


Celobalsovad RC maketa Piper Comanche o rozpéti 1100 mm, s mo-
torem FOK 1,5 cm?®a o vaze 1150 g je praci ). Fary z Prahy 8-Dablic

Reprezentant v kategorii Wakefield Ant. Simerda se zafidil na
trénink se samoobsluhou

Karel Bartak z MK &. Té&Sin si postavil hydroglizér
t¥idy F3. Model o délce 550 mm pohani motor Jena 1,
¥izen je amatérskou RC soupravou se servem MVVS K1

Rikalo se na okrese, ¢ LMK ZacléF zanikl.
On vsak pracuje, tFeba s potizemi. Ze snimki
o &innosti jsme vybrali nejprve tento. Raketu
zhotovil naéelnik }. Syrovatka, rampa je dilem
}. Matyse

Maketu polského poZarnického vozu Star-21 o délce 160 mm si zhotovil ze

dieva Z. Pujma (Taboritska 13, Praha 3)
W A I ™8 4 S maketou stihad-
- ’%‘i; . el e ’Bfu‘ Y ky Hawker Tem-
gy v e | pest V z 2. svétové
iy - valky v kamuflazi
-

podle letadla
slavného stihade
P. Klostermanna
léta Fr. Sys

z LMK Nyfany.
Upoutany model
- v méFitku asi1:12
je pohanén
motorem TONO
10, ma ovladani
motoru a odhazo-
vani pum




L. Kragleder se svym
vitéznym modelem ka-
tegorie Hydro I1l. Trup
je ze skelnych lamina-
th, kfidlo z pénéného
polystyrenu a balsy;
RC souprava Graup-
ner/Grundig Vario-

prop, motor Rossli

10 cm?, vrtule Graup-
ner 11 x 7¢ B

Prilis
mokra
souteéz

(zl) NepFehdnime ani trochu: byla to soutéZ vodnich RC modeld, létala se na obroyském
rybniku Svét v Treboni a je§té p¥i tom prielo, oblas dokonce vydatné. | kdy? ale krajné nepfiznivé
pocasi soutéZ poznamenalo (v sobotu se vibec nelétalo a bylo nutno stihnout vSe za nedé&li —tedy
spéch a vynechdnf pfedvddécich letd), vSichni déastnici byli nakonec spokojeni. SoutéZici zmé¥ili
své slly, divdci vid&li néco zcela nového a zvédavci z Ffad modeldfa okoukli, jak to viibec vypadd,

jak na to, a eho se vyvarovat.

Poradatelé udélali zdsluZny &in: vyhla-
sili soutéz v kategoriich, jeZ u nds nelétaji,
ale o které je mezi modeldFi z&jem. Aby
bylo na co se divat, pozvali ,vodnikife'
z Rakouska, Svycarska a NSR. Tak se stalo,
Ze kategorie Hydro il (vodni RC modely -
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RYBAIK SVET

akrobatickd sestava), se stala vyhradné za-
hraniéni zileZitosti. Zvitézil dvojnésobny
mistr NSR (v letech 1966 a 1967) Ludwig
Kragleder.

KraglederGv model je celkem b&Zné kon-
cepce pro RC akrobacii 2 s motorem Rossi
10 cm?® a RC soupravou Graupner/Grun-
dig Varioprop vaZi 3700 g. Dva plovaky
vlastni konstrukce maji obdélnikovy pri-
fez; jsou vyrobeny z pénéného polystyrenu
a potajeny balsou tlustou 2 mm. Jsou dlou-
hé 700 mm, stupefi je 30 mm pred tézistém
modelu. Upevnéni plovaki k modelu uka-
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zuje obrazek na 4. strané obilky v MO
10/69. Mode!l s motorem v klidu stofi na
vodé tak, Ze podélnd osa je vodorovné.
S t&mito plovaky létali téméf vSichni (&ast~
nici; L. Kragleder md totiZ modeldfsky
obchod v Pasové a (ipIné ploviky v&etné ko-
vani prodava za 79,— DM (asi 140 deviso-
vych korun). Za pov§imnuti stoji jeité od-
stiikovaci liSty po okrajich spodni st&ny
plovakd. Snizuji jizdnf odpor tim, Ze ome-
zuji pfilnuti vody k boénim st&nim plo-
vakd,

Plovidky, FeSené uvedenym zpdsobem,
jsou samy o sobé zajimavou zileZitosti,
avsak jen na zikladé pozorovini, bez vlast-
nich zkuSenostf, by bylo pfili§ smélé hod-
notit, které jsou dobré a které ne. Faktem
je, Ze mGZe nastat piipad, kdy model vi-
bec nevzlétne. Plovaky maji totiZ pfi jizdé
znalny odpor, oviem jen do té doby, ne%
prejdou do klouzini. Pak vSak model ba-
lancuje na stupni a je tieba jej podchytit
vySkovkou. To jest dost dobfe moZné,
nebot motor béZici naplno ofukuje G&inné
ocasnf plochy. Model se pak velmi rychle
rozjizdi a je schopen brzy vzlétnout. Vidéli
jsme viak také pfipad, kdy model nevzlétl
ani pfi plném plynu, nebot ploviky se pFidi
bofily, voda od nich strikala a vrtule se o ni
brzdila.

Plovéky nemaji vodni kormidlo, pfi po-
jizdéni vSak bézi motor pomérné vysokymi
otd¢kami, takZe kormidla na ocasnich plo-
chich modelu jsou v proudu vzduchu dosti
Géinnd. Presto vsak, zejména pFi vétru,
nelze mluvit o moZnosti dokonalého Fizeni
modelu pFi jizdé po vodé.

modelar~
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Uvedené nedostatky nemély plovaky
(konstrukce Nagel, Hamburk), jez mél
G, Réckle ze zdpadniho Berlina na svém
modelu DINGO. Byly ponékud delsi nez
plovaky ,Kragleder' a mély prifez p¥i-
blizné& kruhové dseCe. Vici modelu byly
umistény stejné jako plovaky ,,Kragleder.
Materidlem je op&t p&nény polystyrén, po-
tah je shora balsou tl. 1,5 mm, zdola bal-
sou tl. 2 mm. Na pravém ploviku je vodni
«ormidlo z mosazného plechu, ovladané
draténym tdhlem od smérovky. Model

Dinge byl na vodé& dokonale Fiditelny a mohl
pojizd&t na misto vzletu pomaleji a ,,dl-
stojnéji* (pFesnost nijezdu do vzletové
plochy se boduje). Vzlet modelu byl klid-
n&jsi a na pohled bez problémd

rychiost

Vitéz kategorie Hydro V., J. Irsigler-
s plovaky firmy Schuco-Hegi

vzristala plynule, ploviky se stejn& ply-
nule vynofovaly aZ model nékolika posled-
nimi ,,drncnutimi* o vrcholky vin opustil
hladinu. Podobné probihalo i mezipFistani
(je v sestavé) a pFistdni.

VSichni, kdo jsme zvykii divat se na po-
zemni modely ~ véetné reprezentanta v RC
akrobacii M. Vostrého - jsme se shodli

v tom, Ze ptistini na vodé se di bez nésled-
ki zkazit vice neZ na suchu. Dokud mid
totiZ model néjakou rychlost, voda plo-
vidky neprijme a model skédde, déla ,,Zab-
ku*. Jen velmi hruba pilotdiZz mlie vést
v prevrieni. Podobné je tomu i s pfistanim
jen na néktery z obou plovaki, které také

neni vibec katastrofilni. Model p¥i své
vaze pies 3000 g ma takovou setrvaénost, Ze
se kolem svislé osy neototi.

Treti typ plovakd mél v Treboni vitéz
kategorie Hydro V. Jsou to plovéky (tFi)
firmy Schuco - Hegi. PFi svém tvaru jsou
sice aerodynamicky velmi nevyhodné a
vzhledové nerealistické, provoz s nimi je
viak bezpelny. PFi vzletu model zdvihne
zadni plovik z vody a jede jen po zadnich
hranich hlavnich plovaka.

V kategorii Hydro V, kterd mé jednodussi
letovy program, létaly i dva modely Flun-
der (viz maly planek v Mo 1/66) nasich
modeldft P. Horana a A. NepeFeného.
Modely maji dobré jizdni i letové vlast-
nosti a lze je jako zalitek doporudit.
Ukazkové létal se svym modelem Flun-
der i jeho konstruktér G. Réckle a pred-
ved! i vykrut a let na zédech.) Jen je tieba
mit na paméti, e motor nesmi byt ,,chu-
dobka'*, U vykonngjiiho motoru se da jit
vidy s otackami doli, opagné to vial nejde.

$ jak jednoduchym modelem se da iétat
na vodé, dokdzal zndimy RC modeldl Zde-
nék Havlin z Prahy, kdyZ sout&#il s malym
glunovym modelem postavenym podle K.
Willarda, znimého amerického specialisty
na malé jednoduché modely. Model s mo-
torem Cox 0,8 cm? s jednokanalovou sou-
pravou mél Fizenu jen smérovku (magne-
tem). V klidu spolivi model na vodé na
trupu a na jednom plovaku na konci kFidla —
tedy ,,visi** na kfidle. Pfi jizdé v3ak tento
plovdk nebrzdi tolik, aby modei zatacel,
ale naopak velmi brzy se zdvihne z vody
a pak uZ se velmi dobFe Fidi a pomérné
brzy vzlétne.

Vsichni zahraniéni Géastnici soutéZe [é-
tali vesmés s proporciondinimi RC soupra-
vami, konkrétné v téchto poltech: Graup-
ner /Grundig Tx/Rx 14 (4x), Varioprop
(2x), Multiplex (2x), Kraft a Simprop 4
(1x). Motory vesmés 10 cm?; OS Max
(5%), Rossi (3x), Webra (2x).

I kdyZ v3ak nemite ,,proporciondl” —
vy kdoZ &tete — a hned tak jej mit nebu-
dete, mlZete si na vodé zalétat také. Ne-
bojte se toho, neni to tak stra§né.

Pro dpinost pFipojujeme informaci o tom,
co se nad vodou vlastné étd, kterou jsme
dosud neotiskli.

Model
»Flunder
Payla Horana
z Ceskych
Budéjovic,
jednoho

z organizatord
soutéze

a propagatori
létani

s vodnimi

RC modely

u nas

LETOVY PROGRAM KATEGORIE
HYDRO 111 (v zdvorce je soulinitel obtiz-
nosti):

Jizda k mistu startu se zati¢kou nejméné
90° (5); vzlet (10); stoupavy let 5 vtefin (3);
pFemet normdlni (6); druhy pfemet nor-
maini (8); vykrut (5); vykrut v opatném

{L{WG={s))))) ) ) )

2

Model DINGO,s nimZ l&tal G. Rockle.
Trup-balsa, k¥idlo-pénény polystyrén+
balsa; RC souprava Graupner/Grun-
dig Tx/Rx 14, motor OS$ Max 10 cm?®

smyslu (6); pad’(13); kubénské osmiZka (10);
svisly stoupavy vykrut (12); let na zadech
5 vtefin (5); osmicka v letu na zadech (10);
vyvrtka (8); mezipFistini (3); vzlet (10);
okruh na pFistini (3); pFistani (5); jizda
zpét k mistu startu (5).

Maly model Z. Havlina z Prahy je
pohanér motorem Cox 0,8 cm?® a Fizen
jednokanaiovou RC soupravou

LETOVY PROGRAM KATEGORIE
HYDRO V:

Jizda k mistu startu (3); vzlet (5) zatad-
ka 180° a primy let ve stejné vySce k mistu
startu (5); vodorovnd osmitka se stfedem
nad mistem startu (5); mezipfistani (10);
novy vzlet (5); okruh na pFistdni (10);
pristani (5); jizda zpét k mistu startu.
Pro vzlety i pFistdni je vyhraZen ctverec
o strané 75 cm, ohraniéeny béjemi.

VYSLEDKY ,1. JIHOCESKE GRAND PRIX"

Hydro MI: 1.7 L. Kragleder, NSR 1956; 2. K.
Weixelbaumer, Rakousko 1517; 3. G. Rickle, Za-
padni Berlin 1494; 4. Merckenschlager star§i, NSR
1310; 5. F. Bittner, Rakousko 1293; 6. Merckenschla-
ger mladgi, NSR 1035; 7. E. Spith, NSR 905; 8. Berthal,
NSR 841; 9. F. Strauchs, Rakousko 837; 10. H. Ru-
dolf, Rakousko 573 bodd (body jsou soultem dvou
lepSich letd ze ti¥f).

Hydro V: 1. L Irsigler, Rakousko 705; 2. P. Ho-
ran, CSR 286; 3. A. NepeFeny, CSR 266; 4. Z. Havlin,
&SR 129; 5. E. Berger, Rakousko 120 bodi. Pro ne-
dostatek Zasu a stiale se hor¥ici pocasi létala se jen
dvé kola.
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Jak prisli

zrovna na nejpomalejdi let? — Skoro po
kazdé soutéZi pro akrobatické RC modely
— pokud zbyde Cas — se 1éta jesté ,,jen tak*’,
kdy kazdy z pfednich pilotd ukazuje, co
umi se svym ,,ptdkem* kromé& oficidlni

Obr 2 A

predepsané sestavy. Neni téZ tajemstvim,
Ze to byva Casto. lep8i podivand neZ na
opakujici se stdle stejné obraty. (Bylo tomu
tak i na letoSnim MS v Brémdch.) A jeden
z &lent klubu Ikarus - K. Langenstroer —
lechtd nervy divdakd pii predvddénich
pravé létanim tésné nad zemi a pomalu.
Coz mu takhle pfivést konkurenci — fekli
si kamaradi — mohla by to byt p&kna zi-
bava. A tak se narodila soutéz.

Potrebuje to pravidla

— uvazovali a hned v&déli, Ze to musi byt
regule jednoduché, ale promyslené, aby se
nenadel ,,koumdk* (zndme modelafe!),
ktery by néjakou ,,mazanosti‘‘ v§em vytfel
zrak.

Udélali to takto: Na klubovém mode-
la¥ském letiSti postavili pomyslny ,,tunel.
Ve sméru letu vztyéili ve dvou radich
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Sout¥Zz s takovym motivem je
v letectvi jist® neobvykld a asi se
dosud nekonala, alespoii s modely
rizenymi radicm. Pravé proto se
rozhodi k jejimu uspofadani jeden
z nejaktivadjlich leteckomodelad-
skych klubit v Evropd, znamy
IKARUS ,,u Simpropii** v Harse-
winkel (NSR). Potrpi si tam na
zvlatnosti a opravdové novinky,
jak vime uZ z jejich dvou pi#edcha-
zejicich podnikd: KDO NEJRY-
CHLEJI? — loni ua jafe s Kaseber-
govym svitovym rychlostnim re-
kordem 320 km/h a PRVNI{ SOU-
TEZ RC VRTULNIKU - loni na
podzim,

« Obr. 1

za sebou pétimetrové tyce, vzdilené 25
metrit od sebe. Tyle spojili na koncich
v podélném i pri¢ném sméru jesté $itlira-
mi, takZe vznikl hranol, pfipominajici
leZictho komorového draka. Délka letové
trati ¢inila 75 m.

Okamzik vlétnuti do takto vymezeného
prostoru a vylétnuti z néj se méfil specidl-
nim jiz dfive zminénym elektronickym
zafizenim § presnosti na 1/100 vtefiny.
Zd4 se to byt pfehnané, ale praxe ukazala,
Ze nékdy rozhodovaly o poradi privé tyto
sfousy“‘; rozdily byly tésné.

Soutéz se létala na 4 kola. Vidy b&hem
10 minut se mohl kazdy soutéZici pokusit
o libovolny pocet praleti trati ve vzdusné
kleci. Bylo pouze stanoveno, Ze prillet se
musi uskutenit v pfimém sméru nebo
vinovité, aniZ odklon od osy trati pfekroéi
90 stupnu. Jinak by totiZ lecktery chytrak
moh] fidit sviij model jako kan4ra v kleci,
poletovat tam s nim dopfedu a dozadu,
anebo krouZenim vyuZit k ,,priletu trati‘
celou desetiminutovou dobu.

Obr3 VW

Jak na to §li modela#i?

Je ztejmé, Ze kromé modelu vhodného
pro co nejpomalejsi let kladla tato soutéZ
zvla§tni pozadavky na pilotni dovednost.
Let modelu s maximalné sedkrcenym mo-
torem, v pfehnané ,,natazené* poloze
a nizko nad zemi vyZaduje velmi jemné
ovlidani — samozfejmé s pln& proporcio-
nélnim fizenim.

PouZité modely byly nejroztodivngjsi
ptehlidkou ,lidové tvofivosti‘‘, od hrana-
tych ,beden z pénového polystyrenu
pfes motorizované vétroné az po upravené
pavodné akrobatické modely. Spoleiné
bylo vétsiné modeld — alesponl jednoudelo-
vych —snad jen vyrazné ,,podmotorovani®,
tzn. namisto obvyklého motoru o objemu
8 az 10 cm® byl pouZit motor 2,5 aZ 5 cm®.
Také velmi mald Stihlost kiidla, velmi
tlusty profil a malé plo§né zatiZeni byly
dosti typické. Kromé ocasnich ploch a kfi-
délek byly &asto Fizeny jesté rtizné brzdici
ploky. Mimotadné zaleZelo na spolehli-
vém fizeni otd¢ek motoru v dolni oblasti
rozsahu; nejlépe se tu osvéd<il karburator
Kavan.

Oba ,,nejpomalej§i muzi‘ — inicidtor
a vitéz prvniho ro¢niku soutéZe K. Lan-
genstroer a W. Doering — pouZili jedno-
udelové specidlné postavené modely, jed-
noduché ,,bedny‘‘ vyfiznuté celé z péno-
vého polysterenu, s velmi tlustym profilem
kiidla a silné ,,podmotorované*, Vitézny
model vidite pii startu na obrdzku 1, ktery
ale nemohl zachytit letové tempo, odpovi-
dajici &asto jen rychlosti chuze, jez je

tomuto modelu vlastni a vyvoldvalo
bouflivy potlesk obecenstva. Podobny
Doeringliv  model mél rozpét kiidla

2000 mm, délku 1150 mm a vazil 1275 g.
Byl pohdnén motorem OS Max 2,5 cm?®
a fizen soupravou Digi 5. Casem 16,15
vtefin, coZ odpovid4 rychlosti 16,5 km/h,
obsadil druhé misto.

Dalsi model této koncepce, ponékud
elegantn&jsi, vidite na obrdzku 2 ,,0béseny*
na letové kleci. Z pénové hmoty byl i mo-
del G, Metterhausena, ¢lena rychlostniho
tymu pfi lofskych pokusech o svétovy
rekord, kdy zalétl rychlosti 297 km/h.
Tento model pro pomaly let nemél kfidél-
ka (fizen jen smérovkou) a vynikal vibec
nejmensi $tihlosti k¥idla (pouze asi 4). Pii
rozpéti 1500 mm dCinila plocha kfidla
75 dm?* <+ vodorovnid ocasni plocha
24 dm?. Vzletov4 vdha byla 1800 g, motor
Super Tigre 21/40 (6,5 cm?®), RC souprava
Digi 5.

Dobfe a dosti pomalu létalo také nékolik
modelll s rotujicim délenym kiidlem typu
s Wirbelwind“ (voz Modeldf 10/68) a&
nejde o vyslovené pomalé letadlo. Neja-
24k zesnulého pokusnika ing. B. Horsten-
keho. Jeho model na obrdzku 3 ma rozpét
2000 mm, délku 1100 mm a je fizen Sesti-
kandlem Varioprop.

Model s kiidlem specidlné fe§enym pro
pomaly let pfevedl soulasny mistr t¥idy
RC III B. Schwermann. Jde o kfidlo
Junkersova typu (znimé napi. z letadla
Ju-52), kde je ,,pomocné kiidlo‘‘ zavéseno
na urovni odtokové hrany hlavniho k#idla
a ponékud pod ni. Schwermann mél ,,po-
mocné kiidio“ nepohyblivé, nastavené
pod uhlem asi 30 stupiiti. Zd4 se, Ze jeSté
uéinnéjdi by bylo toto k¥idlo pohyblivé, jez
kromé zvétSovani vztlaku muizZe za urlitych
podminek plnit je§té funkei k¥idélek
(poloviny jsou samostatné). Model s tako-
vym kfidlem mél téZ Ch. Hultsch -

(Pokracovdni na str. 4)
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A opét SERVO

Na nedostateiny sortiment naseho modeldrského trhu si sté3uje kdekdo. Tento stav md viak
i své vyhody. (Tim nechceme ¥ici, %e jsme pro jeho zachovdni.) Modeld¥ fjsou totis nuceni

vymyilet.

Tak naptiklad Viclay ZAMAZAL z Btezinévsi u Prahy, ve snaze vyhnout se napdjecim
drahdm (na kupextitové destiéce) a uSetiit jednu baterii, vybavil servo pro ovldddni motoru
dvéma dvoficemt rozpinacich kontakti a dvéma diodami.

Mechanické uspofddéni ukazuje obra-
zek 1, elektrické zapojeni obrazek 2.

Drzéky kontaktil z pruzinového bronzu
jsou nanytoviny na izola¢ni desti¢ce. Pod
ni je jeSté jedna desti¢ka (aby se nyty ne-
dotykaly kovové st&€ny serva); spolecné
jsou upevnény k servu.

Diody KAS502, pouZité u vzorku, se za-
hrivaly; doporucujeme jiné diody, které

maji maly odpor v propustném sméru,
napt. 2N270.

FUNKCE SERVA

Je-li na &erveném vodi¢i (+) a na zele-
ném (—), rozbih4 se motor v pravo a ovlé-
daci paka také vpravo. Po najeti na doraz se
kontakt 3—4 rozpoji a motor se zastavi,

o

VOTWITISTIOGTIIITTA

=]

SasTatwtmdtRRBeARAes.
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Pohled X

nebot dioda D2 v tomto sméru nevede.
Po obriceni polarity napéti dioda D2 vede
a motor se rozb&hne v opaéném smyslu,
péka rozpoji kontakt 1—2 a piipad se opa-
kuje

a@gé;
b ©

Obrdzek 2

a ©
b® 2

Takto uspotfidané servo miizeme zapojit
do reléovych sad TONOX jako servo Bu-
domatic aj., tady pouze dvéma drity. Po-
dobné lze fesit i servo s neutralizaci (sdru-

Zzenymi kontakty), je to viak obtiZnéjsi.
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HLEDA SE MODEL

Dne 28. z4fi uleté] naemu spolupracov-
nikovi RC vétron s pomocnym motorkem
Cox z leti§t€¢ Mladd Boleslav jihovychod-
nim smérem.

Model v rozpéti asi 1 m je potaZen &er-
nym a ¢ervenym Modelspanem, na kfidle
oznaten RC a Aero a je opatfen radiovou
soupravou Picco s magnetem. Zpravu o né-
lezu podejte laskav® na adresu: Zdenék
Kalab, Benitky n. Jiz. I/91.

EEEE N EENE N EEEEEENEEEE EEEEEEEEERERNEEERNAEE

Kdo nejpomatefi 2

Dokonéeni ze strany 3

obrdzek 4 — jenz ale havaroval uZ v prvnim
kole, dfive nez mohl prokdzat své oleka-
vané dobré vlastnosti.

Urditou podobnost v tivahdch konstruk-
téra o vyuziti kiidla pro zpomaleni letu fze
vid&t i na modelu T. Tietze — obrdzek 5 —
ktery budil pozornost kuriéznim uspofa-
danim. Zakryjeme-li si pfedni spodni
kfidlo o rozpéti 1400 mm s roztodivnym

Obr. 4 p

pylonem nesoucim téz tlaény motor
Webra 2,5 cm?, vypada model trochu jako
vétron. Hlavni kfidlo, vzdilené od pfedni-
ho o dobré dvé hloubky, ma rozpéti
2000 mm. PloSné zatiZenf ¢ini jen 12 g/dm?,
Obé nosné plochy maji profil se silné
prohnutou stfedni ¢arou, vodorovné ocasni
plocha o rozpéti 1000 mm je rovna deska.
Tento podivny ,,ptak* létal dobfe a sku-
te¢né pomalu, fizeni vSak bylo obtiZné,
takZe se v soutéZi neuplatnil.

Posléze jednim z téch, kdoZ startova'i
s upravenymi RC akrobaty, byl drZitel
svétového rychlostniho rekordu W. Kai-
seberg. Model ,, Thunderstormer o roz-
péti kfidla 1850 mm vazi 3450 g, je pohd-
nén motorem Super Tigre ST 60 (10 cm?)
a Fizen soupravou Digi 5. Jeho kiidélka
byla zvétdena pfilepenim 80 mm hlubo-
kych preklizkovych desticek, aby se zvét-
gila jednak plocha kfidla, jednak uinnost

}
i
i

kfidélek pfi pomalém letu. Soucasné bylo
mozno dal$im servem vykldnét obé kii-
délka souCasné dold, jakoZto mohutné
vztlakové klapky pfi nejpomalej$im letu.
Utinek byl zvlasté ziejmy i laikim pfi
jednom letu tak nizko nad zemi, Ze hrany
klapek se dotykaly stfihaného trdvniku.
Uz uz se zddlo, Ze vrtule zachyti 2 model
predcasné skondi let, ale zkudeny Kiseberg
jej ptece jen ,,protahl* zbyvajicimi nékoli-
ka metry trati po takto vyrabéném vzdu-
chovém pol3tafi.

Celkové nové souté? preddéila olekdvani.
Rozvitila stojaté vody a pfiméla modeldte
premyslet a tvofit, coZ je lepdi nez slepovat
z hotovych stavebnic, V prvnim rocniku
soutézici je$té hodné improvizovali, tech-
nicky hodnotnych promyslenych novinek
se lze nadit v pfistich roénicich.

0. SCHMOLINSKE
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PORADNA

DOTAZ

Mohu pouzit méni¢ uvedeny na strandch 103—105
knihy Modely #izené radiem pro vvsilat BETA ?
E. Supler, OleSnice

ODPOVED
ME&ni¢ uvedeny ve zmin&né knize lze pouZit pro

vysila¢ BETA bez tipravy.
Ing. J. Marek

DOTAZ

Faky kmitoder mdm wolir pro I., II. a III. kandl
tFipovelového vysilaée a ptifimate GAMA ?
M. Novdk, Dubi u Teplic
ODPOVED
Pt volbé ovladacich kmitolta pro vicekandlovy
provoz je autné postupovat podle urditych zasad,
nelze je volit nahodle Neilépe je pfidr7et se fady
kmitoltt poulivantch vyrobci RC souprav. Pro
soupravu GAMA by byla ncjvhodnéidi fada kmi-
todtu podie soupravy TONOX. Jsou to tvto:
800 Hz; 1110 Hz; 1700 Hz; 2350 Hz.
Ing. J. Marck

DOTAZY
1. Je mognd kombinace vysilale RC-1 a pfijimace
POLY?

2. V kladném pFipadé jakyv by byl dosah spojens ?
3 Kuerv aspor festikandlovy moduldto- je vhodny
pro rozieni vysilate RC-1?
F, Bdlimt, Michalovce

ODPOVEDI

1. Uvedeni kombinace neni mozné bez tpravy,
Ve vysilay RC-] je pouZit modulaéni (ovlddaci)
kmitocet 700 14z a I. kanal pfijimace POLY je ladén
na 2140 Hz. Uprava spodiva v tom, Ze by bylo nutno
pteladit nf oscildtor modulatoru vysilate RC-1 tj,
potiebny kmito¢et 1. kanalu pfijimade POLY, na
2140 Hz.

2. Lze ptedpokladat, ?e dosah spojeni by stédle
dostaoval pro bezpe&ny provez.

3. Rozditeni vysila&e RC-1 na provoz s vice ka-
nély by bylo velmi obtiZné, ptedpoklidalo by to re-
konstrukci celého moduldtoru. To jiz neni jedno-
duché a vyZaduje 1o znalosti a ptistrojové vybaveni,

Ing. J. Marek

DOTAZ

Krerymy ,, 51 tranzistory je osazen priiimat DEL-
TA a ktery z nasich kiemikovych tranzistors; je vhod-
ny jako spinaci do filiri:?

F. Slavitek, Vrbno pod Prad.

ODPOVED

Na tento dotaz mohu dét pouze &istednou odpo-
véd. Osazenj piijimate DELTA jsem nezjistil a
myslim. ¢ nebylo dosud nikde uvefejnéno. (S vy-
robcem jsme o tom jednali. Nemd zéjem nejméné
do zabdijeni prodeie sériovych v<iobka, jak je
ostatné obvyklé i v zahranié¢i. - Pozn. red.)

V zdsadé lze pouzit kterykoli z nadich .,Si** tran-
zistoru do rezonanénich filtri jako spinaé. Specidlnd
jsou k tomu oviem urdeny (vysoké ) tranzistory
fady KC506 az 509.

F ing. J. Marek

DOTAZ

Mohli bvste mi zaslat schéma whodnéhe wysilace
k prijimaii BETA? Zdroves prosim o pokyny k po-
voleni provezu RC stanice.

V. Kruta, Lipnik nad Bee,
ODPOVED

Pro ptijima¢ BETA je ,,vhodny” vysila¢ BET A,
Maite-Ii na mysh néjakv modernéidi vysilag, pak je
to mozné vzdy pouze s uréitymi apravami. Lze po-
uZit napi. vysila¢ RC-1 s tim, Ze se upravi (zvétie~-
nim kapacity oscilaéniho obvodu) modulaéni kroi-
tocet a doladi se vystupni transformator koncového
stupnd® modulitoru. U soupravy BETA je pouiit
modulaéni kmitoZet asi 200 Hz.

Povolovaci podminky byly ji2 nékolikrdt uveiej-
nényv v Modelafi. O povoleni k provozovini RC sta-
nice se zidé Inspektordt radiokomunikaci pfisludny
podle mista bydli§té 'provozovani stanice). Adresy
inspektoritu jsou v MO 10 196%. Povoleni neni nut-
né pro nékteré pramyslové vyrobené a v orivindl-
nim stavu prodiavané RC soupravy.

Ing. J. Marek
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Yylepseni ,,setv”
s navijenim nité

Popisované zjednodudeni spoéivi v tom, Ze misto
pfepinale pouZijeme pouze vypinaé¢ a odpor zapoji-
me ponékud jinak. Funkce je témé&f stejni, viz
obr. 1.

P#i b&hu moteru je odpor zkratovan, motor béZi
na pln§ proud Po rozpojeni kontakt(i dostavi ,,udr-
Zovaci proud pfes prediadny odpor R. Nahradi-
me-li odpor R Zirovkou, dostaneme nékolik vyhod:

1. Zirovka signalizuje opticky rozpojeni kontaktii
a tim usnadnuje sefizovani i kontrolu.

2. Za studena je odpor vldkna Zzarovky menii neZ
za tepla. Proud do motoru tedy po rozrojeni kon-
taktd nepoklesne nahle, nybrz kless plynule a smé-
rovka ma ¢as vice 2 spolehlivdji rozepnout kontakty.

3. Jako spinaci lze pouZit bez obav tranzistor
GC500 i pii napaieni 4,5 V.

4. Pohledem na svitici Zirovku miiZeme ptibliz-
n& urdit napéti baterie.

5. Podle stupnd vybiti bateric nebo za vétru je
moZno pouZit zirovek o stile mendim a men3im
odporu.

Zarovku vybereme zkusmo na vhodné napéti a
proud. Zdatn&idi poltafi si mohou potiebné udaje
vypoditat na zikladé méfeni. Cim je Zarovka na
mendi jmenovité napéti a vé&t§i jmenovity proud,
tim ma mendi odpor a servem protéka ve zkratu
vétsi proud. Naopak, ¢im je Zirovka na vétdi jme-
novité napéti a mensi jmenovity proud. tim je jeji
odpor vét¥i. Neni-li smérovka v , signalové” poloze
drzena dostate¢nou silou, kontakty se po¢nou rychle
rozpojovat a spojovat, motor se chvéje a bzudi, z ba-
terie je odebirdn velky proud.

Pro napijeni 4,5 V a motor Piko 4,5 V sc hodi 24~
rovka 2,2 V/0,2 A.

i

PRIJIMAC $ 36V

R (8+30Q)

MOTOR :
PICO,IGLA A POD.

OBR. 1 Usporné
jednokanilové servo
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nilové servo

OBR. 2. Usporné
dvoukandlové
servo

L.
= 3+6V

OBR. 3. Bezztritovd
regulované jednoka-

Posledni dobou se u nis objevnje na RC mo-
ech (jedno- i vicekandlovich) staronovy vy=
ez ~ Servo s navijenim nité pfimo na hiidel
ktromotoru. Vétiinou viak ma - pfi viech
rnamych vyhoddch - jednu velkou nevyhodut
velky zkratovy proud elektromotoru. Tato ne=-
yyhoda se dd odstranit rizné; jeden z moZ=
nych zpiasobd byl uveden v MO 2/1969. Ten
viak pfindii jinou potiZ: prepinad u smérovky,
vyZadujici jemné sefizeni 2 motor s kotvou
o velkém momentu setrvadnosti.

Servo muZeme zapojit i jako dvoukanilové pro
oboji smysl oté¢eni bud s mechanickou neutralizaci
pomoci pruZiny (viz MO 5/69) nebo bcz neutra-
lizace. Zapojeni je na obr. 2.

Regeni podle Modelite 5769 — pouZiti elektrické
brzdy - vyzaduje piili¢ silpou vratnou pruzinu a tim
i vét3i ptikon motoru serva. Proto 1t dvoukanélového
serva s neutralizaci pouZijeme diod (v obr. 2 jsou
zakresleny ¢arkované). Diody odiehéuji chod moto-
ru pii ndvratu do neutrilu. Musime je vybrat s ohle-
dem na maximalni proud. Na scrva bez neatralizace
diod nepouZijeme - zlepdime tim samosvornost
serva,

Viechny ptedchozi zplisobv maji viak jednu spo-
le¢nou nevyhodu. Z bateric je sive odebirin po-
mérn¢ maly vvkon, aviak 50 a7 RO % se ho neuzi-
te¢né pfeméni v teplo na ptedfadném odporu.

Na obrézku 3 je naznaden zplsob, jak tuto nevy-
hodu odstranit. PH b&hu dostivd motor ‘soudet na-
ptti baterii B, a B,. Po rozpojeni kontakti a zasta~
venj v krajnj poloze je pfipojen pouze na baterii By,
baterie B, j¢ odpojena. JelikoZ baterie B, je zapo~
jovéna jen kratkodobé, vydrii velmi dlouho.

Pouzito je opét jen rozpojovacich kontaktti. Diodu
vybereme podle pfikonu motoru naprazdno. Vy-
hovi napf. 32NP75. Pozor na spravnou polarizaci
diody: baterie B, nesmi jit pfes ni do zkratu!

Tam, kde by neyvhovovalo pouZiti rozpinacich
kontaktd umisténych na smérovce, lze je namonto-
vat do trupu tfeba spole¢né& s motorem. T4hlo smé-
rovky prochazi otvorem v pru?iné pohyblivého
kontaktu. Na tihlu je navinut drat, navledena a
zploiténa trubka popf. navicéena trubka a zajist&na
Cervikem “lustrova svorka). Tento element pak pii
navijeni nit rozepne kontakty — viz obr. 4.

Uvedené systémy pomohou jisté nadim zadinaji-
cim a méné majetn¢m RC modelsttim zlepsit spo-
lehlivost serv a hlavné Setfit kapsu - baterie neisou
lacing véc.

Tom#$ NACHTMANN, Praha-Ruzyng
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ZELEZNICE

Firma PIKO vystavovala v rozchodu
N velkoobjemovy viiz podobny na$i radé
Vsa, &tyfndpravovy, ktery je v origindle
dfevény. Detailné propracovany model je
srovnatelny s provedenim stejného typu
vozu v rozchodu HO. Jiného se neobjevilo
nic, coZ bylo ur¢itym zklamédnim. Vyvoj
nového typu &tyfndpravového podvozku
dava ale tusit, Ze budou nasledovat i jiné,
pravdépodobné kotlové “vozy nové kon-
strukce.

V rozchodu HO nabizela tato firma
pouze obmény jiZ dfive vystavovanych
vyrobkt. Z modelu fady E 11 je odvozena

jenom mirné zménénd verze E 42, tieti je
jinak zbarveny (modroZlut®) model E 11,
ktery slouZi jako trakéni vozidlo Lipské
rychlodraze. JiZz v reportdZi z jarniho vele-

trhu _jsme upozornili na model fady
427 CSD, ktery vznikl obménou fady 55
55 DR. Tento stroj (obr. 1) se bude dod4-
vat s Cernymi koly, tak jako stejny model
francouzské lokomotivy.

Pro vlastniky darkového baleni malé Ze-
leznice Piko bez transformitoru pfichdzi
na trh nové provedeni ovlidale typ 1761
na dvé ploché baterie (obr. 32). UmoZhuje
nastavovat dva rychlostni stupng v obou
smyslech.

ZEUKE roz§ifil svij kontejnerovy pro-
gram o nové typy kontejnerd a k nim pfi-
sluSejicich prepravnich prostfedkid. Zna-
menalo to prepracovat dvouosy viiz s od-
nimatelnymi klanicemi, na kterém se nyni
v rtizném provedeni pfepravuji kontejnery
s mnozstvim variantnich ndpisd, ale také
osobni automobly Wartburg (obr. 3),
anebo jezdi jako priazdny viz s 12 klanice-
mi.

Také jiZ na jafe bylo vystavovdno na mo-
delovém kolejisti celkem nendpadné zafi-
zeni, kterym lze piekladat na dilku kon-
tejnery z Zelezniénich vozil na pfipravené
tahate. Jednim z nich je model trakéniho

6

Podzimni

Ing. I. NEPRAS, J. SMOLA

LIPSKO 1969

V pront dekddé 2d¥i se opét konal tradiéni podzimni Lipsky veletrh, na néms vystavigi
skoro v§ichnt vyrobci modelit z NDR. Fako kafdorotné vds seznamujeme s novyni modely
Zeleznic, letadel a lodi (Fazeno podle poletnosti), pro dsporu wista v jednom Eldnku. O mo-
delech automobilii piseme zvldst, z raketovd techniky se objevila jen jedind plastikovd sta-
vebnice kosmické lodi Vostok, o které jsme se ji3 sminiki.

vozidla vyrabéného v NDR pod typovym
oznatenim W 50. Zeuke vyribi mode] vo-
zidla ve velikosti TT (obr. 4). RovnéZ uz
Z jara nds upoutal jeden ze série kotlovych
vozl na novych ¢tyfndpravovych podvoz-
cich. Na obrdzku 3 je jeden z téchto mo-
deli, barevné asi nejvyraznéj§i. V sérii je
pochopitelné i kotlovy vz CSD fady Ra.

Dalsi novinka, jeZ mtize poté§it i naSe
modeldfe, je model ¢tyfnapravového vozu
fady La s ndpisem ,,Budvar®. Je obmé&nou
podobného vozu jezdiciho i na DR, o ném?z
jsme jiZ psali.

Majitelim novych rychlikovych vozi
fady Y se miiZe hodit dopinék, kterym lze
rychle a bez uprav instalovat do t&chto
vozll vnitfni osvétleni. Vynikne tak inte-
riér vozi, které se vyrdbé&ji i v provedeni
CSD. y

Firma GUTZOLD vystavovala ,su-
permodel* t87ké parni lokomotivy fady

52, zatim v provedeni s kondensorem. Je
na ném zajimavé 10, Ze motor je v tendru,
co? umoznilo napodobit v&rné jak Kkotel
tak lokomotivu. Snimaji viechna kola ten-
dru, kterd jsou pohénéna podobnym sys-
témem (kardan) jako u dieselovych lokomo-
tiv této firmy (fady V 100 a V 180). Zdafily
model nem4 lomeny rdm.

SCHICHT doplnil svij program rych-
likovych vozil rozchodu N o viiz fady ABa
v provedeni DR a CSD, Vznikla tak po-
dobnd situace, jako pied Iéty, kdy se tento
vz objevil v rozchodu HO. Zatim je ne-
modelovy, m4d oproti skutecnosti o jeden
oddil vice. Je to tim, ze vyrobce nema4 jedté
hotovou formu s deviti oddily. Na vyvoji
tohoto, jakoZ i restaurainiho vozu se Usi-
lovné pracuje. Vozy rady ABa pfijdou
v malém mnoZstvi asi i na nd§ vanolni trh.

Také vyrobci piislusenstvi se pochlubili
novinkami, jeZ se nepochybné znaéné rozsi-

Obr. 4
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1i. Napfiklad firma DAHMER jiZ dod4va
sady osvétlovacich téles téZ pro rozchod N,
zéfivkové a vybojkové lampy jsou provede-
ny jemné a detailné. Jako zvla$tnost se ob-
jevila ve t¥ech velikostech osvétlovaci téle-
sa se specidlnimi Zdrovkami s podélné¢ na-
taZzenym vldknem. Vznikd tak skuteéné
dojem, Ze jde o zdfivku.

Firma RARRASCH jiZz vystavovala
avizovanou fadu zelezni¢nich piechodi,
které se odliSuji od dosud vyrdbénych pou-
ze zpuisobem napdjeni. Nejsou jiZ na trvaly
proud, maji dvojice solenoidt a postaci
jim impulsni ovlidddni. P¥H automatizaci
dopravy na modelovém kolejiSti pfinesc
tato uprava mnohd zjednoduseni v zapo-
jeni. Novinkou jsou také ptechody se zdvo-
rami i pro rozchod TT'; v tom pfipadé jsou
jinak Fe$ena protizdvaZzi zavor.

PGH HAWEGE, znidmy vyrobce sto-
Zart trak¢éniho vedeni, nyni vyrabi novy
stozar pro rozchod TT. Jinak jsou feSeny
vyloZniky pro trolej a nosné lano, znizor-
nény jsou jiz i izolatory a jiné drobnosti.
Stozdry pro rozchod HO nejsou jiz kovové,
ale lisované z plastiku. Nové jsou dva dru-

hy stoZart1 pouZitelné na nadrazich, ktery-
mi lze pfeklenout i vice neZ 5 stani¢nich
koleji.

O novinkich vyrobct plastikovych bu-
dov pro modelovou Zeleznici nehovotime,
protoZe jednak je nepokldddme za zajima-
vé, jednak pro nase poméry nejsou mode-
lové.

LETADLA

Posuzujeme-li sortiment pro letecké mo-
delaie podle propagatniho katalogu velko-
obchodni spole¢nosti GHG-Mébel-Kul-
turwaren-Sportartikel, neni zrovna chudy.
Neméli jsme ale prileZitost ovéfit, co
viechno z néj je také v drobném prodeji.

Oproti tomu, o ¢em jsme jiZ psali v'"Mode-
14Fi & 7/1967 a v &. 9/1968, pfibylo novych
vyrobkd.

Katalog nabizi celkem 18 stavebnic klu-
zakf a vétrond od jednoduchych hdzecich
po vykonné A-2. Stavebnic modell s gu-
movym pohonem tzv. ,,Minigum-Serie‘‘ -
vét§inou polomakety do 700 mm rozpéti a
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s pracnosti asi 4 hodiny ~ je celkem 14.
Také volné létajici motorové modely, jichz
se vyrabi ve stavebnicich 18 druhfi, jsou
vét§inou polemakety o rozpéti do 1000 mm
a s motorem 0,5 aZ 1,5 cm?® Pét vétSich
z téchto modeld o rozpéti kolem 1500 mm
a s motorem do 5 cm? se hod{ i pro RC fi-
zeni, jedno- & vicekandlové. Zajimavou
leto3ni novinkou z této skupiny je ,,Del-
ta-X‘ (obr. 6). Celobalsové samokftidlo
o rozpéti 1300 mm je pohdanéno motorem
2,5 cm® a dmychadlem. Cena nové staveb-
nice nebyla na veletrhu je§té inzerovana.

Za skute¢né¢ moderni a perspektivni lze
oznacit 6 stavebnic velkych vétront, vhod-
nych anebo jiZ ptimo navrienych pro RC

fizeni. Patfi k nim i celobalsovd maketa Cs.
vétroné Spartak ¢ rozpéti 2500 mm, urée-
n4 pro ¢tytkandlové radio. Cenou 40,50 M
pati k nejdraz§im. Z této skupiny pfindsi-
me snimky dvou novinek, na néZz se pfipra-
vuji stavebnice. RC vé&trot HK-8 (obr. 7)
m4 rozpéti 1700 mm a lze knému piipojit
motor o objemu 1 cm® na odnimacim
pylonu. Mezi ,,pétimetrova monstra‘‘, bli-
Zici se horni hranici pojmu model, pat¥{
RC vétrofi Hanibal (obr. 8). Jeho staveb-
nici pfipravuje také druzstvo PGH Hawe-
ge v Schoénbrunnu, jeZ je vyrobcem pie-
vazné vétSiny sortimentu pro letecké a
Jodni modelafe. Hanibal ma rozpéti
4100 mm, vaZi asi 3500 g a kromé kfidla ma
rozkldda i (dvoudilny) i trup.

Nejméné stavebnic se zatim nabizi na
1étajici modely upoutané, a to celkem 9,
z nich#Z 6 je zcela novych. Je mezi nimi
i maketa &s. Trenera (M 1:10, motor
2,5 cm?®) a patrné nejzajimavéj$i maketa
dvoumotorového anglického dopravniho
dvouplo$niku Dragon Rapid z tricitych let

(rozpéti 1100 mm, 2 motory po 2,5 cm?).

Letecké modely ve stavebnicich jsou
vét§inou celobalsové, anebo balsa je pre-
vaZujicim materiglem.

LODE

Vzhledem k tradici NDR jako p#imof-
ské zemé prekvapuje, Ze nabidka stavebnic
modelii lodi — a nikoli chudé — je pfece jen
men$i neZ u jinych odbornosti. Citd Ctyri
plachetnice (z toho jedna je Flying Dutch-
man dovéazend z CSSR) a §estndct motoro-

vych lodi vét§inou s elektrickymi motory.
Jsou to zésti jednoduché ¢luny bez nd-
stavby (asi typ na$eho Colka), z&dsti Cluny
s nastavbou (typ nasi Alice) a z&dsti mensi
makety (podobné nagim modelim Naxos
a BR-503). Kupodivu chybi vét§i lodé n4-
mofni, at uZ obchodni, osobni & vojenské.
Na ty jou zatim v prodeji jenom stavebni
planky.

Leto$ni novinkou druZstva PGH Ha-
wege je maketa poZdrnického ¢lunu Hel-
mut Just (obr. 9), jehoZ skuteénd predloha
kotvi v Rostocku. Model je uréen pro ra-
diové fizeni.

STOLN{ MODELY

U plastikovych tzv. ,,kitd*“ m4-
me na mysli jenom letadla, protoZe
pouze ona jsou ., nabizena ve formé
stavebnic, kde je je$té moZnost né-
jaké modeldfské prace.

Plastikovych stolnich (nelétaji-
cich) modelt letadel se nyni vyrdbi
v NDR celkem 18 typti. Byly iu nés
jiZ postupné v prodeji a jsou to - jak
asi vite ~ vé&t§inou proudova letadla
a vrtulniky. Dva z celkem &tyi vy-
rabénych modeld vrtulovych leta-
del jsou &s. typy Aero-45 a 1.-60
Brigadyr; jsou to jedny z prvnich
;r'lodeh‘i a tudiZ pomérné nedokona-
é.

RC SOUPRAVY

byly vystavovdny v Lipsku celkem tfi,
vesmés pro pasmo 27,12 MHz:

1. SIMTON - bezkontaktni, trojnd-
sobné simultdnni desetikandlovd. Ceny za-
tim katalog neuvadi, souprava tedy ziejmé
dosud neni v sérii.

2. JUNIOR - jednokandlovd nebo t#{-
kandlovd, plné tranzistorovd. Ceny: vysi-
la¢ 156,— M; ptijima¢ 92,50 nebo 110,—
M (tfikandl); servo 28,70 M a% 58,50 M
(celkem 7 rtiznych druhit odli$nych funke-
nimi vlastnostmi).

3. RADICON PERFECT - stavebni-
covd (k amatérskému zhotoveni) jedno-
kandlovd aZ osmikandlov4, osazend kfemi-
kovymi tranzistory. Cenu zatim nezname.

Ani jednu ze souprav jsme nemé&li moz-
nost vyzkouset ¢&i alespoii shlédnout v pro-
vozu. Vieobecné technické popisy bychom
mohli uvefejnit (bez schémat), pokud by
o to projevil zdjem v&t§i poclet Ctendfdl.
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atnicty ro¢nik této populdrni sou-

téZe pro upoutané modely, oznaco-

vané vSeobecné za neoficidlni mist~

rovstvi Evropy, se konal letos opét
na leti$ti aeroklubu Zwartberk u mésta
Genk v Belgii. Na leti§ti jsou modelafské
vzletové drdhy, proto se tam Kriterium 1é-
talo uz v roce 1961 a 1963, podruhé spolu
s mistrovstvim svéta pro RC modely.

Nepodetna vyprava ¢s. modeldi se letos
vydala na asi tisicikilometrovou pout vlast~
nimi vozy. Je to nejlacingjsi doprava a na-
vic vyhodné tim, Ze odpadaji potiZe s pohy~
bem na misté. P¥i nynéjsim stupni motori-
zace si totiZ zapadni pofadatelé soutéZi uz
sotva uvédomuji vZitou povinnost starat se
také o mistni pfepravu Glastniki,

KdyZ jsme ve stfedu 20. srpna za slu-
ne¢ného rdna opoustéli ve &tyfech vozech
Prahu, netusili jsme, jaké svizele ndm ten-
tokrait pfipravi podasi. UZ druhy den po
noclehu ve Frankfurtu n. M. zadalo po
cesté prset, coZ vydrzelo téméf po celou
soutéz.

Zdenék LISKA

Po piejezdu némecko-belgické hranice
pozndviame, Ze automapa Belgie, kterou
jsme dostali na Kriteriu asi pfed osmi roky,
velmi zastarala. Jsme totiZ na délnici, ktera
na mapé viibec neni. Takové ,,nedostatky*
se ale snadno omluvi... Z mésta Genk nés
vedou na leti§té Sipky s prostym, ale jed-
noznatné srozumitelnym nédpisem FAI

Vitéz rychlostniho zivodu Téth Istvan drii’na
startu model svého kolegy Krizsmy, jenZ se
umistil jako druhy

< |ETADLA

Oficidlni prijeti je krdtké a vécné, déle trva
vitdnise starymi zndmymi. Nikdo v8ak neli-
tuje Casu, i v tom jsou zazitky.

Pétek byl vyhrazen pro trénink podle
harmonogramu stanoveného pofadatelem.
Polasi se stdle zhorSovalo, aZ odpoledne
zatalo nepfetrZité priet.

SoutéZ zalala v sobotu rdno. Kruh
s ochrannou siti hostil ,,rychlé muZe*, kte-
i 1étali rychlostni zdvod tiidy do 2,5 cm?
uZz podle novych pravidel, tzn. opét na
dvou fidicich drdtech. Rychlosti modeld
byly tudi? pomérné mensi, neZ na jaké
jsme byli v poslednich letech zvykli. Na
vedlej$im volném vzletovém kruhu létali
nejlepsi evropsti ,;upoutani akrobaté, Ti
bojovali nejen mezi sebou, ale i s krajni ne-
pfizni podasi. Teplota znatné poklesla,
vanul chladny nérazovy vitr a jedna des-
tova pieharnka stihala druhou. Pfi tom se
za sobotu odlétala celda dv& soutéZni kola,
coz pfi 34 soutéZicich znamenalo 68 (!)
letd, Nejvice si tu pochopitelé uZili bodo-
vadi, ktefi to v§echno museli absolvovat na
»zdravém vzduchu v jedné zdpfeZi* a
v podstaté bez pohybu.

Po chudém a k ,,psimu pocasi‘‘ nepfimé-
feném obédé nastoupily po dolétdni rych-
lostnfho zdvodu tymy, na travnatém kruhu
se pak zaéal létat souboj (combat).

V nedéli pokratovala akrobaticka soutéZ
téetim kolem, létaly i rychlostni modely a
po nich opét tymy. Soucasné se létal i sou-
boj a pozdéji se na dal§im volném kruhu
pridaly makety. To uZ se plouZily mraky
téméi po zemi a dé§t byl obclas stiidan
lijdkem. SoutéZici v akrobacii si stéZovali,
Ze pfi obratech nad hlavou nemohou sle-
dovat model, nebot maji plné o&i vody.

KdyZ po 17. hodiné v nedéli findle tymu
soutéZ ukondilo, viichni si oddechli, Ze to
maji za sebou. Zbyvalo absolvovat uZ jen
pfijemnéj$i program: rozdileni cen a z4-
véreény banket.

: *

Kriterium ES, pofidané vzdy jednou
za dva roky mezi mistrovstvimi svéta, je
tradi¢nim dostaveni¢kem pfednich evrop-
skych modelditt v - hlavnich kategoriich
upoutanych modeli. Byva tu vidét, Ze mo-
del4fi uplynuly rok neprospali, i kdyZ tech-

nick4 zdokonaleni pro pti§ti MS nebyvaji
né&kdy jesté zcela dopracovand. Letos vSak
jakoukoli ,,$piondZ‘‘ velmi omezilo destivé
podasi; kazdy vysel s modelem z Gkrytu aZ
kdyZ uz musel.

AKROBATICKE MODELY
byly tentokrit naSim nejvét§im Zelizkem

v ohni, nebot jsme postavili iplné tficlenné
druZstvo. Matematicky vzato - podle vy-
sledkl lofiského MS v Helsinkach - bylo &s.
druZstvo favorizované. To pochopitelné
neni nejlep$i role. Nase nejvétsi obavy
z loni dobrych Holandanii se ukédzaly liché,
skonéili na 7. misté. Misto nich nim ale
zatdpéli v prvnim kole Italové a ve druhém
doméci soutéZici. Bojovnost viak méla
uspéch a tak se ndm podatilo setfdst pro-
tivniky v poslednim kole a zvitézit v druZ-
stvech. V soutéZi jednotlivci se opakovala
situace z roku 1967, kde se zasl. m. s. Joze-
fu Gabrifovi nepodatilo piekonat domdaci-~
ho M. Vanderbeka.

Technickych novinek jsme si nepoviimli,
jenom Dén Eskildsen se p¥idrZel svého po-
zoruhodné obratného modelu, jaky mél uz
na MS v Helsinkdch a je$t& jej vylepsil.
Model s pomérné dlouhym trupem je vel-
mi lehky. V hranatych obratech se ,,zlamu-
je‘‘ aZ nehezky prudce; vypad4 to tak, jako
by se otacel kolem vySkovky. Pfechod do
pfimého letu je v8ak zcela bez zakmitnuti.

|

Mechanik nascho tymu Q. Klemm, podle no-
vych propozic s ochrannou prilbou
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Na bodovade zfejmé& zaptsobil i rasantni
zpusob létani hranatych obrati, podobny
tomu, jak jej podle Skoly svého nestora
Compostelly (a podle italského tempera-
mentu) létaji i dalsi dva &lenové italského
druZstva.

ZAVOD TYMU

byl obesldn 36 dvojicemi, tedy poZehnané.
Ceskoslovensko reprezentoval mistrovsky
tym Klemm—Dolejs. Uroven byla viak
vecelku niZsi, jenom 12 tymn dosdhlo Casu
pod 5 imnut. Nejlepsi &as viibec - 4: 26,2
(= min.:vt.) - znamenal v rozlétdvani
ddnsky tym Hasling—Hasling; vypadl
vSak v semifindle. Finalisté se v semifinsle
kvalifikovali ¢&asy: 4:51,5; 4:47,8 a
4 : 53, tedy nic zvl4$tniho. Rakousky tym
Giirtler—Baumgartner zvitézil ve findle
&asem 9 : 45, coZ je znacné horsi nez vykon
vitézného tymu Drizek—Trnka na letos-
nim mistrovstvi CSSR (9: 21).

N4§ tym obsadil na Kriteriu ¢asem
4: 58,2 jedendcté misto. Neni to slavné,
ale ptipomenme, Ze nékteré tymy zvuc-
nych jmen zistaly je$té za naSim.

ZAVOD RYCHLOSTNICH MODELU

s motory do 2,5 cm?® se stal opét zéleZitosti
Madard, ktefi se dokdzali rychle preSkolit
na staronové fizeni dvéma draty. Podatilo
se jim dokonale pfeladit své vyfuky na
mensi rychlosti a snad i jiné vrrule a_tedy
i otd€ky motort.

Startuje maketa letadla Grumman Mohawk
bholandského soutéZiciho E. Struika

Jediny néd$ zdvodnik, m. s. Ing. Zbynék
Pech, z jehoZ nad&jné se jeviciho motoru
(pfed odjezdem) odchézel kazdym letem
Zivot, obsadil rychlosti 194,59 km/h a2
&trndcté misto.

COMBAT
byl podle olekdvani véci favorizovanych
Angli¢any, jejichZ soutdZici S. Jones (vitéz)
a J. Dixon se probojovali z celkem 18 i¢ast-~

nika do findle. My jsme se v této kategorii
opét jenom divali.

SOUTEZ MAKET
obsazenou jen péti téastniky z Anglie (3),
Bulharska a Holandska, vyhrdl Angli¢an
A. Day s maketou amerického sportovniho
letadla Shinn. Byl to pomé&rné maly mo-
del, aviak pékn& zpracovany - celokovovy
povrch letadla byl napodoben hlinikovou
folii (obdoba Alobalu) — a slu§n& létal.
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ZAab¥r ze zAvodu tymi, zachycujici typickou
sutopenou’* atmosféru letoniko Kriteria ES

Druhy v pofadi A. Briggs — také Angli¢an
— 1étal s rovnéZz p&kné& vypracovanou make-
tou anglického letadla Bristol Brigand.
Vsichni, kdo jsme soutéZ maket alespoii
trochu sledovali, shodli jsme se v ndzoru,
¥e startovat zde nadi ,,maketdfi‘‘, neodjeli
rozhodn& bez uspéchu. Pro pfi§ti mezind-
rodni soutéZe maket bychom si m&li toto
poudeni zapamatovat,
.

Do celkového hodnoceni v soutéZi
o pohdr Viktora Boina, zakladatele
Kriteria ES, nemohlo netplné &eskoslo-
venské druZstvo zasdhnout; odvezli si jej
po zésluze nejlépe pfipraveni Madafi. Na-
e icast se d4 pfesto veelku hodnotit jako
Uspésnd. h

Organizace celé velké soutdZe s asi
150 soutéZicimi a &etnymi funkciondfi byla
celkem' zdafild, bez vétSich potizi. Ty
mens$i se vZzdy snadno vyftesily s pravou
francouzskou lehkosti a s usmévem. (Bel-
gi¢ané, alespofi Valoni, maji k Francou-
ztm velmi blizko.) AZ na podasi bylo tedy
letodni 15. Kriterium dobrou pfipravou na
mistrovstvi svéta v roce 1970.

VYSLEDKY

Rychlostni modely do 2,5 cm?®: 1. I. Téth
222,22; 2. G. Krizsma 214,76; 3. K. Bithge
213,01 km/h, viichni Madarsko. — 13. Ing. Z. Pech,
CSSR 194,59 km/h. DruZstva:_1. Madarsko. (25
Weastnikd.)

Tymové modely: 1. Giirtler = Baumgartner,
Rakousko 9:45; 2. Plotzinsh — Krasnorutskij, SSSR
9:57; 3. Zoloto verch — Kobets, SSSR O. 11, Klemm
— Dolej3, CSSR 4:58,2. Drustva:_). Rakousko.
(36 tymu.)

Akrobatické modely: 1. M. Vanderbeke, Bel-
gie 5961; 2. J. G4bris, CSSR 5769; 3. L. Compostel-
la, Italie 5744 bodu. ~ 9. I Cini, CSSR 5445;
12. J. Barto§, CSSR 5363 bodi. Drui¥stvas l.
CSSR 16577; 2. Belgie 16518; 3. Itéliz 16460 bodd.
(34 Glasiniki.)

Combat: 1. S. Jones; 2. J. Dixon, oba V, Britd-
nie. DruZstva: V. Britanie. (18 udastniki.)

Makety: 1. A. Day, V. Britinie (maketa Shinn)
1401; 2. A. Briggs, V. Britanie (Bristol Brigand)
1291; 3. O. Angelov, Bulharsko (Pilatus Porter)
1010 bodt. Druistva: V. Britinie. (5 i¢astnikd.)
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STRELKA

namokiidlo uf jste dlouho neméli®, Fekl
mi neddvno jeden vyznaval této rubriky na
Letenské pldni v Praze. NuZe tady je a navic
tak jednoduché, Ze je mhZe postavit opravdu
kazdy.

K STAVBE. Trup 1 vyfzneme z balsy tl
2 mm. Obé poloviny kfidla 2 jsou z balsy tl. 1 mm"~
stejnd jako dvé& sm&rovky 3. Souddstky obrousime a
bezbarvym lakem prilakujeme barevny Modelspan
(ptedek trupu, kabina, ktidélka), Profl ktidla ,,vy-
mackame** v prstech do tvaru podle planku. Do
trupu vyfizneme zitez, do kterého zasuneme a za-
lepime ob& poloviny kfidla. Vzepéti do V ¢&ini na
koncich 2-3 mm. Na ktidlo pfilepime shora obé&
smérovky do mista, které je na planku vyznaeno
&arkované. Ktidélka na k¥idle natizneme, zvedneme*
vzhiru asi 0 2 mm a zalepime. Pro ,,vystfelovani*
gumou zalepime do trupu bambusovy koli¢ek 4.

34

Zalétdvani. Do 3pi¢ky trupu zapichneme §pend-
lik s barevnou hlavitkou a model , klouzneme**,
Presné postaveny model 1€ta ihned. Houpe-li, p¥i-
dame jesté jeden $pendlik nebo zmentime zvednut
kiidélek jez funguji jako vyskovka. Padi-li model
strmé& k zemi, ubereme zitéZ nebo pfihneme kfi-
délka vzhiru. Létdme na svahu nebo model vystie-
lujeme gumou v priufezu 1x1 mm, dlouhou asi
1 m. Stabilité modelu prospéji smérovky asi o polo-
vinu vy$8i neZ jsou nakresleny.

0. SAFFEK
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Modeldf¥sky stadion v Hradci Krdlové mél 13. a I14. zd¥i opét svdtek: hostil nejlepst

133

ssupoutané

modeld¥e, ktefi se téastnili mistrovstvi CSSR. Hradedti sviij stdnek obétavé

oblékli do svdteinich Satii, ochrannd sit dostala novy bilomodry ndtér (nechtéjte slySet, co
to bylo za prdci; jedno pole se natird 3 hodiny a je jich tam — ani to nepocitejte), viude bylo
pino kvétin. I to polasi bylo celkem dobi‘e naplinované, jen vitr byl trochu silnéjsi.

Soutéze se zucastrilo 70 modelditi, vyslanych Ceskym modeldFskym svazem, Moravsko-
slezskym modeldi'skym svazem a Zvdzom modeldrov Slovenska.

ORGANIZACE

Vlastni program zafal v sobotu réno
takfka podle plinu; na volném kruhu se
rozbéhla soutéZ akrobatickych modeltt, za
siti zahdjili ,,rychli** muZové loudeni s Fi-
zenim jednim drdtem (monoline). U nej-
pritazlivéjsi kategorie maket bylo od rédna

Text a snimky Zden&k LISKA

na programu hodnoceni stavby. Pfi ty-
movém zdvodu, krery vystfidal rychlostni
modely, vzniklo trochu zmatka kolem vy-
kladu pravidel, ale nakonec se vie urovna-
lo. Odpoledne uZ zahdjily své prvni lety
i makety a prilakaly k sobé hodné zvé-
davcii.

V nedéli program pokradoval podobné
jako v sobotu: tfeti kolo akrobacie bylo do-
1étdno jesté dopoledne a kruh se uvolnil pro
kategorii, kterd 1aka svou vzrudujici podi-
vanou — combat. Za siti pak po tymech a
rychlostnich modelech nastoupily makety,
aby druhym kolem zakong¢ily svou soutéz.
Po nich se uZ éekalo jen na finédle tymi, jeZ
slibovalo napinavou podivanou vzhledem
k vyrovnanosti (i€astnik.

Z4avér celého podniku - vyhladovani
vysledka a rozdileni cen ~ byl diistojny;
na rozdil od mnoha jinych soutézi mu byli
pfitomni skoro vsichni soutéZici. Dosdhl
toho bez obtiZi malym organiza¢nim opat-

10

»Ted by to tam mélo byt," prozrazuje sta~
rostliva tvar staronového zavodnika s rych-
lostnimi modely J. Girtlera. Bylo to tam —
209 km/h vydalo na t¥eti misto a tim i na re-
prezentacni dres

A Celkovy pohled na modela¥sky stadion
v Hradci Kralové, d&jisté mistrovstvi CSSR
pro upoutané modely

fenim feditel mistrovstvi Karel Koudelka;
cestovné vyplacel aZ po rozdileni cen. Mo-
tiv je jasny a mimo diskusi: mistrovstvi
CSSR je jednou za dva roky a je to vrchol-
ny podnik. Kdo se modelafské &innosti
vénuje tolik, Ze se k (i¢asti kvalifikuje, mu-
Ze vénovat jedté nékolik malo hodin a zdr-
zet se az do konce, 1 kdyZ uZ sam nelétd.

Hradeckym modeléfim je tieba podé-
kovat za pellivou pfipravu a organizaci
soutéze. Vyborné bylo i ubytovdn{ v no-
vych studentskych kolejich. V nejedné
hlavé se proto logicky zrodila myslenka, Ze
Hradec je zpisobily pro pofdddni mistrov-
stvi svéta. Ubytovdni v kolejich mé mezi-
ndrodni Groven, stravovani by nebylo pro-
blémem v nedaleké velké restauraci, misto
na tieti letovy kruh je na stadionu také.
Nu, uvidime.

OKOLO TECHNIKY

Je uZ trapné psdt onu stereotypni vétu,
kterd se vkradd na mysl: ,,Po technické
strdnce nepfinesla soutéZ celkem nic no-
vého*. KdyZ se nad tim ale flovék zamysli,
je tomu vlastné opér tak.

ZAVOD RYCHLOSTNICH MODE-
LY byl labuti pisni jednodratového Fizeni.
Podle novych pravidel FAI i ndrodnich
bude se piidti rok létat opét na dvou dri-
tech. Mnohé to potésilo, mnohé zase ne.
1 kdyZz u? vlastni fizeni modelu za letu sy-
stémem monoline nedélalo vét§inou potiZe,
Fidici zatizeni a upoutini dvou fidicich
dratlt je pfece jen mnohem jednodussi.
Odpadnou slozité pfevodové rukojeti —
zase bude v kufru o ,,kram‘* méné&. Horsi
je to pro ty, ktefi uZ pokrodili v technice
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Vitézna maketa L. Davidovie z Plzné je do=~
stateéné zndma. Zarazujeme tedy snimek,
prozrazujici vypracovani nékterych detail

léténi s ladénym vyfukem. Dva dréty
zmen3i rychlost asi o 20 km/h, to ,,zatiZi‘
vice vrtuli, motor pob&%i mensimi otdcka-
mi a — je po naladéni. Spravi to jen jina
slehdi vrtule? Té7ko, bude tedy tfeba
ladit znovu, i kdyZ to bude uZ mnohem
snadnéj3i neZ poprvé. Nepfijemnd je ovem
i mal4 Zivotnost vykonové $picky motoru.
MuZe se tak snadno stdt, Ze neZ se podafi
vSechno sladit, md4 motor svoji ,,nejlepsi
dobu Zivota‘“ za sebou.

Podle olekdvani zvitézil na leto$nim
mistrovstvi republiky opét m. s. ing.
Zbynék Pech, jehoZ utast byla pro sluZeb-
ni zaneprdzdnéni ohroZena. Nakonec si
ale ,,odskodil* z Moskvy a je$té stadil vy-
konem 235 km/h vyhrat i bez ladéného
vyfuku. Druhé misto obsadil podle o¢eka-
véni Jaroslav Konarek rychlosti 225 km/h.
Podarilo se mu jiZ velmi dobfe zvladnout
techniku ladéného vyfuku, jen jeho motor
by asi potfeboval je§té néjakou desetinu
koné vykonnosti. Na tfeti misto sc¢ posled-
nim letem probojoval jeden z téch, kdoz
stali u kolébky upoutaného létani u nds —
Jiri Giirtler - a vyslouZil si tak reprezen-
taéni ostruhy. Dva fidici draty mu budou
jisté milejsi neZ jeden a tak jsme zvédavi na
piisti sezdénu.

Mechanik vitézného tymu M, DriZek ve
chvili soustiedéni pred findlovym letem. To
je$té nevédél, jak to dopadne; po zivodé se
tvaril aplné jinak
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Te&8it se ale miiZzame jen z jednotlivef,
protoZe rychlestni medely se staly tak spe-
cializovanou kategerii, 7¢ neni nadéje na
nové roz§ifeni. Technickd ndro¢nost tomu
bude stéle brénit.

TYMOVE MCDELY mély tiast pod-
statné lep$i — 12 tymi. V porovnéni s rych-
lostnimi mecdely je to zajimavé; technicka
nédrocnost neni podstatné mens$i. Je to asi
tim, Ze u tymi hraje roli je§té vmeéni celého
tymu — jek mechenika, tak pilota. V tom
je téZ urdity povzbuzujici prvek,

I kdyZ vykeny v rozlétavani mnoho ne-
slitovaly, findlovy &as vitézného tymu
Drézek—Trnka 9:21 (min.:vt.) je vy-
borny. Dosti pozadu za nimi ztstali dalsi
finalisté Kontpka—Votypka (10:15) a
Klemm—Dolejs (10 : 18).

Ned4 se Fici, Ze by se na modelech néco
podstatného zménilo. Veskeré usili se za-
méfuje na to, aby motor byl v co nejdoko-
nalejéim stavu. Konstrukce a umisténi né-
drZe uZ nejsou u $pi¢koych tymil problé-
mem. Plnéni nadrie pifetlakem z tlakové
nidoby ptipevnéné na paZi mechanika jiz
zcela zobecnélo a prispivé ke zkrdceni ¢asu
potfebného k mezipfistani.

P#i 1étani maji plné ruce price rozhodf
uréeni pro hliddni hiicht; piisné trestaji
nedodrZovani pravidel o vySce letu pfi
predlétavani a o tahani, takZe jejich roz-
hodnuti byvaji pfedmétem kritiky postize-
nych zdvodniku.

Prisnost je tu v8ak na misté a je-li tato
jury na vy§i, je v8echno v pofidku.

AKROBATICKE MOCDELY patii
k soutéZné nejkonsolidovanéjdi kategorii.
Je-li zajisténo vSe potfebné — a neni toho
tolik — probihid pak soutéZ klidné a bez
zmatk@. Pofadatele ponékud zatéZuje ne-
zbytnost zajistit ,,vypocetni stanici®, ale to
u? neni takovy problém.

MALA DOBRA RADA
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@ Vle¢ny hadek RC vétron& musi
byt ,,jako beton*‘, To potvrdi kaidy, kdo
nékdy napinal ,,gumicuk* (jak se mezi
modeldfi nazyva populdrni startovaci za-
Fizeni pozlstévajici ze silonového vlasce —
—asi 100 m - a z gumy 4%x4 mm & 5X 3§
mm — asi 20 m). Kdo by s tim pfi stavbé
pfili nepotital, anebo ho omrzelo 3pinit
si ruce i model palivem pomocného mo-
toru a chce prejit na ,,disty“ zpdsob. 1é-
tdni, m4 problémy.

Jednoduché fe$eni — pokud jeho po-
uZiti dovoli konstrukce trupu nebo se di
snadno upravit - ukazuje obrézek. Hék
je z tlustdiho drétu do jizdniho kola (mo-
pedu) o @ 2,5 mm. K upevnéni do otvoru
ve spodku trupu je pouZito zévitového
konce dratu i s matici (nypli). (ve)

Jestlize jsme v minulosti hovofili o re-
nezanci kategorie akrobatickych modeli,
pak to mistrovstvi CSSR plné potvrdilo,
Spicka si udrZzuje svoje troveri, ostatni se
na ni utésené tla¢i. I kdyZ nelze aZ na vy-
jimky hovotit o novych tvéfich,objevuji se
nové modely, které nejen lépe létaji, ale
jsou i pékné postavené.

Stédle plati, Ze dobry akrobaticky model
musi ,,ucit létat svého pilota®, nikoli na-
opak. Osvédlilo se jiZ mnohokrit, Ze kdo
létal primérné s primérnym modelem,
zacal létat mnohem lépe s modetem, jehoz
letové vlastnosti jsou lep$i. Velkou roli sa-
moztejmé hraje i pouZity motor. Lze se jen
t&8it, Ze existence nové série star¢ho osvéd-
Zeného motoru MVVS 5,6A se piiznivé
projevi na vykonech.

Po zasluze a podle olekdvéni né$ nejta-
lentovanéj$i modetdf Jozef Gébri§ (zasl
mistr sportu, trojndsobny mistr svéta, no-
sitel vyznamendni ,Za vynikajici pra-
ci®) rozmnozil vitézstvim své uspéchy.

Vitéz kategorie akrobatickych modeld, za=
slouzily mistr sportu Jozef Gabris, startuje
motor svého Super Mastera k druhému letu,
Pomaha mu ing. J. Skrabslek

Druhy byl Ivan Céni, jehoZ dlouholeté
usili bylo kone¢né ioni korunovéno uspé-
chem: vydobil si misto v reprezentaénim
druZstvu a je jeho platnym ¢lenem. I kdyZ
si m. s. Jan Barto§ vybojoval tfeti misto,
pifece jen ziistal néco dluZen své povésti.
Jeho velky model se neukizal tak vhodny,
jak se plivodné zdélo; letové vlastnosti ne-
jsou nejlepsi.

SoutéZ akrobath se velmi podobala
mistrovskym soutézim, tak jak jsme je znali
v pfededlé strukrufe soutéZi. Za jejich ob-
noveni se pfimlouvala vétS§ina ucastnikd
kategorif, o nich% nelze Fici, Ze jsou masové
a kde lze takovou soutéZ s celostatni ulasti
snadno zajistit, Trvaly styk viech ttastni-
kt téchto soutéZi nelze ni¢im nahradit a
troufdme si fici, Ze se blahoddrné projevil
v pokroku pravé v kategorii akrobatickych
upoutanych modelt.

MAKETY poutaji vzdy nejvetsi zdjem
divakd a pofadateli délaji starosti. Ctrnéct
soutdzicich stadi dobfe zaméstnat Stdb
funkcionafd, Je v8ak na co se divat. Obje-
vi-li se novd maketa, stane se okamzité
stfedem pozornosti. Na leto$nim mistrov-
stvi to byl North American F §2E Twin
Mustang hradeckého Zderika Rehdcka ~
dvoutrup4 stihacka odvozend od svétoznd-
mého Mustanga. Utroby modelu skryvaly
mnoho mechanismi a pét elektromotori ;
slouzi k vysouvani a zasouvani podvozku,
k ovladani pristdvacich klapek, k odsouvéni
a zasouvani prihledného prekryiu pilotni
kabiny a k ovlidd4ni motorti. Na model
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Kromé toho, Ze ide o &dst sortimentu firmy Veron, nepotiebuje zsbér komentd¥, KdyZ
Je takovy vybér, srdce modeldfe (mufe) vEdycky pookieje a tvdi jeho protéjSku (Zeny)
Juraj STUCHLIK se zachmufi . . .

VERON MODEL AIRCRAFT LTD.

Toto léto jsem se ztéastnil s Cedokem zdjezdu do anglického primotského mista Brurnemouth, spojeného s kursem anglittiny. Rikd se, %e
modeld¥i nefsou jako ostatnt normdlni lidé. Asi na tom néco bude, protoZejd na rozdil od ostatnich ulastnikiz zdjezdu jsem se nespokojil
navitévovdnim lekct angliétiny, pldze a historickych pamdtek a pidil jsem po nilem modeldiském. Proni vydaje z devizového pFidélu §ly
na ndkup modeldfskych Casopisi, anglickych © americkych.

V srpnovém britském Aeromodelleru (ktery jsem mimochodem koupil us 28. lervence) jsem objevil inserdt firmy Veron se sidlem na
Norwood Place v Bournemouth. Rozhodl jsem se ovéFit si v praxt své pokroky v angliétiné, navitivic Feditele firmy ja poloZit mu nékolik
otdzek. Ty fsem si pro jistoru pFedem sepsal, nabil jsem fotoapardt a podle planku mésta el firmu najit. -

li.) Pan Forster je synem zakladatele firmy, existujici od roku
1936. Na rozdil od svého otce, ktery byl modeldfskym nadencem
a stavél mydzly do pozdniho véku, je on zaméfen na obchodni
stranku podniku, zatimco odborné a konstrukéni zéleZitosti mé
na starosti konstruktér pan Smith; s tim jsem potom pokrafoval
v rozhovoru. Panu Smithovi je 52 let a pracuje u firmy 22 rokd.

Autor reportd%e s polomaketou Piper Cherokee, ieii% stavebnice
je novinkou. Model o rozpéti asi 1420 mm 12 uréen pro motory
objemu od 3,2 do 6,5 cm® a RC soupravy od 3 kandlii vyse

Typickym piikladem ,komercniho® modelu je Velox, urceny pro
motory 0,5 ag 0,9 cm?, Viechny hlavné dily stavebnice jsou predpra~
covdny (systém kwik-fix)

Norwood Place je mal4 slepa ulitka, na jejimZ konci stojf
nevelkd bild budova s ¢ervenym ndpisemn YVERON. Odhodlané
jsem vstoupil a ocitl se v prichodé, kde stdla firemni dodavka
a nalevo byly pooteviené dvefe do dilny. Vedle stohu balsy tu
bylo vidét pily, brusky a jiné stroje, nanichZ pracovali bile oplads-
tovani muzi. Jeden z nich mi ukézal cestu po schodech do zadniho
traktu k fediteli. V pfijimaci mistnosti je instalovdna vystavka
vyrobkll firmy, prototypit modeld a vyrobki jinych firem, které
Veron prodavd. NeZ jsem se stadil pofadné rozhlidnout, pfisel
reditel pan W, A. Forster.

.KdyZ jsem se pfedstavil a vyslovil o& mi jde, prohlasil, Ze jsou
velmi pot&eni. (Ovéfil jsem si, Ze AngliCané jsou vskutku zdvofi-
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Po dobu vélky byl u technickych slozek RAF; podotkl, Ze tam
méli skupinu mych krajant plisobicich jako pfekladatelé technic-
kych a instrukénich pfirucek.

Firma Veron zaméstn4vd 34 pracovnikii, z toho je 7 obchodnich
zastupcll rozdélenych po oblastech s celkovym poltem pfies
2000 obchod®, s kterymi m4 firma spojeni.

Hlavni &innost firmy je-zaméfena na vyrobu modeléfskych
stavebnic. Celkovd ro¢ni produkce je 70 aZ 100 tisic stavebnic
viech druh@, od malych kluzi¢kti (Ready-to-fly pfipraven
k 1étani) az po velké stavebnice RC modela. Vétdi ¢ast produkce
(65 %) se vyvazi do JiZni Ameriky, JiZni Afriky, Austrilie
a N. Zélandu, Finska, Norska, Svédska, NSR, Pakistidnu, Irdnu,
Malajsie, Hongkongu a malé mnoZstviido USA. Firma m4 spojeni
se zdpadonémeckou Webrou a australskou firmou Taipan, jejichZ
motory prodavd ve Velké Britanii a naopak ony zase proddvaji
stavebnice Veron,

V soucasné dobé je ve vvrobé pfes 100 druht stavebnic modell
letadel a lodi, b&hem roku dosahuje sortiment az 150 druht.

Neékteré typy maji dlouhou Zivotnost, napt. libivy volny kabinovy
model Cardinal na motor | cm? se vyrabi jiZ 23 rokd a ¢lun fi¢ni
policie 20 roku. Co do poletnosti jsou nejuspésnéjsi volnd nebo
rddiem frizend maketa Cessna Skylane a motorovy Robot Radio
Trainer, na né? bylo proddano po 7000 stavebnic. Stavebnice se
vyrébéji prevaziné balsové, jenom drobnosti jsou plastikové,
Balsu dodav4 znim4 firma Solarbo. Malé soulastky vyrdbégji

Prdvé na jednokandlovém vétroni Impala je dobie vidét, %e oprav-
du nejde o nic zvldstniho, s &im bychom si u nds nevédéli rady (a¥
na toho vyrobee . ..). Model o rozpéti asi 1320 nwym a déice ast
1050 mm vdzi ast 900 g. Montuji se do néj veskeré béiné jednokand-
lové az Ctyftkandlové RC soupravy, bud s rohatkovym vvbavovadem
nebo s motorovym servem. Rizena je bud jen smérovka nebo obé
kormidla

subdodavatelé, mnohdy i jednotlivci, vétdinou pfimo z Bourne-
mouth. Stavebnice RC modelu Concord (pro 4 az 10 kanald)
obsahuje asi 120 soudatek, hotové jsou: Zebra, tvarované nibézné
a odtokové listy, oblé ¢4sti trupu a motorového krytu, pieklizkové
dily. ob& ocasni plochy, podvozek a drobnosti. Mnohé typy sta-
vebnic jsou fefeny systémem ,, Kwik-Fix“, coZ je postupnd jedno-
duchd montdZ pfedhotovenvych dild.

Navrh modelu pro stavebnici vychadzi z poznatkid o situaci na
trhu, coZ zprostiedkovavd onéch 7 obchodnich zdstupcti. Model
musi byt libivy podle soufasnych nédzori a mody; stavebnice
soutéznich typd se nevyribéji, nebot jejich koncepce se pom3irné
rychle méni a nejsou na trhu hleddany. V kursu jsou modely pro
sportovné rekreadni [érdni a polomakety nebo makety (Scale mo-
dels). Robusnost. odolnost viéi po§kozeni a nendroéna stavba
jsou dal§imi fakrorv, jez ovliviiuji prodejnost stavebnice spolu
s pestrou a pfitazlivou povrchovou Gpravou krabice a nezbytnou
reklamou.

Podle vyjadfeni pana Smitha v Anglii roste obliba svahovych
RC vétront. Veron md na trhu populdrni maly vétron Impala
(fizena jen smérovka) a letos uved! velky vicekandlovy vétron Big
Eagle, ktery podle testu ¢asopisu Radio Control Models m4 vyni-
kajici letové vlastnosti,
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zndmého provedent, ovSem wve vyborné kvalité, Toareed &
Jen tiStény na balse. Toto 1e polomaketa zidméks spor
dvouplosniku D, H. Tiger Moth, pohon je gumou

Oprasy

Od zah4jeni konstrukce pfes prototyp, zalétdni,
pracovéni pro vyrobu stavebnice trvd zavedeni do sfme sodie
sloZitosti 2 az 4 mésice (!). Velké stavebni pliny o =
tisknout, ndvody, prospekty a katalogy tiskne na vlasmim = aem
Krabice s pfetisky a povrchovou Upravou navrhujs komssoin=s
pan Smith. Katalog obsahuje i &etné vyrobky jinych Srem Smess
Veron distribuuje maloobchodu.

*

Neformélni a mnoZstvim poskytnutych faktd cenny sossewes
skondil. Udé&lal jsem si jedté nékolik snimki a odesel jsem=m & = -
slednym dojmem, Ze v modeldiské branZi neni podminkou Ssosi-
ného podnikéni jen velkosériovost a mnoZstvi pracovniki
nikd, Domi sem se vritil s pfesvédéenim, Ze po odborn
bychom takovou vyrobu zvladli bezpochyby neménz
Jen mit koneéné schopného a pro véc zaujatého vyrobee — feiime
na né&j uZ pres &tvrt stoleti, prestoZe otdzka ,,vyplati se to
celém svété zodpovézena jednoznaéné!

Konstrukiér firmy pan Smith se svahovym RC vitron:
Eagle. V' soucasné dobé je to nejvétst stavebnicovy mode! =
rozpéti asi 2430 mm, je asi 1630 mm dlouhy a protoryp s come
lovymn rddiem vdZi asi 1700 g. Pylon s pomocnym motorem ro oom—
maci
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Ladislav KOHOUT

Motor MVVS 5,6 A je s namontovanym karburitorem dodévan pod oznadenim 5,8 RC, Vedle
néj lezi rozmontovany tlumid vyfuku: sbérad vpravo se pripeviauje jednim &Iroubem k vyfuko=-
:iému kanalu, viastni tlumi& (vzadu) je k nému ptipojen kratkou pruinou haditkou (vievo vpie-

u)

V poslednich letech je nase modeldtskd verejnost pomérné mdlo informovdna o Modeldy-
ském vyrobnim a vivojovém stiedisku Svazarmu (MVVS) v Brné. Mimo jiné je to vidét
i z dopisii redakci, kde se zdjemct praji i na véci (véeiné adresy), o nichz by se mohlo pied-
poklidat, Se jsou vieobecné zndmé. Z toho divodu bude snad pFijato se zdjmem nékolik

postupné wverefnénych informaci.

Tentokrdt vds sezndmime s postavenim MVV'S a s novinkami z jeho vyroby, které piisly

do prodefe zaédtkem I11. &tortleti tohoto roku. V piis

vy

tich informacich se zminime postupné

0 vyvast cen specidlnich modeldtskych potieb, o opravovdni motorid a RC zafizent M VvsS
a o piipravovanych novinkdch a pldnu vyroby na rok 1970. Posléze neminime pominout ant
nékteré ofehavé otdzhy, tykajict se toho, co, pro¢ a jak se jif stalo (nap¥. proc jsou motory
MVVS 10 RC takové, jaké jsou). Musete k tomu napsat redakct a zeptat se, co vds zejména
zafima. Aby byl fas na zpracovdni vaSich dopisi, budeme o této zdleZitosti hoveiit aZ

na konec.

MVSS je zatim jedinym zatizenim
Ceskoslovenského modeldfského svazu,
jehoz tikolem je vyvijet a vyrdbét specidlni
modeldrské potveby a zajilfovat pro své
vyrobky také opravy a servis. MVVS
podléhd predsednictvu Cs. modeldiského
svazu, které je koncepiné fidi a kontroluje
prostfednictvim  ,komise pro  Fizeni
MYV S. Komise byla zvolena z aktivnich
modeldih riznych odbornosti a ve spolu-~
praci s vedenim MVVS fesi priibéiné
i programové cile. Prosazuje napf. z&jmy
jednotlivych tstfednich klubta (odbornos-
ti) do plénu vyvoje a vyroby MVVS, sta-
novuje ekonomickd pravidla pro hospo-
datskou &innost, kontroluje plnéni vyrob-~
nich ukoltt a vyhodnocuje vyvoj jakosti.

Motor MVVS 25 RL autora &l4dnku s namon-
tovanym RC karburatorem MVVS
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V letech 1968—69 byly vytvoreny pro
¢innost MVVS dlouhodobé prespektivy,
bylo poprvé dosaieno hospodiiské sobéstaé-
nosti a doSlo k ruistu objemu wvyroby,
Zejména u motori. Vyroba zboZi v roce
1969 m4 jiz objem téméf 1,200 000.— K¢s.
MizZete namitnout, Ze pres vzestupny
trend vyroby je letos zvld§té patmy
nedostatek motorii a serv. To md dvé pridi-
ny: Jednak vzrostla poptivka po motorech
MVVS, protoZze kromé motort TONO
jsou na trhu jediné, jednak jsou tézZkosti
v dovozu kulickovych loZisek, elektromo-
tortt Piko a v kooperaci. MVVS m4 hodné
vyrobkt rozpracovanych, ale nedodiva
plynule, nybrz ,,niporové. Napfiklad
500 kust@t serv EN ] a K1 mtZe byt kom-
pletovdno teprve koncem leto$niho roku,
nebot velmi dlouho chybély motory Piko
(malé valcové), které uz mezitim vyrobce
v NDR stahl z programu.

Jiz dlouhou dobu vSeobecné pozadované
roz$ifent vyrobniho sortimentu zatalo MVVS
plnit ¢asteéné v mésici stpnu. Do prodeje
byly dany motory MVVS 5,6 RC, 5,6 A,
RC karburitory pro motory o objemu
2,5 az 5,6 cm? a tlumice vyfuku k motorim
MVYVS 5,6 Aas,6 RC, onichzjejednotlivé
fel déle.

MVVS jakoZto hlavné vyrobni organi~
zace se md starat pfedev§im o co nejefek~
tivnéj§i vyrobu, pfi tom vSak potfebuje
mit zaji§tény rovnomérny odbyt. Jeho
novy vedouci zasl. m. s. J. Sladky proto
jednal s n. p. Drobné zboZi jakoZto
distributorem modeléafskych potreb
v CSSR a vysledkem je sména dosavadniho
zpuisobu prodeje vymobkit MVVS. Od letos-
niho roku dodavd MVVS zhruba 80 % své
produkce prodejndm Drobné zboZi
a Drobny tovar, zbytek prodava piimo.
Pokud vyrobky MVVS v modelaiskych

prodejniach DZ a DT nejsou, mliete je
objedndvat (kromé& vrtuli — ty vyrdbi nyni
JZD 9. kvéten, Bukovina, ok. Blansko)
jako dosud ptimo u MVVS, T¥ida kpt.
Farose 35, Brno. Neni oviem jisté, zda vam
MVVS bude moci vyhovét, nebot onéch
20 9% z jeho produkce je uréeno prednost-
né pro export.

NOVINKY 1969

uvddime prozatim aspoii heslovité, ad je to
malo. Ve svété je zvykem vyrobky testo-
vat, a to nezavisle. Modeldt dosud tiskl
o nékterych motorech MVVS testy pofi-
zené jejich konstruktérem, coZ je nepo-
chybné ptijemné pro vyrobce. K jednomu
i druhému zptisobu neméme u dile uve-
denych novinek zatim moZnost.

Motor MVVS 5,6 RC; obch. Cislo
9498/1; cena 590,— Ks. — Technické
ddaje: vrtani 20 mm, zdvih 18§ mm, zdvi-
hovy objem 5,67 cm3; nejv&tsi vvkonnost
0,84 k pii 15 500 ot./min., nejvétdi tolivy
moment 4,07 kpecm pfi 12 000 ot,/min.;
vaha 257 g.

Motor MVVS 5,6 A; obch. &slo 9494/2;
cena 540.— K&. -~ Technické udaje:
vrtani 20 mm, zdvih 18 mm, zdvihovy
objem 5,67 cm?; nejvétsi vykonnost 0,84 k
pfi 15 500 ot./min., nejvé&§i todivy mo-
ment 4,07 kpem pii 12000 ot./min.;
vaha 248 g.

RC  karburdtor pro motory MVVS
2,5 a& 5,6 cwds obch. &islo 9498/4; cena
65,~ K¢s. Karburator je feSen moderné,
méa malé rozméry, vazi pouze 15 g a regu-
luje otacky plynule; dolni hranice otdcek
je 4000 aZz 2000, podle pouZité vrtule.
— Pisatel sdm pouZivd tento karburitor
u motoru MVVS 2,5 RL s vrruli Top
Flite 8 x4 palce a minimélni otd¢ky &ini
2700 za minutu.

Adaptace karburiatoru MVVS i na jiné
typy motortl je pomérné snadna.

Thonié  vyfukw pro motory MVVS
5,6 A a 5,6 RC; obch. &slo 9498/5; cena
63,— K& je re¥en jako dvoudilny. Spojo-
vaci trubka z plastické hmoty umoziuje
libovolné umisténi tlumie na modelu.
Samotny tlumi¢ je z le§téné lehké slitiny
a vazi 53 g. (Nejde o lad&ny, to je rezo-
nanéni tlumié&, nybrZ o tlumi¢ zmengujici
jen hluk motoru, jehoZ pouZivani je uz
v mnoha zemich nafizeno. — Pozn. red.).
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VRTULE po domacku

P¥i létdni s motorovymi modely o volnych sobotdch a nedélich mnohdy ,,zlikvidujeme
vsechny vrtule, které mdme. Prodejna je zaviena, pocasi nddherné, nejsou ale vrtule, jak si
pomoci ? Udélat! Fak se ale postupuje, kdy3 to Elovék nidy nevidél ? Pro takovy pFipad vdm
snad pFijde vhod postup, osviddeny ug po fadu let v natem klubu. Zhotovujeme jim vrtule ze
dfeva, LIGNISTONU nebo silonu, jed kvalitou i pFedéi tovdrni vyrobky.

pilu (,,cirkuldrku‘‘) anebo soupravou Kom-
bi, kterd nahradi oba stroje.

Zhotoveni vysvétlim na vrtuli o & 180/80
milimetra.

Ze zlomené vrtule odmétime primér D,
vy$ku £ a §ifku §, kterou o néco zvétSime
(obr. 1). Na kruzni pile ufizneme hranol
o rozmérech D = 180 mm; 4 = 8 mm;
§ = 22 mm z kvalitniho bukového, habro-
vého nebo jasanového (javorového) dieva.
Do stiedu nejvétsi st€ny hranolu vyvrtame
piesné kolmo otvor o @ 4 mm. Hranol
nasadime na trn (vrtdk) o @ 4 mm spolu
s pulkou zlomené vrtule. Ostrou tuZkou
obkreslime tvar vrtule co nejpiesnéji.
Vytez zhotovime lupenkovou pilkou nebo

Snimek z okresniho p¥eboru U-modeld
v Karviné

R Y R KRR X S v

~
€3

K vyrobé potiebujeme brusku, opatie-
nou difevénym kotoucem s nalepenym
hrubym brusnym papirem a malou kruzni

A Obrdzek 1

WV Obrdzek 2

—

et

CEPELKA

DREVENY
HRANOL

SVERAK

N A
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jej vybrousime na upravené brusce. Db4-
me na presny tvar listil.

Pak pfeneseme na vyfez bokorysny tvar
a linii nabézné hrany (na obr. 1 tenkou
Carou). Materidl oznaleny §rafované opét
odbrousime. NejduleZitéj$i operace nis
teprve Cekd; je to obrobeni obou listd se
spravnym pribéhem stoupéni.

Ostrou tuzkou narysujeme Cary asi 1 mm
od okraje vrtule, materidl pak vné od nich
odbrusujeme opatrné tak, abychom dodr-
Zeli naznaleny profil. Horni stranu vrtule
mirné zaoblujeme, dolni délame plochou
(profil typu Clark-Y s rovnou spodni
stranou). Po opracovdni obou listl nasadi-
me vrtuli na trn 0 ¢ 4 mm a na pfipravku
podle obrdzku 2 ji vyvazujeme. TEZS{ stra-
nu ofkrabujeme sklem nebo obrusujeme
tak dlouho, az vrtule zaujimd rovnovaZny
stav. Hotovou vrtuli obrousime jemnym
brusnym papirem - hrany i povrch —
nalakujeme nitrolakem a mbzeme ji
namontovat,

Zhotoveni vrtule popsanym zptisobem
ze dfeva mi nyni trvd asi 30 minut. Ze
silonu o néco déle, vrtule je zato prakticky
nezniditelnd. Zkusite-li to také, neptjde
vam to zprvu asi tak rychle. MozZn4, Ze se
vam také prvni kousek nepodafti, ale druhy
& tfeti uz bude urdité k potieb&. A pak
rozmnozZite svij pocit z dobrého dila jesté
0 to, co jste dosud nedovedli. — Pfeji vam
uspéch!

R. GRON, MK Kovona - Karvind
*

Modelafskému kiubu Kovona v Karviné
blahoptejeme pii této prileZitosti k leto¥nimu de-
satému  vyro¥i Cinnosti. Zirovell se omlouvame
za to, ze adresa kiubu nebyla v leto¥nim seznamu;
né¢kde po ,,0fedni* cestd do redakce vypadla. Klubu
se pife na adresu nacelnika: Richard Grof, Jur-
kovitova 1536, Karvina 6. (red.)

ZLIN
Z 526 AS

upoutana maketa
¢s. akrobatického
ietadla

na mofor 5,6 cm®

Konstrukce Ivo KRYL, Pardubice

Neklesajici poptavka po plincich upou-
tanyich maket nds piiméla k vvaze, kterou
dal$i maketu vybrat pro vyddni. Spoleiné
s trenérem této kategorie Zderikem Kaldbem
jsme usoudili, Ze by to mélo byt moderni
a zndmé Eeskoslovenské letadlo. Nikoho pak
nsté nepiekvapi, Ze volba padla na posledni
élen vyvojové fady Trener, letadlo Z 526
AS. Piispéla k tomu i skuteénost, 2e takovy

model tu uf byl a mél za sebou uf néjakou
dobu ilspé&iného provosu. (Naposledy 2.
misto na mistrovstoi CSSR 1969). Feho
konstruktér a pilot — Ivo Kryl z Pardubic —
ndm vyhovél a tak se zrodil tento plinek.
Model md funkéini zatahovaci podvozek
a ovldddni otdéek motoru. Prahledny

POKRACOVANI{ NA STR. 18
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pirekryt vybavené kabiny modelu je odsuvny,
jako u vsoru. S motorem 5,6 cm® (u proto-
typu TONO) md velmi dobré letové vlast-
nostt.

Stavebni postup je ponékud neobuvykly;
vyZaduje jej viak sklopny podvozek, umisté-
ny v centroplinu. Popis stavby se omezuje
jen na odlifnosti od béEné modelaFské praxe,
nebot se nepfedpoklddd, $e by model stavél
méné zkuseny modeldr.

K STAVBE

Podvozek. NafeZeme si trubky 24, 25
pottebné délky o @ 8/6 mm a o @
6/4 mm. Z plechu tloustky 1,5 mm vyfiz-
neme dvé raménka 26, nasuneme je na
trubku 24 a pfipgjime. Do této trubky
vsuneme trubku 25, ob& provrtdme vrté-
kem o @ 2 mm a zakolikujeme. Hlavni
podvozkové nohy jsou odpruZeny. Trub-
ky nalicované do sebe se musi lehce pohy-
bovat. Pruzinu volime takovou, aby $la
mirnym tlakem zmacknout. (Pracovni po-

-‘ECHNIKA

Holandsky rychlostni rekord

(eb) Absolutni  holandsky rychlostni
rekord 305,9 km|h ustavil V. Holle rychlost-
nim upoutanym modelem s motorem zduviho-
vého objemu 10 cm®. Motor byl italsky OPS
60 s ladénym vyfukem a upraveny pro po-
uiti paliva s velkvm obsahem nitrometani.
Bylo pousito vrtule Top ~ Flite 8 Yox 13
palct (216 % 330 nun).

P4 rekordnim letu nebé%el motor na plné

18

stup byl pfesn€ popsin v Modelafi 4/1967
u makety R-7 RACEK.) Doporuduje se
péjet vechny spoje na tvrdo (mosazi).

Trup. PrepdZky 4, 5, 6 navlékneme na
bukové hranoly, tvofici motorové loZe. Na
prepazky 5, 6, 7 nasuneme Zebra A, do
zafezl Zeber A zasuneme pfipraveny pod-
vozek, nasuneme Zebra B a vyklizky L na
zebru A a B. Viechny spoje lepime Epoxy
1200 a dbdme, abychom nezalepil. pod-
vozek.

Po vytvrzeni epoxidu zalepime podél-
niky 3 X 5a3 X 3 mm a doplnime zbyva-
jici pfepdzky. Stavba trupu pak pokraduje
béznym zplisobem.

Ocasni plochy. Kylovou plochu obrou-
sime po zaschnuti do tvaru podle pfepazky
12. Zdklad balsové smérovky tvori pie-
pdzka 13, tvarové shodnd s pfepizkou 12.
Po slepeni obrousime smérovku do tvaru
profilu a potdhneme ji papirem nebo silo-
nem. Ke kylové ploSe ji pfilepime pomoci
plechovych pdsktt az po usazeni VOP.

Stabilizator slepime z balsy podle vy-
kresu, obrousime do tvaru a potdhneme
balsou tlustou 2 mm. Slepime obé& polovi-
ny vySkového kormidla. ,,Kulatym* pil-
nikem vypilujeme drazku pro spojovaci
drét (drat z jizdniho kola), ktery nese paku
tizeni 18 a pfilepime kormidlo na otoéné
z4vésy. Celou vodorovnou ocasni plochu
pfilepime do trupu podle planku. Dbéme,
aby vyskovka byla rovnobéZné s podélnou
osou modelu.

K¥idle. Na rovné desce stavime kaZdou
polovinu zvlast (poc¢inaje Zebrem C). Po se-
staveni a zalepeni nasuneme obé pulky
kfidla na cetropldn a pfed zalepenim pre-
kontrolujeme na rovné plose, maji-li stejné
vzepéti. Nédbé&Znou a odtokovou li§tu pre-
lepime v trupu pésky z lmm pfeklizky.

Makety pfidavnych nadrzi slepime
z balsovych prkének a vybrousime podle
pldnu. Pred slepovanim vnéjsi nadrZe zale-
pime mezi stfedni prkénka 25 g olova.
Vnitfni nadrz m4 vodici otvory pro fidici
draty.

Rizeni. Velké vahadlo 15 je z plechu tl.
1,5 mm, ostatni 16 a 17, véetné pdky vys-
kovky 18 jsou z ocelového plechu tlouStky

1 mm. Tvar i rozméry jsou zfejmé z vy-
kresu. (Rizeni i ovladaci rukojet jsou rov-
néz popsany v MO 4/1967 u makety R-7
RACEK.) Tdhla k ovldddni motoru tvoii
dréty z jizdniho kola.

Kabina. Je vylisovdna (na ,kopyté‘)
z 2mm organického skla. Pristrojovéa deska
6 je z preklizky tl. 1 mm. V mistech pfistro-
ju vyvrtame otvory potfebnych priimérd,
piekreslime je na kreslici ¢tvrtku a Cernou
tusi namalujeme pfistroje. Ctvrtku pak pti-
lepime zezadu na pfistrojovou desku; do
jednotlivych otvort vlepime ,,skli¢ka**
z celuloidu. Pristrojovou desku natfeme
¢ernou tudi. Podlaha 19 je odnimaci, aby
byl piistup k podvozkovému strojku 20.
Boéni panely jsou rovnéZ z kladivkové
&tvrtky.

Mechanicky strojek. Zdkladem je pru~
Zinovy strojek z autitka Volha (v prodej-
nach hracek za 21,— K¢&s). Strojek rozlo-
Zime a zhotovime si del§i ¢tythranny hiidel
na natahovani, aby se na né&j dala nasunout
a pripéjet vacka 21. Strojek je pfipdjen ci-
nem k zdkladni desti¢ce z ocelového ple-

dO0O000ooO0ddoodocooocodooogaooccooocaood

otdeéky, byl ,bohaty“. Lze piedpoklddat, ¥e
P sprduném vyladéni by byl model letél
jesté asi o 10 km[h rychleji.

Mistrovstvi Francie 1969

pro upoutané modely ukézalo v akrobatic-
ké kategorii priklon k vét§im modeltim
s motory 7,5 az 8 cm®. Model jednoho
z prednich modelaft v této kategorii
TLaurona s anglickym motorem MERCO
49 (8 cm®) mél dokonce zatahovaci tfikoly
podvozek.

V' kategorii tymii méli v rozlétdvani
nejlep§i ¢as Magne — Triconnet (4:52),
létajici s motorem MVVS. Finile vSak
vyhrali mladi bratfi Topalianové, jejichz
model mél motor Super Tigre se sdnim
fizenym diskovym Soupdtkem.

Zavod rychlostnich modeli &idy 2,5 cm?®
vyhrdl Pecquet vykonem 225 km/h, druhy
byl Jarry — Desloges rychlosti 223 km/h,
ale na doou dratech. Jarry ~ Desloges
vyhrél také ,,desitky‘ ryculosti 262 kmj/h.

(eb)
Mechanizovany bublifuk

(d) Na soutézich volné létajicich models;
se pousivd ug nékolik let vypousténi sapond-

tovych bublinek jako jeden ze zpiisobi
gjistovdni termiky. Zatim se to déld rucné
a usiné, obyéejné s pomoct riznych ,bubli-
Jukiic. Jde o drdténou metlu, jez se namdci
do sapondtového roztoku a foukdnim se z ni
oddélusi bublinky. ,,Bubldni obstardvayi
vétsinou Seny provdzejici soutésici. Neni to
sice namdhavé, ale nic pFijemného.

Obr. 17 Obr. 2p
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chu tl. 1,5 mm, jeZ je zasunuta jednou stra-
nou do ptepazky 7 a na druhé strané je pri-
chycena $roubem M3 k zdkladni desce 22;
na ni je zespodu prilepenaocelovadeska se
zavitem M3. Strojek pak vymyjeme v ben-
zinu a prevody mirné naolejujeme. Paka

3, zajiStujici vacku, se vraci do zpdtedni
polohy dv€ma pruZinami. Tyto pruZiny
navineme z ocelového dratu o @ 0,8 mm,
na trnu o ¢ 4 mm; maji 15 zavitd.

Moterovy kryt. Mezi pfepdiky 2 a 3
vlepime pomocné listy 2 X 5 mm. Kostru
potahujeme mékkou navlhéenou balsou
tlustou 2 mm. Na pfepdzku 2 nalepime
balsovy hranol 14 a opracujeme jej. Na
pravé strané vytizneme otvor pro Zaluzie.
Vybrougeny kryt potdhneme kreslici étvrt-
kou (platovanim — popis dédle) a na pravé
strané udélame Zaluzie. Kryt je pfipevnén
dvéma $rouby M3. Slepujeme jej na hoto-
vém trupu. PfepdZku 1 umistime tak, aby
licovala s vrtulovym kuZelem.

Palivevou nadsrZ b&zného provedeni —
viz vikres — spdjime peclivé cinem, vy-
plichneme a vyzkou$ime na t€snost pod
vodou. Vedeni trubek je zfejmé z vykresu.

Motor-vitule. Model 1étd s motorem
TONO 5,6 cm® s ovliddnim otdcek.

Vrtule pro léténi je 240/120 mm. Vrtulovy
kuzel je ztejmy z vykresu.

Potah. Trup je potaZen CisteCné bal-
sou 2 mmn1, ¢4steéné silonem nebo tlustym
Modelspanem — viz vykres. Balsovy potah
je kryt jesté kladivkovou ¢tvrtkou nastii-

hanou do tvart plechovych krytd na sku-
teéném letadle a piilepenou acetonovym
lepidlem. Pouze hibetni ¢ast za kabinou je
tmelena a breuSena (bez papirového po-
tahu).

K zndzornéni Sroubt pred kabinou bylo
pouZzito na prototypu oby¢ejnych $pendli-
kf1, zkrdcenych na délku asi 10 mm. Do
hlavicek jsou vyfiznuty lupenkovou pilkou
zatezy. Spendliky jsou napichidny do trupu
az po dokonceni barevného natéru. Nyty
jsou hlinikové, @ hlavicek 2 mm.

Potah kfidla je opét z kladivkové Ctvre-
ky. Postup: Nejprve natfeme kreslici ¢tvrt-
ky oboustranné napinacim nitrolakem.
Potom si nastiihdme z tuhého baliciho pa-
piru $ablony pfesné podle platovéni. Sab-
lony jsou v celku od odtokové hrany pfes
nabéZnou zpét k odtokové. KdyZ se tyto
$ablony kryji s jednotlivymi poli na kiidle,
prekreslime je na nalakovanou kreslici
¢tvrtku a vystfihneme,

Potahujeme tim zplsobem, Ze model
postavime na rovnou zkladnu akfidlozaé-
neme potahovat od trupu. Acetonovym
lepidlem v tubé& natfeme vrchni i spodni
¢ast odtokové listy, piislusnd Zebra a ni-
b&znou li§tu hrany, pfiloZime kreslici
&tvrtku a pFichytime ji na odtokové hrané
pérovym kolickem na pridlo. Lepime po-
kud moZno rychle. Potahujeme stiidavé
vdy jedno pole na kazdé poloving kfidla,
aby nedo$lo ke zkrouceni. Lepime-li du-
kladné a $ablony ptesné piiléhaji, je kiidlo
velice pevné.

Pfi znazorfiovdni prosazovani (,,signo-
véni‘®) potahu ktidélek postupujeme takto:
z pteklizky tl. 3 mm si vyfizneme piesne
obrys kiidélka. Pilkou na kov udélame z4-
tezy, presné odpovidajici rozte¢im jed-
notlivych prolist a hrany zédtezii obou-
stranné jemné srazime jehlovym pilnikem.
Na tuto $ablonu priloZime kreslici ¢tvrtku
a prizdnym kulickovym perem jemnym
tlakem vytla¢ime v8echny zdfezy. Je vhod-
né zkusit vytlaleni jen cviéné, az doséh-
neme stejnomérnych drazek, Takto pii-
praveny potah prilepime na kfidelka.

Zbarveni. Skute¢ni letadla Z-526 AS,
vyrobnd pro nase reprezentanty, maji stej-

né barevné schéma, jen zdkladni barva se
méni.

Letadlo OK — WXA, v. & 1026 — $edd
WXDB, v. ¢ 1027 — zlutd
WXC, v. & 1028 —svétle
modrd

WXD, v. & 1029 — hras-
kové Zelena.

Cely model natfeme dvakrit bezbarvym
nitrolakem, po zaschnuti stfikdme bilou
barvou. Potom nésleduje barva hraSkové
zelend (OK — WXD) a po dtkladném za-
schnuti barva Cervend a Cernd. Nakonec
cely model nastiikime bezbarvym lakem,
ktery vzdoruje u¢inkdm paliva.

LETANI

Podminkou uspéchu je dodrZet polohu
t&zi§té, Muaze byt spiSe ponékud vpiedu,
nikoli vzadu oproti udaji na vykrese. Pfed
kazdym letem nezapomerite natdhnout
strojek zatahovaciho podvozku. Model lét4
na fidicich dratech o @ 0,3 mm, dlouhych
20 m.

*

Model Z-526 AS se svoji konstruként
koncepct ponékud vymykd béinému stan-
dardu, cof wmuise byt predmétem kritiky.
Fisté by se dalo uletfit i na vdze, cok by
bezpochyby prispélo letovym wvlastnostem
modelu. V predloteném provedeni wvsak
s nim konstruktér uspésné létal a je provedi-
telné v naich podminkdch.

Redakce
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Angliéti modelari vymysleli a poufivaji
na vypousténi bublinek mialou mechanizact.
Obé zaiizent na obrizcich 1 a 2 jsou podob-
nd, zhotovend amatérsky; Ui se jen v pro-
wim stupni funkce. U pFistreje na obr. 1
zdvihd elektromotoerk pdkovym pfevodem
nahoru a dohi drdténé oko, které se ponoiuje
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do sapondtového roztoku. U piistroje na
obr. 2 se mddi do roztoku ordéejici se metla
se Styimi oky, kterou pohdni elektromotor
zpfevodovany do pomala. V' obou pfipadech
pak se vyfukuji bublinky pomoci druhého
elektromotorku, ktery pohdni u pfistroje
1 malou vrtulku a u p¥istroje 2 ventildtor.

Snimky: J. Stuchlik

Zatizeni pro ladény vyfuk

(eb) Nejvétsi problém pii 1étani s upou-
tanymi rychlostnimi modely s ladénym
vyfukem pfedstavuje sefizeni motoru. M4
davat jednak plny vykon za letu, jednak uz
pii startu béZet tak, aby dostal model nejen
do vzduchu, ale dal mu potiebnou rych-
lost, kdy uZ mitiZze pusobit rezonanéni
efekt vyfuku. (Je to ovem zéleZitost otdcek
motoru, ty v8ak stoupaji s rychlosti.)

Qdstiedivi sila vznikajici pfi upoutaném
letu je Cinitelem, schopnym ovlddat razné
mechanismy. Pfed lety ji vyuZil zndmy
rakousky modelaf H. Freundt: dvojzvrat-
né péka se zdvazim mu zavirala pfi urcité
rychlosti otvor v palivové n4drZi a ta pak
zatala fungovat jako tlakovd. Omezil tak
pfisun paliva pfi startu a tim pfehlcovani
motoru.

Jinym zpusobem fe§i podobné problé-
my zapadonémecti modeldfi R. Miebach
a FF. Zilliken. Do palivového potrubi mezi
nddrZz a karburdtor zafadili $oupdtkovy
ventil. KdyZ neptisobi odstfedivi sila, je
ventil Soupatkem uzavien, a to tlakem
Sroubové pruziny, jejiz pfedpdéti lze nasta-
vit pootdlenim prstence se zdvitem.
Stupenn uzavieni ventilu se nastavuje
Sroubkem, na néjZ pruZina Soupétko do-
razi. Sroubkem se sefizuje bé&h motoru
za klidu (p#i startu). Na druhém konci
Soupdtka je zdvaZi, jeZ za ptisobeni odstfe-
divého zrychleni $oupdtko otevie a motor
dostava tolik paliva, jak je sefizena jehla
karburatoru.

V tomto seSitu je opét pfevaha
informaci z modelarskych soutézi,
jak se stava kaZdoroéné v jednom
mésici na sklonku sportovni sezé-
ny. Jde vesmés o soutéZe mistrov=-
ské nebo jinak vyznamné. Nepova-
Zovali jsme proto za vhodné zaia-
zovat nékteré teprve do pristiho 12,
cisla. Redakce
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MISTROVSTVI CSSR
upoutanych modeli

DOKONCENI ZE STRANY 11

o rozpéti 1 420 mm (méfitko 1: 11) vaZici
3 160 g se viak zdily byt nezab&hnuté pro-
totypové motory TONQO 3.5 RC trochu
slabé. Také model byl zcela novy a jeho
tvarce nestacil je$t€ viechno zvlidnout.
Diky nejvy$$imu ohodnoceni za stavbu
obsadil Twin Muwtang v celkové klasifi-
kaci tfeti misto; na debut jisté pékné.

Zvitézil uz tradi¢né Ladislav Davidovi¢
z Plzné se svoji vybornou SE 5A. Prvo-
ttidni zpracovdni modelu a vyborn4 pilo-
t4z tedy opét slavily aspéch. Jinak tomu
ostatné ani nemiZe byt.

JiZ mnoho stranek bylo v minulosti po-
psdno ndfkem nad tim, Ze ,,maketdfi** ne-
umeéji létat, Ze neuméji sefidit motor a Ze
opomijeji dileZitost sprdvného podéiného
vyvazeni modelu. Ackoli se od téchto ¢ast
v této kategorii mnoho zménilo k dobrému,
ptesto nékteré rysy diivéjSich nedostatkl
prezivaji, a¢ v mensi mife a méné Casto.
Jesté se objevuje let pfi velkém thlu nabé-
hu a s podélnym kyvénim, tak typicky pro
model tézky na ocas. Pfipomenme tedy
opét: upoutany model miZe mit pfece té-
Zi§t€ pomérné dosti daleko pfed pusobis-
tém vztlaku, aniZ se tim ovlivni jeho letové
vlastnosti. Posune-li se viak t&%ist& vzad, je
s letovymi vlastnostmi konec. Létat a fesit
krizové situace, pfipadné ziskat sprdvné ni-
vyky v umistovani obratd vzhledem ke
sméru vétru, se nelze udit s maketou, jiz
jsme vé&novali na 1 000 hodin prace. Na to
je vhodngjsi ,,latdk* postaveny za 50 ho-
din.

Ve zpravé o Kriteriu ES v Belgii se
zmifujeme o tom, Ze nasi ,,maketafi‘‘ by
jiz mohli zméfit sily se svymi zahrani¢ni-
mi kolegy. Po shlédnuti mistrovstvi CSSR
je k tomu vsak tfeba dodat, Ze by muselo

Ji#i Komirka a ing. Bohumil Vot¥pka obsa-

iR lam ™ DALST SNIMKY Z MISTROVSTVi NAJDETE NA 3. STRANE OBALKY

20

Dvoutrupy North American F 82E Twin Mustang domdciho Zd. Rehi&ka budil svoji neobvyk=-
lou koncepci znaénou pozornost. ,,Strojovna’ m4 celkem 5 elektromotort na 12 V; 4 ze Zeleznid-
nich modelii TT a 1 Piko. Jejich zapinéni a vypindni #idi program s dvandcti kontakty, napdjeni
je #idicimi dréty, zdrojem proudu je osm plochych baterii. Model byl postaven za 1270 hodin(l)

byt k dispozici nékolik vyrovnanych a zce-
la spolehlivych soutéZicich, aby ndstup na-
§ich maketai1* na mezinirodni férum byl
presvédCivy.

COMBAT je kategorie mladych a di-
vdkii. Modely se v podstaté ustdlily na
ucelové, jednoduché a robustni koncepei:
Kfidla obdélnikového plidorysu s vyskov-

1. Ing. Zbynék Pech Praha
2. Jaroslav Konadrek Praha
3. Jiri Gurtler Praha
4. Ladislav Subrt Praha

5. Pavel Prokop

Tymové modely (minuty : vtetiny)
1. Drazek-Trnka, Praha

2, Komurka-Vot{pka, Rousinov

3. Klemm-Dolej§, Praha

4. Safler-Kodytek, Hradec Krilové
5. Neckaf—Glrtler, Praha

Akrobatické modely (body)

. Jozef GAabri§, Bratislava

. Ivan Cini, Bu€ovice

Jan Barto&, Praha

. Alois Chalupa, Budovice

. Ing. J4n Skrabalek, Brarislava

Makety (body)

Buky, Little Toot 1379; 9.

Emeraude 1021,

Combat
1. Jan Steiner, Brno 566
2. Milan Hir$, Brno 390

VYSLEDKY —

Rychlostni modely s motory do 2,5 cm?® (km/h)

Hradec Kralové

6. Stourad-Pokorny. Prostéjov 5:12; 7.Navratil-Kube&ka Krnov 5:15; 8. Krumpach—~Jure&ka,Val.
Meziti¢i 5:25; 9. Henkrich—Feigl Kosice 6:06; 10. Levkui-Mucha, Ko3ice 6:15; 11. Pavli¢ek—
Pavli¢ek 6:23, 12, Buben-Jakoubek, Hradec Krilové 65 kol

]. Kronek, Olomouc 4566; 7. B. Jureka, Val, Meziti¢i 4495: 8. J. Skalicky, V"sti n. Q. 4164;
Q. Krasa, Usti n. O., 4111; 10. V. Trnka, Liberec 4044: 1I. Zd. Kfizka, Pterov 4030; 12, S-
Cech, Praha 3511; 13. K. Vater, Rychnov n. Kn. 3470; 14. Ing. P. Rajchart, Plzen 3460; 15. J.
Safranek, Plzett 3368; 16. B. Feigl, Kosice 3254; 17. L. Mucha, Kogice 2663.

1. Ladislav Davidovig, Plzen SESA 1291 503 499 1794
2. Ivo Kryl, Pardubice Z 526 AS 1221 494 328 {715
3. Zdené&k Rehatek, Hradec Krilové F82E {300 376 0 1676
4. Jifi Kraus, Hrob P51 D 1153 476 4138 1629
5. Vlad. Rajchrt, Hradec Krilové Cougar 1070 406 531 1601

6. J. Fikejz, H. Kralové, Cessna 150 F 1590; 7. Filandr st., Hrob, Avia B 534 1387; 8, L. Jaki, ML
Stefan Kuzmickt Nové Mésto n. V.. Zlin XI1 1366. 10. J. Kobik, H. |
Kralové, Z 42 1302; 11, Josef Kadlee, Nové Mésto n. V., Leningradec 1198; 12. Filandr ml.,
Hrob, R-7 Racekl155; 13. J. Rybka, M. Buky, BA-5

kou pfipojenou pfimo nebo velmi blizko za
odtokovou hranou kfidla.

Uméni a pfehled pilota tu hraje rozho-
dujici roli, i kdyZ je jasné, Ze s pomalym &
$patné oviadatelnym modelem nelze po-
myslet na sluiné umisténi.

SoutéZ se stala zileZitosti moravskych
modeldit, z nichZ fan Steiner a Milan
Hir$ spolu vybojovali finile.

0 235 0
211 209 ' 225
0 194 209
195 192 200 !
189 184 19t
diskv. 4:42 9:21
78kol 4:44 10:15
4:54  4:47 10:18 ‘
0 5:05 I
5:35 5:10 |

3047 3182 0 6229 |
2859 2879 0 5738 |
2674 2868 1878 5542 |
2653 2397 2808 5461
2626 2264 0 4890

1149; 14. Ferdinand Lendvaj, Kosice, 1
3. Vojtéch Balajka, Kyjov 266
4, Jiti Krejeitik, Brno 165
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[0 Od mistrovstvi svéta v roce 1967
na Sazené probih4 ¢ila korespondence mezi
LMK Slany a modelafskym klubem

. v Kapském Mést&. Vede ji ¢len klubu inZ.
J. Krajc. Na 3. kvéten byla po vzdjemné
dohodé vypsdna korespondenéni meziklu-
bovd soutéZ ticlennych druZstev katego-
rii A-2 a B-2. Clenové LMK Slany létali

Ing. J. Krajc mé dobfe 1étajici bezmotorové
samok#idlo, se kterym uskuteénil uZ na jarni
slinské soutéZi 15minutovy let

tuto soutéz na oblastnich preborech ve
Slaném. V tento termin byla také 1étdna
souté v Kapském Mésté. Pocasi slanskym
modeldfdm prélo, naopak v Kapském
Mésté bylo zatazeno a zima, oblas i dést.
Vitézem se stalo druistvo LMK Slany.
V kategorii A-2 zvitézil Z. Braha (900 vt.)
pted F. Polikem (872), D. Stépankem
(777), vSichni LMK Slany. Jihoafri¢ané
dosahli ¢asti: M. Silrstone 743, J. Carswell
644 a R. Bosman 282). V kategorii B-2 byl
prvni inZz. J. Krajc (855 vt.) ze Slaného
pred V. Hexlevem z Kapského Mésta
(733) a slanskymi modeldii V. Frolikem
(614) a M. Frolikem (483). Dal$i dva mo-
deldfi z Kapského mésta soutd’ vzdali.

] Soutéz Rec ~ M1 &. 290 se konala dne
7. z4fi na asfaltové draze na leti§ti v Hos-
kovicich u Mnichova Hradisté. Za pékného
ssmodeldiského'* pocasi k ni nastoupilo v 9
hodin 18 modeldti. Nejlépe si vedli Pra-
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Zané, zastoupeni 8 tdlastniky. Létalo se
podle novych zku$ebnich pravidel, plat-
nych pro RC modely. Bé¢hem poledni pre-
stdvky, po odlétdni druhého kola, si
s»freninkové® zalétal s vicepovelovym mo-
delem ing. J. Havel, coZ pritomni modelafi
a Cetni divdci ptijali s povdékem. V soutézi
zvitézil Z. Havlin z Prahy 10 (3318 b) pred
J. Kozakem z Prahy 9 (3290) a ing. J. Hav-
lem z Neratovic (3225).

[J Pohar mésta BruSperka pro volné
létajici modely se 1étal 7. zafi na mistnim
leti$ti. V kategorii A~2 zvitézil L.. Chrobok
z Frendtdtu ¢asem 804 vt. pred J. Derni-
kem z téhoz klubu (697) a V. Sekulou
z Karviné (647). V kategorii C-2 byl prvni
J. Michdlek z LMK Ostravan vykonem
847 vtetin a stal se absolutnim vitézem
soutéze. Na daliich mistech skon¢ili D. Ku-
retka ze stejného klubu (838) a J. Hrba¢
z Opavy (829). V kategorii B-2 si odnesl
prvenstvi Z. Korec z Karviné (457) pred
K. Tilulem z Frenstidtu (431) a J. DoleZe-
lem z LMK Ostravan (20).

1 J. Vilim z HolySova zvitézil tasem
839 vtefin 14. z4fi na vefejné soutéZi vét-
rontt A-2 v Klatovech. Na dal§ich mistech
skoncili Z. Duchont z Klatov (825) a R.
Niagovsky (801). Zdacastnilo se 36 mode-
1480,

[1 V rdmeci oslav 700 Iet mésta Krnova
pofddal mistni LMK vefejnou soutéZ
U-modelta. Konala se na nové vybudované

asfaltové drdze a létalo se v kategoriich
UM, UC a UTR. V jednotlivych katego-

Pozornost a sympatie divakd ziskala jedind
Zenska tidastnice, Elen Bedanovd z LMK Ces-
k¥ Tédin, kterd skondila druha v kategorii
combat

riich byly tyto vysledky: Makety: 1. J.
Jan¢ek, Krnov 1701 bodl; 2. J. Fikejz
(1655); 3. Z. Rehidtek (1492) ~ oba Hradec
- 8 bodai; 2. E. Bedanovd (6); 3. E. Beddn
(@) - oba C. Té&8in.

{7 Mistrem Slovenska pro rok 1969 se
stal Jozef Cerha ze Zvolena, ktery z celko-
vého poctu 720 bodi naléral 695 b. v kate-
gorii radiem fizenych vétrond (RC-V).
Druhé misto obsadil Vladimir Husek
z Liptovského Mikulése. Létalo se v Pies-
tanech dne 27. zafi.

! ? =

Z REDAKCNI POSTY

Vigeni pidtelé,

nikdy diiv jsem nepsal ani vdm, ani do
Jiného Casopisu. Cetl jsem vSak pravidelné
LM a coby modeldi - pudour Fadu modelil
postavil a rozbil. Lodé a leiadla, a ted
auticka z plastikovych stavebnic.

Zil jsem ve Washingtonu, kde je i tech-
nické muzeum. Cdst je vénovdna uvyvosi
letectvi: expondty wve formé kreseb, fotogra-
fii, maker nebo skureénych letadel (napf.
renovované Wrightovo letadlo, Lindberghiv
Spirit of St. Louis aj.). Jsou =zajimavé
a srovnatelné s tim, co je v praZském
Technickém museu. Cdst je vénovdina rake-
tam, druzicim a kosmickym lodim. Vidét na
vlastni oéi skuteiné objekty, kieré se vrdtily
2 prostoru mimo Zenu (Mercury, Gemini,
Apollo 4} nebo obrovské raketové motory
Saturn V, to doddvd diwéru ve schopnosti
lidského ducha a nesmirné mosnosti souasné
technologie.

V jednom sdlku je ted (v srpnu) modeldi-
skd vystava: First Annual Aerospace Model
Exhibition. Rada krdsnych modelt, létaji-
cich it nelétajicich, nap¥. proni uspéSny
radiem ¥izeny model z roku 1936. Z dnesni-
ho hlediska neohrabané monstrum s uplnou
elektrdrnou v trupu. V rohu této mistnosti je
skupina modelit raket: létajicich s ndzornym
vysvétlenim funkce (panely s riznymi fdze-
mi letu modelu) a nelétajicich, vétsinou
2 plastikovych stavebnic. A tady, ve vitriné,
v ni¥ jsou modely skutelnych raket riznych
vyvojovych stuphii, je jediny zahraniéni
model: raketa V2 ing. Hordtka =z Dubnice,
postavend mezi dvéma Saturny. A nezadd
si, ami zpracovdnim. Do musea se dostala
jako dar od pana G. H. Stine, ktery ji ast
dostal v Ceskoslovensku. P# pohledu na
takovou raketu se Ceské srdce zaraduje,
opravdu.

Srdeéné Vs zdravim
A. VANCURA

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

V nejstarsi edict nakladatetstvy Nage voisko, kieron
je Kuthovna vopdka, vvide VYSLECH HARRY
WIND 4, jeho# aurorem je W M Digeelmann. Tsou
Lo Zvoon osudy a prrthdhy runmonanche Sepdive, ma-
jitele roblam agentury kRierv ie obvindn 2e ipiondse
pro Sovéisky svaz. Kriha ndm zdiove umodnt poznal
celou Ffadu zagimivosti ze §pvcarske armidv 1 policie,
iniriky ve sedtrum apardté i v ddlmickom hnitt a zpi-
soby jak se ..demokrar:ckv’ sdracovduvi - efefué nii-
nént

Plrvodm price naseho amerikamisty M. Stingla
INDIANI NA VAI ECNE STEZCF 10 uréena pie-
devsim middedi Feilan ctlom 1 podar pravdiz. védecky
¢ pFitem paxmadlng poavs vhraz nejirvanamndtich
obranny -l boys americkyeh Indidnd protr dobvoate-
ian, zetmena puk vvircir osuly 1 dobrodris-ioi ner-
statecndifich hrdini (échin zipasit - ndhinskych nid-
Celnibis Byl 10 tong piedeviim oni, kdos < proslavili
v asnobozuracich bojich a rak pror vidi bvveh uchva-
Liteltr sue zemé pomdhaly psat fPanv Noweho svéia.
Z knihy kierd se vyhybs ratednemn enlimenin a lacind
evotice, se &lend? dozvi proé_jak a ém Indidni opravdu
bojoval. Dopinéno fadou fortogralii =z autvrvva sou-
kromého archivu. (e¢h)
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FOKKER D Vi

Na strankich Modelafe jsme se jiZ se-
zndmili s nékolika slavnymi typy letadel
z obdobi 1914—1918. AZ dosud to byla
vyluéné letadla jedné z tehdejiich bojuji-
cich stran — mocnosti Dohody. Tentokrat
vam pfedstavujeme protivnika stihacek
Spad, Camel a SE-5.

Jak uZ nézev napovidd, byl to vyrobek
letecké tovirny Anthony Fokkera, jenZ
také vlastnimi zkuSenosimi vyteéného letce
a zalétdvactho pilota ovlivnil techinickou
praci konstruktéra Reinholda Platze. Pfi-
mym predchiidcem Fokkera D VII byl
prototyp V 11, jehoZ letové vlastnosti viak
byly uréitym zklaménim. Teprve uskute¢-
néni zmén, které navrhl A. Fokker, pfines-
lo ocekdvany vysledek.

Fokker D VII se stal vybornym letad-
lem, které bylo vybréno v lednu 1918 pro
sériovou vyrobu, jeZ se rozvinula ve sku-
te¢né¢ masovou. Stavéla je nejen firma
Fokker, ale v licenci i zdvody Albatros,
hlavni Fokkertiv konkurent.

TECHNICKY POPIS

Konstrukei a celkovou koncepci byla
,sD sedmicka‘ velmi pokrokova. Polosa-
monosna dvounosnikové k¥idla robustni-
ho profilu byla bez jakychkoli vyztuh, spo-
jena jen jednoduchymi vzpérami ve tvaru
obriceného N. Vrchni nosna plocha byla
podstatnd vétdi neZ spodni a nesla také
kridélka.

Trup z ocelovych trubek byl potaZen
pldtem, kromé& vrchni a predni Casti, jeZz
byly potaZeny pfcklizkou a v mistech ulo-
Zeni motoru kovovymi panely. Na Zebrech
k#idel a na ocasnich plochich byl potah ze-
silen pruhy plétna, vét§inou modré barvy.

Podvozek mél Fokker D VII odpruze-
ny gumovymi lany, priibéZnd podvozkova
osa byla kryta profilovanym samostatnym
ktidélkem.

QOcasni plochy byly charakteristickych
tvarl s profilem rovné desky, kryté plit-
nem. Kylov4 plocha byla vychylena oné-

kolik stupfiti vlevo, coZ ptisobilo proti re-
akénimu momentu pomérné velké vrtule
a usnadfiovalo pilotdz.

Hnaci jednotkou byl motor Mercedes
D IIl o 160 k nebo B.M.W. III o 185 k,
oba vodou .chlazené fadové S§estivilce.
Vrtule byla v obou pfipadech dvoulistd
dfevéna.

S motorem B.M.W. 111 dosahovalo le-
tadlo nejvétsi rychlosti 186,5 km/h ve vysi
1000 m. Vystup do 1000 m trval 2,5 minu-
ty, do 5000 m 16,0 minut. Vytrvalost ¢inila
1 1/2 hodiny.

Vyzbroj tvofily dva vzduchem chlazené
kulomety Spandau, synchronisované, stfi-
lejici okruhem vrtule. Byly odpalovdny
spousti na fidici pace (kniplu).

Piistrojové vybaveni odpovidalo teh-
dej$im poZadavktm: 2 ukazatele paliva pro
hlavni a vedlejsi nddrz, rychlomér a kom-
pas.

Rozméry: rozpéti vrchniho kfidla bylo
8,9 m, délka pfes vSechno 7,0 m, vyska
2,75 m; celkové plocha kiidel 20,5 m2

Barevna kamuflaZ letadel Fokker
D VII dodavanych z vyroby byla v pod-
staté stejnd. PouZité potahové plitno
mélo totiz nati§téné Cryf az pétibarevné
nepravidelné Sestithelniky a potaZené le-
tadlo se natiralo jen bezbarvymiimpregnad-
nimi laky. Na jednotnou kamufldz, pouZi-
vanou vylu¢né v byvalém némeckém a
rakousko-uherském letectvu, si viak piloti
natirali svoje vlastni kamufliZe. Zvlaste
stihaci ,,esa‘ vynikala vybérem k#iklavych
barevnych kombinaci, aby na sebe upozor-
nila v boji a snad zastragila nepritele, Né&-
mecké letky ve frontovém pasmu odpovi-
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Vzécny snimek, poFizeny v letech 1922-23 na
letisti Kbely: Fokker D VII s praporovymi
znaky <&eskoslovenského vojenského letectva

daly tak i barevné ndzvu ,,cirkus®, ktery
véak byl odvozen hlavné od stdlého stého-
vani a hangarovdni letadel pod stany.

Nakreslené letadlo je v holandské vo-
jenské kamuflaZi, vypadajici (podle Pro-
file-Publications ¢. 25) takto: Celé letadlo
tmavé zelené (trdvovy odstin): Znak na
trupu a na kfidlech erveno-bilo-modry,
uprostied oranZovy kruh, Oznaceni F-302
bilé. Smérovka Cerveno-bilo-modra. Koé-
ka na smérovce bild. Motor, zbrané — ko-
vové (tmavé). Vyznaleni barevnych od-
stin@i: Cervend — vodorovn¢ $rafovdno;
bil4 — bez $rafovdni, modréa - svisle $ra-
fovdno; oranZovié — teCkovano.

*

Mnohym obdivovatelim moderni nad-
zvukové letecké techniky se muzZe zdat
Fokker D VII opravdovou ,,bednou‘‘. Bylo
to viak ve své dobé& vynikajici letadlo. Jeho
robustni konstrukce a vykonny motor pfi
nizké celkové védze (850 kg vietné paliva a
stfeliva) dovolovaly mu sloZité bojové
obraty a let stfemhlav. Pravé ten byl slabi-
nou predchudct zvidseé stihacek Albatros
D III a D V, kterym se pfi del§im stfem-
hlavém letu bortila a ldmala kf{dla. Svymi
letovymi vlastnostmi se Fokker D VII stal
obavanym protivnikem letcd Dohody.

Proto také po uzavieni pfiméfi na podzim
1918 byl odebirdn némeckym leteckym

ntvarim predevs$im tento typ letadla.
Po vilce prevezl A. Fokker nékolik
uplnych nesestavenych letadel do své to-
( Dokonéeni na str. 24 dole)

Mry

Text Miroslav Ju¥icéek; vykres Erik
BORNHCRST ;kreslenyobrazek FOK-
KER; snimek Jaroslav ZAZVONIL

MODELAR « 11/1969



profil  vrch. kridla

profil spod. kridia
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\ detail vrohni casti trupu
{kresleno bez kridel)
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,GENERALKA“ na I. mistrovstvi modeld raket

Na letisti Vrsac se md pFistf rok uskutedniy
proé mistrovstoi svéta raketovych modeldi,
Potadatel - VAZDUHOPLOVNY SA-
VEZ JUGOSLAVIYE - pozval prote na
své V. mdrodni wmistrovsioi 1 modeldte
z Polska a Ceskoslovenska. Z USA pak
pryel predseda subkomise CIAM-FAI ra-
ketovych modeldit Harry G. Stine. Nafe
drussivo tvofili V. Milbauer, ¥. Vavrek,
T. Indruch a pisatel téchio vddki. Létalo se
JiZ tradicné v kategoril trodni letu na paddku

Visac 27. — 29. zari 1969

a v raketopldnech a proné té% | bodovaci

SERY, ale byly poradatelem
Yy pouze finaninl odmény nejlepsim
modeldfiim.

Prvé prekvapeni nds &ekalo pfi poradé
vedoucich druZstev. Potradatel vyhl4sil
zménu pravidel, kterd se podstatné odchy-
lovala od pravidel FAI. V kategorii ,,pa-
dék*“ se létalo na motory pouze do 5 Ns

N||V

V. Prochizka: Recepta¥ modeldFe

Hlavnim cilem této knihy je ukazat
modelaFim — zacate€nikim smér a
schiidnou cestu pFi FeSeni jednotli-
vych technickych problémi a zéro-
veli tim prispét k rozvinuti technic-
ké fantazie. Knizka obsahuje mnoZ-
stvi rad a pokynl ke stavbé jaké-
hokoliv modelu, jednoduchého i slo-
Zitéjstho, rady jak si poéinat s nej-
rdznéj§im nafadim a materidlem,
dale sezndmf zijemce s pohony a
prisluSenstvim modelé a s jejich
dalkovym ovléddanim, Pro piehled-
nost textu a nazornost jednotlivych
obrazkidl uvitaji knihu nejen zadi-
najici, ale i vyspéli modela#i, vedouci

VYSLY KNIHY
pro modelare

polytechnické vychovy na Skoléach,
uditelé atd. Kart. 15,50 Kds.

ABC leteckého modela¥stvi

Elementarni prirucka pro zadinajici
i pokrodilej§i modelafe zpracovani
tak, aby mohla poslouZit zaké in-
struktordm modelaFskych krouzki
v otazkach metodiky a organizace
prace. Vychazi od konstrukénich
navrhd a stavby drakd, kluzékd a
vétrofii, pFes modely s gumovym
i motorovym pohonem az k niroé-
nym modelim raketovym ¢&i dal-
kové fFizenym a zabyva se také
otazkami vhodného materialu a tech-
nologickymi postupy. Text dopro-
vazi mnoho nazornych nakresd, sché-
mat a fotografii. Soucisti knihy je
pfiloha né&kolika stavebnich planka
leteckych modeld. Kart. 8,50 Ké&s.

Zde odstiihnéte R e o

OBJEDNACI LISTEK

(Odeslete na “adresu: NASE VOJSKO, prodejni odd&leni, Na D&kance 3,
Praha 2)

Objednavam(e) na dobirku ~ na fakturu*) tyto publikace:

________ vyt. Prochdzka: ReceptdF modeliFe

........ vyt. ABC leteckého modelafstvi

Jméno (sloZka)

Adresa (okres)

*) Co se nehodi, $krtnéte
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a model nemusel byt vricen v pfedepsané
dobé&. Vysledky obou kol se sgitaly. Rake-
toplany se létaly obdobné. Pouze makety
se bodovaly i létaly podle pravidel FAIL
Neni tajemstvim, Ze Jugoslavie jiZz nékolik
let usiluje o zménu pravidel FAI a prévé
proto chtél pofadate]l predvést vyhody
tohoto systému zahraniénim modelaftim.
Pro na8e druzstvo to v8$ak znamenalo
celonoéni préci na upravé raket pro mensi
vykon motora u kategorie padak.

RAKETY - padk. Obrovské letisté a
absolutni bezvétfi ddvaly v této kategorii
predpoklady k maximélnim vykontm. Ne
viak pro viechny. Vykony nejlepsich raket
bez pfispéni termiky se pohybuji mezi
4—>5 minutami. Tolik také nase rakety lé-
taly. Dvacetiminutové lety Jugosldvcl
byly dosaZeny mezi devitou a desédtou ho-
dinou, kdy se jedin& vyskytly slabé ,.stou-
paky*‘. Jugosldvsti modelafi 1étali vesmés
s mens$imi raketami a s ¢ernymi padédky
z tenkého polyethylenu o praméru
40—80 cm. Pol$ti model4fi pouZili poné-
kud vétdich raket a polyethylenovych pa-
dékd o priméru 70—100 cm barvenych
lihovymi barvami. My jsme létali s erno-
oranzovymi paddky ESTES o & 55 em
a s polyethylenovymi o @ 70 cm. V této
kategorii jsme nedosshli vyznamnych
Gspéchti, podrobné vysledky jsme se pfi
nejlepsdi vili nemohli dovédét. Uvefejnime,
jakmile je obdrzime od potadateld.

RAKETOPLANY. Zsplava JISKER
a malé mnoZstvi ,,8ipAk*‘. Tak lze v krdt-
kosti charakterizovat soutéz v této katego-
rii. Podasi se v8ak v nedéli pokazilo a stéle
silici ,,ko3ava® (ndrazovy vitr) narusil re-
gulérnost soutéZe. Prakticky vSechny ra-
ketopldny, které trochu slusné 1étaly, ulétly
a o vitézi rozhodlo bud §tésti nebo kondice
sasoméeFicha.

MAKETY. Seflo se jich pies tficet, ne-
chybél ani polsky SATURN 5, n&kolik
VOSTOKU, VOSCHODU. K nejlépe
hodnocenym maketdm patfil po zdsluze
jugosldvsky HONEST JOHN, nd§ LITT-
LE JOE II a polsky VOSTOK. Pouze
v této kategorii jsme zaznamenali uspé&ch,
kdyZ nejlépe byly hodnoceny makety
VIKING No. 10 a LITTLE JOE I1I, pa-
thici pisateli. K soutdZi se je§t& vrdtime
obrazovym zpravodajstvim.

0. SAFFEK

(DOKONCENI

FOKKER D V" ZE STRANY 22)

vérny v Holandsku, kde pokragoval v jejich
vyrob&, ,,D sedmiéky* pak slouZily do
pozdnich dvacétych let v holandském vo-
jenském letectvu, zvl4$té v koloniich. Za
zminku stoji, Ze Fokker D VII brazdil
i n4§ vzduiny prostor, oznacen ¢&s. vysost-
nymi znaky. Byl to viak jen ojedinély kus
a tak neohrozil postaveni stiha¢ek Spad
VII a XIII, které tehdy tvotily standardni
vyzbroj &s. letectva, Technickd koncepce
Fokkera D VII viak ovlivnila mnohé z na-~
Sich leteckych konstruktér.
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VI. MISTROVSTVI EVROPY v Bulharsku

bylo vrcholnou uddlosti lodnich modelditi. Konalo-k se jesté na misté pro nds dostup-
ném, neni divu, 3e je chtél kdekdo vidér. Tak se stalo, e vyprava do Bulharska byla

velmi poletnd — témé¥

zdvodniki — turistid a ,,fanouSki*‘. Fedna &dst vyrazila 2. srpna autobusem, druhd -
&dst o den pozdéji vlakem. Cil cesty — Ruse Bulharsko, park Lipnik, kde se poFddalo
ve dnech 4.—10. 8. 1969 VI. mistrovstvi Evropy lodnich modelii. Cesta, jak se
u naSich vyprav stdvd bohuZel tradici, nebyla jednoduchd a bez problémii. A tak
yyprava dorazila na misto aZ 4. 8. pozdé veler, Cesta nebyla pfijemnd pro lidi, pro
modely v pfivésném wvoze byla dokonce nebezpeénd. PFi inventute po dojezdu do
Ruse jsme shledali, 5e je poskozen jeden prijimad, utrSen kyl u plachetnice a odlepend

nékteré detatly na maketdch lodi.

Druhy den po pfijezdu byla na potadu
prezentace Ulastnik(i, kontrola vysilath a
pak trénink podle harmonogramu. P¥i ném
se podafilo J. Cernickému pferazit oba
modely, takZe o pulnoéni scénu s vini
acetonu bylo postardno.

Traté pro viechny kategorie kromé& RC
plachetnic byly pfipraveny v parku
Lipnik vzddleném asi 12 km od Ruse,
Vodni plocha urend pro radiem fizené
modely zcela vyhovovala, kdezZto trat pro
rychlostni modely, obklopend stromy,
byla pon&kud znehodnocena listim. To
v§ak na$tésti nebylo pfic¢inou nezdafenych
startdi. Zato voda pro kategorii E byla
velmi znadisténa travou a listim a tedy
naprosto nevhodni. Kromé toho drit, na
némzZ navlelené krychle z pénového po-
lystyrénu oddélovaly od sebe trat&, byl
upevnén ke bfehu lankem tak netastné,
Ze model F. Cerhy si o né shodil nistavbu,
JelikoZ byla z plechu, ziistala pohfbena na
dné& bazénu. Nebyl sdm; rozdil byl jen
v tom, Ze dfev&né ndstavby plavou.

Po cely zivod bylo slunné podasi
a bezvétfi, coz vyhovovalo vSem, jenom
ne soutéZicim s plachetnicemi. Odpadly
starosti s nastavovdnim plachet RC pla-

Maketa anglické moderni osobni lodi Cambera rumunského soutéZiciho;

hon dvéma motory Hectoperm

nE
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5F 40 lidi. Sklddala se z oficidlniho reprézentainiho drussiva, %

chetnic a nakonec i cel4 soutéZ. (Italové
nabidli uspofddat ndhradni soutéZ v této
tidé v r. 1970.) Za stejnych povétr-
nostnich podminek se v3ak uskuteénil
zdvod volnych plachetnic a pfi¢teme-li
k tomu nedostatky pfi vyvolavani dvojic
na start, musime hodnotit vysledky této
soutéZe s rezervou. Tim ovSem nikterak
nezlehéujeme uaspéchy nasich juniord,
ktefi si zde odbyvali svlij mezindrodni
kfest a o nichZ témé& muZeme fici:
,»piisli, pustili a zvitézili.“ Ud8lali ndm
skute¢né velkou radost.

Pod dojmem tspéchit z minulého mis-
trovstvi Evropy jsme Cekali vic od seniord.
V z4jmu spravedlnosti je vSak tfeba dodat,
Ze pravé oni jeli nejvice jizd v naprostém
klidu, kdy nezbylo nez ponechat na vili
»boha vody®, zda a kam plachetnice
dojede.

Organiza¢né bylo mistrovstvi pfiprave-
no celkem dobre.

Nedostatkem bylo nedodrZovéni stano-
veného ¢&asu startll, zejména u radiem
fizenych model; u rychlostnich modela
Uprava trati (viména pylonu) rovn&z a7
po zacatku pfedpokldadaného zahjjeni jizd,

délka 2490 mm, po-

nedodrZeni &asového plénu hodnoceni
maket, na coZ doplatily prvni skupiny
maket, které byly hodnoceny dukladn&
(spravng), zatim co ke konci to §lo uz
velmi rychle (§patné). Stravovani bylo
dobré, ubytovini podstatné hors$i — v mist-
nostech po $esti i vice ucastnicich bez
dostate¢ného socidlniho zatizeni a vétSinou
i bez vody. Rozhodné to neodpovidalo
vysi zaplaceného vkladu.

Mistrovstvi Bvropy se zudastnilo asi
440 modelt (véetné kategorie C — stolni)
z Anglie, Belgie, Bulharska, CSSR,
Francie, Itdlie, Jugoslavie, Madarska,
NDR, NSR, Polska, Rakouska, Rumunska
a SSSR, tedy ze viech ¢lenskych organizaci
NAVIGA kromé& Holandska, Recka, Svéd-
ska a Svycarska,

Vysledky byly vzhledem k velmi dob-
rym povétrnostnim podminkdm opét lepsi
nez pied dvéma roky ve Francii. Je poté-
Sitelné, Ze ani na$i zdvodnici neztistali ve
vyvoji pozadu, i kdyz v kategorii radiem
fizenych modeldl nesta¢ime drzet krok
s mezinidrodni §pickou. VSeobecné jde
droven jak ve vypracovdni, tak v jizddch
neustdle nahoru a je téZko odhadnout, kde
se vyvoj zastavi. Po konstrukéni striance
nenastaly Zddné velké zmény; bylo vSak
vidét vybrouSenou jizdu radiem fizenych
modeli zejména italskych, zdpadonémec-
kych i bulharskych z4dvodnikd. Nelze
ptesn& stanovit, zda je to zasluhou rukou,
modelu, nebo aparatury. Hodnoceni bude
v&ci trenéra; lze se vSak domnivat, Ze
uvedené poradi bude spravné.

Pro porovniani a dokumentovani vyvoje
za posledni ¢tyfi roky uvddime v zévorce

(POKRACUJE NA STRANE 26)

Poznamenano
MIMO SOUTEZ

@ Ve :iidé EX budila pozornost 1600 dlouhd lod
anglického ucastnika, pohdnénd parnim strojem. Stejné
velkou lod jiného Anglicana pohdnél motor ze sekalky
na_trdvu o zdvihovém vbjemu 50 cm®.

@ V kategoriich modeld fizenych radiem pouZi-
vali jenom ¢s QCastnicn amatérské RC eoupravy.

Ostatni méli alesponn superhety, ale nemilo bylo
proporcionild,
Zajh ¢ byla kategorie F6. Fr $tf sou=
té¥ici predvedh vo]ensky mané'vr se dvéma kfiZniky
Richelteu a je

@ Kategorie FH byla ve znameni poufivini gy-
roskopt. Bulhariti soutdZici je roztaéeli stladenvm
vzduchem 2z Idhve, gyroskopy puscbily phimo na
kormidlo, Sovétdti modeldfi méli gyroskopy na
elektricky pohon.

Jeden francouzsky tidastnik mél jachtu pohdnénou
étyfvilcovym motorem vlastni vyroby.

@ V kategorii EX se objevil model pohdnény dvou-
vdlcovym parnim strojem vlustni vyroby. Kotel vyba-
veny manometrem mél topent na suchy lih; bylo tfeba
zatopit étort hodiny pred jizdou. Model pipominajics
Jachtu jezdil docela pékné.

@ Nistavby maket byly zhotoveny vEtdinou
z plechu. Divodem fe zfejmé snadnéjdi dosazeni
pékné povrchové apravy, Trupy modeli byly zase
¢asto laminatové.

@ ~Na zdvér mistrovstvt se konala ,,bendtskd noc”,
pri ni% nékieii dlastnici predvdd@li rizné produkce
s RC modely, jako na pFikiad: vystfelovdni signdlnich
raket, strelba z dél kiiiniki, nékteré lodé jezdily slav-
nosiné osvétlené a byly vidét 1 mstorické plachetnice,
dokonce i starovékd galera pohdnénd vesly.

[ ] Ceskosloveniti i¢astnici, ktefi jeli na mistrov-
stvi autobusem, zaZili cestou nejedno vzrudeni. Aby
byl v¥&et aplny stali se i pasivnimi Gastniky auto-
nehody dé-li se tak nazvat jemné stfetnuti # ndklad-
nim automnaobilem. DoSlo k nému v Rumunsku; | na-
kladdk® nedal pfednost, vviel z postranni ulice a
protl ofekidyini, jeitd zastavil. Hmotnd ikoda byla
zanedbatelnd, méné uZ prostoj pies 2 hodiny, nez se
dostavila policic.

@ Plno fertovnych prihod wvyvolal v Bulharsku
obuykly opainy smysl pohybit hlavv. Pokyvnutim tu
ddvdte najevo svij nesouhlas a naopak zavrténim
hlavou vyjadiujete souhlas. Co viechno z toho mitde
vzejit, ponechd’udme u2 fantazn Ctendre.

emorkér Frant. Th-
o ze sousedniho
startovidté, Tille - als také [r-vlnu - se totiZ ptedpo-
klidalo vieobecné poufiti superheti.

@ Rozdileni cen bylo vyhkledd
Vitdzové byli totiz podle tradice hdzeni do- «uady tak,
jak pravé byli. Moc twho sice na sobé neméli — byla
horko - ale i tak se kazdy prece jen rad podivd na ne-
sndze svého blizniho . . .
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u letodnich vitézii vykony z minulych
mistrovstvi Evropy a pro poroynani
s na§imi vykony i platny rekord CSSR
(pofadi v =zdvorce: mistrovstvi Evropy
v Polsku 1965, ve Francii 1967, rekord
CSSR). Ptehled neni Uplny ~ chybi
plachetnice. Oficidlni vysledky jsme do
uziavérky od poradatele neobdrzeli.

VYSLEDKY
Tiida At - 2,5 em® (km[h)

1. m. s. Sustr, CSSR 148,515
(110,429 118,421 152,542)
2. Mirov, Bulharsko 142,405
(102,857
3. Verderitz, Madarsko
(94,240 87,804)
TFida A2 ~ 5 cm® (knfh)
1. m. s. Sustr, CSSR 156,522
(109,090 144,000 156,522)
2. Mirov, Bulharsko 150,000
(107,142 133,828)

3. Atanasov, Bulharsko
(106,508 128,571)

T¥ida A3 — 10 cw® {kmih)

1. F. Atanasov, Bulharsko 163.636
(136,363 159,292 156,621)

88,235)
131,675

150,000

2. Malfatti, Itdlie 163,636
(134,328 151,898)

3. Subotin, SSSR 161,146
y (131,386 150,000)

5. m. s. Sustr, CSSR 157,895
Fida BY — 2,5 cm?® (kmn/h)

1. z. m. s. Baitler, CSSR 200,000

(147,540 182,740 206,896)
2. Verderitz, Madarsko 187,500
(147,540 174,757)

3. Valkov, Bulharsko
_ (146,341 157,894)
7. Cernicky, CSSR 168,697

1¥ida EX — volnd konstrukce (body)

180,000

1. Marinov, Bulharsko 100,00
2. Klaus, NDR 96,66
3. Thomas, Anglie 93,33
4. Nyvlt, CSSR 80,00
T¥ida EX - juniofi (body)
1. Lane, Anglie 73,33
2. Plamen, Bulharsko 56,67
3, Cracinuiu, Rumunsko 33,33

T¥ida EH — makety obchodnich lod{ (body)

1. Marinov, Butharsko 212,53
( — 205,24 196,9)
2. Gerov, Bulharsko 205,96
( — 1748
3. Schwarzer, NDR 203.,6
( — 166,61
T#{da EK — makety vdlelnych lodi (body)
1. Schwarzer, NDR 211,00
( ~— 209,86 197,2)
2. Nikolov, Bulharsko 200,13
( — 1854
3. Poljakov, SSSR 194,00
=) ( — 183,66)
8. Vrba, CSSR 167,47
Ttida EXK — jurniori (body)
1. Kolat, CSSR - 174,56
2. Statev, Bulharsko 173,33
3. Stomonjakov, Bulharsko 89,33

T#da F1 = V 2,5 cm® (vtefiny)

1. Luidgi, Itdlie 20,9

(27,1 25,7 26,2)
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2. Trapetti, Itdlie

3.

W N =

L NI =

SR TR

21,45
(28,1 26,3)

Riebke, NSR DL

(28,2 27,2)

THida ¥ 1 -V 5 cm® (veefiny)

. Tibergien, Belgie 21,6 ( — 25,1 25,2)
. Rovati, Itdlie
. Merlotti, Italie

o e
SR - 256

Ttida F 1=V 15 cm® (vtefiny)

. Merlotti, Italie 17,1
(22,2 20,1 26,00)

. Hochmeister, NSR 17,7
(24,3 21,2)

. Johnson, Anglie 19,4

(29,8 21,6)
Tiida ¥ 1-E 30 W (vtefiny)

. Kostov, Bulharsko 49,5(96,7 50,9 57,7)
. Rawski, Polsko
. Markov, Bulharsko 52,0 (120,0 58,9)

51,6 (116,3 57,5)

m. s. Podany, CSSR

K nerozeznani od skute&né je maketa francouzské jachty Venus. Déika 1800 iam, spalovaci mo=
tor o zdvihovém objemu asi 20 cm® m4 vodni chlazeni. Interiér je plné vybaven, Semuz odpovida
i pracnost 1700 hodin

THda F 1 - E 500 W (vtefiny)

1. Bordier, Francie 28,8 (34,7 29,2 37,6)
2. Kawohl, NSR 29,8 (34,8 32,2)
3. Djatschichin, SSSR 30,0 (36,0 34,9)

Ttida F 2 A (body)

1. Christov, Bulharsko 190,33
( — 195,2 189,3)

2. Djatschichin, SSSR 188,67
( — 188,0°

3. Lacinski, Polsko 186,67
( — 185,6)

9. Ttma, CSSR _ 174,67
11. m. s. Skotepa, CSSR 174,00
T¥ida F 2 B (body)

1. m. s. Skotepa, CSSR 189,00

— 185,00 189,6)

2. Kithniger, NSR 188,33
( — 183,6)

3. Binet, Francie 187,33
ks (— 182,2)

11. Kot4t, CSSR 93,33

Kuriozitou byla maketa starovéké galéry, pohanéné vesly a #izené radiem. Model byl postaven

velmi realisticky: hrubé opracovany dfevény trup byl zdola pobit médénym plechem, ozdoby
byly rovnéZ mé&déné, Délka 1300 mm, motor Hectoperm

MODELAR .« 11/1969



T#ida ¥ 2 B - juniofi (body)
1. Stojtschev, Bulharsko 181,67 ( — 173,2)
2. Decuiper, Belgie 160,33 ( — 154,8)
3. Statev, Bulharsko 133,67 ( —131,0)
T#ida F 2 C (body)

1. Matz, NSR 187,67 { — 186,00)
2. Mai, NSR 186,00 { — 178,0)
3. Jedwabski, NDR 181,00 ( — 167,0)

T#ida F 3 E (body)

1. Pandesov, Bulharsko 140,00

( — 138,00 134,4)

2. Bern, NDR 139,00
( — 137,00)

3. Pesek, Rakousko 138,00
( — 136,00)

TFida F 3 E jumio¥i (body)

1. Mai, NSR 136,00

2. Mantschev, Bulharsko 128,00

3. Harer, Rakousko 123,00

TFida F 3 V (body)

1. Kolev, Bulharsko 141

( — 139,14 137,6)

2. Markov, Bulharsko 140
( — 137,64)

3. Prucka, Rakousko 140
( — 136,76)

MODELAR « 11/1969

Treti misto v kate=
gorii EH obsadil re-
prezentant NDR
Schwarz s maketou
obchodni lodi. Model
dlouhy 1400 mm poha-
nély dva elektromoto-
ry Wartburg, napaje-
né z akumulatord
z malého motocyklu
Simpson (18 V). Do-
drzeni sméru zaji§to-
valo gyroskopické f£i-
zepi

6. m. s. Severa, CSSR 137
11. Flanderka, CSSR 135
14. m. s. Podany, CSSR 132

T#ida F 3 V - junioFi (body)
1. Mai, NSR 133( — — 130)
2. Dikov, Bulharsko 121
3. Moins, Belgie 121
TFida F 6 (body)
1. Erich a Peter Pawelek, NSR 87,4
2. Lutz, Jedwabski, Oschmann,

NDR 83,2
3. Keup Alfred a Klaus, NSR 83,0
TFida F 7 (body)

1. Kraft, NSR 92,8
2. Pawelek E., NSR 87,6
3. Hench, NSR 78,8

U plachetnic uvadime pouze umisténi
nékterych na$ich zivodnikd (nemdme
dosud oficidlni vysledky)

tfida DX: 3. Barto§

4. m, s. Vrablik
ttida D10: 5. m. s. Vrablik
t¥ida DX juniofi: 1. Krouman

3. Cukrovi

tfida DM juniofi: 1. Svoboda
3. Belza
tfida D10 juniofi: 3. Cukrovi

S pozoruhodnym modelem zvitézil
v kategorii EX junio#: Angli¢an Lane.
Trup jeho 1200 mm dlouhého &lunu
byl svafen z plechu z hlinikové slitiny,
motor ze sekalky na travnik raél zdvi~
hovy objem 50 cm®

]

SoutéZe kategorie F6 se ziastnili
reprezentanti NDR skupinovym ma-
névrem t¥i torpédovych éluni, Mode-
1y dlouhé 1800 mm mély laminatové
trupy; tfi motory Wartburg pohanély
dva lodni §rouby, &tvrty motor otadel
reostatem, jimz se ridi otac¢ky pohon-
nych motord

Celkovy zisk — 7 zlatych a 4 bronzové
medaile a novy evropsky rekord m. s. Sustra
ve tiidée A 2 wvykonem 156,522 kmlh.
2namend dosud nejvétsi uspéch na mistrov-
stvi Evropy (Katowice 1965: 1 st¥ibrnd,
2 bronzové; Amiens 1967: 3 zlaté, 1 stitbrnd
a 1 bronzovd) uspéch, s jakym jsme pied
odjezdem ve vyitu monosti nepolitali.

Vysledkovd listina ukdzala, Ze 1 v tomto
roce driime pozice v rychlostnich modelech.
Od Firky Cernického se ocekdval rozhodné
vy$SE vykon (jezdi rovnéd kolem 200 km).
Co vic pisobilo, zda opraveny model nebo
nervozita, vi nejlépe on sam.

Ve tridé EX mohl mit Nyvlt jednu z me-
daili, kdyby ,mezazdil“ posledni jizdu
a najel potifebnou stovku. Tuvrdil, e mu
muselo byt hnuto kormidlem pii vraceni
modelu, mohly to vSak byt také ruce pit
vypousténi, prdvé proto, Se to méla byt ta
stovka. Ve tiidé EK byl Vrba patrné posko-
zen rozhodéimi pFi hodnoceni modelu nej-
méné o 20 bodit; priteme-li k tomu ztrdtu
asi 7 bodit za pomalejsi, pFipadné rychlejst
Jizdu modelu (to je jeho vina), dostaneme
jeho konecné wmisténi. Spoleénym snakem
obou t¥#id je, Se md-li se model umistit, musi
ziskat maximdini poet bodii = jizd;
to se viak bez gyroskopu dd jen velmi tézko
dociliti. Prijemnym piekvapenim byla zlatd
medaile Koldie juniora v EK. Zde doslo
k celkem nepiijemnému nedorozumeént, nebot
za vitéze byl vyhldSen bulharsky zdvodnik
a hned také ,,pokftén'’ vodou. Teprve na
nd§ zdkrok byla provedena kontrola vysled-
ki a vysledek opraven.

Na$i nejslabsi kategorii jsou modely #{zené
radiem, kromé t¥idy F 2. Neobsadili jsme
vitbec tfidy F 1 V, protoge jak je ziejmé
i z piehledu, ani nase rekordy (ojedinéld
Sprcka — bésné asy jsou jesté horsi) neddvaji
predpoklad na umisténi v pronich desiti.

Ve t¥idé F 1 — E 30 ne zajel Podany, kdy#
st v pront jizdé vapomél ve startovnim Ease
vyménit baterie a nenaSel pochopeni u roz-
hodéich a druhou nedokondil pro poruchu.
Ve t#¥idé F 2 A Tiama i Skofepa ztratili
body pit jizdé (3, resp. 5), co¥ podstatné
neovhvnilo jejich wmisténi. Hlavnim diwo-
dem bylo u obou pomérné nizké hodnoceni
modelit, které vSak v celkové konkurenci
odpovidalo. Fisté oba uznaji, fe chtéji-li
v této tFidé vdEné konkurovat v mezindrod-
nich soutésich, must ,oymdaknout* nové lodé
a ty staré, t kdyg ovénlené vavFiny, uloZit
na skitf. Skofepa si nevspéch vynahradil ve
tridé F 2 B, kde ziskal 2latou. Naproti tomu
Koldr mél potize s radiem, takfe nedokonéil
jizdu. Zdvada nebyla ziejmé velkd, protode
doma po pouhém zarFepdni aparatura $la.

V tiidé F 3 V zajel Severa sviy standard
a skonlil na pékném Sestém misté. Rovnés
Flanderka zajel sviy primér, ktery staéil na
11. misto. Podany, atkoli (jak tvrdi) jezdi
tuto tiidu rekreacné, zajel lépe, nez ve své.

O plachetnicich jsem se jis zminil a je
nutné pochvdlit nase juniory, kteti ziskalt
témér vse, co se dalo. A to byli na takové
soutési poprvé. Mosnd prdvé proto, neznalt
jesté tihu odpovédnosti za umisténi, kterd
svazuje ruce a pousteli plachetnice prosté
jako doma. A vyflo to.

I kdy3 to byl dspény zdjezd, nesmime
usnout na vavfinech, zvldité proto ne, Ze
v roce 1973 budeme poiddat VIII. mistrov-
stvi Evropy u nds. A to utele. Bude véci
trenérit, aby Fddné rozebrali wvysledky
mustrovstol — uspéchy 1 neispéchy, zjistili
pidiny a piipravili takovy pldn pfipravy
pro sporiovni Cdst nasi éinnosti, abychom st
ziskané pozice nejen udrieli, ale v ostatnich
se vypracovali opét mezi evropskou mode-
ldfskou Spicku.

Ing. Zdenék TOMASEK
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OVLADAC pro modelovou drdhu

Josef ADAMEK, Brno

Popisovany ovlddal je feSen jako jednotka umoZhujici
ovlddani drihového modelu automobilu jednou rukou.
Pristroj je ovéfen né&kolikamesiénim dGspéSnym pouZivai-
nim.

Po elektrické strance jde o odporovy déli¢ usmé&rnéného napéti
ze sekundarniho vinuti transformatoru Tr (obrézek |). Usmérnéni
sta¢i jednocestné diodou D (vyhovuje dioda KY701 az KY705,
resp. 32NP75 az 37NP75). Transformdtor Tr je vhodny jakykoli
s pfevodem 220 V/18—24 V - 2 A, a to bud se dvéma sekundar-
nimi vinutimi nebo i s jednim,

DRAWA A
ovidbac "’T/ FF
14 R b D
s e %
R
~ 220V ~ 20v a}, £ §
P 3 Tex
|~

; IS

Velikost napéti z ovladale pro model automobilu se nastavi
v ovladadi zdvihem jezdce odporového déli¢e zkusmo pro indivi-
duélné volené pfetiZeni elektromotoru (motor IGLA 4,5 V nebo
12 V). Kréatkodobé pfetiZeni pro maximélni rychlost modelu je
moZné volit aZ dvojndsobné, aniz se poskodi vinuti motoru.

V ptipadé dvou sekundérnich vinuti transformétoru je zapojeni
obou ovlddach dvouproudé drahy podle obr. 1, pti¢emZ pro drahu
B je shodné zapojeni jako pro dréhu A.

Vystup z usmérfiovaci diody je zapojen na ovidda& do uzlu 1
(v obr. 2 predstavuje dotyk 16 jezdce s pozici &. 15), zdporny pél
(uzel 3) je v ovladadi zapojen na konec vinuti dritového odporu
blizky matici 11. Obdobné se zapoji i ovldda¢ pro druhou drdhu.
Lze také zménit polaritu na vstupu do oviddade, tj. zaménit uzly
1 a 3. Napéti z ovlddath se odebird z uzlu 2 (jezdec 2 na obr. 2).

11 13 10

1 #1617 15 18 12

20_)9_/’3
2 R e

= rélt ——2 el Z

Transformdtor je pfipojen pfes vypina¢ V a pojistku Po na
sifové napéti 220 V.

Na obrézku 2 je uvedena sestava ovlddade. V ndsledujicich #4d-
cich je stru¢né charakteristika zhotoveni jednotlivych soucdsti:

1 - Odporové téleso ménitelného dratového odporu TR 621 a%
624, 6 W (resp. 10 W, 15 W), hodnota odporu 220 aZ 470 ohmt.

28

Vyrobce ménitelného odporu: TESLA n. p., Lanskroun.

2 —~ Jezdec ménitelného dratového odporu (popis u pozice &. 1).
Ziskdme jej rozebranim ménitelného odporu. V misté ptivodniho
pohybového vylisovaného zévitu vyvrtdme otvor o @ 2,2 mm pro
Sroub 5.

3 — Vodici ty¢ tlatitka ovlddace. Materidl: mosaz.

4 — TaZn4 pruZina vracejici jezdce ovlddate do nulové polohy.
Vinuta z dritu o @ 0,6 mm, délka pruZiny 12 mm ~ nutno vyzkou-
Set pfi sefizovani ovlddace. Materidl: pérové ocel.
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4x M2

5 - Sroub M2 x 5, mosazny.
6 — Sroub M2 X 5, mosazny.
7 - Viozka do te€lesa dratového odporu. Materidl: pertinax

8 — Sroub M4 x S, mosazny.

9 - Doraz zdvihu tlaéitka ovlddale. Materidl: mosaz.

10 — Upevnovaci §roub télesa odporu. Materidl: mosaz.

11 — Matice M4, nizkd, mosazn4.

12 - Tlaéitko. Odlito z dentacrylu a opracovéno. Tvar mtZe byt
libovolny. Sta¢i napf. i ladici knoflik z radiopfijimace.

13 — Matice M3, nizkd, mosazn4.

i 14 - Sroub regulitoru zdvihu ovlddade, mosazny.
15 — T¢€leso reguldtoru zdvihu. Pertinax (textit).
16 - Dotykovy jezdec reguldtoru zdvihu. Pérovy bronz.

17 - Sroub M2 x 3, mosazny.
| 18 - Knoflik reguldtoru zdvihu ovlddaée. Vyhovuje maly ladici

9 19 —- Plast ovladace. Plech o tlou$ice 2 mm, mosazny.

20 — Vicka ovladaée.-Plech o tloustce 0,5 mm, mosazny.

21 — Zéavrtny Sroub tlagitka; M3 x 5. Materidl 11 700. (Ocel.)
22 — Kabel k ovlddaéi od zdroje a od drdhy. Vyhovuje tfipra-

\ s | i
3 By .
b % (textit).,
!Ml’ 3
S I
® )bh/ PAIENO
>
e h)
© Ve ‘
2]
bx M2
/7+. 7 knoflik z radiopfijimace.
19 9 _
e e
10 0 2 l
80 '

menny vodi¢ (i telefonni $iiiira).
23 — Sroub M2 X 3, 8 ks pro upevnéni vi¢ek na plast oviddace-

MISTROVSTVE GSSR pro rychlostni modely

Mistrovstvi CSSR pro rychlostn modely
letos znovu potuvrdilo, Ze bez soustavné
pfipravy neni moZno dosdhnout lepSich
vysledki § se sebelépe zpracovanymi mod ly.
Nejvice na to doplatili modeld?i CSR,
nebot nemaji kde zkouSet a pFipravovat
modely. Drdha v Praze byla loni v srpnu
znifena a ve Velké Bite§i je draha v nepo-
uZrvatelném stavu. Fediné schopné jizdni
drdhy jsou nyni na Slovensku v Bratislavé
a Istebném, a to je pro trénink opravdu
2z ruky.

Vystavba nové drahy v Praze a rekon-
strukce ve V. Bite$i nejsou stdle projedndny
a zajistény. Toto nékolkaleté oddalovdni
2fejmé ohrozt uspoidddni Mistrovstvi Evro-
Py, které mezindrodni orgamizace FEMA
planuje na rok 1971 v CSSR.

Neni tomu tak dlouho, co jsme uve-
fejnili obrdzky a popis TATRY 111,
price pana Zhorného a jiz je tu jeho
novy model TATRA T 813 4x4 -
stavén novou technologii - je z po-
lystyrenu rtznych barev a tlou$ték,
kabina a valnik jsou pro lep$i vzhled
natieny Sed€, podvozek je &erny. Jen
hlavni nosnd ,trouba“ a polondpravy
jsou kovové (polondpravy se zdvitem
M2 jsou zaSrouboviany do ,,trouby* jiz
pod pfislusnym t1hlem). OdpruZeni
torsnimi tyCemi je jen naznadlené.

MODELAR « 11/1969

Z uvedenych piicin se vjali uspofddani
leto$niho mistrovstvi CSSR  slovensti
automodel4dfi a ve dnech 13. a 14. z4fi se
jelo v Bratislavé. Na pozvéni bratislav-
skych model4it se zG&astnilo mistrovstvi
téZ pétitlenné polské druzstvo.

Poéasi bylo nad o¢ekédvani piiznivé a tak
uz v sobotu se podafilo absolvovat dvé
jizdy ve ti¥id4ch 2,5 em?, 5,0 cm®a 10,0 cm?®
a tfi jizdy ve ttidé 1,5 cm®. V nedé&li se pak
jel zavod vrtulovych modeld a tieti jizdy
tfid 2,5 a7 10,0 cm?®,

Po téchto jizd4dch se pfi pokusu podafilo
J. Kinclovi z Velké BiteSe pfekonat dosa-
vadni rekord ve tfid€ 2,5 cm®. Jeho model
s ladénym vyfukem dosahl rychlosti
191,489 km/h, kdyZ pfedeslého dne zajel
sjen® 181,818 km/h. Dalsi rekord z roku

Dalsi amatérska TATRA

Zveddk pneumatiky je &erveny.

_ Model sestdva ze &tyf vétich celki:
podvozek, valnik, kabina a plosina se
sedadly, krytem motoru, fizenim a dr-
zadly Zérovek. Je sestaven z 278 dili.
Z toho jen Zirovky, pneumatiky a ba-
terie nejsou praci tviirce.

Model o rozmérech 165x67x 80
mm vazi 190 g. M4 funkinf pfedni
svitilny. Pro lepsi pfedstavu o ndrod-
nosti zhotoveni takového modelu

uvidime, Ze &ldnek fetézu u piedniho
zdvésu ma rozmér pfiblizné 1x 1 mm.

AUTOMOBILY
O O

1967 piekonal ve tfidé 10,0 ecm? L. Gall
z Istebného rychlosti 202,247 km/h. ..

Vitézové mistrovského zivodu byli
odmé&néni sklenénymi pohéry, diplomy
a odznaky mistrt CSSR.

VYSLEDKY
TFida 1,5 cm®: 1. J. Krystof 111,801

km/h; 2. V., Boudnik 111,111 km/h
(oba z Prahy).

T#ida 2,5 cm®: 1. J. Kincl (V. Bites)
181,818 km/h; 2. St. KfiZ (Praha)
185,567 km/h; 3. V. Schnellberger
(Istebné) 157,895 km/h; 4, J. Petrik
(Bratislava) 152,542 km/h.

T#ida 5,0 cm®: 1. St. Ki{Zz (Praha)

‘185,567 km/h; 2. P. Ktizan 181,818 km/h;

Ing. J. Cejp 180,000 km/h (oba Bratisla-
va); 4. M. Polanecky (Praha) 152,542
km/h,

TFida 10,0 ¢nd®:. 1. L. Gall (Istebné)
202,247 km/h (novy é&s. rekord); 2. Ing. J.
Poskot¢il 197,802 km/h; 3. Z. Minat
183,673 km/h (oba z Prahy); 4. M. Stii-
brsky (Istebné) 180,000 km/h.

Vrtulové modely — jumioFi: 1. K. Horik
150,000 km/h; 2. 1. Stiibrsky 146,939
km/h; 3. M, Nagy 128,571 km/h; 4. St.
Borak 116,129 km/h. - Seniofi: 1. V.
Schnellberger 176,470 km/h; 2. I. Sekad
146,341 kmy/h; 3. L. Kudera 141,732 km/h.

Pol§ii zdvodnici méli tyto vysledky: B.
Jutkowiak ve t¥idé 1,5 cm® 127,207 km/h;
Z. Kruszyniski ve tfidé 2,5 cm? 146,314
km/h; R. Rockstein ve tfidé 5,0 cm?®
191,489 km/h. Ve t¥idé 10,0 cm® nestarto-
val z Poldkt nikdo. Ve vrtulovych mode-
lech (seniofi) dosdhl T. Tomezyk rychlosti
150,000 km/h. s

Ing. Hugo STRUNC
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Karel SUPIK

Stavime
DOMACI
KOLEJISTE

(3)

Pokladani koleji

Po vybudovani celé kolejové trasy
zalneme s pokladanim Kkoleji (obr. 10).
Nejdiive celou trasu polepime rusenkou,
a to véetné nadraZnich a stani¢nich ploch.
Po zaschnuti ji natfeme Sepsem (o jeho
ptipravé si povime pozdé&ji, aZz budeme
hovoftit o tvifeni krajiny). Po dokonalém
zaschnuti Sepsové vrstvy natfeme trasu
barvou, kterou jsme zvolili k nitéru celé
krajiny kolejisté (také o tom pozdéji
podrobnéji).

Koleje poloiime na takto pfipravenou
celou trasu nejdiivé zkusmo, tj. bez jakého-
koli pfipeviiovani. Musi vSude pfirozené
ptiléhat k trase, oblouky musi byt plynulé,
spojeni a styk mezi jednotlivymi dily
pfesné. V mistech, kde budou koleje
pferuSeny po jedné strané pro vypinani
elektrického proudu v jednotlivych uisecich
vypinadi, spojime koleje pertinaxovymi
spojkami namisto kovovych; mezery mezi
jednotlivymi dily kolejnic déldme nejvice
pulmilimetrové. Pro elektrické izolované
vodice vyvrtdme do kolejové trasy otvory
o odpovidajicim pruméru.

Teprve po zcela presném nalicovéani po
celém kolejisti ~ aniZz ponechdme jediné
misto, kde to ,,n&jak*‘ dopadne — mizZeme
kolejivo k trase pripevnit. Osvédcilo se jak
lepeni kvalitnim acetonovym lepidlem
(Kanagom), tak pitibiti skrze otvory
v praZzcich tenkymi kratkymi hiebicky,
tzv. draténkami. Do sololitu vSak draténky
pronikaji $patné, proto je vhodné predvr-
tat otvory primérem asi o 1 aZ 2 desetiny
milimetru men$im neZ je tloustka hiebic-
ku. Vyhybky zéisadné neptilepujeme ani
nepfibijime, protoZe pfi poruchich musi
byt mozné demontovat je z kolejisté snadno
a bez dal$iho poSkozeni deformovanim.

Mezi rovnou kolej a oblouk vkliddme
zpravidla obloukovou kolej o vétSim
poloméru neZ jaky m4 nisledny oblouk.
To proto, aby pfi rychlej$im najeti z ro-
viny do oblouku byl pfejezd plynuly, bez
trhnuti trakénim strojem. Prevyseni v ob-
loucich neni u modelové Zeleznice nutné. Ze
zku§enosti vime, Ze jestliZe pfivésime za

18T
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modelovou lokomotivu v&tsi pocet vagéni,
prevrati se vidy spiSe do stfedu oblouku
nez vné, Také praktickd stavba plynulého
pfevyseni v celém oblouku by byla velmi
obtiZn4; konstrukéni potiZe vznikaji zej-
ména pfi pfechodu z roviny,

Naprostou pFimost koleji na rovnych
usecich trati ndm pomiie zajistit ne-
zkroucend dievénd modeldiskd liSta (pro
rozchod N devét milimetr Sirokd), kterou
vkldddme pfi kontrole pfed pripevnénim
kolejiva mezi kolejnice.

Byla uZ fe€ o tom, Ze kolejnice je nutno
zasunout do sebe vzZdy aZ na doraz.
Pfipomindme to znovu s tim, Ze tato mista
byvaji nejdiive zdrojem poruch. Pravé
tady se hromadi nejéastéji prach a jiné
nedistoty, jeZ spolu s olejem z prebyte¢né-
ho mazdani utvoii kasi, kterd dovede doko-
nale odizolovat jednotlivé kolejnice a za-
mezit prichod proudu. Vlakova souprava
pak jede trhavé anebo se vibec zastavi.
Naopak zase v mistech, kde m4 byt vodi-
vost koleji pferusena, mohou nepatrné
kovové &istice zplisobit neZddouci propo-
jeni. Takov4d mista poznidme podle toho,
Ze jsou tepld a mezi kolejnicemi se jiskii.

Jednotlivé spoje kolejnic nesméji také
vystupovat nad vodorovnou rovinu, na
takto nerovnych SpO)lCh vlakov4 souprava
poskakuje a rozvéSuje se. Spoje vyrovna-
viame pfihybidnim spojovacich plecha
kolejnic. Nesmi to byt ale na dkor rozcho-
du koleji, proto neohybidme plechy
dovnitf kolejnic. Mnohdy sta¢i jenom mir-
né klepnout na horni hranu kolejnice,

Znacnou pfesnost vyzaduje také #prava
zcela plynulého pFechodu koleji z roviny do
stoupdni a celkovd dprava povrchu kolejové
trasy do roviny, tzn. bez hrbolkd, na nichZ
by se mohly nékteré useky kolejiva viklat.
Je vhodné pfebrousit po zaschnuti lehce
celou vrstvu §epsu brusnym papirem nebo
platnem na tuhé podloZce; tim vyrovnime
i zrnitost povrchu, jeZ se muzZe u kolejiva
velikosti N uZ projevit nepfiznivé.

Z Umyslné opakovanych doporudeni
plyne zdsadni zévér: P instalovdni kole-
jiva velikosti N neni pfesnosti nikdy piilis
a mlimerr je velkd mira.

Elektricka instalace

zadind piipravou podkladd pro vSechny
budovy a daldi mista, kde budou na kole-
jiti elektrické spotfebite. Musime mit
tedy uZ dosti pfesnou predstavu o zamysle~
ném vzhledu krajiny kolejisté, abychom si
mohli pfipravit pldn celého rozvodu
elektrického proudu. Jde to sice také opac-

Obr. 10

nym postupem — do hotové krajiny ,,né&jak*
ulozit vodice — ale je to mnohem obtizné&;jsi,
pii provozu je takovy dodatetng poloZeny
rozvod poruchovéjsi a poruchy se v ném
$patné hledaji.

Nejprve tedy umistime na kolejovou
trasu vSechna nastupi§té, do nich zamon-
tujeme stozdry svitilen, ndavéstidla svételnd
nebo mechanickd pro chrdnéné ptejezdy
silnic a zdvory a umistime zdklady osvétle-
nych budov.

K rozvodu proudu pouzivime zisadné
kabliky, nikoli izolované drity, jeZ néko-
likerym ohnutim se snadno zlomi. Pro
kazdy druh spotiebi¢l volime jinou barvu
izolaéniho povlaku, kterou si poznameni-
me do instalatniho plénku, abychom si
usnadnili pozdéjsi hleddni chyb. Primér
kabliku musi byt pfiméfeny protékajicimu
proudu, protoZe prili§ tenky vodi¢ se
velkym odporem zahtivd a miZe na ném
shofet izolace. Proto je také lépe vést
kabliky oddélené otvory vyvrtanymi v ro§tu
kolejité nez ve svazcich. V ptipadé zavady
se znicijen jeden kablik, nikoli cely svazek.

Pro napgjeni vlakvoych souprav na ko-
lejisti je vhodny pramér kablikd 0,8 mm
(méfeno bez izolace), pro osvétleni
jednotlivymi Zirovkami, navéstidla apod.
postali kablik tenéi, nikoli v§ak mensiho
praméru nez 0,5 mm. V del§ich jizdnich
usecich je potfeba napéjet koleje na néko-
lika mistech, protoZe dlouhé spoje piisobi
rovnéz jako odpor a na konci takového
useku muzZe lokomotiva zpomalovat ni-
sledkem nedostatku proudu. V praxi je
obvyklé napdjet kolejnici kladnym napé-
tim (+) viZdy asi po dvou metrech od
sebe; viechny tyto pripoje lze pak napéjet
z jednoho mista.

Vodice na kolejisti musi byt dobfe izo-
lovany. Jen jeden muiZe byt bez izolace
a ten vedeme dole pod rdmem kolem celé-
ho koleji§te a napojime na néj jeden vyvod
stiidavého napeu z transformitoru pro
spotfebite, jeZ jsou na to zafizeny.
U né&meckych transformitorti u nis uZi-
vanych byvd vyvod stfidavého proudu
oznaéen slovem ZUBEHOR nebo nakres-
lenou vyhybkou. Jeden vodi¢ tohoto vy-
vodu zapojujeme pfimo na zminény neizo-
lovany vodi¢ taZzeny kolem kolejisté, druhy
pak vedeme pfes vypinace k jednotlivym
spotfebi¢iim. Do jednoho vypinace je tak
mozno sloudit svétla nddraznich budov,
do druhého osvétleni dal$ich budov, do
tfetiho osvétleni néstupi§t atp. Jenom
vyhybky a navéstidia potfebuji jiné zapo-
jeni: je uvedeno v névodu u kazdého
takového zatizen{. ( Pokradovdni)
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Pripojny viiz
Fady
Balmiu

(NK) Preprava cestujicich na tzkoroz-
chodnych tratich CSD s rozchodem 750
nebo 760 mm je v posledni dobé zajidtova-
na hlavné pomoci ¢tyfndpravovych piipoj-
nych vozl fady Balm/u. Tyto vozy mo-
derni konstrukce nahradily v provozu té-
méf uplné staré dvoundpravové vozy fady
Bi/u. Spolu s lokomotivou fady T 47, jejiZ
popis byl uvetejnén v Modelaii 2/68, tvofi
tyto ¢tyfndpravové vozy zajimavou vlako-
vou soupravu.

Viz lehké konstrukce m4 dva velké od-
dily s uli¢kou uprostied, nastupai prostory
jsou na koncich. Viiz m4 tlakovou brzdu
DAKO. Osvétleni je zéafivkové, stény
uvnitf jsou obloZeny svétlym umakartem.
Na jednom konci vozu je zachod. Ctyficet
Sest sedadel je potaZeno koZenkou. Okna
jsou jednoduchid s pevnou dolni ¢dsti, horni
Cdst  je spoustéci. Okna jsou Siroka
1000 mm, zdchodové okno 700 mm.

Natér: Podvozky a stfecha svétle 3edé,
skiin krémové, spodni Cdst vozové sk¥iné
Cervend, napisy svétle Zluté.

MODELAR .« 11/1969
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Viz CSD
Baimiu 636

HLAVNf TECHNICKE UDAJE

Viha prazdného vozu 13 200 kg

Délka skiing 14 000 mm
Sifka sk¥né 2400 mm
Vyika stfechy od temene kolejnic 3 290 mm
Vzdalenost otoénych &epi 8560 mm
Rozvor podvozku 1350 mm
Priamér kol 620 mm

Potet sedadel 46
Nejvétsi dovolena rychlost 59 kin/h
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g Specialni modelaFské prodejny: 6470 Acetonové lepidlo pro modeléfe §
< tuba 50 g ks 2,— <
- e A L 6473 Lepidlo Kasein sééek 50 g ks 1,— %
5 JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 | 673139 Kowofx—lepidlo nakoyd0g ks 240 %
0 ~162 Lepidlo Lovosa 200 g ks 4— m
& - = ~163 Lepidlo Viskosin fahv. 100 g ks 5,80 z
~166 lahv. 200 g ks e,
w  PARIZSKA 1, Praha 1, telefon 67213 T e g L
8 ~158 Tuzidlo do 3pigek ks 15,— P
< NABIDKA V LISTOPADU ~128 Plexi &isti¢ lahv. 100 g ks 3,50 g
H ~129 Nitrofedidlo 350 g ks 5,50 =
. T Jed Nahradni dily k modeléfskym -
islo : eadn. motordm Jena 2,5 cm?® z
$  zbod My mnozstvi “*" | 4561402 Clanky NiCd ks Tl
g —= = -05 Alkalické €lanky akumulitorové o]
o napln&né a nabité NKN 10 ks 4,— 3
N model4¥ské listy vSech rozmért od 2x 2 6601 Palivo pro modelarské motory g
0 az 10x10 mm zabihaci 200 cm? ks 4,50 X
N 6060 KuZel vreule plastik typ I. 6611~2  Palivo Z 1 zabihaci 200 cm? ks 5,— ¢
a vnéj§i @ 25 mm ks 0,60 6612-2  Palivo Z 2 Standart 200 cm? ks 5,— =
z 6106 Leteckd preklizka spec. tloustka | 6654-304 Koletka pro modely na gumu i
o 1,2 5% vrstvena dm? 0,55 plastik & 18 m ks 0,70 =
°n‘ 6304 Balsovd prkénka tlou$tka 2 mm dm? 0,35 ~309 & 34 mm ks A= ©
6310 tloustka 5 mm dm? 0,60 bl
- 6312 tloustka 7 mm dm? 0,75 Modela¥ské planky c
< 6202-128 Balsové hranolky rozm, 6909-156 PEGAS - akrobaticky U-model
i 30 % 30 X 200 mm ks 1,80 na motor 2,5 cm3 ks = .
g 6349-1 Nitroemail vrchni na plétna leta- [ -160 VITEZNA - A2 z mistrovstvi
‘n' del 200 e ilut)" ks 5,20 svéta ks 3,— Z
N -2 ~ modry ks 5,20 -162 ,,7 modell na ned&li* - pro re- 2
9 -6 - zeleny ks 5,70 kreaéni l1étant ks b4— uk
N 6350-1 Nitroemail vrchni na plitna [eta- 167 GALAXIE 2 - akrobaticky cvi¢ny E
. del 100 g — Zluty ks 3— model na motor 2,5 cm? ks 4— =
4 -2 — modry ks 3,— m
[++] x, 3 o
) -3 ~ Zerveny ks 3e— UPOZORNEN{ MODELARUM: Zisilkovou sluz- z
= -6 - zeleny ks 3,50 bu pro kiehkost materialu neprovadime! _‘:
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POMAHBHAME SI

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26. Praha 1. te-
lefon 234-355, linka 294 Poplarek je 5.90 K¢s
za 1 ‘tiskovou #adku. Uzaviérka 27, v mésici,
uverejnéni za 6 tydod.

PRODEJ

@ 1 EL vlak TT Zeuke-NDR. V., Dubovy, Sobé-
slavska 32, Praha 3.

@ 2 Elektrické vlagiky TT Zeuke, velmi zachovalé
s menSim prisludenstvom v hodnote 1000 K¢s.
(Podrobneiiie informicie len vaZnym zdujemcom.)
Vela veci uz nedostat. V pripade bysom vymenil za
zvii¢Sovdk, alebo telcobjektiv na Prakticu. Jozef
Keppert, Dukelska 817, Galanta.

@ 3 Motor MVVS 2,5 TR Super det. novy + 2
vrtule plastik 314,~— Ké&s; rozestavénou ponorku
SOKOL (maketu) 1 :50, dl. 1250 mm; nelétajici
maketu SPITFIRE IX 1 :13,5; funkéni motor
(elektro). Modelist Konstruktor 1968 za 50,—;
Plany Modclarskie kus za 40,—: Modelarz 1968 za
50,—; L+ K za 70,— Ké&. Razné plany maket lodi
a letadel. Z. Krucky, Adamovska 5, Praha 4-Michle,
@ 4 Novy zaplombovany MVVS 2,5 TRS za
280 K& a novou autodrihu IGRA za 350 Ké&s. B.
Vachutka, Chodska 15, Sumperk.

@ 5 Napijed FZ |, v&isi mnoistvi koleji, 2 vyhyb-
ky, 1 kiiz. vyhybka, 8 vagéni, 3 lokomotivy - BR 55,
BR 64, ze stavebnice, vie PIKO HO. Levné! Jena
2,5 + vodni chlaz. + setrv. za 110 Ké&s. Vit Kruta,
Smetanova 103, Lipnik n. B. okr. Pferov.

@ 6 UA model Letka v britské kamufiaZzi s TONO
5,6 nova za 550 K¢s ncbo vym. za RC zatizeni

(serva apod.); U-maketa C 104 povd, M | : 5, sou-
t&%. podklady, viha 1700 g + TONO 5,6 ovl. ply-
nu na 3. drit za 600 K& nebo vym. za RC maketu
bitev. lodi. J. Kotrba, Nova ubytovna — Staré le-
tist¢ CSA, Praha-Ruzyné.

@ 7 Vysilag 4kanilovy s Si tranz. za 690 K&s + pfi-
jima¢ se spinacimi tranz. za 850 Ké&s; Tx+Rx
Osmikon za 2200 Kd&s; lkan. vysila¢ za 490 Kds;
1kan. ptijima¢ za 290 Kd&. J. Dolezilek, Obranci
miru 88, Praha 7.

@ 8 Dve lokomotivy, 10 vagonov, 7 vyhybiek, kri-
Jovatku, kolaje, most. PIKO-HQ. P. Herda, Vy3-
né Hagy.

@ 9 Pliny lodi: letadlova Colossus—Anglie; torpéd.
&lun Gyoraitei-Japonsko; holand. histor. Niobe
zr. 1660. S. Cebula, Masarykova 5, Opava.
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@ 10 RC souprava 4povelovdi TONOX nepouZitd
s ptisl.; 2 knihy Radiové tizeni modelt od ing. A.
Schuberta, | kniha od ing. J. Haji¢e; knihy a radio-
technické ptiru¢ky; radiové soudistky; novd trafo-
paje¢ka; mod. nitadi a material; balsovd prkénka
2 mm; plinky RC letadel -~ vie spole¢n& za 3000
K¢&s. Z. Bednat, Masarykova 756/18, Chodov, okr.
Sokolov.

@ 11 Modelaf rod. 1965, 1966, 1967, neupl. rod.
1964. P. Berdar, Studinka 352, okr. D&&in.

@ 12 Pliny: torpéd. Orkan za 45 Ké&s; kfiznik R.
Montecuccioli za 40 K&s; raket. torped. Kotlin za
35 Ké¢&s; torped. ¢lun B. Borderer za 30 K¢s; kor-
veta Tobruk za 30 Kés; stiha¢ ponorek Mas za
25 Ké&s: ponorka La Creole za 25 Ké&s. M. Svoboda,
sidli§té sv. 111/8, Prostéjov.

@ 13 El-magnety 40 2 pro RC modely. M. Zi-
dek, Dobrovského 4, Praha 7.

@ 14 Transformétor od 3,5—12 V za 80 K&; mo-
tor Jena 2,5 cm® za 100 ;K& (novy). P. Bracho
Moimirova 13, Topol&any.

@ 15 Polotovar laminitového trupu vétroné dl.
1100 mm, vaha 450 g v&etné& plexi kabiny za 150 Ké&s
O. Kwoczynski, Horska 16, Duchcov,

KOUPE

@ 16 Jednopovelovou RC soupravu v provozu. B.
Kraji¢ek, Flurtova Lhota 32, p. Krdsnd Hora, okr.
Havl. Brod.

@ 17 Casopis Modelarz, &sla 8, 11, 12/65. Ing.
O. Kempny, Havifov II. & 552, okr, Karvind.

@® 18 Modelat 1—8 + 11/1968. P. Cisarik, Dubge~
kova 77, PreSov.

@ 19 Knihu ing. A. Schuberta Radiové fizeni mo-
delti. Nebo zaptjéit. J. Stiva, Sizavska 6. Praha 2.
@ 20 Plinck Mlok za 200 Kés; pisovy podvozek
za 50 Ké&s, nebo pujéit na pfekresleni. M. Blazek,
Dubc&any &. 38, p. Chabina. okr. Olomouc.

@ 21 Takykoli ro¢nik ¢as. Modelarz (od r. 1963).
Fr. Demling, Stitného 1344, Kladno.

VYMENA

@ 22 U-maketu BH-03 s mot. Jena 2,5 za jakou-
koli jednopovel. RC soupravu, nebo prodim. F.
Svarc. Klikorkova 2155/19, Kladno.

@ 23 Dvoupovelovou RC soupravu za U-maketu
stihadky. F. Smoldas, Sochorova 13, Vyskov na
Mor.

@ 24 Dva ¢asovade Graupner Thermik a 2 omezo-
vate doby chodu motoru za dvé 2kanilova serva
EKV. Variomatic ap. O. Kwoczynski, Horski 16,
Duchcov.

U NAS Si NYNI LEPE VYBERETE

RUZNE

@ 25 Jakékoli podklady na Ju-87; koupim - vypij-
&¢im si F. Dougovec, Bilovicka 53, Brno 22.

@ZNAMENI

LMK Velké Mezifi¢i ozndmil dne
17. 9. 1969 novou adresu: Milan Soulek
(nélelnik), Krikova 1425, Velké Mezifiti,
okres Zd4r nad Sazavou.

Nasgel se RC model letadla ozna-
Ceny OK-64-01. Je ulo¥en na Pohotovost-
nim oddilu VB v Detmarovicich ~ Karviné
od 10. 8. 1969.

mési¢nik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni a lodni modelaistvi. Vydava Vyda-
vatelstvi MAGNET par. pod., Praha |,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. S&éfredaktor
Jiti Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-000 -
Vychazi mési¢né. Cena vytisku 3.50 Kds, polo-
Ietni piedplatné 21,— K& - Roziifuje PNS,
v jednotkiach ozbrojenych sil MAGNET. -
| administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
| navky pfiiimd kazdid poSta i dorudovatel -
] ._Dohlédad poSta Praha 07. Inzerci pfijimé
inzertni oddéleni Vydavatelstvi MAGNET.
Objednavky do zahrani¢i ptijima PNS-vyvoz
tisku, JindFisskd 14, Praha 1. Tiskne NaZe
vojsko, zdvod 01, Praha.

Toto &islo vyslo v listopadu 1969 .
© Vydavatelstvi Casopisit MAGNET Praha

ST
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Cim vice se bliZil konec mistrovstvi,
tim vétsi byl zajem o vysledkové ta-
bule

A

Letadla Cessna jsou u modelaii oblibena pro hezké a &isté tvary. Zde je Cessna
150 F hradeckého Fikejze, postavena v méritku 1:7. Rozpéti 1425 mm, vaha 2520 g,
motor TONO 5,6, vrtule g 250/120. Model ma funkéni vztlakové klapky a ovladani

motoru, odhazuje téZ padak

Mechanik dspésného hradeckého tymu Jaroslav Safler (4. misto v po¥adi) pFi zah¥i-

vani motoru

Popularni P 51D Mu-
stang byl p#ediohou
). Krausovi z Hrobu
u Duchcova pr¢ make-
tu v méFitku 1:7,84,
Model o rozpéti 1402
mm a vaze 3500 g
je pohanén motorem
TONO 10 s vrtuli
@ 320/140 mm. Funkéni
jsou: ovladani otadek
motoru, vztlakovych
klapek, podvozku a
odhozeni bomby

>

MISTROVSTVI CSSR

pro upoutané modely

<

Snimky Zdenék LISKA

Vzhledna a p&kné létajici maketa Z 42 Jifiho Kobika se tentokrat ne-
prosadila. Na snimku pohled do pIng€ vybavené kabiny modelu

Pohled do kabiny Rehaikova Twin-Mustanga. PFekryt pilotni kzbimy
odsouva elektromotor, pi'i iplném otev¥eni ,,vysko&i” pilotz sees=
se na padaku. Napalubni desce je také funkéni vypinaé pelohovich s
tel. Umély horizont ukazuje zménu naklonu modelu



SNIMKY:

Z. Liska (2),
L. Kohout,
Filli Rossi (2),
}. Smola

Do finale tymového zavodu Kriteria ES v Belgii se s timto modelem kva-
lifikoval sovétsky tym Zolotoverh-Kobets &€asem 4:45; finale nedolétal,
takZe byl tFeti

Na letosnim MS v Rakousku byl jediny japonsky reprezentant pan Ke-
lishi Kibiki k nalezeni vZdy nejspise v &. depu. Po MS navstivil také Prahu

A

Ladény vyfuk se uplatnil i naautomobilu panaMon-
daniho zltalie p¥i dosazeni svétového rekordu rych-
fosti 215 km/h ve tF¥idé 2,5 cm?®

Zviastnim zrcatkem na kapoté sleduje britsky mo-
delaF A.Briggs, zda ma dosud v po¥adku svoji ma-
ketu Bristol Brigand, kterou vozi na st¥e$e malého
vozu Morris Minor

v.

A

Evropské rekordy RC &luni kategorie Fi ustavili Italové N. Merlott?
(vlevo) dasem 16,7 vt. ve t¥. F1 V10 a M. Albertini (vpravo) &asem 20,9
ve t¥. F1 V2,5. Oba motory jsou Rossi s ladénym vyfukem

Pro zji$tovani po&tu otdéek motoru p¥i riznych letovych reZzimech RC
modelu si poFidil pan F. Kavan z Norimberka specialni zaFizeni. Foto-
buiika (v trubce na pravé strané motoru) sleduje stroboskopicky kotouZ P
na vrtulovém kuzZeli, idaje vysila jednoduchy vysilaé umistény v modelu

a na zemi je vycisluje elektronicky poéitaé




