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Ponékud mensi vétron podobny Cizkovu STANDARTU (viz
MO 4/70) si navrhl Vladimir Horak z Prahy. S Gamou + Iglou
s navijenim nité 1ét4 rovnéz velmi spolehlivé

Ale§ Travnicek z Brna se svym volnym modelem ,na poste-
kani“, pohanénym motorem Cox

Jozef Cerha ze Zvolena Fidi svij Uhledny model kat. RC-M2 amatér- Polsky pFistavni remorkér Bogdan v méFitku
skou ékanéalovou soupravou a pohani jej motorem MVVS 5,6 RC 1 : 25 si zhotovil Zd. Saur z Gottwaldova. Délka

640 mm, pohon elektromotorem ze stirace

Vlevo: F. Strnad z RMK
Praha postavil péknou
maketu LITTLE JOE |
na 4 motory 10 Ns

Vpravo: Alois Kula

z MistFovic si pospisil

se stavbou makety BA-4B
(viz MO 9/70).

Napfed létala volné

(na snimku),

pozdéji jako RC



O vyznamu modelarské Cinnosti toho uz
bylo Fe€eno a napsano dost. | kdyz nam mo-
delartim je tato problematikajasna, horsije,
Ze modelafstvije mnohdy - a to i dosti vliv-
nymi lidmi - povazovano za ,,hrackareni*.

Jisté nam nikdo nebude zazlivat, kdyZ se
tentokrate skryjeme za autoritu nepochyb-
nou, jiz lze v této otazce tézko UspéSné opo-
novat a nechdme ji mluvit tak trochu za se-
be. Je to pilot - kosmonaut, hrdina SSSR
Anatolij Filipéenko.

Velitel kosmické lodi podplukovnik Anatolij
Filip¢enko. Foto: A. Moklecova, APN 1969.

Odpovida kosmonaut €. 19

Rozmluva vznikla tak, Ze jmenovaného
kosmonauta potkal nedavno v ,,Hvézdném
mésteckull korespondent tiskové agentury
Novosti G. Reznicenko a polozil mu otaz-
ku: ,,Ve Skolnich letech jste se zabyval le-
teckym modelarstvim. Jaky je k nému
va$ vztah nyni a co vlbec moZete fici
o tomto druhu technické tvofivosti a
sportu 7

Kosmonaut podplukovnik Anatolij Filip€enko
se synem lgorem. Foto: A. Moklecova, APN,

NA TITULNIM SNIMKU

,Pfed letem do vesmiru - odpovida
Anatolij Filipenko - ke mné priSel ko-
respondent Krasnoj Zvézdy M. Rebrov a
tazal se: Reknéme, Ze mate let uZ za sebou.
Co byste chtél délat dale ? Vzdyt ¢lovék ma
své touhy, své cile ... Znovu letét, odpo-
védél j'sem mu. Ostatné, odpovédéli jsme
mu tak vSichni tfi.

Tato rozmluva se mi vybavila, kdyz
mam odpovédét na otazku, jak se proje-
vilo na vybéru povolani moje modelarské
zaniceni. Vzdycky jsem Fikal, ze dékuji té
nahodé, jez mé pfivedla na Stanici mla-
dych technikl. Tam jsem truhlafil, sou-
struzil, dokonale jsem poznal automobi-
lovy motor a na trenazéru jsem se naucil
jezdit. Nakonec mé to vtahlo do letecko-
modelafského krouzku. A jak vidite, na
cely Zivot.

Ten kdo se zabyva modelarstvim, zna -
akdo k tomu jesté nepfriSel, pozna - ze mo-
del letadla je vlastné skutecné letadlo
v malém. Pro let obou plati stejné zakony,
obéa se stavi a vypocitavaji podle tychz za-
sad.

KdyzZ jsem vstupoval do specialni Skoly
W S, zeptali se me, co jsem Cetl a co znam
o letectvi. Odpovédél jsem, Ze jsem stavél
modely letadel a létal s nimi. Spolu se
mnou pfisel mdj pfitel z leteckomodelaf-
ského krouzku Voloda Greckin. Ten viak
neproSel komisi pro vadu zraku. V letecko-
modelafském krouzku pracoval i mdj
vrstevnik Arkadij Sumskij, jenz je ted
inZenyrem a Zije a pracuje ve Voronézi.

Casto vzpominam na svou zalibu v le-
teckém modelafstvi, na Stanici mladvch

(Pokracovani na str. 2)

zachytil Vaclav JESENQVSKY ukéazkovy start RC hydroplanu DONALD
11. Jde o dal$i vyvoj modelu J. Bilého z Mélnika, ktery je vydan v planku
Modelar €. 31 (s). Donald Il - nasnimku je$té mezityp se starym k¥idlem -
ma oproti Donaldu I $irsi trup, motor OS Max. 19 (3,16 cm3) na pylonu,
Vazi 1400 g a ma Fizenu smérovku a pFipust motoru. Nové k¥idlo k nému
ma vzepéti do M, pomocné plovéaky jsou aZ zcela na okrajich ,,zvadlych"

koncovych ¢asti.
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technik( a dobfe vim, Ze pravé tam jsem
dostal prvni popud ke skuteCnému létani.
Vidyt letecké modelafstvi a soutézeni
s modely je technicky narocny sport.
V détstvi se vSechno osvojuje snaze nez
pozdéji, i dosti slozité aerodynamické vy-
pocty jsou pro zapaleného modelare hrac-
kou. Takovéa cinnost provozovana v mla-
dém véku se nikdy nezapomene a naopak
pozdéji pomaha tomu, kdo se zacne zaby-
vat skute¢nou technikou.

Cesta k letectvi, cesta ke hvézdam i k ji-
nym svétim ve vesmiru bude nesporné

tajemna a t&zka. Ale ani pilotdm prvnich
krehkych letadel tézSich vzduchu, ktefi
méli odvahu odtrhnout je od zemé a stou-
pat do vysky, nebylo lehko. Co lze fici
o mléenlivém nekonecném oceanu hvézd,

o kosmickych rychlostech a vzdalenostech ?

Jeho ovladnuti vyzaduje gigantickych
sil, védomosti a odvahy. Nevime, kdy po-
letime k druhym planetdm, ale vime, Ze
tam poletime. Nevime, kdy se potkame
s rozumnymi bytostmi ve vzdalenych
oblastech vesmiru, ale jednou se to stane.

Kosmonaut Anatolij Filip€ento s Zenou Elisabetou a syny Alexandrem a Igorem pf¥i rybolovném

vyletu. Foto A. Moklecova, APN, 1969

Maketa
polské meteorologickeé

rakety

IV1IETEOR-1

Junior Viktor RYLK O z Ostravy se vy-
pracoval mezi naSe Spickové modelare.
S maketou METEOR-1 létal UspéSné na le-
todnim 2. mistrovstvi CSR ve Vrchlabi. Ra-
keta je mimoradné vhodnajako predloha pro
maketu - je stabilni a pFi peclivém provedeni
Ize (spésSné startovat v tfidach 5 a 10 Ns.

STAVBA. Hlavice: hrot 1 vytoCime
na vrtaCce ze stfedné tvrdé balsy, stejné
i pfechodovy kuzel 4. Vhodnéjsi je vysou-
struzit celou hlavici (1, 2, 4) z lipy, olSe
nebo z texgumoidu, zjednodusi se tim vy-
vazeni. Trubku 2 navineme z 5 vrstev lepi-
ci pasky a pak k ni_pfilepime kuzel 4 (hrot
1az po vyvazeni). Ctyfi stabilizatory 3 jsou
z tvrdé balsy a trubka 8 z lepici pésky.

Trup 5 navineme Sroubovité z 5 vrstev
hnédé lepici pasky na trnu (natfeném pas-
tou na parkety) o priméru 25,6 mm. Stej-
né zhotovime i trubku 7, na kterou navine-
me redukéni krouzek 6 z balsy tl. 1,5 mm
a zalepime do trupu 5. Po zaschnuti
zbrousime tvar podle planku a do trubky 7
vlepime redukci. Z odfezkd balsy zhotovi-
me Sest voditek 9 a Ctyfi skluzy 10.

Stabilizatory 11 vybrousime ze
stfedné tvrdé balsy tloustky 2,7 mm, na-
béznou hranu zkosime podle planu, dily
12 vystfihneme z kladivkového papiru.
Vodici otka 13 z lepici pasky podlozime
balsovymi hranolky 1 x 3 x 6 mm.

Soucastky nalakujeme dvakrat bezbar-
vym nitrolakem C 1107. Kazdou vrstvu
brousime, pak tmelime nékolikrat smési
nitrolaku a zasypu Sypsi, po kazdém za-
schnuti brousime pod vodou.

MONTAZ. Na hlavici pfilepime stabi-
lizatory 3, k trupu stabilizatory 11 a de-
taily 9, 10, 12, 13, 14. Padak pfivazeme
k bambusové Stépiné 15.

Jakékoli povolani a tim spiSe povolani
letce a letce-kosmonauta, vyZaduje velké
znalosti, dovednost, ddvtip, lasku k praci
a odvahu. A model letadla nebo rakety se
mdzZe stat prvnim stupném, na némz lze
tyto vlastnosti ziskavat, odrazovym mdist-
kem k velké technice, k védé a snad i do
kosmu.“

REKORDNI »VEJCE«

v Usti nad Labem

(8) Sest minut a dvacet vtefin letéla
27. zari v Usti n. Labem pani Ivancova
z Predlic s raketou kategorie ,,vejce
coz znamena NOVY CS. REKORD-
NI VYKON. Jeji Klubovi kolegové
Horacek a Cerny obsadili dalsi mista
vykony 125 a_120 vtefin. Rakety na pa-
daku vyhral Cerny z Pfedlic vykonem
680 vt. pfed Baumgartnerem z Biliny
(565) a Cernym z téhoz klubu (498).
Kategorie raketopland s motory do
40 Ns nachazi stale vétsi oblibu. Ctyfi
desitky dokazi ,,vystéhovat" raketoplan
0 rozpéti 600 az 800 mm do vysky 250
az 300 m za 5 vtefin. Ulet modelu z této
vyde je oviem velmi Casty i ze bezter-
mického pocasi. Zvitézil Saffek z Prahy
Casem 217 vtefin pfed Cernym z Pfed-
lic (137) a Hadacem z Prahy (5). Nej-
slabsi kategorii raketoplanti s motory do
2,5 Nsvyhral Cerny z Biliny (213) pfed
Kynélem z Prahy (187) a Saffkem
z téhoz klubu (125).

Vyvazeni/Do trubky 2 zalepime vale-
¢ek olova tak tézky, aby model podepfeny
v misté vzdaleném asi 325 mm od S$pic-
ky byl v rovnovéaze, pak pfilepime do
trubky 2 hlavici 1. Hlavici pfivazeme k tru-
pu deldi gumou o prifezu 1x3 mm (na
dohotoveném modelu).

Barvy a znaky. Cely model je nastfi-
stfikan stfibrnym nitroemailem C 2101.
Cerveny je lem na hlavici, stabilizatory,
zhotovit napisy takto: Lepici pasku na-
stfikame dvakrat ¢ervenym nitroemailem
na lepivou plochu, na druhou stranu na-
kreslime obracené napis METEOR-1 a
znak IL, vSe vystfihneme a dale pracujeme
jako s obtisky. Nakonec je vhodné model
nastfikat lehce bezbarvym nitrolakem.

Podklady: Skrzydlata Polska

¢. 3rok XXVI/XL
Letectvi + kosmonautika

Technickd data skute¢né rakety METEOR-1

primér 120 mm
délka 1827 mm
2. stupeft —hrot bez pohonu: délka 795 mm

1. stupen:

z toho v 1. stupni 68 mm
Celkova délka rakety: 2554 mm
Rychlost: 33M
Dostup: 36 km

Model je zmen3en v méFitku 1:4,5.
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DVAKRAT Z DUBNI-
CE, pfesnéji z letoSniho
mezinarodniho, Dubnic-
kého maje“ © 1 Clenové
RMK Dubnica pouzivaji
nyni ke svym tradi¢nim
odpalovacim rampam
nataceci trojnozku. (V
MO 8/70 je na obrazku 6
polska rampa s trojnoz-
kou - opravte si laskavé.)
% 2 Nova bulharské kon-
strukce: raketa z lahve
od konaku - zatim nelé-
tajici maketa.

O Oooooooooool D o 4
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ZENY VITEZI

(ek) Raketomodelarsky klub Mlada Boleslav usporadal
30. srpna na mistnim letiSti péknou soutéz raketovych mo-
delll. V kategorii raketa-padak zvitézila pani Satzkeova
z Biliny vykonem_647 vtefin ato byl jeji prvni start na
soutézi vlbec!). Cest muzd zachranil jediné V. Milbauer
z Prahy druhym mistem (450 vtefin). Treti v3ak byla pani
IvanCova z Usti n. L. (441) a ctvrta pani Smahova z Biliny
(283). Pani manzelé skoncili v poli porazenych. Raketo-
plany do 2,5 Ns vyhral P. Kyncl z Prahy €asem 90 vtefin
pfed O. Satzkem z Biliny (83) a J. Smahovou (69) z téhoz
klubu.

VETRNA SAZENA

(ek) Za vétrného a nevlidného pocasi se létala v nedéli
6. zari na letiSti Sazena ,,Mala cena Prahy* s modely raket.
Nepfizei pogasi ovlivnila vykony modell, jichz vétSina
vlivem vétru ulétla.

V kategorii raketa-padak zvitézil K. Vanék z Prahy vy-
konem 120 vtefin pfed V. HoraCkem z Osti n. Labem (112)
a J. HoraCkem (104). Ing. I. lvanco byl prvni v kategorii
raketa-vejce Casem 85 vtefin. Na druhem misté skonCil
M. Straka (50) pfed E. Vankem (41) - obazPrahy. Vrake-
toplanech smotory do 5 Ns zvitézil P. Kyn¢l z Prahy vy-
konem 77 vtefin pfed Gsteckymi modeléfi V. HoraCkem
(75) a J. Cernym (64). PEkné obsazenou kategorii raketo-
pland do 40 Ns vyhral J. Cerny ¢asem 96 vtefin pfed K.
Jefabkem (67) - oba z Ustin. L. Treti byl O. Saffek z Pra-
hy vykonem 40 vtefin.

o oo 6o d

|. MS raketovych modelaru

(08) Jak jsme oznamili, mistrovstvi se
mélo konat od 22. do 24. zafi na letisti
VrSac v Jugoslavii. Sest pfihlaSenych
statdl se v3ak zdalo pofadatelim malo a
tak mésic pfedem mistrovstvi odvolali.
Misto MS pak uspofadali 6. mistrovstvi
Jugoslavie s mezinarodni Gcasti v témze
terminu a na stejném letisti.

Ceskoslovenské vyprava odcestovala ve
stejném sloZeni, jak byla pfipravena
k ucasti na MS: V. Mazadk - vedouci;
O. Saffek - startoval v raketoplanech, ma-
ketach a kategorii raket; M. Jelinek (ra-
ketoplany); K. Jefabek (makety); A. Klein
(rakety - padak); J. Divi$ (raketoplany);
T. Indruch (makety) a M. Horvat (rakety
- padak). Na naklady poradatele se zlCast-
nili i oba trenéfi - M. Hiadlovsky jako
bodova¢ a O. Séatike iako CasoméFic.

Na 6. mistrovstvi Jugoslavie jsme starto-
vali jako hosté v ramci mezinarodni sou-
téZze. VSech sedm naSich reprezentantl
bylo pripraveno létat ve vSech katego-
riich, jak byva b&Zzné na vSech mezina-
rodnich soutéZich. Poradatel vSak povolil
GcCast vzdy pouze tfem soutézicim v kazdé
kategorii z kazdého statu. Toto opatfeni
nas poSkodilo zejména v maketach, kde
Kleindbv DIAMANT, Horvatdv LITTLE
JOE | aDivisdv HONEST JOHN mohly
zaséhnout do bojl o prva mista. Dale mimo
60 jugoslavskych modelafd se zG&astnili
soutézici z Polska (2), Rumunska (3),
Bulharska (1) a USA (4).

4

ODLOZENO

Soutéz zaCala ve stfedu 23. zAafi kate-
gorii rakety - padak. Z naSich nejlépe
zalétal O. Saffek, jeho Gas v3ak stacil jen
na polovinu pofadi. M. Horvat mél mé-
feny Cas pfes deset minut, coz by zna-
menalo vyborné umisténi, bohuzel vSak
raketa zmizela ve vySce. V raketopla-
nech ziskal cenné tfeti misto M. Jelinek.

Saffkiv raketoplan nalétl silny stoupavy
proud pfed svahem a pres snahu celého
druzstva se jej nepodafilo dostihnout.

Ve Ctvrtek soutézily makety. Po dra-
matickém zavéru zvitézil O. Satiek s ma-
ketou SATURN V pfed A. Madzaracem
(SATURN 1Ib) z Jugoslavie a naSim K.
Jefabkem (VOSTOK). Paté misto na-
Seho T. Indrucha je rovnéz krasnym
Uspéchem v tézké mezindrodni konku-
renci.

K soutézi se jeSté vratime ¢lankem tech-
nického zaméreni a podrobnymi vysledky.
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(a) KdyZjsme predloniv listopadu a loni
Svetove re O r y v Unoru informovali dosti podrobné o prv-
nich soutéznich pokusech s radiem Fizenymi
modely vrtulnikd v NSR, byli jsme opti-
misticti, navzdory jejich nelspéSnosti. Ne-
predpokladali jsme vSak, Ze k zvladnuti
probléml letu modelu tohoto typu dojde
tak brzy a dokonce jesté se vyplni dosud
prazdné ,,chlivecky* v tabulce svétovych
rekordd. Jde prece o velmi sloZité ovladani
letadla s mnoha zaludnostmi, jak potvrdi
kazdy pilot skute¢ného vrtulniku. Zrejmé
tedy ani my v redakci nemame Gplnou pred-
stavu o tom, jak rychle se vyviji ve svété
technika . . .

InZenyr Dieter Schltiter, ktery se letos
zapsal obéma zakladnimi rekordy do le-
teckomodelafské historie, se vénuje RC
vrtulnikdm houzevnaté po nékolik posled-
nich let. Na prvni predlofiské soutézi
v Harsewinkel sice zvitézil, avSak tenkrat
Slo jeSté vlastné jen o to, ¢i model bude
havarovat pozdéji po startu. Schluterlv
vrtulnik se tehdy wvznesl asi do vysky
2 m a tam se prevratil a havaroval. Cely
,let” trval 3 vtefiny.

4 Letos o svatoduSnich svatcich startoval
ing. Schliiter v Harsewinkel opét, a to
na predvadéni pro obecenstvo. S novym

modelem, o némzZ je dale fe€, predvedl
divakdm let v trvani 10 min. 36 vt.,
ktery byl jeho prvnim svétovym rekor-
derr?l. Let mohl tlrva(tj jelft(é; délﬁ, ale iné].
A ¥ 4 Schltiter zapomnél jednak dotankovat, jed-
#H 11,5 km vzdalenost na uzavieném okruhu nak mél tenkrat s modelem nalétiny cel-
kem jen asi 3 hodiny, coZ je na rekordni
pokusy trochu maélo. V titulku zminéné
. - dva rekordni vykony se podafily ing.
H 27 minut 51 vtefin doba letu Schltiterovi 20. &ervna v Altdorfu u No-
rimberku na modelafsl ém leteckém dnu.
Sam o nich napsal:

,Do Altdorfu jsem pfiSel se zkuSenost-
mi z asi 6 letovych hodin s novym mo-
delem. Odstartoval jsem v pFitomnosti
komisafll Némeckého aeroklubu (DAeC)
na modelafském letidti mistniho klubu.
Asi 150 m daleko byl kus nové dalnice
dosud mimo provoz, na némz byl vy-
znaCen 500 m dlouhy Gsek. S modelem
nad hlavou a doprovazen komisafi jsem
tam preSel. Ocekaval mé kolega s otevie-
nym osobnim autem. Nastoupil jsem a za-
Cal jsem prolétavat 500metrovou trat.
Viz se mnou jezdil od jednoho oto&ného
bodu k druhému, stidle pod modelem,
ktery se pohyboval ve vy3ce asi 20 az 40 m.
Po 23. prlletu trati jsem z auta vystoupil
a vratil jsem se spolu s komisafi pésky na
letiSté, kde jsem pfistal pfesné na misté
vzletu.

Rekordni vykony byly pak obvyklym
zplsobem potvrzeny a oznameny DAeC.
Na oficialni uznani svétovych rekordl
(tfida F 3 C) od FAI se ceka.

Model je polomaketa amerického vrtul-
niku Bell AH 16 ,Cobral Zvolil jsem jej
proto, jelikoZ rozméry skuteCného letadla
odpovidaji téméf pfesné tomu, co pova-
Zuji na zakladé svych dosavadnich pokustl

Pozoruhodny letovy zabér, pilot kra&i za modelem. Vzhledem k velmi kratké dobé osvitu  za téméf idealni. Vhodny je téZ Gzky a vy-
(asi 1/1000 vt.) rotor i zadni pomocna vrtule zdénlivé stoji (nahofe) - Také na fotografii je soky trup. PIné natankovany model
vidét, Ze nejde o néjaké ,Siditko“, ale o model na hranici tohoto pojmu podle FAI s 800 cm3 paliva (jen pro rekordni pokus)

vazi téméer presné 5kg... "

Dale hovofi ing. Schltiter o zplsobu
)) . fizeni Ctyfmi kanaly, coz je zfejmé z pfi-
pojenych technickych udaji. U &tvrté
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sveétove

t - rekordy

SRC VBTULNIKEM

Detail zadni pomocné vrtule

fidici funkce (Fizeni hlavniho rotoru ko-
lem podélné osy letadla vpravo-vlevo)
uvadi:

.,... Rizeni hlavniho rotoru je podpo-
rovano mechanickym stabilizovanim, sy-
stém jsem si vyvinul sam. Rizeni letu
hlavnim rotorem je jeSté podporova-
no aerodynamicky dvéma pomocnymi
kFidélky a funguje rychle a bez Casovych
prodlev. Teprve toto feSeni umoznilo mo-
del skute¢né ovladat. Pomoci dfive uZi-
vanych zplsobl sice obecng byl model
vrtulniku ovladatelny, avSak na jednotlivé
fidici impulsy reagoval tak liné, Ze byl
prakticky neustale ,pfefizen‘. To se pro-
jevovalo nejh(fe pfi vétru. Dnes tento
problém zmizel a mohu model bezpecné
fidit i za vétru az do 10 m/s. Pochopi-
telné s rostouci silou vétru se let stava
méné klidnym a libivym.

Podle provedenych méfeni vyvine mo-
del rychlost az asi 60 km/h. VznaSeni na
misté je tedy mozné, vane-li protivitr
téze rychlosti...*

Déale ing. Schliiter hovofi o zptsobu
stavby a mechanickém vybaveni modelu;
aboji je patrné z pfipojenych technickych
Udaju:

6

TECHNICKE UDAJE g
rekordni g
polomakety vrtulniku Bell AH 16

Model: Délka trupu 1800 mm; Sitka trupu 120 mm (max.); celkova vyska
s podvozkem 480 mm; primér rotoru 1720 mm; pocet listl rotoru 2; primér
vyrovnavaci vrtule 320 mm; plocha opisovana listy rotoru 2,32 m2; vzletova
vaha s 500 cm3 paliva 4970 g; zatizeni na plochu opisovanou listy rotoru 2,14
kp/cm2 Pohon: motor Super Tigre G60 - 10 cm3; vykonnost asi 1k. Rizeni:
proporcionalni RC souprava Graupner - Grundig Tx 14/Rx 14 (4 kanaly)
- 1 kanal: fizeni otdCek motoru. Slouzi k svislému stoupani a klesani; 2. kanal:
fizeni Ghlu nastaveni listl vyrovnavaci vrtule. Ridi se jim otaeni modelu kolem
svislé osy; 3. kandl: cyklické Fizeni rotoru kolem pficné osy (nahrazuje nakla-
néni osy otageni rotoru). Ridi pohyb vpred a vzad; 4. kanél: cyklické Fizeni
kolem podélné osy (nahrazuje naklanéni osy rotoru vlevo a vpravo). Ridi pohyb
vlevo a vpravo (nikoli zataceni). Sily do Fizeni jsou odlehcovany stabiliza¢ni tyci
s pomocnymi Fidicimi ploSkami (servofizeni).

Mechanické vybaveni: pohonny motor s chladicim dmychadlem, spoustéci
zafizeni s odstfedivou spojkou, hlavni pfevodovka s volnobéhem a nahonem
rotoru i pomocné vrtule. Nahon pomocné vrtule ohebnym hfidelem k pfevodov-
ce pomocné vrtule. Rizeni (kolektivni) dhlu nastaveni listd pomocné vrtule.
Hf¥idel rotoru se snimatelnou hlavou rotoru. Vykyvny kotou¢ k pfenaseni cyklic-
kého Fizeni Ghlu nastaveni listl rotoru. Kloubové (Hook{v kloub) zavésena ro-
torové hlava.

Konstrukce: dmychadlo, spojka, hlavni pfevodovka, pfevodovka pomocné
vrtule, pfipojeni listd pomocné vrtule, h¥idel rotoru, vykyvny kotoug a rotorova
hlava byla zhotoveny specialné pro tento model. Kulickova loZiska, ozubena
kola, Srouby atd. pouzity koupené.

StavTja draku: listy rotoru i pomocné vrtule zhotoveny bé&znym zptsobem
z balsy se smrkovymi hlavnimi nosniky. Listy potazeny samolepici tapetou
DC-Fix. Listy rotoru s rotorovou hlavou dynamicky vyvazeny.

Trup stavén obvyklym zplisobem z preklizky a z balsy, véetné dievéného
télesa dmychadla. Dily pohonu montovany dole otevienym trupem; RC sou-
prava ulozena pod odnimatelnym prekrytém kabiny.

Pfidovy podvozek a ostruha z ocelového dratu, hlavni podvozek ze smrkovych
list 10x 10, teleskopické odpruzeni.

Skfilku s pomocnymi zdroji a dalsim potfebnym pfFisluSenstvim si upravil ing. Schliiter
soucasné jako stojanek na model. I zde je vidét mimofadny rozchod hlavniho podvozku
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(lab) Pasmo 27,12 MHz uz davno neni
oasou radiového klidu, jak tomu bylo kdysi
v dobéach prvnich pokusu o dalkové ovladani
modeld. Ridicich souprav stale pfibyva a se-
jde-li se vice modelarti na jednom misté - ai
uZ pri soutézi nebo p¥i nedélnim létani-je tu
zarodek pro vznik rozmanitych konfliktnich
situaci. PFi vétSich soutézich by bylo napf.
zadouci kvili rychlejsimu spadu usporadat
dvé nebo vice stanovist (na opacnych kon-
cich ranveje), aby mohly souCasné soutézit
rlizné kategorie modeld apod.

»TLACENICE«
v éteru

se zvétsuje

Céasteéné byla tato véc FeSena jiz v minu-
losti rozdélenim pasma 27,12 MHz nafadu
presnych kmito¢td, jimz OdeVIdajI barev-
né rozlisené krystaly v superhetovych sou-
pravach. PFislusnou barvu mé na svém odé-
vu vyrazné vyznacenou i modelar (Cepice,
svetr), coz umozfuje v okoli startovisté
snadnou visualni orientaci o pouzivanych
kmitoCtech. PFi respektovani téchto zasad
mdZe nyni létat se superhetovymi soupra-
vami ve vétsSiné zemi az Sest, v NSR do-
konce 12 modeld soucasng, coz je vyhodné
tfeba pfi vikendovém létani na rozsahlych
svazich.

PoZadavek soutézniho Iétani na dvou od-
délenych stanovistich vSak stavi organiza-
tory soutézi pred dalSi problém a sice jak
zajistit, aby nahodné nestartovaly na obou
mistech souCasné modely Fizené na stej-
ném kmitoC€tu. Tato zalezitost bude podle
zprav v zahrani¢nim tisku patrné vyresena
tim, Ze vyrobci RC souprav z0zi selektivitu
superhetovych pfijimacd na pouhych
25 KHz (z obvyklych dosavadnich 50 kHz)
k ¢emuz pFizpusobi i vysilace. Tim vznik-
ne celkem 12 pouzitelnych kmitoGtd,
z toho 6 zakladnich, shodnych s dosavad-
nimi a 6 druhotnych, které budou vloZeny
stfidavé mezi zminéné zakladni kmitocCty.
Organizace soutéZe se potom zaridi tak, ze
na jednom startovisti se budou pouZzivat
pouze kmitoCty zadkladni a na druhém
startovisti pouze kmitocty druhotné. Tim
se dokonale vylouci interference mezi obhé-
ma startovisti.

Pfredpoklada se, ze timto zplsobem bu-
dou organizovany velké mezinarodni sou-
téZze RC modell od r. 1972, aby modelafi
méli dost ¢asu na vyménu nebo Upravu
svého dosavadniho zafizeni.

| kdyZ v naSich podminkach se uvedené
problémy zatim tou mérou nevyhrotily,
musime o nich mit povédomost. A ta nas
nuti pfece jen uvazovat o tom, Ze éra jed-
noduchych doma zhotovovanych superre-
akénich prijimacd a obdobnych vysilagd,
vyzafujicich vSechny mozné kmitoCty, se
pomalu ale jisté blizi ke svému konci. DFi-
ve nebo pozdéji budeme muset i my hledat
Gcinné vychodisko z radiové tisné na mo-
delafskych pasmech. Jenze bude-li nas
elektronicky prlimysl i nadale k modela-
Fim tak macessky jako dosud, sotva se to
podafri.
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TRECI SPOJKA

Setfi baterie

PORADNA

Vede Ing. J. MAREK

DOTAZ

Sdélte mi, prosim, kdeje mozno zakoupit miniaturni
elektronku 1P 2B k pFijimaci Orbit. JiFiKunes, Louny

ODPOVED

Elektronka 1P2B neni jiZ del$i dobu na trhu. Do-
porucuji vdm obratit se na modeléare, zda by vam ji
nékdo pFenechal.

OTAZKY

1. Prosim o pFesny navod na zhotoveni antény pro

sila€ Gama. To znamend délku, misto kde je umis-
téna civka a material tak, aby se podle téchto tdajd
dala anténa zhotovit.

2. Je_mozno v prijima¢i Gama misto tranzistord
103NU70pouzit tranzistory 104NU70?

3. Jaka je cena soucastek pro stavbu ménice na vy-
sila¢ Gama? Cestmir Lohonka, Sobéslav

ODPOVEDI

1. Vysilaci anténa RC sou Eravy Gama je zhoto-
vena z duralové tycka/ o celkové délce 1300 mm.
V poloviné délky je délend, spojeni obou pllek je
feSeno zasunutim do sebe. Prodluzovaci civka v paté
antény ma 35 zavitd navinutych dratem o g 0,5mm
CuLH na pertinaxové trubce (nebo trubce z tvrze-
ného papiru) 0 0 8 mm. Anténni izolator na skfirice
vysilace konCi Sroubem se zavitem M4. Volba ma-
teridlu antény neni kritick4, vyhovi dural, hlinik,
ocel, méd_i mosaz.

2. V prijima¢i Gama je mozno bez jakychkoli
Gprav pouzit misto tranzistord 103NU70 franzis-
torgl 104NU70.

Otazku nelze zodpovédét, nebot neni presné
specifikovana. Ménicl pro vysilat Gama bylo totiz
uvefejnéno nékolik.

DOTAZ

Poradte mi laskavé, kde si mohu opatfit planek na
dvoukanalovou radiovou stanici na_rizeni modeld.
JiFi Pacovsky, Most

Magnetovy vybavovac je u jednoka-
nalovych RC souprav pomalu, ale jisté
vytlacovan vybavovacem s elektromo-
torem, na jehoz htidel se naviji nit spo-
jenad s ovladaci pakou smérovky. Nej-
vétSi vyhodou nového FeSeni je mno-
hem vétsi sila v tahle, takze je mozno
létat s jednokanalem s velkym a rych-
lym modelem. Nevyhodou je zase vel-
ka spotfeba motoru ve zkratu.

Uginnym zafizenim ke zmen3eni
spotfeby je tfeci spojka zafazena mezi
hridel motoru a civku, na niz se naviji
nit. Jedno takové vyzkouSené FeSeni
nam poslal B. Hosta z Prahy.

Na hfideli motoru je narazen dil 1
vysoustruzeny z oceli nebo z duralu.
Civka2sotvoryo 0 1,3mm pro zakot-
veni nité je rovnéz soustruzena z duralu
nebo z mosazi (neni vhodné, tfou-li se
po sobé dva dily zhotovené ze stejného
materialu, zejména jde-li o hlinikové
slitiny). O podlozku 3 z fibru nebo
umatexu se opira tlacna pruzina 4; jeji
tlak se sefidi maticemi 5 tak, aby motor
pFi zastaveni civky 2 prokluzoval a pfi-
tom byla v niti potfebna sila.

Proudové S$picky se tak podstatné
zmensi a baterie vydrzi mnohem déle.
T¥eci plochy je tfeba mazat olejem.

ODPOVED
Schéma zapojeni a stavebni p gemalne pro
dvoukanalovou RC soupravu u nés ne yly vydany.

Je mozné pouzit jako predlohu ke stavbe schémata
jinych vicekanélovych RC souprav, jako jsou Trix,
Multton, Osmikon aj.

DOTAZ

Da se vysilat Gama s ménicem rozsifit na viceka-
nal? V pFipade ze ano, prosim o schéma této upravy.
Jako prijimac uvazuji Poly. Jan NeckaF, Brno

ODPOVED

Vysilaé RC soupravy Gama lze rozsifit na vice-
povelovy. Pro vysilat napajeny ménicem jsou dvé
moznosti:

a) Dodéava-li méni¢ anodové napéti elektronek
usmérnéné, Ize postupovat podle navrhu dpravy
V’IMO 6/66 kde se vyuZiva stavajici modulator vy-
silace.

b) Dodava-li méni¢ anodové napéti stfidavé podle
MO 12/66 - zastava tudiz funkci nejen ménice na-
pajeciho napéti ale i modulatoru - potom lze postu-
povat podle MO 3/70.

J. Skorniak startuje sviij model ROWIN
ze stavebnice firmy Rowan. Snimek je z le-
todni mezindrodni soutéze v PieStanech

-



m Vynikajici organizace

m Vyborna stavebni Uroven
m Velka nervozita v létani
m 2400 aut s divaky za je-
m dinydeni Uspéch druz-
stev Anglie, USA a Polska
m Vitézi Zs. letadlo Z526A

. mistrovstvi svéta

pro UPOUTANE a RC MAKETY

Tak jako nahofe by asi vypadaly novinarské titulky o prvnim mistrovstvi svéta pro
makety, které se konalo v Granfieldu v Anglii od 27. do 31. srpna 1970. Z(€astnilo sejej cel-
kem 31 soutézicich z 9 statl, ze socialistickych zemi pouze Polsko v kategorii upoutanych
modeld. Nasi reprezentanti, ktefi se rovnéz pFipravovali v kategorii U-model(, nakonec pro
Gsporna devisova opatieni nemohli jet.

Celkova Ggast byla znaéné mensi nez se plvodné predpokladalo, néhot podle predbéznych
prihlaSek poradatelé pocitali nejméné s 15 staty. Jisté na to mélo vliv i to, Ze letos se konaly
celkem CtyFi mistrovské soutéze oproti dosavadnim dvéma rocng, coz podstatné zvétSilofinanc-
ninaroky na obeslani. Neméné zavaznym problémem zlstava i pfeprava choulostivych a ne-
skladnych modeld na znacéné vzdalenosti. Presto se vSak ukazalo, Ze mistrovstvipro makety je
perspektivni a pFisti ro€niky jisté znovu potvrdi spravnost rozhodnuti mezinarodni leteckéfe-
derace (FA1) rozsifit M S praveé o tuto kategorii.

Jak jiz Feceno, byla organizacni Groven
MS vysokd. Dalo se to ostatné cekat,
nebot’ Anglie jako poradatel svétovych Sam-

pionatl se dobfe zapsala jiz nékolikrat: t¥i
MS pro volné modely v letech 1956 - 58 -
60, dvé MS pro pokojové modely v Cran-

fieldu, jedno pro RC modely a posléze vro-
ce 1966 MS pro modely upoutané. Zaklad-
nim predpokladem ﬂspéchu je tu Stab
zkuSenych organizatoru pracujici systé-
mem ,jeden muZ - jeden ukol“ a vhodny
vybér mista.

Technické ucilisté v Cranfieldu bylo le-
tos idedlnim mistem. Ubytovani a strava
byly zajistény v kolejich Skoly pfimo na le-
tisti, jez bylo k dispozici celé. Poradatelé tu
postavili dva obrovské stany schopné po-
jmout vSechna depa i rozsahlou expozici
modelafskych firem a Casopisl. Divaci
méli pfistup do stanu s depy, takze si
mohli vSechny modely neustale prohlizet.
Modely byly ale za ochrannym hrazenim
az druhé strany k nim méli pfistup mode-
laFi a GEastnici MS. Kazdy model mél svij
stll s viditelnym oznagenim jména souté-
Ziciho a typu modelu. Mezinarodni roz-
hod¢i sbor mohl tedy posoudit vSechny
modely spolec¢né a ziskat ramcovy prehled
o celkové drovni dfive, nez pfistoupil
k jednotlivému hodnoceni. Rovnéz pfi-
pravny a letovy prostor byly disledné od-
déleny od divakl a neustale kontrolovany
pfFislusniky policie.

Snad nejvice na nas zap(sobil nezvykle
velky pocet divakd, ktefi se na MS sesli
diky vynikajici propagaci. Nutno dodat, Ze
misto je pomérné odlehlé, ac lezi v bliz-
kosti dalnice z Londyna vzdaleného asi
100 km. Prvni den pfijelo asi 2500 platicich
divakl a druhy den bylo napoéitano 2400
automobild, tedy nejméné 7 000 divaka (1).
Rovnéz v zavéreCny tfeti den se pfes ne-
pfizef pocasi hledisté velmi pékné zapl-
nilo. O obecenstvo bylo vyborné postarano.
Od jiz zminéné trvalé expozice vsech mo-
dell pres obcerstveni a prodejni Stanky
s modelafskym materialem az po vyborné
zpravodajstvi mistnim rozhlasem byli di-
vaci udrzovani po cely den ,pfi chuti“.
Jejich zajem proto neochaboval ani tehdy,
kdyz - jak to zndme - se na letové ploSe jen
Cekalo a nic se zrovna nedélo. Po zasluze
patfily proto velké ovace nellnavnému roz-
hlasovému komentatorovi, rovnéz jedno-
mu z fad ob&tavych modelafd.

Samotna soutéZ ukazala oCekavany vel-
mi vysoky standard ve stavbé maket. Skoro
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neuvéritelna dokonalost zpracovani nékte-
rych 3pictkovych maket modernich typ( -
napf. Sirocco, Chipmunk, Zlin 526 - spo-
leCné s mimoradné vérnym zpracovanim
povrchu starsich typd - Fly Baby, Focke
Wulf 190 aj. - udélaly z tohoto mistrovstvi
opravdu prvotfidni ,show*. Po pravdé
feeno, musi v této oblasti nasi modelari
jesté dost pridat, aby se pribliZili ke svéto-
Vvé Spicce.

n
Horsi to jiz bylo pfFi létani. Mnohé mo-

dely byly ,,Cerstvé", dokoncené tésné pred
mistrovstvim a absolvovaly jenom néjaky
ten opatrny zkuSebni let. Az na malé vy-
jimky byly zejména RC modely ,,podmo-
torované" a pfi sebemensi poruSe nebo
Spatném vyladéni motoru mély potize se
zalétAnim sestavy. Mnoho modelaf( také
nezvladlo techniku spousténi motord.
Srdce bolelo pfi pohledu na RC maketu,
jejiz pilot nejen predvadél vybérovy prvek,
ktery si nenapsal do seznamu, ale pfi mani-
pulaci se zatahovacim podvozkem na mini-
malni rychlosti v ostré zataCce doslova
,Zrusil" cely model, ktery se zfitil na beton.

V obou kategoriich dominovali soutézici
z Anglie a USA, ktefi se také podélili
0 prva mista. PFijemné prekvapili polsti
reprezentanti, ktefi v jednotlivcich i druz-
stvech jako jedini narusili pfevahu obou
zminénych favoritd. Poldk Kuszilek byl
také na zavére€ném banketu odménén za
nejvétdi nezavingnou havarii, kdyz svlij
upoutany Ctyfmotorovy Avro Lancaster
(viz MO 8/70) po podfouknuti zaludnym
vétrem doslova shrabal na lopatku.

Ackoli nasi modelafi na tomto prvnim
MS nestartovali, pfece jen jméno CSSR
se objevilo na prvnim misté. Zaslouzil se
o0 to anglicky modelaf M. Reeves, ktery se
svym Zlinem 526 (podle planku Modelar)
suverénné létal a jasné zvitézil. NaSe
,PétsetdvacetSestka" tak znovu dokazala,
Ze je nejen vybornou akrobatickou ,,ma-
Sinou", ale mimoradné se hodi i pro mode-
laFské zpracovani.
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S urcitymi obavami byla oCekavana pra-
ce rozhodcich. Hodnotili poprvé na mist-
rovstvi svéta podle dosti slozitych propo-
zic, které stale jeSté maji mnohé slabiny.
Prace obou rozhodg&ich sborli (zvlast pro

RC a pro upoutané modely), nebyla sice
zcela na vysi, ale pfece jen Ize konstatovat,
7e k vétsim prehmatlim nedoslo. Bylo to-
mu tak zejména proto, Ze se uplatnil novy
pFistup k celému bodovani, kdy po spolec-

RC MAKETY — jednotlivci

Shodnost ~ Zpraco- 1.let 2. let SouCi- Opravené Celkem
se vzorem vani nitel body  bodl
za let
1 M. Charles (Sirocco) V. B. 12235 11657 3200 979 3132.8 5522.0
2. M. Hester (Ryan ST) USA 1103.7 1067.3 2503 3296 .883 29104 5081.4
3. R. Yates (Proctor) V. B. 1057.5 936.8 2373 3464 .846 2930.5 4924.8
4. H. Wallace (Chipmunk) USA 1053.6 ~ 958.8 2622 3336 .843 2812.2 4824.6
5. W. Moucha (Fly Baby) USA 10836 9915 2557 867 22169 42920

16 hodnocenych

Druzstva: 1. V. Britdnie 14.598,6; 2. USA 14.198,0; 3. Svédsko 5241,5; 4. Némecko 5181,1;

5. Irsko 3487,3; 6. Francie 2562,0; 7. Svycarsko

UPOUTANE MAKETY - jednotlivci

Shodnost  Zpracovani 1. let 2. let  Celkem bodl
se vzorem

1. M. Reeves (Zlin 526) V. B. 1099 1020 932 3051

2. J. Ostrowski (D. H. Hornet) Polsko 864 941 628 1156 2961

3. B. Harney (FW 190) USA 11525 1154 40: 2709.5

4. Dr. L. Keith (Lancaster) USA 962 903 716 2581

5. C. Faix (Alisé) Francie 744 823 890 2457

15 hodnocenych

Druzstva: 1. USA 7470,5; 2. V. Britanie 7246; 3. Polsko 6729; 4. Francie 6304; 5. Italie 5038 bodd

né konzultaci teprve udilel kazdy rozhod¢i
samostatné svoje body. Potvrdila se na
priklad zbyte¢nost tzv. vyrovnavaciho fak-
toru pro kategorii RC model(, ktery pfi-
kazuje korigovat dosazeny letovy vysledek
nasobenim dosazenych bod( podle vztahu:

pocet bodl za shodnost se vzorem X 4
1000

Blahodarné pusobil dostatek ¢asu (na 31
soutézicich celkem 3 celé letové dny!),
ktery také umoznil mnohé konzultace a
vymeénu zkuSenosti. Naproti tomu vSak ne-
staCil Casovy rozvrh na hodnoceni stavby
a shodnosti se vzorem. Béhem dne musela
kazda z obou skupin rozhodCich ohodnotit
16 modeld. Casova tisefi vedla k nerovno-
mérnosti, ze prvni modely byly podrobeny
az prili$ ddkladnému zkoumani trvajicimu
az 11/2 hodiny (1), zatimco na posledni
zbylo sotva 10 minut. Z tohoto divodu
bude pristé asi lepSi losovat i poradi jed-
notlivch pro hodnoceni a upustit od systé-
mu spoleéného hodnoceni viech modell
celého druZzstva.

Tyto drobné organizaéni zavady, jakoz
i samotna pravidla, budou jisté podrobeny
patficnému rozboru v CIAM - FAIL. My
se minime k vyhodnoceni samotné soutéze
jesté vratit a sdélit nasim modelafdim
vSechny poznatky stavebni i soutézni a po-
fadatele naSich soutézi upozornit na to,
co by bylo mozno uplatnit i u nas.

Zasl. mistr sportu Rudolf CERNY
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pro mladé
ipro stare

(zl) Jako odezvu na na$ clanek ,,Chcete
si také hrat?* v Modeléfi ¢islo 2/70 o ha-
zecich a vystrelovacich kluzacich s tvary le-
tadel budoucnosti, poslal nam néas$ Ctenar
Pavel MANKA z Bratislavy snimky svych
kluzakd, inspirovanych tvary kosmickych
téles budoucnosti. Nepochybujeme o tom, Ze
se vam - stejné jako nam - zalibi a proto
z nich uverejiujeme aspon jeden jednoduchy
typ, ktery jsme dostali se snimky jiz hotovy.

Model pFedstavuje umélou druZici se tfemi
anténami. Léta ovSem jako kluzak, jednou
anténou dopredu.

Létajici talife nad Bratislavou

vpfedu dospodu kousek dratu nebo hre-
bézné hranycc.

Model leta vlastné jako kachna; pfedni
kotou¢ tedy plsobi trochu jako vyskovka
a pro podélnou stabilitu bude dobré, nebu-

BAMBUS 2x2

ZATEZ

LADIVKOVA CTVRTKA

K STAVBE

neni zapotfebi mnoho vysvétlovani, vse je
témér jasné z vykresu. Model pozlstava
z kruhovych ploch vystfizenych z kladiv-
kové Ctvrtky, z bambusovych Stépin
(obarvenych bilym Latexem) a ,,kabinky"
z pénového polystyrenu. Po slepeni vSech
¢asti acetonovym lepidlem pfilepime

10

BAMBUS 2x1

de-li mit mensi Ghel ndb&hu nez hlavni
plocha. Rovnéz tak zadni ¢ast hlavni plo-
chy a zadni dva kotou¢e mohou slouzit jako
vySkovka k doladéni podélného vyvazeni
modelu, rozdilnym nastavenim pak k pFic-
nému fizeni. Model hazime za smérovku
ve tvaru kruhové Usece; prekvapi plochym
stabilnim letem.

Mate i vy néco podobného? Poslete
nam obrézek.

MODELAR . 11/1970



MOTORY

,pro vsedni

Technika zné nejeden pFipad, kdy vynalezci, védci Ci konstruktéFi pFisli nezavisle na sobé
soucasné na témér stejné feSeni. Neni na tem vlastné nic divného, nejlepsi feSenije zpravidla
enjedno. Jsou-li védci €i technici na stejné drovni a Fesi-li tyz prcllém, ntmeheu dojit k pFilis
odlisnému vysledku. Pro pfiklady nemusimejit daleko: jak se liSifrancouzskoanglicka nad-
zvukova Concorde od svého sovétského protéjsku Tu 144, Iljusin 62 od anglického VC 10, €i
mezi sebou americkd proudova dopravni letadla prvni generace Boeing 707, Douglas DC 8
a Convair 880 ? Velmi malo a prece je jasné, Ze nejde o kopie, vZzdyt vznikala souCasné.

Podobné pfiklady mame i v modelafské  stejné objemové tfidy, stejné koncepce a
technice a o jednom chceme ¢tenafe in-  urCené k stejnému pouZziti. Jsou to sovét-
formovat. Jde o dva modelafské motory sky Mk 16 a anglicky ED Super Fury.

MODELAR . 11/1970

Oba motory mah z¢:

oba maji Idikovy . r :

kulickovych loziskach; sx

rotaénim Soupatkem z m

plachovani. Nejsou urcen

pouziti, ale pro béznou sunken. peeftio.

Motor Super Fury ;e lemkm

Ma vSak velmi pod: meh:

Lbratra" stejného zdvihc

jemuz je uz 10 rokd, nehledé k

jejich vétsi ,sourozenec”, kdysi m

pularni ,,dvaapidlka” ED Racer. v snad
uz dvacetilety. O stafi mocon- MK 16
vime jen tolik, Ze je také Uctyhodné.

To vSak témto motorlim n*
aktualnosti a oblib&. Jsou te€i :ehni
pro toho, komu nezalezi tolik na vy - ;n-
nosti, jako na spolehlivosti a Zrvctn:ri.
Témto parametrdm je také podfizena
konstrukce a technologie zpracovani mo-
tord.

Na motoru ED Super Flry je vidét,
Ze je novinkou; jeho zadni viko je i s di-
fuzérem vylisovano z cerného nylonu,
stejné i Soupatko, jez se to¢i na ocelovém
Cepu. Mimoto ma Soupatko dva zafezy
pro unaseni klikovym hridelem, aby bylo
mozno montovat zadni viko do dvou ruz-

(Dokonceni na str. 13)



MOTDRDVY MODEL
kategorie FI-C

Rogera Simpsona z USA je letos nejlep-
§im svého druhu. Bratfi Reid a Roger
Simpsonovi létali v Evropé jiz mnoho sou-
tézi, Roger letos zvitézil v Zell am See
v Rakousku a mimo soutéZ i na XIV.
mistrovstvi Evropy v Z&hFebu v Jugosla-
vii. Modely obou bratrl jsou si koncepcné
i konstrukcné podobné, Reid ma eliptické
,,usi“ kfidla a vysSkovku.

Roger mél v Zahtebu tfi stejné modely,
perfektné vypracované, v pFirodni barvé
balsy, jen s malymi ¢ervenymi linkami na
kFidle a vySkovce. Modely byly celé lako-
vany prlhlednym epoxidovym lakem.

Motor Super Tigre G-15 byl opatfen
samozfejmeé ladénym vyfukem, pro spous-
téni pouzival R. Simpson elektricky
spoustéc. Vrtule byla laminatova zn.
Meissnest 7x 4", pro ovladani smérovky,
vySkovky a determalizatoru slouzil €aso-
vac Seelig.

Model [étal motorové témér kolmo
vzhlru v pravé spirale (asi 2 otocky).
Kruhy v kluzu mél velmi Siroké, oteviené.
Takovéto sefizeni v kluzu nedovoluje 1é-
tat v Ozkém stoupavém proudu, model
ale téZ prolétava klesavé oblasti.

Vykonnost Simpsonova modelu pfi
Spickovém sefizeni se pohybuje podle slov
konstruktéra okolo 5y/2 az 6 minut, coz
dokazuji i vysledky v rozlétavani ve vyse
uvedenych soutézich, o nichz je psano
v Modeléri €. 7/70 a 10/70.

PFipravil J. KALINA

MODELY

MODELAR . 11/1970



MDTDHDVY MODEL
fi.H.Hiekeho

je typickou konstrukci némecké ,,Skoly",
tj. celobalsové kfidlo skofepinové kon-
strukce a delSi trup; vyjimkou je vysoko
uloZena vyskovka.

Trup je celobalsovy, z vétSi Casti
¢tvercového prifezu se zaoblenymi hra-
nami (viz fez B-B). Pfedni ¢ast z hlini-
kové slitiny (,,vanicka™) je také motoro-
vym loZzem. Vpfedu pfechazi plynule do
kuZzele vrtule, pfechod dozadu do Ctver-
hranného trupu je z balsy. Pylon kfidla je
ze tfi vrstev balsy, loZe kfidla z duralo-
vého plechu. V trupu je zamontovan ca-
sovaC Seelig, ktery zastavuje motor, ovla-
da smérovku a vyskovku. Trup je potazen
tenkou skelnou tkaninou a lakovan epoxi-
dovym lakem.

Smérovka je konstrukénti,
balsou a nese loZe vySkovky. Ve s «arovce
je zamontovan mechanismus n; ladani
zmeény Uhlu sefizeni.

K¥idlo je dvoudilné, skofepinové kc
strukce, nema zadny nosnik kromé nabi
né hrany, potah je ifiy tl. 1,5 mm,B
balsu je kfidlo poti  1ojesté tenkol/Sk
nou tkaninou pfileténou epoxidi

Vy §ko vk astejné konstrukce jako kfidlo
ma pptah z balsy tl. 1 mm.

N)gior yitalské znaCky Super Tigre
upravil znamy odbornik R. Miebach na
vetSi vyfennost a~Satfil ladénym vyfu-
kem. Kitule je. laminatova tfoti 3/4” a
motor s ni toCi taajné 22 000 ot/min.

Pfipravil R. METZ

MOTORY

»pro vsedni den"

Dokonceni ze str. 11

nych poloh s jehlou bud nahoru nebo do
strany, podle toho, co je pro montaz
v modelu vyhodnéjsi.

Motor MK 16 také neni technologicky
bez zajimavosti. Tlakovy kokilovy odlitek
je velmi pékny (skvrny na snimku maji
pdvod v poskozeném ochranném laku).
Sroub pro sefizovani komprese se otaci
v ocelové matici, jeZz je nahofe rozfiznuta
a mirné seviena. ZvétSené treni zajisStuje
Sroub proti samovolnému uvolnéni. Za-
jimavy je i pist; jeho slozity a ucelny
vnitfni tvar nasvédcuje tomu, Ze je pravde-
podobné lisovan a spékan z kovového
préasku, tedy zhotoven velmi pokrokovou
technologii, jez soucasné svédci o velko-
sériové vyrobé. Skoda jen, Ze stény pistu
jsou prilis tlusté a ze je tedy hmotngjsi
nez je nutné.

Karburator je odlisny od vétsiny s prd-

béznou tryskou. Tryska zde zasahuje asi
do tfetiny priméru difuzéru, palivo se

MODELAR . 11/1970

J230

privadi sbéracem (banjo), jenZz se da po

uvolnéni trysky natoCit do libovolné
polohy.
Hlavni Gdaje obou motor(:
ED Super Fury Mk 16
vrtani (mm) 12,7 12,8
zdvih (mm) 11,4 11,7
véha () 123 120

Pro¢ o tom vlastné tak podrobné pi-
Seme? Po skonceni vyroby a dovozu né-
meckych ,spotfebnich" motorli Jena a

..VAZMZ JSI MYSLIL, £E

T «MOTOREK' NECHYTME
AL

Kresba: M. DOUBRAVA

VANA

madarskych FOK jsme v redakci se sta-
lymi spolupracovniky uvazovali, co je na-
hradi, protoZe nap¥. planky pfipravujeme
ve znatném predstihu. To je asi 3 roky.
UZ tenkrdt se nadm zamlouval motor
MK-16, vykonové sice nic zvlastniho, ale
vyrabény z pofadného materialu moderni
technologii uz dlouh4 léta. Rekli jsme si:
Nebude to Zzadny ,divoch", spiSe ta-
kovy obycCejny a nenaroCny ,déInik".
Uvazovali jsme i pfiméfenou cenu (v SSSR
kolem 10— rubld) a usoudili jsme, Ze
nenaroénym modelafdm u nas by mohl
motor MK-16 vyhovovat. Doporucili
jsme v roce 1967 dovoz 1000 kusti na
zkouSku, ktery se ale dosud neuskutecnil.

Kromé toho nam casto piSi sovétsti
Ctenafi Modelafe a Zadaji nas o zaslani
plankd, motord a jinych modelafskych
potfeb. My nejsme zafizeni na to, aby-
chom jim mohli vyhovét a feSime to asporfi
otiskovanim adres &i opatfenim partner(.

Chceme tedy upozornit ¢s. modelare
na to, ze motor MK-16 je jednim z téch,
které by se u nas asi dobfe uplatnily,
Cili je vhodny pro vyménu.

Red.
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LESZNO
1970

Napsal Radoslav CIZEK,
tentokrat ve funkci ve-
douciho a trenéra

Nasi modelafi se zucastnili ve dnech 8. az 14. zaFi spolu s druzstvy
Jugoslavie, Madarska, NDR, Polska A, Polska B, SSSR mezi-
narodni soutéze pro volné modely.
méry prepychové jak plochou (Ctverec zhruba o strané 1,5 km), tak
ubytovanim. Je tu vSe, po€inaje vkusnymi lozni¢kami, jidelnou, spo-
leCenskymi mistnostmi, télocvicnou, Fidici vézi a konCe moznosti denné
se osprchovat.

Ve bylo tedy ,,u ruky* a pfipojime-li v priméru dobré pogasi, Ize
bez nadsazky Fici, ze takové pohodli - kdykolijit létat, zadné preva-
Zeni z ubytoven apod. - nema obdoby. K Grovni soutéze vSak patFi
i organizacni zajisténi. S vyjimkou menSich zavad a sobotniho vyle-
tu, ktery trochu nevyznél, nemohl byt nikdo nespokojen. Pofadateldim
za to patfi dik.

Liceni jednotlivych kol kazdé kategorie by jednak zabralo mno-
ho mista, jednak se mi ani nechce tuto atmosféru znovu vyvolavat.
Jiz prvnim dnem ztratili naSi vétrofiafi plnych 9 minut na vitéze,
coz bylo natolik rozhodujici, Ze uz ani neslo o to, co ziskat, jako co
jesté zachranit. Pokusim se radéji upozornit na udalosti, které roz-
hodly.

Kategorii A2 reprezentovali Rudolf Mil, Josef Gablas, Franti-
Sek Polék.

VYSLEDKY
1 T. Ertel, NDR 180 180 180180180 180 180 = 1260
2. G. Markov, SSSR 180 180 180180180 180 150 = 1230

1198

3. A. Sempicki, Polsko B 180 180 121180180 180 177
1162; 2 11. R. Mil,

4. W. Echtienkov, SSSR 1097; 5. A. Sulisz, Polsko B
CSSR 1081; 16. F. Polak, CSSR 94S; 18. J. Gablas, CSSR

Nase modely byly jen prdmérné zpracovany, stejné byly i jejich
vykony. P¥i letech bez termiky (vyjimam silné klesaky) dosahuji
Casll lepsich $kolnich modeld. Dosti Casto se nevyuZila pIna délka
$ndry k vypusténi modelu, jen asi polovina modelll pfesla po

Tolik asi k zamysleni o napravé. JelikoZ nejde o nepfekonatelné,
jsem presvédcen, Ze to ,,vétronari“ pfi své pili brzy dokazi.

NaSe druzstvo bylo prfelétano druzstvy NDR o 547 vt., SSSR
0 315 vt., Polskem B o 343 vt.,, Madary o 36 vt., Polskem A
0 158 vt. Jen Jugoslavcim to vyslo jesté o 107 vtefin hdfe nez
nam.

Kategorii B2 reprezentovali Josef Klima, mistr sportu Miro-
slav Urban, ing. Josef Dana.

VYSLEDKY
1 1. Zilberg, SSSR 180 180 180180 180180 164 = 1244
2. E. Mielentiev, SSSR 180 158 180180 177 180 180 = 1235
3. A. Oschatz, NDR 180 180 127 180 180119 180 = 1146
4. Z. Tukiedorf, Polsko A 1145; 5. L. Purgai, Macfarsko 1133; - 9. J. Klima,
CSSR 1095; 10. J. Défia, CSSR 1086; 15. M. Urban, CSSR 1035.

Z naSich ma absolutorium jediné Klima; ve 4. kole vSak byl
poskozen nepozornosti Gasomérict, kdyz jeho maximum neméfili,
prestoze start byl ohlaSen a stalo ho to (i druzstvo) 3. misto. Ing.
Darianemél modely odpovidajici mezinarodni soutézi ani zpraco-
vanim, ani vykonem. Navic prehnal v poslednim kole ¢ekani s na-
tocenym svazkem; vysledkem byl Cas necelé 2 minuty. Tento let,
i kdyby byl jen normalni (bez termiky, tedy kolem 2 1/2 minut),
mohl posunout druzstvo z 5. na 3. misto!

Neni bez zajimavosti, Ze obvyklym pfedmétem steskl je vZdy
guma. Malokdo si vSak pfizna, Zze ma vrtuli jen pro prvnich 15
vtefin letu. Kazda ma jen Gzkou oblast své optimalni G¢innosti;
neni dost dobfe mozneé pfi jinych vlastnostech gumy ¢i zménach
prifezu svazku odlétat vie jedinym typem vrtule. To plati prede-
v§im u mistra sportu Urbana, jehoz svazek se vytoCi velmi rychle
a bez odpovidajiciho zisku vysky. ,,KopaCka* smeérovky je v pod-
staté opomijena, ac jde o jednoduché a G¢inné feSeni.

Nasi byli lepSi nez Polsko B 0 202 vt., neZ NDR 0 72 vt. (2 sou-
tézici Némcdm doslova ,,vybouchlill), lepsi nez Madafi 0 58 vt.,

vypnuti do krouzeni bez zhoupnuti a dalsi
zbytecné ztracené vysky. Zavazna (i kdyz
mené) je i otdzka minimalni vahy.

Pokud jde o volbu startu, nemyslim, zZe
se udélalo mnoho chyb. V priibéhu delsiho
vleku se méni termické podminky s ¢asem
i mistem. To musi soutézici vystihnout
sam. Nutno pfiznat, Ze v den soutéze byly
termické podminky znac¢né rozharané.

BedFich KryGerjprha svij ,,motorak*.

MODELAR . 11/1970
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ale schazely nam 3 vt. (!) na Polsko A, 9 vt. na Jugoslavce a 368 vt.
na SSSR.

Kategorii C2 reprezentovali ing. Vladimir
Krycer, Cenék Patek.

Hajek, Bedfich

VYSLEDKY
1. A. Meczner, Madarsko 180 180 180 180 180 180 180= 1260
2. B. Vebricki, SSSR 180 180 174 180 180 180 180=. 1254
3. B. Krycer, CSSR 180 172 180 180 180 180180= 1252
4. L. G/armoti, Mrdirsko 12- 9; 5. H. Benthic, NDR 1224; 6. v, Hajek, C.SSR
1219; -17. C. Patek, USSR 1092.

»Motorafiff byli bezesporu nejlépe pfipraveni. Plati to zejména
o Krycerovi, ktery ma vylétané modely a v dobrém souladu stou-
pavost modelu i kluz. Létal jisté a jeho tfeti misto je nejvyraznéj-
Sim Gspéchem druzstva. Nebyt silného klesaku ve 2. kole, mohl
bojovat 0 1. misto. Model mu léta standardné kolem 4 minut.

Tak svazeli Jugoslavci své modely. Svérazné, ale Gcinné

j\/[ezi svétoznama letadla patFi bezesporu
také vyrobek americkéfirmy Bell, typo-
vého oznaceni P-39, nazvany a hlavné zna-
my jménem ,,Airacobra®“. Tato celokovova
dolnokridla stihacka o rozpéti 10,38 >na dél-
ce 9,2 m méla oproti ostatnim soudobym sti-
hacim letadlm nékolik zvlastnosti. Hlavni
za pilotem a dlouhy h¥idel pro pohon vrtule,
dale tfikolovy podvozek a vstupni dvefe ka-
biny. Prestoze letadlo bylo silné vyzbrojeno,
nedosahovala jeho bojova hodnota Urovné
napr. stihaCek Spitfire nebo Mustang. Velmi
dobré zkuSenosti a bojové Uspéchy vSak méli
se stihackami ,,Airacobra“ piloti Sovétského
svazu, kam USA dodaly v ramci smlouvy
o pljcce a pronajmu béhem 2. svétové valky
asi polovinu - vice nez 4900 letadel - jejich
celkové vyroby.

U ing. Hajka byla znat pfestavka, i kdyz bezesporu odvedl rve
Zavér soutéze létal s druhym modelem, kde pouzil motor z 7r
PFi pfedposlednim startu po zalétani nahradniho mode, -vi-I
omylem casovac jen na 4,5 vt. motorového letu. | tak letél 2 1. .
Mozna, ze stacily 2 vt. motorového letu navic a mohlo z toho byt
své za sebou a nezbyde, nez postavit nové. Co schazelo, aby byl
potfeba treti model, ktery nebyl?

Cengk Patek, novopegeny mistr Evropy, mé&l smdlu. Modely
slusné koncepce, spolehlivé - pro zménu se zakousl motor pc
2 vtefinach béhu. Let 45 vt. znamenal konec nadgji. Je pochopitel-
né, Ze takova véc by kazdého deprimovala. Cenda v3ak srdnaté do-
bojoval dvéma maximy na zavér.

Prelétali nas; SSSR o 93 vt.,, NDR o 69 vt., Madafi o 37 vt.
Byli jsme lepSi nez: Polsko A o 154 vt., Jugoslavie o 183 vt., Polsko
B 0 908 vt.

Druzstva: 1. SSSR_10524; 2. NDR 10292; 3. Madarsko 9753;
4. Polsko A 9745; 5. CSSR 9737; 6. Jugoslavie 9464; 7. Polsko
B 8971 vtefin.

Na postup na 4. misto nam tedy chybélo pouhych 8 vt. (1) a na
tfeti misto dalSich 8 vt. (1), zatimco za NDR jsme zlstali o 539 vt.
a za vitézn/m SSSR o 787 vt.

O vitézstvi (nebo dobrém umisténi) nerozhoduje ani tak pocet
maxim, jako pocet chyb. A téch jsme udélali dost. K umisténi je
nezbytné umét shirat vtefinu k vtefiné. Osm vtefin pfi 9700 je ani
ne 1promile, a pfece maji svoji neodvolatelnou platnost. Je tfeba
se nejprve vyvarovat technickych chyb a potom se mlze hovofrit
o taktice (nebo o chytraceni).

Da se bez nadsazky fici, Ze to byla pékna soutéz. Je jen slabou
omluvou, Ze jsme ji obeslali téméf B-druzstvem. Budiz poucenim
pro pFisté, jak nato;stejné nutné je alespon dvoudenni soustfedéni
pfed odjezdem, kde by se vSichni trochu poznali a ledacos se dalo
jesté napravit.

Nebylo by spravedlivé nezminit se o navratové sluzbé. Zajisto-
vali jsme si ji sami;_Ustfedni postavou byl tajemnik modelarského
svazu CSR Franta Spacek, ktery se jako tidi¢ mikrobusu prekona-
val a ma velky podil na ispédném a rychlém vraceni model(i. Také
vSichni ostatni v roli posadky se €inili.

Jestli jsme dnes trochu ,,gruntovali“ a fekli si oteviené a bez
natirani na rdizovo jak se véci maji, snad to jen pFispéje k tomu, Ze
to pristé vyjde lépe.

Konstruoval Jaroslav FARA

upoutana polomaketa stihacky na motor 2}5cm3

UPOUTANY MODEL ,AIRACOB-
RA*“je dal$im ¢lankem Fady modeld stihacek
z 2. svétové valky. Na rozdil od predchaze-
jicich model(i je ke stavbg pouzito prevazné
balsy. O malo vétsi pofizovaci naklady jisté
pIné vyvazi snadngjsi stavba a pékny dojem
z Cisté postaveného modelu.

Na planku jsou zakresleny tenkou Carou
vnéjsi tvary trupu v nékolika mistech, které
maji poslouzit pfipadnym zajemciim o trupo-
vy model k vlastnimu navrhu.

MODELAR . 11/1970

NA STAVBU

pouZijeme balsu stfedni tvrdosti. ReZzeme
ji z prkének ostrym zahrocenym tenkym
nozem (nebo balsofizem) podle pravitka
nebo kfivitka (oblé tvary). Lepime ace-
tonovym lepidlem Kanagom, vétsi plochy
lepidlem Herkules, pevnostni spoje epo-
xidovym lepidlem.

KFidlo. Nejprve pripravime Zebra A
az K, jejichz tvar prekreslime pFesné na

prasvitny papir (nechceme-li znigit plan
odstfizenim). Rezeme vzdy dvojici Zeber
soucasné podle kfivitka, které prikladame
k obrysu. Na nosniky L a M pfilepime
vyztuhy N a O a po uschnuti nasuneme
do zafezli zebra (ve vSech musi byt za-
fezy presné kolmo). Zebra A jsou rovno-
bézna a jejich vzdalenost je jen o malo
VvetSi nez Sifka trupu. Na zadni Cast Ze-
ber ihned pfilepime horni a zbrousenou

(Pokracovani na str. 18)

15






7 kresize/Ctvrtka

P preklizka 3 mm

balsa Amm
tenké platno-

mm

balsa bmm

ocel. drat @2 mm Q

11 pfeklizka 1mm

plech 1/5mm

trubka ®5*1mm

. balsa amm
baisa Amm

obrys kormidla’

ve skutecné velikpsti (jeden forméat Al) vyjde jako

‘ocdod”™arai <=2 plének ¢islo 4L#akladni fady MODELAR asi ve Il.

preklizka Imm 12

Ctvrtleti \g o

MAOEJTE jej za 4,— KE™MPtrStovni noviinové
'fiuzbé (PNS)anjiiedtridrskych prodejnach obchodu

méd. trubka ®3* 0,

NENI-LI v miet"vaieh© bydlisté Stanek FNS
ani myldelarskafprodejna, miiZete si planek objedn
/Abjea(xj)] lititkemLyPN S ve vaSem okresnim mésté.
Objedinavlite-li u PNS-pis"rnng, pozadejjte), aby vase
objednqvkp byla vedena vevTcClénci 3. do "vyjiti
planku,! které oznamime vcasopise, jestlize "jste se
-pokousali plének taktp~rSkaTanebylo vam (po vy-
jit)N(yhpvano, piste jredakci. q r-

PL\ra,, WIRACOBRA”V I~ reigrr aeron odellers
can order tne plan (scale | : I) oh editor* aadressT
Modeljft Lbbladska 57, Praha 2, CSSR. pleci7 1mm

dSn BAUPILAN ,AIRACOBRA" in natiirli-
cher Grosse (M 1 : I)/kénnen die auslandischen
............ ~ " ‘m Modelar, Lublanska

UPOUTANA POLOHAKETA STIHACIHO LETADLA
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Pokra€ovani ze strany 15

dolni odtokovou liStu; zajistime Spendliky
a pérovymi koli€ky na pradlo. Upravime
pfipadné vyskovou polohu Zeber - odto-
kova hrana musi byt rovna - a pfilepime
vpfedu horni a dolni pas nabézné casti;
mUlZeme je pro snadnéj$i ohnuti na vnéjsi
-strané mirné navlhCit. Po uschnuti je
zabrousime po celé délce do roviny, do-
plnime nabéznou liStu a na hrubo opra-
cované koncové oblouky (do pravého nej-
prve vlozime zatéz). Mezi nosniky zale-
pime epoxidem desky P s podvozkem a
prekryjeme balsovou destiCkou do obrysu
zebra. Po uschnuti celé kfidlo obrousime
-do tvaru. Castecny balsovy potah mezi
Zebry A-B pfilepime az po sestaveni
s trupem.

Trup. Nejprve slepime prkénka na
potfebnou $itku, pak z planu prekreslime
-tvar zakladni ¢asti 1 vcetné kabiny a presné
vyfizneme. Do vyfezu pro motor zakli-
Zime hranoly 2 a soucasné i hranoly pro
podvozek 3. Z obou stran pfilepime vy-
ztuzeni 4, které ma vyfez pro motor jen
na pravé strané a na némzZ jsme zadni
¢ast zbrousili do klinu (smérem k trupu).
Podle zebra A, dfive nez jsme je rozfizli
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a zalepili do kfidla, obkreslime a vyfizne-
me zafezy pro nosniky kfidla a vyvrtame
otvory pro podvozek. Trup prebrousime,
zaoblime hrany, do podélného vyfezu za-
lepime vySkovku, na tupo smeérovku a
v pfedni Casti podlozky 5 pro motor.
Nabéznou a odtokovou ¢ast kfidla pro-
fizneme na S$itku trupu, nasadime do za-
fez( a dopInime potah Zeber A - B a zadni

Cast pfechodu 6. Obrousime potah a pfFl_
lepime pfechod kFidla 7 nejprve na trup

pak na kfidlo tak, aby byl obly (mlZeme
Jej predtim mirné pfedehnout).

Ocasni plochy jsou z plného prkénka,
které pfipadné slepime na potfebnou Sif-
ku. Nabézné Casti zaoblime, zadni zbrou-
sime do tahlého klinu. VysSkové kormidlo
pfipevnime nékolika pasky silonu, stejné
jako spojku 8, jejiz splostélé konce do
obou polovin vpichneme.

Podvozek ohneme ve svérdku. Predni
nohu 9 zalepime epoxidem do otvord
v trupu, zadni nohu 10 pfiSijeme tenkym
pevnym motouzem nebo dratem na des-
ticky P a zalepime epoxidem. Kryty kol
11 prilepime na liSty, které nejprve niti
pfivazeme k podvozku, ¢asti 12 po po-
tazeni pfilepime na kfidlo. Kola by méla
mit O 60 mm, ale postaci i obruce z pé-
nové gumy o 0 50 mm, které navlékne-
me na vysoustruzené disky 13, ¢imz se je-
jich rozmér zvétsi asi na O 55 mm.

Rizeni je umisténo celé na pravé strang
trupu, aby nebyl naruSen vzhled levého
boku. Ridici paky 13, 16 a drzak 17 vy-
stfihneme nlOzkami na plech nebo vy-
fizneme lupenkovou pilkou na kov. Tahlo
ke kormidlu je ze dvou dratl do jizdniho
kola, které spojime navleCenim do trubky
0 2 mm a spajime. Jeho pfesnou délku
odméfime pfimo na modelu po upevnéni
celého Fizeni. Upevnovaci Srouby do tru-
pu zalepime a matice zajistime epoxidem.
Celé Fizeni musi jit lehce a bez zadrhovani.
Vodici oka R zamackneme do otvor(
v koncovém oblouku, do nichZ nejprve
nakapeme epoxidové lepidlo.

Motorova instalace. Na planu je
nakreslen motor MVVS 25 TRS, se
kterym prototyp modelu létal. Pro jiny
motor je tfeba upravit vyfez v trupu 1,
v pravé vyztuze 4 a délku hranoll 2.
Palivova nadrz je pouzita hotova z pro-
dejny o obsahu asi 35 cm3 Nadrz vetsi
Ize spajet z plechu tl. 0,2 az 0,3 mm (mo-
sazny, médény, konzervovy). Pro upevio-
vaci vruty pfedvrtame mensi otvory a na-
kapeme do nich epoxidové lepidlo.

Potah. Kostru modelu natfeme jednou
¢irym nitrolakem a pFebrousime jemnym
brusnym papirem. Cely model potdhneme
stfedné tlustym potahovym papirem a la-
kujeme asi 3krat, kfidlo asi 4krat vypi-
nacim lakem. Po barevném natéru cely
model nastfikdme jednou aZ dvéma vrst-
vami (podle hustoty) Linolaku.

MODELAR . 11/1970



ZBARVENI stihagek ,,Airacobra" ne-
bylo jednotné, kamuflaz a ,marking"™
odpovidaly zavedenému standardu statu,
v jehoz letectvu slouzily. Oboji se béhem
valky jesté mnohdy zménilo a tak bylo
mnoho rdznych kombinaci. Z nich je na
planu nakresleno a v textu popsano né-
kolik, které svym provedenim odpovidaji
pracnosti a U€elu modelu této kategorie.
(Na planku ve skute¢né velikosti bude
jeSté obrazkovy doprovod zpracovany
podle archivu dr. J. Gotze.)

Americka letadla

Letadlo na obr. 1 mélo vSechny horni
a bocni plochy khaki, dolni blankytné
modré, Cislo na pfidi trupu a hveézda
v modrém kruhu (na levé poloviné kfidla
shora, na pravé zdola) byly bilé, Cislo na
smérovce zluté. Napis na spodni strané
kfidla a nastupni pruhy na horni strané
byly ¢erné. Cerna vrtule méla zluté konce.

Letadlo na obr. 2 mélo na hornich a
bocnich plochéach nepravidelné pruhy hné-
dé a zelené. Dolni plochy byly blankytné
modré s napisem jako u obr. 1. Na pridi
nzralo¢i" Celisti s bilymi zuby, cernou
tlamou, Cervené olemované, stejné jako
bilé oko s modrou panenkou. Na boku
trupu a kfidle byla v modrém kruhu bila
hveézda s Cervenym stfedem. Cislo na
smérovce bilé, pod vySkovkou Cerné, vrtu-
le Cerna se Zlutymi konci a bily kuzel.

Letadlo na obr. 3 mélo horni a bo¢ni
plochy olivové zelené, dolni svétle Sedé.

Cislo na trupu a na smérovce bylo Zluté.
Na kridle (na levé poloviné nahofe, na
pravé dole) byla mezi dvéma bilymi poli
bild hvézda v modrém kruhu, lemovani
Cervené. Na trupu vzadu byl bily pruh
a kruh s hvézdou bez olemovani. Vrtule
cernd, kuzel svétle zeleny.

Sovétska letadla

Letadlo nakreslené na stavebnim planu
mélo horni a bo¢ni plochy tmavé zeleno-
hnédé, dolni svétle modré. Cislo na pfidi
bylo Cervené, rudé hvézdy na trupu a na
kFidle (jen na spodni strané na obou po-
lovinach) bile lemovany. Stejné prove-
dené byly symboly sestfeld nepfatel na
dvitkach kabiny. Vrtulovy kuzel byl
tmavé zeleny, vrtule Cerna se Zlutymi
konci, horni ¢ast smérovky modra.

Letadlo na obr. 4 v provedeni dodava-
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ném z USA mélo horni a bo¢ni plochy
olivové zelené, dolni plochy svétle Sedé.
Vrtulovy kuZzel a vrtule byly ¢erné, Cislo
na smérovce Zluté. Na bocich trupu a na
obou polovinach kfidla shora i zdola
byla ruda hvézda v bilém kruhu, na pridi
bila silueta tanku, pod niz byl napis
LITTLE SHAVER.

Letadlo na obr. 5 mélo horni a bo¢ni
plochy svétle zemité hnédé s tu a tam
tmavsimi hnédymi skvrnami, dolni plochy
svétle modré. Rudé hvézdy na spodni
strané kfidla nemély olemovani, na bo-
cich trupu byly bile lemované. Bily byl
napis na pfidi a Cislo na smérovce, jejiz
horni ¢ast a pruh za vrtuli byly Cervené.
Vrtule a kuzel byly Cerné.

Letadlo na obr. 6 mélo horni a bo¢ni
plochy z nepravidelnych pruhd tmavé
zelené a zemité hnédé barvy, dolni plochy
bledé modré. Cislo na trupu bylo bilé,
rudé hvézdy se zlutym olemovanim, na
spodni strané k¥idla bez olemovani. Vrtule
byla €ernda, kuzel Cerveny.

Letadla se zimni kamuflazi méla vrchni
a boc¢ni plochy 3Spinavé bilé barvy, pod
niz ¢&asto prosvitala plvodni olivova
nebo zelend barva, spodni plochy byly
svétle modré nebo svétle Sedé. Vrtule
¢ernd se Zlutymi konci méla barevny (Cer-
veny) kuzel. Cerné Cislo na trupu (napf.
17) a rudé hvézdy (i na smérovce bez ole-
movani) byly umistény jako na obr. 6.

Francouzska letadla

Letadlo na obr. 7 mélo vrchni a bo¢ni
plochy olivové zelené, dolni plochy neu-
tralni Sed. Cislo na smérovce bylo bilé,
pismeno na pFidi bilé s ¢ernym ,,stinem™.
Na obou polovinach kfidla nahofe i dole
byla kruhova trikolora s modrou, bilou a
Cervenou (od stfedu), na trupu se Zlutym
lemovanim. Na smérovce byly svisle
pruhy v poradi od pfedu modra, bila,
cervend, na dvefich kabiny ve svétlé
modrém kosoCtverci byl symbol leticiho
¢apa s Cervenym zobakem a nohami a Cer-
némi letkami. Vrtule a kuzel byly cerné.

Britska letadla

Letadlo na obr. 8 mélo standardni
britskou kamuflaz z nepravidelnych pru-
hii hnédé a zelené barvy na vrchnich a
bocnich plochach, blankytné modré na
spodnich plochach. Vysostné znaky na
obou polovinach kfidla, nahofe od stfedu
¢erveno-modré, dole ¢erveno-bilo-modré,
na trupu se Zlutym lemovanim. Na smeé-
rovce svislé pruhy, od pfedu cervena,
bila, modrd. Pismena na trupu, pruh
a kuzel vrtule byly bilé, vrtule ¢erna.

LETANI

Kromé bézné predletové prohlidky mo-
delu prekontrolujeme hlavné polohu tézis-
té a jestlize je potfeba, dovazime jej. Pro
fizeni v upoutaném letu pouzijeme ocelové
struny 0 ¢ 0,25 az 0,3 mm a délce 16 m.
Neni-li motor dostate€né vykonny, vyosi-
me jej asi 0 2° smérem z letového kruhu
nebo pouzijeme Fidici draty kratsi.

Start modelu je snadny, po nabyté
dostatecné rychlosti vzlétne sam, aniz je
potfeba zasahovat do Fizeni. PFi pfistavani
tésné nad zemi mirné ,pfFitahneme" tak,
aby model dosedl na zadni kola a pak tepr-
ve pozvolnym potlaCovanim jej nechame
dosednout na predni kolo. Model s moto-
rem a vrtuli podle planu a s béznym pali-
vem bez pfisad je rychly a velmi dobfe
ovladatelny.

M1 0 DoTj\zY

Z Q éoLéniku

Velmipekne by som Vas prosil, keby ste miEodrobné
opisali, ako vy potahujete svoje modely a ako robite
farebné ozdoby. Dusan LAUK O/, Nové Zamky

(Z dopisu nasemu spolupracovnikovi J. FARoyi,
jehoZ odpovéd mlize zajimat vice mladych ¢tenard.)

PRED POTAHOVANIM celou kostru prohléd-
nu, odstranim vSechny nerovnosti a listy, na které
budu potah lepit, obrousim jemnym brusnym pa-
pirem. Potahovy papir stfihdm vétsi asi o 3 cm na
vech stranach tak, aby jeho vlakna Sbyvaji po délce
archu) byla po délce potahovanych ploch. Pouzivdm
Modelspan, tlusty na vétsi modely a tenky na malé
anebo Mikelantu; lepim na kasi¢ku zfedénou bilou
lepici kancelafskou pastou nebo Lovosou.

Lepidlem potfu listy na obvodu potahované ¢asti
modelu, napr. u kFidla ndbéZnou a odtokovou listu
a krajni Zebra. Potom, nejlépe s pomocnikem, ucho-
pim papir, nad plochou jej na‘)nu, opatrné prilozim
a lehce pritisknu. Pevné prihladim na jedné kratsi
strané (napf, stfedni Zebro), pak na strané opacné
a papir soucasné co nejvice napnu. Pak jej prsty
obou rukou soucasné napindm a pfimackavam
k obéma delSim stranam potahované plochy. Pracuji
peclivé, ale rychle, aby lepidlo nestacilo zaschnout.
Po uschnuti pfesahujici papir odfiznu holici ¢epel-
kou a uhladim prstem navlihéenym v lepidle.

Potahuji dfive spodni plochv pak vrchni. Vnitfni
Zebra, nosniky kridla a ocasnich ploch a pricky
v trupu nepotirdm, na né sg papir prilepi prosaknu-
tym lakem pfi vypinani. Zebra je nutné potfit le-
pidlem - ato jen na jejich spodni strané - jen v tom
pFipadé, Ze maji vyduty tvar.

Jsou-li potahované dily zEasti balsované (napf.
nabézna a odtokova €ast kridla), obrousim je, natfu
jednou vrstvou bezbarvého nitrolaku a znovu pre-

rousim jemnym brusnym papirem. Lepidlem po-
tirdm jen prouzek asi 5az 10 mm $iroky (podle veli-
kosti modelu) po celém obvodu, nikoli celé balsové
plochy. Dalsi postup je jiZ stejny.

Plochy celé potazené balsou (napf. trup) obrou-
sim, nalakuji a znovu pfebrousim. Pak papir pfile-
pim FidSim™ nitrolakem na jedné strané, napnu jej
po celé délce na potahovanou ¢ast a FidSim lakem
shora prolakuji.

Potahovy papir nenavlhéuji vodou, nybrz vypi-
nam jej nékolika natéry vypinaciho laku.

BAREVNE OZDOBY na modelech Ize délat r(iz-
nym zplsobem. Zalezi nejen na druhu a tvaru mo-
delu, jeho potahu a barevném nétéru, ale také na
zrucnosti a zvyku kaZzdého modelafe. Popisovany
zplsob vyhovuje mé praxi, nemusi viak vyhovovat
jinym, a proto také neni navodem, ale odpovédi.

Na modelech se svétlym papirovym potahem, bez
barevného natéru, délam ozdoby &r]lapf. pruhy, Kliny,

ismena, okna kabiny) z barevného nebo obarvene-
0 potahového Eapwu. Rovné pasy odfezavam
ostrym noZem nebo holici ¢epelkou primo z barev-
ného papiru, sloZitéjsi tvary (pismena apod.) nej-
prve z planu obkreslim na prisvitny papir, ten
spolu s potfebnYmJjoétem vrstev papiru (obycejné
dvé) pfipevnim na dfevénou desku a vSechny najed-
nou vyfiznu. Ozdoby lepim lakem na potah po prv-
nim vypinacim natéru, po nalepeni nanaSim dalsi'
vrstvy vypinaciho laku.

U modeli se svétlym barevnym natérem barevné:
ozdoby prekreslim mékkou tuZkou podle planu na
model. Rysovacim perem naplnénym lakem poZado-
vané barvy (jeho hustotu vyzkous$im, vétsinou je ale
vhodny tak, jak jej koupim) udélam podle pravitka,
nebo Krivitka obrysové ¢ary, mezi nimiz pak plochy
barvim menSim Stétcem (vlasovy na vodové barvy).
Obvykle staci jedna, nejvice dvé vrstvy, podle hus-
toty ‘laku a rychlosti prace. Pak teprve cely model
stiikam vrchnim Cirym lakem.

Na modelech s tmavsim barevnym natérem nef’—
prve obkreslim svétlejsi ozdoby natenci hladky bily
Bapir (vyhovuje kancelarsky nebo ze Skolniho sesitu).

omoci rysovaciho pera a Stétce vybarvim nitrola-.
kem tak, ze zaCinam barvou nejsvétlejsi, pak ozdoby
vystfihnu a na model jc pFilepim lepici kancelar-
skou pastou. (Nepouzivam acetonové lepidlo, snad-
no se jim poskodi natér.) Ozdoby tmavsi nez za-
kladni natér nabarvim pf¥imo na model anebo jsou-li
sloZitéjsi, napred na papir a pak nalepim.

V kazdém pripadé pracuji za normadlni teploty
(18 aZ 20 °C) rychle, aby lak nerozpoustél spodni
natér nebo nezasychal a barvy nana$im vétsi mnoz-
stvi, aby se slila a netvorila obavané Smouhy. Na na-
tfené misto se jiz Stétcem nevracim.

Nejjednodussi by bylo ovéem pouZit koupené ob-
tisky. Ty vSak bohuzel nevyhovuji vzdy presné na-
§im  potfebam, neobsahuji-li ‘také "celobarevné
archy, ze kterych bychom pottebny tvar ozdoby vy-
stfihli. Kdo chce obtisky pfesto pouzit, mdze si je
zhotovit sdm podle navodu v Modelafi ¢. 12/1965.
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mistrovstvi cssr
pro volné modely

Zaslouzily mistr sportu RADOSLAV CIZEK

Na vrcholnou soutéZ masovych kategorii vyslaly obé republiky své nejlepSi modelare v do-
hodnutém poctu - ¢SR 69, SSR 31, tedy celkem 100. V kategorii A2 létalo 33, v kategorii

B2 35a v kategorii C2 12 i¢astnik(.

Létalo se podle pravidel FAI, ale se zdvojenym poctem kol, po sedmi kazdy den. Pocasi se
udrZelo ve velmi rozumnych mezich a tak bylo ztraceno jen méalo modeld.

Veétroné A2

Ty tam jsou doby, kdy se ,,vystfeloval"
start ze startem s nadéji, Ze to tam bude.
Dnes je vSeobecné vzite hledani pfilezitosti
hluboko v predpoli startovisté (po pFipadé
i nazpét) a jde se do toho nejlepsiho. Nékdy
se ovSem také tak dlouho vybird, az se pre-
bere. Dlouhym vlekanim (i 20 minut) se
vSak bere moznost Casové volby dalSim a
tak posledni v pofadi se snadno dostanou
do Casové tisné pfed koncem kola. Chyba
je ovSsem v tom, Ze praxi z MS nelze pouzit
pro normalni soutéze. Tézko zajistit na
kazdych 5 soutézich dvojici ¢asomérict
(znamenalo by to 40 Gasoméficd). Vidéli
jsme hodné vyzralych modelli, aerodyna-
micky cistych, Gcelné FeSenych a propra-
covanych. Pfesto v3ak by si mnohé zaslou-
Zily lepsi sefizeni zatacky.

O tuhych bojich hovofi Cisla: jesté desa-
ty ma prdmér na jeden let vice nez 165
vtefin!

Modely na gumu B2

Kofeny zlepseného prdméru modeld co
do stavby i koncepce nutno hledat v lofi-
ském rozSifeni této kategorie. Proti minu-
Iym rok(im je vice zamecnické a soustruz-
nické prace; kovové trubky ve funkci trup
uz nejsou zvlastnosti. Ochrana svazku
v zavésu neni vzdy dokonald a je vidét az
pFilis mnoho dosti opotfebenych kulicko-
vych lozisek, protoZe nejsou a nevyrabi
se ani ta Skolni tfikuliCkova. V létani viak
neni vSe v poradku; nejvétsi zavadou je
mala rychlost v motorovém letu. Mnoho
modelu doslova visi na vrtuli, kfidla ne-
jsou dostatecné rychle obtékana, vztlak
neni dostateCny a tedy ani dostup modelu.
To se ale nespravi jen 16 nitémi gumy,
i vrtule (ata predevsim) musi byt v souladu

Hezky vypracovany model mél
modelaF janacik
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slovensky

se svazkem. Tim nechci Fici, Ze pouziti
14 niti gumy je chybné. Chce to opét své
a hodné zkousSet. Doba toCeni vrtule se po-
hybovala od asi 22 vt. i pfes 40. Cas vytace-
ni svazku by nemél klesnout pod 28 vt.

Hodné ,,gumackara" se pfizivovalo pod
vlekanymi vétroni, cozZ do jisté miry zkres-
lilo poradi. | kdyz kategorie B2 je naroc-

Josef Zolcer z_Teplic &iha az to tam bude.
Cihal dobFe, coZ mu vyneslo G¢ast v §ir§im vy-
béru

néjsi nez A2, maji z ni juniofi asi zbytecné
obavy. | jednoduchy, dobfe sefizeny model
mdze byt vykonny. P¥i pFistim mistrovstvi

SMER PRAHAve finale

Celostatni finale akce ,,Smér Praha3leteckych a ra-
ketovych modelartl v ramci oslav 25. vyrogi osvobozeni
nadivlasti se konalo v nedéli 13. zari na letisti Klad-
no-Dohra. Zucastnilo se 30 nejlepsich leteckych a 30
raketovych modelarl z cele CSSR. Poradatglem byl
méstsky modelaFsky svaz Praha spole¢né s CSMoS.

V kategorii leteckych model(, kde se soutézilo
se $kolnim vétroném tipu »Maly modelar*, zvitézil
J. Jakubicek z HruSek ¢asem 234 vteFin ze sedmi
letl. Pofadi na daldich mistech: 2. J. Sticka, PFi-
bram (231); 3. R. Kufe, Opava (216); 4. L. JindFich,
Most (202); 5. P. Handlovsky, B. Bystrica (183),
6. J. Vitek, Most é178); 7. P. Sedlacek, Trhové
Sviny (170); 8. Z. Betka, B. Bystrica (169); 9. M.
Taraba, KoSice (160); 10. M. Dlugolinsky, Kosice
(153 vtefin).

JiFi Nohel z Brna po kazdém pFistani pecliva
zalepil kazdou dirku na svém modelu

nebude snad pouze jediny, jako letos Sebo
z Modré.

Motorové modely C2

Neocekavany rlst této kategorie co do
poCtu i vyspélosti vzal platnost starému
vtipu ,kde vzit ¢tvrtého do druZstva".
AC to bylo tenkrat trochu pfehnané, prece
jen dnesni skutecnost je prekvapenim.
Mohli bychom postavit druzstva tfi a dob-
ra. Cela naSe Spicka je vice vylétana, sefi-
zeni modeld je lep3i atim v praméru i pre-
svedCivéjsi vySky s bezpe€nym prebytkem
vykonu pfes 3 minuty.

Malinovi ,,to*“ opét vyborné 1éta, vysoky
standard odvedl J. Sedldk a B. Krycer;
prestoze rozhil svého nejlepsiho ,,koné",
uhéjil jesté 3. misto. Ing. VI. Hajek ukazal,
Ze kdyz bude mit nové modely, bude opét
nebezpecnym soupefem. Je potéSitelné, ze
i nahradni modely mohou s jistotou ode-
vzdavat maxima.

Obcas zatracovala néjaka ta ,,strojovna”,
coz mélo za nasledek vétSinou zni¢eni mo-
delu.

Zavérem zbyva podékovat LMK Slany,
ktery mél na bedrech svych ¢len( viechny
starosti s pFipravou i organizaci. | kdyZ vy-
pomohli mnozi zkudeni Gasoméfici, zdsta-
vé skuteénosti, Ze slansti odvedli dobré dilo.
V nemalé mife patfi dik i jejich manzel-
kam - zasobovani klapalo ke vSeobecné
spokojenosti. A pFitom vSem fada slan-
skych modelar(i Iétalaa vesmés velmi dobfe.

Stoji za zminku, Ze nedavno jesté skoro
neznamy ing. Jan Kraje vylétal 2. misto

DOKONCENI NA STR. 21 DOLE

V kategorii raket se streamerem zvitézila J.
Justinova z Kosofe ¢asem 61,5 vtefin. Dalsi
mista obsadili: 2. J. Valenta, Usti n. L. (54); 3. S.
Sikora, Tfinec (?4); 4. J. Kostrhim, Blansko (53);
5. J. Karas, C. TéSin (52.5); 6. G. Spanko, R. So-
bota (SZEJ; 7. T. Mihaly, R. Sobota (52); 8. J. Ku-
drman, Usti n. Labem (51); 9. B. Rambousek ml.,
Mlada Boleslav (51); 10. M. Michalik, Blansko
(50 vterin).

Prvnich 8v kazdé kategorii ziskalo hodnotné ceny
- modelafsky material. Pro nejlepsi tfi letecké a tFi
raketové modelére byl pFipraven vyhlidkovy let.

A mame to za sebou" povzdechl si jeden z ne-
pocetného Stabu pofadatelli. Snad s uspokojenim,
Ze se zase néco udélalo pro mladé, snad s védomim,
Ze pro mladé je tato jedina celostatni akce zoufalﬁ
malo. -c

MODELAR . 11/1970
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9 Za kinem Panorama v Karviné se
létala 5. z&Fi soutéz RC modelt. V kategorii
RC-M1 zvitézil J. Band§z ODDM Karvi-
na vykonem 1940 bod( pfed E. Grofiem
z Kovony (1575) a R. Bukovanskym ze
Sputniku (1215). V kategorii RC-A2 odlé-
tal pouze J. Banad$ a dosahl 1379 bodd.

¢« O den pozdéji se létala v Karviné
soutéz v kategorii RC-V. Zvitézil E. Gron
vykonem 689 bodd pfed B. Prymulou,
ktery doséahl 655 bodd (oba Kovona). Treti
skonCil R. Bukovansky ze Sputniku (567).

e 9.zariv Uherském Brodé usporadal
LMK Uh. Brod soutéZ volnych model

Phillips (r. 1904) Zd. Rasky t FrenStatu p. R.
Prvni misto ziskal diky ohodnoceni 249 bod?/
za stavbu (dal$i nejlépe zpracovany model,
dvoumotorovy N. A.'C. V. 10 ziskal 119,8 b.!),
kdeZto za let mél jenom 5,1, a to %de jeStéopra-
mér ze dvou letl nasobeny koeficientem. Mo-
del tedy odkryl nedostatky propozic, které
umoziuji napfiklad ziskat abnormalni pocet
bodl za'nadmérny pocet nosnych ploch aj.

MISTROVSTVi CSSR

pro volné modely

DOKONCENI  ----mmmmemmmemmeeee

v kategorii A2 a navic byl paty v B2. To je
skute€né vykon, stejné jako vysledky Ste-
fana Huberta z LuCence, ktery byl natolik
dobry v A2 a C2, Ze se v obou kategoriich
kvalifikoval rovnéz do SirSiho vybéru pro
MS 1971. (Pry kdyz jede takovou dalku,
tak at'to stoji za to!)

VYSLEDKY

A2 juniofi: Sipka, Pezinok 2396 vt.; 2. Polék,
Slany 2396 vt. 3. Zitka, Jablonec 1977 vt.

A2 seniofi: 1 Dvoféak, Praha 2457; 2. ing. Kraje,
Slany 2408 3. Pokorny, Jindf. Hradec 2393;

B2 juniofi: 1 Sebo, Modra 2169

B2 seniofi: 1. Klima, Teplice 2439; 2. Kuchta,
Modra 2417; 3. Kubes, Sez. Usti 2379

C2 seniofi: 1 Malina, Praha 2476; 2. Sedlak,
Praha 2451; 3. Krycer, Uh. Hradisté 2429

MODELAR . 11/1970

v kategorii A-2 a C-2. Vétroné vyhral
Gablas z Otrokovic vykonem 1042 vtefin
pfed Tomeckem ze Straznice (987) a Hla-

dilem z Kroméfize (980). Motorové mo-
dely vyhral Orel z Kroméfize vykonem
1020 vtefin pfed Noskem z Ostravy (1015)

a Geverou z Uh. Hradisté (964).

® Pocasi pokazilo I11. ro¢nik soutéze
vétrofitl ,,KFizanov 1970“, ktera se létala
23. srpna na pastvinach v KrFizanove.
V kategorii A-I byl prvni M. Novy z Dubi
vykonem 621 vtefin pfed L. Reznickem
z Teplic (605) a K. Hoyerem z Hrobu
(565). A-dvojky vyhral J. Mezera ze Zat-
ce (1011) pfred M. Novym z Teplic (892)
a J. Krausem z Hrobu (819).

¢ 6. rocnik ,Velké ceny Krusno-
ho¥i* v kategorii UA-I se konal 30. srpna
pod zastitou n. p. Bonex Hrob na vzletové
drdze v Hrobé - KfFiZzanové. Zvitézil J.
Wittmayer z Prahy 8 vvkonem 2119 bod(
jafed V. Trnkou z Liberce (2098) a S.
Cechem z Prahy 8 (2046).

¢ Soutéz combat usporadal 19. zafi
MK Prostéjov na m.stnim byvalém letisti.
Ve findle zvitézil P. Klima pfed M. Hir-
Sem - oba TMK ZKL Brno Il. Tfeti mis-
to obsadil P. Sev¢ik z Adamova.

S P. Ventruba z Brna s maketou Mo-
rane Saulmer A 1 vyhral ,,Trnavskou I.
svétorou"”, kterd se tétala 23. srpna. Do-
sahl 244.2 bodd, druhy v pofadi L. Walek
z Frenstatu p. Radhostém dosahl s make-
tou Sopwirh Tnplane 1635 b. a K. Lud-
vik z Brna s maketou Hanriot HD-2 byl
tfeti (153,5). Létalo se podle nérodnich
pravidel pro malé makety (s gumovym
svazkem) v méFitku 1: 20.

¢ Vil. roénik ,,Podkrkonosské A-1“
se konal za pékného pocasi 12. zafi v Hofi-
cich v Podkrkonosi na letisti mistniho aero-
klubu. Zvitézil J. Dolezal ml. z Hradce
Kralové ¢asem 700 vt. Druhé misto obsa-
dil J. Novak z Jablonce n. N. vykonem
691 vt. a F. Volecky z Mnichova Hradisté
byl tfeti (667).

9 Jiz 23. roénik ,,Memorialu Cefika
Formanka" pro vétroné A-2 byl letos pfi-
prven jako dvoudenni soutéz na 5. a 6. zafi
na letisti ve Slaném. V prvé soutézi se lé-
tala pouze 3kola, pak byla soutéz pro stale
silici vitr ukonéena. V kategorii juniort
byl prvni Z. Polidar ze Slaného (272) pfed
V. Kodérou z Opavy (234) a O. Derkou ze
Studénky (232). V seniorech byl nejlepsi
P. Dvorak z Prahy 4 ¢asem 440 vtefin pred
ing. V. Krajcem ze Slaného (391) a I. Pod-
lipnym z Jablonce (380). Soutéz, ktera se
méla létat druhy den, byla z povétrnostnich
dlivodl zrudena a drzitelem putovniho po-
haru se stal P. Dvorak z Prahy.

Na soutéZi v Uherském Brodé zvitézil v ka-
tegorii A-2 Gablas av C-2 Orel

e« 41 (!) minimaket s gumovym po-
honem se seSlo na soutézi ¢. 161 dne 19.
zafi v Brné. Je pozoruhodné, Ze tato kate-
gorie se dostava v pofadi obliby na druhé
misto za vétroné A-2 a A-1. Skoda, ze se
s minimaketami nelétajitaké narodni mist-
rovstvi a mistrovstvi CSSR. Zvitézil Z.
Raska z Frenstatu p. Radhostém, ktery
s maketou Phillips dosahl 254,1 bod(,
Druhé misto obsadil L. Koutny z Brna
s maketou Sopwith Baby vykonem 169,6
bodd. T¥eti byl K. Ludvik z téhoZz klubu
s maketou Hanriot HDZ vykonem 152,5 b.

9 Soutéz RC vétrofid (termika) uspo-
fadal LMK Rokycany dne 12. zafi 1970.
Bylo slunecno, val slaby vétfik a daly se
najit i pékné termické kominy. Vzhledem
k poctu 35 soutézicich nelétalo 5 domacich,
ktefi pomahali pfi organizaci, aby se soutéz
zvlédla v jednom dnu. Podafilo se to do
17.30 hod. a soutézici si organizaci pochva-
lovali. Zvitézil Marusak z Klanovic
(765 vt.) pred Stépadnem z Rokycan (754)
a Ledvinkou z Klatov (717). Ctvrty byl
mlady Simané z Rokycan (714) a paty Za-
vora z Drozdova (632 vt.).

Zpracoval: L. Hor€icka

9O Soutéz é. 314 pro kategorii RC-M1
se konala dne 20, 9. 1970 na letisti v MI.
Boleslavi. Byla sem pfelozena z Mnich.
Hradisté, kde nebylo volné letiSté. Starto-
valo se z ruky. Bylo slunecno se slabym
vétrem rdznych smérl. Z pfihladenych 22

pfijelo jen 12soutézicich. Zdalo se, ze vi-
tézstvi si odnese ing. J. Havel z Neratovic,
avSak jeho pomocnici spravné neodhadli,
co potfebuje jeho model, takZe prvé dva po-
kusy skonCily kratce po vypusténi na zemi.
Zvitézil J. MaSek z Prahy s 2890 body
pfed Jarkovskym z Jaroméfe (2860)
a MatouSkem z Prahy (2510).

Zpracoval H. Flajek

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

Vynikajici francouzsky prozaik a Zurnalista R.
Dorgelés napsal knihu DREVENE KRIZE, kterd
vznikla na zakladé autorovych osobnich zkusenosti
z prvni svétové valky. Je to poutavé, dramatické vy{—
pravéni frontového vojaka v zaékopech, ktery ﬁeko
valky preZil. Na strankach knihy oziva i nadherné
kamaradstvi muzQ, ktefi sdileli s autorem spolecny
osud. Roman vyjde v ilustrované kniznici Svétovy va-
lecny roman. 3

Kniha 1. Newerlyho ODKAZ STAREHO DOK-
TORA je odezvou na Zivot, dilo a smrt polského pe-
dagoga a lékare dr. Korczaka, ktery zahynul se svymi
chovanci v plynové komore koncentracniho tabora
Treblinka. Jeho ¢in v tragickém zavéru vlastniho
Zivota i Zivota svéfenych déti patii k aktim nej-
vy$3i lidské stateCnosti. Roman vzbudil svym obsahem
i ‘nezvyklou formou veliky ohlas nejen v "Polsku, ale
i za hranicemi.

Kdo vidél zapadonémecky film ,,Posledni svédek™,
ktery byl u nas promitan s velkym Uspéchem, uvita
jistéi knihu POZDNI DOZNANI, jez se stala k to-
muto filmu literarni predlohou. M. Vernberg zde lici
pFibéh doktora Gerhuse, podezfelého z vrazdy své
manzelky. V priibéhu, déje je soucasné odhalen jeden
z nacistickych zlo€inct, kteri vrazdili smrticimi injek-
cemi v koncentraénim tabore Osvétim. GerhusQv p¥i-
pad je zaroven kritikou a obZalobou byrokratickych
a zkostnatélych metod zapadonémeckych soudd.

VRAZDA V KRIDOVEM LOMU je nazev de-
tektivniho pribéhu L. Payneho, jehoZ dgj se odehrava
asi 15 let po skonceni druhé svétové valky v Anglii.
Jde o vrazdu znamého filmového producenta, ktery
pravé natacel film, v némz chtél zachytil zazitky
z vlastniho détstvi v koncentradnim tabore. Autor,
pdvodné herec, patfi ve své vlasti mezi nejlsp&sngjsi
spisovatele detektivek.

E. Macdonald patFi v americké detekfivni litera-
tufe k soucasnym spickam. Jeho MRTVY USMEV
je detektivni pFibéh tzv. ,,drsné Skoly”. Soukromy de-
tektiv | ezo Archer zde FeSi zvlastni pFipad vrazdy,
kterd spolu s Fetézem dalSich zahad je;I pFivede az
k tajemnému kostlivci a kone¢né i k Uplnému Feseni
tajemného zloCinu. Svézi autorovo vypravéni, vtip a

napéti uspokoji i nejnarocnéjsiho Ctenare. - se-
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Kdo ze sou¢asnych modelafl anebo je-
nom zajemcd o letectvi by neznal pojem
MIG? V soucasné dobé se toto jméno
poji s nejrychlejSimi nadzvukovymi sti-
hackami celého socialistického tabora:
MIG -21, pfipadné MIG - 23. Ale malo-
kdo si uvédomuje, Ze fada typovych Cisel
kdysi zacala jedniCkou.

Psal se rok 1939, kdyZ vlada SSSR poveé-
fila sovétskeé letecké konstrukéni kancelare
vypracovanim novych typl stihatek, které
mély nahradit dosavadni. Konstruktérsky
tym pod vedenim A. I. Mikojana a M. 1.
Gurevice pripravil do konkursu stihacku
oznacenou MIG-1, kterad byla zalétana jiz
v kvétnu 1940. Letové zkousky dokazaly,
Zze MIG-1 pred¢i ve vykonech ostatni
dva prototypy (Jak-1 a Lagg-3), hlavné
v dostupu a rychlosti ve vysce. MIG -1
dosahoval totiz v 7000 m az 640 km/h. a
mél dostup az 12 000 m. P¥i zpracovavani
dokumentace pro sériovou vyrobu byly
provedeny jesté nékteré Upravy, jako zvét-
Seni objemu palivovych nadrzi, zlepSeni vy-
stroje aj. Upraveny typ se pak zacal vyra-
bét jiz s oznacenim MIG-3. V roce 1941
to byla nejrychlejsi vrtulova stihacek vyra-
béna sérioveé.

Pozdéji bojové zkuSenosti vsak ukazaly,
7e vétsina soubojl se odehrava ve vyskach
do 4000 m, na coz MIG-3 stavén nebyl.
Také jeho vyzbroj se ukazala proti stihac-
kam Luftwaffe dosti slaba, proto se monto-
valy dodatecné jesté 2 kulomety BS 12,7 do
nastavcl pod kfidlo. Ale i tak konec roku
1941 znamenal zakonceni sériové vyroby
avroce 1943 pak bylo letadlo stazeno z prv-
ni linie. Pfes pomérné kratkou dobu svého
nZzivota" byl M1G-3 platnym pomocnikem
frontovych stihacd. Dokladem o tom je
i neobvykly pamatnik tomuto letadlu
u mésta Serpuchova.
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MIG-3

sovetska stihacka

TECHNICKY POPIS

MIG-3 byl jednomotorovy jednomistny
samonosny dolnoplosnik smiSené kon-
strukce se zatahovacim podvozkem i ostru-
hou.

K¥idlo bylo dvojdilné s pomérné Siro-
kym centroplanem. Vnéjsi Cast byla dvoj-
nosnikova, provedena ze dfeva a kryta
preklizkou. KFidélka méla dfevénou kostru
potazenou platnem. Centroplan byl tfinos-
nikovy, kovovy a kryty duralovym ple-
chem. Byly v ném umistény pfistavaci klap-
ky odklopné az na 60°, které byly ovladany
pneumaticky.

Trup byl rovnéz smiSené konstrukce.
Pfedni ¢&st tvorfila svafovand trubkova
konstrukce, kryta plechem, zadni ¢ast byla
dfevéna, kryta preklizkou. Kabina pilota

byla zna€né vzadu, aby byl vyhled i pod
letadlo. Stfedni ¢ast pfekrytu se odsouvala
dozadu. Zadni €ast sedaCky byla pancéro-
vana 9mm deskou. Ve spodni ¢asti trupu
byl umistén lapa¢ vzduchu k chladici.

Ocasni plochy. Kylova plocha byla ce-
lodfevéna, pevné vestavéna do trupu. Sta-
biliza¢ni plocha byla kovova, kryta duralo-
vym plechem. Obé kormidla méla kovovou
kostru potaZzenou platnem, jen nosové Casti
byly rovnéz kryty plechem. Na obou kor-
midlech byly stavitelné vyvazovaci plosky
(trim).

PFistavaci zafFizeni tvofil dvoukoly
podvozek, zatahovaci smérem Kk trupu.
Podvozkova stojina byla feSena jako tlumic,
na poloose bylo letmo uchyceno kolo o roz-
mérech 600 X 180. Zatahovani bylo pneu-
matické. Riditelna ostruha byla zatahovaci
smérem dozadu, na ostruhovém tlumici
bylo uchyceno kolo 170x90. Zatahovani
se délo pomoci lana zavéseného na zataho-
vaci mechanismus levé nohy podvozku.

Motorova skupina. Kapalinou chlaze-
ny dvanactivalec AM - 35A o vykonnosti
1200 k ve vysce 7000 m pohanél t¥ilistou
celokovovou stavitelnou vrtuli VIS - 22E.
Motor i kapalinovy chladi¢ byly peclivé
aerodynamicky kryty. Na obou stranach
kapoty byly lapaCe vzduchu pro chladi¢
oleje. Nadrz paliva méla objem 735 1

Vyzbroj sestavala z jednoho kulometu
BS 12,7 a dvou raze 7,62 montovanych

v trupu. Nékteré verze mély pod kfidlem
zaveésniky Sesti raketovych stfel RS-82,
pfipadné i 2 bomb o 50 az ICOkg.

Zbarveni bylo velmi riiznorodé¢, jak uz
bylo zvykem u frontovych letadel. Na
po&atku bojd byly veskeré vrchni plochy
letadla tmaveé zelené a cely spodek blankyt-
né modry. V roce 1942 byla vrchni Cast
zbarvena kamufldzi - hnédé a zelené
skvrny. Letadla severni fronty a v zimnim
Gdobi 1941—42 i na ostatnich frontach
byla shora cela bila. Ruda péticipa hvézda
byla na obou ptlkach kfidla zdola a na
obou stranach trupu i na svislé ocasni
ploSe. Nakresleny MIG-3 patfil 2. stiha-
cimu pluku v tdobi 1941—42 v bojich pod
Moskvou. Byl shora bily, jen na bocich tru-
pu mél velkou tmavé zelenou Sipku a napis
v azbuce ,,Za rodinu". Pfedni Cast vrtulo-
vého kuzele pak byla tmavé modra.

Technicka data a vykony: Rozpéti
kFidla 10,3 m, délka 8,15 m, vyska 2,62 m.
Plocha kfidla 17,45 ma; max. vzletova
vaha 3350 kg, ploSné zatizeni 192 kg/m2
Nejvétsi horizontalni rychlost 640 km/h
ve vySi 7000 m; stoupavost do 5000 m
5 min 42 vt.; dostup 11 300 m; dolet
1250 km. i

Zpracoval: Zd. KALAB

Vykres: Mir. MAJER
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Pojdte tancit

Zahadny titul
je preklad jména
Svédské turistické
zavodni lodi

LAT MEJ FA DANSA.

V primorskych statechjsou po Fadu let po-
Fadany vodni maratdny motorovych lodi, je-
jichZ trasa vede dilem pFi pobfezi, dilem na
otevieném mofi. Nejznaméjsi z nichjsou za-
vody kolem Anglie, rovnéz anglicky zavod
Cowes— Torquay a nejstarsi a také nejtvrdsi
zavod Bahama 500 v USA. Svou drama-
tiGnosli upoutavaji zajem Cetnych divaka,
pFiznivel vodniho motorismu, prihliZeji ich
jak z pobreZi, tak ze vSech druhd, plavidel
podél zavodni trati. Zavody tohoto typu
Jsou v soucasné dobé tvrdym konkurencnim
bojem konstruktérd a vyrobch lodi i motord.

Zprvu byly zavody obsazovany lodémi
bézné vyroby, schopnymi plavby na mofi.
Avsak rok od roku stoupajici zajem a vysokeé
penéZité ceny byly podnétem k UpIné novym
konstrukeim rychlych lodi. Vznikl novy typ
jednak sportovnich zavodnich lodf, které md-
Zeme pfirovnat ke sportovnim automobilim
formule 7 (Ferrari, Chaparral, AVS
Shadow atd.), jednak turistickych zavod-
nich lodi, srovnatelnych s GT vozy (Ford,
Porsche, Lamborghini aj.).

Nyni se stavi lodi téchto tFid pFevazné ze
skelnych laminat{ nebo plechtl z tvrdych hli-
nikovych slitin, jeZ odolavaji silnym néara-
z0m vinobiti. Délka lodi se pohybuje od
5,5 mdo 12 m, pohonjejednim nebo vice mo-
tory o celkové vykonnostl od 60 do 1500 k.
P¥ipramérnych rychlostech fadové 100 km/h
vykazuji lodi velké vztlakové hodnoty, jedou
jen po nepatrné ponorené €asti trupu a jsou
jesté vyhazovany vinami tak, ze vétSinu za-
vodni traté spiSe proskaCou neZ projedou.
Zpétné narazy na vodu jsou tak tvrdé, Ze
pres veSkerou odolnost dochazi €asto k rozlo-
meni trupu. Nasledky havarie byvaji mnohdy
pro zavodniky tragicke. ~Cile dosahuje
obvykle 25 aZ 35 % startujicich lodi, coz uz
samo sv&d¢i o tvrdosti zavodu.

Proc¢ o tom vlastné piSeme ? Chceme nase
modelare seznamit jednak s timto typem lodi,
jednak s tim, ze ani ony neunikly pozornostl
modelart. Clenové organizace M.P.B.A.])

1) M. P, B. A. (Model Power Boat Association)
je mezinarodni organizace sdruZujici modelare,
tefi se zabyvaji stavbou motorovych'lodi. Pnpoustl
glsstov%motory 0 zdvihovém objému od 2,5 cm’ do

cm

poradaji uz delsi dobu podobne zavody ra-
diem Fizenych modeld na &tvrtmilovém
okruhu. Takovy zavod nékolika modelt
jedoucich soucasné predpoklada nejen vyso-
kou kvalifikaci modelare, aleje téz velmi pFi-
tazlivy pro divéky.

Letos porfadana mala ,,Bahama 500“
sousttedila 43 modelli rozdélenych do kate-
gorii od 5 do 35 cm3zdvihového objemu mo-
toru. Vitézny model s motorem O.S. Max
10 cm3dosahl primérné rychlosti 42,5 km/h
za 25 minutjizdy na ctvrtmilovém okruhu.
Zavod sejel vyluGovacim zptisobem po 3 lo-
dich, postupoval vZdy vitéz. Pro tento zavod
byl t63 zajimavé vymezen pojem ,,maketa“‘:
Vzoru musi odpovidat vnéjsi tvar modelu
nadvodni hladinou, ostatni ¢asti trupu si md-
7e modelaF libovolng upravit.

LAt Mej F& Dansa

navrhl Svédsky inZenyr Tage Boghamnar,
konstruktér fady uspésSnych konstrukci
lodi toho druhu.

Tvar Zeber trupu sestava ze dvou kru-
hovych Useci, jejichz tétivy sviraji s vod-
ni hladinou uhel vice nez 30°. Prdfez
trupu ve tvaru hlubokého ,V* zajistuje
lodi mimofadnou pfi¢nou i smérovou sta-
bilitu. Sméroveé je lod dokonce tak pfesta-
bilizovana, Ze své jinak dobré vlastnosti
ztrdci v zataCkach o malém poloméru.
To lze vSak opomenout, protoZze na dlou-
hych tratich se ostré zatdcky témér nevy-
skytuji.

Stavba trupu s 5mm duralovym pota-
hem odpovida predpisim pro turistické
lodi. Kajuta zastava castecné i ulohu
aerodynamického krytu pilotniho2) pro-

8 Zavodnici Fidici tyto lodi se nazyvaji piloti.

Sesterska lod Speedy Gonzales je povrchové stejna jako Lat Mej Fa Dansa; lisi se jenom poho-

aem (1 motor Ford o vykonnosti 4G0 k)
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storu. Nese mohutny vétrny S§tit, je bez
oken a jeji svétla vyska odpowda vysce
sedici osoby. Uvniti jsou 2 Iizka, toaleta
a mald kuchynka. Palubni deska je vyba-
vena dvojmo otdckomérem motoru, mé-
fiCi tlaku oleje a pohonnych hmot, teplo-
mérem, ampérmetrem, kompasem a ovla-
dacem spoustéce. Take fidici kola o vel-
kém priiméru jsou dveé, jejich stfedy jsou
opatfeny gumovymi chranici. Spojka mo-
toru je ovladana rucni pakou, pfipust
paliva dvéma packami po boku pilotd.
Za zady pilotd je paka k sefizovani sklonu
gravitacnich plodek, z nichz kaZzda je
opatfena velkou vodorovnou kylovou
plochou. Misto sedadel jsou montovana
bohaté polStafovand opéradla, ponévadz
posadka Fidi lod ve stoje nebo polosedé.
Jinak to neni mozné, protoze pfi skakani
lodi se posadka v sedadlech neudrzi.

V Sachté na zadi trupu nese mohutné
motorové loZze 2 motory Daytona-Diesel,
pohénéjici pres Ghlovy prevod dvé tfi-
listé vrtule. NadrZe na 1400 1 paliva jsou
v bocich lodi.

Zdafila Svédska lod prorazila po dlouhé
dobé hegemonii nadvlady americkych,
anglickych a italskych konstruktér(i a pre-
konala svétovy rychlostni rekord v mezi-
narodni tfidé VM prdmérnou rychlosti
98,4 km/h. (Dosud jej drzela anglicka
lod Merry-go-round.) Rekord ustavila
dvaadvacetileta Pia Boghamnar se svym
bratrem Larsem jako spolujezdcem.

MlzZe se zdat, Ze konstrukce téchto
lodi je pfFili§ specialni a tudiz samoucelna.
Je to vSak mylné zdani, nebot veSkeré
ziskané zkuSenosti - a neni jich malo -
se vyuzivaji hned pfi navrzich novych tu-
ristickych lodi.

Technickd data lodi: délka 81 m;
§itka 2,33 m; ponor v klidu 0,9 m, za
jizdy 0,55 m; vaha vystrojené lodi 2 950 kg;
celkova vykonnost 2 motorli Daytona-
Diesel 540 k.

Zbarveni: Boky trupu k prvé odstfl-
kové listé jasné Cervené (na vykrese na-
znaceno sitkou), ¢erné Cislo v bilém poli,
Svédska vlajka (Zluty kFiz v jasné modrém
poli). Dno trupu vné je bilé, paluba hli-
nikova. Podélnou osou vede GT pruh
modro-Zluto-rpodry, vlajka a Ccislo jako
na bocich. Napisy jsou €erné, na viku a
zadni sténé motorové Sachty Cervené.
Napis pouzity jako titulek vykresu je
umistén na zadni sténé motorové Sachty.

Test a vykres: Jaroslav BROZ

LITERATURA: Teknikfor Alla; Rudder
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Vitéz tfid Al a A2 Zasl. mistr sportu JiFi
Sustr

Tfidny po dobrych vykonech na mis-
trovstvi CSSR v Rimavské Sobot& jsme
nejeli bez nadgéji. Zavody se konaly na kras-
ném jezirku ve stfedu sportovniho arealu.
Blizko bylo pékné koupalisté a autocam-
ping, kde jsme byli ubytovani.

K zéavod(m, jez probihaly za krasného
slune€ného a bezvétrného pocasi, jsme pfi-
stupovali s urCitou taktikou: odjet prvé
starty a zaGtogit na nervy soupefd” Pozdgji
se ukézalo, Ze byla velmi G€inna. Cernicky
a Sustr méli starty vyrovnané, Levak mél
opét se startem potize. Naporem na nervy
soupefl, ktefi méli Casto potize se spous-
ténim motorl nebo se startem modelU, byl
Cernického vykon 202,247 km/h. Z ostat-
nich mél vyrovnané starty jen domaci
Kemp. Druha kola jsme k vSeobecnému
prekvapeni takticky odrekli. Chtéli jsme
vidét, co v ostatnich vlastné je. Jejich jizdy
vSak nebyly takové, abychom néco poznali.

TFeti kolo bylo ve znameni naporu do-
mécich zavodnikd. Josef Horvat docilil

Vitéz tiidy B1 a druhy ve tiidé A2 JiFi Cer-
nicky

26

| Vyhra li\
yco mohli)

Tak se to da Fici o hrstce lodnich mo-
delard, ktefi sevydali mikrobusem Skoda
1203 do Madarska, aby se ve dnech
13.—16. srpna zGcastnili mezinarodniho
zavodu Savaria Copa 1970 pro rychlost-
ni modely. Vypravu tvofili: vedouciA.
Kollar, trenérJ. Vorlicek a zavodniciJ.
Cernicky, J. Levak a J. Sustr.

200 km/h s motorem Moki s ladénym vy-
fukem (aZ na jednoho s nim jezdili vSichni
madarsti zavodnici). Vykon Horvata nas
trochu pFekvapil. Do tfetiho kola nastupo-
val Jirka Cernicky s odhodlanim odjet vice,
ale praskla hadicka pfivodu paliva pfekazi-
la po dvou okruzich jizdy nadéji na vyssi
vykon. Vynahradil si to vSak ve Ctvrtém
kole, kdy ohlésil a také vyrovnal den pfed-
tim ,,naplanovany" evropsky rekord a
utvofil novy ¢s. rekord rychlosti 211,767
km/h. Po tomto Sokujicim vykonu nastu-
poval favorit domacich, evropsky rekord-
man Werdezitz. Odstartoval s velikou ner-
vozitou; po dvou okruzich se mu model
zapichnul do vody a byl konec véem nadé-
jim. V dalSim kole potvrdil Cernicky svoji
prevahu touze rychlosti 211,767 km/h a
vitézstvi bylo naSe.

Ve tfide Al mél nejvétsi Gspéch Jifi
Sustr. Jiz prvnim startem ohromil pFi-
tomné rychlosti 151,2 km/h. Ostatnf odjeli
proti nému malo, Madar Werdezitz 134,3
km/h; Szabd mel smilu se starty, Rumun
Wolkulesku 113,2 km/h, Bulhar Dancev
neodstartoval, stejné jako Madafi Hegediis
a Pajer. Druhy start jsme opét odrekli.
Treti se ndm nepovedl, tak nakonec zasahl
do pofadi Jirka Cernicky a jeho vykon
135 km/h jej zafadil na druhé misto za
Sustra. Ostatni odjeli primérné gasy, které
nemohly Sustra ani Cemického ohrozit.
Ctvrty start byl u ostatnich opét slaby.
Paty start potvrdil druhé misto Cernického
rychlosti 138,461 km/h.

_ V A2, kde jelo jen 5 zavodnik(, kraloval
Sustr. Hned prvnim startem se rychlosti
152,5 km/h ujal vedeni a to bylo nad sily
ostatnich. Pouze domaéaci Ladonyi mél
138,4 km/h; ostatni opét pod normal. Ve
tfetim kole odjel Jirka 150, ve Ctvrtém
zvySil na 155,172 km/h a potvrdil svou
evropskou tfidu.

V A3 dominoval sympaticky bulharsky
zavodnik Filip Atanasov. V prvém kole si
své soupefe ,otukal“ rychlosti 156,522
km/h. Domaci Pista Horvat vSak vystrC|I
rizky a zajel 157,895 km/h. Pozdéji ale
byl provazen smulou pfi tréninku znicil
motor Rossi 10 cm3 a néahradni model,
s nimz nastoupil v dalSich kolech, ho ne-
poslouchal; tim odpadl jeden z favorit(.
Ostatni bud neodstartovali nebo odjeli
malo. Druhym startem ohromil Atanasov
vSechny pfitomné i sdm sebe. VSichni oce-
kavali, ze jeho model nevydrzi takovou
rychlost. Vydrzel, a krasny start a jesté
krasnéjsi jizda vydaly na 173,077 km/h,
tedy na novy evropsky rekord. Do boj
o dal$i porfadi zasahl Madar Hegediis vy-
konem 145,161 km/h.

Skoda, Ze jsme v této tfidé nestartovali,
priSli jsme o prvé misto v druZstvech.

Vitéz tfidy A2 Bulhar F. Atanasov

Slavnostnim banketem a rozdilenim cen
skoncila Savaria Copa 1970, pro nas velmi
UspéSna. Dvé_prva mista Sustra, prvé a
druhé misto Cernického a druhé misto ve
druzstvech nam ukéazaly, ze m(zeme doci-
lit i vice.

VYSLEDKY

Al (8.zavodniku): 1. Sustr, CSSR 151,3; 2. Cer-
nicky, CSSR 138/4; 3. Werdezitz, MLR 134,3;
4. Voiculescu, Rumunsko 120; 5. Szab6, MLR
1184 km/h.

A2 (5 zavodnikd): 1. Sustr, CSSR 1552; 2. L&-
donyi, MLR 138,5; 3. Bacskail MLR 1125 km/h.

A3 (8 zavodnlku) 1 Atanasov, BLR 1731;
2. Horvat, MLR 157,9; 3. Hegedus MLR 1451
4. Doncev, BLR 136,4; 5. Pajer, MLR 132.4;
6. Horvat (Janos MLR 120 km

Bl (15 zavodnikd): 1. CemlckY CSSR 211,7
(Csl. rekord); 2. Wer eZ|tz MLR 2069 3. Horvat
(Josef) MLR 200; 4. Horvat (Lészl0), MLR 197.8;
5. Kemp, MLR 185,6 km/h.

Mistrovstvi CSSR
pro .

ZDENEK KOLAR

lodni modelare

1970

Zacatkem letoSniho srpna vydali se lodni
modelari na dlouhou pout po republice. Ci-
lem byla Rimavska Sobota na vychodnim

Klub Iodnlch modelarll v Rimavské Soboté
se postaral spolu s OV_Svazarmu o velkou
popularltu mistrovstvi CSSR lodnich mode-
1aFl, jiz jinak skromni lodni modeldrijiz od-
vykll Mistrovstvi CSSR ve dnech 7. aZ 9.
srpna se konalo pod zastitou MNV, ONV,
KNV, UV Svazarmu SSR, dale organi-
zaci narodni fronty, narodnich podnlku ko-
munalnich a druzstevnich podnik( celého
okresu. PFi zahajenibyli vSichni zastupci pfi-
tomni na slavnostné vyzdobené tribuné véetné
zastupce velitele Sovétské armady a misto-
predsedy Federalniho vyboru Svazarmu
pluk. ing. Drozda.

SoutéZilo 180 zavodnikd s 212 modely
(vCetné zak() v kategoriich A, B,D, E, FI,
F2, F3 aF5 podle mezinarodnich pravidel
NA VIGA, Zaci pak podle narodnich pravi-
del kategorie EX-500 a EX-Zaci.

v kategorii A zajel ve tfidach Al, A2
svlj standard zaslouzily mistr sportu JiFi
Sustr, ve tFidé A3 prekvapil Josef Fab3o.
\ kategorn B1 prekvapil Jifi Cernicky a
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Q Specialni modelaFské prodejny: Hadicky izola¢ni Novoplast )
€ JINDRISSKA ul. 27 Praha 1 — telefon 23 64 92 g(;“lr‘?;zrg r?q‘rjnZ/?’ mm °
© prodejna Mlady technik 6521-203 Desky z mikroporézni gumy ks 100— 4
z ZITNA ul. 39, Praha 1 — telefon 233873 9499-828 Zhavici svitka k motoru N
P A S 0OS MAX 19 R/C 3,2 cm* ks 38— o
i‘l prodejna MODELAR 6561-104 Funkéni model parniho valce ks 260— N
IO- ) . 6577-100 Jednokanélovd RC souprava o
X Nabidka v listopadu DELTA k dalkovému ovladani 3
< modeld letadel a lodi I
. o ; - vysilaé ks 730—
th;f)lioi Nazev Jn?gg'i Cena 6577-101 - prijimad ks 455—
0 ' RGzné druhy klesti na drat o
fv gty . o v cené asi 13— Kés 2
>>§5 g/lxogila{(s)gg !alistl)./or)(oir(])q;r]l.JOOO o RGzné nahradni dily k doveze- °
° nému motoru TAIFUN
596 Lepldlo KANAGOM - tuba 50 g ks 3— HURRIKAN obsahu 1.5 cm3 I'Z"
0 6473-167 Lepidlo HERKULES ' N
u - lahvicka 250 g ks 9— o
z 6473-134 Lepidlo ALKAPREN N
2 - plechovka 1 kg ks 24— Modelafské planky z
6473-153 Lepidlo L 20 - plechovka 70 g ks 13,65 >
9 6473-164 Ricinovy olej ks 8,80 ) . . I
r 2781 |ZOLEPA- |ep|c| prusv“na 6909-183 Planek ,,TOR%EDOBOREC 40
> paska v kotoudi maketa lodi tf. ,EK* ks 8,—
&ife 10—15 mm ks 2,50 6909-184 Planek S-199 - U-polomaketa
0 278 IZOLEPA - lepici prlisvitna Cs. stihaciho letounu na motor =
< paska v kotougi 25 cm3 ks 4— °
9 &iFe 50 mm ks 6,— 6909-185 Planek La-7 - U-maketa stihacky Z
B 2783 IZOLEPA- lepici prlisvitna SSSR na motor 2,5 cm3 ks 4,— m
z péskav kotoudi 6909-181 Planek APOLO - RC model g
u &ffe 30 mm ks 3,50 na motor 1—1,5 cm3 ks 5,50 o
£ 2784 IZOLEPA- lepici prlsvitna ~
A 1 o
§L §$2ki0\ﬂ(f5tor:% Zbozisi vyberte osobné. Zasilkovou sluzbu pro kfehkost 3
; - barevna ks 2,40 materialu neprovadime! S
Ooooooooooao OO0O0DO0DO0OO0OO0OO0 00000000000 PRO PRISTI SEZONU

vyménil si umisténi se z. m. s, Jifim Bait-
lerem, vitézem z mistrovstvi CSR v Plzni.
Skoda Ze ve tfidach Al a Bl neodjela polo-
vina zavodnikd. Uméni odstartovat a vyla-
dit motor zlstava nadale u nékterych za-
vodnik{ dilem ,3téstény*.

V kategorii D byli zavodnici i rozhod¢i
pfipraveni odstartovat, jakmile zafouka
vitr; po tfi dny vSak Cekali marné. Mala
boufka, kterda na hodinu pferusila zavody,
nepomohla plachetni¢karim ani na jednu
rozjizdku, ac se o to snazili. NedoSlo tudiz
k vyhlaseni mistra republiky v kategorii D
asi 1 proto, Ze elita hyla v tu dobu na mist-
rovstvi Evropy ve Svédsku. Zli jazykove
tvrdi, Ze absolutnim mistrem CSSR mél
byt jmenovan Vaclav Toman, ktery zajel se
svou plachetnici nejdelsi trat’ po Zeleznici
z Klatov az do Rimavské Sobotv. Rozhod¢i
shor to v8ak nemohl uznat.

V kategorii E se znovu potvrdilo, jak
jsou proménné vysledné body za jizdu, tak
i bodovani maket. Je zapotfebi vybavit
konec¢né modely v této kategorii ,technic-
kym prikazem modelu* stanovenym pra-
vidly Naviga. Totéz se tyka i maket, sou-
tézicich ve tfidé F2. Vysledek Ctyfi 1. vy-
konnostnf tridy seniort z celkového poctu
15zavodn|ku atfi l. vykonostni trldyjunlo-
ri z celkového Jpoctu 21 zavodnikl po-
tvrzuje, Ze juniofi maji do toho co mluvit.
Rovnéz tak i dosazené rekordy CSSR: ju-
niofi - tfida EK I. Kolaf, Praha 204,99;
tfida EX A.Walach,C.Té&Sin 159,66; senio-
fi - tfida EK M. Tesaf, Litvinov 209;
tfida EX J. Nyvlt, Dubi 170,66 bod0{
potvrzujl’ rovnovahu sil. Maximalnich vy-
kon( dosahuje v kazde tfidé jeden zavod-
nik, ostatni jsou primérni. Zavodnici z0-
stali hodné bodd dluzni za jizdu.
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Ve tridé EX-zéci _zavodili nejlepsi
GCastnici z mistrovstvi CSR. Prekvapujici
byla velmi mala Gc€ast ze Slovenska. Ve
tridé EX-500 Zaci nejhez¢i lodi jezdily
Spatné, kdezto méné hezké lodi vyborné.

V kategorii Fvetfidé FI1 V zajeli senio-
fi zCeskych zemi svu1 standard, zavodnici
ze Slovenska bud viibec neodjell nebo do-
sahli stéZi 111. VT. Jaroslav Bolek z Plzné
vytvoril ve tfidé F-1V-15 rekord CSSR ¢a-
sem 23,8 sec. Zaslouzily m. s. FrantiSek
Podany z Liberce utvofil ve tfidé F-3-E
136,6 ~body novy rekord CSSR. Ve tFidé
F-2a, F-2b byl prekvapujici maly pocet
zavodnikd a silna konkurence zavodnikd ze
Slovenska. Karel Hock ze Vsetina dosahl
ve tfidé F-2b 198,6 body novy rekord
CSSR.

Mistrovstvi ukon€il slavnostni nastup za
GCasti vsech zastupcl organizaci, jako pfi
zahajeni. Prvni tfi vitézové si odvezli pékné
ceny, zaci byli az do 10. mista odménéni
modelafskym materidlem. Kazdy G€astnik
mistrovstvi dostal upominkovou plaketu
s barevnou fotografii Rimavské Soboty.

VYSLEDKY

Al - 25 cm3 (km/h): 1. J. Sustr, Sestajovice
145,161, 2 E. Schiitz, PreSov 113,924; 3. J. Fabso,
Turnov' 104,651; 4. J. Vale3, Brandys 98,360;_ 1.
Kollar, Kosice 0; J. Cermcky Sestajovmeo 0. Re-
hak, Sestajovmeo M. Kollar, Kosice 0

A2 - 5 cm* (km/h): 1. J. Sustr,
141,732; 2. E. Schiitz, PreSov 124,138; 3. O.
Sesta]ovme 0

A3- 10cm3(km/h): 1. J. FabSo, Turnov 155,172;
2. O. Rehak, Sestajovice 139535 3. F. Kouba
Brandys 130, 436 4. E. Schiitz, Predov 113,924.

B1 - 2,5 cm3 (km/h): 1 J. Cernicky, Sestajovice
204,545, 2.1, Baitler, Brandys n.L. 197,802; 3. F.
Dvoracek Hustopece 183,673; 4. M. Kollar Kosice
129,496; J. Levak, Bratislava’ 0; J. Vales, Brand)’/s

Sestajovice
ehék,

n.'L.O; F. Pl3ek, Hustopece 0; J. KFizek, Sestajovice
0; M. Kollar, Kosice 0; I. Kollar, Kosice 0; P.
Hrasko Bratislava 0

EX - juniofi (body): 1. A.Walach, C. Té&sin
159.66 + 96,66; 2. L. Knébl, Vsetin 137,66 4
4- 73,33; 3. B. K0|ISk0 Mnichovice 127,33 4 70;
4. T. Sabé, Rim. Sobota 101,32 + 56,68; 5. P. Ku-
bicek, Ostrava 86,33 4- 33,33; 6. V. Gambicky,
Rim. Sobota 85,66 + 43,33; 7. V. Palecek, Mnicho-
vice 71,33 + 30; 8. K. Filip, C. Budé&jovice 64,66 4-
+ 16,66; 9. F. Klaus Mnichovice 57,99 + 16,33;
10. P. Stépan, BUdEjOVICE 56,09 + 13,33; 11. J.
FarkaSovsky, Rim. Sobota 58 4 10; 12, T. Rutkay,
Rim. Sobota 51,33 4- 10; 13. S. Hrabal Bratislava
44.66 + 6,66

EX - seniofi_(body): 1. J. Nyvit, Dubi 170,66 4-
+ 93,33; 2. A. Simeckova, Jablonecn N. 12933 4-
4- 70; 3. 1. Smeldas, Ostrava 120,66 4- 76,66; 1. M.
Tyllch, Ostrava 78,33 + 30;

EH - juniofi_(body): 1 V. Lazar, Bratislava
120.66 4- 50; 2. S. Hrabal, Bratislava 81,66 4- 20;
3.D. Vrbovsky Galanta 81,66 -f 20; 4. M. Fungac
Rim, Sobota 80,33 + 23,33; 5. Z. Svertnerova, Sa-
morin 79,66

EH - seniofi (body): 1. J. Slizek, Dubi 189 +
4- 96; 2. K. Fabian, Litvinov 154,99 - 65,33; 3. K.
Elbner Revica 13266 4- 50, 66 4. B. Slmecek
Jablonecn N. 127,33 + 43,33

EK - juniofi (body): 1. I. KoléF, Praha 168,32 4-
4- 76,66, 2. V. Eibher, Reviica 16166 + 73,33;
3. V. Lazar, Bratislava 157 4- 70

EK - seniofi (body): 1 M. Tesaf, Litvinov
209 + 112; 2.V. Vrba, Duchcov 198,33 4- 103,33;
3. F. Cerha Praha 154, 66 4 66,66; 4. KLM, Jablo-
nec n. N. 153,99 -f 67, 33; 5. M. 'Brindza, Reviica
147.66 4- 6666 6. B. Slmecek Jablonec n. N.
119,32 4- 36, 66 7.E. Zavarsky, Bratislava 87 4- 10

Fl-V25cm3- senlorl (vtefiny): 1 V. Dvorak
Brandys n. L. 27,8; 2. V. Skoda, Praha 28,5; 3. J
Bolek; Plzefi 29,5; 4 Ing V. Valenta, Praha 33,1
5. V. Rousal Brandys n. L. 38; 6. V. Zak, Liberec
41; 7. M. Skok Tr. Teplice 61; V. Reth, Kosweo
M. Simek, Galanta 0; A. Varga st., Galanta 0; E
Schiitz, PresovO 0. Slabecms Bratislava 0

F1-V25cm3- juniofi (vterln?/) 1. 1. Skéba,
Plzen - Bory 39,8; A. Vargaml., Galanta 0

F 1- V5cm3- seniofi (vtefiny): 1 J. Severa,
Kolin 28,5; 2. J. Snizek, Plzen-Bory 34,5; L. Presl,
Plzefi- BoryO Z. Dockal Bratislava 0; O. Slabe(:lus
Bratislava 0; J. Levak, Bratislava 0; Z. Urban, Vse-
tin 0
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Autodréaha
a model

S 1000 MB
amatersky

Ing. V. LISKA, Plzef

Cela stavba (autodraha, 2 auta, 2 ovla-
dace) trvala 200 hodin, a to pouze s ama-
térskymi prostfedky ,,na kolené". Nejvetsi
primérna (bezpetnd) rychlost pfi napéti
9V: lokruh (= 6425 mm) za 4 sec. vte-
finy. Provozni napéti 9V, spotfeba proudu
1 auta pfi max. rychlosti: 0,4 A, pfi roz-
jezdu: 0,8 A.

Popis autodrahy

Plo$né rozméry autodrahy jsou 1450 x
X 2 650 mm, Sitka vozovky 250 mm. Kon-
strukce vychazi z podkladd naznaGené
autodrahy v Modelari 7/67 vCetné rozmé-

rd. Jednotlivé pruhy drahy (vyfezané lu-
penkovou pilkou a zahlazené brusnym pa-
pirem) jsou pfiSroubovany vruty o O
2,5 mm na smrkové prazce 30 x 30 mm
(v mistech spojl) a 30 x 20 mm (upro-
stfed).

Cela draha sestava z 12 dild (6 rovnych
a 6 &tvrtoblouk(), pro uskladnéni se roz-
klada na 6 ¢asti; sestaveni trva asi 10 minut.
Jednotlivé dily jsou seSroubovany Srouby
M6X60 s kfidlovymi maticemi a jejich
presna poloha pfFi skladani (vodici drazky
presné proti sobé) je zajisténa 2 koliky
(drat 0 0 4 mm) - viz obr. 1.

DllezZity je postup stavby

Jednotlivé pruhy drahy pfesné nakresli-
me a vyfeZzeme z preklizky, pficemz je

aigmE
O-tetem O
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nutno dodrzovat kolmost zafiznutych cel
rovnych pruh( a vzajemnou kolmost Gel
¢tvrtoblouka.

PFi stavbé zacneme se &tvrtobloukem,
kde nejdfive pFiSroubujeme stfedni pruh
na koncové prazce; k nemu pfiSroubujeme
krajni pruhy pfi kontrole stalé Sifky vodici
drazky. Nakonec pfiSroubujeme stfedni
prazec. Ke krajnimu prazci pfiSroubujeme
praZec sousedniho &tvrtobloukl a obdobné
zhotovime sousedni ¢tvrtoblouk. Potom se
opét pFipoji prazec sousedniho rovného di-
lu atd. Znamena to, Ze drdhu zatneme sta-
vét od jednoho dilu (tvrtobloukd) a po-

stupné pfidavame dalsi dily, az se napojime
z druhé strany na vychozi Ctvrtoblouk.
P¥itom jizdni pruhy u posledniho (rovné-
ho) dilu ponechame delsi a zafizneme je az
Tim vyrovname jednak nékteré vyrobni
nepfesnosti v délkach u predchozich dild,
jednak vliv prohnuti drahy v nadjezdu.

Podél drazek jsou pfilepeny a hrebic-
ky pribity napajeci vodice Sitfky 6 mm
z mosazného plechu tl. 0,3 mm. K zajiéténi
vodivého propojeni napajecich vodi¢u mezi
jednotlivymi dily jsou na napajeci vodice
u koncl pFipajeny médéné draty, pfivedené
jednak k dvoukolikovym konektor(im
(v mistech spojeni rozebiratelnych ¢asti
drahy), jednak jsou spajeny s draty soused-
nich dilt (u nerozebiratelnych spojeni dild
drahy) - viz obr. 2. Dvoukolikové konek-
tory jsou pouzity z elektrického pFislusen-
stvi starych obrabécich strojd. Konce na-
pajecich  vodi¢l na jednotlivych dilech
drahy musi tésné priléhat k preklizce.
Hlavicky hiebik(l je potieba prebrousit.
K transformatoru a k ovladagtim je draha
pfipojena elektricky pomoci banank(; je to
patrné z fotografii. K autodraze jesté patfi
ovladace vlastni konstrukce, které jsou také
vidét na celkové fotografii.

V misté nadjezdu spociva vozovka na sa-
mostatné podpérné konstrukci, ktera z ¢ela
tvori zaroven mostni oblouky.

Pfed natérem povrchu autodrahy je po-
tfeba zatmelit mista po zapusténych vru-
tech. Natér je proveden tmavoSedym la-
texem, jizdni pruhy a okraje jsou natfeny
rozfedénym bilym latexem pomoci trubic-
kového pera 0 0 2 mm.

Model auta SKODA 1000 MB

ma tato technicka data: délka 155 mm,
vySka 58 mm, rozchod kol 47 mm, rozvor
93 mm, véha 190 g.

Karosérie je pouzita z prodavaného
setrvaénikového hrackového automobilu
(mensi velikost - délka 155 mm). Protoze
stény této karosérie jsou tlusté a kola umis-
téna uvnitf by méla pfiliS maly rozchod,
musel jsem zvétSit obloukové vyfezy v ka-
rosérii pro kola a tim jsem Castecné porusil
modelovou vérnost. Dal§im nedostatkem je
rozdilnost pouzitych pfednich a zadnich
kol. PFedni kola jsou koupena (po 0,45 K¢s)
gumové obruce zbrouseny na 0 28 mm.
Silonové disky jsou opatfeny bronzovymi
pouzdry, osao 0 3 mm je uloZena pevné
v elektrickych svorkach. Pro zachovani lep-
§iho vzhledu by bylo mozno pouzit pfedni
kola stejna jako zadni, ktera jsou koupena
jako celek s pfevodem (za 8,50 K¢€s); pro-
davaji se jako nahradni dil k drahovym
automobilum IGLA. (Pfevod se vSak pro-
dava bez pastorku zabirajiciho do talifové-

MODELAR - 11/1970



ho kola. Tento pastorek je prodavan v cel-
ku s elektromotorem - opét jako nahradni
dil za 35— K¢s. Ja sam jsem si napsal
0 2 pastorky do zavodu IGLA, odkud mi je
ochotné zaslali.)

rPohon je elektromotorem IGLA 45V,
ktery ma upraveny kolektor a shéraci kar-
tacky na provozni napéti 9 V (bylo popsa-
no jiz drive v Modelafi - zaklad kolektoru
¢je zhotoven z papirové lepenky a kartacky
jsou opatfeny médiuhliky). Cela elektro-
motoru jsou provrtana 6 otvoryo 0 2mm
pro lepsi chlazeni. Pro odruseni jsou kar-
tacky premostény kondenzatorem o kapa-
cité 50 000 pF.

Motor je uloZzen v otvoru se Sikmymi

sténami a pfivazan gumovou niti. Zvétso-
vanim otvoru nebo podkladanim motoru

V Bratislavé

se dosahne spravného zahéru pastorku sta-
lifovym kolem.

Zakladem podvozku jsou 2 preklizko-
vé destiCky ti. 4 mm, které jsou slepené a
seSroubované 2 Srouby M3 pres 2 klinot é

podlozky.. (PFi pouZiti pouze jedné rovné
desticky by se mohl motor dotykat povr-
chu vozovky.)

SkFin zadniho pfevodu je pfiSroubovana
k destiCce z organického sklatl. 5mm a ta-
to desticka k podvozku dvéma Srouby M3.
Ploché voditko je slepeno z novoduru,
jenZ se pfes pomérnou mékkost malo opo-
tfebovava. Voditko je oto€né v mosazném
pouzdfe zalisovaném v preklizkovém pod-
vozku. Sbéraci kartacky jsou bud zhoto-
veny z pletence velmi jemnych médénych
dratk(i nebo je moZno zakoupit hotové
k autim IGLA.

medzinarodne

V dfoch 14. az 15. augusta 1970 sa konala v Bratislavé
Medzinarodnd stiiaz automodelarov. Bola to generalka na bu-
dice X X. majstrovstva Eurdpy, ktoré sa uskutocnia v Brati-
slavé v roku 1971. Ucelom letosnej sut'aze bolo predovsetkym to,
aby si zahrani¢ni automodelari ovéfili svoje vykony a pod-

tnienky na bratislavské] drahé.

Pretekov sa zUcCastnili talianski, Svédski, SvajCiarski, zapa-
donemecki a eskoslovenski automodelari. Pretekari z Madar-
ska, ZSSR a Polska nestartovali, na kolko bratislavska drahu

poznaju.

MODELAR . 11/1970

Vpravo:

Pfi montazi podvozku je dllezité za-
chovat rovnobéznost obou os kol (kon-
troloval jsem ji posuvnym méfitkem) a
dbéat rovinnosti os - vSechna kola musi
»sedét“. To souvisi s pFfesnou vyrobou
preklizkového podvozku; klinové podloz-
ky mezi preklizkové destiCky jsou vypilo-
vany spole¢né. Karosérie je pfipevnéna
k podvozku dvéma vruty o 0 2 mm.

Poznamka. Vykres popisovaného mo-
delu S 1000 MB nepfipojuji, protoze jsem
si védom toho, Ze nejde o ,,unikat" a na
zakladé popisu si mohou zajemci zhotovit
obdobnym zplisobem modely jinych vhod-
néjsSich znaCek, rovnéz z prodavanych
hrackovych setrvacnikovych automobild.
Ovsem pro bézné ,,domaci" zavodéni jsem
s popsanymi modely plné spokojen a po-
kud jsem mohl srovnavat jejich jizdni
vlastnosti s prodavanymi drahovymi auty
IGLA (maji vSak provozni napéti 12 V),
jsem pfesvédcen, Ze moje jsou rychlejsi
a navic pusobi dojmem skute&ného pro-
vozu na silnici.

Ciastogny poklad na bratislavska drahu a depo. (Metla je vyznamny <Einitel,

kterym sa pristavuju modely po starte)

Vlavo: Na start caka zapadonemecky automodelar pan Daneller

VYSLEDKY vitazov

Kategoria V 1 (1,5 cm3 V. Schelber-
ger, CSSR 146,3 km/hod.

Kategdria V2 (2,5 cm3 - M. Monda-
niova, Taliansko 193 km/hod.
Kategoéria V 3 (5 cm3 - Daneller,
NSR 209 km/hod.

Kategéria V 4 (10 cm3 - L. Gall,
CSSR 230,7 km/hod.

Zahrani¢ni pretekari prejavili spo-
kojnost’ s drahou ako i s organizaciou a
priebehom sitaze a prisKibili G€ast' na
ME v budicom roku. -Zan-
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Nekteré novinky z Lipska

OBRAZEK 1

OBRAZEK 2

OBRAZEK 3

OBRAZEK 4

OBRAZEK 5
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Firma PIKO dodrzela sliby a na pod-
zimnim veletrhu v Lipsku své pfiznivce
nezklamala. V rozchodu N pfipravila zaji-
mavou novinku, model starého vozu fady
Ci (obr. 1), jemuz podobné asi dosluhuji na
nékterych naSich lokalkach. Model je
standardné proveden, ma mezinarodné
uzivana sprahla systému Arnold, tradicné
jiz kovova kola a plsobi celkové dobrym
dojmem.

Na obrazku 2 vidime to, co bylo povazo-
vano za Slagr veletrhu v oblasti modelo-
vych Zeleznic. Je to vliz na pfepravu tfi
dvacetistopovych kontejner( v doslova po-
hadkovém provedeni. Model v rozchodu
HO je konstruovan podle originalu vyro-
beného zavodem Nisky v NDR. Ma pod-
vozky nového typu, o kterych jsme se jiz
zminili v souvislosti s novinkou jarniho ve-
letrhu - sovétskym vozem fady La. Tento
novy vliz ma - podobné jako tomu bylo
u vozu stejné fady pro rozchod N - odebi-
ratelné, respektive vyklopitelné Kklanice,
takZe se da pouzit jako klanicovy nebo plo-
Sinovy. Tradi¢ni spfahla se daji jednodu-
chym pohybem vyménit za novy typ spra-
hel typui. V(iz je dlouhy 232 mm a ma sku-
te€né vynikajici jizdni vlastnosti.

Firma SCHICHT doplnila svou sérii
vozl rozchodu N dal$im modelem vozu
CSD, tentokrat fady Ba, v tradi€né vyni-
kajicim provedeni. Pro milovniky rozcho-
du HO pfipravil tento vyrobce téz novinku
- vliz znamy v NDR pod oznagenim RE-
KO. Jde o devitioddilovy rychlikovy viz,
ktery v mezinarodnich soupravach jezdi
téZ pres naSe Gzemi. Provedeni a kvalita
opét nezapfou znacku Schicht.

Firma GtIJTZOLD tentokrat jiz skutec-
né vystavovala model dieselelektrieké loko-
motivy fady V 200 (obr. 3), ktera s oznaCe-
nim T 679 jezdi i na tratich CSD a ve vét-
Siné clenskych zemi RVHP. Peclivosti
provedenl' se novinka nelisi od poslednich
modeld této firmy. Jediny motor umistény
uprostfed pohani jiz tradi€nim kardanem
krajni napravy obou podvozk{. Automa-
tické stfidani pozicnich svétel je jiz samo-
zfejmosti, na kterou se nezapomina. Je po-
tésitelné, Ze model se bude prodavat
i s oznatenim CSD, potfebné kroky jiz
byly podniknuty. Domnivéame se, Ze loko-
motiva bude znacné pfitazliva pro mnoho
nasich modelard.

Firma ZEUKE predvadéla model vozu
na pfepravu Zivych zvirat, ktery vyrabi ve
spolupraci sfirmou Dietzel, znamou i u nas
vozidly rozchodu HO. Standardné prove-
deny model (obr. 4) bude prodavat ve dvou
verzich, s budkou i bez ni. Model pfed-
méstské jednotky - tzv. Schienenbuss -
vidime naobr. 5. Souprava sestava ze dvou
vozl, z nichZ prvy je trakéni. Pozoruhodné
je to, Ze zatéZ tohoto modelu tvofi vlastné
odlitek armatur a chladici soustavy trak¢-
niho vozidla. Toto feSeni firma pouzila po-
prvé. Barevnd kombinace, vinova Cervefi
a slonova kost, dava modelu i pfijemny

. o
ZELEZNICE
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Firma Zeuke je také znama vydavanim
rliznych technickych informaci a publikaci.
LetosSni novinkou je nové vydani knihy
,,P0 spravné kolejill, které je jinak graficky
i obsahové feSeno a bude se jisté Casem pro-
davat i u nads. Téz dojem seri6znosti se
firma snazi vytvaret nevtiravym zplsobem.
Jiz v katalogu, ktery vysel koncem roku
1968 (oficialné katalog 1969/70), se objevil
detailni popis pfedméstské jednotky, ktera
se verejnosti pfedstavila az nyni. V novém
vydani citované knihy se napfiklad pozorny
Ctenar zase dozvi, co je vlastné ve vyrob-
nim programu firmy v nasledujicich letech,
ato z katalogu objednacich ¢isel vyrobki

Dezider LADANI

O VYSTAVE

V druhej polovici jula mali moznost oby-
vatelia Ziaru nad Hronom prezriet si vy-
stavu Sikovnych modelafskych rik. Bola tu
celoslovenska vystava Zelezni€ného
modelarstva, ktorej predchadzali VI.
majstrovstvd SSR. Poriadanim tejto
akcie bol povereny klub Zelezni¢nych mo-
delérov pri ZK ZSNP v Ziari nad Hro-
nom. Majstrovstva samotné sa stali Zatvou
VT pre domacich s nasledovnym poradim:

G. Wiebauer, Bratislava A/I/S 81 b. HOT 334
D. Ladani. Ziar n. Hr. E/S 94b. TT kolajisko
E. Sandor, Ziar n. Hr. E/S 82 b. TT kolajisko
A.Banovsky, Ziarn. Hr. E/S 78b. TT kolajisko
Z.Némethy, Ziar n. Hr. E/S 77 b. TT kolajisko
P. Styri, Ziar n. Hr. E/S 68b. TT kolajisko
J. Hlava, Ziar n. Hr. E/S 62b. TT kolajisko

M. Kytka, Ziarn. Hr.  E/J79b. TT kolajisko

TFeba eSte dodat, Ze vSetky modely v ka-
tegdrii E boli nedokoncené a potrebuju
eSte péknych par hodin trpezlivosti. Dva
z vystavenych sutaznych modelov kol'ajisk
boli zvacSa v prevadzke a len €o zaznél

platného od roku 1971. Je tam souprava
poschodovych vozd, na kterou se tedy za-
jemci rozchodu TT jiz nyni mohou téSit.
A také jiné véci, jez ale pro ndS vozovy
park nejsou tak zajimavé, jako model stfi-
davé lokomotivy na 25 KV, ktera na naSich
tratich jezdi a jejiz kresbu v knize najdeme.

Celkové bylo letos na podzim v Lipsku
opét vidét, ze jednotlivi vyrobci modelové
Zeleznice v NDR se snazi ziskat pfizef mo-
delard, zvIasté téch, co se jesté nerozhodli,
ktery rozchod si vlastné zvoli.

Ing. lvan NEPRAS

bzukot lokomotiv, boli doslova obliehané
detmi a dospélymi.

stavenych 198 fabrickych modelovz NDR,
NSR, Rakuska, Francie, Juhoslavie a Ta-
lianska. Okrem toho mali navstévnici moz-
nost’ uvidiet’ katalogy, naSu a zahranic¢nd
literatdm a zbierku farebnych a Giernobie-
lych fotografii lokomotiv celého svéta.

Nas klub eSte len zacina existovat, pre-
toze pre nedostatok priestorov bol ,,Grad-
ne“ zalozeny len tyzden pfed vystavou a
cela akcia zavisela na obétavosti dvoch
Tudi, ktori majd celu modelaréinu v Ziari
n. Hr. ,na svédomi*1 Velmi nemilo nas
pfekvapil nezdujem ostatnych Zeleznic-
nych modelarov na Slovensku o majstrov-
stva. Ocakavali sme 0Cast z Bratislavy,
Nitry, Ziliny, B. Bystrice, Kosic, no asi po-
trebuji budicek ().

Vystava umoznila zaujemcom aspon
Ciasto€ne vnikn(t' do tajomstiev Zeleznic-
ného modelarstva a ziskat’ o fiom prehlad.
Pre nas klub sme ziskali cenné skisenosti
a naSe rady sa rozsifili o par - dafajme -
»skalnych**, Zaverom dakujem za obéta-
vost p. Milanovi Klausovi z Prahy, ¢lenom
jury a vedeniu OV Zvézarmu v Ziari nad
Hronom, ktori sa pfi€inili o zdarny priebeh
celej akcie aboli nam vSemozné napomocni.

PO VYSTAVE

Kolajisko TT (135 X195cm) - praca D. Ladaniho ocenena 94b. ako najlepSia na I. miesto
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POMAHAME SI

Inzerci pFijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1, tel.
234-355, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1 tisko-
vou fadku. Uzavérka 27. v mésici, uvefejnéni
za 6 tydnu.

PRODEJ

* 1Plan lodi Orkan, ponorku La Créole. L. Niz-
nik, gen. Sazavského 26, Presov.
e 2 Plany: torpéd. Orkan 45— K¢&s; kfiznik R.
Montecuccoli 40,—; torpéd, €lun Plejad 40,—; ra-
ket. ¢lun st. Var8av, smi. 40,—; raket, torpéd. Kot-
lin 35,—; torpéd, ¢lun B. Borderer 30,— ; doprovod,
¢lun Tobruk 25— ; stiha¢ ponorek MAS 25,—; po-
norka La Créole 25,—. M. Svoboda, Sidlistésv.
111/8, Prostéjov.
« 3 Uplné nové motory Tono 10RC za 320,— K&s
a Mikro 3,5 RC za 200,— K¢s. M. Krej€i, Hrabova
€. 113, okr. Sumperk. .
e 4KValL+Kroc¢. 56-67. C. Lohonka, tf. Rudé
armady 136/11, Sobéslav.
« 5 Proporc. soupravu Bonner Digimite 8 oper.
(16 Ch) se €tyfmi servy. M. Pavlik, TyrSova 351,
TisSnov.
« 6 Novy motor Mikro 3,5 cm3za 150 K&s. P. Ne-
zhyba, MniSek pod Brdy 549.
e °7 Zeleznici HO-16,5 mm + pfisludenstvi; pfi-
vésny lodni nepouzity el. motor Graupner 9 V. P.
Klimpl, Gottwaldova 37/39, Brno.
* 8 Nové nepouzité motory FOK 1,5 cm3 po
180 K€s; FOK 1cm8po 150 Kés. Casovace: foto-
spousté &o 70 K¢&s, termické (upravend fotospoust)
po 100 Kés. V. Modrocki, Heydukova 261, Zatec.
e 9 Komplet, ro¢. Modelafe 1965 a 1966, Letectvi
a Kosmonautika ro€. 1967 (svazany) a 1968. Ro¢nik
Letectvi a kos. 1969 bez ¢isla 7. J. Litschka, Fibi-
chova 81, Jihlava.
¢ 10 Casopisy Modelarz, Morze, Skrzydlata Pol-
ska, Aeromodeller, LM, L + K z let 1957-69. Plany
lodi. V. Smolik, Starorolska 12, K. Vary 6.
e 11 Tranzistor, dvoukanalovou RC soupravu,
XXS. fizeny krystalem, pfij. + vys. za 950,—. J.
Ioch, q(evske’ nabr. 31, Olomouc.
e 12 Ctyrkanal. pfijima¢ TONOX kompl. nepo-
uiit¥ 1200,— K¢&s; 4 termické Casovace Graupner
po 130,—; motory: TONO 5,6 za 250,—; MVVS
2.5 TR s ovladagem otacek 200,—; 2 kusy MVVS
2.5 R s rot. Soup. nové po 270,—; modely: C 2 -
FAI s ¢asovacem 150,—;B 1za 80,—;A 2za 100,—.
L. Rlzek, Sladkova 911, Podgbrady.
@ 13 Novy motor MW S TRS 2,5; plany lodi na
pauzovacim papife: torpédoborec GROM a SKO-
RYJ 1:100 po 350,—; historickd Der Flinger
1:60 za 300,—; nakladni TYP | 1: 100 za 200,—
(plany mozno rozmnozit). RGzné lodni planky.
Z. Krucky, Adamgvska 5, Praha 4 - Michle.
e 14 Ctyfi dily Zeleznicniho modelafstvi od Kot-
nauera-Maruny, cena 50 K¢s za kus. L. Skurka,
Sedlnice 125, okr. Novy Ji¢in.
e 15 Véazané roéniky LM a Mod. 1958-59 30'K¢s;
1961-62 50 K¢s; 1963-64; 65-66 po 65 KCs a
1968-69 za 75 K¢s. B. Holub, Sokolska 1580, Roud-
nice n. L.
¢ 16 Autodrdhu 8 m 2proud. s pfisl. prod, nebo
vym. za RC soupr. V. Vale§, Zelena 12, Praha 6.
O 17 Novy tryskovy motor Panorama 300 Jet. St.
SimUnek, Dol.”Mécholupy 250, Praha 10.
e 18 Jednokandl. tranzist. pfijimace 27,120 nebo
40,68 MHz, modul. 500-1500 Hz, s konc. spin.
tranzistorem, pro odpor vybav, nad 10 Q, 43 x 29 x
X22 mm. Nové, vyzkousené, se zarukou za 280,—
K¢és. P. Reznicek, Zelene¢ska 20, Praha 9.
« 19 Vysila GAMA s méni¢em za 300 K¢s; vysi-
la¢ 3kanalovy, rozméry 190 x 90 x 35, elektronkovy
s ngéni(:em za 400 K¢&s. J. Malhaus, Vitkova 1011,
T &bor.
e 20 Cas. ABC, L+ K, Modelar, Modelarz. Se-
znam za$lu. Fr. Demlinq{, Stitného 1344, Kladno I11.
e 21 Elektricky vlak Piko HO (4 vlakové soupravy,
kolejisté), i jednotlivé. Z. Miiller, Rokycanova-848,
Turnov.
e 22 Jena25a lcm3po 100,—; plan UM L-200
Morava so zatah. podvoz. za 40,—; 8 nekompl. roc.
MO, KV - 2ro€. a polsky MO po 20,—; radiosuc.
na RC; zoznam za3lém, alebo vietko vyménim za
jednopov. RC vysielat + prij. J. Monnich Pruské
€. 162, okr. Pov. Bystrica.
« 23 Stavebnice celobalsové ,,Foka“ po 120°‘K¢s,
U-akrobat na 3,5-5 cm3Albatros po 100 K¢s; na-
bijecku 6 a 12 V. J. Krajca, Velké Némcice, okr.
Breclav.
e 24 Plan historické lodi Admiral po 44 K¢s; ato-
mového kFizniku Long Beach po 60 K¢s, délového
¢lunu Amethyst po 25 Ké&s a kfizniku Scharnhorst
po 40 K¢s. J. Cihak, Staré Sedlo €. 38, okr. Sokolov.
24a Uplné ro¢niky 1967—70 angl. €as. Radio
Modeler po 100,—; italské model, ¢as.; nepouZitou
jap. jednokan. RC soupravu OS Pixie s magnetem
za 1300,—; tranzistory 2N3702 a 2N3706 po 50,—;
pocitadlo (pro zav. v TR nebo na vrtatku pro mod.
na gumu). Do redakce.

KOUPE

« 25 ModeldF €. 4/67, alebo planok ModeléF €. 9s
R 7 Racek. P. Ludvigh, Mierova 103/c, Bratislava 12.
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ViM ZENICNEVIM

Tak pravil Sokrates - a ze to byl chytry
a nadmiru vzdélany muz! Ale dost mozna,
Ze by ts nefekl, kdyby mél po ruce knizky,

jako mate vy:

ABC leteckého modelafstvi

Popularné a Zivé zpracovana prirucka, urcena
predevsim zagategnikim. Obsahuje zaklady mode-
laFstvi, pougeni v konstrukci modelé od jednodu-
chych létadélek az po motorové modely - a rady, jak
pracovat s rlznymi materialy. Nakresy - planky.
Kart. 8,50 Kés

_A. Melezinek-J. Hercik: Stavime tranzistoro-
vy pfijimac t

Prakticky navod na amatérskou stavbu tranzisto-
rovych pfijimacl jak pro zatatecniky, tak pro po-
kro€ilé modelare. Pfednosti knizky je kromé nazor-
ného vykladu jednotlivych tranzistorovych obvodd
také predpokladané pouziti materialQ, které obdrzite
na naSem trhu. Vaz. 16,— K¢s

P¥iru¢ka pro vycvik branct

Knizka, ve které je viechno, co ma védét mlady
Clovék pfed nastupem na vojnu. Seznamite se v ni
s hlavnimi problémy vojenské sluzby, budete infor-
movani o pravech a povinnostech vojéka, o zabezpe-
eni svych rodinnych pfislusnikd a jinych dtlezi-
tych vécech. PVC 12,— K¢s.
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® 26 Potfebuji modely aut. fy Espewe, Hruska,
Husky, Herr, Norev, Schuco, Lesney, Wiking a ba-
kelitové i kovové modely nasi vyroby z 50. let. Hle-
dam modelafe, ktery by mi mohl zhotovit modely
nadich autom. v mef. "1:87-1 :90. S. Tinavsky,
Horni Cerekev 11, okr. Pelhfimov.

e 27 Plastické modely historickych lodi Victorie
aj. nabidnéte. Zd. Volf, K. Marxe 1547, Sokolov.
9 28 Zeleznicar ro¢. 1963 az 1965. L. Kubelka,
KoSafova 3, Praha-Kbely.

9 29 Zachovali;/ model” lokomotivy BR 42 firmy
Gutzold. Jen pékny. M. Stafl, Molédkova 506/1, Be-
roun.

e 30 Pasovy podvozek s el. pohonem pro 2 pasy,
max. 12 V. M. Jurka, Pavlovova 28, Svitavy.

» 31 Spolahliva 4- alebo, viackanalovi RC’spravu
(vysielac + pFHima(:). ZaSlite popis a cenu. Ing. M.
Skandera, PrednadraZie blok 8/B, PieStany.

e 32 Planky historickych RC dvouplosnikd_na
Ctyfi kanaly. Zd. K8ada, Kréasova 9, Praha 3 - Ziz-
kov

e 33 Dobfe zaplatim knihu J. HajiC Tranzistorova
zafizeni pro radiem Fizené modely. R. Zahourek,
Podbrezi 52, okr. Rychnov n. Knéz.

* 34 Zachovaly (Ci novy) letecky motorek o obsahu
mensim nez 0,55 cm3. Zd. Marik, K. Marxe 95,
Cheb.

« 35 Motorek Bambino nebo j. 0,5 detonacni. J.
Valdfich, Praha 6 - Lysolaje 144.

e 36 Literaturu o ponorkéach; Das U-Boot-Buch
atd.; plany ponorek z 1 a 2. svét. valky. Z. Krucky,
Adamovska 5, Praha-Michle.

VYMENA

e 37 Skolni mikroskop + 3 objektivy za 2 motory
2,5-3,5 cm3 zhavik a det. nebo oba det., pokud
mozno stejné, za RC soupr. nebo prodam. J. Mikel,
Hfiv. Ujezd 60, okr. Gottwaldov.

« 38 Za det. Jena 2 cm3 dam zh. Tono 1 cm3
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Kluci, znate vojaky?

Ovsemze ne, a snadno se o tom presvédcite, az si
prectete tuhletu knihu; je nejenom velice krasné vy-
bavena, se spoustou obrazkd, ale obsahuje viechno,
€0 Vas 0 vojacich a jejich Zivoté zajima a o ¢em se
jinde stéZi doctete. Vaz. 25— K¢s.

M. Stingl: Indiani na véale¢né stezce

Tficet pfibéhl o skuteénych osudech slavnych
valkach, napsanych podle historickych pramend - to
je tato kniha, kterou budete ¢&ist jednim dechem
a z niz se dozvite vsechno, co jste posud nevédéli
o dnes uz legendarni indianské vale¢né stezce. Vaz.
17,50 K¢s.

— zde odstfihnéte —

OBJEDNACI LISTEK

Odeslete na adresu: NaSe vojsko, prodejni oddéleni, Na Dékance 3, Praha 2

Objednavam(e) na dobirku - na fakturu*):

.............. vyt. ABC leteckého modela¥stvi

.............. vyt. A. Melezinek - J. Hercik: Stavime tranzistorovy pfijimac

.............. vyt. PFiru¢ka pro vycvik brancd

.............. vyt. Kluci, znate vojaky?

.............. vyt. M. Stingl: Indiani na vale¢né stezce

*) Co se nehodi, Skrtnéte

Koupim, prodam. B. KFiz, Cirkvice 13, okr. Kolin.
* 39 Pléanek histor. lodi Vychod + planek val. lodi
podle vlastniho ndvrhu za'maketu rak. Mercury -
Redstone nebo za Little Joe 11 s nékol. motory.
PFl’g. prod, po 70,— a 40 K¢&s. V. Novotny, Olesnice
v Orlickych horach 157.

9 40 Moped S-I1 za péknou maketu RC lodi min.
1000 mm dlouhou. M. Svec, Dimitrovova 431,
Strakonice 11.

O 41 Tono 5,6 novy za kryst, na superhet. soupr.
27.120 + 27,580 MHz. F. Svejda, Klimentska 21,
Praha 1

» 42 Japonsky méf. pfistroj zn. SANWA (ob-
doba Avometu” I1) novy v zaruce za 3 dvoukan.
serva s el. neutr, a 2 dvoukan. serva bez el. neutr,
nejradéji japonska, pfip. prodam a koupim. F.
Ambroz, Gorkého 2, Tren€in.

e 43 Bezvadny mot. TONO 5,6 vyménim za de-
tonacni 2,5, nejradéji MW S nebo proddm za
250 Kés. F. Svarc, Klikorkova 2155, Kladno.

e 44 Znamky (1200 ks) vyménim za nezabéhnuty
motor MVVS 25 TRS nebo prodam za 430 K¢s.
V. Linhart, Olesnice v Orl. horach, okr. Rychnov
n. Knéz.

RUZNE

« 45 Polsky modelaf nabizi vyménou za krystal
27.120 MHz a za tranzistory KF 506-508 knizk
Modele jachtéw zaglowych, Kutry torpedove od J.
Marczaka, Zdalne kierowanie modeli, Budowa i pi-
lotdZ radiomodeli od J. Wojciechowskiego, Minia-

OPRAVA

Omlouvame se dvéma mladym modela-
fam, jejichz snimek s hazecimi kluzaky
MH-1 jsme uverejnili v Modelafi 10/1970
na str. 15. Omylem jsme napsali, Ze jsou
z Veltrus, jsou to vSak J. Valsa a V. Samal
z Citova. -red-

Okres.

(Podpis)
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turowe lotnictwo 1. a Il., Miniaturowe silniki od
W. Schiera a jiné. Rad by si také dopisoval s naSim
modelafem a vyménoval s nim material. Mgr inzZ.
Waclaw Sychlowy, Bytom, ul. Grottgera 7/8,
Polska.
* 46 Modelaf z SSSR nabizi za plast, stavebnici
L-29 Delfin stavebnici lodi Potémkin a Aurora
v méf. 1:400; rad by si dopisoval a vyménoval
last, stavebnice. A. I. Licholatov, g. Omsk - 76, ul.
etra Osminina 11, kv. 18, SSSR.
* 47 Modeléaf z SSSR si pfeje dopisovat si s draho-
vym automodelafem z CSSR’a vyméfiovat s nim vy-
kresy drahovych modell a motor{._ P. Junalagznen,
g. Riga - 2, ul. Kantora 17, kv. 1, Litevska SSR.
9 48 Sovétsti modelari, ktefi se zajimaji 0 malé ma-
kety na gumu, by si radi dopisovali s naSimi stejné
zaméfenymi modeléfi. Nabizeji vyménu plan(, ma-
terialu, popfipadé Casopis Modelist konstruktor Ci
Kxylja rodiny. J. Mironov, Magnitogorsk-18, ul.
Capajeva 18, kv. 12, SSSR.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni a lodni modelarstvi. Vydava federal-
ni_vybor Svazarmu ve vydavatelstvi MAG-
NET Praha 1, Vladislavova 26, tel. 234355-9.
Séfredaktor Jiri Smola, redaktor Zdenék Liska.
Redakce Praha 2, Lublanska 57, telefon
223-600 - Vychéazi mésicné. Cena vytisku 3,50
K¢s, pololetni pfedplatné 21,— K&s - Roz$ifu-
je PNS, v jednotkach ozbrojenych sil MAG-
NET - administrace, Praha 1, Vladislavova 26.
ObLednévky pFijiméa kazdéa poSta i doruovatel -
Dohlédaci “posta Praha 07. Inzerci pfijima in-
zertni oddéleni vydavatelstvi MAGNET. Ob-
jedndavky do zahranici pfijima PNS-vyvoz tisku,
Jindrisska 14, Praha 1. - Tiskne Nase vojsko,
zavod 01, Praha.

Toto Cislo vyslo v listopadu 1970.
© Vydavatelstvi ¢asopisi MAGNET Praha
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mezinarodni
ezit *
a vystave
zelezni€nich
modelari

jsme vas souhrnné informovali v mi-
nulém seSitu. Nas referat byl vSak
chudy na snimky, nebot jako na-
schval ,,to nevyslo" hned nékolika
fotografdim. Trochu to napravujeme
CtyFmi péknymi zabéry, jejichZ auto-
rem je ing. D. SELECKY z Bratislavy. Stavbu Zelezni€ného mostného provizéria Jifiho Podhoru ocenila porota 79,8 bodmi

Vitazny model

z0 série

Wolfganga Kdohlera,
motorova lokomotiva
Dh 120,

ktory jediny

zo vSetkych sat'aznych
exponatov

v kategoriach
Zelezni¢nych vozidiel
ziskal plny pocet

100 bodov



SNIMKY:

Ing. E. Krizan,
Lesney Products,
V. Levkin/APN,
P. Thiermann (2)

A

Mezi poslednimi novinkami

firmy Lesney zaujme model

rychlého dmistného automobilu budoucnosti

pro dalkovou dopravu Freeman Inter City Commuter (M 1:50)

A

P¥es zaplavu stavebnic i v USA tvoFi néktefi modelaFi
rukodilné. Ukéazkou jsou dvé nelétajici makety B. Hannana
z Kalifornie: ,,Corben Super-Ace“ (nahofe) a Pietenpol 1930“

Vedouci skupiny sovétskych raketovych modela¥d A. Solodov-
nikov pfi zaméstnani s mladymi techniky

Céasteény pohled namodernidepa pFi leto$nim MEautomodel&¥ v Bupadesti
v

<A



