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NASI MODELARI

Po ovéfeni letuschopnosti na podobném malém ,gu-
macku* postavil V.FiftzDobFichovic tento RC model typu
kachna. Rozpéti kfidla 1600 mm, VOP 700 mm; hloubka
obou ploch 200 mm; délka 1120 mm; vaha 1950 g. Radio
RX Mini, Fizeny vSechny 3smérovky motorem lIgla 12 V
s navijenim nité

Maketu akrobatického letadla Citabria ze stavebnice
SIG postavil J. Dobrovolsky z Gottwaldova. Rozpéti 1750
mm, nosna plocha 46 dmz2 plosné zatizeni 63 g/dm2 véha
2900 g, motor Enya 35TV; RC souprava Controlaire ovlada
kormidla, k¥idélka a plyn

RC plachetnici tfidy M si navrhl a postavil T. Platzner z Komarna.
Trup modelu je potazen balsovymi listami tl. 5 mm. Jednokanalové

souprava Delta ovlada kormidlo pomoci motorového serva

Brabham B. T. 34 F1 v méfitku 1:24 je amatérskou pracou (z balzy
a papiera) L. Rehaka z Tren¢ina. Model méa detailné vypracované

chassis, vinuté pruziny

RC dvouplodnik HE-42, prace R. Liehmana z LMK Drozdov,
je schopen plIné akrobacie. M& rozpéti 1500 mm, motor 10cm1
a vazi 4200 g. Kromeé kormidel a plynu jsou fizena kF¥idélka
obou kFidel



Spoluprace CSSR-SSSR

RC model ve sluzbach védeckého

vyzkumu

ZDENEK LISKA

Model
kratce
po startu
z ruky

V roce 1965 RNDr. O. Stehlik CSc., pracovnik geografického Gstavu CSAV v Brnég, o leteckém mo-
delafstvi mnoho nevédél. Védél vsak, ze potfebuje pofizovat snimky zemského povrchu z malé
vysSky-fadové 100 m, z néceho, co Iétd pomalu a co I1ze pomérné snadno pfemistit a pfipravit k ¢in-
nosti. Jev, ktery je tfeba fotografovat, trva totiz nékdy jen nékolik malo dni.

Je nasnadg, Ze tyto pozadavky vylugovaly pouZiti skute¢ného letadla hned z nékolika davodd.

A tak priSel na pomoc jeho mensi bratr -

model. Pochopitelné Fizeny radiem. Ten pak, Fizeny

zku3enou rukou modelafe, umi vie potfebné. Vysledky jsou takové, Zze na mezinarodnich védeckych
konferencich vzbuzuji neobygejny zajem. Takovy, Ze Akademie v&d SSSR objednala pro svij ja-
kutsky institut pro vyzkum vééné zmrzlé pldy dva kompletni modely.

Cesta k dnesSnimu stavu byla oviem Kkli-
katd a obtizna, jak je tomu ostatné vzdy,
razi-li Siji néco zcela nového. V roce 1965
byla tedy jen myslenka pouZit jako nosice
fotografického pfistroje néjaky létaci stroj,
vyjma pilotované letadlo. Potfeba klidného

balon, aby se vznasel pravé tam, kde je za-
potfebi? Vitr je pfece témérvzdy, kdyz to je
nejméné vhodné a vodéni poutaciho lana
v mnohdy tézko pfistupném terénu je velmi
obtizné, v lese ¢i baziné nemozné.

Co tedy vrtulnik? Tato myslenka pfivadi

ZA RAMECEK

PREDSEDA
UV ZVAZARMU SSR

Vazené stdruzky a sidruhovia,

dovolte mi, aby som Vam v mene UV Zva-
zarmu SSR i celej slovenskej organizacie
Zvézu pre spolupracu s armadou Uprimne
a srdecne blahozelal ku Driu tlace, rozhlasu a
televizie. Zaroven prijmite od nas, zvézar-
movcov, Uprimnd vdaku a uznanie za vy-
sledky, ktorymi Vala redakcia vyznamnou
mierou prispéla k vSestrannému rozvojl na-
Sej soclalistickej spole¢nosti, k formovaniu
socialistického vedomia a postojov vSetkych
nasich obcanov. Ako prislusnici brannej

drZzeni fotografického pfistroje dala vznik-
nout myslence na pouziti balonu, pochopi-
telné upoutaného. Jak v3ak pfimét takovy

K TITULNIMU SNiMKU

vlastenecké] organizacie si osobitne cenime,
Ze Va3a redakcia vénuje zvySenad pozornost
brannej vlasteneckej a internacionalnej vycho-
ve nasich ob¢anov, "ktora vytvara priaznivé
predpoklady a{‘ pre dalsi vSestranny rozvoj
a dosledné” splnenie spolecenského “poslania
nadej organizacie. Verim, Ze sa nasa vza-
jemna spolupraca v tomto smere bude dalej
rozvijat a prehlbovat.

Zelam Vam v dalSej Vasej narocnej a spo-
leCensky vysoko uzitoCnej i zodpovednej
préci veta Uspechov, osobného zdravia a tvo-
fivej energie.

So stidruzskym pozdravem

plukovnik Juraj Gvoth

doktora Stehlika k brnénskym modelarim.
Tém pochopitelné vidina pouziti modelu
k védeckému vyzkumu zafala imponovat

Posuzujeme-li zkuSenosti z letoSniho MS FAI pro U-makety, mame soucas-
né pocit uspokojeni a promarnéné pfilezitosti. Prvni proto, Ze Uspéch po-
prvé startujicich druzstev PLR a SSSR patfi tak trochu i nadim maketaram,
jejichz predané zkuSenosti nesou ovoce. Druhy pocit pak plyne z avahy,
jaké Sance méli Cs. reprezentanti, kdyby byli pfi tom. S plnou skromnosti
Ize usuzovat, Ze o prvenstvi by byla bojovala na MS tFi druzstva socialistic-
kych statd namisto dvou! - Zdenék Bedfich z Brna je jednim z téch, kdoz
prostfednictvim Modelafe aktivné pfispivaji k zvy$eni Garovné maketara.
Svij historicky De Havilland Dragon, ktery uz znate z MO 5/72, vyfotogra-
foval pfed moderni ,,Ctyfistadesitkou”, jiz pilotuje.
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RC model ve sluzbach védeckého

vyzkumu

a pustili se do dila. Tehdy se modelardm
o radiem fizenych vrtulnicich, jak je zname
dnes, jeSté ani nesnilo a tak se uvazovalo
0 upoutaném vrtulniku. Briiané tedy posta-
vili vétsi vrtulnik, inspirovany nékresem
uvefejnénym kdysi v Modelafi. Mél dvoulis-
ty rotor, mezi rotorovymi listy byla pomoc-
na ramena, nesouci motory.

Vrtulnik sice trochu létal, ale ne tak, aby
bylo moznd pouzit jej k snimkovani.

Na vyvoji a stavbé vrtulniku se znacnou
mérou podilel i predni brnénsky ,radiac-
kar* Josef Vymazal. Ten vSak vidél - diky
svym bohatym zkuSenostem - dalSi cestu
v radiem fizeném modelu. PoZadavek malé
rychlosti letu vedl k ndpadu vyuzit padako-
vého kfidla, zndmého pod nazvem Rogalo
nebo Flex-wing.

Realizace na sebe nedala dlouho cekat
a model s trojuhelnikovym padakovym

kfidlem, jez tvofila impregnovana ,Susta-
kova" tkanina na jednoduchém ramu, s kla-
sickymi ocasnimi plochami, s motorem o
0 zdvihovém objemu 10 cm3a s nepropor-
cionalni radiovou soupravou byl pfipraven
ke zkuSebnimu letu. Ocekavani spinil jen
Caste¢né: létal, dal se ovladat radiem, ale
smél foukat jen slaby vitr. Jeho rychlost
byla tak mald, ze proti vétru prosté neletél.

Pfesto vSak pravé tomuto modelu pfi-
padlo ¢estné misto: pomoci ného byly pofi-
zeny prvni pouzitelné snimky a byla tak
prokdzana Zivotoschopnost a nadéjnost
metody snimkovani zemského povrchu
z malych vySek z radiem fizeného modelu
letadla jako nosice fotografického pfistroje.

Uspéch samozfejmé podnitil k dalsimu
Gsili o ziskani vhodnéjsiho modelu. V tomto
obdobi je do déni nenapadné vtazen dalsi
brnénsky modelaF Frantisek Stérbak. Ne-
napadné proto, Ze jeho Ucast nebyla zprvu
vlbec spojena s Usilim doktora Stehlika.
J. Vymazal, Stérbaklv kamarad, totiz tvofil
nové mensi RC Rogalo, jeZz mélo slouZzit
jako nosi¢ meteorologické sondy. Vyhodou
fizeného modelu oproti bézné pouzivanému
volnému balonu mélo byt to, Ze jim bylo
mozno pofidit méfeni v libovolném prd-
fezu atmosférou.

Model vSak odmital naucit se létat a tak
k nému F. Stérbak postavil klasické kFidlo
podle svych predstav. Navrzen, postaven
a fizen rukou zkuseného modelare, nemohl
pak model neZ dobfe I|état a tak se dostal
do sluZzeb Akademie véd ise svym majite-
lem.

POKRACOVANI ZE STRANY 1

,Qvittolet”, jak byl model pojmenovan,
nalétal asi 150 hodin a pofidil mnoZstvi
kvalitnich, ostrych a plné vyuZitelnych
snimkd. Pohanél jej motor MVVS 10 RC, ra-
diova souprava byla zprvu MVVS, pozdéji
proporcionalni Robbe (Futaba).

To uZ se psal rok 1969, F. Sterbak byl
zaméstnancem CSAV ve funkci konstruk-
téra, modelafe, mechanika a pilota soucas-
né a pracoval na novém vétsim a dokonalej-
§im modelu, ktery by byl schopen nést
rizné fotopfistroje. Tento model se piné
osvédcil a dr. Stehlikovi ve vyzkumech ero-
ze pldy velmi pomohl. KdyZ o tom na mezi-
narodni konferenci o erozi pddy roku 1970
v Praze referoval, vzbudila jeho metoda
neobyCejny zdjem. Dosud se tato prace
délala metodami velmi zdlouhavymi a néa-
kladnymi a za pokrokové se povazovalo
snimkovani se snadno demontovatelné

Pilot

modelu

FrantiSek

Stérbak

se domlouva
radiem
se'sﬁolupracovnikem
pf¥i kontrole

dosahu

RC soupravy

a prfemistitelné véze. Na neékolika dalSich
mezinarodnich  konferencich byl model
predveden v akci a vzdy vzbudil velkou po-
zornost a zajem védcd.

Pfi navstévé sovétskych hosti v CSAV
projevil o metodu zajem profesor Melnikov
z Institutu pro vyzkum vécné zmrzlé pldy
v Jakutsku a akademik Gerasimov z geo-
grafického Gstavu AN SSSR. Na zakladé
toho pak AN SSSR objednala u nas dva
kompletni modely.

Zataly se mnozit zadosti nékterych vé-
deckych pracovist o spolupraci a bylo zjev-
né, Ze dalsi feSeni musi byt velkorysejsi.
Na zékladé dosavadnich zkuSenosti zkon-
struoval FrantisekStérbak novy model. Tech-
nické podminky byly naro¢né: model mél
byt dostatecné pevny a odolny proti hru-
bému zachézeni, jemuz v terénu, ktery si
nelze pfrilis vybirat, se neda vzdy zabréanit.
Mél by v3ak byt sdm lehky, aby uZite¢né za-
tizeni mohlo byt co nejvétsi. Z toho plyne
dalsi pozadavek na dostatecné velky pro-
stor pro pfistroje. Model m& mit samozrej-
mé i dobré letové vlastnosti - ma byt sta-
bilni, ale také obratny a ma byt schopen
létat ve znacné Sirokém rozsahu rychlosti.
Snadna obsluha, nenédro¢né udrzba a odolnost
draku proti drobnym poskozenim jsou
samoziejmosti. A k tomu je§té poZadavek,
aby se model dal snadno postavit v malé sérii
a pokud mozno z dostupnych, nejlépe do-
macich surovin.

Tedy Ukol pro jednotlivce v potfebném
Case nesplnitelny. Pomohla modelarska
kooperace, v tomto prfipadé spoluprace
s modelafi z LMK Staré Mésto u Uherského
Hradisté.

Model byl navrzen jako vzpérovy kabi-
novy hornoplosnik s klasickym dvoukolym
podvozkem a obvyklymi ocasnimi plochami.
Trup je feSen jako skofepina ze skelného
lamin&tu. Tvarovy néznak kabiny neni proto,
aby se model podobal letadlu, ale aby tvofil
dostatecné velky prostor pro uZzitetné za-
tizeni. Povrch trupu pozdstava vétsinou
ze sférickych ploch (zakfivenych, ne jenom
prohnutych), coz umozfiuje dodrzet pfizni-
vy pomér vahy a pevnosti, i kdyz ma ,pfi-
strojovy" prostor dole otvor. N&adrz na
1 litr paliva vystaci pfi Gsporném rezimu
pfiblizné na hodinu chodu motoru MVVS
10 RC.

KFidlo o stalé hloubce a dvojitém lomeni
je vyfiznuto z pénéného polystyrénu. Do ob-
rysu profilu (kombinace RAF-32 - horni ob-

rys a CLARK-Y) jsou shora i zdola zapustény
smrkové nosniky, na odtokovou hranu
je prilepena smrkova lista 3x3. Kfidlo
je pak polepeno samolepici folii (tapetou -
vyrobek n. p. Fatra). Pllky jsou k sobé usa-
zeny kratkymi koliky, k trupu pfipoutany
gumou a drZeny kazda jednou vzpérou,
zakotvenou do nosniku.

Ocasni plochy maji balsovou kostru a po-
tah ze silonového monofilu. Proporcionalni
RC souprava, jiz konstruoval ing. M. Vait,
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PFi zaméfovani se doktor Stehlik dorozumiva
se spolupracovniky obcanskou radiostanici

ovlada smérovku, vyskovku, motor a dalsi
dvé funkce, jako spousté fotopfistroja.

Za letu plsobi model dojmem jako zna-
méa ,Andula", dvouplosnik AN-2, tak klidné
a majestatné se pohybuje. Mnoho jsem toho
ovsem nevidél, v den, kdy jsem v Brné repor-
taz porizoval, dokazal zakon schvalnosti svo-
ji neotfesitelnou platnost: jakkoli nékolik
predchazejicich dni bylo vyloZzené modelafF-
skych a témér bez vétru, foukalo to dobrych
10 m/s s narazy do 14 m/s. A to na zalétavani
modelu a zkuSebni fotografovani urcité ne-
ni. V pribéhu dne vitr pfece jen trochu po-
levil atak se F. Stérbak odhodlal k letu. Dost
si v pfizemni turbulenci ,zaSoféroval"
a bylo vidét, Ze model ovlada dokonale;
na druhé strané vsak i to, Ze model opravdu
ma pozadovang, i kdyZ protichGidné vlastnos-
ti - stabilitu i obratnost.

A vyuZiti modelu? Dnes jeSté nelze ani

Polni
védccké
pracovisté
doktora
Stehlika

pfiblizné Fici, které védni obory budou mo-
ci metody snimkovani ze vzduchu pouZivat.
ZaGalo to vyzkumem eroze pldy, kde lIze
na snimcich porovnavat postup ve zménach
tvarl, lIze sledovat postupy sesuvli pudy,
postupy vymilani bfeh( pfehradnich jezer
atd. Snimkovani zde umozfiuje rychlé a
asnadné pofizovani dokumentace v potreb-
nych €asovych intervalech a tim pfehledné
sledovani celého procesu.

Model uz také pomohl pfi archeologic-
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kém vyzkumu; na snimcich jsou dobfe vi-
ditelné byvalé ochranné pfikopy, vstupni
brany i jiné terénni nerovnosti, z jejichz
tvaru je zfejmé, Ze jsou vytvorem lidské
ruky.

Jeho sluzby si pochvalovali botanici, kdyz
potfebovali zméfit plochu rybnika zarostlou
rakosim. Zatimco jinak by museli cekat,
az v zimé rybnik zamrzne a budou se moci
na ledé pohybovat a pracné a jesté pro-
blematicky méfit, stacila série snimk{, na
nichz bylo mozno plochu pohodiné a se
zcela vyhovujici presnosti zplanimetrovat
(pfi snimkovani, kdy je tfeba sledovat i
absolutni rozmeéry, se na zemi vyty¢i ctve-
rec, z jehoz rozmérd a deformace se urgi
meéfitko a pFipadné opravné faktory).
Z barevnych snimk( pak mohou botanici
vycist plochy porostlé tou € onou rostli-
nou.

Melioratofi ze snimkl pohodIné a rychle
urci 8ifky jednotlivych teras.

Planuje se i vyuziti v geodézii pfi zaméro-
vani mensich objekt.

Nejvétsi vyhodou metody snimkovani

z leticiho modelu je jeji pruznost, rychlost,
operativnost a v porovnani s jinymi meto-
dami i nesrovnatelné mensi néaklady. Na
jednu mensi akci zde staci pfiblizné jeden
den, kdy béhem nékolika letd se daji pofidit
snimky potfebného Gzemi a kdy z védecké-
ho hlediska je velice cenné i to, Ze se tak
stane v nepatrném casovém rozpéti. Jinak
by totiz $tab pracovnik(l pobihal tfeba tyden
po zkoumaném Uzemi. Pfidame-li k tomu
Llidsky €initel", tedy Ze co ¢lovék, to chyba
v méfeni (a u kazdého jina), vynikaji vy-
hody jesté zfetelnégji.
t A to je vlastné teprve zacatek. Budoucno-
nost? Zatim se planuje umistit v modelu
vySkomér, ktery by Udaje o vySce letu vy-
silal nazem. Bude tak mozno mnohem pres-
néji dodrzovat vysku letu.

BéZné fotopfistroje, jako napf. Flexaret
(ovdem upraveny pro automatické previje-
ni) budou jisté nahrazeny speciélnimi pfi-
stroji, jez budou nékdy fotografovat i na
specialni filmy (napf. citlivé na uritou cast

spektra, jiz je tfeba zdlraznit). Jisté se na-
bizi i myslenka na pouziti malé televizni
kamery, jejiz obraz by se vysilal na zem,
tam monitoroval (a podle toho fidila tra-

sa letu) a soucasné pofizoval magneticky
z&znam.

Ale to uz prenechme povolanégjsim a po-
pfejme RNDr. Stehlikovi CSc. a jeho spo-
lupracovnikim mnoho Gspéchd v dalsi
praci a F. Stérbakovi ostry zrak, pevnou
ruku a dobré néapady.

K vyrocnim
¢lenskym schlzim

Jsme na prahu vyznamného obdobi
v Zivoté Svazarmu, v obdobi vyro¢nich
Clenskych schlizi, a v pripravé okres-
nich a krajskych konferenci. Letosni
vyro€ni schuze a konference maji o to
vetsi dhleZitost, Ze se konaji v dobé pred-
sjezdové kampané. Proto je také za-
potiebi, aby uz napli a prdbéh vyroc-
nich Elenskych schlzi mély daleko lepsi
Uroven, nez jina léta. Problém to neni,
nebolv nasem hnutije hodné ¢len G s $irsim
politickym rozhledem, se zna¢nymi zku-
Senostmi z politickovychovné a orga-
nizatorské prace i z hlediska spravného
vztahu ke spole¢nému vycvikovému
nebo sportovnimu zafizeni, k hospodér-
nosti a socialistickému poméru k fi-
nanénimu i materialnimu hospodafeni.
A tito ¢lenové by méli na vyrocnich
schdzich vystupovat s kritickymi pfipo-
minkami zajnéfenymi na zlep3eni cel-
kové Cinnosti. Pravé oni by méli navr-
hovat co, jak a kde vylepsit, zorgani-
zovat, aby narocné Ukoly, vyplyvajici
z usneseni X1V. sjezdu KSC, Jednot-
ného systému branné vychovy obyvatel-
stva (JSBVO) i z usneseni vySSich
organll Svazarmu se mohly plnit beze
zbytkd. Podnéty vzeslé z VCS mohou
byt dllezitym bodem jednani také na
konferencich, ba i na jednani sjezdu
Svazarmu.

Vétsina Clend nadi branné organizace
vidi ve vyro¢ni schizi své zakladni or-
ganizace, klubu &i svazu vyznamnou
udalost. Hodnoti se vykonana préce,
plnéni planu, vyzdvihuji se vykony
sportovcli, vycvikové Uspéchy, ale i pra-
ce propagandist, organizatord; dojde
i na pomoc nadfizeného organu Svaz-
armu. PFedni misto v hodnoceni uply-
nulé cinnosti vSak zaujima politicka
aktivita Clend a jejich vyspélost, ktera
se pak odrazi v uzavirani zavazk(
na pracovistich, v pomoci né&rodnimu
hospodarstvi a sou€asné i ve spravném
pFistupu ke spolecnému zafizeni, k ma-
teridlu a finanénimu hospodareni pFi-
slusného vycvikového Gtvaru. Politicka
aktivita pak nese sebou i snahu osvojovat
co nejlépe vlastni odbornost, umét ji
pfi vhodnych pfilezitostech nazorné
propagovat na verejnosti a ziskavat tak
dalsi zajemce do Svazarmu. Je na misté
zdravé kriticky pFistup ¢lénti ke zpréavé
o ¢innosti krouzku, klubu, zakladni or-
ganizace. Tato verejnd kritika na vyro¢-
nilenskéschiizi byva ucinnym podnétem
k odstrafiovani nesvart, lajdactvi i ji-
nych nedostatkli, ,vycisti(* vzduch
a v novém obdobi se milze zagit pracovat
lépe.

Pro prehlednost dodejme, ze vyrocni
schlize v ZO Svazarmu je nutno usku-
tecnit do 12. prosince 1972, okresni ak-
tivy (konference) svazl, klubd a schi-
ze plén okresnich sekci do 18. Unora
1973. Okresni konference Svazarmu

pak v terminech 7. dubna a 14. dubna
1973. -jg-

3
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ABCD Elektrotechniky

Tranzistory

Tranzistor na rozdil od diody ma dvé
prechodové oblasti (OBR. 40), tj. sklada se
ze tFi vrstev polovodiGld s rdznym typem
vodivosti. Vhodnym uspofadanim jednotli-
vych vrstev ziskdme dva zakladni typy
tranzistoru: PNP a NPN. Kazda vrstva
maé jeden vyvod; na rozdil od diody ma te-

K Q0 0 K ®® © P
0 0 © ®
B B N
®6 ®
8°%
E ©0® E © © p
[ORC) © ®
typ NPN typ PNP
Obr. 40

dy tranzistor vyvody tfi. Jedna z krajnich
vrstev je kolektor (oznaCuje se K nebo
C), druha krajni vrstva je emitor (ozna-
Cuje se E) a stfedni vrstva se nazyva baze
(B).

Pro vysvétleni funkce mdzeme si tran-
zistor predstavit jako dvé diody spojené

| to jde
s radiem

Jeden z nejpozoruhodnéjsich modell
posledni doby postavil Dr. Harmon Ward
z Kalifornie. Radiem fizena létajici maketa
némecké vzducholodi L-13 je dlouha
79 m, ma prdmér 1,067 m a vaz
3,63 kg. Pohani ji jeden motor OS Max
20 (3,3 cm3), RC souprava je Larson 5RS.
Celkovy objem helia v péti vacich z plas-
tické hmoty je 53 m3

Pro snadnéjsi transport je trup déleny
v plli; pfepazky tvofi dvojité kruhy z b2.I-
sovych list, podélniky jsou smrkove.

Zprava v Casopisu RC Modeler (srpen
1972) uvadi, Ze uvedeny motor dodava

modelu maketové vérnou rychlost a ze
fidici plochy jsou pfi tom plné Gcinné.

4

pro modelare

v sérii, ale opacné polarizované. Zakladni
podminkou funkce tranzistoru je spravna
polarita napajeciho napéti. PFipojime-li
(u tranzistoru PNP) na emitor kladné, na
kolektor zaporné a na bazi pres velky od-
por (asi 220 ki2) také zaporné napéti napa-
jeci baterie, tranzistorem zaCne protékat
proud. Pfipojime-li naopak na bazi tran-
zistoru kladné napéti napajeci baterie, po-
tom tranzistorem proud neprotéka - tran-
zistor je ,,zavien“.*)

U zapojeni, pfi némzZ tranzistor zesili
maly proud pfivedeny do baze tranzistoru
fikdme, Ze tranzistor pracuje jako zesilo-
vac. Na OBR. 41 je tzv. zapojeni se spo-
le€nym emitorem. Emitor tranzistoru je
spolecny pro oba obvody - vstupni i vy-
stupni. Pomér pfirdstku proudu kolektoru
k pFirGstku proudu baze je proudovy ze-
silovaci Cinitel nakratko v zapojeni se
spole€nym emitorem. V literatufe je ozna-
Covan nejcastéji pismenem B nebo a2 pfi-
padné h21. Primérna hodnota je nékolik
desitek aZ set.

*) Jestlize jsme Fekli, Ze tranzistorem neprotéka
proud, je-li zavfeny, neni toto tvrzeni presné.
I v tomto pripadé protéka tranzistorem nepatrny,
tzv. zbytkovy proud. Jeho velikost je déna prede-
v§im druhem materialu pouzitého pro vyrobu tran-

zistoru: germaniové tranzistory maji vétsi zbytkovy
proud nez tranzistory kfemikové.

V elektronice se téZ pouziva tranzistoru
zapojeného s ostatnimi spole¢nymi elektro-
dami, tedy se spolenou bézi nebo se spo-
le€nym kolektorem. Tato zapojeni jsou
méné Castd a pouZivad se jich pouze ve
specialnich pfipadech.

PTi vyrobeé tranzistorG se uplatiiuje mno-
ho specialnich technologii. Od nejjedno-

pfes slitinovou, difuzni, mesa a dalsi.
Vlastni systém tranzistoru je velice maly,
jeho rozméry jsou maximalné cCtverecné
milimetry (mm¥*). Ostatni prostor mezi
systémem a pouzdrem tranzistoru je vypl-
nén vazelinou s dobrou tepelnou vodivosti.
Tim je zarucen dobry odvod a vyzafovani
tepla vzniklého v systému tranzistoru.

Ire

Ve svété se dnes vyrabi velmi mnoho
typd tranzistorl. Neékteré jsou specidlni,
jiné standardni. To velmi znesnadfiuje
préci pfi ndhradé vadného tranzistoru v za-
hrani€nim zafizeni. V tomto pfipadé je
nutné vyhledat parametry (alespon ty nej-
zakladngjs$i) v katalogu a snazit se najit
tranzistor podobnych vlastnosti, dostupny
na tuzemském trhu.

Koncime sendl o elektronice pro modelé-
fe. Domnivame se, Ze misto, jeZ jsme mu
vénovali, nebylo promarnéné, a€ i takové
hlasy se ojedingle vyskytly. Zajemci o dalSi
vzdélani v oboru si uZ jiSté najdou cestu
k literatufe, v niZ ziskaji dalSi védomosti.

(red)

HIT((((RC))ILLII----

MODELAR 11/1972



IFfQT PA NTS"' svahovy vétron

,.UZ nechci motor ani vidét*, prohlasil nedavno v redakcijeden nas predni RC akrobat
pod dojmem, ktery na néj udélal rychly RC vétrofi pFi svahovém Iétani za silného vétru.
,,Umi to tolik jako dobra [desitka, ale je to Cisté a nemusi se sebou vlacet palivo a baterie.
Hned se do toho pustim*. A neSetFil slovy nadSeni nad tim, jak krasné ,,to* 1éta akrobacii,

a to i tak narocné obraty, jako je napF. cylindr.

Usoudili jsme, Ze bychom méli ¢tenare
s takovym modelem seznamit. Ziskat pod-
klady na model, o némz byla Fe¢, by se
nam bylo do uzavérky cisla nepodafilo,
a tak jsme zatim sahli po podobném
v anglickém casopisu Radio Modeller.

Hot Pants, jak se model jmenuje, je
pomérné maly (rozpéti 1524 mm) vétron,
fizeny tfemi servy proporcionalni RC
soupravy a ur€eny k akrobacii a k zavod-
nimu svahovému létani; Anglicané to na-
zyvaji svahovy ,pylon racing4 Model
vSak plachti dobfe i ve slabém vétru,
jen je tfeba dodrzet vahu asi do 1150 g.

MODELAR . 11/1972

Model je celobalsovy, da se fici ,celo-
prkenny4 typické anglické konstrukce.

Trup ma bocnice a spodni sténu o tloust-
ce 5mm, v rozich jsou uvnitf listy troj-
Ghelnikového prdfezu 13 x 13 mm. Vrch-
ni stranu tvori 13mm prkénko; celek je
opracovan do oblého prifezu.

Ocasni plochy jsou vyFiznuty z mékciho
prkénka tl. 6,4 mm a obrouSeny do pfFi-
sluSného tvaru. Kormidla jsou k pevnym
plocham pfipojena pruznymi zavésy z my-
larové folie.

KF¥idlo stavéné v celku ma soumérny
profil. Autor vSak vyslovuje domnénku,

Ze pro ostiejsi prolétavani zatacek by byl
lepsSi dvojvypukly profil, napf. Eppler
374 (uvadi, ze uz takové kfidlo stavi).
Zebra jsou zhotovena ,raSplovou inter-
polaci4 z prkénka tl. 1,6 mm, nabézna
(Sitka 13 mm) a odtokova (Sitka 10 mm)
liSta jsou pfilepeny na tupo. Hlavni nos-
nik tvofi smrkové listy 6,4 x 6,4 mm, po-
tah je z prkének tlustych 1,6 mm. KFi-
délka jsou z plné balsy, stfed kfidla je
pFelepen skelnou tkaninou.

Povrchova Uprava je provedena tim
nejjednodusdim a nejrychlejsim zplso-
bem - pfizehlenim polyesterové fdlie
Solarfilm. Jde to ovSem i u nas dostupnéj-
§im obvyklym zpdsobem.



PROPORCIONALN|I OVLADANI

Ing. Vladimir VALENTA

Pro Uplnost uvadim na obr. 3.3.6.
zapojeni dekodéru pro tfikanalovy pfiji-
mac Multiplex Digitron 2+ 1, ktery je
sestaven z klasickych bistabilnich obvodu.
Protoze kazdy bistabilni obvod, jak jiz je
zfejmé z nazvu, ml dva stabilni stavy,
jsou pro Ctyrkanal zapotfebi nejméné tfi
bistabilni obvody s patficnymi koincidenc-

nimi obvody. Proto se tyto pfijimace stavi
jako 2 + 1 kanaly se dvéma bistabilnimi
obvody nebo jako sedmikanaly se tfemi
bistabilnimi obvody. Pocet kanald Ize
stanovit podle vzorce:
N=2"—1

kde N je pocet kanalll a n je pocet bista-
bilnich obvod{. Tranzistory Til az T13
jsou koinciden¢ni. Koincidence je prove-
dena jenom na odporech v bazi, ale v na-
Sem pfipadé postaci. Synchronizacni tran-
zistor T6 preklopi bistabilni obvody do
zakladniho stavu pfes diody D10 a D li.
Princip synchronizaniho obvodu je ob-
dobny jako v predchazejicich pfipadech.
Na obr. 3.3.7. jsou Casové prlibéhy na
véech ddlezitych bodech dekodéru. Bi-
stabilni obdoby pracuji jako déli¢ kmitoc-
tu. Tranzistory Til az T 13 jsou otevieny
pres odpory z pfislusnych vystupl bista-
bilnich obvodd. Jestlize se oba odpory
pfipoji na zem, tranzistor se uzavie
(viz obr. 3.3.7.). Tranzistory jsou uzavfe-
ny jen tehdy, kdyZz oba odpory v jejich
bazi jsou uzemnény. Proto vhodnym pfi-
pojenim téchto odporl na vystupy bistabil-
nich obvodl obdrzime na kolektorech
pfimo kanalové impulsy. Jak je vidét, jiz
schéma pro tfikandlovy dekodér je po-
mérné slozité. PFipoCitame-li jesté, Ze pro

6

@

Ctyfkanal pFibyde dalsi bistabilni obvod
a ze ke koincidenci bude zapotrebi diodo-
vé matice, pak sloZitost takového zafizeni
je jiz znaGna. Proto vét3ina vyrobcd se dala
cestou komplementarnich bistabilnich ob-
vod{ podle obr. 3.3.2. nebo 3.3.5.
Mnohého napadne, Ze v dneSni dobé
integrovanych obvodd by bylo mozné bez

Obr. 3.3.7.

kolektor T13

potizi aplikovat i u ns vyrabéné Cislicové
obvody Fady MH74. Napf. pro ¢tyrkana-
lovy dekodér se pfimo nabizi integrovany
obvod MH7475, ktery obsahuje Ctyfi
klopné obvody D. Ma to ale hatek. Nase
obvody obsahuji tzv. logiku TTL, coZ je
vazba tranzistor-tranzistor, ktera je schop-
na pracovat s impulsy o opakovacim kmi-
to€tu Fadové desitky MHz. Tato jinak
vyte€na vlastnost je ale vykoupena velkou
spotfebou. Jeden klopny obvod D odebira
ze zdroje 8 mA. To znamend, Ze jen
Ctyrkanalovy dekodér by mél spotfebu
32 mA, coZ je mnoho. Proto vSechny za-
hrani¢ni firmy, jez maji ve svych zafi-



zenich integrované Cislicové obvody, po-
uZivaji obvody RTL nebo DTL (odporo-
va nebo diodova vazba), které kmitaji
nizSimi frekvencemi, ale pro tyto uUcely
vyhovujf. Jejich spotfeba je pak takeé stejna
nebo i mensi, nez u dekodéru z diskrétnich
soucasti. Prikladem vyuziti téchto Cislico-
vych obvodd by mohl byt novy Graupne-
ruv vysila Varioprop 12 nebo Multiplex
Royal. ProtoZe asi malokdo by sehnal
vhodné integrované obvody, schéma za-
pojeni neuvadim. Je zajimavé, Ze"vétSina
vyrobcl ani plné nevyuZziva vlastnosti in-
tegrovanych odvodd, ale tranzistory, které
integrovany obvod obsahuje, pouziva jako
diskrétni soucasti. VV tomto pFipadé pouZzi-
ti integrovanych obvod( je viceméng otaz-
kou mody a reklamy a mozné i nizsi ceny.

4. SERVOMECHANISMY

Jak bylo jiz dfive uvedeno, digitalni
servo musi prevést Sifku impulsu, ktery
dostane z dekodéru, na mechanickou vy-
chylku. Servo tedy musi obsahovat elektro-
nicky blok, ktery je schopen rozlisit infor-
maci a zesilit ji tak, aby byla schopna uvést
v pohyb vlastni servo. Tento elektronicky
blok byva vétSinou umistén v télese serva,
jenom Graupner z dlivod( cenovych od-
délil elektroniku od serva. V posledni dobé
i firma Simprop vyrobila dvoukanalovou
soupravu, ktera ma elektroniku pro obé
serva uvnitf pfijimace. Cena serva s elek-
tronikou je prFiblizné trojnasobek ceny
serva bez elektroniky. Mame-li vice mode-
18, mlzeme je snaze osadit servy a pfemis-
tovat pouze pfijimac a zdroje. Tento zpl-
sob si vsak mlZe dovolit jen technicky
zdatny vyrobce, pro néhoz ani zvétSeny
pocet konektorl nepfedstavuje vazné ne-
bezpeci poruchy. Proto se pfevazna vétsi-
na vyrobcd ubira jednodussi cestou: pfiji-
mac¢ aZ po dekodér je v jednom pouzdru
a k nému jsou pfipojeny zdroj a pfislusny
pocet serv s elektronikou uvnitf.

ProtoZe u nas jsou anebo je nejvétsi na-
déje ziskat serva Varioprop, ktera elektro-
niku nemaji, jist¢ se mnohy rozhodne
elektroniku pro servo ponechat zvlast. Sto-
ji v8ak za zminku, Ze i amatéfi na Zapadé
opatfuji tato serva elektronikou.

4.1. Princip funkce

Na obr. 4. 1. 1 je blokové schéma serva.
Je zde jiz znamy monostabilni obvod, je-
hoz Casova konstanta v nestabilni poloze je

Obr. 4.1.1.

fiditelna potenciometrem. P. Hfidel po-
tenciometru je mechanicky spojen s posled-
nim kolem prevodu. Jestlize pfivedeme na
vstup MO kandlovy impuls, jeho celni
hrana preklopi MO do nestabilni polohy;
po urcité dobé, dané polohou potencio-
metru, se MO vrati do vychozi polohy (viz
obr. 4. 1.2.). Oba impulsy se vedou do s¢i-
taciho obvodu, kde se odectou. Jestlize by-
ly impulsy stejné Siroké, rozdil je nulovy,
stejnosmeérny zesilovaé SZ nedostava sig-
nal a servo zUstane v klidu. Na obr. 4. 1.2.
je vSak impuls MO uZzsi nez kanalovy. Pro-
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Digitalni servo autora €lanku

to po odecCteni dostaneme signal ve formé
kladného impulsu, ktery je tim uzsi, ¢im
méné se 3ifky impulst, od sebe lisi. Tyto
impulsy jsou integrovany kodenzatorem C

(viz obr. 4. 1. 1.) a takto vznikly pilovy sig-
nal je pfiveden na vstup stejnosmérného
zesilovace, ktery jiz ovladad motor. Ten se
tedy roztoCi a pfes prevody zpétné otaci
potenciometrem tak dlouho, az se vyrovna-
Ji Sitky kanalového impulsu a impuslu vy-
rébé&ného MO v servu. Tim zanikne budici
signal a servo se zastavi. ProtoZe vSak cela
soustava ma jistou setrvacnost, motor musi
byt vypnut o néco dfive nez se Sitky impul-
sU vyrovnaji, protoZe jinak by do$lo k me-
chanickym oscilacim serva. Z&pornou
zpétnou vazbu obstardva odpor pfipojeny
na vstup MO az z vystupu ss zesilovace.
Prednosti tohoto serva pfed analogovym
je to, Ze koncovy zesilovac pracuje jen vet2
rezimech: zapnut nebo vypnut. Doba zap-
nuti a vypnuti zalezi na vySce zaintegrova-
ného pilového signalu. Na obr. 4. 1. 2. je
plnou Carou znazornéna velkd odchylka
obou impulsl. Je vidét, Ze zesilovaé je
otevfen asi polovinou ramce. Jakmile se
rozdil v §itkach impulst zacne bliZit k nule,
pilovy signdl mé nizsi amplitudu (je zobra-

zena carkované) a motor serva dostava
pouze Uzké impulsy, které jej doslova ,,do-
klepou* do spravné polohy.

U analogového serva se proti tomu pfi
dojizdéni do nastavené polohy zmen3uje
vystupni napéti zesilovace a proto jeho mo-
tor musi byt velmi citlivy, aby se roztacel
jiz pfi velmi malém napéti. Motory typu
Mikromax TO 3a TO 5, které se k tomu
Gcelu dobfe hodi, jsou vSak dvaapUlkrat
drazsi nez motory Mitsumi, pouzivané na
digitalnich servech, a jsou velmi choulosti-
vé na chvéni a ndrazy. Naproti tomu serva
s digitalnim vyhodnocovanim jsou velmi
robustni a preziji vétSinu havarii.

4. 2. Elektronika v servu

Z predchozicho vyplyva, Ze vyhodnoce-
ni provadi monostabilni obvod 77, T2
(viz obr. 4. 2. 1.). Tranzistor TI je otevien
potenciometrem Pl a tranzistor T2 je
uzavfen. Kladny kanélovy impuls je deri-
vovan kombinaci C7, R3. Kladnou S$pi¢-
kou, kterou propusti dioda D1, je otevien

tranzistor T2 a obvod se preklopi do nesta-
bilni polohy, jejiZ doba trvéani je dana kon-
denzatorem CI, potenciometrem Pl a nas-
tavenim béZce potenciometru P2, mecha-
nicky spfazeného s pfevody serva. Impulsy
se odecitaji na odporech R5 a R6 a pres
kondenzatory C2, C3 je jejich rozdilem
buzen integrani soumérny zesilova¢ T3,
T4, ktery nabiji kondenzator C4. Jeho na-
péti je Fidici pro ss soumérny zesilovac T5,
T6 a koncovy spinaci zesilovaC T7, T8.
Zpétnd vazba je zavedena do baze z kolek-
toru tranzistoru T 1pfes odpory R15 aR16.
Napéti pro monostabilni obvod je filtrova-
no odporem R7 a kondenzatorem C6. Tato
filtrace je nutna, protoZe napéti sebelepsi
baterie pro pfijimac pfi roztoceni motoru
mali¢ko poklesne, coz ovlivni Sitku impul-
sl ostatnich monostabilnich obvodd v ser-
vech a serva sebou trhaji. Zvlast markant-
né se tento jev projevuje u rychlych serv
Varioprop. Pomalejsi serva Kraft nebo Va-
rioprop Miniservo na tyto zmény nereagu-
ji tak bouflive. (PokraCovani priste)



C.onaloseod 3.do 6."sprna 1972 na
letisti Toulouse-Montaudran v jihozapadni
Francii. ,,Byl jsem pFi tom* ve funkci
bodovaCe RC maket a chci se touto cestou
podélit o své dojmy a postfehy se vSemi za-
jemci o tyto kategorie.

NcjvyiSi ohodnoceni za let ziskala maketa
Pe-2 pilotovana sovétskym modelafem Kras-
norutskym

PFiletél jsem z PafFize se skupinou anglic-
kych funkcionafli a ¢lend 3tabu soutéze
parizského modelarského Ustfedi dne 2. 8.
na letisté Montaudran s pocitem nékoho,
kdo spéchd, aby stihl zahajeni - a zatim
zjiStuje, Ze pFichazi néjak velmi predcasné.

Zasl. mistr sportu R. CIiZEK

DRUHE MISTROVSTVI SVETA FAI

Zatimco pafizska skupina porfadateld pfi-
vezla viechny potfebné pisemnosti, vahu, mé-
Fidla a peclive pFipravenou vysledkovou ta-
buli, mistni skupina jakoby se probouzela
ze snu. O mnohych vécech, které mély byt
davno jasné, se rozhodovalo doslova 5 mi-
nut po dvanacté! Také casovy rozvrh
prvnich dnd ngjakym zahadnym zplisobem
nikdy nevySel, takze neustale se ménici in-
formacni casy nikdo nakonec nemohl bréat
vazné. Dostatecné ¢asové rezervy v progra-
mu a také stale dobré poCasi vSak nakonec
vSechno zachranily.

Pokudjde o prostredi, ve kterém se soutéz
konala, nelze je nazvat jinak nez vynikajici.
Pro ubytovani byl uvolnén blok garsoniér,
zde byl rovnéZz umistén Stab soutéze. Modely
byly hodnoceny v krasné svétlé télocvicné
na stolech. Byla to soucasné jakasi vystava
pro divaky, kterych se prislo podivat po-
mérng dost. Stravovani Ucastniki slouzila
moderni kantina; tovSe bylo ¢asti komplexu
Skoly &ro civilnipiloty.

Na startu se seslo 15 G¢astnik{ z 5 statl
v kategorii upoutanych modeld a 16 G¢ast-
nikl ze 7 statd v kategorii RC maket. Tedy
zastoupenf nijak veliké. Dny 3. a 4. 8. byly
vénovany statickému hodnoceni modelu
(souhlas se vzorem, zpracovani a slozitost).
Prace byla rozdélena mezi dva péti€lenné
tymy, jeden pro upoutané a druhy pro ra-
diem Fizené makety. Kazdy z téchto tym
hodnotil v daldich dvou dnech i Iétani.
Pracoval jsem v RC skupiné.

Zplsob hodnoceni nebyl feSen pravé
nejlépe. Dokonce bych Fekl, Zze byl ne-
vhodny a téZko v souladu s duchem pravi-
del. Tym se mél dohadovat o zndmce,
kterou navrhl uréeny hlavni bodova¢ sku-
piny. Nemusim zddrazfiovat, Ze navrh ne-
byl vZzdy objektivni a Ze s takovym zplso-
bem ovliviiovani vykonu rozhod¢ich ne-
mohl nikdo z nich souhlasit. To vedlo po-
chopitelné k ¢astym a myslim i zbyte¢nym
sportim. Je dobré, Ze naSi pfedni bodovagi
uméji hodnotit jinak a sviznéji.

Z&dal jsem pred soutdZi, aby pro souts-
Zici i bodovace byla uspofadana jakasi
predletova pfiprava, protoZze jsem zjistil,
Ze vétSina soutéZicich neméa mirné Feceno
o pravidlech Gplné jasno. Celkem nova,

J. Ostrowskl zvitézil s« svou zndmou make-
tou Hornet

dosti slozita a ve vykladu ne vzdy jedno-
znatna a neuplné pravidla si to pfimo za-
dala. Cas na takovou besedu byl, ale neko-
nalo se nic - ke Skodé véci. Mnoho rozpo-
ri, dotaz( a nejasnosti se nemuselo vibec
objevit.

UPOUTANE MAKETY

Skoro dva dny chybély na stolech v té-
locviéné vSechny modely polského druz-
stva. DGvod nebyl novy: rozmérné krabi-
ce s modely délaji potize pfi cestovani le-
tadly. Jak se vSak nakonec ukézalo, Slo

tentokrat o Sotka v Ufadovani polskeé letec-
ké spolecnosti. Modely Sly do Pafize a na-
kladni listy do Prahy. Bez ,,papir(" se
modely pochopitelné nemohly dostat dal.
A tak v Toulouse se pfisuzovalo zatim nej-
vice nadéji modelu An-2 sovétského za-
vodnika Chajevského. Byl zpracovan vy-
nikajicim zplsobem, ale za cenu snad
tisict hodin. Oba dalsi sovétské modely,
Pe-2 a 11-2, ztratily pfiliS pfi hodnoceni
blyskavym a tudiz neskutecnym finisem.
KdyZ byly kone¢né dovezeny i polské mo-
dely, bylo jasné, Ze jak Ostrovského ,,Hor-
net", tak Podgorského 11-2 zaboduji velmi
vysoko. Necekalo se tak vysoké hodnoceni
Francouze Faixe, jeho dvoumotorovy
Amiot délal spiSe dojem modelu z vykladni
skFiné letecké spolecnosti. Za zminku stoji
jesté Spitfire Americana Meadora a mode-
ly Meyers jeho kolegy Stotta a Zlin 526
Anglicana Reevese. Ostatni modely byly
prdmérné.

Na vsech modelech byl znat doslova
tlak proposic na propracovani kdejakého
detailu, nékdy bez citu k pomérnosti
(zmenseni nyt, spar apod.). Napfiklad
miniaturni zamecnické prace na podvoz-
cich, kde jsou utopeny desitky hodin,
z nich mnoho na obrdbécich strojich.
Kdo si tyto prace déla sam, jak vyZaduji
pravidla? Anebo interiéry kabin, hodné
snad obdivu na vystavach (a¢ i sem zasahu-
je kombinace kupovanych dild), ale malo
uzite€né v pojeti letici zmenseniny skutec-
ného letadla. A v3echny jiné detaily, jako
otocné paky, funkéni zarovky (1) na panelu
apod., které mizi o¢im rozhod¢ich i divaka
okamzZikem startu modelu. Nabizi se otaz-
ka, k ¢emu jsou takové poZadavky pravidel
dobré, kdyz marné pfemyslite, kde na to
vSe vzal vlastnik modelu ¢as a uvédomujete
si velké risiko rozbiti modelu, kdy v okam-
Zeni jsou ony nesCetné hodiny prace zma-
feny. Vznikaji také nutné pochybnosti
o tom, kdo vlastné model stavél, i kdyz
pfipustime, Ze stavba takové makety mize
trvat i déle nez jednu sezénu. Nejde totiz
néjak dohromady volny €as zaméstnaného
Clovéka a pracnost maket inspirovana pro-
pozicemi. Snad proto vdechno nepfibyva
lidi, ktefi se chtéji maketam vénovat, at’jiz
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tadélka ,,Volksplane" Ameri¢ana Rotha.
Jones z Jizni Afriky a American Hester
méli shodny model Ryan ,,St Special”, Jo-
nestiv byl podstatné lepsi. V obou pfipa-
dech byly zfejmé pouzity dily ze stavebnic.
Rozhodné Spickové postaveny model Pi-
per ,,Cherokee Arrow" v méfitku 1:5,95

S dokonalou maketou , Anduly** An-2 létal
nejlepfti sovétsky reprezentant Chafevsky

mél Klupp z NSR (vitéz z K. Var). Neni
dost jasné, pro¢ dostal pouze 2183 bodd.
Neni bez zajimavosti, Ze vitéz MS z roku
1969 - Yates z Anglie - byl tentokrat jen
prdmérny v ohodnoceni a ani v létani se
mu nevedlo s modelem ,,Percival Proctor”,
ktery predstavoval tehdejsi Spicku. Némec
Simon ziskal se svym Me-163A ,,Komet"
jen malo nadpréimérné hodnoceni a véech-
no dohnal Iétdnim.

pro upoutané a radiem rizené makety

upoutanym ¢i Fizenym radiem. Nejsme
tedy tam, kde jsme nechtéli byt?

Jak létali

V prvém kole ziskal Barsukov ze
SSSR se svym 11-2 1703 bod(, ale ztraty
ze statického hodnoceni byly znat. Tak se
dostal Polak Jerzy Ostrovski s 1671 bodem
za prvni let a 2449 body z hodnoceni bez-
pecné na |. misto. Pfekvapenim bylo 1658
bodl za let Faixovy tézké makety Amiot.
Z dalSich potom jesté let Krasnorutského
ze SSSR dal 1408 bodd, lety ostatnich
vSak jiz byly slabsi. Nedolétal bohuzel ani
Reeves s maketou Zlin, kdyz v letu na za-
dech doslo k povoleni tahu v lankach a k
havarii.

Druhé kolo bylo ve znameni nesnazi se
starty. Celkem 6 soutéZicich neodstartova-
lo a to je na mistrovstvi svéta jisté mnoho.
Ostrovski, ktery mél z 1 kola pfed druhym
v pofadi naskok pies 300 bodd, let takticky
»pustil”. Polepsil si jediné Barsukov ze
SSSR a Stott z USA.

Ve tfetim kole zalétl kone¢né velmi
dobfe Polak Podgorski i 11-2. Model ma
fadu technickych zajimavosti, vechno je
pohyblivé, jako na skutecném letadle. Aby
to vSechno zvladl, pracuje Podgorski az
s 5 lanky a v modelu vestavénym elektric-
kym ovladanim. Ziskal nejvice bodd
v tomto kole (1590) a dotahl se na 2. misto.
Vzhledem k tomu, Ze letél jiz za silngjSiho

vétru, byl to velmi dobry vykon, kterym
zabezpecil vitézstvi i polskému druzstvu.
Ostrovski nepotfeboval startovat ani ve 3.
kole, naskok z 1 kola mu stale jesté stacil.

MAKETY RIZENE RADIEM

Zatimco u upoutanych maket Ize ziskat
zhruba 60 % bod( za statické ohodnoceni
a 40 % za let, je tomu u RC maket pravé
naopak. (Udajné pro omezené manévro-
vaci moznosti ,,u¢ek".) Proto se oCekaval
u RC maket hlavni boj pfi létani. Praxe
vSak to potvrdila jen zCasti, néktefi souté-
Zici létali velmi slabé. Mnozi jakoby si ani
neuvédomovali, Ze bez spravné polohy té-
Zi8té nelétd Zadny model dobre ani jisté!

Prevladaly modely modernéjsi koncepce,
vyjimkou byly historicka SE 5A_ Svéda
Leventama a PO-2 (Kukuruznik) Svycara
Rueggera. Primat v hodnoceni poctem

Druhé mleto obsadil L. Podgorski z Polska
s maketou 0-2 ,,Sturmovik**

2380 bodud ziskal model D. H. 93 ,,Moth
Minor" Anglicana Melleneye. Model mél
sklapéci kridla a navic dobre létal. O malo
bodu za nim zlstal model amatérského le-

VYSLEDKY (body)

1. Ostrovski PLR 24495 +
2. Podgorski PLR 2307 +
3. Faix Francie 21705 +
4, Stott USA 2194 +
5. Chajevsky SSSR 2305 +
6. Barsukov SSSR 1511+
7. Meador USA 1979 +
8

1671 = 4120,5 (Hornet)

1590 = 3897 (11-2)

1658 = 3828,5 (Amiot 144 M)
1578 = 3772 (Meyers 1453
1338 = 3643 (An-2)

1886 = 3397 (Pe-2)

1314 = 3293 (Spitfire Mk Ha)

. Reeves, V. Britanie 3173; 9. Krasnorutsky, SSSR 3154; 10. Goddard, V. Britanie 2992; 11. Matter,

Francie 2935,5; 12. Uminski, PLR 2801; 13. Barboyon, Francie 2746,5; 14. Burstine, USA 2248,5;

15. Staples, V. Britanie 2081.

Druzstva: 1 PLR 10818,5; 2. SSSR 10 194; 3. Francie 9510,5 4. USA 9313,5; 5. V. Britanie 8246,5.
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Jak se létalo

Prestoze den pred soutéZi bylo klidné
pocasi, méli mnozi pfi tréninku potize.
Simondlv  Messerschmidt,  Ruegger(v
PO-2 a jiné modely mély za sebou pouze
malo startC, rozhodné ne tolik, aby se dalo
tvrdit, Ze je soutézici maji ,,v ruce". Je
jasné, Ze jit napf. s maketou ,,Komet" pa-
tym startem na MS je ur€ita odvaha. PFi
tréninkovém letu také model ,utekl" pfi
pFistdvacim manévru (musi klouzat bez
motoru v chodu) stranou pfistavaci drahy
a nevydrzel naraz do vlajkového stozaru.
Tak mél tym NSR plné ruce prace do
pozdnich hodin a je$té druhy den rano.
Opravovali nejen polysterenové kfidlo a
smérovku, ale také nos modelu a motor.
Karburator nechtél nakonec drzet jinak
nez pfilepeny. ,,Komet" pojizdél na start
tak, Ze byl vleCen dalkové ovladanym
traktorem, ktery rovnéz sam odejel ze
stanovisté.  (Pokracovani na strané 10)



MISTROVSTVI

(DOKONCENI ZE STRANY 9)

Prvni kolo Bylo ve znameni jen pri-
mérnych letd, skoro o tfidu lépe zalétali
jen Simon s , Kornetem" Hester s ,,Rya-
nem", Klupp s, Cherokee Arrow” a Eber-
mayer z NSR s trenérem T-28. Posledni
model vSak nemél zatazitelny podvozek
jako skutecné letadlo a to stalo Ebermayera
50 % v akrobatickych obratech. Francouz
Fouquerau stacil se svym Cap 10 B pouze
odstartovat a nasadit na okruh, potom po
vysazeni RC soupravy se model zfitil ry-
chlosti pres 100 km/h mezi parkujici auta.
Do celni masky Renaulta 4 pronikl pFes
4,5 kg vazici model skoro 20 cm hluboko(!).

Ve druhém kole se o 400 bodUl zlepsil
Simon, av8ak nejvice si polepSil Anglican
Melleney, jehoZ velice pekny let ohodnoce-
ny 3370 b. byl druhy nejlepsi let kola. Si-
mon v3ak mél v souctu jesté o 43 b, vice.
Ctvrty nejlepsi let kola predvedl Svycar
Ruegger s PO-2; realismus byl takovy, Ze
model byl na dalku sotva k rozeznani od
skute¢ného letadla. A o to by mélo jit pre-
dev3im! Vice se Cekalo od Rotha z USA.
»Volksplane" je model takika Skolni a pfi
spravném vyvazeni musi létat doslova sam.
Zda se, Ze pravé tomuto typu by vice slu-
Sely neakrobatické prvky letu. Avsak roz-
hrani, co ktery typ smi délat, se opira nék-
dy jen o prohlasSeni a zde jsou mezery.
Hester, ktery perfektné zalétal v Brémach
1969 s cCeskoslovenskym ,,akrobatem",
zlstal ve druhém kole hodné dluzen své
povesti.

Ve tfetim kole se ¢ekal rozhodny népor
Anglicana Melleneye na vedouci misto.
Silici vitr (asi 6 m/s) mu vSak zacal délat

Interiér kabiny RC makety Piper Cherokee
Arrow, prace B. Kluppa z NSR (vitéze letosni
karlovarské soutéze)

potize pfi pojizdéni atak Angli¢ané pozada-
li o povoleni vyvést pfi ,,pojizdéni” model
rukou. Proposice to sice povoluji, ale mélo
by se to tykat pouze modelli s nefizenym
ostruhovym kolem nebo pevnou ostruhou.
Tento bod pravidel neni dost jasny ani
v tom, jak je to dovoleno udélat. Protoze
byla zamitnuta instruktaz pred létanim,
bodovaci byli proti vyjimce, mezinarodni
jury vSak rozhodla kladné. Bylo kolem
toho trochu ostfejSiho dohadovani, k né-
muz nemuselo doojit, kdyby proposice byly
jednoznacné. ZpuUsob, jak byl pak model

10

SVETA FAI

PRO MAKETY

»vyveden" (spiSe vystrkan), vyvedl asi
z miry vSechny bodovace a tak byl obrat
ohodnocen vétSinou znamkou nula.

Nejméné vadil vzristajici vitr Simonovi.
Jeho témeér pétikilovy model s motorem
10 cm3létal rychlosti asi 130 km/h. Ve tfe-
tim letu ziskal naskok dal$ich 100 bodd
a tim bylo rozhodnuto. O prekvapeni.se
nakonec postaral Hester s,,Ryanem". Ko-
necné se nasel a zaletél na ohodnoceni
3762 b., coz byl druhy nejlepsi vykon souté-
Ze a zajistil mu bezpetné 3. misto. Malem
na to doplatil druhy Melleney, ktery mél
o pouhych 5 bod vice, coZ je necela 0,1 %
(1). Smolny den mél Jones z Jizni Afiky.
Kdyz ve dvou kolech neodstartoval, potre-
boval aspoi jediny let, aby byl viibec klasi-

Libivé a jednoduché amatérské letadlo
Volksplane si zvolil za pfedlohu pro RC ma-
ketu Ameri¢an H. Roth

VYSLEDKY (body)

1 Simon NSR 2112 + 3786 = 5898 (Messerschmidt 163A)

2. Melleney V. Britanie 2380 + 3370 = 5750 (D. H. 94 ,Moth Minor")
3. Hester USA 1983 + 3762 = 5745 (Ryan)

4. Klupp NSR 2183,5 + 3182 = 53655 (Piper ,,Cherokee Arrow")
5. Roth USA 2376,5 + 298> = 5365,5 (.,Volksplane™)

6. Ruegger Svycarsko 2094,6 + 3230 = 5324,6 (PO-2 ,,Kukuruznik™)

7. Wischer USA 2272 + 2912 = 5184 (Emeraude)

8. Ebermiyer, NSR 4840; 9. Reeves, V. Britanie 4527; 10. Levenstam, Svédsko 3686; 11. Jones, Jiz.

Afrika 3394,5; 12. Sjromqwst Svédsko 3350; 13. Yates, V. Britanie 3053; 14. Dr. Amman, Svycarsko
3013,5; 15. Lyrsell Svédsko 1943,5; 16. Fouquerau Francie 1581.

Druzstva: 1. USA 16 294,5; 2. NSR 16 103,5; 3. V. Britanie 13 330; 4. Svédsko 8979,5. Dalsi netplna -
5. Svycarsko 8333,1; 6. Jiz. Afrika 3394,5; 7. Francie 1581.

fikovan S r|zen|m méel plne ruce prace
nervové zhroutil a byl odvezen do nemoc-
nice. Ruegger sPO-2 vtomto kole nedolé-
tal, kdyz spotfeboval palivo v pomalych le-
tech proti vétru (model mél velky celni
odpor).

Vitéz Simon si z hlediska létani vitézstvi
zaslouzil. To, co ukazal i v horSich pod-
minkach, navic se samok¥idlem, je opravdu
kus pilotniho mnéni. Druhy Melleney mo-
hl ziskat vice, kdyby nebyl vitr, také nervo-
zita v poslednim kole sehréala svoji roli.
Také znamy Hester byl nakonec dobry -
a at' uz k diléimu hodnoceni byly tu a tam
vyhrady - tito t¥i stanuli po pravu na stup-
nich vitéza.

Program mezi koly vyplnili mistni mo-
delafi s RC modely. Nezasvécenym jisté
Llezly oti z dalka"; zasvécenym také, jen-
Ze z opaénych divode. Létal se Jaky5| sou-
boj, kdy 1 model tahal za sebou riznoba-
revny papirovy pas a 6 dal$ich modell jej
honilo, vSechno pfi rychlostech nad
100 km/h. Zé&kon o neprostupnosti hmoty
byl ovéren celkem tfikrat, z modelll zista-
lo malo. Prosim vaés, nezkouSejte to, byt
by vam lidé sebevice tleskali. Z pfihlizeji-
cich vice nez 1000 divak( v Toulouse si
zfejmé maloktery uvédomoval, co by se
stalo, kdyby néktery model vletél pinou
rychlosti mezi né . . .

Zavérecny ceremonial s vyhlasenim vi-
téz0 a predanim krasnych cen vitézim a
vkusnych plaket véem funkcionaflim se
odbyl na startoviSti RC maket.

Ceskoslovenské druzstvo se ani tohoto
M S jesté nezlcastnilo. Jaké by asi byly nase
vyhlidky ?

V upoutanych maketach bychom nemuseli
dopadnout nejhdfe. Jsme dnes schopni
postavit druZstvo, které by obstalo zpraco-
vanim modeld a tim spiSe pri létani. Pred
20 lety se naSi polsti pratelé od nas ucili
létat, dnesjsou - a po pravu - mistry svéta.
OvSem Feknéme si to na rovinu: v Polsku
je tato kategorie podporovana daleko vice
neZ unas a Poléci dokazali pFivézt domd
ovoce této podpory. Podobnéje tomuiv SSR
- sovétsky tym nedostal 2. misto v druzstvech
zadarmo!

V RC maketach nejsme tak daleko, ale
jiz letodni soutéZz v K. Varech naznacila,
Ze to plijde. Neptehanim,Feknu-li, Ze svétovy
primér se da dohnat dosti snadno. Chce to
jen vhodné modely a vhodné, spolehlivé
RC soupravy ovladajici nejméné 4 prvky.
V tom je ta hlavni potiz, ale bez nich se
nehneme z mista.

Domnivam se, Ze pFes potize spropozicemi,
nérocnost prace na modelech a létani s nimi,
bude mit tato libiva kategorie (jak UC, tak
RC) stale vnceprlvrzencu Méli bychom také
u nas néco pro jeji rdst konecné udélat.
A také jsem toho minéni, ze bychom méli
uvaZovat o M'S pro makety u nas. Organi-
zacné je to mnohem snadnéjSi, nez treba
M S pro volné létajici modely a to uz jsme
jednou zvladli dosti dobre.

DALSI SNIMKY z tohoto mi-
strovstvi najdete na 4. strané
obalky
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vétron Al OLYMPIC

Neni zfejmi ndhodou, Ze nejaspl3nljsi byvajiprdvl
ty nejjednodussimodely. Je tomu tak i v pFipadéA-jed-
nilky Olympic Lubose SIROKEHO z LMK Kaz-
nZjov, s niz jeji konstruktér vyhrava v posledni dobé
co se da.

MODELAR . 11/1972

KFidlo ma Zebra z 3mm balsy, u korfene
z preklizky tl. 2mm. Jazyk je duralovy, tlusty
15mm. Nabézna Cast je mezi Zebry vylepena
balsou 3 x 8 mm. Rozméry list (S-smrk, B-balsa)
jsou zfejmé z obrazku. Potah z tlustého Modelspanu
Je lakovan napinacim lakem. ,,USi* maji negativy,
vngjsi (vzhledem k zatacce) 4 mm, vnitfni 2 mm.
Vnitfni kfidlo méa v misté lomeni mirny positiv,
asi 1-2 mm.

Trup méa péter z lipy tl. 8 mm, zadni ¢ast z list
2x8 mm. Celek je potazen balsou tl. 3mm.
Cést az za kfidlo je tmelena a barevné lakovéana,
zbytek je Eotaien tenkym papirem a lakovan bez-
barvym lakem, stejné jako kylovka z 2 mm balsy.
Smérovka je otocné prisita.

Vyskovka je celobalsova, potazend” tenkym
Modellspanem. Vazi kolem 6 grama.

Zalétavani f'e bézné, jak bylo jiz mnohokrat
popsano. Model Iéta dobre i v turbulentnim pocasi
a da se dobfe vlekat na $ilfe.

Zpracoval Ing. I. HOREJSI

*20

HOME VAS ZAJIMAT

e (la) V posledni dobé se zacinaji
objevovat motory neobvyklé objemové tFidy
.25 krychlového palce, tj. néco malo pres
4 cm3 Jsou urCeny pro modely stavéné
na motory oblibeného zdvihového objemu
.19, tj. kolem 3,3cm3jez sevsak majitelim
zdaji byt uz slabé.

+ Ve svété se mnoZi soutéze modell
stavénych podle planG modell z tficatych
let. Jsou vidét modely na gumu i na motor
s tlustymi kabinovymi trupy (tehdy platilo
pravidlo, Ze nejvétsi prdfez trupu musf

mit hodnotu nejméné 'Jqq' j pfiCemz L

byla celkovéa délka modelu)) mezi motoro-
vymi modely jsou mnohé s plvodnimi
motory s jiskrovym zapalovanim.

e Laminatové vrtule uZ nejsou no-
vinkou. V posledni dobé se vSak zacCinaji
dosud uzivana skelnd vlakna nahrazovat
zcela nebo Castecné vlakny uhlikovymi. Ta-
kové vrtule maji mnohem vétsi tuhost v ohy-
bu i krouceni a mohou tedy mit aerodyna-
micky vyhodngjsi tenci list.

Znamy vrtular Bartels (viz AIO 8/70)
na zékladé delsich zkouSek pouzivd smési
jedné tretiny uhlikovych a dvou tFetin skel-
nych vlaken. Uhlikova vlakna dodavaji
tuhost, skelna udrzuji vrtuli pruznou. Svoji
rolijisté hraje i cena, nebot uhlikova vlakna
jsou velmi draha.

» Elektricky pohon modeld letadel
je stalym lakadlem konstruktérd. Americ-
k& firma Astro-Flite uvedla na trh pohon-
nou jednotku, kterd se d& svym vykonem
srovnat s motorem o objemu 15 cm3
5 vrtuli 200/100 to¢i motor 10 000 ot /min,
14voltova NiCd baterie vystaci na 5 az 6
minut béhu. O vaze se diskrétné mlci.

e K vyztuZovani nékterych casti kon-
strukce model( se pouZiva samolepici pasky
ze skelnych vldken. Hodi se zejména v mis-
tech, kde je tfeba zachytit tahové napéti;
jeden zplsob pouziti jsme vidéli na kridle
velmi lehkého zaCatecnického RC modelu,
jez vyFiznutojen z polystyrénové pény, mélo
na dolni strané pfilepenu tuto pasku.

O Dvou, CtyF a Sestivalcové motory
Ross (10, 20 a 30 cm3 maji vedle své kon-
cepce, zdvihového objemu a ceny jesté
jednu technologickou pozoruhodnost: je-
jich odlitky jsou zhotovovéany ,,metodou
ztraceného vosku“. V duralové formé
se odlije voskovy model, ten se zaformuje
a pfi naliti roztaveného kovu do formy
se vosk vypafi. Takové odlitky jsou velmi
pfesné a kvalitni.

Kratce z M S ve Francii

¢ O mistrovstvi byla verejnost dobre a po-
hotové informovana slovem i obrazem v tisku.
CaSO‘piS La DEPECHE, vychazejiciv Toulouse,
otiskl celou stranu textu afotografii.

# Poradateldm néjak uniklo, Ze Ugastnici
mistrovstvi by mozna chtéli poslat dom{ anebo
znamym pohlednici. Nebylo ji kde_koupit,
ani odkud odeslat. Mésto lezi totiz skoro
5 km od letisté a nebyl Cas tam béhat pésky.

# Mimo soutéz predvadél na dréaze pro upou-
tané modely starsi francouzs_lf_y model&F dvou-
motorovou obrovitou maketu Transall o rozpéli
kolem 4 m. Ze zamontovanych dvou motor(
po 5,6 cm3udrzel model v letu ijediny.

# Stari scutCzicich na mistrovstvi bylo
v priméru znacné, asi kolem Ctyficitky. Véfte
nebo ne, manzelim Wisherovym bylo dohroma-
dy pres 120 let, panu Wisherovi rovnych 65.
Jeho manzelka vSak pomahala velmi Cile jako.
mechanik.

11



Do tretice vSetko dobré na

Ked sme 23. augusta t. r. nakladali do mikrobusu Skoda 1203 nae zavazadla, nechcelo
se nam ani verii, Ze sa to tam v3etko vojde. Obrovské kufry s modelmi ako sa neskorsie uka-
zalo vzbudzovali nedoveru aj v o€iach pracovnikov na colnici, ktorym sme nakoniec naSe
modely predviedli a bolo v3etko v poriadku.

V nominécii nadej vypravy nastali v poslednych mesiacoch zmény a tak definitivné sa
MAJSTROVSTIEV SVETA SIENOVYCH MODELOV v anglickom meste Carding-
ton zG€asnil zm3. JiFi Kalina, mS. Ing. Karol Rybecky a novacik druZstva Jaroslav Jirasky.
Riadi€a nasho mikrobusu robil tajemnik ModelaFského zvézu CSR FrantiSek Spacek
a svoju Ulohu zvladol najednicku aj v Anglicku, kde sa esté stalejazdi po lavej strape.

Cesta cez NSR, Belgicko a nakoniec Anglicko ndm trvala tri dni. Péknym zazitkom
bola plavba cez kanal La Manche velkou nakladnou lodou, do ktorej sa vmestnf pFiblizné
180 aut s cestujucimi. Cesta lodou trva pFiblizné Styri a pol hodiny plavby. Okrem lodi pre-
mévaju cez kanal aj obrovské vzndSadlad Howercraft, ktoré podstatné urychluji pfepravu.
Nezvyklo na nés posobil pristavaci manéver tychto vznasadiel, ktoré vytvaraju okolo seba
velké mnoZstvo hmloviny a ako keby sa ni¢ nestalo vybehn( z vody na betonova plochu pfi-
stavu - aje to.

Najmladsi ¢len &s. druzstva J. Jirasky dokazal zalietai v tazkej medzinarodnej kornku-
rencii na 3. tniesto v celkovom poradi
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Do dejiska majstrovstiev svéta sme dora-
zili medzi poslednymi ucastnikmi. Ubyto-
vali nds vo velmi peknom internate vyso-
kej Skoly v méstecku Cranfield, kteoré je
vzdialené 25 kilometrov od obrovskych
hangarov pre vzducholodé v Cardingtone.
Rozméry tychto hanarov su 260 x 60
metrov a vySka 50 metrov. Teda ideélne
priestory pre siefiové modely.

Boli sme zvédavi ako sa ostatni modelafi
vyporiadali s novymi pravidlami pre
sienové modely. Boli to prvé majstrovstva
svéta, na ktorych sa uz lietalo s gramovymi
modelmi. To, Ze to poriadatelias pravidlami
mysleli vazné, dosvédcoval fakt, Ze pred
kazdym sutaznym letom sa meralo rozpétie
modelu ako aj vaha.

Piatok 25. augusta bol vyhradeny na
tréning. Zvitali sme sa s reprezentantmi
14 Statov v poclte 34 sGtaziacich. Je to do-
teraz najvysSia Ucast’ Statov. Ako novacko-
via sa predstavili reprezentanti Holandska
a tiez jeden reprezentant Japonska. Nasim
sa v tréningu dafilo. Karol Rybecky letel
vyse 34 minat, Jirko Kalina viac ako 33
minGt a aj Jardo Jirdsky zaletel osobny
rekord 31 min. 25 sek. Z naSich stperov sa
najlepsie dafilo reprezentantom USA, kto-
ri disiahli lepSie casy ako boli naSe.
Andrews dokonca zaletel fantasticky cas
nieco vyse 41 minat. Hlavy sme vSak neve-
Sali lebo uz zo sklsenosti vierne, ze tréning
jetréning a sutaz je ¢osi iného.

Sobota, prvy def majstrovstiev, nas
vitala chladnym zamradenym pocasim.
Teplota v hale sa z rana pohybovala okolo
15 ° C. Poriadatelia nevymedzili ¢as na
jednotlivé kola, lietalo sa volné. Jediné
obmedzenie bolo v tom, Ze v3etci Clenovia
druzstva museli odlietat’ kolo a az potom sa
mohol prihlasit’ dalsi na nasledujuci Start.
Medzitym umoznili eSte aj tréning. Do
obéda bolo len malo takych, ktori sa odva-
Zili na sutazny let. V chladnych podmien-
kach, ktoré sa cez denl len velmi malo vy-
lep3ovali, guma stracala na vykonnosti a
Casy boli slabé. Okolo obéda ako prvy z na-
Sich natacal Jirko. Letel velmi dobré 29
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min. 48 sek., ale pri ndraze o traverzu na
strope haly sa zlomilo ,,ucho* kfidla a tak
nemohol ukazat' vietko, ¢o v modeli bolo.
Jirasky letel 29 min. 30 sek. a Karol naj-
viac z naSich v prvom kole: 32 min. 37 sek.
LepSi od ného bol len reprezentant Ru-
munska Popa, ktory letal o minutu viac.
V druhom sitaznom kole Jardo Jirasky vy-
lepsil svoj osobny rekord na 32 min. 37 sek.
Karol tiez polepSil ¢asom 33 min. 29 sek.
Jirkovi Kalinovi sa let nevydafil, model
pfistaval potlaeny. V tomto kole velmi
dobré letel Andrews - 36 min. 12 sek. a
dalSi Ameri¢an Cannizzo 34 min. 02 sek.

V poslednom kole prvého sutazného dna
Jardo Jirasky leti velmi dobré a dosiahnu-
tym ¢asom 36 min. 12 sek ako aj suctom
dvoch lepsich letov sa dostava na celo su-
taze! Jirku sa drzi smola. Po 14 minudtach
letu musel korigovat’ balénom a nakoniec
model ostal visiet' na $nére. Karol Rybecky
sa dostal do Casovej tiesne a tfeti let uz ne-
mohol previest. Po prvom dni teda vedie
nd$ Jirdsky pred reprezentantom USA
Andrewsom a naSim.Karolom Rybeckym.

Na druhy den bola opat' zima. Nemo6-
Zeme v3ak uZ tak dlho Cakat’ ako predosly
den, aby sa na kazdého usli tri Starty. Z na-
Sich ako prvy nastapil Jardo. Pri nataCani
riskuje. Po Starte mu model niekolkokrat
sklzol po chvoste az sa dotkol zeme. Mera-
nie sa kon¢i. Karol leti vyborné a €asom
35 min. 41 sek. sa ujima vedenia v sGtazi.
Jirku Kalinu smola neopusta. V 13. minu-

SGcasne a majstrovstvami svéta sténo-
vych modelov sa konala v Cranfielde med-
zinarodnd sutaz v pylon racingu. Velmi nés
mrzelo, Se sme nemohli tato velmi atraktivnu
sutaz zhliadnat, pretoze sme sa celé dni
zdrZovali v hangari.

Zpiatocna cesta nam ubiehala ovela
radostnejSie. No predsa mala kaz. NA&3
dopravny prostriedok, ktory ndm tak dobré
pomohol pocas celej cesty, 70 kilometrov
pred naSimi hranicami vypovedal poslusnost
(vada na motore). Cez hranice sme sa dos-
tali vo vleku za velmi ochotnymi Clenmi
naSej dialkovej dopravy z Tabora. Aj
touto cestou by som sa im chcel podakovat
za ochotu a pomoc, ktord nam poskytli
v situacii, do ktorej sme sa dostali.

Zasl. majster 3portu Jozef GABRIS
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te sa zavésil model na strop hangaru.
V piatom kole Jirasky disiahol 31 min. 39
sek. Jirkovi sa kone€ne tiez podafil let
nad 30 min. Karolov model sa viak po 15
minutach zavésil vo vyske asi 40 metrov na
traverzu.

Po piatom kole je potéSitelny pohlad na
vysledkov( tabuFu. Prvi dvaja si Cechoslo-
véci a v druzstvach tiez vedieme! V3etko
vkladame do posledného sttazného kola.
Jardovi Jirdskemu sa sice nepodafilo zo-
pakovat' svoje predchéadzajtce vysledky, no
vyborné si polepSil Jirko Kalina, ktorého
fantasticky let 38 min. 18 sek. zafadil
Jirku na 4. miesto v sitazi a polepsil aj
druzstvu a ako sa potom ukazalo skutoCne
v hodiné dvanastej. Jirkov cas je zatial
najlepsi oficidlny vysledok na svete
s gramovym modelom. Karol letel tiez

vyborné - 33 min. 54 sek. no nestacilo to
na to, aby si udrzal prvenstvo, pretoze ho
v poslednom Starte predbehol Andrews,
ked zaletel 34 min. 57 sek. a su€tom dvoch
lepSich Startov sa dostal pfed nasho Karo-
la. Je to Zivotny Uspéch tohoto uz skoro
60. rocného reprezentanta USA, ktory uz
na zaCiatku tritsiatych rokov ako prvy na
svete disiahol so siefiovym modelom cas
vySe 30 minut.

Mame velku radost', pretoZze sa uz po
tfeti raz podafilo ziskat svétové pr-
venstvo v druzstvdch a umiestnenie
jednotlivcov je tiez fantastické: Ing. Karol
Rybecky strieborna medajla, Jardo Jirasky
bronz a Jirko Kalina Stvrty! A opét veziem
domov krasny strieborny pohér za vi-
tazstvo v druzstvach, ktory sme od r. 1968
nevypustili z rak.

VYSLEDKY (min. :sek.)

1. M. Andrews USA 32:20 36:
2. Ing. K. Rybecky CSSR 32:37 33:
3. J. Jirasky CSSR 29 :30 32:
4. J. Kalina CSSR 29 :48 22
5. Cannizzo USA 29:06 34:
6. A. Popa Rumunsko 33:31 04

7. P. Romak USA 26 :57 25:
8. J. Blount Anglicko 31:18 14:
9. S. Bombol Polsko 25:50 26
10. A. Frioli Taliansko 22 :41 30:

Druzstva: 1. CSSR 207 min. 06 sek.; 2. USA 204

12 10:14 27:45 30:38 34:57 71:09
29 — 35:41 15:53 33:54 69 :35
37 36:12 00:13 31:39 29:36 68:49
H 14:32 13:00 30:24 38:18 68:42
02 30:50 30:21 34:08 32:58 68:10
©20 09:28 32:02 24:45 06:12 65:33
22 11:51  09:27 29:05 36:04 65:09
18 25:16 29:57 28:0Q0 32:52 64:10
43 32:02 30:15 29:11 13:02 62:17
25 31:29 06:51 @Q0:06 27:02 61:54

:28; 3. Rumunsko 186 : 11; 4. Juhoslavia 180 :08;

5. Polsko 173 : 56; 6. Taliansko 168 : 34; 7. Anglicko 167 : 20; 8. Finsko 158 : 19; 9. NSR 138:35

NajlspesnejSim Cs. reprezentantom v Cardingtone bol Ing. Karol Rybecky, druhy v cel-
kovom poradi. DOLE: Italsky model bol typicky najma rozdvojenou Zadnou €astou trupu
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fed davnymi a davnymi Casy, kdyz ve vzduchu létali jenom ptaci a na prvni balon

teprve stfihali v dilnach bratfi Montgolfierd papir, pFipadl mechanik James Watt na
genialni myslenku pohanét expandujici vodni parou pistovy stroj. Parni stroje pak po-
nahanely pres pdldruhého stoleti kdeco: parniky, lokomotivy, tovarny a semtam i néjaky ten
paroviiz —prvni automobil. Jen do aeropland se pro svou velkou vahu nehodily. Jejich vy-
hody vSak pFesto konstruktéry lakaly: klidny chod, velky kroutici moment i p¥i malych otac-
kach, Cisty vyfuk a snadna regulace vykonu - to pfece stoji za premySleni. A tak se také
stalo, Ze nékdy ke konci prvé svétové valky, kdyz ve Francii méli velice Spatnou gumu pro mo-
dely, priSel kterysifrancouzsky model&F na napad nahradit vodni paru kyslicnikem uhlici-
tym a zmensSit parni stroj tmérné k dostupnému zdroji tohoto plynu, jimz byla - jak jinak -

sifonova bombicka. Tak vznikl

Modelarsky motor na CO2

Z Francie se tento druh pohonu roz-
Sifil hlavné do USA, kde se s motory na
CO02 létalo svého Casu i ndrodni mistrov-
stvi. Velka vina zajmu na konci Ctyficatych
let vSak zase rychle opadla, aZz se na tyto
motory téméF zapomeélo. Teprve pred
nedavném se znovu objevily na trhu -
tentokrat v provedeni skutecné miniatur-
nim a technologicky dokonale propra-
cované.

Motor na COavypada pfi zbéZném po-
hledu skoro stejné jako obvykly modelar-
sky spalovaci motor, od néhoZz se vSak
podstatné lisi svou funkci. Jak uz Gvod
napovida, je to v podstaté parni stroj.
Cili zZadné sani spalovaci smési - nybrz
tlakové plnéni C 02 Zadny vybuch - nybrz
expanze tlakového plynu. Do hlavy motoru
Gsti vysokotlaka trubka, vychazejici z tla-
kové nadrze s obsahem kapalného C02
umisténé v trupu modelu. Tlakova na-
drz ma plnici hrdlo se zpétnym ventilem,
jimzZ se plni z vétSiho tlakového zasobniku,
podobné jako plynové zapalovace cigaret.
Timto zasobnikem mimo model je zpravid-
la bombic¢ka na vyrobu sifonu. Bombicka
se upne do specialniho drzaku s ventilem,
v tomto drzéku se propichne a pak poslouZi
ke 4 aZ 5 naplnim nédrZe v modelu.

Na jedno naplnéni nadrze bézi motor
asi 2az 112 minuty podle pozadovaného
vykonu. Regulace vykonu je zde velmi
jednoduch@: prosté se pootaci hlavou a val-
cem motoru. Pracovni objem motoru
se totiz pIni pfi kazdém zdvihu kulicko-
vym ventilem v hlavé vélce a tento ventil
se pfi kazdém pfiblizeni pistu k hornf
Gvrati nadzdvihne vystupkem na pistu.
Pootocenim hlavy valce spolu s valcem
na zavitu se vzdaluje nebo pfiblizuje
kulickovy ventil k horni dGvrati pistu,
¢imZ seFidi mira jeho otevfeni a tim imnoz-
stvi vpousténého C02 Kdo chce prodlou-
Zit chod motoru, m0Ze spojit za sebou
vice tlakovych nadrzi v modelu. VSechny
nadrze se pini najednou.
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Vrtule je u motoru na C02 asi takovy
problém, jako u modelu na gumu, nebot
I tady se zmen3uji otacky ke konci chodu,
aZz se motor docela zastavi. Primér a stou-
pani vrtule u motoru na C02se fidi podle
velikosti modelu, ktery mé pohéanét. Vzhle-
dem k tomu, Ze soudobé motory na C02
pracuji nejlépe asi pfi 5000 ot/min, pouZzi-
vaji se vrtule spiSe Sirokolisté a s mnohem
vetsim prlimérem (asi 130— 140 mm), nez
by odpovidalo srovnani se spalovaicm
motorem analogickych rozmérQ. Spalovaci
motor srovnatelnych rozmérd se ale nevy-
rébi. Nebot' motor BROWN JUNIOR
.005 C02 o némz az dosud byla fe¢, ma
pracovni objem vélce 0,08 cm3 vazi sa-
motny 2,8 g a s Uplnou instalaci v€etné
tlakové néadrze zatizi model sotva sedmi
gramy (!). Pokud jde o vnéjsi rozméry,
schova se hladce do néprstku. Tolik tedy
k miniaturizaci, o niZ byla zminka vpFedu.
BohuZel cena motoru na C02 je nepfimo
(Gmérnd jeho rozmérdm a vaze. Podle
¢lanka a inzeratd v Casopise Model Airpla-
ne News se prodaval motor Brown Junior
.005 C02ve Spojenych statech na podzim
1971 zhruba za 31 dolar(, a to v&etné
drzakd pro plnici bombicku. Kdo je
trochu zbéhly v prepo€tech mén, hbité

Motory na CCL umoZfiuji Iétat s malymi mo-
dely na malych prostranstvich a v zimé
v salech. Tento nezvykle vyhlizejici sportovni
model byl postaven kvUli pfedvadéni motoru
za jedinou noc.

si to vynasobi a ustrne. Za ty penize
se dostane feknéme pét péknych ,,spotfeb-
nich zhavika* (1).

Proto také se zachazi s timto motorem
velice Setrné a do modelu se vestavuje
zpravidla v tlacném usporadani, pékné
schovéan nékde zakridlem,aby se tak snadno
neposkodil pfi tvrd$im pFistani atp.

MODELY pro motory na C02 jsou
jakeési ,,volné létajici pokojaky* s rozpétim
asi tak pll metru nebo o trochu vice.
Lehoucka stavba z vybrané balsy (cely
model vazi asi 30 g, ale létal uZ i Fizeny
radiem o celkové vaze 80 g vCetné radia!).
VsSechno se lepi rovnou na tupo k sobg,
Zadné slozité konstruovéni. Nakonec se
na své misto posadi motor - a také se pfi-
lepi. Velci ned(véfivei jej jesté pojistuji
tfemi Spendliky, ale je to pry pfehnana
Uzkostlivost. Na stavbé se Setfi kazdym
gramem, lakuje se jen mirné a také konecné
pro€ ?Zadné palivo model nepolepta - mo-
tor bézi naprosto Cisté a rozbiha se jedinym
otoCenim vrtule. Mazani obstard jedina
kapicka oleje pod pist vzdy po nékolika
vzletech. Jenom na jednu véc je tfeba
dat pozor. ProtoZe pfi expanzi C02 do-
chazi k prudkému ochlazeni, tlakova nadrz
i motor se za chodu pokryvaji vrstvou
jinovatky. NeZz model pfistane, jinovatka
zase roztaje a v trupu zUstane nékolik
kapek vody. Casti sousedici s motorem
a nadrzi se musi dobfe impregnovat a voda
vzdy po letu vyfoukat, aby se nevsakla do
balsy a nezbortila ji.

S ohledem na to, Ze teplo k odpafeni
kapalného CO02 na plyn, jenz pohani
motor, se odebird z okolniho prostredi,
léta se nejlépe se zminénymi modely
v teplych letnich dnech a pokud mozno
za bezvétfi. V chladnu pracuji motory
na CO02 3patné, ztraceji vykon, zamrzaji.

A to je zhruba v3e, co o téchto trpasli-
cich mezi modelafskymi motory prozatim
vime. TéZzko dnes Fici, zda je to - jako uz
nékolikrat v modelafské historii - jen
docasna maodni zalezitost, anebo zda si
motory na C 02udrzi tentokrat v ddsledku
aplikace pokrocilé technologie jiz natrvalo
své misto mezi rznorodym sortimentem.

V kazdém pfipadé by vSak bylo zaji-
mavé védét, zda néktery z nasich modelard
jiz motor na CC: sém vyzkousSel a k jakym
dospél vysledkim. (la)

Literatura: Model Airplane Nesw 1971

Levy model je Sub Midget z roku 1947 - ma za sebou pfes 1000 startli. Vpravo je zmodernizo-
vana konstrukce z roku 1970 na soudoby CO, motor
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Létajici maketa

sovetske

Konstruoval a popisuje
Karel JERABEK

Loniska vystava sovétské kosmické tech-
niky ,,Kosmos miru, véda lidstvu*v Praze
byla pfijata naSi verejnosti s nevsednim
zajmem. Shlédlo ji vice neZ jeden milion
navstévnik(, mezi nimi pochopitelng i mo-
delafi.

Karel Jefabek z Usti n. Labem posfavil
svoji prvni maketu VOSTOK jiz v roce
1970 a ziskal s ni Fadu Gspéchl na narodnich
i mezinarodnich soutéZich. Na prazské
vystavé si poridil stovky fotografickych
zabérl a se sovétskymi odborniky vlastno-
rucné preméril nékteré podstatné rozméry
skute¢né rakety, které se lisi od rozmérl
udavanych dosud v tisku. Uvazime-li, ze
bylo nutno nakreslit vSechny detaily, posta-
vit podle presné zjisténych podkladd novy
model a ovéfit jeho letové vlastnosti, neni
rok, ktery od prazské vystavy uplynul, pFi-
liSdlouha doba - spiSe naopak.

Domnivame se, ze maketu sovétské nosné
rakety VOSTOK si postavi podle predkla-
daného planku nejen raketovi modelari,
ale Ze bude i vitanym pfispévkem do sbirek
fanouskl raketové techniky. Stavba modelu
v nakresleném provedeni vyzaduje asi 300
hodin peclivé prace aje zapotfebi mit k dis-
pozici soustruh.

Jako doplfujici podklady pFinaSime na
tfeti strané obalky tohoto seSitu jesté foto-
grafie skutetné rakety VOSTOK z vystavy
v Praze. (r)

K STAVBE

I.  STUPEN tvofi 4 stejné kuZelové
Casti, které jsou soustfedény okolo druhé-
ho stupné. Popis plati pro jeden dil.

Nejprve vysoustruzime z jakéhokoli
dfeva nebo jiného vhodného materialu
trn, ktery ma vsechny priméry o 2 mm
mensi, nez je uvedeno na planku. Na kuze-
lovou ¢ast 1slepime prkénka balsy tl. 2mm
na tupo k sobé v Sifi odpovidajici rozvinu-
tému plasti kuzele. Jednu stranu balsy po-
téhneme tenkym Modelspanem (pFilako-
vanym nitrolakem) a po zaschnuti ji pono-
fime do teplé vody. Dulkladné prosaklou
balsu sto¢ime okolo trnu polepenou stra-
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nosne rakety

nou dovnitf, ovineme dikladné gazou nebo
pruhem jiné tkaniny (nikoli gumou, jez
se zamackava), po Uplném vyschnuti sle-
pime stykové misto kuZelového plasté na
tupo k sobé. Zafizneme vétsi prumér ku-
zele do roviny na prechodu do vélcové
Casti.

Stejnym zplisobem zhotovime i véalco-
vou ¢ast 2, kterou na trnu pfilepime na tu-
po ke kuzelové Casti 1. Tento celek opracu-
jeme na soustruhu tak, aby véechny priimé-
ry byly 0 0,2 mm mensi, neZ je uvedeno na
planku (pro vrstvu tmele a laku). Tmelime
kaSi bezbarvého laku a zasypu Sypsi,
vzdycky na trnu. Po kazdém lakovani a
tmeleni prfebruSujeme skelnym papirem
zrnitosti 300. Po dosazeni hladkého povr-
chu sejmeme soucést s trnu a do valcové
Casti prilepime mezikrouzek 3, ktery musi
mit jiz nalakovany a hladky povrch. Do
valcové Casti pak vyfizneme 2 mm Sirokou
drazku az na krouzek 3; vznikne hladka
drdzka valcové ¢asti. V misté, kde bude
ploché vybrani, nalepime zevnitf balsu 4
tl. 5 mm, kterou zaoblime podle vnitfniho
priméru véalcové Casti.

Z balsy tl. 8 mm vyfizneme dil 5, ve
kterém vyhladime prostory pro malé trys-
ky 7 a prilepime k nému dil 6 hladkou vy-
leSténou sténou, ¢imz dosdhneme hladkosti
povrchu i v duting. Tento celek pak vlepi-
me do spodni €asti prvého stupné a povrch
pfebrousime. Pfilepime vytmeleny a nala-
kovany kuZel 14, ktery je vysoustruZen
z balsy a v jeho $pici vyfizneme dréZky pro
vsazeni detaill 15, zhotovenych z prekliz-
ky tl. 0,8 mm. KuZel 14 neni souosy s ¢asti
1a 2 aje proto dobré udélat i Sablonu pro
pfesné prilepeni. Spoj opét tmelime a la-
kujeme.

Z lipového dfeva zhotovime detaily 8 az
12 a 16 az 24. Detail 13 jez lipového dfeva
a kreslici ¢tvrtky. Nalakované a vytmelené
detaily pFilepime na hotovy dil 1. stupné

podle rozvinutého plasté na planku. Sta-
bilizator 12 je vhodné zhotovit snimaci na
bambusovém koliku (nebezpec¢i urazeni
pfi pfepravé modelu). LiSta 25 je z balsy
tl. 3 mm. Na valcové i kuZelové Césti nale-
pime pasky z kreslici Ctvrtky - detaily
26 az 28.

Takto zhotovené 4 kusy prvého stupné
nastfikdme alesponi tfikrat barevnym nitro-
lakem; kazdou zaschlou vrstvu brousime
papirem pro brou$eni pod vodou o hru-
bosti 320 az 360 . Dosahneme tak hladkého
a Cistého povrchu.

Po celkovém nastfikani barvou nanese-
me lepidlo do otvor(i pro trysky 29 a 7 zho-
tovené z lipového dfeva nebo plastické
hmoty (chlazeni je napodobeno dratem
o 0 0,8 mm) a trysky vsadime do otvord
tak, Ze spodni hrany jsou odklonény od
osy podle planku, aby pfi sestaveni celého
modelu'byly v roviné s ostatnimi. Trysky
a spodni Cast nalakujeme stfibfenkou a vy-
znaCime nyty.

Pfed sestavovanim celého modelu vle-
pime dvé otka 30 z dratl o @ 1 mm do
drazky podle planku.

1. STUPEN je funkéni a tvofi nosnou

Cast celého modelu, proto musi byt i pev-
néjsi. Véalcovou €ast 31 a kuzelovou ¢ast 32
zhotovime na trnu z hnédé lepici pasky ka-
Sirovanim, a to nejméné z 5 aZ 6 vrstev,
které na trnu dikladné prolakujeme a vy-
tmelime. Navlékneme krouZek 33 zhotove-
ny z lipového dfeva a zalepime. Dovnitf
trubky pfilepime balsovy krouzek 34 a vy-
pilujeme 3 otvory (oznaené cislem 35)
0 rozmérech 4 x 4 mm. Otvory zevnitf
prelepime lepici paskou, vzniknou tak duté
Ctvercové prohlubné na povrchu trupu.

Druhou kuZelovou &ast 36 mdzeme jiz
zhotovit z balsy stejnym zpisobem jako
u 1 stupné. Na balsovy krouzek 37 prile-
pime smrkovou litu 38 o prlfezu 3 x 10
mm a trubku 39 zhotovenou na trnu ze 3
vrstev papirové lepenky. Tento celek pfi-
lepime do kuZelové ¢asti 32, navlékneme
Cast 36 a zalepime.

Pfipravime si 4 kusy trubek 40 z lepenky
na trnu, 4 kusy zardzek 41, mezikrouzek 42
z balsy tl. 10 mm a 43 z balsy tl. 5 mm.

(Dokonceni na strané 18)
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UMISTENI DETAILU NA 2 STUPNI UMISTENI DETAILU. VRCHNI DiL 2. STUPNE

POHLED -Y

NYEN
STAVEBNI PLANEKS

vs skutecné vellfiosti (dva formaty
A1) se stavebnim popisem na diuhé
s rané vyjde Xhlio~ptSirek ¢ 51“ (s)
pecidlni fady MODELAR". Cena vy-
tisku je 8,— KGs.
MOSTOK sl nrfrfeete

hned objednat :ak, ze POUKAZSTE

pfedem poStovni poukazkou typu C 4
pmtze na adresu: Vydavatelstvi MAO- -
ET, administra:i, Vladislavova 26, -—h
Pk-aha 1. Dozadu ita poukazku napis-
te JeSté jednou POLKOVYM pismem

téji Gplnou adre:l O uvedte, za co

atite. ~ylastni pfsemnéaobjednajvka

eni zapotfebi

leje
ve 2. Ctvrtleti 973, vyjiti oznami-
mn Casopise. Prosime vas proto,

ryste zaslani nefungovali. Ohjp.dnéjvky
ftjftntfrapdrnlrrist' -a|*~dtprlpnr&5ltns  po
jiti tihoto seSiti.

PLAN ,VOSTO ICT. Foreign aerojmo- 0 o o -
5 dellers can ordé:- lhe pl HiP(scale 1: 1) 50 S| 61 63
tor's Adress: Mokelar~Lub lan-
®tkha 2@CsSlijt. —_—
O na- POHLEIBZ
-- der

POHLED . P

2uisT REZ1D-D ViKO 2
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Létajici maketa
soveétské nosné rakety

VOSTOK

Dokonceni ze str. 15

Na krouZek 43 pfilepime epoxidem matici
M3 (44), navlékneme trubky 40 do mezi-
krouzkl 42 a43 (vzdalenost nutno dodrzet)
a zalepime zarazky motord. Vzdalenost za-
razek je dana délkou motord, které bude-
me pouzivat. Takto slepeny celek zasune-
me do valcové asti 5 mm od okraje a d{i-
kladné zalepime.

Na kuzelovou ¢ast 36 pfilepime 4 kusy
list 45 o prlfezu 1,5 x 1,5 mm. Z kreslici
Ctvrtky zhotovime detaily 46 a 47, pfilepi-
me je na kuZelovou ¢ast 32 a na né detail
48. Na vélcovou ¢ast 31 pfilepime detaily
49 a7z 54 a 56 z lipového dreva. Detaily 57
jsou balsové, slozené z prkének tak, aby
vznikla dutina. Tvarova lista 58 je z balsy
tl. 3 mm a v mistech lomeni nafiznuta.
Vrchni ¢ast listy je na samotném dilu 59.
Vitko 60 je snimateIné pro moznost vloze-
ni motorl. Je zhotoveno z tvrdé balsy tl.
5 mm, detaily 61 aZ 63 jsou z lipového dfe-
va. Na trysky volime nehoflavy material,
napf. grafit, pfipadné je zhotovime drevé-
né a vnitfni stranu vyloZime tenkym as-
bestem nebo hlinikovou folii. V kazdém pFi-
padé dojde k ohFati trysky a opaleni vrchni
barvy, takze na dal$i soutéZ je nutna opra-
va. Trysky 29 jsou pFilepeny zevnitf epo-
xidem. Vicko je po vloZeni motord zasunu-
to do valcové Casti 31 zaroven s okrajem a
priSroubovano Sroubem M3 do matice 44.
Povrchovou Upravu provadime stejné jako
u prvniho stupné.

Druhy stupef uzavira nahofe dil 59
vysoustruzeny z balsy. Valcova €ast o 0
57 mm je vsunuta do trubky 39. Na kuZze-
lové Casti jsou umistény detaily 64 az 67
z lipového dreva, 8 kusu detailu 68, 69 je
z dyhy tl. 0,5 mm. V cele dilu 59 jsou vy-
vrtany otvory o 0 1,2 mm pro vsazeni
konstrukce, ktera je z bambusovych tfisek
opracovanych na vrtatce na g 1,2 mm.
Povrchovou Upravu provedeme barevné
stejné jako u prvého stupné. Konstrukci je
nutné slepovat v pfipravku - dily 70 a 71.
Do otvoru v dilu 70 nastrkame bambusové
dily 72, nad plamenem ohneme dily 73,
ohneme do otvor( v dilu 71, nalicujeme je
k dilu 72 a prilepime dily 72 a 71 k sobé.
Nakonec pfilepime dily 74. Konstrukci
slepujeme jen lehce Kanagomem a po cel-
kovém sestaveni pfilepime vSechny spoje
epoxidem. Potom je mozné sejmout dily
pripravku od sebe a konstrukci dikladné
prilepit do dilu 59 a spodni Casti tfetiho
stupné.

I1.
vime z balsy tl. 2mm natrnuo 0 57 mm
stejnym zpusobem jako u prvého stupné.
Po nalakovani a tmeleni na trnu pfilepime
spodni Cast tretiho stupné - detail 76
shladkou naleSténou sténou, nakterou jsou
pfilepeny detaily 102 a 103 - viz pohled
,,X*“. Do pasku 77 z hlinikové félie udéla-
me ryhovani podle planku a to kovovym
rydlem na balsové podlozce. Tvrdost balsy
je nutné vyzkouSet stejné jako ostrost
rydla. SeSikmeni nabéhu detailu 77 se pro-
vede jen pfihnutim folie. Detail 78 z kresli-
ci Ctvrtky je Sirsi, aby presahoval pod de-
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tail 77, ktery je nutno pfilepit epoxidem.
Z lipového dfeva zhotovime a prilepime
ostatni detaily 79, 81 az 86 a 88 az 90. De-
taily 80 jsou slepeny z kreslici €tvrtky a de-
tail 87 je z dyhy tl. 1 mm. Detaily 91 jsou
kresleny v méfitku 5:1a zhotovi se z bam-
busovych valeckdi o 0 1,2 mm, dyhy apro-
poji se Spendlikem 92. Po celkovém nastfi-
kani barevnym nitrolakem pfilepime trys-
ku 93 z lipového dfeva. Do takto zhotove-
ného celku vyvrtdme diry o g 1,2 mm
tésné pri okraji - viz pohled ,,X*, do otvo-
ri opatrné naneseme lepidlo a nasadime
konstrukci.

Na opacném konci je nasazen kryt tfeti-
ho stupné, ktery je snimatelny pro moznost
dovazovani modelu. Valcova cast krytu 94
je stocena z balsy na trnu o 0 58,8 mm.
KuZelové ¢asti 95 jsou vysoustruzeny
z balsy. Po slepeni, nalakovani a tmeleni
Casti 94 a 95 vyfizneme ve valcové Casti
otvor o 0 35 mm a podle planku jej roz-
Sifime do nepravidelné elipsy. Na trnu ku-
lového tvaru 0 0 54 mm zhotovime kasiro-
vanim Cast kulového vrchliku 96, ktery
znazorfiuje kabinu tfetiho stupné. Tento
dil 96 na povrchu nalakujeme a vytmelime.
Z balsy tl. 1 mm sto€ime sténu 97, uvnitf
nalakujeme, vytmelime a pfilepime do vy-
fiznutého otvoru. Na sténu 97 pfilepime
prouzek kreslici €tvrtky Sifky 3 mm po ce-
Iém obvodu a pFilepime dil 96. Dosahneme
tak hladkosti vSech stén uvnitf vybrani ka-
biny. Na povrch vélcové Casti 94 nalepime
detaily 99 az 101 z lipového dreva.

Povrchova Gprava, zbarveni. Cely
model je barvy Sedomodré. Spodni Casti
prvého stupné a vsech druhych stupid
jsou stfibrné, lesklé, vcetné trysek a
ochrannych krytd.Vnitfni ¢asti trysek maji
barvu médi. Spodni ¢ast tfetiho stupné -
viz pohled ,,X* - a kulova ¢ast ve vyrezu
krytu tfetiho stupné jsou lesklé Sedivé
(barva oceli). Tryska ve tfetim stupni ma
povrch €erny a uvnitf barvu médi. Pisme-
na jsou €ervena.

Véechny dily je nutné nastfikat samo-
statné dvéma az tfemi vrstvami nitrolaku,
z nichz kazda se dlikladné vybrousi pod
vodou papirem o hrubosti 300 az 360. Na
planku je vyznaceno i nejdllezitéjsi nytova-
ni a rlzné otvory, které Ize vyznacit pred
poslednim stfikanim barvou. Nytovani na-
podobime vrypy bo balsy radlem nebo
vhodnym hrotem.

MISTROVSTYV

pro raketové modelére se konalo ve dnech 9. az 11. Cer-
vna v Partizanském. BohuZel jsme dostali zpravu
a vysledky az ve druhé polovinésrpna, takze vzhledem
k €asové odlehlosti uverejiujeme pouze struénou zpréa-
vu a vysledky.

Mistrovstvi usporadal agilni RM K Velké Uherce

STUPEN. Valcovou ¢ast 75 zhoto- a bylo velmi zdaFilé. Také technicka Groveii modelli

se rok od roku zlepSuje. PFekvapila zejména vysoka
Groveri maket.

VYSLEDKY

Raketa streamer 2,5 Ns - juniofi: 1 P. Kraj-
Covi¢, Trnava 37; 2. I. Jelinek, Dubnica n. V. 35;
3. J. David, Banovce n. B. 31. Seniofi: 1. V.
Uhlarik, Pezinok 40; 2. M. Hecko, Bénovce n. B.
36; 3. J. Vavrek, Sp. N. Ves 36.

Raketoplany 2,5 - juniofi: 1. 1. Jelinek,
Dubnica n. V. 120; 2. O. Majernik, Bratislava
107; 3. J. Kr8ak Dubnica n. V. 84. Seniofi:
1 J. Aid, VVO Trengin 122; 2. L. Bohunicky,
Dubnica n. V. 100; 3. J. Jas3o, Partizanske .

Sestaveni modelu. Motory prvého
stupné jsou pfipevnény ke druhému stupni
pomoci oek 30 a detail( 104, které prochéa-
zeji ocky a jsou zalepeny do dilu 3, jak je
znazornéno na fezu Na vrchni ku-
Zelové Casti prvého stupné lehce pFilepime
detail 15 k detailu 48. T¥eti stupen tvofi
celek s krytem a horni ¢asti druhého stup-
né, ktery se vsadi suvné do spodni Casti.

PRIPRAVA KE STARTU

Do trubek ve spodni Casti druhého
stupné nasuneme 4 motory tak, aby byly
zaroven s koncem trubek. Na dno funke-
nich trysek motor( vloZime tenké asbesto-

vé tésnéni, priklopime vitkem a utdhneme
Sroubem M3. Osazeni na tryskach modelu
musi byt zasunuto do trysek funkénich mo-
tord, aby po zaZzehu motorl musely plyny
prochézet jen dirami trysek modelu a ne-
mohly uniknout mimo (doSlo by ke spaleni
druhého stupné).

Pfipravime 2 paddky o ¢ 800 aZ 1000
mm. Na nosnik 38 prfivdzeme gumu
6 X 1 mm nejméné 500 m dlouhou, ke
které pfivazeme padak. Druhy padak pfi-
pevnime do horniho dilu druhého stupné
59. Oba padéaky peclivé shalime, vsuneme
do trubky 39 v horni ¢asti druhého stupné
a nasuneme treti stupen.

Pro soutéz podle pravidel FAI dovazi-
me model do vahy 500 g olovem, které pfi-
lepime do krytu tfetiho stupné (asi 40 g).
Pro start je vhodné si udélat pfipravek na
Slehové palniky, aby vychazejici plyny
z trysek zbytec¢né neopalily barvu na ostat-
nich ¢astech modelu.

i SLOVENSKA

Raketa vajco 10 Ns - juniofi: 1. R. Ulman,
Dubnica n. V. 271; 2. L. Kr3ak, Dubnica n. V.
180; 3. S. Chrenek, Pezinok 147, Seniofi: 1 J.
Vavrek, Sp. N. Ves 27 ; 2. A. Repa, V. Uherce
265; 3. M. Hecko, Banovce n. B. 260.

Raketoplany 40 Ns - juniofi: 1. L. Stdrov,
V. Uherce 136; 2. J. Matocha, Dubnica n. V. 120;
3. I. Jelinek, Dubnica n. V. 102. Seniofi: 1. L.
Bohunicky, Dubnica r?; V. 268; 2. ing. M. Jelinek,
Dubnica n. V. 156; 3. S. Mokran, Bratislava 15.

Makety Casové 2,5 Ns - juniofi: 1. L. Sdtor,
V. Uherce 705; 2. J. David, Banovce n. B. 242.
Seniofi: 1. M. Horvath, Pezinok 726; 2. J.
Jancarik, Pezinok 709; 3. A. Repa, V. Uherce 646.

Makety ¢asové 10 Ns - juniofi: 1. L. Stor,
V. Uherce 800; 2. O Majernik, Bratislava 716;
3. S. Chrenek, Pezinok 687. Seniofi: 1. J. Jan-
Carik, Pezinok 889; J. Aid, VVO Trenéin 669;
3. R. Ferlica, VVO Tren¢in 618.

_ Makety bodovacie 80 Ns - juniofi: 1 L.
Sttor, V."Uherce 773; 2. J. David, Banovce n. B.
560. Seniofi: 1 S. Mokran, Bratislava 839;
2. J. Vavrek, Sp. N. Ves 783; 3. A. Repa, V.
Uherce 762.
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Svétovy rekord s RC vrtulnikem

ustavil letos v lednu tFicetilety Manfred
Kufner z NSR, a to ¢asem 1 hodina 12 mi-
nut 23,5 vtefiny. K rekordnimu pokusu v ka-
tegorii F3C byl pouZit upraveny model
Bell AH-1G Huey Cobra konstrukce zna-
mého ing. D. Schliitera. Pfestavény a vy-
leh€eny model vazil jen 4 190 g, s palivem
5000 g. K pohonu slouzil motor Veco 61
(evropska série) o objemu 9,95 cm3 Pokus
se podaril pres nepFiznivé pocasi.

Literatura: Aerokurier 3/72 (d).

Pro zadjemce o vrtulniky

jsme nasli velmi zajimavou a uZziteCnou
tabulku v zahrani¢ni literatufe. Obsahuje

ZpUsob letu Volny
prdmér rotoru (mm) 610 913
vaha (@) 142 425
motor (cm3 033 08
otacky rotoru (1/min) 1000 900

doporucené a vyzkouSené hlavni Udaje
o volnych i RC vrtulnicich, odvozené od
osvédcenych konstrukeci.

Ocasni vrtule ma mit 20 az 25 % prd-
méru hlavniho rotoru a 4x az 5x Vétsi
otacky.

Prevodovy stuperi ma byt takovy, aby pfi
nejvétSich otackach hlavniho rotoru mél
motor otacky, jez prislusi jeho nejvétsi
vykonnosti.

Plocha listd rotoru ma byt 4 az 6 %
plochy kruhu opisovaného rotorem; u ocas-
ni vrtule je to 10az 12 %.

Profil listd se doporuguje Clark-Y nebo
podobny; Ghel nastaveni na byt asi o 7°
vétsi, nez je uhel pfi nulovém vztlaku.

Doporucena konstrukce: nabézna cast
bfiza, zbytek balsa.
jeden hlavni rotor

Koncepce modelu:
a ocasni vrtule je nejvhodnéjsi pro dobrou
fiditelnost a stabilitu. O malo méné
vhodné feSeni je se dvéma sousoymi rotory.
Usporadani se dvéma rotory vedle sebe
nebo za sebou pfinasi velké problémy
se stabilitou.

Prevody: Celni ozubené s koly z oceli
nebo v kombinaci ocel-dural vyZaduji
dobré mazéni a pfesné ustaveni os. PFi
pouziti ozubenych Femend bézicich po
kolech z duralu ¢i plastické hmoty odpada
mazani a potfeba tak pfesného sestaveni.

MODELAR - 11/1972

Vodorovny stabilizaror ma mit plochu
o velikosti asi 1 % plochy hlavniho rotoru
(minéna je plocha kruhu opisovaného
rotorem).

a to tak daleko, aby podélna osa modelu,
zavéseného za stfed rotoru, byla sklonéna
(ve smyslu pfedkem dolli) asi 0 5 ° od vo-
dorovné roviny.

Co nového v NDR

- Proporcionalni tfikanalovda RC sou-
prava START, o které jsme psali v MO
5/72, se jiz v 1été prodavala, konkrétné
v obchodnim domé CENTRUM v Ber-
liné. Souprava bez serv (pfijima¢ + vy-
sila€) tam stala 1203,—DM, cozZ pfi tu-
ristickém kursu je zhruba 3609,—KG¢s.
Serva zatim v prodeji nebyla.

-V Berliné v soucasné dobé neni spe-
cialni modelarska prodejna. Modelarské
koutky jsou zfizeny pouze u obchodnich
doml CENTRUM a HAUS DES RIN-
DES. K dostani jsou prevdzné stavebnice
letadel, dopliiky pro lodni modeléfe, sou-
Castky a drahy pro drahové automodelére.
Sortiment pro Zelezniéni modeléfe je
bohaty.

- U nés dlouho nevidanou pfeklizku
tl. 0,6 mm ve vyborné kvalité Ize zakoupit
v modelafském koutku obchodniho domu
CENTRUM. (Tabule asi 500 x 700 mm
za 2,55 DM).

- Co se u nas déje s odpadem pfi zpra-
covani balsy (Sikma prkénka, kazova mista

Rizeny radiem

1220 1520 1830
1820 2720 3630
25—33 3,86—75 10,0
700—1000 500—900 500—800

hranold aj.), se pfesné nevi. VNDR odpa-
dy prodavaji v prihlednych saccich asi
po 200 az 400 gramech za levnou cenu.

CO a KDE koupit

Kolem vanoc se patrné objevi v modelarskych
prodejnach sovétska stavebnice upoutaného ry-
chlostniho modelu automobilu s detonacnim moto-
rem 2,5cm3 Stavebnice obsahuje hotové nebo
predpracované, véecbng soucastky mimo palivovou
néadrz, kterou je potfeba spajet z plechu. Pfipojeny
popis stavby v ruskem jazyce s nacrtky a Cesky
popis motoru jsou dostatecnym voditkem |dpro
mené pokroCilé modelafe. K postaveni modelu
postai jednoduché néfad'.

Podvozek typu ,vanic¢kall je vylisovan z hliniko-
vého plechu ‘a stejnym druhym dilem se dopini
karosérie. PFedni odpruZenou napravu_tvofi tva-
rovana planzeta, na_kterou se pripajeji cepy kol
opatfenych valivymi lozisky. Motor je sestaven
v hnaci _jednotku i s koly. Pohon obou zadnich
kol je pfimo od klikového hfidele vyvedeného na
obé “strany a uloZeného ve ¢tyfech™ valivych lo-
Ziskach. Hnaci jednotka je uchycena lezaté Ctyfmi
Srouby k podvozku, motor sméfuje valcem kupfedu.
(Motor byl prazskymi automobilovymi modelé&fi
vyzkou$en; pracuje dobfe i v malych otackach.)

~Vzhledem k obsahu a zpracovani je cena staveb-
nice 240,— K¢&s velmi pfiméfend, ato i v pfipadé,
Ze by byl vyuzit jen motor k jinému ucelu, naFF.
po malé dpravé do lodi ¢i RC modelu automobilu.
Podniku DZ Praha patfi dik za to, Ze mensi mnoz-
stvi téchto stavebnic zakoupil a uvede do prodeje
pro rozSifeni sortimentu.

DULEZITE UPOZORNENI: Upoutany rych-
lostni model automobilu mize jezdit bezpetné
jenom na kruhové draze, upoutany k pylonu na
ocelovém lanku 0 0 1mm a s bezpe&nost-
nimi zavésy (uverejnény v MO 10(72). V soucasné
dobé vSak takovato draha v CSR neni. V SSR jsou

dvé, v Bratislavé a Istebném. Jizda modelu na
volném prostranstvi je velmi nebezpecna,
nebot tu neni opatfeni pro pfipadné utrzeni modelu
a modelaf se ani jinak nemlize postarat o bezpec-
nost dalSich osob. Dojde-li v takovém pfipadé
k nehodg, nese jeji dlsledky bezvyhradné a pouze
provozovatel modelu! (Str)

A

ZAJEMCUM o planky
MODELAR

sdélujeme, Ze vyjiti ohlaSenych titu-
10 - od & 46 zakladni fady a 46 (s) -
specialni fady se podstatné opozdilo.
V cCervenci doSlo k poSkozeni stroje,
na kterém se planky tisknou a jeho
opétné uvedeni do chodu zaviselo na
dodani ndhradniho dilu ze zahranici.
Doslo k tomu v Fijnu.

Dékujeme vam za trpélivost.

XOVE PLANKY

BEDE It-upoutanad polomaketa sportovniho letadla
na motor 1,5 az 1 cm3; rozpéti 778 mm, balsa a tu-
zemsky material. (Viz Modelar ¢. 2/1972)

Cislo 46 Cena 4,— K¢&s
KL 71  vitézny Wakefield mistrovstvi svéta FAI

1971; rozpét! 1283 mm, celobalsova stavba (viz

Modelar 3/2972)
Cislo 46(s) Cena 8— K¢s

A\
Novéa prodejna

funguje uz témér rok v Rumburku ke spo-
kojenosti modelard viech odbornosti. Ve-
douci soudruh Binderberger kazdému
dob¥e poradi a obstara vse potfebné. Shani
material kde se da a jeho prodejna je po-
mérné dobfe zasobena. Pomahaji mu
mistni modelafi vSech profesi, sestavuji
modely, kolejisté a dovedou odborné po-
radit. Kutilové z nejseverngjsinho vybézku
Cech se tedy konecné dockali a uz nemu-
seji dojizdét pro své potfeby do Liberce
nebo dokonce az do Prahy. Az vy pojedete
do NDR, odbocte od pfechodu ve Varns-
dorfu a pfijedte se na novou prodejnu
podivat. Najdete ji v ulici SNP hned vedle
nameésti. Otevfeno je v Utery a ve stfedu
od 8 do 12 a od 13 do 16 hodin, v sobotu
jen dopoledne. P. Vychodil

ZPRAVY 7z km ih;

« RMK Blansko se slou¢il dnem
30. 6. 72 s RMK Adamov. Rada klubu
Blansko dékuje timto vSem sportovnim
prateldm i funkcionafdm za sedmiletou
spolupraci a tési se na shledani na souté-
Zich.
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Na modelarov Ukrajiny
NASI NESTACILI

V ramci druzby bratskych organizacii DOSAAF Ukrajinskéj sovietskej sociatistickej re-
publiky a Zvazarmu Slovenskej socialistické] republiky uskuto¢nila sa dia 9. septembra
t. r. sutaZ leteckych modelarov tychto organizacii. Konala sa v Bratislavé na letisti Vajno-
ry v kategériach volné lietajucich modelov A2y B2 a C2

Kazdl kateg6riu obsadili dvaja a dvaja
reprezentanti. Zo strany ukrajinskych mode-
larov druzstvo tvofili niektori velmi znéami
reprezentanti shornej, ako napfiklad Jevgenij
Verbickij (na obr. 1vlavo s naS§im Kuchtom
a Valentin Mozyrskij (obr. 2) v kategorii mo-
torovych modelov a Vladimir Zapadnyj
(obr.”3) vo Wakefieldoch.

Z nade) stranY sme mali tieZ Zeliezka
v ohni. Spoliehali sme sa na novopeceného
majstra CSSR v ,,motordkoch” Gaba Ko-
vatsa a tiez Stefana Huberta v tej istej kate-

6rii. No situacia_sa vyvinula troSku inak.

abo stihol eSte pfed zahajenim sutaze svoj
majstrovsky model premenit do neprijem-
nsj podoby stavebnice a na ndhradnom mo-
deli’ odisla cela_,kybernetika” ovladajdaca
kopatky. Teda pfed satazou sme védéli, ze
uz jeden z naSich zabodoval v tvare pismena
O. Hubertov casovat Seelig tiez haproval
a tak na 6-7 sekundové motorové lety viac
nemohol urobit'.

Najviac sa nasi drzali v ,gumakoch”.
MUDr. Gregor zaostal len o 30 sekund za
vitaznym ZapaSnym. Od Jana Kuchtu sme
ocakavali viac. Nevyrazné pocasie s vetrom
3-5 m/sek. kladlo velké poZziadavky hlavné na
taktiku lietania. Ani dalSiemu reprezentan-
tovi Ukrajiny Jakovovi Losovi sa veTmi nedafi-
lo a tak tato kacegdria bola najvyrovnanejsie
pokial ide o vykony z oboch stréan.

Vétroné sa stali jednostrannou zalezitost'ou
naSich hosti i ked nedosiahli vynimo¢né vy-
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sledky. Pouzivali krazivy vlek, ktory je
v dneSnych podmienkach velmi délezitym
momentom v taktike lietania. No a ¢o o na-
Sich. Vsatazinedosiahli ani limit pre ziskanie
I1l. vykonostnej triedy. Teda je Co napravat.

Najhodnotnej$i vysledok v’ satazi urobili
sovietski ,motoraci”. Majster Sportu Ver-
bickij absolvoval celt sitaz s obdivuhodnou
istotou a s motormi vlastnej vyroby, bez
straty jedinej sekundy. Dal$im takym vyraz-
nym rysom nagich priatelov bola velké4 snaha
po dosiahnuti ¢o najlepSieho vysledku. V tom-
to smere nasi velmi nevynikli.

Celt akciu mozno hodnotit ako obojstranne
velmi prospednd. Popfi vymeéné skusenosti
z modelafského odvetvia utuzili sa bratské
Briatelstvé medzi leteckymi modelafmi dvoch

ratskych organizacii. Jozef GABRIS

VYSLEDKY

F-1-A: 1 V. Isaenko, USSR 1051; 2. E. Sta-
nisevskij, USSR 943; 3. E. Tesarek, SSR 724,
4. M. Kysel, SSR 722 sek.

F-1-B: 1 V. Zapasnyj, USSR 1140; 2. Dr. O.
Gregor, SSR 1110; 3. J. Kuchta, SSR 944; 4. L.
Jakov, USSR 891 sek.

F-I-C: 1 J. Verbickij, USSR 1260; 2. V.
Mozyrskij, USSR 1232; 3. S. Hubert, SSR 878;
4. G. Kovats, SSR 0 sek.

Druzstva: 1. USSR 6517; 2. SSR 4378 seklnd.

SrdXtcN ul
0

s* .’

KJED &te

e LMK Ubhersky Brod usporadal
dne 6. srpna soutéz volnych modeld.
V kategorii A2 zvitézil J. Gablas z Gott-
waldova vykonem 1029 vtefin. DalSi byli
M. PospiSil z Moravské TFebové (1022)
a P. Hastik z Uherského Hradisté (1018).
L. Durech z Uherského Hradisté si
vybojoval prvni misto v kategorii B2
1050 + 150 + 150 vtefin pfed B. Kry-
Cerem z téhoz klubu, ktery dosahl v dru-
hém rozlétavani pouze 127 vtefin. Treti
misto obsadil Michalek z Ostravy
(1048). (v)

e Kropacek_opét zvitézil, tentokrat
na mistrovstvi CSR v kategorii RC-M1,
které se konalo na letiSti Dlouhd Lhota
u Pfibrami. Mezi 18 seniory a dvéma
juniory byl sveden boj o body a pfiznivé
umisténi. Zaslouzené opét zvitézil lofisky
mistr v této kategorii J. Kropacek s 3600
body pfed Zd. Havlinem (3535) a L. Lif-
kou (3480). Soutéz se létala za pFiznivych
letnich podminek a zasluhou dobré orga-
nizace pribramskych modelafd méla hlad-
ky priibéh. A. Zuska

* V. ro¢nik PreStického poharu létany
na letisti v Plzni v sobotu 26. srpna se
opravdu vydafil péknym pocasim a velkou
Ucasti.

V kategorii vétron A2 se stal vitézem
a drzitelem pohéru V. Jonak z Rokycan po
rozlétavani, kdyz 5 modelafl dosahlo
1050 vt., a to pfed F. Ernestem z Chebu
a J. Dubskym z PFestic. Celkem 32 souté-
Zicich této kategorie nalétalo 1. VT. V ka-
tegorii Al zvitézil J. Kadlec z JiCina (700
vt.) pfed J. Bitnerem ze Zatce (692) a J.
Vilimem z HolySova (690). V kategorii C2
nalétal V. Paték ze Strakonic 1050 vtefin.

Soutézici byli spokojeni s organizaci
a ocenili hodnotné ceny (darkové potravi-
nové balicky). K. LaStovicka

» Leteckomodeléarsky klub v Bystfici
pod Hostynem uspofadal v nedéli 3. zafi
JiZ po tfeti soutéz ,,malych" kategorii Al
a Cl na letisti CSA vHIleSové. Bylo slunec-
no pri sldbnoucim severnim vétru. V ka-
tegorii Al seniofi zvitézil nacelnik LMK
Kroméfiz | Zd. Pecnik vykonem 698 vit.
Druhy z 20 hodnocenych byl F. Burka
(695), tieti R. Salvet (690). Z 24 juniord
byl nejlepsi L. Vitek (646), dalsi byli D.
Spacek (609) a A. ZaleSak (606).

V kategorii CI teprve tfeti rozlétavani
rozhodlo o vitézi. Stal se jim J. Orel z Klu-
bu UFO Kroméfiz (700 + 130 + 160 +
134) pfed B. KryCerem, ktery vlivem ,,do-
délavajiciho” motoru doséhl casu jen 72
vt., kdyZ oba modely letély v ,klesaku".
Treti byl P. Kalena (695). P. Pitak

» Velké cena Krudnohofi v kategorii
UA-1 se létala dne 27. srpna v Hrobé -
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KFizanové. Zvitézil S. Cech z Prahy vy-
konem 1825 bod( pred V. Trnkou z Li-
berce (1723) a P. Tomanem z Varnsdorfu
(1713).

» 19.z4Ti se létala v KFiZanové soutéz
malych modell. V kategorii A-l juniofi
zvitézil J. Chalads z Mostu vykonem 579
vtefin pred J. KubeSem z Kladna (461)
aR. Kfemenem z Prahy (444). Ze senioru
zalétal nejlépe Z. Dudacek z Mostu (646),
ktery zvitézil pfed A. Vobofilem (566)
a V. Kfivankem (560) - oba z Hostomic.
V kategorii B-l1 juniofi byl prvni M.
Seiner ze Slaného (547), druhy M. Kupfik
(536) atfeti D. Spacek (110) - oba z Frens-
tatu p. R. Posléze kategorii seniorl vy-
hral P. Janda z Prahy vykonem 628 vtefin
a odsunul na druhé a tfeti misto slanské
modelafe P. Suchopérka (621) a Z. Brahu
(592).

* LMK Né&chod poradal v nedéli 27.
srpna soutéz vétroid kategorie RC-V1.
Z 30 pfihlasenych se na letisti Aeroklubu
Nové Mésto nad Metuji seslo 26 soutézi-
cich. Casem 856 vt. zvitézil J. Bis z LMK
Litomysl pfed Fr. Holoubkem z LMK
Néchod (738). Na dalSich mistech byli
Erban (711) ajuniofi Reji (710) a Plachta
(668).

Prvnich pét soutézicich bylo odménéno
cenami, které daroval n, p. Tepna Nachod.
Na zavér soutéZe, které pralo i pocasi,
pfedvedl leteckou akrobacii na letounu
Z-526 AS mistr republiky Josef Jindra.

Ing. J. Krticka

« 9 muzd se utkalo 10. zafi v souboji
s modely combat na vzletové draze v Pros-
téjove. Ve finale zvitézil M. Hir§ z Brna 1l
pred svym klubovym kolegou Pistélakem.
TFeti misto obsadil J. Raku3an z Olo-
mouce. (v)

e Za vytrvalého desté se létala dne
10. zafi v Litovli soutdZz vétronld A-l.
Zvitézil M. Fisr z mistniho LMK vyko-
nem 668 vtefin pfed J. Teichmanem
ze Sternberka (645) a J. Hladilem z Kro-
méfize (628). (v)

e ,Ostravskd podzimni” v katego-
rii vétronG A-1 se létala 10. zafi v Ostravé
-Vyskovicich. V juniorech byl prvni
R. KuFe z Opavy ¢asem 650 vtefin. Druhy
P. Mamula z Frydlantu nalétal 648 a tfeti
D. Spatek z Frenstatu p. R. 634 vtefin.
V seniorech se umistil jako prvni M.
PraSivka z Ostravy Casem 678 vtefin pfed

F. Zeidlerem z FrenStatu p. R. (657) a J.
v)

Sugarem z Paskova (629).

* LMK Rousinov uspofadal 17. zafi
soutéz radiem Fizenych modeld. V katego-
rit RC-M1 vyhral M. Petr z Kyjova vyko-
nem 3075 bod0. J. Ne€as z Blanska byl
s 2845 body druhy, M. Pavlli ze Sumperka
obsadil s 2710 body tfeti misto. V katego-
riit RC-M2 byl prvni J. Jaro§ vykonem
6940 bodlG pfed J. Bilym (5175) a J.
Opitém (5110) - vSichni z TiSnova.

(v)

« Radiem Fizené vétroné létaly
24, zafi na byvalém letiSti v Prostgjoveé.
V. Horner z Ostravy zvitézil v kategorii
RC-V1 vykonem 490 bodd pfed L.
Szuczem z téhoz klubu (481) a M. SedIac-
kem z Usti n. Orlici (413). V kategorii
RC-V2 zvitézil Z. Pfemyslovsky z Prosté-
jova (166) pred A. Hovadikem ze Vsetina
(142 bodu). (v)
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MISTROVSTVICSSR
PRO VOLNE MOOELY

LUCENEC 26. AZ 27. SBPNA

Soutéz, jiz uspofadal LMK Lucenec,
byla zahajena néastupem zUcCastnénych
v 8.30 hodin za pfivétivého pocasi. Spor-
tovni komisi tvofili R. Metz, V. Saubmér
a J. Stuchlik, trenérskou radu zastupoval
D. Stépanek. Ten svym sdélenim, Ze do
vybéru pro sestaveni reprezentaéniho
druzstva bude nominovéano z kazdé kate-
gorie pét soutéZicich podle umisténi a Sesty
podle vybéru trenéra, dal mistrovstvi re-
publiky velmi pékny rdz boje, ve kterém
opravdu o néco jde. Létalo se podle pravi-
del FAI, 2 x 7 startd, rozdélenych na so-
botu a nedéli s maximem 180 vtefin. Ko-
necné poradi uroval soucet viech 14 let(.
Celkem 98 soutézicich bylo rozdéleno na
13 startovist, vytyCenych v jedné pfimce
s rozestupy asi 20 metr(.

V 9.15 hodin vystfelil D. Stépanek rake-
tu, oznamujici zahajeni prvniho kola a tedy
i celé soutéze. Kolo trvalo vzdy 75 minut
bez vyhrazeni ¢asu na opravy, soutézici
s neplatnym prvnim pokusem odpadali na
konec poradi.

Vétrong A2

Z 52 soutéZicich na 7 startovistich byla
pozornost hned od zacatku a ne bezd(ivod-
né upfena na mistra svéta P. Dvoraka a
takticky vyte€né létajiciho ing. I. Hofejsi-
ho. Ing. Hofejsi sice ve 2. startu letél pouze
165 vtefin po ne pravé nejlepSim ustfedé-
ni modelu do stoupaku, dovedl se vSak
okamZité soustfedit a zalétnout ostatni
starty naplno. Pozitkem bylo sledovat jeho
model do klidu (viz Modelar 11/71), ktery
pfi osmém startu v nedéli rano klouzal
v beztermickém ovzdusi 182 vtefin. Devéa-
ty let pFipravil jistotou udivujiciho a per-
fektné soustfedéného P. Dvoraka o abso-
lutni maximum, kdyZ jeho model skongil
svij let po 179 vtefinach narazem do auta.
Létal s vitéeznym modelem z mistrovstvi
svéta 1971JehoZ koncepce vyrazné ovlivni-
la na mistrovstvi republiky pfedvedeny
,»Strojovy park”.

Je to snad poprvé, kdy se na mistrovstvi
CSSR neobjevily novotu zarici vétrong,
ale spiSe starSi vylétané modely. Nebylo
vyjimkou, kdyZ soutézici mél v zéloze pfi-
chystan model do klidu, aby s nim odlétal
alespon jeden vecerni a dva ranni starty;
vykony téchto modell byly kolem 170-180

vtefin. Mimo znamy model ing. I. Hofejsi-
ho budil pozornost vétron Jaromira Orla
z LMK UFO Kromé¥iz, ktery pfi rannim
zalétavani dosahoval ¢asti kolem 200 vtefin.

Hacek pro krouzivy let jisté neni pro
vétronafe novinkou. Presto vSak bylo pfe-
kvapenim, kolik soutézicich jej nejen mélo
v modelu, ale také dovedlo jeho pfednosti
vyuzivat.

Modely na gumu - B2

Stfedem z4jmu byl zcela pochopitelné
mistr svéta Josef Klima z Teplic. Jeho
nastup byl také opravdu impozantni, vysky
dosahované v motorovém letu byly de-
monstraci svétové Spicky. Celkovy pocet
14 let( se viak ukazal jako pfilisna nervova
zatéZ i na mistra téchto kvalit; vysledkem
byly 3 starty do oblasti ,klesakd”. Ing.
J. Kraje ze Slaného jako jediny letél v so-
botu plnych 7 maxim. | se dvéma slabSimi
lety znamenal celkovy soucet jeho prvni
misto v soutézi a potvrzeni toho, Ze jeho
vyborné vykony jsou vysledkem poctivé
pfipravy. Ing. A. Simerda nazapomnél nic
ze svého umeéni a jeho dokonale klouzajici
modely byly i pfes své Uctyhodné stafi na
Vysi.

Na startovisti €. 5 na sebe upozornil J.
Némec ze Zatce, ktery s celkovym souctem
2414 vtefin obsadil druhé misto a R.
Stalmach, jenz skonCil paty. Pofadim za-
michal Zd. Mach z Néchoda, ktery byl az
do posledniho letu druhy. Start do oblasti
silného klesani znamenal 63 vtefin.

Vitéz odlétal takticky dokonale s mode-
ly, které uz nesou stopy predchazejicich
sezén, ale u nichz se ing. Krajcovi dafi dr-
Zet v dobrém vztahu svazky a vrtule; o je-
ho vitézstvi rozhodla i mimoradna schop-
nost dostat se v pravy ¢as na start.

| ostatni soutézici pouzili starsi osvédce-
né modely. Ovladana smérovka a vySkovka
byly spise vyjimkou, i kdyZ na modelech
J. Klimy a J. Zolcera bylo na vyskach do-
sazenych v motorovém letu videét, Ze je to
spravna cesta. Nataceni svazku v trubce
zasunuté do trupu predvedli opet pouze ti-
to dva; 12 pretrzenych svazkd J. Zolcera
a neporu$enost jak trupu, tak hlavné vrtule
mluvi za vSechno.

(Dokonceni na strané 24)
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JAK 12 A

sovetske

vicelcelové letadlo

Letadlo Jak 12 A vzniklo roku 1957
v konstrukéni kancelaFi hlavniho konstruk-
téra A. S. Jakovleva. Jeho pdvod vSak saha
aZ do roku 1944, kdy byl navrzen a v roce
1946 zalétan typ Jak 12 — viceucelovée
letadlo, jakozto nahrada za velmi uzitecny
ale starnouci ,,Kukuruznik*. Jak 12 pak
léta slouZil v civilnim i vojenském letectvu
SSSR. Ani jeho vyvoj neustrnul a tak
béhem doby vznikly dalSi varianty: Jak 12R
apozdéji Jak 12 M, zlepSenéjak konstruké-
né a vyrobné, tak vykonové.

Posledni varianta - Jak 12A — se
uplatnila predevSim v osobni dopravé na
kratkych mistnich tratich, v sanitni sluzbg,
také jako nakladni a zemédélské letadlo.
Kromé SSSR nalel Jak 12 A uplatnéni
i v nékterych socialistickych zemich a od
roku 1959 byl v licenci vyrdbén v Polsku.

TECHNICKY POPIS

Jak 12 A je Ctyfmistny jednomotorovy
vyztuzeny hornoplosnik s pevnym pod-
vozkem, celokovové konstrukce s platénym
potahem.

KFidlo ma kostru z duralu. N&bézng a
odtokova cast (pfed klapkami) je potaZzena
plechem, celé kfidlo m& potah platény. Ve
stfedni €asti jsou Stérbinové klapky, které
se pfi startu sklapgji o 20°, pfi pfistani
0 40°. Ve vngjSich Castech jsou kridélka,
obé s pevnou vyvazovaci ploskou. Klapky
1kf¥idélka maji duralovou kostru s plecho-
vym potahem predni ¢asti, jinak celkové
platénym. V rozmezi kfidélek jsou na na-
bézné Casti automaticky vysunovatelné
sloty. Na levé poloving je pfistavaci svétlo-
met a ty¢ s Pitotovou trubici. V kofenech
obou polovin kfidla jsou umistény spadové
palivové nadrze o objemu 220 1 Na kon-
cich jsou polohova svétla.

Trup ma kostru svafenou z ocelovych
trubek, na niz je lehka karosérie z duralo-

POZNAMKA: Jak 12 a Jak 12 R viz Letecky
mgde:llggeroé. 1951 (chybné uved. Jak 14) a ¢. 2
roc. )
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vych profild. Pfedni Gast je potazena dura-
lovym plechem, zadni platnem. i

Kabina s velmi dobrym vyhledem do
vSech stran je dostatecné prostorna. Vstup

do ni je dvefmi po obou stranach trupu.
Z davodu provozu v rliznych klimatickych
podminkach ma G¢inné vytapéni a vétrani.
Standardné je vybavena dvéma samostat-
nymi sedadly vpfedu a prdb&znym se-
dadlem vzadu pro pilota a tfi cestujici.
MdzZe nést - podle verse - 250 az 300 kg
nakladu, nositka s nemocnym a oSetfova-
tele nebo praSkovaci zafizeni s 250 kg
praSkovych ¢i tekutych postfikovych
hmot. Za kabinou je zavazadlovy prostor
s dvefmi na levé strané trupu.

Palubni deska je vybavena vSemi kon-

trolnimi a navigacnimi pfistroji potfebny-
mi pro let v noci, v€etné radiokompasu a
radiostanice. Rizeni je jen na levé strang;
ru€ni volantové, nozni pedalové.

Podvozek klasického typu ma hlavni
vzpéry odpruzené gumou. Ostruha s ko-
leCkem je oto¢na. Pro provoz na vodnich
nebo zasnéZenych plochach mohou byt
montovany plovaky nebo lyze.

Ocasni plochy s duralovou kostrou
jsou celé potazeny platnem, jen ndbézné
Casti pevnych ploch a kormidel plechem.
Smérové kormidlo ma pevnou, vyskové
dvé ovladatelné vyvaZovaci plosky.

Motor je hvézdicovy devitivadlec Al-14
0 vykonnosti 260 k a pohani dvoulistou
vrtuli s automaticky meénitelnym stoupa-
nim. Na spodku krytu charakteristického
tvaru je olejovy chladic.

Technickd data: Rozpéti 12,593 m,
délka 9,0 m, rozpéti vyskovky 4,03 m.
Nosna plocha 22,66 m2; Ghel nastaveni
kfidla 3'30°, vyskovky —1°, vzepéti kridla
2°. Vahy: vlastni 1060 kg, celkova 1590 kg.
Rychlosti: nejvétsi 220, cestovni 180, pfi-
stavaci 90 km/h. Dostup 4000 m, dolet
1070 km. Délka startu 150 m, pfistani
130 m.

Zbarveni. Nakreslené sovétské letadlo-
je celé svétle Sedé. Predni Cast trupu a po-
délny pruh lemovany bilou linkou, dale-

(Dokonceni na str. 24)
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MISTROVSTVICSSR
PRO VOLNE MODELY

DOKONCENI ze sir. 21

Témto problémdm se vyhnul L. Chro-
bok z FrenStatu, jemuz dobfe slouzila
»ledni€ka” - polystyrénova krabice s mra-
zici vlozkou k pfechovavani svazkid. Néco
podobného jsme uZ prece vidéli na mi-
strovstvi svéta v roce 1967 v Sazené - Ze by
nadi soutézici méli pfebytek gumy ?

Nové bylo pojeti modelu T. Weigerta
z Prahy: polystyrénové olemované kfidlo
s hlavnim nosnikem z tvrdé balsy, vyskov-
ka z pIné balsy vazici 9 gram(, laminatovy
perfektné zpracovany trup v celku, na ko-
pyté ze t¥i vrstev Imm balsy lepena vrtule
s konstantnim  stoupanim  koncepce
Schwartzbachovy, ,.kopani” vySkovky i
smérovky, vyuZivajici posunu hlavice pfi
dotaceni svazku.

Motorové modely - C2

Dveé startoviSte pro kategorii C2 obsadilo
18 motorafd vétsinou zvuénych jmen. Vy-
hoda doméciho prostfedi pfinesla vitézstvi
G. Kovacsovi z Lucence, ktery po poca-
te¢ni smdile, kdy pred soutézi rozbil dva
modely, pfedvedl se tfetim pékny vykon
ajako jediny odlétal plnych 14 maxim.

Velmi dobfe zalétali soutéZici z Prahy,
zejména J. Sedlak se ztratou 10 vtefin,
C. Pétek se ztratou 26 vtefin a nakonec
i ing. V. Hajek, ktery viak mél s modelem

JAK 12A

(Dokonceni ze sir. 23)

konce kfidla a ocasnich ploch jsou tmavsi
Sedé. Kruh na smérovce je bily, napis na
ném a imatrukulace, ktera je na kfidle
shora i zdola rozdélena na obé poloviny,
jsou Cerné.

Polska sanitni verse letadla Jak 12 A je
svétle Sedd, ozdobné pruhy modré, Cerveny
kFiz je na bilém poli. Imatrikulace natrupu
je €erna, na pravé poloviné kfidla shora
a na levé zdola je bild. Na opa¢né poloviné
kfidla je vzdy Cerveny kFiZz. Polské vojen-
ské verse tohoto letadla maji obvyklou ka-
muflaz (khaki, blankytné modra). Vysostné
znaky (Cervenobila ¢tvercova pole) jsou na
smérovce, bocich trupu a obou polovinach
kfidla shora i zdola. Na bocich trupu pfed
ocasnimi plochami je bilé Cislo..

Zpracoval Jaroslav FARA
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potiZze a paté misto a tim i nominace mu
spadly do klina po poslednim startu jinak
vyte¢ného J. Kaisera, jenZ se Casem 86 vte-
fin pfipravil o lepsi umisténi. B. Krycer
z Uherského Hradisté se ztratou 37 vtefin
obsadil ¢tvrté misto.

Technicky nepfinesla tato kategorie nic
nového.

Vykonnostné patfilo letoSni mistrovstvi
jisté k tomu nejlep§imu, co u nas kdy bylo
vidéno. Pfipravenost pfevazné vétsiny sou-
tézicich byla dobra, potéSujici je vykon-
nostni rlst ,,druhého sledu”.

Ze strany poradatell bylo pro zdarny
pribéh soutéze vykonano vée; jedinym sti-
nem byla zcela formalni - tedy zbytecna
prejimka modell jejich pouhym zvazenim.
Modely pFevzaté sportovni komisi nebyly
oznacovany a to mohlo jisté svadét.

Sportovné - technicka komise neméla
mnoho prace, po dobu soutéze nebyl po-
dan ani jeden oficidlni protest, i kdyz
v praci Gasomgricl se vyskytly chyby zej-
ména na startovisti €. 5, kde létaly B2 a do-
chazelo k zaménam modeld ve vzduchu
i k chybnému odecitani stopek.

Leopold WALEK

VYSLEDKY

Vétroné A2

1 P. Dvorak Praha 2519
2.ing. I. Hofejsi  Plzen 2505
3. VI. Krejcifik Kroméfiz 2488
4. J. Pokorny Jindf. Hradec 2460
5. P. Kornhofer Jindf. Hradec 2457
6. St. Hubert Lugenec 2447

7. Fr. Fanta Detva

8. J. Crha Lomnice
9. J. Orel Kroméfiz
10. V. Dvornik Pachov

1 ing. J. Kraje Slany

2. J. Némec Zatec

3.ing. A. Simerda Chlumec n. C.
4. ing. J. Michéalek Praha

5. J. Klima Teplice

6. R. Stalmach Zatec

7.J. Zolcer Teplice

8. J. Kuchta Pezinok
9.'Zd. Mach Néchod

10. VI. Safér Teplice

1
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Modely na gumu B2

Motorové modely C2

. G. Kovits Lucenec

. J. Sedlak Praha

. C. Patek Praha

. B. Krycer Uh. Hradisté
. ing. VI. Hajek  Praha

. M. Reznigek Praha

. J. Kaiser Praha

.ing. J. BlaZzek  Uh. Hradisté
.ing. V. Zalsky  Jigin

. J. Adlt Prestice

2436
2430
2420
2415

2479
2414
2372
2350
2344
2335
2334
2284
2316
2281

2520
2510
2494
2483
2466
2440
2426
2403
2397
2299
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Ve tfidé FI - V5 predvedl preSovsky
E. Schiitz, jak dokaze ovlivnit celkovy Cas
perfektné zajeta trat: dosahl vyborného
¢asu 21 vtefin. Vibec byl potéitelnym
jevem vzrlst vykonnosti slovenskych mo-
delard i jejich poCetn&jsi Gkast.

Poprvé se také jela tfida FSR - souCasny
zavod vice lodi. ZuacCastnily se 4 dvojie,
z nich odjely jen tfi a nazor, jak takovy za-
vod opravdu vypada, bylo moZno ziskat
jen z jizdy vitézné plzenské dvojice
Bolek - ing. Cvrk. Jejich ,desitka" Super
Tigre ,,5la jako pila“.

Predstavime-li si vétsi modely s vétSimi
motory - 15 nebo dokonce 35 cm3 - pak
musi byt podivané na takovy zavod oprav-

BRNO LiSen 12. — 13. 8.

Mistrovstvi CSSR pro lodni modely

V minulém seitu jsme zacali se zpravou z mistrovstvi CSSR. PFerusilijsmeji viak proto,
abychom lodnim modelartm sdélili zmény pravidel, jeZ budou platit od 1. 1. 1973 a mohli

se tedy véas pustit do novych modeld.

Kategorie E

Ctyficet devét soutéZicich, z toho 21 74-
kG, 15 juniord a 13 senior(i bojovalo
s vlastni nervozitou, kterd ,zabijela"
u mnohych jiz starty, s nepfijemnym vé-
trem, ktery nejen ménil smér, ale tvofil
i zrddnd hluch mista na hladiné a pomér-
né velké viny, a se spodnimi proudy, jez
mnohdy nezdolaly ani gyroskopy. TFi
utopené lodi, s velkou ndmahou a Gsilim
ochotnych potapécd vyloveng, dokladaji
tyto tvrdé podminky. V3ak také celkové
vysledky této Kkategorie byly horsi, nez
jakych bylo docileno na mistrovstvi CSR
v C. Té&Siné v podminkach také ne pravé
ideélnich.

Soutézilo se s modely vétSinou jiz zna-
mymi. S novymi modely prisli soutézici

J. Slizek ve tf. EH a L. Zemler ve tf. EK.

Obamodely byly velmi dobfe vypracovany,
i kdyZ bodové hodnoceni tuto skutecnost
spravné nevystihuje.

Povrchova Gprava i celkova propracova-
nost modelQ se neustale zlepsuje, jak v ka-
tegorii zakad, tak i u juniord. Je to potési-
telné zjisténi a bude zalezet na instrukto-
rech a trenérovi, aby naSe mladé nadéje
dobrfe dale vedli, poskytli jim vSestrannou
pomoc a vychovali tak dobré modelare,
ktefi nas budou moci dobfe reprezentovat.

Nutno pfiznat, Ze tentokrat se ndm ne-
povedlo hodnoceni modelG. Jsme si toho
védomi, aviak soucasné je tfeba pFfipome-
nout, Ze pozice rozhodg¢ich je velmi tézka,
nebot' kazda chyba je patrna. Neni to
omluva, ale nelze nevidét, Ze na naSich
vrcholnych soutézich je pro hodnoceni
maket velmi malo ¢asu, konkrétné asi 8
minut na model. Je to dano i Casem souté-
Ziciho a néklady porfadatele na samostatné
bodovace (10 lidi navic).

| kdyZ doSlo k ur€itym diferencim, ne-
ovlivnily kone€né poradi. Neni tedy na
misté svadét veskery nelspéch pouze na
ostatni. Lépe je zaCit sdm u sebe. Vzdyt
kolik start(i bylo nezdafenych - tedy vinou
soutéziciho. Kolik modelafi zna svoji lod

MODELAR . 11/1972

ama vyzkouseno, co potfebuje za ,,soutéz-
nich podminek", jaké byly v Brné. Nasta-
vovat po kazdé jizdé jen kormidlo nestaci,
nebot’ pfi vinach a vétru je faktord, které
ovliviuji jizdu, jisté daleko vic. Prosté chy-
bi dobré zajeti za ,idedlnich podminek"
a znalost vlivu rozmar( pocasi na model.
| za vétru je nutno trénovat.

Vitézna drojice re tfidé FSR Bolek (vlevo) -
ing. Cvrk

Kategorie F

byla obsazena nejpocetnéji. Odklon k ra-
diem fizenym modeldm probiha tedy
i v lodnim modelafstvi. Vidéli jsme Fadu
hodnotnych vykon(, byly utvoreny i tfi
Ceskoslovenské rekordy: v tfidé F3-E se
0 to zaslouzil ing. VI. Valenta vykonem
140 bod(-48,6 vtefin, ve tfidé FI - V 2,5
junior I. Skaba ¢asem 29,2 vtefin ave tfidé
F3 - V 15 J. Bolek Casem 21,8 vtefin.

du impozantni. Jako nejatraktivnéjsi by se
tfida FSR také nejlépe hodila k propagaci.

Co se tykd RC zafizeni, pfibyva pro-
porcidlnich souprav a ubyva takovych
amatérskych, které vice vysazuji nez fun-
guji. BohuZzel vSak jeSté nevymizely zcela,
coz uz by se dnes nemuselo dit. Je nade
vSi pochybnost, Ze v soucasnych podmin-
kéch lze i amatérsky zhotovit vyhovujici a
dostatecné spolehlivou RC soupravu.
VZdyt nejde jen o ten ,trapas" a o zdrZo-
vani soutéZe, jde také o bezpecnost. Coz
pouzit klauzuli z jiné modelafské odbor-
nosti, jez pravi, Zze vedeni soutéZze ma pra-
vo nepfipustit ke startu model, ktery po-
vaZuje za nebezpecny ?

Hovofit o technickych zajimavostech
postradd ponékud smyslu: podle novych
pravidel budou jezdit modely se spalovaci-
mi motory na palivo bez nitrometanu a tim
se mnohé zméni. ,Elektry” budou mit
zcela novou tfidu FI - El kg (pétistovkafi
jsou stejné ,,na vymieni") a tak beze zmé-
ny zdstava jen slalom, ktery je zaleZitosti
prfevazné stupné trénovanosti soutéziciho.

Neustalé a opravnéné stesky vyznavacl
elektrického pohonu na nedostatek kva-
litnich baterii (stfibrozinkovych) ovsem
neustanou, zejména ne po zjiSténi, Ze
v sousednim Polsku, Madarsku i NDR ta-
kové baterie jsou (nékdy jde o licenéni vy-
robu sovétskych baterif).

Maketéfi budou i nadale zavisli mno-
hem vice na svém uméni, nez na technice.

A tak se mlzeme té3it na pFisti sezonu,
kterd diky novym podminkam bude zkou-
8kou technické zdatnosti a divtipu.

VYSLEDKY

EX - 500 - soutéZ o nejlepsi model gbgdy):
1 B. Cépek, JM kraj 90; 2. F. Jacenko, SC 85;
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Mistrovstvi CSSR

DOKONCENI ZE STR. 25

3. P. Stastny, StC 83; 4. D. Premyslovsky, StC 80.
5. Schwendtner, ZS 79; 6. V. Fejfar, SC 78,

7. Pospis 77.

EX - 500 - ]IZdy (body) 1. F. Jacenko, SC
60, 2. B. Céapek, JM 52.5; 3. D. Premyslovsky
stC 50; 4. V. Fejfar, SC 42,5; 5. P. Stastny, StC
35; 6. POSpIS 22,5; 7. Schwendtner ZS 5.

EX - 74ci (body); 1 H. Vobornikové, SC 97 5;
2. M. Jansche, SC 875; 3. E. Barta sC 75,
4. Pospis, 675 5. E. Scheithauer, s¢ 60; 6.
Huta 50; 7.-8. D. Kratinova, JM 47,5; 7.-8. J.
Lasota 47,5, 9. Halmi 45; 10.-11. Vavrecan
42,5; 10. A1 M. Vober, s¢ 42,5, 12. Golej,
37,5; 13. Vlasko 25; 14. Kukuca 10.

EX - junioFi (body): 1_I. KolaF, Praha 93,33;
2. J. Zoha, Most 70; 3. Spanko, Tr. Teplice 70;
4, . Mlkes Jablonec 66,66; 5.-6. J. Linhart,
Rynovice 63, 33 5.-6. R. Tfiska, C. T&sin 63,33
7.B. Sikora, C. T&in 50; 8. M. Balzik, Reviica 30;
9.-10. M. Aneta, Tr. Tepllce 20; 9.-10. V. Koét'él,
Most 20; 11. M. Hallon, Malacky 13,33; 12. J.
Jezek, Komorany 10; 13. K. Filip, C. Budgéjovice 0.

EX - seniofi (body): 1 B. Simecek, Rynovice
2. p

93,33; M. Buriankova, Rynovme 80; 3. P.
Schulz Rynovme 70; 4. F. Cerha, Praha 70;
5. Zd. Budis, Dubi 66,66 6. R. Permcka C.

Krumlov 53,33; 7.-8. J. Simunkova, Rynowce
46,66; 7.-8. J. Iran M. Budéjovice 44, 66 9.-10. V.
Vévra, Mnichovice 33,33; 9.-10. Matejcek C.
Krumlov 33,33; 11 -13. Zd. Tomasek, Jablonec
30; 11.-13. 'T. Szabo, R. Sobgta 30; 11.-13.
Zemlerovda, Jablonec 30; 14.-16. Rezacové, Ryno-
vice 26,66; 14.-16. E. Schlthauer Komorany 26,66;
14.-16. J. Zemanovi, Dubl 26,66; 17. L. Palko:
vacz, R. Sobota 3,33; 18. S. Hrabal, Bratislava O.

EH - seniofi (body - celkem/hodnoceni):
1 J. Slizek, Dubi 181,99 /85,33; 2. Zd. Urban,
Vsetin 162, 31/78 32; 3. B. Jansche Komorany
160,32/63,66; 4. V. Her&ko, R. Sobota 102,99/56,33;

juniofi (body - celkem/hodnoceni):

EK
1L Kolar Praha 194,99/74,99; 2. M. Eibner,

Modelové kladky
amatersky

Navod na amatérské zhotoveni kladek pro
lodni modely uvefejnil Marek HALTER
v polském cCasopise Modelarz é. 12/1971.
Halter vyrabi kladky, pfesné Feceno
kladkové bloky vSech forem, z kreslici
Ctvrtky tlousStky 0,4 aZz 0,6 mm nebo
z lepenky, jejiz tloustka nepfesahuje 0,8 mm.

K vyrobé kladek je ztfeba zhotovit
si raznik, popfipadé tolik rdiznych raznikd,
kolik druhl blokl chceme vyrobit. Zho-
tovime jej z ocelové trubky délky 60 az
80 mm, jejiz svétlost musi odpovidat ve-
likosti poZadovaného bloku.  Napred
trubku popustime tim, Ze ji rozzhavime
do Cervena a nechame zvolna vychladnout.
Vétsina blokd nema z boku kruhovy tvar,
proto je nutno napfed si zhotovit z tvrdého
dfeva nebo z mosazné tyCky jadro, vy-
pracované presné do profilu pfislusného
bloku. Na tomto jadru zformujeme konec
ocelové trubky v délce asponn 10 mm. Pak
takto zformovany konec zaostfime pilni-

Obr. 1
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pro lodni modely

Revica 132,66/60,66; 3. A. Laluha, Sered 92,99/
147,66.

EK - seniofi\;body - celkem/hodnoceni):
1. O. Zame¢nik, Vsetin 199,66/93; 2. V. Vrba,
Duchcov 197,66/85,66; 3. M. Tesaf, Jablonec
178,32/87,66; 4. J. Zeman, Dubi 173,66/82,33;
5. V. Lazar, Bratislava 168,66/55,33; 6. L. Zemler,
Jablonec 158,32/81; 7. K. Simunek, Rynovice
131,32/72,66; 8. J. Tykal, Mnichovice 121,66/69,66,"
9. K Kostél, Most 75,65/48,99.

(km/h): 1 J. Sustr, Sestajovice 132,353
2. J Cemicky, Sestajovice 116,883; 3. J. Levak
Bratislava 104,651.

A2 (km/h): 1 J. Sustr, Sestajovice, 147,541,
2. J. Fapso, Turnov 144; 3. J. Bodlak, Sestajovice
109,091; 4. F. Laube Sestajowce 82568

A3 (km/h): FapSo, Turnov 156,522;
2. J. Bodlék, Sestajowce 122,449; 3. F. Laube
3. F. Laube, Sestajovice 0.

Bl - juniofi (km/h): 1 R. Necas, Hustopece
180; 2. P. Vorlicek, Brandys n. L. 163,636; 3. B.
Capek, Hustopece 0.

B1 - seniofi (km/h): 1 J. Cernicky, Sestajovice
200; 2. F. Dvoracek, HustopeCe ,187,500; 3. J
Levék, Bratislava 180; 4. J. KFizek, Sestajowce 180
5. R. Plsek, Hustopeée 171,428; 6. D. Homak,
Se€ovce 150; 7. VI. Prodek, Sestajovice 0.

FI - V 25 juniofi (vtefiny) l. Skaba
Plzen 29,9; 2. Hradecky, alanta 0; 3
Kollar, Kosice 0.

FI - V25 seniofi (vtefiny): 1. J. Bolek, Plzen
23,5; 2. E. Schutz, PreSov 25,6; 3. V. Dvorék,
Brandys n. L. 258; 4 A. Bistika, Presov_29.8;
5. J. Vales, Brandys . L. 314; 6. V. Skoda
Praha 33,2; 7. M. Skok, Tr. Tepllce 334; 8. V.
28K, Jablonec 35; 9. V. Hamicar, Preov 42,2;
10. Zd. Dockal, Bratislava 44; 11. J FOJt Bratislava
50,4; 12. S. Vlanovsky Kosice 55,3.

FI - V 5 (vtefiny): 1 E. Schutz PreSov 21;
2. J. Severa, TFi Dvory 23,5; 3. J. Vales, Brandys

kem po celém obvodu a trubku opét zaka-
lime tim, Ze ji rozzhavime do Cervena
a ponofime do strojniho oleje. Mizeme
ji zakalit i ve vodé, ale potom bude fezna
hrana prilis kiehka. KdyZ pfipravek vy-
chladne, osuSime jej a jeho ostfi nabrousi-
me na jemném brousku. Musime dbét toho,
aby ostfi bylo po celém obvodu rovné
a nemélo sebemensi zuby. Pokud jde
o kladky kruhového tvaru, jako je tomu
u tzv. ,,panenek” pro napinaci stroje u his-
torickych plachetnic, mU0Zeme pouZzit
dérovacl vhodnych prdmér, jez maji byt
k dostani v Zelezarstvi.

Pomoci prFipravku razime na tvrdé
desce z kresliciho papiru nebo z lepenky
vykrojky, z nichZ bloky slepime. Protoze
vykrojky se pFi razeni vtlacuji do dérovace,
zhotovime si z kovové nebo dfevéné tycky
vypichovag, presahujici nejméné o 10 mm
délku dérovace a tim navrstvené vykrojky
z dérovace vytlaCujeme.

Vykrojky razime poklepem na pfipravek.
Pouzivame drevéné palicky, opatfené mo-
saznou nebo duralovou destickou tloust-
ky 2 az 3 mm (nikoli kladivka ), aby se
horni konec pfipravku nedeformoval.

Vykrojky klademe na sebe a slepujeme
z nich soucasti bloku. Kazdy kladkovy
blok sestava ze tfi Casti - vrchni a spodnl
jez jsou shodné a stfedni, v niz musi byt
otvor , jimz se protahne Ianko, Podle ve-
likosti bloku m(izeme vrchni a spodni
Casti udélat z jednoho vykrojku nebo |je sle-
pime ze dvou az tfi vykrojki (obr. 2).

Stredni Cast bloku musi byt vzdy slepena
z nékolika vykrojkd; pocet uda tloustka
lanka, jeZ bude touto Casti prochazet. Vy-
krojky vsak musi byt v horni ¢asti rozfiz-
nuty a musi byt z nich odstfizen prouzek,

Jachta tfidy F2-B bratislavské soutézici M.

Dockalové

Stale UspéSny Brave Borderer K. Hocka ze
Vsetina

tak aby vznikl kanalek pro lanko. Horni
okraje pod kanalkem zkosime, aby lanko
nebézelo pres hranu a aby to délalo dojem,
Ze v bloku je opravdu kladka (obr. 3).
Obdobné zhotovime dvoukladkové, po-
pfipadé i vicekladkové bloky pro kladko-
stroje (obr. 4 a 5).

Z dalSiho obrazku 6 je patrné, jak se
zhotovi ,,panenky”. Musi mit zlabek,
podobné jako kladka (proto se jim také Fika
polokladky), do néhoz bude zasazeno oko,
kterym konCi upinatka. Po dohotoveni
a zaschnuti do nich vyvrtdme tfi otvory,
jimiz bude prochazet napinaci lanko.

Hotové bloky zaCistime a zavésime.
Zavésnik je tvofen lankovym okem, do
néhoz je blok uchycen tak, jak je patrno
z obr. 1 Aby se nesesmekl, je vhodné
vypilovat na dolni a horni strané bloku
jehlovym trojbokym pilnikem zafezy, do
nichz oko zapadne a tato mista pak jesté
pretfit tence lepidlem.

Kladkové bloky maji natér bud tma-
vohnédy nebo Sedy podle toho, o jakou
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n. L. 29,2; 4. A. Bistika, PreSov 30,6; 5. J. Snizek,
Plzenn 34,5; 6. S Kulev, Kosice 40,2.

Fl - V 15 (vtefiny): 1. J. Bolek, Plzen 21,8;
2. V. Dvorék, Brandys n. L. 25,7; 3. J. Jakubec,
Turnov 31,4; 4. ing. Cvrk, Plzen 33,6; 5. A.Varga,
Galanta 36,5.

FI - E 30 (vtefiny): 1 ing. V. Valenta, Praha
52,5; 2. V. Bilek, Prerov 75,4; 3. Zd. Barto,
Hulin 84,4; 4. S. Kulev, Kosice 101; 5. Zd.
Bartorfiov4, Hulin 103,5; 6. Hrabal 0.

Fl - E 500 (vtefiny): 1 Zd. Bartof, Hulin 33,5;
2. V. Rousal, Brandys n. L. 35,6; 3. ing. VI.
Valenta, Praha 37,6.

FSR - jizda 20 minut: 1 Bolek - ing. Cvrk,
Plzeri 40 kol; 2. Bartoil - Urban, Hulin 14 kol;
3. Snizek - Skaba, Plzen 7 kol; 4. Rousal - Dvorak,
Brandys n. L. 0.

F3 - V (body/vtefiny): 1 J. Severa, TFi Dvory
140/48,6; 2. E. Schiitz, PreSov 140/49; 3. V. Zak,
Jablonec 138/55,8; 4. Zd. Barton, Hulin 136/52,6;
5. V. Budinsky, Brno 135/71,2; 6. J. Bolek, Plzen
133/51; 7. J. Pospisil, Kolin 133/59,5; 8. A. Bistika,
PreSov 131/67,5; 9. V. Skoda, Praha 106/72;
10. J. Ulanovskv, Kosice 101/112; 11. V. Harnicar,
PreSov 78/112.

F3 - E juniofi (body/vtefiny): 1. Zd. Bartoiova>
Hulin 128/96; 2. J. Frank, Brno 125/116; 3. Zd-
Tomecek, Hulin 114/136.

F3 - E seniofi gbody/vte?iny): 1 ing. V.
Valenta, Praha 140/48,6; 2. Zd. Barton, Hulin
134/51,8; 3. VI. Budinsky, Brno 134/76; 4. M.
Matula, Brno 125/82,5; 5. V. Bilek, Prerov 124/
/129,1; 6. J. Smital, Brno 120/74,6; 7. S. Kulev,
Kosice 119/116; 8. Sehnal, Hulin 117/145,5.

F2 - A (body - celkem/hodnoceni): 1 Zd.
Skorepa, Praha 191/91; 2. A. Kubicek, Ostrava
176,99/76,99; 3. L. Knebl, Vsetin 173,33/83,33;
4. P. Kubitek, Ostrava 160,66/64,66; 5. F. Filicky,
Kosice 144,33/63,33; 6. J. Richter, Praha 143,99/
/48,99; 7. Marko 138,99/54,99; 8. J. Machov4,
Praha 47,82/41,82.

F2 - B (body - celkem/hodnoceni): 1 Zd.
Skorepa, Praha 190,33/90,33; 2. K. Hock, Vsetin
180, 16/90,16; 3. J. Kozak, Kosice 179,99/88,99;
4. J. Hrabécek, Vsetin 169,99/78,99; 5. Pokorny,
152,33/62,33; 6. M. Dockalova, Bratislava 144,66/

6.

lod jde. Na starych lodich byly bloky ze
dfeva, tudiz tmavohnédé, na dneSnich jsou
ocelové, tedy vétSinou svctleSedé anebo
maji bily nebo naopak tmavy natér. Po-
kud neuZijeme fermeZové barvy a pouzi-
jeme mofridla, jez da blokim pfiroze-
ngjsi vzezieni, doporuCuje se natfit vy-
krojky dFive neZ znich zacneme lepit klad-
ky, protoZze na mistech, kde ulpi lepidlo,
by se barva pfi moreni neuchytila.

Povede-li se nam prace, budou kladky vypadat
velmi vémt, je to vlak prace doslova mravenci, na
niZ jsou nade prsty a nehty piiii$ hrubé, proto budeme
muset pracovat s jehlou a pinsetou. 1 lak bude mozné
timto zplsobem vyrobit kladky pro modely o délce
asponi I m. U menlich modeld se vyskytuji kladkové
bloky velikosti pouhych krup, jeZ by asi stzZi bylo moz-
no zhotovit Halterovom postupem. Také mame zato,
Ze Halteritv zpdsob vyroby kladek je nejvhodnéjsi pro
funkcni makety. Chceme-li, aby Kladkovi take fun-
govalo, je nejlépe vybrousit bloky na kolmé z lipového

feva. Tak je mozno zhotovit i nejmensikladky. V tom
odkazujeme na ¢lanek v Modelari €. 5/1969, str. 27.
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Mistri teorie
apraxe

0 PLACHTACH

(Dokonceni z MO 9/72)

Podle rliznych pramend
zpracoval V. PROVAZNIK

Plachty a tkaniny z umélych vldken

Marchaj hovofi speciadlné o dakronu
(totéz, co anglicky terylen), protoze se jej
u zavodnich jachet uziva vedle tradicni
bavInéné latky. Protoze dakron ve srovnani
s bavinou pfipominé spiSe tenky plech nez
pruznou tkaninu, vyZaduje i odpovidajici
zplsob zpracovani. Trimovani bavinéné
latky spociva v tom, Ze vlakna osnovy
a utku se v0&i sobé presouvaji plsobenim
tlaku vétru, takze plachta Casem nabude
Zadouciho sférického tvaru. Proto trimo-
vani mdze vyrovnat drobné nedostatky
ve stfihu plachty. U dakronu tomu tak
neni; neni-li hned ze zacatku plachta stfi-
Zena bezvadng, pak zajizdéni uz ji mnoho
nepomtze. Proto také umélé tkaniny ve-
smés vyzaduji odlisny stfih pfizplsobeny
jejich vlastnostem; u dakronové plachty je
to napf. mala roztaznost na jejim zadnim
lemu.

Na obrazcich jsou ukazky nékterych
stfihd podle Marchaje. Posledni z nich je
patentem Michela Auclaira a vyznacuje se
klinovitymi vlozkami mezi jednotlivymi
pruhy, z nichZ je plachta seSita. Ke zhoto-
veni téchto vlozek se pouZzije jiné, pruznéj-
§i tkaniny, neZ na ostatni pruhy plachty.

Trimovani

USita plachta jesté neni hotova. Zda nas
vyrobek bude skute¢né plachtou, to se
ukaze teprve po zajeti, kdy se vytrimuje.
Smyslem trimovani je nedopustit, aby
tkanina plachty byla vystavena jen mist-
nim tahdm, protoZe tim by nastaly zmény
v délce jen nékterych Casti plachty.

K trimovani se voli mirny vitr do 3.
stupné. OtéZze nesmi byt pfili§ pFitazeny,
aby se vyduti nevytvofilo na nespravném
misté. PFi tom se musi dat pozor, aby se
plachta nenamocila.

Kdyby se trimovani provadélo za pfilis
silného vétru, plachty by se strhaly, tj.
vytahaly by se nestejnomérné a zdeformo-
valy by se, takZe celd predchozi prace by
byla zmarena.

Jestlize plachta zmokne, nesmi se svi-
nout, dokud neuschne, a nesmi se Zehlit,
nebot' to v3e by ohrozilo jeji profil. Schul-
ze pfesto pripousti, Ze Ize Zehlenim vyrov-
nat jednotliva mista na plachté.

Aby se plachta nepomackala pfi tran-
sportu nebo pfi delSim uloZeni, ovine se
volné kolem stézné a vlozi do specialniho
pouzdra, které také chrani stéZen od pre-
lomeni pfi doprave.

POUZITA LITERATURA:

R. Authentic a spol., Construction et pra-
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Czeslaw Marchaj, Teoria Zeglowania, War-
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K. Schulze, Sind Spinaker gefragt? Mo-
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L. Vrablik, ZkuSenosti s plachetnicemi.
Modelar 4/1964

L. Vrablik, Lubka, plachetnice tfidy DX.
Modelar 3/1968
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Technicky slovnik
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J1ZDN I

K STAVBE

Jizdni draha je dlouh& 5,95 m a sestavena zabere plochu asi
1 X 2,5 m. Sestava ze 7 dilG s nadjezdem, jezZ jsou na pddorysu na
OBRAZKU 1oznateny &isly 1a7 7. Draha je zhotovena z prekliz-
ky a laték, vodiCe a okraje jsou z hlinikového plechu. Sestavena
spociva na péti podstavcich a je velmi stabilni.

Jelikoz draha neni sestavena z pravidelnych obloukd a rovnych
dild, stoji za to narysovat si jeji vykres v méfitku 1:5, coZ je dosta-
tecna velikost k odmérovani pro velikost skutecnou.

AUTOMOBILY

0 ----—-----0
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DRAHA

Podle podkladd konstruktéra
zpracoval ing. Hugo STRUNC

Na na$i vyzvu ,Hledame drahu pro
doma** v Modelafi 6/72 se pfihlasilo
nékolik majiteld takové amatérské
drahy, ktefi jsou ochotni se rozdélit
0 své zkuSenosti s témi, co po ni
touzi. Jeden z nich, Josef LASKA
z Kostelce nad Orlici, ndm poskytl
nejen vykresy a popis, ale.
lkvalitni fotografie své drahy,
kterd je jiz v provozu. Je zhotovena
z pfistupného materidlu a pomoci
jednoduchych nastroju.
Predkladame vam stru¢ny navod
na tuto drahu, ktery ma byt
voditkem; Ize si jej pFizplsobit
podle vlastnich moznosti.

Dfevéné pricky vyztuzujici drahu mohou byt z jakéhokoli
je hladsi a Iépe se vrta. Protoze jde o 52 kusl laték 250 x 20 X 20
mm a o 3 kusy delSi pro rozsifeny dil, je nejlepsi nafezat je v tru-
hlafské dilné. Polovinu pficek Ize uSetfit, pouzije-li se k pfipevnéni
vodi&l $roubl M3 s maticemi, které prochazeji pfeklizkou.

Krajni pficky ke spojeni jednotlivych dild maji délku a vysku
stejnou jako vyztuhy, ale Sitka je 30 mm. Téchto pFicek je 13 a je-
den kus pro prvni dil drahy je delsi. Vzdy dvé latky se spolu

ky opatrné oddéli dldtem a narazi se koliky a Srouby. Plochy, na
které se lepi preklizkové dily, je zapotfebi pfihoblovat, aby ne-
vznikly na draze nerovnosti.

Oblouky a rovné dily jsou z tfivrstvé preklizky 5 nebo 4 mm
tlusté. Na oblouky 2 a 6 je potfebna plocha asi 850 x 850 mm, na
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dily 4 a5 asi 850 x 900 mm a na zbyvajici €asti asi 1050 X 1000
mm (vzdy pro uvedené dily dohromady). VSechny dily po pecli-
vém narysovani na preklizku je zahodno oznacit z vrchni strany
Cisly podle planku. Nejrychlejsi je vyfiznout oblouky na pasové
pile arovné dily na truhlafské fréze. Kdo tuto moznost neméa, mdi-
Ze pouzit na oblouky lupenkovou pilku a na rovinky rdmovou pilu.
Rovné dily se po vyFiznuti ohobluji pfesné na Sifku, oblouky se za-
Cisti pilnikem a skelnym papirem.

Drazky pro zapusténi vodicd je mozno zhotovit strojné na fréze
nebo rucné takto: Rejskem se narysuji na preklizku rysky ve vzda-
lenosti 10 mm od budouci drazky. Plochym dlatkem se pak rysky
opatrné prohloubi a 10 mm Siroky prouzek vrchni dyhy se dlatem
odloupne. VétSinou to jde snadno, truhlarska tfivrstva preklizka
nebyva pfilis kvalitné lepena.

Z 1. MISTROVSTVI CSSR pro RC automobi-
ly, pofadaného letos v Cervnu v Kaosicich (viz MO
9/72), prindSime jesté dvé fotografie péknych mo-

delG prazskych acastnikl - VLEVO je polomaketa
zavodniho vozu formule F1 zhotovena Janem Né-
meckem. Méfitko je 1:8, motor OS Max 19 RC
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Pod preklizku se nalepi pFicky a pro vétsi pevnost se pfichyti
hfebiky s kolafskou hlavou. (Dobré lepidlo na drevo je Disper-
coll).

Dréha se za€ne sestavovat od dilu 4, k némuz se postupné pfida-
vaji dalSi. Nejdfive se nalepi na dil 4 krajni pficky a pfekontroluje
se Sitka drazky latkou nebo plechem 3 mm tlustym. Ke krajni
pFicce se pfipevni Sroubem pfiCka dilu 5 a postupné pak dalsi
dily. Dil 3 se necha na koneci musi byt nejméné o 20 mm delSi nez
na planku, nebot’ nadjezdem se vrchni draha prodlouzi. Draha se
sloZi uz s podloZenim v misté nadjezdu a teprve potom se upravi
délka dilu 3. Jednotlivé dily je nejlépe nabarvit nitroemailem;
hladkost povrchu drahy pro domaci jezdéni neni tak podstatna
jako u velkych klubovych drah pro soutéze.

Vodivé spojeni dil( je mozno udélat nékolika zplsoby. Jedno-
dusSi a méné pracné je spojeni jazycky z plechu z fosforového
OBRAZKU 3 a na detailnim SNIMKU (bude pFisté - red.)
je mosaznymi koliky a zdifkami (28 a 28 kust).

Vodite pro shérate automobild”jsou z hlinikového plechu
tloustky 1,5 mm a 8itky 10 mm. Nejlépe je dat vodice nastfihat na
tabulovych ndzkach. Oblouky se pfi tro3e trpélivosti daji vyklepat
drevénou palitkou na pFipravku podle OBRAZKU 4. Po vyvrtani
otvorl pro vruty g 2,5 x 15 mm se zapus$ténou hlavou se srazi
hrany vodi¢d a prebrousi se smirkovym platnem. Vodice se pfi-
Sroubuji k draze a prekontroluje se Sifka drazky pro voditka auto-
mobild.

(3,16 cm3, pohon Snekovym pFevodem; RC sou-
prava Varioprop VPRAVO maketa Ford Mk 1V,
kterou ve stejném pomérném zmenSeni a na tyz mo-

tor a RC soupravu postavil Jifi Krystof. Pfevod je
u tohoto modelu celnimi ozubenymi koly, karosérie
je laminatova.

29



TENTOKRAT TO

v Berliné
VYSLO!

V hlavnim mésté NDR skoncila koncem_zafi vystava
7elezniénich modelaFd NDR, PLR, SSSR, CSSR a NSR.
PFimo v centru mésta, na namésti Alexanderplatz ve vy-
stavnim centru pod televizni vézi, dokumentovaly modely
zruénost a um lidi, ktefi svij volny Cas vénuji tomuto
konicku.

Vystavé prechazela soutéz, kde porotci peclivé posuzovali kazdy
model, zkouSeli jeho jizdni nebo funkéni vlastnosti a udélovali
body, které nakonec rozhodly o umisténi a udéleni cen a €estnych
uznani. Hlavnim porotcem (bez hlasovaciho prava) byl ing. Hel-
mut Kohlberger z NDR, predseda soutéZni komise Svazu mo-
delafd NDR. Za nasi republlku posuzovali exponaty ing. lvan
Nepra$ a ing. Dezider Selecky,za NDR ing. Olaf Herfen a Hans-
otto Voigt, za madarsky modelarsky svaz L&szI6 Békei a Bertalan
Szarész a jako host zastupce polskych modelafd Waldemar Ney.

Obé tabulky, které uvefejiiujeme, davaji prehled o faktech celé
soutéze. Vidime, Ze obsazeni jednotlivych kategorii bylo velmi
silné, bodové rozdily skute¢né minimalni a tak hodnoceni model
porotou bylo nékdy doslova kritické.

V kategorii trakénich vozidel vlastni vyroby - A 1- dosahli naSi
modeléfi cenny Uspéch dokonce dvakrat. Jednu prvni cenu za
parni lokomotivu fady 498.1 si odnesl Dr. Alexander MOLNAR
z Bratislavy, ktery porotce udivil svym vytvorem nejen po strance
estetické, ale i konstrukéni. Vzdyt vozidlo, které ma Ctyfi motory,
z toho dva v tendru, nevidime na soutéZich kazdy den. Ve skupiné
vozidel rozchodu TT ziskal rovnéZ prvni cenu Milod KRA-
TOCHVIL z Kolina za perfektné provedeny motorovy viiz Fady
M 262.0. Komise vysoko hodnotila jizdni vlastnosti tohoto vo-
zidla a Cistotu provedeni.

Zde je na misté poukazat na fakt, ktery se po skonceni celé sou-
téze projevil velmi napadné. Bodové hodnoceni modell porotci
NDR a CSSR se témér neodliSovalo, byly to vzdy jen dva nebo
tfi body. Zato modelafi madarsti (ktefi mimochodem na celou
soutéZ nedovezli ani jediny model) svorné s polskym porotcem
bodovali s rozdilem &asto vice nez 20 bod(.

Pfehled zucCastnénych statl TABULKA 1
Stat NDR NSR SSSR CSSR PLR Celkem
Pocet modell 88 1 3 3 4 109
Udélena 1. cena 8 1 - 4 - 13

2. cena 9 - - 2 — 11
N 3. cena 1 - 1 - - 2
Cestné uznéni u - - 2 1 14
Zvlastni cena 4 - 1 - 1 5
Pocet modeléard 64 1 2 9 2 78
Celkem cen 33 1 2 8 1 45
Pocéty a ocenéni modell TABULKA 2
Soutézni kategorie A B C D Celkem
Pocet skupin v kategorii 12 8 5 1
Pocet modeld v kategorii 56 23 21 9 109
Udélena 1. cena 6 2 4 1 13

2. cena 5 2 2 2 1

3. cena 1 1 - - 2

Cestné uznani 7 6 1 - 14

Zvlastni cena 3 - 2 - 5
Celkem cen 22 11 9 3 45
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J. SAHN1TZER, NDR: kat. C/HO; 100 bodd, 1. cena

V Kkategorii trakénich vozidel jsme méli jeSté dva dspéchy.
Ostravsky modelar Pavel Cl1Z obdrzel ve skupiné A2- TT prvni
cenu za zdafily model fady T 444.1 a ve skupiné A 3 - TT
(Gpravy a zlepseni tovarnich model() gestné uznani za model fady
V 180. Pouze uznani proto, Ze v této skupiné bylo méné G&astniku
nez je zapotfebi pro udéleni ceny.

Znacné vysoko hodnotila porota praci sovétskych modeléh‘]
Senosti nejsou zatim na Spicce, maji véak sluSnou_ droven. Tak
napfiklad osmlnapravovy cisternovy viiz modelafe SKLJAREN-
KA ziskal sice az tfeti cenu, jeho provedeni vSak bylo perfektni

V kategorii B 1- TT jsme méli zkuSeného zéstupce, modeléare
Mllose KRATOCHVILA z Kolina, ktery nezklamal a za pfipoj-
ny viz fady Balm ziskal Cestné uznani. Model byl opét peclivé vy-
pracovan a jeho kvalita, zvIasté popisti vozové skiing, byla pro
nékteré ,,neznalce” pfekvapenim.

Typicky ,,némecka4t kategorie C (stavby a pfislusenstvi) byla
i tentokrat silné obsazena hlavné doméacimi model&fi. Podobné
jako pred dvéma lety v Praze, pFedstavili se tu sovétsti Gastnici
soutéZe perfektnim nadrazim, za které N. N. GUDUROV ziskal
maximalng moZnych 100 bod(. NadraZi bylo zhotoveno podle
skute¢nych staveb a ty umistény do jednoho celku. Mravenci pra-
ce a Cistota provedeni byly pozoruhodné. 5

Ve skupiné TT si ndS Oldfich ZEMLICKA odnesl druhou
cenu, kdyZz mu na vitéze chybélo pouze 1,8 bodu (!). Oba ziskali
pres 90 bodUy, tedy kvalita skutecné vysoka. Lepe dopadl ing.
Frantisek JIRIK z Prahy - &tenafdm dobfe znamy jako autor,
ktery za své nadrazi OndfFejov ve velikosti N dostal prvni cenu.
Ohodnoceni poétem 96,8 bodl hovofi samo za sebe. ,, Trhakem4l

Fl’. EIKEL, NDR: parni lokomotiva fady 71 kat. AI/HO; 91,5 bodf(,
. cena
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v3ak byla spoleéna prace manzeld SPINDLERovych z NDR, ktefi
se pustili do mravenci prace v nejmensim rozchodu Z. Manzel
ziskal pIny pocet bodl za lokotraktor, manzelka zvlastni cenu za
garadz a pfilehlou krajinu. A to vée na modelu, ktery se pohodIné
vejde do dlané.

Porotci svadéli mezi sebou ,,tuhé boje“ i v kategorii D - technic-
ké doplriky - kde nas reprezentant Pavel C1Z dostal druhou cenu
zamodel E 499.1, ktery byl technicky upraven vynikajicim zpdso-
bem. Mél napFl'kIad funkeni stirace, oteviraci okénka, upravené
narazniky, vzduchové trubice, funkéni pantografy a mnoho jinych
drobnosti. Porota se ale shodla na tom, Ze takto upraveny model
by asi na kolejisti nejezdil(?) a pfisoudila mu pouze druhou cenu.

SPNIDLER, NDR: lokotraktor kat. Al/Z; 100 bod@, zvlastni cena

SPINDLEROVA, NDR: gardZ a krajina kat. C/Z; 89,0 bodd, zvIastni
cena

Primét si tentokrat ziskala kontejnerova prekladisté, kterd méla
funkéni pojezdy kocCek, elektromagnetické zdvihani a prekladani
kontejnerd a podobné technické finesy.

Celkové méla letoSni soutéZ vynikajici obsazeni a pro naSe
Gcastniky pFinesla cenné Uspéchy, na které se tak hned nezapome-
ne. Prostfedi, ve kterém se soutéZ i vystava konaly, ovzdusi ju-
bilujictho €asopisu Der Modelleisenbanher - kterému také blaho-
prejeme k dvaceti 1étdm existence - to vse byl ramec, ktery byl
takového vyznamného aktu hoden. Blahopfejeme i vdem naSim
reprezentantim a doufame, Ze na pristi XX. mezinarodni vystavé
v Budapesti to dopadne pro CSSR aspofi tak dobfe, jako letos
v Berliné. Ing. lvan NEPRAS

‘ ‘ » ... zatal jsem
to stavét 1:120
pro kolejisté. Ale
’ ’ splet jsem méFitko
ZELEZN |CE bydleni.1l

I \ Kresba

a tak mam ted
takové rodinné
- ' M.DOUBRAVA
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VYSLEDKY XIX. mezinarodni soutéze

Zelezniénich modelafd v Berling

Al/O P. Sperling NDR BR 18 95,6 ZC
AI/HO F. Leja NSR BR G4 91,5 1
A. Molnér CSSR 498.1 90,2 1
P. Eikel NDR BR 71 91,5 1
J. Mattern NDR BR 38 84,5 2.
H. Drexler NDR BRO1 86,7 3
Al/HOm Ch. Schneider NDR BR 99 81,3 CU
AlTT M. Kratochvil CSSR M 262.0 95,3 1
A. Schwalbe NDR BR 78 94,0 2.
G. Gunter NDR V 100 94,8 2.
AIl/N G. Schenke NDR BR 52 91,0 ZC
Al/Nm G. Gebhardt NDR BR 99 82,8 CuU
Allz Ch. Spindler NDR Ko 94"210) 100,0 ZC
A2/HO W. Schumann NDR BR 94,5 1
W. Hasselbauer NDR BR 03 89,8 2.
H. Kohlisch NDR 111 bT 90,0 CuU
A2/TT P. Ciz CSSR T 4441 94,0 1
J. Kruspe NDR EIUh 90,3 2.
D. Fritsch NDR TA 177 78,8 cuU
A2/N P. Behrens NDR BR 35 82,5 (e{V]
A3 HO H. Werler NDR BR 50 91,7 CU
A3ITT P. Ciz CSSR BR 180 87,3 CuU
BI/HO G. Lehnert NDR zzd (SRa) 96,5 1
G. Hieronymus NDR EDK 91,3 2.
E. L. Skljarenko SSSR 86,5 3
M. Peschel NDR hlub Voz. 75,3 CuU
J. Piich PLR hist. voz. 75,0 CcuU
BI/HOe G. Knospe NDR Uzkorosch. 87,0 CcuU
BI/HOm G. Paul NDR tzkorosch. 85,0 cu
BI/TT M. Kratochvil CSSR Balm 82,8 Cu
B2/HO H. Kohlisch NDR Pom. vlak 89,0 1
B2/N D. Giese NDR KKt (silo) 80,8 2.
C/HO J. Schnitzer NDR most 100,0 1
E. Weberova NDR sklad 88,5 2.
N. N. Gundurov SSSR nadrazi 100,0 ZC
J. Lorenz NDR stavédlo 84,8 Cu
CITT B. Haberland NDR stavédlo 91,8 %
0. Zemlicka CSSR zastavka 90,0
C/N M. a Ch. Spindler NDR  mnédrazi 96,0 i!
F. Jifik CSSR nadrazi 96,8 1
Clz M. Spindlerova NDR lokogaraz 89,0 ZC
D/HO A. Geisler NDR jefab. kont. 97,5 ;‘
DITT Becker a Schalow NDR Jefab. kont. 83,8
P. Ciz f CSSR E 499.1 89,5 2.

Pouzité zkratky: CU - &estné uznani; ZC - zvlastni cena
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Specialni modelafska prodejna

Rlzné potieby

c NAZ

* MODELAQ _ Zitné ul. 39, Praha 1, 970000 Acetc')novetlepldlovv tubé 50_ g ks 2—
. 976035 Propisovaci podlozka z fatroidu
Y tel. 26 41 02 rozm. Al (840 x 600 mm) ks 16—
GN) 976043 rozm. A2 (600 X 420 mm) ks 9— z
' MOde|éFSky koutek 977000 Novodurova deska tl. 2 mm, Z
m rozm. Al (840 x 600 mm) ks 52,—
v 977009 rozm. A2 (600 x 420 mm) ks 27—
é UL 5. kvétna 9/104, Praha 4, tel. 43 26 16 980016  Plastikova stavebnice letadla
L 29 DELFIN, méfitko 1:72 ks 12— Q
< Nabidka na listopad 1972 980025 Plastikova stavebnice letadla @
X AVIA 534, méfitko 1:72 ks 12— (%
>
2 il Jed Kolecka £
islo . edn.
N katalogu Nazev mnoz. Cena 990000 Pro modely na gumu plastik U
% o 18 mm ks 070 3
" Modelafské planky 990001 0 28 mm ks 9,80 (0]
z 990002 0 34 mm ks 1—
m 944110 Z-526 AS - maketa Cs. letadla na 990003 o 40 mm ks 1,10
§ motor 5,6 cm2 ks 8,— 990004 0 24 mm ks 1,80
944113 La-7 - maketa stihacky SSSR na 990015 Gumova polopneumaticka z
motor 2,5 cm3 ks 4,— 990017 g 2(7) mm ES 250 >
< St S -
X 944124 KIKI -, vétron Al ks 4 — 990018 0 75 mm ks 9— 2
%. 944301 STAVIME DRAKY ks 5— 990020 K autu Jeep ks 0,60 X
944302  Zavodni vozy Ks 5,50 990022 K autu Spartak ks 0,45 ¥
N i 990023 K autu Volha ks 0,35 Z
9 RC vybaveni 990024 K vyklapécce dvojité ks 070
N S . , 990025 K trolejbusu ks 0,25 :
HZU 926002 RC pfijimac Deltfe\ jednopovelovy ks 455, — 990026 K tanku malé Ks 1— |
o 962003 RC vysila¢ Delta jednopovelovy ks 730,— 990027 K tanku velké ks 1,30 2\
962004 Elektromagneticky vybavovac oo o ~ fA <
% Syl y vy s 61— Zbozi si vyberte osobn&. NEZASILAME JE! z

POMAHAME SI

Inzerci pFijima Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 261 551-8, linka 294. Poplatek je 5,90
za 1 tiskovou fadku. Uzavérka 18. v mésici,
uvefejnéni za 6 tydna.

PRODEJ

« 1 Motor MVVS 1,5 D, vrtuli 180/200, nadrze
15 a 30cm’. J. Ryznar, Jedli 74, okr. Sumperk.
* 2 Proporcionalni soupravu 2 + 1 se 2 servy
Varioprop 40,68 MHz, cena dle dohody. Svat.
Burda, Borsice u Buchlovic €. 75.
e 3 Elektricky vlak TT Start s trafem Fz-1 za
300,—; seznam zaSlu. J. Kfemen, Vitéz, Unora
1102/6, Ostrov n. Ohfi, okr. K. Vary.
« 4 Amatérskou simultanni soupravu 6 kanald,
1 servo Bellamatic IlI, 1 servo Trim-O-Matic,
zdroje NiCd 451 + DEAC 5/225, spojovaci kab-
lik, “nabijecka. Cena dle dohody. V. Diopan,
Puskinova 20, Sumperk.
* 5 Kolejivo, vozidla a prislus. ,,N*“, seznam
zadlu. M. Pokorny, Lazy 3839, Gottwaldov.
* 6 Motory MVVS 2,5 D7 upravené - nové po
300; Casgv. autoknips po 80. V. Matak, Sidl. 3
bl. GI, Cadca.
* 7 Nesestavené kity lodi, nepouzitou autodrahu
Matchbox E-2, nevazané rocniky Modelare ardiznou
leteckou literaturu. BFf. Nakladal, Korunni 14,
Olomouc 2.
e 8 Kompl. vybavenou modelafskou dilnu s na-
fadim + modely RC; UA + RC souprava 4 ka-
naly v bezvadném stavu a v chodu, RC model
lamindt MSR s aparaturou. Motory zn. MW S
5,6 cm’, Super Tigre 6,3 cm’. Nafadi potfebné pro
ui)outané a radiem fizené modelg a rGzné jiné
dle vybéru. Proddm kompletné nebo VYMENIM
za 6kanal. proporcionélni soupravu, pFipadné
podle dohody doplatim. Osobni jednani. L. Houha,
ul. RA 67, Jindf. Hradec.
e 9 Soupr. 4kan. (1500); 2 ks serva Belam. 11
(300); 2 ks serva Roto (100); pfij. Mino (250);
jednokan. soupr. &fSO);lobFi vétron RC-V2; lam.
trup vétroné; 4 ks mikrospin. St. Chvala, 25.
Gnora 19, Praha 6.
« 10 RC soupravu Varioton - Variophon 8kan.,
2 prijimace, 6 serv, 2 propojovaci kabely, 2Xx
zdroje, nabfjecka, motor OS Max 19 RC, motor
Letnd 6,3 cm’, jiskfivé svicky, 2 RC modely.
Hapidn(le_te cenu. J. Safafik, Tuchomysl, 64 okr.
sti n.
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e 11 Plany; bitevni lod Bismarck 40,— KG¢s;
raket, fregata Devonshire 40,—; kfiznik R. Mon-
tecuccoli 40,—; letadlova lod X9, model tfid
EX 35—; raket, torpéd. Kotlin 35—; torped,
¢lun B. Borderer 30,—; stiha¢ ponorek MAS 25—

doprovodny ¢lun Tobruk 25—; ponorka La
Creole 25—. M. Svoboda, W. A. Mozarta 23,
Prostéjov.

e 12 Benzinovy motor 50 cm’, upraveny na
vrtulu za 350 K€s. RoZne elektromotory, ~cena
podla dohody. K. Bialori, OUNZ Povazska Bystrica,
pohotovostné oddelenie.

¢ 13 Nepouz. RC soupr. ST MARS, vys.
pfij. -f EMV-I, cena 1000 K¢s. Fr. Stodola, Za-
mecek Chrastava, okr. Liberec.

e 14 Nov( autodrdhu EUROPA CUP (350),
kolajiste HO, aj jednotlivo, soznam za$lém, Lok
V180 (100). M. Kolik, HodZova 1960/13, Trencin.
e 15 Trafo 220 V -24 - 36 - 38 - 40 - 42V,
500 VA, za 150 K¢&s, dvojpovelovd RC stpravu +
vybavova¢ K-l + model lodi z motorom Jena
2,5cm’ za 800 K&s. Elektromotor 380V 160 W
za 120. Lodny motor Orlik-3 novy za 1200JKCS.
Elektromotor 24V 5000 ot/min za 100 K¢s.
Nabijatku 12V 05 A za 100 Kés. M. LoviSek,
Zeleznitna 557, Pov. Bystrica.

*« 16 RC model lodi Barrakuda 160 cm, RC
souprava MVVS 4kandl, vée ve vyborném stavu.
L. Dvorak, Revoluéni 860, Trebit:

* 17 Mod. material, motory, plany, RC soupravy.
Z. Nosek, Kralugy n. Vit., Kochmanka 1000.

* 18 Motor. RC model Kompromis konstr. K.
Bauerheima, stavebnici RC modelu Mini Delfin
s polyesterovym lam. trupem, vyr. Kavan. Vymé-
nim novy motor Cox Medallion 15 (2,5cm*) za
IJ?_C lr}1901tor 3,5-5 cm’. Zd. Kalab, Benétky n.
iz. .

modelar

* 19 Vys. 6kan. s Si tranz. + 4kan. pfij. +
2serva MVVS za 1500; 4kan. vys. + 2kan. prij.-f-
servo MVVS za 1050; Ikan. prij. za 250; motory
COX 0,8+3 vrtule po 300; Casovate Graupner
Thermik negouiité po 100. L. Bercak, Sidl.
3 bl. M/30, Cadca.

e 20 Vlaky a rGizné véci na TT. P. Uli¢ny, ul.
ProtifaSistickych boj. 2/A, PreSov.

e 21 Letecky ModelaF 1957-67, Modelarz 1962-67,
Modelleisenbahner 1958-67. O. Papuga, Narodni
obrany 18, Praha 6, tel. 32 36 39.

e 22 Trafo FZ 1, lokomotivu MY 1125, 2 rychli-
kové vozne a Casopis ModelaF ro€. 1970-71 - vy-
hodné. P. Uli¢ny, SPB 2/A pri Frucone, Presov.
» 23 Autodrdhu Revell - 27 ks -b 2 ovladace +
2 auta a postavené kity 1 :48. V. Hladky, PStrosso-
va 31, Praha 1

* 24 Celobals. rychlostavebnici Kadett (Graupner,
volny nebo RC na motor 1-1,5 cm’). M. Zamrazil,
Radhosfska 1, Praha 3.

KOUPE

e 25PIén let. lodi 1:200 (1 : 100). P. Hrabovsky,

post. schr. 23, Roznov p. R.

e 26 Servd MWS K-I, 2 kusy. Iskra, ul. Par-

tizanska C/12, Handlova.

» 27 Do, shirky: vyfazené modelafské motorky

vSech typl - i poSkozené. R. Grofi, Jurkoviova

1536, Karvina 6.

e 28 Updtany, zalietany motorovy model na
ohon vrtulou, o kubatufe 15cm”. Ponuknite.
. Licko, GRZTS Martin.

e 29 Planek U-modelu Sipka, volného modelu

@ﬁlo{rjﬂaketa) Wilga. J. Matus, Slatifiany 11, okr.

rudim.

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, Zeleznicni a lodni modelarstvi. Vydava F. v. Svazarmu ve
vydavatelstvi MAGNET Praha 1, Vladislavova 26, tel. 260-651-9. Séfredaktor Jifi Smola, redaktor Zdenék
Liska. Redakce Praha 2 Lublanska 57 tel. 295-969. - Vychazi mési¢né. Cena vytisku 3,50 K¢&s, pololetni
predplatné 21,— K¢&s - RozSifuje PNS, v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET - administrace, Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky prijima kaZda posta i doruCovatel - Dohlédaci poSta Praha 07. Inzerci pfijima

inzertni oddéleni vydavatelstvi MAGNET.
Praha 1. Tiskne Nase vojsko, zavod 01, Praha.

Toto ¢islo vyslo v listopadu 1972.
(8, Vydavatelstvi ¢asopist MAGNET Praha

bjednavky do zahranici pfijima PNS-vyvoz tisku, JindFisska 14,
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VPRAVO:

Nosna raketa
VOSTOK

na ,,vystavnim”
podstavci

DOLE:

TFeti stupen
- kryt kabiny

»Prazsky** VOSTOK vystavovany
v PKOJF byl udalosti loriského
podzimu. PFiblizné za rok
uvefejiiujeme planek vyzkouSené
makety 1:40. Jako pomoc
modelardm, ktefi budou maketu
stavét, jsme vybrali nékolik
fotografii skutecné rakety.

Detail trysky druhého stupné A
Detail spodni ¢asti druhého stupné A

v Spojeni druhého a tfetiho stupné . .
v Trysky prvniho stupné



naMS
| vANngli
I a Ve F ran Ci i Vnitfek obrovského hangaru pro vzducholodi v Cardingtonu béhem mistrovstvi svéta

pokojovych modell

A A
Svycarsky soutézici Ruegger (vpravo) na startu se svou vel- Upoutand maketa Ceskoslovenského letadla Z 526 A na stole bodova-
mi realisticky zpracovanou a létajici RC maketou sovétského ¢ v Toulouse. Anglitan Reeves s ni obsadil osmé misto, kdyZ po dobrém
letadla PO-2 ,,Kukuruznik" ohodnoceni za provedeni nedolétal

A I or

Startuje vitéz mistrovstvi, Ameri¢an M. Andrews; v pravé ruce drzi

poutaci Silru uvoliovaciho balénku

Vv >
H. Simon z NSR si mistrovsky titul s RC maketou Messerschmidt
163A ,,Komet" doslova vylétal dobrou pilotazi, kdyz v bodovém hodno-
ceni zashodnost se vzorem astavebni provedeni byl predstizen fadou
jinych



