


6rdevo?U n<s
NASI MODELARI

VOSTOK J. Boronc¢u z Bratislavy viedol po statickom bodovani
na tohoro¢nych Majstrovstvach Slovenska, pri Starte vSak
explodoval

K TITULNIMU SNIMKU

Uspéch, s kterym nikdo nepoé&itat - tak lze oznadit vystou-
peniceskoslovenskych raketovych modelafd na ll. mistrov-
stvi svéta pro kosmické modely. Nejvyraznéji se prosadili
maketafi - obsadili prva Ctyfi mista a suverénné zvitézili
i vsoutéZidruzstev.

VsoutéZibodovacich maketnebylo opfekvapeninouze -
o jedno z pfijemnych se postaral mlady Petr Horacek
z Adamova, povolanim strojvedouci. Pfedstavujeme vam
ho na snimku Vladimira Hada¢e s maketou SOJUZ Il, s niz
obsadil tfeti misto.

UzZ tradicné

a z vlastni iniciativy
,otestoval” Zd. Bedfich

z Brna planek

Modelaf €. 50.

Zvlasté si dolozil

na povrchovou Upravu;
polomaketa JAK 9P

je v markingu

hrdiny SSSR plk. Avdujejeva

Modelafsky klub

v Karviné
reprezentoval na
letoSni karlovarské
mezinarodni soutézi R.
Kraina s RC maketou
Piper; umistil se jako
¢trnacty

Ucelné a promysleng
feSeny transportni kuf-
fik na modely
Wakefield si zhotovil
mistr sportu Josef
Klima z Teplic; pojme
Ctyfi, momentalné jsou
v ném pouze dva

Milan UgrayzLMKpFi
n. p. Vagénka Poprad
zvitézil v kategorii RC
V2 na letosni,,Cené
Bratislavy"; létal

s modelem Cirrus
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. Sedm zlatych medaili

Oubnlca
vrceholna akce modelard v kraji SNP
* Jasna roiaha &s. raketovych motord
prostredi

Po dvou letech se opétseslinejlepsi
,,raketyfi“z celého svéta, tentokrat
v Dubnici nad Vdhom. Pofadanim
vrcholného sportovniho podniku
poveéfil Aeroklub CSSR osvédéené
organizatory nejznameéjsSisvétové
raketomodetarské soutéze Dubnicky
médj, ¢leny Raketomodelarského
klubu pfin. p. ZVS Dubnican. V.
Ubytovani,na samém koncisvéta",
vpfekrasném prostfedirekreacniho
stfediska pod zficeninou hradu
VrSatec, zanechalo ve vSech
Ucastnicich hlubokydojem,
umocnényjesté necekanymi
sportovnimi vykony. Ipo¢asisnad
chtélo pfispét ke zdaru akce,
nefoukal ani povéstny,.slavnicky
vichorDobfe pfipravena startovisté
i depa, navratova sluzba s motocykly
z Povazskych strojiren, to vSe davalo
prfedpoklady k dosazenidobrych
vykon(.

Za pfitomnosti pfedsedy UV
Svazarmu armadniho generala
Otakara Rytife, pfedsedy SUV
Zvazarmu generalmajora PhDr.
Egyda Pepicha, mistopfedsedy Uv
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A T ? ch.
Ctvrtek 5. zari na letisti Sl

Nezapomenutelné

Svazarmuplukovnika Jaliusa Drozda

% mnfrL CUJ<rai S,kY(,:h 3 0kreSniCh
*  ?statnich or%anu b){lo ve
vnica’ll

mistrovstvi svéta pro kosmické
modely slavnostné zahajeno. Po
¢eskoslovenské statnihymné pfivital
Gcastniky feditel MS Vladimir Mazak.
Po ném predneslpozdrav okresnich
organt soudruh JozefPavlik, ktery
také pfipomenul slavné dny
Slovenského narodniho povstani
pfed tficeilety. Vlastnimistrovstvi
oficialné otevrel zastupce CIAM FAI,
pan P. D. Freebreyz Velké Britanie.
Po slavnostnim slibu, ktery vejménu
sout&Zicich slozil Stefan Mokran aza
sportovnifunkcionafe Emil Praskac,
odstartovala za zvuk@ znélky MS
skupina raket. . ; .
Soucastizahajovaciho ceremoniélu
bylo i poloZzeni vénce k pamatniku
SNP v Povazské Bystrici. Pamatce
padlych partyzan @ se poklonily
delegace stranickych astatnich _
organ(, CSLA, Ustfednich organu
Svazarmu azastupci soutézicich
aorganizacniho vyboru.

VYCHAZ| masigné

AA\NTITO7'ATrpO Cosmic_ Model  FAI
VAvJIN 1 UjIN 1 O World Champs M 1-5

* Club news 5- RADIO CONTROL: International RC
Scale Events in Karlovy Vary 69 News 7#URS -
a Swiss powered sailplane 8-9- CSSR Nats + Interna-
tional F3A Contest in Poprad 10 ‘A2 soarer develop-
ment (part 3) 119 Technicalities at the C/L FAI World
Champs '74 12-13- Our test: AL DANA kit 14-JAK 18
PM - a C/L semiscale 15-1P- Around the world 18-19
« Gimmicks for you 20 9 History of the Czech model
sport (part 5) 21 Sportresults 22-23- MODEL CARS:
International R/C Model Car CSSR Champs Il 24
« Centrifugal clutch 24-25 . MODEL BOATS: Model
Boat CSSR Nats 26-27- Competitions 27-28- Adverti-
sements 29. 32- MODEL RAILWAYS: Autumn Leipzig
Fair 30- Home made garden railway 31

COJIEP>KAHHE 1?2 ~

D®AH MO KOCMHHECKHM MOABAHM 3—5 - Co-
0din,BHHH H3 KJiyooB 5 - P/ynPABJIEHHE:
Me>KAyHapoAHbie copeBHOBaHHH no p/ynpaB”™n-
eMbiM MaxeTaM b KapjioBbix Bapax 6 - Co-
o6meHHH 7 UlBeftitapcKHO MOTopHbift njia-
Hep UHS 8—9 Me.MnHOHaT HCCP h Me>K-
AyHapoAHbie copeBHOBaHHH no KJiaccy F3A
b rionpane 10 - ilpoeKTHbift HBpE>k n~aHepa
A2 (nacTb 3) 11 ® TexHHKa Ha neMnwoHaTe
MHpa no KopAOBbiM MOACIIHM 1974 12—13

Tecrr coopHoft MOAGIH Al »A£ AHA« 14 - To-
jiyMaxeT kopaoboA moagjih HK 18 PM 15—19
* H3BecrHH H3-3a py6e>Ka 18—19 - TexHHnecKHe
npeA”o>KeHnn Axn Bac 20 - Pi3 hctophh mo:
ABJIH3M3 B "CP (waCTb 5) 21 - CnOpTHBHbie
pesy”bTaTbi 22—23 . ABTOMOBHJIH: 3 MB>k-
AyHapoAHbiil nepmuonnt HCCP no p/ynpaB™n-
e.MbiM aBTOMOOHAHM 24 - UeHTpo6e>KHaH My@-
Ta 24—25 - CyjXA: HevinHOHaT HCCP no cy-
Nopoa®oanu 26—27 - CopeBHOBaHHH 27—28

06-bHBJieHHH 29, 32 >KEJIE3HbIE AOPO-
MH: OceHHHH npMapKa b JleftnuHre 30 - Jlio-
6»Te.ibCKaH caAOBan >Ke.ie3HaH Aopora 31

TATTT AT T RAKETEN: Erfolgreiche 1. FAI
LI I -L WM fiir Raumfahrtmodelle in
der CSSR 1-5 «Klubsnachrichten 5#FERNSTEUE-
RUNG: Internationaler Wettbewerb fur RC Scale-
Modelle in K. Vary 5*Nachrichten 7#Schweizerischer
Motorsegler URS 8-9 - Tschechoslowakische Meister-
schaft + Internationaler Wettbewerb fvir die F3A KI. in
Poprad 10 9 FLUGZEUGE: Entwurf von einem A2
Segler (Teil 3) 11 WM 1974 fur C/L Modelle (USA)
technisch angesehen 12-13*Wirtesten: Baukasten-Al
Segler Dana 14 - Semi-scale C/L Modell JAK 18 PM
15-19 9 Weltnachrichten 18-19 - Tips fiir Sie 20
« Geschichte des Modellflugs in der CSR (Teil 5)
21 - Sportergebnisse 22-23 - AUTOMOBILE: 3.
Meisterschaft der CSSR fiir RC Automodelle 24
« Fliehkraftkupplung selbstgebaut 24-25«SCHIFFE:
Tschechoslowakische Meisterschaft fiir Schiffsmodel-
le 26-279 Wettbewerbe 27-289 Angebote 29. 3.2 El-
SENBAHN: Herbstmesse in Leipzig 30 #Eine Ama-
teur-Gartenbahn aus Brno 31
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Pfedseda UV Svazarmu,
arm. gen. Otakar Ryti¥

se ziejmé mezi ,raketyryl
citil jako doma a se zajmem
sledoval prab&h soutézi

PRVE KOLO soutéZe v trvani letu na padaku
bylo zahajeno ve Ctvrtek v 10.45 hodin. Jako
prvni odstartoval John Wheddon z Velké Brita-
nie, Jeho let byl jakousi sondou pro ostitni
soutézici. Mél stésti: v ,olejovém" pocasi nasel
jeho model nékolik slabych stoupavych proudd,
€as 235 vt. mu vSak stacil az na 8. misto. NaSe
druzstvo takticky odkladalo starty az ke konci
kola. Kolem jedenéacté hodiny v3ak zacal foukat
vitr, ktery odval veSkeré teorie. Pozornost na
sebe pfipoutala svétova rekordmanka v této
kategorii, Elena Ballo z Rumunska. Jeji let ale
neskoncil vyraznym Uspéchem, padak otevrela
v pomérné malé vySce a navic v ,klesaku".
Jugoslévsky reprezentant Jovan Nikoli¢ ,pfed-
vedl" prvni explozi motoru (americké vyroby)
Stefan Mokran neoteviel padék a dalsi &s.
reprezentant, Milan Jelinek, nemél §tésti na
termiku.

Ani ve druhém kole se nasim reprezentantlim
nedafilo; napf. Oldfichu Klime3ovi se oddélil
padék od rakety. Nejdel$iho ¢asu dosahl Spa-
nélsky reprezentant J. J. Gomer, ktery ale
bohuZel model nenalezl. Vitézem se stal Zygfryd
Franckiewicz, mistr Polské lidové republiky
v této kategorii.

Trvani letu rakety na padaku

I. Z. Franckiewicz, PLR 375; 2. A. Nikolov, BLR 373; 3. V.
Constantinescu, RSR 322; 4. P. Richardson, V. Britanie
282; 5. B. Grubi¢, Jugoslavie 278; 6. G. Gregorek, USA
263; 7. G. Pantalos, USA 249; 8.J. Wheddon, V. Britanie,
235; 9. J. Fleischer, USA 216; 10. N. Nikolov, BLR 210;
1. J. M. Garrido, Spanélsko 204; 12. Z. Majchrzak, PLR
174; 13. V. Mitropolski, BLR 171; 14. M. Jelinek, CSSR
131; 15. E. Balo, RSR 114; 16.0. Klime$, CSSR 99; 17. G.
Smith, Kanada 82; 18. R. Wroblewski, PR 73; 19. R.
Cur(:lc Jugoslavie 55; 20. J. Nikoli¢, Jugoslavie 46; 21.
S. Mokréafi, CSSR 32; 22. P. Freebrey, V. Britanie 28; 23.
S. Morariviu, RSR 17; 24. J. J. Gomer, Spanélsko 0; 25.
A. Infante, Spanélsko 0 vt.

DRUZSTVA: 1. BLB 754; 2. USA 728; 3. PLR 622, 4. V.
Britanie 545; 5. RSR 453; 6. Jugoslavie 379; 7. CSSR
262; 8. Spanélsko 204 vt.

Po obédé, ktery podaval v hangaru persondl
rekreacniho stfediska Vr3atec, byla zahajena
sout&? raketoplant tf. Orel (s motory o impulsu
do 40 Ns). Hlavnim ;.Zeiizkem v ohni* ¢s.
druzstva byl Jifi Taborsky, pfesnéji jeho radiem
fizeny raketoplan, ktery je svétovou novinkou.

RAKETY

Jirka odstartoval jako jeden z prvnich, aby
predeSel pfipadnému ,sestfeleni” modelu né-
kterou z radiostanic, které pouzivaly skoro
v8echny vypravy k navratové sluzbé. Po pékném
motorovém letu (s pouzitim metody postupné-
ho zazehu motort, kterou vyvinul ing. M. Jeli-
nek) pfeSel model do klouzavého letu. Po
necelé minuté letu proti vétru s nim ,Jisa" zacal
Lkroutit" zatacky atak diky silnému vétru pfistal
model az za letiStém.

Se zajimavym, snad aZz pfili$ sloZzitym mode-
lem PERVERZUS létal V. Horvat z Jugoslavie.
Raketoplan mél zafizeni ke zméné Uhlu nasta-
veni kfidla, ,kopaci" smérovku a odhazovaci
kontejner. Pravdépodobné pro pretechnizova-
nost model pfi prvnim letu selhal.

Nestastné vstoupi li do soutéze Tomas Sladek
a Stefan Mokraf. Nepodafilo se jim zaZehnout
ujejich modell vSechny motory astarty skonéi-
ly havarii. Mokrantv model navic ,pfistal" na
stfeSe mikrobusu vypravy USA. Nastésti vSak
mezinarodni jury uznala nezazehnuti za zavadu
motoru atak méli oba soutézici opravny let, pro
ktery pouzili nové modely.

Bulhafi a reprezentanti Jugoslavie létali svel-
kymi raketoplany odvozenymi z vétronl Al
a pohanénymi jednim motorem 10 Ns a jednou
,dvaapulkou" (pro dodrzeni spodni hranice
celkového impulsu). O jejich modelech se pred
MS povidalo, Ze jsou schopné z tficetimetrové
vysky naklouzat €as okolo péti minut. Skutec-
nost byla vS8ak mnohem prozaictéjSi: nékolik
téchto modelll se pfi motorovém letu ,odleh¢i-
lo" o kfidla adalsi ,zbyte¢nosti". Dalsi modely,
které se prece jenom dostaly do jakési vysky,
vétSinou- nebyly zalétany, takze dosahly pouze
podpriimé&rnych vykon(. Svétlou vyjimkou byly
,»A-jedni¢ky" Jugoslavcld Kacavendy a Engels-
bergera, ktefis nimi obsadili tfeti a Ctvrté misto.

Anglicané létali jiz tradicné s modely neob-
vyklé koncepce: raketa pohanénd motorem
Enerjet (40 Ns) vynasi maly kluzak, ktery na
vrcholu drahy odhodi. Kluzdky vSak nebyly
dobfe sefizené a proto vétsina letli nepfinesla
prekvapujici vysledek.

Na pocatku druhého kolasestala ,humorna"
pfihoda doposud vedoucimu soutézicimu J.
Taborskému. Jeho modelem ,proSel" jeden
z jeho kolegll z druzstva. Nastésti byl poskozen
pouze vybavova¢ v zadni ¢asti trupu. Jifi sice
zévadu hned odstranil, klidu mu to vSak nepfi-
dalo. K druhému letu odstartoval asi 15 minut
pred koncem kola. Po ukazkovém letu za vétru
asi 3 m/vt. pfistal po 264 vtefinach za potlesku
divakd pfimo do startovniho boxu. V ¢eskoslo-
venském tymu jiZz panovala svate¢ni nalada,
Jeste v8ak zbyvaly starty dalSich dvou jeho
¢len(. Stefan Mokrani pfedved| p&kny motorovy
let, dobry prechod do klouzavého letu a ... titul
mistra svéta zlistava v Ceskoslovensku! Caso—
meéfi¢i zastavili stopky po 281 vt, perfektni
donaskova sluzba model pfivezla béhem néko-
lika minut. V radostné atmosféfe trochu zanikl
let TomasSe Sladka, kterym se zaslouzil o ziskani
nejvyssiho titulu pro CSSR i vsoutéZi druzstev.

Trénink ,nasucho" pfedvadi bulharsti modelafi; po-
uzivali padakd z pokoveného papiru (obdoba mylaro-
vé félie)

Trvani klouzavého letu raketopland tf. OREL

1. S. Mokrafi, CSSR 281; 2. J. Taborsky, CSSR 264; 3. D.
Kacavenda, Jugoslavie 222; 4. E. Engelsberger, Jugo-
slavie 219; 5. T. Sladek, CSSR 202; 6. G. Gregorek, USA
172;7. E. Bélo, RSR 158; 8. J. Wheddon, V. Britanie 148;
8. P. Freebrey, V. Britanie 146; 10. H. Meller, PLR 125;
1. V. Mitropolski, BLR 109; 12. N. Nikolov, BLR 89; 13.
P. Richardson, V. Britanie 63; 14. Z. Majchrzak, PLR 47;
15. A. Nikolov, BLR 46; 18. B. Bocaniciu, RSR 30; 17. V.
Horvat, Jugoslavie; 13.-22. R. Wroblewski, PLR O; L.
Bélo, RSR 0; M. Micci, USA 0; J. Pommet, USA O; G.
Smith, Kanada 0 vt.

DRUZSTVA: 1. CSSR 747; 2. Jugoslavie 459; 3. V.
Britanie 357; 4. BLR 244; 5. RSR 188; 6.-7. PLR 172; USA
172 vt

Prvni den mistrovstvi byl pro nas neobycejné
Uspésny, ale co bude zitra? Chmury pomohla
vecer rozehnat kapela z tren¢inské restaurace
Kotva, jejiz muziku ,tvrdi" na basu Milan Jeli-
nek, jeden z nasich reprezentantd.

Ré&no v patek 6. zafi svitilo na Vr3atci slunce,
Gdoli v3ak byla beznadéjné zahalena v mize. Ita
se v3ak - snad silou vii le pofadateld - rozptylila,
takze mohla zacit vySkova soutéz raket se
zatézi jednoduché tfidy. Dosti dohadl v této
kategorii bylo okolo navratného zafizeni-mno-
ho soutéZicich pouzivalo vzhledem k silnému
vétru streamerd z pokovené mylarové folie.
Pravidlajsou vSak netprosnd; stanovi, Ze model
musi mit padak. Néktefi toto dilema vyfesili tim,
Ze padak viibec neotevreli, jini pouzival i padaku
o velikosti také jen 50 x 50 mm. Pravé na
dasledné dodrzovani pravidel doplatil Tomas
Sladek: pouzil ponékud vétSiho padaku nez
bylo zdravo (foukal Cerstvy vitr), a model jiz
nenasel. Stésti v nestésti mél Oldfich Klimes;
jeho raketa odlétla nezndmo kam, avsak s po-
moci O. Saffka (a jeho vozu Zlgull) a dalSich
Elend nasi vypravy se ji podafilo najit.

Pfi pohledu na vysledkovou listinu mnozi
nevéfili svym o€im - dalSi ¢s. reprezentant,
Oldfich Klimes, ziskal titul nejcennéjSi. Pouze
0 jediny metr méné letél Z. Majchrzak z Polska
a se stejnou ztratou za nim skoncil na tfetim
misté 8. Mokrah. P¥igina Gsp&chu? Bezesporu
vynikajici motory VV z RMKDubnica (létal nané

1polsky reprezentant).
VySkovéa Soutéz rakat i jednoduchou zatézi

1. O. Klimes, CSSR 516; 2. Z. Majchrzak, PLR 515; 3.
Mokran, CSSR 514; 4. V. Mitropolski, BLR 484; 5.
Grubi¢, Jugoslavie 478; 6. N. Nikolov, BLR 457; 7.
Wheddon, V. Britanie 429; 8. J. Langford, USA 410; 9.
Wroblewski, PLR 395; 10. J. Jaronczyk, PLR 394; 11.
€urcic, Jugoslavie 367; 12. P. Freebrey, V. Britanie 364;
13. P. Richardson, V. Britanie 359; 14. B. Bocaniciu,
RSR 316; 15. L. Balo, RSR 307; 16. S. Morariu, RSR 264;

D < W Y
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Spokojeny vyraz vedouciho ¢&s. druzstva z, m. s. O.
Saffka naznacduje, ze i druhy start raketoplanu J.
Taborského dopadne dobfe

gasy se méni-jako dorostenec byl mistrem CSSR ve
skocich na lyzich, jako zraly muz se stal Oldfich
Klime§ mistrem svéta ve vyskové soutézi raket se
ZAtézi.

17.-22. A. Nikolov, BLR 0; J. Nikoli¢, Jugoslavie 0; M.
Micci, USA0; J. Pommert, USA O; T. Sladek, CSSR 0; G,
Smith, Kanada 0 m. .
DRUZSTVA: 1. PLR 1309; 2. V. Britanie 1152; 3. CSSR
1030; 4. BLR 941; 5. RSR 887; 6. Jugoslavie 845; 7. USA
410 m.

Jesté pred zahajenim odpoledni vySkové
soutéZe raket tf. 1 se konala mala porada O.
Saffka, vedouciho naseho druzstva, s ing. Bed-
fichem RUGziCkou, jednim z naSich prednich
odbornikd na ,veliké" rakety, Z ni vzeslo roz-
hodnuti pouzit vzhledem k vétrnému pocasi
rakety s mensimi stabilizatory. Jifi Taborsky
vyvinul pro vySkové soutéze specialni dotyko-
vou rampu; témeér totozné zafizeni pouzivali
i reprezentanti USA a Anglie. VySkové soutéze
byly celé ,poznamenany" fadou experimentd,
o nichz se zminime v technické zpravé pozdéji.

O vzru$eni se tentokrat postaral ,Olin" Kli-
me$§, jehoz model zalétl ve slabém vétru az do
statku za letistém. Clenové druzstva, ktefi byli
na startovisti, ¢ekali s natazenyma uSima u ra-
diostanice na zpravy o osudu modelu. Posléze
se ozvalo z reproduktoru: ,Je to dobré, raketa
pfistala za latrinu, pfimo do traktoru!"

V této soutéZi bylo ivice zavad na motorech;
néktefi ,kutilové" se zfejmé snaZzili nedovoleny-
mi Gpravami pfinutit motory k vy38im vykonCm,
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coz se jim vétSinou nevyplatilo, Asi v poloviné
prvniho kola odstartoval m. s. J. Taborsky, Let,
jaky predvedl|, se vidi snad opravdu jednou za
Zivot. Naprosta ,svicka", az tésné pred vrcho-
lem drahy letu za¢al model mirné ,plachtit”
proti vétru. Jesté nékolik minut a Gzky okruh
zasvécenych vi, Ze Jirka letél 570 m, tedy vykon
lepSi stavajiciho svétového rekordu a zatim
nejlepsi v soutézi. Pocity vétSiny pfihlizejicich
asi nejlépe formuloval ing. RdZi¢ka, kdyZz pro-
hlasil, Ze ,to, co JiSa postavil, neni model, ale
RAKETA!" Radost ponékud kalil fakt, Ze se
tento maly zazrak poSkodil pfi pfistani na
betonovou plochu u hangéaru a nebylo jisté, zda
vydrzi i dal$i let. Jedina reprezentantka Kanady,
Gayla Smith (vedouciho druzstva ji délala ma-
minka), létala s dvoustupriovou raketou; jeji let
v8ak nebyl zméfen.

Do druhého kola nastupovali naSi reprezen-
tanti jiz v roli favoritl. Jirka Taborsky letél na
»,minimotor" z produkce RMK Dubnica, se
kterym dosahl vysky 550 m. Polepsil si Stefan
Mokran, ktery se po prvnim nezméfeném startu
dostal na tfeti misto vySkou 504 m. A pak jiz jen
nekone¢né minuty ¢ekani u vysledkové tabule.
Chvile zklaméani, kdyZ se mezi naSe reprezen-
tanty na prvnich mistech vklinili Robert Biedron
a George Pantalos. Ale dockali jsme se: posled-
nivolna kolonka je jiz vyplnéna aje tedyjisté, ze
m. s. Jifi Taborsky a Cs. druZstvo ziskali dalSi
zlaté medaile pro CSSR!

Vytkovft »out@i raket tfidy 1

I. J. Taborsky, CSSR 570; 2. R. Biedron, USA 539; 3.0.
Klime$, CSSR 536; 4. G. Pantalos, USA 511; 5. S.
Mokran, CSSR 504; 6. P. Richardson, V, Britdnie502; 7.
B. Grubi¢, Jugoslavie 501; 8. J. Jaronczyk, PLR499; 9, R.
€urcic, Jugoslavie 492; 10. T. Kokoszewski, PLR 486;
11. N. Nikolov, BLR 473; 12. V. Mitropoiski, BLR418; 13.
J. Wheddon, V. Britanie 415; 14. A. Nikolov, BLR 405; 15.
P. Freebrey, V. Britanie 400; 16. E. Balo, RSR 388; 17. G.
Smith, Kanada 378; 18. J. Nikoli¢, Jugoslavie 377; 19. D.
Larson, USA 366; 20. V. Constantinescu, RSR 333;
21.-22. H. Meller, PLR 0; L. Balo, RSR 0 m.
DRUZSTVA: 1. CSSR 1610; 2. USA 1416; 3, Jugoslavie
1370; 4. V. Britdnie 1317; 5. BLR 1296; 6. PLR 985; 7.
RSR 721 m.’

Soutéze v klasickych disciplinach skongily.
Po dnu plném sportu se jesté vSichni sesli ve-
Cer uvatry s cimbalovou muzikou DeZo Baliog-
ha. Byl to vecer, na ktery se bude jesté dlouha
léta vzpominat...

Sobotni rano jako by chtélo vSechny rozpla-
kat. Trosky hradu VrSatec se ztracely v mracich,
autobus prepravujici soutézici na letisté ne-
mohl pro kluzkou silnici vyjet az k ubytovnam.
Dvé hodiny ¢ekani na letisti pferuSoval pouze
rachot vrtulniku M1, ktery zjiStoval vySku
zakladny mrakd. Byly to zpravy neradostné,
mraky se pfevalovaly p&t aZ Sest set metrdl nad
zemi. Vedeni soutéZe rozhodlo zménit program
a exhibici planovanou na odpoledne uspofadat
jiz pfed obédem.

V predvadéni létal J. Taborsky se svym RC
raketoplanem, ktery se stal opravdu ,hitem"
mistrovstvi. Mode! za letu fidil O. Saffek a per-
fektni pfistani (i s okruhem né&kolik centimetr(
nad stany) pfedvedla Dana Michalkova, Zivy
talisman naSeho druZstva. Srdce vSech si ziskal
Donald Larson z USA. Z nenapadné vyhliZejici-
ho modelu, pfipominajiciho raketu s vajickem,
vymetal neobvyklé navratné zafizeni - punco-
chové kalhoty. Zajimava byla i dal$i predvadéci
raketa americkych modelafl, pohanéna dva-
nacti minimotory.

Pred obédem se seSla mezinarodnijurys ve-
doucimi druzstev a po kratké poradé bylo
rozhodnuto zah4jit po obédé vySkovou soutéz
maket tf. 3. JeSté pfed jejim zahajenim byla
situace naSeho druzstva zna¢né zapeklitd. Po
statickém hodnoceni sice byli nasi reprezentan-
ti na prvnich tfech mistech, az na Petra Horacka
vSak neméli modely schopné dosahnout vétsich
vy$ek. Mnoho radosti v nasem tymu nezpUsobi-
la ani zvést, Ze nezname pravidla FAI: podle
vykladu pana H. G. Stineho se totiz boduje
realismus letu i uvySkovych soutézi maket! VSe
se tedy postavilo proti Josefu Cernému, ktery
s maketou Saturn 1B po statickém hodnoceni
ved|, i proti Jaroslavu DiviSovi, ktery byl se
stejnym modelem druhy o pouhych pé&t bodd.
Zacala ale soutéz, ktera méla pfinést rozfeSeni.

.Realisticky" let pfedvedla maketa Honest
John A. MadZarace z Jugoslavie -asi ve dvaceti
metrech nahle zménila drdhu letu a zamifila
k hangéaru. Padék se v3ak otevfel vCas a tak
nedoslo k havarii. Jako prvni z&s. reprezentantt
odstartoval J. Divi§. Velkym zrychlenim po
dohofeni motord (dv& ,dvacitky" VV) odpadly
stabilizatory, model se zamotal a havaroval.
Prvni nula pro nase druzstvo. Po Jardové nebla-
hé zkuSenosti pfelepuje jeSté na posledni chvili
Josef Cerny stabilizatory priihlednou lepici pas-
kou. Ani to vS8ak nepomahaa nejlepsi model této
kategorie ve vzduchu pfimo exploduje. Jediny
perfektni let z naSich predvedl Petr Horacek,
ktery vSak byl diskvalifikovan, nebot mu shofela
maketova tryska jeho Diamantu. Ve stanu naSe-
ho druzstva zavladl smutek, tu atam pferuSova-
ny mlaskavym zvukem michaného rychle-
schnouciho epoxidového lepidla. Do smichu
nebylo ani P. D. Freebreymu, jemuz se po
vymétu oddélil trup rakety od padaku.

Kuriézné si pocinali Ameri¢ané - modely na
rampé pripravovali v bilych rukavi¢kach (doslo-
va), pfi ¢emz neopomnéli do nich nasypat
specialni Cerveny zasyp, tvofici pfi vymétu
dobre viditelny oblacek. Pfi pouziti tohoto ,vy-
nalezu“ se vSak zcela znicila povrchova Gprava
modelu.

Ve druhém kole si J. Cerny zopakoval nezda-
feny start. Pékné letél pouze J. Divi§ s modelem
uz ani maketu nepfipominajicim. Peter Free-
brey predved| prekrasny let makety SKUA Mk. 1
(u nds malo znamé anglicka sondazni raketa)
s motorem Enerjet. Pouze dva ze Ctrnacti
soutézicich absolvovali dva hodnocené lety —
Howard Kuhn zs maketou D-Region Tomahawk
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a V. Horvat z Jugoslavie s maketou Nike-Toma-
hawk.

Zvitézil Peter Freebrey, ktery se tak stal snad
nejStastnéj§im muZzem Sampionatu. Vzdyt to
byla teprve tfeti raketomodelafska soutéz, které
se zUcastnil. Cest naSich barev zachranil jediné
J. Divi§ na druhém misté, H. Kuhn skoncil treti.

Celkem osmnact modelll predloZenych
k hodnoceni v bodovaci soutézi maket slibova-
lo jednak vysokou aroven, jednak pernou praci
pro bodovace. Ti se svého Ukolu pfi statickém
hodnoceni zhostili dobfe a opravdu vystihli
poradi nejlepSich maket. Pro mnoho zG&astné-
nych bylo pfekvapujici, Ze jiz po bodovani byl na
prvnim misté s pétibodovym naskokem O. Saf-
fek. Létal totiz opét s maketou SATURN V,
s kterou ziskal mistrovsky titul v roce 1972 ajiz
vénoval letos ,pouze" asi 150 hodin prace pfi
opravach a vylepSovani. Pfesto byly pouze dvé
makety, které mu mohly konkurovat: Divisv
zbrusu novy SATURN 1B a SOJUZ Il Petra
Horéacka. Zalezelo tedy pouze na bodovacich; ti
dali pfednost modelu, ktery sice jiZ nesl znamky
,Stari", presto vS8ak neztratil Svih a hlavné
presnost. Na Ctvrtém misté po bodovani byla
dal$i ¢s. maketa, SATURN V Karla Urbana, ktera
byla poznamenana praci na posledni chuvili,
dokoncovanou pfimo na VrSatci. Teprve na
patém misté byl JAVELIN H. Kuhna, tfetiho na
prvnim MS v roce 1972. Bezesporu nejefektnéjsi
model - cely ,umné vyvedeny v barvach" (a ne
obycejnych, ale fluorescenénich). DalSi makety
byly jiz pomérné nezajimavé - z prdmeéru snad
vynikala jesté ATHENA HJ. Langforda.

Modra obloha bez jediného mracku, slunce
jako by chtélo od¢init svoji vEerejsi nepfitom-
nost a stovky divakl - prost& idealni prostiedi
pro vyvrcholeni mistrovstvi. Mezi prvnimi od-
startoval obhajce titulu_(létal mimo druZstvo),
Zasl. mistr sportu O. Saffek. Nezdafil se mu
experiment s pouzitim sériovych motorti ZvVS
10-1,2-4. Model, letici diky malé rychlosti na
hranici stability, ,zahnul" a pro malou vysku
padéky jiz nestacCily zbrzdit jeho péad. Vysled-
kem tvrdého pfistani mezi stany byly dvé posko-
zené makety motor( a dilema: co dal? Zvitézila
bojovnost, atak po ptlhodince prace byl model

V tomto okamZiku se rodilo vitézstvi J. Taborského.
Zabér z pracovni porady O. Saffka, J. Taborského
a ing. B. ROzicky pred zahajenim vyskové soutéze
raket tf. 1
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P. D. Freebrey je ,plivodem" letecky modelaf, rakety
mu v8ak po Uspésich, které s nimi dosahl, pfirostly
k srdci. V tomto okamziku nasazuje do dotykové
rampy vySkovou raketu

Vyskova soutéz maket tf. 3

Reprezentantka Kanady Gayla Smithova se pokusila
bez Gspéchu pfekonat v sobotu svétovy rekord s rake-
toplanem tf. Vrabec

'P rakety; statické hodnocen i; dosazena v;"3ka; letové hodnoceni; celkovy soucet bodi

1 P. Freebrey Anglie SKUA Mk 1 626 685 90 1401
2. J. Divi§ CSSR SATURN 1B 830 417 80 1327
3. H.Kuhn USA D-REGION TOMAHAWK 695 497 86 1278
4. D. Larson USA D-REGION TOMAHAWK 678 474 85 1237
5. Z Franckiewicz PLR METEOR 3 754 403 55 1212
6. B. Bocaniciu RSR DIAMANT B 594 516 85 1195
7. T. Kokoszewski PLR METEOR 2K 756 338 85 1179
8. A Madzarac Jugoslavie  HONEST JOHN 560 540 65 1165
9. A Meller PLR SATURN 1B 776 265 70 1111
10. D. Madzarac Jugoslavie  MERCURY REDSTONE 650 355 70 1075
11. V. Horvat Jugoslavie  NIKE TOMAHAVK 631 358 56 1045
1.-14. J. Fleischner USA AERO-HIGH 1006 758 0 0
J. Cemy CSSR SATURN 1B 835 0 0
P. Horagek CSSR DIAMANT N-23 824 0 0
Druzstva: 1. PLR 3502; 2. Jugoslavie 3285; 3. USA 2515; 4. Anglie 1401; 5. CSSR 1327: 6. RSR 1195 b.
znovu pfipraven ke startu. Mezitim se podafil K. lal dosti starosti navratové sluzbé. Poslé-
Urbanovi husarsky kousek-jako prvniv soutézi ze navrat ke stolku bodovacd, pfedvedeni

predvedl opravdu perfektni let, ktery nalezité
ocenili bodovaci - snad poprvé v historii udélili
za let maximum, tedy 100 (!) bod(. Vyborné
letéla i Langfordova maketa Athena H; byla
dokonce opatfena i autentickym Sitym polkulo-
vym padakem.

Maketa Sojuz P. Horacka ,stavkovala"; pfi
vymétu se zapletly padéky. Presto se Petr
rozhodl jesté pro jeden start, kterym si vSak
polepsSil pouze o jediny bod. Tento start byl
kriticky pro J. DiviSe - aby obh4jil dosavadni
druhé misto, musel absolvovat i druhé kolo.
Neoteviel vSak padak na spodni Céasti rakety,
takze zcela zni¢il makety motord a palivovych
nédrzi, coz predstavuje zhruba 300 az 400 hodin
mravenci prace. Otakar Saffek pfedved! pékny
let. ,Podafilo se“ mu i ustfedit padak s horni
¢asti makety do slabé termiky, ¢imz pfidé-

Bodovaci soutéz maket

naprosto nepoSkozené makety a oc€ekavani
J,rozsudku". Ten je jiz po nékolika minutach
znam: letové hodnoceni 99 bodd znamena, Ze
,,Otouse" uz nikdo nem(ize pfedstihnout a ze
obhdjil titul mistra svéta!

Tim skongila sportovni ¢ast mistrovstvi. Po
vyhlaseni vysledki se rozpoutal naobloze akro-
baticky koncert - exhibice svazarmovskych
pilotli. Zficeniny hradu VrSatec byly je5t& odpo-
ledne svédkem zapoleni mezi druZstvy USA,
CSSR a Velké Britanie v dalkovych preletech
raket. Potom se sesli vSichni pfitomni ke slav-
nostni vecefi, po které se odebrali do pfirodniho
amfiteatru, kde byly v rdmci vystoupeni folklo-
ristického souboru Tren¢an pfedany ceny adip-
lomy nejlepsim.

(typ rakety, statické hodnoceni: letové hodnoceni: celkovy vysledek;

1 O. Saffek CSSR SATURN 5-APOLLO 11 850 99 949
2. J. Divi§ CSSR SATURN 1B 845 95 940
3. P. Horacek CSSR SoJuz i 844 93 937
4. K. Urban CSSR SATURN 5 835 100 935
5. H. Kuhn USA JAVELIN 787 94 881
6. G. Lulev BLR SATURN 5 77 90 861
7. J, Langford USA ATHENA H 722 98 820
8. A. Madzarac Jugoslavie  SATURN 5 745 69 814
9. D. Madzarac Jugoslavie  MERCURY REDSTONE 712 59 771
10. J.Jaronczyk PLR DIAMANT B 669 86 755
11. B. Bocaniciu RSR TITAN 2 619 96 715
12. J. Fleischner USA AERO-HIGH 1006 637 70 707
13. Z Franckiewicz PLR SATURN 5 649 40 689
14. T. Kokoszewski PLR SATURN 5 576 79 655

15.-18. M. MasSiach BLR SATURN 5 772

P. Slalev BLR SATURN 5 768

V. Horvat Jugoslavie  SAM 2 611

V. Constantinescu RSR SATURN 5 637

Druzstva: 1. CSSR 2812; 2. USA 2408' 3. PLR 2099; 4. Jugoslavie 1585; 5. BLR 861 b.
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Dlouholety reprezentant Jugoslavie A. Madzarec (vle-
vo) pfipravuje ke startu maketu Honest John

Jak hodnotit u¢ast nasich reprezentantli na
tomto, druhém MS? Sedm zlatych medaili (ze
dvanacti moznych) hovofi samo za sebe. Na
Uspéchu majisté podil vyborna nalada vdruz-
stvu, které tvofilo kolektiv mezi modelafi ostat-
nich odbornosti nevidany. Pofadny kus prace
odvedl Otakar Saffek ve funkcivedouciho druz-
stva. Nasi modelafi ovdem nejsou Zadnigénio-
vé, dali se prosté spravnou cestou. Podrobnosti
ojejich modelech pfineseme vpfistich Cistech.

Svého Ukolu se zhostil dobfe i pofadatel,
RMK pfi ZVS Dubnica n. V., kterému se za
pomoci stranickych i statnich organ( a Svazu
pro spolupraci s armadou podafile pfipravit
politicko-spolecensky a sportovné hodnotnou
akci. jeZ prospéje dobrémujménu socialistické-
ho Ceskoslovenska ve svété.

.3, 2,1 - start!

® Jifi Taborsky mél dutinu pro RC
soupravu na svém modelu raketoplanu
pfelepenou pouze prihlednou lepici pas-
kou, coz pfijali s povdékem hlavné foto-
grafové. Udélal tak vlastné z nouze
ctnost; vicko totiz naSel az po navratu
domd (pod posteli).

« Jak sedéla nejpfesnéjSimaketapro-
zradil po soutézi Otakar Saffek. Je to,
jednoduché: udéla se maketa, zvitézi se
s nina jednom MS a potom se ulozi do
sklepa. Za dva roky se vynda, vylepSsi
a bodovaci zjisti, Ze je jeSté pfesnéjSinez
pfed dvéma lety. Vzhledem k tomu, Zejde
o pomérné zdlouhavou metodu, nedopo-
rucuje ji vynalezce opakovat.

¢« V nezavidénihodné situaci se ocit-
nul P. D. Freebrey pfi druhém startu
v soutézi maket 40 Ns. Ani pfi druhém
pokusu nezazehl motor u jeho makety.
Rozfesil to O. Saffek, ktery se slovy ,vas
systém odpalovani je Spatny, lepSije nas,
ceskoslovensky" pfipojil k palniku kabely
od odpalovaciho zafizeni, které se dosud
valely v trave.

O Pfipfipravé raketoplanu tf. Orel mél
Stésti v nestésti,,Cerstvy” mistr svéta Z.
Franckiewicz. Pravdépodobné jeSté vra-
dostném vzruSeni (uplynuly teprve asi tfi
hodiny od jeho vitézstvi) pfehlédl pfeho-
zené vodite k odpalovani. NevSimnul si
toho ani startér a tak misto modelu na
vedlej§i rampé zapalil motory Franckie-
wiezova raketoplanu. NaStésti nedoslo
k zddnému vaznéjSimu zranéni, pouze
novy mistr svéta meél pofadné spalené
prsty.
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krouzk

V Malych Svatoriovicich

se zUcCastnili modelafi vystavy uchov-
skych praci, kterou k 30. vyro¢i Sloven-
ského néarodniho povstani uspofadalo
Odborné ucilisté Vychodoceskych uhel-
nych doll. Na snimku je kutr Schewenin-
gen, postaveny uéném 1. ro¢niku oboru
dlIni zamegénik.

Modela¥i zemédélciim

Narodni dozinky 1974 byly velkou ma-
nifestaci Usp&chl naseho zemédélstvi.
Kjejimu zdaru pfispéli svoji, troSkou do
mlyna" i prazsti modelafi. Na slavnosti
v Parku kultury a oddechu Julia Fucika
pfedvadélidne 15. a 16. zafivEinnostisvé
lodi a rakety.

V bazénku u Bruselského pavilénu po-
pojizdély mezi zabincem, spadanym lis-
tim a vodnimi rostlinamilodé vSech kate-
gorii, od ,rychlikd" ing. V. Valenty po
maketu rybafského kutru I. Kolare.

V nejzaz§im koutu parku, na Robinso-
nové hfisti, rozbili svlj tdbor raketovi
modelafiz Prahy 7. Kazdou chvili vzlétaly
z malého palou¢ku mezi stromy rakety -
od malych létajicich kornoutll pfes pro-
pagacni,,bandasky" s obrovskymi trans-
parenty po tfistupifiové rakety, které se
snad dostaly az na ob&Znou drahu.

Po dva dny, vsobotu a vnedéli, soupe-
fily modely o pozornost s nejrlizn&jsimi
atrakcemi - s vystoupenim folkloristic-
kych souborli, s ukazkamijuda i karate
pfedvadénymi na nedaleké pfirodniscé-
né. Kone€na bilance vyznéla zcela ve
prosp&ch modell. Jedinou vyjimkou bylo
vystoupenipopularniho zpévaka Ladisla-
va Vodic¢ky, na které se ale Sli podivat
imodelafi. (hal)

V Protiviné

je nacelnikem leteckomodelafského klu-
bu (jejz sam zalozil) Jaroslav Kropéacek,

ktery aktivné 1ét4$ RC modely. Vpravo na
snimku je jeho model kategorie RC-M1
,Certice" s motorem MVVS 10 cm3, se
kterym ziskal v letech 1971 az 1972 titul
mistra CSSR. Letos zacal také sout&zit
v kategorii RC-M3. Star§i model s moto-
rem Bugl HP 10 cm3je vlevo, novy model,
ktery mé&l premiéru na mistrovstvi CSR
9. Cefvnav Praze-Ruzyni, je uprostied.
P.Hulak

OZNAMENI KLUBU

9 LMK Ceska Lipa oznamil novou adresu
nacelnika: Rudolf Zahradka, 471 08 Jezové, okr.
C. Lipa. - Redakci doSlo dne 14. 8. 74.

H LMK Ostroj Opava obnovil svoji €innost
dnem 19. 6. 1974. Jeho novym néacelnikem je
FrantiSek Ziegler, Myslbekova3, 746 01 Opava.
- Redakci doSlo dne 26, 8. 74.

B RC LMK Detva PPS oznamuje adresu nové-
ho nécelnika: Stanislav Dornier, Novosady
S 5/11, 962 12 Detva sidlisko. - Redakci doslo
dna 20. 9. 74.

8 LMK pfi ZO Svazarmu ModFice byl zaloZzen
dne 10.7. 74. Clenové se chtéji vénovat katego-
riim RC V1, RCV2, RC M1, RC M2, SUM, UA, UM.
Nacelnikem klubu byl zvolen Jaroslav Sklenéf,
Sadova 570, 664 42 Modfrice, okr. Brno-venkov.
- Redakci doSlo dne 19. 9. 74.

Dne 31. 8. 1974 n&hle odesel z nasich
fad mistr sportu

_ Vaclav
SMEJKAL

Zemtel ve véku 54 let po dlouhotrvajici
vieklé chorobé. Byl dlouholetym mo-
delafskym pracovnikem od dob orga-
nizace Doslet az po dne3ni dobu.
Soudruh Smejka! byl &lenem repre-
zentaéniho druZstva CSR v rychlost-
nich upoutanych modelech. Zuc¢astnil
se tfikrat mistrovstvi svéta, dosahl
vynikajicich Uspé&chl a jeho pfi¢iné-
nim jsme dosahli dvakrat titulu mis-
trd svéta. Sam byl drzitelem svétového
rekordu v roce 1954 vykonem 211
km/h.

Uste&ti modelafi ztraceji ve Vac-
lavu Smejkalovi dobrého kamarada
a vychovatele mladeze. Na jeho pa-
matku nikdy nezapomeneme.

Modelafi Severoteského kraje



Oblibena soutéz vKarlovych Varech se letos konala vprelozeném terminu pozdéji, ve
dnech 2. a7 4. srpna. Bylo to vSak naprospéch, poc¢asibylo nadherné, cozjen podtrhlo
tradicné pfijemnydojem z krdsného karlovarského prostfedi.

SoutéZicich bylo pravé tak pfimé&fené& na neusp&chany prib&h. Ctyfipfijeli z NSR, tfi
modely pfivezli Poléaci, ktefizde startovalipoprvé, ak nim se pridalojedenact Cech(i (ze
Slovenska bohuZel nikdo). Skoda, Ze mezi sedmidaldimi Gcastniky, ktefise omluvili,
bylii ostfileninémectipiloti RC vrtulnikl; mnoho od lofiska namlisanych divakd bylo na
né zvédavo. 1pfedvadénilétalpouze R. Liehmann z Rokycan s modelem vrtulniku HC-3

advéma modely typu Rogallo (1).

RC

makety
potreti

mezinarodnée

,TOo je opravdu pastva pro ocil" -
poznamenal jeden z némeckych soutézi-
cich o modelech shromazdénych v patek
vecer ke statickému hodnoceni. Byla to
pravda a proto mi dovolte, abych misto
obvyklého popisu soutéze se jako trenér
zminil vice o stavu této kategorie, kjehoz
posouzeni je karlovarskd soutéz dobrou
pFilezitosti.

Nejprve hosté: vérny pfiznivec této
soutéze B. Klupp z NSR pfijel s maketou
Piper Cherokee Arrow, s niz se zucastnil
i letoSniho MS v USA. Jeho spole¢nik W.
Reger mél model PT-19svyborné zpraco-
vanymi pilotnimi prostory a snad nejlepsi
povrchovou upravou viibec (2). Pfesto
model kupodivu dobfe Iétal i rizné akro-
batické obraty. Dal$i dva némecké mode-
ly byly jiz primérné, i kdyz letoun Fi-156
Storch (Céap-na obr. 3po opravé podvoz-
ku) vypadal v letu velmi realisticky, snad
i diky rozpéti 2400 mm(!).

Polsti pratelé mé trochu zklamali, oCe-
kaval jsem totiz makety na darovni onéch
polskych upoutanych, jak je zname ze
soutézi v Hradci Kralové. Pfedvedené RC
makety v3ak byly pouze prdmé&rné Grov-
né, jenom piloti pfed¢€ili v Iétani naSe.
Nejvice zaujal realisticky létajici (v€etné
vyvrtek) Brandenburg J. Pudelka. Karlo-
varskd soutéz zfejmé byla pro Polaky
mezinarodnim kfestern. Jakmile se vSak
dostanou na Uroven svych ,upoutanych"
kolegl abudou mitviceproporcionalnich
RC souprav, stanou se nebezpecnymi
soupefi.

Z Ceskych ugastnik( pfedvedli novinky
dva: mistr sportu Jiti Cerny maketu Z-526
AFS (4) a Ant. Zedek maketu Cap-20. Oba
modely byly dobfe postavené a schopné
zalatat celou akrobatickou sestavu. Dva
shodnémodely Turbulent pfivezli mode-
lafi ze Sumperka, dokonale s nim zalétal
hlavné mistr sportu Jar. Vyli¢il. Benjami-

6

nek ze Sumperka, &trnactilety Milan Pav-
IG, si jiz vykonem v prvnim letu se Stark
Turbulentem (5) ziskal sympatie vSech.
Na jeho pilotdzi byl vidét trénink, vzdyt za
okruh a prllety na zadech, které se svoji
maketou pfedvedl, by se nemusel stydét
zadny na$ pilot kategorie M3! Pokud
vydrzi a postavi model na Grovni maket
Cap Ci Akrobat 526, bude Gtoc€it na naSi
soucasnou S$picku. Ostatni modely Ces-
kych G&astnikG byly k vidéni jiz na pfed-
chéazejicich soutézich.

Je Skoda, Ze ne vSichni maketafi védi,
co je v jejich modelu a motoru skryto.
Stard zkuSenost, Ze jen c¢astym Iétanim
mlzeme dokonale poznat sviij model, se
opét potvrdila v Karlovych Varech.

Se zahrani¢nimi i nasimi G¢astnikyadi-
vaky z fad modelafd jsme se shodli na
tom, Ze organizace této soutéze je tradic-
né velmi dobra a Ze naSi pfedni modelafi
by se jiz mohli uplatnit sRC maketami ina
mezinarodnim foru. Podle ndzoru némec-
kych ucastnik( letosniho MS ve Spoje-
nych statech je Groven nasiSpicky vysoko
nad primérem z letoSniho mistrovstvi. To
je radostné zjisténi a mizeme se proto
pravem téSit na pfisti ro¢nik pfFijemné
karlovarské soutéze asnad ina prvni start
nasich maketafd v zahranici.

Zdenék KALAB

VYSLEDKY

Razeni (idajil zajménem: stat, u Cech( klub; typ
letadla; méfitko, pokud je znamé; body za
statické hodnoceni + za nejlepsi ze tii letl
= celkem

1. B. Klupp, NSR, Piper Cherokee, 16,
1420+ 1477=2897© 2. W. Reger, NSR, PT 19,
1347+1461,5=2808,5 ® 3. Dr. B. Schafer, NSR,
Fi 156 Storch, 1.6, 1193+1522=2715 ® 4. J.
Cerny, Pribram, Z 526 AFS,-, 1366+1151 =2517
© 5 A Zedek, Sumperk, Cap_ 20,
1278+1209=2479 © 6. J. Vyli¢il, Sumperk,
Turbulent, -, 1042+1369=2411 ® 7. M. Pavld,
Sumperk, Turbulent, -, 968+1441 =2409 ® 8. J.
Bana$, Karvina, Berliner, -, 1270+933=2203
® 9. J. Pudelko, PLR, Brandenburg, 1:8,
957+1017=1974 @10. J. Swiatczak, PLR, Kania
3, 1:7,8; 1187+720=1954 - Celkem hodnoceno
18 soutézicich
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Na koho se
minule nedostalo

- ten ten simusipospiSit, nebot nové vydani
znamé knihy polského autora inz. Janusze
Wojciechowského Zdatné kierowanie modeti
rychle mizelo z regalt prodejny Polského
kulturniho stfediska v Praze 1, JindfiSska 8, kde
pe zaCalo prodavatletos vcervnu za 63 Kés.
Pfedstavovat tohoto autora nasim étenariim,
ktefise zajimajihloubégji o techniku dalkového
ovladani modeld, jisté nemusime. Jednakjsme
jednak za vSe hovofitaskutecnost, ze
vposlednich patnacti letech napsal sedm knih
s touto nebo pfibuznou tematikou, které
dosahlyjen v Polsku patnacti vydani, nehledé
k pfekladim do jinych jazyk@- Jedna zjeho
kniZek, bohuzel vénovana nikoliv specialné
dalkovému fizeni, vySla pod ndzvem Amatérské
elektronické modely vbratislavském
nakladatelstviAlfa vr. 1972.
modelije vUvodu az pfili§ skromné oznaceno za
,upravené adoplnéné”. Srovname-li vak
obsah publikace s vydanim druhym z roku 1969,
shledame, Ze mezi obéma knizkamije shoda
viceménéjen vosnoveé aze rozsah zmén

adoplik( by sam o sobé& vydalna mensiknizku, j

Autor zachovalsice celkové pojetiprace, ktera
pfedstavuje encyklopedii dllezitych poznatk
o dalkovém ovladani modelll, av3ak celek
dlikladn& zmodernizoval Gmérné kpokroku,
kterym tato oblastzajmové ¢innostiprosla

v uplynulych letech. Kniha byla oprosténa od
fady dnesjiz zastaralych zapojenizejména
elektronkovych (z historie zUstala nicméné

ve své dobé predstavovala vrchol urcitého
konstruk&niho sméru, jako napr. jazyckova relé
a systémy proporciondalniho fizeni Galoping
Ghost, anebo kterym se dostalo Siroké
popularity), avSak na druhé strané byla
doplnéna novodobymiprincipy dalkového
ovladaniajejich konkrétnipodobou
realizovanou vsoupravach vyrabénych
znamymi svétovymi firmami.

Proporcionalnifizeni, modernielektronické
soucasti (integrované zesilovace, logicka
hradla, transfiltry) a tomu odpovidajiciaroven
méficitechniky- tojsou hlavninosné znaky
obsahu recenzované publikace. Vzhledem kjiz
tradiénim kratkym vyrobnim IhGtam polské
polygrafie je tato knizka opétpozoruhodné
aktualni: obsahuje i mnoho novinek
z poslednich dvou let,jako napf. mistkova
zapojeniintegrovanych zesilovag
proporcionalnich servomechanisma.

Konec¢néje tfeba pochvalitiznamenitou
grafickou Upravu, zejména velké azfetelné
vykresy zapojovacich vzorct akvalitni papir, na
kterém jsou i drobné detaily schématjasné
Citelné.

Skute€nost, Ze v celé fadé vyzkouSenych
zapojeniuvadiautofiekvivalenty
elektronickych soucastek ceskoslovenské
vyroby, ¢ini tuto knizku zvlasté zajimavou pro
naSe modelafe a vhodnou pro pfelozenido
cestiny nebo slovenstiny. Vzhledem k tomu, Ze
z pera nasich autor( uz sedm letnevysla
ucelena publikace z oboru dalkového ovladani
modell, byl by tento pfeklad skutkem velice
zasluznym.

Ing. R. LABOUTKA
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Model
vrtulniku

preletl
La Manche

Piekonani mo¥ského prilivu mezi kon-
tinentalni Evropou a Anglif, zndmého pod
nazvem La Manche, byva v nékterych
sportech povazovano za urcity vykon-
nostni meznik. Pfed 65 roky vzbudil vel-
kou senzaci prvy pielet pralivu letadlem,
ktery uskute€nil Louis Blériot. V modelar-
skych ,rozmérech” doSlo k podobné
udélosti letos 17. €ervence, kdy tuto trat
v opacném sméru absolvoval model vrtul-
niku. Byl jim odlehéeny standardni
Graupnerlv BELL 212 TWIN JET, unéhoz
byla instalovana vétsi palivova nadrz (pro
témér 2 hodiny letu) a rotors kolektivnim
fizenim byl nahrazen tuhym rotorem.

Dieter Ziegler z Mnichova (NSR) piloto-
val model z vrtulniku Bell Jetranger Il

HM M N -«

Miniaturni fe

Konstruktéfi RC souprav se snazidélatje
stale menSiamensi. VétSinoujsou vtéto
snaze brzdénirozméry soucastek, nékdy
si vSak mohou vypomocivlastnim
ddvtipem. Jako na pfiklad Vlastimil
DOLEZAL z Velkych Opatovic, ktery pfi
opravé pfijimace Grundig Varioton
pfiSelna nasledujicinapad.

Pfi opravé RC soupravy Graupner Va-
rioton jsem byl postaven pfed problém
nahrady poSkozeného hrnickového jadra
v rezonanc¢nim filtru pfijimace. Originalni
soucastka samozfejmé nebyla, s feritovy-
mi hrni¢ky nasi vyroby (0 7 mm) jsem se
také dosud nesetkal. Néhrada hrnicku
jadrem E 3x3 mm nebyla rovnéz mozna
pro nedostatek mista v pfijimaci.

Problém jsem vyfeSil tak, Ze jsem pouzil
jadro typu E 3x3 mm, opatrné jsem odlo-
mil jeho vnéj§i ramena od stfedniho
sloupku a mista lomu jsem pfesné za-
brousil. (U zpGsobu podle obr. & 2toneni
tfeba.) Tim jsem ziskal dvé jadra tvaru
,L*, kterd se daji slozit dvéma zplsoby
(obr. 1a2).

PonévadZz na takovém jadru je mini-
mum mista, vinul jsem civku pfimo na
jadro bez kostficky. Jadro jsem opatrné
uchytil do skli¢idla ru€ni vrtacky (podle
obr. 3 nebo 4), navinul né&kolik zavit, pak
jsem na vinuti kdpnul trochu acetonové-
ho lepidla a do ného vinul ostatni zavity.

ktery letél ve vzdalenosti asi 30 m od
modelu a ve vySce asi 150 m nad mofem.
Start se uskutec¢nil po tfidennim ¢ekani
na vhodné pocasi v 15.38 hod. na parko-
vaci ploSe letisté pro lehka letadla v Ash-
ford v Anglii. Po 67minutovém letu pfistal
model na francouzském pobfezivAmble-
teuse u Boulogne.

Motor HB Stamo (vrtulnikova verze
,desitky" HB) spotfeboval za 67 minut
letu 1535 cm3 paliva. Zajimavé je i to, Ze
tyz model ustavil kratce pfed timto histo-
rickym preletem v Mnichové dva svétové
rekordy: na dobu trvaniletu 1hodinu 45
minut, na vzdalenost 57,5 km.

Podle RCM&E

ritove jadro
Tim se vinuti zpevni a drzi tvar i bez
kostficky. U zplsobu €. 4 je tfeba na
dosedaci plochu jadra pf¥ilepit maly ¢tve-
recek izola¢ni lepenky, kterd vymezi mis-
to pro vinuti civky (potom se opatrné
odtrhne). Civku musime vinout co nejten-
¢im dratem, aby se najadro veSel potieb-
ny pocet zavith.

Potom pfilepime druhou ¢ast jadra
a civku pfeméfime.



Svycarsky
mOtorovy
vetron

Motorové vétroné
jsou zvlastni odridou
RC model(, kterasi v po-
sledni dobg ziskavaobli-
bu. Nékteré jsou urCeny
ke klidnému rekreacni-
mu polétani, jiné i k jed-
noduché akrobacii, k je-
jimuz nécviku mohou
diky pomalejSimu letu
dobfe slouZit.

Umisténi motoru v pfi-
di trupu je aerodynamic-
ky vyhodné&jSi nez umis-
teni na pylonu, takze jak
motorovy, tak klouzavy
let je lepSi. Tvarové se
mohou takové modely
pfiblizit skuteCnym mo-
torovym vétrondim.

PRIKLADEM je $vycarsky
URS. Je poh&anén motorem
25 az 3,5cm3, fizen RC
soupravou se tfemi propor-
cionalnimi servy (2 + 1 —
smeérovka, vysSkovka, mo-
tor) a mlze byt postaven
v nékolika variantach, lisi-
cich se rozpétim alomenim
kfidla. Vysledky mnoha po-
kust ukazaly jako nejvie-
strannéjsi variantu B,
tedy s mensim rozpétim
as ,usSima".

Model je stavén béznym
zplsobem pfevazné z balsy
s nékterymi vyztuznymi dily
z preklizky. Konstruktér
modelu radi pfed zapoce-
tim stavby trupu zakreslit
do planu motor, tlumi¢, pa-
livovou nadrz i dily RC sou-
pravy a kolem nich ,zkon-
struovat" trup tak, aby ke
viem dllezitym &astem byl
dobry pfistup a aby zastav-
ba motoru s kuzelem byla
harmonicka.

K¥idlo stavéné ve dvou
plilkach je dosti neobvykle
(u tohoto druhu modelu)
pfipojeno na jazyk ze Ctyf
vrstev 1mm preklizky, sle-
penych v Sabloné.

PFi povrchové upravé je
tfeba Setfit hmotou; drfevé-
né Casti jsou potazeny ten-
kym Modelspanem, na kfid-
lo se doporucuje polyami-
dova tkanina.
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TECHNICKA DATA

Rozpéti

2320 (2620) mm

Délka trupu

1230 mm

Plocha kridla

66,4 (71,9) dm2

Plocha vySkovky

9,9 dm2

Hmotnost trupu (s motorem
a RC soupravou)

1300 g

Hmotnost kf¥idla

500 a? 540 (540 aZz 580) g
Hmotnost vySkovky

60 g

Plo3né zatizeni

28 a7 28,5 (26,5 az27) g/dm?2

-pre
F/\o N\
gvVct>
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MISTROVSTVI
OSSR1974
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VI,
MEZINARODNI|
akrobatickych

Akcisdruzujici obé dllezité soutéze RCM3
usporadal stejnéjako loni modelarsky klub pfi
n. p. Vagénka v Popradé vednech 23. az 25.
srpna. Z pfihlagenych zahrani¢nich Gcastnikl
pfijela pouze druzstva BLRa NDR, polsti
reprezentanti méli vestejném terminu domaci
soutéZ. Pfineucasti,,ufadujiciho" mistra CSSR
vtéto kategoriiing. J. Havla bylboj o titul
otevieny do posledniho kola.

Ctvrtek 22. srpna byl vyhrazen prezentaci
atréninku. V ném predved| G. Schubert z NDR
velmi lehky models motorem GraupnerWankel,
kterému zfejmé podtatranské ovzdusi svédcilo
- ,chodil jako hodinky". Po vecerni pfejimce se
seSla mezinarodni jury ve sloZeni ing. J.
Schindler, E. Cani a A. Scharschmidt (NDR)
s vedoucimi druZstev a porfadateli k upfesnéni
programu soutéze.

V patek 23. srpna od rana prselo, pozdéji se
strhla i pratrz mraden a tak bylo na letisti
statniho statku ve Velké Lomnici 1. kolo soutéze
zahajeno se zpozdénim a za mirného desté. Uz
pfi letu druhého soutéziciho v8ak muselo byt
pferuseno pro prudky dést. Meteorologové
z letisté CSA v Popradu se nezmylili, pocasi se
opravdu postupné zlepSovalo, a tak ve
13.45 hod. soutéz opravdu zacala. Ne pfili§
Stastné pro Pavla Bosaka, jemuz hned na
pocatku sestavy odpadl tlumic a let byl anulo-
van. DalSi v pofadi, R. Bukovansky z Karviné,
nepfedvedl mnoho pé&kného - napf. roviny
prvniho a posledniho, tfetiho obraceného pre-
metu byly pooto€ené vzajemné o 90°.

mezin&- Mistrov- Body  Jméno Stat
rodni stvi
soutéze CSSR

1 1 16735  Vladimir HUSEK

2 _ 15850  Gerhard SCHUBERT
3 2 15655  Vaclav VLK

4 3 15185  Vlastimil MUZNY

5 _ 15020 Dobfi STAREV

6 4 14800  Josef ROHLA

7 — 14235 Hans PETZOLD

8 13700  Bernd GIRND

9 5 12950  Jaromir BILY

10 6 12525 Oldfich VITASEK

n 12110 lvan IVANOV

12 11010 Emil KARLEV

13 7 10975  Jifi MICHALOVIC

14 8 10230 Milan DUFEK

15 9 10155 lvan DUBRAVEC

16 10 7440 Jozef CERHA

17 11 6440 Miroslav CIP

18 12 6425  Pavol BOHUS

19 13 3670 Pavel BOSAK
20 14 3255 Véaclav BUBEN .
21 15 2675 Richard BUKOVANSKY

SOUTEZ
RC modell

Prvni ze zahrani¢nich ucastniku odstartoval
G. Schubert. Létal veliké a roztahané obraty,
nicméné se zfejmé zalibil bodovagtim, ktefi ho
ohodnotili vysokym poétem (5910) bodd.
Opravdu pékné zalatanou sestavu - na naSe
poméry - predvedl az Vaclav VIk, iten vSak mél
nékteré obraty Spatné rozmisténé v prostoru.
Dobfi Starey z Bulharska si opravdu ,hral"
s pfipusti motoru; pfedvedl i pékny pomaly
vykrut, naproti tomu trojity vykrut za mnoho
nestal. ,Pfiskokem" odstartoval Vaclav Buben,
ve druhém souvratu obratu M jeho model
prepadl stranou a navic ho pfi pfistani zlobil
zatahovaci podvozek (pouzival jej jako jediny
z nasich).

V sobotu 24. srpna se jiZz od rana létalo 2.
kolo. Umoudfilo se i poc€asi, pfekrasné panora-
ma Tater ale z(istalo zahaleno v mracich. Souté-
Zici nastupovali v obraceném poradi oproti
prvému kolu. Jaromir Bily létal pékné a nizko,
pfi priblizeni mu v8ak zhasnul motor a pfistal
mimo kruh. P&kng zalétal V. Muzny. Smlu mé&l
E Karlev z Bulharska, jemuZ se zastavil motor
pfi prvnim souvratu pismene M. Potize mél i J.
Cerha s motorem Moki, ktery se obtizné spous-
tél a nakonec zhasnul po dvojitém pfekrutu.
Bulhar Ivan Ivanov predved| sestavu velmi nizko
- pfi pfemetech prolétaval az 1,5 m nad zemi.
Jifi Michalovi¢ létal primé&rné&; pred prekruty
mu praskla za letu (') vrtule, vibracemi se uvolnil
motor, odpadl tlumic¢ a let jen taktak neskongil
havarii.

Vlddo Husek predved! standardni let, pfimo
ukazkova byla jeho pilotdz pfi vykrutech. Pred
desatou hodinou vykouklo z mrakl sluni¢ko

Model Rozpéti Vaha Motor RC souprava
Hurrikan 1590 3000 Webra Varioprop
vlast. 1600 3500 HB vlastni
Lunar 1560 3350 Webra Varioprop
€SR Intruder 1550 3230 OS Varioprop
BLR vlast. 1650 3482 Webra Multiplex
Super Star 1600 3156 Webra Varioprop
vlast. 1500 3100 Veco Microprop
vlast. 1600 3000 Webra vlastni
vlast. 1500 3350 Webra Varioprop
Mach 1 1570 3100 ST Varioprop
BLR  Jubilei 30 1600 3300 Webra Multiplex
BLR ZMEI3 1650 3858 HP Multiplex
Mach 1 1600 3255 HP vlastni
vlast. 1690 3253 MWS  Varioprop
Pulzar 1640 3300 HP Varioprop
Bison 1680 2740 Moki Varioprop
Marabu 1700 3730 OS Max Veitoprop
SSR  vlastni 1580 3400 HB Varioprop
vlastni 1500 3450 Bugl Kraft
Mach 1 1650 3107 ST Kraft
Kwik Fly 1550 3206 OS Varioprop

Startuje Ivan ivanov z Bulharska

a vSem se zlepSila nalada, coz se ale bohuzel
prilis neprojevilo na vykonech. Velmi seriézni
sestavu mél Vaclav Vlk-jeho Iétani ma opravdu
,8mrnc". Gerhard Schubert, vedouci v souté-
Zi, na sebe soustfedil pozornost divak( i bodo-
vacl. Pfesto anebo pravé proto létal nepiesné
obraty, veliké a pfili§ vysoko; jedinou pochvalu
by si snad zaslouzil za vykruty. Sympaticky
Milan Dufek odstartoval s porusenym motoro-
vym loZzem a pouze diky laminatové kapotaZzi
motor za letu neodpadl.

Diky dobré organizaci a discipliné soutézi-
cich bylo druhé kolo odlétano jesté pfed obé-
dem. Odpoledne pak vybylo pro trénink, pfi
némz M. Cip a P. Bosak ,zlikvidovali" své
modely.

V nedéli 25. srpna ve tfetim kole jiz Slo do
tuhého. Po no€ni sméné naopravé modelu létal
M. Dufek nevyrazné, presto to byl jeho nejlepsi
let. Vaclav VIk jiz od réana trénoval, zlepsil
umisténi obratdl, bodovaci to v3ak zfejmé ne-
vzali na védomi. Nadéjné létal mlady Bernd

Milan Dufek Jediny létal < ,,desitkou” MW S na novém
modelu

Girnde z NDR, na jeho sestavé v3ak byla jesté
vidét mensi zkuSenost. Vladimiru Huskovi Slo
o vSechno - zalétal perfektni obraty, jeho
sestavé vSak chybéla rezie (zbytecné dlouho
hledal misto pro jednotlivé obraty, coz neni
jinak jeho zvykem). Posledni odstartoval Vlasti-
mil Muzny, ktery ma pékny model, umi i slusné
létat, nevynika viak nad prdmér. | pies problé-
my s bodovaéi dosahl vzacné vyrovnanych
vysledkU (5085, 5060 a 5046 b.), coZ mu vyneslo
zaslouzené ctvrté misto v mezinarodni soutézi.

Vysledny dojem? Uroveii nasich RC akrobatti
nepochybné vzrlsta, avSak pomaleji nez by-
chom si vSichni pfali. Jak uz zminéno, vétSina
pilotd mé& problémy s umisténim obratd v pro-
storu. Nékolikrat byl dokonce slySet néarek:
... .j& doma Iétdm bud po nebo kolmo k vétru,
ale kdyz to foukd ze strany ...?!". Dnes jiz
inZenyr Vladimir HuSek (obhajoval diplomovou
praci tyden po soutézi) si vitézstvi zaslouzil
a nepolevi-li vtréninku, bude zfejmé brzy Slapat
na paty ing. Havlovi.

Organizace soutéZze meéla dobrou Uroven,
takZze mezinarodni jury zasahovala pouze jed-
nou (pfi nejasnostech kolem celkového hodno-
ceni). Ubytovaniv internatu OU Vagdnka Po-
prad vyhovovalo, stravy bylo i na Spickové
sportovce hodné. Jedinym stinem poznamenali
soutéz bodovaci, ktefi zpocatku nasadili vysoké
hodnoceni, které se pozdegji za cenu vétsich €i
mensSich kfivd snazili napravit.

Je na misté podékovat pofadateli, LMK Po-
prad, ktery za pomoci mistnich stranickych
a statnich organl avyrobnich zavodt pfipravil
pékny a pfijemny sportovni podnik.

VLADIMIR HADAC
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NAVRH
VETRONE

MISTR SPORTU
ING. IVAN HOREJSI

[tfeti cast/

Je- i turbulator jen na jedné poloviné
kiidla, nemGzeme spolehlivé urgit, pro¢
vlastné model nékam zata¢i. Na polo-
viné kfidla s turbulatorem stoupne vy-
tlak, ale mize stoupnout i odpor. Mimo-
to by kazda pulka kfidla ,chtéla" let&t sji-
nym Uhlem nébéhu.

LepSi metoda se zda byt takova, ze
pfipevnime turbuldtor na obé& poloviny
kiidla a mé&fime dobu letu z pIiné 3ndry
(samozfejmé& bez vlivu termiky). ZhorSil-li
se dosazeny &as proti plvodnimu (a
zrychlil-li model), je turbulator zfejmé
Gc¢inny. PodloZzenim odtokové casti VOP
se model zpomali a vykon se opét zlepsi.

Pokud by turbulator nemél vibec vliv
na vykon modelu, stale je tu pravdépo-
dobnost, Ze zlepSi alespon stabilitu letu
tim, Ze roz§ifi pracovni rozsah Ghld nabé-
hu profilu.

2. 5. Vzepéti kridla

V posledni dobé& se témér vyhradné
pouzivad dvojité vzepéti, a to bud do
U nebo dvakrat do V. Zdase, ze vyhodnéj-
§i je veétsi vzepéti ,,usi“ s témér rovnymi
vnitinimi ¢astmi, nez opacné. PFi délce
ucha400 mm by mél byt Ghel jeho vzepéti
asi 18°; s prodluzovanim ucha tento Uhel
klesd (SAPER 13) a naopak (FIT). MenSi
Uhel se da sotva dohnat vétSim vzepétim
stfedu. (Stejny Uhel vzepétije tim G¢€innéj-
§i, ¢im vice je vzdalen od podélné osy).

Dale musi vzepéti harmonovat s boc-
nim tvarem modelu (viz dale). Vétroné A2
s dlouhou ¢asti trupu pred kfidlem, jako
se délaly pfed lety, vystacily s menS§im
vzepétim kfidla nez dne$ni, zejména
.beznosé" modely.

PFilis velké vzepéti se projevuje presta-
bilizovanim tj. kyvanim modelu kolem
podélné osy. Malé vzepéti maza nasledek
pomalou stabilizaci po néklonu, at jiz je
vyvolan napf. ndrazem vétru pfi krouzeni
nebo tfeba ,vystfelenim" pfi startu. Je
ovSem tfeba védét, Ze vzepéti neni zdale-
ka jediny faktor, ktery na to ma vliv.

2. 6. Zkrouceni kfidla
Ucelem zkrouceni kfidla je zlep$it jed-
nak vykon, jednak stabilitu modelu. Ze-
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jména na stabilitu ma zkrouceni témeér
rozhodujici vliv.

2. 6. 1. Zkrouceni usi

USi musi byt zkrouceny do tzv. ,negati-
vu", to je tak, ze smérem ke koncim se
thel jejich nastaveni zmenSuje. Tim se
zlep3uje pribéh vztlaku azmensuje indu-
kovany odpor koncl kfidla. Zarovein se
ale zlepSuje i podélna stabilita, nebot pfi
mirném pretazeni, kdy navétSiné kfidlajiz
dochéazi k odtrhavani proudéni, na usich
s negativy (tj. s mensim Uhlem nastaveni,
nez ma ostatni Cast kfidla) se proudéni
jesté udrZzi a zabrani tak ostrému propad-
nuti modelu. Pro let v zata¢ce je vhodné
udélat oba negativy shodné, popfipadé
negativ na vnéjSim uchu (mysSleno vzhle-
dem k zatdcce) ponékud vétsi. Pak se
proudéni na tomto wuchu udrzi jesté
0 néco déle nez na vnitinim, a tim ma
model tendenci stacet se do této zatacky.
Pokud by negativy byly opacné, tj. vétSi na
vnitfnim uchu, ma model snahu vypa-
davat ze zatacky, coz je zcela nevhodné.

PFilis maly negativ na vnitfnim uchu
zplsobuje houpani ,po uchu": model se
témeér zastavuje a propada po vnitinim
kfidle. Schopnost odolavat tomuto hou-
panije tedy urc€ujici pro velikost vnitfniho
negativu; vnéjsi negativ je pak stejny
nebo o n&co v&tsi. Velikost negativ( zavisi
hlavné na profilu kfidla: néktery vyZaduje
vétsi zkrouceni, jiny vystaci s mensim.

2.6.2. Zkrouceni vnitrni ¢asti kfidla

AZ navyjimky se dnes pouziva zkrouce-
ni pro tzv. organickou zatacku: vnéjsi
stfed je rovny, vnitfni ma maly pozitiv.
Tento pozitiv zplisobuje plochou zatagku
ato i nadosti malém praméru. Zatackaje
totiz zplsobena pouze zvé&tsenym odpo-
rem vnitfniho stfedu kfidla.

Pozitiv déla navic jakousi zpétnou vaz-
bu. PFi nuceném zrychleni (napf. pfi
stftemhlavém letu pfi houpéani nebo pfi
zrychleni po uvolnéni ze $iliry) vzrostena
kfidle s pozitivem prudce vztlak a ten
nedovoli, aby model pfeSel do sestupné
spiraly.

Nadmeérné velky pozitivvSakzpisobuje
1 piilis velky narlst vztlaku, ktery mize
model pfetdhnout az do opacné zatacky.
Houpani se pak zna¢né prodluZzuje a ¢as-
to se nevyrovna viibec. To je znamy
pfipad modell, které jinak dobfe létaji,
avSak hrubé rozhoupéani nedokazi srov-
nat. Podobné houpani mohou vyvolat
i pfehozené negativy (model senavrchol-
cich hupl toéi ze zatacky ven), nékdy také
nevhodné rozlozené boc¢ni plochy.

2.6.3. Méfeni zkrouceni

Nejznaméjsi zplsob, jimz v8ak zkrou-
ceni spiSe porovnavame nez méfime, je
uréovani zkrouceni pohledem na kfidlo

zezadu pfes odtokovou hranu. Pfestoze
tak nelze ziskat presné hodnoty, je tento
zplGsob vhodny jen pro vytvofeni nazoru.
Nehodi se také pFilis pro prohnuta kfidla.

Nasledujici zplsob se zda byt lepsi:
kfidlo polozime na stll na podlozky tak,
aby méfenéd céast (tj. stfed nebo ucho)
leZela vodorovné. Na konec této Casti
polozime napfi¢ dvé rovné liSty o rozmé-
rech asi 5 X5 X 500 mm. Pohledem
z boku Ize pak s dostatecnou pfesnosti
odhadnout miru (viz obr. 5), ktera pfed-
stavuje zkrouceni. Pokud sijeSté budeme
tyto miry zaznamenavat, pak lze jednak

dobfe sledovat vliv zkrouceni navlastnos-
ti modelu ajednak snadno odhalime, proc¢
model tfeba pfestal dobfe Iétat. Je ovSem
tfeba také kontrolovat, zda jsou obé polo-
viny kfidla stejné ustaveny jiz v centro-
planu.

Kfidlo mizeme nakruccvat nad teplem
(ne nad plamenem); tato prace vyZzaduje
hodné trpélivosti astalou kontrolu, proto-
Z7e plochy maji tendenci se vracet do
plGvodni polohy.

3.1. Vodorovna ocasni plocha

Vodorovna ocasni plocha (VOP) se
podili daleko vice na odporu modelu nez
na jeho vztlaku. Z hlediska aerodynamiky
by tedy méla byt co nejmensi. To je vSak
zase v rozporu s pozadavkem stability.
U modeld do klidu se tedy snazime mit
VOP co nejmensi a pozadovanou mohut-
nost dosahujeme vet$i ploSnou délkou.
Se Ctvercem délky trupu vSak stoupaji
setrvacné sily aty pak omezuji obratnost
modelu. Proto se mala VOP hodi skutec-
né jen pro modely do klidu. Miva plochu
asi 4 dm2, vzdalenost mezi odtokovou
hranou kfidla a ndbé&znou hranou VOP je
asi 750-800 mm. Pro modely pro taktické
lIétanije obvykla velikost VOP asi 4,5 dm2,
vzdalenost mezi odtokovou hranou kfidla
anédbéznou hranou VOP asi 600-700 mm.

Pldorysny tvar VOP je vé&t3inou ob-
délnik.

3.2. Profil vodorovné ocasni plochy

Pokud se drzime rozumnych, obvykle
pouzivanych profild, nemdzeme mnoho
pokazit. Za obvykly povazujeme profil
s rovnou spodni stranou nebo jen malo
klenuty. Kdyby byl profil VOP prohnutéjsi
nez profil kfidla, pak pfi nuceném zrych-
leni (napf. pfi houpani nebo v silné termi-
ce) by narostl vztlak na VOP vice nez na
kfidle, model by se choval jakoby téZky na
hlavu a popfipadé by pfeSel az do sestup-
né spiraly;

(Pokracovani)
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pro upoutané modely

LetoSnimistrovstvisvéta pro upoutané modely bylo
vrcholnym podnikem svého druhu nejen co do
Ucasti, ale i dosazenych vykon(. Svéd¢&ito

o neklesajicioblibé& upoutanych modell i o tom, Ze
modelafi stdle néco zlepSujia hledaji nové cesty.

Rychlostni modely

zaznamenaly nejvétsSi vykonnostni skok ze
vSech tfi mistrovskych kategorii upoutanych
modelu. Pokud by se nékomu zdalo, Ze to
umoznily néjaké prevratné novinky, staci za-
vzpominat na dfivéjSi doby, kdy se podobné
prvky uz objevily, jenZe v méné dokonalé podo-
bé a tedy ne tak dobfe vyuzitelné. Plati to
zejména o spojovani fidicich dratl. Tato Gprava
pfinasi sice vétsi odpor v fizeni (v ddsledku
vétsiho tfeni), ale také znatné mensi odpor
vzduchu. Skuteény pfirdstek rychlosti se neda
pfesné stanovit, nebot k nému pfispély i Upravy
na motorech; odhady kolisaji mezi 10a20 %. Na
fidicich dratech jsou navlecena kapkovita télis-
ka z platické hmoty (viz obr. 1) v rozte€ich asi
200 mm a to asi na 1/3 az 1/2 délky dratl od
modelu. Pohybu t&lisek plsobenim odstfedivé

sily brani malé kapky cinu na jednom dratu.
S timto zplisobem pfisli Italové a nasledovali je
hned Ameri€ané a pak dalSi.

Snaha po zmen3eni odporu dratl vedla
i k posunuti k¥idla vic&i trupu smérem ke stiedu
kruhu (&aste¢né& nebo Gplng). Cast dratfi, pohy-
bujici se nejvétsi rychlosti a tedy s nejvétsim
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odporem je tak kryta kfidlem a tento odpor je
tedy uSetfen. Velkych rychlosti v§ak dosahovaly
i modely zcela soumérné. (Dusi aj.).

Dalsi ,novinkou" byla jednolista vrtule, jiz
mél na svém modelu Ameri€an Ch. Shuette.
Méla v&tsi primér nezdvoulistévrtule: 7 palct-
178 mm. (S jednolistou vrtuli létal kdysi
| n&S nékdejSi rekormand z.m. s. Zd. Husicka).
Uspésnych vrtuli bylo vice druh( atvar(; zalezi
tedy zifejmé& vice na jejich priiméru, stoupani (a
jeho prdbéhu) a profilu nez tvaru listu. Létalo se
vétSinou s dfevénymi vrtulemi.

Palivové nadrze se pouzivaji vesmés tlakové;
zdrojem tlaku je bucf trubice ladéného vyfuku
(misto o nejvétsim prméru) nebo klikovaskFin
motoru. Oba zplsoby se ukazaly jako vhodné.
Prevladala snaha pfiblizit se co nejvice k dob-
rym vlastnostem dvoukomorové nadrze -
krmitka.

Prevazna vétsina ucastnikd MS létala s ital-
skymi motory Rossi. Vice se o€ekavalo do
motorl Super Tigre X 15, zejména po jejich
Uspéchu v italském kvalifikaénim zavodu. Zatim
se neprokazala ani pfevaha ,Gpravy" ABC,
kterou mély i nékteré motory Rossi a rovnéz tak
nebylo moZno stanovit, zda je lepsi sani kliko-
vym hfidelem nebo diskovym Soupéatkem.

Dulezitym predpokladem k dosazeni $picko-
vé rychlosti je i stabilita modelu zaletu, podmi-
néna samozfejmé jeho dobrou Fiditelnosti
a v neposledni fadé také schopnost pilota.
Nejrychleji leti model v co nejmensi vySce
(povolené minimum je 1 m), jestlize tato vySka
nekolisa.

Bohata GCast na MS vyvratila domnénky, Ze
tato kategorie je na Ustupu i jinde neZ u nas
(zalezitost motord). Snaze vyvolat zvétseni za-
jmu o tuto kategorii maji pomoci nova narodni
pravidla (bez ladéného vyfuku, motory tuzem-
ské, draty o 0 0,3).

Akrobatické modely
Na rozdil od rychlostnich atymovych modelli

neni Uspéch v této kategorii pdminén vykon-
nostni motoru - a€ ita musi byt pfiméfena-jako

S nesoumérnym modelem s Jednolistou vrtuli obsadil
Ameri¢an Shuette 3. misto

spiSe spolehlivosti jeho funkce, moznosti jeho
spravného sefizeni na celou dobu letu a tedy
i funkci palivového systému. Soutézici musi byt
také schopen spravné meénit sefizeni motoru
podle teploty a vlhkosti vzduchu. To se vzdy
nedafi a nasledkem toho jde motor bud ve
vy$Sich nebo nizSich otackach. Obé odchylky se
projevi na kvalité létanych obratl. Dobra prace
s motorem a palivovym systémem je tedy pro
Spickového soutéziciho podminkou Uspéchu.

Trend k v&tsim modeldm a tedy i v&tsim
motordm je uz ziejméjsi. Svou roli zde hraje
jist& i dobry vybér motord ve tfidé .40 (6,5 cm3),
uréenych hlavné pro zavod RC modell kolem
pylonl. Vé&tsina typd téchto motord ma i svoji
,nezavodni" variantu, kterd po mensi Upravé
dobfe poslouzi i v upoutaném akrobatickém
modelu. Velmi pé&kné se na priklad choval
rakousky motor HP této kubatry na finském
modelu.

V konstrukci modeld se neobjevila Zadna
zjevna novinka. Nékteré modely byly ndpadné
velmi malou svislou ocasni plochou; nezdalo se
vSak, Ze by jim to ubiralo na letovych vlastnos-
tech, spiSe naopak. Ne vSechny modely mély
dobré letové vlastnosti; nékteré byly pfili§ ob-
ratné, nasledkem ¢ehoz dochéazelo pfi prudké
zméné sméru letu v hranatych obratech i k né-
kdy znaénému vykyvnuti kolem podélné osy.

K péknému letu ndlezi ladny start a hladké
pfistani; podvozek tedy neni zanedbatelnou
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Casti modelu. Bezpec€néji se pristava pri vetsi
rychlosti, kdy je model jesté dobfe fiditelny.
Tomu se pfizplsobuije i Ghel postoje modelu na
podvozku, ktery se déla maly, nékdy az nulovy.
U klasického podvozku, které prevladaly, to
vyvolava nutnost dosti vysoké ostruhy. U tfiko-
lového pridového podvozku je to snazsi, ale
jedno kolo navic také néco vazi a méa odpor.
Jednokolovy nebo dvoukolovy tandemovy (kola
za sebou) podvozek neplsobi pravé realisticky,
kdyz se pfi pfistani nékdy model potaci zjedné
strany na druhou.

Uroven létani nezaznamenala vyrazny vze-
stup; pfedni GCastnici létali v podstaté stejné
jako jindy, potésSitelné vSak bylo, Ze ubylo
Gcastnik( vylozen& slabych. Neéktefi i velmi
zkuSeni soutézici prekvapili tim, Ze neznaji
presné sestavu. Nedomysleli, Ze obrat ,vzlet"
pozlistava ze tfi okruhl azetedyod mista startu
do zacatku dvojitého souvratu musi model
prolétnout nejméné pét okruhd. Pfipravili se tak
0 dost bod(, nebot obrat ,dvojity souvrat",
"ktery jim nemohl byt hodnocen, ma vysoky
soucinitel obtiznosti.

Skoda jen, Ze vysledky jsou v této krasné
kategorii ovliviiovany subjektivnim nazorem
bodovadl, ktery mize byt nékdy formovan
1snahou pomoci nékterému soutéZicimu €i celé
skupiné.

Jeden z nejlepiich mechanik tymovych modeld M.
Drazek zlomek vtefiny po vypuiténf modelu novou
technikou

Tymové modely

Idedlem je let&t 100 okruhd jen se dvéma
mezipfistanimi, ato i za cenu mirného poklesu
rychlosti letu. Nejlépe se to dafilo s motory Bugl
a se sovétskymi amatérskymi motory; oboje
patfi jiz po nékolik rokl ke svétové $picce. Jde
o motory konstruované jen pro tymové Iétani,
které se vyrabéji ve velmi malych mnozZstvich.
Uspéchy motoru Rossi daly vznik i jeho deto-
nacni varianté, ktera se jevila také v dobrém
svétle. Znovu se ukazalo, Ze naSe motory MWS,
jinak vSeobecné velmi oblibené a vhodné pro
Siroké pouziti, nest¢i na Spickové vykony. Po-
kud se to nékdy pfece jenom podari, je to
vysledkem nejen uméni upravovatelli a provo-
zovatell, ale i jisté davky Stésti pfi vybéru
jednotlivych dild.

Néadrze byly tak rliznorodych tvard a provede-
ni, Ze se da soudit, Ze tato hlediska nejsou
rozhodujici. Jde spiSe o cely palivovy systém se
vSemi potrubimi (plnici, nastfikovaci, odvzdus-

MODELAR - 11/1974

fovaci, privodni) aventily(plniciapferusovaci).
Vyvoj prodélavaji i plnici nadrze mechaniku,
které jsou vedle ukazatele mnoZzstvi paliva vyba-
vovany i tlakomeéry pro kotrolu plniciho tlaku.
PInéni palivového systému stalym tlakem je
ddlezité pro dodrzeni nejvhodngjsiho pfeplave-
ni motoru, pfi némz se da znovu nejsnadnéji
spustit.

Vrtule se pouZivaji pfevaznou vétSinou lami-
natové a s tak Sirokymi listy, jak to vykonnost
motoru dovoli. Laminatova vrtule je i pfi velmi
tenkém listu dosti t&Zka, Ze plisobi jako setrvag-
nik a velmi pevna, coz je dllezité zejména pfi
spousténi. Ukazalo se, Ze vedle priiméru sstou-
pani (ajeho priibéhu) je dllezity zejména profil
listu.

Prevazna vétsina modeld méla zafizeni na
zhasinani motoru (pferuSeni pfivodu paliva -
ovladané prudkym potlacenim vySkovky).
Umoziuje to zkratit dobu potfebnou pro mezi-
pfistan! tim, Ze pilot zhasne motor po prolétnuti
potfebnych okruhd a ,posadi" model jen tak
daleko pfed mechnikem, aby ten stacil model
jesté spolehlivéji chytit. Napomaha tomu i dra-
téné ostruha v kapoté motoru, ktera pfi pojizdé-
ni po zemi G¢inné brzdi.

Nadéje na stoupnuti rychlosti pfiblizenim
fidicich dratd k sob& (jak se to osvédcilo
u rychlostnich modeld) pfimé&la i ,tymafe"

Mistr svéta

1970 a 1972

W. Werwage

se svym

osvédéenym modelem,
napadnym

nizkou smérovkou

k hore¢né ¢innosti v tomto sméru. Na fidicich
dratech o mensim primé&ru nemohli pouzit
plivodni vylisky z platické hmoty a museli tedy
improvizovat. Vyresili to tak, Ze na jeden drat
navlékli asi 4 mm dlouhé kousky trubek (z jehel
k injekénim stfikatkam) a k nim prouzkem
samolepici foélie pfilepili druhy drat (obr. 2).
PrirCistek rychlosti letu neni u tymovych modet
diky jeji celkové mensi hodnoté a mensimu
prméru Fidicich dratd tak vyrazny jako u rych-
lostnich modelQ.

Modely byly vesmés UGcelové, odklon od
podoby se skute¢nym letadlem 3el nékdy a7 za
hranice pravidel atak museli néktefi UCastnici
prilepovat jakési naznak smérovek. Zfetelna
byla snaha po co nejmensi hmotnosti modelu;
prindSi moznost vétSiho zrychleni pfi startu
modelu i rychlejSiho zbrzdéni pfi pfistani.

Kovova motorova loZe prochazeji u nékte-
rych modell celym trupem ajsou k nim uchyce-
ny i vSechny hlavni dily modelu v€etné palivové-
ho systému.

Text: Milan VYDRA, Zden&k LISKA
Snimky: V. HADAC, J. STUCHLIK,
P. TEPLY

Reklio

Ing. J. SEDIVKA, pfedseda M&NV v Hradci Kralové

Mistrovstvisvéta pro upoutané modelyjsme pojali do
rdmce oslav 30. vyro¢i SNP. Béhem pfiprav mistrovstvi
se nam podafilo za podpory nejen méstského, ale
i okresniho narodniho vyboru dobudovat modelarsky
stadion na Slezském pfedmésti. VMS vidim pfedevsim
velikou propagacimodelafstvi. VnaSem mésté ma tento
sport pfiznivce hlavné mezi mladezi a tak jednim
z nasich cild bylo ukazat i tém dfive narozenym, Ze
modelafstvije sport opravdu se v§im vSudy. Co zaujalo
na MSmne osobné? Vyborné vykony, opravdové pratel-
stvi mezi soutézicimi a pochopitelné i mne potésila
slova chvaly na adresu poradatell.

KI. HARTINGER, tlumo¢énik

S organizacisportovni ¢asti MS byly zpo€atku urcité
potize, avSak vSechno se zahy rozbéhlo k upiné spoko-
jenosti jak soutézicich, tak pofadatell. Mdj nejsilngjsi
zazitek? Mozna to ude znit jako fraze, ale fikam to
opravdu do srdce: na kruzich spolu G€astnici svadéli
urputné boje, mimo kruhy byli vS§ak vSichni opravdovy-
mi prateli - prosté fantastické prostredi.

Inz. Jurlj SIROTKIN, SSSR

Vykony rostou jako houby po desti. Dnes uz nem(ize
nikdo pfedvidat, jakych vysledkd bude dosazeno na
pfistim MS, co ¢eka sportovce v pristich letech. Roste
i sportovnia spole€ensky vyznam mistrovstvi. A vysled-
ky naSeho druzstva? Tolik ndmahyjako nyninas Gspéch
jesté nikdy nestal!

José FERRON, vedouci kubanské vypravy

Byl to nejlepsi mostrovstvi, jaké jsem kdy vidél.
Fantasticky stadién, vyborné prostfedi. Doufam, Zze
jednou usporadame alespori podobné pékny podnik
u nas, na Kubé.

Vilim KMOCH, Jugoslavie

Nejvice na mne zapGsobily vysledky dosazené vzavo-
dé tymd a hlavné rychlostnich modeli. Rok od roku se
pro ,,rychliky" zpfisiuji pravidla, dosazené rychlosti
jsou vSak stale vyssia vyssi.

MASAHIRO KURODA, Japonsko

My, ¢lenové japonské delegace, kterda se zUcastnila
Mistrovstvi svéta upoutanych leteckych modeld, jsme
vSichni byli v Ceskoslovensku poprvé a naSe dojmy
a radost z pratelstvi uzavienych béhem Mistrovstvi od
24. 7.do 29. 7. 1974 nelze slovy dost dobfe vyjadfit.

Nikdy nebudeme moci zapomenout na poradatele
tohoto mistrovstvi,na mladez z Modelklubu Svazarmu
v Hradci Kralové, na mladé pavabné Zeny, které nam ve
v8em pomahaly.

Obdivovalijsme také dokonale vybavené modelarské
leti$té v Hradci Kralové. Japonsko je v soucasné dobé
povazovano za ekonomicky vyspélou, bohatou zemi,
ale nikde vJaponsku by se nenasel tak pékny modelar-
sky stadion. V Hradci Kralové jsme nasli to, coje nasim
idealem, vlastnibudovu sdilnou aklubovnou, kruhypro
upoutané modely zabezpecené draténym pletivem.

Toto idealniprostiedi, hladky priibéh sout&zi, presné
a v pfijemné atmosféfe fizené zavody zanechaly v kaz-
dém nejlepsidojem.

Po navratu do Japonska popisi priib&h Mistrovstvi
svéta v Ceskoslovensku a pratelské prostredi, kterym
jsme byli obklopeni, v&asopise U-kon Gijutsu (Technika
upoutanych modelQ), ktery redigujia tim pfedam nase
zkugenosti véem pfiznivedm leteckého modelaftvi vJa-
ponsku.

ufr 13347 ffIS to*-7*

INTA
w s | i
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Znové produkce VD IGRA

D A N

stavebnice vétroné Al

DANA je stavebnice vhodna pro modelare, kteryjiz postavil
néktery model pro zacatecniky. Tvarové i stavebnéje tento

vétron kategorie A 1celkemjednoduchy a letoveé se blizi

vpriméru k vykonnym modeltim svého druhu.

Pfed ovéfovanim letovych vlastnosti
krouzku zhotoveny model dovaZzen po-
dle Udaje na stavebnim planu; vyvazeni
bylo prakticky spravné. Pfi ovéfovacim
létdni bylo podvecerni pocasi, teplota
kolem 20 °C a slaby vitr 2 az 3 m/s.

Hned pfi prvém klouzavém letu se
ukazala DANA jako dobfe konstruovany
model, ktery sliboval slu§né letové vlast-
nosti; to se také pozdéji potvrdilo. Po
nékolika letech z ruky byl model vytazen
na asi 20m vleéném lanku. Pfi vleku byl
stabilni a pfechazel plynule do klouzani.
Potom ustal vitr a dalSi vleky byly prova-
dény ,pfes kli¢". Pfi téchto ,ostrych”
startech model snesl dosti hrubé zacha-
zeni. Létali s nim totiz vyhradné chlapci

z modelafského krouzku a ackoli se na
n&m vsichni vyugili viekat riznym zplso-
bem, nepfiSel model k thoné. Druhy den,
kdy jsme v létani pokracovali, se pfi
prudkém startu vysmeklo viecné lanko
z ha€ku a model spadl asiz 10 m pfimo na
hlavici. Pfi tomto zplsobu ,pfistani" se
ukéazalo nedostateéné& pevné spojeni pu-
lek kfidla na tupo tenkymi néaklizky, jez
narazem praskly a kfidlo se rozpdlilo.

Celkové letové vlastnosti modelu DANA
pfijemné pfekvapily aje na misté pochva-
lit konstruktéra, ktery model navrhl.
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»sVysveédceni' pro Al -DANA

1 Baleni
a) funkéni dlikladnost - dobra
b) vzhled - velmi dobry
2. Stavebni vykres
a) kvalita provedeni - velmi dobra
b) nazornost, Uplnost - velmi dobra
3. Stavebninavod
a) 0
b) O
4. Obsah stavebnice
a) Uplnost - velmi dobra
b) kvalita materialu - dobra
¢) stupefi pfedpracovani - dobry
5. Model
a) technologie stavby - dobra
b) pevnost, tuhost,
trvanlivost - dobra
c) ovladatelnost,
stabilita - velmi dobra
d) vykonnost - dobra
e) opravitelnost - dobra

Poznamky k ,znamkovani"
3. Chybi stru¢ny navod na postup stavby,
i kdyz vykres je plné& nazorny. V navodu je
zdhodno uvést technologicky postup tak,
aby méné zkuSeny modelaf nebyl v rozpa-
cich, odkud ma zacinat se stavbou. Byla
by také vhodn& zminka o tom, v jakém
poméru se pfipravuje lepidlo na potaho-
vani. Z technologického hlediska je lépe
pouzivat na papir Mikelanta lepici lak
nebo zfedéné acetonové lepidlo.
4 b. Urgité potize pfi stavb& zplsobuji
malo kvalitni liSty uréené pro kfidlo, jme-
novité pfi zbruSovani nabé&zné hrany
a zhotovovani tkosu odtokové hrany. Na
odtokovku by bylo vyhodné pouZit balsu.
U zkouSeného modelu nebyly kvalitni
podélniky nabézné hrany €. 2. Jeden
podélnik se pfi opracovani zlomil a bylo
obtizné opatfit si novy, protoZze v brnén-
ské modelafské prodejné nebyl tento
druh pravé k dostani. Itakova mali¢kost
muze nékdy odradit od dal3i stavby!
Velkou vyhodou jsou vysekanda Zebra
kfidla, vyrobce by vSak méldbat nato, aby
konce Zeber nebyly poSkozeny, coz ¢ini
potize pfi zalepovani do odtokové hrany.
Urcité potize byly také s podélnikem
trupu €. 18, ktery byl o 2 mm tlustsi
amusel se pfesné opracovat pfed zalepe-
nim do ¢asti hlavice €. 19. Posléze na

vodorovnou ocasni plochu by byly vhod-
néjsi listy €. 10 a 11 z balsy, protoze zde
kazdy gram zbyte¢né hmotnosti se pozna
pfi dovazovani modelu.

5 b. Spojovaci naklizky uprostred kfidlaje
vhodné zhotovit z tlustsi pFeklizky, aby
k¥idlo vydrzelo i tvrd$i pfistdni nebo na-
raz, jak o tom byla jiz fec.

Zavérem je mozno vyslovit uznani ve-
deni vyrobniho druZstva IGRA Praha za
to, Ze do svého postupné modernizované-
ho sortimentu stavebnic vybralo pravé
tuto A-jednicku. Je to druh nenarocné
stavebnice, ktery dosud chybél natrhu, at
jiz pro krouzky v ramci vycvikového pro-
gramu JSBVO anebo pro samostatné
pracujici modelafe. DANA je ,nadcaso-
va" Al, tzn. nezestarne pfili§ brzy vzhle-
dem ke svym G&elovym tvarlm a pouziti
tuzemského materidlu. Méla by byt tedy
k dostani v dostate€ném mnoZzstviav celé
siti modelafskych prodejen v CSSR. (Po-
kud né&kde neni, mlzete se obratit pfimo
na zasilkovou sluZbu vyrobce; adresa:
Kralodvorska 12, Praha 1, PSC 110 00. -
Pozn. red.) A v tom hlavnim - cené 42,-
K&s - vyrobce také pokracuje ve své
chvalyhodné tradici.

Testoval: mistr sportu L. KOCI, Brno
Snimky: autor a J. SMOLA
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Polomaketu letadla JAK 18 PM, které
se zUc€astnilo mistrovstvisvéta 1970
vAnglii, jsem navrhl spolu sJ.
Vani¢kem z naSeho klubu podle
Casopisu Aero Modeller. K volbé
sportovniho letadlajakoZto pfedlohy
mé pfimélo hlavné to, Zejsem se uz
nemohl divat na zaplavu polomaket
vojenskych letadel vkategorii SUM.
Hned na prvnisoutézi vChebu
vcervnu 1974 zaujal také JAK svou
odliSnostia thlednostibodovace
aziskal pf¥i statickém hodnoceni
nejvice bodd.

JAK 18PM

Konstrukce Jan VYCICHL, LMK Plzen-stfed

Model doporu€uji stavét pouze v celo-
balsovém provedeni, jak je nakreslen na
planku a dale popsan. VesSkeré miry jsou
v milimetrech. PFi stavbé lepime acetono-
vym lepidlem Kanagom, dllezité a nama-
havé spoje epoxidem.

Trup. Pfedni zakladni dil vyfizneme
z lipového (smrkového) prkénka vcéetné
vSech vyfezl (pro motor, vyztuhy a kfid-
lo). Bukové vyztuhy pfilepime z pevnost-
nich dlvodl epoxidem. Zadni ¢ast trupu
je konstrukéni. Hlavni podélniky jsou ze
smrkovych list 3x10, kdezto stojiny, pfe-
chod pod kabinou, zakonc€eni trupu avy-
ztuha pro oc¢ko 5 jsou balsové. Po obrou-
Seni potdhneme predek trupu preklizkou
tl. 1,5 (prava ¢ast mavyfez pro motor, leva
nikoli) a zadni €ast balsou tl. 1,5, kterou
slepime na tupo na potfebnou S§irku.
Vyvrtame otvory o O 3 pro upeviovaci
Srouby motoru a fizeni. Po obrouSeni
potazeného trupu nasuneme Srouby
M3x20 pro motor a zajistime je proti

MODELAR m 11/1974

polomaketa

sovetského akrobatického letadla

otdCeni dratem zapajenym do drazky.
Pfilepime zaobleni pfedni ¢asti trupu,
které znazorfiuje kryt motoru.

KFfidlo stavéné v celku je do trupu
zalepeno napevno. Pfi stavbé dbame na
to, aby bylo soumérné a nezkroucené.
Pocet a umisténi Zeber jsou stejné jako
u skute¢ného letadla. Zebra se zhotovuji
tzv. raSplovou interpolaci takto: Z prekliz-
ky tl. 2 si udélame presné Sablony krajo-
vych Zeber C a B, mezi né narovname
nahrubo vyfiznutd prkénka z balsy tl. 2,
jejichZz pocet souhlasi s potem Zeber na
jedné poloviné kridla. Ve svéraku pak
struhdkem (raspli), pilnikem a nakonec
skelnym papirem opracujeme v bloku
viechna Zebra jedné pllky kiidla najed-
nou a presné. Totéz opakujeme pro dru-
hou polovinu kfidla, proto blok skladame
jednou doprava a podruhé doleva. Sikmé
hrany na Zebrech se srazi pfi kone¢ném
obrouSeni kfidla.

Hlavni nosnik 19 z balsy tl. 5 zesilime
uprostfed vyztuhou 20 z pfeklizky tl. 1,5.
Do vyfezl v nosniku nasuneme zebra C az
B a Ctyfi stfedni Zebra A, zalepime je
a hned pfilepime spodni ¢ast odtokové
hrany. Pracujeme pfimo na planku pokry-
tém pruhem tenkého igelitu. Vpfedu do
kfidla zalepime shora pomocny balsovy
nosnik. Zkontrolujeme zkrouceni kfidla
a pfipadné chyby opravime. Po zaschnuti
lepidla potdhneme nabéZznou €ast balsou
tl. 2. Zac¢indme od stfedu kfidla, ktery
potdhneme samostatné. Vpfedu potah
zarovndme a pfilepime nabé&znou hranu

z balsy tl. 5; Sitku nabézky odméfime
pfimo na kfidle.
Podle planku naznac¢ime kfidélka

a konce Zeber oddélime. Pfilepime balso-
vou hranu ke kfidlu, pfilozime zbrouse-
nou hranu, kterd souvisi s kfidélkem
(8ifky hran zmé&fime podle koncid Zzeber)
a lehce pojistime lepidlem na nékolika
mistech. Konce Zeber, které jsme oddélili,
nalicujeme tak, Ze je umistime o pul
mezery dale od stfedu kfidla. Koncova
Zebra kfidélka z balsy tl. 5 zhotovime
s pfesahem pfimo pfi sestavovani. Totéz
plati o polozebru D z balsy tl. 2. Po
zaschnuti pfilepime vrchni ¢ast odtokové
hrany, potdhneme stfedni ¢ast kfidla bal-
sou tl. 2, pfilepime koncové oblouky a po

na motor 2,5 cm3

zaschnuti celé kfidlo vybrousime nacisto.
Kfidélka oddélime cepelkou, zbrousime
dosedaci hrany podle fezu G-G a do
kfidélka zalepime bambusové koliky 24,
podle nichZ vrtdme otvory v kfidle (kfidél-
ka zatim nelepime). Do pravé poloviny
kfidla zalepime epoxidem zatéz. Maketu
chladice oleje 23 vybrousime z balsového
hranolu nebo ji slepime 2z odfezkd
prkének.

Ocasni plochy s profilem rovné desky
vyfizneme z pIné balsy slepené z prkének
na tupo na potfebnou S§ifku. N&bézné
strany zaoblime a odtokové strany kormi-
del zbrousime do tahlého klinu. VySkovka
ma imitované skutec¢né zavésy zhotovené
z balsovych odfezk( tl. 3. Pohyblivou &ast
vySkovky pfipojime zavésy zn. Modela.
Obé poloviny pohyblivého vySkového
kormidla spojime draténou spojkou 18,
na kterou pfipajime paku 17 z ocelového
plechu tl. 1. Smérovka je béZného prove-
deni. Pevnou Cast svislé ocasni plochy
pfilepime natupo ktrupu, kormidlo nali-
cujeme na hlinikové pasky 15 (zatim nele-
pime).

Podvozek. Pfedni nohu 12 zhotovime
z nerezové elektrody, k niz pfipajime na
tvrdo vidlici vypilovanou z plechu tl. 2
podle planku a pouzitého kola. Ocelovou
vzpéru a podlozku pro doraZzeni na trup
pfipajime. Styk nohy a vzpéry omotame
zvonkovym dratem, z néhoZ je stazena
izola€ni buzirka. Pfedni nohu narazime
do pfedvrtaného trupu azalepime epoxi-
dem. Hlavni podvozkové nohy 2 ohneme
ve svérdku z kvalitniho ocelového dratu
0 0 3 (pozor, leva a praval) a pfiSijeme
reznou niti k nosné desce 22, jez zapadéa
do pteklizkovych zesileni Zeber 21. Pojis-
time pradelnimi koliky, zkontrolujeme po-
lohu noh a pfilepime epoxidem k hlavni-
mu nosniku kfidla. Této praci vénujeme
velkou pozornost. Spravny postoj mode-
lu: pfi pohledu zpfedu rovné a pfi pohledu
z boku mirné naklonén na motor. Nejlépe
je montovat podvozek po pfilepeni kfidla
k trupu.

Po vylepeni spodnich ¢asti kfidla bal-
sou v misté podvozkovych noh pfilepime

(Pokracovanina str. 18)
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UPOUTANA POLOMAKETA
AKROBATICKEHO LETADLA

JAK IQpm
KONSTRUKCE JAN VYCICHL, LMK PLZEN-STR.
ROZPETI 955mm MOTOR MW S 2,5
DELKA 820nrm hmotnost 720g
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JAK 18PM

(Dokon€enize str. 15)

kryty podvozku vyfiznuté z preklizky tl. 1.
Vzdalenost od dratu vymezime balsovymi
klinky, pfiSijeme reznou niti a zalepime
epoxidem. Ostruhu 3 ohneme azalepime
do trupu rovnéz epoxidem.

Rizeni umisténé na pravé strané mon-
tujeme aZ po natéru modelu. Céasti 7a 8
vypilujeme z plechu a nalicujeme na
otvory v trupu (fez B-B). Tahlo je z vyplé-
tacich dratd k jizdnimu kolu. V pFedni
Casti vyuzijeme roznytované hlavicky,
v zadni drat ohneme a po nasunuti do
paky na vySkovce nasadime podlozku,
kterou zapdajime. Spojovaci trubka ma
dlouhé Ukosy k dokonalému propajeni.

Motorova skupina. Na planku je za-
kreslen motor MVVS 2,5 s vrtuli 200/120
nebo 220/120. PouZijeme-li jiny motor, je
tfeba upravit velikost vyfezu v trupu.
Palivovou nadrz spdjime z mosazného
nebo pocinovaného plechu. Médéné
trubky jsou umistény jako u akrobatické-
ho modelu. MiZeme také pouZit koupe-
nou nadrz, ktera svym tvarem odpovida
planku. Vrtulovy kuzZel 13 je vysoustruzen
z duralu (naskutec¢ném letadle jedvoulis-
ta stavitelna vrtule).

Sestaveni kostry. Do vyfez( v trupu
(pozor, potah mé bé&zné hrany, neni pfe-
rusen) vlepime kfidlo, pfedni ¢ast vodo-
rovné ocasni plochy azkontrolujeme vza-
jemnou kolmost a nulovy Uhel nastaveni
kfidla. Pfechody vytmelime smési pudru
a nitrolaku.

Potah. Cisté vybrou$enou kostru nala-
kujeme bezbarvym nitrolakem a znovu
pfebrousime jemnym brusnym papirem.
Kfidlo a oddélena kfidélka potdhneme
tlustym Modelspanem, trup, ocasni plo-

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE
Pry¢ s velkymi modely

To prohlasil americky modelaf Owen
Kampen, znechuceny modely o rozpéti
kolem 1,8 m a hmotnosti kolem 3,0 kg
a fizenymi proporcionalnimi Sestikanaly.
Na podporu svého tvrzeni navrhl maly
model PACER s motorem COX Tee Dee
0.49 (0,8 cm3) afizeny pouze dvéma servy
(kfidélka a vySkovka). Model je velmi
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chy a obé& oddélend kormidla tenkym
Modelspanem. VSe nalakujeme pétkrat
zfedénym vypinacim lakem.

Sestaveni potazenych dilG. Kiidélka
nasuneme do otvord v kfidle a dobfe
zalepime epoxidem tak, aby neruSila ob-
rys kfidla. Mezera mezi kfidélkem a kf¥id-
lem je asi 1,5 mm. Pohyblivé vySkové
kormidlo nasuneme na zavésy a spojova-
ci drat a zalepime epoxidem. Pfilepime
maketu nasavaciho kanalu 6, krytl, tahel
smérového kormidla 16, vyztuzeni vzpér
25. Na okrajové oblouky kfidla a smérové
kormidlo pfilepime balsové makety obry-
sovych svitilen. Do levé poloviny kfidla
vlepime papirovou trubku pro trubici
rychloméru (kvali transportu modelu na-
sazujeme maketu rychloméru az pfed
startem) a vyvazovaci klapku, V prostoru
kabiny zhotovime znazornéni pfistrojové
desky av horni ¢asti trupu vyvrtame otvor
pro anténu. Nerovnosti znovu vytmelime
a lehce pfebrousime.

Kabinu slepime z organického sklati. 2;
vhodné lepidlo ziskdme rozpusténim pilin
organického skla v chloroformu (Cikuli).
Podle planku vyfizneme péasek, ktery u-
tvofi hfbet kabiny. Pasek ohneme nad
teplem avlepime mezi bo¢nice. Slepenou
kabinu obrousime a vyleStime Silichro-

jednoduchy - kfidlo z pénového polysty-
ténu, trup ',bednicka" se zaoblenymi hra-
nami. Pfesto je pry pfi rychlosti asi
100 km/h pIné akrobaticky. Planek a pod-
robny stavebni navod pfinesl €asopis
American Aircraft Modeler v letoSnim
srpnovém C¢isle.

Avia B-534 v Anglii

Na letoSnim britském modelarském

mem. Hlavi¢ku pilota vyfizneme z p¥ekliz-
kytl. 1,5, namalujeme podle planku anebo
podle vlastni fantazie azalepime do vyfe-
zu v trupu. Dosedaci plochy kabiny zdrs-
nime a pfilepime epoxidem k trupu az po
ukon&eni barevného natéru modelu. Ora-
movani kabiny udélame ze samolepici
tapety a nastfikaAme bilou barvou. Prostor
pod kabinou je Sedy, pfistrojovad deska
cerna.

Zbarveni modelu odpovidéa letadlu, jez
startovalo na MS v Anglii: Spodni plochy
jasné cCervené vEetné nabézné casti na
kfidle a vodorovné ocasni ploSe. Spodni
polovina trupu ¢ervend, horni bila. Smé-
rové kormidlo a trubice rychloméru pru-
hované. Pfed kabinou tmavé modry pruh
proti oslnéni. Rizeni a vzpéry vodorovné
ocasni plochy jsou c¢ervené, palivova
nadrz ma horni polovinu bilou a dolni
cervenou.

Napisy na trupu z obou stran, tj,'Zluté
¢islo 07, na smérovce ¢éerné ¢&islé 35,
svétlemodry Sip a Cerveny napis JAK 18
PM v azbuce je vhodné zhotovit jako
amatérské mokré obtisky. (Na lepivou
stranu papirové lepici pasky nastfikame
vrstvu barvy, vystfihneme tvar apo odmo-
geni pfeneseme na model.) Zluté hvézdy
zespodu kf¥idla jsou nastfikané. Sedé lin-

mistrovstvi, které se konalo ve dnech 25.
az 27. kvétna na letecké zakladné RAF
Little Rissington, obsadil v kategorii U-
maket ¢tvrté misto W. Cordwells maketou
proslulé €s. stihatky Avia B-534. Pékny
model, pohanény ,desitkou” Merco,
predvedl druhy nejleps$ilet ve své katego-
rii, pfestoze jeho pilots nim mél starosti
pfi pfistdvani. Pro zajimavost: mistrovstvi
se létalo v devétatficeti(l) kategoriich vol-
nych, upoutanych i RC modeld.

Aero Modeller 8/74
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ky, které tvofi pfechod mezi Cervenou
a bilou plochou, narysujeme Sedou tusi
(smichame c¢&ernou a bilou). Pracny je
znak Gstfedniho aeroklubu SSSR umisté -
ny na pfedku trupu. Nejprve nastfikame
zakladni Zlutou plochu. Vyplati se délat
asi tfi obtisky najednou a pak pouzit
nejlepSi. Na Zlutou plochu prekreslime
vnitfek znaku temperovymi barvami acer-
né néapisy napiSeme tuSi. Hotové znaky
pfestiikdme opatrné cirym nitrolakem,
pfesné vystfihneme a nejleps$i pfeneseme
na trup.

Na vySkovce narysujeme tusi obrys
vyvazovacich klapek. Zbarveni modelu je
zakresleno v planku. Vrtuli pouzivanou
pro statické hodnoceni na soutézich na-
stiifkame bile, konce listd (asi dva centi-
metry) Cervené, pfechod barev ma opét
Sedou linku. Spodni plochu vrtule nastfi-
kdme tmavémodrou barvou, jako je pruh
pfed kabinou. Cely model nakonec natfe-
me jednou ochrannou vrstvou dvousloz-
kového prihledného laku (Resol).

Konec¢nd montadZ modeiu. Nasadime
kola, sefidime podvozek, aby model lehce
a pfimo pojizdél a zajistime kola pfipaje-
nymi podlozkami. PfFiSroubujeme fizeni
a zapojime tahla, ktera po pfesném vynu-
lovani vySkovky zapajime do trubky.
Zkontrolujeme, zda ocelovéa tdhla 9 volné
prochazeji otvory v trupu. Do levého
okrajového oblouku kfidla vméackneme
vodici oka 1 a opatrné zakadpneme epoxi-
dem. Voditko 5 vlepime do trupu epoxi-
dem aZ po provéfeni celého fizeni, jez se
musi pohybovat lehce a bez zbyte¢né-
hych vili. Smé&rové kromidlo nasuneme
na hlinikové pasky 15 a zalepime epoxi-
dem. Z dratu zhotovime maketové ovlada-
ni 11, které zalepime do krytd 16avahadla
10. Protdhneme lankovou vyztuhu 14
(pletené rybafské lanko o 0 0,5), nasadi-
me bambusové vzpéry 4 ado predvrtané-
ho otvoru anténu. VSe lepime epoxidem.
Do papirové trubky na levé poloviné kfidla
nasuneme hotovou trubici rychloméru

Létani pro radost

si ziskavéa ve svété stale vice pfiznivcd. Jiz
od zatatkl modelafstvi patfi mezi ,vr-
cholna ¢isla" nedélniho Iétani shazovani
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(vypsana néapln ze ¢tyfbarevné propisova-
ci tuzky).

ZjednoduSena stavba modelu. Trup
vyfizneme z balsového prkénka tl. 8
a v predni casti jej zesilime pfeklizkou.
Zebra do kfidla umistime ob jedno pole
(pozor pfi interpolaci) a klapky pouze
naznacime tusi na hotovy potah.- Stavbu
z tuzemského materialu vzhledem k veli-
kosti modelu nelze doporucit.

LETANI. Zkontrolujeme polohu téziste
a model pfipadné dovazime. Létame na
ocelovych fidicich dratech dlouhych 15
metrd o O 0,3 mm. V pfipadé&, Ze model
malo tdhne do dratd, vychylime osu tahu
motoru asi o 1 az 2 stupné smeérem
z letového kruhu. Model je dobfe ovlada-
telny ve vSech fazich letu.

Hlavni material (miry v mm)

Balsové”prkénko Sife asi 70, délka 1000:tl. 2- 8
kusd;

tl. 4- 1kus;tl. 5- 1kus
Preklizka letecka: tl. 1,5x300x 400;tl. 3x60 x 80
Prkénko lipové (smrkové) tl. 10x150x400
Hranol bukovy 8x10x 150
LiSta smrkova 3x10 - 2 kus
Drét ocelovy 0 0,6, dl. 500;
350
Drét vyplétaci do jizdniho kola O 2-2 kusy
Nerezova elektroda zbavena obalu O 3-1 kus
Plech: mosazny nebo cinovany konzervovy tl.
0,3x100x200;

mosazny nebo ocelovytl. 1x80x90; ocelo-
vy tl. 2x20x60
Trubka médéna 03x0,5, dl. 180
Kolo podvozkové 0 50 - 2 kusy; O 40 - 1 kus
Papir potahovy vlaknity (Modelspan); tlusty 2
archy, tenky

larch
Lepidlo: Kanagom 3 tuby; Epoxy 1200 -1 mala
souprava
Nitrolak napinaci asi 400 g
Nitroemail: ¢erveny 400 g, bily 400 g
Srouby M3, matice M3, podlozky a ostatni
drobny material podle

planku a navodu

POZNAMKA: Kurzivou vysazené miry jsou po
létech dreva.

1,5,dl. 150; 0 3, dl.

para3utistd z modelu. K tomuto Gcelu si
postavil Joe Franko specialni model OM-
NIBUS o rozpéti asi 2 m, pohanény moto-
rem o objemu 5,6 az 6,5 cm3. Celkem Sest
parasutistd (i s padaky) je uloZeno ve
dvou papirovych trubkach o priméru asi
50 mm.

Radio Modeller 8/74

PSYCHO

se jmenuje 'zajimavé feSeny model Angli-
¢ana Dick Fishera. Aby dosdhlusvého RC
akrobatu co nej¢istsich tvar, umistilmo-
tor zcela do trupu, do mist kabiny. Musel
proto prodlouzitklikovy hfidel. Ke spojen:
prodluZovaciho hfidele a undsec¢e na mo-
toru pouZzil pruznou spojku z pumpy
posilovace fizenipro automobily, kterou
vyrabifirma LUCAS.

Radio Modeller 8/74

DalSi prispévek

do rozmnozujici se rodiny modell s elek-
trickym pohonem pfinasifirma Multiplex.
Jeji model E1 -.pouze Ucelovych, pfesto
v3ak elegantnich tvar( - je pohanén dvé-
ma agregaty EFT-1. Pfi startovni hmot-
nosti asi 1400 g m& model stoupavost asi
1,5 m/vt a na jedno nabiti zdrojd Gdajné&
dosahuje vy$ky 500 m. Hmotnost samot-
né pohonné jednotky je 120 g ajeji pfikon
25 W-pfi napéti 6 az 8 V.

FMT 9/74

Mistrovstvi ztracenych iluzi

Pod timto titulkem pfinesl tydenik Skr-
zydlata Polska reportdz z mistrovstvisvé-
ta pro upoutané modely, které se konalo
letos v Hradci Kralové. Autor, W. Salach,
se netaji roz€arovanim nad vykony pol-
skych reprezentantd. PFfi¢inu vidi hlavné
v materidlovych potizich, jez doklada tvr-
zenim, Ze s motorem Super Tigre G-20
z roku 1965 jiz kromé& polskych tyma
neléta nikdo na svété. O stadionu vHradci
Kralové se vyjadfuje vsuperlativech a tvr-
di, Ze néco podobného je snem kazdého
,,upoutaného" modelare.

Mistrovstvi Polska

pro RC modely se létalo ve dnech 20. az
22. srpna na letisti Mieleckého aeroklubu.
Soutézilo se ve tfech kategoriich - moto-
rizované vétroné standardni tfidy, motori-
zované vétroné volné tfidy a akrobatické
modely F3A (nase M3). Jediné dva nové
akrobatické modely predvedli Ireneusz
Pudelko a Jerzy Kosinsky, ktery také se
ziskem 11580 b. zvitézil. Dal$i v pofadi,
Stefan Grychtol, mé&l na né&j tratu 2225 b.

Skrzydlata Polska 36/74
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usenosti S motorem

OND 10

nelze o le pouzit zplsob b&Zny u upouta-
nych akrdpatd - otofeni modelu a spousténi
motoru v normalni poloze - nebot pomocnik
nem(ize maketu dobfe podrzet pro velké rozmeé-
ry a Clenitost. Spousténi motoru v invertni
poloze pak pUsobi v nékterych pfipadech poti-
Ze; svicka se zalije pfebytkem paliva vstriknuté-
ho do spalovaciho prostoru. Ve dvousvitkové
hlavé novéjsich typd motord TONO 10 jsou
svicky dosti znacné ,potopeny”, coz zhorSuje
nepfiznivé podminky pro spousténi v invertni
poloze.

Na svém motoru jsem vyzkousel Gpravu hlavy
podle obrazku. Spocivav zahloubeni otvorl pro
svicky, takze konec télesa kazdé svicky je po
Upravé zaroven s povrchem kompresniho pro-
storu, jako je tomu u starSich typd TONO 10
s jednou svickou. K zahloubeni otvoru pro
svicku je potfebny trn opatfeny na konci zavi-
tem M6 X 0,75 o délce 5 mm. Na tento zavit
nasSroubujeme hlavu a sedlo zahloubime. P¥i
této operaci je tfebavénovat pozornost ukonce-
ni sedla, v misté kritického prifezu zbyva pouze
1az 2 mm materialu.

- Netésnéni mezi hlavou avalcem pouzivam
hlinikovou félii z kovolistu pro ofsetovy tisk. PFi
montazi motoru je nutné se presvédcit, zda
Srouby M3 x 30 spojujici valec s blokem
motoru jsou dostatecné dlouhé a zda maji
bezvadny zavit, aby se neposkodily zavity v blo-
ku. V opa¢ném pfipadé Srouby radé&ji vyménime
za del3i. Poskozeni jednoho ze zavitd v bloku

/7 t 4
0u§t¥,,dL!RQqu§éma§9té m%lgsemn)gotii prakticky znamena vyfazeni

motoru. Vétsi po&et Sroubl pro spojeni vélce
s blokem motoru by rozhodné neskodil.

- Pred soutéznim letem je vhodné, zvIast za
nizké teploty, motor pfedem zahféat, aby se dal
snaze spustit. Ktomu postaci jen nékolikavtefi-
novy béh, nebot pfi delSim Chodu by se motor ve
stojicim modelu pfehfal a neSel by rovnéz
rychle spustit.

- Pouzivdm karburator typu Kavari s nimz
jsem mél zprvu potize (motor zhasinal pfi
rychlém pfidani plynu). Volil jsem tento typ
z toho ddvodu, Ze umoZziiuje snadné zhasinani
motoru pfi volnob&hu a tim vétsi volnost pfi
volbé letového programu. Motor zhasindm
uzavienim otvoru pro pfivod vzduchu pfi volno-
béhu.

- Motor je opatfen ,maketovym" tlumi¢em
z ocelového plechu tl. 0,5 mm. Vtlumici je maly
otvor pro jehlu injekéni stfikacky ke vstfikovani
paliva do spalovaciho prostoru pfi spousténi.
Dojde-li pfi tom k prehlceni motoru, musim
samozifejmé model otoCit a protoCit motor
naprazdno, aby pfebyte€né palivo ze spalovaci-
ho prostoru vyteklo.

- Ke kontrole stavu zhavicich ¢lankl je
vhodné pouzit kontrolku zhotovenou ze Zarov-
ky do kapesni svitiiny, pfipadné ampérmetr.
Dobry stav baterie, pfivodniho kabelu akoncov-
ky jsou samozfejmosti.

- Na palivovou nadrz do upoutané makety
jsou kladeny ponékud jiné pozadavky nez na

Ve

Pouziti

PUVODNI
ZAHLOUBENI

nadrz do akrobatického modelu. Zalezi to po-
chopitelné na letovém programu, ktery model
predvadi. Poslednim obratem sestavy je obvyk-
le pojizdéni po zemi kon¢ici vypnutim motoru.
PFi pouziti normalni akrobatické nadrze by
motor zhasl, pokud by v nadrzi bylo méné nez
polovina paliva. Odstfediva sila pfi pojizdéni je
témeér nulova, proto pfivodni trubka pro palivo
musi byt vyvedena ze dna nadrZe, nikoli z polo-
viny jeji vysky, jak je to bézné u akrobatickych
modell. Také z toho ddvodu nelze motor
spoustét v invertni poloze.

Na svém modelu mam nadrz typu Reguflo.
Odvzdusiovaci trubka kon¢i v misté teoretické
osy palivové dyzy prolozené rovnobézné s po-
délnou osou trupu, plnici trubka se po naplnéni
nadrze uzavira. Je vhodné instalovat nadrz tak,
aby k ni byl pfistup pro pfipadné Upravy a pro-
stor pro nadrz vhodné oddélit (izolovat) od
ostatniho prostoru trupu.

Jinym vhodnym fe$enim je nadrz obdobného
typu, jako se pouziva u RC modeld, tj. s oheb-
nou hadiCkou, na jejimz konci je zavazi. Jeji
nevyhodou vSak je to, Ze potfebuje v trupu
dostatek prostoru a snadnou pfistupnost.

Ing. Pavel RAJCHART, Plzen

Uprava i potahovani

hobliCku

Pfi sou¢asném kritickém nedostatku kvalitnich list ¢asto potfebujeme zhoblovat
tlustsi listu na tenci. Pro tuto praci jsem upravil hoblicek NAREX.

Do spodni plochy hobliku jsem vyfezal osm zavitl M2 (obr. 1). Dale jsem zhotovil
nékolik &tvefic podlozek riznych tlousték se srazenymi hranami (napf. tl. 0,2; 0,3; 0,5;
0,8; 1; 1,5; 2; 2,5; 3 mm). Podlozky potifebné tloustky pfiSroubuji ke spodni plose
hoblicku Srouby M2 x 10 se zapusténou hlavou. Potfebuji-li napf. shoblovat listu 3x5
na 2x5, zhobluji ji nejdfive z jedné strany s pouzitim podlozek tl. 2,7 mm natloustku
zhruba 2,5 mm, rozdil 0,2 mm odpovida vysunuti ¢epelky hoblicku. Pak préaci
dokoné&im z druhé strany s pomoci podlozZek tl. 2,2. Hobluji na tvrdé a rovné dievéné
desce vhodnych rozmér(.

Pro zhoblovéani nizSich stran list je vhodné zhotovit stavéci pfipravek podle obr. 2
o délce zhruba 300 az 400 mm. Pfitlagna lista je drzena tfemi az Etyfmi Srouby M3
s kuzelovou hlavou.

Obdobnym zplsobem Ize upravit brusna prkénka pro brou3eni balsy na pozadova-
nou tloustku; balsu je tfeba opét brousit z obou stran.

Ing. Pavel Rajchart, Plzen
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Tato stat o monofilu neni
prvni, aviak pokud vim, nebyla
dosud nikde zminka o takovém
vyuZiti, jak je dale popsano.

Na soutézich je mozno vidét nejeden
model s monofilovym potahem. Pozoro-
vani a hodnoceni vlastnosti réiznych dru-
hé potahového materidlu nés v klubu
privedlo ktomuto nazoru na dva nejrozsi-
feng&jsi druhy potahu:

1. MODELSPAN pfi dobrém zpracovani
vytvari z celého kfidla ,torzni skfin", je
vsak kiehky a malo odolava priraztim
(strnisté, hroudy apod.), pfi vétsich vibra-
cich praska.

2. MONOFIL je zna&né& odolny proti prira-
z0m; konstrukeni celky jim potazené jsou
vSak malo tuhé a velmi pruzné v krouceni,
pokud nejsou dostate¢né vyztuzeny kon-
strukénimi prvky (diagonalni vyztuhy,
tuhy potah tvofici torzni skfifi atp.). Ne-
ziidka je mozno vidét, jak kiidla modeld
potazend monofilem vibruji pfi nezdare-
ném letu.

Z toho je zfejmé, Ze slou¢enim pfizni-
vych vlastnosti obou druh(i materialu Ize
dosahnout takika dokonalého potahu.
Jenomze jak na to? ZkouSeli jsme to
riizné, az poslézejsme dospéli k uspokoji-
vym vysledkdim. Re3eni jsme nasli v kom-
binaci obou druhl potahu na kazdé z ¢asti
modelu. Mame dva zplsoby:

a) U modeld, kde velice zélezi na co
nejmensi hmotnosti (kat. A1, A2, B1, B2
apod.), potahujeme napf. kfidla zespodu
monofilem (odolnost proti poskoze-
ni) a shora Modelspanem (tuhost kfidla).
Nejprve potdhneme spodni stranu mono-

filem alakujeme tak, aby se ,zatédhlaoka"
tkaniny. Lak je mozné roztirat po obou
stranach tkaniny, takZe nezlstavaji uvnitf
procezené kapicky laku a neni ani nutné
lakovat pres jinou tkaninu, jak jiz bylo
v Modelafi popsano. Pracnost lakovani se
takto znacné zmensi. Cilem tohoto lako-
vani - a¢ je pouzito napinaciho laku - je
napnout monofil pouze &aste¢né; hlav-
nim Gcelem je, jak uz feceno, zaplnit oka
tkaniny. Potom potdhneme vrchni stranu
kfidla Modelspanem a lakujeme cely po-
tah z obou stran kfidla pro vypnuti, jak je
obvyklé.

b) U modelli, kde nad né&jakym gramem
vahy pfivirame oko (RC M, RC Sv apod.),
kombinace obou druhd potahu spogiva
v prilakovani monofilu na Modelspan. Na
potah z Modelspanu, pfedb&zné vypnuty
dvéma az tfemi vrstvami laku, pfilakujeme
napinacim lakem monofil a lakujeme dale
az do uplného vypnuti. Tento zplsob je
trochu naro€ny vtom smyslu, Ze k pfilako-
vani monofilu je zapotfebi, aby se netvofi-
ly ,kapsy" - vzduchové polstarky. Itohoto
cviku v8ak Ize nabyt pomérné brzy.

Pro predstavu o tom, co takovy kombi-
novany potah vydrzi, uvadim pfihodu, jiz
vidéli otiti svédkové: M0j model RC M1,
stavény tradiénim zplsobem z preklizky
a smrkovych list, ,pFistal Sturckou" az do
zemé s bézicim motorem z asi 20m vysky.
Stacilo jej jenom sebrat, zkontrolovat ra-
dio, upevnit kfidlo a jit znovu na start;
potah nebyl sebeméné poskozen. V na-
Sem klubu nejsem jediny, jemuz se kombi-
novany potah osvédc¢il. Je nejen sam
o sobé velmi pevny, ale také znacné
zpeviiuje konstrukci, takze do jisté miry se
blizi laminatdm.

M. STANEK, LMK Rosice
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Vzpomina Ant. PODLESAK

Klubovy Zivot

Létani ¢lent naseho libefiského klubu
se odbyvalo ponejvice na Invalidovné.
Klubovni mistnost jsme ale neméli, scha-
zeli jsme se jednou tydné v restauraci
u Jefabkl. Mohli tam chodit i mladsi
chlapci, byla to oddélen& mistnost. Dlou-
ho jsem délal v klubu pfedsedu, jednate-
lem byl p. Cerny, Musil dé&lal archivare
a pokladnikem byl modelaf Lepi¢. NaSim
zapisovatelem byl pozdé&ji znamy sportov-
ni redaktor Stanislav Zikmund.

V roce 1936 se konala v PafiZzi mezina-
rodni modelafska vystava. Obeslali jsme ji
a naSe modely mély veliky Guspéch. V oné
dobé jsme podnikli jeSté dalsi velkou akci
- zajezd do Francie nasoutéZ motorovych
modell na gumu. Jel tam Broz, Busek,
HoSek a ja. Nebyli jsmesiceprvni, ale zato
jsme si pfivezli mnoho zku$enosti a po-
znali jsme, jak zruéni jsou francouzsti
modelafi.

Nas klub poradal také zvlastni soutéze
,Napfi¢ Vitavou". Vétsina modeld se bo-
huzel utopila a moc velkym Gspéchem to
neskon¢ilo. VAl bo¢ni vitr a nebylo snad-
né se s modelem na gumu dostat na
druhou stranu feky. Dnes by to s ,radia-
kem*" byla hracka.

V roce 1938 se stale Castéji mluvilo
o moznosti valky. V ovzdu$i chmurné
nejistoty zajem o modelafstvi trochu
ochaboval, nikdo nevédél, co se bude dit.
Posledni velkou akci byla velkda modelar-
ska vystava v tehdejSim Zling, které jsme
se také zacastnili. V kvétnu 1939 se pak
konal posledni modelafsky ,Zavod

Benzinovy motor Baby Cyclone, jeden z prv-
nich dovezenych do Ceskoslovenska, mél
vykonnost 0,2 k pfi 4000 ot/min

MODELAR - 11/1974

o modrou stuhu", jiz v tzv. protektorate.
Po ném néasledovala posledni schlize li-
beriského modelafského klubu. Byl to
.pohfeb", veler bez dalsich pland. Klub
libefiskych modelaft pfestal po 15 letech
existovat.

Modelafstvi za valky

ZruSenim organizace MLL v roce 1939
a tim i likvidaci modelafskych krouzkd
modelafskd ¢innost neskoncila. Stavéli
jsme modely dal, i kdyZz za obtiznéjSich
podminek. Neustale jsme se schazeli kaz-
dou volnou nedéli pfi spoleEném létani.
Byly to schlizky velmi po&etné navitévo-
vané nejen modelafi, ale i piloty skute¢-
nych letadel, ktefi si zde (kdyZ uz nesméli
létat sami), uzivali alespon trosku ,letec-
ké radosti". Létali jsme na byvalém plach-
tafském letiSti v Kyjich. Pfichazeli sem
modelafi z rlznych &asti Prahy; nejvice
byvala zastoupena Letna. LetenSti méli
ponejvice motorové modely opatfené
osvédéenymi motory o objemu 6,3cm3
konstrukce ing. Pahra. Kopcovity terén
v Kyjich byl zvlasté vhodny pro modely
vétronl, v té dobé& jiz zna&né rozgifené.

Modelafeni byla jedina letecka ¢innost
trpéna némeckymi okupanty. Ale ani mo-
delafi nebyli uSetfeni némeckého utlaku.
Chtél bych na tomto misté vzpomenout
Cefika Formanka, ktery byl gestapem
zat€en a 17. listopadu 1944 popraven. Na
ucténi jeho pamatky se jiz od roku 1945
létd Formankdv Memorial. Cetni modelafi
byli okupanty uvéznéni, mezi nimi Horéa-
Gek, Plrok, Foft, major Kriidk a dalsi.

Jedinou modelafskou soutéz za valky
mohla uspofadat leteckd tovarna AERO.
Jeji prvni ro¢nik se konal na podzim roku
1942. Organizatorem a hlavnim vedoucim
této soutéze byl znadmy modelafsky pra-
covnik Ant. Zrna.

Byl jsem pravidelnym Gcastnikem cvic-
nych letd a vSech podnikl, které se
v Kyjich konaly, ale sam jsem jiz modely
nestavél. Modelafskou vyrobu, kterou
jsem az do té doby provozoval, jsem zrusil
a vratil se opét k svému soustruznickému
femeslu. | kdyz existen¢ni starosti mi
nedovolovaly vénovat se aktivnhé mode-
lafstvi, neznamenalo to, Ze jsem na svdj
nejmilejSi sport zanevfel. Sledoval jsem
kazdou novinku avsSe, co se kolem mode-
lafeni délo. Vé&fil jsem pevné, Ze jsem se
od modelafstvi odpoutal jen docasné aze
aZz valka skon¢i, budu zase pokracovat.

SotvaZze utichl jaAsot nad nasim osvobo-
zenim, zacali jsme pokracovat v nasi
pferuSené letecké €innosti. Jiz 4. Cerven-
ce 1945 jsme svolali znovu své byvalé
¢ipny a nové pfiznivce do Skoly Na Kora-
be, kde jsme znovu ustavili Libensky
modelafsky klub. Zacali jsme pracovat
jako skupina Ceského narodniho aero-
klubu. Velka ¢ast starSich ¢lenl se véno-
vala plachténi, a proto jsme roz§ifili nas
zajem i o tento obor. Ziskali jsme vlastni
kluzak ZLIN-V a na ném $kolili své &leny.
Byli jsme po valce plni elanu, vytycili jsme
si smélé plany a snazili se je uskutecnit.
V prvé fadé jsme chtéli postavit vlastni
klubovnu. Tento zdmér se nam podafilo
uskutecnit béhem jediného roku. Penize
jsme ziskali pouli€¢nimi sbirkami. Tim se
nam splnil nas sen - mit vliastni stfechu
nad hlavou. Vklubovné jsme mohli mode-
lafit, pfednaset i schlzovat. Pfichazeli
novi ¢lenové do nasSeho klubu a ujimali se
vedeni, které jsme jim my ,stafi" radi
a s dlvérou pfenechavali.

Josef

Je mi téZko, kdyZ mam napsat, Ze jeden
z prvnich vyznamnych prikopnikl letecké-
ho modelafstvi, muj drahy pritel Josef Pis-
kacek nenijiz mezi nami.

Vzpomindm na naSe prvni setkani - bylo
to brzy po prvni svétové vélce na letecké
vystavé tehdejSiho Aviatického klubu
v prazském Klementinu, kde byly vystaveny
kromé skutecnych letadel téZ létajici mode-
ly. Tam pred vice neZ padesati lety jsme
uzavreli pratelstvi. Tenkrat Piskacek posta-
vil jiz fadu modeld, v&tSinou miniaturnich
maket.

Nezapomenutelné byly chvile na tehdej-
§im modelarském ,letisti" na Invalidovné,
kde jsme zkouSeli a létali se svymi vytvory.
Piskacek, pdvodnim povolanim umélecky
fotograf, mél i vSestranné technické nadani
a vynalézavost. Vzpominam, jak takrka na
kolené vyrobil miniaturni lehouckou fotoka-
meru s ¢asovym fizenim pro modely o vaze
nékolika malo desitek gram{, skute¢né mis-
trovsky vytvor.

Piskacek byl nejen vyborny fotograf, ale
i talentovany malif a karikaturista.

Odesel ¢lovék vzacného charakteru, na
kterého se nezapominé. _

Cest jeho pamétce!
Jar. VYSKOCIL

Myslim, Ze zde jiz mohu skon¢it své
vypravéni, jak jsem zacinal ajak to vlastné
tenkrat bylo.

Prvni model na motor Baby Cyclone postavil
A. Podlesak v roce 1936

Chtél jsem hlavné vam, mladym mode-
lafim, ukazat jak jsme ,tenkrat" zacinali
modelafit, jaké bylo tfeba houZevnatosti
a jak jsme modelafstvi pfesto méli radi.
Neusmivejte se nad naSimi tehdejSimi
vykony, nebot bez nasich vtefinovych letl
by dnes nebylo mnohahodinovych rekor-
dd. VaZte si toho, e mlZete modelafit za
mnohem pfiznivéjSich podminek, nez
jsme méli my. Mdzete si koupit témé¥ vse,
co k modelafstvi potfebujete, mate moto-
ry, radiové soupravy k fizeni modeld,
odborny ¢asopis, literaturu. O tom vSem
se nam tehdy ani nesnilo.

Také proto vam fandim a pfeji dalSi
Uspéchy!
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m Z poverenia Federdlneho ministerstva
hutnictva a tazkého strojarenstva a Fede-
radlneho ministerstva vSeobecného stroja-
renstva usporiadali letecko-modelarske
kluby Zvazarmu pri OU Tesla Liptovsky
Flrddok a Vagonka Poprad na letisku
Poprad-Tatry Il. roénik Majstrovstiev
ucnov v leteckom modelarstve pre rok
1974. Tieto majstrovstva potvrdili, Ze v re-
zorte hutnictva a strojarenstva sa stala
realizacia brannej vychovy mladeZe orga-
nickou suc€astou celého vychovno-vzde-
lavacieho procesu. Podakovaniezaporo-
zumenie pri realizovani si zaslizia pra-
covnici odd. vychovy a vzdelavania na
FMVS s. Hora a na FMHTS s. Koudela
as. Zeman.

Na start sa dostavilo 34 sufaziacich
z celej CSSR. Siesti splnili podmienky I.
VT, piati Il. VTadeviati lll. VT. Po skonceni
majstrovstiev sa v3etci G€astnici poklonili
pamiatke hrdinov SNP a Il. svétovéj vojny
poloZzenim venca k paméatniku Oslobodi-
tel'ov mesta Poprad.

Prvenstvo si odniesli: v kat. A2 M.
Opremcak z OU pri n. p. Vagénka Poprad
avkat. B2 K. KottzOU pri 0. p. CKD Praha,
zavod Slany.

E. Cani

B I. ro¢nik verejnej sutaze usporiadal
dia 17. 8. MK v SpiSskej Novej Vsi pre
modely kategorie RC-V1. Na sutazi sa
ziSlo 15 sufaziacich zVychodoslovenské-
ho a Stredoslovenského kraja. Za veikej
horG¢avy zvitazil B. VeCeraz KoSic ¢asom
660 sek.; druhy bol L. Mucha z KoSic
¢asom 660 sek.; druhy bol L. Mucha
z Ko3ic (494) a tfeti Z. Durka zo Spisskej
Novej Vsi nalietal 472 sek.

P. Demecko

B V. ro¢nik vefejné soutéze ,Frenstat-
skad hazedla" pfipravil na 17. srpna LMK
ve FrenStaté p. R. Zateploty 28 °Cavétru
6 az 7 en/vt bylo dosaZeno téchto VY-
SLEDKU - 7&ci: 1. G. Arabadzis, Frenstat
p. R. 266; 2. J. Janik 204; 3..I. Janik 195 v t.-
oba z Poruby. Juniofi: 1. j. Bartofi, Fren-
§tat p. R. 346; 2. B. Lodi 297; 3. M. Vaculik
(oba z Kroméf¥ize) 252 vt. Seniofi: 1. M.
Jaro§, lkarus Ostrava 381; 2. V. Sojka,
Frenstat p. R. 373; 3. V. Janik. Poruba 294

vt.
V-

B V kategoriich RC V1 a RC V2 se
soutézilo 17. a 18. srpna na ,Karvinském
radiu”. VYSLEDKY - RC V1:1.J. Dolezal,
lkarus Ostrava 810; 2. J. Jan, LMK Fren-
Stat p. R. 807; 3. M. Noga, lkarus Ostrava
732 vt. RC-V2: 1. V. Muzny 900; 2. V.
Veingart, oba LMK Kopfivnice 762; 3. V.

Huld, LMK M4j Karvina 678 vt.
J. Adamek
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B ,,O0 pohar AK Pfibyslav" se soutézilo
24. 8. ve Zdaru nad Sazavou. Za p&kného
pocasi (polojasno, vitr 0 az 2 m/vt) byly
dosazeny VYSLEDKY - RC Vi: 1. J.
Necas, Trebi¢ 834; 2. J. Ris, LitomysI| 711;
3. I Kfivanek, Zdar n. S. 686 vt.

-V -

B Verejna soutéz v kategorii RC V2 se
létala 25. srona rovnéz ve Zdaru n. Saza-
vou. VYSLEDKY: 1. J. Vencéalek, 797; 2. F.
Trefulka 684; 3. R. Sablik 667 vt. - vSichni
z potadajiciho LMK Zdéar n. S.

—_—

m SoutéZ RC hydroplanu se konala 10.8.
na Selibovském rybniku v Protiviné. Pro-
béhla za pékného pocasi (polojasno, vitr 3
az 6 m/vt) s VYSLEDKY kategorie RC-M

H3: 1. V. VIk, LMK C. Budéjovice 2074; 2.
J. Kropéacek, LMK Protivin 1602; 3. P.

Start modelu J. Kropacka, se kterym obsadil
druhé misto na souté&zi ,,vodnikd" v Protiving

Horan, LMK C. Budé&jovice 1278 b. Kate-
gorie RC-M H2: 1. M. Michélek 364; 2. A.
Mika (oba LMK Praha 1) 310 b.

J. Kropéacek

leteckych modelard

Ve dnech 12. a7 15. zafi 1974 se rozhodo-
valo o titulech pfebornikt CSLA. Do Preso-
va se sjeli nejlepsi armadni lete¢ti modelafi,
aby zméfili své silyavymeénili si zkuSenosti.

Cilem potadatell bylo pfispét k oslavam
30. vyroCi SNP a karpatsko-dukelské opera-
ce. Zafadili proto do programu také navsté-
vu bojisté na Dukle a pamatniku Rudé
armady ve Svidniku, spojenou s poloZenim
vénci a prohlidkou historickych mist.

Ukolem téchto armadnich akci je kromé
sportovniho zapoleni i propagace technic-
kych zajm( pfislusnikd armady, prohloube-
ni jejich vztahu k bojové technice a popula-
rizace technické €innosti jakoZzto soucasti
branné vychovy obyvatelstva. Ktomu slouzi
pravé vymeéna zkuSenosti a odborné semi-
néare, které jsou jiz tradicni soucasti armad-
nich modelarskych soutézi.

LetoSni celoarmadnisoutéZzesezucastni-
lo 105 leteckych modelafd, ktefi siln& obsa-
dili vS8echny vypsané kategorie. Rozhodci
a sportovni komisafi - €lenové mistni orga-
nizace Svazarmu v PreSové - potvrdili, Ze
Uroveni soutéZe od loniska opét stoupla.
Podil na dobrych vysledcich mélo i pékné
pocasi. To ale nevydrzelo a v nepfiznivych
podminkach pak pfiSly vhod zkuSenosti
ziskané na civilnich soutézich.

Soutéz Ize tedy povazovat ve vSech smé-
rech za GUspéSnou ajeji sportovni Groven za
dlkaz dobré prace armadnich modelaf-
skych krouzk(, modelaiské sekce Ustfedni-
ho domu arméady v Praze a dobrovolnych
pracovnikil a aktivistll v CSLA.

J. ZEMLIK, UDA Praha

VYSLEDKY

Kategorie Al: 1 voj. V. Modroczki, 2. rtm. M.
Dudek, 3. Zak D. Beniak - Kategorie A2: 1. voj. P.
Urban, 2. des. zak J. Sticka, 3. voj. J. Pokorny -
Kategorie B1:1. mjr. J. Némec, 2. mjr. J. Biskup, 3.
mjr. B. Roessler- Kategorie B2:1. mjr. J. Némec, 2.
mjr. J. Biskup, 3. mjr. B. Roessler - Kategorie RC
V1: pprap. L. Hubinka, 2. kpt. M. Bezdg&k, 3. svob. P.
Podesva - Kategorie RCM1:1 mjr. V. Sulc, 2. prap.
M. Votava, 3. npor. M. Cip

MODELAR - 11/1974



m VII. ro¢nik ,,PfeStického poharu" se
létal 24. srpna na letisti Plzen-Bory. Zu-
¢astnilo se 50 modelafd, ktefi nalétali
celkem 35 vykonnostnich tfid. Nejlepsi
soutézici dostali potravinové baliky. VY-
SLEDKY kategorie A2: 1. B. Klima, Klad-
no 1050 + 180 + 210; 2. V. Levy, Cheb
1050 + 180 + 169; 3. F. Mani$, PfeStice
1050 + 125 vt. Kategorie A1:1.J. Mréacek,
Plzend-Bory 700 + 83" 2. I. Veselka, Pra-
ha 6, 700 + 71; 3. L. Siroky, Vysoké Myto
695 vt. Kategorie C2: 1. J. Adlt, PfeStice
1050; 2. P. Hinzl 1001; 3. J. Stépan 989 vt.
(oba Praha 4).

K. LaStovicka

m Za idedalniho pocasi se létala 25. srpna
tradicni vefejnd soutéz ,Klobucky Zha-
vjk“. Prvni misto v kategorii RC M2 a hlav-
ni cenu soutéze sivybojoval A. Hovadikze
Vsetina, ktery ziskal 6185 b. V kategorii
RC M1 zvitézil stale se lepSici R. Slenc
vykonem 3935 b.

V. Svach

m Na svahu Vétrnik u VySkova uspofa-
dal 24. srpna LMK Rousinov soutéz sva-
hovych RC vétrofili. VYSLEDKY katego-
rie Sv 1:1.J. Zeleznik, Veseli n. M. 1025; 2.
J. Bednafik, Gottwaldov 875; 3. J. Rajbl,
Blansko 825 b. Kategorie Sv 2: 1. M.
Navratil, Rousinov 1675; 2. Zd. Barto§,
VySkov 1325; 3. ing. J. Blazicek, Uh.
Hradisté 1200 b.

-V -

m ,Brnénskou gumu*“, vefejnou soutéz
modell kategorie B2, uspofadal LMK
Brno 1 dne 1. zAafi na letiSti Slatina. Za
deSté a vétru 2 az 5 m/vt. byly dosazeny
tyto VYSLEDKY: 1. V. Kunert 1001; 2. H.
Pernica 977; 3. J. Libra 970 vt. - vSichni
LMK Brno 1.

-V -

m |. Ro¢nik soutéZze o pohar mésta Roky-
cany se létal 1. zafi v kategorii RC V2 za
pékného pocasi s kupovitou obla¢nosti.
BrouSeny pohar ziskal T. Bartovsky z LM K
CSA Praha (900 + 290), druhy byl J. Gux
z Ostrova n. Ohfi (900 + 271) a ftreti
skong¢il P. Bfehovskyz MK Rokycany (900
+ 250 vt.)

P. Bfehovsky

m Vefejnou soutéZz kategorie RC V1
uspofadal 7. zafi modelafsky klub Usti
nad Labem-Pfedlice. Prvni misto obsadil
E. Svoboda z MK Litoméfice vykonem 841
vt.,, druhé V. Zikan z Mostu (782 vt.) a tfeti
byl doméaci zavodnik J. Beranek (742 vt.).

Ing. Ivan Ivanco
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,,Cose zas taknein teligen tné Sklebi§? Nahodou
miprasknul poslednisvazek aja nosim vtrenyr-
kach zasadné kvalitniPirellku!"

Kresba: M. DOUBRAVA
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Kram
na
louce

Véc vtuzemsku nevidana apfece nikterak
nova! Objevili to uz davno v zahranici, kde
se dobfe vyznaji v umeéni uc¢inné nabidky-
a ted to mame konec¢né i u nas. Prodejna
Modelaf z Prahy-Karlina vyjizdéla v letosni
sezéné na vétsi modelarské sportovni pod-
niky s putovnim Stankem a na misté proda-
vala vSe potfebné, co bylo ovSem pravé na
skladé. S touto novinkou se nasi modeléfi
seznamili mj. na mistrovstvi svéta pro upou-
tané modely v Hradci Kralové (kde po celou
dobu soutéZe byly dokonce prodejny dve -
pardubicka a vySe zminénd) a hned zatyden
nato jsme zastihli vedouciho karlinské pro-
dejny sjeho optimistickym dsmévem dobré-

m Modelafsky klub Meteor Havifov po-
fadal ve dnech 31.8. a1.9. soutéz vétrond
RC V1 a V2. Za pékného pocasi se seSlo
v sobotu 31. srpna 20 soutézicich v kate-
gorii RC V1. Za krasného pocasi zvitézil
v seniorech O. Bilan z LMK Meteor Havi-
fov vykonem 861 vt., druhy byl Jifi Drab
z LMK M4j Karvina (832 vt.), tfeti byl
Véclav Dude3ek z LMK OKD Poruba (690
vt.). Z junir@ byl nejlepsi B. Maza¢ z LMK
ODPM Karvina (572 vt.), druhy M. Kuban
z LMK Meteor Havifov nalétal 530 vt.
a tfeti V. Valoszek z LMK ODPM Karvina
491 wvt.
V nedéli 1. zA&afi pokraCovala soutéz
v kategorii RC V2. Byla zahajena v 8.30 za
pékného pocasi, za hodinu v8akjizzacalo
prSet. | pfes to vSech 18 soutézicich
nalétalo 1. VT. VYSLEDKY: 1. Veingart,
LMK Kopfivnice 1560; 2. S. Matocha, LMK
Meteor Havifov 1200; 3. J. Navratil, LMK
Krnov 900 vt.
P. Kukla

m LMK Rakovnik pofadal 7. zafi vefej-
nou soutéz v kategorii RC V2. Létalo 27
soutézicich z osmi klubd. Za oblaéného
pocasi, jihozapadniho vétru 2 az 6 m/vt
a teploty 10 az 22 °C zvitézH vykonem
900 vt. I. Chalupni¢ek z LMK CSA Ruzy-
né. Druhé misto obsadil vykonem 855 vt.
J. Rohla z téhoz klubu a tfeti byl J.
Vacovsky z LMK Plzen (823 vt.).

V. Volrab

m XV.roc¢nik ,Memorialu Karla Bergra",
vefejné soutéze modell kategorii RC M1
a M2, poradal LMK Jaromér 31. srpna na
draze pro RC modely v Hradci Kralové. Za
slune¢ného, ale pomé&rné vétrného poca-
si zvitézil v kategorii RC M1 Pavel Janak
z LMK Jaromé&F (1895 b.) pred V. Spula-
kem z Pardubic (1820) a M. Krej¢im
z Trutnova (1590). V kategorii RC M2 byl
prvni Jaroslav Jarkovsky z LMK Jaroméf
(5780 b.), druhy M. Cip z Hofic (4275)
a tfeti V. Janota z Jablonce (1520).

J. OlSevi¢

ho obchodnika na mezinarodni soutézi RC
maket v Karlovych Varech (snimek).

Pohled do prazdného prodejniho Stanku
po soutézi nenechal nikoho na pochybach,
Ze novinka se rychle vZila a zboZi naslo své
kupce. Teoretikiim zkoumajicim, zda prode;j
modelafského zboZzi ,,uZivill prodejnu sam
anebo jen ve spojeni sjesté jinym sortimen-
tem, doporucujemetuto akci coby praktické
cviceni. Musi byt ovSem co prodavat a to si
vedouci karlinské prodejny-jez ma i zasil-
kovou sluzbu - dovede také zafidit.

Diky za dobry pocin jemu ijeho spolupra-
covnikim!

Ing. R. LABOUTKA

m X. ro¢nik ,,Beskydské soutéze™ ma-
lych modeld pfipravil na 7. zafi LMK
Frenstat p. R. Pofadateli se bouzel nepo-
dafilo ,zajistit" pé&kné pocasi; po celou
dobu soutéZe vytrvale prselo. VYSLEDKY
kategorie Al, juniofi: 1. Z. Krpec, Myslik
564; 2. L. Chrobok, Frenstat p. R.559; 3.J.
Barton, Fren$tat 501 vt. - Seniofi: 1. M.
Bécak, Frydek 648; 2. F. Buiika, Novy Ji¢in
599; 3. K. Foral, Kopfivnice 572 vt. Kate-
gorie B1:1. L. Chrobok, Frens§tat 533; 2. Z.
Raska, FrenStat 441; 3. W. Svatos, Frydek-
Mistek 372 vt.

-V -
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MISTROVSTVi CSR pro kategorii B2 se konalo
v Tabore ve dnech 7. a7 8. zafi. Pfipominame je
zatim jenom snimkem ing. Jaroslava Jiskry,
nebot’ do lamani tohoto Cisla nedoSly jesté
vysledky.
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.Odpoledne to vSechno slavnostnim zahaje-
nim zacalo doopravdy. Dvé rozjizdky slalomu
a rychlostnich ,,elekter* vyplnily program az
do vecCera. Nejdfive startevali Zaci @ juniofi;
smutné je zjisténi, Ze Uroven a pfipravenost
nékterych nebyla nejlepsi. Slovensti zavodnici
byli navic handicapovani tim, Ze jich startovalo
nékolik sjednou RC soupravou. Slalom seniordl
byl o¢ekavan s napétim; startoval totiz i bulhar-
sky zavodnik Krasimir Mladenov, ktery dosahu-
je doma ¢asU lepsich Eeskoslovenského rekor-
du. Unava z cesty, méalo tréninku, odlisné vyty-
Ceni trati (v Bulharsku se jezdi podle ¢ary, unas
mezi boéjkami) udélaly své. | tak ale predvedl
velmi dobrou jizdu. Ujeho modelu, na rozdil od
nasich, nelze ménit rychlost, jede proto cely
slalom stejnou rychlosti, coz nuti ,pilota
k peclivému projizdéni celé traté.

V rychlostnich modelech selektrlckym poho-
nem neni jak se fika, nic nového pod sluncem.
Jan Kune$ senior z AMC Praha 2 opét zlepsil

kategorie.

,,Cucfak” v OSSR: Lotus
V soucasné dobé a»1ne)lep*
JPS B. Sovy
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hn~r<!GiillzarllraSené rano nevéstilo nic dobra-
no. uest vadi snad vSem, ktefi sportuji pod
s 7 m. nebem; hlavné vSak tém, ktefi musi své
LSstroje  pIné rlznych loZisek, padek, tahel,
tranzistoru (o motoru ani nemluvé) prohanét
Kaluzemi. Program byl vS8ak nabity a tak jako
prvni vyjely na slalomovou trat makety. | kdyz
tyto modely nemusi projizdéttrat co nejrychleji,
neznamena to, Ze ji nemusi projet viibec (coz se
ale nékolikrat stalo). Stara bolest vSech maketéa-
ru - pro stovky hodin stravenych na stavbé
modelu se jiz nestaci ani naucit model ovladat.

, Po roeketach zacalo to, na co se vétSina
zavodnikl (i velké mnoZstvi divaka() tésila: mo-
dely se spalovacimi motory jsou opravdovym
,kofenim" RC automobilG. Dvacet pfihlase-
nych zavodnik( (v&tsina z Prahy) sv&dci o obli-
bé této kategorie. Rychlostni zavod zacal dra-
maticky; jesté slabé prSelo, poradatelé museli
rozmetat louze, a proto neni divu, Ze prvnijizdu
dokongilo pouze 3est zavodnik(. Voda v karbu-
ratoru (i v pfijimaci) a Casté smyky byly nej¢as-
téjSi pFicinou odstoupeni ze zavodu. Ve druhé
jizdé si to v8ak vétsina zavodnikl vynahradila.
Je potésujici, Ze se objevily nové modely, nové
konstrukce, i kdyz néktefi se radi ,svezli" se
starym modelem. Jizda s ,éudakem™ totiZ neni
viibec tak jednoduchd, jak se na prvni pohled
zda - v okamziku mavnuti startérova praporku
nahle zacnou C&tyficet metrl vzdalené bojky
utikat, plést se automobildm do cesty, vdechno
je prosté jinak anékdy da dost prace absolvovat
pozadovanych 6 okruhd.

Treti rozjizdka v této kategorii definitivné
rozhodla o vitézi: stal se jim zaslouzeng letosni
dvojnasobny mistr CSR B. Sova z AMC Praha 2
s vozem Lotus JPS, ktery vytvofil i novy éesko-
jeho povolani nema s ,Cernym remeslem
(iehoz zvladnuti je zakladnim pFedpokladem
k Uspéchu v tomto sportu) nic spole€ného - je
pokryvacem. Druhé misto obsadil B. Hudlik,
ktery si stale udrzuje dobrou vykonnost a tak
dokazuje, Ze v modelarstvi vék nerozhoduje. Na
tfetim misté skocil prekvapivé M. Chromy
z AMC Praha 2.

Vyvrcholenim mistrovstvi byI skupmovy z4-
vod ktery, i kdy? se nejel o titul mistra CSSR,
pfinesl nejvice vzruchu a nevidanych havarii.
V elektrach" zvitézil K. Kyselka z Prahy 8
s polomaketou Ferrari a o druhé atfeti misto se
Oodélili syn a otec KuneSové. Prvni rozjizdka
kateqorie' R2S (skupinovy zavod modelll se
sDalovacim motorem) probihala uz na suché
trati a naznacila, Ze boje budou opravdu tuhé.

Sobotni maratéon - diky desti se jezdilo bez
pfestavky - tedy skongil; vétSina modelafd
pozfela prvnijidlo az pozdé vecer.

NedéIni rano opét hyfilo slune¢nimi parsky
a tak mohly zacit posledni jizdy v kategoriich
maket a slalomu. V maketach zvitézil Bulhar
Mladenov s modelem Skoda 1100 GT. Ve slalo-
mu si celkem necekané vybojoval prvni misto
tren¢insky zavodnik F. Sustek s polomaketou
vozu ,Maserati", ktery dokazal porazit zkuSe-
néj§i favority. Slalom je opravdu néaro€nou
disciplinou, vyZadujici naprosté soustfedéni
a klidné nervy. Velkym zaporem vsak je, Ze se
zapocitava pouze nejlepsi Cas (ze tfi jizd), coz
svadi mnoho zavodnikd k riskovani. Pravidla by
se méla proto ,pfiostfit".

Druha rozjizcfka skupinového zavodu ,cudéa-
kG prilakala opét velké mnoZstvi divakd, ktefi
odchazeli spokojeni. Do finale Se probojovali
skutecné ti nejlepSi. Po dramatické jizdé ziskal
prvenstvi M. Chromy. | kdyZ od poloviny zavodu
krouzil po trati sdm (Sovlv Lotus mél poruchu
a modely K Kyselky a B. Hudlika skongily
srazkou), nesnlzu1e to jeho vykon.

Treti mistrovstvi CSSR RC automobild skon-
¢ilo slavnostnim rozdilenim cen na brnénském
velodromu; exhibi¢ni jizdu na klopenem beto-
novém ovalu zde predved! novy mistr CSSR B.
Sova. ;

Text i foto Karel KRUCKY, mistr sportu

VYSLEDKY

Kategorie A: 1. K. Mladenov, BLR (Skoda 1100 GT)
189,25; 2. P. Lezak, KoSice (Citroén) 1855; 3. A
Fuhrman, Kosice (Skoda 110) 147,75 b. Kategorie B1: 1
M. Kumicak, KoSice 111,3; 2. J. Pastor, KoSice 109; 3. M.
Muller, KoSice 100,4 b. Kategorie B2 - juniofi: 1. J.
Hudy, Trenéin 154,4; 2. J. Kune$ ml., Praha 2 154,2; 3. J.
Duspiva, Praha 2 146,6 b. Kategorie B2 - seniofi: 1. F.
Sustek, Trenéin 161,8; 2. M. Moravec, Praha2160,2; 3.
J. Cibulka, Praha 8 159,8 b. Kategorie R1E: 1.J. Kune$
st., Praha 2 37,1; 2. B. Hudlik, Praha 8 49,5; 3. L. Rehak,
Trencin 52,8 vt. Kategorie R1S: 1. B. Sova, Praha 2
1:12,9; 2. B. Hudlik, Praha 8 1:19,00; 3. M. Chromy,
Praha 2 1:20,3 (min.:vt.). Kategorie R2 E: 1. K. Kyselka,
Praha 8; 2. J. Kune$ ml., Praha2;3. J. Kunes st., Praha2.
Kategorie R2 S: 1. M. Chromy, Praha 2; 2. B. Hudlik,
Praha 8; 3. B. Sova, Praha 2.

dstrediva

<$> spojka

kterou nyni zvefejiiujeme, je zatim posledni
v naSem serialu (pfedchazejici typy Modelar 1,2
a 5/74). Byla vyzkouSena na motoru MVVS 2,5
G7, je v8ak vhodna i pro jiné typy motor
0 zdvihovém objemu az 3,5 cm3 Autor pouzil
neobvyklého FeSeni: spojkové Celisti vzhledem
k velké vali mezi ¢elistmi a bubnem jsou vlastné
plovouci. Podle zkuSenosti konstruktéra je to
vyhoda - spojka neni choulostivad na sefizeni
a pracuje i v silné zaolejovaném stavu.

Ocelovy setrvacnik 1 je upevnén na kuzelo-
vém unase&i motoru. Unaseci koliky 2 zeSroubl
M3 se po dotazeni vsetrvacniku upravi na délku
podle vykresu, ¢elisti 3jsou texgumoidovéapo
opracovanise rozfiznou. Pruzinadjeskrouzena
z ocelové struny. Buben 5 z ocele nebo mosazi
je vyztuzen osazenim, které zamezuje vibracim
a rozvirani pfi pinych otackach; mize byt
vyleh&en vyvrtanim otvord do dna. Ocelovy
pastorek 6 je z jednoho kusu s osou uloZenou
v setrvaéniku ve valivém loZisku 0 4x 13 x5
a v podvozku v loZisku 0 6x19x6. Primér
pastorku neni uveden a zavisi na pouzitém
pfevodu. Ten je nejvhodnéjsi 1:6 pfi priméru
kol 80 mm a modulu 0,75.

P¥i zhotoveni podvozku z duralového plechu
ohnutého do tvaru U pouzijeme loZiskové téleso
7 upevnéné na bocnici Srouby M3.

Autor spojky K. KYSELKA
Zpracoval ing. H. Strunc
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MAJSTROVSTVA CSSR

prelodnvch
modelarov

Rimavska Sobota 16.-18. 8. 1974

Pékné prostredie rekreacného stfedis-
ka ,Zelena voda“ v oblasti Kurinca pri
Rimavskej Soboté bolo svedkom bojov
o tituly majstrov CSSR vlodnom modelar-
stve pre rok 1974. Skaseni poriadatelia na
Cele s predsedom OV Zvazarmu s. Gem-
bickym zaistili hladky priebeh satazi.
Podpora tejto vrcholnej lodnomodelar-
skej akcie méstskym i okresnym néarod-
nym vyborom, stranickymi organmi adal-
Simi zlozkami NF svédcéio tom, Ze v okrese
Rimavska Sobota plné chapu vyznam
modelarstva pre JSBVO. K zdarnému
priebehu majstrovstiev pfispélo aj poca-
sie, ktoré bolo po cely ¢as slnecné, bez
vétra, ale az s nepfijemnymi teplotami
okolo 35 °C. Radost' zo stretnutia po
dvojro¢nej prestavke zakalila modelarom
nepfitomnost’ sympatického a skromné-
ho modelara z PreSova, dlhoro¢ného rep-
rezentanta CSSR m. §. Emila Schutza,
ktory nahle zomrel vo veku 38 rokov pravé
tri tyZdne pred zahajenim majstrovstiev.

V kategorii rychlostnych modelov A/B
sutaz prebiehala len u ,vrtulakov”, preto-
Ze v triede A sa neziSlo anitoiko preteka-
rov, aby sa sutaz mohla uskuto€nit.
Vzhfadom na to jazda osamoteného m. §.
J. Sustra v triede Al mala charakter
exhibicie, ale dosiahnuty vykon okolo
144 km/h svédéi o tom, Ze ,to vie". Dva
vynikajice vykony sme vidéli v triede B1:
R. Necas svojou jazdou potvrdil, Zedrzite-
fom juniorského eurépskeho rekordu nie
je iba ndhodou. F. Dvoracek dosiahol
rychlost’ 219,512 km/h, €o je viac ako
oficialnyeurépskyaésl. rekord. Skoda, 7e
tento vykon nemdze byt ako eurdpsky
rekord oficialné uznany, pretoze NAVIGA
registruje len rekordy dosiahnuté na me-
dzinarodnych sutaziach.

V kategorii E mali s jazdami tazkosti aj
ostrielani ,kozéaci", pretoze trat bola
umiestnena v priestore, kde sa nachadza-
lo premenlivé pradenie vody, takZze aj
u dobré zajazdenych lodi sa s napatim
¢akalo, kam ,to" doplava. Vyhodu tu mali
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NAHORE: FrantiSek
Dvoracek

z KLM Hustopece
dosahl

ve tfidé Bl

rekordniho vykonu

VPRAVO: Maketa
rybarské lodi -
prace §. Abela

z Galanty

Ucelovo stavané a rychle modely tr. EX.
u ktorych pradenie vody nemélo cas
podstatné ovplyvnif smér jazdy. PoCetne
bola najsilnejSie zastupena trieda EX, kde
sa ukazalo, Ze aj Ucelova lod moze byt
pékna. O tom svedcia napr. modely Vlast,
a Jos. Hladkych z C. Té&Sina, ktoré vzbu-
dzovali u divakov snatf najvacsi obdiv
hlavné svojimi impozantnymi rozmermi
a rychlostou. PoteSiteiné je, Ze sa tu uz
neobjavili také ,divy techniky" ako na
poslednich majstrovstvach CSSR pted
dvorna rokmi, po zruSeni bodovacej ¢asti
sUtaze. V triedach EH a EK nebolo v pod-
staté ni¢ nového, az na to, Ze sa prejavii
dalsi ubytok maketarov, ¢o je spésobené
okrem iného aj ich prechodom z katego-
rie Edo F; uzaj 0. Zamecnik naucil svojho
Richelieu jazdit ,trojlistok".

Suataz v kategorii F potvrdila dalSi rast
vykonov, hlavné u rychlostnych modelov,
o ¢om svedc€ia nové ¢sl. rekordy. Fined
v prvy den sutazi zajazdil Zd. Urban
v triede F1-V 15 ¢as 21,7 sekund, c¢o
pfedstavovalo novy €sl. rekord. Dlho sa
z ného ale neteSil, lebo eSte nestacil ani
oschnit po ndtenom kupani a J. Bolek
zajazdil €as20,8sekund. DalSiecsl. rekor-
dy vytvofili v triede FJ-E1 kg ing. Valenta,
vtriede F1-V 2,5 V. Skoda, vtriede F2B K.
Flock a v triede F3V S. Mazéak (juniorsky).
Zaujimava situacia sa vytvofila v triede
F1-E 500 - prvni traja mali rovnaky €as
a o konetnom poradi rozhodli casy
z ostatnych jazd. NajatraktivnejSia pre
divdkov bola trieda F-SR 15, v ktorej
odStartovalo Sest' lodi a pocas polhodino-
vej jazdy si kazdé druzstvo aspoil raz
zaveslovalo. Modely vyrovnanej vykon-
nosti sfubovali zaujimavysuboj, ale ako to
uz u tejto kategorie byva, pocet lodi sa
postupné zmenSoval a do konca pfeteku
uz jazdili iba modely J. Bolka a ing.

DOLE: Zajimavy zab&r modelu tfidy A1 m. s. J.
Sustra ukazuje, Ze €lun jede témér doslova
,»,po Sroubu”

Valentu. Na zavér predviedol Zd. Barton
lyziarku na vodnych lyZiach tahant RC
modelom, ktord spoiahlivo jazdila a per-
fektn& skakala cez méstik. Ze by prva
laStovicka triedy F7 u nas priletéla
z Hulina?

V Rimavskej Soboté sa uZ stalo tradi-
ciou, Ze vitazi s odménéni hodnotnymi
vécnymi cenami. Iréniou osudu (alebo
poriadatel'ov?) doSlo k tomu, Ze elektric-
ké holiace stroj¢eky dostali V. Vrba a ing.
V. Valenta. Daju sa zlakat’' k ich pouZitiu
a prideme o dvoch ,Rumcajsov"?

VYSLEDKY

Bl juniofi - km/h (4 pretekari) 5

1. R Necas, HustopeCe 206,896; 2. S. Sponer,
Hustopece 171,428; 3. P. Vodolan, Brandys n. L.
137,404; 4. L. Kirek. R Sobota 91.370.

Bl seniofi - km/h (8 pretekarov)

1. F. Dvofacek. Hustopece219,512; 2. J. Bodlak,
Sestajovice 189,474; 3. D. Horiék, TrebiSov
132,353; 4. T. Tanké, R. Sobota 93,264.

EH - body celkove hodnotenie (4 pretekari)

1. J Slizek. Dubi 158,26/91,6; 2. L. Sindelar,
Mnichovice 156,0/78; 3. M. Zemlerové, Jablo-
nec n. N. 136,33/71; 4. R Jarasek, Plav. Stvrtok
106,3/56,3.

EK - body celkove hodnotenie (4 pretekari)
1. V. Vrba, Duchcov 203,33/90; 2. M. Tesar,
Jablonec n. N. 197,66/91; 3. L. Zemler, Jablonec
n. N. 176,66/90; 4. P. Sroba, Nizna 83,33/60.

EX juniofi - body (9 pretekarov) .
1. P. Adamik, Ostrava 80,0; 2. A. Cienciala, C.
TéSin 76,66; 3. V. Svec, Duchcov 73,33; 4. J.
Nadanyi, Nizna 60,0; 5. M. Svec, Jablonec n. N.
56,66; 6. L. Pospi§, Sered 40,0; 7. P. Smolar,
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NiZn&36,66: 8. P. Biacovsky. R. Sobota26,66; 9.
P. Karaba, Tr. Teplice 10,0.

EX seniofi - body (15 pretekarov)

1. F. Knesl 100, 2. J. Hladky 96,66; 3. V. Hladka
96,66 - v3etci C. T&Sin; 4. Z. Budi$, Dubl 96,66;
5.-6, J. Suchy, Nameést n. 0.90,0; 5.-6. J. Binar,
C. Te&Sin 90,0; 7. I, Smoldas, Ostrava 86,66,
8.-11. M. Spanko, Tr. Tepla 63,33; 8.-11. V.
Jelinek, MMor. Budé&jovice 63,33; 8. - 11. R
Cech, Prostéjov 63,33; 8.-11. I. Bucek, Plav.
Stvrtok 63,33; 12. Ing. Z. Toméasek, Jablonec n.
N. 60,0; 13. J. Iran, Mor. Budéjovice56,66; 14. V.
Homola, Tr. Teplice 53,33; 15. J. Tacovska,
Bratislava 40,0.

F1- E1kg- sekundy (5 pretekarov)

1. Ing. V. Valenta, Praha 29,0; 2. F. Subrt ml.,
Teplice 33,3; 3. F. Subrt st., Mnichovice34,0, 4.
S. Kulev, KoSice 41,7; 5. M. Dockalova, Bratisla-
va51,7.

F1 - E500 - sekundy (7 pretekarov)

1. M. Matula, Brno 33,8; 2. F. Subrt ml, Teplice
33,8; 3. Z. Barton. Hulin 33,8; 4. F. Subrt st,,
Mnichovice 34,2; 5. V. Rousal, Brandys n. L
36,2; 6. S. Kulev. KoSice 52.1; 7. V. Bilek, Prerov
80,3.

Fl - V2,5 - sekundy (14 pretekarov)

1. V. Skoda, Praha 21,0; 2. J. Bolek, Plzen 24,9;
3. V. Dvorék, Brandys n. L. 27,4; 4. M. Skok, Tr.
Teplice29,3; 5. J. Svmital, Brno33,2; 6. A. Bistika,
PreSov 33,3; 7. V. Zak. Jablonec n. N. 35,5; 8. V.
Budinsky, Brno 37,3; 9. V. RousSal, Brandys n. L
50,2; 10. S. Mazéak. Bratislava 53,2; 11. P.
Kubicek, Ostrava 53,7.

F1 - V5- sekundy (5 pretekarov)

1. A Bistika, PreSov 24,5; 2. V. Dvorak, Brandys
n. L. 25,0; 3. J. Snizek, Plzen 27,6; 4. J. Smital,
Brno 37,2.

F1 - V 15 - sekundy (7 pretekarov)

1. J. Bolek, Plzen 20,8; 2. Z. Urban, Vsetin 21,7,
3. V. Budinsky, Brno 23,4; 4. V. Dvorak, Brandys
n. L. 28,4; 5. Z. Dockal, Bratislava 29,2; 6. S.
Pokorny, Bratislava 34,0; 7. E Zavarsky, Brati-
slava 46,4.

F2-A juniofi -
pretekarov)

1. J. Nekvapil, Praha 163,6/63,6; 2. P. Mikulka,
Bratislava 125,3/41,3; 3. O. Baracka, Nizna
122,3/60,3; 4. G. Madar, Galanta 107,6/44,6; 5.
K. Holkovi¢ 107,3/44,3.

body celkove hodnotenie (5

F2-A seniofi -
pretekarov)

1. Z. Skofepa, Praha 189,3/89,3; 2. J. Kozak,
Kosice 179,3/89,3; 3. O. Janecek, Plzefi 178,0/

89; 4. P. BranZovsky, Ostrava 143,3/55,3; 5. S.
Abel, Galanta 81,6/81,6.

body celkove hodnotenie (5

F2-B - body celkove hodnotenie (4 pretekari)
1. K Hock, Vsetin 196,0/89,3; 2. |. Kolar, Praha
193,3/93,3; 3. J. Kozék, KoSice 191,3/91,3; 4.0.
Zamecnik, Vsetin 184,3/95,3.

F3-E - body (8 pretekarov)

1. Z. Barton, Hulin 139; 2. Z. Doc¢kal, Bratislava
137; 3. Ing. V. Valenta, Praha 136; 4. V. Bilek,
Prerov 131; 5. M. Matula, Brno 130; 6.K.Svébis,
Hulin 127; 7. S. Kulev, KoSice 124; 8. F. Subrt
ml., Teplice 111.

F3-V- body (15 pretekarov)

1 Z Barton, Hulin 140 (47,4 sek.), 2. Ing. V.
Valenta, Praha 140 (49,2 sek.); 3. V. Zak, Jablo-
nec n. N. 139; 4. Z. Dockal, Bratislava 137; 5. J.
Bolek, Plzef 135; 6.-7. A. Bistika, PreSov 133;
6.-7. V. Skoda, Praha 133; 8.-9. V. Budinsky
132; 8.-9. J. Smital 132 - obaja Brno; 10. S.
Mazak, Bratislava 131; 11. P. Kubicek, Ostra-
va 128; 12. I. Skéba, Plzen 122; 13. K. Svébis,
Hulin 120; 14. J. Kozak, KoSice 102.

FSR-15 - kola/30 min. (6 tymov)

1.J. Bolek -1. Skaba, Plzen 39; 2. Ing. V. Valenta
-V. Skoda, Praha 24; 3. V. Budinsky-J. Smital,
Brno 20; 4.-5. Z. Urban - J. Hrbacek, Vsetin 10;
4.-5. Z. Dockal - S. Mazék, Bratislava 10.
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Mala
dobra
rada-

Napinéaky lanovi,plachetnic uz jisté nadélaly
hodn& starosti mnohym modelafiim, ktefi,se
chtéli co nejvice pfiblizit velkym vzordm. JenZe
kde vzit dlouhou matici, kterd méaz jedné strany
pravy a z druhé levy zavit a k ni patficné Srouby
s okem misto hlavy? Vyrobaje obtizna a naroc-
na na zafizeni av prodeji u nas nejsou.

Mudzeme si viak vypomoci celkem jednodu-
Se; do pasku ocelového nebo mosazného ple-
chu vyvrtdme tfi otvory o vhodném prdméru.
V prostfednim bude zasazen hfebik, jehoz
konec pak ohneme jako oko pro upevnéni
jednoho lana, konce plechu ohneme kolem
matice a pfipajime je k ni. K napinani slouzi
dlouhy 3roub, jehoZ hlavu uzptisobime k uchy-

se uskutecnilo ve dnech 12. az 15. srpna
1974 na piehradé v Ceském Té&S$ing za
G&asti 28 zakd nominovanych pro mis-
trovstvi CSSR v Rimavské Soboté&.

Naro¢ny program absolvovali Zaci pod
vedenim zku3enych instruktorl v cele
s uUstfednim trenérem lodnich modelafd
kategorie E Vaclavem Janem. Sportovni
rivalita zastupcG jednotlivych  krajl
ustoupila spoleénému zajmu dosahnout
na mistrovstvi CSSR co nejlepsich vy-
sledkd.

V prlbéhu soustfedéni kazdy z zaku
absolvoval 20 soutéznich jizd. Vzdy po
péti jizdach méli Zaci - podle jednotlivych
kategorii - rozbor a hodnoceni jizd. Pfi-
pravu 7akd kategorie B1-Z ved! Vlastimil
Dvofak, EX-Z Josef Zizka a EX-500 Véac-
lav Jan, ktery soucasné sledoval v§echny
kategorie. Mimo soutéznich jizd byly
s zaky pofadany besedy, na kterych byli

ceni druhého lana (napf. opilujeme ji ze stran
a vyvrtame do ni otvor). Pfi napinani nebo
uvoliovani podrzime soucasné konce lan s hre-
bikem a se Sroubem a druhou rukou otacime
napinakem.

seznamovani se soutéznimi pravidly
a byly jim predvedeny odborné ukazky
s vykladem o modelafské praci. Ve vol-
ném case, kterého mnoho nezbyvalo, byly
zaklm promitany filmy. V zavéru dne
hodnotili vedouci praci zakG a pfipravo-
vali program pro pfisti den tak, aby Zaci
ziskali co nejvice odbornych rad a zkuSe-
nosti pro nadchéazejici mistrovstvi a pro
svoji dalsi modelafskou praci.

Zavérecné hodnoceni ukazalo, ze
soustfedéni splnilo svdj ucel po strance
sportovni i vychovné, coz dokazuje i sku-
tec¢nost, Ze se zvySila nejen sportovni
pfipravenost viech Gc¢astnik(, ale upevni-
ly se i kamaradské vztahy, které vytvofily
z Gc&astnik( soustfedéni velmi dobry
a ukaznény kolektiv; Ize si proto jen pfat,
aby se takovéa soustfedéni konala kazdym
rokem.

J. ZIZKA
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JABLONECKA

KOTVA

tradicnisoutéz lodr\ich
modelafd vkategoriich EaF,
se konala 24. srpna vJablonci
nad Nisou za Gc¢asti
soutézicich z NDR. Ziskali
jsme z ninékoliksnimkl, které
radiuvefejiujeme.

Modelaf z druzebniho kraje Karl-Marx-Stadt v NDR Lothar
Graupner (vlevo) nad maketou polského remorkéru Atlas Il svého
syna Petra v rozmluvé s modelafi klubu Admiral

Jak dal?

,Zase tam nic neni,” prohlasi néktefi po
pfecteni Modelafe, na néjz uz nékolik dni
(nékdy tydnl) netrpélivé &ekali. Nemaji
samozfejmé tak docela pravdu, coZ doka-
zuje skute€nost, Ze az prijde cas, budou
znovu netrpélivé ¢ekat nékolik dni (nékdy
i tydnd) na dal$i ¢&islo.

Ovsem, ne Zze by neméli pravdu vibec.
Vime dobfe, Ze tfeba pravé lodni rubrika
nemé takovy obsah, jaky bychom si pfed-
stavovali. Cim to asije? Pfedev§im nedos-
tatkem dopisovatelll. Mez: lodnimi mode-
laFi je zakofenén pochybny nazor, ze uz
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vSechno bylo napséano. Pozadame-li Us-
pésSného modelafe, aby nam popsal, jak
na svém modelu udélal ten ¢i onen zaji-
mavy detail nebo povrchovou Upravu, ve
vétsiné pfipadl nas zaéne pfesvédcéovat,
Ze to vSechno uz bylo v Modelafi popséano
a své odmitnuti je§té omlouva obavou
z posméchu, ktery by pry od kolegl
lodnich modelaft utrzil za to, ze ,chytra-
¢i" s nécim, co je vSeobecné znamé. Pfi
tom mu unika fakt, Ze do fad modelafd
pfichazeji stale novi a novi zajemci, ktefi
neznaji jesté nic, star$i Cisla Modelafe
nemaji a je pro né tedy vSechno nové.

Stava se také, Ze naSi lodni modeléafi
jedou namezinarodnisoutéz do zahranici
a redakce o tom nedostane ani zminku,
o fotografiich ani nemluvé. To pfece také
patii do lodni rubriky.

V lodni rubrice je také malo pfispévkl
pro mladé, ktefi zacinaji, a pfece je jisté
fada krouzk(, kde maji dostatek zku3e-

NAHORE: Jaroslav
Zeman z Dubi

u Teplic pravé
odstartovalsvij
modelhlidkového
¢lunu Pedro de
Gual. snimz soutézil
ve tfidé EK

VLEVO: Na tratije
model tfidy EX
Rudolfa Pernicky

z Ceského Krumlova

nosti z prace s mladezi, které by pomohly
ijinym.

Cas od &asu by se mé&l objevititeoretic-
ky ¢lanek. zde je velky rozdil mezi letec-
kym a lodnim modelafstvim: zatimco le-
te€ti modelafi védi ze strAnek Modelafe
(pokud chtéji védét), pro¢ model léta, jak
to udélat, aby létal stabiln&, aby byl fiditel-
ny i jak odstranit mnohé letové neSvary,
lodni modelafi se o analogickych problé-
mech lodnich modeld nedoé&tou. Ze by
mezi lodnimi modelafi nebyl nikdo, kdo
o tom néco vi? To se ndm nechce véfit.

A tak by se dalo pokracovat a zminit se
tfeba o plachetnicich, at'jiz volnych nebo
RC, a o dals§im a dalsim. Jedno je vSak
jisté, kazda rubrika je z velké €asti obra-

zem dopisovatelské pfizné; lodni, tedy
Vasi rubriku nevyjimaje.

Redakce
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AZIMUT

KNIZNICE AZIMUT
PREDVANOCNI TIP,
KTERY NEZKLAME

Uvedené knihy obdrzite ve vSech
kniznich prodejnach, nebo si je ob-
jednejte pfimo prostfednictvim pfi-
pojeného objednaciho listku.

K Supik:

MOJE PRVNI ZELEZNICE

Neocenitelna pomticka mladych modelai
a stavitell modell Zelezni€nich souprav.
Ten, kdo modelafem jesté neni achce sejim
stat, zde nacerpa mnoho cennych rad pro
zacatecniky; zacate€nik-modelaF poznéa
také rGizné druhy lokomotiv ivagon( a mize
zde wuplatnit i svou vytvarnou zru€nost.
Dozvi se vSak z knizky, co bude v tomto
oboru potfebovat - od stavby prvnich va-
gonkl az k elektrifikaci a konstrukci sloZzi-
téjSich kolejist a stavbé kulis krajiny a bu-
dov. llustrovano. Vaz. 10,50 Kgés.

J. Blaha:
VOLA OK-1-KFW

Do tajemstvi éteru a neviditelnych vin vas
zasvéti knizka J. Blahy, kter4 je napsana
formou prazdninového dobrodruzstvi dvou
chlapci. Seznami vas s radioamatérskou

Kiii i-ivou jar\ 1out 1 nvixuu, tan ptuvulti n vjl/od:
huje i navody na konstrukce jednoduchych
zafizeni, prakticky néacvik telegrafnich zna-
¢ek rliznych zemi a radioamatérské znacky.
Vaz. 12 Kés.

V. Vicek:
PRAZDNINY NA VODE

Knizka, jejiz autorem je zkuSeny vedouci
vodackych krouzkl je uréena viem voda-
kiim a milovnikim pfirody. Najdou v ni
spoustu zajimavosti nejen o vodé jako Zivlu,
ale i o fekach - romantickych dopravnich
cestach, po nichz budou putovat anebo
u nich tabofit. Kniha jim povi, jak se navodu
vybavit, jak organizovat plavecky vycvik,
stavét stany, vazat uzly a jak si zpfijemnit
pobyt na vodé i u vody vodnimi hrami
a sporty. llustrovano. Vaz. 17 K¢s.

RADIOAMATERSKY PROVOZ

Pfirucka zahrnuje v3echno potfebné k pro-
vozu amatérskych vysilacek, pficemz po-
slouzi i jako u€ebnice v kursech radiotele-
grafists Kromé metodickych pokynti nacvi-
ku pfijmu a vysilani telegrafnich znacek
obsahuje také metody k stavbé potfebnych
zafizeni a seznamuje zajemce i s povolova-
cimi podminkami a zdsadami bezpecnosti
pfi praci. Tabulky s rGznymi radioamatér-
skymi zkratkami, seznam Q kédu, radiofon-
ni spojeni v Sesti jazycich ¢ini z knihy
cennou pomUcku kazdého amatéra-vysila-
Ce. Vaz. 23 K¢s.

V. Rogl:
O MAPE A PODLE MAPY

Bohaté ilustrované knizka, v niz autor vy-
chazi od nejstarsi historie map, kdy slouzily
jako nezbytna pomdcka slavnym moreplav-
clim, az po moderni dobu. Prakticky vybave-
na publikace kapesniho formatu bude své-
mu majiteli rddcem i dobrym pomocnikem:
nauci, jak mapu Cist, jak s ni pracovat
a orientovat se, jak ji doplnit kompasem
a buzolou, jak zpracovat pochodovou osu,
odhadnout vzdalenost, vyrobit panorama-
tické nécrty atd. Vaz. v PVC 15 K¢s.

zde odstfihnéte

OBJEDNACI LISTEK

(odeslete na adresu: NASE VOJSKO, prodejni oddé&leni, Na Dékance 3, 128 12 Praha 2)

Objednavame (na dobirku - na fakturu*) tyto knihy:

. wyt. Supik: Moje prvni Zeleznice
. wt. Blaha: Vola OK-1-KFW
. wyt. VI¢ek: Prazdniny na vodé

Jméno(slozka)..
Adresa (okres)..

*) Nehodici se Skrtnéte.

POMAHAME S|

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
113 66 Praha 1, telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 za 1tiskovou Fadku.
Uzavérka 18. v mésici, uvefejnéni za 6
tydna.
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. vyt. Radioamatérsky provoz
... wt. Rogl: O mapé a podle mapy

Smér.C.

Razitko

PRODEJ

m 1 Motorovy model RC M1 s motorem MVVS
2,5 D a pfijimatem POLY - 2kanal; motor,
model RC M1 s motorem MW S 2,5 G7 a pfijima-
¢em POLY - 2kanal. + vysila¢ 4kanal. - vSe
v chodu. Cena 2500 K¢&s; motor OS Max 5cm3
RC za 400 Kcs. | jednotlivé. V. Liska, Puskino-
va 27, 787 01 Sumperk.
m 2 Pfijimac 27 MHz 1kan. (200), amatér. 2kan.
prop, soupr. 40 MHz (2000), lam. polotovar
trupu RC vétroné (80). P. Rajchart, Kfimicka 9,
318 05 Plzefi.

(Dokon¢geni na sir. 32)

VYSLY NOVE PLANKY

RACEK + Beta - volné létajici makety ¢s.
letadel (M 1:20) na gumovy pohon; rozpéti
500 a 530 mm, balsovéa stavba. (Viz Modelafr

€. 7/1973)

Cislo 51 Cena 4 Kés

MERKUR - jachta tfidy EX na elektromotor
Igla 4,5 V; délka 565 mm, tuzemsky mate-

_ nial. (Viz Modelar ¢. 8/1973)

Cislo 52 Cena4Kces

DEWOITINE D 520 - upoutand polomaketa
francouzské stihacky na motor 2,5 cm3; roz-
péti 930 mm, stavba z balsy nebo z tuzemské-

_ ho materialu. (Viz Modelar €. 9/1973)

Cislo 53 Cena4 Kés

TURBO-BEAVER - volné létajici maketa (M
1:20) kanadského letadla na gumovy pohon;
rozpéti 731 mm, balsova stavba. (Viz Modelar

_ €. 1/1974)
Cislo54 Cena4 Kcs
VEGA - vétroin A2 ceskoslovenského vice-

mistra svéta z r. 1973; rozpéti 1968 mm, smi-
_ Seny material. (Viz Modelar ¢. 2/1974)
Cislo 55 Cena4 Kcs

MIG 3 - upoutana polomaketa sovétské sti-
hac¢ky na motor 2,5cm3; rozpéti 980 mm,
stavba z balsy nebo ztuzemského materialu.

. (Viz Modelare. 5/1974)

Cislo 56 Cena4 Ké&s

DRAGON RAPIDE - upoutana maketa anglic-
kého letadla na 2 motory po 1,5 cm3; rozpéti
1085 mm, smiSeny materidl. (Viz Modelaf

. € 3/1973)

Cislo 53 (s) Cena 8 Kcs

LION - vétroi fizeny kolem 1 osy (smérovka)
RC soupravou MARS; rozpéti 1704 mm, smi-

_ Seny material. (Viz Modelar ¢. 4/1973)

Cislo 54(s) Cena 5,50 Kés

ZIiN 43 - upoutana maketa &s. letadla na motor
3,5 cm3; rozpéti 1150 mm, smiSeny materidl.
(Viz Modelaf €. 5/1973)

Cislo 55 (s) Cena 8 Ké&s

BABETTA- plachetnice tfidy DX a F5-DX; délka
905 mm, tuzemsky material, moznost instala-

_ ce RC soupravy. (Viz Modelar ¢. 6/1973)

Cislo56(s) Cena8K¢s

KIWI-soutéZni model pro kategorii RC M1 aRC
M2 na motor 2,5a73,5 cm3; rozpéti 1300 mm,

_ balsova stavba. (Viz Modelaf ¢. 11/1973)

Cislo57(s) Cenal2Kces

PILATUS Porter + Turbo-Porter - RC maketa
Svycarského letadla na motor 2,5 cm3; rozpé-
ti 1400 mm, smiSeny material. (Viz Modelar¢.

_ 1/1974)

Cislo 58(s) Cena 12 Kés

TAYLOR CUB F-2 - RC maketa amerického
letadla na motor 1cm3; rozpéti 1090 mm,

_ smiSeny material. (Viz Modelar ¢. 1/1974)

Cislo 59(s) Cena 5,50 Kés

DRAHOVE MODELY automobilé s papirovou
karosérii na elektromotor; méfitko 1:24, pod-

_ vozek dratény. (Viz Modelar €. 2/1974)

Cislo 60(s) Cena 5,50 Kcs

MISTRAL - motorova jachta tfidy EH, F2A;
celkova délka 1250 mm, tuzemsky materidl.
(Viz Modelare. 4/1974)

Cislo61 (s) Cenal6Kes

FORD TYRRELL - RC polomaketa zavodniho
automobilu kategorie VII-R1S; méfitko 1:8,

_ tuzemsky material. (Viz Modelar €. 6/1974)
Cislo62(e) Cena8 Kcs

CESSNA 177 Cardinal - RC maketa letadla
na motor 2,5 aZz 4cm3; rozpéti 1400 mm,

_ balsova stavba, (Viz Modelar €. 7/1974)

Cislo63 (s) Cena 8 K¢&s
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Tak vyznélposudek naSeho
spolupracovnika ing. lvana
Neprase z podzimniho Lipského
veletrhu ajiz tradi¢né referoval
o tom, co tam bylo (anebo
nebylo). Dodal vSakkriticky:
»Ale mohlotobytlepsi..

Nejen nasi, ale i modelafi z NDR a dal-
Sich zemi byli velice zvédavi na tq, co
Zelezniéné-modelafska velmoc NDR na-
bidne na podzimnim veletrhu, kdyz na
jarnim - jak jsme referovali - nebylo
doslova nic. Atak ty ¢tyfi novinky, které se
objevily celkem v 17 obménach ve vitri-
nach a na predvadécich kolejistich, za-
chrafnovaly nejen Cest, ale i povést dvou
nejvétSich vyrobnich firem.

Kombinat VEB PIKO Sonneberg se
tentokrat pfedstavil sérii kotlovych vozd,
kterou ve velikosti N v jednotném prove-
deni, av8ak v 11 rGznobarevnych odsti-
nech, odpovidajicich ,vlastnickym bar-
vam" majitele vozidla, celkem dobfezvla-
dl. Provedeni je klasicky dobré, popis je
stejny, precizni - takovy, najaky jsme od
tohoto vyrobce jiz dlouha léta zvykli.
| kdyZz se mezi zasvécenymi povida -
a musi se to asi brat se zarukou - Ze od
progresivniho pfistupu k nejmensimu
rozchodu se bude pomalu, ale jisté ustu-
povat, nebude ta kaSe jeSté takova tepla,
jak se zda. Dva kotlové vozy této série
pfedstavujeme na obrazku 1.

Pracovniklim, ktefi na veletrhu zastu-
puji pravidelné firmu VEB Berliner TT
Bahnén, tentokrat radosti svitily o¢i. Ano,
musi se kriticky pfiznat, Ze zde tentokréat
slavili tichy triumf. T¥fi novinky najednou,
z toho Sest obmén - to je néco, co jsme
u tohoto vyrobce jiz dlouho nebyli zvykli
vidét.

Jako novinku pfedvedla tato firma 102-
kovy viiz typu Y s vérnym popisem a bar-
vou skfiné. Vozidlo ma vnitfni vybaveni -
IGzka pfipravenda ,k pouziti"-aje uprave-
no tak, Ze lze dodate€né zamontovat jiz
deldi dobu nabizené vnitini osvétleni. Viz
je dlouhy 198 mm, méa dva podvozky typu
Gorlitz ajsou na ném napodobena rlizna
zafizeni adopliky, jako napfiklad generéa-
tor, akumulatorové skfiné, brzdové pfi-
sluSenstvi a podobné (obrazek 2). Na
vystavnim Stanku nas upoutal i nas viz
CSD fady WLa, ktery byl kone&né& doplinén
i sprdvnym popisem vozové skiiné.

Podafeny je i model klanicového vozu
(obrazek 3), ktery je - stejné jako tomu
bylo u podobného provedeni ve velikosti
HO - konstruovan tak, Ze umozni klanice
sejmout. Vznika tak dalsi obména - ploSi-
novy vlz. Jin& varianta se da dosahnout
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tak, Zze se tento vz naloZi kontejnery
stejného vyrobce (dvacetistopové), které
na kovové zatézivozu drzi magnety. Celek
vypada skute¢né dobfe. Délka vozu je
96 mm, jiz znamé zafizenidovolisnadnou
zameénu spfahel.

Pfitazlivé - hlavné co do barev-vypada
trojice dalSich novinek tohoto vyrobce.
Jde o kryty nakladniviz némeckého typu,
podobny nasi fadé Ztr, ktery se nabizi ve
tfech rGiznobarevnych avlastnickych mu-
tacich. Hnédé provedeni DR (obrazek 4)
ostfe kontrastuje se Svédskym ve vyrazné
Zluté a oranZové barvé a atraktivnimi
napisy (obrazek 5). Tento model je dlouhy

118 mm a na kolejiStich jisté najde své
misto.

Tim jsme vyc€et novinek skongili. Slibo-
vané parni stroje se tedy opétneobjevily-
pry pro ,potize kolem penéz", nikoli ze
strany vyrobce, ale nadfizenych organ,
které zatim neschvalily cenu vyrobkd.
A tak musime opét cekat.

Dodejme, Ze lodni modelafi by se jisté
potésili zdafilym modelem Svédské histo-
rické lodi WASA a sbératelé ,kitd" zase
stavebnici letadla typu ,Mercure"; tojsou
vSak véci, které tématicky do tohoto ¢lan-
ku nepatfi a sezndmime vas s nimi zvIast.
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ZELEZNICNI MODELARSTVI
Vv mene béznych

proporcich

Se zajmem sleduji vyvoj amatérského i profe-
sionalniho modelarstvi v nékolika nejbéznéj-
Sich oborech. Srovnavam-li jeden z moznych
parametr(i, mé&fitko zmenseni, dochazim k zaji-
mavému zaveéru. Zatimco ostatni zajmové ob-
lasti zlstavaji ve svych funk&nich modelech
u zmensSeni fadu desitek, Zelezniéni modelar-
stvi, vEetn& profesionald, jiz postoupilo na
méfitka znacné presahujici pomér 1:100; skoro
se da cekat, Ze i ten rozchod N (1:160) neni
poslednim bé&znym rozmérem. Pro tento smér
vyvojeje jisté fada ddvodl-pfedevsim v rozmé-
rech kolejist atechnické prestizi tvdirct. Domni-
vam se vSak. Ze sebepresnéjSi vypracovani
Jrpaslikd", kde detaily jsou jiz viditelné pouze
lupou, nem(ize nahradit krasny, subjektivni
pocit urcité provozni vérohodnosti. U pfili§
miniaturnich Zelezni¢nich modell se jiz do
znacné miry vytraci vérohodnost a pfirozenost
jizdy kolejového vozidla, zejména pro prakticky
nefeSitelny nepomér hmoty vozidel a tuhosti
modelového kolejového ,svrsku".

Z mnoha hledisek povaZzuji tuto provozni
vérohodnost (je to ten nejpfesnéjsi vyraz?) za
prvofadou a podfidil jsem ji proto navrzenou
a Caste€né realizovanou koncepci své modelo-
vé Zeleznice. Jsou to zejména:

a) Pomérné malé zmenseni, ne vice jak 1:25;

b) Provoz v terénu za vSech ro¢nich obdobi
(kromé& zavéji);

¢) Manualni obsluha spfahel, dostupnych
vyhybek apod. (zébava pro vice lidi), i kdyz
v téchto rozmérech by jakakoli automatika byla
bez problémd;

d) Ovladani méné dostupnych prvkd (vyhyb-
ky, navéstidla . ..) s pomoci jediného dalSiho
vodice s ,tvrdym napétim" proti kolejim pfimo
jizdou vlaku - nejlépe existenci, €i velikosti
trakéniho proudu;

e) Modely vozidel nemaji byt nutné vérnou
kopii originall, coz je zEasti zamér a zCasti

LOKOMOTIVY
_HO
fizené radiem

Stejnosmérné napéti 12 voltl se stalo svéto-
vou normou pro modelové Zeleznice. Pfedstavi-
telem necetnych vyjimek, pouZivajicich napéti
stfidavého, je zapadonémecky Marklin, ktery-

/ELEZNICE
,CE .
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z nouze ctnost (strojné nepfilis vybaveny
amatér).

S pfihlédnutim k témto ,zadavacim" pod-
minkam jsem navrhl a ¢astecné jiz realizoval
zahradni Zeleznici a mohu uvést nékteré vy-
sledky:

- Model je pro méfitko 1:20, rozchod 72 mm.

- Ctyfnapravova lokomotiva mé délku pres
narazniky 800 mm, S$itku 180 mm, vySku bez
shérace proudu 240 mm, takZe témito rozméry
ponékud pfipomina Gzkorozchodnou Zeleznici;
jeji hmotaje 10,7 kg, coz skoro pfesné odpovida
originalu (80 t) a danému linearnimu zmenseni
(1:203); v jednom podvozku je trakéni motor 24
V/50 W, ktery ma dvoustupiovy pfevod na obé
napravy - ozubeny feminek 2:1 a Snekovy
prevod 11:1; tah na haku byl bezmala 2 kp.

- Napéjeni stfidavym i stejnosmérnym prou-
dem umoZiuje 2 rezimy:

a) stfidavy- stroj stoji, sviti bila svétla + svétlo-
met na jedné stané, Cervené stopky na strané
druhé; toc¢i se ventilatorovy motor imitujici
zvukem pomocné pohony.

b) stejnosmérny (obé polarity) - bézi trakéni
motor s diodovym obracenim smyslu jizdy, sviti
svétla, pfepinajici se sou€asné se smyslem jizdy
(bila, €ervena).

- V lokomotivé je zabudovano vykonové
stejnosmérné relé s paralelnim usmeériovacem

k dosazeni plsobivéjsiho vzhledu kolejisté -
vyménil tfeti, stfedni kolej na soustavu malych
vodivych plosek, ¢nicich z kazdého prazce.
Stfidavé napéti 20 voltl se v3ak nyni uplatiiuje
i v dvoukolejnicovém systému francouzské
znacky Jouefmatic firmy Jouef. Kolejisté je tu
trvale pod plnym napétim a ovladani loko-
motiv je sv&feno vysilaGi v rukou strojviidce
a prijimaci v lokomotivé. Systém vyZzaduje toto
vybaveni:

1. transformator redukujici sitové napéti na
20 voltl;

2. vysila¢ A, jimZz Ize alternativné ovladat
jednu ze ¢tyf lokomotiv, jejichz pfijimace reagu-
ji najeden ze &tyf kanall, oznacenych 5,1, 6, 2;

3. vysila¢ B, jimz Ize podobné Fidit lokomoti-
vy, jejichz pfijimace reaguji naten ¢i onen kandl
7,3, 8 4

4) osm pfijima&d oznagenych 1 aZ 8, instalo-
vanych na lokomotivach, ménicich stfidavé
napéti 20 V na stejnosmérné 12V a fizenych
kanaly 1 az 8 vysilac.

Je tedy mozno uvést soucasné do pohybu
dvé lokomotivy, kazdou jednim vysilaem, ato
vzdy tu, jejiz pfijima¢ koresponduje se zvole-
nym kanalem.

Lokomotivy Jouefmatic nefunguji, octnou-li
se na kolejisti napajeném 12 volty stejnosmér-
ného napéti; nemUze vsak dojit kespalenivinuti
na motorech. Naopak se vS8ak vinuti znici,
octnou-li se klasické lokomotivy s motorem na

pro civku (vazba pfes kondenzator), které ob-
starava prepinani funkci.

- Model pfedstavuje bud verzi motorovou -
obdoba fady T444 - nebo po vyméné stfechy
s pantografickym sbéracem elektrickou posu-
novaci lokomotivu, asi jako nase fada E/S/458.

- Napdajeni bud z trolejového vedeni nebo
treti kolejnici.

- Napéajecim zdrojem je transformator 24
V/10 A s usmériiovacem avyhlazovacim filtrem
a plynulou tyristorovou regulaci vystupniho
napéti v primafl transformatoru; na vystupu je
prepinani stfidavy-stejnosmérny.

- Vozovy park je zatim skrovny, jsou to dva
dvounapravové néakladni vozy; v planu jsou
jesté asi dva Ctyfnapravové nakladni vozy, pro
dany Gcel mnohem lépe vyuzitelné, nez vagony
osobni.

Nejzavaznéjsi potizi, kterou jsem zatim ne-
prekonal, je ziskani nekorodujiciho profilu pro
zhotoveni kolejiva umisténého trvale v zahradé.
Zatim jsem neuspésné vyzkouSel tzv. truhlarské
kolejky (na obrazku), sice ocelové, avSak s mini-
malni Zivotnosti, nedmérnou vynalozené praci
a po destich i provozné nevyhovujici pro Spatny
elektricky kontakt s koly lokomotivy (malé pro-
vozni napéti a znacny proud). Byl bych opravdu
vdécny za kazdou realnou radu vtomto sméru.

Ing. VI. VALDA, Brno

M IM M INM M M

12 voltd stejnosmérného napéti na kolejisti
Jouef.

Pokud jde o vozy, uplatni se na kolejisti
Jouefmatic tytéZ, jaké se hodi na kolejisté
dvoukolejnicové, tedy nikoli napfiklad Méarklin.

Jde nepochybné& o pozoruhodny princip,
ktery je mozno rozvijet dal - tak, aby pocet
lokomotiv ovladanych na dalku byl vétsi.

Vyhody systému Ize shrnout takto:

Kolejisté se zjednoduSuje. Neni tfeba je délit
na sekce. To odstrafiuje metry ¢i desitky metrd
vodi¢li a omezuje pocet ovladacich prvkli na
fidicim panelu. ProtoZe vSak jde odvoukolejni-
covy systém, nesnaz s vratnymi smyckami od-
stranéna neni.

Napéti na kolejisti se neméni; setrvava stale
na 20 V. Diky tomu je jas osvétlovacich Zarovek
jak na lokomotivach, tak ve vozech neustale
maximalni. Neméni se tedy podle rychlosti
vlaku, nezhasina, zastavi-li se vlak GpIné.

Lze pfipomenout, Ze uz ve Ctyficatych létech
uvazoval holandsky PHILIPS o dalkovém fizeni
modelovych Zeleznic radiem; namét vSak tehdy
opustil, protoZe ani tehdejsi miniaturni elekron-
ky nebyly dosti malé, aby bylo moZno umistit
pfijimac na lokomotivu, resp. do tendru. Dnes,
diky tranzistortim, jefe3eni nejen mozné, ale Ize
Véfit i v jeho praktickou G¢€innost po zkuSenos-
tech, které s radiovym fizenim maji modelafi
letecti.

R. M. P.
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Specialni modelarské prodejny

MODELAR - Zitna 39, Praha 1-
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93,
Praha 8 - tel. 618 49

Modelarsky koutek

Vinohradskéa 20, Praha 2 -
tel. 24 43 83
Nabfdka na listopad 1974 -

Jedn.

Nazev zbozi mnoz. MC

Vystfihovanky letadel vicebarevné

TURBOLET, TRENER, DELFIN ks 250
BLANIK, CMELAK, ZLIN ks 2,50
Potahovy kabelovy papir, arch

750x1000 mm ks 0,40
MIKELANTA, potahovy papir

bily kg 94,50
Brusné papiry

zrnitost 60 ks 1,30
zrnitost 80 ks 1,10
zrnitost 100 ks 1,-
Polytechnické planky LS
SANTA MARIA - maketa histo-

rické plachetnice ks 4,50
PRAGAE 11 4-RC maketa

letadla ks 8,-
TRENER - cviény akrobaticky

U-model na motor 2,5cm3 ks 4,-
JAK 9P - upoutana polomaketa

stiha¢ky na motor 2,5 cm3 ks 4,-
RACEK + BETA-voIlné makety

(M 1:20) ¢s. letadel na gumovy

pohon ks 4,-

POMAHAME S|

(Dokonc€enize str. 29)

m 3 Spoiahlivd RC sUpravu 6kandl 27,12, vysie-
la€Tonox 600 mW, pfijimac amat. aserva. Ing. I.
Bfezany, 014 01 BytZa813.

m 4 Kolejisté HO 280x90 cm, 2 nadrazi, 22
domkd, 9 vyhybek, 10 m koleji, 6 lokomotiv, 24
vagond. Nutno dokong&it modelovani krajiny asi
na poloviné panelu. Cena dle dohody. B. Rett,
Podolkovicka 6/1088, 735 64 Havifov 4-Sucha.
B 5 Stavebnice fy GraupnerTerryaAmigoll.O.
Fencl, 339 01 Klatovy 550/I1l.

B 6 Spolehlivy RC vysilat GAMA s ménitem za
300 Kés. Z. Maténa, PuSkinova 248, 542 32 Upi-
ce, okr. Trutnov.

fl 7 Americkou proporcionalni soupravu PY-
LON MIGIT 5 poveld, vysilag, pfijimag, 4 serva,
nabije¢. Pouze osobni odbér. F. Hons, CSAQ,
U drahy 8, 789 01 Zabfeh na Moravé.

B 8 Plany letadlové lodi X9 (45) a hlidkového
Clunu Vichr (60). D. Hrbacek, Baarova 17/1160,
709 00 Ostrava-Mar. Hory.

B 9 Zhotovim trupy RC vétrond a pylon. F.
Kamrla, 687 07 Brestek 79

B 10 Vykresy na stavbu rekreac. a turist, pla-
chetnice. P. Silhart, Na R4ji 1469, 276 01
Mélnik.

KOUPE

B 11 Kompletni proporcionalni RC soupravu,
minimalné 4kandl a serva, nejradéji Graupner
Mini PROP 4 nebo Varioprop. M. Berka, B.
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DEWOITINE D 520 - upoutana
polomaketa, letadla na motor
2,5cm3. ks 4,-

Obtlsky
Cisla velikosti 15, 25, 50 mm
v barvé ¢erné a €ervené po 10

kusech sada 2,80
Pismenavelikosti 15,25,50 mm
v barvé €ervené po 10 kusech sada 2,80

Vrtule, pajeci pFipravky, plechy, lanka, Srouby
Vrtule soutézni habrova 300/120 ks 15-
Vrtule bukova 0 180/80

a0 180/110 ks 5,50

Vrtule plastik 0 140 mm pro

modely na gumu ks 6,-

Vrtule plastik 0 200/100 ks 8,50
0 130/100 ks 8,-

Péjeci smycky v sacku ks 2,80

Cin péjeci trubickovy ks 1,50

Pajka s tavidlem trubi¢kova

0 1,5mm, 10g ks 3,20

Plech mosazny polotvrdy

tl. 0,2 X .500 X 500 mm ks 32,-

tl. 0,32 X 500 X 250 mm ks 26,-

Plech médény tl. 0,32 x 500

X 500 mm ks 62,-

Cinobronzové lanko O 0,47mm,

dl. 5m ks 3,70

Cinobronzové lanko 0 0,47mm,

dl. 40 m ks 24,-

Srouby M2 x 18, matice

a podloZky s povrchovou Upravou

po 10 kusech sada 5,50

Ferritovy valecek 0 22x 8 mm ks 1,10

Chemické vyrobky

KASEIN - praskové lepidlo -

sacek 50 g ks 2,10

NitrolakzaponovyC 1005-250 g ks 5,20

Nitrolak napinaci01105-250g ks 5,50

Mazéani na gumova vldkna -

lahvicka 25 g ks 2,60

Novodurova deska tl. 2 x 600

X 420 mm, Zluta nebo cerna ks 27,-

Hadicka Novoplast 0 2/3modra,

zelena mm 0,25

Hadicka Novoplast 4/5 bila,

zelend, zluta bm 0,35

Némcové 489/33, 760 01 Gottwaldov-Prstné.

B 12 Proporcionalni RC soupravu, nejméné 6
funkci. J. Kfivy, Vinohrady 78a, 639 00 Brno.

B 13 Dvé serva s mechanickou neutralizaci. A.
ValasSek, 543 11 Vrchlabi—etisté.

B 14 VioZku a pist k motoru FOK 2,5cm3
i poSkozené. V. Cejchan, Ludmilina3, 180 00
Praha 8, tel. 82 38 141.

B 15 Parové krystaly a konektory Graupner,
serva Varioprop. Ing. M. Kricka, Manesova 741,
252 30 Revnice.

B 16 Taifun Hobby nasoucastky, podm. dobra
ojnice. J. Smetana, Slavojova 501/10, 120 00
Praha 2.

B 17 Deset ruShov BR 84 (HruSka). Vyménim
katalogy (Fleischmann, Liliput, Rivarossi, atd.
za Casopisy ,Zelezni€ar" roénik 1965-1967. E
Melega, Hollého 2, 960 01 Zvolen.

RUZNE

B 18 ModelaF ze SSSR si preje vyménovat
plastikové stavebnice letadel, tankd, lodi sovét-
ské vyroby za plastikové stavebnice letadel
a vrtulnik( v mé&Fitku 1:72 firem Revell, Heller,
Airfixaj. SSSR. 398016 g. Linéck, ul. Gagarinad.
87, kv. 1, BlaZevij Jevgenij. .

B 19 Modelafr z SSSR hleda v CSSR partnera
k vymériovani plastikovych stavebnic letadel.
SSSR, 200003 g. Tallin, ul. Lyjme 15/9-3, Degt-
jarov Jurij.

B 20 Neémecky lodni a letecky modelar hleda
partnera v CSSR pro dopisovani .némecky. K.
Dieter Wichmann, 77 Heyerswerda, von Scharn-
horst Str. 17, DDR. 5

B 21 Polsky modelafr (24 let) hleda v CSSR
partnera (ktery stavi vétroné A2) k dopisovani.
Janusz Turecki, Gliwice'44—100, ul. Bernardyn-
sk&i 9/6 Polsks

B 22 Letecky modelar z SSSR (17 let) si chce
dopisovat a vyménovat casopisy, planky a mo-

Lahvicka z plastické hmoty
500 cm3 ks 3,-

Stavebnice modell letadel a lodi
LETOV - polomaketa €s. spor-

tovniho letadla ks 24,-
VAZKA, MIG 19, MIG 21,

PIONYR, UFO, TRIDENT,

VIGEN - letadla naraketovy mo-

motor S 1 ks 13,-
TOM - vétron Al ks 49,-
DEMANT - kluzék z p&nového

polystyrénu ks 37,-
ORLIK - kluzék z pénového

polystyrénu ks 37,-
DANA - vétron Al ks 42,-
RACEK - plachetnice ks 44 -
BEN - rybarsky kutr ks 31,—
MLOK - sportovni ¢lun ks 53,-
TOM-jachta ks 33,-
Stavebnice raket

PARA - na motor RM ks 19,-
JUNIOR - na motor RM ks 26,-
PIONYR - na motor RM ks 28,-
Plastikové stavebnice letadel (M 1:72)
DELFIN L 29 - €s. cvicné trys-

kové letadlo ks 12,-
AVIA 534 - &s. stihacka, dvou-

plosnik ks 12,-

MIG 19 - nadzvukové stihacka ks 12-
SMOLIK S 328 - €s. pozorovaci

dvouplosnik ks 12,-
Ostatni vyrobky

Pojistné krouzky na podvozek

letadel 10/5. soupr. 3,70
Kontaktni zasuvka pro plochou

baterii 2 ks 3,10
Trafokostra z krastenu 0 18 mm

a0 14 mm ks 2,40
Modelarské Spendliky v PE

sacku po 20 ks sac. 4,50
Olovéna zatéz 50 g sac. 2,-
Podvozkova noha draténa 0 3;

0 3,50 4 mm ks 12az717
Spojka kfidla vétroné A2 (jazyk) ks 5,50

tory s mladym modelafem z CSSR. SSSR,
364013 g. g. Groznyj - 13, ul. Pervomajskaja 58,
kv. 16, DoroSenko Michail.

B 23 Modelaf z NDR (27 rokd, RC modely
letadel a automobild) hledd v CSSR stejné
zaméfeného partnera k dopisovani. Wolfgang
Trischmann, 33 Schonebeck/Elbe, H. Heine Str.
9a, DDR.

modelar
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#Ctrnact

R/I [ 1 A--- 1 ziskali ~ Ceskoslovensti
M.1 JLJL ,raketyfi" na MS v Dub-

nici n. V. Ze boje o né
nebyly snadné nejen pro reprezentanty, ale i pro ty, co jim drzeli
palce, to dokazuje vyraz J. Taborského (1) pfi pilotaZzi RC raketopla-
nu (2) i Dany Michalkové, maskota naSeho tymu (3). Slava
pfedchazi pad, jinaktomu nebyloani pfivyhlasovanivitézd soutéze
bodovacich maket. Na stupnich vitézli Otakar Saffek jesté netusil,
Ze ho Ceka pad do koryta svodou, které pohotové pfipravili ti, které
vedl k nejvy$Sim tituldm - ¢lenové naSeho druzstva (4, 5). Na
reprezentanty USA mnoho medaili nezbylo, oto vétSi méli radost ze
zdafeného startu pfedvadéci rakety sdvanéacti(!) motory (6). Vzh(ru
ke slunci- tak by se dal nazvat letovy zabér makety Saturn 1B (7) J.

tdfe na MS.



Zabér z depa pri
letoSnim mistrov-
stvi svéta pro
upoutané a radiem
Ffizené makety,

jez se konalo
soucasné s MS pro
pokojové modely
v Lakehurst v USA

Také vzemich stradici vbezmotorovych mode-
lech stavi mnozi modelafi stale jesté docela
jednoduché RC vétroné vlastni konstrukce,
Casto Fizené jen smérovkou. Ukazka je z LMK
Griit-Wetzikon ve Svycarsku

VPRAVO: Ukéazka prace ¢lenl klubu
lodnich modelafa pfi Klubu pracujicich

ve meésté Friedland,

okr. Neubrandenburg v NDR.
Proporcionalni RC souprava

je némecka zn. ,,Start dp 5“ (k ndm ma byt
dovezen ,,Start dp 3“, snad jeSté letos)

DOLE: Divéci jsou vSude stejné zaujati,

kdyZz mohou zhlédnout dobry modelafsky sport
nebo pfedvadéni, zejména s RC modely

a maketami. Snimek je z modelaFského letiSté
v Enns v Rakousku

SNIMKY:
F. Dorotka
L. Jirdsek
H. Schmid
J. Smola
0. Saffek



