


Cvi€ny model kategorie F3A si navrhl
Alexander Mika z LMK Praha 1. Ma
rozpéti 1350 mm a délku 1200 mm.
RC soupravou Kraft se fidi kormidla,
kfidélka a pfipust motoru OS MAX
5,8 cm

Opravdu zvl4stni pfedlohu pro svoji ,dvacetin
ku“ si vybral A. Alferi zLMK Brnoll.JetoMiniimi
Moulton Taylor, ktery ma v modelovém provede
ni rozpéti 380 mm. hmotnost 18 g (dlabany tru|
jen 4 g!) a lét4 kolem 80 s

Svozy Ford Escort Zakspeed v méfitku 1:12 zvitézili Vaclav Mtiller aJan Kune$ ml. na
mistrovstvi CSSR v Olomouci ve vSech jimi obsazenych kategoriich. Modely jsou
pohanény elektromotory Mabuchi FT-26 s pfevodem 1:12; smérjizdy a otacky motoru

ovlada radio Varioprop

Celobalsovy vétron RC V1 Brfetislava HoleSinského
z Model-klubu Mnichovo Hradi§té méa rozpéti 2500 mm,
celkovou nosnou plochu 56 dm a hmotnost 1200 g. Je
fizen amatérskou RC soupravou se servem Bellamatic

74k Josef Hruby z KLM
Nameést nad Oslavou
zvitézil

na okresnim pfeboru
STTM se svou
.plackou”

kategorie EX-Z

K TITULNIMU SNIMKU

Raketové modelarstvi bylo aje sportem mladych.
Otazkou dneska vSakje. zda budou mit tisice Clenu
modeléfskych krouZku moznost vénovat se mu i nadale
kdyz od lofiska se u nas raketové motory nevyrabéji.
Snimek Vladimira HADACE z pfeboru Prahy tak muze
byt zanedlouho vzpominkou na dobu. kdysi kluci
hrali" s bezpe€nymi, tovarné vyrabénymi motory.
Opravdu neni mozné vyrobu motoru obnovit?
Nebezpeci z neodbornych pokusu roste tmérné
s tenc¢icimi se zasobami raketovych motoru
vmodelaFskych prodejnach. Anenimalé jde
0 vybusniny!



DAR

PRES TISIC SVAZARMOVCU -
sportovcl afunkcionaru - prijelo oslavit
do Olomouce pétadvacaté narozeniny
nasi organizace. Branna spartakiada
Svazartnu CSR, ktera se konala vhanéc-
ké metropoli ve dnech 24. aZ 26. zari,
byla oslavou dlistojnou. Ve tfech dnech
probéhlo sedm branné technickych sou-
téZi, v nichZ padla Fada rekordu. Nezd-
stalo pochopitelné pouze u sportu -
oslavy vyro€i vzniku Svazu pro spolu-
praci s armadou byly vyznamnou poli-
tickou udalosti, jiz Olomouc Zil.

Zacétek spartakiady byl vlastné ve Znoj-
mé, odkud vyrazila 24. zafi rano Stafeta ,,Za
bratrstvi lidu CSSR a SSSR*, prevazejici prst’
z dukelského bojisté z mista konani lofiského
roéniku Dukelského zavodu branné zdatnos-
Tam dorazila Stafeta po zastavkach na mani-
festacich v Brné a Prostéjové v podvecer.
Jejim pfijezdem a predanim schranky s prsti
predstavitelim mésta zacalo slavnostni shro-
méazdéni GGastnik( spartakiady. Vyznam
akce podtrhla Gcast vzacnych hostdl - z tribu-
ny slavnosti prihlizel mistopfedseda Ceské
narodni rady Véclav JehliCka, zastupci UV
KSC plk. Jaroslav Musilek a Jindfich Batka,
tajemnice UV NF CSR Marie Hruskova,
Clen predsednictva KV KSC v Ostravé

SVAZARM
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k pétadvacet

Ceskoslovenska televize natacela na Bran-
né spartakiadé kratky film. Uvodni slovo
v ném meél predseda CUV Svazarmu,
generalmajor ML Vrba (obrazek nahore)

apredseda KOR Josef Valek, vedouci tajem-
nik OV KSC Znojmo RSDr. Vratislav Svo-
boda a dalsi zastupci Svazarmu, CSLA, LM
a bratrskych brannych organizaci z SSSR,
NDR a PIR a predstavitele veleni Sovétskée
armady v Cele s pplk. Ne€ajevem a general-
majorem V. D. Smirnovem

_ Zahajovaci projev prednesl predseda
CUV Svazarmu generdlmajor Miloslav
Vrba. Mimo jiné Fekl: ,,Svymi vysledky se
Svazarm aktivné podili na plnéni vyznam-
nych spoleenskych kol Narodni fronty
k dalSimu posileni socialistického charakteru
nasi spolecnosti, na rozvoji iniciativy a aktivi-
ty pfi pInéni budovatelskych tkol{ rozvinuté
socialistické spolecnosti. Pozitivnich vysled-
kd bylo dosaZeno pri UCasti nasi organizace
na vychové socialistického ¢lovéka jako bu-
dovatele a obrance nasi spole¢nosti zvlasté
v rozvoji vlastenecké a internacionalni vy-
chovy na zakladé revolucnich a bojovych
tradic.*4

Po manifestaci nasledoval pietni akt u pa-
métniku Rudé armady a den zakonCilo slav-
nostni setkani, na némz predseda CUV
Svazarmu generalmajor M. Vrba predal vy-
soka svazarmovska vyznamenani funkciona-
fim, podilejicim se na pfipravé Branné
spartakiady

_V sobotu do Olomouce zavitali pfedseda
UV Svazarmu, armadni general Otakar Rytif
a pfedseda CUV SSM Miroslav Dockal.
Spolu s dalsimi hosty a predstaviteli kraj-
skych vyprav sportovcd nejprve navtivili
historickou olomouckou radnici, kde je pfijal
pfedseda MéstNV JUDr. Jan Tencian. Po

(Pokracovani na str. 2)
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DAR k pétadvacetinam

(Pokracovani ze str. 1)

setké&ni odjeli hosté na sportovisté. Zucastnili
se Dukelského zavodu branné: zdatnosti,
shlédli branny viceboj Klubu ddstojnikd
a praporcikl v zaloze a navétivili i sparta-
kiadni stadion, kde probihalo mistrovstvi
CSSR automobilovych modelar(i. Zavér dru-
hého dne spartakiady patfil kultufe - v Di-
vadle Oldficha Stibora byl pro ucastniky
pfipraven hodnotny program, v némz se
predstavili umélci z Arméadniho uméleckého
souboru Vita Nejedlého, z Uméleckého sou-
boru Sovétské armady a pochopitelné nechy-
béli ani umélci z Olomouce a padesaticlenny
pionyrsky pévecky soubor. V ,,zivych novi-
nach" se divaci sezndmili se zakladajicimi
Cleny Svazarmu z okresu Olomouc is kandi-
daty nasi branné organizace do voleb do
zastupitelskych organu.

NedéIniho dopoledne na Spartakiddnim
stadionu, které bylo oficialnim vyvrcholenim
spartakiady, se zUCastnili z&stupci vSech,
ktefi se na akci podileli - jak organizacné, tak

Darkem K narozeninam Svazarmu byla i nova
povrchova Uprava na vozech kategorie V2
Jana KuneSe mlad$iho a Véaclava Maullera
z Prahy-Suchdola

i jako sportovci. V tfihodinovém programu
vystoupili cvicenci se spole¢nou skladbou
Svazarmu a $kol, znamou z Ceskoslovenské
spartakiady 1975, Gspéch méli leteCti a rake-
tovi modelari, pékny byl i zdvod motokar,
fizenych mladymi talenty. Velmi pfitazlivé
bylo pro divaky finale zavodu automobilo-
vych modelafd - mnozi z olomouckych
ob&an(l ,malé velké zavody" vidéli poprvé
a hned jim zcela propadli. Dobrou organizaci
se pofadatelé mistrovstvi postarali o G¢innou
propagaci modelaFského sportu.

Prvni Branné spartakiada Svazarmu CSR
splnila svij Ugel; konstatoval to v zavérec-
ném projevu i predseda CUV Svazarmu,
generalmajor M. Vrba. Ukazala nezastupi-
telné misto Svazu pro spolupréci s armadou
v nadi spolecnosti, hlavné pfi vychové mlade-
Ze. Byla prilezitosti k sezndmeni verejnosti
i s branné technickymi sporty, které dosud
staly ponékud stranou jejiho zajmu. Byly to
tfi rusné dny, plné zazitku. Nebyly posledni -
a tak zbyva jen popfat organizatordm pristi
spartakiady, aby se jim podarila alespon tak,
jako svazarmovcdm a jejich priznivedm
z dalSich spolecenskych organizaci v Olo-
mouci. .

Text i snimky Vladimir HADAC

2 klubU
krouzkt

V Dérném

- malé obci se 400 obyvateli - pracuje
agilni ZO Svazarmu sdruzujici tfi odbor-
nosti. Jednou z nich jsou modelafi, ktefi
patii se svymi jedenacti ¢leny k nejmen-
§im klublm Severomoravského kraje.

_ Klub zalozili pfed tfemi roky soudruzi
Smajdler a LuSnak, ktefi si dalSi Cleny
(a bylo jich hodné) museli vychovat sami.
Zpocatku stavéli hazedla, kluzéky atp.
Potom presli na vétroné Al, s nimiz zacali
soutézit. Nyni létaji i s motorovymi modely
a s raketami; zucastnuji se s nimi propa-
gacnich akcivobci aokoli. Vdruhém roce
Cinnosti usporadali i dvé vystavy.

V uplynulém roce se clenové klubu
zGcCastnovali soutéZi v kategoriich Ha Al.
Uspésné také pracovali s malymi modela-
fi - zaCate¢niky. V soutézi modelafskych
klubli Severomoravského kraje se klub
loni umistil na 5. misté v okrese; v primeé-
ru ziskanych bodCl na jednoho &lena
dokonce hned za vybornym klubem ve
Frenstaté pod Radhostém.

V letoSnim roce klub pofadéa dvé verej-
né soutéze. Do konce Cervence se z(cast-
nili jeho c¢lenové jiz dvanacti propagac-
nich akci, napfiklad setkani mladeze s po-
litickymi predstaviteli kraje na Pustev-
nach. K nejaktivnéjsim ¢lendim klubu patfi
Petr Van&k, Schindler, Lu3nak, Zurek
a dalsi. B

Stanislav Smajdler

~o

Treti letecky den modelaru

uspofadal 29. srpna LMK M4j Karvina.
Dopoledne, soutézili zaci mistnich Skol
s modely Vazka, Kolibfik a Démant. Odpo-
ledni program oteviel start rakety, po
némz nasledovala v tésném sledu fada
Gspé&snych ukazek modeld viech katego-
rif, od A-jednicek po RC akrobaty, makety
azvlastni modely. Jeden z nich - €arodéj-
nici na kostéti R. Krainy - vidite na
snimku. Zaveér vystoupeni patfil pestrému
reji modeld rlznych kategorii.

Jifi Drab

mim,

ModelkJub Lipence

zakladni organizace Svazarmu v Praze 5,
pofada na pocest voleb do zastupitel-
skych organ( a 25. vyro&i zalozeni Sva-
zarmu vystavu modelt. Do klubovny ZO
v Lipencich, kde bude vystava oteviena ve
dnech 11. a 12. prosince od 10.00 do 16.00
hodin, , zvou poradatelé vSechny pfi-
znivce.

V Mladé Boleslavi

to mini s praci s mladezi vazné. Po
celorocni UspéSné spolupraci s oddéle-
nim techniky ODPM, kde vedou ¢&lenové
LMK Mlada Boleslav Sest krouzki letec-
kych modelafd, usporadali mladobole-
slavsti  ¢trnactidenni prazdninové sou-
stfedéni mladych technik( - modelaf.
StanovazakladnaODPM v Bezdédicich

nedaleko malebného Bezdézu hostila
v poslednich dvou srpnovych tydnech
pétatficet pionyrd ve véku od sedmi do
patnacti let z krouzkl celého okresu.
Chlapci ajedna divka (snimek) byli rozdé-
leni do tfi skupin - zacatecnici, pokrogili
,volni" a ,upoutani" modelafi.

Dopoledne travili modelafi v dilnach,
upravenych ze tfid byvalé Skoly. Zacate¢-
nici stavéli hazedlo a A-jedni¢ku s kfidlem
z vypénénych polystyrénovych polotova-
r Molela. Stejny model stavéli i pokrogili
(aby méli na tabofe s ¢im létat), navic
postavili i hazedlo a rozpracovali soutézni
model Al. Hlavni napini krouzku ,ucka-
fa" byla stavba cviéného modelu na mo-
tor 1,5 az 2,5cm3 rovnéZz s pouZzitim
polystyrénovych polotovar(l. .Rozestavét
jeSté stacili i upraveny model Galaxie
podle starSiho planku z fady Modelar.
V letové casti dne se mladi ucili sefizovat
a zalétavat modely, s pomoci instruktora
a dvojité rukojeti se naucili sluSné létat
i s upoutanymi modely.

.Posedlost" modelafstvim nedrzela
jen mladez (prfed kterou museli vedouci
vecCer zamykat dilny), ale nakazila i kucha-
re, ktery kromé svych povinnosti stacil
postavit hazedlo a soutézni A-jednicku,

MODELAR - 11/1976



Letecké modelafstvi ma sva léta
atakaniti, ktefistali ujeho
kolébky, nejsou uz mladici. Je
proto celkem pfirozené, i kdyz vzdy
smutné, ze se obéasjméno
nékterého z prikopnik( objevi

v erném ramecku. Tragické vSak
je, najdeme-li tam tvar mladého
Clovéka, jenz stal napoCatku své
Zivotnidrahy a kterého z nismetla
zakerna choroba.

Tak odesel ze fad modelar

Petr
MALEK

¢len LMKPraha 4, student
|ékarské fakulty Karlovy univerzity
v Praze. Petr byl nadSencem pro
letectvi od svych 10rok(, kdy zacal
pracovat v krouzku. Zahy preSel na
RC modely a projevil sejako
nadany pilot. Jako vSestranny
sportovec zkouSel i [étanina
Rogallové kfidle a vposlednidobé *
prodélaval plachtarsky vycvik.
Ztracime vném dobrého
p obétavého €lena, s kterym byla
radost nejen pracovat, ale i bavit
se.
Nezapomeneme.

LMK Praha 4

vyplnit pfihlasku do Svazarmu a jesté si
nalétat vykonnostni tfidu v hazedlech.

Program tdbora vSak nebyl zaméfen
pouze na modelafstvi - odpoledne se
jeho ¢lenové ucastnili pionyrského a ta-
bornického programu, vecery travili na
besedach ¢i pfednaskach.

Poradatelem UGspésné akce byl ODPM,
hlavni zasluhu na jeji realizaci méla sou-
druzka Najmanova. Krouzky vedlo pét
instruktorl z LMK Mlada Boleslav, Sesty
pravidelné dojizdél (nebyl uvolnén ze
zameéstnani v AZNP). Prace méli nad
hlavu, pfesto vSak jiz vSichni uvazuji, jak
vylepSit pfisti tabor, jaké modely stavét,
aby zbylo jesté vice €asu na létani.

Za pouhé dva tydny se mnozi modelafi
naucili vice nez béhem celoro¢ni prace
v krouzku. Navic se mezi sebou vSichni

MODELAR - 11/1976

dobfe poznali ajiz nyni se tési na setkani
na soutézich.
ODPM + LMK Mlad& Boleslav

OZNAMENI KLUBU

m Nazev a sidlo ZO Svazarmu, klub modelafa,
Majakovského 113, Usti n. L. - Pfedlice, byly od
1 5. 1976 zruSeny a nahrazeny novym nazvem
a adresou: ZO Svazarmu, modelarsky klub
»Severka“, Soc. péfe 2768, 400 11 Usti nad
Labem. - Redakci doSlo dne 17. 7. 76.

m LMK pfi AMK Svazarmu Zliv, okres C. Budé-
jovice, pracuje od fijna 1975 asdruZuje pfevaz-
né zaky ZDS. Adresa nacelnika: Jifi Tuhacek,
TyrSova 503, 373 44 Zliv, okr. C. Budé&jovice. -
Redakci doSlo dne 25. 8. 76.

B LMK Svazarmu Straz p. R oznamil dne 9. 9.
1976 zménu néacelnika. Je jim nyni Miroslav
Dostal, Sidlisté 302/Ill, 471 27 Strdz pod
Rélskem.

fl Modelarsky klub Svazarmu ODPM Pardubi-
ce ,Delta" oznamuje rozSifeni o odbornost
plastikovych alodnich modelar(. Adresa nacel-
nika zlstava: ing. Oldfich Svejka, ODPM, Za
pasazi 657, 531 23 Pardubice. - Redakci doslo
dne 24. 9. 1976.

B Modelarsky klub pfi ZO Svazarmu Chemo-
petrol, koncernovy podnik Pferovské chemické
zavody, Prerov, byl zaloZzen dne 24. 10. 1975.
Adresa nacelnika: Ing. Kamil Krybus, Leninova
9, Prerov. - Redakci doSlo dne 8. 10. 1976.

oznamuje

klubu Svazarmu

Z0O Svazarmu,

i mezinarodnich

v roce 1978, ze

Ustfedni radé

Svazarmu a souhlas

OV Svazarmu, na jehoZz Uzemi se akce bude

konat. Termin je nejpozdéji do 28. 2. 197.7.
Tuto zasadu je tfeba dodrzet!

« Odbor raketovych modelafd URMoK Svazar-
mu projednal na svém zasedani dne 24. 9.1976
situaci ve vyrobé raketovych motord. Vzal na
védomi zastaveni jejich vyroby v ZVS n. p.
Dubnica nad Vahom. Pfi¢inou je preruseni
dodavek papirovych trubek z n. p. Blanické
strojirny ve VlaSimi. Odbor raketovych modela-
Fi URMoK informoval prostfednictvim UR pfi-
slusné vedouci €initele UV Svazarmu. Jednani
o dodani potfebnych papirovych trubek pro
vyrobu raketovych motorli bude pravdépodob-
né zdlouhavé. O zménach stavajici situace bude
odbor v€as informovat prostfednictvim €asopi-
su MODELAR.

Zdeng&k Novotny, tajemnik URMoK

PORTRET MESICE

Jaroslav
FARA

zacal ,,lepit Spejle” jako desetilety chla-
pec, takze dnes modelafi vice nez jedna-
Gtyficet let. Vystudoval strojniprlimyslov-
ku a nastoupil do tovarny AVIA v Praze
Lethanech. Jako konstruktérse podilel na
rekonstrukcich fady letadel, jmenujme
alespon prosluly ,,Sturmovik" IL-10 a le-
toun IL-14. Po zméné vyrobniho progra-
mu zavodu pracoval na popularnich na-
kladnich automobilech 1/3S, S57", dnes se
vénuje specialnim UGpravam voz(l A15
a A30.

Jaroslava Faru zna snad kazdy ctenar
Modelafe. S redakci spolupracuje takika
od vzniku ¢asopisu. Je mnoho modelard,
pro néz je jeho jméno symbolem Uspés-
ného modelu. Za vSechny citujme tfeba
z dopisu Stanislava Krale z Velin: ,Posta-
vite-li néco podle Fary, sta¢i to jenom
hodit do vzduchu, ostatnise déje samo. “

V ¢em je zéaklad uUspéchu? Jaroslav
Fara nema zadny univerzalni recept. Vy-
chéazi ze zkuSenosti svych i ostatnich
leteckych konstruktérd doma i ve svétg;
tyto poznatky dokaze aplikovat s ,,mode-
lafskym citem", vypéstovanym pfi navrhu
a stavbé dnesjiz 128 modeld.

Pro¢ nenajdete jeho jméno na startov-
nich listinach soutézi? Kazdy sportovecje
tak trochu otrokem své kategorie. Jaro-
slav Fara ma rad ,hezké eroplany"
a chce jich postavit co nejvic. PFi soutéz-
nim létaniby mu na né nezbyl ¢as, atak ho
sice mlzete vidét na fadé soutézi, oviem
pouze jako pozorného divaka.

Jaroslav Fara patfi k lidem, ktefi ze
zahalky onemocni (to neni nadsazka, ale
fakt!). Nezije pouze zaméstnanim a mode-
ly. Je Zenaty, ma dvé dcery a prace dost
i doma. Najde si ale €as i na vefejné
prospésnou praci - byl ¢lenem volebni
komise pf¥i volbach do zastupitelskych
organl vroce 1971 i letos, spolupracoval
pfi scitani lidu, vedl krouzek mladych
modelaid na mistnigkole. Kjeho dennimu
rezimu patfijesté jedna ¢innost - vyfizo-
vani korespondence. Na adresu Jaroslav
Fara, Praha 8-Dablice, Ceskoslovensko,
pfichazi mnoho dopisti z domova i ze
zahrani¢i se zadosti o radu ¢&i planek.
Nikdo na odpovéd neceka dlouho.

Jiz fadu let rozdava Jaroslav Fara ra-
dost tisicim oby¢&ejnych modelard. Viem,
hlavné tém, ktefimaji vzdy a vSude namit-
ky proti plankiim s jeho podpisem, jsou
uréena nasledujici slova: ,,Je ddlezité
néco délat, snazit se. Kritizovatje snadné,
ukazte ale, co umite vy. Misto feci radéji
posSlete planek svého modelu!" A to je
i stanovisko redakce a odpovéd na otaz-
ku: ,,Pro¢ pravé Fara?"



MISTROVSTVI CSR

pro kosmické
modely

Mlada Boleslav, 27. az 29. srpna 1976

Vrcholnou ¢eskou (mistrovstvi SSR se
letos nekonalo) soutéz raketovych mode-
I&Fh usporadal opét aktivni klub v mésté
automobill. Hned Uvodem je tfeba kon-
statovat, Ze pofadatel letos z{stal néco
dluzen své povésti. Ubytovanivcukrovaru
v obci Dobronice bylo vychodiskem
Zz nouze a nebylo rozhodné hodno mis-
trovské soutéze. Nedostatky se ale objevi-
ly i ve vyhodnocovéanivyskovych soutézi-
teprve tésné pred odjezdem bylo znamé
poradi na prvnich ¢tyfech mistech, ostat-
ni si museli pockat az na vysledkovou
listinu.

V souté&zi raketoplant S-4-C (do 10 Ns)
vSichni ¢ekali na vykony plzefiskych mo-
delard. Ti nezklamali a obsadili prva dvé
mista pfed reprezentanty Prahy Pfemys-
lem Kynélem a TomaSem Sladkem, ktefi
se o poradi museli rozlétavat. Vykonem
zaujal i vitézny junior M. Hurta z Adamo-
va; jeho vysledek by stacil na presvédcivé
vitézstvi i v soutézi seniorll. Pocasi (zata-
Zeno, stfedné silny vitr) nedovolovalo
prili§ taktizovat, a tak rozhodovala ,vylé-
tanost". Vitéz Pavel Holub pouzil model
s ménitelnym profilem (klapka na odtoko-
vé strané kridla). Je vSak sporné, zda
vysledny efekt je Gmérny vynaloZené pra-
ci i jistétmu snizeni spolehlivosti. Jinak se
neobjevily netradi€ni modely a rozdil
mezi ,stroji" byl vétSinou pouze v rozpéti
kfidla, jez se pohybovalo od 300 do
600 mm. Zmensil se i pocet modeld vyba-
venych determalizatorem, coz maji na
svedomi nova pravidla.

Komu nevySel jediny start v soutézi
v trvani letu na padaku, ten nemél nadégji
na uUspéch. Vyborny vykon podal Jifi
Taborsky, ktery i pfes omyl ¢asoméficd
v prvnim soutéznim kole pfesvédcivé zvi-
tézil. Primér padaku se ustalil na rozmezi
700 az 1200 mm, vétSinou maji 8 az 12
gndr. Pramer t&la rakety je vétdinou 18 az
20 mm. Rozhodujici podil na aspéchu ma
stabilni raketa a jistota v rozbalovani
padaku.

VySkové soutéze znacné ovlivnil silny
vitr. Padaky u raket se zatézi by se nedaly
za normalniho pocasi rozhodné povazo-
vat za dostatecné velké pro bezpecny

navrat. Pfesto vSak modely ulétavaly
znacné daleko.

Zatim se jeSté neustalil nazor na idealni
model. RozSifily se sice stabilizatory elip-
tického tvaru, nelze vSak zatim fici, Ze
vysledky s nimi dosahované jsou lepsi.
A tak létaji modely se tfemi i &tyfmi
stabilizatory, zkratka kolik hlav, tolik teo-
riil. Jediné, co dodrzuji vSichni konstruk-
téfi, je snaha po co nejmenSi hmotnosti
a nejmensim Celnim prafezu modelu. Pri
navrhu raket by se v budoucnu mélo
pocitat i s poCasim - do bezvétfi jsou
vhodnéjsi modely odliSné od téch, které
vyhraly v Mladé Boleslavi.

Regulérnosti soutéze prospél vydej
motord aZ t&sné pred startem. P¥isté
bychom vsak méli jit az do disledkd
a nepovolit ani pouzivani Slehovych palni-
ki se zazehovou sloZi - kdo pozna, Ze sloz
neni néjak ,obohacena"? zddvodnéni, Zze
Slehové palniky se pouzivaji pro veétsi
spolehlivost, neobstoji, nebot v soutézi
trvani letu na padaku takrka vSichni po-
uzivaji oby€ejné odporové palniky k ve-
obecné spokojenosti.

Ve vySkové soutéZi maket vedl po
statickém hodnoceni prekvapivé Pavel
Holub s modelem ASTROBEE 1500. P&k-
né zpracovana, byt jednoducha maketa,
byla zfejmé velmi pfesna. Bodové rozdily
vSak byly minimalni a tak nakonec zvitézil
NIKE ZEUS Jaroslava DiviSe.

Usp&chem bezesporu je, 7e vétsina
modelard Gspésné zvladla vybér predlohy
makety. Zmizely kone€né miniaturni SA-
TURNY a podobna ,monstficka", sice
UspéSna ve statickém hodnoceni, ale
Spatné létajici. To ale na druhé strané
pfineslo zGzeni okruhu vhodnych predioh
- zejména v soutéZi juniord bylo doslova
.pfesondovano”. Pfi troSe snahy by se
prece jisté podklady na jednoduché son-
dazni rakety sehnat daly.

Vyvrcholenim byla tradi¢éné soutéz bo-
dovacich maket. Pfed letem byli v Cele
také tradicné tfi muSketyfi: Petr HoraCek
(SOJUZ), Jaroslav Divis (SATURN 1B)
a Karel Urban (SATURN V). Jejich soubo-
jlm ostatni pouze asistuji. Pfestoze mno-
zi jiz maji s nimi srovnatelnot dokumen-

Jaroslav Divi§ opatfil vitéznou maketu NIKE
ZEUS ,,neviditelnymi*' stabilizatory

VLEVO: Tésné pred startem makety SA-
TURN V. Karla Urbana

taci, nestaci asi Casové i stavebné modely
Zvladnout. Modely naSi maketafské Spic-
ky jsou dnes dostatecné spolehlivé a tak
0 jediné pfekvapeni se postaralo ulétnuti
kabiny Apollo z modelu Karla Urbana.

Hodné& nelspé&snych startll zato pfed-
vedli juniofi. Mnozi sice dovedou postavit
péknou maketu, nejsou vSak jiz schopni
zjistit jeji t6ziSté a nemaji ani zkuSenosti
s létanim. Nemistn& sebedlvéra, branici
mnohym jit ,na zkuSenou" ke starSim,
vede zarucené ke zni¢eni modelu, ktery
stal jisté hodné prace.

Jaké tedy. mistrovstvi bylo? VétSina
jeho Gcastnikd méla ,vylétané" modely,
takze létali jisté. Nezdafenych startl bylo
1pfes nepfiznivé pocasi pomalu. Lze vSak
pozorovat jisté ustrnuti ve vyvoji. Léta se
skoro se stejnymi modely jako pfed pred
tfemi, Ctyfmi roky. Malokdo je ochoten
vyzkousSet novinky, které se €as od Casu
objevuji na strankach Modelare i zahra-
ni¢nich Casopisd.

Organizace sice obCas zaskfipala, ale
po sportovni strance soutéz probéhla
v duchu pravidel, hlavné diky sportovni-
mu komisafi Bohumiru Rambouskovi.
A sport, to je pfece to hlavni, ze?

Toméas SLADEK

VYSLEDKY

Kategorie S-2-A, juniofi: 1. J. Horagek 379,6;
2. S. Ondracek 371; 3. M. Hurta, vSichni Ada-
mov 361,9; - seniofi: 1. J. Kroulik, Praha 7,
459,6; 2. A Klein, lkarus Ostrava 421; 3. K
Jefabek, Usti n. L. 404,8 m.

Kategorie S-3-A, juniofi: 1. R. Zych, Krupka
645; 2. A. Korasek, Adamov 451; 3. B. Marti-
nek, Doubravka 447; - seniofi: 1. J. Taborsky,
Praha 7, 605; 2. D. Némcov4, TousSkov 531;
3. Z Basti, Senov 527 s.

Kategorie S-4-C, juniofi: 1. M. Hurta, Adamov
606; 2. J. Polok, Tfinec 387; 3. I Svr€ina,
Senov342;-seniofi®. P. Holub497; 2. |.Kfiz,
oba Plzen 483; 3. P. Kyncl, Praha 7, 469 s.
Kategorie S-5-C, juniofi: 1. M. Horagek, Ada-
mov 1027,03; 2. M. Martinék, Plzen-Doubravka
1002,16; 3. V. Richter, Letovice984,5;-seniofi:
1. J. Divi$§ 1061,99; 2. J. Taborsky, oba Praha 7,
1053,56; 3. VI. Ku€era, Brno 1037,53 b.
Kategorie S-7, juniofi: 1. M. Horagek 842,32,
2. J, Horacek, oba Adamov 823,32;-3. K. Ma-
chag, Hradec Kralové 754,32; - seniofi: 1. P.
Horacek, Adamov 952,99; 2. J. Divi§ 944,66;
3. K Urban, oba Praha 7, 920,66 b.

MODELAR - 11/1976
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raketoveho
mladi

Letodni mistrovstvi CSSR pro pejmlad-
& generaci ,raketyr(" pfipravil takika
tradicné RMK zakladni organizace Sva-
zarmu Salvadora Allenda v Biliné. Na
letiSti Aeroklubu Most také tradicné val
nepfijemné chladny vitr, a tak si uznani
zaslouzi nejen hlavni aktéfi - mladi rake-
tovi modelafi, ale i pofadatelé - Casoméfi-
¢i atechnicky personal

NejvétSim prekvapenim byly vykony
v soutézi trvaniletu na streameru. Nékdej-
&i prvenstvi prazskych modelail prevzali
mladi z Plzné. Jejich vykon byl zcela
presvédcivy, ¢ehoz dokladem je ostatné
vysledkova listina. Plzefiské modely jsou
jednoduché, strupem polepenym tenkou
stfibfitou samolepkou. Streamery o roz-
mérech .100 x 1000 mm z hedvabi jsou
ztuZzeny nastfikanym barevnym nitro-
emailem.

SoutéZ v trvani letu na padaku byla
nejnarocnéjSi na fyzickou pfipravenost.
Vitr val zrovna nejhor§im smérem, takze
mnozi soutézici se vraceli vy€erpani po
nékolikakilometrovém béhu severoces-
kou ,mési¢ni" krajinou. Zavér soutéze byl
napinavy: po dvou startech vedl nejmlad-
Si ucastnik mistrovstvi FrantiSek Minov-
sky. Doslova ,,za pét minut dvanactho
vSak prelétal Marian Vaclav z Pezinoku,
soutézicim celého mistrovstvi.

Skoro polovina chlapci a divek dala ve
vybérové Casti mistrovstvi pfednost ma-
ketam pred raketoplany. Naprosta vétSina
z nich predvedla modely na Grovni svych
schopnosti, bohuzel v8ak v nékolika pfi-
padech byla na modelech patrna prace
rukou zku$engjsich. Klobouk doll pred
témi poctivymi; ti druzi at se alesponi
zastydi. Pro zajimavost uvedme jesté pre-
hled zGgastnénych typl: Sonda S-3 (3x),
S-5-3 (2x), S-9 (4x), Onera Titus a Viking
7 (1X) a Black Brant 3 (2x). Neni tedy
divu, Zze bodovaci trpéli (pochopitelné po
skonéeni soutéze) mirnou alergii pravé na
Sondy. Budiz to vyzvou hlavné pro vedou-
ci krouzki, ktefi by si mélj dat trochu
prace s vybérem typu. Ze to jde, dosvéd-
¢uje druhé misto Maridna Vaclava s ma-
ketou Onera Titus a tfeti misto Lenky
Pojezné s Black Brantem.

SoutéZ raketoplanl nepostradala vzru-
Sujici okamziky. Modely létaly pékné
i hdfe, dosti startd bylo neplatnych -
chybély streamery na motorech. Opét se
ukazalo, Zze mladym ,raketyrim" vétsi-
nou chybi uméni zalétat model, vlastni
modelarim leteckym. Lze je ziskat pouze
tréninkem.

Ale to jsme jiZ u problému, ktery dnes
trapi raketové modelafe v socialistic-
kych zemich: nejsou raketové motory.
Nelze tedy v nejblizSich sezénach pred-
pokladat vzrdst Grovné mladych modela-
f0. Stavét ,,do Supliku" pochopitelné mla-
dé nebavi. Co tedy s nimi? Asi nejvhod-
néjsi bude docasny pfechod na ,,esky” -
modely s motory S-1, S-3 a S-4. Ty
zachovavaji pfitazlivost raketového mo-
delafstvi (z trysky dstici ohen pFece oca-
roval nejednoho z nas!), navic jsou pod-
statné levné&jsi a mladez se alespon nauci
sefizovat a zalétavat modely. Inu, vraci se

MODELAR - 11/1976

Jan Andrlik z Plzné vyhral soutéz v trvani letu
na streameru a soutéz maket

Bedfich Pavka z Uspésné ,lihné" v Krupce
prtpravule ke startu raketoplan s konstruke-
nim kfidlem

opét éra zacatkl této odbornosti, kdy
start ,opravdické" rakety byl skuteCnym
svatkem. Doufejme, Ze krizi naSeho spor-
tu se podaii pfislusnym ¢&initeldm co
nejdrive vyfesit. ;

Vladimir HADAC

VYSLEDKY

Kategorie S-6-B (streamer 5Ns): 1. J. Andrlik
338; 2. M. Novacek 314; 3. K Kralovec, vSichni
Plzeri 301; 4. J. Petrlik, Bilina 248; 5. M. Ko-
houtek, Plzen 238 s.

Kategorie S-3-B (padék 5Ns): 1. M. Véclav,
Pezinok 836; 2. F. Minovsky, Praha 7, 786;
3. Zd. Kamrlova, Bilina 546; 4. R. Zych, Krupka
534; 5. R. Petrlik, Bilina 505 s.

Kategorie S-4-B (raketoplany5 A/sJ:1. K. Krélo-
vec Plzen 500; 2. J. Petrlik, Bilina 381; 3. M.
Trnka, Trnava 360; 4. V. Datka, Ostrava 324;
5. R. Chrom, Senov 243 s.

Kategorie S-5-B (makety 5Ns): 1. J. Andrlik,
Plzen, Sonda S-5-3 942,3; 2. M. Véaclav, Pezi-
nok, Onera Titus 892; 3. L. Pojezna, Bilina,
Black Brant 3,822,3; 4.. R. Zych, Krupka, Sonda
S-3, 800,3; 5. D. Hurtad, Adamov, Sonda S-3,
800 b.

D IAN A
76

Bulharsko, Jambol, 1. az 4. 8. 1976

Leto3ni jiz 4. ro€nik jedné ze dvou
mezinarodnich soutézi se vyznacoval
jako vzdy dobrou organizaci, necekané
vysokou Urovni sportovnich komisaf(
a hlavné suverénnimi vykony bulharskych
zavodnikl. Letos se kromé& nasich a bul-
harskych modelafd zaéastnilo jesté druz-
stvo  Polska.  Plvodn& pfihlageni
Jugoslavci z ARK Ni$ nepfijeli, rumunsti
zavodnici se dostavilipozdé a nesoutézili.
Celkem tedy bylo 20 soutézicich.

Ceskoslovenskou vypravu ve sloZeni Jan
Bezdeda, Jaroslav Divi§, Karel Jefabek, Alois
Klein, Jan Kotuha a Vladislav Fibich (bodovac¢
maket) ved| autor t&chto fadka.

Po pfijezdu do Jambolu a ubytovani v hotelu
TundZa zjistil Karel Jefabek, Ze ma sice pfesné
stejny kufr, s jakym odjizdél z Prahy, ale misto
kontejner(i k raketoplantim, raketovych motor-
ki a jinych dllezitych véci v ném mél v3e, co
potfebuje mlada divka k pobytu u Cerného
more. Kufry naSly své pravé majitele az v pondéli
vecer, diky rozsahlé patraci akci bulharské
milice a obétavosti pofadatell.

Po slavnostnim zahéjeni a projevech pred-
stavitelll Dimitrovského Komsomolu (DSKM)
a mésta Jambolu zafala soutéz v kategorii
S-3-A (padak 2,5 Ns). Tradiéni posledni mista
jsme obsadili po Skolackych chybéach: nevysu-
nuti padaku, vyhozeni motoru, odtrzeni padaku,
Bulhafri létali suverénné, vitéz mél tfi maxima.
Na padéaky pouZivaji mylarové félie dovezené
z Japonska.

Nase druzstvo mélo pro soutéz kategorie
S-4-B (raketoplany 5 Ns) pfipraveny motory MM
5-0,8-4 s dobou tahu 2,0 s. Vitéz - K Jefabek -
této vyhody plné vyuzil, jeho modely létaly
i v siném vétru ukazkové. (Létal s nimi proxy
ing. Jelinek, Karel v t¢ dobé ,honil" kufr.)
Skoda, ?e v tréninku ulet&ly oba vynikajici
modely J. Bezdedy. Bez determalizatoru to jiz
prosté nejde.

V kategorii S-4-D (raketoplany 40 Ns) létali’
bulharsti soutézici jako obvykle s modely pfipo-
minajicimi ,A-jedni¢ku”, najeden motor Estes
D 12-3. Scelkovym impulsem okolo 12 Ns létaji
tyto modely pomérné nizko. Pokud nalétnou
termiku, znamena to maximum, jinak ovSem
dosahuji nizkych astl. Dobfe zalatany model
o rozpéti do 550 mm, na 4 ,desitky" ZVS, by mél
nad&ji na medaili. Zel, takové modely mél
z naSich jen Janko Kotuha, ktery obsadil 3.
misto, kdyZ ho o lepSi umisténi pfipravil kontej--
ner, zachyceny na okamzik brzdici paskou na
kfidle modelu.

Prvni a jediné vitézstvi v soutéZi druZstev
jsme vybojovali v kategorii S-3-A (streamer
2,5 Ns). J. Bezdeda ziskal zlatou a J. Kotuha
bronzovou medaili. Nase motory MM 2,5-0,8-4
jsou Spickové urovné, kdo na né umi postavit
model, ma Sanci vyhrat.

Posledni soutéz kategorie S-7(makety) byla
nejdramatictéjSi. Bodovala komise ve sloZeni:
Angelov, Kurowski, Fibich. Po statickém hod-

(Pokracovani na str. 6)
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(Dokoncenize str. 5)

noceni byl na ¢ele dosud nam neznamy |. Genev
s dokonale vypracovanym Sojuzem, tésné za
nim byl na$ J. Divi§ se Saturnem 1B, dale
reprezentanti Bulharska a na$ J. Kotuha -
v8ichni se Saturny V. ,Diamant" A. Kleina
nedosahoval Urovné této Spicky. Vlastni soutéz
probihala takika v neregulérné silném vétru, pfi
kazdém startu chranili dva poradatelé rampu
velikym transparentem. Bulharsti zavodnici lé-
tali bez vyjimky na jediny motor Estes D 12 a let
modell v silném vétru podle toho vypadal.
Proto jsme s napétim oCekavali start J. DiviSe.
Po vyborném letu vzhlru a oddé&leni hlavice
vSak nasledoval pad téla rakety na betonovou
plochu. Ctyfi vyméty nedokéazaly vytlagit pfilis
tésné uloZeny padak! Rozplynuly se nadéje na
zlatou medaili v sout&Zi jednotlived i na vitézstvi
druZstva v této kategorii. Smutnou néaladu spra-
vil teprve J. Kotuha. Na rozdil od Dubnice
tentokrat pfedved! nejlepsi let soutéze viibec.
Model na padacich v8ak zaletél v silném vétru
dale, nez byli rozestaveni ¢lenové naSeho druz-
stva, a Janko nebyl navic pfipraven na rychlou
opravu poSkozenych ¢asti modelu. Bronzova
medaile mu tak unikla o pouhé 3 body.

Vecer byla soutéz slavnostné zakoncena pre-
danim cen. Ze Zesti brousenych pohard jsme
ziskali jediny, ostatni zUstaly v Bulharsku.

VYSLEDKY
Kategorie S-3-A: 1. Bajraktarov 720; 2. Lulev

710; 3. Ratkov 657 (vSichni BLR); 14. Je-
fabek; 15. Kotuha; 16. Divis; 19. Klein;
20. Bezdeda

KategorieS-4-B: 1. Jefabek406;2 Genev373;
3. Pantelejev 301 s (BLR); 7. Klein; 10. Ko-
tuha; 18. Divis.

Kategorie S-4-D: 1. Mikolov 719; 2. Bajrakta-
rov 602; 3. Kotuha 591 s; 8. Klein; 10. Bez-
deda; 18. Jefabek; 20. Divis.

Kategorie S-6-A: 1. Bezdeda 264; 2. Georgiev
251; 3. Kotuha 228s; 8. Divi§; 12.-
13. Jerabek; 17. Klein.

Kategorie S-7: 1. Genev 881; 2. Stamenkov
854; 3. MaSiach 845; 4. Kotuha 842; 6. Klein
814 b.

Bulharsti raketovi modelafi jsou dnes zfejmé
nejlepsi v Evropé. Dokazali to jiz v Dubnicin. V.,
doma to jeSté potvrdili. Neni se €¢emu divit.
Raketové modelafstvi, organizované v branné
technickém oddéleni DSKM, m& plnou podporu
nejvy3sich predstaviteld. Pracuji podle usnese-
ni UV KSB o rozvoji modelafstvi jako dtlezité
slozky ,Vojensko-vlastenecké vychovy mlade-
Ze". Najeho zakladé byla vypracovana dohoda
mezi UV DSKM a ministerstvem préimyslu o vy-
voji a vyrobé raketovych motor(i zahrnuta do
pétiletého planu rozvoje hospodafstvi. V pfistim
roce jiz bude vyrobeno 100000 motord! UV
DSKM pfispivAd na modelafské soutéZze rocné
80 000 Leva, tj. asi 4 az 6 tisici Leva najednu
soutéz; v této Castce nejsou zahrnuty naklady
na material.

Porovnejme si to s poméry u nas. Jesté na MS
74 v Dubnici n. V. jsme byli nejlepsi na svété.
A nyni? Posledni série raketovych motorl byla
vyrobena v srpnu 1975. UV Svazarmu se nepo-
dafilo prosadit na FMVS zajiSténi dalsi vyroby
papirovych trubek pro lisovani motord v Blanic-
kych strojirnach ve VlaSimi. Odpadaji tedy za-
kovské soutéze, odpadlo Mistrovstvi SSR. Ra-
ketové modelafstvi u nas stoji pfed svym zani-
kem. Neni to Skoda?

Dékuji touto cestou predevsim mijr. Vel€evo-
vi, pplk. Ivanovovi a A. Jankovovi za mimofad-
nou péci, sjakou se setkavalo naSe druzstvo po
celou dobu svého pobytu v BLR.

Ing. Milan JELINEK

Novy mistr CSSR, Michal Mikulec z LMK
Praha 4

nezbytné dobré nervy k dalSimu vykon-
nostnimu rlstu. Na dalSich mistech byl
pfijemnym pfekvapenim vykon Jar. Jaro-
Se z TiSnova, ktery se zlepSuje soutéz od
soutéze, a ing. Mojmira Pavlika z LMK
Dréasov, ktery podal jeden ze svych nejlep-
gich vykon(, ale bohuZel rozhod¢i tuto
skute€¢nost nevzali na védomi. Havarii
svého modelu pred tfetim soutéznim ko-
lem uzavfel svoji letoSni smolnou sezénu
Jaromir Bily z Mélnika. Urcité ho ale tato
nehoda ,nezlomi" a pfisti rok ho opét

uvidime na soutézich.

VYSLEDKY (15 téastnikd, body)

1. M. Mikulec, Praha 4,13 895; 2.J. Rohla,
Praha 6 - CSA, 13755; 3. V. VIk, C.
Budéjovice, 12 700; 4. ing. J. Havel, Nera-

MISTROVSTVICSSR
v RCakrobacii

Pomérné chladné pocasi, deStové pre-
hanky a silny narazovy vitr na hranici
regulérnosti, vytvofily ve dnech 21. a 22.
srpna ne pravé pfijemné podminky pro
méfeni sil nasich pfednich RC akrobatd
na ploSe modelarského letisté v Hradci
Kralové. Poradatel pfipravil tuto naSi
vrcholnou soutéZ pro organizacni strance
tradi¢né dobfe, v prlbéhu soutéZe byl
stale k dispozici pfedpisim odpovidajici
kontrolni monitor a dobfe fungovala i po-
fadatelské sluzba.

Jiz v prvnich dvou kolech, ktera se
létala v sobotu, na sebe upozornil nova-
¢ek v naSi akrobatafské Spic¢ce. Michal
Mikulec z Prahy, ktery létal velmi vyrovna-
né i druhy den soutéZe a nakonec po
zasluze zvitézil. S malou bodovou ztratou
skon€il na druhém misté Josef Rohla
z Prahy, ktery v letoSni sez6né udélal
velky krok vpred ve své vykonnosti a je
Skoda, Ze mistrovstvi musel létat pro
zavady motoru na ,ostrém" modelu s mo-
delem nahradnjm. Natfetim misté skoncil
Véaclav Vlk z Ceskych Budégjovic, tésné
pred ing. Jifim Havlem z Neratovic. VIK,
jehoz model Blue Angel se zatahovacim
podvozkem |éta velmi pé&kné, doplatil na
nedodrZovani letového prostoru; vétSinu
obratd Iét4 pfili§ blizko u bodovacd. Po-
kud se mu podafi tuto chybu odstranit,
ma vSechny pfedpoklady k dalSimu zlep-
Seni. Ing. Havel, ktery letos s ohledem na
stavbu rodinného domku prakticky netré-
noval, zdstal za svymi vykony z minulych
let a jen diky zavodnické rutiné neztratil
Uplné kontakt s naSi Spickou. Na paté
misto se nenapadné, ale systematicky
vypracoval Ant. Pavlas z Neratovic, ktery
predved! solidni vykon. Postavi-li si vhod-
néjSi model, ma pfedpoklady a hlavné

tévice, 12 615; 5. A. Pavlas, Neratovice,
12 110; 6. J. Michalovi¢, Praha 8, 11 920;
7. M. Cip, Ji¢in, 11 430; 8. J. Jaro§, TiSnov,
11 095; 9. ing. V. Havluj, Praha, 10 440;
10. ing. M. Pavlik, TiSnov, 10 140.

Kategorie F3A je u nas v poslednich
dvou letech pomérné na vzestupu jak
v poctu soutézich, tak v kvalité pilotaze.
Velmi potéSitelna je ucast mladych za-
vodnikl na soutézich (tfeba SestnAactileti
Jano z Hradce Kralové a Libor Bily
z TiSnova). Pravé mladym bude potfeba
vytvofit co nejlepsi podminky, abychom
se v pfiStich letech alespori pfiblizili své-
tové Spi€ce. SouCasné nesmime zapomi-
nat ani na vychovu a rlist kadru nasich
bodovac¢d, nebot’ jejich prostiednictvim
vlastné srovndvame a hodnotime Uroven
nasich pilotl. BohuZel ne vSude vénuji
této zalezitosti takovou péci jako napf. ve
StfedoCeském nebo Jihomoravském kraji
a pravé v souvislosti s letoSnim mistrov-
stvim musime konstatovat, Ze bodovaci
na této naSi vrcholné soutézi nepatfili
k nejinformované;jSim a nejzkusenéjSim.

Nemilym a necekanym jevem letoSniho
mistrovstvi v Hradci Kralové byla netGcast
soutézicich ze Slovenska. Pro jejich na-
prostou absenci Ize jen t8Zko najit rozum-
né vysvétleni - vzdyt na mistrovstvi Slo-
venska létalo letos jiz 13 soutéZicich
a fada z nich udélala znac¢ny pokrok
a |étala dobre.

Pfes uvedené nedostatky Ize celkové
hodnotit mistrovstvi kladné, proti dosaze-
nym vysledklm nebyly vzneseny zadné
protesty a poradateli patfi dik za dobré
zvladnuti organizacné i sportovné naroc-
né soutéze.

Ing. J. HAVEL, trenér
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KARLOVY VARY

LetoSni mezinarodni soutéze
RC maket a mistrovstvi CSR
se zU€astnilo osmnéct
modelafl z Polska, NSR,
Slovenska a €eskych zemi.
Kromé fadyjiz tradi¢nich
Gcastnikl se objevilo nékolik
novych tvari a hlavné i modelu.
Poléaci pfijeli ve své dnes
nejsilngjsi sestave, zndmé

ze soutéze v LodZi;

novinkou byly pro nas
modely z NSR.

Pozornost se soustfedila hlavné na
ZLIN Z-42 Bruno Kluppa z NSR, ucastnika
MS ve Svédsku. Vyte€né zpracovany mo-
del s obdivuhodné vybavenou kabinou je
bohuzel ponékud tvarové nepresny. Nej-
Iépe na tom tedy po statickém hodnoceni
byl I. Pudelko z Polska s maketou PZL-
11C,- hlavné diky slozitosti - na prvni
pohled aZ neuvéiitené plsobi peclivé
zpracovany vinity potah. Zatim je vSak
model pfilis .,Cerstvy" a potfebuje jesté
dokonCit nékteré detaily.

ZLIN Z-43 J. Vylicila si pfes nékolikeré
Sramy udrzuje vysoky standard, stejné
jako CAP-20 A. Zedka. Kromé téchto
a daldich znamych modell (BROUCEK,
Be-56, SKAUT) byly k vidéni i nové -
KUNKADLO Véclava Bubna, AVIA BH-09
O. Malého, TURBULENT L. Rlzka a JAK
18 PM Lad. Houhy.

V druzstvu NSR byly kromé zminéné
.dvaactyficitky" dvé takrka ,Cistokrev-
né" polomakety - LIBERTY SPORT A
Wichelmanna a PT-19 H. Regera. Pravé
posledni model znovu potvrdil, Ze static-
ké hodnoceni jesté nedéla vysledek - ze
sedmnéctého mista skocil po letové ¢asti
na ctvrté!

| pfes znacné zlepSeni se tedy stéle
ukazuji nedostatky v létani naSich mode-
1aFd. Chybi citelné soutéz polomaket (pra-
vidla a vykonnostni tfidy vSak existuji!)
s hodnocenim vice disciplin, kde by se
mohly uplatnit i nékteré stavajici makety.
(Zdaleka ne vSechny modely totiz v K
Varech odpovidaly pfisnému statickému
hodnoceni.) Dostali by tak pfilezitost
i ,nedéIni" modelafi, stavéjici spiSe pro
vlastni potéchu nezZ pro soutéZ (coz potvr-
zuje fada fotografii otiSténych v Modela-
fi). Pravidla jim nahravaji - modely se
hodnoti pouze pohledem - bez mérfeni,
nehodnoti se ani vybaveni kabiny. Takovy
model Ize postavit za desetinu az pétinu
doby, nutné ke stavbé ,plnokrevné" ma-
kety. A v letu jen malokdo pozna rozdil.

Organizace karlovarské soutéZe byla
tradi€né tak dobra, ze nezasvéceny ji ani
nepozoroval. Vstfic vy$li modelafdim
i pratelé z aeroklubu, takze kromé velkych
letadel Z-42 a Z-43 si mohli divaci pro-
hlédnout i skute€ného BROUCKA, ktery
se priletél ,ukazat" specidlné na tuto
SOutéz.

Zajem modelafské vefejnosti rok od
roku vzrlsta - alespoi soudé podle sto-
vek u letisté zaparkovanych automobill.
Doufejme, Ze pofadatelé vydrzi a Uroven
jedné z naSich nejpopularnéjSich mode-
lafskych akci se bude i nadale zvySovat.

Zdenék KALAB, trenér

MODELAR - 11/1976

Véaclav Houha
predstavil
zbrusu novy
model JAK-18PM

>

VYSLEDKY

1. Bruno Klupp, NSR, ZLiN z-42
(stat. hodnoceni 1510/celkové
hodnoceni 4021), 2. A. Zedek,
Sumperk, CAP-20 (1436/3594);
3. O. Vitasek, Holi¢, BETA Be-56
(1247/3422); 4. H. Reger, NSR,
PT-19 (910/3409); 5. Jindfich
Liehmann, Rokycany, W-01
(1333/3390 b.).

Oldfich Vitasek

s jednoduchou
Be-56
dobre zalatat

Kdo pozna,
Ze jde spiSe
0 polomaketu
nez maketu libivého
predvéale¢ného
letadla PT-19
H. Regera?

4 Ireneusz
Pudelko

s maketou PZL-11C
po statickém
hodnoceni vedl,
nepredved| vSak
ani jeden let,

coz ho odsunulo

aZ na konec poradi

Bruno Klupp

s vitéznym
modelem ZLIN Z-42
pfed skuteCnym
letadlem

v barvach

Svéta motord Ty



Konstruktérem modelu pozoruhodnych tvarQ
a netradi¢niho technologického pojeti je an-
glicky navrhar Ray Dilley. Muz, ktery pfijal za své
zékladni principy dnes jiz historické némecké
umélecké, skoly, ktera jiz pred vice nez pdl
stoletim pozitivné ovlivnila fadu pokrokovych
umeélcd, architektd a prdmyslovych navrhard.

Zminéna Skola, vznikla roku 1919 ve Vymaru
a znama ve svété pod nazvem Bauhaus, je jiz
historickym pojmem, jeji principy jsou vSak
stale aktudlni. Ustfedni mySlenkou Bauhausu je
jednota tvaru a funkce. Nabada k netradi¢nim
feSenim, pouzivani novych technik atechnolo-
gii, k hledani prostfedkd pro vytvoreni dila, jez
optiméalné vyhovi pozadované funkci. Je-li dilo
dokonale funkéni; je i krasné a nepotiebuje
Zzadného prizdobeni. Dokonalost forem vyplyva
zjejich Gcelnosti.

Tolik o Bauhausu. Podivejme se,' jak se
pfiblizil konstruktér Cerného Sipu t&émto mys-
lenkam. Pfi navrhu vychéazel ze zadani: Model
musi létat rychle, aby pronikal proti bouflivému
vétru vanoucimu v kopcich South Downs, kde
konstruktér zije. Musi byt zpUsobily k pfepravé
v celku v béZném osobnim automobilu. Musi byt
laciny a snadno zhotovitelny. Z téchto bodd
vyplynula koncepce vétroné s tenkym, tuhym

kfidlem o Sipovitosti 30° (zmenSené rozpéti pfi
zachovani stejné plochy). Konstrukce trupu
umoziuje dosazeni plynulych, oblych tvard,
které nenaruSuji Zadna vystupujici tahla ani
paky. Model Ize vyvazit pouze RC soupravou,
takze jehocelkova hmotnost nepfesahne 800 g.

K STAVBE: Bo¢nice trupu z balsy tl. 3 mm jsou
vyztuzeny pfeklizkou tl. 1 mm a Ctyfmi liStami
o trojahelnikovém prifezu. Pfepéazky jsou sle-
epeny z dvou vrstev balsy tl. 3 mm s léty napfi¢
a oboustranné zesileny preklizkou tl. 1. Horni
zadni €ast trupu tvofi dvé balsové listy o troj-
Ghelnikovém prdfezu, mezi néZ je vlepena svisla
ocasni plocha; zbytek mezery je vyplnén lehkou
balsou a obrousen do tvaru podle vykresu. Pro
ovladani vyskovky i kfidélek jsou doporucena
serva ,,mini“, pfi pouZziti vétSich je tfeba prfemis-
tit pfepazky, koliky i vyfezy pro poutai gumu
kridla.

Nosnik kfidla tvofi smrkova lista 3 x6 mm,
k niz jsou zezadu pfilepena balsova prkénka
0 vzajemné co nejbliz§i hmotnosti. Treti prkén-
ko se rozfizne diagonalné; vzniklé trojahelniky
tvofi pfedni ¢ast kridla. Po slepeni (disperznim
lepidlem) se obrousi zespodu trojuhelnikové

plochy, ¢imz se vytvofi negativni zborceni vnéj-
ich koncU kfidla.

Potom se kfidlo vybrousi do profilu, ukofene
podobného zndmému Clark Ya plynule pfecha-
zejiciho do soumérného profilu na vnéjSich
koncich pfi zachovani stalé nejvétsi tloustky
9 mm.

KFidélka, nah&néné pfimo servem umisténym
v centroplanu, maji u kofene hloubku 38 mm
a na koncich 25 mm. Odfiznou se zvybrousené-
ho kfidla. Na kulatinu o vhodném priiméru (asi
10 mm) se navine prouzek brusného papiru
atimto nastrojem se vybrousi zahloubeni v od-
tokové hrané kfidla, do néhoz budou zapadat
kfidélka. Jejich €elni strana se brousi pfiprav-
kem z tvrdé balsy, se stejnym zahloubenim, jaké
je v kridle, vylepenym brusnym papirem. P¥i
montazi zavésl je potfeba dbéat na jejich sou-
osost. Do kfidla se lepi zavésy pouze epoxidem,
aby se v pfipadé havarie mohly vytrhnout bez
podstatnéjsiho poskozeni balsovych dild.

Ocasni plochy jsou z balsy tl. 5 mm. Spéara
mezi vodorovnou ocasni plochou a vySkovkou
je zmenSena podobné jako u kridla a kfidélek.

Prototyp byl dvakrat natfen pInicem pord, po
prebrouseni polepen tenkym potahovym papi-
rem a opét dvakrat pfetien plnicem pdérl. Po
vybrou$eni a poloZeni dvou vrstev €irého nitro-
laku Ize model nastfikat barevnym nitroemai-
lem.

LETANI s Cernym Sipem Ize pry nejlépe
pfirovnat k jizdé ve voze F1. Prvnim pfedpokla-
dem Uspéchu je vrhnout model do vzduchu co
nejvétsi rychlosti. PFi pilotazi je nutno vyvarovat
se ,pfetazeni" obratd - konstruktér tvrdi, ze
ovladané prvky je tfeba vratit do klidové polohy
drive, nez oko postfehne zménu letu jimi vyvola-
nou. S Cernym &ipem Ize létat na zadech,
premety, vykruty, hlavné v3ak Iétd mimofadné
rychle. VSe tedy napovida tomu, Ze autorovo
tvrzeni tato véc dokdze poradné zvednout
hladinu adrenalinu vkrvi" se zaklada na pravdé.

Podle RCM & E 8/1976
zpracoval ing. R. LABOUTKA
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V Kursku bylo do
terénu blizko, cho-
dili jsme pésky

VLEVO: Prvni ovéfovaci lety ve stepi kurské rezervace,

do niz je vstup jen na povoleni

Moskva-Kursk-Tbilisi

V Modeléafi 11/72, tedy pravé pred
¢tyFmi roky, jsme uverejnili lanek o vyvoiji
metody svislého snimkovéani zemského
povrchu z leticich modeld, jak na ni
pracovala Akademie véd CSSR, a o spolu-
praci nasSi AV s Akademii véd SSSR
v tomto oboru. Tim to vSak neskoncilo,
naopak spiSe zacalo, a k dosavadnimu
vyvrcholeni doSlo letos v kvétnu az cerv-
nu. O tom si pfectéte z pera Uc€astnika
vypravy do Sovétského svazu, Zasl. mistra
sportu Jifiho TRNKY.

V pondéli 17. kvétna v odpolednich
hodinach pfistalo letadlo CSA na mos-
kevském letiSti Seremetévo. Mezidesitka-
mi cestujicich se k celnimu odbaveni
pfipravovali i Ctyfi €lenové Il. ZO Svazar-
mu v Brné - J. Kubinsky, B. Pavlousek,
ing. M. VeitaJ. Trnka. Vramcispoluprace
mezi Ceskoslovenskou akademii véd
aAkademii véd SSSR bylipovéreni podni-
kem zahrani€niho obchodu KOVO pfeda-
nim radiem fizenych model( letadel urée-
nych k pofizovani svislych snimkd povr-
chu zemského z malych vySek a vyskole-
nim jejich obsluhy. Celd akce se méla
uskute&nit b&hem Sesti tydn(.

Preprava modeld v rozmérnych a Gce-
lovych bednach neprobéhla podle naSich
predstav, ajak se pozdé&ji ukazalo, méla
podstatny vlivna spinéniplanované vyuky
|étani. Béhem transportu byly kfidla
a ocasni plochy posSkozeny ,,volné loze-
nym" jednokilovym kladivem a navic do-
Slo k rozliti nékolika litrd nitrovaného
paliva.

Po uvedeni modelll do plvodniho sta-
vu bylo s kazdym z nich provedeno néko-
lik tréninkovych a pfedavacich let v&et-
né snimkovéaniz vysky 100az 300 m. Tato
Cast ukolu probéhla hladce, Iétalo sejesté
na zbytky naSeho paliva.

Teoreticka ¢ast vyuky byla rozdélena
na'celkovy vSeobecny popis jednotlivych
¢asti modelu, motoru s pfisluSenstvim,
fotopfistroje a provozu RC soupravy.

Nepralo-li étani pocasi, vyjizdélijsme
do terénu.na simulované akce, kde kazdy
z ugicich-se pilotd jizZ samostatné skladal
i rozkladal cely model, instaloval startova-
ci zafizeni, plnil palivovou nadrz a spous-
tél motor. Anijeden ze Ctyf nastavajicich
pilotd nebyl modelaf.a tudiz nevidél a ne-
spoustél modelafsky motor, navic o zdvi-
hovém objemu 10cm?..,Pfi dodrzovani
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osvédcenych zasad dva z nich spoustéli
motor na prvni adruzidva na tfeti az paty
pokus. Pfi tomto Ukonu sedéli u modelu
na sedatku.

Pro samotny pilotni vycvik slouzil mo-
del sestaveny z ndhradnich dild. Létalo se
bez kontejneru s fotopfistrojem, model
byl fizen , ucitelskou" soupravou kon-
strukce ing. Veita, kterou tvofidva navza-
jem propojené vysilace. Po odstartovani
a vystoupani modelu do operaé€ni vysky
bylo fizeni pfepinatem predano Zzaku.
V pfipadé potfeby mohl instruktor v kte-
rémkoli okamziku vypnout vysila¢ zaka.
pfevzit fizeni, uvést model do normalni
letové polohy, nastoupat a fizenipfepnu-
tim opét predat. Zaci se stfidali asi ve
tfiminutovych intervalech. Pfi delSich le-
tech dochéazelo k €astéjSimu chybovani,
plynoucimu zfejmé z Gnavy zéka. U toho-
to odstavce necht se pozastavi vSichni,
kdoz s RCpilotaziteprve zacinaji. Vyplyva
zmného jediné pouceni: Uclte se létat
s dvojim fizenim, uSetfite si mnoho, mno-
ho préace!

Jsme presvédceni, ze vycvik bez znice-
ni modelu mohl byt za panujicich podmi-
nek uskute¢nén pouze timto zplsobem.
Létaninam ztéZoval nejen nepfili§ vhodny
terén, ohrani€eny zjedné strany bazinou,
ale pfedevsim naprosto nevyhovujicipali-
vo,zplsobujicizhasinania ,.zatahovani"
motord a z toho plynouci nutnost létat
s takto tézkym modelem asi na 70 %
plvodniho vykonu motoru. Ze toto létani
nebylo pravé lahGdkou, potvrzuje skuteg-
nost, ze a¢ nepatfim do kategorie ,,ner-
voznich", ztratil jsem za tu dobu 7,5 kg
vlastni vahy.

Teorie v prirodeé -
prednasi B.
Pavlousek

DOLE: Casné rano
u Thilisi: pozemnf
kontrola previjeni
filmu a expozice na
prvnich tfech
snimcich,
porfizenych
dalkovym
ovladanim nazemi

Ze Sovétského svazu jsme odjizdéli
s pocitem, Ze za dané situacejsme odved-
li v8e, co bylo v naSich silach, a navic
s myS$lenkou, Ze je moZné a nutné pokra-
Covat v dal3im vyvoji téchto modeld. Jde
predevSim o zrychleni pretaceni filmu,
stavitelny a automaticky interval mezi
jednotlivymi snimky + pocitadlo, vySko-
meér, gyroskopické Stabilizujici zafizeni
fotopfistroje a v neposledni fadé o doko-
naly fotopfistroj s pfesnym vedenim filmu
a perfektni optikou. Toto vSe by mélo
pfispét k pouziti téchto modell pfiplnéni
dalsich, jesté narocnéjsich ukolu.

»
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Halové
hazedlo

Bohemka

vzniklo v lofiské sezéné pro soutéze
nové kategorie, porfadané v hale TJ
Bohemians v Praze na Vinohradech -
odtud nazev. Pfi navrhu pravidel se
poradatel obaval posSkozeni zafizeni
haly tézSimi modely a proto omezil
hmotnost modell na 4 gramy. Z tohoto
omezeni ,,vySly" rozméry modelu, ktery
vzdy v soutézich zvitézil, pouze jednou
obsadil druhé misto. V hale o vySce 14 m
létd ,,Bohemka" standardné okolo 25 s,
nejlepsi soutézni vykon byl 29 s.

STAVBA modelu je jednoduch4, je vSak
tfeba dbat na dodrzeni co nejmensi hmot-
nosti. Kfidlo vyfizneme v celku z balsové-
ho prkénka tl. 2 mm s diagondlnim (zrca-
délkovym) fezem. Polotovar namocime ve
vodé, v misté nejvétsiho prohnuti podlozi-
me liStou 2 x 2 mm, okraje zatizime a ne-
chame vyschnout. Potom vybrousime
profil, kfidlo rozfizneme a po obrouseni
Ukosu sty€nych ploch slepime do vzepéti
podle vykresu.

Vodorovnou a svislou ocasni plochu
vyfizneme z balsového prkénka o tl.
0,5 mm, nejlépe opétzrcadélkového fezu;
v obou pfipadech zlstane profil rovné
desky.

Pred SESTAVENIM modelu jesté opat-
fime kfidlo klapkami. Navné&jSich koncich
maji negativni nastaveni (podle vykresu),
vnitfni klapka (s pozitivnim nastavenim) je
pouze na levé pllce kfidla.

Dokoncené kfidlo pfilepime k trupu.
Dodrzeni tvaru profilu pom(ze stfedni
Zebro z balsy tl. 2 s léty dfeva podle
vykresu. V zadni ¢asti trupu vybrousime
osazeni pro vodorovnou ocasni plochu
tak, aby plocha méla viéi kiidlu nulovy
Uhel nastaveni. Zéaroven vodorovnou
ocasni plochu ponékud vyklonime z vo-
dorovné polohy (podle vykresu). Shora
k trupu pfilepime svislou ocasni plochu,
na niz nafizneme klapku pro sefizovani
zatdCeni modelu. K trupu pod kfidlem
pfilepime z pravé strany opérku pro uka-
zovak z co nejlehci balsy tl. 7 mm. Model
dovazime olovénym plechem tak, aby

poloha tézisté odpovidala Gdaji na
vykrese.
Model VYHAZUJEME témé&F kolmo

vzhlru s mirnym naklonem vpravo. Pi
dobre sefizeném prechodu pfejde model
ze stoupani vykluzem po kfidle do kluzu
v levych kruzich bez ztraty vysky. Pokud
pfi pfechodu model houpe, zvétSime nas-
taveni pravé vnéjsi klapky (vychylime ji
vice nahoru) a zmenSime nastaveni levé
vnéjSi klapky. VSechny udaje plati pro
pravéky. Pro hazenilevou rukou umistime
vnitfni klapku i opérku pro vyhazovani na
druhou stranu, obrdcené nastavime téz
vnéjsi klapky a vychylku smérovky.

Po sefizeni pfechodu do kluzu vyladi-
me klouzavy let. Postupné ubirame zatéz
a prihybame zadni ¢ast vyskovky nahoru,
dokud model neza¢ne mirné houpat. Po-
tom opét pfiddme trochu zatéze.

Na shledanou na soutéZi halovych
hézedel!
Jifi KALINA
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minulych ¢tyfech statich této rubriky

(v MO 3, 5, 7 a 9/76) jsme probrali
vSechny ddlezité ¢asti upoutaného mode-
lu a skongili jsme u jednotlivych dild
fidictho mechanismu. Zbyva jesté fici si
néco o tom, jaka ma byt geometrie Fidici-
ho mechanismu.

Rozméry jednotlivych dil fidiciho me-
chanismu nemohou byt libovolné, ale
musi byt voleny tak, aby pozadovanou
nejvétsi vychylku vySkového kormidla vy-
volala nejvétsi vychylka fidici rukojeti. Na
celkovém prfevodu se podili jesté pfevod-
ni paka (T). Vidime to zjednoduSené na
obr. 18.

Pohyb fidici rukojeti zptsobi vzajemny
posun fidicich lanek o urCitou délku,
danou vzdalenosti bodl zavéseni téchto
lanek na fidici rukojeti a Ghlem jejiho
vychyleni. Pohyb se dale prenasi na pre-
vodni paku (T) a ta se pootoCi o urcity
Uhel, dany délkou jejich ramen. O stejny
Uhel se pootoci i tfeti rameno paky, ¢imz
se tahlo k ovladaci pace vyskovky posune
0 délku, danou délkou tohoto tfetiho
ramene. Uhlova vychylka vyskovky je pak
dana délkou posunu tahla adélkou rame-
ne ovladaci paky vyskovky.

Podle popisu se to zda byt slozité, ale
grafické feSeni je snadné, jak vidime na
obr. 19. Vyjdeme z toho, Ze zapésti ruky
umoznuje pohyb fidici rukojeti asi 20°
nahoru i doll, celkem tedy 40°. Navodo-
rovnou pfimku si naneseme vzdalenost
bod0 zavéseni fidicich lanek na rukojeti
A a v pllce této vzdalenosti vzty&ime
kolmici. Prlsecik protneme dalSimi dvé-
ma pfimkami, odklonénymi od vodorovné
pfimky o 20°. Pfetneme je oblouky o polo-
méru rovném poloviné vzdalenosti mezi
body zavésu fidicich lanek na rukojeti;
délka B je pak délka, o kterou se posune
fidici lanko pfi pIné vychylce Fidici rukoje-
ti. Délku ramen pfevodni paky volime tak,
aby se nepootéacela vice nez o 35 az 40° na
kazdou stranu (u akrobatickych modeld,
narocnych na pFesnost fizeni, radé&ji
méné). Vyjde nam opét graficky z Uhlu
pootoceni paky a délky B.

Vychylky vySkovky volime u cvicné-
ho modelu se soumérnym profilem asi
30° na obé strany, u zakladniho cviéného
modelu mlze byt vychylka doll mensi.

Méame-li kfidlo se vztlakovou klapkou,
je vychylka klapky stejna jako vychylka
vyskovky nebo o néco mensi (20°). Ale
pozor, vzdy v opacném smyslu! Délky
ramen ovladaci paky na vySkovce (a pfi-
padné i na klapce) a tfetiho ramene
pfevodni paky vySetfime opét graficky.
Vychazime v8ak z toho, Ze by nemély byt
men3i nez 15 mm, u vétsich modelli radéji
20 mm. Cim krat$i péka, tim vétsi thfovou
vili se projevuji vlle v uloZeni tahla v pace
1v zavéseni vySkovky.

Nékdy budeme nuceni nékteré rozméry
upravit tfeba z dlivodd konstrukce mode-
lu, ale pak musime Fidici mechanismus
zkonstruovat graficky znovu, aby vyhovo-
val plivodnimu zaméru.

Obrazek 20 ukazuje ovladaci mecha-
nismus vySkovky, tak jak je to bézné
u cviéného modelu. Mizeme si povsim-
nout, Ze stejna vychylka tdhla na obé
strany z neutralu nevyvolava stejné uhlo-
vé vychylky vyskovky. Cim to je? Spojnice
bodu otaceni vyskovky s bodem zavéSeni
tahla neni kolma na spojnici bod( zavése-
nitahla. Utohoto druhu model{ to nevadi,
spiSe je to vyhodou, ale napf. u akrobatic-
kého modelu by to bylo nepfijemné. Ne-
zapomente tedy na to pfi konstrukci fidi-
ciho mechanismu a nakreslete sj jej vzdy

4 o

ZACATECNIKU

Pise Zden&k LISKA

tak, jak bude usporadan v modelu, jako
napf. na obr. 21.

Tak, a jestli jste vSe na modelu udélali
tak, jak jsme si dosud fekli, mizeme jit
pristé létat.

Obr. 19
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O TECHNICE volnych modell hovofi

Mistrovstvi
CSSR

Kategorie FLA: V minulosti znamy ,mo-
torarl dnes mistr republiky v soutézi
vétrond Jaromir Orel z LMK Uherské
Hradisté, létal s typickym soutéznim mo-
delem o rozpéti 2000 mm, jednoduchych
tvard s lichobéZznikovym tvarem .usi' kfid-
la. Profil kfidla, dnes jiz vlastni, vychazel
z profilu Allnutova ADAGIA. V hornim
obrysu nosové casti profilu je umisténo
nékolik list, zfejmé zlepSujicich obtékani
kfidla potazeného ve stfedni Casti jinak
prilis hladkou félii Monokote. Turbulator
z nité je v 10 % hloubky kfidla. ZvlaStnosti
je zborceni nosnych ploch modelu: prava
stfedni Cast kfidla ma velky .pozitiv' (4 az
5 mm), vodorovna ocasni plocha ma na
levé plilce .negativ* (proti smyslu zataceni
modelu). Zadni ¢ast trupu je z laminatu,
.zvlastni je povrchovéa Uprava rovnéz Mo-
nokotem.

Vykonnost modelu v klidu (brzy rano) je
okolo 200 s - ,coz mi nikdo nevéfi" -
st&Zzuje si jeho tvirce. V Luéenci vybojo-
vany titul jeho slova snad dostate¢né
potvrdil.

Zajimavy byl i druhy, experimentalni
model J. Orla. Casovac v kofeni kridla
ovlada klapku na jedné poloviné kfidla
zlepSujici prfechod do kluzu po .vystrele-
ni*. Tento ¢asovac je spoustén po vypnuti
modelu Casovatem pro determalizator,
umisténym v trupu.

Novinky pfedvedli i GspéSni .vétronari*
z LMK Lomnice nad Popelkou. Ivan Crha
létal se dvéma novymi modely o rozpéti
asi 2150 mm, s balsovym potahem kfidla,
zespodu potazeného jesté Mohokotem.
Jeden model ma kfidlo s profilem Lind-
ner, lepsi se vsak jevi druhy model s profi-
lem kfidla pfevzatym (a patficné zvétSe-
nym) z modelu kategorie Wakefield Pola-
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S pékné zpracovanym Wakefieldem obsadil J.
Libra 3. misto.

VLEVO: Startuje novy mistr CSSR ing. Blazek

Podplukovnik M. Klima létal s 4€elnym a spo-
lehlivym modelem

ka Kosinského. Vodorovné ocasni plochy
obou modell maji rovnou spodni stranu
a rovnéz tuhy balsovy potah. Vykonnost
téchto vétrond je v klidu okolo 190 s.

Mlady M. Pokorny pfivezl model s klap-
kou na vnéjSim ,uchu* kfidla (vzhledem
k zatacce) o délce asi 150 mm avychylené
0 30° nahoru. Po .vystfeleni* modelu ji
upraveny casova vrati po 4s zpét do
tvaru profilu. Odpada tak krouzeni v Gzké
spirale a zlepSuje se znatné pfechod do
kluzu. Modely M. Pokorného byly vyborné
femeslIné zpracovany, podobné jako vét-
roné dalSiho ¢lena klubu v Lomnici L.
Rydvala.

Reprezentanti tentokrat mnoho nové-
ho_nepfedvedli. Ing. I. Hofejsi, P. Dvorak
1S. Hubert létali s modely z loriského
mistrovstvi svéta.

Vykonny model jednoduchych tvarl
s neobvykle FeSenou zadni ¢asti trupu,
sto¢enou z dyhy, mél pplk. Klima z Roud-
nice nad Labem.

Kategorie F1B: Ve zpravé z mistrovstvi
v minulém sesitu Modelafe jsem se moz-
na dost tvrdé zminil o klesajici Urovni této
kategorie. Faktem je, ze se Spitkou ve
svété drzi krok a pfikladem pro ostatni
zlstavaji J. Klima a Fr. Rado.

Klima létal s osvédCenym modelem
z MS v Plovdivu, do sluSné vySky a navic
ve spolehlivé spirale. Kfidlo ma profil
B 8356, vodorovna ocasni plocha se sni-
Zenym profilem Clark Y ma ponékud vétsi
rozméry nez byvalo dosud Klimovym zvy-
kem. Casovac¢ Seelig ovlada zménu Ghlu
nastaveni vodorovné ocasni plochy a vy-
chylku smérovky. Vrtuli pohani svazek
z 22 niti gumy Pirelli o jednotlivém prife-
zu 4 x 1 mm, nataCeny na 380 az 390
otacek.

FrantiSek Rado opatfil model z MS
novym kfidlem ve stejném usporadani.
Upravenym casovatem Graupner se na
jeho modelu ,natahuje” vySkovka o 1,5 az
2 mm (na odtokové hrané) po dobu 4 az
5s po vypusténi modelu, smérovka se
vychyluje po vyto€eni gumového svazku.
Ten tvofi 32 niti gumy Pirelli o jednotlivém
prifezu 3 x 1 mm; .vejde' se do n&j 350
otacek.

DalSi acastnici soutéze pouzili starsi
osvédcené modely. Vyborné zpracované
.stroje’ meéli opét modelari z Brna.

Kategorie F1C: Zkraceni doby Chodu
motoru na 7s tuto kategorii poradné
poznamenalo. Zmizel prebytek vykon-
nosti vzhledem k maximu atak vice zalezi
na pouzitych motorech.

Naprosta vétSina soutéZicich pouzila
samozapalné motory MVVS s Upravami
vlastnimi ¢i od vyrobce. Ani dovedné ruce
nasich .motorafl' vsak nemohou zastavit
Gstup téchto motorll ze slavy. Modely
dosahuji v motorovém letu pouze pri-
meérnych vySek. Sebemensi chyba v této
fazi letu €i nalétnuti i mirného klesani
znamena let kratSi tfi minut. Blyskanim na
lepSi €asy je novy motor MVVS Modela ve
Zhavici verzi, ktery UspésSné pouzil tfeba
Zdenék Malina na starSim modelu Drbéat-
ko. Strakonicky Paték potfebuje na novy
motor postavit rychlejSi model.

Novinku v konstrukci modeld (nosné
plochy z polystyrénu alaminatu) pfedvedl|
ing. Vladimir Hajek, veteran této katego-
rie. .Motoraci* VIadu stale bavi, pfestoze
v nich zvitézil na mezinarodni modelarské
soutézi v Moskve jiz v roce 1954!

Rychle uzdraveny J. Kaiser mél starSi
motor Rossi na modelu s neobvyklym
nazvem LE-VA-SO, létajicim vpravo v mo-
torovém letu a vlevo v kluzu.

Vzorem k nasledovani by mél byt novy
model moderni koncepce mistra sportu
C. Patka, vychazejici z jeho dosavadni
vyvojové fady. Nosné plochy modelu maji
balsovy potah, na levém ,uchu* kfidla je
nastavitelna klapka. O zpracovani neni
nutné se rozepisovat, je tradicné vyborné.
Motor Rossi z brzdou dobé&hu vrtule je
uloZen v duralové vani¢ce. .Mozkem* mo-
delu je upraveny autoknips nového typu,
vyrdbény v SSSR a vynikajici pfesnou
funkci. Dovoz téchto Casovatll a nové
kvalitni motory MVVS Modela by jisté
prospély rdstu Urovné této kategorie.

MODELAR - 11/1976



trener Jiri KALINA

Na$ nejuspéanéjsi
reprezentant
Cenék Patek

Mistrovstvi
Evropy

v kategorii
FIC

Zkraceni doby chodu motoru na 7s
znamenda dosazeni podstatné mensi vy-
S§ky v motorovém letu. Jde tedy doslova
0 metry a v tomto boji nemohou modely
naSich reprezentant(i - pohanéné .diese-
lyIMVVS - konkurovat modeldm s mno-
hem vykonnégjSimi motory ROSSI. Modelu
s vykonnym motorem Ize prominout
1mensi chybu tfeba v pfechodu do klou-
zavého letu, zatimco pro naSe modely
znamena sebemens$i zavahani nejvice
dvouminutovy let. S roénim odstupem je
proto jesté cennéjSi vyjimecny Uspéch na
MS v Bulharsku, ktery vSak nebude se
stavajicimi modely a motory mozno opa-
kovat. Pomohou snad nové motory
MVVS-MODELA: tfeba prototyp v rukou
V. Patka odpovida vykonnosti dobrym
motordim ROSSI. Nové motory viak vyza-
duji i nové modely s menSim prekrouce-
nim nosnych ploch, sjinymi profily, o vét-
§im rozpéti kridla.

Moderni motorové modely maji rozpéti
okolo 2100 mm, nékteré dokonce az
2300 mm. Mala Stihlost kfidla vyzaduje
v8ak i novou technologii stavby. Jako
velmi vhodné se ukazaly nosné plochy
z pénéného polystyrénu, potazené balsou
a .vakuovanou' skelnou tkaninou. Za tfi
tydny lIze tak pry postavit €tyfi nové mode-
ly, coz vyzkouSeli v praxi i prazsti motorafi
ing. V. Hajek a Zd. Malina. Pfi disledném
vybéru materialu (balsy) lze pravdépo-
dobné moderni model postavit i s klasic-
kym celobalsovym potahem. Ziskani kva-
litni balsy je ale stale vétSim problémem.
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Modelafi z NDR predvedli moderni vykonné modely

Nadéjné vypadal novy model B. Kryce-
ra. Nosné plochy - sice s papirovym
potahem - mély profil G6 795, model vSak
byl pohanén jesté .dieselem' MVVS. Navic
model zmizel beze stopy v kukufici za
zahtebskym letistém.

Na Spickovych modelech, mezi nez
patfi bezesporu .stroje' reprezentantl
obou némeckych statl a fady dalSich -
Kostera, Schallera atp. - se neobjevily
z&dné klapky pro zakfiveni nosné plochy.
Dokonce i Koster létal s modelem pred-
chazejicim jeho zndmému typu CREAM.
V motorovém letu se Iéta na pll az jednu
oto€ku modelu, zmizely snahy po pfimém
motorovém letu, v minulosti €asto koncici
pfemety ¢i Spatnymi pfechody do klouza-
vého letu.

VétSina modelafl pouziva brzdu pro
rychlé zastaveni motoru. Méli ji na .zhavi-
cich' i naSi reprezentanti. Rychlé zastave-
ni motoru vSak sebou pfinasi i problémy
se sefizenim pfechodu do klouzavého
letu, coz bylo vidét na mnoha letech -
véetné letu vitéze Denkina v rozlétavani.
Stale vice se objevuje i pfisna kapotaz
pohonné jednotky a hodné se pouzivaji
laminatové vrtule.

Zmeéna pravidel tedy opét rozvifila po-
klidnou hladinu v této kategorii. Do pFisti-
ho mistrovstvi svéta Ceka vsechny mnoho
prace. Uspéch naSeho druzstva v Plovdi-
vu zavazuje a doufejme, Ze naSi reprezen-
tanti i vyrobce motord se s novou situaci
co nejdfive a nejlépe vyrovnaji.

Vyuziti
Nnoziku
GRAUPNER

Cas od ¢asu se objevi na naSem trhu
modelafské noze Graupner. Systém jed-
noduché vymeény &tyf rlizné tvarovanych
Cepeli jsem doplnil o dalsi. Jednak proto,
Ze jsem jiz jednu zlomil, jednak pouzita
ocel neni zrovna kvalitni a i pfi opracovani
balsy se ostfi pomérné brzy otupi. Pouzi-
vam noze nejen ke ,krajeni", ale i k fezani
nebo pilovani, kde rozmérové nevyhovuje
jehlovy pilnik.

42

Kratké listy pilek zhotovuji brousenim
z jednostranného rucniho pilového listu
na kov (CSN 222950). Sifku rozvodu (lido-
vé ,,Srank) upravuji rovnéz brousenim.
Listy je mozno zhotovit i z kvalitnéjSiho
materialu. S takovouto malou pilkou Ize
velmi citlivé a jemné Fezat balsu, listy,
upravovat zafezy ve Sroubcich (zdZzenym
listem), hrubovat dfevéné dily, ,opero-
vat" pfimo v modelu apod.

DalSi tvarované cCepele a pilové listy
mohou byt z vasSi hlavy a podle vaSich
potfeb. Staci dodrzet rozméry pro uchy-
ceni ve skli¢idle podle nakresu.

L. Jirasek, Mnich. Hradisté

NOVE PLANKY

Itoh 62-160.+ ZLIN XIll - minimaketa letadel
(M 1:20) na pohon gumou; rozpéti 500
a 350 mm, stavba z balsy. (Viz ModelaF ¢.
5/1976.)

Cislo 65 Cena4 ,-Kdés

P40 KITTYHAWK - wupoutand polomaketa
americké stihaCky; rozpéti asi 900 mm, mo-
tor 2,5 cm5, smiSeny materidl. (Viz ModelaFf
&. 7/1976.)

Cislo 66 Cena 4 ,-Kés

FLY BABY - RC maketa amerického letadla;
pomér zmenseni 1:6,2; rozpéti 1380 mm,
smiSeny materidl, fizeny tfi nebo vice prvka.
(Viz modelar €. 6/1976.)

Cislo 77(s) Cena 8,- Ké&s

LETICIA - RC model vétroné fizeny kolem dvou
os (smeérovka, vyskovka); rozpéti 2510 nebo
2880 mm (moznost pouzit polotovary kfidla
Modela), smiSeny material. (Viz Modelaf ¢.
9/1976.)

Cislo 78(s) Cena 8,- Ké&s

V novém vydani: CENTAUR, LION, ORLIK II
BEDE-4, EDITA, VIPAN
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MISTROVSTVI SVETA

pro pokojove
modely

Velka Britanie, Cardington,
27. az 31. srpna 1976

Vrcholnd udalost letosni,,pokojo-
vé" sezény se konala vhangaru €. 1
letecké zakladny v Cardingtonu, asi
70 km od Londyna. Mistrovstvi se
zUCastnila i Cs. vyprava ve slozeni
Eduard Chlubny, Jifi Kalina a Karel
Rybecky, pod vedenim tajemnika
URMoK Zdefika Novotného. Druz-
stvo odjizdélo s obavami - zvésti
o vybornych vykonech anglického,
amerického a kanadského druzstva
nebylypfilis povzbuzujici.

Prvni potizi byla doprava beden s mo-
dely vlakem. Do PafiZe to jesté Slo, ovSem
francouzsti nadrazni zfizenci vehement-
né vyZadovali uloZeni beden do poStovni-
ho vozu. NaSi ale zvitézili atak na londyn-
ské nadrazi Victoria station dorazili
dokonce o hodinu dfive, nez vyplyvalo
z jizdniho fadu CSD. Po uplynuti onéch
Sedesati minut se objevila ,duse" MS,
Laurie Barr s prateli (a nékolika automo-
bily), ktefi nas dopravili do ubytovny na
letecké zakladné Henlow. Tam jiz tvrdé
trénovala fada druzstev.

Pfi pate¢nim neoficialnim tréninku nasi
létali poctivé, vétSinou vSak pouze na
LtyCku", tedy poloviéni svazek nastaveny
listou. ZmenSila se tak pravdépodobnost
zaveéSeni modelu. Kondice v hale nebyla
pfili§ dobra, pocasi se tésné pfed MS
zmeénilo z dlouhotrvajicich veder na vétr-
né a destivé.

Pfi sobotnim oficialnim tréninku vSech
soutézicich bylo najednou ve vzduchu
velmi mnoho modeld. Pfesto vSak takika
nedochazelo ke srdzkam, nebot z hanga-
ru o vySce 47 m a délce témér 300 m byly
vyklizeny balény a malé vzducholodé
(Cardington je dnes stfediskem bal6nis-
tl) a pro modely bylo tedy dostatek mista.
Vykony v tréninku byly vyborné - L. Barr
letél 39 min., Svycar D. Siebenmann (zna-
my z mnoha MS Wakefield(l) 37 minut.
Nasi byli vcelku spokojeni. Obavy vzbuzo-
valo pouze proudéni vzduchu v hangaru,
vyzadujici korekce drahy letu modelu niti
balénku. Toto ,stirovani" nasi neovladaji
- vyzaduije totiz hodnétréninku, balénl (a
hélia) a obc¢as se zni¢i model €i vrtule. Asi
nejlépe tuto techniku dnes ovladaji Angli-
¢ané. Neni divu, letos méli v Cardingtonu
17 soutézi! A tak v naSem druZstvu, které
letos odlétalo tfi soutéze, nebylo pfFilis
mnoho optimismu. Navic Eduard Chlub-
ny jeSté pfed odjezdem znic¢il doma nej-
lepsi modely pfi padu bedny.

Soutéz byla zahajena v nedéli
v 10.30 hod. Letovéa kola nebyla omezena,
béhem dne museli soutézici odlétat tfi
kola.
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Po nezbytnych procedurach (pfemére-
ni a pfevazeni modelu, pfidéleni casomé-
ficd) jako prvni z nasich odstartoval Kali-
na. Nevyuzil zcela vySky haly, navic se
srazil se Svédskym modelem - pFesto letél
32:45 (min.:s). Nejdelsi let kola zazname-
nal Ciapala (35:45), z naSich byl nejlepsi
Rybecky (34:35).

V druhém kole letél vyborné (36:04)
Chlubny - model ostfe stoupal a mél
dlouhou vydrz u ,stropu”. Témérf stejné
letéli Rybecky a Kalina (33:39 a 33:34).
Pfekvapenim byly vykony Kanadana Tho-
mase (35:32), Ciapaly (36:18) a L. Barra
(36:54).

V tfetim kole se blyskl exmistr svéta
J. Richmond ¢asem 36:29, vyborné letél
i V. Kmoch 34;58. Nam se nedafilo, Ry-
beckyvturbulenciztratil pfi sestupu mno-
ho vysky (31:22), Chlubného model ne-
stoupal jako obvykle (24:28) a Kalina
,vyzdobil" hangar zavéSenym modelem
po pfFilis prudkém stoupavém letu.

Po prvnim dnu jsme byli tfeti v soutézi
druzstev za Anglii a Kanadou, o¢ekavali
jsme v8ak napor favorizovaného druzstva
USA.

Ten se dostavil hned v prvém kole
druhého soutézniho dne. Ameri¢an Ro-
mak letél fantasticky vykon 39:22, druhym
nejlepSim vykonem kola bylo Rybeckého
34:08.

Kondice v hale byla dobra i pfes zhor-
Sené pocasi venku - opét prselo. Potvrdil
to Bud Romak jeSté lepSim vykonem nez
v predchazejicim kole - 39:36. O jeho
vitézstvi jiz nemohlo byt pochyb - nena-
stoupil ani do posledniho kola, kdy se
v hale zhorSily podminky. Celé naSe druz-
stvo v ném zavésilo modely na konstrukci
hangéaru v desaté az dvanacté minuté letu.
Kalinllv model se odpoutal po 11 s, tedy
1s po pravidly povolené hranici. Celkem
letél okolo 37 minut, ovSem ¢asoméfici jiz
neméfili. Ojedinélého vykonu dosahl
T. Strassberger z Jugoslavie, jehoz mo-
del doslova ,drzela" termika u stropu az
témér do vyto€eni svazku - model pfistal
kluzem po pékném letu o trvani 36:51.

Pfihodny okamzik chtéli vyuzit i nasi,
KalinGv model v8ak asi po 23 minutach
skong&il ,pFiplacnutim" kvratim. Kondice
v hale se prudce zhorSovala, Rybeckého
model se zavésil po 15:49 na boc¢ni kon-
strukci. Chlubny jiz neodstartoval; pora-
datel oznamil, ze soutéz kon¢i jiz v 18
hodin.

Novym mistrem svéta se s velkym na-
skokem stal Bud Romak pfed Poldkem
Ciapalou a Lauriem Barrem, jemuz G-
spéch vSichni ze srdce prali; vzdyt to bylo
Jeho" mistrovstvi. V soutézi druzstev
jsme obsadili ¢tvrté misto, coz je nespor-
né Uspéch - vzdyt tfeba druzstvo obhaju-

»cewym koném" MS byl R Green, ktery
nakonec obsadil 7. misto

jici titul mistr( svéta - Polaci - skongilo az
na 6. misté. Rozsahem i dosazenymi
vykony bylo letoSni MS jedno z nejvy-
znamneéjSich v historii. Na startu bylo 41
soutézicich z 15 statd.

VYSLEDKY

1. B. Romak, USA 78:58; 2. E. Ciapala, PLR
72:03; 3. L Barr, V. Britanie 71:24; 4. J. Blount,
V. Britanie 70:26; 5. M. Thomas, Kanada 68:50;
6. K Rybecky, CSSR 68:43; 7. R. Green, V.
Britanie 68:26; 8. B. Servaites, USA 68:18; 9. J.
Richmond, USA 68:10; 10. De Mello, Kanada
68:05; - 12. J. Kalina, CSSR 66:19; 16. E
Chlubny, CSSR 65:01 (min.:s).

Druzstva: 1. USA 215:26; 2. Velka Britanie
210:16; 3. Kanada 202:51; 4. CSSR 200:03; S
Jugoslavie 194:51 (min.:s)

Na vS8ech S$pickovych ,letcich" bylo
znat Casté létani. To samozfejmé naSim
plati nejen navojné, ale i pro pokojackare.
Objevily se i nové sméry v konstrukci
modeld. Tfeba Svycarské modely byly
navrzeny na zakladé teoretickych Gvah
pocitace. Zatim se jeSté neprosadily, ale
kdo vi?

Ceka nas tedy jeSté mnoho prace. Je
tfeba zajistit vice kvalitnich doméacich
soutézi, na nichz by se mohla prosadit
mlada krev. Pofadatelem pfiStiho mis-
trovstvi svéta by mél byt rumunsky aero-
klub. V solnych dolech ve Slanic se nam
zatim dafilo, méli bychom tedy obstat
i priste.

Jifi KALINA
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Po zvefejnéninového

akrobatického letadla Z50L

v Modelafi €. 12/1975jsem navrhl
jeho upoutanou polomaketu tak, aby
odpovidala pfipravovanym
pravidliim kategorie SUM pro rok
1977. Konstrukci model pfipomina
cvicného akrobata aje vhodny pro
pokrocilé modelare, ktefijiz zvladli
zakladni prvky létani v kruhu.

Modelje zbarven a oznacen shodné
s druhym prototypem skutec¢ného
letadla. Doporucuji stavétjejpouze
vcelobalsovém provedeni, jakje
nakreslen na stavebnim vykresu
apopsan vnavodu. Veskeré miry
jsou vmilimetrech, druha urCujici
rozmér materialujsou uvedeny
primo na vykrese. Spoje se lepi
acetonovym lepidlem Kanagom,
dilezité anamahané spoje
dvouslozkovym lepidlem Epoxy
1200.

K STAVBE

Trup mé zaklad ve dvou boc€nicich
vyfiznutych z balsovych prkének slepe-
nych na potfebnou Sifku na tupo. Pfedni
¢asti bocnic jsou zesileny z vnitfnich
stran preklizkou pfilepenou epoxidem.
Po jeho vytvrzeni obrousime bocnice
spole€¢né presné podle vykresu, vCetné
vyfezu pro kridlo. V pravé bocnici vyfizne-

Nebéz
motory

Richard GRON z Karviné je jednim
z téch nemnoha modelaf, které bavi
prace na motorech. V poslednich le-
tech se zabyva zejména problemati-
kou Ffadovych dvouvalcl. Vychazi pfi
tom ze sériovych jednovalcovych mo-
tord, z nichZ pouziva vétsinu dild.

Na podzim roku 1972 navrhl a hned
také realizoval nové feSeni spojovaci-
ho dilu k motordm MVVS 5,6 A. Motor
o celkovém zdvihovém objemu
11,2 cm-1 (na obr. vpravo dole), dopl-
nény neobvyklym tlumi¢em se dvéma
komorami v jednom celku, toCil pfi
zkouSkach s vrtuli 300/150 mm na
zabihaci palivo 11 400 ot/min (bez tlu-
mice o 400 ot/min vice).

Podnicen timto Uspéchem zhotovil
R. Gron podobny motor ze dvou sovét-
skych ,pétek" Kometa (na obr. vlevo
dole). Pro konstrukéni zastaralost

MODELAR i 11/1976

upoutana polomaketa
Cs. akrobatického letadla
na motor 2,5cm3

Konstrukce J. VYCICHL,
LMK Plzen-stfed

uvedenych motor( v3ak celek nedosa-
hoval uspokojiyvhc vykon.

Na jafe 1974 zhotovil R. Gron novy
dvouvélec, tentokrate ze dvoirmotort
MVVS 10 RC-celkovy zdvihovy objem
tedy byl 20 cm3(na obr. nahofe upro-
stfed). Druhy klikovy hfidel (zde
o 015 mm), stejné jako u motoru
11,2 cm3, je ulozen v kulickovych lo-
Ziskach. RC karburator'je opét vyve-
den mezi valci.

Pfi zkouskach se ,Ctyflistou” vrtuli
(dvé dvoulisté dievéné vrtule o O 320/
140 mm, pootocené vici sobé o 90° -
jind vhodna vrtule nebyla k dispozici)
toil motor s tlumicem na zabihaci
palivo 11 900 ot/min., bez tlumice se
nedalo méfeni pro velkou hluénost
uskute€nit. Pro oba Uspésné dvouval-
ce z dild motorll MVVS je typické
snadné spousténi a mékky chod.

me otvor pro motor a palivovou nadrz,
v levé pro klikovou skfin motoru a ovalny
otvor pro vystup tahla a vyskovky (vzadu).
Montazni otvor pro spojeni tahla fizeni
(naznacen pod OK) vyfizneme holici Ce-
pelkou a po spojeni tahla jej opét uza-
vieme.

Preklizkové pfepézky I1,11l a dva buko-
vé hranoly tvofi motorové loze, jez sesta-
vime a slepime epoxidem pfimo na vykre-
se. Obrousené bocnice trupu vyztuzime
v zadni Casti tfemi pary balsovych list
pfilepenych svisle zevnitf. Pfipravené
motorové loZe pfesné ustavime mezi bo¢-
nice - osa loZze musi byt rovnobézna
s osou trupu akfidla-a opatrné zalepime
epoxidem. Podle pouzitého motoru vyvr-
tame upevifovaci otvory 0 0 3,1 a pfipra-
vime si kovové desti¢ky 1 se zavitem M3
(rozte¢ otvord musi souhlasit s roztedi
otvorll v upeviiovacich patkach motoru).
Desti€ky ustavime pfesné podle motoru
a pfilepime epoxidem. Vzadu trup uzavre-
me balsovym hranolem 2. Rozpérky urcu-
jici 8ifku trupu odméfime z vykresu, pfile-
pime atrup potdhneme shora balsou.

Z balsového bloku, ktery mizeme slepit
z prkének, vybrousime maketu kapkovité-
ho krytu levé plilky motoru skuteéného
letadla 3. Cely motorovy prostor vylepime
balsou pod|e fezu A-A: .Pfilepime celni
pfepazku |, jiz vymezime mezeru mezi
vrtulovym kuzelem atrupem. Cely prostor
pro motor a palivovou nédrz nakonec
natfemé epoxidem rozfedénym mirné
acetonem anebo nitrofedidlem. Cely
trup vybrousime nacisto, hrany zaoblime.
Otvory pro znazornéni vyfukl skute¢ného
motoru vyvrtame nejlépe na stojanové
vrtacce.

KFidlo a Fizeni. KFidlo se stavi v celku
a do trupu se zalepi napevno. Pfi stavbé
dbame na to, aby bylo soumérné a ne-
zkroucené. Nejprve si zhotovime presné
preklizkové Sablony krajovych Zeber
A a B. Mezi né pak naskladame odstuprio-
vana prkénka balsy pro jednu polovinu
kfidla. Sestaveny blok provrtame, stdhne-

(Pokracovanina str. 18)
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BARVY:

M(7) BaLsa 3 A

HLINIKOVA - H., CERVENA - Cv.

CERNA -

C .

SEDOZELENA - SZ.

SPODNI PLOCHY JSOU CERVENE PRUHY HLINIKOVE
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- SMER VLAKEN DREVA
© OCELPL1

BALSA 5 SPAJENO

@l -SPAJENO

OCEL DRAT 406 _STAV[ BNlI PLANEK

\~skuifeén”yelikosti (jeden for-
at AlKyyjdete”™o planek cislo
ittafet*dy \MpDEIJJKasi

v pnjrifflfeg
ZADEfIEvej za AN<Cs

vl sluzbé (P7S)

iffktf ozn”priijTfe v casop
A jtr j& proto v prc
vpejnrac
hovét, istlize\jste se pokouse
planek iskat
[cTvdm vyhovéno,
mizZete napsatibaisa 2
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9jOCEL. PL.1

PR. 1
(u) HUN. PL. 05 B
ZEBRA BALSA 2
\Y)
a.
BALSA 7
PR.1
OCEL. DRAT 42
2) BALSA 12

\2n PR.1

kotodse PLAN ,Z 50L“ Foreign np---------
dellers can order the plan (sente-—-

KOLO 4 15

Jv

UPOUTANA POLOMAKETA  CESKOSLOVENSKEHO
AKROBATICKEHO LETADLA

Z SOL

KONSTRUKCE J. VYCICHL LMK PLZEN- STRED

ROZPETI 990 mm MOTOR MVVS 25cm
DELKA 760 mm HMOTNOST  700g
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Z 50L

me dvéma Srouby M3 a opracujeme ve
sveéraku postupné a opatrné struhakem
(raspli), pilnikem a nakonec jemnym
brusnym papirem, ato véetné vyfezu pro
hlavni nosnik 4. Pfi zhotoveni zeber pro
druhou polovinu kfidla postup opakuje-
me. Sikmé hrany Zeber odstranime pre-
stavénim blok( (pravy na levy, levy na
pravy). V opracovaném levém boku Zeber
vyvrtdme otvor pro zadni vodici drat.
Otvory pro predni vodici drat je potfeba
odméfit jednotlivé z vykresu a u téch
Zeber, kde vodici drat fizeni prochazi
zarezem pro nosnik, musime otvory udé-
lat az po slepeni kfidla.

Hlavni nosnik 4 (musi byt z kvalitni
rovnoleté tvrd$i balsy) vyfizneme presné
podle vykresu, zatim bez otvord pro fize-
ni. Do zafez( v nosniku zalepime Zebra
a hned pfilepime vrchni a spodni pasnici
odtokovky. Po zaschnuti lepidla uzavre-
me odtokovku zadni liStou pfilepenou
nastojato po odméfeni pfimo na kfidle.
Epoxidem pfilepime GloZznou desku va-
hadla fizeni 5. Dale pfilepime balsovy
potah horni strany nabézné casti kfidla
k Zebrm a hlavnimu nosniku.

Dokonc¢ime nacisto otvory v Zebrech
a hlavnim nosniku pro vodici draty Fizeni.
V této fazi stavby uz musime mit hotové
vahadlo fizeni 6 i vodici draty. Oba tyto
draty vyrovname, upeviovaci smycky
u vahadla ovineme vazacim dratem a za-
pajime. Rizeni vyzkouSime v kfidle, draty
ani vahadlo nesméji drhnout. Otvory pro
predni drat proviékneme pomocny drat
(provazek) a uzavieme kfidlo tuhym pota-
hem nabézné ¢asti zdola. Vpfedu potah
zarovname a pfilepime listu nabézky
z balsy tl. 5; jeji Sitku odméfime pfimo na
kfidle. KFidlo zhruba pfebrousime.

Okrajové oblouky pfilepime prozatim-
né, opéaskujeme Zebra, vyztuzime mista
pro zavésy vztlakovych klapek a kfidlo
bez klapek obrousime nacisto. Okrajové
oblouky opatrné odtrhneme a rozdélime
podle vykresu. Pfedni ¢ast kazdého ob-
louku pfilepime napevno, zadni dodatec-
né spojime s hotovou vztlakovou klapkou.
Do hotového kfidla vsuneme pomocnym
dratem fizeni a zalepime vodici trubky
v okrajovém oblouku. Pfipravime si draté-
né spojky pro ovladani klapek 7, pred
ohnutim na né nasuneme vodici trubky 8
a fadné pripajime plechova ramena 9.
VSechna tahla a Cepy zhotovime z vyplé-
tacich dratd pro jizdni kolo 0 O 2, ramena
a paky vypilujeme z ocelového plechu tl.
1 Pro lozisko 10aspojkytahel 11 pouzije-
me mosaznou trubku o0 0 3 x 0,5.

Vztlakové klapky vybrousime z mékké
balsy, oddélime z kazdé pevnou stfedni
¢ast, ostrym nozem udélame otvory pro
otocné zavesy a pfilepime zadni Cast
okrajového oblouku. Klapky nasadime na
zaveésy a ovladaci draténé spojky 7, nasu-
neme je do kfidla a vodici trubky 8
pfilepime epoxidem do osy odtokovky
kfidla. Po vytvrzeni epoxidu provedeme
kone¢nou montaz fizeni. Kzajisténi hlav-
niho tdhla ve vahadle fFizeni poslouzi
roznytovana hlavi€ka na konci dratu. PFi¢-
ny C¢ep 12 prostr¢ime pfedem provrta-
nou spojkou lla fadné zapéajime. Cep
musi prochazet otvory v ramenech 9
s minimalni vali. Celé fizeni musi pracovat
lehce, bez drhnuti. Klapky nastavime do
vodorovné polohy a na koncich vodicich
dratl vné okrajového oblouku kfidla o-
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(Pokracovani ze str. 15)

hneme poutaci oka. Do pravé poloviny
kfidla pfilepime epoxidem zatéz, vlepime
preklizkovou vyztuhu 13, dokon¢ime po-
tazeni stfedovych c¢asti a celé kfidlo pre-
brousime na Cisto.

Ocasni plochy maji profil rovné desky.
Kylovku a stabilizator vyfizneme z prké-
nek slepenych natupo na potfebnou Sif-
ku. Kormidla slepime z balsovych [ist
odpovidajici tloustky. Nabézné strany
ploch zaoblime, odtokové zbrousime do
tahlého klinu. Obé poloviny vySkového
kormidla spojuje draténa spojka 14, na
kterou pfipajime Fidici paku 15. Spojka je
pfilepena epoxidem. Ostrym noZem udé-
lame Stérbiny pro zasunuti oto¢nych za-
vésl vyskovky.

Kylovku zesilime na zadni strané
prouzkem preklizky 16 a spolu s nim
obrousime. Opatrné udélame vyfez pro
stabilizator (vyztuha 16 se nesmi pferusit)
a prilepime kylovku eypoxidem natupo
k trupu. Smérové kormidlo nalicujeme na
hlinikové zavésné pasky (zatim nele-
pime).

Podvozek. Hlavni podvozek 17 z du-
ralového plechu ohneme ve svéraku ko-
lem vhodné obliny (nikoli ostfe) a vyvrta-
me do néj otvory o O 3. Bukovy upeviovaci
hranol podvozku nalicujeme do trupu.
Otvory pro upeviovaci vruty preznacime
na hranol a pfedvrtame diry. Pfed montazi
podvozek vylestime Silichromem. Ostru-

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Novy neobvykly rekord

Po dobu 5 hod. 9 min. a48 s nepretrzité
fidil dne 1. listopadu 1975 americky mo-
delaf Richard R. Weber upoutany model
Echo, navrzeny specialné pro pfekonani
vytrvalostniho rekordu v upoutaném letu
podle pravidel americké modelarské or-
ganizace AMA. Dosavadni rekord (3 hod.

ha ohnuta z vyplétaciho dratu pro jizdni
kolo je zalepena epoxidem do predvrta-
ného otvoru v trupu. Hlavni podvozkova
kola jsou modelafska s gumovou obruéi,
na ostruhu se hodi kolo z hrackového
auticka.

Sestaveni kostry modelu. Do vyfezu
v trupu zalepime - po peclivé kontrole
ustaveni - kfidlo s hotovym a promaza-
nym fizenim. PFicny €ep 12 musi procha-
zet trupem s malou vdli. Ovalnym otvorem
vsuneme zadni €éast tahla k vySkovce.
Stabilizator - po peclivé kontrole ustaveni
- zalepime do vyfezu v kylovce. Nasadime
prozatimné na otocné zavésy vztlakové
klapky a vyskovku, nastavime oboji pres-
né vodorovné a montaznim otvorem na
boku trupu spéjime ddkladné tahlo. Celé
fizeni se musi pohybovat lehce. Soubéz-
né kontrolujeme soumérnost celého mo-
delu a nulovy Uhel sefizeni. Po ovéfeni
bezchybnosti fizeni uzavieme montazni
otvor.

Do trupu zalepime epoxidem upevio-
vaci hranol podvozku tak, aby model na
podvozku pfi pohledu zpfedu nevisel na
zadnou stranu. Potom uzavieme cely
spodek trupu balsovym potahem a pfile-
pime maketovy chladic oleje 19. U kofene
kfidla pfilepime nepohyblivé ¢asti klapek
a klinové prfechody 18. Zaobleni mezi
kfidlem a trupem udélame ze smési bal-
sovych pilin a acetonového lepidla. Po

40 min.) se mu podafilo pfekonat témér
0 1,5 hodiny; model uletél primérnou
rychlosti 40,5 km/h vzdalenost 222 km,
pficemz spotfeboval pouhych 430 g pali-
va. K pohonu modelu bylo pouZzito samo-
zapalného motoru o zdvihovém objemu
4,8 cm3, ktery rekordman oznacuje dosti
neurcité jako hybridni-tedy patrné sesta-
veny ze soucasti motorQ rdiznych znacek.

Snaha o nejnizsi spotfebu paliva, jehoz
mnozstvi bylo omezeno nejvyssi celkovou
povolenou hmotnosti modelu 1820 g
(podle zminénych americkych pravidel),
vyustila ve dva hlavni okruhy technickych
problémd: udrzeni modelu na napjatych
lankach i pfi nizké rychlosti letu a nasta-
vovani jehly karburatoru béhem letu s o-
hledem na klesajici hladinu paliva
vV nadrzi.

S prvni zalezitosti si R. R. Weber poradil
viceméné tradi¢nim zplsobem; nesou-
mérné kfidlo s delSi vnitfni polovinou,
lezaté ulozeny motor s valcem ven z kru-
hu, vyoseny spolu se smérovkou a poslé-
ze i zatéz na vnéjsi poloviné kfidla-to vse
udrZzelo model na hranici ovladatelnosti
1 pfi Cerstvém vétfiku, vanouci bé&hem
pokusu. V nékolika kritickych okamzicich
vSak presto musel pilot potlacovat vy-
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vybrouSeni pfechody vytmelime smési
pudru a nitrolaku. Celou kostru nalakuje-
me fidkym ¢&irym nitrolakem (pfipadné
nerovnosti vytmelime) a Cisté prebrou-
sime.

Motorova skupina. Na vykrese je na-
znacen motor MVVS 2,5 cm’ s vrtuli 220/
120. Pouzijeme-li jiny motor, je potfeba
upravit rozte¢ hranold motorového loze
a vyfez pro klikovou skfin motoru. Ple-
chové palivova nadrz akrobatického typu
(umisténi trubek) je k trupu pfiSroubova-
na dvéma vruty. Vrtulovy kuzel s vyfezy
pro listy vrtule je vysoustruzen z texgu-
moidu; upeviuje se pomoci Sroubu M3.
Ktomu Gcelu je potfeba do upeviovaciho
Sroubu vrtule vyfiznout zavit M3. Kuzel je
stfedén kovovou podlozkou 20, jeZz je
s nim slicovana.

Potah. Nalakovanou a vybrouSenou
kostru modelu potahneme papirem Mo-
delspan, a to kfidlo a kormidla tlustym,
trup, vztlakové klapky, kylovku astabiliza-
tor tenkym. Lakujeme Ctyfikrat az pétkrat
fedénym &irym vypinacim lakem. Jednot-
livé dobfe uschlé vrstvy laku je vhodné
pfebrousit velmi jemnym  brusnym
papirem.

Prekryt kabiny je slepen z organického
skla tl. 2. Vhodné lepidlo ziskame rozpus-
ténim pilin organického skla v chlorofor-
mu (Cikuli). V zajmu pfesnosti opracuje-
me obé bocnice spole¢né. Pasek tvofici
vrSek kabiny ohneme nad teplem avlepi-
me mezi bocnice. Slepeny prekryt obrou-
sime a vyleStime Silichromem. Hlavicku
pilota z preklizky tl. 2 namalujeme bud
podle vykresu nebo podle vlastni pfedsta-
vy. Zhotovime €ernou maketu pfistrojové
desky. Vnitfek kabiny natfeme 3Sedég, do
vyfezu pfilepime figurku a pfistrojovou
desku. Hotovy pfekryt pfilepime epoxi-
dem az na zcela hotovy model, oramuje-
me jej hlinikovou félii (Alobal).

Zbarveni modelu. Zakladni néatér je
proveden hlinikovym nitroemailem ¢&.
9110. Ozdobné pruhy na kfidle, trupu
a vodorovné ocasni ploSe jsou Cervené.
VeSkeré spodni plochy jsou cervené,

Skovku pfi letu proti vétru, aby udrzel
dostate¢nou rychlost.

Neocekavané komplikace pfineslo fe-
geni druhého problému. Plvodn& mélo
byt k ovladani jehly za letu pouzito servo
Kraft s vyjmutou elektronikou, které pfi
zkouskach v dilné spolehlivé pracovalo
s napétim 1,2V, jehoz pfepdélovanim se
ménil smysl otaceni serva. Po pfipojeni
ocelovych fidicich lanek, jimiz mél byt
z baterie v fidici rukojeti veden elektricky
proud do servav modelu, se v§ak ukazalo,
Ze diky elektrickému odporu lanek by bylo
tfeba pouzit baterii o napéti vice nez 50 V.
Pfi tomto napéti vSak zase hrozilo nebez-
peci pretaveni lanek, pokud by se nékde
pobliz rukojeti nahodné dotkla. Nakonec
pomohla elektronika: v modelu byl umis-
tén tranzistorovy pfepinac, otevirajici pfi-
vod proudu do serva z NiCd baterie
0 napéti 4,8 V se stfednim vyvodem. Pro
ovladani tohoto prepinace stacily slabé
signaly z dvouclankové NiCd baterie
umisténé v rukojeti pilota.

Po ukoné&eni rekordniho letu se u pilota
projevily po dobu asi ptl hodinyzdravotni
potize srovnatelné s morskou nemoci.
Jak se zda, bude asi dalsi prekonani
tohoto rekordu omezeno pravée ,lidskym
faktorem", nebot z technickéhd hlediska
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ozdobné pruhy hlinikové, imatrikulacni
znaCky z obou stran trupu Cerné (pro-
vedené formou amatérsky zhotove-
nych mokrych obtisk(). Napis Z 50L na
levé strané trupu a Cisla 002 na smérovce
je vhodné napsat €ernou tusi. Pruh pred
kabinou je Sedozeleny, matovy, palivova
nadrz a vrtulovy kuzel ¢ervené, bodovaci
vrtule zpfedu bila, konce listl Cervené
a ze zadni strany Sedozelené. Vstupni
otvory krytu motoru a vyfuku vyznacime
Cerné. Ceskoslovenska vlajka na kylovce
je z obou stran. Barevn& povrchova upra-
va modelu je v souladu s fotografiemi
a popisem prototypu skute¢ného letadla
v Casopise Modelar ¢. 12/1975.

Kone€na montaz modelu. Vztlakové
klapky a vysSkovku nasadime na oto¢né
zavésy (Modela) a dobfe zalepime epoxi-
dem. Béhem vytvrzovani je nutno obcas
pohybovat fizenim. Pfipajime zajiStovaci
podloZzku na tahlo u paky vySkovky. Smé-
rovku nasadime na hlinikové pasky 16,
zalepime epoxidem avychylime kormidlo
smérem z letového kruhu. Do pfiprave-
nych otvorl zalepime vzpéry 21. Trubky
vyfukdl 22 sto¢ime z hnédé lepenky, na-
¢ernime a zalepime do pfipravenych
otvord. Do levé pllky kiidla zalepime
papirovou trubku pro nasunuti trubice
rychloméru (vypsana néaplf ze Etyrbarev-
né propisovaci tuzky). Na hFbet trupu
pfilepime epoxidem anténu. Zkontroluje-
me dlkladné cely model a natfeme jej
jednou ochrannou vrstvou dvouslozkové-
ho prihledného laku (Resol) proti Gg&in-
kdim paliva.

Na smontovany model pfiSroubujeme
podvozek, nasadime kola, upeviovaci
Srouby pojistime zapéajenim. Ostruhové
kolo zajistime pfipajenou podlozkou. P¥i-
Sroubujeme motor a palivovou nadrz.
Zkontrolujeme polohu tézisté. Je-li potfe-
ba, dovadZime model zavazim pfilepenym
na pfid €i zad trupu.

LETAME
na ocelovych dratech dlouhych 15 m

o jednotlivém priméru 0,3 mm. Vzlet mo-
delu, kruhovy let a pfistani jsou normalni,

by nemélo €init zasadni problémy udrzeni
upoutaného modelu v nepretrzitém letu
o trvani 15 az 20 hodin. Zda bude mit tuto
vydrz také pilot upoutany na druhém
konci Fidicich lanek - to je zatim otazka.
(Podle M. A. N. 6/76 zpracoval

-la-)

Plastické hmoty

Firma Veron nabizi RC vétron Big Impala
0 rozpéti 1880 mm, ktery ma Zebra kfidla
a vodorovné ocasni plochy, jakoz i pre-
pazky trupu z plastické hmoty ABS (tlako-
vé vylisky). Z praktickych ddvod( jsou
kfidlo i VOP obdélnikové. Hotova Cista
Zebra stavbu modelu nepochybné urychli
a usnadni; pfispéje k tomu i skute€nost,
Ze ABS se dobfe lepi acetonovym le-
pidlem.

Odpruzeni podvozku

Inspiraci pfi navrhu odpruzeni podvoz-
ku muize byt snimek zahraniéniho sério-
vého Vyrobku. Vtipnou novinkou je pouzi-
ti dvou vinutych pruzin o rlizné tvrdosti -

model je dobfe ovladatelny. Léta bezpec-
né vSechny ,kulaté" obraty vcetné letu
na zadech. Jestlize model méalo tahne do
dratd, vychylime osu tahu vrtule vyosenim
motoru asi o 1stupen z letového kruhu.

ZjednoduSena stavba. Model Z 50L
mlzeme také postavit bez funkénich
vztlakovych klapek, jak je to obvyklé
u modell kategorie SUM. Zebra kfidla
v tom pfipadé prodlouzime a vztlakové
klapky jenom naznacime na hotovy po-
tah. Trup vyfizneme z balsového prkénka
tl. 8 av pfedni Casti zesilime oboustranné
pfeklizkou. Rizeni miZeme umistit na
kfidlo a do levého konce kridla vlepit
draténé voditko Fidicich dratd vedenych
vné. ZjednoduSeny model doporucujeme
stavét pod dohledem zkuSeného instruk-
tora.

%

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko Sife asi 70, délka 1000:tl. 2- 6
kusQ; tl. 3- 3 kusy; tl. 5- 1kus; tl. 7- 1kus

Preklizka letecka: tl. 1x350x 320; tl.
3 X 100X 50; tl. 2 x 100 x 50

Hranol bukovy: 10 x 12 x 300; 17 x 15 x 100

Dréat ocelovy: 0 0,6, dl. 1500; 0 2 (vypletaci do
jizdniho kola) 4 kusy

Texgumoid (umatex apod.) 0 60, dl. 100

Plech: mosazny nebo cinovany konzervovy tl.
0,3 X 100 X 200; ocelovy nebo mosazny tl.
1 X 100 X 100; duralovy tl. 2 x 40 x 270

Trubka médéna 0 3 x 0,5, dl. 300

Kolo podvozkové; 0 36 - 2 kusy; 0 15-1 kus

Papir potahovy vlaknity (Modelspan): tlusty 2
archy, tenky 1 arch

Lepidlo: Kanagom 3 tuby; Epoxy 1200 - 1 mala
souprava

Nitrolak napinaci €iry asi 400 g + Fedidlo

Nitroemail: hlinikovy €. 9110 asi 250 g, Cerveny
asi 250 g

Srouby M3, matice M3, podlozky a ostatni
drobny material podle planku a navodu

POZNAMKA: kurzivou vysazené miry jsou po
létech dfeva; na vykrese je smér let dfeva
vyznacen vzdy Sipkou.

pfi mékkém pfistani tlumi pruzina mekei,
pfi vétSim narazu pruzina z dratu o vétSim
prdméru. Horni ¢ast podvozkové nohy je
z ocelové struny o prdmeéru 4 mm, dolni
je vylisovana z ocelového plechu.

(AM)



Pohar
SOFIE

Bulharsky modelarsky zvaz a Dimitrov-
sky komsomol pod patronatom bulhar-
skej leteckej spolo€nosti Balkan usporia-
dali pre druzstva socialistickych Statov
v diioch 4. az 7. 9. 1976 medzinarodnu
sUtaz updtanych modelov.

SutaZze sa zucCastnili druzstva BLR |,
BLR Il a druzstvo Sofie, NDR, Polska,
Rumunska, ZSSR aCSSR vzlozeni: vedu-
ci - Mir. Sulc, trenér Dr. Stépéanek, v kate-
gorii rychlostnych modelov nés reprezen-
toval M. Obrovsky, v maketach B. Feigl,
v akrobatoch S. Cech, v combatoch J.
Steiner a v tymoch m. $. ing. Votypka -
m.8. Komdrka. Sutaz prebiehala v mode-
larskom areali pri komsomolskej Skole,
kde bolo aj ubytovanie. V Sofii nas pfivita-
lo letné pocasie, za ktorého prebiehal g
oficialny trénink. Sl'ubné vykony v fiom
podaval nas ,.najrychlejsi muz" MiSo Ob-
rovsky, ktory letel postupné 210, 215
a 220 km/h. Velmi dobré vykony uz v tré-
ninku zaznamenali reprezentanti ZSSR
a BLR - najma v zavode tymov. Trénink
a sutaz prebiehali na dvoch asfaltovych
ohradenych kruhoch, tfeti - provizérny
kruh na travé bol vyhradeny pre combat.

Nedela nadm priniesla vel'’ké roz¢arova-
nie. Od rana husto prsalo, citelne sa
ochladilo, no najhorsi bol narazovy vietor
o sile 7-14 m/s. Pocasie trocha narusilo
aj zahajovaci ceremonial. Za ob¢asnych
dazdovych prehanok zacali sutaz akroba-
ti a rychlostné modely. Prvy z naSich
Startoval Cech a solidnym vykonom
v nepriazni pocasia sa po 1. kole zaradil
na 3. miesto za skUseného Jeskina zo
ZSSR a Marinova z BLR. Jeho ambicie na
lepSie umiestnenie prekazil silny narazo-

Leteckomodelarské
mladi

Charakteristickym znakem letosniho Mis-
trovstvi CSSR pro letecké modelare-zaky, které
se létalo 11. a 12. z&fi v Krnové, byla vyborna
spoluprace vSech slozek lidospravy, podpory
DPM a Aeroklubu Krnov. Tato spoluprace neni
momentalni a proto jejim vysledkem byla nejen
péknéa soutéz, ale i novéa vzletova plocha o roz-
mérech 70 X 40 m, slavnostné oteviena pfi za-
héajeni mistrovstvi. Sou¢asti zahajovaciho cere-

monialu bylo také poloZeni vénce u pamatniku
osvoboditelll mésta Krnova.

20

jspesnejsi ¢len nase] vypravy, Jan Stel-
pfi priprave na finale

vy vietor, ktory pri vybrani Stvorcového
remetu doslova pfilepil model o drahu,
koda, pfisli sme tym o dobré umiestne-
nie. Podobny ,osud" postihol aj znamého
J. Ostrovského z Pofska, ktory tentokrat
vymeénil maketu za akrobaticky model
a havaroval tesne po odlietani zostavy.
A pre Gplnost' - Rumun Krajovanu rozbil
model tesne pfed zahajenim sitaze.

M. Obrovskému sa v dvoch sataznych
kolach nepodafrilo spravné naladit' motor.
Ked to uz srubne vyzeralo, vypadol mu
pfed¢asné model z podvozku a tak ,,pi-
sal" dva razy nulu. Dobré si pocinal
Maslenkin zo ZSSR, ktory letel 238
a 240 km/h a Poliak Rachwal (227
a 235 km/h).

Vitéz kategorie SUM, P. Izol z KoSic, létal
s modelem Avia B-534

Diky pofadateli se mohlo letos setkani nejlep-
gich zacastnit 60 zakd, tedy dvojnasobek lofi-
ského poctu. O jejich odpocinek a stravovani
bylo dobfe postarano v internaté SZs.

Vykony soutéZicich byly i pfes nepfiznivy vitr
dobré. Vétsina Gcastnikl vsak potiebuje k dalsi-
mu rlstu odborné vedeni. Potvrdily to tfeba
vysledky ¢lenli modelaiského klubu ve Sning,
kde se vychové mladeze vénuji systematicky jiz
delSi dobu.

Velmi dobrou Uroveri méla kategorie SUM,
V niz se objevilo nékolik velmi pékné zpracova-
nych pomérné slozitych modeld. Pochvalu
a podékovani si zaslouzZi nejen poradatel, ale
i soutézici. Doufejme, Ze pfisti mistrovstvi bude
mit alespon stejnou sportovni i organizani

aroven. B
Dr. Stépanek

VYSLEDKY

Kategorie Al (24 Ucastnici): 1. J. Revak, Snina
558; 2. K. Zavesky, Opava 551; 3. V. Tvarlizka,
Praha 547 s. .
Kategorie F1A (18 Gcastnik(): 1. J. Soltys,
SpiSska Nova Ves 1164; 2. L. Chrobok, Petfvald
1117; 3. L. Cerméak, DPM Liberec 1096 s.
Kategorie SUM (20 ucastnik(): 1. P. Izol, KoSice
235; 2. M. Supka, Cheb 224; 3. M. Pavlas, Semily
220 b.

Medzitym skoncilo statické bodovanie
makiet. Najviac bodov ziskal Borzov zo
ZSSR s maketou IL-10 - Stvrtou z toho-
roénych MS vo Svédsku. AVIU nasho
Feigla bodovaci trocha podhodnotili
vzhladom k ostatnym maketam sitaze.

V pondelok, druhy den sitaze, zasiahli
do bojov ako prvi Votypka-Komirka.
V rychlom a spolahlivom modeli tentokrat
zatrucoval motor. Doladovanim stracali
cenné sekundy a €as 4:43 (min.: s) nesta-
¢il na findle. Ani v druhom rozlietavani to
nebolo lepSie atak sme sa museli uspoko-
jit' s piatym miestom. Vel'mi dobrézalietali
Krasnorutskij-Kramarenko zo ZSSR.
S rychlym modelom so zatahovacim pod-
vdzkom a motorom vlastnej konStrukcie
leteli 4:01.

Tretie kolo ,rychlikov" prinieslo zlep-
Seme vykonov. Maslenkin zaletel vybor-
nych 246 km/h, Rachwal 236 km/h. Ob-
rovsky v snahe podat' €o najlepSi vykon
znervoznél a ked po slubnom zaciatku
narazom vétra ,,0¢esal" vrtul'u, bolo po
nadejach. V poslednom pokuse (po vymeé-
né hlavicky) v Casovej tiesni ,,musel do
pylonu" aj s nenaladenym motorom, aby
prelietal Rumuna Purice, ktorého model
sice ,umel" okolo 220 km/h, ale neodlie-
tal ani raz 10 kol. Je to Skoda, lebo jak
v modeli tak aj v MiSovi je podstatné viac.

Lety prvého kola makiet zahajil Borzov.
V silnom vetfe spoiahlivo odlietal a zbalil
model. HorSie to mal na$ Feigl s rozmér-
nou AVIOU. Havariou doplatili na pocasie
aj na nevyvazenost modelov Marinov
(BLR 1) a Milcev (BLR ). V druhom kole
odlietali len dvaja pretekari, my sme ne-
riskovali. Skoda, ze v zlepSujicom sa
pocasi v lll. kole zrejme pre necistotu
v karburatore pred¢asné zhasol motor
Feiglovej makety. Aj tak predviedol nas
reprezentant vel'mi dobry vykon a zasld-
Zene obsadil 2. miesto.

Medzi troch finalistov kategorie com-
bat sa prebojoval aj nas Steiner.

Utorok zacal findlovymi lety tymov.
V napinavom z4vode zvitazili Sovieti pfed
druzstvy BLR IIl. a BLR 1. VzruSujuce bolo
aj findle v kategorii combat. V prvom
suboji prehral na$ Steiner s Bulharom
Tichomirovom len dlh§im ,sedenim" na
zemi. Druhy suboj vSak vyhral nad skise-
nym reprezentantom ZSSR Kiselevom
(4€astnikom MS) a len menSim poctom
bodov obsadil celkove druhé miesto.
Striebro ziskal aj jeho Uspé&sny mechanik
- M. Obrovsky.

Vecer bola sutaz slavnostne ukoncena
vyhlaSenim vysledkov: pohar Sofie ziska-
lo druzstvo ZSSR.

Kategdria F2A: 1. V. Maslenkin, ZSSR 246; 2. A.
Rachwal, PLR 236; 3. Ch. Kitipov, BLR I
233 km/h.

Kategéria F2B: 1. VI. Jeskin, ZSSR 2095; 2. G.
Marinov, BLR 12061; 3. J. Kalev, BLR Il 1788 b.
Kategéria F2C: 1. Krasnorutskij-Kramarenko,
ZSSR 8:28; 2. Stan¢ev-Jordanov, BLR 118:32; 3.
Tinev-Raskov, BLR 18:58 (min.: s).

Kategéria F2D: 1. Kiselov-Maslenkin, ZSSR 525;
2. Steiner-Obrovsky, CSSR 419; 3.Tichomirov-
Fiscijan, BLR Il 374 b.

Kategoria F4B: 1. V. Borzov, ZSSR 962; 2. B.
Feigl, CSSR 884; 3. M. KaZirud, PLR 846 bh.
Celkové hodnotenie: 1. ZSSR; 2. BLR II; 3. BLR
I; 4. CSSR; 5. PLR; 6. Sofia; 7. NDR; 8. RSR.

Ugast' na sutazi, usporiadanie v pfedve-
Cer oslav 32. vyrocia oslobodenia Bulhar-
ska, splnila svoj ucel. Nadviazali sa nové
priatefstva, ziskali dalSie poznatky, ktoré
sa daju ziskat' len ¢astéjSim medzinarod”
nym stykom. B

Majster sportu Miroslav SULC

MODELAR - 11/1976



Jiz druhou soutéZ usporadal letos 29.
srpna klub pfi ZO Svazarmu v Dérné.
V kategorii Al se ji za€astnilo 40 soutézi-
cich z deviti klubl, z nichZz se nejlépe
vedlo Z. RaSkovi z FrenStatu p. R (junior,
594 s) a P. Strouhalovi z UniCova (senior,
592 s). V ,,Zatecké podzimni gumé", sou-
t8Zi modell Bl startovalo 24 modelafd,
0 vitézstvi se rozlétavali J. Hrabanek
(600 + 34) aJ. Kraje (600 + 7) ze Slaného.

O ,Putovni pohar Mé&V NF'lv Uni¢ové
bojovali 4. zafi modeléafi v kategorii RC-
V1. Na rok si cenu odvezl do Bruntalu
Jaroslav Macek (842 b.).

N\ _ ._4' N
frdinuvut

alevelLe

Pfebor Severomoravského kraje v ka-
tegorii F3B-T, ktery 5. zafi pofadal LMK
M4 Karvina, byl napinavy do posledniho
soutézniho letu. Asi nejhodnotnéjsiho vy-
konu doséahl Fr. Matula z LMK Ostravan,
kdyz v Uloze C (rychlost) prolétl bazi za
16 s a zvitézil tak i v celé soutézi.

XIV. ro¢nik ,Beskydské soutéZzel ma-
lych modell se létal 11. zA&fi poprvé na
strnisti - Aeroklub ve Frydlanté tentokrat
modelafe odmitl hostit. V nepfiznivém
pocasi nalétali maximum pouze V. Raska
z FranStatu p. R. (vitéz kategorie Al -Zaci)
a Z. Krpec z Mysliku (nejlepsi junior
v A-jednickach). Zd. RaSka vyhral A-jed-
ni¢ky seniord vykonem 596 s, V. Kravéik
z LMK Ostravan vy3el vitézné z klani zak(
ajunior( v kategorii B1 (444 s) aF. Cerny
z Opavy vyhral v této kategorii soutéz
seniord (541 s).

V. roénik ,Memorialu ing. A. Schuber-
tallv kategorii RC-V1 vyhralo 12. zafi na
Kladné druzstvo pofadajiciho LMK Ka-
menné Zehrovice ve sloZzeni R Cizek
(vitéz soutéZe jednotlivell - 731 s), V.
Janou$ a P. Cerny. Druhé bylo druzstvo
LMK Suchdol (L. Humpl, B. Dolezalova
a V. Vermach), tfeti skoncil Rakovnik (J.
Mrhal, Zd. Habart, V. Volrab). Vitézné
druzstvo se stalo trvalym drzitelem poha-
ru -vyhralo jiz potreti.

Na pocest 25. vyro€i zaloZzeni Svazarmu
uspofadal 18. zafi LMK Praha 6 soutéz
motorovych modeld na letisti v Roudnici
n. L. C-jednicky vyhral Jifi Kaiser (600 s),
kategorii F1C Vaclav Paték (1260 s).

,Podzimni brnénské minimaketyll po-
fadal 25. zafi na Medlankach LMK Brno I
za nepfiznivého silného vétru. V konku-
renci 24 modelafd startujicich s 38 mode-
ly zvitézil v soutézi seniord atitul Mistra
CSSR v této kategorii ziskal O. Hladik ml.
z LMK Brno II; s maketou Ponnier (podle
planku Modelar) ziskal 202 bodd. Vjunio-
rech si nejlépe ved| O. Janish z LMK Brno
IV se Z-726 (187 bodd) a M. Kejik ze
stejného klubu vyhral s maketou Helio
Curier (144 b.) soutéz zaka.
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Pokracujeme

ve zvefejiovani
vzpominek
Gustava BUSKA,
které zachytil
Jifi Kalina

Prvnim BusSkovym velkym sportovnim Uspé-
chem bylo vitézstvina soutézipofadané tehdej-
Sim Casopisem Letectvi na letisti ve Kbelich.
Porazil tenkrat fadu zndmych modelard.

Na soutézi o Modrou stuhu, uspofadané na
jesté nezastavénych planich u Edenu vrSovic-
kym modelafskym krouzkem pod vedenim A
Kordy, obsadil Gustav BuSek prva tfi mista.
Z radosti nad timto Uspéchem tancil ,,Séf"
letenského modelarského krouzku ing. Pahr na
stfeSe své ,,hadimrsky*“.

V roce 1936 se zucastnilo €s. druZstvo ve
slozeniJ. Broz, A. Podle3ék, G. BuSek aJ. HoSek
(vedouci - jediny umél francouzsky) mezina-
rodni soutéZze ve francouzském plachtarském
stfedisku Bardon. Nasi modeléfi tehdy ziskali ve
Francii fadu zkuSenosti, seznamilise s novinka-
mi. Tfeba Francouz Poulen mélgumovy svazek
o délce rovné asi trojnasobku vzdalenosti mezi
jeho zavésy a natacel proto jiz tehdy vrtackou
vytazeny svazek na asi 3000 otocek. Model se
sklapéci vrtuli meél trup potazeny japonskym
hedvabim. Poulen vsoutézizvitézil; jeho model
uskute€nil desetiminutovy let. BuSek obsadil
velmipékné druhé misto, kdyz svdj ,pfevodak"
(model na dva svazky, spojené pfevodem ing.
Pahra) ,,narval, az to zvonilo jak v piané". Po
nastoupanido vysky asi 150 m se model usadil
v termice a pfistal az po vice nez sedmi minu-
tach.

Po néavratu z Francie postavil BuSek novy,
moderni model na gumu Strato |, sice jesté
s pevnou vrtuli s volnob&hem, ale jiz s delSim
svazkem. Prdmérnd vykonnost tohoto pfed-
chldce dnesnich soutéznich ,,gumakd“ byla
asi 3 minuty.

Prislove¢na byla BuSkova ,,slabost" pro vel-
ké modely. V roce 1935 postavil tfimotorovou
polomaketu Junkers 52 (pochopitelné na
gumu) o rozpéti 3 metry. To mu ale nestacilo
a tak o rok pozdéji spatfila Letenska plan
nového Junkerse, tentokrat o rozpéti4,5 metru.
Vzletovd hmotnost tohoto obra ¢inila 10kg,
z ¢ehoZ jenom gumové svazky vazily celé tfi
kilogramy! Vrtuli o prdméru 750 mm na trupu

pohénély pfes pievod Ctyfisvazky, vrtule o pri-
méru 600 mm v motorovych gondolach vzdy
dva svazky. Hlavni svazek natacel Busek sam,
svazky vgondolach pomocnici, ktefipo natoce-
ni na povel odbéhli a BuSek model vypustil.
Hned prvni let se vydafril - po startu se zemé
stoupal ,,traverzem" (pomocnici nenatocili
svazky stejn&) do vysky asi 40 metr(. Po vytoce-
ni krajnich svazkd se model srovnal a zbytek
letu byljiz normalni. Pfipfistanido$lo méalem ke
stfetnuti modelu s mladou maminkou, ktera
v panice nevédéla, co se to na niz oblohy fiti.
V3e sice dobfe dopadlo, Bu3ek ale ten den jiz
dalSi lety nepovolil. Model pfedvedl| fadu zdafi-
lych leth p¥i rliznych pfilezitostech a nakonec
vzal za své na jedné z modelafskych vystav.

tenkrat
bylo ?
)

Skoaa, byl a dodnes je unikatem, nemajicim
pravdépodobné ve svété obdoby.

Zajimavou soutéz vypsal v roce 1936 Liben-
sky modelafsky krouzek na Invalidovné. Model
musel odstartovat se zemé prfes prekazku -
$ndra napnuta ve vysce asi 3 metry-a pfistat co %
nejblize za ni. Buskiv model, ,natazeny" vy-'
Skovkou na ,skok", pfistal asi 6 metrl za
prek&zkou. Druhou disciplinou byl let se zatézi
o hmotnosti 100 g. BuSkovipofadatel nevéril, ze
letél se zatézi - takovy to byl let- - Sel se po
pfistani podivat na model. VSechno bylo ale
vporadku. Vtfetidiscipliné se BuSkovinedafilo
- odhozeny padacek se neotevrel; skladala jej
jedna z modelarskych fanynek. Pfesto Gustav
BuSek v soutézi zvitézil a ziskal tak putovni
cenu: kovovy model letadla o rozpé&ti 800 mm,
vazici i s podstavcem 35 kilogrami. Casopis
Letectvi tehdy napsal: ,NejlepSim vykonem dne
byl vykon vitézného p. Buska, ktery se zatizenim
100gram docilil vzdorsilnému vétru 80-100 m
vySky a utvofil €as 2 minuty, cozZ je vykon
skute€né prvotridni.”

Vlétech 1936 az 37 se létalo hodné s vétroni
na prostranstvi u obory Hvézda; BuSek tehdy
dvé soutéze vyhral. Na Letné se v té dobé létaly
rychlostni zavody modeldl s gumovym poho-
nem. |z nich ma Gustav BuSek doma zlatou
medaili; jeho model proletél bazi o délce 50
metr za 1,8s.

V ramci Celostatni letecké vystavy v roce
1937 byla na Starém vystavisti (dnes PKOJF)
v Praze usporadana soutéz o nejrychleji posta-
veny model na gumu. Stavélo se ,paraple" -
model s jednostrannym potahem nosnych
ploch, vrtuli dostali soutézicijiz hotovou. Pl
hodiny pfed zahajenim soutéze si Gc€astnici
mohli pfipravit studeny klih (kasein); tehdy
neznali Zadné moderni ,,prstolepy”, dokonce
ani Kanagom! BuSek opét prokazal svoji vyiji-
mecnou zru€nost, kdyz dvé hodiny a dvacet
minutpo zahajenisoutéZejeho modelpfistal po
prekrasném letu. Teprveza dalSihodinu dokon-
¢ili praci dalsi modelafi Milion a Musil (otec
znamého Mirka Musila).

(Pokracovani)
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU
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Fi -156 CAP
(K 65)

vicetcelove
letadlo

Plvodni konstrukce ,,Capa“ (Storch)
vznikla pfed druhou svétovou valkou
v roce 1935 u firmy Fieseler v Kasselu
v Némecku. Snahou bylo vytvofit vicetce-
lovy hornoplosnik s co nejkratSi drahou
startu i pfistani. Konstrukce se vydafila do
té miry, Ze brzy po zalétani a zvefejnéni
technickych dat se pokouSeli konstrukté-
fi v dalSich zemich (dokonce i v USA)
0 letadla podobné koncepce. AvSak zad-
na napodobenina se originalu zcela nevy-
rovnala. Po zavedenisériové vyroby slou-
Zilo letadlo Capjako pozorovaci, spojova-
ci, sanitni i pro pInéni specialnich kold.

Po obsazeni Ceskoslovenska Némci
byl nucené zapojen i zdejsi letecky prd-
mysl do nacistické valecné masinérie.
Jedna z tehdejSich tovaren, Bene§-Mraz
v Chocni, vyrabéla nejprve avousedadlo-
vé vétroné typu Kranich a od roku 1943
presla na vyrobu C&pl s motorem Argus
10 C. Soubézné byl Cap vyrabén i v oku-
pované Francii u firmy Morane Saulnier,
ale s francouzskym hvézdicovym moto-
rem. Do konce vélky v kvétnu 1945 bylo
v Chocni vyrobeno 235 kusl. A protoze
lobnovené Ceskoslovenské letectvo po-
trebovalo vhodné typy letadel, vyroba
Capl se v Chocni nezastavila, ale pokra-
Covala pro potfeby MNO a pozdéji i pro
CSA-Agrolet. Cap se tu prestal vyrabét
teprve v roce 1949 po zhotoveni dalSich
138 kusu.

Prva tfi letadla vyrobena v Chocni, po
osvobozeni byla pfedana Rudé arméade
jako dar a dik pracujicich zavodu. Cast
Capld uréenych pro MNO (s oznacenim
K 65) se dostala i do aeroklubl, kde
slouzila vydatné hlavné plachtaflim. Nej-
vétsi vyuziti naSel tento typ pfi viekani
vétrorill z poli nazpét na materska letisté.
U CSA-Agroletu byla letadla pouzivana
jako zemédélska do té doby, nez byla
nahrazena novym pUvodnim ¢&eskoslo-
venskym typem L 60 Brigadyr.

TECHNICKY POPIS
Fi-156 Céap byl jednomotorovy vice-
mistny vzpérovy hornoploSnik smisené
konstrukce s pevnym klasickym pod-
vozkem.

KFfidlo bylo dvoudilné, celodfevéné.
Sestavalo ze dvou nosnik(, ¢tyf hlavnich
a fady pomocnych Zeber. Kostra byla
diagonalné vyztuZzena ocelovymi draty.

Potah nabézné a odtokové Casti byl pre-
klizkovy. Vika palivovych nadrzi v kfidle
byla pevné zalepena do obrysu kfidla.

Pfed nabéZnou hranou byl dvoudilny
pevny slot potazeny preklizkou. Hluboka
kFidélka byla rovnéz celodfevéna, potaze-
na platnem a vybavena stavitelnou (na
zemi) vyvazovaci ploSkou. Na duralovych
ramenech méla namontovana vyvazovaci
protizavazi. Pomérné velké vztlakové
klapky byly téZ dfevéné s platénym pota-
hem. Svym zavéSenim tvofily s kfidlem
Stérbinu a pfi jejich sklapéni se tmérné
sklapéla i kridélka.

Vzpérovy systém sestaval ze dvou hlav-
nich profilovanych vzpér tvoficich pisme-
no V, z nichz zadni byla stavitelna, a dale
z pomocnych vzpér, rovnéz duralovych,
uchycenych pfriblizné v poloviné hlavnich
vzpér. Pomocné vzpéry tvofily pismeno N,
jez bylo dopInéno rozpérou.

Poloviny kfidla byly sklapéci podél tru-
pu. Otacely se kolem ¢epu na zadnim
nosniku a Cepu vzpér po pootoceni a po-
vytazeni zavésného Cepu na nabézné cas-
ti kfidla. Se sklopenym kfidlem bylo moz-
no Cépa Usporné hangéarovat a také jej
pfepravovat i po silnici, coz spolu se
snadnou Udrzbou rovnéz pfispélo k jeho
oblibé u pilotli a mechanikd.

Trup zhruba &étyfahelnikového priifezu
mél pfihradovou kostru svafenou z ocelo-
vych trubek, na niz byla nasazena dfevéna
latkova konstrukce a celek potazen plat-
nem. Tvar trupu v prostoru kabiny byl
rizny podle varianty, ale vzdy byly na
pravé strané Siroké vstupni dvefe. Usanit-
nich verzi byly po obou stranach trupu
v zadni ¢asti Siroké odklopné dvefe. Kabi-
na byla ucelné tvarovana, bohaté zaskle-
na a opatfena malymi balkénky, které
umoziovaly vyhled kolmo dold. Za pilot-
nim sedadlem bylo u standardni verze
dalSi sedadlo uprostfed a za nim byl
pouze volny polStaf. Do tohoto prostoru
se u nékterych variant montovalo radiové
zafizeni. Okenni skla, v€etné €elnich, byla
rovna, takZze nezkreslovala; proskleny
strop kabiny umoZioval pohled vzhdru.

Rizeni bylo rué&ni pakou, nozni fizeni
pedalové, Spickou nohy se ovladaly hyd-
raulické brzdy kol. Vztlakové klapky se
ovladaly kole€kem po levé strané pilota
a nahonem pomoci fetizku na vieteno
a Sroub do prostoru nad pilotem. VyvaZo-
vani se provadélo rovnéz koleckem, Fetiz-
kem a lanky.

DalSi snimky letadla naleznete na 3. str. obalky
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Ocasni plochy. Kylovka byla svafena
v celku s trupem z ocelovych trubek
a potazena platnem. Celodfevéné sméro-
vé kormidlo s platénym potahem mélo na
odtokovce dvojity plechovy fletner stavi-
telny na zemi. Stabilizacni plocha byla
v celku, celodfevéna véetné potahu. Ke
kylovce byla vyztuzena parem vzpér.
Dvoudilné celodfevéné a platnem potaze-
né vySkové kormidlo bylo rovnéz opatfe-
no pevnym, na zemi stavitelnym flet-
nerem.

Pristavaci zafizeni tvofil klasicky pev-
ny dvoukoly podvozek vybaveny mimo-
fadné dlouhymi a a€¢innymi tlumici. Spolu
se slozitym vzpérovym systémem byl
tento podvozek schopen absorbovat
i zna€né narazy pfi téméf kolmém pfista-
ni. Nizkotlakd kola meéla rozméry
500 X 180 mm.

Ostruha byla vybavena rovnéZz olejo-
vym tlumi¢em, uchycenym v trupu, a dale
vzpérami tvaru V s uchycenim vpredu.
Byla oto€na o 360° a svym dlouhym pro-

(Pokra€ovani na str. 24)
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Fi-156 CAP
(K 65)

(Dokongeni ze str. 22)

pruzenim a celkovou robustnosti byla
obdobou hlavniho podvozku.

Pohon obstaraval u vyrobkd chocefi-
ského zavodu spolehlivy a nenarocny
motor Argus As 10 C. Byl to vzduchem
chlazeny invertni osmivalec o maximalni
vykonnosti 240 k (177,6 kW) pfi 2000 ot./
min. Pevna dvoulista vrtule byla dfevéna
s bandazovanou nébé&znou hranou.
K spousténi motoru slouzil elektricky
nebo ru€ni spousté€. Zasoba paliva
v kfidlovych nadrzich byla 348 |, olejova
nadrz pfed pozarni sténou u motoru
pojala 18 I.

Olejovy chladi¢ byl umistén uprostfed
vyfukovych koncl na spodni vané krytu
motoru. Kryt motoru sestaval z hlavniho
horniho dilu, €elni masky, spodni vany
a boénich odnimatelnych dild s vystupky
pro vyfukové potrubi. Tyto bocni dily
motorového krytu se za horkych dn0
odkladaly kvdli lepSimu chlazeni motoru.
Zdrojem elektrického proudu pro pohon
pfistroji, osvétleni a daldiho zafizeni
byla baterie umisténa za zadni pfepazkou
pilotni kabiny.

Barevné provedeni bylo u vojenské
verze jednoduché. Horni a boé¢ni plochy
byly tmavé zelené, kozlik podvozku €erny,
dolni plochy trupu, ocasnich ploch akfid-
la svétla modré, pravé tak jako vzpéry
kfidla, podvozku atlumice v€etné pfislus-
nych krytl a krytek. Vysostné znaky a o-
znaceni odpovidaly tehdej§i normé. Vnit-
fek kabiny a vybaveni byly tmavé Sedivé.
Jeden z Capl s timto zbarvenim je zacho-
van ve vojenském historickém museu
v Praze-Kbelich.

Z&kladni zbarveni letadel Svazarmu
bylo stejné, ale pismenové imatrikulaéni
znacky byly po celém kfidle a natrupu, na
smérovce byla eskoslovenska vlajka, na-
pisy byly bilé.

Pozdgji pfi opravach se civilni letadla
stfikala krémovou barvou podle tehdej-
8ich zvyklosti CSA. Podobné bylo zbarve-
no i letadlo OK-MIR (coZ byla mimofadné
povolena imatr. znacka) a letadlo UPS
Vrchlabi im. zn. OK-ZEG. Na téchto leta-
dlech byly jiz umistény imatrikulaéni
znacky podle stavajicich predpisl. Civilni
letadla méla také tmavy neleskly néatér
plochy motorového krytu pred pilotem.
Palubni deska byla ¢erna, nékdy - hlavné
u civilnich letadel - i Sediva, ato svétlejsi
nez vnitfni zbarveni kabiny.

Technicka data: Rozpéti 14,35 m (roz-
péti sloZzeného kfidla 3,85 m), délka
9,90 m, vySka 3,05 m; nosna plocha
26 m2 Hmotnosti: prazdna u standardni
verze 970 kg, max. vzletova 1485 kg; plos-
né zatizeni 57 kg/m2 Rychlosti: nejvétsi
210 km/h, cestovni 160 km/h, nejmensi
ve vodorovném letu 52 km/h, pfistavaci
41 km/h. Pocéate€ni stoupavost 288 m/
min.; dostup 4600 m, rozjezd na travé 50
az 75 m pfi vétru asi 45 km/h, dojezd ve
shodném pfipadé 15 az 25 m.

Text: Boh. SEDO
Vykres: Erik BORNHORST
Snimky archiv
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Model svého kolegy pravé ..zahodil" Sergio
Tomelleri z Verony

CombatyvBme

Po dvouleté nucené prestavce, ktera byla véci
spiSe na Skodu, se opét ve veletrznim mésté
Brné konala ve dnech 28. a 29. srpna mezina-
rodni soutéZ FAI pro upoutané modely katego-
rie F2D. Boje probihaly nafotbalovém stadionu
na pokraji nového sidlisté v Brné-Bystrici, coz
sice nepfrivitali obyvatelé blizkych dom(, zato
mnoho vyletnik( s ratolestmi zUstalo radéji na
histi, nez aby zamifili k nedaleké prehradé.

Z devétadvaceti Gcastnikl bylo nejvice -
devatenéact - nasich; po tfech modelafich pfije-
lo z Polska a NSR, Ctyfi soutézici pfijeli z Italié.
Sportovni jury méla tentokrat dost prace, nebot’
cesky preklad novych pravidel FAI ma mnoho
nejasnych mist.

QOrganizatofi obstali na vybornou, nasim rep-
rezentantlm se vsak nepodafilo prosadit se.
V semifinale byli vyfazeni Hirs i Dolensky afina-
le se tak stalo italsko-némeckou zaleZitosti.

Mate
»prstolep”?

Na podzim bylo v drogeriich k dostani
japonské alfakyanoakrylatové lepidlo Po-
werglue. Jde o moderni vyrobek, ktery
v modelarské praxi najde uplatnéni ze-
jména v pfipadech, kdy potfebujeme
rychle spojit dva dily s malou sty€nou
plochou. Abychom se vyvarovali zklama-
ni, nesmime od lepidla chtit vice, nez
€eho je schopno amusime s nim pracovat
tak, jak to tento typ lepidla vyZaduje.
Praxe ukazuje, Ze je opravdu mimofadné
ddlezité, aby styéné plochy byly naprosto
hladké, suché, Cisté a aby k sobé prfesné
dosedaly. Neméné ddlezité je to, aby
lepidla ve spoji bylo co nejmensi mnozstvi
- se zvétSujici se tloustkou vrstvy lepidla
se rapidné sniZuje pevnost spoje. Sprav-
né slepené pfedméty drzi velmi brzy, ale
pIného zatéZovani jsou schopny az za 24
hodin, za kterouzto dobu lepidlo polyme-
ruje. Jednu otevfenou tubu s lepidlem
skladujeme pfi teploté +3 C (spodni
prihradka chladnicky).

K vytvoreni urcitého nazoru ovhodnos-
ti spojovani nékterych béznych materiald
kyanoakrylatovym lepidlem poslouZi pfi-
pojena tabulka (pfevzatd z dokumentace

Nejstastnéjsi byl nakonec Johan Dubell. jediny
zahrani€ni G€astnik, ktery se zucastnil vSech
pfedchéazejicich roénikd, vzdy vsak vysel na-
prazdno. Jeho vitézstvi je o to cennéjsi, ze
semifinale dokon¢il s havarovanym, jen tak tak
letuschopnym modelem.

Soucasny trend sméfuje k veétSim, velmi
lehkym, ale pevnym modellim, potazenym na-
Zehlovaci fo6lii Solarfilm. Zavodnici NSR méli
jesté stfed kfidla zesilen silonovou tkaninou.
Modely naSich byly naproti tomu mensi a ro-
bustnéjsi. NejpouzivanéjSimi motory byly MVVS
D7, pouze nékolik italskych modelt bylo vyba-
veno motory Rossi vsamozapalném provedeni.
Vrtule se pouZzivaji bud bilé americké Top Flite
o rozmérech 8 x 6" ¢Ci 7x 6" (200 resp.
170 X 150 mm) nebo cerné italské Supersonic
stejnych rozmér(i. Pouze nékolik Geskosloven-
skych modelaiti Iétalo s dievénymi vrtulemi.
Italové pouzivali jako pfisady do paliva u nas
malo znamy isopropylnitrat. Reprezentanti NSR
a ltdlie ovfadali modely tfipramennymi pleteny-
mi pocinovanymi lanky o 0 0,35 mm, nai pou-
Zivali vétsinou ocelovou strunu o 0 0,3 mm.

Pfestoze modelafi z NSR a Italie nepatfi
momentalné ke svétové Spicce (tu tvofi modela-
fi z Anglie a Holandska), byly jejich vykony
vyborné a ve stavb& modell si se $pi¢kou jisté
nezadaji. Pro naSe modelare bylo toto setkani
velmi prospésné, zvlasté kdyz mezinarodni sty-
ky jsou u nas v této kategorii minimalni. Je
Skoda, Ze soutéz s tradici a dobrym zvukem
v cizing, se bude v nejlepSim pfipadé konat az
vroce 1978 - na zakladé rozhodnuti URMoK. Je
podivuhodné, Ze rozhodnuti o ro€nich pfestav-
kadch mezi mezinarodnimi soutéZemi se jaksi
netykd soutézi kategorii F3A a FAC, které se
konaji kazdy rok.

Mistr sportu ing. Bohumil Votypka

VYSLEDKY

1. J. Dubell, NSR; 2. T. Gasche, NSR; 3. S.
Tomelleri, Italie; 4. G. Massagrande, Itélie; 5. M.
HirS, CSSR; 6.J. Dolensky, CSSR; 7. M. Kazivod,
PLR; 8. M. Nagy, NSR; 9. R. Valenta, CSSR; 10.
R. Isotta, Italie;

Curg
EZA of
VT
Ieniy

Guma 11111111
Kov 13222232
Nylon 12112132
Fenolické plast, hmoty 12111122
Tvrdé plast, hmoty 12211122
Akrylatové plast, hmoty 12111122
Tvrdé dfevo 13322223
Sklo, porcelan 12222232

lepidla jiné znacky). Kvalita spoje mezi
uvedenymi druhy materidlu je oznamko-
vana: 1- vyborna, 2 - dobra, 3 - vyhovu-
jici.
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Druzebni utkani modelard hlav-
nich mést CSSR a NDR maiji jiz —
svoji dobrou tradici. LetoSni, po-
fadané 2. fijna na koupalisti vMo-

v
tole, se konalo navic v ramci I O d n I C h
oslav25. vyrocivzniku Svazarmu.
Méstsky vybor Svazarmu Praha

7 v O
se dobfe postaral o organizacni l I l O d e I a r u
stranku a zajistil u¢ast pfednich SVAZARM

Z %0

prazskych lodnich modelafd.
DruZzebni mésto Berlin pojalo
Gcast odliSné a dalo naopak pfi-
lezitostjuniorlim, aby ziskali me-
zinarodni soutézni zkuSenosti.
Utkani se pak sice stalo jasnou
zalezitosti Prahy, avSak ani hosté
nevysSli naprazdno, kdyz misto
medaili ziskali cenné poznatky.

Nejrychlejsi médel mé&l mistr CSSR ve tfidé
F1-V 15 pro rok 1976 Vitézslav Skoda. Vjedné
jizdé se ostra Spice ¢lunu stretla s béji (plastiko-
vé baldnky), hravé jejpropichla a,,navlékla"jej
az do pulky trupu.

Ve tfidach F1 V2,5aF2A
sinejlépe vedlajuniorska
mistryné CSSRpro rok
1976 ve tfidé F2A Zuzana
Baitlerova

Maketa sovétského
raketového ¢lunu, s niz
jezdil reprezentant
Berlina Sigmund Karsten,
postavena vméfitku
1:25, méla 1300 mm
dlouhy trup ze skelného
laminatu.

Otec asyn Nekvapilové
jsou Castymi u€astniky
soutézilodnich modell

Pro zavody RC modelt
lodi na okruhu (obdoba
nasi tfidy FSR) se
zacinaji ujimat kluzaky
dosti neobvyklého tvaru,
ne vSak nepodobné
upoutanym rychlostnim
Elunim tfidy A. Model
WIng Ding na snimku je
dlouhy asi 1000 mm,
pohanén je motorem
OPS o zdvihovém
objemu 10 cm3
Zajimavosti je Stihlé
kormidlo, umisténé asi
40 mm vpravo od osy
(pfi pohledu zezadu

ve sméru jizdy).

VétSi modely tohoto typu
jsou €asto pohanény
dvéma ,,desitkami*,
které nékdy pohanéji
soukolim jednu hfidel.
Dosahuiji rychlosti az
100 km/h.
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LANOVI
lod
16 al7. stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

Na historickych plachetnicich bylo
velké mnozstvilan nejriiznéjsich
préimeérd, které slouzily

k nejriiznéjsim Gcéeldim. Pro stavbu
vérného modelu je nezbytné znat
funkci vSech téchto lan, jejich
prdméry azplsob upevnéni, jakoz
i dalSicasti lanovi. Otom pravée
pojednava nasledujici¢astserialu
olodichze 16. a1 7. stoleti.

Lodni lanovi mGzeme rozdélit do dvou
hlavnich skupin:

Pevné (vyztuzné) lanovi - slouZi k vyztu-
Zeni stéznll a Celenu a k riznym pracov-
nim a pomocnym Géeldim.

Pohyblivé (ovladaci) lanovi - slouzi bez-
prostfedné k obsluze plachet a rahen.

Na obrazku 1 je pfehledny plan pevné-
ho lanovi a rozmisténi prvkl ovladani
pohyblivého lanovi (mist, kam se pohybli-
vé lanovi na lodi uvazovalo).

26

CASTI PEVNEHO LANOVI

A licni stéh Celenové ¢nélky; B predni
stéh; C predni ¢nélkovy stéh (pfedni
koSovy stéh); D pfedni bramovy stéh;
E hlavni stéh; F hlavni ¢nélkovy stéh
(hlavni koSovy stéh); G hlavni bramovy
stéh; H kfizovy stéh; | kfizo¢nélkovy stéh
(kfizokoSovy stéh); J upinacky Celenové
¢nélky; K predni upinacky; L pfedni ¢nél-
kové upinacky (pfedni koSové upinacky);
M pfedni bramové upinacky; N predni
¢nélkové apony; O hlavni upinacky;
P hlavni ¢nélkové upinacky (hlavni koSo-
vé upinacky); Q hlavni bramové upinacky;
R hlavni ¢nélkové upony; S kfizové upi-
nacky; T kfizo€nélkové upinacky (kfizo-
koSové upinacky); U kfizo¢nélkové upo-
ny; V cCelenové vyztuha; W nakladaci
kladkostroj (stéhovy kladkostroj).

CASTI POHYBLIVEHO LANOVI

PFedni Celenovka
1spoust, 2 zavésniky, 3 zvraticky, 4 otéze,
5 kasouny.

Celenovka
6 spoust, 7 zvraticky, 8 zavésniky, 9 otéze,
10 kasouny, 11 skasalnice, 12 kotva (pfi-
vésné tahlo).

Pfedni plachta
13 rédhnova zdviz, 14 raksova tahlice, 15
zavésniky, 16 zvratiCky, 17 otéZe, 18 hal-
ze, 19 kasouny, 20skasalnice, 21 rahylové
skasalnice, 22 buliny.

Predni koSovka
23 stéh (napinaci tahlo), 24 Gpony, 25
spoust, 26 zavésniky, 27 zvraticky, 28
otéze, 29 kasouny, 30 skasalnice, 31 rahy-
lové skasalnice, 32 buliny.

Predni bramovka
33 stéh, 34 spoust, 35 zavésniky, 36
zvraticky, 37 otéze, 38 kasouny, 39 buliny.

Hlavni plachta
40 rahnovéa zdviz, 41 raksova tahlice, 42
zavésniky, 43 zvraticky, 44 otéze, 45 halze,
46 kasouny, 47 skasalnice, 48 rahylové
skasalnice, 49 buliny.

Hlavni koSovka
50 stéh (napinaci tahlo), 51 Gpony, 52
spoust, 53 zavésniky, 54 zvraticky, 55
otéze, 56 kasouny, 57 skasalnice, 58 rahy-
lové skasalnice, 59 buliny.

Hlavni bramovka
60 stéh, 61 spoust, 62 zavésniky, 63
zvraticky, 64 otéze, 65 kasouny, 66 buliny.

Jalové rahno
67 zavésniky, 68 zvraticky.

KFizova plachta (kfizokoSova)
69 spoust, 70 upony, 71 z&avésniky, 72
zvraticky, 73 otéze, 74 kasouny, 75 buliny.

Latinska plachta
76 spoust, 77 raksova tahlice, 78 vratirah-
nova spoustélka, 79 otéz, 80 vratirahnové
zvraticky, 81 kasalky, 82 kasalky, 83 rahy-
lové kasalky.

Pevné (vyztuzné) lanovi

Do této skupiny patfi upinacky, stéhy,
Upony, lano nakladaciho kladkostroje
a Slapnice na rahnech. Prliméry vSech
téchto lan se odvozovaly z priméru hlav-
niho stozaru na palub&. Primér hlavniho
stéhu, nejtlustsiho lana pevného lanovi,
se rovnal 0,166 priiméru hlavniho stozaru,
primér pfedniho stéhu byl 0,8 priméru
hlavniho stéhu. Poméry prdimérd dalsich
dilcG pevného lanovi k priméru hlavniho
stéhu: hlavni upinacky a hlavni ¢nélkovy
stéh 0,5; pfedni upinacky, predni ¢nélko-
vy stéh a kfizovy stéh 0,4; hlavni ¢nélkové
upinacky a krizové upinacky 0,25; predni
¢nélkové upinatky, oba bramové stéhy
a kfizo¢nélkovy stéh 0,20; bramové a kfi-
Zoc¢nélkové upinacky 0,16.

Celenova vyztuha (vyztuzné
lano Celenu)

S olanénim lodi se zacinalo u €elenu.
Témér béhem celého 17. stoleti byla cele-
nova vyztuha jedinym pevnym lanovim
celenu. Mensi lodi mély vétSinou jen
jedno, vétsi lodi dvé vyztuzna lana. Na
zacatku stoleti bylo vyztuzné lano celenu
ovinuto nejprve kolem galionového klou-
nu, nebot kloun byl tehdy jeSté pomérné
plochy. Pozdéji se provlékalo drazkou
(otvorem) v galionovém klounu (obr. 3a4
v MO 5/76). Vyztuzné lano mélo promér
0,34 az 0,40 priméru hlavniho stéhu;
zacinalo klickou na c¢elenu, dale bylo
vedeno drazkou (otvorem) a potom opét
pfes €elen atd., celkem osm az desetkrat.

OPOMA CELEN  VYZTUM

JILOUN
Obr. 2

Lana se kfizila uprostfed, kde také bylo
lano osmi az deseti zavity ukonceno (obr.
2). Sklouznuti €elenové vyztuhy dozadu
zamezovaly oporky na Celenu. Jejich po-
Cet byl tfi az pét, Sitka byla o malo vétsi
nez pramér vyztuzného lana, délka se
rovnala Sifce ovinuti na ¢elenu.
(PokraCovani)
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Uz po staleti se stavitelé lodi snazi tvofit
lodi nejen Gcelné, ale i krasné. Ne nadar-
mo se hovofi o lodni architektufe, tfeba ve
spojeni s historickymi plachetnicemi. Neni
tomu pochopitelné jinak ani dnes, kdy
prlmyslové tvarovani, tzv. design, hraje
nemalou roli v oblibé a prodejnosti toho
kterého zbozi. Zejména na nastavbach
malych jachet, podobné jako na karoséri-

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1
(inzerce Modelér); telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 KEs za 1 tiskovou radku.
Uzavérka 15. v mésici, uverejnéni za 6 tydn(.

PRODEJ

m 1 Zalétany RC vétroii Amigo Il (Graupner) za 300
nebo vyménim za servo Varioprop. |. Kasner, Dvorakova
741,251 01 Rigany u Prahy.

m 2 Vysila¢ + pfijimac pro dalkové ovladani
27,120 MHz. Amatérsky. J. Hornik, NebuSice 193,164 00
Praha 6.

m 3 RCsoupr. 4kan. (1300), pfip. s lodi; Bellamatic Il (po
350); Servoautomatic (300); torpédoborec (350); NICd
2000 6 ks (140). V. Horvath, Husova 61/1, 389 01
Vodiany.

m 4 RC soupravu - 2kanal. pfijimac¢ superhet, v€. aku
NiCd, nabijece a Bellamatic Il. Vysila¢ vybaven i multi-
vibratorem (1700). Fr. Kréek, RA 1210, 752 01 Kojetin.
m 5 Pro RC soupr. dalk. ovlad.: KZ721 az 4 (po 11);
KZzZ71 az 76 (po 16); KC147 (po 9,50 - 10 ks za 80);
KC507, 8, 9, (po 11); KSY62B (19); BSX30 = KSY34 (42);
KF124, 125, 167, 173, 524, 525 (14, 15, 20, 19, 16, 20);
KSY81, TR15 a ekvivalenty (po 30); MAA125 (20);
SN7474,75(po80);jap.mf 10 x 10 mmcerna,zluta, bila
(55); tantal, elyty-kapky M22 az 47M (po 20) - vyr. TFK;
odpory TR191: 10, 12, 22, 75, 82, 470, 1k, 1k2,1k5,1k8,
2k7, 3k, 3k9, 4k7, 6k8, 10k, 12k (po 1,50). J. Pecka,
Kafkova 19/schr. 98,160 41 Praha 6.

m 6 RC soupravu Metz Mecatron + auto + lod Nautic
(Graupnér) za 1800 Ké&s. VI. Greiner, U smaltovny 7,
170 00 Praha 7.

m 7 RC soupr. W-43 4kanal., vys. + pfij. (1200); servo
Bellamatic II (360); servo Pico s mech. neutr. + spojka
(350); MVVS 2,5 D7 + tlum. + vrtule (290). J. Kadefabek,
Cs. armady 35,160 00 Praha 6, tel. 3297509.

m 8 RC soupr. W-43 jednokanal. s modelem Junior
(850); prop, soupr. pro tfi serva + RC Terry; plosné
spoje prop, ovladani. V. Ptaek, Jablonecka 698,190 00
Praha 9.

m 9 Kolejisté TT v dobrém stavu (1500). V. Outrata,
Havanska 7, 170 00 Praha 7.

m 10 Vysila¢ + pfijima¢ MARS (700); RC €lun Carina
(ovladany dvéma servy Varipron) bez hlavniho motoru,
véetné prijimace a ¢tyfkanal. vysilace (1700). M. Pospi-
Sil, Mladoboleslavska 301,197 00 Praha9-Kbely, tel. (od
6 do 7 hod.) 24 61 51, linka 33.

= 11 Nové nepouZité motory MVVS D7 za 360 Kes. S.
Kobrna, Pod Hirkou 5107111, 339 01 Klatovy.

m 12 Model Zeleznice TT, rozméry 1100 x 900 mm,
zaklad pénovy polystyrén, 4 ovladacie panely 545/146,
moznost' plynulej prevadzky troch stprav suc¢asne, trafo
FZ 1 Taktiez lokomotivy, vozne, mosty, Stipy vrchného
vedenia s trolejmi, stromky a iné dopliiky. Zoznam
zaslém. T. VasSina, Lysakova 18, 830 00 Bratislava.

m 13 Kompletné vybavenou Zeleznici N, 5 lokomotiv, 30
vagonl. Trafa; FZ 1, Z 1, F 2; bohaté piislusenstvi, vie
v provozu. R. Valgik, Sidlisté 9. kvétna 989, 790 00
Jesenik, okr. Sumperk.

m 14 Vlakovu stpravu TT. Kolajnice st pevne pfipevné-
né na panel rozméru 1000 x 2000 mm. Suprava méa dva
okruhy a odstavné kolaje. Obe stpravy st ovladané
z centralneho panelu (3000). J. Markus, Sidl. IV bl. 7A/8,
945 01 Komarno.

m 15 Nepouzité Zel. modely HO. Zoznam poSlém. I.
Elznic, Steinerova 54, 801 00 Bratislava.

m 16 RC soupravu MVVS Brno 6povelovou + 3 ks serv
NDR (1800). J. Zelinka, VFesovice 45, 697 01 p. Kyjov.
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ich automobilli, mohou styiisté dokazovat
svoje umeéni.

Tyto vlivy nezUstavaji bez odezvy ani
u modeld. Elegantni jachta na snimku ma
délku 965 mm a Sifku 305 mm. K pohonu
mlZe byt pouZit spalovaci motor o zdviho-
vém objemu 5 az 10 cm3 k fizeni jedno
nebo dvoufunkéni proporcionalni RC sou-
prava.

m 17 Motor MVVS 25; vana na motor 2,5 D7; nylon
vrtule 8 X 4, 7 X 4; balsa 1; 5; 10 mm; drzak motoru D7;
pfenosna stolice na zkouseni motor( 2,5. K. Housek,
Volyriska 147, 386 01 Strakonice.

m 18 Zel. TT nova nepouZita, levné; seznam zaslu, nebo
vyménim za N. J. Dastych, Revoluéni 128, 284 00 Kutna
Hora.

m 19 Cas. Modelaf ro&. 1968, 69, 70, 71, 72, 73, 74 (po
20); motor Tono 5,6 + pfislus. seznam zas$lu (300); mot.
Sokol 2,5 novy (170); mot. Kratmo 10 poskoz. (50); plany
Modelaf (seznam zaSlu). J. Kéansky, J. Svermy 12/93,
460 10 Liberec X.

m 20 Serva Varioprop 5 ks; sou¢. na prop, soupr. podle
AR, seznam za$lu. Rozestav, mot. RC model smot. Tono
10 RC. St. Chvala, Safafikova 17, 120 00 Praha 2.

m 21 Kompletni ro€niky Modelar 1970, 71, 72, 73, 74,
75; letecké motory a rGzny modelaisky material. Se-
znam za$lu. J. Fait, Bofefiska 20, 418 01 Bilina, okr.
Teplice.

m 22 RC vrtulnik Graupner BELL 47 G kompl. V€.
mctoru HB 25 H (4cm3 + nahr. rotor, listy hlavniho
i vyrovnavaciho rotoru + plovaky, novy, nelatany (3800);
plany RC maket (1:6) Sopwith Camel a Sopwith Pup (po
40). J. Pipek, ZVVS-projekce, 399 01 Milevsko.

m 23 RC soupravu Poély 4kanal. + 2 nova serva
Bellamatic II. D. Kloc, 788 15 Velké Losiny 338, okr.
Sumperk.

m 24 Proporcionalni soupravu + ¢tyfi serva Varioprop
(nebo bez nich): vysila¢ podle Modelafe (Valenta),
kfizové ovladace; pfijimac¢ podle AR + zdroje, vSe nove,
prezkouSené. Motor OS Max 60 SR 10 cm3 RC bez
tlumi¢e. Motor, model Terry potazeny Monokotem,
zalétany, motor OS Pet Il 099 + nahradni vybrus, RC
karburator (nové). Nové motory COX TEE DEE 020
(0,33 cm3) a TEE DEE 051 RC (0,8 cm3. Nabidnéte. J.
Andrt, Malinska 2089, 438 01 Zatec.

m 25 Laminatové trupy na: RC vrtulnik, maketu Z 50L,
vétroné. M. Kucera, A. Stastného 787/Il, 389 01
Vodnany.

m 26 Dvoukanalovou soupravu W-43 s modelem Melo-
die (600, 200); RC model Apollo (50); nové servo
Varioprop (280). Z. Slavik, Jemelkova 21,625 00 Brno.
m 27 Modelar r. 65; 9/69; r. 70, 71; 3,7/72; 5-12/74; r.
75; 1-3, 5-7/76. Modelarz 5-12/73; 4-12/74; r. 75.
Knihy: Stavime modely; Techn. vyr. letec, modelov;
Lietadld; Fliegerkalender 72. M. Taka¢, Pupavova 20,
816 00 Bratislava.

m 28 Dobrou 2kanal. soupr. s mot. jachtou Melodie
nebo autom. Alfa Karabo (1500); RC Delfin | (100); sil.
vrtule 0 200 (po 15); motor Jena 1 (160); 2kanal. servo
s mot. Piko (120). Fr. Erbr, Ohrazenice 56, 533 53
Pardubice.

m 29 Amat. dvoukandl. soupravu (900); magnet, vyba-
vovag (45); motory: Taifun Hobby 1. cm3(220); Atom 1D
(160); OTM Kolibri 0,8 cm3(80); vSe nové, nepouzité. L.
Semrad, Jetfichovické& 745,190 00 Praha 9-Prosek.

m 30 Planky na_upoutané a RC makety (20 kust).
Seznam zas$lu. B. Sedo, Smetanova 823,565 01 Chocen.
m 31 Novy NSU Wankel O. S.; Webra 3,5 RCD; RC
motor, letadla, ¢luny. J. Kyn€l, Hradsko, 51243 p.
Jablonec n. Jiz.

m 32 RC soupravu MVVS (6kandl.) + 3 serva K-1 (2000);
Ctyfproudovou drahu 1:24, délka 21 m na plose
25 X5m+trafo 4x4 A 9,12al16V (2000). Z. Slachta,
735 41 Petivald 884.

m 33 Elektromotor SEA WASP 6 (USA) 6V/9 A -
10 0000t/min, pro rychlostni modely lodi (1500). B.
Kréek, Jizni svahy 4548 bl. 27, 760 05 Gottwaldov.

m 34 Soupr. W-43 (vys. 2kandl., pfij. 2kanal.) servo
Servomatik z NDR (1000); lkanal. pfij. 27,120 MHz
(300). J. Podhrazky, Dukelska 289, 293 01 MI. Bo-
leslav.

m 35 Plan. bitev, kfizniku Scharnhorst v méf. 1 :200
(100). P. Ouhleda, 592 65 Rove¢né 178, okr. Zdar n. S.
m 36 Amat. slpr. pre 4 servd kompletntd; 9 ks nové
striebrozink. aku 1,5V/1,5 Ah; mot. MVVS 1,5 D (95);
mot. FOK1,5 (85); 2 ks el. mot. Microperm 6000 (po 120);
min. relé MVVS AR-2 (2 ks po 80); pokojovy termostat

typ 930 (250). L. Rehék, tel. 5002 ve&er, Pod Sokolicami
736, 911 01 Trencin.

m 37 RC jachta s mot. Monoperm, souprava W-43
Ctyrkan. + serva Graupner; 3 ks Servoautomatic Il (po
250); postav, kity letadel v mér. 1:7 2 -nové typy; RC-V1
rozp. 2 m (150); RC-M2 s mot. Tono 3,5 novy (400); RC
souprava lkan. Tx Mars (800); riizné el. motory 3-12 V
a model, materidl - seznam za$lu. Magnetofon B 400
bezvadny (2100). M. Hi.rsal, 8. listopadu 54/341, 169 00
Praha 6.

m 38 Amat. proporcionalnu stpravu pre 4 serva. vysie-
la¢ + pfijimac¢ + 4 nové serva Varioprop + 4 ksNiCd451
s drziakom + nabija¢ prip. servis (4900). OTM Kolibri
0. 8 cm3zabéhnuty, v modeli nepouzity (60), kompresor
s 3faz. motorom. tlak. spinac¢om. redukénym ventilom,
nédrzkou 65 |, tlak 5,5 atm. + striekacia piStof (3900).
Ing. J. Kabeld€, Janka Kraia 28/53, 018 51 Nova
Dubnica.

m 39 UpIné novy OS Pet 099 1,62 cm' (350); starsi FOK
1.5 (100); rychlostni RC €lun s motorem 2,5 cm' nad
vodou + pomocny motor (250); louhovy Zhavici aku
(50). J. Mdhlstein, Rudé armady 2245, 544 00 Dvar
Kralové n. L.

m 40 RC vétron Aladin ze stav. Hegi s pomoc, motorem
1.5 cm3s kompletni spolehlivou prop, soupravou 2 + 1,
serva Varioprop. Novy RC M2 Shooter s motorem 5,6
Tono ardzné prislusenstvi. Cena za v3e 6000, i jednotli-
vé; odpovim proti znamce. J. Dolezalik, ul. Sbofisko
425, 760 01 Val. Klobouky.

m 41 Karosérie, hot. modely a rdzné dily na drahova
auta; ¢as. Modelar ro¢. 1963,64,65,66,67; nepouzivany
zabé&h. motor MVVS 2,5 D7 (250), R. Palaty, GallaSova2,
639 00 Brno.

m 42 Novy Zhavik DREMO 0,8 nebo vyménim za model,
material. Potfebuji tenky €erny Modelspan. J. Svoboda,
nam. RA 59, 790 00 Jesenik.

m 43 V&tsi mnozstvi koleji avagont, lokomotiv. V 200,
v8e TT, seznam zaSlu. P. Kocourek, Padélky 3893,
760 01 Gottwaldov.

m 44 Modely aut znacek: Matchbox, Mattel, Polistil,
Husky; celkem 23 ks. Jednotlivé. V. Bicek, Partyzanska
4, 785 01 Sternberk.

m 45 S1 plast. BC 307 - nahrada za KSY81 (20);
tantalové kondenzatory (12-15), nepouz. Multiplex Mini
IC servo. V. Krivosik, Pionierska 47/3, 036 01 Martin.

m 46 Stavebnici na ASK 14 KOGA orig. Graupner. B.
Kfiz, U plynéarny 603, 284 01 K. Hora.

m 47 Serva Multiplex s elektr. nepouz. (4 ks po 850),
serva Varioprop Seda (3 ks po 300). F. Svejda, Kliment-
ska 21, 110 00 Praha 1

m 48 Briga La Fortune 1: 100 (60); karavela Pinta 1: 75
(25). St. Chladek, Havlenova 603, 564 01 Zamberk.

m 49 Aeromodeller ro¢. 1971 a 1972 vaz. (po 150);
Profile Publications 12 ks vaz. (100), sez. za$lu. Knihu W.
Green: Floatplanes (50). Z. Bahr, 517 41 Kostelec n. Orl.
1184, okr. Rychnov n. K.

m 50 Model, Zeleznici HO: 4 lok., 20 vozli + kolejivo
a dalsi, seznam za$lu (asi 1200). P. Krej¢ifik, Dvorakova
65, 750 00 Prerov.

m 51 RC sGpravu 6kanal + 3 ks serv EN 1, spofahliva
(2000). D. Matura, Cervenik444,920 41 Leopoldov.okr.
Trnava. .

m 52 Plan historické galeony Wodnik (70). J. Cihak, tF.
25. Gnora 57, 357 33 Loket n. Ohfi.

m 53 Novou RC soupr. Kraft 7Z (Series 75) s pfesnymi
otevienymi ovladaci. Vysila¢ vybaven tlacitkem pro
pomaly vykrut a pfepinaci pro zménu vychylek vyskovky
a kfidélek. K tomu 1) kompl. letovou &ast: pfijima¢ KPR
7 na 27,095 MHz, zdroje, 4 serva KPS 1511; 2) 4 serva
KPS 1511 + 1 servo KPS 16 (podvozkové) + vypinac
+ prislusenstvi; 3) pfijimac podle Kraft 5Sport series na
27,095 MHz + franc, aku 4,8 V 1,2 Ah. VSe prvotfidni, jen
pro naro€né. L. Haskovec, Mezibranska3,110 00 Praha
1, tel. 27 22 47 ve vSedni den dopol.

KOUPt

m 54 Proporcionalni RC soupravu i netplnou nebo
poskozenou. Pfipadné soucastky pro amat. stavbu. L.
Zednik, Na hrobci 1/410,120 00 Praha 2.

m 55 Vojenska letadla 1. dil od V. Némecka. P. Kynél,
Komenského 341, Praha 5-Radotin.

m 56 Stavebni plan moderni let. lodi USA (pro 3kanal).
L. Hajn, 290 01 Podébrady 118/VI.

m 57 RC proporcionalni soupravu - spolehlivou
a v dobrém stavu. M. Kosik, Kopet¢na 201, 683 52
KFenovice, okr. Vyskov.

m 58 Casopisy Modell (NSR)'¢isla 11, 12 ro¢nik 1972
a 1, 2 ro€. 1973. M6zu byt aj celé ro¢niky. Surne. R
Husarik, Druzstevna 1919, 911 00 Tren¢in.

m 59 Potah, papir Japan. K. Houcek, Volyiiska 147,
386 01 Strakonice lIl.

m 60 Planky ital. vyfezavaného osmiramenného lustru
(55). M. Povolny, Dlouhé& 150, 261 01 Pfibram IIl.

m 61 Cas. Modelar r. 1965-75 (dobry stav). Nesest. kity
let. 1. sv. v. J. Vale§, Sidlisté 332, 672 01 M. Krumlov.

m 62 Dva trojlisté mosazné lodni Srouby (z plastické
hmoty) o priméru 55 mm se zavitem M4. L. Holik, 671 55
Blizkovice 31, okr. Znojmo.

m 63 Serva Varioprop s konektory (2 ks); balsu 3 mm;
preklizku tl. 1 a2 mm. M. Mucha, PS-t Kéta 510,378 04
Chlum_u Treboné.

m 64 Cas. Modelafr. 1968 €. 6, 7,10; r. 1969 ¢. 1,6,11; .
1970 €. 8; r. 1971 €. 4,7, 9,12. Duralovy plech tl. 1,5 mm,
500 X 500 mm. St. Smajdler, 742 45 Dérné68, okr. Novy
Ji¢in.

m 65 Nepostavené kity: Halifax; Me-110 BF; Me-262
DIS; FW-190; 1-16; JAK-9 D; Ju-87. J. Kubik, Trieda
SNP 74, 974 00 Banska Bystrica.

m 66 Parni lokomotivu HO, BR 42 Giitzold, pojizdnou,
do shirky. P. Pliva, Engelsova 10, 669 02 Znojmo.

(PokraCovani na str. 31)
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Mezinarodni Mistrovstvi CSSR pro RC
automobily patfilo vskutku k vydafenym
akcim. Jelo Se vramciBranné spartakiady
Svazarmu CSR ve dnech 24. az 26. zafi
v Olomouci. Ucast sedmatficeti,elekter"”
a Gtyficeti , Cudak(" napovidala jiz pfed
Zahéjenim, Ze boje o titul budou hodnot-
né. Byly, i kdyZ dosaZzené vykony nebyly
v nékterych pfipadech nejlepsi. To lze
pfi¢ist na vrub draze, vytyCené ha nastu-
pisti u spartakiadniho stadiénu. Zvlastpfi
rychlostnim zavodé museli piloti vzit na
védomi existenci kanall (byt zakrytych),
které byly doslova pfislove¢nou ,jamou
na mamuta". To v8ak byl asijediny kaz na
jinak Cistém Stitu pofadatele.

Mistrovstvi se kromé nasSich nejlepsich
zUcastnili i modelafi ze Sovétského sva-
zu, Polska a Némecké demokratické re-
publiky, ktefise vesmés postarali o zvySe-
ni Grovné kategorii, v nichz startovali.

Makety se u nas neujaly. Toto konstatovani je
podloZeno sledovanim vyvoje u nas i v zemich,
s nimizZ jsme v kontaktu a potvrdilo je iolomouc-
ké mistrovstvi. NaSi automobilovi modeléafi
chté&ji hlavné jezdit ato takifka vylu€uje vénovani
stovek hodin stavbé makety. Vitéz, Vladimir
Olejnik ze SSSR, predved! vyborné zpracova-
nou maketu BMW Turbo s mnoZstvim déalkové
ovladanych mechanismd -stéragd, svétiometd,
osvétleni pfistrojové desky atp.

Opét se ponékud rozSifila Spicka v katego-
riich modelQ s elektrickym pohonem. Zagina se
vSak objevovat dal§i problém - k potizim se
shanénim akumulatord se druzi nedostupnost
vhodnych elektromotor(, konkrétné MABUCHI
FT-26. A tak rozlet téchto pfitazlivych a pFistup-
nych kategorii je opét ohrozen, Zatim se ale
elektram dafi a dilny opousté&ji celé série vozd.

V Ostravé vznikla varka ,knedlik(" - vozikd
Innocenti (licen€ni Mini Morris-obr. 1), jejichZz
tvlrci jsou ing. Jar. Stanék, Jifi Sostak a Ivan
Stanék. Dnes jiz zvlaStnosti je napajeni elektro-
motoru (FT-26) Sesti plochymi bateriemi a dife-
renciél se tfemi pastorky.

Raritou jsou formule Tyrrell (obr. 2) selektric-
kym pohonem znovuzrozeného tymu MoHuKy
(Moravec-start, ¢islo3, Hudlik-6 aKyselka-4)
z Prahy 9. Vozy v méfitku 1 :10 maji diferencial
a prevodovku uloZenou v olejové lazni, planze-
tou odpruzenou predni napravu a motor FT-26
napdjeny z ¢s. akumulatord NiCd 900.

V zavodech modell se spalovacim motorem
se objevila Ffada ¢astecnych zlepSeni i zcela
novych vozd. Hodné toho pozorovateli unika,
ukryto pod kapotou vozu atak malokdo tfeba vi,
ze Ferrari A. Furmana z KoSic m& maketové
i zavéSeni a odpruzeni prednich kol (obr. 3),
prestoze jde o ,CucTaka" s motorem MVVS 2,5
G7.

Kvality ¢eskych voz( i pilotl nedaly pfilezi-
tost k vyniknuti zahrani¢nim Géastnikiim. So-
vétsky reprezentant Zargarjan Vardges z Jere-
vanu (na obr. 4 je prvni zleva; prvni zprava je

28

prikopnik RC modell v NDR Jdrgen Mannel)
pfijel s modelem s motorem ST19 a bezduSovy-
mi pneumatikami na zadnich kolech (obr. 5)
sbirat zkuSenosti. Polaci pfijeli v silné sestave,
dafilo se jim ale hlavné v maketach. Pékné méli
vSak i dal$i modely. Naobr. 6je McLaren M 23Z.
Dudzewicze. Motor Enya .19 (3,2 cm3 pohani
kola zadni, natvrdo uloZené napravy pfes pre-
vod 1: 5,5, pfedni kola jsou odpruzena, radio je
Futaba. O zajimavych modelech se dozvite
i v dalSich seSitech Modelare.

Podivejme se ale na situaci z ponékud jiného
konce. Po zbé&zném pohledu do vysledkové
listiny se Ize podivovat p&ti mistrovskym tituliim
Jana Kune$e mladS$iho a dvéma zlatym Véaclava
Miillera (obr. 7). Oba pochazeji ze stejného
klubu v Praze Suchdole, jehoz patron Vlastimil
Popelar se po olomouckém depu prochazel se
spokojenym Usmévem. Pracuji nejen ve stej-
ném klubu, ale i ve stejném tymu. Skupina, jiz
vedle obou zminénych pilotd tvofi jesté mecha-
nici Jifi Dolezel, Karel Kalandra a Vojtéch
Konec¢ny, pfinesla do automobilového modelar-
stvi novy vitr. Cerstvy, skoro a? pfipominajici
smrst, odsunujici favority do role statistd. Olo-
moucky Uspéch je vysledkem peclivé kolektivni
pfipravy, zahrnujici nejen vyvoj a vyrobu mode-
10, ale i pfisluSenstvi -startovaciho pfipravku,
zafizeni pro tlakové pfe€erpavani paliva a mno-
ha dalSich zdanlivych mali¢kosti. Technika by
vSak nebyla nic platn4 bez dokonalé souhry
kolektivu, kterd klapala po celé mistrovstvi. Jen
na chvilku to v suchdolském soukoli zaskfipalo
- pfi rozjizdkach skupinového zavodu ,placek"
a asi nejrychlejsi vozy - Porsche 917.30 -
zlstaly bez nadé&je na postup do findle. Inu,
i mistr tesaf... Pétici nadSencl patfi uznani
nejen za dosazené vykony, ale i za ukazku, jak
z dosud individualnihosportu Ize vytvofit kolek-
tivni zalezitost se v8im vSudy-s odpovédnosti
za druhé i s radosti z jejich Uspéchu. Pokud

budou jejich pfikladu nasledovat dalsi, prospé-
je to bezesporu Urovni sportovni i technické
této perspektivni odbornosti.

Vladimir HADAC
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a nejle

VYSLEDKY

Kategorie EA: 1 V. Olejnik, SSR 300,4; 2. E
Martinus, PLR275; 3. A. Fuhrman, KoSice251,9;
4. P. Lezak, Kosice 251; 5. J. Cernych, SSSR
2423 b.

Kategorie EB, juniofi: 1. J. Kune$ ml., Praha 6 -
Suchdol 162,4; 2. P. Muller, Praha 2 156,5; 3. M.
Vostarek, Praha 9 155,1; 4. P. Wiater, PLR 155;
5. P. Popelaf, Praha 6 - Suchdol 153,8 b.;
seniofi: 1. B. Hudlfk 160,4; 2. M. Moravec 160,4;

V. Majstrovstva
Slovenska

RC automodelarov

prebiehali 19. az 20. juna 1976 v Bratislavé na
ploché modelafského letiska vo Vajnoroch za
Gcasti 21 modelarov.

V kategorii RC-EA(makety) zvitazil koSickyA.
Fuhrman s §-110 R, za ktorG ziskal celkové
ohodnotenie 263,9 b. V tejto kategdrii majt
Kosi¢ani uz dlho vysadné postavenie. PoteSitel'-
ny je rast G€asti i vykonnosti juniorov. Hlavna
zakladna je opat sustredena v KoSiciach. Ako sa
mozno z vysledkov pfesvédcit', dlhoro¢na obé-
tava praca A. Fuhrmana a J. Pastora prindSa
svoje ovocie. Napfiklad M. R(zi¢ka sa umiestnil
v kategorii RC-EB na prvom mieste vykonom
118 bodov. V slalome elektier (RC-EB) zvitazil
zaslizene L. Rehék z Trendina vykonom
160,4 b. Znova sa tu uk&zalo, Ze k vitazstvu
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3. K Kyselka 160,4; 4. J. Cibulka 160,3; 5. J.
Stoces, vSichni Praha 9 160 b.

Kategorie R2E, juniofi: 1.J. Kune$ ml., Praha 6 -
Suchdol 18/7; 2. T. Landl, Bratislava 14; 3. M.
Vostarek, Praha9 10/10,7; 4. P. Popelaf, Praha6
- Suchdol 9; 5. D. Novisedlak, KoSice 8 (okru-
hyl/s); - seniofi: 1. V. Muller, Praha 6- Suchdol
20/7; 2. K. Macek, Praha 2 20/12,3; 3. M.
Kumicak, KoSice 16/6; 4. J. Kunes st., Praha 2
16/1,1; 5. J. Stoces, Praha 2 13/6 (okruhy/s)
Kategorie R1S, juniofi: 1. J. Kune$ ml., Praha 6 -

Porsche 917/10TC K. Horaka je pohanany
motorom ST.19 RC Car pres prevod 6:1. Hmot-
nost modelu v méfitku 1:8 je 3500 g, RC
suprava je O. S. Cougar

nesta¢i mat len dobry model, ale mu tfeba
venovat aj bezpocetné hodiny tréninku na trati.
Juniorskym majstrom Slovenska sa vtejto kate-
gorii stal D. Novisedlak z KoSic vykonom 135,1
b. V rychlostnych elektrach (RC-R1E) zvitazil
presvedCivo s pekne vypracovanym modelom
Alfy Romeo junior T. Landl z Bratislavy - €as
62,7 sec. by mu zaistil medzi seniormi 3. miesto.
V T. Landlovi vyrasta jedna z dalSich nadeji
slovenského automodelarstva.  Seniorskym
majstrom v tejto kategoérii sa stal S. Kulev
z Kosic ¢asom 62,0 s. V skupinovej jazde
elektier (kategoria RC-R2E) vyhral L. Rehak
z Trenc¢ina (najazdil vo finale 10 kol) pred J.
Ulanovskym z Kosic, ktorému chybali v cieli 4
kola na vitaza.

Najobdivovanej$imi aj technicky najnéaroc-
nejSimi kategériami si RC-R1S, RC-V1 a RC-
V2. Na tohtoro€nych majstrovstvach v nich
mala premiéru rada novych vozov: napfiklad L.
Rehak priniesol polomaketu F-1 Ferrari 312 T.
TieZ tu pfisli nové Tyrrelly 007, ktoré su medzi
automodelarmi vel'mi popularnymi pfedlohami,
Startovali s nimi J. Kulich a T. Landl.

V kategdrii RC-V2 (prototypy) zaujala vSet-
kych .skoromaketa’ Porsche 917-10TC K. Hora-
ka z Bratislavy, ktora patfila k najkrajSie preve-
denym vozom majstrovstiev.

V kateg6rii RC-R1S ziskal titul L. Rehak-
zTrenéina éasom 77,6 s, Porsche K. Horaka este
len ochutnaval prvé metre traté tesne po dosta-
vani atak skoncil na druhom mieste ¢asem 88,5
s. PotéSitelnou skuto€nostou je, Ze vdaka po-
chopeniu vedenia Utvaru, u ktorého vykonava
zakladnu vojensku sluzbu, sa mohol K. Horak
venovat modelarstvu a tiez sa zUcastriovat'
sutazi.

V skupinovej jazde (kategéria RC-V1) zvitazil
majster Sportu L Rehdk z Trendina, ktory

Suchdol 72,9; 2. M. Vostarek, Praha 978,9; 3. T.
Landl, Bratislava 83,9 s; - seniofi: 1. V. Muller,
Praha 6 - Suchdol 72,9; 2. B. HudlIfk 74,7; 3. M.
Moravec, oba Praha 9 74,8; 4. J. Sostak 77,7; 5.
ing. J. Stanék, oba Ostrava 78 s.

Kategorie R1E,juniofi*. J. KuneSml.,51,6; 2. P.
Popelar, oba Praha 6 - Suchdol 60,3; 3. T. Landl,
Bratislava 63,1; 4. M. R(zi¢ka 66; 5. I. Papoun,
oba KosSice 124,8 s; seniofi: 1. B. Hudlfk 40,6; 2.
J. StoCes, oba Praha 9 43,2; 3. J. Kunes$ st.,
Praha 2 45,7; 4. S. Kulev, KoSice 58,5; 5. J.
Mannel, NDR 62,4 s.

Kategorie V1:1.J. Kune$ m., Praha 6 - Suchdol
57/11; 2. B. Hila st., HoraZzdovice 46/1,4; 3. K.
Macek, Praha 2 45/5,7; 4. M. Moravec 42/0; 5. J.
Stoces, oba Praha 9 39/14,3 (okruhy/s)
Kategorie V2:1. K. Macek, Praha 2 58/4,5; 2. J.
StoCes 53/2; 3. M. Moravec 40/0; 4. K. Kyselka,
v8ichni Praha 9 39/16; 5. B. Hila, Horazdovice
35/6 (okruhy/s)

najazdil 37 kél na trati vyty€enej podla navrhu
trenéra ing. J. Tonhausera. Druhy skongil T.
Landl z Bratislavy, ktorému v cieli chybalo
necelé jedno kolo. To bolo pfekvapenim sutaze
- v tejto kategorii Startoval po prvy raz ato eSte
prakticky bez tréninku!

V postednej kategb6rii tohtoro€nych maj-
strovstiev Slovenska - RC-V2- ziskal titul po
strhujacom boji vSetkych K Horak. Tu sa za-
skvél Porsche v plnom lesku - vykon 46 kol
hovofi za seba. Druhym modelom v ciefi bol
Ferrari 612 Can Am ing. J. Tonhausera z Brati-
slavy, ktory mal na vitazny voz stratu 9 Kol.
Favorit L. Rehak sa musel spokojit' s 3. miestom
a so stratou 38 kol.

Majstrovstva prebiehali za horGiceho letného
pocasia, €o sa sice pacilo ucastnikom, menej
vSak uZ motorom v modeloch. Vdaka patfi
obétavym organizatorom na Cele s ing. J. Ton-
hauserom z poriadajuceho klubu, dalej zms. J.
Gabrisovi, B. Srholcovi a rade dalSich, bez
pomoci ktorych by majstrovstva nemohli pre-
behnudt k spokojnosti vSetkych. VSetko tedy len
potvrdilo spravnost' rozhodnutia o poriadani
majstrovstiev CSSR pre RC automodelarov na
buduci rok pravé v Bratislaveé.

Karol HORAK

autohoblly
0 ------------ 0
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Prestavby trakCnich vozidel

Model hlubinového vozu firmy Fleischmann
upraveny na vz CSD . Hx-3

DR.DB.QBB.SMCFaNS navozidla CSD (HO)

Josef PINC

Pod podobnym-nazvem vy3el v Modelafi & 1-4/1975 mdj
¢lanek, ktery jsem zpracoval podle katalogli vyrobcd Zeleznig-
nich modeld a vlastnich zku3enosti. Pojednaval o vozidlech DR
a DB, ktera isou v modelovém provedeni vhodna pro prestavbu
na vozidla CSD. Jelikoz béhem vice nez roku se objevilo nékolik
novinek, doplfiuji zminény svij ¢lanek. Zaroven uvadim i vozidla,
ktera sice nejsou novinkami, ale na pfestavbu pro vozidla typu

3412 4-napr. nakl. viiz zavfeny s budkou - u CSD
jako I. Za B

3492 4-népr. nakl. viiz - u CSD jako T. Va

3502» 4-napr. nakl. viiz s budkou - uCSD jako f. Va

333 2-n&pr. nakl. viz - u CSD jako F. Np (viz
byvala firma DIETZEL, ¢ k. 5260-452-13;
Modelar €. 1/1975)

362 4-né&pr. nakl. patrovy viiz pro dopravu aut
- u CSD jako novéa f. Lasse - pouZziva se
v mezinarodni dopravé

CSDjsou vhodna a nebyla o nich dosud Teg. ROCO-INTER- 5
Neéktefi modelafi, ktefi pracuji vjiné modelové velikosti nez ~ NATIONAL 4200 2-ndpr. osob. viiz DB MCi - u CSD jako
HO, méli k mému ¢Elanku vyhrady v tom smyslu, Ze nepamatoval f. Biz- NOVINKA 76 L
na dalsi nejroz3ifen&jsi velikosti TTa N. Dodavam tedy, Ze to, co 4206 ?-Ié?pr.N%s\%?\iK\z\JZ?GDB CiProl - u CSD jako
plati pro pfestavby ve velikosti HO, plati i ve velikosti TT a N, S ) o . L Xemi
pokud ov3em popisované typy vozd a lokomotiv v téchto 4208 f Ce- No\r}ﬁ\ﬁ;ﬁ?gb' viiz DB CiProsa - u CSD jako
velikostech né&ktery z vyrobcl Zelezni¢nich modeld dodava na 4207 3-napr. osob. viiz DB BC3iPr92e - u CSD
trh. jako T. BCey - NOVINKA 76 5
4205 2-napr. sluzeb, viiz DB PwiPr99 - u CSD
Piestavb L .o jako F. D- NOVINKA 76 A 5 )
restavby vagonu 4293 4- napr. postovni vliz - u CSD jako F. Fa
42923 4-napr, l0zkovy viiz WLAB, jezdil v letech
Tak jako v plivodnim &lanku, v§imné&me si nejprve vagénd od dvacatych agtng:atych o NQVILNKA 76 |
jednotlivych vyrobcti. Jde jednak o modely vozi, je? se vyrabji 4291 S s e SD Jako T. ABa z let
pfimo v provedeni CSD (jen né&kolik pfipadd), jednak - hlavné - 4290 4-napr. osob. viiz - u GSD jako F. Aa z let
o vagoény, které j_sou na trh dodavany pouze v provedeni své 1922/23 - NOVINKA 76
domovské Zelezni€ni spravy, ale v provozu CSD se vyskytovaly 4289 4-napr. osob. viiz - u CSD jako F. Ba z let
nebo jeSté v mnoha pfipadech vyskytuji. 1922/23 - NOVINKA 76
4328 dvojice 2-napr. vozli pouzivana pro dopravu
Firma C kata|oguvﬂz spésnin - u CSD jako . ZZs - NOVINKA 76
LILIPUT 29203 4-népr. sluzebné&/postovniviiz-u CSDjako
PIKO 5/143-181) 2-napr. sluzebnivliz pro_nakl. vlaky, vyrabé- I. DFa-starsityp x . .
b ny p?imo v provedegi &SD - NOX/INyKA 76 29003 4-napr. osobni viiz - u CSD jako 7. Ba
6/123-184 2-napr. nakladni vﬁz,v vyrabény pfimo oddilovy
Y ’r\)lrg\\;le'\cljlslzl%SD jako T. zt - modry natér 29100 4-népr. postovni viiz - u CSD jako F. Fa
5/6426-01 4-napr. nakl. viiz DR-00tu47, podobny vozu ggggg 4-néapr. sluzebni viiz- u CSD jako F. Da
CSD . Wap nového provedeni . P x . :
6419/01  4-napr. nakl. ploginovy viz s klanicemi, %gggg 4-napr. osogn!vgz— u QSDJ.atO . Ba
podobny vozu CSD F. Pa nového provedeni 28700 2'”?”' osobn[ vuz--u ggg J_ako 18 Ea
FLEISCHMANN 5050 2-napr. postovni viiz DB - u CSD jako . F5 - -hapr. osobni vuz - u jaxo r. Aa
5051 2-napr. osobni viiz DB Ci 049033 - u CSD 265009  4-napr. luzkovy viz COMPAGNIE INTER-
jako F. Ci NACIONALE DES WAGONS - LITS ET
5052 2-népr. osobni viiz DB BCi 049271 - u GSD DES GRANDES EXPRESS EUROPEENS
jako F. BCI' 27100 2—n§pr. sluzeb, viz - qCSD ]akQ r.D
5092 3- napr. osob. oddilovy viiz bez brzdy DB C3 27000 2-néapr. osob. viiz- u CSD jako F. Be
~ u&sDjako F. Ciy 27310 2—na}pr. osob. vz - u CSD jako r. Be
5093 3- napr. osob. oddilovy viiz s brzdou DB C3 27312 2-ndpr. osob. viiz - u CSD jako F. Be
~ uGsD jako F. Ciy 27210 2—ne}pr. postovni viz - u (;SDJako Rk
5062 2-napr. osob. viiz DB B2iwe - u GSD jako 25910 2-napr. sluzeb, vz pro nakl. viaky - u CSD
¥. Bi - povalecny typ } jako F. D
5204 2-népr. nékl. viiz DB 020 - u CSD jako f. vd
5221 2-ndpr. nédkl. viz DB Rmms - u CSD jako
F. Nsk . R
5205 2-népr. nakl. viiz DB 0- u CSD jako F. Vte POZNAMKY:
KLEIBAHN 370 2-népr. osob. viiz - u CSD jako F. Bi 1) = Byl uvadén jako moznost Upravy vozu DR na viiz CSD v plivodnim &lanku
375 2-napr. nakl. vliz nastérk systém, TALBOT" -Viz MODELAR €. 1/1975 .
- uCSD jako f. St 2) = Jde o vozovou skupinu, kterd byla pro CSD dodana v rdmci akce UNRRA po
4 A o A o i ¥ skonéeni 2. svétové valky v r. 1945
337 2-napr. nakl',vuz n@vappo R UVCVSDJakQ I U.Z v3€= Uvedeny viz jezdil asi oél r. 1922/23 na mezinarodnich spojich, které prochazely
361 4- _napr. nakl. viiz nastérk- u CSDjako F."Savpg “siti” GSD, napf. na spoji PRAHA-PLZEN-CHEB-NORIMBERK-PARIZ -
3542> fl-?\‘apr. nékl. viiz s budkou - u CSD jako -tzv. Zapadniexpres
f. Nap B
3402 4-napr. nékl. viiz zavieny - u CSD jako F. Za (Pokracovani)
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Mraky

nad
Lipskem

Studené pocasi, vitr a dést tvofily kon-
trast k atmosféfe obchodniho domu Pe-
tershof, jehoz exponaty - Feknéme'to
pfimo - nepotéSily a .,nerozehfaiy" na-
vstévniky vCetné naSeho spolupracovnika
ing. Ivana NEPRASE, CSc., ktefisem pfisli
s ocekavanim a otazkou: kdo, co, kde?

| kdyz jsme méli z jarniho Lipského
veletrhu zakladni informace o tom, co
s nejvétsi pravdépodobnosti na podzim
ve veletrznich vitrinach uvidime, zkuSe-
nosti z minulych let nabadaly keskromné-
mu ocekéavani.

A tak na stanku Berliner TT Bahnén,
vyrobce ve velikosti TT, nas s reklamou
podniku vlastni - tedy skromnou - pfivita-
ly dvé novinky. Parni lokomotiva fady 56
spravy DR (obr. 1), parnistroj ,stfedniho"
typu, na ktery se dosti dlouho €ekalo, je
tedy na svété. Model je vypracovan po
technické i optické strance Cisté, nahon
jiZ univerzalnim motorem umisténym ale
jiz ,nemoderné" v kotli a stanovisti osad-
ky, pohani vSechny Ctyfi hnaci napravy.
ZvySeni adheze se dosahuje dvojici ban-
dazovanych kol, sbérace proudu jsou na
vSech kolech i na tendru, vhodné zavazi
vSe dopliuje. Mezi zajimavosti modelu
patfi i svétlovody, které napajeji ze svétel-
ného zdroje v kotli obé €elni lucernicky.
Jde o ohebny kablik - tovarni oznaceni
GRINFIL - ktery se prodavd v NDR ve
Ctyfech tloustkach. Model snese vysoké
meéfitko kvality a pravem byl zafazen do
soutéZe o zlatou medaili veletrhu.

Stejny vyrobce nabizi i vioZné vozy do
souprav poschodovych vozd (obr. 2), kte-
ré se se znakem spravy CSD dovazeji
i k ndm. Model je feSen jako samostatny
vliz, takZe lez tyto vozy skladat vice méné
libovolné. Modelova ctyfvozova jednotka
vSak zfejmé bude prevladat. Dekorace
vozl je tradi¢né dobra, jednotka je pfipra-
vena na montaz osveétlovaci sady. Tento
model bude pochopitelné vyrabén i se
znaky CSD, takze majitelé hlavné men-
Sich kolejist se mohou téSit na malé,
avSak zcela modelové osobni soupravy.

Tramvaje zkratka v posledni dobé
Jeti", nejen u nas, nejen na soutézich
a nejen na vystavach. VEB - Metallspiel-
waren Weimar se na veletrhu predstavil
soupravou z roku ,nevimkolik" (obr. 3).
Tento model je zatim ve velikosti S (roz-
chod 22,2 mm) aje minén vice jako hracka
nez jako model. MenSi provedeni, jez
budou vhodna na modelova kolejisté, se
vS8ak chystaji. Proto tento snimek jako
predbézna informace o tom, co nas zfej-
mé ¢eka a nemine.

A to je asi v8echno, kdyz domecky,
nadrazi a jiné atrakce jiz tradicné neko-
mentujeme. Jejich kvalita neni pfilis vyso-
k& a na naSe kolejisté se nehodi. Dodejme
jen, ze podle informaci vystavovatelll se
tentokrat obchodlm znaéné dafilo a tak
snad hodné brzy néco z novinek bude
i v naSich obchodech. A opét doufame, ze
jen to nejlepsi!

MODELAR - 11/1976

V Chocni pripravuji
vystavu

Klub Zelezni¢nich modelari ZO Sva-
zarmu Chocen pfipravuje na druhou po-
lovinu roku 1977 soutéz a vystavu ,Me-
morial J. Pernera". Soutézit se bude ve
velikostech HO, TT a N v kategoriich A,
B a stavby. Podminkou je, Ze model bude
odpovidat dobé od r. 1845 do r. 1945
v plvodnim provedeni a modelaf predlozi
dokumentaci.

Podrobné podminky budou rezesilany
koncem roku 1976. Zajemci si mohou o né
napsat na adresu feditele soutéZe: Ing.
FrantiSek Syrovy, Husova 87, 565 01
Chocen.'

POMAHAME SI

(Pokracovanize stf. 27)

m 67 Rogallo, nebo dokumentaci k jeho stavbé. Dobfe
zaplatim. J. Rosenbaum, Bélehradska bl. 413, 434 01
Most.

m 68 Tovarenskou proporc. soupravu pre 3-6 funkcii.
D. Szabé, St. Vajnorska 10, 897 06 Bratislava.

m 69 Dva pary konektorl fy Graupner; 3jap. mf transf.
Fr. Erbr, Ohrazenice 56, 533 53 Pardubice.

m 70 Brozuru Profile Publications €. 144 natyp DH 89a
- Dragon Rapid, spécha. St. Mikan, Nova 394, 749 01
Vitkov, okr. Opava.

m 71 Planek Skoda 130 RS a Porsche-Carrera RSR 3.0
(M 1:8) i jakoukoli dokumentaci. Miniaturni jap. mf.
trafa 455 kHz (bilé, Zluté, €erné). V.Travnicek, Sekaniny
1801,708 00 Ostrava-Poruba.

m 72 Prop. RC soupravu 2-3kandl., i amatérskou. Zd.
Neumann, nam. Kl. Gottwalda 57, 544 01 Dv(r Kralové

.n L

m 73 NaZehlovaci potahové félie. F. Sykora, Mra¢ 200,
257 21 p. Pofici n. Saz.

m 74 Stolni mechanicky nebo hodinafsky soustruh
tovarni vyroby. J. Patrman, Keplerova 4, 783 71 Olo-
mouc Holice.

VYMENA
m 75 NiCd aku Varta BD 2,5 (mono¢lanky2 AhjzaNiCd
aku Varta tuzkové - za jeden 2 tuzkové, nebo doplatit.
Koupim jap. mf. trafa 7 x 7 mm pro 465 kHz - cerné,
bilé, Zluté. M.Cvlgr, Prazské sidlisté 2383,390 01 Tabor.

m 76 Nesestavené kity letadel (1 : 72) za nesestav. kity
tankd (nebo koupim). J. Jirasek, Zli¢in 294,252 24 Praha
5.

(Pokracovanina str. 32)
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PRODEJNY

Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradskéa 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic listopad 1976

Modela JUNIOR
Stavebnice modelu vétroné.

Modela JUNIOR je vétronn pro rekreac¢ni
i sportovni létani. Mdze létat jako volny nebo
dalkové fizeny a je vhodny jak pro svahové tak
pro termické Iétani. Doporu€ena souprava pro
dalkové fizeni je TX Mars (TX Mars II) - RX mini.
S Juniorem je mozné zucastnit se soutézi
pofadanych modelafskymi kluby Svazarmu
v kategoriich RC V1 a RC Sv1.

Model je ur€en predevsim pokro€ilym mode-
laFGm, ktefi jiz maji zkuSenosti se stavbou
jednodussich modell. Stavba neni naro¢na
hlavné diky pouziti polotovard kfidla avyskovky
z pénéného polystyrénu. Potfebnou pevnost
ziskaji tyto.dily pfi stavbé& zalepenim smrkovych

list a pfilepenim balsovych nabéznych a odto-
kovych list. Stfed kfidla je potazen pasem
kladivkového papiru. Trup je sestaven z balso-
vych dild tl. 3 mm a zevnitf vyztuzen preklizko-
vymi pfepazkami a balsovymi pfickami. V pfed-
ni ¢asti je vlepena smrkova hlavice azespodu je
trup potazen dyhou. Prdhledny kryt kabiny je
snimaci, aby byl snadny pfistup do prostoru,
kam je mozno vestavét radiovou soupravu.

Cely model v&etné polystyrénovych dilll je
potaZzen modelafskym potahovym papirem. Po-
vrchova uprava kfidla a vySkovky je provedena
lihovym lakem L 1000 nebo syntetickym emai-
lem S 2013. Ostatni ¢asti modelu jsou lakovany
zaponovym lakem C .1005.

Stavebnice obsahuje balsova prkénka s né-
kterymi predtisténymi dily, balsové a smrkové
listy, pfeklizku, dyhu, polotovary kfidla a vy-
Skovky z pénéného polystyrénu, vylisek krytu
kabiny, vyfez hlavice trupu, ocelové draty pro
spojeni kfidla, vlecny hacek, zavésy a paku
kormidla, silonové lanko a gumové nité. Dale je
ve stavebnici lepidlo Firmus, olovéna zatéz,
potahovy a kladivkovy papir, obtisky, stavebni
vykres a podrobny navod ke stavbé s nazornymi
obrazky.

Rozpéti1530 mm 135 Kés
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nabizeji

SADA VYLISKU NOSNYCH PLOCH PRO
MODELY LETADEL

Polotovary déléného kfidla adéléné vodorov-
né ocasni plochy, které umoznuji postavit kfidlo
0 rozpéti 1600 az 1650 mm. Kfidlo Ize nastavit
,Vylisky kfidla MODELA" kat. €. 1501 do rozpéti
2460 az 2500 mm. Pro tuto mozZnost je volena
velikost vodorovné ocasni plochy.

Kat. €. 1500 28 Kés

VYLISKY KRIDLA ,,MODELA" PRO MO-
DELY LETADEL

Jsou vhodné pro kfidla kluzak(, vétrond
kategorie Al (viz stavebnice MONA) a jinych
malych modeld.

Kat. ¢. 1501 Kés 14,50
TOM

Stavebnice modelu ¢lunu s elektrickym
pohonem.

Stavebné nenarocny model je ur€en zacinaji-
cim lodnim model&fdm.

Stavebnice obsahuje preklizku a dyhu po-
tfebnou k sestaveni lodniho trupu a kajuty,
smrkové listy na stéZen a rahno, mosazny plech
na kormidlo, dale lodni Sroub, ocelovy drat,
ventilkovoU hadicku jako spojku k elektromoto-
ru, vlajku a dalsi drobné dily,, k pohonu €lunu je
vhodny elektromotor IGLA4.5 V, ktery vSak neni
soucasti stavebnice.

Délka450 mm 31 Kés

DANA
Stavebnice vétroné Al.

Pro svoji jednoduchost je model vhodny ke
stavbé v modelafskych krouzcich a lze ho
doporucit k soutéznimu Iétani.

Stavebnice obsahuje hotova, z preklizky vy-
seknutd Zebra kfidla, pfedpracovanou hlavici
a nosnik trupu, smrkové a balsové listy, potaho-
vy papir, obtisky a dal$i drobnosti potfebné
k sestaveni a zalétani modelu. Ve stavebnici
nechybi ani stavebni vykres a navod ke stavbé.

Rozpéti 1220 mm 42 Kés

m 77 Plany upout. maket: Zlin 22 Junéak, Praga E 114.
Model RC-M1 BA 4B, P2, Champion. Hledam plan
upout. makety MIG 15. K. Sedlak, Zapotockého 13,
586 00 Jihlava.

m 78 Kity zahrani¢nich firem za star$i kity NOR: AN-2,
11-14, BB-152 nebo koupim. J. Otruba, Polska33,777 00
Olomouc.

m 79 Film. kameru AGO Supra-DS-8 a premiet. MEO-
LUX na DS-8 a norm. 8 mm (hod. asi 3200 K¢s), za
4-6kan. prop. RC supr. kompletni s nAvodem. O. Kovac,
925 82 TeSedikovo 1230.

RUZNE
m 80 Letecky a lodni modelaF z Polska hled4a v CSSR
partnera k dopisovani. Bartkomiej Zychowski, Dkuga
52, 27-210 Starachowice, Polska. .
m 81 Modelar ze SSSR (29 let) hleda v CSSR partnera
k dopisovani avyméfiovani plankd historickych lodi (do
17. stoleti). SSSR, 252206 g. Kijev-206, ul. A. Malysko 13,
kv. 81, V. F. Prokopenko.
m 82 Automobilovi a letecti modelafi ze SSSR hledaji
v CSSR partnery k dopisovani avyménovani materialu.
SSSR, Valynskaja obl, g. Novovolynek, 264920, ul.
Kalinina 15/9, Georgij Cernysuk; ul. Lenina 2/12 Sergej
Simoncuk.
m 83 JezZto mi byla vypacena dopisni schranka s asi 60
dopisy, omlouvam se modelafim, Ze jim nemohu
odpovédét. V3e je prodano. Fr, Uce, Mickiewiczova9s
736 01 Havifov 1- stfed.
m 84 Hleddm veskeré informace o RC modelech.
Prekladam z (i do) némciny, italStiny, francouzstiny,
angli¢tiny aSpanélstiny. J. Cihulka, 511 01 Turnov 1278.
m 85 Polsky letecky modelaF (35 rokd) hleda v CSSR
partnera k dopisovani, vyménovani plankd, knih, ¢aso-
pisli za polsky Modelarz ardizného leteckého materialu.
Andrzej Ebner, 40-124 Katowice, ul. Zawadzkiego 57/-
10, Polska.
m 86 Modelatka ze SSSR (20 let) hleda partnera
k dopisovani a vyménovani modeld automobill a leta-
del. SSSR, 340048, g. Donéck-48, ul. Universitetskajad.
98A, kv. 6, Anna Vetcel.
m 87 Modelar ze SSSR nabizi sovétské motory, radio-
detaily a ¢asopisy za ¢asovace, plastikové stavebnice
letadel v M 1:72,1 :48,1 : 32. SSSR, Litevsk& SSR, g.
Kaupas - 233031, ul. Draugistes 2-81, Mankus .Vil-
mantas.
m 88 Letecky modelaf ze SSSR (16 roki, volné i RC
modely) hleda v CSSR partnera k dopisovani,
m 89 Letecky modelaf ze SSSR (24 roki, upoutané
makety) hledd v CSSR partnera, ktery by mu poskytl
dokumentaci nastihacky z 2. svét. valky: Nakajima Ki-84
Hayate a Spitfire pozdé&jSich verzi (s useknutymi konci
kridel). SSSR, Pskovskaja obl., g. Nevel, ul. Gorkovo d.
28, Skalmanguk V. I. .
m 90 Polsky modelaf (16 rokt) hleda v CSSR partnera,
k dopisovani a vyménovani modelafskych plankd. Or-
lowski Marek, Lagisza 42-573, Osi.edle Awaryjne 16 B
Polsko.
m 91 Modelafze SSSR (RC modely lodi-kat. F-1) hleda
v CSSR partnera k dopisovani. SSSR, Latvia, 226055
Riga-55, Saulu 3-87, Knets Modris.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodnia Zelezni¢ni modelarstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
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SNIMKY:

Ing. Balégh J.
D. C. Dralko
O. Saffek

ing. S. Strauch

OBJEKTIVEM

Staré Zelezni€ni stavby lakaji nejen modeléare,
ale i vyrobce. Firma KIBRI z NSR predstavila na
letoSnim veletrhu hracek v Norimberku také
model tohoto hradla ve velikosti N w

AK. Jednim z modelu startujicich na VI. letni
spartakiadé v SSSR byla U-maketa historic-
ké stihacky U-16 s motorem 10 cm’'; posta-
vili ji €¢lenové leningradského sportovniho
klubu. Hlavni cenu pro spartakiadni letec-
komodelafskou soutéz vénovala konstruke-
ni kancelaf A. O. Jakovleva (druhy snimek)

Jeden z vétroil pfedniho ma-
darského modelafe ing. Balégha
z Pécsi, jenz nyni stavi pfevazné
RC modely kategorii F3A a F3B

CU-21202

Na letoSnim MS v Holandsku sice
kubansti zavodnici jeSté nedosa-
hovali vyssich vykon(, predvedli
v8ak moderni rychlostni U-modely.
A jak je znadme, je jen otadzkou
nedlouhé doby, nez se sziji s moto-
ry Rossi... L



