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K propagaénim akcim a k vlekim RC
vétronl postavil A. Mika z LMK Praha 1
Cessnu 150 Aerobat na motor 10 cm3
V méfitku 1:5 je rozpéti 2000 mm a hmot-
nost 5000 g

Lokomotivu . 434.2145 ve velikosti TT si
zhotovil J. Dvoradk z Usti nad Labem.
Soutézil s ni na Pernerové memorialu
v Chocni

Autorem nelatajici makety MIG 21 M v barvach CSLA
je O. Stejskal z Linhartic. Navrh a zhotoveni modelu
v méfitku 1:33 (v€etné vybavené kabiny) si vyzadaly
136 hodin prace; materiadlem je kreslici Ctvrtka

ZvlaStni modely ma v oblibé F. Rapac z Havl. Brodu.
Jeho upoutany virnik, navrzeny podle podnétu z Mo-
delafe, ma prdimér rotoru 800 mm, motor MVVS 5,6
a hmotnost 1000 g; rychlost je 30-60 km/h

K TITULNIMU SNIMKU

Vsoutézich maket dosahli naSiraketovimodelafi
jiz fadu Uspéchl na mezinarodnich soutézich.
A nejen ostfilenikozaci-pravé vtéto kategorii se
Kotuha ze SpiSské Nové Vsi. Letos na mezina-
rodni soutézi v polské Toruni vybojoval se SA-
TURNEM V stfibrnou medaili, Gspéch s nim mel
na dosah ruky i na Mistrovstvi USSR v Usti nad
Labem. Navic zvitézil v soutéZi raketopland
a dobfe se umistil s malou maketou sondazni
rakety SKYLARK; pfipravu na jeji start zachytil
W. Hadac.



KONCEPCE
modelarské

cinnosti

mladez

NaSe branna organizace prave vstu-
puje do obdobipfFipravsvého VI. sjezdu,
ktery se bude konat vsouladu sestanova-
mi Svazarmu v prosinci 1978. Budou,
mu pFedchazet vyroéni &lenské schlize
z&kladnich organizaci, okresnia krajské
konference asjezdy obou republikovych
organizaci Svazarmu.

V téchto dnech se uskuteCriuje prvni
etapa pripravy sjezdu - probihaji vyroc-
nf &lenské schlize zakladnich organizaci.
Jednim zjejich Ukol( je projednatzavéry
11. zasedani UV Svazarmu o préaci
s mladeZi a na jejich zakladé pFijmout
opatfeni pro realizaci naroénych tkold
v této oblasti.

Mezi dileZitépredsjezdovédokumen-
ty patfi i Koncepce modelarské cinnosti
ve Svazarmu, predloZzené pravé k pro-
jednani predsednictvu UV Svazarmu.
Tento material je vysledkem vice nez
ro¢ni prace URMoK a Sirokého aktivu
svazarmovskych funkcionafd. Zabyva
se vyvojem i sou€asnym Stavem mode-
larské Cinnosti vSech Sesti odbornosti
ajeho smyslem je urcitcileasméryjejiho
rozvoje ve Svazarmupro nékolikpfFistich
let.

Zavéry tohoto dokumentu - aZ bude
vedenim Svazarmu projednan &schvélen
- upfesni vSem svazarmovskym mo-
delardm zakladni cile jejich prace:

- jak nejlépe a nejaktivngji pFispivat
zajmovou modélarskou.cinnostik napl-
fiovani cild komunistické vychovy;

- jak formovat zajem mladeZe i ostat-
nich ob&and CSSR o technickou mode-
laFskou Cinnost s pfihlédnutim na jeji
polytechnické a branné aspektyp¥inapl-
novani cili branné vychovy;

- jak realizovatzadoucivztah mezi ma-
sovosti a uzsi specializaci a jak nejlépe
podchytit zajem o technicky narocné
model&rské kategorie k napliovanisle-
dovanych.cild.

Aniz chceme, pfedbihat vydani nové-
ho zakladniho dokumentu, povazujeme
za UCelné seznamit vés s nékterymi mys-
lenkami z jeho pFipravy, a to ze stati
pojednéavajici o praci s mladymi lidmi.

Pro praci sdétmi amladeZi ve Svazar-
mu jsou zavazné zaveéry Cervencového
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VI. SJEZD
SVAZARMU
1978

zasedani Ustfedniho vyboru Komunis-
tické strany Ceskoslovenska z .roku
1973 k vychové mladé generace, které
pro podminky nasi organizace rozpra-
covalo 13. zaseddni UV Svazarmu
v roce 1973 a dale jsou rozvinuty
v zavérech V. sjezdu Svazarmu.

Vychovné plisobeni na mladez bude
vyZadovat v pristich letech zavedeni
novych pfitazlivych forem prace, dife-
rencovanych podle vékovych skupin
a podle stupné odbornych znalosti.

Ve smyslu usneseni a zavérl
11. pléna UV Svazarmu bude zpracovan
ndvrh norem materidlniho vybaveni od-
dil mladeze Svazarmu, zajmovych pio-
nyrskych oddill a technickych kurst.
Dale budou zpracovany organizacni za-
sady a programy ¢innosti modelarskych
oddill mladeZze Svazarmu, organizagni
zasady a programy technickych mode-
lafskych kurst mladeZe predvojenské-
ho véku, programy €innosti zajmovych
pionyrskych oddilu vytvarenych pfi ZO
Svazarmu, programy pfipravy vedou-
cich odd{lt mladeZze Svazarmu.

Modeléarské rady.budou sledovat, aby
se mladi modelafi vedle technické mo-
delarské cCinnosti zucastriovali i masové
brannych akci a soutézi - predevsim
Sokolovského a Dukelského zé&vodu
branné Cinnosti.

Organizace modelarské ¢innosti mla-
deZze ve Svazarmu predpoklada dalsi
ustavovani oddild Svazarmu, které bu-
dou pracovat pfi klubech ZO Svazarmu.

Clenové naSi organizace se budou
i nadale podilet instruktorskou Cinnosti
na ¢innosti modelarskych krouzkd pfi
DPaM, ROH, na 3kolach a uilistich.

Prace v oddilech a krouzcich mladeze
do 15 letma jiz bohatou tradici. I napfis-
té bude zaméfena na ziskavani zaklad-
nich znalosti v odbornostech, které Zaky
zajimaji. Pfitazlivou formou povedeme
mladez k zisk&véani vSeobecného tech-
nického prehledu, prohloubeni a upev-
néni zajmu o modelarstvi.

V organizacni praci budeme dbat na
Useku modelaFské Cinnosti zejména na
sjednocovani, upfesiiovani a prohlubo-
vani spoluprace zajmovych technickych
oddilt PO SSM> krouzkt DPaM a oddi-
10 mladeZe pfi ZO a klubech Svazarmu,
jakoZ i 8kolnich a vojenskych krouzka.
Ddlezité je vypracovani ucelené meto-
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COnNnEPXAHHE: "
cTaTbH 1-2 mH3BecTHHh30ydoB 2 mCopeBHoea-
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7 - ,,TPOHK* - MeTaTeabHbiri naanep KaTeropHH
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b KaTeropHH ® 1A 9 P, YIIPABAEHHE: Hobmh
peKopa MexocaoeaKHH No 34 10 - HeMnnoHar
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Paxeaji 22 - 06t>BBrnehha 22, 25, 32 - Meagtyna-
poAHbie copeBHOBaHHB no MogejtBM ® 40 b HCCP
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24-25 - CYfIA: npaBHJta copeBHOBaHHH no p/yn-
paeaaeMbiM axTaM 26-27 - KanarHoe ocHaiyeHHe
coyAOB XVI n XVII Bexa (npoAonaceHHe) 28 - )KE-
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HH*. H. riepHepa“ 29 - Moae.iH, HMetoutHecst
b npoflaace b HCCP 30-31

/MW TT'CKTTC . Editorial 1-2 - Club
LAJIN 1H il 10. news 2 - Contest for
the army modellers 3 - MODEL ROCKETS:
Rocket model CSSR Nationals 4-5 - MODEL
AIRPLANES: The Soviet model motors 6-7
mSkiivanek-a ruber-powered model 7 - Tréjak-
an A 3glider 8 - ETALON - aworld winning F 1A
model airplane 9 - RADIO CONTROL: New
Czechoslovak record No. 34 10 mF3B FAI World
Championship’77 11 mChannel distribution in the
27 Me band 12 - The best Czechoslovak slope
soarers 13 - International RC events in Poland 14
* MODEL CARS: TATRA 813-8 x 8-amodel
of the Czechoslovak military vehicle 15-19 mMO-
DEL AIRPLANES: Fournier RF 5 - the French
powered ailplane 20-21 - Ing. A. Rachwal - the-
Polish recordman 22 - Advertisements 22, 25, 32
« International FAC events in Strakonice (CSSR)
23 mContest score 24-25 - MODEL BOATS:
Contest rules for the RC sailing ships 26-27
* Ropes and cables on the ancient ships (continu-
ation) 28 mMODEL RAILWAYS: Ing. J. Pcrner’s
memorial race 29 - List of model kits in the
Czechoslovak shops 30-31
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(Forts.) 28 - EISENBAHN: Ing. J. Perners-
Memorial 77 29 - Die DDR Modelle auf der
tschechoslovakischen Markt (Obersicht) 30-31
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dické osnovy odpovidajici soucasnemu
stupni vyvoje védy a techniky. Na jeji
pripravé jiz pracuje komise mladeze
URMoK Svazarmu.

Ddlezitym Ukolem je zajisténi vhod-
nych podminek pro $koleni cvicitelll na
vSech organizacnich stupnich. Vybér
vedoucich a instruktord krouzkl by se
mél zaméfit i na pracovniky Skolstvi
a DPaM. Novym prvkem bude Skoleni
téchto pracovnikd béhem prazdnin
v kratkodobych kursech. Budou vytvo-
feny podminky pro vhodné odménovani
cviciteld mladeze.

Je tfeba i zvySit Groven odborné
technickych pfednaSek a popularizace
modelafstvi. Bude k tomu zapotrebi
odbornych apropagaénich film, vycvi-
kovych pomlcek a dalsich zafizeni,
dopliiujicich osnovu vyuky, stejné jako
norem vybaveni modelafskych stredi-
sek vychazejicich z rozvoje modelarstvi
a potreb polytechnické vychovy viibec.

Velky vyznam ma vytvoreni systému
ndborovych soutéZi mladeze a jejich
navaznost na soutéZe poradané v nasi
organizaci. Cilem naborovych soutézi
bude pfitazlivou formou podchycovat
a podporovat zajem mladeze o mode-
lafstvi a €innost ve Svazarmu a privést
do fad naSi organizace mladeZ dosud
Vv ni neorganizovanou. Tyto soutéZe
budou poradany v tésné soucinnosti
s pionyrskou organizaci a DPaM.

Pozornost bude vénovéana i progra-
mové naplni letnich tabor( pro mladez
v navaznosti na metodickou osnovu.
Pobytu mladeze v pfirodé Ize spolu
s modelarskou Cinnosti vyuzit i k utuzeni
télesné zdatnosti a k zvySeni branné
pfipravenosti formou soutézi a her..

Vétsi pozornost nez dosud bude vé-
novana praci s mladezi ve véku od 15 do
18 let. Odborné politicka metodika jeji-
ho vycviku bude navazovat na vycvik
v nizsi vékové kategorii. Dlraz bude
kladen na rozsifeni odborné technic-
kych znalosti, prohloubeni specializace
a pomdZe svym zplsobem pfi vybéru
vhodného obcanského ¢€i vojenského
povolani.

V praxi to znamend vyfesit i ve vySsi
vékové kategorii obdobné problémy
jako pfi praci s mladezi do 15 let. Navic
je tu zapotfebi zajistit nejen zakladni,
ale i specialni material, dofeSit navaz-
nost sportovnich soutézZi na nizsi stupné.
Pro zvy3eni G€innosti sportovnich sou-
téZi a vystav budou proto vypsany po-
stupové soutéZe i pro tuto vékovou
kategorii.

Bude tfeba vypracovat téZ koncepci
prace specializovanych oddil(l mladeze,
uceleny systém metodiky i budovani
materialné technického zajisténi. V ne-
posledni fadé musi byt kladen ddraz na
vybér talentované mladeze a zabezpe-
&eni jejiho dalsiho odborného rdistu.

To jsou tedy nékteré mysSlenky
k praci s mladezi z pfipravované Kon-
cepce modelarské Cinnosti ve Svazarmu.
Po projednani a schvaleni vas seznami-
me s celym dokumentem podrobnéji.
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V modelarské edici nakladatelstvi Nase
vojsko vysla knizka ing. J. Lnéni€ky a ing.
B. Hofeniho ,Letecké modelafstvi aaero-
dynamika'l Cena vazaného vytisku je
23 K¢s.

Zd. Novotny

OPRAVY CHYB v ,,SoutéZnich a stavebnich
pravidlech pro letecké-modelare™ (oranzova
knizka, vydana v r. 1977), k nimz doSlo pfi
zpracovani a vyrobé, Opravy azmény plati od 1
1. 1978.

Cést prva -

podniky

str. 10,1.2.4 - Skrtnout posledni vétu a nahradit
novym textem:
PFistup na nemistrovské soutéze je moz-
ny i bez platné VT.

str. 11,odst. f- doplnit textem v zavorce:
(u nemistrovskych soutézi nemusi mit

B sportovci platnou VT).

Cast Ctvrta - UCastnici soutézi

str. 26,4.2.3 - Skrtnout text véty:
Sportovni licenci mdze ziskat...
OMR vystavuje sportovni licenci...
- doplnit odstavec novym textem:
Sportovni licenci vystavuje a eviduje
OMR (KMR) prostfednictvim klubu nebo
ZO. Kazdy modelaf musi mit licenéni
prdkaz s ¢iselnym oznaenim pro kaz-
dou modelafskou odbornost, kterou
provozuje soutézné. Licencni Cisla jsou
pfidélovana postupné (stejné Cislo ne-
mdze byt pfidéleno vice modelarim
v jedné oblasti), zruSena Cisla Ize pridélit
znovu.

str. 26,4.2.4 - Skrtnout druhy odstavec:
. VT na klubovych ...
- Skrtnout tfeti odstavec a nahradit no-
vym textem:
. @z I. VT - limity Ize plnit na mistrov-
skych a nemistrovskych soutézich uve-
denych v kalendafi CURMoK, SURMoK
nebo URMoK.
- doplnit novy odstavec:
Na klubovych ¢i naborovych soutézich
nelze plnit limity pro ziskani VT.

str. 26,4.2.6 - doplnit novy odstavec:
Do 31. 12. kazdého roku zaSle nacelnik
klubu spole¢nou soupisku VT ziskanych
béhem kalendarniho roku k potvrzeni
aevidenci nadfizené sloZce, ato: lIl.VT-
OMR, IIl. VT - KMR, . VT - UV nebo SUV
Svazarmu.

str. 26,4.2.7 - Skrtnout odstavec a nahradit
novym textem:
VT je platna pouze pro kategorii aodbor-

m nost, v niz byla ziskdna a jen v této

kategorii je povolen pfistup na mistrov-
ské soutéze zvefejnéné v kalendafi (plati
rovnéz pro soutéze pfistupné drzitelim
urcité VT).

Cést pata - V3eobecna technicka a organizad-
ni ustanoveni

str. 29,5.2 Spravné znéni tfeti véty je:
PloSné zatizeni (kromé& kategorie UM
aRC MV)...

Cast Sesta - Volné modely

str. 37,6.2.5c/ Definice pokusu - Skrtnout text
a nahradit novym:
model se vrati na zem, aniz se odpoutal
od vle¢né sndry

str. 39,6.2.12 - Organizace vzletld - spravné
znéni véty:
b) mimo odhozenivle¢néhozafizeni ma
soutézici plnou volnost pohybu k vyuZiti

Leteckomodelafské sportovni

Sndry.
str. 48,6.6.12 - Organizace vzletd - spravné
znéni véty:

b) mimo odhozenivle¢néhozafizeni ma
soutézici plnou volnost pohybu k vyuZiti
Snlry.

Cast osma - Radiem Fizené modely
str. 76,8.2.5.b - spravné znéni:
Model nezahdji obrat ,VZLET" ...
str. 80,8.3.15 - Skrtnout druhou ¢ast posledni
Vvety odstavce, {j. tato slova:
.pouze mezi, obratem ,VYVRTKA"
a ,PRIBLIZENI" je povolen jeden prilet
navic".
82, obrat €. 4 - spravné znéni:
. zataCku vpravo a kon¢&i zahajenim
dalSiho obratu."
- Skrtnout posledni hledisko hodnoceni
obratu:
- ,model
kruhu".
84, obrat €. 7 - doplnit dal$i hledisko hodno-
ceni:"
- ,stiedy vSech tfi pfemetd nejsou to-
tozné."
str. 100, obrat €. 17 - spravné znéni ctvrtého
hlediska hodnoceni:
- ,pllpfemet neni zakonen presné
pod mistem, kde byl zapocat."
str. 107, bod d - upravit znéni:
Pro motory se Zhavici svic¢kou je jed-
notné palivo ve sloZeni 80 % metanolu
a 20 % ricinového oleje a zajistuje je
poradatel soutéze. SlozZeni paliva pro
samozéapalné motory neni pfedepséano,
str. 122,8.10.2- opravit 2500 m na 2500 mm
str. 122,8.10.4 —cely odstavec definujici platny
let vySkrtnout a nahradit textem:
8.10.4. - Pocet pokust
Pro kazdy letjsou povoleny nejvice dva.
pokusy. Zapocitava se vzdy vysledek
druhého pokusu. Dojde-li k opakovani
pokusu podle bodu 8.10.6, ma soutézi-
ci narok opét na dva pokusy,
122,8.10.5-definici pokusu doplnit vétou:
Druhy pokus o soutézni let mlze byt
uskute€nén pouze v pfipadé, kdyz
doba letu po prvnim pokusu byla z jaké-
hokoli dlvodu kratsi nez 60 sekund,
nebo kdyZz model po vypusténi nevzlét-
ne a od vle¢né 3ilry se neodpouta.
str. 122,8.10.7 - cely odstavec Skrtnout, nebot’
je obsazen v odstavci 8.10.4
123,8.10.8. b - doplnit zavér odstavce
o text:
...... odecita 60 sekund z vykonu dosa-
Zeného soutézicim. Je-li dosazeny ¢as
soutéziciho 60 nebo méné sekund i po
druhém pokusu, dostava soutézici pfi
nepfesném pfistdni mimo c&tverec za
cely let 0 bod@. Pfistane-li model ve
vzdalenosti vétsi nez 150 m od nejbliz-
Siho rohového praporku, hodnoti se
cely let 0 body. (Tato penalizace neplati
pfi nezdafeném prvnim pokusu, kdy je
let kratSi nez 60 sekund),
str. 123,8.10.9.a - termin ,opakovany pokus"
nahradit terminem ,druhy pokus"
str. 126,8.11.4 - Skrtnout cely odstavec anahra-
dit novym textem:
8.11.4-Pocet pokusi
Pro kazdy letjsou povoleny nejvice dva
pokusy. Zapocitava se vzdy vysledek
druhého pokusu. Dojde-li k opakova-
nému pokusu podle odst. 8.11.6. ma
soutézici narok opét na dva pokusy,
str. 126,8.11.5-definici pokusu doplnit vétou:
Druhy pokus o soutézni let mlze byt
uskutecnén pouze v pripadé, kdyz doba
letu po prvnim pokusu bylazjakéhokoli
divodu kratsi nez 60 sekund, nebo
kdyz model po vypusténi nevzlétne aod
vle¢né $ilry se neodpouta. Tento dru-
hy pokus vSak musi byt ukon€en v po-
voleném pracovnim €ase 8 minutr
str. 126,8.11.7 - cely odstavec Skrtnout, nebot
. je obsaZen v odstavci 8.11.4
Cast devata - Makety
str. 133,9.2.37-zavorku upravit na:
(4 starty).
Str. 138,9.4.4.6-spravné znéni:
Z&dna ¢ast modelu s vyjimkou vrtule
a kuZelu nesmi byt ménéna mezi sta-
vebnim hodnocenim a letem,
str. 145 a 147, 9.6.5 bod 8
9.7.5 bod 7
doplnit spravné znéni:
mimo kruh 0 30 m
str. 147,9.7.4 odst. a-spravné znéni:
a) model nevzlétne do 5 minut

str.

=

neprolétne nad stfedem

Str.

=

str.

=

str.

=

Zpracoval dr. St&panek a trenéfi odbornosti
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ARMADNI
SOUTEZ
technické 1 |

TVORIVOSTI

vyvrcholila pfehlidkou

techniky Slovenské
védeckotechnické spolecnosti

v Bratislavé. Bezmala stovka
exponatl modelaiské ¢asti vystavy
reprezentovala Usili modelard .
vojak{ z povolani, vzakladni
vojenské sluzbé, posluchaci
vojenskych skoli obcanskych
pracovnik( CSLA. Ovéem mnozstvi
nenijedinym kritériem-spise
pfijemné potésila zvySujicise
technicka droven modell, hlavné
voblastibojové techniky.

Porota celkem bez vahani pfitkla prvni misto modelim samo-
hybného déla a houfnice, s nimiz soutézil technicky krouzek pod
vedenim Cet. absolventa A. Poladka. Oba velké celokovové modely
byly pfikladné zpracovany vynikajicimi femeslniky. Druhé misto
obsadili ,raketyfi", prapor¢ik J. Adl a poru¢ik M. Ostrovsky,
s péknou maketou sovétské nosné rakety Sojuz. Treti misto
vybojovala funkéni maketa tézkého stavebniho stroje DOK Old.
Cejky a motorova jachta Mistral nadporucika I. Pluhara a vojina
Mertlika. Prekvapenim byl soubor raketovych modelll vojenského
krouzku z Marianskych Lazni; pfestoze se jeho €lenové zatim ne-
zUCastiuji Soutézi, jejich modely jsou pfislibem do budoucna.

Pomérné slaba byla Grovei leteckych modell - ty lep3i ziejmé
|étaji na soutézich. Jedinou vyjimkou byl thledny RC vétron Cetafe
Old. Pechacka, ktery ziskal ¢estné uznani. Modely letadel a lodi
byly vesmés postaveny podle plankd Modela¥, nékteré byly
dokonce ze stavebnic.

Modelarstvi tedy v naSi armédé zapustilo jiz pevné kofeny
a potésitelné se rozviji také spoluprace armadnich a svazarmov-
skych sportovcl; dikazem je tfeba spolééna Ggast na soutézich
a vystavach.

vh
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Realisticky
Zpracovaneé vitézné
modely kolektivu el
abs. A Polaka

OOLE: Obrnény
automobil Austin-
Putilov, v némz jezdil V.
I. Lenin, byl soucasti
rozsahlé expezioe
vojenskeé techniky

VLEVO: Model rakety
SA-2 Jepraci kapitana
Ladlalava Ftorka

VPRAVO: Bounty
Mojmira Dosedéla.,
ziskala Cestné uznani



Mistrovst

Po dvouleté pfestavce se znovu
bojovalo o tituly mistr& CSSR,
tentokratnedaleko Ustinad
Labem, napastvinach uobce
Lu¢ni Chvojno. Pofadatel -
modeléfsky klub Svazarmu
Severka v Ustinad Labem -
pfipravil organizacné vybornou
soutéz. Jak uz to ale byva,
nepodafilo se mu zajistitpocasi.
Silny vitr, zima a dést, umocnéné
jesté Cerstvé zoranym polem,
vysaly z vétSiny soutézicich
takfka vSechnu energii. Zejména
v klasickych disciplindch tedy '
hodné rozhodovala i fyzicka
vydrzjedincd.

Mlady Robert Zych létal s raketoplanem typu
tuhyk (planek byl v Modeléri 9/77)

ylo to ,malé" mistrovstvi. Vzhle-

dem k nedostatku sériovych moto-

rG vypsal pofadatel sout&ze (po-

chopitelné kromé bodovacich ma-

ket) v nejnizSich vykonovych tfi-
dach. Rada soutézicich neodolala lakavé
nabidce a pouzila mini-motory vyrdbéné
odbornou skupinou pfi RMKZVS Dubni-
ca nad Vdhom. Osvédcily se, i kdyZz mnozi
je pouzili ve spojeni s nepfilis vhodnymi
modely.

V soutézi kategorie S3A-trvani letu na
padaku-- bylo maxim jako Safranu. Star-
tovisté totiz bylo v udoli, takZze se modely
ztracely jeden po druhém za horizontem.
Pouze modely, které dolétly v dostatecné

4

Makety vyZaduji naprosté soustfedéni nejen
pri stavbé, ale | pfi pripraveé kletu: Jifi Horacek
a Sonda S9

vySce nad nafoukavany svah, mély nadéji.
Pochopitelné pouze v pfipadé pouziti
dostate¢né velkého a hlavné dobfe vidi-
telného padaku. Neosvédcily se tentokrat
pokovené félie (ani ,zazracné" bulhar-
ské) - na Sedé obloze se prosté ztratily.
Determalizator byl zbyte€nym prepy-
chem, nepomahalo ani pouziti az minia-
turnich padakl - ity mizely po nékolika
desitkach sekund v nenavratnu.

Nic nového nepfinesla ani soutéz kate-
gorie S4A- trvani letu raketoplan(. Vlast-
né ne zcela: Ukazalo se totiz, Ze vétSina
modeld je v siiném vétru nestabilniv klou-
zavém letu. Nezasvéceny divak mohl mit
dojem, Ze se soutézi s nevydafenymi

Jifi Taborsky s maketou Viking 7 tentokrat
méalo nalatal, coz ho odsunulo z pékného
Sestého mista po statickém hodnoceni

papirovymi vlastovkami, O to vétSim po-
zitkem byl tfeba tfeti soutézni let modelu
s ménitelnym profilem Jifiho Taborského.

V ¢asové soutézi maket kategorie S5A

RAKETY

MODELAR - 11/1977



R Stefan Geren
turn 1B a mech

DOLE: DalSi snimek do alba - Martin Michalik
se svym Sojuzem

VLEVO: Jan Kotuha umistil na Saturna V dva
hnaci motory mezi makety motor( - i tak Jeto
pouze snimek na pamatku

Adamov byl lihni
maket Sonda, pak
So|uz a letos pfisly
Diamanty-tento
pripravuje ke
startu St. Kala

Duian Garba z Fry€ovilc patfi k nejlepiim
v Severomoravském kraji

ubylo k velké radosti bodovacl Zluté
avinové barvy - Sond bylo opravdu malo.
0 to vice bylo Vikingl a Diamant{; mnohé
z nich byly na opravdu vysoké drovni. Jiz
pfi statickém hodnoceni na sebe upozor-
nil rozkosny Meteor 2 Jozefa JanCarika
z Pezinoku. Ten potom prekvapil i na
startovisti - jako jediny pouzil ke startu
dotykové rampy. PFi¢ina byla mnohem
prozaictéjSi nez se na prvni pohled zdéalo
- zapomneél totiz k modelu pfilepit voditka
a po bodovani to jiz nejde.

Bodovaci makety kategorie S7 jsou,
pfiznejme si to oteviené, jiz naSim posled-
nim trumfem na mezinarodnich souté-
Zich. Bodovaci tedy spravné nasazuji pri-
sna méfitka, aby jiz na doméacich souté-
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zich vSichni poznali, zac je toho loket. PFi
prohlidce odevzdanych modell se az
dmulo srdce hrdosti-tak kvalitni a pfitom
pocetnou maketarskou Spicku tézko maji
jinde na svété. Ale i v této kategorii
probiha vyvoj podle Darwina - pfiroze-
nym vybérem. Kratce po poznamce jed-
noho z bodovagd, tykajici se stafi (nikoli
vSak kvality!) makety RAM B JifihoT&bor-
ského, zadul vitr, oteviel okno a model byl
skoro na zruSeni. Pfesto jej Jirka opravil
a odlétal s nim soutéz (tentokrat bez
zavady).

To ale byl pouze zacatek nestésti. Po
neuspésnych pokusech nékterych souté-
Zicich uzavfit soutéz ,kontumacneé", bez
absolvovani povinného letu, ktery byl
Vv narazovém vétru pro fadu modelu saz-
kou do loterie, zaburacely jako prvni
(z velkych maket) motory v Saturnu V Kar-
la Urbana. Nebyl to pékny start, atak se
Karel chystal na druhy. Mezitim predved|
zcela perfektni let v€etné otevieni efektiv-
nich barevnych padak( Saturn V Tomase
Indrucha. (Tomas pfiletél ve stfedu vecer
pred mistrovstvim ze soutéZe v Jambolu.
Protoze by se mu nevyplatilo ztratit
spoustu €asu cestovanim domi do Ostra-
vy, stal se na dva dny ¢lenem prazského
klubu, v jehoz dilné se pfipravoval na
mistrovstvi.) A pak pfiSla pohroma: Sojuz
Martina Michalika se po vlétnuti motoru
do trupu snesl jako dést tfisek. Potom se
konal dalSi ,,pohfeb" - tentokrat skoro
sublimoval Saturn V Jana Kotuhy. V jedi-
ném okamziku zmizela maketa, ktera
méla budoucnost teprve pfed sebou. A do
tfetice - pfi druhém startu ohlasila duta
rana konec Saturnu V Karla Urbana. Kdy-
by se poradi urovalo podle decibel(, asi
by Karel zvitézil, diky vysledkdim prvniho
letu byl az treti.

Kazda bajka kon¢i ponau€enim. Bajka
0 soutéZich maket natomto mistrovstvi by
skoncila hrozicim prstem hlavniho spor-
tovniho komisare ing. Milana Jelinkaa va-
rovanim: Nezapomerite, Ze licen¢ni Cisla
musi byt nejméné 10 mm vysokad a Ze
makety se odevzdavaji v€as. To byly dva
problémy, které staly sportovni komisi
dost nervl. Nakonec zalezitost skongila
udélenim dltek, ale pfisté uz se bude
vylu€ovat ze soutéZe. Pravidla jsou prece
stejna pro vSechny.

Mistrovstvi bylo ve znameni nastupujici
nové generace ,raketyr(". Mladi nejen
dobfe béhaji, ale uméji i stavét, i kdyz
s létanim je to zatim horSi. Zbyva jen
doufat, Ze i pfes obtizné podminky (moto-
ry se stale jeSté nevyrdbéji - a jaka bude
jejich cena?) neustrne nasSe raketové mo-
delarstvi a bude i nadale uspéSnym bran-
né technickym svazarmovskym sportem_

Vladimir HADAC

Kategorie S3A: 1. Peter Krajcovi¢, Trnava
571; 2. L. Bechyné, Mésto TouSkov 417; 3. A
Repa, Trnava 350 s

Kategorie S4A: 1 J. Kotuha, SpiSska Nova
Ves 286; 2. T. Indruch, Ostrava 275; 3. P. Holub,
Plzen 244 s

Kategorie S5A: 1 P. Horatek, Adamov, Dia-
mant 846,6; 2. Jancarik, Pezinok, Meteor 821,0;
3. P. Holub, Plzef, Astrobee D 803,6 b.

Kategorie S7: 1 Stefan Gerencér, SpiSska
Nova Ves, Saturn 1B 961,66; 2. Petr Horacek,
Adamov, Sojuz 955,66; 3. Karel Urban, Praha 7,
Saturn V 943,66 b.



Braun - DZunior

0 zdvihovém objemu 10 cm3 patfi mezi nejstarSi
soveétské sériové leteckomodelafské motory. Jeto
vyrobek tehdejSiho CS Osoaviachima SSSR z roku
1937, pozdéji dodavany s typovym oznacenim
AMM 4 a AMM 5, a to jeSté i po valce. Motor
s jiskfivou svickou je upravenou kopii proslulého
amerického motoru Brown Junior, jak doklada
ljeho plvodni nazev. Velmi solidni zpracovani
a dokonaly vybrus mu davaly dlouhou zZivotnost;
oba motory na snimku 1 (ze shirky) jsou jeSté dnes
schopné spolehlivého chodu aniz potfebovaly
jakoukoli tpravu.

Caml-50

o0 zdvihovém objemu 1,8 cm3byl vyrabén
po druhé svétové vélce jako sériovy deto-
nacni ,spotfebni" motor. Podobnost
s tehdejSim ¢s. motorem Super-Atom je
evidentni. Caml-50 (obr. 2) moznéa ale
pfed&il svlj vzor kvalitnim dilenskym
zpracovanim a Zivotnosti.

LETADLA

SOVETSKE

které
neznate

Pfedstavujeme vam dalSich sedm leteckomodelafskych spalova-
cich motorl sovétské produkce. TFi z nich jsou jiZ historické,
pfesto vSak u nas sotva znamé, Ctyfi dalSi pak zcela nové,
dokonce jeSté ani nevyrabéné v sérii.

K-16

je povélecny detona¢ni motor stfedni objemové tfidy (obr. 3); patfil
k nejrozSifenéjSim v SSSR. Sovétsti modelafi jej také pouzili pfi ustaveni
nékolika rekordd v trvani letu i v letu na vzdalenost.

Zakladni udaje K-16: Vrtani 16 mm, zdvih 22 mm, zdvihovy objem
4,4 cm3; stupen komprese 12 az 20; otacky 4000 az 4500 1/min; vykon
0,12 a7 0,15 k pfi pouziti ,tfetinového" paliva z benzinu, oleje a petroleje;
hmotnost motoru s vrtuli 280 g; Zivotnost 15 hodin.

CSTKAM 2,5

je novy sériovy detonaéni motor (obr. 4), ktery nahradil tfi ,dvaapulky"

staZzené z prodeje pro nespolehlivou funkci (MK-12B, Ritm 2,5 a MD 2,5).
Motor mé tfikanalové vypla-
chovani a je Skoda, ze mu
schazi uloZeni klikového
hfidele v kulickovych lozis-
kach.

Zakladni tdaje CSTKAM:

Vrtani 15 mm, zdvih 14 mm,
zdvihovy objem 2,48 cm3;
otacky 15000 az 16 000 1/
min. s plastikovou vrtuli
200/100 (dodavana s moto-
rem); vykon 0,34 k; hmot-
nost 140 g; cena 15 rubld.
Vzorek zkouSeny v CSR ne-
bylo mozno zprvu uvést do
chodu pro znaénou vdli pis-
tu a hlavniho loziska kliko-
vého hfidele. Po odstranéni
téchto zavad dava motor
vykon udavany vyrobcem.
Vyrobce MARZ zarucuje
uzivateli motoru 6 hodin Zi-
votnosti.
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MOTORY,

MDA 2,5

je zcela novy motor se zhavici svickou
ur€eny pro rychlostni modely (obr. 5),
vyrobek litevského zavodu MATAS; ladé-
ny tlumi¢ vyfuku k nému zatim neni.
Motor je velmi precizné zpracovan, pro
lepSi objemovou i tepelnou G&innost je
klikova skfin cerné eloxovana.

Zakladni udaje MDA 2,5: Vrtani 15 mm,
zdvih 14 mm; zdvihovy objem 2,47 cm3
maximalni vykon 0,5 k pfi 20 000 ot./min.
s vrtuli 0 150/170; Zivotnost zarugena
vyrobcem 3 hodiny; hmotnost 250 g; cena
52 rubll. Men3i Upravou pistu a viozky
vélce a pouzitim ladéného vyfuku Ize
dosahnout zna¢né vyssiho vykonu.

Talka 7A

je ,,zhavik® z nejnovéjsi produkce ivanovského zavodu ur€eny pro
akrobatické modely (obr. 6) anebo s RC karburatorem pro RC modely.
Klikova skfin spolu s tlumi¢em vyfuku jsou tlakové odlitky, pistje litinovy,
ocelovy vélec je kalen, brousen a lapovan, klikovy hfidel je uloZzen

v bronzovém pouzdru.

Zakladni data TALKA 7A: Vrtani 21,6 mm, zdvih 19,65 mm, zdvihovy
objem 7 cm3; otdcky 12 000 1/min.; miximalni vykon 0,7 k; Zivotnost 10
hodin. Velmi dobry a dobfe zpracovany motor bude v SSSR prodavéan za

40 rubld.

Skrivanek
je jednoduchy model
s pohonem gumovym svazkem.

K STAVBE (vdechny miry jsou v mili-
metrech): Trup vybrousime z kvalitni
(hlavngé rovné) smrkové listy o prlfezu
8x2. Drzak vrtule je z odfezku téze listy,
k nému je pfilepena (nejlépe epoxidem)
kovova trubka o vnitfnim priméru 2. Pied
pfilepenim k trupu obrousime stykové
plochy tak, aby osa vrtule sméfovala
mirmé doll (sefizeni vzhledem k horni
strané trupu -1°). Do zadni €asti trupu

vetkneme Spendlik bez hlavicky tvofici
zadni zavés trupu.

Kfidlo vybrousime z velmi lehké balsy
tl. 1 a nad péarou je prohneme do profilu.
Po rozfiznuti obrousime stykové plochy,
aby obé& pldlky mély po slepeni vzepéti
podle vykresu. Po zaschnuti pfilepime
pylon z balsy t. 2a celek pfilepime ktrupu.

Ocasniplochyjsou z velmi lehké balsy
tl. 1vybrousené natl. 0,7.

Start 10 RC

je druhy moderni motor se zha-
vici svi€kou ze zavodu v Ivano-
vu. Kromé konstrukéni podob-
nosti s predeSlym typem je
i tato ,desitka" velmi dobfe
zpracovana. Ma duralovy pist
sjednim pistnim krouzkem, kli-
kovy hiidel je ulozen.v kulicko-
vych loziskach. Udaje se zatim
omezuji jen na nejzakladnéjsi:
vrtani 24 mm, zdvih 22,& mm;
hmotnost 490 g; motor je zcela
novy a osvédceni vyrobce k né-
mu nebylo v CSSR jesté k dis-
pozici.

U novych motord jsou i zha-
vici svi€ky (na napéti 1,5 V) no-
vého provedeni, jeZz maji velmi
dobré vlastnosti a dlouhou Zi-
votnost. (rg)

Vrtulio priméru 120 upravime z kom-
pletu VD IGRA. Starsi typ (o primé&ru 140)
odleh&ime vybrousenim listd, které zkra-
time na prdmér 100. Novéjsi typ (o primeé-
ru 150 a s hranatymi listy) pouze zmenSi-
me na primér 120. K pohonu vrtule slouzi
jedna smyc¢ka gumy Pirelli o prdfezu
4 X 1, v nouzi stai i guma Optimit. Gumu
je nutné pred Iétanim namazat ricinovym
olejem. Pro bézné létani staci natacet 500
otocek, nejvice gumova smycka snese
600 oto¢ek. (Plati pro Pirelli, u gumy
Optimit je to asi 0 15 % méné.)
hloubky kfidla), malé hmotnosti asefizeni
nejsou se zalatanim potize. V motorovém
letu by mél model stoupat v pravych
kruzich, klouzavy let sefidime do levych
kruh(. Prototyp dosahoval prdmérné
doby letu 35 az 40 s, nejvyssi vykon byl
50 s.

J. Piatnica + M. Bacik Brno



Vhodny
model
pro praci
v krouzku

Modelje ur€en pro mladé, mirné
pokrocilé modelafe . maproto bocni
hacek apomérné malou Stihlost
kfidla. Byl navrzen s pozadavkem na
co nejmensSipracnostispotfebu
materialu pfi dosazenislusné
vykonnosti.

K STAVBE (v&echny miry jsou v milimetrech):
Hlavici trupu vyfizneme a vybrousime z lipové-
ho nebo topolového prkénka tl. 8 az 10. Smrko-
vé listy nosniku ocasnich ploch sefizneme
podle vykresu o prdméru 0,8 a délce 8. Nez
zaschne lepidlo (nejlépe Kanagom), vyfizneme
z balsy tl. 2 svislou ocasni plochu, z niz po
vybrouSeni odfizneme smérovku. Tu spojime
s kylovkou vetknutymi pasky hlinikového ple-
chu o rozmeérech 0,2 az 0,5 x 5 x 15. Kylovku
zalepime mezi liSty-nosniku ocasnich ploch,
jehoz zadni ¢ast zesilime vlepenim preklizky tl.
2. Potom mezi liSty vlepime rozpérky z tvrdé
balsy tl. 7. Drzak vodorovné ocasni plochy je

TROJAK

soutézni kluzak
kategorie A3

z preklizky tl. 1, na niz je nalepen kousek
smrkové listy 2 x 5. Kolik o priméru 2adélce 22
pro pfipoutani vodorovné ocasni plochy je
z bambusu.

Vle€ny hacek vypilujeme z ocelového plechu
tl. 1,5; natvrdo k nému pfipajime Sroub M2x15.
Zatéz o hmotnosti asi 40 g z olovéného plechu
pfilepime _k pfedni Casti trupu a pojistime
hfebicky. Zebra centroplanu z pfeklizky tl. 2
pfilepime tak, aby nastaveni kfidla v(¢i vodo-
rovné ocasni ploSe bylo +3° (nabézna hrana
bude 0 6 mm vySe nez odtokova).

Zebra kFidla pro jednu pdlku kfidla vybrousi-
me mezi Sablonami z 12 pask( balsy tl. 1,5
o rozmérech 14 x 110. Nabé&znou listu o prafe-
zu 3 X 3, listy nosniku o prdfezu 2 x 5aodtoko-
vou listu o priifezu 3 x 8 vyhoblujeme avybrou-
sime ze smrkovych list; do odtokové listy vyfiz-
neme zafezy pro zebra. Podle Sablon vybrousi-
me jeSté Sest kofenovych Zeber a dvé Zebra
centroplanu (bez zafez pro listy). Do v3ech
téchto zeber vyvrtdme (najednou) otvory o pri-
meéru 2 pro spojovaci draty kfidla. Z pfeklizky tl.

¢asti kridla.

Kfidlo sestavujeme na rovné desce, nejlépe
na vykrese pfikrytém prdhlednou folii. Nejprve
pfiSpendlime odtokovou liStu, vpfedu podloze-
nou prouzky balsy nebo pfeklizky tl. 1. Do
z&fezU zasadime Zebra. Dolni litu nosniku
podloZzime liStou 2,5 x 3, usadime horni liStu
nosniku a ndbé&znou listu a pro srovnani zeber
v8echny spoje zalepime Kanagomfem.

Sestavime a slepime vnéj§i cast kfidla
(,ucho"). Hotové kridlo dopInime trojuhelniko-
vymi vyklizky v misté lomeni avnéjSim zakonce-
nim z balsy tl. 7. Mezi prvni dvé kofenova Zebra
vlepime v misté vetknuti spojovacich dratl
vyztuhy z tvrdé balsy tl. 7, do nichZz vyvrtame
otvory o priméru 2. Nakonec vlepime obou-
stranny tuhy potah u balsy tl. 2 mezi kofenova
Zebra a po dlkladném zaschnuti (alespori do
druhého dne) kfidlo vybrousime. K potazeni je
nejvhodnéjsi tenky Modelspan, pfi jeho nedo-
statku Ize pouzit Mikelantu &i v nouzi hedvabny
papir.

Vodorovnou ocasni plochu vyfizneme
z mékké balsy tl. 2. VybrouSeny dil pouze
nalakujeme (nepolepujeme papirem). Dily po-
tfebné pro pfipoutani k trupu vyfizneme z pre-
klizky tl. 2.

Pred zalétanim zkontrolujeme sefizeni kridla
a vodorovné ocasni plochy a pfipadné nad
teplem srovname prohnuti odtokové listy kridla
a nakroutime mirné ,negativy" na ,uSich"
(odtokova hrana méa byt o 3 az 4 mm vySe nez
nabézna hrana).

Zaklouzavame pfi zcela klidném pocasi -
smérovku nechame sefizenou pro pfimy let.
Pokud model neklouze spofadané, pfidame
zatéz (houpe-li) nebo podlozime odtokovou
hranu vodorovné ocasni plochy (pfi pfikrém
klesani). Vychylenim smérovky sefidime kluz
v opacnych kruzich, nez do jakych model
samovolné prechazel; na vnitfni stranu (podle
smyslu kruhd) umistime vleény hacek. Létame
od zagatku na pinych 25 metr(i vie¢ného lanka.
Nezkrouceny model by mél vystoupat az nad
hlavu. Pokud pfi vleku model ,utika" na opac-
nou stranu nez je hacek, zvétsime mirné vychyl-
ku smérovky a naopak.

Zden&k RASKA
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Bulharsky reprezentant
Konstantin Abadzijev pfijel Iétat
na letoSni MS vDéansku hlavné
s motorovymimodely,,,navic" si
zalétal i s vétroném apravé
v kategorii FIA byl nejuspésnéjsi.
Se ztratou pouhych 3 s
z maximalnich 1260sivybojoval
mistrovsky titul. Lze konstatovat,
Ze zaslouzené. Ojeho vitézstvise
rozhodlo vsedmém, poslednim
soutéznim kole, kdy vezdanlivé
idealnich podminkéach
nedokazali odletét maximum ani
favorité . Lepp, HofejSi, Dvofak
a dalsi. Jednim z mala Stastnych
bylpravé K. Abadzijev.

Model Etalon patfi mezi vétroné s mini-

takové byly v oblibé jiz davno; s podob-
nym modelem zvitézil na MS G. Ritz jiz
prfed dvaceti roky. Dnes se léta spiSe
s modely s vétSi pfedni €asti trupu, coz je
vyhodnéjsi pro viek i pro Iétani vturbulen-
ci Ci termice. Nelze vSak tvrdit, Ze model, je
zastaraly - ma moderni kfidlo s celobal-
sovym potahem i fadu dalSich zajima-
vosti.

Kfidlo ma znacné dvojité vzepéti (pro
vyrovnani jiz zminéné malé boc¢ni plochy
7457. Oboustranny tuhy potah je z balsy
o tl. 1,4 mm. Stojina nosniku (pouze ve
stfedni Casti kfidla) je zfejmé balsova
a zuzuje se z tl. 6 mm u kofene kfidla na
2 mm v misté lomeni ,,usi*. Nabézna lista
je z balsy tl. 9 mm, turbulator z nité
o priméru 1 mm. Pllky kfidla se nasouva-
ji na duralovou trubku, ,,usi“ jsou pfipev-
nény ke stfedni €asti kfidla Srouby.

Vodorovné ocasniplocha je celobalso-
va. N&bézna lista ma prlfez 4 x5 mm,
odtokova 3x15 mm. Nosnik je z balso-
vych list o tl. 1,2.
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Etalon
vitezny
vetron FIA
ZMS 77

Trup ma predni ¢astz vyleSténé duralo-
vé trubky, v niz je ukryt ¢asovac i hacek
pro krouzZivy vlek. KuZelovy nosnik ocas-
nich ploch je navinut ze dvou vrstev balsy
tl. 1,5; smérem k zadnimu konci je horni
vrstva obrouSena. Svisla ocasni plocha je
z balsového prkénka tl. 3 mm.

Konstrukce nese znaky maximalni sna-
hy tvlirce o dosazeni aerodynamicky co
nejcistSiho modelu bez obvyklych vystup-
ki - tomu odpovidalo i velmi peclivé
zpracovani.

Neobvyklad je i praxe K. AbadZijeva,
ktery méni polohu tézisté modelu podle
okamzitych podminek. Optimalni poloha
jelrS37-StZa[bterkrLdla. pro Iétani v tur-

- batenei oosdava'Abadzijev ézisté do
56 % av klidu léta st
hloubky kridla.
(Podle FFNS - J. K.
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vitézny vétron kat.FIA na MS 1977
ETALON
konstrukce Kostadin Abadjiev-BLR
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5305 km

s vetroném
na Rané

Vice nez ro¢ni pfiprava
vyvrcholila 29. ¢ervence 1977:
devatenéctilety Eduard Svoboda
vypustil pfesné v devét hodin
svlj RC vétroni k letu, jimz chtél
pfekonatsvétovy rekord €islo 34 -
vzdalenostna uzavieném okruhu.
Ke spInénitak vysokého cile musi
byt splnéna fada predpokladd.
Hlavnije dobry model, ktery ma
pilot dokonale ,,v ruce®,
spolehliva RC souprava,
pfihodné povétrnostnipodminky,
parta kvalifikovanych modelaf( -

zvo0

funkcionéafl, kopecjako je Rana
atrocha Stésti. To vSe se podarfilo
dat dohromady na tydennim
tabofe litomé&fickych modelarl
na Rané a navzdory rozpacité
pfedpovédi pocCasise rozhodli
posledni €ervencovy patek
pokus uskutecnit.

Po prvni pllhoding letu vypocetl tech-
nicky doprovod prdmérnou rychlost -
vysledek nebyl pfiliS uspokojivy, let by
trval deset az jedenéact hodin. Pilot Eda
tedy ,,pfitvrzuje" - chvilemi dochéazi az
k rozkmitani kridélek. Mezitim se zlepSily
podminky a tim i nalada vSech zucastné-
nych v€etné pilota. Jeho Udél je nezavidé-
nihodny - rychly model nelze na okamzik
spustit z o¢i. Proto i kontrolu ukazatele
stavu zdrojli ve vysiladi zajistuji kamaradi.

Po poledni zagina silit termikaaovzdu-
Si je velmi turbulentni. Neni proto mozné
létat pfilis rychle a model pfilis stoupa.
Pilot si vSak poradil: Iét4S nim na zadech
- model ma tak vétsi klesavost. Mezi prvni
a tfeti hodinou odpoledni tak musel za-
chrafovat situaci Ctyfikrat.

Po tfeti hodiné odpoledne se obloha
zatahla, zeslabla termika iturbulence, vitr
vSak zasilil az na 14 m/s a stocil se vice
k vychodu (do té doby val takika pfesny
jihovychodni). To v8e se projevilo ve
snizeni prdmeé&rné rychlosti. Po Sesté ho-
diné vecer byl vyrovnan ceskoslovensky

mll(«(RC
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rekord Ladislava DusSka-434,7 km. Pod-
minky byly tvrdé, ale Gspéch byl stale
realngjsi. Vitr se vratil zpét kjihovychodu,
ale zesilil az na 16 m/s v narazech. Hovory
utichly, zdalo se, ze prilety pfibyvaji
pomaleji. Na pilotovi nebylo na prvni
pohled znéat deset hodin soustfedéni, létal
vSak opatrnéji a méné riskantné.

Pfed osmou hodinou vecer padnul re-
kord ing. AldoSina 503 km. Zacinalo se
Sefit a po silnici do Loun jiz jezdila auta
s rozsvicenymi svétly. Proti svétlé obloze
byl vS§ak model jeSté dobfe viditelny. Tojiz
ale bylo ¢tvrt na devét a svétla valem
ubyvalo. Posledni prilet - poditadla se
zastavila na idajiznamenajicim prolétnu-
tou vzdalenost 530,5 km. P¥i pfistavani se
model témeér¥ ztratil v Seru - pfesto dosed-
nul asi padesat metrll od mista startu. Let
trval 11 hodin, 19 minuta 22 s.

Prvni blahopfani pfijal Eduard Svo-
boda,od Jifiho Herzmana, ktery ho ucil
|état pred léty s jednokanaly, dalSi od
pratel, ktefi vytrvali na kopci od rana do
vecera.

Dejme na zavér slovo Gspésnému pilo-
tovi.;

Za pripravu k rekordnimu pokusu po-
trénink na svazich v okoli Litomé&fic. To
ale byly vzdy kratké lety-nejvySe dvouho-
dinové. Velmi mi pomohlo rozléfani se
béhem tydenniho soustfedéni naseho
klubu zde na Rané.

K rekordnimu pokusu jsem mél pfipra-
veny dva modely f- jeden velmi 'rychly
a dost naro€ny napilotaz adruhy, hodnéj-
§i, ktery létd i ve slabSich podminkach.
Tenjsem pouZil i k pokusu, bohuZel - jak
ukazal vyvoj pocasi - nebyla tato volba
zvlast vyhodna.

Let probihal nad o¢ekavanihladce, bez
chyb v pilotazi i bez selhani techniky.
Nejvétsipotize jsem mélsocima. Vnékte-
rych okamzicich (po prvni hodiné letu,
pak kolem poledne a po paté hodiné
odpoledne) jsem vidél model rozmazané,
méljsem potize s ur€enim jeho polohy.

Nejvice starostimizpdsobila odpoledni
silna turbulence. Jinakjsem se citil dobfe,
pfestoZze jsem téméf nic nejedl a vibec
nepil. PFipilotazijsem vétSinou stal, chvi-
lemi také sedél. Vysila¢jsem drzel pouze
v rukou, takZe jsem mohl ménit jeho
polohu a tak si odpocinout.

Mam velkou radostz dosazeného vyko-
nu. Chtél bych podékovat véem ¢&lenlim
naSeho litomé&fického klubu, ktefi se na
pokusu podileli. Tento vykon nepovaZzuji
za konec¢ny - chtél bych jejjesté zlepsit.

Pripravil ing. Jifi HaSek

Po ohlaSeni rekordu do sekretariatu FAI

v PafiZi prisla zprava, Ze rekord L. AldoSina
byl jiz pfekonan. Vysledek E. Svobody je
sice vySSi nez novy svétovy rekord, nikoli
vSak o potfebnéa dvé procenta, Skoda,
neubira to vSak na hodnoté vykonu
mladého €eskoslovenského modeléare.
Navic je to pochopitelné novy
Ceskoslovensky rekord.
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Technika na
pro
termicke
vetroné

LetoSni prvni MS pro rychle se
rozvijejici kategorii F3B na sebe
soustfedilo pozornost pfiznivcl ti-
chého letu. V Udajich o Uspésnych
modelech i technice Iétani budou
mnozi jisté hledat inspiraci pro svij
dalsi rdst v této kategorii.

Model

je navrZzen pro létani na svahu ve
slabSich  povétrnostnich podmin-
kédch - podle kvality svahu aZz do
rychlosti vétru 10 m/s.

Trup tvofi sklolaminatova skofepina
bez dalSich prepazek. Kylovka i smérovka
jsou konstrukéni, potazené balsou tl.
2 mm. Plovouci vySkovka se soumérnym
profilem je vybrouSena z balsy tl. 7 mm
a potazena samolepici félii.

Kfidlo je stavéno klasicky, vyhradné
z balsy tl. 2 mm asmrkovych list. Ukofene
ma profil E 178, na koncich E 180. Pdlky
kfidla jsou spojena tfemi ocelovymi plan-
Zetami tl. 0,7 mm. Potah je z tlustého
Modelspanu a samolepici félie.

Model ma fizena kfidélka, sprazena se
smérovkou a vySkovkou. VSechny spoje
a zavésy byly jistény samolepici paskou.

Pfi rekordnim pokusu byl pouZit pfiji-
mac Varioprop s ¢tyrkanalovym servoze-
silovacem, kfidélka se smérovkou byla
ovladana Sedivym servem Varioprop avy-
Skovka servem Micro. Jako zdroje proudu
pro palubni €ast soupravy byly pouzity
NiCd ¢lanky Bateria Slany o kapacité
1,6 Ah; 8 ¢lankd tvofilo dvé paralelné
spojené baterie. Amatérsky zhotoveny vy-
sila¢ byl napajen z vnéjSiho zdroje (tfi
ploché baterie). V dobé jeho vymény byl
vysila¢ napajen vnitfnim zdrojem z ¢lankd
Varta 500 mAh DKZ.



Mistrovstvi svéta FAI

Dosti Sokujici je zjisténi, ze téméf 60 % modeld, véetné
vitézného, bylo postaveno ze stavebnic. V zajmu Uplnosti je
viak tfeba dodat, Ze 3est modell z prvnich deseti bylo plvodni
konstrukce. Tato skute€nost nutné vyvolava otazku, zda je
vyhlidky na uspéch maji takticky vyspéli piloti s vhodnym
modelem, pficéemz dUlezitou roli hraje i dobry vedouci druz-
stva. Bude tomu tak i nadale? Sotva, je pfece nade V&i
pochybnost, Ze pfi stejné Grovni pilotdZze bude vZdy ve vyhodé
lepSi model, konstruovany specialné pro soutézeni v této
kategorii. Skoda, Ze tuto domnénku nemohlo potvrdit druzstvo
NSR, jehoz modely byly technicky na nejvyssi drovni; nehody
modeld a omyly pilotl mu to znemoznily.

Vzlety model(

byly vétSinou uskutecnény obyc€ejnym viekem (bézici pomoc-
nik); navijak byl pouzit ziidka, zejména v3ak pfi vzletu modeld,
zatizenych pro dlohu ,rychlost'] pfi slabém vétru. Gumipra-
kem se vzlétalo ojedinéle; zajimavou techniku na ném predvedl|

SABBATH 4
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vitézny Ameri¢an Skip Miller pfi jednom kole dlohy ,vzdéle-
nostll kdy jakymsi ,krouzivym viekem'lvzdy po vétru gumu
napjal, ¢ehoz vyuzil po oto¢eni modelu k ziskani vysky. To je
pochopitelné mozné jen pfi pouZziti zamykatelného vie€ného
haCku oteviraného servem. Takové hacky jsou vSak velmi
rozSifené. Jejich uzite€nost vynikla pfi jednom vzletu €lena
britského tymu, kdyz vlekar pfi béhu upadl; nez vstal a pokra-
Coval v béhu, model krouZil bez nebezpeCi vypnuti vie¢né
Sndry.

Tym USA mél také dobfe nacvi€enou techniku .vystfeleni'
modelu v zavéru vleku, jiz pouzival pfi vSech tfech druzich
vleku. Se zlepSenim vleku pfiSel tym Velké Britanie: vlekafi si
pfedavali $idru jako pfi Stafetovém béhu.

Technika letu

byla u mnoha tymd ze severni polokoule ziejmé ovlivnéna
pomérné brzkym terminem konani mistrovstvi, pfed nimz
nebylo dostatek ¢asu na potfebny trénink.

Vitézné druzstvo USA (zleva): Dale Nutter, Skip Miller (mistr svéta)
a Lemon Payne

Vétsina pilotd umi dobfe vyuZzivat termiku. Pfi Uloze ,vzdale-
nostllse néktefi pred vlétnutim do baze snazili nejprve ziskat
vySku v termice. Néktefi to az pfehnali, takze pfi .Gsporném’
prolétavani béaze jiz nestacili v€as utratit ziskanou vysku.

P¥i tloze ,rychlostllbylo nej¢astéjsi chybou, Ze pilot neuvedl
model do nejvétSi rychlosti jesté pfed nalétnutim do baze.
Ukazalo se také, Ze nejvétsi rychlosti se dosahne nejklidnéjsim
letem (to je ovSem pochopitelné, kazda vychylka kormidla
zvétSuje odpor modelu).

Zajimavou skute¢nosti je, Ze jen dva z modeld, které dosahly
vyborné vysledky v Uloze ,rychlost,Lbyly fizeny i kfidélky.

Modely, jak uz bylo poznamenano, na zacatku, byly vétSinou
ze stavebnic, i kdyZ s rGznymi Gpravami. Nejmensi model mél
rozpéti 2000 mm, nejvétSi 3708 mm; nejmensi celkova plocha
byla 38 dm2 nejvétsi 71 dm2 nejmensi hmotnost 1200 g,
nejvétsi 2100 g (bez zavazi). Hmotnost zavazi se pohybovala od
150 do 900 g. Ze 34 zucastnénych modell 11 mélo fizena
kfidélka, 12 ovladané vztlakové klapky a 15 brzdici klapky.

Vé&tsina modell méla laminatovy trup a potah z naZzehlova-
cich folii.

NejvétSi model soutéze - Legionaire (Ameri€an Payne) - mél
neovybkle, ale velmi G€elné umisténa zavazi; ocelové tycky byly
zasunuty do dutych nosnikd kfidla.

Mistrovstvi svéta také ukazalo, ze bude tfeba uc€init maly
zasah do pravidel; i¢ast mnoha ¢lenli podkomiseCIAM FAl pro
RC vétroné pfi MS je zarukou, Zze zmény budou provedeny
uvazlivé a brzy.

Tolik prvni poznatky, které jsme pfevzali z britského mésic-
niku Radio control Models and electronics. V pfistich seSitech
pfineseme jednak vykres vitézného modelu Aquila, jednak
snad i daldich modelt z MS.
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27 MHz

Prehled kmitoc¢tl pro RC soupravy - PAsmo

Kmitocet
(vysilace)

26.965
26.975
26.985
26.995
27.005
27.015
27.025
27.035
27.045
27.055
27.065
27.075
27.085
27.095
27.105
27.115
27.125
27.135
27.145
27.155
27.165
27.175
27.185
27.195
27.205
27.215
271.225
27.235
21.245
27.255
27.265
21.275

Cislo
kanalu
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Barevné znaceni

cervena
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modra

oranzova

Udélejme si
poradek!

Pronikava radiace zasahla naSe uze-
mi. Nebojte se - nejde ojaderny Gtok. Je
to pouze konstatovani skute¢nosti, Ze
s RC modely se dnes léta skoro na kazdé
mezi. Valem proto také pfibyva nehod.
Jakeé jsou jejich priciny?

Nejcasté&ji byva prvni reakce vyjadrena
vykfikem pilota ,RusSeni!". Vzapéti zpra-
vidla nasleduje duty tfesk a zmlknuti
motoru. Pfiznejme si, Ze pfislovecné ,ru-
Seni" miva i jiné pficiny. Casto je zavini
Spatny technicky stav modelu - tahel,
zavésl atp. Specifické jsou zavady RC
souprav. NejCastéji je maji na svédomi
vybité zdroje: model se ,usadi" v ostré
spirale - je vybita jedna polovina ¢lanku.
Lze také nerozvinout smotanou anténu,
nepfipojit servo od kfidélek atp.

Ato skutecné ruSeni? V pasmu 27 MHz
pracuje fada UCelovych zafizeni. Kron\é
nich mdze zpUsobit ruSeni i obgasna
radiostanice (,pojitko") €i silnyvysila¢ pfi
ladéni (ac jinak pracuje na zcela jiném
kmito€tu). Téch vnéjSich pficin je tedy
fada a nelze je vétSinou predvidat. Bohu-
Zel v8ak fadu nepfijemnosti si zavifiujeme
sami - nekazni pfi provozu. Na soutézich
je to jednoduché - vysilate jsou pod
kontrolou. Jak ale zavést poradek pfi tzv.
nedéInim létani? Z vlastni zkuSenosti vim,
7e fada modelaid ani nevi, na jakém
kmito€tu pracuje jejich vysila¢. Potom je
opravdu tézké se domluvit amitjistotu, Ze
nékdo ,neshodi" pravé vas model. Situ-
ace u nas je o to obtiznéjSi, Ze naprosta
vétsina vysilacd je amatérsky zhotovena.
Neni bohuZel zvlaStnosti, ze takovy vysi-
la¢ sice mé& oscilator fizeny krystalem, ale
vyzafuje ve velmi Sirokém pasmu a rusi
i nékolik sousednich kanall. Pfiginou je
obvykle 3patné& pfizpdsobeny koncovy
stupen a anténa. Zde by byla asi na misté
pomoc odbornika, ktery by v zajmu vSech
vysila€ zkontroloval a spravné nastavil.
Metodicka stfediska, ktera byvbudoucnu
tuto funkci méla plnit, jsou zatim v plen-
kach atak bude v nejblizSi dobé zalezet na
dobré vdli jednotlivcd.
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Jak by tedy méla vypadat organizace
,nedélniho* l1étani ajaké jsou jeji pfedpo-
klady?

Kazdy pilot by mél pfesné znat kmitocet
a prislusné Cislo kanalu, na némz jeho
vysila¢ pracuje. Ve svété je navic vzité
barevné oznacdeni vSech kanall. Nejlepsi
je opatfit vysila¢ potfebnymi Udaji a na
anténu navléknout praporek nebo stuzku
v odpovidajicich barvach.

V zemich, kde je situace jesté tizivéjsi
nez u nés, se navic osvédgila rlzna infor-
macni zafizeni. Jejich zakladem je oby-
Cejny pérovy kolicek na pradlo, vybarveny
podle pouzitého kmito¢tu a podepsany -
mdze byt jesté doplnén barevnou stuz-
kou. KoliCek se pred vzletem nebo jiz pfi
pfichodu na letiSté pfipne k tabuli z ple-
chu ¢&i sololitu, na niz jsou vyznaceny
vSechny pouzivané kmitoCty. Na méné

frekventovanych letiStich mnohdy tuto
funkci pIni prazdny plechovy sud, za
jehoz okraj se koli¢ky pfipevnuji. - Jedno-
duché ajisté to uSetfi fadu starosti!

LetoSni sezéna skoncila a i kdyz zima
jiz davno neni obdobim odpocinku, prece
jenom poskytuje vice ¢asu na vymysleni
(a hlavné realizaci) novych projektu. Na-
vic se blizi obdobi vyrocnich ¢lenskych
schdzi. Zhotoveni informacéni tabule
astanoveni pravidel pro provoz RC mode-
IG (nejde pouze o letadla, ale i o lodé
a automobily) je ukolem, ktery by se na
programu jednani mél objevit.

Jako prvni pfispévek do diskuse pfina-
Sime prehled v Evropé obvyklého znace-
ni kmitoétd v pasmu 27 MHz. Radi otisk-
neme vase zkuSenosti - nenechavejte sije
pro sebe!

Vladimir Hadac¢

Soucasné
RC svahové vétroné v CSR

Bé&hem pfeboru CSR 1977pro kategoriiRC-Sv 2jsem mohl dikyporozumé-

ni UspéSnéjsi Casti startujicich proméfit alespon ¢astecné jejich modely.

Jiz letmé nahlédnuti do takto vzniklé
tabulky dava odpovéd na otazku, jak ma
asi vypadat vykonny univerzalni model
této kategorie a k jaké vyvojové zméné
doSlo za obdobi jednoho desetileti, které
uplynulo od sestaveni téze tabulky v té
dobé Spickovych konstrukci Heyera, Mu-
sila a MatiCky.

Aritmeticky primér hodnot tfi vzpomi-
nanych, resp. nejlepsich modelll soucas-
nosti, se zvysil napf. u rozpéti z 2233 mm
na 2426 mm a u plochy kiidla ze
42,83 dm2 na 53,66 dm3. Nejvyraznéjsi
skok se v8ak udal ve hmotnosti modeld,
ato z dfivejSich 1651 g na 2383 g, tj. rozdil
736 g ().

Kfidla dne$nich modeldl maji obou-
stranny celobalsovy potah s povrchem
zpevnénym bud tlustym modelspanem,
monofilem, skelnou tkaninou ¢i nékterym
druhem nazehlovaci félie. Dfive vyhradné
uzivané laminarni profily fady NACA jsou
zcela vytlaceny profily dr. R. Epplera;
zejména E 387 nalezl oblibu pro svij

Néazev modelu: DEMON3 RAPU
Konetrukce: Vrténa Klejch

Rozpéti kiidla: 2600 2300 2380
Koren. hl. ki': 255 300 260
Konc. hl. ki.: 170 185 160
Stred. hl. ki 2125 2425 210
Profil E387 E374 E387
Potah kf.: b. pap. b. lam b. pap.
Vzepéti ki': 25° 10° 15°
Stihlost kf.: 1223 948 11,33
Plocha kfidél.: 6,20 810 8,36
Délka celkova: 1200 1290 1150
Hmotnost: 2200 2800 2150
Zatizeni ki 3981 50,20 43,08
Spfaz. ki. v sm.: ano ano ano
Poznamky:

Bestiol - model do silného vétru
Démon 2 - nahradni model do slabych podminek

znacny rozsah rychlosti. Kfidélka jsou
upeviovana na vrchni strané profilu po-
moci nazehlovaci félie nebo kvalitni pri-
hledné lepici pasky. Vychylky smérového
kormidla o ploSe 50 % SOP jsou spfazeny
souhlasné s vychylkami kfidélek. VOP je
vétSinou plovouci, konstrukéni, scelobal-
sovym potahem zpevnénym navrch nej-
Castéji tenkym modelspanem.

Trupy byvaji laminovany do negativ-
nich forem nebo metodou ztraceného
modelu (laminuje se napf. na kopyto
z pénového polystyrenu, jez se pozdgji
odstrani acetonem). VSechny ¢asti mode-
lu byvaji povrchové upraveny do vysoké-
ho lesku.

Modely pfedstavujici vykonnostni Spici
této kategorie nékolikrat presveédcily
o tom, Ze jsou nejen schopny letu i pod
hranici rychlosti vétru 3 m/s, ale jejich
pohyb ovzdu$im je navic doprovazen zvu-
kem déavajicim tusit cosi zlovéstného.

Jifi TRNKA, RC klub Brno

SOTRAB SABBATH S LEMON UTV2 PSOPTAK COLOROC LEMON
Barto Svoboda  Bily .

Ungerman Trmka J. Abraham

2510 2400 2360 2130 2250
265 220 275 250 275
200 160 180 180 165
2325 190 2275 215 220
E387 E374 E374 E374
b. sol. b.pap. b.mon. b.pap. b mon
2,5° 50° 5,0° w 2,0°
10,79 12,63 1037 9,90 1022
6,24 572 6,61 0 7,00
1230 1100 1200 1210 1160
2150 2000 2650 2500 2350
36,84 4385 49,35 54,59 47,47
ano ano ne ano

Umisténi modell v mistr. CSR odpovida jejich pofadi v tabulce.
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Prebor CSR
pro svahové

RC vétroneé

D&jistém letosniho pieboru CSR pofa-
daného v rdmci oslav 60. vyro¢i VRSR byl
- na rozdil od pfedchéazejicich roénikl na
Rané - tentokrat jizni svah Vétrniku,
vzdaleného 30 km od Brna smérem na
VySkov.

Poradatel - RC model klub Brno -
pfipravil pro pfipad nepfizné pocasi roz-
vrh pfeboru na dva dny. HlaSena zména
pocasi s pfichazejici frontou a znacny
po&et uchazetl o ziskani mistrovského
titulu nutily pofadatele uskutecnit tfi leto-
va kola béhem jediného dne. Letovy Cas
byl zkracen na 5 minut + 30 s na pfistani
modelu do vyhlédnutého prostoru. Pra-
vidly stanovena poloha pfistavaciho ob-
déiniku nemohla byt v disledku vzrostlé
zemedélské kultury vyty€ena, a proto ani
pfistavani nebylo hodnoceno. | tak se
posledni kolo dolétalo jen diky nékolika
L~vyrobenym nulam*. Nedéle ukazala, ze
obavy z pfichodu desté se nevyplnily, zato
nastalo totalni bezvétfi. Pofadi bylo proto
Iur(“;)eno ze souctu dvou lepSich sobotnich
etu.

Prebornicky titul se po zasluze (pokoli-
katé?) ocitl v rukou Fr. Vrtény, ktery
zpracovanim svych modeld i pilotnim
uménim tvofi spole¢né s BartoSem aKlej-
chem vyraznou Spici i na vSech ostatnich
soutézich. Pro mnohé byl velkym prekva-
penim vykon teprve patnactiletého Libora
Bilého, pocinajiciho si s rutinou ostfilené-
ho borce.

Takrka stejny udiv vyvolalo zjisténi, ze
znacné procento majitelll proporcional-
nich souprav ovlada pohyb kratké Fidici
péaky vysilace palcem ruky (citlivéji se Fidi
delSi pdkou sevfenou mezi palcem a uka-
zovakem), a po dokonc€eni obratu palcem
uniknou a ponechaji fidici paku na po-
spas vratné pruziné - let pfipomina fizeni
modelu ,cukaturou".

Z nékolika delSich debat vyplynulo, ze
StastnéjSim zplsobem pro uréenipfebor-
nika je systém tfi vybérovych soutézi.
Riziko, Ze po jeden &i dva dllezité dny
nebude vubec foukat, je prece jen

znacné.

DEMON FURIE BESTIOL DEMON 2

Bilyat. Maticka Heyer  Vrténa  Viténa
2300 2360 2160 2520 2640
220 250 220 280 240
170 160 155 175 180
1% 205 1875 275 210
E387 E 178 E 180 E374 E387
solar. b. pap. b.pap. b mon. monok.
3,0° 50° 3,0° 2,0° 2,0°
11,79 1151 1152 11,07 12,57
6,84 577 6,48 890 5,40
1100 1230 1180 1210 1200
1800 1900 1700 3005 2250
40,13 39,27 41,97 52,83 40,58
ano ne ne ano ano
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Dvojnasobny uspech

Mezinarodnisoutézpro RC makety (F4C)
0 Poharpolsko-sovétského pratelstvi
vLodZibyla letos rozSifenajesté

o kategorii F3A, ktera byla souCasnée
mistrovstvim PIR. Aeroklub Lodzki
pozvalz CSSR kromé oficialnich
tficlennych druzstevi dva,,benjaminky’
z kat. FAC. Osmiclennou skupinu ¢s.
soutézicich vedling. Jifi Havel
adoprovazel trenérpro maketyZd. Kalab.
Organizace predpokladala vétSipocet
soutézicich, tzn. denné odlétat vobou
kategoriichjen jedno kolo. Nakonec ale
pfiSpatném pocasijsme byliradi, Ze to tak
je. BEhemjednotlivych dnu sepfecejen
nasly skuliny, kdyprSelojen mélo nebo
prestalo a dalo se |état. | tak ale koncila
poslednikola obou kategoriiza vétru na
hraniciregulérnosti- primeérpies

10 m/s, narazyaz 14 m/s(l).

RC makety F4C

Nasi soutézici vyjeli s renovovanymi maketa-
mi z lofiského roku. tzn. J. Vyli¢il a Michal Pavld
se Z-43, Ant. Zedek s Cap-20,0. Vitasek s Be-56
aJ. Liehmann s Brou¢kem. Poléci naproti tomu
pfisli s nékolika novymi maketami. J. Swiatczak
pfedved| velmi dobfe udélany SaabMFI15(obr.
1- M 16, funkéni i palubni pfistroje) a I.
Pudelko dokoncil do pIné krasy PZL-11 C,
s nimz mél loni v K Varech jesté potize. Kromé
toho se objevila nova Kanya lIl, velky, dobfe
provedeny Volksplane a sanitnl verze Jak 12
v polské imatrikulaci (obr. 2- M 1:6, postavil St.
Marcinkowski).

Statické hodnoceni maket se konalo 9. zafi ve
velkém sale sekretariatu Polsko-sovétského
pratelstvi, kde byla téZ mala vystava modell pto
vefejnost. Pfijela se sem podivat i polska televi-
ze; zabéry byly ve vecernich televiznich novi-
nach.

Destivé a vétrné pocasi nepfidalo soutézicim
klidu a navic se prvé kolo vyzna¢ovalo motoro-

vymi problémy. Jen malokdo doved| vyladit
motor tak, aby vydrzel v Chodu po celou sesta-
vu; Ctyfi soutéZici v prvém kole viibec nezabo-
dovali. Druhé kolo nasledujici den bylo asi
nejvydafenéjSi. Z naSich si vedl nejlépe A
Zedek, ktery s Cap-20velmi dobfe zalétal celou
akrobatickou sestavu, coz mu pomohlo k celko-
vému vitézstvi. Velmi dobry byl i O. Vitasek
s Be-56. Skoda jen, Ze pfi efektnim startu pfed
bodovaci zapomnél na bornl vitr, ktery snesl
model nad divaky, coz bodovaci .ocenili' nulou.

14

v Polsku

Tim se Olin poskodil moZzna o 200 bodd. Dobie
zalatali i ostatni naSi soutézici. HorSi to bylo
s naSimi konkurenty, ktefi startovali vesmés
s novymi nezalétanymi maketami a to jim zpdQ-
sobilo Ffadu potizi letovych apilotnich. Omnoho
|épe se nevedlo ani naSemu dobrému zndmému
J. Pudelkovi. | kdyZz je velmi dobrym pilotem
kategorie F3A (v této soutézi byl desaty) zvlad-
nul PZL-11 Cjen s velikymi obtizemi a radéji se
drzel v dostatecné vySce. Obdobné to dopadlo
s lety MFI-15a Volksplane.

Ve tfetim a poslednim kole riskovali z naSich
jen O. Vitdsek aJ. Liehmann, ale ani jeden kolo
nedolétal pro pred€asné zhasnuti motoru.
K velkému vykonu se nakonec vypjal J. Pudelko,
coZ mu vyneslo celkové tfeti misto.

Vysledky FAC:1. A. Zedek, CSSR (1090 + 1316) 2406; 2.
J. Vyligil (1196 + 1196) 2394; 3. I. Pudelko, PLR
(1268 + 1049) 2317; 4. M. Pavld, Aeroklub Sumperk
(1974 + 977) 2051; 5. J. Liehmann, Aeroklub Orozdov
(924 + 873) 1867;6.0. Vitések, CSSR (688 + 1061)1749
bodl. - Hodnoceno 11 soutézicich; body v zavorkach
jsou za statické ohodnoceni a za nejlepSl ze tfi letd).

Druzstva; 1. CSSR 6549; 2. PLR 4001 bod

Zhodnotit tuto soutéZ souhrnné je tézké,
protoZze nevlidné pocasi udélalo své. Ale i tak
byla zjevna stard znama bolest - mala znalost
motor a mald disciplinovanost v respektovani
letového prostoru. Prelétavanl nad divaky pfi
jednotlivych obratech je naprosto zbyte¢né!

Akrobatické modely F3A

Druzstvo CSSR nastoupilo v sestavé osvéd-
€ené ze srovnavaci soutéze v MLR - Mikulec,
Rohla, VIk. Pfi nelG€asti madarskych, bulhar-
skych a sovétskych reprezentantd se zdalo, Ze
B-druzstvo NDR a domaci zavodnici nebudou
pro nas vaznymi soupefi. Soutéz se vSak zacala
vyvijet pro nas ne pravé prijemné.

V prvnim kole nastupoval jako prvni z nasich
V. VIk a stalo se mu néco, co je u néj vi€e nez
neobvyklé - v chladném a vlhkém pocasi ne-
spustil motor v tfiminutovém limitu. To ostatni
€leny druzstva ponékud znervéznilo a jejich
vykon byl slabsi nez obvykle. Rozhod¢&i vtomto

kole nasadili pomérné nizko u vSech soutézi-
cich, a tak se v podstaté nic nerozhodlo; na
prvnim misté byl Rohla pfed Mikulcem a Girn-
tem z NDR.

Druhé kolo se vyvijelo zajimavym zplsobem,
protoZe rozhodc¢i nasadili mnohem vy3e, souté-
Zic! 8li na start ve zménéném porad! a neCekané
se objevili na pfednich mistech Némci, kterym
z neznamych ddvodd (létali totiz stejné anebo
hife nez v prvnim kole) bodovaci ,zaplatili'
mnohem vi€e, nez se Cekalo. Nasi létali dobre,
VIk pfedved! velmi pékny let, Rohla odved! svij
standard a Mikulec letél rovnéz dobfe, ale jeho
perfektni vykruty byly hodnoceny rozhod¢imi
jako pfilis dlouhé a dostaval za né malo bodd.
Po druhém kole ziistal Rohla prvni, ale vsout&zi
druzstev jsme na tom nebyli dobfe vzhledem
k chybéjicimu prvnimu letu Vika.

Treti a Ctvrté kolo se létalo vjednom dni za
silného vétru a obasnych prehanék. Nasi si
vedli opét dobfe, VIk pfedved! dva skute¢né
pékné a za danych podminek velmi pfesné lety
a zaslouzené se tlm dostal na prvni misto
v soutézi. Michal Mikulec se nedokéazal pfizpaQ-
sobit bodovani polskych rozhod¢ich, a tak
nakonec skongil na 4. misté diky tomu, ze M.
Klimozak z PLR se vypjal ke kvalitnimu vykonu
(celkové skoncil druhy) a Kosinski zalétal také
dobre. (Pfesto jeho tfeti misto bylo snad trochu
poznamenano pfiliSnou pfizni domécich roz-
hod¢ich.)

Pfi vyhodnocovani vysledkl ve tietim a Stvr-
tém kole se postaral o vzruSeni chybné fungujic!
kapesni kalkulator. VSichni jiz blahoprali jako
vitézi soutéze Markovi Klimczakovi, kdyz se
zjistilo, Zze mu kalkulator napocital témé&F o 200
bod vice a Ze navic Vlkovi vdruhém kole bylo
zapsano chybné 3485 misto 3845 bod ...

Vysledky F3A: 1. V. VIk, CSSR 12 185 (soucet bodil za
tfi lety); 2. M. Klimczak, PLR 11 985; 3. J. Kosinski. PLR
10 970; 4. J. Rohla, CSSR 10 965; 5. M. Mikulec, CSSR
10 635 bod(. - Hodnoceno 14 soutéZicich

Druzstva: 1. CSSR 33 785; 2. NDR 29 905; 3. PLR 29635
bodd

Privezli jsme tedy zlatou medaili ze soutéze
jednotlivel i druzstev; pfi Géasti druzstva MLR
a prvniho druzstva NDR by to ale ur€ité nebylo
tak snadné. Ukazuje se, Ze akrobaté F3A jdou
v Polsku v posledni dob& pomérné rychle
nahoru, snad nejrychleji ze v8ech socialistic-
kych statll. Urcité zde hraje roli dobré materia-
lové zaji§téni a tréninkové podminky. Tedy dvé
zékladni véci, které se bohuzel pro nase souté-
Zici stale nedafi zajistit. Reknéme tu otevfené, Ze
nepodafl-li se tuto zalezitost v brzké dobé
vyfidit, pfestanou se nasi reprezentanti zcela
zakonité vracet z mezinarodnich soutézi se
Stitem.

Z vysledk(l obou soutéZi, ohodnocenych
Ctyrmi zlatyml a Jednou stfibrmou medaili pro
CS8R, \glp yva Jasne, ze naél reprezentanti
odvedll bré a spolehllve vykony, Ze prispéli
svymdilem k popularite¢ RC mode el v PLRaze
swm oupen Im podpoiNI dobré Jmeno nasi
repubngltu nasSich severnlch prétel.

Ing. J. HAVEL + Z KALAB

4 OBR.2 v OBR. 1



Jednoho €ervencového dne roku 1941 zaujimaly »oviteké vojenskéJednotky
obranné postavenina frontové liniipobliz méstecka Orie. Nahle se nad lesem

objevila ohniva smrst, Zenoucise s ohluSujicim rachotem k nepratelskym némeckym

pozicim; asi sto raket vzapéti vybuchovalo vprostoru obsazeném nacisty. Tak se
prihlasila ke slovu nova zbran, sovétské raketomety, pozdéjiznamé Jako, Katuse*.
Hnedpfiprvnim bojovém nasazeniprokazaly, ze Jimpatfibudoucnost.

Od té doby ubéhla desetileti. Reaktivnidélostfelectvo proslo rychlym vyvojem.

K nejlepSim zbranim tohoto typu patfivsoucasné dobé Ctyflcetlhlaviiové

raketomety, které pfedvedla naSe lidova armada na vojenskeé pfehlidce na Letenska

plani v Praze upfrilezitosti30. vyro¢iosvobozeni Ceskoslovenska. Jsou to moderni
zbrané se zna¢nou Udernou silou protiplosnym cildm. Kjejich hlavnim prednostem
patfi vyborna pohyblivost a velka rychloststrelby. Pfiprava raketometukpalbé
vyZaduje fadoveé pouze nékolik minut. Obsluhi miZze ovladatpalbu z kabiny vozidla,
bezpredem vybudovanéhopalebného postaveni.

Automobil TATRA 813 - 8x8 je uréen pro
zvlast tézkou a naro¢nou sluzbu na silnici
i vterénu. Ma Ctyfi nezavisle zavéSené napravy
se stalym pohonem, prvni dvé dvojice kol jsou
fiditeIné. Vozidlo je vybaveno vyproStovacim
navijakem se vzduchotlakou brzdou. Dale ma
zafizeni umoZiujici ménit zajizdy tlak vzduchu
v pneumatikach. Jizdni vlastnosti zlepSuje kro-
mé vykyvnych polonaprav a u¢inného odpruze-
nivozidla také lehce ovladatelné fizeni asnadné’
fazeni pfevodovych stupid. Vozidlo je schopno
spolehlivé jizdy ve velmi tézkych podminkach -
na kluzkych vozovkéach, v terénu atp. Kabina
osadky je vybavena filtroventilacnim zafizenim.
Vozidla tohoto typu pouzivana v CSLA a nesou-
ci raketomety jsou specialné upravenaa pance-
fovana.

Raketomet ma c¢tyficet hlavni, zamérovy
aodmérovy mechanismus, mifidla, vzduchotla-
kou a elektrickou instalaci a radiové vybaveni.

Hlavné jsou uspofadany ve ¢tyfech fadach po
deseti. Jejich hlavni Glohou je udélit odpéalené
raketé pozadovany smér a dat ji rotacni pohyb,
nutny pro stabilizaci letu. Mifeni se déje pomoci

servomechanismU. Rakety Ize odpalovat z kabi-
ny vozidla nebo pomoci pfenosného zafizeni az
ze vzdalenosti 60 m od raketometu.

MODEL automobilu TATRA 813 - 8x8 srake-
tometem vznikl s cilem rozSifit fadu Uspé&snych
plank modell vojenské techniky CSLA i ostat-
nich arméad VarSavské smlouvy atim ji zpfistup-
nit Siroké modelarské vefejnosti. Koncepci
a pomérem zmenseni navazuje na modely T-54
(planek Modelar €. 40s) a SKOT - 2A (planek
Modelar €. 70s). Slozitosti a pracnosti je model
TATRA 813 - 8x8 vhodny jen pro pokrocilé
modelare, ktefi si mimo jiné dokazi pfizplsobit
pracovni postup druhlm materialu a vyrobnim
moznostem, které jsou jim dostupné. Dale
uvedené stavebni pokyny se vztahuji na model,
jak jej zhotovil autor; nejsou tedy bezpodmine¢-
né zavazné.

Pfed zapocetim stavby modelu je potfeba
ddkladné prostudovat vykres a doporuéeny
stavebni postup, ujasnit si druhy pouzitého
materialu ve vlastnim pfipadé a pokud mozno
vSechen pfedem shroméazdit. Rovnéz je nutné
ujasnit si pfedem technologii zpracovani vSech
dild i celkd.

Jinak neoznacené miry v ndvodu i na vykre-
sech jsou v milimetrech. (Pozor na moznou
zaménu s &islovanim dild vytisténym tucné!)
Stavebni navod je dopln&n seznamem dild, je-
jichz poradova €isla jsou shodné s pozicemi na
vykresech. Hvézdickou oznacené dily maji
vlastni vykres. Dily bez oznaceni hvézdickou

MODELAR - 11/1977

(méné dllezité) se zhotovi podle popisu prace
a podle celkového pohledu na vykresovém listu
¢ 1

Seznam dilu
1 Prednitazné oko 39* Podvozek
2 Bo¢ni vyztuha 40* Hridel tfeti napravy
kabiny 41* Brzdovy buben treti
3 Blatnik a Ctvrté napravy
4 Dvefe 42 Hnaci motor
5* Kabina 43 Drzék motoru
6 Boeni blika¢ 44  Prevodovka
7* Vétraci otvor 45 Stahovaci krouzek
8 Drzak raket 46 Eep pro mifidla
9* Rakety 47 Upeviovaci  Sroub
10 Stupacka boéni (pro 35, 37)
skrifky 48* Spojovaci ty¢ |
11* Bo¢ni skiifika 49* Zavésny Cep
12* Spodni ¢ast korby 50* Brzdovy buben prvni
13* Nosi¢ raketometu napravy
14* Vyztuha korby 51* Brzdovy buben dru-
15* Poklice kola hé napravy
16* Naboj kola 52 Lozisko
17* Pneumatika 53 Zadni blika¢
18* Raketomet 54 Tabulka SPZ
19* Navijak 55* Zadni naraznik
20 Svétlomet stfeSni 56 Rameno zadniho na-
21 Ochranné madlo razniku
22 Kryt stfeSniho 57 Ochranny ram na-
prilezu razniku
23 P¥idrzné madlo 58 Odrazové sklo
24 Vrchni kryt ventilace 59* Tlakova komora
25 Prenosna skiifika 60* Predni naraznik
26 Pevna skfifika 61 Kryt pfedniho okna
27* Zasobnik raket 82 Drzék krytu okna
28 Skrifika velka 63 Mfizka chladice
29 Skfiftka mala 64* Zavésné rameno
30* Vle¢na ty¢ spodni
31* Vyztuha korby 66* Hlavni svétlomet
32* Vrchni ¢ast korby 66* Pomocny svétlomet
33 Pomocné spojové 87* Tlumic vyfuku
oko 68 Vyztuzna korba
34 Upeviiovaci Sroub 69 Vystrazny majak
(pro 84) 70* Ochranny ram venti-
35* Zavésné rameno lace
predni 71* Kryt
36* Servo fizeni 72 Filtroventilaéni
37* Zavésné rameno zafizeni
. zadni 73* Drzék antény
38* Spojovaci ty¢ Il

(Pokracuje na str. 18)
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stavebni flanek

ve skutecné velikosti (tfi listy for-
métu Al) vyjde pod Cislem 86 (s)
ve specialni fadé MODELAR.
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TATRA S13
8 X 8 s raketometem

(Pokracovanize str. 15)

Korba a podvozek. Spodni ¢ast korby 12 je
z kvalitni preklizky tl. 3, na niz peclivé pfenese-
me z vykresu obrysy dild 12a az 12i. Preklizka
musi byt rovna, bez vyraznych povrchovych
vad. Dily Ize na pfeklizku i narysovat, pro tento
pfipad jsou na vykrese okétovany. Vyfezavame
lupenkovou pilkou s pfidavkem asi 0,5 na
opracovani; po opilovani stykové plochy dild
obrousime do Ukosu tak, by spolu licovaly.
Kone¢né zacisténi udélame brusnym papirem.
Do dild 12c vyvrtame otvory o O 10 pro loZiska
52 vysoustruzend z mosazi, ktera Ize v krajnim
pfipadé nahradit vhodnymi plechovymi podloz-
kami pod Srouby, pfilepenymi k bo¢nicim epo-
xidem (stejné jako soustruzena loziska 52).

Pfi montazi spodni ¢asti korby nejprve vlepi-
me dil 12g mezi boc¢nice 12c. Nasleduje pfilepe-
ni dill 12e, 12i, 12b, po zaschnuti pak dilt 12a,
12d, 12f, 12h. Lepidlo (acetonové nebo |épe
epoxidové) nanaSime peclivé na celé stykové
plochy. Dily k sobé& ustavime draténymi koli¢ky
0 0 1 (mozno pouzit i Spendliky s kovovou
hlavickou), pro néz predvrtame do pfeklizky
otvory o 0,2 men3i nez je primé&r pouzitych
kolickd. Po pfilozeni lepenych dilu k sobé&
kolicky lehce doklepneme; jejich pFecnivajici
Casti odstipneme po vytvrzeni lepidla (nejdfive
za 24 hodin). Na slepené spodni Casti korby
vyspravime epoxidem pfipadné spary a celek po
Uplném vytvrzeni opracujeme pilnikem. Opilo-
vavame zejména mista styku dilti, potom povrch
vybrousime do hladka brusnym papirem réizné
zrnitosti.

Na hotovy spodek korby pfiSroubujeme za-
vésna ramena 35,37 a64 z mosazného plechu tl.
2. Do korby vyvrtame otvory o O 3 pro Srouby 34
a 47, jejich polohu si oznafime po pfilozeni
zavésnych ramen. Zaroven provrtame apropilu-
jeme do bokl korby ovalné otvory, shodné
s otvory v zavésnych ramenech 35 a 37, jimiz
prochazeji spojovaci tyce 38 a 48 z kulatiny

0 4. Cep se zavitem M2,5 je do spojovacich
ty&i zaSroubovan. Z kulatiny o O 8 vysoustruzi-
me hfidel tfeti napravy 40, jeho konce opatiime
zavitem M6. Rozméry Ctvrté napravy nejsou
uvedeny, nebot zaviseji na pouZzité prevodovce,
44. Na vykrese je uvedeno feSeni pouZité u pro-
totypu: zadni napravu tvofi dvé poloosy nasu-
nuté na konci hnaciho hfidele a zajisténé proti
sklouznuti mosaznymi stahovacimi krouzky 45.

Brzdové bubny prvni adruhé napravy 50 a 51
jsou vysoustruzeny z mosazi. Pouzdro zavésné-
ho ¢epu 50c z mosazi 0 O 8 opilujeme po délce
na tl. 7 a pfipajime cinem k dilu 50a. Cep fizeni
50b z dratu 0 O 1,5je pfipajen do otvoru v dilu
50c. P¥i zhotoveni pozor najeho délku: je riizna
pro prvni a druhou napravu (stejné jako Uhel
jeho nastaveni). Zavésné Cepy 49 o délce 32
z ocelové kulatiny o O 3 drzi Srouby M3 v pou-
zdrech 50c. Brzdové bubny 41 tfeti a Ctvrté
napravy jsou vysoustruzeny z duralu, soustru-
Zenim zhotovime i naboje kol 16. ZvySenou
pozornost vyZzaduje zhotoveni zapichu v naboji
kola 16. Zéapich o Sifce 0,6 slouzi k vlozeni
pruziny o O 28 z ocelové struny 6 O 1, jez drzi
poklici kola 15. Poklice 15 jsou odlity z Denta-
krylu, epoxidu nebo vysoustruzeny z tvrdého
dfeva. Formu pro odlévani tohoto dilu Ize
zhotovit obdobné jako formu pro pneumatiku,
0 niz bude Fec.

Pneumatiky 17 Ize ziskat nékolika zplsoby.
Pfi pouziti hotovych pneumatik z vhodné hrac-
ky bude mozna nutné upravit prdmér naboje
kola 16 abrzdového bubnu 50,51 a4l. Pneuma-
tiku Ize také slepit z vyseknutych mezikruzi
z ¢erné pryze; tlouStka polotovaru ma byt 18.
Slepena mezikruzi pfilepime na naboj kola 16,
ktery upneme do vrtacky nebo soustruhu a o-
brousime do tvaru a rozmérd podle vykresu.
Vhodny materiél (Cernou pryz o tl. asi 2) Ize také
navinout na naboj kola do zadaného praméru
a vznikly smotek pak vulkanizovat v plechové
formée.

Dva posledni postupy jsou sice pomérné
snadné, pneumatiky vSak nemaji vzorek, coz
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dost ubira modelu na realismu. Tento napadny
vzhledovy nedostatek nemaji pneumatiky odlité
z Dentakrylu nebo epoxidové pryskyfice. Jako
model ke zhotoveni formy pouzijeme vhodné
kolo z hracky. V pfipadé prototypu to bylo kolo
ze stavebnice KONSTRUKTER (za 31 K¢s, vyro-
bek Kovodruzstva Nachod). Kolo (model) nejpr-
ve opatrné upneme do skli€idla soustruhu a
odstranime naboj, ¢imz ziskame model polovi-
ny pneumatiky.

POSTUP zhotoveni formy a odlévani: Na
rovné hladké desce udélame z prohnétené
plasteliny placku o priméru asi 80 az 90, do niz
vtiskneme model pneumatiky vnitfni (dutou)
stranou doli tak, aby vy&nival 9 mm. Okolo
modelu vytvofime ohradku z plechu nebo tuhé-
ho papiru o priméru asi 75 a vysce asi 15. Takto
pfipraveny model zalijeme formovaci hmotou
Monapren (k dostani v prodejnach potfeb pro
vytvarniky). Lze pouZzit i jiné formovaci hmoty
podobnych vlastnosti (Lukopren atp.). Po zvul-
kanizovani, probihajicim za studena, sejmeme
opatrné odlitou formu s modelu aoCistime ji od
zbytkd plasteliny. Cast formy, kterd byla ve
styku splastelinou, separujeme vazelinou a mo-
del vlozime do formy tak, aby vycnival opét
0 9 mm. Celek opét zalijeme Monaprenem. Je
vhodné do jedné palky formy zalit dva koli¢ky,
Castetné zasahujici do protikusu; obé pilky
formy pak budou navzajem vzidy ve stejné
poloze. Do jedné pulky formy jesté vysekneme
tfi lici otvory do boku pneumatiky v nejvy3Sim
misté.

Obé plilky formy pfed odlévanim pneumatik
separujeme olejem a vsuneme do ,ohradky".
Vrchni dil formy zatizime vhodnym zavazim
a otvory vlévame dovniti epoxidovou pryskyfici
obarvenou €ernym nitroemailem (Cellox). Bar-
vy pfimichdme do pryskyfice pouze nejnutnéjsi
mnozstvi k dokonalému probarveni, a to jesté
pred pfidanim tuzidla. Pfi pfipravé rozmichava-
me pryskyfici velmi opatrné, abychom ji zbytec¢-
né nezpénili, v odlitku by potom byly bubliny.
Proto také pfipravenou pryskyfici nechame asi
10 minut ustat, aby se pfipadné vzduchové
bubliny stahly k povrchu a bylo mozné je
odstranit. Po naplnéni formy (dbame, abychom
pryskyfici nepfelili pfes lici otvory) nechame
formu 24 hodin v klidu. U hotového odlitku
odfizneme pilkou ndlitky, popfipadé epoxidem
vyspravime drobné nerovnosti, které mohou
vzniknout na vrchni strané (tu pfi montazi
orientujeme dovnitf modelu).

Takto zhotovené pneumatiky maji vSak velmi
malou pfilnavost k terénu. Proto do nich po
obvodu vysoustruzime drazku o Sifce asi 7, do
niz vlepime prouzek ¢erné gumy 17a (napfiklad
ze vzdusnice jizdniho kola).

Hotové pneumatiky pfilepime epoxidem na
néaboje kol 16, nasuneme na brzdové bubny
a zajistime nizkymi maticemi M6. U prvni adru-
hé napravy musi byt mezi nabojem kola abrzdo-
vym bubnem vdle asi 0,2, u tfeti a&tvrté napravy
tato vile neni.

Mezi pfedni napravy pfiSroubujeme servo
fizeni 36, ovladajici soucasné prvni a druhou
napravu. Popis serva je omezen pouze na
material pouzity u prototypu, nebot provedeni
zavisi na ziskanych soucastkach. Navic bylo jiz
podobné servo nékolikrat popsano v modelaf-
ské literatufe. Motor 36e je znacky Piko 4,5V -
1500 ot./min., kolo 36g ma 40 zubl, pastorek
36h pak 22 zubl. PI&st 36f je z hlinikového

plechu tl. 1sezanytovanymi mosaznymi loZisky.
Paka serva 36a z plechu tl. 2 je k tahlu 36b
z Umatexu pfipevnéna dvéma Srouby M3. Ktah-
lu 36b jsou pfilepeny shérné kontakty 36i z tele-
fonniho relé. Obrazec kontaktni desky 36d
z Cuprextitu lIze vyleptat amatérsky kyselinou
dusi¢nou zfedénou vodou v poméru 1.1 nebo
chloridem Zzelezitym (ke koupi v prodejnach
fotopotfeb).

Po montazi serva ajeho nastaveni do neutra-
lu zkontrolujeme polohu kol; pokud nékteré
vybocuje, pfihneme mirné cepy fizeni 50b.
Hotovy podvozek zatim odlozime.

Vrchni €ast korby 32 ma dily 32a, 32c, 32d,
32e z preklizky tl. 3, dil 32bje z preklizky tl. 2. PFi
montazi pfilepime dil 32a k dilu 32b, potom
pfilepime dily 32c, mezi néz viepime dily 32«.
a 32d. Nakonec prilepime blatniky 32g. Spary
opét vyplnime epoxidem a po vytvrzeni celek o-
pracujeme. K hotové vrchni ¢asti korby pfiSrou-
bujeme Ctyfi Gchyty 32f z mosazného plechu tl.
2 slouzici k pfipevnéni podvozku. Usazeni po-
dvozku 39 na vrchni ¢ast korby je na vykrese
oznaceno Cerchovanou ¢arou u dilu 32 kresle-
ného v pldorysu. Pokud by se dil 32 po délce
prohybal, je mozné jej zpevnit smrkovymi liSta-
mi pfilepenymi na jeho spodni €ast.

Skfinky 11 z preklizky tl. 2 slepime samostat-
né z dild 11a, 11b, 1ic, lid, 11le, 11f a hotové
a opracované je pfilepime na spodni ¢ast dilu
32.

Kabina 5 je z preklizky tl. 2, z niZ vyfizneme
dvojmo dily 5a, 5b ajednou dily 5¢c az 5m. Pokud
budeme stavét model s odklapécimi dvefmi 4,
krytem stfedniho prllezu 22 a kryty pfednich
oken 61, profizneme v dilech 5a, 5b, 5d a 59
nakreslené otvory. Vyfezané dily opilujeme
a zactistime brusnym papirem. Do dil(i 5a vyvrta-
me otvory o O 10 pro dily 7 vysoustruzené
z hlinfku.

Dily kabiny slepime v tomto pofadi: Mezi
bocnice 5b vlepime nejprve dily 5m, 5h a 5k. Po
zaschnuti lepidla vlepime dily 5j, 5i a 51 Po
zaschnuti pfilepime dily 5a, mezi néz viepime dil
5d. Nasleduje pfilepeni dili 5c, 5e, 5f a 5g.
Sestavu vyztuzime z vnitfni strany epoxidem,
kterym takeé zalijeme pfipadné spary. Opracova-

"nou sestavu 5 k vrchni €asti korby 32 buci

pfilepime nebo ji upevnime pomoci Gchytu 32f
ktery pfiSroubujeme zevnitf k dilu 5m ak dilu 32.

Nosi¢ raketometu a raketomet. Nosi¢ rake-
tometu 13 ma Ctyfi zakladni ¢asti. Dil 13a je
z bukového hranolu o rozmérech 72 x 23 x 90.
Kruhové osazeni o O 70 je nutné soustruzit,
stejné jako dil 13b, ktery je z tvrdého dfeva;
z ného je i dil 13c. Sroub 13d je vysoustruzen
z duralu. Tento dil je moZno nahradit v nouzi
jinym vhodnym Sroubem pfi souasné Upravé
otvord v dilu 13a.

K dilu 13c pfiSroubujeme tfemi Srouby M3 dil
13b, K nému Sroubem 13d pfipevnime dil 13a
tak, aby se po utaZzeni Sroubu volné otacel.

Raketomet je ze dvou zakladnich dild 18a
a 18b. Dil 18a byl u prototypu modelu frézovan
z hlinikového bloku. Lze jej také opracovat
z hranolu tvrdého dfeya nebo zhotovit z pfekliz-
ky. Ctyficet hlavni 18b2 z hlinikové trubky (Ize je
také navinout z papiru) ma délku 160 a vnéjsi
prdmér 8. Vnitini prdmér neni kriticky. Z mosaz-
ného plechu o tl. 1 ustfihneme dostate¢né
dlouhé pasky, z nichZz po opracovani ohneme
rdmecky 18bl a 18b3 drzici hlavné. Ramecky
jsou na spodni strané vyztuzeny pfipajenym
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prouzkem mosazného plechu 18b4 o tl. 1. Spoj
koncl paskl rameckdl je vyhodné orientovat na
jejich spodni Gast. Hlavné jsou do ramecki
zalepeny epoxidem. Pfed lepenim je nutné si
celou sestavu sesadit-,na sucho" a upravit
pfipadné nepresnosti. Hotovy dil 18b pfipevni-
me pomoci Sroubll M2 k dilu 18a. Raketomet 18
pfipevnime k nosi¢i 13 ¢epem pro mifidla 46
z oceli 0 O 3 proviéknutym ob&ma dily. Na levé
strané (pfi pohledu zezadu) Cep presahuje asi
10 mm nad dil 18a, na pravé strané je zakoncen
mosaznym valeckem o O 6 X 5. Usporadani je
patrné na pohledu navozidlo zezadu navykrese
¢ 1

Z kvalitni preklizky nebo Iépe z hlinikového
plechu tl. 4 zhotovime dvé bo¢nice zasobniku
raket 27. Na jednu bocnici pfilepime dvé vyztu-
hy 4 X 4 X 14. Bocnice jsou spojeny hranolem
z tvrdého dfeva 10 X 10 X 84 pomoci dvou
Sroubd M4; na vrchni &asti jsou jesté vyztuhy
z ocelového dratu o O 1,5. Na spojovaci hranol
pfilepime podle vykresu dopliiky z mosazné
trubky o O 5 a ocelového dratu 0 O 1,5.

Zhotoveni drzéku raket 8 vyZzaduje znacnou
trpélivost. PouZijeme opét mosazny plech tl. 1
nastithany na patficné pasky. Svislé pasky na
jednom konci ohneme do oka o vnitinim prd-
méru 1,5, navlékneme je na pomocny drat
o prdméru 1,5 ve vzdalenostech podle vykresu
a pfipajime c¢tyfi vodorovné pasky. Z mosazi
zhotovime &tyficet pojistnych ¢epl (viz det. B),
které pfilepime epoxidem do otvord vyvrtanych
do drzakd 8. Eepy je mozno i opatrné pripajet.
Dil 8 dokoné&ime viloZenim dratu o O 1,5, ohnu-
tého podle vykresu, a ohnutim krajnich svislych
paskl. K zasobniku raket 27 je dil 8 pfipevnén
vsazenim koncl dratu o O 15 do pfislugnych
otvorl. Do této sestavy zasouvame rakety 9
z hlinikové trubky zakoncené dfevénymi kon-
covkami nebo celé vysoustruzené ze dieva. Do
otvorli v zadni &asti raket 9 musi jit zasunout
ztuha €epy dilu 8.

Prohnuti zadni ¢asti narazniku 55b z plechu
tl. 1 dosdhneme naklepavanim pfes pomocné
kopyto z tvrdého dfeva. Ke spodni €asti dilu 55b
pfipevnime dil 55a, na némz jsou upevnény
zavésy odrazovych skel 58 azadnich blikacd 53.
Ramena zadniho narazniku 56 vyfizneme iu-
penkovou pilkou z plechu tl. 2 a k narazniku je
pfipajime nebo prilepimeepoxidem, stejné jako
ochranny ram 57 z ocelového dratu o O 1,5.
Zadni tazné oko vypilované z mosazi pfipajime
spole¢né s dalSimi drobnymi detaily. Navijaky-
dil 19 - jsou z hranold tvrdého dieva.

Narvrchni ¢ast korby 32 nyni pfiSroubujeme
zadni néaraznik 55b s dilem 55a a soucasné
pfipevnime navijaky 19. Otvory pro Ctyfi Srouby
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M3 je nutné vyvrtat do zadni ¢asti dilu 32 podle
zadniho narazniku. Nakonec pfiSroubujeme
nosi¢ raketometu 13; jeho dil 13c je rovnéz
pfipevnén dvéma Srouby M3, stejné jako zasob-
nik raket 27.

Dopliiky. Z mékkého Zelezného plechu tl. 1
vyfizneme lupenkovou pilkou dvefe 4, kryty

fednich oken 61 a boc¢ni vyztuhy kabiny 2.

vefe 4 vyfizneme asi o 1 mm vétsi neZ jsou
otvory v boc€nicich kabiny 5a, 5b. Ke dvefim
pfipdjime médéné trubky o délce 4 a vnitfnim
praméru 1,5; jimi pak prochazi drat, kolem
néhoz se dverfe otaceji. Kliky vypilujeme z mosa-
zi a pfipajime. Zebrovani na dilech 2 znazorni-
me pfipajenim vhodnych mé&dénych dratd; spo-
je zalijeme vétSim mnoZzstvim cinu. Stejné zna-
zornime prolisy zadnich blatnik(. Bo¢nivyztuhy
kabiny 2 ke kabiné pfilepime stejné jako predni
naraznik 60 z mosazného plechu tl. 2's pfipaje-
nym prednim okem 1 a ostatnimi drobnymi
dopliky.

Blatniky 3 vyfizneme z hlinikového polotova-
ru zhotoveného na soustruhu. Ke kabiné je
pfilepime, stejné jako bocni blikace 6, dale
mfizku chladie 63 z tvrdého dfeva a hlavni
svétlomety 65 vysoustruzené z duralu. Kryci
skla svétlometu 20,65 a 66 zhotovime zorganic-
kého skla pomoci vysoustruzeného pfipravku.
Jim kryty vylisujeme z ohfaté hmoty Umaplex
(nejlépe nad plynovym plamenem). Takto zho-
tovené kryty maji i realistické Zebrovani. Opra-
cované kryty do svétlometd zalepime lepidlem
pouzivanym pfi sestavovani plastikovych
JKitd". Pomocné svétlomety 66 z duralu ke
kabiné pfilepime nebo pfiSroubujeme. Z plechu
tl. 1vystiihneme drzaky krytd oken 62, na nichz
nechame vystupky pro zalepeni do dilu 5g.
K vrchni €asti krytu 61 pfipajime trubku o vnitf-
nim prdméru 1, kterou prochazi drat upevnény
v boc€nicich dilu 62. Tlakové nadrze na vzduch
59 vysoustruZzené z tvrdého dfeva nebo duralu
doplnime vhodné ohnutymi draty o O 3 (,trub-
kami") kon¢icimi u zadni stény dilu 5, k némuz
jsou nadrze prisroubovany pod vyztuhu 68 ze
smrkové listy. Nad vyztuhu pfilepime dve filtro-
ventilaéni komory 72 zhotovené z tvrdého dfe-
va, stejné jako tlumi¢ vyfuku 67 s vlepenou
koncovkou vysoustruzenou z duralu. Kryt 71
slepime z preklizky tl. 2 nebo jej vyfizneme
z hranolu dfeva. Kolem filtroventilaénich komor
je pfipevnén dvéma maticemi M3 ochranny ram
70 z médéné trubky o O 3 s pfipajenymi tfemi
vyztuhami z dratu o O 1,5, které zapadaji do
vyztuhy 68. Z mosazi vysoustruzime stfeSni
svétlomet 20, kryt prllezu 22, ktery doplnime
detaily podle vykresu, a zadni brzdové svitilny

33, které pfiSroubujeme k dilu 55a. Z plechu tl.
0,3 vystfihneme drzaky odrazovych skel 58
a tabulku SPZ 54, kterou k pravému drzaku
pfipajime spole¢né s dilem 58.

Z preklizky tl. 2 vyfizneme kryt ventilace 24
a pfilepime jej k zadni sténé kabiny. Kabinu
doplnime ochrannymi madly 21 zdratu 0 O 1,5,
pridrznym madlem 23 a vystrazZnym majakem
29, vysoustruzenym z mosazi stejné jako drzak
antény 73, ktery pfisroubujeme vedle prdlezu
22. Anténa je z ocelového dratu 0 O 0,8 ovinuté-
ho na spodni &asti dratem o 0 0,3. Z tvrdého
dfeva vyfizneme vyztuhy horni €asti korby 14
a 31, které prilepime k dilu 32. Z mosazi
vypilujeme pomocna oka 33, jeZ pfiSroubujeme
k zadnimu narazniku Srouby M2. Vle¢né tyce 30
z kulatiny o 0 6 jsou nasazeny na Gepy ze
Sroubll M3 zadroubovanych do dilu 32. Skfifiky
25, 26, 28 a 29 jsou z bukovych hranolQ;
doplnime je zavésy a uzavéry z médéného dratu,
z néhoz zhotovime i bo¢ni stupacky 10.

Pfi zhotovovani v8ech detaild mizeme po-
pustit uzdu fantazii jak ve volbé materialu, tak
pfi jeho zpracovani; naznacené feSeni neni
zavazné.

Povrchova Uprava. VSechny dfevéné casti
napustime zven&i dlkladné fermezi nebo za-
kladni fermeZovou barvou. Po zaschnuti povrch
vytmelime Fidkym tmelem a po vybrouSeni
znovu natfeme zékladni fermeZovou barvou.
Navrch stfikdme syntetickym emailem; vhodny
je zejména email S 2013. Kazdou vrstvu barvy
brousime pod vodou. Detaily natfeme nebo
nastfikame zvlast a az po zaschnuti je pfipevni-
me na model. Nakonec umistime na boCni dvefe
vysostné znaky CSLA (obtisky).

Zbarveni. Zelena (khaki) - vrchni a spodni
¢ast korby, kabina, navijaky, nosi¢ raketometu,
zasobnik raket, raketomet, predni a zadni na-
razniky, disky kol, poklice, dvefe, ventilace, kryt
ventilace a kryt stie$niho prilezu. Cerna
brzdové bubny, stupacky, mfizky ventilanich
otvord, detaily naventilaci, detaily na raketome-
tu. Cervena - skla brzdovych svitilen, odrazova
skla, pfedni, bocni azadni blikace, Spicky hlavic
raket. Zluta - SPZ (Cislo na ni €erné); stfibrna -
tlumi¢ vyfuku, rakety.

K pohonu prototypu byly pouZity dva motory
42 zn. KMla-63 (2400 ot./min., 14 pcm, vyrabé-
né v NDR) spojené 12zubovymi pastorky s pfe-
vodovkou 44 z hracky (pasové kosmické vozi-
dlo). Pro informaci uvadime jednotlivé pfevodo-
vé stupné: 1 kolo 32 zubd, pastorek 9 zub(,
spojovaci kolo 52 zubd, $nek jednoduchy, hnaci
kolo 26 zubd,

Z prevodl dostupnych na naSem trhu lze
pouzit napfiklad pfevody z hra¢ek dovazenych
z NDR: péasovy jefab, transportér, tank, atp.,
jejichz cena se pohybuje v rozmezi 90 az
120 Kes. Jako hnaci motory Ize pouzit i motory
IGLA nebo podobné.

Ovladani. Prototyp modelu je ovladan pomo-
ci skfinky, schéma elektrického zapojeni je na
vykrese €. 2. Ve skfifice jsou umisténa tlacitka
Tla T2pro ovladani hnacich motor{i, pfepinaé
PR smyslu jizdy vpfed - vzad, spinace serva
fizeni 73a T4 avypinace Vla V2pro ovladani
svétlometll. Jako zdroje pro pohonné motory
slouzi dvé ploché baterie 4,5V umisténé uvnitf
modelu. Ovladaci kabel protahneme z vozidla
otvorem v zadni €asti korby nebo model opatfi-
me vhodnym konektorem pro pfipojeni kabelu
s protikusem.

Model zajizdime nejprve na rovném povrchu
bez travy, kamink(d ajinych prekazek. Zkontro-
lujeme nastaveni pfednich kol aovéfime, zda se
vSechna volné otaceji. Teprve potom zkouSime
jizdu v €lenitém terénu. P¥i jizdé pouzivame
jeden hnaci motor, pouze pfi pfekonavani vétsi
prekazky uvedeme do Chodu i druhy.

Seznam materiélu - obvykly u ,plank( Mo-
delar" - neni u tohoto modelu uveden, nebot
popis naznacuje pouze moznosti feSeni. Mate-
ridl pouzity pfi stavbé prototypu je uveden
vtextu ujednotlivych dilG. Narozdil od provede-
ni prototypu je vyhodné pouzit co nejvice
plastickych hmot, lepicich pryskyfic, laminatd
atp. Uvedené feSeni bylo zvoleno jako vychod is-
ko z nouze v €asové tisni, protoZe vhodné druhy
materialu nejsou vzdy k dostani v modelarskych
prodejnach.

Hotovy model Ize doplnit dalsimi detaily
(tfeba mifidly) podle fotografii, které casto
pfindSeji zejména Casopisy Zapisnik, Vojak
a Atom.
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francouzsky

Snaha l|état sportovné co nejlevnéji
neni samozifejmé nova, dokladem toho
jsou mnohé pokusy ,,zmotorizovat* né-
které vétroné. U nés to byl napf. jiz vroce
1933 vétrofi Sedy vlk a v dobé nedavné
Blanik, ktery byl rizné upravovan i v za-
hrani¢i. VSechna podobna feSeni s po-
mocnym motorem jsou vSak viceméné
nouzova a nelze fFici, Ze byla vzdy
Uspésna.

V poslednich letech vznikla ve svété
fada novych a Uspésnych konstrukci tzv.
motorovych vétrofi(i. Jsou to v podstaté
vétroné s trvale vestavénym a dobre kapo-
tovanym slabym motorem v pfidi trupu -
ktery Ize kdykoli i za letu zastavit aznovu
spustit - schopné samostatného vzletu,
stoupéni a letu. Jejich vyhody jsou ne-
sporné jak pro sportovni létani, tak i do
jisté miry pro vycvik.

Vyvoj této kategorie lehkych sportov-
nich letadel ponékud pfedbéhl francouz-
sky konstruktér René Fournier. Jeho prv-
ni konstrukce, lehké letadlo s typovym
oznacenim RF-01, vzniklajiz vroce 1960,
poslednikonstrukce nese oznaceni RF-9.
Letadla typu R F. létaji ve vice nez 30
zemich svéta, pocet vyrobenych kusd
vech typd dosahuje nékolika stovek.

Jednim z Gspésnych typlje i motorovy
vétroi RF-5. Jeho prototyp vzlétl vlednu
roku 1968, sériové je vyrabén firmou
Sportavia - Pltzer v NSR. Letoun svymi
jednoduchymi a elegantnimi tvaryzacho-
vava vsechny charakteristické znaky
Fournierovych konstrukci.-

RF-5 je dvoumistny samonosny dolno-
ploSnik celodfevéné konstrukce se zata-
hovacim podvozkem.

Kfidlo je jednonosnikové a ma nabézné
a stfedni casti potazeny preklizkou, zby-
tek vcetné kfidélek platnem. Profil je
NACA 23015 u kofene a NACA 23012 na
konci. KFidlo je geometricky kfiZzeno, uhel
nastaveni u kofene je +4°, na konci 0°.
Uhel vzepéti na ose nosniku je 3°15.
Kfidlo nema vztlakové klapky, mezi kfi-
délky atrupem v 50 % hloubky kfidla jsou
jen na horni ploSe brzdici klapky. Jsou
kovové, tfidilné a vysouvaji se vzhdru.
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Koncové casti kfidla je mozno sklopit
kolem oto€ného zavésu o 180° tak, ze lezi
na horni ploSe nesklopenych stfednich
Casti; tim se podstatné zmensi potfebny
hangarovaci prostor. V kofenech pllek
kfidla jsou umistény dvé plechové palivo-
vé nadrze s plnicimi hrdly na horni ploSe.

Trup bézné konstrukce z prepazek
a podélnikd je cely potazen preklizkou
a platnem. Kabina pro dva €leny poséadky
sedici za sebou je vybavena dvojim fize-
nim. Spole¢ny nedéleny prdhledny pfe-
kryt se odklapi na pravou stranu. Kabina
je vétrana a vytadpéna. Predni prostor je
vybaven pfistroji pro kontrolu letu a Cho-
du motoru aje ivjednoclenném obsazeni
pilotni. Zadni prostor mé jen pfistroje pro
kontrolu motoru a pfi pouziti letadla
k vycviku je mistem instruktora. Za zad-
nim sedadlem je prostor pro 10 kg zava-
zadel. Dvoudilny kryt motoru je laminéa-
tovy.

Po levé strané kabiny je na kridle uzky
pryzovy ,chodnicek" pro nastupovani
poséadky do kabiny.

Ocasni plochy maji soumérny profil.
Pevné casti jsou potazeny preklizkou,
pohyblivé platnem.

Pfistavaci zafizeni je neobvyklého u-
sporadani. Hlavni odpruzeny podvozek
ma jen jedno kolo vybavené ru¢ni brzdou.
Podvozek je pomoci ruéné ovladaného
mechanismu zatazitelny do Sachty za
motorovou pfepazkou uzavrené dvoudil-
nymi dvirky. Kole¢kovéa ostruha neni zata-
hovaci, je ale oto€na s moznosti aretace.
Na obou polovinach kridla zespodu jsou
pruzné vzpéry s malymi kolecky, které
slouzi k udrzeni rovnovahy letadla na
zemi, hlavné pfi rozjezdu.

Motorova skupina. K pohonu slouzi
vzduchem chlazeny plochy ¢&tyfvalcovy
motor (s valci proti sobé&) typu Sportavia-
Limbach SL 1700 E Comet o vykonu
46 kw (63 k). Dvoulistd kovova pevna vr-
tule typu Hoffman ma prdmér 1,47 m.
Celkovy objem obou palivovych nadrzi je
63 1.

Zbarveni. Zakladni barevny odstin na
vSech plochéch je bily. Ozdobné doplriky,
jako podélné pruhy na trupu, motorovy
kryt, konce kfidla a ocasnich ploch, pfi-
padné i nabézné ¢asti nosnych ploch jsou
barevné, napf. Cervené, modré atp. Shod-
ny barevny odstin s ozdobnymi doplnky
maji imatrikula¢ni znacky. Protoze letou-
ny jsou majetkem soukromych pilotd,
podnikd, pilotnich kol apod., mivaji jesté
obvykle dalSi doplfiky nebo népisy na
trupu nebo svislé ocasni ploSe.

Technickd data a vykony. Rozpéti
kfidla 13,74 m, hloubka u kofene 1,59 m,
na konci 0,60 m; Stihlost 12.5; plocha
15,16 m2 Celkova délka 7,8 m, vyska (s
ostruhou na zemi) 1,96 m. Hmotnost
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vlastni 418 kg, max. vzletova 660 kg, po-
volena pro akrobacii max. 605 kg.
Rychlosti: maximalni 200 km/h, v letu
stfemhlav 270 km/h, ekonomick4 cestov-
ni 120 km/h, pfistavaci 73 km/h. Stoupa-
vost 3 m/s, klouzavost 22; dostup 6000 m;
rozbéh 216 m, délka startu do vysky 15 m
je 522 m, délka na pfistani (z vysky 15 m)
je 250 m.dobéh 120 m. Dolet €ini 760 km.

Text a vykres Jaroslav FARA
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Priklad
polskeho
sportovca

V poslednom obdobi dosahuje vefmi
dobré vysledky v rychlostnych uputanych
modeloch sympaticky Sportovec zo su-
sednej Polskej ludovej republiky, m. &.
inZ. Andrzej Rachwal. Zmiefujem sa
o nom tiz preto, lebo jeho terajSie Uspé-
chy su vysledkom UGzkej spoluprace s na-
§im MVVS Brno. Ked on sam spomina na
svoje zaciatky, nezabudne vzdy zdo6raz-
nit, ze sa mnohému pfiucil od z. m. &
Josefa Sladkého.

Dlhoro¢na spolupraca inz. Rachwala
s MVVS trva dodnes. Sustavne si vymie-
faju najnovsie poznatky, hlavné o moto-
roch aich Upravé. Pravé v priprave moto-
rov na Spickové vykony dosiahol Andrzej
uz znacnu zrucnost'. Ta je podmienena aj
ur€itymi teoretickymi vedomostami z ob-

Najaktivnejii modelaf v Dabrowskej Gorniczi.
m. i. Ing. Andrzej Rachwal (vpravo), pri prebe-
rani ceny od predsedu MSNV

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddaleni (Inzerce ModeléF), Vladislavova
26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 K& za 1 tiskovou Fadku.
Uzavérka 15. v mésici, uverejnéni za 6 tydn(.

PROOEJ

m 1 Velké modelové kolejisté TT s veSkerym pfislusen-
stvim, i jednotlivé. Pofizovaci cena 3500. Levné.
J. Burant, Na Berance 5, 160 00 Praha 6-Dejvice.

m 2 Pro RC soupr.: jap. mftrafa 7 x 7 mm (Cer., Zl, bila
-100); tantal kapky: M1.M22.M33. M47, M68,1M, 2M2,
3M3, 4M7, 6M8, 10M, 22M, 47M (po 20); submin. odpory
TR191: 10, 12. 22, 75. 82, 470,1k, 1k2,1k5,1k8, 2k7, 3k.
3k9, 4k7, 6k8, 10k, 12k (po 1,50); KA206, 207(8, 11); SN
aMH7400. 7403, 7474, 7496, 74174 (25,32,60,150,180);
svitici LED diody: zel., Zt., ervené: 0 3 mm (po 25), 0 5
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lasti materialov, ku ktotym nema cfaleko.
39ro¢ny Andrzej je totiz odbornym asis-
tentom na Vysokej Skole technickej
v Dabrowej Gorniczi. Pre svoju potfebu
ma tam vytvofené vSetky podmienky,
v€etne moznosti naro¢nych laborator-
nych skiSok a merani materialov. Ze sa
venuje problematike pfipravy a Uprav
modelafskych motorov systematicky,
svéd¢i aj ta skutoCnost, Ze za tému svojej
dizertacnej prace si vybral pravé oblast'
zvySovania vykonov leteckych motorce-
kov. Pri zpracovavani materialov k dizer-
taCnej praci pravidelné navstévuje MVVS
Brno. tiez vyrobcd zndmych italskych
motorov ROSSI.

Za svojej Sportovej karéry ziskal inz.
Rachwal doposial uz 11 titulov majstra
Poiska a drzi narodny rekord vykonom
266,7 km/h. Vydal tieZ publikaciu ,Spic-
kové rychlostné upatané modely”, dalSia
s podobnou tématikou mu vyjde v najbliz-
Som obdobi v NSR.

Vermi sympatické na jeho pfistupe
k modelarstvu je praveé to, Ze svoje bohaté
skusenosti ziskané ,za drétenou ohra-
dou" pIné odovzdava mladym modela-
rom. Doslova mladym, ved za 3 roky prace
sdvadsiatimi modelarmi vo veku od 12do
19 rokov dosiahol najlepSie vysledky
v Polsku a vytvofil okolo seba centrum
rychlostnych modelarov krajiny. A Ze to
nerobi zle, dokazuje zatiai najlepSi vykon
16rocného Jaceka Susa, ktory uz zaletel
225 km/h. Mal som moznost' vidiet pri
praci jeho krizok. Vladne v fiom priatel-
ska atmosféra a pfislove¢na Cistota a dis-
ciplina v pekne vybavenej dielni, ktord im

(po 27), 2 X 5 mm (po 27); ndhrada KSY81 a TR15 PNP
BC307, 8, 9 (po 25). Dopisem na J. Pecka, Kafkova ul.,
schr. 98, 160 41 Praha 6.

m 3 RC modely Terry ze stavebnice Graupner s moto-
rem Moskito-Permot 1,5Zhavik (550), modely M2 Squa-
re Shooter (300), Sport Trainer (300), 3 vlakové soupr.
TT s mnoha vagény a trafo (550) ijednotlivé. J. Kucera,
Bofivojova 2, 772 00 Olomouc.

m 4 Rozostavany panel Zeleznice HO o rozmere
2 X 2 m. Material na dokon¢enie panela. V. HruSovsky,
Druzstevna 542, 919 43 Cifer.

m 5 Plany: angl let lod Colosus 1:100, 1:200 (60);
zachranny ¢lun NDR Helmut Just (40); z&chr. ¢lun NDR
Stoltera (50); torpédovy ¢lun (40). V. Vach, Pod koupa-
listém 715, 294 62'Kosmonosy.

m 6 Amat. osmikandl. soupr. simultani, vhodna pro lod
(2500) + lod v provozu (500), 3 ks serva s mech. neutra-
lizaci (po 200), motor 27 V/120 W + spojka + lotf hfidel
| = 45 cm + 2 Srouby Graupner O 65 (200), vrtacka 42 V
do O 10 (500), trafo 220 V/2 x 24 V 10 A (300), stojan
(330), servo vpred, stop, vzad reléové (100), motor OTM
0,8 cm3 nepouzity (70). M. Kop, Zarubova 493, 142 00
Praha 4-Lhotka.

m 7Texaslnstr SN74LS174N. spotf. 10 mA. Ize pouZzit
pro kodér nebo dekodér pro 6 serv - viz Mod. 2/77 (150).

Mladi pri praci
vkrizku, eSte v starych
priestoroch, pod
dohladom

A. RachWala

poskytli miestné organy. Tieto maju pre
¢innost modelarov v meste plné pocho-
penie. Ked zacal A. Rachwal a mladez
okolo ného dosahovat' vyraznejsie vysled-
ky, dostali prislub na vybudovanie drahy
pre uputané modely. Predstavitelia mést-
skych organov svoj srub dodrzali. Od
dodania projektov na stavbu drahy boli
presne za 3 mesiace na hotovej drahe
prvé preteky (!).

Niekorko kréat sa inZ. Rachwal spolu so
svojimi najlepSimi €lenmi krazku zacast-
nil aj na sttaziach u nas v Trebici a Hradci
Kralovom. Mnohi nasi modelafi hopozna-
ju nielen ako dobrého Sportovca, ale g
ako priatePa, ochotného kedykofvek po-
moct’, poradit. Zname su vysledky jeho
spoluprace s bratislavskym Marianom
Jurkovi¢om, ktory uz dva razy prekonal
slovensky  rekord na  vyslednych
227,6 km/h alebo spolupraca s brnén-
skym MiSom Obrovskym. Aj nim upravené
moje motory vo volnych ,motorakoch”
netoCia najhorSie, ¢o dosvédci aj Béda
Krycer. ..

S naSim novym ,trojkandiom" MWVS
s prednym sanim dokazal Andrzej za
kratku dobu po obdrzani prvého kusa
zaletiet sluSnych 232 km/h.

Popfi vSetkych doterajSich vysledkoch
zostava inz. A. Rachwal skromny, ochotny
kedykolvek pomoct'. Takého ho poznaju
nielen naSi modelafi, ale aj model&fi
z ostatnych socialistickych Statov, ktori sa
s mnohym na ného obracaju. Je skuto€ne
prikladom dobrého Sportovca, modelara
a Cloveka. B

Miroslav SULC

J. Hruska. Hole¢kova 13, 150 00 Praha 5.

M 8 Stavebnici lodi Artur - RC (85); el. vrtacku Hobby
(NDR) (90). Plany lodi a letadel - seznam zaSlu. St. Krél,
Veliny 9, 534 01 p. Holice v C.

m 9 ftezaCku na gumu 6x1 pro pok. modely (500).
Spolehliva a pfesna. R Stéfka, n. p. Koh-I-Noor, 572 11
Policka.

m 10 Motor MVVS 2,5 D7 (300). Vysila¢ podle RK 6/74
5kandl. Pfij. RK 6/74 4kandl. - nutno sladit. Nabije¢
NiCd. Koupim serva Varioprop. K. Kroupa, 257 61
Domasin 95.

m 11 Amat. prop, soupravu pro 5 serv Varioprop, VE.
5ks serv + nahr. zdroj pro pfijima¢ 900 mAh
NiCd + nabije¢ (5000). J. DuSek, Hakenova 418, 507 81
Lazné Bélohrad.

m 12 Osazené desky prop, soupr. vys apfij. sdek. pro 4
funkce, dva servozesilovace; dvé serva Varioprop s ko-
nektory. Z. Machourek, 768 32 Zborovice 237.

m 13 Am. prop, soupravu 2 + 1 podle AR 1, 2/74 s 2
servy Varioprop (3200). Z. Janacek, U Trojaku 4598,
760 05 Gottwaldov.

(POKRACOVAN:I na str. 25)
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Tradi€ni mezinarodni soutéz RC maket, ktera byvala na
letiSti v Karlovych Varech pravidelné dostavenickem Sirokého
okruhu nasich modelaf(, byla letos ne¢ekané ohrozena. LMK
Karlovy Vary totiz vpoloviné kvétna oznamil URMoK, Ze letoSni
rocnik nebude poradat! Odfici soutéz Mezinarodni letecké
federaci (FAI) by sice nebyl tak velky problém, ale proc€ pfijit
ojedinou soutéz RC maket, na kterou uz dokonce pfislibili
Ucast i zahrani€¢ni modelafFi?

A tak zacalo shanéninahradniho poradatele, ktery ma svoji
vzletovou drahu. Nabidl se LMK Strakonice I, jenZ ve spolu-

praci s OMR tuto akci pfijal. Organizatori snad ani netusili, co
v3echno je &eka. Mimo r0izné organiza&ni problémy, jako
vytisténi propozic ,pokud mozno vcera', Slo zejména o ukol
témér nadlidsky: prodlouzit stavajici asfaltovou drahu aspon
0 30 m, aby létani bylo regulérni. Spodporou slozek NF v cele
s ONV a za pomoci modelafl bylo posléze predloZeniprovede-
no tak dokonale, Ze pfechod do staré drahy a i na okolni terén
jsou prakticky neznatelné. To sipochvalovali svorné vsichni
soutézici, protoze | vyjezd do travy byl bez rizika poSkozeni
modelu.

VPRAVO: Druhé misto obsadil ve Strakonicich znamy ,RC-vétroAaf* (a nyni
i zaCinajici automodeléafj.ing. J. Heyer (vpravo) z LMK Odolana Voda. Jim
Earfektné postavend a neméné dobfe pilotovand Z 50 L s motorem 10 cm3

yta predmétem obdivu Eetnych divakd.

Nejvyiai statické ohodnoceni ziskal V. Paryzek z Vodian s maketou
popularni AN-2. Model s motorem 10 cm3pfedvadi jako soutéZni prvek

vysadek tfi parasutist(

RC makety

mezinarodné
ve Strakonicich

K soutézi se pfihlasilo devatenact ¢s. modela-
fi (Zel jenom dva slovensti), Gtyfi modelafi
z NSR ajeden z PLR. Ten nakonec nedojel pro
Casovou tisen, ale za to se objevilo necekané
a poprvé Uplné tficlenné druzstvo sovétské.

Vlastni soutéz zacala jiz navecer v patek
16. zéfi statickym hodnocenim pfihlaSenych
maket. Konalo se v letiStni budové, modely byly
uloZeny v pfilehlém palchtafském hangaru.
S dvéma ¢s. bodovaci bodoval i polsky trenér
maketaili Leszek Mastalski, ktery pfijel jako
oficialni pozorovatel Polského aeroklubu.

Pfi slavnostnim zahajeni v sobotu, kterého se
zGEastnili tajemnik OV KSC, pfedseda ONV
a fada dalsich vyznamnych funkcionafd, pfivi-
tali mistni pionyfi vSechny soutézici a mezina-
rodni jury kyti€kou karafiatl a hezkym suveny-
rem -strakonickym fezem.

Program soutézniho létani bohuzel odpoled-
ne narusil silny dést, takZze druhé soutézni kolo
muselo byt na déle nez hodinu pferuSeno. Do
setméni se jiz nedolétalo a bylo dokonceno az
v nedéli pred tfetim zavére€nym kolem. Ani
nedélni létani nebylo bez destovych problémda,
muselo byt na chvili odlozeno i zavéretné
vyhlaseni vitézaQ.

V mezinarodni soutézi zvitézil Bruno Klupp
z NSR s modelem Piper Cherokee (zname jejjiz
z drivéjska) celkovym, po&tem 2716 bodl. Na
druhé misto se prekvapivé probojoval novy
maketaf, ¢s. soutézici ing. Jan Heyer (znamy
svahaf), s perfektné provedenou Z 50
L (2660 b.). Treti misto obsadil diky dobrému
letu mlady &s. modelai Michai Pavld se_Z-43
(2655 b.). DalSi pofadi: 4. A Zedek, CSSR
(CAP 20); 5. J. Vylicil, CSSR (Z-43) 2570;
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6. V. Mjakynin SSSR (Jak 18 PM) 2449; 7. O.
Vitasek, CSSR (Be-56) 2256; 8. J. Liehmann,
CSSR (Broucek) 2242; 9. P. Kreis, NSR (Mus-
tang) 2112; 10. L. Aldoin, SSSR (Z 50 L) 2046
bodul. - Celkem 18 hodnocenych.

_ Jesté nékolik slov k modellim a k pilotazi.
SirSi reprezentacni druzstvo se predstavilo se
,starymi" modely z lofiské soutéze, se kterymi
startovali Uspésné tyden pred tim v PLR - LodZi.
Pfestoze jsou to pro bodovace modely znamé,
ziskaly dobré ocené&ni. Kromé reprezentant(i se
na soutézi objevila fada novych model( i pilotd.
Ing. J. Heyer pfivezl Cerstvé zalétanou maketu
Z 50 Lvmér. 1:6, jeZ je cela postavena klasickym
zplsobem bez laminatl a poh&néna motorem
10 cm3 Prestoze jeji statické ocenéni nebylo
vysoké (chybéla otviraci kabina, naznaceni pla-
tovani potahu a nékteré drobnosti), prekvapil
ing. Heyer velmi dobrym letem v€etné vyvrtky
a kubanské osmy a velmi Cistymi starty a pFista-
nim. Vyborné zpracovanou maketou AN-2 se
pochlubil nestarnouci V. Paryzek z Vodnan.
Bohuzel maketa byla Uplné cerstva, coz se
hlavné jevilo na neklidném letu. Pokud se
presto da soudit, je to nadéjny model. S novymi
maketami rovnéz startovali T. Marcinek z PieS-
tan (Z-43) aJ. Banas z Karviné (Piper Pawnee).
BohuZel ani jeden nedolétal pro zavady na
soupravach Varioprop. Smalu mél i R. Kraina
z Havifova, jehoz Cessna skoncila po vysazeni
radia na stromé.

Sovétsti modelafi pfivezli na soutéZ novou
maketu Z 50 L, kterou pilotoval znamy rekord-
man L. AldoSin. I kdyZ poprvé neodstartoval pro
zavadu na ostruhovém kole, ve druhém a tfetim

Vftézny model Piper Arrow soutéziciho
B. Kluppa z NSR. Je vybaven funkénim zataho-
vacfm podvozkem a vztlakovymi klapkami

letu ukazal, Ze létat opravdu umi. Baranikov se
predstavil maketou Jak 18 PM se zatahovacim
pdvozkem. Jako vyborny pilot kat. F3A predva-
dél s Jakém $kalu preciznich obratl. Tretimu
sovétskému reprezentantu Mjakyninovi se
s maketou Volksplane pfili§ nedafilo. Ackoli
model je znacné velky, mél s nim pilot potize
béhem letu.

Modelafi z NSR si k nam pfijeli tradi€né spise
zalétat nez ,honit body", snad s vyjimkou
B. Kluppa s Piper Cherokee, se kterym se
GCastnil i 2. mistrovstvi svéta. Jejich modely
mély blize k polomaketam, zato ale vSechny
perfektné létaly a byla vidét znana zkuSenost
pilotl. To ostatné ukazali jesté po soutézi, kdy
udeélali pro pfitomné maly letecky den s modely
které si pro tento ucel specialné dovezli.

| kdyz Ize konstatovat, Ze Urovef naSich RC
maket stoupa, nemiZeme totéZ obecné fici
o uméni pilotl. Pofad se jesté projevuji potize
s motory (spousténi, vyladéni volnobéhu, pfi-
padné i pfed€asné zhasinani). Zanedbatelna
neni ani letova nekazen nékterych soutézicich,
ktefi prelétavaji az nad divaky; €¢imz se téz
zbyte€né pfipravuji o body (obrat se nehodnoti).

Zavérem se slusi podékovat strakonickym
poradatellim v ele s A. Nepefenym: opravdu se
vytahli a pfipravili soutéz plnou pohody. Lze si
jen pfat, abyjim iniciativa vydrzela i nadalsi Iéta,
protoZe soutéz maket za to opravdu stoji.

Zdenék KALAB, trenér
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Prebor CSR
3ro volné

étajici modely

usporadal na pogest 60. vyro&i VRSR
Z0O Svazarmu Modelklub Chrudim -
mésto v Uzké spolupraci s modelafFi
Aeroklubu Chrudim v sobotu 3. z&fi.

Pii pfejimce v patek vecer a v sobotu
rdno se prezentovalo 110 soutéZicich,
ktefi postoupili z krajskych prebord ¢&i
zastupovali UDA.

V zahajovacim projevu pfivital pfedse-
da OV Svazarmu J. Stodola pfitomné hos-
ty - pfedstavitele OV KSC ,ONV, OV SSM.
Zddraznil vyznamné postaveni Svazarmu
ve spolecnosti, ktera usiluje o nastoleni
trvalého miru. Otom, Ze politickovychov-
na préace je nedilnou soucasti prace mo-
delafskych Kklubd, svédEi protestni nota
adresovana Ceské mirové radé. Uc€astnici
pfeboru v ni rezolutné odsoudili snahu
amerického imperialismu o vyrobu neut-
ronové bomby.

Létalo se za polojasného pocasi, teplo-
ty okolo 22° az 26 C pfi vétru az 4 m/s.
V kategorii F1A splnilo ze 71 startujicich
56 modelarl limit I. VT. Otitul pfebornika
se rozlétavali St. Matys z LMK Hofice
v Podkrkonosi, I. Crha z LMK Lomnice
nad Popelkou a B. Klima z LMK Kladno.
V tomto poradi také soutéz dokongili.
Vkategorii F1B obhdjil titul mistr sportu
Josef Klima z LMKTeplice (1258 s). Druhé
misto obsadil Mir. Krej¢i z LMK Prachati-
ce (1251 s) pfed V. Jirankem z LMK Mlada
Boleslav (1231 s). Jesté jedenadvacaty
soutézici splnil limit I. VT. V kategorii FIC
proSel pfeborem bez jediného zavahani
pouze V. Paték z LMK Strakonice -jediny
nalétal 1260 s. Na druhém misté skon¢il
vykonem 1233 s lorisky mistr ing. Josef
Blazek z LMK Uherské Hradisté. Bronzem
bylo odménéno 1220s Jifiho Hrbace
z LMK Malé Hostice. V této kategorii
splnilo limit I. VT 12 ze 16 startujicich.
Pfedanim cen (z nichz nékteré vénoval
podnik Tramontaz) vitézm, nejuspésnéj-
Simu juniorovi (Jifi Vagner s vykonem
1176 s v kategorii F1A) a nejmladSimu
Ucastnikovi (jedenactilety Bronislav Gab-
las z LMK Otrokovice) pfebor skoncil.
J. URBANEK

Prvni prebor CSR

pro kategorii F3B-T uspofadal 27. srpna LMK
M4j v Karviné za Ucasti 25 soutézicich. Pofada-
tel pfipravil dobré podminky, jediné pfipominky
méli uCastnici proti vyty€eni koridoru praporky
na dfevénych ty€kach. Naprosta vétSina souté-
Zicich vytvofila dobry kolektiv, zajimajici se
o technické novinky (vétroné V. Chalupnicka,
J. Stoklasy aJ. Horavy) i o taktiku Iétani. Khlad-
kému priib&hu soutéZe pfispélo p&kné po&asi.
PFebor byl dobrou Skolou nejen pro soutézici,
ale i pro poradatele,

Po dvou soutéZznich kolech (kazdé ma ftfi
tlohy) zvitézil Jan Gux z Ostrova nad Ohfi,
druhy byl Vladimir Andrysek z Prahy 8 a tfeti
Véclav Chalupnitek z LMK CSA.

M. Dvoréacek
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Pohar KOLIBRI

Dvanéacty ro€nik znédmé dvojsoutéze
volnych modelli se uskute¢nil 26. a 27.
srpna 1977 v Rakousku. Zatimco v Ce-
chach vydatné prSelo, pahorek Kélbling
uvital ,magnetare" svézim vétrem a péek-
nym pocasim. Pfesto nikdo v dosavadni
historii soutéze (a letoSni ro€nik nebyl
vyjimkou) zde nenalétal pét maxim. Terén
s mirnymi Gdolimi a dvéma stupni na
vrcholu uvadi proudici vzduch do rotace
a tak podminky jsou zna€né obtizné.
Snahu po co nejlepSich vykonech v tako-
vych terénech vystihuje heslo ,,otce mag-
netard" H. Gremmera: Zastale vétsi vyko-
ny na stale mensich svazich. Nejlépe se
z pétadvaceti soutézicich se zaludnostmi
povétfi pochopitelné vyrovnala esa: ex-
mistr Evropy Schubert z NSR, letosni
mistr Evropy R. Haller ze Svycarska a né-
kolik Rakusan(: Uspésny novacek K. Sal-
zer, H. Chmelik a C. Schobel, jeden ze tfi
synl F. Schobela.duse celého podniku.

Nejsilnéjsim zaZitkem z této soutéze
pak byl let modelu znamého bavorského
vétronafe H. Schmidta, jemuz v tréninku
pfed poslednim soutéznim kolem selhal
CasovaC. Krasné ,.stojici" model se po-
kouSel ,sestfelitl s RO vétroném pfitom-
ny pilot, nepodafilo se mu vSak nikdy
doséahnout letové hladiny ,magnetéaku".
Ten nakonec po pllhodinovém letu spo-
fadané pristdl. To zvedlo sebevédomi
v&em pfiznivclm volnych modeld.

Druha ¢&ast poharu, soutéz vétronl
F1A, se létala nasledujici den na zndmém
letiSti Wiener Neustadt. V klidném ovzdu-
§i (vitr 1 az 3 m/s) byly stoupavé proudy
velmi nevyrazné a bylo tfeba je pracné
hledat. Zajimavé bylo zjiSténi, Zze krouzi-
vého vleku pouZziva pouze slaba &tvrtina
z devétatficeti soutézicich. PFijemnym
prekvapenim byla U¢ast druzstva Madar-
ska, z néhoZz Voros Jend se dokonce
rozlétaval a zvitézil, kdyz jeho soupefi
W. Zachovi se uvolnil model z vle€né
Sndry kratce po startu.

Jedinou technickou novinkou byl mi-
niaturni elektronicky bzucék, zastavény
ve svahovém modelu B. Schisslera. Tén,
slySitelny Dvzdalenosti az 10 m, usnad-
fluje hledani modelu v neprehledném
terénu.

Jako Sesty v F1E ajako devaty vcelkovém
hodnocenise umistil letoSni mistr Evropy
Robert Haller ze Svycarska - tvrdy chla-
pik, pro néhoz zadny kopec neni dost
namahavy

VSichni soutézici létali s pfednim mag-
netovym Fizenim, modely mély vétSinou
trupy kruhového prlfezu. Vitéz celé sou-
t&Ze, Klaus Salzer, pouzil u modell obou
kategorii kfidlo systému Jedelského. Nej-
hez¢im vétroném F1A byl model Albina
Tilliho z Korutan, dost pfipominajici ,Bej-
bi" ing. I. HofejSiho.

Dr. Jifi Mencl

VYSLEDKY (soucet vykond v kategoriich F1A
a F1E). 1K. Salzer, Rakousko 2702; 2.H. Schu-
berth 2631; 3.A. Riedlinger 2497;4.H. Schmidt
2449; 5.G Mussig, vSichni NSR, 2396 s.

NelUnavnou a vSechno v€as stihnouci
,dusi" vSech Kolibri-pohar( je feditel na-
rodni Skoly Felix Schobel z Obergrafen-
dorfu

Celoarmadni
prebory 1977

Pro raketové modelare
byla celoarmadni soutéZ uspofadana na
pocest 60. vyro¢i VRSR v Liptovském
Mikulasi. Ve dnech 6. az 9. zafi soutézilo
56 prislusnikd CSLA v Sesti kategoriich
0 prvni mista a postup na mistrovstvi
CSSR. Iniciativa a osobni obétavost Siro-
kého okruhu funkcionafl z Vysoké vojen-
ské technické Skoly CSSP a dokonalé
materialné technické zabezpeceni zajisti-
ly hladky priibéh akce. Vysokou sportovni
uroven soutéze dokazuje znacny ppcet
ziskanych vykonnostnich tfid a zejména
prekonani péti stavajicich svétovych
rekordd. 5

Rozvoj modelafské prace v CSLA je
orientovan k podpofe kolektivni prace
v krouzcich. Pravé v soutézi druzstev,
které se z(¢astnilo 11 tficlennych kolekti-
vll, udéluje oddéleni mladeze Hlavni po-
litické spravy CSLA putovni pohar. Jiz
potfeti v historii soutéze zvitézilo druz-
stvo VTS Liptovsky Mikula$ ve slozeni
J. Adl, Z. Hej¢ a K Hajek, ktefi spolu s
V. Kucerou tvofi i reprezentacni druzstvo
armady.

Prehled vitézd: S3A Lubomir Jurek
720 s; S4B Radka Kucerova 510s; S1B

MODELAR - 11/1977
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m Ing. J. Blailcek z Uh. Hradisté zvitézil 7. srpna
v soutézi F3A, pofddané LMK Zvéazarmu pfi Aeroklubu
v Holi¢i, vykonem 11 440 b.

m Ve Frenstaté pod Radhostém soutézilo 13. srpna 60
modelail s hazedly. Vjednotlivych vékovych skupinach
zvitézili J. Luska ze Lhoty (415s - Zak), R. Sykora ze
stejného klubu (505 s- junior) aV. Janik z VZKG Ostrava
(532 s - senior). - V Drozdové byl nejleps| ze Sestnacti
soutézicich v kategorii RC V1 V. Pergler z Prahy 8. - Na
Vétrniku se létala soutéz ,magnetafd" - zvitézili junior
E. Schwarz z Uni€ova (1457s) a senior J. Nohel
z Rousinova (1500 + 360 s).

m Na stejném terénu a ve stejné kategorii - F1E - se
létalo i 14. srpna. Tentokrat byli nejlepsi Zd. Ryzner
z Rousinova (580 s - junior) a O. Balatka z Jablonce
(1241 s - senior). - V Kunovicich proSel vitézné boji
v rozlétavani v kategorii F1A J. Bosdk z Kroméfize
(1240 + 240 + 156 ).

m Ve ValaSskych Kloboukéach jiz tradiéné zvitézil 20.
srpnavsoutézi kategorie RC M2 VI. Muzny z Kopfivnice,
v kategorii RC M1 byl nejuspésnéjsi domaci L. Tarabus.
m LMK Frenstat p. R pfipravil 21. srpna soutéz pro
lodni modelare. Defilé vitéz(: Zd. Bartor, Hulin (senior,
F3-V, F3-E, F1-E pfes 1kg); B. ValSe. Ostrava-Roruba
(junior, F3-V); J. Hrbacek, Vsetin (F2-A); V. Kuca,
Frydlant (F2-B); J. Stoklasa. Frydlant (senior; F1-V 2,5);
M. Kolomaznik, Hulin (junior; F1-V 2,5); M. Matula,
Brno (F1-E do 1kg); J. Smital, Brno (F1-V 5); A. Ciencia-
la, Cesky TéSin (FSR 2,5).

m Nestarnouci L. Svoboda zvitézil 27. srpna v soutézi
kategorie RC V2 doma, na Mélnice.

m Na Vétrniku zvitézili 3. zafi v soutézi F1E senior J.
Novéak z Jablonce n. N. (1500 s) a junior M. Prokop ze
stejného klubu (1321 s). Potésitelnd byla ugast zakl
z Rousinova, z nichz byl nejlepsi M. Slaby (1144 s). - St.
Weber z Hluboké byl nejuspéSnéjsi na soutézi RC V1,
kterou na pocest 60. vyro¢i VRSR poradal LMKElitex ve
Kdyni.

m V Zatci bojovali 4. zaFi modelafi o vitézstvi v ,,Malé
Lenkvik ze Zatce, 570 s a senior M. Rambousek z Cho-
mutova, 600s) a Bl (zvitézil junior Zd, Braha - 370
a senior J. Hrabanek. oba ze Slaného - 5315s). -
V Zabfehu u Hlu€ina zvitézil v soutézi RC-M2 znamy
L2upoutany akrobat" B. Jurecka z Ostravy. - Prehlidka
nejlepsich ze soutéze F1E na Vétrniku: zak Klement ml.
z Rousinova (816 s), junior M. Prokop z Jablonce n. N.

-B-91IBJ0L---1-

Petr Pazour 671 m; S4D Jarosiav Adl
623 's; S5C Vladimir Fibich 1250 bod(;
S5D Karel Hajek 1797 bod.

LeteCti modelari

se sesdli ve dnech 20. az 23. zafi ve

MODELAR m11/1977

Modal IRMI 3 prokazuje trvale evé kvality. Novacek
kategorie F1E P. Stloukal (LMK Unl¢ov) ae a nim
umlatil na poslednf soutézi u Kralik Jako iesty.

(1300 s) a senior O. Balatka, rovnéz z Jablonce n. N.
(1488 s).

m Putovni pohar MéV NF si odvezl 10. zafi z Unicova J.
Jancek do Krnova za vitézstvi v kategorii RC V1. - Cena
SNP se |étala v Trebi€i. V kategorii Al byli nejuspésné;jsi
junior I. Vymyzal z Brna (543s) a senior L. Stefka
z Bfeclavi (580 s), v kategorii F1A si nejlépe vedli junior
D. Pukl z Blanska (1121 s) a B. Urbanek z Jihlavy
(1184 s). - Posledni leto3ni soutéz ,magnetafd’- uspo-
fadal u Kréalik LMK Zamberk. Jako jediny nalétal pét
maxim J. Novak z Liberce. - Gabriellv memorial se létal
v Plzni. V kategorii F1A zvitézili junior M. Vejvoda z Plas
(1183 s) a senior F. Ruisl z HolySova (1180 s); J. Kaiser
z Prahy nalétal 1214 s v soutézi F1C. - Jiz 15. ro¢nik
.Beskydské soutéze" usporadal LMK Frenstat p. R
Prehlidka nejlepsich: Al-zéaci: VI. Raska, Frenstat 581;
juniofi: O. Pavlicek, Kroméfiz 582; seniofi: Zd. Raska,
Frenstat 600 s; Bl - Zaci ajuniofi; VI. RaSka427; seniofi
Fr. &erny, Opava 534 s. - V Chropyni zvitézili senior C.
Reznigek a junior Miksik, oba z Kroméfize, shodnym
vykonem 542 s v soutézi vétroit Al.

m Mistrovstvi CSSR pro upoutané modely se tradi¢né
létalo v Hradci Kralové, tentokrat 10. a 11 zafi .
V kategorii F2A dosahnul M. Obrovsky z Brna rychlosti
229,2 km/h, z tficeti akrobatl byl nejlepsi Ivan &ani
(6087 b.) pfed J. GabriSem (6033 b.) a B. Jureckou
(5917 b.j. Doméaci tym Safler-Kodytek zvitézil ¢asem
8 :48,8 (min : s) v kategorii F2C a J. Ot€enasek dosahl
v kategorii F4B 3265 bodi.

HI-11111BI1 -11

Vojenském leteckém ucilisti v PreSové na
Soutézi organizované na pocest 60. vyroci
VRSR ajako soucast oslav Dne ¢eskoslo-
venského letectva. Na pfipravé akce se
podileli pfedevsim funkcionafi VLU Pre-
Sov a pracovnici Ustfedniho domu arma-
dy, ktefi na zakladé zkuSenosti z tplynu-
lych let pfipravili pro 102 soutézici opti-
malni podminky, které vSak zhorSilo po-
€asi. Velmi se osvédcila Uzka spoluprace
s mistnimi slozkami Svazarmu - sportovni
funkcionéafi byli vysoce kvalifikovani. Nej-
silnéji obsazeny byly kategorie F1A - 24
zavodnikd a Al - 35 zavodnikl. Pro
povzbuzeni zajmu o letecké modelarstvi
vyhlasil velitel VLU PreSov soutéZz o Pu-
tovni pohar nacelnika VLU, ktery v kate-

orii F1A vybojoval Miloslav Klima. Poté-

itelny je i rlst zajmu armadnich modela-
il o kategorie RC V1 a SUM.

Prehled vitéz(: Al Rado$ Kiemen
599 s; F1A Miloslav Klima 1029 s; F1B
Jaroslav Némec 1132 s (na snimku); RC
V1 Alfréd Marek 703 s; RC M1 Vliadimir
Vébr 3145 bodl; RC M2 Ladislav Matous
4590 bodd; SUMKarel Kozelka 263 bodd.

-EMI-

(POKRACOVANI ze str. 22)

B 14 Vrtulnik Heli-Baby s motorem OS Max 40 RC
(3500). Pro lodni modelafe Servo-Naut 15 Amp. (1100).
Kompletni stavebnici M3 Mini-Fly Il (Multiplex) na motor
3,5-6,5 cm3(850). I. Kryl, Polabiny 11-301, 530 09 Pardu-
bice.

m 15 OzZv. neslad. amat. komplet. 4kan.
W-43 + serva + funk¢. jednokan. pfijim. Brand Hobby,
komplet, funk¢. jednokan. PFip. i s modely M-1, V1.
Krystaly 27,12 levné. Koupim prop. 4kan. nebo 2+1,
komplet + serva + NiCd zdroje, nejlépe tovar., neni
podminkou. M. Macek, Schodovéa 6, 602 00 Brno.

m 16 4kandl. soupravu + nabije¢ + 2 serva MWS
(1100); 2 nova serva Belamatic Il (po 300), 1 par
kiizovych ovladacd. J. Raudensky, 679 13 Sloup 121.

m 17 RC stpravu - 4kan. vys. + 2kan. prij.
(650) + suciastky na 2kan. (100) + servis; 1lkan. RC
supr. pre hracky (150); suciastky na prop. RC supr.zAR
|

2/77; Miniprop 4 pre 2 funkcie + aku + nabij. (3500).

2 Ryba¥, Obr. mieru 788, 015 01 Rajec n. Rajc.

m 18 50 dilG ¢€s. autodrahy, nahradni souéastky atd.
R UharCek, Letohradskd 52, 17000 Praha 7, tel.
37 04 26.

m 19 Casopisy ModelaF ro¢. 72 az 75. M. Kurinsky,
067 83 Kamenica n. Cir. 4.

20 Velky rohovy panel modelové Zeleznice HO bohaté
vybaveny - nutno vidét. MUDr. K. Konschill, 403 01
Dolni Zéalezly 158.

m 21 Zeleznice TT: lomotivy, vagony, domecky aj.
Velmi levné. J. Kozéak, Céskova 799, 530 02 Pardubice.

m 22 Surtees TS 16: disky v€. pneumatik - pfedni disk
bez loZisek na hfideli 6 mm. Dily: napravnice, bo&nice
prava, bocnice levad a vyztuha. Ford Tyrrell: celni
ozubené soukoli, kolo dural. O 685 mm x 8-9 mm,
Siroké 66 zub( odleh&ené Sesti otvory a pfesnym stied,
otvorem 8 mm M1. Pastorek na hfidel O 7,5 x 38 mm
0 13,8, sitka 10-11 mm, 11 zubd. J. Stauber, Vehlovice
123, 276 01 Mélnik 1.

m 23 Kolejivo, lokom., vozy a pfisluSenstvi k TT. Levné,
seznam za$lu, dobry stav. M. P3enitka, Plchovska
2777, 141 00 Praha 4.

m 24 Dvoukanal. prop, soupravu se servy Micro-
Varioprop s elektronikou (2900), prop, vysilace 2, 3,
4kanal bez mechaniky a krystall (550, 650, 800),
servozesilovace do Micro-Varioprop (280), neproporc.
doplnék (280), vSe amatérské. P. Krajicek, Na Safrance
14, 101 00 Praha 10.

m 25Vys. + pfij. Delta (je'dnokanal) ajap. ¢asovac (500
a 80). J. Soukup. Boranovicka 11, 180 00 Praha 8; tel.
84 38 35.

m 26 Lam. trup ASW 17 + stavebni plan (170). Novy
Casova¢ Graupner Thermik (70). Novou RC soupravu
Pilot 2, vysila¢ + pfijima¢ + dvoukanal. servo s el
neutralizaci (900). J. Némec, 687 05 Jalubi 409.

m 27 Proporcionalni amat. soupravu, 4 funkce, kom-
plet., servis (4800); magnetofon B90 + 3 pasky, zaruka
(2500). M. Jandl, 696 01 Rohatec 294, okr. Hodonin.

B 28 RC mod. Terry, mot. 1,5 MWS. Jachta s mot.
Monoperm a servy Graupner Bellamatic (800); RC
elektry McLaren a Mercedes C 111 bez motorQ, méf.
1:10. M. Hir8al, ul. 8. listopadu 54/341, 169 00 Praha 6.

B 29 Cox Pee Wee 0,33 cm3 Novy. M. Synek, Skalecka
15, 170 00 Praha 7.

B 30 Kompletni proporcionalni soupravu Expert 7 (6
serv, jedno podvozkové, nabijec) vSe original - kvalita.
A. Burianek, 339 01 Klatovy 54/V; tel. 3187.
B 31 Soupravu Varioprop 6kandl. + pfisluSenstvi
E. Salcer, Gottwaldova 57, 400 01 Usti n. L.

B 32 8kanal. prop, slUpravu na 4 serva Varioprop.
M. Markech, Vazska 35, 921 01 Piestany.

B 33 RCW 434 povely + 2serva Roto, péknd, spolehli-
va a 50 ks raket, motori RM 5-1, 2-5 (primér 18).
J. Kohoutek, 671 29 Micmanice 2, okr. Znojmo.

B 34 RC soupr. Simprop Alpha 2007/7; novy mot.
MWS 10 RC; el. stf. pist. Mistral (NSR); Mercedes C 111
fy Rex (1:12). J. Kynél, Hradsko, 512 43 p. Jablonec
nad Jiz.

B 35 RC model Centaur pro 3 serva s motorem Tono
3,5cm3 (600); RC model Middle Stick pro 4 serva
s motorem OS Max 6,5 cm3 (1500). VSe pékné.
P. Hrouda, Sidlisté 1944, 288 00 Nymburk, tel. 7044.

B 36 Tovarni RC soupravu Skyleader Clubmans - 4
funkce, proporcional + model + motor Webra Speed
61 RC - i jednotlivé. A. Vrba, tf. Lidovych milici 59,
796 01 Prosté&jov.

B 37 Rogallo druhé generace, kouzavost 7:1, plocha
18 m2, hmotnost 20 kg. K. Sulda, Dukelska 825, 783 91
Unicov.

B 38 Novy upoutany model Graupner Junkers 87
D s motorem Cox 0,8 cm3+ nahr. dily, start, baterie
nebo vyménim za RC model. Ing. O. Siiss, 51231
Roztoky u Jil. 286.

(POKRACOVANI na str. 32)
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ZAVODNI PRAVIDLA
pro radiem rizené plachetnice (I'5)

Uroven, jakoz i po&ty zavod( a zavod-
nikd ve tiidach radlem Fizenych plachet-
nic neustale stoupaji. Je to jisté | diky
tomu, Ze nova pravidla NAVIGA, vydana
pfed nékolika roky, vychazejiz predpo-
kladu, Ze RC plachetnice zavodi zplso-
bem ,,regaty”, toJe obdobné Jako ujejich
velkych vzorl. Moderni fidici radiové
soupravy umozinuji sou€¢asnou Jizdu né-
kolika plachetnic; vzahrani¢i nynijezdi
jiz Sest | vice modeld sou€asné, coz
umocnhuje pozitek ze zavodéni.

Vysvétlivky:
lod' B ma pfednost pfed lodi A

smeér vétru

(0] boje (tratova znacka)
A draha lodi s pfednosti

draha, po které musi
n lod jet, aby vyhovéla
A pravidlim o pfednosti

Stav lodi

a) zavodi:

od pfipravného znameni (signalu) odpo-
vidajici tfidy a skupiny do dokonceni
(spravného projeti cilem) nebo vzdani;

b) startuje:

kdyZ po startovnim znameni protne popr-
vé startovni ¢aru ve sméru k prvni boji,
ato kteroukoli ¢asti lodi;

c) dokoncuje:

kdyz protne cilovou ¢aru ve sméru od
posledni bdje, ato kteroukoli ¢asti lodi.

Obraty lodi

a) staceni(luvovani) je zména smeru jiz-
dy lodi do smyslu proti vétru az pfimo
do sméru proti vétru (obr. 1);

b) odpadéani[obr. 2) je zmé&na sméru jizdy
lodi do smyslu od vétru (po vétru) az do
obraceni (halsa);

OBR. 3
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c) obraceniznamena zménu smeéru jizdy
pres vitr; obraceni zacina pfehazova-
nim hlavni plachty (vratiplachty) a kon-
¢i jejim naplnénim na druhém boku
(obr. 3).

Poloha lodi (ur€uje se polohou vrati-
plachty)

a) lod je na nékterém boku, pokud pravé
neobraci

b) lod na pravoboku (pravobok) - vrati-
plachta na pravé strané (obr. 4)

c) lod na levoboku (levobok) - vrati-
plachta na levé strané (obr. 5)

d) zavétrna, navétrna strana lodi (z. s;
n. s.- obr. 6).

OBR. 6 OBR. 7

Vzajemna poloha lodi

a) bez ohledu na vitr:
zcela vzadu, zcela vpfedu, v kryti
(pfedjizdéni - obr. 7, 8, 9)
Poznamka k obr. 9: vtomto pfipadé je
v kryti i prvni lod' s tfeti;

b) s ohledem na vitr:
navétrna lod, zavétrna lod (pouze
jsou-li v kryti-obr. 10,11,12).

D& se predpokladat, ze vétSiznalost
pravidel u nads pomize k Jesté vétsimu
rozmachu této krasné kategorie; pred-
kladame proto viem zajemcum pravidla
zpracovana v obréazcich. A lesSté rada:
z odfezk( balsy nebo p&nového polysty-
rénu sl udélejte malé plachetnlCky
a oto€nou plachtou a ,,jezdéte" na stole,
pfipadné na tabuli s vyznacenou trati,
vzdy alespon se dvéma lodmi. Takzvany
,;suchy trénink" je nejlepSi pFipravou.
A pfijdete-li na néktery ze zavodU tfeba
Jako divaci, uvidite, Ze neodolate.

OBR. 8 OBR. 9
zavétmo zavétrna
navétrna néavétrna
OBR. 10 OBR. 11
OBR. 12 OBR. 13

Zavodni draha

a) rozmery (obr. 13);

b) doporu€ené tvary s ohledem na vitr
(s ozna€enim zavodni drahy lodi - obr.
14,15,16,17).

OBR. 14 OBR. 15

OBR. 16 OBR. 17

Zavodni jizdni pravidla
(8.6.2)

8. Model plachticisvétrem zleva (plach-
ta na pravoboku! musi dat pfednost
modelu plachticimu s vétrem zprava
(na levoboku). Vyjimka viz bod 16,19
(obr. 18,19).

MODELAR - 11/1977



9.

10.

11.

Model na navétrné strané musi udr-
Zovat patficny odstup od modelu na
zavétrné strané (obr. 20, 21). Jasné
vzadu plachtici model nesmi pfekazet
modelu plachticimu vpfedu. Model,
ktery pfedjizdi, se musi vyhnout (obr.
22).

OBR. 20 OBR. 21

Chce-li model plachetnice projet
mimo tak, Ze z postaveni ,jasné vza-
du" zahdji predjizdéni v zavétri, ne-
smi jiz svlj nastoupeny kurs zménit
a plachtit tésnéji k vétru, dokud nedo-
konci predjizdéni, to je dokud neni
jasné pred navétrnym modelem pla-
chetnice. Kromé toho musi model,
ktery zahdjil predjizdéni v zaveétfi
z postaveni ,jasné vzadu", poskyt-
nout navétrnému modelu dostate¢ny
prostor a moznost, aby mohl udrzet
odstup (obr. 23).

Jestlize model odstartoval a prejel
startovaci ¢aru, nesmi plachtit vice po
vétru nez urcuje spojnice jeho pozice
k nasledujici boji tak, aby branil ostat-
nim modellm, které jsou vzdaleny
vzadu nebo v zavétfi méné nez dvé
lodni délky, pfedjet jej po zavétrné
strané (obr. 24, 25).

OBR. 24 OBR. 25

12. Jestlize néktery model obraci (déla

obrat), ktery mu pak dava pfednost,
musi manévrovat tak daleko od ostat-
nich modeld, aby tyto nemusely pied
dokonéenim obratu ménit svij kurs
(obr. 26, 27, 28).

MODELAR - 11/1977

13. Pfednost u béje nebo pfekazky-neni

chybou, dotkne-li se model béje, po-
kud ji obeplouva po spravné strané.

OBR. 28 OBR. 29

14. Vnéjsi model musi uvolnit misto pro

obepluti béje kazdému jinému mode-
lu, ktery neni jasné pfed nim nebo
predjizdi na vnitfni strané a to bez
ohledu nato, pod jakym vétrem tento
model plachti. Pfedjizdéni musi zacit
nejméné dvé lodni délky pfed boji.
(Pfi pFiblizovani se k boji po vétru; viz
obr. 29, 30,31,32).

Zovanim a plachti-li kazdy model na
jiném boku, model na pravoboku
nema u boje prednost (plati bod 8; viz
obr. 33).

OBR. 30

OBR. 31

OBR. 32

16. Jestlize bezpecnost plavby modelu

plachticiho pfesné na vitr vyZzaduje
pfed néjakou prekazkou (napf. bfeh)
obrat a nemdze-li byt manévr prove-
den aniz dojde ke kolizi s jinym

modelem, plachticim pod stejnym
vétrem, ma zavodnik pravo zvolanim
(Misto, prostor!) pozadat o volny pro-
stor pro obrat (obr. 34, 35, 36).

Start zacina signalem, kterému pred-
chéazi jedna minuta takzvaného pred-
startovniho Casu. Predstartovni ¢as
zacCind nejpozdéji po tfiminutovém
plachténi ke startovisti po vyzvani ke
startu. Pfedstartovni ¢as se oznamuje
akusticky v snizujicich se hodnotach
(odpocitavanim): od 60 sekund do 10
sekund - kazdych 10 sekund a od 10
sekund do 0 sekund - kaZdou sekun-
du (obr. 37).

4
4

0 50 «0 30 20

s I
I ke startovisti max. 3 min.

akustické

[
10 0

H Ipzné\meni casul I

zacatek
pfedstartovniho ¢asu

OBR. 37

18. P¥i pfiblizovani se modelu ke starto-

vaci €are k odstartovani neni povinen
zavétrny model uvolnit misto které-
mukoli navétrnému modelu, aby na
zavétrné strané objel startovni bdji
(obklopenou splavnou vodou). Po
startovnim signalu nesmi zavétrny
model odfiznout navétrnému modelu
prostor na této znacce tim, Ze bud
plachti vySe nez je potfebné kdosaze-
ni prvni boéje anebo plachti vySe,
tésné na vitr (obr. 38, 39).

OBR. 38

OBR. 39

(Dokonéeni na dalsi strané)
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19. Jestlize néktery model odstartuje dfi-
ve a rozhod¢i tuto chybu zavodnikovi
ihned oznami, musi se model vratit za
startovaci ¢aru a znovu odstartovat.
Pfitom se musi vyhnout modellm,
které odstartovaly spravné (obr. 40,
41).

OBR. 40 OBR. 41

20. Po odstartovani se nesmi nikdo mo-
delu dotknout. Pokud se tak stane,
obdrzi model stejny pocet bodl jako
model vyfazeny protestem.

21. VSichni G€astnici maji plachtit bez-
vadné a sportovné Cisté; maji se vyva-
rovat nekontrolovatelnych manévrd,
které by mohly vést ke kolizi.

Na
rozboureném

Benediktu

Posuzovano podle pocasi, nebyla le-
toSni zavodni sezéna pro lodni modelafe
pfijemna. Léto skoupé na slunecni svit,
po ném chladny podzim anejedna nadé€je
ztroskotala na opakovéani neuspéchu na
jatre...

Pfesto vSak 11. z&fi na bfezich Bene-
diktu v Mosté se seSla dvacitka vérnych,
ktefi sem pfivezli své ,,miniSify* na Hor-
nicky kahan, tradi¢ni soutéz mosteckych
modelafd.

Velké viny a ostry studeny vitr tvofily
hlavni pfekazky v jinak seriézné pfiprave-
ném boji. Ve tfech kategoriich byl pfedve-
den modelafsky koncert, v némz hrala
prvni housle tfida EK, kde drovefi vykond
byla 3pickova. Zvitézil Karel Simlnek
z Duchcova se 195,3 bodu, druhy byl Jar.
Zeman z Dubi (181,6), tfeti domaci Pavel
Liska (179,3).

Ve tfidé EX mél nejvice ,nadupany"
motor domaci Zdenék Smaus a dosahl
priméru 83,3 bodu. Daldi mista obsadili
Mostecti Josef Temel (76,6) a Mil. Jansche
(73,3). Ve tfidé nejmladSich EX-ZpFekva-
pil Jan Koutik z MKM Plzen-Doubravka,
ktery zvitézil v solidni konkurenci s prd-
mérem 70 bodd. Druhy byl Jaroslav Ze-
man z Dubi (66,6), tfeti Zd. Martinek
z Mostu (60).

V. KASL
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LANOVI
(Pokragovaniz MO 10/77) IOdII

16.a17. stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

Holandské lodi mély koncem 17. stoleti
misto kladkovych komdirek v rahylech
kladky a misto tdhla upevnéného k raksu
kladkostroj sjecfnou kladkou nagasketo-
vém lané. Pevna ¢ast vychazela z vrchol-
ku koSové ¢nélky pres Upony aprochaze-
la kladkou na gasketovém lané a kladkou
s dlouhym vésadlem pod mistkem ke
kosSi (obr. 44).

CELENOVA PLACHTA

Béhem celého 17. stoleti i dlouho pfed
nim a po ném, nesl €elen jednu rdhnovou
plachtu, kterd se nazyvala celenova
plachta. Od roku 1600 do roku 1730 se
k této Celenové plachté pfidavala jesté
dal$i rdahnova plachta - predni ¢elenova
plachta (téz predni Celenovka), kterd se
usazovala na Celenové ¢nélce. V tomto
obdobi mély vSechny velké lodi (a vétsi-
nou i malé lodi) ¢elenovou ¢nélku. Stého-
vé plachty byly zavedeny teprve kolem
roku 1650. V proncipu byla celenova
plachta obdobou ostatnich rahnovych
plachet. Rdhno bylo navéSeno na Celenu
raksem nebo smyCkou a misto spousté
bylo vybaveno pfedpopotahovacem. Za-
vésniky a zvraticky slouzily k ovladani
réhna, otéZzemi se plachta napinala a po-
moci kasount a kasalek se plachta balila
k réhnu.

Raks

Na zacatku 17. stoleti se rahno €eleno-
vé plachty (téz Celenovka ) jeSté navésSo-
valo na €len pomoci raksu, slozeného
jako raksy na koSovych rahnech z dvou
fad vodicich valeckd. Tento raks, stejné
jako raksy spodnich rahen, mohl byt
povolovan; bylo to proto, aby-jak ukazuji
dobové obrazy - se rdhno mohlo pfi
sbhaleni plachty pootocit o 90° do sméru
kylu rovnobézné s Celenem av galionu za
rahyl upevnit.

Rahno se umistovalo mezi pfednim
a pfednim ¢nélkovym stéhem. JelikoZ zde

bylo mista k tomu, aby se rdahno mohlo po
Celenu smykat tam a zpét, upustilo se
pozdéji od raksu s koulemi nebo vodicimi
vélecky. Rahno pak bylo navéSeno na
¢elen lanovou smyckou o prdméru pred-
nich Gpond (obr. 45).

OBR. 45
Spoust’ (pfedpopotahovac)

Misto spousté, popsané v pfedchozich
kapitolach, mélo rdhno ¢elenovky tahlo -
predpopotahovac¢, které vychazelo od
violinové (u velkych rahen od dvoukotou-
Cové) kladky zaveéSené v cepu s okem pod
rahylem celenu. Druha kladka tahla se
upeviovala pomoci smy€ky na rahno.
Priimér predpopotahovaée byl o néco
mensi neZz polovina prdméru prednich
Gpon{ (obr. 46).

wAHYL eklend

OBR. 46
mVIOLINOVA KLADKA
TAHLO ~ PT&DTOPOTAHOVAC
SE— CSZKAIOWK!
Zavésniky

Zaveésniky rahna €elenovky byly bud
pevné nebo stavitelné. Pevné zavésniky
(obr. 47 A) vznikly z kobylicovych tahel
s polokladkami na rahnu; nebyly upevné-
ny na tahylech, rahylech, uprostfed polo-
viny rahna a k c¢elenu byly upevnény
pomoci dlouhych véSadel s polokladka-
mi. Stavitelné zavésniky (obr. 47 B) vycha-
zely rovnéz z prostfedka poloviny délky
réhna avznikly z tahla, jehoz jedna kladka
se upeviovala na rahnu a druh& se naveé-
Sovala do €epu s okem na konci Celenu.

grurlv - veSdlo

A OBR. 47 B

Zvraticky

byly feSeny stejné jako predni koSové .
zvraticky. Vychazely od rahylu rahna
a nesly na dlouhych pfivésnicich o délce
1/4 délky rahna kladky, jejichz délka byla
2/3 prdméru rahna (obr. 48). Pevna ¢ast
zvrati¢ek byla upevnéna na prednim sté-
hu asi uprostfed mezi pfidi a koSem.
Nékolik stop nad uchycenim pevné ¢asti
visely vodici kladky, které vedly zvraticky
(kdyZ nejprve prosSly kladkami na pfivés-
nicich) bucf pfes dalsi vodici kladky na
Celenu kousek pred lanem celenove vy-
ztuhy, nebo pfes kladky na horni galiono-
vé obrubnici k pfidi, kde byly ovazany.

(Pokracovéani)
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Prvni ro¢nik této soutéze Zelezni¢nich mode-
1&F0 se konal ve dnech 9. a 10. z&fi v Pernerové
sale Zelezni¢ni stanice Chocen. Pofadatelem
byl KZM ZO Svazarmu Chocen aZV ROH spolu
s vedenim Zelezni¢ni stanice Chocen.

Z 69 pfihlaSenych byly hodnoceny 62 modely
v 11 kategoriich. Jeden model byl stazen ze
soutéZe pro zna€né poskozeni dopravou a je-
den jury odmitla, nebot nebylo zfejmé, zda je
o model Zelezni€ni. SoutéZ byla dobfe pfiprave-
na, takze hodnoceni prob&hlo hladce. Soutézni
porotu tvofili: O. Zemli¢ka z Kolina (pfedseda),
J. Beran a M. Bor(ivka z Trutnova a M. Kratochvil
z Kolina. Reditelem soutéze byl ing. Fr. Syrovy
z Chocné.

Absolutnim vitézem Memorialu ing. J. Perne-
ra a drzitelem putovniho poharu se stal J.
Dvofak s modelem lokomotivy 434.2145 ve
velikosti TT.

Od 11. do 17. z&fi byla pro vefejnost uspofa-
dana v Pernerové séle vystava vSech soutéznich
modeld spolu s ukazkami prdmyslovych vyrob-
ki svétovych firem, fotografiemi z historie cho-
cenského nadrazi a tunelu a fotografiemi sou-
¢asnych lokomotiv a motorovych vozd.

NejvétSi zajem vefejnosti byl o tfi kolejisté
Vv provozu (ze Ctyf vystavenych) a o tzv. soutézni
kolejisté, kde si navstévnici mohli sami s .ma-
Sinkami' zajezdit. Vystavu navstivilo pfes 1550
osob a pamétni kniha byla doplnéna mnoZstvim
pochvalnych zapis. Tésime se jiz na druhy
ro¢nik Memorialu ing. J. Pernera.

Jan NODL

Model Body Cena Jméno Klub Velikost
Al-S
310.093 853 1 M Visek Gottwaldov
364.007 830 2. J Dvordk Usti n. Lab.
M 140.403 76,3 3. M Slezék Gottwaldov
A2-S )
434.2145 89,3 C. U J. Dvorék Usti n. Lab.

9
A2-J
434.208 86,0 C.U. L Hovorka Trutnov
BL-J 3
DF 87,0 C.U. L Hovorka Trutnov
B2-S
D 73,0 1 J Nod Chocen
z 68,0 2. Ing. Zahourek  Trutnov
pane. viak 67,3 3. J. Pin¢ Usti n. Lab.
B2-J
G 793 1 M Vondfejc Trutnov
L-pivovar 57,6 2. PVK Chocenl
Bi 57,3 3. J. Dostél Chocen
C1-S
Ratbor 830 1. J. Kuchaf Koalin
Kutna Hora 80,3. 2. F Adamec Kolin
Opocno 793 3. ing. Zahourek  Trutnov
C1S B
straz, domek 54,0 C.U. P Kainrath Plzen
Az
M 1301 99,0 1 | Polansky Gottwaldov
M 1311 89,6 2. P Havik Trutnov
M 1311531 85,6 3. J. Beran Trutnov
Bz
Bi 0,6 1 V.Zoubek Gottwaldov
Raj 20,3 2. J.Vanék Trutnov
Zt 85,6 3. J. Kostka Trutnov
Cz
Remiza 88,0 1 P.Sixta Trutnov
Skladisté 770 2. F P& Trutnov
Stréz, domek 730 3. 0. Koller Trutnov
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SNIMKY

na 3. strané
obalky
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Ked chybaju
katalogy...

Osobni vagény dvojosé

Kat. éislo  Stavebny
rad

5/536-2199 Bi 24
5/536-821 Bi 33
5/536-1064 VB 14.048
5/536-938 VB 140 130
5/536-820 Pwi 32
5/536-954 Pwi 32

Verzla

paédia
DRZ
DRZ
DB Ce_
DR B-Ce
DR Ce
DB Z

Ing. Stefan STRAUCH
(Dokongeniz €. 10/77)

Poznamka

s koncovymi ploSinami
bez ploSin vhodny k Bi 24
az na farbu ako predosly
aZz na farbu ako predosly
postovy vagon

tvarové totozny s pred-
chadzajucim

Osobné a rychllkové vagony itvorosa

Kat. ¢islo  Stavebny
rad
5/6507 Age
5/6508 ABge
5/6509 Bge
5/6510 Bgre
5/6511 Dge
426/50 (52) B4g
426/51 (53) AB 4ge
426/66 (67) A 4ge
426/62 (63) WR 4g
426/58 (59) WL AB 4g
426/54 (56) 2. trieda
426/55 (57)  1./2. trieda
426/68 (69) 1. trieda
426/70 (71) lehatkovy v.
426/64 (65) jedalensky v
426/60 (61) 16Zkovy v.
426/39 (40)  BgHwe
426/935 (936) byvaly r. C4
426/875 (877) dtto
426/872 (871) Mitropa 772
426/874 (873) dtto
399/845 C.4i 35a
399/677 dtto
426/33 (34) .Langen-
schwal-
426/35 (36)  bacherl-
séria
426/37 (38) 33-35-37
5/224-07 typ LINOX"
426/1111
(1110) Pw4 0 Pr 16
426/933 (674) ,Post 4"
426/72 (73)  Post m-b
11124
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Verzla
podia

DRZ
DRZ
DRZ
DRZ
DRZ
DRZ
DRZ
DRZ
DR-Mi-
tropa Ce
DR-Mi-
tropa Ce
Csbz
Csb z
CsDz
CsDz
CSD M
CsSb M
DRZ

DRZ
DR M
DR H
DR B
DRZ'
DRZ

DRZ
DRZ

DRZ
SNCF St

DRZ
DRZ

DRZ

Poznamka

5/6507 az 6511 sU moder-
nizované vozne DR urtené
pre osobné vlaky

uvedené modely su vyrabané
osvétlené i neosvétlené,
ak chceme neosvétlené,

musime nahradit kmeriové

¢islo Cislom v zatvorke
vagony s kmenovymi Cislami
54 az 69 su totozné

tvarom s prechadzajacimi
vagonmi 50-59

model rekonstruovaného
vozia vhodny k sérii 872,
874, 875

oldtimer

dtto

oldtimer - jedalny vozen
dtto, hnedobézovy

typ ,Altenberg"; totozny
s 399/677, druhy ma
vSak kovové dvojkolie

a odpruzené narazniky

2. trieda, ploSiny

1. trieda - bez ploSin
1./2. trieda, ploSiny
vagoén z nehrdzavejlcej
ocele (pfedloha)

sluzobny vozen
postovy vozen

postovy vozei moderny

Hadam najkrajii ¢o do

strosti barlev je sortiment kotlovych

vegonov firmy PIKO. Najdeme v iomtleZ jediny va?én podra CSD,

¢o ?a ovftam trochu nepochoplterné, najma pokial

Ide o dvojotd

kotlové vozne, kde verzla podia CSD dihé roky neexistuje

Kat. Cislo Stavebny
rad
426/879(1100) ,poschodo-
426/886(1101) va suprava"

426/1106

(1108) dtto ako 879
426/1107
(1109) dtto ako 886
426/1102
(1104) dtto ako 879
426/1103
(1105) dtto ako 886

Jeden zo série modernych
rychilkovych vagénov v mode:
lovom prevedeni CSD. Tleto
vyrobky byvalej firmy Schicht
(dnes VEB Modellbahnwagen)
pre vysoku kvalitativnu Groven
prevedenia obdrzall v minulos-
ti nejednu zlatd medallu Lip-
ského veitrhu. Podnes patrla
k pyche sortimentu firlem PI*

KO/Demusa

Verzla Poznamka
podia

SRZ dvojdielna

DRZ -stredny diel -

Csbz

Csbz

PKPZ

PKPZ

Néakladné vagoény dvojosé, otvorené

Kat. &islo  Stavebny
rad
5/121-01 Omu 41
5/121-02 dtto
5/121-021 dtto
5/121-03 dtto
5/121-091 dtto
5/121-121 dtto
5/121-141 dtto
5/121-15 dtto
5/121-18 dtto
5/121-20 dtto
5/121-154 dtto
5/162-01 dtto
5/137-01 FS-typ
5/137-101 dtto
5/138-17 L6
5/138-171 dtto
5/139-041 SNCF-typ
5/139-071 dtto
5/139-09 dtto
5/139-031 dtto
5/6410 Vitr
5/6410-20 neuvedeny
5/6410-021 dtto
5/6410-181 dtto
5/6412-011 Ommu 44
5/6412-01 dtto
5/6413-01 Oommru
5/6413-18 dtto
5/6417-17 L7

Verzla Poznamka
podra
DRH otvoreny, dfeveny vagén
DB H dtto
DB-Europ
H dtto
SAARH dtto
NS Europ
H dtto
DFL
Europ H  dtto
OBB
Europ H dtto
PKPH dtto
CSD H dtto
MAVH dtto
PKPS dtto
DRH s brzdarskou buadkou
DRH otvoreny, plechovy vagén
FS Europ
H dtto
SBBH otvoreny, dfeveny vagén
SBB
Europ H dtto
B Europ
z otvoreny, plechovy vagon
SNCF
Europ C  dtto
NS H dtto
SAAR
Europ H  dtto
CSD H otvoreny, plechovy vagén
poévodnej ¢s. konStrukcie
MAVH otvoreny, plechovy v6z
DB Europ
H dtto, novinka
CSb
OPWH dtto, novinka
DROPW
H dfeveny vagon - novinka
DRH dtto
DRH dreveny vagoén
CSD H dtto, novinka
SBBH plechovy vagén

>
¢
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Dvojdielna g'g'ncové) sc%a:;ava poschodovaho osobného viaku existuje
vo farbach PKP a . MoZno ju rozéirlf o strednd dvojdlelnu Cast,
¢im sa ziska bézna itvordlelna viakova stprava

Star(i taktiku vyrobcov modelovych Zeleznic - uvadzat’ ten Isty model
v mnohych farbéach - realizuje tiez firma PIKO. Neraz iba dobry znalec
ZIsti, ¢l e takato farebnd mutacla opravnéna

Nékladné vagoény dvojoseé, kryté

Kat. ¢islo  Stavebny  Verzla Poznamka
rad podfa
5/123-01 Gw 02 DR H plochd, oblikova stiecha B 3
5/123-012 dtto DRCe dtto, protipoZiarny vagon Kat. &islo ~ Stavebny Verzla Poznamka
5/123-018 dtto DRH dtto, s napisom ,,Vodik* rad podfa
5/123-02 dtto DB cerve-
no H dtto 426/102 Z51 DRS iny tvar kotla - na kyselinu
5/123-022 dtto DB Z dtto, sluzobny voz 426/103 dtto DRS dtto, avSak s brzdar. bad.
5/123-04 dtto BZ dtto 426/104 bez bliz. ozn. DRSt nitovany kotol a brz. bad.
5/123-06 dtto DSB Bie dtto 426/105 dtto DB St dtto, s napisom ,Esso"
5/123-071 dtto SNCF | 426/106 dtto DB St dtto, ,BP"
Europ C dtto 426/107 dtto DRSt dtto, ,Minol"
5/123-121 dtto CFL 426/108 dtto DRSt dtto, ,Buna"
Europ H  dtto 5/6411-01 bez bliz. DR C na plosiné dve mensie
5/123-15 dtto PKP Ce dtto ozn. cisterny
5/123-154 dtto PKPS dtto
5/123-201 dtto MAVZ dtto, sluzobny voz
5/123-015 dtto DRB api i " . . . .
193184 tie 2so dtto, s napisom ,Seefische Kotlové vagony itvorosé
svétlo M dtto, novinka o . p
5/163-01 GO05 DRH ako vyssie, aviak s brzdar- Kat. éislo  Stavebny Verzla Poznamka
5/163-012 dito DRZ skou badkou (sluzobny voz) rad podra
5/163-154
5/127-01 gnoi EEZS \?;:)Ouklé obliikova stfecha 5/6424-015 7z 51 DRM = vSetky vagony majli brzdar-
5/127-025  dito DB CeH  adievenyvoz (n.  WEKAWE'] 916424016 dtio DRZty skou budkou - 015 - Buna,
127015 duo DR ! dtto ; 9 oranzovy  016-Minol, dtto, ,Schwedt"-
5/127-016 dtto DRB dtto, chladiarensky voz 5/6424-018 d DRZ novinka. dtto. .Leuna"
5/127-04 dtto BZ _ dtto Sloaoa019 dgg Dhe , dtto, ,
sparom e Opg = dto 5/6424-025  dto DBS dtto, nadpis ,BP"
svétlo H  dit 5/6424-026  dtto DB St dtto, nadpis ,Esso”
5/127-15 dtto PKP ° 5/6424-027 dito DBty  dtto, nadpis ,Shell"
svétlo H dtto 5/6424-028 dtto DB M dtto, nadpis JAral",
5/127-154  dtto PKPC dtto 5/6424-18 dtto gISNDOVO 7 dito
5/161-01 dtto DRH Sak s brzdarsk i =
5/161-20 dtto MAV dtio, avsak s brzdarskou 5/6424-20  dito MAV H-C dtto
hnedo Ce budkou - dtto
5/128-01 V23 DRH voz na dopravu zvierat
5/160-01 dtto DRH dtto, § brzdarskou budkou 4 nA 4 3 4 -
5/136-01 typ SNCF DRH plocha, obliikova stecha Ostatné nakladné a sluzebné vagény
5/136-07 dtto SNCF ¢ a dieveny voz-dtto & Stavebny Verzla 4
5/136-012 dtto DRH dtto, sluzobny voz Kat. Cislo vel y bodfa Poznamka
5/136-173 dtto SNCF-SBE
C dtto L . - .
. 5/143-01 Pwg 88 DRZ dvojosi, sluzobhy dieveny
gl wwo g do e el
- - tto '
5/135-01 t(}/p FS DRH stvrecha,v plochom uhle, . 5/145-01 neuvedeny DRH dvojosy na propravu kyseliny
3135015 1o DRB dreveny voz, ,Stemberg s kameninovymi nadobami
5/135-016 dtto DRB dtto, ,Margonwasser", a brzdérskouybudkou
novinka . < P . .
SH3SOLT - dto DRE  duo. \Radeberger Pisner” AR, REreOe BRE S GO0 Manicow vagon
novinka « < P
5/135-105  dtto FSB dtto, ,Martini” ggﬂgﬁéf’ ggg DR Cx ggg avsak oceiové klan.
gﬁ'gg%& ggg Eg g ggg Cinzano" 426/114 beuvedeny DRS dvojosi, na pfepravu vapna
- v 426/115 neuvedeny MAV H dvojosi vagon na prepravu
/135107 d-tt9 PS8 dtto, ,Bertoli . vina s brzdarskou budkou
g;gjg;gt \(/jltctiopozn. Il?/li\? B ak% vyssie, taVTaE N Igtttkoovym 5/6426-01 OOtu 47 DRH Stvorosi samovysypny vagon
rostom proti sinku, 5/6419-01 neuvedeny DRC étvorosi plosinovy vagon
5/6419-015 neuvedeny DRS dtto, s 3 kontajnermi
5/132-01 GG 15 DRH Stvorosi, kryty, nakladny
Kotlové vagény dvojosé 5/132-015 dtto DRH dtto, aviak upraveny
5/132-012 dtto DRZ dtto, ako garazovy vagon
&f / Poznamka 5/132-01 dtto DRH dtto ako 015, s brzdar. b.
Kat. cislo StaF/a%bny \r/)EoH;jZJg 5/6425-16 neuvedeny CFR Bie  Stvorosi, chladiarensky v.
5/6425-01 neuvedeny DR Bie dtto
- X 4 4 5/6425-18 neuvedeny DR Bie dtto
g;gigggllg ﬁnsé Bsgt \l;sﬂeélf(yo\(]a_%(?[?gf s brzdarskou 5/6409-19 neuvedeny SZD Bie  model chladiarenského v.
5/6408-04 gtto SNCES;C dtto, ,Shell-Chemicals" 426/101 TTehkov 19 DR Bie ?Stltgi,hsaﬁgga\g:z)cwég%egatom
Blodgniq  dito Bon Me  UNo, Ringstedt 5/152-01 0Or 47. DRH nakladny $tvorosi otvoreny
5/6408-016  dtto DR ity dng Minol" dreveny vagon vysokostenny
5/6408-20 ddto MAV H-C dtto 5/131-01 dtto DRH dtto, aviak so sténami
5/6408-027 dtto SB Zity dtto, ,Shell" z ocefového plechu
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modelarské

Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1
tel. 26 41 02

N
MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49
prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20. Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic listopad 1977

Novinka z VD IGRA
CHAMPION

je polomaketou skute¢ného sportovniho letad-
la, na rozdil od svého vzoru je ale pohanén
gumovym svazkem.

Stavba modelu z balsovych dil, pFedtisté-
nych na pfifezech, je snadna a pfi dodrzeni
priloZzeného stavebniho navodu ji zvladne kazdy
zajemce o modelafstvi, ktery si jiz osvojil za-
kladni modelafskou techniku. Kromé bezbarvé-
ho laku k impregnaci modelu obsahuje staveb-
nice v3e potfebné ke stavbé, véetné plastikové
vrtule o primé&ru 150 mm a jejiho loZiska,
podvozku i materialu pro ,zasklenil kabiny
aobtiskjL""e~"B~A""B" A1

Rozpéti celobalsového kfidla je 420 mm, dél-
ka modelu je 400 mm, celkov4 hmotnost okolo
25 graml.

Cena 37 K&s

PLASTIKOVE VRTULE

jsou ureny pro modely pohanéné gumovym
svazkem. NejvétSi uplatnéni najdou na mode-
lech pro rekreacni létani, Ize je vSak s Gspéchem
pouzit (po malych Gpravéach) tfeba i na soutéz-
nich modelech kategorie ofiSek a na minimake-
tach v méfitku 1 : 20.

V plastikovém sackuje kromé vrtule zodolné
plastikové hmoty hfidel vrtule, lozisko aizolaéni
trubicka, kterd chrani gumovy svazek, pred
poskozenim v misté zavéseni.

Komplet «vrtuli oprdméru 150 mm 1,70 K&s
Komplet svrtuli o prdméru200 mm 3,80 Ké«

32

prodejny

5 MINUTE“®EPOXY

je moderni dvouslozkové lepidlo na bazi epoxi-
dovych pryskyfic. Diky kratké dobé vytvrzovani
(asi pét minut pfi pokojové teploté) je vhodné
zejména pro opravy modeldl. Pfi stavb& novych
modell je lze pouzit k rychlému spojeni vice
namahanych dild, nehodi se viak pro lepeni
klicovych mist konstrukce (kofeny kfidla, moto-
rové loze atp.). Prace s lepidlem je nenaro¢na -
obé slozky se misi v poméru 1:1. Mimo to
plnéni v tubach umoZiuje velmi snadné zachéa-
zeni hlavné pfi davkovani a zpracovani malého
mnoZzstvi lepidla.

Podle Udajl vyrobce (Devcon Corporation,
USA) je toto lepidlo s vysokou pfilnavosti vhod-
né k vzajemnému lepeni oceli, hliniku, bronzu,
skla, keramiky, dfeva, uhliku, fenolovych anylo-
novych plastickych hmot a pod.

Cena 63 Kés
VRTULOVY KUZEL

se prodava ve dvou velikostech: mensi
0 0 45 mm je vhodny hlavné pro modely kate-
gorie SUM a pro mensi RC modely.. Vétsi
o 0 60 mm je uréen pro velké upoutané i RC
modely.

8 Kés

Kat. ¢islo 4251 (0 45 mm
(0 6 mm ke

Kat. ¢islo4253 (0 60 mm)
PAKA PLOVOUCIHO KORMIDLA

je ur€ena pro vicepovelové RC vétroné. Znacné
usnadni stavbu, Ize ji pouZzit i ve spojeni s polo-
tovary nosnych ploch z pénéného polystyrénu
(kat. Cislo 1500).

Kat. Cislo 4412 3,70 KEs

POMAHAME Sl

(Pokracovanize sir. 25)

m 39 Prop. pfij. Kraft KP 5 Sport; am. prop. pfij. 6k.
s dekéderem; servozes. pro Varioprop (200); ploSny
spoj + sou€. pro stavbu servozes. (120); krystaly-pary
(260); am. serva typ Bellamatic (120); min. kondenzato-
ry; KC 148, 149 (7, 8); ruckovy indikator pro vysila¢
18 mm (65); pop¥. vyménim za M3; lam. trupy M3, F3B;
zatah. podvozek; Webra 40,61; Modelspan, lam. vrtule,
svicka Webra €. 3 apod. F. Vondruska, Jungmannova
1442, 500 02 Hradec Kralové 2; tel. 343 28.

m 40 Kompletni ro¢niky Modelaf 1958-1965 + vaz.
Modelarz 1960. J. Bernard, Spofilov 1423,250 01 Bran-
dys n. Labem.

m 41 Pneumatiky na FIC automobil Tyrrel 005 a Surtees
TS-16. V Cincala, 739 59 Stfitez 14, okr. Frydek-Mistek.
m 42 Par krystall z pasma 27,120 (270). Osazenou
desku piijimace K 36 podle AR 8/76 v¢&. paru krystald,
bez odporli a kondenz. (790). Z. Janacek, U Trojanku
4598, 760 05 Gottwaldov.

m 43 Let. + Kosm. 67-77 a plany Rogalla. Prop.
2 serva + nabij.,, novA amat. soupr. kompl. David,
Pocernicka 513/65, 108 00 Praha 10.

m 44 Kompletni rozestavény vrtulnik Heli-Baby bez
motoru. V. Prochéazka, Dukelské nam. 22, 300 00 Plzefi.
m 45 Literaturu o vale€nych lodich: Warships of World
War I.-1. dil - Battleships (100); U.S. Warships of world
Warll.-1. dil - Battleships (120); Warships of World War
Il. - 5. dil - Auxiliary Support Vessels (100), 7. dil Costals
Forces (100); Technologie des Schiffsmodellbaues,
D. Johansson (15). J. Nejedlik, Viklefova 11, 130 00
Praha 3, tel. 82 79 462.

m 46 Soucastky na RC soupravu proporcional - 3kanal,
podle AR 1,2/74 - kompletni, nepouzité (1300). Vysila¢
Delta, méalo pouzivany (500). O. Jelinek, VPA/KG 3,
Kutuzovova ul., 881 42 Bratislava.

m 47 Motor, vétroit ASK 14 (Koga) lamin, trup, 4funkce
s motorem. Sestaveny novy model Chéri 2 s motorem
MVVS 2,5 RC. Zab&hnuty motor Tono 3,5 RC. O. Rosec-
ky, 591 00 Zdar nad Sazavou VI, €. 9/6.

m 46 Kompl. 8kanal. vys. amat. + 6kanal. pfij. + 3serva
NDR + 1 servo mot. + 1 servo lodni + nabije¢ (2400).
J. Ther, Havlickova 132,550 01 Broumov 6.

m 49 RC soupravu 4kan. 27,120 MHz, tranzist. amat.
vyroby (1400), 2 ks Servomatic (po 120), 2 ks serva amat.
2kan. (po 100), Servoautomatic (260), Bellamatic (100),
i jednotlivé. J. Sustacek, Revolu¢ni 22, 312 00 Plzen.

m 50 Vysila¢ Standart Mars 40,68; pfijima¢ Mini (800).
M. Cermék, Pernstynska 11, 530 02 Pardubice.

m 51 Pfijima¢ Mars Mini 40,680 MHz (380) novy, nepou-
Zity. J. Dokoupil, Fucikova 488, 739 61 Tfinec VI.

m 52 Amat. RC prop, soupravu + 3 serva s elektroni-
kou. nabij. AKU (5100). J. Camsky, Sidl. stfed 2577,
276 01 Mélnik.

m 53 Rozkladaci panel model. zel. HO (1 X 1,5 m), 2 ks
stani¢. budovy z NSR, bohaté vlak. soupravy, 2 tratg,
3 lokomotivy. K. Coudek, Hefmanova 37,170 00 Praha
7; tel. 38 27 731 po 17. hod.

m 54 Polomaketu Aira Cobra, Chéri 2, rozest. Kwik Fly,
jachtu Barracuda, hydrohlizér, rychly €lun, torpéd, ¢lun.
RC bugy 2,5cm3 P. Klymec, U Kréské vodarny 20,
140 00 Praha 4, tel. 42 18 29.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodniaZzelezni¢ni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
ha 1, Viadislavova 26, tel. 26 1551-8. Séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktofiZden&k LISKA a Vladi-
mir HADAC; sekretafka redakce Zuzana KOSI-
NOVA. Graficka Gprava Ivana NAJSEROVA (ex-
terné). Redakce: 110 00 Praha 1, Jungmanno-
va 24, tel. 260 651, linky 468, 465. - Vychazi
mésicné. Cena vytisku KE&s 3,50, pololetnipfed-
platné 21 Kés. - RozSifuje PNS, vjednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky pfijiméa kazdapos-
ta i doruCovatel. - Dohlédaci poSta Praha 07.
Inzerci pfijimé inzertni oddéleni vydavatelstvi
MAGNET. Objednéavky do zahrani¢ipfijima PNS
- vyvoz tisku, Jindfisska 13, 11000 Praha 1
Tiskne Nase vojsko, n. p., zavode, 16200Pra-
ha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto ¢islo vyslo v.listopadu 1977 Index 46882

o Vydavatelstvi ¢asopisti MAGNET. Praha
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Mezinarodni
soutez

pro RC makety
ve Strakonicich

/k ¢lanku na str. 23/

Sovétsky reprezentant Mjakynin si jako predlohu pro
svou maketu s motorem 10 cm3chytfe vybral jednodu-
chy americky letoun Volskplane

Snimek jiz
dokumentarni: Cessna
150 Rudolfa Krainy

z LMK Frydlant n. O. po
vysazeni radla (jediny
pfipad) havarovala na
vysokém stromé.

Pro sneseni trosek

s cennym radiem
nezbylo nakonec
strakonickym
pozéarniklm nez porazit
dva stromy

Perneruyv
memorial

. v Chocni
/k ¢lanku na str. 29/

Lokomotiva 364.007 J. Dvoraka z Usti n. L.
byla ohodnocena na druhé misto v kat.
Al-SITT

Motorovy viiz M 290.001 (kat. A2-J/HO) zhotovil P. Vik z Chocné



INDEX 46 882

OBJEKTIVEM

Drahové modely uz fadu let stagnuji a
vyrobci uvadéji prmérné jednu novinku
Znamy Marklin nabizi letos 145 mm dlouhy
Porsche 935 v bilo€ervené barvé

artland

Sovétsky reprezentant,
svétovy rekordman

L AldoSin (vlevo), pouzil pro
své prvni vystoupeni v CSSR
na mezinarodni soutézi FAC
maketu €s. letadla Z 50L

Zvlastnosti z Francie je
predvadéci Gros Porteurse
dvéma zavéSenymi modely
Hirondelles ST 23R. Nosi¢
orozpéti 2500 mm je opatfen
motorem Enya 60 (10 cm3.
VSechny tfi modely jsou
fizené radiem

a Finskéa tankova lod’ KIISLA na ¢eskoslovenskych vodach?
-Ano, ovSem v modelovém provedeni Romana MatéjCeka,
ktery ji pravé odstartoval

*4 MUze se zdat, ze to W. Creutzig trochu pfehnal, ale on se
stal se svou polomaketou Handley Page Hannibal mistrem
NSR 1976, a to se znacnym predstihem ziskanym hlavné
\v letovém hodnoceni

SNIMKY: 5
Zd. Bedfich, ing. P. Cech, J. Lebourg, Marklin, Modell



