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Sest let uplynulo od vydani podkiadi pro stavbu
makety sovétské nosné rakety VOSTOK v radé planku
Modelaf. Jeji predloha byla nahrazena vykonnéjsim
typem SOJUZ, ktery vynesl na obéznou drahu kolem
Zemé také lod' SOJUZ 28 s prvni mezinarodni posad-
kou — A. Gubarevem a VI. Remkem. Stranou od vyvoje
nezustali ani svazarmovsti modelari, takze v tomto
sesitu naleznete planek (ispésné létajici makety této
rakety. — Na snimcich VI. Hadace jsou zachyceny
makety SOJUZ ¢lenu RMK Adamov v ruznych fazich
startu.
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Na podzim roku 1953 — presn¢ 15, fijna—
bylo usnesenim predsednictva UV Svazarmu
ziizeno Modelarské vyzkumné a vyvojové
stfedisko. Poslanim nového zarizeni Svazar-
‘mu bylo zajisténi reprezentantu nasi branné
organizace modelarskymi motory, vrtulemi
a dalsimi specidlnimi vyrobky, .

Dnes je pro nas existence MVVS (nebo
také ,strediska’’) samozrejmosti. Nevelky

rovoz — nyni samostatny zavod podniku UV

vazarmu MODELA — patfi i‘ znamym
svétovym vyrobelim modelarskych motort.
Diky pochopeni vedoucich predstavitela
Svazarmu a zapalu zaméstnancu MVVS (pro
fadu z nich je povolani zaroven jejich zali-
bou) je Ceskosﬁ:\-—cnsku jednou z mala zemi
(nejsou jich ani dvé desitky), v niz se tak
narocné vyrobky, jimiz jsou modelarské
motory, produkuji.

Jake byly zagdtky? Stredisko nalezlo sidlo
v Brné a pod vedenim svétového rekordma-
na, leteckomodeldrského teoretika a odbor-
nika na slovo vzatého, Zdenka Husicky,
zahdjilo \‘??robu prvnich motort jiz v lednu
roku 1954, K ne)blizSim Husickovym spolu-

racovnikum tehdy patrili Lubo§ Kodi, Josef
ladky, Karel Gotz a Silvestr Sibl.

V neuvéfitelné kritké dobé prosly motory

MVVS mezindrodnim kitem. V 1été roku

1954 je pouzili nasi reprezentanti na prvni
Mezinarodni modelafské soutézi v Moskve.
Vysledek? Presvedcivé vitézstvi! Potom se
iiz vaviiny jen hrnuly. Z nepfeberné fady
tspéchu se jesté zminime aspon o absolutnim
vitézstvi na mistrovstvi svéta pro rychlostni
modely v roce 1955 v PariZi a v roce 1957
v Mladé Boleslavi a vitézstvi druzstva s rych-
lostnimi modely na MS v roce 1956 v italske
Florencii.

Pet rokil od vzniku byla v MV VS zahdjena
sériova vyroba soutéznich motoru. Z rady
‘vyvinutych a vyribénych motori (celkem
jedenactyficet typu) r;yly nejuspésnejsi ze-
jména motory MVVS 2,5 R (dveé vitézstvina
MS), MVVS 5,6 A (tfi vitézstvi na MS),
MVVS 2,5 TR a TRS. Do dnesnich dnti bylo
v Brné vyrobeno vice nez 76 000 motort
a fada dalSich vyrobkd,

Podivejme se alespon prostiednictvim fo-
tografii do Modelafského vyzkumného a vy-
vojového strediska v Bmé, NeiErve maly
pohled zpét: Karel Gotz, Zdenck Husicka
a LuboS Koéi pfipravuji prvni brnénske
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motory (obr. 1), Tehdy se jim asi ani nezddlo
o technologickych postupech, jimiz jsou vy-
rdbény nynéjsi motory. Dnesni vedouci
MV'VS, zaslouZily mistr sportu Josef Sladky,
jiz vsak muze spokojené kontrolovat tlakové
odlitky na nové motory MVVS 6,5 F (obr.
2), ktere jsou pak zpracovaviny pod dohle-
dem dilovedouciho Michala Obrovského
(obr. 3). Vétsinu brnénskych motori navrh-
nul Karel Gotz (obr. 4). Na vyrobé se podileji
Ivan Plch (na obr. 5 pracuje na vynikajici és.
frézce FNK 25), Jaroslav Sklenar (przi\'é
brousi vlozky vilcl — obr, 6), Josef Gall (obr.
7). Zdenék Holansky (obr. 8) a dalsi. Sona
Pokornd (obr. 9) md zase piné ruce price
s vyfizovanim administrativy provozu.
radice MVVS je bohatd — nesmime
pochopitelné zapomenout na jiz legenddrni
svetove rychlostni rekordy Zdernka Husicky
a Josefa Sladkého. VSichni, ktefi se dnes na
vyrobé podileji, se snazi, aby tispéSnou histo-
tii dile rozvijeli. Nejde jim pfitom pouze
o sportovni uspéchy; cilem jejich prace je
i to, aby co nejvice modelaft dostalo do
rukou kvalitni vykonné motory. Vyznamné
tak pomahaji v rozvoji branné technické
cinnosti nasi organizace.

Text i snimky:
L KOHO{‘.I"
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Spinény zdvazek
na pocest
VI. sjezdu Svazarmu

NOVY

ceskoslovens

REKORD

L)

Myslenka ustavit éeskoslovensky re-
kord vznikla v nasem LMK Rokycany
koncem roku 1974 a brzy poté jsme
ustaveni rekordu zakotvili v zavazku ZO
Svazarmu.

Po prostudovani sporé literatury o re-
kordech jsme s Jifim Blabolem navrhli
model prakticky vdnesni podobé, s moto-
rem Merco .49 s RC karburéatorem a tlumi-
¢em vyfuku. Poté jsme méfili spotfebu
paliva. Vyzkouseli jsme 24 riznych recep-
tl naslozenipaliva, v{sledky ale nebyly ve
vétsiné pfipadl uspokojivé. V této situaci
nas zastihga zprava, Ze novy ¢s. rekord
ustavil V. Sulc z Prahy ¢asem 6 hodin 3
minuty a proletnutim vzdalenosti 206 km
na uzavrené trati. Tim nam jesté pfibyly
starosti. Po éprvnich letovych zkouskach
jsme byli néjaky ¢as bezradni, protoze
nadrZ typu ,krmitko** nespliovala nasi
predstavu o stejnomérné dodavce paliva
do karburédtoru. Po daldich zkouskéch
jsme proto pouzili membréanovy regulator
tlaku, ktery se jiz piné osvédéil. Po dal$ich
tzkl.i!iebrﬁch letech jsme v zafi 1975 ,,3lina
0%

Or%anizaéné se pokus podafilo pfipra-
vit vwborné diky aktivité véech &lend klu-
bu. Selhala ale opét technika. Nejprve
hned v 5.30 hod. rano vysadil regulator
tlaku. Novy start se tedy uskutecnil aZ
" v 8 hod. Motor se v3ak po 4 hod. 32 min.
chodu, kdyz model nalétal jiz 180 km,

zastavil. Pri¢ina? Porucha palivového sy--

stému, pfesnéji palivova hadi¢ka od nadr-
Ze k regulatoru se vibracemi svlékla
z trubky a palivo volné vytékalo z nadrZe.
Po pfistani jsme zjistili, Ze nebﬁl této
poruchy, byli bychom asi za pul hodiny
stejné nedobrovolné pfistali pro vybité
zdroje pfijimace. Timto pokusem nase
snazeni na dlouhou dobu skonéilo.

Myslenka vsak stéle Zila — navic byl tu
nesplnény zavazek. Proto jsme se letos
zjara k pokusu o rekord opét vratili.

rotoze puvodni motor jiZ nevyhovoval,
pouzili jsme novy motor OS MAX .40. Opét
nés cekal zabéh, zkousky spotfeby, pali-
vového systému i letovych vlastnosti.
Tentokrat jsme pouZili klasické alkoholo-

2

stavajiciho rekordu, byly nervy vsech bez-
prostfednich Gcastnikd i pfihlizejicich
napnuty k prasknuti. Ihned po prekonani
rekordu o potfebna dvé procenta nasle-
dovala porada o délce letu. Bylo rozhod-
nuto dokongéit pouze sedmou hodinu letu
a pfistat. Davodem byla skuteénost, Ze
zdroje pfijimace absolvovaly rano jiz
Eﬂldruhé hodiny letu a hrozilo tudiz ne-
ezpeci jejich vybiti.

Po neprilis dokonalém pfiblizovacim
manévru zptsobeném jednak silnou ter-
mikou, jednak psychickymi vlivy (radost
pilota z Uspéchu), nasledovalo hladké
pfistani. Tak prece se to povedlo!

Velmi dékuji predevsim Jifimu Blabolo-
vi, s nimz jsme model navrhli a stavéli,
vSem clenum klubu, ktefi nam pfi tom
fandili a sportovnim funkcionarim Jaro-
slavu Vanickovi, Vaclavu Boulovi, Vladi-
miru Vanikovi, Jifimu Sadilkovi, Petru
Tichotovi a Vaclavu Pouskovi, ktefi pFisli
zajistovanim naseho rekordniho pokusu
o jeden den zaslouzeného odpoginku.

Na zéavér si neodpustim otazku: Jiz
premyslite, jak tyto rekordy pfekonat?

Ing. Alois Pelikén

Vypis ze Zadosti
o uznéani ¢eskoslovenského

rekordu
Ciselné oznacent 20231

vé Pal{ivo. ITéig«;u glavu nén;l déliaéoé :)éil Dosazeny vykon :amfé: 4 minuty 34
pocasi—v letoSnim dosti nestalém lété by
grob[ém. s volbou spravného terminu. e

osléze jsme se rozhodli pro 19. srpen. Datum rekordniho pokusy 19, srpna 1978

Po startu v 6.20 hod. §lo véechno jako  Jméno modelére ' Ing. Alols Pelikan
na dratku. To byl ovem klam — studena  Charakteristika modelu:
sprcha prisla asi po ptldruhé hodiné letu, Celkova nosnd plocha 99,8 dm?
kdy se motor nenadale zastavil. Po {’eho faraos dud e a9
demontazi, zjisténi zavady, napinéni na-  IRPG S PETT L 99‘, i
drze pallVelTl a montazi se novy start Nejvétsi plosné zatizeni 499 g/dm?
uskutecnil v 9.01 hod. Béhem letu nas ale Motor - typ 08 MAX .40 RC
ﬁronésledovaly obavy z moznych poruch. vrténi 21,2mm

astésti k nim jiz nedoslo. Po tfeti hodiné zdvih 18,4 mm
odpoledne, kdy se bliZil ¢as prekroceni zdvifiovy objem 6,495 cm?
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ArmAadni soutéZ
technické tvofivosti
vrcholi jiz tradiéné finlovym kolem a vy-
stavou v Domé slovenské védeckotech-
nické spole¢nosti v Bratislavé.

Do modelarské soutéze se probojovalo
vice neZ sto vitéznych exponatt z nizsich
postupovych soutézi, Bohuzel letos byla
jejich troven pomérné vyrovnana, avsak
celkové nizsi nez v minulych roénicich.
Porota se proto po peclivém rozvazovani
rozhodla neudélit prvni cenu — Zadny
z exponatl nevyhovoval Uplné pfisnym
méfitkim celoarmadni soutéze. Druhou
cenu ziskal model tanku T-54 M modelar-
ského krouzku v Susici (obr. 1). Treticena
byla udélena jednak J. Némcovi z Ces-
kych Budégjovic za upoutanou maketu
Jak-12 (obr. 2), jednak VI. Schejbalovi
z Hradce Kralove za RC maketu letounu
Turbulent. Cestnym uznanim byli odmé-
néni Al. Bariek z Nového Ji¢ina za RC
model automobilu S 130 RS s elektrickym
pohonem (obr. 32. P. Machacek z Vraze
u Pisku za stolni model historické lodé
Victoria (obr. 4) a Jifi Valouch z Bene3ova
zamodel tanku T-55. vh

" kréuzka

LMK Chodov

pfi ZO Svazarmu v Chodové a pod zéstitou n. p.
Chodos uspofadal ve dnech 12. a 13. srpna
vystavu praci svych élend. Tématicky sefazena
expozice seznamila na 600 navitévnika s mode-
lafskym materidlem, RC soupravami, planky,
domacimi i zahraniénimi ¢asopisy a hlavné
s Fadasati modely véech kategorii. Pro zpestre-
ni byly na vystavé instalovany i modely lodi,
nejvétsi pozornost ale budily zejména vétroné
a motorové modely fizené jedno i vicepovelovy-
mi RC soupravami. Pro ndzornost byl vystaven
| propagaéni model RC M3, na némz byly de-
monstrovany ovladaci prvky.

Vystava byla dalsi akcl, kterou pfipravil zakti-
vizovany LMK po Gspé&Snych vystoupenich pfi
oslavach 1. majei MDD. LMK Chodovsiklade za
cil kromé zajmového, technického a sportovni-
ho vyziti svych &leni vychovavat zejména mla-
dez v krouZcich pracujicich pri Skolach
a MDPM. Touto vystavou jsme i ukézali, co Ize
dokéazat peclivou praci a pili. Vystava prilakala
hodné mladych zdjemcl o praci ve $kolnich
krouZcich. Ziskali jsme téZ nové &leny z fad
dospélych, ktefi klubu pomohou jiZ pfi pfipravé
vystoupeni v ramci oslav Dne arméady v Chodo-
vé. M. Petrdsek

U RMoKoznamuje

Zména souldZnich a stavebnich pravidel
FAl. Od 1. ledna 1979 vstupuji v platnost nova
pravidla FAl pro kategorii F3B (termické RC
véitroné). Tim se rusi ptvodnl pravidla pro tuto
kategorii, zvefejnéna v publikaci Soutézni a sta-
vebni pravidla CSSR pro letecké modeléfe
(oranZova knizka, str. 174 aZz 182). Uplné znéni
novych pravide! vyjde v Modeléfi 12/1978.

Dr. Stépének
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MAXI

predchézelo nékolik jinych, bézné veli-
kosti i vykonti, pohybujicich se za Klidu
a po dukladném zalétani v rozmezi 30 az
40 s. Zdalo se, Ze k vy83im vykonum chybi
modeltim ,.kfidla" — se stejnou ochotou
spéchaly vzhiru i naopak.

Zdvojndsobenim nosné plochy a za-
chovanim ploéného zatizeni i stejné ,,mo-
torové" vysky Maxi nedosahuje (bohuzel)
dvojnasobnych vykont, ale jejich spodni
mez se nachazi na horni hranici vykond
efedchéze]icich‘ ,poloviénich” modeld.

ruce ,,vyuéeného vrhace' je tento mo-
del schopen dosahnout €asti okolo jedné
minuty. Vzhledem k tomu, Ze Maxi se
vymyka vZitému trendu pouze svymi roz-
méry, je popis stavby strucny.

Vybér materiélu. Za dlouha léta, ktera
se vénuji riznym modelarskym kategori-
im, jsem nikdy nevlastnil tolik balsy,
abych se trapil jejim vybérem. Pfedpokla-
dejme proto, Ze i vétsina z vas bude muset
vychazet z ,,dreva‘’, které mate po ruce.

Nebylo tézké vypozorovat, Ze nejvyssi
pozadavky jsou kladeny na pevnost trupu.
Zhotovuji jej proto radéji z tvrdstho rovné-
ho balsového prkénka o tloustce 5,5 az
6 mm s dlouhymi léty. Pripraveny poloto-
var definitivné zpracuji aZ kdyz mam
jistotu, Ze zUZena zadni cast prestala
pracovat — neprojevuje jiz snahu uhnout

Kfidlo je slepeno ze dvou prkének
lehké balsy tl. 6 mm a smrkovée listy
6 x 3 mm, zpeviiujici nabéznou hranu.
K lepeni pouzivam tenké vrstvy lepidla
Epoxy 1200, jina lepidla nezarucuji, ze se
profil starnutim nezmeéni.

Pfed zahajenim prace na kfidle si upra-
vim osvétleni: stolni lampu stojanovou

feménim jedinym pohybem ve stolni
ampu leZatou, poloZzenou nadesku stolu;
zarovku éasteéné zastinim,aby neosliio-
vala. KF’idloge mezi mnou a lezicl lampou.
Pfi takovem osvétleni nepotfebusji
Sablony. _

Pro hrubé opracovani pouzivam hobli-
ku Narex a nového plochého hrubého
pilniku. Pfi pouziti hrubeho brusného
papiru se totiz uvolnuji brusna zrna, ktera
snadno ,,popii* jiz opracované plochy.
Dokonale vybrouseny povrch kfidla
i ocasnich ploch impregnuiji s citem jedi-
nou vrstvou zfedéného lepidla Viskosin,
které po malych plochach vtirdm do dfeva
prsty. Povrch je proti otéru dostatecne
zpevnén a nebrani pfitom nakrucovani
odtokovych ¢asti. Kfidlo k nalakovanemu
trupu lepim v pfipravku vyhradné rychle
se vytvrzujicim lepidlem Devcon, ocasni
plochy zfedénym Viskosinem.

Ocasni plochy jsou z balsového prkén-
ka zrcadélkového fezu o tloustce 1,5 mm,
z obou stran obrouseného na tl. 1 mm.
Viyztuzny trojuhelnik kfidla z mékké balsy
tloustky 10 mm skyta vétsi plochu pro
oprenf prstu a navic vyztuzi spoj kfidla
s trupem. ;

Model s tézistém v poloviné hloubky
k¥idla u kofene zhruba zaklouzi a zalétam
obvyklym jiZ popsanym zptsobem. Zhru-
ba zaklouzZi proto, ze ,,vyhladovély" kluz
(model klouZe mirné natazen) je mozné
sefidit aZ pti ,,opravdovém' létani. Po
zaklouzani z ruky model hned hazim ,,na-

Na trup nelepim v misté uchopeni brus-
ny papir, ktery se pfi létani v zimé (nebo
kdyz pada rosa) rozmoci; papir s hrubSim
zrnem zase odira prsty a tak jsem sahl po
tenké gumoveé rukavici. Model potom sedi

jako pribity. Abych se vyvaroval hozeni

modelu nespravné vzhledem k vétru, tés-
né pred rozbéhem rozprasim trochu dét-
ského zasypu, ktery mi smér vétru presné
urci. Letam zasadne brzy rano nebo skoro
za tmy, tedy pokud mozno za bezvétfi
a s vylouéenim vlivu termiky. Jen tak si
s modelem nehraji nazahanénou a nestfi-
dam lety od pul do dvou minut. Takove
létani v jinych podminkéch navic nefekne
nic o kvalité sefizeni modelu a vede spis$
k jeho totalnimu rozladéni. | v tréninku
|étam stale na souéet deseti letl. Trenink
zintenzivni pfitomnost pomocnika, k’rery
se zabyva méfenim a zapisovanim Gasu
a upozornuje nadetaily, které saminemd-
Zete postfehnout.

Modely neprechovavam v obytnych
mistnostech,, kde dochazi ke znacnym
zménam teploty.

Na zavér nékolik zkuSenosti pro milov-
niky vlastnich konstrukci: Odzkousel
jsem a stale vlastnim model o hmotnosti
pouhych 11 gramd, kiery, prestoZe dosa-
huje ze vSech mych modelli nejvétsich
.motorovych' vySek, ma vykonnostni
strop 45s. Po pocatecénich problémech
se zalétanim mi naopak nakonec uletl
velky model s jednoduchym vzgpétim
kfidla s kulatou nabéZnou hranou. Spatné
zkusenosti jsem ziskal s vodorovnymi
ocasnimi plochami s ,,nosnym‘‘ profilem.
Kazdy model s nimi pFiSel zahy o trup,
ktery odmitl dale snaset pokusy o vyzkum
zemského nitra. S novym trupem a vy-
skovkou tentokrat s profilem rovné desky
létaji tyto modely dodnes.

nahoru &i dolti a dosedaci plochy kfidla plno* po pfipadném ,,opatrném‘ hozeni Jifi Trnka
a VOP jsou opravdu ,,v nule'. totiZ model zhoupne az do zemé. RC klub Brno
T
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KONSTRUKCE J. TRNKA
ROZPETI  KRIDLA 600 MM
s PLOCHA  KRIDLA 644 DM?
KRIDLA ¥ TRUPU = DLOCHA CELKOVA 7.60DM°
DELKA CELKOVA 60¢ MM
0 0 60 80 90
Ll e e SOUCINITEL STABILITY 061
VAHA 40 G
“ZATIZENT 5,.256/oM°
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Model vzniknul v roce 1975 z potieby
dat chlapcdm v krouZku stavebné nen4-
roény a spolehlivy model. Pivodné jsme
staveli nemeckou A-1 podle Modelire
1/1975. Upevnéni kfidla gumou délalo
vsak model dosti nespolehlivym, a tak
jsem jej upravil. Po dalsich upravdch
a vybaveni hackem pro krouZivy viek
vznikl Uspésny model. Zvitézil jsem s nim
mimo jiné na pfeboru VVO.

K STAVBE (v8echny miry jsou v mm): Kfidio
ma hlavni nosnik ze smrkové listy 3 x 8, Nabéz-
na lista 5 x 7 je balsova, do poloviny strednf
tasti zesilena smrkovou lidtou 3 x 5, Odtokova
lista je z balsy o prifezu 4 x 23. Zebra jsou
z balsy tl. 2, korenovaz preklizkytl. 1,5. Koncovy
oblouk je z mékké balsy tl. 2 ohnuté do tvaru
profilu a pfilepené v misté jeho stfedni &ary. Us
jsou ke stfedn ¢asti pfilepeny na tupo tak, aby
konce byly zvednuty o 75 mm. Pulky kfidla se
nasouvaji na oceloveé draty o praméru 2,5, pro
neéz Lsou v kfidle zalepeny papirové trubky.
Potah z tenkého Modelspanu je zespodu zes|-
len moenofilem. Na horni strané kfidla je 10 mm
za nabéZnou hranou nalepen nitovy turbulator
o pruméru 0,5.

Hlavice trupu je ze smrkového prkénka tl. 8:
v ni jsou vyfezy pro olovénou zatéZ, casovaé
a hacek pro krouzivy viek. Nosnik ocasnich
ploch je slepen ze smrkovych lit 3 x 8, dozadu
se zuzuji az na 3 X 2. Trup je potaZen balsou I,
2. K hlavici jsou pfilepena dvé zebra z preklizky
tl. 1,5. Dolni svisla ocasni plocha je z balsy tl. 3,
horni tl. 2.

Vodorovna ocasni plocha ma zebra a konco-
vé oblouky z balsy il. 2. Listy jsou smrkove —
nabéZnéa a lista hlavniho nosniku 2 % 3, odtoko-
va2 x 7. Pole mezistfedovymizebry je vylepeno
balsou tl. 1. Potah je z tenkého Modelspanu.

Zalétani neéini potize. Pro informaci uvadim
hodnoty geometrického kiizeni ploch odmére-
nych na modelu: levy stfed 0, pravy stred
+4 mm, levé ucho —5 mm, pravé —2 (méfeno na
nabéznych hranéch pfi pohledu zezadu). Model
Wvystreluji* do pravych kruhd o priméru asi 40
az 50 metrd. Pri vystfeleni ziska asi 2 az 3 metry
vysky. Priméma doba letu v klidu je tésné pod
hranici maxima. V termice |étd model klidné
a dobfe se stfedi. Diky robustni konstrukci je
vhodny pro soutézni zacatky.

MUDr. Josef Hacar
LMK Olomouc
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Néktere vysledky
a zkusSenosti s F1A

Ing. J. LNENICKA

U védomi pokracujiciho nastupu dal-
kové ovldadanych modeld, stéle se tenci-
cich mozZnosti letani s volnymi modely,
pokracujicich snah o miniaturizaci a pfe-
technizovani mnoha pouzivanych prvkd
u modelt: dostupnych pouze omezenému
poctu zéjemcu jsem sepsal tento prispe-
vek. Je urcen zejména mladsim adeptum
leteckomodelafského sportu, ktefi ac na-
venek vypadaji, Ze védi anebo by mohli
védeét, bohuzel neznaji tolik, kolik je ne-
zbytné treba.

V tom sméru jsou ostatné dluzni skoro
vSichni zkusen/, bez rozdilu kategorif
a zajmu. Primlouvdm se proto za co
nejSirsi vyménu konkrétnich zkusenosti
pomoci ¢asopisu, ktere by vedly ke kvan-
titativnimu zvyseni urovne zejména u mla-
dych lidi. Oprostme se od tzv. objektiv-
nich pficin, napriklad materiglovych.
VZdyt nasi reprezentanti dosahovali me-
zinarodnich uspéchu v dobé, kdy celkové
materidlni zajistén/ ¢s. modeldri bylo
podstatne slabsl nez nynl. Dorast k vy-
konnostni $piéce trva ovSem léta a tidnes
nejlepsi by méli také neustale myslet na
ty, kdoZ prijdou za nékolik let po nich.

Pokud jde o publikovani v nasem caso-
pise, mam na mysli tuzemské zakladnf
a cerstvé zkusenosti, nebot' zahraniéni
muzZe nejlépe vybirat sama redakce a také
to déla. Je tu ovsem riziko, Ze nase nové
poznatky budou vyuZity jinde rychleji nez
u nés, protoZze Modelar je sledovan v fade
zeml, nékde dokonce bedlivé. Tuzemskeé
poznatky pokladam za nejcennejsi, pro-
toZe vznikly ve specifickych podminkach
naseho modeldrstvi. Specifickd a nena-
podobitelna je pfi tom i mentalita cesko-
slovenského modelare. Tou se zde viak
nebudu zabyvat.

Riké se, Ze nejlepsiinstrukcia objasné-
nim aspon ¢asti podstaty myslenky je
fiklad. Zde je: Navazuji na jiz zvefejnéne
informace z aerodynamiky, jez jsme zpra-
covali spoleéné s ing. B. Hofenim (bohu-
Zel malo vyuZivané — jsou pry prilis |, vé-
decké"!) a predkladam nase cerstvé zku-
genosti, na nichz se podilii St. Prokes. Ty-
to informace obsahuji zhusténé vysledky
bez jakychkoli doprovodnych vzorcu
?Adzijagramﬂ atykajicise zatim vétrond F1A

Na obrazcich 1 az 5 jsou schematické
pldorysy péti modeld teto kategorie. Po-
sledni z nich nebyl dosud postaven.

1 — vétrof s celobalsovym kidlem. Cel-
kova hmotnost vétsi jak 470 g. Trup z bal-
sovych prkének tl. 3 mm dostatecné pev-

nostné dimenzovany. Kfidlo ve stfedni.

¢asti pfedimenzovano vlivem trojnasob-
ného laminatového potahu. Pripojeni
kfidla k trupu dimenzovano nedostatec-
né. Jazyk, i kdyz z vysoce pevné odlehce-
né ocele, nevyhovuje pro pouzitou asi
5,5% tloustku profilu. Vyhodnéjsi je dra-
.tovy spoj.o @4 mm. Plocha vyskovky
dostatecna. Vzhledem k malé hloubce
“kfidla je vyhodné pouzit turbulator.

6

2 — vétron do tzv. ,,bojovych* podminek.
Predni ¢ast kiidla potazena oboustranné
1mm balsou, celé kiidlo potazeno mono-
filem a upevnéno k trupu duralovym jazy-
kem. Celkova hmotnost kolem 460 g,
mazZe byt jesté zmenSena. Dva nosniky
4 x6mm v kfidle zbyteéné mohutne,
postagi kombinace 3 x5 a 2 X 5 mm.
Vykony a stabilita pIné vyhovujici do
turbulentnich podminek. Na stfedni casti
kfidla, pokud se nepouzije profil s v&itsSim
prohnutim stfedni ¢ary nez 5 %, neni
nutny turbulator, Maximalni pouzitelna
tloustka profilu kiidla mensi nez 9 %.

3 — vatroi MINI A2 s nosnou plochou
32 dm? popsany podrobnéji dale.

4 — vétron do klidnych podminek s predni
¢asti kfidla z piné balsy. Celkova hmot-
nost asi 430 g. Upevnéni kfidla k trupu
dratem zcela vyhovujici. Rovnéz plocha
VOP. Kfidlo nutno opatfit turbulatorem.
Stihlost kfidla se pohybuje na hranici
unosnosti pfi stavajicich a znamych tech-
nologiich. Maximalni pouzitelna tloustka
profilu kFidla mensi nez 8 % ve stredni
¢asti @ méné nez 5 % na koncich. Hmot-
nost VOP nema pfesahnout 10 g.

5 — experimentalnf vétrofi do velmi klid-
nych podminek. Stihlost kidla je extrém-
ni a pravdépodobné jiz zbytecné velika,
protoze Ubytek indukovaného odporu ve
srovnani s predchozim pfipadem je jiz
velmi maly. Pokud bude postaven, ne-
bude zfejmé dosahovat podstatné vétsi
vykony nez pfedchozi typ. Mnohem dule-
Zitéjsi je — a to plati obecné—vénovat péci
aerodynamicke Cistoté reseni celého mo-
delu. To znamena vyvarovat se zbytec-
nych vystupkd, sidr, mezer, koliékd, gu-
movych opasani apod. Tyto pfidavné od-
pory zcela pfevazuji nad nepatrnym Ubyt-
kem indukovaného odporu.

Na zadném z uvedenych ctyr postave-
nych vétronu nebyl pouzivan hacek pro
krouzivy vlek. Ve vsech g?i adech je VOP
umisténa nahofe na SOP. Pohybliva plos-
ka SOP i vychyleni VOP ve funkci deter-
malizatoru jsou ovladany pruzinami
umisténymi v SOP.

Trup je ve vSech pfipadech pravouhel-
nikového prifezu, zhotoveny z balsovych
prkének tl. 3 mm (pfedni ¢ast), smérem
dozadu plynule ztenéenych na tl. 1,5 mm.
Predni ¢ast zespodu a zevnitr az k vlecne-
mu hacku je poraZzena 1mm preklizkou.

Poloha tézisté viech modell se pohy-
buje v rozmezi 55 az 356 % hloubky stfedni
aerodynamické tétivy kridla v zavislosti
plochy VOP.

Profily VOP mohou byt dvojvyduté, tj.
prohnute i na spodni strané anebo s rov-
nou spodni stranou. Maximalni tloustka
by nemeéla byt vétsi nez 7 % a maximalni
prohnuti stredni ¢ary vétsi nez 4,5 %.

Hlavni idaje viech péti modelt shrnuje
tabulka.

TABULKA
Modsl S, Sy a b c d e f g h i . Stihtost
(dm?) (dm?) mm mm mm mm mm mm mm mm mm kfidla( =)
1 2975 425 124 965 80 300 1140 500 70 100 150 21,8
2 298 415 168 525 92 485 990 500 68 98 140 13,7
3 287 34 140 613 110 456 1015 500 50 85 165 15,9
4 30,6 34 140 613 60 717 1225 500 50 85 205 23,1
5 306 34 118 650 60 850 1285 500 50 85 225 29,4
o —

@
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Obr. 6

PredloZené informace shrnuji nase
zkusenosti z obdobi tfi az &tyf let od r.
1971. Nejsou zde oviem vSechny vétroné
F1A, které jsme v té dobé postavili.

Déle se jednak zminim o praktické
aplikaci nékterych vysledkd méreni profi-
Iu kfidla v aerodynamickém tunelu pfi
nizkych Reynoldsovych éislech, jednak
uvedu souhrn nasich praktickych zkuse-
nosti z poslednich ctyr let. Profily kfidla
a VOP vétroné MINI A2 (obr. 6) nejsou
zatim blize oznaceny, prestoZe jsou modi-
fikaci — v podstaté pokusem o dodrZeni
tvaru — grnfilu ovéfovaného v tunelu.

Zatneme koncepcl. Celkovad nosna
plocha vétroné F1A Mini A2 je na dolni
hranici povoleného limitu (na rozdil od

_bézné snahy vyuzit maximalni povolenou
plochu je tedz asi 06 % mensi). Divodem
k tomuto reseni byla (vaha souvisejici
s velikosti odporu na strané jedné a s vy-
sledky aerodynamickych méfeni obdob-
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nych (v zasadé stejnych) profilt na strané
druhé. Pfi daném celkovém souginiteli
odporu kfidla je dana velikost odporu
jakozto sily mimo jiné také plochou kridla.
Jestlize zmensime plochu kfidla pfi za-
chovéni stejné stihlosti, mél by se zmensit
i jeho odpor. Po podrobném posouzeni
vysledki  aerodynamickych  méfeni
(zverejnénych také v Modelafi &. 5, 6
a 7/1974), zejména onéch dosazenych
s turbulatorem, lze usuzovat, Ze prve
uvedena idea neni neredina. Podle teore-
tickych dvah by nemélo dojit ke zhorgeni
vykond, spise naopak. Jde sice o zisk jen
asi 2 %, coz predstavuje asi 3 vtefiny, ale
neni to zhorSeni. Tim kongily favahg na
papife, i kdyz byly podloZeny pomérné
podrobnymi vypocty, pro néZbyly vychozi
Udaje ziskany interpolaci namérenych
hodnot souginitell odﬁoru a vztlaku pri
raznych Reynoldsovych éislech.
Zmensime-li nosnou plochu kfidla,
klesne vsak nejen odpor, ale i vztlak. Co
tedy dale? Pozorny étenar si mozna vzpo-
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mene, Ze: ... u profilu HK 8556 (novéjsi
oznaceni HL-73-6508) s turbulatorem pi
Reynoldsové ¢isle kolem 50 000 az 60 000
existovala v rozmezi hodnot sougéinitell
vztlaku 0,6 az 0,9 oblast, kde odpor mél
mensi hodnotu nez pro pfipad s hladkym
povrchem bez turbulatoru. Co kdyz je to
nahoda (nepresnost méreni)? Ale co kdyz
tato pfizniva vlastnost existuje jesté pri
trochu nizSim Reynoldsové gisle? Anebo
co kdyz byl pouzit pfi méfeni v tunelu
nikoli uplné vhodny turbulator?

Znamena to tedy pfi zmensené plose
0 6 %, pri zachovani stejného sougéinitele
odporu nastavit kfidlo i VOP tak, aby
vysledny provozni souéinitel vztlaku se
zvetsil o 0,05. To se zda byt v daném
pripadé moZné.

Profily pouzité na kfidle MINI A2 pfed-
stavuji jakysi, pfipustme, novy styl profill
uréenych specialné pro modely letadel, tj.
pro nizka Reynoldsova Gisla. My&lenka
neni nova, pfipomerime si Dana Hansena
a jeho profily s klopenou zadni &asti
z doby kolem roku 1956. Obrysy profilt na
vétroni MINI A2, zatim bez soufadnic,
predstavuji zjednoduseni a my se domni-
vame, Ze i urcité zdokonaleni dfivéjsiho
stavu. Dosli jsme k nim ve snaze zjedno-
dusit stavbu kfidla maximalné a zhorsit
pri tom vykony minimalné. Prozatimni
vysledky naznacuji, Ze Uhel ,,sklopeni*
zadni ¢asti nema byt vétsi nez 10°. PFi
overovacich mérenich se zjistilo, Ze tako-
wyto profil piné nahrazuge svymi vlast-
nostmi profily ,,dvojvydute”, tj. s prohnu-
tou spodni stranou. (Proto bylo moZno
pouzit pfi Uvaze o zmen3ovani Kplochy
kfidla Udaju z méreni profilu HK 8556:)
Kfidlo je moino stavét na rovné desce
a teprve pro pripevnéni zadni klopené
casti je nutno pouzit komplikovangéjsi
techniku.

MINI A2 podrobn&ji

S vétroném jsme zacali [état bez turbu-
latoru na kfidle, Pfedevsim $lo o to, zda
prece jen zminéna Uvaha byla spravna.
A turbulator lze vZdy pfidat, ale dosti
nesnadno se z povrchu kfidla odstrariuje.

(Dokoncenl piists)
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Spickova
V Modeldri ¢. 9 a 10/78
jsme uverejnili ¢lanek
o podkladech pro stavbu
maket. U jeho druhé
casti je otistén
snimek autorova
upoutaného modelu
Sopwith Triplane. |
Model znamy ucastnikim _
soutézi ma radu =
sportovnich uspscha
a je také v mnohém %

zajimavy. Proto jsme

Zddali

ing. P. RAJCHARTA,

aby o ném napsal.

Se stavbou makety Sopwith Triplane jsem
zacal v roce 1974 po zhodnocen! a vybéru
podkladd, které jsem mél k dispozici; |akala mé
predeviim neobvyklost konstrukce. Plvodné
jsem chtél nejdfive postavit polomaketu ve
stejném méfitku pro ovéreni nékterych prvki
technologie, polohy tézisté a nacvik létani, pro

- nedostatek ¢asu jsem se ale nakonec rozhod|
pro stavbu ,,nacstro”. Model je maketou repliky
stroje ¢. N5492 Black Maria, ktera je postavena
podle puvodni dokumentace a umisténa v Na-
tional Museum Science and Technology
v Rockliffe v Kanadé. Odtud jsem ziskal kvalitni
fotografie. Dalsi cenne podklady jsou ze seridlu
Sopwith Survivors publikovaného v éasopise
Scale Models a z dalsich publikacl,

Ne;vété[m problémem bylo, zda se vibec
podari model postavit tak, aby jej nebylo nutno

nadmérné dovaZovat vzhledem K velmi kratké-

mu predku trupu. To vyzadovalo pfedeviim co
nejlehéi konstrukci ocasnich ploch a trupu.

| kdyZ uznavam, Ze pokud postaéi vykon moto-

ru, je nejvhodnéjsi gostavit model co nejvetsi,
fidil jsem se pFi volbe méfitka zasadou, Ze mensi
model potrebuje méné zavazi na pfipadné do-
vazenl. Po téchto lvahach s ohledem na veli-
kost motoru jsem zvolil méfitko 1:6,8, coZ dalo
1188 mm rozpéti a 844 mm délky.

Rozhodl jsem se pro motor TONO 10, jedinou
ndesitku", jez byla v dobé navrhu k mani.
Upravil jsem na ném unasec (zkraceni motoru),
pouzil dvousvickovou hlavu a karburator systé-
mu Perry. Motor TONO je patrné rozmérové
nejmensi , desitka" na svété, navic ma zadni
sani, coz vyhovovalo pfi zastavbé do makety.
| kdyZ jsem s nim mél zpocatku potiZe, ukazaia
se volba vhodna. Z obavy o dobré. chlazeni
motoru a pro snazsi montaz tlumice je motor
zamontovan invertné, vyklonény o 20° od svislé
roviny ven z letového kruhu. Provoz vSak uka-
zal, ze se motor Spatné spousti pro obtizné
nastrikovani do spalovaciho prostoru a invertni
polohu. Obavy o chlazeni nebyly opodstatnéné,
bylo by tedy vhodnéjsi montovat motor v nor-
malni poloze i za cenu obtiznéj§i instalace
tiumice.

Maketa rotacniho motoru Clerget slouzi jako
motorové loZe. Je zhotovena na soustruhu
z duralové kulatiny, Na maket# télesa motoru
jsou umistény makety valcd z duralové kulatiny
a makety ventilovych tahel. Hmotnost funkéni-
ho motoru, makety motoru a tlumiée je celkem
950 g. Motor je zakryt prstencovym krytem
zhotovenym kovotlacitelskym zptisobem z 2mm
hlinikového plechu. Pfistup k palivové jehle
motoru a pinicim otvortim nadrZe je odklopny-
mi dvitky v krytu, vyvody pro Zhaveni jsou ve
spodnim okraji krytu. Diky takto provedené
maketé motoru nebylo nutno model vibec
dovazovat, pfi celkové hmotnosti 3400g je
téZisté v 25 % hloubky stfedniho kfidla, tj.
zhruba 135 mm od pfedni hrany motorového
krytu.

Model odpovida svemu vzoru také konstrukei
draku. Trup je pfihradovy z podéinikl 4 x 4,
stojin a diagonal 2 x 3; v3e je lepeno epoxidem.
Tenky profil kfidla, skoro jako u modelu A1,

nedovoloval zastavét mohutngjsi nosniky, coz
nebylo na zavadu z hlediska pevnosti, ale
z hlediska tuhosti kfidla ano. Pro jistotu jsem si
zhotovil profilové pfilozné listy, které pouzivam
jako 3ablony kfidel a ponechdvam je trvale na
modelu. Na Zebra kfidel jsem vybral kvalitni
2mm balsu, pfesto vSak se néktera zbortila
vlivem pnuti potahu, Bylo by vhodnéjsi zhotovit
Zebra z 2mm preklizky a vylehgit je. Odtokovka
kfidla a koncové oblouky jsou z hlinikového
dratu o @ 1,8 mm (2,5 mm?) pfilepeného epoxi-
dem k preklizkovym pruhiim 1,2 x 10 mm. PFi
lepeni byl drat ovinut paskem tenkého Models-
panu a PVC {dlil, kterou jsem po vytvrzeni
sejmul. Vsechno jsem lepil v Sablondach, Ocasni
plochy byly postaveny na balsovych deskéch tl,
1,5 mm, na které }sern nalepil Zebra a nosniky,
obvod je opét z hlinikového dratu o @ 1,8 mm.

Skuteény letoun byl potaZen platnem, doini
plochy byly bez barevného natéru, pouze horni
mély barvu khaki. Jiz dfive jsem vyzkouZel na
maketé napodoben( platéného potahu kombi-
naci papir-monofil. Samotny monofil se ne-
snadno lakuje, pFi vétsim mnoZstvi laku potah
praska. Postupuji tak, Ze na papirovy potah
dostatecné prolakovany pfilepim monofil lepi-
cim lakem; je to prace obtiznd a vyzaduje
trpélivost. Monofil je nutno rovnomérné napi-
nat, aby se nevytvofily nepfilepené bublinky,
které jdou jen obtfZné odstranit a obvykle se po
nastfiku barevnym lakem znovu odlepi, Monofil
nesmi byt zmuchlany, je vhodné je| skladovat
obdobné jako v obchodg, tzn. navinuty na roli
z lepenky apod. Vhodnéjsi nez monofil by jisté
bylo modelarské hedvabi.

Po v8ech moZnych zkouskach, jak napodobit
potah prirodnim platnem bez barevného naté-

Uprava motoru

. Na radu nékolika zkuSenych pratel
jsem si pofidil novou |, 3estapulku"
z Brna. Pfi zabihani a testovan( jsem ale
zjistil, ze je to sice velmi kvalitni a vykonny
motor, vhodny ale pro RC modely. Do
upoutaného akrobatického modelu se
v plvodni podobé neda pouzit. Nejvétsi
bolesti byly velmi vysoke otacky, do nichz
se motor rozebéhne hned po spusténi.
Tento nedostatek se da spolehlivé odstra-
nit zhotovenim noveho hrdla karburatoru.
Novy dil ma délku 13 mm, nejvétsi primér
v misté vstupu vzduchu do karburatoru se
plynule zmen3uje az na prameér 4,9 mm
v misté vstriku paliva. Trysky obstfikové-
ho karburatoru maji primeér zvétéeny na
0,9 mm. Po obvodé hrdla jsou zapichy,
¢imz je dil jednak odlehéen, jednak se
lépe chladi.

Upraven je i tlumi¢ vyfuku: plvodni

ru, jsem pouzil kombinaci potahového papiru
Kablo (znamého starsim modelafiim) a bilého
monofilu obarveného vyvarenim v silném éaji.
Takovyto potah nosnych ploch zdola jsem
natiral pouze ¢irym lakem. Pres Zebra a okrajo-
vé listy jsem lepil prouzky z tlustého Modelspa-
nu obarveného v éaji, jez znazornuji pfelepeni
Sitych spoju potahu skuteéného letadla. Jako
ochranny natér proti Géinkim paliva se osvédgil
matny nabytkovy lak Celoplast €s. vyroby.

izeni modelu je étyfdratové — viz Modelar
9-11/1975; ovladam otaéky motoru, odhoz ba-
ligku, dalsi moZny odhoz nevyuZivam.

Létani s modelem vyZaduje citlivé ovladani
otdéek motoru hlavné pfi startu, kdy model —
diky sve vySce a (zkému podvozku - se snazi pfi
prudSim pfidani plynu nebo pfi neetrnem
zataZen| za fidici draty naklonit se do kruhu na
kfidlo. Pro vzlet je samozfejmé nutna kvalitni
rozjezdova plocha. Model je za klidu velmi
dobfe ovladatelny, za vétru je |&tanl méné

pfijemné a zvlasté neni snadné provést prista-
vaci manévr, nebot model je postupné ofuko-
van ze vSech stran. Navzdory pesimistickym
predpovédim nékterych mych klubovych kole-
gl dokaze model krouZit v Grovni 45° na 80 %
vykonu motoru a na piny plyn zaleti kolmy
souvrat f?es hlavu, coz je pro vétsinu maket
nemozne. — S modelem jsem ziskal v roce 1976
titul mistra CSR a v roce 1977 na mistrovstvi
CSSR a CSR druhé misto.

Pokud manékdo zéjem o dalSiinformace, rad
mu je podle svych moZnosti poskytnu (adresa:
Kfimicka 9, 318 05 Plzen).

tézka koncovka je nahrazena novou, vy-

soustruzenou z hliniku. Excentricky
umisténa vystupni trubka ma vnitfni pru-
mer 7,5 mm. V této (pravé jetlumico20 g
lehéi a uéinnost se zvétsila — motor bézi
velmi tise.

Upraveny motor dosahuje s drevénou
vrtuli MVVS 250/150 otacek 17 200 1/
min, coz je vskutku Uctyhodné.

Petr Vorel
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Pro Modelar W. GERLACH

Mistrovstvi svéta
FAI *78 pro U-modely

se konalo ve dnech 8. aZz 10. srpna v Liverpoolu
v Anglii. Nebylo to MS, ale obrovska pout.
Vybocenim z obvyklého skromného ramce , ,u¢-
karského'' MS bylo uz pripojeni 3ampionatu pro
RC modelz. O tom, co véechno bylo k vidéni na
letiti RAF ve Woodvale, by se dala napsat
obsahla reporta: Obrovsky jarmark pro déti
s atrakcemi v kontinentalni Evropé nevidanymi,
vystavy ,,oldtimeru", ukdzkové rallye, stanky se
viim moZnym, co ¢lovéka sotva kdy napadne si
koupit. Ve stanu neuvéfitelnych rozméru se
tisnil modelafsky pramysl. Nechybélo tu nic ze
soucasné nabidky, ale jen pro RC modely.
Vyznavaéi U-modeld vysli skoro naprazdno,
a ctitelé volnych modelu Uplné, prestoZe prave
v Anglii se tyto potfeby dosud vyrabéji.

A ta navitéva! Pres vytrvaly dest (coZ je
v Anglii ,,normalni*’) prijizdély tisice automobil(
a proud nespoéetnych divakl se roztékal jako
sirup po rozlehlé letistni plose. Lanové ohrazeni
a jiné zébrany byly povaleny a zvédavi lide se
lepili na v8echno, co néjak souviselo s modelaf-
stvim. Hadovité fronty vSude, kde se ,.néco"
délo, jesté vice znesnadnovaly orientaci a po-
hyb téch, co se museli nékam dostat.

Soutézici sami to neméli lehké . . . Navzajem
odiehle situované vzletové drahy proloZené
plochami pro trénink znesnadfovaly spojeni ve
vlastnich radach. Clenové narodnich druzstev
létajici v riznyech kategoriich se béhem dne
potkavali jen nahodou — pro svédomité vedouci
druzstev skoro infarktova situace!

Pocasi nebylo vlastné zadné, slunce vysvitlo
aZ v den odjezdu. Prvni den MS splyva ve
vzpomince s poslednim, vytrvaly dést s narazo-
vym vétrem donutily modelafe divat se doéasne
na sve vyuzivani volného tasu v nejéerngjsich
barvach.

Jen éastednou Gtdchou bylo ubytovani viech
v univerzitnim arealu s jednolizkovymi pokoji,
krasnym parkovistéma hlavné - barem se viemi
anglickymi druhy piva (ale jen do 22.30 h.).

Rozdileni cen s banketem se odbyly v obrov-
ském liverpoolském hotelu, Pocet ucastnikl
zévére€ného ceremonialu odhadovali sami po-
fadatelé na ,,asi 1200" a jen televizni pfenos do
vedlejsich prostor umozZnil vétsiné aspon cas-
teény kontakt s dénim v hlavnim sale. Obéd
samotny byl kuchafskou katastrofou, zcela
v protikladu s tim, na¢ hotel zvenku vypada.
Také ovécnych cenach pro nejlepsi icastniky je
lépe nehovofit. Nikdo kvili nim neléta, ale mély
by byt hodné MS, aby tfeba takovy Louis Bilat —
druhy nejrychlejsi na svété - nepoznal ve své
véze z Nl '78 lisované sklo (po 5,50 Sfr ve
$vycarském obchodnim domé) . . .

Spatné MS? Rozhodné nikoli, jenom nad
mozZnosti pofadatele. Takovy mamuti podnik by
ostatné zvladl jen maloktery ¢lensky aeroklub
FAl. Bylo chybou zahrnout do programu RC
‘modely. Kvili organizaénim narokim a pak
cviem také proto, Ze ,,showbussines” a honba
za efektem s RC modely neprospély U-mode-
lim. Zatimco RC létani bylo zasvécené komen-
tovano, divaci — pokud se vibec u ,uckara"
zastavili — se nedozvédéli ani jaky je rozdil mezi
akrobacil a vzdusnym soubojem.

Technicky bylo viak toto MS zajisténo per-
fektné velkym poétem osob, pry snad ceg'im
britskym aeroklubem. Byly premérovany fidici
draty na délku a elektronicky takeé jejich primér,
namatkové kontrolovana pevnost poutaciho
zafizeni, objem palivovych nadrzi, vydavany
prukazy ke vstupu navzletovou drahu akrobatu
a jiné. Bezchybné fungovala elektronicka zafi-
zeni informu;icf prubéZné o dosaZenych rych-
lostech, prolétnutém poétu okruhd, jakoz i o le-
tovych éasech tymu.
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Rychlostni zavod, F2A (38 zavodniku, 17
statu)

Hlavni dojem: Co postihlo favority — indispo-
zice, Unava, vykonnostni krize? At cokoli, jesté
nikdy nepodali Ameri¢ané a Italové tak Spatny
celkovy vykon jako tentokrat. Schuette z USA,
zkuseny bojovnik a lisak, skonéil jako bezpecéné
posledni! Ital Ricci, v tréninku nejpric¢inlivéjsi,
nemél v mistrovském zavodé také ambice na
vitézstvi. Emila Rumpelaz NSR typovali Japonci
v tisku opét za vainého uchazete o ftitul -
dopadl pro potize s motorem nejhire z némec-
keho druzstva, coZ stalo druZstvo prvenstvi.
Nechtélo se véfit, Ze zvitézili Francouzi a ti zase
nechtéli véfit, ze Némci nenechali ,hrnec"
(putovni pohdr) schvalné doma, protoZe uz pres
4 roky vézi v Italii a ani Némci sami si jej
z minulého MS neodvezli . . .

Z favoritu v jednotlivcich vlastné jen jediny
zalétal podle o¢ekavani, vééné usmeévavy malié-
ky Svycar Louis Bilat. Novy mistr svéta L.
Lenzen z NSRA dosahl titulu neocekavané a po-
tvrdil tim jen znameé dilema rychlostniho létani:
Spickovy vykon nelze kdykoli opakovat. Vidyf
on sam Iétal na jafe na domaci padé tak Spatné,
Ze se pro MS ani nekvalifikoval! Zvitézil nejspiSe
proto, Ze byl pravé  nahofe' (stav motoru
i télesna a dusevni kondice), zatimco favorité
méli ,odliv'. Rozhodné ale nepotfeboval vy-
nakladat Zadné zvlastni usili.

Technika? Spise pfetechnizovani: vypiplané
motory s jepiéi zivotnosti, modely pfipominajici
vice bumerang ¢éi dila futuristickych designera
neZ letadlo, nepohledné rezonanéni vyfuky,
spoustéci agregéaty a dalsi - to vée pravdépo-

dobné spoluplsobi k tomu, Ze kategorie F2A se.

stava stale vyluénéjsi zaleZitostl nadnarodni
skupiny specialisti a v nékterych zemich prav-
dépodobné asi dozije s jednotlivei.

Akrobacie, F2B (53 ucastnikd, 21 statd)

Mimofadné Spatné pocasi pravdépodobné
nejvice postihlo pravé tuto kategorii, jez byva
ozdobou a pastvou pro oéi na kazdém mistrov-
stvi. Narazovy vitr, $itiry desté pfed soustfedé-
nyma oc¢ima a zmacene velké modely s pouze
¢astecné krytymi motory se zdaly byt predpo-
kladem spise k neblahym konclm nez k predve-
deni pilotni dovednosti. Ale oni to tihle klidni
a elegantni muZi opravdu uméji, dokonce
i spustit motor ve vode a ,,domluvit' mu, aby se
na nezvyklou koupel nechlizel.

Pohled na éelo vysledkové listiny ukazuje
jednak ,,2adné pfekvapeni'', jednak to, Ze Ame-
ricané koneéné dosahli na kyZené hrozny, visici
tentokrat - pfi neuéasti ceskoslovenskych akro-
batl — ponékud niZe. Jména zemi na zacatku
tabulky jsou stejna jako pfi predchazejicich MS,
dorostli jen néktefi novi sportovei.

Novinkou na tomto MS bylo to, Ze byl apliko-
van do praxe novy ,vyklad pravidel FAI": pri
vstupu na vzletovou drahu museli uéastnici
davat znameni, stejné jako upozorfiovat na
pristani nejméné 1 letovy okruh pfedem. Za
zminku stoji vykon nejuspésnéjsiho &lenadruz-
stva NSR dr. G. Egervaryho, jenZ dokazal bez
zavahani dolétat sestavu se zhasnutym moto-
rem, ackoli mu zbyl po tréninku jen jeden
model.

Nové technickeé prvky na akrobatickych mo-
delech nebyly (anebo pisateli v té sloté unikly).
Zda se v3ak, Ze modely F2B se vice nei jine
upoutané vyvijeji do krasy, coZz pry — podie
minéni nékterych soutézicich — nepfimo ovliv-
fiuje letové hodnoceni, podobné jako ,,jméno™
pilota (a dokonce pry i osobnl zjev a vystupova-
ni). Je-li to véechno pravda, méla by to CIAM
néjak podchytit pravidly . . .!

AC nikoli z nejmladsich, je kategorie F2B
stale Ziva, s novymi mladymi tvaremi a pravdé-
podobné ze viech upoutanych nejdale prezije.
Dava sance nadanym a pilnym, nepotrebuje
drahou specidlni techniku ani vzletové drahy,
trénovat muZe sportovec v nouzi i sam.

Zavod tymu, F2C (44 tymu, 18 statl)

Rekordy nad rekordy. Devét semifinalistd
proletélo 10 km za méné neZ 4 minuty. PFi dvou
mezipfistanich natankovani znamena éas 3'44"
prumérnou rychlost 160 km/h. Tankovani jsou
tak rychla, Ze je to obtiZné pfesné zméfit na
stopkach, nepfesnost 0,2 sec miZe uz zname-
nat 10% chybu. Chytit letici model, napinit
nadrz, nahodit motor a pryé s tim ... to celé
nyni trva nejlepsim mechanikim dvé, maximal-
né tfi sekundy.

Také ,,nahofe" bylo tentokrat véechno v po-
radku, zavod fidila jury sloZend z byvalych
otymard" (Rudd z Anglie, Ekholm z Finska
a Jehlik z USA?. Nedeklamovala se pravidla,
kvalifikované klidné a vcasné pokyny Dave
Rudda mifily vZdy k jadru véci; protesty nebyly.
Chybéla jen ucast sovétskych zavodnika, ktefi
by byli obhajovali tituly. Byli velmi postradani,
uroven mohla byt jesté vyssi.

Vsichni aéastnici MS vyslechli smutnou zpra-
vu o umrti Paula Bugla, jehoz svétové proslulé
motory prispély k pokroku pravé v kategorii
F2C. Pamatka zesnulého byla ucténa minutou
ticha.

Finale tymu slibovalo byt jednim z nejnapina-
véjsich v historii MS. Angli¢ané Heaton/Ross
ale pfedéasné odpadii, kdyz mechanikovi vy-
klouzl model a vjel do kruhu. Metkemeyerove
z Holandska a Danové Geschwendtner/Man
byli prakticky stejné rychli, prvni z nich se
dvéma varovanimi na konté a jistotou, Ze tésné
pred koncem finale uz nebude Zadna diskvalifi-
kace, byli nakonec silnéjsim protivnikem. Jejich
7'32" ve finale znamena 3 min. 36 sec na 100
okruhil(!). Jak dlouho asi potrvd, neZ nova
pravidla (3 tankovani, mensi nédrz, jednotné
palivo) zase stlaéi rychlost doli?

Jinak, kromé znamé a na vysokou spolehli-
vost prcg:racované techniky, celkem nic nové-
ho. Snad jenom zajimavost, Ze se oéekava silny
nastup amerického motoru ,Nelson'.

Vzdusny souboj (combat), F2D (44 soutézi-
cich, 17 statl)

Tato na MS nové kategorie se hned napoprvé
velmi dobfe uvedla, a to navzdory poéasi, jez
sotva mohlo byt horsl, Vzdyt prvni den musel
poradatel vydavat ,specialni’ vleéné pasky
(dvakrat prosité nebo polepené plastikovou
folii), aby si konkurenti méli viibec co usekavat.

Nepfijemné fvavé' motory se Zhavici svickou
predéily tigsi detonaéni hlavné akusticky a jest-
lize ojedinélé- modely s nimi byly pfece jen
rychlejsi, nemohl toho pilot vétsinou ani vyuZit,
protoZze kdyZ to chtél udélat, mél uz v ruce
obycejné jenom ,heft’ . ..

V prvnim kole se soutéZici jesté dreli zpatky,
zato ale ve druhém byly k vidéni souboje, které
¢lovéku vzruSenim braly dech. Také zde k jesté
dal§imu vystupfiovéni vykon( chybéli sovétsti
sportovcei — tvrdi, ale zdatni, jimZ combat ,,sedi"
snad nejvice z upoutanych modeld,

Jedno se ukézalo jasné a budiZ pfipomenuto:
také vsouboji nejmeéné polovina uspéchu jde na
vrub dobrych mechanikl, jejichz jména se
ovSem na vysledkové listiné nechjevuji.

Sludelo by se aspon v této na MS nové
discipliné zminit se trochu o modelech — jak
prave na MS vypadaly ty nejlepéi. Prominte, ale
jako samokridla a vsechny skoro stejné. V F2D
asi méné nez kdekoli jinde zalezi na modelu,
zato na motoru a hlavné na kvalité pilota. Nabizi
se prirovnani k obalu na bonbdny. Po jeho
,,otevfeni* se ukazZe (u modelu), zda samokridio
je uvniti konstrukéni anebo z polystyrénu. Za
podminek na letisti Woodvale se zdalo, Ze je to
jedno, pofadatelé vsak prece jen asi davali
prednost polystyrénu, jehoZ zbytky pficinlivé
odklizel vitr.

Tolik k letodnimu hlavnimu svatku , Gékara”
svécenemu v Liverpoolu. Jestlize jste odekavali
vice informaci, odpustte pisateli - je , jenom
volfiaskar a na MS byl ,,jenom jako vedouci
druzstva, takZe nic nedélal, chodil a sem tam
koukal". Zbyva jesté nadéje, Ze néktefi z téch,
coksméri aZ doprostfed kruhu, vezmou pero do
ik (Volné zpracovany preklad —a)

9




(i ={=))])) ) ) )

Z prazske
dilny
F3B

Tom4s BARTOVSKY,
LMK CSA Praha 6

Poznamky k soutézim
termickych vétront

V kategorii F3B skongila tfeti sezona
a v radé modelafskych klubd maji jiz
dobré zkuSenosti s organizaci soutézi.
Mnohde odzkouseli riizné pomulcky pro
presnéjsi méfeni vykonl. Mezi jednotlivy-
mi poradajicimi kluby vSak nebyva spoje-
ni a tak se dobré zkuSenosti z jedné
soutéze nedostanou k dalsim poradate-
ltm. Proto jsem se rozhodl napsat téchto
nékolik poznamek, které tézi ze triceti ctyr
soutézi, na nichz jsem letal, ze sedmi
souté?i, které jsem pomahal organizovat
i z vypravéni sportovnich pratel, ucastni-
ki soutézi v zahranici.
Uloha A
Stale se na soutéZich setkdvame s ne-
vhodnym vytyéenim bodu pfistani pra-
porkem atp. Vidél uz nékdo, aby ve stredu
pfistavaci drahy skuteénych letadel byl
prapor ¢i bedna? Jako nejvhodnéjsi se
nam jevi plachta pfipichnuta na okrajich
k zemi hiebiky. Na jedné soutézi dokonce
poradatelé pouzili ke spokojenosti véech
soutézicich obycejné startovni &islo.

Pfepoéitavani vzdalenosti mista prista-
ni od vyznadenéha mista na body usnadni
pasmo, upravené podle obr. 1.
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Vyznaceni kruh( o praméru 30 metri
neni nutné, ale usnadni udrZzovani pofad-
ku v prostoru pristani. Je dobré i pamato-
vat na to, aby na zavétrné strané pfistava-
ci plochy nebyla pfistupova cesta k depu
nebo jina frekventovana komunikace.

Bezpodmineéné nutné je vytyceni pro-
storu, do néhoz nemaji povoleny Vsmﬁ
divaci | pravé nelétajici soutézici a jejic
pomocnici. Pfi tom je tfeba zvazit moz-
nosti pofadatelt, nebot pokud bude za-
kézana zona pfilis velika, bude obtizne
zajistit dodrzeni zakazu vstupu.

Posledni nutnou pomuckou je vhodné
zafizeni pro odmereni vzdalenosti 100
metru (pro pfipad vzdalenéjsiho pfistani).

UlohyBa C

Odmeéreni vzdalenosti bazi je jednodu-
chou zélezitosti, stejné jako zajisténi je-
jich rovnobéznosti pomoci buzoly.

Dalezitou pomuckou je zarizeni pro
zjisténi okamziku priletu modelu rovinou
baze. Nejjednodussi je ty¢ zabodnuta do
zeme, mereni potom ale neni dostate¢né
presné. Napriklad pfi odchylce od svislice
pouze 5 © je ve vy5ce 150 metrd chyba jiz
13 metru, tedy skoro 10 %. Kdyz uvazime,
Ze rozdil vykonu pro spinénf prvni a tfeti
vykonnostni tridy je 25 %, je jasne, ze se.
musime snaZit o podstatné vétsi pfesnost.
| prisnym pozadavkim vyhovuje zafizeni
na obr. 2. Délka tyci (kovovych ¢i dievée-
nych) je asi 3 m, aby pod provazky, uréuji-
cimi rovinu baze, mohli pohodiné stat,
sedét i leZet rozhodgdi. Olovnice se zave-
Suje pouze pfi stavbé zafizeni.

Pro celkovou presnost hodnoceni, ze-
jména v dloze G (rychlost), ma znacny
vyznam i zpUsob signalizace priletd. Ma-
vani praporem sice pravidla povoluji, ale
akusticka signalizace je vhodnéjsi, nebot
pfi ni odpada jeden lidsky meziclanek,
ktery je i pfi nejlepSi snaze zdrojem
nepravidelnych zpoZdéni. Zahraniéni mo-
delafi se setkavaji se signalizaci pomoci
prapord ziejmé jen na mezinarodni sou-
tézi v Popradu arazi pro ni nazev ,,teraz —
system'.

Ovsem ani akusticka signalizace neni
bez problémd. Dvé riizné naladéné hou-
kacky |ze pouzit, mize ale snadno dojit,
k zaméné. Vhodnégjsi je treba kombinace
zvonku a houkacky; na soutézi v Oxfordu
byl napfiklad pouzit zvonek, houkacka,
gong a siréna. Jinou moznosti je pouziti
mikrofonu na bazi B a reproduktoru na
bazi A (pochopitelné s patficné vykonnym
zesilovacem). Poradatelé nabazi B potom
hlési prilet modelu smluvenym heslem
(napriklad barevné oznaceni). Takové za-
fizeni je ale uz pomérneé slozité a naklad-
né, ma-li byt dostatecné kvalitni.

Spojeni (nejlepe telefonem) mezi baze-
mi je v kazdém pfipadé zadouci - odstra-
ni fadu nedorozuméni pfi identifikaci
modell a ulehéi rozhodéim na bazi B pra-
ci, protoze nemusi byt stale ve'stiehu, ale
mohou si mezi jednotlivymi lety soutézi-
cich odpocinout.

Kontrolni pfijimaé pro zjistovani rusi-
vych signald je zatim znacné rozporuel-
nym zarizenim. Mnohokrat jem se setkal
s tim, Ze sportovni komise povolila oprav-
ny start s odivodnénim, ze v prostoru
bylo rusenf. VZdy to vak bylo na zakladé
druhotnych projevl, tj. havarie nebo
neobvyklého pohybu modelu, ani v jedi-
ném pripadé na zéakladé spolehlivého
zjisténi pomoci monitoru. Monitor je
presto uZiteCnou pomuckou tieba pfi
kontrole vypnuti vsech vysilact pred

otevienim startu pro nasledujici skupinu
soutezicich.

V predchézejicich Fadcich jsou popsa-
ny pouze nezbytné pomucky. Existuje
nebo je pripravovana rada dalsich zafize-
ni, slouzicich ovéem jiZ pouze pro zlepse-
ni organizace a informovanosti soutézi-
cich. Treba v nasem klubu uvaZujeme
0 pofizeni hodin s velkym cifernikem pro
mefeni pracovniho ¢asu. To jsou ale jiz
zafizeni podruzna. Nutna je pfedevSim
snaha po objektivnosti a pfesnosti vysled-
ki, kterou bychom méli prosadit i na
nejmensich soutezich.

[11. Majstrovstva SSR
pre F3B-T

Letiske Tomcany v Martine ozilo
v drioch 19. a 20. 8. ulym modelarskym
ruchom. Zislo sa tu 36 modelarov, ktori si
vybojovali postup cez krajske prebory,
aby si zmerali sily na Il. Majstrovstvach
SSR.

Je potesitelné, Ze tejto kategorii sa
venuje coraz vadsi pocet sutaziacich
v jednotlivych krajoch Slovenska a tak
mali favoriti sutaze Marian Aschberger,
Michal Hlubocky z Bratislavy, Ludovit
Karkornak, Peter Oroslan zo Zvolena, Ivan
Mikulec, Pavol KoSecky zo Surian, alebo
Ugray z Kezmarku, Riza zo Svitu a dalsi
stazenu ulohu.

Po dvojdiiovom zéapoleni za pomerne
dobrého pocasia vzisli tieto bodové vy-
sledky:

. Styk Ondrej, Presov — 2698

. Ing. Husek Vladimir, Ruzomberok — 2672
. Rura Waldemar, Presov — 2509

. Ing. Valansky Albert, KoSice — 2464

. Hudéak Karol, svét — 2447 b.

o B GO P =

K dobrému priebehu sataze prispeli
velmi dobrym organizacnym a technic-
kym zabezpecenim modelafi a pracovnici
OV Zvazarmu v Martine na Cele s predse-
dom OV stidruhom Hofericom,

M. SULC m. &.
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Nahon ma pfenaset bez vuli a nepresnosti pohyb od serva az ke
kFidélku. U soutéZnich vétroriu se v posledni dobé stéle ¢astéji
objevuje tzv. torzni nahon, jehoz nejvétsi prednosti je, ze
neporusuje aerodynamickou ¢Eistotu modelu. Prvotni obavy
z malé tuhosti spojovaci tyce, ktera by mohla vést k trepetani, se
ukazaly jako neopodstatnené. K tfepetani kfidélek sice obcas
dochazi, ale rozbor ukazuje, ze pfic¢inou jsou vzdy vile v preno-
sovém mechanismu. Pokud je mechanismus nahonu peclivé
proveden, neobjevuje se tfepetani ani pfi maximalnich rychlos-
tech (30 az 35 m/s).

Kritickym mistem mechanismu je spojeni mezi pakou v trupu
a tycf v kiidle. Konstrukcné nejjednodussi feseni se vyskytuje
u rakouskych modelt Dassel. Ty¢ vychazejici z kridla se
zplostélym koncem zasouva do kruhove objimky spojené s pa-
kou v trupu. Proti pootoceni i vysunuti je spojeni pojisténo
sroubem v objimce. Pro pristup ke Sroubam je v trupu zvlastni
otvor. Toto pevné spojeni je nevyhodné pri tvrdSim éelnim
narazu modelu.

Hledali jsme jine feSeni, pokud mozno stejne jednoduche
konstrukéné, ale provozné vyhodnéjsi. Vysledkem nasich snah
je popsané zafizeni (obr. 1). Z kofenoveho zebra kfidla vychazi
tyc o pruméru 4 mm vsunuta do trubky tvofici nahon ke kridélku)
na konci podélné rozriznuta. Do zafezu je vlozen kotoucek
z mosazného plechu tl. 0,5 mm zajistény Sroubem M2. Sroubma
hlavu upravenou tak, aby nevyEnivala z obrysu tyce. Po spojeni
kfidla s trupem zapadne ty¢ do otvoru unaseée a kotoucek do
vyfezd v ném.

Predpokladem pfesne a pfitom snadné vyroby je pilka, jejiz list
ma stejnou tloustku jako plechu, z néhoz je kotoucek. Tim totiz
odpadne pracné dolicovani zafezu.

Pro montaz lozisek je zapotiebi kuzelova fréza (soucast
vybavy vrtacky Narex-Combi, k dostani je i samostatné). Pomoci
teto frezy zhotovime zahloubeni v centroplanu pro upevnéni
lozisek. Timtéz nastrojem se Sroubuji loZiska do kostky tak, Ze se

T -T 1 zuby frézy vtlaéi do hrany otvoru loziska. DotaZeni druhého
- gf o ol g e loZiska pfi montazi je také snadné, pokud stlatime mirné
I B B L [ centroplan v misté uloZeni nahonu.
e —1 Rozmery soucasti nahonu je mozne samozfejmé upravit podle
20 fapi oS velikosti a tvaru trupu.
il e | Pro ty, ktefi chtgji
L : vyzkouset | jina FeSe-
; £ - ni, uvadime jesté na-
¢rt spojeni, inzero-
KOSTKA dural 18 36 _ vaného v Casopise
| | Flug + modell tech-
1 B ‘ R g'.l nik (obr. 2).
Il_ N i = _lg
~ “1. ml)ii —. A — ::[_’.;\,
! S {
10 ——‘J-{L"" b
nych 20 seniorova 16(!) juniorov, zostava- VYSLEDKY

Vitazstvo )
druzstva CSSR
v NDR

V dnioch 24. aZ 27. 8. usporiadal Aero-
klub NDR na letisku GST Pasewalk —
Franzfelde Majstrovstva NDR RC mode-
lov kategérii F3A a F3B.

Sutaz vetrorioy sa lietala ako medzina-
rogné za Ucasti druZstiev BLR, PLR, NDR
a CSS8R, ktoré prislo v zloZzeni V. Chalup-
nicéek, V. Pergler a L., Karkosiak. Vedticim
vypravy bol M. Hiubocky, trenérom maj-
ster Sportu J. Vitések.

V kategorii F3B startovalo 45 preteka-
rov. V majstrovstvach NDR bolo hodnote-

Il
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jucich 9 pretekarov bolo zahraniénych.
Ich vysledky (spolu s dvomi druzstvami
NDR) boli hodnotené zvlast.

Organizacia sutaze bola velmi dobra,
lietalo sa sticasne na dvoch bazach, sig-
nalizacia bola zvukova. Model musel byt
vypusteny z bazy A. Po vSetky dni bolo
veterné pocasie, vietor 5 az 12 m/s, v IIl.
kole v narazoch aj viac, takze nase obavy
o Start v bezvetri, najma u modelu V.
Chalupni¢ka, boli zbytoéné.

Nasi reprezentanti lietali temer bez
chyb, spolupraca druzstva bola dobra.
Velmi dobre lietal najma V. Chalupnicek,
ktory dokazal, Ze je nasou ,,jednickou" —
jeho model bol aj najviac obdivovany.
Pergler a Karko3iak maju este rezervy
v koncepcii modelov.

Vitazstvom druZstva sme len potvrdili,
Ze dobré umiestnenia nasich pretekarov
na medzinarodnych sttaziach v Poprade
a v madarskej Nyiregyhaze neboli dielom
nahody. Vysledok svedéi aj o nasich $an-
ciach na vrcholnom svetovom podujati.

Jozef Vitasek

Majstrovstvda NDR

Kategoria F3B, juniori: 1. H. P. Mehlig
5751; 2. B. Richard 5211; 3. D. Aniol 4353
b. — seniori: 1. K. H. Helling 5318; 2. H. ..
Eufe 4966; 3. W. Volke 4688 b.

Kategoria F3A (15 pretekarov): 1. W.
Metzner 10 880; 2. G. Schubert 10 837; 3.
B. Girnt 10 045 b. ;

Medzina"rodni sitaz. Kategoria F3B
(15 pretekarov): 1. K. H, Helling, NDR |,
9329; 2. V. Chalupniéek, CSSR, 5064: 3, H.
J. Eufe, NDR 1, 4921; 4, V. Pergler, CSSR,
4830; 5. L. Karkosiak, CSSR, 4494 b,

DruZstvd: 1. CSSR 14 388: 2. NDR
113 936; 3. NDR 113 930; 4. PR 10 707; 5.
BLR 3098 b. (lietali len 3. kolo)

NajlepSie vysledky dosiahnuté v kaz-
dom sutaznom kole v jednotlivych Llo-
hach: I. A 444 b, B 18(.130 m, C 14,3 s; Il.
A 454b., B 1200m, C 14,0s: IIl. A 450b.,
B 1500 m, C14,2s. (Kurzivou sti oznacené
vykony dosiahnuté nasimi pretekarmi.)
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.Zbrusu‘* nové profily pouzitelné pro
modely letadel se v posledni dobé nikde
ve svété neobjevily. Pfesto vsak existuje
v katalogu profild, kterényoéftal prof. dr.

F.. X. Wortmann a meril v .tunelu dr.
Althaus, profil s oznacenim FX63-137,
jenz je pro modelare zajimavy a pfitazlivy.
Pocital jej v roce 1963 dr. Wortmann a je
ptvodné urcen pro letadla pohanéna lid-
skou silou. Byl méfen pfesné az do Rey-
noldsova ¢isla 280 000, které je jiz plné
v oblasti vétsich modeld. Na tento profil,
ktery zustal dosud nepravem v Ustrani, mé
upozornil diagram Stan Halla v Casopise
Soaring (obr. 1). Je na ném vynesena
zavislost (Cy/Cx) max na Reynoldsové
¢isle Re. Hodnota Cy/Cx ovliviiuje klesa-
vost, jak je zfejme ze vzorce:

fiGE 2 1
Vy:‘\  Eof A
$ o GC,lC,

kde znaéi: Vy klesavost (m/s): G hmotnost
(kg); S plochu (m?); o mérnou hmotu
vzduchu (0,125/kgm~—= u zemé); Cy souci-
nitel vztlaku; Cx souéinitel odporu. Gim je
tedy hodnota Cy'.5/Cx vétsi, tim je klesa-
vost letadla (vétroné) mensi. Srovnani je
dobfe mozne s ostatnimi profily dr. Wort-
manna, protoze vsechny byly méfeny za
stejnych podminek v jednom tunelu. Pro
zajimavost jsem diagram doplnil étyfmi
ne]uiivané&éimi profily dr. Epplera (tenké
cary), jejichz polary jsou vSak vypoctené
anelze je bezprostredné srovnavat s pola-
rami naméfenymi v aerodynamickem tu-
nelu. Naméfené hodnoty profilt dr. Epp-
lera by byly patrné horsi nez teoreticke.
Lze vSak porovnavat tuto skupinu mezi
sebou, nebot i to je zajimavé.

Profil FX63-137 stoji vysoko nad ostat-
nimi profily a blizi se profilim pocitanym
specialné pro velkou jemnost pri vysokem
soudiniteli vztlaku, jako je FX72-MS-1504,
ovsem zde jsme jiz mimo oblast modeld,
jak je ziejme z Reynoldsova ¢isla jeden
milion. Cary profilti FX63-137 a FX60-126
na obr. 1 a z nich odvozenych profild
snizenim tloustky (napf. FX60-100) je
mozné pfimkové extrapolovat do men-
gich hodnot Re, az do blizkosti kritického
Reynoidsova cisla, tedy aZ asi do hodnoty
Re = 100 000. Pfi tom je zajimave sledo-
vat, jak hodnota Cy/Cx klesa a tim se
zvétsuje i minimalni klesavost modelu.

Z diagramu na obr. 1 vyplyva jesté
jeden zajimavy zavér: Srovname-li ve vysSe
uvedeném vzorci pro Vy veli¢iny G (hmot-
nost modelu) a Cy/Cx, vidime, Ze jsou na
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Profil FX63-137 FX63-120 FX63-100
bod x Wi Yd Yh Yd Yh Yd
1 100,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 99,89 0,08 0,04 0,07 0,04 0,06 0,03
3 99,57 0,25 0,17 0,22 0,15 0,18 0,12
4 29,03 0,50 0,37 0,44 0,33 0,36 0,27
5 98,29 0,82 0,63 0,72 0,55 0,60 0,46
6 97,34 1,19 0,92 1,04 0,81 0,87 0,67
7 96,19 1,80 1,22 1,40 1,07 1,17 0,89
8 94,85 2,04 1,51 1,80 1,23 1,48 1,10
9 93,30 2,52 1,79 2,20 1,37 1,84 1,31
10 91,57 3,02 2,05 2,64 1,80 2,20 1,50
11 89,64 3,55 2,28 3,11 1,98 2,59 1,65
12 87,59 411 2,48 3,60 217 3,00 1,81
13 85,35 4,71 2,63 4,13 2,30 3,44 1,92
14 82,97 532 273 4,66 2,45 3,88 1,99
15 80,44 5,96 2,77 522 2,42 4,35 2,02
16 77,77 6,60 2,75 5,78 2,40 4,82 2,00
17 75,00 7,27 2,67 6,37 2,34 5,31 1,95
18 72,11 7,93 2,53 6,94 2,22 579 1,85
19 69,13 8,59 2,34 7,52 2,05 6,27 1,71
20 66,07 9,20 2,10 8,06 1,84 6,72 1,53
21 62,94 9,80 1,81 8,59 1,59 7,16 1,32
22 59,75 10,33 1,48 9,05 1,28 7,54 1,08
23 56,52 10,82 1,11 9,48 0,97 7,80 0,81
24 53,27 11,22 0,72 9,83 0,63 8,19 0,51
25 50,00 11,58 0,31 10,14 0,27 8,45 0,22
26 46,73 11,83 -0,10 10,36 —0,09 8,64 —0,07
27 43,47 12,04 -0,48 10,55 —-0,43 8,78 -0,35
28 40,24 12,13 —0,85 10,63 -0,57 8,86 —0,47
29 37,05 12,19 1,16 10,68 -1,02 8,90 —0,85
30 33,93 12,13 ~1,46 10,62 -1,28 8,85 —1,07
a1 30,86 12,02 —1,69 10,53 ~1,48 8,78 -1,23
32 27,89 11,79 -1,80 10,33 ~1,66 8,61 -1,38
33 25,00 11,52 ~2,03 10,09 —1,78 8,41 ~1,48
34 22,22 11,12 -2,16 9,74 -1,89 8,11 —1,58
s 19,56 10,70 —2,22 9,38 1,94 7,81 —1,62
36 17,04 10,16 ~2,28 8,90 1,99 7,42 -1,66
ar 14,64 9,62 -2,26 8,43 —-1,98 7,02 —1,85
38 12,40 8,96 —2,25 7,85 -1,98 6,54 —1,85
a9 10,33 8,31 -2,18 7,28 -1,91 6,07 ~1,59
40 8,42 7,55 —212 6,62 —1,86 5,51 —1,55
41 6,69 6,83 —-1,99 5,98 -1,74 4,98 —1,45
42 516 6,00 ~1,89 5,26 —1,65 4,38 —1,38
43 3,80 5,25 —1,70 4,60 —1,49 3,83 ~1,24
44 2,85 4,07 —1,54 3,57 ~1,35 2,97 —1,12
45 1,70 3,62 ~1,25 3,18 —1,10 2,64 -0,92
46 0,96 2,74 —~1,00 2,40 0,87 2,00 -0,73
47 0,42 2,08 -0,57 1,82 -0,50 1,52 —0,41
48 0,10 1,01 -0,23 0,87 —0,20 0,74 -0,17
49 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
FX 63 -137
R
FX63- 120/13?/
\""-—-__
FX 63 =100 /437/
e
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sobé zavislé a nepfimo Umérné. PFi
Re = 150 000 je hodnota (Cy/Cx) max
znameho a ovéreného profilu FX60-126
rovna si 50, zatimco u profilu FX63-137 je
dvojnasobna, tedy rovna asi 100. To zna-
mena, Ze pomér minimalni klesavosti Vy
obou profilt pfi zachovani ostatnich pa-
rametrd je

VYFX63-136  _ K00 .~
VYEX60-126 KvBo Vve- 14

Obracené je mozné zvétsit hmotnost
G 1,4krat pri dodrzeni stejné klesavosti.
ProtoZe profil FX63-137, jehoz tloustka
je 13,7 %, je prilis tlusty pro nékteré
pripady, kdy Reynoldsovo ¢islo klesa pod
150 000 (napf. na konci kfidla nebo pro
mensi modely), Ize jej snizit az na 10 %
tloustky, nejlépe linearné. Tim se zmensi
ﬁonékud i krivost profilu, coZ pfi mensich
odnotach Reynoldsova éisla je vyhodné,
protoZe se zvétsi zasoba proti utrZzeni
proudu na horni zadni éasti profilu. Vli-
vem zmenSeni krivosti se celd polara
posune do nizSich hodnot soucinitele
vztlaku. Maximalni soucinitel vztlaku Cy
max se zmensi u profilu FX63-120 asj
00,15 a u profilu FX63-100 asi 0 0,3.

Z vySe uvedeného rozboru Ize fici, Ze
profil FX63-137 (obr. 2) a profily z ného
odvozené snizenim se hodi pro modely
vétrond, u nichz je pozadovana minimalni
klesavost a velka obratnost. Profily dovo-
luji vy8si plosné zatizeni kfidla nez bylo
dosud obvyklé, aniZz se minimalni klesa-
vost vetroné zvétsila (obr; 3). Tim je
umoznéno vyuzit novych technologii
a dodrzet pfesnéji tvar profilu a dokona-
lou hladkost povrchu.

Praxe poslednich tri rokd jednoznaéné
potvrdila teoreticky pfedpoklad, Zze mo-
dely, které létaji v nadkritické oblasti
Reynoldsova ¢isla, vyzaduji dokonale
hladky povrch. Vzorce, kiere byly dosud
uvadény pro kritickou maximalni velikost
vystupkl na povrchu (drsnost) a platné
pro turbulentni proudéni, neplati v nasem
pfipade, kdy se ukazuje, Zze hladkost
povrchu musi byt uvaZzovana pro lamindr-
ni proudént, tj. velikost vystupku (drsnost)
asi ofad (10x) mensl. Prakticky to zname-
na vybrousit povrch brusnym papirem
¢. 400, pripadné vylestit. Tak se dosud
zpracovavaly jen modely urGené na
foukani (méfeni) v aerodynamickych
tunelech.

Nevyhodou profilu FX63-137 je obtizne
zhotoveni tenké a zakfivené odtokove
¢asti kridla. Jedina moznost pfesného
Erovedenf je z laminatu nebo obdobné.

ridelka pouzita na tomto profilu, pravé
tak jako na profilu FX60-126 (ktery byl
prave pro oblast kfidélka vytvoren) musi
mit diferencovanou vychylku nejmené 1:2
nebo vétsi, napf. dolt 7° anahoru 20°. PFi
stejnych vychylkach nahoru a doll dojde
v blizkosti minimalni rychlosti k odtrzeni
proudu na kfidélku vychyleném dold, tim
ke zmenseni vztlaku a k opaénému Géin-
ku nez bylo pozadovéano.

‘Jak je zfejme z polary, nehodi se tento
profil pro modely létajici prevazné pri
velmi nizkém souciniteli vztlaku (Cy 0,3),
tedy pro svahové vétroné uréené dosilne-
ho vetru, dale pro motorove modely pro
zavod kolem pylond, akrobaticke modely
aj. Zato vSak ve slabé termice aza slabého
vétru na svahu dobfe navrzeny a cisté
postaveny model s timio profilem bude
asi tézko prekonatelny.
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MIREK

je uréeny pre rekreacné lietanie. K jeho postave-
niuma indpirovala laminatova tycka —néhradny
diel k rybdrskemu prutu, ktord se predéva za
9 Kés. Mojim cielom bol stavebne nendrocny,
lahky model s primeranymi letovymi vlastnosta-
mi, ktory by lietal na svahu aj za slabého vetra,
do umoZriufe aj jeho nizka hmotnost (u prototy-
pu 800 g).

K stavbe (vietky rozmery su v mm): Trup ma
prierez obdiznika so zaoblenymi hranami, je
zlepeny z balsy hr. 4, boky a spodna gast su
vystuZené z vnutra preglejkou hr. 1. Predna cast
trupu je z lipy, prekryt kabiny z plnej balsy.
Prepazky st z preglejky hr. 2. Do zadnej zlZenej
éasti je zalepena epoxidom laminatova tyc,
ktora je uchytena v dvoch prepaZkéch. Na
hornej Gasti laminatove] tycky su prilepeng
farebnou izolepou bovdeny (napr. Graupner)
pre ovladanie kormidiel.

Kridlo ma hlavny nosnik zo smerkovych list
3 x5 so stojinami z balsy hr. 3. Nabezna
a odtokova lista su*z tvrdsej balsy. Tuhy potah
kridla je z balsy hr. 2. Rebra s profilom E 387 su
z pevnej balsy hr. 2, korefiové z preglejky hr. 1,5,
v ktorych su vlepené mosadzné trubky pre
ocelové draty o priemere 3. Nagativy na kon-
coch kridla st zhotovené postupnym odrezava-
nim spodnej hrany rebra za hlavnym nosnikom.
K trupu sa kridlo pripeviiuje gumou.

Chvostové plochy su jednoduchej ramovej
konstrukcie z pevnej, lahkej balsy hr. 6. Nabez-
né hrany zaokruhlime a odtokové zuZime na
hribku 2.

Pot'ah modelu je z roznogarebnej silonovej
tkaniny, dopinky z farebného Modelspanu. Cely
model je 5x lakovany napinacim lakom.

Karol Sandor, Kodice
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[ étajici maketa
sovétské

nosné
rakety

Rozvoj raketove techniky byl dialeZitym
predpokladem realizace kosmickych lety,
na druhé strané se rostouci poZadavky
kosmického vyzkumu odrazily na dalsim
pokroku v konstrukci nosnych raket.

Zrod prvni sovétske kosmické lodi saha
do roku 1958, kdy se témito zaleZitostmi
zacaly zabyvat konstrukénf tymy skupiny
akademika S. P. Koroljova.

Nosna raketa se objevila na rysovacich
prknech sovéiskych konstruktérd jiz v pa-
desatych letech. Diky pfedvidavosti aka-
demika Koroljova se v SSSR rodila sta-
vebnicova raketa s rozsahlymi moZnostmi
pouziti. Standardni nosnd raketa byla
odvozena od prvni mezikontinentalni ba-
listicke strely — Uuspesné vypusténé v srp-
nu 1957 — a za leta prosla radou dprav.
V pavodni dvoustupriové verzi slouZila
v letech 1957-58 ke startum prvnich tfi
umelych druZic Zeme. V roce 1958 byl
pridan do tohoto komplexu treti stuper.
S fouto upravenou verzi se uskufeém’éy
v roce 1959 starty kosmickych sond k Me-
sici (Luna 1-3). V letech 1960-63 byla
nosna raketa s minimalnimi dpravami
pouZita pro pokusné starty kosmickych
lodi a pro vsechny pilotované starty pro-
gramu Vostok.

Po dalsich upravach byl k uziteénému
zatiZeni pfiddn motor Ctvrtého stupné.
Této clyrstupriové verze se pouzivalo ke
startum automatickych meziplanetarnich
stanic typu Venera, Mars, Luna a spojo-
vych druzic Molnia,

V tristupriovém zdokonaleném prove-
deni je tato nosna raketa znama pod
nédzvem Sojuz. Pouziva se v SSSR pro lety
stejnojmennych pilotovanych kosmic-
kych lodi. Prvni stupen je tvoien étyrmi
kuzelovymi télesy, ktera jsou pravidelné
rozloZena okolo centralniho valce druhé-
ho stupné. Prvnistuperi je opatien étyrko-
morovymi moteory RD-107 o tahu 1000
meganewtont (MN), se dvéma fidicimi
tryskami. V centralnim bloku (2. stupeni) je
motor RD-108 o tahu 940 MN a se ctyrmi
ridieimi tryskami. U obou typa motorti se
pouziva jako palivo kerosen a okyslico-
vadlo (kapalny kyslik). Pri startu se zaZe-
huje vsech pét motord najednou. Pro-
stfedni pracuje nejdele, vnejsi motory se

‘ po dohoreni paliva oddéluji a padaji na
zem.

Nad druhym stupném je napojen trub-
kovym rdmem s vybusnymi nyty stuperi
ireti, jehoZ motor se zazehuje po dohofe-
ni druhého stupné, ktery se pak téz odde-
luje a padd k zemi. Treti stuperi od
pocatku vyvoje doznal nejvice konstruke-
nich zmén. V soucasné dobé je osazen
motorem, ktery vyviji tah okolo 310 MN.

Nad tretim stupném je umisténa pod
krytem vlastni kosmicka lod. Na vrcholu
teto konstrukce je jesté tzv. zachranny
usek se skupinou prachovych motoru,
které by pfi eventualni havarii rakety na
startovacf rampé nebo béhem startu od-
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Konstruoval a pise
ing. Mir. HORACEK

délily kosmickou lod' od nosné rakety,
dopravily kosmonauly z dosahu ohrozZe-
neho prostoru a béznym zptsobem na
padaku by se lod vratila k zemi. Zachran-
ny usek se automaticky odhazuje, jakmile
se nosi¢ dostane nad husté vrstvy aimo-

sféry.
T’)éf.fk vSeobecné k pfedloze pro model.

PRIPRAVA STAVBY MAKETY

Podklady pro stavbu prvniho modelu SOJUZ
jsem zacal pripravovat v roce 1970. Chtél jsem
jednak typové obohatit kategorii maket, jednak
soutézit s modelem sovétske rakety vedle tehdy
pfevazujicich modeld raket podie zapadnich
pfedloh. Technickych podkladii bylo malo, atak
mné a synum trvalo téméF dva roky, neZ jsme
Z nejruznéjsich prament mohli stanovit rozmé-
ry skutecné rakety. K nékterym Gdajim jsme se
dopocitali ze zverejnénych hodnot, jiné jsme
stanovili na zékladé vyhodnocen| fotografil.
Tyto hodnoty jsme pak postupné ovéfovali
a v soucasne dobé muzZeme tvrdit, Ze v plném
rozsahu odpovidaji pozadavk(m potfebnym
pro stavbu dokonalé makety.

Samostatnou kapitolou je ziskani vhodnych
fotografii. Nejde o pocet, ale o takové snimky,
ktere vam spolu s timto uvefejfiovanym vykre-
sem umozni postavit model jako skuteénou
maketu. Je nutno hledat, porovnavat, peclivé
hodnotit. Mnohdy se v tisku objevi reprodukce
z obraceneého negativu a to muiZe modelafe
zavest k nemilym chybam.

Zvlaste potrebne jsou fotografie jednotlivych
detaill rakety. Stale totiZ plati, Ze pouze detail,
ktery mém na fotograﬁi, mohu spravné vyrobit
na maketé. | kdyz v pfedkladané vykresové
dokumentaci detaily jsou véetné hlavnich roz-
mérl, nelze ve zvoleném méfitku zakreslit
véechno a proto fotografie je dalsim hlavnim
voditkem pro vypracovani podrobnosti (nyty,
Srouby, svary, ukosy, vyztuhy, spoje apod.).

Cetnymi problémy kolem néaroéné makety
S0JUZ se zabyvali témér vaichni vyspéli &leno-
vé raketomodelarského klubu Adamov a jejf
kenstrukci overili na celé desitce kusd. Tyto
modely startovaly s ispechem jak na preborech

SR a mistrovstvich CSSR, tak i na soutézich
mezinarodnich véetné Il. mistrovstvi svéta roku
1974 v CSSR (3. misto) a lll. MS v Bulharsku.

A¢ dokonale ovéfeny a osvédéeny, zOstava
ovsem SOJUZ modelem narocnym a hodi se jen
pro zkusSeného modelafe. Nékteré jeho Easti
jsou konstrukéné naznageny jen ramcove a de-
tailni propracovani zaleZi na zruénosti modela-
fe. Nezbytnym predpokladem Uspésné stavby je
zhotoveni fady , kopyt" a pfipravkd. Jinak fece-
no — bez soustruhu, stolni vrtacky a dalsich
nastroji se pfi stavbé neobejdeme. A hlavné
nesmi chybét trpélivost, ponévadz stavba véet-
né zhotoveni pfipravkl reprezentuje asi 800 aZ
1000 pracovnich hodin!

K STAVBE

Maketa SOJUZ ve zvoleném méfitku 1 : 50je
téméf 1 mvysokaa je uréena pro tridu S-7 podle
pravidel FAL Vzhledem k pfedepsanému ome-
zenl vzletové hmotnosti na 500 g je potfeba pfi
stavbé volit s rozmyslem druhy materialu a co
nejvice, avéak rozumné, Setfit hmotou. Pro

dodrZeni spravné vzajemné polohy téZisté (CG)
a polohy pusobisté aerodynamickych sil (CP)
atimizajisténistabilniho letu by mély jednotlive
¢dsti modelu mit tyto maximalni hmotnosti:
uplny prvni stupen 150 g; Gplny druhy stupen
80 g; treti stupen + kryt kosmické lodi + mfiZzo-
va spojovac| ¢ast 150 g; zachranny Usek + do-
vazeni minimalné 50 g; navratove zafizen/ (2
padaky) 40 g; funkéni motory 80 g — celkem 500

Pokud se podafi zhotovit nékteré éasti lehél,
vyuZijeme rozdil s vyhodou pfi dovaZovani
makety a na Upinou hmotnost 500 g zvétsSime
dovaZeni v zachranném tseku.

Poloha CP je 647 mm, poloha CG 610 mm od
Spicky makety.

STAVBU muzeme zaéit po shromazdéni ves-
kerého materialu, — Veskeré miry na vykresech-
ivdalsim popisu (platné pro model) se rozuméji
v milimetrech.

Znaéné mnozstvi drobnych dilii modelu je
pro usnadnéni prace a zpfesnéni nejvhodnéjsi
odlit; o zplisobu odlévéni bude fet samostatné.

1. STUPEN (oznaéeni A, list vykresu 1) tvofi 4
shodna télesa, z nichZ kazdé sestava z téchto
hlavnich éasti:

| — drzak pro spojeni s centrélnim trupem 2.
stupné

Il = horni kuzel

Il = dolnf kuzel

IV — vélcova cast

V —vélcova ¢ast s ikosem

V| - spojovacl mezikruzi

VIl - dno

VIl - trysky

Al — Drzék se osvédgilo odlit, protoZe je tvarové
slozity a jsou zapotfebi 4 shodné kusy. Lici
formu je vyhodné vypracovat z hliniku; pro
upfesnenl je nutna fotografie.

All - Horni kuZel zhotovime navinutim papirové
hnédé lepici pasky na kopyto o praméru o 0,8
mensim nez bude mit hotovy kuzel. Z lepenk
nastiihdme trojuhelniky s presahem asi 5 a lepl-
me po obvodé. Jednotlivé vrstvy nechame vy-
schnout, pak je brousime a prolakovavame.
Posledni vrstvu po lakovanl natmelime a vy-
brousime.

Alll -~ Dolni kuZel se zhotovi z mékkeé kvalitni
balsy tl. 1,3. Kopyto, na primérech o 2,5 mensi
neZz hotovy kus, miZe byt z plastické hmo
nebo lépe z duralu. Nevhodné je dfevo, neudrzi
tvar a kruhovitost.

Balsova prkeénka nejprve slepime na tupo do
Eﬂb!liného tvaru rozvinutého plasté komolého

uzelu, Po uschnuti balsu jemné pfebrousime
a z jedné stranx prilakujeme tenky Modelspan
(lepicim nitrolakem). Po vyschnuti balsu navih-
¢ime a navineme na kopyto (Modelspanem
dovnitf). Po vyschnuti slepime spoj na tupo
asoucasné pfilepime stejnym zplisobem zhoto-
venou valcovou &ast (AlV). V obou pfipadech
Eiitahujeme balsu na kopyto obinadiem, guma

y zanechala prohlubné. Tyto slepené dily je
vhodné nechat delsi dobu na kopyté vystarnout.
Pgo urychleni stavby je tudiz dobré mit kopyt
nekolik,

Obé casti SAHJ, AlV) na kopyté vybrousime,
nékolikrat nalakujeme fedénym Girym nitrola-
kem a jemné zatmelime. Brousime velmi opatr-
ne, abﬁchcm udrzeli ostrou hranu na pfechodu
mezi kuZelem a vélcovou céasti. Poté celek
jemné nastiikneme svétlym barevnym nitrola-
kem, &imz vystoupi viechny nedokonalosti po-
vrchu, které opravime. Cisté praméry éasti pred
strikanim musi byt 0 0,1 mensi neZ po dohotove-
ni. Casti ponechame i nadale vystarnout na
kopyté (asi 4 tydny).

AlV — Vélcova éast. Stejny postup, tloustka
balsy | zmenSeny pramér kopyta jako u Alll.

AV — Véalcova ¢ast s ukosem je opét z balsy tl.
1,3. Slepime vélec a potom jej rozfeZeme na
casti dlouhé podle vykresu. Tato mezikruzi
nasadime na kopyta s upravenym Ukosem.
Podle tvaru kopyta vyfizneme valcovou &ast
a naleplme balsové desticky tak, aby vzniklo
poZadované zeSikmeni. Opét lakujeme, tmeli-
me, nakonec jemné stiikneme a nechame na
kopyté starnout.

AVI — Spojovaci mezikruZi o tloustce stény 0,7
az 1 je z papirové hnédé lepici pasky vrstvené
navijenim na kopyté. Tlustsi sténa je nutna
z pevnostnich divodu, ponévadz do tohoto dilu

{Pokracovén( na str. 18)
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Létajici maketa

sovétské
SOJUZ

rakety

nosné
(Pokracovani ze str. 15)

jsou zasazeny soucasti spojujici prvni stupen
s centralnim valcem (2. stupném). Primeér musi-
me upravit, aby Sel tésné nasadit do dili AlV
aAv,

AVIl - Dno zhotovime z tvrdé balsy tl. 1,5 podle

vykresu, pricemZ peclivé licujeme z dilem AV.

Dutiny pro umisténi pomoenych motorQ jsou

z balsy tl. 0.5, kterou potahneme stfibfitou

lesklou samolepkou. Dno z balsy je potaZeno

duralovou folii tl. 0,02 az 0,05. Ve f6lii pred
nalepenim nazna¢ime nytovani a spoje podie
vykresu a fotografii. Dale nadno nalepime detail

vyztuhy 40. .

Po zhotovenl| zakladnich &asti prvniho stup-
né mOZeme zadit modelovat drobnosti (daie
nazyvane detaily). Téch je velké mnoZstvi a pra-
vé na nich se ukaze skute¢né uméni modelare.

Detaily miZeme rozdélit do skupin, z nichZ

‘kaZda vyZzaduje zvlastni zpracovani:

e E;t)ataily tfirozmérné (dale nazyvané prosto-

rov

2. Detaily plosné

3. Detaily technologicke (svary, vyztuhy aj.)

Ad 1: Detaily prostorové zhotovime vétsinou

odlitim anebo z plechu. V prvém pfipadé je

zapotfebi zhotovit lici formu, v druhém rozvinu-
ty plast, z néhoZ detail tvarujeme klestickami

a vhodnymi pfipravky.

Detaily odlévané: 1, 2, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 35, 37,
22, Detaily z plechu: 9, 11, 15, 16, 17, 19, 21, 29,
28, 30, 31. Kryt elektroinstalace 13 je z balsy.
Ad 2: Deta;rg ploéné vétsinou pfedstavuji rizné
kryty a uzaveéry; zhotovime je z hlinfkového
plechu tl. 0,05 az 0,1. Jsou to detaily: 5, 12, 14,
18, 20, 23 az 27, 32, 33, 34, 40.

Ad 3; Svary, které jsou hlavné na kuZelech, je

moZno vyznadit témito zplsoby:

— pouhym vytlacéenim tupym predmétem (ne-
doporucujeme, balsa nenl viude stejné ho-
mogenni a ryha v ni nebyva pravidelna);

— nalepenim nité;

- nalepenim tenkéhe dratku (& 0,01). V tomto
pfipadé na dilu nasazeném na kopyté vyzna-
¢ime pfesné délkové a Uhlové rozdéleni.
Lepit (nitrolakem) zaéindme na misté, kde
bude pfilepen detail krytu instalace 13. épen-
dilkem propicheme balsu, dratek ovineme
a do stejne dirky vsuneme konec. Nejprve
vyznacujeme svary svislé (po povrchovych
pfimkach kuzele).

Vyztuzné pasy (Ad1, 45) vyfizneme z tuhého
pa m podlg éa){){(ony. Jel!l:g; pas pfilehne na
kuzel, nemizZe byt rovny, ale musi mit tvar
oblouku s polomérem odpovidajicim uloZenina
kuzelu. Palkulaté hlavy nytl.na téchto vyztu-
hach se znazorniradlovacim koleckem z rubové

strany pasku, Detail 47 je ze stfibfite leskle

samolepici folie.

AVIII — Trysky motorii nejsou sice pfili§ kompli-
kované, av3ak jejich zhotoveni je narocne
a zdlouhavé. Oba druhy trysek (hlavni i Fidici)
odlijeme a chladici trubky na nich vymodeluje-
me z hlinlkovych dratkl. Chladici soustavu
fidicich trysek vytvarujeme na jednoduchém
pfipravku. Vzorové trysky pro odlévaci formy
musime vysoustruzit podie vykresu.

Celkem je zapotfebl zhotovit v maketovem
provedeni: 16 hlavnich trysek pro 1, stupen, 4
hlavni trysky pro 2. stupefi a 4 hlavni trysky pro
3. stupen. Dale Fidici trysky: 8 ks pro 1. stuped,
4 ks pro 2. stupen a 4 ks pro 3. stupen. Je
zahodno zhotovit od kazdého druhu jesté néko-

_lik kust navic, ponévadZ pfi opracovani bude-
me muset néktere jesté vyradit.

Kdo chee mit u 2. stupné trysky funkéni, musi
dvé trysky vysoustruZit z uhliku.

Sestaveni prvniho stupné

4 shodna télesa) zacneme zalepenim drzaku
Al) do horniho kuzele. Horni kuzel (All) prilepi-

18

me pomoci spojovaciho kuZele z balsy na dolni
kuzel (Alll), Na obou dilech musi byt pfed
slepenim nalepeny vyztuzné pasy a vyznaceny
svary. Do dutiny dolniho kuZele viepime 2 aZ 3
vyztuhy, abychom zajistili spravny tvar a zame-
zili borceni a praskani kuzele.

Sestavenou cast lehce nastfikame barvou,
kterou jsme pro vyrabény Sojuz zvolili. Souéas-
né nastfikame také vSechny hotové detaily
a teprve nabarvené je pfilepujeme na povrch do
mist podle vykresu.

Prekontrolujeme celou hotovou éast, odstra-
nime vady (potekly lak,. zbytky lepidla apod.)
a ¢ast odlozime. Je pf‘lprav&na pro koneény
barevny nastfik, ktery provedeme az pred celko-
vou kompletaci.

Vélcovou ¢ast s ukosem (AV) slepime se
dnem (AVII); dalsi slepovani provedeme aZ prad
koneénou kompletaci,

2. STUPEN (oznateni B, list vykresu 2) sestava
z téchto hlavnich ¢asti:

| — motorova éést

Il - centrélni valec

Il — doini kuzel

IV — horni kuzel

V — hornl vélcova ¢ést

VI - spojovaci mezikrui

Bl + 1l — Motorova &ést a centriini valec.
Centralni vélec tvofi pevnostni zaklad celé
nosne rakety, proto je] musime zhotovit kvalit-
né, aby byl tuhy. Navineme jej z hnédé papirové
lepici péskg natrnu o @ 40,5. Cista délka je 535,
tloustka stény nejméné 0,6. Trubku vypracova-
nou bé&znym zpusobem prolakujeme a vybrou-
sime. Po dohotoveni z ni oddélime kus o délce
48 na motorovou cast (Bl), zbyvajici kus zarov-
name na délku 484 a znézornm na ném svary
podle vykresu.

Bill + IV - Dolni a horni kuZel zhotovime téZ
z papiru na kopytech o primérech zmensenych
o tloustku papirove stény kuzele (ta je v obou
pfipadech 0,6). Po dokonéeni povrchoveé Upravy
vyznacime na kuZelech svary a prilepime vy-
ztuZné pasy.

BV — Horni valcova €ast se zhotovi na trnu
rovnéz z papiru, tloustka stény je 0,6.

Pro spojen( ¢asti (Bll}, (BIV) a BV) s central-
nim valcem je zapotfebi vysoustruZit z 10 mm
balsy mezikruzi o @ 58/42 (1ks) a @ 52/42
(2 ks). Priméry mezikruZi jesté upfesnime pod-
le hotovych valcovych éasti a kuZeld tak, aby
tyto dily sly na mezikruzi tésné nasunout.
V z&jmu souososti dili neni doporuéené sou-
struzeni moZno obeijit.

Sestaveni druhého stupné

Na centralni valec nasuneme dolnfkuZelado
usti vétsiho praméru zékladny nalicujeme pfi-
pravené mezikruzi. V prostoru mezi centralnim
valcem a dolnim kuZelem muiZeme vyhodné
uchytit nosné lanko pro navratové zafizeni.
Lanko zajistime na povrchu centrainiho vélce
a vyvrtanym otvorem (pramér podle tloustky
lanka) je proviékneme v prostoru mezikruzi do
vnitrni dutiny. Potom teprve pfilepime dolni
kuzel. Timto uspofadanim sevyhneme umisténi
lanka navratového zafizenl pfimo v prostoru
vySlehu vymetné naplné hnacich motord.

Posléze prilepime horni kuZel, zbyvajici dvé
mezikruZi a nakonec horni vélec a Usti zacisti-
me. Cela tato ¢ast je pfipravena k nalepovani
detailt, jez zplUsobem zhotoveni tvofi opét
skupiny.

Detail B1 zhotovime podle vykresu z balsy,
hned jej opatfime prvnim barevnym nastfikem
a nalepime plisky s vyznaéenym nytovanim. Na
zékladni barvou nastfikanou motorovou &ast
nalepujeme take ostatni detaily jiZ nastfikané.

Skupiny detaild: odlévané -2, 4,5, 10,11, 18,
22, 24, 33; plechové tvarované -7, 8, 12, 20, 21,
26; plechové plodné - 3, 6, 9, 13, 14, 15, 16, 17,
19, 25, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 35. Detaily 39 a 23
jsou vypracovany z balsy, detail 29 je ohnut
z hlinikového dratu o @ 0,5.

Zvlasté ndrocné jsou zamky 22, které zajistuji
spojeni 1. a2. stupné rakety a musi byt dostateé-
né pevne a tuhe, aby obstaly pfi startu a funkci
navratového zafizenl.

Motorova €ast je uzaviena zespodu-dnem
z 1,5mm tvrdé balsy, ve kterém jsou uchyceny 4
trysky hnacich motortl,

“BVI - Spojovaci mezlkruzi navineme jako trub-
ku z hnéde lepici papirové pasky; tloustka stény
je 1, vySka mezikru2i asi 15.

Ve vnitfnim prostoru motorové éasti umistu-
jeme funkéni hnaci motory makety,ato bud dva
motory VV 20/4nebo tfi motory ZVS 10/4. Prvni
alternativa je vyhodnéjsi u modelu § mensim
dovaienim. Druha je vhodna u perfektné prove-
dené makety s dostate€nou rezervou hmotnosti
pro dovazeni. Start s motory ZVS je pomalejsi
a realistictéjsi, ale model je citlivy zejména na
narazovy vitr.

LoZe pro funkéni motory tvofi bud dvé nebo
tfi slepené trubky, v nichz musi byt dokonale
provedene zaraZzKy, aby motory pfi startu ne-
vnikly do téla rakety. Samotné lozZe je potieba
dokonale uchytit a zalepit souose s osou cen-
tralniho valce 2. stupné, aby nevznikaly klopne
a rotaéni momenty. Je vhodné prilepit na vyto-
kové konce motoru asi 20 mm dlouhaochranna
mezikruZi z hlinikové félie, aby nedochézelo
k oZehnuti a vypaleni natéru trubky loze. | pfi
tomto opatfeni je viak potfeba uchycenlloZe po
kazdém startu dokladné pfekontrolovat a po 3
az 4 startech loze vyménit.

POZORNOST VENOVANA HMOTNOSTI musi
byt maximalni zviasté ve spodni &asti makety
u obou stupiitl (1. a 2.). Zde kazda uSetiena
desetina gramu ma ,,cenu zlata", nebof pfispiva
k stabilité letu celého modelu!

Spojovaci mfiz mezi 2. a 3. stupném je celkem
nenapadna, ale jeji zhotoveni je obtizné a vyza-
duje maximalni pozornost, protoZe Spatny spoj
zde by mohl ohrozit celou maketu. -

Nosna mezikruzi jsou z plastické hmoty.
Vnéjsi primér horniho mezikruZi je treba upra-
vit podle skuteénéha vnitfniho praméru 3. stup-
né rakety a stejné i u dolniho mezikru2i & 40,2
podle dutiny ve 2. stupni. Uzavér mfize B44
zhotoveny ze silonu je zahodno podle moZnosti
odlehéit.  MFizové nosniky zhotovime bud
z bambusovych tépin o @ 1 nebo lépe z hlini-
kovych mikrotrubicéek o @ 1/0,6. V nouze Ize
pouZit i trubiéek z wvytahovacich per nebo
z injekénich jehel. Pro \Eyhmfeni mfiZze podle
vykresu je potfeba trubiky slepovat na tupo,
coZ jde presné jen s pomoci pfipravku.

K vyvrtani otvort v mezikruzich pro trubicky
mrize é’e nutna stojanovéa vrtacka, déleni je
vhodne udélat na délicim pfistroji, Do horniho
mezikruzi zalepime 12 kratkych nosniki a mezi
né pak rozpéry. Pokud se mfiz zhotovuje ze
zminénych mikrotrubicek, Ize si pfi zalepovani
rozpérek pomoci takto: Nosniky se provrtaji
v mistech styku s rozpérami & 0,4, do otvorti se
nastrél dratky o @03, na né se nastrkaji
rozpérky, prisadi se dalsl nosnik atd. Po sesta-
veni celého mezikruziv pfipravku pak jednotlivé
spoje na tupo zakdpneme agmxidem. Spolenli-
vost slepeni si miizeme ovérit: Je vyzkouseno, .
Ze spravné slepena mfiz vydrii statické zatizen|
S5kg a pri upnuti do soustruhu otacky
600 1/min.

Po vyjmuti z lepiciho pfipravku vsuneme do
mfiZze barvou jiz nastfikané vicko, které jsme
predem do poloviny rozfizli, takZe je |ze otogit
tak, aby proslo mezikruzim. UvnitF mezikruZi
viéko pritlacime a pfilepime k dolnimu mezikru-
Zl. Vznikly fez zamaskujeme jednim ze &tyr
vyztuznych prouzkd,

Guma pro uchyceni navratového zafizeni
musi byt uvazana na tyéce prochazejici dolnim
mezikruzim, ponévadz samotna balsa by neo-
dolala razu pri otevieni padaku.

3. STUPEN a kryt kosmické lodi {oznaceni C,
list vykresu 2) sestava z téchto hlavnich éasti:

| — doini valcova €ast 3. stupné

Il — stfednf valcova ¢ast 3. stupné

IIl = dolni kuzelova cast

IV — vélcova €ast krytu

V - horni kuZelova cast

V| - horni valcova éast krytu

Cely tento dil modelu tvofi dvé papirové
trubky o primérech dolni valcové &asti 3.
stupné (Cl)a horni valcové éasti krytu (CVI). Obé
trubky vypracované dfive popsanym zplsobem
slepime navzajem suuose tak, aby misto slepeni
bylo totozné se spojem ¢asti (Clll) a (CIV).

Z balsy vysoustruzime mezikruzi na dily (Clll,
CIV a CV) a na dilech (Clll) a (CV) vytvorime
kuZely. Mezikrui nasadime na trubky - dil (ClIl)
na trubku (ClI) a dily (CIV) a (CV) na trubku (CVI)
— a slepime. K éasti trupu (CVI) jesté prilepime
kuZelovy prechod ze zachranného useku, aby-
chom mohli tuto éast dokonéit jeho celek
lakovanim, tmelenim a brouSenim. Celek vy-
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broudeny na &isto nastfikdme bilym nitrola-
kem, po opraveni drobnych nedostatkl zacne-
me prilepovat detaily. Zacneme vyztuznymi
pasy zhotovenymi z papiru nebo lépe z hliniko-
vé folie, na nichZ jsme )iz vyznacili nytovani
(C47, 46, 38, 33). Dratkem o @ 0,8 vyznacime
elektrickou instalaci C37.

Pripravime si dvé mezikruzi C27 z hlinikové-
ho plechu. Nyty po obvodé mezikruzi znazorni-
me vyklepnutim. Tato metoda ,,nytovani* vyZa-
duje ovSem praxi. OsvédCil se jesté jeden
zpusob vyznacovani nytl, sice zdlouhavéjsi, ale
se zaruéenym vysledkem. V jednoduchém pfi-
pravku vyvrtame pro ,nyty” otvory o &0,2.
(V tomto pripadé {e v hornim mezikruzi 48 nytu,
vdolnim 96). Hlavi¢ky nytl znazornime ocelovy-
mi kulickami o @ 0,5 (pouzivaji se pro piskova-
ni), jez do otvort zalepime nitrolakem.

Po znazornénl viech ,nytl" celé mezikruzi
nastrikame barvou. Hotova mezikruzi nasune-
me na télo 3. stupné (Cll) a pfilepime. Vyznaci-
me obvodové svary C24 (pétkrat). V éasti (CV
profizneme otvory pro vlepeni patek ctyf detaild
C41. Jejich obrys si naznac¢ime na plasti, :-.\cbzg
chom mohli spravné nalepit dalsi detaily
(4x), C34 (Bx), C48 (4x), C49 a C50 (4x), C44 (1x),
C51 (1x) a €31 (2x). Viechny tyto detaily jsou
z hlinikove félie tl. 0,05.

Na 3. stupen pfilepime detaily C10 az C12
a poté vSechny detaily plosné i prostorové
zhotovené z plechu.

Celou tuto ¢ast modelu véetné prilepenych
detaili nastiikame nejprve nékolikrat tence
bilou matnou nitrobarvou ve sprayi. Po vy-
schnuti nastfikdme cast (Cl) — spodni valcova
¢ast 3. stupné - oranZové (stejné u viech
barevnych alternativ — viz dale). Zbyvajici ¢ast 3.
stupné nastfikame zfedénou zakladni barvou.

Zbyva doplnit celek o prostorove detaily.
Jednim z obtiZnych je aerodynamicka brzda.
Vsechny 4 kusy zhotovime z preklizky tl.0,8az 1.
Jejich vyfiznuté dily vybrousime, slicujeme,sle-
pime na tupo a na boky pfilepime hlinikovou
folii tl. 0,1 az 0,3, &imz dostaneme pozadovany
koneény tvar, Vyztuhy jsou z hlinikoveho dratu
o @05 miizka z plastikového pletiva. Cely
zatmeleny a vybrouseny detail nastiikame bile,
mfizku zbarvime éerné. Na boénicich télesa
brzdy vyvrtame otvory o @ 0,5 pro uchyceni
tahla od hydraulického vaice. Gtyfi tyto hotové
detaily pfilepime na trup rakety.

Zbyva jesté pfilepit zbyvajici detaily nastfika-
né samostatné zvolenou zakladni barvou. Jsou
t&éisla C40, C35, C32, C29, C28, C26,C23,C16,

Tim je stavebné dokonéen treti celek modelu.
Je jenom jesté potfeba pflpravit hlavni trysky
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Chrastitek pro nejmensi".

a fidici trysky motor( 3. stupné, které zalepime
do dna z tvrdé 1,5mm baisr potaZene hliniko-

vou folif a prilepime na hornl mezikruZi spojova-

ci mrizky.

ZACHRANNY USEK (oznaceni D (E), list vy-
kresu 1).

V této casti skuteéné rakety bylo nejvice
zmén rozmérovych i vzhledovych. Proto je ¢ast
v modelovém provedeni rozdélena na 3 alterna-
tivy, z nichz dvé jsou popsany. Sojuzy ¢. 1az 18
jsou oznaceny jako alternativa 1. Sojuz 19 pro
spoleény let s Apollem' mél téZ jiny zachranny
system, ale dale se toto provedeni nevyskytova-
lo a proto o ném nehovofime. Sojuzy &. 20
a dalsi maji zachranny Usek oznaéeny v nasem
popisu jako alternativa 2.

Prechodovy kuZel (DI) je o obou alternativ
vysoustruzen z balsy. Dil (DIl) je u alternativy 1
zpapiru, u alternativy 2 vysoustruzen z plasticke
hmoty. Kryt (DIli) u alternativy 1 je z plasticke
hmoty. Velmi dobfe se daji vyuit rdzné druhy

ily (DIV) a (DV)
u alternativy 1 a dily (DIll) a (DIV) u alternativy 2
jsou vysoustruZeny z novoduru, ktery odlehéi-
me odyrtanim dutiny po celé délce az 3 mm
pred ukonéeni a do vzniklé dutiny umistime
olove na dovazeni. U alternativy 2 chybi cast
(DII1) a trysky jsou zakrytovany v hornim kuzelu.

Na zachrannem Useku neni mnoho detaild.
U alternativy 1 jsou trysky D2 opét odlity. Detail
D4 zhotovime jako mezikruzi z plastické hmoty
o tloustce 0,5 a priméru 20/16. Po obvodu
vyvrtdme po 30° celkem 12 otvort o @ 0,8, do
nichz naznacime 12 Sroubl. Motory D3 jsou
z balsy a trysky z plechu nebo papiru. Trysky D6
naznacime buzirkou.

Sestaveni zachranného useku. Na dil (DIl)
pfilepime trysky D2; a zajistime kaZdou jesté
$pendlikem, aby se neutrhla. Nad trysky pfilepi-
me mezikruzi D4. Do Usti trubky zasuneme
pomocny kuZel z plastické hmoty, na ktery

lepime trysky D6. Do vnitfni dutiny jsme jiz
zalepili zatézovaci olovo a nyni nasadime na-
banran?‘l kotou¢ (DIIl) a dilv (DIV) a (DV) pFilepi-
me k dilu (DI1). : :

Obdobné postupujeme i pfi sestavovéni za-
chranného useku alternativg 2. Do kuzele (DI)
zatim hotovou ¢&ast (DIl az DV) nezalepujeme,
abychom mohli jesté do éasti (DIl) dodat olovo
na dovazeni.

MontaZ modelu Sojuz

U prvniho stupné nejprve dokonéime dno
(AVII) viepenim trysek. NamezikruZich naznagi-
me nytovani. Zvazime kazdé ze ¢tyr téles (boos-
ter) 1. stupné. Jejich hmotnost bude ponékud
rozdilna, byt jen o malo, coz vhodnym uspofa-
dénim po obvodé centralniho vélce (2. stupné)
tastecnd eliminujeme (dva té2si a dva lehéi
kFizem proti sobé;

Na papirovou étvrtku si nakreslime pfiény fez
maketou v roviné AZ (viz listvykresu 1, rozvinuty
Elaét 1. stupné), Na tuto skicu poloZime mezi-

ruzi (AVl) a (BVI) a naznaéime mista pro otvory
k uchyceni spojovacich prvkd (tyéi B42 a zdvo-
jenych ohnutych tyéi B43). Druhé z nich jsou
z plastické hmoty o prifezu 2 x 6. Spojovaci
prvky pfilepime dikladné k centralnimu valci
a k4 télesim 1. stupné, aby vznikl tuhy celek.

Po zhotoveni téchto mezikruzi uchytime 4
boostery 1. stupné pomoci pendlikl v zameich
B22 a dokonéime detaily tohoto uchyceni. Do
vzniklého celku zalepime slepend mezikruzi
a celek pfesné dotvarujeme, Spojeni 1, a 2.
stupné musl byt dostatecné tuhé, aby se néktery
booster pfi startu neuvolnil.

Chybi jesté dolepit asti (AV) a (Bl.). Pfedtim
v3ak musime k centralnimu valci pripevnit vodi-
ci otko (pro startovaci tyé o @ 8). Déle, jestliZze
jsme dosud nemontovali lanko na uchyceni
navratoveého zafizeni do prostoru kuZelového
pfechodu 2. stupné, nesmime na to zapome-
nout nyni. Lanko solidné upevnime v prostoru
n}?’lo:ové casti (Bl). Pak muzeme | tuto ¢ast
prilepit,

Zbyva dokongit 3. stupen s ¢astl krytd lodi

a zdchrannym usekem. Neéprve sgojlma spojo-
vaci mfizku s 3. stupném. Opatrné ji viozime do
3, stupné a oznagime polohu horniho mezikruZi
mffzky v duting trupu. Pfesné do mist, kde
mezikrui konél, zalepime papirovou zaraZku ve
tvaru mezikrui tak, aby se mfizka nemohla
posunout dovnitf. Mrizku zalepime do 3. stupné
dukladné epoxidem. Bedlive pri tom kontroluje-
me souosost mfizky s celou hornl ¢asti rakety.

Dfive neZ zalepime zachranny Usek do 3.
stupné, pfesvédéime se o celkové hmotnosti
modelu, abychom mohli jesté dodat olovo do
zachranne casti. Maketu zvazime véetnd vieho
(motorr; navratové zarizeni véetn& gumy, po-
mocného papiru, obald na padéky aj.) a celko-
vou hmotnost upravime na 495 az 498 g. (Pfed-
poklada se, Ze béhem stavby jste vechny dily
nékolikrat vazili a drzeli jste se hodnot uvede-
nych v navodu.) DovaZenim olovem je spinén
i pfedpoklad dodrZeni polohy téZisté modelu
atudizistabilniho letu. —Pfilepeni zachranného
I‘Jsekul je pak posledni montaZni praci na
modelu.

Povrchova dprava

byla |iz zminéna u jednotlivych stavebnich dill
a celkl. Pfipomenme jen, Ze vysledny vzhled
modelu velmi zavisi na vSech jejich fazich.
Koneény barevny nastfik nic ,.nepfikryje", ale
naopak ukaze, s jakou peclivosti jste opakované
podle potfeby brousili, lakovali, tmelili. K tmele-
ni je nejvhodnéjsi smés ze zasypu Sypsi a nitro-
laku, na balsové €asti Ize pro zpevnéni pouzit
nitrotmel. Tmelené plochy se nejlépe vybrousi
pod vodou.

Zbarveni
bylo a je téméf u kazdého kusu rakety Sojuz
jiné, anebo odlidné od pfedchozich aspon v jed-

fipevnime &tyri trysky D3. Do spodnl éasti dilu
?DV) zalepime 12 prepazek D7. (Celek notlivostech. Podle sovétskych pramen( uvadi-
DIV) + (DV) nastfikame barvou a nakonec pfi-  me étyfi alternativy barevného schématu:
A1 A2 A3 A4
a sv. modra sv. zelena okrové Zluta ocelové stfibrna
b bila bila bila bila
c cerna cerna cerna ¢erna
d oranzova oranZova oranzova oranZova
e leétény dural (ocel)  ledtény dural (ocel)  lestény dural (ocel)  lestény dural (ocel)
f &eda Seda Seda seda
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~ Poznéavame
LETECKOU TECHNIKU

- polské vleéné
letadlo

V roce 1950 vyprojektoval ing. E. Stan-
kiewicz speciélni letadlo pro viekanfi vét-
rofid oznacené S-3 ,,Kania", které pfipo-
minalo velmi populérni predvéalecné pol-
ské letadlo RWD-8. Prototyp byl zalétan
v kvétnu 1951 a vykazoval, celkem dobre
viastnosti. Po pfedani na zkousky do
leteckého institutu se vsak ukazalo, Ze
podvozek je poddimenzovén na bocnisily
a tak byly dalsi zkousky zastaveny. Teprve
v roce 1956 byla znovu poverena tovarna
PZL postavenim nového prototypu. Pu-
vodni Kania byla pfepracovana a dostala
oznaceni S-4 ,Kania 2. Mimo jiné byl
i éasteéné kapotovdn motor a pfidan
vriulovy kuZel. Tento prototyp, oznaceny
imatrikulaéni znacdkou SP-PAA, byl zalé-
tén v srpnu roku 1957. Béhem letovych
zkousek, trvajicich skoro rok, doslo
k fadé zmén a uprav. Druhy prototyp S-4
oznadeny jiZ ,,Kania 3" mél kromé prevza-
tych zmén a uprav jesté vztlakoveé klapky
a zvétsenou svislou ocasni plochu.
Zkousky tohoto prototypu probihaly aZ do
kvétna 1959 ... vyrobnim podniku, béhem
roku 1960 jesté v leteckém institutu. Ten-
to prototyp s imatrikulaci SP-PBB, stejné
jako prvni letoun, zustal po zkouskéach
v aeroklubu Mielec, kde slouZil prevdZné
k vlekani vétrond. Treti prototyp byl do-
koncen v dilndch v Krosné aZ v roce 1963,
do provozu byl pfedan pod znackou SP-
PBE. K sériové vyrobé letounu nedoslo,
nebot mezitim byla ukoncena licenén/
vyroba populdrniho PO-2 , Kukuruznik*
a tim i pohonné jednotky M-11 D, pouZité
i pro letouny ,,Kania". Navic se jevila
drevéna konstrukce jako jiZ zastarala
a tak byla ddna prednost celkokovovému
letadlu PZL-104,,Wilga*. Prototyp , Kanie
3" imatrikulaéni znacky SP-PBB zustal
uchovén a je uloZen v leteckém muzeu
v Krakoveé.
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S-4 , Kania 3" byl jednomotorovy dvoj-
mistny vzpérovy hornoplosnik (parasol)
celodrevéné konstukce s pevnym dvou-
kolym podvozkem a ostruhou.

Kridlo se Sipovitosti 5 ° bylo uchyceno
na pyramidé z ocelovych trubek a podep-
feno jednoduchou dievénou vzpérou jes-
té zpevnénou vzpérkou z ocelové trubky.
Kostru kfidla tvofil hlavni a pomocny
nosnik, Zebra a polozebra. Nabézna hra-
na byla az po hlavni nosnik potaZena
preklizkou, celé kfidlo pak platnem. KFi-

‘délka byla béZné drevéné konstrukce,

rovnéZz potazené platnem. Nad trupem
bylo kfidlo zuZeno pro snadny vstup do
kabin, stfedni ¢ast byla potazena prekliz-
kou. Vztlakové klapky, odklapéjici se ze
spodni strany profilu, byly celokovové
a sahaly od kfidélek aZ k zuZeni kfidla.
V nabézné hrané kridla pred kFidélky bél'x
éléJhinové sloty. Kfidlo . mélo profil NA
23012.

Trup ovalného Erﬁ rezu byl celodrevéné
poloskorepinové konstrukce. Preklizkovy
potah byl jesté polepen platnem. Predni
¢ast trupu, erlfcf motorovou skupinu,
byla opatrena kryty z duralového plechu.
Oba pilotni prostory byly oteviene opatre-
né vetrnymi Stitky z plexiskla. Rizeni bylo
pakové. Obé kabiny byly vybaveny dvou-
dilnymi palubnimi deskami. V pruzné ulo-
Zene stredni desce byl kompas, rychlo-
mér, variometr do 10 m/s, vyskomer, za-
tackomér kombinovany s pricnym sklo-
nomeérem a kombinovany ukazatel tlaku
Fliva aoleje. Pevna ¢ast desky obsahova-
a vypina¢ magnet, otackomeér a teplomeér
vzduchu vstupujiciho do karburatoru. Za-
dni pilotni prostor byl hlavni a proto na
pevné &asti byl jesté palivomér, amperme-
tr a ruéni nastrikovaci pumpicka. Sedadla
byla upravena na sedaci padak. V zadni
¢asti trupu byl upevnén vypinaé zavésu
pro vleéné lano.

Ocasni Elochy. Svisla ocasni plocha

méla kylovku potazenou F'fekliikou, pre-
chod do trupu byl duralovy. Smérovka
bézné drevéné konstrukce bxla potaZzena
E’iatnem. Profil SOP byl NACA 0009. Pulky

OP byly podepreny k trupu vzpérou
z ocelové trubky. Stabilizator byl potazen
preklizkou, vyskovka b‘vla konstrukéné
obdobou smérovky. Profil VOP byl NACA
0006. Na levé pllce vySkovky byla duralo-
va vyvazovaci ploska.

Pristavaci zaFizeni tvofil pevny vzpé-
rovy podvozek a otoéna ostruha. Hlavni
podvozkové nohy byly svareny z ocelo-
vych trubek do trojuhelniku a pokryty
platnem. Vzpéra byla opatfena tlumiéem
tvofenym gumovymi provazci. Kola o roz-
méru % 150 méla mechanické brzdy
ovlddané noznimi pedaly. Ostruha byla
tlumena rovnéZ gumovym provazcem.

Motorova skupina. Hvézdicovy pétival-
covy, vzduchem chlazeny motor M-11
D osvédéené sovétské konstrukce o vyko-
nu 92 kW (125 k) pohanél dvoulistou dfe-
vénou vrtuli typu WD-451. Nadrz na 165 |
paliva byla umisténa mezi poZarni sténou
a prednim sedadlem, nadrz na 16 | oleje
byla v motorovém lozi pfed poZarni
sténou.

Zbarveni. Druhy prototyp oznaceny
&ernou imatrikulaéni znackou SP — PB
byl stfibrny s granatové ¢ervenymi doplri-
ky. Na kylovce byl napis ,,Kania3", v hornl
¢asti smérovky byl cerny znak polského
aeroklubu.

Technickd data a v!’kony: Rozpéti
kridla 12,16 m, celkova delka 8,72 m, vys-
ka 2,35 m. Plocha kfidla 19,7 m?, hmot-
nost prazdna 660 kg, nejvétsi vzletova
975 m. Ploéné zatizeni 49,5 kg/m?, vyko-
nové zatizeni 7,8 kg/k. Rychlosti: nejvétsi
171 km/h, cestovni 130 km/h, pFistavaci
63 km/h. Stoupavost u zemé 4,5m/s,
dostup 5100 m, dolet 580 km. Délka startu
84 m, délka dojezdu 86 m.

Zpracoval: Zden&ék KALAB
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Letajici maketa

sovétské

rakety

nosné
(Dokoncéeni ze str. 19)

Obecné plati tyto barevné odstiny:

Vnéjsi épovrh trysek hlavnich | fidicich motord
je kovove stiibFity. Vnitfni povrch trysek hlay-
nich i fidicich motord 1. a 2, stupne je svétle
cerveny, 'u 3. stupné kovové stribrity. Trysky
zachranného useku D2 jsou vné hnédé, vnitini
stény maji tervené, uzaviené 2lutymi krytkami.
Trysky zachranného tiseku D6 jsou ¢erné, opa-
trené Zlutymi krytkami.

Stfibfite jsou casti spojovaci mfizky, dno 3.
stupné a spojovaci tyée mezi 1, a 2. stupném,
dale vBechny anteny.

Napis CCCP na téle zachranného Useku je
vzdy ¢erveny, vyska pismen na skuteéné raketé
je 300 mm.

Casti (DIl), (DIV) a (DV) zachranného tseku
mivaji rizne barevné odstiny - svétleSede az
svétle Zluté (slonova kost).

Zbarveni pro svij model si tedy musi kazdy
zvolit sam, nikoli ale podle sveho vkusu, nyb
podle barevné fotografické dokumentace, kte-
rou se mu podafi opatfit. Je zapotfebi v této
souvislosti upozornit na to, Ze na nékterych
snimeich skuteénych raket Sojuz se kuzely 1.
stupné zdaji byt dvoubarevné, K tomuto jevu
dochazi, je-li fotografie pofizena v dobé, kdy
nadrie v raketé jsou uZ napinény kapainym
kyslikem. Ojinénim se pak zméni doc¢asné barva
povrchu rakety v pfislusnych mistech. (Toto
.doplinkové' zbarveni na maketach vsak jiz
nenapodobujeme.)

Odlévani detailu

Jak uzZ bylo feceno, nékteré detaily pro
maketu Sojuz je nejvhodnéjsi odlit, zejmena
ony, jichZ je zapotrebi nékolik shodnych. V RMK
Adamov se osvédCilo odlévani z epoxidové
pryskyfice do forem zhotovenych z Lukoprendu.
Lukopren je dvouslozkova kaucukova hmota,
bila, husta jako med, kterd po pfidani tuzidla
béhem urgité doby ztuhne, aviak zlstane pruz-
nd a ponechd si tvirovou pamet. Tato vlastnost
umoziiuje odlévat i soucasti, které nejsou pres-
né centrické. Zatékavost hmoty je velmi dobra
a Ize kopirovat jesté rysky a detaily o tlousice
0,05 mm.

POSTUP: Pro zhotoveni formy vypracujeme
pfesné vzorovy kus soudastky, Soucéastku je
nejlepsi vypracovat z kovu (dural, méd), a to co
nejdokonaleji, protoze veskeré nepfesnosti se
prenesou na odlitky.

Hotovou vzorovou souéastku pfilepime na
plech s hladkym povrchem a kolem ni udélame
ohradku (ztuhého papiru nebo balsy tak, aby po
vSech stranédch zlstala mezera 5 az 8 mm.

Lukopren pfipravime pfesné podle navodu;
pfi predavkovani tuzidla hmota hned tuhne
a ztracl zatékavost. Malé &i Elenité soucastky
nejprve potfeme Lukoprenem pomoci stétecku
a potom vypinime Lukoprenem voiny prostor
v ohrédce. Lijeme tak, aby nevznikaly bubliny
a neodvétrana mista. PFi spravné technologii
hmota ztuhne za 2 az 3 hodiny, ale je vhodné
nechat ji starnout 24 hodiny a pak teprve formu
pouzivat,

Jadro (t]. vzorovou souéastku) vyjimame vel-

mi opatrné. Lukopren okolo soucastky nejprve
jemné promackame a potom soucastku vyjme-
me. PFi odlévani nepouzivame 2adny separator
(hlavné ne olej), protoZze zhorSuje Zivotnost
formy.
Jazo lici hmota do formy z Lukaprenu je
vhodna pryskyfice Epoxy 1100. Pfi liti opét
dasledné dbame na odvzdudnéni, Epoxidovy
odlitek vyjimame z formy za 24 hodin, separator
je opét nezadouci. Pfi opatrné praci forma
vydrzi na 5 a2 10 odliti.

PRIPRAVA MODELU KE STARTU

U motord zvoleného typu vzhledoveé zkontro-
[ujeme trysky a vymetné napiné, motory zasune-

22

me do luzek a dobfe utésnime. Jako navratové
zafizeni pouzijeme dva padaky o prdméru 800
az 1000 mm, kazdy se 16 sndrami, Jeden je
spojen s 1. a 2. stupném, druhy se 3. stupném.
Oba padaky peélivé slozime, zasuneme do
trubky 2. stupné a uzavieme tfetim stupném.
Tim je maketa pFipravena.

Zhotovime jesté pfipravek na uchyceni sle-
hovych palnikd, a to tak, aby pro start byly
funkéni motory makety asi 200 mm nad zemi
a nedochazelo k opaleni a znecisténi spodku
modelu.

A nyni uz jenom

tfl, dva, jedna, start . . .
n a éTASTNY LET!

Hiavni material (miry v mm)

Balsové prkénko, délka 1000 1,5 % 80 — 8 ks;
2X60—1ks; 3% 60—1ks;10 % 70~-1ks

Bambusova stépina dlouha 200-2 ks

Papirové lepici paska bila (hnéda): Sifka 30,
celkem asi 20 m; &ifka 50, celkem asi 10 m

Papir potahovy Modelspan tenky — 3 archy

Hlinikova folie: t. 0,02 az 0,05 — 2 listy formatu
A4;tl. 0,1 -1 list A4

Samolepici folie stfibrita — 1 list formatu A4

Drat: hlinikovy @ 0,5 x 1000; @ 0,8 < 1000,
@1 x 1000; médeny 0,01 az 0,02 na
vyznaceni svaru - celkem asi 30 m

Papir kridovy — 3 listy formatu A4

Brusny papir: o zrnitosti 200 az 360 — celkem 5
archu; pro brou$eni pod vedou o zrnitosti
300 az 400 — celkem 3 archy

Nitrolak: lepici C 1107 asi 250 g; vrchni leskly
asi 250 g; barevne nitrolaky podle zvolene-
ho zbarveni. Pro kombinaci zeleno-mod-
rou Ize pouZit baleni ve sprayi; je zapotfebi
tento poget nadobek: bila — 2 ks; bila
matova, cerna, Seda, oranzova, hlinlkova -
po 1 ks; zelena nebo modra — 3 ks

Modelarské barvy Humbrol: hlinikova -2 lahv.;
svétle cervena - 1 lahv.

Détsky zasyp Sypsi — 1 krabice

Lepidlo: Kanagon — 2 tuby; Epoxy 1200 -1 mala
souprava; Epoxy 1100 (ridky) — 500 g

Lukopren — 500 az 1000

Olovo na zatéz - 40 az 70 g

Spendliky ocelové — 1 krabicka

Veétsi mnozstvi kulatiny ocelové mékké nebo
duralové nebo z plastické hmoty na kopyta

POZNAMKA: Miry vysazené kurzivou jsou po
létech dieva

Prebor CSR
raketovych
modelaru

Letovice, 15. aZ 17. zari

.,Raketyfi' budou jiz brzy patfit mezi modela-
fe s nejlepsi fyzickou kondici —~ pokud ovsem
poradatelé vrcholnych akci udrzi trend nastole-
ny na lofském mistrovstvi CSSR. Tam se starto-
valo z doliku, v Letovicich zase z kopce — béh
oranici do Udoli a strmé stoupani véak cekalo
kazdeho, komu modely alespori trochu letaly.
Pofadatelim - RMK Adamov a RMK Letovice -
se toliZ podafilo zajistit pouze , kapesni' letisté
slouzicl normainé jedinému zemédélskemu
.Cmelékovi, na které se tentokrat muselo vejit
na padesat nejlepsich raketovych modelari
2 Cech a Moravy.

Vykany v klasickych kategoriich poznamena-
lo poéasi, v soutézi bodovacich maket pak
nékolik nepfijemnosti, zpusobenych moto
VV. Za zminku stoji oznaceni prejatych modelu
tenkymi samolepkami, specialné vytisténymi
pro tento ucel, | prehledna vysledkova listina
s fotografiemi nejuspésnéjsich soutézicich(!).

VYSLEDKY

Kategorie S3A, juniofi: 1. St. Kala, Adamov
620; 2. P. Mic¢ek, Ostrava 561; 3, R. Zych, Krupka
510 s; — seniofi: 1. P. Holub, Plzen 600; 2. T.
Indruch, Ostrava 525; 3. P. Horaéek, Adamov
521 s.

Kategorie S4A, juniofi: 1. St, Kala 260; 2. R,
Zych 257, 3. P. Micek 217, - seniofi: 1, J.
Taborsky, Praha 284; 2, K. Urban, Praha 267; 3.
J. Stépanek, Letovice 231 s, i

Kategorie S6A, juniofi: 1. P. Vanék, Usti nad
Labem 310; 2. V. Richter, Letovice 271; 3. VI.
Dadka, Senov 270s; — seniofi: 1. A. Haljan,
Miada Boleslav 335; 2. P. Holub 316; 3. J.
Taborsky 286 s.

Kategorie S58, juniori: 1. M. Horacek 901, 2,
M. Hurta, oba Adamov, Diamant 2B 872; 3. St.
Kala, Adamov, Diamant 840 b.; - seniofi: 1. Petr
Horadek 955; 2. Pavel Horatek, oba Adamov,
Diamant 2B 939; 3. J. Ferbas, Hradec Kralové,
Meteor 1 890 b.

Kategorie S7, juniofi: 1. M. Hurta 945; 2. St.
Kala, oba Adamov, Sojuz 931; 3. V. Richter,
Letovice, Diamant B P4 775 b.; — seniofi: 1, M.
Michalik 946; 2. Pavel Horacek, oba Adamov,
Sojuz 941; 3. J. Stépanek, Diamant B P4 832 b.

Pavel Holub jiZ par rokd patfl k nejlepsim
klasikarim

v
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Jak spravné seridit

RC karburator

V poslednich dvou letech jsem na mnoha
soutézich leteckych, lodnich i automobilovych
modelara ¢asto postfehl, Ze nékterym modela-
fum chybi zakladni znalosti o tom, jak spravné
postupovat pfi spousténi a sefizovani motoru
opatfeného RC karburatorem. Kupodivu to ne-
byli jen zacateénici, ale | nékteri modelafi, ktefi
se dokonce uchazell o misto v reprezentaénim
druZstvu. To mne pfivedlo k napséni téchto
fadkl — vzdyt sefizeni karburatoru je v podstaté
jedneduchou zalezitosti a vyzaduje pouze za-
chovani uréitého postupu a troSku trpélivosti
k provedeni nékolika zkousek.

Zakladnim pfedpokladem Gspéchu je sprav-
na instalace palivového systémua jeho dokona-
la tésnost. V dnesni dobé povazujeme za samo-
2fejmé, Ze Uspédny provoz kazdeho RC modelu
je podminén pouZitim tlakové nadrie a jejim
spravnym umisténim (vzhledem k poloze karbu-
ratoru). Pro modely automobili a lodl je nejvy-
hodnéjsi pouzivat nadrze co nejnizsi, se sbér-
nym prostorem ve spodni Casti, z néhozZ je
palive odvadéno ke karburatoru. V nadrZich
tohoto typu byvéa obvykle nutné umistit pfepaz-
ky branici pfelévani pfi zménach sméru jizdy
modelu. Vyhodné je rovnéz pouziti dvou vedle
sebe umisténych nadrzi propojenych potrubim
pro vyrovnavani tlaku vzduchu nad hladinou
paliva. Uprostied tésné pod nadrzemi je pak
treba instalovat malou sbérnou nadrz tak, aby
jejl podélna osa protinala usti trysky v difuzeru
karburatoru a bylarovnobéznas podélnou osou
modelu. Musi byt propojena s hlavnimi nadrze-
mi tak, aby do ni mohlo pfitékat palivo v kazdem
rezimu jizdy modelu. Teprve z této sbérné
nadrze se privadi palivo k motoru, Timto uspo-
fadanim se téméf zamezi nepravidelnému cho-
du motoru zavinénému odlivem paliva pfi nah-
lych zménach sméru jizdy.

NéadrZe je nejvhodnéjsi instalovat tak, aby
nejvyssi hladina paliva byla v Grovni palivove
trysky karburatoru. Palivo potom nemuze pFité-
kat spadem do karburatoru; zamezl se tim
nezadouci preplaveni motoru, které casto
zavini jeho poskozeni pfi spousténi (zlomenf
klikového hfidele, ohnuti ojnice a zlomeni pist-
niho éepu). RovnéZ je vhodné pouiit tlaku
z vyfukového potrubi nebo tlumiée, sniZi se tim
citlivost motoru na sefizeni pfi zrychlovani &i
nahlé zméné sméru jizdy modelu.

Modely letadel jsou ponékud ndroénéjsi na
polohu palivové nadrze, protoze se pohybuji
v trojrozmérném hprostoru. Prelévani paliva zde
daleko vice ovlivriuje sefizeni motoru v riznych,
letovych polohéch a proto je nezbytne pfivadét
palivo ke karburatoru pod tlakem vyfukovych
plyni nebo pomoci tlakového cerpadia a re-
dukéniho ventilu. Lze take pouZit tlaku odebira-
ného z klikové skfing, je vak nutno jej reduko-
vat. Nejosvédéené|sl je nadrz kruhového nebo
ttvercového prifezu, umisténa co nejblize mo-
toru tak, aby jeji podélna osa prochazela Gstim
Eal]vové trysky v difuzéru a pritom byla rovno-

&2né s podélnou osou modelu. Takové umisté-
ni nadrze zaruéuje nejplynulejsi dodavku paliva
do karburatoru. Velmi vhodne je uloZeni nadrze
do pruzného pé&nového materialu, ktery utlumi
vibrace prenasené od motoru, takZe palivo
Vv nadrzce nadmérné nepéni.

Nevyhodou tohoto umisténi nadrze e, Ze
palivo miZe samovolné protékat pfes palivovou
trysku az do klikové skriné. Takové pfeplaveni
pochopitelné zté2uje uvedeni motoru do chodu
a mnohému modelafi ztrpéuje zivot. Pfitom
pomoc je snadnd — staci pred pinénim nadrZe
skfipnout pfivodnl hadicku ke karburatoru
vhodnou svérkou, kterou sejmeme az po spus-
téni motoru élze pouzit i upraveny kolléek na
pradlo). Male mnoZstvi paliva, nezbytné pro
spusténi motoru, v tomto pfipadé nastiikneme
do karburatoru bud injekéni stilkackou nebo
mensi polyetylenovou lahvi s hadickou. Popsa-
ny postup je velmi jednoduchy a mnohokrat
osvédeny.

Ponévadz viechny karburatory jsou pomérné

MODELAR - 11/1978

Autor, konstruktér motort) MVVS, gezd.f casto
mezi ucastniky modelafskych soutézi. Fotoapa-
rat L. Kohouta jej zachytil v roli pomocnika
predstavujiciho model na letosnim zévodu
o Pohdr Modely

citlivé na necistotu v palivu, je vhodné pouZivat
filtr jak pfi plnéni nadrie v modelu, tak jej
zafadit mezi nadrz a karburator - plati to
zejmeéna pro karburatory typl Kavan a Perry.
Vlastnl sefizeni karburdtoru je pomérné
snadné a u viech znamych typl je postup prace

v principu stejny. Nezbytna Je vSak znalost
systému karburatoru, konkrétné funkce jeho
ovladacich prvkl, Mezi nasimi modelafi jsou
nejvice rozsifeny karburatory typ( Webra, HP,
Tono, OS a nyni se dostavaji na trh | vyrobky
Modela -~ MVVS, jejichZ konstrukce je velmi
podobna (obr. 1), Podminkou Uspéiné prace
s témito karburatory je i peclivé zab&hnuty
motor v dobrém technickem stayu., Dale je
nutne védet, Ze palivovou jehlou 1 sefizujeme
chod motoru pouze pfi piné otevieném difuzé-
ru. Volnobé&znou jehlou 4 sefizujeme volny béh
motoru a plynuly pfechod do vysokych otaéek.

Postup pfi sefizovéani RC karburatoru

@ Ovladaci pakou 2 nastavime Soupatko
karburatoru do polohy zavreno tak, aby v difu-
zéru zustala Stérbina 0,1 az 0,2 mm.

@ V této poloze zadroubujeme velmi pozorné
jehlu volnobéhu 4 tak, aby jeji kuzelova plocha
dosedla do Usti trysky. Z této polohy vysroubu-
jeme jehlu zpét o dvé otacky. Tim |e pfiblizné
nastaven voiny béh motoru.

® Naplnime nadrz v modelu do poloviny,
s Upiné otevfenym Soupéatkem karburatoru uve-
deme motor do chodu a palivovou jehlou 1
nastavime ne}v;ééi otacky. Pritom dbame nato,
aby motor bézel radéji mirné obohacen na
palivo nez ochuzen.

@ Po zahtatl motoru snizime otatky pfivie-
nim Soupéatka na nejniZsi moZnou mez, aviak
jen tolik, aby se motor bezpe¢né udrzel v chodu
golééky asi 3000 az 3500 1/min.). Krajni polohu

oupatka pro tento reiim upravime &roubem
volného behu 3. Spravné sefizeny karburator
umoznuje plynuly pfechod do vysokych otacek.
V pfipadé, ze motor pfi rychlém otevien| dou-
patka zvySuje otacky pozvolna a jeho chod je
nepravidelny, znamena to, ze karburalor dava
ve volném béhu pfilis bohatou smés a je proto
nitné jehlu volnobéhu ponékud privFit (asio 1/8
a? 1/4 otacky). Dalsi orientacni pomickou
k odhadu spravného sefizeni je chovani motoru
po nahlem zavfeni Soupatka. Pfi spravném
sefizeni udrzuje motor priblizné stejné otagky.
Klesaji-li otatky, dostava motor pfi velném

(Dokonceni na str. 24)
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RC karburator

(Dokonceni ze sir. 23)

bé&hu prili§ bohatou smés, takze i pfechod do
vyssich otaéek bude nepravidelny. Pokud se
motor zastavi, dostava naopak chudou smés.

Je tfeba také pamatovat na to, Ze polohy
obou jehel (hlavnii qunobéhu)sEolu korespon-
duji. KaZzda zména nastaveni hlavni palivove
jehly ovlivni také voiny béh motoru. PFiliSne
ochuzeni motoru hiavni palivovou jehlou zpii-
sobl nejisté prechody do vysokych otacek,
pogfipadé i zastaveni motoru.

ostup sefizovani u jinych typl karburatort,
napfiklad Kavan a Perry nebo podobnych, je
shodny s popsanym zpusobem. Jejich Stérbino-
vé uzavirani pfivodu paliva pro volny béh je viak
ponékud naroénéjsi na manipulaci a mnohem
citlivéjsi na nedistoty v palivu.

Také karburatory starsi konstrukce bez moz-
nosti sefizovani mnoZstvi paliva pro volny béh
(obr. 2) mohou uspésné pracovat pfi pouZiti
tlakové dodéavky s odbérem tlaku z vyfukového
potrubi nebo pfi pouzitl zredukovaného tlaku
odebiraného z klikové skfiné motoru. Pfedpo-
kladem uspéiného sefizeni je spravna manipu-
lace se sefizovacim Sroubem omezujicim
mnozstvi pfidavného vzduchu 5. Timto Srou-
bem se zmenSuje nebo zvétsuje prifez otvoru,
kterym vstupuje vzduch do karburatoru v rei-
mu volného béhu (ve sméru proudéni vzduchu
jesté pfed ustim palivové trysky). PFi zvétSeni
tohoto prifezu se zmensi podtlak v prostoru
palivové trysky, ¢imZ se automaticky upravi
mnozstvi paliva,

Postup sefizeni

® Za3roubujeme Sroub pfidavného vaduchu
5 tak, aby uplné uzavrel otvor 6.

® Naplnime nadrz do go[oviny. motor uvede-
me do chodu a pfi plné otevieném Soupatku
karburatoru je sefidime na nejvy5si otacky.
Opét dbame na to, aby motor pro sefizeni béZel
radéji na mirné bohatou smés.

@ Po zahfati motoru sniZime otacky pfivie-
nim Soupétka na nejnizs moZnou mez, ale tak,
aby se jesté bezpeéné udriel v chodu. Asi po 30
vtefindch Upiné otevieme 3oupétko. Pokud je
pfechod do vysokych otaéek nepravidelny
a zdlouhavy, upravime jej manipulaci se Srou-
bem 5. Privodnim zjevem otevirani otvoru
pfidavného vzduchu pfi volném béhu je mirny
vzrast otddek, ktery je tfeba upravit daldim
pfivienim $oupatka. Po kaZdém pootoceni
sefizovaciho Sroubu § znovu zkontrolujeme
prechod z nejnizdich do nejvysich otacek.
Karburator je spravné sefizen, tehdy, kdyZ po
rychlém nebo pomalém otevieni Soupéatka mo-
tor zvy3uje otacky zcela pravidelné bez , taroko-
vani" a po uzavieni Soupatka je volny béh
pravidelny a neklesaji otacky.

Zavérem b;c:h chtél upozornit na to, Ze ke
snadnému sefizeni RC karburatord viech typl
pfispivaji pfisady do paliva. Je to hlavné nitro-
metan, ktery je v8ak moZné pouzit pouze pro
motor v bezvadném mechanickém stavu. Pokud
Le motor |iZ vybéhany nebo ma jinou mechanic-

ou zévadu, pak nitrometan naopak chovani
motoru zhoruje a ztéZuje sefizeni, prestoZe
s touto pfisadou vykazuje motor vy3si vykon,
Velmi se také osvédéilo palivos 5az 10 procenty
benzinu super, Motor s touto pfisadou pracuje
ve vech rezimech pravidelnéji a je méné citlivy
na zménu hladiny paliva v-nadrzi. Pro viechny
druhy motori velmi dobfe vyhovuje palivo
tohoto sloZeni: 70 az 72 % metylalkoholu, 10 az
8 % benzinu a 20 % ricinového oleje. NepouZi-
vejte palivo o vétsim obsahu maziva (oleje) neZ
22 procent, Je to zbyteéné plytvani olejem,
navic se zvy3uje citlivost motoru na sefizeni
a teplotu vzduchu. Témér vSichni vyrobeci moto-
ri doporuéujl jako optiméini mnoZstvi maziva

18 aZ 22 procent.
Karel Gotz
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W Memorial Milana Golusky poradal ve
dnech 26. a 27. srpna MK ZO Svazarmu
VSB v Ostravé. V nepfiznivém pocasi
zvitézil v kategorii F2B m. s B. Jurecka
(6156 b.) pfed Zd. Kfizkou (5902 b.) a M.
Pavlikovou (5182 b.). V soutézi maket
(kategorie F4B) si nejlépe vedl J. Ocena-
sek (3051 b.), druha‘l byl P. Malina (3020 b.)
a treti D. Barina (3013 b.). V kategorii SUM
byli nejusp&snéjsi: zak M. Kiliany (257 b.),
junior M. Siméak (296 b.) a senior Fl.

imcak (337 b.).

B Na ,Cené Krusnohofi', ktera se
létala 2. zafiv Hrobé, zvitézili v kategorii
F2B junior J. Kostinec (5367 b.) a senior
V. Trnka, oba z Liberce (6137 b.). — Grand
Prix Slapského vodnika pofadal LMK Pra-
ha 1. V kategorii RC MH2 si nejlépe ved| B.
Vesely z LMK Praha 2 (1591 b.), v kategorii
RC MH3 byl nejispésnéjsi V. Vik z Ces-
kych Budéjovic (2185 b.).

M V soutézi kategorie RC M2 zvitézil
9. zafiv Drozdové B. Vesely z Prahy (8266
b.) pred J. Zavorou z Drozdova (8186 b.)
a A. Jilkem z Plzné (7826 b.).

B Modelklub Slavi¢in usporadal 17.
zaff za témér idealniho pocasi soutéz
v kategoriich RC M1 aRC M2, V M-jedni¢-
kach zvitézil domaci R. Jufik (1745 b.),
ze &trnécti soutéZicich v kategorii M2 si
nejlépe vedl A, Vrba z Prostéjova

b.). Velkou radost vSem zucastné-
nym udélali pofadatelé pfedanim amatér-
sky zhotovenych palivovych filtra.

v kategoriich A1 a F1A se létal 2. 24fi na Sazené
jako 31, roénik Memorialu Cefika Formanka.
Pod z4Stitou M&NV a MéV NF jej poradal LMK
Slany.

PrestoZe byl prubéh soutéZe poznamenan
nepfizni poéasi (val narazovy vitr 6 az 11 m/s,
chvilemi prselo), fada juniori pfedvedia hod-
notné vykony. Vitézem 31. roénfiku Memorialu
Cefika Forménka se stal Ales Cejnar z Liberce,
ktery si odvezl i putovni pohar. V neoficialni
soutézi druzstev zvitézil s prevahou Severomo-
ravsky kraj pred Severogechy. Nejlispésnéjsi tfi
soutéZici v kazdé kategorii byli odménéni hod-
notnymi cenami, medailemi i diplomy. SoutéZ
probéhla bez problémi a pfipominek. Naladu
pozvedlo i obéerstveni zajisténé poradatelem.

M. Drvota

VYSLEDKY kategorie A1:1. V. Raska, Fren-
§tat pod Radho3tém 525; 2. VI. Zahorsky, Praha
6, 524; 3. R, Cada, Ostrava, 497 s.

Kategorie F1A: 1. A. Cejnar, Liberec, 1055;
2. M. Badura, Lovosice, 955; 3, J, Ferkl, Vysoké
Myto, 879 5.

Na tuto myslenku mne pfed ¢asem pfived|
dar kladenskych modelaf — obff volné létajici
vétron konstrukce p. Termera z prvnich pova-
leénych let. Je tak rozmémy, Ze jej nemohou mit
v byté - ostatné i maloktery modelarsky klub by
mél prostor na instalaci takového exponatu.
TakZe mam model schovany na ptdé a cekam,
ze snad nékdy budou mit modelafi svoje mu-
zeum, kterému bych jej vénoval.

Nase modelafska historie je natolik slavna, Zze
by si stalou expozici jisté zaslouZila. Navic
modelatstvi pomohlo pfi volbé povolani fadé
pozdéjsich odbornikl — tfeba konstruktérd,
sportovnich i vojenskych pilotd; jako pfiklad
uvedme i prvniho és. kosmonauta Viadimira
Remka.

Nyni je ke vzniku modelarského muzea vhod-
na doba — dosud ZILa fada pamétniki pocatkl
modelafstvi u nas, ktefi by jisté mohli vénovat
do vinku dost materialu i vzpominek. Jisté by
i mnoho dnesnich Spickovych sportovcl muzeu
vénovalo mistrovské modely | nékteré diplomy
a medaile. Hodnotnych exponatl by tedy jiste
bylo dost.

Pro zfizeni expozice hovofii fada uspéchlna
vrcholnych soutéZich, mnoho svétovych rekor-
da - vidyt v poétu ziskanych medaili jsou
modelafi nejuspésnéjsi odbornosti Svazu pro
spolupraci s armadou. Zbyva jesté dvaha
o umisténi takové expozice. Nenapada mne
lepsi misto nez Vojenske letecké muzeum, které
navstivi snad kazdy modelaf. Snad by se v ném
jesté prostor alespor pro ,,malé letectvo' nasel.

Jifi Kalina

pro halové
modely F1D

uspofadala znovu po dvou létech britska mode-
lafskd organizace SMAE ve dnech 26. aZ 28.
srpna. Létalo se opét v Gardingtonu v hangéru
¢. 1 o vysce 47 m, tentokrat ale vyklizeném od
véech balonu a malych vzducholodi (az na
jedinou vyjimku).

Ceskoslovenské druZstvo v tradiénim sloZeni
letos létalo pouze na mistrovstvi CSSR a PLR,
nebot soustfedéni v brnénské hale bylo zmare-
no rozmary letodniho 1éta — cely tyden prielo
a v hale se takika nedalo |état: Nedostatek
tréninku skuteéné vyrazné ovlivnil nase vysled-
ky na MS. Modely jsme tentokrat prepravili bez
problémd i diky Cs. aeroliniim, s nimiz jsme
cestovali do Londyna.

SoutéZnimu létani na MS predchazel jediny
den oficidlniho tréninku. Pfi ném nas cekalo
nekolik prekvapenl, V&ichni G¢astnici MS totiz
|étali na novou gumu Pirelli svétlé barvy, kterd je
udajné o 15 az 20 % vykonnéji nez puvodni
~tmava® Pirelli. Gumu se nam sice podafilo
ziskat od italskych kolegl, nestagili jsme ale
v kratké dobé na ni ,preskolit" nase modely.
Pouzil ji tedy jediné E. Chlubny.

Daldim nemilym pfekvapenim byla zména v
soutéznich pravidlech FAI, o niZ jsme se dozvé-
déli az od pofadatell: ,,Styrovani' neboli vede-
ni modelu pomocilanka balénku je nyni povole-
no pouze zepredu, neni ovéem Gasové omeze-
no. Doba, po niZ je model fizen, se odetita od
dosaZeného vysledku. Tato zména nds zaskoci-
la nejvic —respektive velmi pomohla druzstyim,
kterd s ni byla seznamena vcas. Ten, kdo totiz
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ma ve ,styrovani® praxi, dokaZe | ve vyice
kolem 40 metrd zachytit model na lanko a se
zastavenou vrtuli odvést model treba nadruhou
stranu hangéaru, popfipadé vyckat poklesu
krouticiho momentu svazku a omezit tak nebez-
peéi zavéSeni modelu na strop. Zda jde jesté
o volné modely i novou variantu upoutanych
modell Ize téZko fici.

Nase lety v tréninku byly na hranici 35 az 36
minut, nejlepsiho vykonu (asi 40 minut) dosahl
udajné domaci soutézici Derl Morley.

Poradatelé praktikovali opét organizaci léta-
ni z minulého MS, to znamend, Ze nebyla
vypsana soutézni kola, letat vSak mohl vidy
pouze jeden ¢len druzstva; kazdy soutézici
musel béhem dne uskutecnit tfi platné starty.

Z nasich zahajil soutéz Kalina — nestastné. Po
slibném zacéatku letu zavésil totiz model na
.zapomenute' lano visici ze stfesni konstrukce
hangaru. Rybecky proto radéji letél nize, coZ se
projevilo na vysledku (32:23 min.:s). Chlubné-
mu zniéil praskly svazek vrtuli. V dalsich dvou
soutéznich letech zkouSel Kalina novou gumu
a Rybecky zavésil modely na konstrukei hanga-
ru. Chlubny po vyreSeni potizi dosahl casu
33:31 a 35:40 (nas nejlepsi vysledek).

V podveger se kondice v hangaru znaéné
zlepsila, teplota stoupla az na 21 °C. Bylo proto
dosazeno nékolika fantastickych vykont, které
rozhodly o koneéném pofadi, Pfes bajnou hra-
nici étyficeti minut se dostali Japonec Nonaka
(40:36) a Americané Romak (obhajujici titul
mistrasvéta—40:55a40:27) a favorit Richmond.
Ten dokonce letél 41:49 a 42:53!

Druhy den soutéZe se pofadi pfilis nezméni-
lo, pouze odpolednimi lety ve zlepSené kondici
v hale si nékolik soutézicich jesté zlepsilo
umisténi. Richmond dokonce po letu 31:16 do
poslednich kol viibec nenastoupil.

NaSemu druZstvu se nepodafilo — podobné
jako ostatnim — prorazit ,,jet stream’, proudici
asi v polovicce vySky hangéru. Vysledky proto
byly slabé. V poslednim letu byl model
K. Rybeckého sraZen v jednatficaté minuté na
konstrukci, Kalinlv pfistal na jediné vzducholo-
di v hangaru a Chlubny v ¢asové tisni ani

.neodstartoval, stejné jako fada dalsich.

Rada soutézicich predvedla dokonalé sladé-
ni vrtule s novou gumou Pirelli, coz je vysled-
kem castého tréninku i moznosti vybéru gumy
(ta ma nejméné ctyri druhy rozdilnych barev-
nych odstint i kvality). Clenové naseho druzstva
tentokrat neméli na étyficetiminutove lety, tak-
Ze se nemohli prosadit v soutézi jednotlived. PFi
trose stésti ale mohlo byt podstatné lepsi umis-
téni druZstva — statilo by pouze.zopakovat
vysledky z tréninku.

V konstrukei modeld nebyly Zadné novinky,
nejuspésnéjsi modely J. Richmonda aB. Roma-
ka se (kromé vrtuli) nelisi od plankd zvefejné-
nych v Modelari 9/1978. Jifi Kalina

VYSLEDKY

1.James Richmond (41:99, 42:53) 84,42; 2. Bud Romak,
oba USA (40:55, 40:27) 81:22; 3. Ron Higgs, Kanada
(39:44, 36:45) 76:29, 4, Dieter Siebenmann, Svycarsko
(87:23, 37:30) 74:55; 5. Laurie Barr, Velka Britanie
(37:23, 36:34) 73:51; 6. Shigeyoshi Nonaka, Japonsko
(40:36, 33:05) 73:41; 7. Jack McGillivray, Kanada (37:20,
36:19) 73:39; 8. Eduard Ciapala, PLR (38:15, 34:58)
73:13; 9. Ron Green, Velkd Britanie (33:44, 39:18) 73:02;
10. René Butti, Svycarsko (34:37, 37:17) 71:54; - 17.E.

*Chlubny (33:31, 35:40) 69:11; 20. K. Rybecky (32:23

33:21) 65:44; 27. J. Kalina, vaichni CSSR (31:40, 31:16)
62:56 min.:s. Celkem startovalo 40 soutéZicich,

Druzstva: 1. Velka Britdnie 218:21; 2. USA 214:28;
3. I%anada 212:52; 4, Japonsko 210:38; 5. PLR 205:21;
6, CSSR 197:51; 7. Italie 185:21; 8. NSR 183:38;
9. Jugoslavie 182:13; 10. Holandsko 179:39 min.:s.
Celkem startovalo 14 statl.
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pro volné mo

Roudnice nad Labem,
16. a 17. z4Fi 1978

Byla to soutéz, jakou nasi modeldfi jiz
dlouho nezazili. Pfi slavnostnim zahajeni
hréala znélku mistrovstvi i statni hymnu
vojenska kapela z Roudnice nad Labem.
Byly i vztyceny vlajky CSSR a Svazarmu
a po kratkych projevech —soutéZici, pofa-
datele i hosty pozdravil i predseda KV
Svazarmu pplk. Otomar Rovensky —slozili
zastupci sportovel i funkcionard slav-
nostni slib.

Mistrovstvi se létalo jako dvé soutéze
FAl, tedy celkem ¢trnact startt v kazdé
kategorii; jedinou vyjimkou proti mezina-
rodnim pravidlim byl pracovni cas pét
minut pro kazdého soutéziciho. Jeho pre-
kroceni znamenalo ztratu poradi. Vzhle-
dem k malému poctu soutéZicich na
jednotlivych startovistich to ale nebylo
pfilis kruté — snad jen vétroiafi by potre-
bovali toho ¢asu vic.

Sobotni ranni silny vitr se zvolna uklid-
noval, takze se podafilo odlétat devét
soutéznich kol. Tento'maraton skongil az
v 18 hodin!

V nedéli rano se zacalo létat jiz po pul
sedmé. Druhé soutézni kolo pfineslo do-
konalou modelarskou pohodu s klidnym
ovzdusim a dostatkem termiky pro véech-
ny. Dokonce i zaslouzili modelarsti funk-
cionafi se navzajem ujistovali, Ze tentok-
rat by to maximum odlétali také. V zavéru
souteze ale zacal znovu foukat vitr a né-
kolik silnych |, klesakid zamichalo
poradim.

V poledne byla soutéz ukoncena a po
spocitani vysledkd na prehledné tabuli
byli vyhlaSeni a odméneni vitézové, opét
na slavnostnim nastupu.

Vétroné F1A maji u nés tradiéné velmi
dobrou uroven. Novy mistr Vaclav Levy
neni neznamym - leto3ni vitézstvi nad
renomovanymi reprezentanty korunovalo
jeho nékolikaleté usili. Druhy v pofadi,
Pavel Kornhéfer, Iétal takto dobfe napo-
sled na MS 1973, ,,Profesor" této katego-
rie, ing. Ivan Horejsf, byl tentokréat treti, Za
zminku stoji i desaté misto veterana
Fr. Ernesta z Chebu.

Bez hacku pro krouzivy vlek jiz nema
nikdo nadéji na uspéch.

Modely na gumu F1B trpi stale nedo-
statkem gumy. Ve svétése sice jiz objevila
nova guma Pirelli, nasi modelafi viak
Iétaji vétsSinou na zbytky staré, neprilis
kvalitni gumy. Pokud se podafi zajistit
dostatek kvalitni gumy, Etfudce stoupne
nejen vykonnost téch, ktefi dnes tvofi
Spicku, ale i téch, ktefi jim Slapou na
paty. Letos prijemné potésili V. Jiranek,
L. Kolar a MUDr. O. Gregor.

Mistr sportu J. Klima pfipravil pro letosni
sez6nu novy model

Motorové modely F1C se nejvice libily
pocetnym divakim — je to jakasi obdoba
formule 1 ve volném letu. Prvnich deset
v celkovém pofadi iz létalo s motory
Rossi. Vitézstvi veterana ing. Vladimira
Hajka bylo pro mnohé pfekvapenim.
Vzdyt napfesrok uplyne ¢tvrt stoleti.od
Vladova vitézstvi na Mezinarodni mode-
larské soutézi v Moskvé! Jeho chut k [éta-
ni muze byt vzorem pro vSechny letecke
modeléare.

Poradatelé — ¢lenové LMK Lovosice —
odvedli poradny kus poctivé prace. Za
zminku stoji i duslednaformalniitechnic-
ka prejimka i upominkové predméty pro
vSechny G¢astniky. Na jednicku pracovala
také sportovni komise, kiera provadéla
béhem mistrovstvi namatkovou kontrolu
modeli; krome kontroly delky startovnich
$riur doslo i na vaZzeni gumovych svazkl
i samotnych modell. Pfi zjisténi nedo-
statkd komisafi opravnéne anulovali vy-
sledky nékolika soutéZicim. Vitézné mo-
dely byly po soutézi podrobeny dikladné
kontrole. UmysIné neuvadim jmenovite

zadného z pofadatelt — mohl bych totiz.

na nekoho zapomenout, coz by byla §ko-
da, protoze vsichni prispéli svoji praci
k bezvadnému zvuku organizacniho kon-
certu. :

Byl to skute€ny svatek volné létajicich
modelt, nejrozsifenéjsi svazarmovské
modelarské odbornosti. Byl to i dlstojny
pozdrav modeléart VI. sjezdu nasi branné
organizace.

Jifi Kalina

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. V. Levy, Cheb, 2472; 2. P.
Kornhofer, Jindf. Hradec, 2455; 3. ing. . Hotejal,
Plzen-stred, 2451; 4. J. Orel, Uh. Hradi&té, 2428:
5. L. Rydval, Dvir Kraloveé, 2427; 6. J. Mracek,
Plzer-Bory, 2390; 7. J. Pokorny, JindF. Hradec,
2378; 8. P. Dvorak, Praha 4, 2340; 9. M. Pulkra-
bek, SedIcany, 2335; 10. Fr. Ernest, Cheb, 2325
b. — celkem 77 soutézZicich.

Kategorie F1B: 1. Fr. Radé, Partizanske,
2417, 2. J. Libra, Brno 1, 2344; 3, VI. Kube$, Sez.
Usti, 2314; 4. V. Jiranek, MI. Boleslav, 2308: 5. L.
Kolaf, Studénka, 2303; 6. MUDr. O. Gregor,
Holl¢, 2255; 7. J. Klima, Teplice v C., 2252: 8. VI
Sanda, Sez. Ustf, 2246; 9. ing. A. Simerda,
Chlumec n. C., 2233; 10. ing. J. Krajc, Slany,
2181 s — celkem 20 soutézicich.

Kategorie F1C: 1. ing. VI. Hajek, Praha 10,
2492; 2. B. Kryéer, Uh. Hradisté, 2486: 3. J.
Sedlacek, 2478; 4. J. Kaiser, 2472; 5. C. Patek,
vsichni Praha 6, 2451; 6. J. Aldt, Predtice, 2438:
7. K. Houcek, Strakonice 1, 2431; 8. ing. J.
BlaZek, Uh. Hradisté, 2395; 9. V. Paték, Strako-
nice 1, 2394; 10. J. Hrb4¢, M. Hostice, 2371 5 —
celkem 14 soutézicich.
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gorie F povéril letos UV Svazarmu

a Ustredni rada modelarského klu-
bu ZO Svazarmu pfi MDPaM a pfi SMZ
Lubenik a MPDaM v Revucejs OV Svazar-
mu v Revucej.

Na vodni nadrzi v Reviickej Lehoté se
sjelo devétapadesat soutézicich nomino-
vanych na zakladé vykont na republiko-
vych mistrovstvich. Soucasné zméfilo své
sily gedena'ct juniort v kategorii EX (nefi-
zene volné modely), s fizenymi modely
startovalo trnact juniort.

U sporadanim vrcholné soutéze kate-

V patek rano feditel soutéze soudruh *

Eibner uvital U¢astniky a hosty ze stranic-
kych a statnich organt Slovenska. Po
statni hymné otevfel mistrovstvi predseda
OV Svazarmu dr. Prihradsky. Slavnostni
slib Er"ednes!i za zavodniky V. Rousal a M.
Dockalova za sbor rozhodcich, ktery vedl
jako hlavni rozhodéi Julius Kollar. Dohli-
itelem UV Svazarmu byl Zd. Hladky.

Po ctvrteénim treninku byly v patek
zahajeny soutézni jizdy. UZ rano pFi pro-
buzeni zazil horkou chvilku Fr. Subrt
mladsi, kdyz zjistil, Ze v noci byl vypnut
elektricky proud a baterie se mu proto
pomalu vybijely pres kontrolku nabijece.
Nastésti vSe dohnal a v kategorii F 1-E do
1 kg rychlostnich modelt s elektrickym
pohonem obsadil prvni misto. Ve stejné
kate%orii a tfidé pfes 1 kg si juniofi
rozdelili mista vykony odpovidajicimi |., II.
a lll. vykonostni tride, kdyz zvitézil novo-
peceny rekordman z Mostu Petr Pafil
z Neptunu Brno.

V soutézi senioru byl nejlepsi ing. VI.-

Valenta pfred Jifim Schneiderem, ktery se
postaral o zpestreni zavodu. V jedné jizdé
»zapichnul* lod pod hladinu tak dokona-
le, ze asi pét vtefin bloudila nékde u dna,
aby potom vyrazila takrka delfinim’ sko-
kem nad hladinu. Nez se uzasly zavodnik
vzpamatoval, vyjela na breh.

V ,,rychlicich™ se spalovacim motorem
do 2,5 cm® (kategorie F 1-V 2,5 jun.)
zlepsila Zuzana Baitlerova svij rekordni
vykon z Mostu o dalsi 0,2 s a Gasem 21,8 s
nechala muzskou suitu o 5 s za sebou.
V kategorii F 1-V 2,5 seniorli potvrdil
Vitézslav Skoda, Ze pevné trima Zezlo.
| kdyz zajel_¢as o néco slabsi nez na
mistrovstvi CSR, nechal ostatni s dosta-
teGnym odstupem za sebou.

Ve vyssi objemové skupiné F 1-V 5
vysledky ovliviiuje kvalita nasich motort,
které jiz na Spicku vykonnostné nestaci.
Motory OPS jsou prakticky nedostupné,
protoze firma nedodava nahradni dily.
Snad se situace zlepsi po uvedeni na trh
novych motortl Rossi. Zvitézil Josef Smi-
tal pred Vlastimilem Dvorakem a juniorem
Karlem Hajkem z Brandysa.

V nejsilngj$i obsahové tfidé F 1-V 15
obsadila Spicku trojice bratislavskych
modelari, mezi néZ se probojoval jen
Vitézslav Skoda z Prahy. Zavod byl velmi
draé'naticky. Ve druhém kole se ujal vede-
ni Skoda (16,5 s) pred Dockalem (17,4 s).
Ten podijel v prvni jizdé posledniho tfetiho
soutéZniho kola pravau-bojku, ale nene-

hal se deprimavat a poste

c
s
] 1
¢

urovni, protd
Dockal jiz v treninku zalel c¢asy 14,5s
s a 14,8 s a titul mistr SSR ziskal ¢asem
15,2 s. Ernest Zavarsky se jiz také v trénin-
ku dostal pod 16 s a Skoda si svij vykon
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z Mostu polepsil 0 0,5 s. Frantisek TuCek
zatim stfidave laboruje s motorem a v Re-
vucej s trupem, protoze pri pIné rychlosti
se lod zveda z vody a je nestabilni.
V porovnani s minulﬁmi roky lze tuto
kategorii hodnotit jako velmi dobrou,
protoze na sedmém misté Mir. Skod do-

sahl jesté ¢asu 21,2 s.

V maketach kategorie F 2-A mezi ju-
niory vynikl pékné zpracovanou lodi Jan
Nekvapil, ktery letos vyjel s maketou
polské zachranné namorni lodi HALNY
v méF. 1:20 na rozdil od Miloslava Sesta-
ka, ktery stejnou lod stavélv méfitku 1:25.
Treti a nejlépe hodnoceny HALNY v sou-
tézi byl Jana Kozaka, ktery mél vibec
nejvySe hodnocenou lod — maketu polské
osobni lodi SOBIESKI v kat. F 2-B. Kate-

gorie F 2-C nebyla vypsana, protoze

momentalné jsou v CSSR jen dvé lodi:

NACHI Lubode Zemleraz Admiralu Jablo-

nec a EUROLINER Jos. Slizka z Décina.

Bodovy zisk maketard byl snizovan
ztratami za chyby pfi jizdach. Vinobiti na

Slalomovy model

Jifiho FrankazBrna,
ktery skonéil sedmy se
130,6 body

volné vodni hladiné zpusobené i slabym
vétiikem se (brano v méfitku zmenseni
model) blizilo boufi na skuteéném mofi,
mnozi méli znaéné potiZe s jizdou. Nej-
smutnéjsim muzem byl Josef Hrbacek,
ktery mél smolny den: kupil chybu na
chybu, prestoze mohl Eistou jizdou ziskat
i stiibrnou medaili.

Slalomarske kategorie doplatily na
startovisté na navétrné strané vodni nadr-
Ze — vysledky jsou proto jen pramérne.
V kategorii modelu se spalovacim moto-
rem F 3-V juniort zvitézil Dalibor Svo-
boda s velkym naskokem pfed Janem
Nekvapilem a L. Matlem.

Pri vyhlaSovani vitézt kategorie F 3-V
seniorl bylo slydet v davu Sum: ,,Tuhle
sestavu na stupnich jsem jesté nevidél!*
Tykalo se to hlavné novopeceného mistra
— Vaclav Flanderky, ktery sviij comeback
po létech dovrsil béhem jediného roku
nejvyssim titulem. Druhy byl Vaclav Zak
ze stejneho klubu o 0,1 bodu pred Jose-
fem Smitalem z Brna. Flanderka nejel
zdaleka tak rychle jako ostatni, ale jediny
zajel €isté bez trestnych bodu.

Slalomové modely pohanéné elektro-
motorem — kategorie F 3—E — vyhral lisak
Zdenék Barton, ktery vyuzil chvile klidné
hladiny a ustavil novy ceskoslovensky
rekord vykonem 141,2 bodd.

‘ . : L-ﬁg

FrantiSek Tuéek pHpravule na start .,N?iik“
F 1-V 15 za asistence pozdé|siho mistra CS
Zolténa Dockala

SR

Vl. Budinsky asistuje kolegovli z Neptunu
Emov Ludkovi Métlovi na startu kategorie
1-V25

v

Ve skupinovych zavodech kategorie
FSR 2,5 juniort rozhodlo o mistru CSSR
jen 10,9 s rozdilu ¢asu mezi Nekvapilem
a Kolomaznikem, kdyz oba zajeli stejny
pocet kol. V kategorii FSR 2,5 senioru
zvitézil Jos. Smital pfed Rousalem a Bar-
toSem, kdyZ z prednich mist mistrovstvi
CSR sestoupili Baitler, Stépanek i Barton.
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. RC modelu

REVUCA
11. aZ 13. srpna 1978

Modelnédmofnizédchranné
lodé HALNY

Miloslava Sestaka

z Hulina, vitéze kategorie
F2-A

Rychlostni model
kategorie F 1-V 2,5
Frantidka Dvofacka
pohénény motorem
Rossi 15 v piném tempu

Jén Zbranek z Kodic
soutézil s libivou lodi
MURENA, coZ je v méFitku
1:50 postaveny polsky
trajler podle plénu
z¢&asopisu Modelarz

V nejsilnéjsi kategorii FSR 15 si pfedni
mista rozdélily bezpeéné jedouci lodé
Mazaka, Dvoraka a Mir. Skoda. Ve star-
tovnim poli mély prevahu motory, Webra
a jen Skod, Matl, a Vasil jeli s motory
HB .61. V ramcovém zavodé jeli i tri
soutézici s motory 6,5 cm?. Zvitézil Fr.
Tucéek s Webrou pred Mokanym a Matlem
s motory MVVS 6,5.

Poradatelé odvedli maximum pro zdar
mistrovstvi a zavodnici prokazali vali po
nejlepsich vykonech. V celkovém zhod-
noceni je nutno se zminit o tom, Ze vodni
plochy podobné té, na niz se mistrovstvi
jelo, nejsou nejvhodnéjsi pro soutéze
lodnich modelafu pro velkou a nechrané-
nou hladinu. Personal restaurace prilis
neulehéil tlohu ze}ména rozhodgich, kte-
fi ztraceli pracné ziskanou ¢asovou rezer-
vu zbyteénym éekanim na jidlo. S témito
problémy je ale nutné pocitat, protoZe ne
vZdy se podafi zajistit idealni podminky
pro soutéz, ubytovani a stravovani sou-
Gasné. Musime ale klast poZadavky maxi-
malni, nebot se jedna o soutéz vrcholnou
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- zré(oveﬁ je tfeba se snaZit je maximalné
splnit.

To se oviem tyké i pfesného dodrZova-
ni platnych soutéznich pravidel. Napfi-
klad je jasne, Ze zavod FSR 15 se jede
podle pravidel NAVIGA a Ze pro kategorii
FSR 2,5 mame pravidla narodni. Diskuse.
o tom patfi na jinou platformu, nez je
sportovni plato. Pravé tak musi mit soute-
zici nahradni krystaly. Rozhodéi by méli
byt mnohem kategori¢tejsi a veskeré pfi-
pominky fresit podle propozic pouze jako
protesty — po zaplaceni vkladu. Jesté
jedna poznamka: Velmi lehkomysiné bylo
predvadéni RC modelu letadla po soutézi.
V okoli bylo totiZz nékolik desitek nekon-
trolovanych vysilacl, model v3ak létal
nad hlavami divaku!

. Takove nedostatky viak nemohou sni-
Zit celkovou udroven a hladky pribéh
letoSniho mistrovstvi.

Hlavni rozhodéi Julius Kollar podéko-
val na'zaver vSem organizatoriim za obé-
tavou praci pfi pggpravé a organizgﬁnim
zabezpedeni prubéhu mistrovstvi CSSR,

Vitéznd maketa
kategorie F 2-B

F2-B Jdna Kozédka

z Kosic - polské osobni
néamoinilod SOBIESKI

nad kterym prevzal zastitu pfedseda ONV
ing. Pavel Juhas. Dale podékoval vem
slozkam okresu a hospodarskym organi-
zacim, které vénovaly hodnotné ceny pro
vitéze.

Slavnostnim vyhlasenim vitézu, preda-
nim diplomt a vecnych cen bylo mistrov-
stvi lodnich modelard zakonéeno.

Ing. Pavel Cech

VYSLEDKY

_ Kategorie EX, juniofi: 1. J. Smelik, Cesky
Tésin, 100; 2. J. Ehrenberger, Brno, 100; 3. P.
Smelik, Cesky Tésin, 100 b.

Kategorie F1-E 1 kg: 1. Fr. Subrt ml,
Teplice—Senov, 29; 2. M. Matula, Brno, 30; 3.J.
Schneider, Sternberk, 32,8 s

Kategorie F 1-E pfes 1 kg, juniofi: 1. P. Pafil,
Brno, 37,2; 2. M. Dockal, Bratislava, 53,8; 3. L.
Matl, Brno, 62,6 s; —seniofi: 1. Ing. VI. Valenta,
Praha, 26,5; 2. J. Schneider, Sternberk, 26,8: 3.
M. Matula, Brno, 28,1 s.

Kategorie F 1-V 2,5 juniofi: 1. Z. Baitlerova,
Praha, 21,8; 2. L. Méatl, Brno, 27,0; 3. K. Hajek,
Brandys n. L., 28,3 s; — seniofi; 1. V. Skoda,
Praha, 19,8; 2. F. Dvofacek, Hustopede, 23,6; 3.
J. Baitler, Praha, 25,0 s.

Kategorie F 1-V 5: 1. J. Smital, Brno, 23,5; 2,
V. Dvorak, 24,0; 3. K. Hajek, oba Brandys n. L.,

s,

Kategorie F1-V 15, Juniofi: 1. M. Dogkal,
Bratislava, 21,2; 2. D. Svoboda, 27,2; 3. L. Matl,
oba Brno, 28,6 s; — seniofi: 1. Z, Dotkal,
Bratislava, 15,6; 2. V. Skoda, Praha, 16,5; 3. E.
Zavarsky, Plavecky Stvrtok, 18,8 s.

Kategorie F2-A, juniofi: 1. J. Nekvapil
185,66; 2. Z. Baitlerova, oba Praha, 182,33; 3. G.
Szarka, Galanta, 170,77 b.; — seniofi: 1. M.
Sestak, Hulin, 192,0; 2. J. Kozak, Kosice, 188,0;
3. J. Schneider, Sternberk, 180,33 b.

Kategorie F 2-B: 1. J. Kozdk, Kosice, 192 66;
2. |. Kolar, 186,0; 3. Z. Baitlerova, oba Praha,
185,0 b.

Kategorie F3-V, juniofi: 1. D. Svoboda,
Brno, 135,7; 2. J. Nekvapil, Praha, 130,7; 3. L.
Matl, Brno, 129,8 b.; — seniofi: 1. V. Flanderka,
136,6; 2. V. Zak, oba Jablonec, 136,2; 3. J.
Smital, Brno, 136,1 b.

Kategorie F 3-E: 1. Zd. Barton, Hulin, 141,2;
2. VI. Budinsky, Brno, 137,5; 3. V. Flanderka,
Jablonec 136,6 b.

Kategorie FSR 2,5; juniofi: 1. J. Nekvapil,
Praha, 68; 2. M. Kolomaznik, Hulin, 68; 3. Z.
Baitlerova, Praha, 62 okruhl; ~ senlofi: 1. J.
Smital, Brno, 102; 2, V. Rousal, Brandys, 95; 3. J.
Bartos, Bfeclay, 90 okruhd,

Kategorie FSR 6,5: 1. Fr. Tucek, Bfeclav 14;
2. J. Mokany, Rim. Sobota, 8; 3. L. Matl, Brno, 6
okruhi.

Kategorie FSR 15: 1. St. Mazék, Bratislava,
44; 2. V. Dvorak, St. Boleslav, 37; 3. M. Skok, Tr.
Teplice, 31 okruha.
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Okolf rybnika Olsovec v Jedovnici
nedaleko Brna patfilo ve dnech 8. aZ
10. zari automodelarum. Hluk moto-
ru motorovych ¢élunu, které mély na
hladiné rybnika tradi¢nisoutéz tyden
pfed mistrovstvim, vystridal hluk
spalovacich motord v modelech au-
tomobilu jezdicich na prilehlém par-
kovisti. SouteZ probihala v prijem-
ném, klidném prostiedi za zamu
mistnich obc¢and, rekreantd a pfFi-
znivel tohoto druhu modelarské cin-
nosti. Kupodivu i pocasi bylo k auto-
modeldfum tentokrat viidné. Pouze
sobotni nocni dést s nasledujicim
mrholenim znepfijemnil ¢ast jizd mo-
delu se zakrytymi koly.

Pfejimka modell v sale restaurace Ri-
viera probéhla hladce. Vzdyt vSichni do-
maci Ucastnici i modely prosli niz&imi
postupovymi soutéZzemi a zahranicni
ucastnici z NDR, SSSR a PLR nebyli
rovnéz novacky.

Na prejimku maket s elekirickym poho-
nemse dostavili dvasoutéziciz PLR, tfize
Sovetského svazu a jeden z NDR. Nasi
modelafi v této kategorii nestartovali.
Podet startujicich v kategorii maket potvr-
dil trvaly, respektive zvétSujici se nezajem
o makety i v automodelarstvi, Obrovské
mnozstvi ¢asu vynaloZeného nastavbu
modelu, neuspokojivé jizdni vykony pre-
technizovanych modell, nemohou obstat
v konkurenci s atraktivnimi kategoriemi
modelu se spalovacimi motory. Naprosta
vét§ina maket prihlasenych do soutéze
byla jiz u nas v minulosti hodnocena. Nej-
vice bodu za stavbu ziskal model polske-
ho zévodnika J. Przybyly — transportér
SKOT v méfitku 1:10. Model opatFeny kar-
danovymi hrideli, diferencialy, témer 40
funkénimi kryty oken, funkénimi svétio-
mety, blikaci atp. je po stavebni strance
bez konkurence. Priblizil se k nemu pouze
dalsi polsky model M. Lontka, kolovy
obrnény transportér BRT 152. Modelari
v PLR maji v maketach dlouholetou
tradici a zkuSenosti, nejvétsi zakladnu
zéjemcl a jsou dnes asi jedinou zemi,
kde je o tuto kategorii jesteé zajem,

Vlastni soutéZ zacala v sobotu rano
jizdami modell s elektrickym pohonem.
Postupné se stfidaly tfi jizdy kategoril EA,
EB a EB juniort. Prubéh soutéze byl
klidng — ne jiz tak samotni soutézici. Tém,
zeg;n na v prvnich jizdach ,,hraly nervy".
Casteéné tomu napomohly i bilé &ary,
oznacujici mista pro parkovaniautomobi-
14, mezi nimiZ byla vytyéena slalomova
traf. Dosazené vykony v jizdach bﬁly vseo-
becné niZsi nez na republikovych prebo-
rech, u nékterych soutézicich az neuveri-
telné. Nejlepsi jizdu s maketou predvedl|
junior z druzstva SSSR, Dato Tchaidze,
s modelem Lotus-63-v-méfitku 1:10
vykonem 16095 bodu. Diky slabému
ohodnoceni stavby vSak celkové skonéil
az na 4. misté. Témér stejné hodnotnou
jizdu predvedi i dal$i sovétsky sotézici
Jurij Cernych s modelem Lotus 72 v méfit-
ku 1:8. S pomérné velkym modelem bez-
pecné projizdél trat, ale pro niZ3i hodno-
cenli stavby skon¢il na poslednim misté.
Nejslabsi jizdu, hodnocenou 147,8 bodu,
predvedl SKOT, vysoké ohodnoceni za
stavbu vsak stacilo k celkovemu vitézstvi
v kategorii maket.

Ve slalomu se mezi nejlepsi soutézici
z CSR za vitézného M. Vostarka z Prahy
probojoval J. Poliak ze Zvolena. Mezina-
rodni soutéz juniorl i seniorll se stala
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Otec a syn Kyselkové
stdle zdokonaluji
neobvykle reSeny
hnaci agregatvozi se
spalovacim motorem

Bedfich Hudlik pouZil
k pohonu formule
Tyrrell dvouvélcovy
motor vajici
nejvétsi povoleny
zdvihovy objem

3,5 cm’. Nakonec ale
stejné soutéil

s dr:h%m modelem,
pohénénym obvyklym
jednovéicem

zélezitosti reprezentantti CSSR. V soutézi
juniord se tentokrat nedafilo jinak vybor-
né reprezentantce PLR M. Jasko, ktera
vykonem 158,5 bodu skonéila na 3. misté.
| kdyz slalomové jizdy probihaly hladce,
trvala soutéz vice nez ctyri hodiny.

Po obédé zahdjily jizdy modely se spa-
lovacimi motory kategorie V 1- formule.
Startujici byli rozdéleni do péti skupin.
Vytyéena trat vyuzila maximalné plochu
parkovisté (60 x 25 metrt), jehoz jedna
strana je zaroven hrazi rybnika. Toto
nebezpecné vypadajici umisténi traté
spolu s rozhodnutim pofadatele objizdét
zvyseny ostrivek (zahon) na jednom kon-
ci parkovisté, vyvolalo u zavodniku jesté
pred soutéZi vinu zdéSeni a protestu.
Oépakovalo se tedy to, co na kazdém
vétdim zavodé po vytyéeni traté. Porada-
telé, znali této skutecnosti, byli véak ne-
kompromisni. Zavod pak ukézal, Ze k na-
prosté vétsiné havarii doSlo pravé na
prehlednych mistech traté a nikoli ve
zdanlivé nebez‘feéné vypadajici zatacce
za zahonem. Zavod mél jinak dobry pri-
béh, stridaly se rozjizdky slabsi trovné
i rozjizdky poskytujici vzrusujici podiva-
nou divakum. Pfes dobry pribéh se nepo-
darilo pro nastavajici tmu odejet finale
jesté téhoz dne.

Nedélni rano privitalo Gcastniky desto-
vymi prehankami, coz nedovolilo pred-
vest finalistim plny vykon. Pfesto jizda
vitézného tria Miller, Stoées a Cibulka
nadchla. Néktere dobre zavodniky zastih-
la vrcholna soutéZ v dobé, kdy motory
v modelech jim dosluhovaly — postizeni
byli napf. M. Vostarek, K. Kyselka a dalsi.
Pro nasledujici mezinarodni finale bylo
tedy problémem vybrat z druzstva CSSR
dva reprezentanty s modely schopnymi
dalsi jizdy — z vySe uvedenych divodu byl

s : i

JiZ se zdélo, #e hvézda Véiclava Miillera zvoina
zapada. Na mokrém povrchu je véak jako
doma-s modelem Surtees TS 16 pfesvédCivé
zvitézil

schopen startu pouze J. Stoces. Finale
doplnili zavodnici z NDR a SSSR. Priibéh
nebyl jiz tak pritazlivy jako finale mistroy-
stvi CSSR, pouze miady reprezentant
NDR H. Fritsch byl kvalitnim souperem
pro vitéze J. StocCese. Projevila se zvysSuji-
ci se uroven této kategorie v NDR. Sovét-
§ti zavodnici predvedli vykony odpovida-
jici jejich — na nase zvyklosti prilis pre-
technizovanym — modelum. Zajimavosti
na jejich modelech jsou diferencialy (ty
ale pouziva u nas jiz fada soutézicich),
nahon kardanovym hridelem, ale hlavné
celistové brzdy v zadnich kolech. Ke
Spatnym jizdnim vlastnostem pfispivaly
obruce kol z tvrde gumy, navic se vzor-
kem. Rovnéz nitrované palivo, pouzivané
sovetskymi zavodniky, se pozdeji ukazalo
jako nevhodné. Nasi reprezentanti jezdili
s osvédcenymi modely — ovéfovani novi-
nek na vrcholné soutézi se nevyplaci.
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RC modeli

Nejobdivovanéjsim vozem byl novy Renault
Mirage 78 M. Vostarka. Se za|imavyml| detally
tohoto modelu vas seznamime v pfistim éisle

Néasledovaly rozjizdky vozu se zakryty-
mi koly (V2). Startujici byli opét rozdéleni
do péti skupin. Sitem rozjizdék prosli ti
nejlepsi, coz potvrdilo tricetiminutoveé fi-
nale. Zavodnici predved|i skuteéné mis-
trovskou jizdu, privadéjici divaky do varu.
Jifi Cibulka si dojel pro vitézstvi zplso-
bem start — cil. Dalsi finalisté mu byli
zpodatku rovnocennymi soupefi. U vSech
se véak projevilo postupné ,,vadnuti* mo-
tord. Perfektné jezdici K. Kyselka pro tuto
skutecnost ani finale nedokoncil. Do me-
zinarodniho finale nasledujiciho po
ukonéeni finale mistrovstvi CSSR byl

v kategérii RC V1 usporiadal 19. augusta 1978
AMC MATRA pri ZO Zvazarmu v n. p. TOS
Trenéin pod patronatom n. p. TOS an. p. Slovlik
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z druzstva Ceskoslovenska schopny na-
stoupit pouze opét jen J. Stoces; soupefi
mu byli zastupci vSech ztcastnénych sta-
ta. Potvrdil vsak svou vybornou priprave-
nost a zvitézil rozdilem Sesti okruht pred
dobre jedoucim R. Felberem z NDR.

Mezinarodni soutéz splnila svlj Ucel,
poslouzila ke vzajemnému zméfeni sil
modelafu zacastnénych statu a byla pri-
pravou na Srovnavaci soutéz modelart
sogialistickych zemi, kterou budeme
v CSSR pofadat v roce 1979.

SoutéZ byla dobfe pripravena modelar-
skym klubem Svazarmu Brno 1. Méla
hladky pribéh i vybornou sportovni tro-
ven, k jejimuz zabezpeceni pfispéli cleno-
vé poradajiciho klubu v ¢ele s M. Hana-
kem, K. Smilkem a J. Sladkem, posileni
mistrem sportu K. Kruckym ve funkci
startéra a J. Jaburkem jako dohlizitelem.
Ukéazalo se, Ze i pfi dobré organizaci je
obtizné soutéz v takovem rozsahu ¢asove
zvladnout. V budoucnu bude pro mistrov-
stvi asi nutno omezit podet soutéznich
kategorii pouze na hlavni, tedy modely se
spalovacimi motory a v ostatnich soutézit

Vitazny model MclLaren M 26 L. Rehéka
z Trenéina

u prilezitosti 34. vyroc¢ia SNP a bliziaceho sa

-vyrocia 1800 rokov mesta Trenéina. Doplinkova

sutaz bola uréena pre modely s elektrickym
pohonom. >
Z patnastich pozvanych klubov a druzobnych
organizacii z Polska a NDR sa zUcastnili iba
pretekari z Ostravy (3) a Noveho Mesta nad
Véhom (1) a Kosic (2). Do preteku fermul bolo
prijatych osem modelov, ktoré jazdili vo dvoch
skupindch tri rozjazdy po 5 minat. O postupedo
finale rozhodoval najvaési pocet odjazdenych
okruhov z jednej rozjazdy. V prvych dvoch
rozjazdach sa nedarilo L. Rehakovi, model
&asto ,,hodinoval”, ¢o bolo zapri¢inené zapra-
senym povrchom trate a prili§ vefkou akcelera-
ciou modelu. V tretej éasti uz predviedol ukaz-
kovu jazdu bez Smykov. .
tart finale sa nevydaril, a tak hlavny rozhad-
ca Jan Cietek rozhodol $tart zopakovat z dovo-
du Styroch havarii v prvej zakrute. Po Starte se
ujal vedenia L. Rehak a kolo za kolom zvySoval
technickou jazdou néaskok pred stpermi. V po-
lovici zavodu nastalo vzrusenie medzi divakmi,
ked po naraze Tyrrelu JiFiho Sostéka bol McLa-
ren L. Rehéka obrateny hore kolesami a motor

Vitéz mezindrodniho
zévodu formuli

J. Stoges jezdi|iz
druhym rokem s vozem
Ferrari

Jifi Jabiirek

jinym systémem v souladu se soutéznim
radem. Tato Uprava asi bude vynucena
i uvazovanym zaclenénim socialistickych
zemi do nové jednotné svétové automo-
delafské organizace, ktera se v roce 1978
vytvofila.

VYSLEDKY
Mistrovstvi CSSR

Kategorie EB juniofi: 1. M. Moravec, Praha, 159,80; 2.
M. Pich, Praha, 158,85; 3. D. Olejnik, Kosice, 156,05 b. —
seniofi: 1. M. Vostarek, Praha, 16295; 2. J, Poliak,
Zvolen, 162,75; 3. K. Kyselka, Praha, 162,7 b.

Kategorie V 1:1. V. Muller, 88; 2. J. Stoces, 79; 3. J.
Cibulka, vSichni Praha, 73 okruhy.

Kategorie V 2: 1. J. Cibulka, 88; 2, V. Miiller, 75; 3. J,
Stodes, vaichni Praha, 58 okruhi.

Mezinarodni soutéz

Kategorie EA: 1. ). Przybyla 399,8; 2. M. Lontka, oba
PLR, 386,1; 3, V. Olgjnik, SSSR, 312,2 b.

Kategorie EB juniofi: M. Plch, CSSR, 158,85; 2. D.
Asatiani, S5SSR, 158,75; 3. M. Jasko, PLR, 158,5 b. —
seniofi: 1. M. Vostarek, 162,95; 2, K, Kyselka, 162,7; 3.J.
Stoces, vsichni CSSH, 1626 b.

Kategorie V 1:1. J. Stoges, CSSR, 54; 2. H. Fritsch, 49;
3. J. Hermsdorf, oba NDR, 38 okruhi.

Kategorie V 2: 1. J. Stoces, CSSR, 56; 2. R. Felber,
NDR, 50; 3. J. Warczak, PLR, 44 okruhy.

stichol. Mechanik mal vela prace a siperi zniZili
néaskok o dva okruhy. Po oprave Mclaren
pakracoval, no v zavere ho postihol dalsi nepri-
jemny naraz do modelu ing. Stanéka, ktory na
trati opravoval mechanik. Nastastie sa to odo-
hralo 20 sekund pred koncom preteku a tak bol
vitazny model cielom preneseny v rukach me-
chanika — oviem len symbolicky.

Zvitazil majster Sportu Ladislav Rehak, ktore-
ho model najazdil za 20 minat 37 okruhov, na
druhom mieste skonéil ing. Jaroslav Stanék
z Ostravy-Poruby (25), na trefom mieste Jifi
Sostak z Ostravy-Poruby a Stvrty skonéil Milan
Ptacek z AMC MATRA Trenéin. Vitaz bol odme-
neny krystalovym poharom. VSetci finalisti boli
taktiez odmeneni vecnymi cenami.

Doplnkovou sttazou bola slalomova jazda
modelov kategorie RC EB. V tejto sa lepsie
darilo Sostakovi z Ostravy-Poruby, ked zvitazil
nad majstrom 3Sportu L. Rehdkom rozdielom
Styr desatin bodu.

Vyhodnotenie sttaze previedol predseda ZO0
Zvazarmu v n. p. TOS Trencin Pavol PlSko
a zaroven pozval pritomnych pretekarov i diva-
kov na druhy roénik v roku 1979,

Siitazi sa prizeralo 250 divakov, ktori castym
aplauzom davali najave svoj obdiv nad jazdec-
kym umenim zvazarmovskych Sportovcov.
Hladkym priebehom sutaZe prispeli automode-
lari k propagacii jednoho zo zvazarmovskych
Sportov pred bliziacim sazjazdom Zvézarmu.m
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Inzerci :Hlirni Vydavateistvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni (inzerce Modelaf), Viadislavova
26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou Fadku.

PRODEJ

B 1Tov. vys. 2 + 1; 3servozes. + serva NDR; vys. Mars
+ pfij. AC-1. Osobni odbér. J. Zeman, Sokolska 343,
289 11 Petky, tel. 94085.

W 2 Zalétany RC vétron ASW 17, 3300 mm (1000); RC
&lun Nautic (200). M. Porkristl, BorSovska 713,370 07 C.
Budéjovice.

W 3 Servo vhodné na podv. 10 kg (950); mod. Pilatur
Porter (500); Cessna 177 Cardinal (600). Zd. Zlab,
V kiovinach 6, 772 00 Clomouc.

W 4 Plany lietadiel FW 190 A3-AB, M 1: 24 + doku-
mentacia {60), Supermarine Spitfire Mk IX a XV,
M1:24 (50); Republic P-47 Thunderbolt, M1:18
(1:24, 1:18, 1:9) + dokumentacia (120). J. Lajos,
Bagarova 6, 830 00 Bratislava,

B 5 Kompletni sortiment modelové Zeleznice Piko
N (14 lokomotiv, 65 vagond), véetnd kolejiva a pfisl.
(2000). Ing. J. Koula, Sdruzeni 19, 144 00 Praha 4.

m 6 Ctyfi Sedd serva Varioprop &. kat. 3765 + zéstriky &.
kat. 3676, nové, nepouZita (po 500). F. Novak, Frydlant-
ska 5, 162 00 Praha 8.

W 7 Kolejivo a vozidla TT, nové, nepouité za70 % ndk.
ceny. J. Velinsky, Na Diouhém lanu 22, 160 00 Praha 6.

® 8 Kompl. RC soupravu Varioprop 10-kanal. Stolc,
Sokolovskd 2570, 276 01 Mélnik. *

W 9 AC model letadla Taylor-Club s motorem StryZ
1,5cm’ a se soupravou Mars |l 46 MHz. G. Sachr,
Trebenicka 1292, 182 00 Praha 8; tel. 88 78 13.

B 10 Kompl. neprop. soupr. W-43 na 2 serva + 2x
Bellamatic Il + Servoautomatic + NiCd zdroje.
0. Hojovec, Kozlovska 4, 160 00 Praha 6; tel. 32 88 201,

M 11 Bohaté pkisludenstvi stavebnice TT — nepouiité.
Seznam zadlu, vhodny darek k vanocim. Fr. Sima,
Bfezinova 8, 180 00 Praha 8.

B 12 RC 4-kan. soupr. v chodu + servo Bellamatic
+ lod + RC mod. Lion + hav. mod. Cessna— Graupner -
nutno vie dokonéit (1200); deska vysil. + moduldtor
(170); konc. stup. vysil. 0,8 W (200). M. Mik, Pardubicka
794; 251 61 Uhfinéves.

B 13 Dvé Seda serva Varioprop s konek. + 2 servozes.
na spol. destiGce (800); pfijim. Brand Hobby (170},
motory: zabéh, OTM 0,8 em? + Top Flite 6/3 (60), MVVS
1,5D (RC karb. poskozen — 120). M. Hruby, Bitovska
1217, 145 00 Praha 4; tel. 42 92 185,

W 14 Baterii Graupner Varioprop Varta DEAC 2/
500 DKZ ~ 2 » 2,4V, novou (400), J. Kesl, Pod stréni
2168, 100 00 Praha 10 — Strasnice.

W 15 Motor MVVS 2.5 D7 takmer nepous. (260), rdzne
tech. éas., knihy, planky Modelaf - zoznam zaslem.
J. Kral, Bernolakova 10 €. 8, 901 01 Malacky.

B 16 Amat. prop. soupravu se tfem| servy Varioprop
(3000); amat. prop. soupravu s |0, kfizovymi oviadagi,
4 ks serva Futaba a nabijed aku. (6500); osazenou desku
servozesilovadl pro serva Varloprop podle AR 2/77
(550). L. Trubelik, Obvodova 3674, 767 01 Kromé&FiZ.

kromé&fiz.

B 17 Zeleznicu TT: 3 lokomotivy, 15 vagénov, vwhybky,
doméeky a rbzne prisludenstvo, zoznam zaslem (1000).
Autodrahu + 1 auto + klopena draha (500). M. Mitter-
pach, Uhlisko 18, 974 00 Banska Bystrica.

W 18 Tovarnl proporcionalnl soupravu Miniprop 4
povely + 4 NiCd baterie. M. Napravnik, Arnostova 93,
413 01 Roudnice n. L.

B 19 RC maketu &s. lietadla Z 43 - kvalitna. T. Marci-
nek, Vrbovska 2610/503 B, 921 01 Piedfany.

W 20 Vyklapaci panel o rozmeroch 2100 x 1020 mm
s nedokonéenou Zeleznicou velk i HO + 2 viakové
sOpravy, napdjac, semafdry, vyhybky, mosty a dalsie
prislugenstvo (1000]). J. Kored, Horna 89, 974 00 Banska
Bystrica,

B 21 Kompl. AC Tx Mars 40,68 MHz impulsni Fizeni
(1100); motor Tono 3,5 RC zdnovnl + sviéka, 2 vrtule,
kuZel, 41 lihového pal. (300); motor MVVS 15D po
vybrusu (150); parové krystaly 27,125 a 26,666 MHz
(300). K. Bobek, 569 93 Korouhev 21, okr. Svitavy.

B 22 Par ktizovych ovlada&ii (480). Fr. Culek, Sidl. 676,
278 01 Kralupy n. VIL II; tel. 41202,

W 23 RC soupravu W-43 — vys. B-kan. + pfij. 6-kan.
+ serva (1900); 2-kan. pfijimac (400); soupr. Mars pfij.
mini + RC vétron (900). M. Malina, Caslavskd 371,
587 01 Chrudim IV.

B 24 Autodrahu, délka 8 m, tfi proudy, startovaci
semafor + trafa, ovliadade a modely F-12 ks, protatypgy
2 ks, cest. vozy 2 ks v M 1: 24, pocditale kol. P. Bejtes,
Kamenice 14, 251 68 p. Stifin, okr. Praha-vychod.

W 25 Sbirku plankil vybranych typl modell letadel
1935 a2 1959 - vétroné, gumaky, motorové v podtu asi
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120 ks, jen viechno, Planky rizné— Soustruh a navijec-
ka 1:1 {15); Alko Spec. 7.5 vyrobni vykres benzin.
motoru 2: 1 (30); pllotni kabina - trena2ér 1: 5 (50);
rysovaci stil 1:10 (15); Epidiaskop (20). Dalekohled
Galiledv — Kepleriv — mikroskop 1 : 1 (20). Lodi némec-
ké r. 194041, rychly élun 5-8, torped. a pozorovaci £lun
Leberecht Maass (po 10), jachta Seeschwalbe tf. , Go"
d = 700, M 1 : 200 (25). Sb!rku letec. éernobilych diapo-
zitivd na film. pasu 35 mm — velmi zachovalé v poétu
367 ks; Narodni let 1929 - 23 ks; Narodni let 1930 —
11 ks; Nérodni let 1935 - 60 ks; lIl. Mezinarodni chalen-
ge 1832 - 94 ks; vzducholodi a let Zepelinu kolem svéta
za 12 dni — 50 ks; letem Amerikou 1930 - 68 ks; letem do
PafiZe a Pafiz, asi 1930 - 61 ks. Jen véechno. Klikové
pfevody Straton pro modely na 2 az 3 svazky - pfedni
i zadni dily, véetné stavebniho vykresu pro model -
nepouZité — z r. 1943 (50), pfipadné vyménim za
neposkozené akr. zatizeni orig. ing. Pahr. Odlitek noé,
stihate Me-262 perfekt, vypracovany jako té2itko, rozp.
325 mm, d 210 mm (80), Dvouvéalcovy kompresorek asi
50 ¢m? pro motor a2 6000 ot./min. bez el, motoru (300).
Pneumatiky nizkotlaké B5 = 300 x 110 bez diskd véet-
né vzdusnic — par (100). Upoutany model s tryskou
Letmo MP-250, letu schopny (450). Naodpovéd pfiloZte
znamku. J. Jurek, Gottwaldova tf. 41, 400 01 Usti n.
Labem.

B 26 Motor 25 MVVS TR-Super kratce zabéhnuty
280). J. Lukes$, Sazava 124, 592 11 p. Vel. Losenice, okr.
dér n. Saz-

W 27 Vysila& Tx Mars |l agf'ljimaé Rx mini 27,120 MHz
(1000); motory Tono 3,5 RC + 4 | methyl. + svigky (460),
Mk 17 (130); spojka pro RC auto s prev. (250), 9 ks kola
let, (50); guma (25), V3e nové. J. Duslk, Obrokova 6,
669 00 Znojmo.

M 28 Amat. prop. soupravu pro 4 funkce, napajeni NiCd
450 + 4 ks serva Graupner (Zlutd) s elektronikou
(NE 543) + nabije¢ + dokumentace (5700); motory:
Tono 3.5 RC (250), OS Max 40 RC novy (1000), Mk 17
novy (120), OTM 1,5 (100), oviadani MVVS 5,6 AL (50);
model kat. M2 + Tono 56RC (500), U-akrobat
+ MVVS 5,6 AL (450), Praga Baby na motor OS Pet (bez
motoru) oviad. na 3 funkce (250), vétrof kat. V2 rozp.
2300 (300), laminatovy trup na Z 50L (270), lamin. trup
Kestral (250); nabljed NiCd 450 (100). J. Benc, Jarony-
mova 958, 580 01 Havligkiv Brod.

W 29 Varioprop 12 S, stavebnicu Taxi a motor OS Max.
§. Cerverian, 020 61 Lednické Rovne 266, okr. Pov.
Bystrica.
B 30 Taxiorig. zabudov. MVVS 5,6 RC, 2x 2x Bellama-
tic, 1 x Servomatic nové (1400). Relé MVVS 6 ks (po 30).
Krystaly 27,120'a 27,075 MHz (po 50). F. Kratochvila,
Boettingrova 9, 615 00 Brno 15.
W 31 Amat. 4-kanal, proporc. soupravu se 4 servy
Varioprop + nabije¢ a vétsi mnoZ. zdroji; novy OS5 Max
40 (900), Tono 10 (300), pout. Tono 5,6 (200), Tono 3,5/S
(100), OS Max 5 cm® (350); mode! RC M1 Terry (200).
M. Rehéak, Skolni 228, 533 13 Redany n. L, okr. Pardu-
bice.
W 32 Stiikaci pistoli na vysavaé (200). Motor HB 20
(420). Jednokanal. soupravu Tx Marx Il vysilag, pfijimac
Ax Mini 40,68 MHz ve v bezvadném stavu. Zalétany
model Apolo (100). Motor Webra 10 cm? cernd hlava
800). Hotowy trup Faraon_ (200). RGznou balsu, A.
abilka, V&trna 916, 370 05 C. Bud&jovice.
W 32a Serva proporciondlni, 4-dratova s elektronikou.
Zd. Kalab, Vagnerova 91, 284 71 Bendtky n. Jiz. |

B 32b Novou proporciondini RC soupravu Robbe
Kompakt pro dvé serva (4000). J. Dolansky, Leninova 37,
160 00 Praha 6; tel. 32 79 782,

KOUPE

W 33 Plany bit. lod| King. George V., Warspite, bitevnich
kfiznikd Hood. Repulse, V Horky, Musilkova 45, 150 00
Praha 5

W 34 Mod. 10, 12/69: 1, 2, 3, 12/70; 1, 2, 3,6/71. 8,9,
10/72; 5-12/74 — kompletni. M. Chlebo, Zdarska 417,
Dolnl Chabry, 184 00 Praha 8.

B 35 Novou nebo zénovni tovarni proporcionalnl sou-
pravu nejméné pro 4 funkce, nejradéji Futaba, Sanwa,
Varioprop, ale i jiné, Z. Melichatik, 739 08 Skalice 53,
okr. Frydek-Mistek.

W 36 Dobry RC karburdtor vhodny pro motor
MVVS 1,5 D.'V. Zavora, Tetin 205, 266 01 Beroun.

B 37 Plany Vostok, Raketové modely, Jak 18 PM. M.
DZurdZenik, Dobrianskeho 86/12, 093 01 Vranov n, T.
W 38 Servo Bellamatic, jen v dobrém stavu. J, Vastl,
387 18 Néméice u Volyné 49, okr. Strakonice.

W 38 Dobfe sestavendé kity letadel, lodi a tankd a jiné
bojové techniky. TéZ | cizojazy&nou literaturu o této
technice. J. Nezbeda, Prételstvi 2004, 397 01 Pisek.

B 40 Knihy: R. Hoeckel, F. Jorberg-Wappen von Ham-
burg |.; E. Paris — Segelkriegschiffe des 17. Jahrhun-
derts a jiné. J, Pasta, Dykova 1275, 50002 Hradec
Krélove 2.

W 41 Krystal 27,120 MHz. J. Sotek, Délmarovice 828,
733 00 Karvina,

W 42 Prijimacovy krystal, 2-kanal, 26,515 MHz. M. No-
vagek, Dvorského 28, 674 01 Trebic.

W 43 Modely motocykl( riznych znadek a velikostl,
Zviasté mam zédjem o zn. Harley Davidson a Yamaha.
Udejlgzopis acenu. J. Duras, 735 32 Rychvald 771, okr.
Karvi

(Pokraéovani na strané 32)

Vyrobci
z NDR
neslibovali
naplano

To byla prvni slova naseho spolupracov-
nika ing. Ivana NEPRASE CSc., kdyZ se
vratil z podzimniho Lipského veletrhu.
Vysvétli vam to podrobnéji v nasieduji-
cich radcich.

NeZ jsme pfed pll rokem nechali vyjit
tak trochu prorocka slova, Zze ceskoslo-
vensti modelafi se maji na co tésit, dodrzi-
li némecti vyrobci své sliby, byli jsme
ponékud na vahach. ProtoZe kdo nahléd|
do zakulisi vyroby a poznal, kolik tézkosti
a nastrah ceka na jeSté ,nenarozeny
a nepfedstaveny” model, ten vi, Ze od
konstruktéra k prvnimu vyrobku je pfe-
dlglu r:a cesta. AvSak tentokrat to skuteéné
vyslo!

Neni pfedevsim obvyklé, Ze na veletrhu
predstavi vyrobce model vozidla CSD,
ktery je navic bez vyhrad modelovy. Kdyz
tentokrat na modelovém kolejisti v ob-
chodnim domé Petershof v Lipsku (viz
snimek) cile pojizdél model dvousysté-
mové moderni elektrické lokomotivy CSD
fady ES 499.0, bylo nam skuteéné dobfe.

Tento novy model rychlikove lokomoti-
vy, ktery ve velikosti HO zpracoval narod-
ni podnik PIKO Sonneberg, je skutec¢né
hezky, dokonce vzhlednosti mozna jesté
predci svoji prediohu. Skute¢né lokomo-
tiva, vyrabéna Skodovymi zavody v Plzni,
muze bé’t Bouiivéna na elektrifikovanych
tratich CSD jak s napajenim 3 k KV stejno-
smérného, tak i s 25 KV/50 Hz stridavého
napéti. Jeji model ma ,,polovicni** panto-
grafy, tfibodové celni osvétleni, které se
pfi zméné smyslu jizdy samoginné pfepi-
na a muze odebirat elektricky proud bud
z kole}f nebo z trolejového vrechniho vede-
ni. Pfislusny prepinaé je elegantné umis-
tén na spodku ramu, takZe vizualné neru-
Si. Model dosahuje rychlosti (modelové)
180 km/h, jedno soukoli je opatfeno plas-
tickymi bandaZemi, zbyvajici tfi odebiraji
proud. Jednim hnacim godvozkem se
dosahuje tazne sily asi 50 pondl, coz
celkem postacovalo k tomu, aby po mo-
delovéem kolejisti s mirnym stoupanim
mohl tento stroj prepravovat 75 naprav ().
Model o hmotnosti asi 450 g je 192 mm
dlouhy, regulaéni pomér rychlosti je asi
1 : 12 pfi nominalnim napéti 12 V stejno-
smérného, dvoucestné usmérnéného
proudu. — Prvni. informaéni obrazek je
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fetistén z projektu. Az budou lepsisnim-
Ey od vyrobce, jesté se k modelu vratime.

Tyz vyrobce mél v tmyslu vystavit na
Eodzimnfm Lipském veletrhu i dvojitou
fizovatkovou vyhybku ve velikosti HO,
zatim vSak ukazal pouze rucne zhotoveny
vzorek. Vyhybka je klasickeho provedenli,
ovlada se dvojici firemnich prestavniku
s koncovym odepinanim, pfivod je pomo-
ci jiz klasickych znamych svorek PIKO. Na
modelu neni jinak nic zajimavého, bude
patrné levnéjsi nez ekvivalentni vyrobek
firmy PILZ.

Puvodni verzi modelu Vindobona, jak ji
zname z nasich modelarskych obchodd,
predci renovovany model zavodu VEB
Eisenbahnmodellbau Zwickau (dfive Gt-
zold). Model této trakéni jednotky ve
vinoveé cervené barvé, se znaky spravy DB,
efektnim napisem a zdanlivé lépe propra-
covany nez starsi verze, budil na kolejisti
i ve vitrinach znaény zajem. Snad prave
proto, Ze predstavuje ucelenou viakovou
jednotku, by byl obliben i u nas, i kdyz se
na nasich tratich asi sotva ve skuteénosti
objevi.

MODELAR - 11/1978

Znaénym sortimentem modelovych
osobnich vagond série Old Timer se
pochlubil ve velikosti TT vyrobce Berliner
TT Bahnen. Mluvi se jiz del$i dobu o tom,
ze firma vyviji také stary parni stroj.
Produkce Uplné soupravy véetné postov-
niho vozu mazZe tyto domnénky do jisté
miry potvrdit. Dva staré modely, zeleny
olivovy 2. tridy a hnédocerveny 3. tfidy,
tedy doplriuji dvé varianty vozu Pwi Pr 92,
a to ve vinove barvé s Cernou strechou
nebo v mutaci spravy DR v olivové zelené
barvé. Na propagaénich snimeich vozu,
z nichz dva otiskujeme, chybéji sprahla,
jez vzhledové trochu rusi a tak snad proto
ona ,,zapometlivost”.

Podle dokumentace tiskového stfedis-
ka veletrhu méla byt k vidéni i dalsi
novinka — model vozu fady Dsa ve velikos-
ti HO od znameého vyrobce Modell-
bahnwagen Dresden, tedy byvalé firmy
Schicht. Bylo by to zajimavé, protoZe
novy viz umozni sestavit z modelové
veérnych vozu tohoto vyrobce Uplnou via-
kovou jednotku, jak jezdi napfiklad na
nasich kolejich. A doplnime-li tento celek
jesté novou lokomotivou Fady ES 499,
ziskame kompletni expres znaméy'r gaod
nazvem Hungaria. A to by skutecné uz
bylo néco. - Zel, zatim to vyrobci s vozem
Dsa néjak nevyslo, ale intenzivné na ném
pracuje a predstavi jej jisté na jare.

Pred pul rokem jsme ve veletrznim
komentari take kritizovali stav, ktery ne-
dovoluje nasim modelarum pouZivat na-
véstidla vyrabéna v NDR. Nyni se to snad
alespon trochu zlepsuje. VEB Feinme-
chanik Markneukirchen (novy zavod, za-
tim malo znamy) se predstavil dvojici
predzvesti, které — zamhoufime-li jedno
a pul oka — zaéinaji se aspori podobat
tomu, co bychom potrebovali. | kdyz to
jesté nejsou vyrobky na Grovni firmy Fra-
no, davaji uZ aspon nadéji.

Z dalSich vyrobku, které jsme vidéli,
zaslouZi aspon zminku sada stozaru tro-
lejového vedeni, které vyrabi firma VEB
Eisenbahn Modellbau Plauen. Jde viastné
o inovaci vyrobniho sortimentu, plechove
stozary se nyni nahrazuji plastikovymi.
Jsou hezci, nebot lze napodobit radu
detaill, coz u plechu nebylo mozné.

Pomijime jiz zasadné ,,domeékg' ajiné
stavby, které se nam (necht vyrobci pro-
minou) zkratka nelibi. A néjaké té stavb
skuteéné typické pro CSD se asi stejné
nedockame.

S ohledem na to, Ze hlavnim expona-
tem nejvyssi Grovné byl model ¢s. dvou-
systémové lokomotivy, Ize oznacit pod-
zimni Lipsky veletrh za Uspésny. A prosly-
ché se, ze pry se chysta opét néco ,,nase-
ho", tentokrat ale v modelové velikosti TT.
Koneéné, pro¢ ne? Vzdyt jsme dobrymi
obchodnimi partnery, mame dobré vy-
sledky a dobrou spolupraci pfimo s vy-
robci, mame svého experta u vyrobce
a obchodnika spolecnosti — to vSe se
néjak projevit musi.

Jesté par slov pro sbératele katalogu.
Vysel novy reprezentacni katalog firmy
PIKO, barevny, formatu A4. Je mutovan ve
vétsim poctu jazykl a dostane se brzy,
snad jiz k vanoctim, i do CSSR. ,,Zajima-
vé'' némecko-ceské vydani broZury
o aplikaénich moznostech vyrobkd firm
PIKO v modelové velikosti HO (podobne,
jako kdysi kritizované federalni vydani

odobné knizky pro modelovou velikost
EI u nas) se zatim neobjevilo. Neni vylou-
¢eno, Ze vydavatel si vzal k srdci namitky
a vSe jeste prepracoval.
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Speciélni modelafské prodejny

MODELAR, — Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR — Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelafsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic listopad 1978

METEOR

Polomaketa modelu s gumovym pohonem

Model je telobalsovy a je uréen pfedevsim
mirmé pokrogilym modelafim. Pfi dodreni
postupu stavby podle ndvodu nebude vsak
sestaveni modelu ¢init potiZe ani Uplnym zaga-
teénikam.

Mimo predtisténé balsové dily obsahuje sta-
vebnice jesté plastikovou vriuli, vylisek kabiny,
podvozek, gumové vlakkno 1 x 4 mm pro po-
hon modelu, stavebni vykres a navod Kk sesta-

veni.
Rozpéti 570 mm Kés 44
POLYAMIDOVE LOZISKO KONZOLOVE

Polyamidovy wylisek s otvorem pro Cep
o @ 4 mm ma véestranné pouZiti. Lze jej pouzit
k otoénému uloZeni pfidové podvozkove nohy
RC modelu, k uloZeni zadnl napravy modelu
automobilu, k upevnéni plovak( u vodnich
modeld a pod.

Obsah baleni: polyamidové loZisko — 2 ks,
$roubM 3-4 ks, podloZka 3,28 ks, maticeM 3

—4 ks.

Kat. éislo 4330 Kés 3,30
PAKA PLOVOUCIHO KORMIDLA

je uréena pro vicepovelové RC modely. Znaéné
usnadni stavbu a lze ji pouZit i ve spojeni
s polotovary nosnych ploch z pénového polys-

tyrénu (kat. éislo 1500).
Kat. &islo 4412 Kés 3,70
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nabizeji

PARA

Stavebnice modelu rakety s névratovym
padakem

Raketa je konstruovana pro pohon raketo-
vym motorem ADAST RM 5-1, 2-5.

Stavebnice obsahuje pfedpracované dily,
polyetylenovy padék s pfisluSenstvim, obtisky

a stavebni navod.

o

=
1

Pfi dodrZeni vSech pokyn(i uvedenych ve
stavebnim navodu je Iétani s modelem PARA
naprosto bezpeéné. Spravné postaveny model
dosahuje pfi letu vysky asi 150 metri a navrato-
vy padak umoziiuje bezpecné r?isténf, takze je

mozno raketu pouzit k dal§im letdm.
Délka 240 mm Kés 19

STARTOVACI RAMPA PRO MODELY
RAKET

Slouzi ke spolehlivému a bezpe&nému vypous-
téni modell raket a raketoplani, Kés 33

POLYAMIDOVOU PAKU 0°

se stavécim pouzdrem s otvorem o @ 2,6 mm &i
4 mm Ize pouZit tfeba k ovladani pfidového
podvozku nebo lodniho kormidia.

Kat. éislo 4413/52,6 (7 2,6 -2 ks)
Kat. &islo4413/S4 (3 4-2 ks)

CHAMPION

je polomaketou skuteéného sportovniho letad-
la, na rozdil od svého vzoru je ale pohanén
gumovym svazkem.

Stavba modelu z balsovych dilt, pFedtista-
nglch na pfifezech, je snadnéd a pfi dodrZeni
priloZeneho stavebniho navodu ji zvliadne kazdy
zéjemce o modelafstvi, ktery si jiz osvojil za-
kladni modelafskou techniku. Kromé bezbarvé-
ho laku k impregnaci modelu obsahuje staveb-
nice vSe potfebné ke stavbé, véetn® plastikové
vriule o praméru 150 mm s loZiskem, podvozku
i materidlu pro ,zaskleni" kabiny a obtisk{.
Rozpéti celobalsového kFidla je 420 mm, délka
modelu je 400 mm, celkova hmotnost okolo 25
gramd. Kés 37

(Dokondeni ze strany 30)

B 44 Soué. &. 25-28 a spojku na Surtees TS 16; soud. &,
36, 69 a spojku na Ford Tyrrell. M. Podlaha, Chomutov-
ska 1271, 432 01 Kadan,

B 45 Stavebnice a podklady: I-16 5 ks, He 51, |-153,
Fokker F VIl South. Cross DH 82, B0, B9, 86, Boeing
P-26 A, Brit. Buldog Il, Bf 109 B1 E1, C1, SM 79, 81,
Ju 52/3 m, Potez 540, 63, vie v M 1: 72. J. Tomének,
Husova 106, 580 01 Havli¢kiv Brod.

W 46 Lacni RC 2-kan. prop. alebo 4-kan. sdpravu
pripadne s modelom. O. Krolak, 076 32 Bor3a 21, okr.
Trebidov.

B 47 Serva Varioprop 2Zlutd nebo 3edd, motor
MVVS 2,5 GF, MVVS G7. V. Vadinsky, 9. kvétna 796/21,
363 01 Ostrov n. Ohfi.

W 48 Modely zavodnych a Sportovnych automobilov
a tiez modely automobilov F-1 v akomkolvek merftku
a korejkolvek firmy. P. Sotonia, Nabrezie 4. aprila, blok
1/3, 031 01 Liptovsky Mikulas.

B 49 Kompletnl 2-kan, prop. soupravu, jen tovéarn(
vyrobek. Dr. J. Houska, SNP 2088, 440 01 Louny.

B 50 Dvé serva Bellamatic |l nebo jind a mechan,
neutralizaci. J. Heblk, 8. kvétna 50, 787 01 Sumperk.

B 51 Podrobné planky dopravnich letadel (Boeing,
Dougals, Lockheed, Trident, Bac apod.) alespofi
v M1:100, Vedkery propagaéni material tykajici se
dopr. letadel a letec. spol. celého svéta. Stfikaci kitaf-
%kou pistoli. J. Havelka, Gottwaldova 11, 360 01 Karlovy

ary.

W 52 Spolehlivou 4 a2 6-kanédlovou neprop. RC soupra-
vu + zdroje. Levné M. Kalasek, Leninova 1264, 500 02
Hradec Kralové 2.

W 53 Nové &lanky NiCd 451 — 12 ks. V. Vasko, 076 42
Velké Trakany 28,

B 54 Modelafsky soustruh s pfislugenstvim za prop, RC
soupravu pro tH funkce + zdroje a serva, J. Svoboda,
Cténicka 692, 190 00 Praha 9-Prosek.

B 55 Vétsi mnoZstvi nepostavenych kit letadel 1: 72
{pouze |l. svéit. valka) za proporcionalni RC soupravu
tov. vyroby, nebo gorodam a koupim. J. Smid, K Lahovié-
kam 1805/5, 143 00 Praha 4-Modfany.

W 56 80 ks kovovych autigek Mebetoys, Corgi, Penny,
Schuco, Majorete (2300) a 7 rusfiov TT {700) za viaceka-
ndlovii prop. RC sipravu zo servami, alebo predam
a kapim. L. Csizmér, Vodna 33, 045 01 Moldava n. B.,
okr. Kosice.

B 57 Za provozuschopnou Fetézovou pilu (nejradéji
odvétvovaci) dam amat. digit. prop. soupravu 27 MHz, 4
g.ml;lcsé kempletni. O, Lufidk, Kon3elska 581/14, 180 00

raha 8,

W 58 Motory Vitavan 5, Tono 10 a pfij. Mars mini
a motor 1,5. Koupim jddra EB 3 x 3 — 8 ks, hrni¢ek
J 18/11 H22 — 2 ks, MF trafa sadu. F. Snajdr, 696 13
Sardice 309,

W 58 Kdo 2apljéi podklady ke stavbé kith letadel
z obdobl ob&anské valky ve Spanéisku 1936-39, Alr-
cam, P. P. ng Seznam zaslu. J. Tomanek, Husova 106,
580 01 Havli¢kiv Brod

modelars

mésfénlk pro letecké, raketové, automobilové,

lodnf a Zelezniénf modelatstvi. Vyddvé UV Sva- -

zarmu ve vydavatelstvl MAGNET, 113 66 Pra-
ha 1, Viadislavova 26, tel. 26 15 51-8. Séfredak-
tor Jitf SMOLA, redaktor Viadimir HADAC,
sekretdfka redakce Zuzana KOSINOVA. Grafic-
kd dprava Ivana NAJSEROVA (externd).
Technické kresby Jarosiav FARA (externs).
Redakce: 110 00 Praha 1, Jungmannova 24,
tel. 26 06 51, linky 488, 465. — Vychdzi mé-
si¢néd. Cena vytisku K¢s 3,50, pololetni pFed-
platné 21 Kés. - Rozsifuje PNS, v jednotkdch
ozbrojenych sil MAGNET — 113 66 Praha 1,
Viadislavova 26. Objednévky pFijiméa kaZdé pos-
ta i doruéovatel. — Inzerci prijima inzertni oddé-
lenf vydavatelstvi MAGNET. Objedndvky do
zahran!%’aphﬂmé PNS — wyvoz tisku, Jindrigska
13, 110 00 Praha 1. Tiskne Nase vojsko, n. p.,
zdvod 8, 162 00 Praha 6-Liboe, Viastina 710.

Toto élslo vyslo viistopadu 1978 Index 46882
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Plastikovou
stavebnici vozu
Surtees TS 16/03
v méfitku 1:32, na
némz startoval
vroce 1974 na
okruhu

v Silverstone
Jochen Mass,

7 4bi pod &islem
7N EEE
OBJEKTIVEM ...

Snimky: archiv, ing. P. Cech,
VI. Hada¢ (3)
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Neobvykly zabér z letosni mezinarodni soutéze NAVIGA vJabloncinad  Na mistrovstvi Evropy pro vétroné F1E v Monte Tomba (ltalie)
Nisou: jeden ze sovétskych reprezentantl pravé vypousti rychlostni  startoval také Herbert Schmidt z NSR
upoutany model

Alexandr Kolesnikov léta letos s novym akrobatickym modelem v tradi¢ni ¢lenité povrchové
upravé, odlisujici sovétské modely od modelu soupefu

Rumunsti raketovi modelafi s maketami
teprve zacinaji. Na soutézi Dubnica '78
startoval H. Donia s malou a nepfili§
presnou maketou Sojuz, pohanénou
dvéma motory ZVS




