


(0]
dovedou

nasi
modelari

Vystavni maketa vozu Hill Lola v mé- §

Fitku 1 : 32 ma odnimatelnou karosé-
rii z papiru, napodobenina motoru je &
odlita z dentacrylu, drobné dily jsou

z kovu, plastiku, dfeva a papiru. Rize- Maketa vétroné VSO-10 o rozpéti 5 metri a hmotnosti 5 kg je dilem Jindficha Stejskalaz LMK
ni i odpruzeni je funkéni. Tvircem Rokycany. RC souprava oviada kridélka (kazdé ma zvlastni servo), ocasni plochy, zataho-

modelu je Milan Vasko z Jablonce vaci podvozek a v budoucnosti i brzdici stitky. Trup je laminatovy, kfidlo a ocasni plochy
nad Nisou balsové

e

Pfed desiti lety (po odchodu do
diichodu) si Antonin Riikl z Pardu-
bic postavil model parniku Labe
o délce 970 mm a hmotnosti 2000 g.
Amatérska RC souprava s jazyéko-
vym relé oviada smér a smysl jizdy

B
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I Zelezniéni vozy mohou byt vdéé-
nou pfediohou: model vysypného
vozu SOS je praci Karla Krona

Ing. Jan Krajc ze Slaného patii k nasi Spicce 5
v kategorii Wakefield. Jeden z jeho poslednich
modelu predvadi Krajc mladsi (syn)

K TITULNIMU SNiMKU

N&as modeléfsky trh neni zaplavovén kaZdo-
rocné desitkami novych vyrobku. Je ale poté-
gitelné, Ze ty novinky éeskoslovenskych vy-
robct modeléfskych potfeb, kieré se na pul-
tech objevufi, maji zvySujici se uroven. Jed-
nim z nich je | stavebnice modelu Tourist
z podniku UV Svazarmu MODELA, jeji test
najdete uvnitf tohoto sesitu.

Snimek: VI. Hada¢&




Lefosni oslavy Dne cdeskoslovenské lidové armady a péfatficatého vyroci
karpatskodukelské operace by byly vhodnou prileZitosti pro hodnoceni prace
modeldfa — pfislusniktt CSLA a obéanskych pracovnikii vojenské spravy. Modeldfi
v zelenych stejnokrojich vSak zvolili jiny zpusob oslavy vyznamnych vyroci:
uspofadali mistrovstvi CSSR raketovych modeldfii v Liptovském Mikulasi-Vayriso-

vé. Po lonském mistrovstvi CSSR leteckych modeldft, které pofadal kolektiv
svazarmovskych a vojenskych funkcionarii z Roudnice nad Labem, vedeny aktivnim
¢lenem ustiedni rady modelarstvi Svazarmu pplk. M. Klimou, to tedy byla druha
vrcholna akce, pofadana armadnimi modeldri. Obé soutéZe byly skutecné distoj-
nym vyvrcholenim sezény na vysoké politické, spolecenské i sportovni tiroyni.
Podivejme se prota nyni na praci téch, ktefi dokazali uspofadat sportovni podniky,
na néz se bude dlouho vzpominat — modelafii v CSLA:

Armadni modeldri se zacali darazné pro-
sazovat az v néckolika poslednich letech.
Hlayni zasluhu na zlepseni drive neprilis
dobré situace ma tc¢inna pomoc, kterou pri
‘organizovani ,,vojenského™ modelarstvi po-
skytuje Hlayni politicka sprava CSLA, ze-
jména pfi organizacni vystavbé zdjmovych
technickych krouzka v nasi armadé, pricemz
od samého poddtku se tato ¢innost rozviji
v uzké soucinnosti s modelafskymi organy
Svazarmu. Brzy se ukazalo, ze duraz. klade-
ny velenim armady na Géelné vyuZitivolneho
¢asu vojakn, byl zcela na misté. Treba
modelaiské krouzky, zalozené na vojen-
skych skolach a ucilistich, zahy svoji cinnosti
prispély ke zkvalitnéni uéebniho procesu.
Piislusnici CSLA, pracujici v zajmovych
krouzcich, se totiZz ¢asto zaméruji treba na
stavbu statickych modelt vojenské techniky,
které jsou posléze vyuzivany jako pomucky
pri-vyuce a vyeviku. Tato ¢innost pritahuje
zejmeéna ty, ktefi se pred nastupem na vojnu
nesetkali s modelarskym sportem. Od static-
kych maket je jen kriicek k atraktivnejsim
funkénim modelim. Proto v nasi armade
dnes prevazuji krouzky leteckych a raketo-
vych modeldfi, které jsou metodicky Tizeny
Strediskem zajmové cinnosti Ustredniho
domu armidy. Diky mnohaleté zkuSenosti
pracovniki této instituce i Sirokému a kvalit-
nimu sboru aktivistii ma tato organizatorska
prace vysokou uroven. Stale je ale jesté co
dohanét, jak ukdzala prekvapivé nizka tro-

MODELAR - 11/1979 - 371

ven modeldrské ¢asti letoSni ustredni pre-
hlidky Armadni soutéze umélecké a technic-
ké tvorivosti v Bratislave,

Dlouhd léta byla problematickd modelar-
ska ¢innost sportoven v zakladni vojenské
sluzbé. Je totiz pochopitelné, ze modeldfstvi
— byf nesporné patfi mezi nejuspésnéjsi
svazarmovskeé sporty — nemuze zatim byt
organizovano na urovni armadnich téloyy-
chovnych stiedisek. Jiz se ale osvédéila spo-
luprice organit Svazarmu s vojenskymi spra-
vami prizarazovani modelartu-branci k utva-
ram, v nichZ maji moznost — pri vzorném
pInéni vojenskych povinnosti — pracavat ve
volnem case ve svazarmovskem ¢i vojenském
modelafském krouzku.

Nesporny je pfinos vojenskych modeldri
k dalfimu rozvoji nadi odbornosti. Jako
priklad uvedme pravé raketové modeldre
z Vysoké vojenské technické skoly ¢eskoslo-
vensko-sovétskeho pratelstvi v Liplovském
Mikulasi. Toto uéilisSté za dosud pomérné
kratkou dobu existence vychovalo jiz radu
vysoce kvalifikovanych velitelskych a tech-

(Dokonceni na str. 2)

Nacelnik VVTIS CSSP generdlmajor ing.
Anton Muriic v rozhovoru s O. Saffkem
a pplk. L. Jurkem, reditelem mistrovstvi
CSSR raketovych modelarii v Liptovském
Mikuldsi

-

Berymm-
[TeaLias

craTsd 1 - Wasectu n3 kinyGos 2—3 - CAMO-

| JIETBI: ETH-peansoMoTopHas MOJIe)b I
| TIoneTOB Ha cHery 4-5 ¢

Kak s penawo
LTATHAECATHHKOB S 6—7 -+ Tecr cGopHo#
mogenu MOJIEITA TYPUCT 8-9 - P/YII-

. PABJIEHHWE: IIpMHUHNBLI KOHCTPYKIHH

KPBIJIA CPOYKH 3PEHHA CTATHIECKOH W JINHA-
Mudeckon npoatocty 10-11 - Tpenuporoy-

Has p/ynpaBnsgeMan Mopens BAT 12-+13 -

BBIOKHM — mnanep ¢ ABYXKOMaHIHBIM
ynpasienueM 14 - CYJIA: AIIBBATPOC—
Make! ToproporocyjHa 15—19 - Yemnuonar
mupa HABHUI'A 18-19 - CAMOJIETBI:
OI'AP — nonkekni MOTOpHBIN nanep 20—
22 - Hebonbume cosersl 22-23 - Cpnopr

| 24-25 - PAKETBI: Yemnuonart B Menanuu

26-27 +- ABTOMOBWJIN: CopeBHOBaHHA
10 p/ ynpasisieMbIM aBFOMOOHIAM CPEjii co-

| LHATHCTHYECKHX cTpaH 28-29 - JKEIIE3~

HBIE [TOPOI'H: Ocennas apMapka s [lefn-
uure 30 Creunansias mogens JCIT
| A 130.6 31 - OGsasienus 23, 24, 25, 32

Leitartikel 1 - Klubs-
nachrichten 2-3 + FLUG-

| ZEUGE: Yeti — ein Gummimotormodell

| fiir das Winterfliegen 4-5 - Einige Er-
fahrungen mit den ,half-penny* Sall-
| flugmodellen 6-7 + Wir testen: Bau-
| kasten-Modell Tourist &9 - FERN-
| STEUERUNG: Grundsatze fiir die statische
und dynamische Festigkeit des Tragfliigels
10-11 - RC Trainer BAT 12-13 + Zweiachs
gesteuertes Modell Bjuki 14 - SCHIFFE:
Vorbildihnliches Modell des Handelschiffes
| ALBATROS 15-19 - Die Naviga WM ‘79
| 18-19 - FLUGZEUGE: Polnischer Motor-
| gleiter Ogar 20-22 « Technische Tips fiir Sie
22-23 - Sportergebnisse 24-25 + RAUM-
FAHRTMODELLE: FAI Europameisters-
| chaft 79 in Spanien 26-27 - AUTOMOBI-
LE: Wettbewerb fiir RC Automodelle in
CSSR (Olomouc) 28-29 - EISENBAHN:
Herbstmesse in Leipzig 30 - Ein ungewohn-
liches Modell CSD A 130.6 31 - Angebot
23-25, 32

rroEditorial 1 - Club
~JIN L L “news 2-3 - MODEL
AIRPLANES: Yeti —a rubber power model
for the winter flying 4-5 - How to build
| good indoor models 6-7 + Our test of the
| model kit MODELA Tourist §-9 - RADIO
| CONTROL: Principles of the wing structure
| 10-11 - RC trainer BAT 12—13 - Bjuki—an.
| RC soarer with two function equipment 14
| - MODEL BOATS: Albattos — a scale
| model of the trade ship 15-19 - MODEL
| AIRPLANES; Ogar — the Polish power
| glider 20-22 - Gimmicks 22-23 - Sport
| results 24-25 - MODEL ROCKETS: Euro-
| pean Championship in Spain 26-27 - MO-
| DEL CARS: RC Model Car Competition of
| the Socialist Countries 258-29 - MODEL
| RAILWAYS: Autumn Leipzig Fair 30 - An
| extraordinary engine CSD A 130.6 31
| + Advertisements 23, 24, 25, 32 -

LISTOPAD XXX

1



DOBRA PRACE
VOJAKU

(Dokonceni ze sir. 1)

nickych kadru, kteri sve znalosti uplatnuji
u utvara v celé republice. Mnozi # nich
pracovali béhem studii na Liptové v mode-
larskych krouzeich a svoji zalibu si prinesli
i do novcho pusobisté. Diky peci svyeh
byvalych velitelit dosahli mistrovstvinejen ve
vojenském uméni, ale i branné technickém
sportu — modelarstvi. Svoje znalosti nyni
predavaji dal — vojakum i ¢lenum modelar-
skych krouzkn, ktere vedou na Skolach.
Vyborne vysledky, kterych na Vysoké vojen-
ske technické skole CSSP dosahli, jsou dilem
dlouhodobé prace kolektivu modelara —
instruktort, podpory velitelll, politickych
slozek i pedagogického sboru, Ze nejde
o podporu formalni, dokazuji ticba svétove
rekordy V. Pavljuka a L. Jurka, které by
nebyly myslitelne bez technickeho a organi-
zaéniho zajisténi prislusniky VVTS CSSP.

Vsechny uvedene skutecnosti si mohli
bezprostiedné overit ni¢astnici jiz zminéneho
mistrovstvi CSSR raketovych modeldfd, Pre-
dem sice bylo znamo, Ze tato souté? bude
kvalitné pripravena, skutec¢nost oviem pred-
cila ocekavani. Od distojneho slavnostniho
zahajeni mistrovsivi u pamatniku vojaki
padlych pri osvobozovani Liptovského Mi-
kulade, az po preddini hodnotnych cen nejlep-
sim ucastniktm, byli véichni piitomni svedky
doslova koncertu sboru poradateli. previz-
né prislusnika VVTS CSSP, Zvlastni zminky
zaslouzi technické zajisténi soutéze, zejmena
merent vysky. Diky perfektnimu spojeni
mezi mericimi stanovisti, vypoctovym stie-
diskem a startérem a v neposledni radé diky
pouziti moderniho programovatelného kal-
kulatoru znal kazdy soutézici vykon sveho
modelu za par minut po startu. A to jeste
liptovsti vojaci nerekliposlednislovo: v praxi
jiz totiz vyzkouseli nové zpiisoby sledoydni
letu modelu rakety treba televizni kamerou
atp. Neponechavaji totiz nic nahodé — pri
navrhu modelt je u nich samoziejmosti
podrobny vypocet podie modernich sovét-
skych metod, ovéreny navic jesté fadou
ditéich zkousek.

Pri cilevedome koncepéni praci védecke-
ho. a pedagogického sboru VVTS CSSP;

umoznéne 1 neviednim pochopenim nacelni--

ka skoly, generalmajora ing. Antona Murzi-
ce, lze ocekavat, Ze prave Liptovsky Mikulas
bude mistem, kde se brzy zrodi novy typ
modeldiskych  polytechnickyeh  krouzku.
Krouzki, které se budou vedle branné spor-
tovnl dinnosti vénovat | feseni ohtiznych
ukolu, vyplyvajicich ze stale rostoucich naro-
ko na technické kadry naidi armady. Diky
tésnému kontaktu mezi armadnimi a svazar-
movskymi modelari se takto ziskane zkuse-
nosti jak odborne, tak pedagogicke, dosta-
nou mezi ¢leny nasi branné organizace. Ti je
pak budou vyuzivat jednak pfi pfipra
branci-specialista, jednak pri propagaci
Ceskoslovenské lidoyé armady. Cinnost, ob-
suZena v nazvu nasi branné organizace, tak
dostane dalsi uéinnou formu, odpovidajici
dnesni dobé védeckotechnické revoluce.

Zaslouzily mistr sporiu
Otakar SAFFEK
predseda ustfedni rady
modelarstyi Syazarmu

Ums«.‘eznamuje
X :

SVAZARM | NovA

PRAVIDLA FAI
pro kategorii
F3A

(Pokra¢ovani z MO 10/1879)

B6 Svisla osma:
Pritazenim provede model uplny nor-
malni premet, v jehoz spodni casti
potlacenim provede uplny obraceny
premet pfimo pod normalnim pre-
metem.
Snizeni hodnoceni:
. Pfemety nejsou kruhoveho tvaru
a nemaji stejny prumer,
2. Mé&ni smér v prubéhu premetu.
3. Kridla nejsou vodorovneé v prubehu
premetu
Obraceny premet neni primo pod
normalnim premetem.

N

B7 Ctyfbodovy vykrut:
Model provadi wykrut o 360 stupAud
s vydrzemi po kazdych 80 stupnich, pfi
vydrzich jsou kfidla bud vodorovné
nebo kolmo k zemi. Obrat trva priblizne
5 sekund,
Snizeni hednoceni:
1. Ctyrtvykruty jsou mené nez 90
stupfil.
2. Model neprovadi vydrze po kazdych
90 stupnich.
3. Rychlost otageni vykrutu neni stala.
4. Vykrut trva mené nez 4 a nebo vice
nez 6 sekund.
5. Méni vysku.

B8 Tfi obracené premety obracené:
Pulvykrutem prejde model do letu na
zadech, ve kterem setrva priblizne jed-
nu sekundu a potlacenim provede tri
nasledné obracene premety, vydrz pri-
blizné jednu sekundu a pulvykrut do
vodorovneho letu. Vsechny premety
jsou kruhového tvaru a geometricky
totozne.

Snizeni hednoceni:
1. Premety nejsou Kruhoveho tvaru.
2. Pfemety nejsou geometricky totoz-

ne.

3. Méni smér v pribéhu premetl
a vykrutd.

4. Kiidla nejsou vodorovné v prubéhu
premeti.

5. Vydrz pfed a po pfemetech je delsi
‘nez 1 sekunda.

B9 Dva stiidaveé vykruty:
Model provede vykrut 360 stupfl v libo-
volnem smyslu a bezprostfedné po nem
druhy vykrut 360 stupnd v opacnem
smyslu.  Vykruty trvaji pfiblizné 5
sekund.

Snizeni hodnoceni:

1. Méni smer.

2. Méni vysku:

3. Rychlost otaceni vykrutu neni stala,

4. Vykruty nejsou pfesné 360 stupriu.

5, Druhy wykrut nenasleduje ihned za
prvnim vykrutem.

6. Mykruty trvaji méné nez 4 anebovice

nez 6 sekund.

B10 Pismeno M s pulvykruty:
Pritazenim prejde model do letu kolmo
vzhuru, provede pulvykrut, potom sou-
vrat o 180 stunfn dalsi pllvykrut, po-

tom provede polovinu obraceneho pre-
metu nasledovaneho tretim pulvykru-
tem, druhy souvrat a Gtvrty pulvykrut
s wvyrovnanim do vodorovneho letu.
Pulvykruty mohou byt v jakemkoliv
smyslu, ale souvraty musi byt v opac-
nem smyslu. Pri pohledu z boku vytvari
model pismenc M.
Snizeni hodnoceni:
1. Model neleti kelmo k zemi pfi zacat-
ku a konci pulvykrutl a souvratu.

2 Souvraty nejsou pfesné o 180
stupriu
3. Pulvykruty nejsou presné 180
stupnu.

4. Spodni cast obraceneho pulpremetu.

neni ve stejné vysce jako zacatek
obratu.

Meéni-smér v prubghu obraceneho
pulpfemetu a v pulvykrutech.

o

B11 Kobra vykrut:
Pritazenim pfejde model do letu sikmo
vzhuru ped uhlem 45 stupnu, pulvykru-
tem prejde do letu na zadech, provede
ctyvrtinu normalniho premetu a pulvy-
krutem prejde do normaini polohy a vy-
rovna od vodorovneho letu.
Snizeni hodnoceni:
. Pocatecny stoupavy let neni pod uh-
lem 45 stupnd.
. Pulvykruty nejsou o 180 stupnid.
. Ctvrtina premetu neni 90 stupAd’.
. Neklesa pod uhlem 45 stupniu.
Méni smér v prabéhu pdlvykrutu
a ctvrtpremetu.

LA

Al12 - B12

Pristani:

Model zvolna klesa, aby se dotknul

zeme uwnitf pristavaciho kruhu bez

odskakovani a nebo zmén sméru pfi

dojezdu a- zastavi. Obrat zacina ve

vysce 2 m nad zemi.

Snizeni hodnoceni:

1. Model narazi do zeme v dusledku
ztraty rychlosti,

2. Mode| po dotyku odskakuje.

3. Kridla nejsou vodorovné.

4. Méni smér.

5. Skonci-li model nazadech nula bod(
za cely obrat.

6. Model pfistane mimo 30 m kruh.

7. Pokud se zaklopi® kterakoliv noha
podvozku pfi ptistani nula bodl za
cely obrat.

Sousifedéni mladych
leteckych modelaiu
ve StraZnici

se konalo ve dnech 2. az 7. ¢ervence; ziiGastnila
se jej druzstva modelard z Jihomoravskeho,
Severomoravskeho a Vychododeskeho kraje.
Kazdé druzstvotvorilo Sest vybranych modelafi
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13 Normalni premet s vykrutem:
Pritazenim provede model pulpfemet,
v jehoz horni casti provede , kopany
vykrut'', srovna model a provede dalsi
pllpremet do vodorovneho letu. (Pozn.
5 5

) Snizeni hodnoceni:
1. Prernet nema kruhovy tvar.
2. Méni smeér v prabéhu pfemetu,
3. Kridla nejsou vodorovné v pribéhu
premetu.

4., Kopany' vykrut neni o 360 stupfiu.
5, Vykrut neni , kepanym' vykrutem
14 Vyvritka na zadech:

Model zaujme smér, pulvykrutem pfe-
jde do letu na zadech a se sniZenym
vykonem motoru je drZzen nosem vzhu-
ru pokud nesklozne po kfidla do wyvrt-
ku. Model provede tfi otacky wyvrtky,
vyrovnda do stejneho sméru (v ruzne
vyice) a provede pulvykrut do narmaln|
polohy, (Pozn. 1)
Snizeni hodnoceni:
1. Phlvykruty nejsou vodorovné.
2. Pulvykruty nejsou 180 stupriu,
3. Kfidla nejsou vodorovné pfi zahajeni
a ukonceni obratu.
4. Za sestupnou spiralu nula bodu.
5. Neskonci ve stejnem smeéru.
6. Neprovede tfi otacky, mené nez dve
a nebo vice nez ctyfi znamena nula
bodu.

15 Ctvercova vodorovna osma:
Pritazenim provede model ctvercovy
normalni premet a v okamziku, kdy jgve
spodni casti strany ctverce, provede
uplny ctvercovy obraceny pfemet vedle
normalniho premetu. Model by meél
v rozich otacet ostfe a pfimé useky by
mély byt nejmené 20 m dlouhé.

Snizeni hodnoceni:
1. Premety nejsou ctvercove.
2. Kolme prilety smérem dold nejsou.
na shodne draze.

. Premety nemaji stejne rozméry,

Méni smér

. Kridla nejsou vodorovné.

Premety nejsou ve stejne vysce.

. Strany ctvercu nejsou stejné dlouhe.

;o e W

16 Osmibodovy vykrut:
Model provadi vykrut 360 stuprid s vydr-

Zemi kazdych 45 stupnu. Kfidla by méla

byt voedorovné, kolmo anebo pod uhlem
45 stupnit k zemi. Obrat trva piiblizné 5
sekund.

Snizeni hodnoceni:
1. Osminy vykrutu jsou vice nebo meéné
ne 45 stupnu,
2. Mode| neprovadi vydrze po kazdych
45 stupnich.
. Rychlost otageni vykrutu neni stala.
. Vykrut trva méné nez 4 anebo vice
nez 6 sekund.

£ L0

(Pokratovani)

Oznamujeme
véem modelariam,
Zze dne 25.7. 1979
zemrel

ve véku 59 let

Ing. Jaromir
SCHINDLER

dlouholety celny predstavitel ceskoslovenského modelarstvi, predseda
ustredniho modelarského organu a dobrovolny funkcionar Svazarmu
na ruznych stupnich.

Ing. Jaromir Schindler byl od mladi zanicen pro letectvi, jez si také
zvolil za celozivotni povolani. Pracoval ve Vyzkumném a zkusSebnim
leteckém ustavu, kde vykonaval radu let vedouci funkeci. Byl take
vysokoskolskym ucitelem a zastaval fadu verejnych funkci vcetné
mezinarodnich. Organizace FAl ocenila jeho zasluhy o sportovni
letectvi udelenim diplomu Paul Tissandiera.

Zasluha ing. J. Schindlera o obnovu vysokoskolské vyuky letectvi
v Uzkém spojeni s leteckym prumyslem prinese své plody v nasleduji-
cich letech a bude mit kontinuitu v desitkach pracovniku, ktere
vychoval.

Mily Jaromire,

ruka se zdraha psat tato slova rozlouceni . . . To proto, Ze rozum jesté nepfivykl
nové skuteénosti. Ze uz po vyjiti ¢isla nezazvoni telefon, abys nam mrudivé
vytknul, co jsme to zase napsali. Ze se uZ neoteviou dvere, abys nam s jiskrou
v oku prisel osobné sdélit, Ze ,,jako stary unaveny clovék nemas zapotrebi vazit
takovych schodd . . ." a Ze ,,pfece staci fen minimalni inteligence a také trochu
myslet, jenze to holt ., .“

Tak jsme Té znali leta, desitileti. KdyZ jsi nékdy zacal jinak, nebyl jsi ve formé.
Byl jsi u zrodu naseho casopisu a patfil jsi k nému po vsechna léta az do
soucasnosti. Je také Tvoji osobni zasluhou, Ze Modelar vznikl, udrZel se pres
vsechny potiZe a ma nynéjsi podobu. Jako organizator, autor nescetnych statf,
recenzent, ale i jako neunaviny oponent a kritik, zejmena v redakcni rads, jsi
plnif dobrovelné nezastupitelnou funkci.

Byl jsi nam v redakci spolehlivym pfitelem za kaZdych okolnosti a vzorem

ve véku do patnacti let a vedouci. Hlavnim
vedoucim soustfedéni byl FrantiSek Doupovec.
Pestry program tvofilo jak letani s modely, ktere
si mladi modelafi pfivezli, tak i stavba modelu
Champion. Po jejim ukonéeni nasledovala sou-
téz s témito modely. Branna soutéz a soutéze
‘wolnych modeld kategorii F1A, A1, A3, H jen
podtrhly droven setkani.

Soustfedéni se setkalo s velkym ochlasem
u miadeze a bylo by tedy velmi zasluzne jef
kazdoroéné opakovat s tim, aby se je] mohio
zlcastfioval stale vice mladych modelard.

Na zavér je tfeba podékovat véem kdo se na
této Uspésné akcl podileli, zejména CUV Sva-
zarmu, ktery zajistil financni prostfedky.

Jindfich Zrastek

ZENIT 80

Pata celostatni prehlidka hnuti Zenit, na niz
bude iz podruhe zastoupen Svazarm a tedy
i modelafri, se uskuteéni ve dnech 4. az 23.
biezna 1980 na vystavisti Cerna louka v Ostra-
VE. M. D.
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primeho a vsestranné dobrého ¢lovéka. Tak si Té zachovavame v paméti.

Jifi SMOLA

Druzba se sovéiskymi
pionyry

Letecti modelafi Ustfedniho domu ar-
mady v Praze, z Méstské stanice mladych
technikl a RC model klubu Praha 2/14 se
dne 7. cervna zlcastnili druzebniho se-
tkani se savétskymi pionyry v Milovicich.
Pfes nepriznivé pocasi predvedl|i letecti
modelari upoutane, AC akrobaticke a take
motorem na CO, pohanéne modely. Po
ukazkovych letech besedovali s prihlize-
jicimi pionyry a sovétskymi vojaky, kierym
se vystoupeni modelaru velice libilo.

Na zavér setkani si nasi modelari pro-
hledli areal v Milovicich a Dum dustojni-
ku, kde pro né bylo pfipraveno pohosténi.
Modelari pak predali sovétskym piony-
rum upominkove darky a na oplatku do-

stali bustu V. |. Lenina s dékovnym dopi-
sem za ukazku cinnosti.

Druzba navazana pred nékolika lety se
timto setkanim prohloubila a obé strany
budou v téchto setkanich pokracovat
i vdalsich letech. Touto formou se utuzu-
je pratelstvi a internacionalismus mezi
nasimi organizacemi a mladi modelari
ziskavaji dalsj pratele,

Vaclav Sulc

Zajemecim o RC vrtulniky

Znacny ohlas na vyzvu v Modelari pre-
kvapil nejen trenéra V. Malého, ale i re-
dakci. ProtoZe je nad sily jednotlivce
odpovédét vSsem, pripravujeme zverejné-
ni stavebniho navodu na mechanickou
cast RC vrtulniku — pravdépodobné za-
catkem pristiho roénikul.

3



se hodi pro vrtani otvorit o mensich
prameérech do dfeva a mékkych kovu, Ize
ji pouzit i na vrtani v deskach plosnych
spoju. Popis vyroby se omezuje pouze na
zakladni uspofadani, nebot se pfedpokla-
d3, Ze si ji kazdy modelaf uzplsobi podle
svych moznosti, Prevodovkas elektromo-
torem je pouzita z auticka ke draze Euro-
pa Cup. Sklicidlo je ze zkracené vnitini
casti tuzky ,,Versatil”, a je pfilepeno na
htideli posledniho oczubeného kola. Pre-
vodovka s elekiromotorem je umisténa
v krabici z preklizky nebo pertinaxu. Na
zadnim Cele krabice je pfilepena trubka
o vnitfnim prdméru asi 5 mm.

4

+f

Stojan vrtacky je z kovové desky otl. asi
10 mm. Do desky je vyvrtan otvor pro tyé
o priméru jen o malo mensim nez je vnitf-
ni primer trubky v krabicce. Ty¢ do desky
zalepime a potom na ni nasuneme krabié-
ku. Pred tim ovSem jesté navineme z oce-
lového dratu o pruméru 0,8 pruzinu, ktera
bude vracet vrtacku nahoru.

K napajeni elektromotoru se nejlepe
hodi transformator s usmérfovaéem
a plynulou regulaci napéti.

Vrtat muzeme bud na stojanu nebo
vrtacku sejmeme a pouZivame jako pisto-
lovou.

Zdenék Mraz

Miniaturni
anemometr

snadno zhotovime z kuZelove plastikové na-
dobky pouzivané v lékarnach na masti. Do
nadoby vyfizneme obdélnikovy otvor (po celé
vysce nadoby) o Sifce asi 10 mm, ktery zalepime
celuloidem tak, abychom vytvofili jakési , okén-
ko''. Pfesné naproti tomuto ,,ockénku” vyfizne-
me kruhovy otvor o praméru 10 mm, jimz do
nadoby proudl vzduch. Ve vigku vyfizneme po
obvodé étyfi otvory o primeéru 6 mm.
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Model je na vykrese ve skuteéné velikosti,
takze tvar viech dili si prekopirujeme pfi-
mo na prkénka. Nejprve slepime na tupo
dvé prkénka ti. 2 mm tak velikd, aby z nich
£lo vyfiznout kfidlo 1. Slepeny polotovar navih-
time, podloZime uprostfed v misté spoje listou
3 x 3mm, deldi strany zatizime a nechame
dfevo vyschnout — vytvofime tak profil kfidla.

Po vyschnuti vyfizneme holici Eepelkou pfe-
sny tvar kfidla, jemnym brusnym papirem zacis-
time jeho obvod a zaoblime nab&znou a odtoko-
vou hranu. Uprostfed kfidlo rozfizneme a ob-
rousime ukosy na obou polovinach kfidla tak,
aby licovaly pfi vzepéti 50 mm {méfeno naobou
koncich). Potom kfidio slepime — konce kfidia
pfitom podlozime dievénymi hranoly, knihami
atp.

Trup 2 vyfizneme z prkénkatl. 4 mmavzadni
casti obrousime zespodu presné Lkos pri pfile-
penivodorovne ocasni plochy. Na pfedek trupu
pfilepime zespodu dil 3, pfesné vyfiznuty z pr-
kénka tl. 2mm. K nému pfilepime pouzdro
hfidele vrtule 4 z kovové trubky, napfikliad
z vypsané naplné do propisovacky. Ze stran
hlavici zesilime dvéma deskami 5 balsy tl. 1 mm
(viz fez A-A). Hlavici lepime velmi peclivé! Po
zaschnuti lepidla trup zaéistime brusnym papi-
rem; hlavici miZeme z boku pFelepit kouskem
papiru. Zadni zavés svazku 6 chneme ze Spen-
dliki a zapichneme jej do trupu podle vykresu.

Z balsy tl. 1 mm vyfizneme koleéko o takovém
prumeéru, aby po vioZeni do nadobky ztstalo asi
1 mm nad spodnim kruhovym otvorem. Do
vicka nadoby zapichneme jehlu tak, aby pro-
chazela pfesné stfedem. Déle zhotovime papl-
rovou trubku o vnitinim priméru nepatrné
veétsim, neZ je prumér pouzité jehly. Trubku
zalepime do stfedu balsového kolecéka a nasu-
neme na jehlu. Vicko s jehlou nasadime do
nadoby tak, aby se hrot jehly zapichl pfesné do
stiedu dna nadobky. Pfi fouknuti do spodniho
otvoru musi balsové kolecko prudce vyletét
nahoru a zase se vratit dold. Nynistaéi miniatur-
ni anemometr ocejchovat, budto podle vyplj-
ceného anemometru nebo za bezvétii pri jizde
automobilem. Podle hmotnosti balsového ko-
le¢ka je moZno udélat rozsah stupnice 0 az
45 km.h~' nebo 0 az 100 km.h~".

F. Rapacé

Vedorovnou ocasni plochu (VOP) 7 a dvé
svislé ocasni plochy (SOP) 8 pfesné holici
cepelkou z prkeénka tl. 1 mm, jemnym brusnym
papirem zacistime |ejich ocbvod a zaoblime
nabézne a odtokové hrany.

SOP prilepime ze stran na VOP; pfi schnuti
lepidla kontrolujeme jejich kolmost vaéi VOP.

Ze zbytku prkenka tl. 1 mm vyfizneme dvé
lyZe 8, které navihéime a chneme v pfedni casti
do tvaru podle vykresu, Nejvhodnéjsi je lyZe az
do vyschnutl pfipevnit gumovymi nitémi na
vhodnou lahey (napf. od mléka). Nohy podvoz-
ku 10 ochneme do tvaru podle vykresu a prilepi-
me je zespodu ke trupu; spoj ovineme tenkou
niti, stejné jako u zadniho zavésu svazku.
Véechny dfevéné dily impregnujeme dvéma
vistvami zfed&ného &irého nitrolaku.

Sestaveni modelu. Ocasni plochy pfilepime
lepidlem ke trupu, na néjz shora pfilepime
(podie wykresu) kfidlo. Mezeru mezi kfidlem
atrupem vylepime zbrousenou balsou tl. 4 mm.
PFi praci kontrolujeme vzajemnou soumérnost
a kolmost lepenych dild (pfi pohledu na model
zepredu). :

Do hlavice vsuneme zezadu htidele vrtule 11
(je soucasti kompletu) véetné kluznych podlo-
Zek 12 a vrtule 13. Hfidel pfed vrtull chneme do
pravého tuhlu a pfebyteény drat odstipneme.

LyZe 9 poloZime soubézné narovnou podloZ-
ku tak, aby jejich vnitini hrany byly vzdaleny
130 mm a nané poloZime model s pfipevnénymi
nohami podvozku 9. Trup vzadu podlozime tak,
aby byl ve vodorovné poloze (rovnobézné s pra-

covni deskou) a spoje zakapneme epoxidovym ¢

lepidlem.

Pohon modelu tvofi svazek o délce 360 mm o« ©

z 12 az 14 vlaken gumové nité o prafezu -

1 % 1 mm ¢éize4 nitio prifezu1 X 4 mm. Konce
niti svazeme uzlem pfes prst; pfed utaZenim
uzlu gumu navlihéime, abychom ji neodfeli.
Hotovy svazek zavésime do zavésu a zkontrolu-
jeme vyvaZeni modelu. Model podepfeme prsty
pod kfidlem v misté Sipky T, oznacujici polohu
t&zisté. Pfispravnémvyvazenizustane model ve
vodorovné poloze, sklani-li se ocasem doli (je
.lehky na pfedek), dovazime jej vpfedu kous-
kem plasteliny. Vyvazeni vénujte nejvétsi pozor-
nost — nebude-li téZisté modelu ve spravné
poloze, nebude model vibec létat!

Zaletavame za klidného podvedera. Svazek
natoéime vrtuli ve sméru pohybu hodinovych
rucicéek nejprve asi na 75 az 100 otoéek amodel
vypustime. Je-li vie v pofadku, model proleti
levy kruh. Otacky svazku zvySujeme postupné
aZz na 500. Svazek je pfitom nutné mazat
ricinovym olejem & mazadlem na gumu (posta-
& i olej na vlasy). Nehce-li model zatacet,
nafizneme na SOP malé plodky a jemné je
vychylime vievo. Jestlize jste pracovali presné
(zejména pfi vyvaZovani), poletl vam model
hned napoprvé. Pri plném natoéeni svazku YETI
snadno odstrartuje ze snéhu, stoupa v kruzich
a dosahuje alespaii pllminutovych letd.

JiFi KALINA

Gim barvit
polystyren?

Pfi stale vétsim pouzivani polystyrénu
v modelafské praxi vyvstava otazka naté-
ru a barveni polystyrénu.

K tomuto Géelu se hodi jak lihove laky
(dodavané ve stavebnicich Modely) tak
i barvy Latex. Barvy Latex se daji dobarvo-
vat ténovaci pastou v raznych odstinech.
Oboji — lihavé i latexové — barvy polysty-
rén nenapadaji. Pokud chceme model
‘natreny latexovou barvou prestrikat Cirym
lakem, je nutné polozit latexovou barvu
v asi 4 az 5 vrstvach.

Vhodné jsou take barvy Unicol-Model,
které po rozredéni benzinem navhodnou
hustotu mizeme nanaset primo na polys-
tyrén.

Julius Fabién mi.
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Jak délam

,padesatniky

(3. CAST)

ZaslouZily mistr sportu Jifi TRNKA,
RC klub Brno

Nedovoluji-li podminky v hale lety na
maximalni pocet otocek, je mozno lispés-
né trénovat ,,napino” se stejnou gumou,
ovsem s pouzitim svazku stejného prife-
zu (a tim i krouticiho momentu), ale treba
poloviéni délky. Hmotovy ubytek gumy je
nahrazen v tomto pfipadé balsovou tyé-
kou (obr.9). Dosahované c¢asy budou
zakonité o polovinu kratdi. Svym zpliso-
bem jde o vy3si formu tréninkového asili,
nebot ve stejné dobé dokazeme uskutes-
nit dvojnasobné mnozstvi tréninkovych
letl.

AN
=
Qbr. 9

..Nataéedlo” gumového svazku pro
.padesatnik” bude robustnéjsi konstruk-
ce neZz je tomu u natacedel pro tenke
svazky modeld s mikrofilmovym pota-
hem. Vhodné je kazdé natacedlo s kovo-
vymi, dostate¢né Sirokymi, pfevodovymi
koly. Prevod 1:10 povazuji za idealni, neni
vsak podminkou. Zastavéné pocitadlo
otogek je vitano. Pfi jiném prevodovem
poméru si vypomuizZeme tabulkou nasob-
kd. Vypajéeni neovéfeného natacedla na
soutézi maze snadno vést nejenom k po-
kazeni startu, ale i k poSkozeni modelu.
Pri¢ina? Vrtule roztaéena gumovym svaz-
kem natoéenym v obraceném smyslu ota-
¢eni nuti nas model k ikonu, na ktery neni
cvicen — k letu vzad.

Vrtule

Nékdy i dobfe zhotoveny a lehky model
pristava, aniz spotreboval treba polovicni
pocet otocek gumového svazku avrtule je
pritom schopna se jesté dlouho otacet —
oviem bez vyvijeni tahu, Veskera snaha
o zlepseni letu modelu zménou sefizeni
atp. vétsinou nepomaha, ale staci dat na
model lepsi vrtuli (nejcastéjsi chybou
vrtule je jeji uplné Spatné, ,,od boku"
nastavené stoupani) a model léta.

Vrtule halového modelu (ale i ostatnich
modeld na gumu) je roztatena momen-
tem, ktery b&hem roztaéeni gumového
svazku stale klesa. Tim pochopitelné kle-
saji i otacky vrtule a tedy i rychlost letu
modelu. Uz z téchto dvou meénicich se
velicin je zfejmé, Ze vrtule, ktera by méla
mit co nejvétsi ucinnost po celou dobu
vytaceni svazku, by musela mit proménné
viéechny hlavni parametry, tj. stoupani,
prameér, Sitku a pfipadné i profil listu.

6

(halové
modely
kategorie P3)

Pouzijeme-li u svého modelu vrtuli s ma-
lym stoupanim a malym pramérem, bude
se toéit rychle a gumovy svazek se s ni
rychle vytoéi. Vrtule s velkym stoupanim
avelkym pramérem se bude toéit pomale-
ji, ale delSj dobu. Proto, uvazujeme-li nad
zvySenim vykonnosti svych modeld, po-
trebujeme nutné vrtuli zajistujici pomale
vytaceni gumového svazku, ale — a to je
nemeéné duleZité — s primérenym tahem.

Vyhovét témto podminkam znamena
pracovat s primérem a stoupanim vrtule,
s profilem listu, tvarem a plochou listu,
stihlosti, polohou nejvétsi sirky listu atp.
Teoreticky pfiznivé se jevici jednolista
vriule nemusi zcela spinit nase oéekava-
ni. List této vitule ma ponékud vétsi
pramér, plochu a tim | vy$si hmotnost.
Druhy list je nahrazen hmotou zavazi na
velice kratkém rameni, kterym je vrtule
vyvazena. Vyvazeni vrtule je dulezité, coz
plati samoziejmé pro vrtule vSeobecné.
Jednolista vrtule musi byt vyvazena nejen
staticky (za klidu), ale predevdim dyna-
micky (za béhu). Pri jejim otaceni v3ak
vznika tazna a odstfediva sila na vrtulo-
vem listu a odstrediva sila zavazi. Dohro-
mady zpusobuji tyto sily (nejsou-li v rov-
novaze) kmitani vrtule a chveni, vyrazné
se projevujici na vykonu modelu. V pripa-
deé, Ze provozni zaludnosti jednolisté vriu-
le uspésné prekonate, rozroste se vase
sbirka vrtull o exponat priblizné stejne
ucinnosti jako bézne vrtule, ale o nepo-
mérné vétsi hmotnosti.

Zhotoveni vrtule; Podle Sablony z ten-
kého plechu nebo preklizky vyrizneme
hrotem holici ¢epelky z balsovéeho prkén-
ka zrcadelkového fezu tloustky 1 az
1,5 mm tvar listu vrtule. Obrousime je na
cisto z jedné strany, z druhé strany listu
(podle hmotnosti pouzitého prkénka) pak
brousime na tloustku 0,6 az 0,7 mm u ko-
rene a 0,35 az 0,40 mm na konci listu.
K této praci je nezbytné zapotrebi mikro-
metr a presné vahy. Opracované listy
zvazime (dbame na dodrZeni stejne hmot-
nosti obou listl) a popfipadé odlozime,
nebot nema smysl pokracovat v sériove
vyrobé tézkych vrtuli (téZSich nez potfe-

bujeme). Vrtulove listy vyhovujici hmot-
nosti namoc¢ime, polozime nasebe, umis-
time v zadané poloze na valci nebo 5ablo-
né, prilozime proti otla¢eni listid molitan
s jednostranné slinutym povrchem nebo
molitan o tloustce 10 mm a plst o tloustce
5mm a ovazeme dlouhym obinadlem.
Susime v elektricke susici peci pri teploté
asi 120" C. Po dvou hodinach Sablonu
z pece vyjmeme, nechame vychladnout
a po odstranéni zabalu udélame do vrtu-
lovych listd (které sesychanim dosud drzi
pohromadé) hrotem Eepelky zafez podle
rozmér( a tvaru nosniku listd. Jemnym
brusnym papirem upravime obrysovy tvar
listh a prudkym fouknutim mezi listy je od
sebe oddélime. Zvazené nosniky list(
a listy vrtule lepime k sobé lepicim lakem
tak, ze leh¢i nosnik pouzijeme k tézsimu
listu a naopak. Hotové a Easto pouzivane
vrtule podrobime obéas kontrole shodné-
ho prohnuti obou listd.

Teprve ,,napino’’ natoceny svazek pro-
kaze opravdovou kvalitu zhotovene vrtu-
le, ktera tfeba pfi nizSich otackach jinak
plné vyhovuje. Nestejnomérna hustota
i pevnost balsového prkénka, z néhoz
jsou zhotoveny listy, a rozdilna pevnost
ohybu nosniku listd vrtule se projevi
vyhnutim a komihanim mené pevné polo-
viny vrtule. Model se potom chvéje a po-
malu ziskava vySku. Zpravidla k tomu
dochazi v okamziku, kdy otacky vrtule
a kroutici moment gumoveého svazku jsou
nejvyssi.

Abychom dosahli stejného hmotoveho
a pevnostniho pomeéru listd a nosnikl
listl vrtule, vyfizneme radéji listy z balso-
vého prkénka zrcadélkového Fezu
o tloustce 2 az 3 mm. List rozfizneme
v poloviné tloustky lupenkovou pilkou
s velmi jemnymi zuby, pfipevnénou i s ra-
mem nad hladkou desku stolu. Rezeme
pak pohybovanim pfimérené vysoké pod-
lozky, na niz polotovar listd pridrzujeme.
Podobné postupujeme pri zhotoveni nos-
nikd listd vrtule. Z prkénka tloustky 3
nebo 6 mm odfizneme listy o rozmérech
3 % 6 (6 x 3) mm. Konce listy oznagime
vpichy Spendlikem, listy rozfizneme na
rozmery 3 X 3 mm a v oznagenych mis-
tech naskrz propichneme Spendlikem.
Opracované nosniky listd vliepime do vy-
fezt v listech vrtule — Spendliky pomahaji
dodrzet shodnou orientaci viaken dfeva
a tim i shodnou pevnost v ohybu. Po
zaschnuti lepidla nosniky zafizneme na
pozadovanou délku (obr. 10).

Pokud budeme vychazet z obvyklych
rozmérl, bude Sifka listu vrtule naseho
halového modelu asi 10 az 13 % prameéru
vrtule a prohnuti stfedni éary profilu bude
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5 az 7 % Sirky listu. Profil a prohnuti listu
se znaénou meérou podileji na celkové
uéinnosti vrtule. S vrtulovymi listy profilu
CRD (Co Ruka Dala), ,,vyéarovanym' nad
plamenem svi¢ky ¢i Zarem pétadvaceti-
wattove Zarovky, sotva dosahneme vyko-
nu hodnych obdivu.

Kvalitniho, trvalého a predevsim opa-
kovatelného wvytvarovani dosahneme
pouze za teploty aspori 100 "C dokona-
lym vysuSenim navihéenych listl upevné-
nych na sabloné nebo valci.

Pfi rozhodovani se pro néktery z uvede-
nych zpusobu budou rozhodujici nase
materialové moznosti a mira dovednosti.
Zhotovit Sablonu z balsového (nebo jiné-
ho drevéného) bloku s Kkvalitnim povr-
chem plochy pro tvarovani listu neni
jednoducha zalezitost. V Modelari ¢. 3/
1979 popsal M. Dvofak zpusob zhotoveni
Sablony wyfiznutim z polystyrénového
bloku odporovym dratem. Tak ale ziskate
Sablonu vyhovujici pouze k sestrojeni
konstrukénich vrtuli vhodnych pro mode-
ly s mikrofilmovym potahem. V zadném
pripadé nelze oéekavat od takovéto Sab-
lony nékolikeré preckani teploty 100 °C
nutné k dokonalému odpareni vody ze
susicich se listu. Navic je tato vy$si teplota
dulezita pro pozdéjsi tvarovou stalost
profilu vrtulowych listl, Presto jsem tento
zplsob zhotoveni Sablony pouZil, poly-
styrén oviem tvofil pouze jadro, polepené
ze véech stran balsovymi prkénky tl.
4 mm. Po vytvarovani asi 10 part vrtulo-
vych lista se polystyrén z , bedynky”
temér vytratil.

Rychle a dokonale zhotovime potfrebny
pripravek vystFizenim a ohnutim Sableny
z hlinikového plechu o tloustce asi
1,5 mm. Kdo je dostateéné zbéhly v praci
s plechem, zhotovi Sablonu .z jediného
kusu, ti méné stastni si vypomohou vyfe-
zanim a vlepenim &el Sablony z preklizky
tloustky 5 mm. Prostor této krabice vypl-
nime sadrou (nejlépe alabastrovou)atuh-
nouci sadru na pracovni ploSe Sablony
uhladime ocelovym pravitkem. Pravitko
maze mit tvar profilu o pozadovaném

— prohnuti (obr. 11). Nejrychleji , zpracuje-
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me" listy na rovném hladkém a dostateé-
né vysokem valci (hrnec, lahev, hlinikovy
plech ohnuty na skruzovaéce) za predpo-
kladu, Ze prumér této nadoby odpovida
prohnuti listu, ma tedy primér 175 az
225 mm. Posuneme-li osu konce listl na
valci smérem kupfedu o 217, ziskame
vrtuli se stalym priibéhem stoupani a stej-
né ucinnosti jako u listl tvarovanych na
Sabloné (obr. 12).

U modeld uréenych k rekreaénimu léta-
ni se spokojime s vrtull priméfené vhod-
nou ke gumového svazku i k modelu.
U soutézniho vykonného modelu vSak
musime mit vrtuli dokonalou. Abychom
se k dokonalé vrtuli priblizili, musime mit
moznost ji porovnavat a méfit. Primér
vrtule zméfime snadno, méfeni stoupani
vriule, coz je stejné dulezita veli¢ina jako
prumer, uz je slozitéjsi — zde se neobejde-
me bez zméfeni uhlu v uréitém misté
vrtule. | ta nejhufe provedena mérka
stoupani vrtule (obr. 13a, 13b), kterou
viak umime pouzivat a pouZivame ji, je
mnohem platnéjsi nez zadna mérka.
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Obyr. 13b

Jak jiz bylo uvedeno, kvalitni model
s nemeéneé kvalitnim gumovym svazkem
pohanény vrtuli o nevhodném stoupani
poleti Spatné. Podobné jako silniéni jez-
dec musi ménit ozubena kola v pfevodové
skrini, aby co nejdokonaleji vyuzil vykonu
motoru pro urcity charakter okruhu, jsme
nuceni i my volit optimalni stoupani vrtule
‘haloveho modelu predevsim podle pouzi-
té gumy, okamzitych podminek v hale
a charakteru stropu haly (umoznujiciho
letani modelu na dotyk nebo nikoli).
Zvlasté pak u tézkého a tudiz rychle se
pohybujiciho modelu je nezbytna kontro-
la stoupani vrtule po kazdém letu. Moz-
nost zmény stoupani jednoho nebo obou
listd vrtule po narazech na prekazky ¢i

strop je u néj vétsi nez u modelu lehkého
se slabsim svazkem a pomaleji se togici
vrtuli.

Osvédéuje se mi jednoducha mérka
stoupani, kterou kontroluji nastaveni listd
primo na modelu. Nejde o pohodlnost, ale
spatné zkuSenosti s otevienym lozZiskem
vrtule (umoznujicim pro transport vyjmuti
hidele vrtule i s vrtuli) po této mozZnosti
primo volaly. Neustalym vyjimanim hfide-
le vrtule z loziska dochazelo totiz vlivem
tunavy materialu k ulomeni namahané
casti loziska a tudiz bylo nutnéd model
s novym loziskem znovu zalétavat. Dalsi
vadou otevieneho loziska byvalo pfred-
c¢asné ukonéeni rady slibné vyhliZejicich
letd rozkomihanim wvrtule, zplisobenym
posunutim uzlu natoéeného gumového
svazku mimo osu zavésneho oka hfidele
vrtule. Po narazu na prekazku obéas
doslo i k vyvleceni hridele vrtule ze zafezu
loZiska. Vychyleni loziska je mozZné v do-
stateéném rozsahu i s navleéenym hride-
lem vrtule (obr. 14).

obr. 14

Ovladéani modelu béhem letu

Aby se zabranilo narazu modelu na
stény mistnosti nebo vzajemné sraice
modeld, je povoleno pouzit tfikrat béhem
jednoho soutézniho letu po dobu 15s
balénu, jeho lanka nebo tyce o délce 2 az
8 metri ke korekci drahy modelu. Interval
15 s zaéina pfi prvnim dotyku modelu
asoutézici muze ovladat model plnych 15
5 bez ohledu na pocet dotykl modelu
a pomocného zafizeni. Ucelem tohoto
opatieni je pouze zména drahy modelu,
nikoli drzeni beznadéjné ,,sypajiciho se"
modelu.

(Pokragovani)

ODKLADACI STOJAN UMOZNUJiC|
VYTACENI SVAZKU
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Letos jsme se tedy dockali: sorti-
ment zboZi modelarskych prodejen
obohatila stavebnice z podniku UV
Svazarmu MODELA, urcena pro fiZ
dfive vyrabény a prodavany motor
,.na sifonové bombicky"”. Na rrhuj
tedy je kompletni vyrobek, pro ktery
neni problém sehnat tfeba palivo
nebo gumu. Tentokrat je predmétem
testu stavebnice modelu TOURIST:
na motor MODELA CO, se zamérime
priste.

K testovani nam vyrobce predal dvé
uplne stavebnice. Jednu jsme svérili pat-
nactiletému raketovému modelafi Fran-
tisku Mifnovskému, druhou Josef Vozi-
ckemu, ktery modelafil | jesté za prvni
republiky’® a stavi modely dodnes — pro
radost a odpocinek, Treti stavebnici jsem
koupil v prodejné Modelar v Zitné ulici
v Praze. Pro zpracovani testu jsme tedy
meéli dostatek poznatku.

Decentné elegantni, mozna az pfili§
nenapadna krabice skryva prakticky vie
potiebné ke stavbé. Rozpaky budi pouze
u viech stavebnic nasich vyrobet tradiéni
velmi hruby brusny papir. Je pravdépo-
dobné pfibalovan do stavebnic pouze
jako pripominka pro majitele, ze si musi
jesté skodit koupit pouzitelny brusny pa-
pir. Dvé, k nerozeznani podobne lahvicky
jsou asi naplnény lepidlem (chybi na nich
oznageni). Kdo ma po ruce potfebna
lepidla v puvodnim baleni (Kanagom
a Herkules), rozhodné radéji sahne po
nich, prace s Kanagomem v tubé je preci
jen prijemnéjsi. Navic disperzni lepidio ve
stavebnici nebudi prilis duvery — neni
cisté bile jako pvodniHerkules a anijako
on tolik nedrzi.

Stavebni naved je velmi pfijemnym
prekvapenim — zacina popisem prfipravy
pomtucek ke stavbé. V samotném navodu
pak je kazdy stavebni krok oznacen
krouzkem. Po pfec¢teni pfisluiného od-
stavce a uskuteéneni v ném popsaného
Ukonu se krouzek preskrtne. Zdanliva
malickost, usnadnujici ale orientaci tém,
ktefi mohou stavbé vénovat pouze chvilky
po vecerech.

Stavbu modelu Ize rozdélit na dvé ¢asti:
praci na klasicky stavenéem kfidle a na
trupu a ocasnich plochdch z plasticke
hmoty.

Kfidlo ,,se stavisamo'': Plastikova Zzeb-
ra z hmoty, kierou |ze lepit acetonovym
lepidlem a narezané listy (nabézna a od-
tokova jsou dokonce predpracovany na
priblizny prifez) praci obrovsky usnadni,

stavebnice modelu na motor

takze cele kridlo je za jediny veder hotovo.
Radost trochu kali predtistéeni dilt tuhého
potahu stfedni casti prilis tlustymi ¢ara-
mi (je lepsi vyfezavat po jejich vnegjsi
strane a dily dobrousit na presny rozmer).
Prestoze balsové dfevo je ve stavebnici
kvalitni, stalo by za to zminit se v navodu
o tom, Ze dily tuhého potahu hornistredni
casti kfidla (16 a 17) je vhodné pred
pfilepenim prohnout v prstech, Pochvalu
naopak zaslouzl dukladne popsany pos-
tup potazeni kridla papirem.

Ponekud sloZitejsi je stavba trupu.
Novy material —tenky pénény polystyrén —
vyZaduje novou technologii stavby. Prak-
ticky neni mozné aplikovat zkugenosti
ziskane pfi stavbé , drevénych' modeli.

Prvnizavahanise dostavi pfi vyfezavani
presného tvaru vylisovanych pllek trupu.
Hrany, podle nichz ma byt veden fez,
nejsou dostatecné vyrazné, navic v miste
ulozeni vodorovné ocasni plochy neod-
povidaji vykresu. Jako velmi nutné se
ukazalo vyztuzeni pfedni éasti trupu papi-
rem pfilepenym zevnitt — postup je opét

Testovali

Josef Vozicky
FrantiSsek Minovsky
Viadimir Hadaé

velmi podrobné popsan. Jeden z testova-
nych modell toto vyztuZeni nemél a té-
méf pfi kazdém pfistani se proto trup
poskodil.

Pri propichovani otvort pro koliky pro
pripeviiovaci gumu je vhodneé stejné zho-
tovit otvory pro zasunuti podvozku (na
krajich) a material mezi nim nimi odriz-
nout, Jde torychleji, nez vyrez dobrusovat
brusnym papirem ¢i pilnikem.

Ve véech testovanych stavebnicich byly
polotovary trupu prohnuté, coZz cinilo
potize pri licovani a slepovani. Misto
sespendleni polotovarl je vhodnégjsi je-
jich vzajemnou polohu pojistit kousky
samolepici pasky. Spendliky vlivem vody,
obsaZene v lepidle, zreznou a nechaji
v polystyrénu nepékné hnédeé skvrny. Ko-
liky 10 je lep$i lepit az po nalicovan(
prepazek 3 a 4. Ty je nutné dobrousit,
protoZe vnitfnf Sifka trupu je zavisla na
tloustce vychoziho polotovaru — a ta je
nékdy aZ o 1,5 mm rozdilna (soudé podle
nestejne tloustky polotovarl).

Velmivtipné je vyfesen podvozek. Nohy
z oceloveho dratu se zasouvaji do trupu,
kde jejich polohu zajistuje dil z plastiku,
prilepeny k preklizkove prepaizce. Bohu-
Zel vSak jiz tak mala stykova plocha mezi
témito dily se zuZenim prepazky (aby sla
vibec do trupu zalepit) podstatné zmensi,
takZe se pfi prvnim trochu tvrdsim prista-
ni plastikovy dil vylomi. Lze tomu predejit
zakapnutim epoxidem Gi prisroubovanim
nebo prinytovanim difu 3a k prepézce 3.
Zcela bez problému je naproti tomu zajis-
téni kol podvozku zarazkami z plastiku,
ktere jdou skutecrié na podvozek nasu-
nout ztuha, takZe kola neodpadavaji za
letu. Zajisténim kol zplisobem B (z vnitfni
strany vylisku kol se treba vrtakem o pru-
meru 5 mm v ruce odvrta naboj, misto
nehoz se na crat navliékne pojistka atepr-
ve pak se cbé pllky kola slepl) je navic
velmi elegantni — jak vzhledové, tak tech-
nicky. To se podati malokdy!
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Po zkuSenostech z létani s prvnim
testovanym modelem byl u dalSich vyztu-
zen trup pod kridlem viepenim kousku
penéného polystyrénu (odpad po vyriznu-
ti ocasnich ploch) tésné pod horni stranu
trupu. Tato Uprava neni bezpodmineéngé
nutna, odstrani se ji vSak nepfijemny
pocit mekke konstrukee ktery se dostavo-
val pfi uchopeni modelu pred vypus-
tenim.

Pri licovani a lepeni horni stény trupu 6
se ukaze nutnost nariznout dil uprostred
kousek za kridlem. Rovina fezu je na
vykrese | dile naznadena, chybi vsak
o nem zminka v navodu.

Stavba ocasnich ploch je — pfi postupu
podle navodu - bez problémdu.

Pfi pouziti ponékud hustéjsiho lepidla
Herkules je lepeni z pénéného polystyre-
nu snadné. Je ale nutné dodrzet upozor-
neni vyrobce a lepené plochy zdrsnit.
Jinak spoj skute¢né nedrzil Pr pouziti
lepidla, dodavaného v nékterych staveb-
nicich (je mirné nahnédlé), je vysledek
podstatné horsi — spojené dily se po
nékolika dnech samovolné rozdéli.
V nouzi je mozZne spoje (napfiklad pulek
trupu) zvenku pfelepit prouzkem papiru
prosyceneho timto lepidlem.

Posledni testovany model byl — na
rozdil od dvou predchéazejicich — potazen
a polepen tenkym barevnym Modelspa-
nem, aby byl , fotogeniétéjsi. V plvodni
bile barvé je totiz model — i po sejmuti
vyrobcem dodavanych obtisku — smutny
a navic je na ném vidét kazda nedistota.
Na polystyrénové ¢asti byl papir prilepen
Herkulesem, coZ se ukézalo jako zcela
dostacujici (ovSem pouze za pékného
pocasi).

Hmotnost hotovych modelu se pohy-
bovala mezi 85 a 95 gramy, tedy v prijatel-
né toleranci od uUdaje vyrobce. Tézisteé
bylo ve véech pripadech vzdy 3 az 8 mm
za polohou udavanou na vykrese, takze
bylo tfeba model vpredu dovazit kouskem
olova pfilepenym na motorovou pre-
pazku.
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Rozpéti 630mm
Plocha kfidla 76 dr

Montaz motoru a jeho pfislusenstvi je
pri dedrzeni vyrobcem popsaného postu-
pu snadna.

Popis zaletavani je v navodu tradiéné
nejkratsi. Je viak tfeba pfiznat, ze zaléta-
vani modelu pohanéneho motorem na
CO: je obtiznéjsi nez treba u modelu na
gumu, protoZe neni mozné uvazovat stalé
pocateéni otacky motoru (zaviseji na po-
casi, zejmena na teploté vzduchu). Za-
klouzani je — diky znaénému odporu
vrtule - dost problematické: o zplsobi-
losti modelu k letu mnoho nenapovi. Je
proto lepsi, pokud oviem neni model
a potladeni motoru, zkusithned motorovy
let — pochopitelné s nastavenymi nizSimi
otaékami. Jako nejsnadnéjsi (i kdyz nikoli
nejbezpecnejsi) se ukazalo sefizeni mo-
delu vlevo-vpravo. V motorovem letu tedy
model po vypusténi stoupa v levych kru-
zich, po snizeni otacek motoru prejde do
pfimého letu (zmensi se reakéni moment
vrtule) a posléze klesa v pravych kruzich.
Pro dosazeni tohoto pribéhu letu je treba
motor mirné vychylit vievo (podlozkou
o tloustce asi 0,5 mm, pfipevnénou pod
pravou patkou motoru). Klouzavy let (spi-
Se sestupna cast letu — motor se zastavuje
az pomerné nizko nad zemi) se sefizuje
prihybanim smérovky.

Jakekoli nedodrzeni navodu pri stavbe
se vymsti — zalétavani je v tom pripadé
narocnou zalezitosti a muze trvat i dva
podvecery —to je pripad modelu stavéne-
ho Frantiskem Minovskym. Naproti tomu
muj model, postaveny pomérné presnée
podle vykresu, letel hned napoprvé 62
sekund! Bezpodmine¢né nutné je letat
v klidném pocasi gvitr by nemél byt siinéjsi
nez 2 az 3 m.s '); zalétavani za jinych
podminek je vibec nemozné! Po doladé-
ni dosahovaly vSéechny modely letd v trva-
ni 70 az 90 sekund; doba letu je ovSem
zavisla na kvalité naplnéni sifonoveé bom-
bicky. Jako optimalni se ukazuji pocatec-
ni otacky motoru asi 2000 1/min. Dobfe
sefizeny model letf spofadané adasvemu
majiteli okusit pfijemny pocit modelarské
idylky.

Tolik k postrehim ze stavby a letani.
Zbyvatedy jesté hodnoceni. Do obvyklych

rubrik ,,Vysvédceni'' se nevejde vée, hlav-
né tvaha o vhodnosti celkové konstruké-
ni koncepce. Snahu vyvojovych pracovni-
ki Modely po vyuziti netradiénich hmot
jsme jiz nékolikrat kvitovali s potésenim.
Vrcholem jejich snaZeni bezesporu je
testovana stavebnice. Staci vSak secist
dobu potfebnou ke stavbé obou hlavnich
konstrukénich celkd a hned je tu duvod
k zamysleni. Zatimco stavba kridla je
skutecné zaleZitosti na par hodin (diky
jejimu znacnemu usnadnéni hotovymi
zebry a predpracovanymi listami), trup
nelze zhotovit dfive nez za pét dnt — mezi
jednotlivymi stavebnimi ukony je tfeba
nechat lepidlo aspor den zaschnout. Vy-
sledkem je sice velmi pohledny a dobre
letajici model, navic je celek i velmi
odolny pfi havariich, pri poskozeni jsou
vSak polystyrénoveé dily prakticky neopra-
vitelné. Tyto pochybnosti by vas ale ne-
mely odradit. Stavebnice modelu Tourist
je totiz jako celek skutecné vydafena.
Pokud tedy jesté nevite, co si prat pod
stromecéek — nevahejte, Tourist vam zpfi-
jemni jednak dlouhé zimni vecery (pfi
stavbé), jednak pekné jarni a letni dny (pfi
letani).

VYSVEDCENI
pro stavebnici TOURIST

| Vyrobce: MODELA, podnik UV Sva-
| zarmu,

| Holegkova 9, Praha 5

| Cena: 66,50 Kés
1

| 1. Baleni
| a) funkéni dukladnost — velmi dobra
| b) vzhled — velmi dobry

| 2. Stavebni vykres a navod
| a) kvalita provedeni — vyborna
| b) uplnost a nazornost — vyborna

| 3. Navod
jazykova cistota — velmi dobra
b) technicka spravnost - velmi dobra

4. Obsah

| a) uplnost — velmi dobra

| b) kvalita— velmi dobra

| c) stupen predzpracovani — velmi dobry

| 5. Model

| a) technologie stavby — velmi dobra

| b) pevnost, tuhost, trvanlivost — velmi
dobra

c) stabilita — velmi dobra

| d) vykonnost — velmi dobra

i e) opravitelnost — dobra

1st

|\ Poznamka ke ,,znamkovani*';
| 5e) Kridlo Ize opravit jednoduse znamy-
| mi zplsoby, o dilech z p&néného polysty-
| rénu to konstatovat nelze.
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B. KRAJCA, MODELKLUB FULNEK

(2)

Z labulky je patrno, Ze rovingova pasnice ma vyssi pevnost,
aviak téz vétsi hmotnost. Pfi srovnani dvou nosnikl o stejne
anosnosti (viz obr. 4.), z nichz jeden ma obé pasnice smrkove
(pfipad 1) a druhy tahovou pasnici rovingovou (pfipad 2); vyjde
najevo, ze co do hmotnosti jsou oba nosniky prakticky stejne.
Jelikoz viak je rovingova pasnice ponékud pracnéjsi, pouzijeme
takovy nosnik hlavné tehdy, potfebujeme-li z néjakych divodu
mit pasnici co nejtenci. Rovingové pasnice jsou vak zakladem
struktury laminatovych kfidel jak u skuteénych vétrond, tak
i u velkych modell. O snaze takové pasnice pouZzit svedci mj.
i mnozici se pokusy, publikované v zahrani¢im modelafském
tisku. Napf. breznové éislo 1979 ¢asopisu RC Modeler popisuje
vyrobu rovingové pasnice z uhlikovych viaken, zalévanych
epoxidovou pryskyrici do formy. Takové pasnice lze pouzit pro
1ah i tlak. V nasem pfipadé viak rovingovou pasnici jako tlakovou
pouzit nemuzeme pro velké nebezpeéi statickeho vyboceni.

PFi zatézovani zkusebnich nosnikt bylo velkou vyhodou, Ze
jsem je mohl vizualné po celou dobu sledovat. To mi umoznilo
zjistit jednoznaéné prvotni pficinu poruchy. Rada zkousenych
variant ptinesla téz nékolik zajimavych poznatkd, jez jsou dale
uvedeny v podobé rad. X

K vylep$eni nasi pfedstavy bude dobre si uvédomit, ze
vrstvena smrkova pasnice o prifezu napf. 4 x 16 mm je na mezi
pevnosti zatézovana silou nejméné 4150 N (= 415 kp). To je jiz
poradna davka a ta nas donutj peclivé vybirat listy, peclivé je
obrousit a k nastaveni na Zadanou délku pasnice je vhodné
upravit. Sesikmeni list pro nastaveni nema byt mensi nez
pétinasobek jejich sirky; spoje list musi byt vystfidany a umistény
do vnajsi éasti polorozpéti, kde jejich napéti je jiz znacné nizsi
nez u korene (obr. 5). :
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OBR. 5.

Dulezitou a modelari casto podcerovanou soucasti nosniku je
stojina. Jako souéast torzni skiiné hraje Zivotné dulezitou roli
v torzni tuhosti kfidla, na kterou jsou pri velkych stihlostech
kladeny mimofadné poZadavky. Navic stojina bezprostfedné
ovliviiuje ohybovou tuhost a pevnost kridla. Zavadi totiz sily do
pasnic a je pritom namahana smykem do té miry, Ze se porusi
daleko pred plnym vyuZitim Unosnosti pasnic, ma-li vodorovne
letorosty. Pouzijte na ni velmi tvrdou balsu a davejte letorosty
svisle. Preruste ji pouze v mistech Zeber a tak ke stojiné dukladné
prilepte.

Pouéné pro nas je, ze pri tloustce stojiny asi 35 % Sirky
pasnice a pfi namahani nosniku na mez pevnosti je tez pravé
vycerpana Unosnost krénich spoju, provedenych Epoxy 1200.
Porucha kréniho spoje byva ¢asto prvotni pricinou ,,vzpazeni“.
Na kréni spoje pouzivejte zasadné Epoxy 1200 a dbejte, aby
spojované plochy byly co nejlépe slicovany. Vyplati se zesilit
kréni spoje po vytvrzeni oboustrannymi koutovymi ,,housenka-
mi* (Ep 1200), a to nejméné od kofene do poloviny polorozpéti.
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V té souvislosti povazuji za vhodné zminit se jesté o jedne
zaludnosti, a to u skrifnovych ¢i poloskfinovych nosniku (obr. 6.).

MNosnik skiinavy Mosnik poloskiifovy

spravne NEVHODNY

OBR. &.

Dvé stojiny, pfilepené ze stran k pasnicim, jsou nevhodne
jednak proto, ze jejich tahova a tlakova (nosnost je pfi svisle
orientovanych letorostech prakticky nulova a zbyteéné je jimi
omezovana mozna sirka pasnic, dale pak proto, Ze v dusledku
nedostateéného pruniku lepidla do bokl stojin nelze docilit
Fadané Unosnosti krénich spoju. Vhodnéjsi je pouzit dve stojiny
vsazené mezi pasnice, avak ani takove feseni zcela nevyhovi
hlayné z divodu vétsi pracnosti. Nejlépe je umistit jednu stojinu
doprostfed mezi pasnice. Na poloskfifiovy nosnik radéji zapo-
mente. Je pro nas nebezpedny tim, Ze je nesoumérny ke svisle
ose, proto staticky nestabilni a k jeho poruSe muze dojit
podstatné diive nez u soumérného nosniku prufezu | pfi jinak
stejnych rozmérech.

Zasadné méjte na paméti, Ze nosnik musi byt rovny. Kazde
jeho zvinéni, zvlasté v tlakovych oblastech, muze byt pricinou
vyboéeni a tim predcasné poruchy. Téz nahle zmény jeho
prifezu mohou velmi nepfiznivé ovlivnit statickou stabilitu a tim
unosnost.

4. ...ano, ale_jak to spocitat?

Nelekejte se, neni to slozité a mate-li k dispozici alespori
,kupeckou* kapesni kalkulacku s jednou paméti, je to témef
hratka, pouZijete-li obé pasnice smrkove,

Nejtive si zkusime navrhnout rozméry nosniku tak, aby byl, jak
se fika, ,hmotové yyvazen'. V tom smysiu nam muze zakladni
informace poskytnout obr. 7., kde je znazornén nosnik s obéma

_pasnicemi smrkovymi. Snazime se, aby nosnik nami navrzeny

vyhovél pozadavkim v tomto obrazku uvedenym. Situaci nam
dvé skutecénosti jednak ze vyska nosniku je dana profilem,
jednak ze optimalni tloustka pasnic u kofene kidla je pro temér
vsechny nase pfipady kolem 4 mm. To tedy znamena, Ze
zpravidla uvazujeme vrstveni pasnic z list 2 x 4 mm. Pro tuto
jejich tloustku vyhovi tloustka stojiny 0,4 az 0,5 $itky pasnice. Pfi
vétsi tloustce pasnic by byly poddimenzovany kréni spoje
a stojinu bychom proto museli volit tlustsi.

Pokladame-li zminéné dva rozméry za vychozi, zbyva stanovit
sifku pasnice.

Jak je z obr. 7. dale patrno, prochazi nosnikem neutralni osa
oznadena x, kterajevtézisti prifezu, vdaném pripadé uprostred
(e = H/2), a ohybové napéti v roving, kterou prochazi, je nulove.
Jelikoz, jak bylo v predchozim uvedeno, je tahova a tlakova
unosnost stojiny prakticky nulova, ve vypociu ohybového napéti
jl neuvazujeme.

K zjisténi napéti musime znat tzv. moment setrvaéniku nosni-
ku, ktery je pro soumérny nosnik podle obr. 7 dan vztahem:

b - 41
fxzﬁ-{Hg—hd} [em] 2

Zname-li ohybovy moment, vypoéteme napéti podle rovnice

5=k iff o2 £

' T [KN.CTTI_
x

pticemz kladna hodnota oznaéuje tah (dolni pasnice), zapor-
na tlak (horni pasnice).

3

] H=dle prefilu ‘}
b=062i095H | ¢
T t=02 a2 0,35b x|
(zpravidla 4)

> ]
' V’ t3=01|l b i

I b }

.,-'- i |
OBR. 7.
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Pouzijeme-li pasnice o nestejnych, tloustkach (jejich Sirky
véak uvazujeme vidy stejné), je situace s vypoctermn nosniku
slozitéjsi. Neutralna osa se pfemisti bliZze k tlustsi pasnici a napéti
v horni a dolni pasnici se pak lisi. Cim je vzdalenost vn&jsi hrany
pasnice' od neutrdlné osy vétsi, tim je vét3i ohybovée napéti
a naopak. Takovy nesoumérny prurez nosniku je znazornén na
obr. 8.

Poloha neutralné osy je dana vztahem

t2 4+t (2H — ty)

i 2(t+t)
Velikost e, pak je
e;=H-e
Moment setrvacnosti k ose x
a a
= e = =0 e = -]
) |

a napéti v pasnicich

B
dg+ M- 7 (pro pasnici dolni)
x

u=-M- Tj— (pro pasnici horni).
x
Tyto vypoéty lze s vwyhodou provadét na kapesni pocitacce
s moznosti programovani. Jak jsme si vSak jiZz zdavodnili v kap.
3., pouzijeme nesoumérny nosnik temeéf vyjimecné a uvedene
vzorce jsou zde proto spiSe pro uplnost.

Prohlédneme-li si tyto vzorce pozorné, zjistime, Ze moment
setrvacnosti a s nim unosnost nosniku roste linearné s Sirkou
a s tfeti mocninou vysky. Nosnik proto umistujeme vidy do
oblasti nejvétsi tloustky profilu a volime-li jeho &ifku jako
velicinu proménnou, muZeme snadno jeji velikost stanovit
pomoci jednoho pfedbéZného vypoctu, jak je uvedeno dale
v praktickém prikladu.

Na obrazku 3 jste si jisté vSimli, Ze jsou pasnice umistény pod
kryci balsou torzni skfiné. V tom je dvoji zamér: jednak se tato
potahova balsa podstatné snadnéji zabrousi do presneho tvaru
profilu nez kdyby navazovala na pasnici, jednak — a to hlavné —
nosnik dimenzuje na mez pevnosti a balsa torzni skfiné tvori
dostateénou zasobu jistoty Cili bezpeénosti, ktera je nezbyta.

5. ...anyni prikiad

Uvazujme kridlo o plidorysném tvaru a rozmérech podle obr.
9. Kofenovy profil budiz E 201 (11,8%), koncovy G 795 (8%),
linearni interpolace od kofene ke konci kfidla.

| 1] I v v vi
| | |’
R T_ Y 3 A ST AR & ?::
! ' | 400
180 bt cvcrs 31 SUmpagO0DRAIE o Tl el
Rl e R R

+ép

|
0 40 80 120 0 ., 200

Bude uvaZovan jednak soumérny nosnik s horni i dolni pasnici
z vrstveného smrku (pfipad 1), jednak nosnik nesoumérny
s hornf pasnici smrkovou a dolni rovingovou (pfipad 2). Smrkove
pasnice v obou pfipadech linearné z(iZime a sniZime na hodnotu
8 x 2 mm na konci kfidla, pasnici rovingovou pouze zuZime pfi
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konstantni tloustce 2 mm, takZe jeji prifez na konci kiidla bude
téz 8 x 2 mm. Nosnik bude pevnostné kontrolovan v prufezech
|az V.
Plocha kfidla pro celkové rozpéti 400 cm bude
S$=20-(20+ 1,4) = 68dm*.
Ohybovy moment v prifezu | (podle rovnice 1 )

M=0,184-B S
= 0,184-400-68
M = 5005 N.cm (= 5,005 kN.cm).

Profil E 201 ma pfi hloubce 200 mm tloustku 23.6 mm.
Uvazujeme-li dale tloustku potahové balsy 1,5 mm, vychazi
nejvétsi vySka nosniku H = 20,6 mm. Zvolime pfedbézné sifku
pasnic 16 mm. Pak pfi tloustce pasnice 4 mm bude moment
setrvacnosti podle rovnice 2

it
lx = 1—26 + (2,06 + 1,26%) = 0,899 cm*
a napéti v pasnicich podle rovnice 3

1,08 2
m = 5734 N.cm

Porovname-li vypoétené napéti s napétim na mezi unosnosti,
v nasem pfipadé dovolenym, (tab. 1.), zjistime, Ze vypoétené
napéti je o 13,3 % niZsi nez napéti dovolené. O tuto hodnotu
muzeme tedy zmensit &ifku pasnic;

2

& = =+ 5005 - = 5,734 kN.cm °,

1,6

1133 = 14,12 mm.

Pro vypo¢et budeme uvaZovat $ifku 14 mm. PFi této hodnoté je
vypoétené napéti 5 = £6,554 kN.cm2, coz vyhovi, protoZe
prekroceni dovoleného napéti o 2 %, tj. do 6,63 kN.cm 2, Ize
pfipustit. Dbejme v3ak, aby pfi vyrobé nosniku nebyl nikde jeho
rozmér mensi nez jmenovity.

Smérnice pro rozméry nosniku v obr. 7 naznacuji, Ze pfi
vypocteném nosniku mame jesté jistou rezervu jeho sifky. Tu
muzZeme podle potreby vyuzit bud pro zvy$eni max. rychlosti
nebo zvétsenim rozpéti &i pouzitim tenéiho profilu.

U nosniku s rovingovou pasnici (pfipad 2) je stanoveni
nejvyhodnéjsich rozméri casové dost narocné. Takovou opti-
malizaci jsem pro nas vypocétovy pfiklad provedl. Prifezy obou
nosniku (pro pfipady 1 a 2) jsou zakresleny v obr. 4. Vypoétené
udaje pro prifezy | az V jsou uvedeny v tab. 2., prib&h napéti je
znazornén na obr. 9 kfivkou 3, (pfipad 1) a kiivkami op, oy
(pfipad 2).

Z tabulky 2 | z nakresleného prib&hu napéti (obr. 9) je dobre
vidét jeho pokles smérem ke konci kfidla. V poslednich asi 20 %
polorozpéti je jiZ napéti vzdor zuZovanym pasnicim tak malé (asi
1 kN.cm~2), Ze material pasnic miZeme nahradit tvrdou balsou.
Tim zmensime nejen hmotnost pfi zachovani Zadouci pevnosti,
ale téz — a to hlavné — hmotny moment setrvaénosti modelu
"“olem svislé | podéiné osy a zvétsime tak jeho obratnost.

(Dokonceni)
! T

prifez 1 I [ 1 I e e vi
profil E 201 hybrid G 795
viike . Hlem |2,06 1812 1,568 !1,316 I_'l,ou 0,82

5 ' '
owpbori g% |00 [eo 327 [me |3 o
hps s Nem | 5005 3003 (1637 671 |150 | 0O
e b om A [128 116 (108 |09z |08 |
'E'f."..‘;';“‘ t o4 |036 |032 028 |024 (02 E

kN. e
napéti by =:-e +6,554 5489 +4,361 (22758 (%1029 0 |&
1Tk
pasnic b 1,6 144 [128 112|096 08
tHouifka tlem |038 [0312 |0,284 |0,256 |0,228 |02 |
pasnic T I §

| foy i 1t 10;3 'g

napatligesnl BN +9,421 | 47,329 | 45,393 | +3,155 (41,093 |0 |&

cm-. 1

by -6,395|-534 |-4,239|-2,686-101 |0 |

TAB.2.

(LG ={=d)))) ) )
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Zahrani¢éni modely, s nimiz vas
seznamujeme na malych plancich, jsou
vétsinou uspésné , stroje"’

z mezindrodnich soutéZi. Jenze

k mistrovstvi nestaci mistriv model.
K soutéznim tuspéchum vede dlouha
cesta, na jejimz pocatku jezcela
jednoduchy model. Treba

motorovy
RC model

pro soupravu se tremi éi étyfmi servy
a motor 3,2 cm?. V zakladnim proveden(
(kridlo s profilem s rovnou spodni
stranou) s ovladanymi kormidly a pripusti
motoru je vhodny pro pokracovacivycvik.
S kfidlem se soumérnym profilem
s kridelky pak je vhodny i pro nacvik
akrobacie. Lze jej vypoustét z ruky —
potom pristava na travnatych plochach
bez podvozku ,,na bficho", Pro startze
zemé Ize pouZit tifkoly nebo dvoukoly
podvozek. Pro vzlet z ruky neninutne
ovladat smérovku, takZe k ,,vydovadéni
se'' ve vzduchu postacisouprava2+1,
ovlddajici vyskovku, kiidélka a motor.
Vzhledem k niZsim pofizovacim
nékladum malého modelu, motoru i radia
(treba Modela-Digi), kapne jisté tento
model do noty Fadeé nasich modelaru.
Model je celobalsovy a jednoducha
stavba je dostatecné zrejma z vykresu.
V textu jsou proto uvedeny jen
nejduleZitejsi pokyny a rozméry
vychoziho materidlu, pfepoctené
z anglickych mér. Pivolbé rozmeéru
naseho materialu (zejména balsy) je tfeba
prihlednout k jeho kvalité. Vsechny miry
jsou vmilimetrech.

Trup ma bocnice z prkénka tl. 2,4,
zevnitr zesilené mezi pfepazkami T1aT3
a za prepazkou T5 plnymi balsovymi
deskami tl. 4,8, v misté upevnéni kfidla
listami tl. 4,8 a v zadni Casti podélniky
o prifezu 4,8 x 4,8 a pfickami o prufezu
4,8 x 6,4. Zesileni predni &asti boénic
z preklizky tl. 0,8 az 1 je nalepeno z vnéjsi
strany. Pred prepazkou T1 je trup zesilen
dvojitymi deskami z balsy tl. 4,8. Pfepazky
T1 a T6 jsou z preklizky tl. 6, ostatni jsou
balsové: T2 ma tl. 4,8; T3, T4 a T5 tl. 6,4.
Horni a dolni (od pfepazky T4) sténatrupu
z balsy s vliakny napfi¢ matl. 1,6. V predni
dolni ¢asti je trup zespodu potaZen pre-
klizkou tl. 1,5. :

KFidlo bez kridélek ma vzepéti 6° (kaz-
da polovina) a thel nabéhu po celéem
rozpéti 0° (méfreno na dolni rovné strane
profilu). Obé poloviny se stavi samostatné
na pracovni desce (stfedova Zebra jsou
sklonéna o 6°). Rozméry materialu jsou
zfe]Jmé z vykresu Zebra ve skuteéné veli-
kosti. Zebra jsou z balsy tl. 2,4, stojina
s vlakny kolmo k listam nosniku je tl. 1,6.
Hotové peloviny kiidla se slepi celou
plocthou stiedovych Zeber a spoj se zesili
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spojkami nosnikl A a B z preklizky tl. 1,5.
Z vngjsi strany je kofenova cast kiidla
prelaminovana skelnou tkaninou, na na-
bézne a odtokové strané v misté poutaci
gumy jsou desky z preklizky tl. 0,8.

Kfidlo s kfidélky ma vzepéti 3° (kazda
polovina), uhel nabéhu 0" a soumeérny
profil. Stavba je obdobna jako u prve
verze. Nahon kfidélek (vychylky nejsou
diferenciovany) je pakami ohnutymi
z ocelového dratu (do jizdniho kola) pro-
chazejicimi mosaznymi trubkami, zalepe-
nymi do odtokove casti kfidla. Vngjsi
ramena pak, svirajici s vnitfnimi pravy
hel, jsou zalepena do kridélek.

Ocasni plochy jsou z balsového prkén-
ka tl. 6,4. Kylova plocha je ve stfedni ¢asti
zapusténa do potahu trupu a do prepazky
T5. Stabilizator, pevné zalepeny do trupu,
je po obvodu zesilen tvrd$imi listami
6,4 X 6,4 a 6,4 x 58. Kormidla jsou vy-
brousena z prkenek tl. 6,4,

Podvozek (na vykrese je tfikoly) je
z oceloveho dratu o primeéru 3,2. Piidova

Nové feseni kormidla

Pro malé RC modely ovliadané jednokanalo-
vou soupravou, jejichZ obliba s dostupnymi
motory Modela na CO, roste, se nejcastdji
pouziva kmitajici smérovka, oviadana miniatur-
nim elektromagnetem.

U klasického feseni (obr. A) je potreba
k oboustranné vychylce napf. o 60° zdvihu L.
Kazdy, kdo si miniaturni magnety vyrabél, po-
tvrdi, jak je obtizné spinit podminku, aby pfitah
magnetu byl v kazdé poloze dostateény a kor-
midlo drzelo vychylky i pfi vy&sich rychlostech
letu nebo za silnéjsiho vétru.

Upravou prifezu kormidla podle obr. B se
potiebna vychylka zmensi na polovinu pfi za-
chovani stejneho dhlu vychylky kormidla. Tim
se samoziejmé zmensi na polovinu i potfebny
zdvih. Sifku odtokové hrany kormidla volime
s ohledem na pozadovanou vychylku tak, aby
pfi plné vychylce kormidla byla nevychylena
plocha kormidla pokracovanim kylové plochy.

Toto kormidlo ponékud nezvyklého tvaru
Uspésné pouziva mistr sportu J. Kubigek na RC
modelu dvouploSniku MINI s motorem Modela
CO, a autor na modelu téhoZ typu, oviem
s motoremJena 1 cm?. V obou pfipadech je jako
vybavovaé pouzit miniaturni elektromagnet,
ktery pro klasické uspofadani smérovky nesta-
¢il. Smérovky obou modeli jsou zhotoveny jako
duty nosnik z balsy tl. 1 mm.

jednoducha noha je pfiSroubovéna na
prepazku T1, nohy hlavniho podvozku
jsou nasunuty do pouzder na vnitfni stra-
ne boénic a pripevnény dvéma pfichytka-
mi ke spodku trupu. Hlavni podvozek Ize
vyfriznout z duralového plechu tl. 2ak tru-
pu jej privazat gumou pfes koliky (v
trikolém i dvoukolém provedeni).

Motor zdvihového objemu 3,2 cm?,
upevneny na kovovém lozi, neni sklonén
ani vyosen. Lze pouzit OS Max 0,19 nebo
0,20 RC, Tono 3,5 RC nebo nektery z no-
vych motord MODELA-MVVS 2,5. Kovové
loze Ize nahradit bukovymi hranoly. Pali-
vova nadrz je umisténa na podlézce o. tl.
2,4. mezi prepazkami T1a T3 a je pFistup-
na vikem z preklizky tl. 1,5, pfisroubova-
nym vruty k boénicim a prepazkam.

Poloha tézisté bude ve 30 az 33 %
hloubky kfidla, letova hmotnost modelu
by méla byt 1200 az 1400 g (oboji nebylo
na planku uvedeno).

Podle RCM&E 8/78 zpracoval
Jaroslav Fara

Stalo by moZna za to vyzkou3et toto uspofa-
dani kormidla nejen na smérovce, ale | na
vy5kovce modelu Fizeneho proporcionalni sou-
pravou, nebot z aerodynamického hlediska je
opravnény predpoklad progresivniho Uéinku
kormidel pfi zvétSovani vychylky, coZ.by se
mohlo pfiznivé projevit zjemnénim pilotaze pri
malych vychylkach Fidici paky vysilace.

Jarosiav Prchal
LMK Liberec
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Rekreacni V-dvojku
BJUKI

jsem postavil za étyfi vecery pfed dovolenou. Pfi
navrhu byla hlavnim poZadavkem mald prac-
nost, takZe model je jednoduchy a jeho stavbu
zvladne i zaateénik.

K STAVBE: Trup je z polotvrdé balsy tl. 2 mm
Bocnice jsou zevnitf zesileny (za odtokovou
hranu kfidla) balsou tl. 1 mm s viakny dfeva
pootocenymi o 45° vzhledem k viaknim dreva
bocnic. Obé pfepazky sou z tvrdsi balsy tl.
3 mm. Hlavice a kryt , kabiny'' [sou z balsového
‘hranolu.

Kridlo ma pfeklizkové zebra, ktera pro mode-
ly A1 vyrabi LMK Liberec. Nabézna lista ma
prafez 2 % 5 mm, lista pomocného nosniku
2 x 2mma hlavniho nosniku 38 x 5 mm; véech-
ny jsou smrkové. Od kofene k Sestému Zebru je
hlavni nosnik zesilen smrkovou listou o prifezu
2 ¥ 5 mm. Balsova odtokova lista ma prifez
3 x 14 mm. Mezi prvnim a druhym Zebrem je
tuhy balsovy potah, vnéjsi zakon&eni kfidla je
vybrouseno z balsového hranolu.

Ocasni plochy. Svisla ocasni plocha i smé-
rovka jsou z balsy tl. 5 a2 6 mm; kormidio je
pfipevnéno zavésy Modela. Ostruhaje z bambu-
sové Stépiny. Vodorovna ocasni plocha je z bal-
sovych [ist tl. 3 mm, pouze nabéZna lista kor-
midla je smrkova, Kormidlo je ke stabilizatoru
prisito.

Potah. Kfidlo je potazeno tlustym Japanem,
stejné jako kylovka svislé ocasniplochy. VSech-
ny dily jsou potazeny tenkym Modelspanem.
Model je &tyfikrat lakovan cellonem a jednou
vrehnim lesklym nitrolakem.,

RC souprava. Prototyp byl fizen soupravou
WP-23 se servy Futaba, ktera byla do trupu
pfilepena oboustranné samolepici plastikovou
paskou s pruznou vioZkou (Quick Mount Servo
Tape). Kormidla byla ovladana lanovody. Vy-
chylky smérovky jsou 45° na kaZdou stranu,
vySkovky 30° nahoru i dold.

Palky kridla jsou spojeny ocelovym dratem
o pruméru 3,15 mm, k trupu je kfidlo pfivazéno
gumou. Vodorovna ocasni plocha je pFipevné-
na dvéma polyamidovymi $rouby M4,

Jaroslav KROUFEK
LMK Slany

Rozsireni prijimace
WP-23

Prijimac soupravy WP-23 Ize jednodu-
Se a bez uUpravy desky ploSnych spoju
rozsifit na ¢tyfi kanaly. Uprava spociva
v rozsireni posuvného registru o dva bity
pridanim dal$iho integrovaného obvodu
MH7474 (4574, 8474). Druhy integrovany
obvod lze pripajet pfimo naprvni, ktery je
na desce. Pfed pfipajenim je vSak tfeba
vyvody druhého |0, kromé vyvodu cCislo 3,
7, 11, 14 ohnout nahoru, aby nedoslo
k jejich spojeni s vyvody (01, Ctyfi uvede-
ne vyvody (pfivod napajeciho napéti, zem,
hodinové vstupy) pfipajime k vyvodidm
101. Mezi obéma IO nechame mezeru asi
1 mm. Potom je tfeba jesté propojit vyvo-
dy ¢islo 5 a 12 - oba u /02a vyvod ¢islo 2
102 je tfeba spojit s vyvodem ¢islo 9 /O1.
Izolované vodice je vhodné vést mezerou
mezi obéma 10. Pfi pajeni vsak pozor,
vodice se kfizi a proto je nutno pajet
rychle, aby nedoslo k protaveni izolace
a ke zkrafu.

Vystup pro tfeti servo je navyvodu éislo
5, vystup pro étvrté servo je na vyvodu
cislo 9 102.

ProtoZe jde o pajenivyrobcem |0 nedo-
poruéované, je nezbytné pajet velmi opa-
trné, aby nedoslo k prehfati systému /O1.

Velikost kondenzatoru C12(2M2) neni
treba menit,

]
102 MH%Z 3K
Zapojeni druhého |0, pohled shora. Plati

pro prijimac WP-23. Cerné oznacené vy-
vody jsou pfipajeny k dolnimu 10

RozsiFeny pfijima¢ ma stejné rozmery
jako plvodni, protoze vyska dvou 10 na
sobé je stale jesté mensi, nez je vyska
japonskych mf traf. V krajnim pfipadeé lze
takto na sebe umistit i tfi 10, ale bez
mezer.

Upravu lze pouzit u vsech pfijimagd,
které maji v dekodéru obvody MH7474,
napr. Fajtoprop (pro dvé dalsi serva Futa-
ba). Je vhodna pfredevsim pro jiz hotove
prijimace, pfi stavbé novych je vhodnéjsi
pouzit integrovany posuvny registr
(MH74164, SN74L174 aj.. viz MO 2,
3/1977).

Ing. Antonin Zeravik

Pozndmka redakce: Popsanym rozsifenim pfifi-
macde WP-23 se zvysl jeho spotfeba, takZe fe
nutno pouZit kvalitn/ zdroje a jesté je casto
kontrolovat. Proto nebylo toto feseni pouZito
u ptivednl soupravy WP-23.

Mereni modulacniho
kmitoctu

Viivem starnuti soucastek v obvodech, vytva-
fejicich modulaéni kmitogéty neproporcional-
nich ténové modulovanych vysilaél, mize dojit
nékdy ke znaéné zméné modulaéniho kmitoétu,
Abychom maéll jistotu, Ze kmitoéty souhlasi
s kmitocty filtrG v pfijimaci, potfebujeme je
obdas zméfit.

K rychlé kontrole modulaénich kmitogtl po-
slouzi televizor, Zakli€ovany vysila¢ pfiblizime
k anténnim svorkam televizoru. Asi na tfetim
kanale zachytime signal ve tvaru souvisié fady
vodorovnych éernych a bilych pruh. Spoéita-
me ¢erné pruhy a nasobime obrazovym kmitoé-
tem, tj. 50 Hz. Vysledek udava modulaéni kmito-
Cet daného kanalu v Hz.

Timto zpusobem Ize postupné ovéfit naladé-
ni vdech kandll( vysilaée. Pfesnost je +25 Hz,
co je pro tyto Ucely postacujici,

Petr Hanzal
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Skuteéna lod je prvnize série osmi
vyrobenych lodénicemi ,,Neptun'
v Rostocku pro Némecké namofni
lodstvo. Tyto nakladni lodé jsou ur-
¢eny pro plavby v Baltickém a Sever-
nim mof¥i, jakoZ i ve vodach kolem
Anglie a Irska.

Lodni trup je sestaven a svaren

z celku, prid je zesilena pro plavbu
v ledové tiisti. K pohonu slouzi vzné-
tovy motor o vykonu 1000 kW
(1365 k), vyrobek strojiren Halber-
stadt, jenZz pohani jednu ctyFlistou
vrtuli. Strojovna je v podpalubi. Po-
sadka v poétu 24 muzi je ubytovana
v jedno a dvouluzkovych kajutdch
v podpalubi. Lod je moderné zarize-
na a vybavena pristroji pro bezpeé-
nou plavbu. Na zadnipalubé jsou dva
zdchranné c¢luny, kaZdy pro 25 osob
a pracovni motorovy ¢lun. V loZnych
prostordch Ize prepravovat hromad-
ny i kusovy naklad.

MODEL v nakreslenem a popsanem
provedeni je vhodny pro modelare s urci-
tou stavebni praxi, nikoli pro Uplné zaca-
tecniky. Pfed zapocetim stavby prostudu-
jeme vykres i popis a opatfime si veskery
material, a to véetné pohonného elektro-
motoru a zdroju, pripadne i fidici radiove
soupravy. Jde o to, abychom si pfedem
mohli rozvrhnout umisténi vSech dild
vybavy véetné pomérné tézkych elektric-
kych zdroju a nemuseli dodateéné néco
upravovat na polohotovém trupu. Nejlépe
je zakreslit si vSechno tuzkou na vykres
alespon obrysové.

Mimo rekreacni pouzivani je mozno se
ucastnit s modelem ALBATROS i soutézi
pofadanych Svazarmem, a to v téchto
kategoriich:

Kategorie E, tfida EH (obchodni lodé) —
boduje se provedeni stavby, jizdni
zkouska na 50metrové trati a zkouska
predepsané rychlosti (50m za 85
sekund),

trida EX (volna konstrukce) — boduje
se jizdni zkouska na 50metroveé trati;

maximalni délka modelu je 2500 mm.
Kategorie F, tiida F2B (radiem fizené

modely), délka 1101 az 1700 mm. Bo-
duje se provedeni stavby a jizdni zkous-
ka na trojuhelnikové trati s dvanacti
brankami. Projeti trati za max. 7 minut
véetné pristani,

Kategorie C, trida C2 (lodé se strojnim
pohonem) - boduje se stavba. Maxi-
malni delka je 2500 mm. Jizdnizkouska
se neprovadi.

K STAVBE

Trup ma kostru sestvajicize zeber 1az
15, pfidé 17 a zadé 18; tyto dily vyfezeme
lupenkovou pilkou z vicevrsivé preklizky
tl. 4 mm (pri pouziti preklizky tl. 5az6 mm
musime rozsSifit prislusné zafezy). Trup
sestavujeme dnem nahoru na rovné des-
ce (prkno nebo latovka) o rozmérech

nE
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model ohchodni

“* ALBATROS

Konstrukce: Jan HORAK, Brandys n. L.

1200 x 120 % 25 mm. Na desce narysuje-
me pfimku — osu trupu — na ni naneseme
vzdalenosti Zzeber a udélame kolmice. Do
téchto mist upevnime jednotlivd Zebra
pfibitd na hranolky z mékkého dfeva.
Jelikoz na Zebrech nejsou kresleny vy-
¢nélky uréujici vzdalenost Zebra od pra-
covni desky, oznaéime si na jednotliva
zebra konstrukéni vodorysku (kratké éar-
ky postranach Zzeber) a od nich odméruje-
me stejné vzdalenosti na spodni hranu
hranolkl. Zebra upevnéna na zakladové
desce pfekontrolujeme prilozenim oheb-
né listy v nékolika mistech po obvodé
trupu. KdyZz jsme pracovali pfesné, musi
se lista dotykat vSech Zeber. Teprve kdyz
tomu tak je, mizeme zacit s potahovanim,
dfive vSak jeSté do zafez( v Zebrech
vlozime a zalepime pfislusné lisly a po
uschnuti lepidla kostru obrousime.

Na potah ¢ili obSivku pouzijeme smrko-
ve listy, dokonale vyschlé a bez sukd,
oprifezu3az4 x 5mma3daz4 x 8 mm.
(PFi pouziti list tl. 4 mm je zapotfebi
potazeny trup vice obrousit.) Potahovat
zatiname od paluby smérem ke kylu, a to
na obou bocich trupu sou¢asné a rovno-
mérné, aby se pnuti |i5t vzajemné vyrov-
navalo. Jednotlivé listy lepime k Zebriim
i navzajem epoxidovym lepidilem a do
zeber je zajistujeme tenkymi hfebicky,
ktere nezatloukame Uplné, abychom je
mohli po vytvrzeni lepidla vytahnout. Po
prilepeni asi Sesti list s kaZdé strany praci
prerusime a pokracujeme az pFisti den,
kdyZz se epoxid dokonale vytvrdil. Jednot-
livé listy k sobé licujeme podle potfeby
prihoblovanim. Pfidovy a zadovy blok
slepime z prkének tl. 10 mm (tvrda balsa
nebo lipa), do tvaru je opracujeme struha-
kem a brusnym papirem.

Potazeny trup po odstranéni hiebigku
obrousime a odSroubujeme z pracovni
desky, ze Zeber sejmeme pomocné hra-
noly. Do zafezu v palubnicich zalepime
listy 3 x 5 mm lemujici nakladaci otvory.
Bocnice trupu vyénivajici nad palubu
vyfizneme z 1,5mm pfeklizky a pfilepime
je k hornim koncim Zeber. Do kylu zalepi-
me pouzdro hnaciho hfidele 19 apouzdro
hiidele kormidla, dovnitf trupu pak moto-
rove loze prizpusobené pouzitému
motory.

Nyni je jiz zapottebizhotovit z preklizky
a list stojanek pod model. Preklizkova
cela stojanku budou od sebe vzdalena asi
400 mm. Styéné plochy éel s modelem
prizplsobime tvaru trupu a polepime je
tenkou pisti nebo molitanem, aby se
neposkozoval natér trupu. Stojanek po-
slouzi jednak pfi dokonéovacich pracech,
jednak pozdéji na odkladani modelu. Pro-
ti vihkosti jej chranime barevnym néaté-
rem, coz zlepsi i jeho viditelnost v travé
u vody.

Kormidlo 21 slepime ze tfi vrstev tenké
preklizky, ve stfedni ¢asti udélame vyrez
pro hfidel z ocelového dratu o priméru
2 mm. Po vytvrzeni epoxidového lepidia
obrousime perut kormidla do profilu po-
dle vykresu. Hotové kormidlo zasuneme
hornim koncem do pouzdra zalepeného
v zadi trupu a spodni konec upevnime
paskem mosazného plechu tl. 1 mm - dil
79 — ktery pripevnime ke kylu dvéma vruty
2 x12mm se zapusténou hlavou. Na
horni konec hfidele vyénivajici do trupu
pripajime paku pro ovladani kormidia.

Paluby, dily 22, 23, 24 a boéni paluba
jsou z preklizky tl. 1 az 1,2 mm. Dfive nez
je prilepime na trup, musime je ze spodni
strany opatfit natérem proti vinkosti; rov-
nez vnitrek trupu nalakujeme pfed zakry-
tim palubou. Pod stredni zvySenou palu-
bou 23 je kajuta 43 slepena ze dvou
hranelli mékkého dfeva nebo balsy
az 1mm pfeklizky. V drovni paluby profiz-
neme v bocnicich otvory pro odtok vody.
Na boénice od paluby nahoru pfilepime
mezi stavajici Zebra takzvana mezizebra
78, jak je vidét z pldorysu. Jsou to kousky
list 3 X 5 mm, k hornimu konci ztGZené.

Na zadi modelu je kajutas kapitanskym
mustkem. Spodek kajuty je slepen z dilG:
25, 29, 31, 31A, 32, 32A, 33, 34; tento celek
je prilepen na zadni palubu 24. Horni
odnimaci ¢ast kajuty slepime z dilG: 26,
27, 28, 30, 35, 35A, 36, 36A, 37 az 41 a49.
Vlastni kajuta je z 1mm preklizky, spojeni
v rozich vyztuzime liStou 2 % 2 mm. Prkna
na podlahach kajuty vyznacime rysovaci
jehlou podle pidorysného pohledu. Cel4
zadni nastavba je rozkreslena podrobnég,
po vyfezani viech dilt si kajutu slozime
nejprve nasucho a teprve potom ji slepi-
me. PFi slepovani musime myslet na to,

(Pokracovani na str. 18)

15



e

i .
_— ol iy
—_—— ‘q s ==

likosti (3 lisy for-
aku Z’-:dj@azyjder Cisiem 101 (s
viel [ specialni rad \MODEL:‘T\@_
ciprjavytisku je 12 Kés. Myjiti ptan-
|ALBATROS oznamime&ygaso- >
$E /'

T - e
Asabse o |DE RLAN AL BATROS W
! | hatiirlichbbarssse (M 1:1) kii)-

: 3 |
7 [hérindenRedaktion MODELAR, -
i ! llungmannova24, 113 66 |:’r'aha i

fin ) IEssR hebtellen

. i T T

PLAN ALBATROS". |Foreign
odellery_can order the plan

r_LS_G-ﬁ}E:qtﬂ:'-}—ﬁ-E!:&éﬂ Eﬁ_f}__Add_;lleﬁ__ — f‘l‘l e e e
MODELAR, Jungmanpova 24, / { bt
5 e e_',!b3 66 Fa‘ana 'IEL,SSFE-' 2 " & 5 & ol %

POHLED A

BE]
|

POHLED NA ZAD

il 1 5 : =

|

| A :
BN | @l L ]
EE “LI3TA 33 | d /= B | ALBATROS |

\ PREKLIZKA TLAS Y |- | PRAHA
RLETA 355 |y U )
FLISTA 328 —

h I A
i e C = p—t T _gf— £ L \\\-.

MODELAR - 11/1979 - 336



, SRR

. ~FREKLIZKATLI-S | &
p AT S PRE S )
LIS TA Ix5

Frrrs

i
: === A
-+
= o0
H ==
A A =
— 2N

[==)

===

REZ ZADi TRUPU

——LISTA 5x12mm

---__:"";'—.]é— ==

| —LiETa 2x2mm
e

OBCHODNI LOD

ALBATROS

KONSTRUKCE: JAN HORAK BRANDYS o, L,
PELKA 3kUT Look: 2279w  DELKA MOOELY 1903 ma
£ . s s e fA . e
POMOR . AMa POMOR .« : Mam

" VITLAK & wee YETLAK u 15y
POCET LISTD: 3 AYCHLOET & ¢ Vibems wli ;. 1m

MODELAR - 11/1979 - 337

17




ALBATROS

Dokonceni ze str. 15.

abychom si neuzavreli prostor dfive, nez
je vylakujeme a ,zasklime" celuloidem
okénka. Komin 81 slepime z balsy tl.
5 mm, vybrousime do tvaru a pfilepime na
kajutu. Sténu pfedniho podpalubi42 aza-
dniho podpalubi 44 vytizneme z 1mm
preklizky. Obé stény do trupu dolicujeme
podle tvaru paluby a Sirky trupu.
Nakladni prostory 52 a 53 maji obdél-
nikove otvory v palubé olemované ramem
z preklizky tl. 1,5 mm vyénivajicim nad
palubu. Na hornim okraji ramu je prilepe-
nalistal x 3 mm a od ni k palubé jsou po
celém obvodé nalepena vyztuzna Zebra.
Otvory nakladnich prostort jsou zakryty
u skuteéné lodé foSnami, u modelu vysta-
¢ime s 1,5mm preklizkou. Na horni strané
preklizkovych krytu vyznacéime jednotlive
fosny" rysovaci jehlou, na spodnistranu
prilepime vyztuzné listy 3 x 5 mm. Kryty
otvor( utésnime a zajistime, aby pfi vétru
nebo desti nemohlavodavnikat do trupu.
Stozary 45 a 48, ventilatory 47 aramena
jerabl 50 zhotovime z mékkého dfeva,
kovani z plechu a dratku. Na lanovi 82
pouzijeme reZnou nit, Spodni konce sto-

74r( osadime azalepfme do otvor( v palu-
b&. Horni lavky mezi stozary vyfezeme
z tenkého plechu, ohneme a do zafezu ve
stozarech zalepime. Podpéry ramen jera-
bl (4 ks) spajime z dratu a zalepime do
otvorli v palubg, kterou v téchto mistech
zespodu vyztuzime kouskem [isty, Za-
bradli 80 a zebfiky na stozarech spajime
z mosazného dratu o praméru 0,5 mm,
schidky 54 az 56 slepime z 1mm pfekliz-
ky. Na tyto prace je dobrée si udélat
jednoduché pfipravky, aby vzdalenosti
piicek byly stejne. Spoustéci schody 69
na bocich trupu je mozno slepit ve sloze-
ném stavu, budou tak tvofit ¢ast boénice
trupu. Dva zachranné éluny 57 a pracovni
élun 60 zhotovime z balsy, jefaby pro
¢luny 58 a 59 vyrezeme a siepime z 1Tmm
preklizky. Spoustéci vratky, kotvy 62, jefa-
by 63, pacholata 66 az 68, zachranné
kruhy 76, kotvy 61 (2 ks), kladky, svitilny
a dalsi palubni doplriky je mozno zhotovit
z riznych druht materialu (drevo, kov,
modurit apod.). Ctyflistou lodni vrtuli
o pruméru 40 mm asi sotva koupime, atak
nezbyde neZ si ji zhotovit anebo pouzit
vriuli tFilistou o pruméru 40 mm (dil 20).
Na zadi lodé je statni vlajka, dil 77.
Povrchova uprava. Hotovy trup obrou-
sime, vétsi nerovnosti vyplnime epoxidem
smichanym s jemnymi pilinami, natfeme
zéakladni barvou a pretmelime brusnym
tmelem. Po vybrousSeni na cisto znovu
natfeme dvakrat zakladni barvou. Vrchni

natér udéldme dvéma nebo tfemi vrstvami
syntetického emailu vnégjsiho. Barvu
i email pfed pouzitim rozfedime pfislus-
nym Fedidlem, aby se daly dobfe roztirat
nebo stfikat a pfitom nestékaly. Rozfede-
nou natérovou hmotu pfecedime pres
jemnou damskou puncéochu, abychom
odstranili vdechny neéistoty. Jednotlivé
vrstvy natéru nechame dobfe uschnout
a vzdy pfebrousime jemnym skelnym pa-
pirem. Posledni natéry emailem nanese-
me v bezprasné mistnosti, aby povreh byl
dokonaly.

Jak uz o tom byla zminka, cely vnitrek
trupu natfeme pred zakrytim palubou
dvakrat epoxidem rozfedénym nitrola-
kem. Doplnky trupu i kajuty, jako napfi-
klad vazaky, jefaby, vratky, kotva aj.,
barvime pfed pfilepenim nebo upevne-
nim na pfisluéné misto. Kajutu natreme
zakladnim naterem, slabé pretmelime, po
ztvrdnuti tmele vybrousime na Cisto, zno-
vu natfeme zakladni barvou a natér do-
konéime dv&ma vrstvami emailu.

Tyto dokoncovaci prace vnéjsi nelze
uspéchat, nebot se jimi da vzhled hodné
vylepsit, ale také nenapravitelné pokazit.
Kromé toho u lodé barevny natér neni
pouze vzhledovou zalezitosti, ale hlavné
chrani proti vnikani vihkosti do materialu,
coz byva z vétsi ¢asti drevo, které tuto
ochranu zvlaste potrebuje.

zlate

z mistrovstvi sveéeta

NAVIGA

Prvni MS lednich modelaf( se odehra-
valo ve dnech 23. az 31. srpna v pékném
prostfedi veslafského stadionu sportov-
niho parku Wedan v Duisburgu v NSR za
Ucasti zavodniku ze ctyriadvaceti zemi.
Mnozi prijeli, stejné jako nasi reprezen-
tanti, na pesledni chvili, takze odpad|
jakykoliv trénink. Prejimka probihala
s némeckou dukladnosti a tak nékteri
uéastnici stravili ve fronté az pét hodin!
Pfekvapenim pro nas byla obliba lodniho
modelarstvi v NSR: zavody sledovalo az
30 000 platicich divaka! O dilezitosti,
prikladane MS, svedcil i fakt, Ze mélo
spoleéné upominkové predméty s ME
veslafa, které probihalo tyden pfedtim na
stejném stadionu.

Jediné co ponékud kazilo jinak hladky
prubéh mistrovstvi bylo pocasi, Sluneéni
svit stridaly prudké prehanky, coz ztézo-
valo zavodnikum ladéni motorl. Nejvet-
Sim problémem vSak byl pro mnohe sou-
boj s decibely. Nasi byli ve vwhodé: proje-
vila se vice nez rocni systematicka prace
¢lent druzstva zaméfena na odhluénéni
motoru, zatimco ostatni zavodnici vice-
méné experimentovali. Nejcastéjsiimpro-
vizaci bylo obaleni motoru a vyfuku péné-
nou plastickou hmotou. Vysledkem toho-
to snazeni byl ale pouze zépach palene
gumy zaplavujici zavodisté. Neuznani vy-
konu, pri nichz byla prekro¢ena maximal-
ni hranice hluku (80 decibel(), vyznamné
ovlivnilo koneéné vysledky.

V soutézich rychlostnich upoutanych

18

modelu nas reprezentoval zaslouzily mis-
tr sportu Jifi Sustr. Nejhodnotnéj§iho
vykonu dosahl v kategorii A-1: rychlost
154,4 km.h—1 znamenala prvni zlatou pro
nasi vypravu, V ,B-jedni¢kach' sved!
tuhy boj s Cajkovem z SSSR. Teprve
poslednim startem vybojoval dalsi zlatou
medaili.

. Jiz na Mistrovstvi Evropy v Kijevé v roce
1977 byl patrny maly zajem soutéZicich
o kategorii E. Na MS potom ve tfidach EK
a EH startovalo pouze pét zavodniki!
Tfida EX na tom byla — diky mensi prac-
nosti — ponékud lépe. Spravny smer, jimz
se ubira ,,ceskotésinska skola”, potvrdily
vysledky Smelika a Polaka Cienciali. Zaji-
mavé je zjisténi, Ze uroven nasich verej-
nych soutézi je vyssi nez na MS!

Pomérné nejslabsi vysledky nasich
reprezentantd jsme ocekavali v kategori-
ich F. Zastaralé RC soupravy a motory
nam nedavaly velké nadéje. Vysledky viak
prinejmensim prekvapily.

Kategorie F1-V 15 pro nas zacala dra-
maticky: Na startu zjistila Zuzana Baitle-
rova, ze poradatelé nechali cely den jeji
vysilaé zapnuty. Situaci zachranil Milan
Matula bleskovym pfipojenim zdroju
z vlastniho vysilace. Byl jiz vecer a takova
tma, Ze skoro nebylo vidét zadni boje,
vyznadujici trat — natoz o€ima zarudlyma
plaéem. Pfesto hned prvni jizda zname-
nala mistrovsky titul pro nase druZstvo.
Dalsi zlatou vybojovala Z. Baitlerova v ka-
tegorii F1-V 2,5 vykonem o 0,4 s lepSim
nez stavajici svétovy rekord.

V dalsich kategoriich se nam pro tech-
nické problémy jiz nedafilo. V. Skoda pro
vysazen| deset let starého vysilace skoncil
na étvrtém a M. Matula, ktery meél potize
se sepnutim tretiho rychlostniho stupné,
byl na Sestem misté. Vécny smolar Zolo
Dockal, jehoz ¢lun tiidy FSR 15 byl beze-
sporu nejrychlejsi, skoncil se zadfenym
klikovym hridelem.

Modely pro skupinovy zavod jsou dnes
opravdovymi dély. PFi rozjizdkach byly
svazeny tremi velkymi éluny, jejichZ hod-
nota mohla byt stodvacet tisic korun.
Modely vSak do nich udélaly pri kolizich
takove diry, Zze lodé rychle zajely ke brehu,
aby nemuseli zasahovat potapéci.

K technickym zajimavostem z MS se
jesté vratime.

JiFi Baitler
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Paia

Zbarveni:

Tyrkysové zelena:
hladinou

Zelena: pravé obrysové svétlo, ocelova
paluba

Svetle Seda: trup nad vodnl hladinou,
navijaky jerabu a kotvy, poklopy,
schidky, zebfiky

Bila: zachranné éluny (vnitfek oranZzova),
zabradli, napis na trupu, vodoryska,
boénice a predni sténa kajuty, svitilny
na stozaru a na zadi, komin, polovina

_ zachrannych kruht

Zluta: stozary a ramena jefabu, ventilato-
ry, vnéjsi stény nakladacich prostora

Cerna: kotva, Kotevni fetézy, pacholata,
pruvlaky, znacky ponoru

Gervena: levé obrysové svétlo, druhé po-
lovina zachrannych kruht

Prirodni barva dfeva: podlahy zadni kaju-
ty a kapitanského mastku, kryty na-
kladnich prostor(, pracovni élun,

Jméno lodé je napsano bilou barvou

z obou stran pfidé azadé, kde jetéz jmeno

domovského pfistavu.

trup pod vodni

K PROVOZU MODELU

Jesté nez pajdeme k vodé, napustime si
doma vanu a vyzkousime vodotésnost
trupu modelu. Uplny model pak dovazime
na spravny ponor plochou olovénou zaté-
Zl, kterou upevnime na dno trupu tak, aby

se nemohla béhem transportu nebo pfi
jizdé ve vinach samovolné posunout. Dale
se presvédéime o spravnem smyslu ota-
¢eni lodni vrtule.

Na prepravu modelu k vodé a na jeho
uschovu je vhodné si udélat bednu z pfe-
klizky nebo sololitu, v rozich vyztuzenou
listami asi 15 x 15 mm opatrenou vhod-
nymi tchytkami na upoutani modelu proti
posunuti. Zbyteény neni ani napis NE-
KLOPIT! pro pfipad pfepravy verejnou
nakladni dopravou. Bedna nejlépe ochra-
ni uschovany model jak proti prachu, tak
proti sluneénim paprskim na bfehu vody
Samotnou bednu chranime proti navih-
nuti venkovnim natérem (mastna barva
nebo lak).

Pro zajizdéni modelu ALBATROS si
vybereme vhodnou netekoucivodu aklid-
né pocasi. Dbame, aby voda byla bez
vodnich rostlin a plovoucich neéistot.
Poustime-li model volné - tzn. nefizeny
radiem — a nemame-li po ruce lodku,
radéji uvazeme na zad tenky rybarsky
viasec, za ktery muzeme model pfitah-
nout zpet ke bfehu.

Hlavni material (miry v mm)
Lista smrkova, dlouha 1000:2x2 - 3 ks; 3x1 -
1 ks; 3%3 - 3 ks; 3x5 — 30 ks; 3x8 — 30 ks;
10x10-2ks; 5x12 -1 ks

.Zlatl" ¢eskoslovensti lodnl modeléri: za-
slouZily mistr sportu Jiff Sustr a Zuzana
Baitlerova
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Pfehled nejlepsich
A1; 1. J. Sustr, CSSR 154,374; 2. A. Maximov,
SSSR 149.626; 3. |. Horvath, MLR
117,111 km.h'; - A2: |.' Vankov, BLR
133,333 km.h~', — A3: |. Horvath, MLR

119,760 km.h~'; ~B1:1.J. Sustr, CSSR 195,866;
2. R. Cajkov, SSSR 195,440; 3. A. Cajkov, SSSR
182,556 km.h~'; - EX: 1. A. Cienciala, PLR
100 b.; 2. A. Willet, Velka Britanie 100 b.; 3. J.
Smelik. CSSR 100 b.;—EK: J, Perebejnes, SSSR
208,67 b.; - EH: N. Gerov, BLR 193,67 b.; —F1-V
2,5 juniofi: 1, Z. Baitlerova, CSSR 19.2; 2. M
Welsch, NSR 21,0; 3. R. Multhaup, NSR 22,0 s;
seniofi: 1. A, Paultraxl, Rakousko 17,5; 2. A.
Kuznécov, SSSR 17,5; 3. R. Schmidt, Rakousko
18,2; 4. V. Skoda, CSSR 18,2 5. - F1-V 5 juniofi:
U. Hard, Svédsko 20,0 s; — seniofi: R. Schmidt,
Rakousko 16,9 s; — F1-V 15 juniofi: 1. Z. Baitle-
rova, CSSR 18,2; 2. D. Grammersbach, NSR
18,5; 3. Schacht, NSR 18,7 s; — seniofi: 1. P.
Inglhoff, Svédsko 14,1 s; 10. V. Skoda, CSSR
16,8; 12. Z. Doékal, CSSR 17,5s; — F1-E 1 kg
Jjuniofi: W. D. Holder, Velka Britdnie 20,5 s;
seniofi: G. Kalistratov, SSSR 20,4 s; — F1 pf.
1 kg juniofi: W, D, Holder, Velka Britanie 20,3 s;
— seniofi: 1. G. Lakner, Rakousko 18,8 s; 6. M.
Matula, CSSR 21,7 s; - F2A juniofi: M. Striegler,
NDR 1880b.; — seniofi: J. Mierau, NSR
187,66 b.; — F2B juniori: M. Striegler, NDR
190,00 b.; — seniofi: H. Thomas, NSR 192,00 b.;
— F3-E juniofi: |. Bertek, MLR 142,1 b.-39,1 s;
seniofi: J. Christoy, BLR 1432 b.; — F3-V junio-
H: |. Bertek, MLR 141,7 b.; — seniofi: A. Bos-
worth, Velka Britanie 142,9 b.; - FSR 3,5 juniofi:
M. Olivieri, Italie 50 okruhd; — seniofi: E. Fava,
Italie 55 okruhi; - FSR 6,5 juniofi: P. Boander,
Svédsko 58 okruht; — seniofi: K. D. Ripke, NSR
59 okruhd; — FSR 15 juniofi: M. Olivieri, Italie 62
okruhti; —seniofi: G. Merlotti, Italie 68 okruhd; —
FSR 35 seniofi: J. Klawitter, NSR 58 okruhi

PO UZAVERCE:

Uspé&né lodni modelafe ptijal 17. zafi ptedse-
da UV Svazarmu generalporuéik Véclav Ho-
racek, ktery jim podékoval za vzornou reprezen-
faci a Zuzané Baitlerové pfedal titul Mistr
sportu.

Preklizka letecka: tl. 1400800
1,5x300x 1200; truhlafska tl. 4 400800
Balsa: tl. 10 a tl. 5 - po 1 prkénku 3ife asi 50
a délky 1000

Epoxy 1200 — 1 maia souprava

Lodnl vrtule 3 40 (Etyflista nebo trilista)

Trubka mosazna @ 71 nebo 8x 1, dl. 260

Drat: ocelovy @ 4, dl. 290; mosazny @ 0,5, dl.
3000

hrebitky 115 —asi 150 g

Zakladniolejovabarvabila—asi 500 g + fedidlo

Email synteticky vnéjsl: bily — asi 500 g; Zluty,
zeleny, ¢erny — asi po 250 g + redidlo

Lak synteticky bezbarvy vnéjsi — asi 250 g

Tmel brusny — asi 250 g

Brusny papir hruby, stfedni a jemny po dvou
arsich

POZNAMKY: Miry vysazeneé kurzivou jsou po
létech dfeva. Neni uveden pohonny elektro-
motor s prislusenstvim, dale bézneé drobne
modelafské potreby.

b6 s

... a protoZe dnes vitr nefoukd a foukat
nebude, rozhodla se jury, 2e budeme
soutéZit v pevnosti modeld.

Kresba: M. DOUBRAVA
L

Paty roénik
POHARU PRATELSTVI

Soutéz lodnich modelard, pofadana
letos k 35, vyroéi Slovenského narodniho
povstani Domem pionyrd a Klubem
lodnich modelari Svazarmu v Nameésti
nad Oslavou, probéhla 16. zafi za tra-
diéné nepfizniveho poéasi na Rathané
v Namesti nad Oslavou. V kategoriich
volné plujicich modell se utkali soutézici
ze ¢tyF klubi Jihomoravského kraje,
nejpocetnéji byl zastoupen KLM z Namé-
§ti nad Oslavou.

Ve tHidé EX-Z byli nejlepsi Dobrovolny,
Cech a Dolejsi, ve tHdé EX-juniofi Jifi
Ehrenberger, Hruby a Vesely. Nejhodnot-
néjsi vykony byly dosazeny ve tFidé
EX-seniofi, kde si &lenové reprezenta-
éniho vybéru Josef Ehrenberger, Suchy
a Kratochvil rozdélili prva tri mista az po
pfidavnych rozjizdkach. Vitézoveé jednot-
livych kategorii se stall drziteli putovnich
pohari, vénovanych ZO Svazarmu.  SU

g
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polsky motorovy
kluzak

Historie polského vétronarskeho pru-
myslu zacala v roce 1929 kluzakem CW-
Ill. Do roku 1939 pak vzniklo u naSich
severnich sousedu asi 1400 kluzaku a vet-
ronu, které byly i vyvazeny do celeho
svéta. Po druhe svétove valce se zpocatku
v centru leteckeého prumyslu v Bielsku
vyrabél jen predvaleény kluzak Salaman-
der, po némz ale brzy nasledovaly nove
typy. Dfevéné vétroné (napfiklad Foka,
Zefir, Pirat a Cobra) vystridaly v roce 1872
laminatove konstrukce, z nichz prvni byl
znamy Jantar, V prubéhu let 1946 az 1978
vzniklo v Bielsku padesat typu vétronu,
vyrabénych ve 115 verzich. Z celkoveho
pocétu 4100 vyrobenych kusu byla polovi-
na exportovana do ¢tyficeti zemi svéta.

V roce 1973 navrhla skupina vedena
Tad. Labusem dvoumistny motorovy klu-
zak SZD-45 OGAR, uréeny pro Skolni
a cviéne létani. Na vyvoji se podilela
i zapadonémecka firma LBA. Prvni let
prototypu s imatrikulaéni znackou SP-
0001 se uskuteénil 29. kvétna 1973. Dru-
hy, upraveny, prototyp s pracovnim ozna-
cenim SZD-45 A vzlétl poprve 19. kvétna
1975 s imatrikulaci SP-0004. V této po-
dobé se take zacal Ogar seriové vyrabet.
Do konce roku 1978 bylo vyrobeno devét-
apadesat letounu, z nichz dvaadvacet
bylo vyvezeno do NDR, NSR, USA, Velke
Britanie a Svédska. Pro export do Spoje-
nych statt byl Ogar vybaven americkym
motorem Revmaster 2100. V soucasne

dobé probihaji letové zkousky typu Ogar
F, oznaéeného SZD 45 2, ktery je pohanén
silnéjsim motorem Franklin 2A-120 vyra-
bénym licenéné v PLR. Tato verze poprve

vzlétla 13. brezna 1979 s imatrikulaci
SP-0027.

Pro zajimavost: Stavebnici polomakety
OGAR o rozpéti 3500 mm nabizi modela-
rum firma Wanitschek z NSR.

TECHNICKY POPIS

SZD-45 A OGAR je dvoumistny samo-
nosny hornoploénik smisené konstrukce
s motorem v tlaénem usporadani ajedno-
kolym casteéné zatazitelnym hlavnim
podvozkem s pomocnymi podvozky na
koncich kridla.

Trup. Laminatova gondola, v niz jsou
dvé sedadla umisténa vedle sebe, precha-
zi plynule do centroplanu s motorem. Ze
spodni c¢asti gondoly vychazi duralovy
nosnik ocasnich ploch. Prahledny prekryt
kabiny ma pevny vétrny Stitek zadni éast
se vyklapi nahoru, Pakoveé fizeni je dvoji-
té, pouze paky ovladani podvozku a kia-
pek, umisténé mezi sedadly, jsou jedno-
ducheé, Pfistrojova deska pred™obéma
sedadly ma standardni pristrojové vyba-
veni pro kontrolu letu a chodu motoru.

Kridlo dfevéné konstrukce s laminato-
vymi zebry je jednonosnikove s torzni
skfini, potazené preklizkou, svrehu prela-
minovanou skelnou tkaninou. Kridélka
jsou cela ze skelného laminatu. Kridlo ma
u kofene profil Wortmann FX-61-168, na
koncich FX-60-1261. Brzdici stity se vy-
souvaji nahoru i dolu. Na koncich kfidla
jsou laminatove vzpéry nesouci pomocna
kola.

Ocasni plochy jsou samonosne, uspo-
fadané do tvaru pismene T. Kylovka vy-
chazi plynule z duralového nosniku (stej-
né jako stabilizator) a je potazenalamina-
tem. Kormidla jsou bézné konstrukce
s laminatovymi Zebry a platénym pota-
hem. VySkovka je staticky vyvazena vnej-
§im zavazim na okrajovych obloucich.
Profil kormidel je soumeérny.

Pristavaci zafizeni tvori ¢astecné zata-

(Pokracovan/ na str. 22)

Vybaveni pristrojové desky

1 -~ vySkomér W-10S; 2 - variometr
WRS-5; 3 rychlomér PR-250 S;
4 — zatackomeér EZS-2; 5 - otackomeér;
6 - teplomér oleje; 7 - voltampérmetr
ME-60; 8 — hodiny; 9 ukazatel teploty
hlavvalct TC T-13; 10 —teplomér oleje
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SZD-45 A Ogar

(Dokondeni ze str. 20)

zitelny jednokoly podvozek (umoznujici
i v zatazenem stavu bezpecne pfistani),
ostruha a dvé pomocna kola na vzpérach
na konci kfidla. Hlavni kolo o rozmérech
400 x 1500 mm ma diskovou brzdu. Os-
truha je volné otogna a neni ovladana.

Motorova skupina. Plochy, ¢tyfvalco-
vy, vzduchem chlazeny motor Limbach
SL-1700 E o vykonu 50 kW (68 k) v tlac-
néem usporadani pohani drevénou pev-
nou dvoulistou vrtuli Hofmann o praméru
1500 mm. Kryt motoru je laminatovy stej-
né jako nadrz o objemu 30 |, umisténa za
sedadly.

Zbarveni. Ve standardnim provedeni je
celé letadlo bilé s modrymi nebo éerveny-
mi dopliky. Barevna je spodni ¢ast trupu,
nosnik ocasnich ploch, kylovka, konce
kfidla véetné drzaka pomocnych kol
a pruh na bocich trupu. U polskych
letadel je éernaimatrikulaéniznacka pou-
ze na spodni strané leve poloviny kridla.
Na trupu jsou imatrikulacni znacky bilé.
Napis OGAR na bocich trupu je éerny. Na
kylovce je z obou stran bily pes a ve
spodni éasti znak vyrobce. Konce listl
vriule jsou Zlute.

Technicka data a vykony: Rozpéti
kfidla 17,563 m, celkova délka 7,95 m, vys-
ka 1,72 m. Plocha kfidla 19,10 m?, §tihlost
kfidla 16,2. Hmotnost prazdna 470 kg,
nejvyssi vzletova 700 kg. Plosné zatizen(
kfidla 36,6 kg/m?, zatizeni na jednotku
vykonu 14 kg/kW. Vykony s motorem
v chodu: nejvyssi povolena rychlost
225 km.h—1, nejvyssi cestovni
180 km.h—!,  cestovni  ekonomicka
140 km.h~!, padova 68 km.h~'. Stoupa-
vost u zemé 2,65 m.s~'; prakticky dostup
3100 m, dolet 550 km, délka startu 390 m,
délka pfistani 155 m. Vykony s motorem
v klidu: nejlepsi klouzavost 21 pfi
95 km.h—1, minimalni opadani
1,0 m.s~'pfi 73 km.h—1.

Zpracoval: Zdenék KALAB
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.zbylé dva chranisva-

Z PRAXE

E ODOLNEJSI
MF TRANSFORMATORY

Pfi stavbé superhetovych prijimacu
pouzivam MF transformatory z pfijimace
IRIS. Pokud chcete zvysit jejich spolehli-
vost, doporuéuji nasledujici postup: Se-
jméte kryt a vySroubujte jadro. Nyni ferito-
vé jadro s vinutim zalepte rychle se vytvr-
zujicim lepidiem (Devcon). Pokud tak
neucinite, pri havarii modelu se jadro
pravdépodobné odtrhne od vylisku trafa.
Takova zavada dovede potrapit, protoze
se mlze projevovat tfeba pouze pfi chodu
motoru (coz znam z vlastni zkusenosti).

Zdenék Braha
LMK Siany

_ DIFERENCIACE
3 VYCHYLEK KRIDELEK

pakou odklonénou od svislé roviny aZ
o 45° patfi k nejpouZivanéjSim zpuso-
blim. PFi tomto feSeni vSak nastavaji
potize s pojisténim koncovky tahla buzir-
kou. Paka na obr. 1, odstranujici tyto
potize, je vhodna k pouZiti ve spojeni
s torzni ty¢i. Na obr. 2 je vhodny tvar paky
do kfidla. Pojistku tahla na obr. 3 je
mozno pouzit s vwhodou na koncovkach
MODELA, z nichZ vyénivaji konce ¢epu.
Zhotovime |i snadno z perove bronzi tl.
0,2 mm.

J. Vesely

KOTOUE
®pRO ODVIJENI
RiDICICH DRATU

snizuje na minimum
nebezpeéi samovol-
neho rozvinuti a ne-
prijemného  zamo-
tani struny. Pfi od-
vijeni mackame vzdy
pouze jeden koli¢ek;

zek pred rozmota-

nim.
M. Talpa

MODELOVI PILOTI

Figurku pilota do kabiny modelu snad-
no zhotovime z panenek, ktere se proda-
vaji pod nazvy Plavacek, Adamek, Mimin-
ko atd. Svoji velikosti se hodi do modela
orozpéti1tazism.

Uprava panenky je nenaroéna. Po svie-
¢eni Saticek odfizneme potfebnou cast
figurky. Podle potfeby ji pak zhotovime
cepici se Stitem nebo prilbou. pici
zhotovime tak, ze nafizneme hlavu nad
oblicejem a do rezu zalepime Stitek vystri-
Zeny z celuloidu. Poté figurku nabarvime.

PFilbu zhotovime z lepidla Epoxy 1200.
Potrebné mnozstvi epoxidu rozmichame
a nechame 6 az 7 hodin stat az ztuhne
a lze jej tvarovat, Potom hmotu namoéime
do horké vody az zmékne a vymodeluje-
me na hlavé panenky pfilbu. PFi praci si

(% '“;_{I/

neustale mydlime ruce, aby se na né
nelepila pryskyfice. Po vytvofeni prilby
oplachneme panenku vodou a nechame
pryskyfici vytvrdit. Zbyva jiz jen figurku
nabarvit podle viastniho vkusu nebo po-
dle vzoru — skuteéného pilota. Figurku do
modelu upevnime balsovou listou
10 x 10 mm, kterou zalepime do figruky
i do podlahy kabiny Kanagomem.

Pavel Bosak

_ VYBAVOVAC
| K PRIJIMACI MARS MINI

PFi pouziti dale popsaného vybavovace
napéajeného spoleénou baterii 4,5 V s pFi-
jimaéem nehrozi nebezpeéi prorazeni
koncoveho tranzistoru, navic se ziska
znaéna sila pro ovladani kormidla pfi
velkem zdvihu paky.

Nadesku 1z pertinaxu nebo preklizky tl.
1,5 mm o rozmérech 50 x 50 mm pripev-
nime elektromotorlgra12 V2, Raménko 3
pfipevnime ve stfedu Sroubkem M3; mezi
raménko 3 a desticku 1 vloZzime rozpeér-
nou trubku tak, aby raménko bylo asi
7 mm nad deskou. Na jednom konci ra-
ménka je uchycena spirdlova pruzina 4
navinutda z ocelové struny o priméru
0,25 mm na trnu o pruméru 2 mm. Na
druhém konci je upevnéna nit. Koncovka
tahla kormidla je uchycena v otvorech 5.

PREKLIZKA 113
Piaiiliol R

ODVIJENA STRUNA
e

IR
\PEROVY KOLICEK NA PRADLD

MODELAR - 11/1979 - 342



Pohyb raménka vymezuji dorazy 6 z hlini-
koveho plechu ohnutého do L. i
. Hes

9

— 1

i RYBARSKY UZEL

zaruci dokonale spojeni dvou kusu silo-
nového vlasce i gumove nité.
Fr. Bayer

y
é‘;/
)
S

e

& ULOZENI
DROBNEHO NARADI

Drobné kovové nafadi, jako jehlové
pilniky, rysovaci jehly, skalpely, Ziletky,
popripadé i lupenkovou pilku nebo malé
kladivko, ulozime velice snadno a pfe-
hledné pomoci feritovych magnetl, Do
drevéné listy o vhodném prifezu vyvrta-
me nebo vydlabeme otvory shodne s roz-
méry magneta, které do nich zalepime
lepidlem CHs EPOXY 1200. Listu pFipev-

nime dvema vruty nad pracovni stul, na
dvitka pracovni skfinky nebo na jiné
vhodne misto,

Jan Haas

JEDNODUCHY
SPOUSTEC MOTORU

si snadno zhotovime podle obrazku z dra-
~1t0 do jizdniho kola, Sesti az sedmi ok
gumy na zavafovani a ruéni vrtacky.
Spoustéc je vhodny pre malé motory (asi

do 1,5 cm?).
Jan Hyncica

| MALOU BRUSKU

je mozno zhotovit z dvanactiveltoveho
elektromotoru (vhodny je elektromotor ze
stiracu automobilu),

Elektromotor 1 pfipevnime na zaklado-
vou desku 2. Snazime se o pruzne uloze-
ni, abychom utlumili vibrace motoru.
Brusny kotoué 3 vyfizneme z preklizky
o tl. 4 az 5 mm. Brusny papir 4 na négj
nalepime epoxidem (lze pouzit i nezrede-
ny Herkules — Pozn. red.). Na hridel
elektromotoru je kotou¢ nasazen nabo-
jem 5 z mékkého dreva.

Bruska je vhodna k brouseni balsy, list,
pripadneé i preklizky

Jan Burian

S
=

& PRIPRAVEK NA BROUSENI

u néhoz |ze snadno vyménit brusné plat-
no nebo papir, je na obrazku. Vyhodou je,
Ze brusny papir je stale napnuty. Je dobre
zhotovit si dva pripravky — pro jemnéjsi
a pro hrubsi brusny papir.

J. Kral

PRUZNY OCELOVY PLECH 0.6x45x143 mm

2% SMRK 11,12 mm

45

Nové vrtule

Z KOVOZAVODU PROSTEJOV

se objevi jesté letos na pultech mode-
lafskych prodejen. Vrtule o rozmeérech
280/175 a 200/140 jsou z plastické hmoty
ve tfech provedenich (A, B, C), z nichz
A a C jsou vhodné pro cviéné a rekreacni
létani a provedenf B — vyztuZené sklene-
nymi viakny — pro létani soutéZni. Cena je
— jako u predchozich typu 220/120 a 200/
100 — pfekvapivé nizka (mezi 4,20 az
6,60 Kés za kus) diky pomérné malym
zpracovatelskym nakladum danych dob-
rou udrovni vyrobni technologie. Na rok
1980 pripravuji v Kovozédvodech Prostéjov
vyrobu vrtuli dalsich rozmérd. Vriule je
mozZné si objednat na dobirku v prodej-
nédch OPR Kovozavody Prostéjov, Zizkovo
namésti 16 nebo Ujezd 9 v Prostéjove.
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Inzerci ptijima Vydavatelstvi Nase vojsko,
inzertni oddéleni, (inzerce Modelar), Viadisia-
vova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294, Poplatek je 5,90 Kés za 1 tiskovou Fadku.

PRODEJ
M 1 Proporcionaini 4kanal, soupravu se servy Futaba.
Motory: MVVS 1,5 (190), MVVS 2,5 (250), OS Max 25
(500), OS Max 20 (320). Jap. stavebnici RC Porsche 934
(500); Artur (120); Stir (200). Dva servozesil. pro serva
Varioprop (200). Kolejisté , N s krajinou 120 < 90 cm.
K. Hacker, V G2labiné 16, 100 00 Praha 10.
®m 2 Cas. Modelaf r. 70-78 (nedpiné), seznam proti
znamce. Jazytkova relé (8). J. Horsky, Ptistoupim-
ska 429, 108 00 Praha 10.
| 3 Motor 3,5 cm® Mikro + nylon. vriule (300), aut.
Champion + piip. dily (350). Jen osobni odbér. Z. Kotek,
Spoleéna 19, 182 00 Praha 8; tel B2 98 10 5.

W 4 TFl eda serva Varioprop s elekironikou pod servy
(1100); dekodér (350); téméaf novy MVVS 2,5 TRS (220),
Taifun Rasant 2,5 (200). Koupim sadu mezifr. 7 = 7,
tantaly 1M, 2M2. Ing. M. Souéek, Koufimska 10, 130 00
Praha 3-Vinohrady.

W 5 Shirku americkych lokomotiv a vagond ve velikosti
N Nave, nejete. J. Novotny, Ceskolipska 10, 190 00
Praha 9.

W 6 Serva Varioprop s elektronikou: 2 ks Nr. 3831 CL
{po 750), 2 ks Nr. 3833 C 05 (po B50), 1 ks Nr. 3843 Cos
/2,1 kg/ (900). Phijimaé Nr. 3820 (1650). Dekoder 12 kan.
Nr. 3826 (900).Dva vypinate s kablom (po 120). Nab,
kable prij. + vys. (200). Par kryst, & 30 (300). J. Chvila,
Povaiska 29, 911 00 Trenéin. i
B 7 Pét Sedych serv obj. & 3765 (po 200} + 2 poskozene
v chodu (po 150); 4 amat, servozesilovace, 2 na jedne
desce (po 150). J. Uhiik, Vrchlického 4026, 43003
Chomutov,

B 8 Dig. prop. soupravu Futaba FP-T5 kompletni, malo
pouzitd L Komenda, Castohostice &, 676 00 Mor. Bu-
déjovice

W 9 Prop. stpr. na dve serva - vysialag, prijimaé, NiCd
zdroje, dve serva, iti servozos,, kvalitna (3000); nedok.
Z-43 (300). P. Zak, Lublanské 10, BOZ 00 Bratislava.
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B LMK Svazarmu Fren3tat pofadal 11. srpnajiz
deséty roénik vefejné soutéZe , Frenstatska
hézedla". Nejlepsi v kategorii H byli: seniofi J.
Badura, Kopfivnice (586 s), F. Zaidler, Frenstat
(534 s) aing. Zima, Kopfivnice (586 s); juniofi T.
Pargac¢, Frenstat (559 s), D. Garba, Frycovice
(520 8), B. MI&ak, Pionyr (485 s)a 2aciJ. Hanzel-
ka, Frenstat (463 s), Z. Raska, Frenstat (398 s), J,
Valchar, Vsetin (367 s). V soutézi samokridel byl
nejuspasnéjsi mistr sportu Julius Hiadil z Kro-
meéfize (831 s). — Dvanacty roénik ,Jihoéeské
vazy" v kategorii F1AaVelkacenan. p. Kovosvit
v kategoriich F1B a F1C se |étaly na letisti
Aeroklubu Svazarmu Tabor. Byl to vrcholny
podnik letosni sezdny volnych modeld — Slo
totiz zdrover o kontrolni soutéz Sirsiho repre-
zentacniho druiZstva. Akce byla vyborné pofa-
datelsky zajisténa véetné spoledenského vece-
ra za Uéasti pfedstaviteld n. p. Kovosvit a spole-
censkych organizaci mésta. Ze sportovni ¢asti
stojl za zminku rozlétavani deviti soutdZicich
v kategorii F1A; teprve tfeli kolo rozhodio
o koneéném pofadi. Vysledky kategorie F1A; J.
Pokorny, LMK Jindfichtv Hradec (1260 + 240
+ 300 + 161 s), L. Bednaf, LMK Sezimovo Usti
(120 + 240 + 300 + 127 s), P. Kornhofer, LMK
Jindfichuv Hradec (1260 + 240 + 300 + 58 s);
F1B: Jifi Libra, LMK Brno | (1260 + 185s); V
Jiranek, LMK Mlada Boleslav (1260 + 171 s);
Josef Libra, LMK Brno | (1245 s); F1C: V. Paték,
LMK Strakonice (1260 + 128 s); J. Kaiser, LMK
Praha 6 (1260 + 116 s); J. BlaZzek, LMK Uherské
Hradisté (1260 + 2s). — LMK Frenstat pod
Radhostém pofadal tfinacty roénik ,, Beskydske
soutéZe'' v kategoriich A1 a B1. Nejlépe si vedli:
A1 Zéci - P, Skotnicaz Dobré (600 s); juniofi— L.
Drobisz z Dobré (560 s); seniofi — Z. Raska
z Frenstatu (600 s). B1 2aci — Z. Ragka (493 s);

=l

(Pokradovéni ze str. 23)
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B 10 RC soupravu W-43 neprop., vysilat 6kanai, priji-
made Bkanal a 2kanal, 3 amatl. serva - spolehliva,
predvedu v modelu (1450). Motor Tono 3,5 RC Zabéh
(150). Jen osobné. J. Skiivanek, Kalouskova 27, 683 01
Rousinov,

| 11 Novy motor Tone 10 AC nezabéhnuty (420), J.
Kubara, Tatce 161, 283 11 p. Packy.

W 12 Dvé Sedd serva + zesilovat podle AR 1/77 (750),
PU 12P (550), krystal 27,0 a 27,085 (po $00). R. Zouhar,
Malenovice 808, 763 02 Gottwaldov 4

W 13 Osmikanal soupr. Graupner Variophon S-8;
serva: 4x Bellamatic, 2x Servoautomatic, 1= Trim-O-
matic. L. Koutny, Gottwaldovo n, 49, 683 01 Rousinav

M 14 Porsche Turbo 934 Tamiya + prop. dvoukanal
soupravu, serva Futaba + nabljeé, zdroje (cena kompl.
3800). Vhodné | pro Le. J. Dole2alik, Sbofisko 425,
766 01 Valasské Klobouky.

W 15 AC soupravu Mars |l se dvéma phijimacéi Rx Mini,
vie bezvadné (800). Dvé nova serva Digi 51 (po 300). Z.
Ondera, Segnerova 1, 816 00 Bralislava, tel. 32 16 78,
B 16 Kompl. 4kanal. prop. soupravu, NiCd zdroje, 4
Seda serva Varioprop (4800). Servis zajisfuji. M. Hof-
man, 330 32 Kozolupy 35

W 17 Skiin Digipilot 7 s kfizovymi ovladagi. B. Misterka,
339 01 Klatovy 5127111

W 18 Autitka Matchbox jednotlive, sérli veterand (jedi-
névealku) A Halama, Komenského 182, 280 00 Kolin 4.
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juniokti -~ T. Pargaé (496 s); seniofi — Z. Raska

(559 s); vaichni z Frenstatu.

B Na letisti v Policce pofadal 25. srpna LMK
Svazarmu Litomysl soutéz v kategorii RC-V2,
v niz zvitézil J. Semrad z Hradce Kralove, - Ve
vefajné souteii pfipravené ¢lany LMK Sedié¢any
v Sedlci-Préici provétroné RC-V1 byl nejlepsi V.
Caha z Ledge nad Sazavou. - Naletisti Aeroklu-
bu Zamberk uspofadal mistnl modelaisky klub
soutéZ v kategorii F1A, Nejlepsi umisténi si
vybojovali: seniofi F. Dvoféak z Aerokiubu Chru-
dim (1260 s); R. Musil z Borohradku (1143 5); V
Maretek z Hradce Kralove (1077 s): juniofi J
Barto% z Usti nad Qrlici (1005 s); P. Znojemsky
z Hradce Kraloveé (984 s); J. Bartos z Usti nad
Orlicl (961 s) a zaci J. Kadlec z Mnichova
Hradisté (946 s);, J. Volesky z Usti nad Orlicl
(834 s); M. Kos z Hradce Kralové (832 s). V kate-
gorii B1 zvitézil zak J. Kadlec z Mnichova
Hradisté | nad seniory éasem 464s — LMK
Frenstat pod Radhostém usporadal soutéz RC-
H (Houlberg), v niZ si nejlépe vedi domaciJ. Petr
- dosahl vysledku 461 b

B V soutézj  Mélnicka termika 79'° poradané
26. srpna LMK pfi Automotoklubu Méinik na
letisti Hofin pro kategorii RC-2 si nejlépe vedl|
V. Pergler (1000 b.), V. Andrysek, oba z Prahy
8 (986 b.) a M. Markl z Prahy 4 (984 b.)

W Vsvootu 7. zafisoutéili na stadiénu TJ Mier
Hlohovec modelafi v kategoriich F2D a F2B.

Motorizovany kluzék
Rudolfa Jana, s nim2
se umistil na soutédzi ve
Frenstaté pod
Radho&tém na tietim
misté, ma rozpéti
2300 mm, hmotnost
1150 g s motorem

a 950 gbez motoru.
Jednokanalova RC
souprava oviada
smérovku servem
Bellamatic I1.

W 19 Supravu modelove| 2eleznice HO (800), zoznam
zaslem. M. Vlha, Sochafova 1856, 031 01 Liptovsky
Mikulas.

M 20 Kompletni proporec, soupravu Inprop se 4 servy
Micro 05 + zdroje + nabljag, malo pouZivana, servis
za|istén. J. Hybellbauer, Pilkopy 559, 582 22 Pfibyslav,

W 21 Novy model M2 s motorom OS Max AC 2,5 cm!
(750) - i zviasf; motor Stry2 1,5 cm? (80); lod Schevenin-
gen (350); maketa rakety Little Joe + Mercury (600);
Modelaf 72, 73, 74,75 (po 40), jednokan. prilimac, nutné
zladit (100), painiky 121 C vhodné pre makety rakiat (po
1,60). Kdpim gumu na katapult vetrofiov. J. Mitko,
914 41 Nem$Sova 888, okr, Trendin,

W 22 Varioprop 6 kompl., motory 10 cm?, naZzehlovaci
fdlle a  heat gun’', serva Servomatic, MVVS 25 G7
rychl. (levn&). modelafskou bizuterii. V. Bily, 866 01
Tisnav 361.

W 23 Nové Porsche z jap. stavebnice vé. NiCd akumula-
tord a RC regulatoru rychlosti a proporc. 4kanalovy
vysilaé + pfijima¢ moderniho vzhledu (4400). Komplet
skfifiky na proporcionaini vysilate pro 4 aZ 6 serv v&
kflZovych oviddaéd, indikatoru a akumulatord. Zasiu
foto. M. Spalek, Stehlikova 1332, 274 01 Siany.

B 24 Plan franc. histor. plachetnice La Couronne, rok
1636, M 1:100, 5 listi (120). R. Filka, kpt. Nalepky 566/4,
353 01 Mar. Lazné.

W 25 Prop. soupr. 2 + 1 prosarva Futaba (2450), osobnl
odbér, J. Kroufek, Vitézna 1557, 274 01 Slany.

W 26 Amat. soupr. 2 + 1, elektru Mini Cooper 1:10
+ nahr. kola. karosérie lam., zdroje, nabijeé, nedodéla-
ny pfijimaé (3700). V. Koke$, P. Lumumby 74, 704 00
Ostrava 3.

W 27 Nepouz. HB 61 PDP + velka hlava + spec, tlumié&
(provrtulniky); Perry tlak. pumpa + spec. Perry kKarbura-
tor (zvéts. vykon o 20 %) pro HB 61; nebo vyménim za
0S 40 FSR apod, J. Pipek, ZVVZ — projekce, 399 01
Milavsko..

Vavfiny si odnesli J. Studynka z LMK Brno ll
(F2D) a ing. J. Skrabaiek z LMK PovaZska
Bystrica (F2B). — Desaty rocnik soutéZe ,, O cenu
VUMA'" pofadal na letisti Trencianske Biskupi-
ce LMK pfi 20 Zvazarmu VUMA Nové Mesto nad
Vahom. Nejlsp&3sné|si byli v kategorii F1A se-
nior J. Hudeovié z Piestan (1260 s) a junior J.
Petras z Partyzanského (1260 s). Ten si také po
rozlétavani odnesl cenu VUMA, Na letisti v Zatci
se uskutedénila soutéZ v kategorii F1A. Najlepsi
byli: seniofi L. Horak, Praha 6 (1260 + 240 +
+ 240 + 108 s), Z. Cerny z Roudnice (1260 +
+ 240 + 240 + 60 s), P. Prochazka z Prahy 4
(1260 + 240 + 240 + 32 s) a juniofi R. Fiser ze
Semil (1174 s), V. Hak ze Semil (1150 s),
M. Spitka z Lovosic (901 s). - LMK Siany uspo-
fadal na Sazené pfebor CSA juniory, V kate-
gorii A1 zvitézil L. Kfemen z Prahy, v kategorii
F1A J. Blatek ze Sezimova Ustl, ktery se tak
stal i vitézem 32. roéniku Memorialu Cefka
Formanka.

M Ve sportovni hale v Havlickové Brodé u-
spofadal 2. z4f modelarsky odbor mistniho
Aeroklubu soutéz v kategorii P3. Zvitézili: junio-
fi — M, Markl, LMK Praha (10"15"), seniofi - L.
Valek, LMK Karvina (11'40"). V pfeboru Vycho-
doceskeho kraje byl nejlepsi F. Rapadé z Havlié-
kova Brodu (11'257),

B LMK Trebié pofadal 8. zafi jiz podevate
soutéz o ,,Cenu SNP". Vitézstvisi vybojovali: A1
— seniofi: C. Rezni¢ek z Kroméfize (600 s);

W 28|.all diel Atlas lokomotiv (100) a Kleine Eisenbahn
TT (50). J. Néemathy, Leningradska 24, 080 01 Presov.

W 29 Benzinovy motor Letna 2.5 s iskriacou svietkou,
skoronepouzity. Prosim znamku na odpoved. A, Bohus,
990 01 V. Krtis bl, 22,

W 30 Model letadiové lodi Aromanches, délka 1900 mm
i s motory, bez RC soupravy (1800) - mo2nost pro
naroéné. K. Carda, Raposov, 285 21 p. Zbraslavice, okr.
Kutna Hora.

B 31 Vykenny RC V1, rozp, 2500, Stihlost 18 (380), V.
Valtr, Majakovského 4, 736 00 Havifov 1-Smrky.

W 32 Modelal rog, 1974-76, nevazany (75)..V. Krejzlik,
Stavitelska 8, 160 00 Praha 6-Dejvice.

W 33 Nepropore. 2kanal. RC soupravu Pilot 2 + Bella-
matic Il, spolehliva (900); par. krystaly 27,125 MHz orig.
Graupner 17. kanal (350); ‘kan. krystaly 13,550
a 13,533 kHz (po 50). J. Medricky, U Sluncové 611/19,
180 00 Praha B-Karlin,

B 34 Kralt KPT 5C - kompilet. Nabidky pisemné. 5.
Pacan, Zapotockaho B/4, 080 01 Presov

W 35 Dvoukandl. vysilac a pfijimaé,spolehlivy (1100). V.
Rupert, 336 01 Blovice 679.

W 36 Tyristorovy regulator otagek kel vrtadce, D a2
max. of. plynule (450), M. Brouéek, Anglicka 30, 360 08
K. Vary.

W 37 BS-1(400); 4 ks AR 230 ohm (po 30); NiCd 451;
prop, soupr. 1+ 1 kompl. s nabijeéem. F. Vafaé.
Coupkovych 32, 624 00 Brno-Komin.

M 38 Amat. prop. soupravu pro 4 serva Varioprop
+ zdroje (2200), bez serv. J. Machacek, Leninova 142,
252 29 Dobfichovice.

W 39 Soupravu 2 + | se 4 servy Varioprop podle AR
(3300), servis. J. Dvorak, Komenského 641, 676 01 M,
Budéjovice.
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juniofi: J. Jufiéek z Lipuvky (600s). F1A —
seniofi: B. Urbanek z Jihlavy (1260 s); juniofi: L.
Davidek z Uherského Hradisté (1260 s). B1 -
seniofi: J. Marek z Valasskeho Mezirici (559 s!;
juniofi: J. Kadlec z Mnichova Hradisté (575 s) —
LMK pfi UD Hamr na Jezefe pofadal u prilezifos-
ti oslav Dne hornikl a energetikd vefe nou
soutéz s hazedly Vaika ze stavebnice Modela
pro zaky do 15 let. Po ukonceni soutéze hiledli
jeji ugastnici ukazku letani s RC modely. "/sichni
pak byli odmeéneéni sladkostmi a vitéze vé navic
hodnotnymi cenami. — Na letisti v Zate.j poradal
LMK Svazarmu spoleéné s ODPM Za'lec soutéz
v kategorii F1B. Mezi juniory byl nejuspés-
néjsi M, Drvota ze Slaného (B68 ) a mezi se-
niory J. Klitna z Teplic (1260 s).

@ LMK Unicov uspofadal #. zaf soutéz
O putovni pohar M&V NF v Linidové'" vypsa-
nou pro kategorii RC V1. Vitézstvi si mezi
juniory vybojoval Z. Steigl ze Zabfehu, mezi
seniory zvitézil a na rok se stal drzitelem pu-
tovniho poharu S. Kratky ze Senice.

B Na vefejne souté?! v kategorii RC V1
pofadané 10. zafiv Komarné zvitézil L. Lehocky
z Dolného Pialu.

B Pod patronaci JZD Vitézny fijen v Trou-
belicich uspofadal 75 fijna LMK Svazarmu
Unicov Il. roénik soutdze , O Unicovsky po-
har' v kategorii ¥1E. Nejlepsich vysledkil do-
sahli: seniofi O, Balatka z Jablonce (1387 s),
z.m.s. J. Kalinsi z Prahy 6 (1301 s) a P. Stloukal
zUnigova (1250 s); juniofi M. Hora (1139 s), J. Fi-
lip (824 s), oba z Unicova a M. Hotmar ze
Zamberka (324 s),

B Na /etisti Plzen-Bory uspofadal "23. zarf
mistni fatecko-modelafsky klub soutéz ra-
diem Fizenych modeld. V kategorii RC-M2
zvitézil L. Lener z Klatov a V. Weisgerber vybo-
joval s Avii Ba 122 prvni misto v kategorii
RG- MM.

fyoustredéni mladych sportovecu

"Madi modelari z okresu Chrudim se v poloving
srpna setkali ve Stiedisku miadych turistd
ODPM Chrudim v Paliéinach. Ctyfiadvacet
chlapcu ziskavalo po cely tyden pod vedenim
zkudenych modelafl cenné —nalosti ze stavby
modell letadel a lodi. Odborny program sou-
stfedéni obohatily prednasky o zakladech
aerodynamiky, taktice |étani, chovani na sou-
tézich a modelarskych materidlech. Zpestfe-
nim pak byla navitéva letisté spojena s bese-
dou se svazarmovskymi piloty, Dukelsky zavod
branné zdatnosti, orientaéni hry a stfelba ze
vzduchovky. Spokojenost viech Ucastniki je
pro organizatory zavazkem a pobidkou k pri-
pravé soustfedéni podobného charakteru
v roce 1980,

F. Capek

| 40 TH pepouzita Seda Varioprop i s kenektory
mozZneo vymeénil za kfizove oviddade. St Panadek,
Antenina Macka 4, 701 00 Ostrava 1.

B 41 7T vlagky + kolajz, vyhybky + odbornd literatiru
{700), zoznam zaSlem. Len kompletne. A. [Copanicak,
Vigince 3, bl. 1/7, 01008 Zilina.

W 42 RC soupr. FM 40 2 + 1 Profi komplet + Bx FM 40
-+ aut. nab. Jen pisemné. J. MynaFik, Jug. part. 9, 160 0D
Praha 6

B 43 Podrobné plany a dokumentaciu (irteriery, detaj-
ly, kamuflaze, rezy) lietadiel: Messerschmitt Bf 109 E3,
E4 a E4/N, M 1:24, 1:8, 1112, 1:20{100); Focke-Wulf FW
190 A3-AB, M 1:48, 1:8, 1:12, 1:20 {100); Messerschmitt
262 A 1a - Alb, M1:48,1:8.1:12, 1:20(€0); Supermarine
Spitfire Mk, IX a XVI, M 1.24 1.8, 1:12, 1:20 (100);
Republic P-47 D Thunderbolt, M 118, 1:9, 1:18, 1:24
(140); Hawker Typhoon — vSetky verzie, M1:24, 1:8,1:12,
1:20 (160}, J. Lajos, Bagarova 6, 830 00 Bratislava

B 44 Nevau spolehlivou prop: dig. 10 soupravu mod

vzhledu pro 8 serv Futaba, Modela ap., vé, zdroji NiCd

(4200). MoZno zabudovat poloviéni vychylky (200) § jing

doplfiky podle pfani, Tez prop. reg., otaéek ss motorl do

152 V/10 A (350). M. Vrba, Celakovského 712, 274 01
lany

B 45 Proporcionalnl RC souprayu Start DP 5, kamplet
(5000). Sveb, J. Kefurt, VU 7717, 911 00 Trenéin.

W 46 RC soupravu Tx Mars 27 720 (700). K. Ludl, Rude
armady 1175, 560 02 C. Ttebovi.

B 47 Piany hist, lodi: 5. Nikolaj 1.75; Orel 1:50; arabska
$abeka 1:75: Koga 1:50; Gerv 2ny lev 1:100 (50, 70, 65,
B0, 75). L. Hojda, Leninova 77, 346 01 HorSovsky Tyn
B 48 Nepropore, soupravu - 4kanal vysilaé.+ prijimas
+ zdroje + nabijec (1400)), Jednokanal soupravu
+ magnet (B50), Zaruka + sarvis. O, Koprnicky, Hradist-
ko-Rersko 425, 289 12 p. Sadska, okr. Nymburk.
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Tradi¢éni soutéz upoutanych modell se
letos konala ve dnech 4. az 8. zafi za
ucasti modelar( ze SSSR, PLR, CSSR atfi
druzstev BLR. Jednotliva druzstva méla
v kazde kategorii jednoho zastupce.

V kategorii F2A zvitézil V. Maslonkin ze
SSSR rychlosti 260 km.h-1. Nas M. Jurko-
vi¢ byl paty vykonem 240 km.h-!, coz je
novy, slovensky rekord. Dalsi nas repre-
zentant S. Cech zvitézil v kategorii F2B
s 1898 body. V kategorii F2C si prvenstvi
vylétal tym Burcev-Korotkij vykonem
7'52", nasi Safler-Kodytek skonéili Sesti
casem 4'16'". V kategorii F2D si suverénné
zajistil prvenstvi O. Titov ze SSSR. Nas
P. Klima skon¢il treti. A. Kolesnikov s ma-
ketou II-10 M ohodnocenou 1534 body
zvitézil v kategorii F4B pred nasim
B. Feiglem s 1432 body. |

V hodnoceni druzstev se CSSR umisti-
lo treti za druzstvy SSSR a BLR I

Zd. Kalab
vedouci druzstva

Sedmy rocnik mezinarodni soutéze FA|
kategorie F2D pofadal LMK Svazarmu
Brno Il ve dnech 25. a 26. srpna na
stadionu TJ Sokol Bystrc. Dve stovky
divakl byly svedky vzdusného klani mezi
dvaadvaceti soutézicimi z BLR, PLR, NSR
a CS,SFL Zastitu nad soutézi prevzal pod-
nik UV Svazarmu Aeron Brno, kiery také
vénoval ceny.

Po rozlosovani zacaly vylutovaci a o-
pravne boje prvého kola, z néhoz postou-
pily pouze tfi ¢tvrtiny soutézicich. V dal-
sich kolech se pak jejich pocet snizil vzdy
na polovinu. Drobny a stale silici dest
poznamenal souboje v zavéru dne: Pasky
se trhaly a odpadavaly za letu, takZe se
musely néktere lety opakovat. V nedéli
pokracovala soutéz za ponékud pfiznivej-
Siho pocasi bez desté. V prvni poloviné
kvalifikace odpadli reprezentanti BLR.

B 43 Amatérskuy prop. RC supravu 2 + 1 s novymi
Sedymi servami Varioprop za cenu pougitych sidiastok,
J. Ruisl, Sever 5/33, 957 01 Banovee n. Bebr,

B 50 El viaky TT s prislugenstvim. Seznam protiznam-
ce. J, Hanzlik, Liebknachtova 7, 150 00 Praha 5

B 50a Uplnou soupravu Varioprop FM 14 (dekodér pro
6 serv) se zdroji a 4 servy. Do redakce.

B 51 Rychlostavebnice RC motor. modell letadel fy
Graupner aj, Stavebnici AC vrtulnlku s motorem do
6.5 cm’. El spoustéc; katalogy, Prijedu, cena nerozho-
duje. M. Vanouch, Moldavska 13, 101 00 Praha 10

B 52 Kompletni4 aZ 6kan. prap, AC soupravuy, Levné. K
Buchbauer, Zitomirska 13, 10000 Praha 10, tel.
491272

B 53 Par kryStalov v pasme 27 MHz; 2 Sedé servd
Varioprop. Ing. J. Kabelag, Janka Krafa 28/53, 018 51
Nova Dubnica.

W 54 Autodrahu Gama M 1:32, hiavné dily bez aut
a pfisl. Spacek, Plzefska 54/348, 150 00 Praha 5-Smi-
chov.

B 55 Preklizku 1; 1,5; 2 mm: Modalspan; koncovky
tahel Graupner L. Benes, Pod Lipami72, 13000
Praha 3.

M 56 Par krystald 2712 MHz, cena nerozhoduje. Vi
Klobal, Krkonosska 8, 120 00 Praha 2, tel. 27 83 27,

B 57 Pro Zeleznici HO lokometivy Pike BR B0 a BT,
V200, BR 66 a 91 (DR) - jednotlivé, | nepojizdng. P
Hauser, Obrancl miru 46, 602 00 Brno.

B 58 Rozny Modelspan (japan), nutne. VI. Paulov, Na
Hrebienku 9, 801 00 Bratislava

!l 59 Kyalitni prop, soupr. tovarnl wyroby pro 6-7
funkci. Jen novou, nepouzitou, kompletni. J. Vidlaf,
783 13 Stépanov, RA 5.

a PLR, v semifingle pakisoutézici z NSR.
Do finale se probojovali favorité, élenove
reprezentacniho dru;stva CSSR Steiner
a Klima z Brna a nova ceskoslovenska
nadéje Horta z ModFie. .
Pofadatelé méli nemalo starosti se za-
hraniénimi soutézigin Ucast Polakd
byla oznamena pouzé dva dny predem
asreprezentanty Bulharska se nepocitalo
vubec. Jejich prihlasky pfisly postou tepr-
ve tfi dny po skonceni soutéze! Presto
meéla soutéz hladky prabéh a nezbyva
tedy nez se tésit na jeji dalsi roénik, ktery

bude v roce 1981.
Mistr sportu ing. B. Votypka

Vysledky: 1. Steiner, Brno Il; 2. Horta, Modfi-
ce; 3. Klima, Brno IV; 4. Dubell, Mnichov; 5.
Forstner, Mnichov; 6. Studynka, Modfice; 7.
Zapletal, Brno II; 8. Holacky, Brno ll; 9. Valovig,
Hlohovec; 10. Telefonski, Sofie.

Pro modely, s nimiz se létalo pred
hezkou radkou let, usporadal LMK Sva-
zarmu Rosice u Brna 25. srpna soutéz
v kategoriich A1 a A2. Ani velka vzdale-
nost mezi domovem a mistem soutéze
neodradila hrstku vérnych. Jména jejich
modeld — Zehrovice, Orlik, Sluka, Neptun
¢i Myval — dnesnim mladym modelafim
mnoho nerikaji. Pro ty, kiefi se v Rosicich
sesli, jsou vSak symbolem velkych soutézi
jejich mladi. Létani probihalo , jako ten-
krat” — v klidu a modelarské pohodé,
kterou naruSovalo pouze nepfiznivé po-
¢asi. Presto bylo dosaZeno nékolik ma-
xim. V koneéném hodnoceni byli nejlepsi
M. Kasal z Phovan u Plzné v kategorii A1
a P. Kynél z Kosofe v Kategorii A2,

B 60 Karoserii na$ 130 RS podle Modelafe 4/78, M 1:8,
M. Fopov, 544 42 Choustnikovo Hradisté 130, okr
Trutnov.

B 61 Froporc, 4kanal. supravu — vysielad, pfijimaé
+ sarva, Planky aut réznych kategérii s prac. postupom,
J. Hakyta, Motel Hybe, 032 31 Hybe, okr. Lipt. Mikulas.
B 62 RC sdpr. 2-6 kan. Cena, popis B. Hnilica, D.
Hrony 1161, 91100 Trenéin.

B 63 Spolehlivou prop. RC soupr. pro 2 funkce + 2
serva (do 2000), J. Urban, Barvy 10, 638 00 Brno.

B 64 Neslepeny kit Spitfire Mk | (1:72) od fy Airfix, J.
Kacerovsky, Dehtin 15, 34011 p. Stépanovice, okr
Klatowy,

B 65 Prop. soupravu pro 2 serva (do 2000 + serva), M.
Holub: Kokarinsky dil 18, 227 23 Kokofin, okr, M&inik.
B 66 Plany Skol. plachetnic Kruzenitejn, Dar Pomorza
s popisem stavby a materialu. J. Kadenak, Dr. Martin-
ka 1/14808, 705 00 Ostrava-Hrablvka

W €7 Unihy: Osobni vozy CSD (rok wydani 1967),
Zeleznicn! modelarstvi 1.-4. dil, ABC zelezniéniho mo-
delafstvi a dalsi. podklady ke stavbé Zel. vozidel J.
Pekar, Vysina 567, 468 41 Tanvald

W 68 Tovarni prop. soupravu pro 4-6 sei: bezvadny
stav, M. Habrovec, Meznikova 31, 816 00 H: e,

W 69 Maodelaf r. 83-65; 2, 7, 9, 10/71; 1/72. Predam
3-7/66, 70-77; 1, 4, 8; 11, 12/73. Ing. J. Vitek. Piest,
22/23, 915 01 Nove Mesto n. V

M 70 Tovarni nabijec NiCd vhodny pro nab. zdrojd
9= 1,2\ = 10,8 V/500 mAh, 4 % 1.2V = 48V/500
mAh, nejlepe Varta; Cox 0.8 cm'; nazehlovaci folie. J.
Supik, Krakovska 21, 705 00 Ostrava-Hrablivka

B 71 Matory Keller a serva KPS 18 nebo vyménim za
pfijimacée na serva Futaba. F. Subrt, Fuéikova 260/5,
251 64 Mnichovice |

(Dokondeni na str. 32)
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Lérida, Spanélsko
12.-19. zafFi

[V. Mistrov

stvi Evropy

Tak tedy jiz étvrté mistrovstvi Evropy —
to bylo pro nas prvni prekvapeni po
prijezdu do Léridy. Ctyika se skvéla na
hotelu | na propagacnich materialech.
Domnivali jsme se, Zze jedeme na prvni
sampionat, poradatel vak zjistil nasekre-
tariatu FAl, Ze predchazejici Evropska
kritéria jsou registrovana jako Mistrovstvi
Evropy.

Byla to prva cesta Ceskoslovenskych
[modelart do exotické a krasne zeme
V celé historii modelafstvi, Cestovali jsme
letadlem z Prahy do Barcelony a odtud
viakem do Léridy. Ze cesta vlakern po
morském pobrezi byla krasna, ale viastni
transport beden s modely a pnslusen-
stvim nesmirné anavny. netreba pripomi-
nat. Jak jsme zavidéli sovétskym repre-
zentantlm, ktefi prijeli pohodlnym Ikaru-
sem az pied hotel v Léridé. Ale v hotelu
vzneseneho nazvu (Hotel Residenci Con-
des De Urgel) uz jsme na strasti cestovani
zcela zapomeéli

Hned po pfijezdu: (ve stredu 12. zafi)
byla prezentace a tyz den bylo nutno
predat makety tfidy S-7 k bodovani a mo-
tory k testovani. Program jsme dostali az
pfi prezentaci, a tak jsme se az na misté
dozvédéli, ze jediny trénink bude take
12. zafi, ste]né jako slavnostni zahajeni
Mistrovstvi Evropy, schiizka vedoucich
druzstev a uvodni recepce. Kupodivu se
stihlo vée, pouze cas k tréninku Zadne
druzstvo nievyuzilo — zfejmé pro Unavu
z.cesty, Pritom vsem jsme zaéinali chapat
vyznam kouzelného Spanélskeho slivka

Mistr Evropy v trvani letu rakety na streameru,
Jose Ignoto ze Spanélska, pred startem ,, étyfi-
citky"

. mafana’ — ve volném prekladu: clovége
uklidni se, zitra je takeé den.

Jiz pri slavnostnim zahajeni jsme méli,

moznost seznamit se s letistem, ktere bylo

ve sméru predpokladaného vétru obrov-

ské a rovné. Pochopitelné pri soutézi val
vitr zcela opacny, v jehoZ smeéru uz nebyl
terén tak priznivy. Nutno vsak priznat, ze
poradatel pamatoval | na tuto eventualitu
a pridelil kazdemu druZstvu jeden vojen-
sky terenni automobil se zruénym a obe-
tavym fidicem. Vlastni zahajovaci cere-
monial byl dusto;g zUcastnéna druZstva
BLR, PLR, SSSR, CSSR, NSR aSpanéliska
privitali zastupci Spanélského aeroklubu
a mésta i provincie Léridy.

A najednou tu byla soutéz, az prilis
rychle, prakticky pul dne po prijezdu, po
nékolika Hodinach spanku, kdyz vyteéna
vecefe byla podavana po Spanélském
zpusobu kratce pfed pllnoci. Zaéinalo se
,.nasi'"* kategorii — tedy paddakem (S3A). Ze
nam tato kategorie léta vibec nejde, je

\

Sovatiti' raketovi model&fi ,objevili"* rogalla
pro rake lové modelafstvi

obecné ziiamo. K favoritim patfili Polaci,
Bulhafi i Bovéti, Létalo se pfesné podle
pravidel FAl ~ tii kola po jedne hodiné.
Pfed souté®i byla velice dusledna tech-
nicka prejimka, ktera sestavala z prome-
feni celého modelu, oznacéeni razitky,
zjisténi hmothosti a zaznamenani zbarve-
ni modelu. Dale byl éasomérici velice
diikladné oznacen kazdy motor. Kazde
druzstvo mélo pfidélené startoviste, po
kazdé soutézi se zmenili casomefici.

Nasi nezacall nejléepe, Taborsky sice
zaletl K maxe"”, bohuzel vSak posledni
faze letu byla v malé vysce, a tak zapsal
pouze 215 sekund (€asomeéfici jiz model
nevidéli), Kfiz po technickeé chybé dosahl
jen:54 sekund a Horacek ze slusne vysky
jen 189 sekund. Situace druzstva vSak'
nevypadala nejhuie, kdyz Bulhafi zapsali
jednu nulu a favorizovani Polaci ,,spadli*
v klesavych proude&h.

Po druhém kole jsme dokonce méli
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kosmickych modelu

nadéji na vedeni, kdyz Taborsky i Kfiz
dosahli 240 a Horacek 119 sekund.

Ve tretim kole vSak Horacek dostal nulu
za oddeleny padak, ale dobre wykony
Kfize i Taborskeého stacily na zisk bronzo-
vé medaile v soutézi druzstev, Jirka Ta-
borsky byl treti v soutézi jednotlived za
Bulharem Lulevem a Spanélem Marinou,
ktefi si medaile rozdélili az v rozletavani.

Tyz den po obédeé a tradicni Spanélske
siesté byla zahajena soutéz v kategorii
S6A (rakety se streamerem). NaSe trojice
Taborsky, Kriz a Kotuha zahajila mohut-
nym naporem a vSichni zaznamenali
Lmaxe'’.

Druhé kolo bylo ve znameni silnych
klesavych proudu, na coz bohuzel dopla-
tili Kfiz | Kotuha. Presto vsak jsme vedli
soutéz druzstev. V tietim kole se do finale
dostal ,,maxem" jako prvy nas Taborsky,
pote Polak Wroblewsky a Spanél Ignoto.
Kfiz ani Kotuha sice nezaletéli potfeb-
nych 120 sekund, presto jsme vSak zvité-
zill v soutézi druzstev naskokem 93 se-
kund pred Bulhary. Ve  fly off" naletl
model Spaneéla José lgnotasilny stoupavy
proud, takze bezpecné zvitézil pred nasim
Taborskym a Wroblewskym.

Druhy den soutéZe — patek 14. zarfi
byla v pul devateé zahajena soutéz rake-
toplani (kategorie S4B). VétSina soutézi-
cich pouzila modelu rogallo a jak se
nakonec ukazalo, jsou dnes tyto modely
vykonove temer nedostizné.

Pro nase  klasicke" modely bohuzel
chybél ¢as k tréninku, a tak seste misto
lvo Kfize je vlastné uspechem, protoze
pred nim se umistili pouze modelari s ro-
gally. O prva mista se rozletavali Soldatov
ze Sovetskeho svazu a Marinov z BLR.
Zvitézil Marinov; bulharske motory jsou
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totiz zrejme vykonnejsi, modely evidentné
dosahovaly vétsich vysek,

Odpoledne jsem tedy ocekaval v kate-
gorii raketoplanu S4D katastrofu nasi
vypravy. Se silnéjSimi motory by méla byt
prevaha modeld s mékkym kfidlem mar-
kantnejsi. Nasi vSak bojovali jako Ivi
a v této narocné kategorii dokonce v pr-
vém kole vedli o 115 sekund pfed Bulhary.
\ dalsich kolech vSak slabla termika a silil
vitr, takze nakonec nasi ziskali -, jen"
stfibrné medaile v soutézi druzstev a Jan
Kotuha pékne treti misto za ,,rogalisty"
Radkovem a Georgijevem z Bulharska.

Treti den — sobota 15. zari — byl vyhra-
Zen prohlidce Léridy a bodovani maket
a konec koneu i obnove sil, ktery v tropic-
kem parnu a prachu katalanskeho letisté
rychle ubyvalo.

V' nedeli 16. zari se letala jiz pouze

souté? bodovacich maket (S7). Popravde.

receno, pro nas byla zklamanim uz pfi
vyhlasenivysledku statického hodnoceni.
Ne snad pro vysi hodnoceni, ale pro
katastrofalni rozdily kvalit bodovacu, kte-
re snad nejlepe vyjadruje , nazor’ dvou
spanélskych bodovacu na model naseho
Gerencera. Jeden ohodnotil model 891
body — tedy na prvni misto, druhy 535
body a tedy na jedenacté misto. Podob-
nych nesrovnalosti bylo daleko vice bo-
huZel | pri hodnoceni letl, takze celkove
druhe misto Gerencéra je Uspéchem, ale
nemuze vyvazit absolutné nezaslouzené
umisténi Kotuhy na osmem a Horacka na
devatém misté. Vinu na této skutecnosti
vsak nemaji Spanélsti poradatelé, ktefi
kvalifikované bodovace pozvali,

Neni sice dobré délat bilanci hned po
skonceni tak velké soutéze jakou beze-
sporu je Mistrovstvi Evropy. Slusi se vsak

- . . tak bulhariti reprezentanti

Vlevo: Nosna raketa Sojuz je dnes nejoblibe-
néjsi prediohou pro stavbu maket. Startovali
s nimi jak sovetsti . . .

pfipomenout, Ze za soucasneho nedo-

statku raketovych motord je jedna zlata,

tri stfibrne a étyri bronzove medaile velmi

hezkym uspéchem nasich mladych mo-
delard a prislibem pred MS 1980.

Zaslouzily mistr sportu

0. Saffek, vedouci vypravy

VYSLEDKY

Kategorie S3A (padak 25Ns): 1. G. Lulev,
BLR 720; 2, A. Marina, Spanélsko 720; 3. J
Taborsky, CSSR 668; 4. E. Cistov, S35R 609;
5. A. Marinov, BLR 592; 6. W. Carstens, NSR
575, 7. R. Wroblewski, PLR 547, B. J. C. De la
Peria, Spanélsko 543; 9. |, KFiz, CSSR 534; 10.J,
M. Vicente, Spanélsko 517; — 15. P. Horacek,
CSSR308s. - Druzstva: 1. BLR 1782; 2. Spanél-
sko 1780; 3. CSSR 1510; 4. SSSR 1453: 5. PLR
1132; 6. NSR 575 s.

Kategorie S48 (raketaplany 5 Ns): 1. A, Mari-
nov, BLR 540; 2. J. Saldatov, S5SA 540; 3. M.
Twardowski, PLR 533, 4. O Belous, SS5R 515;
5. T. Radkov, BLR 448; 6. |, Kfiz, CSSR 381: 7. J.
Jaronczyk, PLR 340; 8. A Kiriljev, BLR332; 9. E.
Colamer, Spanélske 300; 10, L |lgnoto, Spanél-
sko 242; - 13 J. Taborsky, CSSR 176; 16. &.
Gerencer, CSSR 108 s. — DruZstva:1. BLR 1320:
2. 555R 1194, 3. PLR 1088; 4. Spanélsko733; 5,
CS5R 673; 6. NSR 141 s

Kategorie S4D (raketopldany 40 Ns): 1. T.

Radkov, BLR 900; 2. M. Georgijev, BLR897; 3. J.
Kotuha, CSSR 821; 4. G. Lulev, BLR 785; 5. J,
Tabarsky, CSSR 758; 6. 0. Belous, SSSR 754;
7.E. Cistov, 555R 713; 8. J. Saldatov, SS5R 694;
9. L. Ignoto, Spanélsko 662; 10. M. Twardowski,
PLR 658; 11. |. Kriz, CSSR 588 5. — DruZstva: 1.
BLR 2582; 2. CSSR 2167; 3. SSSR 2161; 4. PLR
1389; 5. Spanélsko 1334 s,
. Kategorie S6A (streamer 2,5 Ns):1.J. Ignoto,
Spanélsko 360; 2. J. Taborsky, CSSH 360; 3. R.
Wriblewski, PLR 380; 4. E. Cistov, S55R 334; 5.
V. Kirov, BLR 320; 6. M. Georgijev, BLR319; 7. |.
Kriz, CSSR 310; 8 M. L. Santamaria, Spanélsko
306; 9. J. Kotuha, CS5R 300; 10. J. Saldatov,
SSSR 262 s, — Druzstva: 1. CSSR 970; 2. BLR
879; 3. Spanélsko 841; 4 555819 5. PLR 755;
6. NSR 222 5.

Kategorie S7 (makety): 1. V. Masiach, BLR,
Sojuz; 2. S. Gerencer, CSSR, Saturn 1b; 3. J,
Klockov, S5SR, Sojuz: 4. A. Christov, BLR,
Sojuz; 5. V. Kirilov, BLR, Sojuz; — 8. J. Kotuha,
CSSR, Saturn V; 9. P. Horagéek, CSSR, Sojuz; -
Druzstva: 1. BLR, 2. SSSR, 3. CSSR.

Stefan Gerenéer jako jediny pfivezl na ME
i maketu rampy, z niZ startovala skuteéna
raketa (v jeho pfipadé Saturn IB)
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Ke startu pHpravuje Winfried Neumann z NDR
s BMW 2002

Model Lotus Jurije Cernycha z SSSR je zvl&st-
ni pneumatikami s jemnym vzorkem a zajisté-
nim zadnich kol kfidlovou matici

= _ ‘_—'

K nemnoha vozim s odpruZenymi napravami
patii formule Valentina Dinkova. Detailni po-
hled na zadni napravu ukazuje robustni zavé-
sy s pruzinami v teleskopickych pouzdrech

Ptikladem uéelného a pfehledného uspofada-
ni je podvozek uspésiné , elektry* Lancia Star-
tos Miroslava Vostarka z Prahy. Model je
pohanén motorem FT-16, napajenym akumu-
latory Varta se sintrovanymi elektrodami. Pre-
vodovka a rozvodovka jsou v olejové lazni

O sportovni éasti prvnf srovnavaci soutéZe modelaru socialistickych
zemi jsme prFinesli zpravu v minulém éisle Modelare. Tentokrat nahlé-

dneme pod karosérie modeld.

Dnes jiz jedinym pozustatkem done-
davna pomeérné rozsirenych soutézi mo-
dell s elektrickym pohonem je kategorie
RC-EB (slalom), | v ni se vsak ukazuje, ze
ve vyhodé jsou modelari, kteri mohou svuj
viz opatrit vykonnym elektromotorem
(napf. Graupner Jumbo), napajenym kva-
litnimi NiCd &lanky se sintrovanymi elek-
trodami. Provoz takového modelu je ne-
srovnatelné levnéjsi (diky dlouhe Zivot-
nosti baterie) nez pri pouziti €élanku Dryfit
a podobnych, takZe |ze trénovat skutecné
bez zabran. Bez svédomitého a ¢astého
tréninku jiz opravdu neni uspéch v této
kategorii mozny.

Vyvoj vozl sméfuje k mensim pestfe
zbarvenym a tudiz dobre viditelnym mo-
delum. Pro ty, ktefi nemaji k dispozici
soustruh a dalsi stroje, bude pfijemne
konstatovani, Ze | s prakticky neupravova-
nym modelem Porsche ze stavebnice
Tamyialze dosahnout slusného vysledku.

Zavody modelu se spalovacimi motory
jsme ocekavali s nevyiéenymi obavami.
Posledni soutéz v NDR totiz napovédela,
Ze nasi modelari jiz nemaji tak jednoznac-
né vedouci postaveni v socialistickém
tabore jako treba jesté loni. Nejlepsi So-
véti, Bulhari i Némci totiz dostali od svych
brannych organizaci moderni RC soupra-

vy a hlavné kvalitni motory, prevaine
znacky Super Tigre. Jejich modely jsou
proto na rychlych, nendro¢nych tratich
mnohem rychlejsi nez nase, pohanene
vétsinou jiz star§imi motory MVVS. Us-
péch nasich barev byl proto hlavné vy-
sledkem vyborné pilotaze; na narocne
trati nemeli zahraniéni GUcastnici, ktefi
vetsinou maji s fizenim modelu problemy,
realnou nadéji. Vyjimkou je jediné miady
H. Fritsch z NDR, ten vSak mél zase potize
s modelem a soupravou.

Koncepce modeld - formuli i ,,placek™
— vykrystalizovala do zdanlivé jednodu-
che podoby: pevné, neodpruzené napra-
vy, RC souprava uloZzena v kompaktni
vymenne skfince, zadni naprava s dife-
rencialem (s koly z vyfazenych mechanic-
kych kalkulacek); ,,servo saver (ochrana
serva fizeni pfed razy) je Zivotné dulezitou
nutnosti. Nejvétsi rozdily tedy jsou v ulo-
Zeni motoru, ktery je bud v podelne ose
modelu a pohani zadni napravu pfes
celny prevod spojeny hfidelem s kuzelo-
vym prevodem u rozvodovky, nebo — coz
je zatim obvyklejsi reseni - je motor
rovnobézny se zadni napravou, Kterou
pohani pfes jediny éelni prevod.
Znovu se v Olomouci objevilo nékolik
technicky velmi naroénych konstrukc-

/ OLOMOUC 1979

Sifua troté LazSm

- |

2Bm

: DEFY) 1 \ 0

LHTLS

| [ezdel ]

| X & 76m

i /1 :'j

" Tollk diskutovana trat, na niz se jela prvni srovnavaci soutéz automodelafu, vypada na
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planku zcela mirumilovné. Nejosidnéjsi byly rovinky: pfi maximaini rychlosti modeiu ;‘
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nich kopii skuteénych vozu — aspon co se
tyte nezavisleho zavéseni vsech kol.
O ucelnosti tohoto feseni je moZné s Us-
péchem pochybovat — jizdnimi viastnost-
mi na nase a némecke modely (a ty jsou
odvozeny z naSich vozu) nestaci.

Motory byly riznych znacek. Nelze jed-
noznacne prohlasit neéktery motor za nej-
lepsi, naproti tomu-je celkem jasné, Ze
nase motory ve stavajici podobé jiz nej-
sou vhodne — i vzhledem k mensimu
zdvihovému objevu, Pfestovitézné mode-
ly kategorie V1 — Ferrari J, StoCese a J,
Cibulky — byly brnénskymi motory poha-
nény, podle slov jejich majitelt a , ladicu"
vsak majl jiz nejlepsi |éta za sebou. Neob-
vykle pristoupil k vyfeseni vhodného po-
honu Karel Kyselka: béznou , tfiapulku
0S MAX s kluznymi lozisky doplnil vpfedu
(u unasece) kulickovym loziskem. Uprava
je zatim uspésna. Takze jesté pro Uplnost:
vitéz kategorie V2, M. Vostarek, pohani
model Matra motorem K & B 3,5 cm?.

Ke spousténi motoru pouzivaji nasi
modelafi vétSinou specialni |, boxy"
s elektromotorem s pritlaénym gumovym
kotouéem a bud s vyvedenym kabelem
pro pfivod proudu ke zhavicisvicce, nebo
se zhaveni pfipojuje automaticky po pfi-
lozeni a pritlaceni modelu, ¢imz se spous-
ti zaroven elektremotor. Duchovnimi otci
tohoto zarizeni jsou V. Mlller a J. Kunes,
jejich myslenka se ale rychle rozsifila i do
dalSich mist.

Soutézici z NDR ortodoxné pouzivaji
setrvacnikovych spoustéél, znamych ze
soutézi rychlostnich upoutanych modelu
letadel. Bulharsti modelari naproti tomu
davaji prednost spousténi $Adrou — tedy
Jodi¢karskemu™ zpusobu. Valentin Din-
kov véak predved! novinku, kterou muize-
me bohuzel pouze zaznamenat, ale blize ji
nemame moznost popsat (chybi jakékoliv
podrobnosti); spoustél totiz motor sve
formule roztlagenim vozu po zemi, coz je
pfi pouziti odstredivé spojky skuteéné
vyjimecéne feseni.

Viadimir HADAG

Z poverenia Ustredne| modelarskej rady
Zvdzarmu usporiadala ZO Zvazarmu pri
MDPaM a Miestny dom pionierov a mladeze
v Revice] za spolupréce s OV SZM a OV
ZvHdzarmu v RoZhave vdrfioch 1. a 2. septembra
XVI. Majstrovstva CSSR drahovych modelov
automobilov. Vyznam tohto podujatia v roz-
navskom okrese podtrhlo aj zloZenie éestného
predsednictva, v ktorom zasedli ing. Jan Gal-
lo, vedici tajomnik OV KSS Roznhava, ing.
Pavol Juhas, predseda ONV RoZnava, Julius
Petrinec, predseda OV SZM Roifava, RsDr.
Fedor Prihradsky, predseda OV Zvazarmu,
Karol Samseli, veduci odboru gkolstva ONV,
Ludovit Chovanko, predseda MsNV Reviica,
Martin Homoliak, predseda MV KSS Revuca,
stdruh Uhrin, vedici 05KSV a Z MsNV Revica
a Olga Hockova, riaditelka MDPaM Revuca.
Majstrovstiev sa ziéastnilo tridsat’ najlepsich
pretekarov so 104 modely.

Na tréningoch bolo vidno, 2e niektori mode-
lari poznaju drahu dost dobre z nedavnej 24
nominovanych pretekarov nevyuZila tGto moz-
nost a preteku sa nezéastnila. Vsobotu 013.00
hod. bolo slavnostné zahdjenie majstrovstiev
a o 14.30 zacali na dobre pripravenej 31 metrov
dihej, patpridovej drake s kvalitnym epoxido-
vym lesténym povrchom kvalifikaéné rozjazdy.
Rekord drahy v kategorii C2/24 bol prekonany
0 7 seklnd, ¢o svedé&i o vysoke] urovni modelov
a pretekarov, ktori pouZivajl vo svojich mode-
loch tie najvykonnejsie motory a podvozky
.najnovsich typov, Technicka komisia s hlavnym
rozhodcom Viktorom Lakomym bola pri prebe-
rani modelov prisna, a preberala iba tie modely
kategorie A, ktore maju prevereny planok,

Na zaver majstrovstiev drahovych modelov
automobilov boli vyhlaseni majstri CSSR pre
rok 1979 a bol tie? oceneny najlepsie spracova-
ny model, ktorym bol model kategorie A1/24
Zdenka Koneéneho z AMC Brno. Predseda OV
Zvazarmu, sudruh RsDr. Prihradsky podakoval
vietkym pretekarom za Sportoveé vykony, uspo-
riadatelom za vzornu pripravu a hladky priebeh
majstrovstiev a poprial im vela uspechov v ich
dalsiej éinnosti

—ef-
Foto: Rolinec

VYSLEDKY

Kategoria A1/32; 1. L. Koterba, MAC Reviica, 2
|. Skalsky, MAC Revica, 3. F. Kraina, AMC
Poruba.

Kategoria A1/24:1. J. Kositka, AMC Brno, 2. P
Basel, AMC Poruba, 3. L. Koterba, MAC Revuca.
Kategoria A2/32: 1. |. Skalsky, MAC Revica, 2.
arch. K. Ostertag, HDS Bratislava, 3. J. Hajek,
AMC Kyjov.

Kategoria A2/24: 1. ing. VI. Okali, HDS Bratisla-
va, 2. V. Kubal, HDS Bratislava, 3. J. Hajek, AMC
Kyjov.

Kategdria B:1. L. Tomeéko, MAC Revica, 2. J.
Kasanicky, HDS Bratislava, 3. arch. K. Ostertag,
HDS Bratislava.

Kategdria C2/32: 1, arch. K. Ostertag, HDS
Bratislava, 2. Ing. VI. Okali, HDS Bratislava, 3. J,
Hajek, AMC Kyjov.

Kategdria C2/24:1. L. Koterba, MAC Revlca, 2.
J. Kosicka, AMC Brno, 3. |. Skalsky, MAC
Revica, -

Na primyslovém predméstl Draidan - ve
Freitalu — se jelo 18. az 22. éervence Jiz VI.
mezinarodni mistrovstviNDR pro RC automobi-
ly, Slavnostné vyzdobeny modelafsky stadion
hostil kromé domacich soutézicich i reprezen-
tanty PLR, SSSR a CSSR.

Jako prvni se jela kategorie RC-EB (slalom
elekter). Prekvapenim byla (&ast Sedeséati do-
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macich moG2lari! Pres husty lijak zajel jeden
z polskych ieprezentanty trat za 29 sekund bez
porazeni bojky.

Na mokrém povrchu zadala | kvalifikaéni
jizda modelt se spalovacimi motory kategorii
Via V2.V nasledujicich dvou dnech kvalifikace
pokracovala. Nasim jezdclm se darilo neustale
zvySovat rychlost, takZe z plvodné dosahovych
15 aZ 16 okruht za pét minut se dostali az na 18
okruht.

Na sobotni finalové jizdy se pfislo podivat
nékelik stovek divakd, ktefi nejprve sledovali
findle nérodniho mistrovstvi. V soutéZi juniora
startovalo asi dvacet zavodniki, coz svédéi
0 znacné zakladné tohoto sportu v NDR.

Vyvrcholenim bylo mezinarodni finale, do
néhoz nastoupili v2dy dva soutézici z kazdého
zucastnéného statu. Z , malého' findle musel
odstoupit pro poruchu soupravy Varioprop Jan
Kunes ml. Skoda, nebot v rozjizdkach dosahl
absolutné nejlepsiho vykonu,

Ve findle formuli V1 (jelo se na dvacet minut)
musel pét minut pfed koncem vzdat Jifi Cibulka,

vedouci v 1é dobé jiz o pét okruhd. Divod:
praskly klikovy hfidel. Pfesto skonéil na tfetim
misté.

Finalovy zavod kategorie V2 byl zcela zaleZi-
tosti naSich. Vitéz Vostarek najel 70, druhy
Miiller 62 a tfeti Schneider z NDR 59 okruhil.

Uspéch nasich vozl je o to cennéjsi, Ze jsou
vesmeés pohanény motory MVVS 2.5 cm®. Zatim
jesté staél modelim sovétskych, némeckych
a polskych soutézicich, které jsou pohanény
vykonnymi , thiapllkami'' Super Tigre. Jiz v bliz-
ke budoucnosti - a2 nasi soupefi zviadnou lepe
fizeni modeld - nam ale zfejmé nezbyde nez
hrat druhé housle. Pokud se oviem nezméni
stavajici situace v zésobovani alespon repre-
zentantt vykonnymi motory a kvalitnimi RC
soupravami.

SoutéZ byla organizaéné dobfe zajisténa
a pfispéla k utuZeni pfatelstvi mezi uéastniky
i k daldimu zvySenli technické Urovné RC auto-
mobild,

Jan KUNES st.

Poradi druzstev (boduje se aZ do patého mista
v kazdé kategorif): 1. CSSR 1319; 2. NDR 925; 3,
S5SR 869; 4. PLR 596 b.
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MNOZSTVI

NEN(
VSE

Novinky v oblasti modelové Zeleznice

se nemusi objevit na kazdem z veletrht. .

Neni to prakticky mozné: vyvoj a ptiprava
vyroby jsou casové néaroéne, finanéni
prostredky a vyrobni kapacity také nejsou
nevycerpatelné. Plan vyroby a exportu se
musi plnit — jak to tedy vse zvladnout?

prohlasil nas spolupracovnik ing. lvan
Nepras, CSc. pri odevzdanitradicnizpravy
z podzimniho Lipského veletrhu. Jeden
opravdu novy model pfeci nékdy vyda za
vic, nez je desettakzvanych ,,novinek".

Po delsi dobé se konecné do sériové
vyroby a do prodeje dostava i kiizovatko-
va vyhybka v modelové velikosti HO, jejiz
test prave dokoncujeme. Zajimave je nani
to, Zze ,.anglican" s uhlem kfizeni 15°
pouZiva pouze jeden prestavnik s konco-
vym vypinanim, ktery zarucuje vzdy tplne

Tentokrat, u prileZitosti oslav 30. vyroéi
zalozeni NDR, se éekalo vic, nadéje na-
vStévniku vSak nebyly zcela uspokojeny.
Kombinat VEB PIKO Sonneberg se na
podzimnim Lipském veletrhu prezentoval
hezkou novinkou, parnim strojem fady
41, tedy modelem BR 41 (obr. 1). Vyrobek,
ktery nese mnoho znakl posledni série
uspésnych modell, je fesen opét pers-
pektivne a moderné. Nahon je skryt v ten-
dru, pro zvySeni adheze jsou dvé dvojkoli
bandaZovana a tak se nelze divit tahu az
1,6 N. | kdyz se toto tvrzen( vyrobce muze
zdat trochu pfehnané, musime konstato-
vat, Ze na modelovém kolejisti v Lipsku
tato lokomotiva prepravovala soupravy
o vice nez 50 napravach ato i do mirného
stoupani. Délka 276,5 mm a hmotnost
vice nez 600 grami dokazuje, Ze je to
..kus'. Model je celoplastikovy. Rada dil
— dynamo, pistala, trubice, éasti rozvodu,

nastaveni vlakoveé cesty a omezuje tedy
moznost vykolejeni na kfizovatkove vy-
hybce na minimum.

Osemetnou’ se stava situace v mode-
lové velikosti N — vyrobce ze Sonnebergu
nedokazal pfipravit nic nového. Na opatr-
ne otazky jsme dostavali vyhybavée odpo-
vedi o tézkostech s vyvojem, materialem,
pracovnimi silami, planem vyvozu, o riiz-
nych zavazcich podniku atp. Oteviené
konstatovani, ze se vyroba v NDR nejen
omezuje, ale Ze se nepracuje na vyvoji
dalSich novinek a ze se uvaZuje o zastave-
ni vyroby jsme vSak neslyseli, i kdyz si to
lze domyslet. Je to Skoda a hazard s duve-
rou zakaznika — modelare, ktery ,,naletél"
na reklamni slogany, slibujici maximum
zabavy na minimalnim prostoru. A tak se
nelze divit tém, ktefi se téchto modeld
zbavuji. Vzdyt perspektiva teto modelovée
velikosti neni prilis ruzova.

Pokud vyrobei dodrzi — jako v po-
slednich letech — slovo (byt neoficidlni),
meli bychom mit na jarnim veletrhu opét
néco ,naseho'. TakZe se mizeme tésit!

svétlomety a daldi — jsou pfilepovany
dodatec¢né, ¢imz ziskala modelova vér-
nost. Navic diky umisténi nahonu do
tendru je pod kotlem dokonaly prihled
a vzhled tudiz nerusi ozubene prevody
a dalsi ¢asti, které na modelech s elektro-
motorem v kotli modelu byvajl. Seriova
vyroba ma zacit v prynim étvrtleti pfistino
roku, takze lze océekavat, ze na jeho
,.kabaté" dojde jesté k drobnym zménam.

Tyz kombinat predved| i jednu ,,novin-
ku*: prestfikdnim stdvajicich modell
vznikla souprava TEE (Trans Europ Ex-
pres) v typickych barevnych mutacich.
Vozy se dodavaji v kompletu jako staveb-
nice pro zacateéniky. Divod je jasny:
pestrobarevné vozové skfiné maji prilakat

OBR. 1

OBR. 2

OBR. 3

dalsi zajemce.. . .
V- modelové velikosti- TT se kombinat
VEB Berliner TT Bahnen pfedstavil mode-

lem tzv. rekonstruovaného zkraceného
vozu, ktery ma ve skutecnosti délku pou-
ze 18,7 metru. To proto, aby snadngji
projizdél mensimi oblouky horskych &i
vedlejsich tratl. Pravé proto si jej zfejmé
viimno Si Biij; 5

2 kou' — v modelove
: H eni lokomo-
{ivy rady 118, tedy byvale V 180. Od stare

verze se.lisi zménou ve tvaru vozove
sktiné (obr. 3).
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Mezi moaeiari raznych odbornosti je
znacné rozsifeno pouZivdni dvousloz-
kového lepidla Epoxy 1200. Malokdo si
viak piné.uvédomuje (a¢ vyrobce dutkli-
vé doporucufe opatrnost), s jak nebez-
pecnou ldtkou pracuje. Presvédéil jsem
se o tom doslova na vlastni oci.

Pri odlévani skfiné lokomotivy z epoxi-
dové pryskyfice jsem uchopil lahvicku
o obsahu 100 ml s tuzidlem za neuzavieny
Sroubovaci uzavér, Lahvicka vypadla, tu-
zidlo mi vystFiklo do oci a celého obliceje.
Nasledovala pronikava bolest oci. Ve
zlomku vtefiny jsem si uvédomil, jak bych
mohl dopadnout. Vrhl jsem se do koupel-
ny. Voda nastésti tekla. Po deseti minu-
tach intenzivniho vyplachovani oéi vla-

POZOR NA

hou vodou se bolest zmirnila. Ucitil jsem
vSak novou bolest na predlokti. Bylo ale
jiz pozdé. Oplachnutim vodou jsem smyl
pokoZku, ktera byla jiZ zmydelnéna silné
alkalickym tuzidlem. KdyZz jsem po pobytu
v nemocnici a po domacim lééeni nastu-
poval za mésic do zaméstnaniavidél jsem
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Nejdrive vozily osobni vlaky, pozdégji
slouzily pfevazné u stavebnich viaki pfi
Upravach kolejového svrsku a stavebnich
pracich na trati. Nelze hovofit o jediném
typu, nebot zéleZelo na plivodnim naklad-
nim automobilu (Blissing, Mercedes
nebo Magirus), z néhoz bylo toto zelez-
ni¢ni vozidlo odvozeno.

Nakres, popis a fotografie jsou v Atlasu
lokomotiv, 2. dil od ing. J. Beka.

Na obrazcich je model nakladniho auta
Biissing (A 130.608) velikosti HO. Poha-
nén je motorem ROCO, pusobicim pfes
kombinovany celni a snekovy prevod na
predni napravu. Témér cela pohonna jed-
notka je umisténa v kabiné. Protoze mo-
tor ,,to¢i" pres 16 tisic otacek za minutu,

(SD A 130.6

Némeckd armdda pouZivala zadruhé svétové
valky nakladni automobily na Zelezni¢nich kolech.
Devet techto kuridznich vozidel se po valce dostalo
i do majetku CSD.

je celkovy prevod 1:35. Ozubenakola jsou
ze starého elektroméru. Podvozek je
z mosazi, jednotlive dily jsou spajeny.

Nejvétsim problémem bylo zhotoveni
hnacich kol. Odlehéovaci otvory byly nej-
drive vyvrtany a pak dopilovany na, optic-
ky" stejnou roztec. Kola jsou mo;zazné,
namofrena chemicky na cerno. Jako skfi-
ne vozu je pouzito vylisku karosérie mo-
delu nakladniho auta Bissing od berlin-
ske firmy Wiking. Model je nastrikan
Sedivou barvou.

Jizdni vlastnosti modelu jsou velmi
dobré. Pro lplnost: stavba predstavuje
asi 180 hodin prace.

Ing. Zbynék Novak

. EPOXY 1200!

na obé odi jako pred trazem, mohl jsem
dékovat lékatdm, Ze vSe tak dobre
dopadlo.

Byl bych rad kdyby muj Graz byl pouée-
nim pro ostatni modelare, Pri manipulaci
s tuzidlem (otevfeni lahvi¢ky, odméteni
tuzidla, smichani s pryskyfici, uzavieni

lahvicky) postupujte krajné opatrné, pou-
Ziti ochrannych bryli neni na $kodu. Po-
trisnéné casti pokozky ihned umyjte
proudem vody. Pfi vniknuti tuzidla do oka
ihned vyplachujte oko intenzivné viahou
vodou, pozdéji borovou vodou. Pfi zasa-
Zeni oka je nutné vidy vyhledat Iékare.
Tuzidlo na pokoZce je mozno po oplach-
nuti vodou neutralizovat zfedénym oc-
tem, do oka vSak ocet nikdy nesmi prijit!
Pri miseni pryskyfice a tuzidla se uvalriuji
kratkodobé jedovaté plyny. V zd]mu och-
rany svého zdravi je nedychejte. Dosud
neztvrdlou pryskyrici je mozno smyt de-
naturovanym lihem.

Ing. Richard ZAHOUREK
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Na kolejich CSD

Jeznamo, ze firma Berliner TT Bahnenz NDR
nablzi v soucasne dobé pfimo ve verzi CSD
pouze dve fady lokomotiv — E 499.0 a T 435.0.
Pfed casem byl k dostani i model lokotraktoru
T 334.0 v provedeni CSD, ktery véak byl z vyrob-
niho programu jiz vypustén (zfejmé z divodu
Spatnych vlastnosti).

Méné zkusSeni modelafi moZna nevédi, ze
némecky vyrobce modeloveé velikosti TT v sou-
tasnosti nabizi tfi nové modely lokomotiv, které
je mozno bez problémi pfeznaéit na Fady CSD
a tak snadno ziskat modely vozidel, jeZ jezdila
na nasich tratich.

Prvnim z nich je model motorové lokomotivy
BR 130 spravy DA (kat. ¢ 2640), nastupce
znamého ,,Sergeje”’. U CSD tyto stroje jezdily
kratce jako fada T 679.2.

Dalsi model predstavuje parni lokomotivu
fady 56°6-“4.DR (kat. 6. 2230). | tato fada se
vyskytla u CSD po roce 1945 a jezdila zde
nedlouho pod oznacenim 437.0.

Posledn( novinkou je parni stroj fady 86 DR

(kat. ¢ 2240), ktery jezdil na naSich tratich
dlouho do 60. let jako rada 455.2,(Oba modely
viz Atlas lokomaotiv, 1. dil.)
Je tfebase zminiti o modelu, ktery je ve velikosti
TT vyrabén jiz delsi dobu. Predstavuje motoro-
vou lokomotivu fady BR 130 (V 36) DR (kat. &.
2630-31, barva zelena nebo Seda). Skutetne
stroje jezdily po roce 1945 u GSD, oznaéeny
fgdou T 3340 a jedna shodna lokomotiva
s gznadenim T 333.1. (Viz Atlas lokomotiv, 2.
dil.)

Lvedenym precislovanim je mozno v mode-
love velikosti TT ziskat étyfi nové modely loko-
motiv, které se vyskytly na tratich CSD, a tak
alespoly éasteéné vyrovnat nedostatek model(
pouzitelnych bez velkych lprav na ¢eskoslo-
venskych kolejistich.

Milan KADLEC, Kolin

3

Jas svetelnych
avestide! 4

ktery je pfi pouziti miniaturnich 16 V zaro-
vek nemodelovy (pfipomina spi% barevne
pouliéni osvétleni) lze snizit zatazenim
odporu Tesla 626 (220 A, 10 W) de pFivo-
du k navéstidlu (podle obrazku). Ugpravou
se snizi jas a navic zarovky, které isou
podzhaveny, déle vydrzi. Pfi pouziti ama-
térskeho zdroje (trafa) je vhodné navinoyt
na sekundarni stranu zdroje jen takovj
pocet zavitd, ktery odpovida napéti 9 az
10 V a proudu 1,5 az 2 A. Takto upraveny ~
zdroj je vhodny pro stiedné velké kole-
jiste.

Jifi Vasak

e
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Jiz dlouho volali nasi modelafi, hlavné ve-
douci krouZkld mladeZe, po stavebnicich vhod-
nych pro zacingjici modeldfe, balenych ale
spoleéné po nékolika kusech. Hlavnim dave-
dem jim byla pomérné vysoka cena jednotlivych
stavebnic, jejichz nakup pro cely krouzek po-
fadné zatoéil s rozpoétem organizace, provozu-
jici krouzek.

Podnik UV Svazarmu MODELA vzal navrhy
modelafd v Gvahu pfi tvorbé planu sortimentu.
Vysledkem spoluprace se zkuSenymi svazar-
movskymi modelafi je série tfi stavebnic, urce-
nych pro krouzky leteckych, automobilovych
a lodnich modelard.

Stavebnice modelu motorového élunu

KORAL

obsahuje dily, umozfujici zhotoveni p&ti
modeld. P

Obvykle nejnaroéneéjsi cast modelu — ffup -
ma KORAL vylisovany z plastické hmoty, takze
k -jeho dohotoveni staél pouze uprafeni na
presny tvar podle vykresu. Rovnéz dalsi dily
modelu jsou plastikoveé, takze odpadi zdlouha-
va impregnace dfevénych dill natérovymi
hmotami.

Ve stavebnici i#ou drobné plastikove dily pro
zlepseni vzhleds hotoveho modelu, stejné jako
veskeré dily formidla a pohonné jednotky.
Hnaci elektramotor — vyrobce doporuéuje mo-
tor IGLA GONIO 4,5 V — je nutné ke stavebnici
dokoupit. Pro napajeni elektromotoru postaéf
oby&ejna glocha baterie o napéti 4,5 V.

Délka 417 mm Kat. éislo 2503
Sitka 152 mm Cena230 Kés

Stavebnice drahového modelu
automobilu’

Jfe navrzenanazakladé dlouholetych zkusenost
v praci s mladezi ve véku 10 aZ 15 let.

Kromé elektromotoru obsahuje stavebnice
vdechny dily potfebné k. sestaveni jednoho
podvozku, ke kterému lze zhotovit Ctyfi rizné
papirové karosérie z priloZeng vystfihovanky.
Pod vedenim instruktora moze  kazdy clen
krouzku zviadnout stavbu podvozku a étyP
karoséril béhem jednoho skolniho roku.

Rozméry modell jsou voleny tak, aby s nimi
bylo mozne jezdit na domacich a klubovyeh
drahach s roztedi vodicich drazek alespon
90 mm a §ifi akraju drahy nejméné 50 mm., Lze
se s nimi zléastnit soutézi poradanych svazar-
movskymi kluby i STTM.

Stavebni navod podrobné popisuje postup
a zplsob stavby modelu. Presto viak prace
v krouzku vyZaduje odborny dohled instruktora,
ktery poda v jednotlivych pfipadech pfesne
vysvétleni nékterych pracovnich lkont a Gprav
(pajeni, odleh&eni dili podvozku, prebrousent
pneumatik apod.).
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Stavebnice obsahuje dily potfebné ke zhoto-
veni pati podvozki v méfitku 1:24 véetné prevo-
di, disk( kol, pryzovych obruéi, voditek, vyliskd
prostoru pro fidice i obtisku.

Kat. €islo 2601 Cena 240 Kcs

Stavebnice skolniho modelu kluzaku katego-
rie A3

FAVORIT

je vhodna pro Uplne zacatecniky v leteckém
modelafstvi.

Stejné jako vétsina ostatnich stavebnic pod-
niku UV Svazarmu MODELA je | model FAVORIT
navrZen se znaénym mnoZstvim hotovych dild
z modernich plastickych hmot. Ty sice podstat-
né usnadni modelafim praci, nesnizuji ale nijak
hodnotu stavebnice z hlediska polytechnické
vychovy.

Ve stavebnici FAVORIT jsou z plastiku, ktery
lze lepit béznymi modelafskymi acetonovymi
lepidly, napriklad vylisky hlavice trupu, Zeber
kridla a vodorovné ocasniplochy adalsjdrobne
dily.

Dfevéné casti modelu jsou pfedtidtény na
balsovych pFifezech listy — smrkové | balsové —
jsou ve stavebnici jiz nafezané, nabézné a odto-
kove listy jsou dokonce predpracovany. Sou-
casti stavebnice je i kvalitni potahovy papir.

Ve stavebnici je pochopitelné vyéerpavajici
stavebni navod a srozumitelny stavebni vykres
ke kazdéemu z péti modell, které lzez kompletu
postavit.

S hotovymi zalétanymi modely FAVORIT je
mozZné zuéastnit se soutézi, poradanych mode-
larskymi kluby Svazarmu.,

Rozpéti 860 mm
Celkova nosna plocha 11,82 dm?
Kat. éislo 2006

Hmotnostnejméné150 g Cena 315 Kés

POMAHAME SI

(Dokonden( ze str. 25)

B 72 Serva pro Miniprop 4. Par vyménnych Krystalu
v pasmu 27 MHz F. Pikard, Dom. Paseky 48, 262 22 p.
Hlubos,

B 73 Komplet planek Tatry 813, nakladni auta cizich
znadek Uvedte cenu. O. Hons, Doubi u Turnova 69,
463 45 p, Pencin, okr. Liberec.

B 74 Plastikove stavebnice motocykld, pfip. hotave
modely | nedping a poskozene, V., Svitak, Sidliste 268
257 41 Tynec nad Sazavou,

B 75 RC model letadla pro motor 1,5 cm?, pfip. | RC
aserva. J. Verner, Virska 292/12, 198 00 Praha 9-Kyje
B 76 Elektromagneticke vyhybky na TT, i poskozene V
Dolezal, Americka 21, 120 00 Praha 2.

W 77 AC vrtulnik | bez motoru, nejr. Heli Baby - i jiny do
2000 Kés. J. Hybellbauer, Piikopy 559, 582 22 Pribyslav.
B 78 Spol. amat. prop. RC soupr. 2+ 1 -~ vysilac
+ pHjimac + servis, nejr. pro serva Var, (do 1500); Tkan.
soupr. (do 600); éas. Modelaf aj. (seznam zaslu), ruzné
planky a mod, mat, K. Novetny, ¥V Bokach I, 150 00
Praha 5-Hiubotepy.

W 79 Stereoradio VKV T 632 A za kompletni proporeio-
valni AC soupravu vé. serv na ovladani tf funkei
‘vykovka, smérovka motor). Pripadne doplatim. M
Strnadek, U zastavky 16, 466 01 Jablonec n. N.

B 80 Modely automobill fy Schuco za automodely fy
Narev, Matchbox, Majorette, Siku nebo CorgiJunior, M.
HlGzZek, 330 32 Kozoplupy 259, okr. Plzen-sever,

B 81 Za mod, material nabizim semenaéky kaktusi. K.
Egrt, Rpety 112, 268 01 Horovice,

B 82 Balsu za vag. TT resp, vyh. TT alebo predam. J.
Kral, nam. K. Gottwalda 27, 901 01 Malacky

B 83 Kompletni stavebnici Mosquito + 3 serva Futaba
513 za 2 serva Kraft KPS 1B nebo prodam. Fr. Subrt,
Fuéikova 260/5, 251 64 Mnichovice |,

B 84 Soupr, Modela Digi s modelem Ford Capri
1 : Bzasoupr. zn. Sanwa, Kraft, Futaba aj. na 2-4 serva.
Nebo prode] a koupé, M. Kloboudek, 512 03 Libstat
245 okr, Semily,

W B85 Motor Tono 5,6 za MVVS 252 RC, pfip. pro-
dam a koupim. A, Holy, Nové mésto 178, 281 61 Koutim,

W 86 Lokomotivy a vag. ,TT'" za lokomotivy N
5 B99 a Bn 65, nebo lokomotivy a vag. ,,HO". J. Bi-
Zinger, Bezrudova 4512, 430 03 Chomutov.

B 87 |0 AY-3-8500 (TV hry) za pfij. WP-23. P. Zahrad-
nik, Feftekova 557, 181 00 Praha 8-Bohnice.

modelar

mésiénik pro letecké, raketové, automobilové,
lodni a 2elezniéni modeldfstvi. Vyddva UV Sva-
zarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, ndrodn/
podnik, 113 66 Praha 1, Viadislavova 26, tel.
26 15 51-8. Séfredaktor Jifi SMOLA, redaktor
Viadimir HADAC, sekretatka redakce Zuzana
KOSINOVA. Grafické uprava Ivana NAJSEROVA
(externé). Adresa redakce: 110 00 Praha 1,
Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465.—
Viychdzf mésiéné. Cena vytisku 4 Kcs, pololetnf
pfedplatné 24 Kés. — Roz3ifuje PNS, v jednot-
kach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE VOJ-
SKO — 113 66 Praha 1, Viadislavova 26. Objed-
névky pfijimd kadd posta | dorucovatel. —
Inzerci pfijimd inzertni oddéleni Vydavatelstvi
NASE VOJSKO. Objedndvky do zahrani&i pFiji-
mé4 PNS — wivoz tisku, Jindfisskd 13, 110 00
Praha 1. Tiskne Nase vojsko, n. p., zdvod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Viastina 710.

Toto éislo vyslo v listopadu 1979

Index 46882
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Snimky: / \
Modelle Magazine, l‘ |
Modell,

ing. Zb. Novak,
rrzane OBJEKTIVEM

Zatim nejmensi sériové vyrabény ,ctyrtakl"
Saito FA 30 ma zdvihovy objem 5 cm?, nejvétsi
vykon 260 W (0,36 k) a s vriuli 10 < 6(250 x 150 mm)
dosdhne otacek az 12 000 1/min v

\!

-

Lamborghini Countach je atraktivni novinkou fir-  Holandska skupina Flying Dutch Jet Team pfedvadi po celém svété unikatni RC
my Yamada. Model v méritku 1:24 je pchanén modely s pulzaénimi motory. Ten na snimku dosahuje rychlosti az 360 km.h '
elektromotorem, oviadan kabelem a ma funkeéni

svetiomety i ukazatele smeéru

Létajici reklama nejvétsiho rakouského modelaiského obchodu
Kirchert je z desky pénéného polystyrénu o tloustce 30 mm a je
pohéné&na motorem 6,5 cm’. Na leteckych dnech s ni léta Franz
Zelner

. (((( \\

Plastlkovy model Stephensonovy Rakety v méfitku 1: 25 nabizi
Japonské firma Gakken




Ivan Cerha ze Zvolena letos |éta s Ghlednym RC akrobatem,
odlisujicim se od ostatnich dvoukolym podvozkem

Zima je obdobim modelafskych vystav. Jednu ze zdarily
usporadali zacatkem letosniho roku élenove LMK Zvazarmu

VST Kosice ; :
Snimky: ing. A. Jirou$
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