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Rekreacni model
na motor OTM
Kolibri 0,8 cm'
orozpéti 1390 mm
ahmotnosti 785 g,
ovladany
soupravou WP 23,
je zdilny ing. T.
KriStofa z Liberce
>

A Mistr sportu Jifi Taborsky z RMK Praha 7 na
soutézich disledné pouziva dotykovou rampu jako
jeden z prostfedku pro dosazeni co nejvétSich
vySek

m KTITULNIMU SNiMKU

Réadiem fizené modely automobild jsou
dnes celosvétovou mobdou. Zatimco
v zahrani¢i doznaly nejvétsiho rozSifeni
modely pohanéné spalovacimi motory
a elektropohon se tam teprve zacina
prosazovat, u nas tomu bylo naopak. Na
soutézich ,,elekter* je proto stale se na
co divat. Jednim z nejhezcich - z&roven
dobfe jezdicich - modeld je maketa
vozu Skoda 120 LS VAclava Mlllera
z Prahy 6-Suchdola; stavebni planek
najdete uvnitf tohoto sesitu.

Automobilovi modeléafi z Kadané se letos prosadili
mezi nasi $piCku. Snimek depa bratfi Neubauerd
ukazuje velmi Cisté zpracované vozy kategorii RC
V2 a RC V1, pohanéné motory MW S 2,5 n

A Reprezentant B.
Horta lét4 combat

s promySlenymi
modely, potazenymi
sovétskou folii Lavsan,
pfilepenou na kostru
Akutolem

4 ,Dvacetinka"
F.2B Antonina
Alferyho z Brna

0 rozpéti 600 mm

a hmotnosti 45 g (pfi
stejné konstrukci jako
vzor!) dokaze nejen
létat déle nez 1 min,
ale i odhazovat
bomby
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Modelari
a Mesic
pratelstvi

Neformalni a opravdové je pratelstvi Ceskoslovenskych asovétskych
modelard. Prameniz dlouholetych drazebnich styk(, spole¢né tcasti na

mistrovstvich svéta, Evropy a srovnavacich soutézi. Spolec¢na p¥iprava
modelaFd zemf tabora socialismu pak pFinasistale ovoce v medailich
z nejvysSich soutézi, jakoZ i v poltu svétovych rekordd, v nichz zemé

mirového tadbora prakticky dominuji.

m Pred Sestadvaceti lety doSlo na mos-
kevském sportovnim letisti Tusino
k prvnimu méreni sil modelard socialis-
tickych zemi. Nasi chlapci na této souté-
Zi zvitézili a tehdejSi predseda uv
Svazarmu generalporucik Cenék Hrus-
ka zvl&sté ocenil, Ze modelafi dosahli
prvniho absolutniho vitézstvi jako rep-
rezentanti nové branné organizace -
Svazu pro spolupraci s armadou. Pred
Ctvrt stoletim byly tedy poloZeny tradice
drazebnich soutézi, v nichz stejné dd-
lezité jako zvitézit bylo a je setkat se
s prateli, pomoci jeden druhému radou
i skutkem, naucit se jeden od druhého
néfemu novému a uZitetcnému. Od té
doby jdeme se sovétskymi modelafi
spole€nou cestou. Mame jednoznacné
stejné cile: prostfednictvim zajmové
branné ¢innosti - modelarstvi - vycho-
vat z mladé generace poctivé ob&any
stditu a dobré obrance socialistické
vlasti.

Mnoho jsme za tu dobu vykonali:
V. duchu Uzkého pratelského sepéti se
sovétskymi sportovci vyrostla nova
modelaFska generace, ktera dnes jiz své
zkuSenosti a technické znalosti predava
opét generaci nastupujici - je to Stafeta,
ktera stale pokracuje.

m m Neni nadsazkou Fici, Ze sovétské
zkusenosti v praci s mladeZi na neoby-
Cejné Siroké zakladné byly (a dosud
jsou) v.mnohém poucné i pro nés.
Pozoruhodné je zejména ddkladné ma-
teridlné technické zabezpeCeni préace
modelaFskych klubl a krouzkd diky
pfikladné spolupraci s vyrobnimi podni-
ky, které maji o technicky dorost priro-
zeny zajem a modelarim se velmi vénu-
ji. Tim si lze také vysvétlit zabezpeceni
krouzkd kvalitnimi instruktory, jez je
samoziejmé otazkou prvoradé dilezi-
tosti. Neprekvapi potom, Ze mladi lidé
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citi v patronatnich zavodech silné zaze-
mi, Zze se v nich vytvari pevny vnitfni
vztah, ktery se v mnoha pfipadech
realizuje tim, Ze v zavodech nastupuji
svou Zzivotni drdhu. Neni pochyb, ze
v tomto sméru se mdzeme od sovét-
skych pratel jeSsté mnohému pfFiucit.

Jiz mnohokrat jsme konstatovali, Ze
na modelaFskou préaci nelze pohlizet
jenom jako na €innost Uzce zajmoveé
zaméFenou. ModelaFina ma Siroké spo-
le€enské kontexty: ve stovkach mode-
laFskych krouzkll se stovky a tisice
chlapcll a dévcat ugily znat nejen sovét-
skou techniku a jeji zaméreni, ale také
jeji tvlrce - sovétské lidi, sovétské
konstruktéry, sovétsky systém, ktery byl
jeji produkéni zékladnou. Sovétska
technika«byla pro nase modelare silnym
inspiracnim zdrojem. Zivé se pamatuiji,
jaky rozruch budily na soutéZich zacéat-
kem padesatych let funkéni makety
tehdy nejmodernéjsi proudové stihacky
MiG-15, pFipominam si desitky maket
bombardéru SB-2, myslim na vSechny
ty Jaky a lavo€ky, napopularni poloma-
kety Sturmovik(, jeZ vznikaly (a dodnes
vznikaji) ve svazarmovskych modelar-
skych klubech a jez kromé desitek
astovek hodin naro¢né prace znamena-
ly i desitky a moZné stovky hodin stejné
narocného studia a €innosti poznavaci.
Podobné Ize pFipomenout sovétské ra-
kety - vyborné propracované makety
Vostok( a Sojuzd byly obavanymi sou-
pefi snad na vSech soutéZich, které se
uskutecnily béhem poslednich nékolika
let. V raketovém modelérstvi se staly
pojmem.

Vznikne-li jednou modelarské mu-
zeum, pak celé jedno jeho oddéleni
bude patrné vénovano této oblasti.

(PokraCovani na str. 2)

CAlZU N F v A VI TejibHa
cTaTbfl 1 - H3BecTHJi H3 KJiydoB 2-3 - CAMOJIE-
Tbl: MeTaTeJibHbin ruiaHep mna «ynca» 4 m06-
jieT MeTaTejibHbix MOAejieri 5 - MeMnHOHaT Eepo-
nbi no CBo0OojjHOJieTaiomHM MOflejiHM h Mamn-
ToynpaBJiHeMbiM nnaHepaM 6-7 - ilnaHep KaTero-
PHH®1A MHPyYyiUKA 8 Moaenb01UKAM-37
9 - P/ynPABJIEHHE: MeMnwoHaT MCCP no
MOflejiHM Bbiciuero muioTaxa 10-11 - ripncno-
coQJieHHe fljia pe3KH nojincmpeHa 11 - TopM03a
fljia p/ynpaBJiaeMoro maHepa 12-13 m ripncno-
coQJieHHe AJiH KOHTpojiH akKywyjniTopoB 13 Mo-
flejib Bbicinero nnjioTaxca KJIET 14 ABTOMO-
EHJIH: PlynpaBJiaeMafl nojiyMOflejib UIKOfIA
120 JIC 15-18 m HeMnwoHaT MCCP no p/ynpae-
jIHCMbiM aBTOMOOHJisM 19 - CAMOJIETbI: Mo-
HonnaH HecrepoBa HbionopT IV 20-21 - O pe-
3yjibTaTax copebhobshmm 22-23 MeMopnan
Mp>KH CMOQJibi no moacjihm ¢ MOTopaMM MOAEJTA
C02 24-25 - OebHBjieHH* 25, 32 Cy"A:
MeMiiHOHaT cyAOMOAgjihctob MCCP 25-26  fly-
HAH - MOflejib KaTeropHH EX-500 26-27 m PA-
KETbl: MeMnnoHaT apMeficKHX paxeTOMOflejihc-
tob 28-29 Cobctckha p/ynpaejnieMbiH pakeTO-
ruian TAJIHCMAH 29 >KEJIE3HbIE flOPO-
'M: O MOAEjiHCTax-5Kejie3HOAOpO)KHMKax b CCCP
30-31 mOraHflapT eBponefickHx MOflejiert *ejie 3-
Hbix «opor 31

Leitartikel 1 Klubsnach-
richten 2-3 FLUGMO-
DELLE: Entenwurfgleiter 4 mWurfgleiterseinflie-
gen 5 - Europa-Meisterschatt fiir Freiflugmodelle
und fiir magnetgesleuerte HAngflugmodelle 6-7
e Segelflugmodell der Klasse F1A Miruska 8
 Flugmodell der Klasse FIC KAI-37 9 - FERN-
STEUERUNG: CSSR-Meisterschaft fiir Kunst-
flugmodelle 10-11 - Vorrichtung fiir Styropor-
schneiden 11 Bremsen fiir RC Segelflugmodelle
12-13 wm Vorrichtung fiir Akkusnachpriifung 13
¢ Kunstflugmodéli Klet 144 AUTOMODELLE:
Femgesteuertes Semi-Scale-Modell Skoda 120 LS
15-18 CSSR-Meisterschaft fiir RC Automodelle
19 wFLUGZEUGE: Nesterov’s Monoplane Nieu-
port IV 20-21 - Wettbewerbsergebnisse 22-23 J.
Smola’s Memorial fiir Flugmodelle mit Modela
C02 Motoren 24-25 = Anzeigen 25, 32
+ SCHIFFSMODELLE: CSSR-Meisterschaft der
Schiffsmodellbauem 25-26 m Dunaj-Modell der
Klasse EX-500 26-27 - RAKETENMODELLE:
Meisterschaft der Armeeraketenmodellbauern 28-
29 mSowjetisches RC Raketenflugmodell Talisman
29 - EISENBAHNMODELLE: Eisenbahnmo-
dellbaucm in UdSSR 30-31 Europdische Mo-
dellbahnnormen 31

TVITTATT

AIRPLANES: Hand-launched canard glider 4
« Trimming of chuck gliders 5 - F/F European
Championship (including slope soaring gliders) 6-7
- Miruska - a glider FI A 8 mKAI 37 - a F/F model
F1C 9. RADIO CONTROL: CSSR RC Aerobatic
Nationals 10- 11. Styrofoam cutting device 11.
Airbrakes for RC gliders 12- 13. Accumulator
tester 13. Klet - an aerobatic model airplane 14.
MODEL CARS: Skoda 120 LS - an RC semiscale
model car 15-18 - CSSR RC Model Car Nationals
19 MODEL AIRPLANES: Néstérov’s monopla-
ne Nieuport 1V 20-21 - Contest results 22-23 - J.
Smola’s Memorial Contest for model airplanes
powered by MODELA CO02 engines 24-25
m Advertisements 25, 32 - MODEL BOATS:
CSSR Model Boat Nationals 25-26 = Dunaj —
a model boat for EX-500 category 26-27 - MO-
DEL ROCKETS: Rocket Model Army Nationals
28-29 - Talisman - the Soviet RC boost glider 29
* MODEL RAILWAYS: Railway modellers inthe
Soviet Union 30-31 - European model railway
NEM standards 31 -

modelar
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(PokraCovani tvodniku ze sir. 1)

A podivime se, jak bohata a obsahla
bude.

Bohatym inspiraénim zdrojem pro
nasi praci byl také sovétsky tisk, at’ uz
Casopis Krylja Rodiny, ktery prFinasi
modelarské planky a informace, nebo
mési¢nik Modélist-konstruktor, ktery
kupFikladu jenom v letoSnim roce publi-
koval nékolik velmi zajimavych mate-
riald. Sta¢i jmenovat navod ke stavbé
obrnéného automobilu Garford, prvni
Jakovlevovy konstrukce AIR-1 €i sou-
dobého akrobatického letounu Jak-52,
obrnéného vlaku Kozma Minic, fregaty
Fallada a dalSich, abych jmenoval je-
nom ¢lanky nejzajimavéjsi (z nichz né-
které na$ Casopis postupné pouZije pro
potfeby naSich modelard). Naproti
tomu - a nas to prirozené nemalo tési -
sovétsti modelari velice peclivé sleduji
nas Casopis. Existuji kluby, kde maji
pfikladné vedené kartotéky vSech na-
Sich zavaznéjsich ¢lankd, kde Modelare
detailné znaji nékolik roénikl nazpét.
Coz lze uvést jako dobry pfFiklad vza-
jemného pUsobeni.

Nelze rovnéZz nevzpomenout vsech
setkani se sovétskymi modelafi, at’jiz na
soutézich, ¢i prijinych nejriznéjsich pri-
lezitostech, nebo na setkani tak Fikajic
»na dalku“, jez se uskute¢nuji v kores-
pondenci. Jak uz jsem uvedl, vzdy to
byla  setkani srdecnd, pratelska
a plodna.

Jestlize jsem se zminil o spolecen-
skych kontextech modelarské prace,
nemohu pominout jednu jeji souvislost
nejvyznamnéjsi: poznavani sovétského
modelarstvi, vielé pratelstvi se sovét-
skymi sportovci, seznamovani se se so-
vétskou technikou a spole¢nosti, v niz
vznika a existuje, to vSe nés vedlo také
k poznavani a k uvédomélému chapéani
jeji politiky. Byli jsme svédky impo-
zantniho sovétského nastupu do kos-
mického prostoru, ktery oteviel novou
éru v nasem vzruSeném i ponékud ne-
bezpe€ném stoleti. Byli jsme svédky -
a jsme jimi stadle - mohutné mirové
ofenzivy, ktera nejenze neutuchd, ale
jak vznikaji nové zbrarnové systémy,
pFfimo ohrozujici samu existenci nasi
planety, nabyva stdle na zavaznosti.
Jsme hluboce pfFesvédceni, Ze neni jedi-
ného svazarmovského sportovce, ktery
by tuto politiku nepovazoval za svou,
ktery by ji nepodporoval.

m m m Spoluprace s bratrskou orga-
nizaci DOSAAF tvofi spolehlivou za-
kladnu pro dalsi rozvoj dlouholetych
druzebnich vztahd. Vzajemné vymény
druzstev modelaFl obou nasich organi-
zaci nesporné zkvalitiiuji nejen vlastni
sportovni vysledky, ale jsou pFinosem
zejména v oblasti politickovychovné
prace, kde klademe dlraz na vychovu
k socialistickému vlastenectvi ainterna-

(Pokracovanina sir. 3)

m Ve dnech 21. az 24. srpna se uskutecnilo
soustifedéni talentovanych mladych leteckych
modelafd na letisti v Roudnici nad Labem.
Soustfedéni organizovala komise mladeze U-
stfedni rady modelafstvi Svazarmu, vedoucim
byl soudruh Spi¢ka. V pFistim roce planuje komi-
se mladeze URMoS uskute¢néni podobného
soustfedéniipro lodni, raketové a automobilové
modelare.
m URMoS ma zafrazeno v ediénim planu UV
Svazarmu na pristi rok vydani t&chto titull
Ucelové edice: Bezpe€nostni pravidla pro mo-
delafskou €innost (Ing. Rudolf Laboutka s au-
torskym kolektivem) Soutézni a stavebni pra-
vidla pro automobilové modelare (autor Ing.
FrantiSek Macélka)

zZdenék Novotny

tajemnik URMoS

2 klub(
krouzkt

m Kdyz jsme prisli
na vojnu

méli jsme pochybnosti, zda budeme moci
modelafit. Ale uz béhem prvnich diskusi
vySlo najevo, Ze mezi ndmi jsou modelafi.
A to uz byl k prvni praci jenom krégéek.
Zprvu bylo materiadlu poskrovnu, takze
jsme stavéli hazedla - na loZnici po
vecerech, ale zato s velkou vervou. Casem
se v8ak situace vyjasfiovala. Zejména diky
velkému nad3eni ing. Chaloupky se poda-
filo prosadit nakup materialu. Dokonce
i mistnost, kde se dalo pracovat, se naSla.
Také mezi nami doslo k tradi€nimu déleni
na letecky a lodni smér. Pfi vzdjemném
Spickovani Sla prace slusné od ruky.
LeteCti modelafi stavéli dveé V-dvojky,
lodickar délal ,néjakou tu lodicku". Ca-

sem se podafilo absolvovat nékolik ar-
madnich i civilnich soutézi. Zprvu jsme
pouze ziskavali zkuSenosti, pak v8ak pfi-
Slo i Cestné umisténi - druhé misto na
okruhové soutézi ZVO.

Pfi pilné praci v krouzku nam lépe
utikal i naro¢ny vycvik. Navic nam rok na
vojné pfinesl nova pevna pratelstvi a pla-
ny na spole¢nou praci i v civilu. PFali
bychom v8em chlapclm, aby vyuzili
vSech moznosti, které bé&hem vojenské
zékladni sluzby k modelafské c¢innosti
maji - stoji to za to!

Des. abs. Ing. VI&d. Komarek

m LMK v Hodoniné

vznikl v roce 1960 a nastoupil cestu pod
heslem ,Mladez - zéklad naSi organi-
zace". Zahy jsme zacali spolupracovat
s Okresnim domem pionyrd a mladeze
v Hodoninég, kde jsme z pocatku vedli dva
az tfi krouzky leteckych modelafl. Okres-
ni ddm nam vénoval na ¢innost prostied-
ky a naSe organizace pfispéla vedoucimi
krouzkd. Jak léta plynula, vzajemna spo-
luprace se rozSifovala, a tak dnes mame
u ODPM v Hodoniné Sest modelarskych
klubd s celkovym po&tem 38 krouzk(
m Clenskou zakladnou 617 modelafl. Pies
rlizné potize, pfi takovém rozsahu prace
pfirozené, se nam dafi pro tyto krouzky
zabezpecit jednak zakladni material, ale
co je pro ¢innost nejddlezitéjsi - dafi se
zajistit i kvalitni vedouci krouzk(. Aby-
chom zabranili materidlovym ztratam, pfi-
pravujeme pro mladé a nejmladsi mode-

PoSlete ndm znak €i emblém vasi zékladni
organizace Svazarmu €i modelarského klubu
20, radi jej zvefejnime jako inspiraci pro ty
kolektivy, které sijeSté nenavrhly tento maly,
ale dilezity doplnék pracovniho &i sportovni-
ho obleku. Smysl klubovych znaki je jasny:
posilit pocit odpovédnosti za kolektiv i ukazat
hrdost na pfislusnost k nasi branné organi-
zaci. Z toho vyplyva, Ze klubovy znak je tfeba
pouZivat zaroven s emblémem Svazarmu Ci
se symbolikou odbornosti, schvalenou Orga-
nizaénim sekretaridttem UV Svazarmu dne27.
dubna 1978 (viz Modelar 2/1978).
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lafe rlizné druhy polotovar( a stavebnic,
coz kromé materialovych Gspor zrychluje
stavbu modell a v neposledni fadé i za-
bezpec€uje pomérné vysokou navstévnost
krouzkl. Jsou rozmistény po celém okre-
se ajejich €innost se snazime aktivizovat
hlavné soutéZivosti. Proto kazdoro¢né na
okrese porfadame v priméru 15 az 16
Soutezi.

Pfi modelafském klubu Hodonin pra-
cuje také metodické stfedisko mladeze,
kde soustfedujeme vyspélé zaky ajunio-
ry. Ze se nam prace dafi, o tom svédci
zdjem mladeze o UCast na soutézich.
Kupfikladu loni jsme na jednu soutéz
privezli 85 mladych modelard - k autobu-
su jsme dokonce museli pfipojit vlek,
abychom mohli uspokojit vSechny z4jem-
ce

V posledni dobé se vénujeme s vyspé-
lymi modelafi stavbé radiem fizenych
modell adafi se ndm dosahovat kladnych
vysledkd: v lofiském roce se nas zak Pavel
Koc€i$ umistil na druhém misté v kategorii
RC-V1,junior Zdenék Kuchti¢ek byl prvni
v kategorii RC-V2. Soucasna situace je
natolik pfizniva, Ze jsme schopni poslat
na soutéz 35 az 40 modelafd.

Jak se ukazuje, zaméfeni na mladez
bylo spravné. Chceme v této praci pokra-
¢ovat dal a napliiovat tak jeden z dllezi-
tych cild nadi organizace: vychovavat
technicky zdatnou mladez a pfipravovat
ji k pIné&ni naro¢nych ukold budoucnosti.

Vit Mastihuba

m Modelafri v Biliné

sdruzeni pfi ZO Svazarmu, nesoucijméno
Salvatora Allende, maji podobné jako
v Hodoniné jiz pevnou tradici, pokud jde
o ziskavani mladych adeptl modelafstvi.
V soucasné dobé pracuji s 28 détmi
raného pionyrského véku, jez jsou zara-
zeny do krouzk( raketového, leteckého
a lodniho modeléafstvi. Na stavebni mate-
rial ziskavaji k prostiedkim, které jim pos-
kytuje OV Svazarmu, penize sbérem, bri-
gadami, pronadjmem hristé, jez se nachazi
u budovy klubu.

Tato oudova ma samostatnou historii -
vznikala z objektu, ktery bilinsti modelafi
ziskali od n. p. Sbérné suroviny a kde
usilovnou a obétavou brigadnickou praci
postupné vybudovali klubovhu a mode-
lafské dilny se soustruhem, frézkou
a ostatnim zafizenim. (Jenom elektricka
instalace dilny si vyzadala celého roku
prace.) Patronem klubu jsou dvé BSP
dolu Alois Jirasek, jez modelaiiim posky-
taji rovnéz G€innou pomoc.

Modelafské krouzky za€inaji svou €in-
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nost soubézné se zahajenim Skolniho
roku a ¢€in; nabor uZz ve druhé tfidé
zékladni Skoly. V Biliné totiz zastavaji
nazor, ze heslo ,&im dfiv, tim lip" plati
v modelafiné dvojnasob. Mladi adepti se
postupné seznamuji s modelafskou abe-
cedou, kromé ni vSak v krouzcich pozna-
vaji i pravidlasilni€niho provozu, ziskavaji
prehled o ostatni svazarmovské ¢innosti
a absolvuji zékladni stfelecky vycvik se
vzuchovkou. Jako instruktofi vtomto pfi-
padé plsobi mladi pfislusnici VB-byvali
€lenové klubu.

PFes zimu modelafsti instruktofi posta-
vi s détmi jejich prvni modely, s nimiz pak
najare av lété létaji a jezdi. Ro€ni cyklus
se uzavira letnim taborem, na némz se
kolektivy krouzkd upeviiuji a kde také
vrcholi modelafskéa €innost.

V letodnim roce nejmladsi bilinsti mo-
delafi uskutec€nili propagacni vystoupeni
ke Dni kosmonautiky, zdcastnili se s mo-
dely prvomajového priivodu a spoleéné
akce s pfislusniky Lidovych milici a mo-
delafi v Kostomlatech, v ¢ervnu vefejné
vystoupili na oslavach MDD, soutézili
o Partyzansky samopal a startovali na
okresni a krajské soutézi modell katego-
rie SUM. Lodni modelafi se zlcastnili
okresniho kola STTM a probojovali se do
krajského kola.

Do konce roku - kromé Gcasti na
fijnové soutéZi v Plzni - zorganizuji pro-
pagacni vystoupeni k VRSR a uskute¢ni
setkani s chilskymi studenty. Své pfedni
misto mezi severoCeskymi modeléafi si
chté&ji rozhodné udrzet. -tk-

m KLM Neptun

v Brné je aktivné zapojen jak pfi organizo-
vani krajskych soutézi v Jihomoravském
kraji, tak pfi celostatnich soutéZzich.
V dobré paméti jsou kazdoro€ni soutéza
radiem fizenych modell lodi Brnénska
kotva a mistrovstvi CSSR v OstroZské
Nové Vsi v roce 1979. KLM Neptun ma
pfiblizné 70 ¢lenll a pokud jde o vysledky,
jichZ doséhl na celostatnich i mezinarod-
nich soutézich, zaujima jedno z pfednich
mist v CSSR. V soucasné dobéje v fadach
klubu jeden mistr sportu, jeden zaslouzily
trenér, osm ¢&lend ma mistrovskou tfidu
a tficet pét ¢lend dosahlo I. vykonnostni
tfidy. VeSkeré soutéZze jsou obsazovany
i juniory, ktefi zasahuji do bojd o prvnf tfi
mista v CSSR. Prace se nam dafi a véfime,
Ze naS vyspély svazarmovsky kolektiv
pfispéje i v dalSim obdobi ke zvySovani
aktivity branné ¢&innosti a rozvoji nasi
spole€nosti. FrantiSek Frank

K dlouholetym &lendim
LMK v Rousinové patfi
i zaslouzily mistr spor-
tu Alois Sild, ktery svou
pozornost vénule ne-
konvenénim modelaf-
skym konstrukcim. Na
snimku Tomlslava Pi-
veCka je zachycen
s tandemovym mode-
lem, s nimz startoval
na mezinarodni souté-
zi kategorie F1E 18.
kvétna na Rané
u Loun.

—tpi—

(Dokonceni ze str. 2)

cionalismu na zdkladé vyuzivani revo-
luénich a bojovych tradic narodl obou
nasich zemi. Tyto vymény viak vyznam-
né prispivaji i k lepSimu poznani Zivota
pracujicich, kultury a historie naSich
narodd.

Nutné je pFipomenout spole¢ny po-
stup sovétskych a nasich delegatd v za-
hrani¢nich organizacich CIAM FAl,
NAVIGA, FEMA, ktery prameniz jed-
noty nazorG a ideji a prinasi konkrétni
vysledky ve vedoucich funkcich sovét-
skych i naich zastupct v téchto organi-
zacich. Dosavadni Uspésné vysledky
dlouhodobé spoluprace branné organi-
zace DOSAAFu a Svazarmu byly pod-
trzeny 1. Cervence letoSniho roku po-
depsanim dohody o vzajemné spolupra-
ci mezi Ustfednimi vybory obou organi-
zaci. PInéni jednotlivych ¢lankd této
dohody pFinese nesporné dalsi prohlou-
beni a-zkvalitnéni soucinnosti pfi reali-
zaci ukoll, vyplyvajicich z rezoluce
*VI. sjezdu Svazarmu a z materialu
»Sméry a ukoly dalSiho rozvoje mode-
larstvi ve Svazarmu”.

Konkrétné bude nutné prohloubit
zejména vyménu zkuSenosti v oblasti
politickovychovné préce, v oblasti me-
todiky, vystavby modelarskych dilen,
stfedisek a areald. Rovnéz vyména tre-
nérd, metodickych pracovnikd, instruk-
tor(l mladeze, jakoz i U¢ast na vyznam-
nych IMZ, semindaFich, soustfedénich
a mistrovskych soutézich upevni bratrs-
kou spolupraci a prinese hmatatelné
vysledky.

Na Useku modelarské cinnosti by-
chom v3ak méli také prohloubit spolu-
préci pri zajiStovani materialné technic-
ke zakladny. Nemalou roli zde jisté
m0ze sehrat podnik UV Svazarmu Mo-
dela, zejména v sortimentu stavebnic
pro mladez. Na druhé strané bychom
mohli vyuZit v naSi modelarské organi-
zaci Fady sovétskych polytechnickych
vyrobkd - at’ uz vyborného a levného
naradi pro vybavenidilen, ¢i raketovych
motord a dal$iho modelaFského 'sorti-
mentu.

Dohoda vSak pamatuje i na oblast
propagacni préace, edi¢ni Cinnosti
a branného odborného tisku. Zde se
oteviraji cesty k nastoleni dalsi spolu-
prace at’ uz v oblasti vymény novinard,
redakénich materialdl i pFipadné tvorbé
spoleénych stavebnich plankd. Roz-
hodné dava dostatek prostoru k Givaze,
jak nejlépe ji naplnit ¢iny k obapolnému
prospéchu a rozvoji.

Budoucnost vzajemnych vztahl je
tedy zajisténa, a to v plném souladu
s dosavadnimi tradicemi. A protoze
budoucnost je vzdy v rozhodujici miFe
podminovana pritomnosti, pracujme
pro ni jiz nyni - s jeSté vétsi pili
ahouZevnatosti nez dosud, aby vysledky
mluvily jasnou Feci: Svazarmovsti mo-
delari pokracuji v nejlepsich tradicich
sve cinnosti. 5

Otakar Saifek
predseda URMoS
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Donaldik

Kachny se objevujina modelafskych
soutézichjen zfidka. Modelafidavaji
pfednost klasickému usporadani
nosnych ploch amodely s vodorovnou
stabiliza¢niplochou vpfedu staveéjispiSe
jako pokusné. Vystfelovacia hazeci
kluzak Donaldik vas vSak presvédci, ze
kachny létaji velmi dobFe a se znaCnym
prebytkem podélné stability, cozjejim
.vrozené".

K STAVBE: V8echny miry jsou v mili-
metrech. Vykres, ktery je ve skutecné
velikosti, nemusime prekreslovat, staci
pouze prenést obrysy jednotlivych dild na
pfislusny stavebni material.

Z preklizky tl. 1 vyfizneme dvé zesileni
predku trupu 1 a pfilepime je na trup 2
ztvrdSi balsy tl. 2,5. Svislou ocasni plochu
3 vyfizneme z balsy tl. 1 a pfilepime ji
natupo k trupu. Zadni €ast trupu po
zaschnuti lepidla plynule obrousime az
natloustku 1 na konci.

Kfidlo 5 vybrousime z mékké lehké
balsy tl. 3 do profilu podle vykresu, rozfiz-
neme je, zbrousime stykové plochy asle-
pime do vzepéti. Hotové kfidlo zalepime
do vyfezu v trupu.

Stejnym zplsobem zhotovime z balsy
tl. 2,5 vodorovnou stabiliza¢ni plochu 4
a zalepime ji do vyfezu v predni Casti
trupu tak, aby sefizeni modelu bylo +3°.

Cely model vybrousime a nalakujeme
dvakrat fidkym zaponovym nitrolakem.
Po zaschnuti kazdého natéru model pre-
brousime jemnym brusnym papirem.
Spravné postaveny Donaldik je dovazen
preklizkovymi vyztuhami pfedni €asti tru-
pu. Drobné chyby v klouzavém letu od-
stranime dovazenim plastelinou. Pfihyba-
nim svislé ocasni plochy sefidime model
do vétsich levych kruhll. Donaldika mUze-
me héazet obdobné jako klasické hazedlo
do pravé zatacky, drzime jej pfitom za
trup mezi vodorovnou stabiliza¢ni plo-
chou a kridlem.

K vystfelovani sta¢i smycka gumy
o prifezu 1x 2 a délce asi 150. Model
vystfelujeme rovnéz do pravé zatacky.
Pozor na pfihlizejici osoby a okna!

0. Saffek
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Spravné zalétani

O létani s héazedly bylo jiz v Modelafi
popsano hodné stranek. V tomto ¢lanku
jsou shrnuty zasady pro ty, ktefise zaby-
vaji kategorii Hjen kratkou dobu a nemaji
k dispozici star§i ro€niky naSeho Caso-
pisu.

Hazedla se od vétSiny jinych bezmoto-
rovych modeld liditim, Ze pfi jejich sefizo-
vani musime pocitat také s ,motorovou"
fazi letu (stoupavy let po vyhozeni). Vel-
kou Cast letovych vlastnosti ,nadélime"
modelu jiz pfi stavbé; dbame, aby modely
byly pevné a nezkfivené. Pokrouceny mo-
del mize sice také dosahovat dobrych
vykonl, nejéastéji vSak neléta vibec.
Réeni ,Cisté postaveno - naptl zalétano"
plati i u hazedel. Pfi zalétavani, respek-
tive jiz pfi stavbé, musime mit na paméti
nasledujici zasady:

m K ziskani co nejvétsi vysky, potfebné
k dobrému vykonu modelu, musime na-
cvicit prudky Svih paZi. Hrubé sila neni pro
vyhozeni nékolikagramového hazedla
nutna.

m Podle Svihu paze volime vhodnou veli-
kost modelu. Postavime-li mensi, neni to
dobré, avSak vylozené Spatné je, postavit
model pfili§ velky. Takové hazedlo nevy-
hodime, lépe feCeno nevyhodime je tak
vysoko, aby plynule pfeslo do klouzavého
letu.

m Model nelze hazet jednou silné, po-
druhé slabé a chtit na ném, aby pokazdé
letél stejné. Snazime se jej sice vyhodit co
nejvic, vzdy vSak stejné prudce a se stej-
nym néklonem.

m Pfed kazdym hodem zkontrolujeme
smér vétru. MlZe se totiz velmi rychle
zménit. Modely hazime zdsadné jen proti
vétru!

m Velikost vychylek - zejména u ocas-
nich ploch - ménime, vzhledem k velké
rychlosti hazedla kratce po vyhozeni, jen
velmi opatrné. Nezfidka se stava-hlavné
u nového modelu béhem zalétavani - zZe
se nékteré jeho Casti plsobenim rozli¢-
nych vlivdl vraceji do puvodniho nesprav-
ného nastaveni. Neustala kontrola stavu
je proto nezbytna.

m V sefizeni ménime pokazdé jen jedi-
nou veli€¢inu, abychom mohli pozorovat,
jak se po tomto zadsahu zménilo chovani
modelu.

m Dokonaly klouzavy let budeme sefizo-
vat aZ na konci zalétavani.

Pro zalétavani vybereme zpUsobily te-
rén (nemél by mit tvrdy povrch) a pocka-
me navhodné pocasi-bez vétru atermic-
kého proudéni, které zkresluje chovani
modelu. Bé&hem zalétavani vyhledavame
nejvhodnéjsi velikost a vzajemny pomeér
vychylek ocasnich ploch, pozitivli anega-
tivQl na kfidle a sprdvnou hmotnost zaté-
Ze. Proto musime postavit modely tak, aby
bylo mozné vychylky nastavit. Pfestoze je
to nanejvys$ logické, jsou Casto vidét ha-
zedla, u nichZ bud nelze kfidlem a ocasni-
mi plochami ani hnout, anebo naopak pro
poddimenzovanost modelu nejsou nasta-
vené vychylky stalé.

Model nejdfive jen zhruba zaklouzeme.
Pro dovazovani pouZzijeme plastelinu.

V dalsi fazi zalétavani nakroutime na
obou koncich kfidla negativy a asi v polo-
ving levé pllky kfidla pozitiv. Spravny
pomeér zkrouceni ihned vyzkouSime. Mo-
del by mél nyni v kluzu zatacet vlevo,
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-zaklad
uspechu!

prestoze jeho svisla ocasni plocha (SOP)
neni vychylena. Zataci-li vpravo, dopustili
jsme se chyby jiz pfi stavbé. PFiCiny
mohou byt nasledujici: zborcena SOP,
kFidlo neni pfilepeno kolmo ra osu trupu,-
pfi slepovani kfidla do vzepétijsme kazdé
poloviné dali jiné nastaveni, trup je pro-
hnuty nebo profil kfidla je na obou polovi-
nach rlzny. Jak odstranit tyto zavady,
bylo popséno v serialu Za¢indme stavét
raketoplany (MO 6/1980). Je-li v3e v po-
fadku (model zataciv kluzu doleva), vyho-
dime héazedlo, sklonéné pravou polovi-
nou kfidla k zemi, dost velkou rychlosti
Sikmo vzh(ru. Sledujeme jen prvni, nej-
rychlejsi ¢ast letu - kam a s jakym néaklo-
nem v ni model leti. Hazedlo se spravné
nakroucenym kfidlem by mélo letét vzha-
ru v pravé stoupavé spirale. Je-li pozitiv
na levé poloviné kfidla pfilis velky, model
prolétne v pfikrém néklonu nizko nad
zemi ostrym pravym obloukem. Pozitiv je
pak tfeba zmensit! Je-li pozitiv pFilis maly,
model nejdfive strmé stoupa a pak se
staci stale vice doleva. V tom pfipadé
pozitiv bud zvétSime, nebo jej ponecha-
me a zvétSime negativ na pravém konci
kridla.

Teprve po spravném nakrouceni ne-
gativl a pozitivu na kfidle se vénujeme
sefizovani vodorovné ocasni plochy
(VOP). Jakéakoliv snaha modelu letét do

Z pro
PRAXE PRAXI

Létani s ,,gumacky" nebo modely na motor
Modela C02zpestfi shozeni paraSutisty.

Schranka je z balsy ti. 1 mm, stejné jako
dvifka, pfipevnéna zavésy z hedvabi &i silonu.
Ocka pro uchyceni gumy jsou z kancelafské
sponky, koliky pro poutaci gumu zhotovime ze
smrkové listy nebo bambusu. ParaSutistu vyfe-
Zeme z balsového hranolu a vybarvime. Padak
vystfihneme z kondenzatorového papiru, $hdry
jsou z niti.

Schranku umistime na spodek modelu pod
Sili vyvazeni modelu. Pfed létanim jesté zkon-
trolujeme rychlost hofenidoutnaku - parasutis-
ta by mél ,,vyskocit" na vrcholu drahy letu.

Rozméry neuvadime, kazdy je pfFizplsob!
velikosti svého modelu.

P. Solar

balsa 1Inm

doutnak

Figurka pilota jinak

Pokud se zabyvate stavbou vétsich model
a chcete vybavit figurkou pilota kabinu, zkusteji
odlit dale popsanym postupem.

prostoru za nasi hlavou znamen4, Ze thel
nastaveni VOP je pfili§ velky. Postupné jej
proto zmenSujeme ohybanim zadni Casti
VOP dold. Bude pfitom pravd&podobné
nutné i ubrat zatéz z pfedni ¢asti modelu.
Mize se ndm ovSem stat, Ze Ghel nastave-
ni VOP je pfili§ maly. V takovém pfipadé
model vyleti vzhlru, pfeklopi se a pada
zase doll. Pokud pfi padu dold model
houpe, pfidame zatéz do predni casti
trupu tak, aby padal rovné k zemi. Po
docileni takového zdanlivé velice Spatné-
ho letu jsme jen kricek od cile. Stac¢i
mirné natahnout VOP (jeji zadni Cést
nepatrné vychylit vzhlru) a model zaéne
navrcholu drahy bez ztraty vysky precha-
zet do klouzavého letu. Zde je na misté
upozornit, Ze i dobfe sefizeny, le¢ malou
silou vrzeny model, se bude chovat, jako-
by mél thel nastaveni VOP pfili§ maly.
Jestlize model pfechazi plynule do
klouzavého letu, zbyvajen vychylenim SOP
upravit krouzZeni. Je tfeba si uvédomit, Ze
vychylka SOP a velikost zatéze v predni
¢asti modelu spolu souviseji. Zmensuje-
me-li kruhy, zac¢ina byt model tézky na
hlavu a zatéz je tfeba ubrat. Naopak pfi
zvétSovani kruhll zatéz pridavame. Nasta-
venim SOP a spravnym vyvazenim sefidi-
me dokonaly kluz modelu. Pokud by
béhem zalétavani chovani modelu odpo-
rovalo uvedenym zasadam, hledejme
chybu v tom, Ze se jiz nakroucené dily
modelu vréatily k nespravnému nastaveni.
Popsanym zplisobem Ize b&Zné hazed-
lo dokonale sefidit. S pfibyvajici praxi
budete modely zalétavat stale Iépe. Pres-
to se pokuste sehnat starSi rocniky Mo-
delare, abyste si precetli, co o hazedlech
napsali Zbynék Valsa, Jifi Kalina, Jifi Trn-
ka, clanek o motorovych modelech od
Rudolfa Cerného i jiz zminény seriél o
raketoplanech od J. TAborského aT. Slad-
ka. Z nich jsem - mimo jiné - cerpal
i pro tento ¢lanek. J. DuSek, Litoméfice

Lici forma je nejlepSi z Lukoprenu, jehoz
vyhodou je zna€na pruznost, dovolujici bez
potizi vyjmuti odlitku. Model figurky zhotovime
z modelovaci hliny (k dostani v prodejnach
s uméleckymi potfebami). Po zaliti modelu
Lukoprenem a jeho ztuhnuti formu opatrné
nafizneme a model vyjmeme.

K liti si pFfipravime smés Epoxy 1200 s pilina-
mi, kterou nalijeme do dutiny a uzavieme
vickem. MnoZstvi smési zalezi navelikosti odlit-

lici otvor formy

ku a pozadované tloustce stény. Po uzavieni
formou otacime do té doby, nez tuhnouci smés
ulpf na sténach. Asi po hodiné mizeme formou
otacet podstatné pomaleji, po dvou hodinach je
smés jiz dostate€né tuha, takze ulpiva na povr-
chu formy. Tuto préci lze spojit tfeba se sledo-
vanim televize. Hotovy odlitek vyjmeme z formy
stejné jako model.

Vyhodou uvedeného postupu je takika za-
nedbatelnd hmotnost figurky a moznost zhoto-
vit odlitek libovolné predlohy. Lukopren se
s epoxidem nespojuje, takZze nemusime pouzi-
vat separator. Pokud chceme tuhnuti epoxido-
vé smési urychlit, mdzeme ji pfed nalitim do
formy ohtat na vyssi teplotu.

Ing. Jan Kaminek
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Vrcholnl akciu tohoro€nej sezény pre
volné modely zabezpecoval juhoslovan-
sky modelafsky zvaz v diioch 27. az 31.8.
v starobylom Mostare, ktory pfivital 302
Ucastnlkov z 20 Statoch.

Po spolo€nom tyzdennom sustredenl
na letiSti v Roudnici nad Labem odletéla
26. 8. z Prahy cez Zagreb, Bélehrad
a Sarajevo naSa reprezentacia na miesto
konania ME, kam po komplikovanom
cestovani dorazila nad ranom 27. augus-
ta. Po niekorkych hodinach spanku sme
hnéd rano absolvovali prejimku modelov,
po ktorej sme chceli vyuZit planovaného
tréningu. Ziar - zostalo len u snahy.
Organizacné aj pri najvacsej snahe poria-
datelia ME nezvladli sutaz tak, ako si
zasluhovala, na ¢om sa zhodli vSetci
Ucastnici. Najviac to pocitili ti (a medzi
nich sme patfili aj my), ktori nemali viast-
nG dopravu. Spoliehajic sa na zabezpe-
¢enie odvozu na letisko pri planovanom
tréningu znamenalo cekat tri az Styri
hodiny, kym sme sa dozvédéli (a nielen
naSe druzstvo), Ze objednany jeden (!)
autobus sa pokazil atym z tréningu zislo!
Pri rozhovore so zahrani€nymi Gcastnik-
mi nedavno prebiehajucej medzinarodne;j
sUtaze v Sezimovom Usti nas hriali slova
uznania o perfektnej organizécii, ktoru
davali za vzor a ktora, da sa povedaf, po
kazdej stranke tromfla organizaciu ME.

Na letisko sme sanapokon dostali, no
len na slavnostné zahajenie ME. Letisko
miestneho aeroklubu o tGctyhodnych roz-
meroch 12 x 3 kmjeidealnerovné, lezia-
ce v udoli riecky, obklopené pohofim,
vzdialené asi 12 km od Mostaru. Po slav-
nostnom ,olympijskom" defilé vSetkych
zGcCastnénych Statov a otvoreni ME riadi-
terom sltaZe Seidom DZabic¢om nésledo-
vali ukazky miestnych modelarov s RC
modelmi, ukazky pilotaze ¢lenov miest-
neho aeroklubu na vétroni, vrtulniku,
cvicnom pridovom lietadle a zoskoky
paraSutistov, ktoré sledovalo okrem
Ucastnikov ME tieZ cez 3000 divakov.

Mistrovstvi

Evropy

a Evropsky
pohar
F1E

se |étal v Melchsee-Frutt nedaleko Luzer-
nu ve dnech 21. a7 24. srpna. Pofadatelem
soutézi (navic se jesté létala kategorie
zvlastnich modeld) byl z povéfeni Svycar-
ského aeroklubu agilni modelafsky klub
z Winterthuru pod vedenim feditele sou-
téZe Heinricha Dislera. ME se létalo popr-
vé oddélené pouze pro oficialni statni
druZstva.

NasSi reprezentanti se pod vedenim
obou trenérl, dr. Mencla a J. Kaliny,
pfipravovali zaCatkem srpna na Rané.
Zalétavali velké modely do klidu, nebot
podle naSich informaci byvalo na minu-
lych soutézich v Melchsee-Frutt klidné
ovzdusi a modely prakticky jen klouzaly
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Sutaz kategorie F1A sa zacala 28. au-
gusta po zbyto€ne komplikovanej cere-
monii s preberanim vleénych 3nar o os-
mej hodiné. Na pohTad takmer idealne
modelarsko pocasie (vietor 0 az 3 m.s~1,
teplota 25 az 33 °C) davali tuSit hodnotné
vykony a velky pocet pretekarov v rozlie-
tavani. Zdanie vSak ¢asto klame a tu to
platilo dvojnasobné. Na prudké - az neu-
veritefné - rozpady ,stupakov" hnéd'v pr-
vych kolach doplatil rad znamych mien,
Zial medzi nimi aj nasi.

Ako prvy z nich odStartoval lvo Hofejsi.
Po dlhom vleku ustredil model do nadej-
néhostupaku medzi dvanasf stipajucich
vetrofiov. Z takmer jasného maxima vSak
boto vyslednych 169 s, ked po asi 120 s
letu Siel model z vySky asi 40 metrov
k zemi ako nadetermalizator. Skoda, lebo
Ivan v ostatnych kolach letel spofahlivo
a v rozlietavani by nebol bez Sanci. Hnéd
v druhom kole na podobn( situaciu do-
platil lvan Crha, kedjeho model savprud-
kom termickom poryve rozhapal, zrovnal
svoj let asi vo vySke 15 m a vyslednych
115 s ho odsunulo na celkove 36. miesto.
Posledné nase ,zeliezko vohni"-Vaclav
Levy - Metal sporahlivo maxima az po 4.
kolo. V ilom po mohutnom vystfeleni do
kFidla asi 15 stlpajlcich vetronov presSiel
model do zostupnej Spiraly, ktort ukongil
v zemi za 21 sekdnd! Start aky sa ,podafi"
raz za dlha dobu - a pravé na ME. Pfiina:
zrejme skratenie kfidla na prudkom sin-

do udoli témé&f bez pomoci svahového
proudéni.

Druzstvo se do mista soutéZe prepravo-
valo dvéma osobnimi automobily, coz se
nakonec ukéazalo jako jedina moZnost, jak
se do Melchsee-Frutt dostat. To jesté
musel pomoci na$ pfitel z Zarichu F
Tapernoux, ktery nas vedl. Jeli jsme pfes
Luzern pod znAmym vrchem Pilatus vzhi-
ru do Alp, poslednich deset kilometr(i se
naSe auta Splhala po Uzké jednosmérné
cesté do soutésky udoli Melchsee-Frutt.
Vyskovy rozdil 800 metrli znamenal znag-
ny napor na vozy: O. Balatka svou Sko-
dovku dokonce ,uvafil", takze nahofe
pfipominala pojizdnou prodejnu s pérky.

Hotel Reinhard, v némzjsme byli ubyto-
vani, stoji pfimo na okraji jezera Melchsee
(1920 m nad mofem). Prvni pohled byl
Uchvatny - v pozadi zasnézené alpské
velikany s jezerem Tanensee, pod nimi
Clenité zelené kopecky a vSude kolem
kravy cinkajici velkymi zvonci na krku.
Prostor startovisté leZel pfimo proti hote-
lu za jezerem a zdal se nam neuvéfitelné
blizko u vody. Dalekohledem jsme vidéli
trénujici modelafe a odpoledne po ubyto-
vani jsme se pésky pfesunuli okolo jezera
za nimi. Teprve ted jsme si uvédomili
vzdalenost startovisté od vody, ktera byla
podstatné vétsi (asi 35 minut chdize), nez
ndm udaly naSe oci, oSalené Cistotou
ovzdusi. Pfestoze byloslunecno, pfecha-
zela silna vétrna fronta, a tak jsme létali
jen s hrstkou jinych odvazlived. Vétsina

bro
=

ku. Tymto nepodafenym Startom sme
v druzstvach klesli z 3. na 12. miesto -
tvrdo zapletena novackovska dan ... Do
vecerného rozlietavania sa dostali len
Styria pretekari - Juhoslovan LeskoS$ek,
N6r Larsen, Poliak Golubowski a Rumun
Petrescu. Zvifazil doméci pretekar Lesko-
Sek pred nérskym a porskym pretekarom.

V kategorii F1B, ktora sa Metala 29.
augusta, sme nemaM zastupcl; celé do-
obedie preto poctivo trénovali nasi moto-
raCkari. Po ranajSom drobnom déazdiku
bolo podobné pocasie ako pri sitazi
vetronov. Uskaliami zradného pocasia
preSlo pomérné malo pretekarov. Nervy
vykonavali svoje, ked napfiklad o dve isté
maxima sa pripravili dobré lietajuci So-
viet! pfed€asnym ,odkopnutim" nadeter-
malizator, alebo vysoko lietajuci skiseny
dr. Oschatz z NDR trikrat ,kuapil riedky
vzduch" a skonc€il na 5. mieste od konca
atp.

Do rozlietavania sa dostalo Sest prete-
karov. Piati uleteli 4 minaty, 5 minGt uletel
len vitazny Francuz Landeau.

Dost dlho pfed zahajenim sutaze kate-
gérie F1C sa 30. augusta ozyvalo vréanie
motorov po celej ploché letiska. Medzi
najusilovnéjsich partii napfiklad Dan Kos-
ter, ktory snad na letisku aj spal. Motor
v jeho modelu SPEED CREAM to¢il gkolo
30 000 ot.min-1 a Metal znacné vysoko.
Usilovné ladili motory aj nasi. Nepfijemnéa
vec sa stala Kaiserovi, ked tesne pfed

soutézicich byla v Melchsee-Fruttjiz ¢tvr-
ty den a pochvalovala si po€asi v minu-
lych dnech. Na startovisti jsme zUstali az
do vecera a bez problémi jsme létali za
vétru o rychlosti kolem 12 m.s~1

Vecer se uskute€nil nezbytny pohovor
vedoucich druZstev, druhy den rano pro-
b&hla prejimka model(l a pfesun na misto
startu. Na vrchu byl pfitomen i ,otec"
magnetového Iétani HansGremmer, ktery
se po tézké nemoci opét vratii mezi
modelafe. Postavili jsme stan anaposledy
zkusili modely. Ve 14 hodin, po kratkém
zahajeni bylo odpéalenim Sesti raket otev-
feno prvni soutézni kolo.

Z nasich reprezentantd je zahajil Musil,
ale jeho model byl pfirazen poryvem vétru
ke kopci za 14s, takze mél narok na
opravu. Druhy letél Novak, pfistal az
v protéjSim skalnatém valu za Gdolim
a bezpecné dosahl maxima. Balatka letél
stejnym smérem, ale model se u zemé
dostal do prudkého vétrného proudu
a pfistal za 217 s. Po zkuSebnim startu
letél Musil opravu, let ale skoncil opétov-
nym narazem do svahu za pouhych 6 s!
To pro nés bylo velké roz¢arovani- model
absolvoval béhem tréninku vSechny lety
vyborné. Na fizeni jsme zavadu nezjisti-
li, zmé&nu chovéani modelu zfejmé zavinilo
pfidani olovéné zatéze. Vzaveéru kola letél
Kalina v soutézi Evropského poharu pou-
hych 109 s, kdyz jeho velky ,boombardér"
byl v Gdoli srazen vétrnym poryvem asi
o Sedesat metrd.
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zaCetim sutaze ,preletel" uchom jeho
modelu padajuceho na determalizator
Startujici model sovietskeho modelara
Ablamského. Jirko preto za vydatnej po-
moci zatiar ,nezaméstnanych" vetronia-
rov CuTo pracoval na opravé modelu.
V pomérné kCudnom pocasi nenalietalo
v prvom kole maximum len 8 zo 46
pretekarov, v druhom sa situacia opako-
vala. Jediny raz - v trefom kole - Kaiser
netratil do €ierneho. Prudky rozpad sti-
pavého prudu, v ktorom bolo ustredenych
osem modelov, spdsobil vyslednych
138 s, ¢im sme, ako sa neskér ukazalo,
zaostali o 9 sekund od bronzu v druz-
stvach. Smutny zostal aj Koster, ktory
.Sspadol" zo slusnej vySky hned vedra
Kaisera.

Patkovi a Patékovi sa podafilo vyhnut
mohutnym klesdkom spolu sdevatenasti-
mi sufaziacimi sa prebojovali do rozlieta-
vania. V prvom kole rozlietavani uletelo4
minuty eSte devat sutaziaclch. NaSmu
Patakovi chybalo 20 sekund, kedzoslus-
nej vysSky v poslednej faze letu zaletel
stranou do ,riedSieho" vzduchu, lebo
Startoval z trocha nevyhodnej pozicie na
osemnastom Startovisku. Pri cfalSom kole
sme zazili mensi ,nervak". Ako prvy od-
startoval Cenda Patek, ktorého model
v slusnej vyske perfektne presiel do klzu
a pomaly sa v rovnakej vyske vzdaloval.
Lietal celkove vySe pol hodiny! Cenda

Druhé kolo zahajil Novék se stej-
nym modelem, jeho let vS8ak po dobrém
zacatku skongcil prudkym vétrnym nara-
zem v sestupné spirale a model se roztfis-
til o zem za 154s. Balatka po dobrém
startu doséahl velké vysky, pak ale nasle-
doval rychly pad témér az na zem; model
se vSak letem vpfed z klesdku ,vylizal"
a pfistal za 267 s z naSich jako prvni do
jezera. Musil vyménil model - nad udolim
se dostal do prudkého klesani, pak opét
stoupal a nakonec skon€il na zemi za
235 s. Kolo uzavrel Kalina maximem, kte-
ré ziskal vysokym letem vlevo od jezera do
hor.

Tteti kolo bylo druhy den dopoledne
o pll hodiny odloZeno pro mlhu, kterd
pokazila dalsi priib&h soutéZe. Val slaby
vitr o sile asi 3 m.s-1 smérem od jezera.
Z naSich zahajil Musil letem do protéjSich
skal, kde model po 275 szmizel Casoméfi-
¢lm z dohledu. Novéakliv pomalej$i model
nam pfipravil dal$i zklamani v soutézi,
kdyz se velkym obloukem vratil zpét do
svahu za 47s! Po cekani na mezeru
v mracich odstartoval Balatka s velkym
modelem smeérem do skalnatého proti-
svahu jako Musil, model ale nalétl v adoli
do kleséani a pfistal pred¢asné po 168 s.
Kalinas velkym modelem nalétl maximum
a pristal do vody na kraji jezera.

Ve Ctvrtém kole byla cela taktika 1étani
soustfedéna na odstartovani do udadoli
v okamziku, kdy se v mize utvofily prlrvy.
Z naSich se to podafilo Musilovi i Novéko-
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totiz z obavy pfed pred€asnym ,zhode-
nim" tesne pfed vypusténim modelu dut-
nak vytiahol s tym, Ze to tak neskoro vecer
uz nebude tofko nosit, Tesne pfed zaca-
tim desiateho kola zbadali RakuSania,
ktori model sledovali silnym dalekohla-
dom, jeho pristatie a ochotné nam ho
doniesli. V podve€ernom Sefe sa letelo
eSte 10. kolo na 6 minut. Znova ho uletelo
sedem pretekarov, rnedzi nimi a nas
Patek. Nosilo to po celej ploché, proble-
matické vSak bolo vo veCernom Sefe
sledovat model az do pristatia. Rozhod-
nutie o novom majstrovi Eurépy bolo
preto odlozené az na dalSi den rano.

Z odvozu autobusom na rozlietavanié
tentokrat ziSlo(Ml) a tak sme sa medzi
poslednymi dostaly na letisko stopom.
Ako prvy odstartoval v 6.20 hod. nas Pa-
tek a zo sluSnej vysky nakfzal 286 sekund
Viac nalietal len vitaz Nakonecnyj zo
ZSSR, takze Cenék Patek dosiahol veimi
pékny Gspéch v podobé striebornej me-
daily! Zhodny cCas dosiahol aj sovietsky
pretekar Mosyrskyj, takze boli udelené dve
strieborné medaily.

Spokojni s dosiahnutym Vysledkom
sme absolvovali spolo¢ny vylet do blizkej
Jablanice, v ktorej sme si prezreli mu-
zeum azoznamili sas historiou protifasis-
tického odboja v Il. svétovéj vojné.

Majstrovstva Eurépy mali vysoku Spor-
tova Uroven. Ved napfiklad v kategorii

vi, ktefi letéli maximum smérem na levy
okraj jezera, kde pfistali tésné u-vody.
Balatka po mirné zméné sméru vétru
prestavil fizeni, pfesto byl jeho model
srazen k levému okraji svahu, kde skong¢il
za 60 s. Kalina pfistal se stejnym modelem
jako v pfedeslém kole na stejné misto do
vody za 300 s.

Paté kolo bylo pro mlhu témé&f nere-
gurélni. Hned na zacatku jesté za slus-
nych podminek doséahli maxima Mu-!
sil i Novak (ten nakonec s ,caknutim" do
vody). Balatka dlouho €ekal pfi prudkych
pohybech mlhy v Gdoli, nakonec vypustil
velky model, ktery vS8ak prudce stoupal
a po 120s Casoméfrici zastavili stopky,
ponévad? jej ztratili z dohledul Model se
sice za pdl minuty znovu objevil a naletél
maximum, ale to uz nam nebylo nic
platné; tfeti misto v soutéZi druZstev jsme
definitivné ztratili. Udoli se zcela naplnilo
mraky, a tak Kalina startoval téméf pod
kopcem. Jeho velky model se pomalu
plizil k mrakdm, kde zmizel ve vy3ce asi
80m za 243s. Majitel jej s velkym
Stéstim nalezl po asi hodinovém veslovani
najezere, kdy dohlednost nebyla vétsi nez
5m!

Zavérem si poloZzme otazku; Byli jsme
slabsi nez loni? Lze Fici, Ze idedlni pocasi
pfi loriském ME na Hesselbergu neproveé-
filo soutézici ani zdaleka tak, jako letos.
Prudké vétrné poryvy v Melchsee-Frutt
prvni den a mlha druhy den soutéze byly
na hranici regulérnosti, i kdyZz podminky

Maraténem sataze volnych motorovych mo-
delov najlepile preill Cenék Patek, V. Neko-
nec¢ny a V. Mosyrskyj

F1A eSte 31. v poradi nalietal 1201 s, tak
isto v kategérii F1B 31. v poradi rovnych
1200 s a v kategérii F1C eSte 37. nalietal
1209 sekund! O kone€nom vysledku roz-
hodovali nielen sekundy, ale aj znatna
davka modelafského Sfastia. O vSetkych
nasich reprezentantoch mozno povedat,
Ze pre dobry vysledok odviedli maximum,
ale uz spomenuté okolnosti vyraznéjSimu
Uspéchu zabrénili. Konecne - kto zo
zGcCastnénych nechcel zvitazit? Méze nas
teSit, Ze drzime krok s eurépskou Spickou
a je len na Skodu, Ze sa ME nemohli
zGCastnit tiez gumickari - iste by neboli
bez Sanci na dobry vysledok. .
Majster Sportu Miroslav SULC,
veducl vypravy

VYSLEDKY

Kategoria F1A: 1. B. LeskoSek, ZFRJ1260 + 234; 2. A
Larsen, Norsko 1260 + 202; 3. R. Galubowski, PLR
1260 + 172; 4. D. Petrescu, RSR 1260 + 160; 5. A
VindeSek, ZFRJ 1258; - 11.1 HorejSi 1239; 36.1 Crha
1195; 50. V. Levy, vSichni CSSR 1101 s
Druistva: 1. ZFRJ 37) 2; 2. ZSSR 3697; 3. RSR3682; -12.
CSSR 3535s.

Kategéria F1B: 1. A. Landeau, Franclzsko
1260 + 240 + 300; 2. P. Kristensen, Dansko
1260 + 240 + 238; 3. Z Allpiev, BLR 1260 + 240 + 222;
4. L Dupuis, Francuiizsko 1260 + 240 + 208; 5. B. Torn-
kvist, Svédsko 1260 + 240 + 133:6. E.Balzarini.Talian-
sko 1260 + 231 s
.Druistva: 1. Francie 3735; 2. Dansko 3714; 3. NSR

3705 s

Kategoria F1C: 1 N. NakoneCnyj, ZSSR
1260 + 240 + 300 + 360 + 333; 2. C. Patek, CSSR
1260 + 240 + 300 + 360 + 286; 2. V. Mosyrskyj, ZSSR
1260 + 240 + 300 + 360 + 286; 4. A Meczner, MLR
1260 + 240 + 300 + 360 + 283; 5. K H.. Saver, NSR
1260 + 240 + 300 + 360 + 278; 6. K A Faux, Velka
Britnia 1260 + 240 + 300 + 360 + 276; 7. M. Paviov
1260 + 240 + 300 + 360 + 256; 8. O. VelunSek, oba
ZFRJ 1260 + 240 + 300 + 282; 9. |. Goranov, BLR
1260 + 240 + 300 + 274; 10. K Engelhardt, NDR
1260 + 235; 11, R Truppe, Rakusko 1260 + 234; 12. P.
Cucuianu, RSR 1260 + 225; 13. A Denkin, BLR
1260 + 224; 14. H. Krieg, NDR 1260 + 222; 15. V. Patak,
CSSR. 1260 + 220; 16. B. Huyben, Holandsko
1260 + 191; 17. S. T. Scereen, Velkd Britania
1260+178; 18. O. Maczko, MLR 1260 + 173; 19. H.
Hubler, NSR 1260 + 63; -33. J. Kaiser, CSSR 1218 s

druzstva: 1. BLR 3778; 2. ZFRJ 3771; 3. ZSSR 3747 s

byly pro v8echny stejné. Faktem je, Ze
druzstvo usilujici o Spickové umisténi ne-
smi pokazit ani jeden start vinou sefi-
zeni modelu ¢i fizeni. Z naSich reprezen-
tantl se. to v3ak letos kazdému jednou
.podafilo”. Z obavy ze ze ztraty mo-
delli vysoko v horach pfi couvani model
v letu jsme zvolili taktiku dopfedného
letu do udoli. Modely jsme sice neztrati-
li, pfisli jsme vSak o spoustu sekund
v prudkych poryvech rozvifeného ovzdu-
§i v adoli. Ironii je, Ze ostatni soutézi-
ci, nemajici takovy pocit zodpovédnosti
za dobré umisténi, zvolili riskantni zpQ-
sob letll s couvanim do kopcl, ktery se
ukazal jako vyhodngjsi. Ze to vSak byl
skutec¢né risk, dokazal F. Tapernoux, je-
hoZ model byl zahnan vétrem vysoko do
hor a nahodné nalezen alpinisty. Pro
Tapernouxe to znamenalo puldenni pro-
chazku snéhovou pokryvkou v horach
a samozfejmé ztratu moznosti pokraco-

vat v soutézi.
Jifi Kalina

VYSLEDKY

Mistrovstvi Evropy: 1. R. Haller 1427; 2. W. Hauensteln,

oba Svycarsko 1410; 3. H. Martinetz, NSR 1400; 4. E

Bau, Italie 1360; 5. K Lintner, Rakousko 1256; 8. R

Musil 1116; 9..J. Novak 1101; 15. O. Balatka, vSichni

CSSR833s _

Druzstva: 1. Svycarsko 3739; 2. NSR 3693; 3. Rakousko

3214; 4. Italie 3105, 5. CSSR 3050 s

Evropsky pohar: 1 G. Lerch 1500; 2. A Frieser 1490; 3.

Tésszchuberth, vSichni NSR 1463; 10. J. Kalina, CSSR,
s

Zvlastnimodely: 1L K Meier 1032; 2. R. Haller 516; 3.0.

Rehor, vSichni Svycarsko 399 s



Vétron

kategorie F1A
Miruska

jsem postavil vroce 1979jako tfetive své
fadé. V letoSnim roce jsem se s nim
umistil na pfednich mistech na soutézich
v Broumové a ve Vlasimi, v PreSticich
jsem zvitézil.

Pfed stavbou vénuji velkou pozornost
vybéru materidlu. Balsové [iSty volim
0 mensim prlfezu - fezu je z tvrdsi
zrcadélkové balsy.

K STAVBE (vS8echny miry jsou v mm):

KFidlo ma pomérné tlusty profil B 8356,
ktery zaruCuje jeho odolnost v ohybu
1pomaly let v termice. Je délené, spojené
dvéma ocelovymi draty o priméru 3,5.
Rozméry liSt jsou uvedeny na vykresu
Zebra ve skute¢né velikosti. V stfedni
Casti kridla je hlavni nosnik zdvojen.
Stojina nosniku je az k desatému Zzebru
z preklizky tl. 1, déle z balsy tl. 15.
Kofenova preklizkova zebra maji tlouStku
2,5, ostatni jsou balsova o tl. 1,6. Tuhy
potah pfedni Céasti je z balsy tl. 1, ze
stejného materialu jsou lamelovéany kon-
cové oblouky usi. Potah je z tlustého

co

Modelspanu. Nitovy turbulatoro prdméru
0,6 je nalepen 7 mm od nabézné hrany.

Zé&klad trupu tvofi ram hlavice z tvrdé
balsy o tlouStce 24, polepeny z obou stran
preklizkou tl. 1. Vespod na pfedni Casti
hlavice je nalepena lyze z preklizky tl. 2,5.
Zadni cast trupu je z laminatové trubky
o priméru 9, ke konci se zuzujici az na
prumér 6. SOP je slepena z balsy tl. 3;
zaveés kormidla je silonovy. Okraj spodni
¢asti SOP je vyztuzen smrkovou liStou.
Vle¢ny hacek je teleskopicky, vypinaci
silaje 18 N.

Vodorovna ocasni plocha je celobal-
sova, prlfezy list jsou patrny z vykresu
Zebra ve skute¢né velikosti. Stojina nos-
niku ma tloustku 0,8. Potah VOP je z ten-
kého Modelspanu.

Cely model je Sestkrat lakovan vypina-
cim lakem. Koncové oblouky kfidla jsou

nastfikany bilou barvou pro lepSi viditel-
nost vterénu. Hotové kfidlo ma hmotnost
180 g, trup 230 g a VOP 10 g.

Model je zalétavan do pravych kruhd.
Pro dobry vlek je nutné dodrzet vzdale-
nost zavésu hacku od tézisté. Dobry sou-
téZzni model musi mit pfi vlétnuti do
stoupavého proudu zmensit primér leto-
vych kruhd. Tuto vlastnost jsem zkousel
na nékolika pfedchazejicich typech.
Obecné plati, Ze ji ma spiSe model s k¥id-
lem bez velkého zUZeni uSi s vétSimi
negativy. Na pravém uchu MiruSky je
negativ 4,5 mm, na pravé stfedni Casti
pozitiv 4 mm. Levé ucho ma negativ
6 mm, stfedni Cast je rovna.

Za klidu dosahuje model ¢asl kolem
170 s.

Josef Kubes
LMK Poldi Kladno



Model F1C
KAI-37

Jifiho Kaisera z LMK Praha 6 patfijiz
po nékolik sezon k nejlepsim cesko-
slovenskym ,,motoraklm®. V minu-
Iém roce s nim jeho tviirce obsadil
nejvyssi pficku v zebficku CSR a na
srovnavaci soutézi zemi socialistic-
kého tabora v bulharském Plovdivu
skongil na tfetim misté.

K STAVBE (vSechny miry jsou
v mm):Trup tvofi trubka sto¢ené ze dvou
vrstev balsy tl. 1,5. Motorové loZze-vanic-
ka - je frézované a soustruzené z duralu.
Pylon ma ram z preklizky tl. 2 oboustran-
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motorovK model
fwEfIiQRIE F1CXX

Prgha 6
31,38aiK
Plocha v8P N '";-S,16dm
Plocha celkovi 378atjl
Hmotnost 7809
ROSS115

né polepeny balsou tl. 4. Hlavni svisla
ocasni plocha je z pIné balsy tl. 3.

KFfidlo ma kofenova Zebra z preklizky
tl. 2, ostatni z balsy tl. 1,5; v misté lomeni
jsou z balsy tl. 5. Nosnik tvofi borové nebo
smrkové listy o prlifezu 2 x 5 a stojina
z balsy tl. 2. Tuhy potah pfedni €asti kridla
a odtokova liSta opatfena stojinou jsou
z balsy tl. 1,5, na uSich tl. 1,2. Zebra jsou
paskovana balsou tl. 1,5 aSifky 5. Balsova
nabézna lista ma prafez 7x6. Usijsou ke
stfedni Casti pfilepeny natupo lepidlem
Epoxy 1200. Obé pulky kfidla se nasouvaji
na ocelovy drat o priméru 5 a stavéci
kolik o priméru 3, ktery je upevnén
v pylonu. Koncové oblouky jsou vybrou-
Seny z balsového hranolu; pro snizeni
indukovaného odporu jsou ohnuty dold.

Celobalsovéa vodorovna ocasni plocha
ma Zebra a tuhy potah tl. 1. Nabézna lista
ma prifez 5x8, nosnik ve stfedni Casti
VOP tvofi dvé listy o prifezu 2x3. Po-
stranni SOP jsou z pIné balsy tl. 3.

Kfidlo a VOP jsou potazeny japonskym
hedvabim a trup tenkym vlaknitym papi-
rem. Cely model je osmkrat lakovan zie-
dénym ¢&irym nitrolakem C 1106 a proti
GcinkGm paliva jedenkrat polskym dvou-
slozkovym lakem Chemosil.

Kai-37 je pohanén motorem ROSSI 15
s vrtuli 180/85 a je vybaven €asovacem
systému Seelig, zménou Uhlu sefizeni,
pohyblivou klapkou smérovky a brzdou
vrtule. Kfidlo ma na levém uchu negativ
-2°, na pravém negativ -1 °; oba stfedy
jsou rovné.

Model Iétd v motorovém letu pfimo se
sefizenim +0,5°, v kluzu vpravo se sefize-
nim +3,5° az +4°. Funkce mechanismd je
nasledujici: Za 0,25 s po zastaveni motoru
se vychyluje klapka smérovky vpravo, za
3's se méni nastaveni VOP.

Kai-37 dosahuje velké vysSky v motoro-
vém letu a vynika velmi dobrym kluzem.

Zpracoval A. Kot'atko
LMK Praha 6

9



Mstrovs
CSSR
F3A

se |étalo 19. a 20. Cervence v Uherské
HradiSti na letiSti n.p. Let Kunovice. Veli
pocet Ucastnikl (24) pfedpovidal dloul.
a pro bodovace velmi Gnavny maratén.
Kategorie F3A dosahla u nas vposlednich
letech pomérné dobré drovné a tési se
i mezi rekreacnimi modelafi zna¢né po-
pularité. Proto se do Kunovic sjeli neje-
nom soutézici, ale také fada pfiznivc RC
akrobacie.

Soutéz se létala na tfi kola, kazdy
Gcastnik si mohl vybrat z volitelnych
obratd. Prakticky v&ichni soutézici maxi-
malné vyuzili moznych dosazitelnych
koeficientl obtiZznosti. Nova pravidla pfi-
nesla do této kategorie oziveni, nebot
kazdy léta odliSnou sestavu.

Uroven dne$ni ceskoslovenské Spicky
je znacné vyrovnana, takze zavaznéjsi
chyba vjediném obratu znamenala konec
nadéjim. Klasicky pfiklad kombinace
smdly a chvilkové nepozornosti pfedved|
dlouholety pilot F3A Josef Rohla. V prv-
nim kole se mu za letu povolila vrtule,
takZze musel rychle pfistat. Pfatelé mu do
dalSich kol ,poradili", aby si vrtuli pofad-
né pfitahl. U¢inil tak a druhé kolo odlétal
velmi dobfe. Chvilkova nepozornost ve
tfetim soutéZznim kole pfi Ctvercovém
pfemetu s pUlvykruty jej ale pfipravila
o lepSi umisténi.

Dobfe zalétanou sestavou na sebe upo-
zornil jiz v prvnim kole nas nejlepSi make-
taf A. Zedek. Dobfe létal rovnéz Josef
Cerha ze Zvolena. Pfihlizejici obdivovali
jeho novy motor Webra Racing, ktery-ac
bez palivového Cerpadla - podaval obdi-
vuhodny vykon.

Tuhy souboj se oCekaval mezi repre-
zentanty Liborem Bilym z Drasova a ing.
Michalem MiKylcem z Prahy. Po prvnim
kole ved! L. Bily o pouhych 9bodd. Ing. M.
Mikulec mél ponékud ztizenou pozici,
nebot |éta! za silného bo€niho vétru. Treti
misto patfilo jiz tradicné dobfe létajicimu
Vaclavu Vlkovi,

Ve druhém kole se pozornost soustfe-
dila na Libora Bilého a ing. M. Mikulce.

Poradi Souté&Zici Klub Model Souprava Motor Vrtule

1. Ir.g. M. Mikulec Praha 1 Blue Angel Futaba Webra Speed Drevéna Sibl
FP-8 SN MC, Perry 280/180

2. Libor Bily Drasov Curare Varioprop 14 S Webra Speed Zedek
- FM Expert MC, Perry 11,57

3. Véclav VIk Ceské Curare Futaba Webra Speed viastni

Budgjovice FP-6 FN MC, Perry 11/7
4, Jozei Cerha Zvolen Cactus Futaba Webra Racing ~ Drevéna Sibl
(vlastni) FP-6 FN MC 280/180

5. Josef Rohla Praha6 Blue Angel Futaba Webra Speed Drevéna Sibl
FP-56 (zadni sani) 280/180

6. Antonin Zedek Sumperk Curare Robbe-Luna FM Webra Racing  Zedek11/7

7. Zdenék Hnizdil Praha2 Skymaster-40.  Futaba OS MAX Graupner
FP-6 FN 60FSR 280/180

8. Ing. Lad. Haikoveo Prahal Blue Angel Simprop Contest Webra Speed Zedek11/7
SSM Special . Mc

9. Ing. Jifi Havel Neratovice Tyrl Futaba Contest Webra Racing ~ Drevéna Sibl
7FM MC, Perry 280/175

Detail umisténi vyfukové trubice na modelu
Tyrl (Sultan) Ing. J. Havla

Prvni z nich odlétal sestavu velmi dobfe
a byl bodovaci nalezité ocenén. VSichni
se domnivali, Ze je jiz rozhodnuto. VSich-
ni, az na ing. Mikulce, ktery jeSté zpfesnil
jednotlivé obraty. Jeho velmi rychly mo-
del Blue Angel, tazeny snad nejlepSim
motorem celého mistovstvi, kreslil po
obloze obraty podstatné vétsi nez ostatni
UCastnici. Vykruty, které s modelem létéa,
jsou u nas asi nejdokonalejsi; zejména
Ctyfbodovy a pomaly vykrut byly perfekt-
ni. Druhym letem se tedy jasné ujal ing.
Mikulec vedeni a do konce soutéze si je
suverénné udrzel.

Jak jiz bylo feCeno, dobfe se mohli
umistit jen ti, ktefi se nedopustili zavaz-
néjsi chyby, ti ktefi podali ve vSech sou-
teznich letech vyrovnané vykony. Nevylé-
tanost, vdlsledku zavéru studia na CVUT,
byla znat na vykonu ing. L. HaSkovce,
ktery mél navic potize s motorem. Naopak

Vysvétlivky; MC - karburator Dynamix MC; Perry- Cerpadlo Perry
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Mistr CSSR
Ing. Michal Mlkulac

Jozef Cerha

za Zvolena |e léta
vérny dvoukolovému
podvozku; na modelu
Cactus jej mé
zatahovacf v

dobry dojem uginili M. Pavld ze Sumper-
ka, Karel Voldrab a Jifi Panocha z Prahy.
VSichni jmenovani létali mimo soutéz.
Pokud je vam poslednijméno povédomé,
svedci to o vasSich kulturnich znalostech -
J. Panochaje vedoucim znamého ,Pano-
chova kvarteta" a modelafstvi mu slouZzi
k odpocCinku od hudby.

Co je nového v modelafské technice?
| tentokrat byl nejpocetnéji zastoupen
model Curare, s nimZ soutéZilo vice nez
deset Ucastnikl. Mezi nimi vynikaly povr-
chovou Upravou a zpracovanim Curare
Navratila z Krnova a Panochy z Prahy.
Dalsim stale oblibenym typem je Blue
Angel, ktery byl k vidéni ve tfech exempla-
fich. S modely vlastni konstrukce létali
Josef Cerha, ing. Zoltan Dulay a Karel
Voldrab. Jejich tvlréi elan Ize kvitovat
s potéSenim, nebot jejich modely létaly
velmi dobfe. Ing. Jifi Havel létal s uprave-
nym modelem Sultan, ktery nevtiravé pfe-
jmenoval na Tyrl. Uprava spociva v zaka-
potovani rezonanc¢ni vyfukové trubice do
trupu a pozménéni podvozku (viz Mode-
|aF 10/1980).

Vétsina Gcastnikl méla moderni radio-

Hmotnost ~ Podvozek Kfidlo
4000 g Viollet Polystyrén
3950 g Goldberg Polystyrén
39509 vlastni Polystyrén
39009 Kraft konstrukéni
elektricky

34009 KDH Polystyrén
44009 viastni Polystyrén
28009 pevny Polystyrén
3950 g Graupner MK*  Polystyrén
43009 pevny Polystyrén

>
¢
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slune¢ni 1 I polyrez

rekord J

ustavil s obfi ,,A-dvojkou", pohanénou elektro-
motorem napajenym ze slune¢nich ¢&lankd,
Giinther Rochelt z NSR,

Model Solar Silberfuchs je ryze specialni
konstrukci: Hmotnost kfidla o rozpét! 4000 mm
a hloubce 250 mm je pouze 600 g; trup o délce
1520 mm ma hmotnost 140 g. Dosaienl velmi
nizké hmotnosti umoznilo disledné vyuziti no-
vych hmot, zejména uhlikovych vlaken.

Nejzajimavéjsi je pochopitelné pohonnéjed-
notka. Jejim zékladem je elektromotor Faulha-
ber 355, ktery pfi napajecim napéti 19 V toc€i
14000 ot.min-1 (pfi tomto reZimu je
ucinnost motoru 84 %); pres dvoustupfiovy
pfevod 1:9 pohani sklopnou vrtuli o prdmeéru
516 mm, davajici staticky tah 6 N. Motor je
napajen z dvou sad sluneénich &lankld (kazda
sestavd z osmactyfriceti jednotek, zapojenych
v sérii). Jeden ¢lanek o rozmérech 65 x 65 mm
dava maximalni vykon 0,47 W pfi napéti 0,4 V;
hmotnost &lankd se pohybuje mezi 2,8 az 4,5 g.
Obé sady ¢lankd jsou zapudtény do obrysu
profilu kfidla. Sluneéni baterie neni spojenajen
s motorem, ale napdji i pomocny zdroj, slozeny
z patnacti rychlonabijecich akumulatord o ka-
pacité 225 mAh.

Model o celkové hmotnosti 2000 g je fizen RC
soupravou, jejiz letovy systém sestava z uprave-
ného pfijimace Skyline a tfi miniaturnich serv
Kraft KPS-18 (ovladajicich smérovku, vySkovku
a spina¢ motoru). Také radio je napajeno ze
sluneénich ¢lank(, umisténych tentokrat na
stfedni Casti vodorovné ocasni plochy. Jako
nouzovy zdroj slouzi ¢tyfi rychlonabijeci €lanky
o kapacité 100 mAh.

Pred startem je nutné pét minut dobijet na
sluni€ku palubni zdroje, pak zavisi doba letu
prakticky jen na intenzité slune¢niho svitu.
Rekordni vykon (zatim pochopitelné pouze
neoficialni) byl ustaven 29. €ervna 1979: model
setrval ve vzduchu 3 hodiny 41 minutu, kdyz
béhem letu dosahl vysky az 400 m. Tento Us-
péch potvrzuje moznosti vyuziti slune¢ni ener-
gie i v modelarstvi, k némuz jisté zanedlouho
dojde. Zatim mu bréani jedina ,mali¢kost":
ziskani jediného wattu ze slune€niho svitu
pfedpoklada investici asi 40 zdpadonémeckych
marek.

(Podle FMT 8/1980)

vé soupravy. Prevladaly znacky Futaba
a Varioprop v nejrizné&jsim provedeni.
Potésitelnym faktem bylo, Ze nedoSlo
k Zzadné havarii at jiz ruSenim, Ci vysaze-
nim radia. Pouzivani pfepinacich vychy-
lek na vySkovku a kfidélka se stalo u Spic-
kovych pilotl samoziejmosti a nazor ne-
zasvécenych, ze ,to je k ni€emu", je
mylny.

Alfou a omegou celého akrobatického
|étani je motor. Jasné prevladal typ Web-
ra. Vice.nez 80 % zavodnikl mélo tyto
motory v nejrizné&jsich provedeni, s kar-
buratory Dynamix-MC (umoziujici dola-
dit jehlu za letu, coz ale neni vSelékem)
a s Cerpadly Perry, ktera zajiStuji stalou
dodavku paliva. Z ostatnich znacek byly
zastoupeny OS Max, HP a HB. Témér
vSichni soutézicici pouzivali rezonanéni
vyfuky, znacna cast jich byla zhotovena
amateérsky. Rovnéz vrtule byly pfevazné
domaci provenience, zhotovena S. Sib-
lem, A. Zedkem a dalSimi.

Vice nez tii Etvrtiny uastnikd pouzivaly
zatahovaci podvozky. Rovnéz pouzivani
novych materiall - péné&ného polystyré-
nu na kfidlo askelného laminatu natrup-
se znacné rozSifuje.

O soutéZi Ize konstatovat, Ze byla dobfe
pfipravend; snad ji trochu chybéla publi-
cita aspon v Uherském Hradisti.

Ing. L. Haékovec
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V posledni dobé se stale vice zhotovuji
kiidla modeldl z pé&néného polystyrénu.
VétSinou se polystyrénoveé jadro vyfezava
horkym dratem podle krajnich Zeber -
Sablon. Pfi dosud obvyklém zplsobu pra-
ce fezou dva modeléfi, ktefi si profizlou
vzdalenost navzajem hlasi tak, aby se
presné setkali na konci Sablon. V pfipadé,
Ze toho nedosahnou, je polotovar zne-
hodnocen; to je Skoda, nebot nenizrovna
laciny.

Protoze pracuji sém, nemam zru¢ného
pomocnika, a pfitom chci mit pfi praci
zéaruku kvalitniho vysledku, zhotovil jsem
si dale popsané zafizeni.

Zakladni deska je z mékkého dfeva, aby
se do ni daly zapichovat Spendliky. Roz-
mér je tfeba zvolit podle pozadované
velikosti fezanych polotovard. Na desku
po zhotoveni zafezu pfilepime epoxidem
dvé stojiny. Do hornich koncl stojin pfi-
Sroubujeme loZiska z mékkého hlinikové-
ho plechu; pokud neméame vrtatku pro
vrtdk o prméru 11 mm, mdZeme si po-
moci ndzkami. Do loZisek uloZzime hlini-
kovou trubku o priméru 11 mm (z prodej-
ny zelezarského zbozi). Natrubku pfedem
pfilepime kladku z pFeklizky tl. 5 a1 mm
(lepime epoxidem). Trubku u lozisek za-
jistime zardzkami proti posuvu a dora-
zem. Na oto¢na ramena nalepime papiro-
vad méfitka. Ramena jsou z dfevénych
hranold o prifezu 25 x 12 mm; musejijit
na trubky nasunout tésné. Potom ramena
smérem k otvoru rozfizneme tak, aby
vznikla spara o §ifceé mm. Vevzdalenosti
asi 8 mm od otvoru pro trubku vyvrtame
kolmo k ose trubky otvor o priméru
4,2 mm, do néhoz vsuneme Sroub M4
a zajistime matici. Dotazenim Sroubu je
rameno na trubce pevné uchyceno. Po
povoleni jim pak lze otaCet nebo po-
souvat.

Na ramena nasuneme béZzce z dratd
a pozinkovaného plechu. Zbyva jesté za-
vésit zavazi na kladku a spojit bézce
s rAmem motouzem. Po nastaveni bézcl
na zadany rozmér miizeme fezat.

Rezani

Odfizneme pozadovany kus pénéného
polystyrénu tak, aby nos Sablony po pfi-
Spendleni pfesahoval o pfredpokladany
rozmér nabézné listy blok polystyrénu.
Vyé€nivajici ¢ast Sablony usnadni nasaze-
ni ramu do fezu.

Nastaveni délky fezu. Pfilozenim
prouzku papiru na horni nebo dolni ¢asti
Sablony zjistime délku fezu (na obou
koncich). Vypoctem pak zjistime, jaky
rozmér mame bé&Zci nastavit. Jiny zplsob
je, ze pilu nasadime do Ffezu a zkusime
pfejet az na konec fezu. Pokud to ,nevyj-
de", prodlouzime jedno nebo zkratime
druhé rameno. Rezany kus pak pfipichne-
me Spendliky k desce, nasadime horky
drat a za stalého tahu a zaroven tlaku na
Sablony fezeme. Je dobré obcas zkontro-
lovat napnuti motouzd.

Po dokon€eni horniho fezu nechame
odfiznuty dil na misté a fezany blok
oto¢ime tak, Ze Cast, ktery byla na levé
strané bude nyni na strané pravé. To
proto, abychom opét fezali smérem k od-
tokové c&asti. V opacném pfipadé bude
odtokova ¢éast znehodnocena, protoze
tam kde je polystyrén tenky, ma snahu
sledovat horky drat. Samozfejmé& musime
pfehodit ramena nebo zménit jejich dél-
ku. Rezany blok opét pfiSpendlime k des-
ce a shora jej pfidrzujeme. PFi troSce
zru€nosti lIze vyfiznout opravdu presné
jadro. Odfiznuté dily pouzijeme jako ne-
gativni formu pro polepovani jadra lami-
natem nebo balsou.

Jsem presvédcen, Ze zafizeni se da
vylepsit tim, Ze misto nevzhlednych ra-
men pouZzijeme vyménitelné kladky, ¢imz
by se snizila vySka zafizeni a odpadl by
rozklad sil na ramenech pfi jejich sklonu.
Dale by bylo mozné ram vést spodem
desky a tak je do Ffezu zavadét zavazim.

Jifi Vesely
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Brzdici Stity
pro RC vetroneé

Dale popsané brzdy Ize z dané stavebni vysky (tlouStka profilu
kfidla) vysunout na vysku prakticky dvojnasobnou. Prototyp
jsem pouzil na vétroni o rozpéti 3480 mm, ktery mél lichobé&zni-
kové kridlo opatfené u kofene profilem FX 60-126 o hloubce 220
mm a na konci profilem FX 60-100 (126) o hloubce 120 mm.
Rozmeéry, uvedené na vykresu, odpovidaji prototypu; i pro tak
velky vétron vSak byly zbyte¢né velké. Brzdy jsou totiz velmi
Gucinné-pfi plné vychylce model prakticky jen strmé sestupoval.
Brzdy jsou ucinné i pfi ¢astecné vychylce a jejich vyhodou je
moznost jemného a plynulého ovladani Ghlu sestupu. Rozméry
brzd Ize samozfejmé upravit podle potfeby, nejjednoduseji jejich
zkrdcenim. Pfi zméné ostatnich rozmérl doporucuji jiz na
vykrese oveéfit kruzitkem funkci.

Naobr. 1a4je brzda v zasunuté poloze, naobr. 2 pfi polovi¢ni
vychylce a na obr. 3 a 5 pfi plné vychylce. Pfi Gpravé brzd
doporucuji zachovat mezery mezi dily 1 a 2 adilem 2 a kfidlem,
nebot pravé tyto mezery zplsobuji intenzivni vifeni a vysokou
acinnost brzd.

Prototyp brzd jsem umistil do kfidla za hlavni nosnik. Vzhle-
dem k tomu, Ze jsou naro¢né na presné zhotoveni, povazuji za
vhodnéjsi sestavit je v krabi€ce mimo kfidlo (obr. 6 a7) ateprve
po ovéfeni spravné funkce je vlepit do kridla. PFi pfesné praci je
mozno docilit minimalnich Stérbin na hornim povrchu kfidla. Na
horni desku dilu 1 Ize nanést vrstvu tmelu &i pfilepit prouzek
balsy a zabrousit jej do tvaru profilu.

Brzdy je nejvhodnéjsi umistit za misto nejvétSitloustky profilu,
aby nebylo naruSeno laminarni obtékani nabézné Casti kfidla.
Soucasné je tfeba umistit je tak, aby pfi jejich vysunuti nebyla
vzniklym vifenim sniZzena G¢innost ocasnich ploch. Pokud by
brzdy mély mit s ohledem na vyrobni nepfesnosti rozdilnou
ucinnost, projevi se tato rozdilnost nejméné, budou-li umistény
co nejblize ke kofeni kfidla, kde je obvykle i nejvétSi stavebni
vySka kfidla. Pfi tomto umisténi brzd jsou pak nejvhodnéjsi
ocasni plochy uspofadané do tvaru pismene T. U kfidla s tuhym
potahem, jenZ je sou€éasti nosného systému, je nutno v misté
otvoru pro brzdu pomocnym nosnikem rozvést naméahani, které
tam pfi zatizeni kfidla vznikne.

K zhotoveni brzd Ize pouzit libovolny material podle vlastnich
moznosti. U prototypu jsem pouzil pfeklizku tl. 2 mm na svislou
desku a preklizku tl. 1 mm na vodorovnou desku dilu 1, dil 2 je
z preklizky tl. 2 mm. V obou dilech jsou otvory se zavitem M3,
vyfezy ve spodni ¢asti obou dilll jsou upraveny podle paky 3.
Paky 3 a4jsou spajeny z plechu tl. 2 mm atrubky, do nizjezevnitf
vyfiznut zavit M3. Stejny zavit je i v otvorech obou p&k. Pro
zjednodus$eni Ize zhotovit obé paky shodné. Pfed fezanim zavitu
do paky je nutno pfedem vyzkouset vili ervik( M3 6 v zavitu na
odfezku plechu, ktera bude pravdépodobné pfilis velkad. Potom
je nutno vyzkouS$et, zda nebude vhodnégjsi vyfiznout zavit pouze
zavitnikem ¢islo 2. Paku 4 je nutno opatfit otvorem pro tahlo.
Otvory v krabicce 5 jsou rovnéz opatfeny zavitem M3.

Pfi montazi se z vnéjsi strany krabi¢ky zaSroubuje Sroub
M3 x 15; jakmile projde sténou krabicky, zaSroubuje se do
trubky paky a dale do protéjSi stény krabicky, Srouby tak tvofi
osu otaceni pak. Nyni zkontrolujeme, zda se paky volné ot4ci
a zda jsou presné v ose krabicky. Dale zaSroubujeme €erviky M3
X 5do otvorll v dilech 1 a2 a posléze do otvorll v pakach. Pii
spravné montazi ¢erviky nevyc¢nivaji a mezi pakami, dily 1 a 2
a sténami krabiCky jsou mezery 1 mm. Do otvoru paky 4
namontujeme tahlo, které pfislusné vytvarujeme a vedeme
Celem krabicky. Otvor v €elnisténé krabicky upravime tak, aby ve
vSech polohach brzd prochazelo tahlo sténou zcela volné.

Nyni vyzkouSime funkci brzd a odstranime nepfesnosti, které
jejich spravné funkci brani. V dolni poloze doléha vodorovna
deska dilu 1 na obvod krabi¢ky; horni plocha je vymezena
polohou tahla. Nakonec vhodnym lepidlem zajistime cerviky
v dilech 1 a 2 (v padkadch se musi otaCet v zavitu) a Srouby
v krabi¢ce. Misto tahla Ize brzdy ovladat lankem, nebot v dolni
poloze spolehlivé drzi vlastni hmotnosti. Pokud vSechny dily
nejsou z vodovzdorného materialu, je nutné je dokonale impre-
gnovat, nebot sebemensi zkrouceni dilu 1 a2¢i krabi¢ky ohrozi
jejich spravnou funkci.

VSechny dily brzd jsou pro obé poloviny kfidla shodné, pro
opacnou polovinu jsou jen zrcadlové obraceny.

Josef Bfiza
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Nahon kridélek

umistény vtrupu modelu je naobr. 1. Paky
z Cuprextitu jsou pfipajeny ke kovovym
trubkam tak, aby byly ve stejné vySce
s otvory vystupni paky serva. Trubky jsou
vzajemné spojeny kratkym Cepem pojis-
ténym proti vypadnuti gumovymi zatkami.
Trubky jsou uloZeny v zesilenych Zebrech
centroplanu (obr. 2). Vnéjsi konce trubek
maji zafezy, do nichZ zapadaji plechy,
pfip4jené ktorznim ty¢im kridélek. Plechy
museji jit do zafez( zasunout volné, ale
bez vile.

Kfidélko (obr. 3) je na vnitfni strané
opatfeno plechovym Zebrem s pfipajenou
svorkou z vétsi elektrikarské svorkovnice
(Cokolady). Na vnéjsi strané je do kfidélka
vetknut Cep (z ocelové struny), jenz zapa-
da do loZiska v kfidle.

PFi montazi kfidélka nejprve zasuneme
Cep do loZiska, potom nasadime torznity¢
kfidélka a pfitazenim Sroubu ve svorce
zajistime kfidélko ve spravné poloze. Vy-
hodou tohoto upevnéni je, Ze se pfi
tvrd3im pfistani mGze kiidélko pootogit
na nahonové tyci, ¢imz se zabrani vétsim
Skodam.

Popsany nahon nepfekazi v trupu mo-
delu tahlu vySkovky a navic ani tadhla
spojujici servo a paky kfidélek neni nutné
ohybat.

J. Vesely

Nova kniha

V €ervnu usporfadala prodejna zahra-
niéni literatury Sovétska kniha v Praze
prodejni vystavu novinek. Mezi nimi se
objevil pro nase modelafe zajimavy titul
Prakticka aerodynamika vrtulnik( autord
B. F. RomaSevského a G. A. Samojlova.
V publikaci, kterd pfedpoklada znalost
stfedoSkolské mechaniky, zajemce najde
zéklady teorie pohybu vrtulniku vzdu-
chem, dale vysvétleni nékterych jeho
konstrukénich prvkl a obsirnou paséaz,
zabyvajici se rdznymi letovymi rezimy
i s poukazem ha odliSnosti pilotaze.

Nazvy jednotlivych kapitol Zakladni
charakteristiky a zvlaStnosti aerodynami-
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ky vrtulnik@, Silové poméry vrtulnikd,
Stabilita a fiditelnost vrtulnikd, Zptsoby
letu vrtulnikG. Manévrovani a fizeni vrtul-
nikl, Dolet a moznosti prodlouZeni letu,
Start a pfistani vrtulniku, davaji pfedstavu
0 naplni a zaméfeni publikace.

Na 385 stranéch je 146 obrazk(, sché-
mat a grafl, vyklad dopliuje mnoZstvi
jednoduchych vzorcl. Az na nékteré
technické vyrazy (knihaje v rustiné), bude
tato pfirucka jisté pfistupna vsem, hlavné
mlad$im zajemclm o vrtulniky. Stoji
16,50 K&s a v prodejné Sovétské knihy ji
maji v omezeném mnozstvi. TakZze neva-
hejte.

Gustav Hladik

Pripravek
pro kontrolu
NiCd akumulatoru

O tom, Ze kvalitni zdroje jsou pfedpo-
kladem UspésSného létani, netfeba nikoho
pfesvédCovat. Ale ruku na srdce: kdo
Z nas presné vi, vjakém stavu ma akumu-
latory? VétSinou po navratu z |étani dame
zdroje pfes noc dobit-a to je vSe. Pfitom
soustavné prebijeni zkracuje jejich Zivot-
nost a naopak, nejsou-li zcela nabity,
mohou ,zkratit Zivotnost" modelu.

Napéti NiCd baterie by nemélo pokles-
nout pod 1,1 V na ¢lanek a nabijeni by
mélo byt ukon€eno pfi dosazeni napéti
1,48 V na clanek za predpokladu, Zze
nabijime tzv. normalnim proudem (1/10
jmenovité kapacity akumulatoru - napf.
pfi kapacité 450 mAh je
enom = 45 mAj.Pro zdroj pfijimace (4
¢lanky) je to tedy 4,4 V (doIni mez) a 5,92
V (horni mez) a pro zdroj vysilace (10
¢lank() 11 V a 14,8 V. Piekraovanitéchto
hodnot zkracuje zivotnost baterie.

Popisovany pfipravek umoznuje méfe-
ni napéti zdroje v prib&hu nabijeni, napé-
ti a proud pfi zatizeni a zkratovy proud.
Zdroj Ize zatizit bucf pfijimacem, vestave-
nou zarovkou nebo jinou vné&jsi zatézi.
Méfeni nabijeciho proudu jsem vynechal
jednak proto, Ze je dan nabijecem a je
konstantni, jednak proto, ze by bylo tfeba
pouzit Etyfpolohového prepinace na mis-
té P2. (PFi nabijeni te€e proud opacnym
smérem nez pfi zatizeni a bylo by tedy
tfeba ménit polaritu méficiho pfistroje.)
Méfeni zkratového proudu slouZzi k orien-
tacnimu posouzeni stavu baterie. U nabi-
té baterie 4,8 V/450 mAh by mél byt asi 5
a7z 6 A. Nelze jej vdak mé&fit u akumulatord
se sintrovanymi elektrodami - tam totiz
dosahuje hodnot Ffadové desitek ampér,
coz je mimo rozsah béznych méficich
pfistrojd.

Prototyp pfipravku je zhotoven jako
doplnék k méficimu pfistroji DU 10 (Avo-
met 2) a zasunuje se pfimo do jeho
svorek. Pfepinace P1, P2, P3jsou miniau-
turni nozové, tlacitko T je typu Isostat
(Gtyfi trojice pfepinacich kontaktl bez
aretace). Dioda KY 702 blokuje méreni
proudu pfi nabijeni. KrabiCka prototypu je
spajena z Cuprextitu, nastfikana apopsa-
na suchymi obtisky. Zapojeni pfipravku je
na obr. 1, schéma zapojeni je na obr. 2.
Vnitfni usporadani je patrné z fotografie.
Na misté prepinadl P1 aZ 3 Ize pouzit
i bézné péackové Ctyfpolové prepinace.
Pfipravek je rovnéz mozné vestavét do
vétsi krabicky a s meéficim pfistrojem
propojit kabliky.

Nabije¢ se pfipojuje do konektoru K2,
baterie do konektoru K1. K3 slouzi k pfi-
pojeni pfijimace. Pfepinacem P3 volime
bud rezim nabijeni (poloha N) nebo zati-
Zeni (poloha V). Pfepinac P2 ur€uje druh
zatéze. V poloze P je pfipojen pfijimac,
v poloze Z vestavéna zarovka pfipadné
jind zatéz pfipojena do zdifek paralelné
k zarovce. Pfepinacem P1 volime spolec-
né s nastavenim pfislusného rozsahu na
meéficim pfistroji méfenou veli€inu - na-
péti v poloze V, proud v poloze I. Chceme-
li méfit zkratovy proud, nastavime na
méficim pfistroji nejvySSi proudovy roz-
sah a stiskneme kratce tlacitko T. Napéti
naprazdno méfime pfi nastaveném rezi-
mu nabijeni a odpojeném nabijeci.
Pouzita literatura: RC Modelle 2/79, RK 3/75,
AR 12/75

Michael Kvéton

13



Maly
akrobat

KLET

Jiz nékolikratjsem sisezajmem
precetl vModelafizminku

o miniaturnich RC akrobatickych
modelech stavénych vzahranicipro
motory 0,8 cm3 Samjsem se v3ak do
stavby podobného modelu pustilaz
po zvefejnéniplanku modelu MINI-
MAX (MO 5/1979). PouZiljsem stejny
profil kfidla a hlavnirozméry;
rozhodljsem se ale pro fizeni
kfidélky a vySkovkou.

Pokud tedy nemate program na
nékolik vecerd, zkuste sidale
popsany model postavit-budete
pfekvapeni (doufam, Ze prijemné).

14

Model je pfevazné z balsy, jiny material
je uveden zvlast. V8echny miryjsou v mili-
metrech.

Trup ma boc€nice z balsy tl. 3, obrouSe-
né smérem dozadu a7z na tl. 1,5; stejné
jsou zhotoveny vrchni a spodni dil. Vpre-
du jsou bocnice zpevnény preklizkou tl.
0,8. Motorové loze je z bukového prkénka
tl. 7. V rozich je trup vyztuzen liStami
o prlfezu 3 x 3. Motorova prepazka
a prepazka s otvorem pro upeviovaci
kolik kfidla jsou z preklizky tl 3. Konzola
pro Sroub kfidla je z bukového hranolu,
Ize pouzit i upraveny vyrobek Modela.

Nadrz z konzervového plechu o objemu
asi 50 cm3je zalepena do trupu za moto-
rovou prepazkou.

Zespodu (az pod kfidlo) je trup zpevnén
jednou vrstvou tenké sklené tkaniny, na-
sycené epoxidem.

KFidlo bez vzepéti je stavéné obvyklym
zplsobem. Zebra jsou z balsy tl. 2, hlavni
nosnik ze dvou smrkovych lidt o prafezu
3 X 5, ndbé&zna lista je smrkova o prlfezu
3X3, odtokova lista z tvrdé balsy o prife-
zu 4 x 10.

Kfidélka jsou vybrouSena z tvrdé balsy
tl. 3, zavéSena na platénych zavésech
a jsou do nich zalepena tahla z dratu
o priméru 1,5 ohnuta tak, Ze se nasouvaji
pfimo do otvord v pakach serva (Vario-

prop s linearnim vystupem). Pfi pouziti
jinych serv (napf. Futaba) je tfeba nahon
kFfidélek upravit. Stfed kfidla je potazen
balsou tl. 1 a pfelaminovan tenkou tkani-
nou. Upeviovaci kolik je bukovy o priimé-
ru 5. Kfidlo se k trupu upevnuje jednim
(odvrtanym!) polyamidovym Sroubem M5.

Ocasni plochy jsou z balsy tl. 3, obrou-
Sené natl. 2,5. VySkovka je na platénych
zavésech a je opatfena pakou kormidla
Modela.

Motor je vyosen o 1,5 ° doll adoprava;
prototyp létal s motorem MW S 1,5svrtuli
TF 7x6".

Potah modelu kromé kfidla je bud
papirem nebo monofilem, kfidlo je pota-
Zeno Mikelantou a navrch monofilem (aby
bylo odolng&jsi proti protrhnuti potahu). Je
nutno volit kontrastni barvy potahu na
koncich a spodni ploSe kfidla! Potah je
nékolikrat lakovan vypinacim lakem a na-
vrch jednou vrstvou Linolaku (proti G¢in-
kiim paliva).

U prototypu ovladala amatérska RC
souprava kridélka a vySkovku dvéma Se-
dymi servy Varioprop.

Zalétani. Po nalezeni spravné polohy
zaklouzame. P¥i vypousténije nutno sedo
néj ponékud ,opfit", nebot neni schopen
|état (a tedy také startovat) pomalu.

AZ se s modelem dikladné seznamite,
ocenite jeho dobré letové vlastnosti, je-
jichz podminkou je ov3em co nejnizsi
letova hmotnost.

FrantiSek JaSek
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Konstrukce: Véaclav MOLLER,
Jan KUNES ml. .
Vykres: Jaromir STANEK

K STAVBE. (V3echny jinak neo-
zna€né miry jsou v milimetrech.)

PODVOZEK

Sasi 1 z,poiotvrdého hlinikového ple-
chu tl. 1 az 1,2 vyfizneme a vytvarujeme
podle vykresu.

Napravnice 8 je vyfrézovanaz duralu tl.
6. Rejdovy ¢ep 10 je z ocelového ¢&tyrhra-
nu, ¢epy kol 11 jsou z ocelové pletaci
jehlice. Ramena fizeni 9 z mosazného
plechu jsou natvrdo pfipajena na rejdovy
Cep 10. Spojovaci ty¢ 14 a ty¢ fizeni 13
jsou ohnuty z ocelového dratu o priimeéru
2; je mozné je zhotovit i rovné a opatfit
zavitem M2 a vidlickami Modela. Naprav-
nice je vykyvné uloZzena na koliku 60 ve
vyfrézovaném drzaku 5, ktery je k Sasi
pfipevnén ¢tyfmi Srouby M2x5.

Do skfiné pFevodovky a rozvodovky,
spajené z dild 18, 31, 16, 17, 22 a 30,
vsuneme polonapravy 23, na néz upevni-
me kola rozvodovky 28. Poté namontuje-
me Celni kolo 20 se satelity 21 na hfidelich
2la. Poloha nahonového kola 20 mize
byt vymezena jen podlozkami (po Upravé
stfedového otvoru); odpadne pak trubko-
vé lozisko 20a. Po ustaveni pfedlohového
kola 24 s pfipajenym pastorkem 27 pfFi-
pevnime ke skfini hnaci motor 47 s pas-
torkem 25. Skfifi pfevodovky a rozvodov-
ky je uzaviena vikem 35.

Pohonnou jednotku pfipevnime do vy-
fezu v Sasidrzaky 19 a 36 aSrouby M3x5.

Zafizeni pro ovladéani elektromotoru je
pfevzato z modelu VAZ MTX. Z&kladem je
cuprextitova desti¢ka s kontaktnimi plo-
chami 40 (pro tfi rychlosti). Rychlostni
stupei se voli zafazenim odpor( 43 do
obvodu napajeni motoru.

Z cuprextitu (sklolaminatova deska
platovana médi - pro ploSné spoje) vyfiz-
neme desti¢ku, vyvrtdme a vyfizneme
otvory. Délici ¢ary mlzeme vysSkrabat
nebo odleptat chloridem zelezitym. Z mo-
sazného plechu tl. 1 zhotovime Uhelniky
41. Kontakty 42 pouzijeme z vyfazeného
relé typu RP (stfedni pruzny kontakt)
nebo podobného. Kontakt pfipajime na
Uhelnik a pfiSroubujeme k bézci serva
Srouby M1,4 tak, aby ve stfedni poloze
bézcd byly kontakty na stfednich polich
desky. Mezi kontakty a pole oznacené
,,baterie” pfipajime dva ohebné kabliky
podle vykresu. Velikost odporl 43 je
nutno vyzkouSet. Odpory navineme
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Radiem
fizena
polomaketa
automobilu

SKODA
120 LS

Planky radiem fizenych modell
automobild patii vmodelaiskych
prodejnach jiz delSidobu k tém
nejhledanéjSim. Pfi vybéru dalsi
vhodné pfedlohy pro rozSifenijejich
sortimentu jsme tentokratdali
Jednotlivé ¢astipodvozkujsou totiz
pfevzaty z osvédcenych specialnich
modeld pro kategorii RC-EB, takze
zajemci o stavbu ryze soutézniho
modelu je mohou bez Upravy pouzit.
| vpopsané podobé vsak lze
spolomaketou vozu SKODA 120LS
soutézit, coz dokazuje tfeba vitézstvi
naprvnim ro¢niku Velké ceny
Autosalénu AZNP v Mladé Boleslavi
vroce 1979.

Modelje uréen modelaidm, ktefi
maji moznostprace na
kovoobrabécich strojich. Karosériije
vhodné zhotovitlaminovanim do
negativni formy; pfi menSich
narocich navzhledje ale moznoji
zhotovit i méné naroénym zplisobem
(ze dfeva Cipapiru). Kovladanije
nutna RC souprava se dvéma servy,
nejlépe proporcionalni. Pohonje
motorem Mabuchi, bézné
dostupnym na naSem trhu,
napajenym bateriiz ¢s. akumulatord
NiCd900.

z konstantanového dratu o prdméru 0,4
jako samonosné o priméru 6. Hotové
odpory pfipajime pfimo do otvor( v des-
ticce.

Disky kol 37 (pfedni) a 88 (zadni) jsou
vysoustruzeny z duralu. V nabojich disku
zadnich kol 88 jsou vyfezy pro unaseci
koliky o prdméru 1 x 6, vsunuté do otvord
v polonapravach 23. Ozdobné kryty 39
(shodné pro predni i zadni kola) jsou
odlity z Dentakrylu do formy z Lukoprénu.
Jejich kvalita zavisi na kvalité modelu!
Obruce 38 jsou z mikroporézni pryze,
z niz vysekneme (s pfidavkem) mezikruzi,
kterd slepime na potfebnou tloustku
a obrousime na soustruhu ¢i vrtacce. Na
disky pfilepime obru€e kontaktnim le-
pidlem.

Montaz/tC soupravy je patrna z vykre-
su; v pfipadé potfeby je mozné ji upravit
podle velikosti jednotlivych dil( zafizeni.
Na vykrese je uvedeno uloZeni soupravy
Varioprop se Sedymi servy.

K pohonu prototypu byl pouzit motor
Mabuchi FT-26 D, napajeny z osmi aku-
mulatorl NiCd 900 mAh, uloZenych pod
maketami prednich sedacek.

Pred zajizdénim podvozku pfekontro-
luieme vS8echny spoje, soumérnost
a souosost dild a pohyblivé gasti nama-
Zeme jemnou vazelinou. Na pfedni napra-
vé nastavime mirnou sbihavost (nejvice 1
mm). Na zajety podvozek pfipevnime dr-
zadky 6 a 7 s maketami prednich 85
azadnich 86 sedadel z pénéného polysty-
rénu. K zadnimu sedadlu pfilepime kryt
motorového prostoru 15.

KAROSERIE

je zhotovena laminovanim do negativni
formy. Model pro zhotoveni negativni
formy (,kopyto") slepime z balsovych
nebo lipovych prkének o tl. alespon 20.
K dodrzeni pfesného tvaru modelu si
zhotovime dotykové mérky z tuhého papi-
ru podle fezd A-F. Model nejprve zhruba
ofezeme noZem a potom obruSujeme
hrubSim brusnym papirem podloZzenym
dfevénym hranolem ¢i kulatinou (podle
opracovavaného mista modelu). Po ob-
rouSeni povrch modelu vytmelime, vy-
brousime a nalakujeme; na jeho kvalité
zavisi kvalita povrchu negativni formy
a tudiz i hotové karosérie. Na model je
vhodné nejprve nanést tenci vrstvu Lu-
koprénu a po jeho vytvrzeni zbytek formy
vylit sadrou. Po zatvrdnuti sadry opatrné
rozebereme ohradku a takto zhotovenou
negativni formu nechame né&kolik dnd
vyschnout.

Pro laminovéani pouzijeme skelnou tka-
ninu o mérné hmotnosti 150g/m2Ztuhé-
ho papiru vystfihneme bokorys karosérie,
podle néhoz nastfihame skelnou tkaninu
s pridavkem asi 15 po obvodé. Pfecnivaji-
ci tkaninu po obvodé nastfihame asi po 10
mm od sebe, aby dokonale pfilnula
k formé.

Formu nejdfive vytfeme pouze prysky-
fici (Epoxy 1200), kterou nechdme vytvr-
dit. Potom formu vytfeme znovu pryskyfi-
ci (nejlépe Epoxy 2100) a vlozime tkaninu

(Pokra€ovanina str. 18)
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SKODA
120 LS

(Dokon¢eni ze str. 15)

pfipravenou na boky karosérie. Ke sté-
nam formy tkaninu pfitlacujeme Stétcem
namocenym Vv pryskyfici; je potfeba dbat
na dokonalé prosyceni tkaniny pryskyfici.
Potom do formy vlozime (po délce) pruh
tkaniny pfesahujici i do bokl karosérie,
ktery podle potfeby v rozich nastfihame.
Do formy jej opét peclivé pfitlacime Stét-

cem. Po poloZzeni prvni vrstvy tkaniny
nechame pryskyfici vytvrdit. Teprve po-
tom stejné polozime druhou vrstvu. Po
dokonalém vytvrzeni pryskyfice pak vy-
jmeme laminatovou skofepinu. Po ofiz-
nuti okraje povrch vytmelime a obrousi-
me. Do hotové karosérie vyfizneme okna,
otvory pro svétlomety avyfezy pro blikace
a vstupy chladiciho vzduchu. Otvory si
nakreslime tuzkou a odvrtam.e je (asi ve
vzdalenosti 2 od obrysové €ary smérem
dovnitf) na stojanové vrtacce vrtakem
o priméru 3. Vyhodné je ,,odfrézovani“,
kdy tlacime karosérii proti sméru otaceni
vrtdku. Je tfeba ji drzet pevné, aby vrtak
nevyjel mimo pozadovanou drahu. ,Fré-

Na vykrese je plvodni
verze prototypu, ovladana
soupravou Varioprop. Pro
letoSni sezénu byl model
opatfen amatérskou
soupravou seservy
Futaba; toto provedeni je
na snimcich

zujeme" co nejblize upinaci hlavy (aby-
chom zbyte¢né nenaméhali ioZiska vrtac-
ky), ale jeSté na spirale vrtaku. Otvory
v laminatu zacistime pilnikem.

Hotovou karosérii vybrousime do hlad-
k& a nastfikAme nitroemailem nebo lépe
barvou Humbrol na plastikové modely.

Dopliiky - néarazniky 72, pfistrojovou
desku 69 a volant 87 - zhotovime podle
vlastnich moZnosti. Na prototypu byly
odlity z epoxidové pryskyfice, je mozno je
vytvarovat tfeba z moduritu a po ,uvare-
ni" dobrousit na pfesny tvar. Kryty svétlo-
metld 70 a blikacl a zadnich svitilen jsou
za tepla vymacknuty z tenkého plexiskla
a zespodu nabarveny podle potfeby.

SEZNAM DILU 19 drzéak skfiné 37 disk predniho kola
— 20 nahonové kolo 38 obruc kola

1 Sasi 20a trubkové lozisko 39 ozdobny kryt kola
2 drzéak serv 21 satelit 40 deska ovladace
3 drzék prijimace 21a hfidel satelitu 41 dhelnik sbérace
4 drzék baterie prijimace 22 vyztuha 42 sbérac

5 drzék pfedni napravy 23 polonaprava 43 odpory

6 drzak prednich sedadel 24 predlohové kolo 44 serva Varioprop
7 drzék zadnich sedadel 25 pastorek 45 zdroje motoru

8 napravnice 26 hridel 46 vypinac

9 rameno Fizeni 27 pastorek 47 elektromotor

10 rejdovy Cep 28 c&elni ozubené kolo 48 zéasuvka (Modela)
11 cep kola 29 Srouby M3 (Cervik) 49 kabel antény

12 matice M3 30 vyztuha 50 zasuvka pfijimace
13 ty¢ fizeni 31 spodni viko skfiné pfevodovky 51 matice M2
14 spojovaci ty¢ 32 vyztuha 52 Sroub M2

15 kryt motorového prostoru 33 Sroub M2 53 Sroub M2

16 loze polonapravy 34 pouzdro 54 matice M2

17 vyztuha 35 horni viko skfiné 55 Sroub M2
18 plast skfiné pfevodovky 36 drzak skriné 56 matice M2

18

Oknajsou ,zasklena" celuloidemtl. 0,8
az 1. Vzhledu modelu velmi prospéje
znazornéni pryzového tésnéni oken. Na
prototypu bylo zhotoveno z vétSich roz-
fiznutych ,O" krouzkd, obrousenych na
pdlkruhovy prifez.

Zbarveni zalezi na vkusu tvlrce, vhod-
nych predloh jezdi na naSich silnicich
dost. Po dokonalém zaschnuti néatéru
pfilepime na karosérii dopliky, nejlépe
epoxidem.

K podvozku je karosérie pfipevnéna
drzadky 73 (pfilaminovanymi zevnitf ke
karosérii), prochazejicimi otvory v Sasi
a zajisténymi pruzinami 74 z ocelové
struny o priméru 0,8 az 1.

57 Sroub M2

58 Sroub M3

59 matice M3

60 kolik 0 1,5x10

62 nyt0 4

65 karosérie

66 okna

67 anténa

68 drzak antény

69 pristrojova deska

70 isvétlomet

71 koncova svitilna

72 néraznik

73 drzak karosérie

74 pruzina

80 schéma zapojeni motoru
85 maketa predniho sedadla
86 maketa zadniho sedadla
87 volant

88 disk zadniho kola
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Po dvou rocich sidaliautomobilovi
modelafi dostavenitko opétna Moravé -
tentokrat ale najejim severu, v Ostrave.
Na parkovisti u koupaliSté v Porubé tam
vrcholnou soutéz pfipravil ve dnech 23.
a24. srpna Klub automobilovych
modelait ZO Svazarmu p¥i KSMT.
OstravstiSvazarmovcipfistoupili
k pfipravé mistrovstviskutecné
zodpovédné, takZe sivyslouZilijen slova
uznani-za dobrou organizaciiza
vyborné ubytovani(v kolejich Vysoké
Skoly bariské).

Soutéz vo slalomové jizdé kategorie RC-EB
neméla predem Zzadného favorita - Spicka je
dnes velmi vyrovnand, takze tipovani vitéze je
spiSe jen hadanim. Nejlépe si tentokrate naca-
soval formu Mirek Vostarek, ktery se lepSil
kazdou jizdou aZ na vynikajic! vykon 164,10
bodu ve tfetim kole. Za nim v tésnych odstupech
nasledovalo daldich Sest modelaf,, z nichz
kterykoliv by mél stejny narok na zlato jako
vitéz.

Po tiché ,elektrické" rozcvicce zaboufily
v depu spalovaci motory modeld kategorie V1
(formulové vozy). Po pocate€nim reptani se
jezdci smifili s nAro€nou pomalou trati a nastu-
povali v Sesticich ke kvalifika¢nim jizdam. Prvni
si zajistil misto ve findle L. Kuc€era, ktery jezdil

Martin Plch mél pfi tréninku potize s uvolné-
nym pastorkem, takZe se dlouho do noci
ozyvalo z jeho pokoje tukani kladivka. Vysle-
dek: s formuli Renault se stal mistrem CSSR
‘80 v kategorii RC-V1

Jednoduché pocty: Lancia Stratos s €islem
1+ Mirek Vostarek se startovnim cislem
1= 1. misto ve slalomu ,elekter”

MISTROVSTVI CSSR

pro RC

s velmi jednoduchym podvozkem s ,,dvaapul-
kou"™ MVVS. Po ném postoupil Vaclav Muller
s velmi rychlym modelem, pohanénym 3picko-
vym motorem Super Tigre X 21 (snimek podvoz-
ku byl na druhé strané obalky v MO 10/1980).
Mezi deset nejlepSich se probojovalo vi¢e mi-
moprazskych modelafd nez v minulych letech,
coz je jisté potéSujici skute€nosti, svédcic!
0 tom, Ze celkova Uroven této odbornosti u nas
stoupa.

Pred startem semifinale byli pFfitomni svédky
kavallrského gesta: Karel Kyselka-otec se vzdal
mista na pddiu jezdcl, aby mohl byt mechani-
kem svému synovi, pro néhoz to bylo posledni
mistrovstvi v civilu - z Ostravy odjizdél navojnu.
Ani povéstna zruénost otce vSak v kratkém case
nestacila na opravu prasklého tlumice Vyfuku,
ktery byl pfi¢inou vyfazeni ze zavodu.

Finale znamenalo hodné prace pro mechani-
ky. Jedinym, kdo zajizdél do depa jen pro palivo,
byl Martin Plch, ktery si klidnou jizdou zajistil
prvni mistrovsky titul ve své kariéfe. RusSno bylo
hlavné v tren¢inském depu: jiz v devaté minuté
zastavil viz L. Ku€ery, aby po pé&ti minutach
opé&t vyrazil sopravenym karburatorem. Hife se
vedlo Renaultu L. Rehéaka: pfi kolizi ve dvanacté
minuté praskla pfedninépravnice, jejiz vyména
trvala jen par minut. VétSim problémem bylo
nalezeni zavady na RC soupravé - pretrzena
anténa zavinila, Ze Laco zavod nedokoncil.

Nedélni dopoledne bylo vyvrcholenim mis-
trovstvi: modely kategorie V2(vozy se zakrytymi
koly) jsou SirSi, aerodynamicky Cistéjsi a tudiz
1 rychlej§i (na dlouhych rovinkadch dosahuji
rychlosti kolem 100 km.h-1). | jezdci zvladli
zaludnosti traté, takze bylo skutec¢né radost
pohledét na vétSinu kvalifika€nich jizd.

Po sobotni smile si spravoval chut Ladislav
Rehak: jeho ,placka”, pohan&na Webrou
3,5 cm3a opatfena lehounkou karosérii z Lexa-
nu, vyborné sedéla a tak nebylo divu, ze jako
prvni postoupil do finale. V nevyhodé byl proti
nému Mirek Vostarek, ktery nestartoval s for-
muli a tudfz si teprve zvykal na neobvyklou trat'.
| pfesto postoupil jako druhy do finale svylep3e-
nym vozem Renault Mirage s motorem Super
Tigre X 21. *

V semifindle zpocatku jezdil v Cele Martin
Plch, pfi havérii ale upadlo jeho modelu predni
kolo. Otec Plch - mechanik - jej bleskové
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nahradil jedinym, které mél po ruce: kolem
z vitézné formule, které ale bylo o néco mensi.
Martin presto s tézko ovladatelnym vozem
zavod dokongil, i kdyz se ztratou &ty okruhd na
vitézného Ivo Neubauera (jel s,,plachtou™ MTX
s motorem MVVS-Modela 2,5).
lhned po startu finale se ujal vedeni mistr
sportu Ladislav Reh&k. Po péti minutach dravé
jizdy mél naskok jiz jeden okruh pfed Vostar-
kem, Vopatem a Neubauerem a neustéle jim
ujizdél. Ve dvou tfetinach z&vodu byl jeho
naskok tfi okruhy, v pétadvacaté minuté do-
konce osm okruhl. Dv& minuty pfed koncem se
podafilo jeho naskok snizit Mirkovi Vostarkovi
aspon o jeden okruh. V tomto findle se spiSe
zavodilo neZz opravovalo - vozy mezinarodni
kategorie jsou u nas na skutec¢né Spickové
arovni. Skoda jen - a to plati i pro formule -Ze
tfeba vybrani nejlepsi modelafri nemaji moznost
aspoii koup& vykonnych motord, pfipadné
i ,obuti" a karosérii.
Vladimir Hada¢

VYSLEDKY

Kategorie RC-EB: 1. M. Vostarek 163,95; 2. J.
Cibulka 163,65; 3. M. Plch, v8ichni Praha 9
163,60; 4. J, KuneS mi. Praha 6 - Suchdol
163,23; 5. m. s. K. Kyselka, Praha 9 163,17; 6. A.
Hracek, SluSovice 163,17; 7. J. Stoces, Praha 9
163,15; 8. J. Wanke, Kopfivnice 162,73; 9. H.
Weiser, Praha 9 162,70; 10. J. Votava, Praha 6
162,45 b.

Kategorie RC-V1: 1. M. Pich, Praha 9 77/72
(okruhy/€as); 2. V. Miiller, Praha 6 - Suchdol
73/179; 3. J. StocCes, Praha 9 67/161; 4. I
Neubauer, Kadan 59/19; 5. L. Ku€era, Tren&in
43/121; 6. m. s. L. Rehék, Treng&in 39/-; semifi-
nale: 7. J. Cibulka, Praha 9 35/111; 8. V. Vopat,
Kadan 28/146; 9. K. Kyselka ml., Praha 9 10/-;
10. m. s. K. Kyselka, Praha 9 0.

Kategorie RC-V2: 1. m. s. L. Reh&k, Tren&in
83/10 (okruhy/€as); 2. M. Vostarek, Praha 9
76/182; 3. I. Neubauer, Kadan 68/165; 4. V.
Miiller, Praha 6 - Suchdol 62/12; 5. V. Vopat,
Kadar 61/10; 6. m. s. K. Kyselka, Praha9 55/152;
semifindle: 7. K. Kyselkaml., Praha 9 36/20; 8. R.
Jelinek, Praha 8 38/112; 9. L. Kuc€era, Trencin
35/146; 10. M. Plch, Praha 9 34/43.

Mistr sportu Ladislav Rehak mél velky den - jel
témeér bez chyby e tak dok&zal zaro€it Investi-
ce do vykonného motoru (Webra) a karosérie
z Lexanu

O dramatické okamziky nebylo v Ostravé
nouze: Ferrari Jaroslava StoCese pfi prejfzdé-
nf (pro¢ predjizdét?) Renaulta Martina Plcha
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Nestérovuv
monoplan

Nieuport

Soveétsky €asopis Krylja Rodiny otiskl
vleto$nim €ervencovém Eisle ¢lanek
Ojednoplodniku legendarniho ruského
letce Petra Nikolajevice Néstérova
s technickym popisem a unikatnimi
snimky, jeZ byly vletecké literature
publikovany poprvé. Vzhledem k tomu, Ze
typje vhodny pro stavbu makety, pfevzali
jsme podstatnou ¢ast této ojedinélé staté,
zprostfedkujicimimojiné poznani,
zjakych kofend vyrdstalo mladé sovétské
letectviajaky kus za dobu svého trvani
urazilo.

Licenci na vyrobu francouzského jed-
noploSniku Nieuport IV carské Rusko
zakoupilo v roce 1912. Sériové byl vyra-
bén moskevskym zavodem Duks, rizskym
RBVZ a zavodem Setina v tehdejSim Pet-
rohrad&. Rusti specialisté i piloti pfinesli
fadu zmén do konstrukce !aerodynamiky
letadla a soucasné zavedli i vétSi mnozstvi,
technologickych dprav. To vSechno pfi-
neslo ,létajici aparat" se znacné lepSimi
charakteristikami, nez vykazoval pavodni
francouzsky typ.

Hlavni pfednosti v tehdej$i dobé ojedi-
nélého jednoploSniku bylo minimalni
mnozstvi vzpér a vyztuh, které jinak u vi-
ceplo3nikd znatelné zhorSovaly aerody-
namické vlastnosti. Nieuport IV slouzil
fadu let v pilotnich Skolach k vycviku
1pokragovacimu tréninku pilotd. Oviem
svétové proslulym se stal dne 27. srpna
1913 letem odvazného ruského pilota P.
N. Néstérova, ktery jako prvni na svété
zalétl pfemet! Stalo se to nad syreckym
letiStém v Kyjeveé.

TECHNICKY POPIS

Nieuport IV byl jednomotorovy vyztuze-
ny stfedoplosnik celodfevéné konstrukce
s platénym potahem.

Kfidlo lichobé&znikového tvaru se zaob-
lenym koncem bylo dvounosnikové s dal-
§imi tfemi pomocnymi nosniky. Na nosni-
ky byla navle€ena §tihla, dosti klenuta
Zebra. U kofene byly nosniky opatfeny
zavésnym kovanim a pfiblizné v kazdé
dalSi tfetiné kovanimi, jez slouzila jako
uchytky vyztuznych lan kfidla. Kfidlo bylo
bez kfidélek a bylo pouze hakrucovano
spodni zadni dvojici vyztuznych lan. Celé
kfidlo meélo platény potah, mezi kofeno-
vym a prvym Zebrem jesté vyztuzeny
pruhem preklizky.
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Trup byf béZné pfihradové konstrukce
se ¢tyfmi hlavnimi podélniky. Jen v pfedni
Casti bylo nékolik pevnostnich vzpér
z ocelovych trubek kapkového prifezu.
K témto trubkdm byl ve spodni Casti
pfipevnén podvozek, ve stfedni Casti pak
zavésy kfidla. Nad trup vycnival pylon
z ocelovych trubek, na ktery byly uchyce-
ny horni lanové vyztuhy kfidla (4x4
lana). Pfedni .€ast trupu kryly hlinikové
plechy, zbytek byl potazen platnem. Ote-
vieny pilotni prostor normalné nemél
vétrny Stitek (s vyjimkou letounu P. N.
Néstérova, ktery jim byl vybaven).

Zady k pilotovi mohl sedét dalsi ¢len
posadky, vétSinou pozorovatel. Pilotni
kabina byla bez palubni desky. V kabiné
byl na konzole umistén pouze otackomér
motoru, a sklenéna kontrolni trubka, jiz
protékal mazaci olej motoru.

Ocasni plochy byly ploché, neprofilo-
vané ajejich obrys tvofila ohnuté trubka.
SOP byla bez kylovky, tvofena pouze
plovouci smérovkou. Stabilizator VOP byl
opatfen dvéma pary trubkovych vzpér.
Celé ocasni plochy mély rovnéz platény
potah.

Pfistavaci zafizeni tvofil dvoukoly
podvozek, jeho vyplétana kola o rozméru
500 mm x 90 mm byla bez brzd a byla
uchycena na pficné listové pruziné. Ta
byla pfiSroubovana ke stfedové podvoz-
kové trubce, jejiz predni ¢ast nesla ma-
lou lyZinu, zadni ¢ast slouZzila zase jako
pevna ostruha. Na této trubce byla za
zadnimi vzpérami uchycena konzola, kte-
r4 nesla ovladanou paku se zavésy pro
spodni zadni vyztuznéa lana. Paka ovlada-
la nakrucovani odtokové ¢asti kridla (mis-
to ovladani kfidélky). V zimnim provozu
byla kola zaménovéana lyzemi.

Motorova skupina. Rota¢ni sedmival-
covy hvézdicovy motor Gnome o vykonu
52 kW (70 k) pohanél dfevénou vrtuli typu
Integral o priimé&ru 2500 mm. Motor byl
opatfen krytem z hlinikového plechu, pfi
¢emz kryt zakryval jen horni polovinu
motoru. V letadle byly umistény dvé nadr-
Ze. Spadova, hned za pozarni sténou, byla
délend a nesla olej i palivo. Pod sedackou
pilota se nachazela velka palivova nadrz.

Zbarveni. Rezné potahové platno bylo
lakovano &irym lakem, takze zUstalo ve
své pfirodni barvé. Obdobné zUstaly
i nekryté dfevéné casti a hlinikové plechy
motorového krytu a na pfedni ¢asti trupu.

Pouze vrtule méla matové cerny natér po
celé ploSe. Smérovka Néstérovova letou-
nu nesla ¢erné Cislice 1/XI. Od roku 1914
byly na kfidle zdola i shora doplnény
ruské kokardy s bilym stfedem, modrym
mezikruzim a vnéjSim cervenym kruhem.
Technickd data a vykony: Rozpéti
kfidla 10,6 m, celkova délka 7,8 m, nosna
plocha kfidla 21,5 m2 Hmotnost prazdné-
ho letounu 420 kg, vzletovd hmotnost
600 kg. Plosné zatizeni 28 kg/m2 Nejvys-
§i  rychlost 110km.h_1, stoupavost
u zemé 2,5 m.s~1, dostup 2000 m, doba
letu tfi hodiny.
Zpracovali:
Zdenék a Jan Kaldbovi

DODATEK

V osmém ¢&isle letoSniho ro&niku v rubrice
Poznavame leteckou techniku nedopatfenim
vypadla legenda k palubni desce typu Liberty
Sport, za coz se &tenarim omlouvame, a otisku-
jeme ji dodatecné:

1- magneticky kompas; 2 - variometr; 3 - voli¢
majaku VOR; 4 - radiokompas; 5- ampérmetr;
6 - teplomér oleje; 7 - tlakomér oleje; 8 - UKV
radiostanice; 9 - ukazatel plniciho tlaku; 10 -
rychlomér; 11 - otadCkomér; 12 - vyskomeér;
13 - zatackomeér; 14 - umély horizont; 15 -
vystrazny zvonek pfetazeni; 16 - ukazatel tlaku
hydrauliky brzd; 17-gyrokompas; 18-vystraz-
né svétlo pretazeni; 19- hlavnispinac el. sité; 20
- ovladaci tdhlo ohfevu karburatoru; 21 -
ovladani vytapéni kabiny; 22 - ovladan(slozeni
smési karburatoru;,23 - sefizeni umélého ho-
rizontu; 24 - spousSté¢ a prepina¢ magnet;
25 - sefizeni gyrokompasu; 26 - vystrazné
svétlo vypadku el. sité; 27 - spinac el. sité.
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sportovni
nedeéle

n SoutéZ v kategorii RC M2 uspofadal 9.
srpna LMK Drozdov. Mezi ¢trnacti Ucast-
niky se za pékného pocasi nejvice dafilo
J. Veselému z LMK Praha 8, ktery ziskal
9620 bod.

m Tradi¢ni ,Pohar Matice slovenskej"
v kategorii F1A se uskute¢nil 16. srpna
v Martiné. Putovni cenusi zavykon 1260 s
odvezl I. JeiSik z Popradu. Na dalSich
mistech skoncili V. Blazek z Partizanské-
ho (1230 s) aing. Knorrz Martina (1224 s).
Mezi juniory byl nejuspésnéjsi P. Zovinec
z Dubnice.

m Dne 23. srpna probéhl jiz XI. ro€nik
sKlobuckého Zhaviku", soutéze v kate-
goriich RC M1 a RC M2, poradané ve
Vala$skych Kloboukach. V kategorii RC
M2 zvitézil doméci Vaclav Svach (8336
bod() pfed V. MuZnym z Kopfivnice (8220
bodl) a F. Sustkem z Tren&ina (7455
bodd). V kategorii RC M1 si ved! nejlépe
zak AleS Skotak z LMK Veselice (2410
bod().

LMK Frenstat pod RadhoStém uspora-
dal vefejnou soutéz v kategorii RC-H.
Zvitézil L. Juchelka z Ostravy vykonem
420 s.

Soutéz v kategoriich F3D a RC P se
uskutec€nila v Mélniku. V pylonech podle
J. Sedldk z Prahy 2 a ing. M. Pavlik
z Drasova. Ve ,dvaapllkach" obsadil
prvni misto J. Soukup z Prahy 9 pfed K
Hackerem z Prahy 2 a ing. A. PelikAnem
z Rokycan. Nasledujici den probéhla sou-

Majstrovstvo Slovenska

1980
v kategorii

F3B

prebehlo vdnoch 30. a 31.
augusta na letisku Bratislava-
Vajnory. Zucastnilo sa ho tridsat’
devét pretekarov, nominovanych
z krajskych sutazi.

Pre prvyden pfedpokladal organizacny
rozpis odlietat tri kola. Uloha A sa vo
v8etkych troch kolach vyznacovala vyrov-
nanymi vykony. V Ulohe B zaletélo v dru-
hom kole sedem pretekarov dvanést prie-
letov. Pozornost uputalo druzstvo LMK
Holi¢, lietajuce s modelmi Diamant. Druz-
stvo predvadzalo dlhé ,Stafetové" vieky
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téZ v kategorii RC V2. Vitézem se stal F.
Méaslo z Prahy 6 pred V. Andryskem z Pra-
hy 8 a J. Padélou z Mélnika.

m LMK Klatovy uspofadal 30. srpna tra-
dicni soutéz v kategorii RC V2. Z tfiadva-
ceti soutézicich si vedl nejlépe Josef
Petran z Rozmitalu pod Tfemsinem. Dalsi
mista obsadili Vaclav Sleis z Domazlic

a Jaroslav Vani¢ek mladsi z Plzné.

m Krajsky pfebor Zapadoceského kraje
v kategorii RC V2 probéhl 6. zafiv Roky-
canech. Nejlspésnéjsi byl ,pfespolni" F.
Dvorak z Kamennych Zehrovic. Druhé
misto obsadil a titul pfebornika ziskal L.
Lener mladSi z Klatov, tfeti byl K. Vitner
z Kadané. Mezi juniory se nejvice dafilo Z.
Lenerovi z Klatov.

Na letiSti Plzen-Bory se uskutecnila
soutéz v kategorii F1A. Palmu vitézstvi
ziskal M. Vejvoda z Plas (926 s) pfed svym
klubovym kolegou Z. SuSankou (872 s)
a V. Hadzinskym z Tachova (871 s). V ka-
tegorii juniord zvitézil zak J. Duchaf
z Plas (785 s).

Jedenéacty ro¢nik soutéze ,O cenu
VUMA" uspofadal v kategoriich F1A
a F1B LMK v Novém Meste nad Vahom.
S vétroném byl mezi seniory nejlepsi ing.
J. KnorT z Martina (1260 s). Dalsi mista
obsadili ing. V. Kabat z PieStan (1194 s)
aJ. Blazek z Partizanského (1159 s). Mezi
juniory se nejvice dafilo M. Bartekovi
(1154 s) a F. Bartekovi, obéma ze Seredé
(1149 s). Treti skon¢il V. Durech z Picho-
ya (1121 s). V kategorii F1B zvitézil mistr
sportu F. Rado z Partizanského (1243 s).

m Labsky pohar" v kategorii SUM se jiz
poosmnécté létal 13. zafi v Usti nad
Labem. Nejvice bodi (333) ziskal Zak
Stanislav Silhavy s modelem Trenér
Z 326. Mezi juniory skong€il na prvnim
misté Josef Pri3a (327 bodd). Nejuspés-
néjSi senior, Stanislav Vyskocil, ziskal
s polomaketou Midget Mustang 299
bodd. SoutéZ zpestfily ukazky startl rake-
tovych modell mistra sportu J. Cerného
a Z Barsy z RMK ZO Svazarmu Severka
z Usti nad Labem.

a veimi dobra spolupracu. Jeho €lenovia
ako jedini striedali svoje modely takticky
v jednotlivych kolach. V Glohe C prinasal
modelarom najvacSiu starost stale sa
meniaci smér slabého vétra. ,Nalozené"
modely sa nedali takto vytiahnaf do po-
trebnej vysky. Situaciu neriesSili ani moto-
rové navijaky, pretoze sa ¢asto stavalo, ze
v okamihu Startu fukal vietor pravé
z opacnej strany. Vykony vtejto Ulohe boli
teda slabé. Po troch odlietanych kolach
viedol ing. Holas vykonom 5820 bodov,
nasledovany J. Vitdskom, obaja z LMK
Holi¢ a M. Hlubockym z Bratislavy.

Druhy letovy den priniesol prakticky
rovnaké pocasie, iba v dopoludnajSich
hodinach flkal silny zapadny vietor, ktory
dokladné preveril schopnostijednotlivych
pretekarov pri pfistavani. Z favoritov na
pocasie doplatil M. Hlubocky, kecfzaletel
iba 6,5 prieletu, o ho nakoniec odsunulo
na 4. miesto. Dopfedu postlpil najlepSim
vykonom Stvrtého kola O. Vitasek z LMK
Holic.

Prevratné technické novinky sa neo-
bjevili. Pfesadili sa modely Diamant 2
konStrukcie O. Vitdska s dvojitym lome-
nim kfidla a vztlakovymi klapkami, pouzi-

[ Vitazstvo 1
L vNDR J

Medzinarodna sutaz modelov kategé-
rie F3B saza UCasti druZzstievZSSR, MLR,
BLR, PLR, CSSR a dvoch druZstiev NDR
lietala v dnoch 4. az 6. septembra na
letisku GST Alkersleben. NaSe reprezen-
tanty, V. Chalupnicka, J. Hofavu a V.
Perglera viedol M. Hlubocky, trenérom
bol J. Vitasek.

V sutazi Startovalo patdesiat tri prete-
karov, z toho patnast zo zahranicia. Nase
druzZstvo boto po tréninku na mieste stta-
Ze povazované za favorita, o bola zaiste
nie zavideniahodna udloha. V. Chalupni-
¢ek, ktory saihned po prvej discipliné ujal
vedenia, lietal bez chyb a prvu poziciu uz
nepustil. Vermi dobré lietal i J. Hofava.
Urobil vSak jednu chybu pri pristati v tlo-
he A a ta ho stéla, ako sa neskcr ukazalo,
umiestnenie na stupnoch vitazov. V.
Pergler poSkodil model pri tréninku, ale
i s nahradnym nalietal pre druzstvo dobry
vysledok.

V priebehu sitaze sa ukéazali naSe
pfednosti, ¢i uz v technickom vybaveni
(navijék), koncepcii modelov, dobrej tré-
novanosti i kolektivnej sthre. Jeprirodze-
ne tfeba sa nadalej pfipravovat'; v budu-
com roku bude v tejto kategorii zrovnava-
cia sutaz ZST v Alma-Ate. Malo by jej
predchadzat aspofn patdnové sustrede-
nie, nakorko €innost vSetkych zaintereso-
vanych na kazdom starte je vermi délezita
a leh sthra je jednym z rozhodujucich
faktorov pre dobré umiestnenie.

Majster Sporta Jozef Vitasek

VYSLEDKY

1. V. Chalupnigek, CSSR 7567; 2. W. Volke7257;
3. V. Holst, oba NDR |7204; 4. J. Hofava, CSSR
7198; 5. J. Horvath, MLR 7048; 6. V. Pergler,
CSSR 6795 bodU
Druzstva: 1. CSSR 21 560; 2. NDR | 21 001; 3.
MLR 19 803 bodd

vanymi pri pristati alebo zostupe z verkej
vysky ako brzdy. Tieto modely obsadili tri
prvé miesta. Pékné a t€elné modely malo
i niekorko dalSich pretekarov (Krpelan,
Hlubocky), no mnoho modelarov pfislo
s modelmi, které uz nie st vobec vyhovu-
juce.

Hoci je sutaz modelov F3B sutazou
jednotlivcov, nema modelar-jednotlivec
veta nadeje na dobré umiestnenie. Iba
dobré zohrany Stvorclenny kolektiv za-
bezpeci sitaziacemu moznost taktického
lietania a UspéSnych opravnych letov
v pfipade pretrhnutia Startovacieho lanka
apod. Na majstrovstvach takuto spolu-
pracu nazorné predviedlo druzstvo LMK
Holic.

Zaverom zostava iba podakovat bratis-
lavskym modelarom za ich pracu pri
organizovani peknej sutaze, ktora pri-
niesla hodnotné vykony.

P. Karnoi

VYSLEDKY

1. ing. Ladislav Holas 7747; 2. majster
Sporta Jozef Vitasek 7281; 3. majster
Sporta Oldfich Vitasek, vSetci LMK Holi¢
7189; 4. Michal Hlubocky, LMK Bratislava
6706; 5. Peter Oroslan, LMK Zvolen 6628
bodov
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' Dvouplosniky "l
e VodochodeclJ

Volani po soutézich v netradi¢nich ale
zajimavych kategoriich, ozyvajici se ob-
Cas ze stranek naSeho Casopisu, padlo
kone¢né na dGrodnou pldu. Ve dnech 13.
a 14. zafi usporadaly LMK Dolni Chabry
a LMK Vodochody soutéz RC dvouplos$ni-
kd, ktera se hodnotila podle narodnich
pravidel RC MM bez bodového zisku za
stavbu.

Destivé a vétrné pocasi zapficinilo, ze
se v sobotu ses$lo na tovarnim letisti n. p.
Aero Vodochody z plivodné pfihlasenych
tfiadvaceti GCastnikd pouhych patnact -
i tak vSak jejich pocet prekrocil ocekava-

[V Sezimovél
v
m Usti J
se 16. srpna létal IV. JihoCesky pohar,
mezinarodni soutéz v kategoriich F1A,
F1B a F1C, zafazena do kalendafe FAl.
Tradi€nim pofadatelem byl agilni LMKZO
Svazarmu v Sezimové Ustiv Cele stajem-

nikem soutéze, mistrem sportu Vladimi-
rem KubeSem. Pfedes$lé zdafrilé ro¢niky
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ni. Vybér typd byl pestry: od maket FAl
(Ba-4 ing. Heyera, Tomtit Stan. Kacirka
aj.) pres makety narodni kategorie MM
(Aero A 34 J. Kos Z. Remara, Avia B-122
V. Janoty, Avia B-222 V. Weisgerbra
a SE-5 J. Zahradky) az po sportov-
ni dvouploSniky urCené k tréninkovému
létani.

Milovnici viceplo3nik( se nezalekli ex-
trémnich podminek (vitr o rychlosti 9 az
12 m.s”]) a odlétali celé prvni kolo. AZ na
havarii modelu S. Vodésila, jemuz vysadil
motor za letu po vétru nizko nad zemi,
nikdo z G¢astnik( model nepo3kodil - jen
vzala sem tam za své vrtule. Sportovni
komise vSak spravné rozhodla odlozit
dalSi dvé soutézni kola aZ na nedéli.

Vecer v klubovné LMK Dolni Chabry
probéhl v druzné zéabavé. Vse se tocilo -
jak jinak - kolem problematiky viceplos-

pfitahly velky pocet zahrani¢nich uc¢astni-
ki z dvanacti zemi, takze vice nez osmde-
sat tuzemskych zajemcd muselo zUstat
doma.

Slavnostniho zahajeni vecer pred sou-
tézi se zucastnil i feditel koncernového
podniku Kovosvit (patron soutéZe), ing.
Miroslav Hradilek, a nechybéli ani pred-
stavitelé stranickych organd, méstského
narodniho vyboru a méstského vyboru
Svazarmu.

Prvni kolo se ve vSech kategoriich
|étalo jiz od sedmi hodin rano. Pfi zataze-
né obloze s mlhou usazujici se na mode-
lech bylo dosahnuti maxima obtizn4,
presto se to fadé soutézicich podafilo. Po
prvnim kole se G€astnici pfesunuli do
stfedu letiStni plochy na nové vytyCené
startovisté. Létalo se podle platnych pra-
videl FAI, véetné zmény startovisf soutézi-
cimi podle_pfedem stanoveného harmo-
nogramu. Casoméfici, vyzbrojeni daleko-
hledy, pracovali spolehlivé, atak na mezi-
narodni jury ve sloZzeni Dr. Stépanek, J.
Komarowiczz Polska aJ. Kalina zbylo jen
feSeni tradiénich problém0 s kfizenim
vleénych Sndr.

Od tfetiho kola kone€né mlhou prorazi-
lo slunce a zacaly se objevovat termické
zavany. Po poledni pfestavce pfed patym
kolem se sice obloha zatahla a hrozil dést,
ale byl to plany poplach. Brzy se zase
vyjasnilo a az do vecera svitilo slunce,
které uvolfiovalo stoupavé (ale i klesavé)
proudy. Ke klidnému prdbéhu soutéze
pfiSlo témeér bezvétfi; na jedné strané le-
tisté byl totiz nedaleko les, nadruhé zase
velky lan obili. Sedmé kolo skoncilo ko-
lem pdl paté odpoledne, ale soutéz pokra-
jovala ve vSech tfech kategoriich rozlé-
tavanim.

V kategorii F1A se rozlétavalo devét

Avia B-222 V. Weisgerbra z LMK Praha
CSA ma rozpéti 1420 mm a hmotnost 3750 g.
Je pohanéna motorem MOKI o zdvihovém
objemu 10 cm1

nikl: Zajimavou predndsku na toto téma
mél ing. Heyer, podnéty k diskusi zavdaly
i filmy a diapozitivy ze soutézi, na kterych
dvouplosniky sehraly dllezitou roli.

Nedélni pocasi bylo vérnym opakova-
nim sobotniho; i v silném vétru si vSak
dvouplo$niky vedly zdatné a bez vaznégj-
gich problému odlétaly sestavu pro kate-
gorii RC MM. Prekvapivé dobré letové
vlastnosti své Avie B-122 predved! spolu
s dobrou pilotaZi V. Janota. S prototypem
makety Aero A 34 J. Kos vydané v MO 8/
1980 létal s naprostou jistotou Z. Remar
a v8echny pfihlizejici nadchl svymi lety
Stearman J. Michalovice.

V obtiznych podminkdch podaly
dvouplo$niky ijejich majitelé obdivuhod-
né vykony. Pofadajici kluby slibily uspo-
fadat tuto soutéz i vdalSich letech. Mode-
lafm, zabyvajicim se dvouplo3niky, se
nabizi moznost udélat si v letnich mési-
cich modelafskou dovolenou v rekreacné
i letové atraktivnim prostfedi azakon it ji
zajimavou soutézi.

Zavérem uz jen podékovani obéma
poradajicim LMK, fediteli soutéze Zd.
Kaldbovi, sportovnim komisafim v Gele
s M. Vostrym a Z. Andryskem avsem, ktefi
pfi organizaci této soutéze pomahali.

Z. Bedrich
VYSLEDKY
1. mistr sportu J. MichalovI¢ 776; 2. V. Janota
692; 3. Z. Remar 651; 4. Z. BedFich 592; 5. J.
Zahradka 521 bodti

soutézicich, z nichz Sest postoupilo ¢a-
sem 240 s do dalSiho rozlétavaciho kola.
V tom jiz naletél maximum 300 s jediny
Josef Gablas.

Rozlétavani v kategorii F1B se omezilo
na souboj mladého Par Wittsatera ze
Svédskad a jeho krajana, Bjorna Soder-
stroma (na snimku). Ten vyuzil svych
zkuSenosti z minulého ro¢niku a hladce
zvitézil. Stacilo mu nato pouhych 176 s.

Na hromadny start Sesti soutézicich
v rozlétavani v kategorii F1C doplatil JiFi
Kaiser, jemuz ¢asoméri¢i nezméfili dobu
Chodu motoru. Zvitézil Vaclav Paték za
222 s pred Cerntkem Patkem (217 s) a Ru-
munem Gringu Popou (194 s)

Ctvrty ro€nik Jiho€eského poharu, jenz
byl pro naSe reprezentanty posledni pro-
vérkou sil pfed mistrovstvim Evropy v ju-
goslavském Mostaru, se vydafil. Pro pofa-
datelsky kolektiv, z néhoz jmenujme as-
pon M. Karase, M. PSeidaaV. KubeSe, by
pfi zajisténi jiné letiStni plochy nebyl
problém uspofadat tfeba mistrovstvi Ev-
ropy. Jménem vSech volnych model&f
jim to do budoucna popfejme: jizni Cechy
by si soutéz takového vyznamu urcité
zaslouzily.

J. Kalina

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. J. Gablas 1260 + 240 + 300;
2. ing. O. Pavlik 1260 + 240 + 181; 3. V. Levy
1260 + 240 + 177; 4. M. Bucko, vSichni CSSR
1260 + 240 1-175; 5. W. Korczak, Polsko
1260 + 240 + 101 s

Kategorie F1B:1. B. S6derstrom 1260 + 176; 2.
P. Wittsater, oba Svédsko 1260 + 147; 3. ing. J.
Kraje 1258; 4. M. Krejéi, oba CSSR 1253; 5. A.
Gey, NDR 1253S

Kategorie F1C: 1. V. Paték 1260 + 222; 2. C.
Patek, oba CSSR 1260 + 217; 3. G. Popa.RSR
1260 + 194: P. Wachtler1260 + 193; 5. M.Nog-
ga, oba NDR 1260 + 182s
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Memorial
Jifiho
Smoly

Bezmala stovka prihlasek, kterd pfisla do
uzavérky do redakce, davala tusit, Zze prvni
roénik soutéze modell na motor Modela C02
kapnul mnohym do noty. Proto jsme v nedéli 28.
z&Fi po rédnu smutné preSlapovali na kladen-
ském letisti, beznadéjné utajeném ve smetano-
vé mize. Z ni se ale co chvili vynofovaly bludi¢ky
svétlometd automobill; do deviti hodin tak
pfijelo celkem Sestaosmdesat soutézicich. | ti,
kdo jezdivaji pozdé, to tentokrat stihli v¢as -
zapomneéli si totiz o pllnoci (pfi dokon&ovani
modell?) nastavit zimni ¢as. B&éhem prezence
se nastésti mlha rozpustila, takZe pfi vzpomince
na dlouholetého Séfredaktora naSeho Casopisu
jiz hfalo soutézici nesmélé podzimni slunce.
Zahajeni se kromé& budoucich soupefd v boji
o putovni poharzic&astnilo natfi desitky vyzna-
vacl malych volnych modeld (B1 aC1), jejichz
soutéz probihala soucasné, a mili hosté -
predseda Ceské GstFedni rady modelafstvi Sva-
zarmu Ing. Vlastimil Popel&F a feditel podniku
UV Svazarmu Modela FrantiSek Chladek.

Pak jiz nezbylo mnoho €asu na rozhlizeni se
kolem. Honem poopravit startovni listinu, pre-
kontrolovat startovni listky a rozdélitje spraved-
livym dilem mezi devét startovist, obsazenych

7. V tom okamziku vypuklo shanéni, kam kdo
vlastné patfi - soutézicim patfi dik za shoviva-
vost, pristé se to jiz nebude opakovat. Nez jsme
se nadali, byla uz soutéz v plném proudu. Ke
slovu tedy priSel redakéni magnetofon, pro
ktery Toma$ Sladek vymyslel novou funkci.
Stacilo s €ernou skfifikou v ruce obejit starto-
visté, precist nahlas vykony zaznamenané ¢aso-
méfi¢i a pak podle diktatu zapsat pribézné
vysledky do startovni listiny. Odpadlo tak
spousta papirovani - a hlavné se kazdy pomér-
né brzy po letu mohl pfesvédcit, jak na tom
vlastné je. Doporucuji k nasledovani!
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PFi sestavovanisoutéznich pravidel jsme méli
trochu strach z uré¢eni maximalni méfené doby
letu. Nakonec to vyhraly u malych volné létaji-
cich modell osvéd&ené dvé minuty. Pak ale
zaCaly do redakce dochéazet zvésti o fantastic-
kych vykonech modell, pfipravovanych pro
Memorial, takZe jsme jiz ve startovnich listcich
pridali tfi rubriky pro rozlétavani. Pro jistotu.
S pfibyvajicimi vyplnénymi kolonkami ve star-
tovni listiné se ale stale vice ukazovalo, Ze
nalétat maximum neni jednoduché. Vice nez
v jinych kategoriich u ,kysli¢nikd" zalezi na
pocasi- hlavné nateploté. Pfestoze bylo krasné
- svitilo sluni¢ko a val vitrdo 3 m.s'1l- motordm
byla zima a nemohly tudiz ze sebe vydat nejvétsi
vykon. Teplota se totiZ pohybovala na hranici
udavané vyrobcem pro bezvadny chod motoru
(15 °C). Presto fada soutézicich dosahla ve
sporych termickych proudech kyzeného maxi-
ma a probéhla se do lesa, kde prisla ke slovu
fyzicka kondice (pfi slézani smr&kd). Nicméné
nikdo neprosel v8emi péti startys Cistym Stitem.
Kolem vysledkid se proto tvofily hlou¢ky mode-
1afd mumlajicich si pro sebe souéty vykonU
soupefl. Malem to vypadalo, Ze blahopfani
aposléze pohar poprvé poputuje nedaleko-jen
pfes kopec, do Kladna, k Richardu Metzovi. Az
t&sné pred uzavienim start(l se objevil definitiv-
ni vitéz junior Vitézslav Zdenék ze Sokolova,
ktery dosahl vzacné vyrovnanych vykon( (120,
94, 120, 94 a 120 s). Zatimco Eva Smolovéa
vypisovala diplomy, zacali jsme s pravitkem
v ruce hledat premianta, vlastné spi$ jeho
model. Skrt pres predstavy, 7e se do Prahy
vratime s podklady na planek, znamenalo sdéle-
ni, Ze pfi poslednim startu ulétl. Pfesto se ale
docCkate - konstruktér slibil, Ze nam vykresy
posle. Tim jsme s TomaSem ziskali ¢as, aby-
chom mohli zmé&fFit posledni oficialni let, k né-
muz tésné pred vyprSenim c&asového limitu
pfibéhl z lesa (kde hledal model) mistr sportu
Pfemysl Kynél. Maximem potvrdil, Ze i raketovi
modelafi umi (stavét eroplany).

To se jiz schylovalo k te¢ce za soutézi.
Nejprve vyhlasil Antonin Kotatko vysledky sou-
téZze B- a C-jednicek, potom jsme s feditelem
soutéze Jifim Hainym predali ceny pro vitéze
soutéze modell, pohanénych motory Modela
C02 (vénované patrony - podnikem Modela
a redakci ModeléaF). Piehled vitézd najdete na
konci této zpravy, proto se omezim jen na
konstatovani, ze putovni pohar pfedal prvnimu
absolutnimu vitézi Jifi Smola mladsia Zze tomu-
to aktu - ostatné jako skoro celé soutézi - byla
pfitomna i pani Smolova, které se (soudé aspori
podle jejiho zajm{) mezi modeléafi libilo. Upo-
minku na to, Ze v roce 1980 létal na Kladné
s nejatraktivnéjsim modelem, pfevzal pak ing.
Jifi Herman z Prahy. Jeho maketa slavného
Blériota skutec¢né budila nejvétSi pozornost
nejen bezvadnym zpracovanim (v€etné funké-
niho odpruZeni podvozku), ale i tim, Ze skute¢-
né velebné létala.

Ato byl konec. Konec prvniho ro€éniku souté-
Ze, do niz jsme vkladali nadéje a z nizjsme méli
i trochu strach. Bylo to preci jen poprvé, kdy se
naSe redakce bezprostfedné podilela na pofa-
dani akce, o jejimz rozsahu jsme si zpocatku
nemohli udélat ani predstavu - nebylo totiz
z €eho vychéazet. Diky zkuSenému funkcionér-
skému kolektivu z Prahy 6 i pochopenia spolu-
praci pracovnikl Modely a v neposledni fadé
i naSeho vydavatelstvi se vSak podafilo udélat
prvni krok na cesté k zalozeni nové tradice.
Myslim, Ze vcelku UspéSny. Vzdyt zatim jsem
nikde nenasSel zminku o tak velké soutézi pouze
pro modely s pomérné novou pohonnoujednot-
kou. | v zemich, kde maji motory na CO02 jiz
zna€nou tradici, se sejde pfi méreni sil deset,
patnact modelafi. Tedy ménég, nez na Kladné
bylo jenom zakl. Trochu mne zklamala vcelku
slabéa (pouze ale poc&etné!) Gc¢ast juniorl.'

Bylo vibec zajimavé probirat se startovnimi

V soutézi zak( potvrdil Daniel Dvofak z Prahy
svym vitézstvim pfislovi o jablku, z{stavaji-
cim v blizkosti rodného stromu: Otce Pavla,
zndmého vétronéare, tentokrat dokonce
prelétal

NejlepSi junior a absolutni vitéz Vitézslav
Zdengék, prvni drzitel putovniho poharu, véno-
vaného redakci Modelar

listky a procitat jména i data narozeni soutézi-
4 cich. Vedle desetiletych kluk( a divky byli totiz
na startu i ostfileni G€astnici nejednoho svéto-
vého Sampionatu - a nejen lete¢ti modelari.
Kromé téch ,Ufadujicich"” - ing. Vladimira
Hajka, Pavla Dvoréka, Jifiho Taborského a dal-
gich (vicemistr Evropy Cenék Patek, tentokrat
»jen” mackal stopky) poletovali za modely
i muzi, jejichz jména jsou kapitolami v naSich
modelafskych dé&jinach - za vSechny uvedu
asponl Josefa Varteckého. Ten stacil kromé
hlidani vnuka a psa jesSté zalétat zbrusu novy
model, pfipominajic! jeho slavné velké ,,guma-
ky*“. Mezi startovisti se navic proplétali mnozi
dalsi modeléfFi, ktefi tentokrat bud nestacili
dokong€it své létajici aparaty, nebo nenasli
odvahu se pfihlasit. Snad tedy aspon pristé
uvidime na startu i FrantiSka Vosyku, Rudolfy
Cerného a Laboutku, dr. Mencla &i Ing. Valentu.
Prijemné bylo zjisténi, ze naprosta vétSina
Gcastnik( si pfipravila pro soutéz specialni
modely. PFi jejich konstrukci v mnoha pfipa-
dech vychézeli sice z jiz zvefejnénych plankd,
které si ale upravovali podle svych moZnosti
a vkusu. | to je na této kategorii krasné, Ze neni
tfeba se podfizovat strohé Gcelnosti, jakou
zname ze soutézi motorovych specialll. Dobfe
totiz 1étaji-a Sanci na Uspéch m aji-i elegantni
rekrea¢ni modely. Byli ovSem i taci, ktefi neva-
hali vyvinout zcela nové a Upln& nekonvenéni
stroje. Mezi nimi byl nepochybné ,jedni¢kou”
ing. VIadimir Hajek s pfistrojem s nosnymi
plochami z p&néného polystyrénu a nadrzi na
plyn opatfenou nasunutymi Zebry z hlinikové
félie, zlepSujicimi pFfevod tepla. Korunu vSemu
daval specialni ohfivaci agregat - na doutnéaky.
JesSté néjaky Cas si ale asi pockame, nez Vlada
naucisvého ,kyslicnika" létat stejné dobre jako
volné motorové modely (ostatné ani s témi mu
dva po sob& nésledujici tituly Mistra CSSR
nespadly do klina). K nejispésnéjsim modeliim
se vratime v pfistich seSitech Modelare, snimky
nejzajimavéjsich najdete na treti strance obalky
prosincového ¢isla.
Zameérné jsem se zatim prakticky nezminil

primo na letisti jejich kvalitu a vykonnost. Proto
byli na soutéZi pfitomni nejen vedouci pracov-
nici podniku Modela, ale i ti, ktefi se na vyrobé
motord bezprostfedné podileji. Ti v improvizo-
vané dilné v obytném pfivésu poskytovali zdar-
ma nejen rady, ale i odborny servis. | bez jejich
z&sahu vSak vétsina motord béhala jako hodin-
ky, i kdyz vykon byl amérny chladnému pocasi.
Lépe na tom pochopitelné byli majitelé novéj-
Sich motorQ, nebot vyrobce pribézné odstra-
fuje vyskytnuvsi se nedostatky. Nejcastéjsi pri-
¢inu nepravidelného b&hu ovSem nemize bo-
huzel ani omezit: mnozstvi drobnych necistot,
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které se dostanou do motoru z bombicek
a zpUsobuji netésnost ventilQ.

Prvni roénik Memorialu Jifiho Smoly tedy
patfi minulosti. Jakd bude jeho budoucnost?
Jaka vibec bude budoucnost modeld na moto-
ry na C02? Na prvni otazku je odpoveéd vcelku
jednoducha: sejdeme se napresrok, opét v zafi
(ale o &trnact dnl dfiv) a opét se zasobniky na
sifonové bombicky po kapsach. | pfisti ro¢nik -
a pravdépodobné i fada dalSich - bude totiz
vypsan pro modely namotor Modela C 02. Zatim
nejsou v dohledu ani Zadné podstatné zmény
v soutéznich a stavebnich pravidlech. A jsem
u jadra problému, ktery mne v této souvislosti
pali: pravidla. Domnivam se totiz, Ze prave tato
kategorie je pfimo predurena pro skutecné
rekreacni létani. Pro radost a nikoli pro honbu
za medailemi, body a vykonnostnimi tfidami.
Zkusme tedy nevymyslet zkratku pro novou
kategorii, nelamat si hlavu nad tim, kdy vyjdou
knizné jeji pravidla, ani mofit pocitaCe stanove-
nim limitd pro vykonnostni tfidy, tim méné
sestavovanim kritérii pro udélovani ¢estnych
titull. Pofadejme ale soutéZe i za cenu, Ze
nebudeme znat mistra republiky a reprezentac-
ni druzstvo - kam by také ostatné jelo? Snazme
se pravé prostfednictvim této vcelku pfistupné
a pritazlivé kategorie prilakat mezi nés ty, ktefi
jesté nenasli cestu do dilen a kluboven nasich
modelafskych klubl. Je totiz velmi malo pfilezi-
tosti, jak spojit prijemné s uzite€nym. Jedna
z nich se ndm pravé otevira.

Vladimir HADAC

Inzerci prijima& Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inz. ModelaF), Vladislavova
26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou Fadku.

m 1 RC vrtulnik Gazelle s mech. Schliitter bez
motoru + res. orig. pfevodovka sezakl. deskou + start,
bedna s baterii + startér (2900). L. Motl, Na navrsi 22,
350 02 Cheb; tel. 32911.

m 2 Vysilaé Tx Mars Il a pfijima¢ Rx Mini 27,120 MHz
a dvé amatérska serva. Vysila¢ je doplnén signalizaci
zdroje LED diodou (v8e 1000). P. Rehof, Zelena 107,
562 01 Usti nad Orlici.

m 3 Dvé nova nepouz. serva Futaba FP-S22 (1000).
Koupim novou vlozku vélce + pist + €ep + pistni
krouzek + ojnici na OS Max 10 cm360 FSR. VI. HaSek,
739 33 Horni Datyné 222.

m 4 Amatérskou prop, soupravu 3 povely, 2 serva
Futaba + zdroje + nabije¢ (4000). L + Kro€. 76,77, 78,
79 (po 80), ModelaF ro¢. 76, 77 78, 79 (po 50) - vSe
vazané, jito nové. R. Mohyla, Svermova 663, 783 91
Unicov.

m 5 Novy pfij. Spidola upraveny pro kontr. pasma 27
a 40 MHz (1600). A. ValaSek, Drozdov 180, 267 61
Cerhovice.

MODELAR - 11/1980 - 345

Richard Metz zvitézil
v soutézi senior(
selegantnim

| G€elnym modelem;
se stejnym typem
byla Uspésna mezi
74ky ljeho dcera
Lenka

VYSLEDKY

Modely na motor MODELA CO02, Z4ci (celkem
20 soutézicich): 1. D. Dvorak, Praha 4 528; 2. J.
Olsansky, Praha 7 465; 3. J. Kaiser ml., Praha
611451; 4. M. Markovi¢, Praha 7 393; 5. O.
Podzimek, Mnichovo Hradisté 378; 6. L. Metzo-
V4, Kladno 371; 7. L. Podzemsky, Praha 612 350;
8. V. Rydl, Mlada Boleslav 326; 9. V. Lustig,
Praha 7 306; 10. M. Svoboda, Kolin 285 s.

Juniofi (celkem 11 soutézicich): 1. Vit. Zdenék,
Sokolov 548; 2. M. Hruby, Praha 503; 3. R.
Holzhauser, Praha 4 502; 4. R. Zahofik, Praha
4 482; 5. J. Hoblik, Rakovnik 408 s.

Seniofi (celkem 50 soutéZicich): 1. R. Metz,
Kladno 541; 2. VI. Koste€ka, Kamenné Zehrovi-
ce 533; 3. Sv. Lesarf, Doudleby 525; 4. ing. VI.
Hajek, Praha 10 524; 5. P. Dvoréak, Praha 4 521;
6. P. Hofman, Praha 484; 7. T. Seidl, Praha
1464; 8. L. Hochman, Praha 611 452; 9. O.
Podzimek, Mnichovo Hradisté 442; 10. ing. J.
Nosek, Praha 440; 11. J. Cepédk, Praha 7 437; 12.
J. Paukner, Praha 4 436; 13. Jar. Vanicek,
Plzefi 429; 14. J. Taborsky, Praha 7 423; 15.
J. Rydl, Mlada Boleslav 417 s.

Kategorie B1, juniofi: 1. M. Drvota 536; 2. Zd.
Braha 499; 3. I. Pol¢i¢, vSichni Slany 102; -
seniofi: 1. P. Janda, Praha 611 600 + 145; 2. P.
Parkos, Kamenné Zehrovice 600 + 135; 3. R.
Metz, Kladno 600 + 76 s.

Kategorie Cl: 1. zd. Kﬁ[a, Praha 4 597; 2. J.
Zelenka, Mé&Inik 588; 3. V. Sourek, Kladno 544 s.

Rez 151..

m 7 Prop. 4-kanéaf. soupravu Inprop pro 4 serva Futaba,
2 pfijimace, NiCd zdroje, nabije¢ (vSe 3500) - bez serv.
Voracek, Mimoriska 623,190 00 Praha 9.

= 8 Modely motor, letadel: BA-4B rozp. 1200 na mot.
6,5; Cardinal 4 funk., rozp. 1400; cvic. mod. Atlas 4
funk.; akrobat Faraon - jen osobné. J. Vitner, Svermova
2247, 269 01 Rakovnik.

m 9 Zeleznici N: 4 loko', 30 vag., 14 vyhybek, dopliiky,
vée nové (950); motor Tono 3,5 novy (250); planky lodi
1:100 Victory (100), Cutty Sark (40), Vasa (40), soubor
ném. plank lodi 16.-17. stoleti + literatura (140); doku-
mentaci na windsurfing (50). L. Masnica, sidl. Nachod,
Leskovicka 2665,390 01 Tabor.

= 10 Motor HB 61 10 cm3 (1450); starter Hectoperm
(1250); zdroj Minilader (650); 2x servo Varioprop (200);
draha Gama - velkd. J. KotySan, Plafanska 407/10,
108 00 Praha 10.

m 11 Pfijima¢ Varioprop FM 27 S, 4-kandl. prop,
soupravu naserva Futaba, perfektni- bez serv. P. kraji-
&ek, Na Safrance 14,101 00 Praha 10.

m 12 Prevody pro F1 Tyrrell, Surtees (po 100); novy
pfijima¢ Mars Mini 40,68 (350); novy mot. C02 (130);
poskoz. servo FP-S 12 (250); vykr. vrtul. Cobra a D-S22
(50, 40); lam. trup Cirrus a polyst. vyplné kfidel (250).
J. Horky, 263 01 Dobfi$ 1074.

m 13 Dva motory Permot 1,76 RC Zhavik (po 180). St.
Cech, Stavbafl 6, 466 01 Jablonec n. N.

m 6 Upln& novy MWS 2,5 DF (400). V. Dolezal, 250 68
151.

(Pokracovéanina sir. 32)

-
<

lodnich
modelaru

Cesky Té&sin privital 21. srpna
Ucastniky mistrovstvirepubliky

v kategoriich E a Fnevlidnym
desStivym pocasim. Do rdnasice dést
ustal, zato vSak na hladiné téSinské
nadrze studény vitrzvedal
nebezpecné viny. Pocasitak bylo
jedinym zaporem peclivé pfipravené
soutéZe. Pofadatellim. Méstskému
domu pionyrd amladeze v Ceském
TéSiné aKLM Svazarmu pfi MDPM.
se podatfilo zajistit ubytovani

v pionyrském rekreacnim stfedisku
pfimo na pfehradé; pro soutéZicito
bylo vyhodné. Bé&hem celé soutéze
bylo vidét, Ze Ffeditel JosefZizka,
tajemnice Lydie Kornasovéa adalSi
nelitovali volného Casu ani namahy,
aby G€astnici odjizdéliz Ceského

TéSinas dobrymi vzpominkami.

Uvodni dopliikova (mimo program mis-
trovstvi) soutéz ve tfidé F1-Edo 1 kg byla
vétrem postizena nejvice. Témeér kazdy
start malych a lehkych lodi skoncil jejich
potopenim. Primat v hloubce ponoru zis-
kal ing. VI. Valenta, ktery prorazil lod
o kamen na dné prehrady. Nastésti se
dalsi rozjizdky konaly az navecer, kdy se
vitr utiSil a hladina zklidnila; dosazené
Casy (vitézny Jifi SchneiderzeSternberka
27 s) vSak rozhodné nelze oznacit za
Spickové. Také ve tfidé F1-E pres 1 kg se
o vitézi rozhodlo az ve vecernich rozjizd-
kach. Ing. Valenta zvitézil s velkym nasko-
kem ve vyborném case.

Ve tfidach F1-V méli soutéZici nepféate-
le hned dva. Tim prvnim byl vitr, druhym-
neméné nebezpecnym - pfistroj na méfe-
ni hluku, za nimZ sedél dohlizitel UV
Svazarmu, zaslouzily mist sportu Franti-
Sek Podany. Palcem oto¢enym dold od-
suzoval soutézici k anulovanijizdy, jakmi-
le ru€icka hlukoméru pfekrocila znacku
80 decibeld. Nejlépe pfipravenym se uka-
zal Vitézslav Skoda, ktery zvitézil v tfidach
F1-V2,5i F1-V 15a zarocil tak dny, které
od jara do podzimu travi u vody. V slabé
obsazené tfidé F1-V5ziska\ vavfinyjunior
Karel Hajek. Teprve v pribéhu soutéZe se
rozhodlo o uskute¢néni tfeti rozjizdky.
Neéktefi soutézici proti tomu opravnéné
protestovali: pravidla to nepfipoustéji.
Také zména paliva béhem zavodu zavinila
zbyte€nou kritiku jinak dobfe pfipravené

soutéze. (Pokragovani na str. 26)

25



(Dokoncenize str. 25)

Tfida F2A pfinesla tradi¢ni souboj
nasi $picky - M. Sestdka, J. Kozaka
a J. Hrbacka. Maketa, schopna jim kon-
kurovat, se neobjevila, atak ostatni souté-
Zici hrali jen roli sekundantd. Ve tfidé F2B
soutézili pouze tfi UCastnici, jejichz mo-
dely Spickové arovné rovnéz nedosahly.

Pravdépodobné nejhodnotnéjsi byla
soutéz vtfidach F3. M. Kolomaznik pfeko-
nal ve tfidé F3-Ejuniorsky rekord. Nako-
nec skon¢il nadruhém misté za V. Budin-
skym. Bitva se rozpoutala ve tfidé F3-V
mezi M. Mrazkem a Z. Bartoném. Prvné
jmenovany sice pfekonal ¢eskoslovensky
rekord, ale nakonec obsadil az druhé
misto, kdyz Z. Bartof dokazal jeho vysled-
ky jesté vylepsit.

Ve tfidé EK a EH vedl po bodovani
A. Kopp s lodi Jaskolka, musel se vSak
sklonit pfed R. Matéjckem, jehoZ velry-
bafska lod prokazala lepSijizdnivlastnos-
ti. Drama se odehrdlo ve tfidé EX, kde
devatenact (!) soutézicich postoupilo do
rozjizdek. Vitéz, J. Smelik, spole¢né sdru-
hym v poradi, P. Prazenicou, museli ab-
solvovat celkem osm jizd, neZ se rozhodlo
0 poradi. V této tfidé jsou lodé jiz na
takové drovni, Ze je tfeba vazné uvazovat
o tom, zda dosavadni pravidla jeSté vyho-
vuji.

JPosIednl’ den soutéze byl vénovan za-
vodu ,,O cenu mésta Tésina" v divacky
pfitazlivé tfidé FSR. ,Chrty" s velmi rych-
lymi lodémi, brousici si zuby na vitézstvi,
deklasoval ¢. Cechovsky z Hodonina,
jehoz pruhované lod pfipominajici zebru
krouzila kolem bdji se strojovou pravidel-
nosti. Rychlost sama v této tfidé nezna-
mena nic, musi se snoubit se spolehli-
vosti.

Distojnou te¢ku za mistrovstvim udé-
lalo vyhlaseni vitéz( pred vlajkoslavou
lodénice MDPM.

VYSLEDKY MISTROVSTVI CSSR

Tfida F1-E pfes 1kg: 1. V. Valenta, Praha 19,7;
2. J. Schneider, Sternberk 27,5; 3. R. Tenora,
Brno 36,5 s

Tfida F1-V 2,5: 1. V. Skoda 20,0; 2. J. Baitler
22,6; 3. Z. Baitlerov4, vSichni Praha 23 s

Tfida F1-V 5: K. Hajek, Brandys 24,8; 2. J.
Mokéany, Rimavska Sobota 25,4; 3. V. Dvorék,
Brandys 30,8 s

Tf¥ida F1-V 15: V. Skoda, Praha 18,5; 2. F.
Dvoracek, HustopeCe 20,0; 3. Z. Baitlerova,
Praha 20,4 s

T¥ida F2A: 1. M. Sestak, Hulin 192; 2. J. Kozak,
Kosice 192; 3. J. Hrbacek, Vsetin 191 bodl
Tfida F2B: 1. M. Soukup, Vsetin 173; 2. L:
Kadlec, CeskyTé&sin 161,66; 3. S. Abel, Bratisla-
va 150,66 bodU

Tfida F3-E: 1. V. Budinsky, Brno 142; 2. M.
Kolomaznik, Hulin 140,6; 3. V. Zak, Jablonec
nad Nisou 140,3 bodl

Tfida F3-V: 1. Z. Barton 143,8; 2. M. Mréazek, oba
Hulin 143,1; 3. J. Frank, Brno 141,7 bod0

Tfida EK + EH: 1. R. Matéjéek, Cesky Krumlov
176,99; 2. A. Kopp, Strancice 168,66; 3. B.
Kubes, Cesky Krumlov 165,99 bodtl

Trida EX: 1. J. Smelik, Cesky T&$in 300; 2. P.
Prazenica, Banska Bystrica 300; 3. Jifi Ehren-
berger, Brno 300 bodd

,Patnactka" V. Skody prokézala na neklidné
vodé své kvality

DUNAJ

P¥i navstévé modelafské prodejny mipadl
do oka sovétsky elektromotors hfidelem
alodnivrtuliA-287. Neodolaljsem nizké
cené 25 Késakoupiljejsynovi,
zacinajicimu soutézit vkategorii EX-500.
Model Dunaj, kteryjsem na tuto
pohonnou jednotku navrhl, nas mile
pfekvapil hned na prvnisoutézi, kde syn
skoncilnapékném tretim misté.

K STAVBE: Zrcadlo 0, Zebra 1 az 4
a pfid 5 vyfezeme z kvalitni preklizky tl.
3 mm, podélniky jsou ze smrkovych liSt
o priifezu 3 x3 mm. Kostru potdhneme
balsou tl. 2 mm, lze pouzit i dyhy nebo
tvrzeného polystyrénu. V palubé z prekliz-
ky tl. 1 mm vyfizneme otvor pro kajutu,
kterou slepime z preklizkovych dild tl.
2 mm. Manipula¢ni otvor pro nastaveni
peruté kormidla je zakryt vikem, na néz

Ke startu se pripravuje v/téz kategorie EX,
Jaroslav Smelik z Ceského Tasfna

Ing. Valenta z Prahy se pred startem ve tfidé
F1-E pfes 1 kg tvaril zachmurené; Jesté neveé-
dél, Ze mu tato Jizda pfinese titul

model
kategorie

EX-500

Ize upevnit packovy spina¢. Po montazi
pohonné jednotky pfilepime na dno kyl
z preklizky tl. 3 mm. Nakonec zhotovime
kormidlo a dopliiky - pozi¢ni svétla, za-
bradli, lavicky aj. podle stavebnich pravi-
del (viz MO 2/1980). Model vytmelime,
pfebrousime a podle svého vkusu jej
nabarvime rychleschnoucimi barvami,
nejlépe nitroemaily. Jako zdroj elektric-
kého proudu pro motor slouzi dvé ploché
baterie zapojené paralelné. Pro zlepSeni
jizdnich vlastnosti je vhodné model
dovazit.
Pfijemnou plavbu s Dunajem pfeje
Jan Juriga
KLM Kopc&any
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Mistrovstvi
CSLA
raketovych
modelaru

Liptovsky Mikulds,
10. az 12. z&fi

Jubilejni desaté armadni mistrovstvi
raketovych modelafd, jiz tradiéné pofa-
dané Vysokou vojenskou technickou Sko-
lou Ceskoslovensko-sovétského pratel-
stvi v Liptovském Mikulasi a Ustfednim
domem armady v Praze, tentokrat doko-
nale provéfilo jak organizéatory, tak isou-
tézici. Prvni nesnaz se vyskytla jiz pfi
poradé Gcéastnikl veler pred zahajenim
soutéZze. Zmeéna kategorie S6A na S6B
(pofadatellim se nepodafilo zajistit dosta-
te¢ny pocet motorli ZVS RM 2,5) probé&hla
na posledni chvili a vétSina soutézicich
0 ni nebyla informovana. Protoze jich
fada méla pfipravené modely na motory
MM Mini 2,5 vyvstal organizatorim vazny
problém. Sportovnijury se s nim vyrovna-
la Salamounsky: v kategorii S6B mohli
soutézici Iétat i na motory o impulsu do
2,5 Ns. Regulérnost soutéze v trvani letu
na streameru tim byla samozfejmé naru-
Sena, ovSem jedinym jinym feSenim by
bylo tuto kategorii zrusit. Druhou, vaznéj-
Si nesnaz, pfineslo pocasi. Cely prvniden
vytrvale a husté prselo, vyska mrakl byla
asi 250 az 300 m nad zemi. Za téchto
okolnosti byla soutéz v kategorii S4A,
kterd se jedind mohla uskutecnit, prd
naskrz promoklé funkcionafe i soutézici
opravdu ,zabirackou". Nizka obla¢nost
ztrpovala zivot sportovnimu komisafi
plk. ing. B. Pazourovi a ¢asoméfi¢iim
1nésledujici den, kdy modely obc&as , pi-
chaly" mraky. Jestlize se za téchto podmi-
nek podafilo odlétat vSechny planované
kategorie i fadu pokusUl o rekordy, svéd¢i
to nejen o dobré pfipravenosti soutézi-
cich, ale hlavné organizatord, ktefipruz-
né pfizplsobovali ¢asovy rozvrh soutéze
okamzitym meteorologickym podmin-
kam. DUstojné ubytovani, tepla strava
abufetpfimo na letiSti- to vSe dokresluje
péci (v Liptovském MikulaSi ostatné ob-
vyklou), kterou pofadatelé v €ele s fedite-
lem soutéze, plk. ing. L. Jurkem, pfipravé
mistrovstvi vénovali.
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1. Nejuspésnéjsi tcastnik mistrovstvi, Lubo$
Jurek ml. (vlevo), pFipravuje ke startu maketu
sovétské rakety SA-2

Po poradé sportovni jury a pofadateld se
misto plvodné& planovanych kategorii S6A
a S1B létala prvni den odpoledne kategorieS4A
(raketoplany 2,5 Ns). Husty dést’ pochopitelné
negativné ovlivnil Groven dosaZenych ¢asl. Za
Stésti v neStésti Ize oznacit, Ze soutéz probihala
za bezvétfi; dohlednost totiz byla jen nékolik
stovek metrd. Ti, kdo méli nedostate¢né nalako-
vané modely, splakali nad vydélkem - jejich
zkrouceni vlivem vihkosti zavinilo nékolik hava-
rii. BezUtésné pocasi nedavalo moznost k takti-
zovani, a tak o dobrém umisténi rozhodovala
hlavné spolehlivost modelu. VétSina soutézi-
cich pouzila klasické raketoplany s pevnym
kfidlem s rovnou spodni stranou a pevnym
kontejnerem. Modely P. Uhyrka s Jedelského
profilem kfidla a P. Pazoura s odhazovacim
kontejnerem opravnénost své kon cepce nepro-
kazaly. Vitéz, ing. Marian Jorik, létal s uprave-
nym raketoplanem Linda (MO 2/1976) na moto-
ry MM Mini 2,5. O pouhou sekundu za nim
skon¢il Miroslav Knapp s raketoplanem podob-
né koncepce, létal v8ak na motory ZVS RM 2,5.

Kategorie S3A (padéak 2,5 Ns) se létala druhé-
ho soutézniho dne dopoledne pod zamra¢enou
oblohou, z niz se co chvili spoustélo drobné
mrholeni. Nad vodou nasaklym terénem se
stoupavé proudy cekat nedaly - jedina moz-
nost, jak dobfe zaiétat, byla dostat raketu co
nejvy$ a oteviit dostate¢né velky padak. Za
vihka a chladu se vSak otevieni padaku stalo
offSkem, na némz si vylamal zuby nejeden
soutézici véetné zkuSenych borcl. Na nizkou
obla¢nost kromé jinych doplatil druhy v poradi,
mistr sportu Vasil Pavljuk, jehoz raketa pfi
druhém startu zmizela po asi 80 s letu Casoméfri-
¢adm v mraku, a pfipravila tak svého majitelé
0 zlatou medaili. Vitézny Josef Riha vtipng
vyuzil slabych stoupavych proudd nad velkymi
stany pro Ucastniky a ohni€kem, u néhoz se
ohfivali zkrehli no€ni hlidaci startovisté. Jako
velka vyhoda se za danych podminek ukazalo
pouziti motord MM Mini 2,5. Rakety o priméru
18 mm s nimi dosahovaly podstatné vétSich
vySek nez na motory ZVS RM 2,5 ajejich menSi
hmotnost pfiznivé ovliviiovala padovou rych-
lost modeld. Létal na né& V. Pavljuk a po
prvnim startu na ,tlusty” motor je pouzil
1J. Riha.

PFi soutézi v kategorii S6B (streamer 5 Ns)
mrholeni ustalo, oblaka vSak byla i nadale nizko
nad zemi. To samoziejmé kladlo zvySené néaro-
ky na ¢asomeérice i sportovniho komisare: neby-
lo fidkym jevem, Ze za letu vzhlru raketa
zmizela v mraku, aby se na streameru objevila
az po dvaceti sekundach! V téchto pfipadech
bylo v permanenci celé startovisté - kdo mél
oc€i, sledoval oblohu, a tak pokud se streamer

2. Vitéz kategorie S3A, Josef Riha

z rakety vymetl a rozbalil, start byl zmé&fen. Radé
soutézicich se ,,podafilo” oddélit navratné zafi-
cich soutézich prestava byt prekvapenim.
Streamery se pouzivaly papirové nebo zesvétli-
cového hedvabi ztuzené laky, vétSinou fluores-
cenénimi. Jak jiz bylo fec¢eno v Gvodu, regulér-
nost soutéze byla naruSena zménou kategorie
proti propozicim. O €elni mista mohli bojovat
jen ti, kdo méli kdispozici motory MM Mini5Ns.
Dokonalou pfipravenost prokazal Jan Pukl,
ktery presvédcivé zvitézil, kdyz za nepfiznivych
podminek letél dvé maxima a do tfettho mu
schéazely pouhé &tyri sekundy.

Kategorie S5C (makety vysSka 10 Ns), ktera se
létala posledni den, se zG€astnilo pouze tfinact
soutézicich. Uroven zpracovani modeld byla
niz8i, nez byva na nejvyssich civilnich souté-
zich. Je to logické, na vojné tolik ¢asu, kolik
vyzaduje stavba Spickové makety, prece jen
nezbyva. Po bodovani vedl J. Riha s dvoustup-
fAovou maketou sondazni rakety Eridan. Po
prvnim nestabilnim letu v3ak i ve druhém kole
letél Sikmo a nizko, takze skoncil na konci
startovniho pole. Cesta na stupné vitézi se tak
otevrela expertu ve vySkovych kategoriich, Lu-
bosi Jurkovi mladSimu, ktery bezpecné zvitézil
s maketou rakety Skylark. Pfevazna vétSina
soutézicich pouzila jako pFedlohu pro své mo-
dely Ceskoslovenskou raketu Sonda 9. Kromé
Eridanu se dvoustupriova maketa v soutézi
neobjevila.

Kategorii S1B (vy3ka 10 Ns) jsme ocekavali
s velkym zajmem. Vzdyt naSe Spicka ve vysko-
vych kategoriich se rekrutuje predevsim z ar-
madnich raketovych modelafd. Celkovy impuls
motoru (motorl) 10 Ns pak daval moZnost
konfrontace rGznych koncepci. Dvoustupfo-
vych raket se objevilo dost, v naprosté vétSiné
se spolehlivou funkci. Cast&jsi, neZ pouziti dvou
motord MM Mini 5 Ns, byla koncepce s prvnim
stupném na motor ZVS RM 5 Ns; MM Mini 5 Ns
se uplatnil az ve druhém stupni. Vykony dvou-
stupfiovych raket vSak byly pomérné nizké.
Svou roli v tom pravdépodobné sehrélo i ne
zrovna aerodynamicky €isté uchyceninavratné-
ho zafizeni prvniho stupné na stabilizatoru.
Hodné modeld totiz za letu pfed oddé&lenim
stupiili rotovalo. Vyklad pravidel o tom, co se
povazuje za bezpecny navrat na zem, bychom
méli kone€né vyjasnit - tfeba i dotazem na FAI

i8zi (moznéa
zbyte&né) problémy. LepSich vysledkd vétSinou
dosahli U€astnici, ktefi pouzili motory VV. Kvali-
tu novych motori FW demonstroval Lubo3
Jurek mladsi. Vitézstvi s naskokem vice nez
osmdesat metrd pfed druhym nejlepsim, V.
Kdstem, hovofi samo za sebe.
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3. Mistr sportu Vasil Pavljuk skon¢il v katego-
rii S6B (stejné jako v kategorii S3A) nadruhém
misti

V kategorii S7 (bodovaci makety) se seSlo
opét tfinact maket. Po bodovani ved! L. Jurek
mlads$i s péknou zpracovanou dvoustupriovou
maketou sovétské rakety SA-2. Start se mu vSak
nevydafil - pfi nestabilnim letu odpadl stabiliza-
tor a zdalo se, Ze se s vitézstvim bude muset
rozloucit. Lubo$ se vSak nevzdal, maketu opra-
vil a druhym startem, tentokrat perfektnim roz-
hodl o svém tfetim mistrovském titulu. Jaroslav
Adl predvedl pékny start dvoustupriové Sondy
6-9 a obsadil po zasluze druhé misto. V pékné
maketé sovétské V2A P. Pazoura explodovaly
pfi startu dva motory VV a neStastnému
majiteli zbyly jen tfisky. Na tfeti misto se
tak posunul J. ftiha s Pershingem. Ostatni
makety nesly vesmés pecet rychlé stavby.

Zavérecného dne soutéze se zGc€astnil igene-
rdlmajor Véaclav Lokajicek z Hlavni politické
spravy CSLA, ktery také pfedal ceny vitéztim. To
svédc&i o vyznamu, ktery predstavitelé naSi ar-
méady modelaFstvi prikladaji. Neni ndhodou, Ze
armadni raketovi modelafi dosahuji vybornych
vysledkd: v jejich vykonech se odrazi podpora,
kterd je jim poskytovana ze strany veleni. Na
jubilejnim mistrovstvi nebyly sice pfekonany
svétové rekordy - za extrémnich podminek to
ani nebylo mozné - prokazalo se vsak, ze mezi
raketovymi modelafi v armadé jsou Spickovi
sportovci a Ze jejich pocCet roste.

Tomés Sladek

VYSLEDKY

Kategorie S1B: 1. LubomirJurek 680; 2. Vaclav
Kist 598; 3. Igor Duréo 558 m

Kategorie S3A: 1. Josef Riha 560; 2. Vasil
Pavljuk 544; 3. Lubomir Jurek 510 s
Kategorie S4A; 1. Ing. Marian Jorik 321; 2.
Miroslav Knapp 320; 3. Jan Pukl 288 s

Kategorie S5C: 1. Lubomir Jurek 1231,6; 2.
Véaclav Kist 1180,2; 3. Tibor Tatar 1170,9 bodu

Kategorie S6B: 1. Jan Pukl536; 2. Vasll Pavljuk
466; 3. Jaroslav Adl 459 s

Kategorie S7:1. Lubomir Jurek 946,3; 2. Jaro-
slav Adl 880,6; 3. Josef Riha 819 bodi

Na zasedani materialové komise URMoS dne
2. fijna oznamil zastupce podniku ZVS Dubnica
nad Vdhom Ondfej ZlIman radostnou novinu:
podafilo se smluvné zajistit vyrobu trubek pro
raketové motory. JeSté letos bude vyrobeno
prvnich 10 000 motorl, v pfistim roce pak
dalSich 140 000 motor( fady RM (o priméru
18 mm). Soucéasné& se rozbiha vyroba motord
v ORS RMK Dubnica, takZze bude napresrok
mozno uspokojit objednavky klub@ na motory
FW a MM!
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Sovetsky RC raketoplan

Valerije Mjakinina, mistra sportu mezina-
rodni tfidy, dobfe znaji pfedevsim letecti
modelafi. Jiz fadu let se totiz zabyva le-
teckymi modely a je v reprezentacnim
vybéru SSSR v kategorii RC maket. Snad
prave proto jej z raketového modelarstvi
nejvice zaujaly raketoplany - daji se fidit
radiem. Talisman MV 31-6 byl postaven
pro mezinarodni soutéz v bulharském
Jambolu v roce 1979. Tam s nim sice
Valerij neuspél, ale pozdéji si zklamani
vynahradil novym svétovym rekordem.

K STAVBE (vdechny miry jsou v mili-
metrech): Trup je slepen z balsovych
prkének tl. 1,5 a v rozich zpevnén borovy-
mi listami o prifezu 1,5 x 1,5. V pfedni
¢asti ma prdrez tvaru obdélniku, v zadni
¢asti plynule prechazi do trojuhelnikovi-
tého prifezu. Balsové piepazky tl, 2,
v prfedni ¢asti oddélujici akumulatory,
pfijima¢ a dvé serva, maji v zadni Casti
rozte¢ 50. Tahla fizeni o prdméru 2z plas-
tické hmoty prochazeji otvory v pfepaz-
kach. Pylon kontejneru z plné balsy je
vybrousen do soumérného profilu. Sklo-
lamInatova trubka kontejneru o tloustce
stény 0,5 mé rozsifenou zadni €astv polo-
viné podélné odfiznutou. Hlavice je vy-
soustruzena z balsového hranolu. Hotovy
trup s pylonem je pfelaminovéan skelnou
tkaninou tl. 0,03.

Beznosnikové kfidlo sestava ze &tyf
konstrukén& shodnych dill slepenych
natupo. Balsova zebra maji tl. 1,5; tuhy
potah z balsy tl. 0,8 je polepen duralovou
folii tl. 0,02. Pfilaminovany pruh skelné

tridy S4D
Talisman
MV 31-6

tkaniny tl. 0,03 o Sifce 100 chrani stfed
kfidla pfed Zhavymi plyny vytékajicimi
z motord.

Ocasni plochy a kormidlajsou vybrou-
Seny z balsy tl. 2 a potazeny duralovou
félii obdobné jako kfidlo. Kormidla jsou
k ocasnim plocham pfiSita kapronovou
niti. Paky fizeni jsou z celuloidu tl. 1,5.

Talisman léta na dva motory MFtD 20-
10-0 (s dobou tahu 2,5 s) v dvoustuprio-
vém usporadani. Motory jsou spojeny
sklolaminatovou trubkou o tloustce stény
0,3: prvni je k ni pfilepen, na druhy je
nasunuta. Ke spojovaci trubce je pfilepen
streamer prvniho stupné, k motoru dru-
hého stupné je streamer upevnén obvyk-
lym zplsobem. Celek se nasunuje do
kontejneru; streamer prvniho stupné je
uloZzen mezi spojovaci trubkou a podélné
sefiznutou Casti kontejneru.

Proporcionalni pfijimac¢ a serva jsou
vlastni vyroby. Akumulatory D-0,06 za-
bezpecuji provoz letového systému po
dobu 15 minut.

Startovni hmotnost modelu je 238 g.

Zpracovano podle
podklad® V. Mjakinina
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Polsky Casopis Modelarz otiskl v le-
toSnim roce c¢lanek o sovétskych
Zeleznicnich model&fich, ktery byl
prvni obsahlejsi informaci tohoto
druhu. Jeho autor redaktor Tadeusz
Dgbrowski vyuZil navstévy sovétské-
ho modeladfe Borise Barkovského
(spoluautora publikace o Zeleznic-
nim modelarstvi) ve VarSavé a z roz-
hovoru s nim ziskal informace,
0 nichz se domnivame, Ze zaujmou
1naSe Ctenafe; podstatnou ¢ast ¢lan-
ku tedy pfetiskujeme.

Moskevsky klub Zelezni€niho modelaf-
stvi vznikl na zaCatku roku 1969 pfi U-
stfednim kulturnim domé ZelezniGard;
sdruzuje modelafe nejriznéjsiho véku
a povolani, ktefi se zajimaji o techniku
ZelezniCni dopravy. PFi zfizovani klubu
poskytlo velkou pomoc vedeni Ustfedni-
ho kulturniho domu Zelezni¢ar, nebot
plné pochopilo vyznam této uzite€né €in-
nosti.

Moskevsky klub je dobrovolna organi-
zace, zaloZzena na zéasadach kolektivni
prace. Jeho &lenem se mize stat kazdy,
kdo dosahl Sestnacti let a zajima se
o Zelezniéni modelafstvi a historii zZelez-
niéni dopravy. V soucasné dobé klub
sdruzuje vice nez sto €Elenll. Po celou
dobu od jeho zaloZeni, to jest po dobu
deseti let, jej stale vede inzenyr D. V.
Bobkov.

Klub si klade zacil vyuku apopularizaci
historie ruské a sovétské Zelezni¢ni do-
pravy i jejich vysledkl v rlznych vyvojo-
vych etapach. Dalsim jeho uUkolem je
zajiSténi asponl minimalni materialné
technické zakladny, nezbytné pro stavbu
modeld. Clenové klubu se také pfipravuji
na UcCast v soutéznich vystavach, které
organizuji socialistické zemé.

Na pravidelnych schlizkach si ¢lenové
klubu vyménuji zkuSenosti, sleduji novin-
ky v modelafstvi Némecké demokratické
republiky, Madarska, Ceskoslovenska
a Polska. Zucastfuji se promitani tech-
nickych filmd s Zelezniéni tematikou
a sleduji odborné pfednasky. Jednou za
rok klub porada vystavy.

m Jesté pred nékolika léty byly katalogy
vyznamnych evropskych modelovych Ze-
leznic plné dvoubarevnych rychlikovych
vagonlt DB. Dominovaly zejména kombi-
nace oranzova-Seda (vozy 1. tfidy), mod-
ra-Seda (2. tfida), Cervena-Seda (jidelni
viiz), zelena-eda (posta) a fialova-3eda
(spaci vozy). Ted se najednou tyto vagony
vytratily. Pro¢? Zminéné barvy byly u DB
zkouSeny, zda se osvédci v bézném pro-
vozu. Jak je znamo, nahradila je v roce
1975 nova jednotna barevna kombinace
tyrkySova-bézova. Kromé rychlikovych
vozU ji dostaly i vechny dieselové aelek-
trické lokomotivy DB (s vyjimkou TEE
souprav). Zahrani¢ni odborny tisk ozna-
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Model parni lokomotivy série SU druhé verze z roku 1934, postaveny
v méfitku 1:87 modelafem Saproninem

Modely dvojnéapravovych nékladnich vagént (méfitko 1:87) postavené

M. Davidimusem

Z&akladem c¢innosti klubu je kolektivni
prace. Atak béhem prvnich dvou let jeho
existence bylo vybudovano funkéni kole-
jisté. Neéktefi ¢lenové se podileli na jeho
stavbé, jini vytvareli modely nadraznich
budov, dep, stavédel apod. Skupina
.elektromontérd” projektovala, monto-
vala a uvadéla do provozu elektrifikova-
nou ¢ast kolejisté. DalSi modelafi pro né
zhotovovali pozadi s krajinou.

Soucasné s kolektivni praci se vétSina
¢lenl zabyva stavbou maket amodell ive
svych domovech. Zakladnim materidlem
pro prace a pokusy v oblasti elektrotech-
niky, stavby zafizeni a pozadi na kolejisti
byly soucastky produkce NDR. Tovarni
modely postupné dostavaly samostatné
zhotovenou krajinu na pozadi. Po vybave-

Cuje tuto novou barevnou kombinaci za
snesitelnou, avSak u starych lokomotiv je
pry nékdy pfimo strasna. -§t-

m K novinke Jarného lipského veltrhu,
vyménnym loziskovym domé&ekom dvoj-
napravového vozia na pfepravu cementu
firmy PIKO z NDR, o ktorej pisal ing.
Nepra$ v Siestom tohorocnom seSite Mo-
delara na strané 29, prindSame dve foto-
grafie, z ktorych je zfejmé, ako rieSenie

ni elektronickym zafizenim domaci kon-
stukce se stavaly produktem vlastniho
tvlréiho umu. Dalsi modelafi se zajimali
o stavbu modell vozového parku. Sou-
Gastky zakoupenych modelll - soukoli,
sprahla, motory - tvofily stavebni material
pro makety lokomotiv a vagonl ruského
a soveétského vozového parku. Dalsi mo-
delafi se zaméfili na modely staveb, pfi-
¢emz nejvétsi pozornost vénovali zacho-
vani architektonického koloritu sprav-
nich budov, nadraznich objektl a loko-
motivnich dep.

K pfednim modelafim patfi ¢lenové
klubu N. Gundurov, L. Lukasin, J. Procho-
rov aJ. Vydrian, ktefi podle kreseb afoto-
grafii stavéji obytné a sluzebni budovy
nékdejSi Moskevské okruzni drahy. Ve

vyzerd v skuto€nosti. Pre modelarov pri-
naSa vyhodu aj v tom, Ze ram vozidla,
vylisovany z obvyklych materidlov typu
polystyrén, mozno fezanim a lepenim
.rekonstruovaf* podla potfeby, pricom
loziskové doméeky su vylisované z nele-
pitefného, avSak proti opotrebeniu vefmi
odolného polyamidu, ktory ma navyse
samomastiace vlastnosti a je tedy ideal-
nym materialom na loziskové plochy.

D. Selecky
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modelari v

svych pracich zachovali pfesné proporce
konstruk&énich prvkl a vnéjich detaild.
lafstvi je v8ak stavba modell vozidel.
Vétsina ¢lenl se vénuje pravé této praci.
Je spojena s vyhledavanim materiald
v knihovnach, pofizovanim reprodukci
pfisludnych vyobrazeni, fotografovanim
dochovanych vzord vozového parku.

Vozovy park ruskych a sovétskych Ze-
leznic ma Cetné charakteristické vlast-
nosti, jimiz se liSi od zapadoevropského
vozového parku. Jsou to prfedevsim vétsi
rozméry lokomotiv a vagon(, vysoko nad
ramem zavéseny kotel parni lokomotivy,
ktery ji dodava osobité Stihlosti, odliSna
konstrukce nékterych dalSich detaill.

Na vystavé, kterou poradal Moskevsky

m Nova publikacia

V tychto drioch vychadza vo vydavatelstve
ALFA v Bratislavé dalSia publikacia z oblasti
Zeleznitného modelarstva. Nasim citaterom
dobré znami autofi - ing. Ilvan Nepra$ CSc.
a ing. Dezider Selecky - jej dali vystizny nazov:
Zelezniéné modelarstvo v kocke. Publikacia,
ktora ma 632 () stran, 426 obrézkov a 69
tabuliek, vychadza v edicii Polytechnicka kniz-
nice a stoji 37 Kcs.

Kniha je delena do 23 kapitol. V uvodnych je
vela zaujimavosti z historie, akoaj zosu¢asnos-
ti Zelezni€ného modelarstva. Dalej nechybaju
Casti, v ktorych sa hovofi o stavbé kotajiska,
o praci s materialmi, o pouzivanych nastrojoch
a o dokumentacii. Pozornost' sa venuje elektro-
technike, zabezpecovacej technike, navesteniu
a napajaniu kolajiska. Nezablda sa ani na
zasady pri stavbé vozidiel a trakénych vozidiel.
stavieb na kofajisku a podobné. V zavere je
vermi podrobna reSer$ dostupnej ako aj menej
dostupnej Zelezni€nomodelarskej literatury
prakticky z celého svéta s anotaciami a kratkym
obsahom jednotlivych diel, so soznamom a ad-
resami vyrobcov a inymi zaujimavostami.

Uvedena publikacia dopliiuje a Gcelne zhfiia
poznatky v Zelezni€nomodelarskej c¢innosti
a bude iste dobrym pomocnikom vSetkym
zaujemcom.
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klub Zelezni€nich modelafd k desatému
vyro¢i své c¢&innosti, bylo pfedvedeno
mnoho modell lokomotiv a vagond ve
velikosti HO, TT, N. Pozornost navstévni-
ki upoutavaly zvlasté prace Prochorovo-
v, Sklarenkovy a Saprykinovy. Modely
dvojnapravovych  nékladnich  vagonl
(nékdejsi typ NTK, normalni nakladni va-
gon), které postavil modelaf Davidimus,
ziskaly v roce 1970 na vystavé v Bratislavé
zlatou medaili.

Na téchto modelech je zajimavé ito, ze
jsou zhotovovany takfka priimyslovou
technologii. Casti vagénu, réam, stény
vozové skfing, stfecha a kola byly zhoto-
veny z polystyrénu (lisovanim ve formé).
Podobné metody pouzil modelaf Sapry-
kin pfi zhotovovani modelu parnilokomo-

tivy série SU. Vzhledem ke komplikované-
mu procesu a nutnosti zhotovovani speci-
alniho zafizeni je vSak tato metoda malo
roz§ifena. Pro stavbu mnohych modell
neexistuji hotové vykresy atechnologické
postupy, takze dokumentace vznika tepr-
ve béhem stavby. A tak kazdy nové vznikly
model pom&ha ostatnim model&fdm
v klubu feSit ¢etné konstrukéni problémy.

V ramci ¢innosti klubu si kazdy mdze
zvolit ten obor, ktery ho nejvice zajima,
v némz se nejlépe vyzna. Mnozi zelezni¢ni
modelafi Cerpaji tedy ze zkuSenosti lod-
nich a leteckych modelafli, ale pfitom
stale hledaji vlastni postupy. Napfiklad
v z&dn8m jiném modelafském odvétvi se
nezhotovuje pozadi s krajinou, zatimco
v Zelezni€nim modelafstvi ma znacny
vyznam.

Okruh problém( spojenych se Zelez-
ni€nim modelarstvim je velmi Siroky.
Pfesné zobrazeni vozového parku iobjek-
th vyZzaduje hlubokych znalosti. Proto je
nutné, aby si modelafi navzajem vyméno-
vali zkuSenosti a prohlubovali poznatky.
K tomu také slouZi besedy s odborni-
ky, jez Ize organizovat pouze v kolektivu.
Ostatné jenom kolektiv mdze disponovat
materialné technickou zakladnou, po-
trebnou pro tento obor modeléafstvi
V moskevském Palaci pionyrQ, pfi némz
existuje rovnéz krouzek zZelezni¢niho mo-
delafstvi, maji takové narocné vybaveni,
jako je kupfikladu valcovaci stolice na
kolejnice, kopirovaci frézka, vstfikovaci
lis - vSe pofizené vlastni praci modelarl.
Kromé& moskevskych klubu Zelezni¢nich
modelaid existuji podobné kluby v Lenin-
gradé, Rize, Charkové a v mnoha dalSich
meéstech.

Zelezni€éni modelarstvi, spolu s dalSimi
formami politfckovychovné prace, pod-
poruje ivlastenectvi a hrdost nad dosaze-
nymi vysledky doméaci techniky. Stavba
Zelezniénich modeld a maket popularizu-
je také esteticnost a technickou krasu
Zelezni¢ni dopravy. Zajimava prace v klu-
bech pfivadi do fad sovétskych Zeleznic-
nich modelafl stale nové mladé i starsi
zajemce.

Zpracovany preklad I. Dvorakové

Normy eurdpskych modelovych Zeleznic

Drziak na vyménné spriahadlové hlavy vo vel'kosti HO

Odporucanie

Miery v.mm

362

Vydanie 1979

Drziak na vyménné spriahadlové hlavy umoziiuje vsadenie hlav vyménnych spriahadiel.
napfiklad spriahadiel nakratko, ¢i Standardnych spriahadiel podia NEM 360, pokiai tieto

maju nadstavec zodpovedajuceho tvaru.
Drziak tfeba vyhotovit' nadsledovné:

V pfipade, ak na modefovom vozidle pre€nievaju su&asti cez rovinu naraznikov, napfiklad
pfechodové navlaky, tfeba vztahovat' ¢elni plochu drziaka na tieto pre¢nievajlce sucasti.
Spriahadlové hlavy spravidla maju rozvidleny pruzny nadstavec, ktorého vacky zapadaju za

zadné hrany drziaka.

Poznamka: 1. Tento rozmér je zavazny len vtedy, ak je upeviiovaci systém spriahadla

vybaveny kinematikou na spriahanie nakréatko.
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(Dokongeni ze str. 25)

L - 14 Tov. prop. soupravu Futéba pro 5 funkci + tov.
pfij. pro 5 funkci + amat. pfij. pro 5 funkci + 4 serva
FP-S7 s orig. zdroji a nabij. (8000); novy nezalétany
vrtulnik komplet s mech., bez motoru (1500); novy lam.
trup na vrtulnik (300). A. ProSek, Dvofakova 332,397 01
Pisek.

m 15 Pfijima¢ Rx Mini 27,120 MHz - novy, nepouz.
(300). Z. Zatloukal, SPC G-30, 794 01 Krnov.

m 16 RC soupravu Delta ve vyb. stavu v modelu s mot.
1,5 cm3(1000). M. Hes, B. Némcové 381,542 01 Zaclér.

fl 17 Plaiikovany a vylaminovany trup plachetnice
Polonez v&etn& orig. vykrest (500); nékolik plastiko-
vych modell a orig. vykresd valeénych lodi - seznam
zaSlu. M. Smrz, Sumavskéa 8. 602 00 Brno.

B 18 RC model Porsche Turbo 934 RSR 1:12 se dvéma
servy Futaba FP-S12, fizen 4-kanal. proporc. soupra-
vou, regulator otacek, 8 ks NiCd 900. VSe novi
nepouZivané, ozivené (3900). H. Cupalovéa, Budovatel:
2736, 407 47 Varnsdorf V.

B 19 Amat. neproporc. 4-kanél. RC soupravu + serva
(2000); 1par amat. kiizovych ovladacl (400). VI. Kubéak,
Skuherského 23, 370 00 C. Budé&jovice.

B 20 4-kandl. prop, soupravu Controlaire, 4 serva S-4,
vSe NiCd s vestavénym nabijeem (5000); 6-kanal
Digisix-Microprop, 4 serva Microprop, v3e NiCd Varta,
nepouZzity (6500); Sedé zanovni servo Varioprop (200);
SN74164N. J. Dobrovolsky, Kneslova4019, 760 01 Gott-
waldov.

B 21 Motory MVVS 2,5 DF, OTM 0,8 (390,65). Z. Sabata
Spojovaci 597, 686 01 Uherské Hradisté.

B 22 Osazené desky vysilace Digipilot 7 bez krystalu
(500); RC model Trystar 10 s MVVS 1,5 D (500); 1-kanal,
vysilat WS-11 bez krystalu (300); kvalitni zesilova¢
2 X 6,5 W (1200); barevna hudba 3 x 500 W s panelem
(800), bez panelu (500); oZivené plosné spoje zesilovace
s MBA 810 HS 5W (350); 10 (za 50 % MC) MM 7410,
7442, 7472, 7474, KSY 62 B. P. Cermak, Obfanska 586,
644 01 Bilovice n. Svit.

B 23 Vétrofi Cirrus ze stavebnice Graupner (1000). VI.
Silhanek, Prednadrazie IIl. bl. 33, 917 00 Trnava; tel.
270 30.

B 24 Amatérskou prop, soupravu pro 6 funkci + 6 serv
Futaba + zdroje Futaba + nabije¢ - 100 %stav. Tovar-
ni startér Graupner, rozestavény model Curare a Mus-
tang - pfed dokonéenim. Laminat, trup Curare svyplné-
mi kfidel a VOP s plankem. Motor OS Max 6,5 cm3-
malo pouzity. Bedynku se zdroji zhaveni, Cerp. paliva,
mé&fidlem a r0z. drobnostmi. Svahovy model s laminat,
trupem, model Lion a mnoho materialu, plankd a ¢aso-
pisy Modelaf. Odpovéd proti zndmce. Z. Nowok, Dru-
Zebni 602, 284 01 Kutna Hora.

B 25 Cvi¢. U-model pfed dokon¢. s 1,5 OTM (200),
karosérii S 130 RS (80) - jen osobné. Knihy Samolety
strany sovetov (30), H. Schmidt - Flugzeuge aus aller
Welt 3, 4 (70, 60). J. Svaricek, Jurkovicova 6, 638 00
Brno.

B 26 RC soupravu Tx Mars 00 40,68 MHz, rok stard,
téméF nepouzita (900). Z. Pittner, Janacka 875, 589 01
Trest.

B 27 RC soupravu Simprop Contest 8 SSM se 4 aZ 6
servy s prepinaci vychylek, jen osobni odbér. J. Vyli€il,
Revoluéni 10/b, 787 01 Sumperk.

B 28 Motor 2,5 GR s RC karburatorom MVVS so
special, vyfukom (Gprava pre RC auto) - (350); 4 serva
Graupner Micro 05 (za 250-150); elektromotory; 100 W
27V 6200 ot./min (800), 18 W 27 V 500 ot./min (300),
5W 14V 55 X 75 mm 40 x 90 mm (400), 30 W 24V
65 X 110 mm (250), 0,5 W 24 V 30 x 55 (60). M. Ptacek,
28. oktobra 1942/4, 911 01 Trencin.

B 29 Neproporc. stpravu 4-kandl - vysielag, pfijimac,
servo, zdroj (1400). L. Mendel, 972 15 Kra¢no 135.

B 30 Casopisy ModelaF ro¢. 75, 76, 77. 78 len komplet.
1. Miertus, J. Alexyho 48b/c, 031 01 Lipt. Mikulas.

B 31 Brus. papir 240, role 0 20 cm, rliz. 3ife (levné);
Cas. Modelar 64-72, AR 63-71. JvJilemnicky, 551 01
Jaromér 4/120.

fl 32 Motor Raduga 7 - novy, nepouzity (250). St.
Vesely, 281 23 Stary Kolin 58/II.

B 33 Kompletni sadu soucastek na vysilat¢ WP-23,
oziveny pfijima¢ (1500) + krystaly (320), Casovace
Graupner (60), zabéhnuty motor Enya 1,5 (280), Gplné
nové aku NiCd (60). R. Pokorny, Dolni Lhota 96,678 01
Blansko.

B 34 Novy motor MVVS 5,6 cm3s RC karburatorem
(400). F. Rapag, Hakenova 489, 580 01 Havli¢kdv Brod.
B 35 Anglickou autodrdhu Scalextric - Grand Prix 8
bez aut (levné). J. Krouhlik, ul. 22. Cervence 166,
530 03 Pardubice.

B 36 prop, soupr. na 4 serva + n. krystaly + zdroje
(3200), 2 serva FP S 22 + konektory, koncovky tahel
(1000), zabéh. mot. MVVS 2,5 GF (400), Tono 5,6 + RC
karburator (300), RC karburator (50), zhav. bat. (50), 3 pl.
vrtule (30), par. n. zasui. jap. krystald 27 MHz (300). P.
Ineman, Jungmannova 686/10,363 01 Ostrov n. Ohfi.
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B 37 Prop, soupravu (podle AR - F. Svicka) pro 2 serva
Varioprop, 19. kanal; pfijimac, vysila¢, 2 Seda serva. Dr.
M. Laznicka, UHKT, U nemocnice 1,128 00 Praha 2.

B 37a Novy model, pulsaénl motor Panorama
s prisluSenstvim + nahr. spal. komora a vyfuk (400);
Seelig Timer F1C (300). Zd. Malina, Vlasimskéa 2,100 00
Praha 10.

B 37b Prototyp jachty Mistral - motor 10 cm3 odstredi-
va spojka, tlakové mazani hfidell, 2 bronzové lité
Srouby, dalkové ovladané i osvétleni; event, i s8-kanal.
RC amat. soupravou, z rod. dav. Dr. |. Gavora, Moyzeso-
va 5, 801 00 Bratislava; tel. 33 45 08.

B 37c Malo pouzivanou a spolehlivou RC soupravu
Kraft 3/5 27,195 MHz a nahradni pfijima¢ Kraft 5 c.
J. Truhlaf, Karlovo ndm. 29,120 00 Praha 2.

KOUPE

B 38 RC soupravu 4-kanal. neprop. s el. neutralizaci
nebo 2-kandl. prop, vysila¢ + pfijima¢ - pro ovladani
lodi. T. Rada, Z. Nejedlého 2999, 272 01 Kladno.

B 39 RC karburator pro MVVS 2,5 D7; do shirky staré
motory MVVS 2,5-10 cm3 ijiné. J. Volf. 263 01 Dobfi§
718.

B 40 Starsi i staré model, motory vSech druhd. S.
Mondspiegel, Rudé arméady 16, 374 01 Trhové Sviny.

B 41 Plany let. maket: Avia Ba 122, BH-3, BH-11 aj.
M. Fimbinger, Klimentska 8, 110 00 Praha 1.

B 42 Modelaf 1975-1978. P. Stejskal, Haskova 191,
251 01 Ricany, tel. 2157.

B 43 2 ks Bellamatic Il. J. Thienel, Na Folimance 7,
120 00 Praha 2.

B 44 Komplet, spolehl. 2-kanal. proporc. soupravu (do
2500). V. Stolcpart, V Pfedpoli 6, 100 00 Praha 10.

B 45 Novou nepouzitou, komplet, proporc. soupravu
pro 4 funkce - Futaba, Robbe, Webra apod.; planky:
Espada, RC letadel od fy Graupner, Sig, Topp aj.;
laminéat, plovdky. Proddm novou Webru 61 Speed
(Dynamix), elektru Martini Porsche Turbo 935 Tamyia.
M. Cerméak, Pernstynska 11, 530 02 Pardubice.

B 46 Klikovy hfidel na motor Tono 5,6 RC. V. Zavora,
Tetin 77, 266 01 Beroun.

B 47 Pro Zeleznici N rozbité a poSkozené lokomotivy,
vagoény, vyhybky nebo vyménim za miniaturnirelé 12 V-
dva prep. kontakty, rozmér v krytu 18 x 28 x 26 mm.
B. Svéchota, 391 75 MalSice241.

B 48 Dvé lamin, karosérie M 1:8 na$ 130 RS. J. Proch,
Zoubkova 2, 603 00 Brno.

B 49 Servo Futaba, jap. mf transformatory 7x 7 x 1 2
(bily, Zluty, €erny). S. Kocourek, 335 44 Kasejovice 60.

B 50 RC miniaturni pfijima¢ David 27,120 MHz nebo
podobny, vhodny pro model na motor C02 V. Prochaz-
ka, Ceska Tvrz 213/6, 460 13 Liberec XIII.

B 51 Poskozené servo Varioprop, Modelspan, bilé mf.
trafo 10 X 10.J. Broz, J. Blahoslava 16,460 01 Liberec.

B 52 Serva Varioprop s elektronikou. P. Malinka, nabr.
Pionyrt 3951, 760 00 Gottwaldov.
B 53 Parkrystalov pre pAsmo 27,120 MHz; sadu jap. mf.
traf 7x7 (b, €, z.), IO SN74164. M. Pavlu$, Nabrezna
400, 089 01 Svidnik.
B 54 Serva Futaba. F. Pikard, Dom. Paseky 48, 262 22
p. Hlubos.
B 55 Dvé jakakoliv serva pro proporcionalni soupravu.
J. Vacek, Privary 114, 277 16 Vsetaty.
B 56 Plany RC vrtulniku, 4-kanal. proporc. RC soupra-
vy a serv. J. Samarek, Druzstevni 263, 747 92 Haj ve
Slezsku.
B 57NiCd ¢lanky RSH 1,2 Ah; el. motor Jumbo 540 pfip.
jinou pohonnou jednotku. M. Padrtka, E. Krdsnohorské
21, 746 00 Opava.
B 58 Samovyklopnévozy OOtalokotraktorT 334 naTT
(12 mm) v dobrom stave. A. Trojanovsky, Leninov Rad
56, 080 05 PreSov - Solivar.
B 59 Nova nepouzitd serva Futaba FP-S7 (12).
|. DraZka, Leitnerova 4, 602 00 Brno.

VYMENA
B 60 Motor MVVS 56 a RC + tlumi¢ za dvé serva
Varioprop $eda nebo zluta bez elektroniky + doplatek.
E. Harasta, Revoluéni 613, 357 35 Chodov.
B 61 Moduli na Spickovy pfijima¢ Hi-Fi - Receiver: vf
diel OIRT - CCIR 1x Dual Mosfet 2x MAA3006; mf diel
2x MAA3005 keram. filter SFC 10,7 MHz; modul AVC;
modul - stereodekodér MC 3010 S; kompl. doska zosil
2 X 40WTexan-25 mm4miestny7segm. LED display.
V$etko za proporc. 4-kanal. RC sUpravu s 2 servami.
C. Klein, Tatranska 359, 059 52 Veika Lomnica.
fl 62 Knihu NDR Die Dampferderersten Dampf-Schif-
fahrtsgesellschaft auf Elbe und Havel (koles,
plavidla + 4 vykr.) a plany lodi: arabska Sebeka 18.
stol. + Royal Sovereign 1639 (7 listd 1:50) v celk.
hodnoté (280) za podrobny plan hist. lodi Sovereing of
the Seas, F. Wilhelm zu Pferde ijiné - s fezy a detaily
podpalubi). Nabidnéte - dohoda. J. Prouza, 542 33
Rtyné v Podkrkonosi 229.
fl 63 Motor zab&hnuty, nelétany MW S 2,5 DF za stejny,
ale GF nebo GR. Nebo prodam (350) a koupim. V. Zavo-
ra, Tetin 77,266 01 Beroun.

RUZNE

B 64 Kdo zapUjci prospekt ke zhotoveni modelu Eiffe-
lovy vé&Ze nebo hotovou vez. J. Vojtéch, 252 67 Tucho-
mérice Il, €. 33.

PRODEJ

B 65 Casopis RC Modeler (USA) 19/4 az 79. témér
uplné roc¢niky (sesit za 10). Ing. J. Havel, Polni 1097,
277 11 Neratovice.

B 66 Jednokan. soupr. RC-1 27, 12 s model. vétr. V-1
Standard (600); spoleh. soupr. WP-23 s nabij. (2100);
ovlada&e k vys. WP-23 (po 100). P. Fencl, 250 68 ReZ
142.

B 67 Spoleh. pfijima¢ Delta 27 MHz, dobry stav (300);
spoleh. soupr. Mars 1127 MHz (750); zabéh. nelét. motor
MVWVS 15D (170). J. Macejko, Zd. Nejedlého 1/31,
052 01 Spisska Nova Ves.

B 68 RC soupravu Varioton Il + 2x Bellamatic + 2x
Servoautomatic (3000); komplet, amat. prop. 4-kanal.
soupravu s 4-6 Sedymi servy Varioprop (3600). M.
Varnous, Kozlovska 4,160 00 Praha 6.

B 69 Prop. amat. soupr. pro 4 serva + zdroje + 2 serva
Varioprop (3600); nabijeCe (120); amat. vysila¢
2 + 1+ tov. pfijimag 2 + 1 + zdroje (2000); amat. vysi-
la¢ 4 - kfiz. ovl. (1000); méf. pfistr. U; I; R; C (800). Vse
malo pouZ. - osobni odbér. P. Nosek, Husova 299/7,
293 01 Mlada Boleslav.

B 70 RC soupravu Mars Il 27,120 MHz (700); RC
soupravu ModelaDigi2 + 1,4 serva + zdroje + nabije¢
(4000); RC model BAT s motorem Tono 3,5 cm3(500);
RC stavebnici letadla na motor 2,5, sestavena, bez
potahu (400); motory: novy Tono 3,5 (250); poSkozeny
Tono 5,6 (150); novy MK 17 1,5 detonaéni svrtuli (120),
amatérsky zhavik 5 cm3(150). L. Holub, Staropramenna
4, 150 00 Praha 5.

B 71 3 kolo, 13 vagon, 3iroky sortiment koleji, vyhyb-
ky, vSe v rozméru N (1100). K. Vachalovsky, NestraSovi-
ce 2, 262 82 p. Star. Hradek.

B 72 &tyfi serva Novoprop (po 250). J. Bouda, M.
Kudefikové 368, 696 62 Straznice.

B 73 RC supravu Tx Mars Il 27,120 MHz + Iglavzaruke
(1000). VI. BraSeni, 020 61 Lednické Rovné 46.

B 74 Zachovalé dvé lokomotivy, kolejivo, nové skoro
nepouzité vyhybky a vagény ve velikosti HO. Seznam
zaSlu. R. Hlavacka, Brnénska 1317, 686 02 Uherské
Hradisté-Staré Mésto.

B 75 Kolejisté TT, sleva 25 %seznam zaslu. R. Urba-
nek, 687 31 Sumice 288.

B 76 Motor Cox 2,5 RC (200); knihu Projekt Apollo
(100); plany: Span. Sebeka 1735 (50), arab. ghanija 800
(50). J. Holubek, Presovska 30, 801 00 Bratislava.

B 77 Amat. prop. RC soupravu - 4 serva FP-S7, vysilag,
pfijima¢, nabije¢, NiCd zdroje - naprosto spolehliva
(6500). Motor OS Max 40 FSR (700); motorovy model
kat. M3. Fr. Vyroubal, H. Malifové 6, 777 00 Olomouc.
B 78 RC prop, soupravu - vysila¢, pfijima¢, zdroje,
nabije¢, 4 serva Futaba FP-S7 (4500); RC soupravu
neprop. pro 3serva MW S K1 + zdroje a nabije¢ (1000).
V. Dvorak, Vily 207, 560 02 Ceska Trebova.

B 79 Stavebnici RC motor, jachty (100); Monoperm
Super (100); novy zabéhnuty MVVS 2,5 DF (380); 4 Seda
serva Varioprop (po 300). Z Matéjovsky, Pise¢na 5052,
430 04 Chomutov.
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Francouzskou nakladni lod
Tobago zvolil jako pfedionu
pro RC maketu v méfitku

1:100 R.Tourtet; planek
zvefejnil v prazdninovém cisle
Casopisu Le modele reduit de
bateau. (Na snimku je
skute€na lod.) >

Sovétsky modelar V. V.
MalySev pohani svoje
upoutané akrobatické modely
motory Raduga-7 aTono 5,6 v

A Vnabidce kovovych
modell v mé&fitku 1:14,
vyrabénych firmou Burago, je
novinkou Ferrari T5

Rakousky akrobat H. >
Kronlachner letos opatfi!
osvédcené Curare
stavitelnou vrtuli
Vari prop

A Svéd Lindholm se snazi
ulehgit praci asoméficam,
proto si podepsal svého
.motoraka'lzespodu poradné

velikym pismem



4  Marcel Hurta predstavil na letodnim Pfeboru CSR ve Vyskové zbrusu

novou bodovaci maketu ARIANE:

v V kategorii A2/24 soutéZi Vaclav Sulc z Prahy s drahovym modelem
AVS Shadow. Motor Mura s kotvou Green Vulcan 26 pohani kola Hi-Pro

pres pfevod 841 FAAS

A Na propagacni létani postavil podle obrazku v katalogu
firmy Svenson V. Kurjan z Bratislavy model Windpuff o rozpéti
1450 mm pohanény ,,desitkou” HP

Druzstvo CSA po UspéSném startu na Pfeboru CSR F3B: M.
Bobek skoncil na 11. misté, V. Chalupnicek zvitézil, J. Hofava
byl tfeti a B. Jahoda Sestnacty. K Gspéchu pomohli i nelatajici
pomocnici Styblo, Bartovsky a Houha

>

4 Za model lokomotivy
f. 375.026velikostiTT
dostal J. Dvorak z Usti
nad Labem na
Mistrovstvi CSSR v Plzni
95,6 b. Sluzebni viiz Fk
je praciJ. Berana
zTrutnova aosobni viiz
Bevyjel zdilny J. Zelenky
zPlzné

Snimky:

Ing.T. Bartovsky
VI. Hadac (2)

J. Hejna

T. Sladek
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