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4 Motorovou jachtu
kategorie EX-500 Edita
zhotovil podle planu
Modelaf €. 57 Josef
Hrabacka ze Spalence.
Paluba je ze smrkovych
liSt, potah trupu

z karténu. Pohonnou
jednotku predstavuje
soveétsky motor A-287
napajeny dvéma
plochymi bateriemi

A PIné funk&ni maketu kombajnu E 512 v mé&fitku 1:13 zhotovil Josef Kristen zAMK Moravska
Tfebova. Model o délce 560 mm (bez Zaci liSty) je pohanén Ctyfmi elektromotory Igla. VSechny
prvky jsou funkéni, ovladaji se, tak jako u skutecného stroje, pakami na ovladacim panelu.
Model dokaze dokonce i Znout travu

4 Uhledny vétrofi kategorie RC V2 Zefir konstrukce J. Fary je praci Davida Jelinka z Brna

Perfektni ,,dvacetinka“ Sopwith Baby Osvalda Janische z LMK
Brno 4. PGvodné& gumovy pohon pozdéji majitel nahradil moto-
rem na CO02 konstrukce ing. GaSparina o zdvihovém objemu
0,033 cm’. Model s nim dosahuje ¢asu kolem 50 s

A Model pro Gvod do kategorie F3A Pif postavil Jaroslav Vele
z Kladna. Letoun je navrzen pro létani bez podvozku, ten se v§ak-tieba
i s plovadky - da namontovat béhem nékolika minut. Rozpéti modelu
1350 mm, hmotnost 2300 g; pohanén je motorem MVVS 65 RC,
souprava Robbe Luna FM ovlada vySkovku, smeérovku, kfidélka
a otacky motoru



10 let

leteckomodelarskeé

VRoudnicinad Labem probéhl3.
a 4. Cervence 1982jubilejni
desatyrocnik leteckomodelafské
soutéze prislusnikl atvard
azafizeniZzapadniho vojenského
okruhu. Iniciatorem
adesateronasobnym feditelem
pravidelného modelafského
méfenisilbylppik. Miloslav
Klima, kteréhojsme pfi této
pfilezitostipozadalioshrnuti
jeho dosavadnich poznatkl
azkuSenosti:

Jednoznacné je mozné konstatovat, ze
i v naro¢nych podminkach vojenského
Zivota Gtvar(l a zafizeni ZVO, jejichz hlav-
nim Ukolem je vysoké bojovéa pohotovost,
je mozné nejen zakladat modelafské
krouzky, ale i rozvijet jejich aktivitu, v€et-
né Ucasti zavodnikd na sportovnich sva-
zarmovskych soutéZich v blizkosti Gtvaru.
Sportovni Uroveri pofadanych soutézi

byla a samoziejmé bude podmifovana
fadou faktord. Rozhodujici je vZzdy pod-
pora modelafské ¢innosti veliteli apolitic-
kymi pracovniky. Neméné dllezita je i-
niciativa a hlavné vytrvalost a ukdznénost
samotnych zajemcl o nasi ¢innost. Je-li
ochota ze strany veleni Gtvaru povazovat
modelafstvi za cinnost rovnocennou
vSem ostatnim formam zajmové technic-
ké ¢i umélecké ¢innosti - pakje vyhrano.
Najde se potfebna mistnost i financni
podpora na zakoupeni vybaveni i zaklad-
niho materidlu pro modeladfem. O tom
existuji dlikazy; predevsim stale vzlstajici
pocet Gkastnikl soutéZe ZVO, ktery navic
svédEi i o trvalejS§i a aktivni ¢innosti
vojenskych modelarskych krouzkd.
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cinnosti
v ZVO

Po prohlidce vysledkovych listin vSech
deseti roénik( Ize zjistit, Ze nejusp&snéj-
§im byl modelarsky krouzek z Pardubic.
Pro¢? V jeho Cele stalo nékolik vojakd
z povolani, modelar aktivnich i ve Sva-
zarmu.. Nadéjné jsou vSak i existujici
modelaiské krouzky u uUtvarl v SusSici,
Pisku i jinde.

Dllezitymi podminkami jsou, jak uz
bylo fe€eno, iniciativa avytrvalost, spoje-
né se schopnosti vojak( zakladni sluzby
pfekonavat prekazky pfi uskute€néni
predsevzeti zalozit modelarsky krouzek.
Jak vyplynulo z besed s G¢astniky soutézi
ZVO, nékdy je totiz nutné vynalozit dosti
usili k dosazeni cile, v mnoha pfipadech
vSak problémy nejsou.

Po zalozeni krouzku je v8ak zékladem
jeho dalsi existence ukaznénost ¢&lend,

jejich ochota zucastnit se svymi pracemi
arméadni soutéze technické tvofivosti, Ci
svymi schopnostmi adovednostmi pomo-
ci Utvaru. ZkuSenosti ukazuji, Ze modelafi
ve své vétSiné jsou ukaznénymi vojaky
a ze jejich podpora se veliteliim a politic-
kym pracovnikim vyplaci.

V uplynulych deseti ro€nicich modelar-
skych soutézi se vzdy stali pfeborniky
ZVO ti modelafri, ktefi byli pfed vojenskou
sluzbou aktivnimi sportovci Svazarmu.
Nejuspésnéjsim ze vSech byl Jifi Pokorny
z Jindfichova Hradce, ktery pres nedobré
podminky vyte€né reprezentoval ZVO
acelou Ceskoslovenskou lidovou armadu
na mistrovstvi CSSR v roce 1974, kde se
umistil jako druhy v kategorii F1A. Cenné
je, Ze tito aktivni svazarmovci ziskali pro
modelafskou c&innost fadu dalSich pfi-
znivel a tak pomahali svym veliteldm pfi
Uucelném organizovani volného ¢asu voja-
kdim, i v rozsifovani okruhu zajemcl
o budouci €innost ve Svazarmu po skon-
€eni zakladni vojenské sluzby.

ZkuSenosti uplynulych deseti let uka-
zuji, ze je nejvétSi zajem o kategorie
modell RC V1 a RC V2, z volng létajicich
modeld o kategorii Al a zvy3uje se zajem
o kategorii SUM. Samotné soutéze byly
vzdy poznamenany zna¢nou nevyrovna-
nosti. Na jedné strané totiz byli vyspéli
modeléfi, na druhé pak ti, ktefi teprve na
vojné zacali vaznéji stavét modely. Svij cil
vSak tyto soutéze vzdy splnily. Podékova-
ni za to patii pracovnikiim Politické spra-
vé ZVO dlstojniklim V. Médovi azejména
V. Krejzovi, pracovnikdm Ustfedniho
domu armady pplk. PhDr. K. Masnému
a V. Sulcovi, i mnohym obétavym pfislus-
nikdm roudnické posadky.

COfIEPWAHME / INHALT / CONTENTS

BcTyiiHTejibHaa CTaTbx 7 - H-jbccthx m3 KliydoB 2, 3 - CAMOJIETBI: MeTaTejibHbie MOflejiH-komHH M
éyMarn h 6ajib3bi 4, 5 - MexyiyHapo;;Hbie copeBiiOBamtsi no CBOGoflHOjieTaroiHHM MOflejrsM b rop.
CeiMMOBo Ycth6 - LLiaiiep Al TAM3A 27 - MeTaTejibHbiHannapaTfljiacopeenoBanHMKBHT98,9
¢ HcMiiHonaT Mnpa no KopaoBbiM n pa*HoynpaBjiaeMbiM Mo”ejiHM-KonnsM 10,11 - P/YIIPABJIEHHE:
TpcHHpoBKa cpnryp Bbicuiero HHJiOTaaat 12, 13, 14 - JleTaiomnn xaTep HOXTAHEK 15, 16, 17
¢ CAMOIJIETbI: Cobctckhh caMQJieT-peKopACMeH AHT-25 20,21 9 O peayjibTaTax copeBHOBannH22,
23 - O6bHBJicHHH23, 29, 32 - PAK.ETBI: llepecHCTBOHCP24 - MoacjibneMnnonaCCCP25 -O T 1A :
HeMHHOnaT HCCP no p/ynpaBjiacMbiM MOflejuiM28,29 - )KEJLE3HbIE fIOPOFbI: Ten;i0B03 T 466.
230, 31

Leitartikel 1 - KJubnachrichten 2, 3 - FLUGMODELLE: Vorbildahnliche Wurfflugzeugmodelle aus
Papier und Balsaholz 4, 5 - Int. Wettbewcrb fur Freiflugmodelle in Sezimovo Usti 6 - Segelflugmodell
der Klasse Al Hamza 2 7 - Wettbcwerbswurfgleiter Quit 98, 9 - Wcltmeisterschaft fur vorbildtreue
Flugzeugmodelle der Klassen F4B und F4C70, 11 - FERNSTEUERUNG: Kunstflugeiniibung/2,13,14
* FlughootmodellCochtanek7.i,16,77eCSSR-Meisterschaft der Klasse F3A7A - Schalterdes lebenden
Mannes 19 - FLUGZEUGE: Sowjetisches Rekordflugzeug ANT —25 20, 21 - Wetthewerbscrgebnisse
22, 23 - Anzeigen 23, 29, 32 - RAKETENMODELLE: CSR-Wettbewcrb 24 - Raketenmodell des
UdSSR-Meisters 25 - SCHIFFSMODELLE: CSSR-Meisterschaft fur RC Schiffsmodelle 26, 27
¢ AUTOMODELLE: CSSR - Meisterschaft fur RC Automodelle 28,29 - EISENBAHNMODELLE:
Motorenlokomotive T 466.2 30, 31

Editorial 7 - Club news 2,3 - MODEL AIRPLANES: Chuck semiscale flying models built of paper and

balsa wood 4, 5 - International F/F contest at Sezimovo Usti6 - Hamza2- an Al sailpllane 7 - Quit9—
a contest chuck glider 8, 9 - World Championship for C/L models and RC scales 10, 11 - RADIO

CONTROL: Training of aerobatic manoeuvres72,13,14 - Cochtanek- a flying boat15,16,17 - CSSR

F3A Nationals18 - Dead man79 - MODEL AIRPLANES: The Sovietrecord breaking airplane ANT-25

20, 21 - Contest results 22, 23 - Advertisements 23, 29, 32 - MODEL ROCKETS: CSR National24

* Soviet winning model 25 - MODEL BOATS: CSSR Championship for RC model boats 26, 27

« MODEL CARS: CSSR Championship for RC model cars2S,29 - MODEL RAILWAYS: Diesel engine

T 466.2 30,31

modelar 11/8

LISTOPAD XXXIII
Vychazi mésicné

1



Ustfedni rada modelafstvi Svazarmu ve
spolupraci s oddélenim vrcholového
sportu UV Svazarmu zajistila v roce 1982

pét soustiedéni reprezentantd, jejichz na-
pini byla spole¢na pfiprava na vrcholné
evropské a svétové modelafské soutéze.
Kromé Ucasti na soustfedéni bylo repre-
zentantim je$té udélovano tréninkové
volno na individualni pfipravu. Celkové
naklady na pfipravu reprezentantd-
modelaidl v roce 1982 dosahly &astky
100 000 K¢s.

Zdenék Novotny
vedouci odboru technické pfipravy
a sportu UV Svazarmu

CELOSTATNIFOTOGRAFICKA
SOUTEZ

na pocest M. sjezdu Svazarmu

Ustfedni vybor Svazarmu ve spolupraci se
Svazem &eskych fotografil a Slovenskym zvé-
zom fotografov vyhlaSuje celostatni fotogra-
fickou soutéz na pocest Vil. sjezdu Svazarmu.
UCelem soutéze Je popularizovat poslani
4 mnohostrannou ¢innost Svazarmu, zejména
zékladnich organizaci, ve spgjitosti 3 Ukoly
a cily, které ve smyslu zavérd XVI. sjezdu KSC
a JSBVO CSSR wytycil VI. sjezd Svazarmu.

PROPOZICE SOUTEZE:

a) aktivni podil Svazarmu a svazarmovcl na
rozvoji a obrané socialismu:
politickovychovna prace zéakladnich or-
ganizaci
besedy, vystavy, prace s mladymi lidmi,
vychova v duchu revoluénich a bojovych
tradic
svazarmovci - budovani MTZ, pomoc NH
Svazarm a 1. mdj
- spoluprace Svazarmu s brannymi organi-
zacemi socialistickych zemi v branné tech-
nickych a branné sportovnich soutézich
b) realizace statnich ukold Svazarmu:

1 V soutéZi_budou zviasté hodnoceni profe- vychova a vycvik branct

sionalové a amatéfi.

2. Soutéz ma dveé kategorie:
a) Cernobila fotografie (pozitivni kopie)
b) barevné diapozitivy

hodnoceni budou pojaty ty prace autor,

ktefi je do 15. 9. 1983 zaSlou na adresu UV
Svazu Ceskych fotografli, Kalininova 43,
130 00 Praha 3, s oznaCenim ,Fotosoutéz
Svazarmu'”.

a) v kategorii ¢ernobilé fotografie nejvySe 20
jednotlivych Eernobilych, lesklych, dosud
neuverejnénych fotografii formatu vyhradné
18x24 cm,

b) v kategoril barevnych diapozitiv(i nejvyse 20
jednotlivych, dosud neuvefejnénych diapo-
zitivll, nebo fotoseridll, obsahuijicich nejvy-
$e 5 diapozitivQ.

4. Cernobilé fotografie musi byt na zadni stra-
né oznaCeny jménem a Uplnou adresou
autora, obsahovat déle Udaje o misté adobé
ﬁoﬁ'zeni snimku a strucny popis jeho obsa-

u s poznamkou, zda-li jde o amatéra nebo
profesionala. Barevné diapozitivy v ramec-
cich 5x5 a 7x7 cm (u vetsich formatl se
ramecek nevyZaduje) musi byt ulozeny jed-
notlivé v obalkéach, obsahujicich tytéz tdaje
jako fotografie ernobila.

5. Prevzeti do fotosoutéze zadanych praci po-
fadatel pisemné potvrdi.

6. Poradatel vrati autorovi do 2 mésic ty
préce, které nebyly ocenény ani za pfislus-

nou Uhradu ponechany v archivu Ustfedni-

ho vyboru Svazarmu. Ocenéné snimky se
stavaji majetkem UV Svazarmu.

Poradatel soutéze si vyhrazuje pravo uspo-

fadat z vyhodnocenych fotografii vystavu,

ocenéné snimky publikovat a dalSi vybrané
neocenéné snimky si ponechatzazakonnou

Ghradu a se zachovanim autorskych prav

k pfipadnému pozdéjSimu publikovani.

8. VWyhlaSovatelé neprebiraji odﬁovédnost za
ztratu €i poskozeni zasilek béhem dopravy.

. Ze soutéznich snimkd, které musi byt pori-

zeny nejpozdéji v roce 1980, musi byt zfej-

mé, Ze jde o €innost nebo akce Svazarmu.

10. P¥i oceriovani soutéZnich praci bude porota

vyrazné zvyhodnovat ty snimky, které budou

z téchto tematickych oblasti:

3.

~N

©

»- pfiprava obyvatelstva k civilni obrané
plan prace a ¢innost KDPZ
C) v technicky dominujicich odbornostech;
- radiovy orientatni béh
- polni den radioamatérd
- prace s mladezi v radiokrouzcich Svazar-
mu a hifi klubech
- modelafstvi - raketové, lodni a letecké
(rddiem fizené modely)
- prace a ¢innost modelafd - pfiprava mo-
dell, soutéze
-- prace Zen v téchto odbornostech
- prace mladeze, oddily mladeze
zajmova branna ¢innost:
- branné vodactvi a potadpécstvi
- zivot v prirodé, prace s mladezi, zakiadni
branna pfiprava, branné tabory mladeze
- kynologie-Zeny-mladez
- strelectvi-zeny-mladez
11. Soutézni snimky posoudi porotajmenovana
Gstfednimi vybory vyhlasovatelli. Porota
mlze navrhnout nékterou cenu neudélit
nebo ceny pfesunout a udélit v jiné vysi.
12. V soutézi budou ceny udélovany takto:
a) za snimky uvedené v bodé 10
v kategorii Cernobilé fotografie (pozitivy
18x24 cm): 1X 1. cena 1500 K¢&s; 2x 2. cena
po 1200 Kés; 3x 3. cena po 1000 Kés; 10x
uznéani s penézitou odménou 300 K¢és. V ka-
tegorii barevnych diapozitivi: 1x1. cena
2000 Kés; 2x 2. cena po 1750 Kés; 3x 3.
cena po 1500 Ké&s; 10X uznani s penézitou
odménou 500 K¢s.
za ostatni snimky v kategorii €ernobilé foto-
grafie (pozitivy 18x24 cm):
1x 1.cena 1000 KCs;1x2. cena750 K&s;2x
3. cena po 500 K¢&s; 5x uznani s penézitou
odmeénou 200 K&s. V kategorii barevnych
diapozitivii: 1x 1.cena 1250 Kés; 1x2. cena
1000 Kés; 2x 3. cena po 750 K&s; 5x uznani
s penézitou odménou 300 K¢s.
Ceny se tykaji jak amatérd tak i profesionald
ve stejné vySi a ve stejném poctu. Autofi
pocténi 1. az 3. cenou obdrzi kromé penézité
odmény, diplom.
13. Ceny budou autorim pfedany do 11. 11.
1983 na slavnostnim aktivu.
Nevyzvednuté ceny budou odeslany postou.

d

-

b

=

Modelafi z Liptova

Okresna organizacia Zvazarmu v Lip-
tovskom MikulaSi ma celkom sedem mo-
delarskych klubov-vLiptovskom Mikula-
§i, Ruzomberoku a Liptovskom Hradku.
_ Primat medzi nimi patii RMK pri VTS
CSSP v Liptovskom Mikulasi, ktory v uply-
nulom obdobi dosiahol v socialistickej
sitazi najvySSie bodové hodnotenie. Ra-
ketovi modelafi z tohto klubu majd na
svojom konté okrem radu nalietanych
vykonnostnych triec aj tri svétove rekordy
a Styri Ceskoslovenské. Oporou klubu st
najma majster Sportu J. Adl a plk. ing. L.
Jurek, Suadruh Adl okrem aktivnej Sporto-
vej Cinnosti spojené s plnénim reprezen-
tacnych povinnosti pini tlohy funkciona-
ra na trovni URMoS.

DalSi modelarsky klub pri ZO Aeroklub
RuZzomberok zabezpecuje €innost' letec-
kych a lodnych modelarov. Venuje sa
predovSetkym praci s mladezou, v ktorom
sméru najma dobré spolupracuje s PO
SZM a DPM. DuSou tejto €innosti sa po
necakanej smrti I. Klasa stal D. Chudiak,
inak pilot bezmotorového lietania. Privr-
Zencovia oboch modelafskych odbornos-
ti v klube dobré spolupracuju a pre svo-
jich mladych zverencov pfipravili vela
hodnotnych podujati.

Po mnoho rokov sa €inia a mikulaSski
letecki modelafi, ¢oho dékazom su ich
vysledky: Styria sa nominovali na krajské
majstrovstva, dvaja bojovali v celostat-

Letecko-
modelarské
show

v Postupimi

U pfileZitosti 30. vﬁro(:i zalozZeni branné orga-
nizace GST, v niz, tak jakou nas vé Svazarmy, je
v NDR-zaclenéno i modelaFstvi, usporadal 20.
Cervna kraj Postupim velkolepou modelaFskou
podivanou. Jako hosté pofadatele - v ramci
druzebnich stykl Stredoceského kraje a kraje
Postupim - jsme meli prileZitost tuto akci nejen
zhlédnout, ale skrovnym dilem i pfispét kjejimu
bohatému programu.
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nych. Clenovia kfubu sa v3ak zaoberali
taktiez radom propagacnych vystapeni,
poméahajua pri vedeni krizkov v DPM
a mnohé dalSie.

V Liptovskom Hradku pracujd dva mo-
delarské kluby - pri ZO Zvazarmu SOUE
Tesla a pri ZO Zvazarmu k. p. Tesla.
Clenovia oboch klubov venuji pozornost'
RC a volné lietajucim modelom, plastiko-
vému, automobilovému a Zelezni€nému
modelarstvu. V dfioch 20. méja az 20. juna
sa modelafi - v kratkej dobé uz po druhy
raz - prezentovali v Liptovskom Hradku
velkou vystavou vSetkych odbornosti,
ktora svojim rozsahom vzbudila u Strnasti
stoviek navstevnikov z mesta, ale i z cu-
dziny, obdiv a uznanie.

Potfebné je spomenut vybornd spolu-
pracu so Skolami v meste, anajmas DPM,
ktory rozvoj modelarstva iniciativné pod-
poruje uz piaty rok. Pod vedenim riaditeia
stdruha JurdSa, dokazali zaméstnanci
DPM urobit' zo starej nevyhovujlcej
miestnosti dielilu SMT DPM, ktora slizi
hradockej mladezi nielen zo zakladnych
Skol, ale aj starSim zvazakom zo stfed-
nych Skol a ucilist. Zo spoluprace zvazar-
movskych modelarov a PO SZM vyrastaju
mnohé spolo¢né modelafské akcie: suta-
Ze, Skolenia modelafskych instruktorov,
besedy a propagacné vystupenia.

V budicom obdobi chce okresna rada.
modelarstva Zvazarmu v Liptovskom Mi-
kuldsi €innost modelarov este skvalitnif,
zwysit' aroven okresnych sutazl a prehibit
svétonazorovou a vlasteneckou vychovu
¢lenov modelarskych klubov. Pozornost'
bude vénovat' i dalSiemu zvySovaniu €len-
skej zakladné a rozvijaniu spoluprace so
SZM a PO. 3 )

Ervin Cani, PVK URMoZ

HLEDA SE MODEL

Dne 19.7.1982 ve vecernich hodinach ulétl RC
model Citabria z Plzné-Doubravky smérem na
jihozapad. Model byl pohanén motorem MK17
a fizen proporcionalni soupravou na kmitoctu
27,045 MHz (uvedeno na pfijimaci) s jednim
servem. Potah modelu byl nazehlovacifélii, trup
Cerveny, k¥idla bil4. Jakoukoliv zpravu o modelu
odménim. J. Vanécek, Rokycanska 26, 312 01
Plzen.

NALEZL SE MODEL

Na letisti Agrotechnického podniku PfeStice
v ChotéSové u Plzné (tel. Stod 390) byl nalezen
RC motorovy model fizeny proporcionalni sou-
pravou s tfemi servy. Model je v opatrovani
zaméstnancl letisté a bude vydan majiteli po
uvedeni pfesného popisu.

Kdyz jsme prijizdéli ke sportovnimu letisti,
vzdalenému asi deset kilometrd od Postupimi,
nechtéli jsme véfit, Ze jde o ryze modelarskou
zaleZitost: Na pfistupovych silnicich méla poli-
cie pIné ruce prace s usmérnénim dopravy a na
letisti se ve slunci blyStélo nékolik stovek auto-
mobild. PFestali jsme pochybovat o ofekava-
ném poctu Sesti tisic divakd, uz jich tam bylo
urcité vic a pfichazeli dalSi a dalsi. Funkcionafi
mnohych ligovych fotbalovych oddil(l by si nad
takovou navstévou mnuli ruce.

Tfihodinovy pofad s velkym citem a znalosti
modelafské problematiky fidil rozhlasem ve-
douci mistni prodejny televizord a ukazalo se,
co pohotovy spikr dokaze: doslova ,udélal"
program.

Vétsina modeld byla fizena radiem, pouze na
zatatku vystoupili i modelafi s volnymi modely
a nékolikrat vypliiovali program piloti kombatd.
S upoutanym modelem se také predstavili hosté
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MODELARI
DETEM K MDD

m Klub modelarov ZO Zvazarmu pri
ODPM Bratislava Il v spolupraci so ZO
SZM pri n. p. Priemstav usporiadali v ram-
ci oslav MDD dnfa 5. juna na letisku vo
Vajnoroch podujatie pre tych najmen-
Sich. Na snimku rozdavanie cien vitazom
sUtaze v hode na vzdialenost' s modelom
Vazka.
B. Burger
Foto: Ing. M. Kochan

z bulharského mésta Ruse - predvedli tymovy
model s ukdzkou pohotového tankovani. Hlavni
napli tvofily vzlety RC vétroil a RC vétrond
s pomocnymi motory, oviem vzdy skupinové.
Plsobivé byly lety vétdich polomaket, dvojice
dobfe létajicich kachen, rogallo, aerovleky
anosice vétrofid, nechybély ani rychlé RC delty.
H. Schmidt letél s RC vrtulnikem; nejdfive
samostatné&, potom ve skupinésdvémadal§imi.
Uplatnili se i nasi modelafi F. Dvofdk a R.
Plotnikar s modely kategorie F3B. Uznani si
vyslouZilo pfedevsim krouZeni Dvofadkova mo-
delu na zadech a pfesné pfistani obou vétronid.
Zaujala ukédzka letu modelu pro zavod kolem
pylon(, i kdyZ ji na3 expert pfes tuto kategorii Z.
Malina ohodnotil jen jako pramér.

JistéZe se ne vSechny ukazky plné vydarily,
vzdy vSak byl pohotové pfipraven ,Bonbon-
bomber" - pétikilogramovy model s motorem
o zdvihovém objemu 10 cm3 ktery malé ¢asové

m Uz podruhé se raketyfi z RMK Praha 7
podileli na ,Détském dnu", ktery kazdo-
ro€né u pfilezitosti MDD pofrada na Rané
u Loun ZO Svazarmu Deltaklub v Praze 4.
V odpoledni pIném veselych soutézi apro
déti nezvyklé podivané se téSily velkému
zajmu i rakety. -as§-

m Détem k jejich Mezinarodnimu dni
usporadal 5. Cervna na letisti Aeroklubu
Svazarmu v Brné-Medlankach letecko-
modelarské odpoledne MK v Drasové
spole€né se ZO ROH a ZO SSM gymnazia
naTéaborské ulici v Brné. Spolutginkovali
také ¢lenové RC model klubu Brno a LMK
DPM mésta Brna.

Zastoupeni mély témér vSechny odbor-
nosti. Nejvét§Simu zajmu se téSilo vystou-
peni Z. Teplého s modelem pro zavod
kolem pylond, zajem rovnéz vzbudila ko-
mentovana akrobaticka sestava ing. M.
Pavlika, maketa letounu Oscar M. Hab-
rovce a perfektni ,dvacetinky" P. Strani-
ka. Ohlas mély i lety termickych vétroil
D. Jelinka a J. Fialy, svahovy special R.
Vodéacka, soutéZzni volné vétroné H. Vas-
ka, €i maly motorovy RC model J. Cabéaka.

Odpoledne se zdafilo a pofadateldim
ukazalo dalS§i moZnosti sepéti brannych
sportl s ¢innosti spoledenskych organi-
zaci na skole i nové formy uskute€novani
propagacnich akci pro vefejnost.

PhDr. T. Méat'anek, J. Fiala
Foto: PhDr. T. Mést'anek

mezery vyplnil shozem ,para3utistd" a hlavng
vzdy asi jednoho Kilogramu sladkosti pro déti.

Postupimské modelaiské show bylo ukaz-
kou, Jak takova akce mlze vypadat. Vim, i u nas
to umime, nékdy bychom vSak mohli délat vic.
Casto sice dostavame pfiilezitost nékde doplnit
program, ale to neni nejlepsi feSeni. Chce to
takovéhle velké, dobfe zorganizované modelaf-
ské podniky. | mne tato akce tak trochu probu-
dila, pfestoze uz pred tficeti léty jsme poradali
podobné podniky s upoutanymi modely s Emi-
lem Braunerem. Dnes jsme vS8ak mozna az pfili§
LJusoutéZzeni" a na létani, za néz neziskdme
vykonnostni tfidu, nemame ¢as. JenZe ja bych
se na takovou akci hned 3el podivat znovu,
stejné jako pfijdou pFisté opét tisice postupim-
skych - jen kdyZ bude na co se divat!

Radoslav Cizek
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m P¥i stavbé volnych modell se stale vice
uplatiiuje technologie vakuovani nos-
soby: Pfi prvnim se na polystyrénové
jadro prilepuje epoxidem tuhy balsovy
potah s tenkou vrstvou skelné tkaniny;
celek se jesté pred vytvrzenim pryskyfice
vlozi do polyetylenového vaku, z néhoz je
odsavan vzduch, nejlépe kompresorem
z chladni€ky. Epoxidova pryskyfice pro-
stoupi plsobenim potlaku skelnou tkani-
nou az na povrch, kde okopiruje pfitisk-
nuty polyetylén. Tenka hladka vrstva prys-
kyfice na povrchu je odolna vigi vihkosti
i plsobeni paliva a nevyZaduje dalsi povr-
chovou UGpravu. Pii druhém zplsobu se
vyuZiva podtlaku ke zhotoveni platli tuhé-
ho balsového potahu véetné list nosnik(
a skelné tkaniny; tyto platy se po vytvrzeni
pryskyfice pfilepuji na béznou balsovou
kostru. USi nosnych ploch se vétSinou lepfi
natupo rychle se vytvrzujici epoxidovou
pryskyfici.

Prvni zplsob se vice pouziva pfi stavbé
motorovych modeld kategorie F1C (u nas
Malina, Hajek), druhy je oblibeny hlavné
mezi vétronari pro modely kategorii F1A
a F1E (Crha). Dalsi novinkou je pouziti
hmoty Flumocel (podobné pénovému po-
lystyrénu) na VOP motorovych modeld
¢leny druZstva NSR na letosnim ME vZl-
pichu (podrobna zprava bude v pfistim
seSitu Modelafe). Tato hmota se neroz-
pousti acetonem, je pevna a pfitom velmi
lehkd, takze VOP z ni zhotovené mély jen
nabéznou listu a potah z tenké skelné
tkaniny.

m Na ME '82 bylo zajimavé sledovat pfi
pfejimce vle¢na zafizeni nasich soupefl
v kategorii F1A. Tfeba sovétsti modelafi
vlekaji vyhradné pruznymi silonovymi ni-
témi o prlméru 0,8 mm, které pouzivaji
jen pro jeden start. PruZznost lanka Ize
zfejmé s vyhodou zarogit pfi vystfeleni
modelu, vyhodné je i pro vyrovnani pory-
vl vétru. Naopak ale sniZuje citlivost na
termiku a zvySuje nebezpeci diskvalifika-
ce pfi naméatkové kontrole délky pfi pfe-
depsaném zatiZzeni. Pfi velmi prudkém
vystfeleni Ize - v pfipadé jistoty, Ze je
odjiStén hacek a spustén casovac - lanko
pfi startu odhodit. To je ale dost riskant-
ni; doplatil na to i zkuSeny A. Lepp hned
Vv prvnim startu na ME.

Kdyz k nam do redakce pfiSel ing. Lubomir Koutny z Brna azacal
z papirové krabice tahat své,,stroje' asijsme se netvéfilizrovna
nadSené. Pak ale zahnal redaktora Sladka najeden konec
mistnosti, sdm se postavilnadruhy azvolal:, Chytejte! ‘INevédéli
jsme sice vtu chvilijestli Miga-15nebo bryle, které mujim malem
srazil, nicméné- pfesvédcil nas. Ostatnimodely uzjsme radéji
zkouS$eli sami na dvore ajejich vykony nas mile pfekvapily. Takze
vy, kdo uz méte néjaké to hazedlo za sebou, prestarite ohrnovat
nos a vy, ktefise modelafit teprve chystate, nevahejte azacnéte

stavét

kluzaky viceméne

Z papiru

Problémy se shanénim balsy, jeji pomérné
vysokou cenu iotdzku pracnosti - to vSe je tfeba
vzit v Gvahu pfi navrhu prvnich modeld pro
zacinajici adepty modelarstvi v krouzcich mla-
deze. Vzpomnél jsem si tedy na padesata léta.
KdyzZ jsem totiz tehdy jako vesnicky kluk sehnal
prkénko balsy, musel jsem s nim dobfe hospo-
darfit. Tak vznikla technologie hazecich kluzakt
s balsovym trupem a kfidlem iocasnimi plocha-
mi z kladivkové Etvrtky,

Téchto kluzakl jsem postavil stovky. Velice
dobfe létaji polomakety proudovych letound -
hlavné typl z padeséatych let, které maji jesté
dost velké nosné plochy a pomérné malou
Sipovitost kfidla; oproti stihackdm z druhé
svétové valky je zase neni nutné vpfedu pf¥ili§
dovazovat. Daji se sefiditjako soutézni hazedlo
ajejich $picové vykony jsou az 20 s (méfeno pfi
soutézi halovych modeld).

Polomakety vétronl - Vhodnéjsi jsou starsi
typy s mensi Stihlosti kfidla - hezky plachti za
mirného vétru na svahu. Jsou-li ovdem nuceny
do akrobacie, brzy protestuji sklopenim kridla.

Vyhodou ,papirovo-balsovych” kluzaka je,
kromé mensi spotfeby balsy, minimalni prac-
nost: zhruba deset minut! Modely se velmi
snadno sefizuji kroucenim kfidel a ocasnich
ploch.

Je-li kluzak vrhan vétsi silou, ¢asto se samo-
volné deformuje kfidlo, pfipadné i ocasni plo-
chy, atak je nutné znovu aznovu sefizovat. Tato
zdanlivd nevyhoda se ¢asem zUroci; déti, které
s témito kluzdky zacinaly, nemaji pozdéji pro-
blémy se sefizenim jakéhokoliv modelu.

POPIS STAVBY:

Na vykrese jsou ve skute¢né velikosti zakres-
leny modely proudovych letadel Su-7 (dily oz-
nacené @), Mig-15 (b) avétroné& Z-125 Sohaj (C).
Postup je u vdech tfi modell shodny.

Trup 1lvyfizneme z balsy tl. 2 mm; léta dfeva
musi byt orientovana souhlasné s jeho delsi
stranou. Vyfiznuty trup obrousime smérem do-

| Z PRAXE | PRO PRAXI |

m MWS 15 se Zhavici
svickou

Kdyz uz mi stary motor MVVS 1,5 vypovidal
v ddsledku vyb&hani posludnost, napadlo mého
pfitele predélat jej na ,zhavika". Vysledkem
jsem byl mile pfekvapen; motor opét béha jako
novy. Uprava je pomérné jednoduché za pred-
pokladu, Zze mame k dispozici soustruh. Nova
vyménnda hlava motoru se zavitem pro. Zhavici
svicku je vytoena z duralové kulatiny, rozméry
jsou na obrazku.
Leos Tomicka, Novy Bydzov

zadu az na tl. 1,2mm a jemnym brusnym
papirem jej vyhladime a zaoblime hrany.

Na kfidlo 2 prelozime kladivkovou ¢&tvrtku
v plli, narysujeme polovinu kfidla tak, aby
stfedova cara byla totozné s pfehnutou hranou
Ctvrtky a obé& poloviny vyfizneme soucasné
holici €epelkou - je to rychlejSi a pfesnéjSi nez
vystiihavat obrys kfidla nGzkami. Z &tvrtky vyfiz-
neme stfedové vyztuzeni 3a pfilepime je dopro-
stfed spodni strany kfidla. Nakonec kfidlo pro-
hneme v prstech do profilu; u vétroné Z-125
také do vzepéti, které by na koncich kfidla mélo
¢init 15 mm.

Vodorovnou 4 svislou 5 ocasni plochu vyfiz-
neme holici €epelkou obdobné jako kfidlo.

Pfed sestavenim narysujeme na vSechny dily
mékkou tuzkou nebo popisovacem (Fix) sten-
kym hrotem pohyblivé ¢asti, aerodynamické
platky, obrysy kabiny, imatrikulagni znac¢ky atp.
Vysostné znaky apfipadné dalsi barevné dopli-
ky vybarvime opét popisovatem nebo pastel-
kou. Jednoduch& povrchova Gprava je navykre-
se vyznacena tenkymi teCkovanymi ¢arami.

V trupu (SOP) vyfizneme holici €epelkou
zafezy pro kfidlo a VOP; snazime se dodrzet
Uhel sefizeni asi 4°. V horni hrané na konci
trupu zhotovime opatrné zarez pro zalepeni
SOP. Mista spojii postupné pfetfeme Kanago-
mem, nechame jej trochu zatuhnout a pak dily
slepime k sob&. Béhem zasychani lepidla kon-
trolujeme soumérnost modelu. Slepeny model
dovazime vpfedu kouskem olova tak, aby polo-

S kluzaky mizeme létat ve v&tsi mistnosti
i venku, na travnatych terénech bez tvrdych
pfekazek. Zivotnost modeld je pfekvapujici stej-
né jako jejich vykony, nesmime v3ak létat za
vihka. Gumovy katapult neni vhodny - kfidlo se
brzy znic¢i, a tak radéji cvitme ruku!

Podobnym zpUsobem si napfiklad podle rub-
riky Poznavame leteckou techniku v Modelafi
nebo podle monografii v ¢asopisu Letectvi
a kosmonautika miZeme postavit i jiné typy
letoun(i. Rozpéti kluzaku by v3ak sohledem na
pevnost kladivkového papiru nemélo pFesa-
hnout 200 mm. Vzdy se snazime dodrzet Ghel
sefizeni asi 4° a polohu t&Zisté v 25 % hloubky
kFidla.

podle svicky
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NDR, - Rakouso, KLDR, Holandsko,
PLR, NSR, Velk& Britanie, MLR, Svédsko,
Francie, RSR, Kanada, SSSR, Italie, USA,
CSSR - jiz pouhy vycet statd, jejichz
reprezentanti startovali na letoSni mezi-
narodni soutéZzi pro volné létajici modely
v Sezimové Usti je dikazem, Ze tato akce
ma celosvétovy punc kvality. Byla skute¢-
nym svatkem nejen pro téch 165 soutézi-
cich, ale i pro stovky pfiznivcld stale jesté
nejrozSifenéjSi leteckomodelafské od-
bornosti, ktefi se pfijeli podivat, co je
nového.

Soutéz byla bohuzel poznamenana
nepfizni pocasi - pochopitelné val vitr
toho nejnepfiznivéjSiho sméru, takze mo-
dely pfistavaly bud v kukufici, nebo v lese.
Rada nasich modelafll proto v zavérec-
nych soutéZnich kolech dobrovolné od-
stoupila od utoku na €elni pozice - pfed-
néjsi jim bylo zachovani modell pro
nadchazejici mistrovstvi CSSR.

JihocCesky

pohar
'82

Kategorie F1A byla obsazena nejpocet-
néji - devadesati modelari. Na prvni po-
hled mne zaujala A-dvojka s peclivé fese-
nym trupem eliptického prufezu Svéda
Andrese Perssona (skoncil tficaty) a vét-
rof sjednoduchym vzepétim kfidla Zden-
ka Goldschmidta z LMK Praha 4 (byl
devétacltyficaty). O vitézstvi se bojovalo
v rozlétavani, kdyz tfeti misto si zajistil
ztratou 6s mistr sportu Pavel Dvorak.
vétronard ze Sniny Robert Barta (obr. 1),
druhy skon¢il Zdenék Jancéaf z Ceského
Krumlova. Pozornost na sebe poutal
nejvzdalenéjsi ucastnik Peter Allnut z Ka-
nady, ktery ovSem v patém kole nezvladl
vlek a zrusil model své tradi¢ni celobalso-
vé konstrukce s nitovym turbulatorem.

Rozlétavani probéhlo iv kategorii F1B,
ovSem jen o paté a Sesté misto. Jinak se
s pfehledem prosadili téméf bezchybné
létajici Korejci, jejichz modely vesmés
pamatuji né&kolik svétovych Sampionatd.
PotéSitelné jsou vcelku dobré vykony
nasich pfednich modelafli - na co Iétaji,
kdyZz guma u nas jiz léta neni v prodeji, je
mi zdhadou (a hlavné, jak dlouho jesté
vydrZi). Na poslednim misté skoncil Josef
Zolcer, ktery sice nedostal cenu Utéchy,
ale zato byl pékné k vidéni v sobotnich
Televiznich novinach. Bezesporu tech-
nicky nejzajimavéjsi modely mél Manfred
Orthwein z NSR (obr. 2): laminatovétrupy
a nosné plochy z jemnozrnného polysty-
rénu, pokrytého jedinou vrstvou tenké
skelné tkaniny.

Sestatficet volnych ,motorak(* kate-
gorie F1C najednou jsme u nas uz dlouho
nevidéli. V motorovych vanic¢kach jsou

6

stale Castéji pfipevnény nové motory Ros-
si (s €ernou hlavou), které zprvu budily
i vykonng&jsi - do rozlétavani postoupilo
pét soutézicich. Korejec Kang Zung Sig
v ném predvedl s modelem s nastavitel-
nym Uhlem sefizeni za motorového letu
vibec nejhorsi let, jaky se t&émto repre-
zentantdm Asie v Sezimové Usti poved|
Josef AdIt z PfeStic nastoupil se zbrusu
novym modelem (zalétany model mél
.Sschovany" v lese), takze skonéil ,,az"
ctvrty. O 5 s letél vice ing. Vladimir Hajek
Na posledni chvili se k rozlétavani dosta-
vil sympaticky Rumun Gringu Popa-a jen
devét sekund mu chybélo do maxima. To
jako jediny nalétal britsky reprezentant
Kenneth Faux (obr. 3), ktery ma na svém
modelu zajimavé ,utopeny" cCasovac
v trupu, takze mu jej nespini palivo atd.
Magnetem pro divaky byl asi nejstarsi
soutézici, Ameri€an Bill Hartill (obr. 4)
a jeho model se vzepétim kridla i VOP (!)
do U.

Na pfipravé soutéze se podilely desitky
svazarmovcl z poradajici organizace,
které podpofili predstavitelé podnikl
a instituci celého kraje. Diky jim za sku-
te€né dobfe odvedenou praci - a za dva
roky zase nashledanou!

VI. Hada¢

VYSLEDKY kategorie F1A (90 sout&zicich):
1. R. Barta, Snina 1260 + 125; 2. Z. Jancaf,
Cesky Krumlov 1260 + 77; 3. P. Dvorak, CSSR
1254; 4. K. Salzer, Rakousko 1221; 5. C. Bree-
man, Holandsko 1211; 6. G. Prenss, NDR 1203;

7. M. Pokorny, Lomnice n. P 1200; 8. Che
Song Gu. KLDR 1186; 9. W. Korczak, PLR 1184;
10. | Veselka, Praha 6 1177; 11. J. Pokorny,
Jindf. Hradec 1176; 12. F. Wilkening, NSR
1168; 13. J. Jann, Liberec 1167; 14. ing. |
Hofejsi, CSSR 1162; 15. Li Zung |Il, KLDR
1158 s

Kategorie F1B (39 soutézicich): 1. Kim Jeng
Sok 1260; 2. Kim Dong Sik, oba KLDR 1209;
3. J. Libra.Brno 1201; 4. ing. J. Kraje, Slany
1182; 5. J. Klima, Teplice 1179 s

Kategorie F1C (36 soutézicich): 1. K. Faux,
Velkd Britanie 1260 + 240; 2. G. Popa, RSR
1260 + 239; 3. ing. VI. Hajek, Praha 10
1260 + 165; 4. J. AdIt, PreStice 1260 + 160;
5. Kang Zung Sik, KLDR 1260 + 106 s
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Vetron
kategorie Al

HAMZA
2.

jepo Hamze 1(Modelaf9/1982)
dalSim typom, ktoryvLMK
Intermodel PieStany staviame
vnasich krizkov mladeze. Svojou
konStrukciou sa pfibliZuje ku
konStrukciijednoduchého
vétrona kategorie F1A je tedy,
povedzme, prechodom K tejto
medzinarodnej kategorii.

K STAVBE (vietky miery s v milimet-
roch):

Vprostfed delené kfidlo ma hlavny nos-
nik v tvare pismena | tvofeny dvorni
smrekovymi liStami o priereze 2 x5 spo-
jenymi stojinami z balzy hr. 2. Nabeznu
liStu tvofi balzova pasnica o priereze
2 x 13, na ktoru je epoxidom pfilepena
balzova lista o priereze 5x5; odtokova
liSta z tvrdej balzy ma prierez 3,5 x 20.
Pomocny nosnik na hornej strané kfidla
je zo smrekovej liSty o priereze 2 x 2, na
spodnej strané taktieZ zo smreku o priere-
ze 3 x 3. Tri kofenové rebra oboch polo-
vic kfidla su z preglejky hr. 2, ostatné
vyfezeme z balzy hr. 2 podla pripravenej
Sablony. Medzery medzi korefiovymi reb-
rami vylepime zhora i zospodu balzou hr.
2. Kostru kfidla prebrisime a potiahneme
Mikalentou. Lakujeme trikrat vypinacim
atrikrat vrchnym lesklym nitrolakom. Obe
polovice kfidla sa nasUvaju na ocelové
droty o priemere 3 a 2,5, zakotvené v hla-
vici trupu. Hmotnost’ hotového kfidla je
70 g.

Vodorovna chvostova plocha ma na-
bezni listu tvofenu balzovymi liStami
o prierezoch 1,5 x 10a4 x 5. LiSta nosni-
ku je z balzy o priereze 1,5 x 12, odtokova
liSta z balzy o priereze 3 x 13. Rebra
vyfezeme z balzy hr. 1,5. Potah z Mikalen-
ty lakujeme dvakrat napinacim a dvakrat
vrchnym lesklym nitrolakom. Hmotnost
hotového dielu je najviac 8 g.

Ram hlavice vyfezeme z prkénka lipo-
vého alebo iného méakkého dfeva hr. 8.
Pasnice trupu su z tvrdej balzy o priereze
8x5. Pevnu zataz, ktord je v hlavici
zalepena, tvofi 60 g olova. Za pevnou
zatazou je v hlavici priestor pre jemné
dovazenie. Obojstranny potah trupu
z balzy hr. 3 je lepeny lepidlom Epoxy
1200. Po prebraseni trupu pfilepime
k hlavici rebra z preglejky hr. 2 anazadni
Céast trupu loze VCHP aZCHP z plnej balzy
hr. 3. V8etko lepime epoxidom. Takto
pfipraveny trup lakujeme cirym nitrola-
kom; prednl Ccast striekame farebnym
nitroemailom. Hmotnost trupu je 155 g.

Vle¢ny héacik systému ..trhacka" je vy-
pilovany z duralu. Schadza len inStalacia
lanka pre ovladanie smérovky a model je
pfipraveny k zalietavaniu. Zalietavame
obvyklym spésobom, prirodzent zatacku
zriadime nakratenim kfidla. Dobré zalie-
tana Hamza 2 lieta v klude 85 az 90 s.

Jozef Hudcovi¢
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TNOST  235g

OCHA KRIDLA: 15dm2

PLOCHA VOR: 2,8dm
KONSTRUKCIA:  J.HUDCOVIC

INTERMODEL ~ PIESTANY

JS

IVANOVSKYCH DESET LET

Modeléfi celého Sovétského svazu
i mnozi zahrani¢ni zajemci pouzivaji
jiz fadu let motory Talka 2,5, Talka 7
a také CSTKAM 2,5, které pro né vy-
rabéji v lvanovskych dilnach, zaloZe-
nych pravé pred deseti lety.

Vyrabéji je doslova modelafi pro
modelafe. Mistfi sportu, komsomolci
Arkadij Petrov a Viktor Lavrinénko
spolu s kandidatem na mistra sportu
Igorem Kozlovém tvofi jadro brigady,
ktera tyto motory produkuje. Sami na
svych modelech pfi soutézich zkousSeji
motory, které vytvofili pfi praci v pod-
niku. DalSim zkuSebnim mistem v Iva-
nové je modelafsky krouzek instrukto-
ra Nikolaje VoroZejkina, inzenyra, kte-
ry je feditelem Ivanovskych dilen.
Jeho nadSeny pfistup k leteckému
modelafsvi strhava ostatni spolupra-
covniky a je nejlepSim pfikladem pro
mladez v krouzcich.

Tato soucinnost modelarskych nad-
Sencl denné naléza odezvu v dékov-
nych dopisech sportovcl a instrukto-
rG krouzkd z dalekych oblasti Sovét-
ského svazu, kde vSude motory z Iva-
novskych dilen oteviraji cestu k ovlad-
nuti vzduSného oceénu.

Presto kolektiv vyrobnich pracovni-
ki posuzuje svou praci kritickym po-
hledem. Nenijim lhostejné, Ze vyrobni
dokumentace k motorim CSTKAM m&
jesté daleko do dokonalosti, coz se
odrazi v ob&asnych reklamacich na
tento typ motoru. Usiluji o ziskani
lepSich  vyrobnich prostor, jakoz
i o dokonalejsi strojni vybaveni, aby
jejich vyrobky trvale vyhovovaly ros-
toucim pozadavklm. | my véfime, Ze
se jim podafi tyto plany uskutecnit.

Podle Krylja rodiny 7/1982
Ing. Rudolf Laboutka
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Soutezn

Zima je uz pomalu pfede dvefmia s niizimniligy hdzedel, které ziskavaji
mezi leteckymi modelafi stale vétsi oblibu. Mezi ty. kdo se hazedIim vénuji
soustavné uz delSi ¢as, patfi i MUDr. Josef Hacar z Olomouce, a dosahuje
vybornych vysledkl. Model QUIT 9 patfi k jeho nejlispé3néjsim. Tvarové
i rozmérové navazuje na typovou fadu, jiz MUDr. Hacar vyvijiasi osm let. (QUIT
5 byl zvefejnén v Modelafi 7/1977.) Neni sice poslednim typem, ale mél to
Stésti, Zejej nenasalzadny kumul, aninezmizel vlese ¢i vzrostlé kukufici. Hodi
se pfedevsim pro taktické |étani v termice, v niz se vyborné ustfeduje.

Balsofriz
pro kazdého

vznikl pfed vice nez patndcti lety, presto jej rad
pouzivam i dnes. V dobé, kdy byl zhotoven,
sestavalo vybaveni mé domaci dilny z nékolika
nozd, lupenkové pilky, par pilnikd a malych
nebozezd. Tomu také odpovidad konstrukce
balsofizu, vhodna pro modelare-zacate¢nlka
bez vybaveni i zkuSenosti.

Zakladni desku Aa pfitlacnou desku Bzhoto-
vime z novoduru (plechu, pfeklizky) tl. 3 mm.
PodloZzky, jimiz nastavujeme pozadovanou §if-
ku listy, maji stejné rozméry jako pfitlacna
deska; zhotoveny jsou opét z novoduru i
preklizky. Jednu podloZzku sbrousime tak, aby
na kratsi strané (u zkoseni) méla tl. 1 mm ana Obr. 3
protéjsi strané 1,5 mm - balsofiz se pak snaze
vede podle hrany fezaného prkénka a nemé
snahu vyjizdét. Spojovaci Srouby jsou M5s kfid-
lovymi maticemi a podlozkami. ProtaZzeny otvor
pro Sroub v zakladni desce umozfiuje nastaveni
hloubky fezu, takze Ize ,vyrabé&t" i rizné pra-
vouhlé profily, napfiklad L, T atp. NoZem je
cepelka do hobliku Narex, ktera kdyz uz nechce
hoblovat, jesté krasné feze listy.

§ifka fezané listy se nastavuje rliznym poc-
tem atloustkou podlozek, vkladanych mezi nGiz
azéakladni desku. Nejmensi §ife-p¥i ponechani
jediné (klinové) podlozky - je 1 mm, nejvétsi Sifi
vymezuje délka pouzitych spojovacich $roubd;
pfi délce Sroubl 25 mm je maximalni $ife listy
15 mm.

Miroslav Skorfepa, Nova Hospoda

azedlo

K STAVBE (viechny miry jsou v milimet-
rech)

Trup slepime epoxidem ze dvou bo¢nic
ze stfedné tvrdé balsy o rozmérech
4 X 20 X 310, mezi néz vlozime pruh ten-
¢i skelné tkaniny. Zadni Céast trupu tvofi
smrkova lista o prlfezu 5x5, smérem
dozadu zhoblovana az na priifez 1,5 x 5
na konci. Léta dfeva musi byt husté,
orientovana tak, aby byla sledovatelna na
horni a spodni strané a na bocich témeér
neznatelna. Hrany liSty nesrazime, aby se
nesnizovala jeji pevnost v ohybu, ¢asti
trupu pred a za kfidlem jsou zaobleny
,,Ploutev" na horni strané predni Casti
trupu vyfizneme z preklizky tl. 1 OlGvko
determalizatoru je pfivazano na silono-
vém vlasci o priméru 0,3. ktery vede pod
trupem a pod VOP, v niZ jsou ve vzdale-
nosti 10 od konce trupu provrtany dva
otvory; jimi je silon provle¢en a pfivazan
k trupu. Olovo se k trupu pfipeviiuje
smyc&kou gumy o prdfezu 1 x 1, pod niz je
provieCen doutnak. Tento zplisob sice
zvySenym aerodynamickym odporem sni-
Zuje vykon modelu az o 3s, je vSak
zafizeni, kdy je doutnak v Uplavu kfidla
(hazedlo Projektil, MO 8/82).

Kfidlo ma nabé&znou lidtu z balsy o pri-
fezu 7 x 30, odtokova lista o priiezu
4 X 30 je rovnéz balsova, zrcadélkového
fezu. Do list vypilujeme plochym pilnikem

Obr. 2

1
Z&kladni a pfitlané deska ve skutec-
na velikosti

2

§estava balsofizu pfi pohledu shora

Balsofiz z boku pfi nastaveni noze na
nejvétii hloubku Ffezu
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0 ti. 2 zafezy pro Zebra apfiSpendlime je
na vykres kfidla ve skutec¢né velikosti,
pfes néjz pfetdhneme tenkou polyetylé-
novou prlhlednou félii. Mezi listy viepime
Zebra z balsové listy o priifezu 2x 7, ktera
jsme pfedem narezali na patficnou délku.
Stfedni Cast kfidla a usi lepime zvlast!
Stfed kfidla vylepime balsou tl. 7 a po
zaschnuti vyfizneme v této vypini lupen-
kovou pilkou oblouky. Zebra v mistech
lomeni usi a zakonéeni kfidla jsou z balsy
tl. 5. Po zaschnuti lepidla kfidlo obrousi-
me do profilu, uprostfed rozfizneme, o-
brousime sty¢né plochy do Ukosu a na-
méazneme lepidlem (Kanagomem). Po
jeho zaschnuti plochy znovu potfeme
lepidlem a pfilozime k sobé. Jediné touto
metodou dvojiho lepeni zajistime spojlim
nalezitou pevnost. Stejnym zplsobem
pfilepime i uSi. Kostru kfidla nalakujeme
fidkym lepicim lakem a pfebrousime jem-
nym brusnym papirem. Kfidlo pfilepime
k trupu; na spodni Cast odtokové listy
zprava (pro pravaky) pfilepime vyztuzny
trojihelnik. Mezi kfidlem atrupem vytvo-
fime z Kanagomu pfechody. Pak kfidlo
potdhneme tenkym papirem (na prototy-
pu Modelspan), ktery na kostru pfilakuje-
me lepicim lakem. Potah vypneme dvéma
vrstvami napinaciho laku a vrchnim lesk-
lym lakem lakujeme, az ziska lesk (asi 3 az
4 vrstvy). Béhem lakovani dbame na to,
aby se kfidlo nezkroutilo. Na levé stfedni
¢asti nakroutime pozitiv 1 mm, usi se do
mirnych negativl, které nepfesahnou
1 mm, nakrouti samy pnutim papiru.
Vodorovnou ocasni plochu (VOP) vy-
brousime z balsy tl. 2 na tlouStku asi 1az
1,2. PouzZijeme pokud mozno prkénka
zrcadlového fezu, které se nekrouti. Po
vybrouSeni do hladka VOP nalakujeme
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a pfebrousime jemnym brusnym papirem.
Tento postup opakujeme ctyfikrat. Nako-
nec VOP uprostfed nafizneme holici Ce-
pelkou a nalomenim vytvofime jeji zapor-
né vzepéti. Stfed pfelepime Kanagomem
a nechame zaschnout v Sabloné. Na kon-
ce VOP prilakujeme asi 15 mm Siroké
prouzky tenkého papiru, které zabranuji
jejimu naStipnuti pfi jemném doladovani
kluzu. Hotovou VOP pfilepime Kanago-
mem na konec trupu zespodu avytvofime
opét pfechody z lepidla.

Svisla ocasni plocha (SOP) je z balsy tl.
1, opét Ctyfikrat lakovana, vzdy s nasled-
nym pfebrouSenim. Nahore je zase zpev-
néna prilakovanym prouzkem tenkého
papiru. Balsu zrcadélkového Fezu ovSem
nelze na SOP doporucit, protoZze by se pfi
sefizovani zatd€ky mohla nastipnout.

Dokoncovaci prace. Na sestaveném
modelu nalakujeme trup vrchnim lesklym
lakem. Predni c¢ast hlavice polepime
z obou stran staniolem jednak proti opa-
leni doutndkem, jednak i pro lepsi viditel-
nost modelu - za slune¢ného pocasi
signalizuji zablesky staniolu jeho polohu
na zna€nou vzdalenost. Pod kfidlo pfile-
pime obdélnicky brusného papiru, které
zabranuji sklouznuti prstd pfi vyhozeni
modelu. Hodi se skelny papir, ktery odola-
va vihkosti. Nakonec natfeme cely model
autobalsdmem avylestime, z povrchu pak
lépe stékaji kapky vody pfi Iétani v desti.

Zalétani by mélo byt bez problémd,
pokud je model soumérny. Protoze jiz
bylo v Modeléafi nékolikrat popsano, ome-
zim se jen na nékolik rad: Po zaklouzani,
pfi némz sefizujeme model postupnym
ufezavanim olova determalizatoru - pfi
stavbé je proto zhotovime o néco vétsi,

uvedenou na vykrese - vyhazujeme mo-
del jen lehce do vy3ky asi deseti metrd
a pozorujeme jeho chovani. Leti-li nahoru
pfimo a vysoko, ale na vrcholu drahy se
sklopi.a pada kolmo k zemi, je nezbytné
zvetSit Uhel sefizeni. Pokud se jakoby
pfedCasné vytrhne z ruky a leti za nas,
musime Uhel sefizeni zmensit. MenSi chy-
by vtomto sméru opravime ohnutim trupu
tésné pfed SOP nad plamenem nahoru,
nebo dold. Nékdy je oviem nezbytné
pfelepit VOP, nebo i kfidlo. Pfechod do
zatacky v klouzavém letu Ize upravit pfi-
hybanim VOP na jedné strané (vlevo)
vzhlru a na druhé doll. Pokud to nepo-
mlze, pfidame zatéZ na vnitini - vzhle-
dem k zatdéce - ucho. Pfi vyhozeni
naplno by mél model vystoupat asi do
40 m, pfitom opsat zhruba Ctvrtinu kruhu,
a pak prejit do klouzavého letu.

Jiz v vodu je predeslano, ze QUIT 9je
termicky model, proto jej sefidime na
menSi kruhy o poloméru asi 15 m. Pro
létani v klidu je vyhodngjsi pramér kruhu
rozsifit az natolik, aby model po opsani
jednoho kruhu pfistaval. Zména polomé-
ru zatd€ky samoziejmé ovlivni i polohu
tézisté, které musime pro létani v klidu
posunout asi 0 5 mm dopfedu; mizeme
také zmensit Uhel sefizeni, coz je ovsem
velmi riskantni.

Zavérem jen tolik, Ze ani QUIT 9 neni
idealni model (ktery jim ostatné je?),
s nimz budete vyhravat na kazdé soutézi.
Podarfilo se mi s nim sice dos&hnout
nékolika vitézstvi, ale byly také soutéze,
kde jsem musel tvrdé bojovat o dosazeni
limitu I. vykonnostni tfidy. | to se stava,
pokud zcela pokazite dva az tfi starty.
Vedle fyzické kondice je totiz mimofadné
ddlezita i pfipravenost psychicka.



MS FAI
F4B

Mistrovstvi svéta pro upoutané makety katego-
rie F4AB se létalo naposledy v roce 1976 ve
Svédsku - na pfipravovana MS ve Velké Britanii
a Kanadé se nepfihlasil potfebny pocet péti
statd, takze se nemohla konat. KdyZ na lofiském
podzimnim zasedani CIAM FAIl bylo pofadéani
Sampionatu pfif¢eno USA, bylo jeho konani
znovu ohrozeno pro velké finan¢ni néaklady na
Ucast evropskych soutézicich. Zastupci SSSR
se proto iniciativné nabidli, Ze uspofadaji samo-
statné MS pro upoutané makety - na zakladé
toho slibilo ugast osm statd.

Nakonec uvitalo ve dnech 19. az 26. srpna
hlavni mésto Ukrajiny Kyjev reprezentanty Sesti
statl (reprezentanti Velké Britanie a Francie pry
nedokoncili v€as modely). NaSe vyprava ve
slozeni O. Saffek - ¢len mezinarodni jury ave-
douci, trenér Zd. Kalab, ing. Pavel Rajchart, Jos.
Ocenasek a Boh. Feigl jako soutézici a Rad.
Cizek jako rozhod&f, dorazila na letisté Kyjev
Borispol az kolem pdInoci, aby byla po milém

MS FAl
F4C

poradala 13. az 19. Cervna 1982 americka
modelafska asociace AMA. Soutéz se uskute¢-
nila na letisti Reno Stead, asi 18 km vzdaleném
od meésta Reno. Soucasné se konala mezina-
rodni soutéz radiem Fizenych polomaket kate-
gorie SOS (Stand-off Scale).

Mnozi G€astnici byli pfekvapeni prostfedim:
Milym prekvapenim bylo letiSté s bohatou tradi-
ci rychlostnich zavodd letadel kolem pylon(
(létaji se zde od roku 1920), zasazené do
prostfedi divokych, az 3000 metrd vysokych
hor, které vétSina znala z filmovych indianek.
Nemilé bylo, Ze letisté lezi v nadmorské vySce
1500 m a ma podnebi zaru€ujici pfi zatazené
obloze teplotu kolem 10 °C, pfi jasné obloze
pak nejsou teploty 38 ° ve stinu zvlastnosti.
Aidky vzduch horského letisté neochotné nesl
vétSinou podmotorizované modely, navic vykon
motor( v této nadmofské vysce znatelné pokle-
sl. Mnozisoutézici pouzili proto motory s pfevo-
dem do pomala, vétSinou s ozubenymi femeny,
umoziujici pouzit G€innéjSi vrtule o vétSim
prdméru.

V kategorii FAC se péticlennému sboru roz-
hod¢&ich pro statické hodnoceni pFedstavilo
osmnact modeld z osmi statl. Plny stav druz-
stev mély Velka Britdnie, Kanada, NSR a USA.
Po zhlédnuti vdech modeld, vjejichZ provedeni
byly markantni rozdily, komise rozhod¢ich na-
sadila latku vysoko. Vyuzivala pIny rozsah 0 az
10 bodld a tak vysledky statického hodnoceni

10

pfijeti a ,nalodéni" v8ech zavazadel odvezena
jesté asi 60 km do mezinarodniho motelu Proli-
sok, kde byli G€astnici MS ubytovani. Letisté
aeroklubu Cajka, na kterém se MS konalo, bylo
vzdalené jen asi 3 km. Pro uskladn&ni modeld
byl k dispozici cely hangar, takze soutézici
mohli nerusené pracovat na svych modelech.
Pro bodovani byla k dispozici pfilehla kancelar,
takZze bodovaci pracovali neru$eni modelafi
i divaky.

Jako prvni byl v patek staticky hodnocen na
zakladé ,Stastného"” losu trojploSnik ing. Pavla
Rajcharta. Hodnoceni pokracovalo i celou so-
botu a skon€ilo az v nedéli ¢asné rano. Kdyz
jsme vidé&li pohromadé v3ech 18 modell, z ¢e-
hoz bylo 7 dvoumotorovych a 1 ¢tyfmotorovy,
hyficich zatahovacimi podvozky, pfistavacimi
klapkami a dal$imi finesami, moc do smichu
nam nebylo pfi pohledu na naSe ,stafiky". Jak
statické hodnoceni dopadlo, vidite v tabulce
dale. Takze nezbylo, nez véfit, Ze i tato super-
monstra musi |état, aby mohla byt hodnocena.

V nedéli bylo MS slavnostné zahéjeno za
Gcasti Celnych predstaviteld DOSAAF, mésta
a zvlast milého hosta, legendarniho leteckého
konstruktéra Olega Antonova. Byla predstave-
na i mezinarodni jury: Denis Thumpston (pfed-
seda subkomise maket CIAM FAl), Q. Saffek
(viceprezident CIAM FAI) a Stan. Zidkov (vedou-
ci leteckomodelarské sportovné technické ko-
mise DOSAAF). Mezinarodni péti¢lenny sbor
rozhod¢&ich vedl Eric Coates z Velké Britanie,
¢leny byli Jules Reggiori z Francie, Herbert
Steinhauer z NSR, Rad. Cizek z CSSR a Karlis
Plo¢ins ze SSSR.

Zahajeni provazela nepfizefi pocasi, takze
planovany velky letecky den se neuskutecnil.

byly zna¢né rozdilné: od 1000 do skoro 3000
bodl. Komise totiz velmi podrobné& posuzovala
propracovanost predevdim odtokovych hran,
povrchl s rGznym materiadlem (plech, platno)
asnimatelnych paneld. Naddkladné hodnoceni
modell byly vyhrazeny piné tii dny!

Podivejme se na poznatky bodovadl: Hned
prvni dva hodnocené modely byly v pfikrém
kontrastu. Reprezentant NSR Reger na modelu
naseho Z-126 tlustou vrstvou oranzové barvy
skryl detaily konstrukce tak, Zze pfipominala vic
plastikovou hrac¢ku nez maketu. NedodrZeni
profild kfidla, pro Z-126 tak typickych, a nepies-
nosti v pilotnim prostoru byly pfi¢inou nizkého
bodového zisku (1229 bod(). Naproti tomu
Tiger Moth v méfitku 1:4,4 Svéda Nilssona mél
dokonale propracované detaily véetné sram
starého 3$kolniho dvouploSniku, coZz vyneslo
vysoké hodnoceni - 2742 bodd. Finsky repre-
zentant Frilander predstavil maketu sportovni-
ho letounu Lark KZ VIl v méFitku 1:5 v bilo-zele-
no-erném zbarveni na motor OS Max .60
(1465 b.). Kanadan Dale mél maly premotorova-
ny Pitts 2-ZA v méfFitku 1:4,8 (s motorem Webra
Speed .61) s dokonalou povrchovou Upravou
(2229 b). Svycar Oetiker pfivezl zafivé Zlutou
maketu Blcker-131 Jungmeister v méfitku T.4,
pohanénou zprevodovanym motorem HP 61
(1:2,8) s vrtuli 500 X 200. Mike Reeves z Velké

Kanadan
G.Jonckheere
vybojoval

s maketou
Stearman 4 EM
Etvrté misto

Odpoledne sice zah4jil letovou ¢ast opét ing.
Rajchart, ale po pfistani se spustil takovy lijak,
Ze soutéz byla pferuSena.

V pondéli dopoledne se dolétalo prvni kolo,
odpoledne pak jesté druhé kolo, jiz za idealniho
pocasi. V utery dopoledne se odlétalo tfeti kolo,
na jehoz zavér predvedlo naSe druzstvo, jak
z radosti nad vysledkem, tak itroSku z pychy,
pro televizi a divdky skupinovy let vSech tfi
maket.

Druzstvo SSSR se predstavilo tfemi perfekt-
nimi modely dvoumotorovych letadel konstruk-
ce O. Antonova: An-8 (Babitev), An-26 (Krama-
renko) a An-28 (Fedosov). Modellim se dalo
tézko néco vytknout: perfektni platovani kovo-
vého potahu, zatahovaci podvozky, vysuvné
pfistavaci klapky a dokonce ityflisté stavitelné
(funkéni) vrtule - to vSe ovladano slozitou
elektronikou. Pravé elektronika dost zlobila,
takze Kramarenko musel druhy let vzdat. Ve
v8ech modelech byly pouZity dnes jiZ osvédce-
né specialni motory s lezatymi valci. VSechny tfi
modely byly ale nerealisticky rychlé apfedvadé-
ly vysadek parasutistl a mezipfistani. Dale mély
hodnoceny dva motory, zatahovani podvozku
a vztlakové klapky.

Druzstvo PLR pfijelo s P-38 Lightning (Gfa-
dujici mistr svéta Ostrowski), TU-2 (Podgorski)
a PZL-11 C (Pudelko, nd$ znamy ze soutézi
v Karlovych Varech, ktery ,pfeskolil" RC model
na ,u¢ko"!). Provedeni modell bylo téz perfekt-
ni, zato |étani dost slabé. Ostrowski predvedl|
pouze pét technickych prvkd, tj. dva motory,
zatahovaci podvozek, klapky, odhozeni pfidav-
né nadrze a ovladani plynu - &ili start, rovny let,
pfistani a pojizdéni. Obdobné i Podgorski, ktery
mél navic potize s ovladanim plynu, takze létal

Britanie pfijel se staronovym modelem Spitfire
MK.IX, za ktery dostal 2618 bodd. George Rose
z USA mél také model, s kterym startoval jiz na
mistrovstvi svéta 1980: Curtiss P-6E. Tentokrat
rozhod¢i . ,nevzali" nepfesné detaily trupu
a tlusté odtokové hrany (1845 bodd). Mistr svéta
1980 J. Rousseau pfivezl zbrusu novy Cap-20
s dokonale vybavenym pilotnim prostorem (fidi-
ci paky se pohybovaly s kormidly atp.), model
ale plsobil ,moc nov&" - 2249 bodl. D. Dra-
heim z NSR dostal za peclivé postaveny model
Bolkow 207 v méfitku 1:5, pohanény motorem
Webra .61 s pfevodem svrtuli 400x200,2070 bo-
dd. Kanadan Johnckheere mél postovni Stear-
man-4 EM s dokonalym finiSem, ale nepfesnou
maketovou konstrukci kiidel - 2165 bodl. Nej-
vys8i bodové hodnoceni (2836 b.) ziskal deset
let stary Moth Minor T. Melleneye z Velké
Britanie. Tento malo létany model se objevil jiz
v roce 1972 na MS v Toulouse, pakina MS 1978,
1980, teprve letos ale dovrSil svou kariéru
vitézstvim. Nestarnouci Ameri€an Bob Wischer
(66 rokl) postavil na sout&z novy model - &tihly
stfibrny Ryan SCN, za ktery dostal 2338,5 b.
Lahtdkou pro rozhodg&i i divaky byl dvouplodny
nosic¢ torpéd Blackburn Shark T. ManleyezVel-
ké Britanie: nerozebiratelny model s motorem
Webra Speed .61 adokonalym kovovym a platé-
nym potahem (2358 b.). Dal§i dva Francouzi -
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ve vysce 3 az 4m. Pudelko mé&l smilu, ve
druhém kole pfi odhozu bomb vice potlagil, coz
vedlo k ,nucenému pfistani a poskozeni
modelu.

Druzstvo USA se pry poznalo aZ v Kyjevé. Jeho
Elenové predstavili: ¢tyfmotorovy B-17 (Perez),
dvoumotorovy MU-2M (Eshby) ajednomotoro m
vy SNJ-5 (Byron). B-17 méla zatahovaci podvo-
zek a pfistavaci klapky, byla pohané&na motory
OS Max .20 RC. MU-2M nemél jesté dokoncené
zatahovani tfikolého podvozku a povrchem spis§
pfipominal ndbytek nez celokovovy letoun. Jen
SNS-5 mél dobré platovani hlinikovym plechem

Fourquereau a Depaux - méli makety Cap-20L
a Cap-21 se zpfevodovanymi motory 10 cm3.
Orli oko rozhodgich objevilo, Ze nékolik dild
bylo zhotoveno na stejném kopyté-bodovy zisk
¢inil 1890,5 a 1805 bodd. Velmi dobfe plsobily
Turbulent D 31 J. Mayera z NSR s fidicimi
plochami ulozenymi na kulickovych loZiskach,
funk&nimi brzdovymi bubny na podvozku ado-
konalou maketou motoru Volkswagen (2384,5
bodu) a FW-44 Stiegiitz v méfitku 1:5,33 Ameri-
¢ana Thompsona v barvach Skolni letky Svéd-
ského vojenského letectva s oranzovymi kfidly
a ¢ernym trupem.

Lety prvého kola se uskute&nily za klidného
pocasi ve Ctvrtek 16. Cervna. Jiz prvni starty
naznacily, Ze jen nékolik soutézicich se vyrov-
nalo s uskalimi znaéné nadmorské vysky. Rege-
rovu Zlinu 126 vysadil motor pfi pojizdéni. Kdyz
letél opravu, byl nerealisticky rychly. Frilander
poskodil model Lark pfi padu po pretazeném
startu, Wischer postavil model pfi startu ,na
hlavu", rychle vyménil vrtuli, znovu odstartoval
s nevyladénym motorem, model spadl do vyvrt-
ky a totalné havaroval na betonu. Blicker Jung-
meister Svycara Oetikera pfedved!| velmi pé&k-
nou vyvrtku, nizky pralet na zadech, vyborné
souvraty, pokazil si ale vysledek tvrdym pfista-
nim, hodnocenym nulou. Kuriozitou byl start
Anglicana Manleye s maketou Blackburn
Shark. Pfi kontrole funkce ovladaci soupravy
nesla kfidélka. Pfi¢ina? Duralova tahla kfidélek
se horkem roztdhla a zablokovala se v teflono-
vych loZiskdch. Pomohlo ochlazeni nosnych
ploch hadry smacenymi ledovou vodou - pak
z toho byl pékny let s dosednutim ,na tecku".
Angli€an Reeves precizné fidil svého Spitfira
Mk.IX pfedevSim pfi pfistani a zvitézil s 2621
body v prvém kole.

Druhé kolo zac¢alo hned po skon&eni prvého,
ale za nepfizné pocasi. Prvé dva starty Regerova
Z 126 a Nilssonova Tiger Motha: podmotorova-
né modely se jen drzely ve vzduchu bez jakych-
koliv obratl. Pak se pfeh nala piseéna smrst. Jen
se pocasi zlepsilo, ,akrobati" - Kanadan Dale
s Pittsem. Zahy ale pfisla destova prehaiika apo
dalSich dvou startech boure, takZze kolo bylo
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Mistr svéta z roku
1980 J. Ostrowski
z PLR obsadil
tentokrat druhé
misto

vEetn& nytovani. Létani bylo ale jen prdmeérné,
takZe nas vazné neohrozili.

Druzstvo Bulharska létalo s TS-8 Bies (Pet-
rov), Potezem (Marinov) aZ-726 K (Milcev).TS-8
Bies byl staticky ohodnocen jako nejlep$i mo-
del druzstva BLR, letové byl dobry Z-726 K,
i kdyZz byl dost maly.

Druzstvo Rumunska pfedvedlo dvoumotoro-
vou Savoia Marchetti SM-84 (Serban), dvoj-
plodného Poteze XXV (Diaconescu) a PZL-24
(Zaharia). Je tq zatim druzstvo bez zkuSenosti
a asi bez doméci konkurence.

NaSe druzstvo se uvedlo starymi znamymi

preruseno. V patek rano za idealniho pocasi
pékné letély makety Draheima (Bdlkow 207),
Jonckheera (Stearman), naprotitomu nepfipra-
venost prokazalo francouzské druzstvo. Shark
Anglicana Manleye mél pro nizky neplanovany
prelet velkého vrtulniku opravu, v niz ale hava-
roval po startu. Lehce havarovaly i modely
FW-44, Lark; Cap-20 Francouze Rousseaua
nedokon¢il let pro vysazeni motoru v pfemetu.
Francouz Fouquereau odstartoval s nevyladé-
nym motorem, havaroval a téZce poskodil k¥id-
lo. Smilu protrhl az Ameriéan RosesCurtissem
P-6E - predvedl nejlepSi let druhého kola
s vysledkem 2506,9 bod0.

Hned potom nastoupilo profidlé pole souté-
zicich k zavére¢nému klani. V ném predvedI
Bicker Jungmeister Svycara Oetikera nejhez&i
let mistrovstvi: akrobatické obraty na maketové
rychlosti i pfesné pfistani, celkem za2750 bod(.
Francouz Rousseau soustfedénym vykonem
dovedl svého Cap-20 na celkové tfeti misto.
Reeves letél velmi dobfe, modelu Spitfire ale
vysadil pfi pfistani motor a to rozhodlo az
o druhém misté v celkovém pofadijednotlivcd,
ale io upevnénivitézstvi Velké Britanie v soutézi
druzstev. Melleney mél potize s motorem mode-
lu Moth Minor, nicméné mu dobry vykon z dru-
hého kola stacil na celkové vitézstvi. Vykony
kanadskych modell Stearman a Pitts zajistily
v tomto kole ¢tvrté a paté misto v soutézi
jednotlived a druhé misto druzstvu Kanady.
Ameri¢an Thompson zrusil v tomto kole svij
FW-44 Stiegiitz (padd po pretazeni). | dalsi let
skon€il havarii na kterou ¢ekali vSichni celou
soutéz: Cap-21 Francouze Depauxe se vyvrtkou
zFitil na beton, €imz zakon¢il pro Francouze tak
smutnou soutéz.

Mezinarodni soutéze maket SOS se zUastni-
lo p&tadvacet modelll z dpseti zemi; Sest statd
(Svédsko, Italie, USA, Kanada, Australie a JAR)
meélo uplné tficlennéa druzstva. Statické hodno-
ceni bylo dvanéactihodinovym maraténem. Jak
v kategorii FAC bylo minimalné maket vojen-
skych letadel, tak v této soutézijich byla skoro
polovina. Bodovaci systém této kategorie neu-
moziuje tak detailni hodnoceni modeld aproto

modely - Sopwith Triplane (ing. Rajchart), Avia
BH-9 (Feigl) a Dewoitine D-520 (Ocenasek). Od
pocatku bylo jasné, Ze ,diru do svéta" ve
statickém hodnoceni neudélame. Pfiprava se
tedy zaméfila hlavné na létani, coz se ukazalo
jako spravné: jako jediné druzstvo jsme odlétali
bez oprav, se spousténim motoru do minuty
a Citankovymi vzlety i pfistanimi. Ing. Rajchart
jako jediny soutézici pfedvedl perfektné let na
45° i souvrat. Opravdovou ,hvézdou" byl B.
Feigl, jehoZz druhému letu tleskali i bodovaci!
V3ak také jeho priimé&rna znamka za let &inila
9,021 z 10 moznych. Bodova¢ pan Reggiori
z Francie se dokonce vyjadfil, Ze néco podob-
ného jesté nevidél. A pry, Ze zatim nikdy nikomu
desitku jesté nedal, ale Feiglovi dal hned dvé!
Obdobné se rozplyval i E. Coates.

VYSLEDKY: 1. Kramarenko, SSSR, statické
hodnoceni 2998,5, nejlepSi let 2632, soucet
5630,5; 2. Ostrowski, PLR 2937, 2660, 5597;
3. Fedosov, SSSR 2825, 2580, 5405; 4. Babi-
Cev, SSSR 2887,5, 2471, 5358,5; 5. Podgorski,
PLR 25575, 2388, 49455; 6. ing. Rajchart,
CSSR 1717, 2575, 4292; 7. Feigl, CSSR 12725,
2932, 4204,5; 8. Perez, USA 13755, 2350,
3725,5; 9. O&enasek, CSSR 1180, 2282, 3462;
10. Pudelko, PLR 1860,5, 1575, 3435,5;
11. Eshby, USA 1593, 1753, 3346; 12. Mil¢ev,
BLR 936,5, 2025,2961,5; 13. Petrov, BLR 1618,
1155, 2773; 14. Byron, USA 1722,5,943,2665,5;
15. Serban RSR 610, 1269, 1879; 16. Marinov,
BLR 435,5,1179,1614,5; 17. Diaconescu, RSR
420, 0, 0 b.

Druzstva: 1. SSSR 16 394; 2. PLR 13 978;
3. CSSR 11 958,5; 4. USA 9737; 5. BLR 7349;
6. RSR 2913 b.

ani rozdily mezi pfednimi modely nebyly vétsi
nez 100 bodUl. Tim zajimavé&jsi byla letova ¢ast,
kde rozhodovaly rovhocenné& uméni pilota a le-
tové vlastnosti modelu.

Nadéje Anglican( na dobré umisténi iv této
soutézi poklesly, kdyz Reeveslv Spitfire MKk.
V nevybral pfemet a narazil do betonu. Vynikaji-
cilety predvadeél Belgic¢an Win Reynderssdvou-
motorovym DH Mosquito Mk.30 - modifikaci
znamé konstrukce MK 6 Briana Taylora. Po
zasluze tento model zvitézil. Podle stejného
planu stavéné dalSi Mosquito v ¢erné kamuflazi
noc¢niho stihace s bohatym lesem antén na pfidi
trupu vyneslo pékné ¢tvrté misto S. Uiberlache-
rovi z Kanady. M. Carlson ze Svédska pilotoval
svlj model Pfalz D XIl na druhé misto, t&sné
sledovan modelem Baby Ace Itala Mapelliho.

Slavnostni zakonceni soutéze bylo zpestfeno
prfedvedenim vice neZ tuctu starych renovova-
nych letadel, mezi nimiz byl hvézdou prvni
velikosti tfimotorovy Ford Trimotor Tiny Goose.

Informaci jsem zpracoval podle ¢lanku Erica
Coatese, ¢lena soudcovského sboru F4C za
Velkou Britanii. Clanek je ladén optimisticky -
neni divu, Anglicané zvitézili jak v soutézi
jednotlived F4C, tak vsoutézi druzstev. Proto se
kategorii maket SOS, kde nijak neoslnili, Coates
zabyva jen okrajové. Zajimava je zpravav ¢aso-
pisech zapadonémeckych: druzstvo NSR se
citilo dost poSkozeno statickym hodnocenim
(vedouci vyravy se pozastavoval nad tim, Ze
nejvice bodd ve statickém hodnoceni dostal
v kategorii F4C deset let stary a na tfech
mistrovstvich okoukany model), takze celkové
hodnoceni mistrovstvi neni zdaleka tak rizové
ladéno.

Pro nas z uvedeného vyplyva: nejsme sami,
kdo mame potize s ladénim motorl akdo obéas
zapasime s letovymi vlastnostmi modeld obou
kategorii. UtéSovat se ale timto zjisténim je.
pochopiteln& chybné! TakZe: ladit motor pro
kazdou pfilezitost, zvladnout model ve v3ech
letovych prvcich obou téchto tak zajimavych
kategorii se nenaucite v dilné, ale jen ajen na
letisti.

Zpracoval: Zdenék BedFich
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m Zavody kolem pylond jsou zajimavé pro
divaky, kategoriim RC-P i F3D se vénuje soutéz-
né pomérné znalny poclet zavodnikl. Tato
skute€nost pfinasi ale stale vétsi problémy pro
pofadatele pfi rozlosovani, resp. rozpisu souté-
Zicich do skupin podle kmito&tl vysila¢d. Uka-
zuje se jako nevyhnutelné, aby soutézicivtéch-
to kategoriich méli k dispozici alespofi dva
kmito¢ty a usnadnili tak pofadatelim jejich
praci. VétSina modernich RC souprav (v€etné
Modely 6 AM) méa vyménné krystaly nebo celé
vysokofrekvenéni moduly a v podstaté kazda
souprava s pevné zapajenymi krystaly se da
doplnit objimkou nebo prepinacem tak, aby se
daly krystaly vysilace i pfijimace ménit. V&Ffim,
Ze do pristi sezény jiz vétSina (jestli ne vSichni)
zajemcl o létani kolem pylond bude mit své
soupravy takto vybaveny. Méli by si to vzit jako
.domaci Gkol" pfes zimni mésice ave spolupra-
ci s radioamatéry ve svém okoli tuto nenaroc-
nou Upravu uskutecnit. Situace, kdy pofadatel
prosté rozlosuje zavodniky do jednotlivych kol
aurci (1) jim kmitoCty zatim jeSté nehrozi, ale na
nékterych velkych zavodech RC automodelaft
v zahrani¢i tuto metodu jiz b&zné pouzivaji
a zfejmé se ji dockdme v budoucnosti i u nés.
Chybi jen vyfeSit otdzku dostupnosti a ceny
krystald v povolenych pasmech, resp. kana-
lech ...

m Elektrické motory jako pohonnéjednotky RC
modelll si stale prordzeji cestu na vysluni
modelafského zajmu a diky novym technolo-
giim a materialim se stale zlepSuje pomér
dosazitelného vykonu a celkové hmotnosti
véetné potfebnych zdrojd. Nova série motord
firmy Astro Flight Ine. pouziva samarium-kobal-
tové magnety a diky zlepSené konstrukci kolek-
torovych dotyk( umoziiuje odbé&r az 25 A ze
zdroje o napéti 6 az 10 V. Motory jsou oznaceny
podle vykonu 0,5-15-25-40 (¢isla jsou pfifaze-
na tak, Ze pfiblizné odpovidaji zdvihovym obje-
mim spalovacich motord stejného vykonu, &ili
motor 15 odpovida 2,5 cm’, motor 40 odpovida
6,5 cm-latp.) ajejich cena se pohybuje od 75 do
150 dolar(. Zatim tedy stoji nejméné dvakrat
vice nez odpovidajici spalovaci motory a to
nepocitame cenu baterii, ktera sice stale klesa,
ale je pfesto jeSté pomeérné vysoka. Firma Astro
Flight je zfejmé& dobrym a zkuSenym vyrobcem
motorQ, coZz potvrzuje skute&nost, ze motorem
této znacky (o vykonu 2,5 kW) byl vybaven
letoun Sollar Challenger, pouzity pro rekordni
prelet kanalu La Manche, napajeny za letu
z baterii fotoelektrickych ¢&lankd, umist&nych
na hornim potahu kfidla a VOP.
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DalSifadkyjsou ur€enypro
modelafe, ktefiuzsvijmodel
dokonale ovladaji, achtéjise vénovat
|étAniakrobacie. Kdo ¢eka, ze se
dozvijak to udélat, abysive
vykrutech nepletl vychylky vyskovky,
bude zklaman. Chtélbych se spiSe
omezit na poznamky k létani
jednotlivych obratd a na celkové
-aranzma"letu.

SERIZENI MODELU

Jiz pfi stavbé dbame na to, aby model byl
soumérny a nezkrouceny. Velmi nepfijemné je
vzajemné pretoceni polovin kfidla, které Ize sice
pro pfimy let eliminovat vychylenim kridélek,
avSak v jinych obratech nadéla spoustu nepfi-
jemnosti. Jakmile dostaneme model trochu do
ruky a prestanou se nam tiast kolena, mizeme
jej vytfimovat.

a) Sefizeni kfidélek: Model nechame letét
vodorovné na plny plyn a trimem kfidélek
sefidime pfimy let. Nyni obratime model pUlvy-
krutem na zé&da a sledujeme jeho let. Zataci-li,
musime opravit nastaveni smérového kormidla,
protoZe to u modell kategorie F3A, které maji
minimalni vzepéti kiidla, pasobi pfedevdim bo-
€eni. TakZe se napfriklad pfi vychyleni smérové-
ho kormidla vlevo vyta€i model v normalnim
letu doleva, ale na zadech doprava. Roztrimova-
na kfidélka vSak to¢i stale na stejnou stranu, to
znamena, Ze napf. v normalnim letu se mohou
ucinky smérovky a kfidélek rusit, ale na zadech
se scitaji. Takto sefizeny model by mél pak
i v pfemetech dobfe drzet stopu. Neni-li tomu
tak, lze jeSté laborovat se zvedanim nebo
spousténim obou kfidélek, avSak podle mych
zkuSenosti se tim pfili§ zachranit neda. Obecné
Ize Fici, Ze u soumérné postaveného modelu
(a ten je nutnou podminkou Uspéchu) staci
pfed startem nastavit smérové kormidlo pfesné
do neutrdlu a kfidélky sefidit rovny let. Zde bych
chtél citovat slova mistra svéta W. Matta, ktery
fika: ,Zjistime-li, Ze model neléta rovné, odlozi-
me jej."

b) Sefizeni vySkového kormidla: Teorie
o tom, Ze model s vySkovym kormidlem v ne-
utrdlu mé& mirné klesat nebo letét vodorovné
a podobné, jsou nespravné a neodlvodnéné.
Pro sefizeni neutralu existuji dva mozné zpdso-
by. Pfi prvnim zvedneme model pfimo pred
sebou do svislého stoupavého letu, pustime
vySkové kormidlo do neutrdlu a sledujeme, zda
se preklapi dopfedu ¢i dozadu. Trimem potom
opravime sefizeni tak, aby stoupal svisle. Pozor
ale na vitr, ktery zpUGsobuje sklap&ni modelu
nosem proti vétru. Proto je tfeba zkouSku
nékolikrat opakovat z rliznych smérd. Pfi dru-
hém zplsobu otofime model do noZového letu
a sledujeme, zda leti pfimo. Pfipadné smérové
odchylky opét dotrimujeme. Nékdy se stane, Zze
model sefizeny na svisly let uhyb& pfi nozovém
letu a naopak. Je to zfejmé zplsobeno zkrouce-
nim modelu, ¢i Spatnou vzajemnou polohou
kfidla a ocasnich ploch. Zde nezbyva nez volit
kompromis.

ProtoZze se plsobenim rdznych vlivd mlze
ob&as zménit vytrimovani, doporucuji hlavné
pfi soutézi tento postup: Zamapatuji si polohu
smeérového a vySkového kormidla, pfipadné si
udélam znacky na koncovych obloucich. Tésné
pred startem pak tyto polohy pfekontroluji a pfi
prvnim praletu jemné& dotrimuji kiidélka.

Sefizeni kormidel doporucuji vénovat nalezi-
tou pozornost, nebot s modelem, ktery neleti
ani kousek rovné, se létat neda. Maximalni
vychylky kfidélek volime tak, aby model udélal 3
vykruty za 5 az 6 sekund. Vyskovku si pro
zacatek udélame ,ostfejSi" a postupné jeji
vychylky zmenSujeme natolik, abychom bez-
pecné a s rezervou zalétli i hranaté obraty.

Zavelmivyhodné povaZzuji pfepinani velikosti
vychylek kfidélek a vyskovky. Mize si to vdak
dovolit pouze zkuSeny pilot, nebot pfi pfipadné
krizové situaci neni mozna rychla korekce dra-
hy letu.

LETOVY PROSTOR

Letovy prostor je téma zacate¢niky naprosto
opomijené, avSak pfi soutéznim létani velmi

Nacvi

Ing. MICHAL MIKULEC

dllezité a mnohdy i rozhodujici. Sportovni fad
FAIl pravi, Ze obraty maji byt umistény tak, aby
bodovaci mohli sledovat model pfiobratu vsek-
toru 45° vlevo a vpravo a 60° nahoru. Jakmile
model pfi obratu opustitento pomysliny prostor,
mé byt podstatné snizeno bodové hodnoceni.
Na fadé naSich soutézi se zatim poruSovani
tohoto pravidla pfFili§ nepostihovalo. Nyni v8ak
uroven kategorie F3A u nas vyrazné stoupla
afada obratd byva zalétnuta velmi dobfe, takze
pfi bodovani je nutno brat ohled i na jejich
prfesné umisténi v letovém prostoru.

Pfed soutéznim letem si stoupneme nejlépe
za bodovace a najdeme si stfed letového pro-
storu. V jeho blizkosti si zapamatujeme néjaky
orientaéni bod. Stejnym zplsobem si zapama-
tujeme body, zhruba ohrani€ujici vertikaIné
letovy prostor.

LETOVY STYL

O velikosti letovych obratl je v pravidlech
psano, Ze ma byt odpovidajici rychlosti modelu.
Z toho vyplyva, Ze neexistuje jedind spravna
vzdalenost drahy letu od bodovaéd. Obecné Ize
fici, ze s rychlejSim modelem musime I|état
obraty vétsi a ve vétSi vzdalenosti. S pomalym
modelem Ize |état obraty malé a blize. Oba tyto
styly létani maji své klady a zapory. S rychlym
modelem musime létat ve vétSi vzdalenosti,
a i nalety do obratd by mély byt z dalky,
abychom si stacili srovnat model pfed zapoce-
tim obratu. Model se tudiz hlife sleduje, a proto
tento styl nedoporuéuji pilotdim se slabsim
zrakem. Rychly model v§ak ocenime za silné&jsi-
ho vétru, ve kterém se pomalé modely jen téZko
prosazuji. Pro zacate¢niky samoziejmé dopo-
rucuji model pomalejsi, na kterém si zacinajici
pilot zafixuje do podvédomi Iétani jednotlivych
obratd.

Rychlost nyng&jsich modeld kategorie F3Aje
jiz takova, ze pilot musi fidit, model zcela
podvédomé. Jen tak je mozné létat kupfikladu
vykruty ve vySce 10 az 20 m. Zkuste napfiklad
pozadat pilota, ktery Iétad ctyfbodovy vykrut
s rotaci vlevo, aby jej zalétl vpravo. Zcela jisté
vam nevyhovi, aniz by si to napfed nékolikrat
nevyzkouSel ve vySce alespori 100 m. Jesté
nékolik slov k vySce letu: Kdo si neni pfili$ jist,
necht radéji Iéta vyse, ovéem nikoliv nad hlavou.
Jiz davno jsou pry¢ doby, kdy platilo, Ze nejlepsi
piloti 1étaji nejnize. Létat zbyte€né nizko zname-
né riskovat rozbiti modelu v pfipadé kratkodo-
bého ruseni, navic ovzdusiv blizkosti zemé byva
zvlasté za vétru rozvifeno, takze let je znatné
neklidny. Navic to ztéZuje i pfesny a rovny nélet
do obratu. Pfizemni Iétani je nevyhodné iz hle-
diska taktiky, nebot bodovac¢i mohou mnohem
Iépe posoudit odchylky od pfimého sméru.

Na zavér této kapitolky bych se chtél zminit
0 nezbytné, i kdyZ ¢asto opomijené pomdcce
kazdého pilota. Jsou ji dobré bryle proti slunci,
pfipadné Cepice se Stitkem omezujici mnozstvi
svétla dopadajiciho do oci. Bryle pouzivejte
ddsledné& i v tréninku a nevyhybejte se létani
v blizkosti slunce. Na mnoha soutézich se
z dGvodd letového prostoru léta téméf proti
slunci! Jako velmi vyhodné se mi jevi bryle
s plynulym pfechodem od svétlého skla na
spodnim okraji k tmavému na okraji hornim.

POZNAMKY K LETANI
JEDNOTLIVYCH OBRATU

Dvojity prekrut
Obrat zac¢indme z vodorovného letu na maxi-

malni rychlosti pllpfemetem nahoru. Té&sné
pfed dokon&enim pulpfemetu, v okamziku, kdy
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akrobacie
s RC modelem

je jesté model mirn& nosem vzhlru, toime
pllvykrut 1. Abychom vzbudili dojem oddé&leni
jednotlivych fazi, mizeme po pllpfemetu zafa-
dit par metrd rovného letu, avdak vzdy mirné
nosem vzhiru, aby nedoslo k prosednuti mode-
lu. Pro v8echny pulvykruty létané horizontaing
plati, Zze je zatindAme zasadné nosem vzhdru.
Vyskovku drzime ve stejné vychylce jako pro
primy let i pfi rotaci az do Uhlu asi 45°. Od Ghlu
asi 135° zatiname opét pomahat vySkovkou.
Jediné tak dosahneme ota¢eni modelu ,jako na
Silrce".

Dale nasleduje pllpfemet smérem dold. Pred
nim je vyhodné stdhnout plyn. Plyn pak pfidame

v pribéhu pllpfemetu nebo az po palvykrutu 2.

Pfestoze jde o obratjednoduchy, Ize se vném
dopustit fady chyb. Proto se domnivam, Zze
koeficient obtiznosti pouze 2 nevystihuje jeho
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obtiznost. Z toho divod( se s nim na sout&zich
setkdvame jen zfidka.

TFi normalni pfemety obracené

Obrat zatneme pullvykrutem 1, radéji ve vétsi
vysce. Po pUlvykrutu 2 doporuduji stahnout
plyn, aby model nenabral v sestupné casti
pfemetu prilis velkou rychlost. Obrat Iétdme po
vétru, ktery nam pomdze v poslednim &tvrtpie-
metu a potom i v pllvykrutu, kde se modelu
znatelné nedostava rychlosti. Pfed druhym pal-
vykrutem 4 neopomeneme nadzvednout nos
modelu vzhdru, aby se v ném model neprosedl.
Dbame rovnéz nato, abychom ve fazi 3 neudéla-
li ostry zlom. Dochazi k tomu nejCastéji za
silného vétru.

Svisla osmicka s pllvykruty

Obrat zagindme opét z vétsi vysky normalnim
pfemetem smérem nahoru. V sestupné fazi
stdhneme plyn, abychom stagili umistit pdl-
vykrut pfesné do mista kfizeni. Velmi dllezita je
spravnéa volba velikosti obratu, coz je kritické
zejména u spodniho pfemetu, nasledovaného
palvykrutem. Bude-li tento pfemet pfilis velky,
neodpovidajici rychlosti modelu, nezbude ndm
dostatek energie do pUlvykrutu. K nejtastéjsim
chybam u vsech typd svislych osmigek patfi to,
Ze horni polovina je mnohem mensi nez polovi-
na spodni, prolétavana vétsi rychlosti. Mnohdy
se setkdme i stim, Ze pilot nenabere dostatec¢-
nou vysku a pfed zahajenim obratu stale stou-
pé, ¢imz ztrati rychlost tolik potfebnou do
horniho pfemetu. To je chyba, které se dopou§ti
fada modelafd aje pfitom zcela zbytegna. Casto
slychame i neoprdvnéné nafky nad Spatnou
stoupavosti modeld ve svislych obratech. Byva
to mnohdy zapfi€¢inéno pravé vySe zminénym
nepochopitelnym vytrdcenim rychlosti pfed za-
pocetim obratu. Proto jediné spravny nélet do
obratu vypada takto: Model obratime radg&ji ve
vétsi vySce a vracime se mirnym klesavym
letem. Ve vzdéalenosti 50 az 100 m pfed zapoce-
tim obratu model srovndme do vodorovného
letu, abychom tak splnili pozadavek pfimého
naletu do obratu. Jediné tak plné vyuZijeme
rychlosti a setrva¢nosti svého modelu.

Pomaly vykrut
Pro vSechny vykruty plati zasada, ze ¢im vétsi
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Nacvik akrobacie
s RC modelem

(Dokonceni ze str. 13)

rychlost ziskdme prfed jejich zapocetim, tim
lépe. Model pred zapocetim obratu mirné nad-
zdvihneme nosem vzhlru. Smé&rové kormidlo
davame radéji drive a to zejména v druhé
poloviné obratu. VySkovym kormidlem pracuje-
me plynule, takze Fidici paka se smérovkou
a vyskovkou opisuje elipsu. Jakmile se blizime
do polohy na zadech 1, pfiblizné v Ghlu 135°
zacneme plynule tlacit a to tak, aby vychylka
vySkovky rovnomé&rné vzrdstala, pfi Ghlu 180°
méla maximalni vychylku a znovu rovhomérné
klesala az k Uhlu 225°. Pouze pfitomto zptsobu
fizeni dosdhneme pomalého vykrutu pfimého
a bez zjevného cukani. Jesté pro zopakovani:
vySkovka je natazena vzdy v téchto intervalech
(0°, 45°); (315°, 360°) a potlacena v intervalu
(135°, 225°). Jde samoziejmé o plynulé Fizeni,
nikoliv o stalou vychylku. Ve zbylych intervalech
davame smérovku, radéji dfive nez pozdéji, s ni
véak mlzeme zachazet daleko razantnéji.U po-
malého vykrutu iu ostatnich vykrutl se vyskytu-
ji nejCastéji tyto chyby:

1. Model pada v noZzovém letu. Tato chyba je
téméf vzdy zplisobena malym nadzdvizenim
nosu modelu nebo jesté Castéji opozdénou
vychylkou smérového kormidla.

2. Uhne-li model v priibéhu vykrutu do strany,
jeto vzdy zplisobeno vyskovym kormidlem. Bud
je roztrimovano a model neleti v noZovém letu
rovné, nebo pilot nechténé nevrati knipl do
neutralu.

Cylindr

Tento na pohled jednoduchy obrat byva mnoh-
dy kamenem (razu. Kritick4 je predevSim prvni
presné svislého letu 1. To je podminéno prede-
v8im pfimym naletem. Mnohdy se stane, Ze se
podafi postavit model spravné svisle, ale vlivem
roztrimovani, ¢i nechténého pridrzeni vyskové-
ho kormidla pfi palvykrutu dojde k vyboc&eni
modelu do strany. Dale dbame na to, aby i po
palvykrutu byl patrny Usek svislého stoupavého
letu. Horni Etvrtpfemety maji mit stejny polomér
jako spodni. Pred tfetim Ctvrtpfemetem stahne-
me plyn a nechdme model vytratit rychlost, aby
sestupnd €ast nebyla pfili§ rychla. Plyn pfidame
az po skonc€eni spodniho Etvrtpfemetu 2.

Vodorovna osma

U vodorovné osmy dbame pfedevsim na sprav-
né umisténi v prostoru a pfesné spojeni obou
jejich casti. Sestupné faze uprostied osmy
doporuduji prclétavat na stazeny plyn kvdli
pfesnému prechodu z jednoho pfemetu do
druhého.

TFi obracené premety

Pro tento obrat plati totéz, co jiz bylo uvedeno.
Nezapomeneme predev§im na stazeni plynu
a dbame nato, aby prvni pfemet nebyl zbyte¢né
protazen dold, nebot se pak t&zko dostavame
zpét do vychozi roviny a dal$i dva pfemety jsou
pak nize.

Pismeno M

Pismeno M se &tvrtvykruty &i palvykruty Ize
nazvat obratem pravdy. Patfi k nejcastéji kaze-
nym obratim a i zkuSeny pilot si nikdy neni jist
Uspéchem. Kritickou fazi celého obratu jsou
oba souvraty. Na souvrat nelze dat obecny
recept, nebot kazdy model vyzaduje ponékud
odligny zplsob pilotaze, ktery je navic tfeba pfi-
zpUsobit rychlosti a sméru vétru. Zacneme-li
souvrat velkou rychlosti, udélame zatacku, v o-
pacném pfipadé prepadne model na bficho ¢&i
na zada. Co je lepsi, je zfejmé, nebot prepadnuti
znamend nulu. Nejc¢astéjSi postup pfi létani
souvratu je asi tento: Stahneme plyn asi na dvé

tfetiny a vytracime rychlost. Tésné pred zasta-.

venim modelu vychylime smérové kormidlo,
a jakmile se model vychyli o 45 az 60 stupid,
stdhneme plyn na volnobéh. S navratem sméro-
vého kormidla do neutralu neni tfeba spéchat -
staci az v sestupné Casti. Plyn pfidavame hned
po &tvrt- &i pllvykrutu. Dbame na stejné polo-
méry Ctvrtpiemetd a hlavné shodnou délku
jednotlivych Usekl. Nelspéch v létani tohoto
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obratu nemusi zacate€nika mrzet, nicméné
vzhledem k jeho obtiZznosti je mu tfeba vénovat
az pétindsobné vice ¢asu nez jingym obratdm.

TFi vodorovné vykruty

Tento jednoduchy obrat patfi mezi piloty k nej-
oblibenéjSim a nevidél jsem snad sestavu, ve
které by chybél. Zvladne ho i zacatecnik
tajemstvi Gspéchu tkvi pouze v nacviceni ryt-
mické zmény polohy vySkového kormidla. Vy-
kruty létané pomaleji (5 az 7 s) plsobi elegant-
néjsim dojmem a i bodovaci byvaji lépe hodno-
ceny. Podobnym obratem jsou dva stfidavé
vykruty, u nichz je jedinym zadrhelem nezvykly
smeér otageni v jednom z vykrutd - kazdy pilot
ma zazity ,sv0j" smér.

Vyvrtka

O létani vyvrtky bylo jiz mnoho napséano, navic
se diky své ,,nejistoté“ a nizkému bodovému

ohodnoceni 1éta jen zfidka, takZe ji tentokrat
pominu.

Vykrut na ¢tyfi doby

Tento klasicky obrat je kamenem Grazu vétSiny
zaGate¢nik(. V modernim pojeti je tento obrat
|étan témeér jako pomaly vykrut se zastavkami,
coz vdak nevylétanym pilotdm &ini potize asna-
Zi se obrat ,odsekat", aby ho méli za sebou. P¥i
rychlém pretaceni je v8ak presné zastavovani
modelu problematické a navic obrat plsobi
trhavym dojmem, ktery neodpovida nyné&jsim
pozadavkim na ladnost a plynulost. Nejéastéjsi
chybou byva opét padani modelu v nozovém
letu, které je zplsobeno nedostateénym nad-
zdvizenim nosu modelu pfed zacatkem obratu,
Ci lezérni akci smérovky, kterd musi byt vychyle-
na uz pfi rotaci. V poloze nazadech je bezpod-
mine€né nutné vétsi potlaceni vyskového
kormidla, aby byl model mirné nosem vzhdru,
nebot ma jiz nizsi rychlost a druha ¢ast vykrutu
by klesala.

Ctvercova vodorovna osma
Pfi létani tohoto na prvni pohled jednoduchého
obratu je obtizné zejména zachovani svislé

roviny a shodné velikosti obou &tvercl. Obrat
vyzaduje silny motor a nezkrouceny model.

Stoupavy a klesavy vykrut

Mezi obraty, které nechybgji témér v zadné se-
stavé, patfi tyto dva vykruty. Zejména klesavy je
jednoduchy a efektni. Pfi létani stoupavého
vykrutu je tfeba nabrat faAdnou rychlost apfede-
v§im model rovné zvednout, ¢imZ jsme v pod-
staté hotovi. Pro klesavy vykrut volime radéji
vétsi vySku, nebot zem se blizi velmi rychle.
Obrat se Iétd samozfejmé na volnobéh.

Vykrut na osm dob

Pro létani tohoto obratu plati totéz, jako pro
Ctyfdoby vykrut, jen s tim rozdilem, Ze je delsi
a lze v ném udélat vice chyb. Podstata Gspéchu
tkvi v dokonalé praci svySkovym kormidlem, pfi
jejimz zanedbani se druha ¢ast obratu méniv let
stfemhlav. Tento obrat-jako iostatni vykruty-
jsou predevSim otazkou talentu a néacviku.
A hlavné nezapomerite: Jemné s vySkovym
kormidlem a svizné se smérovym.

Zavérem bych chtél vyzdvihnout nékolik
zékladnich skute¢nosti, které byste ne-
meéli opomenout, chcete-li se stat dobry-
mi piloty:
m Urcete si pfedem, ¢eho chcete dosah-
nout atim fidte svdj dalSi postup.
m Pfijimejte rady a pfipominky zkuSenéj-
Sich pilotd.
m Navstivte nékolik soutézi
F3A.
m Model volte vzdy amérny svému pilot-
nimu uméni, ale vzdy spiSe stavebné
jednodussi.
m Nedomnivejte se, Ze rlizné maédni vy-
kfiky jsou tim, co nutné potfebujete
k tomu, abyste se stal vybornym pilotem.
m Na letiSté chodte trénovat a ne predva-
dét posledni novinky v RC soupravach ¢&i
motorech.
m Pamatujte, Ze i bez ladéného vyfuku
a zatahovaciho podvozku lze sestavu za-
|état velmi dobfe.

Nashledanou na letisti!

kategorie

Zz dielne
0.VITASKA

m V modelafskych predajniach bolo mozZno
dostat kupit hotové podvozkové nohy pre mo-
del dolnoploSniku o priemere drétu 3 mm.
Takato podvozkova noha je v3ak stale eSte
velmi tvrda pre modely o celkovej hmotnosti do
1500 gramov.

Pre zmenS$enie torznej pevnosti nohy pod-
vozku je vyhodné obrusit €ast, ktora je ulozen&
v drevenom S$paliku z obidvoch stran podla
obrazku. Dlzka tohoto odlahenia zaleZi na
hmotnosti modelu. Cim je odlah&enie prevede-
né na vacsom Useku, tym je podvozok maksi.

m Velmi jednoduchym sp6ésobom je mozné u-
chytit’ a zaistit vzpéry kfidla modelu hornoplos-
nika:

Vzpéra kridla 1, ukon€ena tiahlom zocelové-
ho drétu o priemere 1,5 mm, ohnutého na konci
do pravého uhla, sa zasunie do otvoru konzoly
vy€nievajlcej z trupu modelu 3. Zaistenie oproti
vypadnutiu sa potom prevedie béZnou poistkou
2 od firmy Graupner.

Hornd cast vzpéry je uchytend do kfidla
prostrednictvom skrutky, prechadzajicej cez
mald gumovi priechodku.

m Casto sa stava, e je potfebné namontovat'
skrutku natazko pfistupné miesto, napriklad pri
montazi motora apod. Do tohoto priestoru
skrutku tazko vlozime na spravné miesto tak,
aby sme ju mohli skrutkovac¢om zatiahnut.

Pri montazi si vSak méZzeme poméct nasledu-
jucim sp6sobom: Na hlavu skrutky 3 nasunieme
kratky kasok trubicky z umelej hmoty 2, do
ktorej potom nastréime skrutkova¢ 1. Takto
uchytend skrutku mézeme fahko vlozit do otvo-
ru, ktory je inak tazko pfistupny a potom
skrutku dotiahnut.
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Létajici RC Clun
COCHTANEK

KONSTRUKCE: J. KROUFEK

Cochtanek vznikl po zvefejnéni planku
vétSiho modelu Cochtan v MO 2/1978. P¥i
jeho konstrukci mi velmi pomohla polska
publikace ,LodZie latajaci" od Z. Jankie-
wicze.

Plvodné mél model pohanét motor
Fok 15cm3 Protoze jsem jej ale mél
v jiném modelu, dockal se Cochtanek
motoru az v roce 1979, kdy jsem ziskal
COX TEE DEE .051 (0,8 cm3. Zalétani se
mélo konat tajné, bez GGasti modelard.
Osud tomu chtél, Ze mezi koupajicimi byl
i jeden klubovy kolega. Ten, po shlédnuti
Cochtanka, pohanéného COXlkem s ma-
lou vrtulkou, se sazel o konzumaci jazyka
z bot, Ze ,to“ nepoleti. ,,Ono" to vSak
letélo z vody hned napoprvé-nastésti pro
néj sazka nebyla uzaviena. Pozdgji se na
Cochtankovi vystfidaly rlzné motory.
Klubovy kolega Petr Holub si zvolil Coch-
tanka jako svého prvniho ,motordka"
a bez problémd se s nim naudil létat.
Vzhledem ktomu, Ze pad dovodysplnym
plynem konci vétSinou jen prevracenim
modelu, uSetfil si volbou Cochtanka stav-
bu nékolika dalSich motorakd. Model je
nepotopitelny, pfi pfevraceni plave na
VOP a koncich kfidla. S Cochtankem lze
|état i natravé nebo snéhu, pouze je treba
opatrnéji pfistavat, aby se neurazil
plovak.

Model je materialové i stavebné nena-
ro¢ny diky pouziti pé&nénych polotovard
nosnych ploch Modela. Stavba trva podle
zru€nosti pét az Sest odpoledni. Jednodu-
chost pravdépodobné zlakd ke stavbé
i zacate¢niky. Proto stavbu popisuji po-
drobngji. Rozhodné by vSak nemél byt
Cochtanek prvnim RC modelem, uz tfeba
z ohledu bezpec€nosti koupajicich. Pred
stavbou doporuc€uji méné zkuSenym mo-
delafim prostudovat publikace Letecké
modely 1az 3.
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Trup je z polotvrdé az tvrdé balsy,
lepené prevazné Kanagomem. Plochy
balsy, které budeme slepovat, potfeme
tenkou vrstvou lepidla, které nechame
zaschnout. Vystoupla vliakna dfeva opatr-
né obrousime a teprve potom obé c¢asti
potfeme lepidlem a slepime. Takovy spoj
je znacné pevny.

Bocnice vyfizneme z prkének balsy tl. 2
az 2,5 mm a hladce je obrousime. Z balsy
tl. 5 az 6 mm slepime péas o Sifce 100 az
105 mm a délce asi 260 mm. Lepime léty
dfeva kolmo na podélnou osu pasu. Po
zaschnuti pas zafizneme na Sifku prepa-
Zek trupu. Tim zajistime shodnou S$ifku
prepazek T2 az T8, které z pasu vyfizneme
a zacCistime. Z balsy tl. 10 mm vyfizneme
polotovar pfidé a dily T9. Nyni mizeme
trup slepit metodou vySe popsaného dvo-
jiho lepeni.

Trup sestavujeme na rovné pracovni
desce, v nouzi ndm poslouZi Zehlici prk-
no. Bocnice podlozime, aby prepazky
nedosedaly na pracovni desku. Méné
zkuSeni modelafi mohou odfiznout ¢ast
prepazek T2 a T7, které presahuji pres
bocnice. Potom se trup mlZe sestavit
pfimo navykrese, polozeném na pracovni
desce.

Nejprve slepime ¢éast trupu od pridé
k pfepazce T7. Spoj pojistime Spendliky
Modela. Zatimco bude trup schnout, zho-
tovime svislou ocasni plochu. Ufizneme
smrkové listy o prifezu 5x10 mm, pfe-
klizkové a balsové dily. Do delSi listy, ktera
bude zalepena mezi bo¢€nice trupu, vyfiz-
neme a vypilujeme otvory pro zavésy
Modela, které zhotovime iv kormidle. Do
otvorll zasuneme zavésy a zkusime, zda
se kormidlo lehce otaci. Pfipadné nedo-
statky odstranime. Nyni slepime kylovou
plochu. Na stfedni preklizkovy dil pFilepi-
me kruhovy dil z pfeklizky tl. 1 mm a na

horni balsovy dil pasek o Sifce 5 mm
z preklizky stejné tlouStky. Zatimco bude
schnout kylova plocha, vyfizneme dily
T10 a T11 - ovladaci paky vodorovné
ocasni plochy (VOP). Tyto dily mizeme
vyfiznout z tvrzené tkaniny nebo pfeklizky
tl. 3 mm. Dily obrousime, vyvrtame otvory
pro Srouby M2, €ep vidlicky a upeviovaci
Srouby M4. Do dilu T11 vyfizneme zavity
M4 a pfilepime lepidlem Epoxy 1200
matice M4. Nemame-li Srouby M4, pouZzi-
jeme Sroubl M5 (Modela).

Dily T10 aT11 slepime epoxidem. Dba-
me, abychom je slepili kolmo. U prekliz-
kové paky doporucuji otvor pro Sroub M2,
na kterém se paka otaci, vypouzdfit bron-
zem, mosazi nebo tvrzenou tkaninou.
Stejna Uprava je vhodna u otvoru cepu
vidlicky. U paky z tvrzené tkaniny je to
samoziejmé zbyte¢né.

Nyni se vratime k trupu: zabrousime
prepazky zaroven s bo€nicemi trupu. Od
prfepazky T4 k pfepazce T7 pfilepime
potah z tvrdé balsy tl. 2 mm, ktery pfichy-
time Spendliky. Ostrym noZem vyfizneme
z preklizky tl. 0,8 az 1 mm potah pfedni
Céasti dna T1. Pred pfilepenimjej doporu-
Cuji pfedem ohnout do zadaného tvaru.
Preklizkovy potah prilepime atrup necha-
,me porfadnézaschnout. Vyfizneme bo¢ni-
ce ;,kabiny" z balsy tl. 5 az 7 mm. Trup
oto€ime a boc€nice na néj pfilepime. Bal-
sou tl. 2 polepime horni ¢ast trupu akabi-
nu. Po zaschnuti lepidla trup a kylovou
plochu obrousime a dvakrat lakujeme
zaponovym lakem C 1005. Dame pozor,
abychom nezaoblili 'hrany dna trupu
a ploutvicky pod kylovou plochou. Hrany
musi byt ostré, jinak se trup hdfe odlepuje
od vodni hladiny. Proto také preklizka dna
presahuje v misté stupné 0,5 mm. Nalako-
vané dily obrousime a vyfizneme otvory
pro smrkové listy kylové plochy a paku
VOP. Do trupu zkusime umistit serva,
pfiSroubovana na desku ze skelného la-
minatu nebo preklizky. Oznacime polohu
tédhla k VOP. Vyvrtame otvor pro téhlo do
prepazky 17. Tahlo je z laminatové trubky
o prdméru 5 mm, oboustranné zakondce-
né draty z jizdniho kola o priméru 2 mm
se zavity M2..Tahlo protdhneme trupem
a otvorem pro ovladaci paku VOP, na négj
naSroubujeme vidlicku nebo kloub Mode-
la, ktery pfipevnime k pace. Kylovou plo-
chu fadné zalepime do trupu. Vyvrtdme
otvory o priméru 4 pro poutadi koliky
z duralovych pletacich jehlic o priméru
4 mm, které do trupu zalepime. Lépe je
vS8ak navinout papirové trubky, ty zalepit
do trupu ateprve do nich koliky zasouvat.

KFidlo je zhotoveno z pénénych poloto-
varll Modela, z nichZ odfizneme pfislus-
nou ¢ast azbytek ponechdme naplovaky.

Nabézna lista je ze stfedné tvrdé balsy
tl. 5 mm, odtokova lista ze stejného mate-
ridlu ma prlrez 2,5 x 5 mm. Listy lepime
na skelnym papirem zdrsnéné plochy
lepidlem Herkules nebo lépe epoxidem.
Pfi lepeni pozorné stirame pFebytecné
lepidlo, které by nam c¢inilo potiZze pfi
brouSeni. Lepime na rovné desce a polo-
hu lepenych dill jistime Spendliky Mode-
la. Po dokonalém zaschnuti lepidla zafiz-
neme liSty na patfi€nou délku a pfilepime
zakonceni kfidla z balsy tl. 10 mm. Po
zaschnuti lepidla kfidlo obrousime. Stre-
dy kfidla obrousime tak, abychom ziskali
patficné vzepéti. Epoxidem pak natfeme
stfedni €ast od nosniku k odtokové listé
a obé poloviny kfidla slepime. Nyni odfiz-
neme ze zbytkl polotovarll kfidla Easti
pro plovaky. Bocnice plovakil jsou z balsy

(PokraCovanina str.. 17)
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(Dokongeni ze str. T5)

tl. 2 mm, nabézna liSta z balsy tl. 5 mm.
Nez nam zaschne kfidlo a plovaky, vyfiz-
neme dily pylonu K1, K2 a K3 z letecké
preklizky tl. 5 az 6 mm nebo truhlafské
pfeklizky tl. 8 mm. Na vzpéry K4 a K5
pouzijeme preklizku tl. 1,2 az 1,5 mm.
Slepené kfidlo polepime mikrodyhou,
v nouzi potahovym papirem. Mikrodyhu
lepime dfevem k podkladu lepidlem Her-
kules. Po dokonalém zaschnuti potahu
(nejméné jeden den) navlhéime papir
a stdhneme jej. Mikrodyhu nalakujeme
lakem C 1005 a kFidlo obrousime. Stejnym
zplsobem polepime plovaky. Do kfidla
a plovakd vyfizneme zafezy pro vzpéry K4
a K5, které do nich zalepime lepidlem
epoxidem. K pylonu K1 pfilepime epoxi-
dem a pfiSroubujeme vruty 2x16 moto-
rové loze K2 a dil K3. Potom vyfizneme
stfed kridla k nosniku v Sifce odpovidajici
tloustce pylonu, ktery epoxidem do kfidla
zalepime. Na odtokovou Cast kfidla pfile-
pime dily K6 z pfeklizky tl. 1,2 az 1,5 mm,
zabrafujici poSkozeni kfidla poutaci
gumou.

Vodorovna ocasni plocha je obdobné
konstrukce jako kfidlo; potazena je tlus-
tym Modelspanem nebo Viatexem atp.
Stfed je zesilen tvrdou balsou tl. 5 mm.
Otvory pro montazni Srouby jsou vy-
pouzdieny kulatinou o prdméru 10 mm,
rovnéz z tvrdé balsy.

Povrchova uprava. Dno trupu polepi-
me monofilem a cely trup tenkym potaho-
vym papirem. Lepime smési lepiciho a na-
pinaciho nitrolaku. Potah obrousime
ajednou prelakujeme.

Na kfidlo pfilakujeme barevny potaho-
vy papir nebo kfidlo nastfikame barevny-
mi emaily. Nakonec polozime dvé vrstvy
ochranného laku na chaty nebo Epolexu.
Pfed témito natéry ovSem jesté pfilepime
lanovod ke smérovce. Nalakujeme rovnéz
vnitfek trupu. Na povrchovou Upravu voli-
me kontrastni barvy, dobfe viditelné na
vodni hladiné i ve vzduchu.

Po dokonceni povrchové Upravy ole-
mujeme otvor v trupu pasky z molitanu,
pfilepenymi Chemoprénem. Vhodné jsou
péasky, prodavané jako tésnéni do oken.

Motor. Prototyp modelu byl pohanén
motorem Cox Tee Dee .051 s vrtuli TF
6/3". AC tomu klubovi kolegové nechtéli
Vefit, na vlastni oCi se presvedcili, ze
,nulaosmicka" Cox dokaZe Cochtanka
zvednout z vody. Je to tim, Ze jeji vykon
odpovida a nékdy je i vétSi nez vykon
spotiebnich ,,jedenaptlek* dovazenych
na nas$ trh. Poté jsem pouZil novy motor
Enya .10 (1,6 cm3). Byl jsem v3ak nemile
prekvapen tim, Ze neupraveny podaval
niz8i vykon nez motor Cox a tak jen
s vypétim vSech sil se Cochtanek odlepil
z vody. Proto jsem motor Enya upravil,
coz jsem jiz popsal v Modelé&fi. Do téchto
Gprav se ovdem miZe pustitjen zkusengj-
§i modelafF, ktery ma moznost prace na
soustruhu. Zvysil jsem kompresni pomér,
upravil a odlehgil pist, upravil pfefukové
kanaly, zménil €asovani a upravil otvor
v klikovém hrideli, zavedl do nadrze pre-
tlak z tlumice a zhotovil novy karburator
bez fizeni otacek. Po téchto Upravach se
vykon podstatné zlepsil. Nejdllezit&jsi
Upravou je zvySeni kompresniho poméru.
V zahrani€i se totiz pouziva palivo s 5 az
30 % nitrometanu, coz vyzaduje motory
s nizkym kompresnim pomérem.

Po motoru Enya jsem namontoval mo-
tor MVVS 2,5 cm3 Ten povaZuji za jeden
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z nejvhodnéjSich, zejména je-li dopinén
ovladanim otacek. S ohledem na pfipad-
né znecisténi se mi jevi vhodné&jSim motor
se zhavici svickou. Palivo pro néj neobsa-
huje ropné produkty - na rozdil od paliva
pro samozapalné motory. Doporucuji
motor vybavit G€innym tlumi€em, protoze
hluk se odrazi zejména od klidné hladiny
a je slySitelny na vzdalenost az 2 km.

Vrtule jsem pouzil TF pro motor COX
6/3", pro motor Enya .10 a MVVS 2,5 7/4"
(180/100). Vyvazeni vrtule je samoziej-
mosti.

Nadrz Modela jsem pouzil o objemu
50 cm3. Sestavena je podle navodu, k ni
pfilozenému. Rozdil je jen v tom, ze
trubka pfivadéjici palivo k motoru vychazi
ze dna lahvicky. Jednu z hornich trubek
uzaviram trubickou z PVC (buzirkou),
kterou na jednom konci ohfeji nad plame-
nem a stisknu kleStémi. Zabranim tak
vytékani paliva za letu. Nadrz je k pylonu
pfipevnéna paskem mosazného plechu tl.
0,2 mm. Pasek je k nadrzi pfitazen matici
M5, ktera zaroven pfitahuje Sroub strub-
kou. K pylonu je péasek pfiSroubovan
dvéma vruty o priméru 2 mm. Pfed mon-
tdZzi pfezkouSime tésnost nadrze: na vy-
vod nasadime hadicku a obé zbyvajici
hadi¢ky ucpeme. Potom nadrz ponofime
pod vodu a foukdme do ni. Pokud z ni
unikaji  bublinky, dotdhneme spoje.
V nékterych pfipadech jsem Sroubovaci
uzavér musel utésnit silikonovym tmelem
Lukopren. Do pfivodu paliva k motoru
doporucuji zafadit €isti¢ paliva Modela.

RC souprava je vhodna proporcional-
ni, pro dvé az tfi serva. Pfijima¢ aakumu-
latory, zabalené vodotésné do polyetylé-
novych sackl, jsou obloZzeny molitanem
a umistény za prepazkou T2. Serva jsou
pfiSroubovana na laminatovou desku tl.
15 mm nebo preklizZkovou desku tl.
3 mm. Desku se servy pfiSroubujeme do
trupu vruty. Model sestavime a poloZime
na vodni hladinu. Posouvanim pfijimace,
serv a akumulatord model vyvazime tak,
aby nepadal na zadnou stranu. Zdroje
pfijimace jsou vypinany vypinac¢em, jehoz
posuvna cast je prodlouzena dratem
o prameéru 2 mm ( z kola), ktery prochazi
bocnici ,kabiny". DalS§i moznosti je pou-
Ziti vypinace Isostat.

Anténa pfijimace je rovnéz vyvedena
bokem ,kabiny1 Model byl fizen pfijimaci
amatérskymi. Serva byla typu Futaba

S-12. VyhodnéjSi jsou serva S-7, kterd
jsou vodotésna. Nikdy vSak, ani po zficeni
do vody, nebylo v trupu tolik vody, ze by
byla funkce RC soupravy ohrozena. Pres-
to, zejména pfi létani na vice zvinéné
hladiné, doporuc€uji ob¢as sejmout kfidlo
a prostor RC soupravy prekontrolovat.

Létani. Ackoli bylo zalétavani popsano
jiz mnohokrat, zopakuiji jej, protoze, vzhle-
dem k jednoduchosti stavby predpokla-
dam, Zze model bude stavét i fada nepfili§
zkusenych modelara.

Pfedpokladem uaspéchu je soumérny
a spravné vyvazeny model. Nastaveni
kfidla je 0,5 az 1°, VOP 0°, tézisté je
15 mm pfed stupném dna. Sestaveny mo-
del polozime na hladinu a posunutim RC
vybaveni vyvazime tak, aby plaval rovng,
bez snahy padat na stranu. Potom mUze-
me pfistoupit k zalétani. Spustime motor,
vyladime do maximalnich ota€ek, napo-
sledy prezkousime RC soupravu a model
mdZeme vypustit pfimo proti vétru. Je
dobré, kdyZ si pro prvni starty pfizveme
pro vypousténi pomocnika. Model nijak
nepostrkujeme, mohla by se zabofit pfid
do vody. Je-li vSe v poradku, model se
rozjede. Asi po dvaceti metrech se zacne
zvedat z vody a klouZe jen po stupni. Kdyz
dosahne dostate¢né rychlosti, poskakuje
po hfebenech vinek. Vtéto fazi staci lehce
pfitAhnout a model se odlepi. Svykonnym
motorem se spravné sefizeny model odle-
pi i bez pfitazeni. Smérovym kormidlem
musime drahu pfi rozjezdu opravovat
velmi citlivé. Jestlize model klouZe po
stupni a prudce vychylime smérovku,
udéla ,hodiny" a vyrazi tam, kam jsme
nechtéli, obvykle vsak proti divakiim. Na
mirné zvinéné hladiné je start snazsi.

Model je dobfe ovladatelny i v klouza-
vém letu. Musite jen dbat na udrzeni
dostate¢né rychlosti, jinak hrozi ztrata
rychlosti a pad do vyvrtky. Pokud k tomu
dojde nad vodou, nic se obvykle nestane.
Na suchu to vSak znamené tézkou havarii.
Jinak je pfistani pfijemné.

Kdyz je Cochtanek ve vysce asi pdl
metru, podrovname”a neni-li rychlost pfi-
li§ vysoka, sedne si na hladinu a nasleduje
asi patnactimetrovy dojezd. Voda pfi tom
krasné zaSumi. Obvykle se hned na popr-
vé takové pfistani nepovede. Placne-li
sebou model na hladinu vétsi rychlosti,
ozve se rana, az mate obavy, zda z Coch-
tanka zUstalo aspoii par tfisek. Jemu se
ale nic nestane a pfistani dokonci sérii
.zabek". Pfistini s malym plynem je
pohodIngjsi a efektné;si.

Cochtanek s motorem MVVS 2,5 zaléta
nékolik pfemetd za sebou, vyvrtku, léta
i na zadech, ale tam se mu vzhledem
k profilu kfidla moc nelibi. Zaléta i Sest
kopanych vykrutl za sebou. Pro zacatec-
niky popisi jak je létat: Pokud méate slabsi
motor, ziskejte strmym letem rychlost
a pak piitahnéte vySkovku. AZ zacne
Cochtanek zvedat nos, trochu vyskovku
povolte a dejte plnou smérovku, kterou
drzte vychylenou po dobu trvani obratu.
Kdyz se model otoCi na zada, trochu
potlacte vysSkovku.

S Cochtankem lIze Iétat i na snéhu nebo
na zemi. P¥i |[étani ndvodé dbejte Gzkostli-
vé opatrnosti, aby nedoSlo ke zranéni.
Nepokousejte se o Iétani s nespolehlivé
pracujicim radiem nebo nepravidelné bé-
Zicim motorem. Nespoléhejte na to, ze
»{0" néjak dopadne. Ono ,to" opravdu
dopadne, ale vétSinou Spatné. Cochtanek
totiz mdZe byt zejména zvédavym détem
nebezpecny.
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v Holi¢i ve dnech 3. a4. Cervence
Kolektiv, vedenying. Blazkem,
meélznacné ulehéenoupréaci-
prvniden soutéze bylo vyborné

»vele/“ letcivySlivsemozné

vstfic, takze mezisoutézicimi
panovala pohoda. Bylo by ale
nespravedlivé neuvést, Ze
vyborné vztahys,aeroklubaky-
jsou vysledkem dlouholeté
spoluprace aZzejsou podloZzeny
ispoustou prace, odvedenou
modelafipfistavbé nové letiStni
budovy, vzletové drahy atp.

Vlastni mistrovstvi za€alo v sobotu
rano za vétru, vanouciho kolmo navzleto-
vou drahu. Bodovaci proto mnohdy zfej-
mé pfimhoufili o¢i - mnozi soutézici se
prosté s bo¢nim vétrem nedokazali vyrov-
nat, coz se ale ve vysledcich pfili§ nepro-
jevilo. Béhem poledni pfestavky se pofa-
datelé a soutézici dohodli na pootoceni
letové roviny o 90 stupiiCi - a hned bylo
veseleji. Druhé soutézni kolo bylo vrcho-
lem mistrovstvi, takZe stoji za podrobnéjsi
popis a zastaveni se ujednotlivych souté-
Zicich.

4 Dva nejuspé&snéjsi uc€astnici: inZenyfi Mikulec a Havel n
v Zdenék Hnizdil letos razné vykroc€il mezi nasi akrobatickou v
Spicku ajeho exoticky mode!

18

“akrobatickych

RC modell

Jednicku si vylosoval ing. Lubis¢ak
z KoSic. Na jeho sestavé bylo patrné, ze
ma model pfili§ citlivy na vySkovku, navic
mu utikaly roviny obratli a navzdory véem
zvyklostem letél vykrut na osm dob proti
Vétru.

Druhy soutéZici  Frana z BorSova -
letél s prasklou palivovou nadrzi, takze
mu pfi pismenu M zhasl motor a bylo po
nadeéjich. Tentokrat.

Ing. Dorazil z Blanska pouzival jako
jediny amatérské RC soupravy, ovSem na
vysoké technické uUrovni. Sestava byla
vcelku pékna, obcas ale necisté zalétana.
Ale tfeba jiz napfesrok ...

Ing. Kaminek sice neunavné trénuje,
ale jeho Sultan je zatim jesté lepSi nez on.
Nepékné plsobi prace s plynem v souvra-
tech. Jako jeden z méla (dokonce myslim
jediny) zaradil kubanskou osmu.

Prirlstek jihoGeské akrobatické Skoly
J. Malec zfejmé nemél den. Podle nékte-
rych naznaki v pilotdzi ma ale jesté
akrobatickou kariéru pred sebou.

TotéZz Ize napsat i o Zdeno Salajkovi
z Namestova, ovSem pokud si nékdy zkusi
postavit ,normalni" model. Pfedpoklady
pro dobré létani bezesporu m4, ubiji je ale
nesmysinymi modely. Navic nezna pra-
vidla - pravé druhy let mu nebyl hodno-
cen, protoze po nezdafeném pokusu
o vzlet (pouziva dvoukoly podvozek) mo-
del s ledabylou eleganci odlozil do vzdu-
chu z ruky, coz zatim neni mozné.

Dalsi slovensky soutézici, Novy z KoSic,
létal s Canonem J. Cerhy pfilis vysoko
a nezanechal vyrazny dojem. Zato junior
Vladimir Chvétal z Uval ano - a pfijemny.
Potfebuje sice jesté zlepsSit tfeba pfecho-
dy z vodorovného do svislého letu, ale to
pod trenérskym dohledem svého otce
jisté brzy zvladne.

Véclav VIK, o némz v JihoCeské Pravdé
pisi jako o truhlafi FrantiSku Vrbovi z Li-
Sova, létal jediny s ,,magiCem*“ a dobre,
hlavné v druhém kole. Popletl ale ¢tverec
s vykruty, coZz ho stalo aspofi 100 bodf
aasi tfeti misto. ljeho Magie zprvu trapil —

Startuje Jozef Cerha ze Zvolena

Nékdo ob€as musi ukazat, kudy cesta nevede: Zd. Salajka
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musel mu dokonce udélat novou hlavu
vélce s upravenym spalovacim prosto-
rem, aby dosahl klidného volnobéhu in-
vertné uloZzeného motoru.

Jifi Navrétil z Krnova odved! s Curare
a tfilistou vrtuli (kterou pouzivalo celkem
Sest soutézicich) standardni vykon.

Zdefika Hnizdila jsem vidél létat akro-
bacii poprvé (znal jsem jej hlavné jako
.pylonafe") a byl jsem zase pfijemné
prekvapen. Jeho maly model (na ,3esta-
pGlku"), pohanény ale desitkou OS aftize-
ny soupravou Modela 6 AM 27, |étal dost
nizko, coZz se asi bodovacélm moc neli-
bilo.

Ivan Duabravec k druhému letu sice
nastoupil, ale neodletél, protoze az bé-
hem pfipravného casu zjistil zavadu na
karburatoru.

Také Antonin Zedek S$el na start
»Z voleje" atak narychlo opravoval pfed-
chozim tvrd§im pfistanim nalomenou
podvozkovou nohu. Pak jesté zavahal pfi
cylindru, takZe zUOstal za svymi moz-
nostmi.

Jozef Cerha je bezesporu nejsystema-
tictéjSim akrobatem na Slovensku a moz-
nd i unasvibec. V matefské ZO Zvazarmu
ma fantastické podminky atak neni divu,
Ze jiz pfed odjezdem do KLDR mél na
konté 90 cviénych letd (pochopitelné v le-
toSni sez6né). Jediny predved| vyvrtku (na
zadech), vysoké hodnoceni letu ale bylo
z Gasti darkem bodovad(, nebot jim létal
nékteré obraty pfimo nad hlavami, coz se
nema (aspon podle pravidel ne).

Ing. Michal Mikulec pfistoupil k obha-
jeni titulu zodpovédné: pres zimu svdj
model odlehcil a dal mu novy kabat -
a nenechal nikoho na pochybach, zZe je
nasi jednic¢kou. Zajimavé ale bude, jak se
vyrovna s pfechodem na nova pravidla, na
coz vSak ma jeste celou pfisti sezonu.

lvan Véala ze Stéti nelétal Spatné, také
Antonin Jilek z Plzné se od lofiska zase
zlepsil, ale zhasl mu motor. S nim mél
potize i Perni$ z Prievidzy, ktery dolétal
jen na pul plynu.

Jako posledni nastoupil ing. Jifi Havel,
ktery v posledni dobé postavil asi nejvic
Leroplant” ze v8ech Ucastnikd. Loriska
dvojice Sultanl se mu nepovedla (modely
byly téZké), tak letos pfes zimu ,spichnul”
dva modely Magie. Ani s témi ale nebyl
spokojen, takZze prebor CSR odlétal se
LSestapllkovym” modelem vlastni kon-
strukce (vydarené) a na ,velké" mistrov-
stvi postavil za pouhych 28 dnd zbrusu
nového Sultana, s nimz si stacil jen osm-
krat ,skocit". Pfesto létal - az na nékolik
chyb - dobre.

Nedélni tfeti soutézni kolo bylo po-
znamenano destém, takZe fada soutézi-
cich ani nenastoupila k letu. Pofadim to
ale jiz pfili§ nezamichalo, zato voda ve
vysila€ich zfejmé obCas zamichala pora-
dim impuls@, na coZ nejvic doplatil zd.
Hnizdil.

VI. Hadac

VYSLEDKY: 1 Ing. M. Mikulec 2185;
2. ing. J. Havel 2034; 3. J. Cerha .1974;
4. Z. Hnizdil 1917; 5. V. VIk 1915;
6. A. Zedek 1896; 7. ing. A. Dorazil 1865;

8. J. Navrétil 1804; 9.-J. Malec 1729;
10. ing. J. Kaminek 1801; 11. I. Vaéla
1698; 12. I. Dubravéc 1696; 13. VI

Chvatal 1586; 14. Z. Salajka 1387; 15. Z.
Novy 1190; 16. ing. Lubis¢ak 1173; 17. K
Frana 1085; 18. A. Jilek 824; 19. J. Perni§
469 bod(.
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SPINAC
ZIVEHO MUZE

je zapojeni, které se pouziva pro zabezpeceni
dllezitych zafizenise stalou obsluhou. Princip
spocivd v opakovaném spinani elektrického
obvodu vuréeném €asovém rozmezi. Pfinedo-
drzeniintervalu se tfeba elektrickd lokomotiva
automaticky zastavuje.

V modelarské praxi se toto zafizeni hodi jako
zajistovaci pro rizné RC modely (kdy jde o bez-
pecnost divakl) nebo jako funkéni Elen pro
pomocnou funkci bez naroku na dal$i kanal ve
vysilagi i v pfijimaci.

Na zabezpecovaci zafizeni jsou kladeny na-
ro€né pozadavky. Musi vybavovat ihned, mit
malou spotfebu, musi byt lehké, odolné, mit
dostate¢nou silu pfi vhodném zdvihu a hlavné
plnit funkci i pfi poruSe soupravy - az do
pferuSeni napéajeciho obvodu pfijimace.

Pfi hledani vhodného vybavovace po zasta-
vovani motoru malého modelu (kategorie RC-P)
jsem si vzpomnél na elektromagneticky ventil
pro jisténi plynovych spotiebicl, ktery je ovla-
dan termoclankem: pfi zhasnuti plamene se
zmensi proud v obvodu, kotva odpadne a uza-
vie pfivod plynu. Po rozebréani se ukéazalo, ze
vnitfni konstrukce je jednoduch& a pro uvazo-
vané pouziti vhodna. Pdvodni vinuti je z dratu
o priméru 1 mm. Pro dosaZzeni dostatecné sily
sta€i proud 1A, coZ odpovida asi 15ampérzavi-
tdm. Rozméry elektromagnetu jsou na obr. 1.
Po odstranéni vinuti jsem z papiru slepil dvé
civky, na né navinul po 1200 zavitech dratu
o priméru 0,08 mm (moZno pouzitidrato pri-
méru 0,07 mm; drat o prGméru 0,063 mm je
tfeba vyzkouset). Pfi danych rozmérech civek
byl odpor vinuti 230 ohm. Civky jsem zapojil do
série, aby byla nejvétsi sila na odtrzeni kotvy.
Neni potfeba rozebirat teorii elektromagnetd,
ale je nutno zddraznit, Ze na dostate¢nou
pfidrznou silu maji nejvétsi vliv: co nejvétsi
pocet ampérzaviti (vychazi z rozméri civky,
prdméru dratu anapajeciho napéti); zabrouseni
ploch jadra a kotvy; magnetické vlastnosti
materialu jadra a kotvy. Posledni dvé podminky
jsou v amatérské praxi tézko ovlivnitelné.

Dosazena pfidrzna sila popsaného magnetu
je asi 15 N pfi napajecim napéti 4 V, zdvih kotvy
je 5 mm, spotfeba 17 az 22 mA, coZ vyhovuje.
Pro vétsi zdvih je nutno zhotovit novy kryt relé

a pouzit vnéjsi pruzinu. Prostor uvniti elektro-
magnetu je dostate¢ny pro pruzinu naobr. 1 (40
zavitl dratu o prdméru 0,3 mm). Pfinapéti2 Vje
pfidrzna sila jeSté 5 N.

Pro ovlddanitohoto zabezpecovaciho zafize-
nije mozné pouzit nékolikaobvodd. Pfedpokla-
dem je proporcionalni RC souprava s kladnymi
Fidicimi pulsy (se zapornymi pulsy nebylo zapo-
jeni zkouSeno, po doplnéni invertorem by vSak
pracovalo shodné).

Jednoduchy obvod je na obr. 2. Uvede se do
¢innosti pfi poruSe pfijimace, baterie, ztraté
dosahu a ,zivy muz" jej v pfipadé pouziti jako
pomocné funkce ovladéa kratkodobym vypnutim
vysilace. Vstup se pfipoji paralelné ke vstupu
nékterého serva. Zafizeni ma dostatecné velky
vstupni odpor, takze neovliviiuje servo. Pokud
mame dostatek kanall, tak zafizeni pfipojime
na néktery volny - nejlépe posledni - kanal.
DalSi moZnosti potom je upravit vysilac¢ tak, aby
se rozepnutim vypinace na vysilaci zruSil po-
sledni kanalovy impuls. To Ize uskute¢nitjedno-
duse u vysilaél s pevnym opakovacim ramcem
impulsd (napfiklad WP-23 a dal3i).

Pokud nechceme zasahovat do vysilace
a mame dost kanald, je mozno elektromagnet
ovladat servospinacem Petra Stejskala, uverej-
ho obvodu. Tranzistor T2 tohoto obvodu pak
chrarite paralelné pfipojenou diodou (KA 206
apod.). Pfi pouZiti jako zabezpec€ovaciho obvo-
du je nutn& Gprava, nebot bez signélu z vysilace
tranzistor T2 vede proud, elektromagnet z(sta-
vavybuzeny a pfi poruSe vysilace se pak funkce
nevybavi. Téz pro pfipojeni k pfijimaci s deko-
dérem typu CMOS by byl nutny pfizptsobovaci
stupen.

PFi pouziti tohoto zafizeni musime mit na
paméti jeho funkci a ovladani. To znamena, ze
po pfipravé modelu k letu zapneme vysilag,
pfijima¢ a elektromagnet ru¢né ,natdhneme"
tak, Ze stla¢ime kotvu, aby dosedla na jadro.
Dal3i manipulace s vlozenim padaku, bonbond,
natazeni Skrtici klapky vzduchu na karburatoru
a podobné jednoduché nevratné funkce uz
musi byt ve vypinani pfijimace a vysilace. Pfi
vypinani pfijimace musime funkci mechanicky
zajistit, zru$|t atp.;na coz nesmime ale pred
dalsim letem zapomenout. v

M.Capek

.NATAHNOUT*
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ANT-25

sovetské
rekordni
letadlo

Vhistorii sovétského i svétového
letectvima ANT-25 velmi Cestné
misto. Radou déalkovych letl dokazal
celému svétu, Ze mladé sovétské
letectvo a sovétsky letecky priimys|
nijak nezlstaly za svétovym vyvojem.
Naopak, zejdou cilevédomé vpred.

Vznik ANT-25 se datuje jiz od roku
1931, kdy v srpnu rozhodla revoluéni
vojenska rada o zavedeni dalkovych bom-
bardovacich letadel do Ffadové sluzby.
Koordinacni komise, vedena samotnym
K. J. VoroSilovem, zajiStovala plynuly
Chod pfiprav. Soucasné s timto progra-
mem bylo pfijato usneseni, aby tyto stroje
byly wvyuzity i k ziskani mezinarodnich
dalkovych rekord.

Projekt ANT-25 zpracovala v CAGI kon-
strukéni skupina P. O. Suchoje podle
tehdy nejmodernéjsich poznatkl aerody-
namiky. Ve snaze postavit letadlo aerody-
namicky co nejjemnéjsi byla zvolena v té
dobé neslychana Sithlost kfidla - 13,1,
takze pfi volbé malého ploSného zatizeni
vyslo rozpéti kridla na34 m. Jako motoro-
va jednotka byl zvolen motor M-34, ktery
byl specialné upraven, aby mél zaru¢enou
dobu chodu bez zavady miniméalné 100 az
120 hodin. V €ervnu 1933 vzIétl pilot M. M.
Gromov s prvym ze dvou prototypd ANT-
25, v zafi byl zalétnut druhy prototyp. Po
cely rok pak byla letadla intenzivné zkou-
Sena. Peclivd pfiprava pfinesla ovoce:
Dne 10. zafi 1934 nalétal pilot Gromov na
trojuhelnikové trati 12 411km za 75 h.
Druhy prototyp byl plvodné svéfen S. A
Levanévskému, ale ten po nezdafeném
pokusu o let na severni pdl letoun odmitl.
Po ném se do ,,hry" dostal V. P. Ckalov
a jeho spoluletci G. F. Bajdukov a A. V.
Beljakov. Tim zacala slavna éra dalkovych
rekord. Dne 20. Cervence 1936 zvedl
Ckalov pretizeny ANT-25 ze Scelkovské-
ho letiSst€é a zamifil nejprve na sever
a pozdéji na vychod, aby po 56 hodinach
a ulétnutych 9374 km pfistal na ostrové
Udd v Ochotském mofi. Pro Ckalova bylo
Uplnou samozfejmosti, Ze béhem letu
vzdy dvanéact hodin sedél za fidici pakou
(bez autopilota!) a Sest hodin odpocival.
V tu dobu fidil letadlo G. F. Bajdukov. Po
navratu do Moskvy byla posadka vyzna-
menana titulem hrdiny Sovétského svazu.

Intenzivni pfipravy na sérii dalkovych
letu pokracovaly déle. ANT-25 dostal novy
upraveny motor s reduktorem, byl dale
konstrukéné zdokonalen adoplnénojeho
vybaveni. V roce 1937 dostala osadka
Valerie Ckalova naro¢ny ukol Méla doka-
zat praktickou moznost pfimého vzdus-
ného spojeni mezi SSSR a Amerikou. Dne
18 cervna 1937 vzlétl Ckalov s opét
pretizenym ANT-25 na nezndmou cestu
pfes pél do Ameriky. O den pozdé&ji ve 4 h
42 min prelétl p6l a pokracoval za stalé
nepfizné pocasi jiz na jih po 123 poledni-
ku. AZ kone€né 20. €ervna v 15 h, po 63 h
letu pfistdl ANT-25 v Portlandu. | kdyz
celkova prolétnuta trat Cinila 9130 km,
pfima vzdalenost 8504 km nestacila na
pfekonani platného rekordu. Co se nepo-
vedlo osadce Valerie Ckalova, to si za tfi
tydny vynahradil Gromov se svou osad-
kou. Bez potizi uletel za 62 hodin
11 500 km a pfistal v Kalifornii. V roce
1975, pfi pfilezitosti 150. vyro¢i zalozeni
mésta Vancouveru, byl na tamnim letisti,
kde Ckalov v roce 1937 pfistal, postaven
na pocest slavného letu pomnik, na jehoz
odhaleni byli pozvani i Bajdukov, Belja-
kov a syn Valerie Ckalova, Igor. Rano
18. Cervna 1975 vzlétl ze Serementéva
tentokrat jiz 11-62M s cCestnymi hosty
a skupinou Zurnalistll, aby za pouhych 11
hodin pfistdl v USA na letisti v Seattlu.
Néazorné tak ukéazal vyvoj, kterym prosla
letecka technika za pouhych osmatficet
rokl, které uplynuly mezi obéma lety.

TECHNICKY POPIS

ANT-25 byl jednomotorovy tfimistny
samonosny dolnoploSnik celokovové
konstrukce se zatahovacim podvozkem.

KFidlo o zna¢né Stihlosti bylo opatfeno
dvojvypuklym profilem pomérné znacné
tloustky (u kofene 18 %). Konstrukéné
bylo kfidlo feSeno jako tfinosnikovés vza-
jemnymi vyztuhami. Kazda polovina kfid-
la méla 18 Zeber z trubek. Na tfetim,

pomocném nosniku bylo zavéSeno kfidél-
ko. délené do ctyf sekci. Kfidlo bylo
potazeno vinitym duralovym plechem,
ktery byl jesté pro zvySeni hladkosti pota-
Zen platnem; povrch byl tmeleny a lakova®
ny. Kfidélko mélo duralovou kostru pota-
Zenou platnem.

Trup byl konstrukéné rozdélen do dvou
Casti. Pfedni €ast v€etné centroplanu byla
stavéna z prepazek, podéinikd a potahu
z duralového plechu, zadni €ast trupu
tvofila duralova skofepina. Potah trupu
byl hladky, jen s vystupujicimi palkulaty-
mi hlavami nytd. Kabina byla pomérné
prostorna: v pfedni ¢asti sedél prvni pilot,
v zadni ¢asti druhy pilot. Navigator mél
pracovisté v jeji stfedni ¢asti, mezi obéma
piloty.

Ocasni plochy. Z trupu plynule vybiha-
la kylova plocha potaZzen& hladkym dura-
lovym plechem. Mohutné smérovka s €as-
te€nym aerodynamickym vyvazenim byla
opatfena velikou vyvaZzovali ploSkou.
Stihla VOP byla ¢tyfnosnikova. Vyskovka
byla téZz ¢astecné aerodynamicky vyvaze-
na. VOP byla obdobné konstrukce jako
kfidlo. Obé plochy mély soumérny profil.

Pristavaci zafizeni. Hlavni podvozko-
vé nohy byly opatfeny hydraulickymi tlu-
mici a zajiStény dvojitymi vzpérami. Na
kazdé noze byla dvé kola o rozmérech
900 x 200, kterd& méla pfed sebou kryci
plech. Podvozek se zatahoval mechanic-
ky dozadu. Ostruhové kolo bylo do polo-
viny zakapotované a nebylo fizené.

Motorova skupina. Kapalinou chlaze-
ny dvanactivalec uspofadany do V typu
M-34 R o vykonu 644 kW (874 k) pohanél
tfilistou celokovovou vrtuli. Palivo o cel-
kové hmotnosti 6100 kg bylo v nadrzich,
rozmisténych skoro po celém rozpéti
kridla. B

Zbarveni. Rekordni Ckalovuv letoun
mél kfidlo i VOP shora i zdola Cervené,
trup a SOP byly stfibrné. Na kfidle byl
z obou stran bily napis URSS NO 25 - 1
PFedni €ast trupu az po vrtulovy kuzel byla

tmavé Sediva, vrtulovy kuzel byl ¢erveny.
Na bocich trupu byl €erveny napis ,,Sta-
linskij marSrut*, na smérovce CAHI-ANT
25 (viz vykres).

Technickd data a vykony: Rozpéti
kfidla 34 m, celkova délka 13,8 m, nosna
plocha 88,2 m2 Hmotnost prazdna
4200 kg, nejvyssi vzletova 11 250 kg. Nej-
vyS§Si rychlost 224 krn.h"1, prakticky do-
stup 7000. m. i

Zpracoval Zdenék KALAB
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Co Dbylovidéni
na horovickém
letisti

V sobotu 10. ¢ervence opravdu hodné. Toho
dne se tam totiz uskutecnil sraz pratel obfich
modelll. Pofadatelem srazu, zaramovaného do
bublani motorld Quadra, byl LMK Drozdov,
jehoz clenové se v soutasné dobé zabyvaji
predevs§im stavbou RC polomaket, k Eemuz je
jisté vyprovokovala i jejich vynikajici vzletova
draha.

KdyzZ jsme z dalky spatfili prijizdéjici karavanu
Sesti automobill nalozenych nejen uvnitf, ale
i na sttechach modely, byl to impozantni azcela
mimofadny pohled. Rychld montdz, a uz to
zacalo.

Otec Rudolf a syn Jindfich Liehmannové
zah4jili skupinovym letem svych dvouploSnych
Pittsdi Special, pohan&nych motory Quadra. Pro
Cs. televizi pak Jindra Pittse rozto&il do ukazko-
vé vyvrtky, kterou doplnil hezkymi pfekruty.
Svou ukézku ukoncili oba Liehmannové aero-
vlekem, kdyZ otcdv Piper viekal model vétroné
Kestrel, fizeny Jindrou.

Rakovnicky Jifi Brettschneider predstavil
dobfe létajici dvoumotorovou Cessnu Skymas-
ter, pfi pfistanijivSakvddsledku mechanického
odporu v Fizeni vySkovky poskodil. Dalsi €len
rakovnického klubu Josef Rub&s létal sjistotou
s nezvyklym modelem kachniho letounu Quic-
kie. Model byl postaven v neuvéfitelném méfit-
ku 1:2, dluzno vSak dodat, Ze skutecnéa Quickie
ma rozpéti jen malo pfes pét metrd.

Vidét zase po létech startovat Krajanka Z-25

ktery jsem kdysi sedaval za jeho kniplem,

Majstrovstva
Slovenska
v kategorii F3B

sa uskuto¢nili v diioch 31. jala a-1. augusta
v Suranoch. S vynimkou dvoch sa ich za&astnili
vSetci pretekari nominovani z krajskych satazi.
Poriadanim majstrovstiev bol povereny OV Zva-
zarmu v Novych Zamkoch, po technickej stran-
ke sutaz zabezpecovala ZO Zvazarmu s ¢lenmi
leteckomodelarskeho klubu pri k. p. Elitex
Surany. Majstrovstva boli ideove smérované
k 38. vyro€iu SNP. Pred zahajenim sutaze
zastupcovia krajskych vyprav, delegovani ¢i-
novnici, ¢lenovia organiza¢ného vyboru apred-
stavitelia mesta uctili pamiatku padlych hrdinov
poloZenim venca k pamatniku SNP.

Program prvého sutazného dia uréoval od-
lietat dve kompletné kola. UZ v prvom kole
dosiahnuté Sportové vykony urcili desiatku pre-
tekarov so stratou 100 az 200 bodov, ¢o davalo
tusit, Zze aj neskorSieho vitaza je potfebné
ocakavat z okruhu tejto skupiny. DalSie kolo
tento predpoklad iba potvrdilo - do cela sa
dostal P. Karno$ z Holi¢a, tesne sledovany
Z. Durkom zo Spisskej Novej Vsi a dalSimi
Holicanmi Ing. Holasom a majstrom S$portu
O. Vitdskom. V oboch kolach takmer polovica
stfaziacich dosiahla v tlohach A viac ako 400
bodov av ulohach B dvanast preletov. Najdra-
matickejSie boli ulohy C. Aj napriek tomu, zZe
prva faza rychlosti sa Metala po vetfe, v prvom
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udélalo trochu ,,na mékko". Myslim vSak, ze se
nemusim stydét: svate¢nich chvili v lidském
Zivoté - ato pro mne byla jedna z nich - neni
zase tak moc. Rokycansky Stejskal zhotovil
Krajanka v méfitku 1:3 a jeho let i pfistani byl
pozitek i pro zatvrzelé volfidskare.

Teplicky modelar Jan Nyvlt pfedstavil model
Zlinu Xil (obr. 2), pohanény opét Quadrou.
Motor byl zastavén do trupu bo¢né, druhy valec
boxeru byl maketovy. Figurina pilota dodala
modelu vzhled skute¢ného letounu stejné jako
umérné létané a Cisté obraty.

Nelze zapomenout ani na pétimetrovy moto-
rizovany vétron VSO 10 Mirka Forejtaz Rokycan
i na jeho model stafického kluzdku SG-38.
Zarputily bodova¢ by sice priSel na néjaké
odchylky od skute¢ného letadla, ale ten let, tak
perfektné napodobeny, ato pfistani!

K vidéni byly samozfejmé jesté dalSi pékné
modely, chci se v8ak zavérem zminit o né¢em
nékdo vytdhne ze Supliku pfislusné regule
a ukaze na tu - strasné davno jiz - povolenou
maximéalni hmotnost modelu 5 kg. Mohu vas
ubezpecit, ze létani s velkymi modely ,rozum-
nou" rychlosti je méné nebezpecné, nez létani
s modelem o hmotnosti 4 kg, tedy formalné

kole dosiahli O. Vitdsek a KoSecky rovnych 11
s a dalSich pat safaziacich zaletélo do 12 s.
V druhom kole bol najrychlejsi J. Fabry s 9,3
s a do 12 s dokazalo zaletiet dalSich jedenast
pretekarov.

V nedefnom sitaznom dni za€al boj o vavfiny
vrcholit po skon€eni Glohy B. V tom ¢ase mal
P. Karno$ na svojom konté dalSich 2000 bodov,
Z. Durka len o 29 menej a bez $anci neboli ani
dalsi sutaziaci. O vSetkom rozhodla posledna
Gloha C. Karno$ sa rozhodol riskovat' - ota¢ku
nasadil odhadom, k baze B nedoletel, apretosa
kjej prieletu musel vratit. Casom cez 24 s sfubny
bodovy zisk z tretieho kola odpisal, a ako sa
ukazalo neskor, prisiel tym aj o titul. Naopak Z.
Durka s istotou zaletel 11,9 s a zasldzene
zvifazil.

Celkovo boli majstrovstva vzacné vyrovnané
a mali vysoku $portovi Urover. Svédci o tom aj
td skutocnosf, Zze dvadsafdva pretekarov z tri-
dsiatich deviati splnilo limit prvej vykonnostnej
triedy. Urcitou mierou k tomu pfispélo pé&kné
letné pocasie, ale predovSetkym bolo vidief
u pretekarov zlepSenie v taktike lietania iv pilo-
tadzi modelov. V konStrukcii modelov sa pozoru-
hodné novinky neobjavili - pfevazna vacsina
sufaziacich Startovala s kridielkovymi modelmi,
ale ani modely s dvojitym lomenim kfidla sa
nenechali zahanbit: v prvom kole si za rychlost
pripisal 1000 bodov zastupca tejto koncepcie.

Zaverom je nutné podotknuf, Ze organizatofi
tentoraz nezabudli ani na dékladni propagéciu
tohoto podujatia. Ich ndAmaha nebola zbyto¢na.
V priebehu oboch dni sa na ploché objavili
pocetni divaci, ¢o sucasne potvrdilo, Ze radiom
riadené modelarské kategdérie nachadzaju uve-
fejnosti Siroky zaujem.

lvan Mikulec

VYSLEDKY: 1.Z. Durka, Spisska Nova Ves 5786;
2. P. Karno$, Holi¢ 5757; 3. J. Ldbb, Nitra 5718;
4. O. Vitdsek 5592; 5. ing. L. Holas, oba Holi¢
5591 bodov

vyhovujicim, ale zato rychlosti tfeba
150km .frL Nic proti platnym pfedpisim, ale
existuji také skute¢nd, nikoliv jen papirova
kritéria bezpecnosti a tém se obfi modely
nevymykaji. Ato ani nemluvim o tom, Ze dobfe
konstruované .velké modely pomohou feSit
iotdzku vzletovych drah: spokoji se totiz s pose-
kanou travnatou plochou.

Radoslav Cizek

Il. roCnik
Malé ceny
Modely

pro modely pohanéné motory Modela
CO2 se uskutecnil 19. Cervence na letisti
Aeroklubu Svazarmu v Podhofanech, kte-
1y napfesrok oslavi 50 let svého trvani.
Cerstvy zapadni vitr nadélal Géastnikiim
tolik starosti, Ze jich pét odjizdélo domi
bez soutéznich strojli. Zucastnilo se
sedmdesét soutéZicich z Cech i Moravy,
ktefi méfili své sily jednak v kategorii
soutéznich modelll, jednak v kategorii
Tourist - modeld postavenych ze staveb-
nice firmy Modela. Mimo soutéz predvedlIi
¢lenové LMK Brno 4 polomakety vybave-
né motory na COz, zkonstruovanymi ing.
GaSparinem..Modely, ale i motory proka-
zaly vybornou vykonnost. V kategorii sou-
téznich modell se objevili koumalové,
ktefi ochlazovali zasobniky plynu tuhym
COz, k vidéni byl i model ménici béhem
letu sefizeni. V prlib&hu soutéze zajidto-
vali pfimo na letiSti pracovnici zavodu 16
Modela Podhorany, kde se motory Mode-
la CO2 vyrabéji, jejich bezplatny servis.
Za hezky priib&h soutéze je tfeba podé-
kovat organizatordm - &lendm modelaf-
skych klubl z Podhotan, Pardubic, Pre-
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Britské
mistrovstvi
ve volném letu

se letos létalo ve dnech 29. a7 31. kvétna
za pékného, ale vétrného pocasi v Barks-
ton Head. Pro silny vitr, zanaSejici modely
do nedalekych poli, musel byt zmenSen
pocet soutéznich kol v kategoriich léta-
nych podle pravidel FAI. Rozlétavani nej-
lepSich Ggastnikl v téchto kategoriich,
zacinajici hned pétiminutovym maximem,
probihalo za silné termiky. Rozlétavani
v ,otevienych" kategoriich (Open), jez
jsou ve Velké Britanii oblibengjsi, protoze
v nich neexistuji stavebni omezeni, se
uskute€nilo v klidnych vecernich hodi-
nach. Mistrovstvi, pofadané bez pfedcho-
zich postupovych kol, probéhlo v celkem
Sestnacti kategoriich; kromé ,Frog Ju-
nior" pro juniory a ,Womens Cup" pro
Zeny se létalo bez rozdéleni do vékovych
kategorii.

Pro zajimavost vysledky nejlepSich
a poéty Ucastnikll (uvadéné v zavorce):
nejdfive v,malych" kategoriich, Iétanych
az na hazedla obdobnym zplsobem jako
u nas. V kategorii hazedel (27) zvitézil
P. Ball vysledkem 300 + 67 s; rozlétava-
li se Ctyfi soutézici. V kategorii Al (49) byl
nejlepsi J. Cuthbert Casem 600 + 124 s,
do rozlétavani se probojovalo osm souté-
Zicich. V kategorii malych motorovych
modell 1/2 Power (31), podobné naSiCl,
vyhrdl mezi sedmi rozlétavajicimi se
Gcastniky T. Payne vykonem 600 + 271
s avgumacich CdH, coz je obdoba naSich

Vitéz kategorie Tourist M. Janda

lou¢e a Chrudimi - ale i soutézicim, ktefi
k nému prispéli svou ukaznénosti. Uznani
patfi i podniku Modela, ktery pro nejlepsi
soutézici pfipravil hezké ceny.

J. Mercl

Foto: Ing. J. Poskocil

Vysledky kategorie sout&znich modell - zaci: 1.

V. Stehno, Chotébof 526; 2. H. Rydlova, Mlada

Boleslav 448; 3. O. Rohléna, Praha 347-juniofi:

1. V. Valenta, Pardubice 507; 2. J. Vosejpka,
Plzen 418; 3. P. Knob, Chotébof 380-seniofi; 1.
F. Novotny 540; 2. K. Brandejs 520; 3. R. Broz,

v8ichni Borohradek 488 s. Kategorie Tourist: 1.
M. Janda, Pfeloug 280; 2. F.Gajdo§, Caslav 227;
3.J. Prochazka, Praha 220 s

MODELAR - 11/1982 - 343

modeld B1, | Dowsett, jenZ nalétal
600 + 162 s; rozlétavalo se Sest soutézi-
cich.

Vitézstvi v kategorii F1A (88) vybojoval
ndS znamy M. Fantham casem
840 + 300 + 360 + 181, kdyz do rozléta-
vani nastoupilo &trnact Gcastnikl. Ve
volné kategorii vétrond (80) zvitézil mezi
osmnacti rozlétavajicimi se soutézicimi
C. Shepherd vysledkem 540 + 330s. V ka-
tegorii F1B (45) byl z péti acastnikdl
rozlétavani nejuspésnéjSi R. Pollard ca-
sem 840 + 300 + 300 + 234 s, ve volné
kategorii (53) zvitézil v rozlétavani Sest-
nacti soutézicich D. Hipperson vysledkem
540 + 419 s. V kategoriich motorovych
modell dok&zal obé prvni mista vybojo-
vat S. Gereen kdyz v kategorii F1C (19)
nalétal 840 + 300 s a ve volné kategorii
(28) v rozlétavani deviti GEastnikd
540 + 381 s.

Podle FFN JK

m V Lenofe uspofadal ZOSvazarmu AMKVola-
ry 31. gervence souté? ,Sumavsky pohar" v ka-
tegorii  SUM. Mezi Zzaky byl nejuspésnéjsi
J. Horky z Veseli nad Luznici, ktery docilil 337

Piebor CSR
v kategorii F3B

Posledni prazdninovou sobotu a nedéli
uspofadal Modelklub ZO Svazarmu Chrudim-
mésto z povéfeni CURMoS prebor CSR RC
modell kategorie F3B.

Soutéz byla zah&jena slavnostnim nastupem
na chrudimském letisti v sobotu 28. srpna za
Géasti predsedy CURMoS ing. Popelafe, pra-
covnika CUV Svazarmu F. Spatka a zastupce
KV Svazarmu a pfedsedy OV Svazarmu v Chru-
dimi soudruha Stodoly.

Nad priibéhem dobfe organizované soutéze,
ktera se létala v sobotu za témé&r stalého desté,
v nedéli pak za idealniho letniho pocasi, bdéli
dohlizitel CURMoS Radoslav Cizek a sportovni
komisaf Jindfich Samek. Létalo se natfi soutéz-
ni kola; do konet¢ného pofadi se zapocitavaly
nejlepsi vysledky dvou kol.

Ucastnici pfeboru, jichz se sjelo dvaatficet,
byli ubytovéani v chrudimském hotelu Druzba.

Soutézici, nominovani z krajskych pfebord,
byli na rlizné sportovniitechnické drovni. To se
projevovalo prakticky v priib&hu celé soutéze.
Byli jsme svédky pfipadl zni¢eni modelu pfi
vleku nebo tfeba nasledkem chybné pilotaze pfi
plnéni Glohy C. Dobrou urovefi méli soutézici
umisténi zhruba do poloviny startovniho pole.
Chrudimsti modelafi se témér vSichni umistili
v prvni desitce a zurocili tak mnohaleté asili pfi
stavbé a pilotazi modeld této kategorie.

SoutéZ byla dobrou propagaci Svazarmu
i samotného modelafstvi.

Milan Zlesak
VYSLEDKY: 1. Z. Je$ina, Chrudim 5892; 2.
P. Barcalik, Chrudim 5711; 3. F. Bayer, Praha
5605; 4. J. Zemli¢ka, Chrudim 5541; 5. P. Ku-
kaéka, Cernovice 5498 bod(

bodt. Mezi juniory zvitézil J. Svarc z JindFicho-
va Hradce vysledkem 212 bodd a mezi seniory
se nejvice dafilo jeho otci ing. J. Svarcovi, kdyz
dosahl 378 bodd.

O den pozdéji se na stejném misté uskuteéni-
la soutéz v kategorii F2D. Nejlépe si v souboji
vedl| ing. V. Turek z Prahy, na dalSich mistech
skon¢ili J. Zapletal z Brna a K. Mraz z Volar.

A Vefejnou soutéz v kategorii RC V2 usporadal
7. srpna LMK Elitex Cerveny Kostelec v Npvém
Mésté nad Metuji. Zvitézil J. Krejzl z Upice
s 1220 body pfed M. Vofiskem z Ceské Metuje
(1201 bod) a J. MiihIlsteinem ze Dvora Kréalové
nad Labem (1102 body). Nejuspé&snéjsi junior
M. Schejbal z Hradce Kralové ziskal 1045 bodf,
za nim skong¢ili J. Hoffman z Ceské Metuje (746
bodd) aZ. Zemanek z Horni Branné (657 bod).

Ve Frenstatu pod Radho$tém probéhl za
idealniho pocasi X. ro¢nik ,Frenstatského ha-
zedla". Mezi Zaky obsadili prvnitfi mista P. Ba-
dura z Kopfivnice (399 s), K. DuSek z Havifova
(379 s) a Z. Raska z poradajiciho klubu (315 s).
Mezi juniory proSel nejlépe Uskalimi deseti
start( frenstatsky T. Pargac¢ (550 s), na dal3ich
mistech skon¢ili I. Valchar (479 s) a A. Koutny
(467 s), oba z Liptalu. V seniorské vékové
kategorii byl bez konkurence D. Garba z Fry¢o-
vic (600 s), o dalSi medailova mista se rozdélili
R. Sykora ze Lhoty (531 s) a J. Rusky ze
Z&abtehu (518 s).

m Soutéz v kategoriich Al a A3 se uskutecnila
15. srpna v Dolném Hricové. V kategorii Al
zvitézil mezi seniory ing. J. Vitek z Nového
Mesta nad Vahom (548 s), mezi juniory se dafilo
A. Pohankovi z Byt€e (490 s) a mezi zaky doséahl
P. Knor z Martina vibec nejlep$iho vysledku
celé soutéZe - nalétal 600 s. V kategorii A3 |étali
juniofi a seniofi spole&n&; zvit&zil P. Ziak z Byt-
Cice (172 s). Mezi zaky byl nejuspésnéjsi P. Po-
hanka z Byt¢e (192 s).

m Za pékného slune¢ného pocasi se v Klato-
vech konala 29. srpna ,Klatovsk&d podzimni”
soutéz v kategorii RC V2. Mezi seniory ziskal
palmu vitézstvi O. Fairaizl z Rozmitalu pod
TfemSinem, mezi juniory se nejvice dafilo
O. Jelinkovi z Kdyné.

m
Inzerci pfijima Vydavatelstvi Na&e vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelér), Vladisla-

vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 Ké&s za 1 tiskovou radku.

PRODEJ

m 1 Komplet, slpr. 4+1 s FP-S12 (6000); lamin, trup
lodi 81 cm (170); rybar. kuter (450); RC plachetnicu
(450); radiomaterial; Modelspan. P. Zak, Lublariska 10,
831 02 Bratislava.

m 2 Tx Mars Il 27,120 MHz + Rx Mini - novy (850).
M. Mrézek, 9. méja 4386/13; 921 O1 Piestany.

m 3 Plany obfi polomakety Beagle A 109 Airedale (viz
MO _7/82), rozp. 2080 mm pro motor 6,5 az 10 cm3
moznost no3eni i vlekani vétrond do rozp. 4 m, shoz
paraSutisty, zabudovani fotoaparatu apod. (150). Plan
Sagitta F3B (50). P. Balag, Voriskova 29,623 00 Brno.
m 4 Prop.am.4-kan.soupr.-4-kan. pfij. + 2-kan. pfij.
+ 4 8eda serva + 2x zdroj + nabije¢-vzhled, spolehliva
(4700). M. Méchura, Ostra 6, 616 00 Brno.

m 5 RC soupr. Modela Digi, NiCd 12V, Varta 4,8V, 2
serva Futaba S7 (3300). F. Fiala, Z&bédov 57, 504 01
N. BydZzov.

m 6 Komplet, amat. 4-kan. soupr. se 4 Sedymi servy
Varioprop, spolehliva. Z. Bohacova, Nam. K. Gottwalda
13, 742 35 Odry.

m 7 Am. prop. 4-kan. soupr. na serva Futaba - wys,,
prij., NiCd zdroje, nabije¢, bez serv; motory: MWS 6,5
GFS + RC karburator + tlumi¢; MWS 25 GR + 2
Zhavici hlavy + vrtule 180/100; MVVS 1,5 D + vrtule
180/100; Raduga.-V. Kraus, Jungmannova 1173/, 432 01
Kadar.

m 8 Mot. Enya 21 X Car Racing 1,2 PS se spojkou
a Soup. karb. (2100); RC podvozek SG VSC ,,Monte
Carlo" - dif.. kot. brzdv. rezon. vyfuk atd. (1650); RCel.
Fiat + sintr. bat. (750); 3-kan. RC auto. soupr. komplet-
ni Robbe Race PSW (5400); 2-kan. pfij. skonekt. Futaba
(450); pér. jap. kryst. 19. kan (290); vys. kryst. 9. kan. (90);
model, soustruh s motorem a prist. (1850). Koupim zas:
+ zastrtky Varioprop. Osob. odbér, odpoveéd proti
znamee. J. Tucek, Fucikova 560, 29501 Mnichovo
Hradiste.

(Pokracovanina str. 30)
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Nejuspésnéjsi ucastnik pfeboru Pavel Hora-
¢ek z Adamova ziskal tentokrat - a to je
uritym prekvapenim - rozhodujici naskok
v klasickych kategoriich

Po Sestl

Pfebor CSR
v raketovém
modelarstvi
28. a 29. srpna

Posledni srpnovy vikend méli raketoyi
modelafi z CSR v kalendafri zatrzeny Cer-
vené. V téch dnech se totiz v Mladé
Boleslavi uskutecnil pfeborCSR v raketo-
vém modelafstvi. RMK Mlada Boleslav
pripravil soutéz peclivé; mensi problémy
se vyskytly jen pfi ubytovani, kdyz pro
nedostate¢nou kapacitu ubytovny cuk-
rovaru museli byt néktefi U€astnici preve-
zeni do internatu AZNP. Samotné ubyto-
vani ovSem bylo na Urovni a strava, poda-
vana v restauraci sice zvnéjSku nevabné,
znamenitd. Také na letiti bylo startovisté
pfipraveno k spokojenosti soutézicich
i funkcionafll, nechybély ani dva obfi
stany, jez pro Uc€astniky postavili pfislus-
nici CSLA.

Soutéz zahajil pfi slavnostnim nastupu
Géastnikd v sobotu rano jeji feditel Franti-
Sek Krejbich. Jako prvni byla na programu

24

S maketou Redstone-Mercury byl Gstecky JiFi
Schreier v kategorii S5C po statickém hodno-
ceni druhy. Nakonec se v8ak musel spokojit
s patym mistem

letech
opét

v Mladé
Boleslavi

kategorie S6A. Zakabonéna obloha, z niz
co chvili nepfijemné mrholilo, nevéstila
nic dobrého. Dést vSak brzy ustal a zbyla
jen vodou nasakla plda. Nastésti bylo
témeér bezvétfi, a tak soutéZici nemuseli
stihat své modely na tézkém terénu pfilis
daleko. Za daného pocasi dosahli vSech
tfi maxim jen ing. Petr Uhyrek z Prahy
a Zdenék Kolar z Krupky. V rozlétavani
Z. Kolafovi explodoval motor MM Mini,
coz se vlastné ukazalo, jako Stésti -
v opravé totiz mohl pouzit novy model.
Nakonec byl také v rozlétavani o osm
Motory MM explodovaly dost €asto,
hodné jich totiz pochézelo z loriské nepo-
darené série. Doplatil na to i reprezentant
Ivo Kfiz, jemuZ se to v pribéhu dvou
kategorii stalo Ctyfikrat, a nakonec se ani
neprobojoval na mistrovstvi CSSR. Jinou
z&vadou motorli MM byla velka tolerance
zpozdéni. Ti, kdoZ létali na motory RM, na
tom ov3em byli jesté hdf: ,tlusty* motor
nema v této kategorii Sanci. Néktefi sou-
tézici pouzili motory Delta, s jejich men-
8im pocatecnim tahem se vSak dokazal
vyrovnatjen reprezentant Jaroslav Stépa-
nek, ktery nakonec obsadil paté misto.
Streamery byly pfevazné papirové, ztu-
Zené laky. Pfi nedostatku fluorescenc-
nich barev Dupli Color pouzivalo dost
soutézicich jiné druhy - od béznych nit-
roemaildl aZz po specialni ,mixaze". Zmé-
na v pravidlech povolujici delSi streamer

Ing. Petr Uhyrek z Prahy se kone¢né prosadil
na vrcholné soutézi. V kategorii S3A obsadil
tfeti a v kategorii S6A dokonce druhé misto,
kdyz svym S&tastnéjsim soupefim podlehl
vzdy az v rozlétavani

se projevila jen potud, Ze soutézici neno-
sili na pfejimku ndizky. Pfejimka byla snad
az prilis benevolentni - nevsiml jsem si, ze
by aspofi namatkou bylo kontrolovano
predepsané uchyceni streameru nebo
jeho celistvost. Pfi skute¢né ,nabitém™
programu soutéze ovSem na zdlouhavé
pfebirani modelu nebyl Cas.

Pocasi se nezménilo ani pfi dalSich
kategoriich. ,Plechova" obloha, vitr asi
1 az 2 m.s-1, nasékla zem. Za téchto
podminek mély v kategorii S3A Sanci na
Uspéch predevSim lehké modely s mini-
malnim ¢elnim prlfezem, tedy pohanéné
motory MM nebo Delta. Pfesto pouzilo
dost soutézicich motory RM, prosté pro-
to, Ze ,miniky" neméli. Rlznorodost pou-
Zivanych motor( pfinesla vsak jeden pro-
blém. Nedalo se prakticky poznat, zda
soutézici nepouzivaji misto motorll RM
2,5 Ns motord RM 5 Ns. Jeden byl pfisti-
Zen, ovSem diky vlastnimu podfeknuti.
Myslim, Ze ani_sportovni komisaf ing.
Horéacek, ani J. Cerny a K. Jefabek u pre-
jimky by za to, Ze u ostatnich bylo vse
v pofadku, ruku do ohné nedali.

Do rozlétavani se probojovali hned
Ctyfi GCastnici. Z nich ovSem Viktor Bud-
ja€ z Krupky, ktery létal na motory RM,
nemél Sanci a také model ing. Uhyrka
pfistal o 8 s dfive, nez jeho maijitel potfe-
boval. V dalSim rozlétavani mél Jan OI-
Sansky z Prahy vice Stésti nez reprezen-
tant Pavel Hora¢ek. Oba prazsti modelafi
létali smodelyopriiméru 14 mmapadaky
z ,bulharské" pokovené félie o prdméru
asi 500 mm. P. Horacéek pouzival raketu
o prdméru 18 mm, oviem pohanénou
motorem MM, a zhruba metrovy padak
z priihledné polyetylénové félie, obarveny
€ervenou hlinkou.

V kategorii S4C se rogalla opét roz-
mnozila; létala s nimi asi tfetina u€astni-
kd. Dluzno fici, Ze se stfidavymi Uspéchy.
Néktefi doplatili na Spatny material na
pruziny, jini zase na odtrzena navratna
zafizeni nosné rakety. Spolehlivé Iétal
Robert Zych z Krupky a J. Schreier z Usti
nad Labem, dobfe jim sekundoval i Pavel
Horacek. Teprve ¢tvrté misto patfilo kla-
sickému modelu, ovSem s ménitelnym
nastavenim kfidla, s nimz létal neratovic-
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ky Vladimir Dvorak. Znovu se prokazalo,
Ze klasické modely se rogallim - samo-
zfejmé pokud jsou spolehliva - nevyrov-
naji. Problémem ovSem je sehnat vhodny
materidl na potah rogall a to je také
ziejmé dlvodem, pro¢ jesté hodné rake-
tyru dava prednost klasickym raketo-
plantm.

Makety uvitala v nedéli vymetena oblo-
ha a zafici slunce, ale také vitr asi 4 az
5 m.s~1 Rada soutéZicich v ¢asové kate-
gorii S5C se proto se svymi modely muse-
la rozloucit. Po statickém hodnoceni byly
v Cele dvé makety Redstone-Mercury.
Slozité rakety nejsou ovSem svymi aero-
dynamickymi charakteristikami pro ¢aso-
vou soutéz nejvhodnéjsi, naskok z bodo-
vani se vétSinou rozplyne v letové Casti
soutéze a nejinak tomu bylo i v Mladé
Boleslavi. Pro vitézstvi si doletél J. Stépa-
nek se Sondou, také dalSi medailova
mista obsadili vlastnici modell této ra-
kety. Z dalSich typu si soutézici vybirali za
predlohu Casto raketu ASP, dvakrat se
objevila SA-2, rovnéz dvakrat Veronique
v libivém c€erno-stfibrno-bilo-modrém
zbarveni, MGR-1A Honest John, Ser-
geant, Viking 7, V5A, Pogo-Hi, Meteor 1

V kategorii bodovacich maket S7 ved|

o statickém hodnoceni pFekvapivé J.

tépanek s vyborné zpracovanou Ariane
L-01, i kdyZ s nékolika nepfesnostmi.
DalSi dvé mista patfila rovnéz maketadm
Ariane Marcela HurtyaMartina Michalika.
J. OlSansky se coby maketar uved!| obfim
modelem Redstone-Mercury, modelafi
z Krupky predstavili Atlasy-Mercury, dob-
fe zpracované, ale pfilis malé as nedosta-
teénymi podklady. Z ostatnich typd se
objevily napfiklad Sondy (dvé dvoustup-
fové), Meteory 2K, Vostok. Diamant
B a BP4.

Letova Cast soutéze tentokrat pofadim
fadné zamichala. J. Sté€pankovi pfi prvnim
startu explodoval motor FWD, naStésti
bez nasledkl. V druhém startu se mu po
vymétu utrhly oba padéky a jeho Ariane
doznala znaéné Ghony. Jesté hiife dopad|
Vostok J. Rihy, ktery byl v obou startech
nestabilni, a Sonda J. Horacka, v niz
explodoval motor FWD. Tecku za katas-
trofickymi pfihodami udélal J. Ferbas
s péknym Meteorem 2K, ktery se po
explozi motoru VV 20 Ns ve vySce asi
20 m prakticky rozplynul; to, co se sesy-
palo k zemi, nestalo ani zato zametat.

Co prebor CSR ukéazal? V kategoriich
S3A a S6A, kde se uz nékolik let zadna
novinka neobjevila, se zmenSil pocet ne-
vydarenych startl. V kategorii S4C, kde je
klasické raketoplany tfeba zalétavat a ro-
galla vlastné teprve vyvijet, se vSak citelné
projevuje nedostatek zkusebnich startd,
dany vysokou cenou motor(.V kategori-
ich maket se sice zvySil pocet soutézicich
zfejmé pro dosazeni nominace na mis-
trovstvi CSSR, Uroven Spicky vSak spiSe
klesla a pfiblizila se priméru. Celkové-
stagnace raketového modelafstvi v CSR
pokracuje.

Tomas Sladek

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1.J. OlSansky, Praha720; 2. P.
Horacek, Adamov 720; 3. ing. P. Uhyrek, Praha
720 s

Kategorie S4C: 1. R. Zych, Krupka 719; 2. J.
Schreier, Usti nad Labem 672; 3. P. Horagek,
Adamov 633 s

Kategorie S6A: 1. Z. Kolaf, Krupka 360; 2. ing.
P. Uhyrek, 360; 3. J. Havlik, oba Praha 358 s

Kategorie S5C: J. Stépanek, Letovice 911;
2. P.Horacgek, 905,6; 3. P. Pazour, oba Adamov
889,9 bodl

Kategorie S7: 1. M. Hurta 816,3; 2. M. Micha-
lik 803,3; 3. P. Pazour, vichni Adamov 777 bodd
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Model kategorie S6A

mistra
SSSR

Na lofiském mistrovstvi Sovétského svazu
zvitézil v kategorii S6A nam celkem neznamy
V. Kovalov z Moskvy, kdyZ v péti startech - podle
narodnich pravidel SSSR se Casové soutéze
létaji na pét soutéZznich kol - dosahl vidy
maxima a v rozlétavani ¢asu 150 s. Planek jeho
vitézného modelu byl publikovan v letoSnim
Sestém Cisle casopisu Modélist-konstruktor,
a protoze obsahuje nékolik nezvyklych kon-
strukénich prvku, bude urcité zajimat i naSe
raketové modelare.

Trup modelu je laminovan z tenké skelné
tkaniny a epoxidu; tloustka stény je pouhych
0,25 mm. Zmenseny pramér trupu nad moto-
rem, kteréhoZzto konstrukéniho prvku pouZzivaji
sovétsti raketyfi dost ¢asto, neni samoucelny.
Horni ¢ast rakety, obsahujici lehky lavsanovy
streamer, ma totiZ velmi malou hmotnost, takze
tézisté modelu je pomérné vzadu. ZeStihlenim
trupu se posunuje dozadu i plsobisté aerody-
namickych sil, coz samozfejmé pfispivéa k stabi-
lit¢ modelu za letu. Je ovSem otazkou, zda by
nebylo vyhodnéjsi spiSe protazeni nebo zvétSe-
ni stabilizatord, pfipadné nepatrné dovazeni
hlavice - pomérné kratky kuzelovy prechod
totiz urcité zvySuje aerodynamicky odpor.

Hlavice je vyto€ena z balsy a uvnitf odfrézo-
vana. Po jejim zalepeni do trupu je celek
podélné rozfiznut. Na spodni €&sti trupu jsou
nalepeny ¢tyfi stabilizatory, vybrouSené z tvrdsi
balsy tl. 1 mm.

Obé ¢asti rakety jsou nahofe spojeny oto¢-
nym zavésem, zhotovenym z laminatu tl. 1 mm

avlepenym do hlavice. ZvnéjSku jsou do hlavice
vetknuty a zalepeny dva koliky, spojené napja-
tou gumovou niti, jejimz tahem se raketa rozvi-
rd. Spojovaci dil v kuzelové ¢asti trupu je
vyto€en z balsy tak, aby jeho spodni véalcové
osazeni zapadalo dovnitf horniho konce moto-
ru. Pak je dil uprostfed podélné rozfiznut a obé
poloviny vlepeny pfesné proti sobé do rakety.
Po zasunuti motoru do trupu jsou jeho hornim
koncem obé ¢asti spojovaciho dilu atim i obé
poloviny rakety pfidrzovany u sebe.

Na spodni ¢ast motoru, kterd vy&niva ztrupu,
se tésné nasazuje mezikruzi, jez je spojeno
gumovou niti s hlavici. Z planku v sovétském
Casopisu neni bohuzel jasné, zda je guma
vedena po povrchu rakety nebo jejim vnittkem
V druhém pfipadé by v jedné Casti spojovaciho
dilu musel byt zafez, kon¢ici az u horniho okraje
motoru, a gumova nit upevnéna na zaves zten-
kého dratu, sahajici nad spojovaci dil.

Streamer o rozmeérech 120 x 1200 mm je
zhotoven z pokoveného Lavsanu a sloZzen do
varhankd. K hlavici je pfipevnén kapronovym
vlaknem o délce 800 mm.

PFi predstartovni pfipravé se streamer slozi
do trupu, oba dily modelu se sklopi k sobé& ado
rakety se vsune motor, na jehoz spodnim konci
je pevné navleCené mezikruzi se spojovaci
gumou. Pfi vymeétu je motor vytlacen z rakety, ta
se tahem gumové nité na hlavici rozevie arozvi-
ne se streamer. Rozklopena raketa s podvéSe-
nym motorem pak pada k zemi naplocho, coz
samozfejmé napomaha jejimu brzdéni. ~48-



O lodnich
modelech

LetoSni mistrovstvi svéta v kategorii FSR
probéhlo ve Francii bez nasi U¢asti. Pfestoze na
srovnavaci soutézi socialistickych zemi v Koliné
jsme doséahli péknych Uspéchu, na vrcholnou
svétovou soutéz jsme vykonnostné-neméli; ne-
pochodili vSak ani favorité. V neoficialni soutézi
vyrobcd motord dominovaly motory CMB.
0 nichZ byla zminka iv naSem ¢asopisu, aitako-
vé znacky jako Webra a OPS hraly pouze druhé
housle. Rovnéz vyvoj ¢lunll o néco postoupil:
Uspéch slavily relativné velké a stabilni lodé.
ovSem pohanéné supervykonnymi motory.

Vratme se v3ak k nam dom(. Mistrovstvi
CSSR RC modeldl se konalo koncem srpna
v pékném arealu Svazarmu v Huliné. Od minulé-
ho roku zde modelafi opét odvedli pékny kus
prace Byla zavedena elektfina, uskute€¢nény
dali upravy okoli, a co je hlavni - na startovisti
slalomu bylo instalovdno automatické méfeni
Casu s presnosti setiny sekundy. Startovisté
rychlostnich modeld bylo vybaveno rovnéz
elektronickymi stopkami, ale spousténymi ru¢-
né. Obé startovisté byla také vybavena nezavis-
lymi stopkami pro méfeni pfipravného casu,
jehoz vyc€erpéani bylo signalizovano akusticky.
VSechny tyto vymoZzenosti pomohly velkou mé-
rou k tomu. Ze mistrovstvi probéhlo zdarné.
1 kdyz v prvnich kolech nepfalo soutézicim
pocasi a silny vitr rozboufil hladinu vodni
nadrze. K dobré pohodé pfi soutézi pfispély
vSak i takové zdanlivé maliCkosti jako zajiSténi
obé&d{ v patronatnim zavodé Néarfadi Hulin (a to
i vsobotu) atfeba ito, Ze kazdy ucastnik nasel
v listinach, které obdrzel pfi prezentaci, seznam
mistnich prodejen s otviraci dobou. Hulinsti
pofadatelé zvladli organizaci mistrovstvi oprav-
du prvotfidné.

O vlastnim pribéhd mistrovstvi se doctete na
jiném misté ¢asopisu, chtél bych se v8ak zminit
o velmi zajimavém modelu tfidy F1-E pfes 1 kg
Milana Matuly z Brna. Model sam nebyl, snad az
na svou velikost nikterak vyjime€ny. Za pozor-
nost v8ak stal motor. Milan jej zkonstruoval se
Ctyfmi pély na statoru, samoziejmé z magnetu
z kovd vzacnych zemin, a se &tyfmi uhliky na
obvodu komutatoru. Toto feSeni ma i pres
velkou pracnost fadu vyhod. Ctyfpélovy motor
mé proti dvoupé6lovému nizsi otacky pfi vySsim
proud je do né&j pfivadén dvéma uhliky, takze
komutator je proudové itepelné méné nama-
han. Motor o hmotnosti zhruba 800 g ma Ucty-
hodny vykon 2,5 kW, coZ odpovida velmidobré-
mu spalovacimu motoru o zdvihovém objemu
10 cm'. K napajeni pouzil Milan dvé sady NiCd
akumulator Saft 1,2 Ah, spojené paralelné.
ProtoZze takovy motor nelze pfipojit na plné
napéti bez nebezpedi svafeni kontaktll, musi se
spoustét z odbocek baterie nebo impulsnim
regulatorem spojité, popfipadé pres odpor,
ktery snese vysoké zatizeni. Milan spousténi
vyresil robustni spirdlou z odporového dratu,
kterad vy€nivala ze zrcadla, a byla tedy chlazena
pfimo vodou. PfestoZze na soutézi model neus-

tvlirce jezdit, mame se na co tésit.
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Ing. Vladimir Valenta z Prahy obhdjil titul
mistra CSSR ve tfidé F1-E pfes 1 kg s mode-
lem vybavenym impulsnim reguladtorem
otacek

Cekéani na vitézstvi: nejuspé&snéjsi acastnik
mistrovstvi Vitézslav Skoda z Prahy dokazal
ziskat titul ve tfidé F1-V 3,5 i ve tfidé F1-V 15

MISTROVSTVICSSR

Hulin. Jihomoravské mésto znamé svy-
mi podniky TOS, Nafadi, Sohaj, Textil,
Vinap, Retex. Mezi lodnimi modelafi je
v8ak Hulin prosluly ze zcela jiného d@vo-
du Aktivni €lenové KLoM ZO Svazarmu
Hulin zde totiz svépomoci vybudovali
areal, ktery je v celé naSi republice sku-
te€né ojedinély. V mistech, kde pred
nékolika lety byly jen zarostlé hlinitéduny
prostfidané mokfinami, vznikla vodni na-
drz s jedingm poslanim: slouzit lodnim
modelaiiim. Aredl se stale buduje a mo-
delafi, ktefi se sem kazdoro¢né sjizdéji na
dnes jiz proslulou soutéz ,Zlatou pilu“,
jsou pokazdé prekvapeni nécim novym.
Za kazdym, byt i na pohled nepatrnym
vylepdenim se vSak skryva prace &lenl
hulinského klubu. Préace, kterou vykona-
vaji ve volném Case. AZe ten svému areélu
vénuji téméfr vSechen, o tom by - asi
s jistou davkou nevrlosti, ale i pychy -
mohly svéd¢it rodiny Z. Bartoné, M. Mraz-
ka a dalSich hulinskych modelafu-budo-
vatel(. V8echno se oviem jen nadSenim
a holyma rukama udélat neda; hulinsti
modelafi si v8ak uz vyslouzili uznani
vedoucich predstavitell mésta a hulin-
ského zavodu k. p. Naradi, ktefi jim také
v lecéems pomohli. A na brigadu sem
obcCas pfijedou i lodni modelafi z jinych
klubu; vzdyt aredl slouZzi i jim.

Hulin je prosté ve svét& lodnich model(i
pojem, atak neni divu, Ze URMoS povéila
uspofadanim letoSniho mistrovstvi CSSR
pravé zdejsi klub. Ucinila dobfe, jak mohli
konstatovat U¢astnici. Pofadatel dokonce
zajistil - poprvé v CSSR - elektronické
méfeni Casu, uvadéneé v Cinnost fotobun-
kou instalovanou v bgji prvni branky. Cas
odecitali rozhod¢i z displeje. Novinka,
zatim pouzitd jen na zkouSku - cas se
mefil také ru€nimi stopkami - se osvedci-
la a zafizeni bude na hulinskych tratich
zfejmé instalovano trvale. PéCi poradate-
le mél sbor rozhod€ich zabezpeceny
vS8echny podminky k bezchybnému vyko-
nu své funkce: Na slalomové i rychlostni
trati kryté Stanky s vyhledem na hladinu,
dal$i Stanek pro Uschovu vysilacl. Stanky
rozhod¢ich byly spojeny telefonem, takze
se nemohlo stat, ze by se na tratich

radiem
fizenych
modell lodi

Hulin, 20. az 22. srpna

objevily modely fizené na shodném kana-
lu. Pro soutéZici byla pfipravena ohraze-
na depa, v nichz se mohli pfipravovat
netisnéni shlukujicimi se divaky. Téch
bylo, zvlasté v sobotu av nedéli, hodné.

Vlastni soutéz byla zahajena v patek
rano 20. srpna. Uc€astniky pfivitali Feditel
soutéze Miroslav Mrazek, za organizaéni
vybor mistrovstvi pfedseda OV Svazarmu
Kromé&Fiz Jifi Miksik a jménem mésta
Hulina pfedseda Mé&NV FrantiSek Vyma-
zal. JeSté par organizacnich pfipominek
hlavniho rozhod¢iho Jdliusa Kollara,
slavnostni slib rozhodg&ich i zavodnikd,
a poté uz se UcCastnici pfesunuli na obé
startovisté k prvnim jizdam. Diky dokona-
Ié organizaci nedochazelo k zadnym ,,za-
drhelim", a tak se divaci i Gestni hosté,
pfedseda KV Svazarmu Jihomoravského
kraje plk. dr. Otakar HruSecky, pfedseda
ONV Kroméfiz Antonin Jablinka, nacel-
nik OVS plk. Josef Stavinoha, predseda
MeéV KSC Vladimir Zelinka, Feditel n. p.
TOS Antonin Motl a dalsi, méli hned od
zaCatku na co divat.

Jaka byla sportovni droven soutéze?
Trida F1-V 3,5 se jela letos poprvé. Souté-
Zici méli vesmés dosavadni modely (i
motory) pro byvsi tfidu do 2,5 cm3 Povo-
leného zdvihového objemu wvyuZzili jen
Petr Ivancic z Boleradic, ktery si dojel pro
druhé misto, a nadéjny Antonin Lieder-
mann z Pferova. Poveést favorita potvrdil
Vitézslav Skoda z Prahy: jeho model,
vybaveny motorem Rossi 2,5, projel trat
za 17,2 s, €¢imz byl ustaven zakladni
rekord nové tfidy; znamenalo by to vSak
i novy rekord tfidy F1-V 2,5.
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Ve tfidé F1-V 6,5 pouZila vétSina souté-
Zicich motoru MVVS 6,5; mél jej i vitéz
Antonin Liedermann. Nového se neobje-
vilo nic, coz ostatné plati i pro dalsi tfidy
rychlostnich modelu se spalovacimi mo-
tory. Lze Fici, Ze tak jako dfive F1-V 5jsou
nyni nasi nejslabsi tfidou ,3estapllky" -
Cas vitéze byl o sekundu horSi nez V.
Skody v niz§i kubatufe a na dalSich
mistech byl rozdil v neprospéch ,Sesta-
pllek" jesté vyraznéjsi.

Ve tfidé F1-V 15 kralovali prazsti mode-
lafi. Bez konkurence byl opét V. Skoda,
dalSi mista obsadili Zuzana Baitlerova
a jeji bratr Jifi. V této tfidé je nejvétsi
slabinou nedostatek vhodnych motord.
Prakticky v8ichni sout&zici pouzili motord
o zdvihovém objemu 10 cm', jedinym
predstavitelem vySSi kubatury byl motor
Rossi 13cm\ jehoz majitel vSak skoncil
v poli porazenych. Pfekvapenim byla dis-
kvalifikace naSich nejzkusenéjSich souté-
Zicich V. Skody a Z Baitlerové (nebyli
ovSem jedini) ve druhém startu pro pre-
kro€eni povolené hladiny hluku 80 dB. Je
pravdépodobné, Ze na tom méli podil
divaci, stojici vtésné blizkosti hlukoméru.
Upravit jeho stanovisté tak, aby byl chra-
nén pred ruSivymi vlivy a pfitom jeho
umisténi odpovidalo pravidldm NAVIGA,
bude pro budovatele hulinského arealu
obtiznym ofiSkem.

SoutéZ rychlostnich modeld pohané-
nych elektromotorem byla vypsana jen
pro tfidu F1-E j',es 1kg; ,kilovky" pfisly
zkratka. Je to Skoda, pravé jejich tfida
u nas totiz v posledni dobé vykazovala
znamky rozkvétu. Soutéz se zlzila na
souboj ing. Vladimira Valenty z Prahy
a unicovského Jifiho Schneidera, jimz
ostatni jen sekundovali. O vitézstvi ing.
Valenty rozhodla az ¢tvrta rozjizdka, kdyz
po tfech soutéZnich startech méli oba
zapsan shodny cas 18,3 s. Vitéz mél
model pohanén motorem Keller 50, napa-
jenym tficeti ¢lanky Varta 1.2 Ah. Novin-
kou byl impulsni regulator otacek, umoz-
fujici plynulou zménu rychlosti. Kovlada-
ni modelu pouziva ing. Valenta soupravy
Varioprop. Jifi Schneider mél v modelu
zabudovan motor vlastni konstrukce se
samariumkobaltovymi magnety, jenz je
srovnatelny s motorem Keller 50; za zdro-
je slouzilo tficet ¢lank( Sanyo Cadmica
11 Ah. Model byl ovladan soupravou
Webra. Richard Tenora z Brna, tfeti v ko-
nec¢ném hodnoceni, pouzil motoru Keller
100 s tficeti ¢lanky Saft 2 Ah. Zajimavy
model, pohanény vlastnim motorem, na-
pajenym Sedesati (!) clanky o kapacité
1.2 Ah, mél brnénsky Milan Matula, ne-
predved! vSak eni jediny platny start.

V kategorii maket F2 byla soutéz vypsa-
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Juniorska
reprezentantka CSSR
Gabriela Kozdkova

z KoSic obsadila

v kategorii F2

s maketou osobni lodi
Sobieski 3. misto

na pro tfidu F2-A i F2-B spolec¢né. SeSlo
se celkem sedm modeld. Nejvice pozor-
nosti si vyslouzil novy model vychodoné-
mecké lodi Stoltera (sesterska locf zna-
mého remorkéru Halny) koSického Jana
Kozéka, jenz byl také v Cele po statickém
hodnoceni. P&knou novou maketu mino-
lovky NDR Krake predved! Jan Nekvapil
z Prahy, nékteré nepresnosti (zachranné
Cluny) jej vSak odsunuly aZ na Ctvrté
misto. Miloslav Sestak z Hulina soutéZil se
svym znamym modelem polského remor-
kéru Atlas; po bodovani byl tésné druhy
a bezchybnou jizdou nakonec pfedstihu.
Kozéka a ziskal mistrovsky titul.

Tfida F3-V byla velkym sélem &trnacti-
letého doméaciho zavodnika Petra Novot-
ného. V zadném ze tii startd nenaSel
pfemozitele a presvédcivé zvitézil V no-
vém ¢s. juniorském rekordu 143,7 bodu.
Nervy drasajici drama prozil dalSi Hulinak
Zdenék Barton. Pro organiza€ni praci mu
pfed mistrovstvim nezbyl ¢as na trénink,
a po dvou startech byl téméf na konci
startovniho pole. V pfipravném case na
posledni start, v némz mu $lo o vSechno,
zjistil na svém vysila€i poruchu. Kdyz uz
chtél jizdu vzdat, pfinesl mu Jan Nekvapil
- do té doby na tfetim misté - vysila¢ svij
a Z. Barton si vybornym vykonem dojel
pro druhé misto. J. Nekvapil by si ovSem
za zapujéeni vysilace, jez ho stalo jedno
misto v kone¢ném hodnoceni, zaslouzil
cenu fair play. Na modelech se pfilis
nového neobjevilo: vétSina soutéZicich
pouzila lodi postavenych podle madar-
ského vzoru, motory byly témér vyhradné
MWVVS 2.5.

Posledni soutézni tfidou byly slalomo-
vé modely pohanéné elektromotory. Vi-

Polacek 5
mistrem CSSR
ve tfidé EX

Ve dnech 20. az 22. srpna uspofadal KLoM
Svazarmu pfi MéDPM v Ceském T&Siné ve svém
arealu na tésinské prehradé mistrovstvi CSSR
ve tfidé EX. Na startu se seSlo dvacet Sest
nominovanych soutézicich. Z vaznych rodin-
nych dlvodu chybéli mistfi svéta otec a syn
Ehrenbergerovi, juniorsky prebornik CSR M.
Stanék a ze Slovenska K. Accipiter.

Vlastni soutéz byla opét jen jakousi kvalifika-
ci: opravdovy boj nastal teprve v rozjizdkach na
vloZzenou metrovou branku. Nastoupilo do nich
Etrnact soutézicich, ztoho CEtyfi juniofi. Nedarfi-
lo se slovenskym u&astnikdim, z nichz do rozjiz-

tézstvi nakonec ,vydfel" Vladimir Budin-
sky z Brna, jenz si tak spravil ndladu po
nedspéchu ve tfidé F3-V. O zisku bronzo-
vé medaile se mezi Vaclavem Zakem
z Jablonce nad Nisou adoméacim Mirosla-
vem Mrazkem rozhodlo azZ v rozjizdce. M.
Mrazek ji neunesl nervové: kdyz prisel
0 body ve IV. brance, jizdu vzdal, aniz si
uvédomil, Ze se totéZ pred nim stalo i V
Zakovi, a zZe ma tedy stale nadéji. VétSina
soutézicich v této tfidé méla modely vyba-
vené vlastnimi motory, napajenymi NiCd
akumulatory se sintrovanymi elektroda-
mi. Rovnéz lodni vrtule byly vesmés ama-
térské; jejich ,vyrobcem adodavatelem'
v jedné osobé je Milan Matula.

Slavnostnim nastupem vSech Gcastni-
ku. spojenym s pfedanim medaili a véc-
nych cen tém nejaspésnéjSim, hulinské
mistrovstvi skonc€ilo. Domnivdm se vSak,
Ze na néj budeme jeStédlouho vzpominat.
Organizatofi totiz ucinili pro jeho technic-
ké zabezpe€eni maximum a soutézici
toho dokazali vyuzit, o €emz svéd¢i dva
nové Cs. rekordy, ale i vykony v dalSich
kategoriich. Nejvice potéSitelné zjiSténi
ovSem je, Ze i pfes materialové potize se
naSe Spicka rozSifila a ze do ni pronikaji
mladi, perspektivni zavodnici.

Tomas Sladek
Foto: autor aing. V. Valenta

VYSLEDKY:

Tfida F1-Epfes 1kg: 1. ing. Vladimir Valenta.
Praha 18,3 + 19,2; 2. Jifi Schneider, Unicov
18,3 + 0; 3. Richard Tenora, Brno 20,5; 4
Zdenék Janacek, Gottwaldov 20,9; 5. Miroslav
Foltyn, Brno 21,3 s.

Tfida F1-V 3,5: 1 Vitézslav Skoda, Praha
17,2; 2. Petr lvancic, Boleradice 18,2; 3. Zuzana
Baitlerov4, Praha 18,5; 4. FrantiSek Dvoracek,
Hustope&e 18,5; 5. Richard Sikora, Cesky T&&in
18,7 s.

Tfida F1-V 6.5: 1. Antonin Liedermann, Pfe-
rov 18,2; 2. Ludék Matl, Brno 19,6; 3. Miloslav
Cerny 21,6: 4. Josef Vale§, oba Brandys nad
Labem 21,9; 5. Richard Sikora, Cesky Té$in 22.0
s.

Tfida F1-V 15 1 Vitézslav Skoda 16,0; 2.
Zuzana Baitlerova 16,4; 3. Jifi Baitler, vSichni
Praha 17,0; 4. FrantiSek Dvoracek, Hustopece
17,4; 5. Petr Bolek, Plzen 17,8 s.

Kategorie F2: 1. Miloslav Sestak (Atlas), Hulin
192,33; 2. Jan Kozéak (Stoltera) 187,33; 3 Gab-
riela Kozakova (Sobieski), oba KoSice 184,00; 4.
Jan Nekvapil (Krake), Praha 183; 5. Jan VrSka
(minolovka 609), Bilina 182 boda.

Tfida F3-E: 1. Vladimir Budinsky, Brno 142,7;
2. Zden&k Bartofi, Hulin 1424; 3. Vaclav Z&k,
Jablonec nad Nisou 141,8; 4. Miroslav Mrazek,
Hulin 141,8; 5. Jifi Frank, Brno 140,3 bodu.

Tfida F3-V: 1. Petr Novotny 143,7; 2. Zden&k
Bartoni, oba Hulin 142,8; 3. Juraj Szarasz,
Galanta 141,6; 4. Karel Svébis, Hulin 140,6; 5.
Jan Nekvapil, Praha 140,4 bodu.

dék nepostoupil nikdo, neznamené to vsak, ze
by byli podstatné slabsi - vétSina z nich dosahla
vysledkd 96,6 a 93,3 bodu. Medaile se mohly
rozdélit teprve po péti rozjizcfkach.

Hezkym zpestfenim mistrovstvi byl sobotni
vecer, kdy J. MiSkovi¢ z Banské Bystrice promi-
tal v jidelné své amatérské filmy z lofiského
mistrovstvi svéta v Magdeburgu a z mistrovstvi
Slovenska v Banské Bystrici.

O tom, Ze titul se dostal do spravnych rukou,
presvédcila nedélni dopliikova vefejna soutéz,
v niz vyhral ve vékové tiidé seniorli op&t Miro-
slav Pola¢ek a v juniorské tfidé jeho syn.

J. Lejsek, hlavni rozhod¢&i soutéze

VYSLEDKY: 1 Miroslav Polagek st. 100 (100,
100, 95, 100, 100); 2. Jifi Sarman, oba Bugovice
100 (100, 100, 95, 100, 95); 3. Jaromir Smelik,
Cesky T&sin 100 (100, 100, 95, 100, 80) bod
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Mezinarodni soutéz RC automodelu
v Trenciné jako jedin& u nas poskytuje
moznost konfrontace s modeléfi z neso-
cialistickych zemi. Na paty rocnik GP
Laugaricio pfijeli jezdci z NSR, NDR.
Rakouska, Jugoslavie, MLR, BLR, PLR
a naSi, vCetné reprezentacniho tymu
CSSR. Poradateldim se podaifilo, diky Gsili
aktivnich ¢len AMC Matra pfi ZO Zvazar-
mu TOS Trencin, doplnit pékny aredl
autodromu o tribuny pro divaky adokon-
Cit oploceni objektu.

Po patecnim tréninku bylo po technic-
ké prejimce pfijato 48 soutéZicich, ktefi
v osmi skupinach bojovali ve tfech roz-
jizdkach o postup do semifindle. Z kazdé
ze tfech semifindlovych skupin postoupili
dva nejlepsi jezdci. Do finale se timto
sitem probojovalo po dvou jezdcich
z NSR a MLR a po jednom z CSSR, NDR
a Rakouska.

Po startu finale se rozpoutalo dvaceti-
minutové drama, ve kterém se bojovalo
mezi tfemi odpruZzenymi tovarnimi pod-
vozky (PB Alpha 81. PB Alpha 82, Serpent-
Quatro) a ¢tyfmi klasickymi, v sou€asnos-
ti nejrozsifenéjSimi podvozky SG-VCS.

Na$ jediny zastupce ve finale, mistr
sportu Lad. Rehak z Trencina zacal dob-
fe, ale kolize ve CcCtvrté minuté a jeji
nasledek (vyrazeny ¢ep spodniho zavésu)
ho stala tfi minuty. Taktickou stihaci
jizdou snizil ztratu v cili jen na 10 okruhd
a dojel na Ctvrtém misté. Favorizovany
mlady RakuSan M. Dalsasso jezdil pékné,
rychle, ale pfi kolizi utrhl zadni zavés
a skoncil sedmy. M. Kempenick z NSR
s modelem Serpent Quatro v druhé polo-
viné finale znervéznél a Spatnou jizdou
pfiSel o prvni misto. To si prekvapivé
vybojoval Istvdn Mohai z MLR nenépad-
nou taktickou jizdou bez zbyte€nych koli-
zi. Pouzil klasicky podvozek SG-VCS Fu-
tura a motor ST .21. Na tfetim misté
skoncil Martin Hahn z NDR s podvozkem
PB Alpha 81 a motorem OS .21.

Zvlastnosti podvozkd SG-VCS soutézi-
cich z NSR bylo pouziti hydraulickych
tlumicd na pfedni kyvné ose. NejpouZiva-
néjSimi motory byly japonsky OS Max
a italsky ST .21, RC souprav bylo nejvic
znacky Futaba.

Vitézstvi I. Mohaie potvrdilo, Ze na
rozdil od skute¢nych vozi FL zaleZi u mo-
deld stale jesté vétsi mérou na uméni
pilota.
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MISTROVSTVI CSSR
PRO RC MODELY

V pékném aredlu na lethanském letisti
se 28. a 29. srpna sesli nejlepSi automobi-
lovi modeléafi z obou naSich republik, aby
bojovali o mistrovskeé tituly. ZkuSeny ko-
lektiv, slozeny z €lend prazskych automo-
delafskych klubd, podporovany OV Sva-
zarmu v Praze 9 a podnikem CKD, jim
k tomu pfipravil optimalni podminky.

V sobotu rano se ale zdalo, Ze veSkera
nadmaha byla marné: ze zachmufené ob-
lohy padala voda, ktera zatapéla peclivé
vyznacenou trat. Ale pocasi se po hodiné
aspof trochu umoudfilo; pfisly tedy ke
slovu koStata a deky, jimiz poradatelé
vysusili aspon trat pro slalom kategorie
EB. DoSlo tak k jisttmu paradoxu: pfi
soutézich v télocviénach modelafi navlh-
Cuji obuti kol a nékdy i trat, aby zvysSili
pfilnavost pneumatik, tentokréat ale nebyli
vodou viibec nad$eni. N&ktefi nebyli spo-
kojeni ani s umisténim trati v nejzazSim
rohu aredlu, tésné vedle zabradli. Pod-
minky ale byly pro vSechny stejné.

V soutéZi startovalo dvacet nominova-
nych zavodnikd, ktefi vétsinou jeli s mo-
dely vlastni konstrukce - Porsche ze
stavebnic Tamyia uz prosté nestaci. Vyvoj
sméfuje k mensim modellm, spi$ ,Sest-
nactinam" nez v méfitku 1:12. Asi nejdale
pokrocil ve vyvaji ing. M. Vostarek mladsi,
ktery ma auto nejen s vykonnym moto-
rem, ale i s Gspornym a hlavné pfesnym
elektronickym ovladanim otacek. Doko-
nalé dilenské zpracovani a vyuziti nejmo-
dernéjich materiald je u Mirka uz b&zné-
i pro laika je napadna skoro bezhlu¢éna (a
pfitom rychld) jizda jeho modelu. Samot-
né soutéznijizdy jsou dnes spis zalezZitosti
psychické odolnosti v@igi vnéjsim viivim.
Spickovi soutézici by mohli pravdépo-
dobné trat jezdit poslepu - tak ji maji
natrénovanou. Potvrdil to i M. Vostarek,
ktery prfes obrovské soustfedéni v prvni
jizdé na okamzik ztratil orientaci, coz ho
stalo cenné zlomky sekundy. V dalSich
dvou jizdach se ale ,naSel" a zajizdél
lepSi a lepSi Casy; jeho vitézny vykon je
lepsi ceskoslovenského rekordu aje inej-
lepsi, jaky byl dosazen na soutézich v so-
cialistickych zemich.

Tichy svist rotorll elektromotord pak
vystfidalo (s trochou nadsazky) buraceni
spalovacich motord v modelech katego-

rie RC V1, tedy formulovych vozl s odkry-
tymi koly. Mnozi zavodnici na posledni
chvili pfezouvali ,mokré" obuti, néktefi
se ale spokoijili s vyfiznutim drazek nebo
specialnich vzorkl, k vidéni byla i kola,
polepena potahem na péalku pro stolni
tenis. Nejvic modeld bylo opé&t vlastni
konstrukce, v depu ale byly ,zaparkova-
ny" i Ctyfi podvozky PB Alfa s nezavisle
zavéSenymi viemi koly. Jen dva soutézici
neméli na zadni napravé modell diferen-
cial, na prstech by se daly spocitat i moto-
ry o zdvihovém objemu 2,5cm-1 Pole
zcela jasné ovladly vykonné ,tfiapdlky"
Picco a SuperTigre, v nékolika modelech
pak byly motory O.S., HB, Webra a K&B.
Zfejmé se vyplati investovat i do tovarni
palivové nadrze - vétsina modelafd pou-
Zivd znaCky SG. Karosérie ze skelného
laminatu a tovarni z Lexanu byly zastou-
peny pfiblizné rovnomeérné.

Na zvolna vysychajici trati sijiz v kvalifi-
kacCnich jizdach nejlépe vedl mistr sportu
Ladislav Rehak z Trencina, ktery jako
prvni postoupil pfimo do finale. Spolu
s nim se to povedlo i ing. Vostarkovi,
M. Plchovi a J. Drtinovi.

Pfestoze program mistrovstvi byl zpo-
¢atku naruSen deStém, odpoledni finale
formuli se jiz jelo ,na €as" diky perfektné
klapajici organizaci. Dvacetiminutovy za-
vod byl skuteéné péknou podivanou ne-
jen pro par desitek divakud, ale i ostatni
GCastniky mistrovstvi. Hned od startu sva-
déli lity boj o vedeni L. Rehak a ing. M.
Vostarek; jejich modely nakonec projely
cilem v rozmezi necelych 10 sekund!

Nedélni zavod ,placatych aut‘-mode-
10 kategorie RC V2, tedy voz{ se zakrytymi
koly, za€al trochu zmatky kolem RC sou-
prav. V prvni kvalifikaéni skupiné se zno-
vu projevil tzv. Varioprop-efekt: Zluté vy-
silaCe, pred léty k ndm dovezené apocha-
zejici z jedné nevydarené série, totiz vyza-
fuji nejen na inzerovaném kmitoctu. Vy-
meéna krystalll ale nakonec vse vyresila.

Témeér vSichni soutézici nastoupili se
stejnymi podvozky jako pfedchazejici
den, ovSem ,pfevlecenymi" do jinych
karosérii. Ti, ktefi méli lexanové, byli ve
vyhodé: jsou leh¢i a odolngjsi.

NejlepsSiho vykonu tentokrat v kvalifi-
kacnich jizdach dosahl Martin Plch, jako

MODELAR - 11/1982 - 348



druhy postoupil do finale L. Rehak, tfeti J.
Cibulka a ¢tvrty J. Hudy. Vyborné jezdil
i M. Vostéarek, ale jeho model se pravidel-
né zastavoval na trati v posledni minuté
zavodu. Pfehraty motor, ucpany karbura-
tor? Nikoli - such& nadrz! | zkuSeny tym
mdZe pohotet na zdanlivé malickosti. Ze
semifinale se pak probojovali VI. Zamec¢-
nik a J. Sedlacek.

Jesté neZz startér mistr sportu Karel
Krucky vypustil vozy natrat finalové jizdy,
odstoupil J. Cibulka: v poslednim zahfiva-
cim kole vazné poSkodil model. Par minut
po startu pak zanesli mechanici do depa
i model Martina Plcha, druhého reprezen-
tanta Prahy, jemuZ se uvolnil pastorek
pfevodu. Laco Rehék pak zajel vyborné
s6lo - jeho vykon natomto mistrovstvi byl
skute€né vynikajici. Zatim Zivotniho
Uspéchu dosahl ¢len Agroteamu JZD Slu-
Sovice J. Sedlacek, ktery dojel po tuhém
boji s J. Hudym na druhém' misteé.

Byly to pékné dva dny, napInéné hod-
notnymi sportovnimi vykony. Hodnotny-
mi do slova a pismene. Spickovy soutézici
totiz dnes musi vynalozit vtéto odbornos-
ti nejen obrovskou pili pfi pfipravé mode-
lu a tréninku, ale i zna¢né finanéni pro-
stfedky. Vyvoj se totiz neda zastavit -

Dvakrat pozoval pro fotografy mistr sportu
Ladislav Rehadk z Trencina, ktery zvitézil
s podvozkem PB Alfa a motorem OS .21
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lepsich vysledkd Ize dnes dosahnout ziej-
mé opravdu pouze s modely profesional-
né zpracovanymi, tedy vétSinou tovarni-
mi. A ty stoji hodné. Motory také nepatfi
k nejlevnéjSim. Podtrzeno, secteno: A€ je
to skoro neuvéfitelné, musi automobilovy
modelaF investovat do svého sportu ¢ast-
ku, srovnatelnou s investicemi do skutec¢-
ného soutézniho &i zavodniho automobi-
lu. To neni vymysl, ale skutecnost, kterou
mi potvrdil tfeba Karel Macek, ktery se po
delSi dobé, kdy se vénoval pravé automo-
bilovym soutézim, vratil zpét mezi mode-
lare. Je tedy nejvyssi Cas, aby byla skute¢-
né uvedena do Zivota narodni kategorie
RC modeld se spalovacimi motory, ktera
umozni zavodéni i tém, ktefi nemaji moz-
nost velkych investic.

VI. Hadac¢

VYSLEDKY

Kategorie EB: l.ing. M. Vostarek 164,51;2. J.
Cibulka 163,67; 3. J. StoCes, vSichni Praha 9
163,57 b.

Kategorie V1: 1. L. Rehak, Tren&in 45/28
(okruhy/€as); 2. ing. M. Vostarek ml., Praha 9
45/118; 3. J. Hudy, Trencin 42/212

Kategorie V2: 1. L. Reh&k, Tren¢in; 2. J. Sed-
lacek, Agroteam Slusovice; 3. J. Hudy, Tren¢in

»Placka“ Martina Plcha pred nestastnym fina-
lovym zavodem - ani tak zruény mechanik,
jakym je otec Plch, nestacil zavady odstranit

Na €ernobilém snimku
neni bohuzel vidét
jasna modra barva
karosérie z Lexanu
jednoho z nejhezéich
modell mistrovstvi,

s nimz startoval Petr
MiillerzPrahy?2

sanmnili m

(Pokracovanize str. 23)

m 9 U-polomaketu Kittyhawk s motorem MWS 25
nezabéh. (450), i jednotlivé. Lanka s ruxojeu [od].
V. Dusétko, Pise¢na 5061,430 04 Chomutov.

m 10 Am. prop. 4-kan. RC supr. + nabija¢, kabliky
a zdroje + 2 servd Futaba S-7 s vetrofiom Leticia,
riadena VOP a SOP. RC sUpr. Mars II. Dva prij. Rx Mini
27,12 + relé, smodelom Orion + novy trup. Motor MVWS
15D + RC karb. + timi¢ (Enya). MVWS 2,5 D + timi¢
(novy). U-modely Pilatus Porter, Trenér a Don Quijote.
2x polystyrén, vylisky Modela + néastavce. Tablo pre-
klizky 1 mm a mnoho model&f, materialu, balsu, Mo-
delspan, Mikelanta, palivo D-1, D-2, laky, vrtule, kole¢-
ka, konektory, nosniky, lanka, Aku k zhavikom a iné.
Konéim z rod. dévodov. J. Janovicek, 906 17 Tura Luka
15.

m 11 7-kanal. proporc. soupr. pred dokoncenim vysi-
lace (oZiven) + 2 FP-S12, bez krystaldl. V. Urban, nam.
Revoluce 14, 272 00 Kladno.

m 12 Model vale¢né lodi (kfiznik) dl. 185cm. Sitka
18 cm celk. vyska 50 cm (1500); trup lodi dl. 240 cm,

Sitka 29 cm, vySka 17 cm. VSe mozno pouzit na RC.

Osob. odbér. Z. Chalupny, 439 72 Krasny Dvdr 171.

m 13 Lamindt, trup + pol. kfidla Espada (300), model
Faraon (350); motor MVVS 6,5 F+RC karb.+ timi¢ (nové-
900); MWS 2,5 DR (300); Tono 5,6 RC (100); Stryz (50);
plany + rézny materidl, zoznam za$lém. V. Pavliga,
Hranovnica 463,059 16 Poprad.

m 14 Par kiiz. ovladagt (380), tyrist. regul. vykonu
600 W (185), sadu tantalti (50), stabiliz. zdroj 5 Vs pojist.

200 mA a 1A (195) a razné radiosoucastky podle
seznamu proti znamce. J. Haas, Polni 2272,544 01 Dvir
Krélové n. L.

m 15 Casop|sy Modeldf r. 69 €. 6-10, r. 79, 80, 81,

Model&F NDR r. 70 az 80, madar. Modelatv&etné plankd
r. 68 az 80, polsky Modelar r. 68 az 80, Modell (NSR) r. 73
az 80, Aero Modeller (Anglie) vE. planku r. 68 az 76,

Radio Modeller r. 71 az 73, Free Flight News r. 69 az 73,

Flug + modell-technik (NSR) r. 76 ¢. 8.10,12, r. 74 ¢. 12,
RCM (USA)r. 75¢.2,10,11,12, r. 76 €. 2a7, plany model,
vétr. Aquilla, BS-1, Suzi, Mosquito, Hi-Fly, motorové
»Terry, Taxi, Maxi, Cherry 2, Middle Stick, potah, papir
Modelspan, Mikelanta, Flumo, Diplom, modely Taxi,

Middle Stick, rukojet pro upoutané modely Graupner.

ruéni spousté¢ motord. J. Chabr, Hofbauerova4,320 02
Plzen, tel. 27 62 91.

m_ 16 Soupr. Kraft KP-5 kompletni, vyborny stav, nahr.
pfijimac¢, serva Futaba, motor OS,Pet nepouzity. J. Ha-
nousek, Bendlova 8, 400 01 Usti fj. Labem.
m 17 RC soupr. Kraft KPT 5 (4 serva, 2 pfij., ws,
baterie, nabijec). Model Espada s mot. MVWS 6,5 RC. V.
Schejbal Bratfi Capkd 874,500 02 Hradec Krélové 2.
m 18 Mot. MWS 2,5 D7 + nahr. dily (290); 25DR + RC
karb. (430); servo Robbe S 10 posk. kab., jinak perf. stav
(750). J. Madlo, 503 27 Lhota pod Lib&any 154.
m 19 Novd supr. Varioprop Micromodul T 14 komplet
s nabijatcm; motor OS Max 6,5 cm3 Webra 10 cm3W,
Super Tigre 5 cm3s ladénymi rdrami (14 500,900,1500,
1500). J. Mokéany, Daxnerova 27, 979 01 Rimavska
Sobota.
m 20 Komplet, soupr. Modela 6 AM 27 +2 serva Futaba
FP S7, v8e nové nepouzité (3400 + 1000); novy OS Max
2.5 cm3RC (300); folie Graupner - oranz., erv. R. Mi-
chélek, U Jednoty 13/958, 736 01 Havifov-Bludovice;
tel. 306 61 vecer.
m 21 Lokomotivy, vagény, domy, koiajnice a iné pri-
sluSenstva, vefkost TT, zoznam zaSlém. P. Paprskat,
013 42 Horny Hriov 167.
m 22 Tx Mars Il + vybav., malo pouzita (850). Koncim.
Z. Chalupny, Korunovaéni 21,170 00 Praha 7.
m 23 Kompl. jap. proporc. soupr.-vys. Robbe Econo-
mic AMS 27 T3 27,145 MHz, 3-kanal; pfij. Robbe Tera
AM S R3 i pro 35,40 MHz; vyménné krystaly, 2 prop,
serva Futaba IC FP-S12, 1 prop, servo Robbe S 122,
10 ks nové NiCd Akku 1,2 V/500 mA-zanovni, spolehl.
(5500); novy el. mot. Mabuchi 6 C (50); Microperm
1-4 V/14 000 ot. (60); jap. mf trafa 7x7, 10x10; RC
model (600 mm) ryb. lodi Artur, zdroj, mot., (autom.
spinani blik. varovnych svétel) (400); motor MVVS 6,5
FRC + tl. (700) nebo vym. za Enya 3,5 nebo OS Max 3,5
RC (0,19-6,21), koupim metyl nebo vym. za zapon.
M. Melichar, Hostélkova 895/6,169 00 Praha 6-Bfev-
nov; tel. 35 17 010.
m 24 RC Apolo s MK 17 a Mono Club s MWS 25 -
létané (220 a 300). J. Kotrba, Dimitrovovo nam. 20,
17000 Praha 7.
m 25 7-kan.amat. soupr. Digipilot—3 pfij., 2 nova serva
Futaba S-7, dvoji vychylky, 2x aku Varta (3900); samost.
6-kan. pfij. s 3 int. obvody + par jap, krystalQi + 1 nové
servo S-7 (1900); pér jap. krystalt-nove (200); sadu mf
traf jap. 7x7 (150), samostat. ¢erna (80)- nove. Koupim
soustruh na kov, motory OS Max 10 FSR, Webra ajiné.
V. Voracéek, Mimoriska 623,190 00 Praha 9.
m 26 Sdpr. Varioprop FM 2714 Sv orig. baleni-vys.,
prij., dekodér na 6 serv, 4 serva CL, zdroj, nabijac. Supr.
je v 100% stave, vhodna pre Spickové lietanie. V. Herc,
Z&vodni 24,736 01 Havifov-Sucha 27.

(Pokracovanina str. 30)
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V cCase pripravy tychto riadkov mi poSta
dorucila julovy zosit vacsine nasich modelarov
déverne zndmého casopisu Modelleisenbahner
z NDR: prvé cislo v dlhSiu dobu pripravovanej
novej Upravé a predovSetkym ,,vybavené" Styr-
mi farebnymi dvojstranami, teda v Uprave, ktora
bude odteraz Standardnou. Nebyva zvykom
zaoberat sa v tejto rubrike zahrani€nou proble-
matikou a ani tieto riadky nie st vynimkou.

Casopis Modelleisenbahner, jediny vylu¢né
Zeleznicnomodelarsky c¢asopis v socialistic-
kych krajinach, totiz vébec nie je voci ceskoslo-
venskym modeldrom cudzi. A je v tom kus
symboliky, Ze aj toto paméatné €islo sa venuje
Ceskoslovenskej Zelezni¢nej problematike,
hoci sa takéto slavnostné pfilezitosti zvacsa
vyuZivaji predovSetkym na pohTad do ,vlast-
nych krajov". Modelleisenbahner satotiz uz od
svojho vzniku vel mi iniciativné ujal tlohy infor-
matora a pomocnika aj ¢eskoslovenskych Ze-
lezni€nych modelarov, ktori sa vtom case eSte
len zacali organizovat’ a na svoje rubriky v od-
bornych c¢asopisoch eSte dlho nemohli ani
pomysliet. Ale nielen to, redakcia Casopisu
Modelleisenbahner uz v roku 1954 vyhlasila
sutaz Zelezni€nych modelarov, ktorej sa uz
v nasledujicom roéniku zacastnili aj ceskoslo-
venski modelafi, atym poloZila zéklad dnesnej
Eurdépskej sutaze, ktorej XXIX. ro¢nik sa uspo-
riadal v minulom mesiaci v Brné. Bolo len
logickym désledkom, Ze sa redakcii zakratko
pfihlasili aj Ceskoslovenski autofi prispevkov
aopéat tfeba konstatovat, Ze Modelleisenbahner
nielen spolupracu neodmietol, naopak prace
Ceskoslovenskych  modelarov  uvefejiioval
s neskryvanou podporou asnahou o prehlbova-
nie spoluprace.

V kazdodennom zhone mnohi z nas nemali
¢as uvédomit' si, Ze v septembri tohto roku od
chvile vyjdenia prvého ¢isla Modelleisenbahne-
ra uplynulo uz tridsat rokov. Tridsat rokov
upeviiovania a prehlbovania bratskej spolupra-
ce zelezni€nych modelarov socialistickych kra-
jin, priateistva modelarov NDR a CSSR. Radi si
pfipomindme a vazime tato zasluzna c&innost'
bratského Casopisu a sme pfesvédceni, ze sa
bude nadalej upeviiovat' a prehlbovat na pro-
spéch Zelezni¢nych modelarov obidvoch na-
Sich bratskych krajin i modelarov vsetkych
krajin socialistického tabora.

Kjubileu i k novej Upravé Modelleisenbahne-
ra prijmite, drahi sadruhovia, tprimné blahoze-
lanie a Zelanie mnohych dalSich uspechov od
7elezni€énych modelarov CSSR i od redakcie
¢asopisu Modelar.
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Motorova lokomotiva typu 1435 B6
Bo6 883 rady T466.2 o vykone 883 kW
s elektrickym prenosom vykonuje
ur€end pre iahkd nak/adnu dopravu,
posun do rychlosti90 km.h~1

Usporiadanie. Lokomotiva je kapoto-
vana, s postrannymi mostikmi a jednou
kabinou strojvediceho, umiestnenou
v zadnej Casti. Karoséria lokomotivy spo-
Civa osmi opierami na dvoch dvojnapra-
vovych podvozkoch. Lokomotivu pohana
naftovy motor CKD typu K6S 230 DR,
spojeny s trakénym dynamom CKD typu
TD 805 v jeden montazny celok. Tlakovy
vzduch pre vzduchotlakovd brzdna sua-
stavu DAKO-LTR dodava kompresor typu
K 3 LOK-1. Palivova nadrz je ulozena pod
hlavnym rdmom medzi podvozkami.

sU umiestnené nadrze na piesok. Spodok
strednej Casti ramu je prispésobeny na
zavesenie palivovej nadrze. Boky hlavné-
ho ramu sU opatfené ktytmi. Pre zdviha-
me lokomotivy je ram vybaveny Styrmi
konzolami.

Kabina strojvediceho. Usporiadanie
stanovista strojvediceho je rieSené tak,
aby bolo zabezpecené dokonalé ovlada-
me lokomotivy a dobry vyhrad na trat.
Vstup do kabiny je dverami na pravej
strané zadnej steny z pravého mostika
lokomotivy. Druhé dvefe si na prednej
stene kabiny a umoZziuji vstup z ravého
mostika lokomotivy. Dvefe su vybavené
pevnymi oknami. V postrannych sténach
st posuvné okna, dopinéné sklopnymi
sklami proti vetru. Na streche kabiny st
umiestnené vzduchové hukacky vysoké-
ho a nizkého ténu a anténa radiostanice.

Motorova lokomotiva

Podvozky. Lokomotiva méa dva dvoj-
napravové podvozky s celozvarovanymi
ramami. Kolesa maju obru€e o priemeru
1000 mm; vedenie dvojkolies je zabezpe-
¢ené kyvnymi ramenami, spojenymi s ra-
mom podvozku ¢epami, ulozenymi v gu-
movych plzdrach. Zvislé pruzenie je za-
bezpecované pre kazdé koleso samostat-
né dvojmi Spiralovymi pruzinami, pri kto-
rych st umiestnené hydraulické timice.
VSetky dvojkolesa su obojstranne brzdé-
né vzduchovou brzdou; ruéna brzda po6-
sobi na dve kolesa zadného podvozku.
Pieskované je vzdy prvé (v smere jazdy)
dvojkolesie kazdého podvozku. Tlakové
trakéné motory svypruzenymi zavesmi na
rame podvozku pohéanaju dvojkolesie cez
€elny ozubeny pfevod s priamymi zubmi.

Hlavny rdm. Hlavny ram je celozvaranej
konsStrukcie z ocelového plechu. Nosnu
konStrukciu tvoria dva profily tvaru |,
spojené s €elami a nosnymi prieckami.
Stfedna Cast ramu je prispdsobena ako
16zko motora. Obe Cela rdmu st vybavené
taznym zariadenim a naraznikmi, ako aj
ochrannymi pluhmi. Na hlavny rdm moz-
no namontovat’ automatické spriahadla.
Postranné mostiky po obvode lokomotivy
su pokryté protisklzovymi plechmi a opa-
tfené zabradlim. Po oboch stranach ramu
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m 27 Neprop. amat. soupr. 6 kan. (2200) a bar. hudbu
4x 250 W (800). Popis, foto proti znamce. Koupim
jakékoli prop, servo a servo Servoautomatik i poSk.
V. Rod, kpt. JaroSe 5,400 01 Usti n. Labem.

m 28 Jap. mftrafa7x7 z.,b., €., €erv. (120); Mabuchi FT
16 (po 50). M. Zika, Frydlantska 1298/6,182 00 Praha 8.
m 29 Motorovou locf fizenou ¢tyfpovelovou amat.sou-
pravou, funkce vpred, stop, vzad, vlevo, vpravo (1200),
P. Palas, DasSicka 1086,530 03 Pardubice.

m 30 Modela DigiTx 1 (2+1); lam. trup naCessnu 177
podle MO: novy Ranquel + C02 kalkulatku Hewlett-
Packard. Koup. planek BA-4B. P.Strednansky, Slezska
28,737 01 Cesky T&sin.

m 31 Amat. proporc. stpr. WP-75 - vys. 7-kan., prij.
4-kan., moznost rozsirenia na 7-kanél + NiCd zdroje
+ nabijac, 4 serva Futaba S-12 a S-22 (4800). R. Solar,
Pionyru 4,750 00 Prerov-Kopaniny

T1466.2

Motor. V lokomotivé je zabudovany
naftovy motor K6S 230 DR. Je to rychlo-
bezny Styrdoby vodou chladeny fadovy
Sestvalec s priamym vstrekom paliva
a s pretlakovym plnénim turbokompreso-
rom, ktory je pohanany vyfukovymi plyn-
mi. Motor spolu s trakénym dynamom
tvofi jeden celok, ktory je Styrmi patkami
prichyteny k ramu lokomotivy. Motor sa
spusta trakénym dynamom, napajanym
v tomto pfipade z akumulatorov.

Brzda. Lokomotiva je vybavena vzdu-
chotlakovou samocinnou jednookruho-
vou brzdou typu DAKO-LTR. Obe cela
lokomotivy su vybavené hadicami pre
spojenie hlavného brzdného potrubia.
Rozmiestnenie spojkovych ventilov na
Celach lokomotivy zodpoveda norme UIC
541.

Zafarbenie. Stfecha lokomotivy a nos-
ny ram je svétlo Sedej farby, karoséria
tehlovo cervenej pri lokomotivé T 466
2018. Pluh nalokomotivejecerveno-bielo
pruhovany, pruhy maju sklon 45°. Ozna-
Cenie lokomotivy T 466 2018 je na cele
a konci nad spojovacim hakom a pod
oknami strojvediceho. Od vykresu je roz-
diel pri ¢elnych dverach umiestnenych
v karosérii; tieto maju od vrchu po spodok
vetracie otvory. Zabradlia su biele.

m 32 Nowy vysila¢ Digi (1090), pfijimac (790), motor
MWVS 2,5 DF (375). V3e zcela nove a hepouzité. Spécha.
M. Tome$, Na Sporilové 48,250 75 Novy Vestec.

m 33 Soupr. Kraft KP 5C + model s mot. 6,5 (10 000).
Prijimac KPR 5C 40,695 MHz + modul vysilatovy
40,695 MHz, baterie KB 4E. vypina¢ a2 serva - komplet
(3700). J. Kefurt, Resslova 924,500 02 Hradec Kralové 2.
m 34 Plany historic’b%’/ch lodi (16.-18. stol.). Seznam za
znamku. J. ToSnar, MaSova 4,602 00 Brno.

m 35 Pro Zel. vel. N (9 mm) diesl. i parni lokomotivy,
nékladni a osob. vagony, kolejivo, vyhybky, stavebnice,
mosty, Casové relé aj. prislusenstvi. V. Milewski, Bulhar-
ska 1419,708 00 Ostrava-Poruba.

m 36 Plany tank( T-34, Cromwell, SU adalsi. F. Lamka,
549 52 Adrspach Il €. 58.

m 37 4-kan. RC prop, soupr. typu Fajtoprop, 5 Sedych
serv, NiCd zdroje 900 mA + nabije€. M. Zelinka, Viesovi-
ce 45,697 01 p. Kyjov.

m 39 Novou prop, soupr. Futaba FP-5 LK pro 5funkci,
vysila¢ prepinani vychylek, 2 pfijimace, nahr. krystaly,
sintrované baterie, superstarter Graupner. Ing. |. Peska,
Kolského 1437.140 00 Praha 4-Jizni mésto.

(Pokracovanina str. 32)
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HLAVNE TECHNICKE UDAJE LOKOMOTIVY:

Usporiadanie dvojkolesi

Rozchod

Vykon motoru

Dizka lokomotivy s naraznikmi

Dlzka lokomotivy medzi koncami hlavného ramu
Najvacsia Sitka lokomotivy

Celkovy rozvor lokomotivy

Rozvor podvozku

Vzdialenost oto¢nych ¢apov podvozku
Priemer hnacich kolies

Najmensi polomér prechadzaného obliku
Hmotnost vyzbrojenej lokomotivy so 2/3 zasob
Menovité napravové zatazenie

Maximalna prevadzkova rychlost

Obsah nadrze pre palivo

Z&asoba piesku

Typové oznatenie motoru

Vykon motoru

Menovité otacky motora

Priemer valcov

Zdvih piestu

Kompresny pomér

Mérnéa spotfeba paliva pri menovitom vykone

MODELAR - 11/1982 -351-

B6 B6
1435 mm
883 kW

13 580 mm
12 300 mirri
3060 mm
9100 mm
2400 mm
6700 mm
1.000 mm
80 m

64t

160 kN

90 km.h-1
4000 1

320 kg
CKDK6S230DR
883 kW (1200 k)
1250 min- ~
230 mm
260 mm
12,5

228,5 g.kwh" 1
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(Dokongeni ze str. 31)

= 38 Novy motor MVVS 2,5 DR (400). spolehl. MWS
I, 5 D (150), €asova¢ Graupner (50). J. Vyvial, 739 41
Palkovice 362.

= 40 Soupr. Tx Mars Il 27,120 s modely let. Lion, Suzi,
lod Tom; Zel. TT, auta na bowden. Shanim elektromag-
nety a stary jizdni fad CSD. P. Kocian. Hvézdova 23,
140 00 Praha 4.

m 43b Novy model F3A Blue Angel - lam. trup + motor
Webra, karb. Dynamix MC. roura. zat. podv. Goldberg
(Gplné). Novou polomaketu P47 D Thunderbolt, lam
trup, na mot. 10cml; dvoukoly zat podv. Goldberg
(nepouzity). L. Lambeitl, Leningradska 32,101 00 Praha
10; tel. 7247 12.

m 43c RC soupravu Kraft KP-5C (pfijima¢ + 3 serva
v bloku), kompletni, se zdroji, malo pouZzivana (5000).
Do redakce.

= 43d Amatér, prop, soupravu zn. Inprop r 4 Seda
serva Varioprop + zdroje (3000), osob. odbér. J. Ma-
chécek, Leninova 142,352 29 Dobfichovice.

m 41 RC soupr. Digi ws., pfij. + zdroje, 2 serva (3000);
amat. 7-kan. prop. RC soupr. wys. + pfij. + zdroje
+ servis (3000); amat. prop. RC soupr. 2+1vys. + prij.
+ zdroje + servis (1800). V Dvorék, 289 14 Poficany
327.

= 42 Kvalitni lam. trupy (epoxid) na modely Magie,
Super Fly (10 cm) + plany 1 1; dale Laser 200, Espada
(6,5-10 cm1), Mini Special (3,5 cm1), Cirrus. Dvouplos-
nik Sky Bolt + motor MVVS 6,5 F. Zhotovim i pol. kfidla.
J. Bostik, Kstarému lomu 103,250 98 Praha 10-Dubet.

m 43 4+1 kandl. amat. soupr. VP-75 + serva Futaba
+ nahr. pfijima¢ a stavebnici RC modelu QB 15H Z
Moravec, 679 21 ¢ern& Hora 279.

D 43a Maketu vyletnej lode, vzorné vypracovanu, pro-
totyp z Komérna, dl. 1200 mm, zhav. motor Webra
10 cm1, ovl. smér a rychlost, ev. aj so supravou (nepro-
porc., 8 povelov, akumulatorom, polnym nacinim),
vSetko tesne po z&behu (komplet za asi 5000). Dr.
Gavora, Moyzesova 5, 811 05 Bratislava; tel. 33 45 08.

KOUPE

m 44 Detonacni motor 0,3-0,6 cm1, spolehl, i s pfislu-
Senstvim. J. Rozprim, Petlakova 10, 620 00 Brno.

m 45 Par FM krystaldl 40,68 MHz s drzaky. Posuvné
prepinace, konektory Futaba. L. Svoboda, 267 23 Libo-
mysl 53.

m 46 Novou komplet, prop, soupr. pro 3 funkce, nejr.
Robbe nebo Varioprop, neni podm. P. Vejvoda,Tynska
69, 398 43 Bernartice.

m 47 Vykresy na model Ferrari 126 C, M 1:24. J.

Stauber, Vehlovice 123, 276 00 p. Mélnik.

m 48 3 spolehl, serva Futaba. i jednoti., nejr. FP-S7,
FP-S12. V. Remta, Hradiskovéa 610, 561 64 Jablonné n.
Orlici.

m 49 Nekolik jehel pro Taifun Hobby; serva Futaba
FP-S7, S6, jen nova. M. Krejci, Bélehradska 397,530 09
Pardubice.

m 50 Maly soustruh a frézku na kov, i mirné poskoz.
a bez motoru. V. Hasek, Vratimov 3,739 33Horni Datyné
222.

m 5] Servo Futaba nové nebo vym. za novy mot. Enya
3,5 (400), wi. hrnec (50), brzda (50). M. Hajek, Cihelni
424, 763 26 Luhacovice.

m 52 Motor 30-40 (Quadra apod.). Spilka, Ceskolipska
385,190 00 Praha 9.

m 53 Dvé spolehl, serva s elektron, (po 250), jap. mf
7x7 €., 2., b. 1 jednoti. Spéchd. J. Fikart, 270 24 Sykorice
112,

m 54 Novou komplet, staveb. Porsche 935 fy Tamiya, 2
kvalit, Seda serva Varioprop, 6 novych NiCd Varta RS
1,2 Ah, i jednoti. J. Cernohorsky,” M. Kudefikové 1,
669 02 Znojmo.

m 55 RCKkarburator na motor OS Max 10 SR. S.Mikan,
Nova 417, 749 01 Vitkov.

m 56 Barvy Humbrol. J. Jurak, Bfi Kotland 6, 628 00
Brno.

m 57 BR89- HO i poskozenou. | vyménim. L. Hiilka,
Sudoméiska 46,130 00 Praha 3.

| 58 4-6kanal. neprop. RC soupr., pfijedu. T. Knize,
Krékova 26,182 00 Praha 8.

m 59 2dobré serva Futaba (1400) + €as. Modelar roc.
1955. L. Strmiska, 696 33 Archlebov 141.

m 60 2 serva Varioprop (3eda). P. Stétka, Petra z Usti
1750, 390 02 Tabor.

m 61 Karosérii lokomotivy . 423.0. neboiT478.1 (2,3)
vel. TT jako polotovar (kdo vlastni formu?). J. Danék,
Opletalova 2,792 01 Bruntal.

m 62 Parni lokomotivy N 1:160, i poSkozené. Fr. Ba-
re$, Cufinova 584,140 18 Praha 4-Libus.

m 63 Planky Modelar - U-modely letadel €. 22,23, 28,
49. J. Némec, Vlkovicka 729,198 00 Praha 9-Kyje.

m 64 4-kan. proporc. pfijima¢ 27,12 MHz + 4 serva -
v3e v dobrém stavu (do 1000), popis, cena. P. Stejskal,
Péalenecka 333,503 11 Hradec Kralové.

a 65 Cas. Letecky modelaf rog. 1952 & 12, rog. 1953
cely, vazany i nevazany. Planky fady Modelar zakladni
i specialni a vSechny jiné vydané od prvopocatku. J.
Kolarik, Partyzanska 1490,769 01 HoleSov.
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B 66 Tantal. TE 121 - 1M, 4M7, 2M2, 33M, 0,68M, jap
mf 7x7 a 10x10 (b, Z . &). A Valach, Pionyr( 1508/4,
415 02 Teplice-Trnovany.

B 67 Krystaly v pasme 40 MHz AM alebo FM, dobré
zaplatim, prip. ddm 2 Sedé serva Varioprop alebo 1ks
Futaba S 22. J. Hardik, 072 23 Staré 36.

B 68 3 serva Futaba a motor 0,8 cm1- spolehlivé. J.
Kalas, Bieblova 1,613 00 Brno.

B 69 Let. qumu 2x4. 1x2: nahr. dilv: na MWS 1.5-
val. + pist.OTM 1,5Stryz~3x klik. hf.,,OTM 0,8-2x pist.
MK 15 - Klik. hf., Dremo 0,8 - Zhav. hlavu. Prod. Tono
35 s, 1h vprovozu. K Slawik, 747 25 Sudice 111.

B 70 Aut. modely, figurky a jiné pfisluSenstvi, katalo-
gy, to vSe od fy Matchbox a Corgi Juniors. J. Kolarsky.
Zborovska 769, 250 01 Stara Boleslav,

a 71 IONE543proservozesilovac-dobfezaplatim.O.
Smeték, Slévacska 744/1, 190 00 Praha 9.

a 72 Nazeleznici N lokomotivy, vagény, kolejivo ado-
pliiky. Udejte popis acenu Ing. P. Prochdzka, Hradecka
16, 130 00 Praha 3.

B 73 Levné 2-nebo 4-kan. neprop. soupr. J. Brotanek.
268 01 Horovice 1230.

B 74 Prevody na model auta se spalovacim motorem
1:7 az 10 a model vétroné kat. RC-V1. J. Pelant,
Havli¢kova 956, 293 01 Mlad4 Boleslav.

B 75 Novou kompletni prop, soupravu Varioprop C6
SSM 27, popripadé C4 SSM 27. J. Cernohorsky. M
Kudefikové 1,669 02 Znojmo.

B 76 4 serva Modela Digi Sl (400), i jednoti. Svob V.

Simecek, VU 8186/D, 342 01 Susice.

B 77 Na Zeleznici N 1 160 - od vyrobce Piko: H.
lokomotivy S 699 CSD, TSch S4 SSSR. Vozy na prepra-
vu cementu, trafo Z1, trolejové vedeni i sloupy a nosni-
ky, sestavend nastupisté, hradla, lampy, figurky lidi,
svételna navéstidia. Od ostatnich vyrobcl: katalogy.
Rozpojovade vozd, preklada¢ kontejnerd, modely a pfi-
sluSenstvi, nové i poSkoz. nebo amatérské. Uvedte
~opis acenu. F. Dolezal, F. F. Prochazky 49,509 01 Nova

a 78 OS Max 60 RC (FSR, OPS, RSR) - 10cml J.
Nebesky, Bartoloméjska 13,110 00 Praha 1

B 79 2 serva Futaba, 2 serva Varioprop. i jednoti.,
nové; Tantal TE 121 22-33M, 4M7,1M, 2M2. Spécha. O
Hanus, Bukova 8.130 00 Praha 3.

NEZAPOMEN! / PFi pajeni
pouzivej nehoflavou podlozku!
Kresba M. Doubrava

B 80 Vrtulnik Helix-laminatovou skofepinu. J. Nebes-
ky, Bartoloméjska 13,110 00 Praha 1

a 8l RCauto namot. 2,5-3,5 cm1, odstfedivou spojku,
ricinovy olei, zahr. plany RC letadel avrtulniku, vstupni
jednotky VKV pro normu CCIR. Prod, pér krystald, sadu
tantal(i, mf trafa (ve za 450), motor CO, (75). J. Jahn,
Josefodol 18, 582 91 Svétla n. Saz.

B 82 Staveb, plan €. 91s RC vétroné Orion. M. Sip, tf.
Svobody 5,460 01 Liberec 1

B 83 2 ks klaves, prepinacl (Zeukepianka) TTZeuket.
8211. P. Blaha, Sadovéa 7,678 01 Blansko,

a 84 2zlutdneboSedaservaVariopropselektronikou,
nebo Futaba. J. Janda, 582 63 Zdirec nad Doubravou
337.

B 85 Vyhybky HO. T. Zahradnik, 331 01 Plasy 450.

B 86 Plany Modelar €. 41, 66 78, 81, 53s, 55s, 9ls,
100s. F. Tupy, Nova 55,370 01 C. Budg&jovice.

B 87 Plany lodi Vélkerfreundschaft, let. lodé, kfizniku
mod. konstrukce, lod. rouby 4-listé riiz. 0, el. motory.
Zd. Mrnka, Prlimyslova 944, 500 02 Hradec Krélové.

B 83 Rocniky MO 60-71. Jen kompletni, i nesvazané.
S. Pacan, Herbenova 554/39,102 00 Praha 10.

VYMENA

a 89 zahr. kity letadel za nakl. vagény TT. P. Simek,
V predpoli 26,100 00 Praha 10.

B 90 Pneurn. zatah. systém Multiplex za Mokj 10 nebo
OS Max 60 SFR. Nové za nové. A. ValaSek, Ujezd 84,
267 61 Cerhovice.

B 91 Za Modelspan, Japan, barvy Humbrol a miniserva
s el. ddm sbirku minci Ceskoslovenska a Rakousko-
Uherska, véetné katalogd. Fr. Subrt, Fuéikova 260/5,
251 64 Mnichovice I.

a 92 Hratku auta Mercedes 408 Cervené za hracku

auta Fiat Abarth 131 Raid. UpIné nové za UpIné nové.
Gregor Stefan, Okruzné 5,936 01 Séahy.

B 93 Motor MWS 25 DF a motor 0,2 D, oba nove
nepouzité za 1.5 D a 0,5 az 1 nejr. MVVS a Bambino,
nové nepouzité, plus 2 pary nafuk. podv. kolec¢ek g 40
J. Chlum. 264 01 SedI¢any 638.

B 94 Motory Enya 09 RC, Enya 15 RC, tlumice, 3
svictky, vrtule, UpIné nové. nezab. za servo Futaba + RC
vétron. K Capik, Leninova 1002/7, 363 01 Ostrov nad
Ohri.

B 95 3000 ks tov. odznaku za kompl. 2 -4kandl. prop,
soupr. tov. vyroby + model. Cas. Modelaf ro€. 78-81,
plan franc, kfizniku Gascoane -2 vykr., plan mot. jachty
Mistral za sou€astky na RCSkoda 130 RS- kola. spojka,
karosérie. Popr. vSe proddm a koupim. K Prochézka,
Kmochova 1,772 00 Olomouc.

B 96 Dalekohled 20 x 50, vysouvaci, jednooky za 2-
kan. neprop. RC soupravu. Prosim popis. S. Zazvonil,
Svermova 631, 274 01 Slany.

a 97 Minisup. Varioprop za 2. kostku 3743 nebo OS
Max 60 FSR. Nové za nové. A Valasek, Ujezd 84,267 61
Cerhovice.

a 98 3x servo Varioprop s elekt. Bestell-Nr. 3834 za
serva Futaba (M. digi), popf. prodam. J. Vesely, Lipova
181,250 67 Klecany.

a 99 Naramkové stopky za motor do sbirky. J. Jin-
dfich. Méachova 149. 344 01 DomaZlice.

B 100 Proporc. 4-kan. am. suUpr. za Jawu 21 alebo
predam (2500). J. Stano. Revolucna 17, 917 00 Trnava.
B 101 Kompresor na stfikani barvy (kompletni) za
4-kanél. proporc. soupr. nebo_prodam a koupim L
Banécek, Tuchoraz 59, 282 01 Cesky Brod.

B 102 Vkresy starych motorli Kubicek, dvcuvélec
BE-6, CAML-50, benzinovy Alko 2,5 (dilenské kopie) za
wykresy Ipro-lkar 6,3. BORA 51. Rex 7,5 i jiné nebo za
balsu. J. Kubera, Tatce 161, 289 11 Pecky.

a 103 Pfijima¢ Rx Mini 27,12 za jakékoli spolehlivé
servo nebo prodam (300) a koupim. Koup. planek €.91s
a Modelar 6/1976. P. Hamak, 592 01 Heralec 213

B 104 RC supr. Microprop Variomodul FM 14 s 3
servami za mensiu (trojku, 2+1) + doplatok. Mozné
vyrovnanie rozdielu novymi motormi 10cm3 Webra
Speed, Racing, Champion, OS FSR. Alebo pfedam
a kapim. J. Chvila, Povazska 29,911 00 Trencin,

a 105 Fotoap. Sokol za model letadla Démant. Orlik
nebo mot. hornoplos., i jiny, jen dobry. J. Frangk, 387 31
Radomys| 170.

RUZNE
a 106 Za 2 nové motory MWS 6,5 GRR nebo GRS
poSlu modeldF, material nebojiné vyrobky podle doho-
dy. Runtevski Andrija, 92000 Stip, ul. Vanco Prke 48/5,
Jugoslavija.
B 107 Nabizim modely letadel 1/72, lodi 1/400,1/500,
automobill 1/43, tanku 1/30, mod. v M 1/48-50 II-2,
Jak-3, Sputnik 1/30, Cas. Krylja rodiny, Modelist-kon-
struktor. Potfebuji plany letadel, tankd (Casopisy akni-
hy s vykresy), mod. automobilli 1/43, 1/87-90, letadel
1/72. Piste rusky nebo némecky. Moskva A-239, Novo-
Petrovskaja ul. 1, kor. 4, kv. 75, Nasekin Alexandr,
a 108 Sbératel modeld automobild M 1/43 si chce
vyméfovat, nabizi modely fv Saratov a Novoexport.
410040 Saratov-40, ul. Kurbjumskaja 90, kv. 3, Cerni-
kov Alexandr.

modelar

mésiénik pro letecké, raketové, automobilové,
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redaktor Toma$ SLADEK, sekretafka redakce
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Vladimira Bohatova, Rudolf Cerny, Zoltan
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Selecky, Otakar Saffek, Vaclav Sulc, ing. Via-
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Toto ¢islo vyslo v listopadu 1982

Index 46882

© Vydavatelstvi NASE VOJSKO
Praha

MODELAR - 11/1982 - 352



Vitéz soutéze

Hans Kronlachner

z Rakouska létal s modelem
Magie konstrukce

Hanno Prettnera

Mezinarodni
SOutéz
kategorie
F3A

9. az 11. Cervence

Akrobaté v Bratislaveé

Nejlepsi z nadich Géastniku Jozef Cerha ze Zvolena skongil na Sympaticky Manfred Dworak z Rakouska obsadil s modelem
Sestém misté

Vento vlastni konstrukce &tvrté misto

Rakouskému soutézicimu Adolfu Panzovi
pomocnika jeho manzelka.
Panz druhé misto

uz tradiéné délala

Sovétsky soutézici V. TkaCuk létal s modelem Turkmenia
S modelem Akrobat obsadil A.

Foto: J. Bartovic



-*. Posledni pfipravy na
vitézné finale sovétského tymu
Onufrienko - Sapovalov naMS
’82 pro upoutané modely ve
Svédsku probihaly pod
kontrolou soupefll -zde
pfihlizeji Italové

Motorovy vozein radu 185 >
Zeleznic NDR (povodné zo
série VT 137058-067) je dalSim
zvynikajucich modelov
kombinatu PIKO.Jeden
skutoény yozen premaval

v povojnovych rokoch na CSD
v oblasti Ceskych Budé&jovic.
Pfipadné UGdaje o jeho vzhlade,
farebnom rieSeniapopise by
umoznili vyrobu

v ,Ceskoslovenskom “ kabate

Snimky: J. Berger, VI. Hadag, ing.
P. Hulak, ing. D. Selecky, O. Saffek

A. Obr (Laser na motor Quadra ing. Hanzala z Prahy) a trpaslik (.
Pipka z Milevska o rozpé&ti 600 mm a hmotnosti 200 g pohanény
motorem Cox 0,3 cm3a s kormidly Ffizenymi miniaturni soupravou
Cannon) se se&li v depu letosniho Preboru CSR F3A v Ceskych
Budéjovicich

Na prvnim Preboru CSR pro RC vétroné& kategorie V2 si nejlepe vedl
J. Bartinék z LMK Praha 4 y
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