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Pri tvorbé tohoto sesitu Madelare jsme
stali pfed problemem, jak nejlépe pozdra-
vit delegaty vrcholneého jednaninas/
branné organizace. Pfestoze vime, Ze
svazarmovsti modelafi radéji konkrétné
pracuji, neZ o vysledcich své cinnosti pisi,
obratili jsem se na vsechny modelarske
zakladni organizace a kluby ZO Svazarmu
se Zadosti o strucné shrnuti uspécht éi
neuspéchu fefich kolektivd v obdobimezi
Vi. a Vli. sijezdem Svazu pro spolupraci
s armadou. Dotaznikl bylo pres sedm set,
nanasleduficistranky se véak—ipo
dalsim zestruénéni - vesly odpovédi
z pouhé pétiny. | tak podle naseho ndzoru
dava toto cestné hlasenibarvity obraz
o obétave praci tisfcu dobrovolnych funk-
cionaru | fadovyeh ¢lenu nasibranné
organizace.

Dubnica nad Vahom: RMK je jedinym kilu-
bem v republice, kilery se zabyva vyrobou
vysokovykonnych raketovych motord. V uply-
nulych péti letech jeho dlenoveé vyvinuli a dodali
¢s, reprezentantum nové typy motora FW, DS,
MM a SM, z nichz typ FW e | v zahiranici uzndvan
Jako nejlapsi sve tiidy na svéteé. Za stejne obdobi
vychovali klubovi instruktofi v Ifiadvaceti
krouZclch mladeZe sto jedenasedesat novych
adeptii raketomodeldfského sportu.

Domazlice: Clenska zékladna modeié?skéhb
klubu se zvedla na dvojnasobek —z 33 élent na
64, Jen v letosnim roce uspofadali domaZligti
modelafi 12 propagaénich vystoupenia u pfile-
Zitosti okresni konference Svazarmu i modelaf-
skou vystavu. Podafi-li se jim v budoucnosti
ziskat vlastni modelafskou dilnu, poéitaji s dal-
Sim vzrastem ¢lenské zakladny az na 100 élenu.

Chotébof: Jedenadvacet ¢lenu klubu odpra-
covalo od V. sjezdu Svazarmu 588 brigddnic-
kyeh hodin na vystavbé kiubovny modelafského
krouZku pfi MeDFPM Chotébof. Kromé toho
odprac;vaﬂ chotéborst/ dalsich 140 hodin
vakel Z.

Chrudim: V Modelkiubu sice poklesia ¢len-
skd zakladna o 6 €lenu na nynéjsi stav 70, pfesto
dokazali vést ro&né po Sesti krouZeich, v nichZ
vychovali 460 déti, Z. Jesina a P. Barcalik si
vybojovall misto ve statnireprezentaciv katego-
rii F3B, Z. JeSina navic ziskal i titul pfebornika
CSR v této kategorii. Na poklesu &lenstva ma
nejvéts| podil nedostatek modelarského mate-
ridlu, ale i stale se zvySujici naroky na éas élena
pfi brigddach na kampanovych pracich, na
akelch Z | pfi vystavbé nemodelafskych svazar-
movskych zafizeni, Vzdyt v uplynulych péti
létech odpracovall chrudimsti modelafi 4630
brigadnickych hodin.

Trebié: Lodnich madelaiy je v Z0 Svazarmu
zdvody Gustava Kiimenta jenom 12, viastnimi
silami ale vybudovali modelafské zafizeni, na
némz odpracovali 3160 hodin, a vytvolili tak
podminky pro éinnost | dalsich modelafu. Fle-
devsim pfi vedenl krouZku miadezZe vsak citelné
pocitufl nedostatek zakladniho modelafskeho
materidlu.

Podébrady: Modelafi ziskali vétsi prostor ke
sveé ginnosti prestéhovanim do byvalé tfidy ve
staré Skole. Zak Petr Volejnik obsadil v letech
1980 aZ 1982 vidy 1. misto v Zebficku kategorie
RC V1,

Piibor: Letecti modelafi vedou dva krouzky
middeZe v MEDFM, v nichZ pracuje 15 détl,
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V ramei kampané k VIl. sjezdu Svazarmu uspo-
radali v zdfl propagacni vystoupeni a vystavu
modell.

Roudnice nad Labem: Pfi Vojenske hudebni
skole Vila Nejedlého byl zaloZen leteckomode-
|afsky klub, ktery dnes uz ¢ita 46 ¢lenl. Podatilo
se jim vybudovat viastnidilnu o patnacti pracov-
nich mistech i se zakladnim strojnim vybave-
nim. V roce 1979 pfekonal Eduard Svoboda
svétovy rekord v kategarii F3F a v lonském roce
ziskal Zdenék Cerny titul mistr CSSR v kategorii
F1A.

Ceské Lipa: Pocet automobilovych modeld-
fi se sniZil z 27 na 6. Dokazall véak vybudovat
novou osmiproudou autodrahu, na jejiz vystav-
bé stravili 8000 hodin. V rozsifeni ¢innosti jim
brani nedostatek automodelaiskych motord,
vyliskd karoséril, obuti na kola, hildeld, pfevodi
a dafdiho modeldfského materialu na nasem
triw.

Blansko: Pocet ¢lend v modelafském klubu
pH n. p. Metra se zvysil o 5 na nyné&jSich 48.
KaZzdorotné vedou tfi krouzky mladeke, v nichZ
pracuje pfes 30 déti. Odpracovali 450 hodin pfi

pomoci ndrodnimu hospodarstvi a v akci Z.
Letos uspofadall étyfi propagaéni vystoupeni
pro mladeZ a propagacni soutéZ RC modeld
automobild.

Velesin: V KLM Argonaut se vénuji prede-
véim vychové mlddeze. Velesinsti 2dci ziskali
v kategorii E-X500 na preboru CSR v roce 1980
2. misto, o rok pozdéji 1. misto a letos 3. misto.
Pracujici v mistnostech zapujéenyeh n, p. Jiho-
stroj, vybaven/ zafistuji dospéli élenové kiubu.

Cheb: Poéet organizovanych modelafu
vzrostl z 27 élenu na 52. Od Vi. sjezdu Svazarmu
odpracovali 2830 hodin pfi apravach klubovny
leteckych modeldfi a opravé stfechy automo-
delarske dilny, dalsich 187 hodin vénovali po-
moci narodnimu hospodarstvi. Clenové klubu
za uplynulé obdobi spinili celkem 773 limity
vykonnostnich tfid. Za jeho éinnost byla MK pfi
Z0 Svazarmu AMK Cheb udélena plaketa Vzor-
ny klub I, stupné.

Rokycany: V klubu je dnes organizovdno 155
modelafl proti 64 élendm, které mél v roce
1978. V roce 1980 vybudovali ke své dilné
pristavbu v hodnoté 45000 Kés, ktera nyni
slouZi jako Krajskeé metodické modelafské stie-
disko. Letos uspofddali 14 propagacnich vy-
stoupeni, prevaZné na pionyrskych taborech,
a uskutecnili i nékolik besed o modelarstvi na
Skoldach.

Praha 6-Ruzyné: Pfes materialove potiZe se
v roce 1982 zvysila aktivita €leni klubu propiij-
¢enim nouzové mistnosti na letisti Ruzyné, vniz
si zFidili klubovnu. Véaclav Chalupnigek a ing.
Tomas Bartovsky pFekonali svétové rekordy
s RC vétroni.

Karvina: Clenové modelafského kiubu vedli

v uplynulém obdobi 18 krouZkl mlddezZe,
v nichz pracovalo 197 déti. Vroce 1981 se jim ve
spolupraci s Obéanskym vyborem Z0 v Karvine-
Rdji podafilo ziskat dilnu a kiubovnu. Za pfispé-
ni autoskoly v Karviné vybudovali tréninkovy
kruh pro upoutané modely. Za nejvétsi uspéch
(Pokraéovani na str. 2)

COREPXAHME / INHALT / CONTENTS

O pafioTe kny6os MOgENUCTOB-KOHCTPYKTOpoB B YCCP 1-5 @ CAMOJETbL: MawuHa fns Hapesasns
peauticl 6 ® MetatenbHan Mogenb-konua camoneta TY-22 7 @ Moaenb-noGeguTentHuUa Beicliero
nunoTtaxka ¢ Jemnuorara Esponsl 83 YHO 8,9 @ MNnanep A1 APO3A 10, 11 ® Mogenb-Konus (G niockmm
throsenaken) Yexocnosaukoro camoneta AP0 45 12, 13 @ PAJVOYNPABNEHWE: MNpodmnu E 205,
E 211, E 214 ¢ sakpuinkom 14 @ 3nextponet E-6 15 @ MNnanep ®36 CANAMBO 76, 17 ® CAMONETBL:
Axoenes AK-6 18, 19 @ PAKEThI: NepsexcTee HCP20 @ PacyeT NOTONKA pAKETHI Ha MANOrabapuTHOR
BRMMCNMTENbHON  mawune 3X-81 21 @ CY[IA: Yemnuonat mupa no kateropusiam A, B, 3, ® 22, 23
® ABTOMOBMNK: TexHWKa Ha HEMMAOHETE COUMANWCTMHECKMX CTPaH 24 @ CnopTUBHbLIE 0CTWHKEHWA
25 @ XENE3HLIE JOPOM: 3nexTpoHHbLIA aBTO6N0K 26, 27 @ PeaynbTaThl cOpeBHOBaHWA 28, 29, 30,
31 ® ObvwRBNeHKA 37, 32

Ueber die Arbeit der Modelliclubs in CSSR - 5 ® FLUGMODELLE: Gummischnitt6 @ Ausgeschoss-
bares vorbildahnliches Tu-22 7 @ Kunstilugsiegesmode!l der Europanieisterschaften '83 Uno &8, 9
® Segelflugmadell A1 Drozd 710, 17 ® Vorbildahnliches Flugzeug Aero 45 (Flachrumpf) 12, 13
® FERNSTEUERUNG: Profilkoordinaten E 205, E 211, E 214 mit Wolbeklappe 74 @ Elektroflug £-6
15 ® Segelflugmodell F3B Salambo 76, 17 ® FLUGZEUGE: Jakovlev Jak-6 718, 19 @ RAKETENMO-
DELLE: CSR -- Meisterschait 20 @ Raketenmodelldienstgipfelhtheberechnung mittels Microcom-
putor ZX-81 27 @ SCHIFFSMODELLE: Weltmeisterschaften in A, B, E, F Kategorien 22, 23
® AUTOMODELLE: Teilnehmende Technik an der Sozialistischen-Léander—Meisterschaften 24
® Wetthewerbsergebnisse 25 @ EISENBAHNMODELLE: Elektronisches Autoblock 26, 27 @ Wettbe-
werbsergebnisse 28, 29, 30, 31 ® Anzeigen 31, 32

About activity of the Czechoslovak model clubs 7-5 @ MODEL AIRPLANES: Rubber cutting device&
® TU-22 - a chuck semiscale of the Soviet airplane 7 ® UNO - winning model from the Eurcpean
Championship '83 8 9 @ Drozd - an A1 glider 10, 17 ® Aero 45 — a profile scale model of the
Czechoslovak airplane 12, 73 ® RADIO CONTROL: Airfoils E 205, E 211 and E 214 14 ® E6 —an
electric powered model 15 @ Salambo —an F3B sailplane 76, 17 ® MODEL AIRPLANES: JAK 6 —the
Soviet airplane from Jakoviev's construction group 78, 79 ® ROCKET MODELS: The CSR Nationals
20 ® How to calculate the ceiling of rocket model using the mikrocomputer ZX-81 27 ® MODEL
BOATS: World Championship for categories A, B, E, F22, 23 ® MODEL CARS: Technicalities at the
Nationals of Socialistist Countries 24 @ Contest results 25 @ MODEL RAILWAYS: Automatic block
26, 27 @ Contest results 28, 29, 30, 31 ® Advertisements 371, 32

LISTOPAD XXXIV
Vychéazi mésiéné

modelarii/sga

1



Vil. SIEZD
SVAZARMU
1983

v3ak karvinsii pravem povaiuji, Ze 70 % mldde-
Zezustdva po absolvovani krouZku déle v kiubu.

Hradec Kralové: Clenska zakladna Model-
klubu vzrostla z 90 na 150 &lend, ktefi roéné
vedou &tyfi krouzky mladeZe, v nichZ pracuje na
50 déti, Hradeéti modelafi odpracovali celkem
4390 brigadnickych hodin. Pfekonali 3 vyskove
rekordy, stalé misto ve statnl reprezentaci v ka-
tegorii F2C maji hned dva hradecké tymy.

lenoveé Maodelklubu vSak systematicky pfipra-
vujl mladez i pro éinnost v Aeroklubu Jaromér.

Dvur Krélové nad Labem: Modelafi odpra-
covali 1907 brigadnickych hodin pfi vystavbé
vlastniho zafizeni a dalsich 1068 hodin v akci Z.
V letosnim roce uspofddali ¢tyfi soutéZe, dvé
propagacni akce a zuéastnili se nataceni pora-
du CST k VII. sjezdu Svazarmu.

Chodov: Modelafi buduji od roku 1981 v ram-
ci Z0 v akci Z areal Svazarmu, v némz budou
i prostory autoSkoly; dokonéen ma byt v roce
1984, Jejich €lenska zakladna sice vzrostlaz 21
na 34 élend, majl viak vazné problémy s nedo-
statkem zakladniho materialu, serv, levnych
motord, ale i se zvySenim nakladd na cestoyné
a nedostatkem letovych ploch.

Krnov: Modeldfi dokazall uskuteénit gene-
raini opravu svého objektu: vyspravili stfechu,
nahodili omitku, zaved|li novou elektrickou in-
stalaci a ustiednitepeni, rozéifili strofni vybave-
ni a doplinili nabytek. Roéné vedou krnovsti 13
az 17 krouZkd mladeZe, jeZ navstévuje pramér-
né 270 déti. BohuZel museji velkou cédst své
iniciativy vénovat na ziskdvani prostfedku pro
svou dinnost, roénidotace OV Svazarmu na vice
neZ tiistaclenny klub se totiZ pohybuje jen
kolem 1000 Kés.

Plasy: Modelafum se podafilo zajistit dilnu
pro praci krouzku v Kaznéjové, Tfi ¢lenové
zdejsiho LMK se pravideln& probojovavaji na
prebor CSR i mistrovstvi CSSH, nicména ne-
dostatek materialu brzdi iniciativu modelari
natolik, Ze povaizuji za Gspéch | udrZeni svého
kalektivu pohromadaé.

Usti nad Orlici: V LMK pii Aeroklubu Svazar-
mu se od VI. sjezdu Svazarmu zvysila ¢lenska
zdkladna z 24 na 37 ¢lenu. Ve stejném obdobi
vychovali zdejsi modeldfi ve tfech krouZcich
mladeZe kaZdorocéné na 50 déti. V minulych

| dvou letech ziskal klub ocenéni Vzorny klub I.

a ll. stupné. BohuZel se dsteckym modeldfam
dodnes nepodafilo ziskat vyhovujicl dilnu.

Cerveny Kostelec: MK pfi k. p. Elitex ma
dnes 15 €lent ktefi od roku 1978 odpracovali
celkem 700 brigadnickych hodin. Za toto obdo-
bi splnili tficetkrat limit 1. vykonnostni tfidy
v kategoriich F1A a RC V2. Letos uspofadali
vystavu leteckych modell a lodi a propagaéni
vystoupeni pro obyvatele svého mésta.

Cesky T&sin: Diky spolupraci s M&DPM
vybudovali modelafi za 2100 hodin areél pro
soutéZe lodnich modeld. Clenové klubu jsou
drziteli dvou stfibrnych medaili z MS v kategoril
EX. Asi nejvice si ale ceni pamétni medaile Za
zasluhy o rozvoj okresu Karvind, kterou jim za

| Ospéchy v praci s mladeZi a aktivni Einnost

udélily OV KSC a ONV.

Hamr na JezeFe: LMK md nyni sice jen 13
¢lend, ti ale vedou krouZek mladeZe, pro ktery
upravilivolné mistnosti, podileli se na vystoupe-
nl pfi Memorialu gen. A. Sechora, napropagacd-
nich vystoupenich pro sovétské vofdky atp.

Pferov: | pfes nedostatek materidlu se podet
¢lent klubu vice nez zdvojnéscbil — nyni je
organizovéno 96 modelafd, ktefi vedou kazdo-
roéné sedm az osm krouzkl mladeze a podileji
se na vystavbé branného arealu. Cinnosti klubu
prospélo i to, Ze od roku 1979 je k dispozici
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viastni automobil. Na poéest VII. sjezdu uspofa-
dal MK jednu vystavu, pét propagaénich vystou-
peni a jednu soutéi v kategorii Al.

Bratislava: V AMC HDS pfi Z0 Zvazarmu n. p.
Hydrostav je organizovano 11 modelard, ktefi
odpracovall 1300 brigadnickych hodin pfi vy-

| stavbé osmiproudd autodrdhy. Clenove kiubu

se pyéni fadou sportovnich uspéchd, z nich2
nefvyznamnéjsim fe dvoindsobné vitézstvi ing.
VI. Okaliho na mezindrodni soutéZi SRC v Brati-
slave.

Zdirec: Osmnact modelafi vede jeden krou- |

zek mladeze. Klub je od roku 1978 na prvnim
misté v okrese Plzen-jih v socialistické soutézi
a je nositelem titulu Vzorny klub lil. stupné.
Dalsi rozvoj aktivity je omezen nedostateCnou
materialovou zakladnou. .

Hustopeée: KLM pif Z0 Svazarmu STS se
podilel na vybudovdni modelaiské dilny v no-
vych prostordch MéDPM a jeho 1€ clenu si
vybudovalo stdlé startovisté pro lodni modely
kategorie F. Za nejvets| uspéch povazuji zabez-
peceni cinnosti krouZku middeze pfi MEDPM,
které se podafilo jen diky celokrajské akci
Hleddme nové modeldiskeé materialy.

L —

Stafkov: Modelafi Gzce spolupracuji s mist-
nim aeroklubem — vyrazem toho bude i dilna
a klubovna, které budou soucasti nové budovy
Svazarmu.

Svitavy: Pocet clent modelaiského kiubu
vzrostl o 31 na nynéjsich 83; pfi MK pracuje
6 oddild a krouZkt mlddeZe s 88 éleny. Na svém
konté maji 1646 brigddnickych hodin, odpraco-

élend, ma dva krouzky mladeZe. V obdobi od
VI. sjezdu se podafilo postavit noveé kolejisté,
doplnit vybaveni dilny a odpracovat 2150 bri-
gadnickych hodin v akei Z.

Cesky Krumlov: Pétatiicet modelaf ma
k dispozici nové prostory v renovovaném zafi-
zani OV Svazarmu. Letos uspofadali modeldr-
skou vystavu a tradiéni soutéZ o Stit mésta
Cesky Krumlov. P klubu pracuji | pres kriticky
nedostatek materialu tfi krouZky miladete.

Slapanice: Modelafi pracuji ve viastni malé
diiné a vedou dva krouZky pfi ZDS. Klubu se
podatfilo ziskat dvé soupravy Modela, takZe na
dvojim fizeni skoli nové piloty.

Horni Branna: LMK ma na svém konté 2000
brigddnickych hodin pii vystavbé viastni budo-
vy se &tyfmi diinami a 3600 hodin vramci akce 2.

lenové kiubu celkem 180x splniii limit I. VT.
Do povédomi modelafske vefejnosti se zakina
dostdvat kaZdoroéni propagacéni akce Létdme
pio vas (letos byla jiZ potfeti).

Brno: Clenové KLM ZO pii VUT jsou drziteli
Etyf medalli z MS lodnich modelafu, jsou mezi
nimi driitelé deviti tituld mistr CSSR a osmi
titull prebornik CSR. Kdyz se k tomu pfitte

1732 brigadnickych hodin atada uspofadanych

| soutdi, je kazdemu jasné, Ze tituly Vzorna ZO

a Vzorny klub Il. stupné jsou ve spravnych
rukou.

Albrechtice nad Vitavou: Modelafi si zlepsili

| kiubavnu ve staré budové, ale v soucasné dobé

vanych na udribé viastniho zafizeni a 3557 |

hodin, edpracovanych pii vystavbé branného
aredlu v akei Z, Modeldri si pochvaluji dobrou
spolupréci s MéstNV | ODPM. Vysledkem aktivi-
ty je i trojndsobné vitézstvl v socialistické
soutéZi modeldfskych klubi Vychodoéeského
kraje.

_ Kolin: Nejispésnéjsim Zelezniénim modela-
fem je soudruh Javirek, jemuZ byl za Gspéchy
navrcholnych soutéZich udélen titul Mistrspor-

| tu. V klubu je nyni 33 dospélych a 10 déti, ktefi |

odpracovali v akei £ 1100 brigadnickych hodin
a navic vylepSovali | viastni klubovnu.

Néchod: LMK md nyni 31 élend, ktefidopinili
strojni vybaven! v kiubovné, piijejimZ zlepsova-
ni odpracovall 1260 brigddnickych hodin. Ve
dvou krouZelch pracuje 12 détl, dalsimu rozsi-
Fovéni éinnosti brdni nedostatek materiglu.

Plané nad LuZnici: Plastikovi modelafi uspo-
Fadali v rdmci pfiprav VI, sjezdu Svazarmu étyfi
vystavy a zabezpedili pét propagaénich vystou-
peni. Impozantn( je rozvoj élenské zakladny: ze
14 na 45 élenu, ktefi vyuZivaji klubovnu a dilnu
LMK Sezimovo Usti,

Pardubice: Pfi LMK, ktery ma 102 é&lend,
pracuje osm krouZkl, v nichZ je 107 déti.

| Modeldri prestavéli viastnl diinu a vybudovali

kabinet, vyuZivany pro opravy RC souprav. Jen
Vv letasnim roce uspofddali modeldii jedendct
propagacnich vystoupenl a besedu s promita-
nim diapozitivi na pionyrském tdbore.
Gottwaldov: Zelezniénl modeldfi byli v roce
1981 pofadateli mistrovstvi CSSR, které navati-
vilo 12 000 divékl. PfestoZze ma klub jen 16

organizace nepracuje pro nedostatek mate-

| ridfu.

Varnsdorf: Modelafi pfipravili vystavu k 61.
vyro&l Rumburské vzpoury, kterou zhlédlo 1200
navstévnikd. V ZO pracuje 80 Elent, ktefi kaZdo-
roéné krome jiného posekajl a ususi 50 az 80
metrakd sena. Kromé toho odpracovali fadu
brigadnickych hodin na hrubé stavbé modelar-
ského letisté ~ neZ byl k. p. TOS, do jehoz ZO
Svazarmu patfi, vypovézen ze zapujéeného
pozemku. V Fadédch kiubu je i lofisky nejlepsi
juniorsky upoutany akrobatv CSR Martin Vojta.

Opava: LMK p#i n. p. Ostroj mé jen 14 élend,
ktefi ale pecujl o 105 détf ve trech krouZcich. Na
podest VII, sjezdu uspofadali modelafi vystavu
v prostordch DPM.

Hulin: Lodni modeléfi vybudovali areal se
dvéma startovisti, klubovnou a moznosti ubyto-
vani. Diky tomu mohou trénovat v kazdé volné
chvili - vysledkem jsou zlata a bronzova medai-
le a jedno &tvrté misto z MS '83 v BLR.

Ae#: LMK pii UJV spolupracuje soustavné
s LMK Dolni Chabry pfi udr2bé a dalsim zlepsSo-
véni vzletové drahy pro RC modely. Nejvétsich
sportovnich uspéchu dosahuji nejmladsicleno-
vé — Zaci na pfeborech STTP.

Plzefi: Klub Zelezniénich modelard vyuZiva
prostory ZK ROH Skoda. Na pogest VII. sjezdu
zorganizovali jeho &lenové prebor CSR v Zelez-
niénim modelafstvl, spojeny s vystavou a bese-
dou o Zelezniénim modelafstvi a Zeleznicl.
Vyboru ZO se podafilo stabilizovat élenskou
zakladnu, coZ se projevilo ive vysledeich souté-
Zi | v zajmu mladeZe.
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Sobrance: V krouZcich va Skolnidilné pracii-

| je 704 mladych raketovych a feteckych madela-
| fa. Ti kromé na soutéZich slavili uspéchy na
| brannych hrach nedaleko Michaloved, kde pii-
| pravili propagadéni vystoupeni, kteremu pfihli-

Zeli i jejich rodice. Zejména mladsi Zaci maji
velké problemy se shandnim materialu — chybéji
tfeba stavebnice vétronu Al a A3

Havlickav Bred: Modelafi tvofi odbor mistni-
ho aerokiubu. Podafilo se jim vybavit dilnu
bruskou, soustruhem, vrtatkou a pracovnimi
stoly. Odbor ma 30 élend, ktefl odpracovali 160
brigadnickych hodin pfi pracina klubovnéa 340
hodin v akei Z. Na soutéZich si vedou nejlépe
Zaci a juniofi - v krajskych pfeborech kategorii
F3F a RC V2 obsadili tfeti mista, Jen letos
uspofadali modelaii 15 propagaénich vystou-
peni.

Miads Boleslav: Nejvéidim uspéchem kiubu
lodnich modeléfa je rozéifeni podtu deéti
v krouZcich, jejichZ kaZdy ¢len mé vykonnostni
tFidu — a to i pfes neutésenou materidlovou
situaci. Letos klub ziskal dvé mistnosti, takZe
¢lenové pracuji na jejich vybaveni

Nové Mesto nad Vahom: Modelafsky kiub
pri VUMA-VVJ sdruZuje 38 leteckych a 17
automobilovych modelafd, v osmi krouZcich
pak pracuje 143 déti. Na pocest VII. sjezdu klub
uspofadal Majstrovstva SSR pro RC automobi-
ly. Clenové kiubu obsadili prvni mista v zebficku
S5R v kategorii A1 a jsou | v reprezentaénim
vybéru CSSR v kategoriich RC automobili.
K aktivizaci klubu pfispéla | moZnost znovu
vyuzivat trendinskeé letisté k pofadani soutézi.

Lézné Velichovky: Clenové LMK vybudovali
viasini kfubovnu, v které pfedevsim uci mlade
modelare. Uspésné - kluci ji2 tfi roky patfi
k nejlepsim v okresnich kolech STTP v kategorii
H. Sestaificet élend kiubu se ale nevénuje jen
sportu— jen letos ptipravili dvé vystavy, dvandct
propagacnich létani pro pacienty ldzni, Den
Svazarmu a tradiéni leteckomodelafsky ples.

Bechyné&: Modelafi maji klubovnu v susérné

pro létani. V letosdnim roce se vak podafilo
dosahnout dohody s Aeroklubem Toéna.

Pardubice: Plastikovi modelafi pii ZO Ply-
nostav odpracovali 2500 brigddnickych hodin
pii dpravach starSiho domu na klubovnu.
V téchto dnech probiha nejvétsi letosni akce
klubu: vystava modeld, fotografil a dokutmentd,
usporadana ve spoluprdci s Vychododeskym
muzeem.

Brno: Zelezniéni modelafi majl za sebou

| nejvétsi akci dosavadni historie své ZO: Evrop-
| skou soutéz MOROP a Mistrovstvl CSSR, které
| uspofadali na sklonku lofského roku, Po u-

spa3né vystavé majl fadu zéjemcl o préci
v krouzeich, nemohou jim ale vyhovét pro

nedostatek materialu a dilen.

s ustfednim vytapénim, kde pracuji | dva krouz- |

ky miladeZze. V obdobi od VI, sjezdu presii
Bechynsti ha RC modely a zalali uspésné
soutéZit v kategoriich RC M1 a RC V2. Ve stejné
dobé rozsifili praci s mlade?i, a to i pfes
materialove potiZe. Ve spolupraci s mistni po-
sadkou pfipravili mimo jiné Den mladého o-
brance viasti,

Rychnov nad Knéinou: Kiub pracuje pfi
ODFPM, v jeho krouZcich modelafi 60 deti.
K nejzndméjsim &tlenum 20 patfi dvojice Vater—
Basek, kterd reprezentuje CSSR v kalegorii
F2C. K dalsim sportovnim uspéchim patfi vitéz-

| stvi na Malé cené Modely ‘83 a tfeti misto na
| preboru CSR automodeldfi-Zakd. Clenové kiu-

bu pracufi na dokonéeni modeldfského aredlu.

Plumlov: Lodni modelafi odpracovali 1234
hodin pfi vystavbé klubovny a startovisté na
Podhradském rybniku, Kromé toho 56 spinili
limit I. VT a trvale a hlavné kvalitné pracuji
s mladez| ve tfech krouZzeich.

Liberec: LMK méd nyn/ 150 &lend a 90 déti
v osmi krouZefch, V obdobl od VI sfezdu
modelafi vvbudovali na letisti asfaltovou vzleto-
vou drahu s provoznim objektem, coZ pfedsta-
vuje 7500 odpracovanych brigddnickych hodin.
Vedle sportovnich uspéchu si ceni skuteénosti,
Ze se konecné zadina vd2néji posuzovat vyznam
modelafstvi pro polytechnickou vychovu mid-
deZe. Bylo by viak tfeba spravné oceriovat praci
dobrovolnych modeldfskych instruktord.

Skalna: Kiub lodnich modelafi ziskal od ZDS
byvalou Skolni dilnu, kterou si 20 &lend za 3500

| hodin opravilo a vybavilo strojnim zafizenim. Za

Brno: Clanové kluby plastikovych modelard |

331, ZO spolupracujl s Technickym muzeem
meésta Brna — podilefise na vystavdch s leteckou
tematikou a staraji se o letecké exponaly. Za to
mohou vyuZivat prostor muzea pro soutéze
a klubove schizky. Na podest VII. sjezdu uspo-
fddali soutéZ o Brnénského draka.

Studlov: Miady klub ma pouze 11 &lend,
vétdinou uénd, ktefi kaZdoroéné vedou dva az
tfi krouZky mladeZe. MNV pfidélil klubu stary
domek, kde je klubovna a dilna — pfi opravach
zatim modelafi odpracovali 250 brigadnickych
hodin. K nejvétsim akcim ZO patfila Gspésna
vystava k 30. vyroéi zaloZen| Svazarmu.

Ceskd Trebovad: V obdobi mezi sjezdy se
podafilo dat do uZivan/ Ddm Svazarmu, coZ

pfedstavovalo pro modeldfe 2000 brigadnic- |

kyeh hodin. Radest z toho kall jen skuteénost,
Ze dilnu Jze pouZival, pouze kdyZ nemrzne. Mezi
i;défeny klubu jsou dréitelé &tyf mistrovskych

Praha: 214, ZO m& 68 élen, ktefi odpracovali
1200 brigadnickych hodin v akci Z. Cinnost,
kiubu Je bohatd - (&ast na soutézich (jeho
clenove zvitézili v Zebfiéku CSR v kategoriich
RC V2, RC M1 a RC M2), vystavy, propagaéni
vystoupeni v Milovicich a Uhlifskych Janovi-
cich. Kromé& znamych materidlovych problémi
branil dalsimu rozvoji klubu nedostatek ploch
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uspésnou cinnost byl ZO udélen titul Vzorny
kiub Il stupné.

Neratovice: Plastikovi modelafi uspofddali

vystavu modelt na krajské konferenci Svazar-:

mu, mafl krouZek s jedendcti détmi a podileji se
na stavbé nového stfediska Svazarmu, kde
budou mit moderni kiubovnu,

Kryry: Klub leteckych a raketovych model&fd

vznikl v roce 1978 a po vyfesen| fady probléma |

prosperoval v roce 1981, Dva krouiky mladeie |
pracujl ve Skolnich dilndch a mistnosti CSZ, |

brzy se ale budou stéhovat do nové budovy

Svazarmu. V ramci pfipravy Vil. sjezdu uspofé- |

bl T

dali modelafi dvé vystavy a Ifi propagaéni
vystoupeni.

Roztoky — KFivoklat: Dvanédct leteckych mo-
deldrd odpracovalo 150 hodin pfi cpravé budo-
vy kiubavny a 200 brigddnickych hodin v akci Z.
Kromé toho pofddaji kaZdorodné vystavu mo-
delt v ramei majovyech oslav, propagacni létdni
na MDD a podileji se na brannych dnech
v obeich Bukovd, Branov a Roztoky.

Drozdov: MNV daroval LMK budovu o Sesti
mistnostech, pfi jajiZ rekonstrukcl odpracovalo
45 &lend zatim 1618 hodin. V akel Z maji
modelafi odpracovano 898 a pfl pomoci narod-
nimu hospodafstvl 1275 brigadnickych hedin.
Na poé&est VI, sjezdu se Elenové klubu zuéastni-
i osmi propagaénich akci, uspofadall soutéZ
héazedel, dveé vystavy a letecky modelafsky den,

Strakonice: Ze 47 clent LMK jsou nejuspés-
néjsimi sportovel Vdclav Paték, M. Pan
a K. Houcek. Pii kiubu pracuji 4 krouZky s 35
détmi. Modelafi majf viastn/ dilnu a kiubovnu,
které slouZi i jako okresnl modelifské stfe-
disko.

Plzefi-Bory: Mezi sjezdy vstoupilo do LMK 15
modelafra, takze klub ma nyni 70 &lend a pét
krouZzkd mladeze. PFi wvystavbé zafizeni ZO
Svazarmu odpracovali modeldfi 450 hodin.
V fadach klubu je jeden mistr sportu.

Praha 3: Praci ZiZkovskych Zelezniénich mo-
delari znaji v celé republice - tedy urditd ti, kteff
navétivili Dam techniky mlddeZe v Praze. Pékné
funkéni kolefisté je vysledkem prdce 53¢lenné-
ho kolektivu, ktery dokédzal jesté opravit kiubov-
nu a-odpracovat 1850 brigddnickyeh hodin
v akei Z. Zizkovsti jsou zvlast hrdi na uspéchy
CtyF desftek élent dvou krouZkt middeZe.

Holié: Nejaktivnéjsi skupinu v LMK tvefi RC
vétrofafi: &tyfi jsou dokonce reprezentanty
CSSR. Celkem je v klubu 42 modelaft, ktefi
peéuji o dva krouzky mladeZe. Dafl se | spolu-
préace s DPM, kde modelafi vybudovali a vybavili
dilnu.

Tynec nad Sdzavou: Vposlednich pétilétech
se clenskd zdkladna LMK zvysila o vice neZ
tretinu. [ tak ale 24¢lenny kolektiv patff spise

k mensim. Oviem jen poctem — pfestoZe nemajf

stiechu nad hiavou, vedou dva krouZky, odpra-
covali 1200 hodin v akei Z a 3500 pfi pomoci
ndrodnimu hospodafstvi, zucastiuji se oslav
1. méje a mirovych slavnosti na Konopisti a po-
Fadaji setkdni pidtel valkych modeld.

Tébor: Sestadvacet modelafd udriuje stiva-
jict dilnu, kitera je ale uréena k demolici.
V krouZcich pe&ujl o 73 déti, kampani k Vil
sjezdu pfispéli Sesti propagaénimi vystoupeni-
mi.a modelafskou vylohou,

Lomnice: Diky nevdednimu pochopeni MNV
maji modelari zarizeni, které v okrese Sokolov
nemd obdoby, a do dvou Jet budou mit viastnf
budovu, kterou v soudasne dobé adaptujl. Nef-
uspesnéjsim sportoveem fe JaroslavJakubidek,
ktery je v kategorii A1 nejlepsim seniorem
v CSA. Na pocest VII, sjezdu pFipravili modelafi
kromé jineého vystavy ve sportovnl hale a ZK
ROH Pratelstvi,

Zd'ar nad Sazavou: V LMK je nynl 45 &lend,
ve Etyfech krouZcich pracuje 50 déti. ModelaFi

(Pokracovénl na str. 4)
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buduiji vlastni klubovnu s dilnou a vzletovy kruh
pro upoutané medely s hlinénym povrchem.

Detva: ZO pracuje pfi lll. Z8 a éita nyni 20
Slent, kteii ve dvou krouZefeh vychovavajr
dalsich 10 déti. V posiledni dobé se modeldrim
podafilo vylepsit dilnu a vybavit ji potfebnymi
dfevoobrdabécimi sirojfi.

Namést nad Oslavou: Modelafri vybudovali
dalsi dilny, takze nyni maji letecti, lodnia Zelez-
niéni modelari dobre podminky pro svoji praci.
MNecelé étyfi desitky svazarmovcl odpracovaly
936 hodin pri vystavbé dilen, 414 hodin v akci
Z a 723 hodin pfi pomoci zemédélcim. Neju-

spesnejsim clenem klubu je VI. Dobrovolny (na |

MS '81 vybojoval stfibro v kategorii EX).

Rakovnik: Ani 165 brigadnickych hodin ne-
slacilo k vylepseni nevyhovujici klubovny pro 58
madelafa, kteri v osmikrouzeich vychovavaji 37
déti. Nejvetsi dspéchy maji élenove klubu s vét-
roni RC V2 a zejména s velkymi madely, ktere
byly | hlavni atrakel kvétnoveého modeldfského
dne na pocdest VI, sjezdu.

Moravska Trebova: Téméar stovka élenu si
pofadné ,makla'’ pfi rozsahlé dpravé dilen
i klubového automobilu. | presto vSak povazuji
za nejvétsi (spéch stale véts Géast mladych
odchovanct ¢tyf krouzkd na soutéZich, a hlav-
né jejich stale se lepsici vykony.

Rajhrad: Modelari nemajidilnu ani klubovnu,
presto obsadili druhe misto v okrese v socialis-
tické soutézi a kolektivu, ktery tvofi 123 svazar-
movei, byl udélen titul Vzorna organizace il
stupné.

Rokytnice: Na pocest VII. sjezdu usporadali
modelafi vystavu a soutéz s draky pro Skalni
mladez, Kazdoroéné pofadajl mistni pfebor
DZBZ, v némz startuje primérné 70 zavodnikd,
prevazné mladych. ZO ma druZbu s lodnimi
modelafi ze Zbrojovky Vsetin, ktefi jiz tfi roky
prijizdeji predvést na mistnim rybniku své
modely.

Krupka: Rakelyrise zamérilihiavné na rekon-
strukci budovy, v niz je | okresn/ modeldiske
stfedisko. Kromé toho uspofadali mezi Vi a Vil
sjezdem Svazarmu 66 soutézi, ctyfi vystavy, 23
propagaénich akcl. Dobré zkudenosti majl se
zapojovanim miadych élent do prace vyboru

Choceni: Po piestéhovéni do nové budovy
MéDPM se podstatné zlepsily podminky pro
praci 25 ¢lend klubu Zelezni€nich modelard
i dvou krouzkd mladdeZe. Na tprave dilny a klu-
bovny odpracovali Chocenisti 414 brigadnic-
kych hodin. Na potest Vil. sjezdu pfipravill
vystavu a soutez zelezni¢nich modeld.
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Kdyné: Po dokonceni opravy starsiho objek-
tu k. p. Elitex, kde maji modeldfi tfi mistnosti, se
zacala slibné rozvijet hlavné prace s mladeZi —
z 31 élenu LMK je 20 miadych. Brzdi ji ale
nedostatek zdkiadniho materidlu, ¢i aspori
vhodnych stavebnic.

Cusky Dub: Priadaptacistaré trafostanice na
Dum Svazarmu odpracovali leteéti modelafi
1500 brigadnickych hodin. Vedle toho stihli
vybojovat tituly krajskych pfeborniki v katego-
rilch F3B a RC V2, odpracovat 300 hodin v akci
Z a usporadat vystavu a propagacnivystoupeni.
A to je jich v klubu jen 17 a vedou jesté dva
modelafske krouzky!

Hamestovo: Clenové ZO Svazarmu vedou pfi
Z5 krouzky leteckych, lodnich a raketovych
modeldft. K dispozici maji dilnu, kterou si
upravili ve skolnich dilndch. Na pocest VII.
sjezdu usporfadali vystavu modeld.

Plzen: Od roku 1980 upravuji ¢lenove LMK
Stred jiz druhy byt IV. kategorie na dilnu.
Nejuspésnéjsim clenem klubu je zaslouZily mis-
tr sportu ing. |van Hofej&i. Veelku se dari
spoluprace s mistnim aerokiubem — pofadaji

spoleéné propagaéni akce, za vyuZivani letisté
cisti modelafi betonovou drahu.

Bratislava: Fii UDPM KG pracuje zakladn/
arganizace Svazarmu, jefiZ clenove vedou 12
krouzk s cetkem 180 détmi. Modelari vyuziva/i
zaflzen/ stanice miadych technikd, které ddle
rozsifufi, napf. o formy nalaminovani, vakuova-
of stolici atp. Na pocest Vil. sjezdu Svazarmu
pripravili bratislavéti soutéz pro lodni modelare
Fionierska kotva, O stit oslobodenia Bratislavy
pro plastikove modeldre a fadu vystavek.

Vratislavice nad Nisou: LMK pracuje pfi n. p.
Bytex. Pochopenim jeho ZK ROH ziskali mode-
|&Fi klubovnu, pfi jejiz udrzbé odpracovali 120
hodin. Zminku zaslouZi obétavost téch élend
klubu, ktefi vedou dva krouzky mladeZe, aspor-
tovni dspéchy modelafd vSech vékovych kate-
goril,

Komorany: Lodni modelari, pracujici pfik. p.
DVIL, odpracovali 4720 hodin pfi stavbé viastni-
ho  wycvikového  stfediska v hodnoté
246 000 Kés a v soucasné dobé dokonduji dilny
pro pét krouzka miadeze. V ramel pripravy Vil
sfezdu uspofadali dve vystavy, il propagacni
vystoupeni a kiubove kolo DZBZ.

Hodonin: LMK ma 144 ¢leny a osm krouzki
se stovkou déti. Zafizeni dilny odpovida pfed-
stavam clend; objekt slouzi jako okresni stie-
disko mladeie a krajské stfedisko mladeZe pro
termicke RC vétroné. LMK velmi ispésnéspolu-
pracuje s arganizacemi NF, odborem Skolstvi
ONV, ODPM. O to vic mrzi potize, s nimiz se
potykaji pfi zajistovani materiéll; kromé jiného
byl zrusen Jediny modelafsky koutekv prodejné
sportovnich potieb a hraéek, takze 804 modela-
fi v okrese jsou odkazani na nahodu.

Broumov: Plastikovi modelafi pracuji pri
mistnim aeroklubu, ktery vytvari pro jejich &in-
nost dobré podminky. Za to napfikiad modelari
poskytufi svoji kiubovou letetm pro Skoleniatp.
Ke Dni és. letectva a VIl sjezdu usporfadall
broumovsti plastikari vystavu modelt. Ke zviad-
nuti velkeho zajmu miadeze by ale potfebovali
barvy a cenove dostupneé stavebliice,

Dubi: Lodni modelati ziskali pfistup na nové
vybudovanou vodni nadrz na MetiSove, kde
mohou pofadat soutéze ve viech kategoriich.

Klub ma 47 élenl a dva krouZky s 32 détmi, které
se vénuji i plastikovému modelafstvi.

Lutin: Polovina clena klubu, ktery pracuje pfi
k. p. Sigma, mal. vykonnostni tfidu, dva élenove
pak dokonce ve trech kategoriich. Na pocest
Vil. sfezdu usporadali modelarii dvé propagacni
vystoupeni a vystavu v sdle Spolecenskeho
domu k. p. Sigma.

Lomnice nad Popelkou: Ctrnaciiélenny ko-
lektiv odpracoval 1120 hodin pfi Gpravé viastni
budovy, ziskané diky pochopeni MNV. Neja-
spésnéj&im sportovcem klubu je mistr sportu
Ivan Crha, ¢s. reprezentant v kategorii F1A.
V obdobi mezi sjezdy se modelafim podafilo
dokonéit areal Svazarmu a udrzet dobry kolek-
tiv funkcionafl i Spickovych sportovel, takie
v létech 1981 a 1982 byl LMK vyhodnocen
v socialisticke soutézi jako nejlepsSi mezi 64 Z
Svazarmu v okrese.

Jiklava: Klub plastikovych modelafu ma 26
élend, ktefi v mezisjezdovem obdobi odpraco-
vali 960 brigadnickych hodin v akecl £ a2 pfi
pomoeci ndrodnimu hospodarstvl. Pri kiubu pra-
cuje sest krouzku s 75 détmi. Stmeleny kolektiv
ma radost z kaZzdeho uspechu, kterych neni
malo — uvedme jen titul pfebornika CSR a 12
vitézstvi v pfeboru Jihomoravského kraje.

Poprad: V ZO pfi k. p. Vagonka pracuje 31
modelar a tfi krouZky deéti, zatim jim ale chybi
slibovana stfecha nad hlavou. Pfesto ma klub
na svém konté 720 hodin odpracovanych pfi
sbéru sena a krmovin a zejména pofadani
zname mezinarodni soutéZze Tatranska F3B,
iejiz letodni paty roénik byl vénovan VIl. sjezdu
Svazarmu.

Tetin: LMK patii k tém nejmensim: ma sedm
dlenu, ktefi ale pecuji o 15 déii v krouZku
a odpracovali 150 hodin pfivystavbé a zafizova-
ni kiubevny a 50 brigadnickych hodin v akci Z.

Bytéica: Patadvacet modelafu pracuje v Z0
Stredneho odborneho utilisté Pozemnych sta-
vieb, od kterého dostali do uZivani satny, v nichz
si upravili prostornou dilnu a pfijemnou kiubov-
nu, v niz je staia vystava modeld. Uéni jsou
uspésni zejména v kategorii A3 - jiZ &tyfi roky
vedou siovensky Zebficek. V blizke budoucnosti
se hodlaji prosadit i v kategoriich F1A a F2B.

Brno: KPM pii 20 Svazarmu Agrozet Zetor
viyuZiva nove svazarmovske budovy, kde pofdda
i soutéZe, vcetnd krajskych pfeborl. Zejména
pro nedostatek vhodnych stavebnic v posledn/
dobé z klubu odeslo 17 élend. Zbyvajicich 26
modelaru ale pecuje o krouzek 15 déti a slavi

uspéchy na soutézich.

Dunajska Streda: Modelafi pfispéli k vystav-
bé Domu brannosti zatim 400 brigadnickych
hodin; po jeho uvedeni do provozu v roce 1984
budou mit kone¢éné vlastnl klubovnu a dilnu
i pro B0 ¢lent krouzk(l mladeze, Na podest VIl
sjezdu uspofadali élenové LMK |letosni mistrov-
stvi SSR pro volné modely.

Miadéd Boleslav: Plastikovi modeléafi roéné
venuji 400 hodin na vylepsovani kiubovny, Kiub
mé kaZdoroéné zastoupeni na vrcholnych sou-
tézich ~ do preboru CSR byvajl nominovani
aspon i modelari.

Troubky: Modelari odpracovali 500 brigad-
nickych hodin pfi zafizovani klubovny a dilny
v prostordch mistniho kulturniho domu. | pres
staly pohyb zlstava v klubu dobra parta, coi se
priznivé odrazi ve sportovnich vysledeich —
napfiklad zaci jsou v okrese Pferov bez konku-
rence v kategorii hazedel. Pres obéasné vylevy
nespokojenosti hledaji modelafi fedeni neute-

| Sené materialové situace.

Kopéany: FrofoZe klub nema viastni dilnu,
odpadii v posledn/ dobé tfi élenove. Zbyvajicich
sedm pecuje o 15 déti v krouZku, jezdl po

| souteZfch a usporadalo | rekordni jizdu s RC

modelem lodi po rece Maraveé.

Olomouc: Nejvétsim Gspéchem &lend 2O pfi
OV Svazarmu je prosazeni se v celostatnim
mefitku v kategorii hazedel, Klub, ktery ma nyni
78 clend a 60 déti v krouzcich, viak nema
k dispozic| vhodnou plochu pro |étéanl, coZ se
snazi fesit jednanim s JZD,

Banska Bystrica: Pii nové Stanici miadych
technikd vznikia letos nova 20 Zvézarmu, jejiz
clenové vedou devét krouzka, v nichz pracuje
186 déti. SMT md viastni budovu, v niZ maji
modeldfi k dispozici tfi dilny, lamindtovnu,
ucebnu a strojni dilnu. Na pocest VI, sjezdu
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uspofddali lodni modelari kromé jiného prvail
rocénik Poharu SNP v kategorif FSR.

Frenstat pod Radhostém: Letecti modelari
odpracovali mezi sjezdy celkem 8458 brigad-
nickych hodin, zvetsili klubevnu a dilnu, kterou
doplnili dalsim strojnim vybavenim, v Zebfic-
cich CSR a na mistrovstvich CSSR vybojovali
celkem 19 titulu, vedli 41 krouzek (!) 5 celkem
353 détmi. Pro nedostatek zakladniho materialu
se ale sniZuje ¢lenska zakladna a letos poprvé
musel byt omezen pocet ¢lenu krouzkd.

Marianské Lazné: Pres 800 hodin odpraca-
vall lodni modeldfi pfirekonstrukci péti pfidéle-
nych mistnosti. Nejvétéim dosavadnim uspé-
chem dvaasedmdesaticlenneho kolektivu jsou
dvé stilbrneé a étyii bronzove medaile z MS
kategorie C.

Trenéin: Tieti roénik mezinarodni soutéze
RC automobild GP Laugaricio byl jednim z pfi-
spévkl &lend AMK Matra pfi n. p. TOS k pfed-
sjezdove kampani. Pétadvacet aktivnich clenu
odpracovalo 6500 hodin pfi vystavbé automo-
delafskeho arealu, kde se nyni jesté stavi pro-
vozni budova. Clenové klubu maji sbirku tfi
zlatyeh z mistrovstvi C3SR a Sesti z mistrovstvi
S5R.

Uvaly: Hiavné mladi élenové LMK odpraco-
vali 4290 brigadnickych hodin pfi dokonéovari
kiubovny a diiny o celkove plose 110 m- Vkiu-
bu je dnes 50 clenti a tii krouZky détj,

Velké Mezifiéi: Klub lodnich modelafa 20
Svazarmu pfi DPM se zamefuje pfedevsim na
vychovu mladych modelafi. Pfestoze majen 12
tlenl, tési se plné podpofe MV NF, MéNV, M&V
KSC a M&V SSM; diky jejich pochopeni se
podafilo uspofadat fadu soutézii propagaénich
akcei.

Jindfichuv Hradee: LMK pii PPRaVT sice
nema klubovnu, ale pfesto jeho dlenové vedou
krouZek déti a dosahuji vybornych sportovnich
visledkd — uvedme jen vitézstvl J. Pokorneého
v pfeboru CSR v roce 1980 v kategorii F1A,

Prievidza: Lodnim modelarim pridélilo o-
kresni stavebnl bytoveé druZstvo sklepni mist-
nost, z niz si upravilidilnu se zakladnim strojnim
vybavenim. Za velky Gspéch povaZujivychovani
zakladniho kadru modelafd, ktefl dale rozvijeji
samostatnou &innost a vedou krouZky pfi
ODPM. Na Uspésné praci klubu maji zna&ny
podil J. Vesely ze Vsetina a Z, Dotkal z Bratisla-
vy, ktefi nezistné predavaji zkusenosti a poma-
haiji i jinak.

Kutné Hora: Devatendcticlenny kolekiiv le-
teckych modelari spolecné s JZD Rozvoj Uho-
nin udrzuje a vyuZiva polni letisté. Fiispévkem
k pfedsjezdoveé kampani bylo sedm propagad-
nich vystoupen/i a dvé vystavy.
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Praha 4: PFrestoZe byli &lenové 441, ZO
Svazarmu v roce 1980 vykazani z ODPM v Praze
4, schazeji se dal v bytech, kde stavéji spoleéné
kolejisté. Stale se zucastiuji soutézi, jejich
modely postoupily | na evropskou soutéz MO-
ROP v MLRA.

Velké Mezifiéi: LMK pfi ZO Svazarmu Kablo
ma nyni 48 &lenu a sedm krouZkd, v nichz
pracuje 70 déti. Mezi VI. a Vll. sjezdem Svazar-
mu se podafilo modeléfum dobre vybavit ditnu
pro krouZky a uzavfit dohodu s mistnim aero-
kiubem o spoleénem vyuZivan/ letiste. Za nej-
vetsi uspéch povaZujl, 2e se modelarska proble-
matika stale vice objevuje v hromadnych sdélo-
vacich prostredeich.

Beroun: Krom& 515 hodin pii dokongeni
dilny, pfidélené podnikem Stfedoéeské vodo-
vody a kanalizace, odpracovalo 45 ¢lent LMK
582 hodiny v akeci Z. Kromé toho splnili modelari
19 limit I, VT, 31x Il VT a 29x lll, VT,
uspofadali na potest VIl. sjezdu Sest propagat-
nich vystoupeni a podileli se na prab&hu mirové
slavnosti v Berouné,

Maridnské Udolf: Clenové ZO Svazarmu pri
podniku Moravia odpracovali 3500 hodin pfi
rekonstrukei starsi budovy, kde nyni maji i mo-
deldfi klubovnu a dilnu, pfi vystavbé branného

aredlu a stavbe véZe pro rozhodéi, V Sesti.

krouZeich pracuje 65 Zakd, kteri patfi | mezi
nejuspésnejsi sportovee organizace. PFi stale
stoupajieim zajmu deti | dospélych o modefar-
sty brani dalsimu rozvoji nedostatek materiaiu.

Prestice: Modelari se vyznamnou, mérou
(pfesné 3861 brigadnickou hodinou) podileli na
vystavbé branného aredlu v celkové hodnoté 1,3
milionu Kés. Navic stihli za pét let uspofadat 109
predvadéni modell a Uspésné soutézit témaf ve
v&ech kategoriich.

Cadca: Pres sportovni uspéchy, zejména
v kategorii F3F, nefsou modeldfi spokojeni.
QOdchovanci jimi vedenyeh krouzkd v ODFM
totiz nemohou pokracovat v éinnosti, protoze
nacelém okrese se zatim nenasia jedina vhodna
mistnost pro dilnu. Snad se situace ponékud
zlepsi po dokondeniaredlu brannych sportd (na
JjehoZ vystavbe se pochopitelné modelafi podi-
lefi) 17 km od mésta,

Nova Paka: Automobilovi modelafi patfi
v kategoriich SRC k nejlepsim v kraji. V posledni
dobé se jim i podafilo dokonéit klubovnu, diinu,
sklad a mistnost s autodrahou, takie jejich
nejvetsim problémem (a nejen jejich) je nado-
statek vhodnych elektromotori,

Kogice: Modelkiub VSZ patii k nejvétsim
unds: ma 195 élend a v 19 krouzeich byva okolo
130 déti. Vycet sportovnich uspéchi by byl dost
obsirny. Pozoruhodné jsou vsak | vsledky
kiubove socialistické soutéze, koleklivni socia-
listicky zavazek, uspech v praci s mladezi. Nen/
proto divu, 2e Z0 obhajila titul Vzorna, kazdo-
roéné se umistuje mezi prvnimi tfemi organi-
zacemi okresu a Ze ji byl udélen odznak Za
obétavou praci I. stupné.

Vitkovice: Automobilovi modelafi se vénuji
hlavné RC modelim, k nimZ vedou i éleny
krouzkd nejen déti, ale | uénd. V obdobi mezi
sjezdy rekonstruovali stare objekty SMT, kde
nyni pracujl i krouzky dalsich odbornosti. Jen
letos zhlédlo osm propagaénich vystoupent
a vystav na 2500 divaki.

Pelhfimoy: Budova, v niz ma LMK dinu
a klubovnu, je urcena k demolici, takZe se
modelafi podilefi na vystavbe nove vicedcelove
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budovy v akeci Z. V nf nafde nove dtocisté 40
élenu kiubu | krouZek, citajici 15 Zaku.

Rousinov: Nejvetsi uspéchy slavi letecti mo-
delari na soutézich kategorie F1E — cleny kiubu
jsou mistii Evropy, CSSR, prebornici CSR; za
véechny jmenujme A, Silda, J. Nohela, F. Barta-
ka. Organizace s 42 dleny a tfemi krouZky
mlédeZe ma viastni klubovnu jiz od roku 1946 —
V posledni dobé na jejim vylepSovani odpraco-
vali modelari 400 hodin.

Brno: LMK 102. ZO Svazarmu uzivd klubovnu
s dilnou | fotokomorou spoleénd s potdpédi.
Organizace se zaméruje hlavné na vychovu détf
V krouZcich, takZe na soutéZe jejim ¢lenum jiz
nezbyva éas.

Nachod: Plastikov] modelari jsou sdruZeni
v Z0 Svazarmu pii podniku Rubena. Pfestoze
nemajl vlastnl klubovnu a pfes znamy nedosta-
tek barev atp. dokdazali spinit 5 limit |. VT, 12
VT a7 1l VT,

Banskd Bystrica: Modelarsky kiub pii mist=
nim aeroklubu Zvazarmu nenf zaméien pouze
na letecké modelarstvi — své misto v ném majf
I lodnf a automobijlovi modelafi. Ti vsichni se
podilelina upravach budovy, pfidélené aerokiu-
bu, kde maji modeldfi samostatné prostory.
Kromeé toho maji viznamny podil na vybudovani
stanice mladych techniki a zaloZeni samostat-
né Z0 Zvazarmu pfi nové SMT,

Stara Luboviia: V krouZcich pfi ODPamM
pracuje 60 déti, které se vénuji hiavné leteckeé-
mu modelafstvi. Nejvétsim uspéchem zatim
?yl%druhé misto ha krajskem kole STTM ¥ roce

980,

Brno: Automodelarsky klub 129. ZO Svazar-
mu mad dnes 46 clend, z nichZ nejlepsi vedou tii
krouZky mlddeze, Ty hiavné take vyuZivaji kiu-
bovnu a malou dilnu. Na podest VI, sfezdu
usporadali v Brné hodinovku RC automobilu.

Hustopece: Letecti modelafi spolu s auto-
mobilisty vybudovali a uZivaji branny areal,
PrestoZe ¢lenska zakladna klubu neni nijak
velka, vedou élencvé tfi krouzky pfi DPM a u-
spofadali i vystavu u prilezitosti okresni konfe-
rence Svazarmu.

Nové Zamky: Témér vsichni odchovanci
krouzka LMK prin. p. Tesla studujf na technic-
kych skofdch, dvaz nich dokonce jiZabsolvovall
vojenské vysoké Skoly. Klub ma nyni 42 clenii
a 60 déti ve étyfech krouZeich.

Plzefi-Bory: Automodelafsky klub ma sice
jen osm dospélych ¢lenu, zato v krouZeich
pracuje 22 zaki. Mezj sjezdy se jim podafilo
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vylepsit klubovnu a hlavné postavit autodrahu,

coZ pfedstavaovalo pfiblizné 3000 brigadnickych
hodin. Na podest Vb sjezdu Svazarmu se
uskutecnila Velka cena Plzné drahovych mode-
| kategorie C/24.

Odolena Voda: [eteckomodeldfsky klub mé
dnes 40 dlent a Styfi krouZky se 60 détmi. Klub
mz-f poo‘pom vedeni n. p. Aero i ZV ROH, takze
muze vyuZivat tovdrniho letisté a schazet se
v prostordch ZK ROH. Casteénou odménou
modelard byla méjovd vystava na pocest VIl
sjezdu Svazarmu, na niZ 780 ndvétéynikd zhléd-
lo 70 modelt.

Cervena Voda: Sestnéactiélenny kiub vznikl
v roce 1981 — a uZ pfi ném pracuje krouzek
mladeZe, zatala stavba modelafskeho letists,
modelafi usporadali dvé vystavy, deset propa-
gaénich vystoupeni, fadu soutéii a hlavne se
jim podafilo modelafskou éinnost dostat do
povedomi spoluobéant,
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W Britsky modelarsky casopis Aeromo-
deller pfines| ve zpravé o lonském mis-
trovstvi Evropy v kategorii F1E informaci
o systému vybéru a pfiprave és. druZstva.
Autor &lanku se velice pochvalné vyjadril
o fyzicke kondici nasich soutézicich, ktefi
mnohdy dokazali modely pfi jejich sestu-
pu na determalizator chytat do ruky.

M LetoSni sezona kategorie F1E se posu-
nula az na podzim. Prvni podzimni souté-
Ze 3. a 4. zafi na Vétrniku se jiZ |étaly podle
pravidel doplnénych o zmény pfijate ple-
narnim zasedanim CIAM FAIl v prosinci
roku 1981, které byly uvefejnény v Meto-
dickém listu URMoS pro rok 1983. Vyjad-
reni dosazeneho letového ¢asu v procen-
tech z vyhlaseného maximainiho casu
(podle podminek od 120 do 300 s), nebo
pokud v daném kole nikdo maxima nedo-
sahne, z nejlepsiho vysledku, se ukazalo
zajimavé a pfinasi novy pohled na soutéz.
Soutézici neztraceji motivaci a bojuji
dale, i kdyz v nékterem kole nedosahli
maxima. Vy5i maxima urcuje feditel sou-
téze, ktery by mél zcela nestranné posou-

dit, zda jsou dlvody k jeho snizeni. PFici-

nou mohou byt jen zhorSena dohlednost
&i nevyhowvujici terén. Zména maxima
v jednotlivych kolech z jinych davedd je
nevhodna a lze si ji vykladat | jako pokus
o ovlivnéni vysledku soutéZe, Prepocet na
procenta je v kategorii F1IE novinkou
a k hodnoceni toho, jak se osvéddil, je
zatim pfili§ brzy. PFi spravném vykladu
pravidel dovoluje létani i na nizsich sva-
zich a sniZuje nebezpeci ztraty modell za
zhorsené dohlednosti, Podle mych infor-
maci se viak tento systém zatim ve svéte
pfilis neujal, a tak nenf jiste, zda se na
pFistim mistrovstvi Evropy, které se ma
konat v Rakousku, vibec uplatni.

B V letodnim roce jsem se rozhod! z pra-
covnich divod( odstoupit z funkce stat-
niho trenéra pro kategorie volnych mode-
14. Ma éinnost v této funkei byla dobrovol-
na, aktivisticka a od roku 1967, kdy jsem ji
zacal vykonavat, mi pfinesla sice mnoho
starosti, ale | nezapomenutelnych zazit-
kd. Na fadu domacich i zahraniénich
soutézi, soustfedéni reprezentantu a pro-
pagacnich akei nejde zapomenout. Mo-
delafit budu vSak samozfejmeé dale. Ko-
neéné snad dokonéim rozestavéné oris-
ky, eldtimery, ale i Wakefielda a motoraka
kategorie F1C, takze na soutézich se
budu s pfiznivei volného letu setkavat
i v budoucnosti.
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V élanku
Nekonvencni

trup modelu

kategorie
F1A

ktery byl uverejnén v Modelafi 9/1983, bylo
popsano origindini fedeni trupu vétroné, jehoz
autorem je ing. FrantiSek Kratky z HolySova.
ProtoZze nam mezitim zaslal dalsi podrobnasti
a uved! na spravnou miru nékteré nepfesnosti
cbsazené v Elanku, vracime se k tomuto tématu
jesté jednou:

Casovaé je uloZen na desce zalité ve vyjima-
telné duralové hlavici trupu. Ve spravné poloze
je hlavice s éasovaéem po zasunuti do trupu
zajisténa zamkem, ktery tvofi dva vystupky na
uloZné desce, zapadajici do zéafez( v trubce
trupu.

Pist tlumiée ma pramér asi o 0,1 mm mensi,
nez je vnitfnl primér tiumide, aby mohl pretékat
hydraulicky olej. Rychlost posuvu se pfresné
vyladi podélnymi drazkami, které postupné do
pistu vyryvame ocelovou jehlou, Na konei tru-
bigky z kovové naplné do propisovaci tuzky,
pfipajena k tahlu tiumice, je nadroubovan Sroub
M3 a teprve v ném jsou provrtany otvory pro
upevnéni tahla vacky a natahovani tlumice
jehlou,

Resen! odpoutavaciho zafizeni na vleéne

Endfe neni pdvodni, ing. Kratky je pfevzal od
sveho kolegy J. Smida.

VOP je oviadana pakovou vatkou, zhotove-
nou z kovové napiné do propisovaci tuzky
o praméru 5 mm, kterou zplostime na prifez
tvaru protahiého pismene O o vySce 7 mm a na
jeji dno zevnilF pfipajime injekéni jehlu, ktera
s ocelovym Spendlikem tvofi loZisko vadky.
Paka vacky je z daléi kovové néplnd do propiso-
vaci tuZky o praméru 3 mm, pfipdjené natupo
k wvacce; ja zakoncena opét loZiskem z injekéni
jehly a mékkeho Spendliku. K tomuto Spendliku
vede z jedné strany tahlo tlumiée a z druhe
strany gumova nit, vracejlel vacku do pledstar-
tovni polohy.

Fred startem proviékname silonovou smyéku
odpoutavacino zafizen| hatkem modelu, natah-
neme tiumié a zajistime jej jehlou, natahneme
vysunuty ¢asovac, zahakneme délitelné tahlo
od determalizatoru VOP a Casovac zajistime
pojistnym tahlem od vypinaciho zafizeni. Pak
zallagime hlavici s ¢asovacem zpél do trupu,
spojime délitelné tahlo determalizatoru a nad-
zvedneme nabéznou hranu VOP, coZ umozni,
aby gumoveé viakno pfetahlo vatku do piedni
polohy.

Smérovka neni oviadana zvlastnim tahlem od
tlumice, ale odboénym tahlem od tahla tlumice
k vacdce, éimZ je zajisténo, Ze pohyby VOP
a smérovky probihaji ve spravné tasove relaci.
Bezchybna funkce zafizeni zavisi na spravnem
nastaven| délky tahla tlumiée a jeho odbocky ke
smérovce, Délku tahla tlumige lze ménit otace-
nim Sroubu M3 v jeho pfednim konci; k nastave-
nidélky odboéného niténého tahla ke smérovce
slouZi buZirka, )i je tahlo tésné proviedeno.

Zamrazu je nutné poulit tlumice s rychlejsim
chodem nebo létat bez potladovani VOP, tedy
svackou uZ pfed startern v zadni poloze.

Citelny nedostatek vazacl gumy mne donutil
zhotovit pifpravek na snadné rozfezani gumo-
veho zdravotnického Skrtidla, které je k dostani
v lékarnach za 7,50 Kés. Mé dosavadni zkuSe-
nosti s touto gumou jsou lepsi nez s gumou
Optimit.

Konstrukce fezatky je patrna z fotografie
a vykresu. Jsou to kotoudové nlizky s ocelovymi
noii (19312,4). Kotoute jsou vysousiruZeny
s pfidavkem na brouSeni, zakaleny na 54 HRc
a brou3eny narozmér 33, 4 <4, 3x5, 3x6 mm.
Soucet 58 mm je Sifkou Skrtidla. Primérnozd je
36 mm. (Aby se material samovolngé viahoval
mezi noZe, musi byt primér noZe roven 35.t, kde
t je tloustka stithaného materidlu.) Pfekryti
nczu je 0,2 az 0,3 mm bez boéni vile. Krajni
nole jsou doplnény duralovymi kotoudky pro
lepsi profiznuti krajnich pasku (na fotografii
jesté nebyly instalovany).

Baénice fezacky jsou z duraloveho plechu tl.
10 mm, hfidele ze stfibrné oceli o priméru
10 mm, tepelné neupravene, uloZené v kulicko-
vyeh loZiskach (PLC 11-4). Noze jsou staieny
s distanéniml podiozkami a leZisky matkami
M8x1. NoZze musejl byt pevné staZeny k sobé,
aby neklouzaly. Rezeme otacenim klicky, ktera
je pfitazena k hornimu hiideli. PH fezani je
pripravek pfitazen ke stolu svérkou, prochazeji-
ci pravou bodénicl.

Ive Kiivanek, Zd'ar nad Sazavou
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dvojice kotoucd nad sebou
jsou brouseny soucasné (péroviny)
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Vystrelovaci
polomaketa

Jednim z nejuspésnéjsich typu Tupole-
vovy konstrukéni kancelafe je bombardo-
vaci letoun Tu-22. Je to letadlo skutecné
vynikajicich kvalit a svymi parametry -
maximalni rychlosti 1480 km.h—!, dostu-
pem temér 20 000 m a doletem 7450 km —
se fadi mezi nejlepsi stroje své kategorie.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti);

Trup 1 pfekreslime pfes uhlovy papir (pozor -
¢ prostorovych dlvodd je na wvykrese trup
rozdélen na dvé Gasti) na prkénko tvrdé balsy
5 mm, vyfizneme jej véetné otvord pro kiidlo
a VOP |upenkovou pilkou a obrousime. Do
pfedni &asti vetkneme hak 7 pro vystfelovani
gumou, zhotoveny z kusu dratu do vypletu
lizdniho kola.

Polovinu kfidia 2 pfekresiime na tvrdy papir
|kreslici étvrtka, krabice od bot atp.) avystiihne-
me. Podle této Sablony pak pravou polovinu
kfidla obkreslime na prkénko tvrdsi balsy tl.
2 mm, Sablonu otoéime spodni stranou vzhdru
a obkreslime i levou polovinu, Obé poloviny
kfidla wyfizneme, obrousime okraje a pak je
k sobé lehce pfilepime. Slepené kfidlo vybrou-
sime do hladka azaoblime ndb&Znou a odtoko-
vou hranu. Nakonec kfidlo opét rozlomime na
dvé poloviny, které napfiklad na hrncis horkou
vodou prohneme do profilu podle vykresu.

Vodorovnou 3 a svislou 4 ocasni plochu
vyfizneme z tvrdl balsy tl. 2 mm, obrousime do
hladka a zaoblime nabéZné i odtokove hrany.
Motor 5 vyfizneme z tvrdé balsy tl. 5mm
avybrousime do hladka, Podvozkoveé gondoly 6
vyfizneme z balsy t!. 2 mm a opé&t pfebrousime.
7 preklizky tl. 0,8 mm vyfizneme dvévyztuzeni8
predku trupu. Pokud chceme na modelu mit
i tankovaci nastavec 9, vyfizneme jej napfikiad
z pfeklizky tl. 2 mm, skute&ny letoun Tu-22 ysak
18ta i bez naj.

V&echny dily modelu dvakrat nalakujeme
Cirym nitrolakem; po zaschnuti kazdy natér
lehce pfebrousime. K zadni &asti trupu prilepi-
me motor, na néjz po zaschnuti lepidia nalepi-
me SOP. Dbame, aby vSechny tfi dily byly
souosé. Na kfidlo pfilepime zespodu podvozko-
vé gondoly, Do vyfezu v trupu naneseme lepidio
a zasuneme do né&j ob& poloviny kfidla; ve
spravné poloze je do zaschnutilepidla zajistime
Spendliky. Stejnym zplsobem zalepime do vy-
fezu v trupu | VOP. Nakonec pfilepime na
pfedek trupu z obou stran vyztuzeni, pfipadné
i tankovaci nastavec. Slepeny mode! nastfika-
me tenkou vrstvou svétle Sedé barvy. Pohyblivé
¢asti, okna atp. (na vykrese teckovang} na
model narysujeme fidkym cernym nitrolakem.
Na vysostné znaky na kfidle a SOP pouzijeme
nejlépe obtisk,nebo jevystiinneme z obarvené-
ho pritklepového papiri a na model nalepime.

Pfed zalétavanim pfekontrolujeme, zda po-
loha tézisté pfiblizné souhlasi s Gddajem na
vykrese a model pfipadné vpredu &i vzadu
dovazime olovermn nebo plastelinou. Zalétavame
za klidu nebo jen mirného vétru. Vetsi chyby
v klouzavém letu odstranime dovazenim mode-
lu, mensi korigujeme pfihybanim ocasnich
ploch. Zaklouzany mode| vystfelujeme prakem,
zhotovenym z paskl gumy nastfihanych z velo-
duse, pod ahlem asi 45° vzhiru, naklonény do
opadné zatacky, nez do jaké je sefizen v klouza-
vém letu. Model dosahuje znaZné rychlosti,
proto s nim létame jen na vétsim prostranstvi
a dbame, abychom nezranili pfipadné divaky.

D. Lapes a Z. Kasal
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Vitézny
model
kategorie F2B
z ME '83

UNO

Konstrukce: Stanislav CECH

Po lofiském mistrovstvi svéta ve Svéd-
sku, kde jsme nijak vyrazné neuspeli,
jsem pocatkem tohoto roku navrhl novy
model, na kterém jsem uplatnil vSechny
dosavadni poznatky. Koncepéné se od
predchazejicich odlisuje lezaté montova-
nym motorem, kfidlem odnimateinym
s horni strany trupu a dvoukolym podvoz-
kem upevnénym v trupu. Motor, kfidlo
a VOP jsou umistény v jedné roviné, aby
letové vlastnosti modelu v normalnich
a obracenych premetech byly pokud
mozno shodné. Prodlouzenim zadni éasti
trupu (proti dfivéj§im modelim asi
o 40 mm) pfi zachovani stejné plochy
VOP se zvétsila jeji mohutnost, coZ pfizni-
vé ovlivnilo podélnou stabilitu modelu.
Proto jsem tézisté mohl posunout vice
vzad, coz se kladné projevilo naobratnos-
ti modelu. Odnimatelna ¢ast trupu nad
kfidlem umoznuje pfistup k Fizeni. Ze
stejného divodu jsem take vyved! tahlo
vyskovky mimo trup. K doladéni optimal-
nich letovych viastnostislouzi prestavitel-
neé vyvody lanek, moZnost zmény hmot-
nosti zavazi v kridle a stavitelna plochana
smérovem kormidle.

v &ifi 80 mm pfelaminujeme z obou stran
skelnou tkaninou o plosné hmotnosti
30g.m 2

Trup tvofi boénice z balsy tl. 3, zpevné-
né aZ za odtokovou hranu kridla prekliz-
kou tl. 0,8, a pfepazky 1, 2, 3, 4 z preklizky

tl. 3. Motorové loze z preklizky tl. 6,
oboustranné polepené kuprextitem tl.
1,5, je zalepeno ve vyfezech v prepazkach
1 a 2. Mezi pfepazkami 2 a 3 trup mezi
boénicemi vyztuZzime shora pFeklizkou tl.
2 adole balsou tl, 3, éimz vznikne schran-
ka pro nadrz, ktera se do trupu vklada
vyfezem v boénici na vnitini strané trupu.
V boénicich vyfizneme otver pro ulozeni
kfidla; odfiznuté horni ¢asti boénic prile-
pime ke kfidlu. Vpfedu i vzadu mezi né
zalepime desky z pfreklizky tl. 3, zesilené
kuprextitem tl. 1,5, s pouzdry z duralu.
Tato pouzdra tvofi ¢epy zapadajici do
otvord v tloZznych deskach z preklizky tl. 3
a kuprextitu tl. 1,5, jez jsou zalepeny
v pfepazkach 2 a 3. Duralovymi pouzdry
prochazeji vpfedu i vzadu dva Srouby M3,
jimiz je kfidlo pfipevnéno k trupu. Pod
kridlem je trup mezi boénicemi vyztuzen
preklizkou tl. 1. Horni éast trupu je z bloku
balsy, vybrouSenych do oblého tvaru

K STAVBE (v8echny miry jsou v milimet-  azevaithy, tény 3.
rech): Pf’edj{ %ﬁx‘r Lﬁu zbytkl
Kridlo. Nosnik slepime na rovné desce balsy\Odn malelro rupu niad ki

ze smrkovych list o prifezu 3x5 astojiny lem pa {

z lehke balsy tl. 5 se svisle orientovanymi

léty na rozmér 5x27. V stfedni ¢asti je ocelovy atem o praméru 3, zadnl \
nosnik zpevnén preklizkou tl. 0,8. (VSech- tahlo je 2 lehke ale pevne balsove kulatiny \
ny spoje lepime Epoxy 1200.) Zebra zho- o pruméru 6, podéinévyztuzené uhlikovy-
tovime rasp!ow}u |nterpola(:| z balsy ti. mi viak [EnutneEnebor 14
2,5, Kridlg 3 esce: neni v frdpu vedeno, aby se zmensilo
treni.
: Zavé odela pred montazi ocistime
b ||z balsy tl. 10, Zadn| stavitelna ¢ast SO _1e od otfepuf|pFipadné zvétdime otvory pro
1 listu} -|lke kylovce igl jena dvéma zavésy z filii  Gepy tak, aby se pohybovaly zcela volng. I
z balsy o prufezu 10X -~ linikoveho pl ﬁil ,?Po zalétémmc 210 Povrghova uprava. Kostru frikrat na-
z balsy o prufezu 10x1 4 _!|J| ke kylovce pfi ep me. — tfemes i nitrolaku se Syﬁm (nebolépe
obrousime do tva ob- . |*~Voadorov 5as 1 Stabﬂiz of kfemelinoll) a po zaschnuti pfebrousime
touky-jsouz- ba?qi : vybrousime lepenychipry  brusnym: papirem zrnitosti 320, Kfidlo
a na okrajich dopl éne zby y balsyt .10 " llkének, balsy tl. 7 Pako oviny oddelis otahn tlustsim papirem, trup a VOP
Vahadlo Fizeni je pchyce O ve dvou/des- |Iime, zevmtr opat héime a 6peé g pi nkym. Cely model pak sedm-
kach z prekllzky tl13 zale enych kosni . ||slepime Epoxy/1 .' edni Gast VPR krat lak jeme napinacim lakem. Kazdou
Oy a- : \CSifL80 mm pied zélepemmdotrupuopél vrstvu ame nejmené jeden den vy-
I pfelaminujeme terjfou skelnou tkaning schnoufl a|pfebrousime papirem zrnitosti
2 .Vyskove kcrrnid!o g zl*ke zrcadélkg 320. Je|tfgba postupovat opatrné, aby- i
“batsy-th—10: . - chom rleprobrousili potah| na Zebrech [
4. ko Te moino nastavity’ - A\ Podvozek je z duralu tl. 2,5. Kazd a listach)(kfidla. Do poslednich thi az ctyf __
samostatné. Do vnélé{ poloviny kfidla \ podua 1No asunuje do-triypu  vrstev laku pFidame opét Sypsiatp. Proto-
zalepime schranku pro zavazi (na prototy- 1osfatr : L ivOLice ka typ modgl bﬁnatren—barevnymrpofyum» -
pu 20 g). Vztlakove klapky vybrousime tanovy

z lehké zrcadélkove balsy tl. 10. Zavesy
Modela zalepime do predem pfiprave-
nych otvoru az po dokonceni povrchove
upravy celého modelu (stejné jako
u VOP). Po vybrouseni stfedni ¢ast kfidla

8

z preklizky tl}5'5 dv ma maticemi
kterou viepim mamb GNic ugﬂ re—
pazce 3. Vpredu | vzafiuje kive-

den pasky preRiizky fl. 3. Obe nohy jsou
pritazeny sSroubyr“M4, prochazejicimi
spodkem trupu. Kryty kol o pruméru

45 mm slepime ze zbytkl balsy tl. 10
a vybrousime. Pak je prelaminujeme ten-
kou skelnou tkaninou. Ostruha je z dratu
do jizdniho kola o pruméru 2.

Predni ¢ast trupu az za podvozek je
pfelaminovana tenkou skelnou tkaninou.
Takeé pfechody mezi kfidlem a upeviova-
cimi deskami a mezi trupem a stabilizato-
rem jsou vyztuZeny pasky skelneé tkaniny.

Rizeni se musi pohybovat lehce, ale
bez vuli a musi byt dostateéné tuhé.
Poutaci lanka prochazejici kridlem maji
primér 1; ziskame je rozpletenim lanka
z lanovodu k zadni brzdé jizdniho kola.
K vahadlu jsou pfipojena oky z ocelove
struny o pruméru 1 a zajisténa vazacim
dratem a pajenim. Hridel vahadla o pri-
méru 4 je ulozenav kulickovych loZiskach
aprochaziaz nad potah kfidla. Na konci je
pfipajena paka z ocelového plechu tl. 1,5
s ocelovym ¢epem o prumeru 3. Paky
vztlakovych klapek a vySkovky jsou z dra-
tu do jizdniho kola o praméru 2,7 s vyval-
covanym zavitem M3, ohnuté a spajene
tak, Ze vlastni paku tvofi konec dratu se
zavitem M3. Na paky je THaéroubovan
nastavec z duralové kulatj ebo Sesti-
hranu s ocelovym &€pem pro p jent
tahla. Tak lze défu paky seridit a.zajistit
matici M3. NaCep.fe nasunuta konceyka
tahla z durglu o praméru 6 a délce 26,
Délku tahlag'sefizujeme Sroubovanim kon-
covky. Vghadlo je spojenc s klapkami

3

jsem najdrive “fyhkrat Idkoual bslym—
azdou wstvu |sem po dvou az

emailem,
tfech dnechs

(Dokonceni na str. 10)
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model
kategorie
A1l

Konstrukce:
Ing. Otakar PAVLIK,
Miada Boleslav

Model jsem navrhl v roce 1979 pro UZastniky
letniho tabora mladych techniki ODPM Miada
Boleslav. | kdyZ vznikl v casové tisni, na jeho
letovych viastnostech to neniznat. Byl postaven
jiz v mnoha exempléfich v riznych variantach.
Stavba neni pfili5 naroéna.

Pred zahajenim stavby si pfipravime nékolik
plochych brusnych prkének o rozmérech asi
50%200 mm, na néz pfilepime brusny papir
o zrnitosti 100, 150, 200 a 400, ajedno zaoblene,
zhruba stejnych rozmérd, s brusnym papirem
zrnitosti 200 na dobruSovani spodni strany
kfidla. Dobré modelafské nafadi je samozfej-
most.

Na kfidlo vybereme smrkové listy pevné,
s rovnymi a hustymli léty, bez rlstovych vad,
a obrousime je po vSech étyfech stranach na
rovné desce. Balsu na Zebra vybereme radéji
tvrdsi, nejlépe zrcadélkového Ffezu. Prkénka
balsy tl. 2 mm obrousime, po obou stranach
natfeme Fidkym lepicim nitrolakem a nechame
zaschnout.

Z preklizky tl, 1,5 mm vyfizneme étyfi zebra 4
a osm Zeber 7, z nichZ jedno, jeZ ndm poslouzi
jako Sablona, vyflzneme s pfidavkem 0,5 az
1 mm. V misté otvord pro spojovaci draty Zzebra
propichneme 3pendlikem. Balsu na Zebra po
zaschnuti laku znovu lehce pfebrousime papi-
rem zrnitosti 200, Spendliky k ni upevnime
Sablonu Zebra 7 a postupné podle ni vyfizneme
Ctyficet Zeber; pfebyteéna Zebra ponechame
jako zalohu pro pfipadné opravy. Kromé nich
vyfizneme jesté é&tyfi Zebra z balsy tl. 5 mm,

' DROZD 2

Preklizkova Zebra naviékneme na dlouhe jehly
na siti sefazena tak, jak budou umisténa v kfidle
(tedy Zebra 4 uprostied), opracujeme je na
jednotny tvar, oznaéime si jejich pofadi a sejme-
me je s jehel. Znovu naviékneme jen Zebra 7
a jehlovymi pilniky zacistime zafezy pro listy.
Listy se museji v zafezech volné pohybovat, ale
nesméji mit prilidnou vili. Opracovana Zebra
sajmeme a mezi prvni a posledni z nich navlek-
neme polovinu balsovych Zeber, sevieme cely
blok do svéraku a balsova Zebra obrousime
podle pfeklizkovych. Totéz uéinime | s druhou
polovinou Zeber. Pak v pifeklizkovych Zebrech 7
rozéifime zafezy pro listy hlavniho nosniku,
&imz ziskame Zebra 6. Dvé z nich pouzijeme
jako Sablonu na opracovani &tyf balsovych
Zeber, Nakonec rozsifime v preklizkovych zeb-
rech i zafez pro listu spodniho nosniku, takze
ziskame Zebra 5, podle nichZ znovu opracujeme
Etyfi balsova Zebra. Otvory v pfeklizkoyych
Zebrech pfevrtame na pramér 1,8 mm pro spo-
jovacl draty kfidla z ocelovych pletacich jehlic.
Podle zeber 4 vyfizneme z balsy tl. 10 mm
zakonéeni 8.

Hranoly mékké balsy o prifezu 15x15 mm
pHiizneme na délku podle rozteéi kofenovych
Zeber a provrtame v nich otvory o praméru
1,8 mm. Pfislusdna Zebra a hranoly navieceme
naspojovaci draty a obé kofenove dastislepime
Kanagomem. Listy kfidla prifizneme na potfeb-
nou délku, zkosime listy zpeviujici stfedni ast
kfidla a pFilepime je k pfislusnym listam hlavni-
ho a spodniho noesniku. Odtokovou listu vyhob-

(Pokracovéani ze str. 8)

papirem zrnitosti 400, dalsi dvé pod vo-
dou. Posledni vrstvou laku jsem uz dosahl
kvalitniho povrchu. Pak nasledovaly dva
az tri natéry barevnych dopliikd a pismen.
Povrchova Uprava prototypu trvala asi sto
deset hodin, coZ predstavuje pfiblizné
jednu tietinu celkového ¢asu potfebného
ke stavbé.

Motorové skupina. V lofiském roce
Jsem ziskal motor ST 46, ktery v soucasne
dobé pouziva vétsina akrobatl v Evropé.
Pfi pomérné malé hmotnosti ma velky
kroutici moment pfi nizkych otackach.
Vyzkousel jsem rizné vrtule v rozdilnych
reZzimech letu i chodu motoru a nakonec
jsem zGstal u rozméru 300/170, Motor togi
na zemi 8000 ot.min~'. Nadrz je v princi-
pu system Reguflo, tak jak ji pfed léty
(Modelar 12/1966) upravil a pouzival A.
Chalupa. Pfi osazeni motoru difuzorem
0 pruméru 6,5 mm staci jeji objem zhruba

10

90 az 100 cm? na Sest a ptl aZ sedm minut
letu.

Létani. Predpokladem Gspéchu v kate-
gorii F2B je pohoda a klid pfi létani.
Kromé dobrého modelu, kterym UNO
podle mého nézoru je, to podmifuje
i kvalitni tréninkovy prostor a pfitomnost
véci znalého modelare, ktery mlze byt pri
tréninku napomocen radou a kritikou.
Letos jsem napfiklad jezdil trénovat do
Hradce Kralové, nebot v Praze jsem pres
veskerou snahu nenasel misto, kde bych
mohl| pravidelné létat. Proto preji vsem,
kdo si UNO postavi, predevsim hodné
klidu pfi tréninku.

Zavérem bych chtél podékovat Zden-
kovi Liskovi, ktery mi pfi navrhu modelu
poskytl cenné rady a pri letani na soustre-
déni reprezentantu nesetril kritikou. Tak-
hle spolupracuje s partou akrobatu uz
pétadvacet let ato, ze ¢s. akrobaté maji na
mezinarodnim foru dobré jmeéno, je i jeho
zasluhou.

lujeme a vybrousime ze zrcadélkove balsy tl,
3 mm a vypilujeme do ni zafezy pro Zebra.

Katdou ze &tyf éasti kfidla sestavujeme
samostatné na pevne podiozce. Odtokovou
listu pfi lepeni k Zebrim podloZime pomocnou
listou, abychom dodreli jeji spravnou polohu.
Nejprve mezi nab&inou a odtokovou listu viepi-
me kofenovou ¢ast a pak ostatni balsova zebra.
Po zaschnuti lepidia vlepime hlavni nosnik
a pomocneé nosniky v horni strané kfidla; nako-
nec zalepime spodni nosnik. Kofenovou éast
vylepime shora i zdola balsou tl. 2 mm, stejné
jako jedno pole nalevo i napravo od lomeni usi.
Vyklizky v usich zhotovime z balsy tl. 2 mm,
zardzky spojovacich dratl z preklizky tl. 1,5.

Hotovou kostru pfebrousime papirem zrni-
tosti 200, nalakujeme Fidkym lepicim lakem
a nechame zaschnout. Pak kostru pfebrousime
papirem zrnitosti 400 a vSechny ¢asti, které se
budou dotykat potahu, nalakujeme znovu lepi-
cim lakem. Zebra v misté lomeni sbrousime do
ukosu a k strednim castem kfidla pfilepime
epoxidem natupo usi. Spodni stranu stfednich
&asti kfidla potahneme stfedné tlustym potaho-
vym papirem, ostatni ¢asti tenkym. Potah lepi-
me prolakovanim lepicim lakem. Vypneme jej
v Sabloné tfemi az étyfmi vrstvami fidkého
napinaciho laku; jednotlive natéry nechame
vzdy jeden den vyschnout. Nakonec lakujeme
kfidlo vrchnim lesklym lakem nebo lepicim
lakem, ktery je matnéjsi. Konce kfidla jsou
pfekrouceny do negativu, éehol dosahneme
podloZenim odtokoveé listy na konci usl kovowy-
mi zatkami od limonady. Po poslednim nalako-
vani nechame kfidlo co nejdéle starnout
v Sabloné.

Na vodorovnou ocasni plochu vybereme
material sice pevny, ale co nejlehél. Postup
zhotoveni Zeber a brouseni li5t jsou stejné jako
u kfidla. V nabézné listé nesmime zapomenout
vypilovat jemné zafezy pro zapusténi Zeber,
jinak nam po vypnutl potahu vzniknou v téchto
mistech nepékne , varhanky". VOP potahneme
tenkym papirem; celkové ji lakujeme nejvyse
trikrat a2 ctyfikrat, aby méla co nejmensi hmot-
nost.

Trup (na vykrese je ve dvou variantach —
s pevnym haékem a s hackem pro krouZivy viek)
ma zadni ¢ast sendvicovou, slepenou ze dvou
smrkovych i3t o prufezu 3x8 mm a balsy tl.
10 mm. Listy vybereme kvalitni; obrousime je
zatim jen na stranach, jimizZ budou pfilepeny
k balse. Z balsy tl. 10 mm ufizneme listu o Sifce
8 mm, ohoblujeme ji do patfiéného skoseni,
Herkulesem k ni pfilepime smrkove listy a celek:
stahneme koliky na pradlo anechame zavéseny
zaschnout. Hiavici vyfizneme z balsy tl. 10 mm,
podle okolnosti vyfizneme i otvor pro &asovac
a vybrani pro hacek pro krouZivy viek. Zaschly
plotovar zadni €asti trupu ohoblujeme do pat-
fiéného tvaru, pfifizneme na spravnou délku
a slepime s hlavicl, Nakonec pfilepime z obou
stran hlavice boénice z pfeklizky tl. 1,5 mm.

Svislou ocasni plochu vyfizneme a vybrousi-
me z balsy tl. 2 mm, smérovku ke kylovce
pfidijeme pevnou nitli.

V hlavici trupu provrtame otvory pro spojo-
vacl draty, ty jimi provlékneme a nasuneme na
né centroplanovazebrad, kterd k hlavicl pfilepi-
me. Po zaschnuti hlavici a cely trup pfebrousi-
me a nalakujeme barevnym nebo &irym nitrola-
kem. Nakonec pfilepime SOP a uloZné desky
VOP. Lepime pfi nasazeném kfidle, abychom
mohli kontrolovat spravnou polohu ocasnich
ploch.

Hotovy model sestavime, pfipevnime k nému
vleény hacek a vyvatime jej tak, aby poloha
t&2i5té odpovidala adaji na vykrese a celkova
hmotnost pravididm. Po zaklouzani z ruky za-
blokujeme smérovku a z kratkeé Snury zkousime,
kam model zataél, Tuto pfirozenou zatacku
zvolime za letovou a podle toho take sefidime
vedkeré ovladaci mechanismy. Létani s Droz-
dem 2 se veelku nijak nelisi od |étani s jinymi
béZnymi modely kategorie Al.
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Kenstrukce a popis:
Lubos ZAHRADNIK

Dvoumotorovy
model
kategorie

SUM

AER

Kdyz jsem hledal vhodnou predlohu
pro dvoumotorovy model, padla mi do
oka , Aerovka'' nejen pro svuj velmi ele-
gantni zjev, ale i pro tvary, nabizejici
modelarske zpracovani. Tomu vSemu ve-
vodila velka plocha kfidla, o ktere jsem se
docetl v casopise Letectvi a kosmonauti-
ka, ze by se za ni nemusel stydet ani
vétron. To davalo tusit dobré letove vlast-
nosti upoutaného modelu. Abych jich
dosahl, snazil jsem se 0 co mozZna nej-
mensi plo$ne zatiZzeni. | proto jsem zvolil
pro model kategorie SUM nezvykle velke
rozpéti (v modelafistvi se prece jen stale
,nosi** spise ,, maxi”). Prave rozpeti bylo
zpocatku dost podezfelé mym klubovym
kolegum. Bylo i dost pochyb o tom, zda
motory MVVS toto monstrum vubec utah-
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nou. Motory nakonec nejen nezklamaly,
ale model jimi pohanény zaléta celou
sestavu SUM bez problému.

Pfi 1étani pouzivam motory MVVS 2.5
DR. Do paliva pridavam amylnitrid, ktery
je zarukou pravidelného béhu. Je treba si
uvedomit, ze spolehlivy chod motord je
zakladnim predpokladem pro uspesne
létani s dvoumotorovym modelem.

Létani s modelem Aero 45 je vecelku
prijemné, vyzaduje vsak citlivou ruku.
Proto neni model vhodny pro zacinajici
piloty. Za letu vSak dobre ,sedi” i za
silngéjsiho vétru. Pri startu je tfeba mirne
tlacit, aby start byl pozvolngjsi. Pfi prista-
ni Aero oplyva takovou zasobou vztlaku,
ze pfi zemi plave a je mozno jej velmi
dobfe podrovnat. Za silnéjSiho vétru je

tfeba dbat nato, aby se motoryzastavova-
ly priblizné ve stejnou dobu, nebo je
opatrit RC karburatory ovladanymi tfeba
tretim lankem. Ani za silnéjsiho vétru se
model neproseda pfi letu v drovni 457,
coz dobre hodnoti bodovaci. Dukazem
o tom je i paté misto, ktere jsem s mode-
lem Aero 45 obsadil na pfeboru CSR.

Pfi stavbeé jsem se snazil o co nejjedno-
dussi a tudiz nejlehci konstrukei. Rovnéz
jsem nechtél vyplytvat mnoho balsy, které
neni nazbyt. Model jsem zamyslel Cisté
pro soutézniletani, nenitedy stavén nato,
aby se s nim nékdo ugil iétat. Kridlo
a vodorovna ocasni plocha jsou vyfiznuty
z pénoveho polystyrénu. Kfidlo sestava ze
tri dila, VOP pak ze dvou dild. Nabézna
a odtokova lista jsou z balsy. Odtokova
lista je pfizpusobena montazi klapek, od
nichz jsem ale po zvazeni svych moznosti
upustil, stejné jako od zatahovaciho pod-
vozku. Mam za to, ze nabézna i odtokova
lista mohou byt bez probléemu smrkové,
oviem za cenu vétsi hmotnosti. Do vnitfni
poloviny kfidla jsem pozdéji viepil stojinu
z ocelovenho méritka, protoze se kridlo za
letu znaéné prohybalo. Kfidlo je potazeno
papirem Kablo, centroplan je navic prela-
minovan skelnou tkaninou o plosné
hmotnosti 100 g.m 2.

Motorové gondoly jsou z tvrde balsy,
z vitini strany jsou téz prelaminovany. Ke
kfidlu jsou prilepeny lepidlem Epoxy
1200, spoje jsou prelepeny prouzky skel-
né tkaniny. Kfidlo |ze stfikat rovnou nitro-
emailem.

Vodorovna ocasni plocha je stejne
konstrukce jako kfidlo a je rovnéz upro-
stfed prelaminovana skelnou tkaninou.

Trup je zhotoven z balsy (z hmotnost-
nich davodu). Vérim, ze i trup by Sel
vyfiznout z polystyrénu a zpevnit lamina-
tem, pripadné by mohl mit boénice z ten-
ké preklizky. Trup je polepen tenkym
.Cajovym" papirem a potom nastrikan
nitroemailem. SOP je ze zbytku balsy
a je polepena tlustym Modelspanem.

Rizeni je klasicke,

Stabilita pfi pojizdéni je diky velkemu
rozchodu velmi dobra.

Model lze vybavit prekrytem kabiny
z organickeho skia, coz by pfispélo ke
zlepseni vzhledu. Rovnéz je mozneé model
opatfit drobnymi dopliiky a detaily, zhoto-
venymi napfiklad podle fotografii, zvefej-
nénych ve starsich cislech éasopisu Le-
tectvi a kosmonautika.,

STAVEBNI PLANEK s Gpinym sta-
vebnim navodem (2 listy formatu
A1) vyjde pod €Eislem 128s v fadeé
planku Modelaf,
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O rizeni
radiem

B V ramci letodni modelafské dovolenév Kuno-
vicich probé&hio také soustfedénl talentované
miladeie v kategoril F3A. Zacastnill se jej étyfi
nejlepsi juniofi, které v této kategorii mame,
a hlavni napini bylo pfeSkoleni na novou sesta-
vu FAl a zaroven ovéfeni vhodnosti soudasnych
modeld pro novy soubor navazujicich akroba-
tickych obrati. Soustfedéni piné spinilo swij
Géel: miadi piloti prokazali velkou pfizpisobi-
vost novym poZadavkim a prakticky vsichni
béhem soustfedénl novou sestavu zvladli, Uka-
zalo se také, Ze se nova sestava da |état se
soucasnymi modely, ale Ze je tfeba ve vatsi mite
vyuzivat moZnosti ovladani otacek motoru
a vice se soustfedit na udrZeni v roziifeném
(120 stupnd) letovém prostoru. Chtél bych na
tomto misté viechny zucastnéné juniory (Chva-
tal, Volf, L. a K. Weissbrodovi) a také jejich ctce
jako mechaniky pochvalit za to, Ze na soustfe-
déni prijeli velmi dobfe technicky pfipraveni
a e | v pribéhu soustfedéni pristupovali k plné-
nl cila této akce vice nez vzorné, Doufdm, Ze se
nam podafi podobna soustfedéni zorganizovat
i v pfistich létech a Ze nam z dnednich juniord
vyrostou zavodnici, ktefi brzy sehraji roli Stik
v rybniku kategorie F3A.

B Koneéné padlal Kdo nebo co? Padla hranice
80 sekund a pfi¢inil se o to Zdenék Hnizdil
z Prahy na zavodech kategorie RC-P, které
pofadal 23. gervence LMK Uherské Hradisté
v Borsicich. Cas pod 80 s zaletél hned dvakrat
a zaslouzené zvitézil nejen diky vyborné bézici-
mu motoru Enya 21 ABC, ale i diky velmi dobré
a pomérné klidne pilotaZi. RovnéZ model J. Ku-
nese s motorem Picco 3,5 1&tal velmi rychle a je
zfejmé, 2e s nadiml , dvaapilkami” MVVS to jiz
asi rychleji nepijde. Rada pilotd si tuto skuteé-
nost uvédomila a za&inaji pracoval na Gpravach
nové  thiapilky” MVVS, ktera by v Gpravé se
zadnim sanim mohla vy$e zminénym motoram
konkurovat. Bylo by pékneé, kdybych takovouto
zpravicku o pokofeni ,,osmdesatky" mohl na-
psat brzy i v kategorii FAlI F3D!

B Po nezdafené premiéfe velkého Dalotela,
kdyZ s nim v roce 1980 Hanno Prettner pro
ruseni na soutéZi F3A v Bratislavé havaroval,
jsme se letos na téZa soutézi koneéné dockali
a videli jsme létat tento model v zavéreéné
exhibici (pilotovany H. Kronlachnerem, vitézem
celé soutéZe). Byl to skuteéné pakny zaZitek.
Pilot pfedvedl s modelem novou navazujici
sestavu FAl pro F3A a celkovy dojem snad jen
trochu ru3il nepfijemny, resp. nepfirozeny zvuk
reduktoru, pohanéného dvéma ,.dvanactkami*
Super Tigre. Velké modely jsou skutedné pék-
né, ale vybavenim | materidlové nesmirng na-
roéné a nakladné. Zfejmé se tedy pfi nasich
notorickych materidlovych potizich jejich vel-
kého rozmachu nedoékame a zustanou jen
atrakci modeléfskych propagaénich vystou-

=

Profily
E205, E211,E214

se vztlakovou
klapkou

Profil pro radiem Fizeny model vétroné je S = ; e b
vidy vysledkem kompromisu. Na hornim ¢, ‘ !
konci polary je zadouci vysoky maximalni E 205 Bep =45 (dati]~y = |
vztlak pro dobry start na &nhfe a zatadku = | e
o malém poloméru. Déle vysoky pomér  jgd— e=S0000 | = | 9 =

2/3Cy/Cx pro nizkou hednotu minimalni
klesavosti a pro dobré plachténi v termice.
Dobré pronikani proti vétru a rychly let na
bazi vyZaduje maly odporv blizkosti nuloveé-
ho vztlaku. Vyhovét vem témto poZadav-
kim jedinym pevnym tvarem profilu kfidla
nenl mozneé.

Celkemn uspé3ne fedeni pfinasi fizena
vztlakova kilapka na odtokové hrané kfidla.
Mald vychylka klapky v prvnim pfiblizeni
posunuje polaru kfidla smérem do vySSich g 4
nebo nizsich hodnot vztlaku. UvaZované
vychylky klapky jsou + 5%, pfi vétdich vy-
chylkach dochazi obvykle k utrienl vzdus-
ného proudu za klapkou a tim v nasem
ptipadé k neZadoucimu vzristu odporu.

V posledni dobé si ziskal oblibu profil
E 205 pro dobré wykony a jednoduchou
stavbu kfidla, protoZe je vespod rovny.
Casto byva kladena otazka, jak se projevi
vztlakova klapka na kfidle s profilem E 205 i 5 = |
a podobnych profilech E 211 a E 214. | | — -

Teoretickeé polary téchto profild s vychyl- | i/ @
kou klapky + 5% hluboké 20 % pfines! 1
H. Phillips v Tidewatar Modeal Soaring So- 1
ciety Technical Journal a pretiskl Modell Ty ' i T
Flugsport. PH vypodétu bylo uvaZpvano Rey-
noldsovo €islo 150 000 a pouZit stejny zpli- Obr. 2
sob, jakym vznikly pavodni profily profesora
Epplera. Presto viak se mohou zakladni . " ) ;
polary od plvodné vypoétenych ponékud 15 1 - e o e +-——-=‘"-;-—l
odchylovat. Je to zpUsobeno tim, Ze pfi c}, 1
prvotnim vypoétu se vychazi z daného roz- ) E 214 laaid)
loZeni tlaku, zatim co phi vypoétu polar Ry = 150000 |
profili s vychylenymi klapkami se vychazi e
z geometrického tvaru profilu.

Ze vzajemneho srovnani vech tri profild

(=]
i

plyne, Ze E 205 ma phi wychylce klapky | . 02b

nahoru na —5° nejmeans| soucinitel odporu 05 1+ Sm——— e ]

v blizkosti nulového souginitele vztlaku, Iy sy SHNCSE S

profil bude tedy rychly pki po_tiaéanf,Ornéln R \1. | | ‘

horsi je v tomto rezimu letu profil E 211, ] “‘““‘"”’| > | |

zalimco E 214 je jiz znatelnd hordl. PFi 0 R e

vychyleni vztiakové klapky o 5° doil ziska Ll oot 0,078 4620 0025 . op3C
x

nejvétsi priristek vztiaku Cy,,,, profil E205. . 4
Nejvyssi absolutn( hodnotu Cy,,., dosdhne
profil E 214. Prirstek vztlaku se projevi b
piedeviim kladn& pH krouzeni v termice, '° }——J— 1
dale pfi startu na §AGfe nebo na navijaku. CY i
Cely vypoéet plati pro Reynoldsavo &islo -
150 000, kdy obtékani profilu je jiZ nadkritic- 1
ké, PFi vétsi rychlosti letu, tedy pfi vy88im 18 T
Reynoldsové éisle a vychylce klapky na -5° |
(nahoru) se zmen&l soudinitel odporu Cx
profill predeviim ph nizkem soudiniteli 1
vztlaku, a jejich vzijemnny pomeér je zfejmy ':
Z obr. 4. 4|
Souradrnice plvodnich profild byly uve- |
Fejnény: E 205 v MO 10/1980, E 211 v MO |
8/1979aE214v MO 2/1981. MM ! }—r J
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vznikl na podzim roku 1982. Pfi jeho
konstrukei jsem se snaZil, aby vypadal co
moZnd nejlépe z hlediska estetickeho,
pokud to dovoli zastavba soupravy
a ostatnich casii elektropohonu.

Zhotovil jsem tedy pohonnou jednotku
8§ elektromotorem Jumbo 540, ktera je
. usita' pfimo na model tak, Ze je pfisrou-
bovana pfimo na prvni prepazce trupu.
Je to vyhodné feseni, nebot tim vznikne
dostatecny prostor v trupu pro ostatnfi
casti soupravy. Celkovd koncepce se na-
konec osvéddéila, nebot model méa velmi
dobré letové viastnosti v obou reZimech
letu, slusnou klouzavosta dobrou ovliada-
telnost. Pfi konsirukci a stavbé modelu
Jsem pocital s mistem v trupu pro napéje-
rii az sedmi kusy ¢lanku 1,2 V/1,2 Ah. Pro
prvni lety jsem ale pouZil pouze pét
¢lanku a domnivam se, Ze tento podet
neni nutno zvysovat.

Trup ma boénice z tvrdé balsy tl. 2 mm,
zesilené az ke kiidlim tvrdou balsou tl.
1mm. V rozich trupu jsou trojhranné
balsové listy o prifezu 5 x 5 mm, zeslabe-

ne ke konci az na priifez 3 X 3 mm. Prvni,
prepazka v trupu je z preklizky tl. 4 mm, ~

aje vyosena 3° doprava. Matéto prepazce
je pfisroubovana pohonna jednotka.
Ostatni tfi prfepazky ;sou z preklizky tl.
2 mm. Pfekryt kabiny je celuloidovy.|
Kfidlo ma profil E 385. Hlavni nosn‘\k je
tvoren smrkovymi listami o prifezu 5 X 3
Vedle listy 5 x 3 je ve spodni ¢asti profi u
usazena jesté dalsilista 8 x 4, kiera sa
asi do 1/3 rozpeti kridla. A for
Nab&zna lista je z tvrdé balsy ti-
Na ni navazuli shora i-zdola pasky'z tvrdé
balsy o priifezu 8 x% mm. H rni srnrko~
va lista je prekr ta balsov
15 mm. Odtokovd lista |
z tvrdé balsy o priifezu 25'x 4 m\\\
Obeé poloviny kfidla jsou spo; W 54
pem duralovou spo?au o pru reZu/S :Sc
p

_‘;-v
o
g(t:
N
=
W X

12 mm.

Vodorovné ocas locha ma so mér-
ny profil a je pripeynéna sws.e;::asnl
plose sroubem Modela M5. Dvladani vys-
kovky je pfes uhlovou paku,/ktera je
spojena s tahlem, na jehoz konci je vyi z-
nut zavit M2 a?aéroubové plastik
vidlicka Modela, ktera SBgLﬁUSI p@{ﬁidé
montazi spom‘s pakou Kovkyes

Svisla ocasni plocha je\éestavena

himz j covand ado trupu
ahcﬁram vyskovky

rava. Trdp je pred pota-
Girym vypinacim
nitrolakem. Velke nerovnosti jsou vytme-
leny a vybroudeny. Trup je potazen ten-
kym Modelspanem a pak pétkrat lakovan
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bilym nitroemailem. Jednotlivé vrstvy
jsou po zaschnuti brouseny. Kfidlo a VOP
jsou potazeny tlustym zlutym Modelspa-
nem a étyrikrat lakovany cirym vypinacim
nitrolakem. Barevné dopliiky jsou zhoto-
veny cernym nitrolakem.

Pohonna jednotka je zhotovena tak,
aby ji bylo mozno prisroubovat na prvni
pfepéazku trupu bez pouziti spojky a dal-
Sich soucasti. Je sestavena z elektromo-
toru Jumbo 540-6V a pfevodu o poméru
1:5.6 (10 a 56 zubl). Velké pfevodové kolo
je na hfideli o pruméru 4 mm, uloZeném
ve dvou kulickovych loZiskach. Vrtule
0 pruméru 380 je dvoulista, sklopna.
Stred vrtule je pfekryt kuzelem, vysou-
struZzenym z duralu a dotazenym mensim
kuZelem se zavitem M6. Duralovy kuZel
Ize nahradit plastikovym kuZelem Modela
o priméru 45 mm, ktery ma stejny pramér
jako duralovy. Elektromotor je napajen
péti ¢élanky 1,2/1,2 Ah japonské vyroby
National — Pananica se sintrovanymi elek-
trodami.

Souprava Varioprop oviada smérovku
a vyskovku. Treti funkci j ladan elek-
tronicky spifiaé-pro z 1ani a vypinani
elekiromotmu

//}// Jaroslav MRHAL

274g/dnt
J. MRHAL
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F3B
trochu
inak:

| Salambo ‘83

Po tspesnom modelilmago '81
(bol uverejneny v Modelafi3/1982)
som sa rozhodol pre radikédlne zmeny
v konstrukeii a technolégii. Hlavny
ciel, ktory som sledoval, bolovco
najvacsej miere zjednodusit stavbu
modelu. Z hladiskaaerodynamicke-
ho som sa rozhodol pre vyuzivanie
zmeny zakrivenia profilu za letu.
Ztoho vyplynula klapka po celom

K stavbe: Trup je laminovany do nega-
tivnej formy zivicou Epoxy 1200. Voci
trupu na Imago '81 je na tomto modeli
laminatova aj zvisla chvostova plocha
a ramcek kabiny. Tym odpadlo mnoho
neprijemnej prace. Zviastnostou trupu su
predlaminované otvory o priemere 2 mm
pre tiahla k smerovke a vySkovke. Tym
odpadli trubky pre lanovody. Ako tiahla
pouzivam ocelovy pruzinovy drot, ktory
viak trebadékladne vyrovnat pred vsunu-
tim do prediaminovanych otvorov. Inak
kladd tiahla zbytoényodpor a tym znacne
zatazuju serva a zdroje. Tiahlc k vyskovke
ma priemer 1,5 mm, k smerovke 1,2 mm.

Paka VCHP je vypilovana z mosadzne-
ho plechu hr. 1 mm a st v nej zapajané
trubky pre spojky VCHP. Trubka pre hlav-
nu otoénu spojku sa otaga v preglejko-
vych rebrach hr. 2 mm, ktoré su prilepené
z bokov na laminatovi kylovku. Nakolko
prechod medzi kridlom a trupom mam
rieseny tak, Ze je sicastou kridla, odpada
centroplan, V trupe je len zasunuta ten-
kostenna mosadzna trubka o vnutornom
priemere 10 mm pre spojku kridla a dva
ocelové strediace dréty o priemere 3 mm.
Proti premacknutiu trupu pri tvrdSom
pristati s vo vnutri trupu zasunute dura-
love trubky o priemere 5/4 mm, cez ktore
su prevlecene strediace droty. Proti pri-
padnému vytiahnutiu su zaistene tak, ze
zvonka s z kazdej sirany tesne pri trupe
pripajané podlozky o priemere 3,2,

Smerové kormidlo je vybrusené z lah-
kej, ale pevnej balzy hr. 10 mm, z hmot-
nostnych dovodov vylahcene a potiahnu-
te tenkym Modelspanom. Trup je lamino-
vany prifarbenou zivicou s hladkym povr-
chom, takZze nie j& ho treba vébec povr-
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rozpdti kridla a pouZzitie vhodného

-klapkového profilu. V roku 1962 sa mi

podarilo zohnat'suradnice (vzahra-
nicnej tlaci tolko ospevovangho)
klapkového profilu HQ—2,5/9a tak
som ho hned' af pouzil na dalej
popisanom modelu Salambo '83. Po
takiner dvojroénych skisenostiach
s tymto profilom mézem len potvrdit
slova chvaly na jeho viastnosti.

chovo upravovat. Hmotnost kompletne-
ho trupu, pripraveného na let, s VCHP
a spojkou kridel je 650 g. (Vaznym za-
ujerncom mozem poskytnut polotovar
trupu: Ing. J. Muiller, Komenského 1,
921 01 Piestany.)

Vodorovna chvostové plocha (VCHP) je
plavajuca, zhotovena z dvoch polovic. Je
vybrisena z lahkej balzy hr. 10 mm podfa
preglejkovych Sablon. Puzdra pre spojky
s z papierovych trubiek. Hlavnu spojku
tvori duralova trubka o priemere 5/4,2
a pomocnd duralovy drot o priemere
2 mm. Potah je zo stredne hrubeho Mo-
delspanu, Vychylky VCHP s £10°. Hmot-
nost spolu so spojkami je 35 g.

Kridlo je
z hliadiska konstrukcie aj technolégie. Po
zvladnuti technologie nezaberie stavba
oboch polovic viac ako Styri az pat dni
okrem povrchove] Gpravy. Zvlastnostou
je pouzitie dyhy koto na potah alaminato-
vy hlavny nosnik.

Najskér si vyreZzeme z penoveho poly-
styrénu jadro kridla, pricom nam vznika
automaticky aj negativna forma. Z letec-
kej preglejky hr. 5 mm vyrezeme okrajove
profily a kotviace poloprefily pre spojku
kridel, pricom otvory pre spojku savrtané
tak, aby vzniklo vzopdtie, ale aby otvor
nebol blizsie ako 2 mm od okraja profilu.
Jadro kridla rozrezeme po dizke v mieste
hlavného nosnika na dizke 850 mm od
korena a tiez vyreZeme otvor pre kotviace
poloprofily.

Klapky su ovladane cez mixer bud
mechanicky (v tom pripade su serva pre
ovladanie v trupe), alebo elektricky, kedy
serva umiestnime priamo do kridel. To je
vyhodnejsie, lebo odpadne pomerne zlo-

najzaujimavej$ou c¢astou,

zita mechanika v trupe. V druhom pripade
vyrezeme oftvor pre servo a spravime
zliabok pre privodny kabel k servu. Zdyhy
si vyrezeme plachty s presahom 5 mm
a narezeme si pasy sklenejtkaniny o plos-
nej hmotnosti 200 g.m—2. Dalej si pripra-
vime lepidlo Epoxy 1200 a rychlo sa
vytvrdzujuce lepidio, napr. Kibo, Unilex,
Devcon, tvrdy Stetec na nanasanie lepidia
a tenkostennu mosadznu trubku pre pu-
zdro spojky kridel. Ked mame vietko
pripraveng, zacneme so stavbou kridla.

Najskér zalepime rychloschnicim |e-
pidlom k jadru preglejkovy profil a polo-
profil spolu s puzdrom pre spojicu. Potom
na podlozke zo skla alebo plexiskla stet-
com nasytime tri pasy sklenej tkaniny
o rozmeroch 60 x 850 mm zriedenym
lepidlom Epoxy 1200 (pozor - neriedit
acetonom, ale liehom) a tieto naraz viozi-
me do predrezaného otvoru pre hlavny
nosnik Navrchnej a spodnej strane nos-
nik zahneme na povrch kridla, kridlo si
polozime na pripraveny polystyrén na
vrehnu stranu a nasytime zivicou pasnicu
hlavného nosnika, ktora ma rozmery 100/
50 x 1000 mm a polozime ju na zahnute
strany stojin nosnika. Vzapati natrieme
spodnt plachtu kridla zriedenym lepid-
lom Epoxy 1200 a poloZime ju na spodnu
stranu kridla. Kridlo oto¢ime a poloZime
ho na spodnu negativhu polystyrénovu
formu. V pripade, ze pouzijeme alternati-
vu so servami v kridlach, vioZime do
pripraveneho Zliabka privodny kabel
k servu tak hlboko, aby sa neprilepil
k vrchnej plachte a prepichnutim spodnej
plachty si oznac¢ime polohu pre servo.
Potom uz len polozime nasytenu vrchnu
pasnicu a natretd vrchnt plachtu, polozi-
me vrehnt negativnu formu, na fiu polozi-
me rovnu dosku (pre rovnomerné rozlo-
?enie zafaZe) a na fu zataz o hmotnosti
asl 50 aZ 80 kg.

Po dokonalom vytvrdnuti lepidla kridlo
vytiahneme z formy, zarezeme odtokovu
hranu, tak isto nabeinu a nalepime z tvr-
dej balzy hr. 5 mm nabeznu listu, ktord
po vytvrdnuti lepidla zabrisime do tvaru
podla profilu.

Kridlo v mieste klapky po cele] dizke
rozrezeme s medzerou 3 mm. Na kusku
frubky o priemere 8 mm ohneme brisny
papier a vybrusime Zliabky do kridla aj do
klapky.

Potom si pripravime duralovu trubku,
ktora tvori prednu éast kridelka a osadi-
me ju zavesmi. Zaves tvori duralovy val-
cek s vélou voéi vnutornému priemeru
trubky asi 0,2 mm a o dlzke asi 20 mim,
v ktorom je v strede narezany zavit M3.
Takto pripravent trubku prilepime ku
kridelku, V mieste zavesov zalepime do
kridla bloky tvrde| balzy, kde budu ukot-
vene skrutky M3. Na jednej polovici kridla
su Styri zavesy, Zliabok v kridle natrieme
lepidiom Epoxy 1200 2 zasunieme don
duralovd trubku ¢ priemere 8 mm, ktora
je olepena lepiaccu paskou z plastickej
hmoty. Po vytvrdnuti lepidla tito trubku
vyberieme a dostaneme dokonaly proti-
kus pre trubku kridelka. Cisto spracované
ulozenie kridelka je potom skutoéne do-
konalé. :

Koncovy obidk je jednoduchy. Kridlo
zo spodu zbrisime pod Ukosom a prilepi-
me nan preglejku hr. 1 mm.

Potom celé kridlo vybrisime, vyvrtame
otvor pre zataz, zalepime don papierovi
trubku a ostava nam spravit len prechod
kridla do trupu. Kridlo bez prechodu si
najskér osadime na trup, potom styénu
plochu trupu s kridlom olepime s dosta-
toénym presahom samolepiacou paskou,
na nu polozime nasytenu tkaninu (2 x
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200 g m?). kridlo nasunieme na spoj
ku k trupu a medzeru ¢medzi trupo
a kridlom wvyplnime tvr
vytvrdnuti lepidla kridlo
trupu a zabriasime prec

iahneme o
vajuce casm‘

prechodu. Samolepiacu pasku, Ktora—
nam slGzila ako sepaﬁmrérupu ogstra- |
nime,

m I
V pripade, Zze serva dabhe do Kii
otvorime spodni p e
mieste a urobime up&vnenis serva q
Potom je uZ kridlo priptavené {l
chovl upravu. Kridlo vybrusime 'l'l
Brasnym papierom terky
viaknitym paplerem;
lakujeme a potom
piastorn (popri
brisenie pod v FXJ
320 a znovu § .
dokonaly povr Nakoniec prik b
vesy kridelka kg}ild La kridlojen
Hmotnost kr bbe ore
zarazajlca: wch{'d ;
okolo 1250 g,
vplyvhiuje vyk e
pilotazi, ktora je trocha ina- A
pouzivanych modelov, kde 5
kridla pohybovala okolo ]
Treba pocitat sp zvaéseno
fou kridla pri zakrute, ktoru
ne elimincoval pomerne vey
smerovky.

balzou. Eg_)

Siaka javi uhlikovatyé, ktora pri hmotnos-
t{'28 g je schopna zniest velké namaha-
nig, o ktoré u modelu F3B nie je nudza.
yehylky klapiek vo funkeii krideliek st
ore a 6° dolu, vo funkcii vztlakovych
iek st 2° hore a 30° dolu.
rototyp bol riadeny supravou Vario-
prop Promix — Expert so Stvormi servami
Micro C-05. Klapky oviadam cez elektro-
nicky mixér, funkcia kridelka ovplyviuje
smerové kormidic, no toto ovplyviiovanie
moézZem za letu vypinat. Ovigdanie mam na
vysielaéi rozlozené, ako je pezné umode-
lov kategorie F3A, tj. na l'gvom krizovom
oviadadi mam smeroviu avyskovku a na
pravom kridelka a vztlakgyeé klapky (ako
motogiac exemplaro i ohtc modelu
lieta vsak so stpravami Maodeia Digi s me-
chanickym mixerom a s@ dervami Futaba
ojn;'frn leton:,
eleruje. Na kri-
az je lo zo
t nadobudnuti
hoda pri ulo-
! itlenost a rych-
0 500 g a klapku
ls A yrazne zlepsi

po p eni vyrazne al
delka@aguje velmi
zaciatkl neprijemne, #
rutiny sa to prejavi

\Vyuz{vame -i;haplak na prls
Sou prednds ou,

Avanie Ja dal-
| Ino zatazeny

Spojku poiowcknmatvcfr' model pri unu pristava na

‘ho prierezu o rozmeroch 10 x 245 Am mini:‘nginej yChlosti
z kvalitnej pruimovaj oc\l Najvyhodne- N oslav Miller
. \"‘J INTERMODIEL Piestany

F?UBHA

ARE
N e U
~<T 83
Y
N
=)
<T
)
O _
L(ij '—__h E E
A NC o TR
>N \“. l‘ { T
SE=PN mindf
D:):] — .?‘_30 i - .h_’ﬂ[_
8 a dils 1
— = }
5 = Iniat:
I il
g a 51' W <5y
b1z
o e
& ol Ml 13
=
Lil 8 l'.-rr" lL--’) |
=9 |
O == 1
< x| @l
o K |
D) ©® |
(&) I
EI) = Ll \'*H =
= P DiZka: 1355mm
2 20 Hmotnost: 1900- 2400g
i _ ' : -2
Js = —— '

B MS F3B '83

se |étalo v Yarku ve Velke Brtanil za ugasti
sedmadedesati reprezenianiu z pétadvaceti
zemi. Technické podrobnosti zatim nezname,
takZe se tentokrat musite spokojit jen s vytahem
z vysladkové listiny, kterou jsme dostali bezpro-
stfedné po MS. laskavesti Easopisu Modédle
Magazine.

Jednotlivei: 1. Ralf Decker 14 410,7; 2. Hel-
mut Quabeck, cba NSR 14 265.4; 3. David
Warrall, Velka Britanie 14 234.8; 4. Reinhard
Liese, NSR 14 178,1; 5. Samuele Villani, Italie
14 111.5;6. M\ch.mo Reilly, Austrilie 14 022 4,
7. Mark Smith, USA 12 935,2; 8, Stuart Blan-
chard, Veiké Bitanie 13 887,2; 9. Karl Wasner
jun., Rakouske 13 8222; 10. Cthmar Sweers,
Holandsko 138125 b. (léizlo se celkem Zest
upinych soutdZnich kol).

Drukstva: 1. NSR, 2. Velka Britédnie, 3. Austra-
lie, 4. Holandsko, 5. Danshe, 6. Italie, 7. Francie,
8. Rakouskeo, 8. USA, 18. Svycarsko

B Modelafské sympozium

uspofadali jiz potfeti polsti modelati v Glivicich
3. zafl. Na programu byly zajimavé referaty
skutednych edbornikd: Wieslaw Schier pfedna-
Sel o optimalizaci pohonné jednotky modelu
F1C, Kazimierz Lapinski o mechanizaci modela
F1B, Jacek Kapkowski o dynamickém namaha-
ni model(, Stanislaw Kopacz o podélné stabilité
modelt vétrond. Program sympozia byl zakon-
cen besedou s redaktorem Modelarze Stefanem
Smaolisem.

(Modelarz 7/1983)

B Oprava

V prevadzkpnani serva Futaba 5-7 sa po case
vyskytla ]ehoFr ybna funkcia, ktora sa prejavo-
vala ,vypadayanim'' servaalebo celého prijima-
&a. Vymenou/serv sa chyba v prijimaéi vylucila.

Chybneé s nakoniec uZ vabec nepracova-
le, lan po prippjeni baterii ,,poskotilo’’. Sledo-
vanim signdlu 2 prijimaca osciloskopom bol
zisteny skrat lvdtupu v prvem integrovanom
obvode se Oﬂo Ihovaéa. V tomto pripade som

‘ger\ra Futaba

sa pokusil ojednu moznost - jednosmerné
oddelenie. Fldn | z prijimaéa som pripejil na
servo cez tantalovy kondenzator 4,7 uF. ktory
som naspajkemalldo serva zapornym palom na
vstup po3d nénho integrovanaho obvodu,

Servoo?éi!'iun uje ako nove. obe
B HP VT-21

je oznaédni nejnpvéjsiho prirustku do rodiny
rakouskygh motorl HP. Jak znalelm néméiny
napovidajl pigmena VT v nazvu, jde o étyfdoby
(Vier Takt) mator, ktery je momentalné nejmen-
£im sérioyé vyrabénym: jeho zdvihovy objem je

3,463 cm}. Nekonyenéné fedeny motor ma sani

a vyfuk Fize viglym valcovym rotaénim Sou-

patkem v(hi ce, nahanénym pfevodem od
le

klikovéha h uloZenéno ve dvou kulicko-
lec je odlit v celku s hornim

upéatko, musela byt Zhavici
levé strany valce.

obsahujidim 10 % nitrometanu, vykon 175 W pfi
12 250 ol miv]'".

se pfestéhoval na novou adresu: Podnik UV
Svazarmu MODELA, servis RC souprav, Ve-
leslavinska 4, 160 00 Praha 6; ¢islo telefonu je
36 03 03.

Opravte si

v €lanku Program vypoétu rychlostni polary
v pfimoéarem letu v MO B/1983 chyby v tabul-
kach:
V tabuice 1 je tfeba opravit Lb1 A-D na A-D
V tabulce 2 je tfeba na adrese B5 doplnit
desetinnou tecku:
Adr. Kod Tlagitko
as 93
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- JAKOVLEYV
Jak-6

Jak-6 byl konstruovan na zakladé tak-
ticko-technickych podminek z kvatna
roku 1942, pozadujicich letoun pro do-
pravu osob a materialu v oblasti fronty
a pro zasobovani partyzanskych jednotek
jako nahradu za dosud pouzivaneé letouny
U-2 a R-5. Jak-6 byl navrzen a postaven
v rekordné kratké dobé; prototyp vzlétl jiz
v srpnu 1942 a v zari 1942 byly uzavieny
statni zkousky a zahajena sériova vyroba.
Soubéiné s dopravni verzi byla vyvinuta
a vyzkousena bojova verze NBB, uréena
pro lehke noéni bombardovéani na kratke
vzdalenosti.

TECHNICKY POPIS

Jak-6 byl samostatny dolnokFidly jed-
noplosnik celodfevéné konstrukce se
dvéma pistovymi motory.

Trup byl sestaven ze tfi ¢asti. Stredni
cast byla poloskorepinove konstrukce,
sestavené ze ¢tyr podélniku a deseti pfe-
pazek. Potah teto éasti byl pfeklizkovy.
V prostoru cestujicich byl potah prekliz-

kovy i uvnitf trupu. Sedactky pro Etyfi
cestujicl byly u dopravni verze sklopne
pro uvolnéni prostoru pro naklad. Predni
délené sedacky cestujicich byly oriento-
vany zady ke sméru letu, zadni prubézna
sedacka byla celem ke sméru letu. Kabina
cestujicich byla pfistupna dvefmi na le-
vém boku trupu, U bojové verze byl na
hibeté trupu otvor pro pristup ke kulome-
tu SKAS. Pilotni prostor mél sedadla
vedle sebe, fizeni bylo u dopravni verze
zdvojeneé, u bojoveé verze bylo pravefizeni
vyjmuto a pfistrojova deska byla vybave-
na radiostanici. Na stfedni ¢ast trupu se
ocelovym kovanim napojovala polosko-
fepinova Spicka trupu, obsahujici akumu-
lator, a zadni &ast trupu pfihradoveé kon-
strukce s lehkou listovou karoserii a pla-
ténym potahem.

Kridlo dvounosnikove konstrukce bylo
vcelku, pouze okrajove oblouky byly sni-
mateliné pro umoznéni pfepravy po Zelez-
nici, aby rozpéti kiidla nepfesahio délku
zelezniéniho vagonu. Kostra kfidla byla

celodfevéna, potah centroplanu byl vétsi-
nou preklizkovy, U vne;é{ch casti kfidla
byla pfeklizkou potazena pouze nabézna
cast a celek potom platnem. KFidlo bylo
vybaveno vztlakovou klapkou Stépného
typu celodfevéné konstrukce, ovladanou
mechanicky. Kfidélka méla celodfevénou
kostru s platénym potahem. Profil kfidla
byl Clark YH.

Ocasni plochy mély celodfevénou
dvounosnikovou konstrukci. Potah na-
bézné casti byl preklizkovy, celek byl
potaZen platnem. Stabilizaéni plocha byla
k trupu vzepfena jednoduchou vzpeérou
z profilované ocelové trubky.

Pristavaci zafizeni tvoril klasicky pod-
vozek. Prvni stroje Jak-6 i NBB mély
hlavni podvozek mechanicky zatahovany
do motorovych gondol, letouny pozdej-
sich sérii mély podvozek pevny. Tlumice
byly hydropneumatické, brzdy hlavnich
kol byly pneumatické. Hlavni kola méla
rozméry 600 = 180, ostruhové 255 x 110.

Motorova skupina. Motory byly vzdu-
chem chlazene hvézdicové pétivalce
M 11 F ovykonu 103 kW. Vrtule byly pevné
dfevéné o priméru 2,2 m. Dvé palivove
nadrze s objemem po 195 |, zhotovene
z pfeklizky impregnované lepidlem VIAM-
B-3, byly v centroplanu. Olejové nadrze
byly v motorovych gondolach. Motorovée
gondoly byly dfevéné konstrukce, moto-
rové kryty a kryty podvozku byly z duralo-
vého plechu. Kompletni motorova insta-
lace, tj. motor, vrtule, loZze motoru, kryty
motoru a olejova nadrZ, byly prevzaty
beze zmény ze Skolniho letounu UT-2,

Zbarveniletounu. Hornia boc¢ni plochy
byly nastfikany kamuflazi z poli svétle
zelené, svétle hnédé a éerné barvy, spod-
ni plochy byly svétle modré. Rudé hvézdy
na obvyklych mistech byly bez lemovani.
Instrukéni napisy na povrchu letounu byly
na éerném podkladé Sedé, na ostatnim
povrchu ¢ervené, Vnitfek kabiny byl na-
stfikan svétle Sedé, pristrojova deska byla
gervena.

Vyzbroj (pouze u verze NBB). Pohyblivy
kulomet SKAS raze 7,62, montovany na
kloubovém zavésu na hfbeté trupu. Pu-
move zavesniky pod trupem pro pét pum
o hmotnosti po 100 kg.

Technicka data a vykony. Rozpéti
14,00 m, delka 10,35 m, vySka 3,00 m,
nosna plocha 29,6 m?, hmotnost prazd-
neho letounu 1433 kg, hmotnost vzletova
2500 kg. Maximalni rychlost se zataZe-
nym podvozkem 230 km.h~', s pevnym
podvozkem 211 km.h~!, pfistavaci rych-
lost 93 km.h~'. Dolet 1040 km, vytrvalost
6 h 40 min, délka startu 255 m, délka
pristani 115 m.

Zpracoval ing. Petr Antos
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V kategorii S7 zvitézil Petr Pazour s maketou
sovétské nosneé rakety Vertikal

Prebor CSR,
Snézné

u Policky,
3. a 4. zari

bez

‘podékovat

Usporfadani letoSniho preboru v rake-
tovém modelafstvise z povéreni CURMoS
po delSi dobé opét ujal RMK Adast Ada-
mov. Zajistit vhodnou letovou plochu
v okoli Adamova se vsak brzy ukazalo byt
nefesitelnym problémem, a tak museli
poradatelé misto konani soutéze presu-
nout az do Snéznenho u Policky. Uéastnici
preboru byli ubytovani v pékném zarizeni
pionyrskeho tabora Adamovskych stroji-
ren, stravovani obétave zajistovali ¢leno-
vé jednotky Lidovych milici, rovnéz z Ada-
movskych strojiren. Ani ve SnéZném se
ovSem zajisténi letove plochy neobeslo
bez problemu; nastésti poradatelum vy-
slo vstfic JZD Horacko ve Snéznem, ktere
odlozZilo orani posecenych poli, aby se
prebor vubec mohl uskuteénit.

Pfes nemale problémy se adamovsti
raketyfi s organizaci soutéze vyporadali
skutecné velmi dobfe, za coz je treba
predevsim fediteli preboru
ing- Miroslavu Horackovi. Pro soutézici
oviem ani tak nebyla soutéZz Zzadnou
prochazkou; v zavéru prvniho letoveho
dne se k stale silicimu vétru pridal i ledovy
dest, ktery vsechny promocil az na kuzi,
a v nedéli probihaly souteze maket za
vytrvalého mrholeni.

Vzhiedem k tomu, Ze se prebor usku-
tecénil tésné pfed mistrovstvim svéta
v PLR, nezucastnili se je] reprezentanti
J. Taborsky, P. Holub a Pavel Horacek,
a dalsi dva ¢Clenové reprezentacniho
tymu, J. Stépanek a M. Hurta, vyuzili této
soutéze jen jako posledni pFilezitosti
k tréninku pfed odjezdem do Polska.
Prebor tedy probéhl bez ucasti péti asi
nejlepsich raketyri CSR, coz mu ovéem
neubralo nic na dramatiénosti — spise
naopak! Boj o co nejlepsi celkove umisté-
ni byl velmi vyrovnany a rozhod| se az
posledni soutézni kategorii bodovacich
maket,

V sobotu byla jako prvni na programu
soutéz v kategorii S3A. Létala se za

20

Plzensti raketyii obohatili pocet typu raket
v kategorii 87 o britskou raketu Thunderbird

Vyrovnany boj

favoritu

pékneho, slunného poéasi, ale vitr o rych-
losti 4 az 5 m.s~! nadélal soutézicim vic
potizi, nez se ocekavalo, Terén ve Snéz-
ném je totiz dost zvinény, a tak béhani za
modely nebylo zrovna lahtdkou. Pripoc-
teme-li vliv nezvykle turbulentniho ovzdu-
5i, neni se co divit, Ze s plnym poctem
sekund prosli vsemi tfemi koly jen dva
soutéZici: Jan Olsansky z Prahy a Bohu-
slav Rambousek z MI. Boleslavi. Rozléta-
vani bylo planovano na vecer, po odlétani
dalsich dvou klasickych kategorii, aviak
vitr, které v té dobé zesililazna12 m.s 1,
a prudky dest zahnaly nejen oba hlavni
aktéry, ale i rozhodéi na Gték, a tak se
rozlétavani uskutecnilo az v nedéli rano.
Uspesneéjsi byl Jan OlSansky, ktery letal
s modelem o pruméru trupu 14 mm, vyba-
venym padakem z pokovené folie z BLR
o prumeéru 500 mm. Na tretim misté skon-
éil Miroslav Knapp z VySkova (695 s).
Kategorii S6A ovlivnila nezvykla turbu-
lence nejvice. Vedle silnych stoupavych
proudu se totiz objevovaly nemeéneé silne
. kiesaky''. Doplatila na to fada soutézi-
cich, takze nakonec vysel ze soutéze se
tfemi maximy jen Josef Ferbas z Hradce
Kralove, Létal s raketou bézného typu, ale
o prumeéru trupu 16 mm, pohanénou mo-
tory Delta se zpoZdénim 7 s. Streamer J.
Ferbase byl zhotoven z papiru pouzivane-
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ho pfi vyrobé klebouku, svou strukturou
pfipominajiciho nejspise znamy Sklolux,
a ztuzen fluorescencnim lakem. Pfestoze
vitéz vysel primo ze soutéze, rozletavani
se v kategorii SBA prece jen uskutecnilo.
Za J. Ferbasem totiz skonéili shodnym
vysledkem 350 s M. Olsansky a Viktor
Budjac z Krupky, ktefi se v nedéli rano
rozletavali o stfibrnou medaili. Stésti bylo
na strané J. Olsanského, ktery tak doké-
zal, Ze jeho vyborne vysledky na lofiskem
mistrovstvi CSSR nebyly nahodné.

Jako posledni z klasickych kategorii se
letala kategorie S4C. Byla ve znameni
rogall, s klasickymi raketoplany soutézilo
uz jen par ,zatvrzelcu'. Presto doslo
malem k pfekvapeni: dobfe pripraveny J.
Ferbas byl po dvou kolech s klasickym
modelem mezi ctyfmi Gcastniky, majicimi
zapsana dvé maxima. V tfetim kole se
vsak ,trefil do kiesaku', Nakonec tedy
prece jen slavila uspéch trojice rogall,
kdyZ v rozlétavani zvitézil Jan Pukl z Vy-
Skova pred Zdenkem Kolarem z Krupky;

+ treti byl Zdenék Gruber z Plzné (715 s).

\ kategorii S5C, ktera se |étala v nedéli
dopoledne, byl po statickém hodnoceni
v ¢ele podle ogekavani mistr sportu Petr
Horacek z Adamova, ktery se po delsi
pfestavce zplsobené tézkym Urazem
opét vratil na raketomodelarske kolbiste,
s pekné vypracovanym modelem Ariane
L01. Otazkou bylo, zda se mu podafi
naletét maximum, Podarilo, a tak bylo
o vitézi rozhodnuto (ziskal 857 b.), jeho
radost viak byla trochu zkalena faktem,
Ze model uiétl. Na druhém misté skongil
Zdenék Kolaf z Krupky s maketou Mercu-
ry Redstone (827 b.), treti byl J. Pukl
s Meteorem 1 (827 b.).

Kategarie S7 byla tentokrat provazena
havariemi, zpusobenymi explozemi mo-
tora FWD. Nejlépe z nich vysla Ariane LO1
P. Horacka, zcela zniéeny viak byly Soju-
zy adamoyskych Marcela Hurty a Martina
Michalika, Palmu vitézstvi si tak nakonec
odnes!| Petr Pazour z Adamova za pékné
postaveny i letajici model sovétske rakety
Vertikal (826 b.). Vysoke statické hodno-
ceni postacilo M. Hurtovi (764 b.) a P.
Horackovi (751 b.) na druhe, respektive
treti misto, kdyz jediny, kdo je mohl
ohrozit, Karel Urban z Prahy, s modelem
Saturn 5 nestartoval,

Z neoficialniho celkového hodnoceni
vySel prekvapivé jako nejlepsi ucastnik
nedavny junior Viktor Budjaé z Krupky.
Ostatné cely pfebor byl ve znameni nastu-
pujiciho dravého miadi; zda se, Ze vyme-
na generaci. k niz se uz dlouho schylova-
lo, probiha aspon v CSR pravé letos.
Uroven soutézicich v kiasickych kategori-
ich Ize vzhledem k panujicim podminkam
ve Snéznem tézko posoudit, v kategoriich
maket véak ma CSR proti Slovensku
nesporng mnohem Sirsi zazemi. Vzdyt
bodovacich maket se sesSlo jedenadvacet
a neda se fici, Ze by to byly jen modely , do
poétu'.

Tomas Sladek

AT

4

i

I Na mistrovstvi svéta v raketovém

. modelafstvi. které se uskutecnilo ve
dnech 5. az 12. zafi v Nowem Saczu

E v PLR, ziskali ¢s. reprezentanti Anton
Repa zlatou medaili v kategorii S3A
a Jifi Taborsky zlatou medaili v kate-

gorii S4C a bronzovou v kategorii S3A.

ZLATO z mistrovstvi svéta

V nejnaro¢néjsi kategorii bodovacich
maket S7 dobyl-Stefan Gerenceér stfi-
brnou medaili. V soutézi druzstev ces-
koslovensky tym ziskal ctyfi bronzove
medaile.

Reportaz z mistrovstvi sveta prine-
seme v pristim cisle Modelafe.
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Raketova strelnice
v obyvaku

Ing. Bohuslav KRIZEK

Presvédcovat dnes jesté nékoho o uzi-
tecnosti pocitacl je pfinejmensim nose-
nim sov do Atén. Zanedlouho to ostatné
bude uz deset let, kdy byl v Modelari
zvefejnén prvni jednoduchy program (vy-
vojovy diagram) pro vypocet dostupu
rakety [1].

Vyvoj techniky se pfirozené nezastavil
ado nasSich domovi se nezadrzitelné dere
mikropog&itaé. Raketyii jej mohou naugit
uzitegné praci i ve své odbornosti.

Nejlevnéjsim a nejrozéifengjsim typem
mikropocitace pro zacatecniky je Sinclair
ZX 81 [2]. SlySel o ném jist& kazdy, kdo se
o vypocetni techniku aspon trochu zaji-
ma, a vétsinou jej uz taky vidél, pokud ho
primo sam nevlastni. V kruzich vyspélej-
Sich zahraniénich raketyrt je vice obliben
vykonnéjsi pocitac TRS 80, ktery zatim
v CSSR neni k dispozici, ale to nam
nemusi moc vadit, protoze nase proste
Ulohy zvladne spolehiivé i ZX 81 a slozite
jesté neumime.

Dale popsany program Raketoveé strel-
nice je zobecnénim nékdejsiho programu
pro vypoéet dostupu. Byl vytvofen pro
prakticke potfeby Skupiny védeckého
a technického rozvoje (Svetr) pfi RMK
Praha 7. Jdz o program psany v jazyce
Basic, ktery je nejrozsifenéjsim jazykem
mikropocitaéd. Program, jehoZ autorem
je ing. Bohdan Mixanek, byl odladén
a vyzkousen na fadé pfikladu, z nichz
nekiere byly ovéfeny i v praxi. Pocitaé
Sinclair ZX 81 s timto programem byl
volné k dispozici vSem G¢&astnikim dru-
hého mikrosympozia pofadaného Svet-
rem 2. &ervence v chaté na Horni Cerné
Studnici.

Kromé toho, ze mikropocitaé je nad-
herna hracka a atraktivni médni novinka,
muzZzeme uvést tfi vyhody nasi raketové
strelnice: 1. velké snizeni veskerych na-
kladd; 2, zkraceni termind vyvoje; 3. mini-
malni moznost Gjmy na zdravi a majetku.

Raketa je plné popsana Sesti kon-
strukénimi parametry, sedmy urcuje pod-
minku vzletu. Podle vlastnich pfedstav,
pfani a zkusenosti se voli nasledujici
veliciny:

raze (prumér rakety) D [mm]
soucéinitel odporu CX

tah motoru i IN]
doba chodu motoru  TAU [s]

modelu MO  [kg]
uhel vystrelu THTO [stupné]

Vysledkem vypoctu je zobrazeni tabulky
soufadnic balistické krivky, thlu tecny
a rychlosti v draze. Vyznamnegj$i body
jsou: konec aktivniho useku (T = TAU),
vrchol (THT = @), bod dopadu (Y = &,
T = @). Ukézka vysledkové listiny pro
zadani: D =45, CX =05 P =280;
TAU =1; OMG =0,064;, MO =0,5;
THTO = 60; je pripojena na konci pro-
gramu.

Protoze program obsahuje vsechny na-
leZitosti a |ze jej do pocitace ZX 81 pfimo
vloZit a spustit (,,ready to run’* program},
neni viastné potfeba uz nic dal$iho doda-
vat. Ovéem z duvodu didaktickych a take
proto, aby daldi uZivatelé méli moznost
program cbmérovat a rozsifovat, popise-
me aspon ve strué¢nosti, co e jak se viastné
pocita.

Matematickym modelem rovinného
pohybu rakety, kterou uvazujeme jako
hmotny bod, je diferencialni pohybova

rovnice
MZ=P+T+MZ

kde M je hmotnost, a zrychleni, P tah
motoru, Q odpor vzduchu, M g sila tize.
Prechodem z vektorového na skalarni
vyjadreni a Gpravou pro numerickou inte-
graci obdrzime ¢étyfi algebraické rovnice:

P-Q :
AV=(—p—=g 'sine). At

<|

U= —< .cos@ ., At

Ax=V.cos®.AT
Ay =v.sin @ .AT

Nésledujici hodnoty proménnych obdrzi-
me pfiétenim pfirtstku k hodnoté pred-
chazejici. Pogatecni hodnoty jsou vioze-
ny programem. Vlastni program pak
mimo béZné rutiny, jako napf. prevodi
jednotek (fadek 51 a 231) a prikazl pro
tisk, obsahuje nékolik nedeklarovanych
parametra:

Pouzita literatura:
1 KFizek B.: Metoda dosaZeni nejvétsich vysek,
Modelaf 4 a 5/75

hmotnost TPH OMG [kg] 2 Pecinovsky R.: Sinclair ZX 81, Amatérské
startovni hmotnost radio 5/82
tadek: parametr: vyznam: i

240 RO =12

|
[
| 250 KkdPA =15

258 G =981
259 DT = .1
| 300 EXP (-Y/6680)

390  SQR (XX + Y*Y)<i

normalni tihové zrychleni [m.s™2]
integraéni krok
exponencialni funkce vyjadfujici pfi-
blizné pokles hustoty vzduchu s vyskou
tj. odmocnina z X2 + Y2, podminka

hustota vzduchu v rmisté startu [kg.m=3] |
soucinitel zvétseni c¢elniho prifezu
i proti valci o priméru D (stabilizatory,
5 voditka atp.)

t=0/s

existence startovniho vedeni, zde

|
E
% konkrétné délky 1 m

; Nu a to uz je skuteéné vSechno. Prejeme vam letu zdar!

e
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5 REM RAKETOMA STRELNICE

i@ PRINT *

ZADEJ WETLIPNI

LDAJE"

28 PRINT "
ek e

25
38

48
Sa
S
Lt
=1
78
=28
£5
5@
i@a
118
115
12@
138
148
145
15@
168
17a
175
iga
1=@
288
285
218
228
238
231
235
238
237

AB 46 Y% TAB 21 "THT", TAB 28; "

238
229
Z48
245
259
253
255
257
258
253
268
27a
280
283
285
287
258
3ea
Ias

b R

FRINT ...
PRINT “RAZE B

INFUT D

FRINT TrB 22:D

LET D=L/ 1@@a

FPRINT

PRINT "SOUCINITEL CH

INPUT Cx

PRINT TAB 23 CK

FRINT

PRINT "THH F

INFUT F

FRINT THRB 23 F

PRINT

PRINT "DOBA CHODU TAU

INPUT TRU

PRINT TARE 22 THU

PRINT

FPRINT "HMOTHOST TEH QMG

INPUT OMG

PRINT THRE 23 OMG

FRIMT

PRINT "ST. HROTHOST Mo

INFUT MO

PREINT THE 23 MO
FRINT
PRINT "UHEL YWSTRELL THTQ

INPLT THTO

PRINT TRE 23: THTO

LET THTO=THTO#TA/126

PARUSE SBa

CLE

PRINT TAB Z:"T/NiTFRAB S "K' T

PRINT

LET DTHT=8

LET RO=1.2

LET THT=THTO

LET KAPA=1. 5

LET V=8

LET w=8

LET ¥=8

LET G=%. 81

LET DT= 4

FOR T=8 TO 48 STEF DT

IF T>TAU THEN GOTO 285
LET ‘M=MO=COMG~TALT ¥
GOTO 296

LET FP=8

LET M=MO-0OMG

LET K=ROKAPATTHDHDHLR A2
LET Q=K4V#WHERP (-YAee3a)
PRINT THAB 23 CINT CT#i8+ 500

<18 TAE 7i INT <X+ 53 TRE 44; INT
CY+ 53 TRB 20 CINT C18Se#THT Txia
+. 922718 TAE 26 CINT CWwl@+ 500/

18
318 LET DVW=<CP-G)/M-GHSIN THTI#
oT
31X LET V=W+DV
328 LET DTHT=(-G/V#COS THT»#DT
330 LET DX=W#DT#COS THT
348 LET DY=V+DT#SIN THT
358 LET H=H+D
368 LET Y=Y4DY
388 LET THT=THT+DTHT
398 IF SER CMeX4EYwyYIC=4 THEM LE
T THT=THTO
488 MEXT T
T ® b4 THT W
=} a =} (==} @
8.1 4 1 5g8.4 45.2
@2 2 4 S57.2  Beus
8.2 5 8 56.5 46
B4 = 13 =1 61, 5
8.5 43 19 55.6 76 9
@6 1e 7 SEL 2520 R
.7 24 36 55 187, 5
a8 =1 46 54,7 422 5
8.3 33 57 54.5 4371
1 48 =] 54 2 4151 4
1.4 58§ 81 S4 146 9
1.2 65 a3 53.8 142.6
B 184 535 438.5
1.4 81 115 3.3 134, 6

POCITAC SIHCLAIR 2k 81
TISKARNA CONSUL 2111
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Nejvy3si soutéZ lodnich modelafd byla
, v letosnim roce iz po druhé uspofadana

v BLR. Po roce 1969, kdy se v Ruse konalo
mistrovstvi Evropy, se déjistém Ill. mistrovstvi
svéta v kategoriich upoutanych modela, RC
modeld kromé tfid FSR-V a modell kategorie
E stala tentokrat Stara Zagora,

Po péti tydnech od navratu ze sroynavaci
soutéze socialistickych zemi v sovétskem Tér-
nopolu jsme se tedy ve cturtek 30. cervna
v poledne ,,nalodili’’ do naSeho Robura a vydall
na tfidenni cestu. Nase vyprava ve sloZeni Z,
Doékal jako vedouci, J. Baitler st. jako trenér
a soutézici J. Sustr (A1, B1), J. Girtler (81), J.
Baitler mi. (F1-V 2,5, F1-V 15), F. Dvofacek (F1-V
2.5, B1), V. Skoda (F1-V 2,5, F1-V 15), M. Doékal
(F1-V 15. E-X), ing. V. Valenta (F1-E pfes 1 kg),
J. Schneider (F1-E 1 kg, F1-E pfes 1kg), Z.
Barton (F3E, F3V), V. Budinsky (F3E, FaV), P.
MNovotny (F3E, F3V), J. Ehrenberger (E-X) a M.

Polaéek (E-X) se Soferem J. Kabickem: po .

komplikacich, které zpusobil prosly pas Viti
Skody, v patek po poledni pfekroéila nase
hranice a pfes Budapesf zamifila do pohranié-
niho mésta Mako, kde jsme meéli zajisténo
ubytovani v kempu. Robur byl napéchovan
madely a zavazadly k prasknuti a panujici vedro
k pahodli nepfisp&lo, a tak kdyZ jsme po desaté
veder zastavili v kempu, naskakali jsme vSichni
jako jeden muZ do bazénu pred ubytovnou.
Teprve potom jsme zjistili, ze bazén je pozarn|
nadri, v niZ je koupanizakazano. Ale uz se stalo.
Réano jsme vyrazili na dalsi cestu a po odba-
veni na hranicich zaéali ukusovat kilometry z jeji
nejdelsi &asti, napfi¢ Rumunskem do Krajovy,
kde jsme méli zajistén dalsi nocieh. V nesnesi-
teiném vedru se nevétrateiny Robur podobal
spiSe sauné. Asi tficet kilometra pfed Krajovou
se vSak ozvala rana jako z déla a Robur byl bez
pfedniho skla, Jako naschval zrovna pfed Fidi-
tem. Po osetfani drobnych odérek od stiepl
jsme se pomalu vydalina dalsi cestuanajednou
jsme mélivzduchu aZ ptilis a navic jsme vjeli do
boufkové pfehanky. Nedalo se nic délat, znovu
jsme zastavili a Robura ,.zasklili" plastikovou
folii. S touto Upravou |sme se asi tficetikilomet-
rovou rychlosti doplazili do Krajovy.
Nasledujici den jsme ,sklo" jesté trochu
upravili a vyjeli na poslednietapu. Po obvyklych
formalitach na hranicich, spojenych tentokrat
& kroucenim hlavou nad nasim dopravnim pro-
stfedkem, jsme projeli Ruse, legendarni Gabro-
vo, vyspihali do prismyku Sipka a v nedéli
pozdé odpoledne konetné dosahli cile. Byli
jsme ubytovani na studentske koleji vysoké
3koly pedagogické po trech ve Etyflizkovych
pokojich, mista jsme tedy méli dost. Stravovani
bylo zajisténo v prostorné kolejni jidelné. | kdyz
kolej je od jezera, na némz se mély uskuteénit
soutdZe, dost vzdalena, dopravu v soutdZnich
dnech zajistoval kazdou hodinu autobus, takie
jsme nebyli zavisli na nadem pochroumaném
Roburu. KdyZ nase vozidlo spatfili nasi pfatelé
z bratrské organizace OS50, slibili, Ze se pokusi
jej dat zase do pofadku. A to také splnili
zplisobern az neuvéfiteinym. ProtoZe nahradni
sklo nebylo ve Staré Zagofe k mani, nasli
organizatofi mistrovstvi viz stejného typu
v mistnich pekarnach a sklo z ného prostd
vymontovali, Péée pofadatell o véechny ucast-
niky byla vubec pfikladna. Napfiklad v3ichni
mohli po celou dobu mistrovstvi jezdit prostied-
ky méstské hromadné dopravy zdarma alp
Také po organizaéni strance bylasoutéz zajisté-
naskvéle, a pokud se vyskytly nékteré nedostat-
ky, byly to skuteéné jen drobnosti. :
Pondéli bylo vyhrazeno pro pfijezdy posled
nich Ggastnikd a pfejimku modeld. Protole
jsme zase po delsl dobé pfijeli do dajisté
mistrovstvi svéta veas, byli jsme pfi registraci
pomérné rychle odbaveni a mohli se v klidu
pfipravit na trénink, ktery se podle programu
mél uskuteénit v pondéli odpoledne a v Gtery
rano. Marné jsme v3ak shanéli casovy plan
tréninku jednotlivych druZstev. Slalomafri tedy

riskovali vyhazov a odjeli trénovat bez planu, my
ostatni jsme pfijeli na starlovisté azv Gtery rano.
kdy jsme se dozvédéli, Z8 mame na trénink
vyhrazeno 15 minut. Cerstvy vitr viak rozboufil
hiadinu, takZe se nikomu na vodu moc nechté-
lo. Nakonec jsme ovSem diouhgé, tahie viny
pfece vyzkouSeli; skoro véichni jsme pfitom
modely pfevratili. Jirka Schneider navic narazil
pfid svého modelu tiidy F1-E pres 1 kg, takze
mel co opravovat,

Uterni odpoledne bylo pro soutézici volné,
zasedala komise rozhodcich a probéhla porada
vedoucich druistev. Veéer se na vyprodaném
fotbalovém stadionu uskuteénilo slavnostni za-
hajeni mistrovstvi. U&astniky pfivitali zastupei
vedeni mésta a spoleé¢enskych organizaci, poté
byl symbolicky zazehnut olympijsky ohef a pro-
béhl slavnostni program, jehoZ aktéry byli kro-
mé modelafd | gymnasté, parasutisté a letecti
akrobaté. Nezapomenutelnym dojmem na nas
zaplsobili krojovan! taneénici, ktefi zaplnili
celou plochu stadiénu a pfedvedli tradiéni
bulharské tance.

coz znamenalo, Ze se jesté s jednim soutézicim
z NDR a BLR budou rozjizdét o medails. O ty
ovSem uz 3lo také na obou startovistich pro RC
modely. Nas zajimala hlavné tfida F1-V 2,5, kde
viak nakonec dominovali &in&ti zavodnici. Jirka
Baitler se na hladké vodé& propad! dozadu
a vééné ctvrty Vita Skoda dodrzel tradici i zde.
Medaile v3ak pfece jenom dopoledne byly,
a hned dvél Junior Petr Novotny ve tiidé F3E
vybojoval bronz a v téie tiidé se mezi seniory
rozjizdéli V. Budinsky se Z. Bartonam o tret|
a Etvrté misto. Stastnéjsi byl nakonec Vlada,
dulezitéjsi viak je, Ze nasi slalomafi koneéné
protrhii smidlu a zaéali sklizet plody mnoha
hodin tréninkového usili. Odpoledne se marné
snazili ve tfeti rozjiZdce zlepsit své pozice nasi
reprezentanti v kategoriich A a B.

Sobota méla rozhodnout vie a2 na ,,upoutan-
ce'. Ve tiidé A1 se Jirka Sustr po zamontovan|
noveho motoru do svého modelu dostal na
medailove misto. Na rychlostnim trojihelniku
se voda uklidnila, coz mélo za nasledek i dobré
vykony. Ve tfidé F1-E pfes 1kg zvitézil G,

Ing. Vladimir VALENTA

MISTROVSTVI
SVETA

v lodnim modelarstvi

4. az 11. éervence, Stara Zagora, BLR

Ve stfedu rano vSechno vypuklo. Nasi ,,upou-
tanci” méli jesté klid, protoze se za&inalo
tfidami A2 a A3, ale ve tiidé E-X uZ se konaly
prvni jizdy, v nich nasi zajeli suverénni , stov-
ky". Na rychlostnim trojihelniku se zaginalo
5 , kilovkami”. Rozboufend hladina vzbuzovala
obavy, Jirka Schneider viak s notnou davkou
Etésti dosahl sludneho asu, pfestoZe jel velmi
opatrné, a byl na tfetim misté. Smilu méla
juniorka Patra Senffova - dcera znamého mo-
delafe z NSR - ktera najela na vétrem pFivaty
polyamidovy saéek, tak?e jeji model znaéné
zpomalil. Pri soutéli tfidy F1-E pfes 1 kg se vitr
rozfoukal jesté vic - zdleZelo na tom, zda start
vyjde do momentainiho zklidnéni, nebo ne. Ja
jsem to Stésti zrovna nemél a ve vinach se mij
model pfevratil. Na slalomové trati méli premie-
ru nasi seniofi ve tfidé F3V, ale ani oni nedosahli
oslfiujicich vysledkd. NaSe dopoledni bilance,
aZ na ,eckare’, nebyla tedy pfilis rzova,

Po obédé se na rychlostnim trojuhelniku
pokradovalo tfidou F1-V 2,5, kde nase Zelizka
v ohni pfedstavovali Vita Skoda a Jirka Baitler
mladsi, Favorité vétsinou modely prevracell,
a tak se Jirka casem, ktery nebyl pfilis svétovy,
dokazal usadit na tfeti pfiéce zatimniho pofadi.
Ve slalomu se ve tfidé F3V zapojil do hry i nas
benjaminek Petr Novotny a jeho velmi dobry
vysledek vzbuzoval nadéje, zato od bazénu pro
upoutane modely se nasi reprezentanti nevra-
celi v pFilis dobre naladé.

Ve étvrtek dopoledne se soutéilo jen v kate-
goriich A a B, protoZe zaroven probihalo hod-
noceni radiem fizenych maket. Nasi ,,upoutan-
ci" nedosahli ani v druhém kole néjakych
vyraznych uspéchu a z jejich pokoje se postup-
né stala manufaktura na vyrobu novych motor(
ze starych. Odpoledne zapsali jak Mirek Pola-
Gek tak Pepa Ehrenberger dalsi stovku ve tfidé
E-X a na rychlostnim trojuhelniku se jely prvni
rozjizdky ,,patnactek’’. Oba nasi zastupci v této
tfidé zajeli standard. K veceru pak probéhly
prvni jizdy slalomafl ve tfidé F3E a vysledky
nasich byly velice slibné.

Nasledujici den dopoledne dosahli oba nasi
soutéZici ve tFidé E-X opét piného poétu bodd,

Lackner z Rakouska v novém svétovém rekor-
du, Jifi Schneider mél prileZitost svou pozici
vylepsit, jeho. pomérné maly model je viak pfi
vétsich rychlostech znaéné nestabilni. Ja jsem
po pfevraceni modelu v prvnim kole jel opatrné-
ji, pfesto jsem dosahl ¢asu lepsiho neZ dosa-
vadni &s. rekord. Na medaili to v3ak stejné
nestagilo. V , kilovkach' byly zase problémy
s tistotou vody; kde se vzala, tu se vzala trava,
ktera mnoha soutéZicim zhatila nadéje na lepsi
umisténi. Patfil mezi né | sovétsky reprezentant
LLancmann a nas Schneider. Snad nejvétsisma-
lu v8ak méla opét mala Petra Senffova, na vrtuli
jejihoz jinak rychlého modelu se nabalila trava,
takZe nakonec skoncila posledni.Ve tFidé F1-V
15 mél je5té v druhé rozjizdce nadéji junior
Marian Doékal, ktery v prvnim kole nemél platny
vysledek, ale ani podruhé se mu nedafilo a sla-
bym &asem obsadil a: posledni misto. Mezi
seniory se rozjizdéli o druhé a tfetl misto
&vedsky a sovétsky reprezentant; Usp@&snéjsi byl
Svéd. Nasim se nedafilo a vysledek rovnych 15 s
stacil Skodovi jen na osmé misto. Na startovisti
kategorie E se 0 medaile rozjizdéli hned dva
nasi reprezentanti. Nakonec ziskal Josef Ehren-
berger stfibrnou medaili, zatimco Mirek Pola-
tek se musel spokojit s étvrtym mistem. Nejcen-
né&jsiho kavu jsme se vSak pfece jen dockali.
Petr Novotny ve tfidé F3V tentokrat vydriel
s nervy az do konce a dosahl az na zlatou
medaili. Odpoledne, pfi vyhlasovani vysledku,
se tedy hrala i nade statni hymna.

V nedéli dopoledne se jely posiedni starty
v kategoriich A a B a FSR-E. Sustr svou dobrou
pozici ve tfidé A1 neudriel a byl tésné pfedsti-
Zen domacim zavodnikem Marinovem. Ve tfi-
dach FSR-E jsme nesoutélili, byli jsme se viak
aspon podivat - a bylo na col Velké modely
(FSR-E pfes 2 kg) o velikosti asi , patnactek”
jezdily slusnymi rychlostmi, ale ani mensi mo-
dely tfidy FSR-E 2 kg nebyly nejpomalejsi, Zda
se, Ze se tato kategorie ujala a pfi své atraktiv-
nosti bude uréité gozkvetat, zejména tfida do
2 kg, ktera je i fin@néné meéné naroéna, col se
neda fici o Zadné jiné tfidé FSR.

A to je o prubéhu soutéie snad vsechno. Po
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cesté domi v naSem Roburu tentokrét trucoval
karburator, ale po prociténi sidal fici - konet-
né, méli jsme s sebou fadu odborniki na
motory. Aby to vSak nebylo tak jednoduché,
.ode3lo” nam asi 3edesat kilometru za Krajo-
vou znovu pfedni sklo, tentokrat na strané
spolujezdce. Opét piisla ke cti plastikova folie
a zbytky lepicich pasek a leukoplasti z lékarny.
Ale to uz jsme se bliZzili dom(; do Prahy jsme
dorazili ve étvriek veder. Nade vyprava ziskala
po jedne zlaté a stfibrné medaili, dvé bronzove,
pét étvrtych a dvé Sestd mista, co2 znamenalo
vysoké prekroéenivykonnostnich cild. MiZzeme
tedy konstatovat, Ze mistrovstvi svéta pro nas
skonéilo velmi Uspésné.

Vratme se nyni alespon k tém kategoriim,
které jsem mél moZnost sledovat, podrobnéji.

Tridy F1-E 1kg a F1-E pfes 1kg byly ve
znameni nastupu novych, zdokonalenych NiCd
€lankd s vysokou proudovou zatiZitelnosti, kte-
ré, jak se zda, se vyrovnaji stfibrozinkovym
akumulatoram pouZivanym sovétskymi a v mi-
nulostii britskymi modelafi. Pro srovnani: Bate-
rie sovétskych soutéZicich mély hmotnost oko-
lo'2 kg, baterie G. Lacknera, vitéze tfidy F1-E
pfes 1kg,asi 1,9 kg pfi stejnych napétovych
a proudovych parametrech (G. Lackner 30 V/
60 A, P. Jadrov 27 V/70 A). Samozfejmé baterie
z NiCd élankd mély poloviéni kapacitu, ale pro
dvé jizdy v jedné rozjizdce stacily. U , kilovek"
se pfikon motord pohyboval okolo 500 a2
600 W. Vitéz H. Lehner pouzil 20 NiCd &lanku
o kapacité 0,7 Ah, schopnych dodavat proud
30 A, pficemz jeden élanek mél hmotnost zhru-
ba 30 g. Motory uZivané v obou tfidach byly
ruzné upravené Kellery, pfipadné viastni vyro-
by. Ve tfidé F1-E 1 kg se hmotnost motori
sovétskych modelafl pohybovala od 200 do
260 g. Vsechny modely, az na vyjimky, byly
opravdu na drovni, takZe o pofadi na prvnich
mistech rozhodovalo pilotni uméni soutéZiciho
a v neposiedni fadé i 5tésti v podobé zklidnéni
rozvinéné hladiny jezera. TéZka voda byla i pfi-
€inou toho, Ze vysledky ve tfidé , kilovek' byly
o néco horsinei pfi pfedeslém mistrovstvi svéta
v Magdeburgu. Zajimavé modely méli zapado-
némecti a rakoust] Géastnici: pomérné velké,
&iroké ‘a velmi ploché. Byly velmi stabilni pfi
vysoke rychlosti,” ale na vinach, kdy musely
sniZit rychlost, se prakticky nedaly fidit.

V kategorii F1-V 25 pouZill vitéznl &inst|
modelati motory vlastni konstrukce, podobné
motordm Rossi. O modelu A, Lancmanna jsem
se zminil uz v minulém Eisle Modelafe. Cinané
méli modely dost Siroké, s otvorem v pfidi, jimz
do modelu sypali broky podle momentainiho
stavu vody. Modely podobného tvaru mélii pro
tfidu F1-V 5, pouzivali v nich vSak motory OPS.
Byly celé uzaviené, s tlumic¢em vyfuku uvnit?
lodé. Trida F1-V 15 oplyvala raznymi typy lodi
| pouZitych motord, mezi nimiz vak jednoznac-
né pfevladaly motory o zdvihovém objemu
15 em3. Znamy italsky reprezentant Merlotti mél
motor Rossi podobné konstrukce jako moto-
cyklové motory, se dvéma zavazimi a prubéz-
nym plovoucim klikevym &epem, samozfejmé
ulozenym v jehlovem loZisku, Druha éést kliko-
vého hfidele fungovala jako rotaéni valcoveé
Soupatko a byl na nl umistén setrvaénik s draz-

kou pro spousténi. Motoru odpovidal | model,

ktery byl neobvykle veliky. Merlotti mél viak
znacné problémy s hluénostl své lodé, Vitézny
G. Petersson mé&l model vybaveny motorem
Picco, druhy A. Juhlin pouiil motoru OPS. Diive
tak dobré motory Webra zaznamenaly znaény
ustup ze slavy. Lodni vrtule se pouiivaly riz-
nych znacek; pfeviadaly AMPS, Octura a nejno-
véji Rossi, které pry jsou nejlepsi. Novinku
poutzili na svych modelech Cinang, ktefize jizdy
prabé&zné méfili otaéky motoru a na bfehu je
sledovali. Zafizeni stejneho principu méli na
svych modelech tFidy A3 i sovétsti reprezentan-
ti, a v této tfidé se mi zddlo efektivnéjsi. | kdyz
vSak nesporné jde o technicky pokrok, mélo by
se nad tim zamyslet pfedsednictvo Navigy,

a jako byly podobné pomlcky zakdzany pro
letecké modely, nepovolit jejich pouivani ani
u lodi.

Masi reprezentanti si ve srovnani s minulym
mistrovstvim svéta své pozice celkové udrzeli,
dobré vysiedky se vSak pfesunuly do jinych
kategorii. Pot&3ili pfedeviim slalomafi, naopak
zklamanim byly vysledky z kategorii A a B.
U rychlostnich RC modeld pohanénych elektro-
motory se nase vykonnosl zlepsila, takie jsme
stale v kontaktu se svétovou Spickou. Ve tfidach
se spalovacimi motory tento kontakt udizel jen
V. Skoda ve tFidé F1-V 2,5, kde skonéil étvrty. Ve
tfidé , patnactek'' jsme si proti ostatnim trochu
pohorsili. Tento vyvoj je pochopitelny, Je dan
rychlym rozveojem modelafské techniky ve své-
t&, jejimz Spickovym produktim nelze konkuro-
vat motorem koupenym z druhe ruky, pfi jehoz
chodu majitel trne, 2e mu ,,odejde’’ tfeba ojnice.
Stejna situace je i v kategoriich upoutanych
modeld, kde lze uspé! pouze se Spickovym
motorem, a to jesté jen na vrcholu jeho vykon-
nosti, ktery ma maximalné jen na dvou az tfech
soutézich.

Jak tedy dal, abychom uspéli i na pfistim
mistrovstvi svéta v Holandsku? Situace v mate-
riaglné technickém zabezpeceni se asi nezlepsi,
budeme se tedy muset zamaéfit na ty kategorie,
ktere kladou vatsi diraz na modelafsky um nez
na technické vybaveni. O tom nés na letosnim
mistrovstvi svéta pfesvédeill nasi reprezentanti
ve slalomu | ve tiidé E-X, | kdy? ta je ve svété
spise na vymfeni. Pfechod na tyto kategorie
véak bude klast vétsl naroky na tréninkove
plochy, kterych je v CSSR bohuzel také velky
nedostatek. To uz je ovéem jiny problem, jimz se
budou muset zabyvat nejen svazarmovsti funk-
cionari, ale i pfedstavitelé dalfich sloZek Narod-
ni fronty.

VYSLEDKY

Trida A1, seniofl (12 soutéZicich): 1. A. Tupi-
kin 174,25; 2. V. Dolzenko, oba SSSR 167,286; 3.
V. Marinov, BLR 166,975; 4. J. Sustr, CSSR
166,667; 5. S. Petkov, BLR 164,084 km.h!

Trida A2, seniofi (9): 1. V. Subbotin 195,652;
2. V. Smoinikov 184,615; 3. V. Gavva, viichni
‘SSSR 180,180; 4. |. Vankov, BLR 177,515; 5. S.
Robinson, Velka Britanie 175,098 km.h '

Trida A3, seniofi (11): 1. K, Pagkorija, SSSR
204,313, 2. L. L.azarov, BLR 203,620, 3, V. Sub-
botin 201,568; 4. G. Sachazizijan, oba SS5R
198,676; 5. S. Dondey, BLR 185,866 km.h !

Tifda B1, juniofi (4); 1. N. Georgijev 200,445;
2. V. Mirov, cba BLR 182,741; 3. D. Clortan, RSR
157,205 — seniofi (10): 1. A. Tupikin 245,802; 2.
V. DolZzenko 228,137; 3. V. Gavva 226,700; 4. G.
Sachazizijan, vaichni SSSR 211,5186; 5. I. Van-
kov, BLR 210,289; 6. F. Dvofagek 208,576; 8. J.
Gartler 203,160; 10. J. Sustr, vsichni GSSR
194,595 km.h~!

Tfida E-H, juniofi (4): 1. 0. Kamburov 155,00;
2. P. Dimitrov 149,33; 3. N. Uzumov, vaichni BLR
112,33 — seniofi (10): 1. N. Gerov 202,66; 2. |.
Nikolov, oba BLR 182,66; 3. S, Rader, MLR
189.99; 4. D. Wommer, NDR 184,66; 5. |. Mari-
nov, BLR 171,66 bodu

Trida E-K, senioff (10): J. Panfilov, SSSR
205,32; 2. 1, Nikolov 201,00; 3. S. Slaviv, cba BLR
200,00; 4. |. Oros, RSRH 184,99; 5. L. Kukorelli,
MLR 179,00 bodu

THda E-X, juniofi (6): 1. B. Sarkov 96,66; 2. K.
Georgijev 83,33; 3. G, Ganev, viichni BLR 80,00,
5. M. Doékal, CSSR 33,33 — seniofi (11): 1. D.
Wommer, NDR 100;. 2. J. Ehrenberger, CSSR
100; 3. P. Nedev, BLR 100; 4. M. Polaéek, CSSR
100; 5. S. Gulian, BLR 96,66 bodu

Trida F1-E 1 kg, juniofi (5). 1. M., Iske 22,0; 2.
T. Schulz, oba NSR 23,2; 3. P. Undin, Svédsko
27,0 — seniofi (11); 1. H. Lehner 19,0; 2. L.
Sohlke, oba NSR 20,2, 3. G. Lackner, Rakousko
21,9; 4. A. Lancmann 22.3; 5. P. Jadrov, oba
SSSR 22.3; 6. J. Schneider, CSSR 23,0 s

Tfida F1-E pfes 1 kg, juniofi (5): 1. F. Engel-
hart 17,5; 2. T. Gronau, oba NSR 18.2; 3. M.
Wildt, NDR 21,7 - seniofi (12): 1. G. Lackner,
Rakousko 15,6; 2. P. Jadrov, SSSR 16,3; 3. Ch.
Linder, NSR 16,4; 4. A. Lancmann, SSSR 17,1; 5.
H. Lehner, NSR 17.3; 6. V. Valenta 17.6; 8. J.
Schneider, oba CSSR 19,1 s

Trida F1-V 2,5, juniofi (5): 1. P. Frederiksson

18,84; 2. J. Andersen, oba Svédsko 21,47; 3. H.
Kolb, NSR 25,98 - seniofi (14): 1. Su-Jian Xiang
15,56; 2. Ming Zhou Jian, oba CLR 15,73; 3. A.
Lancmann, SSSR 16,22; 4. V. Skoda, CSSR
16,80; 5. P. Blixt, Svédsko 17,21; 8. J. Baitlerml.
18,43; 11.-14. F. Dvofaéek, oba CSSR0 s

Trida F1-V'5, juniofi(4): 1. H. Kolb, NSR 19,17;
2. V. Mastickij 21,91; 3. N. Mitev, oba BLR 22,36
— seniofi (12): 1. Tan Li-Feng 15,53; 2. Pu
Hai-Qing, oba CLA 15,82; 3. T. Andersen, Svéd-
sko 16,20; 4. Su-Jian Xiang CLR 16,26; 5. M.
Raberg, Svédsko 16,29 s

Trida Fi1-V 15, juniofi (4): 1. P. Frederiksson,
Svedsko 15,9; 2. T, Schétteldreier, NSR 17,6; 3.
V. Mastickij, BLR 18,4; 4. M, Dogkal, CSSR 19,1
—seniofi(16); 1. G. Petersson (13,2; 2. A. Juhlin,
oba Svédsko 14,3; 3. G, Kalistratov, SSSR 14,3;
4. G. Merlott], Italie 14.4; 5. H. Schuss, NSR 14,7;
B.V.Skoda 15,0 10. J. Baitler, oba CSSR 18,0 s

Trida F2A, juniofi(7): 1. K. Gerov, BLR 190,00;
2. T. Robisch, NDR 182,66; 3. D. Ciortan, RSR
179,66 — seniofi (16); 1. Guping Wang, CLR
193,00; 2. H.-J. Mottschall, NSR 192,00; 3. A.
Pieifer, NDR 191,00; 4. Jachuan Chen, CLR
190,66; 5. A. Razumovskij, SSSR 188,66 bodu

TFida F2B, juniofi (6): 1. V. Mirov, BLR 187,66;
2. J. Schulze 183,66; 3. M. Jedwabski, oba NDR
178,00 —seniofi (14): 1. Je Ming Wei 193 66; 2.
Hu Zhang, oba CLR 193,66; 3. H.-J. Motischall,
NSR 193,00; 4. A. Razumovskij, SSSR 188,66; 5.
A. Pieifer, NDR 188,66 badu

TFida F2C, juniofi (2): 1. M. Bakalov 165,66; 2.
|. Drumov, cba BLR 134,66 - seniofi (7): 1. E.
Frahling, NSR 193,33; 2. B. Vogel, NDR 190,00;

3. W. Streese, NSR 189,00; 4. W, Grems, NDR

188,00; 5, M. Manolov, BLR 183,33 bodu

Tiida F3-E, juniofi (9); 1. 5. Vogel, NSR
143,28; 2. |. Bertok, MLR 142,92: 3, P. Novotny,
CSSR 142,48 - seniofi (20); 1. S. Popov 144,00;
2. J. Hristov, oba BLR 143,82;.3. V. Budinsky
142,78; 4. Z. Barton, oba CSSR 142,78; 5. M.
Papudzan, SS5R 142,60 bodu

Trida F3-V, juniofi (7): 1. P. Novotny, CSSR
142,44; 2. 5. Alexijev, BLR 139,58, 3. K. Schnei-
der, MLR 137,24 - seniofi (21): 1. M. Karlsson,
Svédsko 144,04; 2. A. Vagev, BLR 143,58; 3. G.
Abraham, MLR 143,48; 4. M. PapudZan 142,10;
5.A. Arufunan, oba SSSR 142,04; 8. V. Budinsky
140,66; 12. Z. Bartofi, oba CSSR 139,74 bodu

Trida F8, seniofi (9), zlata medaile: G. Gior-
ceili, Italie 95,00; A. Teifert, NSR 93.66; G.
Master, Holandsko 90,00 bodt

Trida F7, seniofi (8), zlatd medaile: G. Gior-
celli, Italie 95,00; 2. M. Stahler 90,00; K. Muller,
cba NSR 90,00, |, Bresso, Italie 90,00 bodl

Trida FSR-E 2 kg, juniofi (4): 1. F. Engelhart
31:33,1; T. Gronau, oba NSR 31:36,9; 3. L.
Delaune, Francie 16:56,5 — seniofi (12); 1. Ch.
Linder, NSR 35:17,5; 2. P. Musselwhite 34:25,4;
3. N. Reas, oba Velka Britanie 28:17,2; 4. H.
Undin 27:158; 5. R. Burman, oba Svédsko
27:49.1 okruhi: s

Tiida FSR-E pfes 2 kg, funiofi (5}): 1. M. Iske
24:37.6; 2. T. Gronau 23:32,8; 3. F. Engelhart,
viichni NSR 22:0 - senjofi (13): 1. K. Harrer,
Rakousko 25:0; 2. Ch. Linder, NSR 25:6; 3. G.
Lackner Rakousko 24:30,9; 4. M. Eugenia,
Velka Britanie 23:14,3; 5. R. Burman, Svédsko
23:32,2 okruhu:s

Pozn.: Tuéné vytisténe vysledky jsou novymi
svétovymi rekordy.

W MNejuspé&snéjsi &s. reprezentanti na mistrov-
stvi svéta Petr Novotny, Josef Ehrenberger
a Vladimir Budinsky byli spoleéné s nejlepsimi
leteckymi a raketovymi modelafi a reprezentan-
ty daldich svazarmovskych odbornosti pfijati
dne 26. zafi pfedsedou UV Svazarmu gen.por.
PhDr. Vaclavem Hora¢kem. PFité pfileZitosti byl
junioru Petru Novotnému udélen destny titul
mistr sportu. V neformalni besedé se modelarfi
se s Horackem podélili o radost z ocenéni své
prace, ale svérili se mu i s problémy, které maji.
Ujistili ho takeé. Ze se | v budoucnosti budou
snazit co nejlépe reprezentovat Svazarm a Ces-
koslovenskou socialistickou republiku.
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TECHNIKA

na srovnavaci soutézi

Vysledky letosnihe vrcholného setkani auto-
mobilovych modelafd socialistickych zemi jsme
zvefejnili v minulem sesitu, tentokrat se proto
zaméfime spis na technicke zajimavosti.

Ma prvni pohled navstévniky zaujal stadion,
ktery byl pfed soutéZi doplinén o kryta depapro
soutézici, takze dnes patfik nejlepsim v Evropé.
Velmi dobfe byla pfipravena i viastni draha
o délce 301 m. Na zakladé pfipominek soutézi-
cich premistili pofadatelé trat pro slalom do
plochy, takZe odpadly problémy s odhadem
vzdalenosti modelu od hrazeni,

V kategorii HC-EB dosahl vitéz noveho neofi-
cialniho rekordu srovnavacich soutézi. Vitézny
model byl — stejné jako modely vSech clenu
sovétského druzstva — pohanén motorem Ma-
buchi 540, napajenym ze stiibrozinkovych aku-
mulatord. Technicky nebyl Zadny model nijak
vyjimeény, rozhodovalo opravdu uméni jezdce.
Proto také na prvnich mistech skon€ili miadi
soutézici, ktefi maji vyborny postieh, bleskové
reakce a vice riskuji.

V kategoriich RC-V1 a V2 se ukazalo, Ze
nemusi vZdy zvitézit nejrychlejsi z rozjizdak.
Vitéz formuli postoupil az s osmym Etasem
z rozjizdék, vitéz kategorie V2 dokonce s desa-
tym casem!

Celkem bylo v téchto kategoriich prevzato
pétactyficet podvozkl. Vechny byly pohanény
motary o zdvihovém objemu 3,5 cm?; nejpodet-
neji byla zastoupena znacka Picco — 11 motord,
OPS 8, OS Max .21 VF 8, 5T .21 7, KB 214, Enya
.21 3, HB .21 2, Webra 1, Moki 1

Deset podvozkl bylo tovarnich znacky Alpha

a jeden Columbia. Ctyfi amatérské podvozky
byly systému Alpha a svemu vzoru se jizdnimi
vlastnostmi zcela vyrovnaly. Zvlastnosti byl pol-
sky podvozek s automatickou dvoustupfiovou
prevodovkou. Sest podvozki mélo kyvné pred-
ninapravy a pouze dva nebyly opatfeny diferen-
cialem. «

Nejvetsim problemem jsou dnes pneumatiky.
Ma spravné volbé zavisi Uspéch &b ne-
uUspéch. Dukaz o dobrém vybéru a tudi G4éin-
ném pfeneseni vykonu motoru podal jeden
z madarskych soutéZicich, jehoZ model se na
rovince pfi zrychlovani na chvilku ,stavél na
zadni'',

Vétdina modelafd pouZila tovarni karogérie
z Lexanu &i ABS, az nanékolik nasich reprezen-
tantu, ktefi méli karosérieze skelného laminatu..
| na odolnych karoseriich z Lexanu bylo v fadé
pfipadu vidét, Ze slouzl jiz nékolikatou sezonu —
divodem je vyssi pofizovaci cena.

Vitéz kategorie RC-V1 mél amatérsky podvo-
zek, pohanény motorem OPS. Na druhém misté
skongil mistr sportu L. Rehak s amaterskym
podvozkem Alpha a motorem OS Max, treti
Mirosiav Drtina jel s podvozkem Columbia
a motorem Picco.

V kategorii RC-V2 zvitézil Martin Hahn s to-
varnim podvozkem Alpha a motorem HB, druhy
mistr sportu ing. Vostarek mél amatérsky pod-
vozek s motorem Super Tigre, tieti Genrik
Visockas meél opét sériovy podvozek Alpha,
tentokrat ale s motorem OPS.

J. Kunes st., J. Jaburek

Uhledné a Géelné
pfenosné depo

se spoustééem pfedved|
reprezentant NDR Fritsch

GP
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V diioch 26. az 28, augusta usporiadala ZO0
Zvazarmu Matra automodelarov SSR pri k. p.
TOS Trencin 6. ro&nik popularnej sutaze
Velkej ceny mesta Trenéina (Trenéin salatinsky
nazyva lLaugaricio) na pogest 39. vyrogia Slo-
venského narodného povstania. Do uzavierky
bolo prihlasenych 46 pretekarov. Prezentovalo
sa 38 jazdcov z Siestich krajin: NDR, NSR, SFRJ,
PLR, Rakiska a jazdci siedmi kiubov z celej
CGSSR, nositelia |. VT a &lenovia reprezentacie.

Vaetkym jazdcom bol v piatok 27. 8. po cely
den umozneny tréning. V sobotu boli zahajené
kvalifikagné rozjazdy na 3 <5 minaty. Z tychto
boli v popoludnajsich hodinach znami 18 jazd-
ci, ktori sa kvalifikovali do troch semifinalovych
skupin po siestich jazdcoch. Medzl tychto sa
okrem jazdcov z NSH, Rakulska, Juhoslavie
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a NDR prebojevali aj traja jazdci z domaceho
klubu a reprezentanti Pavol Hanzel z Nového
Mesta a Vaclav Vopat z TuSimic.

V nedelu potom pokracovala sutaz semifina-
lovymi jazdami, z ktorych postipila vidy prva
dvojica priamodo finale. Majviac sadarilo dobre
technicky vybavenym jazdcom z NSR, ktori
jazdili s perovanymi toyarenskymi podvozkami
Serpent a Associated 500.Z &s. jazdcov si dobre
viedli najma reprezentanti Favol Hanzel a Vac-
lav Vopat. Pre technicku poruchu nedojazdil
semifinale Stefan Bohus a Miroslav Rehak.

Mozno opat konstatovat, Zze vietci pretekari
mali moznosti rovnaké, tréningu dost, takze
bolo v sutazi vidiet dobra vyjazdenost skdse-
nych jazdcov. Dosiahnute vykony prvych 18
jazdcov v rozjazdach mozno zrovnat, pretoze
boloto len otazkou Gistoty prejazdu trate a vyva-
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rovania sa technickych chyb v zakrutach.

Z technickych noviniek hodno spomentt
pruykrat videné podvozky Associated 500
a Manta 4. Velmi dobre sa drzal na$ tuspesny
amatérsky odpruZzeny podvozok konstrukce
Pavla Hanzela (4 miestoc). S ,automatickym
pilotom'' pre volnobeh na Starte jazdil M. Kem-
penich. Najmladsimi jazdcami boli 12roéni Si-
mon Stelcl z Juhoslavie a Peter Ptadek z Trenél-
na, ktori skongili na 33., resp. 34. mieste z 38
jazdcov.

Mapriek obmedzenym priestorovym moZnos-
tiam sa podarilo sutaz zvladnut bez mimariad-
nych udalosti (vo vystavbe je stanica mladych
technikov). No a otazky pretekarov, ako doma-
cich, tak i zahraniénych, ¢ budid pozvani aj na
dal&i, 7. roénik, svedéia o daldom uUspechu
zvazarmovcov, automodelarov zo Z0 AMC Mat-
ra v roku VIl. zjazdu Zvazarmu,

L. Rehak

VYSLEDKY: 1. Axel Faust, NSR, 97 okruhov/
455, motor OPS, podvozok Associated 500;
2. Manfred Kempenich, NSR, 97/8,6, OS, Ser-
pent; 3. Martin Hahn, NDR, 93/1,5, KB, PB
Alpha; 4. Pavol Hanzel, CSSR, 85/12,8, 05, HZ-4
OK: 5. Reiner Honel, Rakdsko, 73/10,9, Picco,
SG Columbia; 8. Hans Zilinger, Rakusko, 44/
1,8, Picco, SG Columbia.
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MS

sportovnich vozu
1:8

Nejvétsi podivanou v kategorii ,,cudaki' je
bezesporu mistrovstvi svéla, pfinasejici atmo-
sféru velkych mezinarodnich zavodd. Jak pofa-
datelské zemé, tak kontinenty se pravidelné
stfidaji, a tak letos vySla fada na Evropu a Fran-
cii. V jihofrancouzském Carnoux se 4. az 9,
cervence konalo mistrovstvl piné nej-, at &lo
0 snahu vyrobca o vitézstvi jejich tyma (néktere
tymy trénovaly na draze jiz nékolik tydnd pfed
mistravstvim), vykony zavodnikd &i chyby, jichz
se dopousteli sportovni funkcionafi. Sily zavod-
nikd z Evropy a ze zamofi byly letos jiz v podsta-
té vyrovnany.

Za umornych veder se jelo na draze se
sedmdesatimetrovou rovinkou, na niz navazo-
vala zatacka, do niZ se mohlo témé&F na piny
plyn; zbytek drahy byl velmi élenity a naroény,
Vzhledem k charakteru trati se ¢ekala spousta
vozu s dvoustupfiovou pfevodovkou, kierou
nakonec pouZily jen tymy Associated a Serpent.
Vyborna trat vynikala takovou adhezi, Ze nikdo
nepoutival mazani pro zvyseni pfilnavosti, ob-
vykle maskované jako ,&isti¢ pneumatik'.

Kazdy utastnik mé&l mozZnost startovat v Sesti
rozjizdkach, z nichZ se mu zapocitaval nejlepsi
vysledek.

Favority byli Ameri¢ane a |talové, muselo se
viak poditat i s ostatnimi. Rozzhavena traf
a vrazedne tempo michaly s pofadim v kaZdé
jizdé podie toho, jak dlouho vydriely &tvané
motory a ostatni soutastky. V blizicim se &tvrt-
a semifinale zaéaly téci nervy — pfispély k tomu
organizaéni potize (napf. volani ke startu ve
francouzstiné misto predepsané angliétiny),
protesty atp. Ve finale vedouci Ameriéan R.
Burch zvétSoval svij naskok na Itala Ghersiho
a Holandana Roema, motor mu v8ak zaéal na
rovinkach ztracet dech aBurch se musel nako-
nec spokojit s desatym mistem. Boj o 3picku
pokradoval a na prvni mista se propracovali
Francouz Lecat s Ital Tadiello, ktery take

NOVY
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s dvacetisekundovym naskokem projel prvnf
cilem. To,co nasledovalo, je piibéh jako ze svéta
F-1: s protesty, zakulisnim jednanim atd. Vyhla-
Seni vitéza bylo odkladano, protokoly se zapisy
kol znovu zkoumdny a nakenec se Tadiello ze
sveho koneéného vyhlaSeni vitézem dlouho
netésil, byl pry o kolo zpét. Nakonec IFMAR
(mezinarodni federace automobilovych mode-
lafi) s nékolikadennim odstupem po , novém,
dakladném a nezévisliém pfezkoumani doku-
mentl' prohlasila za Gradujiciho mistra svéta
tFidy sportovnich vozi 1:8 Francouze Davida
Lecata, IFMAR zaroven pfiznala sviij podil na
potizich a nesrovnalostech a slibila (&inna
opatfeni . . .

Daniel Lecat jel s neupravenym podvozkem
PB Alpha. Tato firma pfedvedia novy prototyp
se zcela pfepracovanym zavédenim pfednich
kol, pfipraveny pro zacatek pfistiho roku, Ta-
diello jel s neupravenym podvozkem SG Colum-
bia, z jehoz prevodl zmizely zaloZni ozubené
femeny — hlavni nyni vydrzi spolehlivé i naroény
zavod, Novinkou bylo rychloupinani zadnich
kol. Nastésti pro modelafské kapsy bylo letos
novinek pomalu - nebylo nulno prezbrojovat
pro udrzeni kroku se Spiékou. Technicky stan-
dard se pomérné ustalil — jen Associated a Ser-
penl predvedly |iZ zminéné dvoustupfové pie-
vodovky, Assoclated navic tuhé skofepinové
Sasi z uhlikového laminatu. Laborovalo se se
zavéSenim pfednich kol; Japonci preferovali
pohon 4 x4, u Kyosha Fantom 20 kombinovany
s tuhymi napravami. Z motorl v prvni desitce
dominovaly OPS, pak Picco a nemnoho KB.
Prakticky vSichni pfedni zévodnici pfizpisobo-
vali sva Sasi pro instalaci co nejoptimalingji
fedenych rezonanénich tlumiéa.

Podle AMT 05

Vysledky: 1. Lecat, Francie 165(?) okruht/
15,5s; 2. Tadiello, Italie 165/14,9; 3. Roem,
Holandsko 160/13,2, podvozek Serpent Quat-
tro, motor OPS, obuti Twin-K; 4. Smeltzer, USA,
156/27,5, Associated RC 500, KB, Associated:
5. Culver, Velka Britanie, 150/27,9, PB Alpha
Prot., Picco, PB; 6. Greeno, Velka Britanie,
147/1,9; SG Columbia, OPS, 5G; 7. Bervoets,
Holandsko, 137/11, Serpent Quattro, Picco,
Twin-K; 8, Orazi, Itélie, 111, SG Columbla, OPS,
SG; 9. Ghersi, Italie, 92, 5G Columbia, OPS, 5G;
10. Burch, USA, 55, Associated RC 500, KB,
Associated.

V Modelari 8/1983 bol popisany podvozok
firmy PB Alpha s nezavisle zavesenymi kolesa-
mi, MAa ku konStrukcii viastného podvozku
inSpiroval model holandskej firmy Serpent
Qualttro,

Vielky kolesd sl nezavisle zavesené na licho-
beinikovych ramenach. Model je pohanany
motorom Picco 3,5 cm? cez odstredivi spojku
a jednoduchi prevodovku s prediohou. To je
rozdiel oproti tovarenskym vyrobkom, ktoré
pouivaju retazovy prevod, ktory u nas nie je
k dostaniu. Aj preto je motor pootoéeny o 180°.
Diterencial je ¢elny a pohon na kolesa je cez
homokinetické kiby.

Model je brzdeny dvojkoticovou brzdou.
Kaidé zadné koleso ma svo] olejovy tlmic
a nastaviteln tvrdost pruzenia. Predné kolesa
maji spoloény timié. Capy koles s z jedného
kusu a s0 uloZené vo wykyvnych lokiskach.
Obidve napravy maju stabilizatory.

Vicsia cast dielcov je vyrobena z velmi

kvalitného sildénu. Hmotnost podvozku je
2,5kg Jura] Hudy
Trencin

MAJSTROVSTVA SSR
DRAHOVYCH
MODELOV

Zagciatkom juna t. r. usporiadal AMC Hydro-
stav Bratislava z poverenia Mestského vyboru
Zvézarmu v Bratislave Majstrovstva SSH draho-
vych modelov automobilov,

Pocasie majstrovstvam prialo, ¢o vsak pri
tomto druhu halového Sportu moZno hodnotit
skor zaporne, Napriek tejto ,,nevyhode™ sa na
autodrahe v SOUs HDS vo VIéom hrdle stretlo
25 pretekarov, ktori postavili na start 73 mode-
lov v @ kategdridch. Pre vitazov usporiadatelia
pripravili 9 sad medaili a pre kazdého medailistu
i drobné vecné ceny.

Uz tradiéne mali v-Bratislave pretekari na
odskusanie modelov dost éasu. Celkom 6 hodin
tréningu znamenalo, e kazdy mal moZnost
trénovat minimaline 1 hodinu.

Majstrovstva boli otvorené v sobotu popolu-
dni za Gcasti zastupcov Slovenského dstredné-
ho vyboru Zvazarmu | Mestského vyboru Zva-
zarmu Bratislava. Na start rozjazd pak nastupo-
vali postupne modely od najmensich formuliek
az po najrychlejsie polomakety. O vysokej tirov-
ni majstrovstiev svedéi i fakt, Ze bolo prekona-
nych pat rekordov drahy. Tradiéne zaujimavé
boje priniesli vetky findlové jazdy v nedelu
dopoludnia. Nezriedka sa stavalo, Ze rozhodo-
vala aZ posledné jazda. NajlepSie si viedli doma-
ci, ktori ziskali pat prvych, pat druhych a tri
tretie miesta,

Majstrami SSR v jednotlivych kategoriach sa
stali: A1/32, A1/24 — Viktor Kubal, AMC HDS
Bratislava; A2/32 - Jozef Miskolci, SRC Martin;
A2/24 — Peter Hudak, AMC HDS Bratislava;
A3/24 — Pavol Vendrak, MC KoSice; A4/24 —
Laco Kotdrba, MAC Reviica; B — Viado Hanzel,
SRC Martin; C/32 a C/24 - ing. V. Okali, AMC
HDS Bratislava,

Ing. V. Okali

. DRUHE ME
TERENNICH RC MODELU

Leto3nlho zdvodu se zd&astnili 25. a 26,
Gervna ve Svycarsku 102 jezdci prevazné z NSR,
Svycarska, Francie a ltalie, ale pro vitézstvi si
dojel dvanactilety(!) Pedro Martinez ze Spané|-
ska. Zavodnici, jejichz auta musela byt tfi
sekundy pfed startem opusténa mechaniky na
betonovych deskach, zapusténych do terénu
pfed cilovou rovinkou, byli za predéasny start
trestani anulovanim jednoho okruhu, V praxi to
znamenalo ztratu rozjizdky - takové bylo tempo
zavodu. Néktere tymy (NSR, Italie) trénovaly na
trati jiz tfi tydny pfed zdvodem, aby se ji
wnautily” a vyladily na ni podvozky. V dramatic-
kych bojich se do étyficetiminutové finalove
jizdy (ve findle se jiZ startovalo stylem Le Mans)
dostaly étyfi modely Yankee, étyfi Presta a po
jednom Land Jumpu a Micro Racingu. Vitéz jel
s upravenym modelem Yankee; zmény ,,postih-
Iy vétsinu modeld — objevovala se dvé serva
fizenl, v namahanych dilech pfevodd aut 4x4
(Fetézova kola ap.) byly pivodni plasty nahrazo-
vany kovem atd. Dominavaly plastikové zavésy
kol, hojné se objevily diferencialy s ménitelnou
samosvornosti (az tfi v jednom voze!), kardany
z uhlikového kompozitu atd. Vétsina Ucastniku
na prednich mistech jela s motory OPS, doplné-
nymi mohutnymi &istiéi sani.

Na 360 m diouhé draze jezdilo najednou
deset modell, jejich fidigi stali na tfi metry
vysoke tribuné, Odsud také ved! svij viz podvé
tFetiny zavodu na prvnim misté Ital Calpista, aby
potom (napomenut za branéni v pfedjeti) pustil
pfed sebe brilantné jedouciho Pedra Martineze,
dvanactiletého mistra Katalanie a Spansiska,
jehoz vitézstvl na letodnim ME leckoho prekva-
pllo,

Podle AMT 08
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ING. DEZIDER
SELECKY

Opat skoncila jedna sutazna sezona.
Prebehol cely systém postupovych suta-
Zi, spestreny vystavami a poharovymi st-
tazami. CeskoslovenskiZelezniéni mode-

lari sa opat zucastnili Europskej sutaze |
v Budapesti i reprezentacnej vystavy vo |

Viedni. Vsetky tieto podujatia, popri pozi-
tivnych vysledkoch, priniesli aj rad no-
vych poznatkov. S vyvojom.odbornosti sa
vyvijaju aj technologie, schopnosti mode-
larov, sutazné podmienky. Vznikaju nové
pohlady, ale aj problemy. Aj ked platne
sutazné pravidla v zasade splnajl pozia-
davky, nastal zrejme ¢as doplnit a spres-
nit ich v niektorych bodoch. Bude napri-
klad potrebné presnejSie stanovit pocet
moznych ucasti jedného modelu na do-

macich postupovych sutaziach ¢i spres- |

nit znenie o postupe modelu do vysSej
sutaze a pripadne na medzinarodnu su-

taz, bude fiez treba spresnit niektoré |
technické hiadiska hodnotenia modelu. |

To bude tlohou novej cdbornej komisie,
ktora sa ustanovipo Vil. zjazde Zvazarmu.

Tohoroéné akcie vSak vzhladom na

stupajucu kvalitu modelov este vyraznej-
Sie ukazali, Ze modelari nevenuju dosta-
toénu pozornost obalu na svoj unikatny
a iste hodnotny model. Obecni zasadu,

Ze ¢im krehkejsi model, tym robustnejsi |

obal, dodrzuje len maloktory z nich. Tak-
isto sa nevenuje dostatoéna pozornost
volbe obalového a vyplhoveho materialu.
Ved zabalenie ,papierového’” modelu
s mnohymi modelovo jemnymi vyénieva-
jucimi detailami do molitanu mav sebe uz
zakodovane' poskodenie utrhnutim de-
tailu, zachyteného do vypine. Pritom ma
model absolvovat tri az Styri stupne satazi
a nadvazujlcich wystav prakticky bez
moznosti navratu na opravu. Pevnost
obalu je pritom délezita nielen pre obcas-
nu nuinost posielania modelu postou, ale
aj pre jeho prepravu spolu s inymi model-
mi v spoloénom obale na miesto, napri-
klad medzinarodne] akcie. Ze vSetky mo-
dely v spolocnom obale nemézu byt na
vrehu, je zrejme. Podobna situacia je aj
s fixovanim polohy madelu v obale, Ne-
dostatok upevnenia v obale je bezny
a najkritickejsi v kategorii stavieb a casti
kolajisk, kde je poskodenie osobitne ne-
prijemné a moze trvalo znehodnotit vset-
ku pracu. Navse, plosne komponovane
modely nemoZno vzdy prepravovat v za-
kladnej polohe. Celkom na zaver tejto
uvahy ,,0 baleni’ e5te jedna pripomienka:
Z uspornychaprepravnych dovodov balia
mnohi modelari viacero svojich modelov
vozidiel do spoloénych kaziet. Ak len East
modelov postupuje, ¢i zuc¢astiuje sa dal-
sej akcie, co s ostatnymi, ktoré zostanu
bez obalu. Navyse, zabalit do kazety pre
styri modely len jeden a transportovat do
zahranicia ,,prazdnu’’ kazetu, alebo vyra-
dit model z reprezentacie?
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Od reléoveho
k elektronickemu

autobloku

Autoblok na skutecne Zeleznici zvysuje pro-
pustnost trati; autoblok u Zelezniénich modela-
il je obliben nejspise protc, Ze pfi pfedvadéni
pusobiefektné. Zmeény navéstnich znakd, vyvo-
lané jizdou viaku, pracuji navenek zcelashodné
s ,velkou Zeleznici''. Horsi situace byva s Fize-
nim rychlosti jizdy: pouhé odpojeni trakéniho
napéti pred navéstidlern zakazujicim jizdu sice
vlak spolehlivé zastavi (&i spise ,zarazi"'), ale
o modelové vérnosti jizdy nemuze byt v takovém
pfipadé ani feci. Obdobné prudké | vystfeleni'
soupravy okamzité s rozsvicenim povolujici
navésti je prohfeskem, ktery by se na spravnem
modelovem kolgjisti nemel vyskytovat.

Daostupnost modernich elektronickych prvkd
umoZnujednes mnohem snadnéji nez dfive Fidit
jizdu vlaku trafovymi oddily skutecné podle
zasad modelové vérnosti. Je pravda, Ze pofizo-
vaci naklady modeloveho aulobloku jsou ve
srovnani s jednoduchymi systémy (jak je doda-
vali néktefi vyrobci modelovych Zeleznic) pod-
statné vyssi, také pracnost pfi zhotovovani
potfebnych jednotek je dost velka, ale vysledky,
jichz lze dosahnout, jsou nepomérné lepsi
a mohou uspokojit i nareeéne.

Pro samocinné fizenl provozu na jednosmer-
né projizdéné trati (jedne koleji dvoukolejné
traté) prinasime tfi varianty autobloku, lisici se
jednak zplsobem zjistovani volnosti tratovych
oddild, jednak zvolenym systémem oviadani
trakéniho napéti.

Prvni varianta pouziva jako pamétovy prvek
v kazdém tratovem oddilu jedno bézne telefon-

ni relé. Ve shodé s, velkym vzorem" je zajiste-
na, Ze toto relé bude pfi volném oddilu pfitaze-
ng, pa vjezdu viaku do oddilu odpadne. Je
pamatovanc na to, aby oddil byl povaZzovan za
obsazeny od okamziku, kdy do ng| vjede hnaci
vozidlo v cele viaku (to je i u jednoduchych
tovarnich systemi samozfejmée), az do doby,
kdy oddil opusti posledni viz soupravy(!). Pro
zajisténitakového zpusobu ¢innosti oddiloveho
relé je pouzito jednak pomocne proudove rele,
jednak jazyckovy kontakt. K ovladani jazycko-
| vého kontaktu je nezbytné opatfit posledni vz
u kazde vlakoveé soupravy permanentnim mag-
| netem tak, aby pfi prujezdu tohote vozu nad
| kontaktem doslo zcela bezpeéné k sepnuti
jazycki.

Schéma reléove casti prvni varianty autoblo-
ku je na obrazku 1. Trat zakreslena v horni casti
obrazku je délena na oddily U1, U2, na jejich
rozhrani je mezi kolejnicemi jazy&kovy kontakt
jk1, jk2. Proudove relé JR1, JR2 je vytvofeno
ovinutim trubiéky dalsiho jazyékového kontak-
tu nékolika desitkami zavitu vodice o vétsim

| pruméru (pocet zavitd e nejlépe urgit zkusmo:
| jazycky se musi sepnout i pfi pomalé jizdé
| trakéniho vozidla s nejmensim proudovym od-
| bérem). Timio vinutim prochazi trakeni proud
ze zdroje TN k tratovému oddilu. Do cesty
trakénimu proudu je viazen regulaéniprvek Q1,
Q2, naobrazku zakresleny jako proménny rezis-
tor. Skuteéné provedeni regulatoru bude po-
psano dale; nic vsak nebrani, zejmena pfi
postupné vystavbé autobloku, v pocateéni eta-

T Jka

!—E_‘ U1

ik

1

Obr. 1
TN trakéni napajec 12 V
5Z stejnosmerny zdroj 12 az 24 V
pro relé
k1, jk2 jazyckevy kontakt
JR1,JR2 proudove jazyckove relé — yiz text

01, 02 telefonni (ploche) rele
500 chmu

R1, R2 12011 W

D1, D2 KAST1

Q1, Q2 viz text
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pé skuteéné pouzivat dratove reostaty prorucni
Fizeni jizdy viaku podle predavanych navésti. To
oviem vyZaduje — kromé zminénych reostatu,
ktere by mely byt alespon pro zatizeni 5 W — mit
k dispozici pfimefeny podet  strojvedoucich™.

Ve spodni ¢asti obrazku je pak stejnosmérny
zdroj SZ pro napajeni releovych obvoda. Viech-
na oddilova rele O1, 02 pritahnou, stiskneme-|li
tlacitko T. To je moZné jen pfed zahajenim
provozu, jinak je tlagitko , tabu’! Kazdeé oddilo-
veé rele si po pritahu zridi pridrzovaci cbvod pres
viastn| dotek o1, 02 a zustane pfitazeno. Tlacil-
ko T, diody D1, D2 a spojovaci vedeni k nim [ze
usetkit, smifime-li se s tim, Zze pred zahajenim
provezu rucné pritiskneme kotvu vsech oddilo-
vyeh rele.

Sledujme, co se stane, viede-li do oddilu U1

zdroje, bude regulator prepojen do provazniho
rezimu ,rozjezd'' nebo  brzdeni'. Soudastky
v obvodu baze T1 maji viiv na dobu , rozjezdu’’
i, brzdéni"; zvétseni hodnoty rezistoru R1 nebo
zvetéeni kapacity kondenzatoru €1 znamena
pozvolnéjsi brzdénl | delsi rozjezd. Trakéni
napéti se odebira z wvystupni svorky v; do
privodu k tratovému oddilu je déelne viadit
automobilovou Zarovku (12 V/35 W) jako nad-
proudovou ochranu pfi pripadnem zkratu na
kolejich. Kandenzator C2 usnadnuje roztaceni
moterd hnacich vozidel, pfedpokiadem pro to
je, Ze vystupni napéti trakéniho napajeciho

zdroje TN nenl vyhlazeno filtragénim kondenza-

tarem!
Vzhledem k tomu, Ze koncovy tranzistor T2

| pracuje v podstaté jako proménny rezistor,

MNeni nutné pfivadét fidici napéti pro tranzis-

torové regulatory jen v zévislosti na stavu dvou
| sousedicich oddill, jak tomu bylo v obr. 4;

schéma na obrazku 5 ukazuje zfizeni vzajem-
nych zavislostitfitratovych oddila. K regulatoru
Q1 pro trafovy oddil U1 se dostava napéti
jednak pfimo z kladného a zaporného polu
napajeciho zdroje (pfes reléové doteky o1, 02),
jednak z odporoveho délice R1, R2, jimzZ se da

| nastavit pozadované sniZeni trakéniho napéti,

takZe viak pfi jizdé na ,.Zlutou™ nepojede plnou

| rychlosti: €éim mensi hodnotu rezistoru R1 zvoli-

me, tim bude vysledna rychlost nizsi.

Ze schématu lze vysledovat, Zze viak oddilem
muZe projet plnou rychlosti (eddily U2 i U3
volne, doteky o2 | 03 v pfeloZene poleze), nebo
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prochazejici vinutim JR1 ,pFinuti’ jeho jazyc-
kovy kontakt k sepnuti, tim se vsak spoji vinutl
oddilového releé 01 dokratka a to — v souladu
s vy&e udanymi podminkami— odpadne. Odpor
R1 omezuje proud v obvodu a j& pro tento
zplsob vypinani relé nezbytny! Rele 01 zidstane
v klidové poloze aZ do doby, kdy nad jazycko-
vym kontakiem jk1 (na konci oddilu} projede
viiz s magnetem’ po sepnutijkl relé O1 piitahne
a pfes dotek o1 se pfidrzi.

PFi prijezdu viaku dalgimi tratovymi oddily je
situace obdobna; vjezd vlaku do oddilu u2
registruje svym odpadem relé 02 (odpada po
zkratovani vinuti dotekem proudoveho relé
JA2), po uvolnéni oddilu opét pfitahne (vybuze-
no pfes kontakt jk2). Zistane-li nahodou v oddi-
Ju viiz nebo skupina vozd, bude oddil, stejné
jako ve skutecnosti, povaZovan za obsazeny,
dojde-li k tomu, Ze se pfi posunu a pfipojovani
vozil na koncovy vz s magnetem ,,zapomene”,
ziistane po projeti takove soupravy cela ftrat
zablokovana a provoz je moiné obnovit tlagit-
kem T.

Na obrazku 2 je obvyklé zapojeni Zarovek
oddilovych navéstidel, ovladanych doteky oddi-
lovych relé; schéma nepotfebuje komentar.

Schéma na obrazku 3 pfedstavuje jednodu-
chy tranzistorovy regulator, kterym muzeme
nahradit proménny rezistor @1, G2 z prvniho
obrazku a zajistit tak samoginné fizenirychlosti
jizdy viak(. Regula&nim prvkem je tranzistor T2,
jehoz otevirania zavirani je fizeno tranzistorem
T1; ten ma v obvodu baze kondenzator C1,
jehoZ nabijeni &i vybijeni umoZiuje koncovy
tranzistor plynule otevirat & uzavirat. Podle
toho, bude-li vstupni Fidici svorka f spojena se
zapornym nebo kladngm pdlem napajeciho
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TN stejnosmeérny zdroj 12 V

R222k

Q1 jednotka v zapojeni podie obr. 3

musime se postarat o jeho chlazeni. Montaz
tranzistoru na hlinikovou desku o rozmérech
8 « 8 cm nebo na piiméfend velky kus special-
niho chladiciho zebrovaneho profilu je tudiz
nezbytna.

Ma cbrazku 4 je propojeni popsaneho tran-
zistoroveho regulatoru s tratovym oddilem
a napajecim zdrojem, Doteky o1, 02 jsou kon-
takty oddilovych rele, ktera zname uz z obr, 1.
Budou-li tratové oddily U1 a U2 voiné, pak
doteky o1 i 02 zméni polohu a regulator Q1
bude do tseku U1 dodavat piné trakéni napéti.
Pojede-li po trati viak, miZe prvym oddilem
projet; po vjezdu lokomotivy do oddifu U1 sice
oddilové relé odpadne, ale regulator Q1 bude
stale dodavat maximalni vykon , diky' doteku
o2.

Jina bude ovsem situace pfi obsazeni oddilu
U2. Nasledny viak pak sice miZe do oddilu U1
vjet, ale hned po odpadnuli oddilového relé 01

| zaéne regulator Q1 | brzdit" (doteky o1 i o2

budou v zakreslene poloze). Nasledny viak tedy
v oddilu U1 zastavi, Regulator @1 zaéne dodavat
proud (a pozvoina ho bude zvySovat) ai po
uvolnéni oddilu U2, kdy se dotek o2 pielozi do
horni polohy.

Jiz z tohoto popisu je zfejme, Ze se nase
uspofadani obejde bez obvyklych povolovacich
izolovanych usekd u oddilovych navestidel.
Trafoveé oddily viak museji byt dostateéné dlou-
hé, aby viak mél k dispozici pfiméfenou drahu
pro zabrzdéni i dost mista na opétné rozjeti;
podrobnéjsi zminka o tom bude uvedena u po-
pisu treti varianty autobloku.

| snizenou rychlosti (oddil U3 obsazen) éi koneé-

né v oddilu U1 zastavi (oddil U2 obsazen).
Popsana varianta autobloku dovoluje samo-
ziejmé pouzit i jiné typy franzistorovych regula-

| torG, jejichz zapojeni se na strankach modelar-
| ského tisku ¢as od Gasu objevuje. Zvoleny
| zplhsob ovladani oddilovych relé je spolehlivy

a nenaroény; diky zapouzdfeni jazyckovych
dotekl odpadaji starosti o udrZzovani jejich
cistoty a tak u této varianty zbyva jen po delsi
dobé neéinnosti vénovat trochu péce cistoté
doteku oddilovych rele.

Druha varianta autobloku je zcela elektro-
nickd, bez jakychkoliv rele a mechanickych
dotekd; také trat neni vzhledové naruSovana
montaZi kontaktl. Vylougeni relé a jejich dote-
ki z obvedl prispiva k zvyseni provoznispoleh-

| livosti, protoZze odpadaji obéasné zavady, zpu-

sabené znecisténim reléovych kontaktd nebo
nevhodnym nastavenim dotekovych svazku.
Dostateény vybér tranzistori druhe jakosti
umoznuje pofizovaci naklady na prijateiné vysi.
PH

(Pokracovani)
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Dvojnasobny mistr CSSR pro rok 1983 Cenék
Cechovsky z Hodonina

Viastimil Dvofak z Brandysa nad Labem si uz
léta udriuje vysoky standard; ve tfidé FSR 6,5

obsadil 2. misto

MISTROVSTVi CSSR

kategorie
FSR

Letoini sezona lodnich modelard probehla
ve znameni mistrovsivi svéta v bulharské Stare
Zagofe (o jeho pribéhu informujeme na jinem
misté tohoto sesitu), a tak jedinou kategorii,
v niz bylo letos vypsano mistrovstvi CSSR, byla
divacky nejvdéénéjsi kategorie FSR. Uspofada-
ni této soutéze se z povereni UV Svazarmu ujal
KLM pfi MEDPM v Ceském Té&siné.

Poeradani vrcholnych soutézi v lodnim mode-
lafstvije uz v Ceském Tésiné tradici, takze zdejsi
pofadatelé maji v tomto chledu rozsahle zkuSe-
nosti. Ucastnici se proto mohli nadit, ze i letos
bude ve pfipraveno jak se patfi, pfesto je vaak
organizatofi dokazali pfekvapit. Na bfehu T&-
sinskeé prehrady, kde maji mistni lodni modelafi
vybudovan sviij areal, se tycila nevysoka, zhru-
ba dvoumetrova tribuna z leSenafskych trubek
a prken, uréena rozhodé&im. Pribéh soutéze
ukazal, e postaveni teto tribuny byl vyborny
napad. Jednak byli rozhodél do urgité miry
oddéleni jak od soutézicich, tak i rGznych
.radel”, jednak méli zvyvyseného posezu lepsi
pfehled o tom, co se déje na vodni hiadiné.

V&ichni U€astnici soutéze byli jako vzdy
v Ceském Tésiné ubytovani v zafizeni MEDPM,

B SOUTEZ PAPIROVYCH
MAKET

letadel, lodi, autemobilu a zelezniéni techniky
pofada 19. a 20. listopadu klub modelaid a kul-
turni dam Korelat-2 v Olednici v PLR. Jsou
vypsany dvé kategorie: pavodni modely a mo-
dely (i upravené) z vystfihovanek. Vklad do
soutéze je 50 zl., uzaverka prihlasek je 11. 11
1983. Jesté adresa pofadatele: Spoldzielczy
Dom Kultury Korelat-2, ul. Kochanowskiego 5,
56-300 Olesnica, PLR

(Modelarz 7/83)
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Cesky T&sin,
12. aZ 14. srpna

kde se | stravovali. Jeho poloha hned u vody
umozfiuje soutéZicim trénovat v kaZdé volné
chvili a nejinak tomu bylo i letos; prakticky od
rozednéni az do tmy se v patek a v sobotu
z vodni hladiny ozyval jasny vysoky ton , thiapi-
lek' a dunive buraceni motoru vyssich kubatur.
Ve tridé FSR 3,5 startovalo pouze osm soute-
Zicich, nebylo tedy nutné sahat k rozjizdkam. Po
prvni jizdé byl na éele s velkym naskokem Petr
lvanéic z Boleradic. Zdalo se, Ze uz ma vitézstvi
v kapse, jenze v druhé jizdé predved| Cenék
Cechovsky z Hodonina co se skryva v jeho
modelu. Ten byl mezi ostatnimi jako Stika mezi
kapry. A tak prestoze se mu jednou podafilo
model ,utopit’ u nejvzdalengjdi boje, takze
trvalo dost dlouho, nez mu jej svazeci — clenove
oddilu vodni turistiky pri MeDPM — privezli, po
zavodé mohl sklizet zaslouzené ovace, Na P.
lvanéice, ktery v druhé jizdé nenastoupil, zbylo
az druhé misto. Cenék jezdil se starym modelem
tfidy FSR 2,5, ale rozsitenym, pohanénym mo-
tarem Webra 3,5 s vrtuli o primeru 45 mm. Lod
vynikala nejen rychlosti, ale - a to pfedevsim —
vybornou stabilitou na zvinéné hlading.
Zajimava byla situace pred finalovou jizdou

tfidy FSH 6,5. Favoritd bylo hned nékolik.
Kromé G, Cechovskéno, ktery postoupil nejlep-
sim wykonem uZ z prvni rozjizdky, si zuby na
vitézstvi brousili | Mikulas Dudas, Lubomir
Runkas a Ludék Matl, jejichz vysledky v rozjizd-
kach nebyly o moc horsi, V dramatickém zavo-
dé, ktery mé&l na nase poméry nezvykle vysokou
aroven, se od zac¢atku soustredila pozornost na
lod .. Runkase, ktery s nepatrnym naskokem
pred Cechovskym ved| vice nez polovinu zavo-
du. Pak v&ak model prevratil a bylo rozhodnuto,
Cenék Cechovsky si uz nikym neohroZovan
dojel pro svij druhy letosni mistrovsky titul.
Pritom jeho model byl vybaven standardnim
motarem MVVS 6,5R, dopinénym pouze setr-
vagnikem a samozfejmé vodnim chlazenim.
Lodni vrtuli mel stejné jako u modelu nizsi
kubatury o pruméru 45 mm, Urcité nejnestast-
nejsim ucastnikem findlové jizdy byl znamy
letecky modelar Boris Krpelan z Banske Bystri-
ce. Po patém misté, kterého dosahlve tridé FSR
3,5, si délal nadéje na sludné umisténi i zde.
Pouha tfi kola po startu vSak molor jeho modelu
vypovédél poslusnost, a prestoZze se az do
konce jizdy snazil uvest jej znovu do chodu,
model ujel vidy jen nékolik metri a motor se
znovu zastavil.

Ponékud ve stinu zavodu ve dvou pfedchaze-
jicich tfidach zustala finalova jizda ve tfidé FSR
15: Hromadna havarie nékolika modell brzy po
startu, z nichz nékteré uz dalsi jizdu neabsolvo-
valy, zplsobila, Ze zavod pfilis brzy pozbyl
napéti. Od zagatku si vyborné vedl ing. Stanislav
Mazék z Bratislavy, ale ve chvili, kdy se zdalo, ze
uZ je rozhodnuto, znervéznél a jeho madel pfi
piedjizdéni narazil do boje, do niz se doslova
zabodl, SvaZedi jej sice vyprostil, ale stejnéjako
pfedtim B. Krpelanovi se ani ing. Mazakovi
nepodafilo znovu odstartovat. Nakonec mu pro
atéchu zbyla aspon bronzova medaile; pro
vitézstvi si dojel s nenapadnym, ale spolehlive
plovoucim modelem Dalibor Svoboda z Brna.

Letosni mistrovstvi ukazalo, ze uroveri kate-
gorie FSR u nas stoupa. Samoziejmé pfedevsim
v téch tfidach, pro které jsou na naSem ftrhu
motory, tedy FSR 3,5 a pfedevsim FSR 6,5, v niZ
vysledek vitéze 61/20 okruhl/s se blizi Spicko-
vym zahraniénim vykonum. Nezbyva, nez dou-
fat, Ze se néjak vyfesii situace s motory vyssich
zdvihovych objemu. CoZ by s nadSenim pfivitali
modelafi nejen lodni, ale i letedt.

Tomas Sladek

VYSLEDKY:

Trida FSA 3.5 1, Cenek Cechovsky, Hodonin
47/32: 2. Petr Ivanéic, Boleradice 46/33: 3. Jan
Jakubec, Turnov 37/0

Trida FSR 6,5: 1. Cenék Cechovsky, Hodonin,
61/20; 2. Viastimil Dvorak, Brandys nad Labem
47/0; 3. Dalibor Svoboda, Brno 46/14

Tiida FSR 75: 1. Dalibor Svoboda, Brno
60/13; 2, Mikulad Dudas, Rimavska Sobota
40/12,5; 3. ing. Stanislav Mazak, Bratislava
35/25 okruhu/s

Pohled do Gtrob
modelu FSR 6,5
Cenka
Cechovskeho
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IV. Lazensky
pohar

uspofadali karlovarsti modelafi 26: aZ 28, srpna
jako svij darek VI sjezdu Svazarmu. A byl to
darek nejen pékny, ale | distojny. Jiz par let
jsem se na karlovarské soutéZi nebyl podival,
a tak jsem byl letos velmi pfijemné pfekvapen
organizacénim zajisténim soutéze a zajmem
i podporou nejen svazarmovskych organd — na
letisté se prijel podivat i tajemnik sovétskeho
konzulatu a rada dalsich hostu, které modelari
pFesvedéili (giny, nikoli jen slovy) o prospésnos-
ti svoji dobrovelne prace.

V propozicich soutéZe si pofadatele vyhradili,
pravo omezit poéet soutézicich na tricet. Nako-
nec prijali pétatficet modeld naradni kategorie
RC-MM — a nelitovali. VSichni soutezici se
snazili o co nejlepsi vysledek na této vrcholne
soutézi roku. Asi nejvétsim vyjadrenim vaznosti
i obliby, jakou karlovarska soutéZ mezi maketari
ma, jsou slova Antonina Zedka ze Sumperka:
.| kdyZ se mi letos moe do makety nechitélo,

musel jsem. Vzdyt bych jinak nemohl [etat
v Karlovych Varech!" Mulno dodat, Ze jeho
Jak-18 PS, pchanény zpievodovanou ,desit-
kou'', byl nejlépe ocenén bodovaci pfi static-
kém hodneceni a jen malo chybélo k celkovéemu
vitezstvi. Ternlokrat nad Tondou zvitézila techni-
ka v podobé jim zhotoveného pneumatickeho
podvozku, ktery se pfi své premiéfe dvakrat —
pochopitelné kdyz nemél — zasunul. Takze do
Sumperka aspon putovala zvlastni cena OV
SCSP za nejlepsi model sovétského letadla.

Ve zprave o lofské soutézi vyjmenoval a Cas-
teéné | zhodnotil Zdenék Bedfich vsechny
uéastniky i jejich modely. Tentokrat to pro
nedostatek mista nejde, a tak se omezim jen na
zminku o téch, ktefi se mi nejvice libili.

Ing. Waclawik s RF-4 opét presvédcil, Ze ma
model dokonale v ruce. Za nejhez¢l povazuji
jeho druhy let, ktery byl skuteéné realisticky
(jeho klubovi kolegoveé si ale nejvice ceni letu
tfetiho, ktery byl podle mne pfilis pomaly}.
Airacobra L. Adamcika z Karvine snad opravdu
prosla valecnou viavou — soudé podle autentic-
ke kamuflaze. Skoda, ze pilot tentokrat nebylve
formé. Stanislav Kacirek nestacil zalétat sve
posiedni — a nejpracnéjsi — dité (Curtiss Jenny)
a tak predvadel - take novéno — Capa K-65.
A pékné, véetné kratického vzletu | pomaleho
letu. Mne osobné prekvapil Eiste zpracovanou
Be-250 a hlavné velmi éistou pilotazi VI. Bezdi-
tek z Pardubic (hokejista Tesly, kiery je tedy
zivym dokladem toho, Ze lze delat dva sporty

IX. mezinarodni soutéz

Kom

se uskutecnilave
dnech 20.a21.srpna
v Brné-Obranech,
Tfiadvacet
ucastniku z Francie,
Italie, Rakouska,
Rumunska,
Svycarskaa CSSR
slibovalo hodnotnou
podivanou—ato
jesté nepfijeli
puvodné ohlaseni
soutézici ze SSSR
aBLR.

Ihned po rozlosovani se zacala |etat vyluco-
vaci kola a pozdéji i opravy, z nichz mélo vzejit
Sestnact Géastnikl druheho kola, Od zacatku se
bojovalo naplno a tvrdé, o emz svédci| to, ze
pozdejsi vitéz E. Saadi z Francie hined v prvnim
kole utrpél porazku s Dislerem ze Svycarska
a postoupil dale aZ po opravach.

W druhém kole, v boji o postup mezi posled-
nich osm se zacala ukazovat pfevaha zahranic-
nich soutézicich, predevsim v rychlosti a obrat-
nosti jejich modeld. Pilotnim uménim i taktic-
kou vyzralosti se jim sice nasi modelari vyrovna-
li, chybé&l viak néjaky ten kilometr rychlosti.
Mezi osmi postoupivsimi byli z €s. soutézicich
jen Klima, Mejzlik, Zapletal a Vano.

V boji o postup do semifinale uz hasi nestaci-
1i. Dilbell z NSR porazil Klimu, Disler Tomerelli-
ho z Italie a Saadi zvitézil, i kdyz az po velkem
trapeni, nad M, Vaném z Hichovce, ktery viak
pfesto byl prijemnym pfekvapenim soutéie.
Jedinym nasim zdstupcem mezi poslednimi
etyfmi ucastniky byl Mejzlik, ktery v brnénskem
nderby'’ porazil Zapletala.

V semifinale oplatil Saadi Dislerovi porazku
z Gvodniho kola a Dibell porazil Mejzlika. Finale
Saadi-Diibell bylo typickym obrazem vétsiny
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soubojd, kdy jeden soutézici usekne druhemu
celou stuhu na prvni zasah a potom musi unikat
po zbytek souboje soupefovu modelu, kiery,
zbaven stuhy, |éta daleko rychleji. Saadi zvitézil
3:1 na zasahy. Souboj o tfeti misto wyhral Disler;
Mejzlikovi, ktery musel narychlo pospravovat
modely, rozbité v semifinale, se uz nedafilo.

Modely byly prevazné zhotovené z pénového
polystyrénu a polepené nazehlovaci félii. Ra-
kousti soutézici meli modely polepene viakni-
tym papirem a lakované. Mejzlik (na snimku)
pouzival modell celobalsove konstrukce, Za-
pletal a Vano konstrukce smisene. Madrze byly
vétsinou pryzove, zdétskych dudlikd. Ital Tome-
relli pouzival chirurgické hadicky o praméru
B mm, na jednom koncizavazané a naplnéne asi
80 ¢m? paliva, kleré hadicku roztahlo naprameér
28 mm a délku 140 mm.

Vitéz souiéze, Francouz E. Saadi, mél ve
syych modelech instalovany motory Rossi, Cox
a FMV (vwyrobek holandskych tymard bratri
Metkemeyerl), ostatni zahraniéni Ucastnici
pouzivali vétsinou motoru Rossi a Supertigre,
Svycari a soutézici z NSR méli ve svych mode-
lech amatérsky zhotovené motory v provedeni
AAC podle sovétského vzoru, o hmotnosti pou-

Spickové najednou). Z-226 V. Janoty z Liberce
letala jako Ziva, celkovy dojem vsak kazil —ato
platio pfevodech cbecné — svist reduktoru. lvan
UlE z Prahy koneéneé naucil letat Super Flia jako
jeden ze dvou si ve volnych pruletech dovolil
i trochu zaakrobatit,

Mejvétdimi zazitky ovsem byly lety makety
Antoinette Vaclava Paryzka z Vodnan, jejiz
prasvitna konsirukce se vznasela nad betonem
ranveje nadnasena bublajicl ¢tyfdobou ,.desit-
kou." Ponékud razantnéji l&tala vitézna Avia
C-2B mistra sportu Jifiho Michaloviée — Gisté
zpracovand polomaketa, fizend ,panem pi-
lotem™.

Uroven RC pelomakel a maket u nas v po-
slednich letech pronikavé vzrostla, Neni divu -
je to pfitazliva kategorie, k jejimuz rozvoji jsou
u nas vcelku sluiné podminky (snad ai na
naprosty nedostatek metora 10 emt). Takze
nezbyva nez véfit, Zze nova pravidla FAl pro RC
makety tento pro nas pfiznivy vyvoj nezastavi
a Ze i soutézi a hlavné soutézicich bude stale
VIC.

VI. Hadaé

Vislediky: 1. J. Michalovié, Dolnl Chabry,
C-2B, stat. hodnoceni 293 b., celkovy vysledek
831 b,; 2. St. Katirek, Praha-6 GSA, K-65 Cap,
302, 794, 3. ing. V. Waciawik, Maj Karving, RF-4,
260, 768; 4. VI. Bezdicek, Pardubice, Be-250,
245, 745; 5. A. Zedek, Sumperk, Jak-18 PS, 316,
T743.

hyeh 105 g. Nasi modelafi pouzivali vétSinou
motera MVVS 25 GF, ktere vSak maji pfilis
velkou hmotnost a navic malou sacischopnost,
zhruba o 120 g vétsi, neZ by mél tfeba s moto-
rem Rossi. Ten, kdo jesté viastni motory MVVS
2,5 D7, na tom byl podstatné lépe, protoie pro
kombat byl tento typ z motort u nas vyrabénych
poslednim vhodnym. Na nedostatek spelehli-
vych motord doplatil napfiklad ing. Turek z Pra-
hy, ktery mél jinak wvyborné létajici modely.
Jedinym, kdo se mohl v tomto ohledu vyrovnat
zahraniéni konkurenci, byl brnénsky T. Mejzlik,
ktery letal se sovétskymi motory CSTKAM
25cm?, Prosp&lo mu také — a samozfejmé
i ostatnim Braanum - soustfedéni, kiere absol-
vovali pred soutézi.

_V otazce pravidel bylo nejveétsim problémem
vubec ziskat jejich pfesné znéni | se zménami.
Sovetstl modelari, ktefi mivaji vidy nejnovéjsi
informace, -bohuzel nepfijeli, a tak nase inter-
pretace pravidel udélala nejednu Smouhu na
celkovém obraze soutéze. Sbor rozhodé&ich mél
v tomto sméru téZkou Glohu, Zména ifky stuhy
z 30 na 50 mm se projevila snizenim rychlosti
modeld. Klade wvSak vétsi naroky na kvalitu
krepoveho papiru na stuhy, které se v této ifi
casto utfepdvaji. Nasim soutéZicim nadélal nej-
vice problémi pfedpis o pfipoutani motoru
k hildeli vahadla rizeni, opravnénost tohoto
nového pravidla viak proveril i prabéh brnén-
ské soutéze. Dalsi zmény v hodnoceni a penali-
zac] za prestupky budeme muset nejdfive v pra-
xi zaZit.

Ba&hem soutéZe a zvlasté po jejim zakonéeni
ucastnici hojné diskutovali o souéasnem stavu
kategorie F2D i o jejich vyhledech do budouc-
nosti. Pro nds z téchto diskusi vyplynul zaver,
ktery lze shrnout do jedine vety: navzdory usili
nasich modelard jsme stale zhruba dva roky
pozadu za okolnim svetem, Pricin je vice.
O nedostatku vhodnych motorl jsem se jiz
zminil, domnivam se vSak, Ze rozvoji této zaji-
mave kategorie by mohla pomoci i vétsi snaha
ze strany statniho trenéra upoutanych modeli,
MNaptiklad o zménach pravidel, jez uz byly pfece
uplatnény na letodnim mistrovstvi Evropy, jsme
mohli mit pfesné informace.

V kazdém pfipadé byla 1X. mezinarodni sou-
té2 kategorie F2D v Brné uziteénou konfrontaci
pro viechny nase privizence kombatd. A tak
nezbyva, nez se tésit na jubilejni X. roénik

Pavel Klima
Foto: Lubomir Kog&i

VYSLEDKY: 1. E Saadi, Francie, 2, J. Diibell,
NSR; 8. M. Disler, Svycarsko; 4. T. Mejzlik, Brno;
5. 8, Tomerelli, Itatie; 6. P. Klima, Brno; 7.
M. Vano, Hichovec; 8. J. Zapletal, Brno
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V kulturné vychovné ¢innostivarmadé ma své
misto | zajmova technicka ¢innost. Zviasté letecké
modelarstvi zde ma velmi sirokou zakladnu
a armadni modelari dosahuji v této odbornosti
velmi dobrych vysledkt jak na armddnich, tak
i svazarmovskych soutézich. V letosnim roce
bojovali na svazovych a okruhovych soutéZich
o postup na jubilejni X. rocénik celoarmadni soutéze

v leteckém modelarstvi.

¥
|
L

Jak svazové a okruhové soutéze probihaly?
Prvni z nich se pod &islem A-01 uskuteénila

| vednech 3. az 5. kvétna v Zatci. Pocasi soutézi-

cim pfalo; v jednotlivych kategoriich dosahli

| téchto vysledkd: V kategorii F1A zvitézil obéan-

sky pracovnik F. Tesaf (766s) pred kpt. M.
Hadagéem (764s) a mjr. J. Milerem (447 s).

|V kategorii RC V1 se nejvice datilo pplk. J.
| JeZminkovi (928 b.), na druhém misté skondil
| mjr. V. Kutera (651 b.). V kategorii RC V2 byl
| nejusp&&najsi svob. Z, Kuchtiek (1243 b.), dalsi

mista obsadili pplk. J. Jegminek (1112 b.) a mjr.
V. Kuéera (1088 b.). V kategorii SUM zvitézil
nrim. J. Michnas modelem Z-50L (398 b.), druhy

| byl svob. J. Vejmola a CHAI-19 (386 b.) a tfeti
| skongil npor. J. Rudinsky s modelem letounu

Jak-18 (358 b.).

Soutéz cislo A-02 probéhla ve dnech 3. a2 5.
&ervna v Liptovském Mikulasi. V kategorii A1
dosahl nejlepsiho vysledku zak P. Balint (517 s),
za nim skongcil 0. p. R. Bombera (508 s). V kate-
gorii F1A se nejvice dafilo Zaku J. PruZinovi
(818 s), druhé misto obsadil opét 0. p. R. Bombe-
ra (508 s). V kategorii RC V1 zvitézil s velkym

| néaskokem 2zak J. Ceéetka (794 b.) pred Zakem

I. Simkem (562 b.). V kategorii RC V2 byl
nejuspésnéjsirodinny pfislusnik J. Drtilek, ktery
ziskal 1250 bodl a v kategorii SUM zvitazil 2k
Z. Konitek (286 b.) pfed Zakem V. Andrtem
(239 b.).

Za teplého pocasi a mirného vétru 2 aZ 3
m.s~! byla 3. &ervence v Tabofe uspofadéana
soutéZ A-03. Uskalimi kategorie F1A pro3el bez
ztraty jediné sekundy o. p. M. Badura — nalétal
1260 5. Na dal&im misté skonéil voj. K. Storek
vykonem 1189 s, ale jesté paty v pofadi doséhl
vyborného wvysledku 1050s. V kategorii A1
zvitézil éet. abs. P. Stampoch (525 s), dalsi mista
obsadill voj. B. Novotny (493 s) a voj. K. Storek

| (468 8), V kategorii RC V1 zvitézil vykonem 314

bodl &et. abs. K. Kubiek a v kategorii RC V2 se
nejvice dafilo voj. F. Stépanovi (1121 b.); dalsi
mista patfila mjr. L. Horéiékovi (1025 b.) a por.
J. PraZakovi (970 b.).
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| vykonem 600s Ccet

SoutéZ A-04, kterd se uskuteénila ve dnech
14.a 15, ¢ervence v Hradci Kralové, probéhla za
jeété lepsich podminek nez v Tabofe —bylo tep-
lo a vitr jen 1 aZ 2 m.s™ 1. V kategorii A1 zvitézil

abs. . Tréger, dalsi
mista obsadili mjr. B. Tkany (552s) a voj.
Mazanec (540 s), V kategoril F1A si ¢et. abs, |,
Tréger svhj GUspéch zopakoval vysledkem
1260 s. Na druhém misté skonéil cet. abs. J.
Koval (1216 s) a tfeti byl svob. M. JeZek (1168 s).
V kategorii RC V1 se dafilo des. J. Matéjd (710
b.), druhy skonéil kpt. V. Tonder (646 b.) a tfati
misto obsadil svob. M. JeZek (616 b.). V katego-
rii RC V2 ziskal palmu vitézstvi po tuhém boji
svob. M. Schejbal (obr. 1) s 1325 b. pfed o0.p, M.
Schejbalem (1324 b.) a kpt. A. Adamem (1171
b.). V kategorii RC M1 si kpt. Adam ziskem 703
bodl vynahradil tfeti misto z pfedesié katego-
rie, na daliich mistech skenéili npor. R. Korib-
sky (689 b.) a mjr, K, Drye (685 b.). V nejnaroc-
néjsl kategorii RC M2 si nejlépe vedli mjr. P.
Franc (1129 b.), npor. R. Koribsky (689 b.) a mjr.
M. Cip (624 b.). Velmi dobfe byla obsazena
kategorie SUM, kde vitéz, kpt. O. Krumpoch,
predstavil pékné zpracovanou polomaketu le-

tounu BH-11, s ni2 také zalétal nejobtiznéjsi |
letové prvky; ziskal 367 bod(. Mimo soutéZ |

pfedved| i model AN-26 opatfeny dvéma motory
MVVS 25cm? (obr. 2). Druhym v pofadi byl
nprap. V. Rejchrt, ktery ziskal 355 b. (obr. &),
a tfeti skonéil voj. P. Wasserburger (166 b.).
Na okruhovych a svazovych soutdZich si
dobfe zalétali i hosté, kiefi sice nebojovali

_ o tituly pfebornik(, ale nedali si ujit prileZitost

k ovéfeni své vykonnosti. Za pozornost stoji
napfiklad vysledky r.p. L. Kfemena 600 s a pplk.
KFfemena 408 s v kategorii A1; v kategorii RC V1
dosahl 0.p. V. Sulc vysledkl 946, 816 a 657 b.
amjr. M. Sadek v kategorii RC V2861 a 1112 b.

V raketovém modelafstvi bojovali armadni
raketyfi jen o tituly pfebornikd svazd a okruh,
celoarmadni soutéz v této odbornosti se totiz
uskute&ni az v pfistim roce.

Na letosSnich okruhovych a svazovych soute-

zich se potvrdilo, Ze armadni modelafi drzi krok
s tinnosti ve Svazarmu, nékdy dokonce novymi
konstrukcemi model( ukazuji dalSi smérv dané
kategorii. Je jen tieba si pFat, aby po dobu
pinéni sveé Cestné povinnosti — zadkladni vojen-
ské sluzby — mél podminky pro svou zajmovou
¢innost vytvafeny kazdy modelaf-branec.
Modelafi v armadé oviem neliji jen soutéini
Cinnosti. Pri zkvalitfiovani a zefektivnéni vycvi-
ku vojsk pfi nacviku stieleb na nizko létajici
terée se stdle vice uplatiuji fizené modely
letadel. Utvary tak dostavaji novou Gé&innou
vycvikovou pomicku. Zkudenosti zvycviku prv-
nich pilot létajicich teréh vdak ukazujl, Ze
jejich vybéru je tfeba vénovat znaénou pozor-
nost. Museji to byt branci, ktefi s modely
kategorie RC M1 nebo RC M2 |étali jiz v pfedvo-
jenskem véku ve Svazarmu. Vycvikova stfediska
brancd tim ziskavaji moZnost zapojit se do
pfipravy téchto specialistl a vycviéit pro CSLA
kvalitnl piloty. Touto formou se leteéti model&fi
mohou podilet na zvySovani obranyschopnosti
naseho statu a letecké modelafstvi v armadé
dostava novy a vyznamny smysl.
Vaclav Sule

Z vysledku
VI letni spartakiady v Moskveé

Tusinské sportovni leti5té v hlavnim mésté
Sovétského svazu bylo svédkem letoSniho mis-
trovstvi Mosky pro upoutané modely, jehoZ se
udéastnili 103 soutézici z 18 méstskych okres.
V kategorii akrobatickych modell zvitézil K.
Klimov wvysledkem 1530 bodl, v rychlestnich
modelech ziskal prvé misto A. Gavrilov rychlosti
225 km.h~' a v tymovych modelech byli nejlepsi
A. Miskin a A, Sidorov ¢asem 5 min 25 s.

Titul mistrd Moskvy v kategorii combat si
vybojovali S, Logvinov s mechanikem |, Jefre-
menkovem a v upoutanych maketach dobyl
prvenstvi P. Kibec ziskem 964,7 bodu.

Podie Krylja rodiny 7/83 lab
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usporadal v sobotu 13. srpna Aeroklub Sva-
zarmu Podhofany u Ronova nad Doubravou ve
spolupraci s podnikem UV Svazarmu Modela.
Soutez, ktera probihala po pfechodu studene
fronty, byla provazena nepfizni podasi. Od
sameho zacatku val vitr o rychlosti B m.s !,
ktery take zavinil zniceni nebo ulétnuti mnoha
modell. KdyZ pozdéji zesilil na 10 a2z 12 m.s 1,
byla soutéz po étvrtém kole ukonéena.

Poradatelé z podhofanského aeroklubu, kte-
ry letos slavi padesat let svého trvani, se na
soutez pripravili peclive. Leti3té vvzdobené viaj-
kami, obZerstveni ke koupi v hangaru, bezplat-
na oprava motoru Modela CO, pracovniky
Modely pfimo ve vyrobnim zavodé, reklamni
tasky, obtisky a katalogy podniku Modela, pros-
t&é — jedenapadesal soutéZicich si nemohlo
nafikat nanic jiného nez na pocasi, Cela soutéz
take probéhla bez protestd.

Vykony, kterych nejlepsi Géastnici za krajné
nepfiznivych podminek dosahli, byly vynikajici;
snad jen juniofi zOstali za oéekavanim. Absolut-
ni vitéz Svatopluk Lesaf z Rychnova nad Knéz-
nou dokazal dokonce ve wSech soutéznich
startech naletat maxima. Presto by zfejmé moh-
ly byt vysledky jesté lepsi, vSichni soutéZici bez
vyjimky vSak méli modely konstruované do
klidneého ovzdusi. Snad by se napFists vyplatilo
poéitat | s vétrem.

Za stavajiciho pogasi provérila odolnost mo-
tora Modela CO, fada havarii. Potize jsou
predevsim s patkami, které se pfi narazu éasto
ulamuii, PFitom existuje nékolik vzork kiiko-
vych skfini, které jsou sice zhotoveny ze stejné

vedet

Vsestranné vyuzitelnym a tedy i velmi potieb-
nym doplfikern modelafského koutu & mode-
|afské dilny je zavésné nebo stolni svididlo.
Mélo by byt podie povahy modelafské prace
snadno nastavitelné do potfebné vysky a rychle
prestavitelneé do riznych poloh asméri tak, aby
dokonale osvétlovalo tu East pracovni plochy,
na kieré pravé pracujeme. Svitidlas podobnymi
vlastnostmi se ale v obchodech velmi obtizné
shangjl, a seZenou-li se, nejsou vibec levna.
Zaginajici adept modelafstvi véak ma moznost
zhotovit si do svého pracovniho koutu univer-
zalni zavésné svitidlo nad pracovni stil svépo-
mocl, a hlavné — skoro zadarmo.

Konstrukei jednoduchého, ale velmi vtipna
reseného zavésného svitidla dobfe znazorfiuje
kresba. Amatérské zhotoveni dilli podobného
svitidla, jeho sestavenf a instalace nad pracov-
nim stolem jsou velmi snadné. Sta&i jen opét
védét jak na to.

hmoty, ale bez obsahu skla, a jsou mnohem
houzevnatéjsi. Pozméni se technologie vyroby
téchto dild? Resenl dalsiho problému, ktery
obcas trapi majitele ,sifonovych' motord, je
jednoduché. Z ventilu zdsobniku po éase zaéina
uchazet plyn, coz majitel vétSinou resi utazenim
pfevieéne matice. Material, z néhoz je zhotove-
no sedlo ventilu, viak ,tece”, takZe po utazeni
se zmensi promér jeho otvoru. PFi pinéni se pak
zdeformuje | plnici koncovka, otvor v ni se zuzi
a zabranuje dokonalému napinéni nadrze. Po-
staéi zvetsit otvor v koncovce (propichnout)
a motor bude opét fungovat jako dFiv. Pri
vyméné sedla je vhodné zkontrolovat dosedaci
plochu, a mame-li moznost, zarovnat |i na
soustruhu.

Vratme se viak k soutéfi. Po pred&asném
ukonéeni byly v brzkych odpelednich hodinach
vyhlaeny vysledky afeditel soutdéZe E. Vriovsky
pfedal za pfitomnosti zastupcl podnikového
feditelstvi Modely M. Rohleny a Z. Maliny diplo-
my a vécné ceny nejlepiim soutéZicim. Prvni
cenou byly motory MVVS 2.5 cm?. Po vyhlaseni
vysledkd pfedvedli jesté kutnohorsti modelafi
ugastnikum soutéZe start motorového RC mo-
delu, ktery na svém trupu dopravil do vzduchu
vétrofi kategorie F3B. AZ na poéasi klapalo
vechno na vybornou, za coZ sivsichni, ktefl se
na pfipravé soutéZe podileli, zaslouZi podéko-
vani. Stejné tak je nutné ocenit | jedenapadesat
soutézicich, ktefi nerezignovali ani za nepkizni-
vého potasi a pfispéli k tomu, Ze soutéz nepo-
stradala dramati¢nosti aZ do sameého zaveéru.

J. Mercl

VYSLEDKY:

Zaci; 1. O. Rohlena, Praha 2 425: 2, \.
Cholasta, Chiumec nad Cidlinou 310; 3. D
Dvofak, Zajecice 203 5

Juniofi: 1, V. Valenta, Chrudim 258; 2. D.
Krob, Chotébof 211; 3. P. Fousek, Zdjedice
215

Seniofi: 1. 8. Lesaf, Rychnov nad Kn&znou
480; 2. V. Lihun, Phovany 471: 3. Z. Rydlo, Nové
Mésto nad Metuji 361 s

K zhotoveni budeme potfebovat: kuzelové
stinidlo s objimkou a Zzarovkou (o pfikonu
nejmens 100 W), nékolik metrd dvoulinky s izo-
laci z PVC a sitovou vidlici. V Zelezéfstvi si jests
koupime za nékolik korun hiladce ohoblovanou
dfevénou listu o prifezu asi 40 X 20 mm, kus
hlinikove zavésové kolejnidky, nékolik haéka
s kladkami a nékolik zéclonovych krouZki
z plastu. Zapojen| vyvodu dvoulinky do objimky
pro Zarovku a vidlici a navledeni krouzkd na
dvoulinku nam uréité udéla tfebatativ kamarad
— elektrikar,

Viastni prace na instalaci univerzainiho svi-
tidla spoéiva v tom, ze zavésnou kolejniéku
piisroubujerne pomoci prichytek vruty do dfeva
na drevénou latku. Tu pak piipevnime ke stropu
mistnosti nebo do rohu dvou stén, samozfejmé
vzdy nad pracovnim stolem. Po pfipevnén|
kolejnicky na ni nasuneme nékolik zavésnych
hackd, do nichZz zasuneme krouzky z plastu.
Krouzky pak provigékneme dvoulinku, na jejichz
koncich je z jedné strany svitidlo a z druhé
vidlice. Abychom mohli stinidlo svitidla nasta-
vovat do poZadované vysky a riznych mist nad
plechou pracovniho stolu, vyfizneme lupenko-
vou pilkou z pasku pertinaxu, umaplexu, novo-
duru apod. zarazku tvaru pismene S. S jejf
pomoci stinidlo svitidla rychle zajistime v nasta-
vene poloze. Jak, to nejlépe znézorfuje obra-
zek. Sm
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi Nase vojeko,
inzertni oddéleni (Inzerce Model&l), Viadisla-
vova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294,

B 1 Dva mirné havarované modely Centaur se tremi
pary kfide| (450). Pfip. vym. za model Terry nebo mot,
vétrof na 1-kanal. soupravu. Motor Tone 5,6 (130), K.
Haviitek, 503 22 Lib&éany 135.

B 2 4-kan. am. prop. RC soupr. vys, + pfij. s RC autem
Paorsche 9§5 a podv. se spal mot. + kar. a nabijeé, J.
Lovés, Na Svarcavi 1258, 504 01 Novy Bydzov,

8 3 Robbe Mars FM Junior, Simprop Electronic 2, am.
4-kanal. soupr, + 4 Seda serva. J. Mach, Jirdskova 278,
517 42 Doudleby n. Orl.

B 4 Nafukovacl kola @ 100 a 130 mm a prop, soupr.
Robbe 2-kandl. — komplet (3000). A. Ungermann.
U Hvézdy 2302, 272 01 Kiadno

W5 Plany hist. lodl. Zoznam proti znamke. L. Lang-
hoffer, Februarovéno vitazstva 3/45, 962 12 Detva,

B 6 Amat. prop. soupr., vys. 4-kan., zdroje NiCd, pfij.
4-kan. + 4 serva Varioprop Seda + nabijec (2500); vét-
rong lam. trup 2800 mm 4 pomoc. motor MVVS 1,5
D {800); MVV5 1,50 + RC karb. (250); Tono 5.6 (200). J.
Zalsky, Budovatelska 439, 513 01 Semily.

B 7 TX Mars |l - vys. + pfij. 40,680 MHz (B00). R.
Sindelaf, Sedlieky 18, 507 11 p. Valdice.

B 8 Od firmy Graupner; olovéna akumulatory (suché) 6
V/7.5 Ah kat. & 776 - 2 ks (po 800), Nautic mot. élun RC
5 metorem orig. (700), Maxi-Speed mot. &lun (700),
stavebnice medeld na gumu: Cessna 150 G a BO 209
Monsun (po 200), vznasedlo RC Hoverkraft na el. mot,
(1500}, katalog Eerveny a modry (po 70); od firmy Pilot
stav. RG mot. modelu Trystar (450]; vys. — prij. Mars
(450); détsky al. motocykl (4-7 let) itahe (3000). Dr, Z.
Koseéek, 687 37 PoleSavice 560; tel. 932 22.

B 9 Vys. Mars + pfij. Mini nepougivany {700). J. Turek,
Dukelskéa 1408, 504 01 Novy Bydzov,

B 10 Prod. svent. vyménim svéz, Modelafe rod. 77, 79,
nesvaz. B1, 82, Letectvi + Kosmonautika 82, Modellbau
Heute 81, 82, Hobby 74. S. Smid, Leninova 648, 500 02
Hradec Krélove.

B 11 Amat. prop. AM soupravu + 4 serva Futaba § 12
(4500). V. Picha, Kolarova 812, 258 01 Viasim.

B 12 Vys. Mars Tx |l + pfij. + vétron_rozp. 160 cm
4 motor. model Vipan (1200). B. Homr, Svermova 1588,
| 269 01 Rakovnik; tel. 2827,

B 13 Novou nepoulitou v zar. T6 AM 27 kompletni;
Raduga 7 nepoui. (150); NiCd Graupner 2,6/500 ne-
pouZ. J. Hron, Bofivojova 91, 130 00 Praha 3.

B 14 Novy motor MVVS 1,5 D (200); rukojet pro U-mod.
orig. Graupner (200); drahové mod. Ferrari (170}, Pors-
che (120); el, mot. Mabuchi FT 16 D (50); ovladaé pro
drah. mod. (30); ozub. pfevody pro drah. mod.; Lodni
modely 1, 2, 3 (50); planky ModelaF &, 117s, 116s, 113s,
112s, 109s, 114s, 97s, 945, 915, 70s, 59s, 57s a zak|. fady
95, 92, 01, 88, B5, 7B, 72, 66, 59, 56; knihu Dejiny
automobilovych pretekov; lodni vrtule 265 (20}, L.
Tursky, Sv. Gecha 513/121, 760 01 Gottwaldov.

B 15 Mechaniku na vriulnik Helix — novou. Infor, proti
znamce. S. Koufil, Zikova 4, 628 00 Brno,

B 16 4-kan. vysilag k2. ovl. (350); deska WP-23 vys.
nalad. (100); tantal. kapky sady, 10 ks (10[11); KSY 628 18
ks (po 10); pot. TP 160/5K Bks (po 5); pot. TP 320/50K 12
ks {F:m 5); 2 sady jap. mf 7 % 7 (po 80); 7 % 7 £ (25);
10 %10 b. (po 30); par kryst. 9 k let. (100); kryst. 27 000
40); 3% MH7474 (po 20); 2x MHB474 (po 25); 1x MH
4164 (60). V. Solc, Dobsin 23, 294 04 Dolnl Bousov.
@ 17 MVVS 2,5 DF (375) nebéhany, v zaruce. J. Nedvéd,
Sportovni 1192, 268 01 Hofovice,
| B 18 Lamin, trup Magic (300); kible k servam (po 50);
redlZ. kable (po 100); vypinad s nab. zas. (220); kabel
bat. (30) vSe Microprop ~ Webraprop; mot. Sokol 2,5
novy (150); bat. do dig. hod. AG 3 (50). J. Chyila,
Povazska 29, 911 00 Trendin.
B 19 RC stpr. Mars |l 27,12 MHz + servo, magnet. D.
Demovié, Hrdliékova 19, 831 01 Bratislava.

| W 20 Soupr. Modela T6 AM 27, 5serv 57, zdroj, nabijet.
Vysilaé s m&fidlem stavu baterii a vkonu. Malo pouzity.
M‘%kallck?. Jugoslavska 860, 517 54 Vamberk.

| W 21 Kraft KP 5C komplet r. vyr. 1979; OS Max 20; OS
Pet 0,99; Webra 1,7 poskoz.; MVVS 1,5 poskoz.; éaso-
vat Graupner; opredeny gumicuk. V. Janko, Daskova
3075, 143 00 Praha 4-Modfany.

B 22 Osazeneé a oZivené desky proporc. 4-kan. soupr,
| AR 1,2/77 + 2 Seda serva Varioprop + anténa, nutna
mechanika (1600), K. Pojtinger, SEIP 5/95,018 51 Nova
Dubnica,
W 23 Pojizdné kolejisté 80 » 130 cm, vagony, nepo-
izdné lokomotivy, velka mnoZstyi ﬁiisluﬁenstvi. domky
| = Evée vel. TT. J. Mat&jidny, Vrehlického 8, 741 00 Novy
| Jigin.
| W 24 Karosérii na RC auto 1:8 (250); planek na novy
podvozek pro RC auto V2N 1:1 (150); auto Pdrsche
elektira sestavené, moino pouit k jizdé nebo na nahr,
| dily (300). Z. Mann, Futikova 469, 348 15 Plana.

fPokradovéni na str. 32)
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(Dokonceni ze str. 31)

B 25 Motoriz. vétron Kestrel mzr, 4 m; vétron Cirrus
rozp. 3,3 m potaien nalehl. folii; Delta na 65cm?
stlagnouvrtull, A. Dodek, Lupenice 40,517 54 Vamberk,

B 26 Amal. prop. 6-kan. soupr. FM 40 MHz, 4 serva,
nabijec, zdroje [EBDOJ'. AM prop. 5-kan. komplet (4800);
motoriz. vétron + novy MVVS 2,5 (1300). V. Horvath,
Husova 61, 389 01 Vodnany: tel, 90 58 28 veéer.

B 27 Kvalitni plan hist. fregaty La Flore, 3 archy AO,
godrobn‘ popis v orig. + 3 foto (150 + poét.). M. Bla-
ek, Stavbafu 574/4, 353 01 Marianske Lazné.

M 28 AC soupr. Mars, malo pouZiv., zachovala (650!',
tas. Modelaf r. 1960-75, nekompletni (50 % ceny),
popf. vym. za sadu jap. m! 7 x 7 (.. b, &.) nebo koupim.
P. Jeremids, Kluéov 118, 282 01 Cesky Brod.

B 29RC stugar. 6AM 27 4+ 3serva FP 5-22(5500); Mars ||
4068 (600); MVVS 15 D+ tlumig¢ (100}, Enya
1.6 + tiumi¢, sviecka, jap, kuZel (250). J. Hrdliéka, 806 17
Tura Laka 386, .

B 30 Movou klopenou zatadku k autodraze (140), M.
Ramon, Tolstého 1275, Stfekov, 400 09 Usti n. Labem.

B 31 4-kan. amal. RC soupr. +5 #edych sarv
Varioprop + 3-kan. phij. se 3 servy Futaba S-12 (vie
5600) - jen s%olaéné se servy. T, Balcar, Hibitovni 566,
280 00 Kolin V.
B 32 Elektricky viagik TT aj s prisluenstvom. V.
Kocper, TyrSova 2/27, 034 00 AuZomberok,
m 33 Plang lodi; HMS Shetfield (130), Richelieu (100),
Yamato (100), Chokai (50}, Seydlilz (50), sovét. kizniku
g:grdi-ow 1:200 (30), vriulnikovy kiiZnik Moskva (30}, M.
ina, Bohaticka 52, 360 13 Karlovy Vary.
B 34 Souté2ni model F3A; zatah, podvozek Pro-Line;
ladény wyluk Graupner; pfij. Varioprop Mikromodul
R 14 FM S - 40 MHz. J. Navratil, Ped Cvilinem G-30,
794 01 Krnov.
B 35 Motory: Taifun 1,5 (150), Enya 15 2,5 (100),
nezab&h. MVVS 25 G7 s RC karb. (300); Modelat
1870-79 v modré vazbé (po 50); Vyzvednuti VASY - ve
dvédating (50); 6 ks LA 410 {po 100{ Spécha. J. Svacha,
Pod lipami 57, 130 00 Praha 3.
B 36 Levnévysilag, griumatabntariiDlgl.nabiie:‘..nov'
Zhav. akumulator (NSR) s orig. kolitkem - vée perfektni,
P. Uirgch. Horackova 927/6, 140 00 Praha 4-Kr¢; tel.
43 08 67.
W 37 RC soupravu Futaba FP 4H koempletni. P. Vaia,
Miadeznicka 477/38, 277 11 Neratovice.

B 38 Soupravu Futaba 6 FN kompietni ve vyborné
stavu, bohaté pfisludenstvi. Odp. proti znamce. S,
Pacan, Herbenova 554/38, 102 00 Praha 10-Hostivaf.
B 39 Disky Modeia opatfim qumou, pfip. zaslu disky
véetné plisluenstvi a gum. J. Stauber, Vehlovice,
276 01 p. Mélnik.

B 39a Prop. reguldtor otaéek el. motordl pro phipojeni
plimo na ptijimac misto serv Futaba, vpied-vzad (500);
dopinék k pfi imatinpro spinani rele (200). K. Danék,
Vinohradska 1,01, 130 00 Praha 3.

KOUPE

! 40 Mf trafa 7 % 7 2., b., & plan ModelaF & 42s. |,
abik, Leninova 56, 953 01 Ziate Moravce.

B 41 AC hydroplan véetné RC sougrav , uvedte popls
a cenu. J. Jelinek, VRS 3953, 430 01 Chomutov.

W 42 Lam. trup + kabinu na vétron 2,5 m. J. Kozdak,
PlzeAska 108, 272 01 Kladno 1,

W 43 Jap. mf z, b, &, serva Varioprop | Futaba,
sotenciomlry do serv Varioprop i Futaba, plan modelu
ochtanek, pajku 12V na autobaterii, trup vétronsé
Démaon. Za nove servo Futaba zhotovim nabljeé 2 x 50
mA/100 mA, napdjeni 220V nebo 12V. J. Pavlik,
Narame¢ 104, 675 03 BudiSov u TF,
B 44 Raritnl lefecké motorky, i s drobnymi vadami, pro
sbirku. Sériové staré typy. Amatérské jakékoliv. Cena
podle dohody. R. Peterad, Jahodova 359, 468 01 Jablo-
nec nad Nisou ~ Kokonin.
B 45 Plany na jedn. RC mod. na pol. vypl. kridiel
Modela. Pondknite - dobre zaplatim, J. Kral, DruZstevna
4,900 33 Marianka.
46 Viaky, vagén; a kolajivo na N aj z KS, literatiru,
elezniciar 1960-69, Der Modelleisenbahner 1962-74,
lokomotivy na HO CC 7001, BR 23, 50, 84, 91, Nohab,
V-200aine. Predam starsie cisla Modelara, J. Némethy,
Leningradska 24, 080 01 Presov.
W 47 Servo Bellamatic Il. A Lafka, Jilska 1061, 269 01
Rakovnik; tel. 3192.
B 48 3 nova serva Futaba a zdroje k vysilaci Varioprop
akpfijimai 2 » 2,4 V. J. Vagner, Dolni279, 435 46 Hora
Sv. Katefiny.
® 49 Modelaf ro¢. 78, F. Rina, Chvatdrubska 353/10,
181 00 Praha 8,
B 50 Novy RC mator 10 cm? (OS Max, Moki, Webra HB,
Enya). 5. Koufil, Zikova 4, 628 00 Brno.
B 51 RC model Porsche 935 Turbo (i jind RC auta od
Tamiya, Graupner M 1112}, podvozek na Skoda 120 L
(podie pl. & 110s), nebo kompletni RC auto bez RC
soupravy, M. Katraba, 1. maje 32, 010 01 Zilina.
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B 52 1-kan. RC sipr. Rx Mini + Tx Mars 11 40,68 MHz s0
servom i modelam (do 1100). M. Durana, Zvolenska 12,
Vigince, 010 08 Zilina,

B 53 Vétsi potet sintr. NiCd 1,1-1,2 Ah; minial. serva;
konektory Kraft. B. Svancer, Juh 2740, Satarikova 14,
911 01 Trentin.

B B4 Nutné potfebuji 20 ks tlagitek vyroby druzstva Val,
Mezifiti, Zel. TT - loko, vozy. J. Adolf, Spofilav 754,
561 51 Letohrad

M 55 Prop. 2-kan. soupr. se 2 sarvy. J. Sevilk, PS -
10/V, 349 01 Sthibro.

B 56 Katalog Graupner 82, 83; pneu na Porsche 935
Tamiya; difer. na elektru. T. Janedka, Martinikova 14,
736 01 Prostéjov. 4

B 57 Balsu, Modelspan a gumiprak. M. Svoboda, Na
Spofilové 330, 330 12 Horni Bfiza.

B 58 Kvalitni plany ruskych valsénych lodi z piefomu
19. stoleti — Admiral USakov, Ocakov, Potémkin, Pamjaf
Azova atd. podrobné, na stavbu maket. J, Jirasek,
Marxova 16, 549 31 Hronov,

W 59 Laminat, skofepinu (trup) na vriulnik Helix; motor
08 Max 60 FSR nebo MVVS 10cm’ s lamelovym
llurnlcemsa;stémunu-ﬁronaboladén vyfuk s RC karb,,
palivo do zhav. motorl. A. Zak, 664 75 Deblin 290.

B B0 Modelspan tiusly nebo Japan, pieklitku 2 mm
a plan Modelaf &. 78s. M. Bucnak, Zahumni 237, 631 02
Velké Bilovice.

B 61 Jakoukoliv kompletnl stavebnici vétrongé F3B

g\hking. ASW-19atd.}. M. Havelka, nébfeZi 1, maje 1834,
97 01 Pisek.

W 62 Motary do 1em’ Cox, Fuji apod., serva KPS 18

nebo pod., balsu. O. KaSe, Kupkova 90, 638 00 Brno.

B 63 Gasopis Modelaf & 3/76. K. Horacek, J. Futika s,

542 01 Zaclef.

B 64 Planky, literaturu, obrazky | Alné podklady o po-

gorkach. T. Neumann, podl, prihradka ¢ 735, 111 21
raha 1,

B 65 El. motor Mabuchi 380 a sklop. vriuli Graupner ~
Mosquito. F. Kfiz, Zacléfska 789/46, 197 00 Praha
9-Kbely,

B 66 Porsche 934, 935, B. Uchytil ml., Palackého 24,
664 91 Ivancice.

B 67 Motory Elt-Max nebo Keller | poskozené, F. Subrt,
Futikova 260/5, 251 64 Mnichovice I,

B 68 Jakékoliv plany RC automobili na spal. motor, J,
Mares, Pofiéi n. S. 185, 257 21 Benesov.

B 69 Parné |oko., rozne vagony, aul, #hybky, néavestid-
la, klag:-,r, katalogy a iné, vie na TT, neposkodené;
knihu Zelez. modelarstvo |, I, 1l P, Balaz,

16, 053 41 Krompachy.

W 70 Serva Varioprop C 501, C 601, C 605, C 1001,
vazacl gumu. Ing. K. Nadherny, Pod Hvézdarnou 560,
261 01 Pribram i

ottwaldova

VYMENA

B 71 Kity NOVO {1:72) bez obtisk(: D-520, Curtiss P-40,
Sepecat Jaguar, F. Barracuda |l za dokumentaci na
MiG-21 PFaiPAFM}. Jak-9 a Su-20 nebo za jiné kity. P.
Hatlapatka, Mirova 1438, 316 01 Rychnov n. K.

B 72 Svaz. tas. Modelaf rot. 1966 aZ 74, nesvaz 75 a2
77, plany U-modelt Orion, Netopyr, RC modelu Praga
E-114, BA-4B, Pilatur Porter — Turbo Porter za zalétany
AC model letadla rozp. nad 1400 mm s motorem MVV;
2,5 nebo RC automobil nebo serva Modela Digi. Odp.
proti znamce. J. Huroj, 739 34 Senov 189.

W 73 Televizor zn. Standart v dobrom stave, Zas,
Madelar roé, 1974 nezviaz., rod. 75-79 viazané, zbierku
odznakov velmi pekne upravent za RC supravu 6-kana-
lovia — doplatim. J. Pipiska, Majakovskeho 47/4, 971 01
Prievidza.

| 74 Servo Simgrcp Contest Speed ddrat. za Contest
normal 3drat, J, Chyila, Povazska 29, 911 00 Trenéin.

B 75 3-kan. soupr. Teleprop +2 Sedd serva
Varioprop + zdroje 4,8V za 5 sery Futaba ¢i jina se
servozesilovaiem, popf, g{;udém {2700), koupim. M,
Sokol, Cholevova 25, 705 00 Ostrava 3,

W 76 Francouzskou bitevni lod Richelieu 1:100 za
anglickou bitevni lod Rodney nebo letadlovou lod z 1l
svét, valky, vie 1:100-1;200. M. Sedina, Bohaticka 52,
360 13 Dalovice

B 77 Modzlafsky motor 2 roku 1946 za nesestavené kity
1:72. Koup, zahr. katalogy a €asopisy. M. Bahr, Ruzié-
kova 1184, 517 41 Kostelec n. Orl,

M 78 Za krystal 27, 120 dam plan Curare {alebo
predam). Z. Bujna, ul. G. Steinera 65/3, 94501
Komarno.

B 79 Servo Bellamatic |l za Sedé servo Varioprop bez el,
Piip. prodam & koupim, M. Havel, 582 44 Sazavka 8,

PRODEJ

B 80 Prop, 4-kanal, 4 serva FP-S12 (4200), |0 MH84164,
CD 4015 (30, 130). O, Neumann, Débolinska BB7/3,
148 00 Praha 4.

W 81 Amat, prop. 4-kan, soupravu —vys., pfi]., bez serv
(na serva Futaba), nabljeé NiCd s regulaci a méfenim,
vyborny stav, predvedu v modelu (2000), J. Balej,
Vitézneho unora 897, 370 05 Ceské Budéjovice.

M 82 RC soupr. Multiplex Royal pro & serv, vys. v&.
zdrajd, 2 phif, 2 vypinace s kabely, 2 zdroje pfijim.,
nabijec, serva - vie v bezy, stavu. Zd. Malina, Vladimska
2,101 2 Praha 10.

Um oznamuje
N

SVAZARM

Ustfedni rada modelafstvi Svazarmu
timto dékuje vsem povéfenym organiza-
tordm vrcholnych modelafskych akci
v CSSR v roce 1983 za jejich velmi dobré
zajisténi. K

Zvlaste dékuje organizaénimu vyboru
z Obvodniho vyboru Svazarmu Praha 9
v ¢ele se soudruhy Jablrkem a Kyselkou
za mimoradnou obétavost a iniciativu pri
zabezpeceni srovnavaci soutéze socialis-
tickyeh zemi v automobilovém modelar-
stvi.

Ustfedni rada modelafstvi Svazarmu
u pfilezitosti Zivotniho jubilea dékuje mis-
tru sportu ing. Milanu Jelinkovi (23. 9.
1933) a ing. Dezideru Seleckému (16. 11.
1933) za dosud vykonanou obétavou pra-
ci pro rozvoj modelafského hnuti v CSSR
a preje jim dal§i aspéchy v praci a osob-
nim Zivoté i pevne zdravi.

Zdenék Novotny
vedouci odboru TPS UV Svazarmu

B 83 RC soupr. Modela T6 AM se zdroji pro pfijimaga 2
servy Futaba (4000). M. Kveion, V nasypu 3’ 152 00
Praha 5.

B B4 Parové krystaly 27 MHz (250); vybéhané motory
OS Max 40 FER (200), OS Max 40 {250), 05 Max 30 {1001,
MVVS 25 (B0); batene SAFT 48V - 2000 Ah (200)
Koup, ojnici HB 1, novy vybrus OS Max 40 V, Pavelek,
Smetanava 456, 747 41 Hradec n. Moravici

W 85 Stavebnici HO, lokomotivy, vagdny, koleje a riizné
piislufenstvi, Levné. L Vachutka, Strachotovo nam
225, 667 01 Zidlochovice.

modelar

mésicnik pro leteckeé, raketové, automobilové,
lodni a Zelezniéni modelafstvi, Vydava UV Sva-
zarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, ndrodn/(
podnik, 11366 Praha 1, Viadisiavova 26. tel.
26 1551-8  Séfredaktor Viadimir HADAC,
redaktor Tomas SLADEK, sekretarka redakce
Zuzana -KOSINOVA. Grafickd uprava Ivana
NAJSEROVA. Redakéni rada: Zdenék Bedfich,
Viadimira Bohatova, Rudolf Cerny, Zoitin
Dockal, Jifi Jaburek, (ng. Jifl Havel, Zdenék
Hladky, Jifi Kalina, Zdenék Novotny, ing. Dezi-
der Selecky, Otakar Saffek, Vaclav Sule, ing.
Viadimir Valenta, ing. Miroslav Vostarek.
Adresa redakce: 113 66 Praha 1, Jungman-
nova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465. \Vychazi
mésicné. Cena vytisku 4 Kés, pololetni pfed-
platné 24 Kcs. Rozsifuje PNS, v jednot-
kach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE VOJ-
SKO - 113 66 Praha 1, Vladislavova 26, Objed-
navky prijimd kazda posta | dorucovatel, —
Inzerci pfijima inzertni oddélen/ Vydavatelstvi
NASE VOJSKO. Objedndvky do zahraniéi pfiji-
md PNS — wvyvoz tisku, Jindli$ska 13, 110 00
Praha 1. Tiskne Nase vojsko, n. p., zdvod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Viastina 710.

Toto éislo vyslo v listopadi 1983,
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Na letosni srovnavaci scutézi Aparnév (vpravo) desaté misto.

socialistickych zemi v raketovem Pri predstartovni pfipravé mu
modelarstvi v Minsku obsadil asistoval dlouholety reprezentant
v kategorii S7 s maketou Sojuz SSSR v klasickych kategoriich
T-3 sovetsky soutézici Sergej Oleg Bélous =

-« Zdenék JesSina

z Chrudimi letos soutézil
v kategorii F3B s timto
Uhlednym vétroném

Autorem RC modelu #
BH-11 o rozpéti

1500 mm na motor
MVVS 6,5 je J. Jakes

z Teplic v Cechach

Podle fotografii navrhl
a postavil RC motocykl
pohanény elektromoto-
rem RE-380, napaje-
nym ze Sesti akumula-
torti o kapacité 2 Ah,
Pavel Vali§ z Plzné =

-« Model Barrakuda podle planku

Modelar zhotovil Jifi Skoupy z Jedovnice. Snimky:
Jachta o délce 740 mm je pohanéna R. Cizek, I. Gdl,
dvéma motory Igla 4,5 V a fizena amatér- VI, Saces, - Slacex.

skou RC soupravou - Sk
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