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Znamy ,vyrobceZ tanku
F. Lamka z LMK Horni Adr§pach
postavil pfedevSim pro
propagacni akce tuto RC buggy,
pohanénou motorem MVVS

6,5 GRRT. Zhotovena je z plechu

a ocelovych trubek o prdméru
6 mm, vSechna kola jsou
nezavisle odpruzena, ndhon na
zadni kola je kuzelovym
pfevodem. PFi hmotnosti 9 kg
dosahuje model rychlosti
zhruba 50 km/h

Maketa polského stihace
ponorek M. Tikala z KLM
Plzefi-mésto ma v méfitku 1 :25
délku 930 mm. Ovladana je
soupravou modela T4 AM27

K TITULNIMU SNIMKU

Sovétska nosna raketa
Sojuz se mezi raketovymi
modelafi stala
vyhledavanou predlohou.
Nejvétsich uspéch

s jejimi maketami dosahli
bulharsti reprezentanti:
Moric MasSjach se s ni

v minulosti stal dvakrat
mistrem svéta a na letoSni
nejvyssSi svétové soutézi

v BLR, odkud pochazi nas
snimek, obsadil Pavel
Kaneév tfeti misto

,Dvacetinkal
Petljakov Pe-3bis
V. Kunerta z LMK
Brno 3 dosahuje pri
rozpéti 864 mm
a hmotnosti 130 g
Casl az 80 s.
Pohéanéna je dvéma
gumovymi svazky
o prafezti 16 mm2

Model
motorového vozu
M 131.1104 kategorie
A1/N/S vyjel z dilny
ing. J. Berky z KZM
Jesenice
u Rakovnika

Skute€ny ,,BaCostrojll(motorizovany L-13 Blanik) léta na letiSti

Aeroklubu Kunovice. Jeho polomaketu, pohanénou motorem
MVVS 6,5, postavil J. Hamala mladSi z LMK Kyjov na zakladé
planu Modelar 102s



UCTOVANI

Doklady a ucty maji byt v poradku
neustale. Ted je ale obdobi, kdy pravé
vykazy o Cinnosti jsou stfedem pozor-
nosti, kdy v jednotlivych krouZzcich,
klubech a organizacich kontrolujeme
a hodnotime, co jsme za uplynulé
obdobi dokazali, ¢i naopak nesplnili.
Vyroéni Elenské besedy a schlize
v dobé uzavérky tohoto seSitu konci
— naSe branna organizace se pfipravu-
je na okresni konference. Jsme tedy
v jakémsi meziCase, v némZz se na
vSech organizacnich stupnich zpraco-
vavaji vysledky prace vice nez miliéno-
vé rodiny svazarmovcl. V mezicase,
ale rozhodné nikoli v oddechovém
Case. Prestoze ve vétSiné naSich od-
bornosti skoncila sportovni sezéna a na
tu nasledujici teprve zaciname pfipra-
vovat nové stroje, nemlizeme a nesmi-
me polevit v praci — organizacni
i vychovné. Zameérné jsem se nezminil
0 ideovém plsobeni na ¢leny naSich
organizaci, nebot je tradicné neoddéli-
telnou a logickou soucasti naSi Cinnosti:
Tam, kde je kolektiv, ktery néco do-
kazal a dokazuje na poli sportovnim,
tam jsou i jasné patrné vysledky
v oblasti svétonazorové vychovy
— a naopak. Tim v zadném pfipadé
nehodlam nahravat jedinc@im, kteff tvr-
di, ze kdyz jejich klub usporada néekolik
néno" i v pomysiné rubrice pro ideové
vychovnou ¢innost.

Zalezitost je — jako témér vzdy
uskute€ni hodné soutézi, které maji
nejen vysokou sportovni Uroven, ale
z nichz odjizdéji modelafi bohatSi
1o dalSi poznani a dojmy. Prave to b
mélo byt cilem snazeni pofadatelu
vSech sportovnich akci. Zatim se ale
stale jeSté mnozi spokojuji se zajis-
ténim rozhodcich, pozvanim Cestného
pfedsednictva a hlavné honosnym na-
zvem soutéze. Nebylo by rozhodné
spravné chtit po poradatelich vSech
soutézi vlajkovou vyzdobu, tribuny,
zajezdy. Na to naprosta vétSina naSich
zakladnich organizaci nema prostred-
ky. Co ale brani vystaveni nasténky, na
niz by se soutézici mohli seznamit se
Zivotem poradajiciho klubu ¢i historii
organizace? V pfipadé memoriall
a soutézi poradanych v ramci oslav

vyznamnych vyro€i
samoziejmost.

Takovyto pfistup k pofadani soutézi
— ale i vystav a propagacnich vystou-
peni — je naro€néjsi na pripravu.
Vzpominky na sebelepSi vystavku Ci
poutavy projev totiz mohou byt snadno
smazany nedostatky ve sportovni ¢asti
soutéZe €i takovou zdanlivou mali¢kos-
ti, Ze ubéhany vétronar se nemeél kde
a Ceho napit. Pfitom zpravidla staci jen
si v€as vzpomenout a obratit se na
pfislusnou instituci a  organizaci
— zajisténi zazemi soutéze Ci akce
nemusi znamenat Utok na pokladnu
poradatele.

V této souvislosti se nemohu zbavit
mysSlenky, Ze vSem by prospélo po-
fadani ponékud mensiho mnozstvi sou-
tézi. Mam na mysli soutézi zafazenych
do celostatniho sportovniho kalendare.
Ty by mély byt — bez ohledu na to, zda
jde o soutéze postupové Ci nemistrov-
ské — prehlidkou toho, co modelafi
dovedou. Jak po odborné, tak po
poradatelské strance. V zadném pfipa-
dé bychom ale neméli omezovat klubo-
vé a mistni soutéze, nebot pravé na
nich se lIze otrkat, ziskat nezbytné
zkuSenosti a navyky. Tomu ovSem
zatim nepreje skute€nost, Ze na téchto
soutézich nelze splnit limit pro ziskani
¢i zvySeni vykonnostni tfidy, cozZ je
jednim z dalezitych kritérii hodnoceni
¢innosti krouzku ¢i klubu.

ReSeni tohoto problému je nyni ak-
tuélni, nebot jednim z Gkold, vyplyva-
jicich pro rady odbornosti z 5. zasedani
Ustfedniho vyboru Svazarmu, které se
uskutecnilo 11. fijna v Praze, je pravé
navrzeni jednotného systému organiza-
ce a financovani branné technickych
akci a soutézi. Na urovni vrcholnych
soutéZi je zaleZitost jiz feSena radou
modelafstvi UV Svazarmu, ted pljde
o dopracovani celého systému.

Zminéné zasedani Ustfedniho vyboru
Svazarmu ovSem neposuzovalo jen
tento problém; zabyvalo se sou€asnym
stavem ekonomického zabezpeceni ce-
|é €innosti Svazarmu a perspektivami
do roku 1990. V otevieném a konkrét-
nim jednani bylo konstatovano, ze se
podafilo zabezpecit Ukoly v oblasti
finanéniho planu, centralizace fFizeni
vyrobnich podnikd, rozsifily se sluzby
obyvatelstvu v hospodarskych zafize-

by to meéla byt

nich a v zakladnich organizacich.
V materialné technickém zabezpeceni,
v investicni c€innosti i v zajiStovani
pozadovaného sortimentu bylo ovSem
dosazeno pozitivnich vysledkd jen
v nékterych smérech. Jak je uvedeno
v usneseni tohoto zasedani, pficiny
stavajicich nedostatkdl spogivaji pre-
vazne v subjektivnich faktorech, v ne-
dostatcich v fizeni, v nedostatec¢né
analyze a nizké drovni kontrolni ¢innos-
ti.

.,V zadjmu feSeni celkové situace je
tfeba na vSech stupnich organizacni
struktury zpevnit rezim planovani a uziti
finanénich prostfedkl k dislednému
zabezpedeni hlavnich kol a stanove-
nych priorit. Je nezbytné prohloubit
centralizaci fizeni ekonomiky, zvySovat
odpovédnost vedoucich pracovnikd,
vyloucit vSechny neproduktivni a ne-
GUcelné vydaje, cilevédomé hledat
vnitfni rezervy a Gc€innéji vyuzivat proje-
vovanou iniciativu a aktivitu ¢lend."

Tento strohy odstavec z usneseni
5. zasedani UV Svazarmu v sobé
obsahuje mnozstvi dilich problémd
a ukoll, které je tfeba Fesit nejen na
arovni  Gstfednich  organd.  Snad
v kazdé zakladni organizaci je mozné
najit cestu Ci aspon cesticku, jak pfi-
spét ke zlepSeni stavajici situace. Je to
nejen mozné, ale i nutné. V celé nasi
spolecnosti se totiz v nyn&jSim obdobi
pfiprav XVII. sjezdu KSC neustale pro-
hlubuje spjatost socialné politickych
a ekonomickych stranek rozvoje; eko-
nomika se stava stézejni oblasti, v niz
se rozhoduje o naSich dalSich perspek-
tivach. Jinymi slovy: Pokud nebudeme
mit co nabidnout, nepfitahneme do
naSich fad dalSi €leny, ¢imz bychom
mohli postupné& ztratit moznost plso-
zemé. Nelze se pfi tom do nekonecna
vymlouvat na nedostatky v zasobovani
modelafskych prodejen. Je tfeba hle-
dat jiné cesty pro zlepSeni materialo-
vého zajisténi €innosti. Jednou z nich je
spoluprace s podniky. V této souvislosti
doporucuji  ¢lanek Vyuzijte nevyuzi-
tého, ktery vySel ve ¢&trnactideniku
Véda a Technika mladezi 19/1985.

Doklady a ucty maji byt v pofadku
neustale. Z ctovani, které v naSi
organizaci a v celé naSi spole¢nosti
pravé probiha, vyplyva hodné aktiv.
Cim vyraznéjSi ale jsou naSe Uspéchy,
tim patrnéjSi jsou i oblasti, v nichz
musime jesté pridat. Na dlouhé roz-
mysSleni a vahani ale neni cas!

VI. Hadac

modelar
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Oen mladych technikd

V zafi zaCal nejen Skolni rok, ale svou
cinnost zahajily i zajmové krouzky.
Neékolik jich pracuje v Méstské stanici
mladych technikd v Praze 6, jez uspo-
fadala 26. zafi 1985 v Domé pionyrd
a mladeze v Karliné pro mladez (a
nejen pro ni) Den mladych technik(.

Kratkym proslovem jej zahdjil feditel
MSMT J. Opi. Pak se jiz predstavili
s ukézkami své Ccinnosti Clenové
i vedouci zajmovych krouzk(. Nejpfi-
tazlivéjSi byla zfejmé vystavka letec-
kych modeld. Z nich zaujaly pfedevsim
velky historicky model vétroné Astra-
chan Vaclava Sulce, maketa motoro-
vého ,,old timeru“ Philips z roku 1910
LuboSe Pérala, a také letouny ing.
Pavla Matéchy — makety dvouploSniku
Sopwith Pup, sanitniho vrtulniku Bell
212 Twin Jet a dalSi. Hloucky déti se
tvorily kolem Vaclava Sulce, ktery pred
budovou predvadél v chodu modelar-
sky motor.

Ve vitrinach nechybély modely leta-

del ¢lend krouzku plastikového mode-
lafstvi. Na své si pfiSly i pfiznivci
modelové Zeleznice, pro néz bylo
v provozu kolejisté velikosti N. Zajemci
0 automodelarfstvi si asi nenechali ujit
jizdy RC ,,elekter a drahovych modelu,
s nimiz navstévniky seznamil vedouci
automodelafského krouzku Karel Be-
ranek. Stranou zajmu nezlstaly ani
model bal6nu a fotografie z Cinnosti
Jbalonaid" z MSMT.

Spole€né s modelafi se predstavili
1¢lenové krouzku elektroniky a €islico-
vé techniky, jiz pfedvadéli pocitacové
hry a programovani. Radioamatéfi pfi-
pravili ukazky radiového spojeni.
Zpestfenim programu byla vystavka
historickych automobild, s nimiz pred
budovu DPaM pfijeli €lenové praz-
ského Aero Car Clubu.

O tom, ze se Den mladych technikd

vydafil, presvédcily hojna  (cast
mladeZze i mnozstvi dotaz(. Ukazky
z &innosti  zajmovych krouzkid jisté

vzbudily v nejednom navstévnikovi
i chut' v nékterém z nich pracovat.
Milan Kadlec

Kde se détem libilo

Okresni ddm pionyrd a mladeze
v Déciné usporadal s okresnim vybo-
rem Svazarmu letni pionyrsky tabor
leteckych modelafl v arealu Svazarmu
v Roudnici nad Labem. Pod stany
a v klubovné roudnického aeroklubu
aktivné travilo volné dny v pékném
prostfedi ve tfech bézich pres Sedesat
déti. Trojice zkuSenych vedoucich
— Jifi Neruda, ing. Josef Bartik a ing.
Josef Trefny — pro né pfipravila spolu
s dalSimi instruktory zajimavy program.
Déti se ucily stavét modely, zaklady
meteorologie a samoziejmé i létat
s modely. | kdyz denni program byl
doslova nabity, vSechny déti zvladly
stavbu modelll kategorii A1l a A3 na
jednicku a jesté stacCily zhotovit i desit-
ky hazedel.

Na TrebesSiné

v Praze 10 je stiedni primyslova 3kola,
na niz se mimo jiné vyucuje letecka
specializace. Neni proto divu, Ze mezi
studenty je fada modelafd. Leteéti —
Zaci tfidy 3. B — usporadali ve dnech
20. az 23. zafi vystavu modeld letadel,
vénovanou Dni Ceskoslovenského le-
tectva.

Mezi exponaty byly plastikové mode-
ly letadel od 1. svétové valky az do
soucCasnosti, upoutané makety a RC
vétrong. Kromé& modeld si mohli na-
vStévnici prohlédnout fotografie vSech
motordl znacky Walter i letadel, které
tyto motory pohanély. Zajmu se tésil
i fez skuteCnym motorem Walter; nej-
vetSim exponatem pak byl tfimetrovy
vétron Pavla Hendrycha.

Vystava méla velky ohlas nejen mezi
zaky, ale i u vyucuijicich. pg”

Snimek ing. P. Jani$

Clenové roudnického aeroklubu ne-
jenze détem zajistili vyborné stravo-
vani, ale pfipravili i ukazky cinnosti
dalSich svazarmovskych odbornosti.
Péknym zpestfenim programu byly
i vySlapy do okoli Ripu. Soucasti tabo-
rového setkani byly systematické
tréninky a kontrolni zavody. VysSlo-li
pocasi, nabéhaly déti denné az patnact
kilometri. Pribézné plnily i podminky
Odznaku branné pfipravenosti; vyvr-
cholenim programu tabora pak byl Du-
kelsky zavod branné zdatnosti.

Letni tabor, jenz byl pro vybrané
Gleny modelaiskych krouzk(i odménou
za dobrou celorocni praci, se vSem
moc libil. Soustfedéni bylo i zakladnim
kursem budoucich instruktord letecko-
modelafskych krouzk( dom( pionyr(
a mladeze.

R. Baumanova

Jednou z akci, jez byly pfipraveny
pro déti 29. zafi 1985 v pionyrském
tdbofe v Praze-Hostivafi pfi prilezitosti
Tydne branné aktivity, byla vystava
modelli letadel rdznych kategorii. Mo-
delafi z Prahy 10 navstévnikum pfed-
vedli i ukazky letd svych upoutanych
modeld.

Snimek M. Mithofer
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m V Jiciné

uspofadala aktivni ZO Svazarmu CSD
ve spolupraci s MNV vystavu plastiko-
vych a Zzelezniénich modell. Akce,
vénovana 41. vyro€i Slovenského
narodniho povstani, se uskute€nila
posledni tyden v srpnu v agitacnim
stfedisku na Zizkové namesti. Zhlédlo ji
na 3300 navstévnik( vSech generaci,
o CemZz svedCi tfeba tento zapis
v pamétni knize: Ve svych 63 létech
jsem modely prohliZzela tak dlouho, az
mi ujel autobus.

Co bylo pfedmétem takového za-
jmu? Zeleznicni modelafi vystavovali
pét kolejist (ktera byla samoziejmé
v provozu) a téméf devadesat model(l
budov, lokomotiv a vagon(. Stavitelé
plastikovych modell pak vybrali 118
nejlepsich modell letadel a motocykId.
Instalace exponatl trvala dva dny.
ZajiStovali ji — stejné jako celou orga-
nizaci — clenové ZO: Sest z nich si

vzalo na vystavu po deseti dnech
dovolené, dva Zaci obétovali tyden
prazdnin, daldich &trnact modelafd

Is,louZiIo ve chvilich volna jako pofradate-
é.

Vstupné bylo pouze 2 Kés
— a i presto se nasli jedinci, kterym se
to zdalo moc. Ti, ktefi svdj nazor
vyslovili pfed poradateli, dostali vysvét-
leni ihned, pro ostatni je zde: Prostfed-
ky, ziskané vystavou, jsme rozdélili
mezi vSechny Ctyfi odbornosti sdruze-
né v nasi zakladni organizaci: stfelce,
lodni, Zelezni€ni a plastikové modelare.
Cellkem nas je 55, z toho 25 mladych do
15 let.

DO KALENDARE:

Burzu plastikovych modeldl
porada ZO SSM pfi Okresnim
kulturnim stfedisku v Chrudimi
23. listopadu 1985 od 8 do 14
hodin v I. poschodi budovy OKS,
Obrancd miru 85.

X X X

Klub Zelezniénich modelafd
pfi Modelklubu ZO Svazarmu
Svitavy porada

burzu  modell, fotografii
a predmétl s Zelezniéni temati-
kou,
ktera se uskutecni 18. ledna
1986 od 9 do 14 hodin v €ekarné
Zeleznicni stanice Ceska Trebo-
va.
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Cinnost krouzkl néco stoji — neo-
mezujeme se totiz jen na polytechni-
kou vychovu, o jejiz dilezitosti, doufej-
me, uz nikdo nepochybuje, ale po-
fadame pro déti i exkurze, vylety
a brannd soustfedéni. Prestoze nam
pomaha OV Svazarmu i ODPM v Ji¢iné
(diky této spolupraci mame i slusné
vybavenou dilnu pro modelare), mu-
sime ziskavat prostiedky i timto zpdso-
bem. Jesté jinak: Co je asi pro vyvoj
avychovu ditéte ddlezit&jsi — navstéva
atrakce v lunaparku (asi tfi minuty
pasivni zabavy za 3 K¢s) nebo zhlédnuti
vystavy, kterd mUze ovlivnit vybér za-
jmové cCinnosti a mozna i povolani?

Véaclav Eder

m Modelafi dopravni vychové
mladeze

Slavnostnim otevienim dopravniho
hristé 19. zafi 1985 byla dokoncena
vystavba modelarského stfediska Sva-
zarmu ve Slaném. Areal, ktery ma dnes
hodnotu tfi miliony korun, postavili
¢lenové mistniho modelafského klubu
v akci Z. Jenom na dopravnim hfisti
o plose 50x80 metrd odpracovali &le-
nové klubu vice nez osm set hodin!
Nejvic z nich ma na svém konté
FrantiSek Tichy.

Otevfeni dopravniho hfisté se z0-
Castnili pfedseda MéV KSC V. Novak,
mistopfedseda MéNV S. Falta, Zaci Il
ZS§ ve Slaném a pfislusnik VB, jenz Fidil
premiérovy provoz na kfizovatkach.
Modelafsky areal se ted tedy stal
mistem vyhledavanym nejen zajemci
0 modelarstvi. .

D. Stépanek

Jméno Véclava Sipka je — zvlasté
mezi ,magnetari" — pojmem. Zaklada-
jici ¢len modelafského klubu v Zam-
berku a pfedseda rady modelafstvi OV
Svazarmu v Usti nad Orlici oslavil letos
na podzim Sedesatiny. Véfime, ze mu
i do dalSich let vydrzi pevné zdravi,
radost z prace s mladezi a nemine jej
jest¢ mnoho sportovnich Gspé&chd
v ,jeho" kategoriich — F1E, CO02 i
»~gumaccich".

Portrét
meésice:

Jifi Trnka

Koncem Cctyficatych let jsem poprvé

uvidél v prazské Stromovce soutéz
upoutanych modeld. Uc&arovaly mi,
a tak jsem se vydal do liberfiského

aeroklubu, Ze bych je chtél délat. ,J0,
tamhle je mrné, pfihlas se u néj." Takze
jsem pronesl dnes jiz malem historic-
kou vétu: ,Pane Mrné, prosim vas,
chtél bych stavét upoutané modely, tak
mé poslali za vami." Tak jsem poznal
Jifiho Trnku, s nimZ jsem potom prozil
kus krdsného modelafského Zivota.

ZkouSeli jsme spolu snad vSechny
kategorie, nejvic nas ale chytla Ucka.
| kdyz Jirka mél jako strojni zamecnik
blizko k motordm — sam dokonce délal
trysky — létali jsme hlavné s motory
Gustava BusSka, ktery si nas dost
oblibil. VSiml si nads i Zdené&k Husicka:
nechal nam udélat zvlastni dvaapulku
u pana Pfeffera a poslal ndm ivyfez své
vrtule, coZ byla tenkrat dplna vzacnost.

V roce 1958 jsme se s Jirkou zacali
vénovat tymovym modelilm kategorie
F2C. Od té doby jsme byli patnactkrat
za sebou mistry CSSR, v roce 1963
jsme vybojovali druhé misto na mis-
trovstvi Evropy a o rok pozdéji i na
mistrovstvi svéta, v roce 1966 jsme na
dalsfm MS vyrazné pfispéli k vitézstvi
€s. druZstva.

Na soutéZich se Jirka zakoukal do
dcery Zdenka Husicky, kterd <casto
délavala casoméficku. Po svatbé se
pfestéhoval k Jitce do Brna a dalSich
deset rokl jsme se schéazeli jen na
soutézich; presto se nam dafilo. Az
v roce 1977 jsme nas tym rozpustili
— pfece jen to uZ nebylo Gnosné.

V Brné zacinal Jirka jako skladnik
v MVVS; pak preSel do Geografického
Gstavu CSAV, kde v roce 1976 jako
prvni v CSSR prosadil pouZivani RC
modell pro snimkovani z malych vy-
Sek. A¢ profesionédl, vénuje se modelaf-
stvi i ve volném c¢ase. Po mnoha létech,
naplné&nych hifmotem motord, propadl
kouzlu tichého letu. Nejdfive létal na
svahu s RC vétroni, pak se vratil
k hazedldm (s nimiz kdysi jako jeden
z prvnich zacinal v Praze), poté pfesed-
lal na pokojaky a dnes se pfedevs§im
vénuje magnetem fFizenym svahovym
vétroriim. Bé&hem svych nejispésnéj-
§ich modelafskych sez6n ovSsem stacil
jesté splnit limit pro udélenf titulu mistr
sportu ve stfelbé ze sportovni malo-
razky, ziskat vykonnostni tfidu ve spor-
tovnim potapéni, absolvovat parasSutis-
ticky vycvik (v&etn& seskokl), vystudo-
vat vecerné& pridmyslovku a postavit
druzstevni byt.

Vzdy jsem obdivoval Jirkovu pocti-
vost, obrovskou peclivost a absolutni,
nékdy az protivny klid. Kdyz jsme spolu
létali, patfil k nejlepsIm pilotim — na
mistrovstvi svéta ho jury dokonce dava-
la za vzor. | dnes je ostatné prosluly
pfislove&nou dislednosti, s niz se pro-
kousava zaludnostmi té které katego-
rie.

Zaslouzily mistr sportu Jifi Trnka
v téchto dnech oslavuje své padesatiny.
Urcité nejsem sam, kdo mu pfeje
hodné Uspéchld ve vSem dalsim po-
¢inani.

Milan Dréazek
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m Je listopad, nastava stavebni se-
z6éna. a tak jisté bude pro leckoho
zajimavy jeden konstrukéni napad.
Znamého modelafe a nékolika-
nasobného reprezentanta USA Jima
Wilsona uz unavilo slepovani stovek
balsovych dilG pfi stavbé kfidla modelu
kategorie F1A, proto se pokusil o konstrukci
z pénového polystyrénu.

Jeho novy model Simple Toy ma kfidlo se
vzepétim do V s hloubkou 150 mm u stfedu,
jez se plynule zmenSuje az na 125 mm na
koncich. Délka poloviny kfidla je 1080 mm,
profil mé tloustku 6 %. Jde tedy o kfidlo
typické pro moderni ,A-dvojku“, s modelem
s podobnym kfidlem létd u nas napfiklad
prazsky Prochéazka.

Kfidlo je wvyfiznuto odporovou pilou
z pénového polystyrénu o mérné hmotnosti
asi 16 kg/m3. Kazda polovina je ze dvou
Casti: vnitfni jsou dlouhé 600 mm, vnéjsi
480 mm. Nosnik tvofi horni pasnice ze smrku
o prfezu u kofene 13x3 mm, ktera se
plynule ztencuje, a spodni pasnice z uhliko-
vého pasku tl. 0.2 mm a Sitky stejné jako
horni péasnice. Stojina z plné balsy s léty
orientovanymi podélné se plynule ztencuje,
takze nosnik ma ve vSech mistech obdél-
nikovy prafez. Pouzdro pro spojovaci drat je
zapusténo v nosniku.

Vyfiznuté polotovary jsou obrousSeny, ocis-
tény vysavacem a v misté uloZeni nosniku
rozfiznuty. Jednotlivé dily se slepi epoxidem
na Sabloné, vzniklé pfi vyfezavani polotova-
ri. Nakonec je pfilepena odtokova lista ze
smrku o priifezu 1.5x6 a pfeklizkové kofeno-
vé Zebro. Kfidlo nema vyztuZzenou nabéznou
hranu.

Slepené kfidlo se polepi ..darkovym bali-
cim papirem" lepidlem na tapety, vhodné
nakrouti a necha se vyschnout v Sabloné. Je
pry mimofadné tuhé v ohybu i v krutu,
pficemZ hmotnost jedné poloviny je pouhych
90 g. Z toho pfipada 20 g na pénovy polysty-
rén, 20 g na nosnik a odtokovou listu, 5g na
kofenové Zebro. 25 g na potahovy papir, 10 g
na lepidlo a 10 g na 3elak, jimzZ je polepené
kFidlo impregnovano.

Uvedené informace jsou velmi zajimavé;
zhotovit pevné, tuh,é a pfitom lehké kridlo
neni totiz jednoduché. Navic — a to je pro
nas zvlasté dllezité — je zminény zplsob
stavby nenéaro€ny na spotfebu balsy a ko-
neckoncd i dnes také nedostatkového Kana-
gomu.

Popsana metoda se nabizi nejen k experi-
mentovani, ale zejména pro stavbu jedno-
dussich modeld. Urgité stoji aspon za vy-
zkouSeni. Pokud se u nas podobné konstruk-
ce osveédci pfi soutéZnim létani, redakce
Modelare nebude vahat s jejim uvefejnénim.
Idealni by ovSem bylo, kdybychom si mohli
koupit stavebnici modeli*,A3 nebo Al zhoto-
veného podobnou technologii, ktery by — na
rozdil od vétSiny souCasné nabizenych
— slusné létal.

Ing. IVAN HOREJSI

Prizniveiim
volného letu

pro
mladé
| stara

Sovetsky
bitevni
vrtulnik
Mi-24 |

léta i v Cs. vojenském letectvu. Jeho
polomaketa pohanéna gumovym svaz-
kem je celkem jednoduché a pfi pecli-
vé stavbé a pouziti lehké balsy dosahu-
je prekvapivé dobrych vykond.

K STAVBE (vykres je ve skutecné
velikosti, vSechny miry jsou v milimet-
rech):

Trup pfekreslime z vykresu na papir

Vyfukovy sbéracC pro

Radost z létani s RC modelem Safir
vybavenym sovétskym motorem MK-17 mi
ponékud kazilo velké zneciStovani modelu
spalinami. Proto jsem motor opatfil vyfuko-
vym sbéraem.

Sbérac je zhotoven z konzervového ple-
chu; sklada se ze dvou casti A a B (obr. 1).
Jeho vnéjsi tvary vyplynuly z pouziti v modelu
Safir a lze je upravit podle individualni
potfeby, jen vzdalenost zadni stény sbérace
od osy valce nesmi pfekro&it 15 mm kvali
umisténi palivové jehly.

Na obr. 2 je rozvinuty plast dilu A. Mista
ohybu jsou vyznacena pferuSovanou carou.
Otvor, jimz je sbéra¢ nasunut na skfin
motoru, neni koétovan, jeho pFesny tvar
orysujeme na pfipraveny plech podle skfiné
po sejmuti hlavy a vlozky valce. Otvor musi

tak, aby byl v celku. Na tomto papife,
pfekrytém prihlednou plastikovou folii,
jej pak sestavime z balsovych list 1
o prlfezu 2x3. Pricky kabiny 2 jsou
z balsové listy o priifezu 1x3. Motorova
¢ast 3 z balsové listy o prifezu 3x6 ma
délku 200. Na hornim konci ji sefizne-
me a pfilepime k ni lozisko 4
z hlinikového plechu tl. 0,7 nebo
z konzervového plechu. Spoj prelepime

motor MK-17

na skfif licovat co nejpfesnéji, aby hotovy
sbérac bylo mozné utésnit.

Rozvinuty plast ¢asti B je na obr. 3. Obé
Casti A a B jsou k sobé spajeny.

Z motoru sejmeme hlavu valce a sbérac
usadime na motorovou skfif a vloZzku valce;
pak hlavu opét pfiSroubujeme k motoru. Ke
skfini sbéra¢ utésnime, hodi se napfiklad
dvouslozkové lepidlo Unilex. Upevnéni
sbérace na motoru je zfejmé z obr. 4.

Vyfukovy sbéra¢ zabranuje nadmérnému
zneciStovani modelu zbytky spaleného pali-
va a Castec¢né i pfispiva ke snizeni hlu¢nosti
motoru. Vykon motoru nebyl podle dosavad-
nich zkuSenosti z provozu podstatné ovliv-
nén.

Vitézslav VIk, Mélnik
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dvéma az tfemi prouzky potahového
papiru 5. Do spodniho konce motorové
Casti vetkneme a zalepime zavés gu-
mového svazku 6 z ocelového dratu
o prméru 0,6 az 0,8.

Rotor ma jediny list 7 z balsy ti. 3,
ktery obrousime do profilu s rovnou
spodni stranou. VybrousSeny list pfile-
pime na naboj 8, sefiznuty a obrouseny
do tvaru podle vykresu. Z druhé strany
do naboje vetkneme a zalepime vyva-
ZovaCi rameno 9 z ocelového dratu
o priméru 0,6 az 0,8 s olovénym
zavazim 10. Pfesné vyvazeni rotoru je
pro dobry let modelu nezbytné.

Smérova vrtule sestava z naboje 11
z balsy tl. 5 a tii listd 12 z balsy tl. 2.
Listy obrousime do profilu a Sikmo je
pfilepime na naboj tvaru Sestihranu,
v jehoZz ose predtim propichneme otvor
tlustSim Spendlikem. Na naboj pfrile-
pime z obou stran cela 13 z tenkého
celuloidu, do nichz rovnéz zhotovime
otvory Spendlikem.

Potah a zbarveni. Na potahovy papir
(hedvabny nebo tenky Modelspan) ob-
kreslime obrys trupu. Pak jej polozime
na savy papir a vybarvime vodovymi kryci-
mi barvami. Prototyp modelu ma zbarveni
Cs. vojenského letectva: na trupu jsou
nepravidelnd pole svétle hnedé (H)
a tmavé zelené (2) barvy; spodek je
cely svétle modry (M). Kabiny jsou
vybarveny bile (B). Obrysy oken, dvefi
atp. narysujeme cCernou kulickovou
tuzkou. Vysostny znak narysujeme
a vybarvime zvlast, pak jej vystfihneme
a prilepime na nabarveny potah. Hoto-
vy potah pak pfilepime zleva na kostru
zfedénym Herkulesem. Smérovou vrtu-
li a rotor nabarvime svétle hnédou
barvou, konce listd budou Eervené.

Sestaveni. Na svislou ocasni plochu
pfilepime zleva nastavec 14. Na tenky
Spendlik 15 nasuneme smérovou vrtuli
a kordlek 16 a celek vetkneme
a zalepime do nastavce tak, aby se
vrtule volné otacela. Loziskem rotoru
provliékneme zezadu hfidel 17 rotoru
z ocelového dratu o priméru 0,7
s ohnutym hackem pro uchyceni gu-
mového svazku, na né nasuneme
koralek 18, podlozku 19 z plechu tl. 0,6
a rotor. Konec hfidele ohneme kolem
podlozky 20 z preklizky tl. 1 a pevné
pfilepime k naboji rotoru. Pak hotovou
motorovou ¢ast pfilepime zprava (zeza-
du) k trupu tak, aby horni konec liSty
motorové casti vy¢nival nad horni okraj
trupu o 22 mm. Cely model jedenkrat
nalakujeme fidkym c€irym zaponovym
nebo vrchnim lesklym nitrolakem. Na-
konec navlékneme mezi zavésy svazku
smycku gumy o prlfezu 3x1. Mlzeme
pouZzit i gumu jiného prifezu, celkovy
prifez svazku by viak mél byt 6 mm2

Létani. Sestaveny model uchopime
zespodu za motorovou cast, listem
rotoru nato¢ime svazek asi na sto
otoCek a model vypustime. Mé&l by za
mirného otaceni trupu plynule stoupat
do vysky Ctyfi az pét metrli. Vychylo-
vanim rotoru (loziska) do strany lze
docilit i jeho krouzeni, model vSak
potom nedosahuje maximalni vysky.
Pokud vrtulnik malo stoupa a gumovy
svazek se pfitom vytaCi nedmeérné
dlouho, je nutné zmensSit Uhel nabéhu
rotorového listu. PFi natoCeni svazku na
maximalni pocet 350 az 400 otoCek
dosahuje model vysSky 25 az 30 m,
podle kvality gumy.

Véclav Sipek, MK Zamberk
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Flémalle 1985
nasima ocima

Jiz devaty ro¢nik tradiéni mezinarodni souté&ze halovych modeld ve
Flémalle se konal ve dnech 23. az 25. srpna v mistni sportovni hale.
Uvodem je tfeba fici, Ze soutéZe ve Flémalle, vzdaleném asi patnact
kilometrd od Lutychu, jsou v kategoriich Peanut Duration (to je
obdoba nasich ,.ofi8k0") a Peanut Scale povaZovany prakticky za
neoficialni mistrovstvi Evropy.

Co predchazelo mé Gcasti? Predevsim touha vidét vSe na vlastni o€i
a pak také ukazat, Ze i u nas tyto modely umime. NadSeni a snad
i trocha drzosti mi pomohly pfekonat problémy fidice zacate¢nika,
ktery se vydal na ftfi tisice kilometri dlouhou cestu s novym
automobilem. Mé pocity v dopravni Spicce na dalnici v NSR si jisté
dovede predstavit kazdy fidi¢, ktery to zazil.

Organizaci soutéze usnadfoval pocita¢ s termindlem a tiskarnou.
Atmosféra byla velmi srde¢nd, s vpravdé francouzskym Sarmem
(Flémalle se nachazi v oblasti Belgie prilehlé k Francii).

Patek byl vyhrazen tréninku a prvnim letim v kategorii F1D, F1D-
beginner, EZB a Penny Plane. V sobotu v 10.00 h zacalo statické
hodnoceni ,,0fiSkd", pficemZz se zaroven létala zavéreéna kola
pfedesSlych kategorii. Mél jsem v té dobé dostatek Casu, a tak jsem
nasbiral nékolik poznatk:

Kategorie F1D (modely s mikrofilmovym potahem) byla obsazena
pouhymi ¢&tyfmi G€astniky. Vitézny Svycar i druhy Holandan,
mimochodem oba asijského plvodu, méli moderni modely, schopné
ve Vé&tsi hale vysokych vykon(. Pokud mi sta&ily znalosti anglictiny,
velice ochotné mé informovali o konstrukénich detailech. Napfiklad
tfi borova vldkna pouZzitd na zpevnéni motorové €asti trupu zvysi jeji
hmotnost (v€etné lepidla) z 0,35 na 0,38 g; pevnost se pfitom zvétsi
asi Ctyfikrat. Spiralovité ovinuté kevlarové vldkno pak zachyti pfenos
kroutictho momentu gumy na trup. Dozvédél jsem se také, ze boérové
vldkno se nejen snadno lame a vymrsténé jako Sip zabodava do téla,
ale jesté vétsi nebezpedi — Gasované — hrozi z Glomk, které zlstaly
tfeba v koberci. Osobné se domnivam, Ze riziko zde pfevySuje pfinos
a Ze pouziti bérového vlidkna by mélo byt zakazano.

Kategorie Penny Plane, kterd je prakticky totozna s naSi P3
(,padesatniky"), sice pfinesla sluSné vykony, ale Zadné zazraky. Mam
zato, Ze naSi nejlepsi soutézici by zde méli nadé&ji na Uspéch.

V kategorii F1D-beginner Iétaji halové modely o rozmérech
stejnych jako v Penny Plane, ale s vrtuli z plné balsy
a s mikrofiimovym potahem. Jejim cilem je pfilakat nové soutézici,
coz se vSak pfilis nedafi. PGvodni kategorie, ktera sledovala tento
Ucel, totiz modely s rozpétim nejvice 350 mm, byla zajimavéjsi.

V kategorii EZB (easy beginner) dnes soutézi tandemova monstra
s tézisttm daleko za kfidlem, kterd jsou sice schopna podat
v dobrych podminkach extrémni vykon, ale v turbulentnim ovzdusi
jsou velmi citliva. Tato kategorie je nazornou ukazkou, jak mize
dopadnout plvodné dobfe minéna snaha o jednoduchou kategorii
pro zacatecniky, kdyZz ,to experti vezmou za své".

Uvodni soutézi sobotniho rana byla Formule Holly (Sainte), coZ jsou
vlastn& ,ofisky" podle vlastni fantazie. Primé&r vrtule je omezen na
150 mm, hmotnost na 2 g; dale je omezena hloubka kfidla a VOP. Byl
jsem prekvapen poctem Uc€astnikd i kvalitou modell. Lofisky vitéz
Fillon z Francie nenechal nic ndhodé a do soutéze pfihlasil hned tfi
modely. Podobné vazné brali svou Ucast i dal$i soutézici z Francie,
NSR a doméci Belgi¢ani. MQj superjednoduchy typ, ktery jsem
postavil za odpoledne viceméné z legrace, v poslednim startu
pfekonal ¢asem 3 min 40 s rekord této kategorie. Do vysledkd se
ovSem zapocitavaly tfi nejlep$l starty z péti. Teprve pfi rozdileni cen
jsem se dozvédél, Ze jsem obsadil tfeti misto, coZz byl necekany
Uspéch.

Hlavnimi soutéznimi kategoriemi ve Flémalle byly Peanut Duration

6

JUrgen Weil z NSR obhajil v kategorii Peanut Duration lofiské

prvenstvi s modelem letounu Ultra Light

a Peanut Scale. Belgickd pravidla jsou ale od naSich odliSna:
maximalni prdmér vrtule je 140 mm, pfi jednom ze tii zapogitavanych
startd musi model vzlétnout ze zemé, a hlavni je omezeni rozmérové
— bud nejvétsi rozpéti 330 mm, nebo nejvétsi délka 230 mm. Prosté
podminky pro specialni modely. Takové specialy — letouny typu Ultra
Light o rozpéti snad pll metru — mél vitézny J. Weil z NSR. J& jsem
létal s normalnimi ,ofiSky", jedinou Upravou byla nova vrtule na
modelu Sonerai.

Do soutéZe bylo pfihlaseno padesat p&t modelll, patnacti exemplafi
byl zastoupen typ Pottier 100. Modely Spickové kvality pfedvedli
soutézici z NSR a Francie, pfedev§im Francouz Fillon. Svycarské
vicemotorové modely byly pfijemnym zpestfenim, jejich lety vSak
pfipominaly spiSe komicka ¢isla.

Ve statickém hodnoceni tfidy Peanut Scale jsem byl s Rackem R-7
asi na sedmém misté. V letové €asti jsou pozadovany pouze tfi starty
delSi patnacti sekund. Racek létal kolem Sedesati. Kone€ny vysledek
jsem se nedozvédél, protoze operatorka pocitaciho stroje ukoncila
svou praci pfesné v 18.00 h. kdy ji koncila oficialni pracovni doba!

Ve tfidé Peanut Duration jde pfedevsim o ¢as letu. Z mych modeld
méla snad ur€itou 3anci pouze maketa letounu Sonerai. V prvnim
kole se model diky zna¢né turbulenci v hale dostal k jejimu okraji, kde
byl niz§i strop, zavadi.l o Zebro stfechy a let skon¢il ndrazem do zdi ve
vySce asi osm metrl za 54 s. Dalsi start byl sice ze zemég&, ale jinak
pfesnou kopii prvniho. Pravidla umoziuji pfi ndrazu do stény pokus
opakovat, jenze to jsem nevédél, a proto jsem o opakovani letu
nepozadal. V nasledujicim kole jsem zvétsil stoupani vrtule, aby mél
model mensi stoupavost. Vysledkem byl pokaZeny tfeti let. Na Stésti
v poslednich dvou kolech jsem docilil ¢asli kolem sedmdesati
sekund, coz nakonec stacilo na paté misto. Tim jsem sice splnil své
plvodni pfedsevzeti, ale popravdé feceno, pfi takti¢téjsim pfistupu
mohl byt mdj vysledek lepsi.

Vétsina ucastnikl se velmi zajimala o Ceskoslovenské modelafstvi.
Vysoko je cenéna Urovei ¢asopisi Modelar a Letectvi + kosmonauti-
ka, hlavné rubriky Poznavame leteckou techniku, Monografie,
a prfedevSim zadni strany Letectvi + kosmonautiky ze Stétce M.
Balouse. Mé depo bylo také stdle oblezeno zajemci o stavebni
vykresy nasich ,minimaket", a to nejen ,ofisk0", ale i ,dvacetinek".
Néktefi soutézici projevili také zdjem o GCast na mezinarodni soutézi
halovych modelll v Brné v pfistim roce, pfedevsim v kategorii Peanut,
ale Svycafi a Holandané i v kategorii F1D.

Belgickd pravidla pro kategorii Peanut Scale fikaji: ,,Ulet 15s
a rozhodne statické hodnoceni." Proto néktefi soutézici stavéji
vicemotorové modely. Sympatického majitele tohoto modelu,
Svycara Alfreda Genthera, snad uvidime pfisti rok v brnénské
.Zetce"

Beno Sabel z NSR stavi krdsnd monstra z pionyrskych dob letectvi.
Nedostatek vykres( tesi diky své profesi konstruktéra zasadné
rekonstrukcemi podle fotografii. Vidét ve vzduchu jeho tandemovou
Astru, to byl zazitek
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Mezinarodni soutéz v kategoriich F3B, F4B
a F4C se konala ve dnech 15. az 22. srpna
v Kyjevé. Zacastnila se ji druzstva MLR, NDR,
PLR, SSSR, Ukrajinské SSR a CSSR. Ucast
$pickovych sportovcl ze socialistickych zemi
pozvedla tuto soutéZ prakticky na Uroven
znamych ,srovnavacek". Celd soutéZ? se
odehrala v pékném prostfedi kyjevského
sportovniho aredlu DOSAAF, v némz maiji
misto pfivrzenci vSech brannych sportd, ¢s.
druzstvo vedl A. Tvarlizka, trenérem byl
D. Stépanek a jako rozhodci v kategorii FAC
odcestoval do Kyjeva R. Cizek. V kategorii
F3B nas reprezentovali V. Chalupnicek,
Z. JeSina a J. Lobb, v kategorii F4B K. Hoyer
a v kategorii F4C J. Michalovi¢ a I. Kryl. Obé
kategorie maket jsme bohuzel neobsadili
celymi druzstvy, kdyz se tfi nominovani
reprezentanti pfed soutézi omluvili a UV
Svazarmu jiz nahradnikdm nestadil zafidit
potfebné formality. .

Kategorie F3B se létala jako prvni. Uloha
A i B se létala vzdy po tfech soutézicich.
V prvnim kole ztratilo naSe druZstvo jen
nékolik bodl. V druhém kole dosahl v lloze
C nejlepsiho ¢asu 22,9 s V. Chalupnicek.
V Uloze B vSak J. Lobb zaznamenal i pfes tfi
pokusy jen sedm praletl a v Gloze A postihla
katastrofa Z. JeSinu, v jehoZz modelu se na
vrcholu vleku rozlomila spojovaci trubka
kFidla vyztuzena uhlikovymi vlakny. Do vede-
ni se tak dostalo druzstvo MLR. V tfetim kole
Z. JeSina nastoupil pochopitelné s nahrad-
nim modelem. V Uloze A jsme ztratili jen 30
bodd& z mozného maxima, Glohu B splnili
vsichni nasi dvanacti prllety a v Gloze C byl
opét nejrychlejs§i V. Chalupnicek — 22,5 s.
Posledni, ¢tvrté kolo zacalo uUlohou C a
V. Chalupnicek se ¢asem 22,3 s opét polep-
Sil. Beze ztraty jsme prosli i Ulohou B a jen
o0 nékolik bodd jsme pfisli v dloze A.
Bodovou ztratu, zavinénou havarii JeSinova
modelu, se nam tak témér podafilo dohnat,
nestacili jsme jen na vitézné Madary. Soutéz
méla vysokou Udroven. Prakticky vSechna
druzstva, az na Ukrajinskou SSR, byla
vybavena elektrickymi navijaky. Velmi rozsi-
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1. Jifi Michalovi¢ se
svym Akromaste-
rem obsadil vybor-
né druhé misto

2. Ivo Kryl létal

s modelem ZIfn-526
AFS

3. Vftézné druzstvo
Madarska v katego-
rii F3B

4. Michal KribuScev
z druzstva SSSR
létal s maketou
Blériot XI La Man-
che; ke startu byla
stylové vle€ena ma-
:<etou RC automobi-
u

fené — a vzhledem k namahani modell
i nutné — je pouzivani kompozitli. Jeden
z nejlepSich modeld v soutézi mél J. Lobb,
ktery pouzil k potazeni nedéleného kridla
laminatovou félii. Podobné konstrukce byl
i model V. Chalupnicka.

V kategorii F4B startovala tficlenna druz-
stva SSSR, Ukrajinské SSR, PLR a ceskoslo-
vensky soutézici K. Hoyer. S prevahou
zvitézilo druzstvo mistrl svéta ze SSSR, kdyz
V. Fedosov (An-28), V. Bulatnikov (Air-1) a
A. Babicev (An-8) obsadili prvni tfi mista.
Exmistr svéta Kramarenko z druzstva USSR,
ktery létal se svym zndmym An-26, ve tfetim
letu havaroval, kdyZz se mu utrhlo ovladaci
lanko od programového bloku v modelu.
Jeho maketa skon¢ila s urazenym podvoz-
kem, ulamanymi listy CtyFlisté vrtule a utrze-
nym krytem pfedku trupu. Vysoké hodnoceni
z druhého letu mu v8ak stacilo na celkové
Ctvrté misto. Libil se i A. Pavlenko
s dvoumotorovym Li-2, s nimz dobfe Iétal
a spolehlivé ovladal klapky, otacky motor(
a brzdy. Z polského druzstva na sebe
upozornil R. Nelipinski s modelem Avia-33,
ktery skoncil na Sestém misté. K. Hoyer
nemél v tak kvalitni konkurenci pfili§ Sanci.
Létal s modelem Z-326 pohanénym star§im
motorem Tono 10. Takové vybaveni dnes
nestaci, zvlast vezmeme-li v Gvahu, Ze model
uz mé néco za sebou. Pouhych 1614,5 b. za
statické hodnoceni a 1771 b. za posledni let
mu vynesly jen devaté misto. Pravidla v této
kategorii nahravaji bud vicemotorovym ty-
pim, nebo jednoduchym, pfesné& postave-
nym, spolehlivym a vyborné létajicim mode-
IGm. My jsme, bohuzel, takovy neméli.

V kategorii FAC startovalo dvanéact ucast-
nikd, nam bohuzel chybél ing. Heyer, ktery
svllj model pfed soutézi rozbil. Statické
hodnoceni zde bylo vice vyrovnané nez
u upoutanych maket a snad i uvazlivejsi;
desitkami se nijak neplytvalo. Nejvyssi hod-
noceni, 2923,2 b., ziskal V. Kosjacenko
z USSR za model An-3 (turbovrtulova verze
An-2), nejmensi, 2201,2 b, L. Podgorski za
maketu RWD-14. J. Michalovic¢ za model

Akromaster zapsal 2612,2 b. a I. Kryl za
Zlin-526 AFS 2420,7 b. V prvnim kole dosahl
nejlepsiho vysledku K. Plocin§ z druZstva
SSSR. N&$ Michalovi¢ byl nucen pfistat
pfed¢asné, protoZze se mu zastavil motor;
Kryl vysledkem 2155 b. zapsal druhy nejlepsi
vykon kola. Pfekvapivé viibec nehodoval
vedouci Kosjacenko. Druhé kolo zaletél
nejlépe Kryl, na €éemz nic neméni skute¢nost,
7e Plocing dostal vice bod@, ackoliv roztahl
,0smu" a v postupové zata€ce musel za-
chrafiovat noZzovym letem takika na arovni
rozhod€ich. Dobfe si vedl i Michalovi¢, po
PlocinSovi a Krylovi bodové tfeti nejlepsi.
Kosjatenko opét nezaznamenal platny let,
a vecer navic v tréninku havaroval. Také nas
velky soupef 2uravjev se Z-50 havaroval pro
poruchu RC soupravy. Tfeti kolo bylo exhibi-
ci naSich: Michalovic s 2571 b. a Kryl
s 2411 b. v ném byli prvni, respektive druhy.
Plocin$ uz mél dostatecny naskok, a tak toto
kolo takticky vypustil. Pfes noc opraveny
Zuravjevuv Z-50 meél vysoké statické hodno-
ceni, a kdyz se objevil na startu a zaletél svdj
nejlepsi vykon, bylo jasné, Ze vysledky boje
o druhé misto budou tésné. Byly
— o pouhych 0,8 b. byl lepsi J. Michalovic.
V soutézi jednotlived jsme tedy obstali velmi
dobfe, ovSem v druzstvech nelcast jednoho
¢lena dohonit neSla. Pfitom jsme schopni
postavit | dvé velmi dobra druzstva; tim vétsi
byla naSe litost z vypadku ing. Heyera. _
D. Stépanek a R. Cizek
Foto: D. Stépanek

VYSLEDKY: B
Kategorie F3B: 1. V. Chalupnicek, CSSR
11513; 2. O. Seri, MLR 11 267; 3. J.
Adamovi¢, SSSR 10808; ... 5. J. Lébb
10718;... 10. Z. JeSina, oba CSSR 10117 b.
Kategorie F4B: 1. V. Fedosov 6200,7; 2. V.
Bulatnikov 6141,1; 3. A. BabiCev, vSichni
SSSR 6069,1; ... 9. K. Hoyer, CSSR
3385,6 b.
Kategorie F4C: 1. K. Plocin§, SSSR 5681,
2. J. Michalovi¢, CSSR 5311,8; 3. V. Zuravjev,
SSSR 5311,0; 4. I. Kryl, CSSR 5254,3 b.



Modely

mistra Evropy

v kategorii F1E

Ing. Pavla Stloukala

NaSi ,magnetafi" patfi jiz fadu let k evropské
Spicce; z nich pak je v poslednich létech nej-
UspésnéjSi ing. Pavel Stloukal z LMK Zabreh.
S modelem Jednitka obsadil na lofiském ME druhé
misto, s Ptdkem se letos stal mistrem Evropy
a piispél i k ziskani titulu &s. reprezentantd v soutézi
druZstev. Ke konstrukci svych modeld nam napsal:

Model Jednitka jsem navrhl a postavil pod
dojmem vynikajicich vysledkd zaslouzilého mistra
sportu Jifiho Kaliny, ktery s podobnym modelem
létal v roce 1982. Tehdy prevliadalo na soutéZich
pocasi s vétrem kolem tOmfs, takze vysledky
pomalejSich modeld byly Zalostné. Od Jednicky, jejiz
konstrukci jsem prizplisobil v té dob& nejmodernégj-
&lm technologickym postuplim, jsem ocekaval sta-
bilni let. znacnou rychlost, moZnost sefizeni sestupu
na determalizator aznacnou odolnost proti poskoze-
ni pfi dopadu do ¢lenitého terénu. Model tyto
poZadavky splfiuje, coz se plné potvrdilo pfi ME
1984 v Rakousku, kde se létalo v podminkach na
hranici regulérnosti. Navic se projevila i dalsi
dlilezita prednost pouZitého feSeni: snadna opravi-
telnost na soutéZi i pii znatném poskozeni.

Trup je z laminatové trubky, doplnéné hlavici pro
fizeni, vysoustruzenou z lipového dfeva. Pylon
kfidla, v némz je zapustén Casovac determalizatoru,
je ktrupu prilepen natupo. stejné jako balsova svisla
ocasni plocha.

Kfidlo je z polystyrénového jadra, polepeného
pfedem pfipravenym potahem z balsy a skelné
tkaniny o plosné hmotnosti 30g/m2, prosycené
pryskyfici ChS Epoxy 110. Potah je k jadru pfilepen
Epoxy 1200; béhem vytvrzovani jsou dily stlacovany
podtlakem vytvofenym v plastikovém pytli (tzv.
vakuova metoda). Poloviny kfidla jsou s pylonem
spojeny jazykem z duralu tl. 2 mm, ktery je v k¥idle
veden prfedem viepenymi Zebry. Hmotnost kfidla je
290 g.

Vodorovna ocasni plocha je béZného konstrukéni-
ho provedeni, polepena balsou tl. 1mm a tenkym
Modelspanem. Hmotnost hotového dilu je 34g.
Nastaveni VOP Ize sefizovat plastikovym Sroubem
M4 v jeji zadni Casti.

Rizeni s tuzemskym magnetem a hlinikovou do-
zou i objimkou magnetu je dostatecné spolehlivé
i presné. Dilezita je ale petliva Gdrzba i kontrola
v3ech jeho &asti v prlibéhu kazdé soutéze. Pevna
kylovd plocha fizeni ma z obou stran nitové
turbulatory o prdiméru 0,6 mm.

Pii soutéZnim létani pouzivdm elektronicky bzu-
Cak, ktery usnadfuje hledani modelu v neprehled-
ném terénu.

Model Ptak isem postavil v roce 1981, kdy se mi
s ,magnety" zacalo dafit a s modely pro taktické
létani jsem se obCas probojoval do rozlétavani.
Potfeboval jsem tudiz model s malou klesavosti,
pomalym letem a pfitom pohotovymi reakcemi na
fizeni, navic odolny V(& poSkozeni pfi pristani. Po
prostudovani prislusné literatury jsem dospél
k zavéru, Ze nejvhodnéjSi bude model podobny
Svycarské Skole, tedy podstatné vétsi, nez jsem
stavél dosud, Cas ukazal, Ze se mi podafilo
optimalné sladit rozméry, konstrukci i pouZity profil
kfidla.

INStavbu zvladne bez potizi kazdy zkuSené&jSi mode-
E'd

Trup je z nastavované laminatové trubky
0 nejvétsim priméru 20 mm (na konci 8 mm);
vpredu je prilepena plastikova hlavice pro fizeni.
Prilepeny pylon kfidla z balsy a pfeklizky méa loze
o Sifce 120 mm, k némuz se kfidlo pfivazuje gumou.
Konstrukéni SOP je potaZena papirem.

Kfidlo ma hlavni nosnik z borovicovych list
o prifezu 3x7 mm a 3x5mm, lidta pomocného
nosniku je — stejné jako ndbézna a odtokova lista
— z balsy. Nabézna lista je vpredu zpevnéna
borovicovou lidtou o prlifezu 2x2 mm. Balsovy potah
horni pfedni €asti kfidla ma tloustku 1,5mm.
Poloviny kfidla se nasouvaji na duralovou spojku
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o priifezu 3x8 mm. Kfidlo je potaZzeno stfedn&
tlustym papirem.

Vodorovné ocasni plocha celobatsové konstrukce
je potaZzena stfibfitou (mylarovou) naZehlovaci pla-
stikovou folii.

Kromé stavby je nejdlleZit&jsi Iétani s modelem
— vylétat jej a seznamit se s jeho vlastnostmi. Ve
vhodnych podminkach totiz Ptdk dokéZze svym
vykonem nadchnout, pfi nevhodném pouziti ale

dovede i pékné zklamat. ZkuSenosti, které jsem
s nim sbiral Etyfi roky, jsem zurocil na letoSnim ME
ve Svycarsku, kde jsem s Ptadkem odlétal nejvice
startll. Na domécich soutéZich jej pouzivam hlavné
pfi rozlétavani na nizkych svazich, pri bezvétfi nebo
pro ranni starty, kdy se léta na tzv. doklouzavani. Své
prednosti totiz Ptak prokdZe predevsim pii pouZziti
ve vétru do rychlosti 3 m/s.

Zpracoval Jifi Kalina
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RIDICULOUS

O nauéném a vychovném plsobeni modelafstvi bylo uz popsano
hodné& papiru. Svéd&i o tom i nemalo pfikladG z praxe a nikdo
zasvéceny o tom nepochybuje. Cenné je nejenom to, ze pfi stavbé se
modelaF nau€i pracovat s mnoha rozlicnymi materidly a pouzivat
rGznych technologii, velkym pfinosem je_ i nutnost fesit pfi navrhu
modelu &asto protichtidné pozadavky. Cim dale dokdZze modelaf
dovést optimalizaci jednotlivych parametrl, tim lep3iho vysledku
doclli. Nejvétsi nadéji na uspéch ma pochopitelné ten, kdo je na vysi
jak prakticky, tak teoreticky.

Zajimavy pfiklad, ktery to ndzorné potvrzuje, jsme nasli v oficialnim
casopise amerického modelarského svazu AMA Model Aviation.

V kategorii F2B (upoutané akrobatické modely) se létd povinna
sestava, slozena v podstaté z ,kulatych" a ,hranatych" obratl. Tvar
a velikost jednotlivych obratd jsou pravidly pfesné ureny; podle
stupné jejich dodrzeni (i nedodrzeni) pak bodovaci kazdy obrat
hodnoti. Tak napfiklad polomér oblouk( v ,hranatych" obratech ma
byt 1,5 az 21 m. Z praxe je znamo a fadou pokusl ovéfeno
— i vypoctem se k tomu da snadno dojit — Ze zZadny z osvéd&enych
modelli neni schopen obrat o tak malém poloméru zaletét.
Skute€nost se zde tedy vice ¢i méné lisi od prfedpokladu a bodové
hodnoceni je pak dano tim, jak bodova¢ odhadne velikost odchylky,
jakoz itim, jakou ddlezitost ji pfisuzuje.

idealem ovsem zlstava zalétnout obraty o pfedepsaném polomé&ru.
Jak mé ale vypadat model, ktery by toho byl schopen? Na tuto otazku
se pravé snazi odpovédét autor modelu Ridiculous, Richard Porter.

Zakladnim predpokladem letadla pro schopnost zalétnout obrat
o malém poloméru (mySleno kolem pfi¢né osy) je jeho malé plosné
zatizeni. Vyplyva to jak z praxe, tak z pocetniho feSeni. Z toho také
autor a jeho pfitel — dalo by se Fici hlavni teoretik americkych
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akrobatafi — Bili Netzeband vychazeli. Jednim z predchéazejicich
pokusd R. Portera o feSeni modelu s t&émito vlastnostmi byl akrobat
bé&zné koncepce zvétSeny tak, aby bylo dosaZeno pozadovaného
plodného zatizeni. Mél plochu 85 dm2 (a tudiz rozpéti kolem 2 m),
motor byl Webra Speed 10cm3. Ukazalo se vSak, Ze takové
monstrum neni nejlepsl cestou.

Popisovany model Ridiculous (Smésny) byl navrzen podle obdob-
nych pozadavk( na malé plodné zatizeni, a tedy i malou hmotnost.
K pohonu byl vybran motor Cox Tee Dee 0,8 cm3, vyhodny pro velmi
pfiznivy pomér vykonu k vlastni hmotnosti (1,107 kW pfi 20 000
otakach za minutu, hmotnost 43 g). Tomu pak byly pfizplsobeny
rozmeéry modelu.

Motor byl mirné upraven, tlakové plnéni (,balének" z gumové
hadi¢ky) umoznilo zvétSeni prdmé&ru difuzoru. S vrtuli o prdméru
127 mm a stoupani 76 mm to¢i motor na palivo s 15 % nitrometanu az
23 500 otacek za minutu, coz davad modelu rychlost 74 az 85 km/h na
lankach dlouhych 15 az 21 m. Tedy mens$i, nez létaji bézné
akrobatické modely, ale na model s ploSnym zatizenim kolem
15 g/dm2, coz je proti béZnému modelu méné nez polovina, jisté
dostatecnou.

Snaze po dosazeni co nejmensi hmotnosti modelu bylo podfizeno
vSe. Tak napf. balsové pasnice hlavniho nosniku kfidla o prifezu
2,4x51 mm jsou ke konclm zuZovany (po slepeni kfidla), stejné tak
jako nabézna i odtokova lista. Podobné je feSena i plovouci vySkovka
s nezvykle tlustym profilem (asi 20 %).

Pro dosaZeni dostate€ného tahu v lankach je motor vyosen o 22° (1)
z kruhu. Toto vyoseni ma pfi letu za nasledek rozdil v Uhlu ndbéhu
listu vrtule nachazejiciho se nahote proti listu nachazejicimu se dole,
a tim i posun vyslednice tahu mimo osu vrtule (tzv. pitch efekt,
projevuje se pfi pojizdéni letadel s velkym Ghlem postoje); ten je
vyrovnan potla¢enim motoru o 1°.

Napadné plsobi velké vahadlo, umisténé navic nezvykle v poloviné
hloubky kfidla. Umist&ni je dano praktickymi diivody — aby se tam
prosté veslo (pro zajisténi tahu v lankach vyosenim modelu z kruhu je
rozhodujici poloha vyusténi lanek z kfidla vzhledem k t&zisti, nikoli
poloha zavéSeni vahadla). Pro udrZeni Fiditelnosti modelu
i v kritickych fazich letu. kdy je tah v lankach maly, je nezbytné, aby
sila zavadéna pilotem do fidiciho systému byla vzdy vétsi nez
aerodynamicka sila od vySkovky (pfipadné i od klapek, jsou-li na
modelu), kterd plsobi proti ni. Neni-li tomu tak, kormidlo se nastavi
do polohy, kdy jsou obé sily v rovnovaze, tedy zpravidla jinak, nez
chce pilot. Proto tedy tak velky pfevod na vahadle. Tomu také
odpovida i fidici rukojet s rozte€i jen o malo mensi, nez méa vahadlo.

Tvlrce modelu Ridiculous si nekladl za cil vitézit na sout&zich; pfi
svém malém ploSném zatizeni by byl model sotva schopen
konkurence zejména v turbulentnim ovzdus$i. Svymi vlastnostmi v3ak
dokazal, ze ,to jde, kdyz se vi, jak na to". A v tom tkvi cena jeho
prikladu.

Hlavni technickd data modelu; rozpéti kfidla 1440 mm, plocha
kFidla 35.8 dm2, rozpéti vySkovky 657 mm, plocha vySkovky 6,77 dm2,
letovA hmotnost 567 g.

Zdenék Liska



m Je zfejmé, ze zasady a predpi-
sy na ochranu Zivotniho prostredi
se neprosazuji ve vSech zemich
stejné. Jiz jednou jsem se v této
_ rubrice zminil o tom, Ze napfiklad
ve Svycarsku se prakticky neda létat
s modely kategorie F3A s dvoudobymi
motory a Ze se proto prosazuji ¢tyfdobé
motory a elektromotory. Obdobna situa-
ce je ziejmé v Rakousku — potvrdili to
i vSichni Ctyfi rakousti GCastnici brati-
slavské soutéZe, ktefi pouzivali nové
Ctyfdobé motory Enya 120, resp. Ena 90,
jejichz hlu¢nost s novymi, vétSimi tlumici
je opravdu nizka. Rovnéz v NSR jsou
predpisy velmi prfisné, ale tam to feSi
prfevazné dobrymi tlumiCi a pouZivaji
dale dvoudobé motory. Je zajimavé, ze
Zadny ze 3pickovych pilotd NSR nepou-
ziva ,Ctyftakt"! V Bratislavé jsme letos
mohli vidét tfi- z nich (Von Brause, Lipe-
rer, Seuber), jejichz dvoudobé ,desitky"
s rezonancnimi tlumici skutecné hlucné
nebyly.
m Jiz na jafe jsem v této rubrice
provokoval piloty a konstruktéry vel-
kych modelt, aby se podélili o své
zkuSenosti a zaslali mi néjaké podkla-
dy, napady a zkuSenosti pro stavbu
a létani. Ohlas zatim nebyl valny.
Zfejmé& stavba velkych RC modell
zabira tolik ¢asu, Ze na napsani nékoli-
ka vét jiz nezbyva chvilka. Jak mam pak
zaGit slibeny serial ¢lankd o obfich
modelech?
m Modely pro zavod kolem pylonl
kategorie RC P, resp. mezinarodni
kategorie Club 20, jsou velmi oblibené
u nas i ve svété. Ve Velké Britanii byla
dokonce zaloZzena samostatnd asocia-
ce CTA (Club Twenty Association),
sdruZujici zadjemce o pylonové modely,
akrobatické modely, makety a modely
pro souboj () — vSe pochopitelné
s omezenim zdvihového objemu moto-
ru na 3,5 cm3. Povoleny jsou standard-
ni motory s béznym tlumiCem bez
specialnich aprav. RC modely s témito
malymi motory jsou stavebné i provoz-
né velmi ekonomické a vcelku méné
narocné nez klasické ,velké" kategorie
F3D, F3A nebo FAC. To jsou zfejmé
hlavni dOvody vzrlstajiciho zajmu
o modely Club 20. S ohledem na
skute¢nost, Ze nase ,triapllky" MVVS
patfi bezesporu mezi kvalitni a vykonné
motory této objemové tfidy, bude asi
rozumné se zamyslet i nad pfipadnymi
Upravami pravidel kategorie RC M1,
anebo aspon vyzkouSet na nékteré
soutézi F3A RC M2 nebo RC Ml
omezeni objemu motoru na 3,5cm3.
Uvazuji o tom, Ze bychom v pfistim
roce naSi tradi¢ni podzimni soutéz F3A
v Neratovicich vyhlasili jako soutéz
,F3.5A", coz ostatné neni myslenka no-
va — Olin Vitasek z Holice priSel s podo-
bnym napadem jiz dfive.

ING. JIRI HAVEL
° Tizeni
radiem
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An&ks

v Rokycanech

Zacatek zari patfi v Rokycanech jiz tra-
diéné velkym modelafskym akcim.

Letos se v sobotu 7. zafi létaly pylony
kategorie F3D. VSichni absolvovali pét sou-
téZnich startd, prvnich dvanact modelaid pak
létalo semifindle, z néhoz se kvalifikovali
prvni Ctyfi do finadle. | pfes silny vitr (az
12m/s) a citelné chladno se létalo rychle,
o CemZ sveédCi i nejlepSi €as tymu Hac-
ker—Opéla z Prahy: 82s. Tento tym také
zvitézil ve finale, na druhém misté se umistili
stale se lepSici Hovorka s Ku€erou z Varns-
dorfu, tfeti misto obsadil ambiciézni tym
Kuned—ing. Trzyniecki. Smllu mé&l rychle
létajici tym VoSmik—VoSmik z Prahy 4,
kterému bé&hem findlového letu ..odeSel"
motor. Do findle se tentokrat nedostali bratfi
Malinové, kterym postup unikl o 0,7 s
(v sou&tu dvou vysledk(!).

Zavod jako celek ukazal, Ze ¢eskoslovensti
pylonafi maji i v porovnani s ostatnim svétem
stale vysokou Urover.

Nedéle 8. zafi pak patfila ,obriim". Pofa-
datelé méli obavu z Gcasti modelafd i divaka,
protoZe bylo chladno a prSelo. Nakonec ale
vSechno dopadlo dobfe, zadny z divakd
neodchazel zklaman. Z nejzajimavéjSich mo-
delll jmenujme aspofi maketu Tipsy Nipper
pohanénou dvéma zpfevodovanymi Quadra-
mi J. RubaSe z Rakovnika, makety Hopper
a Praga E-114 S. a V. Dvorakovych z Lysé
nad Labem, létajici kachnu J. Cecha z Plzné

Obr. 2

s kfidlem typu Windbag (obr. 1) a maketu
Laser 200 J. Bilého z Meélnika. Rokycan§ti
modelafi predvedli sedm obfich modeld,
z nichZ zaujaly zejména ctyfmetrové Amigo
S. Stépana, Fly Baby R. Berga, dvoumoto-
rovy L-410 Turbolet M. Hou$ky (obr. 2)
a kluzak Zlin-23 Honza J. Stejskala.

Nejplsobivéjsi lety pfedvedli domaci M.
Houska s Turboletem a J. Stejskal s Honzou.
PredevSim kluzdk Honza v méfitku 1:2
doslova uchvatil pamétniky létani na ,,<Jlaj-
trech". Akrobatickou jedniCkou pak byl J.
Bily s Laserem, jehoZz let se hemZil naroénymi
akrobatickymi prvky a nezadal si v niCem
s hvézdami hosinského nebe pfi mistrovstvi
Evropy velkych akrobatd.

G¢astniklm za krasnou a plsobivou propa-
gaci modelafstvi.

Ing. Alois Pelikan
Snimky V. Jonak

Polystyréen
papir

V Modelafi jiz bylo otiSténo nékolik
navodl jak pracovat s polystyrénem
a papirovou lepici paskou. Modely vSak
byly vétSinou t€zSi nez klasické balso-
vé. Tento nedostatek nema mdj postup.

Kfidla zhotovuji prakticky stejné
— vyfiznuté jadro z polystyrénu
s vlepenymi listami polepuji lepici pa-
skou. Trup zhotovuji z lehkého, hodné
napénéného polystyrénu z néhoz vyfiz-
nu a obrousim do kone¢ného tvaru
jadro, které potom polepuji papirovou
lepici paskou (viz MO 2/1984), ovSem
pouze tfemi vrstvami. Po vyschnuti
celek brousim, tmelim a lakuji. Pak uz
jen zhotovim vyfezy pro kfidlo a motor.
Polystyrénova vypli zlstava, ¢imz se
model patficné zpevni, ale neztézkne.
Rozpalenymi draty vypalim otvory pro
tahla, pajkou otvory pro serva, nadrz
atp.

Tento postup se hodi hlavné pro
modely s oblym trupem. Podobné jdou
zhotovit i velmi lehké ocasni plochy,
které je mozné podle potfeby vyztuzit
prouzky baisy. Pak je staci polepit
jednou vrstvou pasky a zatizit, dokud
nevyschnou — jinak se zkrouti.

Vladimir Fryauf
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as od Casu zatouzi i piloti ,horkych

formuli” po klidnéj§im modelu. Tak

vznikl i model Corkscrew Stuarta L.
Richmonda, uréeny pro nedélni létani. Kon-
strukce je zvlaStni pouzitim profilu s rovnou
spodni stranou pro dolnoplos$nik. Model ma
pfijemné letové vlastnosti a je idedlni jako
prvni dolnokfidly model. V rukou dobrého
pilota a s vykonnym motorem (napfiklad
MVVS 3,5) se ale stava i dobrym akrobatic-
kym modelem.

Trup méa motorovou pfepazku z preklizky
tl. 7mm; dal$i dvé pfepazky z preklizky tl.
3mm jsou umistény v misté nabézné
a odtokové hrany kfidla. Loze motoru je
z bukovych hranold tl. 13 mm, je ale mozné
pouzit i kvalitni preklizku. Nosniky motoru
jsou zapus$tény do prvnich dvou prepazek
a je na nich polozena nadrZ, pfidrzovana
gumou.

Boc€nice trupu z balsy tl. 3,5 mm jsou
v misté kfidla zesilené dal$i vrstvou balsy
stejné tloustky. Od kabiny az k VOP je horni
strana trupu polepena balsou tl. 2 mm, stejné
jako spodni strana trupu. Pfedni ¢ast trupu je
pod nadrzi uzaviena preklizkou tl. 1,8 mm,
v misté pfipevnéni podvozku zesilenou pfe-
klizkou tl. 4 mm.

Podvozek je odnimaci. Kfidlo je pfipev-
néno gumou — pfed druhou a za tfeti
pfepazkou jsu zesileni z pfeklizky tl. 1,5 mm
pro zalepeni kolikG. Hrany trupu nejsou
brousSeny, prostor nadrze je otevren, stejné
jako prostor pod motorem.

KFidlo ma profil s rovnou spodni stranou.
Listy nosniku jsou balsové — horni o prifezu
5x15 mm, dolni 5x10 mm. LiSty jsou slepeny
do pfisluSsného vzepéti a uprostfed vyztuzeny
stojinou tl. 4 mm (az k patému Zebru).
Centroplan je zesilen pfeklizkou tl. 6,5 mm.
V8echna Zebra jsou zhotovena v bloku
z balsy tl. 3 mm. Odtokovéa lista je z balsy
13x9 mm. kfidélka jsou vybrouSena z balsy
9x25x429 mm. V misté poutali gumy je
potah kfidla zesilen preklizkou tl. 0,8 mm.

Nabézna lista je ponékud odliSna od
nasich zvyklosti — tvofi ji dfevéna kulatina
o prdmé&ru 8 mm. Jeji vyhoda je ve velké
pevnosti a odolnosti proti narazu, mensi
pracnosti stavby a pfesném dodrzeni tvaru
nabézné casti profilu.

PoloZebra jsou z balsy tl. 3 mm. Koncové
oblouky jsou z balsovych hranold. Kfidlo
nema negativy. Podminkou pevnosti kfidla je
kvalitni potah, dokonale lepené spoje a lehky
a pevny materidl. Vyhodou je jednoducha
stavba kfidla, k niZz nejsou tfeba Sablony.
Vzepéti kfidla je 38 mm (na obou koncich).

Ocasni plochy. Vodorovna ocasni plocha
je vybrouSena z balsy tl. 5 mm, nabézna
a odtokova hrana jsou zaobleny. Trup je
v misté uchyceni VOP zesilen balsou tl.
3 mm. Svisla ocasni plocha je vybrouSena
z pevné, lehké balsy t. 5mm a natupo
pfilepena k VOP. Spoj je vyztuzen trojhran-
nou balsovou listou 10x10 mm. Kormidla
nejsou sbrousena do klinu. Ke smérovce je
pfipevnéno ostruhové kolecko.

Podvozek je z pruzinového di/&Tu
o prdméru 3 mm, kola maji prmér Stfrnm.
Ostruhové kolo ma priimér 25 m

Motor. Prototyp létal\*-ynoli»r'em Super
Tiger.25 (4 cm3),;

Ide&lnim motorem

Nadrz nejlépe vyhfevi
td. Je ale mozné poi
Modela.

Radiové vybaveni.
souprava s ovladanymi ¢tyfmi pr.uk
ka, smérovk~fmotor, kfidélk;
konstrukénich Gpravach by jiai
fe l1étal i béz ovladani kridélek

Sefizeni. Motor nebyl u prototyj
pouze .potlaen o 2°. Sefizen'

Povrchova Uprava. Prototyp byl potazen
foltf Super Monokote, ale stejné dobfe
poslouzi irJVlikale.nta. Okna kabiny jsou
barevné ;.od)iSena.' Hranatost letadla a jista
sheucesahost’ konstrukce byly zamérem

Podle podklad( St. Richmonda a
Casopisu ROM zpracoval Vaclav Albl
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Zvukova
signalizace
poklesu
napeti
baterie
vysilace

Dobry stav napdjeci baterie je rozhodujici pro spravnou funkci
soupravy pro dalkové ovladani modell. Proto vétSina vyrobcl
souprav vybavuje vysilae ru€¢kovymi indikatory nebo svitivou diodou
signalizujici stav baterie. Tyto indikatory je nutné obcas za letu
pohledem prekontrolovat, coz vS8ak odvadi pozornost od modelu.
MUze tak dojit — zejména pfi létani ve skupiné — ke znamé pfihodeé,
kdy dva piloti fidi jeden model, zatimco dal$i — nefizeny — model se
na druhé strané letiSté Fiti k zemi.

Na obrazku je zapojeni jednoduché zvukové signalizace poklesu
napéti baterie, kterou lIze doplnit kazdy vysila¢. Zafizeni sleduje
hodnotu napajeciho napéti a pfi poklesu napéti pod nastavenou
hranici se rozezvuli siréna, kterd upozorni pilota, Ze by mél
s modelem pfistat. Zafizeni je postaveno na desce plosného spoje,
jejiz rozméry jsou pfizplsobeny vnitfnimu prostoru nové&jsich vysilaca
Modela.

Technické udaje

Napajeci napéti 12V — jinak podle pouzité

baterie ve vysilaci

nastaveno na 10,5 V

(plati pro 8 suchych &lank{)
Odbér — pfi napéti vy$§im nez 10,5V 3 mA
— pfi napéti niz§im nez 10,5V 20 mA

Indikace vybiti

Zafizeni sestava z méficiho obvodu a zvukové, popfipadé i optické
signalizace. Napéjeci napéti je pres déli¢ R13, R14, Zenerovu diodu
D2 arezistor R11 pfivedeno na bazi tranzistoru T6, ktery se pfi napéti
vy$8im nez 10,5 V otevfe, a tim odpoji tyristor Ty — siréna je v klidu,
dioda D1 neblika. Pfi poklesu napéajeciho napéti na 10,5V (nebo na
jiné zvolené minimalni napéti) se vlivem Ubytku napéti na Zenerové
diodé D2 tranzistor T6 uzavfe, fidici elektroda tyristoru Ty dostane
pres rezistor R10 plné napéti, tyristor Ty se otevie a uzavie obvod
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sirény, ktery tvofi dva vzajemné propojené multivibratory. Dva proto,
Ze pfi pozadavku malého odbéru proudu by byla slySitelnost
jednoténové sirény mala — proto bylo zvoleno zapojeni s kolisanim
tonu. Tim je také mozné doplnit zvukovou signalizaci i signalizaci
svitivou diodou D1, kterd v rytmu kolisani ténu blika v intervalu asi 1s.
Zapojeni pracuje spolehlivé i bez diody D1, av8ak je nutné premistit
spoleény vodi¢ rezisiorl R6 a R7 pfimo na kolektor tranzistoru T2
a rezistor R4 pfipojit na +12 V.

Jako elektroakusticky mé&ni¢ bylo z rozmérovych dlivod pouzito
vyfazené sluchatko pro nedoslychavé. Pokud nezdleZi na rozmérech,
je vyhodnéjsi pouzit telefonni viozku o impedanci 50 ohmd. ktera je
obcas k dostani v prodejnach Elektro. Rozméry desky ploSného spoje
jsou pfizptsobeny tak, aby 3la deska pfiSroubovat na plastikovou
st&nu prostoru pro baterie vysilatd Modela (mezi konektory kodéru
vysilace). ProtoZe neni ve vysilaci mnoho mista, je nutné jiz pfi
osazovani desky co nejvice zkratit pfivody vSech sou€astek umis-
ténych na stojato. Sluchatko je umisténo samostatné v prednim
prostoru u vypinace a je propojeno kablikem s deskou.

Pfi zapojovani desky plosného spoje je vhodné zacit méficim
obvodem. Misto kondenzatoru C5 se zapoji napfiklad Zarovka
12V/50mA nebo svitivd dioda a rezistor 1 k. Misto rezistoru R13 se
zapoji odporovy trimr 10 k. Vstupni svorky pfistroje se pfipoji na zdroj
proménného napéti, popf. stabilizovany zdroj, a nastavi se poZadova-
né minimalni napéti, pfi kterém by mélo zafizerii signalizovat pokles
pod nastavenou hranici. Odporovym trimrem se otaci tak dlouho, az
se rozsviti zarovka (LED). Zafizeni se odpoji, na zdroji se zvySi napéti
na 12V a opét se pripoji méfici obvod. 2arovka nesmi svitit!
SniZzovanim napéti az na hranici napfiklad 10,5V se pfekontroluje,
zda se zarovka skute¢né pfi tomto napéti rozsviti. Pokud je trimr
spravné nastaven, nahradi se pevnym rezistorem R13. VSe se znovu
pfekontroluje. Zarovka se odpoji aje mozné osadit sougastky obvodu
sirény. Elektrolytické kondenzéatory C1, C2 museji byt s izolaci PVC
anebo se museji oby€ejné kondenzatory ovinout lepici paskou. Na
pouzdra tranzistorll je vhodné natdhnut plastikovou hadi¢ku. Rezisto-
ry R2, R3 je vhodné nejprve nahradit odporovymi trimry M 15.

Zafizeni se pfipoji na napéti asi 10 V. Pokud je vSe v pofadku, ozve
se zvuk sirény. Pomoci trimrl se nastavi nejvhodng&jsi kmitocet
kolisani ténl. Vysku zakladniho ténu Ize upravit zmé&nou hodnot
kondenzatord C3, C4. Za cenu piipadného zvySeni odbéru Ize
hlasitost upravit zménou hodnoty rezistoru R9. Po nastaveni se trimry
nahradi pevnymi rezistory. Pokud je zafizeni uréeno do vysilagl
Modela, je vhodné nastavit i plvodni optickou indikaci tak, aby se
siréna rozezvucela ihned, jak prestane blikat dioda na panelu
vysilace. Toho Ize dosahnout nastavenim odporového trimru 22 k,
ktery je umistén v pravé Casti desky kodéru.

Po nalakovani desky ochrannym lakem se pfiSroubuje deska
plosného spoje do pfedvrtanych otvorti o priiméru 3,2 mm pfesné ve
stfedu prostoru pro baterie tak, aby hlavy Sroubl M3 nepfekazely
bateriim. Hlavicky se prelepi lepici paskou.

Vladimir Payer, LMK Praha 4

Pouzité soucastky:

R1, R4, R12 1k

R2, R3, R6, R7 M12
R5, R8 22 k
R9 . 680
R10 TR 212 (213) ak7
R11 3k2
R13 820
R14 M1
c1, Cc2 TE 984 (PVC) 20 nF
c5 TE 984 (PVC) 50 nF
C3, c4 fada TK 10 k
T1 a7z T6 KC507 az KC509
D1 LQ 100
D2 KZ 724

Ty KT501
Sluchéatko napf. Tesla 3 FE 562 01—50 ohm
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Uvodom Vam zasilam srde&ny po-
zdrav z Piotrkowa Tribunalskiego.
Omlouvam se, ze slabo piSi Cesky.
Mam 35 r., jsem letecky modelar a take
sbératel literaturu, planky a jiné pod-
klady o letadlach. TFridé F3E se vénuji
od roku 1983. Zacinal jsem tehdy
s modelem Mosquito Graupnera ...

Zkou3el jsem pfi tom rdizne vlastno-
rucné zhotovené pohonné jednotky
v nékolika variantdch reduktoru pro
motory Mabuchi RS 540, RS 550, RS
550S — upraveny a Graupner 6041,
Inspirace pro nakreslena reduktora
byla pohonna jednotka pro elektrolet
Jaroslava Mrhala z Rakovnika zvefej-
néna v Modelafi 4/1985.

Ludomir Rogalski, PLR

Pohonna
jednotka pro

elektrolet trochu jinak

Konstrukce je zfejma z vykresu. Chci
upozornit na nutnost co nejvétsi pres-
nosti pfi praci — jakakoliv nepfesnost
se vzdy nepfiznivé projevi ve funkci
reduktoru.

Zvlastni pozornost si zasluhuje do-
drzeni roztece 25 mm otvord
o prdméru 4H7 v dilech 1 a 2, které
svrtdme najednou. Dil 1je z duralového
plechu tl. 2mm, dil 2 soustruzime
a frézujeme podle vykresu z duralu.

Rozméry ozubenych kol 4 a 5 plati
pro variantu D v plvodnim &lanku
(pfevod 1:3,62). Neni vhodné zhotovit
obé kola z kovu — prevod je pak
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hluény. Kolo 4 ma 58 zubd modulu 0,5;
primér otvoru 4H7 je shodny
s primé&rem hfidele 13, na némz je
upevnéno dvéma cCerviky 12 M2,5x4.
Pastorek 5 ma 16 zubd a otvor
o priméru 3,17 S7 podle hfidele
elektromotoru.

Lozisko 6 je vysoustruzeno z bronzu
o primé&ru 8 mm. Dvé planZety 7 jsou
z duralu. Sloupky 8 (2 ks) a9 (1 ks) jsou
z duralu. Ke spojeni dilll jsou pouzity
Srouby 10 M3x20 (2ks) a 11 M3x8
(2 ks).

Rozméry L, T a r zaviseji na pouzitych
ozubenych kolech.

Vyzva pro majitele obr0

CIAM FAl uvaZuje o zavedeni
kategorie obfich RC maket. Pfedse-
da podkomise pro makety se proto
na mne obratil se zadosti o poskytnu-
ti podkladd o situaci u nas. Proto
vyzyvam viechny modeléare, ktefi se
velkymi modely zabyvaji, aby mi co
nejdfiv napsali Udaje o svych mode-
lech: typ, hmotnost, pouzity motor
(zdvihovy objem), rozpéti, celkovou
plochu (kfidla a VOP), pfibliznou
letovou rychlost.

Rad. Cizek, Zilinska 160
273 01 Kamenné Zehrovice

13



Konstrukce
Jaroslav Fara

Skolni
rekreacni
RC model
na motor
1,5cm3

SIRIUS

Vidét na strdnkdch Modelafe zcela
jednoduchy model bez balsy a lami-
natll, postaveny jen ze ,3pejli" a pfe-
klizky a potazeny papirem, dokonce
ovladany dnes uz témér historickym
sjednokanalem" se bude mnohym cCte-
nariim zdat pfinejmensim neobvyklé. Ti
nejmlad3i ani tento zplsob ovladani
neznaji a jsou udiveni, Ze model fizeny
jen smeérovkou také léta.

Zadmérem redakce tentokrat b}/lo
dat moznost znovu zalit otcum
a dédeckdim. Tém, ktefi po létech
modelafské prestavky opét nasli
v krabici své staré spolehlivé radio
a ,nadobicko" a jimZz je dnes balsa
stejné vzacna jako tenkrat, ale chtéji
potésit sebe, svoje déti nebo vnuky.

Model je pohanén motorem o zdvi-
hovém objemu 1,5 az 1,8 cm3jakého-
koliv typu. Radiova souprava — jak jiz
bylo feceno — se pfedpoklada jedno-
nebo dvoukanalovid neproporcionalni
s odpovidajicim vybavovacem (elektro-
magnet, servo), ovladajicim smérovku.
S takovou soupravou a s motorem
MK-17 byl také prototyp modelu vy-
zkouSen. Lépe materialové vybaveni
modelafi jisté pouziji proporcionalni
soupravu se dvéma Ci tfemi servy
a vykonngjsi ,jedenaptlku" s ovla-
danim otacek. Kromé pfipadné mon-
taze vétsSi nadrze a doplnéni VOP
kormidlem nejsou k tomu potfeba
Zadné jiné Upravy.

Na stavbu modelu pouZzijeme pouze
tuzemsky material, borovicové (smrko-
vé) listy, pfeklizku a na potah papir (na
Zebra je ovSem balsa vhodné;si).
VSechny celky sestavujeme na planu
na pracovni desce; usnadni to stavbu
a zajisti soumérnost modelu.

Trup pfihradové konstrukce z bocnic,
které spojime pfepazkami a pfickami,
stavime v obracené poloze. ZvySenou
¢ast — kabinu — doplnime pozdéji.
Predni ¢ast trupu zesilime preklizkou.
K¥idlo je vcelku. Obé poloviny stavime
samostatné, hotové je spojime stfed-
nim dilem s tuhym potahem nahofre.
Ocasni plochy: VOP je vcelku, ulozena
na horni ploSe trupu za SOP, ktera je
vlepena do trupu. Smérovka musi byt
lehce otoC€na.

Podvozek spajime z pruzinového dratu,
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kola maji primér 50 mm. Ostruhu
z dratu pfiSijeme na prepazku trupu.
Motor upevnime v normalni poloze na
preklizkové loze. Palivovou nadrz
o0 objemu 20 az 30cm3 spajime
z plechu a pfilepime epoxidem na prvni
prepazku.

Potah. VSechny dily potdhneme ten-
kym az stfedné tlustym potahovym
papirem, ozdoby a dopliky (okna kabi-
ny) z barevného papiru pfilakujeme pfi
vypinani. Povrchova ochrana je obvyk-
la.

Montaz: Kfidlo, VOP a podvozek jsou
pro mensi zranitelnost modelu pfi pro-
vozu na méné kvalitnich ,letiStich"
pfipoutany k trupu gumou.

Létani. Vyvazeny a soumérny model je
jak v motorovém, tak v klouzavém letu
klidny a stabilni, dobfe ovladatelny
a pfiméfrené rychly.

Néazev: Sirius
Konstrukce: Jaroslav Fara
Typ: Skolni a rekrea¢ni RC model
Rozpéti: 1215 mm
Délka: 880 mm
Hmotnost: 950 az 1050 g
KFidlo:

plocha: 23 dm2

profil: viastni o tl. 10,5 %

hlavni material: borovicové listy,

pfeklizka

Ocasni plochy:

plocha VOP: 5,2dm2

profil: vlastni o tl. 8,5 %

hlavni material: borovicové listy,

pfeklizka

Trup:
hlavni material: borovicové listy, preklizka

Doporuceny motor:
Ovladané prvky:
a) smeérovka
b) smérovka, vySkovka
c) smérovka, otdcky motoru
d) smérovka, vySkovka, otdcky motoru.

15az 1,8cm3

Material

Borovicové (smrkové) listy: 3x8 — 8 kusU;
4x12 — 2 kusy; 4x4 — 8 kusQ;

Preklizka: tl. 0,8 az 1—300x600:

tl. 5 — 130x250

Ocel. drat @ 1,8 az 2,0 — dI. 100

Ocel. pruzinovy drat g 2,5 az 3 dl. 800
Mosazny (konzervovy) plech tl. 0,3 — 80x120
Trubka médéna (mosazna) @ 3/2 dl. 120
Potahovy papir tenky (stfedné tlusty)

Kola polopneumaticka @ 50 — 2 kusy
Lepidlo acetonové (disperzni), epoxidové
Nitrolak: €iry vypinaci 400 g; vrchni leskly
200 g

Guma 1x3 aZz 1x4 — asi 2m

Bambus — Stépina

Dyha tl. 1,5 aZz 2 — 150x1000 nebo balsa tl.
2 — 2 prkénka nebo prekl. tl. 1 — 120x1000
Drobny material podle planku

Stavebni planek ve skutec¢né velikosti
a s uplnym stavebnim navodem (1 list
Al) vyjde pod cislem 118 v zakladni
fadé planku Modelafr.
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Druzebni setkani
s pylonari NDR

Stejné jako loni se i letos zU€astnila po€etna vyprava ceskosloven-
skych pylonard zavodu kategorii F3D a RC P v NDR, které se konaly
v zafi na krasné ploSe byvalého letiSté u mésta Gardelegen. Pfijemné
nas tentokrat prekvapil pocet pfihlasenych domacich zavodnikd,
zatim ale pouze v malé kategorii.

Pocasi nebylo idealni — val silny vitr a prSelo. Zavod kategorie F3D
byl zcela naSi zalezitosti, nebot z domacich létal pouze nelnavny
propagator pylonového Iétani Hans-Peter Haase. Létalo se rychleji
nez loni, ¢asy se pohybovaly pod 90 s. DoSlo i k nékolika kolizim za
letu. Pfi jedné z nich se stfetl Shark MiloSe Maliny u pylonu &islo
1s modelem Miss R. J. Karla Hackera. Zatimco prvni model skon¢il
na zemi v troskach, Hackeriv model i bez poloviny vodorovné ocasni
plochy bezpetné pfistdl. Tym Hacker—Opéla jej ale jesté stacil
opravit a dolétnout si pro vitézstvi pfed Z. Kefurtem a tfetim M.
Novakem.

V kategorii RC P byla pocetni pfevaha zavodnikd z NDR, coZ je
ddkazem, Ze pylony zapoust&ji u nasich severnich sousedd kofeny.
Z naSich predstavila dvojice Dostal—Bohm novy velmi rychly model
a jen potize s naladénim motoru je vyfadily z bojl o vitézstvi. |v této
kategorii zvitézil K. Hacker pfed Girnitem a Dohnem z NDR.

Je jen Skoda, Ze nasi pylonéfi zatim nemaji moZnost setkavat se

Nove profily p

Po Uspéchu profild HQ dr. Quabecka se vyvoj profild samoziejmé
nezastavil. U profild HQ byly vSak zvefejnény jenom soufadnice
obrysu. O zplsobu konstrukce profild neni publikovano nic (zda byly
pogitany teoreticky z rozloZeni tlaku nebo jinym zplsobem). Ani jejich
teoretické polary autor neuvedl; zfejmé neexistuji, a proto neni mozné
je srovnat napfiklad s profily dr. Epplera, jejichz teoretické polary
jsou znamy.

Na pFani $pickovych modelafd, ktefi Iétaji kategorii F3B, vypogital
Svycarsky modelaf a matematik Rolf Girsberger, ziejmé po poradé
s dalSimi odborniky z univerzity v Curychu, metodou Ep-
pler—Sommers nové profily a oznaCil je prosté Cisly 12, 14, 15.
Uvefejnil je v Casopise Modell Flugsport 2/1985.

Pfi vypo&tu profild CGislo 12, 14 a 15 bylo pfihlédnuto specialné
k pozadavklim kategorie F3B, kde je pozadovan maly profilovy odpor
pfi rychlém letu a dostate¢né velky maximalni vztlak pro start a let
v termice. Tyto profily se také hodi pro svahové modely kategorie F3F
a vétroné s elektrickym pohonem kategorie F3E.

Epplerlv profil E 180 ma velmi maly odpor a dobfe se osvédg&il na
mnoha rychlych RC vétronich. Teoretické polary i soufadnice profilu
E 180 byly nové vypocitany. Uvadime je, protoZze u nas dosud nebyly
publikovany. Jeho nevyhodou je vS8ak mala hodnota maximalniho
soucinitele vztlaku. Po téchto zkuSenostech byly stanoveny pro vyvoj
novych profill nasledujici pozadavky;

a) Profilovy odpor pro nizké hodnoty soucinitele vztlaku v rozsahu Cy

od 0 do 0,4 srovnatelny s profilem E 180.

b) Dolni okraj laminarni boule na polafe profilu budiz pfi nizké

zaporné hodnoté soucinitele vztlaku (Cy = —0,05 az —0,1).

c) Maximalni soucinitel vztlaku vy3si nez u E 180.
d) Kritické Reynoldsovo ¢islo zfetelné pod 100 000.
e) Pripustna hodnota soucinitele momentu Cm vétsi nez u E 180, ale

nizsi nez u E 193.

f) Relativni tlouStka profilu 8,5 % az 9,5 %.

Profily €. 12, 14, 15 byly pocitany programem profesora Epplera
a spliiuji teoreticky vySe uvedené cile. Srovnani zakladnich vypocte-
nych hodnot s profilem E 180 je v tabulce.

Program vypo&tu pro horni obrys novych profilli byl zvolen tak, aby
se vypocteny bod pfechodu mezni vrstvy s rostoucim Uhlem nabéhu
blizil rovnomé&rné k nabézné hrané. Proto nemaji polary téchto profild
zfetelnou horni stranu laminéarni boule, zatimco u profilu E 180 je tato
horni hrana laminarni boule teoreticky zfetelné vyjadfena. Na dolni
strané profilu byl program zvolen tak. aby v rozsahu Uhlu nabé&hu pfi
rychlém letu se délka laminarné obtékané ¢asti profilu jen malo

Profil E 180 12 14 15
Relativni tloustka 8,6 % 9,3% 8,5 % 8,9 %
Profilovy odpor Cx

(Cy = 0, Re = 400 000) 0,0065 0,0063 0,0061 0,0066
Maximalni vztlak Cymax

(Re = 100 000) 0,8 0,95 0.9 1,0
Moment Cmo —0,016 —0,053 —0,047 —0,067
Dolni okraj laminarni

boule pfi Cy —0,05 —0,10 —0,08 —0,05
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Snimek z loriského ro¢niku druZebni soutéze v NDR dokazuje, Ze
Petr Opéla dava do startu modelu kategorie F3D opravdu vse

Castéji se zahrani¢ni konkurenci. Zména k lep$imu by nejen prospéla
nasim reprezentantdim, ale jist& by i pfisp&la k dalsimu rozsifeni této
krasné kategorie u nasich sousedu. H&O

ro RC vétroneé

ménila. Pro tyto letové stavy lezi vypoc€tovy bod pfechodu mezni
vrstvy u profilu 15 pfiblizné mezi 58 % a 66 % hloubky profilu, u profilu
12 mezi 67% a 75% a u profilu 14 mezi 74% a 85%. Pfi mirné
zaporném vztlaku se pohybuje bod pFfechodu rychle dopfedu
k ndb&zné hrané. Timto chovanim mezni vrstvy mize byt vysvétlen
zfetelny dolni roh laminarni boule. Odhadnuty maximalni soucinitel
vztlaku se pohybuje mezi hodnotami 0,9 a 1.0. Pfekracuje tedy
zfeteIné maximalni soucinitel profilu E 180, ktery je 0,8.

Vypo&ty ukazuji, Ze pfi malych zapornych uhlech nab&hu nemdize
byt vylou¢eno vytvofeni bubliny na dolni stran& profilu, ktera zplsobi
utrzeni vzdus$ného proudu. Pokusy s turbuiatory (napf. pfilepené
trojuhelniky nebo vyfoukavani) na dolni strané Ize doporucit
pfedevsim u profild 12 a 14. Turbulator by musel byt umist&n u profilu
15 v 60 % a 65 % hloubky, u profilu 12 v 70 % a u profilu 14 v 75 % az
v 80 % hloubky.

Profily 12, 14, 15 nejsou vlastné vytvofeny jako klapkové profily.
Pfesto mlze klapka na odtokové hrané& pfinést vyhody zvIasté pfi
startu na 3ndfe. Pro prvni fazi startu mize byt vyhodna vychylka
klapky 5° az 10° dold. Mensi vychylka 1° az 2° dold mdze byt vyhodna
pro let v termice a pfi stfedni rychlosti letu. Vychylka klapky nahoru
v rychlém letu se nedoporucuje. V kazdém pfipadé je nutné nalézt
vhodné vychylky klapek praktickymi zkouSkami pfi 1étani.

Vypocitané hodnoty polar nemohly byt dosud ovéfeny méfenim
profild v aerodynamickém tunelu. Prvni letové zkuSenosti s profily 12
a 15 potvrzuji jejich o€ekavané pfiznivé vlastnosti i vykony. Profil 15
pouzil K. Wasner na svém modelu Quasar, s nimz se umistil na tfetim
misté 0 0,4 % bodld za vitézem na mistrovstvi svéta F3B v Australii.
Presto, Ze mél jen jeden mésic v zimé (bfezen) na zalétani a ovladnuti
modelu, piSe. Ze Quasar je ve srovnani s minulym modelem Sirius
znatelné vykonnéjsi, coZ pfipisuje autor predevsim profilu kfidla.

M. Musil
Profil 12 9.27% 22 17,282 5.308 47 56530 —2.694
23 13.736 4,892 48 61,646 —2,448
N X Y 24 10,551 4,391 49 66,629 —2.128
0 100.000 0.000 25 7.750 3815 50 71.476 —1.732
1 99.665 0.052 26 5.357 3176 51  76.164 —1.318
2 98701 0,219 27 3.389 2492 52  80.621 —0.934
3 97.190 0.497 28 1,859 1,779 53 84773 —0.604
4 95174 0.837 29 0.772 1.067 54 88550 -0,324
5 92.660 1213 30 0.140 0393 55 91881 —0.155
6  89.671 1629 31 0.026 —0.161 56  94.705 —0.039
7  86.251 2080 32 0486 —0,652 57 96,969 0.020
8 82447 2.557 33 1,483 —1.155 58 98,632 0.032
9 78304 3.047 34 2985 —1618 59  99.654 0.014
10 73.875 3538 35 4.983 —2,030 60 100.000 0.0
11 69.209 4.018 36 7462 -2,382 o,
12 64.361 4.472 37 10.404 —2.673 cmo = _0.0527
13 59.384 4889 38 13781 —2.903
14  54.331 5256 39  17.558 —3.074 Profil 14 8.47 %
15  49.257 5562 40  21.697 —3.190
16 44,213 5795 41 26153 —3.252 NooX Y
17 39.251 5948 42  30.876 —3.266 0 100,000 0,000
18 34.419 6.013 43 35813 —3.235 1 99,667 0,045
19 29.765 5984 44 40,907 —3.161 2 98.707 0.195
20  25.331 5.857 45  46.098 —3.046 3 97.194 0.446
21 21.158 5.631 46  51.327 —2.891 4 95.169 0.760
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5  92.645 1.112

6  89.647 1.506

7 86.218 1,937

8  82.405 2,394

9 78255 2.867
10 73817 3.344
1 69.145 3,811
12 64.292 4.256
13 59,310 4,666
14  54.254 5.029
15 49.178 5.334
16 44.133 5,570
17 39.172 5,727
18 34,343 5.800
19 29.692 5.780
20  25.262 5.666
21 21.095 5,456
22 17.226 5.151
23 13.689 4,755

24 10,513 4.275
25 7.725 3.721
26 5.344 3.104
27 3,388 2.439
28 1,867 1,744
29 0.786 1,048
30 0.150 0,390
31 0.022 —0,139
32 0.465 -0.595

33 1447 —1.055
34 2.938 —1,468
35 4.931 —1,824
36 7412 —2.116
37 10,363 —2,346

38 13,756 —2,515
39 17,559 —2,629

40 21,730 —2,690
4 26227 —2705
42 30,998 —2,680
43 35980 —2619
44 41144 2527
45 46401  —2,409
46 51,701 —2.267
47  56.979 —2.105
48 62175 —1,921
49 67227 —1,718
50  72.073 —1,480
51 76689 —1,194
52 81,057 —0,890
53 85121 -0,612
54 88811 —0,382

55 92.063 —0,209
56 94.817  —0.091
57 97.026 —0,019
58 98.654 0,012

59 99,659 0,008
60 100.000 0.0
oo = —1,95°

Cmo= —0,0471

Profil 15 8.93 %
N X Y
0 100,000 0.000
1 99,671 0.054
2 98,726 0,229
3 97,237 0,514
4 95.248 0.865
5 92.764 1,254
6 89,810 1.685
7 86.427 2,152
8 82.660 2,644
9 78.557 3.149
10 74.165 3.654
11 69.537 4,146
12 64.723 4.612
13 59.778 5.039
14 54.753 5414
15 49.702 5.727
16 44,676 5.966
17 39.727 6.123
18 34.902 6.190
19 30,248 6,162
20 25.809 6,036
21 21.624 5.810
22 17,730 5.486
23 14.161 5.068
24 10,945 4.564
25 8.108 3,985
26 5.673 4.343
27 3,658 2.654
28 2,076 1,935
29 0,932 1,214
30 0,235 0,526
31 0,002 —0,048
32 0,336 —0.534
33 1,247 —1.006

34 2670 —1.436
35 4596 —1,811
36 7,010 —2.123
37 9,896 —2.372
38 13,224  —2.559
39 16,963 —2.688
40 21,073 —2.762
41 25509 -2,785

42 30.221 —2.762
43 35.156 —2,696
44 40.257  -2,590
45 45.463 —2.446
46 50.713 —2.262
47 55.944  —2.025
48 61.128 —1,717
49 66,244  —1,366
50 71.237 —1,015

51 76.037 —0,691
52 80,575 —0.414

53 84,799 —0.192
54 88.583 —0,034
55 91,925 0,062
56 94,748 0,101
57 97.003 0,097
58 98,652 0,064
59 99.660 0,021
60 100.00 0.0
oo =-2,61°

Cmo = —0,0673

E 180

N X Y

0 100,000 0,000
1 99,677 0.008
2 98,714 0,042
3 97,128 0,121
4 94,943 0,267
5 92,203 0.502
6 88.966 0.832
7

8

9

85,291 1.253

81,239 1,755

76,871 2,326
10 72.254 2.951
1 67.454 3.609
12 62,541 4.276
13 57.584 4,916
14 52,633 5,482
15 47,723 5.941
16 42.884 6.271
17 38.147 6.460
18 33.536 6.500
19 29,073 6.399
20 24.793 6.179
21 20.741 5.858
22 16,959 5.445

23 13.486 4.952
24 10.359 4.388

25 7.605 3.765
26 5251 3.096
27 3,315 2,395
28 1.812 1.681

29 0.746 0,980
30 0,125 0,341
31 0.033 —0,167

32 0,512 —0,599
33 1526 —1,018
34 3,063 —1.383
35 5,084 —1,683
36 7,609 —1.915
37 10.608 —2.082

38 14954 —2,188
39 17,912  —2.237
40 22,144  —2.238

41 26703 —2.196
42 31539 —2,120
43 36597 —2.016
44 41819 —1891
45 47,144 1751
46 52,510 —1.602
47 57,854 —1.447
48 63,113 —1,201
49 68225 —1,136

50 73,130 -0.986
51 77,769  —0,843

52 82.088 —0.708
53 86.035 —0.582
54 89.563 —0.466
55 92.628 -0.359
56 95.192 —0,256
57 97,234 —0.153
58 98.741 —0,064
59 99.679 —0,013
60 100.000 0.0
oo = —1,12°

Cmo » —0.016
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Airco DH-6

Cvicna letadla ziji ve stinu slavy plnokrev-
nych bratfi — vojenskych, dopravnich ¢i
tfeba rekordnich letadel. Nékter4d se vSak
pfece jen dozila slavy a uznani jako tfeba
Polikarpovlv Kukuruznik, honosici se navic
titulem patrné vibec nejmasovéji vy-
rabé&ného letadla svéta — od roku 1928 do
skon¢eni vyroby v PLR roku 1955 vzniklo na
40 000 kus( Kukuruznikd. Tyto letouny na-
vazaly v roce 1928 na sovétsky cvicény typ
U-1, vyrabény podle Avra 504K, které v zemi
svého vzniku nahradilo jako standardni
cvicny stroj letoun, o némz pojednavaji
nasledujici fadky.

Kdyz Geoffrey de Havilland konstruoval
koncem roku 1916 na naléhani RFC
— Kralovského leteckého sboru, pfedchtd-
ce slavné RAF, bednovity a jednoduchy
cvicny dvouploSnik DH-6, mél na mysli jediné
kritérium — vytvofit vyrobné a provozné
nenaroény typ pro urychleny vycvik pilotd
pro RFC, ,Sestka" spliiovala tyto pozadavky
vskutku dokonale — pomald, neschopna
vyvrtky a ,hodna" natolik, ze ji museli
zménou sefizeni a centrdze naucit alespon
trochu trestat ty nejhor§i chyby pilotnich
74kd. Po dvou prototypech s typicky de
Haviilandovskou SOP a oblym hibetem trupu
se sériové DH-6 zhranatily az k nevife
—tvaru trupu i rozméry dvoumistného prosto-
ru osadky jim vyslouzily pfezdivku Létajici
rakev.

Pro snadnost Uprav navrhl $éfkonstruktér
poloviny horni a dolni nosné plochy navza-
jem zameénitelné, pfimé linie zjednodusily
vyrobu. Motor, plvodné SestaSedesatikilo-
wattovy vidlicovy vzduchem chlazeny osmivalec
RAF-1A, byl namontovan pfimo na prodlou-
Zené horni podélnlky trupu.

Sériova vyroba se rozbéhla pocatkem roku
1917 jak u spolecnosti Aircraft Manufactu-
ring Company (Airco), pfedchlidkyné firmy
de Havilland, tak u sedmi dalSich vyrobcl
zvuénych i témér neznamych jmen; poskytla
RFC 2282 stroje z plvodné objednanych
2950 kusli. Kromé toho byl vyroben jeden
DH-6 v €ervenci 1917 v Kanadé jako pojistka
proti potizim se zavadénim vyroby cviéného
Curtissu JN-4 Jenny a stal se tak. a¢ nakonec
jediny svého typu, prvnim britskym letadlem
vyrobenym v Kanadé.

,Déhéa-Sestky"” se od ledna 1917 rychle
rozS8ifily do vycvikovych jednotek RFC jak
v Britanii, tak na Blizkém Vychodé (20.
vycvikova squadrona v Abu Kiru) a v Australii
(Point Cook).

Dobromysiné letové vlastnosti, nevalna
stoupavost (vrcholny vykon DH-6 byl 1,1 m/s
s motorem RAF-1A) a schopnost courat
vzduchem rychlosti 50 km/h neodliSovaly
LSestky" pfili§ od jejich dosluhujicich pred-
chlidcd — cviénych Farman@. Nepomohla
ani zmé&na pohonné jednotky na Curtissdv
vodou chlazeny osmivéalec do V OX-5 (vyni-
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kajici vétSi hmotnosti a mensi spolehlivosti),
ani dimyslIné zafizeni, dovolujici instruktoro-
vi pohybem péaky odpojit v nouzi Zakovo
fizeni. Koncem sedmnéactého roku se proto
stalo standardnim cviénym strojem RFC
dokonalejs§i Avro 504K a vyroba DH-6 se
zmensSovala az ,do vytracena". Pfebyvajici
DH-6 se z vycvikovych stfedisek pfesunuly
k pInéni dkolu, ktery pro né nepfedpokladal
ani velky fantasta: stroje sotva vyhovujici pro
nenaro¢ny vycvik se staly pocatkem roku
1918 protiponorkovymi hlidkovymi letouny!
Némecké ,U-Booty" v té dobé& plsobily
britské obchodni flotile obrovské ztraty,
z nichz pres 60 % bylo v pasu zhruba do
dvaceti kilometrl od pobfezi. Koncem ledna
proto namofnici pozadali o ochranu letectvo.
Dostalo se jim ji po¢atkem bFezna, kdyz dvé
letky DH-6 a dvé s podobné ,hodnotnymi”
FE-2B doplnily stroje uz hlidkujici v nejohro-
ZenéjSim pasmu mezi fekami Tees a Humber
na vychodnim pobfezi Anglie. V ¢ervnu
pfibylo dalSich 192 ,Sestek”, z nichZ Admira-
lita vytvofila dvaatficet hlidkovych letek,
slouzicich okolo celé Britanie. Letové vlast-
nosti dovolovaly ¢innost DH-6 i za velmi
S§patného pocasi, vétSinou pouze s pilotem
na palub&; misto druhého muze byla na
palubé letounu padesatikilova puma a pali-
vo. Jedna ,Sestka" dokonce napadla ponor-
ku UC-49 pumou, avSak bez uspéchu. V sili
o zlep3eni vykonl dostaly v bfeznu 1918
stroje DH-6 zaporné stupnéni kfidel; klenuti
a hloubka kfidla se zmenSily rekonstrukci
nabézné hrany; kormidla méla zmensenou
hloubku. Vysledkem bylo mirné zvySeni
rychlosti. Hlidkové ,Sestky" slouzily az do
pfiméfi v listopadu 1918, aniz kapitani
némeckych ponorek tusili, jak mala je sku-
te¢na bojova hodnota stroji, kvdli nimz
nemohli v dosavadnich bohatych pfibfeznich
lovistich vystréit strachy periskop!

Pdvodnich i upravenych stroji, oznade-
nych nékdy, zvlasté po Instalaci motord
OX-5. DH-6A, stalo v den pfimé&fi na letiStich
RFC a RNAS (Kralovské namofni letecké
sluzby) 1050, Prodany v drazbé na hendon-
ském letisti zacaly od €ervna 1919 slouzit
k vyhlidkovym letdm a k prvnim pokustm
o malou leteckou dopravu jak v Britanii, tak
v Austrdlii i Jizni Africe. Posledni DH-6
existoval pry jesSté roku 1937 v australském
Geelongu. Zndma motorafska tovarna Hi-
spano-Suiza vyrobila po roce 1921 ve své
pobo€ce v Guadalajafe jeSté 60 DH-6 pro
Spanélské letectvo; ty vSak mély vykonnéjsi
motory HS o 103 kW.

TECHNICKY POPIS

Airco DH-6 byl jednomotorovy dvoumistny
vyztuzeny dvouplo3nik smiSené konstrukce
s pevnym podvozkem.
KFidla dvounosnikové konstrukce byla ce-
lodfevénad, s vnitinimi draténymi vyztuhami,
plvodné bez stupnéni, s hloubkou 1,93 m,
pozdéji se zapornym stupnénim 0,25 m
a hloubkou 1,83 m. Vzpérovy systém byl
dvoupfihradovy, s profilovanymi vzpérami
a lanovymi vyztuhami. Ctyfi kfidélka bez
vyvazeni byla vzdy v péaru propojena vzpé-
rou. Krfidla krylo platno, pod okraji méla
ochranné oblouky.
Trup tvofila dievéna pfihradovina
s draténymi pficnymi vyztuhami, potaZena
vzadu platnem, vpredu preklizkou.
Ocasni plochy mély ocelové trubkové nos-
niky a dfevéna Zebra, krylo je platno
a ovladala lanka. Hloubka vySkovky byla
pdvodné 0,61 m, u DH-6A byla zmengena na
0,45 m.
Podvozek byl klasicky, s nefiditelnou ostru-
hou, odpruzeny gumovymi provazci. Kola
méla rozméry 700 x 75 mm.
Pohonna skupina. Motory jiz byly uvedeny
Vv textu; nouzové se pouZivaly i motory
Renault o vykonu 60 kW. Vrtule u motoru
RAF-1A byla Ctyflista, jinak dvoulista, dfe-
véna, nestavitelna.
Zbarveni. Stroje ve vojenské sluzbé byly na
v8ech plochach viditelnych shora natfeny
barvou khaki PC-10 (Humbrol RFC Green).
Spodni plochy byly v pfirodni barvé natfe-
ného platna (Humbrol Clear doped linen).
Vysostné znaky s bilym, svétle modrym,
bilym a ¢ervenym mezikruzim (od kraje ke
stfedu) byly na trupu a hornich plochach
obou kfidel, modro-bilo-Cervené kokardy na
spodnich plochach obou kfidel. Civilni letou-
ny byly v nejrizng&jdich barvach, ¢&asto
v plvodni khaki s bilymi plochami, v nichz
byla €ernd pismena poznavaci znacky.
Hlavni technické udaje:
Rozpéti 10,95 m, délka 8,31 m, nosna plocha
40,5 m2, resp. 38,4 m2 Max. hmotnost
920 kg, min. rychlost 48 km/h, max. stoupa-
vost 1,1 m/s, dostup okolo 2000 m, vytrvalost
2 h.45 min.

Zpracoval Martin Velek

Vykres ing. Jan Kalab
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Neni slabych
souperu

Prebor CSR, Tabor, 13. a7 15. zafi

Poprvé za téméf dvacetiletou éru prebor(i Ceské socialistické
republiky se letoSni nejvy§sf doméci soutéz konala v JihoCeském
kraji, v meésté husitskych tradic, Tabofe. Pofadateli byli aktivni
jihocesti raketyfi z fad vojak(; pomahali jim, pfedevdim technickym
zajisténim, ¢lenové RMK Praha 7.

Ucastnici se do autokempu KniZeci rybnik sjizdéli uz v patek 13.
z&ri v dopolednich hodinach. Takfka jiz tradicni pocatecni zmatky
s ubytovanim se pomérné rychle vyfeSily a po druhé hodiné
odpoledni byli vSichni pfevezeni autobusem na letovou plochu. Tady
je cekalo pfijemné prekvapeniv podobé velmi pékné vybudovaného
startoviSté: prostorné stany se stoly a Zidlemi pro vSechny G€astniky,
rozsahla jidelna, kantyna, kvalitni ozvu€eni a pro zpracovani
vysledkové listiny dokonce pocitac.

Slavnostni zahajeni za pfitomnosti pfedstavitell statnich organt
okresu Tabor probéhlo pod taktovkou feditele soutéZze P. Szorada
rychle, ale distojn&. Soutézici pfi ném byli také seznameni s hlavnimi
funkcionéri soutéze: hlavnim rozhod¢im F. Bfehovym, bezpecnostnim
komisafem J. Andrlikem a dohlizitelem RMo ¢UV Svazarmu J.
Martinkem.

Jen s nepatrnym zpozdénim proti pdvodnimu planu zacala
v 15.00 h pfejimka modell kategorie S6A. Po deldim Case se zase
pfebiraly oba modely najednou, coz vyvolalo u nejednoho soutéziciho
pocity ponékud nelibé, ale co naplat, takova je praxe i na vSech
mezinarodnich soutézich.

Pocasi — a nejen v patek, ale po celou dobu soutéze — bylo témér
idealni: slunecno, vitr o rychlosti asi do 4 m/s. Zdalo se, Ze na
rozsahlé letové ploSe budou znamenité podminky. Ze tomu ve
skute¢nosti bylo trochu jinak, o tom by mohla s hofkosti vypravét
fada UCastnikd, jejichz modely se ze slusné vysky ,sesypaly" za
nékolik desitek sekund. Vedle mohutnych stoupavych proudl se totiz
vytvofily stejné silné ,klesaky” avystihnout néjaké zakonitosti bylo pfi
pomérné jednolitém okolnim terénu krajné obtizné. Vitézni Prazéaci
RumiSek a OlSansky méli modely zhotovené moderni technologif
pfevazné ze skelného laminatu, pohanéné motory MM A-2, 5—7,
a streamery z Mikalenty, ztuZené fluorescenéni barvou. Neuplatnili se
soutézici, ktefi Iétali s motory Delta, jimz stale chybi vétSi pocate€ni
tah.

ProtoZze veCefe, mimochodem vyborna, se podavala pfimo na
letové ploSe, dorazili i¢astnici do kempu az za tmy. Museli vSak jesté
pfipravit k odevzdani makety a odvézt je autobusem na misto
hodnoceni, vzdalené asi dva kilometry. Bodovaclm pfipadl témé&f
nemozny Ukol béhem Ctyfiadvaceti hodin ohodnotit 49 maket
kategorie S5C a 30 bodovacich maket. Tady se projevila mensi
zkuSenost organizatorll a — popravdé feeno — i malo ddkladna
kontrola prfedbézného_Casoveho programu odbornou komisi raketo-
vych modelaii RMo CUV Svazarmu; kdyby se makety odevzdavaly
ihned po pfijezdu, ziskali by bodovac¢i dalSich osm hodin.
Z nedostatku Casu pak vyplynuly i nékteré chyby, jichz se pfi,
statickém hodnoceni dopustili.

V sobotu rano organizace dost zaskfipala. Snidané, kterou méli
UcCastnici dostat na letisti, nebyla, protoZe se porouchal automobil,
ktery ji vezl. Inu, i to se mlze stat. Hor$i bylo, Ze pomérné napjaty
harmonogram nedovolil ¢ekat, a tak do prvniho kola kategorie S3A
museli soutézici nastoupit hladovi. S kru€icim Zzaludkem se
v chladném ranu nikomu létat nechtélo, rampy zely prazdnotou
bezmala pll hodiny. Pochopiteln&, Zze pak vsichni soutézici nestagili
odstartovat, nemélo by se vSak stavat, aby az na konci kola sportovni
komisaf oznamil jeho prodlouZeni. Ti poctivi, ktefi letéli v€as, byli

Robert Zych proka-
zuje vysokou vykon-
nost ve vSech kate-
goriich uz nékolik
let, s maketou Mer-
cury-Redstone
skon€il v kategorii
S7 druhy
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timto rozhodnutim po$kozeni, protoZze se stoupajicim sluncem se
termické podminky minutu od minuty zlepSovaly. Dalsi dvé kola
probéhla az po pfestavce na snidani, prakticky za stejnych podminek
jako pfedesla soutéz v kategorii S6A. Ani po tfech kolech vSak nebylo
jasno: Pét soutézicich dosahlo v8ech tfi maxim, takze o vitézi muselo
rozhodnout rozlétavani. Uskutec¢nilo se az v podvecer; po dvou kolech
z né&j vitézné vySel Ustecky Dubina. O Uspéchu v této kategorii
tentokrat nerozhodovala ani tak konstrukce modelu nebo pouzity
padak, ale predev§im spolehlivost a nesporné i trocha Stésti pfi
LGichani" stoupavych proud(. To ostatné plati i o kategorii S4C, ktera
se létala po obédeé.

Jestlize v predchozich dvou kategoriich bylo pole soutézicich
pomeérné vyrovnané, o raketoplanech to plati dvojnasob. Ze hry byli
ovSem vyfazeni ti, kdoz v nékterém kole zapsali nulu. Pochvalit je
nutno sportovniho a bezpeénostniho komisafe F. Bfehového,
respektive J. Andrlika, jejichZz rozhodovani, predev§im obtizné
posuzovani bezpec€nosti navratu nosné rakety, bylo naprosto pfesné.
Vykony modelll byly vysoké, a tak po poslednim kole jedenact ()
soutézicich postoupilo do rozlétavani. To se uskutecnilo bezprostied-
né po rozletu v kategorii S3A, na coz ziejmé doplatil Senovsky
Svré€ina, ktery bojoval na obou frontach: S nakvap pfipravenym
raketoplanem zapsal v prvnim kole nulu. Vecerni termika ,nosila",
i po tfetim kole s devitiminutovym maximem zlstali ve hie J. Hazi
a B. Pavka. ProtoZe slunce uzZ zaSlo, bylo nutné odloZit dalSi boj na
nedélni rano. Ctvrté kolo rozlétavani vdak meélo velmi kratky prabéh:
Pavka nestacil odstartovat, takze J. Hazlovi stacil k ziskani prebornic-
kého titulu podpriimé&rny €as 142 s. Prakticky vSichni soutézici, az na
Ctyfi, létali s rogally. Hodné jich bylo typu kachna. Na potah se nejvice
pouziva pokovené plastikové félie, uplatiiuje se ale i ¢ira polyetyléno-
va folie obarvena znackovaci Fix ¢i Centrofix. S takovym modelem
kachniho typu létal i vitézny Hazi.

Jan OlSansky starto-
val v kategorii S5C
s velmi péknym mo-
delem Saturn 1B

V kategorii S5C ved| po statickém hodnoceni adamovsky M. Kucka
s perfektné zhotovenym modelem Ariane, na dalSich mistech byli R.
Zych s Redstone-Mercury a J. OlSansky se Saturnem 1B. Kugkav
model v§ak zcela zni¢ila exploze motoru FW C. Nebyl ostatné jediny,
vybuchy t&chto motorl, ale i motord RM 10 byla provazena cela
soutéz v této kategorii i soutéze raketoplant a bodovacich maket, coz
pofadné zamichalo pofadim. V dramatickém souboji dalSich dvou
v pofadi o vitézstvi byl nakonec Uspé&snéjsi R. Zych, i kdyz jeho model
v prvnim kole havaroval a musel podstoupit naronou opravu.
Potésitelné je, Ze Uroven téchto maket se znacné zvedla. Snad az na
dva tfi pfipady vymizely modely stavéné z ,musu", na vSech byla vidét
snaha o co nejlepsi provedeni, | kdyZ ne vzdy korunovana stejnym
vysledkem. Ze pro Uspéch v této kategorii neni bezpodminecné nutné
stavét ,monstficka" typu Sojuz, Saturn, Ariane atp., dokazal J.
RumiSek, ktery nakonec obsadil tfeti misto s vyborné postavenym
Eridanem.

V kategorii S7 byl po bodovani v ¢ele novy Sojuz T P. Pazoura,
sledovany Arianami L-01 adamovského M. Hurty a J. Stépanka. Na
pfekvapivém c¢tvrtém misté byla menSi, ale dokonale zhotovena
Redstone-Mercury R. Zycha a teprve paty byl Saturn 5 K. Urbana
z Prahy. Také P. Pazoura vS8ak z boje o mistrovsky titul vyfadila
exploze motor(i FW. KdyZ se navic model M. Hurty doslova roztfistil
0 zem po padu z velké vySky bez padaku, oteviela se J. Stépankovi
cesta k vitézstvi. Ani R. Zych pfi startu nezavéahal; neStastnému P.
Pazourovi pak stacily body za statické hodnoceni alespoii k zisku
bronzové medaile. Urcité nejhezéi start v soutézi vSak predved! J.
Bfehovsky z Usti nad Labem s dvoustupfiovou maketou RAM B;
doufejme, Ze nebude jen ojedinélou vlastovkou a Ze vicestupriovych
modelli, anebo obecng&ji modell se zvlastnimi efekty bude na nasich
soutézich pfibyvat.

Hezkou teckou za soutéZi bylo slavnostni zakon&eni s vyhlaSenim
vysledkll a pfedanim diplom@, medaili a vécnych cen nejlepdim
Geastnikm. V3&ichni pak v upominku obdrzeli pékny dzbanek
z Keramickych zavodi v Bechyni. Podékovani patii vdem: organizato-
rdm za snahu, s niz soutéZ pfipravili, rozhodéim za objektivni
rozhodovani a soutézicim za dobré vykony. Pfekvapivou vyrovnanosti
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NejuspésnéjsSim
Uc€astnikem preboru
se stal Bedfich Pav-
ka z Krupky. V kate-
gorii S5C latal s mo-
delem rakety Thun-
derbird Mk.II

vétsiny ucastnikd byli zfejmé& zaskoceni i néktefi ostfileni borci; fadé
z nich zdstala cesta na mistrovstvi CSSR v roce 1986 uzaviena.
ZUlstane-li nastoupeny trend rlstu vykonnosti zachovan, nemusime
mlt o budoucnost naseho raketového modelafstvi obavy.

Tomas Sladek

VYSLEDKY:

Kategorie S3A: 1. Petr Dubina, Usti nad Labem 900; 2. Zdené&k
Basti, Senov 900; 3. EvZen Soucek, Pardubice 900 s

Kategorie S4C: 1. Jifi Hazi, Usti nad Labem 900; 2. Bedfich Pavka,
Krupka 900; 3. Jan Kunci, Plzefn 900 s

Kategorie S5C ¢asova: 1. Robert Zych, Krupka (Redstone-Mercury)
1020; 2. Jan OlSansky (Saturn 1B) 1015,5; 3. Jifi RumiSek, oba Praha
(Eridan-Araks) 960,5 b.

Kategorie S6A: 1. Jifi RumiSek 460; 2. Jan OlSansky, oba Praha
440; 3. Jan Pukl, VySkov 432's

Kategorie S7: 1. Jaroslav Stépanek, Letovice (Ariane L-01) 806; 2.
Robert Zych, Krupka (Redstone-Mercury) 757; 3. Petr Pazour,
Adamov (Sojuz T) 756,5 b.

Vitézny model
kategorie S3A z MS '85

TP-85

Na letoSnim mistrovstvi svéta v bulharském Jambolu jsme
nejvétsiho Uspéchu v soutézich jednotliveld dosahli v kategorii S3A.
v niz Jifi Taborsky a Anton Repa vybojovali zlaté medaile. Jifi
Taborsky létal s modelem zhotovenym pfevdzné ze skelného
laminatu, pohanénym novym ¢&s. motorem TAK A-3-7 o vné&jSim
primé&ru 8 mm. Na na3ich domacich soutéZich se na tyto motory
zfejmé zatim létat nebude, Uprava na motor MM vSak neni slozita:
vnitini primér spodni ¢asti se zvétsi asi na 13,5mm a zmensi se.
pochopitelné, kuZelovitost pfechodu. Model je jiz konstruovan podle
Gpravy pravidel omezujici minimalni prmé&r trupu na 18 mm, ktera
u nés vstoupl v platnost od 1 ledna 1986.

POPIS MODELU:

PFfi navrhu modelu jsem byl veden snahou, abych pfi pomérné
jednoduchosti (co nejméné& dild) dosahl malé hmotnosti a pokud
mozno i aerodynamické Cistoty. Tyto pozadavky se mi podafilo beze
zbytku splnit, model s vyhofelym motorem TAK mél vSak Jak malou
hmotnost, Ze jsem mél obavy, zda se bude spolehlivé otevirat padak.
Proto jsem pozdéji zvétsil pocCet vrstev skelné tkaniny na trupu i na
redukci pro motor, €imz se ponékud zvétSila hmotnost modelu, ktery
ziskal i na pevnosti. V soucasné podobé je model velmi odolny jak
tepelng&, tak proti naraztim ivihkosti. Tyto vlastnosti oviem zaviseji na
pouzité pryskyfici. Prototyp byl laminovan pryskyfici E 15 vyrobenou
v roce 1981 s €ernym tuzidlem AT 50 a tepelné vytvrzen (,,upe€enim"
v kuchynské troubé). Za cenu urcitého zhorSeni tepelné odolnosti
a tuhosti modelu Ize vSak k laminovani pouzit i nejdostupnéjsi
pryskyfici Epoxy 1200.

Hlavice 1 je laminovana ze tfi vrstev skelné tkaniny 30 g/m2 do
negativni délené formy z teflonu. Vyfez pro spojovaci nit je v ni
zhotoven dodatecné.

Trup 2 je laminovan na teflonovém trnu o prdméru 17,9 mm ze tfi
vrstev skelné tkaniny 30 g/m2. Redukce 3 pro motor je ze Ctyf vrstev
skelné tkaniny stejné ploSné hmotnosti. Trn redukce byl vysoustruZzen
ze silonu, jako separatoru jsem pfi laminovani pouZzil v€eli vosk.

Stabilizatory 4 jsou vybrouSeny z tvrdé zrcadélkové balsy do
soumeérného profilu s pomérné ostrou nabé&znou i odtokovou hranou.
Jejich nejvétsi tloustka u kofene je 0,8 mm. Po vybrouSeni do hladka
jsou trikrat lakovany vrchnim lesklym nitrolakem; kazda vrstva laku je
pfebrousena co nejjemnéjSim brusnym papirem.

Spojovaci nit 5 byla zakoupena v SSSR. Je bavInénda, cernd,
s hladkym povrchem, pomérné tepelné odolna a velmi pevna. Jeji
primérje 0,7 mm.
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V8echny dily jsou k sobé lepeny dvousloZzkovym lepidlem Devcon.
Spojovaci nit je Devconem zalepena do koutu mezi stabilizatorem
~a trupem, déale je pfichycena ve dvou bodech k trupu kontaktnim
kauCukovym lepidlem. Povrchova Gprava sestava z obrouSeni trupu
do hladka, jen hlavice je nastfikana barevnym nitroemailem.

Padak z tenké plastikové félie (nepokovené, jen nabarvené
znackovaci Centrofix) o tl. 5pm ma prdmér 650 mm. 3idry jsou
zhotoveny z tenkého silonového hedvabi, k vrchliku jsou upevnény
Ctverecky téze plastikové félie, pfilepenymi kontaktnim kauCukovym
lepidlem.

Model startuje z dotykové rampy o délce zhruba 750 mm.

Mistr sportu
Jifi Taborsky
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Sovietsky
plavajuci
tank T-40

Konstrukéna skupina N. A. Astrova
v moskovskom Zavode ¢&.37 mala
bohaté skdsenosti s konstruovanim
plavajucich tankov. Preto nie je prekva-
pujuce, Ze aj posledny sériovy plavajuci
tank, zavedeny do vyzbroje Cervenej
armady v predvojnovom obdobi, vzni-
kol pravé tam. V roku 1938 dostala
skupina za uUlohu vyvinat novy prie-
skumny tank v dvoch verziach
— plavajaci T-30A a Cisto pozemny

a vyskasSal v roku 1939; 19. decembra
toho istého roku sa toto vozidlo pfijalo
do vyzbroje Cervenej armady ako typ
T-40. Aj varianta T-30B sa vyvijala dalej
— vznikol z nej typ T-60.

Vyroba T-40 sa rozbiehala pomaly.
V roku 1940 sa vyrobilo len 41 kusov,
i roku 1941 do vypuknutia vojny dal-
Sich 181 kusov. T-40 znamenal oproti
svojim predchodcom — T-37 a T-38
— znacny pokrok. Mal hrubSi pancier,
mohutnejSiu vyzbroj a vyborné jazdné
vlastnosti v teréne aj na vodé. Aj T-40
vyuzival komponenty zo sériovej vyroby
automobilov. — mal motor GAZ-202
z vozu ZIS-5 a jeho prevodovku. Prvé
série T-40 mali pojazdné kolesa po-
dobné starSim T-37 a T-38, neskér sa
pouzili technologicky jednoduchsie ko-
lesd. Zavesenie kolies na torznych
tyCiach bolo novinkou u sovietskych
fahkych tankov. Celkova konStrukcia
tanku sa vydafila.

Vodi¢ sedel vprostfed trupu a mal

T-30B. Prototyp T-30A sa dokoncil

NaSa jedind medzinarodna sutaz radiom riadenych automobilov.
tohto roku usporiadana ZO Zvazarmu Automodelov Matra pri k. p.
TOS Trendin na pocest 40. vyrogia oslobodenia Ceskoslovenska
Sovietskou armadou a 41. vyrocia Slovenského narodného povsta-
nia, je za nami.

Nakofko v roku 1984 sa z technickych pfi¢in sutaz neporiadala,
mali sme strach, & viibec sa na sGtaz niekto pfihlasi, nakoiko b&zi uz
druhy ro€nik serialu EliSky Junkovej praveé v kateg6rii RC V1, ktory si
ziskal vSetkych zaujemcov o RC automodelarstvo. Ucast zahra-
niénych pretekarov tiez bola neista, nakofko z recipro€nych druzstiev
sa pfihlasilo len druzstvo ZSSR. No a to najhlavnejSie: organizacny
S§tab predoSlych ro¢nikov sa viacmenej rozpadol, a tak sme
s obavami ocakavali, ako to vSetko dopadne.

Napokon sa ale ukazalo, Ze predoSlych Sest rocnikov zabezpecilo
tejto sutazi dostato€ni popularitu: ku diu uzavérky prihlaSiek bolo
evidovanych 43 jazdcov. Postupné ale eSte dochadzali prihlasky
zahrani¢nych jazdcov a napokon eSte 21. augusta bola pfihlasena
reprezentacia PI1R.

Pri prezentacii bolo pfijatych do sttaze 70 jazdcov z (smich krajin.
Sataz bola planovana na tri dni. V piatok 23. augusta bola prezentacia
a organizovany tréning. V sobotu dopoludnia otvoril sitaz slavnost-
nym prihovorom pfedseda OV Zvazarmu sudruh F. Zika. Otvorenia
sa zUcCastnili aj zastupcovia €estného pfedsednictva sutaze na cCele
s riaditefom koncernového podniku TOS Trencin Ing. Jozefom
Margetincom, CSc.

Sutaziaci boli rozdéleni do 12 rozjezdovych skupin po Siestich
pretekaroch. Tri rozjazdy na 5 minat mali ur€it dvoch najlepSich, ktori
postupia priamo do findle. DalSlch 24 jazdcov potom bolo pdédia
kfa€a rozdélenych do troch semifindlovych skupin, z ktorych
postupovali vzdy prvi dvaja do finéle. B

Prvym kvalitnym vysledkom sa prezentoval doméaci L. Rehak (jeho
model je na snimke), ked najazdil 17 kdl a 2 impulzy, ¢o bolo isté
finale. Ale vykony Sli rapidné hore a pre finale bolo napokon potfebné
najazdit 19 kdl. To sa podafilo bravirnou jazdou Manfredovi Dornovi
z NSR a reprezentantovi CSSR z Trencina Jurajovi Hudému.
V semifindlovych jazdach sa umiestnili jazdci s vykonmi od 16
okruhov/68 impulzov az po 18/60 a medzi nimi boli aj nasi Spickovi
pretekari.

Do findle sa napokon zo semifinalovych jazd prebojovali z naSich
Bohu$ so Sedlatkom, Beresz z PL.R, Akamphuber z Raklska, Axel
Faust z NSR a Martin Hahn z NDR.

Vo findle zacal bravlirnou jazdou unikat najlepsi jazdec rozjazd
M. Dorn, ktory mal v prvej tretine preteku dve kola vedenia.
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vyhfad dopfedu i do oboch stran,

Nestastna havaria a zlomeny zavés pravého zadného kola vSak
znamenala skoro osemmindtovl stratu v depe, €o ho v kone¢nom
hodnoteni odsunulo az na 5. miesto. Do Cela pretekov sa prebojovalo
trio Faust, Akamphuber a BohuS. Tito traja sporahlivou jazdou
neustale zvySovali naskok pred ostatnymi. BohuSovi v poslednych
minutach zacal nepravidelné pracovat motor, a tak musel zvolnit. Pri
odmavnuti 30. minaty mu 98 kil stagilo na tretie miesto v poradi za
druhym Akamphuberom z Raklska a prvym Faustom Axelom z NSR.
Ten sa stal uz dvojndsobnym vitazom GP Laugaricia.

Vitaz pretekov najazdil 100 kil. ¢o je v zrovnani s poslednym
ro¢nikom o tri kola viac.

Na Stvrtom mieste skon€il mlady Krzysztof Beresz z PLR, piaty bol
Manfred Dorn z NSR, Siesty Jifi Sedlacek, siedmy Juraj Hudy a Gsmy
Martin Hahn z NDR. Dal$i naSi najlep$i pretekari sa umiestnili takto:
10. m. 8. Laco Rehak, 12. Pafo Hanzel, 13. Jifi TuCek a na 20. mieste
Miro Rehék.

Finale bolo napinavé az do konca, ¢o ocenili predovSetkym divaci,
ktorych yerkd Uc€ast bola péknou kulisou. Opat sa teda vydafila
dalSia zvazarmovska akcia a nasi pretekari potvrdili, Ze nadalej patria
ku Spicke aj v medzinarodnych sufaziach.

Pri pohiade na podvozky, ktoré jazdili v tejto sufazi, mozno
konstatovat, Ze nepérovany — tuhy podvozok uZ nemdZe obstat
v konfrontacii s podvozkom s nezavisle odpruzenymi kolami. Ale tiez
nemozno jednoznacné tvrdit, Ze v rukadch dobrého pilota je jazda
s nim beznadejna.

Z celého Startovného pora bolo paf podvozkov s pohonom na
vSetky Styri kolesa. Skon€ili na 7. mieste (Hudy — vlastna
konstrukcia), 11. (Kempenich, NSR — SG Columbia 4WD), 17. (M.
Puncoh, SFRJ — SG Columbia 4WD), 37. (M. Ondracek, CSSR — SG
Columbia 4WD), 67. (M. Weis, NSR — Serpent 4WD). Zlozitosf
tovarenskych ,Stvorkoliek” a hlavné ich vysoka cena zatiaf nie je
adekvatna vysledkom.

Jednoduché rieSenie tohto systému pohonu naznadil na$ naji-
spesnejsi konstruktér Juraj Hudy z Tren€ina, ktorého podvozok budil
zaujem hlavné u zahrani€nych pretekarov.

Pri pohrade na motory mozno povedaf, Ze medzi naSimi modelarmi
sa uz nachadzaju vSetky zname svétové vysokovykonné motory, a tak
zalezi ozaj uz len na vyjazdenosti a Stasti v preteku, Skoda len, Ze
nasa MVVS 3,5 je stale vo vyvoji. TaktieZ v ovlddacich RC suUpravach
dochadza postupné k obméné — tzv. kniplové vysielace vytlaca
.kolecko", teda vyslela¢ pistolového tvaru s ovladanim sméru
miniatdrnym volantom. .

Ladislav Rehak
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Pohonna jednotka bola umiestnena
v pravej zadnej cCasti trupu. Lodna
skrutka bola zapusténa do zadnej Casti,
¢im sa zmenSila moznosf jej poSkode-
nia.

Tanky T-40 boli urené pre prie-
skumne jednotky tankovych divizi!. Len
velitefské vozidla mali radiové vybave-
nie. Po vypuknuti vojny v roku 1941 sa
vyrobilo uz len 8 kusov T-40 — vo
vyrobé ho nahradil technologicky jed-
noducha! T-60. T-40 bojoval v prvej fazi
vojny nielen ako prieskumny, ale
v dcsledku pfechodného nedostatku
tankov aj v stave tankovych brigad
spolu s tazSimi typmi.

Pocas léta a jesene 1941 sa vozidla
T-40 pouzivali v beZnej zelenohnede;j
kamuflazi Cervenej armady, len ojedi-
néle boli oznaCované Cislami alebo
taktickymi symbolmi. Y zimé
1941/1942 sa tanky natierali umyva-
tel'nou bielou farbou, opat zvacsa bez
dalSieho oznacenia.

Ing. lvan Bajtos

Takticko-technické Gdaje T-40

Posadka 2 muzi
Bojova hmotnost 59t
Vyzbroj 1 gufomet DSK 12,7 mm
1 guromet DT 7,62 mm
Municia 550 + 2016 ran
Dizka 4110 mm
Sirka 2330 mm
Vyska 1950 mm
Svétlost 340 mm
Motor Sesfvalcovy benzinovy GAZ-202
chladeny vodou
Vykon 62,5 kW (85 k)
Zasoba PHM 206 |
Max. rychlosf na ceste 44 km/h
na vodé 5 km/h
Dojazd 220 km
Paneler 6—14 mm
Prekonavanie prekazok
Stlpanie 34
Steny 0.7 m
Zakopy 1,85 m
Specificky tlak na zem 0,46 kg/cm?2

Poznamka: Kvéli zjednoduSeniu na bokoryse z Tavej strany nie
je znazornéné posunutie kolies podvozku na pravej strané

v disledku pouzitia torznych ty¢i.
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velkém Uspé&chu nasich reprezentantd

jste se docetli jiz v Modelafi 9/1985;

dnes se vratim podrobnéji k prab&hu
MS.

Ve cCtvrtek 1. srpna vecer se seSli nasi
Jodigkafi" pfed budovou UV Svazarmu na
Pankréaci, aby pod vedenim Jifiho Jablrka
odcestovali do déjisté mistrovstvi. Jel s nami
i Zoltan Dockal, ktery byl prezidiem Naviga
poveéfen funkci hlavniho rozhod¢iho. Dva
fidi¢i autobusu CSAD se po cesté stfidali,
takZze na misto jsme dojeli pomérné rychle
a bez problém0. Viastni zavody se konaly
v Zuiderparku na jezirkach spojenych ka-
naly. Park je obdobou prazské Stromovky,
ovSem ve vétsim vydani. Mimo r(zné kryté
sportovni haly je v ném i fotbalovy stadion
a nescislné mnozstvi dalSich fotbalovych
hfist a plackd. V parku byl rovnéz i kemping
pro Uc€astniky mistrovstvi. My jsme vSak
bydlili v malém hotelu ve stfedu mésta.
V jiném hotelu byli ubytovani sovétsti repre-
zentanti. Ti ale pfijeli do Rotterdamu viakem,
takZe radi vyuzili naSeho autobusu.

V sobotu byla oficialni prejimka modeld
a vysilatl a tréninky. Registrace probé&hla
hladce, ve velkém stanu, kde byly pro
jednotlivé kategorie oddélené prostory. Stan
pozdégji slouzil pro vystavu modell, zejména
kategorii F2, F6 a F7.

Soutézni trat pro kategorie F1 a F3 byla
spole¢nd, v kouté nejvétsiho jezirka. Ve
druhém kouté byla umisténa trat F2 a mezi
nimi byla trat pro FSR-E; dlouhé platé bylo
vyuzZivano i pro kategorii F6 a F7. Kousek
cesty za timto jezerem bylo mensSi, kde
soutézily modely kategorii A, B,a nejdal to
mél Josef Ehrenberger ke stanovisti katego-
rie E. Pro trénink byla postavena slalomovéa
trat, takze ji ,rychlikafi" moc neuZili; presto
jsem si svij model vyzkouSel i na této trati,
abych ziskal aspon zakladni prostorovou
orientaci. Trat byla vyznacena tmavocerve-
nymi boéjkami z plastikovych lahvi. Na nasi
zadost byla pak alespon zadni béjka nahra-
zena polystyrénovou jako pfi soutézi.

V sobotu vecer bylo s malym zpozdé&nim
mistrovstvi slavnostné zahajeno, v nedéli
probéhly prvni starty divacky zajimavé kate-
gorie F6 a F7, ,Radiaci" méli jeSté pokoj, ale
v kategoriich A, B a E-X jiz odpoledne
probéhla prvni kola. Josef Ehrenberger zajel
suverénné ,stovku", ale Jirka Sustr zapsal
u ,Sroubaku” nulu a s ,vrtuldkem" zajel pod
200 km/h. Protoze v3ak az na Sachadzjana
nikdo neodjel, byl po prvnim kole druhy.

V pondéli se jelo prvni kolo kategorie
rychlostnich modeld se spalovacimi motory,
odpoledne druhé kolo kategorii A1, B2 a E-X.
Foukal vitr, chvilemi prSelo a byla zima. Na
trati dominovali ve dvou slab$ich tfidach
Cinsti reprezentanti. V. F1V-15 zajeli dobfe
Svéd Petterson a Blixt, Kalistratov byl casem
14,9 s tésné tfeti. Mezitim probihalo statické

hodnoceni modeld F2, které odpoledne
absolvovaly prvni jizdy.
Sustr v Bl model Spatné sefidil — nula.

Ehrenberger zajel i v druhém kole ,stovku",
coz dokazal uz jen Bulhar Vasiljev. Do hry ale
mohli zasahnout jesté Cienciala z PLR
a Anglican John Eric, ktery po slabSim
prvnim kole zajel také ,stovku". Na starto-
visti kategorii A, B se mezitim ¢ekalo, az se
trochu uklidni hladina rozboufena silnym
vétrem. Nakonec se zahajilo, ale kdo si troufl
natankovat model a odstartovat, neujel ani
potiebnych pét okruh@ pro méfeni a havaro-
val. Jirka na start nenastoupil, protoZe viny
nevéstily nic dobrého pro model ani pro
motor.

V atery dopoledne se jely ,efeserky".
PrSelo celou noc, takze na bfehu u stano-
vis§té byla jilovitd bfecka, v niz se nedalo
chodit ani stat. Platé bylo kluzké, takze jsme
si museli napfed uklidit. FSRE-2 kg se jely ve
dvou rozjizdkach (12 + 11 Gc&astnik(). Pro-
toZze mdj model byl pomérné pomaly, dohodli
jsme se s VIadou Budinskym, ktery mi délal
mechanika, Ze se budeme snazit zajet co
nejuspornéji a hlavné se nepoustét do
skrumdazi nebo tlacenic, kde vzdycky hrozi
nebezpeci prevraceni modelu a zdrZeni.

Pred startem byly modely zvazeny elektro-
nickymi vdhami (znacky Philips — jak jinak)
a po jejich vyméné (protoze ukazovaly
nesmysly) jsme konecné odstartovali. NaSe
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Ing. Vladimir Valenta

taktika vydrzela do Sestého okruhu, kdy do
mého modelu zezadu najel pan Keller
— znamy vyrobce modelarskych elektromo-
tord. V. mém modelu zlstala dira, takze jsme
skongili...

Mezitim probihalo dale statické hodnoceni
maket a treti kola kategorii A1, B1. ,Vrtulak"
Jirkovi znovu neSel tak, jak by si pfedstavo-
val, ave ,8roubaku" zase neSel motor — cas
13,18 s nebyl nic svétoborného. V tomto kole
odjeli pouze Jirka a Angli¢an May. Treti kolo
kategorie E-X, které se mélo jet dopoledne,
bylo pfelozeno na odpoledne, kdy se jely
i kategorie E-H a E-K. Ehrenberger zajel tfeti
,stovku" a mél zajisténo findle. Protoze
nadéji na postup méli uz jen Cienciala
a Vasiljev, bylo prakticky rozhodnuto o nasi
prvni medaili, i kdyZ se zatim nevédélo,
z jakého kovu.

Odpoledne také nastoupila naSe ,silna
Ctyfka" — slaloméari. Zacinali ,elektrikafi".
V seniorech zajel suveréné Bulhar Christov
a ujal se vykonem 143,3 b. vedeni. Nasim se
moc nevedlo, ale ing. Mrazek se pfes slabsi
vykon (,tuknul" dvanéactku) dostal na druhé
vykonem 142,4b. suveréné vedl a Zdenék
Brazdil byl pouze o pdl bodu tfeti za D.
Weichhausem z NSR. Ve ,spalovacich” si to
ale nasi seniofi vynahradili. VIAda Budinsky
se ujal vykonem 141,6 b. vedeni pfed ing.
Mrazkem. Bulharim ani Madardm se tento-
krat nedafilo. Juniofi i pfes slabsi vykony si
mista tentokrat vyménili — ved| Brazdil pred
Novotnym. Vyhlagovani vysledkl z prvnich

kol slalomu se neobes$lo bez rdznych nedo-
rozuméni, takze jsme dlouho nevédéli, jak na
tom vlastné jsme. To, co jsme povazZovali za
Cistou jizdu bez ,tuknuti" boéjky, rozhod¢i
vyhodnotili jako jizdu s jednim nebo vice
Ltuknutimi", coz mélo za néasledek Uplné
pfehazeni nasi soukromé vysledkové listiny.
Nakonec ale byly naSe vysledky potvrzeny
a zacalo byt veseleji.

Vecer poradatel vyhlasil benatskou noc,
kde na jezefe defilovaly vSechny mozné
modely rlzné osvétlené a stfilejici rakety,
petardy ... zkratka podivana pro obyvatele
Rotterdamu. My jsme vSak byli v hotelu
a pilné pracovali. Sustr pfes noc vyménil
v motoru ,Sroubaku”, co se dalo, a pfi té
prilezitosti zjistil, ze ma nepatrné ohnuty
klikovy €ep, takze vymeénil kliku a pro jistotu
i hlavni klikové lozisko. Ve ,vrtulaku" vymeénil
pist. VSichni modelafi startovali své modely
ne zrovna regulérnim zplsobem tak, Ze je
vymrstovali jakymsi velkym gumovym pra-
kem. Tento zplUsob byl jesté na poslednim
MS ve Staré Zagofe zakazan, ale zde jej
pouzivali vSichni az na naSeho zavodnika.
TakZze se jeSté na modely Sroubovaly héky
pro zavéSeni gumové smycky. Ve stiedu byl
volny den, ktery jsme vénovali prohlidce
jednotlivych terminall rotterdamského pfi-
stavu, o kterém reklamni broZura pravi, Ze je
nejvétsim pfistavem na svété. Pfedtim jsme
odvezli jeSté Sustra se sovétskym zavod-
nikem Vadimem Subbotinem do parku, kde
si Jirka chtél vyzkouSet motory a hlavné
starty ,gumicukem™.

Ve Ctvrtek také konecné doSlo na mé:
dopoledne se jelo prvni kolo rychlostnich
Jelekter". Jiz vysledky ,kilovek" svédcily
o pronikavém pokroku. Vedeni se ujal Svéd
Ake Juhlin, jehoZ model byl az pfrili§ napadné
podobny sovétskym vEetné upravenych stfi-
brozinkovych akumulatord. Druhy o 0,1 s byl
Némec Gayh a tfeti o dalSi 0,2 s Kalistratov.
A to jeSté takovi jako Lehner zaznamenali
nulu. ,PFes kilo" vypadalo obdobné. Jiirgen
Benecken z NSR prekonal ¢asem 149s
svétovy rekord. Kalistratov byl ¢asem 15,8 s
druhy a Linder (16,2 s) byl tfeti. J& jsem po
pilotni chybé& dosahl pouze primérného Casu
18,6 s a skoncil na patém misté. Nedojeli
v8ak takovi mistfi, jako Lehner a Lakner.
Odpoledne se jiz rozhodovalo o medailich ve
spalovacich ,rychlicich" nejsiln&jsi kubatury.
V novém svétovém rekordu 12,6s zvitézil
Svéd Petterson pred Ake Juhlinem a na tfeti
misto se protla¢il vykonem 13,6 s Tan Li
Feng z CLR. Nas vSak zajimala stanovisté
E-X a A, B. Pfestoze Pepa Ehrenberger uz
Ctvrtou jizdu absolvovat nemusel, z tréninko-
vych i taktickych dlvod( zajel i tentokrat
stovku a prokazal svoje mistrovstvi. Zajet
stovku se vS8ak podafilo i Ciencialovi, Vasilje-
vovi a Ericu Allenovi z Velké Britanie. Jirka
Sustr se s vrtulakem konecné ,utrhl"
a rychlosti 218,18 km/h se dostal za dosud
vedouciho Sachadzjana a pfed Bulhara
Vankova. Sachadzjan zajel fantastickou jiz-
dou okolo 270 km/h, ale model byl pfili§
hluény — takZe nula. Se ,Sroubdkem” to
Jirkovi také vysSlo. Pfesto, Ze Vankov zajel
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167,91 km/h, Jirka se vykonem
152,931 km/h udrzel na tfetim misté. Vysled-
ky naznacovaly, Ze by to tak mohlo z{stat, ale
radéji jsme jen potichu doufali. Ve vétSich
kubaturach dominovali sovétsti a bulharsti
modelafi — jejich modely dosahovaly rych-
losti okolo 200 km/h. V patek dopoledne se
dojizdéla druh& kola kategorii F1-V6.5 a F1-
V3,5, kde také padly svétové rekordy. Posta-
rali se o to ¢insti modelafi, kterym stacil
pouze Svéd Andresen. Ve ,tfiapllkach" se
Andresen rozjizdél o druhé misto s Wang
Zuo Hongem. Cinsky reprezentant byl o 0,1 s
rychlejsi. Na startovisti A, B vrcholila soutéz
ve ,dvaapulkach". Jirka ,,8roubaka" Spatné
odstartoval, vedouci Smolnikov ze SSSR
a Vankov zaznamenali také nulu. Napéti
pfinesl start britského Hamiltona, ktery se
nakonec tésné (o 1,5 km/h) pfiblizil k Sustro-
vi: méli jsme prvni bronzovou medaili. Ve
Lwvrtulacich" zaznamenali vSichni soutézici
nulu — druhd, tentokrat stfibrnd medaile
byla doma.

Odpoledne drama pokracovalo. Druhé
kolo kategorie F1-E bylo opét ve znameni
vynikajicich vysledkd. V kilovkach" kone¢né
zajel Hans Lehner vynikajici ¢as 17,0s, coz
znamenalo novy svétovy rekord. Vedoucimu
Ake Juhlinovi stacil zlepSeny vykon 17,4s
pouze na tfeti misto, kdyz se pfed né&j dostal
0 0.1 s rychlejsi Herbert Plottner z NSR. Na
Kalistratova zbylo az péaté misto — jesté
osmy zavodnik mél ¢as pod 20 s.

Ve vykonnégjsi kategorii se historie opako-

1. Mistrovsky titul v kategorii E-X vybojoval
Cs. reprezentant Josef Ehrenberger

2. Startuje zaslouzily mistr sportu Jifi Sustr
3. John Eric Allen z Velké Britanie obsadil
v kategorii E-X paté misto

4. Stupné vitéz{ juniorské soutéze v katego-
rii F3V: zleva Petr Novotny, Dirk Weichhaus
a Zdenék Brazdil
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vala. Benecken zlepsil svij svétovy rekord na
fantastickych 14,1 s. Mné se podafilo zajet
novy €s. rekord 17,1 s a dostat se pred
Undina ze Svédska. Lehner po dvou nulach
z prvniho kola zajel 16,7 s a rovnéz Cousin
z Francie se zlepSil na 16,9 s. Pfi druhé jizdé
mi ulétl list lodni vrtule, takZze nadé&je na
zlepSeni byly pry€ a zbylo na mé jen Sesté
misto.

Ve stejnou dobu bojoval Josef Ehrenber-
ger o medaili v rozjizdkach tfidy E-X.
Rozhodnuto bylo hned v prvni rozjizdce!
Pepa zajel i zGZzenou stovku, jeho soupefi
pouze 95, coz znamenalo prvni zlatou medai-
li pro CSSR.

V sobotu dopoledne probihalo druhé kolo
kategorie FSR-E. Tentokrat se nam takticky
zamér podafil a dojeli jsme cely zavod velmi
tésné kolem bdji. Nasich 23 okruhd vsak
staCilo pouze na 14. misto, ale pfi pouziti
specialniho modelu pouze pro tuto kategorii
Ize dosahnout i v naSich podminkach dob-
rych vysledkd. Zavod jsem totiz jel s mode-
lem pro na8i narodni tfidu, pouze s jinou
vrtuli, tak, aby model vydrzel jet celych
patnact minut misto naSich obvyklych péti.

Na startovisti A, B se dojizdély paté starty
L,8roubakd" 5 a 10cm3. V obou tfidach
zvitézil Vadim Subbotin ve svétovych rekor-
dech.

Odpoledne jeli druha kola i slalomafi.
Zahajovali juniofi se ..spalovéky". Weichhaus
z NSR zajel pomérné pomalu, ale €isté vykon
140,8 b. N&$ Brazdil zajel daleko rychleji

a podle mého si tuknul na ,Sestce"”, podle
rozhod€iho na ,devitce"” coZz ho posunulo na
2. misto. Petr Novotny zajel pod sv{j stan-
dard, takZe obsadil ,pouze"” tfeti misto. To uz
jsme meéli sbirku péti medaili — doufali jsme
v dalsi.

Seniofi zajeli vyborné — podle mého oba
Cisté a stejny cas! takze to vypadalo na
rozjizdéni, ale rozhod¢i usoudili, Ze si Budin-
sky na jedné ze ,Sestek” tuknul, takze bylo
jasno: dal§i dvé medaile, z toho jedna zlata.
V ,elektrikach" Petr Novotny cistou jizdou
a velmi dobrym ¢&asem vybojoval zlatou
medaili a Zdenék Bréazdil s jednim ,tuknu-
tim" na ,Sestce" medaili stfibrnou. Tentokrat
na né Weichhaus s Cistou, ale pomalou
jizdou nestacil. V seniorech si udrzel prvni
misto jiz z prvniho startu prvniho kola Bulhar
Christov, na kterého se tésné dotahl nas ing.
Mrazek (rozhodovalo 1.9s), tfeti byl dalsi
Bulhar Vacev 0,4 s za Mrazkem, ¢tvrty 0,1 s
za Vactevem Abraham (MLR) a paty Budinsky
(0,4 s).

Velké drama skon¢ilo velkym Uspéchem
nasich sportovcl — deset medaili je zatim
nejvétsi Zen, jakou kdy lodni modelafi
z mistrovstvi Evropy a pozdé&ji mistrovstvi
svéta pfivezli. Béhem mistrovstvi byli
prib&zné vyhlasovani prvni tfi zavodnici téch
kategorii, které jiz byly dokon€eny. Takze
v patek jsme se téSili i na naSi hymnu. Ale
byli vyhlaSeni pouze vitézové tfid Al a Bl a
E-X ne. Pozdéji jsme zjistili, Ze pofadatel
nemél(!) nahravku nasi statni hymny, takze
jsme museli pockat az do pfiStiho dne.

Rovnéz tak pofadatelé nepocitali, Ze by mohli
na stupnich vitéz{ stat dva nasi zavodnici,
takze pfi vyhlaSovani slalomovych kategorii
si museli vypQj¢it vlajku z vyzdoby pfed
startovistém F1. Pro pofadatele byl nas
Uspéch asi pfekvapenim, ale my jsme
s nécim takovym pocitali, protoze se uz
musela projevit soustavna prace a stovky
hodin tréninku, které slaloméari stravili na
hladiné hulinského areélu. V dobé& kdv_tyto
fadky piSu, mame za sebou i pfebor CSR,
ktery potvrdil, Ze v téchto tfidach mame jesté
dalSi modelafe, ktefi naSe reprezentanty
prohanéji. A tento fakt je velmi potéSujici,
protoze svéd¢&i o tom, Ze Spicka je pomérné
Sirokd a Ze nikdo nema reprezentacni dres
,,pod penzi".

PFi slavnostnim ukon€eni mistrovstvi svéta
v nedéli odpoledne pfevzal oproti zvyklostem
do Uschovy vlajku NAVIGA president Mauri-
ce Frank, protoZe nebyl znam pofadatel
dalSiho mistrovstvi. Pokud se nepfihlasi do
podzimniho zasedani NAVIGA zadny zajem-
ce, bude jeho pofadani vazné ohrozeno.
NaSe vyprava ihned po zakon€eni vyrazila na
zpatecni cestu, kterou zakoncila v pondéli
odpoledne opét pfed budovou UV Svazarmu
v Praze na Pankraci.

VYSLEDKY NEJLEPSICH

F1E—1kg — jun.: D. Weichhaus, NSR, 187s;
sen.: H. Lehner, NSR 17s; F1IE + 1kg — iun.: H
Krischik, NSR 154; sen.. J. Benecken, NSR 14,1

—6.ing. V. Valenta 17,1 s\F1-V3,5 —jun.: P. Unolin,
Svédsko 16,1 s:sen.: Jian Ming Zhou, CLR 134s;
F1-V6.5—jun.: J. Andresen, Svédsko 17,0 s.sen.: Li
Feng Tan, CLR 12,9 s; F1-V15 — jun.: P. Fredriks-
son, 131 sen.: G. Pettersson, Svt%dsko, 126s.

F2A —jun.: K Gerov, BLR 189 b.; sen.: Haiging
Liu, CLR 197b; F2B - jun.. A Kautz, NSR
177,66 b.;sen.: H.-J. Mottschall, NSR 193,66 b.;F2C:
E Frahling, NSR 193,33 b. EK: 1 I. Nikolov, BLR
190,33 h.

F3E: 1 J. Christov, BLR 1433 b./33,2s; 2. Ing. M.
Mrazek 142,9/35,2; 5. V1. Budinsky 142,3/38,1; F3E
—jun.: 1 P. Novotny 143,5/32,2; 2. Zd. Brazdil, oba
CSSR 141/35; F3V - jun.: D Weichhaus, NSR
140,8/45,8; 2. zd. Brazdil 140,2/33,6; 3. P. Novotny
132,7/31,2; sen.: ing. M. Mrézek 143,6/31,7; 2. 1.
Budinsky 141,6/31,7.

E-X —jun.: K Georgiev, BLR 96,66 b.; sen.: J.
Ehrenberger, CSSR 100 b.

FSRE-2kg: 1 W. Aps, NSR360kruh(i/23s;- 14.
ing. V. Valenta, CSSR 23/13;jun.: H. Krischik, NSR
37/1\FSR E +2kg: Ch. Linder, NSR 29/21;jun.: D.
Weichhaus 27/5.

Af: V. Smolnikov, SSSR 171,265km/h; — 3. J.
Sustr, CSSR 152,931; A2: V. Subbotin, SSSR
198,019; A3: V. Subbotin 207,852; Bf: G. Sachadz-
jan, SSSR 226,415; 2. J. Sustr 218,181.

F7: M. Gross, NSR 91,33 b;F6: tym G. Giorcelliho,
Itélie 95,66 b.
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V dnoch 2. az 4. maja 1985
rokoval v zapadonemeckom
Kasseli Technicky vybor MO-
ROP. Podrobné se zaoberal
stavom pfipravy novych a re-
vizie uz platnych noriem NEM. Pretoze
sa zastupca CSSR rokovania neztcast-
nil, prindSame aspon niekofko po-
znamok podfa oficialneho protokolu.
Z prerokuvanych noriem pokrocilo
zjednotenie NEM 010 a NEM 020

natorko, Ze na jesennom kongrese
v Bruseli sa ocakava uvedenie do
platnosti jedinej normy NEM 010,

v ktorej budd zahrnuté vSetky modelo-
vé verkosti od Z az po VI (rozchod
260 mm pre normalnerozchodné mo-
dely). Tym sa konecne odstrani histo-
rickda anomdlia, ked sa (v NEM 020)
osobitne pojednavali parné a zahradné
Zeleznice.

Na zaklade dckladného posudenia
sa upusta od navrhu vytvorit v ramci
NEM takzvana ,jemn0U" normu pre
dvojkolesie a kotaj, ktorej ciefom bolo
v Speciadlnych pripadoch umoznif €o
najvernejSie, avSak eSte prevadzkovo
spofahlivé  zmenSenie okolesnikov.
Rovnaky efekt sa dosiahne drobnymi
Upravami jestvujucej NEM 310.

Vermi aktualnym sa stal navrh na
jednotné rieSené jarmouloZenie spria-
hadla vo vefkosti HO, ktoré by umozni-
lo nielen modelovo vérné ,spriahanie
nakratko", ale siCasne aj pouzitie (tak-
mer) vSetkych v tejto vefkosti obvyk-
lych spriahadiel.

Dalej bola prerokivana NEM 113
— prechodnica, ktora suvisi vermi tzko
s definovanim povoleného (Gc¢elného)
vyloZenia vonkajSich rohov voznovych
skrin dlhych vozidiel v obliku, a teda aj
s NEM 112.

V skupiné elektrotechnickych noriem
obnovil zéastupca talianskeho zvazu
Zelezni€nych modelarov uz pred rokmi
pfedlozeny navrh ceskoslovenského
zastupcl na normovanie zapojenia de-
kodérov diafkového ovladania v trak-
¢nych vozidlach.

Technicky vybor sa zaoberal aj otaz-
kou nastupffu prof. Dr. Haralda Kurza
z Drazdan, ktory k 1. januaru 1986, po
15 rokoch, rezignuje na funkciu pred-
sedu Technického vyboru. Po dvoj-
a viacstrannych rokovaniach sa vybor
dohodol tohoro€nému kongresu MO-
ROP navrhnut do tejto funkcie Ing.
Ferenza Szegdho z Budapesti, dlho-
rocného clena predsednictva MOROP
a v minulom obdobi prezidenta tejto
organizacie. Jeho zastupcami maji byt
Paul David z Francuzska a Hermann
Heless z Rakuska.

Ing. Dezider Selecky

O modelovej
zeleznici
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Nez zaCnete
stavet kolejiste

Kdyz jsem zacal v roce 1961 dochéazet do
krouzku Zelezniénich modelaid Méstské sta-
nice mladych technikG pfi DPM v Praze-
Karling, ani ve snu mne nenapadlo, Ze jej
jednou povedu. Jeho obétavy a laskavy
vedouci Karel Supik, na néhoz vSichni od-
chovanci dodnes s Uctou vzpominaji, vSak
v roce 1977 zemfel, takZe jsem prfevzal
Stafetu. Dodnes vyuzivdm vSeho, ¢eho jsem
se pod jeho vedenim naucil. Zejména se
snazim dodrzovat zasadu, Zze modelové kole-
jisté je zmenSeninou skute¢né Zeleznice,
a kdo na ném chce jezdit s modely, musi znat
zasady zelezni¢niho provozu. Z toho jsem
vychéazel i pfi psani nasledujiciho ¢lanku,
v némz jsem se pokusil shrnout pravidla,
jejichz dodrzovani je pfedpokladem posta-
veni opravdu modelového kolejisté.

Velikost a tvar kolejisté v naprosté vétsiné
pfipadd odvozujeme od mistnosti ¢ijeji Gasti,
kterou mame k dispozici. V tomto stadiu
Gvah také musime zvolit motiv kolejisté
a modelovou velikost. Mame na vybranou tfi
velikosti: HO, TT a N. Ostatni vyrdbéné
velikosti jsou u néas prakticky nedostupné,
takZe se jimi nebudeme zabyvat.

Nejrozsifenéjsi velikost HO vyzaduje pro
opravdu modelové kolejisté plochu o roz-
mérech aspon 1,5x2m, pro velikost TT
vystatime s plochou o rozmérech asi
1,5x1 m a pro velikost N posta¢i polovi¢ni
plocha, jaka je nutna pro velikost HO.
Samoziejmé plati, Ze €im vice mista, tim
lépe.

S rozméry kolejisté Gzce souvisi jeho
konstrukce. Zpravidla pouZijeme ram z cou-
lovych prken o Sifce 10 cm, postavenych na
vySku a spojenych rostem z list o priifezu
2x4 cm, vzdalenych 40 az 50 cm. Jenom tato
konstrukce o rozmérech 2x1,5m (které
povaZujme za nejvySe pfipustné) vazi 18 kg.
Vlastni model pak ma hmotnost asi poloviéni.
Vétsi kolejisté je proto lepSi sestavit
z né&kolika ramd. Jejich velikost je tfeba
odvodit i z rozmé&rG dvefi dilny, pfipadné&
z velikosti auta, které mame k dispozici.
Kolejisté je lepSi prfepravovat ve vodorovné
poloze, a s moznosti transportu — at uz na
vystavu nebo pfi stéhovani — je nutné vzdy
pocitat.

Dalsi technickou podminkou, na niz se
nevyplaci zapomenout, je pfistupnost
kazdého mista na kolejisti — vSude musime
dosédhnout rukou. Z toho vyplyva nejvétsi
§ifka oboustranné pfistupného kolejisté dva
metry. Pokud musi byt Sir§i, navrhneme je
tak, aby uvnitf ného byly otvory pro obsluhu
(o rozmérech nejméné 40x50 cm).

Nyni mQzeme pfistoupit k Gvaham
o motivu kolejisté. Klasickd nacestna stanice
na dvoukolejné trati s odbocujici lokalkou do
koncového néadrazi vyzaduje vZdy pomérné
znacny prostor a pfi fizeni provozu jednou
osobou nebyva zcela vyuZito provoznich
moznosti, poskytovanych timto motivem. Pfi
fizeni provozu totiz mame co délat s jednim
vlakem, abychom se kromé pfipravy
a postaveni vlakové cesty a jizdy aspon
pfiblizné podle pfedpist stacili kochat onim
zvlastnim zplGsobem uklidfiujicim pohledem,
kvali némuz jsme vlastné kolejisté stavéli.

Z provozniho hlediska, zejména co do
propustnosti, je zajimavéjSi, narocnéjSi na
fizeni a pfitom prostorové Uspornéjsi varian-

Impulsni regulator s indikaci
obsazeni napajeneho kolejového

useku

umoziiuje ménit velikost vystupniho vykonu
zmeénou stiidy impulsd. Ke tvarovani impulst
je vyuzit jeden z dvojice monostabilnich
klopnych obvodd integrovaného obvodu
UCY74123N, spoustény sestupnou hranou
periodického obdélnikového signalu. Jeho
zdrojem je astabilni klopny obvod, sestava-
jici ze dvou invertord integrovaného obvodu
MH7404 a ¢asovacich prvk( R1, R2, C1, C2.
Kmitoc€et astabilniho klopného obvodu je za
pfedpokladu R1=R2”R a C1=C2=C déan
vztahem f=1/2RC (v naSem pfipadé asi
60 Hz). Délku impulsu monostabliniho klop-
ného obvodu urcuji casovaci prvky R (P*R4)
a C3 a je pfiblizné dana vztahem tp=0,3RC3.
Velikost R je dana sou¢tem odporu rezistoru
R4 a potenciometru P. To znamend, Ze
ota¢enim béZce potenciometru ménime dél-
ku impulsu, a tim i stfedni hodnotu napéti na
vystupu regulatoru. Z vystupu Q monostabil-
niho klopného obvodu je spinan tranzistor

1/2101
UCY74 123N

2x1/6102
MH7404

T1, ktery je zapojen do Uhlopficky muistku
slozeného ze Cctyf diod. Prepinatem PF
ménime polaritu napdajeni vykonové casti
regulatoru, a tim i polaritu vystupniho napéti.
Vystupni napéti se méni v rozmezi 0 az 12 V.

Vzhledem k tomu, Ze na zadatku kazdé
periody T je tranzistor T1 po dobu ( (T>t>
0.3C3R4) uzavien, mizeme tuto dobu vyuzit
k Fizeni jiného prvku, jenz nam poskytne
informaci o obsazeni kolejového Useku na-
pajeného regulatorem. V naSem pfipadé je
timto prvkem tranzistor T2. KdyZ je napajeny
Usek obsazen, je po dobu t sepnut tranzistor
T2. Vtom pfipadé je na kolektoru tranzistoru
T2 droven napéti odpovidajici log. 0 a na
vystupu invertorl je log. 1, ktera nas informu-
je o obsazeni Useku. PFi otevfeni tranzistoru
T1 se uzavfe tranzistor T2, na jehoz kolekto-
ru by byla log. 1. Potfebujeme proto udrzet
arovenn log. 0 na kolektoru tranzistoru T2
do zacatku nasledujici periody, kdy se otevie

V6102

KC 507 MH7404

Dlaz4

KF 507  4«KY132/150
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ta s jednokolejnou hlavni trati. Velmi
vdéenym namétem mlze byt Gvrafova stani-
ce, koncové nadrazi hlavni i vedlejsi trati
nebo jenom samotné depo ¢i vétsi osobni,
pfipadné nakladové nadrazi.

Pfi navrhu musime respektovat geometrii
pouzitého kolejiva. Nejcastéji se dopoustime
chyb v polomé&rech obloukd. Skuteéna zelez-
nicni trat ma pro rychlost 70 km/h polomér
400 metrd; nejmensi polomér, jimZ jsou
Zelezni¢ni vozidla schopna projizdét, ¢ini 150
metrQ; pfi zvlaStnich opatfenich (za dozoru
a rychlosti chize) mohou nékteré typy
vozidel projizdét polomé&rem i 75 metrd. Pro
vedlejsi traf s rychlosti do 50 km/h uvaZujme
polomé&r asi 250 metrd. Tyto poloméry
v daném méritku nedodrzime, budeme se
tedy snazit aspon, volit poloméry obloukd co
nejvétsi: pro velikost HO to bude u kolejiva
Pilz 600 mm. V pfipadé pfiznivych prostoro-
vych moZnosti poloméry jesSté zvétSime:
pouZijeme rovna prazcova podloZi a spojky
pod jednim kolejovym pasem roziezeme,
¢imz ziskdme moznost volby libovolného
poloméru, jakousi nahrazku pruzného koleji-
va nékterych zapadnich firem. Polomér
oblouku vedlej§i trati lze na kolejisti HO
zmenSit az na 440 mm, pro vle€ku ¢&i kratky
oblouk (vyse€¢ 45°) Ize v nouzi pouzit
i polomér 380 mm.

S polomé&rem obloukd souvisi i délka
souprav. Napfiklad rychlikova souprava se
Sesti vagény zabere tfi Ctvrtiny kruhu sesta-
veného z kolejiva o poloméru 380 mm, coz
by pfi provozu neptisobilo modelové. Pokud
tedy budeme mit na kolejisti viditelny pul-
kruh koleji, méla by byt nejdel§i souprava
kratsi, nez je jeho délka. Protoze ale kratké
soupravy, zvlast rychlikové a nakladni, nevy-
padaji pfili§ modelové, budeme se snazit,

tranzistor T2. K tomu slouZzi kondenzétor
C4, jehoz kapacita musi byt volena tak, aby
jej vstupni proud invertoru nestacil nabit za
dobu T-f na Uroven vstupniho napéti, které
by prFeklopilo invertor do stavu log. 0 na
vystupu. Na zacatku néasledujici periody se
otevfe tranzistor T2, ¢imZ se vybije konden-
zator C4. Neni-li béZzec potenciometru vyto-
¢en na maximalni odpor, v pribéhu periody
se tranzistor T2 uzavie a zacne se znovu
nabijet kondenzator C4. Dé&j se opakuje tak
dlouho, dokud je vlak v kontrolovaném
kolejovém Useku. KdyZz opusti napéajeny
Usek, tranzistor T2 se uzavie a kondenzator
C4 se nabije na napéti odpovidajici log. 1. Na
vystupu invertoru je log. O, ktera informuje
o volnosti Useku.

Timto zplsobem je mozné bez UGprav
indikovat pfitomnost vozidel s vestavénym
osvétlenim. U ostatnich je tfeba zmenSit
svodovy odpor mezi obru¢emi kol asi na

B Majstrovstva

prebehli 13. jula v Bytli. Zuc€astnilo sa ich
celkom 94 () modelov v 6 kategériach od 42
modelarov. Tradi¢né najviac modelov sutazi-
lo v kategériach A, C a F. Medzi novinkami
bolo najviac modelov modernych trakcii:
oproti Styrom modelom parnych lokomotiv
(dva z nich boli prestavby) bolo sedem
modelov motorovych a elektrickych lokomo-
tiv.

V kategorii Al predviedlo 6 modelarov 21
modelov. Zvitazil v nej Dr. A. Molnar z KZM
Bratislava s modelom parného rusina 375.0
verkosti HO ziskom 96,6 bodu. V kateg6rii A2
sutazilo 15 modelov od 8 modelarov. Vitaz-
stvo v nej vybojoval ing. J. Pietrik z KoSic
s modelom ,,Stokra“ — ruSna radu 556.0
velkosti TT, ktory bol oceneny 92,6 bodu.

Kategéria B stidle nemda na Slovensku
potfebné modelarské zazemie. Typicki
Jbéckari" st vlastné len P. Taka¢ a E. Potoc.
Ten sa umiestnil ako prvy s modelom
nakladného vozhia Sav kategdrie B1/HO/S
(86,3 bodu). Menovanym dvom seniorom
Uspésné sekunduju predovSetkym mladi
RoZnavcania. Najlepsi z nich bol F. Perhac,
ktory zvitazil s nakladnym voziiom Ut kate-
g6rie B2/H0/J (85,6 bodu).

Vefmi dobrd darovenl mali aj kategdrie
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aby z obloukl byla viditelna nejvySe vysec
135°.

Co nejvétsi polomér obloukl je dlezity
i z trakéniho hlediska. Se zmensSujicim se
polomérem vzrlsta jizdni odpor, stejné jako
zvétSujicim se stoupanim. Pfi navrhu kole-
jisté si proto musime vytipovat misto
s nejnepfiznivéjSimi poméry, tedy oblouk
0 malém poloméru ve stoupani. Vyplati se
vyzkouset prdjezdnost souprav timto mistem
jesté pred zahajenim stavby kolejisté na
improvizovaném modelu.

Tim jsme se dostali ke sklonovym po-
mérlim. Na skutecné Zeleznici sklony malo-
kde presahuji 20 promile, i kdyZ adhezni
provoz je mozny i na tratich se sklonem pres
50 promile. Na kolejiSti lze uvaZzovat se
sklonem az 40 promile v rovnych Usecich,
v obloucich pak nejvy$e 30 promile.

S tim je tfeba pocitat pfi navrhu patrového
uspofradani kolejisté. To je velmi cCasté,
nebot umoZiuje vyhodné skryti odstavnych
nadrazi, predjizdéjicich koleji a vratnych
smycek, které znasobuji provozni moznosti
a Cini fizeni provozu kolejisté zajimavéjSim.
Vyskovy rozdil koleji vjednotlivych patrech je
100 az 120 mm, takZe pfi sklonu 30 promile
je tfeba k vyjeti do patra trat o délce Ctyf
metrd. Tato Gvaha plati pro vSechny velikosti,
nebot svétlost konstrukce musi byt aspon
80 mm, abychom mohli do spodniho patra
prostréit ruku. Délce souprav musi odpovidat
1délka koleji v nadrazich. Vlaky sahajici od
namezniku k namezniku nebyvaji v praxi
prili§ €asto k vidéni, 1 kdyz se pfipady, kdy se
vlak do nadrazi nevejde, vyskytuji a pfedpisy
na né pamatuji. Na naSem kolejisti se jich ale
budeme snazit vyvarovat.

Uzite€na délka koleji predstavuje ale jen
Cast potfebné délky nadrazi. Zbytek

50 kQ, nejlépe zacernénim izolaéni vlozky
mezi obru¢i a osou mékkou tuzkou. Vykono-
va Céast regulatoru je napéajena soumérnym
zdrojem napéti + 15V a logicka ¢ast zdrojem

napéti 5V. Ivan Zboran
Pouzité soucastky:

R1, R2 82 Q

R3 2.7k

R4 4.7 k

R5 67 k

R6 270

C1, Cc2 10 uF

C4 100 mF

P 50 k/N

T1 KF507

T2 KC507

D1 az D4 KV132/150

101 UCY74123N

102 MH7404

C3 1P

C a F, v ktorych sdatazili mladi modelafi

z Trnavy, RohoZnika, Ziaru nad Hronom
a Roznavy. Je vSak zfejmé, Ze hoci tieto
kategérie umoziuju mladym modelarom
Lvyrast", netvoria nosnu naplin Zelezni€ného
modelarstva. V kategérii C/J zvitazili R
Magyessi z Rohoznika s modelom zauhrova-
cieho zariadenia (92,3 bodu). V kategorii F/J
bolo najviac ohodnotené (86,5 bodu) mini-
korajisko kolektivu KZM SOUH Ziar nad
Hronom.

Ziar ani v tomto roku nebola obsadena
kategéria D a nesutazilo sa ani v kategorii
makiet E, hoci ich je na Slovensku dost.

Napriek tomu mali majstrovstva dobri
aroven, ¢o dokresluje fakt, ze 48 modelov
splnilo limit pre udelenie I. VT. Na pozoru-
hodnom prirastku modelov i sGtaziacich
(vlani sttazilo 60 modelov od 25 modelarov)
ma popfi vzrastajlicej aktivit¢ klubov
a kruzkov zasluhu aj rada modelarstva SUV
Zvazarmu, ktord organizuje od roku 1983
tyzdenné sustredenia Zeleznicnych mode-
larov. a inStruktorov. Situacia klubov
a kruzkov Zelezni¢nych modelarov je vSak
i nadalej zlozitA — pretrvavaju priestorové
problémy i tazkosti s materialno-technickym
vybavenim. lip

— a nikoli maly — zabiraji vyhybky. Jedno-
duché stanice se dvéma dopravnimi a jed-
nou odstavnou koleji je pfi velikosti HO pfi
uzite¢né délce koleji 1500 mm dlouhd asi 2,5
metru. Musime se proto snazit ucelné vyuzit
geometrie vyhybek. S rostoucim poctem
koleji roste totiz potfebna délka nadraZzi: pfi
odvozovani z pfimé koleje na jednu stranu
bude druha kolej asi o 200 mm krat§i nez
prvni atd.

Vzdalenost os koleji je dana normou NEM,
vzdalenost osy koleje od okraje kolejisté
uvazujeme pro spodni patra 80 az 100, pro
vrchni patro 30 az 50 mm. Prljezdny profil je
rovnéz dan normami NEM, doporucuji ale
usporadani koleji si pfedem vyzkouSet na
stole nejdel§imi vozy projizdéjicimi proti
sobé (ve velikosti HO vozy typu X délky
303 mm). U slozitéjSich kolejist se vyplati
zhotoveni modelu z tmelu Colorplast
v méfitku 1:10. Vymodelujeme si tak krajinu
i usporadani koleji, a tudiz jeSté pred
zahajenim ,ostré" stavby odhalime pfipadné
nepfesnosti a nedostatky navrhu.

Stavbu modelového kolejisté povazuji za
vibec existuje — hned po stavb& modeld
parnich lokomotiv. Proto by se do ni nemél
podle mého nazoru poustétten, kdo si aspon
nezkusil zhotovit model néjakého vozidla,
stavby Ci Casti krajiny. Jediné tak se totiz Ize
pfedem naucit potfebné pfesnosti, vnimani
krajiny modelafskyma ocima i schopnosti
rozliSovat, co Ize oSidit a co nikoli. Rozhodné
se ale vyplati viechno si pfedem dlkladné
promyslet, meéfit radéji tfikrat nez dvakrat
a zejména nespéchat!

Ing. Tomas Rezek

V. ro¢nik Memorialu
ing. J. Pernera

se uskute€nil 31. srpna 1985 v Chocni za
GCasti 77 modeld 12 kategorii.

V soutézi o nejlepsi model vozidla, které
vzniklo pfed rokem 1945, jiz po Ctvrté zvitézil
J. Dvorak z KZM Ceské Budéjovice. Za model
parni lokomotivy 464.0 kategorie A1l/TT/S
obdrzel putovni pohar, vénovany vedenim
a ZV ROH Zst. Chocen.

K. Kron z Brna vybojoval s modelem
vysypného vozu Sasz kategorie B1/HO/S
pohar vénovany chocerfiskym KZM nejlep-
§imu modelu vozidla € stavby vzniklé po
roce 1945. Vitézstvi v kategorii A2/S si odvezl
opét Jifi Dvorak za model lokomotivy 399.0
velikosti TT. NejlepSim v kategorii B2/S byl
M. Kratochvil z Kolina, jenz soutézil
s modelem sluZebniho vozu Ds velikosti TT.
Model Zst. Choutov velikosti N pfinesl| vitéz-
stvi kolinskému L. Javirkovi v kategorii C.

Nejuspésnéjsim z juniorl byl V. Simbartl
z KZM Plzen, ktery zvitézil v kategorii AL/TT
s modelem motorového vozu M 130.1, v ,A-
dvojkach" s elektrickou lokomotivou S 499.0
velikosti TT, v kategorii B1/TT s modelem
osobniho vozu ABe a prvni misto vybojoval
i v kategorii B2/TT za model nakladniho vozu
Raj.

V Zakovské kategorii BZ zvitézil P. Valenta
z KZM Trutnov s modelem pfipojného vozu
Blm velikosti TT. V kategorii Cz byl ohodno-
cen jako nejlepsi model skladis§té rovnéz ve
velikosti TT — kolektivni prace modelafd
z KZM Kolin.

Po soutéZi nasledovala vystava modeld,
kterou béhem tydne zhlédlo vice nez osm set
navstévnik. Jedna vitrina byla vénovana
pamatce zakladajiciho ¢lena klubu J. Nodla.
V dal$i byly pfedvedeny modely zhotovené
z napousténého papiru podle publikaci Ze-
lezniéni modely B-1 a B-2; zap(jcil je M.
Kratochvil z Kolina. V provozu byla i Ctyfi
kolejisté — magnetem bylo kolejisté velikosti
N B. Rotrekla z Chrudimi.

Vedeni KZM ZO Svazarmu Chocen dékuje
véem, jez se podileli na Uspé&3ném pribé&hu
soutéze, vedeni Zst. a ZV ROH Chocen za
pdjéeni salu a Orlickému muzeu za poskyt-
nutf vitrin.

MCH
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Jsem asi ¢lovék konzervativni, nemam rad
zmény. Aspoil ne zmény neuvazené. Domni-
val jsem se, Ze jsme takovi vSichni, ale mylil
jsem se. K tomuto zavéru meé vedou nékteré
Upravy naSich leteckomodelafskych pravidel
z poslednich let.

Povolena minimalni hmotnost model( ka-
tegorie A3 byla nejdfive 150 g. V Soutéznich
a stavebnich pravidlech CSSR pro letecké
modelafe, platnych od 1. 1. 1984, byla
snizena na 120 g. ale uz v Metodickém listé
modelarskych odbornosti Svazarmu pro rok
1984 je upravena opét na plvodnich 150 g.
Kategorie SUM se u nas létd uz drahné let,
poznatk( ze soutézi bylo tedy za tu dobu jisté
dost. Jeji pravidla — nova, se zasadnimi
zménami — vySla v jiz citovanych soutéznich
a stavebnich pravidlech CSSR, jsou tedy
platnd od 1. 1. 1984. Ale jak nas informoval
statni trenér R. €izek v Modelafi 7/1985. uz
od 1. 1. 1986 budou pro kategorii SUM platit
pravidla zase zcela jina. Od 1. 1. 1984 byly
zruSeny kategorie UM a RC MM. Od 1. 1
1985 jsou vSak obé zavedeny znovu.

Necitim se byt povolan k tomu, abych
hodnotil, které z téchto zmén byly dobré
a které Spatné. Nazory na to jsou ostatné
u jednotlivych modelard diametralné odlisné.
Za piiklad mize slouzit kategorie RC MM. Ta
byla po pfedchozim zruSeni uzakonéna zno-
vu ,,na Zadost mnoha modelafd". Pochopitel-
né&, ti, kdo v ni dosahovali dobrych vysledki,
byli proti jejimu zruSeni. Dnes ale naopak
broji proti jejimu znovuzavedeni pfivrzenci
kategorie F4C, jimZz odcCerpava Cast souté-
Zicich. Pokud se zmény pravidel budou
i nadale uskutechiovat ,na Zadost mnoha
modelafrd" ¢&i ,,na zakladé pozadavkd né&koli-
ka LMK" (to jsou doslovné citaty), staci zaslat
dostate¢né mnoZstvi protestnich dopist, aby
kategorie RC MM byla v pfistim roce zase
zrudena, pak po pfilivu daldich dopist zave-
dena, zruSena, zavedena — a tak pofad
dokola.

Pfi jakékoliv apravé pravidel je vSak
pfedev§im nutné zvazit, zda a jaky prospéch
pfinese modelarstvi jako celku. Proto by ti,
kdo o pravidlech rozhoduji, méli vychazet
z objektivnich skute¢nosti a k doslym dopi-
slim a vysledkm ,hlasovani", organizova-

nych pfiznivci té které zmény, nanejvys
prihlizet.
Casté zmény pravidel — i kdyZ jsou tfeba

k lepSimu — jen vnasSeji do duSe radového
modelafe zmatek. Metodicky list, v némz
jsou zverejiovany, vySel v l1étech 1984 a 1985
nakladem 3500 vytiskd. | kdyz pominu to, Ze
nékteré z nich tfeba podpiraji pokulhavajici
skfifi na OV ¢i KV Svazarmu (poctivi tajem-
nici pro zBC laskavé prominou), pfipada
jeden vytisk na patnact modelafl organizo-
vanych ve Svazarmu. 2e néktefi z nich
nemaji ani moznost si ho prolistovat, je na
biledni. Navic se modely A3 a SUM stavéj!
i v krouzcich spadajicich pod PO SSM.
jejichz instruktofi ve Svazarmu vibec nemu-
seji byt. Clenové té&chto krouzkdl se pak
o zménach pravidel mohou dozvédét treba
také aZ na soutézi.

Svou filipiku zakon€im znadmym Uslovim
,Méné nékdy znamena vice." Ten, kdo ho
vymyslel, byl zfejmé ¢tenafem nasich meto-
dickych listQ.

TOMAS SLADEK

VvV
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Majstrovstva SSR
v kategodriach
F1A, F1B, F1C

sa konali v dioch 23. az 25. augusta
v PreSove. Vzhiadom na rozmary toho-
roného pocasia sa usporiadater rozhodol
prs sifaz jednodiiov(; nedeia ostala v rezerve.

Pfichod sufaziacich bol stanoveny na
piatok 23. augusta. Cely def bol poznamena-
ny burkovymi pfeharikami a nakoniec prie-
trzou mracien. Celkove sa prezentovalo
Sesfdesiaftri Gcastnlkov. Pre niektorych bo-
la prekvapenim dosf pfisna kontrola mo-
delov, ktora prebiehla v ten isty den.

Po spolocnej vecefi majstrovstva slavnost-
ne otvoril pfedseda OV Zvazarmu sudruh
Katus¢ak. V prejave pfipomenul vSetkym
uc€astnikom podiel naSej brannej organizacie
v boji za mier a 40. vyrocCie oslobodenia naSej
vlasti Sovietskou armadou, v znameni kto-
rého sa niesli i tohoro&né majstrovstva.

Vlastnd sufaz zacala v sobotu rano.
Oblaéné a hmlisté pocasie nikoho nepfekva-
pilo, travnik na letisku pfipominal koberec
nasiaknuty vodou. O deviatej hodiné vSak uz
povétrnostné podmienky boli priaznivé.

Lietalo sa prakticky za bezvetria, a tak
vysledky v prvom, druhom a trefom kole boli
velmi vyrovnané hlavné v kategérii F1A.
Priebeh slfaze naznacoval, Ze bude tfeba
rataf s vacsSim poctom sufaziacich. ktori
dosiahnu maximalnych vysledkov. AvSak
vietor postupné zosiloval, az dosahoval
v néarazoch rychlosf 7 m/s, a tak Stvrté az
siedme kolo riadne premieSalo poradie. Bliz-
ky kukuFicny porast narobil nemalo starosti

Pfebor CSR
v kategoriich
F1A, F1B, F1C

Opava, 13. a7z 15. zafi

Autobus s Ucastniky letoSniho preboru
CSR ve volném letu dorazil na pozemky
Aeroklubu Zabfeh u Opavy soucasné
s vychodem slunce. A protoZze soutézici
védéli jiz z autokempu Kajlovec u Hradce
nad Moravici, kde se den pfedtim prezento-
vali, na jakém startovisti zacinaji létat, mohl
dat FrantiSek Zeidler jiz v 7.05 h vystfelem
rakety povel k zahajeni soutéZze. Nutno
pfedeslat, Ze soutéZze s vysokou sportovni
hodnotou.

Ale nepredbihejme. VytyCeni startovisf
respektovalo pfedpovéd pocasi — zrana
proménlivy vitr, pozdé&ji zapadni o rychlosti
do 5 m/s. Podle toho vypadala v prvnich
kolech i situace na jedenacti startoviStich
vétroill. Vlekalo se na vSechny svétové
strany, o kfizeni $ilr nebyla nouze. Caso-
meéfi€i meéli ponékud ztizenou Ulohu, kdyz
soutézici vypinali modely €asto pfimo proti
slunci, které bylo jesté nizko nad zemi. Na
startovistich motorovych modeld a ,gu-
mak(" vladla v prvnich dvou kolech pohoda,
0 maximum se soutéZici mohl pfipravit jen
vlastni chybou.

Uz v prvnich kolech vSak dochéazelo
k malym sportovnim tragédiim. Tfeba Ladi-

v8etkym sufaziacim, ktorym €asomeraci na-
merali 180 sekund.

V kateg6rii F1A bola sufaz vzruSujica do
posledného kola i napriek tomu, Ze favorizo-
vani pretekari ku koncl z bojov o medaile
odpadli. AZ siedme kolo rozhodlo o tom, Ze
titul majstra SSR si odniesol Ing. Pavol
Ziv€ak z Nitry.

Kategéria F1B ma staly kader sufaziacich,
ku ktorému pribudol len junior Orinciak zo
SpiSskej Novej Vsi. Vykonnosf je stale
ovplyviiovana nedostatkom kvalitnej gumy.
no vykony dosiahnuté na tejto sufazi boli
nadejné pre_vzornu reprezentaciu na maj-
strovstvach CSSR. Pozornosf si zaslizi naj-
ma vykon vifaza, Jozefa PetraSa starSieho
z Partizanskeho.

Urcité zlepSenie nastalo v SSR v kateg®rii
F1C, €o tieto majstrovstva plné potvrdili.
Dosiahnuty vykon Rudolfa Andogu z Humen-
ného bol hodny titulu majstra SSR.

Sportova €asf majstrovstiev skoncila po
siedmych hodinach tvrdého boja. MoZno
povedaf, Ze u mnohych pretekarov bolo
tfeba nacrief na dno ich sil. aby sufaz
doviedli do posledného kola. V nederu boli
majstrovstvd SSR ukoncéené oficialnym vy-
hlasenim vysledkov a dekorovanim vifazov.

Zaverom tfeba dodaf, Ze celkovy priebeh
majstrovstiev bol ako po stranke Sportovej,
tak i po stranke organiza¢nej na vybornej'
arovni. Zakladom pre dosiahnutie dobrych
Sportovych vysledkov bolo Usilie organizato-
rov pripravit tie najlepSie podmienky, za ¢o
patfi PreSov€anom vdaka.

Michal Hlubocky, trenér SSR

VYSLEDKY

Kategéria F1A: 1 Ing. Pavol Zivéak, Nitra
1260; 2. Milan Mravec, Bfezno 1220; 3.
Stefan Brondo$, Poprad 1205s

Kategoéria F1B: 1. Jozef Petra$ st. 1260; 2.
«Jozef PetrdS ml. 1187; 3. m. $. FrantiSek
Radd, vSetci Partizanske 1103s

Kategéria F1C: 1. Rudolf Andoga, Humen-
né 1260; 2. Jozef Hangala, SpiSska Nova Ves
1000; 3. Arpad MiSkeje, Partizanske 820 s.

slava Durecha pfipravil pouze tfisekundovy
b&h motoru hned rano o Sanci na pékné
umisténi. Chebskému Sekaninovi zase ne-
staCily ani dva pokusy o start: vZzdycky se
nékdo zamotal do startovni 3fidry, a tak
v prvnim kole zapsal nulu, aby pak
v ostatnich neztratil ani jedinou sekundu.

Ve tfetim kole uZz za€alo mirné foukat od
zapadu a trochu se ochladilo. Vétronafi na
krajnim startovisti objevili vyrazny ,stoupak”
a vzapéti to vypadalo jako na mistrovstvi
svéta: hned do néj startovalo dalSich dvanact
modell. Mezi jinymi i ,gumak" Josefa Klimy,
pfi pohledu ze zemé se zajimavé postavenym
kfidlem vG&i trupu. Nebyla to v3ak zadna
technicka finesa, jen pylon neunesl pfetizeni
pfi startu, uloupl se a visel na trupu jen ,silou
Pepova pohledu”. Ale bylo to maximum. Vice
soutézicich ve tretim kole doplatilo na ne-
spravnou volbu' okamziku startu. Jedinou
sekundu v celé soutézi v ném napfiklad
ztratil Vladimir Kubes.

Prestavky po tfetim kole vyuzili soutézici
k pfesunu na novou startovni ¢aru, pfizplso-
benou sméru vétru. V silicim vétru létaly
modely nékdy aZz za horizont, pofadatelé
v8ak zajistili ,stihaci pluk" poslucha&l vojen-
ského gymnazia v Opavé, jimZz hodné souté-
Zicich vdéci za modely nalezené v kuku-
ficném poli za letovou plochou.

Po rozlétavani se po ukonceni sedmého
kola probojovalo patnact vétronaii a dva
motorackafi, v kategorii F1B zlstal ,plny"
pouze Josef Klima. Jako prvni odstartoval
hned po vystrelu rakety lvan Hofejsi, ktery za
sebou vylakal i vétSinu ostatnich. Jesté
jedenact vétrond dokazalo naletét potieb-
nych 240s. Proti o€ekavani se vSak uz
rozhodlo na startovidti motorovych model(.
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Ostravsky Jifi Dolezel letél s velkou zadsobou
vySky 240 s, zatimco Vaclav Paték ..spadl"
v klesavém proudu za 191 s.

DalSi rozlétavaci start se uskutecnil po
tficetiminutové prestavce. Ochladilo se
a modely byly vétrem zanaSeny do mlhového
oparu, takZze se bez dalekohled( daly sledo-
vat jen obtizné. Potfebnych 300 s se podafilo
naletét jen tfem soutézicim. V 17.40 h na-
stoupili Motalik, PospiSil a ing. Hofejsi
k poslednimu startu, ktery mél rozhodnout
o tom, jak si rozdéli medaile. Prvni vypnul
Motallk, ale 141 s bylo pfili§ malo; itfeti misto
je vsak zatim MotalikGv Zivotni UGspé&ch.
PospiSil s ing. HofejSim vypustili modely
témér soucCasné. Jejich modely letély spo-
le€né. jako by se navzajem hlidaly, a oba
také pfistaly skoro v tutéz chvili. Pospisil
v8ak vypinal o néco dfiv, jeho ¢as 214 s mu
vynesl prebornicky titul, kdyZz model ing.
HofejSiho naklouzal 196s Uz pfi navratu
s modely si oba soupefi navzajem blahoprali
— byl to krasny zavér nadherného sportov-
niho boje.

Slunce zapadlo a soutézici odjeli zpét do
autokempu k slavnostni vecefi, zakon&eni
pfeboru a vyhlaseni vysledkd. A také podé-
kovat pofadateldm z LMK Ostroj Opava za
vyborné pfipravenou soutéz, ktera se vydafi-
la po vSech strankach. Jmenovité je tfeba
vyzdvihnout praci F. Zieglera, J. Darika, J.
Hrbacde. M. Slaninové, ale i vSech ostatnich,
jejichz kolektiv prebor zajistil opravdu pfi-
kladné.

Vratme se vS8ak nékolika poznamkami ke
sportovni Urovni soutézicich. O perspektivy
kategorie F1A nemusime mit pfi sou€asné
arovni a Siroké zékladné soutéZicich zadné
obavy. Pfesto nasi reprezentanti ing. Hofejsi,
I. Crha i J. Orel vynikali nad ostatni absolut-
nim soustfedénim na vykon a jistotou
v okamziku vypnuti modelu. Vyrazné bylo
zvyseni Urovné& modeld kategorie F1B. U J.
Klimy uZ jsme na perfektni vykony zvykli
a zde jej podal opét. Velmi nenapadné
pusobil po celou soutéz V. Kubes, jeho
vykony jsou vSak naopak napadné v nejlep-
S§im slova smyslu. Bojovny vykon pfedvedli
bratfi Librové. Snad nejvétSich vySek
v motorovém letu dosahoval Leopold KolaF
ze Studénky, po ztraté nejlepSiho modelu
a vycerpani kvalitni gumy vSak nevydrzel
psychicky a na vysledku jakoby ztratil zajem.
Kategorie FIC ma u nas tradicné vysokou
Groven a soutéz to jen znovu potvrdila.

Na pfebor CSR v Opavé budou jisté mnozi
dlouho a v dobrém vzpominat. Nicméné, ted
je tfeba zaCit s pfipravou na mistrovstvi
republiky v Lu€enci v pfiStim roce.

Leopold Walek

Majstrovstva CSSR
v kategorii F3B

sa uskutocnili v dnoch 31. augusta a 1
septembra vo Zvolenu. Sdataz se konala
v obdobi oslav 41. vyrocia SNP v miestach,
kde bolo povstalecké letisko Zolna. K tymto
oslavdm bola zameranéa vyzdoba letiska ako
aj prejavy pri slavnostnom otvoreni maj-
strovstiev. Otvoreni i ukonceni slfaZze sa
zGcCastnili najvy$si funkcionafi stranickych
a Statnych organov okresu Zvolen, veduci
tajomnik OV KSS Z. Palko, pfedseda MeNV
Ing. P. Koza a dalSi. Organizacna aroven
majstrovstiev bola vysoka, a kedze Gcastni-
kom prialo aj pocasie, boli dosiahnuté
vynikajuce $portové vysledky.

VYSLEDKY:
1. Jozef Lobb, Nitra 8935; 2. Vaclav Chalup-
nicek, Praha 6-CSA 8804; 3. Bohumil Sou-
kup, Kamenné Zehrovice 8665; 4. Oldfich
Vitasek, Holi¢ 8454; 5. Ing. Jaroslav Muller.
PieStany 8450 b.
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NA POMOC RODICUM PRI VOLBE POVOLANI DOROSTU,
KTERY KONCI ZAKLADNI SKOLU V ROCE 1986:

RUDY LETOV, n.p. Praha 9-
Lethany
(prvni Ceskoslovenska tovarna na letadla)
nositel Radu republiky a Radu Rudé
hvézdy
pfijima predbézné prihlasky a nabizi pro
rok 1986:
tfileté zvyhodnéné ucebni obory
— obrab&¢ kovl (soustruznik, frézaf, brusi¢ apod.) — jde
o obrabéni malych soucastek z lehkych slitin v menSich sériich
k vyrobé cvicného proudového letadla L-39 Albatros a trenazéro-
vych systém( pro vycvik pilotd. Vyuka v Praze
— klempif pro strojirenskou vyrobu — jde o vyrobu detaildl
a montaz kfidel a zadni Casti letadla L-39 Albatros a ostatnich
Vyg)bﬁﬂ’ véetné leteckych trenazérl. Vyuka ve Vodochodech
u Prahy
— strojni mechanik — zhotovovani soucasti, dilcl, montaz
podskupin, skupin, strojli a zafizeni, jejich sefizovani a méfeni.
Vyuka v Praze

Zakim zvyhodnénych ucebnich obor poskytuje organizace:
naborovy prispévek 2000 K&s

Ghradu ubytovani a stravovani Zaklm umisténym v Domové
mladeze

geubytovanym Zakim hradi jedno hlavni a jedno vedlejsi jidlo
enné

Ghradu cestovného k navstévé rodiéd 2x mésiéné

vysoké kapesné

Pro chlapce, ktefi maji vétSi sklon k praktické Cinnosti, nabizime:
dvoulety obor strojirenska vyroba Vyuka v Praze
Ostatni ucebni obory (tfileté)

— nastrojar

— elektromechanik Vyuka v Praze 9-Letfianech

Podnik umoZziiuje Gspé&snym absolventim SOUS daldi studium.
Podnik ma vlastni rekreacni stfediska pro letni i zimni rekreaci.

................................. e ———. zde odstiihnout ..o
PREDBEZNA PRIHLASKA

Jméno a pfijmeni:

Datum narozeni: ........

Adresa bydlisté (PSC):

Hlavni obor:................

Nahradni obor: ..........

podpis uchazece podpis zakonného zastupce

Tyto prihlasky zasilejte na adresu: Personalni odbor n. p. Rudy Letov,
Beranovych 65, 199 02 Praha 9-Lethnany. Telefonujte na tel. ¢. 8590 319
nebo 816, I. 2704

Naborové oblasti: StfedoCesky kraj, JihoCesky kraj (okres Strakonice)
a Jihomoravsky kraj.
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m V Petrovicich uspofadal v sobotu 37.
srpna MK ZO Svazarmu Liplvka |
roénik sout&ze Liplvsky &tit v kategorii
RC V2. Pékné letni pocasi pfilakalo
celkem Sestatficet sotéZicich. Mezi
zaky byl nejuspésnéjsi M. Drsticka
z Trebice (1178 b.), mezi juniory se
dafilo M. Luskovi z Blanska (1049 b.)
Mezi seniory obsadili prvni tfi mista
¢lenové LMK Velké Mezifici. Zvitézil M.
Soucek (1348 b.) pfed J. Trojanem
(1307 b.) a P. Trojanem (1248 b.).

Ve stejny den probéhla v Zatci soutéz
v kategorii vétrond Al. Mezi zaky si
nejlépe vedl M. Tichy ze Slaného
(555 s), mezi juniory M. Nechanicky
z Loun (573s). Mezi seniory ziskal
palmu vitézstvi J. Mezera z Loun (600 s)
pfed F. Polakem (568 s) a V. Fuxou
(550 s), obéma ze Slaného.

V nedéli usporadal soutéz v kategorii
RC V2 MK SOU CKD Blansko. Mezi
zaky zvitézil s velkym naskokem M.
Drsticka z TrebiCe (1240 b.), mezi
juniory P. Manak z Hodonina (604 b.)
a mezi seniory P. Trojan (1296 b.) pred
M. Souckem (1290 b.), oba z Velkého
Mezifici, a V. Drstickou z Trebice
(1263 b.).

V Unicové se uskutecnila soutéz
O putovni pohar MéV NF v kategorii RC
c¢ek (981 b.), dalSi mista obsadili P.
Hbfer z Vitkovic (975 b.) a J. Vyroubal
z UniCova (964 b.).

m Memorial ing. Oldficha Soukupa

v kategorii RC V2 probéhl 7. zafi na
letiSti ToCna. Mezi tficeti péti UCastniky,
ktefi bojovali se silnym narazovym
vétrem  dosahujicim  rychlosti az
13 m/s, si nejlépe vedli zkuSeni mode-
lafi. Mezi juniory byl nejlepsi P. Sidak
z Prahy 10 (970 b.), za nim skongcili M.
TrfeSnak (780 b.) a T. Sykora (380 b.),
oba z Prahy 4. Mezi seniory se nejlépe
vedlo V. Sulcovi z Prahy 2 (1018 b.),
daldi mista obsadili J. Bart@inék (938 b.)
a J. Novéak (924 b.),oba z Prahy 4.

Na letisti Sazena uspofadal LMK

Slany jiz 38. rocnik Memorialu Cerka
Formanka v kategorii F1A. Zvitézil
reprezentant Z. Cerny z Roudnice nad
Labem (1049s) pfed Z. Klimou ze
Stochova (987s) a roudnickym M.
Badurou (979s). _
m LMK Aeroklub Zilina usporadal 14.
zafi vefejnou soutéz v kategorii RC V2.
V dobrém pocasi dosahovali i soutézici
nec byl M. Janek z Rajce (1194 b.), za
nim skoncCili P. KoCiS z Povazskej
Bystrice (1096 b.) a junior R Melus
z Topol’éan (1033 b.).

Za témeér bezvétrného pocasi se pod
zatazenou oblohou uskutecnila v Pfo-
vanech soutéZ v kategorii C02 a histo-
rickych model(. Se ,sifonovym" mode-
lem si mezi zaky nejlépe pocinal do-
maci J. Tauer (482 s), za nim skoncili Z.
SuSanka z Plas (361 s) a R Lihun
z Phovan (325s). Mezi seniory jako
jediny nalétal plny pocet 600 s V. Bily
z Plas. O 4s zpét zlstal domaci J.
Smitka a tfeti misto obsadil M. Kasal
(534 s), rovnéz z Pnovan. V kategorii
historickych modeldl se s vétroném
nejvice dafilo P. Bejckovi z LMK Plzefi-
stted (360 + 78s). S ,gumakem"
nalétal nejlepSi soutézici J. Vanicek
z LMK Plzen-stfed 221 s a vykonem
86 s byl nejuspésnéjSi i v kategorii
motorovych modeld.

_ Za idealniho pocasi uspofadal LMK
Sumperk soutéz v kategorii RC V2.
Zvitézil domaci P. Doubravsky (1290 b.)
pred M. Cajthamlem z Unic¢ova (1189
b.) a V. Nedvic¢ikem z Bruntalu (1180 b.).

Memorial R. Drn¢e na dvakrat
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V sobotu 7. z&fi se na letisti v Brné-Medlan-
kach sesli minimaketéafi k jiz netradi¢ni sou-
téZi v kategorii M-min. ZjednoduSeny systém
statického hodnoceni s pouzitim vysledko-
vych listin z minulych soutézi zkratil dobu bo-
dovéani na pouhou hodinu.

V letové Casti soutéZe vétSina Ucastnik(
takticky vyckavala, protoze vitr dosahoval
v nérazech rychlosti pfes 15 m/s. Start v tako-
vych podminkach zvladli jen rutinovani borci.
Doc. ing. Z. Vavra dokazoval, Ze Mig-3 je
opravdu bojovym strojem; akcent vSak polozil
predevSim na dosahovanou vySku a manévry,
takZe jeho €as nepresahl 35s. Podobné, ale
0 néco nize, létal s letitym FW-190 D9 ing. K.
Ludvik. Ing. L. Koutny dosahl 49 s s novym
jednoduchym Musketeerem a se stejnym ty-
pem absolvovali jesté nékolik UspéSnych po-
kusu o start i Zaci z krouZzku pfi ZS na Sloven-
ském namésti v Brné.

Pak konecné zvitézil nad fanatismem zdra-
vy rozum a letova Cast soutéze byla prelozena
na patek 13. zafi. Navzdory vSem povéram
vySlo tentokrat pocasi perfektné: bylo bezvét-
Ti, teplo a témér Cista obloha. Stranikav dvou-
motorovy P-38 L dosahl i s podvozkem
a bombami 74 s, tedy maxima! Stejného vy-
sledku vSak dosahly idalsi ,,dvacetinky”, a tak
o0 jeho vitézstvi tentokrat rozhodlo statické
hodnoceni. Dal$i dvé mista obsadil ing. Kout-
ny s Bf-109 F a Re-2005. Mezi juniory patfilo

V Zatci prob&hla soutéZ v kategorii
C02 Mezi Zaky si nejlépe vedl J. Amler
z Kryr (255 s), mezi juniory se dafilo M.
Nechanickému z Loun (407 s) a mezi
seniory byl nejuspésné;jsi jeho klubovy
druh J. Bitner (573 s).

Soutéz v kategorii RC V2 usporadal
MeéDPM v Kadani. Za teploty kolem
20°C a jen mirného vétru se na
startovisti seSlo tficet soutéZzicich.
Z jejich boje vySel nakonec nejlépe J.
Krupka ze Zatce (1324 b.), na dalSich
mistech skoncCili L. Dvofdk z Kamen-
nych Zehrovic (1270 b.) a J. Petfik
z Chomutova (1150 b.).

V témz dni a na témze letiSti uspo-
fadal soutéz v kategorii RC V2 i LMK
Zatec. Tentokrat zvitézil L. Dvorak
(1357 b.) pfed K. Vinterem z Kadané
(1323 b.) a J. Novakem ze Zatce
(1257 b).

O den pozdégji uspofadal LMK ZO
Svazarmu Aeroklub Hofice v Podkrko-
noSi soutéz v kategoriich Al a B1.
S vétroném si mezi zaky nejlépe po-
¢inal M. Macak z Chlumce nad Cidlinou
(600 + 122s), druhy skoncil L. Fejfar
z JiCina (571 s) a tfeti M. Svoboda ze
Dvora Kralové nad Labem (550 s). Mezi
juniory byl nejuspésnéjsi Kadlec
z Jicina (600 + 146 s) a mezi seniory
domaci P. Stuchlik, ktery se vysledkem
600 + 150s stal i absolutnim vitézem.
V kategorii Bl zvitézil J. Kadlec starsi
z Jicina (454 s).

m V Novém Meésté na Moravé se 21.
z&ri uskute€nil 24. ro€nik soutéze Pod-
zimni svah v kategorii radiem fizenych
svahovych vétront F3F. Palmu vitézstvi
vybojoval P. Farsky z Horni Branné
(1000 b.), za nim skongili I. Mat&jl
z Usti nad Orlici (989 b.) a J. Pokorny
z poradajiciho klubu (988 b.).

m LMK Zdar nad Séazavou usporadal
22. zafi soutéz v kategorii F3F. Nejlépe
si vedl ostfileny F. Vrténa z Nového
Mésta na Moravé (1000 b.), na druhém
a tfetim misté skonCili jeho klubovi
kolegové J. Kind (976 b.) a J. Pokorny
971 b.).

prvni misto P. Vysoc€anovi s Musketeerem (na
snimku vpravo). Mezi Zaky si vitézstvi odnesl
maly 1. CereSnak.

Soutéz uz sice byla davno u konce, ale léta-
lo se dal — vSichni chtéli vyuzit pékného po-
Casi pomalu kon¢€iciho léta a neradi se loucili
s pratelskou atmosférou opravdu vydafené
akce. —tik—

Sgmm ko

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni, (inzerce Modeléar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 TT — stiedni kolejisté. vice loko i vagond, nové,
nejradéji vcelku. Pisemné. A. Frybert. U Blazenky 12.
150 00 Praha 5-Smichov.

m 2 Pouzivanou RC soupravu Futaba 4 funkce.
4 serva Futaba FP S-23, motory HP 10 cm3 a Webra
Speed 61 RC. Ing. Pavel Zavodsky. ndam. Mladeznik(
670. 278 01 Kralupy n. Vltavou.

m 3 Soutézni auta: Elektro 1:12 Renault Turbo (700)
a BMW M1. 1:8 s motorem 3.5cm3 néhrad, obuti
(1500). Tel. 84 88 90. Michal Tesarek. Pisecna 449.
182 00 Praha 8-Tréja.

m 4 Motor Enya 15-1IV 2,5 cm3 RC (200). Zd. Divis,
Vrchlického 978. 391 01 Sez. Usti 1.

m 5 Zel. HO: 5 loko. 16 vag., 4 vyh., kolejivo
- dopliiky (750). Zel. N: 1 model, kolejisté (160x80).
3 loko, 21 vag. + doplfiky (1000). P. Sajdl, SNP 12,
400 11 Usti n. L.
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m 6 Kompl. podv. VCS (s dif.) + mot. Webra 3.5
+ kar. V1,V2 (2000); pf. sil. napr. * kul. Cepy + servo
saver (250); difer. + loz. domky * oz. kola + kot.
brzda ¢ disky (500); vzd. filtr (50); nadrz (60); mot.
Webra 3,5 + tah. karb. spojka 4 setr. + oz. kola
¢ lad. vyf. (1100), serva F-S7, S12 (500); mf 7x7 bez
C (40); start, box s reg. zhav. (300). J. Cech, 763 21
Slavi¢in 485.

m 7 NepouZity vysiela¢ T6 AM27 (1700). I. Jakobo-
vié, Krarovské udolie 15, 811 02 Bratislava, tel.
31 64 75.

m 8 Souprava AM prop, pro 4 serva. 1 vysilac.
2 pfijimace (27,065 MHz. 11. kanal). 2x zdroje NiCd
451,900 mAh. Spolehliva, pékné provedeni, nevyuZzi-
td (3100). Odpovéd proti zndmce. J. Koneény, C.
Voda 345. 561 61 C. Voda.

m 9 Polystyrénové pol. kiidel — Max (70), Adam
(60), 3 serva FP-S7 (1400). Koupim planky RC
dvouplosnikd E.A.A. Biplane. Liberty Sport. B.
Sobek, Slavkovska 1142. 768 61 Bystfice pod. Host.
m 10 Lam. epoxy kryt motoru a podvozku na
Turbulent-D (50). Lam. epoxy trup na V2, F3B,
podob. Diamant (150). Jap. ¢asovac¢ Old Timer 25
+ 0s (60). Létany RC Pony. nazehl. kfidlo (100). ¢as.
ModelaF ro¢. 1956 az 1962 — 30 ks a plany 1958 az
1965 — 13 ks (vSe 50). Vaz. Modelar ro¢. 1964—65
(60). J. Necas. Dreuschuchova 24, 674 01 Trebic, tel.
2335.

m 11 Kompletni material na vystavbu kolejisté TT
pro naro¢néjsiho modelafe s vétsSim bytem, jen
dohromady 1 zajemci (pfibl. 3500—3800), dobry
stav. 7 lokomotiv. 30 vagon(, velké mnozstvi domki,
el. instalaéni mat. atd. K. Janda, Détmarovice 538.
735 71 Détmarovice.

m 12 4 kan. soupravu Acoms 4 serva + Varta 500
mAh; 2 vétroné V2; 3 trupy; kabiny, kfidla a dalSi. L.
Lichtenbergova, Kollarova 1119, 363 01 Ostrov.

m 13 Prop. 6 kan. RC soup. Futaba 6 FN. AM.
4 serva, nabije€. O. Pénicka, LuZzanka 491, 544 01
Dvlr Kralové n. L.

m 14 4 kanal, soupravu Acoms FM se 3 servy
+ nahradni anténa, krystal, prodluz, kablik na
kfidélka, malo pouzivané (4900), 3 serva (4 650),
nabijeci baterie NiCd, nové. 12 ks (600), nabijecku
(200), motor 6,5 MVVS s vyfukem (800). 2x 4kanal.
RC modely (4 300). Spécha. P. Wildt. Plotisté n. L.
29, 503 01 Hradec Kralové.

m 15 Jedno Tx Mars Il * 2 prij. Rx Mini, lietadlo
+ kfidlo bez mot. (1000); RC stav. Q.B.15 HIl (300);
RC auto 1:8 (800), motor HB 21 + let. spoj. vyfuk. pot.
.(1000), motor HB 21 bez ojnice (400), MVVS 2.5 GR
— novy (300); lam. kar. 1:12 proj. KIN V. Krala (60).
Plany S6 VCS (50), plany tanku Tiger (150), plan RC
auta na 2,5 (100), rak. mot. 10 Ns — 20 ks (200). Jan
Justik, 044 74 Pefin 90.

m 16 Rossi R 61 RC RV Marino ABC - rezon. vyfuk.
2.6 kW 25500 ot.. novy. Nebo vym. za 4-kanal. FM
RC soupravu 40 MHz. F. Prymek, Budovateld 18,
466 01 Jablonec n. Nisou.

m 17 7-kan. (Digipilot). 4 serva Futaba FP — S7.
zdroj; Modela mot. MVVS 6,5 F; plovaky, vse ve
zvétSeném mod. Fénix druh& verze, roz. 1600 (5000).
J. Vesely, 538 05 Myto 379.

m 18 RC sUpravu Modela 6 AM27, nova odskiSana
v zaruke + 3 nové serva Futaba S-29 + NiCd ¢lanky
+ nabfja¢. Motor MVVS nezab. 2.5 GR s karb. Mikro
Univerzal. Rodinné dévody. A. Brajer¢ik. 053 62
Bystfeny 156.

m 19 RC soupravu Kraft pro tfi serva. Kompletni
(3500). P. Janostik, Stfed 1359. 765 02 Otrokovice.

m 20 Amat. 4-kan. soupr. + 4 serva Variop. + zdroje
(3500), AM soupravu WP-23 (1500), nabije¢ 45
a 90 mA (180), impulsni prop. reg. — pfip. misto
serva (130), servis zaj. M. Helebrant, Jasminova
2138, 288 00 Nymburk.

m 21 AM 4.k. prop. RC soupr. Varioprop 4 NiCd
akum. pfij. + nové let. Pony + RC 2,5 6F + tlum
(4000). N. Michélek, Zerotinov 4, 789 01 Zab¥eh.

m 22 RC soupr. Acoms AP 440 — vysilac,
2 pfijimace. 4 serva. 2 krystaly (5800); RC vrtulnik
Helix bez motoru — predvedeni v letu (2000). V.

Rieger. 512 04 Mfiéna 29.

m 23 7. kanal. Robbe Luna komplet se 2 servy,
v€etné zdroje 1Ah do vys.. 500 mAh pfij. + kabely
s vypinatem + nabijece (5000). Startér Graupner pro
10cmJ motory (950). Nepouzity pfijimaé Robbe
— Ripmax — 6 k.. 27 MHz (1650). Nové krystaly FM
27 MHz (400). J. Sti¢ka, Telickova 6, 751 24 Pferov.
N 24 RC soupravu Futaba FP — 5 funkci 27 MHz
kompletni vybava (3500). J. Kralik, Nadrazni 8,
742 35 Odry.

m 25 Na Zeleznici HO koleje, vyhybky, lokomotivy,
vagony, trafa, domky, nadrazi, ostatni pfisluSenstvi.
Seznam zas$lu. J. Bilek. Branica 160, 747 41 Hradec
n. Mor.

m 26 RC soupravu Modela Digi, novy typ - 2 serva
Acoms, Tx Mars + Rx Brand Hobby (500), novy RC
motor Enya 19-VI, P. Kramar. 682 03 Nemojany 195.
m 27 RC soupr. Mars Il 27,12 MHz (650), vaz. €as.
Modelar ro€. 78 az 82 (4 60) nebo vyménim za AR/A.
J. Klein, 867 24 Uh. Ostroh 111/184.

m 28 RC vrtulnik s mechanikou Helix na MVVS 6,5 F,
hlava GH. ruéni startér, dobfe létajici, pfedvedu (s
motorem 2800. bez motoru 2000). Kdo vyrobi
ozubena kola (silon, ocel)? P. Priiher, 382 06 Brloh
157.

m 29 RC model lodé Kitty Il (fy Graupner) v¢. 2-
kanal. neprop. soupr. D. Skokan. Klobucnicka 6.
048 01 Rozfava.

m 30 Maélo pouzivanou RC soupravu Modela
6 AM27. vys. (1900). pfij. + zdroje + spoj. kabel
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(1000 + 250 - 120), 2 nova serva FP-S29 (1000).
nejlépe kompletn&. Koupim nova nebo mélo pou-
Zzivana mikroserva KPS-18, Robbe RS-800. V. Sutty,
Mladé gardy 1879, 356 05 Sokolov.

m 31 Na HO — lok. BR24 (80). nova BR 130 (140),
E499 (140), tramvaj (80), koleje, pfisluSenstvi (70),
vagony (200) vSe v dobrém stavu, i jednotlivé. P.
Lanc. Zborovskéa 346, 262 23 Jince.

m 32 Vjeden zvazok zviazany MO 64—65. neviazany
73—82, plany lietadiel (PM). lodi (PM), papierové
vystfihovanky lodi, lietadiel, tankov, automobilov,
kity lietadiel (ZSSR). Zoznam 2a znamku. Kipim
pfesné plany RC makety P-51 D. Vyména mozna. J.
Rakica. Zukovova 40, 851 01 Bratislava.

m 33 Novou RC soupravu Robbe Terra 4, novy
pfijima¢ Mars 27 (250), vétron RC F3B laminat + félie
TP (1100), RC taxi + OS Max 3.5 (900) a jiné. J.
Troller, ¢ernokosteleckd 83, 100 00 Praha 10. tel.
77 97 161.

m 34 Amatér. RC soupr. FM 27 — 7 kanal (serva
Futaba) ¢ bohat. pfislus.; RC auto 1:8 Vi — V2
(neodpruz.) “m motor Picco + startér; MVVS 25
(novy); Enya 6.5. P. MUller, Kafkova 3, Praha 6,
160 00; tel. 34 73 82.

m 35 Odbornou cizojazyénou namorné-vojenskou
literaturu. Seznam proti znamce. M. Zalek, Celetna
4/554. 110 00 Praha 1

W 36 Jednotlivé: Varioprop FM 27, pfijima¢ C 14 ¢.
2754; vysila¢ C 8/14; parové krystaly FM €. 4,7.24;
servo Varioprop CL 3831; kabel € 3006. B. Kfiz.
Druzebni 603. 284 01 Kutna Hora.

m 37 Novy Ctyftakt jednovalec 20 cm?10S FS 120
(6000). Ing. J. Pavelka. Ovalova 22. 160 00 Praha 6.
B 38 Laminatovy trup na Cirrus 75 + lam. kab. (230).
Lam. trup na Z-50L v mé&Fitku 1:4 + lam. tab. (500). P.
Kefa, J. z Podébrad 67, 787 01 Sumperk.

B 39 Vaz. zajemci komplet, novou lod kat. FSR 6.5
s mot. MVVS 4 néahr. soucastky. Pisemné nabidky.
M. Skoda, Machova 10. 120 00 Praha 2.

B 40 ModelaF 1970—1979 (4 40), mod. planky,
neses. kity — seznam =zaSlu; stflkacl pistole na
vysavaé (150); dekoratérskou (900); kompresor
120—220V (600); RC-Acoms AP-227 MK |
— 1 sezénu Ilétanou (2600), s motorizovanym
vétroném (3200). J. EStok, Feftekova 548, 180 00
Praha 8-Bohnice.

W 41 1-kan. RC soupr. Tx Mars Il + Rx Mini
27.12 MHz + servo (1000) — nepouZiv.; nezabégh.
MK-17 (110). R. Palla. U tenisu 15. 750 00 Prerov.

m 43 Vykresy sov. tanku T 72 — 6 listl Al, velikost
podvozku 66 cm (100). V. Horaéek. CSLA 2944/59.
400 11 Usti n. L.

m 44 Vysila¢ # pfijima¢ Mars Il (700), nepouzivané.
P. Pekarek, V HoleSovickach 11, 18200 Praha s-
Liben. tel. 84 17 162.

m 45 Odstf. spojka 4 teflon, celisti (150), tlumic
— hrnec (50), servo-saver (80), lam. kar. V-1 (100),
vidlice pf. napravy (50). pfedni naprava typ 36
+ vykr. podv. (200), dale k typu S6 spoj. tyce
4 klouby + servo-saver (130) hor. a dol. podlaha
(60). disky + obuti 4 zavés + loz. kopie PB (200),
rychl. €lun FSR-2,5 4 motor MVVS (800). P.
Bohonék, Prazska 2109. 272 01 Kladno 2.

m 46 1-kan. RC soupr. 27,12 MHz (400); motor
Modela CO2 (100); jap. stav. letad. Q.B.15H na mot.
2.5 (300); par krystalt 27.9 k. (100); relé MVVS AR2
(30). Stav. planky Modelar . A a B; 1-kan. vétron
v kostfe r. 2 m (50); ¢as. Modelaf ro¢. 75, 76. 77. 78.
79. 80, 81, 82; 2-kan. neprop. servo Varioprop. €.
3764 (100); model, torpéd, lodé K203 na el. d — 500
(150). Koné&im. V. Luke$. U vody 7, 170 00 Praha 7.
m 47 RC MM: Beta Junior na motor 10cm3.
Turbulent na motor 6.5 cm3. Ing. J. Pri3a. Storkano-
va 2805, 150 00 Praha 5.

m 48 Vysilac a pfijima¢ Modela Digi, 3 serva Modela,
zdroje, motor OS max 2.5; model Q.B.15 (v8e 2500).
J. Seveik, Ostravicka 188, 196 00 Praha 9-Cakovice.
m 49 Skodu 130 RS 1:8 (1000); motor MW S 2.5 GR
4 karburator + odstf. spojka (750); lexanovou karos.
Audi Quatro 1:8 (600); elektru BMW M1 1:8 (700);
elektru tovar. Buggy fir. Simprop 1:8 (1500); sintr,
akumulatory 12 ks 1.8 Ah (& 100). V. Vitha, OlSovice
30. 384 11 Netolice.

m 50 Soupravu Modela 34-1 star$i typ (1000); létané
modely: Middle Stick (300); cviény model 3.5 (200);
6.5 (300); dyhu 0,7 (50); lam. trup Espada (100);
Spurt (100). O. KruliS, Nevanova 1069, 160 00 Praha
6. tel. 35 61 96.

m 51 Par kval. kiiz. ovl; sest. a nést. kity 1/72 a 1/48
(téz vyména). L. JareS. B. Némcové 3, 466 04
Jablonec n. N.

m 52 Plany lodi, serva Varioprop; seznam proti
znamce. B. KacCena, Cernokosteleckd 72, 100 00
Praha 10.

m 53 RC soupravu Tx Mars Il (500). R. Sir. Kalského
1427, 149 00 Praha 4-Jizni Mésto.

m 54 Nelétany Trystar 10 (400). V. Sojka. Na strzi
1203, 149 00 Praha 4-Jizni Mésto.

m 55 Modely: Q. B. 15 - OS Max 20 RC (700), mot.
vétrofi — 2500 mm (450) — v8e nové; rozest. Q. B. 15
(300). lam. trup 4 plex. kab. na vétr. rozp. 2500 (200);
motory v z&b&hu: Tono 3,5 RC (250), MVVS 15
D 4 RC karb. 4 palivo (320), MVVS 25 GR ¢ RC
karb. +tl. (450), Enya 19 RC * tl. (470). karb. RC na
MVVS 2,5 F (100), ¢as. Thermik (50). el. stf. pistoli
(400). C. Bartek, Leninova 702, 708 00 Ostrava 8.

m 56 4-kanal. amatérskou RC soupravu Inprop, 4-
kandl. vysila¢. 4-kanal. pfijima¢. 2-kandl. pfijimac.
8 ks servo Varioprop Sedé, 2 ks servo Varioprop
Zluté, NiCd zdroje pro vysila¢ i pfijima¢, nabijec.
Létané pouze na vétroni. VSe kompletné (4500). J.

Dubsky, Raisova 10. 320 07 Plzen.

m 57 Obfi RC model na mot. 30—50 cm3 polomak.
Pietenpol r. 3m (1500). dvojplosnik BE-2e r.
2050 mm na motor 10 cm3, zalétany (1500). osobni
odbér. Plany: RC Starlet (100), polom. Albatros
10 cm3 tlaény (50). Corsair (40), Me-109 (50). Pitts
(50). Koupim novy motor Moki 25 cm3. K. Svoboda.
Zahradnického 2959. 580 01 Havl. Brod.

m 58 2-kan. prop, soupravu Sanwa, pouze komplet-
ni (2200). K. Melichar, M. Pujmanové 3990, 430 03
Chomutov.

m 59 Koleje HO obloukové 32 ks; rovné kratké 5 ks;
el. vyhybky, 2 ks pravé, 1 ks leva. zavory ruéni;
vagony 11 ks; lokomotivy 4 ks. Ve nové za (660).
Motor MVVS 2.5 DF (250), MVVS 15 D (130),
karburator (80) novy, ru€. startér (70). tlumic (80) vSe
2.5. ZvétSovaci pristroj Axomat 4 (1000), teleobjektiv
Pentacon auto 4-200 MC (2000). fbtobrasna (180),
sada mezikrouzka (90). filtry Zluty, oranzovy (60)
— vSe Praktica. Blesk Elektronik L5-01 pos$kozeny
(100), oboustranna lesticka (550), adaptér pro bar.
fot. (aditivni) amatérsky (70). El. magn. vybavovac
(60). motor, loze 2,5 (15). L. Tursky, Voronézska
4758, 760 05 Gottwaldov.

m 60 1-kan. vys. Tx Mars Il. pékny (400); porouch.
pfij. Rx Mars Il (150); plan hlidkové lodi Atlas II.
pékna, maketa (80); mot. Modela CO2. 1x pouz.
(120). J. Strobach. Na Hranicich 160. Oldfichov,
463 34 Hradek n. N.

m 61 Rizny modelaisky material, zejm. v&tsi mnoz-
stvi list nejriznéjsich rozmér( a délek. Konéim. F.
Pekarek. Leninova 1638, 666 01 TiSnov.

m 62 Mot. MVVS 2.5 GF (380), Enya 1,7 + tlumi¢
(280), 2x MK-17 (200), tlumi¢ 2.5 (100). Vyb. téch.
stav., zabé&hnuté. Koup. dobry cyklotrial, palivové
jehly na MVVS 2,5. Spécha. R. Haba, 468 47 Zlata
OleSnice 211.

m 63 Simprop Super 4-kandl, Tx 4 Rx + zdroje +
nabije¢ + 2 serva Futaba (4000) a vyménim Ladu
2103 péknéa (32 000) za novou komplet. RC soupr.
Acoms, Futaba ap. pro 4—7 funkci 4 doplatek. I
Kociar, 908 61 Popudinské Mocidlany 6.

m 64 BFR 90 (4 100), BFR 91 (100), BF 961 — ekv. BF
900 (4 100). P. Rokicky, Krmanova 7. 040 00 KoSice.
m 65 Novou RC soupravu Acoms AP 440FM, 4 nova
serva, pult, 8 ks NiCd — v3e (4900); RC motory s
tlumici zhavici: Enya 1,6 cm3 (200), 3.2 cm3 (300),
6.5 cm3 (700) — vSechny pouze zabéhnut&; Tono
3.5cm3 (150), 5.6 cm3 (250) — bez tlumice, novy;
model Middle Stick (350), vétrofl vl. konstr. rozp. 2 m
(150), navijak na Saturnu (30), palivo 2, Zhav. svitky
a jiné drobnosti; kon€im. P. Slajs, Rooseveltova 2,
301 14 Plzen.

m 66 Model Gino (70). Favorit (100). Brigadyr (90).
Loko, 5 vagon(, koleje, trafo na HO (320), ¢as. ABC
ro€. 25, 26, 27, 28, 29 (360). M. Vrana. Vit. Gnora 16.
682 01 Vyskov.

m 67 Rozestavénou RC soupravu Inprop, véetné
serv Varioprop, pfed dokon€enim; laminatovy trup
Cessna 177 aj. modelafsky material. Levné. M.
Plass. HruSovanska 472, 691 83 Drnholec.

m 68 Novy motor MK-17 (110), novy motor CO2
(130); novy CEasovac (70); laminatovy trup na RC
vétroné (150). J. Groda. Hradec n. Mor.. 747 41
Bohucovice 55.

m 69 RC auto 1:8 + motor MW S 3.5 ¢ 2 karosérie 4
startér (1500). motor COz2 (50); Koupim lodni Srouby
0 65 a motory Mabuchi 380 — 540. L. Srnsky,
Botanicka 57, 602 00 Brno.

m 70 Amatérskou RC soupravu, vysila¢ 4 pfijimac,
motory MK-17 a MVVS 15 D s karburatorem (2100).
J. Pazdera, Husova 208, 257 41 Tynec n. S.

m 71 Plovouci model lodi Pilot 24 fizeny soupravou
Mars pfestavénou na 2-kandal 4 2 serva Bellamatic,
v&e (900). Plan bitevni lodi Bismarck. 6 arch( (100).
L. Mare$. Zapova 1346, 256 01 BeneSov.

m 72 Skoro nejeta el. RC Porsche 935 (500), RC €lun
Vodous s mot. Enya 1.6 (550). R. Ry3avy. Duk. hrdinQ
1006/11, 362 51 Jachymov.

m 73 12-kandl. pfijimac Varioprop. v€etné serv a
baterie, malo pouzity (3500). J. Houha, V liskach 549.
533 41 Lazné Bohdanec.

m 74 RC soupravu Marx Il (vysila¢ a pfijimac), témér
nepouZité (1000). Ing. P. Kulda, Zelena 1178, 562 01
Usti n. Orlici.

m 75 RC soupr. Digi 3 + 3 serva FP-S7 (3200). J.
Kovafik. Nerudova 1189, 790 01 Jesenik.

m 76 Zhotovim polotovary polystyrénovych kfidel na
tyto modely: U-Sluka. Haero, MB-2 Colibri. Honza 2,
V1-Cap; V2 — model V2 z Modelafe 9/1984,
Diamant. Terej 2; RC — StryZ, Centaur. Kiwi. Miki.
Tony, Citabria, Adam; Vodnik-Cochtanek. Krasna
Helena. Mohu zhotovit i kfidla podle prani. Max.
délka 1 fezaného kusu 700 mm. F. Horéak, 756 62
Hutisko Solanec 538.

m 77 Mélo béh. motor MVVS 15 D (120); plany:
Sagitta MO 2/1983 — obé verze (40), Hist. let. na 6.5
(40). Fokker E lil na 6.5 cm3 (30). P-51 D Mustang-
Robbe (40); BO-209 Monsun (40); Jodel Robin
— Graupner (50). Koupim dvoukrabicku Varioprop
€. kat. 3743. M. Kutman. Pratelstvi 397. 506 01 Ji¢in.
m 78 Kompl. tfikanal. soupravu Varioprop 6S.
2 Seda + 3 Zluta serva, zdroje, par krystald 17 k.,
nabije¢ (3000). L. Kolator. Na Magistrale 812, 280 00
Kolin 1.

m 79 Pfedni a zadni odpruzenou napravu na RC
auto 1:8. nahr. diferencial, 2 ks tah. karburator(, chl.
hlava MVVS 3.5, Pokud moZno komplet. K. Brokes,
Lidicka 860. 563 01 LanSkroun.

m 80 RC-podvozek auta 1:8, odpruzené napravy,
diferen. J. Vidensky, Fucikova 401, 563 01 Lans-
kroun.
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m 81 Jaguar typ E. Revell 1:25, Suzuki RGB 500
team Galina, Tamiya 1:12. Nesestavené. M. Horak,
Leninova 511, 664 11 ZbySov.

m 82 Novy nepouzity motor Rossi R61 (10cm3)
zadni séni. ladény vyfuk (2500). R. Kejik, A. Macka 3,
612 00 Brno.

m 83 RC auto Futura VCS s motorem MVVS 3.5
a karosérii V2 (1500), podvozek Futura VCS bez
motoru (900), laminatova karosérie V2 (100). A.
Mazalek, Stalingradska 1086, 644 35 Kufim.

m 84 Polomaketu Cessna Cardinal — rozp.
1445 mm s mot. Enya 3.2 RC a radiovym vybavenim
Acorns AP 440 FM. Ovladany jsou: smérovka
(kolecko), vySkovka. kfidélka, motor. Celé (6000).
Mozno i jednotlivé. V. Fryauf. Kfizatka 40. 267 01
Beroun 10.

m 85 Model, motory, seznam za 2 K&s. F. Jezdik.
252 46 Vrané 231.

m 86 Komplet, soupr. Acoms AP 227 MK I. P.
Kolafik. Nad Havlem 6/140. 146 00 Praha 4-Kr¢.

m 87 Propor. 2 kanal Acoms AP-227 — vys., pfij.,
2 serva, nahradni krystal, baterie (2600). servo Futaba
FP-S7 (500), 2 baterie NiCd Tamiya Sintr. 6 V — 1.2
Ah (4 550). motor 2.5 DR (350), vSe nové. nepouZité;
motor 1,5 D (100) malo jety. P. Smid. Nad ostrovem
8. 147 00 Praha 4. tel. 43 99 251.

m 88 Ctyfproudou autodrahu. délka 16 m. povrch
epoxid, napajeni, el. stopky, el. pocitani kol. AMK
Brandys n. L., J. Florian, Zapy 122, 250 01 Brandys
n. L.

m 89 RC soupr. Acoms AP 440FM — vys. * 8 NiCd
451, pfijimac¢, 3 serva Acoms + 1x Simprop S-1. 4x
aku National 500 mAh se sintr, elektrodami, 2 drzaky
baterii s vypinaci (5200). Koupim vrtuli na elektrolet.
Pisemné. J. Zldmany. Jablofiova 2891. 106 00 Praha
10.

m 90 RC soupr. Tx Mars Il + Rx Mini. RC soupr. Pilot
2 (4 600). M. Schéafer. Krasné Pole 154, 725 26
Ostrava.

® 91 Amat. RC supravu Digipilot — 7 Tx, Rx (1400),
prlp. 2x Futaba S-22 (800), Tx Mars 40. 680 (350).
Kapim krystal 26,775 MHz, balzu 3; 5; 10 mm. P.
Fukas. Kratka 504/2. 028 01 Trstena.

m 92 Soupravu Modela Digi rozSifenou o 1 kanal
(1850), zdroj Varta 4,8 V/500 mAh (300). serva
Acoms AS-2. T. Meloun, Vinohradska 128, 130 00
Praha 3.

m 93 PB-Alpha 80 - ST 3,5 - 2 serva Futaba » ND
(6900), malo pouzity ST 3,5 Car + orig. karb.
(nepouzity) » dural, koleno vyfuku + setrvacnik + ND
(2900). A. Hracek. Jilova 4576. 760 05 Gottwaldov.

KOUPE

m 94 Takelaz na Evropu Needlespargreen — pouze
nové. M. Fialka. Safafikova 4205, 430 03 Chomutov.
m 95 Nesest. kit histor. motocyklu obdobi
1930—1950. nejr. Harley Davidson. P. Bladha, Krajni
4. 678 01 Blansko.

m 96 Det. motory do zd. objemu 1cm3. P. Sajdl.
SNP 12. 400 11 Usti n. L.

m 97 Polystyrénové vylisky kfidla Modela kat. €.
1501. J. Si8ka. Vesela 26. 582 42 Kamen.

m 98 Cas. ModelaF 5/84, 8/84. 11/84. P. Vajo.
Okruzna 34. 071 01 Michalovce.

m 99 Zatahovaci podvozek, ladény vyfuk na motor
10cm3, serva Futaba FP-S28, balsu 2 — 10. V.
AntoS. Mirova 734, 518 01 Dobruska.

m 100 Plan osobni namofni lodé Normandia. popf.
Queen Elizabeth Il. P. Bocek. Obruby 73. 294 03
Obrubce.

m 101 Casopisy ModelaF, polsky Modelarz, Amatér-
ské radio, Radiovy konstruktér a ABC — pouze
kompletni, neposkozené a celé ro€niky. Dale naSi
i zahrani¢ni literaturu k zZelezni¢nimu modelarstvi. J.
Pospisil, LitoméFicka 861, 418 01 Bilina.

m 102 Rychlikové vagény na HO. M. ValaSek.
Teplicka nad Vahom 763, 013 01 2ilina.

m 103 Plastikové kity pozemni bojové techniky,
kitafskou stfikaci pistoli, barvy, kitafsky material,
katalogy a odborné cEasopisy. Cenu respektuji. Z.
Hajny. Ceskobudé&jovicka 27, 382 41 Kaplice.

m 104 Planky Modelaf €. 27 P-51D Mustang, ¢. 28
Galaxie-2, & 30 Zero. & 35 S-199. € 49 Trenér, €. 59
Jak-18 PM ijednotlivé. Z. Jegla, 696 72 Lipov €. 238.
m 105 Stavebnicu na motor 1,5cm3 + nadrz, 2 ks
lodnych vrtur g 50. P. Michali¢, Bernolakova 17,
073 01 Sobrance.

m 106 Balsu 1a 3 mm. gumu Pirelli 1x4 a 1x1. M.
Krepelka, MurgaSova 1274. 142 00 Praha 4-Kr¢.

m 107 L+K do r. 1980. kitafskou a jinou leteckou
literaturu. J. Jentik. U dvojdom{ 862. 102 00 Praha
10.

m 108 Rizné i plechové vlacky, parni strojky, ve co
se tykd Uzkorozchodnych Zeleznic a polnich drah
vEetné foto. modeld a literatury, modely HOm Zeuke
a HOe Egger, Jouef. Mehanotechnika. ¢asopis
2eleznicar do 1969 a Mala zeleznice. Jobanek. P.O.
Box €. 29. 169 01 Praha 69.

m 109 Novy Acoms AP-440 nebo
P. Urbanec. Ruska 487. 417 01 Dubi 1.

podobny.
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m 110 VIaEky — Zeleznitni modely — jakékoliv
velikosti (nejradéji 0 a HO) a od libovolné firmy,
zvlasté starsi vyrobky z plechu, i poSkozené. K.
Limberk, M. Majerové 3. 638 00 Brno.

m 111 Plany RC maket v méfitku 1:3 Grumman
F6F-5 Hellcat a Grumman F4F-4 Wildcat. P. Soukup.
338 07 Karfez 158.

m 112 Neposk. Modelaf r. 1957—1965. Modelarz
1968—82, raketomod. literaturu, planky, stavebnice,
motory. F. Demling, Na vyhaslém 3263, 27201
Kladno.

m 113 Nesestavenou stavebnici RC elektry Porsche
Fy Tamiya, nebo BMW M1 fy Carrera. Nabidnéte
— ijiné. odpovim. J. Céger, Velké Pofi¢i 249, 549 32
Hronov Il

m 114 Nékladni vagény na TT v dobrém stavu.
J. Slovak, Hrom(ivka 1527, 753 01 Hranice na Mor.
m 115 Servisni navod Color Spektrum (nebo aspori
schéma). J. Bélohlavek, Krasné 33, 539 53 H. Bradlo.
m 116 Plan Modelaf tanku T-54. Voj. P. Bielopotoc-
ky, VU 6179. 767 01 Kroméfiz.

m 117 Balsu 2; 3; 5; 10 jakékoliv mnoZzstvi, cenu
respektuji. V. Sipl, Laziky 47. 676 00 Mor. Budé&jovi-

ce.

m 118 HO koleje, automatické vyhybky, zavory,
domky. J. Dvorak, Bfi Mrstlka 5, 690 00 Bfeclav.

m 119 Elektrolet, komplet s vétroném i bez.
V. Benes. Hajany 62, 388 01 Blatna.

m 120 3 serva Acoms AS-2 (AS-3) i poskozena.
Prodam kompletni vyb&hany motor Tono 5,6 cm3
RC (100). K. Telafik. BoZetéchova 89, 612 00 Brno
12

m 121 Podklady na letadlo Pietenpol AirCamper.
L. Vina¥, Pficovy 6, 262 51 Dublovice.

m 122 Motorizovany vétroi Orion pro 2—3 serva
(bez. mot. do 250). M. Samek. Ke Dzbanu 39. 162 00
Praha 6.

m 123 Modely nakl. automobili Herpd. L. Hakl.
ZUzen& 5, 169 00 Praha 6.

m 124 Polystyr, kfidla Modela — oba typy. ing.
Z. Kratochvil. 334 54 LuZany 140.

m 125 Motor pro elektrolet 9 V nebo celou pohon-
nou jednotku. L. Major. Blazovského 737. 149 00
Praha 4

m 126 Modely v méfitku 1:43 (metal) firmy Corgi.
Norev, Matchbox (hist., osob., zavod.) nebo vy-
ménim za modely Novoexport a knihy Jan A. Litwin
..Zarys historii sportu samochodowego" (pol.). Peter
Kirchberg ..Grand-Prix-Report Auto Union 1934 bis
1939" (ném.). Nabizim dopisovani chlapci zajima-
jicimu se o hist., osob. ¢&i zavod. auta. G. Babarika.
Demejevskaja ul. d. 37, kv. 124, Kijev. SSSR.

VYMENA

B 127 Balsu 1; 2; 3 vyménim ve stejné hmotnosti za
4; 5. J. Soupal. VrSovice 468. 580 01 Havl. Brod.

B 128 Liet. lod Arromanches 1:400 (Heller) za kity
su¢. prad. lietadiel zap. firiem prip. predam.
J. Masaryk, PoStova 8, 941 06 Komjatice.

W 129 Kity let. Novo. modely lodi. automobill, tankd
a figurky vojak( za kity letadel zapadni produkce.
K. P.. Smér. PLR v méf. 1:48, 1:72. V. N. Lechkodi-
mov, Kyjevskd obl. 255510. Bojarka. ul. 50 let
oktjabrja. d. 53. SSSR.

B 130 Za kity letadel Il. sv. valky 1/72 nabizim létajici
balsovy model P-38 L am. firmy Guillows a dva
motory Cox 049. P. Sklenaf. Rudé arméady 88, 683 52
Kfenovice.

B 131 Nesest. Ju-88C-bc 1:72 (Revell) za nesest.
1:72 nejlépe JU-88A-4. v nouzi He-111H nebo
Do-217 (Airfix), popf. i Do-17. Koupim B-25 C/0 1:72
nesest. (Novo, ltaleri). J. Réazek, 2itavska 2531,
470 01 Ceska Lipa.

m 132 Skoro novou soupravu Varioprop Graupner
FM 1008 — Tx, Rx, 4 serva C605, NiCd Graup.. pult.
nab. kabel -m v&t§i mnoZstvi balsy a jiny mod.
material za moto Simson S 51. M. Melichar.
Kovafova 1576/7, 252 23 Praha 5-Stodtlky, tel.
59 75 16.

m 133 Modely kov. aut 1/43 vyr. v SSSR za modely
letadel 1/72 nebo boj. techniky 1/35, nebo prodam.
V. Levy, Doksy 134. 273 62 Druzec.

m 134 10 ks baterii Saft 2 Ah 1.2V za méalo bé&hané
letecké RC motory od 2,5 do 10cm3. M. FiSer.
Svabinského 40. 400 03 Usti n. Labem. tel. 315 87
m 135 Nezostavené kity lietadiel 1:72 fy Matchbox za
nezostavené modely bojovej techniky 1:35 firiem
Tamyia. Heller. Italeri apod. V. Travnicek. Jakubov-
ského 97, 851 01 Bratislava.

m 136 Honda ST-70 Dax, Tamiya 1:6 za Porsche
935—936. Tamiya 1:12. VSe nesestavené. M. Horak.
Leninova 511. 664 11 ZbySov.

RUZNE

m 137 Kdo postavi kvalitni dfevény trup lod. tf.
Evropa? M. Fialka. Safafikova 4205. 430 03 Chomu-
tov.

m 138 S modelafem ze SSSR si chci vyménovat kity
KP a Smér za kity tank 1/30 fy Ogonék. J. Motejlek.
J. Hory 17. 466 04 Jablonec n. N.
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Sovétsky reprezentant
v kategorii F1B A. Andrjukov
létal na letoSni srovnavaci
soutézi socialistickych zemi
v Erfurtu i na mistrovstvi svéta
v Livné s modelem, ktery jiz
pamatuje nékolik sezon.

Krasné a dobre létajici ,,ofiSky"
pfedvedl na letoSni soutézi
v belgickém Flémalle znamy
francouzsky modelaf F. Fillon.
Zleva: Santos Dumont Demoiselle,
Caudron a Bréguet XIX

Snimky: H. Kinne,,
ing. L. Koutny, O. Saffek (2),
ing. S. Strauch

Model letounu typu
ultralight H. Kinneho z NDR
na motor Cox o zdvihovém
objemu 0,8 cm3ma rozpéti
1000 mm a hmotnost 850 g.

Ovladan je soupravou
Varioprop Minisuper se

dvéma servy CL

K atraktivnim lofiskym novinkam
rakouské firmy Roco patfi model
parni lokomotivy 050 SNCF, vyrabény
ve velikosti HO i v barvach jinych
Zeleznicnich sprav

Sergej lljin ze SSSR skoncil
na letoSnim mistrovstvi svéta
v raketovém modelafstvi v kategorii
S5C s modelem sovétské
dvoustupnové rakety M-100B
na druhem misté, jen o 2 body
za vitéznym A. Rosem z USA.
Z BLR si odvezl jeSté stfibrnou
medaili z kategorie S1A a bronzovou
z kategorie S4B



» Na modelarském
vystoupeni

v Boleradicich méla
premiéru obri

RC maketa
predvalecné cs.
stihaCky Avia
B-534 IV. verze

Zd. Bedficha z Brna.
V méfitku 1:4,3 ma
rozpéti 2184 mm,
hmotnost 10,7 kg

a je pohanéna
motorem Quadra

s vrtuli 500/200 mm

Snimky:
ing. J. Jiskra,
ing. T. Rezek,

I. Skoumal,
0. Saffek (2)

i Model
motorového vozu
CSD M 144.0 pro
Gdrzbu a opravy
trolejového vedeni
kategorie A2/HO
je praci Tomase
Matéjovského

z prazské 522. ZO
Svazarmu

» Jan Kune$ mladsi
a Pavel Trzyniecky
patfi k naSi Spicce
v pylonovém létani

v Jako jedina Zena startovala na letoSni srovnavaci soutézi
volnych modelG v Erfurtu i na MS v Livné v kategorii F1C
kubanska reprezentantka Idalmiz Martinezova - pokazdé ji

chybélo jedno jediné maximum!

v Polsti raketovi modelafi zvladli praci s modernimi materialy,
coZ se priznivé projevilo i ve vykonnosti jejich raketovych
kluzakd kategorie S8E.: Witold Tendera obsadil na viozené
soutéZi na letoSnim MS v BLR 4. misto

288 97 X3 AN\



