


» Silvestr Kouril z RC Model-
klubu pri VUT Brno létd s RC
maketou Liberty Sport o roz-
péti 1380 mm a hmotnosti
3,2 kg. Model je pohanén mo-
torem MVVS o zdvihovém ob-
jemu 6,5 cm3

Jifiho Honuse z KLM Ostrava-Poruba zajimaji lodni modely stale,
i pres jeho Sedesat sedm let. Stolni model mississippského parniku
Western River v méfitku 1 : 40 zhotovil podle planku pochéazejiciho
z PLR

K TITULNIMU SNIMKU

V téchto dnech si pfipominame 35. vyro€i vzniku Svazarmu. Kromé
jiného je to pfilezitost k bilancovani spoluprace mezijednotlivymi od-
bornostmi, pracujicimi v naSi branné organizaci. Pfikladem hodnym
nasledovani byl tfeba Den otevieného letiSté, ktery 21. z&fFi pfipravili
spolecné modeléafi a letci Aeroklubu BeneSov. Jednou z atrakci Sesti-
hodinového programu byla obfi RC maketa vétroné VT-125 Sohaj o roz-
péti 7 metrd, s niz létal Jindfich Stejskal z LMK Rokycany.

Snimek: O. Saffek

v Jindra Kfivdkova z Kyjova si pod vedenim svého otce postavila
dobfe létajici gumacek Aerosport ze stavebnice v. d. Igra

A. Prebornikem CSR v kategorii F3B se pro rok 1986 stal Bo-
humil Soukup z LMK Kamenné Zehrovice. Ulohu C zvladl se
svym modelem za 20,4 s

t Asi ti tydny trvala Jifimu Smelovi z VySkova prace na mo-
delu motocyklu Kawasaki KZ-1000 Z1-R z plastikové staveb-
nice firmy Revell. Model mé délku 184 mm



Sedesatiny
leteckého
modelarstvi

v SSSR

Albert Sajmirovi¢ Nazarov
UV DOSAAF, Moskva

Desetitisice mladych chlapct a dévéat ve
vdech koutech Sovétského svazu vénuiji svij
volny ¢as leteckym modeldm, se zapalem je
konstruuji, stavéji a Ilétaji s nimi. Krouzky
leteckych modelaf( patfi neodmyslitelné
k zivotu Skol | mimosSkolnich zafizeni, letecké
modely jsou ocefiovany v konstrukénich
kancelarich, Skolach a védeckovyzkumnych
centrech. Mnozi vynikajici pracovnici védy
a techniky, stejné jako letci a kosmonauti,
zacinali svou drahu jako modelafi.

Sovétsti lete¢ti modelafi jsou pysni na to,
Ze mezi prvnimi modelafi v jejich zemi byli M.
V. Lomonosov, A. F. Mozajsklj, Ze stavbu
modell podporoval D. I. Mendélejev.

Zaklady skute€ného leteckého modelarstvi
polozil profesor Moskevského vysokého
uceni technického N. J. Zukovskij, z jehoz
podnétu se v lété roku 1910 uskute&nila prvni
leteckomodelarskd soutéz. Mezi deseti
GCastniky prvniho meéfeni sil byl i pozdéjsi
letecky konstruktér A. N. Tupolev.

Teprve po vitézstvi VASR vSak letecké
modelarstvi zaznamenalo Siroky rozmach. Za
datum zrodu organizovaného leteckomode-
lafského sportu je beze sporu mozno oznacit
srpen 1926, kdy byla na moskevském
Ustfednim letisti vztycena vlajka prvnich
celosvazovych zavodid leteckych modelafd,
jez jsou od té doby az na fidké vyjimky
pofadany kazdorocné.

Sovétska vlada novy sport vSestranné
podporovala. V Gvodniku Pravdy z 18. srpna
1933 psal K. J. VoroSilov: ... Letecké
modeléafstvi! To je novy pojem a novy obsah.
Stava se soucasti zplsobu Zivota nasi drobo-
tiny, upoutava ji a uchvacuje, nuti studovat
védu atechniku atimto zplisobem pfipravuje
kulturni, schopnou sménu letcli a leteckych
konstruktér( . Modelafi vSak byli podpo-
rovani i materiadlné. Od roku 1931 pracovala
v Moskvé moderné vybavena Ustfedni letec-

komodelafska laboratof, jejimz Ukolem bylo
poskytovat konzultace, stejné jako vytyCovat
sméry rozvoje nové techniky a vytvaret
pfedpoklady pro sportovni Uspéchy.

Meznikem v historii sovétského modeléar-
stvi se stal rok 1936, kdy modelafi zacali
pouzivat spalovaci motory. Nova technika
s sebou pfinesla prvni vyrazné mezinarodni
Uspéchy. V kvétnu 1938 proletél spalovacim
motorem pohanény model M. Zjurina traf
dlouhou 21 km 957 m. Tento let je zapsan do
listin FAl jako prvni svétovy rekord sovét-
ského modelafe. O pll roku pozdgji jiz byli
sovetsti leteCti modelari drziteli Sesti svéto-
vych rekordd z dvanacti dosud ustavenych
a kazdy rok ziskavali dalSi. JeSté na prahu
vélky, v roce 1940, pfekonali osm svétovych
rekordd.

Na vSech frontach Velké vlastenecké valky
nedavni stavitelé modeld odvazné branili
svou vlast, mnozi padli, fadé z nich byla za
odvahu udélena vyznamenani a medaile.
Mélo znama je skute¢nost, Ze néktefi z nich

vyuzili modelafské znalosti v boji proti ne-
navidénému nepfiteli. Napfiklad saratovsky
modelaf A. Grigorenko byl vyznamenan za
pouziti krabicovych drakd na fronté; k ple-
jadé Dbyvalych leteckych modelaid patili
i trojndsobny hrdina SSSR, marsal letectva
A. Pokryskin, dvojnasobny hrdina SSSR A.
Molod¢in a dvojnasobny hrdina SSSR S.
Luganskij.

V povélecnych létech byla rychle obnove-
na sit krouzkd a laboratofi, modelafi se opét
setkavali na vSesvazovych soutézich. V roce
1949 se po boku modelaft z Ceskosloven-
ska, Madarska, Polska a Rumunska zucast-
nili mezinarodni soutéze a vybojovali prvni
cenu v soutézi druzstev.

Zarazenim leteckého modelafstvi v roce
1953 do Jednotné celosvazové sportovni
klasifikace, ur€ujici zakladni poZzadavky kla-
dené na sportovce, vzrostla masovost letec-
kého sportu. Poprvé byly nejlepsim modela-
fdm udéleny tituly mistr sportu SSSR. V té
dobé mél velkou zasluhu na rozvoji letecko-

modelar
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modelafského sportu Nikolaj Alexejevi¢ Ba-
bajev, ktery stal mnoho let v jeho cele,
rozpracoval fadu metodickych pomdcek
a vytvofil prvni soutézni pravidla.

Rozvoji télesné vychovy a sportu vénuje
komunisticka strana a sovétska vlada velkou
pozornost i v souc¢asnosti. Masovy sport si
vyzadal nové formy organizace a fizeni.
Zacaly vznikat leteckomodelarské krouzky
ve velkych oblastnich centrech a hlavnich
meéstech svazovych republik, v roce 1977 byl
zalozen Ustfedni sportovné-technicky klub
leteckého modeléfstvi DOSAAF SSSR. Jako
vedouci organ byl pfizvan k planovani,
financovani a organizaci sportovnich ¢innos-
ti, podili se na vyhledavani talentli a pfipravé
reprezentacnich druzstev SSSR. Prostfed-
nictvim svého tisku rozSifuje novatorské
zkuSenosti, zajiStuje vyvoj avyrobu sportovni
techniky, kontroluje jeji kvalitu a zajiStuje
mezinarodni styky sportovci. Oddéleni
a laboratofe klubu v tésném kontaktu
s Kancelari leteckomodelafského sportu
SSSR fidi letecky a raketovy modelaisky
sport v celé zemi. Od pocéatku lofiského roku
pracuje také Ustfedni modelafska konstruk-
térsko-technologickd  kancelair DOSAAF
SSSR, jejimz Ukolem je vyrazné posileni
materialné technické zakladny masového
sportu.

Na vSestrannou péci odpovidaji sovétsti
sportovci vybornymi vysledky. Na'pocest
reprezentantd SSSR znéla sovétskd hymna
v rGznych zemich svéta. Mezi sovétskymi
modelafi je fada mistr(i svéta, mistr(i Evropy
a drziteld svétovych rekordl; pocatkem
letoSniho roku méli sovétsti sportovci na
svém konté pres polovinu svétovych rekor-
dd, oficialné registrovanych FAIl. Za vynikajici
sportovni Gspéchy byli J. Sirotkin, B. Skur-
skij, V. Sapovalov, V. Onufrijenko a V.
Kramarenko odmeénéni €estnym titulem za-
slouzily rjiistr sportu SSSR.

Predstavitelé leteckomodelarského svazu
SSSR, ktery je ¢lenem FAIl, pracuji v fadé
komisi a subkomisi a aktivné se G€astni na
zdokonalovani sportovnich pravidel FAl, roz-
hoduji na mezinarodnich soutézich, mistrov-
stvich Evropy a svéta. Z povéfeni FAI byl
Soveétsky svaz dvakrat organizatorem mis-
trovstvi svéta. Desitka veteran( leteckomo-
delafského sportu z nejrGznéjsich mist So-
vétského svazu se mlze pochlubit ¢estnym
diplomem FAI Paula Tissandiera.

Nemylime se, fekneme-li, Ze vSichni znami
sovétsti leteCti konstruktéfi maji urcity vztah
k leteckému modelarstvi, ze stavéli modely
a motory. Nemylime se ani, kdyz fekneme, ze
doslova v kazdém naSem letadle, vrtulniku ¢i
vétroni je kus prace leteckych modelafd.
Modelafe nalezneme na palubach kosmic-
kych lodi, za fidicimi pakami letadel,
u rysovacich prken konstrukénich kancelafi,
v dilnach leteckych zavodd a na katedrach
vysokych 8kol. Organizace DOSAAF, vy-
znamenana Radem Lenina a Radem Rudého
praporu, déla v tésné spolupraci s leninskym
komsomolem vSe pro dalsi GUspésny rozvoj
sovétského leteckého modelafstvi. Také pro-
to v sou€asné dobé zaujimaji sovétsti letecti
a raketovi modelafi co do masovosti
i mistrovstvi jedno z pfednich mist ve svété.

Zakoncit bych chtél mysSlenkou hlavniho
leteckého konstruktéra, hrdiny socialistické
prace O. K. Antonova: ,Ten, kdo stavél
modely a tato zaliba mu zUstala, ten se nikdy
nestane byrokratem ve védé. To je dlvod,
pro¢ v naSem kolektivu zvlasté ocefujeme
toho, kdo se zabyval modelafstvim, kdo od
mladi nasakl z rliznych stran technikou, byt
na prvnim stupni jeji slozitosti. Za prvnim
otvirajici pole plsobnosti kazdému, kdo chce
kracet kupfedu.

2

2 klub,
krouzkuU

n v30 let
KZM Plzen

Zatatkem zafi zila Plzern malou a velkou
Zeleznici. U prilezitosti 125 let lokomotivniho
depa Plzen byly na nadrazi vystaveny histo-
rické lokomotivy a do Klatov a dalSich mést
vyjely zvlastni viaky. Deset dni trvajici vystava
Zelezniénich modeld, uspofadand k 35.
vyro€i zalozeni Svazarmu a 30. vyroci vzniku
KZM, vytvofila spolu s pfitomnosti na-
leSténych parnich krasavic spravnou atmo-
sféru pro konani slavnostni schlze plzen-
ského klubu Zelezni&nich modelafd — kolek-
tivniho €lena Svazarmu.

Kdyz se €lenové klubu a jejich hosté sesli
13. zafi v Domé kultury ROH, tocila se fada
rozhovorl kolem pravé ukoncené vystavy.
Nebylo divu, o neuvéfitelném poctu navstév-
niki — témér 11 500 — mluvil ve svém
projevu i predseda komise Zelezni€nich
modelafd RMo UV Svazarmu a nacéelnik KZM
Plzen Karel Reischl, ktery pfipomnél zalozeni
klubu R Valentynem, ing. L. Kotnauerem
a ing. F. Trojanem. Bohatou ¢innost nynéj-
ich ¢lend dokumentovala i vystavena kroni-
ka klubu, v niz jsou peclivé zaznamenany
vSechny akce. Za tficet let usporadali pl-
zensti modelafi tfinact planovanych a sedm
mimofadnych vystav zelezniénich modeld
a kolejist, na nichz se o préaci klubu do-
zvédéla vefejnost nejvic. Vystavy vSak nejsou
jejich jedinou ani hlavni ¢innosti. Na Uspéchy
zakladajicich ¢lent dlstojné navazali zastup-
ci mladsi generace, mezi néz patfi z do-
macich i zahrani¢nich soutézi znami J.
Zelenka, V. Simbartl ml., V. MéFi¢ka, ing. I
Mabhel a ing. M. Pansky. Spole¢né se starSimi
kolegy v poslednich péti Iétech kazdoro¢né
organizovali pfebor Zapadoceského kraje,
v roce 1983 z povéfeni CUV Svazarmu
usporadali pfebor CSR a o rok pozdéji se
zde uskutecnilo i mistrovstvi CSSR, pfi némz
probéhla soutéZ o nejlepsi model lokomotivy
vyrobené v zavodé Skoda Plzen.

Rada akci klubu pfildkala i nemodeléare;
oblibené jsou napfiklad jiz deset let probiha-
jici ,Besedy o Zzelezni€nim modelarstvi
a skuteénosti" & promitani diapozitivd.

¢innost plzeniskych modelaft je vefejnosti
sledovana, coz ostatné potvrdilo i slozeni
Gestného pfedsednictva vyroéni schlze,
v némz zasedli pfedseda Zapadoceského KV
Svazarmu plk. V. Balin, zastupce MéNV V.
Kilidn a feditel DK ROH M. VrSecky.

Jednani klubu Zelezni¢nich modelafl po-
zdravil ¢len modelafského klubu v Niesky
a Clen prezidia DMV (Svazu Zelezni¢nich
modelafi NDR) W. Hanusch, jehoz klub
s plzeriskym nékolik let spolupracuje.

Na zavér_ oficialni &asti schlize prevzal
nacelnik KZM K. Reischl ocenéni M&NV

Nagelnik KZM Plzefi Karel Reischl predava
pamétni plakety aktivnim &lentm klubu

Plzefi a fada aktivnich &lend klubu Gestna
uznani za dlouholetou obétavou praci, za
reprezentaci a za aktivni ¢innost a nakonec
byly pfedany pamétni plakety pfipominajici
tficet let Cinnosti klubu.

mas

LMK Liberec

O ginnosti leteckych modelafd na severu
republiky se ¢tenéfi dozvidaji v poslednich
létech jen v souvislosti se Severni ligou
hdzedel. To je v8ak jen jedna z akci
— nazvéme ji spiSe zimni sportovni rekreaci
— kterou severoCeské modelarské kluby
pofadaji. Rozsah prace LMK Liberec, nejvét-
Stho klubu v okrese a zarovern okresniho
metodického stfediska, je podstatné vétsi.

LMK Liberec vznikl v roce 1957, je jednim
z nejstarSich dosud pracujicich klubl na
severu Cech. Na Liberecku se ovSem mode-
lafilo daleko dfive. Pamétnikim sout&zi
z padesatych let nejsou neznama jména
Kutil, Kupka, Krejcif €i Zurynek. Antonin
Kupka dokonce reprezentoval Ceskosloven-
sko v kategorii akrobatickych upoutanych
modeld na mistrovstvi svéta v Belgii v roce
1958.

Vysokou sportovni Uroveri svych Elend se
klub snazi udrzet od pocatku své existence.
| v soucasné dobé je zhruba polovina ¢lend
nositeli . VT a pravidlem byva stovka
pfekonanych limitd I. VT za sezénu. Ostatné
lorisky titul mistra CSSR v kategorii RC
akrobatickych modelll mladého V. Volfa
a medailovd umisténi na pfeborech CSR i
Uspésna reprezentace v kategorii upouta-
nych akrobatickych modelG V. Trnky jsou
dostate¢né vymluvné. Za vysledky v posled-
nich létech se tedy Liberecti stydét nemuseji.

O nejvyssi pocty na okresnich a krajskych
prfeborech i na vefejnych soutézich vsak
libere¢ti modelafi vétSinou Uspésné bojuji
i v kategoriich volnych vétrond a termickych
vétronll RC V2. Také RC makety V. Janoty
byvaji ozdobou kazdé soutéZze i propa-
gacnich vystoupeni.

Tyto vysledky ovSem nejsou nahodné
a nepfiSly pfes noc. VSichni UspéSné létajici
¢lenové klubu v ném zacali pracovat jiz jako
Zaci v krouzcich mladeze. Ve vedeni krouzkd
LMK dlouhd léta dobfe spolupracuje
s ODPM v Liberci. Praci s mladezi totiz
pfes dvé sté ¢lend, z ¢eho? je sto tficet zakd.
Z takové zakladny pak mohou vyrdst
— a také vyrlstaji — i ti, ktefi maji
pfedpoklady k naplnéni vySSich sportovnich
cild.

LibereCti se samoziejmé také potykaji
s nedostatky. Je asi zbyte€né zmifovat se
0 problémech s materidlem, ty museji FeSit
vSude. V posledni dobé se vsSak v Liberci
projevuiji potize pfi pfechodu zakl z krouzki,
kde jsou vedeni instruktory, do normalniho
klubového zivota, kdy jiz museji projevovat
zna¢nou samostatnost. Nejednou se mladik,
ktery jako zak dosahoval vybornych vysled-
kd, v podstaté vytrati. Na toto téma by
Liberecti uvitali néjakou polemiku na stran-
kadch Modelare, nebot jsou presvédceni, ze
nejde jen o jejich problém.

Pro své sportovni vyZiti museji mit pocho-
pitelné Zaci i dospéli €lenové klubu vytvoreny
podminky. Hned v zacéatcich své cinnosti
dostal klub diky péci svazarmovskych or-
gan do vinku pékné, prostorné, dalkové
vytdpéné mistnosti. Modeléfi si je postupné
vybavili strojnim zafizenim, a dnes je jejich
strojovy park na velmi slusné udrovni. Aby
toto zafizeni bylo pIné wvyuzito, vyrabégji
razena preklizkova Zebra kridel a VOP
modeld A3, Al a F1A, ktera si u nich mohou
objednat i ostatni modelafské kluby a ZO
Svazarmu.

Nejvétsi akci v historii klubu byla stavba
modelafského aredlu, kterou uskutecnili
v akci Z. Je ur€en pro létani s upoutanymi
a RC modely. Dnes uz je vybaven i klubovnou
a potfebnou technikou, takze v Liberci se
mohou pofadat i vrcholné doméaci a mezi-
narodni soutéze. 2e nejde o né&jaké malé
dilko, o tom svéd¢i skutecnost, ze hodnota
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aredlu je 580 OOOK¢Es a Ze ¢lenové LMK na
jeho vystavbé odpracovali na pét a pll tisice
hodin. Nespocetn& ¢€asu pfi organizaci
a zajiStovani stavby stravili pfedevSim s.
Kotéra, ing. Hanacek a ing. Beroun, CSc.

Provoz aredlu byl zahajen pfed ctyfmi léty
trojutkdnim mezi reprezentanty druzebnich
oblasti v SSSR, NDR a Severoceského kraje
v kategoriich F2B a F3B. Dalsi velkou akci byl
predlofisky pfebor CSR v kategorii F2B.
Kromé téchto vyznamnych soutézi klub
kazdoro¢né porada osm az devét vefejnych
soutézi v rlznych kategoriich, z toho tfi
vylu€né pro zaky a juniory. Pfipoctéme jesté
Sest soutézi Severni ligy hazedel, které se
také létaji na libereckém letisti, a dostaneme
pékny obraz €ilého modelarského ruchu.

O propagacnich vystoupenich, ktera klub
porada, se ani nelze podrobnéji rozepsat; je
Jich pfilis mnoho. Jejich navstévnosti po-
maha, Ze areal je umistén blizko velkého
sidliSté. PfinaSi to s sebou Sice nékteré
problémy, ale na druhou stranu nejen propa-
gacéni akce, ale i kazdy trénink modelafd
pfilakaji fadu divakd.

Pfed nékolika léty se vyluéné leteckomo-
delafsky klub v Liberci rozsifil o dalsi
odbornosti. Pod jeho kridla presli raketovi
modelafi a stavitelé plastikovych modeld,
pracujici dosud v ODPM. Jsou to sice zatim
jen Zaci a juniofi, ale ve svych vékovych
kategoriich  dosahuji zna¢nych Gspéchd.
A protoze v libereckém okrese jsou ¢inné
jesté velmi_dobré kluby ve Vratislavicich nad
Nisou a v Ceském Dubu, je pochopitelné, ze
pfi bilancovani ¢innosti na OV Svazarmu stoji
modelafi vzdy na ¢elnich mistech.

Vladislav Trnka
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Na 79. generdlni konferenci Mezinarodni
letecké federace FAIl byla ocenéna dlouhole-
td prace i sportovni vysledky zaslouzilého
mistra sportu Jifiho Kaliny, ktery prevzal
z rukou prezidenta FAI dr. Cefka Kepaka
nejvyssi svétové uznani pro leteckého mode-
lafe: Diplom Alphonse Pénauda. Blahopreje-
me!

m Troubky u Pferova

Diky pochopeni pfedstavenstva JZD ces-
koslovensko-sovétského pratelstvi maji mo-
delafi v Troubkach vlastni letisté. Pravé na
ném v ramci oslav 35. vyroc¢i vzniku Svazar-
mu usporadali ¢lenové LMK Troubky a LMK
Pterov 7. z&fi vefejné predvadéni RC modeld
pod nazvem Létame pro Vas.

Pocasi rano z4jemce spiSe odrazovalo, ale

J. Ibermajer z LMK Prestice €asto létd na propagacnich vystoupe-

nich s RC vrtulnikem.
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presto se na letisti seSly Ctyfi desitky mode-
|&FG s vice nez padesati modely. Kdyz kratce
po zahajeni létani vysvitlo sluni¢ko, mohlo
v hlavnim programu spole¢né s divaky
sledovat nejriiznéj$i modely letadel, od téch
nejjednodussich, cviénych, az po dokonale
zpracované makety skuteénych letoun(. Po-
tlesk vyvolaly pékné létajici Z-50L, Cessna
Cardinal, Dalotel a dal$i motoraky, stejné
jako modelafsky aerovlek. Krasa tiché akro-
bacie zmenSeného Blaniku chytla za srdce
nejen ty, ktefi ve skute€ném Blaniku letéli,
ale i ndhodné divaky.

Aby si stavitelé RC modell vétroil zalétali
do sytosti, startovala celé odpoledne polo-
maketa letadla Oscar v roli nosi¢e vétrofi(.
Ozdobou vystoupeni byly skupinové lety
motorovych modeld, vlekoucich pestroba-
revné stuhy, modelarské souboje a komplet-
ni akrobatickd sestava, zalétand modely
kategorie F3A.

Déti maji na vse tradi¢né sv(j nazor, a tak
se jim v Troubkach nejvic libila RC ¢arodéjni-
ce, kterd navzdory archaickému dopravnimu
prostfedku vynikala neobycejnou obratnosti.

Cily provoz ve vzduchu dopliiovala vystava
modeld, na niz byly zastoupeny snad vSech-
ny druhy dopravy. Vedle sebe o pozornost
navstévnikd soupefily makety lodi, RC vrtul-
nik, RC automobil a amatérsky RC motocykl.

Modelaisky letecky den se navstévnikdm
libil a to se zase libilo Jardovi Skrenkovi
z LMK Troubky, ktery celou akci Fidil. Jemu
a ostatnim modelafim patfi dik za distojny
pfispévek k oslavdam 35. vyroci zalozeni
Svazarmu.

Zdenék zdrazil

m Modelari z PreStic

si v fijnu pripomnéli 35. vyro¢i zaloZeni
leteckomodelafského klubu. V soucasné do-
bé se mohou pochlubit silnou ¢&lenskou
zakladnou. Ve c¢tyfech krouzcich staveji
Clenové klubu modely letadel, lodi, raket
a vozidel, jeden z krouzkd je zaméfen na
stavbu plastikovych modelQ; velké oblibé se
téSi RC modely a RC vrtulniky.

Aktivita PfeStickych je celoro€ni — organi-
zuji pestrou sportovni a vycvikovou €innost,
na zakladnich Skolach prednaseji o letectvi,
kosmonautice a Svazarmu, vedou krouzky
DPM, v nichZ nezapominaji ani na politicko-
vychovnou préaci. V loriském roce jednadva-
cetkrat |étali pro potéSeni verejnosti. Jejich
modelarska vystoupeni se vzdy téSila zajmu
prihlizejicich, at uz to bylo na pionyrskych
taborech a Skolach v pfirodé, nebo jako pii
oslavach 65. vyro&i zalozeni KSC, pfimo na
prestickém nameésti.

Klub je poradatelem okresnich preboru
mladeze i dospélych, vefejnych soutézi letec-
kych a lodnich modelli, Dukelského a Soko-
lovského zavodu branné zdatnosti i modeléar-
ského branného viceboje. Od roku 1981
usiluji Presticti o ziskani titulu Vzorny klub I.
stupné.

LMK je platnou soucasti viceucelové ZO
Svazarmu, napfiklad pfi vystavbé areélu
Svazarmu odpracovali jeho ¢lenové fadu bri-
gadnickych hodin. Nyni zde maji dilnu a klu-

bovnu, ) .
Spole€né s ostatnimi  svazarmovci  se
v fijnu modelafi podileli na pfipravé velkého
branného odpoledne ke Dni CSLA.
Karel LaStovicka

1951*1986

Jifi Sostak

KdyZz jsem se na n& mezi automodelafi
poptaval, dostaval jsem hodné podobné
odpovédi: Jirka? To je osobnost — nejen
postavou, ale hlavné jednanim. A umi délat!

Jifimu Sostakovi v mladi ugarovala Gtyfi
kola. Zacal tedy jezdit na motokarach
— sitem postupovych soutézi se probojoval
na pfebor CSR. Vysledky mél dobré, ale ¢im
dal obtiznéji se do kary skladal. Rozhlizel se
tedy po nécem jiném. Zakoukal se do
drahovych modell automobill, a tak se
v roce 1968 stal clenem automodelafského
klubu pfi Krajské stanici mladych technikd
v Ostravé-Porubé. Podilel se na stavbé prvni
Sestiproudové autodrahy u nas, na niz se pak
jela fada vrcholnych soutézi. Pfi nich stacil
nejen ziskavat funkcionafské zkuSenosti, ale
i vybojovat pét titulli pfebornika CSR a jeden
titul mistra CSSR.

V roce 1975 mu zacala byt mald i auto-
draha,a tak presedlal na pravé se rozmaha-
jici radiem fizené modely automobild. Kdyz
Jifi Sostdk néco déla, déla to poradné: od té
doby je pravidelnym Gcastnikem narodnich
prebord i mistrovstvi CSSR, na nichZ zatim
vybojoval ‘dva ,malé" tituly a jednu zlatou
medaili mistra CSSR. Takze neni divu, Ze byl
i Clenem reprezenta(:niho druZstva na prvni
srovnavaci soutéZi automobilovych modela-
0 socialistickych zemi v Olomouci a o rok
pozdéji reprezentoval i v Suhlu v NDR.
Potom mél reprezentacni prestavku — po
letoSni UspéSné sezéné by se ale mél do
druZstva opét vratit.

Pfiprava na soutéZze zabere hodné Casu.
Jifi si ale vZzdy najde v nabitém programu ¢as
na krouzek mladych modelard, ktery vede uz
od vlastnich modelafskych zagatkd. Ma tedy
obrovské zkuSenosti, které uplatiiuje i jako
¢len automodelafské komise rady modelar-
stvi KV Svazarmu i jako krajsky trenér.

Dnes je jeho matefskou organizaci ZO
Svazarmu pfi Stfednim odbornem ucilisti k.
p. Vitkovice — Zelezarny a strojirny Klemen-
ta Gottwalda; ve stejnem podniku pracuje
jako konstruktér. Jedno maji zékladni orga-
nizace pfi KSMT a pfi SOU spolecné. Obé
vytvareji podminky pro zajmovou ¢&innost
mladych ve spolupréaci s dalSimi organizace-
mi. Ta, které je dnes Jifi Sostak ¢lenem, ma
dokonce sidlo pfimo v areélu podniku — uz
to svéd¢i o podpore, které se mladym
technikim a jejich vedoucim dostava od
vedeni k. p. Vitkovice. Jinym projevem jsou
tfeba patronaty nad vrcholnymi modelar-
skymi akcemi, které vitkovi¢ti modelafi po-
fadaji. ,Spolupraci svazarmovcd s hospo-
déFskymi organizacemi a Skolskymi zafize-
nimi vidim jako nejvyhodngjsl. Sami bychom
klukdim nemohli dat ani zlomek toho, co maji
dnes v dilnach k dispozici."

Prace Jifiho Sostaka s mladymi automode-
lafi i jeho sportovni Uspéchy byly ocenény
dvéma mistrovskymi tfidami (v ,drahovych"
i v RC modelech) a predevSim vyzna-
menanim Za brannou vychovu Il. stupné.
.Pofadny metal by si ale zaslouZzila hlavné
moje manzelka; bez jejiho pochopeni
a pomoci bych to vSechno nestihl."

VI. Hada¢



m Nasi ,gumackari* méli po devitile-
tém plstu opét moznost zasahnout
do bojd na mistrovstvi Evropy
a nepocinali si nijak Spatné. Vzdyt by
dokonce ziskali medaili, nebyt ne-
Stastného startu J. Libry, ktery si
nevsiml, Ze ma nalomeny trup, takZe jeho
model odhoupal za 80 s. Vyvoj se za onéch
devét let nezastavil. Shirani kusych informaci
z CGasopist nemlze nikdy nahradit to, co
Clovék spatfi vlastnima oc¢ima. NaSi repre-
zentanti ziskali cenné zkuSenosti, které jisté
pfedaji ostatnim doméacim pfiznivedim gumo-
vého pohonu. Osobné mam v umyslu pfipra-
vit o kategorii F1B metodicky material a dat
jej k dispozici vdem zajemcdm.
m Kromé obvyklého ¢lanku o technice na
mistrovstvi Evropy, ktery vyjde v nékterém
z pristich Cisel, pfipravujeme do Modelare
planek modelu mistra SSSR v kategorii F1B
ManiSeva, nacrt svého modelu pfislibil druhy
nejlepsi vétronar na mistrovstvi Evropy Ma-
karov a k dispozici je i planek zajimavého
modelu Itala Venutiho (byl druhy v kategorii
F1C), ktery ma& nosné plochy z pénového
polystyrénu prelaminované skelnou nebo
kevlarovou tkaninou.
m Nedavno vySlo dvousté Cislo Casopisu
Free Flight News, jehoz redaktofi se toto
jubileum rozhodli oslavit vydanim zvlastni
roCenky. Na jejich devadesati strankach je
velké mnozstvi vykres(, ¢lankdl, technickych
podrobnosti i fotografii, lan Kaynes a Michael
Warren odvedli opravdu kus prace. Cs.
modeléfstvi je v tomto sborniku zastoupeno
planky né&kolika modeld kategorie F1A. Stoji
za zminku, Ze cCasopis FFN, stejné jako
francouzsky Vol Libre, se v posledni dobé
pfipravuje do tisku na osobnim pocitaci, coz
jeho amatérskym redaktordm znaéné uleh-
Cuje praci.
m Vyznamné jubileum oslavil i znamy britsky
modelafsky mésicnik Aeromodeller: pred
padesati léty, v listopadu roku 1936, zavrsil
svdj prvni ro¢nik. Na vice nez 38 000 stran-
kach pfinesl za tuto dobu nepfeberné mnoz-
stvi informaci. V posledni dobé je jednim
z mala ,velkych" modelafskych ¢asopisd,
které se soustavné zabyvaji volnymi a upou-
tanymi modely. K jeho vyro€i vysla ve Velké
Britanii kniha 50 let Aeromodelleru, jakysi
JVystfizkovy seSit" sestaveny z Minulych
i sou€asnych stranek casopisu. Blahopreje-
me!
m Soutéze modell kategorii F1A, F1B a F1C
jsou velmi naro€né nejen fyzicky, ale prede-
vS§im Casoveé. Organizatofi soutézi pak tézko
shanégji ochotné ¢asomérice i dalSi nezbytné
Cleny pofadatelské sluzby. Objevil se proto
navrh, aby se vefrejné soutéze — nikoliv tedy
postupové — létaly pouze na pét startd.
Pfipadna zména naSich narodnich pravidel
v tomto smyslu by pfichdzela v uUvahu
nejdfive od roku 1988. NapiSte mi, co si
o tomto navrhu myslite. Moje adresa: Nad
pfehradou 15, 321 02 Plzen.

Ina. IVAN HOftEJSI

(VRS y—
Priznivelm
volného letu
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Jednomistny celokovovy akrobaticky dol-
noplosnik s dvoukolovym podvozkem patfi
mezi nejuspé&snéjsi ¢&s. letouny vibec. Jeho
Uspéchy jsou neodmyslitelné spjaty se
jménem ing. Petra Jirmuse, jenZ s nim ziskal
dvakrat titul mistra svéta i Evropy. Prototyp
letounu Z-50L, zkonstruovaného ing. J. Miku-
lou, vzlétl poprvé v roce 1975; v soucasné
dobé se vyrabi jeho vylepSena verze Z-50LS.

Zéakladni technické udaje: Rozpéti 8,58 m;
délka 6,62 m; vySka 1,98 m. Prazdna hmot-
nost 600 kg; maximalni vzletovd hmotnost
760 kg. Nejvétsi rychlost ve vodorovném letu
308 km/h; stoupavost 14 m/s.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti,
v8echny neoznacené miry jsou v milime-
trech):

Obrysy v8ech dilt pfekreslime pfes uhlovy
papir na kreslici ¢tvrtku a pfesné je vystfih-
neme; vystfizené dily nam poslouzi jako
Sablony. Cely model je sestaven z prkénka
balsy tl. 1, jen hlavice je z odfezk( balsy tl.
10. Model je lepen Kanagomem.

Vyfizneme dva shodné obrysy trupu
1 a slepime je k sobé. Trup polozime na
rovnou desku, zatizZime a nechame vy-
schnout do druhého dne.

Na kfidlo 2 k sobé& natupo slepime dvé
prkénka tak, aby spoj byl v misté vyznace-
ném na vykrese preruSovanou carou. Za-
schlé slepené prkénko namocime do vody,
v misté spoje je podloZzime listou o prdfezu
3x3, oba okraje zatizime a prkénko ne-
chame vyschnout. Pak vyfizneme pfesny tvar
kfidla, nabé&znou hranu zaoblime brusnym
papirem a odtokovou c¢ast shora klinovité
sbrousime.

Stejnym zplsobem obrousime i vyfiznutou
VOP 3 a SOP 4; odtokovou ¢ast SOP ale
sbrousime z obou stran, aby profil byl
soumeérny.

KFidlo, VOP i SOP dvakrat nalakujeme
fidkym cirym zaponovym nebo vrchnim
lesklym nitrolakem. Po zaschnuti je pfebrou-
sime jemnym brusnym papirem, nalepenym
na prkénku. Kfidlo v misté lomeni rozfizne-
me holici ¢epelkou. Sbrousime sty¢né plochy
do Ukosu a kridlo slepime do vzepéti podle
vykresu.

Trup obrousime na pfesny tvar a zaoblime
obvodové hrany. Oba dily hlavice 5, znazor-
fiujici  kryt motoru, vyfizneme z odfezkd
prkénka tl. 10 a prilepime je na trup. Po
zaschnuti je obrousime do pfesného tvaru.
Do levé poloviny hlavice provrtdme kulatym
jehlovym pilnikem otvor pro plastikové pouz-
dro hfidele vrtule 6, jeZ je soucasti vrtulového
kompletu Igra o priméru 150 mm. Osa vrtule
je pri pohledu z boku sklonéna o 3° dold.
Pouzdro hfidele zasuneme a zalepime do
hlavice.

Trup nalakujeme dvakrat ¢irym nitrolakem
a po zaschnuti lehce pfebrousime. Kabinu
naznac¢ime tenkym modrym potahovym pa-

Z - B0 LS

na pohon
gumovym svazkem

pirem, ktery na trup pfilakujeme. Imatriku-
laéni znacky OK-IRG, vyfiznuté z cerného
papiru, rovnéz pfilakujeme; napis Z 50 LS
a obrysy pohyblivych ploch narysujeme
Cernou tusi. Na zadni ¢ast SOP z obou stran
prilakujeme €s. statni vlajku, rovnéz vyfiznu-
tou z tenkého barevného papiru.

Z ocelového dratu o priméru 0,6 az 0,8
ohneme podvozek 7 a ostruhu 8, jejiz druhy
konec tvofi zadni zavés svazku. Jeho vzdale-
nost od trupu je shodna se vzdalenosti
hiidele vrtule. Kola 9 o priméru 15 a 17
pouzijeme bud hotova plastikova, nebo je
vybrousime z balsy tl. 3. Nasuneme je na
podvozkové nohy, jejichz konce ohneme
v tenkych plochych klestich a zaStipneme je
na patficnou délku. Ostruhové kolo 10
z balsy tl. 1 na ostruhu pfilepime.

Na trupu presné oznatime polohu zafezl
pro kfidlo, podvozek a ostruhu. Zafezy
vyfizneme hrotem holici €epelky. Do trupu
vlepime podvozek a ostruhu a pfeleplme je
z obou stran pasky tenké silonové tkaniny
nebo papiru (na vykrese Srafované). Podvoz-
kové nohy prelepime z obou stran pasky
kancelarského papiru 11. Do trupu zasune-
me a zalepime kfidlo; b&hem schnuti lepidla
kontrolujeme pohledem zepfedu jeho sprav-
nou polohu. Odfizneme pfedni ¢ast SOP
a prilepime ji k trupu. Po zaschnuti do vyfezu
v SOP zalepime VOP; opét kontrolujeme
polohu obou dild. Pak pfilepime zadni &ast
SOP, kterou vychylime o 2 mm vlevo. Nako-
nec z obou stran trupu pfilepime ke kfidlu
pfechodové dily 12 z balsy tl. 1.

Motorova jednotka sestava z vrtule Igra
13 o priméru 150 mm, jejiz listy zastfihneme
nGzkami, aby jeji prdmér byl 112 mm. Konce
listd zaCistime jemnym brusnym papirem,
pri€emz vrtuli i vyvazime, aby po nasunuti na
hiidel zlstavala ve vodorovné poloze. Na
hiideli vrtule 14 z ocelového dratu o priiméru
0,8 az 1 ohneme hacek pro zavéseni svazku
a hridel zezadu prostr€éime pouzdrem. Ze-
pfedu na hfidel naviékneme vrtuli. Konec
hfidele pred vrtuli ohneme do pravého Uhlu
a prebyteCnou cast odStipneme. Gumovy
svazek tvofi dvé vldkna o prdfezu 1x3
a délce 240.

Model se zavéSenym svazkem vyvazime
olovénymi broky 15, které vmackneme
a zalepime zezadu do hlavice tak, aby poloha
tézisté odpovidala Gdaji na vykrese. Model
Iétd v motorovém letu i v kluzu doleva. Pro
vyrovnani reakéniho momentu vrtule nafiz-
neme holici €epelkou ,kfidélko" na levé
poloviné kiidla a sklonime je o 2 mm dold.
Let sefizujeme nastavenim (pfihybanim) zad-
ni Casti VOP. Letové vlastnosti modelu
odpovidaji jeho velkému vzoru. Prototyp
0 vzletové hmotnosti 12 g se svazkem nato-
¢enym na 300 oto¢ek dosahuje Easl okolo
15s.

Jifi Kalina
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Sovietsky ,motorackar" J. Verbickij
svoje eurépske prvenstvo s tymto modelem

obhajil

Majstrovstva Europy ’86
pre volné modely

M. &. PhDr. Miroslav Sulc

Vyvrcholenim tohtoro€nej sezény volné
lietajucich modelov boli majstrovstva Eu-
répy, ktoré organizatné zabezpecoval Ru-
munsky modelafsky zvaz na letisku pri meste
Pitesti.

Ceskoslovenskéa vyprava, zloZzeng z devia-
tich reprezentantov, trénera D. Stépanka
a mia ako vediceho, odchadzala 8. septem-
bra spred budovy UV Zvazarmu autobusom
CSAD. Po vySe dvadsafhodinovej nonstop
jazde sme dorazili v Gtorok doobeda do
Pitesti. Hnéd' po pfichode sme museli riesif
prvy problém — ubytovanie. Nami pévodne
objednané ubytovanie v autocampingu, asi
Sesf kilometrov od mesta, bolo absolltrte
nevyhovujice. Do chatiek rozméru malého
stanu nevosli ani debne s modelmi, nehovo-
riac o zakladnych hygienickych zariade-
niach ...

Po ubytovani v hoteli v stfede mesta sme
stihli kratky tréning na bllzkom letisku. Na
vecernej poradé vedlcich druzstiev, ktora
kon&ila hodné po polnoci, bol upfesnény
program a zaroven boli vylosované Startovi-
ska pre kategériu F1A, €o sUcasne urcilo
poradie Statov na preberanie modelov.

V stfedu po ranajkach sme sa presunuli na
letisko. Po poldruhahodinovom meSkani
nam funkcionafi sltaze prebrali modely
a gumové zvazky. Pre silny vietor sme
neriskovali poSkodenie modelov a tréning
sme posunuli na vecer. Popoludni sme
absolvovali otvaracl ceremonial na miesthom
futbalovom Stadibne 1 méaja. Vecer, po
utiSeni vétra, sme trénovali.

Pitesfské letisko (stfednych rozmerov,
z jednej strany zarastené asi meter vysokou
kukuricou) sa vyznacuje jednou zvlast-
nosfou. Vietor sa pocas dna pravidelné staca
0 270°, ¢o znatné stazovalo organizaciu
donaskovej sluzby. V blizkosti letiska je verky
petrochemicky kombinat, splodiny z mnoz-
stva kominov sme citili pocas celej sutaze.

Vo Stvrtok 11. Septembra od 9.00 h zacala
ako prva sufazv kateg6rii F1A. V prvom kole,
za mierneho vétra v pomérné chladnom,
malo vyraznom pocasi, ako prvy z naSich
letel J. Orel. Po péatnastminitovom vleku
naletel 177 s. Nebyf kukufice, vydalo by to na
maximum. Dalsi letel I. HofejSi — bezpecné
maximum. Posledny z druzstva Startoval J.
Nahlovsky. Prva €asrF letu vyzerala nadejne.
Po prudkom rozpade zacinajucej termiky
pfistal za 173s. Strata 10s v druZstvach
po prvom kole bola na prvy pohfad zna€na.
Ako sa vSak neskor ukazalo, v dalSich kolach
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stracali aj favoriti. Naopak, nasim sa podafilo
spolo¢nym Usilim pretekarov, vedenia i do-
naskovej sluzby vo vermi fazkych podmien-
kach dolietaf vSetky ostavajlce Starty ,bez
straty kvétinky". UZ od tretieho kola sme sa
usadili na prvom mieste, ktoré sme udrzali
do konca sutaze. Druzstvo tak potvrdilo
svoju vysokU vyrovnanost a v silnej konku-
rencil devatnastich Statov ziskalo medailu
najcennejsiu!

Ostavajuacich paf kol bolo naro€nych.
Trikrat sa ménilo miesto Startu, J. Nahlovsky
v tretorn kole zlomil ucho kfidla po pfistat! na
strome, J. Orel v Stvrtom kole letel maximum
az v opravé, nami nekompromisné vyZiada-
nej u medzinarodnej jury po predchadza-
jacom kfizeni lanka s talianskym prete-
karom.

Do prvého rozlietavania v sufazi jednotliv-
cov nastupil ndS najskusenejsl pretekar Ivan
Hofrejsi spolu so siedmimi dalSimi. Bezpecne
letel Styri minaty. V druhom rozlietavani, do
ktorého postupilo Sesf pretekarov, opustilo
lvana Sportové Sfastie. Pri krazeni na lanku
tesne pred vystfelenim do istého ,komina",
v ktorom sa usadzovali prvé modely, po
kolizii s polskym pretekarom nestacil do-
kongit otacku vo vleku a pfistdl s modelom
na lanku. V3etci ostatni uleteli pat minat, len

Asi najznamejSim
sUtaziacim na svete
v kategoériach vol-
nych modelov je T.
Koster z Danska. V
Pitesti jeho vykon
stacil ,len" na 4.
miesto

Ivan v sélo Starte tesne pfed uplynutim Casu
naletel iba 204 s, ¢o stacilo len na Sieste
miesto. Skoda, lebo v slabnicom vetre
s pfipravenym modelom o verkom rozpéti do
krudu by urCite nebol bez Sanci na lepSie
umiestnenie. V tretorn rozlietavani uleteli
Sesf minat eSte FranclUz Barberis a Soviet
Makarov a také bolo poradie aj po Stvrtom
rozlietavani. Treti skoncCil Polak Jurczeniak.

V piatok zacala sifaz kategérie F1C, do
ktorej sme vkladali tiez urCité nadeje.
V tréningu tesne pred sUfazou predvadzal
perfektné Starty Vaclav Patdk. Ten zacal ako
prvy z naSich. Po nie najlepSom odhode,
spésobenom znacnou turbulenciou a vetrom
pri zemi, naletel maximum, stejne ako C.
Patek a novacik druzstva J. Dolezel.

V druhom kole V. Paték po zlom pfechode
do klzu ziskal malt vySku, vypadol z termiky
a vysledok bol 123 s. C. Patek letel maxi-
mum, J. Dolezel tiez, ale pfistal na strom
a musel opravovat nabeznu listu kridla.
V tretorn kole leteli naSi sporahlivé maxi-
mum, V. Patdk s druhym modelom. Vo
Stvrtom kole V. Patdk pri problematickej
opravé (v hluku Startujiclch modelov ¢aso-
meraci usudili, Zze ,pretiahol") letel bokom
od stlpajacich modelov v takom ,klesaku",
Ze padol ako na determalizator za 106 s; C.
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Péatek a J. Dolezel leteli maximum. V piatom
a Siestom kole sme odlietali vSetci maxima.
Kalich horkosti v tejto kategorii sme vypili do
dna v poslednom kole. C. Patek a V. Patak
odletéli maximé, J. Dolezel mal opravu:
v Stvrtej sekunde motorového letu Kklesli
otacky motoru a model bez poSkodenia
pristal. Domnievali sme sa, Ze ina¢ perfektne
beziaci Cox méa vadnu Zhaviacu hlavu, Jirko
ju preto tesne pfed koncom kola vyménil. Na
nemilé prekvapenie motor neSiel vyladit do
otacok. Kym nastartoval motor nahradného
modelu, vzniesla sa raketa oznamujuca ko-
nec kola. Skoda, Jirko lietal in&¢ sporahlivo
avysoko, roziietavanie mal na dosah. Pfi¢ina
nahlého zlyhania motora? Prasknuty piest.
Vermi nestastny bol i V. Patdk. Taky slaby
vysledok nepaméatd uz dlha dobu; priSiel
pravé na majstrovstvach Eurdpy.

Do rozlietavania postupilo trinast’ sufazia-
cich, medzi nimi nadS C. Patek. V snahe
vyhnut sa spolo€nému Startu, a tym riziku
opravy, letel s6lo — a to nemali Model, ktory
v kTude lieta bezne cez paf minuat, pristal
tentokrat za 153 s, €o predstavovalo len
jedenaste miesto. Z rozlietavanl na Styri
minuty ostalo devaf, na paf minat osem, na
Sest minut pat pretekarov. V Stvrtom rozlie-
tavani zvifazil E. Verbickij zo ZSSR a obhajil
eurépske prvenstvo z Livna pred Talianom
Venutim a svojim krajanom Nakone¢nym,
poslednym majstrom svéta, Sportové Sfastie
sa odklonilo aj od veterana tejto kategorie
Thomasa Kostera. Po predchadzajucich per-
fektnych Startoch nového modelu s kevlaro-
vym pofahom pravé v poslednom — rozho-
dujicom — lete nevyladil dobré motor
a dosiahol v motorovom lete najmenSiu
vysku; vybornym krzavym letom sa probojo-
val len na celkovo Stvrté miesto.

V sobotu nastupili na Start pretekéari kate-
gorie F1B. Uvodom je potfebné podotknut,
ze naSi ,gumickari® mali nezavideniahodnu
Ulohu. Po terner deviatich rokoch sa znova
zucastnili na vrcholnej akcii a cheeli potvrdit
opravnénost svojej Gcasti.

V prvom kole ako prvy odstartoval J. Klima
a nalietal maximum. J. Libra dosiahol 170 s,
V. Kube§ maximum. V druhom kole leteli
Klima a Kube§ maximum. J. Libra odstarto-
val po patnastminutovom c¢akanl na zavan,
ale odhupal za 80 s. Pri dotyku so Zernou
odpadla zadna cast trupu — neviditetne
nalomena po predchadzajicom pristatl na
tvrdd plochu letiska. Vo Stvrtom, piatom
a Siestom kole leteli vSetci nasi maxima.
Nebolo to jednoduché, dvakrat sa ménilo
Startovisko po zmene vétra. J. Klima v piatom
kole dvakrat vytacel natoceny zvazok, viac
ako desaf minat sa pri teplote 30 °C nedalo
Cakaf.

Posledné kolo nam prinieslo roz€arovanie.
Ako prvy letel J. Libra, ktorého model spolu
so Styrmi dalSimi doplatil na prudky rozpad
termiky a pfistal za 122 s. Na vermi stazené
podmienky, zmény vétra az Uplné bezvetrie,
doplatila rada suataziacich. Po slstavnom
nata¢ani a vytacani zvazkov vystihol V.
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Kubes s Cerstvo natoc¢enym zvazkom vhodny
okamih Startu a naletel maximum. Ziaf
— model bol vo veikej vySke zaneseny nad
spominany petrochemicky kombinat a na-
priek maximalnej snahe sa nenaSiel. Do
konca kola ostavalo osemnasf minut. Az
tesne prfed koncom kola na sondu Startoval
J. Klima s cerstvo natoCenym zvazkom
americkej gumy. Model v motorovom lete
vplyvom veikého kratiaceho momentu zvaz-
ku letel viac vfavo, vyletel z Gzkého ,ko-
mina", v ktorom sa par modelov udrzalo,
a nedosiahol obvykld vysku. Vysledkom bolo
123 s a zmafena nadej na roziietavanie. Sko-
da, Pepo mal pfipraveny a na sustredeni
v Roudnici nad Labem viackrat overeny mo-
del na roziietavanie v podve€ernom kTudnom
pocasi, urcité nie bez ambicii na dobré umiest-
nenie. Do rozlietavania na Styri minaty sa
dostalo dvanéasf pretekarov, z ktorych len
Madar Zéld a Franciz Nocque boli Uspésni.
O mensSiu Sportovd dramu sa postaral Noc-
que. Za asistencie celého francizskeho
druZstva letel ako prvy. Na prekvapenie vSet-
kych vo vyske asi 40 m, v stabilnej ,nulke",
kopol determalizator jeho modelu tak, Ze
v strméj Spirale pfistal za 180 s. MozZno pove-
dat, Ze sa pfipravil o takmer isté prvenstvo
elementarnou chybou, chvitkou mensej kon-
centracie. Az po jeho pfistat! odstartoval
Madar Zold. Po nekonecnych sekundach
prepukol v madarskom druzstve jasot nad
novym majstrom Eurépy. Dosiahol vysledok
195 s.

Co povedaf zaverom? Uréeny vykonnost-
ny der ziskat jednu medailu sme spinili
a potvrdili vysokd vykonnost v kateg6rii FLA.
Modely naSich reprezentantov boli predme-
tom verkého zAaujmu. Zna€nu pozornost
patal novy model J. Orla s kridlom v celku,
zhotovenym z kompozitov v Uzkej spolupraci
s pieStanskymi modelarmi.

Vermi pozitivné mozno hodnotit umozne-
nie Startu ,gumickarov". Ziskané poznatky
a priama konfrontacia s eurépskou Spickou
sU k nezaplateniu. Uc€ast druzstva F1B bola
citernd aj pri zabezpeCovani navratnej
sluzby. Pri €astych zménach sméru i sily
vétra, ked modely pfistavali tri az paf
kliometrov od letiska, odviedli nelietajdaci
Clenovia druzstva obrovsky kus prace. Svoj
podiel na dosiahnutych vysledkoch ma aj
vedenie vypravy. Stat desaf hodin denne na
Startovacej ploché pri teplote i nad 30 °C,
sledovat okolie, prezivat kazdy Start, nava-
dzat’ donaSkovu sluzbu nie najkvalitnejSiami
radiovymi pojitkami, absolvovat no€né pora-
dy veducich vyprav ap. nam dalo riadne
zabrat. MoZno konstatovat, Ze kazdy clen
vypravy, vratane vodi¢ov autobusu, odviedol
maximum pre ¢o najlepsi vysledok.

V silnej konkurencii najlepsich eurépskych
modelarov sme potvrdili vysoka vykonnost
vo vSetkych kategoériach. Napriek zlyhaniu
techniky (prasknuty piest), fazko postrehnu-
tel'nej praskliné trupu (J. Libra) ap. sucet
umiestneni nas radi na pékné piate miesto
v Eurépe. Tato skuto€nosf naznacuje reélne

Uradujaci majster
svéta R. Hofsass z
NSR lietal v kate-
goriiFIB stymto
modelom s nezvy-
¢ajne dlhym tru-
pom. Obsadil len
35. miesto (vtavo)

S. Stefancuk zo
ZSSR obsadil v
rozlietavani v kate-
gorii F1B Sieste
miesto

Sance na popfedné umiestnenie jednotlivcov
alebo druzstiev vo vSetkych kategériach na
majstrovstvach svéta v roku 1987 vo Fran-
cuzsku. .

Foto; Drahoslav Stépanek

VYSLEDKY:

Kategéria FtA: 1. D. Barberis, Francie
1260 + 240 + 300 + 360 +234; 2. S. Maka-
rov, SSSR 1260 + 240 + 300 + 360 + 216 s; 3.
S. Jurczeniak, PLR 1260 + 240 + 300 + 327;
4. N. Nikolov, BLR 1260 + 240 + 300 + 270; 5.
I. Bucazar, RSR 1260 + 240 + 300 + 220; 6. |.
Horejsi, CSSR 1260 + 240 + 204; 7. G. Made-
lin, Velka Britanie 1260 + 220; 8. U. Edlund,
Svédsko 1260 + 43; 9. M. Gabbo, Italie 1258;
10. J. Orel, CSSR 1257; 11. M. Fantham,
Velké Britanie 1255; 11. U. Rusch, NDR 1255;
13. J. Nahlovsky, CSSR 1253; 14. E. Po-
glitsch, NSR 1248; 14. B. Avraham, lIzrael
1248 s .

Druzstva: 1. CSSR 3770; 2. NDR 3741; 3.
Francie 3739; 4. PLR 3701; 5. BLR 3672; 6.
NSR 3669; 7. RSR 3631; 8. SSSR 3623; 9.
Svédsko 3610; 10. Nizozemi 3592 s

Kategéria F1B: 1 C. Zo6ld, MLR
1260 + 240 + 195; 2. G. Nocque, Francie
1260 + 240 + 180; 3. R Pollard, Velka Bri-

tanie 1260 + 226; 4. F. Wutzl, Rakousko
1260 +223; 5. O. Kilpelainen, Finsko
1260 +203; 6. S. Stefancuk, SSSR

1260 + 200; 7. S. Jordanov, BLR 1260 + 186;
8. A. Hacken, Nizozemi 1260+ 180; 9. E
Bror, vévédsko 1260 + 179; 10. V. Ku-
bes, CSSR 1260 + 175; 11. B. Strauch, NDR
1260 + 160; 12. J. C. Cheneau, Francie
1260 + 142; 13. P. Zoppelli, Itélie 1256; 14. J.
Gulugunov, SSSR 1250; 15. J. B. Kristensen,
Déansko 1239; ... 25. J. Klima 1198; 44. J.
Libra, oba CSSR 1092 s
_ Druzstva: 1. SSSR 3715; 2. MLR 3710; 3.
Svédsko 3649; 4. Velka Britanie 3618; 5. Italie
3592; 6. BLR 3579; 7. PLR 3570; 8. Francie
3557; 9. CSSR 3550; 10. NSR 3538 s

Kategoria F1C: 1 J. Verbickij, SSSR
1260 + 240 + 300 + 360 +409; 2. G. Venuti,
Italie 1260 + 240 + 300 + 360 + 361; 3. N. Na-
konec¢nyj, SSSR 1260 + 240 + 300 + 360
+ 329; 4, T. Koster, Dansko
1260 + 240 + 300 + 360 + 235; 5. G. Napkori,
MLR 1260 + 240 + 300 + 360 + 188; 6. O. Va-
siliev, BLR 1260 + 240 +300 +211; 7. G.
Popa, RSR 1260 +240 +300 + 194; 8. D.
Meissnest, NSR 1260 + 240 + 300+ 152; 9.
R. Truppe, Rakousko 1260 + 240 + 233; 10.
R. Czerwinski, PLR 1260 + 195; 11. C. Patek,
CSSR 1260 + 153; 12. A. Jack, Velka Britanie
1260; 12. F. Rimoczi, RSR 1260; 14. C. P.
Wachtl, NDR 1256; 15. J. Ablamskij, SSSR
1255; 36. Vaclav Patak, 1129; 40. J.
DoleZel, oba CSSR 1080 s

Druzstva: 1. SSSR 3775; 2. ltalie 3739; 3.
Velkd Britanie 3737; 4. BLR 3723; 5. NSR
3641; 6. MLR 3630; 7. PLR 3612; 8. Francie
3606; 9. NDR 3599; 10. SFRJ 3534; 11. CSSR
3469 s



Model .
kategorie

F1D

V ramci letoSniho mistrovstvi Polska halo-
vych modeld, které se létalo ve dnech 27. az
29. cervna ve wroclavské Hale Ludowe,
zaujal vSechny ucastniky, a to nejen letovymi
vlastnostmi, model Buda Romaka z USA.
Romakova Gc€ast ve Wroclavi nebyla nahod-
na. V kuloarech FAI se preslechlo, Ze polsti
modelafi maji zéjem 0 usporadani mistrov-
stvi svéta pravé v této hale. A americké
druZstvo, které Sokovalo modelarskou verej-
nost svymi tfemi prvnimi misty na mistrovstvi
svéta v Nagoji, coZz malem zopakovalo letos
v Cardingtonu, nemini ponechat nic nahodé.
Takze B. Romak wroclavskou halu viastné jiz
testoval. Jeho model, ktery dosahl v nové
hale v Acronu ve staté Ohio (hala mé& délku
350, Sitku 97 a vySku 63 m) pfi kvalifikaci
amerického druzstva pro letoSni mistrovstvi
svéta v Cardingtonu €asu 41:32 min:s, byl
pochopitelné stfedem zajmu.

Modely Buda Romaka jiz po léta vykazuji
jeho konstrukéni i stavebni filozofii: jsou vzdy
stavebné co nejjednodussi, ale v tom tkvi
jejich spolehlivost a letova nezaludnost.

NaSe modelafe model na prvni pohled
zaujme svou celkovou délkou, ktera vsak
odpovid4 soucasnému svétovému trendu.
PloSna délka modelu se dohani umisténim
VOP na konci ,boomu". Motorova Cast
z balsy tl. 0,3 mm vykazuje ,slanicovskou”
pevnost: VyztuZeni trupu pres jediny kozlik
dvojmo polozenym dratem o prdaméru
0,025 mm je diky vySce kozliku (36 mm)
velmi Gc€inné. K zpevnéni motorové Casti jiz
dnes nezbytné patfi dvé boérova vldkna
o prdméru 0,1 mm, pfilepena po délce na
spodni €ast trupu vzdy v Ghlu 60° od svislé
osy (,Ctyfi a osm hodin").

KFidlo je opét ukazkou konstrukéni jedno-
duchosti, podminéné ov3em vybérem kvalit-
niho materidlu. VyztuZzena jsou pouze dvé
Zebra v mistech lomeni usi; ostatni, vCetné
stfedového, jsou jednoducha.

Vrtule o pridméru 580 mm a stoupani
1060 mm (v Acronu 600/1200 mm), jejiz tvar
dava tusit spolupraci s Rayem Harlanem, je
klasicka, neméni v prib&hu letu prumer ani
stoupéni. Hlavni nosnik vrtule je pomérné
pruzny.

Plochy modelu jsou potazeny Rodem-

Nova

modelarska
paliva?

Kdyz Milan Vydra v pravidelné rubrice
Uprostfed letového okruhu v Modeléfi
6/1986 uvedl recepturu na nové palivo pro
samozapalné motory, publikovanou v ledno-
vém Cisle Casopisu Aeromodeller, pfipojil
poznamku, Ze jde pravdépodobné o Zert.
Ostatné navrzena nahrada éteru izopropylini-
tridem by asi neucinila zminéné palivo o nic
dostupnéjsi nez klasickou smés a zameéna
ricinového oleje smési pitoresknich kompo-
nentd by sotva pfispéla k néjakému uzitku.
A ponékud tajemny parafinovy olej? ,Paraf-
fin" znamené cesky petrole;j.

Jesté jsme poradné nestravili tento nejspis
Zert a uz se objevil dalSi €lanek. Redakce
sovétského Casopisu Modélist konstruktor
jej oznacila jako ,material roku" a méa k tomu
padny dlvod: alkoholové palivo pro motory
se Zhavici svickou brzdi rozSifeni téchto
motorl zejména mezi mladezi pro svou

8

ZEZADU

MODEL KATEGORIE F1D

i vyzt-
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ského suchym mikrofilmem: kfidlo rmiprym,
VOP zlatym, SOP a vrtule modrocervfinym. _

Za pozornost stoji svazek o délce 3 10mm
a hmotnosti 11,7g na 1m délky, do néhoz

Romak nataci 1500 otocek. Model [startu
stoupd pod Jelmi strmym Ghlem - |o nas
neprirozené pomalu — v devaté ésaté
minuté letu dosahuje nejvétsi vyt kde
setrvava asi cjvanact minut pfi 32 kach
vrtule za minutu. To je ale princip  lerické

nedostupnost & jedovatost. Dosavadni Usili
o nahradu metylalkoholu nevedlo k clil,

a proto kdyz do iredakce Modéltst kon6truk— —potovtntj studen

tor dosla zasilka obsahujici ser6znl zkuSebni
protokoly o technlcko-provoznich zkouskach
nového ,zhaviciho" paliva, byla pfijata
s velkym zajmem.)

Nové palivo ma\nasledujlcl sloZzeni/ 26 %
benzinu (druh A-76 nebo Al-93), 8 % fceto-
nu, 53 % fedidla db olejovych barev (druh
KL-095-01-81 nebo  TU205 RSFSR
11.269-80) a 13% mineralniho oleje znacky
AS-8 nebo MS-20.

Autofi paliva N. Golubév a V. Iyuskln
uvadgji, ze vyzkouselilvice nez 50 ruznych
pomér( pallvove smésia pres deset riiznych
komponentd, jez jsou ke koupi v malooE"-
chodnf siti po celém \Sovétském svazu.
Podafilo se jim sestavit palivo dostupné
kazdému zajemci a az desetkrat levnéjsi (v
SIS_SR) nez smés metylalkoholu a riclnpvého
oleje.

Technicka komise, sestavajici z instruktora
leteckého sportu, mistopfedsedy méstské /
modelafské organizace, leteckého inzenyry
a odbornika na patentové pravo, paliv
provéfila na standardnim motoru Raduba
7 s vrtuli o prdméru 250 x 150 mm Skvyytqtrila
néasledujic! posudek:

m Motor se dobfe spousti ve yétSiné

KRIDLA:
VRTULE

Skoly — tézka
svazek.

Let Rbrhakoyia m<
val polskyjsout IZici

odpovidajici kratky

vsitiznft komento-
tdyZ, na Romaka

jakoby rozhof *Jl tam to
s modelafinou ojsity, za
chvili varrj pok aniz by se
jim to€ilaivrtuli k zabavé
vSech pfinlizejli
oval Walek
pokust ydobé& ficemz pfi
poloviné pokusi faty a pfi
otoru lze
nastavitv rozmezi /min. m P¥i
pokusech trvajici se motor
nikdy nezadrel. Sek praco-
val mqtor s novym1 m 4 h. Déle
zkou$én nebyl, nebot tim bl vycerpana
vyrobcem zaru€ovana Zzivotl st motoru,
m ZkouSky se uskuteCnily v §i  ém rozpéti
teploty a vlhkosti ovzdusi na olném pro-

stranstvl.

Technicka komise dospéla k zavéru, Ze
palivo pIné uspokojuje poZadavky na pouZiti
v sériovém modelafském motoru se zhavici
svlekou bez zhorSeni zékladnich provoznich
charakteristik. Palivo je nejedovaté, dostup-

a podle maloobchodnich cen v SSSR

rjde celkoveé levnéjSi nez bézna smés. Lzeje

loporucit k vSeobecnému pouzivani v mode-
lafském sportu.

Za néjaky Cas obdrZela redakce Modélist
konstruktor od uvedené dvojice vyzkumnikd
dalsi dopis, v némz konstatuji, Zze se Jim
sloZzeni paliva podafilo dale zjedodusit, pfi-
¢emz se zlepsila plynulost pfechodl otacek
a snizila se koufivost motoru dokonce pod
urovefi béznou pfi pouziti standardniho pali-
va. PIné uspokojujic! byly i zkouSky
s motorem 2,5 cm3.
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Toto druhé palivo se sklada z 30%
terpentynu, 40 % fedidla do olejovych barev,
10 % acetonu a 20 % mineralniho automobi-
lového oleje AS-8.

Nemame bohuzel moZnost porovnat kom-
ponenty obou paliv s obdobnyml v naSi
obchodni siti. U benzinu oznacuji Cislice 76
a 93 oktanova Cisla a lIze predpokladat
zaménitelnost nasim benzinem. MS-20 méa
byt sovétsky letecky olej a AS-8 mazaci
automobilovy olej, vic o nich nevime. Vyjasnit
by také bylo tfeba sloZeni fedidel pro olejové
barvy.

Najde se u nas podobny vyzkumnik jako
N.  Golubév a V. lvuskin?

Rudolf Laboutka

Model
kategorie A3

MINI/
IMAX

Pfi stavbé model( v kuchyni v panelaku se
mi do prace neustale pletl Sestilety syn
a pozadoval, abych postavil model i pro ngj.
To mé pfivedlo na mysSlenku zhotovit mu
jakousi ,superstavebnlci”, v niz by vSechny
dily byly tak pfedpracovany, aby je mohl jen
slepit. Ke konstrukci nosnych ploch jsem
pouzil plastikovych Zeber Modela, jez se mi
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vyborné osvédcila. Reprodukovatelnost mo-
delu je velmi dobrd a i pfi jeho bé&zném
klukovském zpracovani dosahuje lepSich
vykond nez modely ze stavebnic, které jsou
na nasem trhu. V3ude, kde se s nim mdj syn
objevil, vzbudil model velkou pozornost.

K STAVBE (v8echny neozna&ené miry jsou
v milimetrech):

Trup tvofi hlavice z balsy tl. 5 a nosnik
ocasnich ploch ze dvou borovicovych list
o prafezu 2x5. Do vyfezu v hlavici je
zalepen kus olova o hmotnosti pfiblizné 30 g.
Cely trup je z obou bok( polepen balsou tl. 2.
Po obrou$eni je trup polepen vilaknitym
potahovym papirem. Po nékolikerém nala-
kovani cirym vrchnim lesklym nitrolakem
jsou na trup nalepena Zebra centroplanu
a loze VOP z preklizky tl. 1, pak je lakovani
dokonéeno.

KFidlo je sestaveno na rovné podloZce,
stfedni Casti a uSi zvlaSt. K jeho zhotoveni
potfebujeme jednu a pll sady Zeber kfidla
Modela. LiSty nosniku v stfednich Céastech
jsou borovicové, v uSich balsové. Mezi Zebry
Jsou listy nosniku spojeny balsovymi stojina-
mi tl. 2. N&béznd i odtokova lista jsou
balsové, ale pfi nedostatku tohoto dreva
mohou byt i borovicové. 2ebra v misté
lomeni jsou vyfiznuta skalpelem z balsy tl. 5,
zakonceni usi z balsy tl. 7. VZzdy dvé pole
mezi zebry ve stfedu kfidla jsou oboustranné
polepena balsou tl. 1,5. Stfed kfidla je za-
konCen preklizkovym Zebrem tl. 1. USi jsou
ke stfedm pfilepeny natupo po sbrouseni
sty¢nych Zeber do Ukosu. Kfidlo je potazeno
vldknitym papirem. Po vypnuti napinacim
lakem je jedenkrat lakovano vrchnim lesklym
nitrolakem. Na hotové nalakované kfidlo je
v misté zadni hrany nabézné listy nalepen
nitovy turbulator o priméru 0,8.

Vodorovna ocasni plocha méa Zebra opét
plastikova, nabé&zna a odtokova lista i listy
nosniku jsou z tvrdSi balsy. Pole mezi

stfedovymi Zebry je polepeno balsou tl. 1
Listy hlavniho nosniku jsou mezi Zebry
spojeny stojinou z balsy tl. 1. Zakon¢eni VOP
jsou z balsy tl. 3. VOP je potaZzena vlaknitym
papirem a lakovana pouze napinacim nitro-
lakem. Bambusovy kolik a pfeklizkovy hacek
determalizatoru jsou pfilepeny az na hotovou
VOP.

Svisla ocasni plocha je vyfiznuta a vy-
brouSena z balsy tl. 2. Smérovka je ke
kylovce oto¢né upevnéna pasky monofilu.
Povrchova Uprava sestava z polepeni viakni-
tym papirem a neékolikerého nalakovéani
vrchnim lesklym nitrolakem. Paka smé&rovky
z preklizky tl. 1 je zalepena az po dokonceni
povrchové Upravy. Jako dorazy smeérovky
pouzivam $pendlikd, vetknutych do trupu,
s nimiZ je nejjednodussi manipulace pfi
sefizovani modelu.

Spojovaci draty jsou z ocelovych pletacich
jehlic o priméru 1,8, jejichz pruznost Casto
zachrani model pfi nezvladnutém vleku.
ProtoZze draty v plastikovych Zebrech klou-
Zou, kfidlo po sestaveni modelu pfelepuiji
plastikovou samolepici paskou.

Vle€ny hacek systému trhacka je zhotoven
z pruzinového dratu o priméru 1 az 1,2
a pripevnén dvéma vruty do predvrtanych
otvord v hlavici. Hotovy model je vyvazen
olovem, vkladanym do vyfezu v hlavici, aby
poloha tézisté odpovidala Gdaji na vykrese.
Po vyvazeni je vétSinou model nutné dovazit
na predepsanou_hmotnost 1509 dal$imi 15

Serlzenl a létani. Na obou ugich kFidla jsou
negativy 2 az 3 mm, pravy stfed je pro létani
v pravych kruzich prekroucen do pozitivu
2 mm. Model se zalétava béznym zptsobem.
Prototyp létd s vle€nym hackem systému
trhacka, ale je mozné pouzit i bo€niho hacku.
Vykony modelu se pohybuji kolem 50 s.

Ing. Radomir Kufe, Olomouc



Memorial

Snimky: VI. Hadac,
ing. J. Jiskra, M.
Salajka, O. Saffek

(2)

Naslouchejte, ho-
vori velikani: dr. Be-
nedek, R. Cizek a
J. Kalina (zprava)

Jiriho Smoly 1986

Sedmé setkani modelafd, jimz ucaroval
tichy sykot plynu unikajiciho ze sifonové
bombicky, se uskuteCnilo 7. zafi na letisti
Aeroklubu Svazarmu Kladno. K jeho uspo-
fadani spojily svoje sily modelarské kluby
z Prahy 4, 6, 7, Kamennych 2ehrovic
a Kladna — jesté jednou dékujeme!

Pfijezd na letisté byl nevesely — popr-
chéavalo a kolem vzletové drahy stala na obou
stranach kukufice. S pfibyvajicimi hodinami
se obloha rozjasfiovala a i slaby vitr val
vétSinou po ploSe — prosté témér modelaf-
ska idylka. Jejimi aktéry bylo pfes sto
soutézicich a velké mnozstvi divakd — na
parkovisti v jednu chvili postavalo témér 150
automobil(! Radi jsme vidéli vdechny Gcast-
niky, jednoho ale privitali vSichni potleskem:
dr. George Benedeka z Budapesti, Zivou
modelarskou legendu. Neni v silach nikoho
spocitat, kolik v tu jedinou nedéli létalo

vSech vékovych skupinach nechybél snad
nikdo ze stavajici Spicky. Vitézi jednoduché,
ale spolehlivé modely. Ing. Alfery mél radost,
Ze vidél hodné soutézicich pouzivat finty,
které popsal ve svém c¢lanku v dubnovém
Modelafi. Mladoboleslavsti pry pfrijeli jen
proto, abychom je jako loni nepomlouvali.
Vyplatilo se jim to — s modely konstrukce
V. Jirdnka (planek vyjde co nejdfiv) se
prosadili a poprvé vybojovali i putovni pohar
pro absolutniho vitéze.

Arnost Ungermann
zvitézil vsoutézi RC
vétrofi s pomoc-
nym motorem pre-
devsim diky bez-
chybné pilotazi

Vysledky kategorie CO& Zzéaci: 1. J. Lunak,
Borohradek 555; 2. M. Erben, Mélnik 554; 3.
J. Tauer, Priovany 529; — juniofi: 1 M.
MareS$, Vlachovo Bfezi 595; 2. L. Mokfiz,
Podhorany 503; 3. M. Frldrlch Kladno 497;
— seniofi: 1 V. Cejka, Mlada Boleslav
600 + 150; 2. J. Svagr, Praha 600 +91; 3. V.
Lihun, Priovany 600 + 69; 4. V. Jirdnek,
Mlada Boleslav 600 + 18; 5. M. Svehla, Praha
600; 6. L. B4dovsky, MLR 593; 7, P. Kunes, F.
Rosier, oba Praha 588; 9. V. Vavfinec, Kryry
582; 10. J. Smitka, Priovany 572 s.

Hrdinou soutéZe maket s motorem Modela
CO02, v historii zatim nejlépe obsazené, byl
ing. Antonin Altery. Z Uherského Hradisté
privezl plny zavazadlovy prostor wartburga
(a Ze se do néj néco vejde) prekrasnych
modell. KdyZz s nimi zacal létat, malem
prestali létat vSichni ostatni. Sopwith Pup mu
ulétl, 11-10 (z pénového polystyrénu!) vydrzel
ve stejné termické bubliné déle nez soutézni
modely... Hezky postavené a také dobfe
létajici makety predvedl i Stanislav Cipl z
Kladna (snimek jedné z nich je na IV. strané
obalky tohoto seSitu).

Vysledky soutéze maket: 1. ing. A. Alfery,
Brno 4, 11-10 391; 2. S. Cipl, Kladno, Sopwith
Triplane 302; 3. ing. A. Alfery, Spad Vlil 276;
4. S. Cipl, Curtiss Robin 267 5. P. Stranik,
Brno 4, Fokker E-lll 261; 6. ing. A. Alfery,
Sopwith Pup 261 b.

V rukou deviti soutézicich jsme napocitali
sedmnact samokfidel kategorie F1A. To je
renesance kategorie, kterd neodmyslitelné
dotvafi svét volného letu. Diky nadSenclm,
jako jsou pyselsti Spaleny ¢i Kasal, rychnov-
sky Lesal a dalsi, ziskavaji volné létajici
kfidla opét vaznost, ktera jim nalezi. Zajima-
vé konstrukce? VSechny ... Devét modifikaci
Spaleného Bluesmana, dvakrat RV-11
R Vahaly, Kasallv Netopyr (byl vidét 17
minut, nez ulétl), dvé shodna, agresivné

pouze na kladenském letisti modeld s profily,
které dr. Benedek vymyslel skoro pred
Ctyficeti roky. A nejen na Kladné — i exmistr
Evropy C. Breeman je pouzZiva na svych
vétronich a Jifi Kalina se pfi této pfilezitosti
pfiznal, Ze jiné profily snad ani nezné...
Doktor Benedek uz neni Zadny mladik, ale za
,,sifoldckem* s motorem Modela pobihal
nesmirné krepce.

Co napsat o hlavni soutézi? Nepfijemné
pfekvapila mala G¢ast zakd (jen 15), jinak ve

Pifebor CSR druzstev juniorll v

V patek 5. zafi pfivitalo slavnostné vyzdobené mode[éfské
stfedisko ve Slaném Gc€astniky 39. ro¢niku Memorialu Cerka
Formanka, ktery je v poslednich létech vypisovan jako pfebor CSR
druzstev juniorl. Po uvitani krajskych vyprav se organlzatorl
neprodlené vénovali pfejimce a oznaceni modell i vlie¢nych zafizeni,
takze v 19 hodin jiz mohlo prob&hnout zahajeni. Mélo skutegné
slavnostni atmosféru: druzstva privedli k nastupu krojovani pionyfi,
GCastniky ve Slaném perltaIl predstavitelé stranickych, meéstskych
i svazarmovskych organu

V sobotu pfesné v 8.30 h byla odpalenim rakety zahajena vlastni
souté?. Uc&astnikiim byly vytvofeny stejné podminky jako na
mistrovstvi svéta: letové kolo trvalo 60 minut, nebyl omezen pracovni
¢as atd.

VétSiné soutézicich uz nedélal zadné potize krouZzivy viek. Zhruba
polovina také absolvovala bez ztraty sekund Gvodni kolo v klidném
beztermickém ovzdusi. Pocasi po cely den dovolovalo hromadné
starty; tomu, kdo ho zmeskal, pak muselo termiku usilovné vyb&havat
celé druzstvo.

Soutéz v kategorii Al byla ukon€ena ve 13.30 h, do rozlétavani se
probojovali VychodocCech O. Fejfar, ¢len jihoCeského druzstva
V. Kube$ (syn Cs. reprezentanta v kategorii F1B) a M. Krémafik ze
Stfedoceského kraje. V prvnim kole odpadl Krémafik po pozdnim
vypusténi modelu, zato zbyli dva soupefi se bili jako Ivi. Nakonec mél
vice Stésti Fejfar.
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kategoriich F1A a Al

Mezitim skoncila i soutéz v kategorii F1A, z niz do rozlétavani
postoupili Jihomoravak P. Prochdzka a R Dvofak z Prahy. Az ve
Ctvrtém kole rozlétavani rozhodl o svém vitézstvi Prochazka, ktery
soucasné zvitézil i v Memorialu C. Formanka.

Pfebor mél vysokou organizacni, ale i sportovni Urovef. Pfetrvava-
jicim nedostatkem vSak je GCast zakd (i kdyz napfiklad Sovadina
z Jihomoravského kraje zdatné prohanél zkuSenéjsi soupere), sporné
je i autorstvi nékterych model(, a to v obou kategoriich. S namétem
na zvySeni sportovni zdatnosti pfijeli Jihomoravéaci. Netajili se s tim,
Ze absolvovali tydenni prazdninovy tabor, na ktery si pfivezli kazdy tfi
modely, s nimiz intenzivné trénovali. Dobra soucinnost jejich druzstva
byla ostatné zfejma po celou dobu soutéze.

V. Levy

VYSLEDKY
Kategorie Al: 1 O. Fejfar, VC 600 + 1140; 2. V. Kube$, JC
600 + 1026; 3. M. Krémafik, StC 600 + 69 — druzstva: 1. JihoCesky
kraj 1735; 2. Jihomoravsky kraj 1687; 3. SeveroCesky kraj 1654 s
Kategorie F1A: 1. P. Prochazka, JM 1260 + 1043; 2. R. Dvorak, Pha
1260 + 1031; 3. J. Schieferdecker, SC 1250 — druzstva: 1. Jihomo-
ravsky kraj 3625; 2. Severocesky kraj 3509; 3. JihoCesky kraj 3507 s
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vyhlizejici a agresivné vystfelovana kfidla
slanského ing. Krajce, jedna Uspésna kon-
strukce Sovéta ing. Klimova a dva stroje s
dopfednymi Sipy. Prazsky Martin Sliva s
nevSedni koncepci Ginalského Racka jesté
trochu zéapasil, ale moravsky tandém Miro-
slav. Kuba a ing. A. Alfery si vedl s
.opaénym" samokfidlem pfesvédcivé. V.
Mdullerovi a zminénému moravskému duetu
se navic podafilo ulinit ze svych strojd
sportovni na¢ini — maji polystyrénové mode-
ly, zhotovené tudiz s minimalnimi materiélo-
vymi i €asovymi investicemi, a prfesto odolné,
spolehlivé a vyborné létajici. Chybélo jen

V dilech ing. Alfery-
ho se snoubi pfesna
modelarskéa prace
se znalostmi vyvojo-
vého pracovnika

n. p. Let Kunovice
(vlevo)

Samokridlo Racek
M. Slivy pfipomina-
lo v letu pterodakty-
la, 0 némz jsme psa-
li nedavno — a pfi-
tom je nepomérné

povéstné Hadacovo prkno Minicheckmate,
které jeho provozovatel zaryl pfi letnim
tréninku do jihoCeské louky. Prestoze je
neopravil, stal se zarytym pfiznivcem katego-
rie, kterd se uz stala samozfejmou soucasti
memorialu, vénovaného pamatce zakladate-
le naSeho €asopisu.

Vysledky kategorie FIA — samokridla, Zaci:
1. V. Muller 279; 2. F. Spéaleny, oba PySely
221; 3. M. Sliva, Praha 77; — seniofi: 1. J.
Spéleny, PySely 290; 2. S. Lesaf, Rychnov
nad Knéznou 241; 3. M. Kuba, Brno 191 s.

Jifi Taborsky létal
sosvédcenym sou-
téZnim modelem,
potazenym tenkou
pokovenou plasti-
kovou folii

Za Antoninem PUROKEM

V z&fi letoSniho roku zemfel po kratké
nemoci ve véku 71 let znamy plachtafsky
rekordman Antonin Plrok ze Slaného. Byl
nejen jednim z nasich nejlepSich plachtafd,
ale v obdobi druhé svétové valky se — pfi
zakazu létani — veénoval i modelafstvi. Jako
jeden z prvnich v Ceskoslovensku zhotovil
samozapalny motor.

Povazuji proto za vhodné doplnit svou
knihu Modelafské motory 1 na str. 66 za
prvnim odstavctim:

»Za zminku stoji, Ze dfive nez Gustav
BuSek zahdjil praci na podobném motoru
znamy plachtaf Antonin Parok, ktery v létech
1933 az 1935 pracoval v modelafském
kramku Jaroslava Vyskocila spole¢né s dal-
§imi modeléafi Subrtem a Horackem. Antonin
Plrok byl vlastné Buskovym pfedchddcem
ve vyrobé vrtuli pro modely na gumu; po
svém navratu z némeckého vézeni v listopa-
du 1942 pak od néj dostal benzinovy motor.
Samozapalny motor zhotovil Plrok v libei-
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ské Pragovce pouze podle prospektu Svycar-
ské firmy na motor Dyno. Z obrazku
v prospektu ale nebylo patrné, Ze motor ma
vyfuk i na druhé strané, a tak se jinak dobfe
zhotoveny motor nedal spustit. Teprve po
zhlédnuti BuSkovg Dyna PUrok véalec provrtal
i z druhé strany a motor zacal ihned béhat.

PlGrok 2: Vzduchem chlazeny dvoudoby
samozapalny jednovalec; sani fizené pistem
a kfizové (T) vyplachovani.

Zdvihovy objem — 1,99 cm3; vrtani/zdvih
— 12/17,6 mm; vykon — neudan; hmotnost
- 130¢g"

Motor byl vyroben koncem vélky asi ve
dvacetikusové sérii. Béhal dobfe i v invert-
nim uspofadéani. Byla k nému vydana tech-
nicka dokumentace, kterou v ponékud upra-
vené podobé nabizela pod nazvem motoru
Uran prazska firma MKM. P¥i patrani po
autoru dokumentace jsem zjistii — témér
nahodou — skute¢ného tvirce motoru Anto-
nina Plroka. Pfi své skromnosti nevénoval

Skoro symbolicky vysvitlo po rannim desti
slunce i nad nové zafazenou kategorii vé-
tronl s pomocnym motorem. Ctyfiadvacet
modelafll létalo za téméf idealniho podcasi
podle pravidel, kterd& by méla platit
v CSSR v pfistim roce.

Pocetny dav divak( okukoval, jak na to.
Bylo se na co divat. Jedno ale zatim neni
jasné — létat s motorem 1,5cm3 nebo s
..dvaapllkou"? Nejvétsi vysky predvadéli
hosté z NDR Bierzle a Koch, jejichZz motory
byly opatfeny motory 2,5cm3 BWF (NDR) a
MWS. Skoda, Ze jejich perfektni lety koncily
vétSinou mimo pfistavaci Ctverec. Naproti
tomu vitéz pouzil motor Enya 1,6 cm3. Nej-
modelu, motoru, vrtule a taktiky. Takze
mame do pfistiho ro€niku memorialu co
délat.

Vysledky kategorie RC V2-PM, juniofi: 1. T.
Sykora, Praha 4 (419) 1129; 2. J. Smolik,
Praha 4 838; 3. J. Sedlacek, Klanovice (zak)
797 b.; — seniofi: 1. A. Ungermann, Kladno
1587; 2. D. Bierzle, NDR 1526; 3. S. Perkovic,
Chomutov 1439; 4. K. Pronék, Praha 8 1434;
5. L. Hladik, Bilovice 1342 b.

Pro dplnost je tfeba dodat, Ze se jesté
létala soutéz malych gumackd kategorie B1,
v niz zvitézil J. Kraje ze Slaného (568) pred
J. Vanickem z PIzné (564) a M. Panem ze
Strakonic (506 s).

VSichni nejuspésnéjsi GCastnici si odvezli
nejen diplomy, za néz patfi dik PhDr. M.
Sulcovi z Popradu, ale i vécné ceny, vénova-
né nasi redakci a podnikem UV Svazarmu
Modela, jehoz pracovnici zajiStovali (tra-
dicné dobfe a ochotn&) servis motori —
dékujeme!

této své praci témér zadnou pozornost; po
osvobozeni vlasti se ihned vratil k plachtar-
stvi. Pfesto je jeho pfinos pro ¢s. modelafstvi
nesporny.
Cest jeho pamatce!
Jifi Kalina
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m Modelafska dovolena akroba-
td F3A na letisti v Hosiné
u Ceskych Budgjovic se letos
opravdu vydafila. Nejenom Ze se
v8em Uc&astnikdm v aredlu letisté
libilo, ale vyuzivali i moznosti si dosyta
zalétat na modelarské vzletové draze
pfimo za chatkami, v nichz byli ubyto-
vani. Navic si zkouSeli v duchu hesla
Tézko na cvicisti, lehko na bojisti létat
kolmo na vitr, pfi zhorSené viditelnosti
Castecné ve slunci, nebo jsem jim jako
trenér zadéaval uUkoly — napfiklad
odlétat sestavu zrcadloveé, tedy z letu na
zadech. Vedle létani byl na programu
nohejbal, stolni tenis, kopan4a, taborak,
koupani — byla to prosté pékna dovo-
lend, za ntz jsme vdécni vedeni Jihoce”
ského aeroklubu Svazarmu, které nam
umoZznilo prozit téch péknych deset
dni. Ze toto soustfedéni néco Gcastni-
kéim dalo, potvrdil i pfebor CSR F3A
v Hradci Krélové, na kterém se Ucast-
nici nasi dovolené umistili na prvnich
péti mistech.
m LetoSni sezdona kategorie F3D jiz
nebyla zcela jednozna€nou zalezitosti
mistrd svéta bratfi Malind. O prvenstvi
v ZebfiCku se rozpoutala pé&knéa bitva,
potvrzujici, Ze mame u nas nékolik
Spickovych dvojic. To konstatovala
i rada modelarstvi UV Svazarmu, kdyz
jednala o planu vyjezdl na pfisti rok.
Bohuzel jeji rozpocet by stacil pouze na
vyslani pylonafi na MS 1987 do Au-
stralie a nedostalo by se na zadné dalSi
akce — ani dalSich odbornosti. Pokud
se tedy nepodafi ziskat prostredky
jinde — napfiklad u néjakého podniku
zahrani¢niho obchodu atp. — MS neo-
beSleme a tudiz neziskame Zzadnou
medaili. Coz je Skoda — pfi vyrovnano-
sti naSeho druzstva bych jako trenér
dal za medaili ruku do ohné.
m Vysledky v kategorii RC-P dokazuiji,
Ze majitelé zahrani€nich S$pickovych
Ltriapllek™ jsou ve vyhodé proti provo-
zovateldm naSich motorl Modela
MVVS 3,5. To trochu kazi radost mode-
lardm, ktefi si nemohou pofidit zahra-
ni¢ni motory. Budeme proto uvazovat,
Ze by v kategorii RC-P bylo povoleno
pouziti pouze tuzemskych motort, ¢imz
by méli vSichni zavodnici stejné pod-
minky. Malé pylony by prfece mély byt
jakousi lihni a pfipravkou pilotd pro
mezinarodni  kategorii F3D. Tento
navrh predloZzim na nejbliz§im zasedani
komise leteckych modelard rady mode-
laFstvi UV Svazarmu — pokud bude
prijat, vstoupil by v platnost pravdépo-
dobné od 1. ledna 1988, coZ by bylo
modelarské verejnosti dano na védomi
metodickym listem.

Ing. JIRI HAVEL

O fizeni
radiem
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Premiera RC souboje

se uskutec¢nila 9. a 10. srpna v arealu
Z0O Svazarmu Nivnice. Z patnacti pfi-
hlaSenych se v sobotu prezentovalo jen
sedm, ktefi se v podvecer sesli
k upfesnéni pravidel. Hovofilo se
i o vhodnych typech modeld, taktice
létani i dalSich Upravach pravidel. Po-
tom se uskuteCnil trénink. UZ b&hem
ného na sebe modely Gtocily o sto Sest,
unikaly Skalou sevienych zatacek
a mnohdy i nedefinovatelnymi obraty.
Asi po hodiné bylo jisté, ze useknout
soupefovu pasku béhem soutéze ne-
bude vibec snadné a Zze budou rozho-
dovat predevSim rychlé starty do leto-
vého prostoru a manévrovani s mode-
lem bez vylétnuti z néj. Po tréninku se
model&fi pfemistili do Domu Svazar-
mu, kde se promitaly diapozitivy a filmy
s modelarskou tematikou, za coz patfi
dik pfedevSim Jifimu Klewarovi a jeho
manzelce z LMK Cervenda Voda.

Druhy den byla zahajena vlastni
soutéZ, na niz se bohuZel nedostavili
dalSi ocekavani UcCastnici. Uznani si
zaslouzi Martin Smid a jeho kolega
z Uherského Hradisté, ktefi pracovali
pfes noc na opravé témeér zruSeného
modelu, aby mohli nastoupit na start.
Divakl se pfiSlo podivat na nase
poméry dost. SloZzeni soutéZnich dvojic
se losovalo, kazdy mél pravo absolvo-
vat pét startd. Pé&timinutové souté&zni
lety probihaly v prostoru o rozmérech
80x100 m. Body byly pfidélovany za
useknuti pétimetrové pasky na modelu
soupefe a za C€as straveny v letovém
prostoru. Trestné body se odecitaly za

jsem zhotovil pro pratele, ktefi po-
tfebovali karburator pro ,,desitku”; po
prfesoustruzeni osazeni pro klikovou
skfin se osvédcil i na motoru MVVS 6,5.
Télo je odlito z duralu a je na povrchu
oxidovano ochrannou vrstvou, Soupat-
ko je ocelové, kalené a brousené.
Zvlastnosti karburéatoru je hlavni tryska,
kterd neni klasicka jehlova, ale Stérbi-
nova. Posuvem nastavitelného pouzdra
pfes tuto Stérbinu se sefizuje bohatost
smési ve vSech rezimech chodu moto-
ru. Motory osazené timto RC karbu-

ratorem maji rychlé pfechody otacek.
Jifi Patrman

opusténi letového prostoru a pripadné
za Cas, kdy byl model ,na zemi. Sou-
tézici i divaci si prisli na své
— o dramatické souboje nebyla nouze.
Nékteré modely létaly nizko nad zemi,
coz jim bylo osudné pfi padu do vyvrtky
po ztraté rychlosti. PFi souboji jedné
dvojice do3lo dokonce ke kolizi modell
— pevnéjsi dokoncil let bez vétSich
potizi, druhy havaroval. Diky laminéto-
vému trupu a polystyrénovému kfidlu,
polepenému dyhou, byl ale snadno
opravitelny.

Vyhodu méli ti soutézici, ktefi odstar-
tovali v kratkém Case do prostoru pro
souboj, kde se jim pocitaly body za €as.
Pfi soutézi se nejvice osveédcCily modely
typu QB-15 s laminatovym trupem,
polystyrénovym kfidlem s dyhovym
potahem a bez podvozku. Nutné jsou
ponékud Vvétsi vychylky kormidel.
V budoucnosti budou urc€ité i u nas létat
v téchto soutézich specialy, zpravidla
samokfidla, k nimz dospél vyvoj ve
svéte.

Zavérem dékujeme poradatellim
z LMK Uhersky Brod za pomoc. PFisti
rok chceme soutéZz usporadat znovu
a pomoci tak rozvoji nové kategorie.
Stejnému ucelu ma slouzit i zvySeni
povoleného zdvihového objemu moto-
ru na 6,5 cma3

M. Kablasek, M. Vraga
Kone¢né poradi: 1. M. Vraga, 2. M.
Kablasek, 3. F. Vicenik, vSichni Nivnice,
4. M. Smid, 5. D. Slavétinsky, oba
Uherské Hradisté, 6. M. Horséak, Uher-
sky Brod, 7. J. Klewar, Cervena Voda.
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Soutezni
model
kategorie

RC M1
Monzun

Pjir4£tyFmi roky jsem zvazoval, jaky

doel slyrjam postavit pro soutézeni

k|<ategoriiSN1, s nimz jsem tehdy
zaCinal. ProtOte se mi libi obratné
modeldy, které ~pfipominaji skutec¢na
letadlat\nechal jseSi se inspirovat mo-
,delem 'Monsun zeNetavebnice firmy
y3raupneX

Na vykrese je jiz Spstad varianta
bodelu, mohu ale odp”~édné pro-
hlasit, Ze kazda létala doote. Kazda
ovSem vyzadovala jiné vychylSoi moto-
ru, Voz bylo dano nepfesnostmi pfi
stavoé, konkrétnévborcenim nosnych
plochVtp. Hodnoty vyoseni motorcWna
vykres”e tedy nutnexpovaZovaj.je'nt

nentaSqi. Optimalni letovd hmotnost
'mqdelu j~400 az 2500 g.

ibfe zalitany model Monzun zvlad-

ne ceJou soustavu kategorie M1 bez

~problehnu a s jigtou eleganci. V létech

1982 aX 1985 jsem se s nim na

75

\

ro

\

\
R\

440 a7

rozte€ zeber: 70mm

skloiomnat
3z
250
m
chyleni’
W yImotoru
vpravo 45'
ddid 35
R
200
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300

yvzepéti

soutézich umistoval na prvnim az tre-
tim misté a loni jsem zvitézil v zebficku
sportovcl CSR.

Trup ma bocnice z balsy tl. 3 mm,
zesilené az za kridlo preklizkou tl.
1 mm. Vrchni i spodni strana trupu jsou
rovnéz z balsy tl. 3 mm. Motorova
prepazka je z preklizky tl. 8 az 10 mm,
uchycenda je co nejpevnéji. Prekryt
kabiny je vybrouSen z pénového poly-
styrénu, nékolikrat natfen Herkulesem,
brouSen, slicovan s trupem a polepen
tenkym papirem. Serva lze rozmistit
tak, Ze pevna tahla ke kormidlim
mohou byt bez ohybl. Baterie je pod
nadrzi — model je ji vyvazen. Posunuti
letem.

Kfidlo méa hlavni nosnik z balsy tl.
8 mm (2x 4 mm), uprostfed spojeny do
10° spojkami z preklizky tl.
Lmm a z duralového plechu tl. 1 mm.

abézna lista je z balsy tl. 10 mm,
prVini ¢ast kfidla je polepena z obou
strata balsou tl. 2 mm. Mezi hlavnim
nosnikem a odtokovou listou, slepenou
z balsVtl. 2 mm, jsou Zebra polepena
DaskyV balsy tl. 2 mm. Dvé stfedova
Zebra js»u z balsy tl. 5 mm, koncova
mfcji tl. \m m, vSechna ostatni jsou
z balsy tI\2 mm. K trupu je Kkfidlo
pfipevnéno Vpredu kolikem a vzadu

. dvémskpolyanaidovymi Srouby.

Ocasni plechy maji kostru z balso-
vVh listlo prlrvu 5x 10 mm z obou

stral». polepeno\ balsou tl. 1 mm
a paptiem

MotoVo z objemu 6,5 cm3
nemusi dénym vyfukem,
ale musi vadném stavu,
Plastikova objemu 250 cm3

staci s mensi r8térvi\u n\I5 minut letu.
Podvozek méan>hy\z Velové struny
priméru 4 mmNa kolal\o priiméru
mm. Pfedni pocNozkovE noha je
pfipevnéna k motoSové Vjfepazce
dvarna Srouby M4 a tfem”ojV. Hlavni
oaVozek je v kfidle uloipVV buko-
ch\ranolech jako u plvootiKVaveb-

niée, umoziuje vzajemnouVitpénu
oh\P |étani se totiz nohy hlaaniho
pVijv postupné ohybaji dozadu,
coz nasledek nezadouci poshm
tézist’ ry lze odstranit pravé
zaméne podvozku.

Prototy pdelu je potazen silono-

vym monofin
fiumil KFiz, Kutna Hora
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AKO DALEJ

Medzinarodna kategoria radiom nadénych
modelov vetrofiov F3B presla v poslednych
rokoch intenzfvnym vyvojom. D& se povedaf,
Ze nebolo jediného roku, v ktorom by
modeléfi pestujuci tato kategériu nepfisli na
svét s nie€im novym. Zdokonalila sa kon-
Strukcia modelov a technolégia leh stavby.
Zaviedli sa moderné klapkové laminarne
profily a kompozitové materidly, zménil sa
spdsob a taktika lietania, na viek modelov sa
zaviedli motorové navijaky, najskdr so sparo-
vacim motorom, potom z dlivodov ochrany
zivotného prostredia s elektrickym motorom,
¢o vSetko viedlo k enormnému zvySeniu
vykonnosti modelov. Poetické Casy prvych
majstrovstiev svéta, ktoré se konali v roku
1978 a v ktorych exceloval legendarny model
Aquilla, sa uz davno minuli. Lahké celobalzo-
v6 konStrukcie s minimalnym ploSnym zata-
Zenim sU nendavratnym prezitkom minulosti.
Dnesné modely F3B dozreli do tuhych nos-
nych ploch s vysokym ploSnym zataZzenim
a vysokym koeficientom tuhosti a pevnosti
celej sustavy. Pravé vdaka tomuto verkému
pokroku, ktory sa v kateg6rii F3B v poslednej
dobé dosiahol, a najma v dlsledku rdznych
extrémnych vyvojovych tendencil sa tato
kategdria stavd ¢im dalej tym viac silné
individualisticka a snad' aj elitarska, Co dnes
méni nas pohrad na tato kategériu z hradiska
nasho vnatorného presvedcenia a uspokoje-
nla.

Ak sa pozrieme do minulosti, tak pomocou
ru¢ného vleku dosahovali modely po vypnuti
v priemere vySky okolo 130 m. Rychlosti
modelov sa pri tom pohybovali okolo 15 m/s.

14

V F3B?

Sucasni SpiCkov! modelari vSak vdaka sil-
nym navijakom, tuhosti kompozitovych mo-
delov a Specialnej technike Startu dosahuju
po vypnuti modelov vySky okolo 300 m,
pricom rychlosti modelov sa pohybuji okolo
40 m/s (1). Dnes je preto opravnéna Hamleto-
va otazka: ,Byt, Ci nebyt?", alebo ¢o do-
brého ¢i zlého nam tato kategdria po rokoch
priniesla.

V poslednej dobé sa na strdnkach zahra-
nicnej odbornej tlate, ale aj medzi naSimi
modelarmi burlivo diskutuje na rGizné témy,
tykajuce sa dalSieho vyvoja kategorie F3B
a najma zaistenia relativné rovnakych vy-
chodzich podmienok pre vSetkych sufazia-
cich. Jednym z najparcivejSich bodov su-
fazného lietania sa v sucasnej dobé stava
problém obmedzenia vykonnosti Startova-
cich navijakov a odstranenia nerealistického
(@ nebezpeéného) splisobu lietania Glohy
C — rychlost.

Pozrime sa preto, ako sa na tito otazku
pozeraji modelafi v zahrani¢i. R Schaub
z modelafského klubu v Morsburgu (Svaj-
Ciarsko), ktory svoje nazory tykajuce sa
otazky navijakov publikoval v Casopise
Flug+Modell-Technik, sa diva na problemati-
ku takto:

So zavedenim navijakov v roku 1979 bol
dany pilotom F3B do ruk nastroj, pomocou
ktorého sa pri vhodnej konsStrukcii modelu
dosiahuju pri Starte takmer dvojnasobné
vysky, o ¢om sa nikomu pFed kratkym ¢asom
ani nesnivalo. Extrémistickym snaham sa
v priebehu ¢asu pokdusili Celit tri zmény
pravidiel FAI (max. 12V olovena batéria,

obmedzené rozméry batérie a navljacieho
bubna, zékaz pouzivania zotrvacnikovych
navijakov). Teraz sa vSak opaf ozyvaju medzi
modelarmi volania po obmedzeniach. Pfitom
sa diskutuje o rliznych moznostiach, predo-
vSetkym o tzv. normovanom navijake, resp.
normovanom vykone motoru 1,1 kW, av3ak
bez toho, aby sa cela problematika ozfejmila
podrobnejsie.

Niektorl Spickovi piloti pri Starte enormne
zrychlia svoj model priamo navijakom len
v krétkej casti pfed vypnutim. Castokrat sa
v8ak k nasadeniu zrychlenia vyuziva sila
predpéatej elastickej Startovacej $nary, do
ktorej naakumuluje silu premotorovany navi-
jak, a tato naakumulovana energia predo-
vSetkym v poslednej faze Startu poslazi
k zrychleniu modelu. Toto predpatie je
GcinnejSle ako samotné zrychlenie navi-
jakom. Tento spulsob Startu vSak vyZaduje
extrémné tuhd konStrukciu modelu spojenud
s vysokou hmotnostou, €o je mozné riesit iba
pouzitim modernych vysokopevnych kompo-
zitovych materidlov. Propaguje sa teda nor-
movany navijadk 1,1 kW, bez toho, aby bolo
dalej povedané, Ze odpovedajucim prieme-
rom bubna a popisanou technikou Startu je
mozné opaf dosiahnut zrychlenie s fahovou
silou 50 N, ktora je potfebna na dosiahnutle
pozadovanej vySky 250 az 300 m. Zostane
teda zase vSetko po starom, ibaze ti rudla,
ktori péfili vysoki pevnost modelov s malou
hmotnostou, eSte lepSie vyuziju slabé navijaky.
PretoZe tieto navijaky v jednotlivych Startova-
cich fazach, teda pfed zrychlenim pri vysSich
otackach, vyvijaju iba redukovanu tazna silu,
nebude mozné tazké modely vibec vytaho-
vat. Dovoiujem si tvrdit, Ze Startovacie vysky
Spickovych pilotov s 1,1kW motorom sotva
(alebo len vermi nepatrné) budd pod
dneSnymi vySkami. Tym sa bude bezpecne
za par rokov opaf diskutovat na tému
navijdkov. Okrem toho pre vynaliezavych
modeléarov s elektroznalosfami nebude Ziad-
na nemoznost z 1,1kW motoru dostat viac,
«Co postavi usporiadaterov sufazl do fazkej
situacie kontroléra.

Po poznani, aky vplyv m& tahova sila
v zrychlovacej faze na urCenie vysky, chcel by
som toto zlo vyhubit a fahovi silu navijakov
obmedzif pomocou pfidavného zariadenia.
Principialné podobné zariadenie bolo pred
néjakym casom Uspésné predvedené Angli-
¢anmi, pravdaZze iba za uCelom zkréSlenia
letu modelu a nie na sufazné ucely. Princip
zariadenia na obmedzenie tahu je zfejmy
z vykresu. Zariadenie pracuje tak, Ze navijak
sa vypina pri pfekroceni fahovej sily a opaf
sa zapina pri poklesnuti sily. Ako jedina
zména na sucasnych navijakov je ta, Ze kabel
medzi spirfeom motora a Startovacim relé
musi byt pferuSeny a spoi pfepojeny mikro-
spinatom z pfidavného zariadenia na obme-
dzenie fahovej sily. Zavedenim tohoto zaria-
denia sa daju dosiahnuf nasledovné pred-
nosti:

Maximélna tahova sila sa miZe nastavit
podfa pravidiel, alebo podTa névrhu usporia-
datera. Preskisanie sa mize uskuto&nit bez
verkych technickych prostriedkov mincie-
rom. Ak je potfebné mdZe sa nastavovacia
skrutka zaplombovat, takze sa zabrani svoj-
voinej manipulacii.

VSetky navijaky, ktoré boli doteraz pre F3B
postavené, mlzu sa v nezmenenej podobé
pouZivat aj nadalej. Pre funkciu obmedzo-
vaca sily je nerozhodné, ¢i je Startovacia
Sndra na zemi, alebo vo vyske.

Sicasné vysokovykonné navijaky pre F3B
by bolo mozné jednoduchym prestavenim
fahovej sily pouzivat ako pre Starty F3B, tak
pafmetrovych modelov alebo modelov zadia-
to¢nikov, €o znacné zjednoduSi prevadzku
kazdého klubu.
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Ak sa zjednoti pouzivanie zastr¢iek (napfi-
klad banankami), méze byt obmedzovac sily
poskytnuty aj poriadaterom, pfipadne sa
mize zapozitiavat.

R. Schaub je toho nazoru, Ze by sa komisia
CIAM nemala na svojom zasadani zaoberat
otdzkou normovanych navijakov, ale sa pri-
hovara zato, aby sa zaoberala otazkou
zavedenia pfidavného zariadenia na obme-
dzenie fahovej sily, napfiklad na 25 N,
stanovenia priemeru bubna maximalné na
200 mm a obmedzenia priemeru Startovacej
Sndry maximalné na 2 mm, prilom ostatné
pravidla by mohli zostat' v platnosti.

Iného nazoru je vSak jeden vyrobca navi-
jakov: podra doterajSich predpisov je tazké
postavit navijak, ktory by bol predajny
a akceptovatetny modelarmi F3B. ,Akcepto-
vaterny" v tomto pfipade znamena pre
vacsinu modelarov, Ze ide o navijak 12V,
ktory musi vyvinut vykon okolo 4 kw
a najlepsie — pokiar je to vibec mozné
a redlne — 5kW (i). Pre vyrobcd navijakov
takéto poziadavky znamenaju, Ze sa musi
zaoberat prudmi okolo 500 az 700 A, ¢o je
vermi nerozumné a nerealne. Preto alterna-
tivny navrh by mohol znief:

m zrieknutie sa predpisov v SirSom zmysle

m obmedzif prddové hodnoty motorov na
300 A pri 12V, resp. 150 A pri 24 V, merané
na zablokovanom navijake.
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Uvolnénim  veTkosti motoru, napatia
a konStrukcie by sa mohli vyrabaf malé,
cenovo priaznivé navijdky pre vSetkych.
Obmedzenim odoberaného pradu prostred-
nictvom vnatorného odporu motoru a pred-
radenymi odpormi mohli by sa odstranif
trhacie ¢leny na Sndre a pretaviterné tepelné
poistky, ktoré iba vytvaraju nebezpecie pri
starte modelov. Ci ma byt navijak rie3eny
s prevodovkou, s klinovym remerniom, alebo
priamym pohonom, je vecou vyrobcd.

Ulohou klubov by bolo vyvinut jednoduché
meracie zariadenie na meranie prudu pri
zablokovanom motore navijaka (tu odobera
motor najvacsi prud), pre napatie 12, resp.
24V, ktoré by mohlo byt pre vSetkych
poriadaterov sufazi jednotné. Myslime si, Ze
takéto rieSenie by mohlo priniest ukiudne-
nie.

Pozrime sa vSak v dalSom, aké su nase
nazory v tomto smere. V zasadé mozno
povedaf, Ze oba navrhované splsoby su
realizovaterné, no fazko ich je mozné pova-
Zzovat za vSeliek. Modelafi, ako vierne, su
vynaliezavi a iste vynajdu protiodpoved
tymto obmedzujicim opatreniam, aby za-
chovali vysoki vykonnost svojlch modelov
a hlavné vysoké vysky po Starte. Iste bol by
nezmysel v dnesnej dobé znova poZadovat
zavedenie ru¢ného vleku, alebo inak drastic-
ky obmedzif konStrukciu modelov. Ide vSak

v podstaté o to, aby sa vSetkym sufaZziacim
zabezpecili aspon c¢iasto€ne rovnaké pod-
mienky pri Starte modelov a aby sa zvysSila
bezpecnost modelarskej prevadzky. Priho-
varame sa preto za zavedenie obmedzovaca
fahovej sily navijadkov, €o ma skuto¢ne
mimoriadny vyznam v tom, Ze navijaky sa
daju vSestrannejSie zuzitkovaf pri klubovej
prevadzke a klesaju naklady na navijaky.
Zostava vSak otazkou, ¢o s vacsimi a fazkymi
modelmi na sGfaziach, na ktorych bude
stanovena jednotna tahova sila navijaku,
ktora bude pre takéto modely nedostatocna,
takZe ich nebude mozné vytahovat.

Dalej diskutovanym problémom u nas je
otazka lietania Ulohy C (rychlosf). V tejto
problematike sa nazory modelarov znacné
rozchadzaju. Napriklad je zname, Ze v NSR
sa na domécich sufaziach lieta tUloha C na
dva prielety. Vidief takyto let majstra svéta
Deckera, ktory zahajuje tato Glohu z vySky
asi 300 m a dosiahne ¢as okolo 8 s, znamena
vidief letief samovrazedny let Kamikadze
a nie elegantny model vetrofia. Odhliadnuc
od toho, Ze tieto lety st vrcholné nerealistic-
ké pre modely vetrofiov, su aj vrcholné
nebezpetné, prinajmensom tym, Ze pri ha-
varii dochadza spravidla k totdlnemu znice-
niu ako modelu, tak radiovej supravy, ¢o
podstatné zvySuje investicie do tieto kate-
gorie.

Jedno je isté: lietanie Ulohy C by sa malo
radikalné pfehodnotit. Zatiar plati na sufa-
Ziach nepisany zakon, ktory hovofi, ze kto
vyhr& rychlosf a neurobi ina vag&siu chybu
v Ulohdch A a B, vyhra zavody. Teda
v kateg6rii F3B zohrava neziaducu prioritu
boj o rychlost, ktora sa da dosiahnuf iba
Specialnou konstrukciou modelu, zvySenim
ploSného zafazenia, vysokym vykonom navi-
jaku a samozfejmé preciznou pilotdZzou. Ak
chceme preto prinavratif modelom F3B
aspon trochu realizmu letu a poézie plachte-
nia, bude nutné v Ulohe C vykonat radikalné
Gpravy alebo zaviesf novl Glohu. Istym
rieSenim by bolo predlzif dizku traté zo
150 m na 200 m a Metat Styri prielety tak ako
doteraz. Inym navrhom je tiez zavedenie letu
po trojuholnikovej trati s otonymi bodmi,
s celkovou dfZkou ramien 600 az 1000 m tak,
ako je to u vetkych vetrofiov. Modely F3B su
vdaka svojej vynikajucej vykonnosti schopné
v dneSnej dobé tato trat bez problémov
absolvovat. Zavedeni tohoto splsobu by
prakticky znamenalo zmenSenie uhlu letu
modelov, zniZenie absollutnych rychlosti letu
a v neposlednom rade by sa objektfvnejSie
zhodnotili klzavé vlastnosti modelu, ¢im by
sa tiez aspon CcCiastocne zabranilo nebez-
pecnym situaciam.

Odpovéd na tato otazku by mala dat
pfislusna podkomisia CIAM FAIl, protoze
popisana problematika je viac ako aktuéalna.
derom by nemali byt drastické opatrenia,
ktoré by brzdili vyvoj tejto kateglrie, ale
vytvofit také podmienky lietania, ktoré by
boli aspon vo vychodzej casti, teda pri Starte,
zrovnatefné pre vacsinu sataziacich a pri
Voziadavke vysokej vykonnosti modelov zna-
menali dosiahnuf zkraSlenie priebehu celého
letu, obmedzenie kritickych situécii a objek-
tivnejSie zhodnotenie vykonov jednotlivych
modelov. Otazka kateglrie F3B bola na
jarnom zasadani CIAM FAI projednavana,
avSak bez podstatnych zaverov. Sporné véci
a zivo diskutovana otazka navijakov zostali
po starom. Navrhy boli stiahnuté z prejedna-
nla a subkomisii bolo uloZzené sa touto
problematikou nadalej zaoberat. Takze za-
tiar je vSetko po starom a bez zmény.

Jan Bartovic,
Intermodel PieStany

Pouzita literatara: FMT 4/86, Prop 5/86
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Prebor CSR F3A

usporadal ve dnech 30. a 31. srpna Model-
klub Hradec Krélové. Hradetti maji s po-
fadanim vrcholnych soutézi dostate¢né zku-
Senosti a dalo se tedy predpokladat, ze
soutéz probéhne po organizacni strance bez
potizi. To se také potvrdilo, i kdyZ pofadate-
Ilim ke klidu rozhodné nepfispély pozdni
nominace G&astnik( z né&kterych krajd, na
posledni chvili poslané pfihlasky soutézicich
a skute€nost, Ze ze C¢tyf nominovanych
rozhod¢ich se dostavili pouze dva.

Soutéz zacala dUslednou kontrolou ¢len-
skych prlikazt Svazarmu, sportovnich licen-
ci, povoleni Inspektoratu radiokomunikaci
k provozovani RC soupravy i potvrzeni
o zdravotni zpUsobilosti. Je poté&Sitelné, ze
vSichni  soutézici méli ,administrativu"
v poradku.

Létalo se za chladného pocasi pod zataze-
nou oblohou a ve vétru 2 az 5m/s, ktery
pozdéji zesill az na 8m/s. Turbulence
v pfizemni vrstvé akrobacii rozhodné ne-
svédcila. Vétsina soutézicich se s nl vSak
vypofadala, a pfesto Ze zkuSeni bodovaci
(ing. J. Havel, MUDr. JanSo a M. Vostry)
nasadili pomérné nizké hodnoceni, dosahlo
Sest soutézicich vykonu pres 1000 b. Nejlepsi
let prvniho kola pfedved! Vilém Volf, naopak
smolafem byl ing. Dorazil, kterému v posled-
nim obratu zmlknul motor a po kratkém
rozpoctu pfistal v blizkém potoce. Po vyliti
vody z motoru ale mohl pokracovat v soutézi.

Druhé kolo, létané v zesilujicim vétru, jiz
naznacilo konec¢né poradi. Vilém Volf opét
zaletél nejlépe, oba Chvatalové si kvalitnimi
vykony zajistili druhou a tfeti pficku. Znacné
zlepSeni predvedl Ivo Dorazil, ktery dosahl
¢tvrtého nejlepsiho vykonu druhého kola.
Nejhlife dopadl Libor Welssbrod, ktery ne-
dokazal ve stanoveném Case pfinutit svdj
motor k posluSnosti, a zapsal tak jedinou
nulu soutéze.

Treti kolo, které se létalo v nedéli za témér
stejného pocasi, nepfineslo nic nového.
VétSina soutézicich se zfejmé smifila se
svym umisténim a létala na jistotu. Pouze
Vilda Volf neponechal nic ndhodé a predved|
nejlepsl vykon celé soutéze. Po Michalu
Mikulcovi v roce 1980 a Antoninu Zedkovi
v roce 1982 se tedy stal jiz podruhé prebor-
nikem republiky — v Sestnacti létech. Otec
a syn Volfové se totiz svym pojetim létani
nejvice priblizili pfedstavé tvircG pravidel.
Pfitom nelze konstatovat, Ze by jejich modely
byly néjak vyrazné pomalejsi. Vilda vSak
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dokaze vyuzivat ovladani otacek motoru
k tomu, aby v pfimych Usecich mezi obraty
model nalezit¢ zpomalil. Sestava potom
plisobi kompaktnim dojmem, obraty jsou
pro bodovace dobre citelné. Navic se Vilda
diky ddslednému tréninku nedopousti hru-
bych chyb a ty drobné spravné koriguje.
Obdobné se snazi létat i otec a syn Chvatalo-
vé a Libor a Karel Weissbrodové.

Po technické strance nepfinesl pfebor nic
nového. Z oblohy sice zmizela Prettnerova
Curare, zato se tam ale hemzi Sultany
a Dalotely. Nechce se mi véfit, Ze se mezi
Spickovymi piloty F3A nenajde jediny, ktery
by se nebdl experimentu. Vzdyt takovy
model zkonstruovany s vyuzitim sendvicd,
vakuové technologie a s celolaminatovym
potahem, podobny naSi ,padesatce" i
SU-26, to by musela byt lahlidka. Nejen pro
divaky, ale i pro bodovace.

V pribéhu prvniho kola jsem pfesnym
cejchovanym hlukomérem méfil hlu€nost
motor( vSech zavodnik( podle metodiky FAI.
Vysledky jsou v pfipojené tabulce, ktera také
davé prehled o technice. Presto, Ze v nové
vydanych pravidlech je pro méfeni hluku pfi
soutézich v CSSR vyjimka, méli by ti mode-
lafi, ktefi povolenou hluénost prekrocili, pres
zimu upravit vyfuky a tlumi¢e svych motord.
| u nés je tfeba bréat ohled na ty spoluobc¢any,
pro néz neni zvuk vytocené ,desitky" rajskou
hudbou.

Na dobrém pribéhu pfeboru méli vedle
poradatelll velky podli i bodovadi. Dokazali
soustfedéné sledovat a hodnotit bez nadéje
na vystfidani. Pfitom se vyznacovali vzacnou
shodou v hodnoceni, o ¢emz jsem se
pfesvéddil pfi zadavani vysledkl do pocita-
ce.

Je nesporné, Ze kategorie F3A predstavuje
jeden z vrchold modelarské techniky, stejné
jako kategorie F3D a F4C, v nichz naSi
modelafi dosahuji 3piékovych vykon(l. Pravé
tyto kategorie pomahaji napliovat jeden ze
zavérld Vil. sjezdu Svazarmu, totiz rozsifovat
elektroniku do vSech oblasti Zivota naSi
organizace. Z tohoto pohledu je zarazejicl, ze
napfiklad v kategorii F3A, kde byl léta
zaveden postupovy systém soutézi, pocinaje
krajskym pfeborem a kone mistrovstvim
CSSR, se vrcholnd soutéZ od roku 1985
neléta a neni v planu ani pro rok 1987. Stejné
tak se wvytratla i mezinarodni soutéz
v Bratislavé. Ztraci se tim jeden z prvkd
podporujicich dalsi riist odbornosti. Zaklady
pro podchyceni zajmu mladeze jsou poloze-
ny v narodnich kategoriich volnych modeld.
Je vSak tfeba dat mladym i moznost dalSiho
odborného avykonnostniho rdstu. Ze se nam
to vrati, dokazuje i pfebornik CSR.

Zdenék Teply

Pof. Jméno Vysledek Model Rozpéti HmotnostMotor Hluk Vrtule

(body) (mm) (9 (dB) (mm)
1 V. Volf 2622 Dalotel 1800 4000 Webra LS 102 350/120
Sultan 1650 4000 Webra LS 280/200

2. V. Chvatal j. 2318 Dalotel 1740 3500 O.S. Max 61 103 ftfilista
3. V. Chvatal s. 2238 Dalotel 1740 3300 Webra LS 105 300/250
4. L. Weissbrod 2120 Sultan 5 1740 4100 O.S. Max 61 105 280/175
5. K. Weissbrod 2108 Sultan 5 1650 3800 O.S. Max 61 107 280/175

6. J. Malec 2104 Challenge 1800 4200 Webra S. 101 t¥ilista
7. 1. Dorazil 2069 Sultan 1650 3600 Webra R 108 280/180
8. J. Navratil 2028 Challenge 1800 4300 Webra LS 99 280/250
9. F. Frana 2004 Brushfire 1650 4000 Webra S. 102 280/200
10. A. Jilek 1912 Dalotel 1740 4000 Webra S. 105 280/200
11. Z. Vlach 1901 Dalotel 1800 4100 Rossi 61 103 280/175

12. F. Kamrla 1828 1820 3900 HP 61 105 ftilista
13. J. Vygcichl 1822 Challenge 1850 4000 Webra S. 104 280/200
14. J. JanSo 1820 Skymaster 1600 3500 Moki 101 280/180
15. P. Bilavcik 1770 Dalotel 1800 3800 O.S. Max 108 280/180
16. M. Cip 1729 Dalotel 1850 4800 HP 61 102 280/180
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Majstrovstva
SSR F3A

Vzhl'adom na vel'mi dobré organi-
zaCné zaistenie majstrovstiev CSSR
F3B v minulom roku bol na$§ LMK pri
ZO Zvazarmu SNP Zvolen poziadany
0 usporiadanie majstrovstiev SSR
v kategorii F3A. Sufaz prebehla
v dnoch 30. a 31. augusta na letisti VLM
PlieSovce, ktoré je 20 km od Zvolena.
Zahajil ju riaditel’ sufaze J. Cerha za
pfitomnosti zastupcov OV KSS a OV NF
Pavola Mojzity a Dr. FrantiSka MikuSika
a predsedy OV Zvazarmu sudruha
Majercika. Pocasie, i ked eSte den pred
zahajenim bolo hrozivé, sa zlepSilo, no
1tak prvy den sutaze vietor dosahoval
v narazoch az 11 m/s. Druhy den vSak
bolo pocasie takmer idealne.

Denn pred sdafazou mali Gc€astnici
sUstredenie talentovanych modelarov,
pri ktorom sme sa snazili odstranit
aspon najhrubsSie chyby v pilotazi. Ako
slovensky trenér pre tuto kategoriu
som zistil, Ze hlavné modeléafi z vycho-
du naSej republiky su ,,odvazni", ked
dvaja pfisli na sufaz s Uplné novymi
modelmi, ktoré tu prakticky zalietavali.

V piatok ve€er sme si v zvolenskom
autocampingu za pomoci Mirka Musila
objasnili mnohé zahady a zékonitosti
aerodynamiky kategoérie F3A.

Prebor CSR
RC V2

Po dvou létech se sesli 20. a 21. zafi
na letisti ve Dvore Kralové 42 modelafri,
aby bojovali o titul pfebornika v naSi
nejrozSifenéjsi RC kategorii. Uspo-
rfadanim byl povéren velmi aktivni LMK,
ktery je nedilnou soucasti ZO Svazar-
mu Aeroklub Dvir Kralové. Presto, Ze
ma jen asi 30 ¢lend a né&kolik krouzkd
mladych modelafd, zhostil se svého
Ukolu velmi dobfe. Clenové klubu tak
dUstojné pokraduji v tradici, zapocaté
podle uchovanych dokumentd v roce
1938 bratry Pacaky a J. Myslivcem, na
niz po druhé svétové valce navazali
O. Mach a K. Seitl. Ti v roce 1947
tragicky zahynuli pfi letecké nehodg,
jejich paméatku ale uchovavaji mistni
modelafi dodnes. V jimi zapocaté praci
pokracuji dobfe — za usporadani pre-
boru by si zaslouzZili velkou jedniCku
s hvézdickou. Aeditel soutéze J. Fejk,
tajemnik Pénicka, Pitrman, Muhlstein
i hospodarka Mazalova a fada dalSich
odvedli dobrou praci. Velkou mérou
pfispéli i ¢lenové aeroklubu — vzdyt
pfebor poradali ,jejich" modelafi!

Prebor zah4jil predseda OV Svazar-
mu Ladislav MySak za pFitomnosti
nacelnika Vychodoc€eského aeroklubu
plk. M. Galia, predsedy ZO ing.
K. Vavry a M. Navréatila z CUV Svazar-
mu. Pfesné podle programu pak na
povel startérll Harryho Kopala a Oldfi-
cha Kadéry vzlétlo k modré obloze
prvnich pét modeld. Jen slaby vitr,
vanouci pres blizky horsky hreben,
plsobil pilotdm potize. Vyhledavani
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Pre ucasf sme stanovili pomérné
makké kritériad, €im sa dosiahol cier,
ktory sme sledovali — bohatd ucasf.
Startovalo rekordnych 21 pretekarov,
ktorych Sportova uroven bola dosf
rozdielna. No i tak prvych osem az
desaf modelarov znesie i prisnejSie
merFitko ¢o sa tyka lietania, ale aj
modelov. NajpoCetnejSie modely boli
Joker a Sultan v rozlicnych Gpravach.
NajlepSie letové vlastnosti pre sicasnu
zostavu vykazovali modely typu Joker.
NajpouzivanejSim motorom bol HP,
ktory — ked je vybaveny ladénym
vyfukom — vcelku vyhovuje, ak nie je
model pfilis fazky. Druh& v poradi bola
znacka Webra Racing, i ked vaésinou
kratkozdvihova. Stvortaktné motory,
menovite O. S. Max, sa zatiar ukazuju

ako problémové, takze s nimi nikto
nesufazil.
V zavere sufaze vSetci sltaZiaci

zhodne hodnotili  nezastupitefnosf
vel’kych sufazi, kde sa v priamej kon-
frontacii méze jedine posudif vhodnosf
jednotlivych konStrukcii modelov, mo-
torov atd. Neocenitelna je tieZ moznosf
porovnat svoj spCsob lietania s Neta-
nim poprednych modelarov a dostaf
do oka spravnu vel'’kosf a spoésob
lietania jednotlivych figur.

Majstrovstva Slovenska F3A mali
jednoznacné vysoku Sportovud i politic-
ko-vychovnu uroven.

J. Cerha

stoupavych proudd v blizkosti vétrného
rotoru nebylo snadné.

V sobotu se odlétala dvé kola,
v nedéli zbyvajici tfeti. VSichni Gcastnici
vyslovili prani, aby se vrcholné soutéze
létaly asponn na Sest soutéznich kol,
vysledky by pak byly objektivnéjsi.

Po prvnim soutéznim kole byly vy-
sledky na prvnich mistech vyrovnané:
1. junior Pavel Hofer — 458 b,, 2. Lubo$
Rezler — 456, 3. junior Libor Dvorak
— 455, 4. J. TOma — 454. Krasny
dojem z letu byl vétSinou zmaren
zabodnutim modelu k pfistavacimu
bodu. Pfi sou€asnych pravidlech to ale
pro dosazeni S3pic¢kovych vykonld ani
jinak neni mozné.

Prebornik CSR pro rok 1986 Luboi Rezler
z Chotébofe

Vysledky:

1. J. Cerha, Zvolen 2485; 2. p. m.
|. Dubravec, PieStany 2384; 3. VI
Pernis, Prievidza 2014; 4. Ing. Fr.
Sustek, Trencin 1769; 5. J. Bleha,
Prievidza 1653 b.

Po druhém soutéznim letu byl nejlep-
Si opét P. Hofer s celkovou ztratou 3 b,,
druhému L. Rezlerovi ztrata narostla na
5 b. Ufadujici pfebornik CSR F. Langr
z Chrudimi po dvou slabSich vykonech
sooutéi vzdal a nesportovné odjel do-
md.

Nedélni obloha zatazend nizkou
oblacnosti pfinesla dramaticky zavér
pfeboru — ,lety pravdy" bez vyraznych
stoupavych proudl. TémeéF bezvétii

provéfilo i fyzickou kondici pomocnikd
pfi vzletech. Vitézstvi a titul pfebornika
vybojoval LuboS Rezler z Chotébore
vykonem 1370 b. z 1380 moznych. Jeho

model bézné konstrukce o rozpéti
2900 mm méa profil kridla E392/387
a pri hmotnosti 1400 g létal velmi

spolehlivé. Na druhém misté skongil
M. PraSivka, na tfetim L. Knop, oba
z Ostravy. Mezi Sesti juniory zvitézil
Radovan Otto z Usti nad Labem, jehoz
vykon 1352 b. byl druhy nejlepSi na
celém preboru. Druhy junior, M.
Drsticka z Trebice, nalétal 1337 b.
SmUlu mél ve tfetim kole P. Hofer
z Vitkovic — slabsi vykon jej odsunul na
tfeti misto.

Po vyhlaseni vitézl pfipravili pofada-
telé se ¢leny aeroklubu Den otevieného
letisté. Ukazky svazarmovské cCinnosti
rlznych odbornosti a maly letecky den
zakoncil akrobacii na Z-50L ¢&s. repre-
zentant J. Sailer. Na shledanou na
preboru 1988!

Jaroslav Suchomel

Dalsi vysledky: 4. F. Candra, Ceské
Budgjovice 1355; 5.-6. M. Soucek,
Velké Mezifi¢i, J. Hanzelka, FrensStat
1333; 7. V. Pergier, D. Chabry 1316; 8.
P. Kopal, V. Mezifi¢i 1283; 9. J. Tima,
Usti nad Labem 1267; 10. J. Kropéacek,
Protivin 1216 b.
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Zlin Z-42 byl prvnim pfedstavitelem pfipra-
vované fady letound stavebnicové konstruk-
ce s maximalnim poctem spole€nych kon-
strukénich celkll, ftada se méla skladat
z dvoumistného letounu Z-41 pro elementar-
ni vycvik, letounu Z-42 pro sportovni
a akrobatické létani, turistickeé Etyfsedadlov-
ky Z-43, akrobatické jednosedadlovky Z-44
a malého zemédélského letounu Z-45. Z celé
fady byly nakonec vyrabény pouze letouny
Z-42 a Z-43.

Prototyp Z-42 (MO 5/1968) byl zalétan
17. fijna 1967, sériova vyroba zacala o dva
roky pozdgji. Prvni sériové stroje byly vyba-
veny motory M-137A a pevnymi dfevénymi
vrtulemi. V roce 1972 jiz byly letouny vybavo-
vany stavitelnymi vrtulemi V-503 A a motory
M-137 AZ. Soucasné byla zesilena prihrado-
va kostra stfedni €asti trupu, svisla ocasni
plocha byla vybavena pfechodem a celek byl
oznagen Z-42 M. Nékteré letouny pdvodniho
provedeni byly pfi revizich vybaveny stavitel-
nymi vrtulemi a dostaly nové oznaceni Z-42
MU. Celkem bylo postaveno 190 sériovych
strojli Z-42, z nichZ pfes 80 % bylo exporto-
Vano.

TECHNICKY POPIS

Z-42 M je jednomotorovy dvoumistny samo-
nosny dolnoplosnik s pevnym tfikolovym
podvozkem. Je uréen pro zakladni a pokra-
covacl vycvik vEetné nacviku akrobacie,
sportovni létani a aerovlek.

KFidlo je samonosné, dvoudilné, celokovo-
vé konstrukce s negativnim Sipem 4°31'
a vzepétim 6°. Jeho profil je NACA
63-3-416,5. Konstrukce se sklada z hlavniho
nosniku, pomocného nosniku, na némz jsou
zavéSena kfidélka a vztlakové klapky,
a duralovych Zeber. Potah kfidla je z duralo-
vého plechu. V nabézné casti mezi patym
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a devatym Zebrem jsou pod snimatelnymi
panely palivové nadrze o celkovém objemu
130 1 Na levé poloviné kfidla je pfistavaci
reflektor. Ru€éné ovladané celokovové vztla-
kové klapky se vychyluji na 14° pfi startu a na
37° pri pfistani, celokovova kfidélka maji
vychylky +21° a —17°. Potah vztlakovych
klapek a kridélek je pro zvySeni tuhosti
signovan, okrajové oblouky kfidla s po-
ziénimi svétly jsou laminatové.

Trup se skladad ze dvou c¢asti. Predni,
prihradové konstrukce z ocelovych trubek, je
kryta snimatelnymi laminatovymi dily, zadni
je celokovové poloskofepinové konstrukce.
V kabiné jsou vedle sebe dvé stavitelna
sedadla; fizeni je zdvojené. Vstupni dvere na
obou stranach kabiny se otviraji dopredu,
v nouzi je Ize odhodit. PFistrojové vybaveni
jednotlivych letound se li§i podle pozadavkd
z&kaznika.

Ocasni plochy jsou samonosné celokovo-
vé konstrukce, potah kormidel je opét pro

ploch je soumérny o tlouStce 12%. Na
smérovém kormidle je pevna vyvaZovaci
ploska, na pravé poloviné vySkovky je za letu
stavitelnd vyvazovaci ploska, na levé odleh-
Covaci ploska. Vychylka smérovky je 30° na
obé strany, vySkovky +30° a —27°. Na
vrcholu SOP je protisrazkovy majak.
Podvozek je trikolovy, pevny. Hlavni pod-
vozkové nohy jsou tvoreny plochymi listo-

vymi  pruzinami; kola maji  rozméry
420 X 150, brzdy jsou hydraulické. Hydrau-
lickopneumatickym tlumi€em odpruzena

pfidova podvozkova noha ma tlumi¢ bocnich
kmitd, je vychylovatelnd na obé strany vzdy
az o0 30°. Pridové kolo ma rozméry 350 x 135.

Motorova skupina. Vzduchem chlazeny
fadovy invertni Sestivdlec Avia M-137 AZ se
vstfikovanim paliva dava nejvétsi vzletovy
vykon 132,5 kW. Motor je kryt laminatovou
maskou a duralovymi plechy. Dvoulista auto-
maticky stavitelna vrtule V-503 A ma prameér
2,0 m.

Zbarveni. Cely letoun je nastfikan bilou
barvou. Horni a spodni ¢ast motorového
krytu jsou cerné. Na trupu a okrajovych
obloucich VOP jsou ¢erné a Cervené ozdob-
né pruhy. Imatrikulaéni znacky a instrukéni
napisy na povrchu letounu jsou ¢erné, kromé
modrého népisu 4 a Cerveného 24. Nalévaci
hrdla palivovych nadrzi jsou vyzna€ena Cer-
venymi obdélniky, hrdlo olejové nadrze ob-
délnikem zlutym. Pfristrojova deska je Sedo-
modrd, hlavni panel pred levym pilotnim
sedadlem bily, panel ovladani motoru cerve-
ny. Pfihradova konstrukce je svétle Seda,
stejné jako fizeni. Sedadla jsou Calounéna
Cervenou latkou a ¢ernou kozenkou.

Poznédmka. Na vykrese je letoun vyrobniho
Cisla 0128, dodany do PLR.

Technicka data a vykony. Rozpéti 9,11 m,
délka 7,145 m, vySka 2,69 m, nosna plocha
13,15 m2, hmotnost prazdného letounu
645 kg, maximalni vzletovd hmotnost 970 kg,
nejvyssi rychlost 226 km/h, cestovni rych-
lost 215 km/h, stoupavost 5,2 m/s, délka
vzletu do vySky 15 m 380 m, délka pfistani
z vySky 15 m 410 m, dostup 4250 m, dolet
500 km.
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Armadni
soutez
raketovych
modelart

Stalo se jiz tradici, Ze nejlepSi armadni
raketovi modelafi se k pravidelnému méreni
svych sil jednou za dva roky sjizdéji do
Liptovského MikulaSe. Nejinak tomu bylo
i letos, ve dnech 9. az 11. za¥i, pfi XIIl. roéniku
této soutéze. A budiz hned feceno, Ze povéra
0 neStastné tfinactce v armadé zfejmé
neplati. Technicky bylo vSe zajisténo perfekt-
né, jak uz jsme na to od pfisludnikd Vysoké
vojenské technické Skoly Ceskoslovensko-
sovétského pratelstvi zvykli. Pfidejme i pecli-
vou pfipravu ze strany oddéleni zajmové
technické €innosti Ustfedniho domu arméady
a vyjde z toho soutéz, jejiz G€astnici mohli
zehrat pouze na pocasi.

Vojaci ovsem museji néco vydrzet, a tak se
1pfes nepfiznivé podminky nakonec odlétalo
vSe, co se odlétat mélo, byt s nékolikahodi-
novym zpozdénim.

K prezenci UGastnikl, ktera se konala 8.
zafi v pozdnich odpolednich hodinach, se
dostavilo celkem osmatficet soutéZicich
— vojakl i rodinnych pfisludnikd. Pivodné
jich mélo byt jesté vice, ale jak uz to na vojné
byva, pfede v§im ostatnim musi byt sluzba.

V sobotu rano odvezl u¢astniky autobus na
letovou plochu. Na ubytovné z(stalo jen pét
bodovacli maket, ktefi se hned pustili do
prace. Ostatni ocekavala na vzorné pfiprave-
ném startoviSti snidané. Po ni se uskute¢nil
slavnostni nastup soutéZicich i funkcionard.
Pritomnost nacelnika PO VVTS-CSSP plk.
PhDr. A. Skody i nacelnika oddéleni zajmo-
vé technické cinnosti UDA pplk. PhDr. K
Mastného svédci o tom, Ze velitelstvi CSLA
pfiklada modelafstvi velky vyznam.

Jako prvni se méla od 9.30 h Iétat katego-
rie S6A (streamer). Nizkad obla¢nost, mlha
a nepfijemny drobny dést vSak starty nedo-
volily. Pocasi se ale zanedlouho umoudfilo.
Miha klesla, vitr, ktery zacal vat, rozehnal
i mraky a soutéz byla zahajena. Uvodni kolo
bylo prubifskym kamenem kvality modeld.
Slunce teprve zacalo vysuSovat mokrou
travu, a tak se témér neprojevovala termika.
Podstatné bylo jen, z jaké vySky a jak rychle
model klesa k zemi.

Favoritll bylo vice. Mistr sportu V. Pavljuk,
domaéci plk. ing. L. Jurek i mladé druzstvo
z Plzng, slozené prevazné z rodinnych pfi-
sludnikG. Daldi dvé kola oviem potvrdila
platnost Uslovi: ,Nefikej hop, dokud jsi

Vysledky méfeni vySky byly okamzité na
startovisti zpracovavany osobnim pocita-
¢em Sharp
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nepfeskoCil!" Vyrazna turbulence nad leto-
vou plochou dokéazala nejen model ,podr-
Zet", ale obfas ho donutila i pfedCasné
pfistat. Doplatil na to napfiklad pravé plk.
ing. Jurek, ktery ve druhém kole zaznamenal
Cas jen kolem osmdesati sekund. Velmi
dobry vysledek v poslednim kole uz mu stacil
jen na Ctvrté misto. Neuspéli ani ostatni
favorité, a tak se zrodilo urcité prekvapeni:
vysledkem 425 s zvitézil rtm. K. Cermék.

Teply obéd se podaval v prib&hu soutéze
v kategorii S6A pfimo na startovisti, takze
okamzité po jejim skonceni se mohla zacit
létat kategorie S4B (raketoplany). Vitr mezi-
tim znacné zesilil a slunce nadale vytvarelo
silné termické proudy. Motem této soutéze
by nejspi§ mohla byt parafraze znamého
pfislovi: ,Kdo donese (model), vyhraje!”

Pfestoze z civilnich soutézi uz klasické
raketoplany s pevnym kfidlem prakticky
vymizely, zde s nimi jesté nékolik zatvrzelct
létalo. Ve vétru, jaky panoval, ovsem neméli
narok, prestoZze obétavi Casoméfici délali, co
mohli. Zajimavou novinku, o jejichz vyho-
dach by se ovSem dalo polemizovat, pfedve-
dl V. Pavljuk: dvouploSné rogallo. Bohuzel
vzéjemné slepeny potah obou kfidel zname-
nal v druhém kole jen velmi slaby ¢as a po
uklidnéni vétru mu ani posledni kolo nevy-
neslo kyZzené maximum. A tak zvitézil zaslouze-
né muz s asi nejdelSima nohama ve startov-
nim poli, kpt. ing. V. Kdst, ktery létal
s pomérné malymi rogally dnes jiz klasic-
kého typu, ale hlavné model dok&zal po
prvnim kole pfinést.

Jestlize pocasi rano v prvni letovy den bylo
na povazenou, vypadalo to nasledujici den
zcela bezutésné. PrSelo a lezavy chlad se
dral v8em U(castnikim aZz na k0Zi, takZe
chmury na jejich obli€ejich se vyrovnaly tém
na obloze. Snad jediny, kdo neztratil optimis-
mus, byl nemodelaf, ale zato modelafsky
fanda, ,provianfak" nprap. Haladgj. Stejné
svédomité jako horky €aj a kavu dodéaval
soutézicim viru, Ze se pocasi nejpozdéji
kolem poledniho zlepsi. Jeho slova se vyplini-
la, i kdyz slibované slunce se neobijevilo.
Prestalo vSak prSet a mraky se trochu zvedly.
Planovana vyskova kategorie S1A se sice
létat nedala, ale po poradé jury zacala
odpoledne soutéz v kategorii S3A (padék).

Dohlednost byla skute¢né na hranici regu-
lérnosti. A jestlize byly prakticky vSechny
starty méfeny, patfi za to dik sportovnimu
komisafi plk. ing. J. Maixnerovi, CSc., bez-
pecnostnimu komisafi npor. J. Adlovi, star-
térovi S. Sklendkovi i véem &asoméficim.
Upfimné feceno, ja jsem mnohdy nevidél nic.
Ani pfi nejlepsi vali vSak neSlo zabranit tomu,
aby se nékdy model po chvili letu neskryl
v carech mrakl nebo v mlzném oparu. Ke
vSemu se znovu chvilemi zaCal spoustét
drobny dést' ...

O taktice se da za téchto podminek té&Zzko
hovofit. Jediné, co Slo délat, bylo namifit
vypoustéci rampu tam, kde svétlejSi skvrna
v mracich naznacovala, Ze jsou 0 néco vys,
a pak doufat, Ze se model neztrati z dohledu
Gasomérich predcasné. Ur&itou vyhodu méli
ti, kdoz létali s t&zSimi raketami s velkymi
padaky. Podobny model mél i vitéz soutéze,
voj. P. Slabinak.

Posledni soutézni den byly na programu
soutéze maket kategorii S7 a S5C. VSichni
s sebou sice vezli i modely kategorie S1A, ale
na zazracnou zménu pocasi nikdo prili§
neveéfil. VeSkeré prognoézy vSak byly opét
postaveny na hlavu: jakoby pocasi chtélo,
aby si nakonec soutézici odvezli vzpominky
prece jen prijemné.

Jako prvni byla na programu soutéz
bodovacich maket. Po statickém hodnoceni
ved| plk. ing. Jurek s dvoustupfiovym mode-
lem protiletecké rakety SA-2. Stejny typ
modell méli i ostatni soutézici z Liptovského
MikulaSe. Velmi pékné zpracovany dvou-
stupriovy model Meteor 3 mél kpt. ing. Kdst,
pékny Meteor 2H pfivezl do Liptovského
MikulaSe svob. V. Budja¢. Dobfe zpracovana
byla i dvoustupfiova Sonda por. A. Panochy.
Bohuzel tato kategorie, stejné jako pozdéji
kategorie S5C, byla naruSena castymi
prdslehy a explozemi motord, a to jak fady
FW13, tak i RM, pochéazejicich z nevyvedené
série z roku 1982. Doplatil na to, a dokonce
dvakrat, i kpt. ing. Kdst, jemuz v8ak body za

Kpt. ing. Véaclav Kast posbiral na XIIl.
rocniku armadni soutéze nejvice medaili.
V kategorii S7 to byl bronz, kdyz mu po
havérii motoru byly zapo€itany jen body ze
statického hodnoceni

statické hodnoceni stacily alespofi na bron-
zovou medaili. Sv(j naskok ze statického
hodnoceni zurogil ve vitézstvi plk. ing. Jurek,
jemuz pfi pfipravé modelu asistoval syn,
mistr sportu L. Jurek mladsi. | kdyz druhy
stuper jeho modelu neletél ,po draze blizké
pfedem propoctené”, start byl zcela regulér-
ni. Méné se dafilo ostatnim Liptovakdm, ktefi
druhé stupné svych ,SA-dvojek" postupné
zapichovali do zemé, kdyZz ani jednomu
z nich se jej nepodafilo zaZehnout. Pro
stfibrnou medaili si tak spolehlivym startem
doletél svob. Budjac.

Jiz v pribéhu soutéZe bodovacich maket
se mraky roztrhaly a vysvitlo slunicko. Jury
rozhodla, aby néasledujici kategorii byla pros-
td vySka S1A. V prvnim kole |étala naprosta
vétSina soutézicich na jistotu, s jednostuprio-
vym modelem. Do dalSich dvou vSak jiz
nastoupilo nékolik soutézicich s dvoustupno-
vymi modely, od nichZ o€ekavali lepSi vykon.
Asi nejzajimaveéjsi byla raketa plk. ing. Jurka,
jejiz prvni stupen o priméru 18 mm byl po
délce tfikrat rozfiznut. Do né&j se zasunoval
druhy stupefi o priméru 14 mm, jehoz
stabilizatory zapadaly do zafezl v prvnim
stupni. Dosahované vysky vSak byly prekva-
pivé malé. To, Ze vySkové kategorie jsou jeho
.parketou”, prokazal kpt. ing. T. Tatar,
svétovy rekordman v kategorii S5B, ktery
zvitézil s jednostupfiovym, aerodynamicky
Cisté propracovanym modelem.

Doméaci soutézici startovali v kategorii S7
s modely SA-2; zaZzehnout motor druhého
stupné se jim vSak prakticky nepodafilo
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Posledni soutézi byla kategorie S5C, vys-
kové makety. Pro nedostatek Casu se létaly
jen dva starty. Po statickém hodnoceni
vedouci r. p. T. Geidl s vyborné zpracovanou
dvoustupriovou Sondou letél ,,za roh", takze
druhy stuperi ani nenalezl a nemohl svij
pokus zopakovat. Jesté hife dopadli liptovsti
soutézici s dvoustupriovymi ,,M-stovkami":
ani jednomu z nich se nepodafilo druhy
stupen zaZzehnout. V zaplavé Sond a Skylar-
ki nakonec prekvapivé dominovaly Vikingy
7. S jednim zvitézil kpt. ing. Kust — a spravil
si tak chuf z kategorie S7 — s druhym ziskal
stfibrnou medaili svob. Budjac.

Koncem kazdé soutéZze byva slavnostni
vyhlaseni vysledkd. Bylo tomu tak pochopi-
telné i zde. NejlepSi tfi soutézici a nejlepSi
junior v kazdé kategorii obdrzeli diplom
a medaili. NejlepSim G¢€astnikem soutéze se
— podle sou€tu umisténi — stal kpt. V.
Pavljuk, coz mu bylo pfijemnou hojivou
naplasti na to, Ze neziskal ani jedinou
medaili. V soutézi druzstev zvitézil tym PVOS,
jehoz ¢lenové si z Liptovského MikulaSe
odvezli pékné brousené vazy. Ur€itym pre-
kvapenim bylo, Ze se na pfedni misto
neprobojoval domaci tym, ktery v predcho-
zich ro€nicich pravidelné vitézil. Neznamena
to ovSem, Ze by Liptovaci zapomnéli staveét.

Vitézny
model

S1A
z MS '85

Na lorfiském mistrovstvi svéta v bul-
harském Jambolu ziskal v kategorii
S1A zlatou medaili sovétsky reprezen-
tant A. Korjapin vynikajicim vykonem
778 m. Nakres jeho vitézného modelu
jsme prevzali z Casopisu Modélist kon-
struktor 8/1986.

Trup je laminovan ze skelné tkaniny
na trnu o prdméru 17,6 mm. Spodni
Cast se kuzelovité ztenCuje az na
prdmér 11,6 mm. V trupu je zalepena
balsova prepazka s otvorem uprostfed,
ktery slouzi k dokonalému ustfedéni
motoru. Napfi¢ pFfepazkou i trupem je
provrtan otvor o prdméru 1,8 mm pro
kolik, jimz se motor v raketé fixuje.

Stabilizatory jsou vyfiznuty z balsy tl.
0,7 mm a oboustranné prelaminovany
tenkou skelnou tkaninou. Hlavice je
stejné jako trup laminatova.

Hmotnost modelu bez motoru
a navratového zafizeni je 3,5 g. Navra-
tovym zafizenim je streamer z pokove-
né lavsanové félie o tl. 0,012 mm
a rozmérech 30x3500 mm. Model star-
tuje z dotykové rampy.

—Aas-
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Naopak to svéd¢i o tom, Ze raketovi modelafi
v armadeé se rozrlstaji a zlep3uji, na ¢emz ma
pravé WTS-CSSP velkou zasluhu. Vzdyt
vétsina z téch, ktefi jeji tym tentokrat porazili,
jsou zdejSimi odchovanci. A kdyz zak predci
svého ucitele, co vie si ten mize prat?
Tomas$ Sladek

Vysledky

Kategorie S1A: 1 kpt. ing. Tibor Tatar 521;
2. svob. Petr Luxa 518; 3. por. ing. Ale$
Panocha 512 m

Kategorie S3A: 1 voj. Pfemysl Slabifnak
717; 2. voj. Michal Soucek 695; 3. npor. ing.
lvan Durkovsky 650 s

Kategorie S4B: 1. kpt. ing. Véaclav Kdst
635; 2. svob. Petr Luxa 632; 3. voj. Milan
Vorac 629 s

Kategorie S5C: 1. kpt. ing. Véaclav Kust
(Viking 7) 1285; 2 svob. Viktor Budjac¢ (Viking
7) 1219; 3. voj. Pavel BouSe (Sonda S9)
1139b. B

Kategorie S6A: 1. rtm. Karel Cermék 425;
2. voj., Pavel Bouse 407; 3. r. p. Jifi Jindacek
385 s

Kategorie S7: 1. plk. ing. Lubomir Jurek
(SA-2) 860; 2. svob. Viktor Budjat (Meteor
2H) 783; 3. kpt. ing. Vaclav Kist (Meteor 3)
743 b.

Velmi pékny klasicky raketoplan s odhazo-
vacim kontejnerem a geodetickou konstruk-
ci kfidla privezl na Liptov r. p. Tomas Geidl.
Ani on v3ak proti rogallim neuspél

21



RC model
kategorie

F27-A

PRISTAVNY
KUTER

LEADER

Vzorom pre tento model bola lod sériovo
vyrdband britskou firmou Thornycroft a po-
pisana v Casopise Modelarz 5/1959. Jej
ur€enim je pfeprava lodivodov na zaocean-
ské lode a inSpekéna sluzba v pristavoch.
Maximalna rychlost lode je az 17 uzlov.

Model je urCeny pre Zziacku kategoriu
polomakiet riadenych radiom. Oproti sku-
tocnej lodi je v mierke 1:27 (pfiblizné)
a trocha zjednodu$eny, aby ho dokazal
skom krazku. Je urCeny pre pohon elektro-
motorom. Plavba s nim je pfijemn&, model
dobré drzi priamy smér, no v zatackach je
obratny a pri ostrych obratoch sa nenaklana.

Pfed zaciatkom stavby si riadne preStuduj-
me stavebny plan a navod a pfipravme si
potfebny material. VSetky neoznacené roz-
meéry su v milimetroch.

Trup ma rebrd z preglejky hribky 2 a kyl
z preglejky hr. 3. Kostra trupu je zostavena
na rovnej pracovnej doske a potom polepe-
na preglejkou hr. 1. Stvordielna paluba je
z preglejky hr. 1,5.

Nadstavba je zhotovena z tvrdého polysty-
rénu hr. 1 mm, ktory kdpime v papiernictve,
pfipadne ziskdme od aranzérov (vystrazné
a reklamné tabufky ap.). Pocas lepenia
Styrofixom, Lepi-M alebo toluénom budeme
diely navzajom prichytavaf Isolepou.

V kateg6rii F2Z nie je nutné dodrzaf
pfesné tvary doplnkov, no musia byt hodno-
vérné co_ do merltka aj predpokladanej
funkcie. Cim viac a ¢im lepSich zariadenl
zhotovime, tym viac sa bude model podobat
skuto€nej lodi. To sa taktiez prejav! na
bodovom zisku za statické hodnotenie na
sUtazi. V podstaté sa drzime zasady, Ze je
jednoduchsie prispdsobif hotovl vec slizia-
cu celkom inému Ucelu, ako pracné vyrabaf
novd. Napfiklad na uzavéry plniacich hrdlel
73 dobré poslizia plastové skrutky, ktoré
pouzfvaji knihari. Podstava radiolokatora
55 je z pribrasenej plastovej pfichytky elek-

Prebor CSR FSR

pofadala ve dnech 28. a 29. ¢ervna 1986 ZO
Svazarmu Krélovopolska strojirna Moravské
Budéjovice na prikladné pfipraveném spor-
tovisti v Novych Syrovicich. Aktéry tvrdych
bojd za pékného pocasi bylo 38 nominova-
nych modelard, nad sportovni Eistotou bdéli
hlavni rozhod¢i J. Lejsek a dohlizitel CUV
Svazarmu Zd. Hladky.

Ing. J. Matl
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trickych kéblov, ram je zo zbytkov liacich
rdmikov a anténa z kiska celuloidu.

K pohonu modelu je vhodny motor Mabu-
chi RS380 na 6V, predavany za 35 K¢s,
alebo Iny o pfikone aspof 15W. Ku hriaderu
je'pfipojeny cez spojku — na vykrese je
jeden z jednoduchych a postacujicich
sposobov. Ako zdroj slizi Sest plochych
batérii zapojenych sériovo-paralelne na 9 V.
Batérie sucCasne aj vyvazuji model. Prl
prevadzke bez regulatora otd€ok s uvede-
nym motorom batérie zapojime paralelné na
4,5 V. Do okruhu vsadime vypina¢, ktory sa
vyplati Instalovat aj pri prevadzke s regulato-
rom. Na pfivodné kable k batériam naletuje-
me farebné koncovky Modela, aby sme si pri
vymeéneé batérii nezmylili polaritu.

Sfarbenie. Vacsina lodi tohoto druhu méa
trup pod vodoryskou &erveny alebo zeleny,
nad vodoryskou cierny vcitane otérovych
a bocnych list. Cierne su aj pacholce,
prievlaky a kotva. Boky nadstavby byvajt
biele, stfechy a paluba zelené, Sedé alebo
hnédé, zachranné kruhy bielo-Eervené alebo

Hlavny material

Preglejka hr. 1 az 1,5 mm — 850x480, hr..
2 — 700x200, hr. 3 — 500x40, hr.
4 — 180x190

Listy dl. 1000 5x5 — 4 ks, 2x5 — 2 ks, 3x10
— 2ks, 4x4 — 1ks, 7x7 — 1ks

Ocerovy plech hr. 0,5 alebo duralovy plech
hr. 1 — 30x170

Ocerova gulatina 02 — 400, g4 — 220

Modsazny (hlinikovy) drdt g 1 — 200

Modsazna (hlinikova) rarka 08x1 — 200,
04x1 — 30

Zbytky balzy — 1dm2

Tvrdy polystyrén hr. 1 — 300x800

Epox% k:éZOO — 1 mala suprava, Styrofix

Elektromotor 6 V/15—25 W

Vysledky FSR 3,5: 1. D. Bayer, Slavkov 49
okruhd; 2. L. Matl, Brno 47; 3. J. Fap3o,
Turnov 39. — Kategorie FSR 6,5: 1. ing. C.
Cechovsky, Hodonin 55; 2. L. Runkas, Mo-
ravské Budéjovice 51; 3. M. Novotny, Pferov
39. — Kategorie FSR 15: 1. J. Runkas,
Moravské Budéjovice 61; 2. L. Matl 56; 3. ing.
D. Svoboda, Brno 52.

Serial FSR

Modelarskej odbornosti sa v okresnej
organizacii Zvazarmu v Rimavskej Soboté
venuje v 20 kluboch a krizkoch vyse 500
¢lenov. Najviac ich je zapojenych do prace
lodnych modelarov, ktori aj poriadaji na
Uzemi okresa najviac Sportovych akcii. Jed-
nou z nich bol uz v poradi 8. ro€nik verejnej
sufaze v kategériach FSR 3,5, 6,5 a 15. Uz
tradi¢né sa tato sufaz kona na pocest SNP
a v tomto roku aj na pocest 35. vyro€ia

oranzové. Pozicné svétlo vpravo je vzdy
zelené, viavo Cervené. Napis Pilots je Cierny
na bielom podklade, zvnutra je osvétleny.
PretoZe neide o maketu, mézeme lod nafar-
bif aj vesel§imi farbami, ked dodrzime
zvyklosti v rozlozZeni odtiefiov.

Pre sGfaZzenie je potfebna proporcionalna
RC sUprava. Regulator otd€ok nie je nutny,
ale je vyhodny. Rozmiestnenie zariadenl
véitane batérii pre pohon si skdsime najprv
doma vo vani, kde model vyvazime.

Lod skdSame na kiudnej a Cistej vodnej
hladiné. Malé odchylky od priameho sméru
plavby doladime trimom kormidla, ktoré
potom na bfehu pootocime. Vyvarujeme sa
zbyto€nych pinych vychyliek kormidla, pohy-
by packou vysielaca robime plynulé a viaéne.
Tym dosiahneme ¢€istu a realistickG plavbu.

Konstrukcia, vykres a popis:

DuSan Chudjak, RuZzomberok
Stavebni vykres ve skutec¢né velikosti
a s Uplnym stavebnim navodem vyjde pod
Ic“:j§lem 147s ve specialni fadé plankld Mode-
ar.

Priehradna félia, modurit, epoxidovy lak,
farby Celox, Unicol, brusny papier, Isolepa
a dalSi drobny materidl

Nazev: Leader

Konstrukce: DuSan Chudjak

Typ: RC model
kategorie F2Z-A

Mé&ritko: 1:27

Délka: 795 mm

Sitka: 175 mm

Vytlak: 23009

Hlavni material: preklizka,
polystyrén, borovice

Doporuceny motor:  Mabuchi 380

Ovladané prvky: smér jizdy,
smysl jizdy

vzniku Zvazarmu. Naviac bol tohoro¢ny pre-
tek zaradeny do serialu FSR rady modelar-
stva SUV Zvéazarmu, €o sa odzrkadlilo aj na
(Casti: zaprezentoval sa rekordny pocet 38
pretekarov zo 17 klubov z celej CSSR. Na
vodnej nadrzi Kurinec sa teda v dioch 23.
a 24. augusta nadchynali divaci subojmi
hlavné medzi pretekarmi z Moravskych Bu-
déjovic a domacimi z Rimavskej Soboty.
Stefan Panacek

Vysledky kategérie FSR 3,5: 1. L. Runkas,
Moravské Budé&jovice 40 okruhov; 2. D.
Bayer, Slavkov 39; 3. A. Maté, Rimavska
Sobota 33. — Kategéria FSR 6,5 1 L
Runkas 46; 2. A. Maté 41, 3. M. Dudas,
Rimavska Sobota 31. — Kategoéria FSR 15:
1 B. Krpelan, Banska Bystrica 62; 2. M.
Dudas 58; 3. L. Runkas 56.
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MODEL PRISTAVNEHO KUTRA KATEGORIE F2-Z A
DLZKA-795mm SIRKA 175mm VYTLAK 2300g MER1-1
KONSTRUKCIA: Q CHUDJAK  RUZOMBEROK 1985



usporadala 5. az 7. zafi ZO Svazarmu AMK
SOU Vitkovice. Uz v péatek odpoledne se
postupné sjelo na parkovisti Dolu Jeremen-
ko 28 modelaft z 30 nominovanych. Jeden
modelar z PIzné a jeden z KoSic se nedostavi-
li; Skoda, mohli za né startovat nahradnici.
V Cistych a prostornych pokojich internatu
SOU v Ostravé-Hrabdvce, kam se pak
soutézici odjeli ubytovat, vadilo snad jen
nedostate¢né osvétleni a to, Zze netekla tepla
voda. Zato byla k dispozici i mala dilna.
Prvni diskuse mezi soutézicimi a pofadate-
li se tykaly trvani finalové jizdy kategorie RC
ES. Ponévadz ale byly propozice vydany jiz
v bfeznu a nikdo oficialné neprotestoval,
neobstala ani nékolikrat opakovana pfipo-
minka, Ze jsme kritizovali pofadatele ,srov-
navacky" v BLR za osmiminutové finale
a sami pojedeme sedmlminutové, zatimco
vSude na svété se jezdi na Sest minut.
Rozpaky vyvolavala 1 trat pro ,Cudaky".
Pomérné kratky okruh (225 m) mél jen jednu

Mistrovstvi CSSR pro RC automobily

pravou ,vracecku" (viz nakres). Pfitom plo-
cha parkovisté dovolovala vytyCeni traté
technicky zajimavéjSi — prosté mistrovskeé.
Ohraniceni trati kovovymi profily se ukazalo
jako vyhodné. Povrch trati byl nerovny
a hrubSi Zivice se ukazala jako ,Zrout"
pneumatik — po nékolika okruzich modely
vypadaly jako po projeti sazemi. Obavy
z necistot v ovzdusi ,Cerné" Ostravy se
ukazaly jako liché, vysledky neovlivnilo ani
nepfrilis pfivétivé pocasi.

K slavnostnimu zahajeni nastoupilo deset
modelafd z Cech a po deviti z Moravy
a Slovenska, sbor rozhod€ich a organizaéni
vybor. Zaznéla statni hymna a po kratkém
projevu a uvitani hostd z vyznamnych organi-
zaci a podnik( slozil za zavodniky slib
doméaci Jifi Sostak a za rozhod¢i ing.
FrantiSek Macalka. Po kratké rozpravé zacal
trénink péti skupin kategorie RC V2.

Poradatelé jako prvni u nas instalovali za
stanovistém Casoméficd Gcéelnou vypodetni
techniku, pfesto ani tentokrat neexistovalo
zdvojeni pocitani okruhG a méfeni Casu. Ze
tficeti rozjizdék tak musela byt jedna opako-
vana pro neodpovidajic! Gdaje z jedné drahy.

Divakii se po oba dny seSlo hodné,
k ¢emuz pfispéla i dobra propagace. Po celé
Ostravé visely plakaty, dokonce i krajsky
denik Nova Svoboda zval v sobotnim vydani
nejen na kopanou hostujici Slavie, ale i na
modelafské mistrovstvi — to bychom radi
vidéli i jinde. O déni na trati, vysledcich
i rlznych zajimavostech informoval divaky
hlasatel podle pfedem pfipravenych podkla-
da.

Néktefi zvidavéjsi divaci se dostali az do
depa, ale nikdo jim to nemél za zIé — chtéli
vidét modely. | modelafskyma oc¢ima bylo na
co se divat. V RC soupravach uz vladnou
vysilace s volantovym Ffizenim, v podvozcich
je pak odpruZeni naprav samozrejmosti, vice
nez Etvrtina modeld méla dokonce nahon na
vSechna kola. Jako nejoblibenéjSi motor se
jevi japonsky O.S. Max, nejvykonngjsi byl
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podle dostupnych Gdajd italsky Rossi Nova.
Novinkou bylo pouziti karosérii z dobre
viditelnym odstinem tovarné probarveného
PENu (polyetylénu). PFi vySSi hmotnosti maji
vétsi tuhost a pfi havariich z nich nelataji
tFisky.

Samostatnou kapitolu tvofi pneumatiky. Je
jich hodné druht (vesmés  zahranicnich),
rozhodujici je spravna volba vzhledem ke
konstrukci podvozku a samoziejmé trati, ale
1 vzdjemna kombinace obuti prednlch
a zadnich kol. Poprvé jsme vidéli jezdit na
vodé bezduSové pneumatiky MRC Grand
Prix a Majoma — zd{stavala za nimi sucha
stopa se vzorkem, ktery je zachycen na
pfipojené kreshé.

Sobotni zavod kategorie RC V2 uz
v prvnich rozjizdkach ukazal, ze na pfimy
postup do finale nebude stagit ani 17 okruh(.
P&t zavodnikd totiz najelo 18 a J. Hudy
dokonce 19 okruhl. Tuzili se i mechanici.
O tom, Ze i ve sportovnim zapalu je nutné
dodrZzovat bezpecnostni pravidla, se pre-

Po projeti posled-
niho modelu cilem
zpracoval vysledky
pocita¢ PMD-85 s
tiskarnou D-100,
obsluhovany sou-
druhem Maren-
cakem. O tisténé vy-
sledky rozjizdék byl
velky zajem

Pavol Hanzel z No-
vého Mesta nad
Vahom obsadil v
obou kategoriich
,Cudakd" druhé
misto

svéd¢il jeden z mnichovohradiStskych
zavodnikd, ktery ,mechanikoval" V. Vopato-
vi. BéZel otoCit jeho prevraceny model a na
zpatecni cesté byl zasazen dost bolestivé do
nohou hned dvéma modely, které nesledo-
val.

PFimy postup si vyjeli Hudy (19/57), Hanzel
(19/116), Kunz (18/33), Jirasek (18/47)
a Bohus (18/92). Dalich osm modelail jelo
malé findle na 10 minut, z néhoz postoupili
otec a syn Rehakové a domaci Sostak.
Nasledoval dvacetiminutovy boj o titul, ktery
obhajoval J. Hudy, jemuZz byl nejvétSim
soupefem P. Hanzel. Znalost traté potvrdili
doméaci Kunz a Sostak; o BohuSovi se vi, Ze
umi. Obdiv patfil nové amatérské ,Ctyrkolce"
vlastni konstrukce mistra sportu Ladislava
Rehéka i podvozku J. Hudého, se kterym jel
ing. Jirdsek. Jejich modely byly Uplné syrové
— jely viibec prvni zavody.

Vysledky kategorie RV V2: 1. J. Hudy,
Trencin 71/95 (okruhy/€as); 2. P. Hanzel,
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Grand Prix Laugaricio 1986

Z poverenia RMo UV Svazarmu usporiadal ZO Zvéazarmu Matra pri
k. p. TOS Tren€in v sucinnosti s CZV Zvazarmu k. p. TOS Trencin
a pod patronatom n. p. Slovlik uz VIil. roénik medzinarodnej sufaze
kateg6rie RC-V2. Zménou sufaznej kategérie (z RC-V1) nastgjo
ozivenie, €o sa prejavilo aj v UCasti 55 pretekarov z piatich Statov. Uz
z prihlaSiek bolo mozné vycitaf, Ze trend v konStrukcii podvozkov
s pohonom oboch néaprav je trvaly — v sitazi ich bolo 17, z toho péf
amatérskej konsStrukcie (domécich pretekarov), paf tovarenskych
Serpent Quattro, Sesf SG Columbia a jeden Associated, s ktorym
Startoval vifaz Siesteho a siedmeho ro¢nfka sifaze Axel Faust z NSR.

Uz v piatkovom celodennom tréningu bolo moZzné tipovaf kandi-
datov na vifazstvo. Stvorkolky boli jasné v cele. Bola pfekonana
rychlosf vlafnajSieho najrychlejSieho jazdca M. Dorna z NSR
(43,2 km/h) — bolo nameranych 48,15 km/h. To davalo pfedpoklad,
ze finalisti najazdia za 30 minut vySe 100 okruhov.

Boje v rozjazdach boli zahajené po slavnostnom otvoreni sufaze,
ktorého sa zGc&astnili riaditer k. p. TOS Trencin Ing. Jozef Margetinec,
CSc., pfedseda CZV KSS k. p. TOS Ing. Stefan Hlavanda, predseda
PV ROH k. p. TOS Dusan Cernicky, pfedseda CZV SZM Milan Jucha,
podpredseda OV Zvézarmu Bronislav Skara a za MsNV Ing. Trska.
Riaditer pretekov, pfedseda CZV Zvéazarmu k. p. TOS Milan Cecho,
pfipomenul v slavnostnom priehovore tradiciu sufaze, ktora sa
pravidelné konad v mesiaci oslav vyro¢ia SNP. Vyzdvihol Usilie
trencianskych automodelarov, ktori brigddnickou €innosfou prispie-
vaju k dobudovaniu aredlu autodromu i budiceho Domu mladych
technikov. V tomto prekrasnom Stanku najdu miesto k aktivnej
polytochnickej Cinnosti automodelari, letecki modelafi aj zaujemci
0 vypoctovl techniku a elektroniku. Ocenil pochopenie organov
mesta Trencina, ktoré podporuju rozvoj technickej tvofivosti mlade-
Ze.

Pre rozjezdy boli pretekari rozdéleni do desiatich skupin po
Siestich. Najrychlejsi bol M. Dorn, ktory zajezdil 20 okruhov s kratkym

¢asom dojazdu. To mu stacilo na priamy postup do finale. Druhym
najlep$im vysledkom sa k nému pfidal Axel Faust (19/30). Z troch
seminalovych jazd postupovali vzdy prvi dvaja do finale. Prvé dve
jazdy boli odjazdené pod hrozbou dazda, tretiu uZz nebolo mozné
odjazdif, nakorko prudky a staly dazd naruSil regulérnosf traté.

V nederu réno sa pocasie umudrilo, a tak mohla byi odstartovana
tretia jazda. Seminale preverilo aj zru¢nosf mechanikov — niektori
dokazali natankovaf i za 1,5 s! To ocenili aj stovky divakov v hladisku.

Finalisti nastapili na Start systtmu Le Mans — modely boli
postavené Sikmo z pravej strany drahy. Pri Starte mal smolu nas
v sUucasnosti najleps| pretekar Juraj Hudy, ktorému sa pri ,2tirovanr
motoru na Starte zadfelo ojnicné puzdro na kfukovke motora O. S.
Druhy z naSich reprezentantov 8. Bohu$ kruzil stabilné na Stvrtom az
Siestom mieste; az v zavere musel zmiernif tempo, pretoZze mu
z prednych pneumatik zostali len disky so zbytkami gumy a lepidla
— nakoniec bol rad Siestemu miestu.

Celkovym vifazom GP Laugaricio 1986 sa stal po najazdenl 115
okruhov a 103 impulzoch Manfred Dorn z NSR, druhy bol Heinz
Fritsch z NDR (104/37), treti Milan Puncoh z Juhoslavie (104/61),
Stvrty Axel Faust (102/13) a piaty Tadeusz Gorka z PLR (101/9).
Umiestnenie dalSich &s. reprezentantov: 14. M. Rehak, 15. J. Tucek,
25. V. Vopat; umiestnenie dalSich ¢s. pretekarov: 9. J. Sedlacek, 11.
P. Hanzel, 13. M. Drtina, 16. VI. Zamec¢nik. Hodnotenie druZstiev: 1.
CSSR 28 b, 2. PLR 42 b., 3. NDR.

V zavere mozno konStatovaf, ze kvalitnd technika zlada aj kvalitny
servis. Tento naSim pretekarom zatial chyba. Na druhej strané ale
nemozno poprief, Ze mame vermi dobrych a konkurencie schopnych
pilotov. Na Skodu je, Ze tak stubne sa vyvijajuci motor Modela MVVS
3,56 Car zostal len na papieroch v Suplikoch konstruktéra a naSi
modelafi si preto musia hfadaf iné moznosti zabezpecenia kvalitného
motora. .

Majster Sportu Ladislav Rehak

Nové Mésto nad Vahom 70/68; 3. J. Kunz
ml., Vitkovice 67/98; 4. S. Bohu$, Trencin
65/143; 5. m. s. L. Rehdk, Trencin 59/64; 6. J.
Sostak, Vitkovice 59/88; 7. ing. A. Jirasek,
Mnichovo Hradisté 56/99; 8. M. Rehék,
Trencin 51/88.

Hned po dojezdu tohoto zavodu vytycili
pofadatelé traf pro spole¢ny zavod elekter.
Pouziti vypusténych pozarnich hadic nebylo
zrovna nejsfastnéjsi, protoze modely pod né
Casto zajizdély. Pro opakované ruSeni podal
protest V. Vopat, po diskusi s jury ho stahl
zpét, ale k rozjlzdkam nenastoupil.

Po nékolikahodinovém koncertu spalova-
cich motoru se zdaly rozjizdky elekter pl‘lllS
klidné nejen divakim, ale i zavodnikim.
Nebylo tomu tak Uplné. Uz v prvni rozjlzdce
ukazal VI. Strnad, Jak rychle jeho model jede
— najel 16 okruhu dalsi tfi zavodnici 14 a tfi
13 okruh(i. Do semifinale se postupovalo s 12
okruhy a dobrym Casem. Pfimy postup zajeli
kromé& Strnada jest&é Hudy, Bohu$, a Fojtd,
z malého finale postoupili L. Rehak a Plasek.
Neéktefi finalisté pro zavérec¢ny souboj jesté
zdvojili akumulatory — je s podivem, kam se
jim pod karosérii vesly.

Findle dopadlo podle ocekavani. Po prv-
nim okruhu vedl Strnad, jehoz model uz
nikdo nepredjel. Jen v pocatecni fazi zavodu

Otisk bezduiové pneumatiky MRC
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s nim drzel krok J. Hudy, ktery jel
s podvozkem konstrukce ing. Jiraska.

Vysledky kategorie RC ES: 1. V. Strnad,
Kdyné 35/141 (okruhy/Cas); 2. J. Hudy
33/33; 3. m. s. L. Rehdk 30/50; 4. S. Bohus,
vsichni Trenéin 27/118; 5. J. Fojtl, Slavi¢in
23/21; 6. J. Plasek, Praha 21/60.

Po zavodé znél obci modelarskou jednotny
hlas, aby se pfist¢ mistrovstvi elekter jelo
zvl4sf a tfeba v hale. Navrh, aby to bylo
uprostfed republiky (tfeba v Gottwaldové,
kde je nejen hala, ale i schopni pofadatelé),
m& néco do sebel

V nedéli rano pokracovalo mistrovstvi
v desti zavodem kategorie RC V1. Tfi prvni
skupiny odjely trénink na suché trati, ¢tvrta
na zvihlé a dal3i jiz na mokru. Kolem pdl
jedenacté ale zase prestalo prSet a traf
postupné osychala. Zatimco v prvnich roz-
jizdkach najel jen Landl 15 okruhd, ve
druhych doséhlo stejného vysledku uz pét
zavodnikG a tfi — Hudy, Jirdsek a Rehak
— dokonce najeli 16 okruhl. O postupu do
findle nebo semifindle se rozhodovalo az
v posledni rozjlzdce. Po jejim dojeti byla
znama pétice finalistd: Sedlacek (17/101),
Hudy (16/87), Jirasek (16/127), Rehak
(16/141) a Drtina (15/6). Ze semifindle pak
postoupili Landl (29/15), Sostak (29/95)
a Hanzel (29/150),

Findle formuli bylo co do poctu najetych
okruhli pomalejsi, ale pribéhem pfedcilo
.placky". Start se podafil nejlépe ing. Jira-
skovi, kterého stihal Sedlacek — jejich
modely se stfidaly ve vedeni, coz se asi libilo
i divakiim. PrestoZe jeden druhému nedaro-
vali ani metr, byl to souboj bez kolize (na
rozdil od nékterych rozjizdék). Po ukézko-
vém prvnim tankovani vedl Jirdsek a pred
druhym tankovanim ve €trnacté minuté uz
meél naskok vice nez jednoho okruhu. Me-
chanici v8ak zjistili ¢astecné odlepeni jedné
bezdusSové pneumatiky, nervozni pfezouvani
»Ctyfkolky" jim trvalo nezvykle dlouho, a tak
se do Cela probojoval Sedlacek, ktery také
vitézné projel cilem. Pozornost upoutal Han-
zel, ktery i v této kategorii vybojoval druhé
misto; jel pfitom s amatérskym podvozkem
HZ, zatim jeSt€ s hnanou pouze zadni
napravou. Favorit Hudy odpadl pro zavadu
serva. Drtina pfedved! technicky Cistou jizdu.

Vysledky kategorie RC V1: 1 J. Sedlacek,
SluSovice 61/66 (okruhy/€as); 2. P. Hanzel,
Nové Mésto nad Vahom 58/70; 3. M. Drtina,
Mnichovo Hradisté 57/88; 4. J. Sostéak,
Vitkovice 56/95; 5. ing. A. Jirasek, Mnichovo
Hradisté 55/83; 6. T. Landl, Bratislava 55/89;
7. m. s. L. Rehédk, Tren&in 54/111; 8. J. Hudy,
Tren&in 47/79.

TeCka za mistrovstvim bylo slavnostni
vyhodnoceni. Prvni tfi soutéZici v kazdé
kategorii pfevzali na stupnich vitéz(i medaile,
diplomy a vécné ceny z rukou reditele
mistrovstvi J. Zureka a dohlizitele UV Svazar-
mu, statniho trenéra mistra sportu Jana
Kunese.

Zavody radiem fizenych modell se spalo-
vacimi motory jsou jednou z nejnaro¢néjsich
modelarskych kategorii — jak po strance
finanénich nékladd a ¢Gasu na pfipravu
modell, tak po strance sportovm’ho vykonu.
| na tomto mistrovstvi bylo vidét, Zze se da
Uspésné zavodit jak technickou jizdou, tak
razantnéjsim zplsobem. Druhé pojeti by ale
nemélo prejit do agresivity, vedouci ke
zbyte¢nym kolizim a naslednému odepsani
modelu soupefe. To by se mélo v budoucnu
trestat Cernou vlajkou a vylou€enim.

Ludvik Jirasek

Prehled pouzité techniky

Motory:

MVVS (CSSR) 3 ks; O. S. Max (Japonsko) 15,
Picco (ltalie) 4; OPS 21 (ltalie) 2; HB 21 (NSR)
1; Mondial 1; KB 21 (USA) 1, Rossi Nova
(Itélie) 1

Podvozky:

Neodpruzené — 1 amatérsky; odpruzené
amatérské — Cumis 5; Special 4 WD 4;
HZ 401 3; HZ 402 2; Serpent 1, 4 WD 1, ostat-
ni 6; odpruzené tovarni — Columbia Mk. IV 2;
Delta 1; PB Alpha 83 1; Serpent 4 WD 1
Pneumatiky:

vesmés tovarni znacek Ufra, Robbe, Graup-
ner, Top (Axel), Hightrac, Speed Models,
Gandi PB, bezduSove MRC Grand Prix a Ma-
jorca

RC soupravy:

amatérské — 1; tovarni — Multiplex EX-1 11;
Robbe Colt (Junior) 6; Futaba 7; Varioprop
E8 SSM 2; Acoms 1

25



xiovitM

4 UpsTs-a

In9- 'van Neprasi CSc

Zv0

dwijlich ~vitévnnlfif* modelary a tisice
ského veletrhu a *u Podzimniho lir,
§ta°kChoClniho domup@tey hjit navsté-
stanky vyrobcu mode”l??hof zv,asté
Hlasy v kuloarech Zeleznice
s,einé ... ujde ~ fUneélytémer
zase nové modliv V espon "éco,
vezy, dekorace®e vymkia? "eOné b*zké
. tak potvrdily !e wvrtr in'" " NeP¥i
silnéji vat i ve 'vyvoli | nov@ce zacal
ni¢nich modeld. J  vyrobé Zzelez-

velikosti HOMy”nejvétsi zaV rnodelové
Parni lokomotivy t e A &jem ° model

kem v barvach DR. p @

V kategorii trak€nich vozidel v mode-

HiLSiSIBRT ek TR TSI Fay 1Y
spravy DR. Jeho predloha, jezdici ve
velkém poctu na tratich DR, je vy-
rdbéna v Bukuresti. Dopravuje vlaky
rychlosti az 120 km/h a méa zabudovany
agregat pro vytapéni vogénl. Model
ma jednim motorem pohanény jeden
podvozek, presnéji dvé dvojkoli, opat-
Ffena bandazemi. Vyznacuje se dobrymi
jizdnimi vlastnostmi, znacnym
tahem a prepinatelnym osvétlenim na
Celech kabin. Né&ktefi modelafi vSak
tvrdi, ze pravé cela modelu neodpo-
vidaji skuteénym strojim fady 119, Ze
jsou okna vsazena pfrili§ hluboko. Bar-
va a napisy odpovidaji velkému vzoru
a celkové lze ¥ici, Ze model nevybocuje
ze stadardu VEB Berliner TT Bahnén.
Stejny vyrobce predvedl dvojici kon-
tejnerovych voz(, ,,nalozenych" deseti-
stopovymi kontejnery, ve zbarveni sku-
teCné existujicich dopravnich spolec-
nosti Sea Land a Happag Lloyd. Vlastni
vozy Uplnou novinkou nejsou, nebof
vychazeji ze znamého modelu klanico-
vého vozu. Oba v8ak maji nové uchyce-
ni sDfahel které dovoluje bezpecné
tlaceni vétSiho mnozZstvi voza traken »

s,odem s
na vystavnim kolejisti. uen ~

Chodem, pokud
déci kolejisté o rozmerecn

rif?
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Novinkou VEB Berliner TT Bahnén v modelové velikosti TT je model dieselelektrické

lokomotivy fady 119

a mate na néj 25 tisic korun, napisSte do
Berlina. Technici vam kolejisté pfive-
Zou, sestavi a vybavi potfebnymi viako-
vymi soupravami. Pro vystavu totiz
stavéji nové, vétsi.

VEB Berliner TT Bahnén predstavil
také oblibené modely patrovych sou-
prav v novém kabaté — v kombinaci
barev svétle modré a slonové kosti,
tedy v podobé, v které jsou skutecné
vozy k vidéni na pfiméstskych tratich
DR.

Sérii rychlikovych voz( ve velikosti
HO vyrobce Prefo z DrdZzd'an nemusime
predstavovat. ModeléfFi je znaji a védi,
ze k jejich kompletnosti chybi nova
verze restauracniho vozu, ktera v3ak ve
vyrobnim programu neni, a hned tak
nebude. Jako zajimavost v3ak mohu
uvést, Ze vyrobce modell upousti od
oranzového natéru dveri, jelikoz od néj
upustil i provozovatel CSD. Modely
s oranzovymi dvefmi jiz nejsou vy-
rabény a modelafi je budou brzy
vyhledavat jako raritu.

Na tradice byvalé firmy Ehlke, proslu-
Ié vyrobou modell kotlovych voz(,
navazala firma Prefo dvojici inovova-

Inovovany model
kotlového vozu, vy-
rabény nyni firmou
Prefo

nych kotlovych voz(, které maji nové
rdmy a jsou detailné propracovany.
Zd4a se, Ze Prefo skutec¢né nabira dech
a Ze v blizké dobé zastini ostatni
vyrobce. Potvrzuje to i dalSi novinka,
model rychlikového vozu 1. tfidy Zelez-
niéni spravy OBB, ktery, a¢ zdanlivé
jednoduchy, je propracovan do nej-
mensich detailll. PFesné odpovida
pfedloze, kterou je v tranzitnim provo-
zu mozno zahlédnout i na naSich
tratich.

Z technickych doplikd kolejist mne
zaujal novy typ ovladace, jenZ lze pouzit
pochopitelné pro vSechny modelové
velikosti. Ma elektronické fizeni a pra-
cuje ve tfech rezimech, zavislych na
velikosti nastaveného trakéniho napéti.
V rezimu do 4V dodava jednocestné
usmeérnéné napéti, rozjezd modeld je
tedy plynuly, netrhavy a hlavné pomaly.
V reZzimu nad 6 V dodavéa dvoucestné
usmérnéné trakéni napéti, zabezpecu-
jici modelm rychlost a potfebny tah.
V intervalu od 4 do 6 V dodava také
dvoucestné usmeérnéné napéti, ale
v impulsnim rezimu. Modellm to
umozfiuje dobry rozjezd s velkym pre-
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nosem krouticiho momentu a tedy
s velkym tahem. Zajimavé FeSeny ovla-
dac je inovaci typu 1771, prodavaného
pocatkem osmdesatych let.

DalSi novinka, ktera zatim vystavena
nebyla, ale pozorny navstévnik ji na Stan-
ku nalezl, ma sv{j pdvod také v Drazda-
nech. Vyrobce autodrah vytvoril novy typ
»Silnice”, na kterém je jedna vodici
drazka, a to uz3i nez na Kklasické
autodraze. Jezdil po ni nakladni auto-
mobil s pfivésem v méfitku vhodném
pro kolejisté velikosti HO. V blizké
budoucnosti snad tedy bude mozné
vidét na kolejiStich i modelovy provoz
automobild.

A na zavér jeSté dvé poznamky.
Katalog modeld TT ma tradi¢ni format
A4 na Sifku. Zajimavé vSak je, ze v ném
nejsou retuSované fotografie znamé
z katalogu HO. Konec¢né si tedy muze-
me prohlédnout vérné fotografie mode-
10
Podnik VEB Berliner TT Bahnén zavadi
nové druhy oball. Trak&ni modely jsou
nyni v ¢ervenych krabicich, nové vozy
pozname podle zelenych obal( a starsi
modely jsou v tradi¢nich modrych
krabicich. V obchodech tedy snadno
poznéate, na co zaméfit pozornost.

To uz je skute€né vSechno z le-
toSniho podzimniho veletrhu v Lipsku.
K vidéni bylo ledacos, a tak i kdyz
tradiéni nespokojenci poukazovali na
to, Ze to mohlo byt lepsi, nebo ze mély
byt vystaveny i ,,nase” modely, lze opét
koncit konstatovanim, Ze se maji mode-
l&Fi na co tésit.

Foto: ing. Ivan Nepra$, CSc.
a ing. Dezider Selecky

Elektronicky ovlada¢ s tfemi pracovnimi
rezimy

Snizeni
rychlosti
pfi jizdé
po spadu

Na tratovych Usecich se stalym (neregulo-
vanym) trakénim napétim byva nezbytné
snizit rychlost vlaku pfi jizdé po spadu; pro
jizdu v opaéném sméru je pak zapotfebi
nesnizeny trakéni vykon.

Obvykle se Cést traté ve spadu napdji pres
srazeci rezistor pfemostény diodou. Toto
jednoduché feSeni je vSak nevyhodné,, po-
kud na trati jezdi trakéni vozidla, jejichz
proudovy odbér je zna¢né rozdilny.

Tranzistorovy obvod podle pfipojeného
schématu umozZziuje pfi jizdé po spadu (ve
sméru Sipky s) snizit pfivadéné trakeni napéti
téméF bez ohledu na proudovy odbér loko-
motiv. Potfebné snizeni rychlosti je mozné
sefidit odporovym trimrem R2. Vlastnim
regulacnim prvkem O je obvod KD367, coz je
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v podstaté dvojice tranzistortl v Darlingtono-
vé zapojeni v jednom pouzdfe doplnéna
diodou.

Hodnoty pouzitych soucastek nejsou_Kkri-
tické; jako Rl vyhovi rezistor 3,3 az 4,7 kn,
R2 mlze mit 3,3 az 5,6 kfl, elektrolyticky
kondenzator C ma 200 uP/35 V.

Je-li s ohledem na ostatni ¢ast kolejisté
Gcelné&jsi odizolovat ve spadu druhou kolej-
nici (levou), je tfeba pouZzit obvod KD366
a zmeénit polaritu kondenzéatoru C. o1

Rozpojovac
pro TT

Nemodelovy vzhled rozpojovadt firmy Ber-
liner TT Bahnén a jejich nedostatek
v modelarskych obchodech mé pfivedl ke
stavbé rozpojovadll vlastni konstrukce.
V provozu pilné obstaly, proti tovarnim
vyrobklm maji vyhodu ve vétsi modelovosti
a je mozno je umistit tam, kam se tovarni
vyrobek nevejde. Dodate¢na instalace rozpo-
jovace na hotové kolejiSté vyzaduje pouze
vyvrtani jednoho otvoru v zakladové desce.
Zanedbatelna neni ani cena — néaklady na
zhotoveni jednoho rozpojovace jsou doslova
haléfové. Jedinou podminkou, kterou je
tfeba pro instalaci dodrzet, je alespon 35 mm
volného prostoru pod zakladovou deskou
kolejisté.

Funkce rozpojovace je jednoducha: Mzi-
kovy proud, pfivedeny do civky A, pfitdhne
jadro 1 ke stfedu civky. S jadrem je spojena
trubicka 2, na niZ je rozpojovaci ploska 3,
kterd sprahla zdvihem rozpoji. Pruzina 6
udrzi ploSku v horni poloze i po zéaniku
proudového impulsu; sprahla zlstanou roz-
pojena a stroj nebo viakovy dil mize odjet.
Rozpojovaci plosku stahneme do zakladni
polohy zavedenim mzikového proudu do
civky B. Pasek 4, vedeny pruzinou 6, zabra-
fluje otaceni rozpojovaci plosky, a proto jsou
dal$i vodici prvky zbyte¢né. Zdvih rozpojova-
ci plosky je omezen zardzkou na péasku 4.

Zakladem rozpojovate je kostra obou
civek, zhotovend z trubi¢ky navinuté z hnédé
lepici pasky na trn o prdméru 2,8 mm
(postaci i nepoSkrabané stopka vrtaku). K ni
pfilepime Cela z preklizky o tloustce 1,2 mm.
Ze strany vinuti kostru natfeme epoxidovou
pryskyfici, abychom cela zajistili proti vylo-
meni.

Civky jsou navinuty z Cu dratu o prdméru

0,125 mm na pramér asi 8 mm. Bez poskoze-
ni vydrzi prlchod proudu po dobu nejméné
péti sekund. Pfivod C je spole€ny obéma
civkam.

Jadro civky 1 je z hiebiku o prdméru
2,5 min. K nému je pfipdjen pasek 4
z mosazného plechu. Trubicka 2, opét
z hnédé lepici péasky, je k jadru pfilepena
Lepoxem. Jeji délka je dana tloustkou
zékladové desky kolejisté; pfesné ji uréime
az po koneCné montazi rozpojovace do
kolejisté, kdy k ni také pfilepime rozpojovaci
plosku 3 z tvrdé balsy. PruZina 6 je z kytarové
struny H.

Na vnéjsi Celo civky A pfilepime dva
prouzky tlustSiho papiru, jimiZz bude rozpojo-
vac prilepen k zéakladové desce. V pfipadé
nutné demontaze je pak mozno rozpojovac
bez poskozeni oddélit.

Na vné&jsi Celo civky B pfilepime dvé
desticky z polystyrénu o tloustce 0,6 az
0,7 mm s vybranim pro pruzinu. Po vloZeni
pruziny vybrani pfelepime kouskem polysty-
rénu; dbame na to, abychom pruzinu nezale-
pili. Zaradzku, omezujici zdvih rozpojovace,
zhotovime z mékkého drétu.

VyzkouSeny rozpojova¢ instalujeme do
kolejisté: Mezi prazce vyvrtdme otvor
o priméru 3,5 mm a k spodni strané zakla-
dové desky pfilepime rozpojova¢. Po za-
schnuti lepidla nasuneme na trubicku 2
rozpojovaci plosku 3, kterou upravime tak,
aby mezera mezi ni a vnitfnimi stranami
koleji byla alespori 2 mm. Zdvih rozpojovace
sefidime na 3 mm, plosku zalepime a barev-
né upravime tak, aby byla co nejméné
napadna. V nadrzi ji mdzeme upravit také
jako prechod koleji. Polohu rozpojovadla,
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které pod vozidly nebude vidét, oznacime
kolikem ¢€i jinou znackou pobliz koleji.
V zajmu spolehlivého rozpojovéani je totiz
Zadouci, aby sprahla byla vzdy co nejblize
stfedu plosky.

Sprahla star§iho provedeni, pokud nejsou

spravné sefizena, nelze vzdy bez problémﬁ
vlaku nataZena. Pfed rozpojenim je tfeba
vlakem napfed nepatrné couvnout, aby se
spfahla uvolnila. Tato manipulace je vSak
z hlediska skutec¢ného Zelezni¢niho provozu
modelova.
Budeme-li rozpojovat dvounapravové vozy
0 délce do 92 mm (vlecka k pile nebo
Stérkovné), mlzeme rozpojovaé¢ umistit
1v mirném oblouku. U delsich vagond neni
rozpojovani v oblouku spolehlivé, nebot osa
sprahel a osa koleje jsou jiz znatné mimo-
bézné a rozpojeni znesnadnuji radialni sily.

Rozpojovace mizeme na kolejisti zapojo-
vat k ovladacim tlagitkim bud jednotlivé,
nebo skupinové. Osvédcilo se mi zapojeni do
skupin po péti az Sesti, které mimo jiné
piinasi usporu vodich. Civky B zapojujeme
do skupin i tehdy, pokud civky A zapojujeme
jednotlivé. Transformator FZ 1, ktery je
k napéajeni pouzivan nejcastéji, ,utdhne" az
10 civek najednou, neni-li z néj soucasné
odebiran proud jinym spotfebi¢em.

Rozpojova¢ s jednou civkou s vétSim
poétem zavitl pro trvaly proud, jejiz jadro
drzi rozpojovadlo ve vysunuté poloze po do-
bu prdchodu proudu a po jeho vypnuti samo
klesne, se mi neosvédcil. Jadro plsobenim
stfidavého proudu vibruje, chvéni se prenasi
na zakladovou desku kolejisté a na sprahla
vozl, &imz vznikaji nezadouci zvuky. _

Ing. Pavel Simek
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Psali jsme uz v naSem €asopise o spousté lidi.
O vynikajicich sportovcich, instruktorech mladeze, funkcio-
nafich rad modelafstvi vdech stupiid i o pracovnicich
aparatu Svazarmu. Na svych cestach se vSak setkavame
— a to pfedevSim — také s témi, ktefi nikdy nevyhrali
zadnou vyznamnou soutéz, nehonosi se tituly, neznaji je vys
nez na OV Svazarmu. Jsou jich tisice, a pravé oni jsou patefi
ginnosti svazarmovskych modelard. Nebyt jich, neméli
bychom si ani kam jet zalétat na vefejnou soutéz. Jde
0 ,,0by&ejné" funkcionafe modelarskych klubd.

¢innosti poznali.

A tak jsme dostali napad vam jejich praci trochu pfiblfzit.
Jenze jak? Koho vybrat za ,,prototyp"? VZdyt kazdy €lovék
je néjak vyjimec€ny, v kazdém klubu jsou trochu jiné
podminky. Nakonec jsme se rozhodli nepsat o nikom, ale
psat o vSech, fteknete si mozn4, Ze je to nesmysl.
Nésledujici odpovédi jsme vlozili do ust vymysSleného
predsedy modelarského klubu, ale zase tak uplné vymysle-
né nejsou. Maji redlny podklad v mnoha rozhovorech se
skute€nymi funkcionéfri, s nimiz jsme se za léta modelarské

ObycCejny predseda klubu

Jak ses vlastné stal pfedsedou mo-
delafského klubu?

To se musime vratit tak asi o deset let
zpatky. Chodil jsem létat s A-dvojkami
za mésto, tehdy tam jesté byly pastviny.
Nebyl jsem sam, pobihalo nas tam
s éroplany asi deset. Casem jsme se
seznamili a dohodli se, Ze bychom
mohli splupracovat. A tak se ostatni
pfihlasili do naSi ZO Svazarmu, kde
modelarfskd odbornost do té doby
nebyla. Ja jsem ve Svazarmu uz byl,
jako €len automotoklubu. Tak vznikl
naS tehdy jeSté krouzek. Vedouciho
mél urcit vybor Z0O, jenze jak, kdyz nas
vlastné neznal. Proto jsme se méli
dohodnout mezi sebou. Kluci usoudili,
Ze kdyZz uz mam se Svazarmem néjaké
zkuSenosti, budu na tu funkci asi
nejvhodngjsi. Vybor ZO pak uz jen
jejich volbu potvrdil. Postupné jsme se
rozristali, a kdyz nas bylo tficet, stal se
z krouzku klub. Viceméné automaticky
jsem byl zvolen jeho predsedou.

KdyZz uz jsi na to narazil, jaky je
vlastné rozdil mezi krouzkem a klu-
bem?

Zasadni zadny. Cinnost obou vychazi
z koncepce modelafské odbornosti ve
Svazarmu a z planu ¢&innosti ZO. Krou-
Zek musi mit nejméné deset ¢&lend,
kdezto klub alespon dvacet. Krouzek

Modelari a

Koncem kvétna letoSniho roku obdrzela
nase ZO Svazarmu Modelafsky klub v Roky-
canech pozadavek sestrojit pro nataceni
filmové pohadky O pricezné Jasnénce
a létajicim Sevci radiem Fizeny model, nesou-
ci 35mm filmovou kameru o hmotnosti 5 kg.
Soucasné filmafi z Barrandova poZzadovali
zajisténi nataCeni u hradu Frydstejna
v severnich Cechach. Zabéry kamery mély
simulovat pohledy €arodéjnic, létajicich ko-
lem hradu, a pohledy Sevce Jiry, zachrariu-
jiciho Jasnénku z hoficiho hradu.

Nebyli jsme prvni, na které byl tento
pozadavek vznesen, byli jsme vSak prvni,
ktefi ho pfijali. Pfi navrhu jsme se inspirovali
snimky bezpilotniho prlizkumného letadla.

Model Fimor (filmovy model Rokycany)
jsme poprvé sestavili 17. Cervence a hned
jsme natoCili motor. Okamzité zacaly prvni
potize. Vibrace kfidélek byly takové, ze se
trhaly zavésy a po jejich zesileni dokonce
i kfidélka. Nasledovala rekonstrukce kfi-
délek podle velkych letadel tak, aby zavés
kfidélka byl v jeho tézisti. Poprvé jsme vzlétli
2. srpna a objevil se dalSi problém: pfi
vzdalenosti modelu pfes 300 m byly impulsy
od zapalovani motoru silngjsi nez signal
vysilate a model odmital posluSnost. Pre-
délali jsme tedy zapalovani tak, aby bylo
dokonale odstinéno, presto jsme se s timto
problémem potykali jeSté celou prvni polovi-
nu srpna. Poté nasledovaly zkousky s kame-
rou na naSem letisti. VSe probihalo témérF bez
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méa jednoho vedouciho, v klubu je
ustavena rada. U nas se sklada
z predsedy, mistopredsedy, jednatele,
hospodére a ¢€lena pro praci s mladezi
a sportovni Cinnost. Kdyz to shrnu,
z krouzku se stava klub tehdy, jsou-li
pfedpoklady pro dalSi rozSifeni jeho
Clenské zakladny a €innosti.

Diky za vysvétleni, ale vratme se
k tob&. Co vibec musis$ jako predseda
vSechno délat?

To je dost slozitd otazka. Kdyz jsme
zaCinali, délal jsem vSechno prakticky
sam. Pomalu jsem se ani nedostal
k létani. Postupné se ale €innost rady
vykrystalizovala a dostali se do ni fti,
ktefi skutecné chtéli délat, takze ted uz
v8echno klape.

Rekl jsi to sice hezky, ale nepovédél
vlastné vlibec nic. Vezméme to popo-
fadku: Jaké jsou tvé povinnosti tfeba
v oblasti financni?

Tak na to je odpovéd celkem jedno-
ducha. Klub nemé pravni subjektivitu,
to znamen4, Ze o financich rada rozho-
dovat nemQze. Mame pravo pouze na
to, abychom navrhli vysi klubovych
pfispévkl a pfipravili podklady pro
sestaveni rozpoCtu ZO. Klubové pfi-
spévky navrhujeme jednak podle zku-
Senosti z pfedeSlého obdobi, jednak

podle vyhlidek na pfidél penéz z pfipra-
vovaného rozpoctu ZO. Pak jejich vysi
projedname na &lenské schlzi klubu.
Tam se sice kvl0li nim ob¢as po-
hadame, ale vzdycky se to brzy srovna.
Ostatné vysSe prispévkl se vétsinou
neméni, snad jen kdyz pro dané obdobi
akci. Vyro¢ni &lenska schiize ZO pak
klubové pfispévky uz vétSinou schvali
bez pfipominek. Horsi to byva pfi
pfipravé podkladd pro sestaveni roz-
poctu ZO. Znés to, kazdému clenu se
zda, Zze naSe odbornost je opomijena,
Ze bychom potrebovali na svou €innost
vic. To je asi stejné i v ostatnich
klubech. Ja pak funguji jako néaraznik
mezi Cleny naSeho klubu a vyborem
Z0, kterému se naopak pravidelné zda,
Ze potifebujeme prostfedkd moc.
Nastésti jsou tyhle problémy jenom
jednou do roka.

Domnival jsem se, Ze tyto zalezitosti
ma na starosti hospodar?

Jisté. Hospodar pfipravi podklady
pro navrh vysSe pfispévkl i rozpoctu,
které projedname v radé. Ale j4 potom
musim prFedlozit koneény navrh a ob-
hajit ho pfed vyborem ZO i na schizi
klubu.

Dobra, to jsou tedy finance. Jak je to

filmova pohadka

zavad, jen kamera odmitla chodit. Po jeji
opravé byly kamerové zkouSky zcela Uspés-
né a kameramani z Filmového studia Barran-
dov byli s vysledkem velmi spokojeni.

Na FrydsStejn jsme odjeli filmovat 25.
srpna. Protoze okoli hradu je velmi Clenité

(skaly, stromy, hluboké udoli), rozhodli jsme
se startovat a pfistavat na poli ve vzdalenosti
asi 1,5km od hradu. ,Polni" pilot model
odstartoval a letél k hradu, kde ho po
domluvé vysilatkami pfedal ,hradnimu" pi-
lotovi. Ten létal podle pozadavki kamerama-
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s materialné technickym zabezpece-
nim?

To je skoro to samé. To v(§, ze
bychom méli radi tfeba RC soupravy,
serva a motory pro kazdého €lena. Ale
zase musime vychazet z toho, jaké ma
naSe ZO, a tim i my, moznosti. Postup
je stejny: rada klubu, ¢lenska schize
klubu, vybor ZO, schvaleni €lenskou
schlzi ZO. Nejbouflivéjsi to byva na
Clenské schiizi klubu. Vétronari potie-
buji Casovace, ostatni radia a nedavno
jsme se rozrostli o lodni modeléare, a ti
zase chtéji motory. Na druhou stranu
ale z téchto schizi ¢asto vyplynou nové
zajimavé podnéty, takze navrh podkla-
dd pro plan ZO téméF pravidelné
potom upravujeme.

Jak je to s planovanim cinnosti?

Jako v predeSlych  pfipadech
i v tomto sméru musime vychazet
z planu cCinnosti ZO. Do svého planu
zafazujeme spole¢né akce celé ZO,
pfedevSim soutéze v masové brannych
sportech a brigady, propagacni akce
pozadované ZO. Plan vlastni modelar-
ské CcCinnosti uz je predevSim naSi
zélezitosti, ale mél by byt v souladu
s koncepci modelaFské cinnosti ve Sva-
zarmu a s potfebami okresu. Nékdy
nastavaji potize. Koncepce modelarské
¢innosti nam napfiklad uklada masovy
rozvoj odbornosti zejména  mezi
mladezi. Loni se nam podafilo zajistit
prostory i instruktory pro zavedeni
dalsiho krouzku mladeze, ale nakonec
jsme se ho museli vzdat, protoze ZO
nemohla uvolnit prostfedky na jeho
¢innost. Podklady pro plan pfipravuje
opét rada klubu. Teoreticky je to
predevSim Ukolem jejiho ¢lena pro
praci s mladezi a sportovni c€innost,
dale pak mistopredsedy, ktery ma na
starosti  politickovychovnou ¢&innost
¢lanku fFizeni, jakym jsme, tohle roz-
déleni nemUze$ brat tak Gplné doslova.
Kluci sice pfipravi podklady, ale nako-

na, na jehoz pokyn byla spusténa kamera
a natoCeny prislusné zabéry. Potom letél zpét
k polnimu letiSti, kde model pfedal na
pristani. Kazdy zabér se nékolikrat opakoval,
takze celkem jsme uskutecCnili asi 40 patnac-
timinutovych letdl, coZz znamena pfiblizné 10
hodin letového €asu. Filmovani se zucastnil
kromé G&tyf filmafG SestiClenny tym z MK
Rokycany. Létalo se v nelehkych podmin-
kach v tésné blizkosti hradni véze, hradeb,
skal, stroml i zem& a k tomu dost Gasto
i v nepfijemné turbulenci. Pozadavky kame-
raman( byly z modelafského hlediska oprav-
du extrémni. Mimofadna vlastné byla cela
akce, na které pracovalo 12 ¢lenli naseho
klubu a ktera trvala od prvniho seznameni
s uUkolem pres konstrukci, stavbu, letové
zkousky, rekonstrukci kfidélek a zapalovani
motoru, zkousky s kamerou az k ukonceni
filmovani pouhé tfi mésice. O to vétsi pak
byla spokojenost filmafl i modelafd, kdyz se
dilo podafilo.

Na zavér technickd data modelu Fimor:
rozpéti 3800 mm, délka 2850 mm, plocha
kfidla 2,1 m2, hmotnost modelu s kamerou
33,5 kg, plosné zatizeni kfidla 160g/dm2
motor z motorové pily Stihl o zdvihovém
objemu 105cm3 to€il s vrtuli o rozmérech
650/200 mm asi 6500 otad€ek za minutu. Start
z lyzin probihal gumovymi lanky, napnutymi
silou asi 250 N. Staticky tah vrtule byl asi
140 N, pfistavaci rychlost 45 km/h, maximal-
ni rychlost asi 100 km/h.

Ing. Alois Pelikan, ZO MK Rokycany
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nec plan vypada aplné jinak. Schize
rady pfi jeho pfipravé jsou vzdycky
nejdelSl. J& pak musim plan opét
predlozit — a obhdjit ho — vyboru ZO.

Mluvi$ o schizich rady klubu. Jak se
schéazite Casto?

Oficialné jednou mésicné, to se ze
schlize pofizuje zapis. Ale jinak se
v sez6né vidime skoro kazdy vikend na
letiSti, a to vi§, Ze se pri té pfilezitosti
také dostaneme na otazky, které by-
chom méli v radé projednat. Nékdy
musim také svolat mimoradnou schdzi,
tfeba kdyz dostaneme od ZO nebo OV
Sva? odné

Shriime si to. Ctyfikrat do roka
schlize klubu, dvanactkrat schlize rady
klubu, &tyfikrat schlze ZzZO, dejme
tomu 3estkrat schlize vyboru ZO, na
které jsi pfizvan. Vychazf mi jedna
schiize za étrnact dni?

Asi bys musel jeSté trochu pfidat.
Obc&as mame aktiv modelarské odbor-
nosti na okrese, pak néjaké mimoradné

schlize. Ale neni to zase tak hrozné, jak
to vypada. Nezapomen, Zze néco za mne
vyfidi mistopfedseda a tfeba na schlize
vyboru ZO jsem zvan, jen abych podal
zpravu o naSi c¢innosti, nesedim tam
celou dobu. A nékteré schize rady se
také odbudou velice rychle.

Ale na vSechny schlize si musi$
pfipravovat podklady, musi§ je svo-
lavat a mas urcité i dalSi povinnosti?

S témi podklady mas pravdu. Néco
mi ovSem pfipravi ostatni ¢lenové rady,
do jejichz plsobnosti projednavana
véc patfi. Je to zase jak kdy. Nékdy
pfipravu zvladnu za hodinu, jindy si s ni
hraju celou sobotu a nedéli. Schlze
rady svolavam jen mimoradné, pravi-
delné se konaji podle rocniho planu
¢innosti. Jako pfredseda klubu se ale
musim zGCastfiovat také v3ech akci,
které porfadame. Jak by to vypadalo,
kdybych tam nebyl? Obc&as také musim
jménem klubu jednat na Ufadech, tfeba
na narodnim vyboru, s JZD atp.

Pfipadd mi, ze tim straviS vSechen
volny ¢as. Modelafi3 jesté vibec?

To vi§, mistr svéta uz ze mne asi
nebude, na pravidelny trénink a tfi nové
modely za zimu opravdu €as nemam.
Ale na vefejné soutézi si obCas zalétam
a sem tam si néjaké to éro také slepim.

Posledni otazka: Nebylo by ti Iépe,
kdybys toho pfedsedu nedélal? Treba
bys jesté tim mistrem svéta mohl byt?

Obcas pfijdou chvile, kdy mam chut’
s tim prastit. Tfeba kdyz mné na schizi
klubu nékdo vyc€ita, Ze se néco neudéla-
lo. VétSinou jsou to ti, ktefi si chodi do
klubu jen pro material, ale na brigadu
nebo propagacni akci nemaji ¢as. Ale
kdybych toho nechal, véfis, ze by mi to
chybélo?

Tomas Sladek

RC makety v Plzni

Dne 20. zafi usporadal LMK Svazarmu
Plzen-Bory 7. ro€nik soutéze RC maket
kategorie FAC. Zicastnilo se ji Sestnact
soutézicich, ktefi predstavili fadu novinek
leto3ni sezoény. Patrily mezi né Michalovi€lv
Cap-21, Panikiv Swordfish, Siskova Dewoiti-
ne D-510, KoS$iarova Fly Baby a Rajchartdv
DSA-1 Miniplane. Diky idedlnimu pocasi se
prosadily predevsim pomalejSi modely, di-

Na soutézi se sesSly
dvé ..Bejbinky". Ma-
jitelautomobilu Pra-
ga Babyz roku

1933, Z. Vrestal (vle-
vo), udrzuje svoje
vozidlo v perfektnim
stavu s pfimo make-
tafskou peclivosti. S
modelem Praga Ba-
by E-114 obsadil A.
Némecek treti misto.
Model v méfitku
1:5,50 hmotnosti
3600 g a plosné
hmotnosti 65 g/dm2
pohéanictyfdoby OS
60 F. RC souprava
Modela ovlada kro-
mé zékladnich funk-
ciotvirani kabiny a
odhoz letak(

vaky byl nejvice obdivovan let tifploSniku
Fokker Dr. | Z. Vie§fala z poradajiciho klubu.
Zaslouzené zvitézil ing. J. Heyer z Qdolena
Vody s modelem Fleet 2 pfed m. s. J. Cernym
z RoZmitalu s modelem Volksplane VP-1 a A.
Némeckem z Dolnich Chaber s Pragou Baby.

_ipr_
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sportovni
nedéle
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m V Novych Zamcich se23. srpna uskutec¢ni-
la soutéz o ,Putovni pohar SNP" v kategorii
RC M2. Za silného veétru zvitézil mezi sedmi
juniory D. Bir¢dk z Levic (714 b.). Boj
jedenatficeti seniord pro sebe rozhodl I
Vanco z Trnavy (981 b.), na dalSich mistech
skongili doméci P. Prochéazka (920 b.) a V.
Cvirik ze Suran (914 b.).

.Memorial M. Golusky" v kategoriich SUM
a F4B se létal na Oerné louce v Ostraveé.
V kategorii sportovnich upoutanych modeld
byl ze dvou startujicich juniorG lepsi S.
Tillinger z Olomouce (1150 b.), mezi seniory
se nejvice dafilo J. Bartofiovi z Ostravy
(1221 b.). V kategorii F4B zvitézil V. Betka
z Nymburka (2838 b.).

O den pozdéji, za idealniho pocasi

avelkého zajmu divakd, probéhla v Litomysli
soutéZ RC maket. P&kny putovni pohar ziskal
na jeden rok do svého drzeni P. Fencl z Reze
s modelem Christen Eagle Il (3512,2 b.), dalsi
mista obsadili ing. V. Handlik z Mladé
Boleslavi s modelem Morane Saulnier
N (3451 b.) a K. Vodésil z BeneSova s Po-2
(3331,7 b.).
m LipQvsky &tit" v kategorii RC V2 uspo-
fadal 30. srpna MK ZO Svazarmu LipQvka.
Mezi Zaky si nejlépe vedl P. Hofer z Vitkovic
(982 b.), mezi juniory J. Kuchaf z LMK Metra
Blansko (783 b.). Mezi seniory byl nej-
Uspésnéjsi P. Pokorny z Dukovan (1173 b),
za nim skoncili M. Soucek z Velkého Mezifici
(1117 b.) a P. Doubravsky ze Sump”fka
(1116 b.).

Den nato probéhla soutéZ ve stejné kate-
gorii i v Blansku. Mezi zaky se tentokrat
nejvice dafilo M. Vojackovi z Unicova
(1120 b.), mezi juniory zvitézil R VaSicek
rovnéz z UniCova (912 b.) a mezi seniory
obsadili prvni tfi mista J. Tupec z Ceské
Trebové (1348 b.), M. Soucek z Velkého
Mezifi¢i (1311 b.) a jeho klubovy kolega P.
Trojan (1287 b.)

O ,Pohar Jabloneckych sklaren" v katego-
rii F1A bojovali U€astnici soutéze v Désné. Za
neprivétivého pocCasi si mezi juniory nejlépe
pocinal P. Flégl z Hradce Kralové (1181 s),
mezi seniory zvitézil M. Hadrbolec z Liberce
(1247 s) pred ing. M. Machackou z Vratisla-
vic nad Nisou (1223 s), a V. JirAnkem z Mladé
Boleslavi (1211 s).

S modely kategorie Al soupefilo sedm

GCastnikG soutéze v Zatci. Mezi zaky se
nejvice dafilo domacimu P. Trochymcukovi
Smolek z Teplic (488 s).
m SoutéZ v kategorii A1 ,O putovni pohar
SNP" se uskuteCnila 6. zafi v Hranicich na
Moravé. Mezi zaky zvitézil kromé&fizsky V.
Hladil (546 s) pfed L. Smahlikem z FrenStatu
pod Radhostém (526s) a P. Urbaskem
z Prerova (495 s). Mezi seniory dosahl maxi-
malniho vysledku 600 s jediny V. Bablrek ze
Studénky, dalsi mista obsadili frenstatsti J.
Kubalec (592 s) a V. Raska (586 s).

Modelklub Praha 5-Lipence usporadal II.
ro¢nik ,Memorialu O. Soukupa" v kategorii
RC V2. Mezi juniory se nejlépe dafilo P.
Sidakovi z Prahy 10 (1287 b.), mezi seniory
byli nejuspéSnéjSi O. Neumann z Prahy
4 (1365 b), Z. Svagr ze SedI€an (1362 b), a V.
Pergler z Dolnich Chaber (1360 b.).

m Ve stejné kategorii se za témér idealniho
pocasi konala 13. zafi soutéz v Komarné.
Mezi juniory obsadil prvni misto D. Bir¢ak
z Levic (951 b.) pfed D. Kronkem ze Suran
(877 b.) a jeho klubovym druhem V. Sram-
kem (683 b.). Mezi seniory bezpec€né zvitézil
dr. J. Littva z Levic (1295 b.), druhy byl I
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Mikulec ze Suran (1206 b.) a tfeti M. Sedik
z Nitry (1197 b.).

LMK Brno | uspofadal ,Memorial Rudolfa
Drnée" v kategorii minimaket na gumovy
pohon. Rano bohuzel prSelo, a tak ¢Cast
soutézicich na letité viibec nedorazila. Mezi
zaky vynikl vysokymi letovymi vykony P.
Toman s jednoduchym modelem Komet (na
snimku ing. L. Koutného). Diky mnohem
niz§imu statickému hodnoceni vSak skonil
na druhém misté za V. Kunertem. Mezi
juniory byl bez konkurence P. DolejSek
s Hurricanem Mk.l. Mezi seniory potvrdil
povést favorita V. Kunert st. s modelem
Macchi MC-202, na dalSich mistech skongili
ing. L. Koutny s BMO9F a T. Helnl s P-51H.

V TrebiCi se konal jiz XIV. ro¢nik soutéze
0 ,Cenu SNP" v kategoriich H, A3, Al a F1A.
S hézedlem si mezi zaky nejlépe vedl V.
Hladil z Kroméfize (289 s), dalSi mista obsa-
dili P. Novak z Hodic (276s) a domaci M.
Drstika (270 s). Jediny junior P. Kubicek
z TfebiCe nalétal 398 s. V kategorii A3 zvitézil
mezi zaky L. Stefka z Bfeclavi (281 s) pfed M.
Sedldkem z Trebice (250s) a P. Novékem
z Kroméfize (232s). Ze dvou zUc€astnénych
juniorl byl opét lepsi P. Kubitek z Trebite
(220 s). V kategorii Al byl mezi Zaky neju-
spésnéjsi L Stefka z Breclavi (505 s), druhy
skon€il L. Klenovsky z Kroméfize (504 s)
a tfeti M. Sedldk z TrebiCe (498 s). Mezi
juniory zvitézil P. Palan z Batelova (563 s)
a mezi seniory si nejlépe pocinal J. Hladil
z Kroméfize (600s), J. Musil st. z Ivancic
(588 s) a L Stefka st. z Breclavi (572 s).
V kategorii F1A mezi juniory ziskal palmu
vitézstvi R. Melkes z Bilovic nad Svitavou
(1249 s), mezi seniory B. Urbanek z Jihlavy
(1150 s).

V nedéli se v Boleradicich létala soutéz
v kategoriich P3 a M-of. S ,pokojakem" byl
nakonec nejuspésnéjsi nacelnik LMK Bole-
radice V. Zahradnik (na snimku ing. L.
Koutného). S ,ofiSkem" zvitézil mezi zaky V.
Kunert s osvédéenym modelem Jak-55, mezi
seniory pak o pouhé tfi body V. Kunert st.
s modelem Snail pfed F. Bartou se Zeppeli-
nem CS-1.

Majstrovstva
Slovenska pre
uputané modely

sa uskutocnili v diioch 6. a 7. septembra na
letisku v Bratislave-Vajnoroch. Zorganizovali
ich, ako uz mnohé vyznamné preteky, skise-
ni ¢lenovia LMK Bratislava |.

Majstrovstva boli vyplsané vo vSetkych
piatich kategériach FAl. Zl€astnilo sa 32
z nominovanych pretekarov. Atmosféfe si-
faze prialo idedlne modelafské pocasie.

Uroven jednotlivych kateg6rii bola rozdiel-
na. Prekvapujico sa ozdobou majstrovstiev

stala kategdria rychlostnych modelov, ktorej
sa — Vv ramci druzobnych stykov — zacastnili
aj pretekari z PLR na cele s Andrzejom
Rachwalom. Vyborné vykony vyvrcholili no-
vym slovenskym rekordom vynikajlcej arov-
né, ktory dosiahol Marian Jurkovi¢ z Bratisla-

Kategoria akrobatickych modelov sa
niesla v znameni sGboja m. $. Ing. Jana
Skrabdalka a z. m. §. Jozefa Géabrisa. Vermi
dobrym vykonom sa k nim pfiblizil dalSi
Bratislav€an Ing. Igor Burger, v prvych dvoch
letoch sa vSak nevyvaroval chyb (zhasnuty
motor a nedokonc¢eny obrat, reSp. prekroce-
nie pracovného €asu).

Po dlh3ej dobé sfuboval hodnotné vykony
skupinovy pretek kategérie F2C, avSak nako-
niec z vaznych dévodov sa nemohli zG€astnif
dve dvojice z KoSic, a tym nebolo mozné ani
vyhlasil majstra Slovenska.

Podobné problémy sa spociatku rysovali
aj v kategoérii makiet, avSak nakoniec sa
potfebny pocet pretekarov zisiel. Pri nelcasti
Bohumila Feigla z KoSic sa majstrom Sloven-
ska stal suCasny trenér SSR pre upUtané
modely, Ing. Ferdinand Lendvaj Z KoSic.

NajdramatickejSie boje priniesol modelar-
sky suboj. Jedendsf pretekarov potfebovalo
Styri kola, kym sa vykrystalizovala semifi-
nalovéa Stvorica. Za zmienku stoji semifinélo-
vy suboj bratov Vanovcov z llavy, ktori by si
zasluzili cenu fair play, nakorko v pfipade ich
taktizovania sa mohlo lietaf trojélenné finale.
Vdaka ich Sportovému duchu do finale
postipil lepSi Rudolf Vano, ktory zavérecny
stboj s Marianom Jurkovi¢om tiez vyhral.

Ing. Vendelin Svétlik

VYSLEDKY

Kategéria F2A: 1. A. Rachwal, PLR 276,9;
2. M. Jurkovi¢, Bratislava | 272,5; 3. M.
Obrovsky, Brno 266,6 km/h

Kategoria F2B: 1. Ing. J. Skrabalek, Brati-
slava | 5895; 2. J. Gabris, Bratislava Ill 5819;
3. Ing. I. Burger, Bratislava | 5459 b.-

Kategéria F20: 1. R. Varo, llava; 2. M.
Jurkovi¢, Bratislava I; 3. A. Vano, llava

Kategodria F4B: 1. ing. F. Lendvaj, KoSice
2519; 2. J. Smolka, SOUS 2ilina 1493 b.

2eNoNgE

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Viadi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

R1 Laminatové trupy epoxidové na FSR 3,5; 6,5; 15.
Fr. Valentin, Solivarska 27, 821 03 Bratislava, ftf.
22 09 806

m 2 Jednokandl. soupravu Mars (500); auto Sko-
da 130, laminat, karosérie, motor MWS 2,5cm3
(1200). R. Bednat, 378 41 JaroSov nad Nezarkou ¢.
158

m 3 Komplet, soupravu Futaba 2-kanal. + 2 serva
+ bat. 12V/500 mA +4,8 V/450 mA a7,2 V/1200 mA

sint. + auto na el. motor a nahradni pfiji-
maé¢ * par krystali + univerzalni nabije¢
6 V—12 V/50 mA—1500 mA (5000). Auto na el

motor Lancia + 2 serva * bat. 7,2 V/1200 mA sintr.
+ motor Mabuchi 540 (2200). Katalogy Graupner,
Robbe. J. Krej¢ik, Vysocanska 553, 190 00 Praha 9,
tf. 88 51 82

M4 RC soupravu Acoms Techniplus 2-kan.,
v dobrém stavu, kompletni sestava (2800). R.
Bittmann, Barvy 20. 638 00 Brno-Lesna

m 5 PerfektnG supravu 4-kanal. (1000) na serva
Futaba S7 — bez serv. 6 ks Sedé serva Varioprop (&
250) Dalej supravu Mars Il, ako nov(i, 40,68 MHz
(600). E. Selepova, Starova 70, 059 21 Svit

m 6 Ctyfkanalovou amat. prop, soupravu Inprop,
Ctyfi Seda serva Varioprop, zdroje (2600). J. Fatka,
Dvorakova 583, 332 14 ChotéSov

m 7 Moki 10 RC s reduktorem + nahr. ozub. kola
+ vrtule (2000); RC Moskyt 2,5—3,5 novy (250);
Centaur novy, vhodny pro zacate¢niky na 2,5—6,5
(400); Max 35 (200); Lagg3 15—25 (150).
U modell nejlépe osobni odbér. V. $ipl, Luzinky 47,
676 00 Mor. Budé&jovice

m 8 Staveb, plast, modeld letadel a lodi, vlagky,
vagony a pfisl. TT. J. Kovaf, Slovinska 4/724, 101 00
Praha 10

m 9 Na dobirku Styropor meékky ¢&i tvrdy v rozm.
20x10x2 cm, pfesna mezikruzi 0 85/47, 75/47,
85/40, 75/38x20 mm (& 12,50). F. Stodola, Kvitkova
80, 760 00 Gottwaldov
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m 10 Jednokan. RC soupravu Delta * servo (500),
nelatany RC vétron Junior (200). J. Mladek, Jung-
mannova 1387, 500 02 Hradec Kralové, tf. (dopol.)
6132 17

m 11 NezabrouSeny trup b.l. Bismarck + nastavby
+ plany 1:100 (600); t.b. Kotlin 1:200 (80); t.k. Prinz
Eugen 1:250 (100); t.k. Swerdlov 1:200 (100); t.b.
Orcan 1:200 (100); t.k. Raimondo Montecucoli 1:250
(100); Long Beach rak. t.b. 1:200 (150). J. Havlicek,
Rudé arméady 637, 539 01 Hlinsko v €.

m 12 PB-6 Racek; lam. tr. Cessna, ASK 14. Admi-
ral 2, Cirrus, mot. MVVS 1,5; 2,5; 6,5 RC; Rad. 7 RC;
MK 17; dily 2,5 D7; mot. do serva Graup., el. pohon
Graup. 540 F G6 + bat.,, RC auto BMW; serva Fut.
S12; vys. prop. 4-kan., par X-t. AM, pfij. Digi. Os.
odbé&r. Kon&im, zdrav, dlvody. Koupim Jumbo
(Mabuchi) 540, 550 a pfij. Acoms 227. J. Zeman,
Sokolska 343. 289 11 Pecky, tf. 0324/94 529

m 13 Obfi model Piper PA-18 Super Cub rozpéti
3,30 m, motor 32 cm3, perfektni zpracovani (8000);
nové servo ST-1 (450). I. Valenta, U ¢ertova kamene
1064, 388 01 Blatna

m 14 Rozestavénou stavebnici QB-20 H Il (350—400);
novou stavebnici vétroné Vega (450); nebé&hany
MK-17 (100) + novy MK-17 na nahradni dily — nema
hlavu valce (80); balsu + Ilisty; smrkové listy;
polystyrén; kolecka; vrtule; barvy; detonacni palivo;
L+ Kosmonautika; Modelaf. Zn. Spécha. J. Groda
ml., Bohu€ovice 55, 747 41 okr. Opava

m 15 Soutézni drahové modely. V. Reich, Kollarova
393, 783 53 Velka Bystfice

m 16 RC soupravu Robbe Terra 4-kanal. (3000)
+ 2 serva (1000). K. Tichy, Podébradova 124, 664 42
Modfice, tf. 30 45 27

m 17 Motor MK-17 1.5 cm3 (120). M. RyZ, Kfizikova
17, 746 01 Opava

m 18 Podrob, staveb, plany na obfi makety L-60
Brigadyr rozp. 3,2 m (350), PZL-101 Gawron rozp.
3,1 m (300), vhodné pro motor asi 30 cm3, staveb,
plan na mak. FAC KaSpar rozp. 1,55 m pro 10cm3
4C (200), dale nové motory HB 61 (1600), Homelite
uprav., 34 cm3, bezdotyk. zapal. (2600). M. Dobes,
Edisonova 1978, 407 47 Varnsdorf

m 19 Vysilaé Acoms AM 27 MHz, par krystald Acoms
27,255 MHz. Koupim pfijima¢ Multiplex FM 40
— nepouzity. V. Hfebecka, 340 34 Planice 292

m 20 Inovovany Tx, Rx Modela Digi (1000), 3 Futaby
(1350), Porsche fy Tamiya (400), bez motora a reg.
(200), sintr. aku. 1,2Ah/6V (550), nabija¢ (150),
servotester (100), jachtu Carina fy Graupner (150),
el. jachtu vlastnej konstr. (200), ryb. €in Artur (100).
VSetko vo vybornom stave, malo pouZzivané. M.
Chudy, Latoricka 25, 821 07 Bratislava

m 21 Jeden rok starou RC soupravu Graupner JR E8
40 MHz. 4/4/1 (3500), 1x motor MVVS 2,5 DR (200),
1x MVVS 2,5 DR + RC karb. + vyfuk (400), nabije¢
automat, pro 10 aku 450 mA, napajeni 220V a 12V
(250), 1 par krystall Graupner 27 MHz 30. kan. (300).
P. PetrdSek, Daliborova 1504, 251 01 fiicany, tf. 3969
m 22 Model, motory Enya 3,5cm3, 2 ABC 2,5¢cm3,
MK-17, MVVS 1,5cm3ajiné. Popfipadé vyménim za
jiné. M. Vondracek, s. Miru 15, 742 35 Odry

m 23 Pobfezni délovy Elun z roku 1945 s motorem
Mabuchi 540 a baterii 6 V/4,5 Ah, el. motor Mabu-
chi 540 6V, spal. motor Enya 1,5cm3, servisni
skfinku a vrtacku Piko z NDR. M. Vrbka, Zahradni
15, 664 44 Ofechov u Brna

m 24 Dvé Seda (200) a jedno Zluté (250) servo
Varioprop. Jan Pukl, Sou¢kova 126, 685 01 Bucovice
m 25 Motor 50 AV Schtil s tlaénou vrtuli, levné. J.
Pardzek, Dimitrovova 368, 582 22 Pfibyslav

m 26 Lam. kryt motoru na RC mod. Oskar (50),
Cessna 150 Aerobat (60), Fournier RF-5 (60), Orion
(50). M. Mertl, Cerni¢ 36. 341 72 HradeSice

m 27 Soupravu Techniplus (2700), amat. neprop. 2-
kan. soupravu se servem (800). F. Tupy, Nova 55,
370 01 C. Budéjovice

m 28 Malo jety neodpruzeny podvozek pro RC V2N
s motorem MVVS 2,5 GF, diferencial + laminat,
karosérie 1:8, V1 — Lotus 79, V2N Skoda 130 (1600).
Koupim nové nebé&hané el. motory Mabuchi 380 RS,
Mabuchi 540 RS. J. Marvan, 5. kvétna 1205, 399 01
Milevsko

m 29 Model lokomotivy M 262 006 HO. Zajemci od-
poyim proti zndmce. R. Vyhlidka, V. I. Lenina 722/Ill,
377 04 J. Hradec

m 30 Vétron Saper 13, rozpéti 2196 mm s motorem
1,5cm3 D MVVS (250); 2 vétroné Chroust s motory
CO2, rozpéti 950 mm, hmot. 80 g, vétsi mnoZstvi
bombicek (400). V8e dobfe létajici. Motor MK-17
1,48 cm3 D pouze zab&hnut (80). MVVS 25cm3 D
(150). M. Cerny, Roudnitek 54, 411 18 Budyné n/O.
m 31 Tov. soupr. Webra FM 6S (Rx i Tx 6-kan.)
4 serva Microprop, nahrad, zdroje, anténa, nabije¢
+ piislu§. Servis zajistén, rodinné ddvody, cena
podle dohody. Ing. L. Kapral, S. Svobody 18/64,
796 01 Prostéjov

m 32 RC stredoplo$. Skorpion na motor 10 cm3;riad.
kormidla, klapky, motor a podvozok, rozp. 1800
(450), mnozstvo novych nadrzi Modela, drev. vrtuli,

lod. skrutiek — spolu (55) a nedokon. staveb,
plachet. Racek (45). Unger, Jesenského 10, 974 01
B. Bystrica

m 33 Dvé serva Futaba FP-S9 €erna (1000), 2 serva
Varioprop Sedd + 1 na soucastky (600), lam. trup
+ plexi kabina Kestrel (rozp. 3 m). motory Tono 3,5
RC. MK-17. A. Maza¢, 687 38 Nedakonice 263

m 34 Spolehlivou amat. 4-kan. soupravu + 2 serva
Futaba FP-S7 + zdroje (2800). S. Zapletal, Machova
638, 768 11 Chropyné

= 35 Motor HP 21 VT novy, Tx Mars + Rx Mini 40,68
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is modelem. V. Richter, Dvofakova 667, 360 17 K.
Vary

m 36Ctyfkan. neprop. vysilaé Multon + 2-kan. a 4-
kan. pfijima¢ Poly * servo Servomatic — vSe vhodné
do modell lodi (700). Mot. Modela CO2 po3koz. (80).
E. Holat, Jem¢&inska 259/1V, 377 01 Jindf. Hradec

m 37 Soustruh na kov. t.d. 180 mm, zavity nefeZe.
Koupim tov. prop. 2 (4)-kanal. RC + serva. VI. Hynek,
AlSova 344, 551 00 Jaromé&f Il

m 38 Fénix + Tono 5,6 RC, vie nové (500), kryst.
Modela ¢.k. 22 nepouZ. (150). Plany: mot. vétr. M-17
Universal na 1,5cm3 (30), Klemm L-25d 2,5—3,2cm3
r. 1860 mm, MO 1/86 (40), Don Quijote 6,5—10cm3
r. 2500 (60), Starlet 6.5—10cm3 r. 1900 (60). M.
Kutmon, Pfatelstvi 397, 506 01 Jic¢in

m 39 T4 AM 27; R4 AM 27; 4 ks Futaba FP-S28
(nova); MW S 3,5 GFS (nezab&hnuty); hotovy QB-20
H2; 4 ks NiCd 550 mAh, v3e rok staré, malo
pouzivané. M. Brandejs, Dlouha 430, 679 63 Velké
Opatovice, tf. 501 95 345

m 40 Koraje, lokomotivy, vagény a pfislusenstvo na
rozchod HO. Zoznam za$lém. P. Komrska. Obr.
mieru 33, 811 05 Bratislava

m 41 RC soupravu Mars Il 40,68 MHz + model lodi
Scheveningen 3, Artur, Carina, motor Mk-17. J.
Vrabec, Havlickova 1382, 286 01 Caslav, tf. 3533

m 42 Mot. model 1m (pékny) s pfij. Acoms Mk II,
dvéma servy Acoms, motorem MVVS 1,5 D (tlumi¢
Enya), zdroji 0,5 Ah sintr., kompl. (2500); vétroin RC
V2 Lilie, pfipadné s pfijima¢em Acoms, servy
Acoms, zdrojem 0,5 Ah sintr. (2500); auto el
Skoda 120 LS (150):, nabije¢ 4,8—9,6— 12 V/50 mA
(170); vakuovou vyvévu (230); motor Enya 3,5 po
zabéhu, pfipadné s palivem (350). M. Kyn¢l, Sou-
b&zna 25, 466 00 Jablonec n/N.

m 43 Malo pouzivanou 3-kanal. soupravu Modela
Digi, inov. typ, + 3 serva Futaba FP-S7 + nab. (2900).
V. Olsan, O. Kubina 4, 680 01 Boskovice

m 44 Soup. Modela T4 AM 27 vys., 1x pfijim., 4x
servo (5000). Rok staré. RC model Miky (100);
Leticia rozp. 3m (100) a dalsi model, material.
Levné. M. Vondracek, s. Miru 15, 742 35 Odry

m 45 Cas. Modelai 1980—84 (kompletny), €as. L+K
1980—84 (nekompletné). Knihy Vaclav Némecek,
Ceskoslovenské letadla I, Il. diel, Vaclav Svoboda.
Vrtulniky; planky lodi, lietadiel, rakety, prospekty
leteckych firiem. Zoznam za 1K&s znamku. P.
Horvath, Odbojarov 13, 060 01 KeZmarok

m 46 Polomaketu bitevniho letounu Jaguar bez RC
soupravy a motoru 10 cm 3 (1800). M. Ponocny. Kpt.
Jana Nalepky,, 339 01 Klatovy Il

m 47 Sklopnou vrtuli pro elektrolet — Graupner,
Seda, laminatovy trup na dvoumetrovku (200). Z.
Ulrych, Josefa Hory 17, 466 04 Jablonec nad Nisou
m 48 Motory MK-17, MVVS 1.5 D zéanovni a rlizny
modelafsky material + modelovou Zeleznici TT
s pfisluSenstvim. Z. Sobolik, Medlanecka 18, 621 00
Brno

= 49 Motor MVVS 2,5 GR + karb. Mikro Univerzal
+ 7 palivo, skoro novy, nezabehany (300). A.
Brajercik, 053 62 Bystfeny 129

m 50 Cas. Modelaf r. 1974—80; Letectvi r. 1976—80;
28 pland Modelaf (150); nové motory 2,5 Sokol
(150); 1,5 MK-17 (120); 1,5 MVVS D(180). E. Bartos,
TyrSova 366, 294 21 Béla p. B.

m 51 Zav. ital. podvozek, nahon na ¢&tyfi kola,
Columbia MK 4 WD (9800), na Columbia: lex. karos.
V1 + V2 (500), disky s pneu 20 ks (1200). nahr. dily
(pfevody, ramena, klouby, hfidele apod.) (1800), el.
startér s Power panelem (1500), zad. hfidele
s rychloupinanim (180), pfed. oto¢. €ep. levy (120),
sada disk@ (220), amat. disky 4 sady (200), RC
soupravu Robbe Colt (volant) + 2 serva + sintr,
zdroje + kabely (5550), pfij. zdroje Sanyo (420),
2 serva Acoms (1000), krystaly €. 9, 19 (po 200),
digit, otdackomér NSR (1200), pfijima¢ Robbe 2-kan.
(750), kabel s vypinaéem Modela (95), zahr. pneu
pfed. (85, 105), pneu zad. (110), motor Picco 21 Car
(2650), motor OPS 21 Car Competition (2950),
vybrus OPS (850), vybrus ST 21 Car (350), vzduch,
filtr s manZetou (145), nahr. dily na motory MVVS 3,5
(kartery, zad. vika, ojnice, valce, pist. ¢epy apod.),
chl. hlava MVVS 3,5 leSténa (80). piskovana-lesténa
(105), rezon. vyfuk (160), let. spojka (145), kulové
klouby Ffizeni L — P zav. (po 10), pfevody mod. 1/1:5,
1:4,6, 1:2,6, 1:2,4 (po 50), el. motor Mabuchi 380
(120), Soup. karb. s manZetou (325), redukce karb.
MVVS 3,5 (75). J. Tu€ek, Fu&ikova 560, 295 01 Mn.
Hradisté

m 52 Kvalitné spracovany laminatovy trup, kfidlo
a VOP na Dassela, rozpatie 2— 2,2 m (250; 650; 150).
Laminatovy pult na vysiela¢ Microprop, Modela atd.
(150). P. Stfapec, Tajovského 2606, 058 01 Poprad
m 53 Amatérsku proporciondalnu RC stpravu WP-23
2+1, vysiela¢ a pfijimac¢ bez serv a zdrojov. Stprava
je funkéna aZz na malé doladenie vysielaca.
K stGprave dam nabija¢ zdrojov zo siete 220 V alebo
z 12V autobatérie, skiSac kryStalov a dokumentaciu.
Supravu WP-23 2+1 a nabija¢ zdrojov + skG3ac
kryStalov dam za (1200). Méaria Euderlova, Segnero-
va 5, Karlova Ves, 841 04 Bratislava

m 54 RC dvoukanal. amatérsky vysila¢ + mikro serva
Graupner Varioprop (2000). Koupim: planky vétroné
VSO-10 5m, Mistral 5m a jiné. V. stolcpart,
Buchovcova 1, 130 00 Praha 3

m 55 Vozy a lokomotivy ve velikosti HO. L. Sprysl,
Kovafovicova 6, 140 00 Praha 4

= 56 Modelai — kon&im. HUbner, Dobevska 873,
140 00 Praha 4.

m 57 Kompletni RC modely véetné RC soupravy
amodeld adalsi modelafsky material. Seznam zaslu

proti zndmce. J. Racek, Ctyrkolska 127, 104 00
Uhfinéves, tf. 75 95 67
m 58 Zeleznice TT 21 lokomotiv, 15 osobnich vozd,
45 néakladnich vozd, 6 vyhybek obloukovych. 35
vyhybek, 17 rozvé3ovacll, 10 navéstidel svételnych,
17 relé. 23 klavesnic. 20 staveb. 2 transformatory,
vétsi mnozstvi koleji, bohaté pfislusenstvi, nahr. dily
k lokomotivam, seznam za$lu. Z. Matas, Hausman-
nova 3045/16, 143 00 Praha 4-Modfany
m 59 Levné soupravu Modela-Digi, vys. pfij.
+ 2 serva Futaba. cena (2000). M. Kokrdova,
Katovickéa 410, 181 00 Praha 8, tf. 85 55 350
m «n Am. 7-kan. Digipilot + 2 serva, baterie + nabije¢
perf. stav (3200), RC Oscar nelétany (550), 1-kan.
Delta komplet + 2 letadla (350), Stfiz 1,5 (50), MVVS
I, 5 (70), RC Simplex nelétany (550). V. Petrak,
Namésti svobody 23, 263 01 Dobfis
m 61 RC elektru Holiday Buggy (1200), RC model
Apollo + MVVS 1,5 Ds RC karb., na tfi funkce (500).
J. Thma, Jarnikova 1874, 14900 Praha 4, ftf.
79 29 795
m 62 Péknou soupr. WP-75 + 4 nova serva Acoms
+ NiCd 4,8 V (3750), ijednoti. P. Nesleha, Skolni 401,
252 43 Prihonice
m 63 Soupravu Robbe Tera TOP-FM modul 27 MHz.
Komplet. J. Racek, 104 00 Praha 10-Uhfinéves 127
m 64 Motor Quadra 34 cm3 novy (4000). M. Chriima,
Leninova 669, 250 88 Celakovice
m 65 Kompletni stavebnici RC modelu helikoptéry
Bell 47 G v¢etné motoru, kabinu + plovaky, startér
12V, 4x servo CL posuvné 4,8 V Graupner. J. €erny,
VIckova 462, 294 71 Benatky n. J.
m 66 Nedokoncéenou staveb, vrtulniku Bell 47 G.
Graupner, vys. Grundig Varioprop C 40 MHz a dalsi
vyb. Pouze v celku. A. Pecivalkova, Nik. Tesly 5,
160 00 Praha 6
m 67 RC soupravu Futaba FP-5TL, FM 40 MHz.
5 funkci, ki. a vysk. dvoji vychylky, vys. NiCd aku,
pult, 2 serva (6000). Motory Enya 60 TV zab&hnuty
(1400), Raduga 10 cm3 ABC novy (1100). M. Kvétof,
V nasypu 3. 152 00 Praha 5. tf. 54 48 41

KOUPE

m 68 Model jakékoliv ponorky nebo plany. S. Zizka,
Kamenna 5276, 430 04 Chomutov

m 69 Maly model parniho stroje jedno-i dvouvélec,
amatérské nebo i tovarni vyroby. Jen v bezvadném
stavu. K. Vyroubal, Husova tf. 6, 370 01 ¢. Budé&jovi-
ce, tf. 349 62

m 70 V perfektnim stavu RC soupravu Graupner
Expert 6014/PCM 18. Nebo FM. Popfipadé jinou
kvalitni soupravu. Dale kvalitni nazehlovaci félii
a motor 20 cm3*— ¢&tyftakt. Z. Steigl, CSLA 7, 789 01
Zabfeh n. M.

m 71 Vyhybky a kolejivo HO a minimodely pozarnich
vozl. J. Hais, Gottwaldova 336, 385 01 Vimperk

m 72 Expresni vlak Silverlines €. kat. 545/715, barva
vlaku je stfibrnomodra. Lokomotiva je BR221, ¢.
kat. je 545/76/1 nebo 2510, kat. €. vagénu je
545/79/1 nebo 545/79/2. VSe je ve velikosti TT.
M(ize byt i jednotlivé, dale loko E 70 kat. & 545/L2,
T 334 ¢. kat. 545/50/1 (2), dale jakékoliv vagény,
auta, panacky. Cenu respektuji. M. Kunst, Felixova
1724, 560 02 Ceskéa Trebova

m 73 Navod na sestaveni plastikového modelu lodi
Victory od firmy Airfix. M. Siroky, SNP 1353, 516 01
Rychnov n./K.

m 74 Zlozené i nezlozené modely Burago v mierke
1:24 a vacsie modely Polistil série S a modely F1. M.
Maslak, 9. maja 7/10, 957 01 Banovce n./Bebr.

m 75 Ctyfi serva Graupner Varioprop Seda. M.
Garda, Nadrazni 1193, 580 01 Havl. Brod

m 76 Ctyfi elektromotory Mabuchi RS 380, dva kusy
RS 540. Mohou byt i jednotlivé. D. Svoboda, Kono-
pacska 409, 538 03 Hefm. Méstec

m 77 Motory Mabuchi 380, 540; ¢asopisy Modelar
roénik 1976 kompletni, i jednotlivé na dobirku. R.
Vohralik, VU 8186/D, 342 01 SusSice

m 78 Casova¢ Thermik, lodni $rouby @50, 65. 70
L + P. kovové i plastikové, rychlostni g 35, 40, motory
Mabuchi 540, 380, akumulatory BV, 4,5 Ah, mozna
i vyména za mosazny plech 0,32 mm, 90x2000 mm
a ms. trubi€ky @ 2,3 dlouhé 3000 mm. J. Darvas,
544 04 Zire¢ 106

m 79 Model B6-209 Monsun nebo alespof plan. J.
Brokes, Dukelska 773. 570 01 Litomysl

m 80 Sutazné lode RC — kat. Fl1. F2, F3, FSR
s elektropohonom, komplet bez batérii + rychlona-
bija¢ na 12V na sintrov. akumulatory. J. Smolka,
Nesporova 41, 010 01 Zilina

m 81 Sadu MF jap. traf 7x7, serva Futaba, lam. trup
+ plan na model QB-15, model Orion, Adam bez
motoru a jiné. Prodam Seda serva Varioprop 4 ks,
Zlutd Mikro 05 3 ks. S. Bacak, 675 03 BudiSov 280

m 82 Magnet g 10x50 mm nebo magnetové fizeni
(kompletni). Cenu respektuji. J. Hanulfk, Kriiovska
120, 763 12 Verovice

m 83 Planek modelu lodi Mayflower. J.
Babice n./Svit. 50, 664 01 Bilovice n./Svit.
m 84 RC model automobilu Porsche 911 nebo buggy
elektru. Popis, cena. Motor Mabuchi na elektru. M.
Barta, 592 33 RadeSinska Svratka 22

m 85 Plastikové modely historickych osobnich vozi
v méf. 1:16, a 1:12, i velmi poSkozené. P. Svorada,
SNP 1203. 293 01 Mlada Boleslav

m 86 Lodni trup na lod Pilot 24 v méfitku 1:30. Cena
do 100 Kés. Planky fady Modelar €. 103, 51s. L.
Zimmermann, Solni¢ni 3a, 602 00 Brno |l

m 87 Pfijimacé Acoms ARA 540 FM nebo jiny 2-3-
kanal., pouzitelny s vysilaéem Acoms AP 440 FM. S.
Zlbek, $tépnicka 1075, Uh. Hradist&.

Blazek,
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(DokonCeni ze etr. 31)

m 88 Dokumentéciu k lietadlam F4U-1 Corsair (1:78),
P-51D Mustang (1:48, prip. 1:24). Podrobné trojpo-
hradové néakresy, nakresy kabin a vnatorného
vybavenia, kamuflaze, popis. Cisla L+K, v ktorych st
monografie a kamuflaze tychto lietadiel. R. Simko,
SNP 997/17, 924 00 Galanta

m 89 Dobrou RC soupravu, 5—7 kanall, nejradéji
FM 40, novou. B. Janacek, Druzstevni 544, 549 01
Nové Mésto nad Metuji.

m 90 Elektromotory Mabuchi RS 540, RS 380, 6V,
Jumbo 540, 6 V. Z. Hrdlicka, Halasova 992, 666 03
TiSnov

m 91 Serva Futaba S-29 (S-28), jap. MF 7x7, S041P,
S042P. M. Borovy, Betlém 560, 572 01 Policka

m 92 Vypinac k pfijimaci RC soupravy. T. Soucek, Na
vypichu 30. 162 00 Praha 6

m 93 Parni loko HO BR 42 Gutzold. J. Novotny,
Ceskolipska 395, 190 00 Praha 9

m 94 Tlumi¢ na OS Max 60, i poskozeny. J. Pécal,
Michelska 10, 141 00 Praha 4

m 95 Dioramu fy Matchbox PK-173 a elektromotor
Mabuchi 540. Cena dohodou. Z. Kosacek, Sulan-
ského 694, 149 00 Praha 4

m 98 Na HO: stavebnice budov firem Vollmer, Faller
apod. — neslepené, vozy Roco, Lima, Fleischmann.
Motory Mabuchi, el. vyhybky. J. Jilek, Pivovar 2988,
276 01 Mélnik

m 97 Nesestavenou tovarni RC elektru s motorem,
motory Mabuchi RS 380, 540, 550. Kdo zhotovi
ozubena kola, rGizné soustruznické a frézafské prace
podle vykresu na RC automobil? J. Svoboda, sidl. V.
I. Lenina 590/1ll, 377 04 J. Hradec .

m 98 Vysoka Skola dopravy a spojov Zilina, katedra
Zelezni¢nej dopravy a propravy odklUpi od krazkov
Zelezniénych modelarov SZM elektricky pfestavova-
né vymény Piko, rozchod HO, Tavé ai pravé. Svoje
ponuky posielajte na adresu; VSDS Zilina, katedra
Zelezni¢nej dopravy a pfepravy, Ing. DuSan Lichner,
Moyzesova ul. & 20, 010 88 Zilina

m 98a Podrobny plan $v. plachetnice Vasa. J.
KriSica, V zahradkach 42, 130 00 Praha 3

VYMENA
m 98 Plast, modely DH-2; SE-5, 1:72 a P-39; P-40E;
FA-200, 1:48 (Revell); BE-6, 1:72 a Tu-144, 1:100
(Plasticart), Drakar Osemberg, Cutty Sark (Smér),
11-10 (Kovozavody Prostéjov), LWS Czapla, 1:72
(Plastic) za F-4K/M Phantom; F-4U-1D Corsair;
B-17; P-38J; Westland Wyvern; Ju-88; F-111;
FW-190; F-9F Panther; A-4E Hawk, v3etky 1:72,
Bf-110, 1:48 zapadnych zahrani¢nych firiem. Vymé-
nim ijednotlivo. Sprava plati stale. M. Skovran, ul.
Druzby 8, 071 01 Michalovce
m 99 Tov. auto RC Ford Escort (50 DM) za parni stroj
s mod. lodi. Nebo prodam a koupim. J. Veselsky, M.
Huzova 26, 783 13 Stépanov
m 100 Nepostaveny 1:72 Ju-87B Stuka (Airfix) za
elmotor Mabuchi 380 alebo 540. E. JeZzik, Beethowe-
nova 22, 917 08 Trnava
m 101 570 odznakl za dvé fungujici serva. Nebo
prodam (& 2). D. Studeny, 751 03 Majetdn 69
m 102 Stavebnice letadel 1:48, 1:72 a tankd 1:35
zahr. firem za stavebnice os. automobild let
1920—40 firmy Heller, Italarei, Monogram 1:24. K.
Hefmanek, Havlickova 84, 472 01 Doksy
m 103 Neslepené plastikové modely letadel 1:72
11-10 Avia B-33; Supermarine Spitfire; L-29 Delfin;
Jak-1M; MiG-21 MF; MiG-15 UTI; 1:50: Avia B. H.-11;
1:48 Let L-13 (J) Blanik a ¢aste¢né slepeny
plastikovy model letadla 1:50 Savoia S. M.-79
Marchetti Sparviero za jakékoliv panacky HO
— mnozZstvi nerozhoduje, automobily osobni, na-
kladni, autobusy HO, Zzarovky do lokomotiv, do
naveéstidel i poulicnich svitidel HO, jehli€naté ilistnaté
stromy. Nebo prodam a koupim. P. Kfizek, Donska
948. 463 11 Liberec 30
m 104 Kity Revell 1:48 P-51D, P-40E, 1:72 F-4B,
Hurricane MKk.Il, F4F-4, 1:100 A-6A, F-15A. 1:144
F-16A, Harrier FRS. 1, A-4M/N — Matchbox 1:72
a F-16A — Monogram 1:48 za kity Mirage réznych
verzii 1:72 a 1:48, prip. pfedam. J. Masaryk, Postova
8, 941 06 Komjatice
m 105 Kompletni plany minikary M1—M4 za RC
dvouplo3dnik, ibez motoru. F. Ktas, HuSténovice 239,
687 03 Babice
= 108 Kit Sopwith Camel firmy Revell za Hawker
Typhoon 1B firmy Novo nebo Airfix. Ve v méFitku
1:72. P. Novosad, U ndhonu 128, 760 00 Gottwaldov
m 107 Kity P-39, F4U-1. P-51D, P-38J, Beaufighter,
LWS Czapla, (Novo, Revell, Mikro — 1:72) a inég,
zoznam proti znamke, KV — 1954—55, 1957
(zviazané), knihy A magyar reputes tortenete, Letec-
k& doprava, rofenka L+K 66 za L+K 1962, 64, 65, 67,
1970—73 a Vojenska letadla 3 alebo zahrani¢na
leteckld literaturu z obd. 1939—45. P. Strachan,
Krosnianska 29, 040 01 KoSice
m 108 Na modelovou Zeleznici TT nova spfahla za
stard, pfipadna dalSi spoluprace. J. Velin, Vaclavské
nam. 30, 110 00 Praha 1
m 109 Za ¢s. plany 135s &Emeladk a 145s Christen
Eagle Il vymé&nim polské modelaiské plany Mode-
larz, Maly modelarz s vykresy letadel a lodi. P.
Bednarski, ul. 1. Maja 8/14, 31-133 Krakow, Polska
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m 110 Kity, ev. model, material dam za voj.
vyznamenani, odznaky, Cepice, €sl. predvai. pfilbu,
¢asti uniforem, vystroje. Proddm novy nezab&hnuty
motor MWS 2,5 DF (370), helikoptéry Fujimi 1:48
Aérospatiale SA-341D Gazelle (100), Bell AH-1J Sea
Cobra (200). P. Nezhyba, NedaSovska 341, 25224
Praha 5-Zli¢in

m 111 Stavime autodrahu vétsich rozmérl a hle-
dame zajimavé planky. Okresni stanice mladych
technikll, M. Kudefikovo 14, 736 01 Havifov-mé&sto

m 112 Koupim Mo 1, 5/69, 10/74 a ro¢. 76—79.
Prodam r. 72 a jedn. €. 69—83, Let. obzor 73—76
a kity letadel. J. Rychtera, D. N. Ves 78, 507 81 Lazné
Bélohrad

m 113 Chtél bych si vyménovat plastikové modely
letadel a leteckomodelafské knihy. Stavim modely
kategorie F1A. Mohu zasilat vykresy volné létajicich
modeld a maket. Zajimaji mé& vykresy vétrond F1A.
D. V. Démcenkov, prospekt Korablestrojitélej, d.
38/2, kv. 112, g. Gorkij, 603139 SSSR

m 114 Chtél bych navazat kontakt s modelafi
z CSSR. Je mi 36 let, jsem bafskym inZenyrem.
O modelafstvi se zajimam jiz 20 let, v posledni dobé
mé nejvic zajima stavba plastikovych modeld.
Sbhiram literaturu a modely v méfitku 1:72. Chtél
bych si vyméfiovat modely riiznych firem s modelafi
z CSSR. N. Kozlowski, Graniczna 53A/7, 40-018
Katowice, Polska

m 115 Leteckomodelaiska laboratof Sokol hleda
partnera k vymé&né& motord a vykresG modell F2B.
Hledd motory: MWS 6,5 GRR-S ABC. OS Max 40
FSR-S, OS Max 60 FSR, Super Tigre 46. Ma a mlze
zaslat motory: CSTKAM 1,5 KR — AS, CSTKAM 2,5
KR, Talka 2.5 K, KMD 2,5, MDS 10 a také B 51,
CAML 50. CSKAM 1, MK 12 S. AML Sokol, ul. M.
Raskovoj, d. 33, kv. 34, gorod Saransk, Mordovskaja
ASSR, 430019 SSSR

m 118 Modelafsky klub Dobrolet mésta Korkino
v Celjabinské oblasti hledd ¢s. modelafsky klub
k dopisovani, vymeéné& plankd, materialu, knih
a Casopisl, novinek a leteckomodelafskych teorii,
suvenyrd, odznakd a znamek s leteckou tematikou,
modeld letadel v méfitku 1:72 pro sbératele. Piste na
adresu F. P. Krechov, klub Dobrolet, per. Bankov-
skij, d. 3, n/ja 52, g. Korkino, €eljabinskaja oblast,
456550 SSSR

m 117 Chci si dopisovat a vyméfovat modely letadel
v méfitku 1:72 polskych i zahrani¢nich firem za
modely Kovozavod( Prost&jov a Smér. Mam rovnéz
hodné materiald o letectvi z let 1914 aZ 1945, které
chci vyménovat za materidly z ceskoslovenskych

Casopisl. B. Agatowski, osol. Dolnoslazska 118/277,
97-400 Belchatow, Polska

m 118 Vyménim plany vale¢nych lodi z 2. svét. valky
(1:200) Pensylvanie, Vittorio Veneto, Yamashiro,
Adm. Scheer, Suffolk, Nurnberg, Conte di Cavour,
Prinz Eugen, Bismarck, Grom Il za plany histor. lodi.
R. Bartkowski, 51-604 Wroclaw, ul. Cieszkowskiego
9, P.R L

m 119 25-lety letecky modelaf hleda pratele
k dopisovani a vyméné plastikovych modeli letadel
v M 1:72, ¢asopisd a knih s leteckou tematikou. D.
Szaleniec, ul. Domarasiewicza 2/37, 96-106 Skier-
niewice 6, Polsko

m 120 19-lety sbératel modeld v M 1:72 hleda
kontakt s ¢&s. modelafi pro vyménu modell
a literatury. P. Jaworek, ul. Slowackiego 2, Zbrosla-
wice, PRL, 42-674

PRODEJ

m 121 RC soupravu Robbe Promars komplet (10 000);
motory Webra Speed 61 + lad. vyf. (2000); HP 61
+ vyfuk (novy 2000); zdroj zhaveni, Monocote, modely
Blue Angel pfed potazenim, 2 ks (po 450); serva, NiCd
¢lanky, drobny mat., balsa atp. Koncim. R. Jelinek,
Brechtova 829, 149 00 Praha 4

m 122 Kit hist, plachetnice Sea Witch, Revell 1:96,
délka 782 mm, vySka 533 mm (800). Osobni odbér. Do
redakce

m 123 Kompl. soupr. T4 AM27 + pfij. Futaba, 2 serva
S7, nabije¢ NiCd, RC buggy a Porsche 934 Tamyia,
RC Trystar, RC rychl. €lun, nepost. si Spurt, lotf NDR,
model, mat., balsa, el. motory a j., malo pouz. (6000).
M. Komarek, Smillovského 12, 12000 Praha 2

m 124 RC soupravu T6 AM27, vys. + pfij., 3 serva
Futaba + NiCd zdroje, malo pouZ. (4200). J. Anton(,
Brazkovskda 4, 16200 Praha 6-Dolnl Liboc, tel.
366215

m 125 RC soupravu Digi, 9.k., pfij. + vys. (nové prov.)
+ 3 serva Futaba S7 + zdroje pfij., vde 20 h v provozu
(3000). J. Lnénic¢ka, Talafusova 562/IV, 566 01 Vysoké
Myto

m 128 ST X21 Car + let. spojka + karb. + tlumi¢ (1700);
pfed. a zad. kola. J. Hejkrlik, Nad piskovnou 736/22,
14000 Praha 4

m 127 Kolejisté TT, panel 180x90 + pfisl. M. Pinkas,
Béchovska 1844. 250 96 Praha 9, tel. 86 74 82
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BAJECNY
VIKEND

prozily tisice divakd, mezi -nimiz byli i ¢lenové nasi redakéni
rady, 20. a 21. zafi na letiSti v NesvacCilech. V sobotu predva-
déli pracovnici podniku UV Svazarmu Modela a vyrobniho
druzstva Igra stavajici i pfipravované vyrobky pro modelére,
pak jsme si zalétali a veCer probéhlo ve Skolicim a rekreacnim
stfedisku v. d. Igra (jeSté jednou dékujeme za vzornou péci)
prvni vefejné zasedani redakéni rady Modelare. V nedéli jsme
se vrétili na Nesvacily, na Den otevieného letiSté. Bezvadna
organizace, spousta krasnych éropland (vétsich a jesté vét-
Sich), krasné pocasi - co vic si prat. Zdenék Bedrfich si nad
svoji Avii B-534 popovidal i s ing. Jifim Kobrlem, ktery pak
pfedvedl poprvé mimo Prahu lehky letounek Spunt z VZLU.
Rudolf Liehmann z Rokycan si zase zavzpominal na doby, kdy
létal na skute€ném letadle K-65 Cap, Michal Waupel z NSR
nelnavneé startoval s obfi Wilgou, z niz skakali RC paraSutisté
O. Schulzeho... Snimky vSech, ktefi se zaslouzili o dva krasné
dny, prosycené radosti z létani, by vydaly na cely seSit Mode-
lafe. Nase podékovani patfi viem, hlavné ale ¢lenim Aero-
klubu Svazarmu BeneSov.

Snimky: Marcela Saffkova, Martin Salajka



4 Pro propagacni
vystoupeni ma ing.
Zdenék Svagr z LMK
SedlI¢any tuto RC
polomaketu Partenavia
Oscar o rozpéti 2 m,
pohanénou motorem
MVVS 6,5 cm3

Snimky: Ing. Pavel
Hulak, Zdenék Kolar,
ing. Zbynék Novak,
Martin Salajka, Tomas
Sladek

v Podle skute¢ného
tanku, vystaveného

v Klatovech, zhotovil
RC polomaketu T-34
Jan Kubic¢ka z LMK
Strakonice. Model

v méfitku 1 :8

o hmotnosti 18 kg ma
ovladany smér a smysl
jizdy, otaCeni véze

a stfelbu z kanénu

88 91 X3ANI



