LISTOPAD 1987 ROCNIK XXXVIII CENA 4 K&s

LETADLA - LODE - RAKETY - AUTA - ZELEZNICE



K TITULNIMU SNIMKU

Kratce pred VfiSR, jejiz 70. vyroci si v téchto
dnech pfipominame, byla dokon€ena stavba
ledoborce Krasin. Neplovouci maketu lodég,

z historie znamé zachranou trosecénikl ze
vzducholodé Italia, zhotovil v méfitku 1:150

ing. Véclav Bldha z Prahy. Model dlouhy 67 cm
si mlZete prohlédnout v nové oteviené expozici
prazského muzea V. I. Lenina.

Snimek: M. Salajka

-* Podle planu Mo-
delaf 117s si posta-
vil RC vétron Tau

M. Chlop¢€ik z LMK
Krnov. Model ma
ovladanou smérov-
ku a vysSkovku

» Parni lokomotivu
422.037 si ve veli-
kosti 0 postavil

J. Lusk z Prahy 5

v Na soutézi RC automobilll v Praze zastaval €s. reprezentant v kate-
goriich RC ES a EB V. Strnad z Kdyné (uprostfed) funkci mechanika;
vlevo je J. Cibulka z Prahy 9 s vitéznym modelem J. StoCese

Z. Dem¢ék z Pizné pFedstavil na letosnim preboru CSR
ve VySkoveé péknou maketu Little Joe Il. Let se mu vSak
nevydafril, a tak skon€il v poli porazenych

i Hezky ,ofiSek" Sopwith Rainbow je praci ing. L. Koutné-

= 7 Rrmna Pfoc nnmornc uoikou hmntnnct 1fi Nn 1ata walmi



Jen s.,aVfe maio

Letos v kvétnu jsem prozil Ctyfi dny
v Moskvé a v Rize. Spolu s dalSimi
Cleny delegace svazarmovskych novi-
narl jsem meél za uUkol seznamit se
s tim, jak probihaji v bratrské organiza-
ci DOSAAF pfipravy na oslavy 70.
vyroCi bezesporu nejvyznamnéjsi uda-
losti tohoto stoleti. Myslim, Ze nemusim
zddraziiovat, Ze jsem se na navstévu
tésil. 2e jsem byl zvédav, jak se v Zivoté
sovétské branné organizace projevuje
prestavba sovétské spolecnosti.

Srdecné pfijeti hostl je sovétskym
lidem vlastni. Vic mne proto prekvapila
otevienost, s jakou jsme se setkali pfi
besedach — s vedenim redakce listu
Soveétskij patriot poCinaje, pfes pfijeti
na oddéleni propagandy a agitace UV
KS LotySska, az po povidani s €leny
zavodni organizace DOSAAF v podniku
VEF v Rize. Tam jsem se na par minut
setkal i s modelafi. Vystavovali jedno-
duché modely lodi, zhotovené nej-
mladSimi ¢leny krouzku. Pfekvapila
mne neobvykla koncepce — modely
mély ploché nastavby a pohon gumo-
vym svazkem. Dozvédél jsem se, Ze
stejné jako naSi modelafi maji potize
s materidlem, pfedevSim s elektromo-
tory, zato Ze maji pfistup do plavec-
kého bazénu. Pod vlivem téchto okol-
nosti dospéli k zvlastnimu typu model(,
které navic Ize pouhou vyménou na-
stavby proménit z rekreacni jachty
tfeba na kfiznik. Vim, v dobé mikropro-
cesorll a laserd tyhle modely mohou
budit dsmév. Coz to ale vzit z jiné
strany: Nejsou konkrétnim projevem
tviréiho mysleni, respektovan! moz-
nosti, Uspésnym nalezenim vychodis-
ka? Pravé s timhle pfistupem k pro-
blémdm jsme se setkavali téméf na
kazdém kroku — pfiznavam, Ze zatim
rozhodné Castéji nez s vysledky tohoto
snazeni. Nic velkého se ale nerodi pres
noc.

To pochopitelné plati i o udélosti,
jejiz 70. vyro€i si v téchto dnech
pripominame. Velk4 fijnovéa socialistic-
ka revoluce je zlomem v historii lidstva,
rozhodné vsak nikoli nahlym ¢&i nepred-
vidatelnym. Je vysledkem spolecen-
ského vyvoje, nesmirného stradani, ale
i obétavé prace. Pravé ve znameni
prace probihaly pfipravy na oslavu
vyroCi VfiSR ve vSech organizacich

modelar
11/87

LISTOPAD XXXVII
Vychazi mésicné

mesicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zeleznicni
modelarstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu |l. stupné.

Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, néarodni
podnik 113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 26 1551-8 Vedouci

DOSAAF, které jsme navstivili. Oslavy,
shromazdéni, manifestace, které
v téchto dnech probihaji nejen v Sovét-
ském svazu, ale prakticky na celém
svété, jsou potfebné, museji ale byt jen

vyvrcholenim dlouhodobého usili
0 naplnéni myslenek revolucnich
udalosti pfed sedmi desitkami let.

V opatném pfipadé by totiz byly sa-
moucelné, pficemz mrhani energii
1 prostfedky si dnes nemohou dovolit
ani v SSSR, natoZ pak u nas.

Vyvstava tedy otazka, jak se podarilo
organicky skloubit potfeby i moznosti
naseho branné technického sportu
s oslavami tak vyznamné udalosti, zda
jsme nasSimi prostfedky pfesvédcive
ukazali, co pro nas VRSR znamena.
Rozhodné se nemusime stydét, mame
Faodu dobrych zkuSenosti, hodné pfikla-

70. vyroci

VRSR

Vezméme tfeba nedavno ukoncené
Tydny branné aktivity, pofadané letos
jiz po treti predevsim ke Dni Ceskoslo-
venské lidové armady. Malokde se ale
spokojili jen s pdvodnim zamé&fenim
— zpravidla si pofadatelé téch stovek
brannych  zavod(, vystav, propa-
gacnich vystoupeni a besed dali praci
a predvedli vefejnosti i vysledky spolu-
prace Svazarmu a DOSAAF, upominky
na druzebni akce, modely sovétské
techniky.

Navic neni pfili§ nadnesend, i kdyz,
pravda, ponékud zjednoduSena, mys-
lenka, Ze bez udalosti v fijnu 1917 by
nebylo Ceskoslovenska, dneska vibec.
S vétSinou &tenafl se, myslim, shodne-
me v tom, Ze pfes vSechny vétsi Ci
mensi potiZze, s nimiz denné zapasime,
stoji za to nejen dneSek zit, ale odvést
aspon kousek prace pro zitfek, pro
dalSi rozvoj naSi branné organizace.
Mlze to byt vychovani jediného mla-

dého modelafe, vydani planku modelu,
pomoc pfi vystavbé ¢i adrzbé dilny
nebo pfi pofadani soutéZze, propa-
gacniho vystoupeni i vystavy. Jako
priklad bych chtel uvést vystavu, kterou
jesté muzete zhlédnout. Do konce
listopadu je totiz v prazském planetariu
ve Stromovce instalovana expozice
Ctvrtstoleti Ceskoslovenského raketo-
vého modelarstvi. Za podpory OV Sva-
zarmu v Praze 7 a Hvézdarny hl. mésta
Prahy ji pfipravili lenové RMK Svazar-
mu v Praze 7. Nemohli si pro ni vybrat
vhodnéjSi dobu: pfipominame si jiz
zminéné 70. vyroCi VfiSR, 43. vyroci
Karpatsko-dukeiské operace, 30 let
kosmické epochy a pétadvacet let
organizovaného raketového modelar-
stvi ve Svazarmu. Prestoze vystavu
zajiStovali ryzi amatéfi (pochopitelné ve
svém volnu), je na vysost profesionalni.
Nejen vysokou Urovni exponétl, ale
predevsSim svoji komplexnosti. Neuka-
zuje totiz pouze jednu — i kdyz
atraktivni a sou¢asnou — modelafskou
odbornost, ale zaznamenéava jeji vyvoj
v souvislosti s rozvojem skute¢né kos-
monautiky na strané jedné a s potfeba-
mi naSi spole€nosti na strané druhé.
PrihlaSeni se poradateldl ke slavnym
vyro¢im tudiz nezlistalo pouhou prokla-
maci. Coz budiz pfikladem hodnym
néasledovani.

V téchto dnech se v souvislosti se 70.
vyro¢im VfiSR vic nezZ kdy jindy hovofi
a piSe o nezbytnosti jeSté tésnéjsi
spoluprace mezi sovétskym a Cesko-
slovenskym lidem. Na jeji prospésnosti
jsme se shodli i pfi rozhovorech s ¢leny
DOSAAF, jichz jsem se zucCastnil
béhem té V Gvodu zminéné navstévy
v SSSR. Sovétsti modelafi maji zajem
0 naSe stavebnice, motory, o zkuSenos-
ti pfedevSim =z prace s mladezi,
z pofadani soutézi nebo tfeba ze stavby
halovych modell letadel. Naproti tomu
se naSi reprezentanti maji stale co ucit
od &lent sborné — at uz v lodnim,
raketovém ¢€i leteckém modelafstvi.
Prilezitosti k tomu je stdle méné, nez
bychom chtéli a potfebovali. Jednu
v8ak mohu zvefejnit jiz dnes: Od pristi
sezbny se na naSich soutézich jisté
objevi letoSni vicemistr svéta v katego-
rii F1C Valerij Strukov a mistr Evropy
v kategorii rychlostnich upoutanych
modell F2A z roku 1985 A. Kochariuk,
které k nam na nékolik let pfivedly
sluzebni povinnosti. Nezbyva nez si
prat a hlavné udélat co nejvic pro to,
aby vSechna setkani, ktera jsou pred
nami, byla co nejdélnéjsi, aby pfispéla
k Uspéchu nasi spole€né véci.

Vladimir Hadac
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m VIl. Mezinarodni
soutéz
v technickych sportech

Na sovétském cCernomorském pobrezi je
v letnich mésicich v provozu nékolik desitek
pionyrskych taborl. Nejznaméjsi z nich je
Arték, letos Sedesatilety. druhym nejvétSim
je Orljonok, lezici asi 50 km od mésta
Tuapse. Do né&j pfijeli koncem Iéta také
Ceskoslovensti pionyfi, aby se v lodnim,
raketovém, leteckém a automobilovém mo-
delafstvi a v radiosportu zG¢€astnili VII. Mezi-
narodni soutéZe v technickych sportech.

Pro vSechny odbornosti byla soutéz roz-
délena na tfi Casti. V teoretické odpovidal
kazdy z pionyrG na 15 otazek, v praktické
Casti muselo druzstvo ve stanoveném case
postavit ze stavebnice model podle své
odbornosti: raketu, pozarni ¢lun, upoutany
automobil nebo letadlo. V tfetf ¢asti soutézili
pionyfi s vlastnimi modely, jez si pfivezli.

BohuZel teoretické znalosti a prakticka
dovednost nasich zastupcl byla prdmérna
az podprimérnd; dobfe si pocinali jen
raketovi modeléafi a radisté, ktefi ve svych
odbornostech obsadili tfeti mista. V celko-
vém poradi byli nasi pionyfi na ¢tvrtém misté,
za prvnim druzstvem SSSR, Bulharskem
a Mongolském.

Nasi zastupci byli do soutéZze vybirani
podle umisténi v domécich soutézich, jejichz
Uroven vSak byla v nékterych krajich velmi
nizka. Pripravé na mezinarodni méreni sil
nebyla vénovana dostateCnd pozornost
a o cenné body jsme pfisli i tim, Ze jsme
neobsadili tfi modelarské kategorie.

V roce 1989 bude nasi pionyrské organiza-
ci 40 let. Také proto mezinarodni komise
navrhla, aby se pfisti mezinarodni soutéz
74kl konala v CSSR. Odbornosti jiz byly
ureny, a tak mame dostatek ¢asu, abychom
z 78kd Sestych a sedmych tifd pfipravili Sirsi
kadr soutézicich, z né&jz budou na
zavérec¢ném soustfedéni vybrani nejlepsl.

Ing. Z. Szostek

Martin Kubanda a Radek Tomilk pfipravuji
ke startu model rakety GIRD

Modelarske tabory

m V Sezimoveé Usti se 23. srpna sesli mladi
GCastnici devatého soustfedéni talentova-
nych leteckych modelafd. Pro chlapce ze
Severomoravského, Jihomoravského, Vy-
chodoceského kraje a Prahy je z povéfeni
RMo CUV Svazarmu pfipraviii ¢lenové mistni
zakladni organizace Svazarmu. Vedoucim
soustfedéni byl m. s. Vladimir Kubes§,
0 zaludky dvaceti chlapcd a o veSkeré
materialni zabezpecCeni tdbora se vzorné
staral hospodéaf Karel Kos.

Krajska druZstva, vedena J. Bezemkem,
F. Hrbackem, L. Kneblem a A. Tvaruzkou,
nalezla na tyden azyl v ubytovné& oddilu
héazené TJ Sezimovo Usti, dostate¢ny prostor
k modelarskému vyziti jim poskytlo stfedisko
v areélu sdruzeného klubu pracujicich k. p.
Kovosvit Sezimovo Usti a Silon Plana nad
LuZnici.

Pravidelny tAborovy rezim zahdjil v pondéli
v 6.30 hodin budi¢ek, po ném nasledovala
rozcvicka a pak uz se kluci mohli vénovat
modelafingé. Stavbu vétroné kategorie Al ze
stavebnice hodoninské ZO Svazarmu zvladli
b&hem soustfedéni témeér vSichni, a tak se
zlatym hfebem tabora stala pate¢ni soutéz,
od niz mladé adepty modelafstvi neodradila
ani  nepfizen poCasi a silny Vit
S A-jednickou si nejlépe vedl Z. Kriavek
z Prahy, v A-trojkach zvitézil S. Knebl
z druzstva  Severomoravského  kraje
a v kategorii hazedel byl bez konkurence J.
Bezemek z Vychodoceského kraje.

Stavba modell a létani netvorily jedinou
napli soustfedéni. Pofadatelé se postarali
1o dal$i program, ktery zahdjili prvni vecer
velkym tabordkem. V dalSich dnech se
chlapci podivali do podnikd Kovosvit a Silon,
aktivné se seznamili se zéklady parasutistic-
kého vycviku a byli v letnim kiné. Diky
pochopeni SKP se v jeho zafizeni uskutecnil
i turnaj druzstev v kuzelkach, v némz
prokazali svou zru€nost také instruktofi.
V patek veCer probéhlo za pfitomnosti
prfedsedy ZO LMK Svazarmu Sezimovo Usti
V. Sandy vyhodnoceni soustfedéni, spojené
s besedou s mistnimi modelafi a s pfedva-
dénim soutéznich modell.

V réamci plnéni programu stanoveného
RMo CUV Svazarmu chlapci dokazovali svou
fyzickou zdatnost pfi DZBZ. Na strmém
stometrovém svahu s velkym prevySenim
potvrdili, Ze letecké modelarstvi nenf zalibou
pro lenivé. Mezi mladSimi zaky si nejlépe
ved| Z. Krilavek z Prahy, mezi starSimi zaky
zvitézil J. Bezemek z Vychodoceského kraje.
Také dobré vysledky ve stfelbé ze vzdu-
chovky a v hodu granatem presvédcCily, ze
mladi modelafi dokazi skloubit zakladni
branné prvky s vlastni modelarskou ¢innosti.

Soustfedéni splnilo svij cil: jeho G&astnici
si prohloubili modelarské znalosti, nacerpali
sily a navazali nova pratelstvi. Chlapci méli
o vSechno zajem, modelafiné i sportu se
vénovali s nadSenim a naplno. Tyden strave-

ny na soustfedéni se pro né stal nezapome-
nutelnym zazitkem, za coz patfi dik jak
poradatelum a SKP Sezimovo Usti, tak
instruktorim krajskych druzstev. AT

Foto: M. Brezik

m Také ve Slaném zahdjil v sobotu 23. srpna
hlavni vedouci V. Repa soustfedéni mladych
modelaid ze Gtyf Ceskych krajd. Vedoucim
chlapcl ze Stfedoeského kraje byl J. Volf,
SeveroCechli M. Nechanicky, zastupce Ji-
hoceského kraje vedl J. Vobinuska a Zapa-
docechy pfivezl J. SuSanka.

Svazarmovské stfedisko témér praskalo
ve Svech, nebot Ggastnikl soustiedé&ni bylo
21, a tak musela byt kapacita dflny rozSifena
o daléi i stoly, aby vsichni méli dostatek
prostoru ke stavb& modeld. ,U&ebni pomic-
kou" byla hodoninska stavebnice A-jednicky,
s niz si mladi modelafi poradili podle svych
schopnosti. Sikovnégjsi zalatali cerstvé mode-
ly jiz ve cCtvrtek, ostatnim se podafilo do
konce tydne zviadnout aspori hrubou stavbu.
Nejmladsim Géastnikim bylo devét let
a presto, ze jiz méli modelarské znalosti,
uvitali pomoc star§ich kamaradd, ktefi po-
mahali instruktordm.

Béhem dne se pilné stavélo jak v dilné, tak
v ostatnich prostorach stfediska. Presto si
chlapci nasli pfi schnuti lepidla ¢i laku
chvilku volna, aby si venku zahrali kopanou
nebo provétrali ,bojova" héazedla, jiz ne-
vhodna pro soutéZze, ale dosud Iétajici.
Odpoledne se vSichni pfesunuli na letisté,
kde létali s pfivezenymi &i pravé dokonce-
nymi modely. Nezahdleli ani za neletového
pocasi; pfi plnéni podminek Odznaku branné
pfipravenosti stfileli ze vzduchovky, hazeli
granatem a béhali v terénu i po asfaltovém
kruhu pro ,ucka".
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Vecery, af jiz u taboraku nebo v klubovné,
patiily besedam. O svych bohatych modelar-
skych zazitcich chlapcum vypravel pfi pro-
mitani diapozitivd z. m. s. R. Cizek, J. Cimler
z VD lIgra seznamil mladé modelafe
s pfipravovanymi novinkami a zéklady me-
teorologie jim “pfiblizil O. Stépanek.

mas

m V Kfemzi pod Kleti usporadali v posled-
nim srpnovém tydnu modelarsky tabor Cle-
nové LMK 243. ZO Svazarmu Chemoprojekt
Praha. Se souhlasem mistniho JZD mohli
létat na blizkém polnlm letisti, v jehoZ
sousedstvi byl, koupaci" rybnik. ProtoZe jim
pralo i pocasi, celé dny ,pilovali" techniku
létani.

P¥i zfizovani tabora jim vysli vstfic svazar-
movci mistni organizace v Kiemzi, ktefi
pajcili ubytovnu, matefska zakladni organi-
zace. MéV Svazarmu a obvodni vybor Sva-
zarmu v Praze 2, bez jejichz pomoci by
nebylo mozné déti na tabor dopravit.

Kremzstl modelafi travili s Prazaky vétsinu
dni a vSemozné se snazili, aby se u nich citili
jako doma. Na dobu tabora jim dokonce
pajcili svou modelafskou dilnu. Pfi spole¢né
poradanych ,minisoutézich" okukovali hosté
peclivé postavené modely domécich a priuci-
li se i pfi létani, nebot pfi panujicim
nedostatku vhodnych letovych ploch k nému
maji mnohem meéneé prilezitosti. Proto také
vyuzili kazdou volnou chvili k Iétani s hazedly
a ,kysliéniky", zalétali také nékolik Andulek
a ucek.

Koncem tydne se déti ucily ovladat RC
modely. Nejprve si to vyzkouSely na modelu
vodniho kluzdku Mlok; kdyz si nacvicily
ovladani smérovky a otacek motoru, létaly
dalsi den s RC vétroném, vystfelovanym
gumiprakem. Jesté bohatSi zazitky jim pfi-
nesla pilotaz RC vétroné s pomocnym moto-
rem, pfi jehoz ovladani Slo pripadnou ztratu
vysky, zplsobenou $patnym zasahem do
fizeni, snadno napravit.

Ugastnici tabora si odvezli spoustu kras-
nych zazitkl, jez v nich budou dlouho
doznivat. Je&ts bohati chtéj! ziskat pristi rok,
opét na tdbofe v Kfemzi pod Kleti.

V. Payer

-fIL

A T OGOLNOPOISKI
% | KONKURS
v KARTONOVITCH
MODULI RBDUKCYJINICH

Ol«lInic a listopad 87

Termin jubilejného piateho rocnika
Celoporskej sufaze papierovych ma-
kiet sa blizi. Bude sa konat 21. a 22.
novembra v OleSnici, jej organizatormi
sir Gpaf Vojvodsky vybor bytovych
druzstiev vo Vratislavi, bytové druzstvo
ZatiSie v Ole3nici a Vojvodsky vybor
LOK Vratislav pod patronaciou nadria-
denych org”nov.
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Sataz je vypisana pre papierové
modely dopravnych prostriedkov v ka-
tegoriach lietadla, €estné vozidla, lode
s motorovym pohonom a plachetnice.
Modelafi budi rozdéleni do troch véko-
vych skupin: do 12 rokov, od 12 do 16
a nad 16 rokov. Kazdy ucastnfk mize
prihlasif iba jeden model, zhotoveny
z papierovej vystrihovacky alebo vlast-
nej konstrukcie. Hodnotené budd po-
dTa osobitnych pravidiel, podobnych
nasim pre plastikové modelarstvo.

Propozicie a pfihlasku mdzete Ziadaf
na adrese: Spoldzielczy Dom Kultury
KORELAT — 2, ul. Kochanowskiego 5,
56-400 Olesnica, Porsko.

Ing. L. JakubCo

VzkFisime V-jednicky?

Mozné trochu pfesyceni RC pozitky
shanfme planky historickych modeld,
stavime je a dokonce s nimi soutézime.
Kategorie RC V1, byt ma léta slavy za
sebou, je stale zivd. Zanedlouho se
vSak stane historickou a s vétroni
s ovladanou smérovkou budeme létat
s pietou. Mnozi modelafi vSak prave
tohle Iétani povazuji za velmi prijemné.
Smekame pred nimi, uz proto, Ze vetsi-
nou pristavaji jinak nez zabodnutim
Spicky do zemé, coz je u vé-dvojek
bézné. Obliba téhle kategorie ma pro-
sty dlivod — jednopovelové vétroné
jsou prvnim stupinkem do svéta RC
modelll, podobné jako hazedla ziskava-
ji mlddez pro volné modely.

V Ceské republikové organizaci Sva-
zarmu je né&kolik klubd, v nichz s vé-
jedni¢kami létaji mladi i stafi a na svou
kategorii nedaji dopustit. Jednim z nich
je LMK Podébrady. AC¢ nema prilis
pocetnou ¢lenskou zakladnu, Iét4 sou-
téZe RC V1 témér dvacet modelarl: od
dvanactiletych zakd po starsi pany.
V jednom pfipadé Ize dokonce mluvit
0 rodinné tradici — Volejnikovi byvaji
ve vysledkovych listinAch zastoupeni
1 pétkrat, od zakl po seniory. Otec
Jaroslav byl v Zebficku CSR 3esty,
junior P. Volejnik obsadil prvni pffcku
jiz pétkrat. Dobfe létaji i dalSi €lenové
klubu — néacelnik L. RGzek si v uplynu-
lych dvou létech vybojoval v Zebficku
CSR prvenstvi, zadk J. Trampota byl
dvakrat druhy. U vSech sportovni Uspé-
chy pfrisly jaksi mimochodem — Podé-
bradsti totiz létaji pro potéSeni.

MozZné by nebylo marné oprasit slavu
vé-jedni¢ek i jinde. StarSi modelafi
néjaky model doma jisté naleznou,
mladSi si jej mohou postavit podle
ptvodnich plankd, nebo navrhnout no-
vy. Pak si jen tak cvicné zalétate,
zkusite to na néjaké soutézi, a mozna
uz pristi rok pfi planovani soutézi RC
vétroinl vyhlasite samostatnou soutéz
RC V1.

Vo-Su
Snimek J. Volejnik

Portrét
meésice:

Ing. Miroslav Horacek

Kdyby Mirek Hora€ek a jeho Ctyfi synové
dali dohromady své diplomy, nasbirané na
raketomodelafskych soutézich, mohli by
s nimi vytapetovat slusny tfipokojovy byt
a jesté by nejspiS néco zbylo. Takové véci se
pochopitelné se soutéznimi trofejemi nedéla-
Ji, ale skutec¢nosti je. Ze jich maji pozehnané.

Pfitom Mirek sam v mladl k modelafstvi
pfilis neinklinoval. Jako kluk sice ve Vracove,
kde bydleli, zkousSel lepit ze Spejli modely na
gumu, ale brzy toho zase nechal. Mél ostatné
jiné starosti. Byla véalka, fronta se blizila
k naSemu uUzemi a on denné dojizdél do
nedalekého Kyjova, kde studoval na temnégj-
Sim gymnéziu. Maturitu absolvoval uz po
vélce, ve frydku-Mlstku, kam se jeho otec,
povolanim ucitel, pfestéhoval v ramci osidlo-
vani pohranici.

Chtél pokraCovat ve studiu na lékaFské
fakulté, tam se ale nedostal, a tak se pfihlasil
na vojenskou akademii do Hranic. V roce
1949 byl vyfazen a odvelen do pohranici.
V rlznych velitelskych funkcich slouzil
v Susici, Klatovech a dalSich mistech. V roce
1951 pfeéel jako ucitel na Vojenskou tech-
nickou akademii A. Zapotockého v Brné.
Jenze nesplioval poZzadavky na vzdélani,
a tak se za dva roky stal z uCitele zak. Na
VTAAZ ziskal inzenyrsky diplom.

V akademii v ném ing. ROZzicka vzbudil
zajem o rakety. Ten mu zGstal i pozdéji,
v jeho prvnim vojenském technickém puso-
bisti v Dubnici nad Vahom. V roce 1964 se
pfihlasil do kursu raketomodelafskych in-
struktorl, a od té doby propadl raketam
— tentokrat uz malym — piné. Byl ¢lenem ¢&s.
reprezentacniho druZstva, spolupracoval
s ing. Jelinkem na vyvoji prvnich raketovych
motor(i Adast. Zalozil a vedl raketomodelaf-
sky krouzek, v némz zacali modelafit i jeho
star§i synové Petr a Pavel, pozdgjsi ¢&s.
reprezentanti a mistfi sportu. Jeho aktivita
nezlstala bez povsimnuti: byl postupné
kooptovan az do tehdejSiho odboru raketo-
vych modelafl Gstfedni modelaiské sekce.

V roce 1966 byl Mirek odvelen do Adamo-
va na nové pracovisté, pozdéji se pfidaly
zdravotni problémy, a tak musel svou zalibu
na ¢as opustit.

Vréatil se v roce 1970, kdy zaloZzil RMK
Adamov. Tehdy se uz z vlastni stavby model(
preorientoval na konstrukci maket. S Petrem
postavili prvni model rakety Sojuz v CSSR,
pozdéji i Ariane. Stejné jako v Dubnici nad
Vahom i zde ved| krouZek mladeze. Tento-
krat jej navstévovali mladSi synové Mirek
a Jirka. Ti si pozdgji nasli jiné zajmy, ale
v raketovém modelarstvi to oba dotahli na
juniorské mistry CSSR. UspéSni byli i jejich
kamaradi z krouzku: Maketafi z RMK Ada-
mov neméli prakticky az do nedavna v CSSR
konkurenci a Mirek byl jednim z nejuznava-
ngjsich bodovacl. Dodnes také ~pracuje
i v radach modelarstvi KV a OV Svazarmu.

Vzorny trenér ing. Miroslav Horacek, nosi-
tel vyznamenani Za obétavou praci Il. stupnég,
slavi v téchto dnech Sedeséaté narozeniny.
Tvrdi sice, Ze s dlichodovym vékem odejde
ido diichodu modelafského, ale ja si myslim,
7e pokud to vibec udé&la, stejné se mezi
raketyry zase vrati. ProtoZe kdo by ucil stavét
rakety jeho vnuky?

Tomas Sladek
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Pfi letoSnim mistrovstvi svéta
ve Francii jsem mél vzacnou pfi-
lezitost se poprvé — a na dlou-
hou dobu zfejmé& naposledy
— zUcastnit zasedani podkomise
pro volné modely CIAM FAlI, je-

jimz jsem ¢lenem. Jak se mizZete do&ist
ve Sportovnim fadu FAI, podkomise je
podfizena CIAM FAl a méa pouze po-
radni pravo. VeSkeré zmény pravidel
musi schvalit CIAM.

Pfedsedou podkomise pro volné mo-
dely je Anglican lan Kaynes, jinak
znamy jako redaktor casopisu Free
Flight News. Je zajimavé, Ze nejen on,
ale i vSichni ostatni ¢lenové podkomise
jsou dosud vykonni modelafi. Jména
jako P. Allnutt, P. Chaussebourg, T.
Koster, I. B. Itzhak ¢i L. Olofsson jsou
mezi modelafi dostate€né znama
a objevuji se ive vysledkovych listindch
vrcholnych svétovych soutéZi. Zasedani
podkomise se zdcCastnilo vSech deset
jejich ¢lenl a pfedseda.

Jednani trvalo celé nedélni dopole-
dne. Z jeho pribéhu alespoi nékolik
zajimavosti:

m Podkomise se postavila negativné
k zdkazu umélého uvoliovani termiky
(podbihdani modelu) pfesto, Ze tato
zména pravidel jiz byla schvalena
a bude od roku 1988 platit i u nés.
Zakladni mysSlenka neni Spatnd, pravid-
lo se v8ak obtizné vyklada a bude se
i Spatné prosazovat. Neni jasné, co se
vlastné smi pod modelem délat, a co
bude posuzovano jako uvoliiovani ter-
mlky. Jaky bude zplsob postihu nebo
jak posoudit pfipadné uvoliovani ter-
miky pod cizim modelem?

m VétSina ¢&lenl se postavila kladné
k RC determalizatoru, ktery pFedvedI
na svém modelu F1C T. Koster. Hlav-
nim pfinosem ma byt jisté zvySeni
bezpecnosti: radiem je mozné za-
chranit model letici k zemi a zamezit
pfipadné kolizi s divaky. Dale je mozné
alespon ¢astecné ovlivnit misto pfistani
modelu. Nevyhodou je ovSem opét
veétsi slozitost a zvySeni ceny modelu.
m Diskutovalo se znovu o omezeni
termickych cidel, mezi kterd je nutno
pocCitat nejen termistory, ale tfeba
i soustavu ,stozarl" s mylarovymi
péasky, kterou pouziva ¢inské druzstvo.
Zdéa se, ze vhodnym FeSenim by mohlo
byt omezeni vysky stozarl.

m V posledni dobé se na fadé mezi-
narodnich soutézi létalo na maxima,
ktera se lisila sm&rem vzhdru i dold od
tfi minut, danych pravidly. Né&které
soutéze se zase létaly na vice nez sedm
kol. K témto odchylkdm od pravidel
zatim ¢lenové podkomise nezaujali jed-
notné stanovisko.

m Po delél diskusi se vétSina pfiklonila
k tomu, aby byl znovu podan névrh na
zruSeni pravidla, podle kterého si sou-

tézici musi svlj model zhotovit sam.
Uvidime, zda navrh tentokrat bude
schvalen.

Na zavér bych chtél upozornit, Ze to,
co jste si pravé precetli, je pouha
informace o jednani podkomise a nic
z vySe uvedenych bodid nelze povazo-
vat za platna pravidla. Vyjimkou je jen
prvni bod o zakazu podbihani, pfesné
znénitohoto pravidla se vSak dozvite az
v Metodickém listu pro rok 1988.

Ing. IVAN HOREJZI

PFfiznivecdm
volného letu

Suchoj
Su-25K

Moderni sovétsky bitevni letoun Su-25K
létal poprvé nad €s. Uzemim pfi spojenec-
kém cviceni Stit 84. Kratce na to, 9. kvétna
1985, byl predstaven naSi vefejnosti na
vojenské prehlidce, uspofddané na pocest
40. vyroti osvobozeni Ceskoslovenska So-
vétskou armadou.

Zé&kladni technické udaje: Rozpéti 14,2 m;
délka 15,2 m; vySka 4,8 m. Vzletovd hmot-
nost 17000 kg; maximalni tah motord
100 kN; maximalni rychlost 850 km/h.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
neoznacené miry v milimetrech):

Cely model je postaven z pevnéjsi, ale
lehké balsy tl. 1,2 a 3 mm. Obrysy v3ech dild
pfeneseme pres uhlovy papir na tuhy kart6n
nebo kreslici Ctvrtku, z niz vystfihneme
Sablony, podle kterych jednotlivé dily obkres-
lime na balsova prkénka pfislusné tloustky.
Dbame pfitom na dodrzeni sméru viaken
dfeva, naznaceného na vykrese Sipkami.

VSechny dily vyfizneme skalpelem nebo
Ziletkou. Trup, ocasni plochy a zavésnlky
obrousime jemnym  brusnym papirem
0 zrnitosti 240 az 300. Kfidlo obrousime do
profilu podle vykresu a prohneme nad
zdrojem salavého tepla nebo na hrnci
s horkou vodou. Poté dily lakujeme pétkrat
¢irym zaponovym nitrolakem; po zaschnuti
kazdou vrstvu laku pfebrousime co nejjem-
néjSim brusnym papirem.

Na trup 1 pfilepime Kanagomem nebo
Bison Hardem oba dily svislé ocasni plochy 3
a z bok( motory 2. Zespodu do trupu
vetkneme a zalepime kolik pro vystfelovani
z bambusové $tépiny o prdméru asi 1,5. Po
zaschnuti lepidla na trupu a SOP naznacime
barvami Revell, Humbrol nebo Unicol kamu-
flaz podle schématu na vykrese. Kabina je
nejrealistiCtéjSi z organického skla tl. 3,

‘postaci ji v8ak vyfiznout spole€né s trupem

z balsy a nabarvit modfe. Na konce kfidla 4
nalepime zakonceni 5, poté na kfidle rovnéz
nazna¢ime barevnou kamufldZz. Obdobné
nabarvime oba dily VOP B a deset zavésnlkd
7. Nadilech 1, 2, 3, 4 a B narysujeme €ernou
tusi pohyblivé dily a spojeni paneld. Cislo na
trupu zhotovime ze suchych obtiskl Propisot
nebo je narysujeme tusi podle Sablony
10 mm. Vysostné znaky bud rovnéz naznaci-
me barvami, nebo pouzijeme obtisky.

K trupu pfilepime natupo obé poloviny
VOP a poté kfidla. Pro snazSi Kontrolu

vzepétl doporuduji zhotovit ze zbytkl balsy
nebo tuhého kartéonu Sablony. Na kfidlo
pfilepime zavésniky. Dbame, aby byly rovno-
b&zné s.trupem. Na predek trupu mdzeme
nalepit Pitotovu trubici 8 ze dvou vrstev
preklizky tl. 1, neni to vSak nutné: pfi tvrdSim
pristani se totiz stejné vétSinou ulomi. Spoje-
ni kfidla a VOP s trupem jeSté prelepime
epoxidem. Nakonec vSechna mista spojt
zaretuSujeme tenkym StéteCkem pfislusnou
barvou.

Slepeny model dovazime paskovym olo-
vem (k dostani v prodejnach S rybéFskymi
potfebami), ezis
Udaji na vykrese, a prekontrolujeme, zda
neni zkrouceny. Vystfelujeme jej paskovou
gumou o priifezu 1x4 Sikmo do vysky. Model
létd pékné a stabilné, presto pfi vystfelovani
dbame na bezpeénost pfihlizejicich divaku.

Ti, kdoz jesté vlastni motor a tablety S-2,
mohou model pohanét timto motorem.
V takovém pfipadé jej ovSem nedovaZujeme
paskovym olovem, ale posouvanim loze se
zavéSenym motorem.

Z. m. s. Pavel Holub, LMK Plzen-Bory

Prak
pro vystrelovaci
modely

zhotovime z vypsaného tuzkového popiso-
vace Fix. KleStémi odstranime oba zalisova-
né konce a vyklepneme napli. Zkosenou
¢ast doIniho konce v délce asi 5 mm odfizne-
me ostrym nozem, zarovname a jehlovym
pilnikem zaoblime hrany. Vnitfni otvor mirné
zahloubime vrtakem o prdméru asi 4 az
5 mm. Paskovou gumu o délce asi 400 mm
a prafezu 1x3 mm (nejlépe se osvéddila
tmava guma, prodavana v lété v modelaf-
skych prodejnach) svazeme do smycky.
Pouzdrem popisovace proviékneme pevnou
nit nebo tenci motouz, zavésime na néj
gumovou smyc¢ku a protdhneme ji pouzdrem
smérem od horniho konce k zten€enému
dolnimu. TIm je prak hotov. Uzel na gumé
tenc¢im koncem popisovace neprojde ani pfi
silném napnuti gum

Stanislav Benes, Jablonec nad Nisou
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Leopold Walek, MK Frenstat pod RadhosStém
(Dokon&eniz MO 10/1987)

zalepeni nAboje

Pro lepeni nabojl vrtulovych listd si zhotovime jednoduchy
pfipravek podle obr. 9 nahofe. Na obrazku jsou koétovany
pouze rozméry, jez je tfeba dodrzet. Trubka se zavitem M3
musi byt vodorovna; otvor v hranolu (z tvrdSiho dfeva) proto
vrtame ve stojanové vrtacce.

Podle pfeklizkové Sablony vyfizneme v listu vyfez
o0 rozmérech 3x15 mm (obr. 9 dole). Do trubky v pfipravku
zaSroubujeme duralovy Sroub M3x25, nasuneme na néj list,
do pfipravku zasuneme zadni opérku a Sroub zalepime do
kofene listu epoxidem.

Horni stranu listu se zalepenym n&bojem opracujeme do
profilu ostrym noZem a brusnym papirem podle dotykové
Sablony (obr. 10). Je pochopitelné mozné vybrousit i spodni
stranu listu, aby jeho profil byl klenuty, pfi srovnani
vykonnosti dvou jinak shodnych vrtuli F1B s rovnou
a klenutou spodni stranou listdl vSak nebyl pozorovan rozdil
v tahu, jen doba vytaceni vrtule s rovnou spodni stranou byla
asi 0 15s kratSi pfi zhruba stejné dosahované vySce
motorového letu modelu.

Povrch listd vrtule Bl nalakujeme Fidkym vypinacim
lakem, pfebrousime jemnym brusnym papirem pro brouseni
pod vodou a polepime tenkym potahovym papirem, ktery
nékolikrat dikladné prelakujeme a pfebrousime. Listy vrtule
F1B z obou stran prelaminujeme skelnou tkaninou 30g/m2,
vybrousime a vyleStime jemnym brusnym papirem pro
brouSeni pod vodou a nastfikdme barevnym nitrokombi-
nacnlm emailem — nejlépe Autoemail sprejem.

Pfi brouseni stale kontrolujeme, zda hmotnost obou listl je
stejna, coz je prvofadou podminkou statického vyvazeni
vrtule.

U vrtuli B1 i F1B se osvédcuje turbulator z niti o primeéru
0,5 az 0,7 mm, nalepeny v obou pfipadech v 7,5 % hloubky
od n&bézné hrany.

pFipravek pro NASTAVENI STOUPANI

Hotové listy upevnime na hlavici, kterou vsuneme do
otvoru (jehoz prdmér musi odpovidat priméru hlavice)
v z&kladni desce prfipravku. Ve vzdélenosti polohy fezu 0,8
— tedy v naSem prfipadé 160 mm od osy vrtule — upevnime
Sablonu nastaveni stoupéni, zhotovenou podle obr. 2, a list
srovname tak, aby se jeho spodni strana po celé hloubce
dotykala horni hrany Sablony. (U listd s klenutou spodni
stranou se list musi dotykat Sablony nabéznou i odtokovou
Céasti.) V této poloze list zafixujeme. Totéz ucinime i s druhym
listem (obr. 11).

UNIVERZALNI PRIPRAVEK pro lepeni listd vrtule

AZ dosud jsme se pro vétsSi nazornost zabyvali konstrukci
a sestavenim pripravku pro vrtuli konkrétniho tvaru. Pfipra-
vek v8ak mdze byt univerzalnf pro jakykoliv tvar listu, postaci
pouze viechny 3ablony fezl A i B rozsifit na 40 mm (coZ byva
u modeld Bl horni hranice $ifky listu) a podle zvolené
hodnoty stoupéni zhotovit Sablonu pro jeho nastaveni.

ZHOTOVENI SABLON PODLE VLASTNIHO NAVRHU

Jak uz jsme naznacili v ¢asti ,Vykres vrtule", v publikova-
nych plancich byva zvykem kreslit pldorys a bokorys listu
vrtule. Nékdo si také chce navrhnout vrtuli vlastni konstruk-
ce. Jak zhotovit pfipravek pro lepeni listd v téchto
pfipadech? V zasadé jde pouze o nakresleni rozvinutého
listu, dal3i postup je jiz shodny s vySe popsanym.

6

VYKRES ROZVINUTEHO LISTU VRTULE Z PUDORYSU

V podrobnéjSich publikovanych plancich byva zakreslen
pddorys a bokorys listu vrtule a uvadény Udaje o jejim
priméru a stoupani. Pro konstrukci rozvinutého listu vrtule je
nutné si ujasnit, co to vlastné rozvinuty tvar je. Na obr. 12 je
naznacen pficny fez bloku pro klasické vyfezavani vrtule. Az
dosud zverejnéné vrtule mély vétSinou konstantni stoupani,
pro zhotoveni vykresu proto vysta¢ime s jejich pddorysem
a s hodnotami priméru a stoupani.

Pro pfiklad byla zvolena sklopna dvoulista vrtule
o prdiméru 370 mm a stoupani 300 mm, v praxi ovéfena jako
velmi vhodna pro elektromotor Jumbo 540 G6, a to
s ohledem na rezim jeji prace pfi vysSich otackach.

Postup kresby je znazornén na obr. 13. Na osu x2
nakreslime pldorys listu. Asi 40 mm nad osou x2 narysuje-
me rovnobéznou osux, asi 60 mm pod osoux2 rovnobéznou

Obr. 12
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osuxi. Svislad osayl v ose otaceni je ve vzdalenosti poloviny
prdméru od konce listu, tedy 370:2=185 mm od bodu 1,0.
Osu x2 rozdélime na fezy 0,1 az 1,0 (jez jsou od sebe
vzdaleny 185:10=18,5 mm), jejichz polohu promitneme na
osyx axl. Hodnotu ze vztahu

—2— =
2n 6,28

= 47 77 * 47i8 mm

vyneseme od bodu O na svislou osu yl. S timto bodem
spojime prdseciky vSech fezl na osexi. Z pldorysu listu na
osex2 odmeéfujeme vzdalenostia ab (viz fez 0,4) a vynasime

Tonovy
generator
misto
turbulatoru?

Karl-Heinz Ritterbusch, NSR

Ve volnych modelech jsou obvykle
vestavény bzu€aky, aby bylo usnadné-
no jejich hledani v nepfehledném te-
rénu. Pfi zalétavanl svého modelu pro
mistrovstvi Evropy v roce 1985 jsem
zjistil, ze bzuc¢ak by mohl byt vhodny
i pro dalsi ucel.

Podnikl jsem vice zkuSebnich letd,
abych model sefidil na co nejlepsi
klouzavost. Ukazalo se, Ze se zapnutym
bzuc¢dkem byla klouzavost modelu
i jeho chovani pfi eventualnim pretaze-
ni podstatné lepsi. Usoudil jsem, Ze
toto zlepSeni vykond by mohlo mit néco
spole¢ného se zvukovym vinénim, pro-
dukovanym bzu€dkem. Spravnost této
domnénky byla potvrzena novymi profi-
lovymi méfenimi v aerodynamickém
tunelu v Delftech. Zvukové vInéni
(kmitani vzduchovych &astic) zplsobu-
je dFfiveéjsi prilehnuti turbulentni mezné
vrstvy na horni ploSe kridla.

Bzucak na mém modelu byl umistén
v prvni tfetiné stfedové casti kfidla (na
snimku). Kfidlo bylo oteviené kon-
strukce s béznym potahem. Cela nosna
plocha pravdépodobné plsobila jako
rezonanc¢ni téleso. Jsem toho nazoru,
Ze s tonovym generatorem — bzu-
¢dkem — Ize docilit lepsich vysledki
nez s béznym turbuladtorem zejména
u lehkych, pomalych modeld. Pokusy
s kfidlem jiné konstrukce, napfiklad
skofepinovym nebo s torzni skfini, se
dosud neuskutecnily.

K. J. Ritterbusch ve své zpravé
neuvadi detaily, napfiklad druh potahu,
jeho lakovani, mikrostrukturu povrchu,
ale i pfipadné licovani vSech casti, jez
je zfejmé dllezité pro vytvoreni rezo-
nanéni dutiny v centroplanu, atp. Jako
aktivni soutézici si ostatné ani nemusi
nechat nahlédnout do vSech Kkaret.
Domnivam se, Ze pfed pfipadnymi
pokusy by nebylo od véci poradit se
s houslafskymi mistry, ktefi maji v této
oblasti asi nejvétsi znalosti a zkuSenos-
ti.

Zpracoval Dr. J. Menel, LMK Mélnik
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je vlevo a vpravo od prdsecikd fez( na vodorovnou osuxi.
V téchto bodech pak vzty€ujme kolmice k osexi, az protinaji
gikmé Cary stoupani (spojnice prisecikd). Vzdalenosti al
abl jsou hledanymi soufadnicemi rozvinutého listu; postup-
né je pfeneseme na obé strany osy x a spojime podle
kfivitka. Kofen takto ziskaného rozvinutého tvaru listu je
naznacen carkované; musime jej upravit na pouZitelny tvar.

Podle obr. 2 pak uz popsanym zplsobem odvodime
Sablony fez(l pro zhotoveni pfipravku k lepenf vrtule.

U vrtuli navrhovanych pro Usporu materialu z prkének
balsy tl. 7 az 10 mm, které byvaji na plancich kresleny jako
na obr. 14, mizeme pouzit pdorys pfimo jako rozvinuty list;
zkresleni jeho tvaru bude zanedbatelné.



Vlil. roCnik
Memorialu Jifiho Smoly

Velkéd Dobra (. zafi

Jiz po osmé spojili své sily redaktofi Modelafe se svazarmovci
z LMK Praha 6 (611), LMK Praha 4 a LMK Kamenné Zehrovice, aby
potésili zajemce o sifonové polétani. Kdyby mohl byt Jift Smola,
zakladatel a dlouholety vedouci redaktor naSeho €asopisu, na letisti
Aeroklubu Kladno s nami, urcité by byl spokojen. Za slusného pocasi
se na startovistich vystfidalo 174 soutéZfcich, a to jsme byli docela
réadi, Ze pres tficet pfihlaSenych nepfijelo, nebot bychom tu zaplavu
asi zvladali podstatné hdre.

Po nastupu a slavnostnim zahéjeni se zacalo létat. ZpoCatku jsme si
libovali, ze pole bezprostfedné okolo letiSté¢ jsou sklizena, ale
zakratko se jiz vraceli prvni soutézic! ze vzrostlé kukufice, v niz
nemohli modely nalézt. Silny vitr totiz Skodolibé val pravé tim
nejméné vhodnym smérem.

V kukufici se potkavali G€astnici nejsilngéji obsazené kategorie
soutéznich modeld s motory na C02. Mezi seniory, jichz bylo téméf
70, nechybéli jiz devétaSedesatilety J. Vartecky, mimochodem
nejstarsl G&astnik memorialu, lofisky vitéz V. Cejka z Mladé Boleslavi
a nelinavny propagator kysli¢nikd v NSR K. J. Hammerschmidt. Se
skupinou madarskych zavodnikd pfijel dr. George Benedek
z Budapesti, jemuz se lofisky ro€nik memorialu velmi libil, a tak se na
letoSni dobfe pfipravil. Pfed kazdym startem vyjmul z modelu
motorovy komplet, pfevazil jej a naplnil nadrz. Po novém prevazeni ji
na chvili ponofil do termosky se studenou vodou, doplnil a opét zvazil.
Teprve kdyZ byl spokojen, Sel na startovisté. Peclivost se mu vyplatila
— ve vSech kolech nalétal maxima a po zasluze se stal na rok
drzitelem putovniho pohéru.

Memoriél J. Smoly je ndborovou soutézi, pfi niz si mohou zalatat
vichni, proto jsme se zajmem ocekavali pfedevsim mladeZ. Ugast jen
21 7a8kd a 19 juniorll nas vSak pfilis nepotésila. Se seniory se mohl
méfit vlastné jen vitéz Zzakovské kategorie J. Tauer, jenz by
v absolutnim porad! ziskal tfeti misto.

Vysledky kategorie CO? — seniofi: 1 G. Benedek, Budapest 600 s;
2. S. Lesaf, Provany 593; 3. J. Ku€era, Borohradek 587; 4. J. Vejmola,
Prostéjov 578; 5. V. Cejka, Mlada Boleslav 573 — juniofi: 1 M.
Mezulianlk, Prost&jov 517; 2. J. Charvat, Praha 510; 3. D. Frl¢, Usti
nad Orlici 482; 4. J. Lunak, Borohradek 454; 5. J. Amter, Kryry 438
— Z&ci: 1 J. Tauer, Priovany 589; 2. M. Metena, Motorlet 478; 3. M.
Erben, Mélnik 455; 4. P. Pechman, Podbofany 435; 5. P. Vasina, Usti
nad Orlici 428

Ucgast dvaceti vyznavacli samokfidel byla pro nas milym prekvape-
nim. Kromé tradi¢nich zastupcl pyselské koly tentokrat pfijelo i Sest
74k0 z Berouna. Pocinali si velmi dobfe, ale nakonec je pyselsky Filip
Spaleny prelétal. Jeho vitézstvi aspon trochu utiSilo zarmutek
lofiského seniorského vitéze Jana Spaleného, jemuz se letos
nedafilo. Honza v3ak uspél v odhadu kvalit soupefti — na VII. roéniku
tvrdil, Ze letos zvitézi polystyrénové samokfidlo ing. M. Kuby, coz se
také diky bezchybnému vykonu jeho majitele stalo. Na druhou pficku
se probojoval pySelsky V. MuUIller, jenz po lofiském vitézstvi
v zakovské kategorii potvrdil roli favorita. Navic jako zajimavost
pfedvedl malé sifonové samokfidlo, ¢i spiSe samokfldélko, s nimz si
vSak za siliciho vétru nezalétal.

S cCernoZluté pruhovanym sa- V ,péemkach™ ai prvni miato
mokfldlem z pySelské rodiny zajistil Z. Andrysek zejména dob-
Bluesmant létal Filip Spaleny fe zvladnutymi starty

Upfimné dojaty dr. Q. Benedek prebira putovni pohar Memorialu
Jifiho Smoly

Zahranicni U€astnici pfijizdéji na memorial jiz od prvniho ro€niku,
ale host se samokfidlem pfijel poprvé. Stihlému kfidlu Milko Ganova
ze Sofie v8ak ,Cerstvé ovzdusi" pfili§ nesvédCilo, a tak se
nejvzdalenégjsi Ucastnik mezi nejlepsl neprobojoval.

Vysledky kategorie F1A Sa — seniofi: 1 ing. M. Kuba, Brno IV
378s; 2. V. MUller (junior), PySely 359; 3. O. Kasal. PySely 353 — Zaci: 1
F. Spaleny, PySely 222; 2. J. Sanaistr, Beroun 213; 3. L. Stahl, Beroun
201

Praskani svazkl a létajic! kusy modeld napovidaly, u kterych
stanovist se pfipravuji soutézici kategorie B1. Mezi pany stfednich let
a starsimi vynikal dobrou naladou srsici dvaasedesatilety V. Sipek ze
2amberka, jenz viditelné létal pro potéSeni. S velkym naskokem
zvitézil stochovsky V. Valenta, s odstupem néasledovan klubovym
kolegou J. KubeSem.

Vysledky kategorie B1: 1 V. Valenta, Stochov 496 s; 2. P. Dvorak,
Praha 4 435; 3. J. Kube$, Stochov 389; 4. J. Slanina, Chocer 358

Letosni ucast jedenacti ,kysllénlkovych maketafl" nevybocovala
z prdméru minulych let; opé&t bylo co obdivovat. Létalo se podle
novych ,memorialovych" pravidel, s nimiz vSak byli soutézic!
seznameni az na posledni chvili. Zmény pravidel tlum! odstup 3Spicky
a slozitym modeldm mohou pomoci az o 35 %. Pfedpokladem oviem
je — ostatné jako v jinych kategoriich — dobry let. P¥Fili§ slozitym
modellm, jejichZ stavitelé spoléhali na nadhodnoceni, by mélo byt
odzvonéno.

Kazdy ze soutézicich mohl pfihlasit tfi makety, celkové pofadi pak
uréovalo hodnoceni nejlepsi z nich. Bylo hodnoceno 21 modeld,
z nichz 19 létalo a 11 uréilo kone&né pofadi. Po zahajeni letd byl
patrny velky zajem divakd, ktery vSak nevydrzel az do konce. Pfispélo
k tomu ,zamrzani" motor( a také to, ze pfili§ mnoho letl bylo pod
20 s. Zaslouzené zvitézil ing. A. Alfery, jemuz prvenstvi zajiStovalo
hodnoceni kteréhokoliv z Jeho modeld. Tondovo Garovani vak je
zatim spiSe ojedinélou ukazkou toho, co vSe Ize postavit a zalétat.
Vykony se mu pfiblizoval jen S. Cipl a V. Vanék, ostatni na né neméli.

Vysledky soutéze maket na CO? 1 ing. A. Alfery, Brno IV, Bristol
Scout 187 b.; 2. S. Cipl. Kladno. SE-5A 162; 3. V. Vanék, Pelhfimov.
Fokker D-VII 154

Vétroné s pomocnym motorem, byt na vkus ostatnich G€astnik(
pFilis hluéné, se stavaji nedilnou soucasti memorialu. Celkem 24
Gcastnikl nejen ze vSech koutd republiky, ale i ze zahranici, létalo
poprvé podle schvalenych pravidel CSSR. Mé&feni sil prob&hlo jako
na kazdé jiné soutézi: Model&fi bojovali s trucovitymi modely, vétrem,
termikou a premysleli, zda pouzivat motory o obsahu 2,5 nebo
1,5 cm3

Otazka zlstala i nadale nerozieSena, nebot mezi ,dvaapulkafi"
skongil na tfetim misté G. Zapletal s modelem vybavenym motorem
Modela 1,5 cm3a jednolistou vrtuli. ZkuSenosti z Iétani s RC vétroni
nejlépe zarocil Z. Andrysek z Prahy 8, jemuz do maxima chybélo
pouhych 12 bodd.

Vysledky kategorie RC V2-PM: 1 Z. Andrysek, Praha 8 1728 b.; 2.

S. Perkovi¢, Chomutov 1725; 3. G. Zapletal, Slavlgov 1718
M. Salajka, z. m. s. R. Cizek, J. Suchomel
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Sportovni
model na C02

A\ 4
Setrilek
vznikl v dobé&, kdy jsem zacinal létat se
,sifony". Jméno dostal podle plivodu mate-
ridlu, z néhoz je postaven: vesmés ze zbytk(.
Neni to sice zadny soutézni brus — prototyp
ani neméa determalizator — ale 1éta celkem
slusné i pres hmotnost témér 100 g. Pro svou
jednoduchost je uréen predevsim za-
gateénikim. P¥i peclivé stavbé a nahradé
nékterych dild z tuzemského materialu bal-
sovymi by se letové vlastnosti Setfllka jisté
podstatné zlepsily.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v milime-
trech):

Trup je cely z borovicovych list o prafezu
2x2. Nejprve slepime obé& bocnice, pak je
v poloze ,na zadech" spojime pfickami.
Motorova prepazka 1 je z preklizky tl. 5. Do
trupu ji zalepime tak, aby motor byl vyosen
asi 2° vpravo a 1,5° doli. Prvni pole za
motorovou pfepadzkou na vSech ctyfech
sténach trupu a spodek az pod nadrz
vylepime balsou tl. 1.

Pylon kfidla, v némz je uloZzena nadrz
pohonného plynu, ma tfi Zebra 2 z balsy tl. 1.
Borovicova nabézna lista ma prdfez 3x3,
vyztuzné liSty na bocich a odtokova lista jsou
z borovicové listy o prifezu 5x2. UloZnou
desku kfidla zhotovime z preklizky tl.
1 a borovicovych list o prlifezu 2x2. Pylon
pfilepime k trupu a polepime jej tenkou
dyhou nebo balsou tl. asi 0,8 az 1. Trup
potahneme tenkym potahovym papirem (Mi-
kalentou nebo Modelspanem) a lakujeme
vypinacim a zaponovym nitrolakem.

Ocasni plochy s profilem rovné desky jsou
z balsovych list o priifezu 2x2, jen zadni ¢ast
SOP je z platku pénového polystyrénu. Obé
ocasni plochy, respektive jejich konstrukéni
¢asti, jsou potazeny tenkym papirem a lako-
vany vypinacim a zaponovym nitrolakem ve
Spendlikové Sabloné.

KFidlo prototypu modelu méa ve stfedni
¢asti vylehcena Zebra 3 ze stavebnice mode-
lu Tourist, zbytek Zeber je z balsy tl. 1. Mohou
byt samozifejmé vSechna balsova. VSechny
listy jsou borovicové: nab&zna ma priiez
2x2, odtokova, sbrousena do klinovitého
prifezu, 5x2 a pasnice hlavniho nosniku
jsou o priifezu 2x2. Kfidlo stavime v celku,
listy ohneme do pfislusného vzepéti nad
plamenem svicky nebo kahanu. Ve stfedu
kfidla je hlavni nosnik vyztuzen balsovou
stojinou tl. 2 a pole mezi stfedovymi Zebry
jsou shora i zdola vylepena balsou tl. 1
Zakonceni kfidla jsou z balsy tl. 2. KFidlo je
rovnéz potazeno tenkym papirem a lakovano
jako ostatnf dily.

Sestaveni. Do trupu zalepime SOP. Béhem
schnuti lepidla kontrolujeme jeji souosost
s trupem a pylonem. VOP mdzeme bud
rovnéz pfilepit, nebo do trupu zalepit bambu-
sové koliky a pfivazovat ji gumou. Doporucu-
ji v8ak upravit ji vyklapéci na determalizator:
Uprava neni slozita, je jen nutné pfizpUsobit
tvar pfesahujici €asti SOP. Kfidlo se k pylonu
pfivazuje gumou. Motor je pfichycen matice-
mi na Srouby, provieCené a zalepené
v motorové prepazce.

Model léta vlevo—vlevo a na svou hmot-
nost ma prekvapivé dobry kluz.

Jifi Marvan, Rychnov nad Knéznou
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m Model Supra Fly Hanno Prennera
existuje jiz v nékolika verzich pro
motory od 6,5 do 20cm3 a jeho
stavebnice se stala hitem lofiského
roku. Na pohled velmi jednoduchy
model Gdajné vynikd vybornymi letovymi
vlastnostmi a dokaze tfeba pfemety v nozo-
vém letu, ,vrtulnikové" viseni na vrtuli atp.
Letos létal s timto modelem na soutézi
v Bratislavé H. Kronlachner a dalSi dva
Raku3Sané. Létal skutec¢né dobfe, i kdyz
zminéné speciélni obraty jsme nevidéli. Po-
kusim se ziskat vykres pfimo od konstruk-
téra modelu a asporn nacrtek zvefejnime.
| pfes to, Ze model uz m4 nastupce, dokonce
korunovaného. Hanno Prettner totiz v srpnu
jiz popaté vybojoval titul mistra svéta
v kategorii F3A — tentokrat s modelem
Supra Star, pohanénym motorem Super
Tigre ST .61K. Na druhém misté skoncil
Wolfgang Matt a tfeti byl Bertram Lossen.
V soutézi tymd zvitézilo druzstvo NSR pred
Japonskem a Rakouskem. Prekvapenim
soutéze, ktera se létala ve francouzském
Avignonu, bylo paté misto druzstva CLR.
m Par mésicl stadilo k tomu, aby se ve svété
roztrhl pytel s modely zhotovenymi podle
zdanlivé zcela nemodelové predlohy Britsky
Casopis RCM & E predstavil na titulnim snim-
ku maketu rekordni kachny Voyager Bufta
Rutana, kterou zhotovil Andrew Bolton. Mo-
del méa rozpéti 3200 mm, hmotnost 4 kg
a pohanéji jej dva motory Enya .19 (3,2 cm3).
Jesté slavnéjsi je o néco mensi model Ame-
ricana Luthera Huxe, podepsany obéma pilo-
ty pfi prilezitosti prevzeti Collier Trophy
ve Washingtonu. Model s pe¢livé fixovanymi
autogramy na kfidle pak zhlédl Buft Rutan
v letu pfi své navstévé v muzeu americké
modelafské asociace AMA v Restonu.
V zahrani¢nim tisku byl jiZ popséan i upoutany
model Voyagera, pohanény elektromotorem.
m Mame tu zase novy svétovy vytrvalostni
rekord: Ital Gianmaria Aghen dokazal udrzet
letos v 1été v Boloni sv(ij motorovy model ve
vzduchu 22 hodin 19 minut a 31 sekund.
Model Playtime mél nosnou plochu 97 dm2
prazdnou hmotnost 3095 g a letovou 4998 g.
Rozhodujici byla pochopitelné — kromé
vydrze pilota — pohonné jednotka. Tu tvofil
italsky motor Como o zdvihovém objemu
8,31 cm3, upraveny na jiskfivé zapalovani
(elektronické, znatky Webra) a pohangjici
vrtuli o rozmérech 400x200 mm. Jako palivo
poslouzil automobilovy benzin Super s 3%
oleje.
m Dalsi rekordni stroj spatfil svétlo svéta
v NSR. Ernst Schbbel a Franz Weissgerber
zhotovili pro pokusy o rekordy model Sola-
riane s elektromotorem napajenym z foto-
elektrickych ¢lankd. Kridlo ma plochu
84,2dm2 a profil RG 15, hmotnost celého
modelu, pohanéného motorem Faulhaber
3557 KO06C (se zvonkovou kotvou), je
1800 g. Motor pohani pfes planetovy prevod
stavitelnou uhlikovou vrtuli o prdméru
600 mm. Napajeni obstarava 44 polykrystali-
novych kiemikovych foto&lank( o rozmérech
100x100 mm, jejichZ nejvétsi vykon je 44 W.

ING. JIRI HAVEL
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RC maketari
se dockali

Ve dnech 21. az 23. srpna se usku-
te¢nil na letisti Slovackého aeroklubu
Svazarmu v Kunovicich pfebor CSR
v kategorii FAC, tedy radiem fizenych
maket. Uspofadanim vrcholné soutéze
byl povéfen LMK Zlechov, ktery se
svéfeného Ukolu ujal opravdu odpo-
védné.

Po slavnostnim zahajeni za (Casti
mistopfedsedy rady modelafstvi CUV
Svazarmu K. Koudelky, pracovnika
CUV Svazarmu M. Navrétila a trenéra
R. Cizka zahdjili bodovaci Bedfrich,
Ernst a ing. Rajchart obtiznou praci,
kter4 trvala az do pozdnich nocnich
hodin. Ke statickému hodnoceni uvol-
nény hangar zaplnilo 29 maket, z nichz
ovSem neékteré nebyly pfipraveny na
arovni odpovidajici vrcholné soutézi.
To plati zejména o dokumentaci. Na-
opak ve statickém hodnoceni prokaza-
ly vysokou kvalitu zejména makety
Christen Eagle P. Fencla, Sopwith

Prvni pfebornik
CSR v kategorii FAC
Pavel Fencl z LMK
ReZ s maketou Chri-
sten Eagle, jejiz
planek jiz vySel v
fadé Modeldf (na-
hore)

Ctyfdoba ,dvacit-
ka" vlastni kon-
strukce i vyroby po-
hani maketu Beta
252 Scolar Josefa
Vymazala z LMK Br-
no Iv

Camel O. Spacka, Morane N ing.
Handlika, Avie Ba-122 Janoty a No-
vaCka, Beta 252 Scolar Vymazala,
Z-526 Kryla, Arado 96 Michalovice,
Praga Baby Némecka i nékteré dalsi.
Béhem statického hodnoceni pfipravili
pofadatelé pro soutézici promitani dia-
pozitivll a filmd s modelafskou temati-
kou.

V sobotu bylo pocasi skute¢né na
objednavku: teplo, slunecno, jen ob¢as
termické zavany. Tomu odpovidaly
i vykony. Vysokého hodnoceni doséahl
Michalovi¢ s Aradem, pfedvadegjici do-
konale funkci zatahovaciho podvozku,
WyliCil s nestarnouci Liberty Sport,
Fencl s Christen Eaglem, Kryl se Zlinem
526 AFS. Libily se i lety obou Auvii,
Némeckovy Praga Baby, obou modell
Beta Scolar Briak( Vymazala a Koufi-
la, Vojtéchova Fokkera VII i vyte€né
pilotovaného a peclivé udrzovaného
Fourniera Ing. Waclawika. Skoro vSich-
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ni soutézici predvedli v pékném pocasi
dobré lety, ale nic mimofadného.
VzruSeni vzbudily jen volené prvky
modeldfe Madla z LMK Lhota (Vycho-
docCesky kraj), ktery predved| se Z-142
vlek kluzadku a odhozeni vle€ného lana.
Skoda, Ze pravé tento soutézici nebyl
zafazen do zavére¢ného hodnoceni,
protoZe soutéZ nesportovné opustil.

Odpoledni druhé soutézni kolo pfi-
neslo dalSi velmi hezké lety. Dobfe
bodovaly makety Sopwith Camel, Mo-
rane N, Horvathdv Ryan STA, Z-XIlI J.
BanaSe, DH-60 Moth Vencalka star-
Siho. ZA&zitky: krasnd maketa Piper
TomaSe Soucka v zapadajicim slunci
proti modré obloze a obrystim vzdale-
nych kopcl, razantni, ale naprosto
prfesny let Arada J. Michalovice
a naopak pomaly, realisticky let Demoi-
selle juniora Handlika. Dvanactihodino-
vy soutézni maratébn byl zakoncCen
promitanim film{ s leteckou tematikou.

Nedélni tfeti kolo narusil zesilujici
vitr, dosahujici v narazech az 10 m/s.
SoutéZici se vSak dovedli s témito
podminkami vyporfadat, a tak doSlo
k jediné havarii: po vysazeni motoru se
poskodil Panikiv Swordfish.

Pfebornikem CSR se stal Pavel Fencl
z LMK ReZ s modelem Christen Eagle
(3554 bodUl). Druhé misto obsadil O.
Spacek z LMK Mlada Boleslav s make-
tou Sopwith Camel a tfeti skoncCil jeho
klubovy kolega ing. VI. Handlik
s maketou Morane N. Dalsi mista
obsadili ing. Waclawik s Fournierem
RF-4, I. Kryl se Zlinem 526 AFS, J.
WyliCil s Liberty Sport, J. Michalovi¢
s Aradem 96.

Medaile, diplomy a vécné ceny pre-
dal vitézm predseda rady modelafstvi
jihomoravského KV Svazarmu ing. B.
Votypka. Pfekvapenim bylo vyhlaseni
vysledkd soutéZe o nejlepsi maketu ¢s.
sportovniho letadla, dotované podni-
kem UV Svazarmu Aerotechnik. V ni

Na druhém misté skoncil O. Spacek s maketou Sopwith Camel

byly vyhodnoceny modely Z-526 AFS,
Avia Ba-122 a Beta Be-252 Scolar.

Nékolik udajd o sloZeni letadlového
parku: Startovalo osm novych modell
— Demoiselle mladSiho Handlika, nové
postavena Avia Ba-122 Novéacka, Z-142
Médla, Skybolt ing. Palky, Fokker Dr. I.
Viesfala, Piper L4H Soucka, Beta Sco-
lar Vymazala a Beta Scolar Koufila. VI-
ceploSniki bylo 14, z toho jeden
tfiploSnik. Dva modely byly podle pfed-
lohy z obdobi pfed I. svétovou valkou,
Ctyri z obdobi I. svétové valky, dvanact
ze zlaté éry letectvi; zbyvajici byly
povélecné typy.

Ctyfdoby motor pouzilo pét souté-
Zicich, cCtyfi soutézici pouZili motor
o zdvihovém objemu pouze 6,5cm3
Funkéni zatahovaci podvozek mély jen
tfi modely.

Z 29 modeld nedostal nadhodnoceni

za slozitost jen Madlo za Z-142. Naopak
nejvysSi nadhodnoceni dostal Vres-
taldv tfiploSny Fokker Dr. |.

Usporadani tak velké soutéZe neni
jednoduché, a proto je na misté podé-
kovani v8em, ktefi se zaslouzili o zdar
preboru. Pfedevsim Slovackému aero-
klubu Svazarmu v Kunovicich a jeho
nacelnikovi soudruhu Kubi€kovi, vede-
ni Aerotechniku Kunovice, jmenovité
ing. Pukovi a ing. Valnému, vedeni JZD
Vitézny Gnor Zlechov a vSem zlcastné-
nym ¢&lendm RC klubu Zlechov pod
vedenim O. Vavry.

Byla to pékna soutéz, ktera jasné
ukazala, Ze soutézici v kategorii F4C
maji modely na velmi dobré drovni, ze
S nimi umeji létat a Ze jsou schopni
Uspésné reprezentovat CSSR iv zahra-
nici. Je na cCase jim k tomu dat
prileZitost. Zdenék Bedfrich

Dal3i soutéz elektroletl

se konala 29. srpna na letiSti v Novém Mésté nad Metuiji.
Druhému ro¢niku ,Novomeéstské elektry" nepfalo pocasi
— bylo zatazeno, chladno a vitr 3 az 6 m/s. Pfesto devét
soutézicich pfedvedlo dobré vykony, lepSici se od soutéze
k soutézi. Létalo se ve dvou kategoriich: F3E-7 (podle navrhu
narodnich pravidel) a F3E (podle pravidel FAIl). Soutézici se
shodli, Zze sedmiclankovou kategorii bude nejjednodusi létat
podle ulohy B kategorie F3E, pouze s omezenim na sedm
¢lankd. Bude to nenaro¢na kategorie, vhodna i pro za-
catecniky v elektroletd — jakasi obdoba kategorie RC V2.
SoutéZ se libila sout&zicim i divakdim, z nichZ byli mnozi
pfekvapeni stoupavosti a letovymi vlastnostmi modeld.
HP

Vysledky kategorie F3E-7 (8 soutézicich): 1 Petr Hustak,
Nové Mésto nad Metuji552; 2. J. Bartlinok, Praha 4 499; 3. J.
Mrhal, Rakovnik 459 b. Kategorie F3E (4 soutézici): 1 J.
BartCinék, Praha 4 626; 2. J. Cap, Beroun 622; 3. J. Hrasek,
Beroun 586 b.

Naboj pro
pneumatické kolo

Stoupajici obliba obfich modeld vyvolava problém pod-
vozkovych kol pfiméfené velikosti a vhodnych vlastnosti.
V zahrani¢i vyrdbé&na nafukovaci kola nejsou kaZzdému
dostupnd, takzZe jsme se rozhodli feSit tento problém
vlastnimi prostfedky.

Dusi a plast tvofi détsky mi¢ pfislusné velikosti. Osvédcily
se mice hladké, lesklé — nikoli meékké s vyrazenym
dezénem. V miCi se prorazi pfesné v ose dva otvory takové
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velikosti, abychom jimi protdhli podlozky 2. Na pfesnosti
otvoru zdlezi vlastnosti kola. Na stfed nasuneme gumovy
krouZzek, odstfizeny napfiklad z gumové hadice, ktery
zakryvd otvor v dilu 1 a tvofi ventil. Nyni méame vSe
pfipraveno k sestaveni kola. Na stfed 1 nasadime podlozky 2
a vsuneme dovnitf mice. Pak pfilozime podlozky 3 a celek
stahneme maticemi 4. Dily je vhodné nasunout na dlouhy
pomocny trn o prdmé&ru 4 mm.

Po montazi ucpeme z jedné strany duty naboj a z druhé
strany kolo nahustime na poZadovany tlak.

Pokud nam vadi vétSinou pestré zbarveni kol, je mozné
.pneumatiku” pfetfit ozivovacim natérem na gumu. Kvalita
takto zhotovenych kol zalezi na kvalité pouzitych mi¢d, jejich
propustnosti a pruznosti. Né&kolik kus( kol, pouzivanych
v naSem LMK Sigma Opava, slouzi svym maijitelim
k vSeobecné spokojenosti.

Ing. Pavel Jahn
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Rekreacni

RC polomaketa
na motor

25 az 3,5 cm3

COMMANDER

Konstrukce: Jaroslav Fara

Svého ¢asu byl mezi naSimi modeléfi velmi
obliben tehdy jednokanalovy model Centaur.
Na jeho jednoduchou stavbu a vyborné
letové vlastnosti vzpominaji pamétnici i po
patnacti létech. PokraCovatelem Centaura by
meél byt dale popsany model, ktery je
polomaketou, pfizplisobenou dnesnim ma-
teridlovym  moznostem a pochopitelné
ovlddanou proporcionalni RC soupravou.
Predlohou se stal star$i americky sportovni
hornoploSnik s pevnym tfikolovym podvoz-
kem Aero Commander 100.

Model Commander je ur€en pro rekreacni
létani téch, ktefi davaji prednost klidnému
a pomalejSimu modelu s tvary skute¢ného
letadla. Letovymi vlastnostmi je vhodny i pro
ty, ktefi teprve zacinaji létat s vicepovelovymi
motorovymi modely letadel. M& ovladana
obé kormidla, kfidélka a otad€ky motoru
Ctyfmi servy proporcionalni RC soupravy.
K pohonu sta¢i motor o zdvihovém objemu

moznosti modelu. Pfi mirném zvétSeni vze-
péti kfidla neni nutné ovladani kridélky, pfi
dobfe sefizeném motoru se lze obejit i bez
RC karburatoru, takze méné vybaveni mode-
lafi vystaCi i s RC soupravou se tfemi Ci
dvéma servy. Trup se ,vejde" do ruky a tudiz
je mozné s modelem létat i na plochach
neumoziujicich vzlet ze zemé. V tom pfipadé
je ovSem vhodnéjsi pfipoutavat kfidlo k trupu
smyckami gumy pres koliky; zmensi se tim
moznost poSkozeni modelu pfi pfistani.
Model je s vyjimkou hlavniho nosniku
kfidla celobalsovy a jeho stavba je tak

25 cm3v dobrém technickém stavu, vykogednoduchd, Ze ji zvladne i trochu pokrogi-

néjSi pohonna jednotka pochopitelné zvysi
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lejsi zacatecnik. VSechny dily sestavujeme na

vykrese napnutém na pracovni desce, ¢imz
by méla byt zajiSténa soumérnost modelu,
a tim jeho dobré letové vlastnosti.

Trup stavime z bocnic zesilenych pfi-
slusnymi detaily v obracené poloze na desce,
Z niz jej sejmeme az tésné pred dokoncenim.
Teprve potom slepime jeho horni ¢&ast,
naznacuijici kabinu.

Kfidlo je nedélené a bez kfizeni. Kostru
obou polovin sestavime samostatné a po
spojeni dokon&ime vcetné tuhého potahu
nabézné Casti a montaze kridélek. Ta jsou
opracovana z balsového prkénka. Vzpéry
kfidla nejsou funkeni.

Ocasni plochy jsou zalepeny do trupu.
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Vodorovnou ocasni plochu slepime pro sni-
Zeni hmotnosti z list, svisla ocasni plocha je
kvlli dostate¢né tuhosti slepena z prkének,
stejné jako obé kormidla.

Podvozek je tfikolovy. Pfedni nohu upev-
nime pfilozkou a maticemi na Srouby
v motorové prepazce, hlavni nohy vioZzime
vedle sebe do drazky hranolu v trupu
a zajistime tfmeny. Proti poSkozeni chrani
zadni konec trupu dratovéa ostruha.

Motor z obecné znamych ddivodd montuje-
me v normalni poloze. Neni zakryty. Palivova
nadrz o objemu 100cm3 je z plastikové
lahvicky.

Potah je na trupu a ocasnich plochach
z tenkého, na kridle ze stfedné tlustého
papiru.

Zbarveni zaleZi na vkusu stavitele; zakladni
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barvou prototypu byla bila (nitroemail), do-
pliky jsou Cervené a Cerné.

Létani. Model je charakteristicky klidnym,
spiSe pomalym a plynulym letem. Je dosta-
tecné stabilni, velmi dobfe ovladatelny a bez
zaludnosti.

Hlavni material

Balsové prkénko asi 70x1000: tl. 2 — 8 ks; tl.
3—7ks;tl. 5—3ks;tl. 7—2ks

Preklizka letecka: tl. 1 — 250x120; fl.
3 — 200x300

Borovicovéa (smrkova) lista: 3x8 — 4 ks; 4x12
— 1ks

Bukovy hranol: 10x15 — dlI. 200, 8x18 — dl.
100

Drat pruzinovy g 3 — dl. 600

Potahovy papir: tenky — 2 archy, stfedné
tlusty — 3 archy

Kola polopneumatickd @ 50 — 3 ks

Lepidlo: acetonové (Kanagom) — 8 tub, Her-
kules, Epoxy 1200

Lak: vypinaci 600 g; nitroemail bily — 400 g;
Cerveny, Cerny; lak synteticky ¢iry — 200 g
Vyrobky Modela: plastikova palivova nadrz
100 cm3, podvozkovd noha predni @3,
ovladaci paky kormidel, koncovky tahel,
oto€né zaveésy kormidel, vrtulovy kuzel g 45,
souprava pro montdZ modelu M6, souprava
pak kridélek

V8echny jinak neoznacené
v milimetrech.

rozméry jsou

Néazev; Commander
Konstrukce: Jaroslav Fara
Typ: rekreacni RC polomaketa
Rozpéti: 1460 mm
Délka: 1030 mm
Hmotnost: 1700 g
Kridlo

plocha 31,9dm2

profil: vlastni 12 %

hlavni material: balsa
Ocasni plochy

plocha VOP: 6,8dm2

profil rovna deska

hlavni material: balsa
Trup

hlavni materidl: balsa
Doporuceny motor: 2,5

Ovladané prvky: smérovka, vyskovka,

motor, kfidélka

Stavebni vykres ve skutec¢né velikosti
a s uplnym stavebnim navodem vyjde pod
Gislem 154» ve specialni fadé plankd Mode-
18

13
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Kontrolni
orijimac
oro 27 MHz

Popudem ke stavbé dale popsaného
kontrolniho pfijimace byla tézka ha-
varie mého Pietenpola pohanéného
motorem Quadra, jejiz pric¢inou bylo
silné ruSeni. Kdybych mél kontrolni
pfijimac¢, mohl jsem zjistit ruSeni jesté
pfed startem.

Vhodné schéma jsem naSel v (1).
Zapojeni jsem vyzkousSel a upravil pro
pouziti vyhradné naSich soucéstek.

Pfijimac je jednoduché konstrukce
diky pouZziti integrovanych obvod(: je
osazen integrovanym obvodem A 244
D, vyrabénym v NDR a dostupnym
v prodejnach Tesla.'mJe mozné jej
postavit v nékolika variantach: s kera-
mickym filtrem, s pasmovou propusti
z MF transforméatorl, s oscilatorem

Lazensky
pohar 1987

Priprava velké soutéze RC maket dnes
predpokladd mit nejen zapaleny kolektiv
nad3encd, ale i dostate¢né zazemi — tedy
moznost neruSeného |étani, ubytovani
a stravovani velkého poétu G&astnikd
i moznost jejich kulturniho vyziti. ZO Svazar-
mu Modelklub Karlovy Vary pofadanim os-
mého ro¢niku Lazeriského pohéaru ve dnech
28. az 30. srpna znovu prokazal, ze tyto
moznosti ma a Ze jich dovede vyuZivat.

V péatek vecer predstavilo 23 soutéZicich
modely bodova&lm v prostorach dopravniho
letisté. Sprava letisté viibec vysla pofadate-
IGm v8emoZzné vstiic, a ma tak zna¢ny podil
na Uspéchu celé akce. Bodovani se protahlo
pfes pllnoc; sout&zici zatim sledovali filmy
a diapozitivy.

Sobotni pohled z okna byl neradostny.
Nizké mraky, mrholeni, mald dohlednost
a narazovy vitr, vanouci pfimo pres Vitkovu
horu — zkratka neletové pocasi. | v ném se
ale schazeli na letisti divaci, trpélivé vyckava-
jici zahajeni letd. K nému doslo az po
poledni, nicméné do vecCera se podafilo
odlétat ptldruhého soutézniho kola.

Naladu vSem vylepSilo vecerni druzné
posezeni pfi hudb& Navic se vydafrilo
I nedélni pocasi — zbytek druhého kola
a celé treti kolo se létaly za slunicka
a slabého vétru.

Zbrusu novy Léazefisky pohar pro vitéze
vybojoval Pavel Fencl z ReZze s modelem
Christen Eagle (3568,5 bodu), druhy skoncil
A. Zedek ze Sumperka se Z-37 Cmelak
(3547,5 b.) a tfeti byl V. Janota z Liberce
s Avii Ba-122 (3352,5 b). Ctvrté misto
obsadil J. Michalovi¢ s Aradem 96, tedy C-2B
(3270 b ), paté a Sesté misto patfilo mladobo-
leslavské maketarské lihni: T. Souckovi
s Piper L4H (32415 b.) a ing. Handlikovi
s Morane N (3238 b.j.

.Jaké novéjsSi modely jsme vidéli v Karlo-
vych Varech? M. Véana z Chaber [étal
s hezkym poStovnim dvouplo3nikem Dou-
glas M-2, stavénym podle podkladd v Mode-
lafi (obr. 1). Ing. Viesfal z LMK Plzen-Bory
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preladovanym ladicim kondenzéatorem
nebo varikapem.

Podrobnéjsi popis funkce integrova-
ného obvodu A 244 D byl uvefejnén ve
(2).

Nf zesilovac je s integrovanym obvo-
dem MBA 810. Jeho zapojeni je zcela
obvyklé.

Stavbu pfijimace zahéjime zhotove-
nim ploSného spoje. Obrazec pfekres-
lime na pauzovaci papir. K zhotoveni
desky pouZijeme soupravu dostupnou
v prodejnach Tesla. DalSi moZnosti je
nechat si ploSny spoj zhotovit v nékte-
rém vyrobnim druzstvu. Jednim z nich
je VD Pokrok, Zilinska 18,011 38 2ilina.
Plo3né spoje podle mych navrhi i pro
konstrukce uvefejnéné v Amatérském
radiu a Modelafi mi k plné spokojenosti
zhotovuiji vice nez 10 let.

PloSny spoj vyvrtame a zapéjime
soucCastky. Jako MF transformatory
mizeme pouzit oscilatorové civky (Cer-
vené jadro), ke kterym pfipajime kon-
denzator o kapacité 330 pF. Mlzeme
pouzit i nasich MF transformatord. Na
pozici MF2 je nejvhodnégjsi transfor-
mator Cerny. Stavime-li variantu s kera-
mickym filtrem, mé&me usnadnéno na-
stavovani. Pfi stavbé varianty s pasmo-
vou propusti doporucuji transformétory

pfedved! dalSi model Piper L4H, znacné
ovSem handicapovany malym rozpétim (jen
1500 mm). Ing. SiSka z Plzné létal s maketou
Jakovlev UT-2 (obr. 2) s motorem Moki
10 cm3. Adamek z Karviné predstavil model
Robin Alfa, jediny typ s tfikolovym podvoz-
kem v soutézi. Pfekvapivé hezky na zemi i za
letu byl dvoumotorovy dvouplo$nik Curtiss
Condor o rozpéti 2140 mm s motory OS Max
FSR .40 R Krainy z Karviné (obr. 3).
Oranzové a modfe zbarveny model predsta-

MF 1 az 3 predladit na MF kmito€et
napriklad generatorem podle (3).
U varianty s ladénim varikapem zapo-
jime paralelné k C13 Zenerovu diodu
KZ 260/5V2.

Pokud mame osazeny soucastky,
pfipojime napéjeci napéti 9 V. Z repro-
duktoru se ozve Sum. Dotkneme-li se
vyvodu 12 integrovaného obvodu A 244
D, uslySime silnou mistni stanici. Ladici
kondenzator nastavime na polovicni
rozsah a zapneme vysilat. Naladime
vstupni civku a civku oscilatoru na
nejvysSi hlasitost a vychylku indikatoru.
Trimr P3 je nastaven na maximalni
hodnotu.

Vysila¢ pfi ladéni oscilatorové civky
L3 zachytime ve dvou polohach jadra.
Jadro zajistime voskem v poloze, kdy je
induk&nost civky vétsi — jadro je vice
zaSroubovano do civky.

Potom jemné doladime MF transfor-
matory opét na nejvétsSi hlasitost nebo
vychylku indikatoru. Sejmeme anténu
z vysilaCe a odejdeme s nim na hranici
dosahu pfijimaCe ur€eného pro fizeni
modelll. Trimrem P1 nastavime na
indikatoru vychylku asi na polovinu.
Tim mdzeme odhadnout silu pole ru-
Siciho vysilace.

Stupnici ladiciho kondenzatoru ocej-

vuje stroj Byrdovy antarktické expedice.
Zatim je ve stadiu zalétavani, presto jeho pi-
lot velmi dobfe zvladl ve tfetim kole nouzové
pfistani po vysazeni jednoho motoru.
Vysoce hodnocené lety predved! J. Micha-
lovi€c s Aradem, junior Handlik s Demoiselle,
Soucek s Piperem a fada dalSich.
I v sobotnich tézkych podminkéach si vSichni
vedli dobfe, o ¢emz svédci i skute€nost, ze
doSlo pouze k jediné leh&i havarii.
Zdenék Bedrich
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chujeme v Cislech kanald. Velikost
pfeladéni mizeme ménit velikosti ka-
pacity C25. ZvétSovanim kapacity se
rozsah zmenSuje a naopak. Pfijimac
definitivné nastavime az ve skfini
s pfipojenymi bateriemi.

Skfinku jsem spajel z kuprextitu.
Anténu jsem pouzil teleskopickou
z kabelkového rozhlasového pfijimace.
Indikator je z magnetofou a kryt repro-
duktoru je z poskozeného krytu vy-
sousece vliasl (dostanete jej v kazdé
opravné elektrospotiebitl, protoze by
stejné skoncil v popelnici).

Keramicky filtr mdZete ziskat v radio-
televizni opravné. Tamtéz vas mohou
obdarovat vadnym ladicim konden-
zatorem, z néhoz vyuZzijete pouze jednu
sekci pro VKV.

Kdo by chtél stavét pfijimac podle
(1), musi si opravit drobnou chybicku
— integrovanému obvodu A 244
D chybi na ploSném spoji pfivod zapor-
ného pélu.

Prameny: (1) Giinter Miel: Elektroni-
sche Modellfernsteuerung
(2) Amatérské radio fada
B 5/84
(3) ModelaF 10/1983
Jaroslav Kroufek

Seznam soucastek

Rl 8K2"
R2 1K8

R3 1K5

R4 39K - TR211, 212, MLT 0,25
R5 12K

RS 220

R7 56

RS 100

R9 1

c1L, 9 TK 754 10

c2 TK 754 33

c3 TK 764 10n
c4, 12, 15, 19 TK 782 100n
C5 B 11 TE 004 5M
ce 7 TK 782 33n
C10 TK 744 2n2
Cl14 TE 004 50M
ci7 21 TE 984 100M
c18 TK 744 3n3
C20 TK 794 470
C13 18, 22 TE 982 1000M
c23 TK 794 100
c28 TK 794 330
c27 TK 794 220
C29 TK 744 4n7
c25 TK 754 22
C24 12,5

L1 11z CuT 0,3 vinout na kostry @5
L2 5zCuTo0.3 s ferit, jadrem M4 (na-
L3 10z CuT 03 pf. souprava VF civky
P1 TP 040 1K 5FF221 16)

P2 TP 160 100K/G

101 A244D

102 MBA 810

T1 KS 500

D1 GA 201
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Pod oznatenim 1-26 byl v roce 1940
zalétan prototyp prvniho stihaciho letounu A.
S. Jakovleva. S ndbé&hem sériové vyroby bylo
oznaceni zménéno na Jak-1 a konstruktéfi
zacCali pfipravovat cvi¢nou verzi UTI-26.
Dvoumistny prototyp nemél pfili§ dobré
vlastnosti, proto proSel rozsahlou rekon-
strukci. Béhem nl byl vybaven novym kfidlem
a vétSimi celokovovymi ocasnimi plochami,
coz ovlivnilo instalaci podvozku. Vznikl tak
novy letoun Jak-7, jenz byl od roku 1941
vyrdbén v moskevském zavodé €. 166 sou-
bézné s ,plnokrevnymi" Jaky-1.

Sovétské stihaci letectvo na pocatku valky
neoplyvalo mnozstvim modernich stihacich
letound, proto byl pfivitdn navrh Konstantina
Sinélsikova na opétnou rekonstrukci dvou-
mistného letounu na jednomistny stihaci
Jak-7A. Po odstranéni vybaveni zadniho
pilotniho prostoru a instalaci dvou kulometd
SKAS réze 7,62 mm a kanénu SVAK réze
20 mm se plvodné cviény letoun stal plno-
hodnotnou stihatkou. Do konce roku 1941
bylo v Moskvé postaveno 166 letound obou
verzi.

Evakuace ohroZenych zavodd sice vyrobu
zpomalila, ale jiz po€atkem pfiStiho roku byly
prvni frontové jednotky vyzbrojovany letouny
Jak-7B s kulomety UBS raze 12,7 mm,
vyrobenymi v novych zévodech ¢&. 153
v Novosibirsku a €. 286 v Kamensku Ural-
ském.

V poloviné roku 1942 mély nové Jaky-7D
jiz duralové nosniky, coz umoznilo zmensit
rozpéti kfidla a zvétsit objem palivovych
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nadrzi. Snizenim zadni ¢€asti trupu vznikl
Jak-7Dl, jenz byl do vyroby zaveden pod
oznacenim Jak-9.

Letoun( Jak-7 vSech verzi bylo postaveno
6399; posledni stihaci byly dokon¢eny v roce
1943, dvoumistné cvicné stroje byly do-
davéany jesté v roce 1944.

Lehké a obratné Jaky byly mezi piloty
oblibeny. Na ,sedmicce" Iétal i dvojnasobny
hrdina SSSR Petr A. PokrySev, jenz pfi 305
bojovych letech sestfelil v 60 soubojich 22
faSistickych letound a podilel se na zniéeni
dalSich sedmi.

TECHNICKY POPIS

Jak-7B byl jednomotorovy stihaci samo-
nosny dolnoploSnik smiSené konstrukce se
zatahovacim podvozkem.

KFidlo s profilem Clark YH bylo samonos-
né, dvounosnlkové celodfevéné konstrukce.
Krabicové nosniky byly ze sibifské borovice,
konstrukce byla polepena bfezovou pre-
klizkou a potaZzena platnem. Povrch byl
tmelen, lakovan a v nékterych pfipadech
i lestén. Kridélka s duralovou kostrou byla
potazena platnem, Stépné vztlakové klapky
mely celokovovou konstrukci.  Palivové
nadrze, umisténé mezi nosniky stfedni ¢asti
kfidla, byly pfistupné po sejmuti duralovych
krytd na spodni ¢asti kfidla.

Trup prihradové konstrukce byl svafen
z ocelovych trubek. Jeho pfedni ¢ast byla
kryta odnimatelnymi duralovymi panely, jez
byly i na bocich pilotniho prostoru. Hibet
trupu za pilotnim prostorem byl potazen
preklizkou, zbytek lehké dfevéné karosérie
platnem. U verze Jak-7B byl kryt zadniho
prostoru z organického skla nahrazen pre-
klizkovym.

Ocasni plochy byly samonosné celokovo-
vé konstrukce. Kylova plocha a stabilizator
mély duralovy potah, na konstrukci kormidel
byl platény potah pfisit a stehy byly prelepe-
ny stuhou se zoubkovanymi okraji.

Podvozek s olejopneumatickymi tlumici
byl u Jaku-7B uchycen na pfednim nosniku;
zatahoval se pneumaticky smérem k trupu.
Hlavni kola o rozmérech 650x200 mm byla
vybavena pneumatickymi brzdami. Ostruho-
vé kolo o rozmérech 300x125 mm bylo
nezatazitelné. Nékteré cvicné Jaky-7V mély
podvozek pevny; konstrukce byla stejna,
chybél pouze zatahovaci mechanismus
a Sachty byly zakryté.

Motorova skupina. Kapalinou chlazeny

dvanactivalcovy fadovy motor M-105 P
o vykonu 809 kW byl u pozdéjSich sérii
nahrazen motorem M-105 PF o vykonu
890 kWw. Trllista vrtule VIS-61 P byla stavitel-
na.
Vyzbroj tvofil kanon rdze 20 mm ustaveny
v hfideli vrtule a dva kulomety UBS raze
12,7 mm nad motorem. Pod kfidlo byly
zavésovany lehké bomby ¢i nefizené rakety
RS-82. Vyzbroj cviénych Jaka-7V tvofil pou-
ze jeden kulomet SKAS raze 7,62 mm,
umistény vlevo nad motorem.

Technickd data a vykony: Délka 8,5 m,
rozpéti 10,0 m, nosna plocha 17,15 m2, vzle-
tova hmotnost 2965 kg. Nejvétsi rychlost pfi
zemi 527 km/h, ve vySce 3650 m 591 km/h;
doba vystupu do 5000 m 5,3 min; dolet
810 km; dostup 10 000 m.

Zbarveni. Letouny byly nejcastéji natfeny
na hornich plochach €ernou a svétle zelenou
barvou, spodni blankytné modrou. Rudé
hvézdy lemované cernou linkou byly na
obvyklych mistech. V zimnich mésicich byly
letouny pretirany bilou smytelnou barvou.
Vnitfni prostory vcetné podvozkovych Sachet
byly Sedé. Typické rozmisténi kamuflaZzovych
poll a zbarveni detailli pilotniho prostoru je
uvedeno na vykrese.

Pfipravil ing. P. AntoS
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z&ri autobusem CSAD &s. vyprava

pocetnéjsi, nez byvalo v minulych
létech zvykem. Sestavala z deseti souté-
zicich: ing. L. Droppy, ing. S. Gerencéra, V.
Hadace, P. Horacka, ing. J. Kofuhy, T.
Marchyna, J. Pukla, A. Repy, J. Taborského
aR. Zycha, vedouciho K. Jefabka a mne jako
trenéra. Spole¢né s nami nasedli do autobu-
su i €len mezinarodni jury O. Saffek, bodovac
maket ing. M. Jelinek a Gasoméfi¢ J. Kroulik.
Cestovali jsme na noc, prakticky ,nonstop ',
se zastavkou v Bucovicich, kde jsme do
autobusu nalozili motocykl Simson, ktery
pro potfeby donaSkové sluzby obétavé za-
pljgil Honza Pukl.

Oba nasi fidi¢i, M. Hlousek a V. Cermak,
se tuzili, a protoze i celni kontroly na
hranicich Madarska a mezi Madarskem
a Jugoslavii probéhly rychle, byli jsme 7. zafi
uz ve Ctyfi hodiny odpoledne v Bélehradé
v hotelu Slavija, kde byli vSichni U¢astnici
mistrovstvi ubytovani.

Po vecefi se konala porada vedoucich
druZstev s organizatory. Byli nam pfedstave-
ni hlavni funkcionéfi soutéze a pak pfedseda
mezinarodni jury H. Kuhn z USA predal
vedoucim vyprav rozmnozena pravidla se
vSemi zménami a doplriky.

Nasledujici den po snidani odjeli vSichni
Gc¢astnici na letiSté Aeroklubu Zemun, asi
patnact kilometrl od Bélehradu, kde byl na
programu oficialni trénink a testovani moto-
rl. Letova plocha byla pro v3echny G&astniky
Sokem: Vysekany pas, asi sto metrd Siroky
a néco pres kilometr dlouhy, obklopovala
snad tfimetrova kukufice, misty prolozena
mocaly, hlubokymi pfikopy s bahnitou vodou
a oranici. Kazdy start by znamenal Ulet
modelu, a tak si nékolik letd vyzkouseli jen
radiackari.

Testovani motord probihalo na jugoslav-
ském pfistroji, spojeném s pocitacem
a obrazovkou, na niz se soub&zné s hofenim
motoru objevoval graf jeho tahu. Jinak dobry
pfistroj mél jednu vadu : umoZzfioval méfit
pouze motory s dobou tahu do 5s, coz
nestacilo na motory pro kategorii S8E.
Nastésti jsme my a Bulhafi méli s sebou své
pristroje; po dohodé s Bulhary jsme instalo-
vali svlj a Jarda Kroulik se ujal méfeni.
Zatrnulo nam u naSich motord Del-
ta E-5-0/RC, kdyZ vzorky prvnich dvou sérii
explodovaly. Nastésti byl motor z tfeti
— posledni — série bez zavady. Exploze
motord se v8ak vyskytly i u nékterych dalich
druzstev. Obecné Ize konstatovat, Ze nejlepsi
motory byly naSe, sovétské, americké
a prekvapivé i nové jugoslavské, s vynika-
jicimi parametry.

N a letoSni mistrovstvi svéta odjizdéla 6.
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Cestnymi hosty mis-
trovstvi byli americ-
k& astronautka dr.
Shannon W. Luci-
dovd a sovétsky
kosmonaut  Pavel
Romanovi¢ Popovi¢
(druhy zprava). Na
letisti byli prakticky
kazdy den; jejich
nejvetSimu zajmu se
pochopitelné teSily
makety. Na snimku
jsou s predsedou
mezinarodni  jury
Howardem Kuhnem
(druhy zleva) a ve-

doucim  sovétska
vypravy  Nikolajem
Naumovem

VII. mistrovstvi svéta
v raketovem modelarstvi

Bélehrad, Jugoslavie, 7. az 14. zafi
Tomas Sladek
Foto: V. Hadac, T. Sladek, O. Saffek

Zatimco se na letisti jeSté testovalo, pro-
béhlo na sportovnim stadiénu v Zemunu
slavnostni zahajeni. Po nastupu vSech druz-
stev a Gvodnich proslovech nasledoval krat-
ky program se seskokem paraSutistd
a ukazkou upoutanych modeld.

Ve stfedu 9. zafi se uz soutézilo. Jako prvni
byla na programu kategorie S3A. Vitr val po
délce vysekaného pasu a nebyl ani prili§
silny, pfesto jsme do pole vyslali vSe, co mélo
nohy. Na stanovisti zlstali jen Robert Zych,
Honza Pukl a Jirka Taborsky, ktefi létali za
druzstvo CSSR, Tono Repa, obhajujici titul,
Karel Jefabek a ja. Fyzické spojeni s navra-
tovou sluzbou zajisStoval obétavy fidi¢ Viada
Cerméak na motocyklu; jeho kolega Mirek
HlouSek béhal spole¢né s ostatnimi v kukufi-

soutézicim mistrov-
stvi byl Bulhar An-
drej Jankov, ktery
zvitézil v Kkategorii
S3A a spolectné s
naSim Gerencérem
a Sovétem Cisto-
vem i v kategorii
S4B

ci. Pfejilmka modell i prvni kolo zacaly
0 hodinu pozdé&ji, nez bylo v planu, pak uz
vdak $lo vSe raz nardz. Dvojice Casoméficd
byly pfevdzné mezinarodni, a méfily velmi
pfesné. Ocenit je tfeba i vykon bezpecnost-
niho komisafe A MadZarace, a to pfesto, Ze
jsme s nim méli o pravidlech nékolik kontro-
verzi. Byl vS8ak naprosto nestranny.

Hodinova kola byla zahajovana a zakon¢o-
vana vystfelem svétlice, pfestavky mezi nimi
nebyly. Pofadatelé disledné dbali nato, aby
na startovisti byl pouze jeden soutézici
a vedouci druZstva nebo trenér. Dalsi €len
druzstva se mohl zacit pfipravovat teprve
tehdy, kdyZz predchozi svidj let ukon@il.
Doplatili jsme na to hned v prvnim kole: Jirka
a Robert dosahli maxima stejné jako Tono,
startujici ze samostatné rampy. Honzovi vSak
trvala pfiprava nezvykle dlouho a pak se mu
nezazehl motor. Nepovedlo se mu to ani
napodruhé a k dalSimu pokusu dal pokyn jen
nékolik sekund pfed koncem kola. Nez
startér odpocital start a stiskl tlacitko odpalo-
vani, vylétla svétlice a Honzllv start nebyl
uznan. NaSe protesty byly marné.

Termické podminky na letisti byly po celou
dobu soutéZe velmi slozité. Z naSich na né
doplatil Robert ve druhém kole a ve tfetim
1 Jirka. NaStésti se s témito podminkami

(Pokracovani na str. 20)
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Sovétsti soutézici byli v kategorii S7 zcela
nedostizni. Anatolij KlokoCkov (na snimku)
se tentokrat musei spokojit s druhym mi-
stem, kdyZ ho o 4 body predstihl jeho zak
Alexandr Kor&agin

(Dokong€eni ze str. 19)

nedokazala vyrovnat ani ostatni druzstva,
a tak jsme po skonceni tfetiho kola udivené
konstatovali, Ze naSe druzstvo skoncilo dru-
hé. jen 67 s za vitéznymi Bulhary.

Po obé&dé se létala soutéz v kategori S6A.
V prvnim kole usadil Jirka Taborsky svdj
model do takového ,klesadku", Ze naletél
rovnych 120s! V druhém kole zopakoval
néco podobného, pfizemni termika uz jej
zachranit nemohla a ¢as 165s byl pro néj
velkym zklamanim. Honza Pukl dosahl maxi-
ma. ale Uplnou pohromou byl Zychuv start:
jeho model se ,sesypal" za 129 s! V tfetim
kole dosahl Jirka maxima 240s. Honza
a Robert nalétali 171 s, respektive 196 s.
Bezkonkurenéni byli tentokrat Bulhafi. Nejen
Ze zvitézili v soutézi druzstev, ale dva z nich
se spole¢né se Sovétem Firsovem probojo-
vali i do rozlétavani. My jsme se nakonec
museli spokojit s bronzovou medaili za
druzstva.

V podvecer se konalo rozlétavani v katego-
rii S3A, kde jsme méli obh4jce titulu Antona
Repu. Oo prvniho kola nastoupilo 3Sest
soutézicich — a vSichni dosahli maxima.
TotéZ se opakovalo i v dalSim kole. Bohuzel
do tretiho kola uz Tonovi nezbyl Zadny
model. Stejné vSak dopadli dalSi tfi soutézici,
a tak vSichni ziskali bronzovou medaili.
V poslednim kole byl Bulhar A. Jankov
(mimochodem syn bulharského trenéra)

20

rii SBA stacilo k ur€eni vitéze jediné rozléta-
vaci kolo, maxima uz v ném nedosahl nikdo.

K mérFeni vysky, ktera se létala ve Ctvrtek,
pouzili pofadatelé optické pristroje s elektro-
nickym odecitanim Ghlu. A bylo to asi zatim
nejpfesnéjSi meéfeni v historii mistrovstvi
svéta. NaSi Jirka Taborsky, Robert Zych
a Tibor Marchyn Iétali vysoko, nicméné
Sovéti a Americané jesté vySe. Pro vSechny
pak byly pfekvapenim vykony jugoslavskych
reprezentant, ktefi nakonec obsadili prvni
tfi mista. Jejich motory v8ak mély dobu tahu
vice nez 5s, pficemZz na naSem pfistroji
testovany nebyly. Jury zjistila, Ze poradatelé
nemaji k dispozici ani oficialni atest téchto
motord stvrzeny jugoslavskym aeroklubem.
Nasledujiciho ,diplomatického boje" jsme se
pochopitelné nezucastnili, byl zfejmé dosti
tvrdy, ale nakonec vysledky jugoslavskych
soutézicich zlstaly v platnosti. Pro nas to
znamenalo az ¢tvrté misto v soutézi druzstev.

Po obédé se létala kategorie S4B. Repre-
zentovali nas Jirka Téaborsky, Honza Pukl
a Stefan Gerenéér. Hned v prvnim startu se
Jirkovo rogallo pfed¢asné vymetlo z modelu.
Pozadovali jsme opravu pro prisleh motoru
a bezpec€nostni komisaf nam jipo chvilce
vahani pfiznal. Stefan nalet&l bez problémé
maximum, ale pak se podobny pfipad jako
Jirkovi stal i Honzovi. Tentokrat vSak uz byl
A. MadZarac nekompromisni: nejen Ze ne-
uznal opravu, ale za odtrzeny streamer
nosné rakety hodnotil start nulou, pfestoze ta
padala k zemi bezpecné. NaSe namitky
neuznal a jury byla v té dob& mimo stano-
visté! PfestoZze nam pozdéji dala za pravdu,
vysledek uz zménit nesSlo. Dluzno ovSem
pfiznat, Ze za odtrzené streamery dostali
nulu i dalSi soutézici. Jirka v opravé dosahl
spolehlivého maxima. V druhém kole nalétali
vSichni nadi maximum, ve tfetim vSak Jirka
opét doplatil na zrddnou termiku. Nicméné
i tak jsme v druzstvech obsadili druhé misto
za vybornymi Sovéty.

Do rozlétavani postoupilo se Stefanem
Gerencérem dalSich pét soutézicich. V prv-
nim kole odpadl doméaci Vickovi¢, v druhém
obhdjce titulu Kuzmin. Do tfetiho nenastoupil
Sovét Firsov, jemuz vSechny modely ulétly,
Cistov, Jankov i Stefan vSak opét dosahli
maxima. Na3e donaskova sluzba méla Stefa-
niv model v dohledu az do pfistani, pro
pribyvajici tmu ho v8ak nemohla najit. DalSi
kolo rozlétavani bylo stanoveno na sobotu
rano.

V patek usporadali organizatofi zajezd do
mésta Kikinda, kde si G€astnici mohli pro-
hlédnout moderni slévarnu a uvolnit se pfi
hudebnim odpoledni. NaSe druzstvo vSak
radgji odjelo na letisté hledat Stefanlv
model. Nenaslo jej, a vypadalo to, Ze Stefan
skonci tfeti. V sobotu jsme vSak zjistili, ze

Z. m. -. ing. Stefan
Gerencér je dlouho-
letou oporou naSe-
ho tymu. Z Jugo-
slavie si odvezl zla-
tou medaili za kate-
gorii raketoplant a
bronzovou za bodo-
vaci makety

Stoprocentni

Uspéch v kategorii
S1A  zaznamenali
jugoslavsti  repre-
zentanti. St¥ibrnou
medaili ziskal Bogo
Stempihar (vpravo)

M. s. ing. Jan Kofuha ziskal v kategorii S5C
mistrovsky titul s vyborné létajici dvou-
stupriovou maketou Nike Tomahawk

Cistov a Jankov sice majf rogalla, ale chybéj!
jim nosné rakety, které ztratili v kukufici.
Vedouc! zucastnénych druzstev o tom infor-
movali pofadatele, kteff pochopitelné museli
rozlétadvani zruSit a vyhlasit mistry svéta
vS8echny tfi soutézici.

V kategorii S5C jsme na tom po bodovani
nebyli Spatné. Jano Kofuha s prekrasnou
maketou Nike Tomahawk se délil o druhé
a tfeti misto a také Tibor Marchyn s MR-20
a Pavel Horacek se Sondou S9 byli v horni
poloviné pofadi. V prvnim kole vSak letéli
Pavel a zejména Tibor dost nizko. Vyborny
dvoustupfovy start pfedved! Jano. V druhém
kole pouzil Pavel ostfejSi motor a naletél
vybornou vySku 721 m. Tibor si rovnéz
polepSil, ale na pfedni misto to nestacilo.
Jano Kofuha prokazal, Ze jeho vynikajici
start v prvnim kole nebyl ndhodny, a naletél
dokonce 740 m! Ve tfetim kole uz se zlepsSil
jen Tibor, ato o pouhych pét metrd. Nicméné
druzstvo nestacilo pouze na vyborné repre-
zentanty SSSR, létajici s modelem rakety
MR-06. V soutézi jednotlivel pak Jandv
naskok ze statického hodnoceni uz S. lljin ani
J. Firsov nedohonili — dal3i zlata pro CSSR!

Kategorie S8E byla oekavana s napétim,
poprvé na mezinarodnim foéru v ni startovali
reprezentanti SSSR. V prvnim kole dosahli
Jirka Téborsky i Lubo$ Droppa maxima. Pfi
startu VIadi HadaCe nam nebylo dobfe:
model preSel po startu na zada, a nezZ jej
Vlada srovnal, letél urcité pod menSim
Uhlem nez 60°. Nastésti byl bezpenostni
komisaf ,hodny". Nulu by si vS8ak zaslouzily
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i nékteré starty ostatnich sout&zicich. Pre-
kvapivé se nedafilo Bulhardim, jimz se mode-
ly dvou soutézicich rozpadly ve vzduchu!
V druhém kole naSi nalétali maxima, ve
tfetim se to podafilo Jirkovi a Vladovi. Lubo$
startoval az v dobé&, kdy se termika nad
letiStém uz rozpadala, a maxima nedoséhl.
Svdj Ukol pro druzstvo — prieletét Barnese
zdruzstva USA, jeZ nas uz jediné ohrozovalo
— v8ak splnil: zlata medaile patfila nam!

Do rozlétavanl nastoupili Jirka i Vlada
s veétSimi modely, vynikajicimi vybornym
kluzem. Hned v prvnim kole vSak Vlada
v motorovém letu nepékné klickoval a z malé
vySky maximum nenaletél. V dalSim kole se
pak podobné dafilo i Jirkovi, ktery tak na
tomto mistrovstvi svéta skoncil uz po druhé
Ctvrty. Zbyli tfi soutézic! nalétali i desetiminu-
tové maximum, a tak se o vitézstvi V.
Kovaleva ze SSSR rozhodlo az ve &tvrtém
kole rozlétavanl v nedéli rano.

Posledni den byla tradi€né na programu
soutéZz bodovaclch maket. Po statickém
hodnoceni vedl Stefan Gerencér a Jano
Kofuha byl druhy, védéli jsme vSak, Zze
Bulhafi a zvlasté Sovéti maji vice zvlasStnich
efektld. Jako prvni z naSich odstartoval

Necekanym vitézem v kategorii RC raketo-
vych kluzakd se stal Viktor Kovalev ze SSSR

Stefan, napoprvé pouze jednostupfiové. Mo-
del letél dobfe, ale padak na zachranné sekci
z(stal zamotany, a ta pfistala dosti tvrdé mezi
divaky. Start byl vS8ak uznan a prekvapivé
vysoké bylo i bodové hodnoceni. Tonovi
Repovi se bohuZel od zachranné sekce
oddélilo navratové zafizeni Gplné, takZze po
pravu obdrzel nulu. Jandv model letél velmi
dobfe, a je tak trochu zdhadou, proc¢ ziskal ze
let o deset bod& méné nez Stefan. Toniv
rozbity model se podafilo spole€nym Usilim
druzstva pfipravit k druhému startu az
nékolik minut pfed koncem kola. Predved|
pékny start, ale neoteviel padak na hlavnim
dilu, ktery pfistal velmi tvrdé. Nicméné
bezpecnostni komisaf uznal let za platny
a protesty Bulharl, pro né&z by Tonova
diskvalifikace znamenala stfibrnou medaili,
byly marné: druhé misto patfilo nam. Stefan
uz druhy start, v némz by letél dvoustupriové,
nestihl, bylo by to ostatné zbytecné. Oba
Sovéti, ktefi se v letové Casti velmi péknymi
starty posunuli pfed né&j, méli prilis velky
naskok.

Vecerni slavnostni banket, pfi némz byly
vyhladSeny vysledky, VII. mistrovstvi svéta
zakoncil. Ziskali jsme devét medaili, o jednu
vice nez pred dvéma léty v BLR. V celkovém
poradi, jak je vyhlasili poradatelé (FAI je
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oficialné nehodnoti), jsme skongili druzi,
tésné za vyborné pfipravenym tymem SSSR.
Doml jsme kromé daldich cen odvezli
i putovni Ctyficetikilogramovou cenu za vitéz-
stvi v kategorii S8E, vénovanou PLR. Za
Uuspésnou reprezentaci patfi dik vSem Ccle-
nim druzstva bez vyjimky, ale i fidi¢Gm
CSAD, ktefi z vlastni vile velmi obétavé
pracovali v tymu donaskové sluzby, a vSem
funkcionaiiim, ktefi se na pfipravé reprezen-
tantl podileli.

VYSLEDKY

Kategorie S1A: 1. M. Cuden 948; 2. B.
Stempihar 943; 3. M. Stancevic, vSichni SFRJ
851; 4. M. Steele, USA 844; 5. J. Taborsky,
CSSR 771; 6. A. Mifurev 752; 7. S. lljin, oba
SSSR 743; 8. J. Vincent 728; 9. Ch. Weiss,
oba USA 721; 10. R. Zych, CSSR 696; 11.1.
Catargiu 693; 12. G. Tutulea, oba RSR 689;
13. A. Korjapin (obhajce titulu) 688; 14. V.
Kuzmin, oba SSSR 686; 15. D. Jocher, PLR
659; 16. T. Marchyn, CSSR 653; 17. P.
Nicolae, RSR 619; 18. M. Czajka, PLR 560;
19. T. Dragov, BLR 538; 20. A. Drazkowski,
PLR 496; 20. B. Foitzik, NSR 496; 22. J.
Spasov, BLR 486; 23. L. Sanz-Crusado,
Spanélsko 444; 24. A. Hunziker, Svycarsko
411; 25. I. Dowsett. Velka Britanie 407; 26. A.
Marinov, BLR 400; 27. H. Stocker, Svycarsko
364; 28. M. L. Santamaria 345; 29. J. M.
Vicente, oba Spanélsko 310; 30. S. Lodge,
Velka Britanie 269; 31. K. Gum, NSR 258; 32.
K. Grimm, Svycarsko 0; 32. M. Jordan. NSR
0; 32. J. Wheddon, Velka Britanie 0 m

Druzstva: 1 SFRJ 2742; 2. USA 2293; 3.
SSSR 2181; 4. CSSR 2120; 5. RSR 2001; 6.
PLR 1715; 7. BLR 1424, 8. Spanélsko 1099; 9.
svycarsko 775, 10. NSR 754; 11. Velka
Britdnie 676 m
Kategorie S3A: 1. A. Jankov, BLR 900 . 420
+ 480 + 540; 2. I. Catargiu, RSR 900 + 420
+ 480 + 319; 3. J. Cistov, SSSR 900 + 420
+ 480; 3. K. Mizzoi, USA 900 + 420 + 480; 3.
D. Mustakov, BLR 900 + 420 + 480; 3. A
Repa (obhajce) 900 + 420 + 480; 7. R. Zych
869; 8. J. Taborsky, vSichni CSSR 864; 9. D.
Jocher PLR 840; 10. A. Mifurev, SSSR 775;
11. S. Kacdlna 747; 12. J. Cuden, oba SFRJ
718; 13._S. Lodge, Velka Britanie 707; 14. J.
Roura, Spanélsko 704; 15. I. Dowsett, Velka
Britanie 695; 16. G. Lulev, BLR 660; 16. J.
Pukl, CSSR 660; 18. A. Korjapin, SSSR 650;
19. N. Radu, RSR 613; 20. M. Jordan, NSR
607; 21. A. Drazkowski, PLR 606; 22. M.
Stacevi¢, SFRJ 598; 23. P. A. Hernandez,
Spanelsko 567; 24. J. Wheddon, Velka
Britdnie 557; 25. L. Ignoto, Spanelsko 540;
25. P. Nlcolae RSR 540; 27. K. Grimm,
Svycarsko 510;_27. Ch. Weiss, USA 510; 29.
E. Muntwyler, Svycarsko 470; 30. B. Foitzik
391; 31. K. Gum, oba NSR 376; 32. M.
Czajka, PLR 370; 33. A. Hunziker, Svycarsko
345; 34. D. Wlnlngs USA 300 s

Druzstva: 1. BLR 2460; 2. CSSR 2393; 3.
SSSR 2325; 4. SFRJ 2063; 5. RSR 2053; 6.
Velka Britanie 1959; 7. PLR 1816; 8. Spanel-
sko 1811; 9. USA 1710; 10. NSR 1374; 11.
svycarsko 1325s

Kategorie S4B: 1. J. Cistov, SSSR 720
+360 +420 +480; 1. §. Gerengér, CSSR 720
+ 360 + 420 + 480; 1 A. Jankov, BLR 720
+ 360 + 420 + 480; 4. J. Firsov 720
+ 360 + 420; 5. V. Kuzmin (obhajce), oba
SSSR 720 + 360 + 75; 6. G._Vickovi¢, SFRJ
720 + 206; 7. J. Taborsky, CSSR 690; 8. S.
lljin, SSSR 686; 9. D. Jocher, PLR 646; 10. N.
Radu, RSR 630; 11. G. Gassaway, USA 621,
12. P. Nicolae 604; 13. D. Torodoc, oba RSR
600; 14. M. Czajka, PLR 600; 15. J. Wheddon,
Velka Britanie 579; 16. H. Rose, USA 559; 17.
D. Mustakov, BLR 540; 17. J. Pukl, CSSR
540; 19. G. Lulev, BLR 520; 20. A. Drazkow-
ski, PLR 499; 21. A. Rose, USA 497; 22. L.
Ignoto, Spanélsko 488; 23. Z. Katani¢ 476;
24. S. Kacina, oba SFRJ 416; 25. K. Grimm,
Svycarsko 367; 26. R. Nicolas 359; 27. J. M.
Vicente, oba Spanélsko 324; 28. K. Gum 240;
29. M. Jordan 218; 30. B. Foitzik, vSichni NSR
75; 31. |. Dowsett 0; 31. S. Lodge, oba Velka
Britanie 0; 31. E. Muntwyler 0; 31. H. Stocker,
oba Svycarsko 0 s

Druzstva: 1. SSSR 2126; 2. CSSR 1950; 3.
RSR 1834; 4. BLR 1780; 5. PLR 1743; 6. USA

1677; 7. SFRJ 1612; 8. épanélsko 1171; 9.
Velka Britanie 579; 10. NSR 533; 11. Svycar-
sko 367 s .

Kategorie SSC: 1. J. Kofuha, CSSR 1400;
2. S. lljin 1384; 3. J. Firsov, oba SSSR 1353;
4. P. Horacek, CSSR 1314; 5. A. Lyzniak, PLR
1294; 6. A. Mifurev, SSSR 1268; 7. G. Kvesic,
SFRJ 1180; 8. T. Marchyn, CSSR 1165; 9. M.
Georgiev, BLR 1163; 10. M. Twardowski
1146; 11. R. Smolinski, oba PLR 1142; 12. J.
Pavlov 1087; 13. G. Lulev, oba BLR 1074; 14.
|. Dowsett, Velka Britanie 1065; 15. M. Iri¢
1057; 16. I. Spasov, oba SFRJ 1028; 17. L.
Sercaianu 948; 18. A. Vioreanu 901; 19. V.
Percarea, vSichni RSR 879; 20. A. Rose
(obhajce) 694; 21. J. Vincent, oba USA 660;
22. J. Lane, Velka Britanie 601; 23. D. Winings
508; 24. M. Steele, oba USA 502; 25. S.
Lodge, Velka Britanie 0; 25. A. Hunziker 0;
25. H. Stocker, oba Svycarsko_0 b.

Druzstva: 1. SSSR 4005; 2. CSSR 3879; 3.
PLR 3582; 4. BLR 3324; 5. SFRJ 3265; 6. RSR
2728; 7. USA 1670; 8. Velka Britanie 1666; 9.
Svycarsko 0 b.

Kategorie S6A: 1. J. Spasov, BLR 540
+ 242; 2. J. Firsov, SSSR 540 + 220; 3. A
Marinov, BLR 540 + 186; 4. J. Taborsky,
CSSR 525; 5. V. Kuzmin, SSSR 510; 6. B.
Stempihar. SFRJ 504; 7. T. Dragov, BLR 480;
8. J. Pukl, CSSR 471; 9. J. Pavlov (obhajce),
BLR 460; 10. M. Czajka, PLR 448; 11. R
Zych, CSSR 445; 12. A. Drazkowski, PLR
437; 13. A Korjapin, SSSR 435; 14. M.
Cuden, SFRJ 429; 15. G. Tutulea, RSR 427;
16. F. McMullin 403; 17. A. Rose, oba USA
400; 18. D. Jocher, PLR 387; 19. H. Rose,
USA 384; 20. S. Lodge, Velka Britanie 347
21. N. Radu, RSR 344; 22. M. N. Misse,
Spanélsko 340; 23. B. Foitzik 326; 24. M.
Jordan, oba NSR 300; 25, M. L. Santamaria
291; 26. R Nicolas, oba Spanélsko 287; 27.
K. Gum, NSR 261; 28. K. Grimm, Svycarsko
258; 29. J. Cuden, SFRJ 246; 30. D. Torodoc,
RSR 235; 31. P. Clark 174; 32.1 Dowsett, oba
Velka Britanie 165; 33. H. Stocker 79; 34. E
Muntwyler, oba Svycarsko 62 s
_Druzstva: 1. BLR 1560; 2. SSSR 1485; 3.
CSSR 1441; 4. PLR 1272; 5. USA 1187; 6.
SFRJ 1179; 7. RSR 1006; 8. Spanélsko 918;
9. NSR 887; 10. Velka Britanie 686; 11.
Svycarsko 399 s

Kategorie S7: 1. A. KorCagin 981; 2. A.
Klo€kov, oba SSSR 977; 3. S. Gerencér,
CSSR 937; 4. A. Batsa, SSSR 926; 5. J.
Kofuha, 910; 6. A. Repa, oba CCSR 874; 6. D.
Vackov 874; 6. P. VranCev, oba BLR 874; 9.
M. Twardowski, PLR 872; 9. P. Kanév, BLR
872; 11. R. Smolinski, PLR 868;12. L.
Sercaianu, RSR 802; 13. G. Georgieski, SFRJ
790; 14. V. Purcarea, RSR 776;15. Z
Gjur€evi€¢, SFRJ 772; 16. A. Vioreanu, RSR
765; 17. R. Beidron, USA 624; 18. P. Clark
502; 19. J. Lane, oba Velka Britanie 0; 19. A.
Lyznlak PLR 0; 19. N. Cujeti¢anin, SFRJ 0 b.

Druzstva: 1. SSSR 2884; 2. CSSR 2721; 3.
BLR 2620; 4. RSR 1840; 5. PLR 1750; 6. SFRJ
1562; 7. USA 624; 8. Velka Britanie 502 b.

Kategorie S8E: 1. V. Kovalev, SSSR 1080
+ 480 + 540 + 600 + 645; 2. S. Rusev, BLR
1080 + 480 + 540 + 600 + 540;3. G.
Gassaway, USA 1080 + 480 + 540 + 600
+ 525; 4. J. Taborsky, CSSR 1080 + 480
W 376, 5. G. Reibesehl, USA 1080 + 480
+ 360; 6. V. Hada¢. CSSR 1080 + 452; 7. H.
Szendzielorz 1080 + 422; 8. W. Tendera, oba
PLR 1080 + 377; 9. L. Droppa, CSSR 1001;
10. P. Barnes, USA 973; 11. V. Minakov, 936;
12. J. Palaguta, oba SSSR 854; 13. A
Hunziker, Svycarsko 780; 13. J. Paviov 780;
15. M. Georglev oba BLR 720; 16. Z
Durczok, PLR 680 s

Druzstva: 1. CSSR 3161; 2. USA 3133; 3.
SSSR 2870; 4. PLR 2840; 5. BLR 2580; 6.
Svycarsko 780 s
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Obrnény
motorovy
Clun BK-2

Kratce po zrodu Sovétského Ruska
bojovala Ruda armada s intervencnimi
vojsky a doméaci reakci na nékolika
frontach i v zazemi, civilni obyvatelstvo
trpélo najezdy banditd, silnice byly
zniCeny a také Zelezni¢ni sit byla na
mnoha mistech pferuSena. V roce 1919
bylo mozné nékteré jednotky zésobo-
vat jen po vodnich tocich, ale ani jejich
bfehy nebyly bezpecné. Na 150 ficnich
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parnikd a dalSich témér 700 lodi Hor-
nodnéperské obchodni flotily mohlo
vyplout jen za doprovodu ozbrojenych
lodi. Proto vlada mladé republiky So-
vétd vytvofila v tnoru 1919 Dnéperské
vojenské lodstvo, jehoZz zakladem se
staly ozbrojené fi€ni parniky a obrnéné
motorové Cluny. Posadky tvofili ¢erno-
mofsti namornici a bojovnici z byvalého
,namornického" obrnéného vlaku Svo-

boda ili smert, jehoz velitel, A. V.
Polupanov, byl jmenovan velitelem flo-
tily.

NejoperativnéjSim oddilem nové vy-
tvofeného lodstva se stala brigada
deviti obrnénych ¢lund, doprovazenych
remorkérem a parnikem Vojvoda, na
némz sidll Stdb a kromé dilny
a oSetfovny zde byly i ubikace muzstva.

Obrnény cClun s Cislem 2 byl nazvan
Lenin. Jeho poséadku tvofili namornici
Cernomorského a Baltského lod'stva,
jimz velel nejdfive N. J. Novov, pozdé&ji
L. Kabanov.

Jiz prvni bojové zkuSenosti ukazaly,
Ze pancéfovani lodé bezpecné chrani
posadku pfed palbou z ruénich zbrani;
zasahnout Clun z tézSich zbrani bylo

vzhledem k jeho obratnosti téméf ne-
mozné.

Po Uspésném rozpraSeni kulackych
bojlvek v Usti feky Pfipjati se posadka
BK-2 podilela na likvidaci kontrarevo-
lu€nich band v okoli Dnépru a feky
KoSevoj. Po skonceni Obcanské valky
byl ¢lun jeSté dlouhd léta pouzivan
v Cernomofském lodstvu.

Technickd data. Délka 9,5 m; Sitka
na konstrukéni vodorysce 2,15 m; po-
nor 0,45 m; vytlak asi 6,5 t; rychlost 11
uzl(, Motor systému Stirling typ G mél
vykon 58,8 kW.

Vyzbroj tvofil v otocné vézi umistény
kulomet Maxim a kandn Hotchkiss réze
37 mm. Cela nastavba byla kryta ocelo-
vymi plechy o tlouStce 5 mm. Boky €lu-
nu chranil ocelovy pas stejné tloustky
Siroky 381 mm, z néjz 127 mm bylo pod
konstrukéni vodoryskou.

Zbarveni. Nad vodoryskou byl €¢lun
natfen Sedou barvou, pod ni ¢ervenou.
Vodoryska a oznaceni BK-2 byly bilé,
levé rozpoznéavaci svétlo Cervené, pra-
vé zelené.

Podle Casopisu Modelist konstruktar

pripravil M. Salajka

1 — 10zko vlajkového stozaru, 2 — pravlagnice, 3 — rohatinka, 4 — rozpoznavaci svétlo,
5 —prdzor, 6 — kulomet Maxim, 7 — oto&na v&z. 8 — stfilna, 9 — konstrukce platéné st¥isky, 10
—kanén Hotchkiss, 11 — kormidelni paka. 12 —kontrolniotvor. 13 — hrdlo palivové nadrze, 14

— lGzko vlajkového stoZaru,

15 — vyfuk. 16 — ploutev kormidla,

17 — lodni vrtule, 18

— ochranny kryt lodni vrtule s vedenim hfidele a vrtulovym kozlikem. 19 — tunel vrtule, 20
— pancéfované dvefe do mezipalubi, 21 — opérny hak
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se uskutecnilo ve dnech 3. az 6. zafi v Rize.
Federace FEMA se dosud zabyvala pouze
rychlostnimi upoutanymi modely automobi-
IG. Protoze tato kategorie na celém svété
v podstaté stagnuje, navrhovaly socialistické
staty, které jsou €leny FEMA, rozsifeni jeji
¢innosti. Po mnoha jednanich bylo nakonec
dohodnuto uspofadat mistrovstvi Evropy,
a zjistit tak zdjem o RC modely stavéné
amatérsky, bez dotace firem. Ty se totiz
podileji na Gcasti svych jezdcd v mistrovstvi
Evropy, které jiz fadu let organizuje federace
EFRA, v niZ nejsou zastoupeny socialistické
zeme.

Usporadani ME se ujal jeden ze silnych
¢lenl FEMA — Sovétsky svaz, pfesnéji jeho
federace automodelarského sportu, ktera je
soucasti DOSAAF. K Gcasti byly pozvany
tlenské zemé FEMA i dalSi staty, kde se tato
¢innost rozviji. ProtoZe vSak pozvanky poslali
pofadatelé pomérné pozdé (asi dva meésice

Nejuspéingjsi ¢s. reprezentant Juraj Hudy
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Prvni ME

pfed ME), startovali nakonec reprezentanti
jen z péti socialistickych zemi — mnoho
dalSich se omluvilo. Pfitom pofadatelé vyvi-
nuli obrovské Usili pro zdar ME. Mistrovstvi
probéhlo ve znamém sportovnim aredlu
Bikerniek na okraji Rigy, ktery je zékladnou
pro rdizné druhy motoristického sportu. Jeho
soucésti je i plochodrézni stadién, jehoz
stfedni ¢ast byla pokryta kvalitnim asfaltem.
Na ném byla vyty&ena trat o délce 305 metrd
(stejné jako v Praze-Letnanech). Na plose
byly rovnéz tribuny pro piloty a rozhod¢i. Na-
proti tomu depa byla jen provizorni — stoly
bez zidli a pfistfeskd. Nastésti mistrovstvi
prélo pocasi.

ME bylo vypsano pro kategorie V1 a V2,
kazdy stat mohl vyslat Ctyfi zavodniky. Za
CSSR startovali zkuSeni reprezentanti: mistr
sportu J. Hudy. zaslouZzily mistr sportu L.
Rehak, P. Hanzel a M. Drtina. VSichni
startovali v obou kategoriich. Do hodnoceni
druzstva se zapocitavalo umisténi dvou nej-
lepSich v kazdé kategorii.

Jiz v tréninku se objevila fada zavad na
dnes jiz prili§ slozitych modelech (pfes 500
dild!). Také vsichni nasi méli co délat ria
svych modelech, s nimiz jiz v letoSni sezéné
absolvovali fadu zavodd. Nejvétsi potize vak
méli s volbou obuti, s niz se nevyrovnali az do
konce mistrovstvi. Povrch traté, poloZzeny asi
deset dni pfed ME, se totiz vyznacCoval
mimoradnou pfilnavosti. Nasi, zvykli na za-
praSené povrchy, neméli vhodné pneumati-
ky, a tak se jim v zatd€kach modely Casto
prevracely. Proto museli volit opatrnéjsi,
atudiz pomalejsi, prljezd, znamenajici urgité

ztraty. VSichni litovali, Ze si nepfivezli naSe
klasické ,podrazkové" pneumatiky. Nepfi-
jemné kolize plsobilo vytyGeni traté tramky,
bez u nas' béznych ,ocek".

Ze tfi rozjizdék na pét minut postupovali
CtyFi nejrychlejsi pfimo do tficetiminutového
findle, zbyvajic! GC€astnici byli rozdéleni do
dvou skupin pro semifindle na 20 minut.
Poradatel zajistil jednak mechanické po-
gitani okruhG s ruéné& preklapénymi gisly,
jednak pocitani s vyuzitim pocitace. Pfi ném
byl kazdému zavodnikovi zaznamenén okruh
i s Casem potfebnym k jeho projeti — vSe bylo
soucasti oficialni vysledkové listiny, ktera ale
bohuzel byla vydavana az v prab&hu dal3ich
rozjizdék, takze chybél pribé&zny piehled.
Zpocatku bylo pro Gcastniky i nezvyklé
penalizovani za pomaly odchod mechanikd
do boxu. Za kazdé neopusténi prostoru
startu do tfi sekund pred startem byl ode-
¢itan jeden okruh. Protoze pfed zavodem
nebyla obvykla rozprava s jezdci, doplatila
na tuto nezvyklost, byt danou pravidly,
vétsina GCastnikl prvnich rozjizdék. Pak se
ale v8e zabéhlo a mistrovstvi probéhlo bez
potizi.

V zavodé pronéasledovala naSe reprezen-
tanty smdla. Drtinovi nedrzel model pfimou
stopu (pfijimac), Hanzel mél poruchu serva
a pak utrzeny kablik od vypinace. Rehakovi
se postupné uvolnily pastorky na obou
pfevodech a pak se mu ulomila hfidel,

oro RC automobily
nod zastitou FEMA

Hudému se pfi kolizi ulomil zavés predniho
kola atd. Rehéakovi a Hanzelovi se v mode-
lech ,rozsypaly" japonské miniaturni vy-
pinace. Z toho vSeho je jasné, Ze konecné
vysledky nemohly byt nijak vynikajici. Hudy
nastupoval do findle kategorie V2 jako
nejlepSi z rozjizdék. Dlouho vedl a pak
opravoval, takZze skongil tfeti, coz byl nas
nejvétsi Uspéch. Hanzel v tomto finale skongil
paty. Ve findle kategorie V1 startoval z naSich
pouze Hanzel, ktery zvitézil v semifinale. Pro
poruchu nedojel a obsadil ¢tvrté misto. PFi
findle se pracovalo usilovné ve vSech de-
pech.

Po technické strance se ve findle neobjevi-
ly za&dné novinky. VétSinu modeld jsme jiz
znali z leto$ni srovnavaci soutéze v Thilisi.

Mimofadnou pozornost vénovaly mistrov-
stvi sdélovaci prostfedky. Neustéle bylo
pfitomno nékolik redaktord mistnich listd
a stalé pracovisté si na trati zfidil televizni
Stab se tfemi kamerami. Kazdy vecer pfina-
Sela televize pdlhodinovy zaznam prib&hu
zavodl s rozhovory se zavodniky a technic-
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kymi zajimavostmi. | diky tomu sledovaly
denné boje tisice divakd na stadiénu a jejich
bouflivé reakce vytvarely vynikajici kulisu
zéavodu.

Béhem mistrovstvi vedli prezident FEMA
Bengt Abrahamson a zastupce automodelar-
ské federace SSSR M. Osipov rozhovory
s predstaviteli za€astnénych zemi o pfedpo-
kladech dalSicho rozvoje této kategorie.
Shodné bylo konstatovano, Ze prvni ME bylo
potfebnym zacatkem a Ze je tfeba udélat vse
pro zdar dalS§iho ME, které by se mélo
uskute&nit v roce 1989 v MLR. Pljde o to,
ziskat k UCasti i nesocialistické staty. Byl
vysloven ndzor, Ze na pfistim ME by se mohla
jet i kategorie ES (E-12).

Z dgjisté prvniho ME v automobilovém
modelafstvi pod zastitou FEMA jsme odlétali
s jednou medaili atedy splnénym vykonnost-
nim cilem a zaroven s nadéji na dalSi rozvoj
RC automobildl v rdmci mezinarodni organi-
zace FEMA.

Jifi JabUrek

Vysledky kategorie V1: 1 K. Beresz, PLR; 2.
. Vesialik, SSSR, 3. J. Hudy, CSSR. Katego-
rie V2. 1L E Kovacs, MLR; 2. G. Visockas,
SSSR; 3. P. Hajkusz, MLR.

Soutéz druzstev: 1 SSSR. 2. MLR. 3. PLR.

Fotografiemi doplfiujeme popis le-
toSniho modelu Special 4WD Juraje
Hudého z Trenc€ina, ktery jsme zverej-
nili v ModeléafFi 4/1987.
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N. p. Mikrotechna ModFany, GR Aero, tel. 46 75 41—9, lin. 382
nabizi pro zaky 8. tfid Z$ uplatnéni v leteckém priimyslu

UcCebni obory s maturitou:
— mechanik sefizovac
— mechanik letadlovych pfistrojd

UcCebni obory trileté:

— mechanik (téZz pro dévcata)

— obrabé¢ kovl — preferovany obor (téZ pro dévcata)
— néastrojaf — preferovany obor

— elektromechanik

— lakyrnik

— rytec kovl (téZ pro dévcata)

Ucebni obory dvouleté:
— strojirenska vyroba (pro dévcata)

Naborova oblast: Praha a Praha-zapad
............................................................................... zde 0dStFNNEte ..o

PREDBEZNA PRIHLASKA

Jméno a pFiijmeni ...ccccccvvevviceiiiiees Datum narozeni ........cccccvevveeiicineennns
BydliSt€ ..o ST
U€ebni obor ......ccocviiiiiiiicie Prospéchovy primeér ......cccvvvereienenns

Poprvé v Ziling

se sesli pfiznivei RC automobild s elektrickym pohonem na
vefejné soutéZi, poradané MOK SOUS PS Zilina-Bytgica
6. zafi. Akce, na jejiz pfipravé se podileli i automodelafi
z Verkého KrtiSe, méla ziskat nové zdjemce o automobilové
modelafstvi. Vitézem slalomu zakl se stal Igor Laska, neja-
spésnéjsim v soutézi juniord byl K. Zalezadk a mezi seniory si
nejlépe vedl J. Fabian. Stejna jména &lentl Model-klubu ve
Verkém KrtiSi figurovala i na prvnich mistech vysledkové
listiny ve skupinovém zavodé kategorie RC ES.

J. Smolka
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Zelezniéni modely
ze Sovetskeho svazu

Cinnost sovétskych Zelezniénich modelard
je unas témdf neznama4, informace o vyrobé
sovétskych Zelezniénich modell mezi nase
modelafe dosud nepronikly. Pro mnoha
bude prekvapenim, ze v Kursku jsou vy-
rabény Zelezni€ni modely ve velikosti HO.
Podnik S¢etma$ dodava od roku 1983 do
prodejen soupravu obsahujici model parni
lokomotivy fady Ov s tendrem na uhli, dva
osobni vozy, oval koleji, napajeci transfor-
mator a tranzistorovy regulator; vSe za 40
rubli, zabaleno ve dvou krabicich. Samo-
statné Ize za 12 rubll koupit model parni
lokomotivy stejné fady, ale s tendrem na
dfevo, odliSnym kominem a jinym inventar-
nim Cislem. Modely vagon( jsou samostatné
prodavany po péti rublech.

Lokomotiv fady O* bylo v rliznych verzich
vyrobeno v letech 1883 az 1909 na 9000

kust. Model lokomotivy je zhotoven pie-
vazné z plastu, dily jsou slepeny nebo
spojeny zaklapnutim. Na model je tfeba
dolepit fadu pfilozenych detailG. Zavazi,
sbérace proudu, nakolky, rozvod, ¢asti pfe-
vod( a motor jsou kovové.

Pohon modelu zajistuje motor s tflpéiovou
kotvou, uloZzeny na vysku v tendru, pres
jehoz okraj astecné presahuje. Kombinova-
ny prevod €elnimi ozubenymi koly a Sneky
prenasi otacky motoru na dvé napravy
tendru.

Model osobniho dvouosého vozu, jehoz
kovova predloha byla dlouha 14 m, je zhoto-
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ven z plastu, ma vnitfni vybaveni a opét je na
néj treba dolepit fadu detail.

Né&pisy a znaky na lokomotivé a na vozech
jsou zhotoveny sitotiskem.

V soupravé je dodavano 16 obloukovych
a dvé rovné koleje s podlozemi z plastu;
kolejivo pfipomina dfivéjSi vyrobky firmy
Piko.

Napéti je mozno regulovat v rozmez! 0 az
12V pfi 0,6 A.

Velmi obsahly navod pfindSi na deseti
stranach textu informace o provozu modelo-
vé zeleznice, o umisténi dopliiki a o bez-
pecnosti  provozu. Jeho soucasti jsou
i podrobné udaje o pfedloh&ch.

Modely jsou zatim vyrdbény v omezeném
po¢tu, maji prdmé&rné jizdni vlastnosti
a vzhledem odpovidaji standardu 3Sede-
satych let. Presto jsou zajimavé jak pro
sbératele, tak pro modelafe zajimajici se
o ruskou a sovétskou Zeleznici.

Doufejme, Ze prvni vlastovka nezlstane
osamocena a ze se modely sovétskych
vyrobcl ¢asem objev! i v nasSich modelaf-
skych obchodech.

Ing. Z. Novak

Svét na koPajniciach

Pod tymto nazvom sa v nedavnej
dobé objavila na pultoch kniha Stani-
slava Antonického. Je urena pre Cita-
tetov od 11 rokov, ktorl sa zaujimaju
o histériu i pritomnosf Zelezni¢nej
techniky a pomocnych zariadeni pri
Zeleznici.

Autor sa v nej zaobera Zeleznicou od
historickych dob po dneSok, ako aj
oznacovanim vozidiel a ich funkénymi
C¢asfami. Jednotlivé kapitoly v druhej
poloviné knihy si vénované vozidlam
parnej, motorovej a elektrickej trakcie
a zelezni€nym vozfiom; samostatna
Casf je vyhraden& pre vozidla najzau-
jimavejSie, najvacsie a najrychlejSie.

Kniha obsahuje verké mnoZstvo kre-
sieb naSich i zahrani€nych vozidiel od
Jozefa Janata a farebné a Ciernobiele
fotografie. Pre vydavaterstvo Mladé
Iétd ju v naklade 8500 kusov vytlagili
v Martine.

Vitany prispevok do kniznic priaterov
Zeleznic je v prodaji za 48 Kcs.

J. Némethy
KZM PreSov
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Autoblok v
modulech

cast 1
Principy Fizeni

Pro fizeni jizdy vlakd tratovymi oddily
je uZita osvédcena pulsni regulace,
zajistujici plynuly rozjezd i brzdéni. Na
obr. 1 je znazornén princip Fizeni:
k neinvertujicimu vstupu opera&niho
zesilovaCe je pfivadéno stejnosmeérné
fidici napéti z kondenzéatoru. Nabijeni
a vybijeni kondenzatoru zajistuji neza-
kreslené obvody Fidici logiky podle
situace na trati — nabijeni ma odezvu
ve zvySovani trakéniho vykonu, vybijeni
odpovida brzdeéni.

Obr. 1

Obr. 2

oddil 2

Obr. 4

Na invertujici vstup OZ je trvale
pfivadéno napéti trojihelnikového
pribéhu; na vystupu OZ se pak objevi
pravouhlé impulsy, jejichz Sitka zavisi
na velikosti pfivadéného fidiciho napéti
(obr. 2).

Volnost tratovych oddild zjistuje
tranzistor T2 (obr. 3). Je-li sledovana
Cast traté volna, bude v bodé X napéti
blizké nule; vjede-li do Gseku vlak, pak
baze tranzistoru T2 ziska proud pres
vinuti trakéniho motoru a v bodé X
vzroste napéti téméf na 15V. T1 je
koncovy tranzistor trakéniho regulato-
ru.

Kazdy tratovy oddil je rozdélen na
dvé casti, napajené vzdy z jednoho
trakéniho regulatoru. Celkové schémat
pro tfi oddily je na obr. 4, podrobné
zapojeni jednotlivych modull zvefej-
nime postupné.

Pro napajeni systému je zapotfebi tfi
stabilizovanych zdrojl. Pro vlastni elek-
tronické obvody dodava napéti zdroj
15V (proudovy odbér ani pfi velkém
po¢tu oddild nepfesdhne 1A). Pro
oddilova navéstidla, osazena svitivymi
diodami, je urCen zdroj 5V (pro kazdy
oddil vybaveny navéstidlem je tfeba
pocitat s odbérem asi 30 mA). Konecné
zdroj 12V dodava trakéni vykon vSem
vlakovym soupravam na trati; musi byt
dimenzovan podle jejich odbéru
a poctu; je nezbytné, aby mél Gcinnou
nadproudovou ochranu.

PH

7. | PRO
PRAXE PRAXI

m PoSkozené kovové drzaky dvojkoli
se mi u modell vagonl Biuv v méfitku
HO podafilo nahradit jednoduchym
zplsobem. Z hlinikového plechu
tloustky 0,8 mm jsem vyfizl a vypiloval
zakladni tvar nového drzaku. Vyvrtal
jsem do ng&j otvor pro Sroub a ddlcikem
jemné& vyrazil dilky pro hiidel kol.
Plech jsem ohnul do tvaru U, natfel Cer-
nou barvou a pfiSrouboval k modelu.
Spravného usazeni dvojkoli docilime
jemnym ohybanim plechu drzaku v prs-
tech. Podobné lIze opravovat vSechny
modely dvojosych vagénd.

vV

pfevlec¢enim matice pfes rotor. Po zaschnuti lepidla jsem
matici odstranil a pfecnivajici cast lamely odfrézoval. Nyni
jsem s modelem spokojen.

Oprava modelu BR 250

Pfi navstévé NDR se mi podafilo ziskat pékny model
lokomotivy BR 250 v méfitku TT. Teprve doma jsem zjistil, Zze
model pfi prijezdu obloukl ve stoupani zpomaluje
a zastavuje. Zavadu zplsobily kabliky pfivadéjici napéti od
podvozkl k motoru, jeZ o podvozek diely a brzdily jej. Stacilo
oddalit je od kovové kostry modelu a bylo po zavadé.

Zakratko se u stejného modelu objevil neduh veétSiny
modell s nové vyrobenymi elektromotory — piehfivani
a nepravidelny Chod. V mém pfipadé byla pfi¢inou chybné
pfilepend lamela rotoru. Odtrhl jsem ji, odistil jeji I0zko
a prilepil ji zpét kyanoakrylatovym lepidlem tak, aby se
nedotykala ostatnich lamel. Ve spravné poloze jsem ji zajistil

J. Velin

m KZM Juniorklub Svazarmu Hradec Kralové pofada
v ramci oslav 70. vyroCi VftSR vystavu Zelezni€nich
modeld, jez se zUCastnily soutéze ,,O hradeckou
masSinku". Modely a kolejisté v provozu budou
k vidéni od 28. listopadu do 6. prosince v kulturnim
stfedisku CSD na hlavnim nadrazi v Hradci Kralové.
Vystava je oteviena kazdy den od 9 do 18 hodin.

27
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Stfibrny Rudolf Mu-
Fibrmy Rudolf Mu-«

Cenné ko
Z€e sva

Mistrovstvi Evropy
v kategorii F1E

u

Rakousko, Spitzerberg, a. az 13.

LetoSni mistrovstvi Evropy pro svahnuA
pozemku letecké sportovni Skoly ve R nit*"h"6 Se uskutecnilo na
patnact kilometrl od Bratislavy Na tom?6 ni?®!90' vzdaleném asi
koncem Sedeséatych let kona”' uz 'e,i§,' f
SHEIP 2 Sty i ! mistra sveta VIS KE Lkrobaby & zde

LetiStni komplex je vybaven ubytovnou a restauraci. Nedaleky vrch
na némz jsme létali, pfipomind zmenSenou Ranou. Vrch je rovnéz
pfirodni rezervaci a ze dvou stran je zalesnén, coz znamenalo konec
pro fadu modelu.

Po pfijezdu na letisté 9. z&fi jsme vyfidili s poradateli nezbytné

formality a hned jsme se pfesunuli pod kopec, kde fada soutéZicich
trénovala uz nékolik dni. Slaby vitr v3ak val doli pfes svah smérem
k letiStnim budovam, takze se naplno trénovat nedalo. Pfesto jsme se
aspon kratkymi lety seznamovali s terénem — i se soupefi — celé
odpoledne.
_ Na druhy den, kdy se Iétalo vlastni mistrovstvi Evropy, jsme se po
Casné snidani presunuli na parkovisté pod svahem. Vitr byl jiZ silngjsi,
ale vél stadle nevhodnym smérem. Od deviti hodin, kdy pan Edwin
Krill, prezident modelafské sekce rakouského aeroklubu, mistrovstvi
zahdjil, proto poradatelé vyckavali az do jedendcti.

Nakonec v3ak nezbylo nic jiného, nez soutéz zahdjit. Jednotliva
kola trvala 75 min. Kazdé druzstvo mélo pfidélenu jednu dvojici
¢asoméricd, po odlétani kola se ménilo startovis” Letové — m
bylo Ctyfi minuty, teprve po Ctvrtém kole se zvySilo na pét minut.

Novy mistr Evropy v kategorii F1E, Jaroslav Mach

28

Podminky nebyly pfiznivé, mirny vitr val shora z levé strany.Rada
modell s fizenim nastavenym pfili§ vlievo proto svij let skonéila
v kopci nebo v zavifeném prostfedi pod kopcem. Svou taktiku jsme
urcili podle letl nasich soupefl, a hned v prvnim kole slavila Gspéch,
ftizenl bylo tfeba nastavit jen mirné vlevo a létat vykluzem doprava do
Gdoli, daleko za okraj letiSté, lemovany silnici.

V prvnim kole dosahli maxima jen nas Musil a Polak Bochenski, jen
nékolik sekund chybélo Slavovi Machovi a velmi dobfe letél i Olda
Balatka. Pouze Pavel Stloukal, létajici jako obhajce titulu na jiném
startovisti spole¢né s jedinym reprezentantem Velké Britanie Dolbym,
letél jen malo pres dvé minuty, kdyZ jeho model skong€il v Gplavu pod
kopcem.

V druhém kole, které probihalo za stejnych podminek, dosahli
maxima Mach i Musil a s nimi dalSi tfi soutézici, ktefi se pfedchozimi
starty pougili. Balatkiv model skoncil pfedCasné v zavifeném
prostfedi pod kopcem, jesté horSiho ¢asu doséahl ing. Stloukal.

Ve tfetim kole, které se létalo po obédé, se podminky nezlepsily,
lepSili se vSak naSi soupefi, které na zaCatku zaskocilo proudéni
vétru. Tentokrat uz soutéZici nalétali deset maxim, véetné tfi nasich.
Své prvni maximum dosahla také jedind Zena v soutézi, Madeleine
Bodmerovd, vitézka lofiského ro€niku Evropského poharu na
Hesselbergu. Sympatické Madeleine se v prvnich dvou kolech vibec
nedafilo, jeji model s elektronickym Fizenim skoncil vzdy za nékolik
sekund v kopci. Nepfijemné nas prekvapil zprvu velmi dobry let
modelu R. Musila, ktery skon&il pfed¢asné na zemi za tfi a pll minuty.
Neznamenalo to sice Zadnou tragédii pro vysledek druzstva, nebof
jsme z prvnich dvou kol méli velky naskok, Rudolf byl vSak definitivné
vyfazen z boje o mistrovsky titul.

Ve ¢tvrtém kole vitr zesilil az na 8 m/s, v narazech jesté vici Val ale
nyni pfimo proti svahu, a tak maximum nalétalo celkem patnact
Gcastnikd, vEetné vech nasich. | v poslednim kole val vitr sporadané
proti svahu, takze ,maximalistd" bylo dokonce Sestnact, mezi nimi
opét vSichni nasi.

NaSe druzstvo tak zvitézilo jiz po €tvrté za sebou pfed velmi silnym
tymem NSR a stale se lepSicimi Italy. Polaci na ¢tvrtém misté porazili
doméci Rakousko, ale 1 tentokrat pomérné slabé létajici Svycary.
V soutézi jednotliveG zvitézil Jaroslav Mach, ktery utrj>&l pouze
nepatrnou ztratu v prvnim kole, prekvapilo nas vSak druhé misto
exmistra Evropy Rudolfa Musila, ktery se do reprezentace vratil po
ro¢ni pfestavce. Pofadatelé nenechali Musila a Polaka Bochenského
rozlétavat a obéma udélili stfibrnou medaili.

Oslavu naseho Uspéchu jsme vSak odlozili, protoze druhy den jsme
vSichni nastoupili k VII. ro€niku soutéZe Evropsky pohar, v niz se letos
seSlo viCe nez padesat soutézicich a Sestnéact druzstev.

Organizace soutéze byla tentokrat odliSna: Soutézici byli pfidéleni
na urcité stanovisté, které se po kazdém kole ménilo. Na let se ¢ekalo
vekfronté, pokud nékdo neodstanoval do péti minut, vy€erpal prvni
pokus.

Létalo se smérem k letiStnim budovam, podle Gdajné prevlada-
jiciho sméru vétru, z podstatné nizsiho pfevySeni nez pfi mistrovstvi
Evropy. V prvnim kole jsme vSichni dosahli ¢tyfminutového maxima.
V daldim kole pofadatel stanovisté jeté posunul dolll, ale maximum
jsme opét nalétali vSichni az na Slavu Macha, jehoz model byl
vynesen doprava do lesa a pfistal za tfi minuty. Ve tfetim kole prselo,
nicméné jsme je vSichni opét absolvovali s maximalnimi ¢asy. Ve
¢tvném kole se vitr vychylil doleva, a tak pofadatelé pfesunuli
stanovisté vpravo za kopec, a protoZze az dosud bylo dosazeno pfilis
mnoho maxim, zvysili je na pét minut. To byla pohroma pro vétsinu
soutézicich, nebot svah mél pfili§ malé prevySeni. NeSlo snad ani
o svahové létani, ale o vykluz do roviny, nékdy i s pfispénim termiky.
Jediné tak se podafilo naletét maximum mné a Musilovi. Mach mél
pouze nepatrnou ztratu, ale Balatk(v model klouzal smérem k letisti
a doséahl €asu jen Ctyfi minuty. V patém kole jsme se vratili zpét na
stanovisté z druhého a tfetiho kola. Prudce se vSak rozfoukal vitr,
urGité pres 10m/s. To vSechny soutézici zaskoCilo, vétsina letl
skongila zacouvanim model( do lesa na pravé strané svahu. Mezi pé&ti
soutézicimi, ktefi dosahli maxima, byl i Ital Cosma, ktery tak zvitézil;
z nas nalétal maximum jen Olda Balatka. M(j model se ztratil
z dohledu za svahem par sekund pfed maximem, modely ostatnich
jesté daleko drive. Nas vykon vSak stacil na to, aby v soutézi druzstev
zvitézilo JZD Troubelice (Kalina, Balatka. Berger); dalsi ¢s. druZstvo
ve slozeni Musil, Mach. Stloukal skoncilo Sesté.

Zavéreény ceremonial probé&hl za Géasti vyznacnych hostl v sobotu
12. z&fi v podvecer na letisti. Vysledek naSeho druzstva z mistrovstvi
Evropy — dvé zlaté a jedna stfibrnd medaile — byl jeSté umocnén
dalSim vitézstvim a druhym mistem v Evropském poharu. Pro nés je
ovSem tento Uspéch i zavazkem, zvlasté kdyz se pfiSti mistrovstvi
Evropy bude konat poprvé v CSSR, v Biezné.

Jiff Kalina

Vysledky ME (20 soutéZicich) 1.J. Mach 497,92; 2. R. Musil, oba CSSR 487,50;
2. S. Bochenski. PLR 487,50; 4. E. Maufi. Italie 485.42; 5. P. Kuttler. NSR 463.33:
6. O. Balatka. CSSR 449,17; 7. A. Frieser, NSR 446,67; 8. K. Almesberger,
Rakousko 438,34; 9. P. Dolby. Velka Britanie 429,52; 10. P. Stloukal. CSSR
412 92 %

Druzstva (7): 1. CSSR 1434,59; 2. NSR 1305.00; 3. Itdlie 1295,84; 4. PLR
1160.01; 5. Rakousko 1025,01; 6 Svycarsko 1004,58; 7. Velka Britanie 429,59%

Evropsky pohar: 1. A. Cosma, Itdlie 500,00; 2. J. Kalina, CSSR 497,33; 3. S.
PUttner, NSR 494,33; 4. O. Balatka. CSSR 483,67; 5. T. Groh, NSR 483,00 .. 7. R
Musil 468,33; 18. J. Mach 441.08; 25. B. Berger 433,67; 34. P. Stloukal, vSichni
CSSR 406,00 %

Druzstva: 1. JZD Troubelice. CSSR 981,00; 2. MBC Neumarkt, NSR 950.66; 3.
AeC Hol, NSR 938.67; 4. Nike Milano, Italie 935,25; 5. AeC Tatranski Nowy Targ 1.
PLR 928.41; 6. TJ Start CSSR 909,41 %

MODELAft - 11/1987 - 348



|. mistrovstvi
Evropy
ltalovych modell

PLR, Vratislav, 25. az 31. srpna

Z.m.s. Jifi Kalina

S halovymi modely kategorie F1D jsme
v minulosti zaznamenali hodné Gspéchd, ale
jiz témér deset let jsme se nezucastnili
mistrovstvi svéta Ci jiné vyznamné soutéze.
Nicméné poté, co na UV Svazarmu dosla
olicialnl pozvanka na I. mistrovstvi Evropy,
bylo znovu utvofeno Sirsi reprezentaéni druz-
stvo. Jeho individualni piiprava vyvrcholila
v Cervenci kontrolni soutézi v brnénském
pavilonu Z, podle jejichz vysledku byli na
mistrovstvi Evropy nominovani L. Walek, K.
Brandejs a ja.

Do Vratislavi dorazilo naSe druzstvo, vede-
né V. Hadatem a doplnéné ¢lenem mezi-
narodni jury O. Saffkem, 25. srpna dopole-
dne. Vratislavskou ,Halu Iludowu" dobfe
zname z minulych let: Hala o letové vySce
42 m a priméru 80 m je podstatné mensi nez
brnénska ,Zetka", Iétani v nf je ovliviiovano
kondici uvnitf i venku. Nékdy, zejména pfi
nocnim létani, byvaly podminky idealni, jindy
se v hale prakticky létat nedalo, protoze
vétSina startll beznadéjné koncila na lanech
a kabelech osvétleni ¢i na oponé promitaciho
platna.

V den pfijezdu jsme trénovat nemohli,
protoZe v hale probihaly pfipravy na rockovy
koncert. Vyr|d|l| jsme si tedy nutné formality
u poradatelu a pfijali jejich pozvani na
vecCerni koncert. Setkali jsme se na ném
s fadou soupefl, ale hluéna hudba nebyla
vhodnym uklidiiujicim prostfedkem, a tak
jsme se, stejné jako vétSina ostatnich, ztratili
jesté pred koncem.

Oficialni trénink se uskutecnil druhy den.

Prvnim mistrem Evropy v historii se stal
Svycar Dieter Siebenmann
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Brzy rano jsme se po snidani presunuli
z nedalekého internatu, kde jsme byli ubyto-
vani. do haly. Kondice nebyla pfili§ dobra,
hned prvni naSe lety konCily na oponé
promitaciho platna. Ufedné stanoveny za-
chrance modell, mistni ,pokojackar" Pavel
Frackowiak, nés brzy prohlasil za své nejlep-
§i zékazniky.

Kondice se béhem dne pfili§ nezménila,
a tak jsme s dalSim tréninkem pockali az po
slavnostnim zahajeni, které probéhlo od
osmnacti hodin. VSichni soutézic! nastoupili
za doprovodu vojenské hudby a vyslechli
nékolik projevd oficialnich hosta.

Vecerni trénink nebyl o mnoho lepSi nez
odpoledni; hlavnim problémem bylo doletét
s modelem zpéatky na zem. Rada soutézicich
pouzivala k ovladani smeéru letu — stirovanl
— balénl. Nakonec jsme také jeden sehnali,
ale vzhledem k nedostatku zkuSenosti
s manipulaci s nim jsme se dohodli, Ze jej
budeme pouZzivat jen v nejnutnéjSim pfipadé.

Prvni soutézni den 27. srpna byla na
programu dvé soutézni kola; kazdé z nich
trvalo pét a pil hodiny. Poradatel vyresil
Salamounsky problém s poctem modeld
létajicich soucasné: kazdému druzstvu pfi-
délil pro jednotlivd kola dvojici ¢asoméfica
s tlm, at' kazdy leti, kdy chce. V zavéru obou
kol pak bylo ve vzduchu najednou okolo
deseti modelll, pfesto ale k jejich srazkam
prilis ¢asto nedochazelo.

Uvodni kolo se nam vibec nevydafilo:
BrandejsGv model skongil na sténé, mdij
zaletél za oponu a zarazil se na Ianech
Walkiv model nevystoupal do dostateéné
vySe a dosahl slabsiho ¢asu prfes 26 min. Ani
odpoledni kolo nebylo o moc lepSi; tentokrat
skon&il na sténé Walkdv model, K. Brandejs
dosahl necelych 26 min a mdj model dosta-
te€¢né nestoupal a naletél 31:46min:s. Vyni-
kajici let predvedl Svycar Siebenmann, jehoz
model rovnéz nevystoupal az ke kopull
a presto dosahl rekordu haly 37:32. Dalsi
nejlepsi €as kola 35:50 dosahl nejlepsi
domaci reprezentant Kujawa, ale pak uz se
az do konce soutéZe nezlepsSil. Vecer jsme
jesté — stejné jako ostatni — tvrdé trénovali.

Do druhého dne soutéZe jsme nastupovali
s odhodlanim zapsat aspon dva lety pres
30 min pro soutéz druzstev. Jen odhodlani
vSak modely az na zem nepfivedlo, a tak
Walkav i Brandejslv model skongily na sténé
za shodnych 17:02. Jen ja jsem si trochu
spravil chut letem aZ ke kopuli za 34:49.
Kondice v hale se pfed koncem kola zlepsila,
takze Svycar Butty dosahl vysledku 37:11,
Fin Nofe dokonce 37:18, a vrcholem byl novy
rekord haly Siebenmanna. Jeho model
ve 130 % hloubky kfidla, s jehoz modifikace-
mi létalo celé Svycarské druzstvo, dosahl
€asu 38:55. Model mé& velmi dlouhou motoro-
vou Cast trupu — 480 mm, stejné dlouhy je
i svazek o hmotnosti 1,389, do néhoz bylo
nato€eno 2210 otocek. Pfed startem Sieben-
mann 300 otoc¢ek odto€il. Vrtule o pomérné
malém priméru 430 mm ma stoupani
850 mm. Ve tfetim kole se vSak zlepsili
i Holandané, ktefi velmi dobfe létali na
poslednim mistrovstvi svéta v Cardingtonu,
a veteran této kategorie Fin Englund doséahl
Casu 35:49.

Odpoledne se |état pfilis nedalo, protoZe
u zemé byla silna turbulence, ja i Brandejs
jsme letéli pod 30 min, jen Walek dosahl
Casu 30:42. Tésné pfed koncem ¢&tvrtého
kola se najednou kondice v hale zlepSila
a Madar Orsovai letél 35:55, O. Velunsek
z Jugoslavie si vytvoril osobni rekord 35:15
a Svycar Butty dosahl Casu 36:37.

Vecer jsme opét trénovali a dosahovali
trlcetlctyrmlnutovych letd, nakonec se vsak
mdj model zni&il v lanech osvétleni.

Posledni soutézni den nebyla kondice
v hale opét nijak vynlkajlu modely byly
vytladovany z kopule dolli a ke sténam haly.
Modely Brandejse a Walka skoncily pfi
stirovanl na niti balénu, mné se podafrilo
model balénem odvést asi 20 m do stfedu
haly, takze dosahl €asu 32:57. NejlepSiho
vysledku kola, 36:05 dosahl Fin Nofe. Odpo-
ledne létali vSichni zavérecné Sesté kolo
systémem ,hop anebo trop". Nalétali jsme
své nejlepsl vysledky v celé soutézi: Polda
Walek 31:20, Karel Brandejs 32:33 a ja 35:39.

Jifi Kalina pfi svém halovém ,,come backu"
skongil sedmy

Na konci kola byla kondice v hale vibec
nejlepsl. D. Orsovai dosahl ¢asu 37:11, O.
VelunSek prekonal jugoslavsky rekord vy-
sledkem 37:39, pres 35 minut letéli i Madar
Fteé a Holandan Rodenburg. Vynikajicim
zavérem tak zvitézilo druzstvo MLR pred
Svycary a Finy, my jsme obsadili skromné
osmé misto pred druzstvem Sovétského
svazu, které se zde v této kategorii poprvé
predstavilo na mezinarodni scéné.

V nedéli 30. srpna skoncilo I. mistrovstvi
Evropy zévére(:n)'/m ceremonialem. Jak hod-
notit naSe vystoupeni? S ohledem na tolik let
absence na mezinarodnim poli jsme nedopa-
dli nejhtife. Oba novi Elenové druZstva Walek
a Brandejs bohuZel zaplatili novackovskou
dan. Spole¢né s dalSimi soutézZicimi v této
kategorii bychom se chtéli vratit k organizo-
vani alespon dvou soutézi za rok v brnénské
,Zetce" a dlouhodobé se tak pfipravovat na
dalSi mistrovstvi Evropy v roce 1989 v RSR,
pfipadné na mistrovstvi svéta 1990, které se
bude pravdépodobné létat opét ve vratislav-
ské hale.

Snimky: Vladimir Hadac¢

NejlepSl sovétsky reprezentant Valeri Dvin-
skii obsadil dvacaté misto

Vysledky (33 soutézicich): 1. D. Siebenmann,
Svycarskq 76:27; 2. D. Orsovai, MLR 75:35; 3.
R. Butty, Svycarsko 73:48; 4. P. Nofe, Finsko
73:23; 5. O. Velun$ek, SFRJ 72:54; 6. A, Reé,
MLR 70:43; 7. J. Kalina, CSSR 70:27; 8. O.
Rodenburg, Nizozemi 70:08; 9. L. Englund,
Finsko 69:18; 10. S. Kujawa, PLR 68:31 .. .
21. L. Walek 62:02, 24. K. Brandejs, oba
CSSR 59:33 min:s

Druzstva (11): MLR 213:02; 2. Svycarsko
210:44; 3. Finsko 206:22; 4. PLR 197:58; 5.
NSR 195:51; 6. Nizozemi 195:45; 7. SFRJ
194:23; 8. CSSR 192:02; 9. SSSR 167:18; 10.
Itdlie 162:35; 11. Francie 156:58 min:s
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Mistrovstvi Evropy
pro upoutané
modely a makety

se konalo ve dnech 21. az 26. Cervence ve Svédském pobfeznim
méstecku NykOping, tentokrat bez nasi Gcasti. Tak jako na lorfiském
mistrovstvi svéta v madarské Pécsi i zde — kromé kategorii F2B
a FAC — dominovali sovétsti reprezentanti. Kratce k jednotlivym
kategoriim:

Rychlostni modely F2A. Od lofiského mistrovstvi svéta se rychlost,
jiz dosahl vitéz, zvySila z 293,6 km/h na 295,1 km/h, a tak by asi
nebylo velkym prekvapenim, kdyby se na pfiStim mistrovstvi svéta
létalo rychlosti az kolem 300 km/h. Mistrem Evropy se stal S.
Piskalev, druhy skongil lofisky mistr svéta A. Kalmykov, oba ze SSSR.
Soutézilo celkem sedmnact modelafd z osmi statd. Opét chybéli diive
vyborni Italové.

Akrobatické modely F2B. Soutézilo osmadvacet UGcastnikl
z jedenécti zemi. Kuridzni situace nastala po poslednim findlovém
kole, kdyZ prvni dva soutézici, Ital Compostella a Sovét Kolesnikov,
méli shodn& 5929 bod(. Pravidla FAl s takovou moZnosti vibec
nepocitaji, a tak o vitézstvi Compostelly rozhodla jury na zakladé
vysledku jednotlivych kvalifikaénich a finalovych letd. Prlpomenme
jesté, ze Compostella skon€il na poslednim mistrovstvi svéta az
dvanacty, zatimco Kolesnikov zvitézil.

Tymové modely F2C. Mistrem Evropy se stal sovétsky tym
2irov—Sevcéenko, na mistrovstvi svéta treti Mistfi svéta Bar-
kov—Surajev v NykOpingu nestartovali. Po delSi pfestavce se opét
prosadili znami bratfi Metkemeijerové z Nizozemi, ktefi obsadili
druhé misto. Stejné jako na mistrovstvi svéta i zde dosahl ve finale
¢asu pod sedm minut jediny tym. ZG¢astnilo se osmadvacet tym( ze
étrnacti statl. Posledni mél jesté ¢as 4:17,3 min:s, dvacaty v pofad!
3:48,6 a desaty 3:39,4 min:s.

Kombat F2D. K soutéZi nastoupilo devatenact pilotd z osmi statd.

Mistrem Evropy se stal sovétsky reprezentant V. Beljajev, na.

mistrovstvi sveta stfibrny. UFadujici mistr svéta N. Nécheuchin ze
SSSR skongéil &trty. Pres stalice z Nizozemi, Velké Britanie a Svédska
se az na tfeti misto neCekané prodral N. Fikus z NSR. Nai zapadni
sousedé si vedli dobfe i v soutézi druzstev, kde obsadili druhé misto.
O prib&hu soutéze upoutanych a RC maket nemame kromé

vysledkl bliz&i informace.
Z.m.s. ing. Bohumil Votypka

VYSLEDKY
Kategorie F2A: 1. S. Piskalev 295,1; 2. A. Kalmykov 292,0; 3. S.

jer—Metkemeijer,

Kostin, vSichni SSSR 291,0 km/h — druzstva: 1. SSSR; 2. Velka
Britanie; 3. Svédsko

Kategorie F2B: 1. L. Compostella, Italie 5929; 2. A. Kolesnikov,
SSSR 5929; 3. H. DeJong, Nizozemi 5809 b. — druzstva: 1. Velka
Britanie; 2. Francie; 3. Italie _

Kategorie F2C: 1 2irov—Sev€enko, SSSR 6:55,1; 2. Metkemei-
Nizozemi 7:02,7 min:s; 3. Onufrijenko—Burcev,
SSSR diskv. —druzstva: 1 SSSR; 2. Itdlie; 3. Velka Britanie

Kategorie F2D: 1. V. Beljajev; 2. O. DoroSenko, oba SSSR; 3. N.
Fikus, NSR — druZstva: 1. SSSR; 2. NSR; 3. Velka Britanie
Kategorie F4B (6 soutéZicich ze 3 statu): 1 V. Fedosov 3684; 2. A
Pavlenko 3649; 3. V. Bulatnikov, vSichni SSSR 3375 b. —druzstva: 1
SSSR; 2. PLR; 3. BLR

Kategorie FAC (20/8): 1. P. McDermott (Sopwith 7 F1 Snipe), Velka
Britanie 3569,90; 2. P. Avonds (F-15C Eagle), Belgie 3487,20; 3. C.
Bergamaschi (Savoia Marchetti S.M. 79 Sparviero), ltalie 3231,75 b.
_ druzstva: 1. Velka Britanie; 2. Finsko; 3. NSR

m Na trenCianskom letisku sa 11. jdla konala sufaz v kategorii RC
V2, ktora poriadaf LMK pfi n. p. VUMA Nové Mésto nad Vahom.
V krasnom letnom pocasi bol medzi dvadsiatimi siedmi pretekarmi
najuspesnejSi Ernest Tesarek z Bratislavy. Na snimke Ing. J. Kékosa
sa pfipravuje k Startu (prvy zrata), mechanika mu robi domaci Ing.
Juraj Vitek

m Vefejna soutéz v kategorii RC V2 se létala
22. srpna ve Frenstaté pod Radhostém. Za
pékného, bezvétrného pocCasi se nejlépe
dafilo V. Knopovi mlad$imu z LMK Pionyr
Ostrava (1349 b.), dalSi mista obsadili do-
méci L. Knebl (1337 b.) a P. Recek (1333 b.).
O den pozdéji se uskutecnila soutéz ve
stejné kategorii v Novych Zamcich. Zvitézil
M. Minarik z Holi€e (1159 b.) pfed M. Sujou
ze Zvolena (1154b.) a E Tesarkem
z Bratislavy (1084 b.).
m LMK Frenstat pod Radhostém usporéadal
29. srpna prebor Severomoravského kraje
v kategoriich A1 a Bl. S vétroném si mezi
Z&ky nejlépe vedl V. Pavelec z Frydlantu
(557 s), mezi juniory byl nejuspésné&jsi
Skypala z Frenstatu pod RadhoStém (478 s)
a mezi seniory zvitézil rovnéZz domaci V.
Raska (562 s) prfed svym klubovym druhem
M. OndraSikem (555s) a L. Lehnertem
z Frydlantu (552 s). S gumakem si nejlépe
vedl L. Krav¢lk z Ostravaryj Ostrava (404 s).
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V 2atci se konala soutéz v kategoriich A3
a H. V kategorii A3 zvitézil mezi zaky domaci
P. Anto$ (283 s), na dalSich mistech skoncili
J. Konopcik ze Slaného (280s) a M. Dundr
z Kamennych 2ehrovic (257 s). Mezi seniory
ziskal palmu vitézstvi V. Fuxa ze Slaného
(299 s). S hazedlem byl mezi mladSimi zaky
nejuspésngjsi P. Fuxa ze Slaného (302 s),
mezi starSimi Zaky se nejlépe dafilo M. Dun-
drovi z Kamennych Zehrovic (282s), mezi
juniory zvitézil E. Churn z Usti nad Labem
(488 s) a mezi seniory J. Smolek z Teplic
(493 s).

O ,Pohar Jabloneckych sklaren v Désné"
bojovalo v nedéli sedmadvacet soutézicich
v kategorii F1A v HoSkoviclch u Mnichova
HradiSté. Mezi juniory zvitézil jicinsky R. Slajs
(988s), mezi seniory se rozhodlo az
v rozlétavanl. Drzitelem poharu se stal M.
Zlesak z Chrudimi (1260+429s), za nim
skongili J. Nahlovsky ze Semil (1260+416 s)
a J. Urbanek z Chrudimi (1260+262 s).

m SoutéZ v kategorii AL ,O putovni pohér
SNP" usporadal 5. zafi MoK Aeroklubu
Hranice. Mezi Zzaky zvitézii M. Bohacé
z Frenstatu pod Radhostém (580 s) pred M.
Simonem z Hranic (500 s) a M. Svétlikem
z Frydlantu (497 s). Mezi seniory se o vitézstvi
C. Rezni¢ka z Kroméfize rozhodlo az po
Sesti (1) kolech rozlétavanl; druhy skoncil M.
Vymazal a tfeti Z. Havelka, oba z Olomouce

Jiz XV. ro€nik ,Ceny SNP" v kategoriich H,
A3, Al, F1A a C02se konal v TrebiCi. Mezi
zaky zvitézil v kategorii H V. Cejka z Letovic
(444 s) pred P. Sirovym z TrebiCe (428 s) a V.
Sevcem z Jihlavy (419 s); mezi juniory byl
V kategorii A3 se mezi zaky nejlépe dafilo M.
Padérovi z Letovic (233 s), mezi juniory pak

doméacimu M. Sedlakovi (255 s). V kategorii
Al mezi zaky ziskal palmu vitézstvi A
Lajcman z Veverské Bitysky (584 s) pred P.
Kochrdou (550 s) a P. Kubu (461 s), obéma
z TreSté. Mezi juniory zvitézil P. Kubitek
z Trebice (538s) a mezi seniory byl
v rozlétavanl M. Zouhar z Liplvky (600+76 s)
Stastn&jsi nez F. Pekarek z Bilovic
(600+60 s); tieti skoncil J. Marek z Velkeho
juniory J. Dvofak z Velkého MeziFigi (1132 s),
mezi seniory pak F. Gloziga z HoleSova
(1260+17 s) pred J. Jufickem z LipGvky
(1260 s) a R. Melkesem z Velkého Mezifici
(1256 s). V motorove kategorii C02 byl mezi
mezi seniory se nejwce dafilo P. Navranlow
z Podivina (534 s).

m Pfebor CSR ve volném letu uspofadal ve
dnech 12. a 13. zafi z povéfeni CUV
Svazarmu LMK Slany. Bylo polojasno, teplo-
ta kolem 20 °C, val v8ak silny narazovy vitr
o rychlosti 5 az 9 m/s, nékdy i vice, takze
soutéz musela byt v pribéhu sedmého kola
dokonce prerusena. V kategorii vétrond F1A
ziskal titul pfebornika CSR B. Klima z Kutné
Hory (1260+222 s), na druhém misté skoncil
J. Blazek z Horni Branné (1260+93 s), tfeti
byl V. Hak ze Semil (1255 s), Ctvrty J. Prokes
ze Sezimova Usti (1251 s) a paty V. Sekanina
z Chebu (1250). V kategorii gumak( F1B
zvitézil nestarnouci H. Pernica z Brna
(1216 s) pfed J. Librou z Brna (1207 s)
a V. Sandou ze Sezimova Usti (1166 s). V ka-
tegorii motorovych modeld F1C se nejlépe
darilo V. Patkovi ze Strakonic
(1260+180+180+241 s), za nim skoncili J.
DolezZel z Ostravy (1260+180+180+29 s) a J.
Kaiser z Prahy (1260+180 s).
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QengdOnil Bl

Inzerci prijima Vydavatelstvi Naie vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Viadi-
slavova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Deset rlznych starych motor(l vlastni vyroby,
odlitky a souc€astky. Nebo vyménim za novou RC
soupravu Acoms 227. M. Kreuz. TyrSova 541/11,
389 01 Vodnany

m 2 Serva Servoautomatic li od firmv Graupner 4 ks,
nova, No. 3758. Ing. J. Karas, Cajkovského 20.
949 01 Nitra

m 3 RC mot. el. lod kompl., s vysilatem Tx Mars Il
+ servo Graupner (1000); el. regulator 10A/9V
misto serva (260); servo Graupner Servoautomatic
Il. nové (300). P. Kodym, Smetanova 50, 396 01
Humpolec

m 4 RC soupravu Modefa 4-kanal. + 2 serva Acoms
a prijimag, sintrované baterie vysilate + pfijimace;
RC vétron Admiral, v8e nové nepouzité (4800). P.
Kunzova, Drozdov 173, 267 61 Cerhovice, tel.
03 16 75 20

m 5 Rozestavény panel Zeleznice HO, lokomotivy,
vagony, kolejivo a dalSi pfisluSenstvi (1200). Dale
elektrostavebnici Pikotron z NDR, kompletni (300);
stavebnici dalekohledu Astro Cabinet 90 (120);
akvaria 37 1, 451, 121, vzduchovaci motor a akvari-
stickd pomlcky (500). | jednotlivé. Sbirku 160
odznaku, pflvéskl a vojenskych hodnosti a sbirku
230 pivnich tackd z CSSR a NDR. M. Paplham, Ruda
424, 417 31 Novosedlice

m 6 Soupravu Modela Digi 2+1, inov. typ (1500). K.
Skoupy, nam. Osvobozeni 1400. 530 02 Pardubice
m 7 Regulator Zeravenia svie€ky z 12V akumulatore
(120); regulator el. motora (170); mikropo¢itac
Sinclair ZX-81 napr. pre riadenie lodky, svételné
efekty — disko (3490). Ing. M. KoSa. Kupecka 11,
921 01 PieStany

® 8 Amatérskou prop. RC soupravu 4-kanal., vys.
+ prijlm. + 2 serva Acoms AS-2 + zdroje + nabije¢
+ pult (3500); stavebnici vétroné Vega (400); U-
maketu Hurricane Mk.IIC (400); motory Tono 5,6
(150); 3.5 (100); MK-17 (80); elekt. startér 12 V do 6,5
(200); elekt. motor 12 V/60 W (100); Letecké motory
1—2, Letecké modely 1—4, Lodni modely 1—3,
svazany ModelaF 1977, zavésny motor 45V
a planky, seznam zaslu. P. Pokorny, TGmova 107/1,
566 01 Vysoké Myto

m 9 Model F3A na mot. 10cm3 i s HP-61 s LVP
a zatah. podvozkom C. Goldberg, upraveny Sultan
lietany 1 sezénu letuschopny, motor 1.5 sezény,
tésny (2500). Kdpim epoxylamin. trup na Sultan, dig.
otackomér orig. tovarensky, nové serva FP-S28, FP-
S128. M. Lallk, Fucikova 14. 080 01 PreSov

m 10 Novou nepouzitou RC soupravu Multiplex
Comander PCM. P. Bosék, Zahradni 731/111, 339 01
Klatovy

m 11 Cviény akrobaticky model Capriolo ze staveb-
nice Multiplex + motor MW S 6,5 + RC karburator
(1350). M. Luska, 679 13 Sloup v Moravském Krasu
116

m 12 Amat. 4-kandl. Varioprop + pfijima¢ + 4 serva
(1 vadné) + nabije¢ s kabely + prenosny kuffik
s méficim zafizenim (3500); RC BMW Osellas MW S
2,5 + 1 novy motor (1000); novy motor MWS 6.5
Zhav. + karb. + tlumi¢ (900). R. Trdlikat, AleSova
1256, 544 02 Dvir Kralové nad Labem

m 13 Amatérskou 4-kan. RC soupravu — vys., pfij.
NiCd zdroje, 2 serva Futaba (2000). K. Skokan,
Sadova 65, 434 01 Cepirohy u Mostu

m 14 Tiikanal. RC soupravu Modela Digi. vys. + pfij.
mélo pouzivand, velmi dobry stav (1300). Z. Raboch,
MIékosrby 81, 503 63 Nepolisy

m 15 Kolejisté TT 180x90 cm (asi
Vyskovska 2, 627 00 Brno

m~ 16 Mechanicky otatkomér, téméf novy, rozsah 40
az 48 000 ot. za min, v kazeté, s prisluSenstvim (600).
J. Uher. Babickova 36, 613 00 Brno

m 17 4-kanal. prop. amat. soupravu + 4 Seda serva.
nutno opravit (2000). Koupim plan. vale¢. lodi z let
1880 az 1905. K. Marumszyn, bfi Mrstika 15/A,
690 00 Breclav, tel. Brfeclav 219 35

m 18 Kolejisté TT s krajinou, 170x220 cm. 39,2 m
kolejiva s pfisluSenstvim, seznam zaSlu (3650); dale
lokomotivy a vagény 7 * 46 ks, seznam zaS$lu (1500).
U kolejisté je nutno z C€asti dokoncit elektrickou
instalaci. Ing. Z. Venkrbec. bil Hovirkovych 14,
750 02 Prerov, tel. 526 48 po 17.00 hodiné

m 19 T¥i kusy Sedych serv Varioprop, nepouzitych,
bez elektroniky. Z. Pekaf. Manhardova 13, 796 01
Prostéjov

m 20 Komplet agregadt MWS 35 ABC Car + 21
paliva + nahr. vybrus Zelezny (1600); Acoms Mk Il
+ pult (2200); Futaba S-12 (400); bez elektroniky,
nepouzivané (300); MO 72 az 78 (po 40); plany MO;
servosaver (60). I. Jakubec, 751 21 Prosenice 95

m 21 Kfizové ovladace s mechanickymi trimry (350);
neosazené desky plodnych spoji pro 8-kan. FM
podle AR 9 a7 11/85 (30); par krystall (150); sadu
Jjaponskych mezifrekvenci (100); 3,5 GFR RC. neza-
béhnuty (600); Z-126 pred dokon€enim (150); pol.
vypIné kridel na VSO-10 (90); nepouzité modely na
HO — BR 01. BR 52. E 44. E 69. ES 499 (Cervena,
modré), BR 120, BR 130, vyhybky, koleje. M. Matak,

1700). P. &ik.
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VoriSkova 47. 623 00 Brno

m 22 RC soupravu Modela 6 AM27, méalo pouziva-

nou + 2 nova serva Modela + NiCd + nabije¢ (3400);

novy motor MWS 6.5 F + karb. (600); novy motor

Tono 10 RC + karb. + tl. (300); zabéh. motor MW S

25 GF ¢ karb. + tl. (400); vétsi mnozstvi pland MO
RC letadel (asi 300); el. spousté¢ motord do 2,5

(150); balsu tl. 2. 3. 4 (400); novou autodrahu

Shadow 90 mm + 1 nové auto + 35 ks rov. i obl. dild,

sleva 20 % (800); RC V2 pred potazenim, roz. 2900.

os. odb. (200). Spécha. J. Krejcif, Rukavickarské

zavody, téch. Usek, 263 11 Dobri§, tel. 0305/304 06.

od 06.00 do 14.00 h

m 23 Trup Cessna 150 — 6,5cm3 (300). P. 2ak,

Lublariska 10, 831 02 Bratislava

m 24 RC soupravu Kraft KP 5, komplet, lod FSR 6.5

+ ladény vyfuk, motory MK-17, Raduga 7. MWS 2.5,

levné. Z. Hlozek. Primase Hrlzy 458, 393 01 Pelhfi-

mov

m 25 RC soupravu Kraft KP 5 Sport series. Z. Rydlo.

Havlickova 129, 549 01 Nové Mésto nad Metuji

m 28 Malo pouzity motor MWS 2.5 GR (300). J.

Vinkler, 679 31 Sebranice u Boskovic 182

m 27 RC sUpravu Modela Digi, inovovany typ, Tx, Rx,

vo vybornom stave, po servise v Modele, nové serva:

2x Futaba FP-S28. 1x Acoms AS-5. 15 ks NiCd 900,

nepouzité, spolu (2700). F. Gajdiciar. sfdl. SNP ¢.
1482/137-2. 017 01 Povazska Bystrica

m 28 Stavebnici vétroné Kestrel firmy Carrera
— rozp. 3800 mm. trup Ferran, pro 4 serva (2800);
samost. brzd. klapky  Carrera ¢. 92236
— 21 x450 mm (300); nelétany Diamant — kfidélka,
potah Solarfilm (800); osvédcené padaky pro gumi-
cuk — vyrobek LMK Karvind (41 + post). J.
Urbanec, Brozikova 10/1105, 735 06 Karvina 6

m 29 Kompletni RC soupravu Simprop Contest SSM
40 — 8 funkci, 2 pfijimace, pocet serv podle dohody.
A. Ungermann, U Hvézdy 2302, 272 01 Kladno

m 30 Lokomotivu fy Piko E 499.2 HO (120); vyhybku
TT 6814 (15). J. Hliva, Morovnianska cesta 56/10.
972 51 Handlova

m 31 Podvozek PB Alpha — IS 82 (2500) + nahr. dily
(250); motor MWS 3.5cm3 ABC Car (800); RC
soupravu Acoms Techniplus nova + 12 NiCd 500
mAh (3200); RC soupravu Modela Digi + serva
Futaba FP-S7 a NiCd aku pfijimace (2500), malo
pouzivana. Mnoho dalich dild na RC automobily.
Spécha, kon&im, nejlépe osobni odbér. R. Malan.
Okruzni 113, 796 01 Prostéjov

m 32 Nesest. kity 1:14 Burago — Ferrari 312 World
Cup, 1:12 Tamiya — Honda MVX 250F. sest kity 1:18
fy Burago. P. Drechsel, Placky 241. 503 01 Hradec
Kréalové

m 33 RC Varioprop Exzellent 3014 — 7-kan. pfijimaé
Nr. 2756 + 4 serva C 505 Nr. 3986 + vys. a prij.
zdroje, oba 500 mAh (9000). L. Julinek, Fucikova
1310, 742 58 P¥ibor

m 34 12 levych, 11 pravych elektromagnetickych
vyhybek, lokomotivu BR 118. lokomotivu V 36,
cisternovy viiz BUHA, kolejivo, katalog, rdzné pro-
spekty a prisluSenstvi. VSe nové, nepouzité, ve
velikosti TT. R. Homola. Plzerisk& 21, 360 01 Karlovy
Vary

m 35 Jednotlivé &isla L+K 1970—1983 (po 3); el.
vrtatku EV 508D do 8 mm. nova (600). E. Prekop,
Februaroveho vitazstva 23, 917 00 Trnava

m 38 Prodam vysilace Tx Mars Il 40.68. Tx Mars I
27.120 (po 400). Oba vysilate jsou nepouzité
a v zaruéni dobé. M. Pospichal. Dobré Hony.
Bebravska 12, 821 07 Bratislava, tel. 24 86 87

m 37 HO. N. loko a vagény amer a kanad. Zel.
rznych vyrobcl. V. Trefny. Zelivského 2. 130 00
Praha 3

m 38 Jednotlivé dily autodrahy a Robart pumpu. P.
Girl. Lublariska 49. 120 00 Praha 2

m 39 2x CO2 + nahr. dily (250); Zeleznici TT. levng,
seznam zaslu. L. Sipla, Je¢na 38. 120 00 Praha 2

m 40 RC soupr. Modela Digi — Tx, Rx + 3 serva FP-
S28 (3000); motor Enya 1,6 cm3 a4 litry paliva (300);
Cas. Modelar r. 1981—86 (200); stavebnici modelu
Spurt (250). R. Vavra. Radiomechanik( 1519, 530 03
Pardubice

m 41 RC soupravu Modela Digi, 3-kanal.. inovovany
typ. bez zdrojd. J. Bogu3ovsky, Tovarni 10. 170 00
Praha 7, tel. 80 93 58

m 42 Jednokandlovy RC pfijima¢ 27,12 nebo
40 MHz. 45 g (MO 6/86) * vybavova¢ 1.5g (MO
1/87) + baterie, celkem 11 g (400). Vhodné pro CO2.
H, S8. Na zadost sladim s dodanym vysilacem (Mars
apod ). Ing. P. Klusagek. 582 53 Stoky 155

m 43 Tovarni dvoukanalovou RC soupravu Sanwa
Mini se dvéma mikroservy (2000); el. motor Mabuchi
540 SD. cerny, special (600). K. Griessl, Popovicka
915/6. 101 00 Praha 10. tel. 76 74 08

m 44 Korajivo Pilz, vyhybky Pilz, lokomotivy a
vagony HO. rézne prisluSenstvo. Ing. A. Streicher.
Bellova 65. 851 03 Bratislava

m 45 Kity letadel z I. a Il. svétové valky a Kity
souc€asnych proudovych letadel v méfitku 1:72 a
1:48. Seznam kith letadel poslu proti znamce,
moznost vymeény za kity 1:32. M. Brousil, Zernoseckéa
5. 421 01 Litoméfice

m 48 zav. podvozek 4WD + motor OS Max + karos.
V1—V2. let. spojka 12 z. 13z. 18z. 20 z (po 155). kul.
kloub fizeni L-P zav. (po 10). rezon vyfuk SG (160).
prevody M1 — 1:2.4. 1:2.6 (po 45). 1:5, 1:4,6 (po 50),
chl. hlava MWS 2.5 (55). chl. hlava MW S 3.5 (80).
domecky pro upevnéni motoru — nevrtané. par (po
28). J. TucCek, Fucikova 560, 295 01 Mn. Hradisté

m 47 Zav. odpr. podvozek fy Serpent v€. motoru OS
Max 3.5. karos. V1, V2 + kfidla, 2 serva Futaba. 12
NiCd ¢lank@, nahradni dily + disky a pneu. T. Mik3l.

Husova 469. 295 01 Mnichovo Hradisté

m 48 Korajisko TT 1x2m s prisl. (800); 3-kan. vys.
+ prij. Digi (1400). R. Wittlinger. gen. Svobodu 12,
902 01 Pezinok

m 49 Kompl. RC elektru 1:12 (500); 2-kanal. soupra-
vu Microprop + nahr. kryst. + NiCd (3000), odpr.
podv. + mot. Mab. 540 + plyn. reg. + kar. Porche
(500); 2 ke NiCd sintr. bat. 7,2 V/1,2 Ah + nab. kabel
(1500), vyb. stav. J. Cech, Beckovska 2687, 760 01
Gottwaldov

m 50 4-kanalovou proporcionalni vys. soupravu.
Vysila¢ amatérsky + prijimacé R4 AM27 + 2 serva
AS-5, v8e 100% stav (3700). Koupim planek letadla
Z-526. R. Kubny. 8kolni 571, 747 27 Kobefice

m 51 Cvieny RC model s motorem MWS 15cm3 +
2 serva Acoms. startovaci bednu + el. spoustéc,
motory MK-17 v chodu a Start 2cm3 do sbirky,
barvy Humbrol € 11. 25. 33. 34. 46. 62. 65. 91,
vrtulovy kuzel o 45 2 ks. ricIn. olej 4 kg. polni vyhei
s motorem, kotou€ovou pilu na drobné prace,
skateboard, Letecké modely ¢ 1. 2. Modelarské
motory €. 1,2. Koupim ocelové planzety s mosaznym
pouzdrem Graupner. nazehlovaci félii bilou a Cerve-
nou. ¢as. Modelar ro€. 85, €. 5. 6, 7, 8, 9 a roc. 80. €.
1, 2, 5. V. zatecky. Rovina 215, 267 18 Karlstejn

m 52 Kompletni soupravu Modela 6 AM27 — vysil.
T6 AM27. pfij. R6 AM27. serva Futaba FP-S7,
pouzdro s bat. 4.8V, NiCd 500 mAh, pfisluSenstvi
— ve velmi dobrém stavu (4000). M. Kopecky.
BoZzeny Némcové 23. 746 01 Opava

m 53 RC auto 1:8 V1. V2. SG VCS — Monte Carlo
+ pfijima¢ + vysila¢ + 4 ks serva Futaba. Levné. F.
Svoboda, Leninova 1413. 53501 Prelouc¢

m 54 RC soupravu Robbe Economic 4-kan. +zdroje,
nabije¢, 3x serva Robbe. 2x Futaba (4100); model
QB-15 + motor Enya 2,5 + tlumi€ + svicka + 2 | paliva
(750). A. Korec, DiviSova 1714, 530 03 Pardubice

m 55 Am. 4-kan. Tx + Rx. podle AR 8/76, nutno
dokongit (700); WP-75 Tx + Rx, osaz. desky + kfiz.
ovl. + anténa (1000); novy pf. Mod. Digi (290);
krystaly, kfiz. ovl. (380) a dal§i mod. mat. Seznam za
zndmku. Koupim Mabuchi 540, Jumbo 550
a podobné, sintr. aku. RC auta V1. V2. M. Chys$ka,
Sokolovska 1346. 516 01 Rychnov n. Kn.

m 58 Horak na PB k pajeni na tvrdo, viz ModelaF
1/82 (100); lam. trup Cirrus + plan, rozp. 3m (90);
zelena nazehl. félie 1.4 m (50); MWS 1.5 D, pouz.
(100); RC karb. k MWS 15D. novy (80); silon
0 0.9 mm. 300 m (40). R. Nie¢, CSA 6. 789 01 Zabieh
m 57 Novy americky sklapéci podvozek do kfidel
Goldberg (500); riizné laminatové vrtule pro motory
1.5, 2.5 a 3,5 cm3 (po 30). Z. Malina. VlaSimska €. 2.
101 00 Praha 10

m 582 serva Futaba FP-S29. vyborny stav (1100). J.
Novotny. 683 55 BoSovice 107

m 59 Nesestaveny kit Douglas DC 3, 1:72 fy Revell.
zcela novy (130). P. Skopal. Revolu¢ni 687. 798 41
Kostelec na Hané

m 80 Anemometr (600); motor MW S 2.5 a Kolibri
0.8 (po 20); 3 ks sklapéci vrtule lipové o 520 mm (20).
vrtuli na HM-14 ve skute¢né velikosti o 160 cm (300).
F. Rapac. Hakenova 2489. 580 01 H. Brod

m 81 Soupravu Acoms AP 440FM, vysila¢ + pfijima¢
+ 4 serva Acoms + pouzdro baterii s vypinacem.
Z-50L na motor 10 cm3 pred dokon€enim, lam. trup
na Mustang P-51D + polystyr, vyfezy kfidla. T.
Tucek. PFi€na 286. 549 02 Nové Mésto n. Metuji Il
m 82 Proporcionalni obousmérny regulator otagek
motoru podle MO 9/85. Hmotnost 60 g. rozméry
60x50x20 (500). M. Sarek. 739 07 RaSkovice 344

m 83 RC auto BMW — M1 japonské tovarni vyroby
— funkéni vysouvaci svétla, brzdova svétla, ukazate-
le sméru, dvé rychlosti, diferencial. Vysilac¢ NiCd
akumulatory * nabfje¢ (4500); RC soupravu Modela
Digi + 2 serva FSP-29 (2200). Kon&im. P. Poléak.
Zapotockého 1102, 708 00 Ostrava-Poruba

m 84 Lokomotivy, vagony, kofaje, vyhybky, pfislu-
Senstvo. literatura, vSetko na TT. Zoznam zaSlém
proti znamke. I. Lukacs, €. A. 65, 931 01 Samorin
m 85 RC modely letadel, motory COz2. Enya 09.
MWS 2,5 DF, gumiprak. barevné monografie, plany
MO. Koné&im. J. Huml. Prazského 602. 152 00 Praha
5-Hlubocepy

m 88 Modelaf 79—85 (po 25). nelpl. 77. 78. planek
MO 65-A, planky lodi: kol. par. Radetzky (25),
Mayflower (25), S. Maria. J. Pavli¢ek, Kvasnicova 26,
149 00 Praha 4. tel. 791 36 06

m 87 Motor MK-17. jeden z&novni, jeden na dilv, lod'
Artur. Koupim tfilistou let. vrtuli na mot. 2,5 cm3, aku
pro pohon lodi. M. Sloup. Pujmanové 48, 140 00
Praha 4

m 88 Bals. prkénka rdzna. 107 kusd (500); let. pi.
1.5. 10 platd (120); odtokovky. ndbézky. nosniky. 145
kusl (100); motor, loze 2x (40); publikace Let.
modely €. 1—4 (60); balsoflz NDR (15); pytel na
kridla platény (35); pismena znacky, cisla (10);
Zhavici bater. hornicka (40); zavésy, Srouby, paky,
koncovky (60); bowd. Graupner. 3x tahla, koncovky,
cely komplet (150); vztl. a brzdici klapky komplet
(50); guma bila 1x2 mm 100 m a 45m, za 1 m (1).
Modelspan stfedni bily. 45 archd (220); RC amat. 4-
kanal. * nabije€. 4 kusy nové NIC 451. pouzdro na
bater + 4 serva Futaba (3600); test na aparat.. novy
(260); Trener + 3 serva Futaba, motor MWS 2.5
novy + RC karb. novy. nelétané (2500); vétrori RC V2
+ mot. ovlon. novy. nelétany (500); RC vétrofi Vega
+ 2x kridla, star$i (150); RC vétron Leticia + 2)x
kfidla, star$i (250); RC plachetnice Graupner + 1x
servo Futaba (800). Kon&im, pouze komplety. V.
Kalina. Slivenecka 47, 152 00 Praha 5-Hlubocepy

m 89 Plany modelll historickych plachetnic Ark
Royal. Cacafuego a Cutty Sark (120. 100, 120). Ing. J.
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(Dokongeni ze str. 31)

Svec. Slune¢na 4556. 760 05 Gottwaldov

= 70 Monsun. Cochtan, Andél. Mach 10, Max,

Cirrus, v&etnd motorQ, vys. Modela 6 véetné serv

a jiné mod. potfeby. Konc&im. M. Mayrich. U hodin

119, 100 00 Praha 10-Dubeé

m 71 3 serva Futaba FP-S7 (po 500) a motor MW S

3.5 stlumi¢em (500). V. Hefman, V mokfinach 356,
147 00 Praha 4-Hodkovicky

KOUPE

m 73 2 ks serva Futaba S-29. L. Sion.
Korouhev 86

m 74 Loko a vory vel. N z NDR i celého svéta. Téz
poskozené. Prosim popis a cenu. A. Horacek, 285 21
Zbraslavice 129

m 75 Planky 75s a 89s. Laminat, karos. Lancia Beta.
Renault R5. Peugeot 205T, BMW — vSetko 1:12.
Mabuchi 540. Z. Lukag, Gorlicka 16, 085 01 Bardejov
m 78 Novou soupravu FM40. serva Futaba FP-S29,
Robbe RS-250 nebo FP-S7 keramika, nova. B.
Janacek, Druzstevni 544. 549 01 Nové Mésto nad
Metuji

m 77 Soustruh D min. 200. Udejte popis a cenu. O.
Pénicka. Luzanka 491. 544 01 D. K. n. L.

m 78 Konektory na serva Futaba, stavebni podklad
na stavbu makety Avro Lincoln; kola g 130 aZ
160 mm; plexi 1 az 2 mm. P. Hrabak, Zivnostenska
18. 312 02 Plzen

m 79 Plany vale¢nych lodi Admiral Graf Spee,
Scharnhorst, Hood. Rodney, Prince of Wales, dale
Porsche 935 fy Tamiya s baterii a neslepenou
vystfihovanku vozu F1 Williams WF-07B z cas.
ABC. J. Forman, Dubského 977, 386 01 Strakonice 1
m 80 Lodni 3rouby Graupner 35 az 40 X. I. Hula,
742 85 Vfesina u Bilovce 230, tel. 68 32 34 Novy Ji¢in
m 8l 2 ks pfijimace 27 MHz. 4 ks serva Futaba nebo
jind. Vyménim benzinovy motor Kratmo 19cm3 za
radiopflsluSenstvi 27 MHz. Ing. J. Hladky, Manesova
647, 686 01 Uh. Hradiste, tel. 782 17

m 82 Serva Futaba FP-28, mikroserva, solidni model
eiektroletu. M. Vondracek, s. Miru 15, 742 35 Odry
m 83 1az 4 serva Futaba nebo Acoms, pouze nova.
nepouzitd. J. Furch, Svazarmovska 1694, 756 61
Roznov pod Radh.

m 84 Balsu tl. 7a 10 mm, vrtuli 350 mm. K. Jukl, M.
Majerové 667, 584 01 Lede€ n/S

m 85 Plany a podklady pro stavbu RC Kenworth
W-900. Bliz§i informace proti zndmce. F. Strigac,
Druzstevna 29, 940 01 Nové Zamky

m 88 Novou nepouZitou RC soupravu 4- az 5-
kanalovou — Futaba. Sanwa, Acoms, Robbe. Kom-
plet. Ricinovy olej, silikonové hadicky, baterie pro
RC elektru F1-V 1 kg a motor, vSe nové + dokumen-
taci lodé. Z. Hlozek, Primase Hrlizy 458, 39301
Pelhfimov

m 87 Uhlikovou a kevlarovou tkaninu. K. Houcek,
sidlisté 1. maje €. 1149, 386 01 Strakonice |

m 88 Plany bit. lodi tf.: Dreadnought (GB). Aki (J).
Settsu (J), California (US). Maryland (US). lowa (US).
Dunkerque (F), Richelieu (F), Littorio (l); let. lodé:
Akagi (J), Kaga (J), Shokaku (J). Taiho (J). Shinano
(J). Lexington (US). Ranger (US), Enterprise (US),
Essex (US), Princeton (US), Eagle (GB), Furious
(GB). Courageous (GB). Ark Royal (GB). lllustrious
(GB), Béarn (F), Commandant teste (F). Aquila (1);
téz k¥iz. tf. Tourville (F). Suffren (F), Algérie (F).
Repulse (GB). Glorious (GB), Hood (GB). Suffolk
(GB). Exeter (GB), Kongo (J). Pesacola (US). Chester
(US). Baltimore (US). Des Maines (US), Trento (I).
Deutschland (N). VSe v méF. 1:200 (1:100). Nebo
vyménim za jiné. Seznam za$lu. J. Pavlik, Husova
300, 549 01 Nové Mésto n. Metuji

[ ] Motor CO2 Modela 0,27 cm3 — levnégjsi,
neposkozeny. J. Navrétil. Barvy 11. 638 00 Brno

= 90 Nesestavené kity cestovnich a terénnich
motocykl(. M. Hlavacek. Leninovo pred. 916, 349 01
Stribro

m 91 Casopis Letecké modely, roénik 1982, ¢ 1,2;
celonovy vypinaci lak. V. Bron. Mi€ovice 46, 384 02
Lhenice

m «3 Klik. hfid. OTM 1,5, MWS 1,5 (nové); diody KB
105 Z; nahr. dily S. a ZI. serv Varioprop. Spécha. V.
Mejdr, 503 54 Ohnistany 8

m 93 Na Zzel. TT: loko. nédkl. a osobni vagoény,
katalogy aj., pouze 100% stav — nabidnéte. S.
Neuman. Palackého 1947. 530 02 Pardubice

m 94 Prijimaé Acoms ARA 540 FM. Z. Griebl,
Teplicka 267, 190 00 Praha 9

m 95 Nesest. kity 1:48 F-4E Phantom Il (ESCI);
Hawker Typhoon, F-101B Voodoo (Monogram)
a kvalitni podklady na C. R. 32 Chirri a S. M. 79
Sparviero. R. Stépanek, Na hrazi 53. 669 05 Znojmo
m 98 Cox PeeWee 0,33 ¢ nahradni hlavy; pfijima¢
Varioprop 8 mini Superhet AM27 Nr. 3739; 2x
servobaustein Nr. 3743; 2x mikroservo Nr. 3830. V.
Tater, Dédové 18. 539 41 Kamenicky

m 97 Soustruh na kov. li4fc. . SamSula, Cernokoste-
lecké& 89, 100 00 Praha 10. tel. 77 63 23

m 98 Stavebni plan let. lodi typu ForrestaL Enterpri-
se, Nimitz + dokumentaci, kity t&chto typQ fy Revell.
Kity 1:72 P-51A. PBY-5A Catalina, P-40F, Boulton
Paul Defiant Mk. | Curtiss Hawk 75, Bell P-39, SBD
Dautless. PE-2FT. Uvedte cenu. Ing. D. Zitny, PP
12/E, 338 45 StrasSice

569 93
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m 99 Vrtule asi 190/65, metanol, ric. olej. T. Soucek,
Na vypichu 30. 162 00 Praha 6

m 100 Plany na stavbu motorovych jachet a ¢asopis
ABC ro¢. 19. 20. J. Hargaj. Dukelska 883. 783 91
Unl¢ov

m 101 Planek Modelar €. 112s nebo planek vrtulniku
Helix. M. Jirsak. 565 52 Vodérady 32

m 102 Plan na radiom riadent polomaketu automo-
bilu VAZ 2101 MTX Racing. Cenu reSpektujem. M.
Rybaérik. J. Fucika 788/18, 907 01 Myjava

m 1034 ks serva Futaba FP-S28 nebo FP-S29. Nova
nepouzitd a kompletni. O. Zasadil. Trocnovska 53,
Vysilag. 370 01 Ceské Budgjovice

m 104 Obtiskové archy na letadla 1:72, 1x SSSR
— 2SV-K. 2x RAF. P. Skopal. Revolu¢ni 687, 798 41
Kostelec na Hané

m 105 Plan & 73s SKOT — 2A/OT 64 + prislusny
ModelaF. Tatra 813 8x8 €. 87s + prislusny Modelar.
M. Kolarik. Vodarenska 179, 059 34 SpiSska Teplica
m 105a T¥i az &tyfkanalovou RC soupravu, spolehli-
vou do (1300). L. Sluka. Milifova 4. 466 01 Jablonec
nad Nisou

VYMENA

m 105 Kity MIG 21 MF (1:72. Kovozavody). Piper
Cub L-4 (1:50, Sintr) Cutty Sark (Smér) a P-510
Mustang (1:48 Revell) za plan bitevni ¢i letadlové
lodé z obdobi 2. svétové valky v meéfitku 1:200
a mensim (vym. poStou). P. Rakovsky, V zahradkach
342. 261 01 Pribram I

m 107 Mot. Cox 0,33cm3 s orig. vrtuli (novy.
nepouzity), miniatur, jednopovel. pfijima¢ (k vys.
Mars 40,68 MHz) vhodny do minimaket a raketopl..
tranzist. BFT 66. clvk. kostry @5 s ferit. jad. M4
a kryty. €as. Sdélovaci technika roc. 86 za 2 ks Seda
serva Varioprop (i starSi bezvad.) + konektory, par
krystaldl 51. az 53. k.. tranzist. KSY 34. J. Nosalek, 1.
pétiletky 7, 779 00 Olomouc

m 108 Nepostavené modely lietadiel firiem Hasega-
wa. Matchbox. Novo v mierke 1:72 a modely bojovej
techniky firmy Tamiya 1:35 za iné, pfipadne pfedam
a kupim. V. Travnicek, Jakubovského 97, 851 01
Bratislava

m 109 Vyménim modely polské produkce za nejno-
véjSl modely produkce KP a Smér nebo modely

Revell. barvy Humbrol, Revell. Modelud. Andrzej
Czerski, 07-217 Zatory 24, woj. Ostroleckie. Polska
m 110 Vyménim modely Novo: Sea Vixen, Ventura,
SB-2, Maryland a dalSi a modely Alfa: Jak-4 za
modely namofnich reaktivnich letoun( a sou¢asnvch
reaktivnich letound zapadnich firem. A. Malkov, pr.
Energetikov, d. 40, k. 1, kv. 70, g. Leningrad. 195253
SSSR

ROZNE

m 111 Zabyvdm se automobilovym designem.
Sbiram modely automobild jmenovité v méfitku
1:43. Nabizim za né modely sovétské produkce. A.
Tremazov (21 let), ul. Cajkovskogo. d. 183, kv. 20,
Celjabinsk. 454016 SSSR

m 112 Shirdm modely, vykresy a literaturu o tancich
a zajimavych vale¢nych strojich. Nabizim k vyméné
stavebnice sovétskych tank( 1:30, modely bojové
techniky 1:43, stavebnice letadel Novo 1:72. Hledam
kontakt s modeléfi a historiky obrnéné techniky. A.
E. Myslinskij, nos. Novyj, dom E, kv. 3, Zagorskij
rajon, Moskovskaja oblast, 141335 SSSR

m 113 Sbiram plastikové modely letadel v méfitku
1:72. Chtél bych si vyménovat modely a literaturu
s kolegou z Ceskoslovenska. Nabizim modely
sovétské orodukce v méfitku 1:72 za modely firem:
KP. Revell, Airfix, Hasegawa. ltaleri, Heller.” Match-
box. Smér. A. Akmatamejev, ul. Naryn 23. s/z Kyzyl-
DZar. rajon Dzangi-DZalsk, OSsk. obl., Kir. SSR.
715626 SSSR

m 114 Hodldm navazat korespondenci s kolegy
z CSSR. ktefi se zabyvaji stavbou plastikovych mo-
deld. Je mi 32 let, pracuji v elektrotechnickém zavo-
dé. Nabizim modely Novo. zapadnich a polskych
firem, zajimaji mé katalogy, knihy a pisemné mate-
ridly s leteckou tematikou. L. Zukowski, ul. DroZnia-
ka 9/80, 42-200 Czestochowa. Polsko

m 115 Hledam odbornika, ktery by zhotovil nékteré
dily pro RC automobily podle vzorkd &i vykresu. Ze-
jména oz. kola a r(izné soustruznické a frézaiské
prace. V. Pi€man, Gen. Svobody 502. 353 01 Marian-
ské Lazné

m 118 Provadim servis RC souprav a pfistrojd spo-
tfebni elektroniky. Povoleno NV. V. Voraéek, Mimori-
ska 623. 190 00 Praha 9. tel. 858 91 08
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Mezi soutézicimi nechybély ani zastupkyné Zen-
ského pohlavi: startuje Lenka Slaninova z Chebu

V95il. roCnik
Memorialu
Jiriho Smoly

Velka Dobra, 6. zari 1987

Snimky: Martin Salajka

NevSedné koncipovana pohonna jednotka sou-
téZzniho modelu K. J. Hammerschmidta z Aachen:
motor je upevnén na lezato, nadrz je k trupu pfile-
pena

» Madarsti soutézici startovali i v kategorii maket
na CO". Jejich modely zatim své velké predlohy pfi-

.Nejradéji ¢tu v Modelafi vaSe ¢lanky o samokfidlech,” fika J. Spalenému
(vlevo) nejvzdalengjsi ucastnik soutéze, ing. Milko Ganev ze Sofie, ktery létal
v kategoril F1A Sa

Vitéz hlavni soutéze modell na CO, dr. G. Benedek z Budapesti létal s po-
mérné nevelkym, jednoduchym a lehkym modelem, ktery dosahoval zna¢nych
vySek



K tradi¢nim G€astnikim Velké ceny Modely patfi H. Haase z NDR; nechy-
bél ani na letoSnim jubilejnim ro€niku

a Maketa letounu Laser 200
F, na némz startoval na MS
1978 v letecké akrobacii na
Hosiné Bob Carmichael, ma
v méfitku 1:4  rozpéti
1850 mm, hmotnost 4100 g
a pohani ji motor OS Max
10 cm3. Jan Kozéak z Prahy ji
fidi soupravou Modela 6
AM27

» Model lokomotivy CSD radu
T 678.0 kategorie A2/HO Anto-
na Skolnika z Popradu

Snimky: VI. Hadac,
ing. J. Jiskra, J. Kozak,
M. Salajka, D. Selecky

AUTOI

-+ RC motocykl v méfitku 1:4 italské firmy DWA, pohé-
nény motorem 3,5 cm3, pfedvadél na GP Laugaricio M.
Kaempernick

v Pavel Sevcik z Ostravy soutéZi s laminatovou sla-
lomkou pohanénou dvojici motorli Mabuchi 540, napaje-
nych deviti NiCd akumulatory Varta



