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p Obfi model letounu Sperry
Mesenger si postavil Vaclav
Sadlo ze Sténovic. Model ma
rozpéti 225 cm a hmotnost 10 kg;
pohanén je ¢s. ctyfdobym moto-
rem o zdvihovém objemu 36 cm?,
vyrobenym v Jihostroji Velesin

K TITULNIMU SNIMKU

Jednou z nemnoha novych maket na letosnich sou-
tézich byl Monospar ST-4 Viktora Kucery z LMK
Odolena Voda. Model o rozpéti 2700 mm, plose
100 dm? a letové hmotnosti fe pohanén dvéma mo-
tory Modela MVVS 6,5 cm?® a rizen RC soupravou se
Sesti servy (kazdy motor a kfidélko ma viastni).

w Junior Miroslav Novotny z Miadé Boleslavi létal v le-
tosni sezoné v kategorii RC V2 velmi dobfe s timto mo-
delem o rozpéti 3 m a hmotnosti 2450 g. Kridlo ma
profil E 387, ovladany jsou vztlakove klapky, vySkovka
a kfidélka spfazena se smérovkou

4. Atraktivnim modelem pro propagaéni akce je polomaketa fregaty Bon Home Richard,
postavena Janem Jurigou z Kopéan. Model je vybaven i nékolika ,funkénimi* dély

¥ Pro potfebu vystavnictvi InZenyrskych staveb s. p. Kosice
w Modol zhotovil ing. Ales Jirasek z Mnichova Hradisté model tristranného
pripojného sklapéce Liaz 151.261 v méfitku 1:10. Budka je laminatova, ploSina
vozil Bl m ve slepena z polystyrenu, podvozek a ostatni dily ze dfeva

velikosti TT je praci
ing. Jifiho Mahela
z Plzné
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SKONCILA

Hodnotit pravé konéici mezindrodnl modelafskou sezénu
nenl jednoduché. V lofiském, pro nds mimofadné Gsp&sném
roce priivezli &s. modelafi ze svétovych a evropskych
mistrovstvl pfes dvacet medaill, letos ziskali jen tfi. Neza-
svaceni by tedy mohli hovorit o rychlém Ustupu, ba Uprku
z popfedi svétové modelafské scény. Ohlédnéme se v3ak za
letodkem trochu dikladnéii:

Do plénu vyjezdii na nejvySsi svétové a evropské soutéze
vroce 1989 zafadil UV Svazarmu &tyfi akce: mistrovstvi svéta
v lodnim modeléfstvi v Cin&, mistrovstvl svéta v raketovém
modelafstvl v Rumunsku, mistrovstvl svéta v kategorii RC
modell pro zavod kolem pylond v USA a kone&né&
mistrovstvl svéta v kategorii magnetem Fizenych svahovych
vétrofil v Polsku. PFibliZné stejny poé&et vrcholnych akcf
obsazujeme kaZdy rok.

Na jarnim zasedanl CIAM FAI se v3ak rozhodlo, e MS
v raketovem modelafstvi se v Rumunsku konat nebude,
nebot RSR jiZ nékolik let nezaplatila ¢lensky pfispévek FAI.
Nahradni pofadatel se mél pfihlasit zhruba do mésice,
a tak je celkem pochopitelné, Ze se nenasel. O né&co pozdéji
pak padla pro potiZze s dopravou také (i¢ast lodnich modelaru
na MS v Ciné. Co do poé&tu ziskanych medaill na%e dvé
nejuspésnéjsi odbornosti poslednich let tedy letos vypadly
ze hry. SlySel uZ jsem nézor, Ze pro takové pfipady by maly
byt do planu zahrnovany ,,nahradnf" akce. Terminy uzévérky
pfihlaSek na vrcholné sout&Ze a ostatné i Ih(ty potfebné
k vyfizenl cestovnich formalit to v8ak prakticky vyluguji.

Pfi sestavovani pldnu se dlouho véahalo mezi U&astl
volfidaskard na MS v Argenting a pylonafi na MS v USA.
Nakonec dostali prednost pylonafi, jejichZ vykonnost davala
0 néco vétsl pravdépodobnost Uspéchu a — koneckoncl
pro¢ to nepfiznat — i finan&nl néklady na jejich G&ast byly
mensi. V hodnoceni druZstev véak skongili pati a nasi neju-
spésnéjsl jednotlivei Hnizdil se Zdimerou byli 3esti. Lze
v tomto pfipadé hovofit o netispé&chu? VZdyt i nasi reprezen-
tanti v motocyklové Sestidenni cht&li medaili, a vratili se bez
ni. (Tém to ov8em — a spravné — nikdo nevyéital . . .) Sku-
tecnostl ale je, Ze urcitym rozpakim, jeZ zavliadly po jejich
navratu, jsou na viné pylondfi sami: Pravé oni totiz dirazné
prohlasovali, Ze alespofi jedna medaile je jistad! Zapomnéli,
Ze ve sportu — a technickém zvliast — Zadné jistoty neplati!
Na misté sameém stacila trocha nervozity a vice nez trocha
technickych zavad, i kdyz za né v podstaté nemohli, a sen
o medaili se rozplynul..

Cs. magnetéfi jsou v poslednich Iétech skute&nou svéto-
vou $8pickou. Nezklamali ani v Polsku, odkud pfivezli tfi
medaile, kdyZ v individualnim hodnoceni obsadil R. Musil
druhé misto. |. Crha tfetl a v soutdZi druZstev jsme skonéili
druzi. (Podrobnou zpravu o prib&hu mistrovstvl svéta
najdete v pfistim sesitu Modeléafs.)

Suché statistika hovoFl jasn&: Teoreticky mohli &s. mode-

|4i&ti reprezentanti na nejvyssich svétovych soutéZich letos
ziskat osm medaill. Pfivezli tfi a jesté dvé ,,bodovana" mista
(p4té a Sesté). Kdyby stejnou Uspé&snost vykazovali reprezen-
tanti ve v8ech ostatnich odvatvich, bylo by Ceskoslovensko
sportovnl supervelmocl. :

Pro (plnost jesté dodejme, 2e UV Svazarmu povolil &s.
reprezentantlim v kategorii RC vétrofid F3B zG&astnit se na
vlastnl naklady MS ve Francii. V jejich pfipadé se oviem
24dné zazraky netekaly, Slo pfedeviim o zlskanl zkusenosti.
Dluzno Fici, 2e srovnanl se svétovou Spi¢kou dopadlo hife,
neZ sami vétronari ¢ekali; tfindcté misto v soutéZi druZstev
uréité nenl uspéchem.

Srovnévacl soutée socialistickych zemi nejsou svétovymi
ani evropskymi Sampionéty, ale modelé&fi z téchto zem| dnes
— aZ na leteckomodelafské RC kategorie — udévajl tén,
a tak jsme-li U(sp&3nl na ,srovnavaéce', znamena to
vétdinou, Ze jsme dobfi i ve svétovém méFitku. V letodnim
roce se konala srovnavacl soutéz volnaskarli v madarském
Szentesu. Nasi reprezentanti vybojovali ve trech kategoriich
¢tyfi medailovéd umisténf a v pfipojené kategorii F3B obsadilo
¢s. druZstvo tfeti misto. Raketyfi odletéli na tuto soutéZ do
Kyjeva, a prestoze ji nemohli absolvovat celou pro potize
s dopravou, privezli ze &ty kategorii osm medaill.

Usp&sné si vedli | nadl automodeléfi na soutdZi Grand Prix
v Bulharsku, na bratislavské souté&Zi Dunajského pohéru
v kategorii RC akrobatickych modell F3A prolomil dlouhole-
tou hegemonii modeléil z kapitalistickych zem( V. Volf, ktery
skon&il &tvrty, medailova mista obsadili nasi volfaskafri na
soutéZich Svétového poharu v Riese v NDR a u nds doma
v Sezimové Usti.

Rada nadich model&fi v leto3nim roce k udasti na
mezinarodnich soutéZich v zahraniél vyuZila formy bezdevi-
zovych klubovych vyjezdl i individuélnich turistickych cest.
Velmi dobfe si pfi t&chto vyjezdech opét vedli volfiaskari, ale
i lodnf modeléfi.

Nelze vSak nevidét, ze jisté spravne uvolfiovani mezinarod-
nich stykl, odpovidajici obecnému uvolfiovani mezinarod-
niho napéti, s sebou pfinasi i uréité problémy. Jednim z nich
je propujéovani mezinarodnich sportovnich licenci s platnou
znamkou. Tyto znamky totiZ Svazarm kupuje od FAI za devi-
zy. Letos byly licence se znamkou propujtovany &s. mode-
larim vyjizdéjicim za hranice zdarma. Je otazkou, co se
stane, jestliZe se poéet téchto modelafl napfesrok zvysi.
Soudim, Ze je nejvy3si &as, aby se timto problémem zacala
zabyvat rada modelarstvi UV Svazarmu. =

Nepffjemnym jevem na letodnim mistrovstvi CSSR
v kategorii F3B byla netéast fady soutéZicich z na¥l Spitky
udajné proto, Ze se ve stejném terminu zudastnili soutéZe
v zahrani¢l. KaZdy sportovec — a tim spi8e reprezentant — je
povinen dat pfednost nejvys&i domécl soutdZi pfed sebeat-
raktivndjsim zahrani¢nim ,,poutdkem"”, a pokud tak neuéinf,
je tfeba vié&i ndmu vyvodit dasledky. VZdyt vysledky na
mistrovstvi CSSR jsou jednfm z hlavnich kritérif pro nominaci
reprezentantniho druZstva na pf#i8ti dva roky. Trenéru
kategorie F3B nezavidim . . .

Tyto problemy ale urgité nejsou natolik zdvazné, aby se
kvili nim mélo uvaZovat o omezovanl Géasti &s. modelafd na
zahrani¢nich soutéZich. Jediné tato konfrontace se souté-
Zicimi celého svéta totiZ miZe pfinést daldl rlst Grovnd
naseho modelafstvl, zvlastd kdyZ z finanénich davodi
nemiZeme vysflat reprezentanty na v8echny vrcholné &i
evropské soutéZe. A vykonnost &s. modelafid neni snad
v 2a4dné kategorii tak nizka, aby ndm délali ostudu.

Tomas Sladek
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mésicnik pro letecke, raketové, automobilové, lodni a Zelezniéni
modelaistvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu Il. stupné.
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B Borohradek

Leteckomodelafsky klub- v Borohradku
zaloZili v roce 1963 tfi letedtl modelafi V.
Zafika, J. Spinar a R. BroZ. Co klubu chybélo
na poé&tu ¢lend, to vynahradilo jejich nadSenl.
Zakratko se ¢&lenskd z&kladna rozrostla
o fadu model&f z okolnich mést a po&atkem
70. let mél klub 25 &lend, z nichZ vétsina
stavéla modely vétrofid tehdejsi kategorie
A2,

V obdobl , zlaté éry" klubu, koncem 70. let,
nebylo zviastnostl, e na okresni &l krajské
soutéZe pfijelo z Borohradku na 20 modelé-
G, vBichni s chuti zvitézit. Casto se jim to
také podafilo; na krajskych soutéZich zvitézili
mnohokrat, nékolikrat si zalétall | na pfeboru
CSR.

V té dobé byl také pfi klubu zaloZen prvni
modelafsky krouZek middeZe. Nejprve se
jeho E&lenové schazeli ve Skole, pozdsji
v budové, kterou jim za dobrou &innost
ptidélil okresni vybor Svazarmu. Krom#& toho
Clenové klubu vedli krouZky mladeZe
v Kostelci a Tynisti nad Orlici, do nichZ
chodilo na 70 déti.

Cilevédomé péce zékladnl organizace
o modelafsky dorost byla ocenéna udélenim
titulu Vzorna ZO Il. stupné. MoZnost stavét
modely v klubové dilng pfildkala dall da&ti,
kromé# leteckého modelafstvi se zatala rozvi-
jet | stavba lodl,

Zajem o svazarmovskou &innost pfived! do
klubu takeé motoristy a souctéstl vicetutelové
Z0 se stal automotoklub, jehoZ &lenové
s modelafi Uspé3né spolupracuji dodnes.
Pfikladem takové spoluprace byl i letosni
pfebor lodnich modelafd, ktery wvyborné
pHipravili vSichni ¢lenové ZO, bez ohledu na
to, zda jsou modeléfi nebo motoristé.

Ovsem lidsk& moudrost Flk4, Ze nic hez-
kého netrvéd v&&nd. V osmdesatych létech
byly zaloZené nové LMK v Holicich a Kostelci
nad Orlici, de nich: z Borohraddku odesli
mnozl ,pfespoinl* modelafi a instruktofi
krouZkl miadeZe. Na &innosti klubu se to
zékonité projevilo. Clenskou zékladnu navic
nepfiznivé ovlivnil odchod juniorld, nebot
v Borohradku — asl jako ve viech klubech

— se modelafi po vojné k svému konf&ku
mélokdy vraceji. Pé&e o middeZ pak zlistava
na bedrech , veteranid",

V sou¢asné dobé pfi klubu pracujl dva
krouzky mlédeZe. Letecké modelafe vede
pfedseda LMK Josef Kutera, lodni misto-
pfedseda ZO Jifi Spinar. V lofiském roce
museli Borohradeéti zdjemce odmitat, nebot
svépomoc! rekonstruovall klubovnu. Oviem
zéjemc( o modelaFsty| je stéle dost, a tak od
leto3nlho zafi uZ zase v klubovn& znéji détské
hlasy a s budoucnosti modelafstvi v Boro-
hradku to nevypada tak zle, jak se je&ts pfed
nékolika laty zdélo.

M. Salajka

B Nitra

V okrese Nitra, kde sa stavbe madelov
venuje na 1200 zvdzarmovcov, naslo Zivni
pddu letecké a raketové modelarstve, no na
druhej strane sa tu akosi nechcl udoméacnit
dalsie odbornosti. Aj ked' modeléaréina mla-
dych pritahuje, st ich moZnosti obmedzené.
Najvdesim problémom, ktory brzd! ich rozlet,
su priestory pre éinnost. Ved' s nedostatkom
priestorov zdpasia | novovybudované zéklad-
né Skoly, ktoré nemaju ani dostatok ugebnl,
Tento problém v3ak Skoly nevyriesia
a nevyrieSi ho ani okresnd organizécia
Zvdzarmu v Nitre, ani rady modelérstva. Ako
na septembrovom zasadan/ OV Zvdzarmu
v Nitre zdbraznil predseda Ludovit Zelenay,
bude potrebnd pomoc mestskych orgénov,
odboru Skolstva a v neposlednom rade
i zvéizacke| a plonierske| organizécie.

S modslar&inou v okrese Nitra to viak
neide dolu kopcom. To napokon vo svojom
diskusnom prispevku potvrdil i Ladislav
Sasko, ked' povedal, e rade modslarstva OV
Zyézarmu sa podarilo z radov uditeliek ziskat'
a vy3kolit viac Zien pre letecké modelarstvo,
hiavne pre stavbu plastikovych modelov.
Hovoril aj o sdtaZiach, ktoré organizujd
v kategériach RC V2, F3B, A1 a F1A, ako aj
o sutaZiach stavitelov plastikovych modelov,
od okresnych cez krajské aZ po majstrovstva
Slovenska. Spemenul | mnohé propaga&né
akcie, ktorymi sa modelari prezentuji na 1,
méja, pri oslavach MDD, na pionierskych
taboroch | po¢as TyZdiia brannej aktivity.

Ladislav Sa%ko sa vo svojom vystlipeni
nevyhol ani problémom, s ktorymi sa
v okrese stretdvaju. Pre aktivistov je takmer
neprekonatelnym problémom napriklad za-
bezpet&it ceny na jednotlivé sitaZe, stravu
a8 ubytovanie pre Sportovych funkcionarov.
Aj preto L. Sadko ocenil pomoc OV Zvizar-
mu v Nitre,

Zo zaverov rokovania vyplynulo, 2e zvézar-
movci okresu Nitra sa aj nadalej pousiluju
uvéadzat zévery 7. zasadania UV Zvazarmu
k rozvoju ZBC do konkrétneho Zivota aj na
poli modelédrstva. Lady sa musia pohni# na
Skol&ch i v obciach, aby aj pracovné vychova
rozvijala zru€nost a konStruktérske schop-
nosti mladych modelérov.

Alojz Briatka

B Havifov

V Okresnl stanici miladych techniki
v Havifové se v 11 zajmovych Utvarech schéz!
po cely Skolnl rok na 150 dé&ti, je? se v&nujl
leteckému, lodnimu a raketovému model&F-
stvi nebo stavbs plastikovych a papirovych
modeld. Celorogni ¢&innost déti vrcholi
o prazdninédch na letnim odborném soustfe-
dénl.

Také letos tficet chlapcl a d&véat proZilo
se svymi vedoucimi tFi krdsné &ervencové
tydny ve Zvolenovicich u Telte.

Hlavnim pfedmétem, ktery se na soustfe-
déni ,vyutoval', byla modelafina, co ob-
naelo dostavbu a dpravu modeld, za-
Ietavéni, trénink. Nechybéla viak ani typicka
taborova &innost: sport, turistika, tdborové
ohn8, stezka odvahy a noé&nl bojov4 hra.

Velmi dobré podminky méii zejména le-
tetti a raketovi modelafi, jez obrovské louky
v okoll tdbora pfimo lékaly k wvyzkouZenf
model( a k pofadanl soutd%l. Velky ohlas
méla tadborovd liga héazedel a soutdZ
o nejlépe postaveny plastikovy model letad-
la.

Mistnim obéanim se zase libily rakety
a raketoplany. Ostatné pro raketové mode-
lafe bylo soustfedéni velkym pfinosem, ne-
bot jsou prebornliky Severomoravského kra-
je a 8est z nich mélo uZ v zafl sviij krouZek,
Okresnl stanici mladych technik( a cely kraj
reprezentovat na preboru CSR v Rajhradé.

O nic hafe si nepo&inali stavitelé plastiko-
vych modeld, ktefl se snazili vyuZit kaZdou
volnou chvilku k prohloubenl odbornych
znalostl a ke zdokonaleni modell, s nimiZ se
zanedlouho mali zadastnit preboru CSR
v Ustl nad Orlic.

Lenka Vaculikova

B SMT Motorlet

Jiz patym rokem pisobi v prostorach
modern| zékladni Skoly v Kuncové ulici
v Praze 5-Stodilkach stanice miadych tech-
niki. Pod patronaci k. p. Motorlet pracujl dé&ti
v fadd zéjmovych polytechnickych krouZki,
v nichZ se seznamuji se zakladnimi pojmy
a principy letectvl a ziskdvaji prvni navyky
k femesiné préci. | pfes pomérné kratkou
dobu &innosti SMT lze ji2 mnohé z nich najit
v fadach Zakl podnikového stfedniho odbor-
ného uilista.

TH krouZky se vénujl modelarstvi. Pod
vadenim F. Mifiovského pracujl raketovl
modelafi, ktefl maji na svém kontd fadu
uspéchl jak v krajskych sout&Zich, tak
v pfeboru CSR #4kl, KaZdoroéns se z(itast-
fiujl akce Létdme pro vas na Letenské plani
v Praze. V krouZku leteckych modelafl se
déti postupné vénujf stavbé hazedel, malych
vétrond a ,sifonakd”, ale ti nejzrutn&jsi
zvladajl za pomoci svého instruktora ing.
M. Pejzla | motorové modely v&etné radiem
fizenych. Reditel stanice J. Dvorsky zaméfil
svoji skupinu na plastikové modely letadel
a stavbu lodnich modeld. Praci &lend jeho
krouZku Diordma boji na Dukle mohli obdi-
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vovat navitdvnici lofiské celostatni vystavy
védeckotechnické &innosti mladeZe Zenit
v PKOJF v Praze. SMT pfi své &innosti uzce
spolupracuje s agiinim a zkusenéjsim LMK
Svazarmu k, p. Motorlet, -

Pravidelnd kazdy rok v srpnu pofadajl
instruktofi SMT soustfedéni, které je vyvr-
cholenim sezény. To letosnl, jiz &tvrté
v pofadl, probéhlo tentokrdt ve Skolicim
stfedisku PAL Kbely, které bylo svym vyba-
venim, ochotou persondlu | umistédnim
v krasné zbiroZské pfirodé pfimo idealnim
mistem. V&ichni kluci méli moZnost pod
odbornym dohledem instruktor( vyzkou3et
si pfimo v terénu modely, které b&hem roku
postavil, vzajemné si zasoutdZit, ale i opra-
vovat v improvizované dilnd nésledky
tvrdsich pfistanl, pracovat na rozestavénych
modelech, zabihat motory atd. Ti stari
a zkuSendjsl se pak seznamili se zéklady
fizenf RC lodl a letadel.

Modelafina, tfebaze je pro v3echny
pfitomné velkym koni¢kem, nebyla pochopi-
telnd jedinou népinl letniho soustfedéni.
Kluci se zdokonalovali v tAbornickych doved-
nostech, absolvovali nékolik dennich
a noénich bojovych her, vylety do okoli,
nechybély sportovn( hry v&etnd koupanl.

0Od konce roku 1988 poradajl &lenové SMT
ve spoluprécl s celozdvodn( organizaci SSM
pfi k.p. Motorlet pravidelnd modelafské
burzy vSech odbornostl. V letodnim roce se
jesté uskutednl v sobotu 18. 11..a 2. 12.
v zévodn/ |[delné k. p. Motorlet vidy od 8.00
do 12.00 hodin. Doprava je autobusem ¢&islo
137 ze stanice metra Moskevska. Dalsi

(]
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informace, v&etnd rezervace stoll, muZete
ziskat na tel. ¢isle 529 624 78. V roce 1990 se
budou modelafské burzy konat pravidelné
kaZdou .poslednl sobotu v mésici.

Ing. Marcel Pejzi

B MSMTe Praha

V Maéstské stanici miadych technikd
v Praze 6 se letos jiZ podruhé uskute&nily
letni tydennl kursy stavby modeli letadel pro
zatatedniky i pokrotilé. Této akce pro
miade2, kterd po dobu prazdnin zlstava
v Praze, se za ty dva roky zU&astnila stovka
dati. Velmi se osvédEily stavebnice Chico
a Bambi | Andulka z VD Igra: Celkem jich
bylo postaveno kolem $edesatl a viechny
péknd létaly. Rada Uéastnikd kurs navitévo-
vala | nékalikrat po sob& a néktefi se stali
trvalymi &leny zadjmovych krouzkd v MSMTe.

Daldi akcl, kter& problhd v MSMTe |i2
tfetim rokem, je poradenska slufba pro
modelafe, ktefl majl potite se stavbou,
létanim, zachazenim s modelafskymi motory
atp. Desitky zdjemc( jsou dlkazem, Ze tato
sluzba je velmi pottebnd. Casto stadl
k ziskani zajemce o nasi éinnost malé rada,
pfedvedenl na modelu, kontrola &i pouteni
jak zachéazet s modeldfskym motorem.

Véclav Sulc

POZNAMENEJTE S...

V Muzeu revoluénich boj a osvobo-
zeni v Ostravé byla oteviena nova
expozice, vénovana &s. letcim v létech
druhé svétové vélky. Na plose 400 m? je
na mnozstvl historickych dokumentd,
205 fotografilch a 400 trojrozmé&rnych
exponatech, mezi nimiZ nechybé&ji sou-
&asti letecké vystroje, zbran& a makety
letadel, dokumentovana éinnost nasich
letct od Mnichova po Ostravskou ope-
raci.

Expozice Ceskoslovenstl letci v boji
za svobodu 1939 aZ 1945 je v Dimitro-
vové ul. 1 pfistupna v pracovnich dnech
od 8 do 16 h a2 do konce srpna pfistiho
roku.

Portrét
mésice:

Ferdinand Fairaisl

Sportovni létdni a modelafina majl
mnoho spoleéného, ale vénovat se
ob&ma zdlibAm napino doké2e jen
mélokdo. Jednim z téch, kterym se to
podarilo, je Ferdinand Fairaisl. Pohyb
vzduchem jej olaroval uZ v détstv|
a laska k |étadnl mu zlstala po cely Zivot.

Nejprve si je] ziskalo modeléafstvl.
S bratrem zacal jako patnactilety stavét
prvni letadia uZ pfed vélkou. Bydleli v té
dobé na vesnicl a zatatky podle toho
vypadaly — na co s bratrem nepfisli
sami, co sl nevyzkou3ell, to |Im nikdo
neéporadil, protoZe se modeléfstvl kro-
mé& nich nikdo nevénoval. Postupné
v8ak do tajl leteckého modelafstyi
pronikli, byt &asto za cenu zni&enych.
modeld.

' Modeléafstvi Ferdu provazelo | b&hem
studia na strojnl prOmyslové Skole
v Praze. S jidlem roste chut, a tak se
kratce po osvobozeni pfFihlasil do
plachtafského vycviku a do jeho %ivota
zacala stdle vice zasahovat velka le-
tadla. Léta 1947 aZ 1949 prozil v kolek-
tivu plachtard na letisti To&na u Zbras-
lavi. KdyZ se v roce 1949 pfesté&hoval do
Chrudimi, stal se instruktorem bezmo-
torového Iétanf a spoustu &asu vénoval
vychové miadych zdjemc( o Iétanl.

V novém bydliti se setkal s vybornou
partou modelafd, v &ele s Ladou
Vanickem a K. Slejskou, a tak nenl
divu, Ze zakratko byl mezi nimi jako
doma a zase stavél modely, pfedevaim
»ucka”, o néz byl v té dob& nejvatsl
zajem.

Jen o néco pozdéjl uz zase pfeskodll
k velkym letadliim a stal se nagelnikem
svazarmovskeho letisté aeroklubu ve
Skut&i. Aby byly obé& jeho zdliby
v rovnovaze, a snad | proto, aby |iné
usettil zatatetnického tapanl, vedl mo-
delafsky krouZek mladeze.

V Chrudimi Zil a |étal fadu let, ale pak
opét zménil plsobisté, pfestéhoval se
na Pfibramsko a novym leteckym
a modelafskym domovem se mu stalo
letisté aeroklubu v PFibrami.

S pfibyvajicimi léty vénoval stale vice
¢asu mladym modelafim. Na novém
pusobisti vedl nejprve krouZek letec-
kych modelafa v Solenicich, potom si
nasel modelafskou partu v RoZmitéle
pod Tfem&inem, kde jako ,letecky
dichodce" zatal opét stavdét modely
a létat.

Dnes stavl pfevaZné vétrond katego-
rie RC V2 a motorové modaely, 16t4 a na
soutéZich se nebo]l zmé&Fit sily anl
s vylétanymi , viGaky".

Nékdy se zda, Ze &as plyne kolem
malych i velkych kFfidel pomalejl, ale
marné snaha, zastavit je] nelze. Ferdi-
nand Fairaisl, jehoZ Zivot se vidy togil
kolem letadel, v téchto dnech doroloval
na drahu zaglnallcl &islemm 70. Ke
gratulantim se pfipoju]l &lenové letec-
komodelafského klubu v RoZmitale
pod Tfemsinem s pFanim pevného
zdravl, Zivotnlho optimismu, stalého
zajmu o létanl a s pod&kovanim za
dlouholetou praci pro sportovnl letectvl

a modelafstvl.
Josef Petraf
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L?i:oogggkr;&nigéme‘:l?érgg?l m&e
pohér byl op#ét U ny
Zahranignl G&astnicl chvalili zejména

dokonalou organizaci. Ta si oviem

vyZadala spoustu tasu a race véech,

kdo se na ni podileli. Rada organi-
zétord po kazdém roénfku tvrdl, 2e uZ to bylo
opravdu naposledy; na&tésti nikdy nesplinf
slovo. Diky za to.

Za pfiklad toho, jak lze podobnou akci
zorganizovat s menai namahou, miZe slouZit
mezinarodn| souté v Ziipichu v NSR, neda-
leko Kolina nad Rynem, které se v posled-
nich nékolika létec! méasthujl | néktefl nasi
modeléfi. Potéatkem z&fl letosniho roku se
konal jiz 20. roénik.

Dusl organizace |e pan Gatzweiler, ktery
v Zllpichu viasini obchod s modsl&Fskymi
a sportovnimi potfebami. Prihlasit ~se
k souté#i lze ndkolika zplsoby: Jestlie se
pfihlésite ve stanoveném terminu a soutasné
zalete i vklad, *bude jeho vySe 30DM.
Plihlasite-li se sice rovn&Z v terminu, ale
s tim, %e vklad zaplatite aZ po pfijezdu,
stoupne #aho vySe na 35 DM. Pokud se pak
checete pfihldsit teprve pi‘lrno na soutd?i, je to
mozZné, ale zaplatite vklad 40 DM,

Soutd? se 1614 na sklizenych polich u vsi
Enzen, asi 10 km od Ziilpichu. Mistnl malé
modelaFské letidté s dokonale zastfiZenym
travnikem je po dobu soutdZe vyuZivéno jako
kempink. Noclehu v hotelich v okalnich
méstech dava pfednost jen mélo Ugastniki.
Kempink je vybaven cisternou s vodou
a *labem na mytl, tfemi pfenosnymi zachady
z plastické hmoty a ohromnym kontejn
na odpadky. Tésné po skongeni sou
po kempu nezustane anl pamatky. Prezenta-
ce G&astnik( a kontrola spotovnfch licencl
FAl se odbyvé v malém dfevéném domku na
letisti; tachnicka pfegwmka modeli se neddla,
CasomdFiti jsou vétdinou ‘modelafi létajicf
v jiné kategoril nasledujici (nebo predesly)
den. Za méfen( dostanou 15 DM a obgerstve-
nl, Letos obsluhoval gril na dfevéné uhif
k opékénl uzenin s&m pan Gatzweiler.

Okolnl pole byvajl pfi soutéZi jiz sklizena
a mélce zoréna, coz pondkud ztdZuje pohyb
v terénu, zejména viekani. Misty jesté stava
nepokosend kukufice, protoZe véak nejde
o0 rozsahlé druistevni l&ny, ne&inf hledan]
modeld zvia3tnl potiZe.

Ziilpich nemd pfili§ dobrou povést co se
potasi ty€e, nedaleké mofe totiz pfinasi vitr
_a zvySené mnozstvi sraZek. Letos jsme méll

I, nebot préelo jenom v noci a slla vétru
v obou ‘soutdZnich dnech byla (nosné.
Souté? byla zafazena do serialu Svétového
pohéru, a navic byla i jednou z nominagnich
soutdZi do drufstva NSR pro pFiati mistrov-
stvl Evropy. Tomu také odpovidala (East:
V kategoriich F1B a F1C startovaio v sobotu
zhruba po 50 Uéastnicich, v nedaini soutézi
vatronafa I6talo asi 120 soutéZicich. Zastou-
peno bylo témé&F 20 zeml z celého svéta. Za
zminku jest& stoji, %e nebyl vyhlaZovan
pracovni 8as, a pfestoZe na jednom starto-
visti Iétalo po 6 osobach, nedodio k Zadnym
nasrwnalostam.
A jak jsme letali; |. Crha a ja [sme
kateunrii F1A skonéili kolem 20. mista,
ke!dy s jednim pokaZenym startem. V.
‘Kubes byl v kategorii F1B 6/, jeho syn 30., K.

rozlétavanl umistili na 6. a 7.
po jednom soutéZicim v kafdé kategorii,
Hofe|sl, Kubes, Patdk.

Prizniveim
voliného letu
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‘HouGek a V. Paték se v kategorii F“I(‘..;I s&a
V' Ziilpichu se hodnotl | , smisend" drutste, -
Zvltézlla drusstvo , Starodechd" ve- slotér!f '

=

Vétrof Minimoa, jeden z nejhezé&ich a také
nejvykonngjsich typl své doby, jeho% ele-

- ganci néasobilo lomené kfidlo, vznikl v roce

1935 u n&mecké firmy Schempp-Hirth. Je&td
v témze roce byl s jeho prototypem vytvofen
svétovy dalkovy rekord. Do roku 1938 bylo
vyrobeno na sto exemplarl, z nich se po
vélce mnohé dostaly za hranice. Nékolik
letound Minimoa Iétalo ve &tyFicatych
a padesétych létech i v nadich aeroklubech;
vétrofi s poznavacl znatkou OK-8192 se
Casto vyskytoval na letiStich v Kralupech a ve
Vrchlabl. Do souéasné doby se zachovalo asi
pét letuschopnych exemplafd v zdpadnl
Evropé a v USA, vétiinou ale maji moderni-
zovany prekryt pilotniho prostoru. Minimoa
mala celodfevénou konstrukci s pfeklizko-
vym a platénym potahem. Podvozkové kolo,
v té dobé novinka, bylo pevné, nezataZiteiné.

Zéakladnf technické udaje: Rozpéti 17,00 m,
délka 7,00 m, nosnd plocha 19,00 m?, Prézd-
na hmotnost 228 kg, nejvyssl letova 353 kg.
Nejlepsi klouzavost 25,7 pFi  rychlosti
70 km/h.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti):
VEechny dily modelu prekreslime pfes
uhlovy papir na tvrds kreslicl &tvrtku
a pfesné vystfihneme. Vzniklé Sablony ob-
kreslime na balsovd prkénka pfisluiné
tloudtky. Dbame pfl tom na dodrZeni smé&ru
vldken dfeva, naznadeného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme z balsy tl. 3. Obrousime
ho po obvod& na pfesny tvar a vzadu je]
sbrousime aZ na tl. 1. V pfedni &asti vyfizne-
me otvor pro zatéZ a ptedek z obou stran
zpevnime nalepenim néklizk( 2 z preklizky
tl. 1. 'Hrany trupu zaoblime brusnym pa-
pirem. Zespodu zhotovime do trupu zafezy,
do nichZ zalepime pfistavaci Iy#i 3 a kolo 4;
oba dlly jsou z preklizky tl. 1.

Krfdlo § vyfizneme v celku z lehké balsy
tl. 3 a obrousime je do profilu podle vykresu
tak, aby se nejvatdi tloustka profilu plynule
sniovala aZ asl na 1,5mm na koncich.
Obrousené kFidlo v mistech lomenl rozfizne-
me Ziletkou, sty&né plochy obrousime do
Ukosu a ktldlo postupné slepime do vzepéat
podle vykresu.

Na ocasnl plochy 8, 7 vyhladime jemnym
brusnym papirem prkénko leh¢l balsy tl. 1.
Vyfizneme dily SOP Ba, 8b a VOP 7a, 7b
s pfesahem asi 2 mm po obvod# (nemame-li
prkénko potfebné &ifky, slepime k sobé dvé
natupo). Dily na sty&nych plochach pfesn&
slicujeme a slepime k sob&. Nakonec obé

MINIMOA

ocasnl plochy obrousime na pfesny tvar
a zaoblime hrany.

VEechny dlily jesté pfed sestavenim nalaku-
jeme dvakrat a2 tfikrat Fidsim &irym zapono-
vym nitrolakem. KaZdou wrstvu laku po
zaschnutl obrousime Jemnym brusnym pa-
plrem.

Na konec trupu pfilepime VOP a na ni
SOP. B&hem schnutl lepidia kontrolujeme,
zda |sou oba dily ve spravné poloze
a pfipadné nedostatky ihned napravime. Nad
mistem, kde bude kFidlo, vyFizneme opatrné
Zlletkou lichob&Znlkovou &éast trupu. Jeji
spodni hranu upravime Ziletkou a brusnym
papirem tak, aby odpovidala hornl strané
kFidla. Této praci vénujeme velkou pé&i, Pak
kfldlo zalepime do vyfezu v trupu a po
zaschnutl lepidla zalepime zpét vyfiznutou
hibetnl ¢&st. Povrch spoje lehce zadistime
jemnym brusnym papirem.

V Ceskoslovensku létaly vétrond Minimoa
s krémovym nat&rem, platénym potahem
lehce prosvitala kostra. Prototyp modelu byl
nabarven zfed&nou transparentnl barvou
Texba, kterd se v3ak jiZ nevyrabl. MliZeme ji
celkem Usp&sné nahradit nitrolakem, v n&dm2
jsme nechali vyluhovat plstdnou vioZku

z lihového popisovade Fix, popFipadé model .~

nabarvime pfimo popisovagem. VySrafované
plochy na vykrese ponechédme v barvé dfeva,
ostatnl nabarvime 2luté. Pfechody mezl plo-
chami potaZenymi pfeklizkou a platnem
zvyraznime orysovanim &ernou tusl, jiz také
nazna&ime pFekryt pilotnfho prostoru a na-
barvime kolo. Na pozndvacl znatky si pfipra-
vime obtisk: Lepici stranu papirové lepicl
pasky nastflkame tenkou vrstvou matného
&irého nitrolaku ve spreji, pilsmena a ¢&islice
narysujerne tusf a opét lehce pfesttikdme
matnym nitrolakem. Pak obtisky vystfihneme
a sejmeme na model. MiZeme také pouZit
tzv. suchych obtiskl( Propisot. Na &s. vlajku
na smérovce pouZijeme bud' obtisk, nebo ji
na model namalujeme barvou na plastikové
modely (Humbrol, Revell, Unicol).

Hotovy model dovaXime 3tépinami olova,
je? vklddame do otvoru pro z4té#, aZ poloha
18Zi5t6 odpovidd (daji na wvykrese. Otvor
zaslepime zatkou z odfezku balsy. Prekon-
trolujeme (hel sefizen a zda jsou nosné
plochy rovné; nedostatky odstranime. Létani
by nemélo ¢&init potife, men&l chyby
v klouzavém letu napravime pfihybanim
kormidel, popfipadé jemnym dovazenim.

Minimoa I&t4 velmi p&kné& na svahu, mize-
me ji také vlekat na niti, dlouhé asi 6 az 8 m.

—bal—
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AERODYNAMIKA
A MECHANIKA LETU
UPOUTANE MAKETY

Ing. Pavel Rajchart, Plzef\ (Dokonéent)

Pfemet

patfl mezi obraty, které dokéZe pfedvést jen mélo maket. Polomér
pfemetu je vzhledem k velikosti modelu a déice lanek velmi maly;
pfipustime-li, Ze lanka mohou v hornl &asti pfemetu svirat
s vodorovnou rovinou uhel 60°, je polomér pfemetu rovny poloviné
délky lanek, tj. 6 aZ 10,75 m. B&hem pFfemetu se méni velikost vztlaku
a odporu modelu i jeho rychlost, jde o neustéleny letovy stav, jak je
zfejmé z obrazku 4.

Na draze pfemetu je moZné definovat &tyfi charakteristické polohy
modelu:

Poloha 1. Model je v doini &asti pfemetu, dosahuje nejvySsi
rychlosti, tah vrtule plsobl protl odporu modelu, odstfediva sila
plGsobl souhlasné s tihou modelu, vztlak dosahuje maximalinl
hodnoty.

Poloha 2: Model je ve svislém stoupavém letu. Rychlost klesa, tah
vrtule plsobl proti tize a odporu modelu, vztiak je v rovnovéaze
s odstfedivou silou.

Poloha 3: Model je na vrcholu pfemetu. Rychlost poklesla na
nejnizsl hodnotu, tah vrtule je v rovnovéze s odporem, odstfediva sila
Je v rovnovéze se vztlakem a tlhou modelu.

Poloha 4: Model je ve svislém klesavém letu. Rychlost roste, tah
vriule pasobl spolu s tihou proti odporu, vztlak je v rovnovéze
s odstfedivou silou.

Z vySe uvedeného mizeme definovat podminky nutné pro uspésné
pfedvedeni pfemetu:

1. V poloze 1 F, < Fymax 1. maximaini moZny dosaZiteiny vztlak
musl byt v&tsl, neZ je vztlak potftebny k pfekonénl tihy a odstfedivé
sily.

2. V poloze 3 model dosahuje nejni2&l rychlost, pfi spinénl viech
podminek rovnovahy musl navic platit, 2e L > 0, tj. rychlost modelu
musl byt takovd, aby tah v lankach byl v&t&i neZ 0.

3. Vstupnl rychlost do pfemetu musi byt tak velkéa, aby po sniZeni
rychlosti modelu mezi body 1 a 3 umoZfiovala rychlost v poloze 3 jesté
spinit podminku 2.

4. Model musi mit dostatetnéd G&innou vySkovku, aby umoZnila
pfekonénl aerodynamickych a hmotovych sil bdhem pfemetu a let
modelu po drize pfemetu. Podrobnéjsl vyjadfeni této podminky je
zna&né sloZité a pfesahuje rozsah tohoto &lanku.

v Obr. 4: Zjednodu$ené silové z4vislosti pti pfemetu.
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A Obr. 5: Zavislost rychlosti letu na redukovaném plo&ném zat(Zeni
a délce lanek pFi pfemetu. Pfemet je moZny jen pfi rychlostl nad
hranicl vstupni rychlosti do pfemetu vlevo od kFivky udévajlcl délku
lanek, >

Z rozboru podminek 1 a2 3 miZeme stanovit podobné zdvislosti
jako pro let v Grovni lanek 45°, tedy minimalnl kruhovou rychlost na
vrcholu pfemetu, vstupni rychlost do pfemetu a maximélini redukova-
né plo&né zatiZeni. Tyto hodnoty pro rlizné délky lanek jsou uvedeny v
tabulce 1 a v diagramu na obrézku 5. Také v tomto pfipad& miZeme
uréit letovy nésobek pro rizné polohy modelu: NapHklad pfi délce
lanek R=20m a rychlosti modelu v =25 m/s =90 km/h dosahuje
letovy nésobek v poloze 1 hodnoty 6,51. Tak vysoky letovy nasobek
muZe dosdhnout jen model s velmi nizkym plodnym zatizenim a s
profilem nosné plochy, jehoZ ¢,m. mé dostateéné vysokou hodnotu,

Souvrat

PFi souvratu mé model z vodorovného letu v zakladnl vyice pfejit
&tvrtpfemetem do svisiého stoupavého letu, prolétnout nad pilotem,
pfejit do svislého klesavého letu a &tvrtpfemetem pfejit opét do
vodorovného letu v zékladni vySce. Pro maketu je to obrat dosti
narotny, na soutdich vidévame obvykle ,,3ikmé" souvraty.

Kritickym bodem je poloha ve vrcholu souvratu (obr.6). Vztlak
modelu je v tomto bod& nulovy, co: odpovidéd bodu 4 na polafe
modelu na obrazku 2, Odsttediva sila modelu je v rovnovaze s jeho
tihou a tahem v Fidicich lankéch. Stanovime podminky pro Usp&&né
pfedvedeni obratu: .

1. Rychlost modelu ve vrcholu souvratu musi byt takové, aby
odstfediva sila byla v&tsl neZ tlha modelu a lanek

2. PF vstupu do souvratu musi byt rychlost takovd, aby po
pfechodu z vodorovneho do svislého letu m&l model ve vrcholu jesté
rychlost dostateénou ke spinénl podminky 1.

Po dosazeni do rovnic rovnovahy vyjdou kritické rychlosti pro
podminku 1:

Vkiri=Vg.R
a pro podr‘ninku z
Vi = V3. g-R

Hodnoty kritickych rychlosti jsou uvedeny v tabulce 1 a v diagramu
na obrazku 7.

Let na zadech

Je obdobou ustaleného vodorovného letu stalou rychlostl. Letu na
zédech v zakladnl vySce odpovida bod 5 polary na obréazku 2, letu
v urovni 30° aZ 45° odpovidé oblast 6 na stejném obrazku. Problémem
neni viastni let na zadech, ale pfedeviim névrat do normadiniho letu,
ktery je moZny bud obrécenym pilpfemetem, nebo souvratem.
V obou pFipadech se pohybujeme v oblasti maximainiho souéinitele
vztiaku pfi letu na zadech (pochopitelnd zéporného) c.ymax. Tento
soutinitel je u b&Znych profild ni2si ne? soudinitel Cymax, POUZE U
soumérného profilu platl, 28 c.ymax = Cymax-

Obréaceny pfemet, osmitka a daléi obraty

Podminky pro zalétnuti obraceného pfemetu jsou stejné jako u
normalniho pfemetu, samozfejmé viak musime po&itat se soutinite-
lem vztlaku pFi letu na zadech c_ymay. Ostatni akrobatické obraty jsou
kombinacl ¢astf normalnich a obracenych pfemetd, souvrati atp., Ize
je rozebrat podobné, jako jsme to udélali u zakladnich obratd.
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Tabulka 2: Parametry a letové vlastnosti nékterych modeliii startujicich na pfeboru CSR F4B 1988

Model MéFitko m S Z Motor Profil kfidila | Letové viastnosti
Miles M-14 17,2 1950 31,4 62 | MVVS 6,5 | polosoumérny | Vynikajici, odpovidajici predioze, zvladne
12-15% let na 457, souvrat. Velky rozsah rychlosti.
Avia BH-21 1:8,26 1750 | 32:15 54.4| MVVS 3,5 priblizné Chybi rezerva vykonu motoru, projevuje
Clark Y se nepriznivy vliv velikosti modelu. Za
bezvétii zviadne lst v Grovni 45°.
Piper L-4H 1:6,1 3650 44,1 83 | Tono 10 priblizné Vynikajici, odpovidajici predioze,
Clark Y zvladne let na 45°, souvrat, velky rozsah
rychlosti.
Avia Ba-122 1:7.25 3250 42,9 75.7 HP 61 pfiblizné Neodpovida piné akrobatické predloze.
Clark Y Zvladne let v Grovni 30° az 45%; Sikmy
souvrat.
Zlin 526 Condor 1:6 4300 | 42,7 100 |OS 61 FSR| polosoumérny | Slabsi nez pfedioha, obtiZzné zvladne
12—15% let na 30°. Maly rozsah rychlosti.
Laser 200 1:4,44 2650 | 43,56 58.5| Enya60 |soumérny 12 % | Vynikajici, zvladne let na 45°, souvrat,
. premet, let na zadech. Velky rozsah
rychlosti.
m  hmotnost modelu [g]
S plocha modelu [dm?]
Z plosné zatizeni modelu [g/idm?]

Zavér

Stanovili jsme podminky, které museji byt spinény, aby bylo moZné
zalétnout zékladnl akrobatické obraty. Ve struénosti jsou vyjadFfeny ve
vypottenych letovych nésobclch a pfipojenych diagramech,

Ma-li byt upoutand maketa schopna zalétat akrobatické obraty,
musi mit podobné parametry jako akrobaticky model kategorie F2B,
tedy nosnou plochu s kvalitnim profilem, nizké plo%né zatiZen! (u
kategorie F2B je b&2n& pod 40 g/dm?) a motor o pfim&Feném vykonu,
pracujicl spolehlivé ve viech letovych reZimech.

Kromé téchto vlastnosti by model mél mit i odpovidajfcl letovou
rychlost, co: mé podstatny vliv na hodnocenl realismu letu. Makety
lehkych sportovnich letadel a historickych stihagek z |. sv8tové valky
by mély létat pomaleji nez makety rychlejsich letadel, stihagek z II.
svétové valky atp. K tomu je tfeba model vybavit spolehlivs
fungujicim ovlédanim otagek motoru a piny vwkon motoru vyuZivat jen
v nejnutnéj&im rozsahu,

Z rozboru jednotlivych letovych prvkil je zFejmé, Ze napfiklad k letu
v Urovni lanek 45° nebo pfi pfemetu je tfeba, aby pfi dané délce lanek
redukované plo&né zatffenl nepfekroéilo urditou kritickou hodnotu.
Jeji pfekrocenl nelze kompenzovat zvySovanim vykonu motoru.

Pro zalétnutl pfemetu nebo souvratu je tfeba, aby model mé&l pFi
vstupu do obratu dostate¢nou rychlost a aby tato rychlost b&hem
obratu nepoklesla pod kritickou hodnotu, pfi niZ by se ztratil tah
v fidicfch lankéch. To je pedminéno odporem modelu, polomérem
obratu, stélosti tahu motoru b8hem obratu a spravnym umist&nim
obratu s chledem na smér vé&tru,

Z vy3e uvedeného vy&tu vyplyva, Ze cesta k Uspéchu v kategoriich
upoutanych maket vede pres vybér vhodné pfediohy a volbu
spravného méfitka, vhodny motor a lzkostlivé Setfenl hmotnostl. To
ale samozfejma k Uspéchu nestaél; je nutné vénovat pozornost véem
slozkam hodnocen| makety, Sebelépe postaveny model s dokonalymi
podklady vSak nema nadéji na vitézstvl, pokud jej nefidi zkuSeny
pilot, ktery dokaZe zvolit vhodnou letovou sestavu, aby model pri
soutdZnim letu dokonale ,prodal”. Samozfejmostl je, 2e vischny
systémy modselu musejl pracovat naprosto spolehlivé.

Sluzebn& star8[" modelafi pamatujl éru upoutanych maket, kdy
startovni listiny obsahovaly b&#né vice ne# desitku modeld a kdy
souvraty, pfemety a lety na zddech nebyly zvldstnostl. | kdy# se od té
doby pravidla nékolikrat zménila a pfedeviim néroky na shodnost
s predlohou podstatné vzrostly, nemélo by byt tak velkym
problémem, aby dnesni makety, vybavené vykannymi, spolehlivymi
motory a postavene s vyu2itim novych materidli a modernich
technologil, opravdu létaly, a nikoliv aby jejich fizeni pilotem v kruhu
pfipominalo pFipravu atleta k hodu kladivem.

V tabulce 2 jsou uvedeny parametry a struéné letové charakterlsti-
ky nékterych modeld, jeZ Iétaly na pfeboru CSR v lofiském roce, a to
v pofadl, v jakém se umistily. Hmotnost modeld byla zji$tovéna pfi
pfejimee, soutélci udall méfitka zmenZenl a pouZité motory.
Z technickych popisii jednotlivych pfedioh jsem zjistl nosné plochy
ktidel a vypoZetl plosna zatiZenl jednotlivych modeld, na rozdll od
pravidel FAl vztafend pouze na plochu kiidla. Chybdjl (daje
o délkach pouiitych lanek, jeZ se pohybovaly zhruba od 16 m (Avia
BH-21) az do povolenych 21,5 m (Piper L-4H, Laser 200). Letové
viastnosti modell, popsané v tabulce, potvrzuji platnost mnou
uvadénych vztahd.
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VETRON
F1A
MISTRA
SVETA

Vysoky blond'ak z estonského Tartu, An-
dres Lepp, se zu&astnil svého prvniho mis-
trovstvl svéta v roce 1969 a hned napoprvé
pfispél k vitézstvl druZstva SSSR. Od té doby
patfl k pravidelnym G&astnikim téméF viech
Sampiondtd a stal se vyraznou postavou
wvolnych" modelafl. NejvySsi stupinek, titul
mistra svéta, mél ¢astokrat na dosah: Titul
korunniho prince ziskal dvakrat, v roce 1977
v dénském Roskilde a v roce 1981 ve
Spanélském Burgosu. Nucena pfestavka,
kterou musel projit po mistrovstvi Evropy
v Rumunsku v roce 1986, se zfejma vyplatila:
Na letoSnim mistrovstvi svéta v Argenting
kone&né& ziskal nejcennd]3l titul. V pétiminu-

tovém rozlétavacim startu byl jediny, komu
se podafilo nalet&t maximum.

Koncepce Andresovych modelld se za |éta
prakticky nezmeénila a v hlavnich rysech se
dé vystihnout takto: Kfidlo o rozumné &tih-
losti, osvéd&eny profil B-6356b, spodni SOP.
To ovSem plati o modelech pro taktické
létani; Andres pracoval | na modelech do
klidného ovzdusi a jeho AL-33 je ve svétd
dobfe zndmy a ¢asto napodobovany.

Popisovany model nese oznageni AL-38;
Andres patrnd odlétal vétSinu soutdie
s AL-37, ktery se v&ak zfejmé li&f jen plodnou
délkou, vzdalenost mezi kfidlem a VOP ma

700 mm.

POPIS MODELU:

Kfidlo s Benedekovym profilem ma hloub-
ku u kofene 150 a dnes oblibeny tvar
zakon&enl. Hlavni nosnfk z borovice mé
vyfrézovanou dréZku pro balsovy potah torz-
nl skfingé. Hornl a dolnl péasnice se plynule
zten&ujl ze 7,5x 2,5 a 7,5 x 2 u kofene na
4 x2a4 x1,7vmisté pfipojeniusianal x 1
a 1 x 1 na koncich kfidla. Pomocny nosnik
tvofl dvé borovicove pasnice o prifezu
4 x 1,5. Tuhost kFidla v krutu zajistuji diago-
nalnl poloZebra mezi nabéZnou listou
a hlavnim nosnlkem, ale hlavné rost
z uhlikovych vldken o udavaném priifezu
0,1x15. VIdkna rostu jsou pfilepena
z vnitfni strany 1mm balsového potahu torzni
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MODEL KAT F1A

\AL-38

ANDRES LEPP, SSSR

25 135

skfing, jsou orientovana ve sméru 45°
k hlavnimu nosniku, majl rozte¢ asi 15
(odhadem ze zmenZeného vykresu) a jsou
navic prelaminovéna sklotextilem o tloustce
0,02. Z vn&j8l strany potahu torznl skfiné
2adny sklotextil uz nenl. Hmotnost kfidla je
pouhych 135 g.

Trup je népadny zejména pro Leppa
typickou spodni SOP. Je zajimavé, Ze
v posledn| dobé se k jejim vyznava&lim pFidal
i dvojnasobny vitéz Svétového poharu
S. Rumpp z NSR, Casovat je typu ,,gramo-
deska" a je plné ukryt pod vikem. Trubka
zadnl &asti trupu je ze skla a uhliku.

VOP je pozoruhodnad pouZitym profilem,
jehoZ autorem Je zdpadon&mecky modelaf
Wobbeking. U nas s nim zatim nikdo neméa
zkusenosti, pokud ho v3ak pouZlvd mistr
svéta, urgitd stoji za vyzkouSenl. Hmotnost
VOP je 7 g.

Andres si — kromé& Fady osobnich tspé-
chi — vychoval i svého néstupce. Jeho syn
Thomas létal velmi (sp&3né na juniorském
mistrovstvi svéta v Polsku a v roce 1989
reprezentoval dokonce SSSR na srovnévac/
soutdZi socialistickych zeml v Madarsku.
Kruté potasl, které na ,srovnévatce" pano-
valo, mu zatim dé&lalo obtie, tak’e se
vyraznd neprosadil. V tréninku v3ak |étal
velmi hezky a po nabytl v&t8i soutdZni
zkuSenosti jisté bude distojnym pokratova-
telem svého otce.

Ing. Ivan Hofejsi
Vikres: Ing. Lubomir Siroky

Model
kategorie P3

OSMICKA

Halové modely jsem zagal létat jako zimnf
AVypliovku" v domnéni, e jde o nenéaroénou
kategorii. Prvni dva modely nulté generace
jsem slepil pfes sobotu, pfitemz jako hlavnf
podklad mi poslouzila stavebni pravidla
kategorie P3. V nedéli na soutéi mi oviem
sklaplo, protoZe vykony mych stroji mé
postavily na jedno z poslednich mist, coz
mne pochopiteln& nastvalo.

ProtoZe jsem &lovék systematicky, jal jsem
se pilng progitat dostupnou literaturu. Zakla-
dem mi byly &lanky z.m.s. Jiflho Trnky,
které vychazely v Modelafi 9 a% 12/1979,
vys5i Skolou pak polska publikace autord
Ciapaly a Czechowského Modele halowe. Tu
mi pij&il pritel Polda Walek, od néhoz jsem
pozdéji terpal mnoho daldich rozuma.

JelikoZ mi uvedené materidly neodpo-
v&dély na néktera moje ,prot", zakal jsem
od lesa a postavil prvni generaci studijnich
modell, na nichZ v3e bylo na trubitkach,
abych mohl podle libosti ménit Ghly sefizenl,
vyoseni, natodeni zadnl &asti (trupu, rozumf
se) a dokonce | kFivostl profild kffdla a VOP.
K tomu jsem si pochopiteln& pofidil n&kolik
vrtuli a fadu svazkd.

Par desitek nocl stravenych v malé télo-
cviénd a mnoZstvi pedantickych zdznami
o prabdhu tréninkovych letd zagalo pak
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SOUTEZNI MODEL KATEGORIE P3

OSMICKA

VRTULE ©450/760-850 mm
SVAZEK: 4 NITE 1x1.2, DL 400-430 mm
KONSTRUKCE: ING.0.MATULA, AK ZABREH

postupné formovat pfedstavy o modelech
druhé generace, pro jistotu jesté v trubitko- nizk
vém provedenl. Vykony modell v desetimet-  Os
rové hale se pfekulily pfes tfi sta sekund L)
a po dalsi praci s pohonnou jednotkou se v
pfibliZily ke &tyfem stdm.

Mezitim mi v hlavé dozrala dal3l generace
— v poradl tretl — kterd je vysledke
usilovného rozboru letu halového modely
Koncepce téchto model( vzesla z poZada 4

/teplotou dosahuje sefizeny model
a standardné &as( nad 500 s, nejlep-
on modelu v soutéZi je 596 s, vykon-
8tni strop odhaduji na 630 s. V brnénském
Avilénu Z pak Osmitka dosahla &asu 763 s.
Model méa jesté jednu nectnost, kterou se
mi zatim nepodafilo zvliadnout: Jeho dostup
se pohybuje kolem 35 m! PFi létani v béznych
halach jsou pak mozne dvé taktické varianty:
optimalizace vlastnosti v uzkém krouZeni, Bud se sv&Fit osudu a nechat model brouz-
takZe na modelu neni soumérny ani kagsek  dat po strop&, nebo stirovat tak dlouho, az
kromé vrtule. Zékladnim kamenemy/drazu  jeho chut k stoupanl sldbne, coZ se ale také
P-trojky je podéina stabilita — prdvitla se da pfehnat. Volim druhou variantu, nebot
v tomto sméru zachovala k /rodelim s rostoucim €asem letu se moZnost pfistani
opravdu macessky. Jakymsi vychodiskem se modelu jinde nez na podlaze ménl v jistotu.
ukéazalo posunuti kfidla a2 k ” t&iste Stavebni detaily rozebirat nebudu, nebot
netéZidté — a pfislusdné zvatseni P4 Rie model neni ur&en ﬁ‘plnsrm zatate€nikam.
pokladem je ale pouliti opravdu le 0~ Poutitd balsa ma mérnou hmotnost od 0,08
kondenzétorového papiru o plosné hmot- 0,12 g/cm®, podle poZadované pevnosti
nosti zhruba 7 g/m? jehoZ spotfeba je I§lugného dilu, Potah z kondenzatorového
znatnd. papiru lepim velml Fidkym lepicim lakem,
Vznikly tandem mé tendenci se pfebytkem  ktery ma proti lepicl pasté tu vyhodu, Ze
vykonu , sesypévat”, tato nepfijemna letovd  kostra se jim vyztuZl a impregnuje, takZe se
faze se viak da docela slusné zvlddnout modsel po vyzrani v Sabloné dal nekrouti.
kontrolou kroutictho momentu pfed vypus-  Vrtule nenf vyosena — pro& ztrécet zby-
t&nim — vysledkem je zisk asi 20 az 40s te&nym tfenim? Jejl listy s prohnutim zhruba
a vyuZiti jinak odta&enych otoek svazku pfi 5% jsou ohnuty na Sablond pro stoupéni
Spitce vykonu gumy, Jemnym doladé&nim 760 mm, ale jakoby pro primér 420 mm;
uhld nabéhu kfidla a VOP — pfenesend tedy  spolu s vracenim deformace listd po pfe-
vyosenl vrtule — pfipadn® prekroucenim  krouceni tak vznikne vriule s progresivnim
kfldla 1ze rovné: zdokonalit sestupnou fazi  stoupénim. Siroké kofenové tasti listd ,rich-
letu a i tady nabrat néjakou tu sekundu mondovskych" vrtull [sem si odpustil, mam
k dobru. totiz dojem, 2e pouze neueln& vifi vzduch.
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Létam na EtyFpramenné svazky staré gumy
Pirelli (snad z roku 1978) o prifezu 1 x 1,2,
tak?e nejvic nervii na soutd2i mivadm pfi
nataeni. Nata&im dost pomalu a snatim se
prizplsobovat protaZteni svazku naskaku-
jlcim uzlim. Nata&im asi 80 % maximaéinich
ototek, snaZim se totiz natoéit pouze krouticl
moment vhodny pro start — odtatenl je vidy
ztrétou, kteréd se projevl v zavére&né fazi letu
Ubytkem vykonu.

K tvrzenl, 2e modely P3 |sou kategoril
pravdy, mam hned dva ddvody. Tim prvnim
je, e nelze uplatnit 24dnou vyraznou mate-
rigini vyhodu; k dobrym vysledkim neni
zapotfebl balsa vyb&rové jakosti ani super-
guma. A tfebaZe sehnat tenky kondenzétoro-
vy papir je dost obtiZné, na soutéiich jej
vidavam takfka na v8ech modelech.

Dalsl divod mé hlubsi pFi¢iny: U halovych
modell toti2 nehraje tak vyraznou roll ného-
da |ako takfka u vSech ostatnich modeld.
Zatimco tfeba v kategorii RC V2 mohou
v termice létat i pfisloveénd vrata, Spatny
halovy model ani v rukou toho nejvétsiho
ditka 5téstény dobry vykon podat nemiZe.
Vykonnost halového modelu je pravdivym
zrcadlem, ve kterém se kaidy moO2e zhiéd-
nout. A to je moZnéd jedna z pfi&in, proé
pokojatkafl" nikdy nebudou davy. Aviak
modeléf, ktery nestoji o laciné Gspéchy, ale
rad skllzi ovoce poctivé pfipravy, se této
kategorie nemusl bat.

Ing. Ondfej Matula (redakéné upraveno)
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RAKETOVE
MODELY
PRO CASOVE

SOUTEZE

Text a vykres: Z.m.s, Jifi Taborsky
Snimky: Tomé# Sladek

Od 1. ledna 1989 vstoupila v platnost nova
pravidia pro raketové modelafe, jejich da-
sledkem jsou podstatné zmény v konstrukci
modeld. Raketové modely pro soutdZe
v tasovych kategoriich, odpovidajicl tdmto
pravidiiim, navrhl jeden z nejlepsich ¢esko-
slovenskych raketovych modeléfd z.m.s. Jifl
Taborsky. Modely byly kouseny v fadé
tréninkovych startl i na nékolika soutéZich.

Rakety Zita a Zuzana byla Umysin& navrze-
ny tak, aby technologie jejich stavby byly
zcela odlisné. Oba modely Ize pouit jak pro
kategorii S3A, tak pro S6A. Zuzana je
Spitkovy, aZ na stabilizatory celolaminéatovy
model, k jehoZ stavbé jsou zapotfebi néktere
materidlové naro&néjsi pomdlcky, Fadovymi
raketyry dosud ne zcela b&iné& pouZivané.
Zita Je stavéna klasickou technologil;
k potfebam, které kaZdy raketovy modelaf
vlastnl z drivéjsich dob, pFibyl jen vélcovy trn
o priméru 30 mm. PFi stavb® raketoplénu
EvZen vystatime s naradim a pomickami
potfebnymi k postaveni hazedla.

ZITA

je model pro soutdze v kategoril trvani letu
na padaku S3A. Je moiné |jej poulit
i v kategorii S6A, v niz vSak pro v&tsi
hmotnost, danou technologil stavby, bude
jen td%ko dosahovat 3pi¢kovych wvykonu.
Horni valcova &ést trupu e svinuta ze dvou
vrstev papirové lepicl péasky na trnu
o praméru 29,8 a2 30 mm a déice 300 mm.
Stejnym zplsobem, ale ze tfi vrstev, Je na
trnu o priméru 13,5mm a délce 200 mm
zhotovena i vnitfni trubka spodni &asti trupu.
KuZelovy kryt spodku je slepen ze dvou
vrstev kffdového papiru na kuZelovém trnu
o priméru 30/15 mm a délce 120 mm. Lze
jej vBak sto€it a slepit | z jedné vrstvy
kladivkové &tvrtky pfimo na dvou kruhovych
pfepaZkéach z balsy tl. 3 a 2 mm, navieéenych
a nalepenych na vnitfni trubku trupu. Hlavice
je vytofena béZnym zplsobem ve yrtaice
z balsového hranolu, vnitfek je odleh&en
odvrtdnim nebo tvarovou frézou, povrch je
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vytmelen a nastfikan barevnym nitroemai-
lem. Balsové stabilizatory tl. 1,2 mm s profi-
lem rovné desky se zaoblenymi hranami jsou
povrchové upraveny pouze &irym nitrolakem.
Voditka pro start z tyCove rampy jsou
stodena z ocelového dréatu. Modsl je vybaven
osmisfidrovym padékem o priméru 700 aZ
1000 mm z tenké plastikové félie; k jeho
pohonu slouZl motor MMA 2,5—5.

Hiavni materiél:

Balsa tl. 2 — 250x50; tl. 3 — odfezek
Balsovy hranol 35x35x70

Papirové lepici paska &ife asi 30 — 5m
KFidovy papir (napf. z kalendéfe) 200x200
nebo kladivkova &tvrtka 200x 100

Ocelovy drét g 0,5, dl. 100

ReZna nit di. 1 m, hladkd hedvabna nit dl.
10m

Tenkad plastikové
1000x 1000

Tenka plastikova samolepicl paska

Détsky zasyp Sypsi nebo Aviril

Lepidio epoxidové; disperzni (Bison Hout
Lijm, Herkules) nebo acetonové (Bison Hard,
Kanagom)

Ciry nitrolak zaponovy, vrchni leskly
Barevny nitroemall

ZUZANA

je vykonny model pro soutéZe v kategorii
trvan( letu na streameru S6A. Lze s nfm létat
i v kategorii S3A, v tom pFipadé je v8ak
vyhodn&jsi laminovat cely trup ze tFl vrstev
tkaniny. Horni valcovéa &ast trupu je lamino-
vana ze dvou vrstev skeiné tkaniny o plosné
hmotnosti 30 g/m® a pryskyfice E15 s tuZi-
dlem P11 nebo P1 natrnu o primé&ru 29,8 a2
299 mm a délce 300 mm. Na laminovan|
spodnf &asti trupu ze tF vrstev skelné tkaniny
stejné tloustky je zapotfebl tvarovany trn,
vysoustruzeny =z teflonu nebo silonu.
V krajnim pfipadé postagi i trn duralovy, ten
je ale nutné pfed laminovanim ddkladné
separovat (napf. PVA). Hlavice je laminovéna
z paskl skelné tkaniny celkem ve tfech
vrstvach do negativni formy z Lukoprenu,
vyztuZené kratkou trubkou, vysoustruzenou
z teflonu nebo silonu. Vytvrzena hlavice je
zpevnénd kruhovou pfepéaZkou z balsy tl. 1.
Balsove stabilizatory o nejvatsi tloustce
1,2mm jsou vybrouSeny do soumérného
profilu a polepeny Mikalentou. Streamer
z Mikalenty o rozmérech 130x1500 mm,
vyztuZzeny lakem, je v modelu uloZen na kFZi,
slepeném ze dvou balsovych list o prifezu
1x10 mm. Model je pohanén motorem MMA
2,5—5; startuje z dotykové rampy.

folie  700x700 a2

Hlavni materiél:

Balsa tl. 2 — 250x50; tl. 1 — odfezek
Skelnd tkanina 25 aZ 30 g/m? — 500x200
Potahovy paplr Mikalenta 130x1700
Bambusova $tépina ¢ 1,5, dl. 140

ReZna nit dl. 1 m

Epoxidova pryskyfice E15 (ChS Epoxy 1200)
a tuzidio P11 nebo P1

Lgpidlo epoxidové, pfipadné kyanoakryléto-

v
Ciry nitrolak zaponovy, vrehni leskly

EVZEN

je model pro soutéZe v kategoril trvani letu
raketoplanu S4B, Pfedpokladem jeho dobré
vykonnosti je vyb&r kvalitni balsy: na kfidlo
lehké, na ocasnl plochy sice rovnéZ lehké,
ale pevng, a na trup houZevnaté. Kfidlo je
vybroudeno z plné balsy do profilu o nejvéts(
tlousdtce 55 aZ 6 mm. Povrchova Uprava
sestava z lakovan( Eirym nitrolakem a brou-
Seni do hiadka. Pfi lakovéni je vhodné kfidlo
zpevnit pfilakovanymi pésky tenkého Mo-
delspanu nebo Japanu. Ocasni plochy jsou
vybrouseny do soumérného profilu, povr-
chova uprava je stejné jako na kfidle. Trup je
vyFiznut z pevné balsy tl. 4 mm. Pylon
kontejneru je zhotoven ze stejné balsy jako
ocasni plochy. Motorovy kontejner méa hlavi-
cl, vytotenou z balsového hranolu b&Znym
zpusobem ve vrta&ce, viepenou do trubky,
navinuté na trnu o prdméru 14 mm
z paplirové lepici pasky. Celek je tmelen,
brou3en a nastf(kan barevnym nitroemailem.
Voditka jsou sloZena z pask( duralové nebo

hlintfkové félie tl. 0,3 mm. Model je pro

stoupavy let seflzen do spiraly pfekroucenim
kFidla, coz zvy3uje nebezpeél pfechodu do
strmé klesavé spirdly. Proto je nutné dodret
vzepéti kfidla a kluz modelu sefidit do kruhd
o v&tsim praméru. Proti ulétnuti je model
vybaven olivkovym determalizatorem. Evien
1&t4 na motory MMB 2,5—4. Je moZné pouZit
i motord RM5-1,2—3, v tom pfipadé je
samozfejmé tfeba model vybavit kontejne-
rem patfiéného praméru.

Hlavni material:

Balsa tl. 7 — 90x400; tl. 4 — 20x450; tl.
2 — 65x400

Balsovy hranol 20x20x40

Papirova lepici paska &ife 20, dl. 1 m
Duralova (hlinfkova) félie tl. 0,3 — 5x40
Olovo

Ké%boukové (opfedena kulaté) guma @ 1, dl.
4

Potahovy papir tenky Madelspan nebo Ja-
pan — odfezky

Laminatova destitka tl. 0,3 a2 0,5 — 10x100
Lepidlo acetonové (Kanagom, Bison Hard);
epoxidové

Ciry nitrolak zaponovy, vrchni leskly, barevny
nitroemail

Planek Raketové modely pro &asové soutéle
ve skutetné velikosti a s Gpinym stavebnim
navedem (1 list formétu A1) vyjde pod
Cislem 304 v Fadé plankd Modelar.
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za DI‘R)I Topfer
a hmotnosti 1400 g s kfidlem
nym upravenym profilem
tor Graupner Speed 600 (,,v
gp 550), pohénsjici ptes

elst o rozmérech 381x 127"m yi
djen z 28 polykry: ln ch &l nkﬁ
T efunken TZZM 5 6tim z nich

byla nabljena zila!nt batarlé z osmi
NiCd akumulétord Sanyo 800 Ar-!.

m Cas od tasu n&kdo zkusl ,,ulepit"

vy3ael

rodiny in ﬁolomko‘h P-51B Mustang,

J&m o Io n&v leto&nim de-
s &asopis Model

Aviation. Model o 1524 mm,

opatfeny motorem o vihovém obje-

o Goucis. poite pHp: “"’""‘mmmﬂr

o pfipojenyc

nenl to na ném anl pfili5 patrné.

®m Ji2 v lofiském roce se na strénkéeh
zahrani&nich modelafskych &asopisd
zad&aly objevovat modely navrZené na
potitagich. Z&sluhu na tom méa stale
v&tsl rozsffenl podplrnych konstruk-
térskych ox rami, z nichZ je u nés
najznamé ] utocAD ‘Zatim ale bylo
nuiné sl k tomuto viecbecnému pro-
gramu zaloZit na potitadi knihowly
s potfebnymi Gdaji, co2 rozhedn& nenl
ednoduché a zabere to dost &asu. Od
ato!ntho l‘gna by tomu ale mélo byt
jinak: V zacala firma American
Small Business Cogyauhar Inc. nablizet
balik progratr{t?h ModelCAD, odeeo:‘any
z profesionainiho programu gn-

GAD Podle Inzeratd mé& umoZfiovat
zhotmmni

trojrozmérné mbm&n!

mot ‘I,cngmw:’nl kv:l%' navrhovg-
ného modelu pfed prvnim Fznu-
tim do bal o prkénka. Program |e
uréen pro po&itate kompatibiinl s IBM
PC; npoko]l se s 640 K operaénl pa-
ok, Brexvapulel 1a e':';::."’p'r’:.f‘“’m"“"
nabizen za. Bgut! ] o0 jeden 9
dokonce dva Fady m if

ohdobn‘ pmgrnmy _

\ Ing. JIRI IIAVEI..
\ 4

O rizeni

radiem

12

s modelem 'i'islios © rozpm.z‘lbamm i
atfe-

TRIKRAT E387

Cllem tohoto pFispévku je poukézat na
existujici rozdily v udajich o aerodynamic-
kych charakteristikach stejnych profill, zi-
skanych na rlznych mistech. Jsou zde velmi
strutn® popsény dosalené vysledky a na-
znateny nékteré mo2né pfitiny a souvislosti,
které je mohly zplsobit.

Porovnejme vysledky méfen| jednoho pro-
filu ze tfl aerodynamickych laboratofi, umis-
ténych vesmés na univerzitdich, a to ve
Stuttgartu, Cranfieldu a Delftach. M&Fenym
profilem je velmi dobfe znamy E387, ktery
byl a je nes&isinékrat pouivan i u nés. Profil
s pribliZnymi soufadnicemi je na obr. 1.

Tvar profilu vy2aduje ponékud kompliko-
vandjdl technologii stavby, zejména spodni
zadni &asti. To je ale u takovych profild
celkem béiné. Jeho tloustka dovoluje pfi
pouliti tuhého potahu stavbu pomérné 5tih-
lého, pevného a pfiméfend tuhého kfidla.

Podivejme se nyni na vysledky tunelovych
mé&feni v uvedenych laboratofich; jsou za-
chyceny na obr. 2a, VSimnéte si, Ze | kdyz se
sob# vSechny polary velmi podobajl, nejsou
stejné, at by teoreticky stejné byt maély.
Uréitou opravnénost k odchylce by mohlo
mit métenl z Cranfieldu, protoZe bylo vedeno
pHi trochu vat&im Reynoldsové &isle.

Z toho, Ze nejsou aspofi druhé dvé polary
tpiné stejné, vyplyvd napfiklad prakticka
nemoZnost dodriet stejné podminky méfeni
na dvou mistech. Z praxe je moZné dopinit,
Ze ani v jednom tunelu nenl dosahovano pfi
opakovanych méfenich téhok profilu stej-
nych vysledk(. Méfenl jsou proto vétsinou
opakovéana vicekrat a koneéné hodnoty jsou
obvykle néjakym priimérem v3ech nebo
vybranych vysledkl. Tak tomu bylo zfejm&
i v uvedenych pfipadech.

O tom, #e v3echna tfi mé&fenl byla uskuted-
néna s velmi nizkou turbulencl proudu
vzduchu a zfejmé je velmi malo ovlivnéna
hlukem v tunelu, svéd¢i deformace vech
polér v rozmezi soutinitele vztlaku ¢, = 0,5 a2
1. V nédm se velmi zna&n& méni odpor profilu
— vzrista skoro &tyfnasobnd. Navic je tomu
préavé pfi dhlech nab&hu, které jsou nejvice
vyuZivany pfi |étanl. Pokud bude profil E387
pouit u menélho nebo stfedniho modelu,
jehoZ kfidlo bude velmi pfesné zhotoveno,
bude tento model vykazovat velmi proménli-
vé vysledky a jeho majitel bude zfejmé
zklamén, To zpdsobuje pravé popsana de-
formace vSech poldr smérem ke zvySenym
soutinitelim odporu.

Pokud nebude kfidlo s timto profilem
zhotoveno s dostateénou petlivost! zejména
v pfednl tasti, kde napfiklad bude mit vatsi

(/ E 387

odchylky od spravného tvaru nebo ostfejs(
nabé&Znou hranu, miZe se kazda ze tfl polar
na obr. 2a zménit v prve uvedeném rozsahu
soudinitell vztlaku podle zakreslenych Sipek
(vytetkovand plocha), Vlastnosti | vykony
takovéhoto modelu se tedy znatelnd zlepsi.
Je to jeden ze zdénlivych paradoxi letec-
kého modelafstvi, kdy lé&taji | neuvéfitelné
tvary a mnohé hiife zpracované modely létaji
pfinejmen3im dobfe.

Na obr. 2b jsou vysledky méfenl pfi
Reynoldsové &isle Re = 100000. To je
hodnota, kterd je celkem bé&2né dosahovéna
u stfednich a vétsich modeld. Viimnéte si, 2e
nynl si zachovévéa tvar velmi podobny prvnim
méfenim pouze polara z Cranfieldu. Na
druhych dvou poléréach jiZ neni patrna vySe
zmin&na deformace. Polary se véak od sebe
dost lisl. Kter& mdZe byt ta spravnd? Je
moZné, aby se vysledky méfeni tfi renomo-
vanych laboratof| tolik liSily, kdy? se prve
témé&F shodovaly? Jednoznafou odpovéd
nelze dat vzhledem k neznalostem pod-
minek, pfi nichZ byly pokusy vedeny. Lze
viak pfedpokladat, e vysledky z Cranfieldu
byly dosaZeny na velmi pfesném a hladkém
modelu kfidla, pfi velmi nizké turbulenci
proudu vzduchu v tunelu a miniméalnim
ovlivnén( vysledkl obtékanl pGsobenim hlu-
ku a vibraci. Jednozna&n#éjsl hodnoceni viak
komplikuje deformace poldry v jeji stfednl
Casti, kterd je rozséhlejsi neZ pFi prvnim
mé&fen(, kdy bylo Reynoldsovo Eislo vyrazné
niZsl. Jeji pribéh je i nynl typicky podkriticky,
aé by jiz byt nemal, aspofi ne v takové mife.

O ne zcela jestd vyvinutém nadkritickém
proudéni, aviak s mnohem men3imi sougini-
teli odporu, vypovidaji ob& dalsi polary
— stuttgartské a delftska. Soutinitele odporu
jsou v celém rozsahu soulinitell vztlakd
mensl neZ pfi Re = 60000. To odpovidéa
dosavadnim obecn& uzndvanym zkuSenos:
tem. TakZe kdyby nebylo cranfieldské poldry,
nebylo by o &em pséat. Co kdy? ale byla
turbulence proudu pfi druhych dvou méfe-
nich v&t8( neZ v Cranfieldu (za urgitych
podminek sta&l docela maly rozdil) nebo se
zménila intenzita hluku nebo se podminky
méfenl lisily jinak? O pFfesnosti modell si
netroufam pochybovat.

O tom, kterd z polar pfi Re = 100000 je
spravné, zde proto z mnoha divodd nem(-
eme rozhodnout. Jestlize je cranfleldska
poléra spravné, nehodl se pfesné zhotovené
hladké kfidlo s profilem E387 pro stfedné
velké modely, jejichz Reynoldsovo Cislo je
100 000 a menai. To docela dobfe odpovida
zkuZenostem mnohych model&fd. Drtiva

Obr. 1

maxim. tlousfka

maxim. prohnutl

Cmy=~0,081

~8,9%
~3.9%

PRIBLINE SOURADNICE

x | 0 [063[125[25] 5 [75]10 [15 [20

253040 [ 50[60]70[80 |90 [100

yn| 0 [113]168 241 3,58)4,53| 5.27/6,437,19

775/ 8.1 | 8.1 |7.56/ 6,25/ 4,73 3.16(159(0,02

a| 0 |-0,56:078[-1 |127/-1,28]-1.341.28]-1.2

,9710,811-0.41 —D.U-‘li025 0,38/ 0,38/ 035 0
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vétdina modelafd nestavi kfidla svych mode-
10 (nejen s E387) tak pfesnd a petlivé, aby
snesla srovndnl s tunelovymi modely
— ptesto s nimi dosahuji velmi dobrych
vysledkd. Ve skuteéném letectvi to viak
neplatl — tam je tomu pravé naopak.
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pfiblizné obd& poléary z obr. 2b, které jsou si
tvarem blizké. Cranfieldska poldara v8ak
zfejmé také nenl neplatné a v praxi se miZe
asi ojedinéle vyskytnout.

Pokus o shrnuti poznatkd by mohl mit
tento vysledek: Valky vliv na velikost sougini-
teld odporu méa turbulence ovzdusi, hluk

nebo vibrace napfiklad od motoru, nepfes-
nost v dodr2enl tvaru zejména ptedn! horni
&asti profilu, mistnl nerovnosti na povrchu
kfidla, hladkost povrchu a zfejm& i dal&f viivy.
Nezfidka se oviem stéva, 2e pFilisna snaha
o hladkost povrchu se do zna&né miry mijl
s G&inkem. Situace je navic mnohdy kompli-
kovana tim, Ze se hodnoty vztlaku a odporu
nemaén! plynule, nybr? skokem (body 1a 2 na
prvnl cranfieldské polédfe), coz plsobl
znadné téZkosti pfi I6tanl modelu s takovym
kfidlem. Pak obvykle pom(e jedind vhodn&
umistény a tvarové spravny turbuldtor nebo
vice turbulétord na jednom kfidle. V praxi to
pak dopadne tak, Ze se cranfieldské poléra
zméni v polaru velml podobnou dvéma
zbyvajicim na obr. 2b. >

Smyslem tohoto ptispévku nebylo zpo-
chybfovat vysledky dosa?ené pfi testovani
profili kdekoliv, pokud nejsou podrobné
znamy podminky, pfi nichZ byly testy vedeny,
véetng zplsobu vyhodnocenl. Chtal jsem
pouze pfipomenout, Ze jakékoliv vysledky je
tfeba posuzovat kriticky ve v3ech moZnych
souvislostech. Jen tak Je moZné ziskat
objektivni stanovisko. Jak jsme si ukézall,
platl i o polarach profili. Na obr. 2b je je5té
moZné porovnat tvar vypodtené polary
s vysledky tunelovych méfeni.

Ing. Jaroslav Lné&nicka

Pou2ita literatura:

T. J. Patrick: ,Wind-tunnel test results of
Eppler 387 aerofolls . ..", University Cottege
London, 1986

W. Thies: Eppler profile, 9. vydéni, VTH
Baden-Baden

UPRAVA

ELEKTROMOTORU

MABUCHI 550

Pfi provozu pohonné jednotky elek-
troletu sestavajici z 10 ¢lankd Sunrise
1,2 Ah a elektromotoru Mabuchi 550
s pfevodem 1:3,6 dodlo viivem vy35iho
odbéru proudu jiZ u dvou mych motor(
k po$kozeni uhlikovych kontaktl. U-
spésng jsem se pokusil o nahradu
z pomérné dostupnych zdrojd. Uhliky
jsem pouZil z elektromotoru vétraku
pro stardl typy automobild Skoda; je
samoziejm& moZné poult i jiné, po-
dobné. Takto upraveny motor Mabuchi
pouzivam dal k piné spokojenosti (obr.
1).
)Popls Gpravy: Z elektromotoru vét-
raku vymontujeme kuprextitovou de-
sku, kartdtky vypalime a odpajime
privody a uhliky. Vyjmeme uhliky
s pruinami a ohneme drZaky kovo-
vého pouzdra do poZadovaného tvaru.
V plastikovém viku elektromotoru vy-
FHizneme lupenkovou pilkou otvory pro
pouzdra. St&rbiny pro dr2éky odvrtdme
vrtdkem o prameéru 1,5 mm. Dosedaci
plochy uhlikl, které se dotykajl rotoru,
opracujeme podle pivodnich. Sesta-
vime pouzdra s uhliky a pruzinami,
kontakty uhlikd pfipajime na pouzdra.
Zkontrolujeme, zda se uhliky v pouz-
drech snadno pohybujl. Ob& pouzdra
s uhlikovymi kontakty vsuneme do
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pfipravenych otvor(l a Stérbin a zajis-
time ohnutim drzakd. V plechovém
plasti motoru vyfizneme dostatetné
velké otvory pro pouzdra tak, aby se
nemohly dotknout plasté. Otvory zhoto-
vime v pfibliZné poloze plvodnich
kontaktl. Motor sestavime, ale zadnl
viko jest& nezajistime napevno. Motor
pfipojime ke zdroji (napf. FZ 1 pro
Zeleznitni modelafe) a pootaenim
zadnlho vika najdeme polohu, v niZ
motor béZi nejlépe. V této poloze
zajistime viko zarakami, vyFiznutymi
z plasté motoru.

Viadimir Voragek

PFi pouziti elektromotora Mabuchi
540 a 550 dojde nékdy k jejich posko-
zeni. PFi opravé nebo Upravé narazime
na problém zpé&tné montaze zadniho
vika s uhliky. Proto jsem upravil elekt-
romotor tak, Ze je moZné jej kdykoli
rozebrat (obr. 2)

Pfi demontazi zadnlho vika odehne-
me vystupky na plasti, zajistujicl polo-
hu vika. Po sejmuti vika a vyjmuti roto-
ru vystupky upilujeme tak, aby bylo
mozné zasunout zadnl viko zpét do
plasté.

Nynl ustfihneme dva pasky o roz-
mérech 0,5x5x30 mm z fosforbronzo-
vého plechu nebo z kontaktd starého
relé 2 a ohneme je klestdmi do tvaru
podle 3. V pfiloZce vyvrtdme otvor
o prdmeéru 2,1 mm. Nasuneme viko do
plasté motoru a pfilozime pflloZzku 3.
Podle otvoru o priuméru 2,1 mm orysu-
jeme jehlou otvor na plasti asi 6 mm od
kraje ovélného otvoru 1. Potom otvor
oznatime d0i¢lkem a vyvrtdme na
prameér 1,5 mm. Vyfizneme do néj zavit
M2 pouze |. a Il. zavitnlkem, aby byl
zavit tésny. Obé& pfilozky pfihneme
podle 4.

Nakonec ustavime rotor a zadni viko
do plasté. Prisroubujeme obé pfiloZzky
Srouby M2x3. TIm je elektromotor opét
pfipraven k dal3imu pouZiti.

Jaroslav Mrhal

Obr. 2
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Cvicny
a rekreacni
RC model

je uréen viem za&inajicim nebo rekrea&né
létajicim modelatam. Uvitaji jej hlavné ti,
ktefi ve svém okoll nemajl vhodnou vzieto-
vou a pfistavaci plochu. Z toho dlivodu nemé
podvozek, tak?e je mo#né s nim létat na
travnaté ploSe, strnisti | snéhu. Lze jej
samoziejmé podvozkem vybavit: podvozek
s koly pfivaZeme pfes bambusové koliky pod
prepatku T3. K pfeklizkové ostruze navic
Srouby M3 s maticemi pfisroubujeme malé
kolecko. Potom miZeme s Hopem bezpeéné
startovat ze zemé. K odlepeni mu stadi
pomé&rngd malad rychlost, co? |e vyhodné
viude tam, kde mame k dispozici kratkou
vzletovou drahu.

S Hopem lze létat | zékladni akrobatické
obraty: vyvrtku, pfemet, ostré pady a sou-
vrat. Pokud jej fidi zkuSeny modelaf, je
schopen zalétnout i stoupavy vykrut. Po
zastaveni motoru docela slusné klouze.

~K STAVBE (vSechny neoznatené miry jsou
v milimetraech):
Trup. Nejprve slepime Kanagomem nebo
disperznim lepidlem dvé prkénka balsy tl.
3 na potfebnou &ifku. Pfebrousime je a pfes
uhlovy paplr na né pfeneseme pfesny tvar
bognic, vyznageny pinymi trojuhelniky.
V predni &astl a2 k pfepéZce T8 jsou boénice
vyztuZeny pfeklizkou tl. 1 (oznadeno prazd-
nymi trojuhelniky). Pfedni &ast trupu v mistd
motorového loZe je jestd vyztuena naklizky
T8 a T10 z balsy tl. 10. V mistd prichodu
poutacich bambusovych kolik{ jsou bo&nice
vyztuZeny pleklizkou tl. 1. Zadn( &4st trupu je
vyztuZzena pfickami z tvrdé balsy o prifezu
3x5. Motorové prepéaika T2 e z preklizky tl.
6, pfepaZky T3 a T8 jsou z pfeklizky tl. 3.
PrepéZky T4 a T5 (nejsou nutné) vystfihneme
z preklizky tl. 1. Motorové loZe T8 zhotovime
z preklizky tl. 6; vyfez upravime podle
pouzitého motoru. Zespodu k lo2i ptilepime
epoxidem konzervovy plech a po svridn|
k loZi ptipajime matice pro uchyceni motoru.
K jedné z boénic pfilepime epoxidem pfe-
pazky v&etnd motorového loZe a loZe nadrie
z tvrdé balsy tl. 3. Po zaschnuti lepidla
pFilepime druhou boénici.

Vzadu boénice spojime dllem T7 z balsy tl.
4 a postupné vlepime dolnl a horni pFitky
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z tvrdé balsy o prifezu 3x5. Do pfidé
zalepime palivovou nédrZ2, kterou jesté
z boku zajistime pfilepenim desky z tvrdé
balsy tl. 2. K trupu pfilepime dno, které je
z balsy tl. 2, v pfednl &asti od pfepaiky T2 az
po ptepazku T8 zespodu zesllené pfeklizkou
tl. 1. V zadnl &astl trupu nezapomeneme na
vyfez pro ostruhu z pfeklizky tl. 3. PHd' trupu
zespodu polepime balsou ti. 10 a zaoblime.
Zepfedu k trupu pfilepime pfepaiku T1
z balsy tl. 10 a rovndZ zaoblime. Nei
zakryjeme hornl &ést trupu balsou tl.
2 s vyfezem pro kylovku, zhotovime
a sefldime tahla ke kormidlim. Tahla jsou ze
dvou slepenych borovicovych list o pritezu
3x5, opatrenych koncovkami Modela. Pokud
chceme ovladat otéfky motoru, zhotovime
tahlo ke tfetimu servu ze dvou dratd od
jlzdniho kola o praméru 1,8 a koncovek
Modela. K ovladan| motoru miZeme pouZit
| lanovod.

KFidlo sestava ze tfl &4stl. Nejprve zhoto-
vime Zebra-podle dvou plechovych nebo
pfeklizkovych Sablon. Dvé Zebra K1 vyfizne-
me z balsy tl. 3, dvé Zebra K3 z tvrdé balsy tl.
4 a 22 Zeber K2 z balsy tl. 2. V Zebrech K3
potitdme se zalepenim pfeklizkovych stojin.
Dale si pfipravime nab&Znou liStu z balsy
0 prafezu 10x13; mOZe byt | upravena
Modela. Vyfizneme balsovou’odtokovou listu
o0 prifezu 7x23 a opracujeme ji do tvaru
podle vykresu. Plochym pilnikem zhotovime
v odtokové |i5t8 zéfezy pro Zebra.

Vechny dily kfldla sestavujeme na rovné
pracovni desce, kryté prahlednou félii. Nej-
prve pripevnime nab&inou a odtokovou listu.
Dale pfipevnime spodni borovicovou listu
hlavniho nosniku o prifezu 3x5 a borovico-
vou listu pomocného nosniku o prifezu 3x8.
Vsadime a zalepime vSechna 2ebra. Do
zafezu v Zebrech vsadime a zalepime horni
borovicovou listu hlavniho nosniku o prifezu
3x5. Ke stfedové tésti kfidla pFipojime obé&
usi stojinami K4 z pfeklizky tl. 5 a K5
z preklizky tl. 3. Neustdle kontrolujeme
spravné vzepdtl a soumérnost! Stfed kfldla
vylepime balsou tl. 2. V odtokové listé v misté
styku s poutacl gumou vyfizneme zéfez, do
kterého zalepime obdélnik z pieklizky tl. 5;
obrousime jej shodn® s odtokovou listou.

Viechny spoje je3té jednou zalijeme lepid-
lem. Nakonec pfilepime zakonéenl z balsy
tl. 10.

Ocasnli plochy vyfizneme ze stfedns tvrdé,
ale co nejleh&l balsy tl. 4. Dobrousime je na
presny tvar a z obou stran je pfebrousime do
hladka. Nab&iné a boéni hrany zaoblime.
Kormidla sbrousime do klinu. K uchyceni
kormidel pouZijeme zédvésy Modela.

RC souprava. K fizenl miZeme pouiit RC
soupravu se dvéma a¥ tfemi servy. Pfl
montazi nezapomeneme pfijimag a schranku
bateril zabalit do molitanu. Serva pfiSroubu-
jeme pfes gumové prichodky. Pokud mame
k dispozici jen jednokanélovou soupravu,
zmensime plochu smérového kormidia
a VOP zhotovime v celku. Jako vybavovad
pouZijeme elektromotor s navijenim nité,

Motor |ze pouZlt libovolny o zdvihovém
objemu 1,5 az 2cm®, napfiklad MVVS 1,5
MK-17, Modela Junior 2 apod. Vrtuli pouZije-
me pro , jedenapdlku” o rozmérech 180/100
nebo 200/100. Pro motor Junior 2 je vhodna
vrtule o rozmérech 200/100 nebo 220/100.
NA&dr: by mala mit objem 50 ai 100cm?.
Pouijeme ji bud' z produkce podniku Mode-
la, nebo ji spajime z mosazného &i konzervo-
vého plechu. Pfed montéali nezapomeneme
nadr: vyplachnout a ve vodé& zkusit jeji
tésnost. Mezi motor a nadrz viozime E&istic
paliva Modela. Od tlumiée motoru je vhodné
zapojit do nédrie tlakovani, coZ prospéje
pravidelnému chodu motoru ve vSech leto-
vych retimech.

Potah a povrchové Gprava. V3echny dily
prfebrousime jemnym brusnym papirem
a dvakrat &i tFikrat lakujeme zaponem nebo
vrechnim lesklym nitrolakem. Po kaidém
natéru znovu pfebrousime. K potaZeni pouZi-
jeme Mikalentu nebo Viatex. Potah kfidla
vypneme péti vrstvami mirn& zfedé&ného
napinacitho nitrolaku. Pokud jej neméme,
miZeme pouZit i zaponu, do kterého rozmi-
chéme asi polovinu tuby &erveného Kanago-
mu. Ostatni dily natfeme tfemi vrstvami
vrchniho leskigho nitrolaku nebo zaponu.
Barevné doplfiky zhotovime bud z barev-
ného potahového papiru, nebo je nastflkéme
barevnymi nitroemally. Ke zhotovenl| néapisi
je vhodné pou2it suché obtisky Propisot.
Nakonec cely model natfeme jednou a2
dvéma vrstvami syntetického laku (napfiklad
na chaty), odolného viéi uginkam paliva.

Sestaveni. Do vyfezu v zadnl hornl &ast
trupu zalepime kylovku. K nl pfilepime

natupo pfechod. Do vyfezu ve spodni &asti’

trupu zalepime ostruhu z preklizky tl. 3.
Viechny spoje lepime apoxidem a pojistime
listami trojuhelnikového prifezu. Ke kor-
midlim pfisroubujeme paky Modela, k nimz
pfipojime tahla. Kfidlo a ptipadné i podvozek
pfiva?eme k trupu gumou pfes bambusové
kollky.

Létani. Pfed prvnim letem je dlle2ité
zkontrolovat polohu t&%i5t8 a soumérnost
modelu. Pro prvni lety miZeme t&2i5té
posunout o par milimetri dopfedu. Nej-
vyhodnéjsi je pozvat sl na zalétani zkuse-
néjsiho modelafe. Model zasadné nezaklou-
zavame, ale startujeme hned s béZicim
motorem. Pokud je model spravné vyvéaZen
a je dodrieno sefizeni, letl hned napoprvé.
Postavite-li model Hop jako svij prvni moto-
rovy model, zapojte pro prvni lety tdhla do
krajnich otvorl pak. Zmensl se tim citlivost
modelu na zésahy do Ffizeni. Diky uSaté"
koncepci je Hop velmi stabilni a snese
i hrube omyly v pilotazi, o které nenl
u zatatednikd nouze. Pro bezpetny let je
dile2ité ovéfit si chod motoru v rdznych
polohach modelu a zkontrolovat dosah RC
soupravy. Pfed kaidym létdnim cely model
zkontrolujte a pfesvédéte se o stavu bateril.

Jifi Plagek, LMK Motorlet
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Jodal je mezi milovniky letectvl dosta-

te¢nd znamé. Pocatkem 70. let Iétalo po
celem svétd na 5000 letound Jodel, mnohé
z nich byly postaveny amatérsky.

Nézev firmy Jodel vznikl spojenim &Eésti
pFijmeni Edouarda Jolyho a Jeana Delemon-
teze, ktefi se do stavby svého prvniho
jednomistného letounu pustill v roce 1946,
Staveéli bez vykresd, pry jen podle Ear tuZzkou
na préavé fezaném materialu. Ostatnd ani
s materidlem sl mnoho starostl nedélali
a pouilli, co méli po ruce — jestd pfedva-
le&né zasoby pfekliZky a k pohonu prastary
motor Poinsard o vykonu 19,1 kW. Jodel D-9
Bébé, jehoZ vykres a popis naleznete v MO
B8/1967, poprvé vziétl v lednu 1948. Navzdory
nevykonnému motoru mél dobré letové

J méno malé francouzské vyrobny letadel

viastnosti a bdhem néasledujicich let jej
stavéli amatéri po celé Evropé | v zamofl.
Oba konstruktéfi si Babé postavili jen pro
viastnl potéZeni, ale kdy* zahy projevila
francouzska vladda o letadélko zéjem, pustili
se do stavby dalsich dvou prototyp.
Vznikly tak dvoumistné D-11 s motorem
Salmson 9 ADB o vykonu 33 kW a D-111
s motorem Minié 4 DC 32 o vykonu 55,2 kW.
Po jejich usp&3ném zalétani v roce 1951 si
vlada objednala stavbu deseti letouni D-111
a oba konstruktéfi se tak cht® nechté stall

leteckymi vyrobcl. V Beaune si otevFeli malou

dilnu, v niZ jen se &tyfml pomocniky b&hem
jednoho roku v3ech deset objednanych
latoun postavili.

Dvoumistné letouny si zahy ziskaly velkou
oblibu, a tak byla licence na stavbu posky!-
nuta fadé daldich malych vyroben, je? po-
kratovaly | ve vlastnim wyvoji. U firmy
Wassmer bylo postaveno 350 dvoumistnych
letound D-112 a D-112a s motory Continental
o vykonu 47,8 kW a u Soclété Aéronautique
Normande v Berny 225 letount D-117.
Postupné& vzniklo u rdznych vyrobci na B0O
letound D-117 a D-120. Oviem celkové
produkce byla je5té vy85( — odhaduje se, Ze
odvozenim od z&kladniho typu D-11 vzniklo
na 3400 letound, z toho 800 bylo postaveno
amatéry.

Jodely D-117 a D-120 létaly ve Francii,
NSR, Svycarsku, Spanéisku, Velké Britanii,
Kanadé a USA. Jejich spolehlivost byla
potvrzena pfi fadé rekordnich pFeletd pfes
Saharu, do Jiini Afriky a na Madagaskar.
K pozoruhodnym vykondm patfi desetidenn|
pfelet skupiny 39 letoun( z vyrobniho zdvodu
v Berny pfes Korsiku, Tunis a AlZirsko do
Portugalska, ktery se uskute&nil v roce 1958,

TECHNICKY POPIS

Jodel D-117 byl dvoumistny jednomotoro-
vy dolnoplo3nik celodfevéné konstrukce se
zakrytou kabinou a pevnym podvozkem.

KFidio bylo opatfeno profilem NACA 23012
o 15% tloustce, letouny D-120 firmy Was-
smer profilem MNACA 23013. Celodfevéna
konstrukce s jednim skfifovym nosnikem
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JODEL D-117

byla stavéna v celku. Vnéj3l &asti o vzep#ti
14° byly pfekrouceny o 6° do negativniho
nastavenl. Ndb&%n4a &ast kfidla a namahané
mista pfi trupu byla kryta pfeklizkou, celek
pak potaZen platnem. U nékterych letouni
méla kfidélka rohové vyvazeni.

Trup jednoduchého tvaru mél konstrukci
z dfevénych prepalek a podéinikli potaZe-
nou platnem, pohonnou jednotku kryly od-
nimatelné plechové panely. Kryt na zadni
Casti, na n&jZ navazovala SOP, byl ze
skelného laminatu.

Ocasni plochy byly samonosné. SOP bez
kylové plochy byla celd otofna. Dfevéna
konstrukce VOP | SOP byla potaZena plat-
nem; na pravem vySkovém kormidle byla
vyvaZovaci plodka.

Plistavaci zafizenl. Samonosny nevyztu-
Zeny podvozek byl odpruZeny blokem pryke,
fiditelnd ostruha listovou prufinou. Hlavni
kola Dunlop o rozmérech 400x100 mm byla

opatfena hydraulickymi brzdami Scott,
ostruhové kolo Scott mélo rozméry
150x50 mm.

Pohonnd jednotka. Sériové letouny byly
pohanény Etyfvélcovym vzduchem chlaze-
nym motorem Continental C90 o vykonu
66 kW nebo CB80-14F o wykonu 70 kW.
Dvoulisté vrtule dodavaly firmy Merville
a Legére. Palivo bylo neseno ve dvou
nadrzich o objemu po 581, olejova nadr
méla objem &tyfi litry.

Zbarveni. Letouny dodévané Societé
Aéronautique Normande byly dodavany
v zakiadnim krémovém nétéru. Cervenou
barvou mély vétsinou nastiikany spodni
stranu kfidla a trupu a ozdobne doplfiky na
bocich trupu a SOP. Rozmisténi barevnych
poll letounu s &ernou poznavacl znatkou
F-BHXO je naznateno na vykrese.

Technicka data a vikony. Rozpéti 8,22 m,
délka 6,17 m, vyika 2,07 m; hmotnost prazd-
ného letounu 345 kg, vzietovd hmotnost
617 kg; nejvy35i rychlost 217 km/h, cestovni
rychlost 190 km/h, padova rychlost 50 km/h;
dostup 5000 m, dolet 1170 km, délka vzietu
120 m, délka pFistanl 130 m.

M. Salajka
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dely automobilti pfichazi | pod-

statnd zména v kategorl! Ad, a tak
mezi model&fi nastala shafika po pod-
kladech pro stavbu maket automobill
vyrobenych kolem roku 1960. V le-
tosnim roce jsem navativil nékolik mu-
zel automobil( a v kazdém jsem patral
po nejvhodnéjsich typech pro novou
kategorii. Nejhonosngjsi je muzeum
firmy Daimler-Benz, kde jsem si pro-
hlédl i zatim nejpouZivan&jsl typ
v soucasné A4 — Mercedes W 165.
Musim ov8em pfiznat, Ze modely
z dalSich let nebudou pro drahovy
model vyhodnéjsi, nebot $ife kol zista-
la nezménéna a rozchod u sportovnich
a cestovnich vozl je men3l neZ u tohoto
zavodniho vozu z roku 1939. Jinak to
neni ani s voz”Inych firem.

Ve Stuttgartu je velké muzeum Dai-
mler-Benz nedaleko - fotbalového sta-
diénu Vfb; nabizi témér vie, co tato
firma vyrobila, véetn& pé&kného katalo-
gu a nového Sauber-Mercedesu skupi-
ny C. Ve stejném méstd, ale ve &tvrti
Zuffenhausen, je muzeum Porsche, pro
modelafe zajimavé nejvétsl sbirkou
modeld této firmy v méfitku 1:43.
Nedaleko Heidelbergu je méstecko
Sinsheim, kde je nejv&ts technické
muzeum v Evrope. Modelafi v nem
najdou mnoho funk&nich modell viakd
i automobill a samozfejmé velké
mnozstvi skuteénych automobild od
vozli z minulého stoletl aZ po automobi-
ly F1. Nejvétsi automobilové muzeum je
v mésté Aschafenburg nedaleko Frank-
furtu. TFi vellké haly jsou plné starych
| novych aut, jedna je dokonce pfepl-
néna vozy skupiny 6 a C, které jesté
maZeme vidét | na zavodnl dréaze,
napfiklad v Interserii.

Pravé v tomto muzeu jsem objevil
z modelafského hlediska nejvyhodnéjsl
vz pro novou kategorii A4: Aston
Martin DB-4 GT Zagato. Automobilku
zaloZili v roce 1913 dva kovafi: Bamford
a Martin, ktefl dfive pracovali u firmy
Singer. Se stfidavymi uspéchy vyrabéli
automobily a2 do roku 1926, kdy byla
tovarna prodana za 3600 anglickych
liber a dostala své nyné&jsi jméno Aston
Martin Ltd. Dalsim majitelem se stal
v roce 1947 David Brown, ktery plvod-
né vyrabél ve svych dlinach traktory,
a tak se do ndzvu jednotlivych typl
dostala plsmena DB. Vozy Aston Martin
se staly ve Velké Britanii velmi oblibe-
né. Casto G&inkovaly i ve filmech (jezdil
s nimi | James Bond) a vynesly svému
maiitali v roce 1968 dokonce $lechticky
titul.

s novymi pravidly pro drahové mo-
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ASTON MARTIN
DB-4 GT ZAGATO

Model DB-4 ma karosérii od ital-
ského navrhafe Uga Zagata, ktery se
narodil v roce 1919 a ve své karoséfské
diind v Mildné vytvofil napfiklad
i aerodynamicky vyhodné kupé Fiat 8V,
Maserati A6, Alfa Romeo Giulietta S2
a mnohé dalsi. Automobil Aston Martin
mél libivou hlinfkovou karosérii, hmot-
nost 1000 kg a jeho 3,8litrovy motor
mél vykon aZ 230 kW. Ve své dobe
patfil k nejlepSim sportovnim vozlm,
a tak nenl divu, Ze se nékteré jeho

exemplafe dochovaly dodnes a startuji
v rlznych zdvodech a soutdzich histo-
rickych vozidel.

Technické (daje:
Motor je vodou chlazeny fadovy Zesti-
valec se dvéma vatkovymi hfideli;
kompresni pomér 8,9:1; tfi karburatory;
tlakové mazanl.
Pfevodovka je pétistupfova.
Pfedni ndprava mé dvojitd priéna ra-
mena, odpruZen( vinutyml pruzinami,
vybavena stabilizatorem. Zadni népra-,
va je pevna, ustavend Wattovym tah-
lem, odpruZen! je vinutymi pruzinami.
Tlumi&e jsou vpredu teleskopické, vza-
du pékové. Rizeni ozubenou ty&l.
Brzdy vepfedu i vzadu jsou kotoucove.
Spotfeba pfiblizn& 201/100 km.

Milan Vasko

1:8 1:12 1:24 1:32
délka 525 —350 1715 131
$itka 213 142 71 53
vyska 153 102 81 38
rozvor 300 200 100 75
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asvidteny plachetniékar ohrnie nos,
Z pretoze je majitelfom elektronického

navijaku spoza hranic, alebo si ho
zadovéazil od doméaceho fachmana. PotiaZe
nastant, ked chcete stavat plachetnice
v krizku mladeZe a ked ako Jeho vedulci
musite zaistit aspofl p#t navijakov ro¢ne. To
potom siahnete aj po archaizmoch, len ked'
sU lacné a jednoducho zhotovitelné.

Doposial pouzivané neproporcionéine na-
vijaky majl spoloénd nevyhodu — vizualna
kontrola nastavenia plachiet je pri vécésej
vzdialenosti modelu od brehu nedostato&né.
Lanko sa skdr & neskdr navinie opa&nym
smerom, alebo sa proste pomotd, E&im
ovlddanie plachiet konél, Uvedenl nevyhodu
nema jednoduchy navijak, opis ktorého
predkladdm.

Prevodovku méZeme pouZif z mechanic-
kych hragiek, alebo z rdznych meracich
pristrojov. Pre kategoriu E postati ako
pohonna jednotka odruseny motor Igla.

Priemer navijacieho bubna zvolime tak,
aby asi 15cm lanka navinul do 5 sekind.
Zmysel otdania bubna prepiname servom,
prepinade sa daju zadovazit rdznych druhov.
Lanko ovladania plachiet je vyvedené nad

NEPROPORCIONALNY NAVIJAK PRE PLACHETNICE

palubu a v stdle napnutom stave ho dr2i

pramef gumy 1x3 mm.
V trupe uviazeme na lanko kordliky, ktoré

INSTALACIA NEPROPORCIONALNEHO NAVIJAKA V PLACHETNICI

budd robit dorazy pri dosiahnuti krajnych

polbh plachiet v zatvorenom alebo roztvore-
nom stave. Ak neméame moZnost ladit diZku
na rahnach plachiet, privialeme medzi ko-
raliky mall cievotku, pozohyban( z tenkého
drétu, ktord umoZni zachytit lanko v Tubo-
volnej polohe.

Ako koncové vypinate modZeme poulit

Bi
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|ZaDNY
KON TROLNY

S

nych stykatov. Zapojime ich tak, aby pri

rozne mikrospinage, napriklad z vyrade- ’
dotyku okruh prerusill. Pritlaéné pruZiny

zhotovime z tenkého ocefového drotu. |
V mieste dotyku koncového spina&a prile- S T
pime epoxidom na pruZinu z oboch stran !

dodtitky z preglejky hr. 1 mm. Rameno
pruziny medzi dostitkou a pevnym upevne-
nim do dna &i prepaZky ponechame aspof
4 a2 5 cm dihé.

Napnutie gumy zvolime tak, aby pri povo-
lenych plachtach spolahlivo vypinal koncovy
spinaé. V#&siu dizku gumy zvolime, ak prl
pritiahnutych plachtdch motor pred vypnutim
zretefne znituje otdCky. Ind zdvada po
vyladeni snad' ani nejestvuje.

Dusan Chudjak

LEGENDA:

N+ NAVIJAK
5 SERVO

K KORMIDLO

K12 KONCOVE VYPINACE
712 ZARAZKY-GORALKY

P12 PRITLACNE PRUZINY
~0CEL.DROT ¢1

CIEVKA PRE DOLADENE
DIZKY LANKA MEDZI Z1 A 72

PREPINAC POLARITY

RURKA PRE VYVEDENE
LANKA NAD PALUBU

PR

¥

Kolejoveé relé
s ¢asovym zpozdénim

Jednoduchy obvod podle obr. 1 je ur&en pro spolupréaci
s jedoucim viakem: relé Q@ mé pfi prajezdu viaku zvolenym
mistem pfitahnout a po ur&ité, nastavitelné &asové prodlevé
odpadnout.

Podnét k pFitaZeni relé vychézi od kolejovych kontakti;
zpisob pfipojenl obvodu je zfejmy z obr. 2. Jede-li viak ve
sméru zakreslené Sipky, dojde po najezdu na kontakt k1
k pfitaZeni relé (sepnutl kontaktu k2 se neprojevl). PFi jlzd&
viaku v opafném sméru sepne kontakt K2 a jlzda pfes
kontakt k1 nema Zadnou odezvu.

V zapojenl je uZit jediny kfemikovy tranzistor. Dostane-li
jeho baze proud, vybije se kondenzator C a relé Q pfitdhne.
Pres rezistor R2 a diodu D3 se pak kondenzéator za&ne zvolna
nabijet; nastavenim b&Zce R2 Ize nastavit dobu pfitaZenf relé.
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Po nabitl kondenzatoru relé odpadne a zafizenl je v klidovém
stavu.

Se soutastkami uvedenyml v rozpisce lze dosahnout, Ze
relé bude po vybuzeni pfitazeno nékolik desitek sekund.
Pokud potfebujete, aby zlstalo relé pfitazeno delsi dobu, je
mozné zvétsit kapacitu kondenzatoru € na né&kolikandsobek
udané hodnoty.

Obr. 1 Obr. 2
2 b 3
1 1 — k2
o1 * D2 “n, %t } ua
3 | _T I:J:' . |
_,_®, *nn o |
2 ﬂn g s
I =1

MODELAR - 11/1989 - 340



"
SVAZARM\ Rada

modelafFstvi
UV Svazarmu

jednala 14. zaFl 1989 v Praze. Rozhodla zachovat stévajici
systém postupovych soutéZl, které jsou predevsim rozhodu-
jicl pro vybé&r reprezentace. Z iniciativy ZO, klubd atp. vzesié
seridlové soutéZe pfisplvajl k celkovému zvySenl Urovné,
a proto je rada doporuluje pofadat v ramci moZnosti
jednotlivych odbornosti. )

Rada ustavila skupinu pro zpracovanl névrhu nové
koncepce &innosti ve sloZenl O. Saffek, ing. VI. Popel&f, VI.
Mazak, VI. Hada&, M. Navratil, J. Gabris.

RMo UV Svazarmu vzala na védoml informaci o platnosti
smérnice UV Svazarmu o dopinku a o z&kazu prodeje
alkoholickych napojt na svazarmovskych akcich.

Byl projednan néavrh planu &innosti rady na rok 1990
a jmenovana komise pro jeho dokonéenl ve sloZzeni O.
Saffek, ing. VI. Popeléf, VI. Mazak, VI. Hadaé&.

Rada schvalila rozdé&lenl 30 mist pro sportovce v diferen-
cované pédi takto: F4B, F4C — 6, F1A, F1B, F1C — 9, F1E
— 3, F3B — 3, raketovi modelafi — 9. Pro G&astniky MS
juniorli ve volném letu bude uspofadano zvlasinl soustfe-
dénl. Jmenovité navrhy odbornych komisi na obsazeni
pfidélenych mist budou projednény na prosincovém zase-
danl rady.

METODICKE POKYNY PRO CINNOST MODELAROD
ve Svazarmu v roce 1990

Pro &innost plati Metodicky list na rok 1989 pouze s t&mito
zménami:

B Trenéfi CSSR v leteckém a raketovém modeléfstvl jsou
odpovédni za pfipravu reprezentantd na mezinarodni akce
podle platnych pravidel FAI.

B Ve sportovnim fadu FAIl pro letecké modeléfe, technicka
pravidla pro soutdZe radiem fFfizenych modell F3B, si
opravie: 5.3.2.2.b/a/2/c Elektricky navijék, specifikace bate-
rie — Skrtnout a nahradit novym znénfm:

¢/ Zdrojem proudu je 12V olovéna baterie, ktera ma
takove rozméry, Ze soulet jeji délky, Sitky a vydky (kromd
montaZnich Gchytl) neni vétsl nez 750 mm.
5.3.1.7 Uloha vzdélenost — doplnit o novy text:

Pro vzdélenost (Gloha B) musl byt nejméné& 3 soutéZici.

B Dopliky k pravidlim tfidy FSR-E 7 (lodni modaly):
14.6.1. Stavebni pravidla: Prvni odstavec nahradit nasledu-
jicim textem:

Tfida FSR-E 7 jsou dalkové ovlddané modely lodl pohanéné
elektromotorem a lodnf vrtull. Rozmé&ry modeld jsou libovol-
né. Hmotnost modelu pfipraveného k z&vodim musi byt
v&etnd& identifikagnfho 3titku a upeviiovaciho zafizen! mini-
malné 1 kg. Model maZe byt pohanén libovolnym elektromo-
torem nebo elektromotory, jejichZ potet nenl omezen. Jako
napajecl baterie je dovoleno pou2it pouze 7 ks NiCd &lank
o téchto maximalnich rozmé&rech: primér 23 mm, délka
44 mm. Pohonné zdroje musejl byt ulofeny v modelu,
Vyména zdroja béhem soutéZnl jlzdy neni dovolena.

14.6.2. SoutéZn( jlzdy: odstavec ,,Jako| ujeté..." nahradit
nasledujicim textem:

Jako ujety se okruh poéita tehdy, kdyZ model protne cllovou
linii, tj. pomysinou kolmici od stfednl béjky ke startovisti.

Déle doplnit nasledujici odstavec:

U zévodl, v nichZ startuje vice neZ 6 zavodnikd, jede
6 zavodnikd s nejvétsim po&tem okruhli najetych v roz-
jizdkach findlovou jlzdu. Startovnf &isla finalistl jsou ur&ena
podle dosaZenych vysledki v rozjld'kach. Zavodnik, ktery
najezdil nejvice okruhlQ, mA startovn! &islo 1, &lslo 6 ma
zavodnik s nejmensim po&tem okruhi. P¥i stejném pod&tu
okruhi rozhoduje dob&hovy &as.

Priloha 4 — Doplnit ndkres zévodnl dréhy o stfednl béjku
(umisténou jako u trati pro kategorii F1) a cilovou linii
(kolmice od stfedn! bojky ke startovisti).

2. Vykonnostnl tridy pro tfidu FSR-E 7

I. VT — 12 okruh; Il. VT — 9 okruht; . VT — 6 okruh
3. Systém hodnocenl Zebfi¢kl v kategorii FSR-E
Pofadi ZebFi€ku se stanovi podle sou&tu tfi nejlepsich
vysledkli z vysledkovych listin soutd%f uvefejn&nych
v kalendafi. Jako vysledek se zapotitava nejlepsl vykon
dosaZeny v souté?i, tj. v rozjiZd'kach nebo ve finalové jizda.
Ve vysledkovych listindch je proto nutné vZdy uvadst
dob&hové &asy a u finalistd i vysledek lep&l rozjizd'ky.
Zebfitky sestavujf trenéfi CSR a SSR, kterym je nutno zasilat
vysledkové listiny. ZebFi&ky se po schvalen! piislugnou radou
modelafstvi zvefejni v Easopisu ModelaF.

Dalsi stavebnice
v modelové velikosti TT

Pracovnici ZPA Ji¢in po Usp&3ném zvlddnuti vyroby &s.
plastikové stavebnice Zelezni&nich voz(i Be/Bi v modelové
velikosti TT neslozili ruce v klfn. Po prvni viastovce, &i vlastn&
pofadném hejnu, nebot voz( Be/Bi mé& byt do konce
letodntho roku dodédno do obchodil na 50 000, se maginkafi
mohou tésit na dalsi.

UZ v pfedvano&nim obdobi se ma v prodejnach DOSS

Napéajeni obvodu zajistuji dv& ploché, v sérii zapojené

baterie B; v provoznl sezéné je nenl tfeba ani vypinat. PFi
pouzitl telefonnfho relé s odporem vinutl kolem 300 ohmi
nepfesahne proudovy odbér 30 mA, v klidovém stavu je
odbé&r témé&F zanedbatelny.

PH
Obr. 1
B 2 ploché baterie 4,5 V
(o 500 uF/15 V
D1azD4 KY130/80
R1 1k
R2 100 k
R3 33
Q ploché telefonni relé 300 az 500
T KC148 (KC508)

MODELAR - 11/1989 - 341

objevit stavebnice modelu kotlového &tyfnépravového vozu
Zas (Ra), op&t v méfitku 1:120. Model, jemuz pFediohou byl
viz starstho provedenf &fslo 9-319.0, poskytne model&aFam
opét Fadu moZnostl k pfestavbam; zkuSen&jsi ziskajl cenné
dily pro stavbu daldich modell, co? byl i zamé&r autord
a vyrobce.

Na rozdll od prvnflho modelu bude nova stavebnice
dodavana v krabi&ce; jeji pfedpokiddan4 cena je 19 Ké&s.

Model vozu Zas si jiZ nyni miZete objednat v z4silkové
sluZb& DOSS, Posplsilova 11/14, 757 01 Vala&ské& Mezifi&f.

F. Bldha
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BYL TO OPRAVDU NEUSPECH?

Pofadatelstvi MS FA| pro kategorii F3D
(soutasné s kategoriemi F3A a F3C) bylo
svéfeno americké modeldfské asociaci
AMA, ktera tuto ,,aeroolympiddu” uspofada-
la ve dnech 28. srpna aZ 3. zafi ve mésté
Chesapeake ve statd Virginia. Létalo se na
asfaltové draze zéloZnliho letist&é amerického
namofnictva Fentress; vidy dopoledne létali
pyloné&fi a odpoledne pak akrobatické mode-
ly a vrtulniky. Po organizagni strance byla
soutéz dobfe zajisténa, pFekvapoval jen
pomérné maly potel divaku, uréité neodpo-
vidajlcl rozsahu a vyznamu akce.

Nase vyprava odcestovala do USA v tomto
slofenf:  tymy - Hnizdil—Zdimera, Da-
ned—Fiferna a bratfi Malinové, trenér m. s.
ing. Havel a vedoucl vypravy z. m. s.
0. Saffek.

Trénink probihal ponékud Ziveln&, protoZe
pofadatel nesebral vysilate a nezajistil po-
tfebné Cinovniky (,mévace") na trati. Nasi
dosahovali pomérné dobré ¢asy, vzbuzujfcl
ur&ity optimismus. To bylo zfejmé i dGvodem
k tomu, 2e t&sné pfed zahajenim soutéZnich
letd podalo oficialni protest nejdfive druzstvo
USA proti chybgéjicimu charakteristickému
zalomeni ndb&2né hrany kfidla nadich mode-
G Mustang a potom drustvo Velké Britanie
proti chyb&jicim maketdm bo&nich krytd
motoru na obou modelech Shark bratfi
MalinG. Prvni protest zamitla mezindrodni
jury hned, druhy pak po improvizované
upravé modelu.

Pryni den soutéZe bylo stejné jako pfi
tréninku velmi dobré potasi, teplo a vysoka
vihkost vzduchu. V prvnim kole ,,chytil* nulu
Danes, ktery se pustil do zavodéni s velkou
vervou, ale dvakrat ,seknul" pylon. Ve
druhém kole nedoletél Hnizdil (zfejm& nevy-
drzela svitka) a zapsal tak nulu, pfesnéji 200
trestnych bodd. Po prvnim dnu a tfech
odlétanych soutdinich kolech zistali tedy
,Cisti* jen bratfi Malinové s pomé&rné do-
brymi &asy v priméru pod 80 s, Hnlzdil mél
dva €asy pod osmdesatku a Dane$ dva &asy
tésné nad touto hranici. V druZstvech |sme
byli na druhém misté.

Druhy den se letéla rovnéZ tfi soutéin|
kola, Hnizdil v nich letél dobré &asy pod 80 s,
Dane$ opét spolehlivé t&sné nad tuto hranici.
Bratfi Malinové bohuzel ve &tvrtém kole pfi
velice vyrovnaném letu s jednim z Ameri¢an(
nezvliadli nizko letici model u pylonu gislo 3,
havarovali (zfejmé vlivem prostredi, rozvife-
ného t&sné pfed nimi leticim modelem)
a museli pro paté kolo nasadit nahradnf
model, se kterym letéli jen (?!) B82,4s.
V/ 8estém kole bohuZel nedoletéli viibec (opét
svitka) a zapsall druhou nulu. V soutéi
drustev jsme se posunuli na tfetl misto
t&sn& za Velkou Britanii a velmi t&sné pfed
Australii a Japonsko.

Treti den v3echny na3e tymy uspély, i kdy2
se jejich &asy vyrazné zhorSily. Hnizdil letél
836sa 79,55, Danes 82,05 a 83,1 s, bratfi
Malinové 84,0s a 86,6 s. U ostatnich tymi
bylo naopak moZné pozorovat urdite
primérné zlepeni a po nedspéinych prv-
nich kolech se do popfedi zatala propraco-
vavat Australie,

Ctvrty den se Danes v 9. kole srazil
s kanadskym modelem a znigil svdl lepsi
model. Dostal sice nahradni let a odlétl jej,
ale v 10. kole nedoletél a inkasoval 200 bodd.
Rovné% bratil Malinové si vyslou?ili v de-
satém kole 200 bodd a to jiZ byla velka ztréta,
protoZe kaidému tymu se Skrtaly jen dva
nejhorsi vysiedky. Po &tvrtém dnu jsme byli
na &tvrtém misté a medaile zalinala byt
v nedohlednu.

Posledni paty den soutdZe pfines| 200
bodd Hnizdilovi za dvé | seknuti” v pribéhu
dvou obletd. Bratfi Malinové si musell svij
kalich hofkosti vypit do dna tentokrat spolu-
vinou pofadatel(, kterym se po jejich do-
brém, tedy spolehlivém letu (88 s) nezastavi-
ly stopky. Dostali n&hradni let a v ném
neodstartovali véas — dalSich 200 trestnych
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bodl. To nas definitivné odsunulo aZ na
5. misto v soutéZi drulstev.

Na zavér soutdfe doslo jestd k pomérné
kuridznl situaci, kdy dva piloti uchazejicl se
o druhé misto méli po 12 souté&Znich kolech
stejny bodovy zisk, V jejich rozlétavani
zvitézil Ameri¢an Dub Jett pfed Bruce De
Chastelem z Austrélie, jehoZ postihia stejna
havérie u pylonu &islo 3, jakou poznali bratfi
Malinové. Australan tedy skongil treti. Nenl
ale bez zajimavostl, e soutéZ zatal dvéma
nulami v prynim a druhém kole a Ze tedy
prokézal dobré nervy a velmi dobré vykony
v daldich kolech, kdy si jiz nesmeél dovolit
24dné zavahanl.

Celkové se ukazalo, Ze v soutéi druZstev
hrala nejdileZit&jsi roli spolehlivost. Kdyby-
chom (to povéstné kdyby) byli odlétali spo-
lehlivé &asy kolem B2 sekund (které v3ichni
v tréninku povalovali za nepfijatelné
a nesmirné pomalé), byll bychom naprosto
bez probléml dosahli na stfibrnou medaili.
Vykonnost Ameri&and byla totiz o tfidu vy55i
neZ vdech ostatnich. Skongili jsme vdak na
patém misté. Z celkem osmi nasich nul byly
jen tfi zpusobeny chybou pilota, ostatnich
pét bylo zplisobeno poruchou svitky vedouci
bud" k nedokongenému letu, nebo k ne-
moZnosti naladénl motoru. Tuto skutefnost
bude tfeba dikladné rozebrat s pracovniky
MVVS a pokusit se problém Ffesit, protoZe
z hlediska vykonu se jevi motory MVVS
dobfe a jejich spolehlivost by pfi pouiti
kvalitnéjsich sviek byla urgité vyssi.

Z hlediska soustfedénl a snahy o co
nejlepsi vykon musim hodnotit vdechny tymy
na vybornou. Jesté béhem ptipravy na MS se
ozyvaly hiasy, Ze toto reprezentaéni druZstvo
neni dobrou partou, 2e jsou to vSichni pFilis
velci individualisté a Ze nedokéaZi tAhnout za
spoleény provaz. Mohu jednozna&né& pro-
hlésit, Ze pfes problémy a nervozitu v zavéru

» Nas
nejuspdindjil tym
Hnizdil—2Zdimera

v Model
staronového mistra
svéta v kategorii
F3D Davida
Shadela

soutée | diky" inkasovanym nulém se vaich-
ni chovali a vystupovali dobfe. Jako trenér
jim téZko mohu cokoli vytknout. Chybé&lo
nam trochu Stéstl, aby prakticky nejzku3e-
néjsi tym odiétal aspof s primé&rnymi vy-
sledky — a medaile by byla. ..

Tim se dostavdm k otdzce v titulku tohoto
&lanku: Umisténi tymu Hnizdil—Zdimera na
6. misté a umisténi Danese s Fifernou na
10. mist& uréité neni Spatné, v fadé ji-
nych sportd by dokonce bylo hodnoceno
jako velmi dobré. Nesmime zapomenoul na
to, Ze se kategorie F3D nesmirné rychle vyvijl
a Ze nam bohuZel | v ni za&ind postupné
uji2dét viak zejména po technické strance.
Napfiklad RC soupravy Hnizdila | Dane3e
byly po konstruké&ni strance doslova muzej-
nimi exponaty — 2adny jiny z G&astnikd se
nemusel obavat roztrimovani v duasledku
vysokeé teploty! RovnéZ povrchova Gprava
nasich modell nebyla na potfebné urovni.
Jisté, vysoky lesk a krasné barvy nejsou
podminkou uspéchu, ale tvofi soudast vy-
stoupeni druzstva, S na8imi natérovymi hmo-
tami a materidly se vSak skuteén& nedajl
délat zézraky. TIm nechcl omlouvat vysledek
druistva, kterg v 24dném pfFipad® za neu-
spéch nepovauji. Ano, medaili jsme chtéli,
ale bohuZel jsme pro ni jeli pfiblizn& E&tyFi
roky po tom, kdy nasi zdvodnici dosahovali
ve srovnani se svétem nejlepsich vysledkd.
Letodni MS nam jen ukézalo, ¥e zejména
Australané a Japoncl vénuji pfipravé svych
tymu velkou pozornost. Umysiné se nezmiriu-
Jl o druistvu USA, které bylo doslova
profesionaln& pfipraveno | vybaveno a vaich-
n| ostatni je v soutasné dob& nemohli
ohrozit.

Pro Gplnost jesté

nékolik informaci

k priob&hu a vysledkim dvou kategoril
waeroolympiady": Velkym zéZitkem a pfe-
kvapenim pro nas pro vSechny byla Groven
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pilotd%e v kategorii FAC. Celé souté%i RC
vriulnikd zcela suverénné kralovali Japonci,
ktefi v prib&hu soutéie stale drZeli prvni tfi
mista v soutdZi jednotlived a teprve v zavéru
soutéZe se na tfeti misto prosadil byvaly
mistr svéta Curtis Youngblood. Suverenita,
s jakou prakticky vSichni zavodnici zviadli
pfemety, vykruty, souvraty a pfistani autoro-
taci, byla zarazejicl. | kdyZ mam zkuSenosti
z bodovani kategorie F3A, nechtél bych
bodovat $pitku kategorie F3C — prakticky
jsem nevidél chyby! Jisté, asi proto, Ze
nemam zkuZenosti, ale vieobecné minéni
o této kategorii moje dojmy jen potvrzuje
— Je to Gdajné kategorie, ve které byl od
posledniho MS ugindn nejvétdi pokrok
v Urovni pilotae.

Kategorie F3A, kterdé mé pochopitelng
velmi zajimala, zaznamenala asi nejv&tsi
pokrok v technice odhluénéni motoru
a vrtule. Pfi Timitu hluénosti 92 dB ve
vzddlenosti 3m nebyly vyjimkou modely
s Grovnl jen 86 dB, dokonce byla namé&fena
hodnota 84 dB, coi j& téméf neuvafitelns.

Nékteré modely jiz plsobily dojmem, Ze jsou
pohanény elektromotorem. Daldim charakte-
ristickym trendem bylo celkové zvétSeni
modell pfi snaze udriet nizkou hmotnost.
Proti poslednimu MS ve Francili se objevii
vétsi potet EtyFdobych motorl. Dale se
potvrdila snaha pouzivat vrtule s pomérné
velkym stoupénim, nedovolulici vytageni mo-
tord a nepfiznivé subjektivni hodnoceni
hlu¢nosti ze strany bodovatl. Prakticky
viichni se snaZili létat tzv. konstantni rych-
lostl. BohuZel ale fada pllotd véetné& Spicky
létda pomérné rychle (zejména se , Ctyrtak-
ty"!) a velké obraty, za kleré zatim bodovadi
stale vice ,,plati" neZ za obraty men3i a blize
pfed bodovaéi. Kvalita pilotaZe se v kategoril
F3A v poslednich l&tech pFili§ neméni, i Gpiné
Spitkov| piloti obZas udélajl drabné chyby
a davajl tak moZnost ke snizovanl hodnocen!.

TH ze &tyF kvalifikagnich kol vyhral opét
Hanno Prettner, vyhrdl | prvnl findlové kolo.
Zbyvajici dvé jsme |iz nevidéll, protoZe jsme
museli z d&jisté MS odcestovat. Podle zprav
v zahrani&nich ¢asopisech v3ak jiz vime, Ze

do pfistiho MS v Italii mame v kategoril F3A
op#ét staronového mistra svéta z Klagenfurtu.
K technickym novinkam jak v kategorii
F3D, tak v kategorii F3A se je3td vratim
samostatnym Elankem, stejnd jako
k zavérim zasedani subkomisl F3A a F3D,
kterych jsem mél pflleiitost se zuCastnit.

Ing. Jifi Havel

Vysledky kategorie F3D: 1. D. Shadel, USA
757.5; 2. D. Jett, USA 761; 3. B. De Chastel,
Austrélie 761; 4. B. Richmond, USA 768; 5. G.
Hover, USA 794; 6. Z. Hnizdil, CSSR 809 4;
7. |, Haigh, Australie 828,6; 8. N. Chujo,
Japonsko B37,1; 9. E. Waltschek, Rakousko
837,6; 10. J. Dane§, CSSR 830,9; — 26.
M. Malina, CSSR 1058,2 b. DruZstva: 1. USA
2323; 2. Australie 2474,7; 3. Japonsko 2627;
4. Velké Britanie 2683,9; 5. CSSR 2706,5 b.

PODZIMNI LIPSKO

Kdo pravidein® protitd informace o lipském veletrhu, vi, Ze
s modeléfstvim — jestliZe pod tento pojem zahrnujeme pouze tovarn(
modely — to v NDR nenl nejlep3i. Modely ve velikosti N jsou sice je3té
stale v nékterych obchodech k mani, jsou to viak jen stafitké vyrobky
ze skladu. Na nové pry nenl &as, nejsou penize a neni ani vyrobce.
Zfejm& neni sily a moci, kterd by s timto problémem doké&zala
.zamavat' a donutit nékoho, aby v danych ekonomickych podmin-
kach délal to, co se mu nehodl.

Star5l modelafi si snad pamatuji, Ze byvaly Kovoplast Nitra zahajil
pfed léty na Slovensku vyrobu modeld pohlednych a hlavné
modelovych navéstidel podle nasi normy. Neuspél vsak, nebot se
vyroba v ramci centralizace soustfedila do NDR. Nasi modelafi majl
nyni na vyb&r: Bud kupovat napfiklad mechanicka dvouramenné
navéstidia se svitivymi diodami, jeZz v modelové velikosti HO na
veletrhu nabizel podnik VEB Piko Sonneberg a kiera se na nale
kolejisté nehodl, nebo si nekoupit nic a navéstidla délat sami. Ostatné
pro¢ by vyrobce v NDR mél vyrabét n&co, co se ,,doma" nepouZiva
a nenl normovano . ..

Ale dost plate a smutku, stejnd si nepomiZeme. U stejného
vyrobce a ve stejné modelové vellkosti se poslednl skute&na novinka
objevila pfed fadou let, coZ jsem bohuZel konstatoval i letos. Pravda,
Piko nabizi — ne vSak pro nas trh — mno2stvi dérkovych balen|
s nejriznaéjsimi exotickymi vozy, napisy a barevnymi natéry, které se
nikdy v nabidkovém katalogu neobjevi. Mit kompletnl sbirku vSech
skutedné existujicich mutaci je témé&f nemoZné. Pro nade sbératele
jsou nedostupné | proto, 2e jsou urfeny pfedeviim pro obchodni
domy v zapadni Evropé. Ostatn& napfiklad ,Sergej" s napisy Santa
Fé, nebo nase E 449 v 2lutém néatéru a s dekorac| Zeleznitnl spravy NS
jsou hodny spise zafazeni do sbirky kuriozit neZ k provozu na
kgle}léti, Kombinat Piko zfejmé sazi vice na zisk neZ na modelovu
vernost.

Abych vSak jeho zaméstnancdm nekfivdil, musim poznamenat, Ze
letos se na nas §téstl usmalo a mezi novinkami je dal$i, tentokrat Seda
mutace elektrické lokomotivy fady 44 (obr. 1). BohuZel nebude se

prodavat samostatné, ale pouze v darkovém balenl se sedmi vozy.’

Zaténc::| série stoji za zminku je5t& darkové baleni soupravy z Divokého
zapadu.

Jako mutace se objevila | verze lockomotivy fady 106 s bilymi pruhy
s napisem GDS (obr. 2), je2 vSak neni Zadnou novinkou.

Skutetné& hezkym modelem, dokonenym zfejmé& t&sné& pfred
veletrhem, nebot se neobjevil ani v propaga&nich materidlech, je
zelend natfeny poStovni viiz Zelezni&ni spravy DR s posuvnymi dvefmi
a mnozstvim detaild (obr, 3).

Zavod Prefo z DraZd'an se na kaXdém veletrhu chlubl zajimavymi
a petlivé propracovanymi modely. Novinky byly tentokrat tfi; Model
kovového kotlového vozu Z2elezniénl spravy SBB soukromého
pfepravce firmy Corti uréeny na prepravu vina, viiz s dvojici sudi pro
pfepravu vina stejné 2elezniéni spravy pfepravce Fog v Sedé barvé
a podobny viiz SBB pfepravce Nicolas Masson.

Podnik VEB Vero Olbernhau, vyrobce staveb a figurek, je dobfe
znamy i na3im modelafim. Postavy cestujicich i Zeleznitart jsou
neustale v popfedi zajmu modelafl, nebot oZivuji kolejisté a davaji
mu &vih a raz. Jako novinka je podnikemn nabizena kolekce 12 postav
Jelezni&niho personéalu. Jsou to vylisky v ,,surovém" stavu, tedy bez
natéru, Modelat ma moZnost upravit si je podle svych pfedstav.

V modelové velikosti TT se podnik Berliner TT Bahnen predstavil
modelam parni lokomotivy fady 01 s novym vykonné&jsim motorem
v tendru. Dv& dvojkoll v tendru jsou hnacl, jejich obloZeni zvySuje
adhezi a taZnou silu; dv& slou?l k odbé&ru proudu. SpfaZeni tendru
a lokomotivy je kratké, osvétlenl modelové — podle sméru jizdy sviti
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pouze pfednl strana. Ram lokomotivy je lomeny, coZ umoifiuje
prijezd | mensimi oblouky. Model dlouhy 199 mm je propracovan
v moznostech vyrobce. Vidél jsem vS8ak pouze jeden kus; zfejmé
dosud nebyla zahajena sériova vyroba.

V té2e modelové velikosti se jako novinka objevil model otevfeného
nékladniho vozu fady Es (Vir) spravy CSD. Model dlouhy 83 mm je
propracovan velmi petlivé a v modelové soupravé bude pisobit jistd
hezkym dojmem.

Osobnl viiz v barvach CSD, ktery bylo moZné vidét u nds v provozu
do konce 60. let, je daldl novinkou tchoto vyrobce. Model je diouhy
110 mm, jeho nétér odpovidé epose IV. Celkové vak jeho provedeni
"icm nepfevySuje standard, na jaky jsme u Berliner TT Bahnen
zyykll.

Doc. ing. Ivan Nepras, CSc.,
snimky ing. D. Selecky
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JUHOCESKY POHAR 1989

Sezimovo Usti, 25. aZ 28. augusta

Znaény medzinarodny ohlas na doposial
uspesne organizované roéniky sitaZe Ju-
ho&esky pohdr v kategériach volnych mode-
lov a skutognost, Ze tohto roku bola po prvy
raz zaradena do seriélu stitazl Svetového po-
hara, davali predpoklad velkého zaujmu.
Skutoénost v8ak prekonala otakéavanie.
V piatok 25. augusta sa prezentovalo 110
pretekdrov v kategérii vetrofiov, 48 s model-
mi na gumovy pohon a 34 v kategoérii motoro-
vych modelov. Celkom 192 pretekaroy zo 17
Statov (NDR, RSR, NSR, Velkej Britanie,
ZSSR, Kanady, Finska, Svédska, Holandska,
Raktska, Belgicka, PLR, MLR, Juhoslavie,
USA, BLR a CSSR) a ich doprovod — to bolo
riadne sGsto aj pre skiseny kolektiv poriada-
tefov z Tabora a Sezimova Ustl. Hned' tvo-
dom je potrebné konstatovat, Ze organizaény
vybor na ¢ele s predsedom J. Bohuslavkom
— tajomnikom OV Zv#zarmu Tabor a pred-
sedami jednotlivych komisil, za patronatnej
pomoci stranickych a mestskych organov
a tiez vydatnej pomoci miestnych podnikov,
organizécil a VU, zabezpetili najvaésiu me-
dzin&rodnu sataz v CSSR na takej Grovni, Ze
aéastnici si odniesli tie najlepSie dojmy.

Po prezentacii a prejimke modelov, ku
ktorym sa na poslednu chvifu dostavilo aj 17
neohldsenych u&astnikov z BLR, sa pred
budovou Spolotenského klubu pracujucich
Kovosvitu uskuto&nilo slavnostné zahajenie
sutaze. Nastupenych G&astnikov privitali
predstavitelia okresnych a mestskych or-
génov; po sfube pretekarov a rozhodcov
otvoril VII. rofnik medzindrodne] sutaZe
Juhofesky pohar miestopredseda UV
Zvazarmu plk. Josef Havllk.

Pocasie pred satazou — prehanky, silny
vietor a ochladenie z predchadzajucej stude-
nej fronty — nevestilo ni¢ dobrého. V sobotu,
kedy boli od 7.00 do 15.00 h na programu
sutazné kold v kategériach F1B a F1C, sa
viak umudrilo: Bolo pod mrakom, vietor
spociatku 0 az 3 m/s. Medzinarodna jury
v zloZeni Dr. Sulc, Dr. Oschatz z NDR a D.
Levy preto uréila pre prvé kolo gumakov ma-
ximum 240 s a motorakov 300 s.

V kategoéril gumakov F1B nalietalo v prvom
kole maximum 20 pretekérov. V dalsich
kolach &s. sutaZiaci stracali: V Stvrtom kole
letel Kiima 129s, KolaF stratil v druhom
a siedmom kole, v piatom kole doplatil na
mechanicku zévadu inA¢ dobre lietajlci
doméci Kube$ st. Do rozlietavania na 300s
sa prebojovalo pat pretekérov, medzi nimi
nestarnucl Rado z Topoftlan a doméaci
Kubed ml. Ten spolu so Strauchom z NDR
odpadol; v dalSom rozlietavan/ na 360s
zvitazil skuseny reprezentant ZSSR Stefan-
tuk pred Silzom z NSR a nadim Radom. Pre
zaujimavost uvadzam doésledky nového pra-
vidla o neposkytovani oprav: V prvom rozlie-
tavani dosiahol Strauch z NDR ¢&as 55 (na
jeho modele sa neroztodila vrtula)
a v druhom Rado nalietal iba 3 s.

V kategérii F1C dosiahlo v prvom kole
maximum 16 pretekarov. Sitom tohto kola
nepresli nasi najskisenejsl Palek a Paték,
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ktory sa predéasne ,,odkopol.”. Na podobnu
chybu v sufaZi sa Vaclav ani nepaméta . ..
Piny potet sekind v sutaZi nalletalo 12
pretekarov, medzi niml Dolezel z Ostravy,
Houtek z druzstva CSSR a Svréek z Bavoro-
va. Sest minat v prvom kole rozlietavania
nalletalo 10 sutaziacich. V silnejucom vetre
rozhodlo rozlietavanie na sedem minot: Zvi-
tazil pravidelny ugastnik Juhoeského po-
héra Poliak Czerwinski pred svojlm kraja-
nom Ochmanom a Thomasom z NDR.

Rozlietavanie v kategériach F1B a F1C
trocha narusilo pdvodny sobothajéi program,
podfa ktorého sa mall eSte odlietat’ trl kola
v kategorii vetrofiov. Prvé kolo bolo zahajené
s polhodinovym oneskorenim. Maximum
v fiom nalietalo 72 pretekarov, v druhom 76
pretekarov. Pre silnejuci vietor a zhorSent
viditefnost bol potom prvy sutainy den
ukon&eny. Pred pritomnymi divakmi a G&ast-
nikmi prevzali priamo na ploche prvi traja
sutazlaci v kategériach F1B a F1C medaile
a diplomy.

V nedelu bol pre rafajsiu hmiu zatiatok
tretieho kola posunuty. Maximum, stanovené
na 240 s, uspé3ne nalietalo 73 pretekarov.
Crtajicu sa hrozbu vysokého poé&tu Géastni-
kov rozlietavania vyrieSila jury tak, Ze pre
sutaZiacich s pinym poétom seklind uréila
maximum 240 s aj pre &tvrté a piate kolo; pre
ostatnych pak 180s. Vietor v priebehu
sitaZe zosilnil, stodil sa koimo na dlzku
letiska a zana%al modely do nedalekej
kukurice. Dalal priklad dopadu novych pravi-
diel: Dobre lietajuci Orel zapisal v Slestom
kole nulu po dvoch kriZeniach vieénej Sndry
a naslednym pristatim bez vypnutia.

A Dvojnasobny
vitaz Svetového
pohéra §. Rumpp
z NSR skongil

v Sezimove Ustina
diestom mieste

< Sovietski
gumétkari dnes
nemaji v svete
konkurenciu;

te opdt' dokazal
S. Stefanéuk

> ,,Chrtom®,
nahé&fajicim body
do Svetového
pohéra, vytrel

v kategorii F1A zrak
piedt'ansky

M. Buéko

A V kategorii FIC zvitazil medzindrodne
ostrielany Polak R. Czerwinski

Do rozlietavania nastipilo o 16.00 h pat
pretekérov. V silnom vetre nalietal Stvormi-
nitové maximum len Butko z Piestfan;
Rumun Guta ,vyrobil" nulu. Po prevaieni
modelov a kontrole vie&nych 3nur prevzali
prvi traja priamo na ploche medaile
a diplomy.

Na vefernom bankete najlepdi piati
v kaZde) kategdrii obdrZall vecné ceny,
veduci zutastnenych zahrani&nych druZstiev
a tlenovia jury tieZ upomienkové darZeky,
venované riaditefom . p. Kovosvit Sezimovo
Ustl.

VynaloZené usilie poriadatelov, nednavné
praca hlavného rozhodcu J. Blazka, m. §. V.
Kubeda a ostatnych &lenov organizaéného
vyboru bola uéastnikmi vysoko cenena
a déva zéaruku U(spe3ného zabezpeCenia
dalsich rotnlkov, pripadne aj majstrovstiev
Eurdpy.

Zaverom péar slov k na3im sdfaZiacim:
V kategéril vetrofiov sa presadila koncepcia
celokompozitového modelu z dielne pietan-
skych modelérov, s ktorym tieZ uspesne lieta
z. m. 5. J. Orel. V kategéril modelov na
gumovy pohon aj pri problémoch so zabez-
petenim kvalitnej gumy chyba k dosiahnutiu
vyraznejdich uUspechov malo. Podobne aj
v kategb6rii motorovych modelov sa
tak ako v gumékoch tvrdo plati aj za najmen-
Siu chybitku.

M. &. PhDr. Miroslav Sulec
Snimky: T. Sladek

VYSLEDKY

Kategdria F1A: 1. M. Buko, Pie3fany
1320+240; 2. M. Preuss, NDR 1320+136; 3.
Ing. I. Tréger, Liptovsky Mikulds 1320+100;
4. P. Bednéar, Partizdnske 1320+52; 5. G.
Guta, RSR 1320+0s

Kategdrifa F18: 1. S. Stefantuk, ZSSR
1320+300+2386; 2. B. Silz, NSR
1320+300+203; 3. F. Rado, Partizanske
1320+300+3; 4. V. Kube$, ml., Sezimovo Usti
1320+147; 5. B. Strauch, NDR 1320+5s

Kategérla F1C: 1. R. Czerwinski
1380+360+420; 2, J. Ochman, obaja PLR
1380+360+416; 3. M. Thomas, NDR
1380+360+382; 4. G. Zsengeller, MLR
1380+360+345;, 5. V. Strukov, SSSR

1380+360+327 s

MODELAR - 11/1989 -




Majstrovstva
SSR F3A

usporiadala v drioch 16, a 17. 9. zavodna
organizacia Zvdzarmu k. p. ZVL PovaZské
strojarne PovaZskd Bystrica. Jej leteckomo-
delarsky klub tito Glohu zvlddol na vysokej
urovni, aj ked' pred sutaZou boli problémy
s dokontovacimi pracami v modelarskom
aredli v Plevniku.

Prezentécia sa uskuto&nila v piatok popo-
ludni v autokempingu Maninska Tiesfiava,
kde boli sutaziaci i s doprovodom ubytovani.
Z 20 prihlasenych sa prezentovalo 19 suta-
Ziacich. Majstrovstvd SSR boli otvorenou
sutaZou i pre modelérov z CSR. Z Moravy
pricestovala vyprava piatich pretekérov, &im
majstrovstva ziskali na zaujimavosti a zvysila
sa konkurencia. =

Sobotfiajsie rdno nevedtilo, e sutaZ sa
uskuton/ v pohodé. Z oblohy padal husty
dazd, viditelnost bola zhor3ena.

SutaZiacim vSak néladu zlepsil pekne
pripraveny modelarsky areél, ktory budovala
zavodnd organizdcla Zvizarmu — letecko-
modeldrsky klub ZVL Pova¥ské strojarne Ki.
Gottwalda v PovaZske| Bystrici. Zékladna
asfaltova plocha ma rozmery 50 x 110 m;
nadvézuje na fiu d'aldia plocha o rozmeroch
12 x 100 m. V aredli s umiestnené bunky,
socidlne zariadenie | zastrefené depo pre
madely.

S pochopenim MNV v Plevniku pridelilo
pozemok JRD PovaZska Tepld. Modelérska
plocha bude vyuZivand | pre u&ely chemickej
ochrany polnochospodarskych plodin letec-
kou technikou. Pri budovanl pomaéahal

zvazarmovcom odbor bytovej vystavby k. p.
ZVL PovaZské strojarne a OSC Pova?ska
Bystrica, ktora vyasfaltovala plochu. Zemné
prace sa uskuto&fiovall mechanizmami, kto-
ré poskytlo JRD PovaZskd Tepla.
atko je vytislit, aké mnoZstvo hodin

odpracovali &lenovia leteckomodeldrskeho
klubu pri budovanl tohto krasneho aredlu.
Pritomni sdtaZiaci i divdci vyslovovali nazor,
Ze_svojim vybavenim patrl medzi najkrajsie
v Ceskoslovensku.

Za (casti delegécie okresnych stranickych
a ététvch organov, vedenej predsedom
ORK OV KSS Alojzom Dubcom, a predsedu
SKV Zvézarmu plk. JUDr. Ladislava Itoka
boli v sobotu majstrovstva sldvnostne otvore-
ne. Pritomnych privital predseda ZV Zvézar-
mu Povazskych strojarni Emil Janoko, ktory
ma velky podiel pri budovan( areélu, za &o si
mu modeldri povdaéni.

Po prvom sitafnom kole, ktoré sa lietalo
v dopoludfiajsich hodindch, sa na G&elo
pretekov prepracoval Jozef Cerha zo Zvole-
na. PoCasie sa nezlep$ilo ani po obedfiajsej
prestavke. Neustale prialo a organizatori si
vydychli aZ po ukonen| posledného letu
druhého kola.
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V nedelu rano bolo zahajené tretie kolo.
Nélada sa zalala zlepSovat, ked sa na
oblohe objavilo sinko. Jozef Cerha dokézal,
Ze na majstrovstva se pripravil zodpovedne
a vysledkom v tretom kole si upevnil vedicu
poziciu nielen v majstrovstvach SSR, ale
i v absolUtnom poradl.

Po skon&en( sutaZe bolo pripravené exhi-
bi&né vystipenie modelarov pre divékov.
Divaci mohli zhliadnut motorizované vetrone,
uputany akrobaticky model, ale | polomakety
historickych dvojplosnikov. Modelari z Kosic
dokazali, 2e maju zvlddnuté aerovieky, ale
i skupinové lety. Modelari z Bratislavy
predviedll model uréeny pre sutaze kate-
gdrie RC P, ktory udivoval pritomnych svojou
rychlostou. Doméci modeléari dokézali, 2e
radiom je moZné ovladat | lietajice loZisko
so znakmi ZVL. Po prvykrat bol v modelar-
skom areali predvedeny RC paraSutista.
Vystupenie terénneho RC automobila | sku-
pinovy let Styroch modelov bol peknym
zakon&enim vystipenia, ktoré sa divdkom
| GEastnlkom velmi paéilo.

Ceny odovzddavali predseda OV Zyézarmu
Peter Smizik, predseda ORK OV KSS Alojz
Dubec a predseda ZV Zvézarmu Emil Ja-
nosko. V absolltnom poradi zvitazil Jozef
Cerha zo Zvolena, Libor Weisbrod z Kopfiv-
nice bol druhy a doméci Peter Bardy tretl.
V majstrovstvach SSR bolo nasledovné po-
radie: 1. J. Cerha, Zvolen 2972 b,; 2. P.
Bardy, Pov. Bystrica 2756; 3. V. Perni§,
Novaky 2713; 4. |. Jasensky, Pov. Bystrica
2496; 5. Ing. D. Majernik, Ko8ice 2369.

Pod'akovanie si zasluZi vedenie OTS k. p.
ZVL Povaiské strojarne, ktoré dalo k dispo-
zlcii propagaény autobus podniku, kde bolo
umiestnené vypoétové centrum majstrov-
stiev a odkladanie vysielagov.

Ing. Ivan Talda

Prebor CSR
lodnich
modelaru

v kategorii F

Pofadateli letoSnfho pFeboru, ktery se
konal 1. aZ 3. z&Fi, byli &lenové viceudelové
Z0 Svazarmu v Borohradku. A&koliv je v této
zékladnl organizaci v soutasné dobé jen par
aktivnich modelafd, podafilo se jim — pFede-
vEim diky spolupréci s &leny automotokiubu
— pfipravit jeden z nejlepsich pfebori
poslednich let.

Tratd na prostorném koupalidti v Hornim
Jelenl, ubytovani v pionyrském tabofe
| vskutku domdéci strava pfispély ke zdar-
nému prib&hu soutée, kterd diky dobré
organizaci probéhla bez zadrheld.

Soutéze se zu&astnili viichni nominovanf
zastupcl krajd, ktefl pFihlasili celkem 138
modeli. Zaginalo se uZ v patek, nebot jeding
tak bylo moZné splinit &asovy plan. Potyrdilo
se, Ze pfi tfech soutédZnich kolech ve tFidé F1
je pfebor &asové npatolik narogny, 2e
v budoucnu asi bude nutné zahéjit pated-
ni jizdy uZ v poledne a jezdit pilng celé
odpoledne. Vrdtit se zpét jen ke dvéma
kollm by zfejmé byl krok zp#t, nebot priib&h
preboru ukézal, 2e vétsina soutdiicich se
zlepSila jestd ve tfetim kole, co pfineslo
i nékolik rekordnich vykon.

Na druhé strané se viak také ukézalo, 2e
maraton jlzd (v sobotu od 8 do 18.30 h) je
nad slly rozhodg&ich. PFi§té zfejmé& bude
nutne ustavit dvé skupiny rozhodg&ich (prav-
dépodobné jednu pro F1-E a FSR-
E a druhou pro F1-V), aby se mohli na souté2
plné soustfedit po celou dobu.

Rychlostni modely tFidy F1-V byly v&t&inou
vybaveny ohebnymi hfideli, spojujlcimi mo-
tor s lodni vrtull, PF tomto uspofadani
pohonné jednotky mohou byt vrtule nastave-

Zdenék Stohandl z MK Hodonin se mezi
juniory umistil v kategorii F1-V3,5 na tfetim
misté

ny v optiméini poloze a dosahovat nejvyssi
ucinnosti.

PfevaZna &ast soutdZicich méla modely
vybavené zahrani¢nimi motory (Rossi, Picco,
OPS, Webra); jen n&ktefl sahli po doméci
wSestapulce" MVVS.

Modeléafi, ktefl méli moZnost zméfit své slly
se svétovou Spitkou, se zjevnd nechali
inspirovat Uspé&3nymi modely é&inskych lo-
di¢kara. V Hornim Jelenl se objevilo n&kolik
modell, pfedevsim tfidy F1-V | Fi-E, jeZ
mély podobny tvar jako modely, jejichZ
autofi jsou v soufasnosti driiteli vétSiny
svétovych rekordd.

ZajimavAd novinka se objevila u modeld
s elektrickym pohonem: Nékteré modely
tfldy F1-E a vé&tsina &lund ve tfidé FSR-
E mély na hfbetu paskou pfipevnén polysty-
rénovy ,,preklaps&¢ modelu”. Tvofil jej bud'
polovélcovy nastavec nebo kyl, jez pfi pfe-
klopen| pfevratily model do plivodni plavebn!
polohy,

Na modelech tfldy F3 nebyly patrné vyraz-
né zmény konstrukce trupu; zfejmé viak byla
snaha zdavodnik( ,dostat" z motord vets(
vykon a jlzdu zrychlit.

Nemilym pfekvapenim v3ak bylo zjisténl,
Ze mnozl soutéZicl ve tfidé FSR-E/7 se dosud
neumejl orientovat ve vydanych narodnich
pravidlech, které pfedpokladajl vyuZiti vieo-
becnych pravidel tfid FSR podie Navigy.

Jifl Lejsek

Ptehled vysledk(

F1-E do 1kg: 1. ing. V. Svor&ik, Praha
16,3%; 2. P, Ivanéic, Brno 17,6; 3. M. Matula,
Hustopele 18,9 s;

F1-E pfes 1 kg: 1. ing. V. Svoré&ik, Praha
17,6; 2. M. Foltyn, Brno 19,0; 3. J. Petrie,
Praha 19,3 s;

S modely ,,&inské dkoly” ing. €. Cechov-
sky z MK Hodonin zvitézil v novém rekordu
CSSR ve tfidé F1-V8,5; v ,patnictkdch"
vybojoval druhé misto
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Na snimku z rozjifd'ky ve tFid& FSR-E/7 je
na modelu P. Hustdka vidét polystyrénovy
wpleklapés«

F1-V3,5 junioti: 1. E. KrajCovd, Hustopete
16,9*; 2. P. Bolek; Pizeft 18,1; 3. Z. Stohand|,
Hodonin 18,2 s; seniofi: 1. m. s. V. Skoda,
Praha 16,2; 2. ing. J. Fabikovi&, Hustopete
16,4; V. Hefka, Hodonin 16,4 s;

F1-V8,5 juniofi: 1. E. Krajéovd, Hustopede
15,56* 2. E. Stohand!, Hodonin 15.7; 3. P.
Bolek, Plze 17,7; seniofi: 1, Ing. C. Cechov-
sky, Hodonin 13,9%; 2. A. Liedermann, Hrani-
ce 14,6, 3. J. Pomajbik, Hustopete 15,7 s.

F1-V15: m. s. V. Skoda, Praha 13,9; 2. ing.
€. Cechovsky, Hodonin 14,0; 3. J. Pomajblk,
I1-|6u§‘topeca 14,3; 4. P. Bolek (junior), Plzen

i bl

F3-E: 1. ing. M. Mrazek, Hulln 144,66*; 2.
m. s. P. Novotny, Hulin 144,6; 3. ing. P.
Kubitek, Ostrava-Poruba 141,92 b;

F3-V: 1. m. s. P. Novotny, Hulin 144,76; 2.
R. Novotny (junlor), Hulin 143,78; 3. m. 8. J.
Frank, Brno 143,14 b;

FSR-E/7 juniofi: 1. Z. Fider, Praha 18/4,48;
2. P. Bolek, Plzef 18/18,5; 3. R. Kral, Plzef
16/1,18; seniofi: 1. P. Ivanéic, Hustopede
19/15; 2. ing. V. Svoréik, Praha 18/2; 3, P,
Hustéak, Nové Mésto n. M. 18/5,8 okruhi/s;

FSR-E 2 kg: 1. ing. V. Svorélk, Praha 20; 2.
J. Petrle, Praha 23; 3. Z. Fiser, Praha 27 okru-
hit

Vykony oznadené * [sou novyml rekordy
CSSR

Mistrovstvi

v
CSSR lodnich
modelaru ve

wvr b4
tridé FSR-V

Mekkou lodnich modelafl, ktefi se upsall
tfidé FSR-V, se ve dnech 26. aZ 27. srpna stal
rybnik v Novych Syrovicich u Moravskych
Budajovic. Pofadatel mistrovstvi — ZO Sva-
zarmu Madelafsky kiub pfi ZV ROH Kralovo-
polské strojirny v Moravskych Budéjovicich
— se pfipravy a zabezpeten! prib&hu sou-
té2e zhostil s pfehledem a rutinou.

Po dvaceti zdvodnicich z CSR a SSR
s celkem 62 modely absolvovalo v sobotu 14
dvacetiminutovych rozjizdék (podle zmé-
nénych pravidel Naviga), v nichZ se roz-
hodlo o (gastnicich tfl nedé&lnich finalo-
vych |lzd.

Sledovat findle bylo lahldkou jak pro
ostatni soutdZici, tak i pro potetné divaky.
V nejslab3i zastoupené tfidé | v ,Sestapil-
kéch" si suverénné podinal m. s. Ludék Mat|
z Brna, jezdicl s motory Picco. Jeho prvenstv/
neohrozila v siin&j& kubatufe ani chybna
pilota2, jejimZ dlsiedkem byl model zabod-
nuty hluboko do béje, tak2e jej museli
vyprostit svaZeti. V nejsiind|sl tFidé si nejlépe
ved| zkudeny doméci souté2icl Lubomir Run-
kas s modelem opatfenym motorem OPS 80.

Utastniky findlovych jlzd byli va&tSinou
zkudeni modelafi, ktefl se dokazali orientovat
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na trati zapinéné tuctem modeld a poradili si
I ve skruméZich pfi objizdénl béji. Velmi
potésitelné je, 2e se mezi né probojovali ve
tFidé FSR-V3,5 | mladl; 24k Frantidek Stary
z Vysokého Myta (celkové obsadil sedmé
misto) a juniofi Maros Hudoba (10.) a Martin
Ku&era (12.), oba z Banské Bystrice.

Zajimavou novinkou byly modely m. s.
Ludka Matla a n&kolika dal3ich souté&2icich,
vychazejicl z poznatk( a zkuSenostl sovét-
ského reprezentanta Kalistratova, které sl
I pH vysoké rychlosti zachovavajl dobrou
stabilitu ve vinach.

Vétsina finalistd méla modsly pohé&néné
zahraniénimi motory, opatfenymi pfevaZné
Lcernym" vybrusem, jemuZ davajl pfednost
pred vybrusem ABC. Ve tfidé do 15 cm? se
mezi motory OPS, Rossi, Picco, CMB
a jednim domécim Tono 90 ob?evil | novy
madarsky Moki 90, vyrabény pfimo v ilodni
upravé. Tento motor se uved! dobfe a bylo by
na misté, aby se materialova komise zasadila
o jeho dovoz, &im# by se tato nejatraktivné|sl
tfida stala pfistupnou i pro 3irdl modeldfskou
vefejnost.

Jitf Lejsek
hlavnl rozhodé&i

Vysledky

FSR-V3,5: 1. m. s, Ludék Matl, Brno 59; 2.
Milan JeZik, Banskad Bystrica 53; 3. ing.
Daniel Krivosdik, Sered 45;

FSR-VE,5: 1. m. s, Ludék Matl, Brno 65; 2.
Jaroslay éticka. Pterov 59; 3, Martin Cvak,
Moravské Budéjovice 55;

FSR-V15: 1. Lubomir Runkas, Moravské
Budéjovice 68; 2. Jaroslav Stigka, Pferov 61;
3. Zdendk Kulera, Banskd Bystrica 58
okruhd

Majstrovstva
Slovenska pre
volne lietajuce
modely

Martin, 1. a2 3. septembra

Z0 Zvézarmu Martin-mesto v spolupréci
s radou Modelérstva OV Zvdzarmu u zabez-
pecovali viaceré vyznamné modeldrske ak-
cie. V tomto roku to z poverenia SUV
Zvézarmu boli majstrovstva SSR v kate-
gériach F1A, F1B a F1C.

Na zaklade vysledkov z krajskych maj-
strovstiev nominovali jednotlivé rady mode-
larstva KV Zvazarmu celkom 61 pretekdrov,
z toho 51 v kaia$¢rii F1A, 7 v kategdrii F1B
a 3 v kategdrii F1C. Snahou poriadatelov na
¢ele s predsedom organizatného vyboru
J. Mazirom bolo za sobotu odlietat 10
sutaZnych kdl a v nedelu doobedu zbyvajice
4 kola,

Napriek vefmi dobrej organaizécil pocasie
znemoZnilo pdvodny zamer uskutodnit.
V sobotu sa wplyvom zosilujGceho vetra
odlietalo iba 9 k&l a v nedelu po odlietani
3 kol vietor eite zoslinel a zan&%al modely do
blizke] dediny. Po zvélenl situécie Sportovy
komisar V. Krivosik sutaZ po odlietan( 12 k&l
ukonéil.

Najlep&im G&astnlkom boli odovzdané me-
daile, diplomy a vecné ceny. Nezabudlo sa
ani na mladych pretekarov: Najlepsim ju-
nigrom v kategorii F1A bol wvyhlaseny
M.Dunaj zo Sniny a v kategoéril F1B F. Jadso
miadsl z Partizanskeho. Po sldvnostnom
vyhodnoteni a vyhlasenl majstrov SSR na rok
1989 z. m. 5. J. Gabrisom trenér voinych
kategéril M. Hiubocky oboznamil pritomnych
‘_l.;gr;%minaciou na majstrovstva CSSR v roku

PhDr. Miroslav Sule

VYSLEDKY

Kategéria F1A: 1. ing. |. Tréger 2130; 2.
Ing. M. Valasdtiak, obaja Liptovsky Mikul&s
2127, 3. M. Suchtar, Martin 2112 s

Kategéria F1B: 1. F. Rado 2086; 2. J.
Petras, obaja Partizdnske 1949; 3. J. Sobi-
novsky, Spisské Nova Ves 1809 s

Kategéria F1C: 1. R. Andoga, Humenné
2051; 2. P. Kapusta, Sahy 1678; 3. A.
Miskeje, Partizdnske 1521 s

Lazensky
pohar 1989

Letosnl Jubilejni 10. ro&nik Lazenského
poharu se konal v Karlovych Varech 1. aZ 3.
Z4Fl, tedy o tyden pozdéji nez obvykle. Letos
poprve také nejen v kategorii RC maket F4AC,
ale i v kategorii velkych maket. Do Karlovych
Var( se sjelo 23 modelafd véetnd 4 hostd
z NDR a 1 z NSR, kategorii velkych maket
obsadllo 8 modelatd, z toho 3 z NSR.

Tato velkd souté2 mé svoje bezpeéné
zazemi nejen v kulturnim prostfedi, ale
pfedeviim v zapéleném kolektivu nad3enc(
z LMK Karlovy Vary, ktefi ji ji2 tolik let
usp&sné organizuijl.

Posunuty termin soutd?e a také sku-
tetnost, e fada modelatli svoje makety
b&hem sezdny poskodila tak, Ze jsou zatim
nezplsobilé letu, mély za nésledek, ze
novych modeld jsme vidali poskrovnu. Hosté
z NDR pfedved|i makety Acrostar (Schott),
BFW U-12 Flamingo (Quack), Dalotel (Do-
tzauer) a Tiger Moth (Andreas). P. Fencl
pouZil znamého Christen Eagle, Waclawik
Caudrona Renault CR 714, Panik Swordfi-
she, krdsného Kaiparova Blériota pfivez!
nezmar Vaclav Paryzek. Vygichl soutdzil
s Cap 20L, Horvat s Pittsem S-1, Cmunt
s nové postavenou Liberty Sport. Hvézdou
.velké" kategorie byl tFimotorovy Wibault
J. Bana3e, libil se i Doubravského Klemm
25d a Piper L-18C Borma z NSR.

Statické hodnocenl bylo ukonéeno v péatek
veter v pozdnich hodinach. Sobotnl letovy
den umoZnil odlétat v modelafsky vhodném,
ale chladném poc¢asi a2 na tfi velké makety pl-
né dvé kola. Spole€ensky vefer se protahl
hodné pfes pidinoc, pfesto v nedéli rano
v chladnem mrholenl bylo dolétdno druhé
a za ob&asnych destovych pfehédndk ve
slabém wvétru pak | tfetl soutdZni kolo.
Perfektni let Tiger Motha pfinesl kone&né
vitdzstvi za 3407 b. S. Vanovi, druhy byl

P. Fencl (3397 b), tfetl ing. Waclawik (3375 ,

b.), &vrty ing. Handllk (3332 b.), paty P.
Michalovié (3200 b.).

V soutézi velkych maket podle pravidel FAl
zvitdézil Dettmer z NSR se Superstarem
(2988 b.) pfed J. Vymazalem z Brna s Piper
Cubem J-3 (2824 b.) a dalsim soutéZicim
z NSR Bornem (2746 b.).

SoutdZ byla poznamendna nékollka ha-
variemi. Nejvic nas vSechny mrzel Bana3Qv
Wibault — vysadil levy motor, potom stfedni
motor a bylo z toho nouzové pfistdni mimo
dohled, které skontilo pferaZenim trupu.
Skuteénym bojovnikem se ukézal Dotzauer
z Lipska, ktery v pravém kole vyvrtkou a2z do
zemd& znafné poskodil svého Dalotela, ale
dokézal je] s pomocl v3ech sout&Zicich
z NDR opravit tak, %e odlétal minimum
bodovanych letl, a to mu jesté stadilo na
umisténl ve stfedu soutd2niho pole. Nebez-
pe&né byly havérie Andreasova Tiger Motha
a Paryzkova Blériota, které skonéily padem
v t&sné blizkosti depa modeld.

Souté2 | pfes Spatné pocasl sledovalo
mnoZstvi divakid. O tom, jak je oblibena,
svadel skutetnost, Ze v tradignim terminu
(posledni prazdninovy vikend) pfisla na leti-
1é fada divakd, ktefi nepostfehli, 2e soutéz
musela byt pro kolizi terminu s pfeborem
CSR posunuta o tyden. To je v modelafing
dost neobvyklé a svédél to o jednom: Tato
velka, petlive pFipravovand souté? by méla

mit sviij staly termin.
Zdenék Bedfich
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Majstrovstva
SSR v raketovom
modelarstve

Bardejov, 26. aZ 27. augusta

Vrcholna sutaZ slovenskych raketyrov sa
tohto roku lietala asi desat kilometrov od
Bardejova v lokalite Hertnik. Usporiadatelia
z Bardejova zatial nemall skisenosti
s organizovanim akcie takéhoto rozsahu,
a tak (&astnici prichaddzall v piatok 25.
augusta veder s trochou obav, ako sa podari
Lnabity" program zviadnut. Vysledok viak
prekonal — v priaznivom slova zmyslu
— vietko ofakévanie. Zasluhu na tom ma
predovietkym duda organizatného vyboru T.
Gira, ale s uznanim je potrebné hodnotit
| pracu predsedu OV Zvdzarmu J. Bortnika
a dal8ich. Aj hlavny rozhodca Doc. Ing. J.
Maixner, CSc. prispel k tomu, Z2e sa podarilo
splnit najm¥ sobotnajsi program, zostévajlci
zo Styroch kategéril. A pretoe 38 (fastni-
kom vcelku prialo i potasie — v sobotu
slne¢no a nle siiny vietor, v nedelu zamrace-
né a vietor 2 a2 3 m/s — mohli byt niektor(
sifaZiaci sklamani snad len vlastnymi vykon-

mi.

Po slavnostnom zahéjenl v sobotu réno, pri
ktorom majstrovstva oficidlne otvoril predse-
da OV Zvéizarmu J. Bortnlk, a uloZeni kytice
kvetov k pamétniku osfoboditelov sa vsetci
sutaZiaci presunuli na Startovisko. Sugasne
zahéajlll svoju pracu bodova¢i makiet kate-
gérie S5C a S7.

V sobotu zrana sa zatalo kategoriou SB6A.
Vacésina modelov bola este z leplace] pasky,
ich hmotnost bez motora a navratového
zariadenia sa pohybovala od 6 do 10g. Po
dvoch kolach viedol V. Pavljuk &asmi 112 s,
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reSp. 95s, preto sme s napétim o&akéavall
posledné kolo. Vasil si viak zabezpedil prvé
miesto tasom 1695, a anl maximum 240 s
domaéaceho Gresa uZ ho nemohlo ohrozit.

V kategorii S4B sa u lietalo s klasickymi
modelmi s pevnym kridiom. T. Gira tartoval
s modelom, ktorého kridlo sa pre let hore
nataéelo o 90° do osl trupu. V prvom kole
dosiahol velmi pekne] vySky, no pretoe
Tibor uZ ho nestihol vybavit determalizato-
rom, model uletel. Tibor preto v druhom kole
Start vynechal a v tretom dosiahol u% len
priemerny &as. Vcelku suverénne zvitazil M,
Kotuha, ktory jediny nalietal v&etky tri maxi-
ma, Zaujimave bolo, e poniektori sifaiaci
nevyhadzovali motory (pravidla na toto za-
budli, lebo pak sa trieda S4 nelisl od S8); na
druhom mieste s takymto modelom skon&il
B. Vetera. Nezvyknuto velky po&et nul
dostavali sutaziaci za nedodrZavanie 60°
stupania potas motorového letu, na &om si
Sportovy komisar daval velmi zélezat.

V kategorii S3A potasie zvadzalo k nazoru,
2e nalietat tri maxima nebude problém, opak
vsak bol pravdou. Vedla stipavych pridov
sa tvorill | nemensj silné klesavé, ktoré inak
dobre lietajlici model vo velmi kratkej dobe
doslova pritlagili k zemi, a tak po trefom kole
zostal s plnym po&tom sekund iba V. Pavljuk.

Poslednou klasickou kategériou bola S8E,
otakdvana s velkym zaujmom. Zklamanim
ale bolo, 2e sa prihlésilo Iba Sest pretekarov,
2 ktorych traja nakonlec zapisall nuly. Podla
otakéavanl vyhral bez problémov 8. Mokréan.

V nedelu réno se lietala kategéria S5C.
Vyskomeradiz VVTS—CSSP Liptovsky Miku-
|a5 merali podl'a mojho nazoru vecelku dobre.
Startovali pové&sinou jednostupfiové modely
okrem dvoch modelov rakety Dragonlll, na
ktor(i vy3li podkiady v Modeléri 6/1989. Po
bodovani bol na Zele T. Gira s modelom
Diamant B2, no vySka 199 m, ktorej dosiahol,
by na priklad v medzinarodnej sutazi moc
neobstala. Vitazny Dragon IIl P. Saska, | ked'
mene] dobre zpracovany, dosiahol wvySku
549 m a zvitazil celkom zasliZene. Jeho
Startova hmotnost pri tom bola okolo 100 g.

V kategérii S7 bol po statickom hodnoteni
na tele prekvapujico T. Giro s Ariane 3 (na
snimke) pred P. Gubom a 8. Mokré&fiom so
Saturnami 1B. Tibor pred Startom nahlé4sil
dva stupne, odhodenie boosterov, ochran-
nych krytov a druZice, t|. tri efekty. Naviac
mal v prvom stupni $est motorov a celkom
sedem navratovych zariadenl. Nakoniec mu
vySlo v3etko, az na zapdlenie druhého stup-
fia, a tak zasluZene zvitazll. Je viak potrebné
poznamenat, Ze priprava na rampe mu trvala
jednu hodinu, €o je nednosné! Je na Skodu,
2e nevedna prefo neletel Guba, po bodovani
druhy, a ani Mokranf, ktory si uZ postup na
majstrovstvda CSSR vybojoval v kategorii
S8E. Neviem, &i by nebolo v prospech veci
robit nominaciu iba podla stétu umiestnenia
vo vBetkych kategoériach, tak ako e to
zvykom v CSR.

Majstrovstva skontili sldvnostnym cere-
moniélom, pri ktorom nejlepsl sufaZiaci
prevzali medaile, diplomy a pekné kristalové
vazy. Co sa organizacie tyka, bola vynika-
juca, a ani po 3portovej strdnke se nedalo
viac otakavat.

Z.m.&. Ing. Stefan Gerendér

VYSLEDKY

Kategéria S3A: 1. V."Pavljuk, Martin 900; 2.
J. Bezdeda, Dubnica nad VAhom 893; 3. M.
Szabd, KoSice 810 s

Kategéria S4B: 1. M. Kofuha, Spidskéa
Novéa Ves 720; 2. B. Vetera, Ko3ice 474; 3. M.
Jurina, Safa 420 s

Kategéria S5C: 1. P. Sasko (Dragon Ill),
Partizanske 976; 2. T. Gira (Diamant B2) 801;
3. J. Marko (Mi-4S1), Myjava 747 b.

Kategdria S8A: 1. V. Pavljuk, Martin 376; 2.
M. Gres, Bardejov 367; 3. J. Baur, Dubnica
nad Vahom 333 s

Kategéria S7: 1. T. Gira (Ariane 3) 935; 2.
M. Gres (Ariane 1), obaja Bardejov 886; 3. M.
Zithan (Mercury Redstone), Banovce nad
Bebravou 789 b.

Kateg6ria S8E: 1. 5. Mokraf 660; 2. J.
Kubenlk, obaja Bratislava 356; 3. §. Kup&ik,
Spisskd Nova Ves 180 s

A Obr. 1 v Obr. 2

FLEMALLE 89

V letodnim 13. ro¢niku soutée halovych
modell v belgickém Flemalle, ktery se konal
ve dnech 25. aZz 27. srpna, pfedstavili své
modely — at u: pfimo, nebo ,proxy"
— model&fi z Belgie, Francie, NSR, Nizoze-
ml, Svédska, Velké Britdnie, USA, Polska
a Ceskoslovenska.

Z Polska prijeli S. Kujawa, E. Ciapala, R.
Czechowski a J. Dihm, jejichZ hlavnim cllem
byla souté% v kategorii F1D, kterd se jako
jedina |éta podle pravidel FAl. Paradoxem |e,
Ze pravé pro tuto kategoril nenl hala ve
Flemalle vhodna. Sedlova stfecha s maxi-
maini vy8kou 11 m, vystupujicl nosniky, za-
véSena svitidia a basketbalové ko%e — to vie
vytaduje specificky zplisob létani a dokonalé
stirovani. W. Nimpsch z NSR m4 tuto taktiku
zalitou uZ z predchozich roénikd, co mu
pomohio i k letodnimu vitézstvi. Favorizovani
Poléci obsadili 3. a 6. misto.

Potet ugastnik( v kategoriich F1D Begin-
ner, E.ZZ.B., Micro35 a Formule Holly se
pohyboval okolo deseti. V kategorii Peanut
Duration, v niz rozhoduje o vysledku pfede-
vEim délka letu, bylo pFihlaseno 34 model(;
v kategorii Peanut Scale, v niZ se vysledné
pofad| uréuje podle stavebniho hodnoceni
modell, které& musejl jen prokazat letu-
schopnost tfemi lety trvajicimi aspofi 15s,
8 modell. Pistécil, kterd se hodnoti podle
upravenych pravidel kategorie Peanut Dura-
tion, bylo letos 18.

Modely kategorie Peanut Duration ve mn#
vyvolavaly smiSené pocity. Znaéna &ast sou-
téZiclch totiz vybér pfedloh a zpisob zpraco-
vani Jednozna&né podFizuje maximalnf délce
letu. Proti lofiskému roku se vice ne#
zdvojnasobil podet ultralightl, z nichZ snad
jen modely H. Neumanna z NSR zaujmou
detailnim zpracovanim a hezkou povrchovou
Upravou. ,ZaZitkem" |sou modely, které
jejich majitelé bez ohledu na pFediohu
potéhli tenkou &irou félii nebo dokonce
mikrofilmem.

Skéla typl v kategorll Plstacio byla pod-
statn® rozmanitéjsl. Byly zde sice také
k vidénl mikrofilmové ultralighty, ale i dvou-
motorovy, z pénového polystyrénu vybrouse-
ny Twin Mustang (obr. 1), k ndmuZ si P.
Orsini z Francie zhotovil i kus vzletové dréhy.

Jiz prvni lety mikrofilmového Solar Chal-
lengeru T. Merkta z NSR naznaéily, kdo -
bude vitézem kategorie Peanut Durati
Model, létajici pfes 150s, bylo mo?
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i stirovat. Pfekvapenim pro mne byly vykony
ultralightd. Casy okolo 100 s by pro modely
tohoto typu nemély byt maximem. Mé vlastni
vykony mne oviem ke kritice neopravfiuji,
s modelem He-70G jsem skon&il &tvrty.
Prvni dvé mista v kategoril Pistacio patFi L.
Rainerovi z NSR. Vitézstvl ziskal — a to zcela
pravem — s maketou historického specialu
Windham Tandem. Tento model, létajlci
150 s, by byl v soutéd2i , velkych" ofi8kd, jejiz
pravidla splfiuje, druhy ... Lety mého Fike
Model E v rozmez| 65 aZ 80 s stadily na tfet

Isto.
m\s}r‘wkategorii Peanut Scale obsadily moje
modely prvnl tfi mista. Vitézstvi ziskala , |éta-
jicl placka" Chance Vought V-173 (obr. 2),
pohanéna dvéma svazky a se synchronizova-
nymi vrtulemi.

Z vysledki kategorii Peanut Duration
a Pistéacio vyplyva, 2e majl vdechny pfedpo-
klady stat se monotypovymi soutéZemi. Toto
nebezped| si uvédomu)l | pofadatelé a uvazu-
Ji 0 zméné pravidel, U2 letos chtéll vyzkouSet
nédvrh nasich novych pravidel, nakonec
k tomu ale nedodlo.

Jsem si jist, Ze organizaci akce podobného
charakteru bychom zviadli i u nas. Pfedpo-
klady pro to jsou — vidyt brnénské Zetka ¢&i
hala DPM v Prostéjové jsou podstatné lepsl
neZ hala ve Flemalle. Ostatn® i zdzem| haly
v Hiuku je vynikajicl. Zakladem Je oviem
zavedeni mezinarodnich pravidel, coZ je
otdzka model&fské diplomacie. Cesko-
slovenské malé makety majl ve svétd dobry
zvuk a srovnani s mezinarodnl konkurencl
u nés by bylo zajimavé.

Ing. Antonin Alfery

(Dal3l snimky naleznete na lll. a IV. strané
obélky)

e
sportovni

nedéle

= e

m O ,Putovnl pohé&r SNP" soutélilo 26.
srpna v Novych Zédmcich osmnéct Géastnikd
6. ro¢nlku soutd?e v kategorii RC V2.
V celkem neviidném pocasl si nejlépe ved!
M. Had&ie¢ z Nového Mesta nad Vahom
(1336 b.); dalsf mista obsadili ing. F. Ruisl
z Bratislavy (1331 b.) a ing. B. Bir¢ék z Levic
(1327 b.).

Ve stejny den se konala souté2 v kategorii
RC V2 i v Klatovech. P&kné poéasi pfildkalo
silnou konkurenci, z ni2 byl nakonec neju-
spésndjsl J. Petrad z RoZmitdlu pod TFem-
Sinem (1333 b.), za nim skongili klatovsky
ing. Z. Lener a J. Fatka z HolySova.

PFiznivel sifond a oldtimerd se sedli na
souté?i v Priovanech. V kategorii CO; patfila
prvnl th mista domécim soutdZicim: Zvitézil
junior J. Tauer (600s) pred J. Smitkou
(5988) a *4kem P. Tauerem (580s). S
historickymi modely startovali dokonce

utastnici az ze Svitav a z TFeboné. V
kategorii vétrond zvit&zil doméc|
J. Smitka s modelem Myval, druhy byl A.
PFibyl z Tfebon& se Spartakem A a tfetl J.
Rybdk ze Svitav s modelem Kéné. S gu-
mékem Vitéz nejlépe létal J. Muller z Tfebo-
né, V kategorii motorovych model( zvitézil
M. Kasal z Pfiovan se Stardustem pfed A.
PFibylem z Tfebond se Spartakem C a jeho
klubovym kolegou J. Milllerem s modelem
Tandem.

B Na letidti Sazena uspoféddal 2. 24/ LMK
Slany jiz 42. ro&nik ,Memoridlu Cefika
Forméanka" v kategoril F1A. Mezi dvaatticeti
soutéicimi se nejvice dafilo L. Chlupaovi ze
Semil (900 + 240 + 300 + 360 + 240s), na
dal3ich mistech skong&ili M. Forman z Liberce
(900 + 240 + 300 + 360 + 115s) a V. Hak ze
Semil (900 + 240 + 300 + 314 s).

O pohéar SNP" v kategoril A1 soutdZilo
osmatficet volfaska&Fd v Hraniclich. Neju-
sp&&ndjsl byl A. Nosek z Ostravy
(595 + 150s), druhy skon&il 2. Bufika
Z Nového Jigina (595 + 95 s) a tfetl M. Batak
z Frydku-Mistku (585 s). Mezi 2aky zvitadzil
M. Gardavsky ze Zelatovic (580s) pfed J.
Orlem z Kunovic (570s) a R. Plesnikem
z Frenstatu pod Radho#tém (504 s).

V TfebiZi se létala ,,Cena SNP" v katego-
riich H, A3, A1, F1A a CO; V kategorii
hézedel zvitézil mezi 2aky T. Kellner z
Brumovic (520 s), mezi juniory se nejvice
dafilo L. Pofizovi z Chotébofe (505s). V
kategorii A3 létali junioti spole&né se Zéky;
nejusp&snéjsl byl R. Metzner z Podivina

PlO[MIAIHIAIMIERS

Inzerci plijimé Vydavatelstvi Nade Vojsko
inzertni odddleni (inzerce Modela?), Viadi-
slavova 26, 113 86 Praha 1, telefon 268 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m1 RC soupravu Mars|l 40,68 MHz; sllad
+ pHijimag (500). R. Kana, Cervené Zahot| 82, 391 37
Chotoviny
B 2 Stavebnici lodd VD Igra Vasa, nesesiavend
(200). J. Bartofi, Rooseveltova 84, 772 00 Olomouc
B 3 Nebo vyménim modely Novo. Seznam proti
:nargco. J. Spanek, V Stihlach 1254/9, 142 00 Praha
-Kr
B 4 AC Serpent 2WD + néhr. dily + pPisiud, Jen
komplet. Kon&im. J. Janda, ndm. K. Gottwalda 2265,
440 01 Louny
B 5 Novy MVVS 2,5 DF + havici hiavu (400). V.
Séadlo, Sténovice 348, 332 09 Plzef
® 8 Ctyli serva Robbe RS-1D (stejné jako Futaba
FP-522), nova (2500). L. Sochor, Na Véirniku 23,
162 00 Praha 6
® 7 Rdzny model. materldl — RC lode, autd, staré
ro&. Modeléra, plény, Kridla viasti — zoznam za
znamku. Kaplm OPS, Rossl 3,5 — zadny vyfuk. M.
Jedik, MiddeZnicka 7, 974 01 Banské Bystrica
W 8 Model F3D Shark 8, 3 serva FP-S7 + 2 moto
MVVS + 10 vrtull + nahr. diely MVVS + 5 lad. wyf.
— nellet. (6500); 2 mod. F3B + F3F + gumic. (1200).
Novy mot. HP 61 GC F ABC + tim. (2300) — moZ.
ym. za mot. Ross! R 15F1 ABC +~ mod. F2A + prisl.
. Horak, BardoSova 55, 831 01 Bratislava
| 9 Motor Tartan 44 cm?, slava 20 % z katal. ceny;
vriul. Bell Twin Jet 212 staveb. Graupner, nelétany.
Multimeter — wolty, ampery, ohmy, otdtkomér.
Kalkuldtor TI-59 &esky a némec. ndvod, plipadné
vyménim za 4-iakt. model. motor, Graupner serva
8 Jiny model. mater. K. Siller, Sychrov 60, 75501
Vsetin, tel. 2188
® 10 Dvoukan. RC soupravu Acoms Techniplus
AP-227 MK-IIl, kompletnl, 100% stav, nové (2700),
Motory: Enya 2,5 cm? (150), MVVS 2,5 cm® DR (190).
Baterie NICd Tamiya 8V/1200 mAh/Sh nové (500).
Plastik. modely lod| — stavebnice: Americké letadlo-
vi lod USS Forrestal (Revell) dl. 58 cm (400),
stavebnice historické plachetnice Mataro (Heller)
M 175 (150). J. Mikeska, PHluky 211, 76001

Gottwaldov
® 11 RC famsullstu (50%), poziar. &ln {35%01&6!{&
mer podia AR (500), RC vétrofi Astir (500), servé

Varloprop (8edé, 2Ité) (po 250), karb. Perry 3,5 (200),
Jednotlivé &isla Modeldr. J. Collak, Széntéa 52,
841 03 Bratislava

® 12 Amatérsku RC sipravu podla 6 AM27 roziire-
nd na 7-kandl. + 4 ks Futaba FP-S7, 1 rok poui.
(3700), a] na doblerku. T. KaSpédrek, Stirova 46,
059 21 Svit
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| 13 AC 2-kan, Robbe Economic Tx + Ax + 2 serve
Acoms 7 (26800). Modela 6 AM27 Tx + Rx + baterie
+ 2 serva Fulaba S28 + 4 serva Acoms 7 + velkerd
pHisl, (4500). Prodém | bez serv. Kong¢im. J. Pecka,
CSSP 5, 400 11 Usti n, L,

W 14 Motor Enya 60 — Il B T.V. novy (1200). V‘xsl!ac
+ pHijimat 7-kanal (1200). M. Bohmové, 2eleznd 226,
40331 Ustin. L.

® 15 Scharnhorst — kople plén( bitev. kFiZniku, vyd.
v Berlind r. 1942. TH rozmérné vykresy v méf. 1:200
8 mnoZstvim detalll (100). Sovét, stavebnice PoZarn|
€lun, nesast. &1;501. ov. méte RLC — lcomet 400}.
tranzist. zkouBedka T21 (100). Nesest, QB 15H (250).
Amigo || — petlivé prov,, nelétany (250), nedokong.
Terry (100). Kostra PaoloM v& ms. kylu (100).
Souprava WP-23 nepoul., prof. proveden| — nutno
naladit (1000). Stavebnice: Astro cabinet 80, Optik
experiment, Pikotron (po 50). NiFe aku v plast.
pouzdle 2NKNU24 (po 75). V. Dudek, Vollcka 1082,
193 00 Praha 9

® 16 Jednokandlovy RC phHjima¢ 27,12 nebo
40 MHz, 4,5¢g (MO 6/88) + vybavovat 1,69 (MO
”337!1 + baterie, celkem 11 g (400). Vhodné pro COz,
H, SB8. Na 24dost sladim s dodanym vysllatem (Mars
apod.). Ing. P. Klusa&ek, 562 53 Stoky 155

m 17 CtyPkan. souprava Varioprop SSM + 5 serv
5500), motor MVVS 6,5 ABC po zdbéhu + vyfuk
§50). M. Holetek, VU 9691, 390 70 Tdbor

| 18 El. motor Starmax 540SE HS (2000), model E-8
+ Mabuchl 540 + vriule Graupner (1000), lam. trup
+ plén na ASK-14 (200), J. BartGnék, Humpolecka
26, 140 00 Praha 4, tel. 42 58 87

W 19 Podvozek CS stardl (800), sintr. aku, sada 6 ks
(200), motory Asso Reedy Blau (1200), Parma
Yokomo (600), Le Mans360PT (800), Star-
max S40SE HS (1800), podv. Special 4WD, dvoukol-
ka, perfektni stav + 2x lex. karos. V1 + V2 + 1x obutl
(1900), motor Picco (1000). P. Bohonék, Véclava
Rabase 869, 272 01 Kladno, tel. 490 64

® 20 Ptjima& Conrad Profl 40 nepou?, + 5x servo
kabel za katalogovou cenu. J. Dane8, Vokégova 11,
25091 Zelene&

® 21 Lam. kryt motoru Orion, Oscar. M. Mertl,
341 72 Cernit 36

B 22 Soupravu Modela Digl 2+1, vys. + pHj. (1100).
RC Porsche Tamiya 935 (500). Z. Stauder, Kuty
1941, 760 00 Gottwaldov

B 23 Soupravu Modala Digl, vyslia&, ptljimag (500).
Motor MK-17 (100). Cas, ModelaF 1982—86 ne-
svazané (100). L. Slegr, Polské 24, 120 00 Praha 2
W 24 RC Porsche 835 s ob &rnym el. reguléto-
rem, vysila, nabije&, nahradni aku a Mabuchl 380
(2800), ihned pouZiteiné. M. Toméasek, Macharova 7,
85101 Blava

B 25 AC akrobatickou soupravu Robbe Promars
FMSS, osazenou moduly Exponential, Delta mix,
Differential, Dual-rate, 5. a 8. kanélu, 7. a B, kanélu,
Souprava byla 2x poulita ve vitroni V2, 100% stav
— pro ndrotné. Koupim soupravu Robbe nebo
Futaba PCM — uvedte cenu. MoZno | vyménou za
Promars + doplatek. |. Pedina, Bechyfiskd 6/Ill,
| 39201 Sobésiav

| ® 26 Dvoukanalovou soupravu Acoms AP-227 Mk-

Il, vysilaé rozéiten o jeden kandl, komplet (2500).
MNovy elektromotor Mabuchl 550 s unadetem + vriule
+ kulel na elektrolet (150). Bowdeny délka 80 a2
80 cm (15). K. Kotelensky, Viadimirskd 2459, 440 01
Louny

B 27 Plény obtich modeld Piper, Cmelak, Laser 200
{po B0). V. Alha, Mirova 543, 580 02 Havlitk(v Brod
W 28 Vyslla Robbe Terra Top 4 + 4 kan., VF moduly
27 a 40 MHz, phijimate Robbe B8 kan. (pro 27
a 40 MHz). vyménnéd kryst, 6 serv, 2x zdroje
pHjimate (8800). |. Hrulka, Fuélkova 32, 18000
Praha 9

= 29 Motory Junlor 2D, tlum., karb, (420} MVVS
1,5D (60). VI. Voragek, mjr. Schramma 25, 160 00
Praha B, tel. 312 23 88

| 30 Nesestavené kity letadel 1:72 nadich | zépad.

firem — 65 ks - katalogy (7 ks). Seznam proti
znémce (3200). V. Némec, Rudé armédy 160, 261 00
PHibram IV
B 31 Kity prid. lietadiel 1:72 alebo vymenim za 1:48,
zoznam za znamku, |, Turan, Dukelské 972/6, 017 01
Povalské Bystrica, tel. 0822/22 605
B 32 RC soupravu Acoms AP-227 + pér Krystall
(3100), servo Acoms (500), sintrované NICd Tamlya
6V/1,2Ah (600), vée nepoulité. Mars Il 40,68 MHz,
pert. stav (800), reg. pro el. motor 20 A (250), el. mot.
Monoperm 12 V 1,5 A (100), lexan. karos. BMW 1:12
(120), servotest (50), kolejivo, loko, vagony na HO
tsszcl]!. IL. Boros, AlSova 524, 378 06 Suchdol nad
unicl
W 33 AC auto 1:8 MCS-L s mot. MVVS 3,5 Car (1ah.
karb. 8. Tiger) + karos. V1, V2 + RC soupr. Futaba
FP — 2T (volant), start. box, nahr. kola, nahr. dily,
spec. nafadi (4900). Motor OS 21 FSR-C ABC se
setrval. spojkou, tah. karb. OPS, vyfuk. koleno
(2450), gumy P, Z angl., Jap. {péar 150), vyfuk bo&ni
(150), vzduch. filtr (40), kul. ep Hz. M5 4 ks (100). S.
Veleba, Podvesna XVI/1478, 760 00 G?ttwmdcw
B 34 Motor fy Graupner HB-61 10 cm* novy (1500),
détské auto na benzin. motor (1500}, kolejisté TT
rozméry 100x120cm a 2 soupravy (650), Ing. J.
Rychter, Na Zahradkach 285, 503 41 Hradec Kralové
T

& 35 Drevené vriule p 280—550/stupanie fubovol-
né, dvollisté, trojlistd; motory CSTKAM 2 (250); uhlik
— kevlar; studené svietky KS2 (15) vhodné pre F3A,
FSR, F2C. J. Smolka, Nedporova 41, 010 01 2ilina
B 38 Novou nepoutitou RC soupravu Conrad Chal-
lenger 2000 roz&ifenou na 4 kanély, dosah na zem|
asl 200 m, bez zdrojd, 8 jednim servem (2700). Ing.
Z. Burda, PFikra 3556, 760 01 Gottwaldov

®m 37 Lam. kar. M 1:12 BMW, Datsun, Fiat, Peugeot
(80), Renault (60), Gemini, Lancia Beta (50), Mini
Morls; M 1:8 formule (120); prog. na ZX Spectrum
(Didaktik Gama) — pFip. vym. K. Kratochvil, Slovan-
skd 9, 736 01 Havifov-mésto

® 38 Vatron F3F Demon || (400), cviz. model Bat na
3,5 (300), létajicl elun Cochtének na 2,5 (200),

kit lodi Mayl (200), rué. startér (100). 7.
Vesely, Niederieho 8, 108 00 Praha 10, tel. 77 59 B5

| W39 RC Modela Digl inov. typ, Tx, Rx, bat, 2x
| Futaba FP-S12B (2300), el. navijak (400), vée 100%
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(290 s), na druhém mistd skonéll V. Veleba z
Trebite (277 s) a teprve tfeti byl nejlepsi
junior J. Klime$ z Hrotdvic (262 s). V kategori
A1 se mezi 2aky nejlépe dafilo L. Kornhéfe-
rovi z Jindfichova Hradce (579s) a mezi
juniory A. Lajemanovi z Veverské Bitysky
(600s). Mezi seniory zvitdzil M. HoSek z
Bfeclavi (600 s) pfed P. Navréatilem z Podi-
vina (591 s) a L. Stefkou z Bfeclavi (591 s).
V kategorii F1A byl mezi Z2aky nejuspé&snéjsi
opét L. Kornhtfer z Jindfichova Hradce
(803 s}, mezi juniory se darilo V. Kostkovi z
Jihlavy (761 s). Mezi seniory si nejlépe ved!
J. Juiitek z Liplvky (850s), dalsi mista
obsadili F. Gloziga z Hole3ova (822s) a M.
Sedldk z Treble (805s). Jak vysledky
napovidaji, v kategorii F1A se létalo jen na

pét soutdZnich startl. V kategorli CO; zvitézi-
la mezi Zaky M. Kellnerovd z Brumovic
(581 s), mezi seniory J. Musel z Boroviny
(564 s).

LMK Chemosvit uspofadal ve Velké Lom-
nici souté? v kategorii RC V2 Vykonem
1304 b. zvitézil &s. reprezentant v kategorii
F3B J. Bartek ze Spliské Nove Vsi (na
snimku M. Legutkyho) pted A. Legutkym ze
Svitu (1286 b.) a Z. Durkom ze Spi&ské Nové
Vsi (1267 b.).

B Soutd?v kategorii A1a F1A se |étalag. zAH
v 2atci. S mensim vétrondm si mezi Z&ky
nejiépe poéinal doméci P. SafaF (543 s). Mezi

juniory se dafilo rovn&% domécimu P. Tro-
chym&ukovi (448 s) a mezi seniory A. Dra-
ho3ovi z Usti nad Labem (591 s). V kategorii
F1A, létané na pét kol, zvitézil mezi | iniory
I. Kulich ze Slaného (618 s}, mezi seniory pak
ing. L. Siroky z Plasi (900 s) pfed M. Klimou
(891s) a M. Badurou (857s), obéma
z Roudnice nad Labem.

O den pozdéji se v Zabfehu u Dolniho
BeneSova uskutetnll pfebor Severomorav-
ského kraje v kategorii F3A. Zvitézil
L. Weissbrod z Koptivnice (3232 b.) pFed
hostem M. Volejnikem z Podébrad (3112 b.)
a K. Weissbrodem z Kopfivnice (2945 b.).

HZ-ZO Svaxzarmu
Klub ielezni¢nich modelaia
757 85 VALASSKE MEZIRICI

Na zédkladé rozhodnutl OV Svazarmu Vsetin zahdjila ZO Svazarmu
Klub Zeleznitnich modelatd Valasské Mezifi¢l &innost hospodéf-
ského zaffzeni (HZ) Maléd 2eleznice. Toto zaflzenl bude vyrdbét
model&fské potfeby a ndvodné pomicky, e dfive dodéaval podnik
UV Svazarmu Modela. Sougasnd HZ zahdjilo prodej viastnich
vyrobkd, vetnd celostatni zésilkové sluiby. V nabidce nechybl
plastikové stavebnice modelu voziG Be/Bi, koncem roku bude
dodavan i novy model &tyFnapravového kotlového vozu Zas.

Pokud na adresu Mald Zeleznice, HZ/KZM, 757 85 Vala&ské
Mezifi&l zaslete dvé padeséatihaléfové znamky, obdrZite nabidkovy
list, PHmé objednévky na vyrobky a pomicky zasllejte na stejnou
adresu, ale vyhradné na korespondenénich listcich.

Karel Vafiura

stav. L. Kyn€l, SidIisté 1135, 51251 Lomnice nad

Popelkou
B 40 RC dvouplo. % + MVVS 25GF + karb.
+ tlum. + 51 metylu (950}, vétr. Orion st. pl. & 91s

(2322201,1 N. Michélek, 2erotinov 4, 788 01 Zabfeh, tel.

B 41 Podvozek Special 4WD + lex. karosérie,
podvozek Special 02 + motor + karosérie + nahr.
diely. Stefan Bohu$, Bazovského 6, 811 01 Trendin,
tel. 337 63 po 19.00 hod

B 42 RC vétron Tau (400), TT — rozestav. \:;DO].
sarva Varioprop — 1 po#koz. (220, 180). Z. Vrba,
686 42 Vracov 158

M 43 Velkou autodrdhu. T. Markup, Polska 28,
120 00 Praha 2, tel, 251 B2 93

B 44 AC soupravu Modela 8 AM27 Tx, Rx, nepousi-
t4. B. Prochazka, Vitochov 30, 593 01 Bystfice n. P.
B 45 RC mol. modely. Ing. M. Jank(, 54463
Komérov 60

W 48 NiCd 4000/6 V — sintr,, nepoulité — orig.
baleni, servis, ndvod (900). S. Clledek, Pfiluckd 4121,
760 01 Gottwaldov

B 47 Novy Moki 25cm®. J. Bily, Revolugni 2563,
276 01 Mainik, tel. 0206 4117

B 48 Motor Mars 2,5D novy (200}, 2x 1,60, 1x RC
(180, 250), MK-17 n. s. lﬁgj. Modely na 2,5 Relax
1200), novy Simplex (200). J. Kratochvil, Postoloprty
146, 438 42 Louny

® 49 Videokazety se zdznamem parnich lokomotiv
CsD, OBB nebo vyménim za modely HO, TT. M.
MarSalek, Jaselska 1843, 753 01 Hranice na Moravé

B 50 RC Skoda 130 RS 2,5 . (1000), reg. ot. misto
serva (400). V. Prlcha, Hantlova 467, 500 11 Hradec
Kréalové

B 51 Soutéini RC bugy s mot. 3,5 MVVS + kompl.
nahr. napravy + kompl. ndhr. mot + kola, nadr2,
spojka + starl. box + start. bat. 16« NiFe, nejlépe
osobni odbér (1000). F. Lamka, Adr&pach 58, 548 52
Stary Most

B 52 AC Acoms AP-226 Tx, 3x Rx. 3« sarvo, 1 servo
na n.d., 3 péary X-tall (4000). Nabije NiCd 45,
120 mA, 1A (400). RC elektru + obuti (1000).
Elektron. reg. ot vpfed — vzad 10 A (400). 4 sady
sintr. aku 7,2 V,/1,2 Ah Sunrise (800), el. motor Le
Mans 240S8 (1000), El. motor Mabuchi 550 5x
(400). MaF. C4313V, A, 0, C (B00). Rozestavény
podvozek RC—elekiry bez dokument. (300).
Nabije€ aku 04), 122, 110/220V nabi|l 6—48V,
1—1,5 A (1000). Svazané Modeléfe r. 1979—1988
(700), nebo vyménim za potita: Atari, Sharp.
Kon€im. J. MiStarka, M. Mazucha 760/Il, 33901
Klatovy

B 53 Sestaveny model Trenér za stavebnice Modela
(600). Ing. O, Severyn, 512 04 MF&na 144

B 54 AC soupravu Proline USA 5-kandl: vysllag,
pHjimat 2« (4-kandl + S5-kandl), 8 serv, nablje&,
2droje, bohatou dokumentaci, pfisludenstvi, ndhrad-
ni- dily (5000). M. Demek, Ztracend 62, 76701
KroméFiz

B 55 Sest serv Variprop, Seda (220), 4 ks serv
Varioprop 2utd (150), panel TT 200x150cm
+ 4 loko, 16 vag. + pMsiuSenstvl (2000), 1 ks motor

MODELAR - 11/1989 - 349

MVWSEB5F (5003). V. Kubék, Skuherského 23,
370 00 Ceské Budjovice

B 58 Plany modeld fregaty Dragon 1707 a brigy La
Fortune 1790, ob& 1:100, a vél. lodi letadlové
Zulkaku, kFiZnik( Mogami & Mikuma a k2niku Lion
— vie 1:200, (po 100, Zulkaku 120). Ing. J. Svec,
Slunetna 4556, 760 05 Gottwaldov

| 57 Veelku 25 ks plagédtov lokomotlv & voznov
(1000 m — 400m). Dovoz z NSR, DB. Vymena
moina za modely autitok Matchbox. R. Kopaj, SNP
486, 940 63 Nove Z&mkz

W 58 Podv. RC auta 1:8 VCS + nddrZ SG + disky kol
M. Hargas, Kuku&inova 21, 915 01 Nové Mesto n. V.
| 50 MK-17 (1,5 — 100). V. Dollnay, Poziovice 107,
763 26 Luhatovice

W 80 RC podv. Cumis 4x4 s 2-st. pfav,, orlg. pnau,
karos. Lexan V1, ¥2, mnoho ND, motor Mondial
PRO 1,8 PS, tov. pneu MRC bezdus.; disky Serpent;
karos. V1, khidia; loZiska 5/11, 6/15, 3/10, 5/13;
akryl. barvy na lexan; obtisky, karos. BMW M1 1:8,
1:12; difer. Tamiya + past; disky orig. Tamiya;
servosaver; kul, klouby; antény plast. na elekiry
| spalovék; pneu; sada 2 dif. + femenice + Femen
4x4, sintr. aku 6V/250 mAh; Sanyo Cut Off
7,2 V/1,4 Ah; vyfuk na 3,5 OPS; vzduch. filtr. Vykres
dokum. karosérll 1:12 Lancla, Peugeot, Toyota,
Skoda Favorit, atd. podle seznamu + foto (35).
Vykres, dokum. elekter Lancla 037 Rally (35); Lancla
Deita 4x4 (80); Peugeot 205 T16 (40); Porsche 956
(70); Audl Q.51 (80); Fantom 4WD - karos. 956,
pohon fetézem; motocyk! 1:8 (80); LIAZ Dakar 87, 89
1:20 + foto (35), LIAZ okruh, taha¢ 1:10 + foto (60);
podvozky RC V1, V2 Cumis 4x2 (100), 4x4 (150); 2-
st. pfevod. (35); vyfuk OPS (120). Odpovéd protl
znamce. Ing. A. Jirdsek, Jaselskd 1252, 29501
Mnichovo Hradisté

| 81 RC soupravu ve vyborném stavu v orig. baleni
Acoms AP-440 FM: wvysilad, pfijimag, 5x servo,
vypinag, kMiky k servim, 4x zdroje Asahi 1200 mA
(4700). Vatrofh RC V2 Genius (450), pult pro vysilad
Acoms. Konéim z divodu stavby, vie | jednotiivé.
Osobnl odbér vitan, J. Janda, 582 66 KliZova 22

W 82 Na 2eleznici TT 16 lokomotiv, B4 vagdnd, 50
domi, 13 klaves, 30 el. vyhybek, 2 el, ktitovatky, 20
travnich kobercl + koleje atd, (5000), dédle auto-
drahu 70 + 90, 70 rovnych, 70 zatatek, 15 vozd F1
(délanych) — (1500). Osobnl odbér. A. Janous,
Vit&zna 157, 273 51 Velké PHtogno

B 83 Aut. modelafstvi 1, 2 (60), MO 3/88; koup. MO
6/89, |akoukolly dokumentaci k aut. Audl 200 Qua-
tro. J. Mlynek, Pohofelice 24, 763 61 Napajedia

m B4 Prijimat Delta 27,120 MHz (280). O. Grman,
valova 14, 921 01 Pie&fany

® 85 Motor MVVS 2,5cm® GRR v chode 1 hod.
(400), elek, motor 220 V/2860 ot./min, 1,85 A (300),
slek, motor 24 V/450l./min (60). 7-mel. zvonek
(120), tas. relé 220 V 1s — 60h (400), alebo vymenim
za dvojkandlovii propor. RC supravu aj amatérsku,
spofahlivi prip. zo servaml - doplatok. J. Repka,
Fullkova 266/13, 907 01 Myjava

m 668 Modela T6 AM27 + 3 olilimate + 5 sarv
+ zdroje, 3 vypinace, krystaly, vBe malo pouZivané
(mo2no | |ednotiivd). Motory MK-17 15cm® D

| s tlumiél, RC Enya 1,6 cm® 2, MVVS 3,5 cm® GFS
RC (mélo poutity). Levn#, rodinné divody. M. Cerny,
Roudnitek 54, 411 18 Budyné
| 87 Sthikacl plstoll Aerograf, jednou pouZita (300),
loko Nohab, po8kozend, funkéni (50), soupravu
posch. os. vagonl nova (50) — TT. Ing. 5.
Kolena, MPCL 3170, Juhlll, bl. Venusa, 05801
Poprad
| 88 Jadnokan. amat, RC soupravu v&. serva (590),
monitor 27 MHz (250), novy motor MVVS 2,5 GR
(350), Zhav. aku (70). J. Hirman, Krdsnohorské 19,
323 11 Plzed
| 688 Z pozistalost| rozproddm nesestavené staveb-
nice letadel 1:72 a 1:250, celkem 37 ks, a rdznou
Iiteraturu z oboru vojen, a civil, letadel. Seznamy
za8lu proti zndmce. V. Kauckéa, Litovicka 9, 16100
Praha 6 J
W 70 Loko HO BR 01, 03, 52, 56 (GB) + 3 nakl.
vagdény. Dale loko TT: V36, BR 110 (DB), vagony
a pHsluSenstvi, Plati stale. R. Tylich, Leanl 27, 741 01
Novy Jitin
m71 RC model QB20 (500), zab&h. mot.
MVVS 3,5 GFS ARC; motor MVVS 15D 8 novym
vybrusem (600, 130}.§1ylan vriule TF 7/6 2 ks (po 12},
plan makety (6,5 cm”) Fokker Elll + 2 ks lam. kryi
motoru (30 + 2x 50), lipové kopylo ASW-17
2400 mm — surové (120), podkozeny Diamant 2B
s lam. trupem (200); terd fisla L+K, seznam
zadlu; motor. lo2e 10 cm® Modela (28), 3.5 MVVS
(20). K. Jakubec, 788 14 Rapotin 243
B 72 Kvalitni plany. historickych plachetnic: ruska
viajkova lod z r. 1712 Ingermaniand M 1:100, 8 A1
+ popis (150), ruské fadové lod Priediestinagja z r.
1700 M 1:100, 6 A1 + popls (150), anglickd H.M.5.
Hero z r. 1764 M 1:100, 6 A1 + popls (150)
é poStovné. J. Todnar, Libusino Gdoll BO, 62300
rno
W 73 Vykresovou dokumentaci na AC automobil
kategorie RC-ES s pohonem 4x4. Ing. |. Novosad,
Podhradni Lhota 101, 768 71 Rajnochovice
W 74 Sportovnl RC maketu P-39D Airacobra na 8,5,
oviadéany vdechny funkce + klapky (850) nebo
vyménim za 2 serva FP-S7 poulitd, kompletni
rotnlky MO 1971—80, QB-20H zalétany (600}, MVVS
FRC malo bahany (400), 2 upoutané modely + Hdicl
lanka a rukojetl, Koupim potenciometry do serv
Futaba 7. I. Vyznal, J. Fuéika 1948, 440 01 Louny
® 75 RC soupravu 8 AM27, vys. + phj. (1900),
ptedvedu v modelu, tahovy RC karburéitor (300),
1émarl viachny dily na RC buggy 3,5 4x4 (1500), aut.
18-zub. komplet spojku na loZiskdch (150), motor
MVVS 2,5 GFR (300). F. Vicenlk, Podohradi 946,
687 51 Nivnice
®m 76 Amatérskou 2-kandl. prop. RC soupravu
— vysllad + pfijimaé¢, spolehliivd (1600) + 3 dedd
a 1 2uté servo Varioprop, spolehlivé (po 300);
zablhacl dridk na motor MK-17, monost upravy na
ling {50); rak. Para (20), kryt kabiny Vega (15),
U-model Rondo (50). Koupim tlumi® wvyluku
MVVS 25F + A. M. Fojelk, 543 41 Lénov 54
W 77 U-model Rondo s motorem MK-17 - rukojef
+ ocelova struna @ 2 mm (170), autodréhu + 2 auta
+ panely + panal s oviadacimi pfistroji (400) + el.
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trafo na autodrahu (130), vialek TT angrava.
1 lokomotiva + 5 vagénki + koleje + 1 vyhybka
+ 1 kone&nik (200). J. Heller, Dukelska 1385, 543 01
Vrchiabl 1
® 78 RC elektru ES s elekir. obous. reg., Mabu-
chl 540 a karosérie (1100). Nové NICd sady Tamiya
BV/ 1,2 Ah (400). Nepoulité orig. zadni, pfedn|
gumy a disky Tamlya pro elekiru. Novy Speclal 4WD
s dvoust. plevod. karosérie V1 a V2, ND, gumy,
startér, 2haveni, zab&hnuty motor HB 21 Grand Prix
Car, vie 100% stav. Formy pro karosérie V1 a V2.
Ing. Lubomlr Vitek, Foltynova 19, 635 00 Brno
m 79 OS Max 80 FSA + tlumi&, MVVS 3,5 GFS RC
+ tlumig; kouplm prihledné kabiny na modely F3A.
V. Anto#, Mirova 734, 518 01 Dobruska
® B0 Barevnou Mikalentu 150x40 v odstinech
2ervend, sv. modra, 2lutd a ternd (po 15). Platl stale.
M. Maiksnar, Vikova 1825, 508 01 Hofice
m 81 Vybehany motor 10cm”® MVVS, podkodené
servo FP-829 Futaba, striekaciu pistol Kovqf:nis
DS-4 nizkotlaklu (katalogovéd cena 2600). Kopim
motor na obrl model vet8e| kubatury, dvaoj- alebo
Stvortakt, J. Vécval, Gottwaldova 1154/4, 858 01
Partizdnske
B 82 Rozestavénou modelovou 2eleznicl vellkosti
HO s pFislusenstvim. Popis a seznam zaslu proti
znamce. Odpovim véem. M. 2ebera, Velké osada
696, 441 01 Podbotany
® 83 RC modely aut s ndhradnimi dily a pfisiusen-
stvim. Nejradé|i osobnl odbér. Seznam proti zném-
ce. Levné, V. Buka, Kosmonautl 242, 34401
Domatiice, tel. 3942 — veler
W 84 Nes. kity let. Novo, Revell (seznam za znamku,
pouze pis. nabidky). Koupim knihy V. lodé, Tridda,
¢as. L+K — Gpl. rof. P. Semotadn, Mysiiveckd 588,
793 26 Vrbno p. P.
= 85 Rlzné plany, tanky T-54, T-34. ATV, AMX-30,
LT-34 CKD, Sherman, Cromwell VI, Stuart, T-26,
T-70, SU-76, ISU-1, ISU-2, SU-B5, KV-I, OT-64,
BMD, Raketokomplex, 5-tiosy podv., auto S 120LS,
vrt. Hellx — nejlépe vie (500). Starsl AC buggy 4=4
s mot. 3,5 MVVS + néhr. ramena a pneu (2500),
soutéini RC buggy 4x4 s mol. 3,5 MVVS + nahr.
pneu (6000), kompl. pledni a zadnl néprava na
buggé vietnd tlumitd a kol (3000), pneu. se dpunty
na R bugg 3, 5 po B ks, @ 105/50x50, 120/70x50,
120/70x8I (po 50, 70, 75), laminét. karos. Jeep 1:8
vhodna na buggy (200). F. 549 52
Adr3pach |l 58
W 88 Podvozok FB-07 (RC elekira), motor Le Mans
240 SB, RC supravu Acoms AP-227 Mk-Iil, najlep8ie
osobny odber. M. Furik, |. Krasku 16, 052 01 Spisska
Nova Ves
m 87 Nepoulitd 2 serva Varloprop Best. Nr. 3765
(B600) a nepoutité servo Varioprop Micro Best, Nr.
3830 (200). V. Jakoubek, Gottwaldova 579, 548 31
Hronov |
| 88 RC soupravu 4 AM27 véetné pFijimae, zdroje,
dvé serva ST-1, model vétrond Vega — poulivany
(v3e 3500). J. Jedlitka, Gottwaldova 1643, 397 01
Plsek
| 80 RC elektru Talbot Matra franc. firmy Joustra
s prop. RC soupravou (2 kanaly, 5 funkel), el
regulace atd., 100% stav (19880), Koupim kryty kol
a kabinu na Stark Turbulent D podie planu Modelat.
R. Jasansky, 561 17 Diouhé Trebova BO
m 90 Kompletni rychlou lod F1V-6,5, novy motor
Webra 8 MVVS8,5 GRRT s vodnim chiazenim
a setrvaénikem, ladény vyfuk 6,5, RC jehlu, silentblo-
y 65 — 15 lod Mambo, motory Sokol 25,
MK-17,C03, pfevodovku na elektrolat, aku Sunrise
1,2 Ah, lodnl $rouby. Kon&im. Ing. Z. Budes, Plonyra
6, 750 01 Pterov
= 91 Motor Raduga 10 RC, novy, nezabehnuty (600),
plénky na 5nnkety lietadlel Il. sv. vojny na motor
6,5—10 cm”, Zoznam za znamku. 5. Ondak, Stadt-
rodskd 1481, 347 01 Tachov
® 92 Nepou?ity motor 10 cm® RC — HP GC ABC
+ timig& + LVP (2300). Kopim nabljacie &lanky 1,5V
Panasonic + nabljat. Ing. P. Rozlak, 062 66 Sebe-
chlaby 285
m 93 RC sdpravu Techniplus Acoms + nedokonZené
RC auto Porsche (2500). |. Sibica, Kupeckého 101,
802 01 Pezinok
W 94 MVVS 2,5 GF + RC karb, (500). J. Waclawlk,
K. Slivky 740, 738 61 TFinec VI
®m 95 Ciastotne osadené pl. spoje na 3-kandl. AM
supravu (vys., pri]., dekodér, 2x 8ervozos.)
+ staveb. ndvod (200). M. Mikula, Jiraskova 5, 911 01
Trengin
m 98 Neodprulena Rg auto s lam. karoséril V2,
motorem MVVS 3,5 cm”, dif,, kol. brzda (1000), nové
zévodnl RC auto V1 s podvozkem Serpent (3000),
plan na RC auto 4WD (100). Ing. M, Kotraba,
Frenstdtska 1369, 742 58 Ptibor
B 97 Litd kola na RC motocykl M 1:6 a dalsi dily
potfebné k sestaveni modelu (pfevody, tlumite
P + Z, kapotad?e, mech. Mzenl a |iné) J. Drtinek,
Ménesova 4, 57101 Moravskéa Ttebovéa
= 98 Plany lodl Repulse, Missouri, Hood a dalsi.
M. Na”. Osadnl 1, 170 00 Praha 7 ’
m 99 Mini Nimbus rozp. 3000 mm novy, na2. félle
(850), RC auto 5120 s reg. propor. + mot.
Mabuchl 380 5400]. Kouplm serva Acoms a mot.
Enya 3,25cm”. OS5 Max 3,25, 4,00cm”, phHjimat

Lamka,

30

‘béZka INA 10-14-12 (300). Kouplm tryskov

ARA-540 FM. Osobnl odbér modell. P. Kodym,
Smetanova 50, 396 01 Humpaolec

| 100 Modela Digi 2-1 — pH., vys., 3= servo, vyp.
(2200). M. Vafious, Madrova 3031, 143 00 Praha 4
m 101 Polotovary (lam. trup, PS kfidlo, plan, dyha)
na ASK-14, Déman lIl, Cirrus 75, Flamingo (F3B), M.
Nimbus, Cessna 150 a 177, Jantar (3,5), Grob, déle
PS ktidla na Oscar, Espada, Fournier, Dalotel, Fakir,
Delta, E205, E212, E374, RG, HQ, Voyager (1/89),
G 795. Ing. O. Dolejs, Tylova 733, 278 01 Kralupy,
tel. 8842

= 102 PHjimat Modela R6 AM27 + vyp. + sintr.
zdroje + 4 serva Acoms; motory Tono 3,5RC;
OTM 0,8, karburator Mikro 2,5; kompl. wvybrus
MVVS 8,5 F, koncovky sery Acoms. V. Krestyn,
783 49 Lutin 207

m 103 Modelatsky motor MVVS 6.5 FRAT ABC veet-
né vyfuku — nepoulity (65(2. M. Zavadsky, Kubiszo-
va 22, 734 01 Karvina —5—\ 1]

| 104 F3A Sg!tnn 10 cm* novy — zalélany, Webra
Racing 10 cm” ABC — novy nepoulity. M. Gzvera, J.
212ky 744, 686 06 Uheraké Hradité

® 105 Lod Vodous (300), auto spalovacl 2,5 cm?
(800), amatér. vysilaé, 1 servo (1800), obousmérny,
reguldtor (400). Z. Uiman, Unifovské 1194, 784 01
Litovel

| 108 Jednokan. AC soupr. Ax Mars |l + 2x Rx Mini
+ 2x elektromag. (850), MK-17 (180), Gino (30},
integr. obvody SN7410 10 ks (po 20), SN7420 6 ks
(po 20), SN 7473 2 ks (po 22), F7402 2 ks (po 20),
lam. trup Hellx (350), dopinék Tx, Rx Digl 4-kan. (po
48). A, Bogdan, Revolutnl 142, 284 01 Kutnd Hora
® 108a Novy RC podvozek 1:B Speclal 4WD BST,
novl bug Special 4WD, néhradné diely na
podvozky Special, novy motor OPS 3,5 Car Competi-
tion, novy motor Novarossi 3,5 C21, novy kompletny
vyslelaté Futaba Megatech Junior 27 MHz — pistol
s dvoma servami, novy vyslelad + prijimaé Multiplex
EX-1 40MHz — piétol + 2 serva, lokiska
a volnobe2ky réznych rozmerov (zoznam proti
znamke). Ing: J. Hudy, Dibrova 6/4, 911 00 Trencin
®m 107 Lam. trupy Cesna, Universal, Mustang
+ kfidla (160, 200, 350), starsi Cesna na 2,5—3.,5
(500), nové motory RC Maoki 10, MVVS 3,5 GFS
+ tlum,, Tono 5,6 (1400, 600, 250), pt|. Mars novy
(350), plény Piper PA-18 roz. 1,8 m (60) a dalsl mat.
A. Sijansky, Kfehlikova 44, 627 00 Brno, el. 63 53 41
® 108 Sestkan. am. RC sipravu: Tx + Ax + zdroje
+ nablje¢ (2500). Serva Acoms, Tini (500, 500), lam.
trup Presto + vypine kridel (430). P. Kacar, Novy
Malin 363, 788 03 Sumperk

® 109 RAC soup. Lextronic X007 — 7-kandl, moin,
mix. vych, + pult + nab, M. Benda, 338 01 Klatovy
409/11

m 110 Loko, vagony, koleje a dalsl plislus. vel. N.,
popl. vyménim za . Seznam 2a znAmku.
K. Chytka, Zablati 8, 594 53 Osova Bity8ka

® 111 Lod F1E+1kg + motor + impuls. regulator
(2000), elektr. lup. pilku (200), 8 NICd aku Sanyo
Cadnica 1,2 V/1,2 A (800) nebo vyménim za motor
Keller + doplatek, popt. prod. a koupim. J. Darvas,
544 04 2iret 106

B 112 Plany lodl z II. sv. valky, popt. vyménim za jiné
plany &l figurky namofnikii nebo koupim. Z. Fiala,
Bardounova 2026, 149 00 Praha 4

= 113 Soupr. Mars |l 27, model Apolo, Delta a 8koinl
vétrofi. Modely nelétané, jen komplet. osobnl odbér.
J. Pelant, Havlitkova 856, 293 01 Miad4 Boleslav

® 114 Plany JuB7B (80), P-51D (60), hav. RC
dvouplo8. Max na mot. 10 cm? (350), pally. mosaz.
trub. @3/2, vyvatovalku na vrtul. (25). Koupim
podklady Ju 87B, P-51D(B), Wellington, DH-88 Mos-
quito, F4F-4 Wildcat, P-61 Biack Widow, P-38
ngl‘l!n!ng, Letectvi + kosmonaut. 89—75, balsu 2, 3,
4, 7. R. BlaZek, Na okruhu 38, 142 00 Praha 4

® 115 Novy Nova Ross| C21 Car (6000), OS Max 3,5
SEB ABC Car + novy vybrus (4000), novy RC karb,
2CA OS Max 3,5 (300), svitky KB-1L (80), vo:no-
moto
nebo vyménim za novd serva Futaba. L. Plachy,
Grohova 56b, 602 00 Brno

B 118 Zanovn( makgiu F4C Cap 20L M 1:4, rozpéti
1800, na motl. 10 cm” (2000). J. Vy&ichl, Famirova 58,
318 11 Plzen

m 117 AC mod. kat, FAB Jewels, celokompozit, uhl.
nosnlk, rozp. 2800 (1600). P. Chama, Gottwaldova
154, 284 01 Kutné Hora

® 118 RC auto s el. pohonem Mitsublshi Pajero,
orig. Tamlya. S. Korbel, E. Krasnohorské 1, 370 06
Ceské Budéjovice

® 119 AC model Oskar bez motoru, siabu cirgularku
220 W. K. Verner, Na pé&3inach 21, 182 00 Praha B
® 120 Modela 4 AM27, MVVS 2 DR, GF; 6,5 GFS RC
(novy  wybrus), Webra Racing.  Soutéstky
MVV2 2,5 07, DR, TRS, karb. Dynamix. Skolnl model
na 6,5, cviény akrobat 6,5, hydroglizér 2,5, Sultan,
Dalotel. Koupim Webra LS. M. Machat, nam.
Svobody 6, 678 01 Blansko

W 121 Piper Cub PA-18, rozp. 3 m, motor Quadra,
US Imatrikulace (5500), vriule (po 80). P. Vani§, Na
Vyhlldce 788, 267 51 Zdice

® 122 Lam. karosérie 1.8 Lotus V1 (150), Budwal-
ser V2 (200), KrollV2 (200), 1:12 BMW1 (100),
Ferari 308 GT (100), sal. anténu @ 120 (1400), zév.
podvozek Serpent 2WD novy (1500), Serpent 4WD
(4000), motor Picco 3,5 ABC, klikovku na mot. Picco
a OS Max, Zelisti do spojky, dvoukv. Serpent,
pfevody M1. Koup. pou2ité mot. Mabuch| 380 a 540.
J. Hlavica, 763 21 Slavitin 675

MW 123 RC soupr. Kraft pro 5 serv: vys,, pfij. + aku.,
3x servo Futaba (3900). J. Netas, Kratka 5, 678 01
Blansko

W 124 Mechaniku Helix GH (1900), stav. QB-20H
(400), 2 ks repro ARN B604 — nové (1000), autoste-
reoradio — pPehr. Waltham (1700). R. Pokorny,
Doini Lhota 96, 678 01 Blansko

W 125 Amatérskou RC soupravu Tx 5-kandl., aku
800 mAh, Rx 4-kandl. bez serv (1100). L. Kénig,
742 57 Libhost 87

M 128 Novy moigr MVVS 2,5 GR + RC karb. (450),
planek a dily na Skoda 130RS, vyluk pro MVVS 3,5
(100). Stavebnice Asterix (200), Sperry Messenger
(60). Koupim plének 14s. P. 2ampach, J.8. Kubina
354, 506 01 Jicin

W 127 Odprulenocu RC elekiru Kremer Porsche
8 motorem Mabuch| 540, odpruZeny zavodnl podva-
zek 1:8 Cumis 4x4, J, Horak, Celakovského 404,
385 01 Vimperk

® 127a Mabuchi 550 (70), 3x MVVS 2,5 GRR, 2x
35D nutny wybr. (po 130), lod. &rouby
A + X 30—52 mm Graupner (po 40), setrvagnik 6,5
(50), chlad. hlava 65 (50), &lun 1M 12V mot.
+ Trepta 12V (450), FSR 2,5 + pfevod (300), FSRA-
H 6,5 + pfevod (600), 2x hydroglizér 2,5 a 3,5 (80,
150). Koupim palivo 2. P. Cendk, Okrulni 403, 373 12
Borovany

KOUPE

W 128 Jakékoll barvy Revell, Humbrol, déle pl,
modely zdp. firem, shénim letadlovou lod
— |jakoukoll (Nimitz, Kaga atd.), modely aut, motocy-
kid, ZaSlete seznam, P. Hon, M.J. Husa bl. 613/540,
434 01 Most

® 128 Kto predé alebo zapolitia na prefotenie plany
lodl Kyjev, Kara, Ka8in, Long Beach, Kirov. A
Nyerges, Havlitkova 305, 354 71 Velkd Hledsabe

B 130 Nesest. kity aut 1:24, poplip. kval. sestav.,
barvy Revell, Humbrol, M. Pekaé, pt. Dvorek 81,
798 43 Ptenl

| 131 Jakoukoll RC soupravu, nejlépe 2-kanédlovou
komplet. J. Hrabének, PraZska 2, 100 00 Praha 10,
tel. 75 46 18

m 132 Novy phjima¢ Graupner AM 27,120 pro
2 serva - pér krystall. S. Mikan, Nova 417, 74901
Vitkov

® 133 RC model na 1-kanai 1,5 cm® (300). A. Flek, V.
Viasdkové 7, 703 00 Ostrava-Stard Béla

® 134 Barvy Revell, nesest. kity lodl zép. firem
a Jemné &tdtce, M. Culek, Skolsk4 1381, 744 01
Frenstat p. B,

W 135 Jedno servo Futaba 100% si. a 1 ks kriZovy
oviada&. M. Hanus, Okru2na 10, 917 00 Trnava

W 138 Modely VEB Plasticart: 1I-18 (2x), An-12,
Caravelle 1:100. P. P8enica, Kukuéinova 44, 831 02
Bratisiava

m 137 Ve vellkostl TT M131.1, M262.0 s pfipojnyml
vozy — cenu respektujl. L. Cechova, 517 02 Kvasiny
W 138 Soupravu Mars |l. J. Schuster, Haziov 422,
351 32 Cheb

B 138 Planek mot. jachty Xenie. P. Rozsypal, Stojice
111, 533 62 p, Svojlice

m 140 Kity | vacu 1:72 M. Master, Oxford, Anson,
Blenheim Defiant, Dauntless, Auster, Mosqulto,
Hampden, Piper L-4 Tutor, Berg DI, Anatra, Bre-
guet 14, XIX, Ju F13, Bl 131, MB C-1, Roland D V|,
Albatros Bll, FA 233, Fw 44, Su-22 a pod. literaturu,
L. Saly, M. Ale 1603, 565 01 Chocef\

® 141 Kompletnl FM soupravu Acoms Futaba apod
lam. trup na maketu (polom.) na motor 10cm
P-518 Mustang, Spittire apod., kvalit. kFiz. ovl,
s mech. trimry, model RC P, motor o.g-cm" a mensi,
%. palivo, lod' FSR 3,5, tkaninu 30 g/m*, Epoxy 1100,
J. Sirny, Slunné stran 162, 561 69 Krallky

B 142 Planek Z-50L, zahr. mod. katalogy, komplatn|
roéniky &as. Modeldf do r. 1970. M. Priher,
Netolické 18, 370 05 Ceské Budéjovice

W 143 Vybrus na motor Webra 21 lodni s pfednim
sanim. J. Navratil, Hybedova 1388, 530 03 Pardublce
m 144 RC soupravu Acoms AP-540 FM, 440 FM
(Futaba, Robbe). V. Radimsky, Budovateld 1483,
582 31 Nové Mésto na Moravé

® 145 Reguldtor nebo spinaé pro elektrolet, 4-kan.
zahr. RC soupravu. C. Novak, V.I.L. 710/11l, 377 04 J.
Hradec

B 148 Pfijima¢ Futaba FP-105M, serva Futaba FP-
5126 nebo FP-S$28 100% stav, lam. trup RC vétroné
na roz. 4 m. J. Svec, 783 43 Drahanovice 121

® 147 Modely 1:72 (76) letadel a bom. technlky
nesestavené a vagonky HO. L. Dvoldk, Hradecka 37,
746 01 Opava

W 148 Plan lodd Queen Elisabeth |I. J. Bilan,
Dimitrovova 7, 736 01 Havifov-mésto

W 148 Tant. kond. TE121 M22 — 2 ks, 4TM — 2 ks,
servd Futaba S28—29 2 ks. J. Dravec, Théimanova
2324, 955 01 Topoltany

® 150 Balsova podvozkové kola @ 80—100 mm. V.
Zévora, Tatin 205, 266 01 Beroun

| 151 Dvoukan, pllj. Acoms. M. Luner, Kroftova B4,
616 00 Brno

W 152 Vysiela®¢ Mars|l Tx 27 MHz a vraky serv
— dobra elektronlka alebo mechanika. J. Kiss,
Dzertinského 7, 851 07 Bratislava, tel. B3 43 17

® 153 Mabuchi 380, 540, 550, plan modelu Supra
Fly (F3A). Ing. P. Machy&ek, P. Holého 7, 668 02
Znojmo

B 154 Barvy Humbrol, Revell — jakékoliv modely kit.
nesestav. P-38J Lightning, F4U-7 Corsair, F4F
Wildcat 1:32 fy Revell nebo jiné modely kit. B-29,
B-17G Fortress, Junkers Ju 88A. Hotovy model
Rondo, dvacetinku P-51B Mustang, Asterix. J.
Gritters, 871 69 Hevlin 404

m 155 Ojnici na motor OS Max 21 VF BR ABC
Best.Nr. 1403/8. Katalog Graupner 1989. Z. Spisar,
U stavu 1071, 768 24 Hulin
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Motorlet, koncernovy podnik

5-Jinonice

zakladnich 3kol na:

CtyFicetimésiéni u&ebni obory

truhlaf (jen pro chlapce z Prahy).

Z4vod Jana Svermy, Jinonick4 329, 158 01 Praha

prijima pro rok 1990 chlapce a dév¢ata z 8. tfid

CtyFleté studijni obory s maturitou

mechanik sefizoval (vhodné i pro dév&ata); letecky
mechanik; mechanik pro &islicové fizené stroje;
mechanik elektronik (jen pro chlapce z Prahy).

strojnl mechanik (vhodné i pro dév&ata); obrabé&g
kovl (vhodné i pro dév&ata); nastrojaf (jen pro
chlapce z Prahy); elektromechanik (jen pro
chlapce z Prahy); zednlk; instalatér; lakyrnik;

Z Prahy).

Podrobné&jsl informace o mistech vyuky
a pfedbé&Zné ptihlasky zajemcim zasle SOU
strojirenské, Jinonické 329, 158 01 Praha
5-Jinonice, telefon 529 620 58

TFileté u&ebni obory

kuchaf (jen pro chlapce z Prahy); cukréafka (jen
dév&ata z Prahy); prodavacka potravin (jen d&v&ata

PREDBEZNA PRIHLASKA
A T R e e e S Ter e T T o - S e
Adresa bydlisté...
Datum narozeni..........cccceecuveen.
THida@aZs .o

Nahradni obor....
Podpis uchazete

Podpis rodi&d

H 158 Kola @ 80 & 120 mm, pldn Grob 103 Twin Acro
(Graupner), Discus, Dornier 27, Embraer 312, Tuca-
no. J. Kozel, 738 35 Véclavovice 286

m 157 Lod s reduktorem na mot. 6,5 — | vriule,
moino | bez mot. M. Prochadzka, Hornické 978,
582 31 Nové Mésto na Moravé

® 158 2el. model HO (Rocco) Il Pr@1, BC3; Prg2
a Pwli Pr88 v pdvodnim provedenl K.P.EV. B.
Kabrhel, Na li5e 1229, 141 00 Praha 4

® 159 Dvé serva bez elektroniky nebo s pofkoze-
nou, P. Sixta, Na diaZdénce 28, 182 00 Praha 8

B 180 RC soupravu s malou ptl). &asti, modely aut
1:28 a vétsl. P. Sperling, Olivova 6, 110 00 Praha 1
® 181 Vagony | loko na N. T. Horhas, Radnické 877,
592 31 Nové Mésto na Mor.

= 182 Motor Le Mans pro AC auto. Pouze novy. Ing.
M. Kotraba, FrenStétska 1369, 748 52 Plbor

® 183 Na motor HP-61 ABC ojnicl + pist, pHp. cely
vybrus, pHp. | pouité. P. Nosek, Husova 289, 293 01
Miadé Boleslav

m 184 Progorcionami vratek na plachtu pro RC
jachtu F5 2 ks. V. Kral, Kosmonautd 687, 268 01
Hofovice

B 185 Mabuchi 550, sklopnou vrtuli pro elektrolet. F.
Soutek, Na Vypichu 30, 162 00 Praha 6

® 188 Mechanicky slebo elektricky podkodeng
serva Fulaba FP-S28. P. Prochéazka, Soltésovej 37,
940 01 Nové Zamky

= 187 URIngv vykras s popisem Fénlho kolesového
parniku Robert E. Lee, vy3el v plancich Modelat &.
127s. J. Valenta, Prostfedn| 440, 28522 Zru& nad
Sézavou

® 188 Motory Raduga 10 | &astl stardl, levné. Ing. E.
Ton, Temenickd 7, 787 01 Sumperk

® 189 Plany bit. lodl Mutsu, Repulsa, Richelleu;
motor Mabuchi 540 nebo 380. B. Hrozek, 73854
Kom. Lhotka 39

| 170 Motory zn. Cox, RC soupravu pro COz, kdo
roz8it RC soupravu Acoms AP-227 MK-Ill o 1 kanél?
Planek + souléstky dodam (cenu respektuji). K.
Tiuka, Jetkova B, 130 00 Praha 3

® 171 Soupr. 4 AM27 -+ 4x ST-1 (FP-528)
s dokumentaci, zachovalé. P. Mrazik, Lu?icka 38,
120 00 Praha 2

B 172 Lamindtovy trup na F3B Avant. P. Mach,
Zavérka 7, 169 00 Praha 6

B 173 Viechny planky Modeldt | Jednotiivé
+ Modelspan. A. RGt, U rybni¢kd 541, 582 91 Svétld

n. S,

W 174 Plédnky, nékresy evrop. a |ap, vozd kat.
C | IMSA. P. Podiorny, Osvoboditeld 1212, 742 21
Kopfivnice

® 178 Loko vozy N, cena, firma, & kat, a8 kdo
poskytne adr. vyr. N, HO. J. VyslouZil, Bratislavska
62, 602 00 Brno

B 178 Na HD parnaé loko od zédpad. firlem postavend
alebo prestavené pary CSD, Dampfiokoarchiv I—IV,
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Bek: Atlas lokomotiv 1—3, staré plechové viaky vel.
0, moZné a| vymena. Platl stdle. L. Vrébel, Togliattiho
40, 851 02 Bratislava
B 177 Vysilat Varioprop FM 6014 nebo podobny,
popt. celou soupr., popis, cena. B. Prochéazka,
Vitochov 30, 583 01 Bysttice n, P.
® 178 Nabijet Graupner Multliader 3, 5B nebo pod.,
NiCd aku 1,2 Ah, regul. ot, elmot. — | pl., stav.
vétroné Junior — i model, palivo &., tla&, vriule, difer,
na el J. Cerny, Studni&ka 2116, 183 00 Praha 8, tel,
8807 78
m 179 Nesest. kity letadel zahr. firem (Novo, Revell,
Alrfix apod.), vrtulniky, v8e 1.72. F, Exner, Gottwal-
dovo nam. 19, 509 01 Novéa Paka
| 180 Vykrasovou a fotografickou dokumentaci na
Ju 52, Do 24, Do 26, He 115, Bu 138, HS 126, Fw 200,
1]e|i.|notllv6. P. Postranecky, Budovatel 757, 280 02
Kolin
H 181 Duralové trubky 1 ks @ 30/0,8x8900 mm a 1 ks
@ 5x1500 mm. J. Benatek, 588 21 Vel. Beranov 225
® 182 Sestaveny RC model |etadla pro motor 1,5
nebo 3,5 MVVS — pomalej8l, pro utenl. J. Kreal,
Kolského 25, 14900 Praha 4, tel. 7827462 po
16.00 hod.
® 183 AC auto 1:8 bez moloru, aj. buggy, tiaénd
vrtufu 240—260 mm, prifimaé Mars 40, 88 MHz. M,
Cekan, Rajeckd 32, 824 91 Bratislava
m 184 Lam. trupy iodi F3-E, FSR-E7, 2 serva Acoms,
nelépe IC AS-5. J. Marga], Dukelska 883, 783 91
Unigov
| 185 Nova serva Futaba S28 nebo 528. M. Bednl-
ek, Pofadl 8, 687 51 Nivnice
® 188 Tovéarni RC soupravu 2- a} 4-kandl. 100%
stav, cizl vyroby. V. Koval, Uzbecké 26, 625 00 Brno
m 187 Neslep. a neposkoz. plast. modely letadel II.
sv, valky (Luftwaffe, USAF, Jap. atd.) Métitko ani
vyrobce nerozhoduje. Platstdle. A Vrainy, Viastisia-
vova 516, 140 00 Preha 4 >
| 188 Kity lstadel z Il. sv. vélky (1:32, 1:72), barvy,
katalogy, knihy. Na TT loko, vagony, figurky, auta,
katalogy. J. Kozék, Drahelice 58, 288 02 Nymburk
m 189 V. Wellington, B-24 Liberator, N.A. B-25
Mitchell, Handley Page Halitfax — kity 1:72, cenu
respekiull. V. MUller, RA 21, 346 01 HorBovsky Tyn
® 180 Novou RC soupravu Conrad, Graupner D14
nebo Robbe Terra — 40 MHz, plast. vrtuie 280/180
nebo 300/150 KZ, Graupner, katalog Multiplex 88,
89. Ing. F. Stanék, Melkusova 10, 671 81 Znojmo
® 191 CtyMl serva Acoms, Futaba, ST-1 apod. J.
Dekanek, ul. SNP 402/4, 807 01 Myljava
o 192 Fw 190 1:72, Me 262A 1:32 (HAS). M. Kosek,
sidl. Z. Nejedlého 4/7, 796 01 Prostéjov
B 193 Serva Futaba, Acoms apod. Popis, cena. R.
Kolbabek, 664 56 Biutina 383
| 194 Kvalitnl plan RC makety letadla Junkers 878
gluka. J. Jankovig, Leninova 26, 680 02 Bleclav, tal.
1264

® 195 Model automobilu oviddany bowdenem
M1:12, udejte cenu a popls. Plének & 122 Lancla
Beta. Platl stdle. V. Hlavae, Dalovice 79, 28301
Miadé Boleslav

W 198 TH sintr. akumulétory 500 mAh, tulkové
— Varta, Panasonic apod. A. Ondo, TFebi&ska 9,
086 01 Humenné

W 1897 Rak. motorky ZVS RM 5-1,2-3 nebo Adast
5-1,2-5 — spécha. P. Hriza, Hranizatd 15, 692 01
Mikulov

® 198 Lam. trup na akrobat. RC model Espada, pln
MO 97s. Lam. trup na LF-107 Lufiék v méFitku 1:4,7.
J. Todovsky, Déinicka 1032, 543 01 Vrchlabl |

W 199 Kity lietadiel 1:72 ake|kofvek firmy: Petljakov
Pe-2FT a DH-98 Mosquito F.B.6&. M. Bodnar,
Palarikova 19, 075 01 Treblsov

® 200 Novéa serva Futaba FP-528, 29, kul. loZ. 6/15,
B8/16. F. Vicenik, Podohradi 946, 687 51 Nivnice

W 201 El. motory Mabuchl RS 540, RS 550 nebo jiné
el. motory pro pohony lodi; zdroje — olov. akumul. 6,
12V, nebo NiCd sintrované; lodnl #&rouby
@ 30—40 mm L + P. C. Skerle, Spojencii 911, 674 02
Treblé Il

W 202 TH nebo &tyfkandlovou levnou AC soupravu
| se servy, vhodnou do letadla. J. Pesan, Doinl
Po2ary 18, 257 42 Krhanice

B 203 Nahradni koletka do Sedého serva — Best Nr.
3765. A. Benaes, Hiuboké 382/4, 408 01 Rumburk Il
| 204 Nesest. kity letadal Me 110 1/72, Fw 190 verze
A, 1/72; Cessna 1/32. P. Novéak, 696 71 Blatnice 708
® 205 Komplaetni nevézand roéniky Modelafe r. 1960
ak 1970, 1978, 1979. Plany lodl, remorkér Jantar,
Paolo M a lodivodského clunu Grimmershérn. J.
Karda, Osvobozenl 1682, 393 01 Pelhtimov

® 208 Casovad Graupner nebo KSB. J. Szabd, Na
Libusl 635, 381 65 Bechyné

® 207 Nesestavené kity Henschel HS 123 1/48 ESCI,
1/72 Airfix, Fw 190A 1/32 Hasegawa/Frog, & 19
Inaction Fw 190. Fw 190A — 1/24 Airfix. M. Mendik,
Flelschnerova 22, 635 00 Brno 35

B 208 Vysielat Mars Il + 2 prijimage v dobrom stave
(1000) slebo tovaren. dvojkandl. prop. sipravu
+ 1 servo (2200). M. Krupér, 055 61 Jaklovce 428
B 209 Novou kompl. RC soup. FM-S8 7/14, popl.
Hggu FM, min. 5-kan. V. Ochotny, 67575 Mohelno
W 210 RC stpravu 4-kanal, Acoms, Fulaba
— komplet v dobrom stave, al InG. J. Addmek,
Partizdnska 25/380, 907 01 My|ava

® 211 Modely asulomobilid velkych méfitek firem
Burago 1:18, Polistl 1:16, Solido — Prestige
a plastikové stavebnice automobill v méfitku 1:12,
1:16 firem Monogram, Union, Bandal, Fujimi aj. J.
Minarz, Svibické 1/1780, 737 01 Cesky Tasin

® 212 Cas, Model&f 10/82, 1, 9/71, 6, 12/70, 9/63
a cely ro€nik 61, casovat (z fotospoudts, Graupner,
KSB), tenky Modelspan, lamin. trubky na F1A.
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POIMIA[H[AMIERS]I

(Dokonéenl ze str. 31)

uhlikova via a naeh
sttelnici 229, 397 01 Pisek
B 213 Vysilad Acoms 440 FM, nebo osazeny titény
spo| nebo Integrovany obvod MSL9360. J. Slovék,
Jaselska 1160, 708 00 Ostrava-Poruba

B 214 Kvalitni nova RC auta elektry pro soutéZe RC-
E12, AC-E, RC motocykl. Popis, cena, foto festnd
vratim. Ing. M. Kotraba, Frenitatska 1369, 742 58
Pibor

| 215 Planky fady Modeldf. Zakl. F. &. 6, 10, 13, 186,
24, 27,42, 75; spec. F. &. 12, 13, 17, 32, 36, 37, 49, 61,
89. J. Machatek, Laninova 142, 252 29 Dobfichovice
B 218 Tenky Modelspan. F. Jicha, Vollova 48,
318 09 Plzen

®E 217 Cas. MO 9/79, 2, 12/82, kat. Graupner 89,
plan Paolo-M a]. J. Hargaj, Dukelsk4d B83, 783 91
Unigov

W 218 Podvozek 4x4, dvoustup. pfev., mélo jety.
Prodam el. motor Keller 50/14 (3000), motor MVVS
2,5 GR (200). R. Stérba, N, J. Krautwurma 35, 301 58
Plzef

H 219 Zahr. plény, lit. k lodim Il. sv, v. — dobfe
zaplatim, nabidnéte. Proddm plany M 1:200 let. I
Saratoga, Arromanche, bit. |. Dakota, Veneto. M.
Volkové, Potatecka 6, 140 00 Prahs 4

m 220 Rizné zédpadni asopisy a knihy tykajicl se
véle¢nych lodl od r. 1850 po sout. J. Pavilk, Husava
300, 548 01 Nové Mésto n. M.

B 221 Nova nepoulitd serva Futaba S28, S29,
popfipadé vyménim za lehaci postro] na ZK
+ letecké ptistroje vhodné pro ZK nebo ULL. M.
Kablések, Sv. Cecha 1392, 688 01 Uhersky Brod

W 222 KMN2ové oviddate na RC soupravu Digipliot 7.
A. Rozumek, 687 03 Babice 212

B 223 Maly soustruh na kov (I ve Spatném stavu),
lamindtovy trup Supra Fly + pléanek, tovarn| tHkoly
zatahovacl podvozek. Ing. M. Balda, LukéSova 138,
293 01 Mlada Boleslav

B 224 Na RC elektru diferencidl Tamiya Porsche;
pneu @ 56/40x40. M. Jirdf, ulice Préce 170/33,
405 02 Dé&in 5

B 228 RC soupravu Multiplex Expert EX1 nebo
podobnou. Prodém paprskové kola na RC motocykl,
pfed. (po 50), zad. (po 60), motor Webra 20 bez
vybrusu, Uprava Car (200). M. Héjek, Cihelnl 424,
763 26 Luhadovice

B 228 Nesestavené kity motocykld Tamlya + barvu
chromovou. M. Hlavagek, Leninovo pled. 916,
349 01 Sttibro

W 227 Lam. trup + kab. na Jodel Robin DR 400/180
ZN, len perfekiné zpracovanie. |. Valachovig, 835 25
Hron. Kosihy 232, tel. 0813/238 09 od 8—16 hod.
W 228 Modely od fy Burago, sérle Diamandos
M1:48. L. Dvolék, Drutebnl 1328/20, 363 01 Ostrov
B 229 Nahr. dily MVVS 2,5 D: klika, vybrus., MVVS
2,5 DR: vybrus, MVVS 5,6 AL: karter, hlava. Jena 1:
vybrus, |ehla s tryskou. Vitavan 5: vybrus, hlava,
Soupdtko, VIt. 2,5: kompl. karb., kompl. Soupd. Mélo
béhany Start 1.8. LM 1852—57 — jen zachovalé
plény: Alfa (Cizek), Beta (Hajek), MiG 15 — LM 61
— |an neposk. 2h. sv. se skl. iz. S. Hudlicky,
V zelni§tatech 481, 273 01 Kamenné Zahrovice

B 230 Mélo pouzivany ZX Spectrum+, T. Trampota,
Budovcova 1151, 280 01 Podébrady

| 231 Jap. mf trafa 7x7 &, &, b., 1—3 sady, naZehl.
folil. A. Cerny, Zahradnl mésto 22, 541 01 Trutnov
B 232 Karosérie par. lok. CSD TT, kvalitni to&ny TT
— plati stdle. B. Sadek ml.,, Pohr. straZe 387/14,
417 01 Dubf 1

B 233 Knihu Die Kelumbusschitfe von 1482, plany
na torp. &luny typ TS-B 183, LTS-B 63.300, KTS-B,
kontrolni &luny SK 64 a kontroler 15, trup SPS-MI.
Mohu nabldnout kM2 oviada?, neprop. serva, 5 ks
relé Modela. S. Freibert, Diouhd 511, 541 02 Trutnov
| 234 Sest &lankd Sunrise 1,2 Ah, konektor Acoms
k servu. M. Jir&n, ulice Prace 170/33, 405 02 D&tin 5
W 235 Serva Varioprop C-05, CL, Futaba, Kraft,
pfijima& Acoms AP-227, motor Enya 19 RC, Models-
pan. P, Kraji®ek, Pod visfovkou 1704, 140 00 Praha
4

vacl féiii. M. Ch Ke

H 236 Na TT lokomotlvy T435.0 s kyvatkovymi
podvozky. L. Winsch, 25. unora 1301/50, 415 01
Teplice

B 237 Modely tankov Il. sv. vojna. Pondknite. V.
Lackovlé, Leninova 4, 901 01 Malacky

= 238 Kvalitni laminatovy trup na polomaket.
vétron® rozp. 3000—4000 mm, ptipadné hotovy
model, pouze novy. In% S. Kolena, MPCL 3170, Juh
lll, bl. Venusa, 058 01 Poprad

VYMENA

W 239 Za perfektnl model vétroné na el. poh. do
rozp. 250 cm dam mot. Geist 30/6 s nahr, rolorem na
12 a 14 zdv. s pfevodovkou 1:2,5—3,5 v&etnd zdrojl
0,7 Ah Cut Off + dopl. F. Subrt, Fuikova 280/5,
251 64 Mnichovice |

W 240 Minl Sinclair ZX 81 s phisl., zdro|, ném.
manual, 16 kB RAM, 32 kB RAM, knlhy Sinclair
a hry, kazety program 2 ZX Spectrum (celk. cena
3800) za staré model. motorky. M. Kared, Horova
1349, 500 02 Hradec Krélové, tel. 310 48 (veler)

B 241 Novy Jumbo 550 + amat pfevod 1:45 za novy
Jumbo 450. E. Harant, 250 70 Odolena Voda 359

H 242 Volvo F12 mél. 1:32 fy Heller za 1:24
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nesestavené. Plipadné proddm & koupim. Model je
sestaven, K. Bélohoubek, Marxova 188, 41111
Sulejovice

W 243 Novou surf plachtu North my 6,5, réhno,
trapez (4500), mo2no | plovak D Il Lechner (4000) za
&-kandl AC soupravu. Kvalita za kvalitu, O. Kladen-
sky, Nad ale]l 5, 162 00 Praha 6
W 244 Farebnud hlavu Meochrom + zdro] 100% stav
za supravu Digi alebo pod. 2 a 3-kanal FM 40 MHz.
S. Siroky, Cajkovskéhao 14, 917 08 Trnava

W 245 Sbérateldm nablzim benzln. motor Kratzsch
F-30B nedokoneny & upl. techn. dokumentaci,
1835—1940 (?7) za novy motor MK-17, R. Jullk,
Méachova 72, 74100 Novy Jigin, tel. D656 234 11
— jan dopoledns

W 248 Modely Novo 1/72, auta 1/43, Aerograf za kity
zap. a jap. firem 1/32 a 1/72. Z. Kirill, Chodinskaja ul.
8/3, 123 922 Moskva, SSSR

B 247 Modely lletadiel Novo, lodl, tankov a automo-
bllov za modaly lietadiel KP, Smer, zapadnych
firiam, farby a kataldgy. Vremjatkin Vitall], Saltykova
— Stedrina d. 89, kv. 13, Kaluga, 248 002 S55R

B 248 Amatérskou RC soupravu na 4 serva Vario-
prop, 10-k. neproporciondini RC soupravu a maketu

videokazety VHS nebo prodam (3, 2, 5000). M. Novy,
Osadni 1, 170 00 Praha 7

B 240 Mnoho modeld aut (1:43 | Matchbox)
— hleddm Lesney Yesteryears modely — s konigky,
parnl vélec, lokomaobllu, autobusy (I [iné) a bulharské
Matchboxy. P. Sobol, Klecandova 6, 613 00 Brno

| 250 Tx Multiplex 4-kan. FM, 40 MHz, nefunkény za
servo AS-7 nové + AS-5 stardie. V. Simo, Lipt. Teplé
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(K €lanku uvnitf tohoto sesitu)
Snimky: Ing. Antonin Alfery

4 Polak Sylwester Kujawa byl s maketou letounu Clerget 1909
v soutézi Peanut Scale Gtvrty

4 Pékné postaveny ultralight Motte Heinze Neumanna z NSR
leta v kategorii Peanut Duration okolo 70 s

¥ ,Orfiskova" maketa ¢s. amatérskeho letadla SK-1 Trempik
léta v podani Francouze Jacquese Delcroixe kolem 80 s

4 Autorem pékneho ,pistacia® Siemens Schuckert je Walt

AVIA
B-222

Diky pochopeni
pracovniku
Technického
muzea v Brné dnes
mizeme zvetejnit
dalsi dva
dochované snimky
letounu Avia B-222,
jehoz vykres a popis
vysel v minulém
sesitu Modelare




a V soutézi ofiskl v belgickém Flemalle zvitezil
ing. Antonin Alfery s maketou Chance Vought V-173,
ktera pfi hmotnosti 16 g dosahuje ¢asu kolem 30 s

P Miroslav Hriiza z KZM Praha 3 soutézi v kategorii
A2/H0/S s modelem lokomotivy T211.0007

Snimky: V. Jedli¢ka, O. Rosecky, M. Salajka (2), M.
Schwind

INDEX 46 887

¥ S modelem Grob G-109 podle planku J. Fary je
velmi spokojen Oldfich Rosecky ze Sazavy

4 Nejlspésnéjsi Ucastnici letosni CKS v Hradci Kralove v kategorii
rychlostnich upoutanych modeld: A. Kocharijuk z SSSR a M. Obrov-
sky z Brna

w Podle Modelafe 5/1986 zhotovil pro potéSeni model North Star
2000 Vaclav Jedlicka z Vodérad




