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» S maketou
Bolchovitinov,
pohanénou
gumovym
svazkem,
zvitézil

ing. Koutny

z Brna na
cervnové soutézi
,dvacetinek" na
brnénskych
Medlankach

K TITULNIMU SNiMKU

Do Svycarskych Alp si dojeli naSi reprezentanti pro
zlaté medaile mistrl Evropy v kategorii svahovych
magnetem fizenych vétrond F1E. Na snimku Oty
Saffka startuje novy mistr Evropy v soutézi jedno-
tlived Ivan Crha

Model F3B R. Tresfidka z LMK pfi FS CVUT Praha ma kfidlo o rozpé&ti 3002 mm s profilem
E 205 u kofene a E 387 na koncich. Trup je laminatovy

v RC delta F. Podaného z Liberce ma pfi rozpéti 840 mm a délce 1160 mm hmotnost 1600 g.
Pohanéna je motorem OS Max 4 cm3

Model osobniho vozu Ci zhotovil ve
velikosti HO V. Polivka mladsi z KZM
Jesenice

T. Gira z Bardejova se ziejmé hodla
natrvalo zabydlet v reprezentaCnim druz-
stvu. Na letoSnim MS v Kyjevé obsadil
s maketou Ariane 3 Sesté misto



Memorial

Jifiho Smoly 1990

Letosni ro¢nik soutéZe vénované pamatce
zakladatele naSeho Casopisu byl pozname-
nén nepfizni osudu. Jeho plivodni pofadatel
jej neprozfetelné naplanoval na posledni
vikend prazdnin a pak se pét dnl pred
soutézi z organizovani pisemné omluvil,
prSelo a foukal vitr, k tomu v8emu drazsi
jizdné a benzin ...

Pfesto se v nedéli 2. z&fi opét zaplnila cela
jedna strana modelafské casti letisté Aero-
klubu Kladno automobily a po ploSe pobihaly
desitky postav i postavicek. SoutézZicich
ovSem bylo méné nez v uplynulych létech,
takZze jsem snad poprvé mel moznost po
rozb&hnuti soutéZze aspon chvili jen tak
chodit a koukat. K vidéni toho bylo dost:

Zajimavy soutézni model ZraloGich tvar(
a maketa Waterman Aeromobil (bohuzel
jesté nezalétana a tudiz nesoutézici) Ameri-
¢ana Jerryho Vernona. Motor o zdvihovém
objemu 1 mm3ing. Stefana GaSparina, insta-
lovany na modelu Zd. Barty. Agro Turbo
Stanislava Cipla, letici udatné proti vétru ve
vysce asi tii metrd — vétsi realitu letu si snad
u ,volfaska" ani neni mozné predstavit.
Depo Uspé&sné modelafské staje z Usti nad
Orlici, z néhoz se ve chvilkach volna linuly
tény kytary. Vice nez dvé desitky (Nejvétsi
Uroda v hlStOI’II? maket — od jednoduchych
piperd az po Alferyho létajici unikaty. Syste-
maticky pfistup Madar(, ktefi jako jedini
méli i navratovou sluzbu s radiovym spoje-
nim. Sikovné ruce servismen(i z podhofan-
ského z&vodu podniku Modela, vracejici
Zivot do poSramocenych motori. Porad
mlady Josef Vartecky, nednavné krotici Lou-
dalky kategorie B1. Svidna replika slavného
motordku Antares, s niz se pfijel pochlubit
Stanislav Kacirek. Kufr automobilu Milana
Kéchy, plny nejriiznéjsich maketek na gumu
i na plyn — nejlépe z nich v psim pocasi létal
Piper, pfiznatné opatieny plovaky.

Po létech experimentld” (setkani elektrolet-
cl, soutéze kategorie RC V2-PM atp.) byly
letos vypsany jen dvé rédmcové kategorie.
O samokf¥idlech se doctete z pera nejpovola-
néjSiho dale. PotéSila mne renesance malych
gumacki: B-jedni¢ek bylo nejen pomérné
hodné, ale i pékné Iétaly.

Letos poprvé zorganizoval Klaus-Jorg
Hammerschmidt Euro Trophy — jakysi ev-
ropsky Zebricek JKysliénikd", ktery vrcholil
pravé na Kladné. Vyhlasem vitézd bylo
bohuZel pfitomno uz jen par nejvytrvalejsich,
protoZze se soutéz ponékud natihla roz-
|étdvanim. Skoda, protoZze v Euro Trophy
zvitézil absolutni vitéz letoSniho rocniku
memorialu, DuSan Fry¢ z Usti nad Orlici. Stal
se tak drzitelem nejen putovniho pohéaru
vénovaného nasi redakci, ale i putovni trofeje
vénované panem Hammerschmidtem — mo-
toru Telco ve specidlnim ,akvariu". O jediny
bod skoncil v Euro Trophy druhy legendarni
dr. Gyorgy Benedek.

Ani letos bohuZel nebyla organizace sou-
téZe bez chyb. Podékovani v8ak patfi vSem
vétSinou na posledni chvili sehnanym ¢aso-

modelar J_’I/9°

Vychazi més
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modelarstvi

méricim, ktefi se obétavé tetelili na stano-
vistich, bodova&iim soutéze maket z LMK
Kamenné 2ehrovice, podniku Modela za
vénovani Casti cen a zajisténi bezplatného
servisu i nékolika pracovnikdm naseho vyda-
vatelstvi, ktefi pomohli se zabezpecenim
soutéze.

Vladimir Hada¢

_ Bylo nas pét: sluzebné nejstarsi Véclav
Sipek, kalendarné druhy Jan Spéaleny, pysel-
sky buldok Oldfich Kasal, mlady, le¢ takticky
vyspély ing. Mir. Kuba z Brna a novic nasi
fehole Tomas Bares.

Tedy, létalo nés pét. To je pfiblizné Etvrtina
naseho pocetniho stavu. Na letiStnim trav-
niku pobihalo, pokud vim, nejméné jedenact
chIapl’kL“J, ktefi mohou byt, s trochou Skodoli-
bosti a s trochou zAvisti, ozna€ovani jako
bezocasnici. Ing. Jan Kraje a Jaroslav Slani-
na vynechali-tentokrat samokfidla a vénovali
se soutézi gumackd (Létali skvéle!). Jiff
Kalina a Antonin Alfery nedokon€ili v€as své
bezocasé, predem ob&vané stroje, Radek
Jisa_byl nucen po havarii na motocyklu
vymeénit vie€nou 3ndru soutéziciho za stopky
Casoméfice a pan Hadac Stvan zodpovédno-
sti za zdarny prdbéh memorialu nesundal
svého Minicheckmata ze sk¥iné. VSichni
z hlediska samokfidel indisponovani mode-
lafi se vSak ddstojné omluvili, a tak méla
letosni soutéz tradi€né vysoké sportovni
i spole€enské niveau. Omluvil se i prof. Milko
Ganov ze Sofie. Telefonoval mi dva dny pfed
memorialem, Ze rusi rezervaci letenky do
Prahy, protoze v Bulharsku neni mozné
momentalné sménit leva za ¢s. koruny. Byl
velmi smutny, na memorialu létal uz v roce
1987 a moc se k nAm opét tésil. Milko Ganov
je exmistr Bulharska ve volnych samokfid-
lech a drzitel tfi rekordd své zemé v nasi

Letos nEJUSpeSHEjSI
,.kysliénikovy" mo-
delé&r v Evropé Du-
San Fryc pfi pred-
startovni alchymii

kategorii: trvani letu 36 min, vySka 1200 m,
vzdalenost 18 km. (Neomluvili se jen Bejval
Antonin a Zilvar z chudobince. Pardon.)
Nejcitlivéji a nejvhodnéji reagoval na
skromné termické podnéty éroplan pana
Sipka, pfipominal (i tvarem) Zivého plach-
ticiho ptaka. VetSina ostatnich samokfidel
v soutézi plsobila jako vice ¢i méné stabilni
Iétajici kamiény (snad kromé Kasalova Cer-
veného psa, ten byl zato neovladatelny ve
vleku), které nerusené, bez zisku, prolétavaly
obcasné oblasti stoupani. Pékné utahujici se
krouzky léta kachni kfidlo ing. Kuby, je vSak
prilis tézké. V chladném vétru profitoval
z dokonalé ovladatelnosti na 3ilie a z letité
vylétanosti nevalné klouzajici Bluesman 04 J.
Spaleného: zvitézil nad modely V. Sipka
a Mir. Kuby.
PFisté nas bude zase vic.
Jan Spéleny

XIl. roénik Memoriélu Jifiho Smoly pofada
MK Modelar v nedéli 8. zafi 1991.

Vysledky kategorie CO2 Zaci (4 soutézici):
1 B. Ryz, Chocen 575; 2. P. VaSina, Ustin. O.
561, 3. P Chalupa, Kam. 2ehrovice 491;
iuniofi (6): 1 J. Tauer, Priovany 600 + 150
+ 180 + 207; 2. K. Hlinka, Pfiovany 600 + 145;
3. D. Vasinova, Usti n. O. 560; seniofi (30): 1
D. Fri¢, Usti n. O. 600 + 150 + 180 + 210
+ 189; 2. G. Benedek, Budapest 600 + 150
+ 180 + 210 +125; 3. B. Ryz, Chocen

600 + 150 + 145; 4. P VasSina, Usti n.O.
600 + 150 + 131; 5. J. Slanina, Chocen
600 + 150 + 108; 6. J. Charvat, Lipence

600 + 137; 7. S. Dolezal, Chomutov 600 + 26;
8. E. Belo, Varnsdorf 594; 9. O. Vavrin,
Chocefi 584; 10. ing. J. Kubica, Praha
10575 s.

Kategorie F1A-Sa (5): 1 aleny, PySel
386; g2 V. Sipek, Zgr%berk 34’7) K/I Kyubay
Brno 335s

Kategorie B1 (9): 1. J. Kraje, Slany 534; 2.
J. Slanina, Chocen 503; 3. J. Svagr, Praha
10418s.

Kategorie M-C02 (12): 1. ing. A. Alfery,
Uherské Hradisté, Bristol Scout C 173; 2. P.
Kolér, Zabfeh, Sopwith Triplane 165,2; 3. V.
Vanék, Pelhfimov, F-4 U-1A Corsair 165,1; 4.
S. Cipl, Stochov, Z-37T Agro Turbo 152; 5. I.
Hornicek, Zabreh, Po-2 1421 b.

Adresa redakce: 11366 Praha 1, Jungmannova 24, tel. 26 06 51,

platné 30 K¢és. -

linky 468, 465. Vychazi meésitné. Cena vytisku 5 K&s, pololetni pfed-
RozSifuje PNS.
a objednavky prijima kazd& administrace PNS, posta, dorucovatel
a predplatitelska stfediska. Objednavky do zahrani¢i vyfizuje PNS
- Ustfedni expedice a dovoz tisku Praha, administrace vyvozu tisku,
Kovpakova 26, 16000 Praha 6. NavStévni dny: stfeda 7.00 az

Informace o predplatném poda

15.00 h., patek 7.00 az 13.00 hodin. - Inzerci pfijiméa inzertni oddéleni

nevraceji.
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2 klub U,
krouzkt

Velké Losiny

Krouzek leteckych modelafd jsme zalozili
v roce 1985 na popud feditele Skoly pana
Vyskocila, ktery také modelafi a mél pro nas
pochopeni. Diky tomu jsme nalezli Gtulek ve
Skolnich dilnach a ziskali skfiné na uloZeni
materidlu a modell. Zaroveii mezi nas
pfivedl pana K. Jackela, ktery nAm pomohl
ziskat stavebni material a je i nadale naSim
modelafskym poradcem.

Zacinali jsme od piky, protoZze z nezbytné
vybavy jsme neméli nic a vdechny pomucky
a néafadi jsme si bud udélali sami, nebo
koupili. Pfesto se nam podafilo 1. fijna 1985
zahgjit ¢innost krouzku s osmnécti za-
catecniky.

Nejprve chlapci stavéli modely z asopisu
ABC a podle starych ¢isel Modeléare, ktera
nam vénoval pan Vyskocil. Postupné prvotni
nad3eni mladych modelafl vyprchavalo, az
nakonec zUlstali v krouzku jen ti, které létani
opravdu chytlo. Se zacatkem kaZzdého no-
vého 3Skolniho roku pfichdzeji novi za-
Gatecnici, a tak si na nedostatek &lenl
nemizeme nafikat.

S témi, ktefi u modeld vydrzi, jezdime na
soutéZe. Hned poprvé se v roce 1987 ¢lentim
naseho krouzku podafilo na okresnim kole
STTP 7z&kd v leteckém modelafstvi zvitézit
v kategorii A3 a obsadit tfeti misto s modely
Tintitko. PFisti rok uz Miroslav Bank zvitézil
na okresnim kole STTP s nasim modelem
Jificka, ktery jsem nakreslil a vyzkouSel
v zimnim obdobi. V lofiském roce si Mirek
vitézstvi se stejnym modelem zopakoval
a jeho kamaradi se umistili na tfetim, patém
a sedmém misté.

Je Skoda, Ze A-trojky se vytraceji jak ze
soutézi, tak ze stranek Modelafe. V modelar-
skych prodejnach jsou k dostani jen rdzna
éra typu Bambi, kterad jsou pro zacate€niky
méné vhodna pro pomérné slozitou stavbu,
0 cené ani nemluvé.

V krouzku proto naSi Zaci zalinaji pa-
pirdkem Sojka. Pokud zvladnou jeho stavbu
a jsou schopni samostatné pracovat podle
vykresu, dostanou za Ukol postavit Ero li. Na
tomto modelu se nauci zakladdm prace se

dfevem, potahovani, vleku a viibec zachaze-
ni s vétSim modelem. Ero Il je sice historicky
model, ale jednoduchy a létavy a velmi se
nadm osvédcil. PokrocilejSi modelafi pak
stavéji nasi Jificku.

Je 8koda, Ze z pultl prodejen zmizela
balsa a v8echny druhy list. Balsu mizeme
nahradit, ale listy na nosniky ne. Pokud
vycerpame vSechny zasoby, budeme muset
kupovat stavebnice, coz bude finan¢né
naroc¢né i pres kazdorocni prispévek SRP$S
na nasi ¢innost. Letos se chceme pustit i do
stavby plastikovych modell, o které je mezi
détmi vétsi zajem a také nabidka obchodu je
bohatsi.

K. Pouliiek

Svit

Plastik modelklub Svit sdruzuje na 30
modelafll ze Svitu a z Popradu. Navzdory
svému nazvu jsou jeho ¢leny nejen stavitelé
plastikovych modeld, ale také modelé&fi, ktefi
se vénuji stavbé upoutanych a RC leteckych
modeld.

Ziskavat finan¢ni prostfedky na zajmovou
¢innost je sice v soucasné dobé pomérné
obtizné, ale podtatransti modelafi maji
nastésti patrona, statni podnik Chemosvit,
diky jehoz prispévkim se mohou vénovat
nejen svym zalibam, ale i vedeni tyF krouzkd
mladeZze. OvSem spoléhat jen na dotace,
dary a v budoucnosti snad i pomoc sponzort
by bylo velmi kratkozraké. Proto chtéji
modelafi prostfedky na dalSi ¢innost ziskavat
také na brigadach a jednou snad i vlastni
hospodarskou ¢innosti.

Vyznavaci plastiku, ktefi se vénuji pre-
vazné stavbé modell letadel v méfitku 1:72
a ,Ctvrtkdm", si dlouholetou €innosti vybojo-
vali dobré jméno. Cleny klubu jsou napfiklad
UFadujici mistr Slovenska ing. J. Chaloupka,
ktery se na mistrovstvi CSFR umistil na
Sestém misté, J. Martinko, ing. Petfik a dalsi

modeléafi, s jejichz jmény se pravidelné
setkdvame ve vysledkovych listindch soutézi.
Uspésné si v3ak v této odbornosti, kterd i na
Slovensku ziskava stale vice stoupencd,
poc¢ind mladez. Mladi modelafi navic tihnou
i k velkym letadlim, a tak né&ktefi z nich
roz&ifili pole své plsobnosti a létaji na
vétronich v mistnim aeroklubu.

Klub neni pfili§ po€etny, zato modelarské
déni pod Tatrami je velmi rliznorodé a bez
vzajemné spoluprace v3ech modelail se
neobejde. Proto se také modelafi bez ohledu
na profesi podileji i na ¢innosti ,konkuren-
ce". Plastikéafi napfiklad dobfe znaji soutézni
pravidla volnych modeld i radiakd, a tak se
s nimi v rolich ¢asomé&ficd a mavact mize-
me setkat na vétSiné modelafskych soutézi
v kraji.

L. Klass

Podnikatelé ve
ValaSském Mezifici

Ménici se politické a ekonomické podmin-
ky se promitly i do Zelezni€niho modelafstvi.
Proto predstavitelé Malé Zeleznice, vyrobni
a zasilkové organizace Klubu Zelezni¢nich
modelafl, svolali v poloving z&fi neformalni
schlizku organizaci a podnikl, které se
vénuji vyrobé modeld a jejich pfislusenstvi.

Jednani se zGcastnili drobni vyrobci
z Ostravy, Prostéjova a Hranic, z&stupci
soukromych firem d:b modely z Prahy a RK
model z Brna. PotéSitelné bylo, Ze kromé
dalSich pozorovateld z mensich podnik(,
které se zajimaji o modelovou Zeleznici jako
0 doplikovy sortiment, pfijal pozvani
1zéastupce naSeho zatim jediného velkého
vyrobce — Lisoven plastickych hmot Ji¢in.

V pfijemné atmosféfe byl mezi Ucastniky
dohodnut jednotny postup ve vyrobé
a distribuci Zelezni¢nich modell a spolu-
prace na dalSim rozvoji odbornosti. V souvis-
losti se zastavenim dodavek z NDR byla
rovnéz projednana moznost zajistit potfeby
modelafli prvovyrobou v CSFR.

Prospé3né pro dalsi vyvoj je, Ze se
GCastnici setkani dohodli na nezbytnosti
koordinovat zacinajici vyrobu metodickou
¢innosti Spole¢nosti pratel malé Zeleznice,
kter& by se v budoucnosti méla zaméfit
pfedevsim na respektovani platnych norem
NEM, sjednoceni vyrobnich programd. Dalsi
napini jeji €innosti bude dohled na kvalitu
vyrobkd a hajeni zajmd spotfebitell, ¢innost
spole¢nosti mohou ovliviiovat i modelafi
a drobni vyrobci, pokud své naméty, pfipo-
minky a nazory zaSlou na adresu Mala
Zeleznice, poStovni pfihrddka 85, 757 85

VD

Odzvonilo
klubovnam?

Byl jeden domecek, v tom domecku
stolecek a za stoleckem sedéavali modeléfi.
Tuhle fikanku asi znate, a taky mozn4 vite, Ze
mnohde patfi minulosti. V fadé mést uz totiz
bylo modelafskym klubm vyméfeno za
uzivani nebytovych prostor ekonomické
najemné (az desetkrat vy3si nez pCvodni),
nebo prosté klub dostal vypovéd. S postupu-
jici privatizaci se v podobné situaci ocita
stale vice modelafl, a tak jsem se vydal na
Bytovy podnik Prahy 1 pro informace z prvni
ruky. Na mé otazky ochotné odpovidal ing.
Karel MaSek ze sekretariatu podnikového
feditele.

MODELAR - 11/1990 322



Co mohou délat modelarské kluby, které
dostaly vypovéd z dosud uzivanych nebyto-
vych prostor(i?

Pokud uzivatelé nebytovych prostorl — af
uz slouzily zajmové c¢&innosti nejrliznéjsich
krouzkl, jako agitacni stfediska nebo klu-
bovny — dostali vypovéd, jsou povinni
prostory do tfi mésicd vyklidit. Nejéastéji
totiz jde o byvalé prodejny, které je tfeba co
nejrychleji vratit pdvodnimu Ggelu, ktery jim
byl ur€en pfi kolaudaci. NezélezZi na tom, zda
kolaudace probéhla pred 50 nebo 60 léty,
prosté obchod by mél byt zase obchodem.
Tendence je jednoznacna: Dosavadni vlast-
né protipravni uZivatelé jsou vypovidani
a mistnosti vraceny obchodni €innosti. Tepr-
ve néasledné bude mozné rozhodnout
o pfidéleni nahradnich prostor nebo o jiném
feSeni.

Je tedy moZné za odebrané prostory
ziskat jiné?

Zatim jsme nedostali Zadny pokyn, aby-
chom za odebrané mistnosti pfidélovali
nédhradni prostory. Klubova c¢innost bude
muset hledat atogisté jinde. ReSenim by
mohlo byt vytvofeni napfiklad méstského
aredlu, v némz by byly zamové cinnosti
sdruzeny. Vhodnym mistem pro jejich vy-
stavbu by v Praze mohla byt napfiklad
Stvanice nebo né&ktery z park(i na nabrezi.

Mluvite o konkrétnich mistech. Znamena
to snad, Ze néjaka jednani probéhla?

Neznamend, jde o ideu. Mistni Ob&anské
férum uz sice svym poslancdm néjaké
navrhy predalo, ale v soucasné dobé jsou

prioritni  problémy v ekonomické sféfe
a zajmové cinnosti neni vénovana veétsi
pozornost.

Pod pojmem ekonomické najemné si
miZeme predstavit cokoliv. MlzZete uvést
konkrétni sumu?

V centru Prahy je za nebytové prostory
podle jejich polohy GEtovano za 1 m2 rocné
500 az 700 K¢s.

Pokud by byli modeléfi ochotni i tyto
Céastky platit, maji néjakou Sanci prostory
udrZet?

Vypoveéd dava spravce domu, tedy napfi-
klad bytovy podnik. Dosavadni uZivatelé maji
moznost podat si u spravce Zadost o pFidéle-
ni téchto mistnosti a navrhnou jejich dalsi
vyuziti. Pokud je dal3i vyuziti prostor odbo-
rem sluzeb pfesné uréeno, museji se tomu
budouci uZivatelé podfidit. Pokud urceno
neni, mohou pfijit s vlastnim navrhem.
OvSem obchodni prostory museji pfinaSet
zisk. Proto je nepravdépodobné, Ze by je
jejich majitel uvolnil pro ztratovou klubovou
¢innost.
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Maji tedy modeléfi sidlici napifklad ve
sklepnich €i suterénnich prostorech vétsi
Sanci, Ze si klubovny uchrani?

Asi ne. Také tyto prostory Ize vyuzit jako
malé galérie a vinarny. Podnikatelé toho jisté
VyuZziji.

MlZe se stat, Ze modelafi maji v misté
svého pUsobeni takovou povést, Ze narodni
vybor &i radnice bude mit zadjem na tom, aby
jim nebytové prostory zlstaly. Co potom?

Projevi-li radnice tento zajem, bude prav-
dépodobné muset rozdil mezi dosavadnim
a ekonomickym najemnym maijiteli uhradit.
Pravdépodobnégjsi vSak je, Ze radnice na to
nebude mit'prostfedky. Opominout nelze ani
tlak ob&an(, ktefi opravnéné poukazuji, ze
sluzby obyvatelstvu jsou potfebnéjsi nez
jakakoliv klubova ¢innost.

Jednali s vdmi o budoucnosti modelar-
skych kluboven predstavitelé STSC?

Zatim ne, ale stejné by nepochodili, pro-
toZe bylo jednoznaéné ur€eno, Ze obchodni
prostory je tfeba vréatit pdvodnimu uréeni.

M0zete na zavér modelaifdm néco pora-
dit?

ReSenim by snad mohlo byt preneseni
kluboven do byvalych vyélenénych bytl ve
vysSich patrech nebo jejich zfizeni ve spo-
le€nych prostorach obytnych domd.

Dékuji za rozhovor.

M. Salajka

Vite, co je SAM?

Klub SAM (Society of Antique Modelers) je
celosvétové hnuti modelafd zabyvajicich se
historickymi leteckymi modely. Vznikl v USA
a v soucasné dobé registruje milovniky
modelarské historie v padesati statech USA,

Australii, Velké Britanii, Francii, Nizozemi,
SRN, Rakousku, Italii a pyni i v prvni
vychodoevropské zemi — Ceskoslovensku.

V SAM USA byl SAM Czechoslovakia regis-
trovan 22. bfezna tohoto roku pod €. 78.

SAM Czechoslovakia je sdruzeni ¢s. mode-
I&F0 zabyvajicich se historii a stavbou starych
modell, historickymi modelafskymi motory,
plany historickych modeld a modelafskou
literaturou, prosté minulosti vSech letecko-
modelarskych kategorii. Hodla pro vas orga-
nizovat soutéze historickych modeld, vyhle-
davat a rozmnoZzovat stavebni plany oldtime-
rQl, pofadat pratelska setkani i s mezinarodni
GCasti. Pocinaje rokem 1991 bude SAM
Czechoslovakia tak jako dalSi narodni kluby
vydavat dvoumésiénik SAM Speaks. Budou
v ném publikovany vase poznatky, pfipomin-
ky, informace, vysledky soutézi, tfipohledové
vykresy atp. ¢&lenm klubu bude zasilan
bezplatné, naklady na jeho tisk budou hraze-
ny z Elenskych prispévkd.

Bliz&i Informace a prihlasky na pozadani
zaSle Jaroslav Ryb&k (SAM USA 1095), kpt.
Nélepky 45, 568 02 Svitavy.

Véaclav Vrba

Vaclav neni nemluva, ale kdyZ jsem se po-
kousel z n&j vypacit alespori par tdajd o jeho
modelafské cinnosti, umlkal. Teprve kdyz
jsme si zacali povidat o mladych lodickérich,
ozil: ,Décka vedu od roku 1973 a nemam silu
toho nechat. Kdybych se ted pFestal vénovat
détem, prohfesil bych se na vS§em, co se nam
za léta podafilo v Duchcové dokazat."

Pocatkem padesatych let svedla spole¢na
zaliba na prdmyslové skole hornické v Duch-
cové nékolik modelafd. Zacali se pravidelné
schézet, ve sklepé stavét prvni modely lodi
av roce 1958 zalozili klub lodnich modelafd.
Byl mezi nimi i Vaclav, ktery se po dokonceni
modelu plachetnice pustil do stavby prvni
makety tfidy E-K, s niz v roce 1961 vyplul na
soutézni traté.

Béhem nasledujicich let jich postupné po-
stavil 19, pfevazné vojenskych lodi. S vétsi-
nou z nich se také zUcastiioval soutéZi, coz
mu vyneslo ¢tyfikrat titul mistra CSR a dva-
krat zabodoval i na mistrovstvi Evropy. Oce-
nénim jeho sportovnich vysledkd mélo byt
udéleni titulu mistr sportu. Pro jeho nazory
na ,bratrskou pomoc" mu jej vSak v roce
1971 jako politicky nespolehlivému nepfizna-
li, a tak musel jeSté dva roky ¢ekat, nez byly
vysledky natolik jednoznacné, ze je nebylo
mozné pominout.

Jako vétsina sludnych modelaf( si Vaclav
nehral na svém pisecku, ale uz v dobé svych
nejvétsich sportovnich tspéchd se podilel na
organizovani modelafského Zivota v Duchco-
vé. Nejprve jako poradatel lodickaFskych
soutézi, pozdéji také jako vedouci krouzku
mladeze. To se mu tak zalibilo, Ze opustil
i soutézni traté a vSechen Cas vénoval détem.

Kdyz klub kone¢né ziskal nebytové prosto-
ry, v nichz si lodi¢kari zfidili dilnu, byl samo-
zfejmé u toho a podilel se na rekonstrukci.

Véaclav mél prsty ve vSem, co v Duchcové
souviselo s modelarstvim, a jeho €innost pfi-
nésela vysledky. To neuniklo ani pozornosti
pracovnikll aparatu Svazarmu, a tak jej pred
nékolika Iéty navstivili ,soudruzi z okresu",
ktefi mu oficiadlné sdélili, Ze je nepfipustné,
aby se svymi nazory vychovéval mladez nebo
mél néjakou funkci v klubu. Ale Véclav je
hornik, a tak to dopadlo, jak to dopadnout
muselo: Pracuje s détmi dél, a navic se stal
predsedou klubu!

Rlze totiz nepfinasi jen trpélivost, ale také
tvrdohlavost. Jen diky ni maji modelafi
v Duchcové stéle svou klubovnu a dvakrat
usporadali mistrovstvi CSR, nékolik zakov-
skych pFeborll a letos také mistrovstvi Cech
a Moravy v kategorii FSR-V.

Véaclavovi mladi sv&fenci mu hanbu ne-
délaji a kazdoro€né se alespon dva probojuji
do nejvy3Sich zakovskych soutézi. V posledni
dobé se také na pfednich mistech vysledko-
vych listin z téchto soutézi stale castéji obje-
vuje jméno Toma&s Trdik. Kdyz jesté dodam,
Ze je to Vaclavdv vnuk, je v3e jasné. Inu ose-
tfované jablko. ..

M. Salajka
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Hledani modelu po pfistani patfi
k tém méné pfijemnym strdnkdm
naseho konicka. Je proto pochopitel-
né, zZe si modelafi snazi tuto ¢innost
usnadnit instalaci rliznych pfistrojd,
které na model mohou né&jak upozor-
nit.

m Akusticka zafizeni: Jde o rlizné typy inicio-
vané rliznymi zplsoby. Znamé Sedé bzucaky
obdélnikového tvaru, jez se pfed ¢asem pro-
davaly i u nas, maji obycejnou civku a na-
péjeci napéti jiz od 1,5 V. Vyhodou je dostup-
nost zdroje, lze pouzit napf. malé tuzkové
€lanky pro nedoslychavé za pouhé 3 Kcs.

V posledni dobé se pouzivaji také bzucéky,
Ci spiSe piskadla ter¢ového tvaru, buzena
piezoelektricky, jez ale byvaji rozmérngjsi.
Vhodné napéti je alespon 12V, coZ u nas
midZe znamenat jistou komplikaci. V ciziné
jsou ale tyto zdroje, v rozmérech €lanku pro
nedoslychavé, bézné a pomérné levné.

Velkou vyhodou akustickych bzucakl je,
Ze pfijima¢ — usi — nosime porad s sebou.
Nedostatkem je pomérné maly dosah, zavis-
ly na tom, kde model lezi: Ve vysoké travé je
slySitelnost jen asi na 10 m, na stromé& mno-
honésobné veétsi.

Podstatného zvétseni dosahu se docili pre-
ruSovanym zvukem, to vSak vyZaduje instala-
ci prislusného elektrického obvodu. Uvitali
bychom jeho publikovani nékterym uZzivate-
lem.

Problémem je spousténi bzu¢aku, které by
mélo byt automatické, vazané tfeba na vyklo-
peni VOP nebo rozvinuti pruZiny ¢asovace.

Maly dosah se mdZe na prvni pohled zdat
vaznym nedostatkem, presto akustické
bzu€aky poskytuji neocenitelné sluzby. Pro
obstarani Ize doporucit znamou firmu Con-
rad Electronics, kter& ma velky vybér rlz-
nych typd na rdzna napéti.

m Vysilace elektromagnetickych vin:
Prikopnikem byl uz pred léty Pavel Dvorak.
NejjednodusSim usporadanim je vysila¢ pra-
cujici na kmitoCtu rozhlasového vysilani FM,
dosah byva fadové sto metrd, ajako pfijimac
Ize pouzit oby€ejny tranzistordk. Nevyhodou
ovSem je, Ze takovy vysila¢ je mimo zakon,
coz muze majiteli pfinést jisté komplikace.

Nejdale se dostali modelafi z Nizozemi
a Svycarska. Na z&kladé vysilal pouziva-
nych pro sledovani pohybu divokych zvifat
vyvinuli aparatury pro sledovani modeld. Vy-
sila¢ je velky asi jako posledni ¢lanek ma-
licku a je napajen lithiovym zdrojem
o priméru asi 3 mm a délce asi 30 mm Za-
fizeni o hmotnosti nékolika gramd dopliiuje
prutovd anténa, vycnivajici z centroplanu.
Kazdy modelaf ma svdj kmitoGet — fizeny na
zakazku vyrobenym krystalem — jenZ si na-
ladi na digitalnim displeji pfijimace. Svycafi
pouZivaji smérové pfijimaci antény, podobné
jako pfi radiovém orientaCnim béhu.

Aparatura podstatné meéni pfistup ke hle-
dani modelu: Vlastnici se priliS neobtéZzuji je-
ho stihanim, po pfistani odhadnou misto do-
padu a pak si pro néj dojdou, protoze odpa-
d& nutnost pohybu po spojnici se zdmérnym
bodem.

Cena zafizeni se pohybuje ve stovkach DM
a jeho autofi maji pochopiteliné zajem spisSe
na prodeji nez na publikovani.

Ing. lvan HOREJSI

Pfiznivelim
volného letu

mlzeme mit postaveny a zalétany za dvé
hodiny. Potfebujeme jen kousek balsy, kla-
divkové ctvrtky, hlinikového plechu a ke-
limek od jogurtu. Samoziejmé také lepidlo
a Sikovné ruce.

Trup vyfizneme z lehké, ale pevné balsy ti.
2 mm, nejlépe zrcadélkového Fezu, obrou-
sime do hladka a zagistime hrany brusnym
papirem. Kfidlo a obé ocasni plochy vystrih-
neme nejlépe z papiru na dérné Stitky nebo
z kladivkoveé ¢&tvrtky. Listy vrtule (u Mustanga
Ctyfi, u Spitfira tfi) vystfihneme z kelimku od
jogurtu. Kofen listu musi byt u dna kelimku,
kde je materiél tlust3i. Konce budou mifit
nahoru a o 20° doleva. Tak ziskame listy se
spravnym profilem a prekroucenim. Kuzel
vrtule vyfizneme a vybrousime ze zbytku
balsy tl. 10 mm nebo slepenych kole€ek
balsy t. 2mm. Po vybrouSeni provrtame
v kuzelu otvor o priméru asi 0,7 mm pro
hfidel vrtule a pod Ghlem 45° peclivé profiz-
neme Ctyfi, respektive tfi zarezy pro listy, jez
do kuzele dikladné zalepime. Dbame pfi
tom, aby listy mezi sebou sviraly stejny uhel
a pfi pohledu z boku byly v jedné roviné.
Lozisko vystfihneme z hlinikového nebo
duralového plechu tl. 0,5mm, provrtame
v ném otvory o prdméru asi 0,7 mm
a ohneme je podle vykresu.

Pfed povrchovou Upravou je vhodné trup
nalakovat aspon jedenkrat ¢irym zaponovym
nitrolakem a jemné prFebrousit. V3echny
pohyblivé dily a kabinu orysujeme tenkym
cernym popisovacem nebo ¢ernou tusi tru-
bickovym perem. PeclivéjSi mohou samo-
zfejmé také nakreslit imatrikulacni znacky
a poznavaci znaky, pfipadné je vybarvit
barvami na plastikové modely (Humbrol,
Revell, Unicol atp.).

Na trup pfilepime Kanagomem SOP. Na
kFidle vytvarujeme v prstech profil podle vy-
kresu. V trupu profizneme otvory pro kfidlo
a VOP, do nichz je postupné zalepime. Kfidlo
tlakem prstd zespodu zformujeme do vzepéti
podle vykresu. To ndm usnadni, jestlize je
tésné u trupu v nabézné i odtokové ¢asti na-
fizneme do hloubky asi 5 mm. Na predek
trupu zleva ddkladné pfilepime lozisko. Do-
porucuji pouZit epoxidového lepidla, ale Ka-
nagom také postaci, oblepime-li jim po
nou. Zadni zavés svazku ohneme z ocelové
struny o priméru 0,5mm nebo z kytarové
struny H, vetkneme jej do trupu a na pravé
strané trupu dikladné pfilepime. Pro jistotu
jej jesté prelepime ctvereckem tenkého po-
tahového papiru. Na hfideli vrtule ze stej-
ného materialu ohneme hacek pro zavéSeni
svazku. Pak hfidel zezadu prostréime lozZi-
skem, nasuneme na néj maly sklenény ko-

rédlek nebo kruhovou teflonovou podlozku
a vrtuli, odStipneme prebytecny drat, konec
hfidele ohneme o 180° a vetkneme a zale-
pime do vrtulového kuzele.

Na model zavésime svazek ze smycky
gumy o prlfezu 1x1 mm, asi o 20 mm delsi,
neZ je vzdalenost zavéslu. Pfekontrolujeme
u modelu Spitfire, Ze budeme muset predek
dovazit Stépinami olova, které vetkneme
a zalepime zespodu do trupu.

Neni-li model zkrouceny, meél by hned
klouzat. Mensi chyby v klouzavém letu
odstranime pfihybanim VOP. Na rovny let
model sefidime pfihybanim SOP. Zkusime
motorovy let, zatim asi na 50 oto¢ek svazku.
Pokud pfi ném model houpe, pfihneme
loZisko tak, aby osa vrtule sméfovala vice
doli — aZ o 4°. Vychylovanim loZiska do
boku pak sefidime spravny polomér zatacky.
Spravné sefizeny model by mél na vétsi
pocet otoCek svazku stoupat v levé zatacce.
Je-li pfili§ 0zkd, vychylime vrtuli doprava
nebo na pravé poloviné kfidla nakroutime
negativ.

Ing. Lubomir Koutny

OPRAVTE SI: Pozornéjsi zdjemci o modely
na CO02 si zfejmé pfi prohlizeni vykresu
modelu Ferdik v Modeléafi 8/1990 vsSimli, ze
pfi udané rozteci Zeber by kfidlo muselo mit
rozpéti hodné pfes 800 mm. Délka poloviny
kFidla je ov8em uvedena spravné, rozte¢ ma
zato byt jen 47 mm. Za chybu, kterd vznikla
pfi prekreslovani vykresu, se Gtendfdim i
autorovi omlouvame.

Omluva kanéti

V dobé, kdy se slava Cizkova Kanéte
dotykala hvézd, jsem byl méstsky kluk.
A urazeny kluk. Kané! To je néjaky nazev pro
vétron?

Takhle sokol, orel, jestfab. Nebo albatros,
nejlepsi plachtaf ptaci fiSe. Ale kané?

Léta Sla, a kdyZz dnes na chalupé pozoruji
krouzici kénata, citim potfebu se omluvit.
Zvlast kdyz jsem pozdé&ji roz€arovan zjistil,
Ze albatros je stavbou téla oby€ejné kachna.

Mél bych si za pokani Ka&né postavit, ale
kde vzit planek?

Jifi Dolezal, LMK Hradec Kréalové
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Pilatus P-6
Porter na o2

Vladimir Vanék, Pelhfimov

Pilatus P-6 Porter byl vybran jako predloha
pro stavbu makety diky své jednoduchosti.
Stavba z pé&nového polystyrénu je jednodu-
chd, rychl4 a zarovefi umoziuje napodobeni
duralového povrchu skute€ného letounu.
Odolnost modelu proti posSkozeni je pfitom
mnohem vétSi nez modelu stavéného klasic-

Cely model Ize postavit z béZzného péno-
vého polystyrénu, jaky se v deskach
o tl. 50 mm prodava v prodejnach Stavebni-
ny nebo Domaéci potfeby. Na ocasni plochy je
v8ak vyhodnéjsi pouZzit polystyrén s jemnou
granulaci, napfiklad z pfepravnich obald.

Polystyrén fezeme ramovou odporovou
pilou o délce fezného dratu 600 az 650 mm.
Odporovy drat mizeme zhotovit z topné
spiraly, Ize poZit i ocelovou strunu o priméru
0,4 az 0,6 mm. Jako zdroj se dobfe hodi
autonabijeé, u n&jz mizeme hodnotu prou-
du, a tim i teplotu dratu, snadno regulovat.
Spravnou teplotu zjistime zkuSebnimi Fezy.
Po projeti polystyrénem se z fezného dratu
museji tdhnout ,vousy" roztaveného mate-
ridlu, propal by vS8ak mél byt co nejmensi.

Mechanicky se pénovy polystyrén nejlépe
feze skalpelem nebo ¢Eepelkou do hobliku
Narex. K brouseni pouzivame hranoll pole-
penych brusnym papirem zrnitosti 120 az
400, nejvhodnéjsi je brusny papir pro brou-
Seni za mokra Waterproof.

Cely model lepime disperznim lepidlem
Herkules.

KFidlo je vyfiznuto z pénového polystyrénu.
Polotovar je vyfiznuty pres celou hloubku
profilu, tedy v€etné nébézné a odtokové
gasti, ReZeme podle na3pendlenych 3ablon
z preklizky nebo kuprextitu. Nabéznou
a odtokovou ¢ast potom odfizneme skalpe-
lem nebo Cepelkou a nahradime balsovymi
listami. Zakonceni kfidla je z balsy tl. 2 mm.
V stfedni Casti je kfidlo zespodu vyztuzeno
balsovym vyklizkem.

Trup ma& bocnice, dno i vrchni Ccéast
z polystyrénovych desek tl. 5 mm. Prvni Ctyfi
pfepézky jsou balsové, posledni pata a dvé
vyztuhy v pfedni €asti trupu polystyrénové.

Podvozek ma predni i zadni ¢ast ohnutou
z ocelové struny o prdméru 0,8 mm. Ve
spodni Céasti jsou oba dily spajeny. Vnéjsi
tvary jsou naznaceny z balsy tl. 1,5 mm. Kola
jsou rovnéz slepena a vybrouSena z balsy.

Ocasni plochy jsou vyfiznuty z pé&nového
polystyrénu tl. 3 mm a olemovany balsovymi
listami stejné tloustky. Kormidla jsou klinovi-
té sbrouSena az na tl. 1 mm.

Na polepeni modelu je nejvhodné&jsi tenky
Japan, Modelspan, pfipadné Mikalenta. Lze
pouZzit i tenky balici nebo hedvabny papir.
Pfed lepenim je papir impregnovan fidkym
nitrolakem, ktery ¢astec¢né brani jeho poz-
déjSimu pnuti. Na model papir lepime zfe-
dénym Herkulesem, kterym model jeSté
dvakrat natfeme. Kabina je vytaZena
z celuloidu na balsovém kopyté.

Model mizeme bud polepit jiz obarvenym
papirem, nebo nastfikat barvou. Nejvhod-
brol, Revell), je mozné pouzit i nitroemail,
stfikany velmi opatrné ,nasucho”. Poznavaci
znacky zhotovime tak, Zze na plastikovou
podloZku nastfikdme tlustsi vrstvu nitroemai-
lu pfislusného odstinu. Pismena pak vyfizne-
me podle papirové 3ablony, sloupneme je
z podloZzky a na povrch modelu nalepime

zfedénym Herkulesem. Na napis na trupu
bud pouzijeme Propisot, nebo ho napiSeme
trubickovym perem. Stejnym zplsobem na-
znac€ime i kfidélka a klapky. Hotovy model je
prestfikan lesklym nitrolakem.

Motor je instalovan béznym zplsobem po
vytvarovani  pfivodnich  trubek.  Vrtuli
zkratime a upravime z plastikové vrtule Igra
o prdméru 240 mm pro modely na gumovy
pohon.

Zalétavani je obvyklé a nemélo by Cinit
potize. Diky hornoploSnému usporadani je
model dostatecné stabilni i za silnéjSiho
Vetru.

Hlavni material (miry jsou v milimetrech):

Pénovy polystyrén — 50 x 600 x 500, jemno-
zrnny z prepr. oballl — zbytky

Balsa tl. 2, 3, 4, 5, 7 — zbytky

Struna ocelova 20,8, dl. 450

Potahovy papir tenky (Japan, Modelspan,
Mikalenta) — 35 dm2

Lepidlo — Herkules, ChS Epoxy 1200

Barvy Humbrol (Revell, nitroemail), nitrolak
vrchni leskly

Motor Modela C02 s pfisluSenstvim

Vrtule Igra g 240

Néazev: Pilatus P-6 Porter
Konstrukce: Vladimir Vanék
Typ: Maketa na C02
Rozpéti: 730 mm
Délka: 500 mm
Hmotnost: 804¢g
KFidlo

plocha: 6,7 dm2
profil: vlastn{

hlavni material:
Ocasni plochy

pénovy polystyrén

plocha VOP: 1,3dm2

profil VOP: rovna deska

hlavni materidl: ~ pénovy polystyrén

Trup

hlavni material:  p&novy polystyrén,
balsa

Doporuceny motor: Modela C02

Vykres modelu ve skutecné velikosti
a s uUplnym stavebnim navodem (1 list
formétu Al) vyjde pod c&islem 316 v fadé
plankd Modelar.
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Akrobaticky model
kategorie SUM

AKrostar

Je s podivem, jak mélo modelu kategorie
SUM je schopno skute¢né létat, a nejen
krouZzit na dratech, ackoliv mnohé z predioh
toho dokazou vic. Velmi malo soutéZicich
zafazuje do sestavy napfiklad premet, let na
zadech nebo osmy; casto vidime model
akrobatického specidlu létat pouhé vinovky
¢i s obtizemi krouZzit na 45°. To mne pfivedlo
k navrhu modelu, ktery by splioval tyto
pozadavky: stavebni, materialova i financni
nenarocnost; model by mél byt schopen
zalétat ,kulatou" akrobaticku sestavu; model
musi odpovidat pravidlm kategorie SUM.

Za predlohu jsem si vybral letoun Akrostar,
ktery m& pomérné maly trup a velkou plochu
kridla. Skute€ny letoun byl vybaven plovouci
vySkovkou spojenou s kridélky, ktera zaro-
ven zastavala funkci vztlakovych klapek. To
dovolilo pouzit vztlakové klapky i na modelu.
Pomérné tlusty profil kiidla pfispél ke snizeni
rychlosti letu, a tim i k jeho vétsi realité.
S cenové dostupnym motorem MVVS 2,5 DF
model 1étd normalni i obracené premety, let
na zadech, na 60° dvojity souvrat, osmy
vodorovné i nad hlavou. Podminkou ovSem
je perfektné vyladény motor. Pouziti naklad-
néjdi triapdlky" by poskytlo i moZnost
ovladani otacek motoru s dostate¢nou rezer-
vou vykonu.

Pfi stavb& musime mit neustéle na zfeteli
co nejniz§i hmotnost. Plosné zatizeni by
nemélo prekrocit 40 g/dm2 prototyp o hmot-
nosti 7809 (39g/dm2) letA na dratech
o priméru 0,3 mm a délce 15,5 m. Nezvykle
velké vyoseni motoru zabezpecuje dosta-
te€ny tah v lankach pfi vSech obratech.

K STAVBE (neozna¢ené miry jsou v milime-
trech):

Trup vyfizneme z lehké balsy tl. 10. Vpfedu
vyfizneme vyfez, do néjz vlepime motorové
loze ze dvou odleh&enych habrovych hranold
o rozmérech 10x18x130, tvofici zaroven
schrdnu pro nadrz. Zespodu do trupu vle-
pime habrovy hranol 10x12x60 se za-
pusténymi maticemi M4 k uchyceni podvoz-
ku. K uchyceni konzoly fizeni a ostruhy slouzi
dva lipové hranoly, rovnéz vlepené do trupu.
Dvakrat nalakovany a obrouseny trup vpfedu
az po kabinu a odtokovou hranu kfidla
zpevnime bocnicemi z preklizky tl. 0,8, jez
pfilepime epoxidem, zfedénym lihem v po-
méru 1:1.

Kfidlo ma polystyrénové jadro. Po vyfiznuti
je lehce obrousime jemnym brusnym pa-
pirem a polepime obrouSenymi a nalakova-
nymi platy balsy tl. 0,8, ke konclm kfidla
sbrouSenymi azzia tl. 0,6. K lepeni pouzijeme
opét epoxidu, Zfedéného lihem v poméru
1:3. P¥i lepeni viozime kfidlo do negativnich
forem, vzniklych pfi fezani jadra, jez zati-
Zzime. Rovnomérného pfitlaku dosédhneme
vloZzenim tenkého molitanu mezi kfidlo
a formy. Po vytvrzeni pfilepime balsovou
nabé&znou lidtu o prifezu 18x10, balsovou
odtokovou listu 10x10 a zakon€eni z balsy tl.
10. Obé poloviny kfidla slepime natupo
epoxidem a spoj zpevnim prelaminovanim
tfemi pasky Mikalenty Sife 30. Vztlakové
klapky z balsy tl. 10 uchytime zavésy Modela.
Vyvazovaci ploSky na koncich kfidla jsou
z preklizky tl. 2. Kfidlo je pevné vlepeno do
trupu.

Ocasni plochy. SOP a ploutev pod trupem
jsou z lehké balsy tl. 4, po obvodé oramova-
né smrkovymi listami o prifezu 1x2. Plovou-
ci vySkovka je z balsy tl. 7. Drzak VOP je
z bokl polepen pieklizkou tl. 1,5, odpovida-
jici mista na vySkovce polepime preklizkou tl.
0,8. K drzaku je vySkovka upevnéna ocelo-
vym dratem ~ o " prdméru 2, uloZenym
v kluzném pouzdru z mosazné trubky. Uchy-
ceni musi byt bez vili! Pouzdro je dikladné
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pfilepené k drzdku. Drat zasuneme do
ouzdra, konce ohneme, zasuneme do svis-
ych drdzek ve vySkovce a shora i zdola
zajistime  vlepenymi  smrkovymi liStami
o prafezu 2x2. Odtokova hrana vyskovky je
vyztuzena smrkovou listou o prdfezu 1x2,
vyvazovacti ploSky jsou z preklizky tl. 0,8.
Podvozek z duralového plechu tl. 0,8 je
vyztuzen spojkou z ocelového dréatu
o priméru 0,6. Balsové kryty kol o priméru
50 maji vnitfni boc€nice z preklizky tl. 2,5,
vneéjSi z preklizky tl. 0,8. Ostruha z ocelového
dratu o priméru 1,2 nese kolo o priméru 20.
Vahadlo z duralového plechu je uchyceno
ke konzole ve tvaru USroubem M3x25. Tahlo
ke klapkam je z ocelového dratu o prdméru
1,2, tahlo k vySkovce je z balsové listy
o prifezu 12x15 se zaoblenymi hranami,
polepené tfemi vrstvami Mikalenty. Do jeho
konct je vlepen drat o prdméru 2 k pfichyce-
ni koncovky Modela (u vySkovky) a kulového
¢epu Modela (u vahadla). Rozméry vahadla
jsou Vétsi, nez je obvyklé, aby byl zajistén

mensi tah v lankdch potfebny k plnému
vychyleni kormidel. Prototyp modelu léta
s vychylkami klapek 40°, vyskovky 20°.

Motorova skupina. Prototyp modelu léta
s motorem MVVS 2,5 DF s vrtuli 210/130.
Vrtulovy kuzel je upraveny vyrobek podniku
Modela o prdméru 60. Nadrz o objemu
50cm3 je typu Reguflo; pfi pouziti RC
karburatoru je vhodné pouzit ,stfiSku”
s tlakovanin

Povrchova Uprava. Prebrouseny model
polepime Mkfalentou a Sestkrat lakujeme
¢irym nitroli kam. Prototyp mé& vrchni natér
polyuretano yrlti barvami. Z&kladni barva je
bil4, doplfikrna SOP, ploutvi, vrchni strané
vySkovky a Mrjdte, pruhy na trupu, krytech kol
a Pitotové trubici svétle Cervené, pavouk na
spodni strané (kfidla a trupu je cerny.
MonografieMetounu vysla v Modelafi 1/1973,
Cernobilé fc togréafie v L+K 3/1975 a 14/1977.

Létani. Pf'ed drvnim letem zkontrolujeme
polohu t€7 &, jez by mélo byt asi 10 mm
pfed osou y”h~dla, vychylky kormidel (v
neutralu mpseji byt v nule) a dotazeni vSech
Sroubl. Start imgdelu je normalni, pfistani
doporu€uj» na rychlosti, kdy je jeSté dosta-
tecné ucinKa yyskovka. Mirnym potlacenim

v okamZi Idnuti modelu zabranime
jeho odski zemé. Svykonnou ,dvaa-
pdlkou" K ve vSech rezimech letu
stabilni ivladatelny, v obratech se
neprosei (tické obraty létame do-
statecné beze ztraty rychlosti,

lartin Valovy, Praha 10

UPOUTANY MODEL KATEGORIE SUM

| akrosi/Ar
KONSTRUKCE: MARTIN VALOVY
ROZPETI: 1ii0 mm
ELKA.
IMOTNOS'
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RC samokfidlo

pfedstavuje jeden z moznych smérd kon-
strukce RC hazedel, Ize je] ovSem vybavit
i vle€nym hackem. Jeho tvurce Keith Shaw
pry pfi navrhu vychazel ze zkuSenosti s volné
létajicimi  hazedly. Na Cerném orlovi si
pochvaluje plynuly pfechod do kluzu bez
ztraty vysky a citlivost na termiku. Podil na
tom mé& i moderni autostabilni profil CJ3309.
Zajimavosti je pouziti bukovych list kruho-
vého prdfezu na kfidle: lista o priméru 5 mm
tvofi nabézku, pomocné listy v horni pfedni
Gasti maji prGmér 3 mm.

Predpokladem Uspéchu je pouZziti minia-
turni letové €asti RC soupravy a predevsim
dodrzeni vyznacené polohy tézisté: Posunuti
0 pouhé 3 mm pry ma znacné dramatické
nasledky!

Pfi rozpéti 1524 mm a ploSe 31,6 dm2 by
se méla letova hmotnost pohybovat mezi 340

az 400 g.
Podle Model Builder 6/1990
zpracoval Jifi RumiSek

Z praxe pro praxi

Pro pfipevnéni kfidla se €asto pouziva
kombinace dfevéného koliku vpfedu a Srou-
bl vzadu. Doporugovany bukovy kolik (po-
sta¢i i smrkovy) zhotovime jednodu$e i bez
soustruhu:

Do ocelové desky tl. 5 mm vyvrtdme otvor
o prdméru, ktery m& mit budouci kolik.
Hrany otvoru nezaciSfujeme (!) obvyklym
zpUsobem, ale ponechame je ostré. Z vhod-
ného dfeva s rovnymi léty nafeZeme hranoly
Stvercového prifezu o strané asi o 1 mm
vétsi nez bude prdmér hotového koliku. Na
jedné strané upravime hranol tak, aby Sel
vsunout do otvoru v desce. Poté destiCku
upneme naplocho do svérdku a hranol
kladivem ,propasirujeme" otvorem. Jde to
docela snadno. Po odfiznuti rozklepaného
konce je kolik hotov.

Musim cpFiznat, zZe
tento zpusob  neni
mym vynalezem — je
to stara truhlarska fin-
ta, pouzivana k vyrobé
Lybll" pro spojovani
drevénych dild.” Neni
prosté marné se né-
kdy nestydét ohléd-
nout se do minulosti
nebo dokonce obcas
premyslet.

V Modeléfri jiz bylo popsano pouziti ocelo-
vé striny o prdméru 1mm jako tahla ke
kormidlu a jeji vtipné zakonceni vidlickou
Modela.

Na jednom konci struny pouzivdm tento
zplsob, u serva pak stary osvédéeny podle
obr. a. Problémem miize byt sefizeni sprav-
né délky tahla, coz Ize ovSem vyfeSit velmi
jednoduse: Nejdfive pfipevnime ke struné
vidlicku Modela a potom strunu ohneme
u péaky serva tak, aby tahlo bylo asi 0 5 mm
delSi. Dvéma plochymi kleStémi vytvofime na
tédhle ohyb podle obr. b tak, aby délka tahla
byla spravna. Tato ,.ondulace" tdhla nema
zadny vliv na tuhost struny, takze ji Ize jen
doporucit.

Jan Kukla, Slapy nad Vitavou

A

b
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m Ve dnech 2. az 9. zafi 1990 se
zGcCastnilo naSe reprezentacni druz-
stvo maketafti mistrovstvi svéta, kte-
ré se konalo ve VarSavé. Nebyvaly
pocet GEastnik(l z 20 statd (52 RC
maket a 17 upoutanych) zvladli pofa-
datelé velmi dobfe i pfes nepfiznivé
povétrnostni  podminky. NaSe druzstvo
v kategorii FAC ve sloZeni ing. Waclavik
(Caudron Renault CR-714 C-1), ing. Handllk
(Morane N) a P. Fencl (Spad VIl) obsadilo
stejné jako pred dvéma roky v Gorizii Sesté
misto. Po statickém hodnoceni byly nase
makety na tfetim misté za Velkou Britanii
a USA, potize s motorem v modelu Spad VII
ovSem zhatily snahu o lepsi kone¢né umis-
téni, kdyz na patou Itali ndm nakonec
chybélo jen 173,7 bodu. V hodnoceni jednot-
lived skongil ing. Waclavik na 12., ing. Handllk
na 20. a P. Fencl na 26. misté.

Titul mistra svéta se v této kategorii poprvé
podafilo obh4jit Belgi¢anu Avondsovi prede-
vS§im diky mistrné pilotaZzi. Rovnéz McDer-
mott z Velké Britanie obh4jil druhé misto
(Iétal s trojploSnlkem Sopwith Triplane). Treti
misto vybojoval sympaticky Ameri¢an Ra-
mon Torres, létajici s novou dvoumotorovou
maketou Beechcraft T-44A. V soutézi druz-
stev zvitézila Velkd BritAnie pred Belgii
a USA.

V soutéZi upoutanych maket F4B si vedli
velmi dobfe nasi Netopilik (Piper L-4H), Kusy
(Miles M-14A) a Betka (Zlin Z-226SL). Po
statickém hodnoceni byli na Ctvrtém misté,
Vv letové Casti si taktickym létanim a dobrym
vykonem polepSili: Po osmi létech opét
stanuli naSi maketafi na ,bedné&", kdyz
vybojovali bronzovou medaili v soutézi druz-
stev. V hodnoceni jednotlivct skonéil Netopi-
lik 8., Betka 10. a Kusy 11.

Titul mistra svéta obhajil sovétsky repre-
zentant Fedosov s jiz znamou maketou
An-28. Dalsi mista vybojovali jeho kolegové
Kramarenko s modelem An-26 a Bulatnikov
s AIR-1. Polék Kazirod byl o jediny bod &tvrty
s pfekrasnou maketou Avro Lancaster, kdyz
mu pfi poslednim obratu — taxi — vysadily
dva motory. Zlatd v soutézi druzstev tedy
patfi tymu SSSR, stfibrnou medaili vybojova-
li Polaci. K MS se pochopitelné jesté vratime.
m Pravdépodobné nejvétsi maketa na svéte,
Boeing B-29 Superfortress v méfitku 1.5,
jimZz firma Byron udivovala na svych show
americké divaky, jiz rok neexistuje. Model
o rozpéti 8,73 m a hmotnosti 173 kg byl
poh&nén ¢tyfmi motory Quadra 100 cm3,
které pres reduktory nahanély ctyflisté vrtule
o priméru 96,5 cm. K ovladani slouzily tfi RC
soupravy! Na Byron Aviatic Expo 1989 se
toto monstrum z nezjisténych pficin (prav-
dépodobné pro zavadu v elektronice) zfitilo
pfed 5000 divaky z vySky asi 100m jesté
pfed tim, nez predvedlo odhozeni modelu
atomové bomby. Reakce tymu firmy Byron?
Do Aviation Expo 1990 postavime novou
maketu letounu Enola Gay! Podle informaci
americkych reprezentanti na MS 1990 se jim
to pry podafilo.

Zden&k BEDRICH

ZE SVETA
MAKET
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Znovu
k povolovacim predpistiim
pro RC soupravy

Vracime se k ¢lanku Povolovaci pfedpisy
pro fizeni modeld, ktery vySel v Modelafi
6/1990. Autor v ném upozoriuje na Fadu
problémd v modelaiském hnuti a vyslovuje
nazor, ze dosavadni povolovaci pFedpisy
vyZaduji neodkladné zmény. Clanek obsahu-
je informace o stavu ve vyspélych zemich, ne
v8echny jsou vSak prezentovany objektivné
a zejména chybi zdlraznéni rozdilného pfi-
stupu jednotlivych poStovnich sprav k povo-
lovani modeléafskych stanic.

Nékteré avahy vychéazeji z neznalosti celé
problematiky, fadé tvrzeni Ize vytknout ne-
pfesnost. Pokladame proto za nutné vyjadfit
se k spornym bodlm z hlediska povolova-
ciho organu.

Vyhrada je zejména ke zkreslené interpre-
taci kompetence. Inspektorat radiokomuni-
kaci je vykonnym organem Spravy radioko-
munikaci Praha a ve smyslu z&kona ¢.
110/1964 Sb. o telekomunikacich a navazu-
jicich predpisd povoluje a kontroluje nékteré
kategorie radiovych vysilacich stanic. Povo-
lovaci podminky nevydavé, kmitoctové spek-
trum nerozdélue — to vSe je vyhradné
v kompetenci federalniho ministerstva spojd,
které Inspektorat radiokomunikaci pfimo
nefidi. Zmény povolovacich podminek Ize
tedy vyZadovat pouze na FMS, pfipady jejich
nedodrzovani fesi Inspektorat radiokomuni-
kaci.

Polemizovat musime také s tvrzenim, ze
spovolovaci poplatky nejsou zanedbatelnou
polozkou . Ve skutecnosti totiz evidence
a povolovani modelafskych stanic je pro
Inspektorat vysoce ztratovou ¢innosti, doto-
vanou z poplatkd za jiné radiové sluzby.

Za evidenci vysilaci stanice (do 0,1 W)
Zadatel neplati nic, za povolenou stanici
10 K&s na 1rok. Rocné se vyda kolem 2000
povoleni. Také poplatek za zméfeni amatér-
sky vyrobené nebo neschvéalené radiostanice
zdaleka nekryje skute¢né naklady vynaloze-
né na zméfeni. Je proto jen otazkou casu,
kdy se zminéna ,dotace" odstrani a poplatky
budou odpovidat alespofi nezbytné nutnym
nakladdm.

V odstavcich, které se zabyvaji technic-
kymi dopady, neni objektivné prezentovana
otdzka vzajemného ruseni a s tim souvisejici
bezpeénosti hlavné u leteckych modeld. Je
sice nesporné, Ze vyhrazena kmitoCtova
pasma pouze pro modely by byla pfinosem,
ale ani vyhrazené pasmo neni zarukou
neruSeného provozu. R&diové signaly na
kterékoli kmito€tové pozici mohou byt kdyko-
li ruSeny cizim signalem. Profesionalni kon-
struktér zafizeni s tim musi pocitat a hledat
obvodové teSeni, které havarii zabrani.

Konkrétni pfipad uvedeny v €lanku kritizo-
val povoleni vydané IR na ob&anskou stanici
pracujici na kanalech 1, 9 a 20. Kanal Cislo
9 byl (dajné povolen presto, Ze je ur€en
vyhradné pro modelafské stanice. Z kmitoc-
tového planu pouzivaného v SRN vSak pod
kanalem 9 nalezneme kmitocet 27,065 Mhz,
ktery je v CSFR uréen vyhradné pro ob&an-
ské radiostanice. Rozhof¢enf autora snad
plyne z neznalosti rozdilného oznacovani
kanalli v obou zemich.

Na tomto misté je tfeba poznamenat, Ze se

dovazeji ze zahrani¢i obCanské radiostanice
umoznujici provoz na 40 kandlech v pasmu
27 MHz. V povolenich, které IR Praha vy-
dava, se sice stanovi pro provoz jen ty
kandly, které jsou pro tuto sluzbu povoleny,
ne kazdy to vSak dodrzuje. Blokovani kanall
zdsahem do stanice je spojeno se ztratou
garance, mdze byt i technicky sloZité
a neimeérné nakladné. Zakazat uz doveze-
nou stanici také nelze, protoze kompletni
osazovani vdech kanalll je svétovy trend
a tuzemsky trh nic nenabizi.

Tyto fadky byly plvodné uréeny jen auto-
rovi, domnivime se ale, Ze mohou byt
pfinosem pro celou modelafskou vefejnost.
Tu chceme touto cestou ujistit, Ze stavajic!
postupy v povolovani a evidenci modelar-
skych stanic nejsou dogma — budou ovliv-
nény zmeénou z&kona o telekomunikacich
i vstupem Ceskoslovenska do Evropy.

Hlavnim cilem statni spravy na Useku
radiokomunikaci je udrzet poradek v kmito-
¢tovém spektru, které je narodnim bohat-
stvim, stejné tak, jako to délaji spravy spojl
ostatnich zemi — a rozhodné nejsou pfi
ochrané spektra benevolentni.

Vysilani bez povoleni je nyni u nds pouze
prestupek postizitelny pokutou. Ve SRN je na
to trest odnéti svobody az na pét let. Podle
stfizlivého odhadu je pfitom jen na tzemi CR
asi 3000 modelarskych stanic bez povoleni
i evidence, a to nejen u neorganizovanych
modelard.

Alena Skalova,
utvar povolovani radiostanic
Inspektoratu radiokomunikaci Praha

Z PRAXE
PRO PRAXI

K myti model(l letadel zejména od zbytkl
ricinového oleje bylo na strdnkach Modelare
uvefejnéno jiz nékolik osvédcenych receptd.
Nejlépe se mi osvédcila Arva (Cipro), nami-
chand s vodou v poméru 1:1. Vznikne bila
emulze, kterou naplnim do lahvicky s mecha-
nickym rozpraSovacem, napfiklad od kolin-
ské vody Susy. Emulzi nastfikdm na znecis-
tény povrch modelu, po chvili dosucha utfu
hadfikem.

Lahvicku je potfeba zfetelné oznacit a ne-
umistovat na nocnim stolku.

Jan Kukla, Slapy nad Vitavou

Mate motor Modela CO02
MWS 1,5 nebo Junior 2?
Pokud ano, poznamenejte si
novou adresu vyrobniho
zavodu, ktery zajiStuje i ser-
vis:

Modela, zavod 16 — Brezin-
ka, 538 41 Podbofany u Ro-
nova, telefon (0455) 907 31
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OS FF-240 Pegasus

Hodné modelaf(l se snazi o to, aby jejich
model co nejvice pfipominal skute¢né le-
tadlo. Zvlasté u velkych modell je jednou
z cest pouziti étyfdobych motor(.

Klasické jednovélcové ¢tyfdobé motory uz
mezi modelafi téméf zevSednély — jsou
v nabidce prakticky vSech firem. Vyrobci
proto pfich&zeji s novinkami. Po éfe dvouval-
cl, které vychazely z konstrukce a pouZiti
konstrukénich skupin jednovalcl, pfisly na
fadu vicevélce. Patrné na vrcholu tohoto
snazeni jsou motory OS FR 5-300 a Saito
FA-325R, hvézdicové pétivalcové ctyfdobé
motory, feSené jako jejich vzory.

Druhou moznosti, pouZivanou i u sku-
teCnych leteckych motord, je klasicka kon-
cepce fadového vodorovného motoru
s protibéznymi pisty a ventilovym rozvodem
OHC. Tato osvédcend koncepce zaruCuje
malou stavebni délku, pfijatelnou hmotnost,
nizkou Uroven vibraci, velky to€ivy moment
a pomérné snadné sefizeni vali ventill. P¥i
jejich konstrukci je mozné — stejné jako
u velkych leteckych motorli — vyuzit zku3e-
nosti a konstrukéni skupiny z dvouvélcovych
motord (u motoru OS FF-240 to byl typ OS
FT-120).
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Ctyfvalcovy motor uspofadani ,boxer”
0 zdvihovém objemu 50 cm3 uvedla pred
Casem na trh firma Kavan, v modelarském
povédomi se ale pfili§ nezabydlel. Byla to
spi§ pomérné draha sbératelska kuriozita.

Firma OS Engine Mfg. Co. z Osaky pfi
vyvoji motoru FF-240 vychéazela z motoru OS
FT-120, z néhoz pouzila valce, pisty, ojnice,
hlavy. Neékteré dalsf dily jsou z motoru
FT-160 Gemini Mk. Il jiné jsou pak vyrabény
na stejném vyrobnim zafizeni. To je pfipad
klikového hridele, ktery sestavad ze dvou
klikovych hfidelt dvouvalce, spojenych zare-
zem a krouzkem. Novy je vackovy hridel.
Saci ventil otevira 10° pfed horni Gvrati
a zavira 35° po horni Gvrati. Vyfukovy ventil
otevira 80° pred spodni Uvrati a zavira 15° po
horni avrati. Otevieni sani je tedy 225°,
vyfuku 275°. Piekryti obou ventilt 35° je tudiz
pomérné malé, zajiStujici velky toCivy mo-
ment. Nova je klikova skfin, odlita z hlinikové
slitiny, a saci potrubi (také odlitek), spojujici
karburator a jednotlivé vélce. Karburator
s difuzorem o priméru 7 mm je stejny jako
na jinych ¢tyfdobych motorech OS.

Celkovy dojem makety skute¢ného motoru
dokresluje motorové loze, odlité z hlinikové

slitiny, pfipominajici kombinaci motorového
loZe a protipoZarni prepazky.

Motor OS FF-240 kromé& vynikajiciho Fe-
mesiného provedeni nabizi pfi pfijatelné
hmotnosti dostate¢ny vykon kolem 2 kW. Do
detaildl pfipomina skutec¢né letecké motory
Continental nebo Lycoming, pouZivané
v lehkych letadlech Piper a Cessna

Pro vétsinu technikd je synonymem doko-
nalého vyrobku znacka Rolls-Royce, kterou
by mohl zaslouzené nést i motor Pegasus.
Ale stejné jako Rolls-Royce neni zadarmo,
neni nejlevnéjsi ani motor Pegasus.

Podle Model Airplane News
Ing. Petr Uhyrek

Technické udaje

Zdvihovy objem 39,81 cm3
Vrtani 24 mm
Zdvih 22 mm
Kompresni pomér 8,5:1
Hmotnost 2,19 kg
Vykon 2,17 kW pfi

otackach 9000/min

M & H Centrum
v sobotu 10. 11., 1. 12.
a 15. 12. 1990 se kona

BURZA

modelafskych potfeb
8.00—11.00 hod.
Velky sal DK—DP Bubenska
(stanice metra Vitavska)
od 7.00 hod. prodej stolu.
Moznost rezervace stold na
adrese:
Pavel Vrany
Poste restante
190 00 Praha 9
POZOR! 1Nova sluzba: Pokud si
zajistite prodejni stll na dvou po
sobé jdoucich burzach, budete
mit na tfeti burze stdl zdarmal!

Sdruzeni technickych sportd a &in-
nosti pfi SOU hornickém v Dubfa-
nech, Nadrazni 1000, okr» Hodonin
porada v nedéli 2. prosince 1990

Celostatni elektronickou
a modelarskou burzu.

Uskutec¢ni se v arealu SOU v Dubna-
nech od 7.00—13.00 h. Déle se
pfipravuje celostatni setkani a burza
filatelistd, které se uskute¢ni v nedéli
9. prosince 1990 v aredlu SOU
v Dubfianech od 7.00—13.00 h. Mista
si mlzete zajistit na vySe uvedené
adrese nebo na telefonnim ¢isle
965 29 Dubiiany od 7.00 h—15.00 h
nebo od 16.00—21.00h na telefon-
nim Cisle 2521 Kyjov
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je uréen modelaidm s uréitou stavebni
a letovou praxi. Je vhodny pro rekreacni
létani na upravenych plochach, kdy Ize
vychutnat start se zemé, ktery je diky
fiditelné ostruze snadny. Lze v8ak startovat
1z ruky (bez podvozku) a pfistavat do travy.

Ke stavbé je" pouzit bézny modelarsky
material. K lepeni pouzivame Kanagom a na
naméhané spoje epoxid. V3echny miry jsou
v milimetrech.

Kfidlo stavime na rovné desce. Z balsy tl.
2 zhotovime odtokovou liStu K2 a tuhy potah
K3 predni ¢asti kfidla. Dale zhotovime pasky
Zeber z balsy o prifezu 2x10 a krajni tuhy
potah rovnéz z balsy tl. 2. Z téchto dilu
slepime spodni ,Zebfik" kfidla. Na ten Pak
prilepime spodni smrkovou listu K3 o prife-
zu 3x8. Podle Sablony z preklizky zhotovime
20 Zeber Kl z balsy tl. 2 a dveé Zebra K8
z balsy tl. 3. Zebra prfilepime na spodek
kfidla. Potom zalepime horni smrkovou listu
K7 ze smrku o prurezu 3x10 a predni listu K4
z balsy tl. 2. Mezi pasnice vlepime stojiny (na
vykrese nejsou zakresleny) z balsy tl.
2 s vlakny orientovanymi svisle, pficemz dvé
krajni pole mezi Zebry nechame volna pro
spojku. Potom pfilepime horni tuhy potah
a vrsek odtokové listy, horni paskovani
Zeber, n&béznou listu KS z balsy tl. 10
a zakonceni kfidla K12 z balsy tl. 10. Horni
krajni potah zatim nezalepujeme. Do dvou
krajnich Zeber zhotovime otvory a obé
poloviny kfidla spojime spojkou K11
z preklizky tl. 6 do vzepéti 4,5 stupné (lepime
epoxidem a konce kridla podlozime pod-
lozkou o vySce 48 mm). Pak zalepime krajni
tuhy potah, poloZebra K9 z balsy tl. 5 a stfed
vylepime (epoxidem) tvrdou baisou tl. 2.
Zadni ¢ast pak uzavieme dilem K10 z balsy
tl. 10. Kostru kfidla vybrousime nacisto
a stfed z obou stran pfelaminujeme jednou
vrstvou skelné tkaniny 110g/m .

Na bocnice trupu T7 z balsy tl. 3 (obrys je
vyznacen prazdnymi trojuhelniky) pfilepime
epoxidem zesileni T8 z preklizky tl. 1 (obrys
vyznacen pinymi trojuhelniky). K jedné
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bocnici pfilepime prepazky T2, T3 a T4
z preklizky tl. 4. Dale zalepime motorové loze
T1 z preklizky tl. 6. Prilepime druhou bognici
— vse epoxidem Trup vzadu stdhneme
gumou a vle Flme pfepazku T5 z preklizky tl.
1aT6 z preklizky ti. 4 s vyvrtanymi otvory pro
konzolu P4. Déle vlepime pFicky T11 z balsy
o prdfezu 5x10 a podlahu T9 a T10. Horni
€ast trupu polepime balsou tl. 10 a obrou-
sime podle vykresu. Spodek polepime bal-
sou tl. 3 s vlakny napri¢, zatim vsak vyne-
chame potah u prepazky T6, ktery doplnime
po pfiSroubovani ostruhy. Dil T12 je
z preklizky tl. 3. VySrafovné c¢asti jsou
odnimaci kryty. Z dilu T13 a T14 z pfeklizky
tl. 4 a dilu T15 ze smrkové listy o prdfezu
5x15 slepime epoxidem vzpéry baldachynu,
které presné prilepime zevnitf na bocnice

trupu. Pak zalepime bukové koliky T17
0 priméru 6 a listy T16 z balsy 4x15. Trup
obrousime, zalepime Stitek T18 z plexiskla tl.
1 az 2, opérku T20 z balsového hranolu,
palubni desku T19, ,,knlpI" a sedadlo. P|Iotn|
prostor oviem také mizeme uzaviit deskou
a doplnit hlavou pilota.

Ocasni plochy. Svisla ocasni plocha je
z lehké balsy tl. 5. Vodorovna ocasni plocha
ma dily V1 a V2 z balsy tl. 5, V3 z preklizky tl.
1 a V4 z ocelového dratu o prdméru 3 mm.
Kormidla jsou upevnéna na zavésech Mo-
dele.

Podvozek P1 z tvrdého duralového plechu
t. 15 az 2 je pfiSroubovan polyamidovymi
Srouby M5. Kola maji prumer 70. Ostruha P3
z ocelového dratu o prdméru 2 se otaci
v konzole P4 z duralového plechu tl. 1. Jeji
poloha je vymezena pfipajenymi podlozka-
mi. Paka pro jeji ovladani P2 je z mosazného
plechu a je rovnéz pfipdjena. Kolo méa
pramér 40.

Kostru nalakujeme jednou zaponovym la-
kem a prebrousime. Potom vSechny Casti
Eotéhneme papirem. Kfidlo lakujeme Sest-

rat napinacim lakem, ostatni €asti Ctyfikrat
zaponem. Model potom nabarvime syntetic-
kymi nebo nitrokombina&nimi emaily (nako-
nec cely model natfeme syntetickym lakem
na chaty nebo Epolexem). Na tloZnou plochu
kridla nalepime prouzky molitanu.

Motorova skupina. Prototyp o hmotnosti
2000 g je pohanén motorem MVVS 3,5 GFS
RC s vrtuli o rozmérech 200/140. Pokud
model postavime lehi, mlzeme pouzit
1 motor o 2,5—3,5cm3. Plastikova nadrz
Modela méa objem 100 cm3.

RC souprava se tfemi servy ovlada motor,
smeérovku a vySkovku. Tahla jsou ze smrko-
vych list o prufezu 5x5 a dratd o prumeru
2 mm s vidlickami Modela. Ostruha je pfipo-
jena k tahlu smérovky. Ovladani motoru neni
pr|stan|

Létani je velmi pfijemné, pokud model
neni zkrouceny a je spravné vyvazen. Pi
startu je smér tfeba Fidit citlivé. | pres
pomérné velkou hmotnost je pfistavaci rych-
lost nizka.

Petr Mansfeld
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se letecky pramysl v Jugoslavii teprve

rodil. Zatim jej pfedstavovaly vlastné
jen malé dilny a tovarnicky, které se plivodné
vénovaly jiné vyrobé. Jednou z nich byla
i firma Svetozar Vlajkovi€ a synové, jejiz
zameéstnanci se od roku 1925 v Darcolu
u Bélehradu vénovali Gdrzbé a opravam
letadel Bréguet XIV a jejich motord.

Chteéli vSak také stavét nova letadla, a tak
se v roce 1926 obrétili na zkuSeného vzdu-
choplavce V. Nestorova, ruského emigranta,
s zadosti o spolupraci. Ten nabidku pfijal
a vysledkem byl projekt lehkého sportovniho
letadla s motorem Anzani.

Prototyp byl dokon¢en v poloviné dubna
1927 a zatatkem kvétna byl prevezen na
bélehradské letist€ Zemun. Prvni let nového
letounu, pokiténého Sveti Dorde (Svaty Jifi),
byl velkou slavnosti, jiz se 14. kvétna kromé
mnoha dalSich hostd zG&astnil i komisaf FAI
hrabé de la Vaulx. ZkuSebnim pilotem, ktery
se pro své rozméry do pilotniho prostoru

Sveti
Dord

témeér nevesSel, byl
Vladimir Strizevskij.

UZ po prvnim 18 minut trvajicim letu bylo
rozhodnuto, Ze se letoun zuUcCastni letecké
vystavy v Praze. Po kratkych zkouSkach
a drobnych opravach mu byla jako prvnimu
jugoslavskému civilnimu letadlu pridélena
poznavaci znacka (X-SABC) a pro vystavu
byly na boky trupu nakresleny emblémy,
znazorfujici boj svatého Jifiho na letadle
s drakem.

V poloviné cervna odletél Strizevskij
z Beélehradu pfes Novi Sad, Budapest
a Bratislavu do Prahy. Zda vSak byl letoun
vystavovan, se nepodafilo zjistit, stejné jako
zda se uskute€nil planovany let na trase
Praha — VarSava — Bukure$f — Sofie
— Bélehrad. Jisté v3ak je, Ze Sveti Dorde
v Praze byl, nebot firma Walter jej po
Gpravach motorového loze vybavila novym
motorem Walter NZ.

Poéétkem dvacatych let dohoio stoleti

dalsi rusky emigrant
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Po navratu do Bélehradu bylo letadlo
pouzivano predev3im k propagacnim letdim
pro druzstvo letecké dopravy Aeroput
a v roce 1928 se s nim Strizevskij zucastnil
soutéZze o kréalovsky pohéar, pfi které
z Bélehradu do Nového Sadu doletél za 46
minut.

V témze roce vénoval Vlajkovi¢ letadlo
nové vzniklému Sdruzeni letcd v zéloze.
ProtoZze se v8ak Svaty Jifi pro vycvik pilotd
pfilis nehodil, 1étal prfedevsim na nejrdznéj-
Sich propagacnich akcich. Ke stejnym Gce-
1Gm byl pouzivan i v nasledujicich létech, kdy
se Sdruzeni slouCilo s aeroklubem.
Z rejstfiku civilnich letadel byl vySkrtnut
v roce 1932 a poté byl vedle hangaru
ponechan svému osudu.

TECHNICKY POPIS

Sveti Dorde byl lehky jednomistny vzpéro-
vy hornoplosnik s otevienym pilotnim pro-
storem a pevnym podvozkem.

Trup dfevéné prihradové konstrukce byl
kryt pfeklizkou a potazen platnem. Predni
Cast trupu a hrbet az za kabinu kryly
odnimatelné hlinikové panely. Otevieny pi-
lotni prostor, vybaveny zakladnimi pfistroji,
chréanil jednoduchy Stitek z deskového skla.

KFidlo dvounosnikové dfevéné konstrukce
meélo v pfedni ¢asti preklizkovou torzni skfin,
odtokovou hranu tvofilo napnuté ocelové
lanko. Celek byl potazen platnem. S trupem
kFidlo spojovaly dvé dvojice profilovanych
dfevénych vzpér, vyztuzné draty a kozlik
z ocelovych trubek.

Ocasni plochy. Preklizkova kylovka byla
soucasti trupu, stabilizator, smérovka a vy-
Skovka mély dfevénou konstrukci potazenou
platnem. VOP byla s dolni ¢&éasti trupu
spojena jednoduchymi vzpé&rami z kovovych
trubek a s kylovkou vyztuznymi draty.

Pristavaci zarizeni. Na kratkych vzpérach
nesl letoun gumovymi provazci odpruzena
vysokotlaka kola s draténymi vyplety. Na
hfideli kol byl kryt aerodynamického tvaru,
vytvarovany z hlinikového plechu. Dfevénou
neovladatelnou ostruhu zakon€ovala ocelova
botka.

Pohonna jednotka. P¥i zalétavani byl Sveti
Dorde pohanén S3estivalcovym vzduchem
chlazenym motorem Anzani B o vykonu
48 kW s vyfuky na hlavach jednotlivych valcd,
pozdéji létal s prstencovym shéracem vyfu-
kovych plynd. V Praze byl poskozeny pivod-
ni motor nahrazen pétivalcovym vzduchem
chlazenym motorem Walter NZ o vykonu
44 kW. Z dochovanych snimki je ziejmé, ze
letoun byl postupné vybaven tfemi rdiznymi
dvoulistymi dfevénymi vrtulemi.

Zbarveni. Platnem potazeny trup, vzpéry
kfidla a hlavni vzpéry podvozku byly natfeny
krémovou barvou, kfidlo z obou stran svétle
modrou. Hlinikové panely a krytky byly bez
néatéru, kozlik, stupacka a vzpéry VOP Cerné.
Kuzel vrtule a platéné kryty vypletd kol byly
natfeny hlinikovou barvou. Cerné poznavaci
znaCky X-SABC nesl letoun na obou stra-
nach kfidla a na bocich trupu, kde byly
doplnény barevnym znakem, vychazejicim ze
znaku tovarny, ¢erné pismena X z poznavaci
znacky se podle tehdejSich zvyklosti opako-
vala z obou stran na smérovce a obou
polovinach vySkovky. Na smérovce nesl Sveti
Dorde tfi pruhy v narodnich barvach (shora
modra, bila, cervena).

Technickd data a vykony: Rozpéti 6,0 m,
délka 4,3 m, vySka 1,85 m; hmotnost prazd-
ného letounu asi 300 kg, letova hmotnost asi
450 kg, nejvyssi rychlost 180 km/h, cestovni
rychlost 150 km/h; dolet 300 km, dostup
2000 m.

M. Salajka
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delafi z vice nez poloviny evropskych
zemi, USA, Kanady, Japonska, Au-
strélie. Takhle napséno to pdsobi impozant-
né, a pfitom to neni nepravdivé. Jak ovSem
nastinim dale, neni situace v raketovém
modelafstvi zdaleka tak povzbudiva.
Prevazna vétsSina evropskych soutéZzicich
raketyrl se rekrutuje z byvalého ,vychod-
niho bloku", konkrétné z Bulharska, Sovét-
ského svazu, Polska, Rumunska a Ceskoslo-
venska. Nelze zastirat, Ze dvody, jeZ je
k tomu pfivedly, byly ponékud specifické:
Nedostatek prilezitosti k vyniknuti v bézném
zivoté vedl mladé lidi obecné k péstovani
nejriiznéjsich koni€kd, v nichZ hledali sebe-
realizaci. Ve vSech téchto cinnostech je
ovSem zapotfebi urCitého ¢asu, nez se
dostavi prvni Uspéchy. A pravé v raketovém
model&fstvi je tohoto ¢asu potfeba méné nez
ve V&tsiné jinych odbornosti. Reknéme si
upfimné, Ze postavit model rakety tak, aby
letél, je urcité snazSi i rychlejSi nez tfeba
postavit létajici hazedlo (Pozor, nemam na
mysli kvalitni soutézni modely!) nebo zkon-
struovat radio, naucit se programovat atp.
Pfipo¢téme k tomu podporu, jiz se détem
dostavalo v krouzcich mladeze, v nichz mély
nedostatkovy a drahy material Casto zcela
zadarmo, a ddivody obliby raketovych mode-
10 jsou nasnadé.

Raketovému modelé&fstvi se vénuji mo-

Jesté podstatné nepriznivéjsi nez vysoka
cena motorl je podle mého nazoru sku-
te¢nost, Ze soucasna stavebni a soutézni
pravidla absolutné nevyhovuji. Zminil jsem
se jiz ve svém ¢lanku o technice na MS
v Kyjevé v Modelafi 9/1990, Ze se raketové
model&fstvi dostava do slepé ulicky. Dovolim
si svllj ndzor ponékud rozvést.

Nejmarkantnéjsi byla tato skutecnost pfi
soutézi v kategorii trvani letu rakety na
padaku (i kdyZz se nevyhnula ani vétSiné
jinych kategorii). Z tfiatficeti soutéZicich se
jich za nepfili§ pfiznivého pocasi kvalifikova-
lo deset do rozlétavani. DalSich pét se pak
rozlétavalo v druhém kole bez omezeného
maxima; vitézny Smatov dosahl ¢asu témér
tfi Ctvrté hodiny, nez se modet ztratil
z dohledu. Jak je vidét, dosavadni dil¢i
Gpravy pravidel, spocivajici ve zvétSovani
prdméru — jichZ jsem i ja, pfiznavam, byl
zastancem — svij Ucel nesplnily. Modely
maji nadale takovou vykonnost, Ze o vitézstvi
rozhoduje $tésti a o¢i Gasoméficu.

Samo o sobé by to nemuselo byt tragické,
jenze problém je v tom, Ze raketové modely
jsou, a to prakticky ve vSech klasickych
kategoriich, pfili§ jednoduché. Z modeléafe-
konstruktéra se v soucasné dobé stal mode-
laf-shanéc. Uz totiz nejde o to, jaky navrhne-
me model — jsou prakticky vSechny stejné
— ale jaky se nam podafi sehnat material,

Budeme Inovovat?

PFesto se napfiklad v Ceskoslovensku daji
raketovi modelafi pocitat maximalné na
stovky. Ohlédneme-li se za naSe zapadni
hranice, zjistime, Ze v kazdé tamni zemi, kde
se raketové modelafstvi provozuje, se mu
vénuje nejvySe par desitek zapalenych nad-
Sencl. O Japoncich &i Australanech nemam
informace, ale i v zemi raketam zaslibené,
USA, je organizovanych raketovych mode-
1470 jen nékolik tisic. Pficemz pocet raketyrl
jak v Evropé, tak v USA jiz fadu let stagnuje.

Pro¢?

Nelze samozfejmé zjednodu$ovat, pficin
bude vic a nékteré z nich nemdzeme ovlivnit.
Vina euforie z kosmickych Gspéchl v Sede-
satych létech, kterd mezi nas pritdhla fadu
obdivovateld, je uz davno pry¢. Dokonce ani
nas raketyry nenadzvihne, kdyz se do¢teme
v dennim tisku, Ze odstartovala kosmicka
lod. Tézko také mizeme skryvat, Ze palivo
raketovych motori tvofi hoflaviny, nékdy
i vybusniny. A jakmile napfiklad ve Velké
Britanii pronesete slovo ,vybusnina", ma
fadovy Brit pfed ocima teroristu TTaJhé
armady IRA.

Jsou zde ovSem dalsi faktory, aspof do
jisté miry subjektivniho charakteru, které
bychom se mohli — a méli — pokusit zménit.
Jednim z nich je stale vysoka cena raketo-
vych motor(. Nejen u nas, i na Zapadé jsou
motory relativné drahé. Jen tézko se asi
podarfi zlevnit vysokovykonné speciély, déla-
né v malych sériich. Soudim ale, Ze nepfrili§
vykonny motor s nepfili§ pfesnym celkovym
impulsem by mohl byt podstatné lacingjsi,
a pritom by pro rekreacni' Iétani, ale
i pratelské soutéZze docela stacil. Nutnym
pfedpokladem jeho lace ovSem je velka
sériovost, jeZ je mozné jen pfi zasobovani
prakticky celé Evropy.
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aby byl co nejlenci. Nejen to: Podle stava-
jicich pravidel si dokonce miZzeme koupit
stavebnici, na hotovy trup pfilepit hotové
stabilizatory, pfivazat hotovou hlavici a hoto-
vy padéak, a za deset minut ne zase az tak
moc kvalifikované prace mizeme byt mistry
svéta. (Toto tvrzeni je ponékud demagogic-
ké, ale prilis se nevzdaluje skutecnosti.)

Snad se zda, ze trochu zapomindm na
bodovacf makety. Nezapominam, také ony
bojuji s problémy, i kdyz trochu jiného
charakteru: O vysledcich statického hodno-
ceni v této kategorii rozhoduji pfevazné
diplomatické schopnosti a hodnotit objektiv-
né let vdne3nim pojeti je prakticky nemozné.

Takovy stav pochopitelné nepfilaka do
naSich fad lidi schopné a chtivé skutecné
tvofit se znalosti véci, a nikoliv jen listovat
katalogy pryskyfic a kompozitG. Neni divu, Ze
se tolik raketyrd zajima o kategorii RC
raketovych kluzakl. Prakticky jedingé v ni
totiz rozhoduji o vysledku predevS§im umeéni
a znalosti, a to jak konstruktérské, tak pilotni.
Pro nas je ovSem tato kategorie finan¢né
takfka nedostupna.

V Modelafi uz jsme psali o kategorii
Experimental v SRN, podobnou ,védecko-
vyzkumnou" kategorii maji také v USA. U nas
k nim lze trochu pfirovnat kategorii Velké
polomakety. Takto pojaté raketové modelar-
stvi ma wurCité na to, aby uspokojilo
i naroCnéjsi zajemce, jenze tak jako
u raketovych kluzakd i zde vyvstava problém
pfili drahych motorl a dalsiho potfebného
vybaveni. Proto ani tyto kategorie nemaji
v nejbliz§i dobé& narok stat se masovymi.

Bude tedy zfejmé nutné zasadnim
zplsobem inovovat klasické kategorie tak,
aby zlstaly finanéné dostupné, a pfitom byly
zajimaveéjsi. Podafi se to? Domnivam se, Ze
v odpovédi na tuto otazku tkvi dalsi rozvoj
raketového modelarstvi. T. Sladek

Jugoslavsky
model kategorie

S4B

Egon Engelsberger je v soucasné dobé
,Sluzebné nejstarSim" jugoslavskym repre-
zentantem v raketovém modeléafstvi. Starto-
val uz na Il. MS v roce 1974 v Dubnici nad
Vahom, kde v kategorii S4D obsadil 4. misto,
coz je az dosud jeho nejvétSim Uspé&chem na
vrcholnych mezinarodnich soutézich. En-
gelsberger je specialistou na klasické rake-
toplany s pevnym kfidlem, dokonce o sobé
hrdé prohlaSuje, Ze rogalla nikdy nestavél.
Na letoSnim MS v Kyjevé skoncil v kategorii
S4B na 14. misté. Nebyt ovSem nuly za
Sikmy vzlet v druhém kole, o niz Jugoslavci
prohlaSovali, Ze byla udélena pfilis pFisné,
mohl zaudtocit i na bronzovou medaili.

S raketoplanem tohoto typu létal Engels-
berger na lofiském 11. ro¢niku mezinarodni
soutéze Pohar M. Komarova v Lublani. Od
konstrukce! béznych v této tfidé se model lisi
hlavné vyfeSenim determalizatoru, jimz je
celé kfidlo, vyklapéné po prepaleni poutaci
nité doutnakem obdobné jako VOP u volnych
leteckych model(. Tento systém, u nas
prakticky nepouzivany, se v Jugoslavii obje-
vuje Castéji; stejnym determalizatorem byl
vybaven i raketoplan Geodetika M. Horvata,
publikovany v Modelafi 10/1978. Hned
v Uvodu je v8ak nutné pfedeslat, Ze spravna
funkce je podminéna vybérem kvalitni pruzi-
nové oceli (€im tvrdsi, tim lepSi) a presnou
stavbou modelu i peclivou predstartovni
pfipravou. Mezi trupem a kfidlem nesmi byt
sebemensi vile.

Model je stavén celkem obvykle. Velkou
pozornost vénuje Engelsberger trupu, ktery
je zhotoven z tvrdé balsy tl. 8 mm. Jak je
patrné z fezd na vykrese, je trup peclivé
tvarovan. Kontejner, ktery ma pro nas ne-
zvykle velky primér 21 mm, je zhotoven
klasicky: Trubka je svinuta z hnédé lepici
pésky, hlavice vyto¢ena z balsového hranolu.
V misté styku s nabé&znou hranou kfidla je
trup polepen tenkou hlinikovou f6lii, chranici
jej pred opalenim hoficim doutnadkem.

Kfidlo je wvyhoblovdno a vybrouseno
z lehké balsy t. 5mm. VOP a SOP jsou
z balsy tl. 1,5 mm. KfFidlo je k trupu upevnéno
pruzinou z ocelové struny, jez je k obéma
diliim pfilaminovéana nékolika vrstvami skel-
né tkaniny o ploSné hmotnosti 30g/m2
Struna musi byt tvrda, ale dostatec¢né
pruzna. Je totiz velmi dllezité, aby kfidlo na
trupu sedélo dokonale pevné. Nemame-li
do§tateéné pevnou strunu, musime volit vétsi
primér.

Kfidlo je vpfedu pfitahovano k trupu
nékolika smyckami tenké nité, jimiz je z&ro-
vefn pfipoutan doutndk. Po pFepaleni ni-
ténych smycek se kfidlo vyklopi a model se
vraci k zemi jako padajici list. Poutani niti
pred startem je tfeba vénovat velkou pozor-
nost: Jakakoliv vile mezi kiidlem a trupem
vede ke zni¢eni modelu.

Prototyp modelu je cely nékolikrat
nastfikan fluorescenéni oranZovou barvou.
Jeho hmotnost bez motoru se pohybuje
kolem 27 g.

Podle preklad(l E. Engelsbergera
zpracoval K. Pecka, RMK Krupka

MODELAR 11/1990 336



MODELAR - 11/1990 - 337



Stavba
modelu
historickych
lodi

Martin Houska

Ddlezitou sou¢asti trupu jsou dé&loveé
otvory, jichz byva na vojenskych lodich
pozehnané. Kazda stfilna ma uvnitf
ram, vytvarejici osazeni, do néjz zapa-
da poklop. Tento ram pfi stavbhé mode-
lu bud poskladame z jednotlivych Ilist,
nebo zevnitf trupu pfilepime hranol
z balsy ¢i jiného meékciho dfeva
s pfedvrtanym otvorem, ktery pak
rozSifime (obr. 1). Tloustka ramu je
zna€nda, protoZze sténa trupu fadové
lodi méla u vodorysky tloustku az
60 cm a smérem k palubé se ztenCova-
la. Délové otvory se téZ smérem nahoru
zmenSovaly podle raze dél.

Obr. 1. ROzné varianty délovych otvorQ:
1 — vnéjSi obSivka, 2 — vnitfni obSivka
(pouze na otevienych délovych palubach),
3 — prvni obSivka, 4 — vyfiznuty drevény
hranol, 5 — vlepeny rdm, 6 — vyplfi mezi
obsivkami

18

Obr. 2 Pfipevnéni dél do spodnich stfilen:
1 — obSivka, 2 — Zebra

Dokonceny trup vylejeme ChS Epo-
xy. Na vyznaCena mista vsadime mezi
Zebra kratké paluby pro déla spodnich
stfilen (obr. 2) a praci na obSivce
ukon¢ime vylamanim hornich ¢asti ze-
ber, ktera by jinak pfekazela pfi praci
na palubé a vnitini obSivce. Prvni
obSivka udrZi boky a nastavby pohro-
madé, aby se nerozpadly.

Dampfmaschine

Im Modellbau
1990/91

Zvlastni cislo némeckého Casopisu
pro lodni modelafe Der Schiffs Propel-
ler, vénované pouziti parnich strojd
v modelafstvi, °jsme pfedstavili v MO
2/90. U ctenafu v SRN mélo takovou
odezvu, Ze pracovnici nakladatelstvi
Verlag flr Technik und Handwerk
vénovali parnim strojdm dal3i rocenku.

Snad proto, Ze matefsky Casopis se
vénuje stavbé modelll lodi, je lodnim
modelaiim uren Gvodni ¢lanek, ktery
podrobné popisuje a na fotografiich
dokumentuje stavbu makety jednodu-
chého parniku Natalie v méritku 1:3.
OvSem ani vyznavadi ostatnich obord
modelafstvi nejsou o nic ochuzeni. Uz
z dalSiho pfispévku pod nazvem Co je
parni stroj? se z textu, schémat
a diagramid dozvédi, co slibuje titul.

Uvodni informace dopliuje delsi
¢lanek o provozu parnich stroj, opét
doplnény mnozstvim kreseb a fotogra-
fii. Jeho jednotlivé €asti jsou vénovany
sefizovani, cisténi a (drzbé parnich
strojll, jejich zabihani, tepelné izolaci
a pridavnym zafizenim.

Pozorny c&tenaf se po seznameni
s Gvodnimi c¢lanky muiZe pustit do
samostatné stavby. Navod na zhotoveni
jednoduchého parniho stroje se stoja-
tym valcem je dopInén opét fotografie-
mi a vykresy; kdo by si snad s jeho
stavbou neporadil, mize si za 27 DM
objednat kompletni stavebni planek

s navodem. Vykresy jednotlivych dilll
provazeji také asi nejzajimavéjSi pfi-
spévek, nazvany Modelarsky parni
stroj.

Ze modely parnich strojd Ize postavit
podle navodd v roéence, nebo dokonce
I bez nich, dokazuji fotografie lokomo-
bily Otto, postavené podle vykresu
v lofiském seSitu. V ¢lanku nazvaném
0 sudu pani Wirtinové, ktery je vSak
minén spiSe jen jako zajimavost, je
popsan stroj ,,napajeny" parou z kotle
zhotoveného z pétilitrového soudku od
piva.

Zeleznicni modelafi se tentokrat mo-
hou dogist o skuping& starych pand,
ktefi nemohli zapomenout na paru na
kolejich, a tak se pustili do rekonstruk-
ce parni lokomotivy 6989 Great We-
stern Railway.

Celych dvanact stran rocenky je
vénovano popisu a fotografiim malych
obrabécich strojli, jez Ize v domaci
dilné pouzit nejen k zhotoveni sou-
Castek parnich strojd. V tabulce, srov-
navajici zakladni technické Gdaje vSech
15 popsanych strojl, jsem se dozvédél,
Ze nejlevnejsi z nich 1ze v SRN pofidit za
600 DM, zatimco nabizena univerzalni
obrabécka stoji pfes 13000 DM. Je
Skoda, Ze s podobnou nabidkou nas
obchod asi hned tak nepfijde.

Sesit je plny zajimavého cteni, byt
predevsim pro ty, ktefi viadnou némci-
nou. Se slovnikem v ruce si vSak
v rocence najde mnoho zajimavého
1jazyka méné znaly modelaf, nebot
vykresy a fotografie jsou dostateCné
prehledné. Tii dvoustrany inzeratd,
rubrika veénovana drobnym radam
a dalSi kratké prispévky dokazuji, ze
modelafi v Zapadni Evropé se stavbé
parnich strojd vénuji ¢astéji nez u nas.
Neni to ovSem dano jen stale trvajici
oblibou vSeho starozitného, ale i nabid-
kou obchodu. V publikaci napfiklad
nechybéji informace o firmé Krick,
kter& modelaifim nabizi stavebnice tfi
lodi s funkénimi parnimi stroji.

Rocenka Dampfmaschine im Modell-
bau (Parni stroje v modelafstvi) ma 86
stran forméatu A4, obsahuje 130 foto-
grafii a 15 vykrestl. Nakladatelstvi Ver-
lag far Technik und Handwerk Gmbh
ze SRN ji nabizi za 9,80 DM.

mas
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Z praxe pro praxi

V klubu Merrimac mame pravidlo, Zze maketovost modelu
je posuzovana ze vzdalenosti p&t metrd. Nasim cilem totiz
neni zhotovovat do posledniho Sroubku pfedloze vérné
modely, ale postavit funk&ni makety. Proto si miizeme dovolit
pouzivat vcelku dostupné materialy a ,,polotovary”, které
stavbu znacné urychluji. Z ohlasu na €lanek o nasi €innosti
v Modelafi usuzuji, ze mezi mlad3imi modelafi vzrista zajem
o stavbu funkénich maket a polomaket lodi. Tém, ktefi dosud
nemaji Zadné zku3enosti, se snad bude hodit par napadd, jez
jsme vyzkouSeli v naSem klubu.

Pacholata zhotovujeme z nytdl, které na pozadovany tvar
opracovavame upnuté do vrtacky. K napodobeni oken se
hodi malé podlozky nebo duté nyty.

Néastavby vystfihujeme nlzkami na plech z kuprextitu
a pajime. Pfi peclivé praci neni tfeba ani tmelit. Kuprextit je
sice pomeérné drahy material a pro svou hmotnost pouzitelny
jen na stavbu vétSich lodi, ale plné se nam osvédcil.

Zamérovace na protiletadlové kanény a déla Ize zhotovit
z malych kolecek z kapesnich hodinek. Staci jen opilovat
_zuhb31 po obvodé a zamérovace pfrilepit na hlavné z injekénich
jehel.

Na zhotoveni zachrannych kol jsou vhodna pryZzova kola
z hrackovych aut nebo O krouzky.

Prutové antény nejlépe napodobime vlaknem vytazenym
nad svickou z licich ramec¢kd plastikovych stavebnic model.
Antény jsou pruzné a neldamou se. Anténni lanka zhotovena
z tenkych gumovych niti se netrhaji ajsou stale napnuta.

Pfi stavbé vojenskych lodi se nevyhneme zhotoveni
plastickych svar(. Osvédcily se nam tenké nit&, jez nalepime
na natfeny model a po nalakovani uhladime.

Zachranné sité, pouzivané predevsim na valecnych lodich,
zhotovime ze sklenénych valeckd, prodavanych v bizutérii.
Valecky navlékneme na drat, ktery nékolikrat prehneme na
pozadovanou velikost a vznikly balicek nabarvime.

Drsnou palubu napodobime nalepenim brusného papiru,
ktery nalakujeme. Ke zhotoveni kovové protiskluzové paluby
pouzivame sitovinu nebo zbytky starych zéclon s malymi
oky. Latku nalepime na palubu, fadné vypneme a prelakuje-
me.

Spojku motoru s nahonem zhotovujeme z kovového
vnittku pak Modela (na obrazku). Paku z plastu odstranime

a do zdrsnéného jadra
Q n vyvrtame otvory
o prdmé&ru 3 mm. Do
jednoho valecku za-
pajime drat tl. 3 mm ve
tvaru pismenu U, do
druhého drat ve tvaru
pismene I. Na nejjed-

O " =9 nodudsi spojku stadi
jen jeden valecek se
zarezem.

Vétsi lodé, které se
do vany nevejdou, ne-
musime vozit na vyva-
zeni k rybniku.
Osvédcil se nam provi-
zorni bazén z prken
a velké igelitové pleny.

M. Novy
Merrimac klub

Petr Hajek z Kolina stiika trupy lodnich modeld zvlastni
natérovou hmotou, kterd je velmi pruzna, odpuzuje vodu
a dokaze utésnit mensi praskliny i na vilhkém materialu.
Zakladem ochranného natéru je rozfedéna nitrobarva na
k@zi smichana se stejnym mnoZstvim Lukoprér.u zfedéného
toluenem. ZvySeni lesku jinak polomatné barvy Ize dosah-
nout pridanim lesklého nitrolaku, pfilnavost k podkladu
zlepsi pfimiSeni Chemoprenu zfedéného toluenem. Vzniklou
natérovou hmotu je mozné fFedit smési fedidla C 6000
a toluenu v poméru 1:1, na modely ji nanaSime stfikanim az
ve tfech vrstvach do celkové tloustky 0,5 mm. Tlustou vrstvu
barvy, nastfikanou na hnédou lepici pasku, snima Petr jako
obtisky a pouziva ke znazornéni odérovych list, okennich
ram{ a dalSich detaild na trupu a palubég.
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JE TU PRE VAS A SPLNi VASE SNY...

rolibo

NEUHEITEN NOUVEAUTES NOVELUES

robbe GmbH Modellsport,
Postfach 1108, D -6424 Grebenhain

Zasielkovy pfeda/ v CSFR :

Ing.SUSTEK, Postova schranka ¢&.2
»IIOS Trendcin

Plastikové stavebnice firmy ITALERI na
dobirku dodava prodejna Kovozavodu Pro-
stéjov, ZiZkovo nam. 16, 796 93 Prostéjov,
telefon 5603.
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ynélez dnedniho automobilu se vieo-

becné Bfiznévé dvojici Carl Benz

a Gottlieb Daimler, pfestoze se tito dva

vynalezci nlkdy nesetkali. Zkouseli
vSak své ..kostitfasy" pfiblizné ve stejné do-
bé. Benz postavil sv(j tflkolovy motorovy viiz
v roce 1885 a nasledujici rok jej pfedved|
vefejnosti, zatimco Daimler predved! prvni
motocykl v roce 1886. Ve stejném roce byl
postaven i ctyfkolovy koc€ar s vertikadlnim mo-
torem o vykonu asi 15k, vybaveny tfeci
spojkou a dvoustupfiovou prevodovkou.
V nasledujicim roce byl ,,viz" pfedveden ve-
fejnosti a tim naznacil dal3i vyvoj konstrukce
automobilu.

Carl Benz zalozil firmu Benz and Co. v roce
1883, v roce 1888 ji pfejmenoval na Benz and
Cie. Ve své tovarné v Mannheimu vyrabél
kromé& motorovych vozidel i motory pro lodé
a letadla. Jeden z Benzovych motord byl
zakoupen i pro kopfivnickou vozovnu
a pohanél nas prvni automobil — President.

Gottlieb Daimler svoji firmu Daimler-Moto-
ren-Gesellschaft zalozil v roce 1882 nedaleko
Stuttgartu a spolupracoval v ni s Wilhelmem
Maybachem. Jméno Mercedes dostaly auto-
mobily vyrabéné touto firmou roku 1902 po
dcefi rakouského konzula Emila Jellinka,
jenz mél zastoupeni firmy Daimler v Nice na
francouzské Riviéfe. Pan Daimler byl vskutku
Cinorodym  konstruktérem a vyrobcem
— jeho motory pohanély sportovni i valecna
letadla, hasi¢skeé stfikacky, motorové Eluny
a dokonce ivzducholodé Zeppelin.

Mercedes-Benz 300 SLS

V roce 1924 donutila téZzk& obchodni
situace obé firmy ke spolupréci av roce 1926
vznikla Daimler-Benz AG, jez pfijala ochran-
nou znacku Mercedes-Benz. Prvni spolecny
vyrobek Mercedes-Benz 680 model S byl
vyroben v roce 1927. Mél Sestivalcovy motor
0 zdvihovém objemu 6788 cm3 a vykonu
88 kW, s nimz dosahoval rychlosti témér
180 km/h. Prodaval se tehdy za 30000
marek.

Firma sidli ve Stuttgartu a ma i honosné
muzeum, které doklad4 dlouholetou tradici
a vysokou technickou droven vyrdbénych
automobild, nebot mercedesy jsou dodnes
0 néco draZ3i ne? ostatni vozy stejné tridy.

V roce 1952 vznikl typ 300 SL, nejprve
v provedeni Coupé. V dalSich létech dostal
nékolik naslednikd v zavodnim i cestovnim
provedeni ve variantdch Coupé i Roadster,
oznacenych SLS a SLR. Kupé byla vybavena
Sestivalcovym motorem o zdvihovém objemu
2996 cm3 a vykonu 129 kW; dosahovala
maximalnf rychlost az 245 km/h.

Roadster Mercedes-Benz 300 SLS, ktery je
na vykrese a fotografiich, pochazi z roku
1955 a je vystaven v muzeu Bianco-Rosso
v Aschafenburgu. Jednosedadlova aerody-
namickd karosérie je vyrobena z hliniku,
misto spolujezdce je zcela zakryto Podvozek
tvofi trubkovy piihradovy ram, predni neza-
visle zavéSena kola i zadni pevna naprava
jsou odpruzeny vinutymi pruZinami, predni
s vloZenymi, zadni s _pfidavnymi tlumici.
Brzdy jsou ve vSech Ctyfech kolech kotouco-
vé s jednoduchymi tfimeny, pneumatiky jsou
znagky Continental. V{z je vybaven osmival-
covym motorem o zdvihovém objemu
2981 cm3 (vrtani i zdvih 78 mm), ktery dava
vykon 228 kW. Zapalovéani je Bosch, prevo-
dovka Ctyfstupriova. Hmotnost celého vozu
je asi 1420 kg.

Tento typ dosahl fady sportovnich Uspé-
chii, napriklad dvojiho vitézstvi v Mille Miglia
1955 ve stejném roce mercedesy vyhraly
1pohar konstruktérd. Barva vozu je pochopi-
telné stfibrna.

Milan Vasko
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Modelarsky klub KoSice | usporiadal v nederu 22. jana verejnu sufaz v lodnom
modelarstve. Na vodnej ploché v sidlisku Nad jazerom sa modelafi v dvoch
kategoériach radiom ovladanych plachetnic utkali o nominaciu na majstrovstva
Slovenska, ktoré budit tiez v KoSiciach.

Sufaziaci z Roznavy a KoSic bojovali nielen s Casom, ale aj so slabym vetrom;
nakoniec sa presadili modelafi z MK KoSice I. V kategérii F5-M zvifazil P. Gaja

d B. Gajom, tfeti bol A. Sebek. V kateg6rii F5-10 skoncil na prvom mieste A.

bek pred P. Gajom a B. Gajom.

Lv

Minirallye VS2 sa v sobotu 1. 9. 1990 dockala uz svojho 19. ro€nika. Tuto na
Slovensku najstarSiu stfaz v automobilovom modelarstve usporiadal Model klub
VSZ Kosice na asfaltovej ploché SP$ hutnickej pod dohradom hlavného rozhodcil
Jana Ulanovského. Pri  zaverecnom hodnoteni pfevzali vécné ceny tito naji-
spednejSi sufaziaci: v kateg6rii RC-E ing. D. Valder z VVLS SNP KoSice pred M.
Bednarom zo Spisskej Novej Vsi a P. Bélintom zWLS SNP. V kategérii RC-ES bol
najrychlejSi M. Bednar prfed ing. D. Valderom a P. Balintom.

L. V.
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Délka
Sitka
VysSka
Rozvor

1:8
540
225
132
300

1:12
360
150

88
200

1:24
180
75

100

1:32
135
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Sluzebni vuz
rady Daa-k

Viz fady Daa-k je uzavieny dvounapravovy sluzebni viz s ¢elni
plodinou, vybaveny vlastni baterii a dynamem, prlb&znym parnim
potrubim s odboc€kou pro vlastni vytapéni a tlakovou brzdou BoZic,
doplInénou ruéni brzdou.

Kostry spodku a skfiné jsou kovové, svafované a navzajem
snytované. Jednoduchd& skfin vozu je v€etné podlahy a stfechy
dfevénd, stfecha je navic kryta plechem.

Vnitfni prostor vozu je rozdélen na zavazadlovy oddil s dvojici
nékladnich dvefi, WC a oddil vlakvedouciho s dvojici vyhledovych
oken.

Vozy této fady vyrabéla ve dvou sériich v létech 1948 a 1955
Vagonka Ceska Lipa. | pfes svllj znaény v&k jsou dodnes vozy
Daa-k neodmyslitelnou soucasti nakladnich manipulaénich vlakd.
Vagény obou sérii se odliSuji pfedevSim v nosnosti, hmotnosti
a nepatrné v nékterych rozmérech. Po zruSeni parniho provozu byla
do vétsiny voz( vestavéna kamna s kominem. B&hem dlouholetého
provozu doslo k dalsim zménam, predevSim v poCtu a rozmisténi
oken, dalsi drobné rozdily objevime napfiklad v platovani stfechy.
Tyto odlisnosti jsou pravdépodobné dlsledkem oprav v 20S.

Z fotografii se mi podafilo rozlisit nékolik provedeni vozl, nelze
vSak vyloucit existenci dalSich. V néasledujicim prehledu je uvedeno
jejich Ciselné oznaceni, které u v3ech voz( zacind 30 54 940, dale
domovské stanice a vozové depo v létech 1989 a 1990.

A — V zavazadlovém oddile jsou v kazdé bocnici dvé nedélena
okna. WC s bilym délenym oknem je v pravé poloviné vozu (toto
provedeni je na vykrese).

5042-3 Praha Smichov — Praha

6255-0 Chlumec nad Cidlinou — Hradec Krélové

7209—6 Kopidino — Hradec Krélové
B — Zavazadlovy oddil bez oken, WC jako u predchoziho provedeni

30 Qaa-k

54 CSD

940 7209-6 2.
m

DOVOLENE ZATIiZENIi
JEN 3 000kg

Br.viOt SVITi JEN ZA JizDY
V14,0t vz BEZ BATERIi
V.v.12500kg

1 3

SEVEROZAPADNI
Obéh:

Dom.st.: Kopidino
Voz.depo: Hr.Krélové

DRAHA

BILE'

22

5046-4 Kopidino

6254-3 Chlumec nad Cidlinou
C — V zavazadlovém oddile jsou ¢tyfi nedélenéd okna, WC s délenym
oknem je vlevo. V pravé bocnici (kde maji pfedchozi provedeni WC) je
dalSi nedélené okno.

7214-6 Praha Masarykovo nadrazi — Praha

7403-5 Praha Masarykovo nadrazi — Praha
(Tyto dva vozy, i kdyZ jsou oznaceny Daa-k, nemaji kamna a komin.)

Sluzebni vozy jsou zafazeny do kategorie osobnich vozl. Tomu
odpovida i jejich zbarveni. Skfii a €elni plochy stfechy jsou tmavé
zelené (odstin 5700), stfecha Seda (1100), spodek, ploSina, zabradli,
stupacky a madla ¢erné (1199), napisy zluté (6200). Vnitfek oddilu
vlakvedouciho je ¢ervenohnédy (8440), zavazadlového oddilu a WC
Sedy (1100).

Na vykrese je viz 7209-6. Pro piehlednost jsou u kazdého
bokorysu a narysu na stfeSe a spodku kresleny pouze detaily pfilehlé
poloviny.

J. Rychtera
Pouzita literatura:
ing. Jindra, ing. Frolik: Osobni vozy CSD, NADAS 1967
Série 1948 1955
Délka pfes nérazniky 10 640 nebo 10 700‘mm
Délka rdmu 9400 mm
Délka sk¥iné 8700 mm
§ifka skriné 2730 mm
§ifka vyhledovych oken 3130 3150 mm
Vyska stfechy 3850 3838 mm
Rozvor 6000 mm
Rozchod 1435 mm
Prameér kol 1000 mm
Hmotnost prazdného vozu 12 600 12 500 kg
LoZna hmotnost 7000 4000 kg
Min. polomér projizdéného oblouku 150 m

Poget listl jedné pruziny

' Podle pouzitych naraznikll — délky 620 nebo 650 mm.

Daa-k  NAPISY

NEODRAZEJ -
NESPOUSTET

JEN PRO INFORMACI,
NEJSOU V MERITKU.

NEODPOVIDAJI

NATR.LAK | 5 )
UAKI ROZMERY PISMEN.
LAK |
LAKo-

70S KRNOV

PLECH
CELO 5-6
U60.80.45 , , UB8045
945 420
(0]
1
L50.70 U240 «85 [60.60 U120.55 UB8O0»ASi

L 130.130-2ks (CELNIK)

RAM VOZU - PRICNY REZ- M 1:43,5

jin
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Mistrovstvi svéta
ve volném letu juniord

Mostar, Jugoslavie, 20. az 26. srpna

Pofadatelé 1l. mistrovstvi svéta juniord
nemeéli lehky ukol. Prvni MS v polském LeSné
pred dvéma léty bylo totiz pfipraveno na
opravdu vynikajici trovni, a Polaci tak svym
nasledovnikiim nastavili latku hodné vysoko.
Poradani letoSniho MS se z povéfeni CIAM
FAI ujal VazduChoplovni savez Jugoslavije,
ktery pfimou organizaci povéfil zkuSeny
Aeroklub N. H. Ljubo BreSan v Mostaru.
Tyden pfed MS se v Mostaru za prekrasného
pocasi létala jedna soutéZz Svétového po-
haru.

Také v pondéli 20. srpna, kdy pfijizdély
jednotlivé vypravy, bylo v Mostaru nadherné.
Organizatofi mohli po skonceni prezentace
konstatovat, Ze dorazili Uc€astnici z devate-
nacti statl. Mezi nimi bylo v3ak jen pét
LpInych” tym{: KLDR, Polsko, SSSR, USA
a pochopitelné doméaci Jugoslavie.

NaSi vypravu pfivezl soukromou volhou
Stefan Kuchta: Jejimi €leny byly soutézici
v kategorii F1A Zdenék SuSanka, Ladislav
Jukl a Jan Kuchta, jediny reprezentant
v kategorii F1B Radovan Kolaf a vedouci
Drahoslav Stépanek. Na vétsi zastoupeni
jsme v danych podminkach neméli finance,
a jak se pozdéji ukazalo, ani vykonnostné.

V (tery byla na letisti Mostarsko Blato na
programu pfejimka modelt a trénink. Pfi
prejimce se projevilo, Ze pro mnohé soutézici
Jjsou modely pouze sportovnim néacinim,
nékteré byly dokonce urcité starsi nez jejich
majitelé. To v8ak uz soucasnym pravidlim
neodporuje a budeme si na to muset
zvyknout I my. Trenéfi, tatinkové i dédeckové
reprezentantll tedy pfipravovali modely na

Velmi plvabnd Francouzka Virginie Mar-
quoisovd kupodivu i velmi dobfe létala,
v kategorii F1B skoncila desata
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prejimku, zatimco mladi vétSinou pouze
prihlizeli (to se nevztahuje na nase reprezen-
tanty). PFi tréninku v8ak uz mladici a dvé
slicné Francouzky létali sami. P&kné pocasi
Vydrzelo az do veCera, do slavnostniho
zahajeni soutéZe, které se konalo na mistnim
sportovnim stadiénu.

Ve stfedu 22. srpna jsme se vSak probudili
do silného, vpravdé tropického desté. Po-
hled z okna staCil ke konstatovani, Zze
v silném vétru, ktery provazel prechod
studené fronty, se kategorie F1A létat nebu-
de. Presto vSichni odjeli na letisté a cekali,
zda se pocasi nezlepSi. Vitr vSak stale
pfesahoval povoleny limit 9 m/s, v narazech
dosahoval dokonce patnactimetrové hrani-
ce. Na letisti se tedy rozvinul €ily vyménny
obchod, v némz si nejzdatnéji vedli mladi
Americané.

Ve Ctvrtek se nad Mostarskym Blatem
postupné zcela vyjasnilo, po cely den vSak
véla ,bura" o rychlosti 5 az 8 m/s. Zejména
v Gvodnim kole méla vétSina ze Ctyficeti Sesti
startujicich vétronard problémy s dosazenim
maxima. Nakonec se to podafilo jen sedm-
nacti GCastnikdm. Podobny pribéh méla
i ostatni kola, s vyjimkou péatého, kdy bylo
dosaZzeno devétadvaceti maxim. K roz-
létavani tak nedoSlo, zaslouzené zvitézil
Izraelcan Ran Harzberg, ktery pouze jedin-
krat ,spadl" za 145s. N&3§ Zdenék Susanka
byl ,plny" az do péatého kola jako jediny
soutézici. V Sestém vSak naletél pouze 110s
a ani v sedmém maxima nedosahl; nakonec
obsadil paté misto, coz urcité neni nelspé-
chem. Jan Kuchta i Ladislav Jukl si vedli
0 néco hdfe, a tak jsme v soutéZi druzstev
mezi devatenacti tymy skoncili pati.

Nasledujici den se za stale se lepSiciho
pocasi létala kategorie motorovych modeld
F1C. Startovalo pouze Sestnéact soutézicich
ze Sesti zemi, a tak obrovské letisté
o rozmérech 5x16 km, seviené v klinu hor,
zelo prazdnotou. Ani v této kategorii se ,fly
off" nekonal, pfesto to byla kvalitni soutéz.
0 medaile bojovali prfedevS§im modelafi
z USA, SSSR, Polska a KLDR. Nakonec byli
nejStastnéjSi Ameri¢ané, ktefi vybojovali zla-
té medaile v individuainim hodnoceni
1v klasifikaci druzstev. Obrovské radosti
propadl i jinak vzdy distingovany legendarni
volnaskar Bob Sifflet, zastavajici funkci tre-
néra: Skakal stejné vysoko jako mlady Mike
Keller, ktery si vylétal zlatou medaili v soutézi
jednotlivell. Favorizovanym Sovétdim, ktefi
létali s modely Verbického Skoly, se nedafrily
starty. Ostatné, jak zndmo, stejné potize maji
obcas i zkuSeni stafi mazaci.

Nejvice se vydafil tfeti a posledni soutézni
den. V prvnich péti kolech bylo Uplné
bezvétfi a gumaéky pfistavaly prakticky na
misto startu. Na3 Radovan Kolar, ktery létal
opravdu znamenité, vedl az do posledniho
kola. Spole¢né s Korejcem Han Byong
Samem mél Sest maxim, pfestoze v Sestém
kole model ,pfehodil" do zatacky, ¢imz
ztratil citelné na dosazené vySce. Bohuzel
tuto chybu zopakoval i v poslednim kole,
naletél jen 165 s, a to znamenalo pad az na
paté misto. Pfesto si dovolim tipovat, Ze
z tohoto chlapce vyroste $pickovy modelar.
Vyborné stavi, je klidas, a hlavné — léta
vysoko! Zvitézil Han Byong Sam, ktery
dosahl maxima i v poslednim kole a jako
jediny nalétal piny pocet sekund. Rozlétavani
se vSak presto konalo: Madar Peter Mozes
a lzraelec Shachar Kaufstein bojovali
o druhé misto dokonce ve tfech startech.
Mozes byl nakonec Stastnéjsi, kdyz v celkové
desatém startu naletél 420 s, zatimco jeho
sok ,jen" 323 s.

Tyz den veCer se opét na sportovnim
stadionu v Mostaru uskutecnilo slavnostni
vyhlaSeni vitézl a zakonéeni Sampionatu.

NeCekanym mistrem svéta v kategorii F1A
se stal Ran Harzberg z Izraele

Tento akt byl ovSem pro mladé modelare
spiSe zklamanim. Vitézna druzstva dostala
vzdy pouze po jednom diplomu a jednotlivci

pohar, diplom a medaili. Trochu malo,
zejména pro Cleny druzstev, ktefi se — a¢
mistfi svéta — vraceli dom( vlastné
s prazdnou.

_ O pristi mistrovstvi svéta juniorl se uchazi
Ceskoslovensko. Byva zvykem, Ze budouci
pofadatelé jiz pfi této prilezitosti rozdavaji
pozvanky, a pokud ne, urcité aspof znaji
podrobnosti. Bylo ponékud neStastné, ze
jsem nemohl délat vic, nez vSechny ujiStovat,
Ze budou prekvapeni. Ted jenom doufam, ze
pFijemné.

Otakar Saffek

Vysledky:

Kategorie F1A: 1 R. Harzberg, lzrael 1225,
2. D. Terlep, Jugoslavie 1222, 3. P. G. Stella,
Italie 1211 _4. V. Besarab, SSSR 1161, 5. Z.
SuSanka, CSFR 1153, 6. Choi Song Il, KLDR
1140, 6. K. Jablonski, Polsko 1140, 8. N.
Kutinov, SSSR 1135, 9. S. Haim, lzrael 1115,
10. D. Sauter, SRN 1098 ... 20. J. Kuchta
981, 28. L. Jukl, oba CSFR 882s

Druzstva: 1. SSSR 3393, 2. Izrael 3156, 3.
SRN 3041, 4. Polsko 3038, 5. CSFR 3016 s

Kategorie F1B: 1. Han Byong Sam, KLDR
1290, 2. P. Mozes, Madarsko
1285+300+360+420, 3. S. Kaufstein, lzrael
1285+300+360+323, 4. D. Akulchin, SSSR
1280, 5. R Kolaf, CSFR 1275, 6. J. Gurewitz,
lzrael 1268, 7. M. Steiner, SRN 1246, 8. A
Sirokov, SSSR 1238, 9. V. Falk, Svédsko
1227, 10. V. Marquoisova, Francie 1222 s

Druzstva: 1. SSSR 3713, 2. KLDR 3709, 3.
Izrael 3655, 4. Francie 3571, 5. Madarsko
3540 ... 13. CSFR 1275 s

Kategorie F1C: 1 M. Keller, USA 1287, 2.
M. Szender, Polsko 1249, 3. I. Mojsejev,
SSSR 1242, 4. J. Troutman, USA 1213, 5. Ye
Gyong Sik 1208, 6. Han Song Sob, oba KLDR
1179, 7. C. Lippman, USA 1111, 8. Chi Yong
Su, KLDR 1082, 9. L. King, Velk& Britanie
1021, 10. S. Martynov, SSSR 994 s

Druzstva: 1 USA 3611, 2. KLDR 3469, 3.
SSSR 3207, 4. Jugoslavie 2619, 5. Polsko
2083 s
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Jifi Kalina

Snimky:
Otakar Saffek

TT1 vitézstvi

ve Svycarsku

Mistrovstvi Evropy v kategorii svahovych
vétrond F1E se konalo ve dnech 8. az 12.
srpna ve Svycarském Hahnenmoosu. NaSe
reprezentacni minivyprava odjela dvéma
osobnimi vozy 7. srpna dopoledne z Prahy.
Pfes SRN a Rakousko jsme se dostali do
Svycarska, projeli vecernim Curychem
a pokracovali az do Frutingenu. Z néj jsme
v noci vyjeli serpentinami do Adelbodenu,
leziciho 1353 m nad mofem. Adelboden je
alpské turistické stfedisko velikosti asi Spin-
dlerova Mlyna, ovSem s daleko vétSim
poctem hoteld, penizond a obchodl se
suvenyry. Do hotelu Bristol, kde jsme meéli
zajistény nocleh, jsme se dostali az po
pllnoci. Ujeli jsme vice nez 900 km, a tak
jsme se do postele skute¢né tésili.

Réano po snidani jsme se ohlasili pofadate-
Ilm v nedalekém hotelu Adler. Reditel
mistrovstvi pan Andrist nam vysvétlil, jak se
dostaneme na misto tréninku. Nejdfive Uz-
kou soukromou cestou asi 10 km na stano-
visté lanovky v Geilsu (1707 m n. m.), pak
kabinovou lanovkou do sedla Hahnenmoos
ve vySce 1957 m n. m. (Po dobu mistrovstvi
byla lanovka zdarma dokonce i pfi navratu
s modely z udoli, ale pfi tréninku jsme kazdy
zaplatili 7,20 8vycarskych frank(). Nase bed-
ny s modely se do kabiny nevesly, obsluha
lanovky ale rychle pfistavila otevfenou na-
kladni kabinu, a tak jsme se dostali nahoru
bez problém(. Nezvyklé pochopeni obsluhy
nam vysvétlila koneCné stanice, jejiz prostor
I okolni prostranstvi byly zaplnény velkym
poctem RC vétrond. Na Hahnenmoosu totiz
pravé probihal kurs pro RC piloty, ktery
mimo zimni sezénu organizuje mistni horsky
viidce spoleéné s modelaiskymi kluby. Bu-
dova nad lanovkou byla pfeménéna na
velkou dilnu, v niz se opravovaly modely,
dobijely baterie, a dokonce tam probihal
i kurs s RC bugginami.

Startovisté, z néhoZz se létalo i pfi vlastni
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soutézi, bylo vyty€eno vpravo od sedla, méné
nez 100m od budovy lanovky. Letovy pro-
stor, ohrani¢eny z obou stran vrcholy hor, byl
pomérné Siroky. Z pravé strany byly v pozadi
Jritisicovky”, na nejvy$sim Wildstrubeku
(3243 m) byli vidét i lyzafi na ledovci. Impo-
zantni letova scenérie na sebe ovSem dala
rychle zapomenout pfi prvnim névratu na
kopec. Chybél nam kyslik, a tak jsme lapali
po vzduchu. Lépe na tom byli Italové
a Anglicané, ktefi zde byli uz vice nez tyden.

Vecer se v hotehj Adler uskutecnila pfejim-
ka modeld a nezbytny brifink. Byla na ném
predstavena i mezinarodni jury, vedena
nasim Otakarem Saffkem.

Soutézni den zacal snidani v 7 hodin.

a Startuje mistr Evropy
Ivan Crha

» Jaroslav Mach si
sobotnim Etvrtym
mistem udrzel na-
déji na celkové
vitézstvi v letoSnim
ro¢niku Svétového
poharu

Kupodivu jsme se postupné vsichni po-
skladali do lanovky, a tak mohlo byt mistrov-
stvi Evropy v 9.00 h otevieno. Jednotliva kola
trvala 90 min, kazdé druzstvo mélo na celou
soutéz pridélenou jednu dvojici Easoméfict.

Uvodni kolo zahdjil prvnim letem soutéze
Slava Mach a pfimym letem do Gdoli doséahl
pétiminutového maxima. Pfistal ovSem
v Udésné dalce, nebor vitr témér nefoukal.
V 9.20 h dosahl spolehlivého maxima Ivan
Crha, v 9.40 h odstartoval novacek druzstva
lvan Tréger a letem s mirnym obloukem
vpravo po startu dosahl rovnéz maxima.
Pristdl z naSich nejblize od startu. Hned
v prvnim kole letél pfili§ vpravo Brit Philpott,
jehoz model pfistal za 130s v zavifeném

rostfedi vpravo za kopcem, na jehoZz vrcho-
u létali RC vétronafi. Prili§ se nedafilo ani
rumunskému druZstvu, které prijelo na ME
poprvé a platilo novackovskou dari.

Hned po vystfelu v 10.30 h odstartoval
Mach do druhého kola a letél vpravo do Gdo-
li maximum. Pocasi bylo neménné, svitilo
slunce a byl velmi slaby vitr. Maxima dosahl
i Crha, jehoz model byl v zavéru letu snaSen
vpravo. Proudéni vpravo ve spodnim udoli
ovlivnilo i let modelu Ivana Trégra, doséhl ale
maxima v dobré vySce. Prestoze létani bylo
zdanlivé jednoduché, dosahl doméci Trumpf
pouhych 161 s, exmistr Evropy Schroder
z NSR 41 s a Brit Brown po technické zavadé
na VOP dokonce jen 12!

V zavéru druhého kola se vitr stocil do zad,
atak poradatelé vgtyéili startovisté na druhé
strané sedla, kde byl sestup do udoli daleko
strméjSi a vice zalesnény. Bohou$ Berger,
ktery mél létat az soutéz Svétového poharu
a zatim druzstvu obétavé pomaéhal, jej ve
svych zépiscich oznacil jako odvracenou
stranu meésice. Slava Mach se ale neboji
niceho a po vystfelu v 12.45 odstartoval do
tfetiho kola. Model byl sna3en ponékud
doleva, ve Ctvrté minuté letu se Stéstim
preskocil vysoké smrky a dostal se do
dal§iho udoli jiz ve veliké vySce. Crha letél
stfedem (doli a dosahl maxima bez pro-
blémd, stejné tak Tréger. Prestoze to zpoCat-
ku vypadalo hriizostrasn&, dosahli ve tietim
kole maxima téméF vSichni soutézici. Pohro-
mou ovéem bylo pro jednoho z favoritQ,
Némce Ritterbusche, jenZ doséahl jen 72 s!

Dalsi kolo zahjil tradi€né Mach a pfimy let
jeho modelu do udoli skon&il maximem ve
velké vySce. Crha i Tréger letéli mirné
vpravo, ale dosahli rovnéz spolehlivé maxi-
ma, stejné jako naprosta vétSina ostatnich
G&astnikl. Po Etyfech kolech méla piny pocet
sekund jen druzstva CSFR a ltélie.

Vitr zesilil asi na_5m/s a zaCal vynaSet
modely vpravo, coz potvrdil Machlv let,
pfestoze mél prestavené kormidlo hodné
doleva. Po jeho maximu nalétli piny pocet
sekund i Crha a Tréger, vzapéti prib&hl
Berger a hlasil, Ze Ital Brumat dosahl jen
192 s! Blahoprani jsme vSak pfijimali pouze
v chvatu, nebof jsme se museli stehovat
k rozlétavani dold do udoli, na dalsi hranu
vzdalenou asi 1500 m.

Z uUzkého startovisSté odstartovalo deset
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usporéadali rakousti modelafi ve dnech 1 a7 12. srpna v hornorakou-
ském Freistadtu. Jeho asi nejslavnéjSim obyvatelem je Rudolf
Freudenthaler, vitéz dvou pfedchozich svétovych Sampionatl, takze
pofadatelé v Eele s W. Bresimeyrem zfejmé neméli potize se ziskanim
domacich sponzord. Posledni den MS dokonce celou hodinu vysilal
pfimo z letisté rakousky rozhlas!

Létalo se na sportovnim letisti mezi kopci a lesy, mista rozhodné
nebylo nazbyt. Proto vétSina Gcastnikl MS vyuzila moznosti seznamit
se s terénem v priib&hu rdmcové oteviené soutéze v kategorii F3E.
Pfedehru Sampionatu tvofily jesté daldi soutéZe: elektroakrobatd,
zavod kolem pyloni], soutéz velkych vétronill a Sunrise-Sunset. V ni
potfebovéalo vitézné c¢tyfClenné Svycarské druZstvo Matternhorn
pouhych 11 letd k tomu, aby od astronomického vychodu Slunce do
jeho zapadu mélo neustale ve vzduchu aspori jeden model. Jeho Clen
J.-P. Schiltknecht zapsal do vysledkové listiny i nejdelSi let dne:
2:51:47 h:min:s.

Ve startovni listiné mistrovstvi svéta byla tentokrat jména 33
modelaf z jedenacti narodnich druzstev. Létalo se osm soutéZnich
kol, do celkového hodnoceni se pocitalo sedm lepSich vysledk(.
Zajimavosti, byt soutézicimi pry nepfili§ oblibenou, bylo automatizo-
vané hodnoceni Glohy A (prilety), fizené poéitatem s pfipojenymi
pfenosnymi pracovisti, obsluhovanymi éasoméfici. Zafizeni, zapUjce-
né ze Svycarska, po spusténi méfilo vSechny potiebné pribézné
Casy, pocitalo i signalizovalo jednotlivé prdlety a ohlasilo i vyprseni
povolenych tfi minut — usmlouvat prosté nebylo mozné ani desetinu
sekundy.

K favoritdm patfili pfedevsim reprezentanti SRN a domaci druzstvo.
Rudi Freudenthaler ovS§em nenechal nic ndhodé — proslychalo se, ze
trénoval na letisti, kde se MS létalo, ¢tyfi mésice denné a za kazdého
pocasi. MozZnost stat se uz potfeti mistrem svéta a navic pouhych 200
metrl od usedlosti, kde se narodil, si prost¢ nemohl nechat ujit.
Obhajoba mu vysla naprosto presvédcive, celkem ctyfikrat dokonce
dosahl vysledku pres 700 bodu. Pres tuto hranici se dostali uz jen tfi
daldi v poradi, kazdy ovSem jenom jednou. Absolutné nejlepSiho
vykonu v jednom soutéZznim kole vSak dosahl Svycar Urs Leodolter
— poslednim startem zapsal 711 b. SmQlu mél tentokrat F
Weissgerber, jehoz souboj o vitézstvi s R Freudenthalerem byl
ocekavan s napétim. Mlize ho alespoii t&Sit, Ze jeho model Arianne 7,
s nimz vytvofil na podzim minulého roku svétovy rychlostni rekord, je
stale odborniky povazovan za technicky, technologicky a navic
i esteticky nejdokonalejsi ze vSech.

TeCkou za Sampionatem byl pékny modelafsky letecky den
s exhibicemi elektroletctl, bravurnimi ukadzkami akrobacie a RC
vrtulnik®i, Ffadou obfich modelll, vEetn& u nas zatim praktick
neznamych maket dopravnich letound, i vystoupenim prazskyc
raketyra.

PFestoZe se pravidla omezujici hmotnost pohonné baterie na 1100 g
od minulého mistrovstvi konaného pfed dvéma lety v USA nezménila,
modely létajici letos ve Freistadtu byly vyrazné mensi a také lehci.
Divod je zfejmy: Podle soucasnych pravidel Ize v Gloze B (termicky
let) ziskat maximalné 330 bodl. Tomuto vykonu se mdze v dobrych
podminkach pfiblizit Fada soutézicich. Jedinou Sanci, jak zvysit

Trojnasobny mistr svéta Rudolf Freudenthaler

celkovy bodovy zisk, je tedy nalétat béhem 180 s Glohy A vice priletl
— kazdy znamena 15 bodl do vysledku. Mensi a leh¢i modely
dosahuji vétsi stoupavosti, na bazi jsou pfinejmensim stejné rychlé
jako modely vétsi a v zatdckach obratnéjsi.

Rozpéti nejlepsich modelll se pohybovalo kolem 190 az 210 cm,

vétsi modely se vpfedu neumistily. Pro srovnani: Nejmensi model na
MS 1988 v USA mél rozpéti 213 cm, primér byl pres 240 cm.
_ Extrém smérem dolli, navic velmi dobfe létajici, pfedved! letos
Svycar J.-P. Schiltknecht, u nads znamy spiSe ze sedmiclankové
kategorie. Jeho model o rozpéti pouhych 150cm, pohanény
individualné zhotovenym motorem s kobaltovymi magnety, napaje-
nym 24 ¢lanky o kapacité 0,9 Ah, dosahoval pravdépodobné nejvétsi
stoupavosti — kolem 30 m/s, takZe po deseti sekundach motorového
letu byl na hranicich ,fiditelné" viditelnosti. O kvalitach modelu svéd¢i
24 nalétanych praletd.

Hloubka kridla u kofene 180 aZz 190 mm, na konci 140 az 160 mm
— i tyto rozméry dokazuji, k jaké miniaturizaci modeld doslo
v uplynulych dvou létech. Kridla byla opatfena bud jen kfidélky, ktera
byla vyklapéna nahoru jako pfistavaci brzda, vétsina modelll méla
vSak jesté vztlakové klapky, pouzivané obvykle jen v Gloze B a pfi
pristavani.

O profilech kFidla mnoho soutéZicich tvrdi, Ze rozdily mezi nimi jsou
prakticky bezvyznamné. K nejpouzivanéjSim patfily ,klasické"
E387/8% (Freudenthaler), RG12, RG15, HQ2/9, ale i nejmoderngjsi
holandsky DU86-084/18 (Arianne).

Technologie stavby kfidla byla rGizn&. Zastoupeny byly jednoduché
konstrukce s jadrem vyfiznutym z pény a balsovym potahem,
prelaminovanym tenkou skelnou tkaninou, i kfidla s jadrem polepe-
nym laminatovymi deskami o tloustce 0,2 mm nebo olaminovanym
kevlarovou tkaninou. Nechybély oviem ani sendvi€ové konstrukce
témeér profesionalné stavéne v jednom kuse ve formé. Samoziejmosti
je uhlikovy nosnik, zaru€ujici neuvéfitelnou pevnost kfidla. Povrch
kridla byl prakticky bez vyjimky brouSen (posledni papir o zrnitosti
1200), lestén a voskovan.

Trupy, laminované ze sklenéné nebo kevlarové tkaniny s uhliko-
vymi vyztuhami, nebyly ve vétsingé pfipad( opatfeny fiditelnymi
smérovkami.

Gcastnikd k letu na 7 min, z nasich dosahli
opét maxima Crha a Tréger. Mach letél prili§
vpravo a skon€il na protisvahu. V dalsim kole
na 9 min bylo nutné pouzit dalsi modely,
nebot nebylo v lidskych silach vratit se
z Gdoli za tficet minut. Ivan Tréger nemél
lehky model prevzaty, s rychlejSim letél prilis
rovné a na levé strané adoli zachytil na
zaCatku tfeti minuty letu o stromy. Crha
odstartoval do vykluzu, ¢imz ziskal nékolik
metrd vysky. Model perfektné klouzal mirné
vpravo do udoli, v némz se stoCil doleva
a zfejmé v ,nulce" pokracoval daleko dopre-
du. Jako jediny dosahl maxima, za nim
zGstali i exmistr Evropy Schmidt ze SRN
a stavajici mistr Evropy i svéta Salzer
z Rakouska.

V sobotu 11. srpna byla na programu soutéz
Svétového poharu. Startovalo se ze stejného
mista jako pfi ME. Létalo 53 soutézicich. Vitr
se stoCil jiz v prvnim kole, a tak druhé a treti
se létalo do ,odvracené strany meésice". Na
posledni dvé kola jsme se prestéhovali opét
na plvodni misto, silici vitr mél jiny smér na
startovisti a jiny v udoli, takze mnoho
soutézicich pfistavalo pfedcasné vpravo.

Do rozlétavani, jez se uskutecnilo dole
v tdoli, postoupilo 15 Géastnikl, sedmiminu-
tového maxima doséhlo 6 z nich. Devitiminu-
tové maximum vSak uz jako jediny naletél
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Ivan Crha. Na ctvrtém misté skoncil Slava
Mach, jenz si tim pfed posledni soutézi
Svétového pohéaru v Brfezné zachoval Sanci
na celkové vitézstvi.

V sobotu vecer se pfi nastupu na ndmeésti
v Adelbodenu rozdilely ceny. NaSe druzstvo
obdrzelo za prvni misto pékné pohary, Ivan
Crha krasné stojaci hodiny Seiko, tedy
japonské, coz je v tradi¢ni zemi hodinek
prekvapujici. V nedéli jsme se vratili na
Hahnenmoos a postupné nasli vSechny mo-
dely aZz na jediny Machlv. Bergrdv model
objevili Italové ze sportovniho letadla, jez si
na hledani najali.

Cesta zpét je se zlatymi medailemi v kufru
vzdy vesela. Zpestfili jsme si ji prohlidkou
pékného leteckého muzea v Dubendorfu.

UpIné vysledky ME: 1. I. Crha. CSFR 500
+ 100 + 100, 2. H. Schmidt, SRN 500 + 100
+ 81,85, 3. K. Salzer (obhéjce titulu), Rakou-
sko 500 + 100 + 71,67, 4. W. Hauenstein,
Svycarsko 500 + 100 + 56,85, 5. G. Berto,
Italie 500 + 100 + 18,89, 6. I. Tréger, CSFR
500 + 100 + 15,19, 7. K. Aust, Rakousko 500
+ 86,43, 8. J. Mach, CSFR 500 + 84,67, 9. S.
Bochenski, Polsko 500 + 80,95, 10. E. Mauri,
Italie 500 + 77,38, 11. E. Popa, Rumunsko,
499,33, 12. F. Brumat, Itdlie 464, 13. S.
Philpott, Velk& Britanie 443,33, 14. G. Arghir,

Rumunsko 433, 15. K. H. Ritterbusch, SRN
424, 16. R. Trumpf, Svycarsko 422,34, 17. P.
Schroder, SRN 413,67, 18. M. Brown, Velka
BritAnie 404, 19. W. Spatny, Svycarsko
402,67, 20. R Schneck, Rakousko 399,67,
21. T. Faulkner, Velka Britanie 360,34, 22. F.
Mang, Rakousko 349,67, 23. E | Pop,
Rumunsko 261,67 %.

Druzstva: 1. CSFRV 1500, 2. Italie 1464, 3.
SRN 1337,76, 4. Svycarsko 1325,01. 5.
Rakousko 1249,34, 6. Velka Britanie 1207,67,
7. Rumunsko 1194, 8. Polsko 500%

_ Vysledky Svétového pohéaru: 1. I. Crha,
CSFR 500 + 100 + 100, 2. A. Tschanz,
Svycarsko 500 + 100 + 88,17, 3. K H
Ritterbusch, SRN 500 + 100 + 63,31, 4. J.
Mach, CSFR 500 + 100 + 44,38, 5. H. Eder,
SRN 500 + 100 + 20,71 ... 15. B. Berger 500
+ 15,12, 30. J. Kalina 413,66, 37. |. Tréger,
vsichni CSFR 363,66 %

Druzstva: 1 Bayern 1424, 2. FSV Mdihl-
heim 1407,67, 3. MG Berg Il 1402,67 ... 7.
JZD Troubelice (Berger, Kalina, Tréger)
1277,32 %
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V pohonnych jednotkach se zcela prosadily, podobné jako uz dfive
u modell "lodi, motory HP 355/40 se Sestizavitovou kotvou
a neodymovymi magnety. Jejich konstruktér G. Plettenberg sledoval
mistrovstvi se zajmem a konstatoval, ze zé}jem je takovy, Ze musi
neustale zvySovat vyrobu Jeji objem je jiz znacny, pfipocteme-li
i fadu motorl Ultra, vyrab&nou pro firmu Graupner. Amri¢ané
pouzivali specidlné pripravené motory Astro Flight Cobalt 60 FAI,
které s vrtuli 12x6" a 27 €lanky to€ily na zemi 12 800 ot./min. Motory
znacek Keller Ci Geist byly zastoupeny jen sporadicky. Pro zajima-
vost: Svycar Urs Leodolter vybavil svij zaloZzni model pomérné ma-
lym motorem Geist 90 a tvrdil, Ze s nim dosahuje prakticky stejnych
vysledkd jako s vétsim modelem i motorem.

Vrtule vyztuzené uhlikovymi vldkny pochéazely zejména z produkce
R. Freudenthalera, F. Weissgerbera nebo F. Geista. Pfi nejobvyklej-
Sich rozmérech 12x6" az 13x7“ tocily na zemi pfes 10 000 ot./min.

Ve zdrojich se neobjevilo nic prfevratného, vSichni soutéZici
pouzivali akumulatory Sanyo 0,9 SCR v bateriich 0.14 az 27 ¢lancich.
O odbéru proudu jsem se nic nedovédél, ale podle celkové doby
Chodu motoru kolem 70 aZz 80 s jej Ize odhadnout na 50 az 60 A za
letu, coz dava celkovy pfikon asi 1,2 az 1,5 kW a vykon na hrideli

Plynulé regulatory vykonu, vesmés typu Sommerauer 75 A, nejsou
vyuzivany jako plynulé, ale obvykle se zapinaji pouze ve dvou
stupnich spinacem na vysilaci.

V RC soupravach dominovaly Graupnerovy MC-18, vybavené
programovatelnym modulem koncipovanym uzZ s ohledem na
soutézni eiektrolet. Ostatni znacky se vyskytovaly jen jednotlivé.

Obecné Ize konstatovat, Ze ze souboje tentokrat vySly viézné
modely technicky jednodusSi (bez vztlakovych klapek a slozitého
mixovani). Vitéz R. Freudenthaier i druhy J. Perrin z USA méli mode-
g fizené jenom_kfidélky, fungujicimi i jako brzda, a vySkovkou.

rvenstvi dosahli pfedevsim dokonalou pilotazi.

Zdenék Janacek, Vladimir Hadac¢

Vysledky: 1. R. Freudenthaier, Rakousko 4885; 2. J. Perrin, USA 4821,
3. F. Weissgerber, SRN 4748; 4. U. Leodolter, Svycarsko 4709; 5. J.-P.
Schiltknecht, Svycarsko 4706; 6. M. Geringer, Rakousko 4684; 7. H.
Kirsch, Rakousko 4653; 8. J. Bridgeman, USA 4639; 10. A. Hitzler,
SRN 4627 b. Drutstva: 1 Rakousko 14 222; 2. USA 14 096; 3. SRN
13 984; 4. Svycarsko 13 977; 5. Francie 13 345 b.

blizici se 1 kw.

Mistrovstvi

CSFR

ve volném letu

LuCenec 31. 8. az 2. 9. 1990 Leopold Walek

Celkem sedmdeséat ¢tyfi nominovanych
soutézicich z obou republik se dostavilo
v patek 31. srpna v 19 h k zahdjeni letosni
vrcholné doméci soutéZze na ploSe pred
hangarem letist¢é v Bolkovcich. Poradat
v souc€asnych podminkach soutéz takového
rozsahu neni jednoduché, zajimalo mé tedy,
jak budou zabezpeeny sluzby pro ucastni-
ky ijejich doprovod. Jiz v Gvodu Ize konstato-
vat, ze byly na vynikajici Grovni, af uz jde
o ubytovani v hotelu ve meésté (pro Cast
Gcastnikd velmi slusné pfimo v ubytovné na
letisti), nebo o stravu, dovaZzenou z mésta, ale
vydavanou v jidelné na letisti (snidané v 6 h
rano pfimo na ploSe). Tuto c&ast akce
zajiStovali velmi obétavé manZelé Lekarovi,
po celou dobu soutéze méli dokonce v hlavni
letiStni budové otevieny bufet.

Hlavni organizator soutéze, Stefan Hubert,
mél k zabezpeCeni akce k dispozici
60 000 K&s z centralnich zdrojd, jez vynalozZil
jak na ubytovani a stravovani soutézicich, tak
na jizdné hromadnym dopravnim prostred-
kem (pro zpéatecni cestu jiz ve dvojndsobné

Si).
vyK)ontrola prezenéni listiny dala obraz
o téchto poctech U€astnikd v jednotlivych
kategoriich: F1A padesét jedna soutézicich,
F1B patnact, FIC osm. Mimo soutéz létali
v kategorii F1A dva modelafi z Madarska.

Program predpokladal odlétat v sobotu od
6 do 18 h (s hodinovou prestavkou na
obéd) jedenéact kol. Prc prvni ranni kolo byla
stanovena maxima: F1A 180s, F1B 210 s,
FA1C 240 s, v dalSich kolech pak pro vSechny
kategorie 180s. V nedéli se mélo letét
nejprve rozlétavani vSech, ktefi byli po
jedenactém kole ,,pini", a pak pokracovat do
ctrnactého kola. Jenze .. .

Sobotni pocasi bylo ovlivnéno nevyraznou
studenou frontou, ktera se v pribéhu dopo-
ledne rozpadla. Vanek do 2m/s sliboval
modelafskou pohodu, nebyt oviem 32 °C ve
stinu, ktery v3ak byl na rozlehlé, misty
suchem popraskané ploSe letisté jen
zboZznym pfanim. Po obédé vitr zesilil na
5 m/s a odnasel modely do slunecnic vyso-
kych pres dva metry, jejichz pfeschlé stvoly
nemilosrdné fezaly do rukou i nohou
a tlumily zvuk bzucaka.

V noci na nedéli pfeSla nad LuCencem
vichfice s boufi, které pfinesly obyvateldm
jizniho Slovenska tolik ocekavany dést,
Géastnikim soutéZe vsak problémy s tim,
zda soutéz viibec odlétat. Sportovni komise
ve sloZzeni PhDr. Miroslav Sulc, ing. Ivan
Horejsi a Stefan Hubert rozhodla pokracovat
s tim, Ze pfesunula rozlétavani az na zaver.
Potvrdilo se, Ze Slo o rozhodnuti proziraveé,
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nebot podminky vytvorily takové sito, Ze jim
prosli jen ti nejlepsi. Pfiblizme si viak prib&h
soutéze v jednotlivych kategoriich.

Vétroné F1A: Zajimavé bylo sledovat,
kolika soutézicim se mezi Sestou a sedmou
hodinou podafi v netermickém pocasi nale-
tét potfebnych 180 s. Maxima dosahlo Ctyfi-
cet tfi GCastnikd, ktefi méli modely do klidu
perfektné pfipravené, o jejich pripadném
nelspéchu mohlo rozhodnout pouze rozhou-
pani modelu pfi vypnuti. Po€asi dovolilo Iétat
s témito modely az do tfetiho kola, pak
nastalo v boxech velké ,pfezouvani pneuma-
tik" — opét ale bez viditelného poklesu
vykond. Termick& konvekce pfinesla I oblasti
rozpadu, favorité vSak vétSinou létali bez
zavahani.

V Sestém kole se vratii s modelem ing.
HorejSi s ne pravé veselym vyrazem ve tvari:
Spolu s dalSimi pfistal po rozpadu kominu
predcasné. U stolku ¢asoméricl vsak zjistil,
Ze m& zapsano maximum. Ohlasil to sportov-
nimu komisafi M. Sulcovi a ten mu
s odvolanim na chybu ¢asomé&fiéd dal novy
start. Jiz ve druhé poloviné kola — skoro sam
na plose — hledal Ivan s modelem na 3idfe
cely pétiminutovy pracovni ¢as marné. Tepr-
ve v druhém pokusu, doslova za pé&t minut
dvanact, vystrelili model k zaslouzenému
maximu. Trenér tak vyucoval i sportovni
etice!

V priib&hu dopoledne pfece jen zazname-
nali ztraty i velmi zkuSeni model&fi. Byli mezi
nimi i P. Dvofédk z Prahy a P. Motalik ze
Sezimova Usti, ti v8ak v daldim prdbé&hu
soutéze prokazali, Ze maji na dobré umisténi.
Bez zavahani proSli jedenéacti koly prvniho
dne Baloun ze Strakonic, Havelka z Olomou-
ce,HorejSi a Vosejpka z Plzng, Levy z Chebu
a Suchtar z Martina. Prudkd zména pocasi
v noci atrvaly, i kdyZz drobny dést' s vyraznym
ochlazenim udélaly své: Prvni odpadli Ba-
loun (146 s), Levy (167 s) a Suchtar (124 s),
ve tfinactém kole Vosejpka (125 s). V posled-
nim kole letél nejprve maximum Hofejsi, po
ném odstartoval nendpadny Olomoucak
Zdenék Havelka. NaSel spolehlivy stoupék,
ale model pfi vypnuti neStastné rozhoupal,
a vysledek 95s pfipravil prihlizejici o roz-
létavani, jez mohlo byt skuteénym vyvrcho-
lenim.

Modely na gumovy pohon F1B létaly za
Gcasti vSech nejlepsich, chybél jen A. Simer-
da. Poc€asi v prvnim dnu bylo pro guméackare
velmi pfihodné, sond pro odhad termiky diky
vétronarm dost. VSichni byli také zasobeni
kvalitni gumou FAI Supplies (ponejvice TAN),
néktefi dokonce i zbytky Pirelli-Alfa Romeo.
O nelspéchu prfi startu tak mohla rozhod-

nout viceméng jen technicka chyba.

Tradicné nejvySe létal J. Klima z Teplic,
zdatné mu sekundovali L. KolaF ze Studénky
a oba KubeSové ze Sezimova Usti, formu
prokazoval i F Rado z Partizanského.
V Gmorném vedru se v3ak pfesto — z Unavy
— zactaly rodit chyby. V nedéli rano, za deste,
pak bylo nutné sahnout az na samé dno
rejstfiku zkuSenosti. Tajemstvi Uspéchu pre-
kvapivého vitéze J. Sobinovského ze SpiSské
Nové Vsi tkvélo v tom, Ze v kazdém nedélnim
letu pouZil jiny, vZdy z bedny vytazeny suchy
model. Po tfetim misté na mistrovstvi Slo-
venska tak J. Sobinovsky dosahl Zivotniho
Uspéchu.

Motorové modely F1C byly méné zajimavé
nez v minulosti. Pfispéla k tomu neGcast €.
Patka z Prahy a V. Patka ze Strakonic, ale
i skuteCnost, ze K. Houcek a J. Kaiser
v sobotu svym vykonem ,bez ztraty kyticky"
ostatni natolik deklasovali, Ze ti jiz v nedéli
posledni tfi starty vibec nelétali. Zajimava
situace by ovSem nastala, kdyby se néktery
ze dvou nedélnich protagonistd dopustil
chyby. To se vSak nestalo, a tak jsme byli
sveédky rozlétavani. Karel Houcek dosahl
vétsi vySky v motorovém letu, jez mu i pfi
nezdafeném prechodu do kluzu vynesla
maximum, a tim i vitézstvi. Treti skoncil
ostravsky J. Dolezel, ktery v devatém kole po
pfetazeném motorovém letu letél opravu
s nahradnim modelem za 156s. To jej
vyfadilo z boje o prvenstvi, o néjz si
dosahovanymi vySkami i kluzem nového
modelu Fikal.

Technické novinky. Uplynulé dva roky od
predchazejiciho mistrovstvi CSSR v Opavé
znamenaly velky skok v uplatnéni kompozitd,
zejména uhlikového vldkna a tkanin. Pro
sebe jsem si letoSni mistrovstvi pojmenoval
jako ,karbonové". Je pot&Sitelne, Ze neide
jen o modni zélezitost: Pronikavé se zvysily
uzitné vlastnosti modell. Pokud dfive bylo
problémem postavit Stihlé kfidlo s tenkym

rofilem poZzadované pevnosti v krutu
1 ohybu, dnes jé to jiz mozné. Toto konstato-
véani plati nejen pro vétroné, ale i pro modely
F1B. U vétronid se objevily rlizné zastavby
modernich prvkd do modelu, s nimiz se vas
ale pokusim seznamit pozdéji v konkrétnich

plancich.
Vysledky:

Kategorie F1A: 1 ing. |. Hofejsi, Plzen
2520, 2 P. Dvorékt Praha 4 2496, 3. P.
Motalik, Sezimovo Usti 2484, 4. V. Jifinec,
PobéZovice 2469, 5. V. Hak, 2461, 6. V.
Chlupac, oba Semily 2460, 7. ing. J. Vosejp-
ka. Plzen 2454, 8. V. Levy, Cheb 2451, 9. Z
Havelka, Olomouc 2435, 10. M. Bucko,
PieStany 2433 s

Kategorie F1B: 1 J. Sobinovskﬁ, Spisska
Klova Ves 2517, 2. L. Kolar, Studénka 2467, 3.
J. Klima, Teplice 2452, 4. F. Rado, Partizan-
ské 2450, 5. V. Kube$ st., Sezimovo Usti
2378 s

Kategorie F1C: 1 K. Houcek, Strakonice
2580 - 300, 2. J. Kaiser, Praha 6 2580 + 262,
3. J. DoleZel, Ostrava 2016, 4. R Andoga,
Humenné 1901, 5. J. Michalek, Ostrava
1825s
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Mistrovstvi Cech
a Moravy lodnich modelari

v kategorii FSR-V

Poprvé se lodni modelafi letos sjeli
u rybnika Barbora v Duchcové v ¢ervnu na
seridlovou soutéz v kategorii FSR-V, podru-
hé ve dnech 24. az 26. srpna, kdy KLM
Duchcov pod vedenim Véclava Vrby uspo-
fadal mistrovstvi Cech a Moravy.

Po chladnéjSim a destivém tydnu se jako
na objednavku v patek v poledne z mrakd
prodralo slunicko, které provazelo svymi
tepelnymi paprsky celé mistrovstvi a spolu
s klidnou vodni hladinou vytvofilo idealni
podminky pro soutézni jizdy.

Méné prijemnou skute€nosti bylo, Ze z 55
nominovanych soutézicich se CEtyfi omluvili
a daldich 17 (vCetng& dvou ¢&lend reprezen-
tacniho druzstva) bez jakéhokoliv oznameni
na soutéz nepfijelo. 2e by mistrovstvi repub-
liky bylo pod jejich droven? Jak k tomu
pfijdou ostatni soutézici, divaci a hlavné
poradatelé, ktefi soutéz nékolik tydnd pfipra-
vovali? Zfejmé bude nutné nalézt i néjakou
ochranu poradateld pred nekazni zavodnikd,

rotoZe jinak budeme téZko poradatele dal-
Sich soutézi hledat.

Pfi v€asné a fadné omluvé se naskyta
pofadateli moznost ve spolupraci s trenérem
pozvat nahradniky a zajistit soutézni jizdy
v _plném poctu. Tato zdanlivd drobnost je
ddlezita pro orientaci modelafd na ,plné"
trati, nehledé k tomu, Ze jsou pfitazlivéjsi
i pro divéky. Potvrdilo se to iv Duchcové, kde

Cco2
v Madarsku

Jiz Etvrty ro€pik mezinarodni soutéze mo-
dell pohanénych motory na C02 uspofadal
23. €ervna na modelafském letisti v Apaj-
puszté Cavalloni Model Club Budapest ve
spolupréaci se zavodem na vyrobu CO02 v
Repcelaku. Soutézilo se ve dvou kategoriich:
soutézni C02a makety. Obé kategorie podle
pravidel platnych u nas. Letos jiZ tedy nebyla
vypsana od pocatku neperspektivni soutéz
modell na C02 bez technickych omezeni.

V hlavni soutéZi mezi sebou o vitézstvi
bojovalo dvacet doméacich soutézicich, jede-
nact model&fd z CSFR, pét z Rakouska a po
dvou z Jugoslavie a SRN. Silny vitr pfi
termickém ~poc€asi zan&Sel modely do
znacnych déalek a jejich stihani pfi teploté
nad 25 °C dalo vSem opravdu zabrat. Urcitou
vyhodu proti ostatnim mél letos dr. Benedek.
vybaveny skladacim kolem. Do rozlétavani
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je vodni plocha pfimo v centru mésta. Jizdy
po celou dobu sledovalo nékolik set divakd,
€0z neni pro propagaci modelafstvi zanedba-
telné.

Mistrovstvi probihalo za zna&ného zajmu
divakl. V sobotu probéhly na dobfe pfipra-
vené trati (vybavené i zvySenym stupinkem,
z kterého soutézici ovladali modely) roz-
jizdky a prvni jizdy juniord a patnactek.
Vzhledem k tomu, Ze i na vefejnych souté-
Zich jsou uz bézné rozjizdky plného poctu
soutézicich, probéhly jizdy bez Castych kolizi,
coz se jesté nedavno mnoha modelaflim
nedafilo. Potésitelné také je, Ze svazeci Cluny
jsou jiz pro zavodniky skutecné tabu, takzZe si
nikdo nevyslouzil Eervenou kartu.

Po nedélnich druhych a findlovych jizdach
jesté pro pocetné divaky predved! zapado-
némecky modelaf Ernest Zavarsky, ktery
mistrovskému zavodu pfihlizel, model po-
h&nény parnim strojem. Usp&3Sné s nim
spolupracoval mlady David Skvarenina se
soutéznim modelem kategorie F2Z, postave-
nym jen podle obrazku z katalogu.

VSichni jsme odjizdéli z Duchcova spoko-
jeni a s védomim, Ze vodni plocha Barbora,
ubytovaci a stravovaci podminky i pocetny
a obétavy tym pofadateld jsou zarukou
kvality i pro uspofadani mezinarodni sou-
téze.

V technickém vybaveni soutézicich, zejmé-

A Ksoutéznijizdé
se pripravuje Eva
Krajc¢ova

-4V kategorii FSR-
-V3,5 soutézil L.
Runkas (zcela vle-
vo) s modelem
vlastni konstrukce,
pohanénym moto-
rem Nova Rossi

postoupilo deset soutéZicich, z toho Sest
Madaru. Maximum 180 s doséhlo Sest sou-
téZicich a 240 s pét. Do rozlétavani na 300 s
vSak uz nastouyilijen tfi modelari, mezi nimi i
jediny zahranicni U€astnik, ktery proSel sitem
prvniho rozlétavaciho kola: DuSan Fri¢ z Usti
nad Orlici. ProtoZze za vétru dosahujiciho
8 m/s hrozilo, Ze modely odlétnou z dohledu
¢asoméficd, bylo dohodnuto, Ze kazdy pred
vypusténim modelu ,odto¢i" 20s Chodu
motoru, pochopitelné bez jakéhokoliv sefizo-
vani. Jak Gyorgy Gyurcséan, tak Gyula Mihaly
vSak tento start — predevsim psychicky —
nezvladli, prvni naletél osm sekund, druhy
dokonce jen tfi. DuSan Fri¢ si pak snadno
zajistil vitézstvi Casem 139 s. Znacny podil na
jeho Uspéchu méla i neznalost jazyka, kterd
mu znemoznila podlehnout vSeobecné ner-
Vozité.

Zatimco soutéznim modeldm na C02se v
Madarsku vénuje hodné& modelar, makety
jsou vyloZzené okrajovou zéleZitosti. Jediny
madarsky soutézici Gaspar P&l létal sice s
Jodelem Bébé slusné, ale na nase modely
nestacil. Zvitézil pelhfimovsky Vladimir Va-
nék s Aero A-14 (238 b.) pfede mnou s
modelem 11-10 (179 b.) a Vaclavem Bendou z
Pelhfimova s Piperem L-4A (160 b.). Pfekva-

na pokud jde o motory, se mnoho nezménilo.
V triapllkach dominuji motory Nova Rossi.
Modelafi s nimi dosahuji o tfi i vice kol
lepsich vykon( nez soutézici s motory brnén-
skymi, které vSak pro svou dostupnost
prevazuji.

V patnactkach je situace jednoznacnd,
protoZe motory této objemové tfidy se v nasi
obchodni siti neobjevuji, a tak se jezdi s tim,
co se komu v zahrani¢i podafilo sehnat.
Proto jsou také patnéactky nejméné obsazo-
vanou tfidou. VSichni (c¢astnici jezdili se
stejnymi  motory jako v lofiském roce
a o poslednim hitu — &tyfloZziskovém motoru
CMB — se jim zatim zfejmé jen zda.

V posledni dobé se v8ak stale vice projevu-
je nespolehlivost souprav Modela s amplitu-
dovou modulaci, které po pétiletém provozu
v naro¢nych podminkéach soutézi FSR ztrace-
ji vykon v ¢&asti kmitoCtového rozsahu.
Zména krystalu mezi rozjizdkou a finalem
pak nékteré soutézici vyradi, pokud nedojde
pfechod na tuzemské FM soupravy, protoze
v dnesni ekonomické situaci vétSina mode-
lafd na spolehlivé, ale drahé zahraniéni
soupravy prosté nebude mit.

J. Lejsek

Vysledky:

FSR-V3.5 juniofi: 1 Eva Krajcova, Husto-
pece 58; 2. Hana Havrankova, Litvinov 51; 3.
Josef Duséak, Stara Boleslav 35; — seniofi: 1
Zdenék Kraja, HustopeCe 51/14; 2. Jifi
Polak, Litvinov 51/22; 3. Miloslav Cerny,
Stara Boleslav 50

FSR-V6,5: 1 m. s. Vlastislav Dvorék, Stara
Boleslav 55; 2. Josef Navréatil, Pardubice 48;
3. m. s. Ludék Matl, Brno 47

FSR-V 15: 1 m. s. Ludék Matl, Brno 76; 2.
Lubomir Runkas, Moravské Budg&jovice 75;
3. Josef Navratil, Pardubice 68 okruh()

penim byl pocéet bodl, ktery ziskala vitézna
A-14; podle pravidel totiz neni mozné ziskat
vice nez 190 bodd.

Ing. A. Alfery
Snimek: dr. G. Benedek

Vitézny Fri€, nalevo druhy Gyurcsan, napra-
vo tfeti Mihaly
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Poznamky
nejen

k Ceskému
poharu F3E

Néjakou dobu jsem nebyl doma ve viasti
— asi tak 22 let. | kdyz to vzdycky nebylo
snadné, zdstal jsem skalnim, pfesnéji .elek-
trickym" modelafem. Proto jsem uvital Gzas-
nou prilezitost: Pfijet poprvé po takové dobé
a jesté k tomu hned na soutéZz. Nenechal
jsem se tedy dvakrat prosit. Pfiharcoval jsem
z dalekého Hamburku a pfitahl sebou jesté
asi tucet ,elektrikar(" z Rakouska, Svycar
a Némecka.

Po téch létech je Elovék vice méné cizin-
cem, i kdyZ materskou fe€¢ Uplné nezapom-
nél. Snazil jsem proto mit o€i oteviené
a koukat, abych vidél. Mozna, Ze se ted
doctete véci, které se mnohym nebudou libit.
Casto ale ¢lovék z povzdali vidi véci, kterych
si ,postizeny" nevSimne. Nemyslim si, Ze
mam propachtovany monopol na pravdu
a moudrost — nasledujici postfehy ale
povazulte za minéni nezaujatého pozorovate-

Vldel jsem na vlastni oci, jaké problémy
maji €eSti modelafi se shan&nim materialu.
U nékterych jsem ale mél dojem, Ze_jsou
vdécni za to, ze maji néjakou vymluvu. Ze na
rozdil od mnoha jinych si neudélaji, nenecha-
ji napadnout, neimprovizuji. Co budou tito
lidé fikat, aZz material bude?

Na soutézi u BeneSova jsem ale také potkal
lidi, ktefi toho védi a uméji opravdu moc.
Jestli si nechaji ,elektrikari ! v Ceskosloven-
sku takovou pr|Ie2|tost ujit, tak jim neni
pomoci. Jen se porozhlédnéte — tfeba
u lodickarl. Kdo hleda, najde, materidl se
také da sehnat. Vzdyt ani pan Plettenberg
z Kasselu si asi pfed par roky nemyslel, ze
bude s dvéma, tfemi kamarady vyrabét
elektromotory, které dnes zna cely svét.
Nouze ho naucila virtu6zné housti na
obrabécich strojich, naucil se délat kotvy,
navijet je, vyvazovat. Nepfesvédcite mne, ze
by to u nas neslo.

S Ceskymi a moravskymi elektroletci jsme
povidali vzdycky dlouho do noci. Kdybyste
slySeli, co vS8echno védi o aerodynamice,
o vrtulich, o modernich technologiich,
o |étani. To jsou prikopnici, ktefi jsou mocni
nécim pohnout. At uz to byli ,sedmickari"
Bartnék, Griebl, Mrhal, nebo ,desitkari"
Hustéak ¢i oba Janacci.

Jedno ale tvrdim: Elektrolet nebude
v dohledné dobé zadnym masovym hnutim,
stejné jako se jim zatim (bohuZel) nestal
nikde na svété. Spousta lidi ale pfijde na to,
Ze létani s elektrickym pohonem je jakousi
vyzvou k pranici. | kvlli tomu, Ze predstavuje
nesmirné Siroky prostor pro v3elijaké zkous-
ky a badani. A mozna také proto, Ze ,to" sice
ma motor, ale Ze nAm ,to" nezanefadi ten
nas svét, kterého si pravé ted chceme uzivat.

Zaujaly mne i debaty o penézich na
reprezentaci, které byly a ted né&jak nebu-
dou, a o U€asti na mezinarodnich soutézich
vlbec.

Jak to funguje tfeba v Némecku? Pomérné
jednoduse. Vzhledem k tomu, Ze mistrovstvi
svéta je jednou za dva roky, bézi vybér — tzv.
B-Kader — také dva roky. Bé&hem nich je
usporadano Sest soutézi (2x3). Ve vybéru
pro kategorii F3E je 28 az 32 soutézicich.
Vysledky kazdé soutéZze se prepocitavaji na
vykon vitéze (100 procent), do celkoveého
hodnoceni se zapocCitavaji Ctyfi nejlepsi vy-
sledky. Tento cyklus je ukoncen na pod2|m
pred MS. Kazdy tedy vi, které soutéZe jsou
Bro ného nejdulezitéjsi a na kterych musi

odovat. Po dvou sezbnach je znamo prv-
nich Sest, ktefi tvofi tzv. A-Kader. Z nich prvni
tfi reprezentuji, dalsi tfi jsou nahradniky
narodniho druzstva.

Samoziejmé, Ze je mozné misto Sesti
uspofadat osm soutézi atp. Ddlezité je, ze
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tento zplsob vybéru je jednoznacny, Zze
vSichni vidi, kdo je skutecn& nejlepsi.
Y masove roz8ifenych kategoriich létaji ,ti
navic" jesté jakysi C-Kader. Po dvou letech
sestupuje 3est nebo osm pilotd do této tieti
ligy, stejny pocet modelard se naopak kvalifi-
kuje do vybérové skupiny (B-Kader). Repre-
zentanti tak vidi, co se déje ,dole", systém
otevienych soutézi ale také slouzi k orientaci
dorostu. Je prosté lepsi usporadat b&éhem
dvou sezon Sest vétSich (tfeba tfidennich)
soutézi nez néjaké polotajemné soustredéni.
Véfte nebo ne, ale tento systém opravdu
funguje ke spokojenosti vSech.
je financovani. Za tfi dni jsem v Nesvacilech
slySel asi stokrat slovo ,dotace". Tim se mini,
Ze nékdo (dfive Svazarm) Ucast na soutézich
,zacvakd". Dobra. Kdyz nékdo méa penize
a miZe mije dat,je to v pofadku. V budoucnu
to bude asi trosku t&z8i, protoze penizky
pravdépodobné nebudou. Kdyz ale vasi
kolegové na Zapadé nékam jedou, tak si to
vétSinou museji sami zaplatit. Moji ,elektri¢-
t|" kamaradi z tymu SRN si sbali stan, nékdy

par konzerv, a jedou do Holandska
Svycarska Rakouska nebo Itélie. Vim, ze ted
mne mnozi napadnou: Tomu se to keca kdyz
vydélava v tvrdé méné. Chtél jsem ale jen
upozornit, Ze se spousta soutézi léta
v sousednich zemich, kam dojedete na vas
benzin. O vySi startovného se s vétSinou
poradatelli elektroleteckych soutézi da do-
mluvit, Iépe pochopitelné pfedem. Aspon to
parkrat zkuste. MoZzna Ze se potom uz brzy
uvidime nékde u Salcburku, u Norimberka i
v Holandsku.

Pl‘ejl vam, samozrejmé nikoli pouze ,elek-
trik&fum", do budoucna mnoho Gspéchd.

Jan Z. David,
vedouci reprezentacniho druzstva SRN
kategorie F3E

Modelarska
dovolena

Ve dnech 28. a 29. Cervence usporadal
LMK 1 maj Karvina soutéz akrobatickych RC
modelll a maket. V sobotu po pfivitani
Gcéastnikl feditelem soutéze T. Waclawikem
a hlavnim organizatorem celé akce R Buko-
vanskym se létaly kategorie F3A a F3A-X.
Pro velky pocet divaki z blizkého i dalekého
okoli bylo zajisténo obcerstveni jak v prosto-
ru letisté, tak i v restauraci vzdalené 300 m
od plochy SoutéZz méla hladky pribéh a tak
v 17 hodin byli vyhlaSeni vitézové: v kategorii
F3A L. Weissbrod z LMK Kopfivnice pfed M.
Filipkem a ing. F. Kamrlou z RC Zlechov,
v kategorii F3A-XI. Cani pfed A. Zedkem a R
Bukovanskym. V nedéli pokracovala soutéz
kategorii FAC-obfi. Na startu se seSlo osm
soutézicich z tfinacti pfihlaSenych. Zvitézil
Antonin Zedek, ¢len klubu Z&bfeh n. M,
s modelem Super Star (2743,50 b), druhé
misto obsadil lvo Kryl z LMK Pardubice
s modelem R-7 Racek (2703,75 b.) a tfeti byl
Richard Bukovansky z LMK Karvina s mode-
lem Z-50M (2515,50 b.). Startovni &isla, pro-
pagacni poutaCe, i nékteré ceny vénovalo
zastoupeni firmy Graupner.

Po vyborné pfipravenych soutézich byl
pro zajemce pripraven tyden nadherné dovo-
lené v autokempu Horal v Komorni Lhotce.
Diky Vitovi Halovi, RiSovi Bukovanskému,
Jirkovi BanaSovi a dalSim jsme si nejen
dobre zalétali s motorovymi modely i svaho-
vymi vétroni, ale béhem perfektné zorganizo-
vanych vyletu jsme poznali krasy Beskyd.
| veCery v kempu byly pfijemné a veselé,
a tak mame na co vzpominat. Jesté jednou
dékujeme a téSime se, Ze se za rok opét
sejdeme, jak ndm to organizatofi slibili.

Ivo a Irena Krylovi

Rakety
v SRN

Jiz tradiéni se stdvd mezindrodni soutéz
raketovych modelafd v Roggdenu, kterd se
kond zejména diky podpofe pana Carla
Neubronnera. Svéze vyhlizejici ¢tyfiadevade-
satnik dava na tuto soutéz — kromé cen
a putovniho poharu — kazdoro€né znacnou
finanéni ¢astku, coZz umoznuje stlacit vklady
i poplatky za ubytovani a stravovani na
minimalni droven. Tim byla v poslednich
dvou ro&nicich umoZznéna G¢ast i modelariim
z ,vychodniho bloku". Letos pfijeli bulharsti,
polsti a jugoslavsti modeléfi, ale také souté-
Zici ze Svycarska, Nizozemi, Francie, dnes jiz
,devizové bohaté" NDR a pochopitelné
z pofadatelské zemé&. NasSi tentokrat chybéli,
coz je opravdu Skoda. Raketomodelarskych
soutézi v kalendari FAIl tolik neni, a nasim
zejména mlad$im modelafim chybéji zkuse-
nosti.

SoutéZz se konala ve dnech 26. az 29.
Cervence na pomérné malé letové ploSe
v Roggdenu nedaleko Augsburgu. V katego-
rii raket se streamerem S6A zvitézil vykonem
373 s Bulhar Svetozar Lecov pfed Jugoslav-
cem Bogem Stempiharem, ktery nalétal
pouze o sekundu méné. Treti byl Bulhar
Drago To3kov vykonem 357 s. ToSkov vSak
zvitézil v kategorii raketopland S4B vykonem
580 s pred Poléky Luka3em Wroblewskym
(482 s) a Kazimierzem Kuszkou (455 s). Nej-
vétsi sportovni hodnotu urcité meéla soutéz
RC raketovych kluzakd S8E. Bogo Stempihar
si spravil chut po kyjevském mistrovstvi
svéta a vysledkem 1080s obhdjil vitézstvi
z loniského ro€niku. Na dalSich mistech
skongili Polaci Zbygniew Durczok (1062 s)
a Kazimierz Kuszka (959 s).

Ve tiidé experimentalnich modeld podle
narodnich pravidel SRN startovalo sedm
soutézicich ze SRN, Polska, Holandska
a Francie. Francouzi jsou sice zatim organizo-
véni ve skupiné pfi IAF (Mezinarodni astro-
nautické federaci), ale hodlaji vice spolupra-
covat s modelafi provozujicimi tento sport
v ramci FAI. V kategorii Experimental-Simple
zvitézil Lukas Wroblewski pred Jean-Paulem
Grandjeanem z Francie V kategorii Experi-
told Tendera (jieho model na snimku), druhy
skon&il domaci Wolfgang Schaffer
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F3J poprve
mezinarodne

V letoSnim kalendé&fi FAI se objevily i soutéZe pro modely kategorie
F3J, a tak nas napadlo, Zze kdyZ naSe vykony v kategorii RC V2 patfi
k nejlepsim v SeveroCeském kraji, mohli bychom si je porovnat se
zahrani¢nimi modeléfi. Po korespondenci s pofadateli, vyfizeni viz do
SRN a Belgie, zhotoveni kontejneru na stfechy automobild, zpraco-
vani navrhi na samolepky a pfipravé modell & dokonce stavbé
novych jsme tedy ve Ctvrtek 28. ¢ervna vyrazili tfemi automobily do
belgického Amay.

Po pfijezdu na letisté nas pfekvapily jeho malé rozméry, které snad
vic vyhovovaly pro MS F3B, jez se zde konalo, neZ pro soutéz
kategorie F3J. Stejné jako fada dalSich soutéZicich jsme se zabydleli
v kempu pfimo na letisti. Pro Gc€astniky byl k dispozici velky stan
a obcerstveni v klubovém domku, kde probihala i registrace. Ta
spocivala v zaplaceni vkladu (35 DM jen za moznost startu), pfevzeti
startovniho ¢&isla a rozpisu startd na tfi soutézni kola. Protoze se ale
létalo Sest kol, pofadi podle rozpisu se opakovalo.

Na soutéz se prfihlasilo 64 modelait ze sedmi statli — Belgie,
Nizozemi, SRN, Francie, Velké Britanie, Svédska a z CSFR clenové
klubu Severka Usti nad Labem.

V sobotu rdno po osmé hodiné svolal feditel soutéZe rozhlasem
v8echny Ucastniky ke stolku hlavniho rozhod€iho. Hloucku, ktery
jsme utvorili, vysvétlil organizaci soutéze a ¢as, kdy bude zahajeno
prvni soutézni kolo. Do garaze klubového domku jsme pak odevzdali
vysilage, které byly vydavany presné podle rozpisu startd.

Poradatelé — ¢lenové mistniho klubu a jejich rodinni pfislusnici,
mnozi v diichodovém véku, vyznadili obyéejnym lajnovacim vozikem
s vapnem Ctyfi pfistavaci kruhy kolmo na pfedpokladany smér vétru
a z obou stran €ary pro vzlet. Vyhodu tohoto usporadani jsme poznali
velmi brzy, kdyZ siaby vitr zménil smér o 180 stupiid. Nebylo tfeba nic
pfemistovat —jen jsme presli na druhou stranu a soutéZ pokracova-
a.

Souté? fidila manzelka jednoho z pofadateld. Teprve po odchodu
vSech soutéZicich a pomocnik( ze startovisté byl rozhlasem vyhlasen
pfipravny €as pét minut pro dalsi skupinu, kdy bylo mozné vstoupit
do prostoru startu a pfipravovat $ndru ke vzletu. PFi skon&eni
pfipravného casu se predstavovaly modely a casoméfici podle
jednotlivych startovisf. Pracovni €as deset minut byl vyhlaSovan
rozhlasem, zahoukanim sirény a vyvéSenim praporku na startovnim
mustku. Ukonéeni pracovniho €asu probihalo v opacném sledu.
Létalo se ve skupinach po osmi soutézicich. Prvni den se odlétala
CtyFi soutézni kola, druhy dvé a dvé finalova.

Vysledky byly zpracovavany pocitatem a po kazdém kole byly

m LMK Fénix pfi podniku Aerotechnik Kuno-
vice usporadal 19. srpna soutéZ v kategorii
F1A. Pod zamracenym nebem, ale takika za
bezvétfi, bojovalo o vitézstvi celkem Sesta-
dvacet soutézicich, mezi nimi i dva juniofi.
jiciho klubu, ktery v péti startech nalétal
797 s. Mezi seniory zvitézil B. Gablas ze Zlina
(900+84s) pred domacimi J. Orlem
(900+75 s) a M. PetraSem (900+37 s).

m Pravé modelarské pocasi pfivitalo v sobo-
tu 25. srpna UcCastniky jiz desatého ro€niku
soutéze oldtimerd a soutéznich modell na
C02 v Piovanech. Soutéz v kategorii
CO02 byla zaroven preborem okresu Plzen-
sever. Az v rozlétavani v ni zvitézil doméaci
junior J. Tauer pfed Z. SuSankou z LMK
Plasy a svym otcem J. Tauerem starSim. V
kategorii historickych model vétroriti domi-
novali rovnéz doméci: Zvitézil J. Smitka s

Ve véku 55 let zemrel 19. z&fi 1990
Vit Mastihuba

Modeléfi nejen z Hodoninsk& ho znali
dlouhd léta jako neunavného mode-
lafe, aktivniho organizatora a obéta-
vého funkcionare. Kratka, tézka ne-
moc ukonéila jeho praci. Zdstaly
rozestavéné modely, hodné neusku-
te€nénych pland a mnoho smutku
v nasich fadach. _

Cest jeho pamatce.
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modelem Myval pfed V. Lihunem (Zehrovice)
a J. Tauerem st. (Lunidk). Guméky se staly
kofisti J. Vanicka z LMK Plzen-stfed (Le
Jump), druhy skongil J. Miiller z Treboné
(Vitéz). V kategorii motorovych modeld
zvitézil A. Pfibyl z Tfeboné (Spartak C) pfed
priovanskym M. Kasalem (Stardust) a J.
Mullerem (Popular).

Rozlehl4 soutézni plocha a dobra pohoda,
vyvoland letnim termickym pocasim, charak-
terizovaly soutéZ v kategorii RC V2, kterou
usporadal Model klub VS2 KoSice. Za témeér
idedlnich podminek zvitézil ing. A. Kiovsky z
poradajici organizace (1236 b.) pfed svymi
kolegy z klubu J. Kovérem-HuStatym
(1123 b.) a J. Mihalikem (1036 b.).

V nedéli usporadal letecky Modelklub Vir
L)Fi ZSKN Vir na Moravé soutéZ elektroletd

ategorie F3E/7. Vykonem 572 b. si prvni
misto zajisti MUDr. M. Bladha z Hradce
Kralové, za nim skondili B. Knodl st. z
poradajiciho klubu (490 b.) a M. Bezdék z
Hradce Kréalové (488 b.).

m SoutéZ v dosud nepfili§ zazité kategorii
F3J se uskutecnila 1 z&fi v Novych Zamcich.
Ucastnici létali systétmem kazdy s kazdym,
Ctyfi nejlepsi pak podstoupili spolecny finalo-
vy let. V rozlétavacich kolech byl neja-
spésnéjSi MUDr. J. Littva z Levic (3000 b.),
druhy skonc€il domaci M. Svec (2916 b.) a
treti L. lvan z Nitry (2714 b.). Ve findle si tito
tfi pouze zpfehazeli poradi: nejuspésné;jsi byl
M. Svec (1000 b.), dalsi mista obsadili L. lvan
(742 b.) a MUDr. J. Littva (684 b.).

Jubilejni 15. ro€nik Poharové soutéze SNP
v kategorii svahovych vétron F3F probéhl
na vrcholu Krizna v horském masivu Verké

Expedice Modelafe 12/1990 zacina
29. listopadu 1990.

Redakeni uzavérka Modelare 1/1991 je
7. listopadu 1990.

Uzavérka pfijmu inzerce pro Modelar
1/1991 je 16. listopadu 1990. Pro podani
inzeratu doporucujeme postup zverej-
nény v Modelari 10/1990.

Fatry. Mezi pétatficeti soutézicimi ze Sloven-
ska, Moravy a Polska se nejvice dafilo ing. A.
Kiovskému z KoSic (2956,3 b.), za nim skon-
Cili Poldk E. Wowry (2877,7 b.) a P. Stfapec z
Popradu (2825,8 b ).

O cenu SNP létali ucastnici soutéZe vol-
nych modeld v Trebici. V kategorii hazedel
létali pouze juniofi, zvitézil L. Pofiz z Cho-
tébofe (538s). V kategorii A3 byl neju-
spé3snéjsi junior J. KlimeS z Hrotovic (273 s).
V kategorii AL se mezi juniory nejlépe dafilo
M. Dvorackovi z Trebice (582 s), mezi seniory
zvitézil J. Hladil z Kroméfize (598 s) pred
svym klubovym kolegou C. Reznickem
(598's) a F. Glozigou z HoleSova (584 s). V
kategorii F1A zvitézil mezi zaky B. Knodl z
Viru na Moravé (648s), mezi seniory M.
Sedlak z Tfebice (900 s). Jak je ostatné vidno
z vysledkd, létalo se na pét startll. V kategorii
CO02si mezi juniory nejlépe pocinal J. Polivka
z Chotébore (463 s), mezi seniory seliejvice
dafilo J. Muselovi z Trebice (581 s).

Na letisti v Nefadiné usporadali olomoucti
modelafi soutéz v kategorii RC V2-PM.
Vysledkem 1735 b. zvitézil MUDr. B. Brazda
z pofadajiciho klubu (na snimku A. Stafové)
pfed G. Zapletalem (1711 b.) a M. Safrdnkem
(1634 b.), obéma z Bilovic nad Svitavou.

Neméate v okoli bydlisté dobre zaso-
benou modeléarskou prodejnu?
Podrobnosti o zasilkovém prodeji
naseho i zahr. mod. materialu na
adrese: Ing. Petr POSPfSIL, Sdmova
14, 101 00 Praha 10

M4 H Centrum hleda spolupracov-
niky a vyrobce. Mame z4jem o vaSe
vyrobky. Mame zéjem o vSe potfebné
pro modeléafe. Svoje nabidky zasilejte
na adresu: Pavel Vrany, Poste restan-
te, posta 9, 190 00 Praha 9

JAN PECKA - PRODEJ
modelaFskych pot¥eb

T% AA
T7V\

Nabidka na listopad: stavebnice plas.
modell firem Hasegawa, Airfix, Hel-
ler, Fuji-Mi, Humbro

ul. Karoliny Svétlé 3, 110 00 Praha 1

Po—P4 9.30—12.30 14.00—18.00
So 8.30—12.00 tel. (02) 28 83 74
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> vyvéseny vysledky pravé ukonéeného kola i priib&zné celkové poradi.
Ukonéeni soutéZe s vyhlaSenim vysledkl probéhlo ve velkém stanu,
kde si vitézové mohli vybrat jednu z vystavenych cen, vétSinou

modeléfskych potfeb.

Modely soupefl mély rozpéti od dvou do &tyi metrl, vétina z nich
se ale vesSla mezi 2,6 a 3,2m. Vyjimkou bylo jedno samokfidlo
a model s ,hirthovskym" pddorysem kfidla. Koncepce modelll neni

zatim asi jasna ani Britdm, zakladateldm této

kategorie, protoze ti

létali s nejrozdilngjSimi modely — od typickych specialdl F3B po lehké

termické vétroné. Naopak se musime pochlubit,

Ze ostatni obdivovali

nase modely, zejména po odlétani soutéznich kol — nejen konstrukci,
rozméry, ale i provedeni. NaSe depo bylo neustale oblezeno jak

soutézicimi, tak redaktory odbornych ¢asopist.

V sobotu bylo polojasno, asi 26 °C a vitr do 6 m/s, tedy pocasi jako
objednané pro nas. V3ak také v prvnim kole Tlima, Krejsa, V. Otto
a Stern zvitézili ve svych skupindch — prfesné polovina z moznych
osmi ,.tisicovek" byla naSe, coz ostatni dost prekvapilo. Ve druhém
kole zapsali 1000 b. Simek a Stern, druzi byli Imiolek, R. Otto, Tima
a Jefdbek. Ve tfetim kole zvitézili ve skupinach Obr a R. Otto, druha
mista obsadili Jefabek, Krejsa a V. Otto. Ve ¢tvrtém kole zvitézili V.
Otto a Stern. Po prvnim letovém dni tedy suverénné vedl Pavel Stern
pfed Koepem ze SRN a Cubittem z Velké Britanie.

V noci se zménilo pocasi. Probudili jsme se do silného vétru, ktery
se v prib&hu prvého soutézniho kola stabilizoval na 10 m/s s narazy
i 15 m/s. To uz naSim modellim pfili§ nevyhovovalo, ale pfesto jsme
bojovali. V patém kole zapsal tisicovku Obr, druzi byli Tdma, Stern

a Imiolek. Nejhlfe jsme dopadli v poslednim,

a Simek v silném vétru vybojovali se speciély

Sestém kole: Krejsa
pro F3J ,jen" druh&d

mista. Do findle postupovalo dvanact soutézicich, mezi néz se
probojovali nasi Pavel Stern, Jaroslav Imiolek a Radovan Otto.

Karel Jefabek

Vysledky finale (soucet dvou letll): 1 Koepe, SRN 1456, 2. Newitt,
Velka Britanie 1325, 3. R. Otto, CSFR 1299, 4. Cubitt, Velka Britanie
1250, 5. Stem, CSFR 1023, 6. Stevens, Velka Britanie 853, 7. Imiolek,
CSFR 759, 8. Dave, Velka Britanie 729, 9. Van Rij, Nizozemi 705, 10.
Garnett, Velkd Britanie 591, 11. Charles, Velka Britanie 314, 12.

Schenesberg, Nizozemi 34 b.

SoutéZ druzstev (hodnoceno 15): 1 Charles, Cubitt, Sleight, Velka
Britanie 13496, 2. Varah, Newitt,Stevens, Velka Britanie 13 185, 3. R

Otto, Tdma, Imiolek, CSFR 12869, 4. Simek, Krejsa, V. Otto, CSFR

12287, 5. Obr, Jefabek, Stern, CSFR 11 946 b.

MAHAM [S

Inzerci prijima vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddaleni (inzerce Modelér), Vladi-
slavova 26,113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Nova serva Volz VS-200 (SRN) s kuli¢. loziskem,
34Ncm, hmotnost 48 g, klid. spotfeba 4 mA, ko-
nektor podle pfani (Simprop, Futaba J, Robbe,
Graupner/JR ev. i Modela), v pfisluSenstvi sedm
rGznych ovladacich pak a kotougl (kus 600).
Prospekt na vyzadani, nabidka plati stale. A.
Zazvonil, Kosmonautl 1075, 293 01 Mlada Boleslav,
tel. 0326/259 07

m 2 Par krystald Futaba PCM/FM 27,195 a 40,675
(po 460). Z. Malina, VlaS§imska 2. 101 00 Praha 10
m 3 Kompl. RC soupr. Webra FMSI 7 (Rak.) v orig.
baleni (5200 az 5600). Ing. Burian, DvofiStska 1245,
198 00 Praha 9

® 4 T¥i vrtule Taipan 23/15 (po 25), 1ks Prostéjov
220/120 (4), tlumi& 6,5 GFS (75), motor, loze 3,5 GFS
(12), karburator 1,5 RC (100), tfi podv. kola pr. 40 (po
4), pr. 50 2 ks (po 5), lam. trup na RC vétroii rozp.
2600 (150), létany model Fly Baby 3,5 (350), svérak
25 mm (15), knihy ABC letec, modelafstvi (7),
Pokusy z radiotechniky (12), PraktiCK4 teorie modeld
(8), drzak baterii (11), pulkulaty pilnik (8), svérak
80 mm (75). K. Jakubec, CSA 24, 787 01 Sumperk
m 5 Plany histor. plachetnic: franc, fregata La Belle
Poule r. 1834 (2x A0 + popis, M 1:100, 60 dél, franc,
plan), franc, korveta LAstrolabe r. 1811 (1 x AO + 12x
A4 + popis, M 1:100, 16 dé&l, franc, plan), angl. 74-
délova fregata H Underhil r. 1813 (7x AOs popisem,
M 1:64, angl. plan), ném. hansovni koga r. 1470 (3%
Al, 7x A3 + popis stavby modelu, M 1:50, 1:100,
ném. plan). Cena 150, 130, 150, 150 + po$t. Seznam
dalsich lodi z 15 — 19. stol. za znamku. J. ToS$nar,
LibuSino udoli 80, 623 00 Brno

m 6 RC Porsche Tamiya + 5ks NiCd 4 Ah (500),
lehkd RC V2 (400). P. Klusacek, 582 53 Stoky 155
m 7 Graupner FM 414 40 MHz (vys., prij., 4* servo,
akum. nab.) + lietany QB-20 s MVVS 3.5. E. Strecko,
Topocova 9, 940 55 N. Zamky. tel. 0817/273 26

m 8 Plany bit. lodi Bismarck 1:200, 3x Al (100),
Yamato 1:32, 5x AO, kvalitni (185), Scharnhorst
1:200, 3x prodl. A2 (90), tézké kfizniky Mogami-
Mikuma 1:200, 4x A2 (80), torpédoborec Blyskawica
1:100, 5x A1, kvalitni (120), ponorka SC-402 1:100,
1x Al (28). Plany postupné zaslu vdem zajemcdm na
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rku,
4,880 01 Bloskovice
Kompletni soupravu

postovné GC&tuji k cené. J. Petfik, Na dolech

T6 AM27, nepouZzitou
+ 3 serva ST-1 akumulatory + nabije¢. Jen
dohromady (4500). J. Bartlinék, 687 03 Batice 432

m 10 RC suapravu Modela 6 — vys. + pfijima¢
+ kable + plGzdro bat. + 3x servo Acorns (4200).
Motor MVVS 10 RC ABC novy, prva séria. PFijimac
R6 AM27 (600), motor 3,5 RC (500) + vrtule, kapim
RC karburator Dynarpix na motor 10 cm 3, pozinku-
jem oceiové sGciastky Fe/zZn (Zity odtieft). Ing. P.
Roziak, 962 66 Sebechleby 295

m 11 Plany maket na CO2: Nieuport IV, Fokker E lil,
D VlIil, Aero 11, P-40N Warhawk, Me 109F, Spitfire
MK.l, P-47 Thunderbolt, FW 190A8, P-51D Mustang
(30), Ki-84 Hajate. P. Skofepa, Atleticka 2003, 356 01
Sokolov

m 12 Motor MVVS 2,5 DR nepouz.
Futaba FP-S7 (450), 11 paliva z (30).
Jungmannova 654, 784 01 Litovel

m 13 Plany a dokumentaciu k lietadlam v M 1:24
(profily trupu a kridiel M 1:20, 1:12, 1:8) H. Tempest
|I—1V (160), H. Typhoon I—1l1 (150), S. Spitfire Mk.IX a
XVI (100), Messerschmitt Bf 109E-3/E-4 (100). FW
190A-3/A-8 (100). DH-98 Mosquito Mk.Il, IV. VI
(150), M 1:19 (M 1:24, 1:18, 1:9), P-47D Thunderbolt
(140), M 1:48 (M 1:20, 1:12, 1:8), Messerschmitt Me
262 Ala (70), knihu The last of the Eagles — J. R.
Beaman (250). Ing. J. Ludvik, Klenova 2. 931 01
Bratislava

m 14 Podklad na stavbu Tatra 815 4x4 Dakar M 1:17
+ popis (50), koupim v3e o rallye Pafiz—Dakar,
plany MO ¢. 40s, 160s, 103. P. Franc, K rokli 299,
273 01 Kam. 2ehrovice

m 15 RC soupravu Graupner Varioprop 14S FM, 8

(400), servo
M Geprt,

serv, nahr. pfijima¢, nabijeci kabely a dalsi pfislu-
Senstvi. Cena podle dohody, osobni odbé&ér. B.
Chochole, Nadrazni 816, 399 01 Milevsko

m 18 Modely letadel v M 1:48, seznam proti znamce.
L. Kopal, ul. Skalicka 1379, 473 01 Novy Bor

m 17 Vys. T6 AM27 (1700), pfij. R6 AM27 (800),
serva ST-1 a Futaba S12 (550), sintr. bat. 4,8 V (350),
Sunrise 1.2 Ah (100), péar krystald AM 27 (150),
bohaté pfisl.,, 100% stav. M. ViSek, Berlinska 2749,
390 01 Tabor

m 18 Enya 09 s tl. (250). Mod. motory I, Il (40). Cs.
letadla I, Il (90). Koup. aku sin. 5 ks nové, kfiz. ovl. k
Tx 1. J. Masin, VondrouSova 1159, 163 00 Praha 6
m 19 Sestikanal. RC soup. Webraprop kompletni +
nedokoncené letadla QB-20 + motor M 3,5 (6500). S.
Dalajka, 763 02 Lhota — Zlin 243

m 20 Plany hist, plach. Berlin 1:48. Wodnik 1:50,
Admiral, atom. kfizn. Long Beach 1:100, ném. torp.
Karl Galster 1:200, ném. torp. ¢lun S-6 (90, 130, 130,
160, 50, 50 + post.). J. Cihak, T. G. Masaryka 57.
357 33 Loket n. Ohfi

m 21 PrisluSenstvi k HO. P. Kacer,
272 00 Kladno 7

Hajnikové 316,

JOHANNES GRAUPNER - Abl. K

Hrnupnkr

zaruka modelarskych Uspéchd

pro zacatecniky
| pokroCilé

Informace a prospekt
zasle zastupce pro CSFR
Jifi Urbaniec
Brozikova 10/1 10.S
7.15 (>(» Karvina-NM

Postfach 1242 mD-7312 KIRCHHEIM-TECK

m 22 Nepostavené plastikové modely bojovej tech-
niky a vojakov ESCI 1:72 (hlavné Il. WW), lietadlové
lode Italeri 1:720 a kamién Leyland 1:24. Tiez
katalégy modelafskych firiem. V. Travni¢ek, Jaku-
bovského 97, 851 01 Bratislava

m 23 Navijak vleéné $idry pro RC vétrong RC V2,
F3J (290 + post). P. Lednicky, Mladcova 250, 760 01
Zlin

m 24 Suapravu Conrad FM40 SS profi 7/14, serva
S-15 kon. Modela, konektory JR, Robbe, r6zny mod.

material, M. Lalik, Clementisova 30, 974 01 B.
Bystrica
m 25 Laminatové trupy na RC V2 (180). M. Sedik,

Vazilova 7, 949 01 Nitra

m 28 Barevnou Mikalentu 150x40 v odstinech zluta,
¢ervend, modréa, ¢erna (kus 15). Plati stale. Koupim
Prolex §ife 5cm. M. Maiksnar, Vikova 1825, 508 01
Hofice v P.

m 27 Vysielag + pfijima¢ T6 FM27 (3000), pfijimac
R6 AM27 (750), Sedé serva (1 ks 200) a 1 ks (100) na
suciastky, vf diel do vysielaéa T6 AM27 (200). Ing. V.
¢iz, Bierutova 7, 851 02 Bratislava

m 28 Nové RS 550 od fy Conrad (po 15 DM), 5 ks,
prod, po 225 K¢&s nebo vym. za 2 serva. P.
Zahradnik, MarkuSova 1637, 149 00 Praha 4

m 29 RC auto 1:8, odpr. podvozek, motor Tiger Car
3,5cm3,2 karosérie V1 a V2 + nahradni obuti a nahr.

dily (3000). M. Adamek, 739 38 Dolni Domaslavice
197
m 30 RC el. buggy Robbe Navajo (2000), NiCd

Robbe 7,2/1200 (600), rychlonabije¢ Tamiya (200),
RC vznaSedlo Turbo Hoovercraft — hrat¢ka vhodna
od 5—6 let (2200), vSe nové nebo téméf nové, dovoz
SRN. J. Kadlus, Karlova 22, 11000 Praha 1, tel.
26 59 961

m 31 RC auto 4WD Serpent Quatro konStrukcia
¢uhar jednorychl. (3200), dvourychl. (3700) + nahr.
diely, i jednotlivo. M. Rehak, Dibrova 7, 91101
Trencin

m 32 RC soupravu Simprop SSM contest 8-kan.
# 5 serv Simprop. Contest + zdroje + RC model
Akrobats mot. MW S 6,5 GFS ABC, s RC karb. a vyf.
T. Beran, Baranova 25, 130 00 Praha 3

m 33 Aerosil, nahrada aerosilu, par FM kr. 52. k.
(380), kat. Conrad 300 str. (20), krab. servo FP-22
(120). Ing. P Pospisil, Samova 14, 101 00 Praha 10
m 34 NepouzitA miniserva Tiger S-30 (po 700),
polomaketu Piper Tripacer PA 22 na motor 15 az
25cm 3, 1:4, 220 cm (1000). Ing. J. Pavelka, Ovalova
22. 160 00 Praha 6

m 35 Merrimack klub nabizi plany lodi USA: North
Carolina, Alabama, Enterprise, GB-Queen Elizabeth,
Repulse, Hood, Renown a mnoho dalSich. Seznam
proti znamce. V. Stary, ¢aslavska 8. 130 00 Praha 3,
tel. 74 20 62

m 38 RC souprava Simprop PCM 20 plné osazena,
2 prijimace, baterie, servo, kabely prodluzovacl
a rozdvojovaci. modul F3B a pult. El. motor Geist
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(Dokonceni ze str. 31)

75/20 a kotvu 75/28 V, pro 30 a 20 Cl., pfevodovku
2:1, listy sklop, vrtule a jiné el. a spal. motory. P.
Holub, Bélinského 963, 10200 Praha 10, tel.
786 43 51

m 37 RC vrtulnik s motorem HP61 (3500), serva
Graupner 2x C601, 2x C605, 1x C505, 2x S15 (po
400), RC motocykl Graupner Commando s motorem
MVVS 3,5 + laminatova kapota (3000). M. Nohynek,
Svabinského 130, 250 01 Stara Boleslav

m 38 Miniserva Futaba FD 30 M (790). J. Zahradni-
¢ek, Hrani¢ni 3. 775 00 Olomouc

m 39 MVVS 6,5 GFS ABS + RC karb. + tl. (850),
mod. Faraon, Relax MVVS 155 + RC karb. (260),
Tono 3.5 RC (290), Junior 2 GFS (270). R. Zezula,

Mahenova 10, 678 01 Blansko

m 40 Am. Tx 5-ti kanal, Rx Modela 4, miniserva S21,
zdroje, vyp., novy QB s OS Max 3,5 ijednotlivé. Mab.
VZ 540 RX (900), OS Max 40 FSR (700). J. Svoboda,
Engelsova 374, 500 11 Hradec Kralové, tel.
049/469 16

m 41 Staveb, jachty Grenada (350), nepotiah. Piper
Pacer 3 m rozp. (3500), U-mod. Rondo (250), hlavu
pilota 100 mm (60), trup Bell 222 (600), vypliet. kola
CO2 Sopwith Pup (120). J. Collak, Szantoa 52,
841 03 Bratislava

m 42 RC Modela 6 AM27 Tx, Rx, vyp., malo
pouzivana (3000). V. Lokvenc, 543 41 Lanov 252

m 43 Kompl. model FSR 3,5 s motorem MVVS 3.5
ABC vyfuk + serva (3500), kompl. trup FSR 6,5
(1500), zhotovim laminat, trup FSR 3,5, 6,5 (120) +
palubu (100). J. Svat, Manesova 1501, 676 00
Moravské Budé&jovice

m 44 Nova serva Acorns AS-7 2 ks, Thunder Tiger
S-15, koncovky Acorns 2 ks. Zanovni Acorns AS-5S
2 ks, vysila¢ Acorns AP-227 Mk.lll, jen v8e (4600).
Vysilaé mozno i sam. J. Hyztfal, Vrchoslavice 35,
796 02 Prostéjov 2

m 45 Novy nezab&hnuty &pickovy model, motor
Webra 1,8 cm3 vhodny pro RC V2 (700). J. Kempa,
Revolugni 36/5, 591 01 Ztfar nad Sazavou

m 48 Planky malych maket pro pohon gumou
(M1:20) P-63, Ta 152H, Avia B-534; (M-of/Peanut)
Po-2, Piaggio PC-7 (po 15). Pro pohon mot.
CO2 FK-10, Sopwith Triplane, Fokker D-8, DH-2,
PB-6 (po 15), PT-19 Cornell, Avia B-135 (po 19). P.
Kolaf, Hajec¢kova 7, 789 01 Z&bfeh

m 47 RC soupravu Modela Digi 3-kan. pfijima¢ +
vysila¢, star8ityp (800). Koupim ¢as. Modelaf ro¢nik
87—88. M. Runza. Havlickova 411, 270 51 Luzna

m 48 Guma Graup. 6x1 — 70 m (150), 4x1 — 105 m
(150), otackomeér Graupner-senzor novy do 30 000
ot. (700), el. motory Mabuchi FA-13, 4,5—6 V, 4 ks
(100). J. Vorel, Palackého 59, 466 04 Jablonec n. N.
m 49 Sedé servo Varioprop s elektronikou 3 ks
(1200), bez elektroniky 4 ks (800), nevazané MO
1979—89, plan V2 Amigo. J. Slovak, Jaselska 6,
708 00 Ostrava 8

m 50 Jednokanal. RC soupravu Mars Tx + Rx (400).
I. Kalafati¢, 790 01 Adolfovice 118

m 51 Serva Tesla ST-1, 4 ks, nepouzitd (550). M.
Durasko, Polarna 8, 040 01 Kosice

m 52 Malo pouzivanou c¢&tyfpovel. soupr. Simprop
Super 4. 1X vysila€. 2x pfijima¢. 8x serva, IC
nabije¢, osobni odbér, pfedvedu (3000 az 4000,
podle dohody). Z.m.s. A. Sild, CSA 35, 68301
Rousinov

m 53 Servospinage 1 A 20 x 20 x 15 (90), reverzace
serv pr. 10x25 (60), servotestery (100), zhav. z auta

(120), nabije¢e z auta 7 €¢l. 1,2A s automat,
vypinanim (360), servospinace 25 A se zdrojem
5V/1 A, aut. vyp. motoru s brzdou (270), digit,

otackomeéry s voltmetrem (760), radiopojitka dosah
200 m (par 690), katalog za znamku. Ing. P. Berg,
Skroupova 1385/5, 430 01 Chomutov

m 54 Nesestavené kity letadel Il. sv. v. M 1:32, 1:48,
1:72 seznam za znamku. P. Kozarek, Uprkova 3683,
767 01 Kromé&fFiz

m 55 Vo vefkosti N vagény a auticka Fleischmann,
figurky Praiser, vo vefkosti HO stavebnice aut Kibri,
zelezn. model Piko, Roco a iné, vo vetkosti HO model
Roco Liliput. L. Flori§, Budonného 37, 851 06
Bratislava

m 58 Bat. Sunrise (45), pouzité (25). Mot. MVVS 2,5D
(270), 1,5D (140). Elektr. ST1 + motor (150). Kamera
S8 (900). Mabuchi 550, pfevod, Ski. vrt. (280). Vétron
RC V2 + 2x ST-1 (1000). Vrt. TF-nylon 280 a 300 mm
(15), spina¢ 24 V/4 A (30). U-Letka s mot. MVVS
5.6AL (500). Lep. Stab. Expres (50). J. Hol¢ak, 6.
PLP 16. 792 01 Bruntal

m 57 Servo Thunder Tiger S-15 nové 4 ks (po 500).
J. Kocmunda. Druzstevna 1,900 21 Jur pri Bratislavé
m 58 RC Modela Digi Tx, Rx, 2 serva Futaba. nabije¢
(2500). J. Kubecek, 550 01 Hejtmankovice 10

m 59 Postav. Trenér s kiid. (400). Plus 7 — moZna
apr. na mot. 1,5 (250). P. Flidr, U smaltovny 20,
312 19 Plzen

= 80 Zaslu na dobirku kvalitni modely sv. navéstidel
HO podle vzorGi AZD (star$i a novy typ) v provedeni
na 16 V nebo 5V v barevnych kombinacich podle
vaseho prani (32 az 68). Osazeni diodami LED ¢., z.,
Zz. Bila zarovka za zvi. pfiplatek. Pisemné objednavky
na adrese Petr Toman, CSD KarlStejn, 267 18
Karlstejn

m 81 Idealni poh. jednotka pro el. let.: pfevodovka
(110), kompl. vrtule (90). Z. Griebl, Teplicka 267,
190 00 Praha 9

32

m 82 Kvalitni novou soupravu Simprop SAM 20
PCM, 7 kandld, vys., pfij., modul F3B + Allround
modul, 40 MHz, cena dohodou. Z. Griebl, Teplicka
267, 190 00 Praha 9

m 83 Staveb. Pirafia (Webra) + novy mot. Webra
Speedy 1,8 RC + LVP (1300), maketa Hurricane r.
1650 na mot. 10 (600), maly elektroakrobat s
Mabuchi 550 + servospinac¢ (300), 2x Mabuchi 550 s
pfev. Horst (400), Tamiya Holiday Buggy + orig.
pohon aku 6 V /1200 mAh (900). L. Zalabak, Kfenek
111, 277 14 Drisy

m 84 Soupr. T6 AM27 » aku Varta 600, dv. vychylky
(2000), R6 AM27 (900), 2x vyp. Rx (160), Rx aku
1200 (150), 4x servo Acorns (2000), predvedu v
akrobatu (Modela) s mot. MVVS 6.5GFR ABC (1500).
Novy T4 AM27 (1600), Rx Acoms 4-kan. (800). vyp.
Rx (80), Rx aku Varta RS 600 (150), 4x servo Acoms
(2000) — pfedvedu v modelu QB 20 s mot. MVVVS
3,5 GFS (800). Soupr. Acoms Mk.Ill kompl. (2900). L.
Zalabak, Kfenek 111, 277 14 Dfisy

m 85 Do sbirky témé&f kompletni motor Orlik tvar ,,A*
pof. ¢islo 053. Nabidnéte cenu. L. Sobota, Pod
Chlumem 655, 790 09 Jesenik

m 88 Amat. dvoukanalovou proporcionalni RC sou-
pravu (1800) a dobfe propracovany plan bit. lodi
Yamato M 1:200 (150). Koupim, el. motor Mabuchi
540, 550. L. Oral. Orli 26, 602 00 Brno

m 87 RC soupravu Robbe Supra PCMS 40 MHz,
kompletni, nova. J. Trnka, KF¥imicka 132, 318 02
Plzefi. tel. 28 58 20 vecer

m 88 Podvozok HZ-04 s motorom MVVS 3,5, 3
karosérie, vefa ND, disky, pneu, guma na pneu,
Startbox, Tx + Rx Digi — novy typ. Najrad$ej v celku,
osobny odbér (5500). M. Cekan, Rajecka 32, 821 07
Bratislava

= 88a rC soupr. Acoms AM (roz§ ), 4-k. soupr.
Graupner E8 SSM AM, 4-k., AM pfij., serva FP-S7
(ker.), el. reg. (FET) 50 A. P. Hustak, T. G. Masaryka
41, 549 01 Nové Mésto nad Metuji

KouPC

m 89 Viagky Merkur, lokomotivy ve skuteéné dob-
rém stavu: Parni Merkur, modra (800 K¢&s, nebo
60 DM). Parni Merkur/Tioka, €erna (1200 K&s nebo
100 DM). Kompl. soupravu (2000 K&s nebo 100 DM).
BoBo Chemoplast (500 Kés nebo 40 DM). Vagény
(100 az 400 K&s nebo 10 az 35 DM). Poskozené ¢i
jiné typy a znacky podle dohody. TéZ shanim

*

podvozek (i bez kol) na parni lok. Merkur/Tioka, stav
nedlezity, jakoz i trosky lok. a vag na nahr. dily. M.
Sip, Traher Weg 9, D-2879 Dotlingen. BRD. Tel
(0049 4433) 1336

m 70 Lok. T435.0 na TT s podvozky kyva&kového
typu. L. Wunsch, Pionyrd 1457, 415 01 Teplice

m 71 Plan it. fr. Alpino U-jager Typ Adler, sov. kf.
Kyjev, os. lod Sergej Jesenin a sov. vrtulnik, kf. J.
Hrabacka, Tovarni 89, 351 37 Luby u Chebu

m 72 Plany na eskortni let. lodi typu Bogue nebo
Casablanka v angl. sluzbach za Il. sv. Ing. Z. Rydygr,
Ceskokamenicka 1947, 470 01 Ceska Lipa

m 73 Stary i vybéh. Enya 19 VI TV nebo jen karter,
velmi nutné. J. Vorel, Palackého 59, 466 04 Jablonec
n. N.

m 74 Soupravu Modela Digi
Dobrudska 572, 517 73 Opo¢no
m 75 Mod. aut. Burago 1:18, jen Ferrari (do 300). J.
Latislav, Celakovského 9, 466 04 Jablonec n. N.

m 78 Planek MO &. 80s Paolo-M a jiné planky lodi,
knihy Lodni modely 1—6. M. Hlavacek, Leninovo
pfed. 916, 349 01 St¥ibro

m 77 Vadny prop. tov. RC vysilag, min. 4-kanal, na
soucéast, i ¢ast. zniceny. F. Pechacek, Synkova 9,
772 00 Olomouc

m 78 RC vrtulnik Bell nebo Helix, pokud moZno is
motorem. M. Svif, Lhotka 13, 560 02 ¢eska Trebova
m 79 Varioprop Rx Best-Nr. 3739 + servobau. 3742
+ 3743 nebo ekviv., prekl. 1 mm. R. Plocek, Lomena
2219, 390 01 Tabor

m 80 Pistoli Aerograf v bezv. stavu. V. Kraus, Mladé
fronty 1624, 149 00 Praha 4-Chodov

bez serv. I Safar,

VYMENA
m 81 Modely lietadiel zo ZSSR za modely zap. firiem.
USSR, 350059 Krasnodar 59, Glinski 13, Zingenko
Andrej
82 Katalog Graupner 78 (280 stran) za plastikovy kit
motocyklu. V. Honzik, 28. fijna 27, 410 02 Lovosice 2

RUZNE
m 83 Vsem zajemclm o pfeklizku, jejiz vyrobu jsem
inzeroval v MO 8/90, oznamuji, 2e z ddvodu trvalého
nedostatku kvalitniho materidalu budu nadale vyrabét
pouze tl. 2a 3 mm vrozmérech asi 30x30 cm a cené
asi 6,80 a 10,80 K&s. Dé&kuji za pochopeni. S.
Jedinak, Fucikova 905, 473 01 Novy Bor
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“m Makety jsou ozdobou jakékoliv soutéZe sifonovych model, nejinak
tomu bylo i ve Velké Dobré. Viadimir Vanék z Pelhfimova obsadil tfeti
misto s péknym a dobfe létajicim modelem F-4U-1A Corsair

i Ing. Jan Kraje ze Slaného tentokrat vynechal samokiidla, zato v kate-
gorii modell na gumovy pohon Bl nenaSel pfemozitele

v Kdyby nékdo pred sout&Zi prorokoval Vaclavu Sipkovi ze Zamberka,
Ze pfijde hned o dvé samokfidla, asi by mu nevéfil. Nicméné stalo se:
Jeden model rozlomil pfi vieku a druhy, na naSem snimku, se po témeér
deseti minutach letu ztratil v dalce. Prestoze vSak V. Sipek uz nemohl
absolvovat posledni start, vydalo to na druhé misto

4 Vé&kové skupina zakid byla letos obsazena velice slabé, pravdépodob-
né proto, Ze vlastné jeSté byly prazdniny. Petr Chalupa z Kamennych
Zehrovic nakonec skoncil na tfetim misté

v K.-J. Hammerschmidt z Aachenu je zcela urcité nejvétSim propaga-
torem modelll na C0O2v Evropé ajiz stalym Gcastnikem MJS. Zatim se
mu v8ak u nas nikdy nedafilo tak, jak by si pral: také letos skonCil az
dvacaty



Snimky: VI. Hadag,
Zd. Janacek (2)
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» Rudolf Freudenthaler
a jeho ,cCtrnacticlankovy"
akrobaticky model

VVORLD CHAMPIONSHIP v Nejvétsi prekvapeni

1. 8. - 12. 8. 1990 MS: Mlady Jason Pefin
z USA skoncil s pomérné
[ FREISTADT jednoduchym modelem po-
) hanénym motorem Astro
AUSTRIA Cobalt 60 FAl na druhém

misté

» Z&lozni model Svycara Urse Leodoltera méa rozpéti asi
2 m, hmotnost 2,7 kg, kfidlo s profilem RG15 bez vztlako-
vych klapek a pohonnou jednotku sestavajici z ,malého"
motoru Geist 90 a 27 ¢lankd Sanyo 0,9 Ah

v Franz Weissgerber (s Cislem 2) se sice usmiva, ale ve-
douci druzstva SRN J. David (v €epici) neskryva rozcarova-
ni z ,az" tfetiho mista svého nejvétSiho koné i druzstva

y Francouzské druzstvo létalo s modely Hades, jejichz konstrukté-
rem je M. Legou, drzitel bronzové medaile z ME F3B v Popradu.
Ten ve Freistadtu skonCil 14., jeho syn Frank (drzici na snimku



