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a. Polovi¢ni ofiSek SE-5a R. Coka
z Nového Mésta nad Vahom, vy-
baveny motorem Pi na CCL

0 zdvihovém objemu 3,2 mm3
konstrukce ing. Gasparina, obdrzel
americky vyrobce motorl na C02
pan Brown pfi své navstévé Cesko-
slovenska k osmdesatym narozeni-
nédm. Model dosahuje letovych ¢asl
kolem jedné a pul minuty

» Upoutany model kategorie SUM Be-250 Beta Major P. DrahoSe z Prahy 4
ma trup pfevazné z balsy, kfidlo z pénového polystyrénu je polepeno papi-
rovou lepici paskou. Model o rozpéti 1200 mm a hmotnosti 1000 g je po-
hanén motorem Enya 3,25 cm3, otacky motoru jsou ovladany tfetim lankem

Q»0*

a S modelem francouz-
ské plachetnice

Le Phenix z roku 1664
soutézi v kategorii C

J. Kopecky z Borohradku

i Model lokomotivy
T679.0 zhotovil v mode-
lové velikosti TT

ing. I. Mahel z Plzné

i RC model QB-15 ze stavebnice si na motor MVVS 2,5 postavil S. Vacek
z Krélik a udajné se plné pfesveédCil o jeho vhodnosti pro zacate€niky s mo-

torovymi modely



Zelenﬁ Parsche Pierra Cautherota se ujima po startu
finadlového zavodu ,Yankee racing show" vozl kategorie GT
na okruhu v Le Corbier vedeni. Vice se o této zajimavé
novince automodelarského sportu dozvite z €lanku v tomto
cisle

Foto: O. Saffek
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XIl. roCnik
Memorialu
IFfitho Smoly

V zafi byva Gdajné nejstalejsi pocasi. Bylo tomu tak i letos, ovSem
kromé jediného dne — soboty 7. zafi, kdy se na modelafském letisti
Aeroklubu Kladno uskute¢nil dvanacty ro€nik Memoridlu Jifiho
Smoly. Letos do opét tradicné nepfiznivého pocasi na néj pfijeli
modelafi z Madarska, Rakouska a Jugoslavie; dostavila se rovnéz
témer celd domaci ,kyslicnikova" Spicka.

Néarazovy vitr dosahoval v poryvech az 6 m/s, chvilemi prSselo,
teplota se vySplhala na pouhych 16 °C — pocasi, které se pro ,sifony"
prilis nehodilo. Presto se létalo, dokonce i rozlétavalo.

Premiérové jsme jako pofadatelé zafadili novou kategorii FAl
— F1K. Byli jsme zvédavi, jakou nadgji na preziti maji teprve letos
pfijata_pravidla, k Jejlchz nékterym technickym kritériim jsme
\Y prubehu roku na strankach Modelafe otiskovali Casto protichudné
nazory. Popravdé feCeno, ani po soutéZi nelze jednoznacné fici, zda
budou znamenat to podstatne — roz&ifeni okruhu zajemcid o tuto
kategoru Zvitézil tvarce pravidel dr. Gylrgy Benedek. Letél pétkrat
,maxe" ajednou dosahl jen dvaceti sekund. ProtoZe v kategorii F1K
sé jeden start 8krta, méi jako jediny z deseti GCastnikd piny pocet
— 450 sekund, atak k rozlétavani nedoslo. Tim vlastné nebylo mozné
ovéfit, zda nadrz o objemu 3 cm3 podle novych pravidel FAl bude
stacit ive ,fly off*, zvlaSté pak pfi povinném ,odta€eni" pfed startem.

Pan Benedek si to uvédomil, a protoZze se v narodni kategorii do
rozlétavani nedostal, pozadal pofadatele, aby mohl s modelem
opatfenym malou nadrzi startovat mimo soutéz. Létal spolu s Fricem,
Vasinou, Starkem, Kubicou a Mladkem, ktefi dok&zali v soutézi podle
nasich narodnich pravidel nalétat vSech pét maxim. A nutno fici, Zze
pan Benedek jim stacil konkurovat jesté ve tfetim kole, ve kterém se
Jiz rozhodovalo o kone€ném vitézstvi mezi Fricem a VaSinou. Fri¢
zvitézil, a obh4jil tak své lofiské prvenstvi; nova pravidla v3ak, alespon
podle mého minéni, neobstala. Pokud totiz jsou schopny motory
Modela bézet diky Upravam a komplikovanému zplisobu podchlazo-
vani vice nez tfi minuty i s nadrzi o objemu 3 cm3, neméa podstatny
vyznam ani odta€eni motoru na zemi. Navic se podobnych soutézi,
jejichz cilem je pfedevsim povzbudit zadjem o Iétani s motory na C02,
UcCastni | ,obyCejni" modelafi, ktefi prosté onu predstartovni alchymii
neovladaji.

Bylo mi smutno pfi pohledu na jugoslavské modeléare, ktefi prijeli
s bezesporu nejhez¢imi modely, ale jejich motory se to€ily maximalné
30 sekund. Sikovni ,servismani" z Modely Bfezinka dok&zali sice
z motor( dostat az jednominutovy chod, na specialisty to viak nesta-
¢ilo.

Nevim, zda néktery Clensky aeroklub predlozi lotos na podzimnim
zasedani podkomisi volného letu CIAM FAI navrh na zménu pravidel.
Asi ne, protoZe snaze se jen kritizuje, nez konstruktivné pracuje.
Navic Jde o kategorii, ktera je zatim mimo zajem prevazné vétSiny
pfiznivcd volného letu.

(Pokracovani na str. 28)

Du3an Fri¢ patfi k modelafim, ktefi vénuji velkou pozornost
predstartovni pfipravé



Zavesy kormidel

Vylisky zavésl, mezi modelafi znamych
jako lamacf", byly nékolik let zkouSeny na
modelech pro [étani kolem pylonl. Jsou
zhotoveny z velmi houzevnatého plastu
a dodavany v baleni po 10 kusech.

Vyrabi Hacker Cena 10 kus( 12,90 Ké&s
Branicka 67, 147 00 Praha 4

Prodava Hacker a vybrané modelarské pro-
dejny

Nakajima B6N2 Jill

Stavebnice plastikového modelu japon-
ského torpédonosného letounu z obdobi
druhé svétové valky je dodavana v karténové
krabici s barevnym potiskem. Tvofi ji 42
negativné rytych dili umisténych ve dvou
rameccich ~ze svétle Sedého plastiku
a rameCek se Ctyfmi Cirymi dily prekrytu
kabiny. Stavebni navod v tradiCni dpravé
doplfiuje obtiskovy arSik pro model letounu,
ktery v roce 1944 slouzil na letadlové lodi
Taiho.

Vyrabi Fujimi Cena 161 Kés
Velkoodbérateldm dodava MPK Mattanelli
KarlStejnska 162, 252 25 Orech
Prodavaji modelafské prodejny

a HORYP, Pokrokovského 1757,
Praha 5

15500

Letecky den
ve Kbelich
na videokazeteé

Pro shératele, modelafe a zajemce
o skute€na letadla je urCena Ctyficetiminuto-
va nahravka vystoupeni nasich i zahrani¢nich
pilotd na letosSnim leteckém dni ve Kbelich.
S odbornym komentafem je dodavana na

2

kazeté VHS 180. Na prani mize byt za vy3si
cenu doplnéna dal§imi zajimavymi zabéry.
Na dobirku zasila Cena 250 (390) Kés
SOMO, p. s. 20,

294 71 Benatky nad Jizerou |

Pohonna jednotka

Robbe 600/19 Direct Drive pro elektrolety
mlZe byt napéjena Sesti ¢i sedmi c¢lanky.
Viastni motor ma prdmér 35,8 mm, délku
57 mm a hmotnost 195 g. Souprava obsahu-
je sklopnou vrtuli Dynamic-E 7x3", unaSec,
kuzel, propojovaci kabel s koncovkou, upiné
pFl’sIuéenstVl pro instalaci do modelu, odru-

Sovaci €len, montdzni kli€, Sroubovék
a podrobny navod.
Vyrabi Robbe Cena 649 Kés

Dodava Pospa Model
P.O. Box 68, 120 00 Praha 2

Pruzinovy
vytahovak

je praktickou pomiickou pro vytahovani
predmétl z nepristupnych mist z hloubky az
35 cm. Tremi ocelovymi hacky, ovladanymi
tlacitkem na konci lanovodu, Ize spolehlivé
zachgtit predméty o velikosti od 1 do 30 mm.
Vyrabi a dodava Cena 23 Kcs
Mikrotechna HoleSovice a. s.

U pruhonu 22, p.s. 15, 170 04 Praha 7

Viz na prepravu
cementu Uacs/Raj

Stavebnice mezi modelari oblibeného vozu
Uacs/Raj v modelové velikosti TT je do-
davana v pohledné krabicce s kvalitnim
barevnym potiskem. Tvorfi ji 64 dili umis-
ténych ve Ctyfech rameccich, vylisovanych

bez otfepl z kvalitniho erného plastiku,
wylisky sprahel, struna, navod a arsik ob-
tiskl.” Stavebni navod s ,explozivnim”
schématem stavby je doplnén kresbou roz-
misténi soucastek v rameccich, Etyfpohle-

dovym  technickym  vykresem vagénu
a schématem rozmisténi obtiska.
Vyrabi LPH Cena 26 Kes

onévova 304, 506 11 Ji¢in
Dodéavaji LPH, Mala Zeleznice, Framo 120
Prodavaji modelarské prodejny

Sprahla TT

Sprahla v modelové velikosti TT odpovidaji
NEM a Ize jimi vybavit mnohé star§i modely.
Dodavany jsou v baleni po 10 kusech.
Vyrabi LPH Ji€in Cena 10 ks 15 Kés
Dodava LPH, Mala Zeleznice, Framo 120
Prodavaji modelarské prodejny

Pilatus

Stavebnice jednoduchého celobalsového

kluzéku ~obsahuje dvé prkénka balsy
S Bredtlstenyml ily, sacek s pritézi a sta-
vebni navod.

Cena 16 K&s + obchodni rozpéti
Vyrabi a dodava HSP Modell
Arbesovo namésti 9, 150 00 Praha 5
Prodavaji modelarské prodejny
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klubt
krouzk.

Benatky
nad Jizerou

LMK pfi zavodnim klubu s. p. Carborun-
dum Benatky nad Jizerou ma na deset
vékem i ¢lenstvim v klubu star§ich modelard,
ktefi se létani pro radost vénuji nejen
o vikendech, ale i ve vSedni dny. Létaji
predevSim s RC modely nejriznéjSich kate-
gorii. vétroni pocinaje, pres akrobaty, delty
a elektrolety, rogaly konce. Béhem let spo-
le€ného souziti ziskali stejné navyky, a tak si
kdokoliv z nich mdze jit ,.skoCit" s modelem
kolegy, aniz by to Spatné dopadlo. Volnych
ploch k tomu maji v okoli dost: Létaji nad
vojtéSkovymi poli, pouzivaji nedaleké ze-
meédélské letiSte, a kdyz je tfeba, je k mani ve
vzdalenosti asi osm kilometrd asfaltovy pas.

Protoze modelafstvi je jim predevSim
potéSenim, nepofadaji kromé klubovych
zakovskych klani zadné modelarské soutéze,
ovsem pomahajl s jejich pripravou glentim
jinych klubd, napfiklad LMK Mlada Boleslav.

ModelaFati ,veterani" se o své zkuSenosti
jednou tydné déli s détmi v krouzku, z nichz
néktere zahy odejdou ajsou okamzZité nahra-
zeny novymi adepty, jiné vydrzi i Ctyfi roky.
V minulych létech pro né instruktofi veSkery
material ke stavbé pfipravovali sami, nyni
vS8ak davaji prednost bézné prodavanym
stavebnicim, na néz déti prispivaji, a uci se
tak hospodafit.

Je pochopitelné, Ze néstup trzniho hospo-
darstvi se promitl i do Cinnosti_ Kklubu
v Benatkach. Kratce po registraci u CMMoS
se modelafi dohodli, Ze pfejdou pod ,kFidla"
zavodniho klubu s. p. Carborundum, v jehoz
objektu se dosud schézeli. Tim se vypofadali
s nejvétSim problémem rozpoCtu LMK, ne-
bot najemné, elektfina a naklady na otop
jsou hrazeny z prostiedkd zavodniho klubu.
Navic jim vedeni podniku i zavodniho klubu
vychazi pfi jejich €innosti vSestranné vstfic.
Kdyz se napfiklad letos v Cervnu BenateCti
podileli na zapstenl prdb&hu mezinarodni
soutéze elektroletct na letisti v Nesvadcilech,
vénoval s. p. Carborundum vitézi kategorie
F3E-10 brouSeny pohar. J. P. Schiltknechtovi
jej pak predal zastupce vedeni podniku.
Zkratka nepfisli ani ostatni GCastnici soutéze,
pro néz byly pripraveny tasky s propagacnim
materidlem podniku a vytisténym progra-
mem soutéze.

kb

Zabreh na Moravé

Ve vikendovych dnech 5. a 6. fijna uspo-
fadali leteCti modeléfi ze Zabrehu tradiCni
letecky den na letisti u Rovenska. LetoSniho
ro€niku se zuc€astnili nejen mistni modeléafi,
ale obohatit_ program pfijeli také jejich
kolegové ze Sumperka, Olomouce, Karving,
Moravské Trebové, Velkych Opatovic, Bys-
tficky a dokonce az Bratislavy.

Podle pofekadla ,kdyZ se ruka k ruce vine,
tak se dilo podafi", predvedli spolecné
k velké spokojenosti velkych i malych divakd
skutecné kvalitni a pestry modelafsky pro-
gram, v jehoZ Uvodu se akrobatickym vystou-
penim predstavil také ¢len stfediska v Mo-
ravské Trebové. Malym a velkym letadlim
patfilo také vecerni setkanl jehoz se zUcast-
nilo na 40 vyznavacu leteckého modelarstvi.

Organlzatorum se bez sponzorll a jakych-
koliv prlspevku podafrilo uspofadat skutecné
reprezentativni vystoupeni, pfi némz potvrdi-
li rostouci Groven Ucastniku. Tu ostatné uz
mohli ocenit také navstévnici leteckého dne
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v Rakousku, kam se pfed Casem néktefi

modelafi ze Zabrehu vypravili reprezentovat
naSe modelafstvi. )

_V_

Snimek J. Holefa

VSem prateldim
upoutanych
leteckych modell

Pristi rok, ve dnech 20. az 25. ¢ervence,
bude Modelklub Hradec Kralové poradate-
lem mistrovstvi svéta upoutanych modell
v kategoriich F2A, F2B, F2C, F2D. Pro tak
velkou akci v3ak potfebujeme zna¢né mnoz-
stvi Casomé&fich, poradateld a technického
persondlu znalého pravidel uvedenych kate-
gorii. Tém modelafdm, ktefi nam budou
ochotni pfi pofadani mistrovstvi svéta pomo-
ci, zajistime na naSe naklady ubytovani,
stravovani, U€ast na zavérec¢ném banketu
a proplatime jim také jizdné. Nemizeme jim
vSak refundovat mzdu. Zajemci o spolupraci
ziskaji podrobné informace na adrese Josef
Macek, Na kotli 1175, 500 09 Hradec Kréalo-
vé 9, nebo na telefonu 049/25 11 10.

Soutéz MPK Mattanelli
— Horyp vylosovana

V sedmém cisle letosniho ro¢niku Mode-
lafe vyhlasila v inzertni pfiloze firma MPK
Mattanelli zajimavou akci pro své zakazniky:
VSechny objednavkové listky na modelarské
zbozi, doporu€ené zasilkové sluzbé Horyp,
byly zafazeny do slosovani, které probéhlo
v zafi v obchodnim centru MPK v obci Ofech
u Prahy. Tfemi Stastlivci, ktefi obdrzeli
stavebnice Ar-196A-2 firmy Revell v méfitku
1:72, jsou L. Szaszi z KoSic, K. Horék z Prahy
3 a K. Mejtsky z Rakovnika.

Pristi slosovani objednavek se uskutec¢ni
koncem roku. Tentokrat do néj budou zara-
zeny i kopie objednacich listki z inzertniho
katalogu MPK, ktery je stale jesté k dostani
napfiklad v prodejné PM — Pecka-ModelaF
v Praze 1, Karoliny Svétlé 3.

Prvni kontraktacni setkani obchodnikd
a vyrobcl potieb pro modelare, které uspo-
fddala firma Model info, se uskutecnilo
v sobotu 12. fijna v kulturnim stfedisku
Opatov v Praze na Jiznim Mésté.

Jaroslav Cervenka

K modelafiné se Jarda dostal nezvykle
pozdé, aZz jako senior, kdyz v osmadvaceti
létech z finanénich ddvod( opustil svou
dlouholetou zé&libu — autokros. Jako mode-
larsky zacate€nik se nejprve pustil do letadel,
ale ta mu nesedla.

KdyZ jej v8ak v poloviné 80. let vzal pfitel
P. Hanzal poprvé na autickarskou soutéz,
okamzité poznal, kde je jeho parketa a €emu
se chce vénovat. Po dvou létech stavby
modell, objizdéni soutézi s elektrami
a Cudaky a shirani vaviinl zvitézil také
v Poharu Elisky Junkové. Tim dosahl aZ na
nejvysSi  pficku svého Zebficku hodnot
a ,obycCejné" modely aut pro néj zacaly
ztracet na pfitazlivosti: ,Po vitézstvi v Poharu
E. Junkové a bronzové G€asti na srovnavaci
soutézi tehdejSich socialistickych zemi jsem
stanul na vrcholu, ktery jsem si ur€il. Uz jsem
nemél pro€¢ se snazit — nebylo kam dal
postoupit a s kym méfit sily."

V té dobé se v8ak u nas zacaly objevovat
prvni modelafské bugginy, jejichz vyhodou
je, Ze — na rozdil od ostatnich automodelaf-
skych kategorii — nepotfebuji upravenou
drahu a lze je provozovat takika kdekoliv.
Jarda s nimi mél bohaté zkuSenosti jako
soutézni jezdec, atak se pustil také do stavby
jejich modeld.

Byla to doba, kdy se s nimi prvni modelafi
teprve prohanéli za humny a neméli pevna
pravidla, podle nichz by mohli soutézit. Proto
po stavb& modeld a jezdéni ,na divoko"
zacal Jarda také s organizovanim soutézniho
zivota. Diky podobnym nadSencim se letos
v Hradci Kréalové konalo prvni mistrovstvi
CSFR v této kategorii a svého zastupce
— byt zatim spiSe v roli pozorovatele — méli
bugginafi rovnéz na mistrovstvi Evropy
v Pafizi.

Kdyz Jarda vyménil velké vozy za jejich
modely, zménil také profesi a z automechani-
ka se stal podnikatelem. V jeho prodejnach
v BeneSové je nejen modelafsky material
a mala mechanizace pro zemédélstvi, ale
také akvaristické potfeby, coz je jeho dalsi
davna zaliba.

Kromé vlastni minulosti Jardu k modelim
buggin pfivedlo i to, Ze bydli kousek od
Porfi¢i nad Sazavou, naSi mekky velkého
autokrosu, kde se jel poprvé evropsky pohar
i prvni mistrovstvi Evropy.

Na tuto tradici chce s prateli navazat také
v modelarském svété a z Pofi¢i nad Sazavou
udélat centrum nejen velkého, ale i malého
autokrosu. Proto k funkci pfedsedy autoklu-
bu v Pofici pfibral i povinnosti mistopfedse-
dy RC Mini Car Clubu CSFR a nelehkou (lo-
hu hlavniho koordinatora veskerého déni ko-
lem buggin. Jak se mu jeho dilo dafi, po-
zname pfisti rok, kdy bude v Pofi¢i Grand
Prix CSFR s mezinarodni (&asti.

M. Salajka
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m Leto3ni mistrovstvi Ceské re-
publiky v kategoriich F1A, F1B
a F1C se létalo koncem zafi na

vyborné ploSe v Kozlanech
u Kréalovic. Bylo zfejmé prvni
velkou soutézi, kterd& se konala

v novych podminkach. Tim je minéno
jednak to, Ze soutéz byla nepostupova,
a jednak, Ze pofadatelé obdrzeli jen
minimalni finan¢ni dotaci. Proto organi-
zatofi z LMK Plasy neskryvali jisté
obavy jak z ocekavaného velkého
mnozstvi u&astnikl, tak z finanéniho
vysledku. Pfesto se snazili udrzet vysku
vkladu na rozumné drovni, vybirali
100 K¢&s jako zakladni vklad na osobu.
Vysledek akce byl nakonec velmi dob-
ry. Zucastnilo se zhruba 130 souté-
Zicich. Organizace byla vyborna, bez
zbyte€né pompéznosti. A to, z ¢eho
byly pfirozené nejvétsi obavy: rozpocet
vySel dobfe, klub neprodélal. Budiz to
brano jako pfijemné zjisténi pro poten-
cialni pofadatele podobnych akci. Ti se
hledaji stale dost Spatné.

m Determalizatoru v podobé sklopné
VOP je letos jiz pll stoleti. Uziva se
s Uspéchem snad na vSech volnych
modelech, které se mohou dostat do
termiky a uletét. Neinformované snad
bude zajimat, Ze nefunguje na special-
nich lehkych modelech kategorie mag-
netem Fizenych svahovych vétrond
F1E. Tyto modely padaji ¢asto velmi
Spatné a sklapéci VOP se musi doplnit
brzdicimi Stity na kfidle nebo brzdicim
padakem. Vynalezce, slavny Carl Gold-
berg ze Spojenych statl, se bohuzel
vyro¢i nedozil. Pfed nékolika léty se
stal jednou z prvnich obéti nemoci
AIDS. Byl infikovan krvi z transfaze pfi
operaci v dobé, kdy se jeSté o této moz-
nosti pfili§ nevédélo.

m MUQj pfitel Ed Turner mi vypravél
historku, ktera je s Carlem Goldbergem
spojena. Pred léty létal s volnym moto-
rovym modelem, tehdy jeSté s objem-
nym trupem. Dobfi kamaradi mu
v nestfezeném okamziku zavfeli do
trupu malého hada, kterého nasli na
letiSti. ZdéSeny hadek lezl v trupu
dopfedu a dozadu, model chvili houpal
a chvili byl téZky na hlavu a Carl
zalétaval a zalétaval...

m Dostal se mi do ruky letdk ,Sportov-
ci, jak se stravujete". ProtoZe nékteré
nase soutéze jsou fyzicky znacné
naro¢né, struc¢na informace neuskodi.
Pro vytrvalostni discipliny se doporucu-
je nasledujici: V obdobi nékolika dnl
pfed vykonem doplnit energetické
zdroje potravou bohatou na glycidy.
Brambory, ovesné  vlocky, ryze,
mouc¢niky, pudink, ¢okoladové vyrob-
ky. PFfi vykonu je vhodné dodavat
zejména tekutiny a mineralni latky ve
formé& dostate¢ného mnoZstvi napoju.
Pfijimané n&apoje maji byt fidSi nez
krevni plazma: Obyc€ejna voda, fedéné
ovocné Stavy, iontové néapoje, slabé
oslazeny ¢aj. Dale je vhodné doplfiovat
opét i glycidy.

Ing. lvan HOREJSI

Priznivcim
volného letu

Vystrelovaci

jsem postavil pro svého syna, ktery dorostl
do véku, kdy bezpecné rozpoznéa Spitfira od
Mustanga. Jako predlohu jsem zvolil méné
roz§ifeny britsky bojovy letoun, ktery se pro-
slavil na zapadni fronté zejména pfi Gtocich
na pozemni cile. Neni bez zajimavosti, Ze jed-
nim z letct, ktefi veleli jednotkdm vyzbroje-
nym témito stroji, byl i Eesky pilot Jifi Marak.
Model jsem navrhl pomérné robustni, aby
odolal pfipadnému tvrdSimu zachazeni ze
strany nezletilcd.
K STAVBE (vykres je v méfitku 1:1):
VSechny c¢asti modelu prekreslime pres
uhlovy papir na &tvrtku. Sablony, které zis-
kame jejich vystfizenim, obkreslime na pre-
dem obrouSené odfezky balsy patficné
tloustky. Volime balsu stfedné tvrdou, ale co
nejleh¢i. Dily vyfeZzeme ostrym nozem nebo
Ziletkou s mirnym pfesahem a na pfesné roz-
méry je dobrousime brusnym papirem.
Trup je z balsy tl. 3. Pfedni ¢ast v€etné
siluety kuZelu je oboustranné zesilena pfe-
klizkou tl. 0,8. Typicky chladi¢ motoru Napier
Sabre slouzi zaroven jako vystfelovaci hak.
Zadni €ast trupu od dvou tfetin délky ke
smeérovce plynule z obou stran shrousime az
na tloustku asi 1,5. Trup s pfilepenymi pre-
klizkovymi naklizky obrousime do hladka
a lakujeme tfikrat fidkym vrchnim lesklym
nitrolakem, pficemz kazdou vrstvu po za-
schnuti obrousime jemnym brusnym papirem.
V hotovém trupu profizneme otvory pro kfi-
dlo a vodorovnou ocasni plochu. Dbame pfi-
tom na dodrzeni spravného Ghlu sefizeni.
Kfidlo z balsy tl. 3 vyfeZeme nejprve v cel-
ku, vybrousime do profilu podle vykresu, tfi-
krat nalakujeme a jemné obrousime. Teprve
potom skalpelem nebo Ziletkou odfezeme
v mistech lomeni vnéjsi dily kfidla od centro-
planu. Styéné plochy sbrousime do Ukosl

~ 7 N~ /7
Cim zacCit?

Tip pro zacinajici modelarské podnikatele
jsme tentokrat nasli v Rumunsku. V mistnich
~papirnickych" prodejnach je mozné koupit
jako jediné modelarské vyrobky pouze
vystfihovanky. Jsou to predevsim nelatajici
(ale pékné) makety letadel I. A. R. 80 a Nardi,
ktere dostanete v Bukuresti skoro vsude.
Zakoupili jsme vSak také Sest malych vystfi-
hovanek létacich modelQ, které vzdale-
né pfipominaji letouny I. A. R-C. V. 11;
. A, R.-24; I. A. R.-16; ICAR Universal;, RG-7
SOIMA a R M. 11. Obrysy kfidla a ocasnich
ploch se podobaji predloze, trup je vzdy
nahrazen smrkovou listou o prdfezu

odpovidajicich vzepéti a kridlo slepime. Spoj
jesté zpevnime pfilakovanim paski monofi-
lu, Sirokych asi 5, z obou stran kfidla.

Vodorovnou ocasni plochu zhotovime
z balsy tl. 1 a obrousime ji na tl. asi 0,8.
Svislou ocasni plochu vyfizneme z balsy tl.
1 a obrousime do hladka. Oba dily opét tfi-
krat lakujeme a brousime jemnym brusnym
papirem.

Hotové kfidlo a VOP zalepime do trupu.
Béhem schnuti lepidla dlsledné& kontroluje-
me vzajemnou souosost a kolmost k trupu.
Po zaschnuti lepidla pfilepime SOP.

Zbarveni. Typhoony létaly ve standardni
kamuflazi RAF odpovidajici obdobi zejména
po invazi do Evropy. Na modelu tohoto druhu
vSak staci tusi znazornit obrysy klapek a kfi-
délek, kabiny a vyfukd. Pozornéjsim mode-
laflm mozna neuslo, Ze model je v méfitku
1:32. Z toho je zfejmé, Ze majitelé stavebnic
mohou s vyhodou pouzit zbylych obtiskl. Po-
kud je pouzijeme, nezapomeneme je fixovat
lakem! Na barevné dopliiky pouZijeme nej-
lépe barvy na plastikové modely, na prototy-
pu to byly barvy Humbrol. Oznaceni barev na
vykrese: C Gervena; M modra; B bila; Z Zluta;
S sky (svétle modrd).

Zalétani. Zkontrolujeme polohu
a model eventualné dovazime v misté kuzelu
platky olova. Zalétdvame za bezvétfi, nejlépe
na rovné ploSe porostlé vysokou travou. Mo-
del sefidime pfihybanim SOP do mirné pravé
zatdCky. K vystfelovani pouZijeme gumu
o prlfezu pfiblizné 6x1. Vystielujeme do le-
vé zatacky Sikmo vzhlru. Typhoon sice ne-
dosahuje zadnych zavratnych vykon(, za letu
vdak plsobi znagné realisticky a je pfiméfe-
né stabilni.

Igor Vyznal, RC MK Louny

3x3 mm. Rozpéti modeld je 180 mm, kvalita
papiru i barevného potisku je velmi dobra.
V8echny modely létaji prekvapivé dobre
a jsou takfka neznicitelné.

Také u modelu PESCARUS je pouzito
kombinované konstrukce papir—dfevo. Jed-
noduchy kluzak ponékud zvlastnich tvari ma
rozpéti 620 mm a délku 600 mm. Trup tvori
smrkova lista o prdfezu 5x5 mm, k niz je
vpfedu prfilepena hlavice z prkénka tl. 5 mm,
oboustranné polepena barevné potisténym
karténem. Papirova svisla ocasni plocha je
zalepena do vyfezu v trupu a na ni je
pfilepena VOP z téhoz materidlu. Na barevné
nepotiSténou spodni stranu stfedni Casti
kfidla jsou pfilepeny dva smrkové podélniky
o prlfezu 5x2,5 mm, mezi néZ jsou vlepena
dyhova Zebra (dvé na konci). Kfidlo je k trupu
EFipevnéno gumou. Model neléta Spatné,

artéon by vSak mél byt ponékud pevnéjsi.

O. Saffek
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Messerschmitt BF-109E

rychlostavebnice volné létajici
makety na pohon motorem CO02

Vyrobce Flying Styro Kit

Nas prvni ,létajici kit* se narodil v Brng,
které je lihni naSich dnes uz skutecné
svétozndmych minimaket s gumovym poho-
nem i s pohonem motory na CO:2- Néco
jiného je ovSem postavit Spickovy model v
jednom exemplafi, a reprodukovat tento
unikat v tisicikusové sérii. Pravé o to se
pokusila firma Flying Styro Kit, kdyz pfedsta-
vila v zafi na memoridlu Jifiho Smoly
stavebnici némeckého stihaciho letounu
Messerschmitt Bf 109 E v méfitku 1:15.

Velice plsobivy je design krabice, ktera je
barevné potiSténa ze vSech péti stran. Podle
kvalitné reprodukovanych fotografii a kreseb
na obalu Ize dokon€it finiS modelu ve dvou
variantach; kupec se také seznami s pfipra-
vovanou dalSi stavebnici modelu letounu
Mustang P-51D, jehoZz fotografie je rovnéz na
krabici. Za zminku stoji, Ze text na krabici je
Cesky, némecky a anglicky. Vyrobce dodava
stavebnice ve dvou provedenich — s moto-
rem Modela a plni€¢kou, nebo bez motoru.
Zakladni provedeni je vSak stejné a do
nasich obchodl budou pravdépodobné mo-
tory Modela s pInickou v levnéjsim, ale zcela
vyhovujicim baleni dodavany zvlast.

V krabici najdeme predevSim mnoZstvi
polystyrénovych vyliskd, které pro finalni
vyrobek zhotovil CEPOL Sluknov. Kabina a
nékteré drobné detaily jsou vylisovany z

Profil
na_tento
mesic

yh 0,84 221 320 467 585

yd 084 044 0,75 129 1,86

vystfiknuty z kvalitniho plastu. Prilozen je
kreslici karton formatu A4 s natisténymi dil
k wvystfihnuti, arch pétibarevnych obtiskl
priblizné stejného rozméru, dva listy formatu
A3, na jednomz z nich je tfipohledovy nacrt
skute¢ného letadla v méfitku 1:30 a na
druhém pfistrojova deska a montazni vykres
zastavby pohonné jednotky a podvozku.
Déle je v krabici duralovy nastavec pro
prodlouzeni hfidele motoru, dva péasky
hnédé lepici pasky, lipova Spejle, balsovée
dily, lahvicka lepidla — tmelu L.A., barvy
Agama (N2 — tmavé zelend; N1 — ¢ernoze-
lend; 2 — Zlutd; N5 — svétle modra), fedidlo
a brusny papir. Ve zvlaStnim sacku je
Ctyfdilny komplet z €erného plastu, z néhoz
se snadno slozi tfilista vrtule. Pfilozen je
Cesko-némecky stavebni navod ve formé
osmilisté brozury formatu A4. s
Pfizndm se, Ze byt jsem uvefejnil pfed vice
nez tficeti léty v Modeléfi plan polystyréno-
vého kluzéku POLLY, jiny model z tohoto
materialu jsem od té doby nepostavil. Musel
jsem tedy zacinat podruhé. Bez navodu by to
asi opravdu neSlo — stavebnice nema
stavebni plan a nékdy je nutné podivat se i na
krabici, jak ma slepeny model vypadat.
Néavod ke stavbé je feSen systémem ,step
by step" (krok za krokem), k lepSimu
pochopeni by vSak mély byt jednotlivé dily
(zejména drobné) oznaceny pismeny nebo

Na letosnim mistrovstvi CR se mi podafilo
v rozlétavani zvitézit s modelem do klidu. P¥i
jeho navrhu jsem se snazil dosahnout co
nejlepsiho kluzu, proto je na ném instalovan
mechanismus pro potlacovani VOP pfi
vystreleni. Kfidlo o rozpéti 2450 mm je velmi
stihlé, zhotovené technologii uverejnénou
v Modeléfi 5 a 6/1989. Profil je, stejné jako

10 15 20 25 30 40 50

6,81

2,37 3,33 4,10 4,76 502 531

8,13 9,10 9,66 986 9,73 9,00 7,84

525 4,88

Cisly jak v navodu, tak pfimo na dilech
stavebnice.

NeZ zacnete praci s polystyrénem, znovu si
prectéte ,desatero” rad vyrobce v Uvodu
navodu. Pro mne bylo problematické srov-
nani obou polovin vylisku trupu do stykové
roviny. Nejlépe to jde, pokud nechate okrajo-
vy material u vylisku a opatrné jim posunuje-
te na archu, brusného papiru, ktery polozite
na rovnou podlozku. Kdyz zmizi okrajovy
materidl na obou polovinach trupu, méla by
byt styéna plocha dokonale rovna. Obrouse-
ni a zacisténi vodorovné ocasni plochy i
smérového kormidla jde snadno. Ponékud
vice prace da uprava obou polovin kfidla do
profilu, ktery doporu€uje vyrobce v navodu
vybrousit z polotovaru. Ryté detaily, které po
brouseni zmizi, I1ze snadno obnovit hrotem
vypsané kulickové tuzky. Montdz modelu z
jednotlivych dilG je snadna, umisténi nékte-
rych defaild v3ak da trochu vice prace a
nékteré dily, napfiklad obé poloviny kol pro
verzi se zatazenym podvozkem, musite sami
vybrousit ze zbytkd polystyrénu.

Podle navodu Ize celkem snadno osadit
motorovou pfepazku i motor s nadrzi. Hotovy
model bych byval rad vytmelil, bohuzel jsem
vSak pfilozenou lahvicku LA tmelu uz spotfe-
boval k lepeni. S barvami Agama se pracuje
opravdu dobre, takze po 14 hodinach vcelku
pfijemné prace byl ,mezek" hotov.

Zalétaval jsem za teploty 14 a7z 16°C a
vétru do 1m/s. Podle navodu si dal model
fici jiZz na tfeti start, kdyZ snahu padat po
kfidle do levé zatadCky odstranilo zvednuti
pravého kfidélka. Vykony modelu budou
pochopitelné zavislé od vykonu motoru.
Sériova Modela se dokaze ,tocit" v nizkych
otackach, které tomuto modelu staci, az 60
sekund. Za teplejSiho pocasi Ize pocitat
zhruba s pllminutovym kluzem. Realismus
letu je vynikajici.

Model pfedvadél vyrobce v SRN a my z
jeho povéfeni v Belgii a Anglii. Reakce
zkuSenych modelaf byly vesmés velice
pozitivni, také obchod — nas i zahrani¢ni —
pfijal novinku dobfe. Zvladnuti stavby vSak
vyzaduje trochu vice zkuSenosti, nez ma
desetileté ditt — a modelaiim od tohoto
véku je podle napisu na krabici stavebnice
urena.

Nespornou vyhodou je, Ze ve stavebnici je
vSe potfebné a Ze pokud si ji koupite i s
motorem, uSetfite na levné&jSim baleni po-
honné jednotky. Sympatickd je i snaha
zacinajiciho vyrobce napravit rychle drobné
chyby, které vznikly pfi uvedeni stavebnice
na trh. Po zkuSenosti s obtisky napfiklad jiz
vyrobce nedoporucuje jejich prelakovani a
chybné vytisténa véelka na obtiskovém ar-
chu je jiz vlozena do stavebnice ve spravné
stranové orientaci.

TakZe koupit, nebo nekoupit? Zajem, ktery
o stavebnici je, a jeji Uplnost i kvalita
odpovida na tuto otazku jednoznac&né: Ano.
Stavebnice se bude prodavat za 345 Kcs
(bez motoru), nebo za 599 Ké&s (s motorem).
Pokud jste ji uz koupili levnéji, Slo o vyrobky
z ovéfovaci série. q. Saffek

u v8ech mych modell z poslednich let,
odvozen z B6356b. Pro zmen3Seni €elniho
odporu jsem zmenSil jeho tloustku na 5%
a pro ,zpomaleni" jsem naopak zvétsil
kfivost 0 20 %. Pro lepSi orientaci v takto

ziskanych profilech jsem tento oznacil
JV-0350.
Ing. Jan Vosejpka
60 70 80 90 100
6,38 4,54 2,46 0,22
4,12 3,02 1,53 0,04
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Maketa
na pohon C02

-60
Brigadyr

Z povédomi fandl letectvi se Pomalu
vytraci silueta ucelovych a presto libivych
tvar(i letounu L-60 Brigadyr, po zastavbé
sovétského motoru AI-14R zménéna
k nepoznani. Pro maketové zpracovani
v méfitku 1:20 jsme proto dali prednost
plvodni verzi — na planu dokonce
prototypu s plochym  Sestivalcem

Trup "modelu eliptického prifezu je
stavén na obvodovém ramu z balsy ftl.
2mm a poloprepazek t. 15mm, po
obvodu trupu je rozmisténo 16 podelnlku
o] prurezu 1,2x1,5 mm, motorova pre-
pazka je z preklizky tl. 2mm. Nohy
podvozku z ocelové struny o 20,6 mm
Jsou kryty profllovanou balsou, kola hlav-
niho podvozku o 028 mm i ostruhové
kolo O 0 11 mm jsou vytocena z balsy na
vrtacce.

Kfidlo je stavéno klasickym zplisobem
a s trupem tvori kompaktni celek, vyztu-
Zeny funk&énimi vzpérami. SOP a VOP
jsou vybrouSeny z lehké zrcadélkové
balsy tl. 0,6 mm.

Kostra modelu je potazena tenkym
bilym papirem, nenaro€né barevné do-

Inkya( ou na zékladni potah pfilakovany,
imatrikulacni  znaky, znak firmy AVIA
a napis Brigadyr jsou_provedeny formou
obtisk(i na hn&dé lepici pasce a sejmuty
na hotovy model.

Stavba modelu pres tvarovou sloZitost
trupu neni diky zvolenému stavebnimu
postupu narocna, jediny technologicky
ofiSek modelu — sféricky tvar zaskleni
zadni casti kabiny je feSen tim, ze
Inabfzfme hotovy vylisek z ¢irého durofo-
u.

Zalétavanf modelu je diky jeho mode-
lafsky velmi vhodné predloze zcela bez
problemu model sefizujeme do pravé
stoupavé i kluzové zatacky.

Planek modelu ve skute€né velikosti
v€etné podrobného stavebniho navodu
muZete dostat obratem posty po zaslani
Castky 20 K&s postovni poukazkou, na
jejimz rubu v kolonce ,Zprava pro
prijemce” napiSete nazev planku: Briga-
dyr. Vaznym z&jemclm o stavbu modelu
mdzeme poskytnout podkladovou doku-
mentaci za 8 K&s, zadni dil pFekrytu
kabiny nabizime za 8 K&s + postovné.

RAWA, p. s. 12/111, 734 01 Karvina 4
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Konske zavodiste kontra
aerodynamicky tunel

Pred nékolika léty jsem zkouSel zjistit, do
jaké miry Ize v leteckém modelafstvi ,za-
snoubit teorii s praxi”. Kdyz jsem po delsi
dobé konecné dokon¢il rodinny domek a po-
dafilo se mi obhajit existenci své vlastni mist-
nosti ve sklepé, zacal jsem o téchto zasnu-
bach premyslet vice a vybudoval jsem pfi-
stroj, 0 némz jsem mluvil jako o testovacim
zafizeni pro ovéfovani vlastnosti profilu pfi
velmi malych rychlostech, zejména pro mo-
dely letadel. Nékolika lidem jsem jej i ukazal.
Dalo se to nazvat aerodynamickym tunelem.

| kdyz se to na prvni pohled nezdélo
mozné, podafilo se mi naméfit celkem
prijatelné vysledky u dvou profild. Pak jsem
ale o vSem zacCal pochybovat. MEéfil jsem
spravné? Nebyla v tunelu velkd turbulence

roudu vzduchu? Netnohl ten chvilemi pfi-
Serny hluk néjak méreni ovlivnit? Nechvél se
model kfidla pfiliS a nezkreslil tak dosazené
vysledky? Navrhl a zhotovil jsem spravné
méfici pristroje, mezi néz nalezel pfedevsim
mnohonasobny mikromanometr, Prandtlova
trubice méreni rychlosti nebo Pitotova trubi-
ce pro stejné Gcely? A tak dale. Zacal jsem
pochybovat o tom, zda jsem méil to. co jsem
chtél. Samotny tunel by samoziejmé také
téZzko obstal pfi kritice profe5|onalu a tak
isem jej rozboural a zacal stavét novy.

To bylo asi pfed tfemi léty. Tunel jsem do
dneSka nedokoncil, i kdyz je z velké Casti
hotov. Dozvédél jsem se totiz mezitim vice
0 tom, jaky vliv miZze mit na vysledky méfeni
hluk proudiciho vzduchu v tunelu, nepatrné
viry v ném obsazené a v pfirodé se nevysky-
tujici i viorace modelu kfidla, byt nepatrné.

Jak tedy ,zasnoubit teorii s praxi”, kdyz
v cesté lezi tolik prekazek? Kde mohou byt
Eodml’nky nejvice podobné pfirodnim? Né&ja-

ou dobu mné trvalo, nez jsem pochopil, Ze
jen v pfirodé samé. Po nékolikamési¢nim
uvazovani o prednostech a nedostatcich
testovani profilu pfi velmi malych rychlostech
v tunelu, nebo ve volné pfirodé jsem zvolil
druhou moZznost.

Protoze se domnivdm, Zze by to mohlo
zajimat i jiné modelafe, chci zde podat
nékolik informaci, k nimz jsem se dopidil vice
nez roc¢ni ¢innosti, ktera v sobé& zahrnovala
nékolik tisicovek pokusd s méfenim vykon(
a sledovanim vlastnosti malych a velmi
lehkych kluzakl, opatfenych pokud mozno
stejnym profllem po celém rozpéti. Podafilo
se mi dostat se az za mné znamé hranice
moznosti testovani profili v aerodynamic-
kych laboratofich pfi nejnizSich rychlostech.

Jak jsem postupoval: Nejprve jsem ovéil,
zda vibec je mozné s pfijatelnou pfesnosti
a vérohodnosti dosahnout néjakych vysled-
kd. To mi trvalo asi dva mésice. Predtim jsem
ovSem musel vyhledat vhodny prostor. Na-
konec se mi jej podafilo najit na louce blizko
lesa, kde jsme se potom stfidali — na jedné
strané zavodni koné a divaci, na druhé strané
ja s malymi kluzéky. Ja jsem tam ovSem
chodil jen tehdy, kdyz tam nebyli koné
a pokud mozno nefoukal zadny vitr. Koné
tam byvali Castéji, jA zase vickrat v zimé, kdy
teplota byla pod nulou a travnaty povrch pod
snéhem.

KdyZz jsem se rozhodl pro testovani ve
volné pfirodé, musel jsem se smifit s tim, Ze
nebudu moci ur€ovat klopivy moment proﬁ-
lu, ale pouze vztlak a odpor. Zpocatku jsem
soudil, Ze nebudu moci urcit ani soucinitele
odporu a vztlaku pfi malych dhlech nabéhu.
Pak jsem tuto pfekazku obeSel jednoduchou
fintou. Kfidla jsem na modelech upevnil
,vzhlru nohama" a pfislusné jsem upravil
1 vzepéti. Nedokazal jsem pouze zméfit
aerodynamické soucinitele pfisluSejici letu
sttemhlav, protoZze bych na kazdé méreni
musel mit novy model. To mné pfipadalo
nevédecké a neprofesiondlni. Jak ale pozna-
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te dale, Ize tuto pomérné uUzkou oblast
neznamych hodnot interpolovat s pfijatelnou
pfesnosti.

Jak to bylo s kluzaky a s profily kfidel?
Z mnoha ddvodd jsem upustil od testovani
znamych profilli, napf. prof. Epplera. Nejsem
sto vyrobit takové kridlo s dostatechou
pfesnosti, takZe by to nebylo k nicemu. Nebyl
Jjsem si také jist, zda by pan Eppler stél o to,
abych doplnil praktickymi vysledky jeho
teorii navrhu profild pfi” velmi malych Rey-
noldsovych cislech.

Kluzédky jsem délal vyhradné z balsy,
pokud mozno z co nejleh¢i a pfitom co
nejpevnéjsi. Vznikala tak jakasi hazedla,
ktera jsem se po vétSinu €asu snazil pfimét
k co nejpomalejSimu _ustalenému letu
v pfimé linii. KdyZ jsem zjiStoval charakteris-
tiky pfi malych Uhlech nabéhu, pohybovaly
se kluzaky po drahach podobajicich se
parabole, aja jsem byl nucen stvofit jakousi
metodiku opravnych soucinitell. V téchto
fazich zkousek jsem kluzédky velmi ¢asto
opravoval, nebot se zapichovaly pomérné
velkymi rychlostmi do travnatého povrchu.

Méfeni pfi malych Uhlech ndbé&hu jsem
nemohl uskuteénit u vSech modeld, nebot’
jejich &tihla kfidla s pomérné tenkymi profil
nebyla dostate€né pevna. Hmotnost kluzakl
se pohybovala asi od 7 do 65 g podle jejich
velikosti, tvaru a kvality balsy.

O tom, jaky profil budu testovat, se
% podstate rozhodovalo nezavisle na mé vili.
Mél jsem samoziejmé konkrétni predstavy,
ale skute¢nost byla vzdy jin4. Bylo také nutné
vzit v Gvahu pravdépodobnost zmény tvaru
profilu s ¢asem, zplsobenou nehomogenno-
sti balsy a kvalitou laku. Kdyz jsem zhotovil
kfidlo kluzéku s profilem podle mych pred-
stav, musel jsem nejprve zjistit, co jsem
vlastné vyrobil. Je mozné zhotovit kfidlo
i velmi malého modelu s hloubkou napfiklad
kolem 25 mm s pfesnosti +0,15 mm podél
rozpéti, i kdyz nechci tvrdit, Ze je to jednodu-
che a Ze se to povede vzdy. Néktera kfidla
jsem musel kvali nevyhovujici pFesnosti
odlozit, aniz bych je testoval. SkuteCny tvar
profilu jsem zjistoval tak, Ze jsem kfidlo
v mistech zmény vzepéti rozfezal a_tvary
profill v téchto Fezech zjistii proméfenim
posuvnym meéfitkem. Vzdy jsem byl nucen
smifit se s tim, Ze se skutecnost li§i od mych

Obr. 1

pfedstav. Takovyto stav v3ak existuje i na
normalnich modelech, a proto je dost odvaz-
né tvrdit, Ze ten a ten model ma na kfidle
pravé ten a ten profil. Toho Ize do jisté miry
docilit jen u kfidel stavénych v negativnich
Sablonach.

Kdyz jsem po nékolika dnech, nebo tyd-
nech, coz bylo Cast&jsi, skoncil méreni,
preméfil jsem znovu tvar profilu na kfidle.
Jestlize se tvar profilu b&hem testd podstat-
ngji zménil, vyfadil jsem kfidlo z vyhodnoce-
ni.

Pokud se nékomu zda vySe uvedené
dodrZzeni pfesnosti tvaru nezajistitelné
a prehnané, rad bych pfipomnél, Ze ve
skute€nosti jde o dost velikou chybu, vztahu-
jeme-li uvedenych +0,15 mm na hloubky
kolem 30 az 50 mm. Ve srovnani s pozadavky
na stavbu skutecnych vétrond je to zhoreni
podmlnek v prdméru nejméné desetinasob-
né. Pfipominam to zde proto, abych pfedesel
vcelku opravnénym pripominkam profesio-
nall. Abych to jeSté osvetlil blize: Uvedena
dodrzeni presnosti stavby kfidel malych tes-
tovanych kluzakl se daji srovnat s presnosti
stavby kfidel modeld o hloubkach kolem
150 mm v rozmezi + 0,9 mm. CoZ je sice ne-
pfesnost pro vétsinu modelaft dost velka,
avSak nedokazal jsem ji zmensit.

Abych ziskal alespofi ramcové Udaje
a vibec ne]ake zkuSenosti se stavbou tak
malych kluzakd, zacal jsem s modelem
znazornénym na obrazku 1. Jeho pohyb
vzduchem se v8ak nedal nazvat ustalenym
letem. To jsem pFedpokladal, a proto jsem
v pfedni horni ¢asti kfidla vytvofil ryhu
tdhnouci se po celém rozpéti. Pokusil jsem
se tim porusit pfirozené se vyvijejici proud
kolem kridla, jehoZ vlastnosti nebyly pfiznivé.
To se zCasti podafilo, kluzdk vsak nebyl ani
pak zplsobily pro testovani, nebot nedo-
kazal letét ustalenym klouzavym letem dosta-
te¢né dlouho. Prvni pokus byl tedy ned-
spésny.

Nezbyvalo nez stavét modely dalsi. Druhy
model byl jiz celkem pouzitelny pro néktera
méreni, ani on vSak jesSté nesplnoval zakladni
podmlnky pro dostate¢nou vérohodnost vy-
sledkd. Jako prvni byl tedy vyuzit teprve
model &islo 3 (obr. 2).

Na obr. 3 jsou vysledky testovani tohoto
modelu: Soucinitele vztlaku a soucinitele
odporu pro urcité rozmezi velmi malych
hodnot Reynoldsovych cisel, jakych se
v aerodynamickych tunelech da stézi doséah-
nout. ProtoZe jsem si jiz zacal byt jist, ze
méfené hodnoty mohou byt dostatecné véro-
hodné, uskutecnil jsem méfeni pro nékolik
usporadanl kfidla. Vysledky jsou pfinejmen-
§im zajimavé.

Pouzity profil, jehoz tvar se vzhledem
k pouzitému druhu balsy po pomérné dlou-
hou dobu neménil, mél maximalni tloustku
kolem 4% a maximalni prohnuti asi 1,1 %.
Celkova hmotnost modelu byla asi 15 g.
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Pro¢ jsem zvolil nékolik usporadani kfidla
co do velikosti poloméru nabézné hrany?
A pro€ jsem je kombinoval s T. D. na horni
predni casti?

Tak jako do ostatnich obord lidské ginnosti
pronikaji nové informace i do modelaFstvi
znacné neusporadané a sporadicky. Stava
se proto, Ze ti, ktefi nepopfeji z rlznych
ddvodl sluchu nejnovéjdim poznatkiim, po-
€nou zaostavat a na to, aby dosahli moznych
vysledkd, museji vynalozit zbytené mnoho
Gsili. K zakladnim lidskym vlastnostem zfej-
mé patii stavét se nedlvéfivé ke vSemu
novému. Tuto skute€nost je nutno respekto-
vat, avSak neznamena to, zZe by se nic nového
nemélo dit. VSechny novinky totiz ¢asem
zestarnou a vétsina lidi si je osvoji. Zminuji se
o tom proto, Ze bych rad navodil atmosféru
,Zasnub teorie s praxi* tykajici se tvaru
predni ¢€asti profilu, prfedevSim poloméru
kfivosti jeho nabézné hrany. Soucasné bych
rad znovu poukazal na vSeobecné pfiznivy
vliv T. D. na hornich stranach profild (k¥idel),
pokud maji spravnou tloustku, tvar a polohu.
To se netyka jen téch nejmensich modeld,
kde je jejich pfiznivy acinek nejmarkantnéjsi.

Mnozi  model&fi, ‘odpdrci jakékoliv odbor-
néjsi literatury nebo poznatkl, si v%tvéfeji
svoje vlastni predstavy o tom, jak by mél
vypadat profil kfidla. Jsou vedeni snahou
opatfit si profil zazranych vlastnosti, pred
nimz konkurence padne na zadek. Kombinu-
ji a srovnavaji neporovnatelné véci a pfizpl-
sobuji si pfirodni zakony ke svému obrazu.
Neni mozné se zde zabyvat vS8emi napady
a Upravami profill a kiidel, jez jsem mél
moznost za nékolik desetileti poznat. Velka
vétSina z nich skoncila nelspésné, i kdyz po
néjakych nezbytnych Gpravach tyto modely
zacaly |état a jejich vlastnosti se staly v ramci
uplatnénych tvaréich kreaci" jejich autord
prijatelnymi. Mohly a mély byt vSak podstat-
né lepsi.

Jak jsem jiz naznacil, testoval jsem profil
oznaceny Ex-3-87 pfi Ctyfech usporadanich
kridla.

Uspofadani 1 predstavuje hladké kfidlo
s velmi ostrou nabéZnou hranou. Polomér
kfivosti €ini jen asi 0,2 %, moZna jesté méné.
Vysledky shrnuje plnad ¢ara na obr. 3,
nachazejici se vpravo od vSech ostatnich
polar pro rozsah Reynoldsovych Ccisel od
11 000 do 23 000. Minimalni soucinitel odpo-
ru tohoto profilu pfi asi 27 000 by mohl mit
hodnotu kolem cx = 0,035.

Druhé usporadani 2 predstavuje stejné
kfidlo, ale opatfené v horni pfedni ¢asti T. D.,
tvofenym asi 1 mm Sirokym paskem z kresli-
ci Ctvrtky o tloustce 0,125 mm. Je patrné, Ze
se cela polara posunula vlevo do oblasti
mensich souginiteld odporu. Aerodynamické
vlastnosti profilu se tedy zlepSily. Soucasné
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se zvysil i maximalné dosazitelny soucinitel
vztlaku.

Treti uspofadani 3 bylo kiidlo opatfené T.
D. s mirnym zaoblenim nabézné hrany. Jak
je vidét, posunula se celd polara opét
pomérné vyrazné do oblasti mensich soucini-
teld odporu. Minimalni souginitel odporu je
v tomto pfipadé asi o tfetinu menSi ve
srovnani s profilem, ktery mél ostrou
nabéznou hranu a byl bez T. D.

Dal$i zaobleni nabézné hrany 4 pfineslo
opét mirny posun polary profilu k mensim
souciniteldm odporu. To znamena, 7e se
aerodynamické vlastnosti zlepSily jesté vic.
Ne vSak o tolik jako v obou pfedchozich
pripadech, a z toho Ize usuzovat, Ze polomér
nabézné hrany by nemél byt pro tento profil
jiz déle zvétSovan. Minimalni soucinitel od-
poru je nyni asi poloviéni ve srovnani
s hladkym kfidlem s ostrou n&béznou hra-
nou. A to je vyrazny uspéch.

Velmi zajimavy je néasledné poznatek
o maximalnich teoretickych klouzavostech
modelu pro uvedena Ctyfi usporadani. Vét-
Sich hodnot maximalnich klouzavosti je do-
sahovano pfi nizsich rychlostech, coz potvr-
zuje zlepSeni proudéni v mezné vrstvé profilu

Obr. 3

pfi pouziti T. D. a urcitého poloméru kfivosti
nabézné hrany. ZlepSeni proudéni je zde
minéno pfilehlé laminarni proudéni v predni
horni ¢asti profilu, které se méni v prilehlé
turbulentni proudéni v misté instalace T. D.
Neni vylou¢eno, Ze by mohlo byt dosazeno
jesté lepsich vysledkd, kdyby T. D. byl
posunut a kdyby jich bylo pouzito vice po
hloubce profilu. To jsem v3ak jiz nezkouSel.

Pokusim se nyni sestavit jakysi dil¢i sou-
hrn. Vysledky méfeni ukazuji, jak jsou ovli-
vény viastnosti profild a nasledné pak kfidel,
jestlize pouzijeme rliznych polomerl kfivosti
nabézne hrany. Jinymi slovy, jestlize ji sbrou-
sime do rlzného tvaru, coZ se stava
kazdému, kdo nepracuje s dostate€nou
pfesnosti. Proto jsou vysledky jinak stejnych
modeld mnohdy dost rozdilné. Rad bych
pfipomnél, Ze velikost zaobleni nab&znych
hran v3ech profilli, zejména profild navrze-
nych podle nejmodernéjSich teorii, a nasled-
né pak tvar pfedni horni €asti profilu ovliviiu-
je jeho aerodynamické vlastnosti zplisobem
zasadnim, ¢im je model letadla mensi, tim je
obtizn&jSi jej postavit presnéji, a proto
vzniklé chyby pfi stavbé maji ve srovnani

s vétsimi modely mnohem zavaznéjsi dlisled-

Je pravda, Ze existuji, existovaly
a v budoucnu se budou rovnéZ vyskytovat
létaci stroje s kfidly s nejroztodivnéjSimi
profily, které se pohybuji vzduchem zplso-
bem, jejz Ize nazvat letem. Tuto skute€nost
poklada fada modelaili za dikaz, Ze léta
véechno. Je to, vaZeni, pouze pseudodlkaz
avédomé podléhani Salbé a klamu, pfestoze
jsou tim postizeni i jedinci zkuSeni, v zavo-
déni Uspésni a do leteckého modelarstvi
celozivotné ,zazrani".

Nekladu si zadny velky cil, ale chovam
alespofi malou nadgji, ze néktefi z nich
nezustanou uSetfeni mozného pouceni
z téchto fadkl a wvyuziji je ku svému
prospéchu.

Jesté zminka o T. D. | kdyz bude jesté
podan pozdéji dikaz o jejich pfiznivém
pUsobeni na kfidlech modell letadel, chci
pfipomenout: T. D, jinak téZ ne zcela
spravné zvany turbulatorem, mlze pfi sprav-
nych rozmérech (zejména tloustce) a na
spravném misté povrchu kfidla pfinést
u modell letadel pfiznivéjsi vysledky. Na
kfidle jich mdze byt umisténo i vice. Ti, kdo
nedocenuji tylo ovéfené skutecnosti, se
prfedem zbavuji moznosti snizit odpor a dost
Casto i zvySit vztlak pfi sou¢asném zvySeni
stélosti proudéni v Sirokém rozsahu ~Ghld
nébéhu. A to jsou vlastnosti pro modely

letadel jedny z nejdllezit&jsich.

Ing. Jaroslav Lnénicka



Upoutana polomaketa
na motor 2 az 2,5cm3

Konstrukce:
Jifi Placek,
LMK Praha 5-Motorlet

okol M-1D patfil k nejelegantnéjSim

sportovnim letadllim, jakd se "kdy

v Ceskoslovensku vyrabéla. VSech

verzi Sokola bylo v choceriské tovarné
vyrobeno na 290 kusu.

Zakladni technické Udaje: Rozpéti 10 m,
délka 7,35 m, vySka 2,2 m. Hmotnost prazd-
na 425 kg, maximalni vzletova 780 kg. Rych-
lost maximalni 230 km/h, dostup 4800 m, do-
let 1000 km. Motor Walter Minor 4-lll o vyko-
nu 77 kw.

Polomaketa Sokola M-1D dobfe poslouzi
pfi rekreacnim létani, pfipadné i pfi zaklad-
nim vycviku. Lze se s nim samozfejmé
zUcastnit i soutézi v kategoriich SUM a US.
Podobné jako predloha méa i model velmi
dobré letové vlastnosti a dobfe se Fidi.
Hlavnim materidlem pfi stavbé je balsa,
nékteré dily z ni (napf. kfidlo) vSak Ize
nahradit pénovym polystyrénem.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v milime-
trech):

Trup. Slepime na potfebnou Sifi dvé
prkénka tvrdsi balsy tl. 10. Na né pfeneseme
pfes uhlovy papir pfesny tvar trupu
a vyfizneme jej. SnaZime se, aby byl fez co
nejkolmé&jsi. Vyfiznuty trup obrousime do
hladka a na predek trupu nalepime zprava
zesileni z balsy tl. 5 a z obou stran jesté
zesileni z preklizky tl. 1 az 2 (na levé strané
bez vyfezu pro motor). Pokud je trup z mek&i
balsy, v misté uchyceni motoru jej vyztuzime
bukovymi hranolv. Zhotovime vyfezy pro
kfidlo, VOP, konzolu fizeni a otvory pro fidici
draty.

KFidlo. Podle plechovych nebo pfeklizko-
vych Sablon K1, K2 a K3 zhotovime ra$plo-
vou interpolaci vSechna Zebra. Stfedni Zebro
je z balsy tl. 10, vS8echna ostatni z balsy tl. 2.
Podle vykresu vyfizneme v Zebrech zéafezy
pro stojiny K4 z preklizky tl. 5 a K5 z pfeklizky
tl. 3. Tato Zebra také vyztuzime polozebry K6
z preklizky tl. 2. NabeZna balsova lista ma
prifez 10x15. Odtokovou balsovou liStu
0 prdfezu 5x22 sbrousime podle vykresu
a zhotovime v ni zafezy pro zebra plochym
jehlovym pilnikem. Obé pasnice hlavniho
nosniku a pomocny nosnik jsou ze smrkové
(borovicove) listy o prifezu 3x5.

Dily kfidla sestavime zvlast, nejprve cen-
troplan a potom obé vnéjSi Casti. Stojinami
K4 a K5 pak vnéjsi €asti spojime s centro-
planem. K lepeni pouZijeme epoxidu. Béhem
Jeho tvrdnuti neustale kontrolujeme spravné
vzepéti a soumérnost. Podle vykresu zale-
pime epoxidem do kfidla loZze podvozku
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z preklizky tl. 3 s pfipevnénymi podvozko-
vymi nohami. Prvni pole mezi Zebry vylepime
shora i zdola balsou tl. 2. Nalepime koncové
oblouky kridla, vyfiznuté a vybrouSené
z balsy. Do pravého oblouku zadlabeme
a zalepime epoxidem olovénou zatéz
o hmotnosti 25 a7z 30 g.

Ocasni plochy. Na ocasni plochy pouzije-
me stfedné tvrdou, ale pokud moZno co
nejleh¢i balsu tl. 4. Po vyfiznuti je vybrou-
sime do hladka; u kylovky zaoblime
ndbéznou a horni hranu, u stabilizatoru
vSechny hrany. Kormidla sbrousime do klinu.
Vyskové kormidlo pfipojime ke stabilizatoru
zavésy Modela nebo prouzky silonové tkani-
ny. Vyvazovaci plosku vystfihneme z pre-
klizky tl. 1a nalepime k vyskovému kormidlu.

Podvozek. Nohy podvozku ohneme ve
svéraku z ocelového dratu o g 3. K preklizko-
vému lozZi nohy podvozku pfiSijeme reznou
niti a spoj dukladng& zalijeme epoxidem.
Kryty a tlumi€e vybrousime z balsy. Vzpéry
podvozkovych noh ohneme z ocelového
dratu og |, vetkneme je do balsy a zalepime.
Kola pouZzijeme polopneumatickd o @ 50.
Ostruhu vyfizneme z duralového plechu tl.
1,5 a vetkneme a zalepime ji epoxidem do
trupu. Opatfime ji koleckem o g 22.

Potah a povrchova Uprava. V3echny dily
modelu pfebrousime jemnym brusnym pa-
pirem a alespon dvakrat nalakujeme vrchnim
lesklym nitrolakem nebo zaponem. Po
kazdém natéru znovu prebrousime. K potahu
pouzijeme Mikalentu nebo jiny potahovy
papir. Potazené kfidlo lakujeme ctyfikrat az
pétkrat mirné zfedénym vypinacim nitrola-
kem, ostatni dily dvakrat az tfikrat vrchnim
lesklym nitrolakem nebo zaponem. Skute¢né
Sokoly byly nastfikany vétSinou svétle Zluto-
zelenou metalizou. V nouzi mizeme pouzit
namichaného svétle Zlutozeleného nitroemai-
lu. Dopliiky (napf. oramovani kabiny apod.)
narysujeme znackovacem Centrofix, kabinu
naznaCime svétle modrou barvou. Imatriku-
laéni znacky byly ¢erné, nékdy €ervené nebo
tmavé modré, na trupu lemované bilou
linkou. Barevna Uprava se vSak Casto rlznila
podle prfani zakaznika. Na zadni ¢asti trupu
pfed VOP byly napsany hlavni technické
udaje letounu. Monografie Sokola M-1D
vySla v Modelafi 5/1974. Nakonec model
natfeme jednou az dvéma vrstvami syntetic-
kého laku proti U¢inkdim paliva.

Sestaveni. Kfidlo vlepime do trupu a spoj
pojistime pFfechodem z epoxidu. PFedni
hranu smérového kormidla sbrousime do
Ukosu a pfilepime ke kylovce. Podle vykresu

Sokol M-1D

vychylime smérovku doprava. Do vyfezu
v trupu vlepime VOP a po zaschnuti pfile-
pime SOP. Neustale kontrolujeme kolmost
a soumeérnost. Spoje opét pojistime precho-
dy z epoxidu. Na levy okrajovy oblouk
nalepime voditko fidicich lanek z preklizky
tl. 2.

ftizeni. Vahadlo Fizeni a paku vySkovky
vystfihneme a vypilujeme z duralového ple-
chu tl. 15. Konzolu fizeni zhotovime
z preklizky tl. 6. Vahadlo ke konzole oto¢né
pfipevnime Sroubem M3 s maticemi, které
proti povoleni zapajime cinem nebo zakap-
neme epoxidem. Karabiny Fidicich lanek
ohneme z ocelového dratu o0 ¢ 0,8 az 1. Tahlo
k vyskovce je ze dvou ocelovych dratl do
jizdniho kola o 01,8 az 2, které k sobé
pfipojime ovazanim mékkym tenkym dratem
a dikladné propajfme cinem. MGzeme pouzit
i soupravu pro fizeni upoutanych modell
Modela. V tom pfipadé v misté uchyceni
konzoly zalepime bukovy hranol.

Motorova skupina. Motor je vhodny
o0 objemu 2 az 2,5 cm3 (napf. Junior 2, MVWVS
2,5 atp.). Vrtuli pouZijeme pro Junior
200/100, pro ,dvaapllku" 220/100 nebo
220/120. Pouzijeme-li starsi, méné vykonny
motor, je vhodné osu jeho tahu vychylit o dva
az tfi stupné doprava. Nadrz by méla mit
objem 30 az 50 cm3. Pouzijeme bud hotovou
koupenou, nebo ji spajime z konzervového
plechu; pfed montazi do modelu ji nezapo-
meneme vyplachnout a vyzkouSet jeji tés-
nost. Mezi motor a nadrz zafadime Cisti¢
paliva.

Létani. Pred prvnim
zkontrolovat polohu  t&7i§ (musi byt
v oblasti pfedniho fidiciho dratu), uhel
sefizeni, soumérnost celého modelu a funkci
fizeni. K létani jsou nejvhodnéjsi ocelova
pocinovana lanka o 0,32 nebo ocelové
struny o @ 0,3. Jejich délka by méla byt 16 az
18 metrl. Podminkou Uspé&sného létani je
dobré palivo a spravné sefizeny motor. Se
Sokolem M-1D Ize bez problémd zalétnout
souvrat, pfemet, vinovku, let pod Ghlem 45 %
a svicku. Model plisobi za letu velmi realistic-
kym dojmem.

letem je dilezité

Stavebni vykres ve skutecné velikosti
obdrzite, poukazete-li poStovni poukéazkou
typu C 14 K&s na adresu: Redakce Modelar,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1. Do zpravy
pro pfijemce napiSte Citelné nazev modelu
»Sokol M-1D*. Vykres vam zaSleme do 10
dnd od obdrzeni poukazky.
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m Kategorie F3J se Uspesné rozviji

v Cechéch, na Slovensku i v fadé

ostatnich zemi Evropy, ¢eSti mode-

lafi se kromé poradani fady soutézi

vydali i do svéta. Modelafi z Usti nad
Labem se na vlastni ndklady vypravili zacat-
kem léta do Oxfordu (V. Britanie) a v srpnu
do Amay (Belgie). Obé jejich mise byly velmi
UspéSné a o Cceskoslovenském druzstvu
a jeho modelech referovala fada zahra-
nicnich Casopisd.

Na Slovensku sezéna F3J vyvrcholila mis-
trovstvim SR, které usporadali bratislavsti
model&fi. 2e to byl opravdu vrchol, Ize soudit
i z toho, Ze se této soutéZze zUC€astnilo
devadesat sedm pilotd. Pogasi zpo&atku sice
trochu zlobilo, ale nakonec se podafrilo
odlétat Ctyfi postupova kola. Ve findle pak
zvitézil mistni Ernest Tesarek.

V Amay i v Bratislavé se létalo jiz podle
novych pravidel, tj. pfistavalo se k vyznace-
nému bodu. Jiné zmény v pravidlech F3J
vlastné nejsou. To, co bylo na zakladé
hlasovani v CIAM FAI nejasné, tedy zda se
budou do celkového vysledku zapocitavat
i postupova kola, se v zéapise z jednani
vysvétlilo; zOstava pfi starém.

m V kategorii F3F neni sezéna jesté uzaviena
(pséano koncem z&fi). Vyvrcholenim bude
mistrovstvi CSFR. Postupové soutéze vypsa-
né v CR bny ve Vetsiné pripadd postizeny
neprizni poCasi, Sest z deseti soutézi se
v ddsledku nevhodného pocasi nakonec
neuskutecnilo.

m V Modelafi 8/1991 byl v tomto sloupku
uveden prehled vétronarskych kategorii FAI
Dnes bych se chtél zminit o dvou maketo-
vych kategoriich oblibenych v Anglii, které
nemaji oficialni pravidla. Prvni je v originale
oznaCena PSS, tj. Power Scale Soaring.
Prelozit by to bylo mozno jako plachténi
s maketami motorovych letadel. Léta se
pochopitelné na svahu a jde predevsim
o rekreacni kategorii. Zakladni predstavu
0 pouzivanych modelech je mozno ziskat
z nacrtku MiG-29 uvefejnéného ve vétronar-
ském Casopise White Sheet. Maketa balsové
konstrukce méa rozpéti 95 cm, délku 105 cm
a hmotnost 1250 gram(.

Druha kategorie predstavuje makety vé-
trond a pfi soutézi na svahu se hodnoti
nékolik pomérné jednoduchych akrobatic-
kych figur. Prvni sestava zahrnuje pfemet,
souvrat a souvratovou zatadcku, po novém
nestoupani se leti druha sestava obsahujici
vodorovnou osmicku a primy prdlet tam
a zpét podél hrany svahu ve vySce 6 m. Treti
sestava se sklada ze zatacky o 360c za
hranou svahu, z pravouhlého priblizeni za-
kon€eného mezipfistanim nasledovanym
dalSim pravouhlym pfiblizenim a pfistanim.
Nedomnivam se, Ze by bylo Gcelné dale
zvétSovat pocet oficialnich kategorii, ale pro
zpestfeni klubové ¢&innosti by bylo mozno
tyto ndméty vyzkouset.

Ing. Tomas BARTOVSKY, CSc.

Pfiznivelm
tichého letu
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Kontrolni m

ereni
soupravy CETO A

Dlvodem ke kontrolnimu meéfeni do-
sahd pi rizné vzajemné konfiguraci
antén pfijimace a_vysilate soupravy
CETO AM 35, o né&z nas firma CETO
pozadala, bylo nékolik reklamaci, je-
jichz hlavni pfi¢inou byl Gdajné maly
vykon vysilae, nebo maly dosah se za-
taZenou anténou. i

Vysila¢ CETO pouziva vf dil KRAPI
AM 35. Jeho vyzafeny vykon je 20 mW,
vykoh na realné zatézi 100Q je
180 mW, pfikon koncového tranzistoru
780 mW. P¥i navleCeni TESTU Tesla na
anténu takto nastaveného vysilace je
rucka indikatoru asi 4 mm pfed rozhra-
nim zelené a Cervené. Vyzafeny vykon
20 mW je naprosto vyhovujici. Z hledis-
ka vyssich harmonickych kmito¢tl je vf
dil vyhovujici, povolenou mez vyuziva
z 30 %.

Pfi této pfilezitosti chceme upozornit
na skute€nost, ze zadny vyrobce neu-
vadi skute¢ny vyzareny vf vykon, ktery
byva u RC souprav obvykle v rozmezi
4 az 35 mW. VétSinou je jako vykon vy-
silate uvadén pfikon koncového tranzi-
storu nebo celého vf dilu. Proto je nut-
no k tdajiim vyrobcd o vykonu vysilace
pfistupovat s odstupem

K testovani jsme pouzili naméatkou
vybrany pfijimac CETO AM 35 a vf dil
KRAPI AM 35, ktery byl mé&fen Inspek-
toratem radiokomunikaci. PFi této pfile-
Zitosti jsme pfijima¢ podrobili kontrole
a zkouskam, vcetné vibracnich. Méfeni
dosahu jsme uskutecnili na letisti Sla-
ny. Pfijima¢ byl umistén spolecné se
zdrojem a servem 1m nad zemi. Vy-
sila¢ byl drzen v ruce.

1. Dosah byl méfen pfi anténé pfi-
jimace ivysilace ve svislé poloze, cozZ je
optimalni z hlediska dosahu. Nameéfena
byla vzdalenost 760 m. Pokracovat
v méfeni nam zabranily terénni pfe-
kazky, takze lze pfedpokladat, Ze do-
sah byl jeSté vétsi.

2. Anténa pfijimace byla umisténa
vodorovné smeérem k vysila¢i, anténa

Z praxe pro praxi

Jak vrtat a nerozstipnout

K vrtani drobnych otvor( Ize pouzit obycej-
nou jehlu na Siti. Jeji Spicku na jemném
brusném papiru nebo kameni obrousime
tak, aby na ni vznikly proti sobé dvé plosky.
Ouskem jehly proviékneme tenky meédény
drat a v délce 10 az 20 mm jim omotavame
horni konec jehly tak dlouho, az ma primér
potfebny pro upnuti do skli¢idla vrtac¢ky. Drat
jesté propéajime a pfipadné obrousime.

Timto miniaturnim vrtdkem, ktery ne-
rozstipne zadny bézny material, Ize vrtat také
mosaz bez stfediciho ddlku a dokonce
i keramiku.

Petr Hajek, Kolin

m Casto se stava, Ze pfi fezani balsy skalpe-
lem podle pravitka pravitko ujizdi. Staci na
jeho spodni stranu nalepit brusny papir

vysilate byla ve svislé poloze. Dosah
¢inil 340 m.

3. Anténa vysilace svirala vig¢i zemi
Uhel 45°. Dosah byl 260 m.

Modelafi by méli védét, ze prutova
anténa ve své ose minimalné vysila
i pfijima energii, proto je vyhodné ne-
chat anténu pfijimace volné vlat nebo ji
vést ke kylovce a od ni ke konci stabili-
zatoru. U modeld, kde nam zvIast zalezi
na aerodynamické Ccistoté, je mozné
vést anténu trupem ke konci kylovky
nebo ke konci stabilizatoru. Je tfeba
vyvarovat se mifeni anténou vysilace na
letici model. V nejnevyhodnéjsi konfi-
guraci (anténa pfijimace i vysilace
v jedné ose) je dosah asi 400 m (vysila¢
v ruce, pfijimac v leticim modelu).

Staré vysilace AM 27, které mj. nevy-
hovuji sou€asnym povolovacim pod-
minkam, budily zdani vétsiho dosahu,
nebot pfi zasunuté ¢i vySroubované an-
téné mély na zemi i dvojnasobny dosah
ve srovnani s upravenym vysilacem na
35 MHz. Tato skute¢nost vedla nékteré
modelafe k reklamaci z dGvodu malého
dosahu. Praktické zkouSky vSak po-
tvrdily, Ze pfi vysunuté anténé je dosah
upravené i neupravené RC soupravy
stejny. Vysvétleni je velice jednoduché:
Novy vf dil KRAPI AM 35 je umistén ve
stinicim krytu, kdeZto plGvodni soupra-
vy kryt nemaji. Proto se u vysilate AM
27 pfi testech se zasunutou (vySroubo-
vanou) anténou vice uplatni vyzafovani
pfes krabici a obsluhu.

Déle bychom chtéli rozptylit obavy
z malého dosahu, pramenici ze skute¢-
nosti, ze vychylka TESTU Tesla je na
35 MHz niz8i, nez byla na plvodnich
27 MHz. Vychylka neni pfimo Umérna
dosahu.

Doufam, Ze tento ¢lanek alespon ¢as-
te€¢né pfispéje ke klidu téch modelard,
ktefi pozadali firmu CETO o prestavbu
svého vysilace z 27 na 35 MHz.

Jaroslav Kroufek, ing. Tomas Malinda

zrnitosti asi  100—200. Po této Upravé je
fezani balsy snadnou zélezitosti.
L. Krevihak, Brno

m Jednoduché zavésy kormidel Ize zhotovit
ze zbytkl naZehlovaci félie. Odfizneme dva
péasky o §ifi asi 25 az 30 mm a na Sicim stroji
je po délce uprostfed seSijeme lepici stranou
k sobé. Volime asi 10 az 12 stehd na 25 mm.
Sesité pasky potom podle obrazku pfizehli-
me ke spojovanym castem.

Podle RCM-E 11/91 0S
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VRTULE, VRTULE?

Vitézslav Hlla, Karvina

Nékolikrat jsem v rozhlase slySel odpovéd
na otazku reportéra: ,Jiz jako maly chla-
pec . . Kdybych mél pomysinému repor-
téru odpovédét, kdy jsem se zacal zabyvat
modelarskymi vrtulemi, odpovéd by znéla:
,Teprve jako dédek." Pred Ctyfmi Iéty, kdy
i na8 LMK pfepadla vina velkych motord,
s niz vyvstala potfeba velkych vrtuli, mi uz
bylo dost let. Kdyz jsem tehdy prohlasil Ze se
je nau€im délat, netuSil jsem, co obnasi
zhotovit pouZitelnou vrtuli. Umysing se vy-
hybam slovu ,dobrou"”.

Napfed jsem louskal literaturu, radil se
s kolegou, ktery se vyzna ve zpracovani
dfeva, a byl jsem také ,na Cumendé"
u letitého vyrobce. Pak se vymyslely a stavély
frézky, na nichz by byla mozna vyroba
polotovaru AZ za dva roky zkouSek a hledani
jsem si zacal myslet, ze dokdzu vyrobit
pouZzitelnou vrtuli. Praxe i jeden dlouholety
vyrobce mi to pak potvrdili.

Co mne privedlo k napsani tohoto po-
vidani? Jednak ¢lanek o vrtulich v némec-
kém casopisu FMT, z néjz jsem tak trochu
okopiroval obrazek 1, a pak moje sbhirka
vrtuli nékterych vyrobcu PFfimy start k psani
pak dala véta, pfectena v nékterém Modelafi:
...... a vrtule jsou primér 180, upravené
z prostéjovskych 220/100."

O idedlni vrtuli
Obrézek 1 predstavuje vrtuli 500/300,
jakoby rozfiznutou v Sesti mistech. (Velké
stoupani jsem zvolil pro vétsi ndzornost.) Co
je stoupani vrtule? Kazdy fez listu vrtule musi
byt nastaven v takovém uhlu, aby pfi jedné
otacce dosahl vzdalenosti stoupani. Lidové
feCeno, je to vzdalenost v ose otaceni.
Pohled na obrazek 1 vSak fika, Ze to plati jen
teoreticky. Sn je stoupani nominalni, tedy to,
co je (vétSinou) psano na zadni strané listu.
Sef je stoupani efektivni, Cili skutecné, které
by méla mit dobra vrtule na rozpéti listu.
Krivka, po které probiha Sef na obrazku 1,
mdze byt diskutabilni, nicméné znazoriiuje
jasné, oc jde.
VSimnéte si,
v jednotlivych

jak probihd uhel nastaveni
fezech. Napovi pfipojena
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tabulka, v niz jsem si ovSem nehral
s minutami stupid. U kofene je Sef mensi
nezSn. Je to logické, pfi tak velkych uhlech
nastaveni by vrtule vyrabéla jen odpor. Na
fezu C se uhly sejdou, byva to asi v poloviné
prumeru vrtule. V fezech D a E vidite, Ze je
Sef vétsi, tam to nejvic ,tdhne”, a na koncich
listu jsou zase negativy. Ty délame i na
koncich kfidel vétrond, a vime pro¢. Takovy
pribéh stoupani by méla mit vrtule schopna
co nejvice vyuzit ur€ity vykon motoru za
urcitych podminek.

Vybér vrtule

Kazda vrtule je stavéna na urcity vykon
motoru za ur€itych podminek. Je to vzdy
trochu kompromis, pokud neni vrtule stavi-
telnda, coz dosud neni v modelarské praxi
bézné. Neda se tedy s jistotou tvrdit, Ze pro
.desitku" potfebujete takovou a takovou
vrtuli. V akrobatu, ktery se pohybuje rychlosti
100 az 150 km/h, bude tfeba dobra vrtule
290/240. Pak stejny motor dejte do ,chlupa-
té" makety dvouploSniku s rotatnim moto-
rem, a pfi pokusu o zalétani se stejnou vrtuli
mu bude schazet délka drahy. Vymeénite
vrtuli tfeba za 350/100, a ono to zacne létat!

Vzdy je potfeba vzit v Gvahu stav motoru
atyp modelu. SpiSe nez se stoupanim musite
pocitat s primérem vrtule a stfednim Ghlem
nastaveni. Pro osvétleni jeden priklad: Stfed-
ni Ghel nastaveni vrtule 300/140 je asi 17°,
u vrtule 340 na 140 jen asi 15°. Tady dochazi
€asto k chybam. Proto vétSinou neakceptuji
objednavku nékolika kusd vétsich vrtuli
jednoho rozméru. Dodam nejdfive jednu
s tim, at ji odbératel vyzkouSi. VétSinou si
pak objedna trochu odliSny rozmér.

Upravy a vady vrtuli

Upravy bez trochy znalosti vzdycky vedou
ke zhorSeni u¢innosti. Pfedstavte si modela-
fe, ktery by pro_zlepSeni vykonu vétrong V2
odfizl Koncové ¢asti kFidla’ s negativy. Ze to
neudéla? Jisté ne s kfidlem, ale s vrtuli
klidné, a ¢eka ucinnost! Co tedy mdzZete na
dfevéné vrtuli upravit, kdyZz uz jste za ni dali
penize? Napfed provéite, jakym profilem
vyrobce vrtuli vybavil. Nejde ani tak o to, zda
Clarkem-Y nebo G¢-801 a podobné, ale zda
viibec né&jakym provozuschopnym. Na
obrazku 2 jsou tvary profild na stfednim
prdméru vrtuli nékterych nasich vyrobcl.

Obr. 3

K zjisténi tvaru profilu neni tfeba vrtuli Fezat,
staci zndma metoda kolmé ¢ary mékkou
tuzkou a pohled od konce listu pod Sikmym
Uhlem. Tvar profilu se da nékdy zachranit
Skrabanim ¢i pilovanim. OvSem pozor na
vyvazeni. Nevyvazena vrtule i s dobrym
profilem netoCi, a tedy také netahne. Nékdy
podélné vyvazena vrtule neni vyvazena
pricné (obr. 3). Stalo se, Ze kolega, konstruk-
tér &tyrdobych motoru, byl nestastny ze
stalych vibraci. Pak se ukazalo, Ze jejich
zdrojem byla pfiéné nevyvazena vrtule jedné
renomované zapadni firmy. Opracovani ,se-
kerou", stekly lak a jiné kosmetické vady
dokazete jisté opravit. HorSi je, kdyz uz
pouhym okem zjistite, Ze na vrtuli je dhel Sn
po celém rozpéti stejny. Pak jste ziskali dost
drahé palivové dfevo. Po chvilce pocitani
totiz zjistite, Ze na koncich je stoupani asi
tfikrat vétsi. Pfedstavte si kfidlo s pozitivy asi
15°. To by byla G&innost! Jsou také u nas
k mani vrtule, na nichz jakési stoupani zacina
az v jedné tfetiné od stfedu. Robustni
stfedovy hranol z kvalitniho buku dava
moznost udélat z toho jakous takous vrtuli.

Tvar vrtule

Tvarem myslim pGdorysny primét. U nas
byl a jesté trochu je vzit tvar vrtuli MVVS,
které, jak jsem zjistil, znovu kdosi vyrabi.
Tento tvar také hojné napodobuji néektefi
nasi soukromi vyrobci. Myslim si vSak, Ze
tvar jmenovanych vrtuli byl dan spise techno-
logii vyroby nez aerodynamickym ohledem.
Vzdyt pevnostné a aerodynamicky nejvyhod-
néjsi elipticka kridla jsme prestali délat jen
z technologickych ddvodl. Osobné nevidim
ddvod, proc u vrtule elipsu_opoustét. Snad
jediné kvdli levné vyrobe Mél jsem moZnost
vidét vrtule z USA o priméru 18 palcl, na
které evidentné nesahla ruka. Za 17 dolarl
byly pouzitelné, ale silné pfipominaly poloto-
vary. Zakonceni listl byva Casto spiSe zalezi-
tosti médni nez G€elovou. VSelijaké Savle na
koncich snad snizuji hluk (neni to prokazano
méfenim), ale ur€ité znacné zvysuji zranitel-
nost koncu listll, a to i pfi skladovani. Co se
hluku tyce, ten bude délat kazda tocici se
vrtule, at' uz kon¢i Savli, nebo obloukem.

Jeden mij znamy — letecky konstruktér
— mi kdysi fekl: ,Dobra vrtule je véda, a ty
vaSe malé zvlast!" Tenkrat jsem mu moc
nevéfil. Dnes ano.
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Sportovni RC
motorovy model

Model Eso vznikl v roce 1988. Zadmérem
konstruktérd bylo, aby se podobal sku-
te€nému akrobatickému letadlu, byl jedno-
duché stavby a mél dobré letové vlastnosti.
Z téchto ddvodd jsme zvolili v nasem klubu
osvédcenou laminatovou konstrukci. Trup je
laminovany v rliznych pastelovych barvach,
kfidlo a ocasni plochy jsou vyfezany odporo-
vym dratem z pénového polystyrénu
a olaminované ve zvolené povrchové Upraveé.
Model stavime s rlznymi pfipravky, které
usnadnfuji a zrychluji stavbu. Jako pohonnou
jednotku jsme zvolili dostupny a spolehlivy
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motor MVVS 6,5 cm3, jeden z prototypld vSak
létal bez problém( i se star$im motorem OS
Max. Model Eso je sice stavebné nenarocny,
pfesto je vSak uréen modelarim, ktefi maji
s RC modely urcité zkuSenosti. Pfedevsim
v létani, nebot’ ve vzduchu se Eso pohybuje
pékné svizné a obratné, pokud je vybaven
spolehlivym a vykonnym motorem. Rozhod-
né by to nemél byt prvni motorovy model
s kfidélky. V naSem klubu je pfipravnym
modelem tohoto typu jiz publikované Rodeo.

POPIS MODELU (neoznatené miry jsou
v milimetrech):

Trup je laminovan ze ctyf vrstev skelné
tkaniny o plosné hmotnosti 170 g/m2 do
dvoudilné epoxidové formy jiz ve zvolené
barvé. Pfed dalSi praci na vytvrzeném trupu,
vyjmutém z formy, nejprve odstranime
vlaznou vodou se saponatem zbytky sepa-
ratoru. V trupu jsou vlepeny tfi prepazky,
Glozna deska servomechanismi a deska pro
pripevnéni kfidla maticemi a Srouby. Lepena
mista v trupu nejprve oSkrdbeme az na
vldkna tkaniny; lepime epoxidem.

PFfedni €ast trupu upravime podle pouzi-
tého motoru a zplsobu jeho instalace.
Motorova prepadzka je z preklizky tl. 5.
Montaz motoru s duralovym loZzem a instala-
ce nadrze jsou bézné, pfedem vSak musime
zvazit, v jaké poloze motor upevnime. Model
s invertné ulozenym motorem je aerodyna-

micky Cisty, ale spousténi a sefizovani moto-
ru je obtiznéjsi, vétSi je i moznost jeho
poskozeni. Lezici motor pfi provozu necini
potiZze, jeho chlazeni je lepsi. V prototypu je
motor instalovan invertné. Motor je vyosen
o 1,5° doprava a potlaéen o 2° dold.
Plastikovd nadrz o objemu 300 cm3je akro-
batického usporadani. Doporucuji instalovat
filtr paliva. Pouzijeme-li laminatovy vrtulovy
kuzel, upravime nejprve unasec pro vrtuli
a kuzel upevnime ¢tyfmi zapustnymi Srouby
M2 na osazeni unaSece.

Serva jsou pfiSroubovdna na desce
z preklizky tl. 3, ulozené v gumovych silent-
blocich. Posouvanim desky se servy mize-
me model vyvazit. Tahla ke kormidlim jsou
z laminatovych trubek nebo balsovych list,
svidlickami ,Modela"; jejich montazi vénuje-
me zvySenou pozornost. Pohyb tahel musi
byt volny a nesméji si prekdzet. Tahlo ke
karburatoru je ohebnym lanovodem, kfidél-
ka jsou ovladana duralovymi draty
o priméru 3. V kabiné jsou zalepeny dvé
rozpérky z balsové listy o prifezu 7x10 mm,
bambusovy kolik a zaviraci mechanismus.

Podvozek je ohnut z 2,5mm duralového
plechu, kola o priméru 50 jsou opatiena
laminatovymi kryty. K trupu se podvozek
pripeviiuje dvéma Srouby M5.

Ocasni plochy mohou byt vyfezany odpo-
rovym dratem z polystyrénu a olaminovany,
nebo je mizeme stavét klasicky z balsy.
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Kabiny model(
V4 7
z lahvi

Nedostatek tenkého organického skla na
kabiny modell Ize vyfesit pouzitim plastické
lahve od Pepsi Coly, Briliantu atp. Z lahve
mdzeme pro nékteré modely vyfiznout prak-
ticky hotovou kabinu ¢&i pilotni Stitek, jak
ukazuje obrazek.

Pokud nevyhovuje tvar a velikost lahve,
odfizneme z ni hrdlo se zaoblenim a dno
s vylisovanymi vy¢nélky. Zbude stfedni ¢ast
ve tvaru vélce, kterou podélné rozfizneme,
a ziskame tak sludné velkou plochu prihled-
né félie tl. 0,4 mm. Proti béZznému organic-
kému sklu v tabulich je prace s touto hmotou
snazsi, nebot na vylisovani kabiny neni
potfeba tak vysoké teploty. Teplota vrouci
vody ale, bohuZzel, nestaci.

Materidl z lahvi se vSak v nékterych
pfipadech d& vyuzit i za studena. Neodpo-
vida-li Sitka trupu zaobleni lahve, Sirokou
nebo naopak Uzkou vyfiznutou kabinu ne-
pruzime, zajistime proti opétovnému smrsté-
ni a zalepime.

Z lahve ziskame nékolik kabin pro Sirokou
Skalu modeld. Pfi zhotovovani kabiny dopo-
rucuji postup:

1 L&hev nastfikdme nitroemailem.

2. Po <zaschnuti si narysujeme vyfez
— budouci kabinu.

3. Nlzkami vystfihneme kabinu.

4. V misté lepeni kabiny k trupu zdrsnime
brusnym papirem po celé sty¢né ploSe pruh
Siroky asi 2 mm.

5. Barvu smyjeme nitrofedidlem.

6. Kabinu zajistime na trupu samolepici
paskou a Spendliky a zalepime.

Balsové listy jsou Sife 10 az 12 a tloustky 5,
tuhy potah je z balsy tl. 1 Ddlezity je vybér
pevné, ale lehké balsy. Pii slepovani dild
dbadme na spravny smér let dfeva. Hotova
vybrousend kormidla nalakujeme fidkym
lakem, prfebrousime a polepime tenkym
papirem, posta¢i | Mikalenta. Do trupu
vyfeZzeme otvor pro usazeni VOP a pfechody
vytmelime. Zalepime kylovku a do smérovky
zalepime epoxidem nebo jinym kvalitnim
lepidlem ostruhu z ocelového dratu
o prdméru 1 a pfipevnime ostruhové kolo.
Kormidla jsou pfipevnéna zavésy ,Modela".

KFidlo Ize zhotovit podobné jako ocasni
plochy klasickou stavbou z Zzeber a list,
pfipadné je vyfezat odporovym dratem
z polystyrénu a olaminovat nebo polepit
balsou, dyhou, papirem ¢i tapetou. Polysty-
rénové kridlo se stavi rychleji a je i méné
zranitelné pfi transportu.

Profil kfidla je vlastni; vzepéti tvofi pouze
rozdil tloustky profilu, vrchni strana kridla je
rovna. Kfidlo méa hlavni a pomocny nosnik,
oba ze dvou smrkovych pasnic o prdfezu
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Zavérem jesté upozornéni: Pred zalepenim
zaviené kabiny bychom neméli zapomenout
na figuru pilota.

A. Dousek, Klasterec nad Ohfi

Polepovani polysty-
renovych kridel le-
pici paskou Sirky
Ctyficet centimetr(

Polystyrénové jadro kfidla zhotovime
béznym zplsobem a opatiime balsovou
nabéznou a odtokovou liStou i ukon&enim
kridla. V nejvétsi tloustce profilu k¥idlo v celé
délce rozfizneme pilkou avlepime epoxidem
stojinu z pasu preklizky tl. 0,8 az 2 mm.
V mistech, kde budou ¢asti kfidla slepeny
natupo (lomeni kfidla, kofen kridla v celku),
nechame stojinu presahovat (napf. v kofenu
kfidla 10 az 15 cm) a pfi slepovani obou Casti
natupo profizneme vedle stojiny pilkou
drazku, v niz se stojiny preplatuji. V kofenu
jadro vybavime vyztuhami pro upevnéni
k trupu, pfipadné do jadra ke stojiné vlepime
hranoly pro upevnéni podvozku. (U menSich
RC modell, o rozpéti asi do 1200 mm, stojiny
ani listy nedavame, staci je pouze polepit.)
Zhotovime kridélka a spasujeme je s kfi-
dlem; zavésy zatim nezalepujeme napevno.

Takto pfipravené kfidlo i s kridélky pole-
pime hnédou papirovou lepici péaskou, Siro-
kou 40 centimetrd. Kazdou rovnou G&ast
polepime vzdy jednim pasem, nejprve celou
spodni stranu a néasledovné stranu vrchni:

3x8. Do prebrouSeného jadra vyrezeme
zarezy pro listy nosnikd, upeviovaci kolik
a loZze serva, které je vlepené k hornim
pasnicim nosnik( zespodu. Odfizneme Kkfi-
délka, zalepime listy nosnikd a loZe serva.
Olaminujeme  styéné plochy  kfidélek
a nabéznou hranu paskem skelné tkaniny.
Po vytvrzeni lehce prebrousime drobné
nerovnosti a celé kfidlo pFelaminujeme
dvéma vrstvami skelné tkaniny 30g/m2;
stfed navic vyztuzime tkaninou 100 g/m2
Kfidlo laminujeme podtlakovou metodou,
pfipadné s jiz predem zvolenou barevnou
Upravou. Po vytvrzeni staci pouze prebrousit
pfetoky a drobné nerovnosti. Odfizneme
prelaminovand kridélka, prilepime je kvalitni
plastikovou paskou a staticky je vyvazime.
K trupu se kfidlo pfipeviiuje kolikem z 5mm
kulatiny a dvéma silonovymi Srouby M5.
Cely model vytmelime a nastfikame.
Dbame na vyrazné barevné rozlieni ploch,
coz umozfuje lepSi orientaci pfi létani. PFi
pouziti nitroemaild je nutné povrch modelu
nakonec opatfit syntetickym nebo epoxido-

Pas protdhneme vodou a nechédme na
vzduchu asi 30 sekund provihnout. Pak jej
volné poloZzime na kfidlo a uhladime vihkym
hadrem. Pfesahy po délce pfehneme pres
nabéznou a odtokovou hranu a pfihladime.
Z obou stran polepené kridlo susime co
nejdale od zdroje tepla, ¢imz zamezime jeho
zkrouceni. Po vyschnuti odfizneme pohybli-
vé Casti (kfidélka) ve spare Ziletkou, zabrou-
sime a napevno zalepime.

Postup pfi povrchové Upravé je bézny;
mdZeme pouzit syntetickych barev nebo
nitroemaild.

Kfidlo se vyznaCuje malou hmotnosti,
nebot na ném neni zbyte¢ny papir, a vysokou
pevnosti. Timto zplisobem bézné zhotovuje-
me kfidla a ocasni plochy akrobatickych RC
modelll, RC vétroili i malych motorovych
modell. Na vétroni o rozpéti 3,3m jsme
Uspésné vyzkouSeli polepeni konstrukéniho
balsového kfidla.

Siroka lepenka vynika vysokou lepivosti,
a nespravné polozeny papir nelze sejmout
s kridla bez poskozeni. Vzhledem k jeji Sifce
a lepivosti pouZzivdme péasku | k vyrobé
obtiskd. Pfipadnym zajemcdim mdzeme
v omezeném mnoZstvi tuto pasku o Sifce
40 cm poskytnout. Informace proti znamce
1KE&s na adrese: Ing. Z. Kratochvil, 334 54
Luzany 140

Jaromir Hauser, ing. Zdenék Kratochvil

Stavebnice RC

motorového modelu
Helio Courier

V Modeléfi 10/1991 bylo na strané 11
uvefejnéno hodnoceni mé rychlostavebnice
Helio Courier. Rad bych uvedl na pravou
miru nékteré Udaje: Vyfez pro montaz VOP
do trupu je u kazdého modelu profiznut
tenkymi zafezy v bocnicfch trupu. Staci
pouze prsty wvytla€it balsu z montazniho
otvoru a predni okraj vyfezu (u né&bézné
hrany VOP) zaoblit. Spojka vyskovky z duralu
prochazi vyfezem pro VOP v trupu. Takto
usazené VOP odpovida sklon motorové
pfepazky a zalétani modelu pak nec€ini
potize.

K. Hacker

vym cirym lakem, chranicim pfed G€inky
paliva. Jednodu$Si je pouZit polyuretanové
barvy.

Jiz pfi montadzi RC vybaveni dbame na
spravné vyvazeni modelu. VétSina modell
v naSem klubu je ovladana soupravami
Modela T6 AM27 se servy Futaba. Dobre
postaveny, tedy nezkrouceny, spravné se-
fizeny a vyvazeny model by mél létat bez
potizi hned napoprvé. Zpocatku je vhodné
pro prvni fazi letu model mirné natdhnout
trimem. Po ziskani vySky a patficné jistoty
vratime trim do stfedni polohy. Starty se
zemé jsou obvyklé jako u jinych modeld
s dvoukolovym podvozkem. Rizeni ostruho-
vého kola je nezbytné! Eso mizeme opatfit
i tfikolovym podvozkem, pfidovy podvozek
by v tomto pfipadé meél byt ukotven na
motorové prepazce a mél by byt rovnéz
ovladan. Tuto verzi jsme vSak zatim nezkou-
Seli.

Piipadnym zajemclm mlzeme zaslat trup,
vrtulovy kuZzel i kryty kol na dobirku.

Pavel Mrazek, LMK Chropyné
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Startbox pro motorove modely

Béhem doby, po kterou se vénuji motoro-
vym modeldm, jsem vystfidal nékolik star-
tovnich ,beden": od miniaturniho kuffiku az
po prostornou skfif. KdyZ vSak spatfil svétlo
svéta dalsi ¢len rodiny, byl jsem postaven
pfed dilema: Bud si pofidit vétsi auto, nebo
mensi startovni box. Jednodussi byla druha
alternativa, a tak vznikl navrh cCerpajici
z predchozich zkuSenosti a ze zkuSenosti
klubovych kolegl M. Susse a V. Kryla.
Béhem rocniho provozu jsem se nesetkal
s vyraznymi nedostatky v oblasti spolehlivos-
ti vnitfnch zafizeni, ani ve vybaveni. Nasledu-
jici popis neni vy€erpavajicim nadvodem, ale
pouze voditkem pro vlastni navrh, nebot
kazdy modelar se asi bude Fidit individualni
potfebou.

STRUCNY POPIS:

Startbox, vestavény do plastového kuffiku
na nafadi, umozfuje snadny provoz, obsluhu
ajednoduché opravy pfedevsim motorovych
RC modell letadel. Jeho hlavni prednosti je
soustfedéni vesSkerého naradi, nahradnich
dili a zafizeni do jednoho zavazadla, kde
jsou prehledné uspofadany. Startbox je
mozné pfipojit bud k autobaterii, nebo
provozovat nezavisle s vyuzitim vnitfnich
zdroji. Obsahuje elektronicky regulator zha-
veni, baterii, kter4 se automaticky dobiji pfi
zapojeni startboxu na autobaterii a mlze
slouzit i jako zdroj Zhaveni a palivového
Cerpadla. Zasobnik paliva o objemu asi 1,7 |
se zubovym ¢erpadlem s moZnosti reverzace
umozfuje snadné tankovani. Do volné auto-
zasuvky v ovladacim panelu je mozné pfipojit
napf. 12V pajecku atp. Startbox lze vybavit
naradim a pomdckami potfebnymi pfi [étani.

Zakladnim stavebnim prvkem je plastovy
kuffik na naradi, vyrabény podnikem Plasti-
mat, ktery stoji pfiblizné 140 K¢s. Je praktic-
ky, ale pomérné maly, proto je tfeba Setfit
mistem.

Mezisténa 1 z pozinkovaného plechu tl.
0,8 mm ma rozméry 183 x 399 mm. Opira se
o vrchni osazeni vika kuffiku a uprostied je
upevnéna dvéma kridlovymi maticemi M4
k Sroublm slouzicim k pfipevnéni rukojeti
kuffiku. PGvodni Srouby je nutné vymeénit za
delSi, nejméné 35 mm. Vyskova poloha mezi-
stény je vymezena distan¢nimi trubkami
o svétlosti vice nez 4 mm a délce 20 mm,
navléknutymi na Srouby. Ohyby na hranach
mezistény slouzi pro zahaknuti gumovych ok,
pod nimiz jsou kabely, injek&ni stfikaCka atp.
Otvory v mezisténé slouzi k snadnému
vyjmuti z kuffiku. V prostoru pod mezisténou
jsou uskladnény vrtule, lepidla a 12V
péajecka.

Zasobnik paliva 2 musi byt ,Sity na miru".
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Spajel jsem jej z pozinkovaného plechu
a k uzavieni pouzil Sroubovaci uzavér,
odstfizeny z bézné prodavaného plechového
kanystru. Pfed jeho pajenim k z&sobniku
jsem plvodni korkové tésnéni nahradil gu-
movym. VnéjSi rozméry zasobniku jsou
150 x 175 x 72 mm. Na levém boku je pfi-
pajen drzadk cerpadla a v rohu saci 4
a odvzduSfnovaci 5 trubka, cerpadlo 3 je
zubové, z omyvadl skel vozidel Skoda, na
napéti 12 V. Do saciho potrubi je zafazen filtr
Modela. Zasobnik paliva s cerpadlem je
volné poloZzen na dno kuffiku.

Vlozena piepazka 15 je soucasti plvod-
niho kuffiku. V jejich pfihradkach jsou
ulozeny néhradni dily a naradi. Jedinou
Gpravou je odvrtani otvoru o priméru
50 mm, jimz prochazi uzavér zasobniku
paliva.

Ovladaci panel B z hlinikového plechu
tl. 5 mm je shora vioZzeny do osazeni kuffiku,
vymezujiciho jeho polohu. Zespodu je na
ném uchycen ploSny spoj elektronického
Zhaveni 12 a ostatni soucastky; zaroven
slouzi k odvodu tepla z vykonového tranzi-
storu.

POPIS FUNKCE:

Pfi provozu na vnitfni zdroj je zdrojem
energie Sest akumulatord o kapacité
1200 mAh. Akumulatory jsou rozdéleny do t¥i
dvojic: Zhavici zdroj ma vyvody 1 a 2. Druha
dvojice je zélozni zdroj, vyvody 2 a 3. Pri
extrémnich podminkach, napf. v zimé, nebo
pfi pouZziti mimoradné dlouhého spojovaciho
kabelu mezi boxem a modelem je moZno
Zhavici kabel pfipojit k vyvodim 1 a 3, ¢imz
se napéti zdvojnasobi. Je vSak tfeba postu-
povat opatrné s ohledem na vlakno svicky.

Treti dvojice akumulator(l slouzi k zvyseni
napéti k pohonu Cerpadla. Doporucuji vybijet
jednotlivé dvojice pokud mozno rovhomérné
a pouzivat koncovku kabelu, ktera vylucuje
zkrat, ¢innost €erpadla je velmi jednoducha.
‘Je ovladano dvéma mikrospinaci, umoZziu-
jicimi i zpétny Chod. Typ spinacl neni
rozhodujici, je vSak tfeba volit takové, které
snesou zatizeni proudem ne]méné 3 A

Pfi provozu na vnéjsi zdroje je napéti 12V
z autobaterie pfivedeno do panelu klasickou
autozasuvkou v Eravé horni €asti panelu.
Druhd autozasuvka plini funkci rozdvojky.
Odtud pres pojistku 3 A je napajeno elektro-
nické zhaveni. PouZil jsem zapojeni publiko-
vané v MO 1/84, Ize vSak pouzit kterékoliv
jiné, proto je na obrazku pouze blokové
schéma.

Jako kontrolni Zarovka K1 slouZi kontrolka
z palubni desky vozu S 120 v€etné Zarovky.
Signalizuje pfipojeni na vnéjSi zdroje
a zaroven omezuje nabijeci proud akumu-
latorG na hodnotu zhruba 100 mA.

Diody D1, D2, D3 oddéluji oba zdroje
a umoziuji nabijeni vnitfnich ¢lankd pouhym
pfipojenim na vnéjsi zdroj, bez mechanic-
kého prepinani. Diody jsou libovolného typu,
pouze u diod D1 a D3 je tfeba pocitat
s proudy az do 2 A. Cerpadlo mé pfi provozu
na vn&jsi zdroj v disledku vyssiho napéje-
ciho napéti vyssi vykon.

Prostor vedle €erpadla Ize vyplnit Cisticimi
Erostfedky a pri troSe vynalézavosti by se do

uffiku veSel i mensi spousté¢ motoru. PfFi
uniku paliva na dno startboxu staci jednodu-
Se vyjmout zasobnik paliva s ovladacim pa-
nelem a dno vytfit. Vybaveni startboxu lepi-
dly, ndhradnimi dily a ostatnimi potfebami

povaZzuji za zcela individudlni zalezitost.
Igor Vyznal, Louny

Legenda: 1 mezisténa; 2 zasobnik paliva; 3 cerpadlo; 4 plnici trubka; 5
odvzduSnovaci trubka; B ovlddaci panel; 7 autozasuvky; 8 spinace Cerpadla; 9
zditky elektron, Zzhaveni; 10 zdifky Zhaveni z akumulatord; 11 kontrolka nabijeni; 12
ploSny spoj elektron, Zhaveni; 13 kontrolky elektron, Zhaveni; 14 NiCd akumulato-

ry; 15 vloZzena pfepazka
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Prvné jsem se s letounem F-117 Stealth
setkal asi pfed rokem a ptl na fotografiich ve
francouzském cCasopise Le fanatique de
I'aviation. UZ pfi tomto seznameni jsem si
fekl: to postavim! Zacal jsem se pidit po
podkladech a sehnal jsem tfipohledovy vy-
kres, bohuZel velmi nepfesny. To jsem ale
tehdy nevédél, a tak jsem podle néj chtél
nakreslit stavebni plan. Ale ouha: Navrhl
a postavil jsem uz zhruba sto devadesat
modeld, nékteré dost neobvyklé, ale F-117
se mi zdala nefesitelna. Ze zméti trojuhelnikd
na vykrese a fotografiich jsem skute¢né tvary
pouze tusil. Napfiklad vyfuky motord pro
mne byly zdhadou. Teprve kdyz jsem dostal
plastikovou stavebnici, mohl jsem rozlustit
tvar letadla, konstrukéni problémy vSak
pretrvavaly: Klasickou technologii prfepazek
a bocnic jsem nemohl vyuzit, nebot F-117
zadné boky nema. Pouzit kyl jako pfi stavbé
model(l lodi také neslo, vzhledem k tomu, Ze
do modelu se muselo vejit dmychadlo.
Udélat model ze sadry a podle né&j do formy
laminatovy trup s horizontalni délici rovinou
jsem povazoval kvili jedinému kusu za
zdlouhavé a zbytecné.

Nakonec jsem vSe vyfeSil nasledovné.
Stealth je zespodu rovny, a tak jsem slepil
pldorys celého letadla z balsy tl. 5 mm a na
tuto ,placku” jsem model stavél. V podstaté
bez stavebniho vykresu, mél jsem nakresle-
né jen obrysy letadla. V modelu jsou tfi
prepazky. Prvni nese podvozkovou nohu,
zbylé dvé drzi dmychadlo a hlavni podvozek.
Po zalepeni téchto prepazek jsem zakladni
splacku” v namahanych mistech vyztuzil
pfeklizkou. Potom jsem z trojuhelnikd, které
jsem odmeéfoval pfimo na modelu a jejich
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tvar ur€oval podle plastikového kitu, postavil
trup. Pro pohon jsem pouzil dmychadlo
Dynamax s motorem OS Max 77 VR DF.
Vznikl tak dalsi problém, jak wvyfuk od
dmychadla s kruhovym prdfezem rozdélit na
dva (skute€ny Stealth ma dva motory) obdél-
nikové. Navic se do jednoho z nich musel
vejit ladény vyfuk, nezbylo nez tyto pfechody
laminovat pfimo do modelu z jedné vrstvy
tenké skelné tkaniny.

Vznikl model s velkym vnitfnim prostorem,
do néjz se pohodiné vejde v3e, co je potfeba.
Po stranach motoru je palivova nadrz a nadrz
na stlaceny vzduch pro zatahovacl podvozek.
RC souprava je ve Spici modelu. Kfidlo je
stavebné velice jednoduché: Na z&kladnu
jsem nalepil stojinu z balsy tl. 5 mm, trojahel-
nikovéa Zebra, a celek potahl balsou tl. 3 mm.
Ocasni plochy do V klasické konstrukce jsou
vlepené az do hotového modelu. Pfi brouseni
jsem priSel na urcitou vyhodu, spocivajici
v tom, Ze ani jedna hrana nebo plocha neni
obla, a tak jsem porad brousil jen rovné
plochy. To samé jsem ocenil i pfi polepovanf
modelu.

Barevné schéma je jednoduché: cely le-
toun je matné Cerny. Mné se, bohuzel, po
natfeni rosolovym lakem proti G€inkim pali-
va model leskne.

Po dovazeni je celkova hmotnost modelu
6100 g; do Spice jsem musel pfidat 60 dkg
olova. Plosné zatizeni je 80 g/dm2

Samostatnou kapitolou je Iétani. Problémy
nejsou se fizenim modelu, ten léta jako
kazdy jiny, ale s jeho vizudlni kontrolou.
Model je cely €erny, hranaty, a tak ve vSech

polohach vypada stejné. lhned po zaletu
jsem proto nastifkal na spodek trupu dva
Siroké zluté pruhy.

Pfi stavbé jsem pfiSel na to, co a jak
zlepsit, a tak zac¢inam stavét druhy kus na
dvé dmychadla vlastni vyroby Dynafan
a motory MWS. Dmychadla a hlavni podvo-
zek museji byt vice vpfedu, a snad se také
objevi F-117 v jiném zbarveni, tfeba
v barvach akrobatickych skupin Thunder-
birds nebo Blue Angels.

Pavel Bosak



roce 1925 firma De Havilland Aircraft

Co. Ltd. zahéjila v Stag Lane sériovou

vyrobu lehkého cviéného dvoumist-

ného dvouploSniku DH60 Moth
s motorem Cirrus o vykonu 45 kW. Na jeho
vyvoji se podileli Geoffrey de Havilland
a motorar Frank B. Halford, z jejichZ spolu-
prace vzeSel o nékolik let pozdé&ji Uspésny
pokracovatel nastoupené vyvojové fady Ti-
ger Moth s motorem Gipsy Major.

Kratce pred vypuknutim véalky zaCala nova
tovarna De Havilland v Hatfieldu dodavat
dalsi z fady cvicnych letadel — jednoplo3ny
DH 94 Moth Minor s motorem Gypsy Minor
o vykonu 67 kW. Letoun, zalatany v roce
1937, byl prvnim z dlouhé fady ,mdar", jenz
byl uréen pro zéakladni i pokracovaci vycvik
v aeroklubech.

Konstrukce DH 94, byt z predchozich
letadel mnohé prevzala, znamenala prilom
v dosud predevS§im dvouploSném uspo-
fadani cvicnych letadel De Havilland. Kromé
vcelku tradicni celodfevéné konstrukce na-
lezly pfi stavbé uplatnéni také netradicni
materialy, predevSim bakelit: Platno jim
prosycené zpeviovalo zvlast naméhané dily,
z vyliskd byly rGzné krytky a pisty tlumica
podvozku.

Vyhody  jednokfidlého  dolnoplosniku
— dobry vyhled pilota a nizko umisténé
tézisté, umocnovala moznost postavit letoun
také s uzavfenou kabinou, na plovacich ¢i
lyzovém podvozku. Navic stavebné ne-
naro¢ny a vyrobné i provozné levny Moth
Minor nevyzadoval sloZitou Udrzbu a svou
koncepci umozfioval Zakiim prenést ziskané
znalosti na modernéjSi letouny, vétSinou
rovnéz dolnokfidlé jednoploSniky.
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TECHNICKY POPIS:

De Havilland DH 94 Moth Minor byl jedno-
kfidly jednomotorovy dvoumistny jedno-
plosSnik s pevnym podvozkem, ureny pro
zékladni i pokracovaci vycvik sportovnich pi-
lotd.

Nosna plocha. Zakladem konstrukce pre-
klizkou potazeného samonosného kridla
0 vzepéti 6° a Uhlu nastaveni 2° byly dva
pribézné smrkové nosniky s pasnicemi
z tfivrtstvé bfezové preklizky ztuzené pasky
bakelitu, na néz byla navleCena a zalepena
vyleh¢ena smrkova Zebra. Vné&jsi ¢asti kfidla,
navazujici na s trupem vcelku stavény kratky
centroplan, bylo mozné po vychyleni vztlako-
vych klapek snadno sklopit podle trupu, coz
usnadiiovalo hangarovani letadla. Po sklope-
ni kfidla byl v kofeni levé poloviny pfistupny
otvor, pouzivany bud k uloZeni zavazadel,
nebo k instalaci dalSi palivové nadrze.

K zadnimu nosniku pfipevnéna staticky vy-
vazena kridélka o plose po 0,8 m2 méla ce-
lodfevénou konstrukci s kovovou trubkou na
odtokové strané potazenu platnem.

Mezi vztlakovymi klapkami byla pod tru-
pem umisténa jednoducha aerodynamicka
brzda z hlinikového plechu o rozmérech
1600 x 380 mm ve tvaru odstépné klapky.
Byla opatfena dvaceti otvory o prliméru
3" (asi 7 cm) ve dvou fadach. K zadnimu nos-
niku byla pfipevnéna Sesti zavésy. Do G¢inné
pélohy se nastavovala pakou a tahlem, zpét
k trupu byla sklapéna dvojici pruzin.

Trup jednoduché pfihradové konstrukce
kryly v pfedni ¢asti odnimatelné kovové pa-
nely. Bocnice ze dvou podélnikd a pFicnych
vyztuh byly polepeny preklizkou; ze stejného
materialu byl i potah spodku a prohnuty
hibet trupu, pfilepené a pfiSroubované k po-
délnikiim. Preklizkovy potah byl jesté prele-
pen tkaninou Madapollam a nalakovan.

Moth Minor byl vybaven zdvojenym fize-
nim, sedadla ucitele a zaka, chranéna vétr-
nymi Stitky z organického skla, byla za se-
bou. Pfi letu s6lo sedél pilot na predni se-
dacce.

Ocasni plochy. VOP a SOP byly pro firmu
De Havilland charakteristického tvaru. Jejich
pevné casti mély konstrukci ze smrkovych
list zpevnénou preklizkou a celek potazen
platnem. Platnem byly rovnéz potazeny za-
meénitelné poloviny vyskovky, stejné jako
smérovka s vyvazovaci ploskou, vie dievéné
konstrukce s ocelovou trubkou v odtokové
casti.

Pristavaci zafizeni. Nohy samonosného
podvozku v aerodynamickych preklizkovych
krytech byly kovanim pfipevnény k centro-
planu. Odpruzeni zajiStoval bakelitovy pist
v ocelové trubce, do niz bylo vloZzeno 22 pry-
zovych krouzkd. Spodni pohyblivé ¢asti no-
hou chranily kozené vaky s vazelinou. Brzdy
byly — poprvé u cvi€ného letounu

— ovladany pedaly noZniho fizeni. Pneumati-
ky Dunlop bez vzorku meély rozméry
4 x 8" (1219 x 2438 mm). Odpruzené volné
oto€né ostruhové kolo nesené ocelovou vidli-
ci bylo mozné zajistit v letové poloze.

Pohonné jednotka. Ctyfvalcovy invertni fa-
dovy vzduchem chlazeny motor Gipsy Minor
o zdvihovém objemu 3754 cm3 a vykonu
67 kW byl instalovan na trubkové konstrukci
se specialné vyvinutymi pryZzovymi silentblo-
ky. Hlavni palivova nadrz o objemu 59 litr(
byla v kofeni levé poloviny kridla; dalsi nadrz
stejnych rozmérll bylo mozné vestavét do
korene pravé poloviny kridla. Vélcova olejo-
va nadrz o objemu sedm litrG byla upevnéna
pod motorem.

Zbarveni. JeSté po valce létaly v britskych
aeroklubech Moth Minory natfené na vSech
plochach stfibrnou barvou s poznavacimi
znackami nejcastéji cerné (G-AFOZ), tmavé
modré, nebo ¢ervené (G-AGPT) barvy na bo-
cich trupu a obou stranach kridla.

Technicka data a vykony: Rozpéti 11,15 m,
po sklopeni polovin kfidla 3,65 m. délka
7,45 m, vyska 1,93 m, rozchod podvozku
1,83 m, plocha kfidla 15 m2, hmotnost prazd-
ného letadla 440 kg, letova hmotnost pro na-
cvik akrobacie 658 kg, nejvyssi letova hmot-

nost 704 kg. NejvySsi rychlost pfi zemi
190 km/h, ve vySce 1500 m 185 km/h,
v 3000 m 177 km/h, cestovni rychlost

161 km/h, padova rychlost 69 km/h, délka
vzletu 170 m, dobéh s klapkami a brzdami
110 m, stoupavost pfi zemi 3,15 m/s, doba
vystupu do 1500 m 9,5 min, vystup do
3000 m 22 min, prakticky dostup 4900 m,
nejvyssi dostup 6250 m.

M. Salajka
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Mistrovstvi CSFR S7 a S8E - nic moc

KdyZ na konci minulého roku sekce rake-

tovych madelafi CSMOS rozhodla, Ze mis-
trovstvi Ceskoslovenska budou napfisté
,open”, tedy Ze pfistup na né bude pod-

minén pouze Elenstvim v CMMOS, respekti-
ve ZMOS, méla obavy z toho, zda pocet
GGastnik( pljde organizacéné zvladnout.
Z toho ddvodu také radéji zvolila pro prvni
ro¢nik nové koncipované nejvy$si domaci
soutéze kategorie maket a RC raketovych
kluzékd, v nichZ se dal pfedpokladat mensi
zajem.

Skute€nost vSak prekonala ocekavani.
V plvodnim terminu koncem srpna se
mistrovstvi pro maly pocet prihlaSenych
viibec nemohlo konat a situace se podstatné
nezmeénila ani po vyhlaSeni nového data. Do
Zabfehu se ve dnech 12 a 13. fijna_sjelo
pouhych sedm maketaili a osm radiackard.
Omluvilo (anebo ani neomluvilo) se i nékolik
funkcionarll, a tak nejvy3si letodni soutéz
v CSFR méla nakonec silny nadech improvi-
zace, coz ji — pochopitelné — na dlistojnosti
neprldalo

Soutéz v kategorii S8E se létala v sobotu.
Nebe bylo sice podmralené, ale vitr nepie-
sahoval rozumnou mez a termické podminky
byly kupodivu vynikajici. Na startu chybél
Uradujici mistr svéta V. Hadag, jenz se
omluvil z pracovnich ddvod, Jlnak byla nase
Spicka kompletni. Za panuncmh podminek
nebylo problémem dosahnout maxima, po-
kud byl ov8em start uznan za platny. Rada
Gcastnik( méla totiz s fizenim v motorovém
letu prekvapivé problémy. Doplatili na to
nulami R Volkomer, §. Ryba, V. Chvatil a J.
Pukl. Na hranici platnosti ale létal i O.
Eremiad$, a ani starty J. Taborského a S.
Mokrané nebyly tak Cisté jako jind?/. Bez-
chybné Fidil pouze L. Droppa. Do rozlétavani
se probojovali Ctyfi posledné jmenovani
soutézici. Vzhledem k pocasi bylo rozhodnu-
to jiz v prvnim kole Iétat s maximem 30 min.
Startu pfedchéazela vzruSena diskuse mezi J.
Taborskym a §. Mokraném, ktefi létali na
stejném kanalu. Nakonec nastoupil Mokrér

se zaloZnim starym modelem s RC zafizenim
v jiném pasmu. Boj v rozlétavani byl celkem
vyrovnany; titul vybojoval ing. Droppa,
a nutno zddraznit,” Ze zcela po zasluze,
vzhledem k vykonlm v celé soutézi.

Uroven bodovani byla ponékud poznacCena
skute€nosti, Ze komise sestavala jen ze tfi
rozhodéich. Neglo tedy Skrtat nejvySSi
a nejnizsi hodnoceni. Podle ocekavani byl po
statickém hodnoceni v ¢ele J. Kotuha se
Saturnem 1B. Na druhé misto se pfekvapivé
vySvihl R. Zych s Ariane 3, kdyz treti T. Gira
s modelem stejného typu doplanl na méreni
nahradmho rozméru za tlouStku stabilizato-
rd. Usti trysek motorl, jez si bodovagi
k méfeni_vybrali, mél totiz na svém modelu
podstatné vétsi, nez udavala kéta na vykrese
25 bodfi minus! O necelé Ctyfi body za
Girou byl Z Kolaf rovnéz s Ariane 3,
nasledovali R. Kocurek a J. Chalupa se
Saturny 5 a startovni pole uzaviral M.
Kulh&nek s mensim modelem Vertikal.

NejvétSim smolafem nedélni letové Casti

Pfes neuvéfitelnou smdlu, kterou mél T.
Gira (vpravo) na této spute2| patfi stale
k naiim nejlepSim maketardim

Skoda, preskoda!

Verkd Uherce jsou v povedoml ¢s. raketo-
vych modelaft zapsany hned dvakrat. Jed-
nou tim, Ze daly naSi reprezentaci trojnasob-
ného mistra svéta Antona Repu, podruhé
pak vzornym usporadanim mezinarodni
srovnavaci soutéze v roce 1984. Proto kdyz
na sklonku roku 1990 pfiSli raketyfi
z tamniho RMK se Zé&dosti o schvéleni
mezinarodni soutéZe v roce 1991, sekce
raketovych modelarti CSMOS jim bez vahani
dala zelenou.

Poradatelé se pfipravovali velmi dikladné.
Diky iniciativé starosty Vefkych Uhercl

Obr. 1
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A. Foltana, ktery pfijal funkci Feditele, se jim
povedlo ziskat i sluSnou €astku, dostacujici
k tomu, aby soutéz probéhla skuteéné na
Grovni. Ubytovani G&astnikd bylo zajisténo
v rekreacni oblasti u prehrady, v peknych
chatach Pod Slopriou a Zelka. Startovisté
pak bylo ukdzkou mistrného zvladnuti ,ten-
tackého" femesla; jsem presvédcen, Zze
vedouci startovisté J. Téth kontroloval kazdy
zatlu€eny kolik s olovnici v ruce. Pfipraven
byl i po€etny sbor funkcionafid v &ele s doc.
ing. J. Maixnerem, CSc.

Chybélo jen Jedlne Soutézicil PFi Gcasti
Styf doméacich modelafd, tii z Sest kilometrd
vzdaleného Partlzanskeho ajen dvou ,pfes-
polnich" ze Saty nelze neZ konstatovat, Ze
odvedena prace i vynaloZzené prostiedky
pfisly vnivec.

SoutéZ byla jaro nedostatek (c€astnikl
o den zkracena, | kdyZ se odlétaly planované
kategorie S3A, S6A, S4B a S7. V kategorii
RC raketovych kluzakd se prihlasil pouze
S. Mokrén, a tak predvedl! jen dva exhibi¢ni
starty. V klasickych kategoriich prokazali
nejlepSi pfipravenost mladi ucastnici z Parti-
zanského, dominoval zejména L. JasSo
(obr. 2), ktery zvitézil ve dvou kategoriich. Ve
tfidé bodovacich maket byl model Mercury-
Redstone doméciho S. Minarika (obr. 1) bez
vaznéjsi konkurence.

Vysledky vSak nejsou dilezité. Organi-
zatofi museji nyni predevSim analyzovat
priciny, ktere vedly k absenci soutézicich. Jiz
samotny termin 13. az 15. zafi, tedy deset
dnd po mistrovstvi Evropy, asi nebyl zvolen

byl bezpochyby T. Gira. V prvnim startu
explodovaly vSechny ¢tyfi motory v prvnim
stupni jeho modelu. Tibor vazné poskozeny
model dokézal opravit a v zavéru soutéze
odstartoval podruhé. Dvoustupiiovy let ne-
vSak odtrhl booster a let musel byt opét
ohodnocen nulou. Netastnému Girovi tak
zbyly pouze body za statické hodnoceni. J.
Kotuha letél na jistotu — jednostupfiové
a bez zvlastnich efektd — sice bezchybné,
ale bodové hodnoceni stacilo jen na celkové
druhé misto. Vitézny Kocurek dohnal ztratu
ze statického hodnoceni péknym tfistupfio-
vym letem. Sludné letél rovnéz tristupnovy
model J. Chalupy, exploze motoru v prvnim
stupni jej vSak odchylila od svislice, a snizeny
pfidél bodd stacil jen na tfeti misto. Modellm
Z. Kolafe a R Zycha odpadl za letu booster,
takze jejich starty byly hodnoceny nulou,
a M. Kulhanek ani nestartoval.

Poradatelé z MK Senov zajistili pro zajem-
ce z fad Gcastnikd solidni a pfitom levné
ubytovani; ani startovni vklad 120 KCs se
nejevi jako netnosné vysoky. Divodem pro
malou UcCast tedy zfejmé& nebudou enormni
financni naklady, ale obecné maly zajem

gorie. Sekce raketovych modelari CSMOS

ma co fesit..
T. Sladek

VYSLEDKY

Kategorie S7: 1. R Kocurek (Saturn 5),
Senov 933,3; 2. J. Kotuha (Saturn 1B),
SpiSska Nova Ves 930,3; 3. J. Chalupa
(Saturn 5), Senov 915,4; 4. T. Gira (Ariane 3),
Bardejov 764,0; 5. R Zych (Ariane 3) 0; 5. Z
KolaF (Ariane 3), oba Krupka 0 b.

Kategorie S8E: 1. L. Droppa, Bratislava
1080+688; 2. 0. Eremia$ 1080+647; 3. J.
Téborsky, oba Modelar Praha 1080+573; 4.
S. Mokran, Bratislava 1080+548; 5. V.
Chvétil, Modelar Praha 780; 6. J. Pukl,
Vyskov 720; 7. S. Ryba 673; 8. R Volkomer.
oba Zvolen O0's

nejStastnéji. Je také otazkou, jak byli pfipad-
ni zahraniCni GcCastnici informovéani. U do-
macich modelafll pak pravdépodobné se-
hraly roli finance. Nikoliv samotny vklad
150 K&s, ale 720 K&s za ubytovani a stravo-
vani je pro nékoho v sou€asné dobé prosté
moc. Stalo by za Gvahu umoznit Géastnikim
tfeba levné kempovani.

Nezbyva nez doufat, Ze organizatofi po
letoSni zkuSenosti nezatrpknou a usporadaji
mezinarodni soutéZ znovu. Jsem presvéd-
¢en, ze soutézicich, at z tuzemska nebo ze
zahraniCi, by se uz seSlo podstatné vic.
Poradatelsky tym ve Vetkych Uhercich je
totiz v souCasné dob& asi jednickou
v Ceskoslovensku a bylo by 3koda jeho
schopnosti nevyuZit.

T. Sladek

Obr. 2
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Yankee
Racing
Show

Radiem fizeny model automobilu neni
dnes Zadnou zvlastnosti. | nasi kluci uz fadu
let prohanéji miniaturni porséky a buginy po
sidliStnich parkovistich. Krali tohoto automo-
delarského odvétvi jsou vSak vozy formule
Yankee Racing Show. Jde o modely okruho-
vych zavodnich voz( automobild, zmensené
proti skute€nym v poméru 1:4. Pfes typicky
americké oznaceni této kategorie je jejim
zakladatelem Francouz Dominique Désar-
ménien, ktery je souasné majitelem minia-
turni automobilky Yankee ve mésté Talant.
Yankee racing se vSak jezdi také s buggina-
mi v méfitku 1:6.

Stavebnice modeld Yankee jsou dodavany
ve stavu ,almost ready to run" - tedy takika
pripraveny k zavodu. Napfiklad stavebnice
bugginy Yankee Cross Control obsahuje
hlinikovy rdm, kola, hfidele, olejopneumatic-
ké tlumi€e, diferencial, pfevod, karosérii
v Cervenomodrobflém vybarveni, obtisky
startovnich &isel, nadrz, spojlery, chromova-
né dily, pneumatiky, pohonnou jednotku
Kawasaki o zdvihovém objemu 22cm3 a
montazni navod. Je 730 mm dlouh&, 420 mm
Siroka a 300 mm vysoka. Pfedni pneumatiky
maji rozmér 150 x 55 mm, zadni
165 x 70 mm. Pohotovostni hmotnost vozu je
8 kg. Model ma nadrz na 0,5 litru paliva, coz
vystaci na 45 minut jizdy.

Pro zavody na okruzich nabizi firma Yan-
kee v méfitku 1:4 nékolik vozd, odliSujicich
se pouze karosériemi: Peugeot 309 GT,
Porsche 930 Turbo a Renault 21. Spickovym
vyrobkem firmy je stavebnice vozu Renault
21. Jejim zakladem je kompaktni plastova
vana, zpevnéna hlinikovymi trubkami. Kom-
binace stabilizatorG a &tyf olejopneumatic-
kych tlumigl zaru€uje optimalni jizdni viast-
nosti. Pfes diferencial jsou pohanéna zadni
kola, predni i zadni hfidele kol jsou uloZzeny
ve dvojitych kulickovych loziskach. Montazni
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deska v kokpitu je ur€ena pro instalaci
pfijimace, baterie a dvou serv. Karosérie
véetné vsech detailll je vyrobena z polykar-
bonu. Model je dodavan s motorem Kawasa-
ki o zdvihovém objemu 22cm3 a nadrzi
o obsahu 0,5 litru. Model je dlouhy 1020 mm,
Siroky 440 mm a vysoky 350 mm; jeho
hmotnost je 11 kg a dosahuje rychlosti az
90 km/h.

Motory pro kategorii Yankee racing jsou
v podstaté klasické vzduchem chlazené
dvoudobé ,benzinaky" s jiskfivou svickou
a lankovym spoustécem (obdobnym jako
u sekacky na travu nebo motorové pily). Pro
bugginy vyvinula firma Kawasaki motory
0 zdvihovém objemu az 22 cm3, pro okruho-
vé vozy az 27 cm3. Firma Yankee se vSak
snazi z pochopitelnych obchodnich ddvodd
prosadit motor vlastni. Na letoSnim norim-
berském veletrhu predstavila jednovélec
M15 o zdvihovém objemu 15cm3 s elektro-
nickym zapalovanim a dvouvédlec M30
0 objemu 30 cm3. Oba motory maji vynikajici
design, do vozu se montuji v Sikmé poloze
EOd Ghlem asi 45° a dodavany jsou vcetné

arburatoru s vysoce G€innym vzduchovym

filtrem (jsou ur€eny i pro bugginy), spousté-
Ce a ladéného vyfuku. Vélce a pisty
dodava findlnimu dodavateli francouzska
firma JPX, kterd vyrabi také malé letecké
motory JPXII pro letadla ATL Robin. Zatim
v3ak vétsina zavodnik( dava prednost moto-
rim Kawasaki, a to jak u buggin, tak
u okruhovych voz(.

Modely v méfitku 1:4 vyrabi vSak vice
svétovych vyrobcl. Znama firma MRC letos
uvedla jako novinku stavebnici modelu Pors-
che 911 v méfitku 1:4 s motorem Kawasaki
o zdvihovém objemu 24,8 cm3. Stavebnice
bez RC soupravy je prodavana ve Francii za
8000 franku, coz je vice nez 40 000 Kcs.
Vyrobcl stavebnic modelll v méfitku 1:8 je
jiz podstatné vice.

Ti, co chtéli letos startovat na mistrovstvi
Francie v kategorii Yankee Racing, museli
vSak pouzit pouze vozy z tovarny Dominika
Désarméniena. Tento pan je nejen vyrob-
cem, ale byl i organizatorem celého serialu
dvanacti zavodid a vlastné i jeho sponzorem.
Ceny pro vitéze profesionalniho klani byly
zajimavé — stavebnice Yankee, motory, RC
soupravy a absolutniho vitéze seridlu Cekal

zbrusu novy automobil Renault Clio.

S naSim francouzskym spolupracovnikem,
modelafskym publicistou Guy Revelem,
jsme se pana Désarméniena v Le Courbiere,
kde se jel paty zavod seridlu, zeptali: ,Orga-
nizovat cely serial zavodd musi byt pro vas
éa;ové i financné narocné, vyplati se vam
to?"

+Ano, jinak bych do toho pochopitelné
jako podnikatel vibec neSel. J& jsem v3ak
také modelar, a navic miluji automobilové
zavody. Zdalo se mi, Ze model auta musi byt
VEtSi, a proto také musi byt rozmeérné;si trat.
Na vétsi trat se vejde vic divakd, a jsou-li
zavody dramatické, urcité se mezi nimi najde
i budouci zakaznik. A ten, kdyZ investuje do
stavebnice, motoru a nahradnich dild roéné
takovych 20 az 30000 frank(, si chce také
zajezdit. Piloti jsou vétSinou mladi chlapci
a dévcata, a pro rodice, ktefi vétSinou délaji
svym détem mechaniky, neni vétSi radost,
nez kdyz jejich déti vyhraji."

Pan Désarménien mél pravdu, v Le Cour-
biere vyhral nejsilnéji obsazenou tfidu vozu
Renault 21 tfinactilety Arnaud Chaussard
z Grenobll a tfeti misto obsadila &trnactileta
Catherine Gautherotova z Dijonu. Déti svij
Uspéch prezily v klidu, rodice byli Stéstim na
pokraji infarktu.

,C0 udélas s Renaultem Clio, pokud ho
vyhrajes$?", zeptal jsem se Arnauda, ktery se
snazil pozvednout svijj stroj, aby mi zap6zo-
val pro fotografii. ,Dam ho tatovi, nebo ho
prodam a koupim si stavebnice model
a nové motory."

Vcelku logicka odpovéd,
nemusel ptat.

ani jsem se

Otakar Saffek

XX. roénik minirallye VSZ

Asfaltové ihrisko SPS hutnickej
v KoSiciach bolo 7. septembra 1991
dejiskom jubilejného XX. rocnika
minirallye VSZ v automobilovom
modelarstve. Usporiadali jej ¢leno-
via klubu automobilovych mode-
larov. Model klubu VSZ KoSice.
V kateg6riach radiom ovladanych
modelov s elektrickym pohonom
a tiez v ,spaTovakoch" sa tu stretli
modeléafi z Verkého KrtiSa, Levoce,
SpiSskej Novej Vsi, PreSova a KoSic.
Medzi Ucastnfkmi nechybali ani Jan

Uranovsky a Pavol KriSica, dvaja
pamatnici prvého rocnika, ktory sa
uskuto€nil pred Club hotelom VSZ.
Sponzorom sutaze bol sukromny
podnikater pan PetraSovi¢ z KosSic.
L. V.

Prehrad vftazov:

RC-ES — Pavol Furik, AMK SpiSska
Nova Ves; RC-E — Ing. Dalibor Valder,
RC MC Opél PreSov. F1 — Ladislav
Fuhrman, MK KoSice I, V2 — Jan
Uranovsky, MK VSZ Kosice
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Na palubu lodé
Vittorio Veneto v
méfitku 1:100
postavil S.
Sassaroli dva
vrtulniky Sea King
8 pIné vybavenymi
kabinami, s nimiz
by uspél i na
kitarské soutézi

S modelem
plachetnice

le Phenix soutézil
Josef Kopecky

Mezinarodni soutez
Naviga v kategoril

Jablonec nad Nisou, 4. az 6. fijna

Po tfech létech se na jablonecké vystavisté
vratila mezinarodni soutéZ Naviga v kategorii
Casnl modelafi vénujici se neplovoucim
modeldm lodi a lodnihg zafizeni. Soucasné
Erobéhlo i mistrovstvi Cech a Moravy v této

ategorii. Obé soutéze se uskutecnily nejen
diky nad$eni model&fd z pofadajiciho klubu
lodnich modelafd Admiral, ale predevsim
diky st&dré ruce sponzor(, jimiz letos byly
a. s. Preciosa Jablonec nad Nisou, a.s.
Bizuterie Jablonec nad Nisou, s. p. Crystalex
— Sklarny Harrachov a soukroma firma
Vipa.

Pozvani Jabloneckych pfijali modelafi
z Italie, Rakouska, Némecka, Polska, Svycar-
ska, Ukrajiny a CSFR, ktefi predstavili 53
modell ve tfidach C1 (plachetnice), C2 (lod&
se strojnim pohonem), C3 (Casti lodi a lodni
zafizeni) a C4 (miniaturni modely v méfitku
1:250 a veétSim). Zahranicni konkurence
mohla byt zastoupena jesté pocetnégji, ale
prihlaseni modelari z Bulharska a Rumunska
zOstali na hranicich a na soutéZ nepfijeli
vEas. .

Rozhod¢i ze Svycarska, Italie, SSSR, Pol-
ska a CSFR méli obtizny Ukol, protoZze museli
hodnotit vSechny tfidy, coz nebyva zvykem.
Toto n&hradni FfeSeni si vynutila nelcast

Ohlednuti
za Navigou

Mezinarodni soutéze nepfinaseji jen stro-
hé sportovni vysledky, ale také mnohé nové
poznatky a zkuSenosti. Proto c¢lanek
v MO9/91 o prlbéh VI. svétové soutéze
Naviga lodnich modelafd v kategorii C, ktera
se konala v kvétnu ve Varné, dopliujeme
o dalSi postfehy jednoho z rozhodcich.

Ve Varné se predevsim opét potvrdilo, Ze
GCast modelafe pfi hodnoceni — byt to
pravidla nevyzaduji — Je téméf nezbytna.
Autor modelu tak totiz muze okamzité reago-
vat na dotazy rozhod€ich a pomoci jim
orientovat se v predloZzené dokumentaci.
Tuto Ulohu sice muZze pFevzit vedouci vypra-
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nékterych rozhod¢ich z CSFR, Bulharska
a Polska.

Na soutézi byly pfedvedeny modely vysoke
Grovné, coz potvrdilo hodnoceni — Zadny
z nich neskoncil bez medaile. Ve tfidach C1
a C2 dominovaly modely italskych modelafd,
vypracovany €isté a kvalitné, byt napfiklad
na maketé italské fregaty Vittorio Veneto
bylo znat stopy po soutéznich jizdach ve tfidé
F2. Zajimavym souborem vystroje lodé La
Venus ze 17. stoleti v méfitku 1:51 se
predstavil R Sandona ze Svycarska, jehoz
dilo bylo po zasluze ocenéno zlatou medaili.
Ve tfidé C4 (miniatury) dominovali polSti
modelafi — Wiladyslaw Herbus ziskal za
vSechny tfi vystavované modely zlaté medai-
le

Poradatelé také vyhlasili tradi¢ni soutéz
0 nejvyssi bodové hodnoceni. Ceny, vénova-
né pro tuto soutéz s. p. Crystalex, ziskal ve
tfidé C1 ltal F. Ragazzi za model galéry Reale
Spagna v méfitku 1 :50 a W. Herbus z Polska
ve tfidé C4 za model torpédoborce Piorun
v méfitku 1:500. Oba modely mezinarodni
jury ocenila shodné 93,33 body.

Putovni pohéar podniku Ceskoslovenska
namorni plavba vybojoval na mistrovstvi
Cech a Moravy vykonem 91,33 bodd Josef

vy, ale jak obstojime otdzkou, nebot o vétSim
mnozstvi modelll pochopitelné nem(ze byt
podrobné informovan.

Samostatnou kapitolou, hodnou pozornos-
ti, je zpracovani technické dokumentace,
s niz méla vétSina modelafd problémy.
Bodovaly se totiZ i takové detaily jako vyztuhy
pod previslymi palubami (i kdyZz nebyly na
planu). Dohady byly i u funkCnosti dild
— poklopy bez pant(, Zebfiky, na kterych se
neda lézt, dvefe otvirané po sméru jizdy, ale
i natéry, které sice odpovidaly popisu
v planu, ale byly zna¢né rozdilné proti
predlozené barevné fotodokumentaci, do-
kladajici apIné jiné detaily.

Dokumentace musi byt sestavena tak, aby
Gvod byl dokumentaci vlastniho modelu
a pfesné mu odpovidal. Povinnosti modelare
je opravit nedostatky a chyby stavebniho
planu podle zku3enosti a daldich podkladd,
které také musi ve stavebni dokumentaci
uvést. V dalsi ¢asti pak mlze byt zatazena
historie ¢i vyvoj pfedlohy, rdzné prestavby
a odlisnosti.” Pokud je zména detaild proti
zakladnimu planu dolozena fotografii, musi
s touto fotografii souhlasit i zbytek modelu.
Jinak vznikaji dal$i spory, zda ostatni tvary

Slizek z Déc€ina za model zaoceanské osobni
lodé Song of Norway v méfitku 1:100;
v zavésu za nim skoncCil Miroslav Tesar
z poradajiciho klubu s novym modelem
letadlové lodi Intrepid v méfitku 1:160, za
ktery ziskal 91,00 bodl. Vysokou drovni
zpracovani vynikaly modely M. Housky a ing.
B. Cirhana z Plzné ve tfidé C1, které sice
ziskaly stfibro, ale podle mého nazoru
v predvedené konkurenci méli jasné na zlaté
medaile — Cistotou stavby trupu, nastaveb,
takelaZe a plachtovim jsou na svétové Grovni.

V ramci kulturniho programu bylo pro
modelarstvi pfipraveno vec€erni promitani
videofilm{ z mistrovstvi svéta v kategorii C,
programy s namorni tematikou a celodenni
vylet autobusem po okolnich pamétihodno-
stech.

Mezinéarodni soutéZz Naviga se Jablonec-
kym vydafila a byla tak hodnocena i zahra-
niénimi GCastniky. Lze proto ocekéavat, ze
v roce 1993, kdy bude Jablonec nad Nisou
hostitelem 7. mistrovstvi svéta Naviga
v kategorii C, uvidime dal$i zajimavé zahra-
niéni modely. Ing. Zdenék Tomasek

_. Vysledky nejlepiich v mezinarodni souté-

i:

Cl: 1. F. Ragazzi, Reale Spagna 1:50,
Italie 93,33, ZM; 2. M. Houska, Royal Carolina
1:48. CSFR 88,33, SM; 3. S. Tier, Vasa
1:60. Polsko 88,0 SM;

C2: 1. S. Sassaroli, Vittorio Veneto 1:100,

Itdlie 92,33, ZM; 2. J. Slizek, Song of Norway
1:100, 91,33, ZM; 3. M. Tesaf, Intrepid
1:160, oba CSFR 91,0, ZM;
_C3: 1 R Sandona, La Venus 1:51,
Svycarsko 93,0, ZM; 2. F. Guerrieri, La
Salamandre 1:48, Italie 92,33, ZM; 3. ing. B.
Cirhan, Royal Caroline 1:48, CSFR 90,66,
ZM;

C4: 1L W. Herbus, Piorun 1:500, Polsko
93,33, ZM; 2. W. Herbus, Orkan 1:500,
Polsko 92,33, ZM; 3. V. Blaha, TovariS¢
1:250, CSFR 90,66, ZM; (*ZM — zlata
medaile, SM — stfibrna medaile)

a detaily na fotografii maji byt totoZné
s planem, ¢i nikoliv. Dokumentaci je tfeba
zpracovat také v nékterém z jednacich
jazykl Navigy (néméina, francouzstina).
V8echny kryty modell museji byt jednoduse
odnimatelné, aby rozhod¢i, pracujici s lupou,
mefidly ¢i dalSimi zvétSovacimi pristroji, méli
k modelu pristup. Plati to predevsim pro
modely tfidy C4, které modelafi mnohdy
zalepuji do krabic z organického skla.

Zajimavé byly modely Cifiant, kolem nichz
a jejich autorli se rozpoutala fada diskusi.
Podle informaci vedouciho jejich delegace
mé& modelarstvi v Ciné velice Sirokou zaklad-
nu. Reprezentanti, aby mohli klidné a neru-
Sené pracovat na soutéznim modelu, mohou
byt uvolfiovani ze zaméstnani tieba na pll
roku. Maji k dispozici moderni strojni vyba-
veni a vyuZzivaji skute¢né Spickové technolo-
gie. Dosahuji pak vysoké kvality nejen
v Cistoté vypracovani jednotlivych detaild, ale
hlavné v perfektnim zvladnuti technologii
povrchovych Gprav. Na modelu neni znat
pfechod mezi jednotlivymi barevnymi ods-
tiny (vodorysky), natirané plochy pfesné
zarezavaji i tam, kde je problematické je
chranit pred Gc€inky dalsi barvy.
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Model Le Normand V. Blahy

Zfejmé& v souvislosti s Gcasti Ciani se
vyskytly i hlasy o rozdéleni soutézi na
profesionaly a amatéry.

Podle hodnoceni komise rozhod€ich byly
naSe modely C1 femesIné dobfe zpracovany,
ale byla jim vytykana fada drobnych chyb,
pohfichu vétSinou jiz obsazenych v planech.
Komise dlrazné pozadovala od modelafd
vybér perfektniho planu, nebo oprav chyb
v dokumentaci, coz je velmi obtizné, protoze
k lodim z 16. ¢i 17. stoleti se veétSinou
plnohodnotnd dokumentace nedochovala.
V naSich domacich soutézich byl vétSinou
pouze vyZzadovan soulad modelu s planem,
Jak ostatné predpisuji pravidla. Pokud mode-
laf udélal zmenu proti planu, musel ji
zdokumentovat.

Ve tfidé Cl byly vSeobecné zaporné
hodnoceny pfili§ svétlé plachty, hruba latka
a vypracovani pohyblivé takeldZze (ne-
funkcni). U fadovych bitevnich lodi pak prilis
svétla barva trupu lodi pod ponorem, pfilis
hrubé nytovani na obSivce trupu. Zbarveni
palub bylo oznaCovéano za prilis svétlé, coz je
ale sporné, nebot literatura uvadi jako

Mistrovstvi Cech a Moravy

Z povéfeni CMMoS usporadali ve dnech
23. az 25. srpna C¢lenové KLM Duchcov
mistrovstvi Cech a Moravy v kategorii F
Navzdory vcelku nepfiznivému pocasi pfijalo
jejich pozvani hojné modelarl, a tak divaci
byli svédky hodnotného sportovniho zéf)ole—
ni, véetné prekonani rekordu. Postarala se
o to dnes jiz zkuSena ,profesionalka" Eva
Krajéova z Hustopeci, ktera v kategorii F1-
V6,5 dosahla mezi seniory vykonu 152s.
Kdyz k tomu rozhodCi pfipocitali jeSte dalSi
vitézstvi v juniorskych tfiapdlkach a druhé
misto v kategorii FSR-V15, stala se Eva
nejispésnéjsi  Gcastnici mistrovstvi a od
starosty prevzala Stit mésta Duchcova. Za
zminku stoji rovnéZz dobré vykony Hany
Havrankové z Litvinova, kterd po potizich
s hlu¢nosti modelu vybojovala druhé misto
v Sestapllkach a mezi seniory v tfiaptlkach
pékné ctvrté.

Dal§i &tit mésta Duchcova ziskal Josef
Kopp z Mnichovic za vitézstvi ve vlozeném,
ale pro divaky asi nejpfitazlivéjSim skupino-
vém zavodé maket. Se stejnou maketou
japonského rychlého €lunu Hai také vybojo-
val tfeti misto ve tfidé F2-C.

Mezi maketami se téSil nejvétSi pozornosti
nadherné propracovany remorkér Garant
Miroslava Sestdka z Hulina, také modely
juniord T. Tvrdika a M. Malinského jsou
prislibem pro budoucnost.

V kategoriich ,elektrik" méla fada souté-
Zicich témér uplné steé'né modely, vychazejici
ze zahrani¢nich predloh, takZze o vitézstvi
rozhodoval krome pilotniho uméni také stav
baterii.

Slalom byl v obou tfidach prestizni zalezi-
tosti Hulinskych, ktefi vybojovali pét medaili
a na stupné vitéz{ pustili jediného Prazaka Z.

FiSera.
M. Salajka
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S modelem HMS Rodney soutézil ve tfidé C2 J. Spinar

material palub dfevo jehliénatych stromd,
které ma nové svétlou barvu. U takeldze
klipperu bylo chybné provedeno barevné
odliseni stacionarniho (pevného) a pohybli-
vého lanovi, pouzité fetézy v takelazi byly
hrubé, stejné jako vétraci roSty a greetingy
na palubach, byt zhotovené presné podle
lanu.

pVe tfidé C2 naSe modely doplatily na
nedokonalé plany (Le Normand), hrubé
zpracovani zachranych vozl a ¢&lund
(Le Normand, Cossack), jednoduché konzo-
le lodnich 3roubd, velké platovani (Rodney)
a celkovou povrchovou Upravu. Nepfijemni
byli i francouzsti rozhodci, ktefi skutecné lo-
dé znaji.

Hodnotit a srovnavat Siroké a rlznorodé
spektrum modelt ve tfidé C3 bylo pro
rozhoddi velice obtizné. Od modeld jednotli-
vych lodi pfes dioramy s lodémi starého
Egypta, pfidovou figuru, dekorace a ozdoby
plachetnice 17. stoleti z ofechového dreva,
rizné typy plachetnich &lunl umisténé
v kostfe velké plachetnice, souboru dél
historickych plachetnic, pfistavniho mola

Vykony nejlepSich:

F2 — juniofi (A+C): T. Tvrdik (Saggitario),
Duchcov 185,33; — seniofi (A+B): M. Sestak
(Garant), Hulin 192,33; — seniofi (C): J.
Slizek (Song of Norway), Dubi 190,33 b.; F1-
V3,5 —juniofi: E. Krajcova, Hustopece 18,7;
—seniofi: M. Cerny, Stara Boleslav 15,9; FI-

ing. M. Mrazek ve tfidé F3-E obsadil treti
misto a ve tfidé F3V zvitézil

s lodémi, fragment lodé Calypso, az po
soubor lodnich zvoncl a kotev, zde bylo
témér v3e. Po prvnim kole bodovéani se
rozhod¢i rozchazeli az o 14 bodd, coz je 1,5
tfidy. Nebylo vyjimkou, kdyZ bodové hodno-
ceni nakonec bylo v rozpéti jedné tfidy
— deseti bod.

U mnohych model0 tfidy C4 byly vSechny
detaily presné zhotoveny a €asto i funkéni.
Lod Xiang Yang Hong-10 v méfitku 1:800
méla funkeéni rotor vrtulniku, rameno bagru,
fantastické zabradli, antény okem témeér
neviditelné. Nékteré plachetnice byly zhoto-
veny az ze sedmi druhd drev, bé&zné Ize
rozlisit pét az sedm primérd lanovi (modely
Francouze P. Chauda). Plachty i v téchto
meéfitkach museji byt tkané, dvojité proSiva-
né, s vytahovanymi nitémi a vdemi nasivkami.

Pfinosem soutéze bﬁl nejen pfimy kontakt
modelar, vyména zkuSenosti, stavebnich
podkladd a adres, ale také navazani oficial-
nich kontaktd mezi modelaiskymi svazy.

Ing. Zdenék Tomasek
trenér kategorii C a F2

v kategoril F

V6.5: E Krajtova, HustopeCe 15,2; F1-V15:
M. Kneys, Plzen 14,8; F1-E —1kg: Z. FiSer,
Praha 4 16,2; F1-E +1 kg: V. Svorcik, Praha
16,3 s; F3-E: P. Novotny, Hulin 144,14; F3-V:
M. Mrazek,  Hulin 14484 b.; FSR-E7
— juniofi: J. SaféF, Praha 18/1; — seniofi: J.
Balcar, Nachod 21/3 okruh(/s

Ve finale tfidy FSR-E7 si ng‘lépe pocinal
Josef Balcar z Rubeny Nacho
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Vyrabf Lisovna plastickych hmot Ji¢in

Stavebnice sluzebniho vozu v modelové
velikosti TT navazuje na pfedchozi modely
z LPH. Dodéavana je v nové graficky upravené
krabi¢ce z tuhého karténu s kvalitnim barev-
nym potiskem. Na obalu je na jedné strané
snimek modelového nadrazi, na druhé de-
tailni pohled na postaveny a nabarveny
model. Bohuzel na jeden z prototypl, jesté
s ruénim popisem, ktery plné nepredstavuje
to, co lze ze stavebnice zhotovit.

Vlastni stavebnici tvofi 37 prfesné a bez
otfepd vylisovanych dild z kvalitniho ¢erného
plastiku ve tfech rameccich, stromecek
s vylisky oken, obtisky a stavebni navod.
Vylisky se s predlohou vcelku shoduji,
vyhrady snad Ize mit jen k naznaceni kostry
vozu, ktera je u pfedlohy — na rozdil od
modelu — z tvarovanych profild. zZda se
rovnéz, Zze neodpovida pocet prken na
predstavku, kde byvaji prkna Ctyfi.

Pochvalu si vyrobce zasluhuje za novy typ
spfahla, jez piné odpovida spfahlim na
prodavanych modelech.

Stavba je snadna a pfijemna, ovSem
postavit bezchybny model jen podle navodu,
v némz je pouze ,.explozivni" vykres celkové
sestavy, je pro zacate¢nika bez hlubSich
znalosti o skute¢né Zeleznici t¢mé&r nemozné.
V navodu totiz chybi jak celkovy technicky
vykres vozu, tak presné ur€eni mist pro
nalepeni drobnych dilG (skfif baterie, vzdu-
chojem a dynamo) na spodek vozu. Tento
nedostatek vSak pom(Ze odstranit vykres,

Osobny vozen Bal

ktery byl s popisem odliSnosti rliznych verzi
otistén v MO 11/90.

Vozy Daa-k, opravované a upravované
v riznych dilnach, se od sebe navzajem dosti
odliSovaly, coz ostatné dokumentuje i zmi-
nény vykres. PFi stavbé modelu vozu, ktery
Ize dodnes na nékterych nadrazich spatfit, je
proto nejvhodnéjsi vychazet z konkrétni
predlohy. Pak si mdzeme troufnout i na
prestavby, odliSujici se platovanim stfechy,
tvarem kominu, po€tem a umisténim oken
a dalSimi detaily.

Stavebnici modelu vozu Daa-k z LPH Ji¢in,
ktera je nabizena v cené od 23 K¢s, doporu-
Cuji véem zajemcdm o modelovou podobu
nasi Zeleznice, nebot umozfuje doplnit kole-
jisté o zajimavy a po drobnych Gpravach
vérny model vagénu, pouzivaného od roku
1948 vlastné az do soucasnosti.

M. Salajka

Z rokov 1952—58
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Pod stromecek
vlacek?

Asi mnoho neprohadam, kdyz budu tvrdit,
Ze pro veétSinu z nas byly nejméné Jedny
vanocni svatky spojeny s novym vlakem, ze
modely lokomotiv, vagénl a domkid se
pravidelné rok co rok objevovaly pod stro-
meckem snad ve vSech domécnostech, cas
minuly je bohuZel zcela na misté, nebot po
sjednoceni némeckych statll a $t|m souvise-
jicimi zmé&nami cen modelové Zeleznice se
na naSem trhu stal z dostupného a oblibe-
ného darku nedostupny luxus.

Ov3em ani v Némecku neni vyroba modell
v téméf vyhradné ,vychodoevropské" mode-
lové velikosti TT zcela bez problémd. Podnik
VEB Berliner TT Bahnén byl vracen plivod-
nimu majiteli a pod staronovym nazvem TT
Zeuke se snazi udrZet stavajici trhy a najit
nova odbytisté. V zapadnich zemich je zajem
o modelovou velikost TT velmi maly,
v zemich byvalého vychodniho bloku nejdou
modely na odbyt jak pro vysokou cenu, tak
pro rozbity trh, komplikujici distribuci. Pra-
covnikiim TT Zeuke tedy nezbylo nic jiného,
nez zaclit hledat novou cestu. Podle posled-
nich informaci se zda, Ze ji naSli u nés.
v Jicine.

Lisovna plastickych hmot Ji¢in (LPH),
znaméjsi dosud pod starym nazvem Zavody
prdmyslové automatizace (ZPA), je podnik
zaloZzeny v roce 1937. M4 dlouholetou tradici

ve vyrobé forem pro zpracovani plastu
a vyrobé technickych vyliskd z plastlckych
hmot. Modelafi vSak LPH objevili az pfed
dvéma roky, kdy se v podniku pustili do
vyroby plastikovych stavebnic ZelezniCnich
vagonu v modelové velikosti TT. Diky spolu-
praci s modelafi z KZM Hradec Kralové
a kvalitnimu strojnimu vybaveni se dopraco-
vali k uspokojivému vysledku a zacali na
vyhladovély trh dodavat alespon stavebnice
Zelezni¢nich modeld.

Jen prvnich stavebnic voz(l Be/Bi bylo za
necelé dva roky prodano na 60 000 kust.
V soucasné dobé jsou jiZ v novych obalech
dodavany nejen vozy Be/Bi, ale také cisterna
Uachs/Ra, sluzebni viiz Daa-k ajako novinka
vz fady Raj, vie v modelové velikosti TT,
tedy v méfitku 1:120.

Po Uspé3ném vstupu do modelafského
svéta se Jicinsti rozhodli prejit od vyroby
stavebnic k dodavkam kompletnich modeld.
A protoZze neni tfeba objevovat objevené,
zahdjili jednani s TT Zeuke. Tento podnik
nezvolili ndhodou; uz pfed Casem pro néj
zhotovovali formy na lisovani vnitfniho vyba-
veni modelll osobnich vagéond a zajem
o spolupraci byl na obou stranach.

Vysledkem jednani je, Ze v fijnu byla
z Némecka do Ji¢ina dodana potfebna
technologie a uz na predvanoc¢nim trhu by se

naSich obchodech mély objevit prvni
tuzemské Zelezniéni modely, lisované
z puvodnlch forem TT Berliner Bahnén.

Zatim to bude lokomotiva T435 v modrém
zbarveni a dvouosé nakladni vozy — zakryty
vliz fady Z a otevieny viiz fady Vte. Lokomo-
tiva bude letos dodavana ve stejném prove-
deni, v jakém je stale jeSté nabizena
v némeckém katalogu, vagony by mély byt
dodavany s jinym popisem, jenZz se ¢asem
bude obménovat. Co v3ak je pro nas
nejzajimaveéjsi, modely budou k mani za ceny
vyrazné nizsi neZ stejné modely z Némecka,

Vedeni LPH, pro néjz je vyroba modeld
zatim vice méné jen doplikovou cinnosti, je
modelafstvi pfiznivé naklonéno, a tak jsou
prvni lokomotiva a dva vagoény vlastné jen
zkuSebnim balénkem. Pokud bude o modely
zdjem a dojde s némeckym partnerem
k dohodé o dalSi spolupréaci, budou z LPH
dodavat také dalS$i modely, celé soupravy
véetné vlastniho kolejiva a dalsi doplriky.

Krédem Ji¢inskych je obnovit tradici
a dodavat na nas trh oblibenou détskou
hracku, ovsem v modelafskeé kvalite. Chteji
tim uspokout nejen bézné zajemce o ,masin-
ky", ale vyjit vstiic také modelartm. Jejich
potrebam ostatné odpovida uz volba prvni
predlohy, nebot T435 Ize vcelku snadno
upravovat. Zménou natéru pocinaje a pre-
stavbou na zcela odlisné verze, vyuzivajici
vlastné jen podvozku, konce.

Blyskanim na lepsi €asy jsou pravé pro-
bihajici jednani mezi LPH Ji¢in a TT Zeuke.
Dojdou-li k uspokojivému zavéru, budeme
vas o tom samozfejmeé informovat.

Na vyrobu stavebnic a dodavky prvnich

hotovych modeldl nutné musi navazovat
zajisténi odbytu. Zatim, aby vysli zajemcim
0 stavebnice vstfic a nahradili nefungujici
distribu¢ni sit, zfidili Ji¢insti ve vyrobnim
zavodeé zasilkovou sluzbu a modely dodavaji
na trh také prostfednictvim jiz zavedenych
firem, napfiklad Malé Zeleznice a Framo 120.
ProtoZze v8ak mysli i na budoucnost, chté&ji
vybudovat rozsahlou prodejni sit, jez by
stavebnicemi a modely zésobovala i nej-
mensi modelarské prodejny. Nabizeji Sanci
obchodnikim s modelafskymi potfebami
k rozSifeni sortimentu a schopni prodejci,

LCI zdjem o dlouhodobou spolupréci, se

ou na podminkach dohodnout bez zby-
tecneho mezi¢lanku pfimo ve vyrobnim
zavode.

Pokud se Ji¢inskym podafi splnit vSechna
predsevzeti a dodavat na trh stavebnice,
hotové modely, kolejivo a v budoucnu snad
1 soupravy na prestavbu modeld na jiné
verze, mizeme se v brzké dobé& dockat nejen
zvyseneho zdjmu o _hotové modely, ale také
renesance Zelezni€niho modelarstvi, jez
v posledni dobé stagnovalo také pro mate-
rialové potize. Aby se slibné zapocaté dilo
zdafilo, pfejeme jak modelafiim, tak pracov-
nikdm LPH Ji¢in.

M. Salajka

m

Lisovaci formy jsou v LPH Ji¢in zhotovovany
na modernich Cislicové fizenych vyjiskfova-
cich obrabécich strojich
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Stvornapravovy osobny vozer Bai z patdesia-
tych rokov, s ktorym sa mézeme stretnat eSte aj
dnes, patfil k najzaujimavejSim ,objektom"
dobového koloritu na zeleznici. Uplta predo-
vSetkym netypickym rieSenim nastupnych dvefi,
ktoré vSak v modelovej podobé& komplikuju
staviterom Zivot. Zapusténé zdvojené dvere nad
oto¢nym podvozkom si vyZaduju osobité rieSe-
nie oto¢neého podvozku. Napriek tomu je vozen
Bai pre modelarov vermi pritazlivou predlohou
a neuSiel ani pozornosti vyrobcov epoxidovych
odliatkov. S vcelku vydafenym odliatkom vo
verkosti TT sa mézeme stretnut takmer na vset-
kych modelafskych burzach.

Ako pretvorit epoxidovy polotovar na solidny
model osobného voziia? Pri opracovavani odliat-
ku v zdsadé moézme postupovat podTa ¢lanku
v MO 12/90: odstranime prebyto¢né casti odliat-
ku, vytlatime za tepla okenné otvory, doplnime
detaily a nafarbime vozova skrifiu.

Pojazd modelu kvoli atypickému umiestneniu

nastupnych dvefi nemozno prevzat z existu-
jucich fabrickych modelov, ale je potfebné
siahnit' po vlastnom rieSeni. Ako zakladfiu
pojazdu doporucujeme vyuZit' kuprextit, na ktory
upevnime oba oto¢né podvozky i vybavenie
spodku vozia. KonsStrukcia podvozku je zfejma
z obrazku. Cely podvozok, rieSeny volmmui jedno-
ducho a univerzalnég, je zhotoveny z konzervo-
vého plechu. Oto¢ny néastavec je z mosadze,
masky podvozku z epoxidu su dodavané
s odliatkom. UloZenie dvojkoli, najrad3ej kovo-
vych, doporucujem hrotove.

Pre naro€nych modelarov je aktualné aj cfalSie
vylepSenie modelu, vnatorné vybavenie, zhoto-
venie a osadenie okennych ramov a aplné
popisy. Celkovy dojem z takto zhotoveného
modelu je vermi dobry, takZe jeho stavbu vielo
doporucujem. Model vozia Bai totiz zapadne do
vacsiny korajisk a je aj ich vitanym spestrenim
v chudobnej ponuke modelafského priemysiu.

Ing. Jaroslav Pietrik
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XII. roCnik
Memorialu
Jifiho Smoly

(Dokonceni ze str. 1)

Z jineho hlediska je pozoruhodné, A kych
vykon( jsou modely této kategorie schopny,
a koneckoncl je nesporna i vysoka technic-
k& Uroven a technika létani naSi Spicky.
Nemohu se vSak zbavit dojmu, Ze Jifi Smola,
ktery stél u zrodu tohoto motoru, mél spise
na mysli ,néco pro oby€ejny lidi a hlavné Ero
kluky, aby to bylo levny a bylo s tim pékny
politani”. A Ze to jde i bez Gpravy, dokazali
Z&ci i juniofi, ktefi vétSinou pouzivali sériové
motory bez podchlazovani.

V tézkych povétrnostnich podminkach
naslo odvahu startovat s maketami pouze 11
(CastnikGd.  Bodovali, vedeni Radkem
Cizkem, v&ak hodnotili vice modeld. Jeste
vice chh ale zdstalo v kufrech automobil(.
Zvitézil ing. Pavel Stranik s polystyrénovou
maketou letadla Piper L-4H, ktera je vlastné
prototypem pro pfipravovanou stavebnici
brnénské firmy Flying Styro Kit.

V ramcovych kategoriich se seSli jen ti
nejvérngjSi, malé gumaky Bl vyhral Slanina
z Chocné pred velkym bojovnikem Vartec-
kym a Krajcem. Ctyfi prvni mista v soutéZzi

m LMK Podébrady usporadal 24. srpna
tradiCni soutéz v 'kategorii RC V2. Velmi
priznivého pocasi vyuzilo tficet soutézicich.
Mezi seniory zvitézil az po dramatickém
rozlétavani J. Jelinek z Prahy (1355 b.) pred
V. Vondraskem z ¢eského Brodu (1355 b.)
a V. Mareckem z Hradce Kralové (1351 b.).
Mezi juniory si nejlépe vedl L Pazderka
z Hradce Krélové (1337 b.).

m SoutéZ v kategorii RC V2-PM se létala 31.
srpna  na letiSti  Hanackého aeroklubu
v Nefedingé. Za idedlnich podminek zvitézil Z.
Andrysek z Prahy 8 (1733 b.) pfed dr. B.
Brdzdou 2z poradajictho LMK Olomouc

(1675 b.) a G. Zapletalem z Bilovic nad
Svitavou (1625 b.).
V Kamenici nad Cirochou usporadaly

OZTSE v Michalovcich a LMK Chemo Straz-
ske sout&z v kategorii F3J. Z osmi Gcastnikd
finale vySel jako vitéz ing. A. Kiovsky z MK
VS2 Kosice (477 b.). Na dalSich mistech
skongili J. Kévér-Hustaty ze stejného klubu
(472 b.) a M. Bére$ z Humenného (440 b.)
O den pozdéji se na stejném letisti konala
soutéz v kategorii RC V2. Nejvice se v ni
dafilo ing. P. LiShakovi. CSc., ze Strazskeho
(1248 b), druhy skon¢il V. Gavron z Humen-
ného (1126 b.) a tfeti M. BéreS ze stejného
klubu (1110 b.).
m SoutéZ RC V2 ,Mélnicka termika" se létala

7. zA&ri na letisti v Hofiné. V nevlidném pocasi

prokéazal své kvality L. Dvordk z Kamennych
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samokfidel vybojovali tentokrat Py3elsti.
Porfadi Kasal, JiSa, Kfizala a Spaleny znaci,
%e na sougasného pantatinka bezocasych
modelll tentokrat zbyla jen ,bramborova"
medaile. Pfesto mél Honza radost (z pysel-
skych klukd) ale i zal, ze tentokrat bylo jen
o jednoho Uc€astnika soutéze vic nez vloni. Je

Oldrich Kasal zaslouzeneé zvitézil v kategorii
samokfidel; na snimku startuje model svého
soupefe M. Kuby z Brna

Zehrovic (1265 b.); za nim skongili J. TGma
z MK Severka Usti nad Labem (1125 b.) a J.
Stritesky z Kamennych 2ehrovic (1109 b.).
m S vydatnou Pomom vyrobcd modelar-
skych potfeb, firem Forte, Horst a IPF,
usporadal RC Modelklub PIzeﬁ—Bory 14. zaf
13. ro€nik soutéZze RC maket v kategorii FAC
a nové zkousené RCSM. V této nove katego-
rii zvitézil ing. B. Vresfal (Piper L-4H) pred
svym otcem Z. VieStalem (Fokker Dr. ) a K.
Panikem (Spitfire Mk IX C). V kategorii F4C
potvrdil své uméni ing. J. Jilek (Avro 504K),
druhy skon€il K. Vodésil (Aero C-104S) a treti
S. Vana (DH-82A Tiger Moth).

Jen osm U(Castnikl se seSlo na soutézi
v kategorii RC V2 ve Slaném. Nejvice se

dafilo F. Dvorakovi z Kamennych 2ehrovic
(1356 b.).
O den pozdéji se na letisti ve Starikové

blizko HolySova konala Zzakovska soutéz
v kategorii A3. Zvitézil doméaci M. Vrba

Svétovy pohar
F1E

Melchsee-Frutt

Treti soutéZ letoSniho svétového pohéru
v_kategorii magnetem fizenych svahovych
vétrond se konala v krasném prostiedi
Svycarského Melchsee-Frutt ve dnech 10.
a 11. srpna.

Po prijezdu Ucastnikd v patek 9. srpna
vSak byla takova mlha, Ze nebylo vidét na
krok. Mistni obyvatelé nas ubezpecovali, ze
druhy den bude krasné, a tak jsme doufali
s nimi. Nasledujici den jsme skutecné méli
moznost zhlédnout krasné panorama hor,
béhem dne se vSak mlha nékolikrat vratila,
a do vecera jsme stihli odlétat jen tfi kola.
Maximum bylo stanoveno na 240s. Létali
jsme pfimo smérem na horské jezero, takze

vSak jiz v Cilém korespondencnim styku se
zahrani¢nimi ,bezocasniky"; snad je na pFisti
ro¢nik prilaka.

Tolik tedy k vlastni soutézi. Kdyz jsme
pozdé odpoledne uklizeli plochu, mimocho-
dem vSichni UCastnici byl tentokrat mimo-
radné ohleduplni, pfichazeli néktefi z nich
adékovali za p&knou soutéZ. Nikoliv ironicky,
ale zcela uprimneé. Previadal nazor, Ze je
tfeba vice soutézit pro radost. K tomu se za

redakci pfipojujeme. .
Otakar Saffek

Vysledky:

CO: néarodni: Zaci (6 soutézicich): 1. H.
Modrova 422; 2. P. Modr, oba Kladno 371; 3.
L. Starek, Choceil 325 — juniofi (5): 1 P.
Musel. TFebl’é 412; 2. J. Zelenka, Mélnik 375;
3. Z. Dékany, Madarsko 271 —seniofi (27):
1 D. Fri¢ 450+90+90+69; 2. P. VaSina, oba
Usti nad Orlici 450+90+90+55 3. M. Starek.
Chocen 450+90+90+7; 4. J. ,Kublca Praha
10 450+33; 5. K Mlédek, Usti nad Orlici
450 + 18; 6. J. Zelenka, Mélnik 417; 7. J.
Musel, Tfebi¢ 406; 8. B. Friedrich, Kladno
377; 9. J. Slanina, Chocen 357; 9. H.
MikluSev, Jugoslavie 357 s

F1K (10) 1 dr. G. Benedek. Madarsko
450; 2. P. Vasina, Usti nad Orlici 423; 3. L.
Badovsk| Madarsko 422; 4. G. Kirchert 383;
5. W. Hach,oba Rakousko 366 S;

Makety C02 (10): 1 ing. P. Stranik, FSK
Brno, Piper L-4H, 173,5; 2. ing. A. Alfery,
Uherské Hradisté, 11-10, 172,2; 3. V. Vanék.
Smolik Sm-3. 152,9; 4. V. Benda, Piper L-4H,
oba Pelhfimov 149,0; 5. D. Dvorak, Rakovnik,
C-104, 1229 b.

F1A-Sa (6): L O. Kasal 297; 2. R. JiSa 281,
3. R Kfizala,vSichni PySely 280 s;

Bl (3): 1 J. Slanina, Chocerf 311; 2. J.
Vartecky, PySely 288; 3. J. Kraje, Slany 223s.

vykonem 270 s.

m V sobotu 21 z&Fi se nad letistém v Kosicich
po destivém ranu rychle vycasilo, coz zlepSi-
lo naladu témeér dvacitce soutézicich
v kategorii RC V2. Nakonec s velkym
naskokem zvitézil M. Salak z LMK Humenné
(1251 b.) pred svym klubovym kolegou J.
Cabakem (965 b.) a S. Andogou z Roziavy
(963 b.).

m Uz po Sesté se 5 fijna stal vrchol
KojSovske hole (1246 m nad morem) dgjis-
tém soutéze svahovych vetronu F3F ,KoSic-
ky svah". Teplé podzimni pocasi ajlhozapad—
ni vitr o rychlosti 3 az 8 m/s vnesly mezi
téméFr dvacet soutézicich dobrou pohodu.
Mezi seniory zvitézil D. Mihalides z JelSavy
(1000 b.), dalsi mista obsadili Clen pofada-
Jiciho K VS2 Kogice M. Svetlak (984 b.)
a ing. K Hudak z LMK Svit (983 b.). Mezi

0 pristani na vodu nebyla nouze. Na jezefe
ale velice dobre slouzila doné§kové\, ¢i spise
,dovazkova" sluzba. V nedéli uz se dolétala
posledni dvé kola s maximem 300s bez
problém( s pocasim.

Nejlepsich casli dosahovali soutézici, ktefi
pouzivali mechanismU pro krouzeni. Nede
oviem i nejkratSich, kdyZz krouZeni nastavi
nevhodné&. Jednoho z nejkratSich ¢asd sou-
téze dosahl i nd$ Ivan Crha, ktery v druhém
kole odstartoval s ,vykopnutou" vodorovnou
ocasni plochou. -

—iik—

Vysledky

Jednotlivci (38 soutézicich): 1 H. Arbo-
gast, Svycarsko 500,0; 2. K. H. Ritterbusch,
SRN 498,00; 3. R Haller. Svycarsko
495,33 ... 11. J. Mach 454,51; 14. I. Korna-
tovsky 446 25. 18. F. Martan 434,16; 22. |
Crha, vsichni CSFR 401,25 b.

Druzstva ﬁlO) 1 MG Dietikon Svycarsko
(Andrist, Haller, Hauenstein), 1303,66; 2. VC
Aero CSFR (Crha, qunatovsky, Mach),
1302,01; 3. MG ABB Svycarsko (Spatny,
Bodmer, Bodmer), 1293,58 b.
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Kombaty v Brné opét mezinarodné

Po Sesetileté prestavce se letoSni patnacty rocnik brnénské soutéze
kombataFil konal opét jako oficialni mezinarodni soutéz. PfestoZe ale
byly poslednj Ctyfi rocniky oznaCeny jen jako vefejna soutéZ, stejné se
Iétaly s mezinarodni G€asti. Od roku 1988 nese tato soutdZ oznaceni
éMemoriél Zdenika Husicky", letos pak se létalo o ,Stuhu MVVS

rno".

V sobotu 17. srpna se prezentovalo osmnact soutéZicich, z toho

olovina ze zahrani¢i (Sest ze SRN, dva z Rakouska, jeden ze

védska). Nelitostnym sitem prvnich dvou vyluCovacich kol propadlo
Sest domécich G&astnikl a po tfetim kole uz z nasich zbyval jen jeden,
Zapletal z LMK Brno 4.

V nedéli bylo k ukonceni soutéZe potreba jeSté pét kol. Zvitézil
Forstfler ze SRN (na snimku) pfed svym krajanem ROckelem
a RakuSanem Krausem. Na naSeho Zapletala zbyla ,bramborova”
medaile za Ctvrté misto, kdyZz v rozhodujicim — jiz prakticky
vyhraném — souboji o postup mezi posledni tfi nevydrzela
laminatova vrtule v jeho modelu vysoké otacky, takze prohral na Cas.

LetoSni vitéz Forstner neni zadny novacek, na brnénské soutéZzi
zvitézil jiz v létech 1981, 1987 a 1990. Na loriském MS ve Francii
obsadil” Gtvrté misto, letos na ME v Polsku délal omlazenému
némeckému druzstvu pomocnika a poradce.

O spravny chod soutéZze se staral Stab tfinacti zkuSenych
poradateld v ¢ele s J. Nohelem. Sponzorem byla firma MVVS Brno,
kterd uhradila dvoudenni pronajem travnatého fotbalového stadiénu
v Brné-Obfanech a pro prvni tfi soutézici vénovala hodnotné ceny
— motory s tlumici.

Ing. Bohumil Votypka

Majstrovstva Slovenska v raketovom modelarstve

Vrcholna sutaz slovenskych raketyrov sa
uskutoCnila v Myjavé, v dnoch 23, az 25.
augusta, na pozemkoch RD Turd LuUka-
Vankovia. Priamym poriadaterom bol klub
raketovych modelarov Stredného odborného
ucilista strojarskeho v Myjavé. VacSina
GcCastnikov s urcitym napétim ocekavala, ako
sa poriadatef zhosti svojej Glohy v novych
podmienkach. Je tfeba povedat, Ze aj cez
finanéné tazkosti Stdb majstrovstiev zvliadol

% niza€nt a spolocenska stranku sataze

orné. Ustrednd rolu bezpochyby zohrala
raketova dusa K. Vesperina, ktory bol pro
tentoraz v propoziciach skromné nazvany
poradcom riaditera sutaze, ktorym bol osob-
né primator Myjavy pan J. Kfizka.

Urgitym sklamanim bol fakt, Ze aj cez to, ze
sUtaz bola ,open”, sa jej zGCastnilo iba 31
sUtaziacich.

Vlastna sltaz zacala v sobotu 24. augusta

Memorial J.

Na letiSti Aeroklubu Podbofany se 17.
srpna létal (spolecné s Malou cenou Modely)
2. ro¢nik memoriélu J. Studnicky v kategorii
maket pohanénych motory na CO2. Zacastni-
lo se jej dvanact soutézicich s devatendcti
modely, a to jes$té nejméné pét modelarl
Jtakticky" vygkavalo v roli divakl, i kdyz
modely méli's sebou a po soutéZi si s nimi
zakali poletovat — z divodl nam nezna-
mych.

K vidéni byly nadherné zpracované a jesté
Iépe létajici modely. Skoda jen nedokona-
lych podkladdl nékterych soutézicich: chy-
bély zejména barevné fotografie.

Obrovské uznani a diky si zaslouzi pani
Zdena Studni¢kova, ktera s nami prozila
krasny modelarsky ‘den a na zavér osobné
pfedala vitéz0m "pro tuto soutéz zvlast
zhotovené diplomy, vécné ceny a panu
Vladimiru Vankovi putovni pohar.

Podékovani patfi také pracovnlkum Zavo-
du Modela Brezinka, pantm Zemli¢kovi,
Kalhousovi a Bibrovi, ktefi Jzajistili plochu
podhofanského Ietlste i pantim Urbankovi a
Menclovi, bez jeJIChZ obétaveého servisu
motor( si uz kysliénikové soutéze nedovede-
me predstavit.

V soutézi samé kralovali soutézici z Pelhfi-
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kategoriou S3A. 2e bude mat vysokud Sporto-
va uroveri, potvrdilo uz prvé kolo, v ktorom
takmer 60 % sutaziacich dosiahlo maxima.
Boj pokracoval az do tretieho kola, z ktorého
postapili do rozletu S. Racko z Roziavy, M.
Meciar z Nitry a V. Matocha z Dubnice nad
Vahom, ktory sa nakoniec radoval z vitaz-

tva.

Dalsia kategéria SBA uz totko nehyfila
maximami, ale o to viacej sa zacalo taktizo-
vat. Aj cez pomérné pekné pocasie bola
termika rozbijena castymi narazmi vétra
a pravé v tejto ,poveternostnej lotérii"
preukazali najvacsiu takticki vyspelost rake-
tyri zo Zvolena, leh hegemoéniu sa podafilo
narusit iba J. Markovi z Myjavy.

V nederu muselo byt zahajenie kategorie
S4B pre hmlu odlozené, ale aj po jej
rozplynuti, alebo lepSie povedane rozfakani,
sa ukazalo, Ze tato kategoria nebude pre-

Studnicky

chadzkou ruzovou zahradou. Fukalo nefalSo-
vané kopaniciarske ,pampéro" a casto od-
naSelo modely do nenavratna. Vacsina su-
taziacich lietala s klasickymi raketoplanmi
bez zvlaStnych zariadeni. Nakoniec slavila
Gspéch vylietanost a v neposlednom rade
déverna znalost terénu doméaceho J. Marka.

VP

VYSLEDKY

Kategéria S3A: 1 V. Matocha, Dubnica
nad Vahom 900+292; 2. §. Racko, RoZhava
900+194; 3. M. Medciar, Nitra 900+144 s

Kategoria S4B: 1 J. Marko, Myjava 502; 2.
A. Derfindk, Rajhrad 485; 3. B. Kavor,
Partizanske 424 s

Kategéria S6A: 1. S. Ryba 504; 2. E
Halamové, obaja Zvolen 408; 3. J. Marko,
Myjava 393 s

mova, ktefi obsadili prvni tfi mista. Zvitézil V.
Vanék s modelem Letov S-3 (na snimku),
dalSi dvé mista obsadil V. Benda s modelem

Piper L-4H, respektive Beta Major Be-150.
Za Modelclub Kutna Hora B. Beran
Snimek: J. Bruner

Soutéz svétového
poharu F1E

se létala 24. srpna v rakouském horském
stfedisku ~ Karneralm.  Mezi  Ctyfiatficeti
(Castniky se neztratilo ani osm zastupcl
Ceskoslovenska. Létalo se za celkem sla-
bého vétru, vanouciho nepfijemné z boku,
atak ani nebylo nutné rozlétavani. Ve vyhodé
byli ti, kdo méli modely vybavené mechanis-
my na zpozdéné krouzeni, na stupné vitézl
ale nakonec stejné nedosahli. Vybornou
formu prokazoval letosSni mistr F. Mang, ale
jesté lepsi byl nendpadny H. Schuberth.

Vysledky: 1 H. Schuberth, SRN 500; 2. F.
Mang, Rakousko 469; 3. M. Valastiak, CSFR
444 ... 5.1 Tréger436; 9.1 Kornatovsky 418;
17. 1. Crha 372; 19. P. Nosko 368; 22. J.
Kalina 351; 26. F. Martan 333; 28. |. Miertus,
vSichni CSFR 325 b.
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Celostatni setkani

SAM 78

Brno-Medlanky, 30. srpna az 1. zafi

Prvni celostatni setkani stavitel(i historic-
kych modelll letadel a sbérateld motord se
uskutecnilo na letiSti Medlanky, které se uz
také zapsalo do historie leteckého sportu.
UcCastnici se dostavili v patek vecer v tako-
vém poctu, Ze se ani nevesli do nové budovy
pilotni Skoly. Pfijela i Ffada soutéZicich
z Madarska, Rakouska a Némecka.

V sobotu réano 30. srpna, po seznameni
s Cs. pravidly, podle nichz létali i zahrani¢ni
Ucastnici, se za nadherného slunec¢ného
pocCasi zacalo létat. NejvétSi GCast, devate-
nact soutéZzicich, byla v kategorii volné
Iétajicich a RC vétrond. Zahraniéni (castnici
se vice vénovali kategorii RC vétroid, létané
podle pravidel oveéfenych na soutszich
v Némecku a v Rakousku: Vétroné startuji
gumicukem (nebo se léta na svahu) a léta se
na pfedem zvolené maximum 1, 2 nebo
3 minuty. Pfistani pred ¢i za 50m linii se
hodnoti podle doteku modelu se zemi.
Nakonec v této kategorii zvitézil Madar
Rusznék. Madafi predvedli i malé RC modely
0 rozpéti do 1200 mm, s nimiZ se v zahranici
léta kategorie Babyfliegen pouze na Cas,
pfistani se nehodnoti.

V kategorii volnych vétroil se létaly dvé

LetoSni 15. ro€nik belgické soutéze pro ha-
lové modely, ktery se konal ve dnech 22.
a 23. srpna, pfinesl jednu zasadni zménu:
Pofadatelim se podafilo zajistit novou halu,
kterd povznesla sportovni Grovefi soutéze na
Uroven spolecenskou, ata byla — stejné jako
v minulosti — vysoka. Hala ma tvar Ctverce
s Uhlopfickou 60 m, rohy jsou vyplnény hle-
disti, takze letova plocha je asi 40x40 m.
Rovnéz vyska je Uctyhodna — 13,5 m po za-
véSené vybojkové lampy. V hale vSak neni
denni svétlo, a sledovani modell létajicich
pod lampami nebylo nic pfijemného.

Soutéz byla ¢tyfdenni. Uvodni dva dny byly

Obr. 1
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soutéZe. V obou se nejlépe dafilo morav-
skym borciim Lacinovi, ing. Drncovi a Walko-
vi s novou Andromedou. Mezi né se v druhé
soutézi vtésnal jen J. BuCek s povalecnym
francouzskym vétroném LEpervier.

V kategorii modell na gumu létala diky
idealnimu pocasi vyborné jednoducha kach-

Krésné a dobre
létajici samokf¥idlo
Sova konstrukce
R. Cizka si posta-
vil P. Hanacek
(nahote)

Vytecné létajici
gumak sjednodu-
chym potahem
k¥idla Z. Rasky

Snimky: €. Rak

vyhrazeny pro Cisté pokojackarské kategorie
F1D, F1D Beginner, EZB a Micro 35. Ve
zbyvajicich dvou dnech se mély létat make-
tafské kategorie a Formule Holy. Protoze
vSak soutézicich ve Formuli Holy letos pfiby-
lo a maketaf ubylo, létaly se makety pouze
v nedéli. Pocet modell v jednotlivych kate-
goriich neni omezen. To mne — spolu s tou-
hou zalétat si v pofadné hale — vedlo k tomu,
Ze jsem si pfivezl 14 modeld. Zkraceni letové
Casti soutéze maket pro mne tedy bylo nepfri-
jemnym prekvapenim.

SoutéZe Peanut-Duration se z(c€astnilo 31
modeld, z nichZ vSak 7 neodlétalo. Vit&zem
se stal S. Glockner se 135 s létajicim mode-
lem Volksplane, druhy skon¢il rovnéz Némec
T. Merkt se Solar Challengerem a tfeti J. C.
Bourdeudhui z Francie s maketou Poullin
JP-30. MUj Mustang P-51H (obr. 1) byl
s dvoubodovou ztratou &tvrty a mé dalSi tfi
modely obsadily 7., 8. a 9. misto. Leto3ni
novinkou, o které jsem se vSak dozvédél az
v poloviné soutéze, bylo pfipocitavani 5s za
start se zemé. Tim se v belgickém pojeti ro-
zumi kazdy start, pfi némz soutézici drzi mo-
del méné nez 10 cm nad zemi.

Z 23 modeld pfihlasenych do soutéze Pea-
nut-Scale jich neodlétalo 9. Vzhledem k to-
mu, Ze je potfeba odletét tfikrat jen 15s, je
toto Cislo prilis vysoké. Krasné létal tandem
Taupin Belgi€ana E. D'Hondta (obr. 2). Lon-
ské vitézstvi obhajila moje ,placka" Chance
Vought V-173, druhé misto patfilo Avru
E 1912 Reka G. Kandylakise. Treti skoncila
Airacobra P-39D, ¢tvrty byl Messerschmitt

na J. Kaliny, pohanéna dvéma tlacnymi
vrtulemi se dvéma svazky. Rada velmi pek-
nych modell |étala slabé jen diky tomu, Ze
jejich majitelé neméli kvalitni gumu.

V  kategorii motorovych modell zvitézil
kladensky J. Novak s modelem firmy
Moucka Super Star. A. Pribyl seéJo Fronésle-
dovani svého Spartaka, ktery odlétl smérem
na Brno, vratil az po 17. hodiné, pfesto stacil
dolétat soutéz volnych vétroid. 'Zazitkem pro
vSechny byly krdsné lety motorového samo-
kfidla Duplex, vybaveného tlatnym motorem
MK-17, od V. Prochazky, ktere si postavil
trebonsky J. Miiller.

Vrcholem sobotniho odpoledne byly moto-
rové historické modely zahrani¢nich Gcastni-
ki s RC ovladanim ¢&tyfdobych motord
a kormidel. Autenticky a dokonale létal
model Kratsch K-4 z roku 1938 o rozpéti
3000 mm a letové hmotnosti 6300 g, po-
hanény ¢tyfdobou Webrou 15cm3. Rakusan
F. Pinzolitsch se s nim stal hrdinou dne.

Vecéer se uskuteCnilo setkani sbérateld
motor(, ale predevsim volba nového vyboru
SAM 78. Predsedou byl opét zvolen Jaroslav
Rybak ze Svitav.

NedéIni dopoledne uz bylo vénovano jen
pfedvadécim startim. Rada Ggastnikd také
absolvovala vyhlidkové lety v letounech mist-
niho aeroklubu. Odpoledne se UcCastnici
rozesli s pfislibem UCasti na dalSim setkani
v roce 1992.

J. Kalina

Me 109F a paty Spitfire L.F. Mk IXe — vSech-
ny z mé bedny.

Letos byla také vyhlaSena soutéZ pro ma-
kety pohanéné motory na C02 nebo elektro-
motory. Pofadatelé vSak predepsali velikost
modelu jako ofiSek, ¢imz prakticky vyloucili
UCast elektroletu. SoutéZze se zUcCastnily 3
modely. Zvitézil mdj 10 let stary ofiSek Mora-
ne-Saulnier A-1, vybaveny na posledni chvili
motorem Brown A-23 a létajici pres 80s.
Abych rozptylil obavy pofadateldl z vétSich
modeld Iétajicich v hale, pfivezl jsem na
ukdzku SPAD XIll o hmotnosti 110g, po-
hanény motorem Modela C02 Pocate¢ni ne-
dlvéra se zménila v nad3eni, takze SPAD se
stal nejpfedvadénéjSim modelem pro oficial-
ni hosty.

Ddlezité vSak bude, zda pod timto dojmem
zrusi pofadatelé omezeni velikosti modeld.

Antonin Alfery

Obr. 2
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IMMQHO My

Inzerci pfijim& Vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddéleni (inzerce ModelaF), Viadi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Balsu tl. 1. 2. 3. 4 — prkénka 50x1000, hranoly
50 x 120 x 1000; pfeklizku tl. 1, 1.2, 1.5 — tabule
a mensi kusy; RC plachetnici M; tfi jednoduché parni
strojky bez kotld: motory Alko 726 orig., r. v. 1941;
Felgiebel 14 cm3; Bora 5cm3, r. v. 44; Alko spec.
7,5 cm3,r. v. 44; Jena 1cm3, r. v. 64; Jena 2,5cm3
vodni chlazeni. Motory jsou schopné provozu. Z.

Hladky, Botevova 3105, 14300 Praha 4, tel
401 31 41
m 2 Lam. trup + pol. kfidla + plan QB-15 (250),

stavebnice Asterix (200), motor Enya 15 (300), Enya
09 (250), plastikové modely (seznam proti znamce).
J. Hron, Azalkova 1220/37, 102 00 Praha 10

m 3 Suprava Graupner JR 414 FM kompl. alebo
vyménim za 2-miestnu trojkolku alebo pfedam
a kapim. E. Stre¢ko, Toporova 9, 940 55 N. Zamky,
tel. 0817/273 26

m 4 Simprop PCM 20. 40 MHz, 3x pfijima¢, F3B
modul, pfisluSsenstvo, néavrh ceny. E. Arbet, A
Trajana 4753/20, 921 01 PieStany

m 5 Novy nezab. OS Max 35 FP a RC Kkarb.
s tlumi€em. P. Basta, Poupétova 13, 170 00 Praha 7
= (3 Motor HP 61 Gold Cup — nelatany (1950), cvi¢.
model rozp. 1600 na 6,5 ze zap. staveb, (moZno
s motorem MWS-ABC, servy 4x F-148, bat.
1400 mAh) nutno vidét. K. Eminger, Zborovska 24,
150 00 Praha 5

m 7 Asterix novy (400), Astir létany (500), motor
Junior 2D novy + tlumi¢ a RC karb. (480), 3x serva
(1500), RC Modela 4-kanal komplet (2500), nabije¢
(100) a dalsi modelafsky material. V. Kalina. ZUNZ

PVS. Spéalena 12. 11000 Praha 1, tel: 2054 20 od
7-8 hod.
m 8 Plany bit. lodi; Rodney 1:200 (150), Richelieu

1:100 (200), Scharnhorst 1:200 (60), lowa 1:200
(200); let. lodi: Saratoga 1:100 (195), Arromanches
1:200 (100); plany kfiznik: Long Beach 1:100 (150),
De Ruyter 1:100 (120), Prinz Eugen 1:200 (60), plany
boj. letadla F-15 Eagle 1:24 (185). Ing. P. Murdych,
Milerova 3043, 143 00 Praha 4

n 9 Nedokon¢. mak. Beagle Airedale (1000), soupr.
MC-16, motor OS Max 10 cm3, vyménim F3A Joker
za kvalitni elektro 7-10 &ian., dohoda. Modul Dual
Rate + exp. (G4014, 6014) + prepinace a dalSi mod.
material. M. Rudolsky. Polska 10/1184, 12000
Praha 2. tel. 84 48 78

m 10 El. motor Keller 50 (2000), MVVS 6,5 GRRT
ABC lodnl (800), Moki 3,5 lodnl (1500), Felgiebel
14,6 Replika. F. Cerny, 330 14 Ledce 161

m 11 Nesestavené plastikové stavebnice aut v méf.
1:16 jap. firem Fujimi a Gunze-Sangyo — jen pro
naro¢né a zruéné. Seznam za znamku. P. Sobol,
Klecandova 6. 613 00 Brno

m 12 RC soupr. Acorns Technlplus AP 227 Mk 1l
100% stav, vysila€ * pfijimac (1400) + 2x servo AS
5 (600). P.” Pliva, Osvoboditelli 941/49, 41002
Lovosice

m 13 1-kan. amat. RC soupr. v€. serva (590), RC locf
Melodia v€. motoru a serva (290), RC let. HOP (MO
11/89) nelétany (390). J. Hirman, Krasnohorské 19,
323 11 Plzen

m 14 Vodou$ — novy RC €lun s let. vrtuli — rychly,
perf. plovouci a precizné provedeny. Ovl. ot. motoru
a kormidlo. Motor OS Pet s tlumicem a RC
karburatorem. V provozu cca 1hod. (1850). RC
model Scheweningen s motorem Monoperm Super
(850). Hlidkovy €lun SPS M1 s motorem Mabuchi
540, s vynikajicimi jizdnimi vlastnostmi a zvlastni
vybavou: funkénim svétlometem, Piero sirénou
110 dB a dvouélennou posadkou, kterou tvofi orig.
namoini distojnici Robbe v uniformé& (2500). Déle
nabizim: soupravu T4 AM27 s pfisluSenstvim, malo
pouZzitou, pfeladénou na 40 MHz (2500). Soupravu
Acorns AP.227, osazenou 8 NiCd ¢lanky, obsahujici
uplné novy pfijimaé a nahr. par krystald (1800).
Nabije¢ NiCd aku 50, 90, 120, 400, 1200 mA
s Cislicovym voltmetrem a automat, vypinanim,
profes, provedeni, v zaruce (1500). Kompaktni
Power Box, napéti pro startér, Zzhav. svicku a paliv,
cerpadlo. 2x indikace LED, plynulé nast. a méfeni
U a |, akusticka kontrola Zhav. svi¢ky (1500). Orig.
baterii 6 €lank 2 NKNU 24 v pouzdie — Profi (1500).
Uvedené ceny jsou minény jako orientaéni, u modell
lodi a baterie je osobni odbér nutny. V. DuSek,
Vojicka 1082, 193 00 Praha 9

m 15 Soupravu Acoms 440 FM pfipadné druhy
pfijimac a krystaly. J. Sedlak, 550 01 Broumov 5/36
m 18 Mot MVVS 2,5 GRR +tl. + karb. + nadrz (600),
NiCd aku 45 mA (po 50), RC el. 1:12 Lancia Beta
(700), RC karb. na mot. MVVS 3.5 (120). R. Siroky,
M. Horakové 269, 500 06 Hradec Kralové

m 17 Na RC buggy plany + loziska + dily (800), kuz.
ozub. kola 40 a 16 zubu (280), OS Max 3,5 - tah.
karburator. Z. Berger. Palackého 746, 563 01 Lans-
kroun

m 18 AVENA, a.s. nabizi: zasilkovy prodej modelaf-
ského zboZi. Seznam zdarma, Smetanova 9, 747 05
Opava 5
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m 19 T6 AM27 + pf. + 1x ST-1 (1990), buggy 4x4
+ MVVS 35 (2200), RC ES BMW + el. Speed 550
(450), novyel. Speed 500 (230), pneu se Spunty 110
x 55 x 50 - disky (po 60), RC karburace MVVS 3,5
(150), od. spoj. se set. MVVS 3,5,12 z (70). komplet
listy na vrtulnik (200), planky — sez. za$lu, hlava
MWS 15D na zhav. svicku (50). Plati stale. M.
Hucek, Srnin 43, 382 02 Zlatd Koruna

m 20 St. servo S-198 (po 390), mini servo S-189 (po
590), E. Jezik, Beethovenova 22, 917 08 Trnava

m21 Motor Astro 40 (3000), 2x servo mini S-189 vaha
29 g (po 780). C. Novak, Vajgar 710/111, 377 04 JindF.
Hradec

m 22 MWS 35 RC - pouzivany (400), MWS 15
D — novy (200), MW S 2.5 zadni vyfuk — pouzivany
(200), vyfuky pro Enya 6,5 (80), 1,5 (30), Junior — 2x
novy (po 50), MVVS 6,5 + vyfuk - nové (1000), ST-1
— nové — 3x (po 30), FS-8 + Acoms — poskozené
(100). el. lupenkova pila (200), Andulka 2 (50), pol.
Modela-kfldla (50), Micro-FS/40 VM a 35 VM, Modul
— Webra — FMSI 40S5 (10 kHz). J. Horéacek.
Janackova 6. 792 01 Bruntal, tel. 3589 — Zamést.
3056. fax. 2082

m 23 Pfijimate Acoms FM s konektory Modela
(800), Acoms AM (400), serva Acoms A-7 2 ks (po
450), A-5 2ks (po 400), ST-1 (350), Futaba S-22
(250) funkéni, AM krystaly 14. a 24. k, MVVS 3.5
(500), MVVS 3,5 pro RC P (1200) nebo za motor
10 cm3. Koupim palivo 2. P. Svoboda, €ernilov 384,
503 43 Hradec Kralové

m 24 RC soupr. Acoms Mk 3 — kompletni + elektru
Porsche Kremer + ND, NiCd 7,2/1,2, 2x nabije¢
— jen v celku (4800), kat. Robbe 88 (100). MO od r.
1979 (po 33). J. Hargaj, Dukelska 883, 783 91 Unitov
m 25 Pfijima¢ Robbe FMSS 35 MHz R4 novy,
nepouzity, cena dle dohody. A. Dodek, Lupenice 40,
517 54 Vamberk

m 28 2-kanal,soupravu Simprop + 3 serva + 6x RSH
18 Ah do Tx spolehliva (2800). M. Broz, 51244
Rokytnice nad Jizerou 206

m 27 Stabilizator napéti zhav. svicky — stavebnice
(148), regulatory otadtek a spinate 1,5—10A
(168—348), zaslu popisy. L. Jelinek, Albrechtice 163,
563 01 Lanskroun

m 28 Vysilaé Acoms 3-kan, pfij. 4-kan., 3 serva,
sintr, zdroje, pult (3000), pfij. Acoms 4-kan. (500),
serva Robbe (100), Acoms AS-1. AS-7, RC mot.
model Vilik 1 s 2cm3 (250), Vilik 2 s 2.5 cm3 (350),
Fénix 3,5 cm3 (500), QB-20 3,5 cm3 (500), Race Rat
2.5cm3 + mot. (500), RC vétron Kadet (400), Sagita
(600), Vega (400), Kamikaze (40(N, lam. trup Vega
+ kab. (150), zav. ¢lun 2—3cm3, nové i pouzité
motory Junior 2cm3, MVVS 2,5c¢nr, 3,5 cm3, Enya
3.5cm3, 65cm3, Raduga 10cm3. Mabuchi 550
+ sklop. vrt. K. Kotelensky, Viadimlrska 2459, 440 01
Louny

m 29 VF diel FM 27 (500), prij. R6 FM 27 (1300), nové
nepouzité. M. Juricek, kpt. Nalepku 18, 960 01
Zvolen

m 30 Pfijim. Futaba FP-R107M, 40 MHz (1490), vys.
FM 40 MHz, 4—6-kan., prof, vzhled, spolehl. (900).
P. SaSek, Vavfenova 1170, 142 00 Praha 4

m 31 Zanovni 6-kanal. soupr. Modela FM 35 MHz,
vys. +pfij. +vyp. +pouzdro bat. +4 ks serv ST-1,
krystaly Robbe 61. kan. vSe (3000). Ing. P. Lukas,
Kopernikova 515, 261 01 Pfibram

m 32 Vysila¢é Acoms AP 227 upr. na dvoj. vychylky,
amat. pfij., serva FS7 a FS12 — vSe (1650). Amat.
vys. 2 +2. pfij. Modela R4 FM27, servo FS12 vie
(1850), krystaly AM 19. k. par (100), soupr. Delta
(450). L. Major, BlaZzovského 737, 149 00 Praha 4

m 33 Podklady na letadla. Seznam za znamku
—levné. V. Banna, NabfeZi SPB 442, 708 00 Ostrava
m 34 Soupr. Webra 5 FMSI 40, Tx, 2x Rx, 2x kryst.,
zdroje, nabije¢, servo (5300), 9 ks servokable (po
60), 2 ks FP-S7 (350), vrtule TF 280/180 (50). F.
Stanék, DobSice 416, 671 82 Znojmo

m 35 Vétsi mnozstvi mod. materialu, napf. balsu,
listy, preklizku. Pfesny seznam a mnozZstvi za 1 K¢s
znamku. T Musil, Potéhy-Horky 30, 285 63 Tupadly
m 38 El. motory 300 W, 7—10 €l. — Astro Cob. 40/4
(1500), GT 300/5 neod. (1300), NiCd Sunrise 1.2 10
Q. (500). reg. 40 A 7—20 ¢l. (800), serva Multiplex

ZDSedmihorky,512 63
Ujezd pod Tr.,vé&tsi
mnozstvi plochych

motorkld 9V za 28 K¢s.

Montazni zakladny pod

motorek za 0,60 K¢s/ks.
Pri vétSim odbéru

moznost slevy. Volejte

0436/911 94-sklad PV

p. Rychtra.

T%AAL JAN pecka — PRODEJ]
tV Y | MODELARSKYCH POTREB

Nabidka na listopad: RC soupravy Graup-
ner jiz od 2790 K&s az po Spickové MC-16
a MC-18. Soupravy Multiplex, spoustéce
motorli Kavan, novinky od firem Italeri
a Revell.

Ul. Karoliny Svétlé 3, 110 00 Praha 1

tel (02) 26 83 74

Po—P4& 9.00—18.00 So 9 00—13.00

SVOR

Kompletni stavebnice s lam. trupem
na motor 1,5a2 ccm
ALIEN —cvi¢ny model 400 K¢s
BENJI —akrobaticky model 650 Kés
SVOR modeléarské potfeby,
Palackého 10, 410 02 Lovosice

Novacek
130 00 Praha 3, Krasova 24
Prodejni doba 9-12, 13-18 h
Necekejte s vanocnimi darky az na
posledni chvili. U nas si je v klidu mlzete
vybrat uz dnes: Do konce roku mame
otevieno také kazdou sobotu a nedéli od

9 do 16 h.
O aktualni nabidce se informujte na tel.

(02) 627 87 89.

40 g (400), Mabuchi 380 (100), 540 (120), 550 (150),
Enya 1,62 RC (150). V. Wild, Hrublnova 1465, 500 02
Hradec Krélové

m 37 Pér X-talG 40.710 MHz (170) Tesla. J. Svoboda,

Stefanikova 374, 50011 Hradec Kréalové, tel.
049/469 16
m 38 Kat. Robbe 91 + cenik (200), NiCd 6 V/4 Ah

(250), prevody 1:4,7, 1:2,7, 1:4,5 (po 15). mot.
jacht. el. pohon (250), lam. kar Audi S1 Sport 1:12
(200), Pilot 24 pred dok. (150), el. mot. EF 76 Il S
(80), 1 sada kola na Lancia Beta (60), RC Toyota
Jeep 1:10 (2600). J. Beke, Skolska 122, 94612
Zlatna n. O

m 39 Kompletni nepouzivanou 2-kanal. RC soupr.
Acoms 227 (2300). P. Peterka, Mimoiiska 640,
190 00 Praha 9. tel. 88 64 53

m 40 4 serva nova Varioprop Seda bez zesil, (po 250),
5 serv pouzitych (po 200), 2 pfijimace se zesil.
Improp AR 2/77 (po 500). S. Masek, Na Belénce 9.
320 22 Plzen

m 41 RC elektru 1:12, el. reg. Robbe Expert HEC,
obuti, nahr. d. (2000). P. Jelinek, Smetanova 7,
678 01 Blansko

m 42 RC soupr. Modela Digi + 3 serva (1800), RC
soupravu Mars 2 + magnet, vybav. (650), planky
a Cas. Modelaf, motory, star$i serva a jiny mat.,
seznam za znadmku. L. Varga, 561 17 Dlouha
Trebova 301

m 43 Graupner/JR T-1008 kompl. +4 serva C-605
(5000). lam. trup E-9 (MO 12/86) + bl. (220), nab. 2*
7 €l. z autobat. (250). Dr. D. Ponizil, I. chir.FN, posta
5, 775 00 Olomouc

m 44 2havic( svicky SSSR 200 kusd (po 17)
ijednotlivé a pouzdra na baterie Modela (50). Ing. A.
Jedlicka, Manesova 4, 120 00 Praha 2

KOUPE

m 45 Nutné nesestaveny kit Revell 1:72 Nr. 4424
FW200 Condor, vojenska verze. M. Mdller, Na
ptakach 743, 551 01 Jaromér

m 48 Modely kovovych autféek Schuco 1:66, starsi
Matchboxy v obrazkovych krabi¢kach, v méfitku
1:43, jen 100% modely v krab. od Mebetoys, Pilen,
Tekno, Corgi-Toys, Dinky Toys, Solido, Gama.
Nabidnéte. P. Sobol, Klecandova 6. 613 00 Brno

m 47 RC auto na mot. 2 nebo 3,5cm3, pflp. bez
karos., nejr. buggy — jsem zacatecnik. P. Rychtera,
Na Lysiné 12/E35, 147 45 Praha 4-Podolf

m 48 Plan, pfipadné trup na elektrolety Chip, Chili,
Arcus apod. C. Novék. Vajgar 710/111, 377 04
JindfichGv Hradec

m 49 Planek modelu Pony zakladni fady ¢. 84. J.
Plhonny, Horky 69, 285 63 Tupadly

m 50 Modelaf ¢.9/80, 9/81, 5/85, 4—12/87,
1—12/88, 1, 2, 4/89, 1—5, 7, 8/91. M. Svec,
Nabrezna 97, 940 01 Nové Zamky

m 51 Vétron RC V2 popis, cena. P. Farka$, Modfan-
ska 81, 902 01 Vinosad

m 52 Hleddm 2-vtjlcovy benzinovy modelafsky mo-
tor Kratsch 20 cm3. Zaplatim 2000 DM. Upozornéni
odménim. D. Rother, Welzenbachstr. 29, 8 MOnchen
50. tel. 089/14 57 39

VYMENA
m 53 OS Max 60H s karb. Mikro + lam. trup. Curare

za MVVS 3,5. Proddm MWS 2,5 D i 2. Mot. modely
5 k soupr. Futaba AM. J. Zeman, 289 11 Pecky 343
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Robbe-Futaba-Webra

RC soupravy a pfislusenstvi

I F 2401 RC souprava Attack — R, dvoukanal. 40 MHz,

vcetné 2 serv S 148 2585,—
5214‘1‘05 RC souprava Megatech-Junior ,volant" 27 MHz, vcetn9227%erv
F 4005 RC souprava Futaba F-14, 35 MHz (4-Tx;8-Rx) vcetné 419389[‘\/:’:1

F 4408 RC souprava Attack 4 AM, ctyfkanal. 40 MHz v€etné 3 serv
S-148 4956.—
F 7000 RCsouprava FC 18-displej, Soft mod., paméti trimd, VF
modul, vyménna pfid. pamét CAM Pac 4 nebo 16 k, v€etné 3 serv

3001 (kul. loziska) 14 599 —
Novinky

! F 7007 RC souprava Field Force 7 PCM 1024, pro», programy,
véetné 2 serv 3001 7 990,—

F 7012 RC souprava FC-18 Junior,
mixéry, paméti trim(

F 4017 RC souprava FC15, 35 MHz, 4-kan. Tx, 8-kan. Rx, v€etné
3 serv 3001 9464,—
F 0906 Prijima¢ Futaba FM 5-kanal, 29,5 g 2190 —
10027 Minipfijima¢ Webra S4 (50 x 31 x 12mm, 18 g) FM- 35 nebo
40 MHz (provoz s X-t. Webra), 4-kanal 1780,—

I R 2402 Servo Robbe RS 3000 (standard)

pfidavné funkce D/R dIS£)|ej,
10522, —

s koncovkou Multiplex 369,—
F 1116 Servo Futaba S-100 (standard — 44 g, 30 Ncm 479,—
F 1115 Servo Futaba S-148 (standard — 44 g, 30 Ncm 599,—
F 1109 Mikroservo S-143 (19 Ncm, 19 g) 1469,—
Elektropohon
R 3405 El. motor RS 380 169 —
R 3425 El. motor RS 540 269,—
R 4472 El. motor Power 600/19 279,—
R 4477 Pohonna jednotka s el. motorem 600/19, sklop, vrtule,
unaSec¢, kuzel, kabel, naradi 649,—
R 4300 El. motor Keller 540/S 3460,—
R 4271 Aku c¢lanek Robbe 1,2V/1800mAh RSA s paj. kontakty
159,—
R 4218 Aku ¢lanek Robbe 1,2 V/1600 mAh RSA 148,—
10018 Aku Robbe 1,2 V/600 mAh rychlonab. 30 min. 74—
10029 Aku NiCd Panasonic 1.2 V/600 mAh 58,—
10030 Nabijeci NiCd baterie Panasonic 9 V/110 mAh 285,—
1 10032 Aku NiCd Panasonic 1,2 V/1500 mAh
High Amp Plus 128,—
Kyosho
Ky 3002 Zavodni motocykl Honda NSR 500 1:8 elektro 2670.—
Ky 3178 Zavodni automobil Ford Sierra RS 500
Cosworth 1:10 elektro 3934,_
Ky 3054 Stock car Buick 1:12 elektro 2599, —
Ky 3537 Elektro vrtulnik Convert EX @ rot. 585 mm 7960!—
Ky 3546 Elektro vrtulnik Concept @ rot. 829 mm 11834,

30

AZ pod stromeCek Vam dorucime
vanocni darek, ktery si vyberete z nasi
bohaté nabidky.

Ky 1930 Zavodni el. motor Le Mans AP 29 940,—

Ky 1962 Zavodni el. motor Le Mans AP 36 1340,—

Ky 2327 Nabije€ z autobaterie 12V

s mech. ¢asovacem 0 az 15 min 449,—

Stavebnice

R 3199 Robbe Mikro Racer — Elektropylon 1975,—

| R 3408 Robbe Fire Fox elektro buggy 1:10

4x4 s motorem RS 540 3950,—
V omezeném mnozstvi:

| T 58043 Tamiya Grasshoppet — elektrobuggy

1:10 2 WD, motor RS-380 980,—

| T 58081 Tamiya Striker — elektrobuggy

1:10 2 WD, motor RS-540 1299,—

Rizné

Lam vrtule od 150/75 do 320/140 (25—50)

R 4001 Startér Robbe pro motory do 10 cm3 1199,—

| 40070 NGz ulamovacf, vysuvny maly 28,—

| vel 79,—

40072 Ob. lep. paska (na upev. sarv), 2 ks 65x230 mm 85,—

40073 Ceplce pilotni, styl USA, zn. Conrad, modra 78,—

40074 Autonadrze Carlsson pro modely automobilti

s rychlouzavérem 395,—

31615 Strikaci pistole Mikro Color 100 —

Schreiber nebo Simprop 239,—

Barvy na plastikové modely Tamiya, Molack a24,—

Bohaty vybér stavebnic plastik, modell firem Tamiya, Academy,

Hasegawa
Balsa; potahovy Eaplr nazehlovaci félie Oracover (2m 169,—),
Solarfllm lepidla kyanoakrylatova, epoxidova; polyuretanové barvy

Rolack ve spreji

Katalogy

50013 Pospa-model, zima 91/92 15—
50014 Conrad Velky 92 (1000 str.) 149,—
50006 Hlavni Robbe 91 (496 str. v€etné novinek) 269,—
50015 Kyosho 91 159,—
50016 Katalog Rossi cca od XII/91 do 99,—

(cena dosud nestanovena, objednat Ize nyni)

Pfipravujeme jeSté pro vanoc¢ni trh motory a svicky Rossi.
Konkrétni nabidku zaSleme na pozadani obratem.

Podrobnéjsi pfehled o naSem sortimentu ziskate z nového katalogu
zésilkové sluzby Pospa model. Zbozi, které véas zaujalo z naSi
mimofadné nabidky, si mzete ihned zajistit na pfipojeném objedna-
cim listu. Kazda objednavka na zbozi v celkové hodnoté nad 250 K&s
bude zafazena do slosovani, jehoz vysledky budou zvefejnény
v Modelafi €. 2/92. Prvni tfi obdrzi poukazky na odbér zboZzi od nasi
firmy v hodnoté 500 K&s. Za vyfizeni objednavky uctujeme 29 K¢s.
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Vanoce se blizi, ale jesté je Cas, objednat si u nas
zbozi, které jsme pro vas zajistili od pfednich naSich
i zahrani¢nich vyrobct

Novinky firem Monogram, Revell, Matchbox, Fuji-
mi, Academy, ltaleri a Esci pro stavitele plastikovych
modeld viech méfitek

Na$ novy prodejni hit je létajici maketa stihaciho
letadla Messerschmitt Bf 109E v méfitku 1:15 firmy
Flying Styro Kit, kterou miZzeme dodat téZ s motorem
Modela C02

Stale vétsi oblibu mezi modelafi ziskavaji barvy
Agama, jez dodavame za velmi vyhodné ceny v deseti
zékladnich odstinech a v sadach kamuflaznich barev
RAF, USAF, Luftwaffe a japonského letectva

Radiem fFizené automobily pfednich svétovych
vyrobcl za vyhodné ceny

Pestrd nabidka modell bojové techniky a automo-
bild od firmy Solido

Co nenajdete v naSem katalogu, ktery byl soucasti
Modelafe 7/91, najdete ur€ité u nas

Piste, telefonujte, faxujte

Hezké svate¢ni dny vam preji vSichni pracovnici
firmy MPK Mattanelli

Zasilkova sluzba pro
jednotlivce a kluby
HORYP
Pokrovského 1757
155 00 Praha 5

Velkoodbér pro statni
a soukromy sektor
MPK Mattanelli
KarlStejnska 162

252 25 Ofech

fax/tel. (02)52 85 93

Plastikové
stavebnice

firem

ITALERI
DRAGON a barvy
MODEL MASTER

nabizi za
vynikajici ceny ve
vyhradnim
zastoupeni pro
CSFR firma

BILEK

Zasilkovy prodej i
prodej ve velkém.

BEEmMa

Konévova 223
130 00 Praha 3
tel. 82 68 88
Fax 82 67 78

Nabizime k dodani dvouslozkovy
epoxidovy tmel s plnivy LEPOX
METAL. ZaSleme na dobirku, do
vyprodani zasob za starou cenu
64 KCs (1 kus — 300 g). Prfi odbéru
10 a vice kusl 5% sleva. Objed-
navky na adrese: VALUR, spol.
sr. 0., Renneska 540, 639 00 Brno

MAHA ME HQ

(Dokonceni ze str. 29)

M 54 7a stara radia mensich rozméri dam nova
serva rdznych znaek i mini, novy C&tyftakt OS
6,5 cm3, 4-kandl. soupravu Robbe, nebo prodam

objednaci ¢islo

o g bh W N R

7

Uzavreni objednéavky:
ZaSlete tento vyplnény
objednaci list na adresu:
Pospa modell, P. O. Box 68,
120 00 Praha 2

a koupim. Ing. V. Krotil, Kahovska 8, 149 00 Praha 4
RUZNE

M 55 Kovové diely pre va$ UL zhotovi RYKO, Dr.
Valacha 36, 909 01 Skalice

M 55 Model, ktery se stane stfedem zajmu, mizete
mit i vy! Bez investice nedostatkového Casu a se
zaruéenym vysledkem. Po dohodé zhotovim model
jakékoliv plovouci lodi z va$i stavebnice. Zabuduji

v

(BHMKA

nazev (zkracené)

Jméno a pfijmeni:
Adresa:
PsC

Citelny podpis

RC ovladani a dalsi funkéni dopliiky, poradim pfi
vybéru typu. Za pfiznivou cenu vam nabizim vysokou
kvalitu. V. DouSek, Vojické 1082, 193 00 Praha 9

M 57 Vasi soupravu z 27 MHz pfeladim na 35 MHz.
Cena 600 K&s véetn& krystall. Kvalita, zaruka. R.
Opa, Hradecka 1687, 500 12 Hradec Kralové 12
W58 Hobby technika. Pod Juliskou 2, Praha
6 pofada burzu Zelezni¢nich modell ve dnech 14.
12. 1991, 18. 1. 1992. Nova prodejna modelové
Zeleznice oteviena po—c¢t 15.30— 18.30 hod.

prosim nevypliovat

Cislo |
dat. pfijeti

kust cena/ks celkem

Telefon

(U nezletilého podpis zak. zastupce)



Détskou radost
pod stromeCkem zaruci

EmupnerlAiBBIIBBI

HONDARCS3O0
VFR750R

MATCHBOX

Dovezli jsme pro Vas to nejlepsi z bohatého

sortimentu firmy Matchbox

Urcité si vyberete ze 75 typl série ,Miniatures"

Stéle vétsi oblibu ziskava kolekce nékladnich

automobild ,Convoy" a ,Team Convoy"

Pro sbératele modeld letadel
nejzajimavéjsi z fady ,Skybusters"

nabizime to

Jednou z Uspésnych novinek firmy Matchbox
je série ,Motorcity", z niz dodavame i funkéni

modely

Pro narocnéjsi nabizime modely v oblibeném
sbératelském méfitku 1:43; unikaty pro doplnéni

sbirky ,Models of Yesteryear" a bohaty vybér

modell ,Dinky Colection”

Velkoodbérateldm dodava v kratkych lhitach

a za vyhodné ceny

MPK Mattanelli
KarlStejnska 162
252 25 Orech
fax/tel.

(02) 528 593

HSP Modell
Marcel Hladik
Arbesovo nameésti 9
& - 150 00 Praha 5
tel. (02) 53 76 711

Kvalitni brousena balsa

tloustka (mm) cena (K¢s/dm2)

08 1,20
1 1,30
15 1,40
2 1,50
25 1,80
3 2 -
4 2,50
5 3—
7 4-
10 5,-
15 7—
20 9,-

Na pfani dodame listy, hranoly i prkénka
nestandardnich rozmérd. Prkénka dle vy3e
uvedenych cen dodavame v Sitkach 60 az
100 mm a délkach 600 az 1400 mm

# Stavebnice balsovych kiuzaki

héazeci kluzék Cloud 15—
polomaketa akrobatického

kluzaku Pilatus 16,—
hazedlo typu kachna Duck 19—
« Konstrukéni celodfevény

kluzék Simple 18—

Velkoodbératellim dodavame za uvedené
obchodni ceny. Individuainim zajemctim
vyfidime objednavky od 250 K& s 20%
pfirdzkou a poStovnym. Osobni odbér
mozny na nasi adrese.

32

Délka 410 mm, M 1:5
RC zavodni motocykl s vynikajicimi jizdnimi vlast-

nostmi s elektropohonem.

Zasilkovy prodej pro jednotlivce i velkoodbératele zajistuje
obchodni zastupce pro CSFR JIfM URBANIEC

Brozikova 10/1105
735 06 Karvina-Nové Mésto
tel. 069 93 / 459 003

Zaruéni i pozaruéni servis zajistén.

f. MODELSPORT, vyroba dfevénych
koEyt modeld a forem dle dodané
dokumentace, objednavky adresuijte:
Jaromir Marek 742 73 Verovice 513

Koupim letecké pfistroje, pre-
pinaCe, Casti i soucasti letadel,
radiosoucasti, vrtule, kuzely, ple-
chy atd. Rovnéz koupim letec-
kou vystroj (kukly, boty, bundy,
padaky, kysl. masky atd.). Tech-
nickou  dokumentaci, knihy
a nahradni dily. POUZE LUFT-
WAFFE DO ROKU 1950! Cenu
respektuji, vySe nerozhoduje.
Jifi Silhanek, Za mlynem 25,
14700 Praha 4, tel. 76 57 57,
Po-pa 8-17 hod

MISIAK namsnp 13

B. Bystrica
tel. 088/244 05

Ponuka na november: RC stpravy Multi-

plex; publlkadcie Squadron Signal; staveb-

nice plastikovych modelov firiem Revell,
italeri, Monogram, Matchbox; modely aut
firmy Solido

HACKER

MOOEL \
PRODUCTION
Nezapomerite
na vanoc¢ni darek od nas!

Nabizime Vam RC stavebnice
a rychlostavebnice aut, letadel, lodi,
buggy, vrtulnikl z nasi i zahraniéni
produkce. VSe ve velkém vybéru jiz
od nejnizSich cenovych relaci.

— RC soupravy, NiCd akumulatory
— vtefinova lepidla, 5-min. epoxidy,
aktivator, Speedy Combine Pulver
— barvy Humbrol

— serva od Ultra mikro po Jumbo
— brouSenou balsu, kvalitni smrkové
listy

— stfikaci pistole némecké firmy
Aero-pro

— startéry, Zhavici koncovky, kuzely,
nadrze

— palivo pro Zhavici a detonacni
motory

Specialni vanocni nabidka: modely
aut firmy Matchbox Fady Convoy
a plastikové stavebnice firem lItaleri,
Revell, Matchbox

U nés si vybere kazdy!

Prodejna: Branickd 67, Praha 4
— Fax 02/463 84 74

Otevieno: Po—pa  10.00—12.00,
14.00—18.00 h

Zbozi zasilame téZ na dobirku
Za vyhodnych podminek dodavame
zbozi velkoodbératel(im
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a S modelem tlaéného remorkéru LOS soutézil v letoSni sezoné v kategorii
C2 Stanislaw Stelmaszczyk z Polska

v RC maketu ¢&s. akrobatického vétroné Lunak si pro svahové létani postavil
ze stavebnice Vladimir Bily z Ludeschu v SRN

a Skutecné perfekiné zpracované detailly mél model BE 2, s nimZ na
Xll. ro€niku Lazeriského poharu v Karlovych Varech obsadil Norbert Gallena
ze SRN druhé misto v kategorii FAC

» Elegantni elektrolet
Arriba je letoSni novinkou
firmy Multiplex. Model

0 rozpéti 3400 mm

a hmotnosti asi 3,5 kg je
pohénén zpfevodovanym
motorem Astro 25, napéa-
jenym Sestnacti NiCd

clanky

Snimky: Z Bedfich;
V. Bily; Multiplex;
M Salajka; 0. Saffek



»I»»c
Veselé vanoce Vampreje

robi

Zbozifirem Robbe-Futaba, Simprop Electronic,
Multiplex, Webra, Kyosho zadejte v modelarskych
prodejnach. Kontaktniadresa pro obchodniky:
Robi, Na Zavadilce 2, 160 00 Praha 6,

tel. (02) 342 94 33



