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Karel Panik z RC Modelklubu Plzefi-Bory Uspésné léta
s maketou Curtiss P-40 N Warhawk. Model o rozpéti
1750 mm a hmotnosti 6500 g je postaven v méfitku
1: 6,5. Léta s motorem Super Tigre o zdvihovém obje-
mu 15 cm?® vybavenym drevénou vrtuli 360/180 mm.
Pneumaticky oviadany podvozek originalni konstrukce
se pfi zatahovani vzad zarovern otaéi o 90°

Ing. Pavel Marjanek z Dobfichovic si postavil vétroné
Tulak z produkce legendarniho M. K. Mouéky.
Stavebnice tohoto oblibeného vétroné byla na naSem
trhu az do konce padesatych let

FrantiSek Krejbich z Mladé Boleslavi postavil podle
planku Modelaf RC model Cechie. Letoun ma rozpéti
2110 mm, délku 1290 mm a celkovou hmotnost s moto-
rem MVVS 6,5 cm® 3200 g

Jifi Spinar ziskal na letoSnim mistrovstvi svéta pro
lodni modely v Jablonci nad Nisou v kategorii C2
bronzovou medaili za maketu bitevni lodé HMS
Rodney. Model je postaven v méfitku 1 : 133

Milan Kleibl z Dubnan postavil v méritku 1 : 10 model
némecké vrtné soupravy Wirth B1A na podvozku Tatra
T-138. PIné funkéni model slouZi k vyuce ucriu oboru
strojnik se zamérenim na vrtné soupravy



MODELAR © 11/1993 * 401

Co pro vas
chystame napresrok

Téma obsaZené v titulku byva obvykle zaleZitosti Uvodniho clanku
prosincového ¢isla, Zmeny, jez pripravujeme od roku 1994, jsou vsak
takoveho charakteru, Ze povazujeme za nezbyine seznamit vas s nimj
drive,

Povsimli jsie si uz zigimé, Ze toto dislo Modelare je wiisténo na
bélejsim papite, a nez se prolistujete na konec, shledate asi, Ze i tisk
vypada trochu jinak. Tyto cdliznosti by mély byt trvalého razu. Od svého
vzniku v roce 1950 az do letosniho fijna se Letecky modalar a pozdéji
Modelar tiskl v fiskarné Nase vojsko. Nieméné zmeéna je Zivol: sesit,
klery mate pred sebou, se narodil v Severografii Usti nad Labem, s niz
jsme navazall, jak aspon doufame, trvalou spolupraci, Tiskarne Nase
volsko patri nas dik za usili, je2 Modelar) kazdy mesic venovala; vwroba
Gasopisu tohoto charakteru neni jednoducha.

asto sl nam stéZujete, 2e Modeldr nenl vidét na stancich, coz pro-
dejci zdivodnuji jgho malym nakladem. Je to nesmysl! Touhou kazdého
vydavatele je naopak mit naklad co nejvyssi, nebot se tim zlevni vyroba.
Kwvilli neustalym problemtim s distribuci v siti PNS, ktera je nasim neivét-
&im odbératelemn, Vydavatelstvi Magnet-Press od noveho roku zavadi
vlastni, zwhodnéné predplatné. Pokud tedy mate nékdy problémy se
shanénim Modeiare, vyuzijte této sluzby: priblasku k predptatnamu na-
jdete uwniti tohoto sesitu,

Podarilo se nam iake vyresil nedostatek Modelare na Slovensku. Ti,
kteri nam tam z(stali vémi, si jgj mohou objednat za wrazné zlevnéné
predplatne u firmy Magnet-Press Slovakia, s. s r. 0., ktera je nasim
whradnim distributorem na Slovensku, Pies Magnet-Press Slovakia ize
rovniz platit fadkovou i plosnou inzerci v Mode?an ve slovenskych ko-
runach, jak uz asi vaimavejsi Stenari objevill v Modelaii 9/1993. V nejbliz-
& budoucnosti diky Magnet-Press Slovakia odpadnou také problémy
s vyplatami honorarl slovenskym autortm (takze pratelé ze Slovenska
— pistel) a vefime, ze do noveho roku vymyslime | sysiém zasian(
plénku na Slovensko.

V dervencavem cisle naseho Gasopisu jsme uverejnili étenarskou an-
ketu. Jste asi zvédavi, jak dopadia, Priznam se, 2e nas zaskodil neceka-
né velky ohlas: odpovedi phslo asl ctyrikrat vice, nez jsme odhadovali.
Reknete sitasi, Ze to trva piilis dlouho, ale uplng vyhodnoceni si vyzada
zhruba tisic hodin prace, kterou délame navic vedle béZné redakéni
¢innosti. Podrobne vysledky vak ani potom publikovat nebudeme, jsou
to pfilis cenné informace na to, abychom je pfediozili na stibmem tacu
pripadne konkurenci. VSem, ktefi nam odpovédeli, dékujeme. Vylosova-
ni vyherc se uskutecni v nejblizSich dnech (pisi tento clanek 12. fijna),
ceny |sou v redakci pripraveny.

Nektere vysledky vEak uZ samoziejmé zname a na jejich zaklade jsme
se rozhodli k zasadnim zmenam. VEt&inu z vas asl potési, nékteri budou
moZna zklamani, ale nelze vyhoveét viem

Nenl Zadnym tajemstvim, Zze plvodné znadné pibuzné modelarskeé
odbornosti se od sebe stale vice odklang)l, Automodelari, predevaim i,
ktefl se zabyvajl RC automobily, uZ de facto nejsou modelari, ale piloti
malych automobild, Jejich modelafska prace se dnes omezuje prakticky
jen na sesroubovani hotoveho profesionalngé vyrabéneha modelu. Take
Zeleznitnl modelan se od viastnl slavby modelll stale vice odehylulf
k sbératelstvi a jgzdéni s profesionalnimi wrobky. Automobily a zelezni-
ce jsou v soucasné dobé prosté nékde Uplné jinde nez letecke, lodni &i
raketove maodely.

Tato skutecnost se zakonité nepriznivé odrazi na urovni automobilove
a Zelezniéni rubriky v Modelan. Zejména Zelezniéni modelah se museji
citit diskriminovani, v poslednich nékolika ¢islech pro né nebylo praktic-
ky nic. Odhodlali jame se proto k zasadnimu kroku: V asopisu Modelar
se od nového roku budete shledavat jen s lsteckymi, lodnimi a raketovy-
mi modely a kity lstadel. O uSetfene misto chceme rozsirit rubriku RC
modell) letadel, a pokud budeme mit dostatek prispévki, take lodni.

Pro priznivee aut a zeleznic pak mam novinku, kiera je urcité po-
tésh Od roku 1994 bude ve Vydavalelstvi Magnet-Press vychazet
novy dvoumeésitnik Modely, zaméreny na modely aut, Zeleznic a bo-
jove techniky. Odbornou Urover Casopisu by mal zarucit jeho redak-
tor, znamy automodelai Libor Putz. Dalsi se dozvite uvniti tohoto
sesitu, jen sl dovolim upozornit, ze Modely budou zatim vyechazet
v omezenam nakladu a jeding zarudena cesta jak si zajistit vsechna
Gisla je predplatné.

Jsem piesvédéen, Ze Libor jako redaktor bude muzem na svem
misté, niemeéné nemizZe popsat cely ¢asopis sam. Apeluji proto na
vsechny automodelare, Zelezniéni modeldre | privizence bojove techni-
ky: Piste nam, posilejte pfispévky, nameéty, rady! Moto uvadéné v zahlavi
Necenzuravanych novin. .Jaké noviny si udélate, takoveé je budete mit,”
plati v pripadé nové vznikajiciho ¢asopisu dvojnasob. Kvdli wsi honora-
re to ur€ité délat nebudete, ale véiim, 2e kazdému z vas zalezi na rozvoji
vasi odbomosti, a dobry €asopis tomuto rozvoji napomize vic nez
deset komisi a podkomisi. Adresa je: Redakce Modely, Jungmannova
24, 113 66 Praha 1, Pokud do adresy misto Modely napiete Modelér,
nic se nestane, my si vas dopis mezi sebou predame,

VE&fim, ze novy Casopis se uchyti, ale | v Modelafi nam ubyvaji pfi-
spéviy, ato prave ty nejzajimavéjsh: technické! Podku vam nekdy zbude
trochu dasu, napiste nam néco ze sve modeldrske kuchyné. Nezapo-
merite, véc pro vas zcela bandlni mize byt pro jiného Uplnou novin-

kou! 5
Tomas Sladek
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Folie
smrstitelna teplem

=

je dodavana ve tvaru hadice Siroké 53 mm
a dlouhe 1 m. Slouzi ke zpevnéni a ochra-
né pohonné baterie z NiCd ¢lank(. Proda-
va se v plastikovem sacku s papirovym
prehybem.

Vyrabi: Roga, Rakousko

Prodava: HVP — Modelar, Myslikova
30, 120 00 Praha 2

Cena: 45 K¢

Sedmiclankovy elektrolet

Stavebnice rekreacniho, piipadné | sou-
tézniho elektroletu kategorie FSE/7 obsa-
huje hotovy model. Trup je sklolaminatovy
se zabudovanymi lanovody, kfidlo s roz-
pétim 1 760 mm ma stejné jako motylkove
ocasni plochy celobalsovou kostru pota-
Zenou nazehlovact folii.

Vyrabi_a dodava: Kostka Modelcen-
trum, Zizkova 87, 536 01 Jihlava
Cena: 2 500 K¢
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Servo Roga-Tronik 3000

o rozmérech 41x37=x20 mm a hmotnosti
48 g je mozne koupit s konektory Muiti-
plex, Robbe, Graupner/JR, Simprop/
Webra a Futaba. Vystupni hfidel je ulozen
v kulickowych loziskach. Servo se prodava
véetné prisluSenstvi, které obsahuje gu-
move prichodky, rizné tvary pak a upev-
novaci vruty s podlozkami.

Vyrabi: Réga, Rakousko

Prodava: HVP — Modelar, Myslikova
30, 120 00 Praha 2

Cena: 619 K&

Prijimac
Novak NER 2 AM

Miniaturni priimac s amplitudovou modu-
laci pracujici v pasmu 40, pripadne 35
MHz ma rozmery 27x32x13 mm a hmot-
nost 14,2 g. Zabudovane konektory jsou
uréeny pro serva Futaba. Dodavan je
v plastikovém sacku s papirovym prehy-
bem.

Vyrabi: Novak, USA

Prodava: Pospa Modell, P. O. Box 68,
120 00 Praha 2

Cena: 1 999 Ké

Futura Royal

je stavebnice plné akrobatického vriulniku
pohanéného spalovacim motorem o zdvi-
hovem objemu 10 cm® a fizeneho petika-
nalovou RC soupravou. Stavebnice obsa-
huje kompletni mechaniku hlavniho i vy-
rovnavacino rotoru, dvoudinou laminato-
vou skofepinu frupu, listy rotorl, lyzovy

podvozek a dalsl dily potrebné ke stavbé.
Vrtuink ma primér hlavnho rotoru

1 490 mm, délku 1 540 mm a hmotnost
v rozmezi 6 500 az 7 000 g. V cené sta-
vebnice je zahrnuto | zalétan modelu
a pétihodinova vyuka pilotaze.

Vyrabi: Robbe, SRN

Prodava: Modelsport, Bezruc¢ova 339,
252 63 Roztoky u Prahy, telefon:
02//397 426

Cena: 43 500 K&

RC buggy Hunter

e

Rychlostavebnice radiem rizeneho modelu
buggy pohanéneho elektromotorem obsahu-
je vie potfebné ke stavbé vcelné motoru,
prevodovky a mechanického regulatoru. Mi-
moradné je obsahem stavebnice | sada po-
honnych akumulatord sestavena ze Sesti
¢lanku Panasonic o kapacité 1,3 Ah. Buggy
ma nahon na zadni kola,

Vyrabi: Marui, Japonsko

Prodava: Modelcentrum, Jugoslavskych
partyzan(i 19, 160 00 Praha 6

Cena: 3 200 K¢

Akumulatory Saft
I
|

Rychlonabijeci NiCd hermeticke valcove aku-
mulatory se sintrovanymi elekirodami isou
dodavany v nékolika sériich s kapacitami 110
mAh az 10 Ah, Série VR je urcena pro nejsirsi
uplatneni, série VE a VSE maji zvySenou ka-
pacitu. Akumulatory série VY maji nizky vnitr-
ni odpor a jsou urceny pra velmi rychie nabi-
jeni a wybijeni. Jsou wyvinuté predevsim pro
elektrolety a bugay.

Vyrébi: Saft, Francie

Dodava: Hacker Model production,
Kalivody, 270 65 Srbe¢, tel./fax:
0313/622 29

Cena: VR 0,5 Ah (tuzkové) 44,60 K¢ az
VED 5000 (velky monoclanek 5 Ah) 317,20
Ke.
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Motor Cox QRC 049
Dragonfly

Motor Cox o zdvihovem objemu 0.8 cm?
ma wykon 0,046 kW a otacky 16 800 za
min. Viybaven je akrobatickou nadrzi, pru-
Zinovym spoustécem a tlumicem, kiery
zaroven slouZl k plynulé regulaci otacek.

Vyrabi: Cox, USA

Prodava: Pospa Modell, P. O. Box 68,
120 00 Praha 2

Cena: 1 123 Ké&

7 klugﬁ

krouzku

Letecké odpoledne

uspofadali pro vergjnost 26. Cervna modelari
LMK Frantiskovy Lazne v leteckomodelarském
arealu za Rybarskou bastou.

Prestoze bylo pocasi, kdy, jak se fika, i ptaci
chodi radéji pésky, podarilo se vice nez dvouho-
dinowy program odlétal bez zavaZnégjal kolize.
| pfes znacné cmezene prostorove moznosti na-
Seho arealu byly vergjnosti predvedeny témér

gg«eow:g;o;mmu

Laminatovy trup

je uréen pro soutézni modely lodi kategoril
FSR E/7 a F3-E. Laminovan je ze skelné
tkaniny epoxidovou pryskyfici E 1505.

Dodava: Monty model s. s r. o., Husit-
ska 68, 130 00 Praha 3
Cena: 339 K&

viechny kategorie RC modeld. Vedle |&tajicich
atrakci — letajiciho koberce, motoroveho sa-
mokfidla, placky s tatkou Smoulou a leteckeho
souboje — byly k vidéni modely kategorii F3A,
RC V2, BC V2-PM, makety, RC hazedla a fada
dalsich.

S obfim modelem Big Lift pfedvadél Lumir
Motl starty malych vétron( na nosici. Pro radost
nejmensich divakt byly z pumovnice Big Lifta
a z makety PB-8 Racek nékolikrat shozeny
sladkosti. Za velmi chladného pogasi pfislo diva-
kim vhod obcerstveni, zajisténg klubovym kole-
gou Milanem Pilarem. | pres neprizen pocasi,
racu organizacnich potizi a jiz tradicni neucast
predsedy klubu p. Jana Blahy se letecké odpo-
ledne podarilo uskuteénit a divakim se libilo,

Zaverem nezbyva nez podékovat viem zu-
castneénym divakim a modslafim i nemodela-
fm, ktefi se na piipravach a létani samotnem
podileli. Ing. RADEK VOZKA

AEROSALON 1993 (slosovaci listina tomboly)

Ve driech 7. az 12. zar 1993 se konal na letisti
v Praze-Kbelich |, ro¢nik mezindrodnibo aerosa-
lonu, Jeho pofadatel — Agentura JOLY — ve spo-
lupraei s casopisy ABC, Modslar a L+K pfipravil
pro mlade navstévniky teto wznamne akce sloso-
vatelnou volnou vstupenku, kterd byla platna po
nalepeni kupont postupné uverejnénych v uvede-
nych &asopisech, Posledni den aerosalonu, 12,
zafi 1993, byly vaechny odevzdané volng vstupen-
ky slosovany za Ucasti zastupcl poradajicich or-
ganizaci a nezavislé poroty, Vylosovano bylo cel
kerm 187 wherco,

1. Zbynék Dundacek, Liberec: 2 letenky Praha—
—Tunis—Praha od Air Moravia Lid,
2, Vlastislav Paca, Fiibram: koZena bunda od
spoletnost] Aviatlk
3. Ludmila Jilkova, Praha 5: stiikaci souprava
Revell od redakee casopisu ABC
4, Pavel Dusek, Praha 6: vetefe pro 2 oscby
v interhotelu Panz v Praze
5. Miroslav Smolak, Praha 8: plastikova staveb-
nice dragsteru (Revelll od redakce tCasepisu
ABC
6. Tomas Kotlik, Homi Berkovice: plastikova sta-
vebnice Mercedes 1625 (Revell) od redakce
tasoplsu ABC
7. Jan Sykora, Praha 4: plastikova stavebnice
placheinice (Revell) od redakce dasopisu ABC
8. Ondfej KnéZour, Praha 9: stavebnice letajici
makety Messerschmittu Bf 109 E od firmy Fly-
ing Styro Kit
9. Michal John, Praha 4: whliidkowy let na 7-43
pro 3 osoby od spoleénosti ESFEAIR
10. Miroslav Flax, Plzen: whiidkowy let na Cessné
182R pro 3 pscby od spolecnosti Fair
11, a# 35. cena: propagadni komplet od Ceskoslo-
venskych aerolini
36, cena: predplaing casopisu L+K na rok 1994
37, af 48. cena: vidsokazeta z Leteckého dne
v Praze-Ruzyni 1992 od CSL
A7, ar 56, cena: propagacn materialy spoleénost
Aerocharter
57, cena: predplatng casopisu Modeld? — Lucie
Chaloupkova, Praha 9
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58, a? 67. cena: taska od |etecke spoletnostl Luft-
hansa

68. az 69. cena: propagadéni materialy letecke spo-
le¢nosti LOT

70. az 72 cena: kniha Sthaéi od nakladatelstvi Svét
kridel

73. aZ 75, cena; kniha Ve stinu slavy od nakladatel-
styi Svet kridel

76. aZ 78. cena; kniha Canso od nakladatelstvi
Svét kiidel

79. az 88. cena: kniha Etudy vonici luftern od na-
kladatelstvi Svét kiidel

89. a7 90. cena: propagaéni materaly letecke spo-
le¢nosti LOT )

1. cena: propagacni komplet RFLP

92. aF 187, cena; plastikové stavebnice Revell mini
od firmy MPK, darkova kolekce Pardubickeho
pemiku od spolecnostl PePa a propagatni ma-
tenaly firmy Propagteam

Dale byla vylosovana mimoradna prémie od agentu-
ry JOLY — zajezd pro 2 osoby na mezinarodni e-
teckou vystavu LA Berlin 1984, ktery wyhral Jan
Maga z Ceskeho Krumlova,

Nevyéerpany zbytek cen pofadatelé tomboly
vénovali zakim specialni skoly pro postizeng
déti v Praze 7-HoleSovicich.

DO KALENDARE. ..

B Fosledni soutéz serialu Monty-cup (pravidia
byla uvereinéna v MO 2/93) se leta 4. prosince
1993 v Praze 4-Pisnici. Zacatek soutéze je
v 9 hod. Priblasit se miZzete pfimo na misté pred
zacatkem soutéZe. Soucast! bude | celkove vy-
dostanete v prodejné Monty model, Husitska
€8, 130 00 Praha 3.

B Modelklub Havifov porada 11, prosince 1993
od 8 do 14 hod. modelarskou burzu v prosto-
|ra'ach Stanice mladych technikd, Kudefikove 14,
Havifov.

Portret
meésice:

Pavel Fencl

Na letosnim mistrovstvi Evropy pro RC make-
ty ve finske Lappeenranté dosahli Sesti maketan
historickeho tspéchu. Jednim z trojice repre-
zentantd byl | Pavel Fencl.,

S modelafinou se zadal seznamovat v roce
1958, spoletng se spoluzaky wve Skolnim
krouzku, Nebyl to ale krouzek ledajaky. Patril
totiz velkému kiubu LMK Praha 6 a = Pavlem jgj
navstévovali | dalsi, kteri se pozdéji stali znamy-
mi mima modelafstvi, Jmenujme napfiklad sou-
gasneho ministra obrany Antonina Baudyse ¢
reprezentanta v letecke akrobacii Otu Joseféa-
ka.

Pavlovou domeénou tehdy byly upoutangé
modely. S Otou JoszefGakem wytvofill uspé&sny
tym v kategoril F2C. O tom, Ze ani v této katego-
rii nehrali druhé housle, svedél Gelni umisténi
v celostatnim Zebficku | reprezentacni nomina-
ce, ?véak diky politickym  kvalitam® nikdy nikam
najeli.

V roce 1965 modelarskou dilnu vystidal evi-
cak a kasarma. Pavel totiz narukoval, Po navratu
z vajny ale na modelarinu nemél ani pomyslent,
prisly jiné starosti: svatba, rodina a stavba rodin-
ného domku,

Doutnajicl plaminek se opét rozhorel o sedm
let pozdsji, kdy Pavel necdolal skemrani malého
synka a koupil mu stavebnici A-jednicky Tom,
Sestavit ji pochopitelné musel sam; zanedlouho
zafizoval modelarskou dinu a na fadu jiz prisly
i RC madely.

Prvni maketu — stihacku S. E. 5A Pavel po-
stavil pfed deseti lety. Jak vzpomina, podnétem
mu byly dvé okolnosti; blizky maketarsky klub
LMK Dolni Chabry, jehoZ byl dlouho |, aktivnim
neclenem”, a koupé automobilu, bez néhoz je
preprava makety nemyslitelna. Makety mu pak
zcela ugarovaly, a tak brzy nasledovaly dals,
napfiklad Christen Eagle, V té dobé byl Pavel
opél reprezentant a zacal se proto rozhlizet po
zajimavejsi predloze. Makonec si vybral Spada

Rok 1988 byl pro Pavla vpravdé historicky.
Naskytla se moznost zucastnit se mistrovstvi
svéta v ltali, avsak viastng soukromé, bez jaké-
kali podpory tehdejsiho Svazarmu, Dodnes Pa-
vel vzpoming na policejnihe urednika pii vbavo-
vani devizového prislibu, ktery mu wyavstloval,
Ze pristich trinact let jiz nevycestuje. Okolnosti
pristiho roku véak ukazaly, jak hluboce se mylil.
Sampionat pro Pavia znamenal predevaim zisk
cennych zkusenosti a devate misto mezi jednot-
livei take nebylo k zahozeni.

Prigly dalsi soutéze a s nimi dalai zkusenosti,
které Pavel zurocil pH pfipravé na M3 1992
v USA, kde jeho novy Knoller C.|l budil patficnou
pozomost a byl rovnocennym souperem kvalit-
nim britskym maketam. Pavel ale v Americe
Knollera té7ce poskodil, a tak mu uritou satis-
fakei bylo az letosni mistrovstul Evropy.

Maketafina je konickem nejen dasove, ale
i finanéné velmi naro¢nym, a tak Pavel stavél
modely i pro fimafe. Na platnech kin jsme se
tedy mchli setkat = jeho |-16 nebe modely mo-
tyli. Navic sve modeldiske dovednosti zagal z0-
roGovat | v zaméstnani v UJV Rez, kde pilné
pracuje na funkénich medelech jadermych zafi-
zeni. Nejvetsi podporu a pomoc vsak nalezl
u rodinného krbu, nebot by bez vsestranng pod-
pory radiny nikdy nedosahl takowych uspéchi.

Nyni se Pavel plipravuje na stavbu velke ma-
kety Anduly An-2 a samozfejmée na prist
mistrovstvi svéta v Holandsku, kde by chtél spo-
I se swymi kolegy dokazal, Ze letosni zlato ne-
bylo nahodné. Jifi Rumisek
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fat s modely, které zhoto
vedouci krouzkl ¢ starsi

adni- my Slenkou navrhu je

( _ ych funkc:l,_

_._é&pi’ﬁmhlé ien G. X s
cestu v malych katannfsh M{Sstatni-
sevéak-obavarne, 7@ soucasna sifuace by
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Vystrelovaci kachna

Kyushu £
J7TW1
Shinden, stare

zZieimé prildka fadu modelafll svymi
neobvyklymi tvary, ale take dobrymi le-
tovymi viastnostmi.

Japonsky stihaci letoun Shinden byl
wrobeny ve dvou prototypech. Sio
0 celokovovy dolnoplosnik typu kachna
s dlouhou pridi, v niz byly umistény
4 kanony VZ5 raze 30 mm. Maximalni
rychlost byla 750 km/h, dostup
12000 m. .

K STAVBE (wkres je ve skutecné ve-
likosti) budeme potfebovat odrezky bal-
sy t. 4mm, 2mm a 1 mm. V8echny
dily prekreslime pres uhlovy papir na
tuzsi karton a wrizneme. Tylo Sablony
pak obkreslime na balsova prkénka
prislusné tloustky.

Stredni ¢ast trupu 1 vyfizneme z bal-
sy tl. 4 mm, na boky prilepime bocénice
motorovych krytl 2, 3 z balsy tl. 1 mm.
Do predni ¢asli trupu vyfizneme zarez
pro vodorovnou stabilizadni plochu,
v. zadni ¢asti zhotovime vyrez pro kridlo.
Pak trup obrousime do oblého prire-

u.

Z balsy tl. 1 mm vyrizneme dvé svisle
ocasni plochy 6 a na homim i spednim
konci zevniff je zesillime nalepenymi bal-
sovymi listami. V obou SOP zhotovime
zarezy hluboké 5 mm pro zasazeni do
odtokove hrany kfidla.

Poloviny kfidla 5 vyfizneme z balsy tl.
2 mm, obrousime je do hladka a zaobli-
me nabéznou a odiokovou hranu. Styc-
né plochy polovin sbrousime do ukosu
tak, aby po elich priloZeni k sobé bylo
na kazdém konci kridla vzepéti 20 mm,
a slepime k sobé. Po zaschnutf zhotovi-
me v odtokove ¢asti 5 mm hluboké za-
rezy pro zapusténi SOP.

VSP 4 zhotovime obdobnym zplso-
bem z tvrdsi balsy tl. 1 az 2 mm.

VSechny dily po obrouseni do hladka
lakujeme dvakrat ¢irym zaponovym la-
kem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti
prebrousime jemnym brusnym papi-
rem.

Do kridla zalepime obe SOP a celek
zalepime do wyfezu v zadni ¢asti trupu.
Do predni casti trupu zalepime VSP.
Zespodu v trupu zhotovime kulatym
jehlovym pilnikem otvor, do néjz vetk-
neme a zalepime kolik pro vystrelovani
z kulaté uzenarske spejle nebo bambu-
sové stépiny. Modelar, ktefi chtéji mit
model dokonaly, mohou v predni casti
trupu naznacit usti ¢tyr kanont.

Hotovy model miizeme nechat v pri-
rodni barvé dreva a naznacit jen Cemym
kulickovym popisovacem kabinu a po-
hyblivé plochy, nebo opatrit kamuflazi
japonskeého letectva (horni a boénf plo-
chy tmaveé zeleng, spadni plochy v bar-
ve kowu), uverejnénou v L+K 6/1993.

Pri zaklouzavani doladime drobné
chyby prihybanim SOP nebo koncl
kiidla, pripadné dovazenim. Zavazi je
nejlepsi zalepit do vrtulového kuzele.
Zaklouzany model vystrelujgme smyc-
kou gumy o prirezu 4x1 mm vzhlru
pod uhlem 30. Pri zaklouzavani drzime
model za vriulovy kuzel.

Petr Korbel

Mezinarodni soutéz pro upoutané modely F2A a F2C

Hradec Kralové, 18. zari

Krasne zdfijova pocasi svedlo do Hradce
Krélové na stale leteckomodelarske letiste vse-
ho vSudy pét soutézicich v kategorii rychlo-
stnich model(i F2A a Sest typ( v kategorii F2C.
O divacich se nezminuji, nebof ti nenachazeji
cestu na fato modelarska klani nejmeng thi ro-
ky. Soutéze upoutanych modelt majl mimo ji-
ne tu zviastnost, Ze je k nim potfeba hodné
poradatelli. A tak se nezridka stane, e je pofa-
datell asi tolik jako zavodnikd. Tentokrat bylo
sportovnich funkcionar(l dokonce o tfi vice nez
soutéZicich. Jakoby upoutane kategorie sko-
miraly definitivne. Je tomu fak jen u nas, neoo
| finde? Zatim nenachazime medicinu na futo
chorobu. Zabyvame se ji, protoze opraveny
a frochu modernizovany stadion, ojedingly
v celém modelarském svété, neni wyuzit. Zku-
Seny a cviceny kadr ostrilenych funkcionart
rovnéz zacing ztracet mordku, protoze si pi-
pada zbyteény. Je to dost zapeklita situace
a nepodafi se ji wyresit asi hned tak a snadno.
Nema smysl| zde rozebirat pficiny. Témi se
snad budou zabyvat zodpovédni nami voleni
zastupci v centralnim organu. Byll bychom vel-
mi réadi, kdyby na néco prisli, spiée se ale spo-
léhame sami na sebe. )

Pres vdechno, co jsem uved|, bylo na letosni
posledni soutéZ dosazeno nékolika velmi dob-
rych vysledkl, a to i nasimi modelafi. Libor
Bursa z Zelezného Brodu wyhral rychiily®
rychlosti dosud Zadnym z Ceskych modelart

nedosazenou a ustavil prvni Gesky rekord (byl
by to i Ceskoslovensky) vykonem 2975 km/h.
S takovym vysledkem by se umistil na pfednim
misté v jakékoli souté,

Druhy vykon hodny zaznamenan| zajistil tym
Fusek—Ralis z Hradce Kralové semifinalovym
¢asem 3:35,5 min:s. Takovy ¢as rovnéz nebyl
dosud Zadnym modelarem teto zemé dosa-
Zen, Fusek i Ralis jsou oba velmi miadi a mohli
by v budoucnu tento vykon nejen zopakovat,
ale | zlepsit,

V pristim roce usporada Modelklub Hradec
Kralove jenom jednu mezinarodni soutéZz pro
upoutang modely, ale zato pro vSechny kate-
gorie véetngé maket, Predpokiadany termin je
zacatek cervence 1994, Jsme achotni uspora-
dat soubéiné soutez veterand, o niz je zalem
i mezi zahraniénimi modelar. Doporuéuji
vzchopit se alespon natolik, aby Géastniku
z Cech bylo ngjméné Styfice! Budeme na né
dobfe pripraveni! Podali jsme totiZz nawrh, aby
mistrovstvi Evropy 1995 bylo u nas v Hradei
Kralove. Ing. Jaroslav Lnénicka

VYSLEDKY

Kategorie F2A! L. Bursa, CR 297,5; 2. K.
Fedotov, Ukrajna 2838,4; 3. J. Rybak, CR
1946 km/h.

Kategorie F2C: 1, Fischer—Siraniak, Ra-
kousko 6:49,9; 2. Ivanke—lvanko, Ukrajina
7:49,5; 8. Ralis—Fusek, CR 7:50,1 min:s
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3. mistrovstvi sveta FAI
pro magnetem fizené

svahové

vétrone

Polsko, Krynica, 28. zari az 3. fijna

Na predchozich dvou mistrovstvich svéla se
tehdy jesté Ceskoslovenskym reprezentantim
nepodarilo ziskat zlate medaile v jednotliveich
ani v druzstvech, Navic to nasim nevyslo ani loni
na mistrovstvi Evropy u nas na Rang. Lelos po-
prvé jsme se magnetarskemu svélu predstavili
v rozdéleneé podobé, takze olazniki kolem Ges-
ke i slovenske wypravy bylo dost. V Ceskem
druzstvu si Udast vyletali Jif Tmka, Rudolf Musil
a lvan Crha, DruZstvo poprve ved| Jaroslav Ur-
banek, k ruce mél dva obélavé pomocniky Ja-
roslava Macha a Jifiho Blazka, ktefi si prijeli zale-
tat na viastni naklady ve Svétovém poharu. Slo-
venské druzstvo vedl Alexander Ember a jeho
cleny byll Peter Nosko, Milan Moravec a Juraj
Uhrin. Svétoveho poharu se déle zicastnili Milan
Valastiak a lgor Mierius, dobrou dusi slovenskeé
vypravy byl Jan Miskovic.

Pii utemi registraci a prvnim setkani vedou-
cich druZstev v hotelu Pegaz v Krynici predstavil
organizacnl feditel mistrovstvi svéta P, Krug
funkcionare, ¢estne hosty a pocetné sponzory.
Prvnim dnlim byl v Krynici pfitomen generalni
sekretaf FAl M. Bishop a prezident polského
aercklubu H. Sienkiewicz, itelem sportovni
Gasti Sampionatu byl J. Jaronczyk.

Poradatel wybral celkem sedm svahl vzddle-
nych od sebe 20 az 35 km. Nakonec akceptoval
doporuéeni mezinarodni jury, v niz jsem byl ja,
Nemec W, Groth a domédci P. Wiodarczyk,
a zvolil pouze dva svahy v blizkosti obce Tylicz.
Zde takeé probihal ve stfedu 29, zar oficiain(
trénink, veelku za dobrého pocasi.

Veder bylo na namesti v Krynici mistrovstvi
svéta slavnostné zahdieno a na setkani vedou-
cich druZstev, které ndsledovalo po pfejimee
modeld, bylo upfesnéno, jak se bude letat, Pro-
toze pravidla FAl nefesi jednoznadné zplsob
startu, bylo dohodnuto, Ze kazdé druZstvo bude
mit po celé trvani kola dvojici Gasoméfich
a moznost volby mista vypusténi modell kdekoli
za startowni ¢arou. Rozhodnuti se ukazalo
moudré, protoZze nedoSlo ani k jedné kolizi éi
protestu,

F1E

Ve ¢ivrtek rano v Knynici prituhlo. Teplomer
pred hotelem Pegaz ukazoval -5 ‘C, zato v3ak
se nad krajem klenula krasné modra obloha. Val
chladny severni vilr o rychlosti 3 a2 8 m/s, Pora-
datel wytycil startoviste v homi poloving svahu
a urdil maximum 300 s, ktere se létalo vSech pét
kol. Hned v prvnim kole zaznamenal obhajce
titulu Mang z Rakouska 206 s, a prakticky ztratil
veskera nadeje. Bohuzel vsak i Jifi Trnka letél
riskantnl levy travers a pristal za 172 s ve svahu.
Let véak pokazili | zkussbni Schubert z Nemec-
ka (94 s) a Rakusan Felix Schobel sen. (105 s).

V druhém kole letéli maximum Musil, Crha
i Trka naprosto jisté, za 243 s spadl Ital Mauri
aza 131 s Néemec Schisler, Musil | Crha naletéli
v tretim kole opét bezpedna maxima, Tmka se
véak slale nemohl strefit* a pristdl za 196 s,
V druzstvech to vaak vypadalo, vzhledem k ne-
vyrovnanym wykontim ostatnich tymd, stale
dobre. Hned ve Ctvriem kole se vak z velke
vysky doslova ,sesypal® Crhiv model za 289 ¢
a véichni jsme cekall po bezpetnem maximu
Musila na let Tmky. Odlétl s pfehledem. ale bylo
jasné, Ze v patém kole musf odletét vSichni nasi
maxima, nebot Némci jiz létali také bezchybné.
Ve dtvrtem kole nedosahl jesté maxima Raku-
gan Doetz, zapsal jen 253 s,

V patém kole jiz vitr ustdval a soutézici zacali
ubirat dovaZeni. Néktefl moc, takZze modely cou-
valy zpét. Musil i Crha odlétli jako prvni bez chyby
a vie zdlezelo na Tmkovi. Ten zavésil model nad
svah naprosto bezpecne, drustvo jasalo uZ
v priloghu letu. Prvni Zlaté pro Ceskou republiku
byla doma. Mezil prvnimi gratulanty byll slovensti
modelan, kierym se bohuzel v Krynici nedafilo.
Urcité jim chyb8l ing. Tréger, kiery v té dobé re-
prezentoval Slovensko na mistrovstyi svéta pro
voiné modely v USA v kategoril F1A.

Vratme se véak k soutézi, ktera pokracovala
rozlétavanim. Rudolf Musil (na snimku vpravo
nahore), pred nim jen lakonicky prohlasil: Na
bedné uz jsem stejné, tak co.” Tento sympatic-
ky, skromny a poctivy modelaf bojoval léta
s neuvéritelnou smilou. Pred ctyfmi léty v No-
vem Targu mu zlata unikla o vidsek, a kdyz se
mu na soustredéni na Rané v roce 1990 nedafi-
lo, diivémé mi sdélil, Ze se vaim prati. Dobfe, ze
tak neudinil. Ve fly off* s nim byli Swear Arbo-
gast a lofisky mistr Evropy Schmidt z Némecka,
V &estém i v sedmém kole ulétli za vederniho
Sera, ale dobré vidilelnosti maximum 420 s
vdichni. Musil mél vwborme pomocniky v Macho-
vi a Blazkovi, a tak nastoupil v osmém kole ve
wyborné pohodé. Letélo se ze snizenéha stario-
vislé a poradatel urcil maximum 600 s. Schmidt
pristal za 200 s, Arbogast za 217 s a Rudovi
nameérili 229 s — zlata byla doma!

Soubézné probhalo mistrovstvi svéta juniord,
kterého se zucastnilo pouze osm chlapcd a dve
divky z Némecka, Madarska, Polska a Rumun-
ska, Madar Hegedus (na snimku vievo dols) od-
létl viech pét maxim a zvitézil pfed pohlednou
B. Puettnerovou z Némecka a jejim krajanem
Mathiasem Wuestem.

Druhy den, v patek 1. fijna, se letal za jizniho

vétru na opaéném svahu Svétow pohar za
Ucasti 57 modelait z 19 kiubowch celktl, Nejvi-
ce se darilo Némci Schubertovi, kiery jediny do-
kazal naletét viech pét maxim (vzdy 300 s). Ja-
roslav Mach dokazal sve kvality a obsadil druhe
misto, kdyz jednou mu chybélo -nestasinych
13 s, Ostatnim Geskym a slovenskym modela-
fum se jiz tolik nedarilo: 12. Musil, 15. Crha, 21.
Miertug, 23. Uhrin, 27. Valastiak, 28. Nosko, 29,
Blazek, 32, Mravec, 33. Trnka.

\/ sobotu 2. fijna zorganizoval poradatel pék-
ny vylet do Krakova, kde jsme si prohiedli mesto
a muzeum letectvi a kasmonautiky, jakoz | solne
doly ve Vélicce. Tyz den vecer probshlo v lazen-
ském domé v Krynicl rozdileni medaill, cen
a zaveretny banket,

Co fici na zaver? Ceska reprezentace nemoh-
la dopadnoul lépe, a bude asi pretézke tituly
obhajit. Pro slovenske modelare je jesté odkryta
sance wyhral letos Svétovy pohar, takze pokud
to dobfe dopadne — co si vic prat?

Otakar Saffek

VYSLEDKY

Jednotlivel; 1. R. Musil, CR 500+100+100+100; 2.
H. Arbogast, Svycarsko 5004100+100+94,8; 3. H,
Schmidt, Némecko 500+100+100487.3; 4, |, Crha,
CR 493; 5. A. Doetzl, Rakousko 484,3; 6. E. Mauri,
Italie 481; 7. T. Faulkner, Velka Brianie 469; 8. F.
Mang (obhajce titulu), Rakousko 468.7; 9. B. Schils-
sler, Némecko 443,7; 10, W. Hauenstein, Swcarsko
440; 11, F, Schobel, Rakousko 435; 12, P, Nosko,
Slovensko 433,7: 13. B, Sarusi Kiss, Madarsko
433,3; 14. M. Mravec, Slovensko 433; 15. 8. Philpott,
Velka Britanie 432,3; 16. H. Schuberi, Némecko
431,3; 17. M. Amato, Italie 430,7; 18. J. Wojtek, Pol-
sko 425; 19, J. Tmka, CR 422,7; 20. C. Bognalo,
Itélie 421,7; 21. T. Wisniowski, Polsko 408,3; 22.
J. Uhrin, Slovensko 380; 23. 5. Razman, Rumunsko
357; 24, J. Palmer, Velka Briténle 351,7; 25, A. An-
drist, Swycarsko 321.7; 26. F. Kanczok, Polsko
311,7; 27. S. Litomyczky, Madarsko 255; 28. A
Aust, Rakousko 252.3; 29. E. Pop, Rumunsko 185;
30. A. Harmath, Madarsko 158; 31. M. Conu, Ru-
munsko 123.336.

Druzstva; 1, Ceska republika 1 415,7; 2. Némecko
1 375; 3. ltalie 1 333,3; 4. Svyfcarsko 1262.3; 5. Vel-
ka Britanie 1 253, 6. Slovensko 1246,6; 7. Rakousko
1 171,7; 8. Polsko 1 145; 9. Madarsko 846.3; 10.
Rurnunsko 665,3 %.

Juniofi: 1. P. Hegedus, Madarska 500; 2, B,
Puettnerova, 473, 3. M. Wuest 449,7 (oba Neémecka);
4, A. Dudek, Polsko 400; 5. G. Kiss, Madarsko
372,7; 6. F. Franco, Némecko 329,7; 7. P. Kolano-
wicz, Polsko 301,3; B. S. Popova, Rumunsko 280,7;
9, L. Litomiczky, Madarsko 206; 10. A. Morawski,
Polsko 123,3 %:

Oruzstva; 1. Némecko 12623; 2. Madarsko
1 078,7; 3. Polsko, 824.7; 4. Rumunsko 280,7 %,

Svatovy pohdr, jednotiiver: 1. H. Schubert, Némec-
ko 500; 2, J. Mach, CR 495,7; 3. . Brumat, italie
492 .7: 4. S. Bochenskd, 478,7; 5. J. Wojtek 465 (oba
Polsko); 6. A, Doetzl, Rakousko 484.3; 7. E. Mauri
458.3; 8, C, Bognolo 455 (oba Itdlie); 9. F. Mang,
Rakousko 454, 10. F, Kanczok, Polsko 451,7 %.

Drzstva: 1. ltdlie 1, 1311; 2. Slovensko 2,
1262.3; 3. Polsko R. 0. W 12353; 4. ltdlie 2,
1 204,7; 5. Ceska republka 1 197 %.
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fi konstrukci swych prvnich viceplodnych

dvacetinek jsem jiZ mél zkusenosti se sefi-

zenim a zalétavanim néjaké t& stovky ma-
lych modelli s gumovym pohonem, a to mne ved-
lo k uréité bezstarostnosti,

S odstupem dasu si flkam Sastnd nevédo-
most". Jednoduse jsem dal kiidlim naprosto stej-
ny uhel nabéhu vici ose trupu (asi 4 a2 &', podle
toho kterého typu), a ono to létalo, Dokonce mohu
fici, Ze plovakova dvouplodna Baby stejné jako
Buzard byly velmi stabilni vkonneé dvacetinky, kte-
ré whraly mnoho soutdsl. Maly Fokker Dr. | slce
stabilitou pfilis newynikal, ale létal rovnéz dobre
a wyhral prvni soutéz dvacetinek v roce 1968, Tii-
plasny plovakovy SF—4 ma wnikajic stabilitu, léta
wborné a starluje i z vody.

Pak vak pfisla diskuse s odbornikem predna-
sejicim na letecké katedie VAAZ, Kteny nam wy-
svetlil whody viceplognikil, spocivajicl pfedeviim
ve snadnem pevnostnim vypoétu prihradoviny (pro
minimakety bez vznamu, protoze nejvelsl sily zde
pusobici jsou od pnuti potahu . . ). a nevyhody,
zejmena dosud ne zcela exakini arodynamicky
wpocet (véetné teorle mitl . . ). Na zavér se Nam
dostalo pouceni, 2a optimaini sefizeni viceplogniku
s Kladnymn stupnénim kridel je takovs, ey spodni
Kiidlo mé asi 0 1 a# 1,5 v&t&i Ghel nastavent nez
hormi,

Poslusen védy postavil isem fémef nelétajic
dvouploSnik Fokker D. VI, ayn s podobnym tspé-

Sefizeni volné létajicich
viceplosniku

chem P, V.—8, to byly dvacetinky; pak jsem po-
dobne zabil ofisky Aerc, Aviatik Berg a nakonec
| tiiplodnik: Curtiss Kitten. Klouzavy let by snad
|este udel, ale v motorovém lety se dély divy. Tyto
rinimakety predevaim odmitaly létat pomalu, po-
trebovaly pili§ mnohe energle a zdsadng byly veli-
ce nestabilni. Vykony dvouplosnik(), pokud se je
viibec podafilo zalétat, byly profi predpokladim
sotva polovieni, Triplosnik odmitl Iétat na motor
viibec.

Pochybenou teoril voienského odbomika pred
casem potvrdil | clanek v Modelai, Navie, Kdyz
isem mel tfiplosnik v kostre, zajimal se jeden aero-
dynamik — profesional pracujici v letecke tovarns
— CO noveno pry stavim, Piiznal jsem se, a on se
hned podrobing wplaval na thly nastaveny kiidel
Rekl jsem po pravdé, 2e jsem udalal saplony, aby
sefizen| bylo perfektni, a ze na spodnim kiidle je 6,
na prostfednim §° a na hemim 4" vid ose trup: 1,

30Xx
nepretrzité!

ltalsky aeroklub v mésté Luge (leZicim
mezi Bolognou a Ravenou, pobliz zname
zavodni drahy Formule 1 v Imole) uspora-
dal na svem malém sportovnim lotisti Villa
S. Martino dne 12. zari jubilejni tficaty rod-
nik mezindrodni soutéze pro upouiané
modely v kategorii F2C; jako doplnkova se
Iétala jesté kategorie F2A.

Jednodenni soutéze se zudastnilo tHi-
nact tymt v kategorii F2C a Sest soutsi-
cich v kategoril F2A ze Spangiska, Svy-
carska, Rakouska a domaci Italie. Organi-
zatori umoznili soutézicim piijezd jiz v so-
botu odpoledne, kdy byl také volny trénink
aod 16 do 19 h probéhia prejimka mode-
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V praxi vyzkousené sefizeni

Ii. Startovné byio 50 000 lir (zhruba 1 000
KE).

Lorisky pfislib noveho asfaltového po-
vrehu Kruhu se realizovat nepadarilo, ale
poskozena mista byla aspon opravena,
a tak kruh plsobil velmi dobrym dojmem.
Noclehy pofadatel pfimo nezajistoval, bylo
mezne bud kempovat pfimo na letisti, ne-
Do si vybrat jeden z osmi v pozvance uva-
dénych malych hotelt v okolnich mas-
teckach.

Dobré organizace by pro mnohé nage
pofadatele mohla byt prikladem, jak na
jednom kruhu za jeden den odiétat dva
kategorie a jesté pHi tom udélat hodinovou
poledni prestavku. SoutéZe jsem se zi-
castnil na pozvani aeroklubu Lugo jako
clen mezindrodni jury FAL. DalSimi Cleny
jury byli | u nés dobre znamy P. Fontana
a mistni A, Ghiselli, Soutéz byla zakonde-
na v letiStnim baru pred 18. hodinou. Ce-
ny nejlepsim Ucastnikim predali prezident
Aeroklubu Lugo pan E. Spazzoli a feditel
soutéze dr. R. Bordini.

V hlavni soutézi obdrzel vitézny tym pu-
tovni pohar a oba ¢lenové zlaté medalile,
druhy a tfeti pak stiibrmé a bronzové me-
daile. V doplrkové soutési sj prvni tfi od-
vezli krasne kovové pohary, véichni déast-
nici pak keramicke misky s dekoraci, ktera
plipominala tuto jubilejni soutss.

Vysledky soutéze F2C: 1. Fi
scher—Straniak, Rakousko (na snimiku)
8:21/71 kol; 2. Bohrer—Saccavino, Sw-
carsko 3:32/69 kol: 3. Nitsche—Nitsche,
Rakousko 3:35/34 kol.

Jak vidno, findle na 200 kol skon&ilo
netradicne a ja sam si na wysledek, kdly
nedolétal ani jeden tym, nevzpominam., Vi-
tezove odpadli po druhém tankovani,

VOP pak ma O, vrtule -5". Potvrdil mi do telefonu,
Ze o 10 O. K., swm typickym: , To# tak néjak by to
melo byt spravne." Ale nebyio!l Mam 2lozwyk jedts
nehotovy model zalétavat v cbyvaku do Zaclony.
Jako jednopicénilk Klauzal Kitten primo bajecna. Po
piipaleni spodning kiidia se modal troohy pribrzdl,
zatal heupat a bylo nuiné dovazovat wvpfedy, pies-
io7e pOsobiSte vztlaku by se mélo spise posunout
dozadu. Po zabudovani horniho kfidla se trojplosnik
ievil jako kopylo, ideré sice jesté KouZe, ale chee
dalsi dovazen: vpredu, celd je to pribrzdéne a klou-
Zavost mizama stejné jako stablita.

Matorow let pfi mengim poctu olodek se jevi
jako pretazeny a casto kondil padem, nacpak
s vice otockami se celd éro nahrbilo, letélo rychie
a beze snahy stoupat, obéas udélalo prekrut. Pri
telefonické konzultacl dogel expert aerodynarmik
K zéveru, e moclel ma pilig velkou vl {opravelu,
ela priimér 180 mm), Zhotovil jsem tedy noviou
O prumery 140 mm, nové zalétavani vaak ukazalo,
2& ge stabilita jesté zhorsila,

Spoleénd s Petrem Koldfemn ze Zabfehu jsme
stovnavanim zkusenosti se sefizenim malych ma-
ket na gumu a CO, dosll k 2avéru, Ze pro volng
iEtgjici minimakety, u nichZ kladsme diraz zejmeé-
na na stabilnf a pomaly let (hodnoti se dosazeny
cas), e védecka taorie .na kocky" Naopak P, Ko-
far musel U sveho Triplane pivodng doponiceng
sefizenl pradélat; Na jeho modelu ma horni Kridlo
vetsi Uhel ndbéhu nez kfidlo stfedni a nejmens(
nastaveni ma spodni kiidlo, Jeho zkusenost odpo-
vidal | mym poznatk(m a jsem presvédden, ze se
potvrdi | na dalsich modelech, Povazuji za svou
moralni povinnost upozomit prostrednictvim Mo-
delare ostatni minimaketdte a uSetiit fim zbytedna
Zklaméni, pfipacdné | rozbité modely.

Ing. Lubomir Koutny, LMK Brno 4

kdyz ,odesel list uhlkové vriule, druzi
Svycari odpadli rovné pi druhem tanko.
vani pro technickou zdvadu a tretimy tymu
pfi startu go prvnim tankovani model vijel
do kruhu. Cas vitézného tymu z rozlétava-
ni jg véak novym rakouskym rekordem.

Vysledky souléze F2A: 1. S, Zanin 203
2. S. Tomelleri 288; 3. M. Muzio, vaichni
ltalie 282 km/h.

Pro viechny domaci soutésic bylo toto
mezinarodni  klani prvni  kvalifikac pro
mistrovstvi svéta 1994 v Ging.

Ing. Bohumil Votypka




David Baker
s ,benzinakem"
Brooklyn Dodger

|. mistrovstvi Evropy
pro historické modely SAM

Velka Britanie, Middle Wallop, 27. az 30. srpna

Nekdy na jare prinesl sympaticky Anglican
David Baker do nasi redakee nékolik cisel ca-
sopisu The Clarion, kiery vydévé organizace
SAM 1066. Pan Baker |e |elim predsedou, sou-
casn@ Séfredakiorem casopisu Clarion a navic
se rozhodl, Ze usporada v roce 1993 prvni
mistrovstvi Evropy pro historické modely. Oba
cipemi predsedoveé nasich dvou SAMU", pa-
nove Cizek a Rybak, si s panem Bakerem za-
éall korespondaovat, a posléza doslo k dohodé,
78 nas SAM 78 se tohaoto mistrovstyi zucastni,
Celosvétové sdruZeni ctitel(t historickych mg

a8z ného pFrhs moudfi; Ka-
fler. ny Jack Humpries—Cabin
nsbo Spar Tractor Trophy a pedobné.

* * *

Nicméné jsme ve stfedu 25. zafi ve &iyfi ra-
no ulozill nékolik Kanat, Mir, hazedel a guma-
ki do krabic, ty nalozill do minibusu Peugeot
V-5 a wyrazili sméram na kanal La Manche.
Vypravu ved| prezident SAM 78 Jaroslav Ry-
hak, dalsimi ucastniky byli Séfredaktor casopl-
su SAM 78 Emil Kahanek, Edita Rybakova a ja
v roli fidice.

R. Johnson nataci svazek obfi makety Fokker Dr. |

Cestovni naklady si pochopitelné hracili
ucastnici sami, ale protoze jsme pribrall do
gestimistného minibusu dva studenty, vycha-
zela na jednoho Gcéastnika veelku prijatelna
Gastka. Horsi to bylo s ubytovanim, za ,postel
a snidani” jsme platili od 14 do 18 Lst. Startov-
né od nas viidny pan Baker nevyZadoval, | kdyZ

ki

mezi sebou angliéi modelan
gz nam bezpocks

Vlasml mistrovsty) zacalo v sobotu 28. srpna
soutézemi kategorii Wakefield, motorovych
modelll s metory s jiskiivou svickou, vrtulnikd,
maket vojenskych latadel a modelti s gumo-
vym pohonem do rozpéti 914 mm. V teto kate-
gorii jsem nastoupll 8 modelem Lubose Kociho
a odletal i starty docela slusné — s &asy oko-
lo jedné minuty. Teprve v pondéli pii wyhlaseni
vysledkd jsme zjistill, Ze nejsme uvedeni v po-
fadi a Ze wyhral Anglican G. Beal s modelem
Hep Cat, ktery po trach ,maxech” (180 s) nale-
tal v rozletdvani 12:43 min:s. Mj cas nas fadil
aZ na 28, misto,

Prekrasnou podivanou byla soutéz motoro-
weh benzifiakl® postavenych pfed rokem
1942, Nektere z modell byly sice vzhledem

k wykonu motoru a dobé béhu, ktera byla ome-
zena na 20 s, ve vzduchu jen necelou minutu,
ale pozZitek 1o byl skutecng nezapomenutslny.
Prvni misto obsadil Angli¢an R. Gulliver s mo-
delem Playboy, kdyz naiétal trikrat 180 s.

Stejné pékna byla souté? vojenskych maket
pohanénych gumovym svazkem, kierou spon-
zorovala vojenska zakladna z Middle Wallop.
Makety o rozpéll a2z 1 500 mm v Sirokeé skdle
typl — od trojplosniku Fokker Dr. | po Spitfira
— létaly velmi pékné. Prvni misto absadil Angli-
¢an D. Ridley, ktery mé&l soucet tii startd 3:03
min:s.

Prni soutéZze Wakefieidd — podle tak zva-
nych 4 0z (113,4 g) pravidel se zutastnllo 41
modelard, z Eehoz se ciyri probojovall do roz-
letavani, Zvitézil Anglican V, Godc‘en pred swy-
mi krajany Turnerem, Darittemn a Halem Galle-
garim. American R. Peterson wyhral kategorii
vitulnikly  pohénénych gumowvym svazkem,
kdyz letél dvakrat 180 s!

Také v nedéli 29. zafi se létalo za pékného
pocasi. Hiavni akci dne byla souté2 Wakefieldd
8 0z (226,8 g) s predepsanym minimalnim pri-
fezem trupu, Ze 45 ucastniku se dostalo po
trech timinutovych maximech do rozlétavani
pét modelard; Gtyii domaci a jeden ltal, K. Co-
oper zaletal Gas 6:12 min:s s modelem Heeb:
H. Pellzza létal s krdsnym Jaguarem, do finale
ale nenastoupil, protoze mu model uletl.

Vodni modely startovaly z provizomiho ba-
zénu. Tuto kategorii vyhral Angliéan P. Giggle
{5:19 min:s) pfed mezinarodné znamym rake-
tyrem |. Dowsettem (4:48 min:s).

Makety na gumu o rozpéti vice nez 1 016
mm vyhral Angliéan P. Lonehurst s maketou
K23—L ark (5:43 min:s). V kategoril samokridel
byl prvni Anglican V. Driscoll s modelem Dactyl
(7:35 min:s). Soutéz eleklromod b

letovy den ukonben
V pondali 30.
na leliske:

i uto katsgoru vyhral
Beal wkof@m 8:10 minis ze i

"starttl. Kategonl kluzakt o rozpéti pod 1016

mm- whral Anglican J. Down ¢asem 7:59
min:s. J. Rybak viak ziskal v kategorii motoro-
vych modelll postavenych po roce 1942 kras-
né treti misto s Mlrou Casem 5:25 min:s. Vy-

ral Anglican K. Simmons souctem tii letd 7:21
min:s, Nas Emil Kahanek obsadil sedmeé misto
(3:27 min:s). J& jsem startoval v kategorii ha-
zedel, kde jsem skondil Gtvrty, vyhral R, Peter-
son z LSA, ktery zvitézil take v katapultovych
kiuzacich. V této kategorii jsem obsadil freti
misto.

Rozdilen! velkého mnoZstvi cen probéhlo tyz
den v podveder piimo na letisti v pratelske
atmosfere. To uz jsme meali oviem vie sbaleno
a po rozlougeni jsme ujizdéll do Doweru sme-
rem domt. UZ po ujeti prvnich kilometrd od
Middle Wallop vak zacali Jarda s Emilem pla-
novat velkolepou wypravd SAM 78 na pristi
mistrovstyl Evropy, kieré by se mélo konat na
stelns-m misté ve dnech 27. aZ 29, srpna
1994 Otakar Saffek

Jaroslav Rybak s Kanétem a Emil Kahanek s Popularem s Marou
pred velitelstvim na zakiadné Middle Wallop
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Historicky
soutézni
vétron

AV-46

Jen zfidka se stane, aby se po Ilétech objevila
tak zrala konstrukee, jakou na svou dobl beze-
sporu byl soutézni vetron AV-46 Zehrovickych
modelart Antonina Varaéka a Rudolfa Veselého.
Maly tripohledovy vykres byl zvereinén ve Zpra-
vodaji SAM 95 Bohemia, a protoZe ve skutecne
velikosti neexistuje, rozhodli jsme se pro jeho
rekonstrukc.

Na pripojenem vykrese je rekonstrukee podle
plvodnich podkladl. Vykres ve skuteéne veli-
kosti obsahuje | upravenou verzi, v niz je profil
Eifel 431 nahrazen profilem MVA 301 v Uprave
Radka Cizka. Navrhli jsme i Upravu pro instalaci
jednokanalove RC soupravy, ktera vngjsi vzhled
modelu vibec nemeni a podstatné zvysuje jeho
uzithou hodnotu.

STAVEBNI POPIS {miry jsou v mimy);

Trup modelu je konstrukéng velmi jednodu-
chy diky tomu, ze jgj mizeme stavet v poloze
Jvzhtiru nehama® na rovné pracovni desce, na
niz wznacime podélnou osu maodelu a polohu
jednotlivych prepazek, Nad plamenem svicky
nejprve  ohneme homi podelniky frupy ze
smirkowyeh list o prifezu 3x8 do eblouku podle
pldorysu a v predni casti | bokorysu trupu,
spendiky je pripevnime do spravne polohy
a postupné mezi né viepujeme prepazky T11 az
T4 z preklizky tl. 1 a T3 az T1 z preklizky t. 1,5;
kontrolujeme jejich kolmost k pracovni desce!

Lyzi se zarezem startovniho hacku slepime se
spadnim  podélnikem trupu ze smrkove listy
0 prifezu 3x8, zasuneme ji do spodnich zarezu
prepazek a zalepime. Na zadni kenec spodninn
podelniku trupu nasuneme steven SOP ze
smrkove lidty o prifezu 3x8, smérem doli se
ZUZUjici na prifez 3x3, a zalepime ve spravnem
thlu: Mezi horni podéiniky trupu zalepime v zad-
ni casti trupu smrkovou odiokovou listu SOP
o prurezu 3x8 (opét prisné zkontrolujeme jaji
kolmost), Smkovou nabéznou listu SOP o pri-
fezu 3x5 ukondime na spodnim podéiniku trupu
a obé listy spojime spodnim ebloukem SOP
z tyrde balsy tl, 3. Po zaschnuti sejmeme sesta-
vu frupu s pracovni desky.

Hlavicl trupu slepime z lipowyeh (smrkovych)
wyreztl a po predbezném obrouseni do palficne-
ho tvaru §i prilepime k pfepazce T1. Spodni cast
trupu zevné zesiime preklizkou t. 06 az 1.
 predni éasti trupu zapustime do wyezl v pre-
pazkach T1 az T3 smrkovy homi podelnik
0 prirezu 3x3, zalepime trojuhelnikove wklizky
pro poutani kidla & VOP na bambusove koliky
0 prumeru 3.

Pro stavbu kfidla se vzepétim do dvgjiteho
 pripravime Zebra z balsy 11 1,5 (kofenova jsou
z preklizky tl. 3) a podelniky o prifezu 8x5 na
zdvojeny hlavni nosnik a nabéznou listu, 3x3 na
pomaocnou listy a zkoseny 3x8 na odiokovou
listu, Spojky obou. polovin kiidla z preklizky i,
5 a 3 jsou zapustény do schranek, vytvorenych
preklizkovymi naklizky mezi spodnimi a harmimi
pasnicemi obou nesnikd. Lomeni kiidla je zesile-
no oboustrannymi pilozkami z preklizky tl. 1.
Oblouk odtokove i nabézne listy kifdla je vytvo-
fen lamelovanim nafiznutych list — |gjich ohnu-
tim a zalepenim ve Spendlikove Sabloneg,

Obdobnym zplisobem e stavéna | ,zehrovic-
ky" do vzepéti lomena VOP s zebry z balsy tl.
1,5 a podéniky o prifezu 3x3 a 2x8,

Vzhledem k nedostupnosti plvodng pouzite-
ho potahového papiru zvolime na potah barevny
Modelspan: na VOP tenky, na kfidlo stfedni, na
trup tlusty. Potah lepime fedénou Bilou lepicl
pastou, wypneme jemnym popraskem vedy
a lakujeme dikladné alespon peti vrstvami vypi-
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naciho nitrolaku, pro prvnl Spony* hodné zre-
déneho; na posledni natér pouzijeme nitrolak
leskly, Barevne schema prototypu modelu se
nedochovalo.

Tezisté medelu je ve vzdalenosti 65 mm od
nabeézne hrany kridla, spravneho vyvazeni mo-
delu dosahneme pridavanim olovéng zatéze do
schranky v hlavici trupu.

Zajemeum o stavbu modelu muZeme poskiyt-
nou stavebni yykres ve skutedné velikosti na
dvou listech A1 a podrobny popis za 31 K&
+ 9 K& na postovne, pokud na adresu nasf firmy
poukaZi pristudnou platbu postovni poukazkou
a napiai do zpravy pro prijemce titul  AV-46".

RAWA, p. s. 12/1ll, 734 01 Karvina

———
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Frispevek

reseni
Kridla

V Modelari 8 a 10/1992 byl publikovan ¢lanek
ing. Pavelky o problematice sendvicaowych kon-
strukel kfidel. VypoCtova ¢ast feSi viipné
a s dostateCnou presnosti pevnosini konirolu
nosného potahu a nosniku kridla a je obeone
pouZitelna i pro kfidio klasické konstrukce. Fo
precteni clanku jsem podle vzoret usporada-
nych v tabulce spocital nékolik prikladd. Vysled-
ne hodnoty vsak byly neskutecneé.

Prestoze nepatiim k 1ém, ktefi maji moznost
Cerpat poznatky vseho druhu ze zahranicnich
¢asopistl a literatury, diky ochoté autora clanku
sé mi dostaly do ruky kopie Clank( z FMT od
ing. Alterkirche. Pouzité vypottove vztahy uve-
dené v tabulce clanku v MO 10/92 jsem padro-
bil rozboru a dovolil bych si tabulku wpotti do-
plnit o nasledujici:

V1. fadku je pocitano zatizeni kfidla u korene.

Vyraz 1. fadku tabulky = k.d.n.G./.b. 1/
(pritaznost do poruchy v %)

kde: k = konstanta; 1 je prevodni kosficient pro
jednotku hmotnosti v kg a zaroven za-
hrnuje bezpeénostni naschek 1,5
d = rozpéti kifdla [mm]
n = hodnota pretizeni, je udana neskutec-
né velka
G = hmotnost trupu [kg]
| = hloubka kfidla [mm]
b = tloustka profilu [%] (v tabulce by
omylem predepsany rozmery v mm
Choeme-li vySetfit prifez v x-té vzddlenosti
od korene kiidla, dosadime ve vzorci 1. fadku za

K pevnostnimu .
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DIAGRAM PRO p= 0 %

vziahu pro odstiedivé zrychleni a = viir — pak
soucinitel pretizenin=1+v/g.r

Predpokiadame-li nasleduijici (spiSe nerediny)
rezim letu, kdy v = 40 m/s (144 km/h), polomer
zataCky r=15 m, Cini hodnota n =12, coz je
velikast a7 neskutecnd, nebot kiidlo neni schop-
no swym vztlakem prekonat takovou odstredi-
vou silu. RovnéZz u F3B | pfi razantnim startu
naviiakem je nejvétsi pretizeni po vypnuti pravé
pfi prechodu do stoupani. Velikost pretizen( si
miize podle wie uvedenych vztaht odvodit
kazdy sam.

2. a 3. fadek tabulky obsahuie vwyraz J . E, kde
J se rozumi moment setrvagnosti nosneho po-
tahu kfidla.

J bylo wypotéteno ze zjednoduseného vzorce:
J=k. b 1o
kde tp = tloustka potahu [mm]
k = konstanta (1.6 x 10°%), kiera ma vaak
omezenou platnost pouze v urcitém
poméru tioustky potahu k hioubce.

V poslednim Fadku tabulky je pocitan nosnik
kifdla pro zbyvaijicl zatizenf, které nenf schopen
prenést nosny potah.

Vycislil jsem proto hodnotu k v zavislosti na
proménnych: pomémé toustce profilu b v %, za-
kitveni stfedni kivky p v % a pomémé tlouslce
potahu ¢ v %, vSe vztaZzeno k hioubce kiidla. Pro
vypoée( koeficientu pouity tvorici souradnice
profills fady NACA (Rep. No. 460). Tyto hodnoty
s dostatecnou Fesnosﬂ wyhovuji | pro libovolny
profil. Velikost J, respektwe k lze pochopitelné vy-

seny do diagramtl. Na obrazcich jsou diagramy
zavislosti k na miznych p, b, t wjadrenych
v % hloubky kiidla.

Hodnota t dosazena do diagramu je stanovena
podie vzorce:

t[%]=1p . 100/

Z diagram je zfejma zasadni zavislost k na
poméme tlousfce potahu. Dale k roste s tloustkou
profilu. Veelku pomémé mala je zavislost na zakii-
veni stfedni kivky.

Hodnoty k plati pro poizh v celé hloubce. Pro
Castecny potah (torzni skiin) Ize s vwhovujici pres-
nosii zmensit k v poméru hloubky ¢astecneho po-
tahu k celkové hioubce kiidla. Upozomiuji na ne-
skutecnou hodnotu k pro castecny potah uvede-
nou v tabulee v MO 10/92, kde je uvedena hod-
nota k=810, Tato hodnota se objevila jiz
v plvodnim ¢lanku ve FMT. Neni vSak logicky
mozne, aby ¢astecny potah mél moment setrvac-
{:n?Sﬁ pé@uesgthal VELSi nez potah po celé hioubce

=1,6x 109,

Z wycislenych hodnot k wyplyva néasleduiici
a veelku logicky poznatek, Ze se zmensujici se
tloudtkou potahu se bude zvétSovat Unosnost
kifdia. Napovida to pouzit s whodou na nosny
potah tenkou dyhu {Abachi) ¢i kompozit. Pozor
vak na slabilitu tenkeho potahu, &ii na jeho odol-
nost proti zborceni pii zatZeni na tlatné strané
profiu — z problému automaticky wplyva pouzit
jako wyztuhu tenkeho potahu wpii z pénoveho
polystyrénu. Dali problém kenstrukce — vyhovu-
Jici preneseni sil z potahu do spojky v pripadé
déleného kiidla je ponechano na konstrukénim

[ wyraz: (| —2 . xyil. CGislt i pro konkrétni profil. Hodnoty k byly wyéisleny  umu a vynalézavosti modelan(.
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Potahovani monofilem snadno, rychle, kvalitné

Potah z monofilu (dale MF) se vyznacu;e Wy~
sokou mechanickou odolnosti a znamena pod-
statné celkove zvyseni pevnosti leteckého mo-
delu, zejména pak kfidla klasicke konstrukee.
Zkuseni modelari vsak védi, kolik problemd
a rizik v sobé potahovani MF skryva. Svedal
o fom | rada rad zverejnénych v uplynulych lé-
tech v Modelari, Narocnost a zaludnost dosud
popsanych postuptl mnohe modelare od pouzi-
i MF odradi. Poslanim tohoto prispevku by
snad mohlo byt jakesi konecné wyreseni prob-
lému, Nejprve nékolik zakladnich technickych
informaci pro leteckeho modelare jakozto textil-
niho laika,

Co je to monofil?

Jde o tkaninu, ale mGze to byt | Uplet — ple-
tenina, kiera je vyrobena z tak zvanych neken-
vencnich viaken. Monofilova viakna jsou pouzita
jak ve sméru delky (osnovy), tak ve smeru ife
{utku) tkaniny. MF pachazl wyuZiti v leteckem
modelarstyl diky jiZ zminénym vybomym me-
chanickym a viskoelastickym viastnostem.

Z Geho je monofil?

MF tkaninu je mozné wyrobit z fady syntetic-
kych vidken. Modelaf se vsak pod oznacenim
MF setkava prakticky pouze s MF na bazi polya-
midu 6 (dale PAD), jakym je napriklad cesky
silon (silonowvy MF) nebo s MF na bazi polyamidu
6,6, jakym je napfiklad americky nylon (nylonowy
MF). Na zapadnich trzich je mozZne koupit pro
modelarske Ucely vhodny MF na bazi polyethy-
lentereftalatu, respektive polyesteru (dale PES).
Uvedme napfiklad obchodni americky nazev
Trevira, nebo cesky Terylen &i polyester.

PES nebo PAD monofil?

PES MF ma prakticky nulovou hydrofilitu (cca
0,19% ve standardnich podminkach) na rozdi
od PAD MF s radové vwasi hydrofilitou (cea 1 a2
2 % ve standardnich podminkach). Hydrofilnim
viastnostem odpovidaji | olejofiini viastnosti
v prostiedi polarnich | nepolarnich rozpoustedal,
Tim je déna jednoznacna odpoved na danou
otazku, a to ve prospech PES MF. Zatimco po-
tahovani PES MF bude snadné, potahovani
PAD MF je v diisledku bobtnani spojeno vétsi-
nou se znacnymi problémy: vznikem puchyfl,
vrasek, boull, prolaklin mezi zebry apaod. A tak
se hloubavy modelaf marné pokousel zjistit,
proc fak snadno potahl RC maodel Amigo Il ze
stavebnice Graupner originanim MF ze sta-
vabnice, a pro¢ naprosto neuspél pfi potahova-
ni nasim MF pfi stavbé jineho modelu. Ve sta-
vebnici Graupner se totiz nachazel PES MF, za-
timeo v nagem obchodé koupil PAD MF. Jak
znamo, v nasich obchodech neni vhodngjsi PES
MF bézné k dostani. Kromeé toho ani ten nejlkva-
lifikovangjsi obchodnik nevi, jaky MF prodava.
V nagich obchodech se tedy setkéme prakticky
whradné s PAD MF (silonovy MF). Prace s nim
dosud popsanymi postupy znamena jiz zminé-
né problémy, kiere c¢asto vedou modelare ke
kapitulaci.

Jak rozpozname PES a PAD monofil?

Na prvni pohled tyto materidly od sebe nero-
zezna se stoprocentni fistotou ani odbornik.
Spolehlivy vysledek poskytne pouze kvalitativni
chemicko-analylicka metoda. Prakticky mode-
lar da zcela jisté prednost banalni empiricke
metodé. Na vzorek obroudené a lakevane balsy
nalepime a piilakujeme lepicim lakem stejné ve-
liky vzorek MF; Pokud patah vzorku nevytvori
defektni mista (bubliny, puchyre, vrasky apod ),
jde o PES MF a mizeme s nim pracovat obvyk-
lym postupem bez rizika netispéchu, Jakmile se
vak na vzorku objevi defekty, zpravidla behem
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10 az 15 min, jde o nam znamy PAD MF. Pfi
praci & nim doporucuji vwhradné dale popsany
postup.

Potahovani PAD monofilem (silonovym
MF).

PAD MF je relativné bobtnavy, coz rezuliuje
v rozmeérove zmeny pfi plsobeni organickych
redidel, rozpoustédsl veetné vody a jejich sme-
i, NeZadouci nasledky zna velmi dobie kazdy
zasveceny modelal. Boule, puchyre, vrasky
a podobne ,novotvary” vznikajicl po 10 min ped
zasychajicim lakem jsou prakiicky neodstrani-
telne: Nekdy pomiize v posledni chvili dpome
roztahovani, propichovani puchyil a prsty zale-
pené nitrolakem. Dosazeny vysledek je vaak
casto chaby a neumérny némaze, Neosvedduje
se ani postup, pfi némz se na silné lakovanou
kostru nalepuje MF redidlam. Pri pomalejsi praci
se staci vylvorit defekty, kieré se spodnim la-
kem fixuji,

Dale popsany a overeny postup wyuziva hyd-
rofilnich viastnosti PAD MF ve prospéch mode-
lafe a predstavuje fadu zasadnich wyhod
a prednosti, zejména;

— MF nalepujeme v nabobtnalém stavu pri ab-

solutnim wylouceni nebezpeci zminénych defek-

1l

— MF lepime vodou reditelnym lepidiem

d_ necbtézujeme okoli skodlivymi vypary fedi-
el

— uspofime lak a redidlo

— pifpadnou vadu miZzeme odstranit vodou

kdykoli pred konecnym lakovanim.

Pracovni postup:

a) Kostru kiidla, respektive trupu a ocasnich
ploch pfipravime b&znym postupem. Lakujeme
lepicim lakem nebo matnym nitrolakem C 1038
(Celomat), oboji nafedime v poméru 1:1. Lako-
vani a brouseni opakujeme az Ciyfikrat. Vysled-
kem musi byt dokonale nalakovany a wybrouse-
ny povrch kostry modelu, Tuto operaci nepod-
cefnujeme, protoze na ni zavisi dobra separace
kostry viici vodé a dobra manipulace s potahem
i lepeni.

b) Pripravime si pomocné lepidlo, whomé po-
slouzi ve vodé — a soucasné i v nitrofedidle
— rozpustny karboxymethyleter celulozy (sodna
stl) bézné znamy podle svého wrobce pod ob-
chodnim nazvem Lovosa, pouzivana 6z jako
lepidio na tapety (dale KMC). Doporucuji kupo-
vat jen Cisty suchy substrat. Tekuté pripraviky
casto obsahuijl piisady pelymert akrylattl, ace-
tath aj., které jsou po zaschnutl va vodé neroz-
pustné. Roztok KMC pripravime podie navodu.
Jeho viskozita by méla zhruba odpovidat husto-
t& madu. Roziok nechame 5 az 10 dni homo-
genizovat, nebot teprve potom tvoif pfi roztirani
souvisly film. Pokud neni roztok KMC dokonale
rozpustén, tvoff pii roztirani koagulaty v podobé
kapek nékdy naruujicich hladkest polepu.

¢) Kostru modelu natfeme jednou vrstvou lepid-
la KMC, ktereé nechame uplng zaschnout. -
d) Pripravime si PAD MF: nastiihame pasy MF
tak, aby osnova (délka) MF byla polozena ve
sméru délky kiidla. Okraje MF ponechame ta-
kove, aby presahovaly pldorys kiidla o 3 az
5 cm, v pripadé frupu a ocasnich ploch primé-
fené mené. U lomeneého kfidla potahujeme
spodni stranu jednim pasem veelku, vrehni stra-
nu polepujeme zviast od stfedu k lomeni a po-
tom od lomeni ke kongi kifdla, a proto pripravi-
me déleny horni pas MF. Pasy MF pfezehlime
pri teplote nastavene na ddaj ,silon”. Dokonale
wyzehleni neni nutné, jde pouze o wyrovnani pi-
padnych ostrych lomu nebo zahybu.

e) Mokra klimatizace MF neboli bobtnani: pfi-
pravene pasy MF polozime na hladinu studeng

vody ve vané, a to na dobu alespon 15 min,
deli doba nevadi.

) Nalepeni MF: péas MF wyimeme velmi opatmé
z vody, nejlépe za vzdalengjsi dva rohy, piicemz
davame pozor, aby se neslepil, a jako svislou
plochu preneseme ke stolu s piipravenym kiid-
lern. Vyuzileme pfilnavosti spodniha ckraje
mokrého MF k desce stolu a stabilizujeme svis-
lou polohu pruhu MF asi 3 aZ 5 om pred nabéz-
nou nebo odickovou hranou, nacez MF pomalu
a volné pokiadame na kiidlo, Dbame, aby prvni
peloZeni MF ,sedlo”. Mensi opravy jsou mozne,
pii vétsich cely postup véetné smoceni opaku-
jeme.

g} Vypnuti potahu je pri tomto postupu napros-

to bezproblémovoll zéleZitosti, Polozeny mokry
MF nikterak nenapiname. Vyrovnavame jen pri-
padne zahyby nebo provisy mezi zebry. Osved-
Cuje se zpocatku jemné pracovat dvéma mok-
rymi &tétei proti scbé. U lomeného kiidla lze
vyjimecne doporucit na vrehni strané v misté
lormeni fixovat preruseny pas potahu Spendliky.
KMG lepidio schne pomalu, a proto MF neusta-
le dohlazujeme a rovname, dokud nedojde
k pocatecnimu zasychani, coz trva pfi pokojove
teploté asi 20 min. Dbame na piiblizné rovno-
beznou geometrii konstrukce kifdla (nosniky-
—7ebra) s pravouhlym systémem MFE (osno-
va—utek). Po pfischnuti MF ke kostfe nechame
potazene kiidlo dobfe zaschnout pii pokojove
teploté, pokud mozno v sabloné. Doporucuii jel
dosou8et pres celou noc. Stoji za zminku, Ze
jesté v této fazi po zaschnuti lepidia je mozng
mokrym &télcem opravit drobné nedostatky,
pfipadné je mozné po navihceni jeété znovu
stahnout | cely pas potahu.
h) Lepeni okrajli a lakovani: Dokonale suchy,
vypnuty a bezvadné prilepeny potah nyni lepime
v mistech styku s balsou (nabézna a odtokova
¢ast kiidia, ocasnich ploch, plochy trupu) lepi-
cim lakem fedénym 1:1 nitrofedidlem. Natirame
mékkym stétcem. Pri tom mizeme dobfe sle-
dovat pronikani laku aZ ke kostfe. Precnivajici
okraje ofizneme velmi ostrym skalpelem ¢i holici
cepelkou hned po zaschnuti prvnihe natéru
a prinladime, Nasleduje lakovani jiz obwyklym
postupem. Doporucuji pole mezi Zebry lakovat
meéklym stétcem pres pomocny monofil opét
lepicim lakem naredenym v pomeéru 1:1. Visko-
zita laku je v tomto pripadé velmi ddlezita, nebot
stale hrozi nebezpec! priniku kapsk laku otvory
ME. Z plné smoceného skelniho Stétce ¢. 10 by
mél spravné nafedény lak stekat souvislym to-
kem o deles asi 10 cm. Pak natirame dvakrat az
Cyrikrat jiz bez pomocngho monofilu. PouZije-
me radéji mené agresivni Celomat € 1036.
Upozorfiuji, Ze jesté v teto fazi mize dojit, zef-
mena pii pouziti leskleho modelarskeho laku,
Kk jeho priniku MF v polich mezi Zebry kiidla
a tim ke znehodnoceni potahu, Je tedy namisté
opatrnost. Posledni natér vykoname lakem
chranicim pred palivern (synteticky, polyureta-
novy, epoxidovy — ten zejména pro ochranu
frupu). Je samozfeime, Ze schnuti a konagne
dozravan( vrstev laku probiha v Sablong.

Modelaiim potahujicim  konstrukéni kiidla
swych modeld PAD moncfilem zarucuiji stopro-
centni Uspéch za podminky dodreni popsang
technologie, a to véetné vsech uvedenych
drobnych fines. Poznamenavam, Ze altemativne
je mozne postupovat take pii potahovani papi-
rem, véetng Mikalenty. Suchy papir pfilepujeme
na kostru se zaschlym KMC lepidlem mokrym
stétcem. Po zaschnuli nasleduje bézne lako-
vani, Zminena allernativa je vsak vhodnéjsi pro
potahovani ploch s tuhym potahem, napiiklad
frupu a ocasnich ploch,

Ing. Milo§ Jankd

11

|8



Maketam
start povolen

e .

RC polomaketu Helio Courier jsem navrhl, proto-

Ze jsem chtél mit néco pro rekreadni poletani

— malého, nenaroéného na matenial a pfipominaji-
ciho skutecne letadio. Model je diky swm rozme-
rlm snadno prepravovatelny a nendrocny na pros-
tor pro létani. K pohonu je vhodny motor 1,5 az
2 cm’, prototyp letd s MVWS 1.5, s vriuli 180/100
a RC karburatorem. Letové viastnosti jsou velmi
dobré, fizeni neplsobi problémy ani nepfilis zkuse-
nym pilotim. Pres jednoduche tvary wpada model
na zemi | ve vzduchu velmi realisticky. Stavba je
velm| jednoducha, pfesto predpokldda alespon za-
kladni modesiarskou zruénost. Proto model neni
vhodny pro uplng zacateéniky. Vykres |e ve skutec-
né velikosti, vSechny miry jsou v milimetrech, smér
let dfeva je vyznacen Sipkami. Kopstrukce modelu
je prevazne z balsy, jiné druhy materialu jsou vady
uvedeny u kaZdeho dilli na wykrese. K lepeni je
vhodny Kanagom (L—510, UHU Hard atp.), pro
2vIasf namahané spoje Epoxy 1 200,

Kridlo je nedélens, bez kiizeni, sestava ze dvou
pliek a stfedu. K trupu se pfivazuje gumou. Sesia-
vujeme je pfimo na vykrese rozprostfeném na rovne
desce, kazdou polovinu 2viast. Mezi dve liSty o pri-
fazu 2x5 viepime Sest Zeber 15 a dvé délena Zebra
14, zepredu piilepime pomocnou nabéZznou [listu
z balsy o prifezu 3x8. Zespodu nalepime spodni
gast odtokove [iSty z balsy o prifezu 2x27, nabéz-
nou &ast z balsy o prifezu 2x25, podéine pasky
z balsy o prifezu 2x8 a ve stfedni ¢asli potah
z balsy tl. 2. V tomto stavu polovinu kfidla prispend-
lime na rovnou desku a viepime mezl listy nosniku
stajiny z balsy tl, 2, dale horni potah nabézne
a odiokove casti, podéiné pasky z balsy o prirezu
3x8, nabaznou listu z balsy o prifezu 5x10 a kon-
covy oblouk z balsy tl. 10. Homi potah ve stredni
¢asti zatim nelepime. Stejnym zpdsobem sestavime
zrcadlové abracenou druhou polovinu. Obé polovi-
Ny spojime na rovné desce dilem 16, ktery viepime
mezi ISty nosniku epoxidemn. Doplnime stfedni Zeb-
ro 14, chybgjici cast nébézné a odtokove listy
a z twrddi balsy tl. 2 oboustranny potah stfedu. Ve
stfedu na odiokovou ¢ast dopinime dil 17, jako
ochranu pred tlakem poutaci gumy, Celé kiidio vy-
brousime, prelakujeme irym nitrolakern a znovu
lshce prebrousime.

Trup. Vyrizneme 2 botnice z balsy tl. 2. Z vnitini
strany na né nalepime zesleni 3, 4, 7, 8 a pricky
2 balsy o prifezu 3x8. Na rovné desce mezi bocni-
ce viepime epoxidem prepazku 2, pficky z balsy
o prifezu 5x15, déle prepaZku 1, motorove loZe 5,
pfepaZku 6, 13, hranol pro uchycen! podvozku
a z preklizky 1, 2 loke serv. Na motorove loZe ze
spodni strany prichytime vzdy jednim vrutem pasek
z ocelového plechu s vyrezanymi zavity pro prsrou-
bovani motoru. Do zadm casti zalepime prepaZku
9 a phicky z balsy o prifezu 3x8. Zespodu vylepime
pfedek trupu balsou 1. 3, dno potdhneme balsou tl.
2. Phigroubujeme podvozek 12, mezi prepazky 1
a 2 zalepime nadrz spéjenou z mosazného plechu
fl. 0,3, Predni éast uzavieme pasky z balsy l. 2,
boénice v prostoru motoroveno lozZe zesllime balsou
1l. 10 a zalepime bukoveé koliky pro pipoutani kiidla.

Z PRAXE
PRO PRAXI

m Pfimé spojovani balsowych dilli vruty do dieva
ma velmi malou Zivotnost a nepatrmou pevnost.
Ke zpevnéni spoH'L‘x pouzileme zbytk( plastikove
vodicl trubky z lanovodu, kterou zalepime do
otvorll v balse acetonowym lepidlem, pricemz

ro vétsi pevnost spoje ji mizeme zdrsnit. Spo-
jeni dilli pak bude trvanlivé a opakované rozebi-
ratelné.

HELIO COURIER

Konstrukce: Antonin Soucek, Blansko

Do zadni ¢asti viepime ocasni plochy a zabudu‘;eme
tahla od kommidel k servim z balsy o prifezu
10x10. Potom celou zadni cast trupu shora uzavie-
me balsou tl. 2, Hotovy trup whrousime do patfic-
néha tvary, nalakujeme &irym nitrolakem véetné
ocasnich ploch a vie prebrousime.

Ocasni plochy vyrizneme z plné balsy . 3, se-
stavime a vybrousime podie wykresu, Kormidla za-
vésime na upraveneé zavésy Modela, poloviny wys-
kcwky spojime ocelovym dratem zalepenym epoxi-

Podvozek 12 wyfizneme z duralového plechu, za-
Gistime a ohneme, Koela prichytime srouby a mati-
caml, spoje za|istime zakapnutim barvou,

Potah. VybrouSenou a nalakovanou kostru potah-
neme barevrym Modelspanem, pfipadné obarvenou
Mikalentou. Lepime nitrolakemn. Barevnou Upravu voli-
me podle viastinho vkusu, je vhodné spodni a homi
Gast wrazné barevng odisit, Znazomime kabinu, vy-
znacime pohyblivé plochy kidla a vie Elyfikrat nalaku-
jeme napinacim nitrolakem a jednou dirym Epolexem
na ochranu pred UGinky paliiva.

RC souprava na prototypu byla znacky Futaba
se tfemi servy S—30, s oviadarim ocasnich ploch
a otaGek motoru, Ovladani matoru neni nezbytné,
takze k fizeni stadi dvoufunkéni BC souprava. Insta-
|IJHBI1‘1E ji podle obwyklyeh zdasad, vhodnym rozmisté-
nim dil model wvazime.

Zalétani je zcela bez probleml, podminkou je
soumémy, nezkrouceny, spravné sefizeny model
a dodrzeni polohy t&ziste.

Hiavni material (miry v mm):

Balsove prikenko délka 1000, Sfka asi 60: fl.
2—0ks;t. 3—3ks; t. 5—1ks; 1. 10—86ks
Smrkova lista, délka 1 000: 2x5 — 2 ks

Bukowy hranol 10x26x85

Preklizla tl. 5—225x100; tl. 2 —32x46; tl
1 —23x200

Bukovy kolik @ 4x160

Duralovy plech 1,6x26x275

Kolo podvozkove pneumaticke @ 40 — 2 ks
Palivova nadrz asl 50 cm’

Potahovy papir Modelspan tlusty — 3 archy
Lepidlo Kanagom — 1 tuba; Epoxy 1200 —
1 souprava; vypinaci nitrolak ciry 300 g; dvousloz-
kovy Epalex asi 50 g

Vykres modelu ve skuteéné velikosti obdrzite,
Roukazete—l: Gitelné vyplnénou postovni pou-

azkou typu C 27 K& na adresu: Redakce Mo-
deldf, Jungmannova 24, 11366 Praha 1. Do
zpravy pro prijemce napiéta citelné nazev mo-
delu ,Helio Courier" a znovu svou tiplnou adre-
su. Vykres vam zasleme do 20 dnl po obdrzeni
poukazane castky.

m Vaolné vigjici konec priimacove antény nepiida
na vzhledu zadnému RC modelu letadla. Ele-
gantné a snadno |i k modelu pripevnime co nej-
mensim zaviracim spendlikemn, Hodné jgj roze-
vieme a hluboko zabodneme shora do balsové
kostry SOP. Pak otvory ve Spendliku protahne-
me anténni lanko, které v nich dobfe samo drii
a pritom se da pro transport & opravu modeiu
snadno wiahnout,

Podle Model Aviation ing. Rudolf Laboutka
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S myslenkou usporadat olympijské
modelarske hry pfisli jiz v roce
1974 AmeriCané a zorganizovali
mistrovstvi svéta v kategoriich RC
i upoutanych maket FAC a F4B a halo-
vwwch modeld F1D. K této nesourodé
kombinaci pridali jeSté mezinarodni
soutéZz pro RC modely F3D a soutéz
oldtimerti. Létalo se na vojenskem letisti
v Lakehurstu ve stateé New Jersey a ma-
muti podnik skoncil veelku dobie. Tepr-
ve v roce 1989 vsak byla usporadana
— opét Americany — prvni oficialni mo-
delarska aeroolympiada v kategoriich

které lezi na bfehu jezera Worthsee.
Z Vilachu bylo toto misto vzdéleno
35 km, jenze na opacnou stranu, takze
nebylo snadné sledovat celé déni, coz
vadilo zejména novinarim.

V sobotu probéhla v Notschi technic-
ka prejimka modela kategorie F3D, ofi-
cialni trénink a vecer slavnostni zahajeni
Sampionatu ve Veldenu. Po nezbyine
ceremonii nasledoval vecerni vylet na
lodich po jezefe a pékny ohnostroj.
Takeé v Latschachu byla tyz den prejim-
ka modell kategorie F3C a trénink. Ani
v nedéli 19. zafi se jesté nelétalo na os-

3. Aerolympic — Austria 1993

Mistrovstvi svéta FAI pro RC modely
kategorii F3A, F3C, F3D

Rakousko, Notsch-Velden, 16. az 26. zari

RC akrobatickych modeld F3A, RC
vriulnikd F3C a pylontl F3D. Dgjistém
bylo opét vojenske letisté Fentrees ne-
daleko Norfolku v USA, V pofadi druhou
aeroolympiadu zorganizovali Australané
na nekolika sportovnich letistich nedale-
ko mesta Wangarate. Koneéné do treti-
ce se ujal poradani kombinovaného
mistrovstvi svéta rakousky aeroklub,
ktery situoval akci do jizniho cipu Ra-
kouska mezi Slovinskem a Italii, Stredis-
kem byl Villach, kde v &tyrhvezdicko-
vem hotelu Karawankenhof bylo umis-
téno feditelstvi a tiskové stredisko
mistrovstvi svéta a bydleli zde funkcio-
nari | nékteri soutézici a jejich doprovod.
| kdyz jiz bylo po sezong, ceny v hote-
lich byly velmi vysoké. Relativné levné
— v hotelu Die Residenz — bydlelo
Ceské druzstvo F3A ve sloZeni Vilem
Volf, Vladimir Chvatal a Milan Volejnik.
Vedoucim druzstva byl Vilém Volf starsi
a s vypravou byl po celou dobu ing. Jifi
Havel, nominovany jako nahradnik do
sboru bodovact a nasazeny az do fina-
lovych letti. Nasi pylonéri bydleli v hotelu
Josefinenhof, kde bylo vSe podstatné
drazsi; Uporna snaha vedouciho druz-
stva MUDr. Adolfa Kleina premistit sve
svéfence do levnéjsiho hotelu byla ne-
Uspésna. Nutno vSak podotknout, Ze
bez angaZovanosti ing. Havia a MUDr.
Kleina by nasi t6Zko v Rakousku star-
tovali. Druzstvo FB3A se predstavio
v dresech firmy Honywell a pan doktor
Klein obstaral ¢astku, ktera pokryla ne-
jen elegantni obleceni, ale uhradila i Cast
pobytovwych nakladi. Druzstvo, které
nas reprezentovalo v kategorii F3D, se
predstavilo v tomto slozeni: bratri Mali-
nové, Hovorka—Simetka a Vojan-
—Novak.

Jak jiz bylo receno, centrem byl sice
Villach, soutéze vSak probihaly na dvou
mistech. Pofadatel umistil kategorie
F3A a F3D na malé sportovni letisté
u vesnice Notsch, vzdalene 30 km od
Villachu. Soutéz v kategorii F3D probi-
hala na louce u vesnice Latschach ne-
daleko lazenskeho méstecka Velden,
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tro. Pro modely kategorie F3A hylo
k dispozici cely den letisté v Notschi pro
prejimku a trénink na dvou startovistich.
V Latschachu probihal druhy den tre-
ninku v kategorii F3C.

Teprve v pondéli 20. zafi byly zahaje-
ny v Notschi soutéze v kategorii F3D,
v niz hodial pofadatel usporadat za jedi-
ny den Sest kol, a v Latschachu se
uskutecnilo prvni kolo v kategorii F3C.
Nas nejvetsi zajem byl ale pochopitelné
zameren na kategorii F3D, v niZ jsme se
chtéli opét vratit do absolutni svetove
Spicky.

Kategorie F3D

Neuveritelny pocet 46 dvouclennych
druzstev z 16 stéttl naznacoval, Ze pres
pesimistické prognozy zajem o pylony
neklesa. Pofadatel nemél zatim s touto
kategorii zkuSenosti, presto pripravil trat
uspokojivé a samotna organizace se

nakonec ustdlla na jakémsi priméru.
Nicmeéng jméno Mélnik se ozyvalo ¢asto
a vzdy v dobrem smyslu.

Hned v prvnim kole bylo jasne, ze
tentokrat budou mit suverénni America-
ne twrdou konkurenci v Némcich
a Australanech. Veedeni se ujal American
Verano ¢asem 72 s pred Pichem z Né-
mecka (72,3 s), Australanem De Chas-
telem (75,5 s), Némcem Stlickerjirge-
nem (76 s), Australanem Phelanem
(76,7 s) a nasim Malinou (79,4 s). Bohu-
zel jiz v druhém kole odeSla Malindim
svicka v motoru, coz znamenalo kru-
tych 200 bod(. Hovorka prosel prvnimi
péti koly s ¢asy od 81,9 s po 88,4 s bez
jediného seknuti ¢i jiné chyby. Vojan se
trapil s motorem: nedoletél ve tretim
a patém kole, ve ctvrtém sekal, takze
koncil prvnich pét kol s casy 84,7s
a 80,7 s. Malinové se snaZlli état opatr-
né a zaznamenali daldi Casy 749s,
76,6 s a 77,3 s. Sesté kolo se bohuzel
nedolétalo, kdyz model AmeriCana Jet-
ta se doslova procedil skrz masivni dré-
ténou sit, ktera chrania rozhodéiho
u tretho pylonu. O nékolik okamzikl
pozdéji se trefil Australan De Chastel
taktka do stejneho mista a kolo bylo
preruseno, protoze zadny funkcionar uz
do uzaviené klece nechtél. Po poradé
s Jury poradatel omotal druhy i treti py-
lon oranzovou silonovou siti a Sesté kolo
se dolétalo a7z nasledujici den rano.

Poradatel vyhradil pro dvé kola kazdy
den dobu od sedmé hodiny ranni prak-
ticky do pul desaté. V deset jizZ méla
vzdy zacinat soutéz F3A, coz se vSak
nepovedlo ani jednou.

V Utery 21. zafi bylo dolétano Sesté
kolo a podarilo se jeSté dokoncit sedme
i osmé kolo. Hned v sedmém kole dva-
krat sekl Australan Phelan, bohuZzel
v8ak nedoletél ani nas Hovorka. Némci
Pick a Stlickerjurgen letali stidle bez
chyb a zddlo se, ze motory Rl, které jim
pripravil rusky modelar Ibragimov, jsou

Otec Hanna Prettnera odnasi model na vzletovou drahu pfed druhym fina-
lovym letem.
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velmi dobre. Jeden z faveritl, AmeriGan
Shadel, mél ve druhém a ctvrtém kole
200 bodu, takze létal opatrne. Na rych-
losti ubral také druhy Americ¢an Verano,
kiery zaletél ve tretim kole nejlepsi cas
mistrovstvl 67,2 s.

Dalsi dve kola se letaela ve stredu
22, zarl a nejrychlejsi ¢as dne 68,3 s za-
psal Australan Phelan. VSechny nase ty-
my meély platné ¢asy, z vedoucich za-
vodnikt zapsal 200 bodU v jedenactem
kole Némec Stlckerjlirgen. Ve Cturtek
mele byt mistrovstvi ukonceno trinac-
tym a ctrmactym kolem — silna miha
vSak zdrzela zacatek, a protoze pylonari
blokovali zahdjeni letl v kategorii F3A,
svolila jury FAI k vypusteni posledniho
ctrnacteho kola.

| kdyZz Verano nedoletél, zvitézil s pre-
vahou pred Phelanem. Pred Picka se
nakonec dostal riskantne etajici Shadel
— zapsal dvakrat 200 bodu a ve cty-
rech kolech vzdy jednou sekal. Pick se
zoufale snazil, ale dve seknuti znamena-
ly Ctvrté misto. Paty skoncil Stlickerjlr-
gen a sesti bratii Malinove, letali na-
prosto bez chyby, Cisté a chytfe. Ne-
sporne jsou svetovou Spickou, a pokud
budou vybaveni motorem odpovidajicim
iejich kvalitam, budou pfisté urcite o ne-
kolilk mist vepredu. V podstate totez |ze
fici o Hovorkovi a Vojanovi — létat
umej, potrebuji wwkonny a spolenlivy
motor. V teéchio souvislostech neni
Sesté misto naseho druzstva neuspé-
chem.

Kategorie F3A

V pondeli 19. zafi se trenovalo cely
clen na letisti v Notsehi na gvou starto-
vistich. Odtrenovalo vSech 95! Ucéastni-
kil z 34 statl. Poradatel zorganizoval
soutez velmi dobie, zkuseny Wolfgang
Schlager obstal v roli feditele soutéze
na jednicku. Vykon jedenacti bedovacd

se neodvazuji hodnotit, prevazuje véak
nazor, ze bodovat by méli jen byvali pi-
loti F3A, a téch bylo mezi bodovaci mi-
nimaling.

V' utery probihalo cely den v hotelu
Karawankenhof skoleni bodovacll a ve-
Cer schiizka vedoucich druzstev, pri niz
byla wylosovana druzstva na skupiny
A a B. Bodovaci zlstavali na mistech
a druzstva se menila vzdy kazdy den na
celé letove kolo.

Maraton étyr kvalifikacnich kol zacal
na obou startovistich az v utery 21. zafi
se zpozdénim zavinénym pylonar.

Nasi zahgjili na startovisti A, kde bo-
dovali Francouz Pignot, Rakusan Mo-
ser, Anglican Cappleman, Cinan Shujan
Ye a Sidner z Jizni Afriky. Jak se vecer
Zjistilo, tito panové nasadili hodnoceni
penekud nize nez Kentscheger z Lich-
tenstejnska, Gerard z Lucemburska,
Nilsson ze évédska, Hesselbrock z USA
a Ochiai z Japonska. Posledng jmeno-
vany byl véak pro stranické rozhodovani
nahrazen na findlové lety nasim Jifim
Havlem.

Prvni den se ujal vedeni Matt z Lich-
tenstejnska, velmi tésné pred Japonci
Hattou a Akibou, na ctvrtém misté byl
Rakusan Prettner, ktery sviij Mystic 60
opét osadil motorem OS Hanno Special
Rin. Teprve paty byl obhajce titulu Ame-
rican Hyde. Nasi Volf a Chvatal se po
standardnim wykonu usadili zhruba
v poloviné startovniho pole, Volejnik za-
¢al sestavu velice Ciste, bohuzel mu
vsak odesel motor, a Milan predéasné
piistal.

Ve stfedu se nasi s ostatnimi druz-
stwy, kiera letala v utery na ,acku”, pre-
sunuli na startovisté B. Zde se nejvice
libil bodovacim Hyde, Prettner, Matt,
Hatta a American Frackowiak. Volf
a Chvatal odlétli slugné, nestastny Volej-
nikk opét sestavu nedokoncil pro zasta-
veni motoru.

Treti kolo, které se létalo ve Gtrtek,

Velkou nadéji je miady francouzsky pilot Christophe Paysant-Leroux. Lé-
tal s modelem Exira Manchot viastni konstrukce osazenym motorem

e
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¥S-120-AC a RC soupravou Futaba 1024 Z.

Sfastny vitéz Ameriéan Richard
Kerano se svym mechanikem a ve-
doucim druzstva.

vyhral Prettner pred Hydem, Argentin-
cem Somenzinim, Japoncem Narekem
a Mattem. Volejnik konecne odlétl a byl
z nasich hodnocen nejlépe.

Ctvrte kolo se létalo v patek a bylo roz-
hodujicl pro postup do finale, ve kterem
bylo devatenact mist. Nejlépe byl v tornto
kole hodnocen Matt, dale Hydle, Prettner,
Semenzini, Hatta a Akiba. Volejnik opet
z nasich nejlepe, nicmené spolu s wkony
Volfa a Chvatala to wyneslo az 21. misto
v druZzstvech.

\ sobotu 25. zafi se letaly oba finalo-
ve lety, ktere hodnotilo deset bodovact.
Pocasi, kiere bylo po celou dobu
mistrovstvi pekng, se vsak pokazilo,
takze soutéz musela byt dokonce v dru-
hem kole pro lijgk prerusena a posled-
nich sedm soutézicich létalo za drobné-
ho nepfilemneho desté,

Prettner vyhral obg finalova kola a tim
i cele mistrovstvl. Za nim se umistili
Hyde, Matt, Somenzini, Hatta a Naruke.
Daisi poradi finalistt prinasime ve wy-
sledcich. Hodnotit, zda wysledky od
prvniho deo petadevadesatého mista
skutecné odpovidajl wkonnosti  pilot
a jejich stroju, je problematicke. Povidali
jsme sl o tom s ing. Jiim Havlem
a s nesmimé sympatickym prezidentem
podkomise CIAM FAl pro FBA America-
nem Ronem Chidgyim. Podle nazoru
obou téchto prednich svétowych odborni-
kU bude nutné fesit ofazku odbomosti
bodovaci, protoze néktefi bodovali | ob-
raty, které soutéZici vibec neleteli, coz by
se na vicholne akei nemélo stat. Mar-
kantni je take rozdi mezi modely pohane-
nymi dvoudobymi motory (zpravidla OS
61 Hanno nebo Webra 61) a Gtyfdobymi
motory  (kde prevazovaly motory
YS-120-AC). Rozdil v pojeti letu je zigimy
i Uplnému laikovi. Ctyrdobe motory jsou
diky palivu s aZ 25 % nitrometanu natolik
whkonne, Ze model léta vsechny obraty
velmi Gitelng, pomalu a tudiz i efektng,

(Pokracovani na str. 16)
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(Dokonceni ze str. 15)

Z toho pohledu Ize fici, Ze zejmeéna
Kanadan Kristensen, ktery obsadil az
desaté misto, byl bodovaci poskozen.
Velmi cisté létal i Somenzini a také
vSichni Japonci. Nepochybuii, Ze i nasi
by radi presli na pomaly styl létani, in-
vestice na noveé motory, ale i modely
vSak asi presahuii jejich moznosti. Na-
vic neni tajemstvim, Ze na rozdil od
nasich reprezentantti prakticky vsichni
finalisté jsou profesiondlove na piny
Uvazek.

EE

Kategorie F3C

V této kategorii, v niZz Ceske druzstvo
pochopitelné nestartovalo, ma amatér-
sky pilot RC vrtulniku jediné pravo: po-
zorme se divat. Ti, kteff to nepochopili
a zaplatili vysoke vklady, litovali hned po
prvnim kole, které se uskutecnilo v pon-
déli 20.zafn na louce u Latschachu.
Rozdil mezi Ameri¢anem Youngbloo-
dem, ktery se ujal vedeni, a Ukrajincem
Olegem Chvostovern byl 1 000:7,5
bodl. Startovalo 64 Ucastniki z 27
zemi, coz byla vskutku rekordni Ucast.
Z tohoto poctu vak bylo pouze dvacet
Spickovych pilotd, kteff po tii dny bojo-
vali o deset mist ve finale. Kvalifikacnl
kola se létala 20., 21. a 22. zai. Ve
v8ech trech byl naprostym suverénem
mlady Curtis Youngblood. Létal s vrtul-
nikem Miniatura Aircraft X-Cell 60. Pou-
ze v druhém kole dosahl stejného bo-
dového hodnoceni Japonec Sensui,
ktery se predstavil s el im mode-
lem Kalt Prominent. Treti misto po
skondeni kvalifikace obsadil Svycar
Graber s modelem Robbe Futura/Ze-
nith pred Suwabem a Dobashim, obé-
ma z Japonska. Findlovym lettim, které

Model mistra svéta Ameriéana Curtise Youngblooda Miniature Aircraft
‘X-Cell 60 o vzletové hmotnosti 4,6 kg je pohanén motorem O0S 61 SFN

ABC.

se letély az 24. zafi, jsem byl piitomen,
jinak jsem byl s ostatnimi cleny jury FAI
na letisti v Nétschi na soutézich v kate-
goriich F3A a F3D.

Bylo ziejmé, Ze izolovanost kategorie
od ostatniho déni na aeroolympiadé je
ku prospéchu véci. Dokonala organi-
zace, perfekini komentai v némdcine
i angliétiné pro pocetne divaky a bystry
spad celé souteze.

Nevim, zda nasi ¢tenari jiz méli moz-
nost sledovat vrcholny podnik v patr-
né nejnakladnéjsi modelarske RC ka-
tegorii, Nespornou whodou je, Ze cela
sestava probiha na velmi malé plose,
doslova pred ocima bodovact i diva-

Ku.

Chyby v pilotazi jsou ocividné a snad-
no rozeznatelng, zejména v zacatku
sestavy, kdy obraty jsou situovany do
malého prostoru. Takeé zaverecny ma-

Ameri¢éan Wayne Mann létal s vrtulnikem MA X-Cell 60 Pro Optima
o vzletové hmotnosti 4,9 kg, ktery byl pohanén motorem OS 61 SX,

névr — pristani autorotaci na cil jasné
oddeéli mistry od ucednik(.

Zatimco Ameri¢an Youngblood byl
neporazitelny v kvalifikaci, Japonec
Sensui naprosto jasné vyhral oba findlo-
vé lety. V prvnim letu byl lepsi nez
Youngblood jesté dalsi Japonec Do-
bashi. Svwycar Graber ztratil nadéji na
medailove umisténi v prvnim finalovém
letu, kdyz nezalétl jeden obrat. Vysoky
naskok ze dvou lepSich kvalifikaénich
letd v8ak Youngbloodovi k ziskani titulu
mistra svéta postadil,

Hock ok

Nezwyklym kontrastem k luxusnim
hotelim ve Villachu byl obri ,pivni®
modrobily stan, v némz probihalo rozdi-
leni cen, medaili a diplomi FAI, jakoz
i zavéreCny banket.

Nepriznivy dojem byl jesté umocnen
siinym lijakem, ktery si nachézel cestu
skrz fidkou tkaninu stfechy na Ucastni-
ky banketu. Bylo by viak nespravediive
soudit aeroolympiadu v Rakousku
s ohledem na neprizen pocasi ¢i nevy-
dareny banket. Organizace jednotlivych
soutézi byla naprosto v poradku, ze-
jména na startovistich kategorii F3A
a F3C. Horsl to jiz bylo pfi soutéZi py-
lonG. Samotny prabéh jednotlivych kol
byl plynuly, zabezpeceni obsluhy trati
vyBadalo velmi dobfe, modely Jetta
a De Chastela si viak se siti z ctyimili-
metrového dratu poradily az prilis
hladce. Horsi ale byly nedostatky v do-
drzovani bezpecnostnich pravidel: ne-
trestalo se poruseni postranni linie trati
a benevolence k nizkému lgtani se
mohla stat pricinou nestésti.

Samotna koncepce aeroolympiady je
vsak pfi soucasnem rozvoji RC modeltl
zejmena v Evropé ziejmé pochybna.
Predchozi rocniky se totiz konaly v USA
& v Austrdli, a Gcast pro soutézici
z chudsich evropskych zemi (nikoli pou-
ze z byvalého wychodniho bloku) byla
velmi problematicka, Vysoke ceny le-
tenek, problémy s mistnim transportem
a znacné vzdalenosti — to v3e udrzo-
valo pocet Ucastnk( v piijatelnych
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mezich. Naopak do Rakouska se pfi-
hiasily ve vsech kategoriich rekordni
pocty druzstev, coz neumérné natahlo
casovy program mistrovstvi a citelné
postihlo kapsy Ucastniky, kteri prijeli na
misto 17. zari, a pokud se nezucastnili
zavérecné show, odijizdeli az 26, zaii.
Stravili tedy ve Villachu, Veldenu, &
okolnich vesnicich devét az deset dnt,
Je ocividne, ze na mistrovstvi sveta zor-
ganizovane pro jednotlivé kategorie sa-
mostatné staéi doba zhruba poloviéni,
Ale — je jisté, ze v fom pripadé by sice
soutézici usetrili, jenze poradatele pro-
délali. Proto jsem si temér jist, ze 2.
aeroolympiada byla posledni, kiera se
létala na evropském kontinentu. |
Otakar Saffek

VYSLEDKY

Kategorie F3A: 1. H. Pretiner, Ra-
kousko 2000; 2. C. Hyde, USA 1971,6;
3. W. Matt, Lichtenstejnsko 1968,1; 4.
Q. Somenzini, Argentina 1920,1; 5. H.
Hatta 1901,2; 6. G. Naruke 1900,4,
oba Japonsko; 7. D. von Linsove, USA
1898,6; 8. Y. Akiba, Japonsko 1894.,0;
9, A. Frackowiak, USA 1888,0; 10. I.
Kristensen, Kanada 1857.,3; 11. B.
Cunningham USA 1857,3; 12. R. Matt,
Lichtenstejnsko 1852,5; 13. P. Erang,
Némecko 1850,2; 14. C. M. Campbell,
Kanada 1849,4; 15. Ch. Paysant-Le-
roux, Francie 1827,7: 16. G. Marsden,
Kanada 1821.,8; 17. P. Wessels, Né-
mecko 1804.,4; 18. K. Binks, Velka Bri-
tanie 1803,0; 19. M.Fan, Cina
1707.2; . .. 58. V. Volf 2346,1; 64. V.

Chvatal 22999, 74. M. Volenik
2161,4 b.
Druzstva: 1. Japonsko 8666,5; 2.

USA 8475,9; 3. Kanada 8327,3; 4.
Lichtenstejnsko 8307,4; 5. Rakousko
8120,1; 6. Nemecko 8085,3; ... 21.
Ceska republika 6807,3 b.

Kategorie F3C: 1. C. Youngblood,
USA 2988,66; 2. K. Sensui, 2959,23;
3. Y. Dobashi, oba Japonsko 2849,91;
4. D. Graber, Swcarsko 2849,91; 5.
S. Suwabe, Japonsko 2832,78; 6.
M. Wayne, USA 2791,08; 7. H. Gasser,
Swycarsko 2703,32; 8. S. Ishikawa, Ja-
ponsko 2668,31; 9. J. Roessner, Né-
mecko 2627,81; 10. B. Collin, Velka
Britanie 2618,61 b.

Druzstva: 1. USA 5540,58; 2. Japon-
sko 5471,18; 3. Swycarsko 5372,35; 4.
Nemecko 5050,74; 5. Velka Britanie
4746,10; 6. Dansko 4693,58 b.

Kategorie F3D: 1. R. Verano, USA
778,7; 2. B. Phelan, Australie 802,1; 5.
D. Shadel, USA 817,7; 4. M., Pick,
824,5; 5. B. Stlickerjlirgen, oba Na-
mecko 843 1; 6. M. Malina, Ceska re-
publika 854.,2; 7. |. Cappuyns, Belgie
870,4; 8. V. De Chastel, Australie
887,1: 9. V. Casutt, Swycarsko 897,1;
10. W. Lentjes, Belgie 901.8;... 17.
F. Hovorka 950,4; 28. Z Vojan, oba
Ceska republika 1055,4 s.

Druzstva: 1. USA 2548,8; 2. Némec-
ko 2633,2; 3. Austrdlie 2699,9; 4. Bel-
gie 2701; 5. Italie 2824,7; 6. Ceska re-
publika 2860 s,
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Obr. 2

XIV. rocnik Lazenského poharu

Karlovy Vary, 27. az 29. srpna 1993

Letos se opét setkali maketdfi na tradiéni
soutezi pro RC makety kategori F4C
a FAC-X v Karlovych Varech. Poradatel po
Zkugenosti z minuleho roéniku, kdy se seslo
neuvefitelnych 42 soutézicich, omezil podet
maket na 30. To se vSak nakonec ukazalo
zbytecne, nebol prilell pouze nejvémgs!.
Maket podle pravidel FAI bylo tedy sedm
a velkych Sest. Presto se vsak bylo na co
divat. Nechybéla témé&F kompletni ceska
maketarska Spicka, kterou doplhovalo né-
kolik soutézicich ze SRN a jeden z Ukrajiny,
nebot i tento rocnik byl zarazen do serialu
soutézi Europa Star Cup.

Vysledky statického hodnoceni, které
probéhlo v patek 27. srpna, piili$ nepre-
kvapily. V kategorii F4C ved| Fencltiv Knol-
ler C.ll, nasledovany Avrem 504K Jifiho
Jilka a C 1048 Karla Vodésila, Mezi velky-
mi maketami po statice vedl Jan Vygéichl
s Extrou 230.

Letovou Gast soutéZe na letisti OlSova
vrata provazel citelny chlad, vitr a destove
prehanky. Maketam kategorie FAC i v le-
tove casti kraloval Pavel Fencl, nasledova-
ny reprezentadnim kolegou Jifim Jilkem.
Treti po statice, Karel Vod&sil, v prvnim
letu svoji C 1045 siiné poskedil po témeF
svislem padu, pravdépodobné zavinéném
zavadou na RC vybaveni. Na tfeti misto se
tak dostal Karel Panik s Curtissem P-40,

vybavenym pneumaticky zatahovatelnym
podvozkem.

V kategori F4C-X poutal pozornost
vSech dvoumotorovy DH-89A Dragon Ra-
pide (obr. 1) s rozpetim 4 m a hmotnosti
20 kg nemeckého soutéziciho Andrease
Paula z Mnichova, ktery nakonec zvitézil.
Dobfe zaletal | Jan Vydichl s Extrou 230
a obsadil 2. misto. Treti skoncil némecky
soutézici Kurt Borm s dvoumetrovym Fok-
kerem D.VII. <

BohuZel i tato kategorie byla pozname-
nana nekolika havariemi. Smilu mél pre-
devsim Gotifried Rasch, ktery do Varli pri-
vezl Junkers Ju87 Stuka (obr, 2).
V prvnim kole nenastartoval motor, druhé
odlétl, ale ve tretim po padu po kiidle ma-
ketu zcela rozbil. Davidu Brownovi z Né-
mecka ve tretim kole nebézel piilis dobre
motor, a navic zachyiil kiidlem o jednu
z drahowych tabuli, pficemz sveého Fiesele-
ra 166 Storch silng poskodil.

Vzhledem k malému poctu soutézicich
se podafilo v sobotu odlétat véechna ti
kola v obou kategoriich, a tak na nedéli
poradatele wyhlasili soutéz bez rozdiu
hmotnosti. Zvitézil Jifi Jilek pred Paviem
Fenclem. Treti byl zastupce velkych maket
— Jan Vycichl, JR

Obr. 1




KIWI

Konstrukce: Adolf Knoll, Praha

Maly RC vetron Kiwi Ize zaradit do kategorie
RC hazedel. Vznikl proto, abych jej bez problému
vSude mohl vozit a nosit s sebou, Lze jej nejen
hézel, piipadné viekat na &n(ife, ale i létat s nim
na svahu a na malyeh terénnich vinach. Na roviné
jsem si pak oblibil pouzivat maly pomocny mo-
tor.

Kiwi je mohutnéji dimenzovany, nez byvaji mala
RC hézedla, je velmi pevny a pritom lehky. To
dovoluje velice razantni létani | pfi silnem vetru na
svahu. S Kiwim ize délat premety a létat s nim na
zadech. Jeho hmotnost je zhruba 400 g. Plosne
zaiizeni pod 17 g/dm* umoznuie vyuZivat i slabe
termiky a bezpecCne pristavat takika na stebla
travy. Cely mode! je lepen disperznim lepidliem
Herkules, namahané spoje epoxidem, néktere
Kanagomem (L—510).

Trup je ryze Uéelovy, rozméry odpovida RC
vybaveni, kieré jsem mél k dispozici. Prototyp
letd sa servy Hitec Mini HS 101, dvoukanalovwym
pfiimacem Fuiaba Attack a zdroji Futaba o kapa-
cite 250 mAh, pricemz nejmené skladny je z to-

‘hoto wbaveni prifimaé, byt velmi maly a lehky;

instalace RC vybaveni zahmuje i vypinac Futaba.
Za cenu urcitého pfirlistku hmotnosti ize pa zvy-
Seni frupu pod kridlem asi 0 5 mm pouzit i serva
bézne velikosti.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v milimet-
rech):

Boénice trupu z balsy 1l. 2 jsou uprostied vy-
zZtuZeny nalepenymi smrkovymi listami o prifezu
2x2, nesoucimi UloZné desky serv a VOP, a dale
balsowmi listami o priifezu 4x2, 3x2, 2x2. Pfi
lepeni balsowch wyziuh na bocnice fe teba ne-
chat volny okraj $ifky 2 pro spodni a hornl balso-
vy potahl Pouze vpfedu nahofe lepime waztuhy a2
do krajl, nebof tam je trup uzavien odnimatel-
nym balsovwym krytem,

Bocnice jsou spojeny viepenymi balsovymi roz-
pérkami o prifezu 3x4 a posléze uzavieny balsou
tl. 2 s |éty dreva orientovanymi napfic. Predek
trupu zespodu uzavieme preklizkou tl, 1.

Pred nalepenim horniho potahu je ffeba na né-
kolika mistech prilepit lanovody slouzicl jako {ahia
k oviadani kormide!. Lanovod vySkovky konCi
uvnitf zadni casti trupu uprostred, pri pohybu

wy3kovky se paka nofi do dutiny frupu. V profoty-
pu jsem pouzil lanavody firmy Jino (tenke ocelove
struny v silonovych pouzdrech), oviddaci paky
a vidiicky s kulovymi cepy jsou od firmy MP Jet.

V mistech, kudy prochézeji trupem poutaci ko-
liky (u protolypu mosazné trubicky o @3/2), je
trup zevnitr zesllen destickami z preklizky tl. 1.
V misté uloZeni kfidla je dosedaci plocha zevnit?
waztuzena smrkovymi listami o priirezu 2x3.

Havice |e slepena z ramu z pfeklizky tl. 4
(uprostied s vyfezem pro zatez) a balsy. Prekryt
kabiny” je z balsy tl. 4, vpredu je aretovan dura-
lovym pliskem, ktery se zasunuje zevnitr do otvo-
ru v hlavici.

SOP a VOP jsou z velmi lehke a mékke balsy
tl, 5, VOP je vpredu zesllena smrkavou listou
o prufezu 2x4 a zaoblena brusnym paplrem. Za-
vésy z lehke ilbrové folie (prodava PM—Pecka
Modelar) jsou po Uplném dokonceni dill SOP
a VOP véetné polepeni papirem a nalakovani za-
lepeny nitrocelulozovym lepidiem do otvordl, vy-
fiznutych predem Ziletkou,

VOP e pevné nalepena na trup, kylovka je za-
lepena v otvoru v homim potahu trupu; uvniti
spodiva na rozpérce. Vzhledem K pevnosti trupu
a malé hmotnosti SOP neni nutné pfed SOP pro
Zpevnéni lepit obwykly balsowy klinovity prechod.

Kridlo je délené. Profil EB 380 s velkym rozsa-
hem rychlosti ddva modelu dobrou pronikavost
proli vétru, potfebnou zviastd na svahu. Prvni th
Zebra jsou z preklizky tl. 1,5; dal§i z balsy ti. 2,
Zebra usi jsou zhotovena béznym zplisobem ras-
plovou interpolaci. Hiavni nosnik tvofi smrkové
listy o priifezu 2x5 nahofe a 2x3 dole, mezi né je
viepena stojina z balsy tl. 1 s lety na vysku, Predni
¢ast kifdla je shora i zdola potazena aZ po hlavni
nosnk balsou tl. 1. Nabézma liSta sestava ze
smrkové listy o prifezu 2x3, nalepené nalezato,
na niZ je zepfedu prilepena balsova lista tl. 1,6
tak, aby obé listy wyivarely T— profil. Na balsovou
litu je nalepen tuhy potah torzni skfing, NabéZna
¢ast kitdla je dokoncena nalepenim balsove listy
o priifezu 5x5 a jejim obrousenim do profilu. Od-
tokovou liStu tvori balsové pasy o prifezu 1x35
dole a 1x24 nahofe. Pasy jsou slepeny epoxi-
dem, pfitom je mezi né viozen pasek Viatexu,
nasyceny epoxidem. Poloviny kridla |ze stavet
v celku a poté odfiznout usi. K pevnému spojeni
usi se strednimi dily slouzi wyklizky z prekiizky 1l
1,5, Stfedni ¢ast kridla je potazena baisou ti. 1,
kierou jsou 167 paskovana vSechna Zebra.

Povrchova uprava. Kosira je obvyklym zpQ-
soberm brousena a lakovana. Potah je z obarvené
Mikalenty, PotaZeny jsou i dily z piné balsy. Na
spodku kridia je od hlavniho nosniku dozadu po-
tah dvajity.

Sestaveni modelu. Poloviny kiidla jsou spo-
jeny kvalitni ocelovou struncu o @3; vzadu zajis-
fuje fadné spojenl kollk z drétu do jizdniho kola
0 121,8. Obg spojky se zasouvajl do mosaznych
trubek, viepenych do stredd kiidla. Sesazené
kfidlo se k trupu pfipeviuje gumou, kiera drzi
i zadni Gast prekrytu kabiny.

Sefizeni. Pokud postavime model pfesné
podle wkresu, ma kiidio po pripevnéni gumou

thel nastaveni 2, VOP 0. Tézisté jev 332235 %
hloubky kfidia od nab&Zné hrany. Pratotyp neby-
lo treba dovazovat, zaleZi ovsem na tom, nakolik
se ném podaff postavit lehkou zadni East mode-
lu. Kiwi je velmi citlivy na obé kormidla, otaéi se
piimo ,na pétniku”, coz ocenime na svahu nebo
kdekoll na uZSim prostoru. Stejné rychle model
pfechdzi i do lefu na zadech (poflacenim
a zpei),

Pomocny motor. Choeme-ll whiedavat ter-
miku v malych vyakach u zemé, muzeme Kiwiho
motorizovat motorem Cox Pee Wee o zdvihovem
objemu €,33 cm”, Pylon pro tento motor (vybave-
ny vrtuli 4,5/2) je na wikrese znazomeén. Ram py-
lonu z prekiizky tl. 1,5 je odlehéen otvorem
uprostied. Je polepen balsou tl. 4, kofen ve tvaru
Zeber kiidla je zesflen preklizkou tl. 1 (vzadu toto
zeslleni presahuje okraj odtokove hrany, aby se
kiidio neposouvalo dozadu). Ulozna deska moio-
ru je slepena epoxidem ze dvou vrstev preklizky
il. 1 a 1,5, nasazena na kolik pylonu a pfilepena
k nému epoxidem. Pylonem svisle prochazi des-
ka z preklizky tl, 1,5, ktera po naviecen( pylonu na
spojky kfidla shora priléha na kidic a napomaha
pevnemu ukotveni pylonu pf privazani kridla
s pylonem k trupu.

Motor Cox Pee Wee 0,33 e’ zajistuje mime
stoupani po dobu asi 1,5 az 2 min; je tfeba uzivat
paliva s 10 % nitrometanu.

Kdo chee Kiwiho rychle a bezpetné dostat
velmi vysoko do vzduchu, miZe k motorizaci
pouzit moior Cox Babe Bee 0,8 cm’ (ani s nim
plosné zatizeni nepfekroci 20 g/dm’). Ja s timto
motorem létam s vrtull 5/3, pficemz v palivu
postacuie 5 % nitrometanu. Model jde pri dobre
vyladéném motoru razantngé vzhlru, Ze zkuse-
nosti s jinym modelem vim, Ze jesté lepsich vy-
sledkd a deldiho chodu motoru Ize dosahnout
s vriuli Kavan 6/4 (1825i vriule 6/4 Babe Bee
spolehlivé neutdhne). Prdméru vriule a typu
motoru je treba piizpUsobit tvar pylonu. Silngjsi
motor, napf. Cox Black Widow 0,8 cm®, je na
Kiwiho pfilis vwkonny.

Kiwiho lze samoziejmé odlehéit, ale iakio
podle wykresu dimenzovany model umoziuje
nebrat pfi letani jakekali pevnostni ohledy. Na-
vic je velmi Zivy a [ze s nim beze strachu létat na
velmi malém prostoru a na mistech, se kterymi
jsme pro létani s RC vétroni doposud nikdy
nepoditali. A tam byvaji zhusta velmi zajimave
letové podminky. Casto i hrozivé wyhiiZejici si-
tuace, napriklad pri pistavani v siiném vétru
a pfizemni turbulenci, diky malé hmotnosti
a velké obratnasti modelu obvykle koncivaji bez
vaznéjsich nasledkd.

Vykres modelu ve skuteéné velikosti
obdrzite, poukazete-li ¢itelné vypinénou
postovni poukazkou typu C 27 Ké na ad-
resu: Redakce Modeldf, Jungmannova
24, 113 66 Praha 1. Do zpravy pro pfi-
jemce napiste &itein& ndzev modelu ,Ki-
wi“ a znovu svou tplnou adresu. Vykres
vam zasleme do 20 dni po obdrzeni pou-
kazané éastky.
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Amen’cké vojenske letectvo bylo béhem val-
ky v Koreji wzbrojeno proudovymi letouny
s vysokymi podzvukovyml rychlostmi, napri-
klad F-86 Sabre ¢i F-94 Starfire, Tyto stroje
slouzily v prvni linii 82 do poloviny padesatych
let, kdy zacaly byt vytlacovany novymi, tento-
krat jiz nadzvukovymi letouny.

Stroje nove fady byly oznadovany jako Cen-
tury Fighters neboli stovkové stihacky, podie
jejich &iselného oznaceni, které zacinalo Sislici
sto.

Prvni, ¢estné misto mezi Century Fighters
zaujal letoun vyrobeny podniky North Ameri-
can — F-100, nazvany Super Sabre. Firma
North American, kiera méla dostatek zKuse-
nosti z vyroby a vwoje v té dobé nejrozsire-
néjsiho americkeého stihaciho letounu F-86
Sabre, zahédjila prvni projektové prace na no-
vém letounu jiz v unoru 19849, Vznikajici le-
toun byl logickym pokragovanim stavajicich
F-86 Sabre, a tak byl zpodatku wyvijen
s oznadenim Sabre 45 (podie Uhlu sipu kildia
457, Z konstrukee plvodniho Sabru véak to-

North American F-100 Super Sabre

Jifi Rumisek, foto: archiv autora a Miroslava Balouse

ho na novém letounu bylo pramalo. North
American jgj zpoéatku vyvijel na vlastni na-
klady, bez objednavky.

V lednu 1951 se situace zménila k lepsimu
a North Amerigan obdrzel od vojenskeho le-
tectva objednavku na dva prototypy a sto de-
sel sériowyeh stroju jiz oznacenych F-100A
a s bojovwwm jmeénem Super Sabre, Prace na
prototypech mohly tedy pokracovat rychleji,
a predstavitelim vojenského letectva byla jiZ
v listopadu téhoZ roku predvedena maketa bu-
douciho Super Sabru. Vyvo] nového, jiz nad-
zvukového stroje viak nebyl jednoduchou za-
leZitosti, o éemz svédéi | rozpor mezi vedouci-
mi projektu Raymondem Ricem a Edem
Schmuedem ohledné aerodynamickeho fe-
Seni, ktery nakonec vedl v srpnu 1952 k od-
chodu Eda Schmueda od firmy. Prvni prototyp
YFE-100A Super Sabre byl dohotoven 24, dub-
na 1953 po 54 mésicich konstrukénich praci
a prepraven z matefského zavodu v Los Ange-
les na wyzkumnou zakladnu Edwards v Mojav-
ske pousti,

Dne 25. kvétna 1953 used| do jsho kokpitu
Zéfpilot firmy North American George Welch
a odstartoval s nim k prvnimu letu, béhem né-
haoz jiz prekonal rychlost zvuku.

Prestizni zdleZitosti tehdejsich wrobct stiha-
cich letount bylo predevsim zapsani stroje do
listiny svétovych rekordl FAL Nejinak tomu by-
lo 1 u Nerth Americanu, a tak 29. fijna 1958
used! do pryniho prototypu YE-100A se serio-
wm cislem 525754 velitel leteckého zkuseb-
niho strediska v Edwards plukovnik Frank K.
Everest, aby dobyl svétovy rychlostni rekord.
Patnactikiiomelrovou bazi wiydenou v Salten
Sea v Kalifornil prolétl podie pravidel dvakrat.
Primérma rychlost cbou prilett byla 1215287
km/h, coZ znamenalo Machovo cislo 1,09
a wyitvofeni nového, tentokrdt jiz nadzvukoveho
rekordu. O nédroénosti tohoto vykonu hovori
i skutetnost, Ze vwyika letu pfi priletech nad
méfenou bdzi musela byt podle pravide! FA
v hlading 100 m. Rekordnimu letu pfedchazelo
nékolik netspésnych pokustl, konanych podle
plivodnich pravidel, kdy novy vkon musel byt
o jedno procento vyssi neZ stavajici rekord,
a navic méfend baze byla dlouha pouze 3 km.
Tato stara pravidla byla zménéna kratce pred
dosazenim rekordu,

Tento den byl pro North American pamatny
i z jiného divodu: George Welch zalétal prvni
seriovy F-100A. Prvni ti seriove letouny
F-100A pievzalo v listopadu 1953 479. letecke

Prvni sériové F-100A
s pavodnimi ocasnimi
plochami na tovarnim
letisti v Los Angeles

kridlo, dislokované na letecké zakladné Geor-
ge.
Zkousky prototyptl a prvnich sériowych stro-
jli vypovédély o nékterych slabinach nového
letounu: predeviim nedostatecneé smerove
stabilité, Dodavky sériovych stroji k jednotkam
viak pokracovaly pres namitky obou zkuseb-
nich letct. George Velch nakonec na novy le-
toun doplatil Zivotem, kdyz se jim pilotovany
devaty sérovy stroj dostal do nekonirolovatel-
neho stiemhlavého letu a nasledné se rozpad|
ve vzduchu, Nedlouho poté nasledovaly dalsi
dvé podobne havarie, které nakonec vedly
v listopadu 1954 k zakazu vzlett a k prepraco-
vani hotovyeh letount! prvnine vyrobniho bloku.
Mimo jiné se u nich zvétSovalo rozpéti | plocha
kiidla a predevsim byly zesieny a zvélSeny
ocasni plochy. Dalsi sériové stroje byly uprave-
ny jesté béhem vyroby.

Americké vojenske letectvo dostaio celkem
203 strojli verze F-100A. se kterou poditalo
jako s ¢isté stihaci vanantou, cemuz odpovida-
la | vyzbroj, sestavena ze &tyf kanonll Pontiac
M-39E raze 20 mm ve spodni casti pfidé tru-
pu. Letouny F-100A pohanél nejprve proudovy
motor Pratt & Whitney J57-P-7 s tahem 58,7
kN pii rezimu pridavneho spalovani. Od 168,
vyrobeného letounu pak vykennesi motor
J57-P-30, Sérlové vyroba verze F-100A skon-
clla v dubnu 1855, Diky celkové nevyzrélosti se
u bojoweh utvarll diouho neohfala a brzy byla
nahrazovana vylepSenou verzi F-100C.

Letouny nove série F-100C byly jiz koncipo-
vany jako sthaci bombardéry, nebof se ukaza-
lo, 2e Super Sabre neni zcela vhodny pro roli
&istd stihaciho strole, ale po upravach mize
dobfe pinit dkoly pfi podpore pozemnich vojsk
Byl proto wybaven novym kridlem se zesflenou
vnitfni konstrukel a se zavésniky pro pumaovou
&l jinou wzbroj o maximalni celkove hmotnosti
3 178 kg. Nove kiidlo bylo zpocatku namonto-
vano na plvodni trup verze A. Tento hybrid
poprvé vzlétl v cervenci 1954. Zeela novy stroj
verze C vzlétl az 17. ledna 1955, Vyrobeno ho
bylo 476 kustl.

Zévod o ustaveni rychlostnich rekorddl se
nevyhnul anl novemu cécku®, a tak do ng
usedl 20, srpna 1855 plukovnik Horace A, Ha-
nes a wkonem 1 323,31 kmi/h (M =1,24) vy-
tvoril novy svétovy rychlostni rekord, tentokrat
ale jiz ve vysi 12 000 m.

Koncem roku 1955 byla wyroba stroji verze
C prevedena na standard nové verze D. Opét
sg zménilo kidlo, na néz byly mezi knidélka
a trup instalovany vztlakoveé klapky, kieré na
drivéjSich verzich chybély. Celkova nosnost se
zwysila na 3 405 kg a inovovano bylo i pristro-
jové wybaveni. Prvni F-100D vzlétl v lednu 1956
a celkové ho bylo vyrobeno 1 274 kusd.

Posledni sériové stroje verze D byly wbave-
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ny trupowymi zaévésniky pro raketovy motor
Astrodyne XM-34 s maximalnim tahem
578,78 kN, ktery letounu umoznoval vzlet bez
rozjezdu, napriklad ze startovaci plosiny na
speciglnim navesu za automobilem nebo
7 protiatomoveho krytu,

Daldi — posledni — sériovou variantu pred-
stavovala dvoumistng obmena F-100F. Kon-
strukéngé wychazela z jednomistne F-100D,
avsak trup byl prodlouzen o 0,9 m pro instalaci
druhého pilotnho sedadla, Vyzbrojena byla
pouze dvojici kanonl a nosnost se ponékud
snizila na 2 719 kg. Prototyp poprveé vzlétl 3,
srpna 1956 a prvnl sériovy stroj 7, brezna
1957, Letount F-100F, kieré si zachovaly stej-
nou bojovou hodnotu jako jednomistne straje,
bylo postaveno 339,

Seriova vyroba Super Sabru byla ukongena
v fijnu 1959, Behem provozu Super Sabry
prodly jesté nékterymi daisimi dpravami. Napii-
klad byly zménény regulacni klapky trysky mo-
toru a nahrazeny jinymi — spolehlivéisimi, ktere

e

byly prevzaty z letount F-102 Delta Dagger
pouzivajicich stejny motor. Zmeénil se i tvar tan-
kovaciho nastavee z plvednihe rovného na
prohnuty. Americkeé vojenske letectvo Super
Sabry nasadilo | do po&atecnich bojd valky ve
Vietnamu, odkud je wyilagily a2 mnohem wy-
konnéjsi Phantorny. V roce 1967 byly zbyvajici
letouny prevedeny do leteckych slozek americ-
lych narodnich gard, odkud byly stazeny v ro-
ce 1980. V Evrope Super Sabry ltaly ve wy-
zbroji francouzskeho leteciva, kiere je vyradilo
v roce 1976, danskeho, kde letaly az do osm-
desatych let, a tureckeho. V roce 1960 bylo
osmdesat letound verze A prestavéno na verz
D a dodéane tchajwanskemu letectvu,

MNékolik stroji F-100F byio upraveno pro dal
kové oviadani vzdusnych tercl a létalo s ozna-
tenim DF-100F. Firma Sperry Flight Systems
prestavéla 81 wyrazenych Super Sabri na dal-
kové fizeng bezpilotni vzdusng terée, oznade-
né OF-100.

TECHNICKY POPIS

Nerth American F-100D Super Sabre byl
nadzvukovy jednomistny jednomotorovy dol-
noplosnik celokovové konstrukce se Sipovym
kidlem a ocasnimi plochami.

Trup samonosne poloskofepinove celoko-
vove konstrukee byl dvoudiny, rozpojitelny za
odtokovou hranou kfidla pro snazsi wwmenu
moteru. V predni casti se nachazel zplostély
vzduchowvy kanél, ktery prochazel pod Usekem
radictechnického a elektrotechnického wyba-
veni a pod pilotni kabinou, za niz se jeho prifez
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plynule ménil na kruhowy, a Ustil do motoru.
Filotni prostor byl pretlakowy a piné klimatizova-
ny. Filot sedél na wystiglovacim sedadle, které
zabezpetovalo opusténi letounu i pri nadzvuko-
vé rychlosti, K deceleraci letounu slowuzil vykroje-
ny brzdici &tit, wykiapény maximané na 507
7 homi Gasti frupu se v pripadé nouze vwklapéia
pomaocna naporova turbina, pohangjici dynamo,
zajistujic dodavku elektiny palubnim agregatdim
pri weazeni motoru. Na leve zadni casti trupu
bylo sedmnéact klapek uknyvajicich sty brzdici-
ho padaku, ktery se nachazel ve schrance v pre-
chodu VOP do trupu. Z predni &asti trupu, pod
nasavacim kanalem, wyénivala pitot-staticka
trubice, ktera se na zemi sklapéla vzhiin, aby se
neposkodila,

Kridlo samonosné celokovove konstrukce
s dhlem Sipu 45" na nabézné hrané mélo profil
s relativiil tloustkou 7 %. Kaonstrukéné byla po-
lovina kiidla sestavena pouze z 36 hlavnich
dili, ktere tvorily monolitni kesonovy blok se
dvema hlavnimi nosniky a soustlavou podélni-

A Interiér kabiny

4 \ystrelovaci sedadlc

ki, kieré vsak sahaly pouze do 20 %, respekti-
ve do 80 % rozpét kiidla. Na 70 % délky na-
bézna hrany byly umistény pétidine automatic-
ke sloty. Délena kiidélka byla uprostied odto-
kove hrany kiidla, Odtokovou hranu mezi kifi-
deélky a trupem wyplnovaly sklopné vztlakové
klapky, opatreng systémem wyfukovan! mezni
wrsty.

Ocasni plochy cbdobne konsirukce jako
kiidlo byly samonosne celokovove. VOF byla
plovouci 8 maximalnimi wyehylkami v rozmezi
20", Nad smérovym kormidlem z obrysu SOP
vystupovalo aerodynamicky tvarované téleso
obsahujici ventil nouzove vypusti paliva. Kor-
midla byla owvladana hydraulickou soustavou se
zabudovanymi tumiél kmitd, vyboceni a kio-
peni.

Fristavaci zarizeni tvofil zatahovaci hydrau-
licky ovladany hlavni a pfidovy podvozek. Hlav-
ni podvozkove nohy s koly o rozmérech
856x224 mm se sklapély smérem do trupu
a byly vybaveny brzdami a protismykovym za-

fizenim. Predni pedvozkova noha se zdvojeny-
mi koly o rozmeérech 446x139 mm se skiapéla
do trupu smérem dozadu, Hlavni podvozkove
kryty byvaly pfi otevieném podvozku zavieny,
aby se zamezilo vnikani necistot, a oteviraly se
pouze pii zatahovani podvozku nebo béhem
obsluhy.

Pohonnou jednotku tvofil turbokompresoro-
vy dvouhfidelovy proudovy motor s pridavinym
spalovanim Pratt & Whitney J57-29 o maximal-
nim tahu 52,04 kN, pfi reZimu pridavneho spa-
lovani 75,41 kN, Motor tvofil nizkotlaky a vyso-
kotlaky kompresar s celkem sedmnacti stupni
a tristupfiova turbina. Palivové nadrie byly
umistény v kridle a trupu a pojmuly celkem
6 582 litr(l paliva, Doplnit je Slo dalsimi pridaw-
nymi nadrzemi na kifdelnich zavésnicich. Pali-
vo bylo mozné do nadrzi doplnit | béhem letu
nastavcem urnisténym na prave poloving kiid-
la.

Pevnou vyzbroj letounu tvorily ety kanony
Pontiac M-39E raze 20 mm s kadenci 1 500
ran za minuty, uleZzens v predni spodni Easti
trupu. Kazdy kanon mél zasobu 200 nabojtl.
Dalsi vyzbiro] Slo zavesit na sest kridelnich za-
vésnikd, Mohla to byt nizna kombinace pu-
move, raketove ¢ jing wzbroje o maximalni
hmotnosti 8 405 kg.

Zbarveni letound se ménilo podle doby
a mista nasazeni. Letouny americkeho letectva
letaly v&tginou v plvodni barvé kovu s cermymi
napisy a znaky na leve poloving kifdla shora,
na prave zdola a na cbou bocich trupu. Na
mnoha letounech se vyskytovaly barevne do-
plfiky a znaky jednotek, Letoun F-1000 457,
denni stihaci squadrony 506. denniho stihaci-
ho kridla, distokovangho v roce 1958 na za-
kladné Tinker AFB v Oklahomé, zachyceny na
wykrese byl v plvedni banvé kovu, Prid trupu
a cast S0P byla ¢ervena. Pruhy a hvézdy
v Cervene Casti SOP bilé. Trup byl v misté tur-
bin motoru opatien dvema vystraznymi cerve-
nymi pruhy. Cerveng byly | konce kiidla
a VoP,

Nektere lefouny byly opatfeny fiibarevnou
kamuflazl na hornich plochach tvofencu nepra-
videlnymi skvrnami tmave zelené (FS 34 079),
svétle zelené (FS 34 102) a {fislové (FS
30 219), Spodni plochy byly svétle Sedé (FS
36 622), Stejné zbarvene letaly i letouny fran-
couzskeho a tureckeého letectva, Danske letou-
ny letaly v barvé kovu nebo celé natreng hlini-
kovou barvou. Pozdgji byly opatfeny kamuflazi
ze Spinavé hnédozelene barvy na vSech plo-
chach.

Technické udaje:

Rozpéti 11,804 m; celkova délka
16,51 m; vyska 4,92 m; nosna plocha
37,2 m?% prazdnad hmotnost 9 354 kg;
maximalni vzletova hmotnost 16 719 kg;
preletova rychlost 849 km/h; maximalni
rychlost ve vySce 10 660 m 1 464 km/h;
dostup 14 530 m; takticky dolet 856 km;
maximaini dolet (bez doplfiovani paliva
za letu) 3 209 km.

F—100D Super Sabre francouzského vojenského letectva.
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® Tuzemskjch monografickych
ublkgcf na nasem frhu stéle pi
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Pro informagi uva_dfm 2e ﬁrma rozsiila na-
bidku sett v oblasti bojové techniky
a v oblasti leteckych modelli se vice orien-
tuje na modely ve vétsich méfitcich. Navk:
pro pfiznivee ranych dob letec
Iastikcwé modely pic:vé '
ith Baby a Sopw
v méritku 1:72. 2
® Stavitels mode}ﬂ i adel Lu

Letoénf novinkou jap
ktera égoprawil velm lifr
Utoéného letounu F-15E Strike
fitku 1:32. Oproti modelu stejné
nabizeného firmou Revell jde o wyrazr
kvalitativnl skok, nebot | rfek&mvidaskydo—
piﬁL?I e fada odkbpnwh paneiii ukryvajicich

iklad radar, bloky elekironiky v pridi
trupu &i rotaéni kanon Vulcan. Samozfej-
mosti je detailné znazomeény interiér kabiny,
podvozky a Zaluzie vystuprmh trysek mo-
torl. Nechybi ani mnozstvi podvesne -
zbrole Model zatim na nasem rhu neni, ale

ltech. Jeho cena vak
obné odpovidat kvalits.

predvanoénich
bude pravdé
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vinkou je | pfehledny stas .
.nepodo ny névoddm_ japanské Hasega ;

muZeme predpokladat, Zze se objevi na.

Jak maji (1)
vypadat?

Americké vysostné znaky

Na mnehych modelech nebyvajl vysost-
ne znaky dobre znazornény, Chyby byvaji
i na obtiskovych arsicich. Podkladova lite-
ratura nebyva vidy dostupna, a tak se
v tomto miniserialu zameérime na nejpouzi-
vanejsi vysostne znaky, jejich konstrukci
a zbarveni.

Prvni dil serialu je vénovan znakim
americkym, kiere patii mezi slozitgjsi. Tva-
ry znak(l se postupné menily, steiné jako
jejich umisténi. Az do 1. tnora 1943 byly
znaky umistény na Sesti mistech: na obou
kiidlech shora a zespodu a na bocich
trupu, Po tomto terminu byly wysostne
znaky umistény pouze na ctyfech mis-
tech: na prave poloving kiida zdola, na
levé shora a na bocich trupu. Toto umiste-
ni pretrvale az do soucasnosti. Na soudo-
bych strojich vsak casto byvaji jednoba-
revne pro snizeni viditelnosti letounu (Low
Visibility). Jsou v barve cerné, v raznych
odstinech Sede, az po bilou, Casto byvaiji
nastrikany tmavsi z kamuflaznich barev.
Zalezi ale na barvé podkladu. JR

IR

do 15.5. 1942

do 29.6. 1943

do 15.5.1947

do 14.8. 1943

FS 15 044

éervena

FS 11136

FS 17 875

16 r

Obtiskoveé arsiky od Propagteamu netfe-
ba plaslikowym modelafim pfilis predsta-
vovat. Obsahuji je mnohé tuzemske sta-
vebnice, kde nahradily nekvalitni arsSiky
z Hradistka. Propagteam se v8ak rozhod|
napomoci plastikovwym modelarim i jinak
a uved| na trh samostatné obtiskove arsiky
po vzoru americkych Super Scale. Obsa-
huji vSak pouze jednu kamufiaz. Dodavany
jsou zabalené v plastikovém sacku s papi-
rovym prehybem, ktery kromé obtiskt ob-
sahuje | podrobne kamufiazni schema
s uvedenymi odstiny barav.

Propagteam zatim vyrobil dvanact sad
pro modely v mefitku 1:72 a jednu sadu
pro civriky. Kazdy mésic by vSak mélo pri-
byvat Ctyri az pet sad. VetsSina z nich je
uréena pro modely leladel luzemskych wy-
robell nebo pro modely bézné dostupné.
Letadla postupne doplini | bojova technika.
Jednotlive komplety |sou prehledng rozde-
leny do seril podle obdobl, druhu a méritka.
Rozliseny jsou barvou papiroveho prehybu.
Cena arsikll se pohybuje kolermn 25 K&, Na-
psat si 0 né miZete primo vyrobci na adre-
su Propagteam, Pod Zakopanici 188,
765 01 Vsetin, nebo se porozhlednout
v modelarské prodejné. Kar

Cesky Super Scale
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Patina...

Jifi
Rumisek

(Dokenceni z MO 10/1993)

Po vlastnim patinovani musime jesté sjednofit
povrch celého modelu. Castecné jsem jiz tuto
problematiku nakous! v Uvodu pojednani, avsak
dnes se ji budeme zabyvat podrobngj.

Pradpokladejme, ze obtisky, kiere mame na
modelu naneseny, jsou opatreny krycim lakem
pfiblizné odpovidajicim akolnimu povrehu, ale sta-
le z ngj wystupujl. Navic je cely povreh madelu prilis
matny, ¢mz casto neodpovida predioze, a je
i velmi choulostivy na doteky prstl, kdy kazdy
otisk na mainém povrchu dobfe vidime. To vie
odstranime nékterou z nize popsanych metod.

Jednou z moznosti je natiit cely model nékterym
7e samolesticich voskd na linolea (napfikiad
Bistrol). Natirdme rovnomérng vetsim mekkym
stétcem a davame pozor, aby pfipravek nekde
nestekal, Na jiz natfena mista se nevracime. Po-
kud je pripravek pilis husty, mdzeme jej nafedit
vodou asi na hustotu chyéejneho migka.

Po zaschnutl prvniho nateru model ziska mime
polomatny povreh, kiery nejspiSe odpovida po-
vrehu skutecnych stroji. Po dvou natérech ziska-
me povreh vice polomatny a po trech je jiz model
leskly. Nemusime se obavat wsledku, | kdyz hned
po natfeni model vypada nevabné. To se po za-
schnuti pripravku zméni. Pouziti samolesticic
vosku ma wyhodu v tom, Ze miZzeme naznadit
mista na povrchu modelu s odlisnym leskem tim,
7 v danych mistech aplikuieme dva nebo ffi né-
tery. Byvajl napriklad v mistech pristupu do kabin
& motorovych krytd.

Dalsf casto pouzivanou metodou je pretfeni ce-
lého modelu siikonowm olgjem, ktery mizeme

nahradit | olejem na Sici straje. | v fomio piipadé je
na miste opatmost pfi nanaseni, protoze oleje mu-
sime nanest pouze nepatrmé mnozstvl, Nezbytné
nutngé je umistit natfeny model do bezprasného
prosiredi, napfiklad do krabice. Vysychani oleje na
povrchu totiz trva pomémé diouhou dobu, obvykle
nékolik tydnl, a prach, ktery by na modelu ulpél, je
prakticky neodstranitelny. Avsak po vyschnutl ole-
je model ziska velmi vérohodny sametove polo-
matny povrch. Zasychani oleje mizeme ponékud
urychlit, kdyZ povreh modelu opatrmé otfeme dis-
tym hadiikem, ktery nepousti vias.

Zigimé nejdokonalejdim zplsabem koneéng
Upravy povrchu plastikového madelu je jeho pre-
stikani nékterym z Cinjeh lakl. Pouzit mizeme
laky nabizené vyrobei medelarskych barev a vhod-
ny e i tuzemsky matny lak na nabyiek ve sprej,
Rozhodneme-li se pouzit néktery z lakil, nemusi-
me pfedem folik dbat o pevrch obtiskl. Pouze
v piipadé matného laku na nabytek doporucuji
vyzkouset g na nepotiebnem obtisku ze steného
arsiku, Lak je fotiz poméme agresivni a nékiere typy
obtiskll narusuje. Pokud ano, nemiiZeme jg) samo-
ziejmé pouzit ani na modelu. Stikame velmi opatmé
a radgji z vetsi dalky. Lak v zadném piipadé nesmi
na modelu stat. Radgji nasifik nekolikrat opakujeme
po velmi malych vrstvach, spife poprascich, Samo-
zfgjmé dalsl wrstvu nanasime po zaschnuti pred-
chozi. Model nastikany matnym lakem na nabytek
ziska mimé pelomainy povreh, z ného? nebudou
obtisky vystupovat, Povrch je navic odolny | proti
dotektm. Lak md newhodu ve své agresivité, né-
které modelarské barvy narusuje, a proto jgj radgji
predem wyzkousime na kousku plastiku natreného
stejnou barvou jako model. Nedoporuéul jej na mao-

del s previadajic bilou barvou, kiera by po nastfiku
ziskala mimé nazloutly nadech.

Rozhodné kvalitngjsi je nastiik nékterym z kitar-
skych lak(, Prodavajl se v pomérneé velkém vybe-
i, a to i ve sprejich. Lepsi vsak je pouZit lak
z plechovky a stfikat jej modelarskou pistali.
Osveddilo se | smichani matneho laku s polomat-
nym zhruba v poméru 1:1. Na modelu pak ziska-
me jemny polomatny povreh. Lak naredime tak,
aby byl fids! nez barva pro stfikani. Nanasime opét
ve vice vrstvach a dbame, aby nikde nestekal,
Nastikany model nechdme v bezpradném
prostredi zaschnout, Je samoziejmé, Ze pred stri-
kanim zaknijeme ty ¢asti, kiere majl zustat bez
nastriku. Priihledne kryty kabin je lepsi na model
dolepit az nakonec a ramovani nalakovat malym
stetcem. Na zavér jedno Upozornéni; nékdy se
stavd, ze prihledny — neviditelny okraj obtisku
zbéla. Je proto whodngisl pred nastiikem modeiu
naneseny obtisk nebo jeho okral pretfit stejnym
lakem, jakym pozdéji budeme strikat.

Po zaschnutf laku staci pouze dolepit drobné
dily, které mizeme nastfikat jesté pred jejich in-
stalaci. Lepime co nejCisteji, u mené namahanych
spojll je vhodng rychle se wytvrzujici epoxidové
lepidio nebo kyanoakrylal. Pak se jiz mizeme tésit
Z pohledu na postaveny model.

Patinovani, jak jiz bylo feceno, patfl k casové
narognym pracem, Neni ani jednoduchg, ale zpi-
sobl jeho znazoméni je mnoho, a tak si kazay
miZe vybrat ten, kiery mu nejvice vyhovuje ¢i se
kterym dosahuje nejlepsich vysledkt, V tomto
glanku urcité nebyly wyterpany vechny mozZnosti,
ale snaZil jsem se zamért na ty nejzakladnéisl
a nejvice pouzivane.

North American F-100 Super Sabre a jeho modely

Americky stihaci letoun North American F-100
Super Sabre patfi do casoveho obdobi vyvoje
letectvi, kiere je nepravem vyrobei plastikovych
modell ponékud opomiena. Tomu odpovida
I situace v nabidce stavebnic,

Zatneme-li u nejmensiho méfitka 1:144, ma-
me vyber jednoduchy. Model verze F-100D wy-
rabi pouze japonska firma Arii.

V' nejrozsifengjsim méfitku 1:72 je nabidka
vetsl, Model verze C wyrédbi turecka firma Pio-
neer 2, Svou kvalifou viak newynika. Pred lety
model F-100D vyrabéla firma Frog a prodaval se
i v prazskem Pragoimpu. Dodavan byl v dan-
skem a francouzskeém zbarveni, V soucasné do-
be stejne wylisky naleznete v krabicce Hasega-
wy, Obrysoveé | tvarove veelku presna stavebni-
ce je pozitivne ryta, drobne dily vsak nejsou piflis
detailné zpracovany, Totez plati i o interiéru ka-
biny. Obtiskowy arsik umoznuje postavit pouze
jeden stroj americkeho vojenskeho letectva, ale
zato v afraktivni kamuflazi, Zrejme nejlepsi mo-
del F-100D v méfitku 1:72 wyrobila italska firma
Esci. Pravemn byl ocenén ftitulem Mode! roku
1984, whiasovanym kitarskym ¢asopisem Mo-
dell Fan. Tato stavebnice ma jemné negativne
ryte dily, ostre a podrobne detaily. Obsahuje
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| dvojl provedeni wytokave trysky maotoru a obfis-
kowy arskk pro dva americke (kamuflovany
a stitbrny), francouzsky a turecky stroj, Nane-
stésti ale tento model nema Esci ve svem letos-
nim katalogu. Cheeme-li asi tedy postavit model
Super Sabru v meritku 1:72, musime se spokaijit
s modelem Hasegawy nebo Pioneeru, kiere
koupime nejspise v prodejinach MPM. Zkusime
se take porozhlednout po bazarech, kde by
mohli mit model od Esci, nebot byl jesté loni
bézne v obchodech.

Mezi modely v méritku 1:48 je wher opét jed-
noduchy. Velmi dobrou stavebnici vyrabi Mono-
gram, navic je | v letosnim katalogu pro Evropu,
Ponekud horsi je stavebnice od Esci, ale fa jiz
delsi dobu nenl v nabidce firmy, NedoporuGuiji
model od americke firmy Lindberg, kiery je spise
karikaturou skutecneho stroje. Toteéz plati | o dva-
asedmdesating teto fimy, kiera je navic opatiena
jakymsi bojowm poskozenim, takze ma ustrele-
nol cast SOP a otvory v frupu.

Existuje i nekolik dalsich modell, napfiklad
vakuformowy obr v merfitku 1:32 anglicke firmy
ID Models & dvoumistny F-100F francouzské
firmy Graphy Air v méritku 1:72 (na obr.). Tyto
modely vsak na nasem frhu nejsou.

Cheeme-li zvolit jina kamufidzni schemata,
nez jsou ve stavebnicich, pak firma Super Scale
nabizi fadu obtiskowych arsikil pro modely v mé-
fiteich 1:72'i 1:48,

Zajmame-li se 0 odbornou fiteratury k uvede-
nemu typu, mizeme si koupit publikaci F-100
Super Sabre in Color, wdanou nakladatelstvim
Squadron Signal v fade Fighting Colors. Existuje
i klasicka publikace in action, ale v soucasnosti
bohuzel neni v edicnim planu vydavatelstvi. Zigj-
mé nejkvalitngjsi publikaci k Super Sabru je ale
sesit americkeho vydavatele Detall & Scale, Ten
u nas behuzel neni v prodeji, Morg
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Vyskoveé souteze raket? Ano!

Alois Rosenberg, RMK Junior Brno

Wyskove soutéze jsou nejobjekiivngsim zplso-
bem hodnoceni wkonnosti raketowych madelafi
a jejich modeld, nebof je pfi nich wylougen nahod-
ny viiv termické nebo mechanické konvekce, jez
v Casowych soutézich wyrazné oviviiujl vysledky.
Vyznamu naopak nabyvall technicke prvky, jez
maze ovlivnit modelar: aerodynamicke feseni, pro-
vedeni modelu a optimalizace jeho hmotnosti.

Presto se vyskove souléze objevuli v souléznim
kalendafi jen vyjimecné, vétsinou jako akce mez-
narodniho vyznamu. Temer ke vSem uskutecne-
nym soutézim méli navic Ucastnici radu pfipomi-
nek. 2

Ze strany soutezicich |e nejCastéjl povaZovano
za chybu poradatele, nepodani-ii se zamén let je-
jich modelu. Nekteri meéné informovani se dokon-
ce domnivalj, Ze vysledek kaZdého letu, ktery se
neodchyli od svislice o vice nezli 30" a je zaméfen
obéma stanovisti, musi byt uznan za platny. Podle
pravidel FAl se vsak nesmejl wysledky méreni obou
stanovist isit o vice nez 10 % od vypottene stied-
ni vysky. Pokud soutéZici ve snaze dosahnout ma-
ximaini vySky pouzije pro let nedostateéné vyvaze-
ny model s malou zalohou letove stability, ten pfi
snizeni rychlosti uhyba z dosavadni dréhy a ,pla-
yg' do strany. Pokud let tohoto modelu sméfuje
nad nekteré méfici stanovisté, Uhlova hodnota na-
méru rychle vzrista, a | mala nepfesnost mérenl
pak znamena, Ze vysledky se dostavall mimo po-
volenou toleranci = 10 % a let je hodnocen nulou.
To je patmé divod, prot nékiefi zavodnicl uz
predem requlemost méfeni pri wikoweh soute-
zich zoochybiiuji,

Oviem ani pofadatelé se do vyhlaSovani vySko-
vych Soutédi niigk nehmou, vedomi si vysoke na-
raénosti na jejich technicke a organizacni zabez-
pecenl, Pravidia FAl predepisull delku méricl baze,
pristroje merici v azimutu | elevaci a komplikovany
zplsob zpracovani naméfenveh hodnot, nevhod-
ny pro prakticke pouziti v terenu. Nuinost zajiSténi
pajitek a kvalifkevanych obsiun vsech phstrojl
rovneZ nejsou fakiorem, ktery by rozvol wyskoweh
souteZl podparoval, Zakladnich starosti ma tedy
poradatel dost. A wpiSe-ii z neznalosti souteZ ve
vy3si wkonove fidé motort, kdy dostup modeid

Obr. 1: Méfic v akei (snimek ing. T. Hamsik)
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ie UZ na hranici viditelnosti, problému pribude, ze-
mena kdyz pravidla umoznuji starty jedno i vice-
stupnowych rakel, Takova méfeni dokaze zviad-
nout pouze kvalifikovana obsluha s dostatecnou
praxi, coZ spinuji patrmé pouze meénci z fad prislus-
nikd armady. Dojde-li totiz pfi oddéleni istového
stupné k jeho odchylce od plvodni drahy, méné
Zkubend obsluha uz je] zpravidia nedokéze zame-
fit, nebo muze mylné povazovat oddéleni stupné
za vymet a méfeni ukongl. Podle foho pak vypada
i vysledkova listina a nasledné reakce soutéii-
cich.

Uréité ziepSeni podminek méfeni prinesla tipra-
va pravidel FAl z roku 1989, kiera stanovila za
minimalni  pripustné rozméry. modeld  primer
30 mm a délku 350 mm. Tato filozofie .jednotng-
no projektiu” se projevila ve ziepseni viditeinosti
modell.

Rovnéz vyskove soutéze maket jsou U nas fid-
kym jevern a byvall casto nahrazovany dasovou
soutéz maket podle narodnich pravidel, Z vysleg-
kU fakove soutéZe nelze viak usuzoval na kvalifi-
kacl pro uCast v mezinarodni soutéZi. Je-li pedie
FAl hodnocena dosazena wyska a podle nasich
pravidel doba letu na libovelném navratovem za-
fizeni, navic omezena letowm maximerm, je srov-
nani wkond znacéné problematické. U nasich pra-
videl jde totiz o podobnou situaci, jako kdyby pod-
le FAl byl zapoditavan letovy vykon jen do urGite
hranice a vyska dosaZena nad fento limit by se
prosté Skriala. Pokud v Casove soutéZl maket do-
sahne fada modeldrl letoveho maxima (jak se
casto staval, uréue viastné pofadi uz staticke
hodnoceni a letovy vykon nema na celkovy vysie-
dek Zadny viiv.

Posledni zmény ¢i navrhy zmén pravidel FA| pro
vyskove souteze nejsou opet nejstastngjsi. At uz
|cle o wznadeni vreholu drahy oblakem barevného
prasku (ekologicky nevhodné). nebo navrh, aby
viechna méfici stanovisté byla zdvojena (ti. mini-
malné Ctyfi méficl pristroje s obsluhami), peracate-
[m to praci neusnadiuje a situaci neresi. Jsou to
jen dalsi zaplaly na jiz dosti spravovaném kabaté
pravidel FAI, nebol naznacuji snahu | nadale setr-
vat u soutéZi s modely letaicimi na hranici viditel-
nosli

Nespokojeni s wée uvedenym stavemn rozhedl
|sme se v nasem Klubu vyrest ziednodus$ene tech-
nicke | organizaéni zabezpecani vyskowych soutéz
lak, aby byily realizovatelng piimo v kiubech bez
clzi technicke pomoci, a to | 2a cenu odchyleni od
pravidel FAl. Zavéry, k nimz jsme dosl, jsme 'si
ovefill ve velkem" pri vefeine soutéZi |. Brnénska
vyska v roce 1990, V souladu's usnesenim Cesko-
moravskeno klubu raketowyeh modelarl z listopa-
du 1992 o nutnosti fesit soucasnou situaci ve vys-
kovych scutézich v CR je preakladam modelaiské
vereincsti.

Po rozboru sifuace ve vwyskowych soutézich ra-
ket, pazadavki kladenych na fejich technicke
4 organizacni zabezpeceni i zvazeni nasich redl-
nych moznosti jsme se rozhodli stanovit takove
podminky, aby:

— mefent bylo spolehlive, 1. v oblasti dobre vidi-
telnosti modelll, a dostatengé presng, aby
umoznovalo spinit pozadavek ,desetiprocentni
tolerance” podle FAI;

— méfici pristroje byly snadno opatfitelne nebo
Zhotovitelne a jednodusSe obsluhovatelne;

— whodnacovani naméfenych hodnot byla rychie
I v terénnich padminkech, bez pouziti pocitace;

— tok informaci mezi stariovistém, méficimi sta-
novisti a vypodtari byl rychly a spolehlivy.

Vedomi si toho, Ze kvalitu sledovani modell Ize
Zlepsoval pouze do urcité hranice, rozhodl jsme
se — v rozporu s dosavadnl praxi — nejprve zJistit,
co jsme schopni spolehlivé zméfit, a podle toho
teprve stanovit soutézni kategoril. Pri Gvahach, ja-
ke méfici pristroje pouzit, jsme predem wloudili
opticke pristroje typu TZK. Pro zakoupeni maji pfi-
lis wysokou cenu a nejsou dostatedné vyuzivané,
avypuicit je lze jen obtizng. Zvazovali jsme | pouziti
Jpistolowyeh” ruénich méfidel, o nichz se néktefl
autofi zminuji. Praktickymi pokusy jsme si viak
ovefill, Ze obtizna zameritelnost modelu, nemoz-
nost rychleho ustaleni méficiho kyvadelka i Unava
obsluny pfl drzeni piistrole v rukach zavinuji tak
znacnou nepresnost méfeni, Ze je nelze pouit ja-
ko véronodné ani pii tréninkovych letech. Spinéni
podminky , 10 % FAI" wyZaduie v kazdem pfipadé
prisiroj s pevnym Stativem,

Po nekalika pokusech se nam podariio zhotowit
jednoduché zaméfovaci pristroje (obr. 1), schopné
méfit elevacni (vyskovy) unel v pfesnosti do 1/2".
(Podobné pristroje, iejichz autorem byl ing. Va-
chuda, pouzivali pred léty v RMK Dubnica nad
Vahom.) Kostra méfidia je drevend, miridia tvofi
dva prizory o svétlosti 8 mm a poloha méfici ¢asti
|e jisténa treci svérnou brzdou. Takowy pfistro] ze
svepomoené zhotovit temer v kazdem RMK.

DEITT S I __'“l_!_ﬂL___.__A__. _&M2
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Obr. 2: Pidorysné usporadani letove plochy:
M,, M, méFici stanovisté; R, az R, startovaci
rampy; Ly, L, méfici baze (120 m); T roztec
ramp (5 m)

V dalsi fazi feseni jsme se fadou sledovanych
letl pokousel stanowit takovou vzdalenost ménci-
ho stanoviste od startovact rampy, aby obsluha
5§ beznou zrakovou ostrosti méla zaruGenou dob-
rou viditelnost leticiho modelu prostvm okem po
cele draze. S modely minimalnich rozmerd podie
FAl (@ 80 mm, délka 350 mm) jsme dosahoval
neispolenlivéi$i zaméreni pfi délce ménici baze
120 m. Elevacni uhel pritéchlo letech neprekraco-
val hadnotu 60, dosahavana vyska cinila 145 az
185 m.

Pro udrzeni rychlosii leiu modelu | dosahovane
vysky ve spolehlivé mefiteinych mezich jsme k po-
honu pouzivali béZné zaiistiteiné mini motory RMA
2.5 Ns ze ZVS Dubnica, a to na rozdi od FAl, kde
pro kategorii S1A byl predepsdn motor do 5 NS,
(Pro wySsi wkonove tidy je pfi méfeni bez optiky
pravdépodobné nuiné rozméry modsld pro St
Zveisit, zeiména v pripadech, kdy motaor nezane-
chave wyraznou aymovou stopu.) Uz pn téchto
lestovacich letech jsme si ovéfill, 7e neni nutné
anazit se o starty do stratosféricke wsky a Ze
| ispoma soutéZ se slab&imi motory umazni hod-
notné sportovni vyziti.

Pro lednodussi whodnocovani jsme upravil
i metodiku mefeni. Odpadla tak potreba wpocto-
vého strediska s pocitacem a kvalifikovanou ob-
sluhou; nyni stacl jeden wpottar s kalkulackou.
Mérici stanoviste M;, M, jsou umisténa na protileh-
lych stranach od startovacich ramp R;, R;, R; ve
vytycené vzdalenosii L, = L, (obr. 2). Mefeni je
omezena na zjisténi wskoveho uhlu ze dvou proti-
lehlych stanowvist, Smeérovy Uhel neni méfen, nebof
pfi stabilnim svislérn vzletu je vrchol drahy primo
nad rampou. Pokud se model odchyli znacnéjl od
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svislice smérem nad nékteré meéncl stanovisté,
mohou namérene hodnoty byt podkladem pro je-
ho hodnoceni ,MT* (mimo 10% toleranci). Poza-
davky pravidel [sou tak naroCne nejen smerem
k méncam (presnost), ale | k soutézicim, jimz je
timto hodnocena i svislost a stabilita letu.

Priklad wpottu dosazene vysky (obr, 3)

Stanoviste My, namefeny wyskowy Uhel:  oy=58"
M,, naméreny vydkowy dhel:  o=58"
VytyGena méficl baze: Li=Ls=120m

Vypodiena dosazena wska:  Hi=Liigo=171m
H3=Lg,igﬂg:1 92 m
H31!':H1-—H;J’I2:1 81m
H|~nax:1 ,1 Hs[r:1 99 m
H|'n||'|=o,g Hs[r= ] 63 m
Zaver: Viypodtené vysky z obou stanovist H,, Ha
lezi v mezich Hiax, Himin — oficialni dosaZend wys-
ka 181 m je platna.

Oficiaini dosazena wyska:
Hranice tolerance £ 10 %:

Pro urychienl prace v ferénu ovsem neni nuine
pracné poceine kontrolovat, zda kazdy let vyhowvuje
pozadavku 10 % folerance. Pro zvolenou wysku fetu
lze predem wypocitat maximaini doveleny rozdi
Uhlovych hodnot namérenych na obou stanovistich,
a podle ného posuzovat platnost letu (obr. 4),

Priklad: Pro zvolenou vySku Hs=200m a bazi
Li=L:=120 m bude Hmax=1,1 Hs:=220 m (zvole-
no jako vyska namerena ze stanovisia M)
Himin=0,8 Hgy=180 m (zvoleno jako vyska namére-
na ze stanovisté M)

Odpovidajici vyskevy Uhel bude:

— U stanovisté M,! tgoL=Hmax/L;=220/120, z to-
ho plyne o 61 3

— u stanoviste Mﬂ tgon=Hmin/L:=180/120, z to-
ho plyne 0,=56, 30°

Tabulka 1: Vykony vitéze soutéze

3 54 | 58 |

Maximaini dovoleny rozdil uhlowyeh hodnot od-
povidajicl pro dané podminky desetiprocentni to-
leranci je A omax=0:—0,=5,08", Zmérene hodnoty
véech lett s mensim rozdilem nez 5° lze tedy uznat
za oficialni platny vysledek vyhovuiici FAL (Pro ws-
ky do Hsy=160 m byl takto vypocten maximalni
povoleny rozdil Ghlovych hodnot do 5 1/2°)

Obr. 3: Schéma vypo€tu vySky modelu:
04, 0ip VySkovy Uhel naméreny na stanovisti
M;, My; S skutecna poloha modelu v oka-
mziku zaméreni; H;, H; vypoétena vyska
z hodnot 4, 0z; Hey oficialni hodnota stred-
ni vy8ky; Hmax, Hmin mezni vysky pro povo-
lenou + 10% toleranci; 0,1 Hstr tolerancni
pole; podminky pro uznani zméfené vysky

Krome odchylky modelu z predpokladane dra-
hy letu ma viiv na uréeni skutecne vysky modelu
| pfesnost zaméreni a odectu, ovlivhovana viast-
nostmi pristroje | pohotovosti obsluhy.

Presnaost zaméreni: Mifidla tvofi dva prizary
o svétlosti 8 mm, vzdalené od sebe 1000 mm.
Pri dostupu modelu de 200 m a poloze oka
v ose zadniho prizoru se ve skutecng vzdale-

nosti medelu 233 m (4. po prepong) zobrazi

v prednim prizoru zorne pole o pruméry 1,86 m.
Pri zachyeen! modelu okrajem zorneho pole m-
Ze tedy dojit k chybé mefeni o 0,93 m.

Presnost odeciu: Pravidla FAl pozaduji, aby
pristroj byl schopen méfit s presnosti nejmeéné
+1/2°, phicemZ pro vypocet se namérené hod-
noty zaokrouhll na nejblizal cely stupen. V praxi
10 Znamena, ze pil naméfeni 0=59,5 odpovidaji-
o dostup je 203,71 m a po zackrouhleni na
a=59" bude odpovidajici vypottena vyska
199,71 m, ¢imz vznika chyba 4 m.

Z uvedeneho plyne Ze prasnost zaméfeni mo-
delu je pomemné vysoka, nebot mozna odehylka
ie pouhou Gtyrtinou nepresnosti wpotty vznika-
Jici zaokrouhlovanim uhlovyeh hodnot na cely
stupen podle predpisu FAL

Hodnota jedneho dhloveho stupne u naseho
piistroje odpavida délee 2 mm na stupnici. To
umoznuje piesnost odectu na 1/4, kierou pro
vypotet zaokrounluieme na nepblizsi polovinu
stupné, Dosahujeme tak pouze polovicni ne-
presnosti vypodtu.

S wyuzitim zkusenosti z testovacich letll jsme
v roce 1990 usporadali vefejnou souté? za Ucasti
21 zavodnikld, z tohe 12 juniort, Letala se na
motory 2,5 Ns s modely odpovidajicimi pravid-
10m FAI. Méfeno bylo ze 2 stanovist bez optiky,
délka mefici baze 2x120 m, spojeni startovisté
s meéfici signalnimi terci, spojeni mEfict s vypoc-
tarem pesi spojkou,

Vysledky soutéze jsme statisticky vyhodnotili.
Z celkem uskutednénych 59 soutéznich startl
bylo za oficialné platne uznano 25 letd, 1. ze
42 4 9% vsech letl byl rozd(l Ghlovyeh hodnot na-
méfenych na obou stanovistich mensl nez &',
u 18 lethi (30,5 %) dokonce menéi neZ 3°, Vkony
naméfene napiiklad vitézi soutéze T. Indruchovi
jsou uvedeny v tab. 1. Vysoke procento letd
hodnocenych ,mimo toleranci® bylo ovlivnéno
predevaim malou zkusenosti soutézicich s timio
typem souté?i, Trem soutéZicim se nepodafilo
dosdhnout ani jednoho plainého letu, prestoze
stacilo jen pfidat trochu zatéze do hlavice. Pre-
hled hodnot wkonl dosaZenych na soutéZi je
graficky zpracovan na obr. 5 a sv&deél o jejich
normovanem rozdelenf.

Na zaklade vySe uvedenych skutecnosti jsme
konstatovali, Zze nase zednodusena varianta
vyskowych soutézi je schopna praktickeho po-
uziti. Co tedy mUzeme pro zlepSeni situace
v nasich vyskowych soutezich udélat?

Od soutézicich bude Ucast ve wyskove
soutézi vyzadovat diveéru ke sportovnim funk-
cionardm a zejména model schopny skutecné
stabilniho svisleho letu. Je vhodne tmave zbar-
veni modeiu. Proti oblatnosti sice méfié vnima

H?

Hmax = Hi, Hz = Hmin letici model jako siluetu, ale na jasné presvétle-
]
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Obr. 5: Pfehled dosaZzenych vykonu: H letova
hladina; N procento z celkového poctu ofi-
cidlnich letll, jez dosahlo letové hladiny
H (100 % oficialnich letd dosahlo wvysky
110 m, 20 % vysky 180 m)
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né obloze je svetly model obtizng sledovatel-
ny.

Pofadatele soutézi by pak meli prakiicky zva-
Zif, zda vypsanou kategorii dokaZi spolenlive
ZMeril a soucasné v soutéznich propozicich wy-
mezil viechny ,diry* pravidel FAI U vnitrostat-
nich kvalifikacnich soutézi by pro zachovani ob-
jektivity pfi stanoveni pofadi nejlepsich méli mit
vSichnl soutézici vytvoreny stejné podminky, 1.
stanoven povinny start z jednotneho typu rampy,
zajisten Jednomy typ motoru | napfiklad stanove-
ny minimélni pripustné rozmery navratoveho za-
rizeni, Predejde se tak pozdésim dohadim
a protesttim, A jelikoz jarni zasedéani CIAM FAI
1892 schvalilo pro kategorii S1A snizeni impulsu
motoru na hodnotu 2,5 Ns, byla tak dodatecne
legalizovana i nase odchylka od dosud platnych
pravidel. VEfime, Ze disledkem této zmény bude
castgjsl vyskyt vyskovych soutézi nejen v za-
hranici, ale i U nas. K dosazen tohoto cile chiéjf
svou Ginnosti pfispét | clenove naseho kiubu
RBMK Junior Brno,

Nazory na tento pnspevek mezi raketovymi
modelari budou asi ruzné. Nicméné se domni-
vame, Ze stojl za to se nad nim zamyslet, uz
s ohledem na to, ze RMK Junior Brno je jedinym
Klubem v Ceské republice, ktery pofada soutsze
ve vyskovych kategoriich.

. Redakece

Obr. 4: Mezni podminky pro uznani oficial-
niho letu: tymax, Czmin Mmezni thlové hod-
noty, vypoctené z 0,9 Hsyr a 1,1 Hsti
A Omax=0hmax—0izmin Mezni hodnota rozdi-
lu vyskovych uhllu; S odpovidajici mezni
poloha modelu; Bmax mezni thlova odchyl-
ka modelu od svislice; Upnax mezni horizon-
talni odchylka od svislice; (Pro zvolenou
Hstr=200 bylo vypocteno: tmax=5", Pmax=3",

Uma_x— m

Umax

o

11Hst

0,9Hstf

*“2min
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Na svétovych zavodnich okruzich nastal
ustup zavodnich vozl skupiny C. Letos uz
nebylo vypsano mistrovstvi svéta, uzavie-
na auta jsou wytlaGovana v USA i Japon-
sku, a tak Interserie zlistava — krome za-
vod(l v Le Mans — posledni bastou pro
tyto zavedni vozy, které jsou diky kapoto-
vani a lepsi asrodynamice viastné rychlejsi
nez Formule 1. Na autodromu v Moste
dosahl napifklad v roce 1991 Bernd
Schneider na Porsche 962 primémsé
rychlosti pres 190 km/h a maximalni rych-
losti vysoko pres 300 km/h.

Zavody Interserie kazdorocne pfitahuii
nékieré 3pickove tymy, kiere zde dfive
testovaly vozy pro dalsi sezony svetoveho
mistrovstvi, V lonskem roce startovalo
v této séril zavodd celkemn 55 jezdcli ze 14
zemi v osmi zavadech, z nichz kazdy se-

staval ze dvou jizd. Celkem tedy bylo wy-
hlaseno 16 vitezll v kazdé ze dvou divizl.
Pro letosni rok bylo piihlageno 22 jezdct
pro prvni divizi a 18 jezdcl pro divizi dru-
hou z celkemn deviti zemi.

Za ¢trnact let, co se Interserie v Mosté
jezdi, mohli nasi divaci videt mnoho rdz-
nych zavodnich vozd skupiny 6, Can-Am
i skupiny C. Z nich se ve startovnim poli
rozmohly hlavngé vozy Argo. Moehli jsme je
vidét nejcastéji s motory Ford a Judd, me-
né s motory Zakspeed a americkymi Che-
vrolet a Buick.,

Podvozky Argo se wyrabéji ve Velke
Briténii. Na jejich konstrukei se podili Swy-
car Jo Marguardt, ktery spolupracoval
i v designerskych tymech u Lotusu a Mc
Larenu, Firma Anglia Cars nejprve wyrabeé-
la podvozky pro mensi formule a skupinu
Sports 2000, a jelikoz byly pomeéme
Uspésne, vznikl pod oznacenim JM 19
i viiz skupiny C2. Jednim z tymu, kiere
pouzivaji podvozky Argo, j€ | Bross
RF-5-Jeans Harrenberg, ktery krome kla-
sické” devatenactky nasazuje pod ozna-
cenim BGN-Argo-Judd i notné pfepraco-
vany vz, za jehoz volant useda Dieter
Bergermann z némeckeho Hertenu. Jeho
velice libivy Gerveny viz, ktery predstavu-
jeme na wykrese v provedeni pro rok
1992, dostal v daldim roce jesté pfidavne
predni kfidlo, vysunuté dopfedu pfes ce-

lou &ifi karosérie, dale byly pozménény
bocnice zadniho kfidla a nove vytvarovan
difuzor sani do motoru. Objem motoru
véak byl naopak snizen z 3,5 na 3,3 |,
a tak v letesnim roce startoval v(iz ve dru-
hé divizi a pfed zavodem v Mosté byl cel-
kové na druhém misté. Ovsem jak se vy-
jadfil pan Bergermann, pfisti rok uz asi
poputuje vz do muzea,

BGN-Argo-Judd je sportovni prototyp
skupiny C2. Podvozek tvofi hlinikovy
sendvic, doplnény uhlikovymi a aramido-
wymi kompozity. Karoseérie je tfidina, vyro-
bena z keviaru, wyztuZeného sklenénymi
viakny. VSechna kola jsou nezavisle zave-
Sena na trojuhelnikowych ramenech, od-
pruZenych vinutymi pruzinami s vieZenymi
tlumici Eibach. Motor je osmivalec Judd
s vélei do V o zdvihovem objemu 3 300
cm? a vykonu kolem 370 kW, s olejovou
naplni znacky Moabil. Ctyrkotouéova spoj-
ka je znatky Sachs. Prevodovka je péti-
rychlostni Hewland DGB. Disky BBS jsou
obuty do pneumatik Goodyear. Hmotnost
vozu je 720 kg. Milan Vasko
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Tabulka rozmért (miry v mm)

1:32 | 1:24 | 1:12 | 1:8
délka | 140 | 187 | 374 | 561
Sitka 60 80 | 160 | 240
vyska | 31 42 83 | 125
rozvor | 84 | 112 | 224 | 336
ﬂq
= =
0 o \0
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Modely tfidy FSR-H15 v piné jizdé.
Pro nas stile ne zcela bézny obra-
zek, protoze se tfidy H u nas zatim
pnechytly*®.

Severoc‘;esky Duchcov, mésto Giacoma Ca-
sanovy, se ve dnech 16. az 22. srpna stal
metropoli Evropy lodnich modelar zabyvajicich
se kategoriemi FSR. Na zdeiSim krasném rybni-
ku Barbora se toliz konalo |. mistrovsivi Eviopy
pro rychlostni radiem fizené cluny.

ZkuSeni pofadatelé modelarskych soutézi
v Gele s Vaclavem Vrbou se zadali na usporadd-
nil tohoto velkeho podniku pripravovat jiz v minu-
Iém roce, po projednani a schvaleni akee prezi-
diem Naviga, Vzhledem k tomu, Ze Naviga pro
kontinentaini mistrovstvi nezajisfuje dipiomy ani
medaile, bylo zapotrebi, aby se organizatori vy-
poradali i s tim. A protoze $lo o prvni mistrovstvi
Evropy, pribyla i povinnost zabezpedit viajku Na-
viga ME FSR. Dalsim ofiskem byl obtizny odhad
poctu Gcastnikd pri soutasnych statopravnich
zméndch zviasté ve wchodnl Evrope, a tim
| ménicim se poctu clenskych statt Naviga,
a zjistit vcas kontakini adresy, aby bylo mozné
zajistit potrebné ubytovaci kapacity, stravovani
a dalsi sluzby.

Druhym smérem pfipravy bylo zavadéni no-
vych technickyich zafizeni. Svazeci luny vyba-
vene zaveésnym pohonem § elektromatorem hy-
ly perfektni, a svazeci sluzbu i zrychlily, Digitalni
hodiny pro tidy V se piné osveddily, specidn
startovaci plovouci dalkové oviadané hodiny pro
tridu FSR-H si prvni den rozjizdek trochu zatru-
covaly, ale po lechnicke domluve jiz pracovaly
spolehlivé. Obdobna situace byla i s velkou sig-
nalizaéni tabuli pribéhu jizd (pro poéitani kol).
Zdvojené poéitani elektronickymi registry s podi-
laci (druhy system byl dovezen z Vysokeho My-
ta) se dobie dopliovalo a wysledky byly ke spo-
kojenosti déastnikd velmi rychle k dispozici na
informacénich tabulich. Vsechny tyto technicke
zdlezitosti predstavuji obrovské penzum prace,
které pofadatele pripravé vénovali.

Prezentace vSech Ucasink(l vcelné prisné
prejimky modell zatala v pondéli 16. srpna
a problhala az do 20 h. Prevzaté modely byly
Fro identifikaci znaceny krasnymi zlatymi samo-

pkami a emblemem mistrovstvi Evropy, Data
ucastnikl a jejich modell byla podle tiid uklada-
na do databaze pocitace a prakficky do 30 min
po skonceni prezentace jiz byly vyveseny presné
rozpisy skupin v jednotlivych obsahowych iri-
dach s pfidelenymi krystaly.

Problemy s véasnym Bgredémm modelt k pe-
limee méli modelar z Beloruska, kterym na hra-
nicich nepropustii modely bez vyvoznho po-
tvrzeni, a jeden z Glend wypravy se pro toto po-
tvrzeni musel vratit, Jury rozhodla, g Bélonso-
vé budou moci startovat v téch tridach, v nichz
budou mit modely prevzaty do zahajeni prvni
jizdy. Ve  thapllkdch® tak startovat nemohli,
ostatni tridy jiz stinl,

v utery rano byly zahdjeny rozjizdky iid V3,5
Juniorts | seniorti a konala se prvni jizda  pétaticl-
lek benzinaki, Odpoledne bylo vénovéno slay-
nostnimu  zahdjeni mistrovslvi. Privod véech
ucastnikl, vedeny skupinou elegantnich maZore-
tek z Mostu, prosel méstem z naméstia v 15 h
dorazil k nastupisti s viajkowm stozarem na bfehu
rybnika Barbora. Kratky projev starosty mesta dr.
Ulipa a za tond hymny Naviga byla na viajkovy
stozdr vztyena nova viajka Naviga pro mistrovstyi
Evropy FSR, Trojazyné pronesene sliby zavodri-
Kl | rozhoddich a feditel mistrovstul dr. Vostry,
feditel & s. Vitrablok, éarohlasn Soutez za zahdje-
nou, Ceremonial ukoncila hymna Ceske republiky.
Prezidium Naviga reprezentoval pii zahdjeni hos-
podar p. Hochbauer a viem dal najevo svoji spo-
kolenost s i zaCatkem mistrovsivi.

Od stredy do patku probihaly stiidave rozjizd-
ky trid FSR-V a FSR-H za fizen| jednotlivymi ve-
doucimi startovist p. Lejskem z Ceske republiky
a p. Schaftem z Holandska, Vsudypritomny
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Mistrovstvi Evropy lodnich modelaru
v kategoriich FSR-V, FSR-H

hlavni rozhodgi p. Andresen ze Svédska byl né-
kdy phijemné, nékdy i nepfijemné prekvapen
perfekini znalosti pravidel vSech Eeskych roz-
hodéich, a nakonec musel uznat, Ze nemiZe
prosazovat severské zvyklosti, pokud nejsou
uvedeny v pravidiach (8lo mu o prostfidani pofa-
di druhyeh rozjizdek, ale fo v pravidlech nenl
a nas pocitacovy program na to nebyl pripra-
ven). Sobotni findlové jizdy FSR-V a nedéini
FSR-H jiz sledoval i prezident Naviga p. Z. Do-
% kiery pricestoval v noci na sobotu ze

| pres neucast nékolika znamych zavodniki
ve Ifidach FSR a celého druzstva lidlie, které a¢
prihlasena neprijelo, |ze fici, ze sportovni Uroven
mistrovstvi byla velmi dobra; Gcast sedmnéacti
druZstev byla vétsi, nez se otekavalo. Vyraznymi
postavami ve tridach V byli madarsky junior
nabas Kiss, Ifeti ve tridé V6,5 junioil a vitéz
v patnactkach” skvélym vwkonem 85 kol, a do-
konce i vitéz H7,5 juniofi, v seniorech pak Sved-
sky reprezentant Christer Gustafsson, jenz do-
kazal zvitezit ve viech tfech tridach H. Z nasich
sl velmi Uspésné vedl Ludék Matl, jenz ziskal
stiibrnou medaili ve thidé FSE-V15, a take junior
Frantidek Stary, ktery medaili stejné hodnoty zis-
kal ve tfidg FSR-V 6,5 juniofi. Jsou to prvnl me-
dalle nasich sporloved v kategori FSR a vérim,
Ze ne poslednl. Vedle téchto dvou vSak nelze
prehlednout | dalsi dobre wykony, Ve vékove ka-
tegori juniorll to bylo 8. misto Davida Skvareni-
ny i jeho a Rajnisova findlova Ucast ve triapdl-
kach". Ve tidé 8,5 seniofi zajela velmi dobre Eva
Krajcova a & i pélé misto je rozhodne take

ako dobré lze hodnotlt i findlove
uéash I_ Matia v Sestapiilkach” a L. Runkase
v .paindcikach®. V FSR-H podal jediny solidni
vykon nestamouci Viasta Dvorak, | kdyz se pre-
hiednutim modelu na trati pipravil 0 mozne 4.
misto a po diskvalifikaci v posledni finalove roz-
jlzdee obsadil 7, misto, Ostatni, aé jim nelze
upfit snahu, zstall v poll poraZenych, ale jisté to
pro né byla dobra skola a uvedoml si, co je
potieba zmenit a jakych chyb se pri gizdé vyva-
rovat, aby byly jejich \sledky lepsi.

Celkové Ize mistrovsivi Evropy hodnofit jako
velmi zdaniou akei. Potvrdil to ve své zavéreéné
promiuvé i prezident Naviga pan Zoltdn Dockal.
Je potfeba wyslovit pochvalu véem Elentm
KLoM Duchcov v Gele s hlavnim poradatelem
panem Vrbou a vedoucim lechnickeho zabez-

peceni p. Kovarem za jejich obétavé odvedenou
prar;l Myshm Ze jsme se jejich zasluhou (ale
i organd mésta Duchcova, rozhodgich, sponzo-
rii atd.) jako Ceska republika uvedii v evropskem
modelarskem svélé poradatelsky, ale | sportov-
ne velmi dobre, Jifi Lejsek

VYSLEDKY

FSR-V3,5 jun. (15 soutézicich): 1. S. Grelsl, Némecko
62 okruhli; 2. T, Smyk, Polsko 55; 3. J. Krutogolov,
Ukrajina 54, 4. M. Cibula, SR 53; . . . 7. A. Kratochvila,
SR 35; 0. D, Skvarenina 33; 10. M. Baini, oba CR 15:
12. M. Popluhar, SK 8; 13, F. Stary, OR,

FSR- V35 sen, (32} 1. A. Gorbatenko, Ukrajina 61
okruh; 2. S. Hauenschild 60; 3. M, Wilmsky, oba N&-
mecko 58, ., 5 E, Krajéwa‘ CR 57, 18. M, Hudoba;
19, M, Jedik, oba SR; 22, L. Runkas CR: 26. M. Hore-
cky, SR; 29. M, Kaderabek, CR,

FESR-VE,5 jun. (16): 1. N, Nobik, Madfarsko 57 okruh(;
2. F_Stary, CR 55; 3. B. Kiss, Madarsko 53... 6. D.
Skvarening, OR 34; 8. M. Popluhar, SR 26; 15, L. Sniz-
kova, CR; 16. M. Mafafa, SR

FSh- '|r5..1 sen. (311 1. A Sucharev, Rusko 70 okru-
h(; 2. H. Russe, Nemeacko 88; 3. | Kiss, Madarsko
B7... To M Huracky, SH 41; 10, L. MAall 28; 13 A
Iélgdarmann oba CR: 21, J. Mafata, SR; 25, J. Navratl,

FSR-VIS jun, (91 1. B. Kiss, Madarsko 85; 2, 8. Greisl
73; 3.-S. Hom, oba Némecko 60.. .. 9. M, Matata, SR
8

FSR-V15 sen. (31); 1. S. Hauenschild, Némecko 72
okruhi; 2, L, Mall, CR :1 +7 ;3. J. Viasov, Ukrajina 71
+ 145, .. 12, L. Runkas 30; 19. M. Kadetabek, oba
CH&:F?D 7. Kutera: 22, J. Matata: 25, M. Hutloba, vich-
n

FSA-V35 sen. (91 1. D. Riedl 76 okruhl; 2. R. Bied!
75; 3. J. Tietze, véichni Nemecko 67 ., . 6. J. Miskowvic,
SR; 7. L Matl; B. L Runkas, oba CR

FSR-H3.5 jun. (3); 1. K. Lisiak, Polsko 1325b., 2.
B{E Wright, Velka Britanie 1225; 3. H. Knetb, Némecko

FSR-H3,5 sen. (11): 1. Ch. Gustafsson 1400b;; 2.
F. Brihagen, oba Svédsko 950; 3. H. Nocke, mecko
788 ... 7. V. Dvofdk 254; 11. R. Kuéaba, oba CR 50

FSH—H?,S Jun. (5): 1. B. Kiss, Madarsko 1400 b.; 2.
E%F;. Wright, Velka Britanie 800; 3. N. Nobik, Madarsko
7

FSR-H7,5 sen, (12); 1. Ch. Gustafsson 1600 b.; 2,
M. Pertiula, oba Svédsko 850; 3. H. Sadowski, Nemec-
ko550 .. 11, V. Dvordk, CR

FSR- HIS Jun, (3): 1. RR. Wright, Velka Britanie
850 b.; 2, H. Kneib, Némecko 475; 3, N, Nobik, Madar-
sko 300

FSR-H15 sen, (16): 1. Ch. Gustafsson 1000b.; 2.
M. Perttula, oba Svédsko 825; 3. R. Bartlkowski, Ne-
mecko 694 . . . 12. L. Matl, CR
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@ Zajimate se o jezdici modely automobil(
@ Lepite kity automobill

@® Sbirate Matchboxy

® Libi se vam auta

® Stavite Zelezni¢ni modely

® Zajima vas Zeleznice

@ Pritahuje vas bojova technika

Pravé pro vas Vydavatelstvi Magnet-Press uvadi na trh novy éasopis

modely

AUTOMOBILY @ ZELEZNICE ® BOJOVA TECHNIKA

Na jeho strankdch se miZete seznamil s novinkami v modeldfském
svéte, Ziskate prehled o modelech na nasem trhu. Dozvite se zajimavosti
z historie nejen modeld, ale i jejich velkych predioh. Praktické rady a navo-
dy vam usnadni stavbu vasich modelg.

Nowvy dvoumésiénik Modely, jediny casopis v Ceské republice a na Slo-
vensku s touto tematikou, je uréen nejen aktivnim modelafim, ale i sbéra-
telim a vsem, ktefi se zajimaji o auta, zeleznice a bojovou techniku.

Modely — kazdeé dva mésice 24 stran zajimavosti, stavebnich navodt,
informaci a fotografil ze svéta modelt autormobilt, Zeleznic a bojove tech-
niky. Barevna obalka na kridovem papire.

Nenechte si ujit prvni &islo, kieré vyjde v Gnoru 1994. Cena jednoho
wytisku je 19,50 K& (26,50 Sk). Vzhledem k omezenému néakladu doporu-
cujeme zajistit si véas — nejlépe jiz dnes — pravidelné zasilani Gasopisu za
zwyhodnéné predplatné 18,50 K¢ (23 Sk) primo ve Vydavatelstvi Magnet-
-Press (ve Slovenské republice v Magnet-Press Slovakia s. sr. 0.).

modely

¢asopis vSech milovnikt aut, zeleznic a bojové techniky

_1modelar

casopis

s tradici
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NOvY Casopis
Drave pro vas
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modelar

casopis se Gtyfiactyficetiletou tradici

@ Volné, radiem fizené, upoutané modely letadel
@ Raketové modely

@ Letecka i raketova technika

® Soutézni i rekreaéni lodni modely

@ Plastikové modely letadel

Novinky, zajimavosti, planky a navody ze vSech téchto od-
bornosti najdete v mésiéniku Vydavatelstvi Magnet-Press

modelar

LETADLA @ RAKETY @ LODE @ KITY

Nenahraditelny zdroj informaci pro viechny, kdo se zabyvaji modelar-
stvim. Jediny &asopis v Cechéch a na Slovensku vénujici se funkénim
modelim!

Planky a navody na soutéZni | rekreaéni modely. Modelafské technolo-
gie. Zajimavosti ze svéta | z doma, Reportaze ze soutéZi, vystav a ostat-
nich modelarskych akei. Novinky na trhu!

Modelar, asopis Vydavatelstvl Magnet—Presa s tradicil Mési¢né 40 pou-
tavygh' stran pro technicky zaloZzené ¢tendre. Barevna obalka na kfidovém
papiie!

_ Cena jednoho wytisku 18,50 KE (26,50 Sk). VSem zajemctim doporudu-
jeme Zzajistit si pravideiné zasilani za zwhodnéné predplatné 18,50 K&

(23 Sk) primo ve Vydavatelstvi Magnet-Press (ve Slovenské republice
v Magnet-Press Slovakia 5. s . 0.)

modelar

casopis pro kluky od Sesti do osmdeséti let!
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OBJEDNAVKA

Objednavam predplatné c¢asopisu Modelar na:

1. étvrtleti 1994 za cenu 55,50 K&/69 Sk *
1. pololeti 1994 za cenu 111 K&/138 Sk *
rok 1994 za cenu 222 K¢/276 Sk *

Objednavam predplatné casopisu Modely na:

1. pololeti 1994 za cenu 55,50 K&/69 Sk *
rok 1994 za cenu 111 K&/138 Sk *

Pocet objednanych vytiskl .......... Pocetobjednanych vytiska...........

Predplatné bude uhrazeno a) postovni poukazkou *
(*Skrtnéte, co se nehodi.) b) bankovnim prevodem *
Nase bankovni spojeni .............

FEAsss s AN B AR R ERERE R AN R I i e I A ) nsRssssnnas seens

R R A N R R R

Jméno a prijmeni (nazev firmy, organizace): ................. T P e e T o e W

T N R R A srs A Es s s eun

e

I N i R A A A

Uplna adresa véetné PSC: ,

..... T R R I

® R E o A e % R B R R E S A S 4 RS R RS R E SN EE S S S SR EEEEEEEEETEW D R AR R )

Vyplnénou objednavku vlozte

vam bude zas!éna obratem.

do ofrankované

obalky a zaslete na adresu: Vydavatelstvi Magnet-
-Press, administrace, Jungmannova 24, 113 66
Praha 1. Objednﬁvatelé ze Slovenska na adresu:
Magnet-Press Slovakia, s. s r. 0., P. O. Box 14,
814 99 Bratislava. Postovni poukézka k Ghradé

Podpis (razitko)

Ziletkové
pilky

VYROBCE: ZONA, USA

Pilka je vedle noze nejzakiadnéjsi vybaveni mo-
delarske dilny. V nasich krajich patii mezi nejpou-
Zivanéisi — lupenkova pika. Ponékud pro-
blematicke je viak jejl powzivani na diouhe, rovné
rezy. Tuto oblast ale mohou preklenout Ziletkove
pilky ZONA, které se k nam nyni dovazej.

Ziletkove pilky ZONA jsou u nas k mani ve
dvou velikostech: pro jemne Fezani a pro uni-
verzainl pouzitl, Jemna pilka ma pilovy list tlusty

otfepll — Cistd, takZe odpada nasledné zadis-
fovani. Stejné dobfe reze | smrkove listy a pre-
Kiizku. Upevnéni tenkého piloveho listu v drzaku
je dostatecng tuhe, takze list nema moznost
vyboceni a vSechny rezy jsou rovne.

Béine plastikove hmoty feze stejné dobre
ja&o drevo. Pro velmi maly prorez ji jisté privitajl
i kitafi,

Na hranici jejich moZnosti je fezani kovil, Bez
vétsich poliz 1ze ufiznout pelotovary mensich
prirezl vyrobene z mekkych kovil, ale | napfi-
klad zkratit ocelovy Sroub M2. Je yagk pocho-
piteing, ze ¢im tvrdsl material § tim se
snizuie zivotnost piloveho lis

boi po jednom kuse
bi svérak, do kiereh

hem je| vysune u. Opacnym zplso-

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Magnet-
-Press, inzertni oddéleni (inzerce Mode-
1af), Jungmannova 24, 113 66 Praha 1,
telefon 24 22 73 84—92, linka 351

PRODEJ

® 1 RC maketu MESSERSCHMITT Me 109 {1 130 mm).
Tel. po 17. hod. 02/82 95 36

® 2 Kompletni RC soupravu, vys. + pfi. Modela T6
AM27 {1500} + 4 serva Futaba FP-57 [a 320); motor
10 em* 61 FRC Gold Cup ABC (2000); akrobat. model
F3A Safir (1200). VSe malo pouzivane. B. Vondracek,
Podolska 48/156, 147 00 Praha 4

| 3 Model plachetnice; elektru 1:10 Sierra Cosworth od
f. Kyosho (2500); aku Sanyo 1,2 Ah. K. Danék. Vinohrad-
ska 101, 130 00 Praha 3

0.2 mm d|0uh§, 114mm a s rozted zubl bemn pak wy list. Pii beznem fezanl | M 4 Maketarské plany val, lodi — 1:100: LL CVA 80

i | ! : % ; : : . | Saratoga, 10x A1 (180}, RK Long Beach, 6x A1 (140}, LK
0,6 mm. Maximéini tloustka maleridlu, ktery S tuto pra jeme v intervalech dvou a2 | B3 Ruster, 5 m‘ :13}0}; L Adbrariche, 3x & izn:;
mtizeme pilkou fezat, je 10 mm. Univerzalnl pil- 1 let. ) 1:200: BL lowa, 12x A1 (180); Nagato, 6x Al (140},
ka je robustngjSit tioustka fistu 0,25 mm, délka \ gl ilkach ZONA se nanasem trhu | Rodney, 5x A1 (120); LL Zuikaku, 4x A1 (100), LL Col-

165 mm a rozte€ zubt 0.8 mm. Je vhodna
k fezani materiall az do tioustky 30 mm.
Pilky jsou dodavany na kartonove pocjl

preknyté Cirym vakuowvym wyliskem. N

strané obalu jsou schematickymi obi
znaceny oblasti pouzit, Prekvapenr

robece pilky doporucule | k pgre lravm
Jinak jsou urceny predevsi i dreva,
plastickych hmot a mekky

Obé pilky sestavaji z dr
piloveho listu. Ten

zan( ,n ¥

Jak jsem se jiz zminll, pilka je vhodna prede-
vaim na fezani dreva. Vyzkousel jsem ji pri feza-
ni balsovych prkének, kiera reze rychle a bez

32

bek, klery wrazné usnadniuje zpra-

i riznych mateniall pri stavbé modell.

jou hodnotu jesté zvysi zhotoveni riznych
riloZek ¢i kosorezl, napriklad pro uhlove feza-
ni ist. Pilky st miZete objednat u firmy Hi mo-
dels — Ivan Horejsl, Nad prehradou 15, 321 02
Flzer. Mala pilka s katalogowm Gislem 150
stoji 115 K&, tfi nahradni listy 88 Ké. Univerzalni
pilka s katalogovym cislem 500 je za 124 K&
a listy za 108 K¢. Jifi Rumisek

loseus, 3x A1 (100) aj; 1:24: F-15 B Eagle 9x Al (150);
1:144: LL CVA 60 Saraloga (140), LL Zuikaku (100). Vy-
hledové — 1:100: Adm. Graf Spee, Washington; 1:200:
Washington; 1:24: Bf 109 E, Sturmgeschuiz Ill Ausf F,
Me 109 G aj. K. Zankl, V jezirkach 1543, 149 00 Pra-
ha4

m 5 Malo Iét. vriulnik MFA Sport (500) + mot. 6,5
+ startér + nahr. listy + 2x cvié. trepaZer (5000); akrob.
model Viking na mot. 8,5 (800); svahovy vetron VOP do
v {300] N. Simonova, 569 71 Pomezi 192

B 6 Elektronicky regulétor otaéek el. motoru pro RC
elektrolet, 6—18 V, 17—30 A trvale, brzda, stabilizator
5 V, autom. odpojeni motoru pfi poklesu napéti (550);
obousmémy regulator otdcek pro RC auta a lodé,
6—12V, 10 nebo 20 A trvale, brzda, stabilizator

5 V (600) nebo (BO0—20 A); nabije¢ akumulitort 6—12
! z oceloveho i ¥y je ohnut do tvaru V s regulaci proudu od 0 do 5 A (B50). Vie nové,
| pismene U. aKjE pripevnena vna!ak()\_eana_ v zéruce. Ing. Budinsky, Cinské 7, 160 00 Praha 6, tel.
felkojet B A v el 2 7 ﬁuzlf;t vgg:‘fﬁ s motorem Webra 90 (2 900). J.
| paat i (rrs LIl (-]
list je ) 2 Kvalitni oceli. Zuby ma mirne Navratil, Krpaty 1389, 530 03 Pardubice, tel. 51 32 96
stficay ocené (Srank), takze se pilka pri re- B 8 AC soupr. Modela 6-kan,, 35 MHz, malo pouz.,

Iétanou jen v maketach vétrond, vysilag, 2 prijimace
(2300). J. Petran, 262 42 Roimital p. Tremsinem 219
L] C Futaba F-16, 40 MHz, &. kan. 81, bez serv.
Vysoka spolehlivost, 1 rok v provozu (6000). J. Benc,
Smetanovo n. 1866, 580 01 Havlickav Brod.
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m 10 MVVS 3,5 GFR (1000), tium. {200), RC karb. (280).
Ve nove. Z. Fuksa, J. Plachty 4, 370 04 C. Budéjovice
® 11 4 serva VOLZ Micro-Star Il tl. 13 mm, kovove pre-
vody, kulickove lozisko na vystupu, nové, 6 més, zaruka,
k\.ragtni (& 1870). V. Vostfel, 569 62 Sebranice 164

B 12 El regulator od firmy Futaba MC 112B, vpred,
vzad, brzda, 7,2 V, stale 100 A, Spickové 400 A. Plvod-
né 2200, nyni {1500); el. reg. od firmy Kyasho SCI Pul-
man, vpred, vzad, brzda, stale 400 A, spickove 1800 A,
dfive 3600, nyni (2000); reg. Novak 410 N5, vpred, brzda
(2500), Vsechny s BEC systém. K. Griess!, Popovicka
915/6, 101 00 Praha 10-Vrsovice, tel. 76 74 08

m 13 Velka ctyrprouda autodraha, delka 22 m, vzdale-
nost drazek 120 mm, dvé klopené zatacky, étyii ploché.
Napéti 8—17 V, minimalni plocha pra umisténi 4x6 m.
STSC meéstska org., Svatoborska 495, 697 01 Kyjov

® 14 Zcela novy motor Rossi 24 B 40 ABC RC (2900);
mator 6,5 GRRT ABC (2000); motor 3,5 GFS ABC RC
(1000):; startér Robbe 60 (700); prjimac Prafa Excel
4 FM40 (800); nové serva Futaba S-100 (400); plynule
laditelny vyfuk pro car (250); prevodovka FSR 3.5 (300);
prevodovka FSR 6,5 (300); sada ozub. kol FSR 3,5 {100),
Ve v dobrém stavu, A Maly, Husova 459/1V, 566 01
Vysoké Myto

® 15 Modela T4 AM27 (1200), R4 AM27 (400), jednou
pouzité v lodi. Piratskou plachetnici s pomocnym el.
motorem, ovl. smér a smysl jizdy + transportni bednu,
vse nove (600). Rekreacni RC modely letadel Aero 23 na
1,5—3,25 {300}, UL s motorem Enya 3,25 (500), sportov-
ni RC na 2,5—3,5 (500), RC polomak. Fly Baby na
2,5—3,5 (400). Ing. S. Kolena, Sckolovska 121, 323 19
Plzen

Vyznaming Zivotni wyroci — 80 let oslavi 11,
prosince nednavny propagator modeldstyi
v okrese Tiebid pan

JAN NEUMANN

Modelarstvi je vermy vice nez 60 let. Dlouha
leta plsobil jako instruktor leteckomodelarskych
krouzk( a vychoval radu uspésnych modelard.
Byl pfedsedou LMK a reditelem mnoha soutézi,
z nichz nejuspésngidl byly Ceny Vysodiny
— soutéze upoutanych modeld, na kterych bylo
wytvoreno nékolik svétovyeh rekordi.

V soucasne dobé je Gestnym clenermn LMK
a pravidelnym organizatorem a funkcionarem
SOUlEZ],

Dékujame za praci, kterou vénoval tomuto
krasnému sporiu, a prejeme mu jesté mnoho
spokojenych let. Modelari z Trebice

Obj, ¢. 314
pro pasmo 41 MHz
Obj. €. 3147

pro pasmo 72 MHz

Dalsi infarmace
v odbornych prodejnach

a v katalozich ,,Novinky 93" a Mini K-93.
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® 16 RC kachnu na 3,5 v kostfe (400). Ing. S. Kolena,
Sokolovska 121, 323 19 Plzen
m17RC soupra\rgj—nové: 2-kan, Graupner JR 40 MHz,
2x C-508 + 8 ks. NiCd bat. (1800); 4-kan, Attack 35 MHz
1= FP-5148 (3500); RC model QB-15 nelétany {500); RC
deltu na 1,5 D pred potazenim {300); motory — nové:
MVVS 3,5 GFS RC (900); MVVS 1,5 D (250); balsu tl. 1, 2,
5, 7, 10 mm (650) — koné&im. R. Strachal, Veslafska
3275, 276 01 Melnik
| 18 RC soupravu Kraft KP-5 Sport series, § serv, vie
v dobrém stavu (3000) s dohodou + nabijet. Z. Honzék,
Sukova 645, 504 01 Novy Bydzov
8 18 Prodam RC mod. novy dvouplos. HC-1 na 6,5 cm®
(500); létany Middle Stick + nahradni kiidio (500)
+ MVVS 6,5 + tlumié + karb. (1100); motor. vétrofi rozp.
2,8/3,5 m (700); rozp. 2 m (500); svah. vétron 2,8 m (500)
+ 3= ST-1 (a 180); kola (3 105 na Ultra-L (a 100). Vée
I jednotlive, téz na osobni odbér. J. Janda, 582 66 Kru-
cemburk 417
® 20 Plany obfich RC polomaket a RC polomaket, df.
vritle 250—800. B. Misterka, 340 41 Bezdékov u Kla-
tov
B 216 FM27, 2% S-17 + ST-1, Tx + Rx NiCd nove kvéten
93/asi 4 h provozu + RC V2, rozp. 2,9 m, vzt. klapky. Ve
(4630). D. Novak, Sladkova 1, 767 01 Kroméfiz, tel.
0634/288 17
m 22 RC vrt. Helix {2000), RC buggé 4x4 spal. i elektry,
spec. 4 WD a ND (3500), dily na RC auta, motory spal.
2,5—10 cocm i el,, serva, regulatory, soupr. Colt Terra
a Top, nab. Conrad, otatkomeér, startéry, zdroje a mno-
he dalsiho mat., seznam za zn. M. Chyska, Struhlovske
1215, 753 01 Hranice na Mor.
| 23 Plany lodi: US ponorka Nautilus 1:150 (40), ponor-
ka La Creola 1:100 (40), kfiznik Vanguard 1:400 (70),
kfiznik Devonshire 1:100 (120), fregata Amethys 1:200
{40), kfiznik Raimonda Maontecuccaoli 1:250 (120) a dalsi
Ergg oflrankované obalce. P. Oricky, Karova 20, 110 00
raha
B 24 AC soupravu Acoms AP 227 Mk-Il — vysilac, pfi-
jimaé, 2x servo, zdroj; model ryb. lodi na RC. Vse
{1200). J. Novotny, Vysotanska 93, 190 00 Praha 9, tel.
79 86 545
® 25 RC akrobat Amigo + MVVS 6,5 + tl. (3100); RC
dvouplosnik Max + MVVS 3,5 + tl. (2250); svah. vét.,
lam. tr. Esenc, ro. 2,8 + 2 serva (2500); zavod. FSR-V3,5
Deifinek + lad'. rezon. tl. (1000); startér Kavan malo po-
uZ. (890); nové moduly na soupravy 4014, 6014 — Uni
mix (1000). Multi mix (1600}, 4kanal reverz (1650). Vée
perfekt. M. Hucek, Smin 43, 382 02 Zlata Koruna
B 26 Servo ST-1 (250); motor Webra 1,7 (250); mikro-
metr 0—25 (350); RC plénk}:«l Vagabound (25); éas. Mo-
delar roénik 80—80 (130). Rezek. Skolni 1330, 347 01
Tachov
W 27 MVVS 6,5 GFR RC ABG, lod. Upr., nepouiity + LVP
(1750 Sk); Moki M8, malo pouzity (1750 Sk). Kipim ricin.
P. Malnar, Povazska 6, 940 68 Noveé Zamky

HVP Modell
WP # Arbesovo namésti 9
P 150 00 Praha 5

tel., fax: (02) 537 67 11

= Kvalitni brousena balsa v tioustkach od 0.6
do 30 mm, v Siff 100 mm a delce 1080 mm

« Balsoveé nosniky, nabéine a odiokove listy
a hranoly dle vzarniku

« Balsova preklizka v tiouStkach 1, 2, 3, 4
5 a6 mm o rozmerech 230 = 310 mm

« Smrkoveé nosniky

« Balsa special o hmotnosti do 120 gidm

« Mikrobalsa v tioustkach 0,15 az 1 mm

« Velkoplosné balsové potahy kiide! (v pripa-
dé rajmu udejte rozmery)

« Dodavame za vyhodne ceny! ;

« Nabidkovy list se vzornikem rasilame obra-
tem!

+ Osobni odbér pro velkoodbératele j@ mozny
na adrese nasi provozovny Nucicka 5, Praha
10 -~ Strasnice (v suterénu) po ustni ¢ talefo-
nicke domluvé na telefonnim cisle 02/
537 67 11

Hledame vyrobni prostory:

Roéga-technik
Rakousko
Vyhradni dovozce pro CR

HVP Modell

= Modelarske stavebnice » Lepidla « Potahove
falie » Siroky vybér modelarske bizuterie » Veske-
ré pfisiusenstvi k modelafskym motordm, matory
LED « Dalsi sortiment podle barevného katalogu

« Katalog (98 stran] s ceskym cenikem zasilame
na dobirku 200 K¢ (postovne a balne v ceng)!

= O katalog piste na adresu: HVP Modeall,
Arbesovo nam. 9, 15000 Praha 5, fax:
02537 67 11

M 28 4kanalovou RC soupravu Futaba 27 MHz — vysi-
laé + pi. + serva + baterie + nabijec (4000). L. Pluskal,
Garkého 37, 796 07 Prostéjov

{Pokracovani na str. 35)

Groupner

JOHANNES GRAUPNER
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) NOVINKY FIRMY AIRFIX  Predajfa
! ! ik o Strojarenska 5
! e wé‘é)A Bt e 1 Cm e, Qo
audron 714 o i eron 2 osice
PZL P23 ASB Karas 172 PR, Vickers Vanguard 1144 medellopert Tel. 09562275 54
F-84 G Thuriderjet 172 plas:ikclns % h o HP-42 Heracles
NA-T 28 Trojan | P ﬂslug"zﬁsm"“’ﬁ?“em H. Siddeley Trident ~ +: W Objednavkovy a priamy predaj
Jaguar A 1:43 P Ford 5-AT Tri-Motor 1 léornplemez posr;uky f";r)yep ik
BEIDO B et el MBROL: |Boeng707 14 raupner pre Slovensku republiku
LIMITOVANA NABIDKA HU F-15Strike Eagle 1 W velky katalog Graupner 44FS
PR =, A ’ A.. Bl ol i | i‘:’ll?'l? !fa;rt:gg Graupner
(POUZE DO WPROD NI Lancaster Dam Buster 172 n !
ZASOB) ; AIRFIX Tomado GRI/GRIA 1:48 pe o el
811133 Jungmélster 172 v LIMITOVANA NABIDKA S e SO S
Bi109F 172 FIRMY AIRFIX il g% 30 mm od fim‘lly sHVPt :
Bf 109 B1/C1 172 ue (POUZE DO VYPRODAN = RC sipavy aprisiuenstvo Graupner,
T . Robbe, Futaba
FW 56 Stosser 172 He r ZASOB) ~ motory MVVS a néhradné diely
Saab J-28 172 = FW 189 A-2 172 — stavebnice nasich a zahraniénych
Saab J-32 172 Prazska 33 Do 217 E/ 172 vjroncoy Fine o
ey pr g ¥ elektromotory pre auta, lietadla, lode
273 51 Unhost He 177 1z akumurélorywsgnyo, Panasonic
tel./fax; 0312/982 23 He 111 H20 172 elektronické spinace a regulatory

prevodovky pre elektrolety
sekundové lepidla, 5min. epoxidy
rbzny modelarsky material

{ O Y T I N |

Jednotlivci a kluby mohou vyuzit zasilkové sluzby HORYP,

Fantova 1757, 155 00 Praha 5, ktera nabizi proti 5K& znamce a prislusenstvo
uplny nabidkovy list s cenami. | S‘%“EBTJE%F‘C oldtimra elektro
—EN

B RC vrtulnik na motor 10 ccm
Modelarsky B moznost objednania vyrobkov
5 fiiem Robbe, Kyosho
BAZAR Mate Velkoodberatelom poskytujeme vyhodné 2l avy
rédi Tovar posielame aj na dobierku
P Aktudl:y ponukovy katalog
rubriku zasleme na potiadanie.
Vykup veikerého modeldfského zboki
komisni prodej, nizsi &&stky v hotovosti
Srii?fitﬁa%azsd ile\;?fioq??g Pak mte p :?lﬁ:'gizu?ind zakoupit
Praha 4 - Modf St C, Pa16-19 9 -
te 3 fax 02/401 85 45 : ~ MODEL HOBBY
7 modelu na nedeli Radek Gebhart, Malcova 1723,

269 01 Rakovnik
RC soupravy Futaba-Robbe @ Motory MVVS
® Akumulétory Panasonic, Sanyo @ Polystyréno-
vé kfidla polepena dyhou @ Gumicuky @ Staveb-

Hledam cenové zajimava letadla, lodé,

parni stroje a Zelezniéni modely. Déle mo- E;;::LU t,;’::g rém:g ;:?1:1:;;3053!0;:;::; nice AC modell @ Plﬂ::nkmrle s;a:a‘bmcs OPE:‘C
delafe, kte-y by pro mé stavél modely. Madelar, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1. miamobilamiya @ mhf" N ; Ibo
Sbiram | staré modelarske motory. Na druhou stranu ustfizku pro prijemce na- 8" Adtorobiy S Bumoo e INclelafake ipateDy
piste citelné 7 modell na nedéli a znovu a materidl ®
Distmar Konlg, Komer Hellweg 53, svou uplnou adresu, O aktudlinl nabidce se informujte na telafonu
Dortmund 46 00 BRD, tel. 0049 231 Brozuru vam zasleme do 10 dnli po obdrze- (0313)71 21 po 18. h.

514 216. Mluvime tesky. ni poukédzané Gdstky.

» Potfebujete omezit podil ruéni pra-
ce pfi vyrobé svych model(?

SHERLINE
PRODUCTS

% Polfebujete svou praci zrychlit a do-
sahnout profesionalni kvality?

» Potfebujete naradi s profesionalnimi
parametry, ale za pfijatelnou cenu?

Made in USA

Miniaturni soustruhy a frézky véetné y ModelaFi i profesiondlové na

rozsahlého pfislusenstvi vam umozni celém svété na tyto tii otazky

:Y":‘b':‘ p‘:"eg."e dily 2 "?“{“'P‘as“"l‘ znaji odpovéd jiZ vice nei 30
ch hmot a dfeva ve vysoké piesnos! =

aykvalité Y P : let. Dnes ji znate i vy!

POUZIVEJTE NARADI
DREMEL

Vhodné pro modelate, Skoini dilny, é mné mechaniky, labora-
tofe a prototypove dilny, Nékolikanasobné levnéjsi nez stan-
dardni stroje, nizké provozni néklady, prostorové nenaroéna

instalace
KVALITNI — UNIVERZALNI — EKONOMICKE ,
To je jejich hodnota JE UNIVERZALNI, JE KVALITNI A MA VYKON
HEJET JET
Vyhradni zastoupeni pro CR a SR P. 0. BOX 11 Vyhradni zastoupeni pro CR a SR P. 0. BOX 11
tel./fax: 038/524 52 370 07 Ceské Budéjovice tel./fax: 038/524 52 370 07 Ceské Budsjovice
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"INZER'T specidl"
zdjimovy inzertnf Zasopis pro modeldfe a kutily

- bezplatnd inzerce
- pfedplatné u PNS v infsté bydlisté
- prodej u PNS a v modeléfskych prodejngch

Vyddvd : Model INZERTT
Petrohradsk4 2337
390 03 T4bor
11{.0361/33846

Hleddme dal3f prodejece za vyhodnych podminek

Velky
vybér
RC automobilu

-
e =y

(Dokonéeni ze str. 33)

W 29 Raduga 10 RC — novy, nezabéhnuty (690); MVVS 6,5 F + RC karburdtor
+ tiumic — po zabehu (850); RC soupr. WP-23 — Tx + Rx + nab. (720). A. Sougek,
Cihlarska 10, 678 01 Blansko

B 30 Kompl. amat. podvozek Serpent 4 WD, malo jety + motor OS Max 3,5 s piisl,
(cena dohodou); RC soupr. Alpine Colt PCM 40 MHz + nahradni krystaly a servo
C-508 (2600); zdroj zhaveni (100); velké mnoZstvi pneu, seznam zasiu. M. Benitek,
Pofadi 9, 687 51 Nivnice

B 31 RC Futaba F-14 40FM + 5 a 6 kan. linedr + mix, nak. c. 452 DM, zfava 35 %
(4900); S-148 s loziskom (550). I. Korytar, VU 1540, 026 01 D. Kubin, SR

KOUPE

W 32 Klikovy hfidel nebo zachovaly motor OTM 1,5 ¢m® nebo kdo vyrobi novy
hfidel? P. Kalabza, Evropska 116, 160 00 Praha 6, tel. 367 686

® 33 Model. stiik. pistoli. |. Safaf, 561 61 Cervena Voda 117

B 34 Planky modelaf: 109(s) Fénix; 133(s) Cechie: 126(s) PB-6 Racek; casop. Mo-

delar: 12/79; 1, 3, 5, 8/80; 6, 7, 8/81; 12/82; 9/83; 2/00. D. Zavadsky, Okrajové 20,
748 01 Hiugin il B Booster 4 WD

m 35 R4 AM27. P. Jelinek, Bilovecka 52, 747 06 Opava

W 36 Hledam staré némecké modelafské motory od roku 1934 do 1970, Platim
vysoke ceny. Dieter Rother, Welzenbacherstr. 20, 8 Minchen 50, BRD

W 37 Mabuchi 750, Power 700 (| poskozeny), lam. trup 1,25 m, pfij. Webra 40 FM,
miniserva s kovovymi prevody. T, Soutek, Na Vypichu 30, 162 00 Praha 6

VYMENA Na Zavadilce 2

Vyhradni zastoupeni -
® 38 5 kg Gasop. FMT a Madell za Modeldfe 2, 3/91 a 4/92. Nabizim predplatne RO TR 0 rOb'u 160 00 Praha 6
Thermiksense vym. za Modelare. B, Wachter, Wackerstr. 12, D-85051 Ingolstadit tel.: 02/34 2949 3

s KOMPLETNI SORTIMENT DREVENYCH
VRTULl "FORTE" V CELYCH
PALCOVYCH MIRACH OD 8" DO 207
tj. 200 - 500 mm
V CENACH OD 22,- DO 83,- KC

= SADY AKUMULATORU 700 mA, 8.4 V
PRO ENDURO - 499,- KC
ZLATE KONEKTORY LRP 1par 37,- KC

& JEDNOTLIVE SINTROVANE
AKUMULATORY

e o PAPIRNICTVI - MODELAR
1400 SCR 140, Jugoslavskych partyzana 19
1700 SCR 170, 160 00 Praha 6
790 SCRG: =170, tel./fax 02/311 16 65

= PANASONIC

1500 HAP 17,-
1700 RAP 155,-

1700 A 130, . OBCHODNI| ZASTOUPENI FIRMY

m SERVOKABELY FUTABA 72-
GRAUPNER 72- R P
SIMPROP 80 L
NABIDKA NA TENTO MESIC - A
= Akku SANYO 1800 SCE 180 - ELEC TRONIC

\_= Servo FUTABA S-148 850; - . pro Ceskou republiku
7ZBOZi ZASILAME TEZ NA DOBIRKU

KDO NENAKUDPUJE U NAS 2BYTEGNE 2IVE
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Velkoobchodni sklad
MSTETICE

tel.: 0202/918 62—3 |. 16 ﬂU@ElH{

vecer: 02/77 7510

02/78 81 00 6 ndkup o prodej pofieb pro modeldre
— Distribuce zbozi KYOSHO pro Ceskou republiku — Modelarské Spendliky, svérky, sklotextil, Mikalenta,
a Slovensko hobliky na balsu
— Serva Hitec, RC pfisluSenstvi — Potahové folie ORACOVER a OMECOVER
— Stavebnice firem SVOR, MODELTECHNIK, IGRA, KO- — Siroky sortiment podvozki
VOZAVODY PROSTEJOV
— Rychlostavebnice modelu s gumovym pohonem Zastoupeni ve Slovenské republice provadi
BAT 1 firma FLY-FAN, ing. F. Sustek,
— Paliva pro motory se zhavici svickou, palivo pro deto- Brnianska 1,
nacni motory 911 01 Trenéin,

— Nadrze, hadicky, vrtulové kuzele, plastikova zebra, tel. 0831/291 86

motorova loze, svicky, paky kormidel a dalsi drobné

pfisluSenstvi Zbozi zasilame i na dobirku,
— Lepidla L-510, UNILEX, AGAMA, 5min. epoxidy, vtefi- informujte se

nova lepidla Roga, aktivator, modelarské laky, pota- o aktualni nabidce

hové materialy, lanovody Obchodnikiim dodavame za vyhodnych podminek
— Akumulatory ROBBE, SANYO, PANASONIC, SAFT, Zbozi zasilame postou,
MIH Tenexpresem
— RC soupravy ROBBE-FUTABA nebo pfi vétsich odbérech po dohodé dovezeme
— RC soupravy CETO v novém provedeni
— Stavebnice firmy FLIDR — Plzen Sklad se nachazi na vypadovce smér Hradec Kralove,
— LUKY 1, hotovy model kategorie A3 5 km za obci Horni PoCernice odbocka doleva, budova
— Modely firmy FLYING STYRO KIT Agrochemického podniku.
MLADY TECHNIK I geansis fa VLADYKA*
MODELARSKE POTREBY LERASIS L]
PRODEJNA A BAZAR Vyhradni zastupce némecké firmy R & G 2;33%0;215152
Balsa m smrkové nosniky B lepidia B sta- w tel.: 0321/257 91
vebnice RC model(l m modelaiska bizu-
terie @ vSe pro elektrolet kat. SPEED 400 ] Laminov;cidﬁwskyfice rabizi
ENDURO m regulatory a spinace Astro- ® Plnidia S o
Zelektronik m plagstii;)vrg mogilely u Stétce ® Skelné, kevlarové, uhlikové tkaniny @ et gl hilio Rl ATOL
u barvy a rovingy 5 @ stavebnici lodl}{odgkeh? ¢lunu PILOT
Bdon s e R bt -.a Oﬁtalcllémhfgﬁn? pomdcky @® stavebnici hasi¢ského Glunu ZAR
dg E;nmig?hcegrrg dejé = Cenikdzaéleme prﬁﬁ oba‘lcl:(a @ stavebnici délového &lunu D-25
’ s vasi adresou a 5 K& znamkou £ I z
Nase adresa: PRODEJNi DOBA PG Gerasis, O. Bfeziny 48, Nab'd"f‘:‘l"‘{ list zas"?”‘i °g’§€em
MLADY TECHNIK  Po 14.00—17.00 h 2 (?532)054J5e15e5n2; B LRI OZGROMZHAINRMEING
Hefmanova 51 Ut—Pa 9.00—12.00, Elis (03 23 K Pro obchodniky sleva!
170 00 Praha 7 14.00—17.30 h [z (006) 290 0¢ y

Naystivte nds novy modeldrsky obchod!

Sq) S SA) ") A4 T4 =4S W .
Biskupcova 7 4 13000 Praha 3 + "OHRADA"

EsScCl) | 72 HEI I FR 1:125

MODELY

BISKUPCOVA T 130 00 PAAHA 3 “OHPAADA"

Zasitkova siuzbha HOBBYPOST:

Piste si 0 nove nabidkove katalogy {1l SHEE 0058 MIG29 ....o.covvooveeene. 150,- 445 CONCORDE ... 160,
AIRFIX - MATCHBOX &3 1:48 MATCHBOX 1:72
HELLER - MONOGRAMBSE 4018 SAAB AJ-37 VIGGEN.. 150,- 104 HELDIVER ..................... 160.-
HASEGAWA - DRAGONEH 4020MG27 ..o, 150> Pl G o oo 160,-
ITALERI - TAMY!A Rewvell 1:72 A sl SR s e 160,-

e 4322 BEHJEV BEG ...oomantd5- o 135 DOSBEAG - . e 160,-

ACADEMY - ESCI1 4332ME 40A2
Tésime se na Vds! . 4493 UH - 60A BLACK HAWK... 195.- S e e
Modely posilame do vyprodani zasob. ¢4+ V cené modeiu neni zapocteno postovné a balné.

At
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COX (UsSA)

Motory

Symbol +N oznacuje nadrz jako souc¢ast motoru. U typu Dra-
gon Fly je nadrz akrobaticka (saci zavazi). Pro bezproblémové
starty a chod doporucujeme nitrované palivo, nejlépe zn. COX.
U motorti jsou prilozeny montazni klice a cesky navod k obsluze.
Motory kat. ¢isel 100, 1001, 350, 150, 4501, 4505, 4506 a 130 maji
sani fizené membranou, tudiz jsou schopny po demontazi nebo
zaméné startovaci pruziny levého i praveho chodu.

Po drobné uprave sani (premisténi saci hadicky) je mozné mo-
tory COX pouzivat v RC nebo volnych modelech. Sériové sani je
pro pouziti v U-modelech.

CX 100 PEE WEE .020 (0,33 cm?),

0,036 k/17 500 ot./min +N 828,—
CX 130 TEE DEE .010 (0,16 cm?)

s vrtuli 3x1 1/4 — 27 500 ot./min +N

CX 150 BLACK WIDOW. 049 (0,8 cm),
0,070 k/16 000 ot./min +N 951,—
CX 160 TEE DEE .020 (0,33 cnv),

1741,—

s vriuli 4x2 1/2 — 19 500 ot./min +N 1378,—
CX 170 TEE DEE .049 (0,8 cm’),

s vrtuli 5x3 — 21 000 ot./min 1378,—
CX 200 TEE DEE .051 (0,82 cm?),

0,145 k/20 000 ot./min 1378,—
CX 210 TEE DEE ,09 (1,46 cm’?),

0,28 k/18 500 ot./min 1 657,—

CX 350 BABE BEE .049 (0,8 cm’),
0,056 k/15 400 ot./min +N 828,—
CX 1001 PEE WEE .020 (0,33 cm’),

0,036 k/17 500 ot./min +N, ovl, ot. 1029,—
CX 2501 MEDALLION .049 (0,8 cm’),
s vrtuli 5x3 — 18 700 ot./min, ovl. ot., tlumic 1378,—
CX 2901 MEDALLION .09 (1,46 cm’),
s vrtuli 6x5 — 15 200 ot./min, ovl. ot. 1 657,—

CX 4501 QRC .049 (0,8 cm’),
0,062 k/16 800 ot./min +N, tlumic 989,—
CX 4505 DRAGON FLY .049 (0,8 cm’),

0,090 k/16 000 ot./min, akrobat. nadrz, ovl. ot. 1123,—
CX 4506 TEXACO 0,49 (0,8 cm’) 960,—
Prislusenstvi
tlumic 0,8 159,—
pylon pro 0,3—0 199,—

,8
mikro servo COX (SANWA) —29 g 890,—

Upoutany model

PT—19 TRAINER — polomaketa dvoumist. cviéneho letadla, roz-
péti 571 mm. Nejuspésnéjsi U-model firmy COX, ve vyrobnim
programu 32 let, za tuto dobu btyln vyrobeno vice nez 2 miliony
ks. Posunem motoru (zména tézisté) je mozna volba ovladatel-
nosti zaéateénik-expert. Detailnim zpracovanim (nyty, prolamo-
vany potah, figurky pilotl aj.) pfipomina plastikovy kit. Oznaco-
van jako vhodny pro prvni lety s U-modelem 1 364,—

Volné vrtulniky

ATTACK COBRA — model legendamiho vojenského bitevniho
vrtulniku, @ rotoru 458 mm, dostup nékolik desitek metril, pfistani
autorotaci, motor s tiumicem 1 639,—
SKY JUMPER — (BELL UH-1 H IROQUOIS), model vojenského
vrtulniku, pfi zahajeni sestupu provede vysadek paraSutisty

782,—

FRIWO (SRN)
NiCd akumulatory
AA tuzkova 500 mAh 46,—
AA tuzkova 750 mAh 75—
Nabijec

FW 3103 — nabije¢ pro RC hracky vybavene konektorem, pro
vysilace do 9,6 V. Vystup univerzalni ,jack" konektor. 232,—

Zbozi zasilame na dobirku, k cené uctujeme balné (pouze 19 K¢) a postovné

POSPA MODELL
P. 0. BOX 68

MARUI (Japonsko)

lodé&, zbrané 1:1, RC auta

modely lodi — délka 300 mm, cca 1:700, s elektromotorem
Enterprise, Haruna, Akagi, Kongo, Musashi 199,—

Plastikové zbrané 1:1 — hotové, vystreluji plast. kulicky — BB 14
Automag, BB 15 Luger P.08, BB 16 Walther P.38, BB 18 S&W
ME45, BB 28 Desert Eagle, BB 31 Colt Government, BB 32 Ome-
ga 10 mm Auto, BB 35 Beretta 92F, BB 36 HP Browning, BB 43

Colt Double Eagle 642,—
BB 46 Automag lIl, BB 49 Centimeter Master, BB 55 Glock 17, BB
56 Glock 17 L, BB 58 Sig Sauer P. 228 659,—
BB 26 Automag Stainless, BB 38 Omega St., BB 25 S&W MB45
St., BB 53 Beretta 92 F St. 873,—
BB 3 Walther MPK, BB 6 H&K MP5A2, BB 20 H&EK MP5A3, BB 21
UZI SMG, BB 22 Walther MPL 1 996,—

BB 11 H&K G3A3, BB 12 H&K G3A4, BB 27 Colt XM 177 E2, BB 51
Colt M 16 A1 2714 —

WALTHER MPL

Stavebnice 1:1

Beretta 92 SB 399,—
Kuli¢ky nahradni
Malé baleni 49,—
Velké baleni 149,—
Katalog Marui 49,—
NOVAK (USA)

Jako posledni novinku nabizime ROOSTER REVERSIBLE
— obousmémy regulator 100 A, zpozdéné fazeni zpét. chodu,
sefizeni 1 tlagitkem 3 980,—
Za snizenou cenu pouze do konce roku 1993 NESC T4 — jedno-
smér, regulator max. 150 A s brzdou, 4—10 ¢l,, ladéni neutr.
a max. rychlosti 2 699,—

dle platnych tarifi. Objednavky zasilejte na nasi adresu: POSPA MODELL,
P. O. BOX 68, 120 00 PRAHA 2

Obchodniky radi uvitame v nasi vzorkovné: Zdibska 16, Praha 8, tel./fax: 02/
84 10 83

Tém, kdo nemaji nas posledni katalog, ho radi zasleme proti 10 Ké ve znam-
kach, zaslanym na nasi adresu

KUPON 100 Ké

pro PT-19 Trainer, Attack
Cobra, Sky Jumper
od firmy COX

Plati do 10. 12. 1993




spol. s r.o.
Veleslavinska 26
162 00 Praha 6

Tel. (02) 316 62 21
(02) 36 03 03 servis

CEIO

CETO nabizi a okamzit® k dod#ni
pfimym a dobirkovym prodejem

Prijimaée bez krystald

R4 AM27 — 790 Ké
R4 AM35 — BBO K&
R& AM27 — B80 Ké
R6 AM35 - BO0 K&
RFM 8/35:40 — 1150 K&
Vysilace
T4 AM27 — 2400 K&
T4 AM35 — 2400 K&
T4 FM35 — 2400 K&
T6 AM2ZT — 2600 K¢
T6 AM35 — 2600 K&
T6 FM35 — 2600 K&
T7 AM35 — 2950 Ké
T7 FM35; 40 — 2950 Ké
Sady
4 AM35 —4200 K&
4 FM35 —4480 K&
6 AM35 — 4840 K&
6FM35: | -5080 K&
7 FM3asdo =5400Ke

Sada 4 obsahuje: T4 wvysilaé, RFM B pfiji-
mac, kabel Rx, pouzdro baterie, 2% servo Hi-
tec a sadu krystald

Sada 8 obsahuje: T6 vysilad, RFM 8 pfiji-
mag, kabel Rx, pouzdro baterie, 3% servo Hi-
tec a sadu krystald

MNepfahlédnata! Na sadu |8 |iZ poskytnuta 8% sleva
z vyrokl, které jsou jejim obsahem.

Zastréka kabelu serva 25 K&
Pouzdro baterie — B K&
Kabel pijimate — 108 K&
Kabel R/WT7-8 kandl — 50 K&
Sada krystalid AM27— AM35 — 200 K&
Sada krystald FM35—FM40 — 200 Ké
Servo Hitec 1 ks — 460 K-

Obousmérny proporcionalni
regulator otacek 6—12V/8A

(max. zat, 12A/30 s — 980 K&
Pouzdro vE. 3 ks bateril Micro —345K¢
R1AM 35; 40 Micro —550 K&
Servomagnet Micro -390 Ké
Sada MICRO TX1 AM35—AM4Q — 2400 K&
Baterie Micro 1 ks — 95 Ké

Sada MICRO obsahuje: vysilaé T1 + let.
cast (12 g): piijimag, micro servo, pouzdro ba-
terie

Uvedene ceny vyrobki jsou bez postovného
Ceny jsou uctovany s DFH

Opravujeme a preladujeme viechny soupravy
Modela AM27 na AM35, FM27 na FM35 MHz,
Vie do 10 dni. Cena véetné noveho VF dilu,
1 paru kystalli a postovneho je cca 950 K&

CETO micro systém
je jednopovelova neproporcionalni souprava
s AM modulaci v pasmu 35 MHz, respektive
40 MHz, specialné uréena k ovladani modeld

nejmensich letadel, zejména pohanénych mo-
tory na CO,; Souprava aobsahuje vysilag TX 1
napajeny z osmi tuzkovych NiCd akumulatori,
prijima& AX 1, micro pouzdro na tfi knoflikove
NiCd baterie 30 mAh, micro servo a spojovaci
vodicée s konektory a vypinacem, Svou leto-
vou hmotnosti 12 g (vEetné baterie) je nej
mensi sériové vyrab&nou soupravou na sveté.

Pfijimaé RX 1 o rozmérech 19%14x10 ma
hmotnost 4 g

Servo o rozmérech 12%7%14 mm ma hmot-
nost 2g

RC SERVIS

Z. Hnizdil, Leteckad 688/22, 161 00
Praha 6, tel. 38 62 74

Opravy a pfeladovéni RC souprav
véetné zahraniénich.

Ték opravy dalkové Fizenych hradek.

NAVIGATORY LETECKA

BENZ CERFRDLO RC SERVIS
=

0O Eerie ] 0o

EVROPSKA (LENINOVA] e g

& :
BUS 119 SMER |
6 ZASTAVKA 0D METRA DEJICKA LEIT=IE
RUZYNE

Modeltechnilk

Ing. Pavel Sa%ek, Krnovska 351
199 00 Praha 9, tel. 02/859 01 94

Novinka!
FB-6 Racek — rychlostav. polomakety &s. hist.
letadla s elektrickym pohonem; rozpéti;
1134 mm; pohon: Speed 400 (ohonna jednot-
ka Modeltechnik 400, No. 5003.1) nebo motar
0,8—1ecm*

Kompletni nabidkovy list
proti znamce 3 Ké

SVOR - modelarské potreby
Palackého 10, 410 02 Lovosice
tel. + fax: 0419/2174

nabizi:
stavebnice modeld letadel
# LEON — RC vétron, rozp. 1226 mm

+* TOMBA - RC vétrof, rozp. 1700 mm
* TOMBA-e — elektro, rozp. 1700 mm

» ALIEN —RC model na 2 ccm, lam.
trup
* BENJI — RC model na 2 ccm, lam. trup

= ALBERT - RC model na 2 ccm
* DANNY - RC model na 3,5-5,0 ccm

Kompletni nabidkovy list zasleme
za prilozenou znamku 3 Kg&.

¥ 13000 Praha 3

HORST =,

—to znamena vyrobu pfevodovek pro elektrolety,
terpadel paliva, hagkl pro krouZivy viek a mnoho
dalsich plastovych drobnosti pro via, co léta
a jezdi, za ceny pfistupné viem.

Katalog v cené 5 K& + 3 K& postovne
zaslu po zaslani znamek v této hodnoté.
Vie na adrese: Jan Horak,
Mohylova 103, 312 06 Plzen,
tel. 019/658 53

SUPERRYCHLOSTAVEBNICE
RC MODELU LETADEL
% HELIO COURIER — cvicny model
na motor 1,5-2 cm? rozpéti 1280

mm

= HELIO COURIER ELEKTRO -
elektrolet na motor Speed 500, Aku
1700 mAh

= FUNNY - sportovni dvouplosnik na
motor 0,8-1,5 cm?, rozpéti 600 mm

= TIMOTHY — vétron, rozpéti 1500
mm, profil kiidla E 205

+ TIMOTHY ELEKTRO - elektrolet
na motor Speed 400, Aku 700 mAh

» FASTER 20 - akrobaticky horno-
plognik na motor 3,5 cm® rozpéti
1380 mm

+ SUPERRYCHLOSTAVEBNICE

obsahuji hotovy model!

Létat mizete uz za t¥i hodiny!

% Kazdy z typl dodavame ve verzibez

potahu nebo potazeny folii
ORACDVEH (ARF)
@

+ RC AUTA ABUGGY 1:4,1:8 1:10

+ BALSA wybérova, brousena
1001000 mm v tloustkach 0.8 — 30
mm, balsove hranoly

» LISTY smrkové vsech rozmérd

* Lanovody, nadrze, kola, barvy lexan
(sprej), kevlarova a uhlikova tkanina
a dalsi prislusenstvi pro RC modely

L ]

» Novinka: kvalitni RC elekiro-
nické spinace a regulatory pro
viechny typy elektromotoru!

@

*

Mase zboZi zadejte
ve svych modelarskych prodejnach!
Obchodnikim poskytujeme
vyhodne slevy
Cena katalogu 29— K& + postovne
Zbozi zasilame i na dobirku
HACKER MODEL PRODUCTION
KALIVODY
270 65 SRBEC, okres Rakovnik
tel./ fax: 0313/622 29

®
velkoobchod prodejna
Konévova 87 Husitska 68

130 00 Praha 3
Tel./Fax:02/644 15 44 Tel.. 02/27 47 51

nabizi:

W Serva Modela 5T-1 269 K&
| Stavebnice RC modeld letacel, lodi a bugoy
M RC modely viulniki Hirobo a Graupner
\ nahradnich it
W Stiikaci pistole Aero-pro
pro americkou retus
M Visfinova lepidla, Smin. epoxidy
® Barvy a lepidla Humbrol
M BrousSend balsa Graupner
za vyhodné ceny
W Kvaliini smrkové sty
& Molory MVVS, 0S Max, Cox a reketove
M Veskeré nahradni dily
k motordm MVVS a Cox
® Pzlivo thavici i detonzéni
M Mald zeleznice O, HO, TT
W Autodréhy
= Plastikové sizvebnice laleri, Maichbox,
Revell, Airfix, Hasegava, Fujimi
Lego
| NModslziske prisiusenstvi od A do Z
M Stavebnice Onyx

MONTY MODEL s. s r. o.

Otevieno: PO~ Pa 9.00 az 18.00
So 9.00 az 12.00

Zadejte nas katalog

Zbozi zasilame téz na dobirku
Obchodnikim dodavame
za vyhodnych podminek

MIKRO

A private producer
with a forty year tradition
after an expansion of production

rouretters in
orted motors.

[ ]

{

[ vay

® Mail-order service cash on del
ed.

® Direct sales; Tues — Thurs from 24— 7= ar by
appointment

Orders should be sent to the following adress:

Mikro, Prubé&zna 21, 100 00 Praha 10
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PRODEJNA*PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3

— 1000
= TEL./FAX: 242 301 70

Matchbox — plastikové stavebnice
a Oracover — nazehlovaci félie

Obchodni zastoupeni firem

pro Ceskou republiku

PECKA - MIODELAR

PRVNI SOUKROMA MODELARSKA PRODEJNA V PRAZE

Kompletni nabidka plastikovych modeli
firmy SUPERMODEL

PM PECKA — MODELAR VE SPOLUPRACI

OBCHODNIC], POZOR!

S REDAKCI CASOPISU MODELAR
PORADAJI

Mimofadna nabidka kvalitnich barev
ITALERI — TESTORS
po 15 Ké!!!

,DEN POTAHOVYCH MATERIALU*

Predvadéni novych potahovych félii némecké firmy
Lanitz: Oracover, Orastick, Oraline, transparentni folie.
Piehlidka novych potahovych materiald na Ultra

Lighty

Sobota 11. prosince 1993 od 12.00 do 17.00 h
Budova Vydavatelstvi Magnet-Press
Vladislavova 26, Praha 1
zasedaci sin

Funkéni makety pistoli BERRETA 92 SB
od firmy MARUI

Pro stavitele plastikovych modelt kompletni nabidka
firmy Matchbox a bohata nabidka firem Revell, Mono-
gram, Fujimi, Airfix, Heller a dalSich # lodé Marui s elek-
tromotorem # barvy Humbrol, Revell a Unicol # redidla
# Stétce #* lepidla # tmely # obtisky # kovové dil = = = :
3 ft:rgira i ¥ 5T > Y Uréeno pouze obchodnikiim a vyrobcim!

TEL./FAX: 242 301 70
o

PECKA ROZDAVA RADOST
DOSPELYM | DETEM

Ko/

&

A

hvp modell

Spol. s r.o.

Myslikova 30 , Praha2 , 12000

@L Ceskobratrska 7

701 00 Ostrava 1
tel.: 069 / 626 3524
626 3541

fax: 069 / 226 526

Tel. 02 / 296606 Fax 02 [/ 296606

Zasilkovy prodej
modelarskych potfeb a modelu

Dodavame kompletni sortiment
firem

Potfeby pro stavbu funkénich modeli letadel | lodi a raket.
Stavebnice f. Svor , Hacker , Modeltechnik , VI. model ...
Sortiment zbo#i od f. Rabbe-Futaba , Roga-Technik , Cox ...
Otevieno Po-Pa 10.00-18.00 Ct 10.00 -20.00

9 \M

“probbe

Futaba —

KYQsSHO & Groupner

§tavebnice RC modelu
nasich a zahranicnich firem

SIVASH |

s o W B
Q@% Katalog kompletniho modelafskeho sortimentu
Y
W\
\
A b
\ %\
1°

potfebného ke stavbé funkénich modeli.

Katalog obsahuje zikladni nabidku naSich i zahraniénich

producentti : Robbe-Futaba, R6ga-Technik, Svor, Hacker ...

Katalog obdrzite, poukazete-li éitelné vyplnénou postovni

MOtOI‘y: ; / poukdzku typu C 40.- K& ( podtovné zahrmuto v cené) na nasi adresu .
MVVS, ENYA, <7 4
WEBRA, ROSSI, >y
PICCO : / s
% Os Max . / / Vyrobci a distributofi , mate-li zdjem prodavat své vyrobky prostfednictvim

nasi zisilkové sluzby , kontaktujte nds. Zarucujeme Vam rychlé uvedeni Vaseho
zbo#i na trh za vyhodnych podminek !

akrobaticky model kategorie Fun Fly

rozpéti 1250mm, motor 6.5 cm®
S T W T | (A S )
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spiel + technik

Modelovou Zeleznici, rédiem fizené modely, autodréhy, hracky,
?poriovm véci a dopliky Vam nabizi a do obchodni sité dodava
irma

RT-HOBBY z UHERSKEHO HRADISTE

Viynikajici jizdni vlastnosti, kvali-
ta, spolehlivost a modelovy
vzhled, to je kompletni kolejovy
sortiment PILZ ve velikosti TT

Doddavame do obchodni sité
v celé CR

Nevaheijte...

Na podzim 1993 pfipravujeme dovoz novinek od firer
LIMA a BERLINER TT BAHNEN ZEUKE - "o AUHAGEN,

PRACUJTE JAKO
PROFESIONALOVE!

VSEM OBCHODNIKUM A PRODEJCUM MODELOVE
ZELEZNICE NABIZIME SPICKOVE MODELY

FIREM ROCO, BUSCH, VOLLMER, MERTEN

ZA VYHODNE CENY.

PISEMNE OBJEDNAVKY
NA SHORA UVEDENE
ADRESE

Osobni odbér zboZi

a prodej modeld

v obchodé

Nabizime Vam vrtacku, frézku a brusku v jednom!
Vrtacky MINIMOT 40/E s tyristorovou regulaci
otacek (regulace od 5 000—20 000 ot./min.),
napajené stejnosmérnym napétim 12—18 V.
Bohaté prislusenstvi: stojany, drzaky, ohebné bovdeny.
Velky vybér nastroju pro vriani, frézovani, gravirovani,
brouseni a lesténi ruznych materialu.
Originalni napajeci zdroje 2A a 5A

PROFESIONALNIi NASTROJE
ZA_NiZKE CENY PRO VAS!

Vyzadejte si zdarma nasi kompletni nabidku!
JV RS ELKO, spol. s r. 0., Kralovicka 77,
323 32 Plzen, tel.: 019/52 50 48,
fax: 019/52 59 00
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F-100

Super Sabre

v detailu

Predni podvozkova noha

1 |

'.‘ | |

Vytokova
tryska

Pohled zespodu na predni éast trupu




KIONTY

prodejna . velkoobchod
Husitska 68 Konévova 87
130 00 Praha 3 130 00 Praha 3
Tel.: 02/27 47 51 Tel./fax: 02/644 15 44
St ﬁ ;
T K e o Wz
3 T e S momT_ o) (B Hromadny start jizdy v kategorii FSR-E je vskutku atraktiv-
d e <? ni
< F ’:’ J e mtos '
%L/ S Snimky: Monty (2); O. Saffek

Veskeré zbozi dodavame i na dobirku INDEX 46882
Zadejte nas katalog
Zbozi dodavame téZ obchodnikim
za vyhodné ceny

Vse, co potrebujete

z nabidky firmy Graupner,
ziskate u firmy

MONTY model s. s r.o.

Nevite, co Graupner nabizi —
nejnoveéjsi velky katalog
koupite s 15% slevou

po predlozeni kuponu

v prodejné ¢i postou

-

Na vase modely kvalitni balsu Graupner — Andino

Nejvétsi vybér motora MVVS, OS Max a Cox vcetné
nahradnich dilt

Distribuce a prodej lepidel, tmelti a ostatnich
vyrobkl americké firmy

M. Tresnak reprezentuje v kategorii F3J firmu Monty.
U sveho modelu o rozpéti 2800 mm ovlada soupravou
Graupner MC 20 smérovku, vyskovku, kidélka a vztlako-
ve klapky

Loctite

Hezke a spokojené vanoce,
hodné osobnich i modelarskych tspéchi
V novém roce véem zakaznikum
preje
MONTY model spol. s r. 0.

Modelbau”"

Planek makety na CO: Udet Flamingo, s nimz J. Kubica z
Mostu zvitézil na letosnim Memorialu J. Smoly, vyjde v
nékterém z pristich ¢isel Modelare




