


Vyhradni zastupce firem Hitec, 
Thunder Tiger, MFA a Palicka 

Na betonce 114 
150 00  Praha 5-Radotin

Tel.: 02/ 64 37 722 Na letosnim setkani priznivcu hjstorickych modelti v Hosine letali v kategorii AV 
3 Jindrich Samek a Miroslav Sterc z modelarskeho klubu Svitavy s peknymi 
vetroni Alos konstrukce A. Silda, postavenymi podle planku v Modelari 7 /1 9 9 2

Podle planku v Modelari si Jin' Hromjak ze Zlatych Hor posta- 
vil RC model Pluto 2. Model je pohanen motorem MVVS 2,5  
s amatersky zhotovenym tlumicem a ma oviadany smerov- 
ku, vyskovku, otacky motoru a predni podvozkove kolo. Le- 
ta k pine spokojenosti sveho majitele

O letosni dovolene si Antonin Dousek z Klasterce nad Ohri 
fantasticky zaletal s touto prekrasnou RC deltou. Model ma 
rozpeti 1,2 m, hmotnost 4 kg, je pohanen motorem Webra 
61 LS a ovladan RC soupravou Webra Expert 9

Organizator letniho setkani 
„elektroletcu 4 0 0 ‘‘ v Chropy- 
ni Vitezslav Gybas letal 
v uplynule sezone s poloma- 
ketou letounu Islander podle 
upravene konstrukce V. Ha- 
dace

RC tunelovy kluzak E.T. 2 podle planku Modelar doplnil 
kvuli vetsi atraktivite Roman Rychtarik z Loun zadnim spoi- 
lerem. Lod' je pohanena motorem Speed 6 0 0  napajenym  
sedmi clanky Saft 1 4 0 0  CUT OFF. K rizeni slouzi dvoupove- 
lova souprava Futaba Attack SR, motor je zatim spinan pres 
vacku mikrospinacem, pan Rychtarik uz ale uvazuje o insta- 
laci elektronickeho regulatoru
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Mistrovstvi Evropy pro
Polsko, Deblin, 9. az 16. zari

Poradanim letosniho mistrovstvi Evropy pro 
makety byl poveren Aeroklub Polska. Spolecne 
s mistrovstvim Evropy pro kategorie F4B a F4C 
se konala i otevrena mezinarodni soutez pro 
velke makety F4C-X. Nasi reprezentanti starto- 
vali pouze v obou oficialnich kategoriich mis­
trovstvi Evropy, nebot' podle podminek Minis- 
terstva skolstvi, mladeze a telovychovy nelze 
dotovat jine akce nez nejvyssi svetove a evrop- 
ske souteze. Financni pozadavky poradatelu 
(stejne vklady jako pro mistrovstvi Evropy) pak 
nedovolily nikomu z nasich, aby se souteze ζύ- 
castnil na vlastni naklady.

Na deblinskem letisti se nachazi rozlehly 
upravny areal letecke akademie polskeho vo- 
jenskeho letectva. Letiste je rovnez sidlem 
sportovniho aeroklubu Orlat. Na Deblin vzpomi- 
na rada nasich valecnych pilotii, kteri jim prosli 
po ijteku z nacisty okupovaneho Ceskosloven- 
ska.

Pohied na startovni listinu po nasem prijez- 
du do Deblinu ukazal, ze se dostavilo mene 
ucastnikii, nez bylo puvodne prihlaseno. V ka- 
tegorii upoutanych maket kompletni triclenna 
druzstva vyslaly jen poradajici zeme, Ukrajina, 
Nemecko a Ceska republika, z Ruska a Belo- 
ruska prijeli pouze dva iicastnici a startovni po­
le doplnil jeden soutezici z Litvy. V kategorii 
F4C pet dplnych druzstev krome poradatelu 
a naseho tymu postavili Anglicane, Italove 
a Svedove, dale prijeli dva Rusove a po jednom 
soutezicim z Beloruska, Nemecka, Spanelska 
a Ukrajiny. Chybeli silni maketafi z Francie, Bel- 
gie, Nizozemi a dalsich statu; na jejich neticas- 
ti se podepsaly i obavy z „divokeho vychodu".
V kategorii obrich maket F4C -X  startovalo pou­
ze pet soutezicich, dva domaci modelari a An­
glicane, startujici soucasne i v kategorii maket 
F4C. Prehled zakladnich charakteristik nejlep- 
sich zucastnenych modelu a dosazene vysled- 
ky udava prilozena tabulka.

Fined v iivodu zkonstatujme, ze poradatele 
se pripravili skutecne vyborne. Vypocetni sluz- 
ba pracovala po celou dobu skvele, bulletiny 
s mezivysledky a dalsimi informacemi pro 
vsechna druzstva byly k dispozici v rekordne 
kratke dobe. Mezi poradateli byla rada dustoj- 
niku, jimz pomahali vzdy ochotni posluchaci 
akademie. Technicky reditel mistrovstvi, vsudy- 
pritomny sympaticky plukovnik si brzy mezi na- 
mi vyslouzil prezdivku Radar. Za oceneni sve 
cinnosti sklidil pri zaverecnem banketu obrov- 
sky potlesk vsech ziicastnenych.

Po celou dobu jsme se presvedcovali o do- 
konale organizaci zamerene predevsim na 
hladky prubeh souteze a na starost o pohodli 
soutezicich. Behem souteze se uskutecnila ra- 
da dalsich akci, napriklad vylet do Varsavy spo- 
jeny s prohlidkou kralovskeho hradu a centra 
mesta, piknik, zaverecny banket, vyhlidkove le- 
ty veteranem C S S -13, coz je polskaverze zna- 
meho P o-2  Kukuruznik. Vrcholem techto akci 
byla letecka show a setkani s iicastniky Sveto- 
veho astronautickeho kongresu konaneho 
v Deblinu. Vlad'ovi Handlikovi a Pavlovi se do- 
stalo cti predvest sve soutezni modely. V pro- 
gramu vystoupili ihned po solove a skupinove 
akrobacii polskych Isker a M iG -29. Predvede- 
ni modelu ve stisnenem prostoru nad stojankou 
Isker sklidilo necekany zajem pritomnych astro- 
nautii, ihned po skonceni show obklopili nase 
modelare a obdivovali jejich stroje. Meli jsme 
moznost pohovorit s ceskym kosmonautem 
ing.V. Remkem, polskym Hermaszewskim, 
Americanem Staffordem, Rusy Leonovem, 
Strekalovem a dalsimi.

Fllavnim bodovacem upoutanych maket byl 
nam znamy Nemec P. Willmer, sekundovali mu 
W. Saubnar ze Slovenska a Polak P. Wozniak.
V kategorii RC maket byl hlavnim rozhodcim pri 
statickem hodnoceni nas dalsi znamy, polsky 
letecky odbornik M. Kryzan, s nimz bodovali 
nas Z. Bedrich a K. Plocins z Litvy. Hlavnim le- 
tovym rozhodcim byl v teto kategorii Nemec A.

upoutane a RC makety
Fish, dalsi dva predstavovali Anglican Ch. Allen 
a Holand'an A. Lefebure. Staticke i letove hod­
noceni velkych maket sverili poradatele R. 
Cizkovi, dalsimi bodovaci byli M. Jyllia z Finska 
a N. L. Jensen z Norska.

Nasledujici den po prijezdu jsme se sezna- 
mili s letistem, absolvovali prejimku a vazeni 
modelu a odpoledne na mistnim „apelplace“ 
pred pamatnikem padlych polskych letcu zaha- 
jovaci ceremonial. Zucastnili se jej predstavite- 
le vedeni akademie, aeroklubu a mesta Deblin, 
polsky m inistrsportu a dalsi cestni hoste. Pred- 
seda mezinarodni jury Holand’an T. Aartz pripo- 
mel pamatku zesnuleho dlouholeteho predse- 
dy subkomise CIAM FAI pro makety Anglicana 
D. Thumpstona. Slavnostni zahajeni zakoncila 
kratkym koncertem vojenska hudba akademie, 
ktera predvedja siroky repertoar vcetne sveto- 
zname polky Skoda lasky.

V pondeli 11. zari bylo na programu od ra- 
na staticke hodnoceni a a odpoledne zahajeni 
prvniho letoveho kola kategorie F4C. O tom, 
jak se poradatele peclive pripravili, svedci 
i zhotoveni zvlastnich stolu pro prejimku mode- 
lii. Stoly mely upraveny povrch pro postaveni 
makety a otacivou horni desku, aby bododova- 
ci mohli model zhlednout ze vsech stran. Sta­
ticke hodnoceni probihalo ve vsech kategoriich 
soucasne cely den, nejdele v kategorii F4C.

Soucasti programu mistrovstvi Evropy bylo 
kratke otevrene zasedani subkomise CIAM FAI 
pro makety, vedene jejim novym predsedou, 
zkusenym mezinarodnim rozhodcim N. L. 
Jensenem z Norska, jeste nedavno aktivnim 
maketarem. Predmetem diskuse byla prede- 
vsim nevyhovujici metodika mereni hlucnosti. 
Nakonec od licastniku zasedani vzesel pozada- 
vek, aby se teto problematice venovala komise 
odborniku. Byli jsme svedky, jak tezko Ize do- 
kazat soutezicimu, zda opravdu pri mereni hla- 
diny hluku nastavil maximalni vykon motoru. 
Dalsimi diskutovanymi otazkami byly zmeny 
pravidel, ktere maji vejit v platnost s novym vy- 
danim Sportovniho raciu FAI v race 1997. Dis- 
kutovalo se predevsim o hodnoceni letovych 
obratii, ucastnici se shodli v nazoru na zacho- 
vani stavajiciho pomeru statickeho a letoveho 
hodnoceni 65 :65 , nutnosti zvyseni koeficientu 
obtiznosti pro narocnejsi akrobaticke obraty 
a snizeni koeficientij mene narocnych obratii, 
predevsim odhozu vzavislosti na jejich slozitos- 
ti. Problem je i v nepresnem vykladu hodnoce­
ni letove casti kategorie F4B. Hovorilo se rov­
nez o problematice velkych maket: Uznani ka­
tegorie F4C -X  jako oficialni kategorie FAI by 
jiste prineslo oziveni zajmu o makety. Tomu se 
vsak brani predsednictvo CAIM FAI, jez nechce 
rozsirovat pocet kategorii, v nichz se poradaji 
svetova a kontinentalni mistrovstvi. Predmetem 
jednani byla i dalsi svetova a evropska mistrov­
stvi. Mistrovstvi sveta 1996 se uskutecni be­
hem cervence v Periqueux ve Francii, o pora- 
dani mistrovstvi Evropy 1997 nebyl dlouho za­
jem, nakonec byla v CIAM FAI prijata nabidka 
Aeroklubu Rumunska, mistem konani bude 
Brasov. O mistrovstvi sveta 1998 projevily za- 
tim zajem Jizni Afrika a Finsko, v race 2000 se 
o poradani zajimaji Italie a Australie. Mezinarod­
ni soutez FAI v kategorii F4C -X  ma byt soucas­
ti Aeroolympiady, ktera se ma uskutecnit v pri- 
stim roce v Turecku.

KATEGORIE F4B
Navzdory pravidlum zverejnila jury vysledky 

statickeho hodnoceni jeste pred prvnim leto- 
vym kolem. V cele byl ctyrmotorovy Lancaster 
Liradujiciho mistra sveta a Evropy M. Kaziroda, 
dale pak velmi dobre zpracovany L -4 1 0  Belo- 
rusa V.Chatulskeho, nekolik maket Ja k -6 , tri 
jednomotorove makety Miles M 14 atd. Nej- 
starsimi modeiy byly vice nez 15 let stare „ama- 
terske" produkty sovetskych modelarskych la- 
boratofi, vyrobene kosmickymi technologiemi, 
s nimiz se soutezilo jiz na mistrovstvi sveta 
1982 v Kyjeve, L i- 2, A n -8  a A n -2 6 . Ostatne 
zadny ze ziicastnenych modelu nebyl zcela no-
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Lancaster B Mk I Mariana Kaziroda je vybaven zatahovacim podvozkem 
a predvadi piisobivy odhoz padakCi. Pomocne funkce jsou ovladany kla- 
sickym vicelankovym rizenim

Viktor Katulski z Beloruska se umistil s velmi pekne zpracovanym mo- 
delem L -4 1 0  M, vybavenym zatahovacim podvozkem, na devatem mis­
te. Model ma pomocne funkce ovladany elektronicky

vy. Ve startovnim poll nebyly vyrazne bodove 
rozdily, pateho a poslednlho souteziciho delilo 
mene nez 1 50 bodu. Z nasich byl po statickem 
hodnoceni Vlad'a Kusy sesty, Honza Netopilik 
dvanacty a Vasek Betka trinacty.

V utery odpoledne se zacalo letat. Prvni ko- 
lo vsak znamenalo serii katastrof jak pro nase 
reprezentanty, tak pro ostatnl. Bylo zazname- 
nano sedm nul, zavinenych vetsinou nenahoze- 
nim motoru: Postizen tim byl napriklad i byvaly 
mistr sveta Ukrajinec Kramarenko s letitym 
A n -2 6 . Jeho kolegovi z druzstva Babicevovi se 
na startu s priblizne stejne starym A n -8  zase 
predcasne zavrel podvozek. Rus Chubatov za- 
psal nulu pro prekroceni delky lanek. Z nasich 
Betka predcasne pristal pro problemy s ovlada- 
nim motoru a Netopilikovi zhasl motor behem 
mezipristani. I Vlad'a Kusy mel potize, ke konci 
jinak pekneho letu zacalo zlobit ovladani moto­
ru a za pristani zapsal nulu, kdyz se model po 
dosednuti nedokazal zastavit. Presto se po prv- 
nim kole dostal na treti misto. Vsechny zavady 
nasich byly zcela zbytecne a nemuselo k nim 
vubec dojit. Vasek musel opravit vypinac elek- 
tronlckeho ovladani a Honza vycistit palivovou 
soustavu.

Druhe kolo zacalo ve stredu odpoledne. 
Nasi meli co napravovat, a tak behem dopoled- 
ne tvrde pracovali a trenovali. Vlad'a, i kdyz ne- 
byl spokojen se sedmickami za pristani, dosahl 
zatim druheho nejvyssiho letoveho hodnoceni 
a pojistil si treti misto v jednotlivcich. Vsichni 
Polaci leteli perfektne, na prvnim miste byl bez- 
konkurencne Kazirod, druhy dalsi Polak Malo- 
ta. Treti z polskych soutezlcich P. Zawada na 
ctvrtem miste se tlacil na naseho „Drobecka“ . 
Vasek s Honzou zrejme protrhli smulu, oba za- 
psali bez problemu dobre vysledky. Dva z Nem- 
cu rovnez bodovali, treti Christian Reyer posko- 
dil pri mezipristani podvozek a zapsal slabs! vy- 
sledek. Ukrajinec Babicev letel tentokrat napl- 
no, Kramarenko startoval pred skoncenim ca-

soveho limitu a mel potize s motory, jeden mu 
zhasl behem letu. Na to, co predvedl v letu, se 
nam zdalo, ze na nej byli bodovaci az prilis hod- 
ni. Litevec Dubanevic zapsal nulu, komisar hlu- 
kove kontroly mu namefil 2 dB pres limit 96 
dBb. Po dvou kolech jsme byli druzi, tesne 
pred Nemci a Ukrajinou.

Ve ctvrtek letel po druhe naplno Babicev, 
zapsal vysoke hodnoceni a iitocil na Vlad'ovo 
treti misto. Po nem nasledoval Honza. I kdyz si 
vyrazne polepsil letove hodnoceni, ktere bylo 
nesmirne cenne pro umisteni druzstva, skoncil 
nakonec s malou bodovou ztratou celkove je- 
denacty. Polak Malota predvedl opet vynikajioi 
vykon, Litevec Dubanic nedoletal sestavu, ale 
zapsal prvni platne body. Rus Pavlenko se sta- 
rickym L i-2  nouzove pristal na bricho, uspesny 
druhy platny let zapsal Kramarenko. Vasek letel 
opet naplno a zapsal dalsi dulezite body pro 
druzstvo. Polepsili si i dalsi, Zawada, Reyer 
a Neskorozenyj. Drobecek Vlad'a Kusy svym ty- 
pickym cistym akrobatarskym zpusobem spo- 
lehlive zaletl druhy nejlepsi letovy vysledek to- 
hoto kola a potvrdil sve treti misto a nase druhe 
misto v druzstvech. Na zaver zaletel Kazirod 
nejlepe hodnoceny let souteze a upevnil tak 
sve prvni misto v jednotlivcich. Polaci zvitezili 
v druzstvech, Ukrajinci odsunuli druzstvo Ne- 
mecka na ctvrte misto.

KATEGORIE F4C
Na rozdll od kategorie F4B se mezi RC ma- 

ketami objevilo nekolik dosud neznamych mo- 
delu, K nim nalezel jediny dvoumotorak, velmi 
dobre zpracovany, ale kvuli nedokonalym pod- 
kladum pomerne nlzko hodnoceny Heinkel 
111 P 2 Spanela Fuertese, dale Stampe SV 
4C Itala Bertagna, DH.83 Fox Moth Anglicana 
Bryanta, Fokker DR.I Nemce Wahla a dalsi. Te­
rrier polovina modelu byly dvojplosniky.

Z nasich startoval jako prvni Karel Vodesil, 
letel soucasne se statickym hodnocenlm -mo-

delii Honzy Netopilika a Vladi Handlika. Karel 
letel bez problemu na jistotu a predvedl svuj 
obvykly standard. Po prvnim kole se dostal na 
devate misto z dvanacteho ve statickem hodno­
ceni. V nem byl na prvnim miste Pavel Fencl 
a druhy Vlad'a Handlik, nasledovany Polakem 
Dabrowskim a Svedem Lofgrenem. Lety prvni- 
ho kola pokracovaly druhy den rano. Vlad'a 
Handlik podal v rannlm klidu bezchybny vykon, 
ziskal nejvyssi letove hodnoceni prvniho kola 
a ujal se vedeni. Jako posledni soutezici v prv­
nim kole letel Pavel Fencl, a i pres drobne chy- 
bicky obsadil druhe misto. Velmi pekne zaleteli 
otec i syn Reevesovi, Sved Lofgren, Italove 
Landi a Santucci. Nase druzstvo celkove vedlo, 
tesne nas sledovali Anglicane a Svedove.

Dalsi kolo zacalo jeste v Otery odpoledne, 
z nasich startoval jako prvni Vlad'a. Na rozdil od 
dopoledne foukal vltr o rychlosti 3 az 4 m /s, 
ktery menil casto smer, a zdalo se, ze i rozhod- 
ci pritvrdili. Dosazeny vysledek byl o vice nez 
100 bodu nizsi, ale Vlad'a zustal na prvnim mis­
te. Pavel si o terrier 100 bodu polepsil, oba 
meli zatim odstup vice nez 200 bodu od tretiho 
Ldfgrena. S napetim jsme cekali na pokracova-

Karel Vodesil splnil na mistrovstvi ocekava- 
ni a dobre „tvrdil muziku" V. Handlikovi i P. 
Fenclovi se svym Aerem A e-01

ni kola ve stredu rano. Z nasich soupem zazna- 
menali opet vysoke hodnoceni Anglicane Jim 
Reeves a Ian Bryant, Svedove Lofgren 
a Elofsson a Italove Santucci s Landim. Karlovi 
se nepodaril vzlet, utrhl model pred hranou 
ranveje, dalsi obraty byly jiz v pohode, ale kvuli 
ztrate bodu za nejvyse hodnocenou figuru se 
propadl na jedenacte misto. M ick Reeves se 
zlepsil a na Pavla mu chybely necele tri body. 
V druzstvech jsme si bezpecne podrzeli prvni 
misto.

Posledni kolo ve stredu odpoledne zahajil 
jako prvni soutezici opet Vlad'a. Letel perfekt­
ne, zapsal o 60 bodu vice nez ve druhem kole 
a zlepsil si celkovy vysledek. Mohl uz byt pred- 
stizen prakticky jenom Pavlem. Na toho vsak 
byli rozhodci ponekud prisnejsi a zapsal mene 
nez ve druhem kole. S napetim jsme ocekavali 
dalsi lety. Karel predvedl svuj nejlepsi let, ale 
i ostatni se zlepsili: M ick Reeves dosahl nejlep- 
slho letoveho vysledku souteze a dostal se na 
druhe misto pred Pavla; Dobre leteli opet Italo­
ve Landi a Santucci i Sved Elofsson. Kolo se 
doletavalo ve ctvrtek rano, cekali jsme prede-

S Albatrosem DVa skoncil Sved Gosta Lofgren ctvrty.
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Pusobivy detail modelu Sopwith 1 1 / 2  Strutter stribrneho Mikea Reevese

vsim na Jima Reevese a Sveda Lofgrena. Sve- 
duv Albatros predcasne pristal, duvodem byla 
obava ze zadreni spatne serizeneho dvouvalco- 
veho ctyrdobeho Laseru 180 V. Jim Reeves se 
take jiz nezlepsil. Nasi ziskali znovu titul mistrii 
Evropy v druzstvech, navic tituly mistra a druhe- 
ho vicemistra Evropy v jednotlivcich. Karel ob- 
sadil pekne jedenacte misto. V druzstvech 
skoncili druzi Anglicane pred Svedy a Italy.

KATEGORIE F4C-X
byla spise zklamanim nez krokem k oficalnimu 
uznani FAI. Stejnou merou se na tom podill ma­
la ucast soutezicich jako nevyrazne letani, a to 
i takovych es, jakym je Mike Reeves. Jedinymi 
Cicastniky bylo kompletni druzstvo Velke Britanie 
a dva Polaci. Duvod male iicasti je  treba hledat 
jednak v tom, ze soutezici v kategorii F4C netu- 
sili, ze by mohli startovat i v F4C-X, ale prede- 
vsim asi ve vysi soutezniho vkladu, ktery se rov- 
nal vkladu na mistrovstvi Evropy, prestoze v teto 
kategorii slo jen o otevrenou mezinarodni sou- 
tez.

Jak letali: Vitez Mike Reeves predvedl radu 
nedotazenych obratu a prilis si nelamal hlavu 
s dodrzenim prostoru. Jeho pekny Sopwith Ca­
mel, po zasluze nejlepe oceneny ve statickem 
hodnoceni, jsme uz videli letat lepe. Mikeuv syn 
Jim letal se Sopwithem Pupem trochu vyrovna- 
neji, ale chod jeho motoru s reduktorem pripo- 
mlnal rachot vybehaneho siciho stroje a s reali- 
tou letu byl dost na stiru. Ian Bryan letal 
s Fournierem RF-4. Neslo zrovna o model, kte­
ry by se dal nazvat obrem, a ac nektere figury 
zaletal dobre, mel potize s dodrzenim smeru 
a treti let nedoletel, nebot' se mu zastavil motor. 
Marek Dabrowski letal, ci spise ucil se letat, 
s modelem CAP 2 1. Lety byly trochu moc ra- 
zantni, s prilis velkou rychlosti a na prilis velkem 
prostoru. Rozhodne jsme ho videli i u nas letat 
daleko lepe, ale se Zlinem 526 AFF, s nimz ob- 
sadil v Deblinu osme misto v kategorii F4C. 
Smolarem byl Ireneusz Pudelko s opravdu vel- 
kym modelem RW D-6. Nejenze ziskal nejmene 
bodu ve statickem hodnoceni, ale pri pokusu 
o vzlet v prvnim kole model vyjel z ranveje do tra-

vy a prevratil se na nos. V druhem kole se mu 
povedlo prakticky totez, kdyz startoval spatne na 
vitr (I), a vazne poskodil podvozek. Posledni ko- 
lo vzdal.

Kategorie „gigantii“ si tedy v Deblinu prilis 
reklamy neudelala.Je zadouci vetsi konkurence, 
jevi se rovnez potreba peti bodovacii, u nichz by 
se nejvyssi a nejnizsi vysledek skrtal. Je jiste 
i to, ze v prozatimnich pravidlech je nekolik veci 
potreba upresnit a zvyraznit vuci kategorii F4C, 
jinak by vlastne nebyl duvod mit kategorie dve.

Jak by dopadli nasi? Rozhodne by nepro- 
padli. Jsem presvedcen, ze by jim piloti, kteri 
v Deblinu letali, mohli pouze sekundovat.

*  *  *

LJcast naseho druzstva na mistrovstvi Evro­
py Ize hodnotit jako velmi uspesnou. I pres po- 
catecni slabsi zacatek nasich iickafu radi kon- 
statujeme, ze vsichni reprezentanti podali vy- 
kon na hranici svych moznosti, a prispeli tak 
k dobremu umisteni jednotlivcu i obou druz- 
stev. Patri jim dik za vzornou reprezentaci Ces- 
ke republiky. Pri teto prilezitosti bych take rad 
podekoval vsem sponzorum nasich reprezen- 
tantCr za jejich pomoc pri vybaveni druzstva.

Ing. Pavel Rajchart a Radoslav Cizek 
Snimky: Ing. P. Rajchart a P. Fencl

Tabulka nejuspesnejsich modelu

K A T E G O R IE  F4B
Jmeno: Stat: Typ: Mer: Rozp: Hmot: Motor: Ovladani: Statika: Celkem:

1 Kazirod M. POL LANCASTER B MK I 1:15 2100 6800 4xOS 25 klasicke 1772.5 3546.0
2 Malota B. POL JAK 6 1:8 1750 5200 2xMWS 3.5 klasicke 1556.5 3240.0
3 Kusy V. CR MILES M14 MAGISTER 1:6 1730 3280 OS 91 S. klasicke 1495.5 3217.0
4 Babicev A. UKR AN 8 1:18 2056 6700 2x10 am. klasicke 1437.0 3107.0
5 Zawada P. POL MILES M14 MAGISTER 1:6 1700 3330 ST 61 klasicke 1429.5 3039.0
6 Kramarenko V. UKR AN 26 1:15 2076 6400 2x10 am. klasicke 1498.0 2990.5
7 Betka V. CR AVIA BH 11 1:5.4 1800 4500 OS 91 S. elektronicke 1383.0 2971.0
8 Chubatov V. RUS JAK 52 1:5 1850 5500 10 ccm am. elektronicke 1710.5 2919.5
9 Katulski V. BLR L410M 1:5 6000 2xMDS 6.5 elektronicke 1667.5 2917.0

10 Neskorozenyj D UKR MILES M14 MAGISTER 1:5.4 1950 5500 YS 120 4 T elektronicke 1445.0 2891.5
11 Netopilik J. CR PIPER L4  H 1:5.6 1940 4600 MWS 10 klasicke 1399.0 2888.5

K A T E G O R IE  F4C
Jmeno: Stat: Typ: Mer: Rozp: Hmot: Motor: Souprava: Statika: Celkem:

1 Handlik V. CR CAUDRON G 3 1:5.4 2510 6930 JAP 20 SIMPROP SAM 1713.5 3332.4
2 Reeves M. GB SOPWITH 1 1/2 STRUT. 1:4.5 2280 6700 LASER 180 V FUTABA PCM 1679.5 3297.3
3 Fencl P. CR KNOLLER C II 1:4.8 2120 6940 OS 120 FS FUTABA FC 28 1761.0 3232.5
4 Lofgren G. SWE ALBATROS DV.A 1:4 2260 6950 LASER 180 V SANWA 1681.5 3082.3
5 Reeves J. GB SOPWITH PUP 1:4 2130 7000 LASER 180 V FUTABA PCM 1573.0 3071.0
6 Landi A. ITA DH 82 TIGER MOTH 1:4 2235 6850 WEBRA 120 FUTABA FF7 1589.0 3026.5
7 Elofsson K.A SWE SAAB 91 C SAFIR 1:5 2120 5500 OS 90 FS JR PCM 10 1640.5 2963.0
8 Dabrowski M. POL ZUN 526 AFS 1:4.3 2020 6500 OS 120 ROBBE REX 1697.0 2891.4
9 Santucci P. ITA CAPRONI 1:5 2000 6300 OS 90 4T FUTABA 1372.0 2858.6

10 Bryant I. GB DH 83 FOX MOTH 1:4 2235 7000 LASER 100 FUTABA 1024 1406.5 2781.5
1 1 Vodesil K. CR AERO AE-01 1:6.6 2000 5100 OS 90 FS FUTABA FC 18 1501.0 2775.4

K A T E G O R IE  F4C-X
Jmeno: Stat: Typ: Mer: Rozp: Hmot: Motor: Souprava: Statika: Celkem:

1 Reeves M. GB SOPWITH CAMEL 1:3 2840 14000 am 80cc4T FUTABA PCM 1657.0 3137.0
2 Reeves J. GB SOPWITH PUP 1:3 2740 14000 ZG 62red. FUTABA PCM 1428.0 2856.0
3 Bryan I. GB FOURNIER RF 4 1:4 2800 4500 SAITO 80 FUTABA 1024 1379.5 2760.5
4 Dambrowski M. POL CAP 21 1:3.4 2750 9150 ZG 62 ROBBE CM-REX 1390.0 2571.5
5 Pudelko I. POL RWD 6 1:4 2750 11000 QUADRA32 GRAUPMER X388S 1210.5 1274.5
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Opakovani uspechu je tezsi 
nez jeho dosazeni, pravi letita zku- 
senost. Druzstvo RC maketaru ve 
slozeni V. Handlik, P. Fencl a K. 
Vodesil jelo do polskeho Deblinu 
obhajovat titul mistru Evropy 
z ME '93 ve Finsku, a povedlo se 

mu to! Ve Finsku jsme porazili do te doby vl- 
tezici Brity o pouhych devet bodu, coz se ne- 
komu zdalo jako nahoda, a tak letos jsme 
tispech podtrhli hezkytluste: Druha Velka Bri- 
tanie mela za nami ztratu 191 bodu a treti 
Svedove dokonce 684 bodu. V soutezi jed- 
notlivcu zvitezil V. Handlik, druhy byl dvojna- 
sobny mistr sveta, maketarska legenda Mick 
Reeves z Velke Britanie, a treti misto jsem ob- 
sadil ja; K. Vodesil skoncil na slusnem jede- 
nactem miste.

Slozeni naseho druzstva v teto podobe 
bylo do posledni chvile vazne ohrozeno, kdyz 
se u meho Knollera po mistrovstvi republiky 
rozpulila klikova skrin motoru O .S .120 FS. 
(Nasledek havarie na mistrovstvi sveta '92 
v USA?) Sehnat novou klikovou skrin se mne 
ani nikomu z mych pratel nepodarilo, presto- 
ze vyhradni dovozce techto motoru do CR, 
firma Pan air, bombardoval vyrobce v Japon- 
sku faxy. Pouzitim nove vyrabene verze 
O .S .120 SE by se pak hmotnost Knollera 
zvedla nad povoleny limit. Za to, ze jsem se 
nakonec mistrovstvi Evropy zucastnil, a do­
konce „stal na bedne", vdecim znamemu ma- 
ketari, dcastniku nasich soutezi F4C, Karlu 
Petzovi ze Svycarska, jenz, kdyz se o mem 
problemu dozvedel od V. Handlika, okamzite 
stejny motor demontoval ze sveho modelu 
a pro mistrovstvi Evropy zapujcil. Muj problem 
tedy trva dale, zapujceny motor musim vratit, 
a tak se po vycerpani obvyklych moznosti 
obracim na sirokou modelarskou obec 
s prosbou: Pokud nekdo vlastni vybehany ne- 
bo poskozeny motor O .S .120 FS s pouzitel- 
nou klikovou sknni a chtel by mi pomoci pro 
mistrovstvi sveta '96 ve Francii, rad od neho 
tento dil odkoupim (ma adresa: 250 68 Rez 
142). Podrobneji se vratim k technice a zaji- 
mavostem na letosnlm mistrovstvi Evropy sa- 
mostatnym clankem v nekterem z pristich ci- 
sel Modelafe, videoreportaz jsem ochoten 
zaslat na VHS 180 okamzite.

Mistrovstvi Evropy navstivili v jeho polovi- 
ne ucastnici Svetoveho kongresu kosmonau- 
tiky, pro nez byla usporadana ukazka letecke- 
ho umeni polskych pilotu, vrcholici letem 
M iG -29. Poctou predvest soutezni makety 
v letu pro b^vale kosmonauty byli povereni V. 
Handlik a ja. Bylo prijemne sledovat legendy 
dobyvani kosmickeho prostoru, jak rychle vy- 
menili prohlidku vojenskych tryskovych oblud 
za lezeni po kolenou pri obdivovani nasich 
maket z I. svetove valky. Mnozi se priznali, ze 
podobne modely vidi ve vzduchu i zblizka po- 
prve, a vyjadrili obdiv nad jejich urovni a zpra- 
covanim. To potesi modelarske srdce.

Jako priznivec velkych motoru rad ozna- 
muji vsem zajemcum dalsi moznost osadit 
model pohonnou jednotkou dostupnou na 
nasem trhu a od domaciho vyrobce. Jde 
o benzinove motory ZDZ s elektronickym za- 
palovanim o zdvihovem objemu 40 cm ^ (jed- 
novalec 2,87 kW), 80 cm ’  (dvouv^lec rado- 
vy nebo boxer 5,74 kW), 120 cm3 (radovy 
trivalec 8,1 kW) a 160 cm3 (ctyiValcovy 2x 
boxer 10,3 kW). Sam zatim s zadnym z uve- 
denych typu nemam osobni zkusenosti, ale 
po zhlednuti nekolika maket s temito motory 
v letu se domnivam, ze jejich vykon odpovida 
udajum vyrobce, ale hiavne se mi jevi jako 
spolehlive, coz je vlastnost, kterou zejmena 
u maket kladu na prvni misto. Vyhradnim pro- 
dejcem motoru ZDZ je firma HVP Modell Pra­
ha, kde v pripade zajmu dostanete veskere 
potrebne informace.

Pavel FENCL

V
Maketam 

start povolen

RC V2-PM zije
n  Za krasneho, slunecneho a temei1 
bezvetrneho pocasi uspoi'adal 12. srpna 
LMK LJpice soutez v Batnovicich. Mezi de- 
seti soutezicimi zvitezil a pet kilogramu 
medu si odvezl do Olomouce dr. B. Braz- 
da (1526 b.), na dalsich mistech skoncili 
ing. Zvonicek z LMK Horice (1431 b.) 
a domaci J. Petera (1377 b.). Smulu meli 
favorit R. Valter z Horomeric a ing. 
Domnosil z Hradce Kralove, kteri letali na 
kanalu c. 61 a oba sve modely rozbili, 
pravdepodobne v dusledku ruseni. 
n  Tesne pred prichodem studene fronty 
se v sobotu 26 srpna letalo na letisti v Olo- 
mouci-Neredine. Idealni podminky a ob- 
casna silna termika soutez zmenily v dosti- 
hy o sekundy, coz vyvolavalo vzpominky 
na minule roky, kdy jeste trval motorovy let 
90 s. Vsech sedm ucastnikij prekonalo 
hranici 1430 b. Lepsim poslednim letem

Mistrovstvi CR
Koncem zari se do malebneho pro- 

stredi v okoli Dolni Moravy a Kralik sjelo 
triadvacet z dvaceti deviti nominovanych 
modelaru na tridenni mistrovstvi Ceske 
republiky v kategorii RC svahovych vetro- 
ήΰ. Organizatori z LMK Llsti nad Orlici pro 
ne zajistili prijemne ubytovani, kvaiitni 
stravovani a dobre klapajici vlastni sou­
tez. Nemalou merou k tomu prispeli 
i sponzori: Samba model Sebranice, 
Urban Libchavy, A lberon Zamberk 
a Kartacovny s. s r. o. Kraliky.

Na pekne svahy vsak val jen slaby az 
mirny vitr, takze soutezici nemohli pine 
vyuzit rychlosti svych modelu. O vitezi 
i dalsim poradi rozhodly uz vysledky prv- 
niho letoveho dne.

Model Pasat viteze ing. Hejnola z Brna 
je modelamm zabyvajicim se touto kate­
gorii znamy, nebot' jeho majitel s nim sou­
tezi uz mnoho sezon. Jde o vetron s lami- 
natovym trupem a konstrukcnimi nosnymi

Tabulka nejlepsich modelu

zvitezil M. Kolajaz LMK Uherske Hradiste 
pred olomouckym dr. B. Brazdou (oba 
1738 b.). Treti misto obsadil Petr Jan 
z LMK Frenstat od Radhostem (1711 b.). 
Bratri Janove predvedli opet motor s re- 
duktorem a dvoumotorovy model s motory 
COX 0,8 cm^, ktere uz naucili „chodit“ . 
n  Za skutecne obtiznych podminek se 
uskutecnila letosni posledni soutez v kate­
gorii RC V2-PM  v Hradci Kralove. Chlad- 
no a silny vitr se znacnou turbulenci vyvo- 
lavanou blizkymi stromy zmenily letani 
v boj s zivly a mnoho pristani skoncilo mi- 
mo ctverec. Mezi sesti iicastniky byl nej- 
lispesnejsi ing. Zvonicek z Hone (1501 
b.), druhy skoncil dr. Brazda z Olomouce 
(1349 b.) a treti Z. Prokop ze Sternberka 
(1222 b.). Nerad bude na Hradec vzpomi- 
nat horicky J. Kyselo, jehoz model pri dru- 
hem startu havaroval. Prakicky pouze vitez 
prokazal, ze sviij model dokonale ovlada 
i v silnem vetru.

BR

v kategorii F3F
plochami, potazenymi balsou a laminova- 
nymi. Model ma vynikajici povrch lesteny 
teflonovymi pastami. Vetroh druheho 
v poradi J.PIcha starsiho vychazi z jeho 
vyvojove rady ovlivnene modely Samba. 
Kridlo je polystyrenove s preklizkovym 
potahem. Na tretim miste skoncil I.. Ma- 
teju s novym usatym specialem vybave- 
nym tridilnym polysty re novym kridlem, 
rovnez polepenym preklizkou, lakovanym 
a lestenym do vysokeho lesku. Model 
ctvrteho v poradi K. Faltuse je typu Do- 
gan (kategorie F3B) s kompozitovymi 
nosnymi plochami a novym kevlarovym 
trupem. Konecne paty v poradi V. Misek 
letal s celokompozitovym modelem vlast­
ni konstrukce zhotovenym ve vlastnich 
formach.

K. Faltus

Vysledky: 1. ing. I. Hejnol 1000; 2. J. 
Plch st. 999; 3. I. Mateju 968; 4. K. 
Faltus 958; 5. V. Misek 924; 6. J. Plch 
ml. (nejlepsi junior) 91 7 b.

Modelar Rozpeti
kridla

[m m]

Hloubka 
kridla 
u kofene  
[mm]

Delka

[m m]

Tvar
kridla

Hmotnost

[kg]

Rizeno Profil

Hejnol 2690 290 1270 L 3,1 V S  Kr P E180

Plch st. 2520 240 1290 2L 2,5 V S  Kr P vlastni

Mateju 2710 240 1340 3L 2,85 V S Kr Vk Ba RG 15

Faltus 2740 230 1360 3L 2,8 V S Kr Vk Ba HQ 1,5

Misek 2850 300 1400 3L 2,5 V S  K rV k HQ 2,5

Plch ml. 2440 240 1320 L 3.0 V S Kr P E 178

Koudelka 2620 230 1300 2L+E 2,6 V S  K rV k  Ba E 178m

Bartos 2570 240 1240 3L 2,6 V S Kr Vk P S3021

Kaplan 2680 250 1240 3L 2,6 V S Kr Vk Ba SD 7300

Vojtisek 2720 240 1210 2L 2,6 V S Kr Vk Ba vlastni

L = lichobernik; 2L, 3L = dvojity, trojity lichobeznik; E = elipsa; V = vyskovka; S = 
smerovka; Kr = kridelka; Vk = vztlakove klapky; P = brzdici padak; Ba = butterfly
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M istrovstvi CR v kategorii RC V2

Rozsahle srazky po celem Lizemi re- 
publiky tyden pred mistrovstvim CR 
v kategorii RC V2 prinesly mnoho 

starosti poradatelum v Marianskych Laz- 
nich a vzbudily pochybnosti v soutezicich. 
Jeste v dobe prijezdu dcastniku nekolik 
kilometru pred dejistem mistrovstvi prse- 
lo. Presto se z vice nez osmdesati prihla- 
senych dostavilo jedenasedesat tech, 
ktere nepriznive podminky nemohly odra- 
dit.

Ale -  svete div se, po tydennim desti 
vysvitlo slunicko. Modra obloha a naska- 
kujici kumulky daly svatku vetroham du- 
stojny ramec. Soutezici cekal ve dvou 
dnech pekny maraton. Na programu sou- 
teze bylo odletat osm letovych kol, z nichz 
se do konecneho hodnoceni zapocitavalo 
kazdemu sest nejlepsich vykonii.

Clkolu usporadat mistrovstvi se podjal 
modelarsky klub v Marianskych Laznich. 
Priznam se, ze jsem k tomu byl zpocatku 
dosti skepticky. Ale uz behem priprav 
jsem se musel organizatoriim omluvit. 
K priprave pristoupili zodpovedne, tak aby 
hlavne soutezici byli spokojeni. Pro mis­
trovstvi nemusi byt vzdy vybirano letiste 
uprostred republiky. Kdo chce, prijede 
i na konec sveta. Navic dostali cetni diva- 
ci z okoli, kteri okukovali modely i taktiku 
letani, novou inspiraci a povzbudivou in- 
jekci.

Organizaci mistrovstvi si vzal na sva 
bedra A. Balek, ktery si na pomoc prizval 
dalsi okolni kluby. Pri vsech starostech 
s pripravou si pak jeste odskocil zasoute- 
zit. Vetrone jsou totiz „jeho“ kategorie.

Hlas klaksonu zahajil presne v devet 
hodin na letisti ve Sklarich pracovni cas 
uvodniho soutezniho kola. Jako prvni od- 
startoval model F. Pavlicka z Prahy, za 
nim dalsich sedm. Vsichni vyhledavali 
v rannim oparu zacinajici termiku, a poda- 
rilo se, jen malo chybelo do maxima.

Stoupave proudy nebyly ve vlhkem 
ovzdusi vyrazne. Po prvnim pomerne 
lispesnem kole nadesla krize: Vetsina 
startujicioh musela v pracovnim case let 
opakovat. Vyhodu meli ti, kdo pouzili leh- 
ky model do klidu.

Na prednich mistech prubezne 
vysledkove listiny se usadili M. Horak, J. 
Kadlec, M. Vagner a J. Tupec z Ceske 
Trebove. Ve ctvrtem kole spadl J. Tupec 
o nekolik pricek dolu a ztratu uz nedoho- 
nil. Junior Michal Vagner, ktery letal spo-

Ing. Cafourek z Usti nad Labem letal 
s celokompozitovym modelem Xantia

Marianske Lazne, 16. a 17. zari
lecne se seniory, vsak setrvaval na spic- 
ce: Ovlada dokonale svuj model, leta cis- 
te a promyslene, ma cit pro vyletavani 
i slabych proudu. Dobre letali i V. Mare- 
cek z Hradce Kralove, J_. Holub z Prahy, 
L. Dvorak z Kamennych Zehrovic, na sed- 
me nisto se prbojoval A. Balek. Slusne si 
vedli i ing. J. Stritesky z Kamennych 
Zehrovic a V. Drblik z Prahy, porucha RC 
soupravy je vsak odsunula hluboko do po­
le porazenych.

Pocitac s programem pripravenym 
specialne pro toto mistrovstvi obsluhoval 
L. Eidelpes. Vysledkove listiny bylo moz- 
ne zpracovat v ruznych Lipravach, prubez- 
ne vysledky byly znamy nekolik minut po 
skoncenem kole.

Po prvnim letovem dnu byli na cele M. 
Vagner a M. Horak z Ceske Trebove, V. 
Marecek z Hradce Kralove, V. Drblik 
z Prahy, L. Dvorak z Kamennych Zehrovic 
a J. Kadlec z Ceske Trebove. Zdaleka 
ovsem nebylo rozhodnuto, vzdyf vyskrtnu- 
ti dvou nejhorsich letu mohlo s poradim 
poradne zamichat.

Nedelni pekne slunecne rano prineslo 
uz v sestem kole prvni drama: Soutezici si 
kladli otazku. zda je nad nimi vubec neja- 
ky vzduch. S iiiiry byly natazeny vsemi 
smery, nekteri si dokonce rozvinuli na- 
hradni na opacnou stranu. Problem udr- 
zet se mely papiraky i kompozitove brusy. 
Poradi se opet zamichalo. Dobri poctari 
uz uvazovali, kdo ktery vykon odepise.

Rozhodlo teprve osme kolo. Zvitezil M. 
Vagner pred svym klubovym kolegou M. 
Horakem, oba se stejnym vykonem 2476 
b. O vitezi rozhodl sedmy vysledek, ktery 
mel M. Horak jen o deset bodu horsi. Za 
nimi se ztratou osmnact bodti, coz je po 
osmi kolech opravdu malo, skoncil J. Ho­
lub z LMK DUPROP Praha.

Ve vekove kategorii junioru (a zaku) se

Michal Vagner neni mezi svymi modely 
ani videt

sesli jen tri soutezici. Velmi dobre letal T. 
Tykal z LMK CSA Praha 6, ktery dosahl 
2552 b. Urcite mel i na vie, ale neprizni- 
vou roll sehraly nervy._ Na druhem miste 
skoncil J. Schauer z Cernosic (2517 b.) 
a na tretim J. Bauer z CSA Praha (2133 
b.).

Jake byly modely? Ve Sklarich se vet- 
sinou sesly klasicke konstrukce potazene 
papirem, folii nebo balsou, s laminatovymi 
i balsovymi trupy. I do klasickych kon- 
strukei vsak rychle pronikaji moderni prv- 
ky: Zesileni ci paskovani zeber uhlikem 
a uhlikove nosniky, ktere je mozne koupit 
i na nasem trhu. Stale vice se na mode- 
lech objevuji vztlakove nebo brzdici klap- 
ky a jejich kombinace. Pro taktickem leta­
ni jsou brzdici klapky prakticky nutne pri 
sestupu k opakovanemu letu. Kompozito­
ve modely jsou vetsinou zhotoveny zna- 
mymi vyrobci, kteri je dodavaji v ruznem 
stadiu predpracovani. Zhotoveni naroc- 
nych pripravku a forem se pro individualni 
stavbu nevyplati.

Modely vzletaji vetsinou vlekanim 
s kladkou a naslednym vystrelenim. Voli 
se bud' dva pomocnici, nebo lanko 
ukotvene vzemi. Konstrukce modelu mu- 
si byt vystreleni prizpusobena. Ti, kteri to 
prehnali, si odnaseli model vtriskach.

Mistrovstvi se opravdu vydarilo, prede- 
vsim diky peclive praci poradatelu. Pri- 
speli k tomu i sponzori: Vseobpcna zdra- 
votni pojist'ovna pobocka Cheb, Drube- 
zarny Xaverov z Marianskych Lazni, Le- 
cebne lazne, a. s., jez venovaly vitezi po- 
ukaz na vikendovy pobyt, a spolecnost 
ABAS, jiz patri sklarske letiste.

Co je hlavni, ucastnici se rozchazeli 
spokojeni s tim, ze se opet sejdou na mis­
trovstvi 1996 v Ceske Metuji. Na cestu 
domij vsem vreel nad hlavou motor letou- 
nu Z -4 3  s logem ABAS, v nemz prave tri 
nejlepsi absolvovali vyhlidkovy let.

Jarosiav Suchomel, trener

T. Tykal zvitezil ve vekove kategorii ju- 
nioru
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Rekreacni etektrolet

PZL M- 18 
Dromader

KONSTRUKCE:
Ing. Jan Moravec, Praha 2

Nediivera k malym elektroletum opada a vy- 
sledkem je rada novych modelu, vetsinou vsak 
homoplosnikii. Proto jsem se rozhodl obohatit 
vybertypu dolnoplosnikem, ktery by vypadal za- 
jimave, a pritom byl jednoduchy a levny. Inspira- 
ci pro vyber predlohy jsem ziskal pri jednom 
z vyletu na hrebeny Orlickych hor: Kazde leto 
tam s charakteristickym brucenim svych hvezdi- 
covych motoru rozhazuji naklady vapence letou- 
ny s kabinou posazenou na napadnem hrbu, 
ktery jim v Polsku, kde vznikly, vynesl jmeno 
Dromader (Dromedar -  jednohrby velbloud). Na 
vyvoji tohoto zemedelskeho a pozarniho letou- 
nu spolupracovala s polskym podnikem PZL 
americka firma Rockwell International. Letoun 
pohani motor A S -62, znamy rovnez z „Anduly“ 
A n-2 . Neni bez zajlmavosti, ze starsimi verzemi 
tohoto motoru byly vybaveny take nektere sti- 
hacky 1-1 53 a 1-16. Verejnosti byly Dromadery 
predstaveny ve druhe polovine sedmdesatych 
let, od pocatku let osmdesatych letaji i u nas.

Pri navrhu modelu jsem tvary letounu co nej- 
vice zjednodusil, typicky tvar trupu mu presto 
dava za letu realisticky dojem. Dromadera jsem 
sice od pocatku konstruoval jako elektrolet, ale 
domnivam se, ze po mensi uprave predku trupu 
by dobre letal i se spalovacim motorem o zdvi- 
hovem objemu okolo 1,5 cm^ s ovladanim ota- 
cek.

K STAVBE (neoznacene miry jsou v mm):
Trup. Pripravime si motorove loze T1, pre- 

pazky T2 az T4 (Vyrez pro motor v T1 zhotovi- 
me o jeden az dva milimetry mens! a na presny 
rozmer jej dobrouslme az po dokonceni pride,

aby byl motor umisten presne v ose.) a kylovku. 
Loze T1 a prepazku T2 slepime do praveho dh- 
lu. Pflmo na vykrese slepime bocnice ze smrko- 
vych list o priirezu 4x4 a spojime je prepazkami 
T2 s vlepenym lozem a T3. Za prubezne kon- 
troly souososti do konce trupu vlepime kylovku, 
vyztuzenou z boku balsovymi listami, a pfepaz- 
ku T4. Zalepime horni i dolni rozperky trupu 
a dlly T5, T6, T7. Predek zpevnime dlly T8 
a balsovymi dily spodnl casti; pak spodek uza- 
vreme balsovou destickou. Dlly na predni casti 
mohou byt z balsy o vetsi merne hmotnosti.

Pod zadni polovinu kabiny vlepime mezi hor­
ni okrajove listy bocnic desticku balsy tl. 1, 
usnadni to potahovani trupu. Sestavime kablnu. 
Zadni okno, ktere majijen nektere verze, muze- 
me v dilech T 1 0 vyriznout az po slepeni kabiny. 
Privazeme ostruhu s kolem plastikovym nebo 
vyriznutym z pfeklizky. Zadni cast trupu dole za 
ostruhou zpevnime preklizkou tl. 1 a pfilepime 
kyl z balsy tl. 4. Na boky kylovky, tesne pod vy- 
rez pro VOP, vlepime balsove kliny, ktere tvori 
loze VOP. Horni cast pride pred kabinou a spo­
dek boku kabiny potahneme balsou tl. 1.

Prototyp modelu ma motorovy kryt zhotoven 
z kellmku o objemu 500 ml od jogurtu 
Hollandia, ktery je z dostatecne pevneho mate- 
rialu. Kryt z nej vystrihneme s presahem a po- 
stupne zmensujeme na mlru. Pro jeho lepsi 
usazeni muzeme na motorove loze shora prile- 
pit odrezky balsy. Hladky kryt je  vhodnejsi pro 
letani, komu bude chybet naznak deviti valcii 
hvezdicoveho motoru, miize kryt propracovat 
podrobneji.

Kridlo ma jednoduchou konstrukci. Vsech- 
ny tri casti (pravou obtahneme zezadu na vykre­
se prilozenem na okno) stavime samostatne. 
Zebra v miste jejich spojeni vlepime spolecne 
se spojkami az pri sestavovani kridla, pri nemz 
kontrolujeme vzepeti. Do stredni casti vlepime 
listu pro upevneni podvozku a k ni dve listy 
s otvory pro srouby a s prilepenymi maticemi 
M2. Prostor nad nimi az k hornimu potahu 
vyplnime ..polozebry" z balsy tl. 8. Stred kridla 
nahore i dole potahneme balsou tl. 1.

Ocasni plochy slepime podle vykresu 
z lehke balsy. Obe poloviny vyskovky spojime 
kolikem z bambusu nebo kvalitni smrkovou lis- 
tou. Kormidla pripevnime otocne k pevnym eas­
tern az po potazeni pasky tkaniny. Chceme-li 
mit snimatelnou VOP, upevnime smerovku za- 
vesy Modela a spojovaci draty nahore ohneme, 
aby je bylo mozne vytahnout a kormidlo se- 
jmout. VOP pak zasuneme do vyrezu v SOP 
a zajistime srouby M2; matice vlepime do balso- 
veho klinu nad zadi, pod desticku z pfeklizky tl. 
1.

Podvozek ohneme z oceloveho dratu
0 0  2,5 az 3 nejprve do rozvinuteho tvaru, hor­
ni cast pak sklonime do patricneho Cihlu. Ke 
kridlu se pripevni dvema pasky konzervoveho 
plechu se srouby M2; krome toho je upevnen
1 odpruzen poutaci gumou kridla, vedenou.kri- 
zem pres stred.

RC souprava je vybavena dvema mikro- 
servy a elektronlckym regulatorem (v prototypu 
JES 20, ale staci JES 10). Jako tahla k serviim 
slouzi lanovody.

Vykres modelu ve skutecne velikosti obdrzi- 
te, poukazete-li citelne vyplnenou postovni 
poukazkou typu C 30 Kc (na Slovensku 39 
Sk) na adresu: Redakce M odelar, 
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 (na Slo­
vensku M agnet-P ress Slovakia, 
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do 
zpravy pro prijemce naplste citelne nazev 
modelu ..Dromader" a znovu svou iiplnou 
adresu. Vykres vam zasleme do 30 dnu (na 
Slovensku do 45 dnu) po obdrzeni pouka- 
zane castky.

Motor v prototypu je standardni RS 380 SH 
s cernou plastikovou vrtuli (Kovozavodu Proste- 
jov) o rozmerech 180 /10 0 .

Baterie sestava ze sedmi clanku. Puvodne 
to byly Robbe 700, ale pote, co jsem vyzkousel 
Panasonic 1200 mAh, jsem puvodnl prakticky 
prestal pouzivat.

Potah. Trup prototypu je potazen nazehlo- 
vaci folii, kridla a ocasni plochy Mikalentou, 
obarvenou barvami Duha. Kabinajezasklena ci- 
rou folii. Na barevne doplnky jsem pouzil barvy 
Agama (v lahvickach).

Zbarveni. Prototyp ma predlohu v jednom 
z letounu umistenych na letisti v Llsti nad Orlici. 
Jlne Dromadery se vetsinou odlisuji jen v drob- 
nostech: naprlklad barvou SOP. Existuji vsak 
i vyjimky, napriklad krome pride cely cerveny 
Dromader v Nemecku. Barvy prototypu jsou vi- 
det z fotografii. Vzhled modelu Ize vylepsit detai- 
ly: cervenym svetelnym majakem na kabine, 
stupackami ci prichytkami pro usnadneni obslu- 
hy, takze i milovnik detailu si muze prijit na sve.

Letani. Zakladem uspechu je soumerny 
a dobre vyvazeny model. Polohu teziste ovlivnu- 
jeme posouvanim akumulatoru v trupu. Startuje- 
me radeji z ruky, s mirnym rozbehem. Prototyp 
letel hned napoprve, po vytrimovani kormidel 
behem prvniho okruhu jsem uz mohl vychutna- 
vat jeho snadnou ovladatelnost a okamzitou re- 
akei na zasahy do rizeni. K letani je  vhodnejsi 
klidne ovzdusi. Spis nez k akrobacii je model 
vhodny k realistickemu napodobeni cinnosti 
skutecnych Dromaderu. S akumulatory Panaso­
nic 1 200 leta pres deset minut, po nabrani vys- 
ky Ize letat s nizsimi otackami motoru.

Netradicni setkani elektroletcu v Chropyni
Nenapadne pozvani zajemeu na neformalni (ro- 

zumej nesoutezni) setkani elektroletcu ,,400" v Mo- 
delari 4 /9 5  diky iniciative Viti Gybase z Domazelic 
u Prerova zpusobilo prevrat. Modelarske letiste 
v Chropyni, ktere znajl vrtulnikari, priznivci oldtime-

ru a nynl uz i elektroletci, se stalo na na prelomu 
cervna a cervence iitocistem tech, kteri si chteli za- 
letat, podiskutovat o problematice motoru Speed 
400, prevodovek, vrtuli, akumulatoru, ale i treba 
jen byt u toho.

Jiz v patek odpoledne prijeli prvni ucastnici 
z Karvine, vzapeti na to z Prahy a z Mlade Bolesla- 
vi. Vybalily se modely, nabily akumulatory a pak uz 
se ve velmi prejicich podminkach jen letalo az do 
pozdniho vecera. Na vydareny letovy vecer navaza- 
lo posezeni u taboraku; nekdo pak spal v doveze- 
nem stanu, jiny v aute -  z nej se komari vyhaneli le- 
pe.

Po sobotnim prijezdu kolegu ze Slovenska do- 
stalo setkani mezinarodni punc. Celkem se sjelo 
triadvacet letajlcich modelaru a rada divaku, kteri 
priste urcite take privezou modely.

Jeste v patek vecer pfedvedl sviij model cerst- 
vy cesky rekordman Honza Sedlacek. Polda Walek 
z Karvine prezentoval zdarilou novou konstrukci

elektrovetrone Sewa, jehoz planek pripravuje pro 
casopis Modelar. V sobotu zaujal vsechny pritomne 
ing. Tinka z Pribora letovymi ukazkami polomakety 
Dorniera na osm Speedu 400 (na snimku), 
soutezniho modelu F5B i historickeho modelu Red 
Zephyr. Ale modelu dcastniku z Ostravy-Polanky, 
Jablunky, od Hodonina i odjinud letala v Chropyni 
rada, od elektrovetronu kategorie Monty az po ne- 
uveritelne zdatne polomakety.

Hodnoceni vsech dcastniku vyiistilo v jedno- 
znaeny nazor, ze toto setkani je treba pravidelne 
opakovat. Nebude na skodu predem stanovit pro­
gram, jehoz soucasti by mela byt vystoupeni pred- 
nich expertu k danemu tematu, po nemz by probi- 
haly tzv. panelove diskuse. Vit'ovi Gybasovi, ktery 
celou akei organizacne zvladl sam (ukaznenost 
ucastniku pri obsazovani kanalu byla ukazkova), 
patri veliky dik ucastniku i divaku, spolu s nim i mo- 
delarskemu klubu v Chropyni za zapujeeni plochy.

-Ida
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Miniaturin' FM prijimac CETO
Koncem srpna jsem prostrednictvim redakce 

Modelar obdrzel k vyzkouseni nejnovejsi vyro- 
bek cile prazske firmy CETO. Jde o mikrominia- 
turni prijimac, ktery jakoby navazoval na tradicni 
unikatni miniatury teto firmy.

Jiz obal, ve kterem je dodavan, signalizuje, 
ze jde spise o sperk nez o prijimac k ovladani 
modelCi. Po otevreni krabicky nejdeme prijimac 
opravdu miniaturnich rozmeru, ktery je osazen 
vymennym krystalem v miniaturnim pouzdru a ku- 
podivu pouze ctyrmi konektory pro pripojeni 
serv. Konektory firmy Volz jsou rovnez miniatur- 
ni. Spolecne s prijimacem mi byly dodany par 
krystalCi (70. kanal), kabel s vypinacem a odboc- 
kou pro pripojeni ctvrteho serva, redukcni kabel 
pro pripojeni serva s konektorem Graupner JR, 
kabel pro nabijeni baterii a baterie pro napajeni 
prijimace a serv. Toto prislusenstvi je dodavano 
v polyetylenovych saccich s papirovym prehy- 
bem, na nemz je vyznaceno katalogove cislo 
a nazev vyrobku. Jako napajeci baterie slouzi 
baterie ze ctyr akumulatoru Sanyo 50 mAh se 
sintrovanymi elektrodami, ktera svou hmotnosti 
pouhych 16 g prispiva k minimalni hmotnosti ce- 
leho palubniho systemu RC soupravy. Protoze 
by mi pouziti redukcnich kabelu pro serva pripa- 
dalo primo jako svatokradez, vymenil jsem 
u svych mikroserv kabely s puvodnimi konektory 
Becker za kabely s konektory Volz, ktere CETO 
rovnez dodava a je schopna je na pram u doda- 
nych serv vymenit.

Zapojeni prijimace vyuziva integrovaneho ob- 
vodu MC 3361 B, ktery slouzi jako vlastni priji­
mac s vnitfnim krystalem rizenym oscilatorem, 
smesovacem, mf. zesilovacem a detektorem. 
Jako dekoder slouzi integrovany obvod 4015, 
z nejz jsou vyuzity pouze prvni ctyri vystupy. De- 
tekce pauzy je bezna integracnim obvodem 
s tranzistorem a kondenzatorem. Na vstupu je 
pouze jednoduchy ladeny obvod. Vysokou se- 
lektivitu mezi kanaly zajist'uje keramicky filtr 
CFUM455H. Vymenny krystal je v miniaturnim 
pouzdru se zlacenymi dratovymi vyvody o 0  0,6 
mm, jez se zasouvaji do zlacenych objimek. Me- 
chanicky jde o pomerne zdarile reseni, ale krys­
tal ponekud vycniva z pouzdra prijimace, a proto 
se musi v modelu chranit. (Napriklad, jak dopo- 
rucuje vyrobce, zabalenim celeho prijimace do 
tenkeho molitanu.) Antena o celkove deice 1 
m je vyvedena primo z krabicky. Prestoze je po­

uzit pomerne tenky kablik, jeji hmotnost asi 1,3 
g neni v celkove hmotnosti prijimace zanedbatel- 
na. Do malych modelu ji Ize zkratit, ovsem za ce- 
nu snizeni dosahu, pripadne nahradit tenkou vf. 
licnou atp.

Konstrukce prijimace je zcela profesionalni: 
deska plosnych spoju o tloust'ce 1 mm je obou- 
stranna s prokovenymi otvory, soucastky pro po- 
vrchovou montaz (SMD) jsou pripajeny z obou 
stran desky. Prestoze jde o vemi miniaturni zale- 
zitost, je konstrukce prehledna a umozni i relativ- 
ne slusny servis.

Z dvoudilneho krytu prijimace, slepeneho 
kovovou samolepici paskou, castecne vycniva 
vymenny krystal. Za provozu je vsak do urcite mi­
ry chranen konektory serv, ktere se zasouvaji do 
konektoru prijimace. Vlastni kryt odstriknuty 
z plastu je dostatecne robustni. Prijimac pusobi 
na prvni pohled velmi solidnim dojmem i ve srov- 
nani s prijimacem takove firmy, jako je Becker.

Pri zkousce soupravy na stole byla po nabiti 
baterie pripojena ctyri mikroserva a vyzkousena 
zakladni funkce prijimace. Jako vysilac byl po- 
uzit vysilac CETO FM 35 napajeny z osmi su- 
chych clankCi. Hned pri pokusu o nabiti baterie 
vznikl prvni, ale take posledni problem. Po pripo- 
jeni nabijeciho kabelu k baterii indikoval nabijec 
nulove napeti, ktere ani po nekolika minutach 
nezacalo stoupat, i kdyz nabijec do baterie 
proud dodaval. Pri kontrole byla zjistena neob- 
vykla zavada: zkrat nabijeciho kabelu v konekto­
ru pro pripojeni do nabijece. Po odstraneni zkra- 
tu bylo vse v poradku. Vlastni zkousky prijimace 
jsem zameril na funkcni zkousky v ruznych pod- 
minkach, ktere se mohou vyskytnout pri letani 
nebo na vode, jako je spolehliva funkce pri ruz­
nych teplotach okoli, ovlivneni dalsimi vysjlaci, 
dosah atp.

Prijimac spolehlive fungoval za teplot -1 0  °C 
az +50 °C. Jednoduchy vstupni obvod nemohl 
davat zaruku dostatecne citlivosti na okrajich 
pasma. Proto byl vyzkousen dosah s krystaly na 
70., 60. a 80. kanalu na vzdalenost 600 m. Pri­
jimac byl umisten 1 m nad iirovni terenu, antena 
byla orientovana sikmo v Cihlu 45°. Vysilac jsem 
drzel v ruce jako pri beznem provozu. Ve vsech 
trech pripadech fungoval prijimac bezchybne, 
takze absolutni dosah bude daleko vyssi. Priji­
mac si zachoval plnou citlivost i pri poklesu na­
peti na 4,0 V. Funkci prijimace pri 6 V jsem ne-
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zkousel, nebot' predpokladam, ze kazdy se bude 
snazit usetrit baterie a pri pripadnem napajeni ze 
suchych clankCi pouzije pouze tri.

Selektivita prijimace byla zkousena neprimo 
druhym vysilacem, pracujicim o jeden kanal ved- 
le. Ani pri tesne blizkosti rusiciho vysilace serva 
nezakmitavala. Az potom jsem zjistil, ze byl vlast- 
ne prijimac zahlcen a nepracoval. To je dulezite 
zjisteni pro pouzivani tohoto prijimace napriklad 
pri skupinovych zavodech modelu lodi, kde by 
se mel soutezici vyvarovat projizdeni modelCi pod 
cizimi vysilaci. Nejde vsak o vyjimecny fenomen, 
setkal jsem se s nim i u prijimacii jinych vyrobcu.

Pri normalnim provozu je prijimac, pokud 
jsou oba vysilace u sebe, imunni i proti ruseni ze 
sousedniho kanalu. Serva se zacala cukat, az 
kdyz se rusici vysilac priblizil na tretinu vzdale- 
nosti vysilace ovladaciho. Pri odstupu rusiciho 
vysilace ob jeden kanal uz prakticky k ruseni ne- 
dochazi.

Po techto zkouskach jsem s klidnym srdcem 
zamontoval prijimac do modelu elektroletu (s 
ovladanou vyskovkou, smerovkou a regulatorem) 
a sel si zaletat. Pri montazi je fantasticke, ze mu- 
zeme prakticky zapomenout na misto pro priji­
mac. Ten se vejde vsude. Na jedno nabiti bate­
rie jsem letal pul hodiny a pak radeji dobijel. Po­
kud mame model vetsi, ktery unese vetsi baterii, 
doporucuji ji pouzit pro klid v dusi. Pri letani se 
nevyskytly zadne problemy a prijimac nebyl ru- 
sen bezne odrusenymi elektromotory. Byly vy- 
zkouseny motory Mabuchi 380, Kyosho 240 
a Keller 30.

Celkovy dojem z tohoto prijimace je velmi 
priznivy. Ani cena 1 990 Kc, ktera je ve srovnani 
napriklad s podobnym, ale dvaapulkrat tezsim 
(18 g) prijimacem Becker asi dvoutretinova, ne­
ni zavratna a kazdy, kdo si chce postavit RC mo­
del s rozpetim do jednoho metru, ji zrejme rad 
zaplati. O lodnich modelarich trid F1 ci FSR jiz 
ani neni treba mluvit. Pri pouziti dvou mikroserv 
primo s konektory Volz, baterie 50 mAh a regu- 
latoru pro elektromotor vysla hmotnost komplet- 
niho palubniho systemu 86 g, coz je uz hodnota 
opravdu velmi zajimava. Pri pouziti regulatoru 
s BEC se usetri baterie a hmotnost klesne na 
pouhych 70 g. Urcitou vyhradu Ize mit k tomu, 
ze dodavane shury s konektory Volz pro serva 
jsou zbytecne bytelne. Stalo by za Civahu pouzit 
kabliky ponekud tenci. Ale to je snad jedina pri- 
pominka, kterou mam, a de facto se vlastne ne- 
tyka popisovaneho prijimace.

RAMPA

Technicke Cidaje
Pasmo:

Odstup kanalii:
Modulace:
Mf. kmitocet:
Delka anteny:
Napajeci napeti: 
Spotreba:
Pocet kanalu:
Citlivost:
Rozsah provoznich teplot 
Rozmery:

3 5 /4 0  mHz 
(vymenne krystaly v pasmu) 

10 kHz 
FM 

455 kHz 
1 000 mm 

4 az 6 V 
6 mA 

4
asi 4 uV 

-1 0  az +40 °C 
29x21 x1 3 mm

Hmotnost bez krystalu: 7 g

In-line motor IVANKO z Ukrajiny
Na prilozenem snimku je  zajimava kon­

strukce modelarskeho motoru pro pohon dmy- 
chadel vychazejici z maketarskeho in -lin e  mo­
toru vyvinuteho v byvalem Sovetskem svazu. 
M otor o zdvihovem objemu 14 cm 3 (vrtani 25 
mm, zdvih 28  mm) je krome prevodu hnaciho 
momentu ozubenymi kuzelovymi koly s prevo- 
dem do rychla 1 :1 ,8  zajimavy vyvedenim vyfu- 
ku, Casovani vyfuku je nzeno dvojitym pistem, 
vyfuk je  vyveden do hlavy v ose motoru. Hmot­
nost motoru bez vyfuku je 6 8 0  g. M otor poha- 
ni petiliste dmychadlo o prumeru 150 mm, od- 
vozene z dmychadla Webra. M otor Ize starto-

vat spoustecem nasazenym na vystupni kuzel 
klikoveho hridele. Prevod do rychla umoznuje 
lepe vyuzit maximalniho vykonu motoru pri vys­
si ticinnosti dmychadla. M otor je  zatim ve sta- 
diu zkousek, vyrobce udava staticky tah zhru- 
ba 40  N pri 24 000  az 25 000  otackach roto- 
ru za minutu. Predpokladana cena je  800  US 
$.

Pripravuje se i vetsi verze o zdvihovem ob­
jemu 20  cm3 a hmotnosti 780  g s predpokla- 
danym statickym tahem 60  N.

Podle podkladu vyrobce 
ing. Pavel Rajchart

I
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Astral je stavebnice pohledneho dvouplos- 
nicku, pfipominajlciho „zlatou eru letectvi". 
Prakticky hotovy model je dodavan v krabici 

z mikrovlnne lepenky o rozmerech 820x270x75 
mm, ktera si vzhledem nezada s obaly zahranic- 
nioh stavebnic: Pres celou plochu vika je barev- 
na prelepka s velkou fotografii leticiho modelu, 
jednotlivych dilu stavebnice, motoru COX R/C 
a technickymi udaji. Dalsi prelepky se dvema fo- 
tografiemi hotoveho modelu a technickymi daty 
jsou na delsich stranach krabice. Veskere texty 
jsou v anglictine. Rozpeti modelu je 790 mm, 
delka 713 mm, hmotnost 480 az 540 g, doporu- 
ceny motor 0 ,8 cm3 (COX) a dvou az trikanalova 
RC souprava.

Predem upozoriiujeme modelare vyzivajici se 
ve vlastni stavbe, ze Astral jim urcen neni. Sta­
vebnice je vyrobcem deklarovana podle zapad- 
nlch zvyklosti jako RTF (Redy To Fly = pripraveno 
k letu). Vyznamove presnejsi by zrejme bylo 
oznaceni ARTF (Almost Redy To Fly = terrier pri­
praveno k letu), nebot' jsme k sestaveni modelu 
potrebovali 4 h 34 min, nicmene nepresnost 
v oznaceni nemeni nic na skutecnosti, ze stupen 
predpracovani je na nase pomery nezvykle vyso- 
ky. Po otevreni krabice jsme byli pfijemne pre- 
kvapeni peclivym zhotovenim modelu, na nemz 
jsme nenasli prakticky zadnou chybu. Soucasti 
stavebnice je krome vlastnlch dilu modelu, ves­
kere bizuterie a spojovaciho materialu v saccich 
oznacenych A az E i petiminutove epoxidove le- 
pidlo. Stavebni navod sestavajici z mnoha nazor- 
nych obrazku doprovazenych textem je v anglic- 
ke a ceske verzi. Podle napisu na krabici je Astral 
urcen modelarum od ctrnacti let. Stuped 
predpracovani stavebnice a nazornost navodu 
jsou takove, ze model miize rozhodne s ijspe- 
chem dokoncit i modelar s malymi stavebnimi 
zkusenostmi.

Stavbu ci spise „ustrojeni“ modelu jsme zaca- 
li instalacl nadrze. Dalsi operaci bylo prisroubova- 
ni kozliku horniho kridla odstriknuteho z houzev- 
nate plasticke hmoty. V horni casti je kozlik ro- 
zepren dvema trubkami z plasticke hmoty, do 
nichz se zasroubuji srouby M2,5. Podstatne lepe 
to jde, kdyz se zavit sroubu jemne potre olejem.

Po kozliku jsme namontovali podvozek z oce- 
love struny, nesouci dve polopneumaticka kola, 
zajistena proti vypadnuti podlozkami, zapajenymi 
jiz vyrobcem. V trupu je podvozek vtipne zajisten 
preklizkovou vlozkou a jednim sroubem M2. Pri- 
lozenou matici jsme ani nemuseli pouzit, protoze 
sroub bezpecne drzel v preklizce. Montaz pod- 
vozku jsme dokoncili zalepenlm ostruhy z ocelo- 
ve struny. Do trupu jsme zasunuli duralove trubky 
slouzici k uchyceni poutaci gumy a instalovali 
jsme ovladaci paky na kormidla. Pak jsme prilo- 
zenym lepidlem slepili ocasni plochy k sobe a po- 
te k trupu. Na lepenych mistech jsme samozrej- 
me predtim odstranili nazehlovaci folii.

Predpoklada se zrejme, ze k ovladani bude 
slouzit RC souprava Sanwa, kterou Pospa Modell 
dovazi do CR. My jsme vsak pouzili dve serva Hi- 
tec FIS-80, pro nez jsme museli zmensit vyrezy

Stavebnice RC dvouplosniku

ASTRAL
VYROBCE: Pospa Modell, CR

v ulozne desce nalepenim dvou smrkovych list 
o prurezu 3x5 mm, a prijimac Hobbytronic mikro, 
napajenyakumulatorySaft 300 mAh. Nemile pre- 
kvapeni nas cekalo, kdyz jsme do otvoru kvalit- 
nich ovladacich pak od firmy MP Jet vsunuli stru­
ny lanovodu: Otvory v pakach totiz maji 0  1,6 
mm, struny 0,8! S takovou vuli muze b^t nebez- 
pecne letat! Problem jsme vyresili primitivnim 
zpiisobem, na konce strun jsme natahli izolaci 
svlecenou z lanka PNLY 0,15. Na opacne konce 
lanovodu jsme pripajeli mosazne koncovky se za- 
vitem M2. Pri pajeni samozrejme kalafuna nesta- 
ci, je nutne pouzit prostredek k pajeni oceli, 
v nouzi pajeci kyselinu. Prostor pod pajenym mis- 
tem doporucujeme vyplnit papirem, aby se dily 
nepotrisnily pajecim prostredkem, pripadne se 
nepopalila serva odkapnutou pajkou.

V poradi desatou operaci bylo vystrizeni vetr- 
neho stitku a jeho prisroubovani tremi vruty. Ty 
doporucujeme zevnitr zakapnout lepidlem. Na- 
barvenim figurky pilota barvami Unicoi a jejim pri- 
lepenim jsme dokoncili prostor pro osadku.

Po kontrole velikosti vychylek jsme pristoupili 
k lepeni kvalitnich samolepicich obtisku. Pri jejich 
chybnem nalepeni je bylo mozne opatrne se- 
jmout a opet nalepit bez toho, ze by se pozdeji 
odlepovaly.

Do motoroveho loze jsme vyvrtali ctyri otvory 
0 0  1,5 mm podle motoru COX Medallion 0,8 
cm3, κ  montazi motoru jsou ve stavebnici vruty 
se zapustnou hlavou, ktera k pripevneni motoru 
rozhodne neni vhodna. Delka driku bez zavitu by- 
la shodna se souctem tloust’ky motoroveho loze 
a patek motoru. Mene zkuseny modelar by to 
mohl pfehlednout a motor se pokusit prisroubo- 
vat. Tim by si otvory v lozi protahl na prumer asi
2,5 mm a mohl by se ocitnout v iizkych. Proto 
jsme vruty dodavane ve stavebnici nahradili vruty 
se zavitem az k hlave. Motor jsme opatrili vrtuli 
Top Flite 6 /3 ". Do palivove instalace jsme zaradi- 
li cistic, ktery neni soucasti stavebnice.

Zkontrolovali jsme prekrouceni kridel do ne- 
gativu a polohu teziste. Vse bylo presne podle 
navodu, jen hmotnost hotoveho modelu byla 
o 70 g mensi, nez udava vyrobce, tedy jen 410
g!

K pohonu modelu jsme pouzili novy motor 
COX Medallion .049 R/C, ktery jsme zabehli na 
jednu nadrz paliva. S palivem G2 (bez nitrometa- 
nu) tocil 16 500 otacek za minutu. Jak jsme i pri 
pozdejsich letovych zkouskach poznali, je 
u Astrala pouziti specialniho nitrovaneho paliva 
zbytecne. Chod motoru byl naprosto pravidelny, 
bez znamek nizkeho kompresniho pomeru. Na 
co je vsak treba davat pozor, je dokonale vyvaze-

ni vrtule. Pri zkouskach motoru jsme totiz omylem 
pouzili take vrtuli Top Flite 6 /3 “ s otvorem o 0,8 
mm vetsim, nez je prumer zavitu na klikovem hri- 
deli motoru. S touto hazejici vrtuli motor tocil pou- 
ze 10 500 otacek za minutu, mel tedy temef cty- 
rikrat nizsi vykon nez s vyvazenou vrtuli!

Zaletavali jsme v klidnem podveceru. Po ho- 
zeni modelu z ruky a nepatrnem vytrimovani jsme 
jej zacali „ndit“ . Astrala totiz k tomu jeho letove 
vlastnosti primo predurcuji. Model je velmi obrat- 
ny, na letani s nim postaci s rezervou bezne fot- 
balove hriste. Na vychylky kormidel reaguje 
ihned. Pri pretazeni nema snahu padat do vyvrt- 
ky. S dobre vyladenym motorem dokaze viset na 
vrtuli i pri pouziti nenitrovaneho paliva. Nadseni 
z letani jsme ihned po navratu namontovali treti 
sen/o pro ovladani otacek uzaviranim vyfuku. To- 
to ovladani, ac jednoduche, pracuje naprosto 
spolehlive.

Protoze COX Medallion ma dostatecny pre- 
bytek vykonu, vymenili jsme vrtuli Top Flite 6 /3 “ 
za vrtuli z Kovozavodu Prostejov o rozmerech 
180 /100  mm, jejiz prumer jsme zmensili na 170 
mm. Po jejim dokonalem vyvazeni s ni COX tocil 
9000 otacek za minutu, na volnobeh 5500 ota­
cek za minutu. Opet jsme pouzili palivo bez nitro- 
metanu. Zvuk motoru s „velkou“ vrtuli je mnohem 
realistictejsi, nez kdyz v letu pisti pres 17 000 
a na male otacky jen tise bzuci asi jako maly 
elektrolet. Letani je mnohem realistictejsi.

Pristi den jsme jiz vychutnavali priilety 
s brumlajicim motorem ve vysce pasu, ba i kolen 
pilota, nasledne pridani plynu a strme stoupani 
s radou premetii. Jen na zadech se Astralu -  pri 
profilu jeho kridel s rovnou spodni stranou -  moc 
nelibi. Letali jsme v tesne blizkosti silnice a co 
chvili zastavilo auto, aby se kluci od tri do sedm- 
desati let pokochali pohledem.

Az na uvedene dve drobnosti jsme na staveb­
nici nenasli chybu. Mate-li v blizkosti sveho byd- 
liste placek asi dvacet krat padesat metrii bez 
vyssich prekazek v okoli, bezpecne si na nem 
s Astralem zaletate. Pres ne zrovna lidovou cenu 
2399 Kc miizeme tento model s klidnym svedo- 
mim doporucit.

RAM PA
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Elf je  nejmensi z rady tri stejne koncipova- 
nych modelu. Pokud bychom jej zvetsili jedena- 
pulkrat, byl by vhodny pro motor 0 ,8  cm . 
S dvakrat vetsim Elfem pohanenym motorem 
Junior 2 letam osmy rok, a to dokonce i na plo- 
vacich. Podvozek, nezvykly u modelu tohoto ty- 
pu, chrani potah modelu pri letanl na strnisti 
a umozrruje starty se zeme. Pro letanl staci fot- 
balove hriste. Spotreba materialu je  minimal™': 
jedno balsove prkenko tl. 1,5 mm a jedno tl. 3 
mm. Stavba mi trvala pouhych pet veceru. K le- 
peni jsem pouzil Herkules a kyanoakrylatove le- 
pidlo.

K STAVBE (miry jsou v milimetrech):
Trup sestava z bocnic z balsy tl. 1,5, zesile- 

nych listami z balsy tl. 3, prilepenymi Herkule- 
sem. Prepazky 1 az 4 a deska pro serva jsou 
vyrlznuty z preklizky tl. 3. Krome prepazky 1 
jsem ostatnl vyrlzl ze sve oblibene preklizky 
z bednicek od jizniho ovoce.

Bocnice po obvode obrousime, aby mely 
naprosto shodny tvar, a kyanoakrylatovym lepid- 
lem prilepime prepazky 2 az 4. Nez lepidlo 
vytvrdne, vyrizneme z preklizky tl. 3 desku slou- 
zlcl k upevneni VOP. Prilepime prepazku 1 atu - 
to desku. Behem lepeni trupu neustale kontro- 
lujeme jeho souosost!

Prilepime dno trupu z balsy tl. 1,5 s lety 
orientovanymi kolmo k ose trupu. Zalepime 
smrkove listy o prurezu 7x7 trojuhelnikoveho 
prurezu pro pripevneni podvozku. Zalepime 
uloznou desku serv a trup shora uzavreme bal- 
sou tl. 1,5. Prlmo na trupu sleplme z balsy tl. 3 
..kabinu". Trup i kabinu obrousime a zaoblime 
jejich hrany. Predni oast trupu az do poloviny 
hloubky kridla prelaminujeme nejtenci skelnou 
tkaninou.

Do trupu zalepime trubicky stocene z novi- 
noveho papiru a slepene Herkulesem pro pou- 
taci koliky kridla o 0  3. Vypilujeme otvory pro la- 
novody, ktere do trupu zalepime kyanoakrylato­
vym lepidlem. Provrtame otvory pro upeviiovaci 
srouby motoru a podvozku. Pokud budeme 
s modelem letat bez motoru, vyrizneme z olse, 
lipy nebo tvrde balsy hlavici, prisroubujeme ji 
jednim sroubem k prepazce 1 a opracujeme ji 
do tvaru plynule navazujiciho na obrys trupu.

Kridlo slepime na rovne desce. Nejprve na- 
rezeme potrebne listy a vyrezeme zebra. Na­
beznou a odtokovou listu vyhoblujeme a vybrou- 
sime do patricnych prurezu. V elipticke casti 
jsou lamelovane: Nabeznou listu podelne trikrat 
rozfizneme, odtokovou listu ctyrikrat. Ohneme 
je ve spendlikove sablone a Herkulesem slepi­
me do patricneho tvaru. Po zaschnuti, asi za 
dvanact hodin, obe listy obrousime.

Nabeznou listu upevnime spendliky k pra-

Motorizovany minivetron

covni desce. Totez udelame i s odtokovou lis- 
tou, kterou ale predtim podlozime treba balsou 
tl. 1 ,5 . K obema listam prilepime zebra 
kyanoakrylatovym lepidlem. Pasnice nosniku se 
v elipticke casti ztencuji az na prurez 1 x6 v tirov- 
ni posledniho zebra. Horni pasnici prilepime 
rovnez kyanoakrylatovym lepidlem. Pri lepeni 
stredoveho zebra a zeber v mistech lomeni po- 
uzijeme merku vzepeti znazornenou navykrese. 
Kridlo otocime, Herkulesem zalepime stojinu 
nosniku z balsy tl. 1,5 a nosnlk dokoncime za- 
lepenim dolni pasnice.

Poloviny kridla jsou spojeny ocelovym dra- 
tem o 0  2 ,5 a deice 80, ktery se nasouva do 
papirove trubky zalepene do nosniku a oblepe- 
ne odrezky balsy. Trojuhelnlkove balsove vykliz- 
ky zesilujici spoje koncu zeber s odtokovou lis- 
tou sleduji horn! stranu profilu.

Z hotoveho kridla odrizneme usi, spoje 
zabrousime a slepime kyanoakrylatovym lepid­
lem. Je to sice neprilis obvykle, ale u tak male- 
ho modelu zcela vyhovujici reseni.

Ocasni plochy slepime z list a prifezu balsy 
tl. 3. Poloviny vyskovky spojime smrkovou listou 
o prurezu 3x3, opracovanou ve stredni casti do 
kruhoveho prurezu. Do kylove plochy zalepime 
ostruhu z oceloveho dratu o 0  1. Do VOP 
provrtame dva otvory o 0  4, podle nich pak do 
trupu dva otvory o 0  3 ,2 , v nichz vyrizneme za- 
vit M4. Kormidla zavesime na tenky bavlneny 
kaloun. Muzeme pouzit i plastikove zavesy, ale 
co nejtenci, abychom nezeslabili konstrukci 
ocasnich ploch.

Podvozek vystrihneme z duraloveho plechu 
tl. 1,2 a obrousime hrany. Kola o 0  30  jsou 
plastikova. K trupu je podvozek pripevnen ctyr- 
mi vruty o 0  2, zasroubovanymi do smrkovych 
list trojuhelnikoveho prurezu. Pokud budeme le­
tat bez podvozku, usetrime asi 30 g hmotnosti 
modelu.

Potah. Kostru obrousime a dvakrat natreme 
cirym zaponovym nitrolakem. Trup polepime 
tenkym potahovym papirem, ocasni plochy 
a kridlo potahneme papirem tlustsim. Potah la- 
kujeme ctyrikrat napinacim lakem. Po zaschnu­
ti je  kazdy nater prebrousen jemnym brusnym 
papirem. Do polepeneho trupu zalepime SOP 
a cely model natreme jednou vrstvou polyureta- 
noveho laku proti ricinkum paliva.

RC souprava postaci se dvema servy. V pro- 
totypu modelu je  za motorovou prepazkou bate- 
rie sestavajici ze ctyr NiCd akumulatoru SAFT 
VRE 180 o kapacite 180 mAh. Za akumulatory 
je  v trupu ulozen prijimac Hobbytronic 4 FM Mi­
ni. Serva Titan Mini o hmotnosti po 26 g vlast- 
nim uz dvanact let. Vypinac je umisten v „okne“ 
kabiny. Kormidla jsou ovladana lanovody se 
strunou o prumeru 0,8 . Paky na kormidlech

Vykres ve skutecne velikosti obdrzite, pouka- 
zete-li citelne vyplnenou postovni poukazkou 
typu C 20 Kc (na Slovensku 25 Sk) na adresu: 
Redakce Modelar, Jungmannova 24, 113 66 
Praha 1 (na Slovensku Magnet-Press Slova­
kia, Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do 
zpravy pro prijemce napiste citelne nazev mo­
delu "Elf,, a znovu svou Jplnou adresu. Vykres 
vam zasleme do 30 dnu (na Slovensku do 45 
dnu) od obdrzeni poukazane castky.

mohou byt koupene plastikove, ja jsem je vyrizl 
z tvrzene tkaniny tl. 1,5 a prilepil kyanoakrylato­
vym lepidlem. Vychylky smerovky jsou 20° na 
kazdou stranu, vyskovky 15° nahoru a 10° do- 
lu

Motor. K pohonu jsem pouzil COX Pee Wee
0 zdvihovem objemu 0 ,33  cm ^ s vrtuli o rozme- 
rech 5 /3 ” . K motorove prepazce je upevnen 
ctyrmi vruty o 0  2. Model s nim bezpecne star- 
tuje s rovne asfaltove plochy. Stejny w kon ma
1 motor COX Tee Dee 0 .0 10  (0,16 cm ’ ), ale je­
ho cena je terrier dvounasobna.

Sestaveni. VOP prisroubjeme k trupu dvema 
silonovymi srouby M4. Kridlo je pripoutano gu- 
mou pres bambusove koliky o 0  3, zasunute do 
papirovych trubek v trupu.

Letani. Model je  kvuli sve velikosti -  ci spise 
malosti -  citlivy zejmena na poryvy. Proto si 
k zaletani vybereme bezvetrne pocasi. Teziste 
by melo by tv  miste nosniku kridla. Zaletani spo- 
civa v podstate ve vytrimovani. Pokud budeme 
letat na trave, demontujeme podvozek! Letove 
vykony se zlepsi. Odsroubujeme-li motor a na- 
hradime jej hlavici, vznikne maly kluzak o hmot­
nosti 260  g a plosne hmotnosti pouhych 
17,3 g /d m 2 , s nimz se da letat i na malem sva- 
hu.

Elf mne jiz nejednou doprovazel na dovole- 
nou. V Prichovicich v Jizerskych horach jsem 
Elfem s jecicim Coxikem splasil stado krav. 
Zrejme jim zvuk ..pivicka" pripominal bzukot bo- 
daveho hmyzu.

Jaroslav Kroufek, Slany 

Pouzity material

Balsove prkenko 100x1000, tl. 1 , 5 - 1  ks; 
tl. 3  -  1 ks

Preklizkatl. 3 - 1 , 5  dm2 
Duralovy plech tl. 1 ,2 -2 1 0 x 5 0  
Plastikove kolo 0  30 -  2 ks 
Lanovod 0  0 ,8  -  1 ks 
Ocelovy drat 0  1 -  dl. 4 5 ;0  2 ,5 -  dl. 80 
Potahovy papir tenky -  1 arch, tlusty -  1 arch 
Lepidlo Herkules -  50 g; kyanoakrylatove -  3 g 
Lak ciry zaponovy C 1105 -  50 g; napinaci 

C 1106 -  200 g; polyuretanovy -  30 g 
Silonove srouby M4 -  2 ks; vruty (Parker)

0  2x10

Evropsky pohar F3D v Lipsku
Uz treti souteze Evropskeho poharu v kate- 

gorii RC pylonovych modelii v Lipsku ve dnech 
2. a 3. zari se zucastnilo celkem ctyriadvacet ty- 
mu, z toho pod vedenim trenera MUDr. Kleina 
i pet z Ceske republiky. Zavod se konal nedlou- 
ho po mistrovstvi sveta v USA (reportaz prinese- 
me v pristim sesitu -  pozn redakce), a tak byl 
kazdy zvedavy na porovnani svetove a evropske 
spicky.

Po patecnim prijezdu pocasi neumoznovalo 
trenink. Vytrvaly dest' hrozil zrusenim zavodu. 
Nastesti se v sobotu pocasi umoudrilo, a tak se 
soutezni starty, byt' opozdene, rozbehly. Hned 
zpocatku nas zarazila iiroven dosahovanych ca- 
su, ale po orientacnim premereni F. Hovorkou 
(ma traf „v noze“) jsme obavy zahladili. Bohuzel, 
i kdyz se letalo tak rychle, vetsina nasich tymu

se do semifinale neprobojovala pro technicke 
zavady i jine pficiny.

Bratri Malinove ve druhem kole dvakrat „sek- 
li" a ve tretim dokonce rozbili model pote, co jim 
za pylonem c. 3 Belgican Lentjes „ukradl 
vzduch". Ve ctvrtem kole si piece jen trochu 
spravili chut', kdyz s ostrym modelm z mistrovstvi 
sveta utvorili casern 64,4 s narodni rekord. Ho- 
vorka s Kozlem zacali s nulou, pote leteli jiste
74,5 s a ve tretim kole je poradatele nesmyslne 
diskvalifikovali pro lidajne nedokonceni trati, 
prestoze jako jedini v tomto rozletu doleteli. Po 
tomto verdiktu Hovorka znechucene odstoupil. 
Nejdecky tym Novak-Branny napsal dvakrat nu- 
lu, manzele Kozlovi take dvakrat neodstartovali, 
a tak se jako jediny z nasich do semifinale pro- 
bojoval t/m  Vojan-Novak. velice slusny prumer

74 s vsak stacil jen na posledni postupove mis- 
to!

V nedeli se pocasi dale zlepsilo, bohuzel se 
take zvedl silny bocni vitr. V prvnim semifinalo- 
vem letu leteli Vojan-Novak s horkym favoritem 
T. Lindemannem a nepustili ho pred sebe. Na 
nestesti si jednou „sekli“ , a tak skvely cas 66,6 
s po destiprocentni korekci stacil opet jen na 
dvanacte misto. V druhem semifinale leteli jiste 
68 ,3  s, cimz jako druzi v CR pokorili hranici 70 
s, ale stacilo to celkove jen na sedme misto. Do 
finale se probojovali jen Nemci Lindemann, Pick 
a Kaiser. Zvitezil Lindemann casern 62,5 s, coz 
je asi nejlepsi svetovy vykon.

Spicka zavodniho pole pouziva motory Rusa 
Ibragimova, pouze Hoalnd'an Bosch leta s vy- 
bornyml motory sveho mechanika Metkemeiera. 
Nastesti mohou i nase prednii tymy pouzivat vy- 
konne motory IR diky sponzorovani firmou 
Velkom. Bez financni podpory Ize uz jen tezko 
soutezit na odpovidajici iirovni.

Lumir Horak

'

4
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Hoskuv H-48 Mont Dore
Pffklad vypoctu historickeho gumaku

V lonskem Zpravodaji SAM 78 byl otis- 
ten tripohledovy vykres zavodniho mode- 
lu na gumu H -4 8  Mont Dore. Model kon-

struoval a postavil tehdy (ve tricatych le- 
tech) znamy modelar a publikacne aktivni 
autor z Brna (puvodne snad ze Zlina), je-

den z pozdeji dspesnych aerodynamiku 
dr. ing. Josef Hosek.

Model byl na svou dobu vytfibenych 
tvaru a mel i dve varianty kridla, odlisne 
pudorysem i vzepetim.* Mohl tedy letat 
jako typ H -4 8  nebo H -4 8b . Varianta

Tabulku modelu

T y p :  „ H - 48-M o n t Dore“  «  K onslruoval: J O S .  H O S E K  ·  Postavil: J O S .  H O S E K  
P la n : Cnsopis „ L E T E C “  r. X I I I ,  c . 2— 3 , 1937 a kniha J .  Hosek: „ V Y S O K O -  Υ Ϋ Κ Ο Χ Ν Ε  M O D E L Y  L E T A D E L "  —  1938

H la v n i ildaje:R o z p e t i ............................................................................Nosnfi p l o c h a ................................................................Cclkova vah a m o d e l u .........................................Specificke zatizeni nosne plochy . . . .  
Zatizeni na ctverec r o z p e t i ..............................
Stihlost nosnS p l o c h y .........................................S tfe d n i hloubka nosne plochy (zvykresu) P r o f i l .................................................... ............................N cjlepsi k lou zavy p o m e r ...................................

b =  940 mm  

S  =  b.tstf —  9,6 dm 2 
G  =  96 g

_  G_ 96 g _  
"  S ~  9,6 dm1 
G  o _  96 g 
b2 ~ ~ A ~  9,42dm ~  

_  b_ _  b2 _  _9^2 
Λ  ~  t ~  S ~  9,6
tstt =  10,22 cm
N A C A  —  6412

10 gldm 2 

1,086 gjdm 2 

- =  9,2

Vrtu le:Prum er v r tu le .......................Poinerny prum er A'rtule
Pomern^ stoupani vrtule
S tih lost vrtule

D  =  375 mm 
D  _  375 T “  940 s 480 
D  375 , D

0,399

-  =  10Pocet. obratek vrtule za vterinu . . . .  n —  10 obr/vl

Cclkov^ pocet otocek s v a z k u .......................
Prurezovfi zatizeni svazku ...................................
Specificky (merny) objcm  svazku. . . .
Zatizeni m otoru

N  =  k N . - ! ~  =  50. - ^ d - =  700*) 
I? 130

'ti  =  -  =  3 l^ i l  =  3'2«/mm2‘ q 30 mm2

L i
G

76,5 . 0,3 __
96"=  0,239 cm3/g**) 

96- =  300 . -
1 30s. 10 =  17,5 kg/ks

K orm idla:Pomernfi plocha vyskoveho korm idla . . 
Pomerna plocha smeroveho kormidla . . 
Koeficient s t a b i l i t y ..............................................

|  =  0,292 

|  =  0,06

S  ’ tslf ° '292·Ϊ0Ζ2 =  1'14

T ru p :

12Prurez trupu: Si — -r—- —  odtud 
1 1 konst.
Vy'konnostni cisla modelu: M ale vykonnostni cislo modelu . . . .

Velke vykonnostni cislo modelu . . . .
l .q  1 _  76 ,5 . 0,3G  ‘ ε

■ k . l f . k.V

96

h i  λ
G  ' ε

. 10= 2,39

=  4 . 50 . 2,39 =  478

M otor:D elkn s v a z k u ................................................................Pom crm i delka s v a z k u .........................................Prurez svazku ..........................................................K o efic ie n t otocek s v a z k u ...................................Kociieien t stf. krouticiho m oinentu. . .

I =  76,5 cm

J - =  0,814

9 =
k.<
kji

30 mm -=  5 0 , „  , , ̂ j K  —  k.M. k s 200

*) N  sc vztahuje na obratky pro svazek norm alne nataccny. N atacim e-li svazek v  napjat(5in stavu, zvysi sc celkovy pocet otocek asi o 75%  a tyto  otocky iV 'nutno udavati zvlast’ . V  nasem pripade Ν ' 1200 otocek.**) Specificky objcm svazku dancho modelu jc  pomerne m aly. U zitim  svazku delsiho nez trup by se podstatne zvetsil objem  svazku a tint i vykonnost modelu.

Plzenska podzimni
Veteran! se sjeli 30. zari na plachtarske le- 

tiste Aeroklubu P lzen-Letkov, aby se utkali ve 
vsech RC kategoriich. Predpoved' pocasi ne- 
vestila nic dobreho, a tentokrat meteorolo- 
gum dokonale vysla. Presto prijely vice nez 
dve desitky soutezicich, mezi nimi dokonce 
i parta z rakouskeho W elsu. Meli to  tri sta dva- 
ce t kilometru, vyjizdeli v noci.

Nastup se uskutecnil presne podle planu 
v devet hodin; rozdeleni kanalu -  a vetrone 
sly na start. Foukal vitr o rychlosti 6 az 8  m /s, 
ale presto byli po prvnim kole tri soutezici 
s maximem.

Motoraku byva na soutezich vzdycky ma- 
lo, proto se sloucily CRC s elektrami. Ukaza- 
lo se, ze elektrolety uz nejsou zadna oreza- 
vatka, trebaze letaji s motory rady 6 0 0 . Dob- 
ry model je  v rukou dobreho pilota plnohod- 
notny, byt' ma podstatne vetsi hmotnost nez 
model se spalovacim motorem. Na Jardu 
Pipka nikdo nemel. Trebaze mu vitr delal na­
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b mela vyrazne vzepeti do M, jez autor 
zduvodnuje v publikacich Aerodynamicky 
vypocet modelu a Vysokovykonne mode- 
ly letadel, patricich do zlateho fondu nasi 
modelarske literatury. Hoskovo zduvod- 
neni jeste ve zminenem Zpravodaji rozsi- 
ruje E. Kahanek.

llcelem meho prispevku je doplneni 
schematickeho nacrtku modelu tabulkou 
zakladnich vypoctil Tabulkovy souhrn ci- 
selnych hodnot rozdeleny do sesti sku-

pin, od hlavnich iidaju pres skupiny vrtu- 
le, motor, kormidla, trup a nakonec vy- 
konnostni parametry modelu, je velmi in- 
struktivni pro uvedeni zakladnich a trvale 
platnych vzorcu, coz jeste zdiiraznl prime 
dosazeni hodnot platnych pro model 
Mont Dore s konecnymi vysledky. Mode-

lari specializujici se na volne gumaky tak 
dostavaji zhusteny navod pro vypocet. 
Prehlednost tabulkoveho usporadani 
a vlastniho vypoctu zakladnich parametrii 
prirno svadi k vlozeni do priihledneho 
obalu a ulozeni po ruce.

PhDr. J. Mencl

* Josef Hosek udava na str. 128 sve knihy Vysokovykonne modely letadel (1938) 
u tohoto modelu profll Navy 60, kdezto ve vyse otistene tabulce je uveden profit NACA 
6412. Snad mely obe varianty kridla i odlisne profily, nenf to vsak vyslovne uvedeno.

schvaly, Playboy se spolehlivym Ohlsonem je 
v jeho rukou opravdu silnou zbrani.

Jako posledni se letala kategorie Cabin 
show, na niz se pocasi podepsalo nejvio. Fi- 
gury se totiz letaji pomerne nizko, a prizemni 
turbulence za vetru o rychlosti osm a vice 
metru za sekundu si s lehkymi modely nebez- 
pecne pohravala. Tezsi era mela vyhodu. 
„Lojza“ Reiser z Welsu vodil svuj SV 1 se 
ctyrdobym motorem nejlepe a usadil se na 
prvnim miste.

Nasledovalo druhe kolo vetronu. V drsnej- 
sim pocasi dokazal maximum zopakovat jen 
kladensky Jirka Balej s Kanetem, a to rozhod- 
lo.

V motoracich dal Pipek dalsi maximum, 
tentokrat zakoncene i presnym pristanim. Ra- 
kusane Ankowitsch a Haslinger s elektro-Vi- 
kingy v CRC 2 predvedli vynikajici vykon, 
presne pristali, a prvni dve mista uz jim ne- 
mohla uniknout.

Vitr, ktery jakoby si na chvili odpocinul, za- 
dul do druheho kola Cabin Show s jeste vetsi 
silou a pridal se desf. A. Reiser potvrdil sve 
kvality a proti prvnimu kolu jeste bodik pridal.

Za nim se usadili dva mladici: J. Vanicek 
mladsi s americkym Klackem z roku 1936 (na 
snimku O. Saffka v rukou J. Vanicka starsiho) 
a R. Reiser s legendarnim Satyrem pohane- 
nym ctyrdobym motorem.

Po druhem kole byla soutez pro silici vitr 
a desf ukoncena. Casomerici, starter i vy- 
pootari u tabule uz byli promoceni na kost. 
Pozvani od plaohtaru do jejich vyhrate klubov- 
ny na caj, kavu, grog ci pivo bylo mile. Na- 
sledne vyhlaseni vysledku a predavani hod- 
notnych cen tak probehlo v prijemne atmosfe- 
re. Nechybelo predstaveni sponzoru.

Prave o sponzorech se chci trochu rozsi- 
rit. Jestlize nechceme letat _o tubu Kanago- 
mu, bez nich to nepujde. Casto na nasich 
soutezich s peknymi cenami slysim hlasy „u 
nas se sponzori nehrnou..." Nuze, sponzori 
se nikdy nehrnou, je treba jit za nimi. Jde o to 
zaklepat na spravne dvere. Nekdo da za dve 
ste, nekdo za dva tisice, nekdo samozrejme 
nic. Podminky, za kterych jsou nektere firmy 
ochotny prispet, nejsou nijak tvrde. Je spat- 
ne, kdyz rohove praporky ctverce pro pristani 
nejsou z krepoveho papiru, ale je na nich lo­

go firmy Impeco, ktera venovala kalkulacky? 
Proc bych nesplnil podminku vsech zaintere- 
sovanych firem, ze je predstavim soutezicim 
a s vysledkovou listinou zaslu do odborneho 
casopisu take informaci, kdo soutez sponzo- 
roval? Oni si to zaslouzi.

Napriklad pan Jiri Maxa zastupujici prodej- 
nu Plzensky modelar prijel na letiste s horec- 
kou, predal nam nasackovane ceny a mazal 
zpatky do postele. Zbynek Barth z firmy RO- 
BA Nove Straseci privezl osobne krasne skle- 
nene soupravy a ceny Litechy k tomu; Honza 
Vycichl ho posadil k vysledkove tabuli, kde 
pracoval a drkotal zuby do konce souteze. 
Majitel modelarske prodejny a pritel ceskych 
modelaru F. Heller z Chamu venoval drahou 
stavebnici firmy Simprop. Firma Zitzmann 
z Chamu, s kterou spolupracujeme uz pet let, 
darovala uz tradicni tricka a naradi. A nako­
nec, aby si kazdy z Plzne neco odvezl, plzen- 
ske firmy Ferona a Nissan daly tuzky, zapalo- 
vace a privesky. Vyslo i na casomerice.

Co myslite, stoji za to zaklepat na spravne 
dvere?

J. Vanicek
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Zaciname s modelarstvim na skolach
(Dokonceni z Modelare 9/1995)

Jednim ze zpiisobii jak zvysit manualni 
zrucnost deti a presnost jejich prace je na- 
priklad stavba neletajicich maket letadel a ra- 
ket. Podkladu pro stavbu letadel z celeho 
sveta byl jiz publikovan dostatek v kazdem 
sesitu Modelare v rubrice Poznavame letec- 
kou techniku nebo v rubrice Monografie ca- 
sopisu Letectvi a kosmonautika. Z hlediska 
upeviiovani narodniho sebevedomi u mlade­
ze bych vsak dal prednost stavbe maket po- 
dle domacich predloh. Vzdyf technicka kra- 
sa a ladnost tvaru nasich letadel jsou primo 
predurceny k tomu, aby soucasne mlade 
generaci dokumentovaly vysokou Ciroven 
prace jejich otcii a dedii. Lze si napriklad vy- 
birat z rodiny otrokovickych Zlinu, letadla 
chocenskeho Mraze nebo dalsich leteckych 
tovaren. Mohou to byt i dvoumotorove stroje 
L -2 00  Morava, Aero Ae-45, Hodek 
HK-101 nebo soucasny Turbolet z kuno- 
vickeho Letu. Vhodnyje i vodochodsky Alba- 
tros.

Z hlediska prostorovych narokii na expo- 
nat i spotrebu materialu se nam osvedcilo 
meritko 1:50, coz umoznuje stavet makety 
z odrezku balsy. Plany publikovane v jinem 
meritku lze po prepoctu xerograficky na „pa- 
desatinu" zvetsit nebo zmensit. Jelikoz zrej- 
me nebudou chtit vsichni clenove krouzku 
stavet stejny typ, je vhodne mit zasobu pred- 
loh -  se shromazd'ovanim tohoto archivu je 
vsak nutne zacit v dostatecne dlouhem pred- 
stihu pred zapocetim vlastnich praci.

Stavbu zaciname zhotovenim kartono- 
vych sablon tvaru kridla, ocasnich ploch 
a bokorysu trupu. Podle nich zhotovime hru- 
be prirezy, pro kridla obvykle z balsy tl. 3 mm 
a pro ocasni plochy z tl. 1,5 mm. Z preklizky 
tl. 0,8 mm vyrizneme bokorys trupu vcetne 
SOP. Na tuto pater nalepime z obou stran 
balsove prirezy tl. 5 mm, jez obrobime podle 
bokorysneho i pudorysneho pohledu, a tvar 
dokoncime podle jednotlivych rezu navykre- 
se. Nasleduje vybrouseni presneho pudo- 
rysneho tvaru kridel a ocasnich ploch, profi- 
lovani, nalakovani, vytmeleni (detsky zasyp 
s cirym lakem), jemne prebrouseni, nater

vyuzit i pro stavbu letajicich modelu, napri- 
klad vystrelovacich polomaket s plochym 
trupem (obr. 1). Jejich zbarveni i oznaceni je 
vhodne dodrzet podle predlohy. Pro zvyseni 
zajmu, a tim i uspesnosti zaku, je vhodne 
zvolit predlohu spolehiive letajici, nemusi jit 
jen o proudove letouny. Overenych kon- 
strukci bylo v Modelah v rubrice Pro mlade 
i stare uverejneno mnoho. Tyto modely se 
vystfeluii smyckou gumy o priirezu napriklad 
16 mm2. Je to vcelku vyhovujici nahrada za 
pohon nizkotlakym raketovym motorem 
Synjet S -2, ktery byl pred dvaceti lety u mla- 
deze i starsich velmi obliben. Jeho vyroba 
bohuzel skoncila.

Start gumiprakem neni obtizny a zvlad- 
nou jej i deti mladsi deseti let. Vzhledem ke 
znacne rychlosti pri startu a tim velke kinetic- 
ke energii modelu pri pripadne kolizi je vsak 
nutna opatrnost -  jako ostatne u vsech mo­
delu s reaktivnim pohonem -  minimalne do- 
zor dospelou osobou pri letani. Z bezpec- 
nostnich diivodu proto rovnez nesmeji byt 
v prostoru od pride po nabeznu hranu kridla 
umisteny zadne ostre nebo vycnivajici spica- 
te casti, i kdyz predloha je mela (ostra prid' 
trupu, rychlomerna trubice, napodobeniny 
zbrani). Prid' trupu by mela byt zaoblena mi­
nimalne polomerem 2 mm. Rozpeti modelu 
pro tuto kategorii je vhodne kolem 300 mm.

Dalsim typem letajicich modelu, jez by 
mohl tvorit napln skolniho krouzku, je ha-

Samostatnou kapitolou funkcnich mode- 
lu s reaktivnim pohonem jsou rakety. Bylo 
overeno, ze stavba skolniho modelu rakety 
je ve srovnani s modely ostatnich odbornos- 
ti nejmene narocna na cas i material, je-li ta- 
to cinnost dobre organizacne rizena. Pritom 
cile diileziteho pro dcastniky -  tj. bezproble- 
move postavit model a videt jej bezchybne 
letet -  je pomerne rychle dosazeno. Neusi- 
lujeme-li vylozene o soutezni letani, je moz- 
ne pouzit model z komercni stavebnice, 
avsak jeho cena a vykony nebyvaji vzdy ve 
vyhodnem pomeru.

Pokud se clenove krouzku rozhodnou 
pro raketove modelarstvi, je vhodne zapojit 
se do technickych soutezi mladeze, vyhlaso- 
vanych kazdorocne Ministerstvem skolstvi, 
mladeze a telovychovy (MSMT). Soutezni 
pravidla techto soutezi predepisuji rozmery 
modelu (obr. 3). K jejich zhotoveni je proto 
potrebne zajistit radu pripravku, coz klade 
znacne naroky na vedouciho vyuky. Jde pre- 
devsim o kovove trny pro vyrobu papirovych 
trubek o prumerech 30, 14 a 6 mm, kopyto 
pro vyrobu kuzeloveho pfechodu 0  30 /14  
mm a zajisteni vyroby lehkych hlavic o 0  30 
mm pro zkompletovani modelu. S temito mo­
dely se zaci mohou zucastnit soutezi okres- 
niho, oblastniho i republikoveho formatu, 
splni-li predepsane postupove limity. Uvede- 
ne souteze probihaji kazdorocne v dubnu az 
cen/nu.

Obr. 3

Obr. 1

podle predlohy a slepeni vsech dilii v sablo- 
ne. Doplnenim detailu -  podvozku, zna- 
zornenim kabiny a pohyblivych casti -  je mo­
del dokoncen. Vystavka na zaver skolniho 
roku miize byt vhodnym vyvrcholenim teto 
cinnosti, ktera sice na zaky klade vyssi poza- 
davky nez slepeni zakoupeneho zahranicni- 
ho kitu, ale prinese jim krome lepsiho pozna- 
ni predlohy i zvyseni manualni zrucnosti 
a technicke vyspelosti -  a mozna i hlubsi tr- 
valy zajem o nekterou modelarskou odbor- 
nost.

Podkladu z vytvoreneho archivu mCizeme

zedlo (obr. 2). Hazedlo je ustaleny odborny 
nazev pro soutezni kategorii leteckych mo­
delu o rozpeti do 600 mm. Start vyhozenim 
modelu do vyse je sice narocnejsi nezli 
u vystrelovacich modelu, ale po nacviku do- 
kazi zaci stars! 10 let model o rozpeti do 
400 mm bezpecne zvladnout. Ani stavba to­
hoto modelu z pripravene stavebnice jim ne- 
cini podstatne tezkosti. Na zaver cinnosti je 
vhodne usporadat soutez nebo alespoh spo- 
lecne letani clenu krouzku, aby zaci v praxi 
videli vysledky sve -  vice ci mene peclive -  
prace.
Obr. 2

Pro ziskani odbornych a organizacnich 
informaci je vhodne navazat kontakt s odbor- 
nym raketomodelarskym klubem v blizkosti. 
Raketyri tuto spolupraci jiste uvitaji, nebot' 
priliv novych clenu by jim pomohl zastavit vy- 
razny pokles clenske zakladny v poslednich 
letech. Adresu raketomodelarskeho klubu je 
mozne ziskat dotazem na sekretariate Svazu 
modelafu CR, U pergamenky 3, 170 00 
Praha 7, tel.: 02/8722222. Raketove mo- 
tory dovazi do CR napriklad firma Mo- 
del-Krejcirik z Napajedel.

Pokud ma krouzek vlastni technicke za- 
zemi (skolni dilny), prostrednictvim nehoz si 
muze zajistit vyrobu kovovych ci drevenych 
trnii ruznych priimerii a hlavic raket, mohou 
se vyspeli clenove krouzku pustit i do stavby 
presnych maket skutecnych raket. Podklady 
pro jejich stavbu pred lety otiskoval casopis 
Veda a technika mladezi, vhodne podklady 
lze ziskat i v casopisu Modelar. Pokud by za­
ci chteli s temito letajicimi maketami soute- 
zit, museji byt cleny Svazu modelarii CR, 
kde take ziskaji podrobnejsi odborne iidaje.

Zaverem predpokladam, ze jsem timto 
vycerpal prakticky overene namety, jez jsou 
vhodne pro cinnost skolniho krouzku.

Alois Rosenberg
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Informace 
z KLeM CR

V zaverech jednani modelarske konference kona- 
ne koncem minuleho roku se odrazil vyvoj nasi spo- 
lecnosti v uplynulych letech. Zmeny, jez konference 
schvalila, si vynutila Jprava legislativnich predpisu, ne- 
ktere zmeny oviivnila vlastni cinnost modelaru. Zmenil 
se nazev nasi organizace, registrace jednotlivych klu- 
bCi, jsou pripraveny nove clenske prukazy a zaroven 
se meni termin placeni prispevku. Dnes bych chtel 
upozomit na zmeny, ktere jsou aktualni prave nyni.

Clenske prispevky pro rok 1996 se plati ve ctvr- 
tem ctvrtleti letosniho roku. Vyse prispevku je: 60 Kc 
pro vydelecne cinne cleny, 30 Kc pro cleny nevyde- 
lecne cinne a mladez do osmnacti let a 100 Kc ph in- 
dividualnim clenstvi. Clenske prispevky se hradi hro- 
madne za vsechny cleny klubu slozenkou typu A na 
adresu SMCR, U Pergamenky 3, 170 00 Praha 7, 
cislo dctu 5431 -011/0100 KB Praha 7, konst, sym­
bol 379, variabilni symbol je registracni cislo klu- 
bu/01, prevodova posta nebo VAKUS -  125 07 Pra­
ha 5. Na zadni stranu poukazky je nutne ve zprave pro 
prijemce uvest pocet clenu v odbornosti po 60 Kc 
a pocet clenCi po 30 Kc s rozdelenim na mladez 
a ostatni (duchodci, atp.). Pokud by toto rozdeleni 
chybelo, bude sekretariat pocitat pouze s cleny, kteri 
hradi 60 Kc. V pripade platby prevodem z bankovniho 
konta zCistava cislo iictu vcetne variabilniho symbolu 
stejne. Na sekretariat SMCR je ale treba poslat zpra- 
vu o slozeni clenu klubu. Pri placeni je dale nutne vzit 
v Livahu, ze existuje urcita casova prodleva mezi poda- 
nim slozenky na poste a pripsanim castky na konto 
SMCR v bance (asi tri tydny). Znovu pripominam, ze 
konecny termin 31. prosince 1995 plati pro pripsani 
castky na konto SMCR. Po zaplaceni prispevkij obdr- 
zi klub prislusny pocet clenskych znamek. Dusled- 
kem zmeny terminu placeni clenskych prispevku bu­
de pomerne presna informace o poctu clenu svazu jiz 
na pocatku kalendarniho roku. S touto informaci pra- 
cuje sekretariat svazu pri jednanich s MSMT, po- 
jist'ovnou a dalsimi institucemi.

Spolu s clenskymi znamkami pro rok 1996 budou

PR€DSTAVUJ€M€
MOD€lflRSK€
VVROBC€

ZDZ Model Motor
Po mem zastaveni u dvou moravskych vy- 

robcu stavebnic modelCi jsem tentokrat navsti- 
vil firmu ZDZ, ktera se dala cestou vyroby a vy- 
voje velkoobjemovych modelarskych motoru. 
Drivejsi monopolni postaveni M W S  bylo tedy, 
i kdyz v jine  dimenzi, naruseno firmou ZDZ Mo­
del Motor, sidlici ve Valasskem Mezifici. Jak fi- 
ka protagonista firmy Zdenek Vlach, muz hyri- 
c i optimismem a vtipem: „V nasi firme pracuji 
ctyri stall zamestnanci a jedna zena.“ Nejsou 
to vsak zamestnanci ledajaci. Jiz citovany Zde­
nek Vlach byl v drivejsich letech nas predni RC 
akrobat a spolu s Daliborem Smejkalem jsou 
hnaci silou podniku. Ten, kdo musi pracovat 
a umet zachazet se vsemi kovoobrabecimi 
stroji a jeste vice, je  spickovy akrobat drivej- 
sich let Bohumil Jurecka. Externe jim vypoma- 
ha Jaroslav Kott.

Firma vznikla v race 1992, kdy panove 
Vlach a Smejkal nakreslili a vyrobili sve prvni 
„d itko‘‘, jednovalcovou ctyricitku. Karter byl 
tehdy odlevan do pisku. I kdyz jsou ve firme 
odbornici, je zrejme, ze nezvladnou vsechny 
vyrobni operace sami. Subdodavatele jim od-
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rozesilany i nove clenske pmkazy SMCR. Licencni 
cislo je pro letecke modelare tvoreno tremi znaky:_OK 
-  XXX -  YY. Znak OK urcuje podle predpisu FAI Ces- 
kou republiku, znak XXX tvoh registracni cislo klubu 
a znak YY je cislem prislusneho modelare v klubu. 
Znak CZ je urcen pro jine odbornosti, neprislusi tedy 
leteckym modelafum. Vypadla tedy cislice 1, ktera 
charaktenzovala byvatoij CR jako soucast dnes ne- 
existujici CSFR. Stavajici clenske prukazy plati do 28. 
iinora 1996. Pro letecke modelare je jako soucast 
priikazu prikladana karta pro evidenci dosazenych vy- 
konCi a pro evidenci dosazenych vykonnostnich stup- 
ήιι.

Pro Ljcastniky soutezi plati pozadavky na oznace- 
ni modelu. Jsou definovany Pravidly FAI a Sportovnim 
radem CR. Na kazdem modelu musi byt 1x licencni 
cislo vysoke nejmene 25 mm (tedy OK -  XXX -  YY). 
Na kazde oddelitelne casti modelu musi byt identifi- 
kacni kod modelu, ktery mCize tvorit barevne znaceni, 
poradove cislo, pismeno apod. V pnpade, ze je mo­
del oznacen cislem stare licence, je soutezici povinen 
predlozit poradateli i stary priikaz -  licenci.

Na zaver bych rad pripojil jeste osobni nazor. By­
lo by posetile domnivat se, ze se kazdy modelar bude 
chtit stat clenem SMCR. Naplnit takovou ideu je ne- 
mozne. Vyvoj nelze vratit zpet, a proto se i zda urcity 
Libytek clenske zakladny prirozenym. Vzdyt tak jako si 
mohu koupit horske kolo a jezdit na nem, aniz bych 
byl clenem cyklisticke organizace, mohu si koupit sta- 
vebnici modelu vcetne vybaveni a letat s nim, aniz 
bych byl clenem SMCR. Kazdy modelar jiste sam zva- 
zi, zda do nasi organizace vstoupi nebo ne. Vyse clen­
skych prispevku nebude urcite tim rozhodujicim argu- 
mentem (pro srovnani: jde priblizne o cenu dvou sesi- 
tCi casopisu Modelar). Domnivam se ale, ze proces 
stabilizace clenu bude jeste nejakou dobu probihat.

DO KAl€NDRfe...
Verejne souteze

VOLNE MODELY

■ 26.12., Melnik-Horin, H, Melnicke hazedlo a Va- 
nocni pohar -  O. Boudny, Dukelska 2512, 276 01 
Jicin
■ 31.12., Jicin, Η, A3 -  S. Kapral, U stadionu 852, 
506 01 Jicin

Ztraty modelu
■ Na soutezi svetoveho poharu v Pezinku uletl RC ra- 
ketovy kluzak kategorie S8E. Model mel cerny trup 
a byl oznacen licencnim cislem OM 42-20. Pripad- 
ny nalezce muze podat zpravu majiteli: Jozefu Micko- 
vi, Prejtska 337/291,018 41 Dubnica n. Vahom.

■ Dne 25. zafi po 16.00 h uletl motorovy model 
o rozpeti 1000 mm zbarveny zlutocervene od obce 
Klinec v okrese Praha-zapad smerem na Stechovi- 
ce, Slapy. Nalezce muze podat zpravu na telefonnim 
cisle 02/9911614 nebo v redakci Modelare. Odme- 
na.

? Jan Neumann
Dne 17. srp- 

na 1995 jsme se 
naposledy roz- 
louciii s dlouho- 
letym nacelni- 
kem LMK Treble, 
panem Janem 
N eum annem .
Zemrel po kratke 
tezke nemoci ve 
veku nedozitych 
82 let. Modelarstvi se venoval vice nez 60 let. 
Dlouha leta pusobil jako instruktor leteckomo- 
delarskych krouzku a vychoval fadu Cispes- 
nych modelaru. Byl neiinavnym organizatorem 
leteckomodelarskych a pozdeji i raketomode- 
larskych soutezi. Mezi nejiispesnejsi patrily 
souteze upoutanych modelu Cena Vysociny, 
pri nichz byla v sedesatach letech ustavena ra- 
da svetovych a ceskoslovenskych rekordii.

V panu Janu Neumannovi ztracime laska- 
veho a moudreho oloveka, ktery hyril optimis­
mem a dobrou naladou az do konce zivota.

Cest jeho pamatce
modelari z Trebice

levaji klikove skrine, dodavaji karburatory a dal- 
si zpracovavaji atesty tepelneho zpracovani 
materialu.

Motory ZDZ putuji pres obohodni zastupce 
do zatim deseti zemi sveta. V soucasnem vy- 
robnim programu je  sedm typu. Nejmensim je 
nove resena otyricitka se sanim rotaonim sou- 
patkem. Dalsi motory jsou nasobky ctyricitky. 
Nejvetsim motorem je doub le -boxer o zdviho- 
vem objemu 160 cm3 , nejnovejsi pak radovy 
trivalec o objemu 120 cm3 . Palivem vsech 
motoru je benzinova smes. Pro ilustraci uva- 
dim hlavni parametry stosedesatky -  ma hmot- 
nost zhruba 5 ,5  kg a vykon pres 10 kW. Timto 
motorem se tudiz snad da pohanet uz male ro- 
gallo. Na veskere motory ZDZ dava pulrooni 
zaruku.

ZDZ spolupracuje s dalsimi ceskymi vyrob- 
ci, napriklad Zedkem, Tresnakem, ta k ie  si 
krome motoru Ize objednat i ladene vyfuky ci 
kolena.

Diilezitou, drive silne opomijenou skutec- 
nosti je  dokonaly servis. Je pine zajisten na 
vsechny motory a rychle se resi reklamace. Po 
domluve s firmou je mozne ji osobne navstivit 
a nechat si sladit motor s rezonanenim vyfu-

kem ci seridit karburator.
Spravny motor musi vydrzet i provoz v na- 

rocnych podminkach. Proto jsou motory ZDZ 
osazeny bezkontaktnim tyristorovym zapalova- 
nim, ktere vyrabi dalsi Vlach -  Jiri, bratrspolu- 
majitele firmy. Vyroba technologii SMD je zaru- 
kou pro bezpecnou funkei zapalovani pri vibra- 
cich.

Na rysovacim prkne maji ve firm e 
rozkreslenu radu motoru od 65 cm 3 az po le- 
zaty ctyrvalec o objemu 260  cm 3 . U nej by 
mel hlinikovy pist opatreny pistnim krouzkem 
behat v tvrde chromovanem hlinikovem valci.

Celou kolekci nyni vyrabenych motoru 
jsem ve firme videl pohromade a nestacil jsem 
tajit svuj iidiv. Vsechny jsou velmi peclive zpra- 
covany a o jejich vykonnosti hovori Cispechy na 
soutezich s velkymi modely v zahranici. Po- 
chvalne reference o motorech ZDZ se objevily 
i v zahranicnich casopisech._Zajemcum z rad 
nasich modelafu slibilo vede’ni firmy slevu pri 
nakupu motoru ZDZ.

V prubehu konani letosniho mistrovstvi 
Evropy pro upoutane modely v Hradci Kralove 
jsem mel moznost videt zamestnance firmy 
ZDZ v akei. Ivan Cani mel ve svem modelu Ex­
tra 300  motor ZDZ o objemu 40  cm 3 . Vykon 
tohoto motoru se mu vsak nezdal dostatec- 
nym, a tak mu primo do Hradce privezli za­
mestnanci firmy motor jiny. Byl jsem pritomen 
prvnim startum s vymenenym motorem o tem- 
ze objemu, ktery s Extrou dostatecne „cvicil‘‘ 
a hlavne mel spolehlivy chod pri spousteni 
i v letu. To I. Cani potvrdil i o tyden pozdeji na 
III. rocniku Slezskeho poharu F3A v Krnove.

Firma ZDZ je diikazem, ze i za slozitych vy- 
robnich podminek dokazi nasi lide vyrobit mo­
to r srovnatelny s motory vehlasnych svetovych 
firem, a co je podstatne, za podstatne nizsi ce­
nu.

Jiri Navratil, Krnov
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Ilnzerci prijima Vydavatelstvi Magnet-Press, in- 
zertni oddeleni (inzerce Modelar), Vladislavova 
26, 113 6 6  Praha 1, telefon 2 4  2 2  73 8 4 -9 2 , 
linka 2 88

PRODEJ

■  1 Plany modelCi 18 historickych plachetnic a 12 valec- 
nych lodi, seznam za znamku. Ing. J. Svec, Slunecna 
4556, 760 05 Zlin 5
■ 2 Mod. plany Ipro, Moucka, Vyskocil, Prochazka, LM, 
NV, Modelar a jine. Seznam za znamku 10 Kc. J. Macha- 
cek, Krajnikova 142, 252 29 Dobrichovice, tel.: 
02 /9911614 vecer
■ 3 Novou RC soupravu 16/20  PCM, pul roku v provozu. 
MC 20 PCM, nahradni prijimace, krystaly, serva, program 
ucitel-zak, pripadne i s modelem F3A, F3B, F5A, F5B v le- 
tovem stavu; novy motor Enya 120 4C, Moki 25 cm^. Infor- 
mace na tel.: 0444/5294
■ 4 Futaba Attack 4 FM 40 + 3x FP-S148 + NiCd (Tx 
+ Rx) + zvets. kniply + nahr. krystaly -  100% stav, nova 93 
(5500). R. Stebra, U Trojaku 4597, 760 05 Zlin, tel.: 
067/41696
■ 5 Motory MWS 6,5 s tlum. (1000), Mabuchi 550 (200), 
2 ks vrtule Aerosport 370 /150  (po 100), prevodovky Endu- 
ro (200), Horst 6 prevodu (200). M. Flidr, Strakovska 
1019, Utomysl
■ 6 Plany letadel, lodi, aut. Seznam za znamku 3,60 Kc. J. 
Fort, Tr. Svornosti 54, 779 00 Olomouc
■ 7 Levne RC soupravu Graupner 314, motor Webra 10 
cm ^, pocitacovy rychlonabijec -  vse nove. Tel: 
040/414641
■ 8 Plast. dily pasu na model tanku v mer. 1 :1 4 -  1:16. Si­
re 41 mm, 200 ks (500), nebo sestavene 2 pasy (2x1 m) 
(1000). F. Lamka, 549 52 Adrspach II 58
■ 9 Vysilac a prijimac Acorns AP-227 Mk.lll, 27 MHz, 
upraveny na ctyrkanal, vybomy stav (2000). P. 0ihak, 
U Modrinek 1127, 516 01 Rychnovn. Kn.
■ 10 Modelar rocniky 1979-93, serva Futaba FP-7, 
FP-12, FP-22, ST-1. RC modely Max, Cheri 2, Duplex, 
Popular. RC Cmelak, 3-kanal. soupravu Digi, pripadne 
i s modelem. Blizsi informace za znamku. J. Holcak, 
Uhlirska 14, 792 01 Bruntal
■ 11 RC Futaba FP-T2NBR, FP-R102JE, 40 MHz + 2
serva; RC Techniplus Acorns 227/M k.ll, ARC-227 + 3 
serva, pr. ARB-227 Acorns 4-kanal; vetron Admiral, rozpe- 
ti 2,7 m; guma 5x5 25 m; aku Varta 500 mAh. Tel.: 
02/3558964
■  12 RC soupravu Colt Alpina, 2-kanal se zdrojem (1900). 
Epoxidove formy na karoserie Lancia Stratos a Peugeot 
205 4x4 (po 350). P. Seifert, Radesovska 267, 549 54 
Police n. Metuji
■ 13 Plany lodnich parnich stroju, vie typu, seznam zaslu. 
J. Vesely, Mor. Huzova 26, 783 13 Stepanov
■ 14 El. buggy 1:10 Boss Cat 4WD firmy Schumacher, 
nahr. dily a 15 pan} kol (4900). Nab. NiCd aku PC-3, nap. 
12 V firmy Schumacher (1900). El. motor LRP 12x2 
(1200), el. motor Corally 13x3 (1800), servo Sanwa 
ERG-XS (1900), el. regulator Novak Racer (3700). T. 
Kohn, Na magistrate 812, 280 02 Kolin 2, tel.: 
0321/21040 I. 526 od 7.00 do 14.00 h.
■ 15 Mot. model s motorem O.S. Max 2,5 RC (1000), el. 
Robi 7 (700), Enduro kompletni (2000), ruzna serva (po 
380), 4 Tx, Rx -  2k, prij. zdroje (2500). K. Skoupy, 517 02 
Kvasiny 226
■ 16 Acorns AP 440 FM 5k., 2x prij. zdroje, vypinac, 2x 
X-tal 50., 51. k., 3x servo Acorns, konektory (4000). P. 
0enek, 373 12 Borovany 403, tel.: 038/950638
■ 17 Celokomp. elektrolet 7 -1 4  cl., rozp. 1700, RG 15, 
cena dohodou. Tel. do zamestnani: p. Buben 0464/4344
■ 18 RC modely Piper Vagabond, Spitfire, Tony. RC make- 
tu FW 190 D, novou na 10 cm3, s. Cemy, Beethovenova 
30, 430 01 Chomutov, tel.: 0396/23686
■ 19 RC soupr. Modela 4 AM 27 + 2 pary kryst. + zdr. 
+ kab. + nab. (1200). Automobil Indy Cox 049 (3300), 
s RC soupr. 4 AM 27 (4400). Motor MWS 3,5 GFS + RC 
karb. + vyfuk (1000), Junior 2 GFS (650), M K-17 2 ks

(80), stavebnici Trener (500) a dalsi drobny material -  kon­
cim. Telefon 0361/891041
■ 20 R6 FM 35 Modela (600), R4 AM 35 (350), R4 AM 
27 (250), k vys. Futaba Campac F 1508 (1000). Ing. A. 
Palka, Brozikova 11 ,6 3 8  00 Brno, tel.: 05/523001
■  21 RC soupravu T4 AM 27, vys. + prijimac + 3x servo 
ST-1 + pouzdro baterie -  nova nepouzita (1600). F. Ma- 
linsky, Nerudova 1078, 543 01 Vrchlabi 1
■ 22 Modely let. (RC, kity), seznam za zn. nebo vymenim 
za modelarinu. T. Svatos, Hrubinova 1 4 5 1 ,500 02 H. Kra­
love
■ 23 Novy RC motor MWS 10 cm3 + vyfuk, RC motor 
MWS 3,5 cm3, 2χ motor 1,5 cm3, 5_kanal. RC soupravu 
Acorns + 5x servo, balsu, lam. trupy, barevny potah. papir 
a dalsi. Tel.: 0326/3662 kl. 238
■ 24 RC soupravu 6 AM 35 komplet, plan RC auta McLa­
ren + dily nebo vymenim za ruzny mod. material, voltmetr 
atd. M. Makudera, 696 17 Dolni Bojanovice 729
■ 25 RC el. kamion Kenwood v m. 1:14, 3 rychlosti, difer., 
naves-plosina + aku 12 V /6,5 Ah (8000). Plast. dily na 
podvozek RC el. tanku Bradley v m. 1:14 -  hnaci, vodici 
a pojezdova kola, pasy, uloz. odpruz. kol, napinani pasu, 
prevody, pastorky + plan, Ize pouzit i na jiny model tanku 
(1000). F. Lamka, 549 52 Adrspach II 58
■ 26 RC modely letadel a ruzny mod. material + motory, 20 
I metylalkoholu + planky. Ceny dohodou. F. Kucaba, Evrop- 
ska 614 /83, 160 00 Praha 6, tel.: 363040
■ 27 Motory MWS 2,5 DFR, MWS 2,5 GFR ABC/RC, 
MWS 3,5 GFS/R ABC-RC, dve RC soupravy Praia Excel 
2, 1x RC soupravu Modela T4 AM 35, nedokonceny RC 
model Bf 109E, vrtule, kola, balsu a dalsi modelarsky mate­
rial. Vse za 15 000 Kc. Koncim. M. Becvar, Kotkova 8, 352 
01 As, tel. zam. 0166/925998, 6 .00 -16 .00  h
■ 28 RC Robbe Supra PCM, 8 funkei, 2 prijimace, NiCd, 
4 serva. RC Robbe Tera FM, 8 funkei, NiCd, 4 serva, vse 
v pasmu 40 MHz, jako nove 100% stav (12 000, 4200). 
Lam trup na Sultan (500). B. Vopenka, 281 02 Cerhelice 
295
■ 29 7-kan. RC soupravu Conrad FM SS Profi 40 MHz, 2x 
D/R, 2x mix, 3x servo, nove aku (2900); RC polomaketu 
PB-6 s motorem MWS 6,5 cm3 (maketa boxer), rozp. 2,2 
m (3200). M. Buciiak, Zahumni 237, 691 02 Velke Bilovi- 
ce, tel. do zam. 062 7 /4 1 2441
■ 30 Soupravu Ceto FM 35, vysilac s bateriemi (2100), pri- 
jimac + pouzdro bat. (900), RC model Frank na motor 3,5 
(900). Rezek, £kolni 1330, 347 01 Tachov
■ 31 Novy Cox QRC 049 s vyf. a vrtuli 140 /102  po zabe- 
hu, se zhav. sadou Cox bez aku (950); Fenix akr. 3,5 
(700), dvoupl. Max (700), letajici pes 6,5 (700). P. Janou- 
sek, Saffova 2 31 ,527  01 Policka
■ 32 Plachetnice 1,5x2,8 m ovladane plachty, kormidlo, 
stojan, nosic, amaterska souprava (2500). Odpoved' za 
znamku. M. Skalicky, Jugoslavska 860, 517 54 Vamberk
■ 33 Nove sestaveny motocykl od fy. Kyosho -  Honda 
NSR 500, temer nejety, vybaveny spec, dily (olej. tlumice, 
kovove prevody atd.), vcetn§ RC soupravy nebo bez ni. Ce­
na dohodou s vyraznou slevou. D. Cevela, Hlavni 1161, 
765 02 Otrokovice, tel.: 067/924756
■ 34 Upout. akr. Maikis, dvoupl. na 6,5, mot. Raduga; 
upout. mak. Avia B -534 , mot. Raduga, veetne lanek, ruko- 
jeti, paliva (1000 + 2000), pfip. vymena ci dohoda. P. Hli- 
dek, U balvanu 4, 466 01 Jablonec n. Nis., tel.: 
0428/21262
■ 35 Knihy Valecne lode 1 ,2 ,3 ,  4. Jen v celku. Puvodni 
cena. G. Kares, 561 02 D. Dobrouc 573
■ 36  Mot. MWS 1,5D RC v dobrem stavu (450), MK-17 
1,5D -  dobry (120), RC karb. na MWS 1,5D (160), RC 
soupr. 40 68 -  Mars II + zdroje (400), vse mozne s-mirnou 
slevou, dale plany Modelar (5-10), kolejivo na TT (5 Kc za 
kus). L. Sidek. U hriste 420, 768 32 Zborovice
■ 37 Prodam RC model F1 elektra s motorem SPEED 600 
a bateriemi + komplet RC soupravu Acorns II 2-kanal. RC 
buggy 4x4, motor MWS 3,5 cm3, mnoho nahr, d ilil 3x RC 
model letadla na motor O.S. Max 2,5 cm3, -|X rq  soupra­
vu Modela T4 AM 27, 4-kanal. komplet; mnoho mod. ma- 
terialu. Koncim, cena dohodou. J. Vinduska, tel.: 
02/2564.41 po 19.00 h
■ 38 Plany obrich RC polomaket a RC polomaket, dr. vrtu­
le 300 -900 . B. Misterka, 340 41 Bezdekov u Klatov 13
■ 39 Vrtulnik Moskito Basic + motor + serva + gyro + star­
ter + FC-18 + pult + aku., i po castech. Vse mozne pred- 
vest v letu (22 000). K. Zadrobilek, Pod zameckem 1055, 
500 06 Hradec Kralove 6, tel.: 049/619216
■ 40  Mustang P-51D 6 ,5 -10 , novy, vyborny (2450);

Hledam kvalifikovaneho stavitele modeld, ktery by vyrabel originalni 
jednotlive kusy, poprlpade male serie modelCi zemedelskych trak- 
toru v mefitku 1:32. Jako predloha mohou slouzit fotografie nebo 

jiz existujici modely, ktere by mely byt dale zhotovovany.

Herr Baumgarten
Auf der Platt 40 61479 Glashiitten I 

DEUTSCHLAND

suprava 4 AM 35 po GO -  velmi dobry stav (1350); serva 
S T -1 (100); S - 17 (po 110); 4x F P -148 (po 330); MWS 
6,5 GFS ABC RC F (970); M K -17(130); C 0 2 0 ,27(110) 
-  beztrub.; starter Robbe 120 (1050); Test-1 (130); zha- 
venie (110); nabijac 550 mA (130); Cox Pee Wee 0,33 
+ prislusenstvo (1050) + stavebnica Messenger -  uprave- 
na (380) + RC Futaba 2 (1850) + 2x mikroservo H S -80 (po 
750) + baterie T; R-mikro (270) -  vsetko spickovy stav. J. 
Maslo, 027 55 Dlha nad Oravou 73,
■ 41 Akr. model Akrobat a upr. mot. Raduga 10 + 4x 
S T -1 , 4x NiCd Varta 550 mAh + 6-kan. RC siipr. Modela 
AM 27. Lietany 2 sezony, pripraveny k letu -  predvediem. 
Len komplet (7950 Sk). Pri rychlom jednani mozna zl'ava. V. 
Benko, Sibirska 3, 080 01 Presov, tel.: 091/702021
■  42 Plany LM -  upoutany akrobat Master a volny motoro- 
vy model Junior XII. Redakce Modelar, Jungmannova 24, 
113 66 Praha 1

KOUPE

■  43 Koupim novy motor Cox Tee Dee 0,8 cm3. Roman 
Runstuk, Dr. Reyla 54, 551 02 Jaromef-Josefov
■ 44  Stolni lodni modely -  ne plastik. Vysoce ocenim vyji- 
mecnou kvalitu, prosim foto, mozna dalsi spoluprace. A. 
Anderle, Na stare vinici 26, 140 00 Praha 4, tel.: 
02 /424106
■ 45  Palivo Z 100 -150  I nebo metyl. L. Gregor, PrCimyslo- 
va 1128/30, 500 00 Hradec Kralove, tel.: 613141 vecer 
x 46 Modely 1:43 a katalogy firem byv. SSSR, Bburago 
a Solido. Uved'te cenu a stav. D. Kleandr, Truhlarska 266, 
503 41 Hradec Kralove 7
■ 47 Dvoukanal. neproporcionalni RC soupravu. K. Svobo- 
da, 696 11 Mutenice 991
■ 48 RC motor Raduga 10 + tlumic, dobry stav. S. Bacak, 
675 03 Budisov 180
■ 49 Plany Modelar c. 70s Faraon, 134s Cessna 150, 
135s Cmelak. G. Kares, 561 02 D. Dobrouc 573
■ 50 MWS 2,5 DRR nebo GRR -  novy i vybehany. Caso- 
pis Aeromodeller 1992-94 i jednotliva cisla. I. Riesner, Pe- 
chova 44, 615 00 Brno, tel.: 05 /43171564 do 14.00 h

VYMENA

■ 51 Cas. Modelar roc. 90 az 94 za rek. RC vetron. J. 
Kansky, Sametova 712, 460 01 Liberec 6
■ 52 Nova serva Microprop MPR 21 za serva Graupner 
CL, CR, C 05, nebo koupim servokabely. J. Svoboda, Ste- 
fanikova 374, 500 11 Hradec Kralove 11, tel.: 04946916

RLIZNE

■  53  Hledam modelare schopne postavit stolni lodni mode­
ly muzejni iirovne. Ceny respektuji. A. Andera, Na stare vi­
nici 26, 140 00 Praha 4, tel.: 02 /424106
■ 54 Nejlepsi darek k vanociim -  RC plachetnice Leda. 
Zakladni verze bez RC (2000). Zdarma nainstaluji vase ci 
nove RC -  navijak z upraveneho serva. Barva lodi na pfani. 
Zaslu i na dobirku. M. Sedlacek, Zarovice 68, 798 03 Plu- 
mov, tel.: 0508/93523

Nabfzfm e: *  nabfjeSka akum ulilorii Pb, napdjeni 220 V, regulace 0-5 A, 
pro akumulStory 6 a f 12 V, ochrana protl zkratu a prep0 lovin l......... 1000 Kc
•  nabljecka akumuliloru NiCd, napajeni 220 V nebo 12-18 V, ochrany proti
zkratu a pfepblovini, pulzni nabfjenf oOO Hz, nepffmd mSfenf nabijeciho proudu, 
kanaiA: pro 4-13 Cl., regulace 0-400 mA, vybQenf, vypnutf po 15 hodinSch, 
kanil B: pro 4-10 Cl., regulace 0-4 A, vybfjenf, wpnutf pri poklesu U ......1700 KC
•  obousmemy regulator pro RC auta a lode, 6-8 (9-12) Cl., stabilizator 5 V,
brzda, omezovanf pfikonu pfi poklesu U, verze 10 A trvale, 14 A/30 s, 62x42x 
27 mm nebo verze 20 A trvale, 28 A/30 s, 75x42x27 m m ...... 770 KC, 990 Kc
•  regulator pro RC elektrolet ENDURO, 6-12 Cl., 5 A trvale, 10 A/30 s. brzda,
stabilizator 5 V, omezovanl pfikonu pfi poklesu U, <z 30 mm, 9 g .......  600 KC
•  regulator pro RC elektrolet rfzeny mikroprocesorem, 6-12 Cl., 20 A trvale,
40 A/30 s, brzda, stabilizator 5 V, omezovanl prfkonu pfi poklesu U, ochrana protl 
proudovamu a tepelndmu pfetlfenl, elektronlcka nastaveni bez trimrii, zvysena 
buzeni MOSFET, indikace svltivyml dlodaml, 42x30x14 mm, 22 g ...... 1300 KC
•  regulator pro RC elektrolet, 6-8 (9-12) Cl., 15 A trvale, 40 A/30 s, brzda, 
stabilizator 5 V, omezovanl pfikonu pfi poklesu U, 60x35x16 mm, 34 g .. 740 KC
•  spfnaC pro RC elektrolet, s reia Schrack, 6-8 (9-12) Cl., 20 A trvale, brzda,
stabilizator 5 V, odpojeni motoru pfi poklesu U, 55x30x15 mm, 31 g ...... 550 Kc
•  spfnaC pro RC modely. zdtSZ 1-16 V /5  A, 17x20x15 mm, 7 g ........ 200 KC

■ uvedena ceny platf pro nepiatce DPH ■ pro obchodnlky se Zivnostenskym 
listem sleva 10 % ■ Ize OCtovat i za ceny s DPH (+10 %) ■ mnoZstevnf slevy 
podle obratu 5 az 20 % ■ zasliame poStou na dobirku ■ zaruka 12 mCsicij ■

B E L ·  Cinska 7M, Praha 6, 160 00. tel, (02) 342 92 51

E W O -  modelarsky obchod
Liberecka c. 2 3 0 6 /7  TEPLICE 

Tel.: 0 4 1 7 / 4 1 5 4 7

autorizovany prodejee firmy 
PAN AIR

Dale nabizime zbozi firem:
Robbe, Futaba, Hacker, Jeti, MP JET, 

Horst, Horejsi, Malina’s, VL, ATEC;

listy, pfeklizka, balsa.

Prodejni doba: Po -  Pa 8 -  12, 14 -  18 
So 8 -  12 h
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Modelarske motory a elektromotory 
Prislusenstvi 

Serva, NiCd aku 
Stavebnice

Obdrzite na dobirku

od firmy

RM
HOBBY,

PS 18a, 768 24 Hulin 

Cenik vam zasleme obratem

VAM P ^
modelarsk6 potfeby 

Chlum 71, 262 93 Naliovice 
tel. 0304/84187

ΝΑΒίΖί:
Barvenou mikalentu 

Polystyrenovd figurky pilotu 
v m§Htkich 1:4 ,1:6 ,1:8  a 1:10 

Kola pro minimakety 
VSe pflmo od vyrobce 

Vytiodn6 ceny pro velkoodberatele 
Zas. sluzba pro jednotlivce .

SPORT SYSTEM
modelarska prodejna Ceska Trebova 

ΝΑΒίΖί
RAKETOVE MOTORKY vsech druhO 

Zastoupeni
ZVS Dubnica nad Vahom -  Velkoobchod 

dale vyrabi: GUMICUK MC 369 Kc
RAKETA SS-3.1 MC 97 Kc
PADACEK MC 89 Kc
HI HO -  motorovy model MC 990 Kc 
RC hazedlo BARON MC 990 Kc

PRO OBCHODNIKY POSKYTUJEME 
PRIJATELNE SLEVY!

SPORT SYSTEM, NOVE NAMESTI 1750, 
CESKA TREBOVA 560 02, 

tel.: 046593/4392 
ZASILAME NA DOBIRKU

1EIMS
Vyhradni zastupce nem ecke firmy R & G

•  Laminovaci pryskyrice 
•  Plnidla

•  Skelne, kevlarove, uhlikove tkaniny 
a rovingy

..a ostatni m aterial a pomucky k 
laminovani

Cenik zasleme proti obalce 
s vasi adresou a 7Kc znamkou 

PG Gerasis, O. Breziny 48 , 7 9 0  01 
Jesenik

tel.: (6 4 5 ) 2 4  51 -5  kl. 2 4 8  
fax: (0 6 8 ) 2 9 9  0 7

B-MODEL zasilkova sluzba 
Ziikova 242 

395 01 Pacov 
tel 0365/3032 

Nabidka zbozi za nizkb ceny
•  Superrychlostavebnice leteckych modelu tuzemske vy- 
roby od 1395 Kc ·  RC soupravy HITEC od 2040 Kc
•  Rychionabijeci akumulatory SAFT -  jodnotlive i sady
•  Rychlonabijece ·  Elektromotory ·  Vrtule ·  Balsa
•  Vrtacka 12 V ROBBE ·  Motory MWS ·  Sortiment fi- 
rem THUNDER TIGER a MPA ·

Nabidka mesice
Plachetnice -  delka 800 mm, vyska 1650 mm 1648 Kc 
Sklopna vyztuzena vrtule e 230 mm 1 68 Kc

Nabidku zbozi vcetnd fotokopii modelu 
zasilame za znamku v hodnote 6 Kc 

Souprava HOBBY (bruska lesticka, ventilator) 220 V/55 
W
698 Kc
Pfimocara lupenkova pilka (nastavec k souprave HOB­
BY)
398 Kc
Hotovy model BUGGY 2 WD (1:14) vbetn6 RC soupra­
vy (27 MHz) a regu&toru elektropohonu 2968 K6

inniiuioniim Sklad a zasilkova sluzba :
Hlavni 63,747 06 Opava 6 

«0653-217321 fax 0653-212134
pracovni doba 8-11/12-16 hodDIC 384 - 5412223245

VYPRODEJ MATER1ALU Kc/ 
1 ks

Kc/ 
100 ks

skladem
kusii

Konektor MODELA 8 K 3,- 2,- 30 000

Krystal 6,144 MHz 10,- 7,- 7 000

Tranzistor KU 612 4,- 3,- 40 000

Reproduktor ARE 3808 - 8 Ω / 3 W 40,- 35,- 400

Motorek SMR 300 - 300 (24 V) krokovy 70,- 50,- 200

Procesor UB 880 D (Z 80 A - CPU) 2,5 MHz 10,- 7,- 3000

MH 74 ALS 00, 04, 86,174, 244, MH 7493 A 4,- 3,- 40 000

Merici hrot + vodii (PVC) 1 m k m5r. pristroji 10,- 8,- 1 000
MHB 4001,4013, 4015, 4011,4074, 4075, 4164, 2114 6,- 5,- hodne

Vykupujeme novy i pouzity slaboproudy elektromaterial a zafizeru. 
Nabizime i dalsi material, seznam (16 stran) zasleme proti znamce 3,60 Kc.

( a St t w )

VYROBCE LETECKOMODELARSKYCH STAVEBNIC

ASTRA S.R.O.
LOMENA 876, 686 01 UHERSKE HRADISTE 

TEL/FAX 0633/941285, 0633/941135

KATALOG NA POZADANI
ZBOZI ZADEJTE VE VASI PRODEJNE. POKUD TAM NASI STAVEBNICI 

NENALEZNETE, ZAVOLEJTE NAM A MY VAM DAME ADRESU NEJBLIZSi 
PRODEJNY, KTERA UZ NASE VYROBKY PRODAVA

os SERVIS
zd e n it HNIZDtL

LeteckA 666/22 
161 00 Praha 6 
tel. 02/366274

z A r u Cn I a  p o z A r u C n ! o p r a v y
PRO VYROBKY FIREM

GRAUPNER
HITEC

SANWA
POZARU0NI SERVIS PRODUKCE 

OSTATNICH VYROBCLI RC SOUPRAV

MODELSPORT
Novotny, Hess

MODELSPORT
Jan Hess
Bezrucova 339
252 63 Roztoky u Prahy
tel./fax 02/397 426

ΝΑΒΙΖΙ:
•  Vyuku pilotaze RC modelu vrtulniku a letadel v dennich a 

tydennich kurzech s ubytovdnim
•  Zakazkovou stavbu, sefizovani a zaletavani RC modelu vrtulniku a 

letadel
•  Veskere vyrobky firem Robbe - Futaba, Kyosho a Graupner
•  Kompletni sortiment vrtulniku SchlUter vcetne servisu a prodeje ND
•  Motory O.S. MAX, Webra, MDS, Enya, Novarossi
•  Ukazky RC modelu pro film a reklamu, snimkovani terenu a 

objektu ze vzduchu
•  Nerozbitne modely U.S. AIR CORE pro zacatecniky
•  Helicopter & Plane simulator pro PC
•  Specialni program na PC pro modelarske prodejny a obchodniky - 

ceniky, sklad, objednavky a ucetnictvi
•  Autorizovany servis RC souprav a prislusenstvi Robbe - Futaba 

vcetne zarucnich a pozarucnich oprav
•  Bazar - prodej modelu a prislusenstvi z "druhe ruky"
•  Synteticke palivo pro mod. motory

VRTULNiKY
VYHRADNI DISTRIBUCE 
VRTULNiKLI KYOSHO PRO 
CESKOU REPUBLIKU - velmi 
vyhodnd ceny pro obchodniky

•  Elektro vrtulniky EP 
CONCEPT, HUGHES 500, 
BELL JET RANGER na 7-8 
clankii
•  CONCEPT 30 SRT a SRX
•  CONCEPT 60 SR
•  Zajisfujeme kompletni servis 
a prodej ND

SPECIALNI NABIDKA:
•  Vyuka akrobacie RC vrtulniku na typu CONCEPT 30 SRX
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^  h y p  m o d e ll
Dovoz a zpracovani balsy 
Vyroba modelarskych stavebnic 
Kresomyslova 12 (ve dvore)
140 00 Praha 4-Nusle 
Tel.: 02 /612 16 531  
Fax: 02 /537 67 11

Prodej pro obchodniky 
a velkoodberatele, 
docasne tez pro maloodberatele

Oteviraci doba 
maloobchodniho prodeje:
Po -P a 8 .0 0 -1 6 .0 0  h

Vyhradni zastoupeni 
rakouske firmy

(pouze pro obchodniky)

- TECH/i/K
Z kompletniho sortimentu 
vyjimame:
•  vterinova lepidla (20 g)
•  lanovody
•  Solarfilm
•  modelarska bizuterie
•  kabeiy k letovym eastern 

RC souprav
•  Kvalitni brousena balsa

sirka 100 mm, delka 1070 mm,

v tloust'kach 0,4 az 30 mm
•  Balsova prkenka o deice 760 mm
•  Balsova preklizka 250x500 mm, 

v tloust'kach 1 az 6 mm
•  Balsove listy, hranoly
•  Nabezne a odtokove listy
•  Balsa Special do 100 g/dm 3 

a 120 g/dm 3
•  Velkoplosne potahy kridel 

(podle pozadavkii odberatele)
•  Smrkove listy
•  Brezova preklizka
•  Epoxidy a vorgelaty
•  Vakuove tvareni plastu (PSH, ABS)
•  Vyroba forem pro vakuove lisovani
•  Balsova hazedla
•  Papirove draky

Novinky:

•  PBY-6A CATALINA -  rychlosta- 
vebnice RC polomakety letajiciho clu- 
nu, pohon dvema elektromotory 
Speed 400. Ohodnoceno cenou Mo­
del roku na vystave Model hobby ‘95

•  Lepidla CARTELL -  kyanoakrylaty, 
petiminutove epoxidy, disperzni, nitro- 
celulozove, na PVC a dalsi. Mimo- 
fadne nizke ceny, pro obchodniky sle- 
va 20 %

K v a lita  z a  r o z u m n o u  c e n u

JINO Modelarske potreby 
Na drahach 176 
500 09 Hradec Kralove 
Tel.: 049/241 06

RC soupravy HITEC, prislusenstvi, nabijece, sleva na 3 
ks serv · NiCd accu · Motory MWS · Potahove materialy 
ORACOVER, SOLARFILM, RETACOLOR · balsa, pfe- 
klizka, dyha · lepidla, laky · skelne tkaniny, pasky · lami- 
natove trupy · stavebnice · modelarske prislusenstvi aj.

•Fin. preklizka 0 ,4 -3  mm 30,5x61 cm, od 69 Kc
• Krystaly k RC soupr. HITEC 35 Mhz 129 Kc
• Bowdeny s lankem dl. 100 cm od 25 Kc

Prodejni doba
Po, St, Ct, Pa 9-12, 14-18 h 

Aktualni katalog za znamku 3,60 Kc 
Zbozi zasilame i na dobirku 

Vyhodne dodavame tez obchodnikum

modelarske potreby

Hermanova 51 
170 00 Praha 7 
tel.: 02/375476

■ balsa, smrkove listy, preklizka, lepidla, folie
■ stavebnice RC modelCi, plastikove modely
■ veskere prislusenstvi pro elektrolet
■ RC vybaveni Futaba, Hitec, Sanwa za bezkonkureneni 
ceny
■ Jerry -  evieny hornoplosnik pro 2 -3  kanal. soupravu 
a motor 0,8-1,5, rozp. 960 mm -  rychlostavebnice

9 5 0 -
■ Jerry -  hotovy model potazeny folii 1440,-
■ Jerry -  hotovy model s motorem COX 0,8 2220,-
■ Jerry -  hotovy model s motorem COX 0,8 a instalova- 
nou dvoukanalovou RC soupravou Hitec nebo Sanwa

4520 ,-
■ zbozi i na dobirku, novy katalog za znamku 10,- Kc
■ modelarsky Second Hand

Otevreno Po-Ct 14.00 -  18.00 hod.

SVOR
modelarske potreby

Palackeho 10 
410  02 Lovosice 
Tel./Fax: 0 4 1 9 -2 1 7 4

nabizi stavebnice RC modeW ietadel:
•  LEON -  vetron, rozp. 1226 mm
• TOMBA - vetrori, rozp. 1700 mm
• TOMBA-E -  elektrolet, rozp. 1700 mm
• ALIEN - model na 2 com, lam trup
• BENJl o model na 2 ccm, lam. trup
• ALBERT -  model na 2 ccm
• DANNY -  model na 3,5 ccm
• TRACY -  vetrori. rozp 2000 mm
• SOLO -  samokndlo, rozp. 2000 mm
• JOHNNY - Fun-Flyer na 6,5 ccm

novinky:
• MUSTANG P51D -  na 3,5 ccm, lam trup
• ALIEN 2 -  na 2 ccm
• LEON-E - na SPEED 400
• LEON COX

rychlostavebnice:
• LEON, BENJl, DANNY, JOHNNY, ALIEN 2

superrychlostavebnice:
• potazene folii ORACOVER—

dale nabizrme:
• kvalitni brousenou balsu sire 80 a 100 mm delka 600-1500 mm, tlousf- 
ka 1 -30 mm · kompletni modelarskou bizutcrii (RC paky, zavesy, konc 
vidlicky, srouby, matice atd.) · vyrobu laminatovych trupii a doplhkii

Vyhradni zastoupeni firmy JAMARA pro Ceskou republiku
Z bohate nabidky nabizrme serva H S -188, servokabely, vtef 
lepidla, 5-minutovy epoxid, zehlicky na folii, fixirky HOBBY

Obchodnikum a velkoodberatetum poskytujeme vyrazne slevy, vetsi 
zasilky dopravime osobne az na modelarskou prodejnu. 

Modelafum zasilame postou na dobirku. Aktualni nabidkovy katalog 
zasleme 2a prilozenou znamku 5 Kc.

N e j l e p s i  m e z i A R F  m o d e l y !

* SUPER AIRPLANES SERIE *

CITABRIA BELANCA SUPERDECATHLON ARF
Prvnf z nov6 fady v^robkCi firmy Hacker. Rozp6tf 2 metry ! Polomaketa 
akrobatick6ho letadla Citabria Belanca Superdecathlon px>ta2end 
Superfilmem. Model obsahuje vsechny dlly potrebn6 pro jeho 
dokonaenf.Potfebujete pouze dtyfkandlovou RC soupravu s pdti servy a 
dvoudoby motor o obsahu 10 cm3.

SUPERFILM - Vase nova polyesterova nazehlovaci folie
Firma HACKER pouifvd ve sv6 vyrobe jen nejkvalitn§jsf materidly, a proto 
nahradila beine doddvan^ f6lie kvalitndjsfm a cenove vyhodn6j§fm 
SUPERFILMEM! O vysoki kvafitd SUPERFILMU se dnes a denne pfesvedcujf nasi 
zdkaznici v mnoha zemich sv6ta, kde majf naie hotov6 modely stdle v^tsf 
uspdeh. SUPERFILM se doddvd se ve 24 barevnych odstfnech v Slrce 680 mm.

H / I C K E R  vyhradni distributor firmy
vyrobce modelarskeho pFisluienstvf SpKkove kvafity.

HACKER distribuce: Kalivody 270 65, tel./fax; 0313/ 622 29  
HACKER velkoobchodm sklad : PAH air, Ukrajinska 6, Praha 10, 

tel./fax: 02/24 62 55 52
HACKER zastoupeni SR t HELITEX modell, Ivanska cesta 2$, 

Bratislava 821 04, tel: 07/ 23  94 67, fax: 07/ 24 08 864
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SB OMEGA spol. s r.o. 
Mstetice 32, 250 91 ZELENEC

Velkoobchodni sklad Mstetice 
tel. 0202/891 862-3  linka 16

kompletni sortiment firmy SVOR 
modely FLYING STYRO KIT 
vyrobky firmy IGRA 
akumulatory FRIWO 
kvalitni smrkove listy 
balsa
palivo pro motory se zhavici svickou

-  palivo pro detonacni motory
-  vterinova lepidla JAMARA
-  petiminutovy epoxid JAMARA
-  potahove materialy
-  modelarske laky
-  modelarske spendliky
-  pohonna jednotka pro volny elektrolet
-  lanovody a podvozky
-  rychlostavebnice modelu s gumovym pohonem BAT 1
-  plachetnice JANE
-  stavebnice rychleho clunu LOTR
-  vystrelovaci model ZLiN 526 AFM
-  celobalsove hazedlo DROPS ARF
-  velky vyber malych balsovych modelu pro zacatecniky
-  lepidlo L 510
-  stavebnice katamaranu AM
-  velky vyber modelarske bizuterie

Zbozi zadejte ve sve prodejne modelarskych potfeb. 
Pokud pozadovane zbozi na prodejne nebude, zavolej- 
te nam. Sdelime vam, do ktere nejblizsi prodejny doda­
vame.

Pro obchodniky a vyrobce:
-  vyroba forem pro vakuove tvareni
-  vakuove tvareni plastu PSH, DUROFOL, ABS, LEXAN
-  vyroba kvalitnich balsovych list
-  vyroba diu na frezovacim plotteru
-  vyroba polystyrenovych kridel potazenych balsou
-  vysekavani plastu, papiru a preklizky

Zbozi dodavame postou, CS EXPRESEM nebo 
po dohode privezeme.
O aktualni nabidce se informujte na tel. cisle skiadu.

100 00 Praha 10 ndkup q prodej potfeb pro modeJare
tel. + fax: 02 /77  75 10 
tel.: 02 /77  29 34

Konecna tramvaje c. 7 Strasnice

- potahova folie Solarfilm, Solartex, Solarkote a Solarspan 
(2 m delka, 68 cm sire)
- RC stavebnice od firem SVOR, IGRA, Flying Styro Kit a dalsi
- palivo detonacni a zhavici s ricinovym nebo syntetickym olejem
- laky napinaci, lepici a leskly
- brousena balsa
- siroky sortiment smrkovych list
- sortiment firem Robbe-Futaba, Jamara
- velky vyber modelarske bizuterie
-vter. lepidla, Epoxy 1200, 5-min. epoxidy, CHS-109
- akumulatory Saft, Sanyo, Panasonic
- potahove folie Oracover, papir Mikalenta, Viatex
- pneumaticke podvozky
- rychlostavebnice s gumovym pohonem UNO
- hazedlo BZUK
- plastikove stavebnice of firmy Matchbox

Zbozi zasilam e na dobirku.
Obchodnikum dodavam e za vyhodnych podminek, 

zbozi odvezem e osobne 
__________ nebo posleme Tenexpresem.

novinky

•  Kvalitni serva GWS Taiwan
GWS 5 0 3  ECO 3 6 0  Kc
GWS 5 0 3  STANDART 3 9 0  Kc
GWS 5 0 3  2BB 4 3 0  Kc
G W S 5 0 4 /M 4 B B  7 1 0  Kc

•  Serva dodavame vcetne sesti ovladacich pak. silent bloku a 
sroubCi. Servis a nahradni dily zajist'ujeme

•  Prime dodavky motoru QUADRA za velmi prijatelne ceny
•  Zajist'ujeme servis. nahradni dily a poradenskou cinnost
•  Lode Challenger clun 11 79  Kc

jachta 1281 Kc
variabilni 13 33  Kc

•  Plachetnice Extreme 3 3 0 0  Kc
•  Cely sortiment motorCi M W S
•  Stavebnice RC modelu letadel prednich americkych firem
•  Oblibene stavebnice neznicitelnych RC modelu US 

A IR C O R E

Vam, kteri mate malo casu. nabizime za prijatelnych 
podminek stavbu modelu na zakazku ve vystavni kvalite 
vcetne osazeni RC soupravou a motorem. Zajist'ujeme 
nahradni dily. servis a poradenskou sluzbu. Modelari ze 
Slovenska se mohou obratit na naseho zastupce: CM  
Modellsport. spol. s r.o., P.0. Box 2 4 /2 2  0 4 0  22  Kosice, 
tel./fax.: 0 9 5 /6 2 2 7 5 5 4

PAN air 
Ukrajinska 6 

100 00  Praha 10 
tel./fax: 02 /24625552
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MODELARSKE
POTREBY
PELIKAN

PARDUBICE

prodej, sluiby, poradenstvi, zasilKova sluzba hjEU<0M

AUTORIZOVANA PRODEJNA firmy

VZORKOVA PRODEJNA firmy
M o d e la

B re z in k a

NABIDKA N A  VANOCE 1995 !

POSTUPNE. SPOIEHLIVE SOUPRAVY HITEC

PRISM 7 PCM 10 989,- Κδ
FLASH 5 FM 8 198,- Κδ
FLASH 4 FM 6 559,- Kc
FOCUS 6 FM 6 798.- Kc
FOCUS 4 FM 5 550.- Κδ
RANGER 3 FM 3 399,- Κδ
serva:
HS - 300 449.- Κδ
HS - 422 549,- Kc
HS - 80 989,- Kc

prijima6e, krystaly, nabijece, stavebnice, testery,
prislusenstvi, kola, kuiely, power panely, nadrze

1 ! 1 PROSTE V§E POTREBNE ! ! !

JIZ TRADICNi VELKY VYBER FUTABA^OBBE

RC soupravy
FC 18 13 898.- Κδ
FC 16 9 790,- Kc
ATTACK 4 FM 5 498.- Kc
ATTACK 2 AM 2 498,- Κδ

elektromot. POWER 400.500,600 (i BB)
aku sady

7.2 V 1800 mAh VARTA 1 069,- Κδ
8.4 V 1800 mAh VARTA 1 199.- Kc
8.4 V 1700 mAh SANYO 1 498,- Κδ

ihav.bat. 2 V 10 Ah 398,- Κδ
tuzk. accu 700 mAh - rychion. 58,- Κδ
vrtulnik BASIC 8 990,- Κδ

dalSi vyrobky primo na prodejne,
nebo vyb6r podle katalogu ROBBE 95

Z N ABIDKY DALSICH FIREM VYBiRAM E

motory
M W S  2 - 1 2 . 7  ccm 699,- Κό

ai  2 898,- Κό
MP-JET 061 (1ccm) 899,- Κά

az 1 520,- Kc
nabijec BEL

napajeni 220 V / 12-18 V 1 699,- Κδ
pulzni nabfjeni, ochrany
kan.A 4-13 01. (15 hod)
kan.B 4-10 cl. (rychlo s vyp.)
pro kapacity 500 mAh - 4 Ah

regulatory JES (ceny vyrobce)
JES - 10 770,- Κδ
JES - 20 940,- Κδ
JES - 30 1050,- Κδ
JES - 50 1 750,- Κό

vSechny regulatory ofasahuji systemy 
BEC, PCO, brzdu (na pram' i bez brzdy)

d3le sklopne vrtule od 150/100 do 370/300 
F-AIR, FALCO (listy), oblibene vrtule APC

KOHPLETNf THUNDER TIGER, MFA, QUADRA, ORACOVER 
SOJRIMSN? SOLARFILM, GREAT PLANES, FLYING STYRO KIT 
FIIEM ; SVOR, HACKER, VfiPA, IGRA, MODELA, PAN-AIR

Zwm Vis in nhri itlh  lisolni prodijity /  
NuLpytt a oSortlli - tiU fitt /

id *  NOVA OTEVIRACI DOBA id *  
Φ  PRO PROSINEC1995

Po - Pa 9 - 12, 13 - 18
So 8 - 1 2

katalog za 3 .60  K«5 ve  zn im kA ch

tel.: 040 / 5 1 4  9 9 1

cm
m o d e l l s p B i - r

PonUkame kom pletny sortim ent firiem:
KYOSHO ·  HITEC ·  GRAUPNER ·  ROBBE ·  

AERO-NAUT ·  KAVAN ·  PAN-AIR

Zastiipen ie  pre Slovenskii republiku:
PAN-AIR. OS.Max, KAVAN. KYOSHO

NOVINKA:
•  elektronicke regulatory JES od 10 A do 

80 A
•  spickov6 prevodovky s vnutornym 

ozubenim pre elektromotory rady 400 az 
600 (duralove teleso, kovov6 ozubenia 
1:1,8 az 1:2.6)

•  RC stavebnice nerozbitnych modelov AIR - 
CORE

•  RC sdpravy HITEC, GRAUPNER. 
ROBBE-FUTABA

•  serva HITEC: HS 300 Standard. HS 80 
Micro (17 gr). HS 101 Mini

•  uplny sortiment motorov O.S. MAX
•  RC vrtulniky KYOSHO
•  nazehlovacie folie MONOKOTE
•  elektromotory
•  akumulatory: SANYO. PANASONIC
•  sady akumutetorov s konektorom

6 cl. 7.2 V /  1300 mAh 556.-Sk
6 cl. 7.2 V /  1800 mAh 853.-Sk
7 cl. 8.4 V /  1800 mAh 1000.-Sk

Tovar zasielam e aj na dobiarku  
Vyhodn6 ceny pre obchodnikov

Blizsie informacie na tel./fax 095/622 7554 
od 10.00 do 17,00 h

Objednavkovy katalog obdrzite, ak poukazete 
na nasu adresu postovou poukazkou typu C 

ciastku 40.- Sk

predajna: S tro jarenska 5 
P.0. Box 2 4 /2 2  
0 4 0  2 2  Kosice 

te l. / fa x  0 9 5 /6 2 2  7 5 5 4

PK -  MODELAR
modelarska prodejna 

Zelny trh 39 
Uherske Hradiste

•  letadla ·  lode ·  kity ·  mod. material ·  motory
•  naradi ·  lepidla ·

Oteviraci doba:
Po-Pa 9.00-11.00 12.00-18.00 

So 8.00-11.00

J. TESNER -  KOVO
Zasilkova sluzba modelarskych potreb, 
Jindrisska 785, 530 02 PARDUBICE, 

tel.: 0 40 /517  664

•  RC soupravy HITEC, CETO
•  motory MWS vcetne nahradnich dilu 

provadime opravy motoru MWS
•  lepidla, laky, potahovy material,
•  balsa, balsove listy a hranoly, preklizky, dyhy
•  motory Junior 2 jiz od 669,- Kc

V yu z ijte  n a s ich  v e lice  vyh o d n ych  cen !!! 
Z a d e jte  k a ta lo g  za znam ku!

zasilkova sluzba 
Zborovska 24 

155 00 Praha 5

Nabizime stavebnice, balsu, potahovaci folie SO­
LARFILM, palivo, zbozi z USA -  vrtule, nerozbitne 
modely AIR-CORE;
motory O.S. Kompletni sortiment HITEC, THUN­
DER TIGER

P o ra d e n ska  s lu zba : te l.: 0 2 /5 4 0 9 7 6  ve ce r 
Vse na  d o b irk u .

C e n ik  p o s le m e  za 8  K c ve  zn am kach .

HORST
- to znamena vyrobu prevodovek pro elektrolety, 
cerpadel paliva, hacku pro krouzivy vlek a mnoho 
dalsich plastovych drobnosti pro vse, co leta 
a jezdi, za ceny pristupne vsem.

Katalog v cene 5 Kc a znamky 5 Kc 
zaslu po zaslani znamek v teto hodnote.

Vse na adrese: Jan Horak, 
m ohylova 103, 31 2  0 6  Plzen, 
te l. 0 1 9 /6 5 8  53

a ir b o a t  m o d e l
Moldavska 13, 101 00 Praha 10 

tel./fax: 02 /736  267
Zasilkova sluzba vam nabizi:
■ stavebnice RC modelu letadel od firem HACKER, 

SVOR, RS Models aj.
■ stavebnice RC modelu lodi, laminatove trupy 

souteznich lodnich modelu Shark a Blecha pro 
kategorie FSR/ECO a FSR/400

■ RC soupravy, serva a prislusenstvi FUTABA, SANWA 
a HITEC

■elektronicke regulatory JES a spinace ASTRO
■ spalovaci motory MWS vcetne nahradnich dilu
■ elektromotory, kabely, konektory
■ NiCd akumulatory Panasonic, Sanyo a Robbe
■ nabijece NiCd aku 220 V a 12 V
■ gumicuky a guma 1x1, 1x4, 1x6
■ kompletni prislusenstvi MP JET, nazehlovaci folie, 

lepidla a modelarske naradi

Aktualni nabidka:
RC soupravy SANWA:

DASH SABER 2 kan.AM 
VANGUARD 4 kan.FM

Spalovaci motory MP JET 1 com:
.061 PB/RC glow 
.061 BB/RCglow

NiCd akumulatory PANASONIC:
P 120 AS 1,2V/1200 mAh, 26 g -128,-Kc 
P 140 AS 1,2V/1400mAh, 32 g -138,-Kc 
P 120 AS 8.4V/1200 mAh, 196 g- 1029,- Kc

Katalog s podrobnym popisem vice nez 500 polo- 
zek v cene 20 + 10 Kc postovne zasleme obratem 

za znamky v uvedene hodnote

- 2398,- Kc
- 4998,- Kc

- 1067,-Kc
-  1448,-Kc

Igor Vyznal 
Stefanikova 1948 

440 01 Louny 
Tel./fax: 0395 3089

Vyrobce a dodavatel stavebnic, 
paliva, oleju a prislusenstvi

/ ---------------------------------------------------- \

Novinka: Laminatovy trup, kryt moto­
ru, vrtulovy kuzel pro obri model 
HAWKER TEMPEST Mk.V na motor 
60 com, meritko 1:5

Stavebnice sportovnich maket 
na motor 10 ccm

P-51 D Mustang 
P-51 H Mustang 
Focke -  Wulf FW 190A  
Focke -  Wulf FW 190D 
Ta-152H

Stavebnice maket na motor 
20-30 ccm

ZLIN 526 AS 
ZLIN 526 AF/AFS 
ZLIN 526 AFM Condor

Kompletni sortiment modelarskych 
paliv a oleju.
Doplhky: zatahovaci podvozky, kuze-
ly, kolecka, kabinky
Laminovaci pryskyrice PR 100/11.

Obchodnici pozor! Velkoobchodni 
prodej paliva zajist'uje firma NO- 
VACEK, Limuzska 8, Praha 10, 
tel.: 0 2 /7 7 2 9 3 4
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-  lexanova karoserie, 2WD, ko-
2 3 9 9  Kc

Obchodnikum nabizime slevy, serioznim a solidne vedenym obcho- 
diim moznost komisnich dodavek naseho zbozi.

Zakoupite-li u nasi firmy, pozdeji i ve vybranych prodejnach, model Astral, RC sou- 
pravy Dash, Μ-Seven, Vanguard, Cygnus nebo model Navajo, bude z naseho zis- 
ku pouzita castka 100 Kc na zakoupeni krmiva pro psi utulek v Praze 8, V zamcich 
56. Zde cekaji na nove pany minulymi majiteli opustena, nekdy i v minulosti zrane- 
na nebo tyrana zvirata. Cena vyrobku se timto nezvysuje. S vyrobkem obdrzite ori­
ginal potvrzeni o pomoci psimu iitulku.

COX -  padesatileta tradice a miliony vyrobenych kusu jsou bez komentare. 
Prednosti je snadne spousteni a serizovani (v USA jsou motory COX doporuco- 
vany detem od 10 let), nemaly vykon a vysoka zivotnost. Na sklade mame ne- 
ustale take temer iiplny sortiment nahradnich dilu a prislusenstvi (vrtule, zhavici 
koncovky apod.).

Sanwa -  ve svete vysoce renomovany vyrobce RC souprav. Nabizime vam mimo jine tyto 
soupravy:
Dash Saber -  2-kanaiova AM, 40 MHz, 2 serva 102 2 3 9 9  Kc
Vanguard FM -  4-kanalovy vysilac rozsiritelny na 6 kanalu, 7-kan. prijimac, 3 serva 102, pri- 
slusenstvi 4 9 8 0  Kc
Cygnus FM -  vysilac vybaveny procesorem a LCD displejem, pouziti pro modely letadel 
ivrtulniku, 7-kan. prijimac, 1 servo 82 3 1  Kc
Na sklade mame serva, prislusenstvi-prepinace, tahove ovladace apod., spickove regulato­
ry a dalsi sortiment od tohoto vyrobce

Krome vyse uvedeneho nabizime zbozi od firem Greven -  sortiment lepidel vcetne 
rychleschnoucich disperzi, epoxidovych a.j., Marui -  plastikove modely zbrani, RC automobi- 
ly apod, a Simprop Electronic. Od teto nemecke firmy s kompletnim sortimentem mode- 
larskych potreb nabizime m.j. elektromotory, letecke regulatory, stavebnice historickych lodi 
s kvalitnim kovanim, stavebnice letadel, Nano prijimace. jez nemame na sklade, zajistime do 6 
tydnu. katalog Simprop zasleme proti castce 49 Kc (novinky 95) nebo 150 Kc (hlavni katalog) 
slozenkou typu C na nasi adresu. Ceniky ostatnich firem Vam zasleme zdarma.

Zvlastni nabidka -  od firmy TAG Navajo buggy 
vove nahony, atraktivni disky

Pospa modell s. s r. ο., P.O. Box 68, 

Obchodniky radi uvitame ve vzorkovne

120 00 Praha 2 

-  Zdibska 16, 182 00 Praha 8 Tel./fax: 02 /689  10 83

er
Vstupte do krasneho sveta modelarstvi 

s vyrobky firem Sanwa, COX a Pospa modell.

Astral-RTF stavebnice dvouplosniku na motor COX 0,8 ccm. Velmi 
dobre nezaludne letove vlastnosti, kvalitni zpracovani, netradicni 
vzhled, vysoky stupen predpracovani (potazeno, slepena kridla, insta- 
lovana tahla, hotovy podvozek, povrchove upraveny motorovy a pilotni 
prostor, obsahuje epox. lepidlo, obrazkovy navod „step by step"). 2 3 9 9  Kc
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Nabizi ν nove prodejne ten nejsirsi sortiment modelarskeho zbozi!

Zastoupeni firem: ASSOCIATED, NOVAK, YOKOMO, RPM, REEDY, TRC, 
Pro-Line.

Z nasi nabidky vybirame:
-  stavebnice RC modelu -  vrtulnikii
-  letadel
-  aut
-  lodi
od svetovych firem i domacich vyrobcu

-  RC soupravy a jejich veskere prislusenstvi ve velkem vyberu
-  motory O.S., MWS, NOVAROSSI, WEBRA, COX
-  vrtulniky ROBBE-SCHLLJTTER, KYOSHO, jejich prislusenstvi 

a rotorove listy stale na sklade
-  hridele, srouby, skorepiny, motory a dalsi dily pro lodni 

modelare
-  raketove motory a palniky
-  balsa, balsove profily
-  velky sortiment lepidel a epoxidu
-  vse pro automodelare, mnozstvi nahradnich dilu a prislusenstvi
-  nove druhy automatickych nabijecek za zajimave ceny

-  Mimoradna nabidka:SANYO 1900 NSCRC typ 1995 229,- Kc/ks
PANASONIC 1300 SCR 96, -  Kc/ks
PANASONIC 1200 AS 26 g!! tuzkova 129,- Kc/ks 
PANASONIC 1400 AS tuzkova 139,- Kc/ks 

AKU PACK SANYO 1900 NSCRC 6-7  clanku 1619, -  a 1889,- Kc/ks

-  MNOZSTVI DALSIHO MODELARSKEHO ZBOZI

HOBBYMAX s.r.o.
Rumunska 26 

120 00 Praha 2 
tel./ fax: 02/256 184

OTEVRENO PO-PA 9.00-18.00 h

Zbozi zasilam e na dobirku -  vybirejte z katalogu  
oblibenych firem!!!

v  J

a  & g a D th 2 £  * f a  t o m a s
CAD/CAM TECHNOLOGY 

KOM POZITO VE M ODELY

( \  tJ & v h i te te · U u , ..........
V Y R O B A  A  P R O  D E J  M O D E L U  L E T A D E L

SCHNUPPI Konstrukc· Sendvic AFK.GFK
F5D Rozpiti 920 mm

Profil MH 30
Prizdna hmotnost ca.240 g

CCHBl
od 2.599,-

SOUTAIfti Konstrukc· Sendvic AFK.GFK
F5B (FAI) Rozpiti 1690 mm
10 az 27 clanku RG 14 mod.
10 «2 2 /  ^«nxupratdna hmotnost ca.540 g__________

CCNAl
od 7.999,-

SUMMIT Konstrukc· Sendvic AFK.GFK
F5B/10 (FAI) Rozpiti 1800 mm
F5B (FAQ Profil RG  14
10 a1 27 clankuPrazdna hmotnost ca.560 g
Motnoat vfbiru: Trup Elaktro special, trup E/V

COM*
od 7.450,-

SPiRO Konstrukc· Sendvic AFK.GFK € « N l!
od 7 .2 5 0 ,-F5B/10 (FAI) Rozpiti 1800 mm

F5B (FAQ Profil RG 15
SPIRO-D Prazdna hmotnost ca.600 g
Motnoat vfb4ni: Trup V&trofi, Elaktro. d&leny Elaktro 
10 az 27 clanku-Sp/ce V6troft, Elaktro 10. Elaktro 27, Pfevodovka 

_______________ Kfidlo jednodilnb nabo dvoudilnd (kfid6lka i Idapky)_______________
SPRCC Konstrukc· Sendvic AFK.GFK CCNAt
F3B Rozpiti 2960 mm od 14 .499 ,-

Profil RG 15
Prazdna hmotnost ca.1550 g 
Poeet clanku max. 30 -  1000 mAh

Moirtost vftoSnj: Trup V&troi1. dSleny Elektro/ Spice Elektro krPtkP. Elektm dlouha 
Varza s T  nabo V  vySkovkou

FLIC FlflC Konstrukc· Balsa, polystyren, laminat
10 az 20 clinkuRozpiti 2100 mm, delene kridlo

Profil RG 15, RG 14 CCNIlt
Prazdna hm otnost ca.600 g od 3 .9 9 9 ,-

Motnoat vfbSrv: Trup νόΐτοή, Elaktro. d6lany Elaktro
Spice VStroft, Elaktro 10. Elaktro 27, Pfevodovka

____________________________________ Ceny uvedeny bez PPH
Technicka dokumentace vsech typu za ochranny poplatek 100,- Kc

S vyuzitim CAD-CAM frezuieme kazdy obrys a tvar
fa TOMAS

• e - r » u i v  T o m a s  V I T E K
Ing. J . 5T A N E K  MTeCnlcka 1033.rr.ha 10
..................  T e le  F a x :  02/792 4 3  8 7

Mob. tel.: 0601 221 888

J. STANEK
Na S a n c lc h  1 1 7 0 - 9 3 7 0 1  C t iru d lm

T e l a F a x : 0 4 6 6  7 2 2 4

m O D E L A
s.r.o.

BBEZIM KA

538 41 Podhorany u Ronova n. D. tel.: 0 455 /9 073 1  fax: 0 4 5 5 /9 0 7 2 4

Nabizi ve sve podnikove prodejne, ktera je otevrena v pracovni dny 
od 07.00 do 15.00 h, veskere sve vyrobky a vyrobky spolecnosti 
FLYING STYRO KIT s.r.o. Brno.

Oznam ujem e svym zakaznikum a odberatelum snizeni cen u sta- 
vebnic MESSENGER a BRIGADYR, stavebnic hazedel Z 23 a B 30 
a super ceny u zhavicich svicek teplyoh a studenych.

Vyrabime stavebnice FIT 1800, MENTOR, BRIGADYR, MESSEN­
GER a ITOH, upoutany model METEOR jak ve stavebnici, tak kom- 
pletne hotovy. Stavebnice hazedel Z 23 a B 30. Motory: CO2 , MWS 
1,5 D, JUNIOR 2 GFS a DFS, zhavici svicky teple a studene.

Zajist'ujeme zarucni a pozarucni opravy nasich vyrokii, dodavame 
kompletne veskere nahradni dily k nasim vyrobkum.

Zbozi zasilam e na dobirku.

Modelarske potreby Daniel Pelikan Pardubice 
jsou vzorkovou prodejnou vyrobku spolecnosti MODELA.

Upoutany 
model 
METEOR 
na motor 
2 GFS

Rozpeti: 8 7 0  mm 
Delka: 73 0  mm 
Hm otnost: 6 7 0  g

i ?
MODELS Μ Ο Ο Ε υ λ ή ς Ί κ Α ΐρ ο ΐίΓ ϋ Ν Α
Obj.c. N£zev Typ Rozp.

m
RC Motor cm3/  

ροέ. clanku
02 Matador F3A-akrobat 1,95 4-5 10
04 TOP MAT F3A-akrobat 2.0 4-5 10
05 Super Star F3A-X. maketa 2.2 4 30-40
06 Ziin 50 Maketa 2.14 4 24-40
08,00 Mosquito Maketa (Bs.lamin^t) 1.6 4-5 2x3.5 (10-18)

Drop
10 velikosti

FUN FLY
od Micro po Mega

0.5-2,2 4 0.8-80

16. 17Tener 1,5 al,9 Cvifiny akrobat 1.5:1.9 4 6.5 a 10
19 Extra 300/E Polomaketa (Elektro) 1.8 4 10(24-30)
20 Regent VStron (elektro) 2.4 2-4 8-10
21 Tuchtig Stuk Cvicny akrobat 1.76 1 10-12.5

Dtto "SCH" Tahafi 1.96 4 12.5-20
22 Blue Angel V^trofi "elektro" 2.4 0-4 8-10
23 Eso Speed E-v6trofi - special 2.0 3 10-24
24 Eso Claudie E-v6trofi 1.86 3 7-10
65 Claudie Term. v6trofi (el.) 1.86 2-3 7-10
26 Smash F3A - el.akrobat 1.8 4-5 28-30
27 Betty Kachna (v6trof»-el.) 2.1 3-4 8-10
29 Easy Fly Akrobaticky model 1.63 4 10
32 Fenix-T Termicky v6trofi (E) 2.6 2-3 8-10
33 Fenix-H Term, a svah. vistron 2.6 3-4 8-10
34 Fenix ECO Svamovy vitro fi (E) 2.6 3-4 8-10
35.37 Flabicht Maketa vStrone 16 22 3 .
39 Flandsel 1200 H0zeci kluz^k (el.) 1.2 2-3 7
40 Handsel H0zeci kluzak 1.0 2
41 Rapid Spec, svahovy vetrofi 2.6 3
42.43 Discus LS. RS Termicky (el.) vetron 1.44 2-3 7
44 Baby Discus Term, a svah. vetr. E 1.5 2-4 7
45 Discus 1550 Term, a svah. vetr. E 1.55 2-4 7
46 Honey Termicky vStrofi (E) 1.6 2-3 7
47 Extasi Samokridlo (E) 0.8 2-3 6
48 Ultimate Maketa. akrobat 1.4 4 10
Modely dodavame v provedeni "Hotova hrub0 stavba". nebo potazena folii "ARF". Na
objednavku pripravime model do letoveho stavu vc. pohonne jednotky ev. i radioveho 
vybaveni. Na zvl^stni pozadavek model zaletame !!!
Podrobngjsi udaje najdete v Katalogu 95. ktery V3m r^di zaSleme spolu 
s nabidkou ostatniho zboii.

Adresa prodejny: 
JR Models 
Veveri 109 
616 00 BRNO

Vedeni firmy. odbyt:
JR Models
Ing. J.Rumreich
Sebrov 113. PSC 679 22

tel fax: 05-41217654 tel. fax: 0506-8725
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Modely
Bazar

Prodej a vykup modelarskeho zbozi, 
komisni prodej

Sortiment HITEC - vyhodne ceny
Otev. doba:
Po-Ct 16.30-19.00 
Pat. 16.30-20.00 
Po predchozi dohode 
mozno i jindy

JH - Model 
Azalkova 37 
102 00 Praha 10 
tel.: 02/75 58 25

LEGATO - MODELAR
Blazovskeho 542, 149 00 Praha 4 - Haje 

tel.: 02/794 09 48 
3 minuty od stanice metra Haje

• bohaty vybSr kitu vSech firem, napnklad 
HELLER, DRAGON, ITALERI, AIRFIX, 
MATCHBOX, REVELL, MONOGRAM, PLUS 
MODEL, KARO AS · barvy HUMBROL, 
AGAMA· St6tce MAG - POL, obtisky, literatura
• doplrtky a modely EDUARD · klasicki 
modelahna - balsa, li§ty, laky, paliva, doplrtky, 
ORACOVER · zbranfi MARUi · doprodej 
model ύ aut LLEDO ·

H o fe jS i Nad Pfehradou 15, 321 02 Plzeh 
tel-fax (019)530023

♦ nejlevn£j§f SolarfUm ®- primy dovoz

♦ obllben^ 2iletkov§ ru6ni pilky ZONA™ (USA)

♦ Litespan /  Balsaloc - novy supertehky a pevny 
potah, nahrada papiru (Anglie)

♦  spickova guma TAN II (USA)

♦ dalSi speciality podle katalogu

obchodnlci vidy viteni katalog za znamku

„VH0DNY VAN0CNI DAREK“
-  Videoreportaze z MS 90, 92, 94, ME 93

RC maket letadel -  kazda na VHS 180,

NOVINKY 1995:
-  Setkani RC maket letadel ve SRN „SCALE 95“

do 20 kg + MR F4C a ESC F4C-X
-  ME 1995 RC maket letadel Polsko -  kazda na

VHS 180 po 300,- Kc

PRVNI ΚΟΡΙΕ Pavel Fend, 250 68 Rez 142

4  E< model
Kollarova 500 (vchod z ul. Jiriho z Podebrad) 
686 01 Uherske Hradiste, tel. 0 6 3 2 /4 0 9 3 0

VZO R K O V A  PRODEJNA FIREM

NABIZI (i na dobirku):

•  veSkery modelafsky material
•  funk&ii modely letadel, lodi, raket, aut
•  motory, NiCd akumulatory, regulatory, RC 

soupravy, nafadi

Exkluzivni nabidka od firmy VARIO Helicopter: 
vrtulnik COBOLD

•  moznost dovybaveni az do pine akrobaticke verze
•  nizsi provozni naklady nez u srovnatelnych vyrobkii 

jinych firem
•  veskere nahradni dily v kratkych terminech
•  poskytujeme technicke poradenstvi a pomoc 
Cena kompletu vcetne motoru O.S. MAX .61 je 31 980 Kc.

RC vybavu Ize pfiobjednat podle prani zakaznika

spol. s r. o. 
Veleslavinska 26 

162 00 Praha 6 
Tel.: (02) 316 62 21 
Fax: (02) 316 67 63 

Servis: (02) 36 03 03

CETO kvalita k okamzitemu dodani primym i dobirkovym prodejem

VELKA VANOCNI SLEVA!

Prijimace bez krystalu

R4 AM27/35 700 Kc
R6 AM27/35 900 Kc
RFM8 35/40 1150K0

Vysilace 
T4 AM35 
T4 FM35/40 
T6 AM35 
T6 FM35/40 
T7 FM35/40

2300 Kc 
2300 Kc 
2600 Kc 
2600 Kc 
2750 Kc

Sady (8% sleva na vyrobky obsazene v sade)
4AM35 
4 FM35/40 
6AM35
6 FM35/40
7 FM35/40

4000 Kc 
4350 Kc 
4850 Kc 
5050 Kc 
5350 Kc

Konektor serva CEFO 
Pouzdro baterie 
Kabel pnjimace 
Kabel R/W 7-8
Sada krystalu AM 27/35, FM 35 
Sada krystalu FM 40, AM 40 
Servo Hitec konektor CETO

30 Kc 
95 Kc 

110 Kc 
50 Kc 

220 Kc 
240 Kc 
450 Kc

Nabijeci kabel pro MICRO FM 164 Kc
Sit'ovy nabijec CETO 05 pro MICRO FM 540 Kc 
Rychlonabijec CETO 06 pro MICRO FM 160 Kc

Novinky:
Vysilac PILOT FM 4500 Kc
Pult pod vysilac 720 Kc
Nosny popruh 180 Kc

Sada CETO MICRO AM27/35/40 2600 Kc
Prijimac MICRO AM27/35/40 560 Kc
Sen/o magnet MICRO 400 Kc
Pouzdro na bat. MICRO 70 Kc
Akumulator MICRO V 30 R -  sada 354 Kc
Solami clanek pro CETO MICRO AM 600 Kc
Sit'ovy nabijec CETO 01 (pro sadu MICRO) 540 Kc 
Autonabijec CETO 02 (pro sadu MICRO) 400 Kc

DELTA-PEAK CETO 03 (6 az 7 NiCd acu) 700 Kc 
Spinac SPEED-SMD na mot. 400 960 Kc
Spinac SPEED-SMD na mot. 600 1070 Kc

Vysilac PILOT FM je 6+1 kanalovy proporcio- 
nalni FM vysilac. Ovladaci mechanismus je 
sdruzen do kniplu a vysilac tak veme simuluje n'- 
zeni skutecnych letadel. Vysilac je dale vybaven 
tremi mixy, reversaci smyslu vychylek hlavnich 
funkci a prepinaci pro dvoji vychylky. Dodava se 
pro pasmo 35 a 40 MFlz.

Opravujeme a preladujeme vsechny soupravy 
Modela AM27 na AM35, FM27 na FM35. Vse 
do deseti dnii. Cena vcetne noveho Vf dilu, jed- 
noho paru krystalCi a postovneho je cca 1050 
Kc.

Prijimac CETO MICRO FM35/40 1990 Kc
Krystal RX FM35/40 MICRO 190 Kc
Kabel serva pro MICRO FM 97 Kc
Redukcni kabel pro MICRO FM 130 Kc
(Futaba, FHitec, Graupner)
„V“ kabel s vyplnacem pro MICRO FM 370 Kc 
Acu. MICRO SANYO (50mAh, 4,8V, 16g) 731 Kc

Firma CETO oznamuje vsem svym zakaznikum, 
ze si jeji vyrobky mohou koupit v nove prodejne

E SYSTEM
Vladislavova 3, Praha 4

WIPA MODEL
nabizi

STAVEBNICE
•  hazeci kluzaky pro zacatecniky a pokrocile
•  sportovni model AIKA na motor CO2  s moznosti 

RC ovladani CETO MICRO
•  stavebnice makety AUSTER Mk.Ill na motor 

COo GM-63
•  RC nazedlo ORI, rozpeti 1550 mm, moznost 

pridavneho elektropohonu nebo pylonu
s motorem COX 0,8

•  RC vetron BESSY, rozpeti 2080 mm, mozno 
dodavat i ve verzi elektro. Model roku 1994
z vystavy Model hobby 94

•  rychlostavebnice makety Albatros C.1 (Nemecko 
1915) na motor CO2  GM-120

Objednavky: WIPA MODEL
Sko ln i 891 
742  21 Koprivnice 
Tel./Fax: 0 6 5 6 /4 0 5  86

•  kompletni sortiment pro klasickou stavbu
•  vse pro laminovani
•  motory, spinaCe, regulatory, baterie, 

konektory, kabely, vrtule pro elektrolety
•  stavebnice elektroletu, RC vetronu, hotove 

modely vlastni produkce od firmy 
SCORPIO a MODEL STUDIO TUPESY

Zbozi zasilame i na dobirku 
Cenik za znamky 10 Kc

Bohuslav Reichard, Grohova 52, 
602 00 Brno, Tel.: 05/ 338 291
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NOVINKV 
ΝΑ TRHU

Prodejni cena, udavana u kazdeho 
vyrobku, je  pouze priblizna, bud' doporu- 
cena vyrobcem, nebo zjistena v jednom  
z obchodu, v nichz je vyrobek k dostani.

Obchodnici, k te fi m aji zajem o prodej 
predstavovanych vyrobku, z jis ti presne 
podm inky u vyrobce nebo dodavatele, 
redakce s nim i nen i seznamena.

Motor MWS 1.20 ABC RC

je dvoudoby vzduchem chlazeny dvouvalcovy motor 
s protilehlymi valci (boxer) a se zapalovanim zhavici 
svickou. Je urcen pro pohon leteckych modelu. Zdvi- 
hovy objem ma 19,94 cm^ (vrtani 23 mm, zdvih 
24 mm) a vykon 1,88 kW. Maximalni otacky jsou 
8500/ min. Motor ma sani rizene jazyckovym venti- 
lem, membranovy karburator je opatren integrova- 
nym palivovym cerpadlem. K motoru jsou doporuco- 
vany vrtule o rozmerech 400/200 az 500/200.

Vyrabi: MWS Brno
Prodava: PM Pecka-modelar, Karoliny Svetle 3, 
110 00 Praha 1 
Cena: 8399 Kc

Jane
Stavebnice RC plachetnice o deice 800 mm, vysce 
1650 mm a hmotnosti asi 3,5 kg (zatez o hmotnosti
1,5 kg je soucasti stavebnice) je vhodna pro zacatec- 
niky. Pro rizeni postaci bezna RC souprava. Do mo- 
delu je mozne zabudovat navijak, popripade i prives- 
ny motor. Stezen je ulozen letmo, prochazi palubou 
a je zakotven v patce. Jednotlive dily jsou vylisovany 
z PSH (CR) nebo ze Senosanu (Rakousko) s vyso- 
kym leskem v bile barve. Kovani je nerezove, stezen 
a rahno z duralu, lana jsou silonova a plachty ze 
100% PES. Povrchova Liprava modelu je z tapet. Sta­
vebnice se dodava v krabici o rozmerech

800x250x200 mm z mikrovlnne lepenky, ktera slou- 
zi po sestaveni modelu jako transportni obal pro slo- 
zenou lod'; sestaveni u vody trva asi 10 min.

Baby Discus

Vyrabi: J. Filip Model Hobby, U Postovky 1149, 
150 00 Praha 5-Kosire
Prodava: Modelsport Josef Kubes, Dr. Steinera 
22, 272 01 Kladno
Cena: PSH 1540 Kc, Senosan 1705 Kc, Seno- 
san -  hotova 1980 Kc

NiMH akumulatory
Tuzkove niklmetalhydridove 
akumulatory maji kapacitu 
900 mAh a napeti 1,2 V. Na- 
bijeji se bud' proudem 90 mA 
po dobu 14 h, nebo prou­
dem 210 mA po dobu 6 h. 
Vyrobcem udavana minimalni 
zivotnost je 1000 nabijecich 
cyklu.

Vyrabi: Varta, SRN 
Prodava: PM Pecka-mode- 
lar, Karoliny Svetle 3, 110 
00 Praha 1 
Cena: 90 Kc

Stavebnice maleho vetrone vhodneho pro termicke, 
svahove i akrobaticke letani. Lze jej rovnez opatrit 
elektromotorem rady Speed 400. Stavebnice mode­
lu o rozpeti 1500 mm obsahuje delene polystyreno- 
ve kridlo potazene dyhou opatrene profilem Ritz 
1 -30 -10 , bile nebo zlute probarveny laminatovy trup 
a dalsi dily potrebne k dokonceni modelu. Model ma 
ovladana kormidla, kridelka, phpadne spinac elektro- 
motoru. Nahon kridelek je lanovody. Hmotnost do- 
konceneho modelu je v bezmotorove verzi 360 g, 
elektroletu 600 g.

Vyrabi a dodava: JR Models, Veveri 109, 616 00 
Brno
Cena: 2350 Kc

Junkers Ju 87 Stuka

Stavebnice makety nemeckeho stremhlaveho bom- 
barderu na gumovy pohon ma rozpeti 500 mm. Ulo- 
zena je v kartovove krabicce. Obsahuje balsova 
prkenka s predtistenymi dily, svazek balsovych list, 
potahovy papir, povozkova kola, vrtulovy komplet, 
obtiskovy arsik, gumu pro pohon modelu a stavebni 
vykres. Krome Stuky jsou vyrabeny i dalsi stavebnice: 
Spitfire, Hurricane, Mustang, Bf 109, FW 190, Ly- 
sander, Gannet, S.E.-5A, Camel, Fokker D. VIII 
a Nieuport.

Vyrabi: Keil Kraft, Anglie
Dodava a prodava: Novacek, Limuzska 8, 100 
00 Praha 10, na dobirku zasila PalS, Zborovska 
24, 150 00 Praha 5 
Cena: 300 Kc

Nova modelarska prodejna se tesi na 
vasi navstevu!

H.J.M. model
Archeologicka 2256. 155 00  Praha 5 

tel: 0 2 /  651 50 01-7, linka 230 (231) 
fax: 0 2 /  791 67 90

Stanice metra "B" Luziny - v arealu n^kupniho 
centra UNI - market 

Otevreno Ρο-Ρά 10-12. 13-18, So 9-12
•  plastikove modely ·  tuzemskci i zahraniCni 

literatura ·  barvy Humbrol, Agama ·
•  kvalitni §t6tce ·  obtisky 

•  resinove modely ·  kovov6 dily ·  
Velkoobchodni prodej Po-Pa 8-15 h 

Z0silkova sluzba
Vyuzijte pfiznivych zavadecich cen!

Co jinde marne hledate, 
to koupite u nas!

MIKRO
M O D E L E N G IN E S  Λ  ACCESORIES

soukrom y vyrobce se c tyricetile tou 
_ . .  . trad ic i po rozsireni vyroby 
Dodava:
•  model0i‘sk6 motory tuzemske vyroby osazen6 

pHsluSenstvim MIKRO
•  iisporn6 RC karbur^tory MIKRO UNIVERSAL ve 

tfech typech pro veSkere tuzemsk6 i dovezen6 
motory

•  stranov6 tlumiCe hluku 
P ro v id i:
•  poradensk6 sluzby
•  posudky motoru
•  z^silkovou sluibu na dobirku nebo podle dohody
•  pfimy prodej: LJt - Ct od 14 do 19 hod. nebo podle 

dohody

OBJEDNAVKY ZASILEJTE NA ADRESU: 
MIKRO, PRUBEZNA 21, 100 00 PRAHA 10 

NEBO NATEL. 781 06 36 
NA POZADANI ZASLEME CENIK ZA 

PRILOZENOU ZNAMKU 6 KC

Vladyka“
Rohacova 350,280 00, K o lin  3 

te l./fax.: 0321/25791

Novinka pro lodni modelare  
A T O L  - nove prepracovana RC stavebnice 
rychlostniho clunu, delka 510,  sirka 140 mm 
Cena: 469 Kc

Od 1. 6. do 31. 7. 1995 mimoradne 
poskytnuta sleva 15%. Zbozi zasilame postou 

na dobirku, k  cene uctujeme postovne die 
platnych tarifu a balne 12,20 Kc.

V uvedene dobe plati sleva i  pro 
obchodiu'ky, zadejte aktualni cemk!
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Solar-Lac Thinner Palivove nadrze

Special™' redidlo pro redeni naterovych hmot So­
lar-Lac a Clearcoat se prodava v plechovce o obje- 
mu 0,5 I se sroubovacim uzaverem.

Vyrabi: Solarfilm, Anglie
Dodava a prodava: Novacek, Limuzska 8, 
100 00 Praha 10 
Cena: 147 Kc

Am

Stavebnice tuneloveho kluzaku o deice 330 mm po- 
haneneho elektromotorem Mabuchi 260 ci 280, ob- 
sahuje vylisky trupu z PSH, prekryt kabiny, figurku pi- 
lota, lodni sroub, hridel, samolepici tapety na po- 
vrchovou Cipravu modelu a stavebni navod stylu „step 
by step" s mnozstvim fotografii zachycujicich jednotli- 
ve kroky stavby. Model AM je mozne postavit ve dvou 
verzich: s lodnim sroubem, nebo s leteckou vrtuli 
Cox (vrtule neni soucasti stavebnice). Stavebnice je 
vhodna pro zacatecniky, zkuseny modelaf miize za- 
budovat RC soupravu a elektromotor rady 400.

Vyrabi: J. Filip Model Hobby, U Postovky 1149, 
150 00 Praha 5-Kosire
Prodava: Modelsport Josef Kubes, Dr. Steinera 
22, 272 01 Kladno 
Cena: 305 Kc

Hazeci kluzak

o rozpeti 400 mm je urcen pro zacinajici modelare. 
Stavebnice obsahujici vyrezane balsove dily, 
preklizkove bocnice predni casti trupu a sacek se za- 
tezi se prodava v plastikovem sacku s kartonovym 
prehybem. Krome dilij modelu je prilozen i navod pro 
sestaveni modelu a jeho zaletani.

valcoveho tvaru jsou vyrobeny z polyetylenu. Special­
ni sroubovaci uzaver zabezpecuje jejich tesnost. Do- 
davany jsou v objemech 80, 110a 250 cm3. Veske- 
re prislusenstvi je prilozeno.

Dodava a prodava: Hacker Model Production,
Kalivody 270 65
Cena: 45,70; 46,80; 48,80 Kc

Vlies

Polyesterovy potahovy material dnes velmi rozsireny 
na spickovych volnych modelech. Plosna hmotnost 
materialu je 24 g/m2. Je velmi odolny proti protrzeni 
a starnuti. Je vodovzdorny. Postup potahovani je ob- 
dobny jakou u klasickeho papiru, Ize jej vypnout la- 
kem nebo teplem zehlicky. Dodava se pouze v bile 
barve. Barevna iiprava je mozna nastrikem hotoveho 
modelu nebo tonovanim laku.

Dodava a prodava: Horejsi, Nad Prehradou 15, 
321 02 Plzen
Cena: pas sire 1 m -  1 m 70 Kc, arch 500x1000 
mm -  36 Kc

Focke-Wulf FW 190A

Stavebnice modelu znameho nemeckeho stihaciho 
letadla je urcena pro pokrocile modelare. K pohonu 
modelu je doporucen dvoudoby motor o zdvihovem 
objemu 10 cm3 nebo ctyfdoby motor o objemu 15 
cm3, k rizeni RC souprava se ctyrmi az peti funkce- 
mi. Stavebnice obsahuje laminatovy trup, kridlo 
a ocasni plochy sendvicove konstrukce potazene dy- 
hou, kapotu motoru, kabinu, riditelne ostruhove kolo, 
hlavni podvozek (na prani i zatahovaci), podvozkova 
kola, sadu obtisku a dalsi dily potrebne k dokonceni 
modelu. Technicke Cidaje modelu: rozpeti 1650 mm, 
delka 1350 mm, hmotnost 3800 g, nosna plocha 74 
dm2.

Vyrabi: Svoboda, modelarske potreby, Nerudova
290, 250 90 Jirny
Prodavaji: modelarske prodejny
Cena: 60 Kc

Vyrabi: Kyosho/MIH 
Dodava: MIH Hamburg, SRN 
Prodavaji: modelarske prodejny 
Cena: 5990 Kc

Strojnicke tabulky 
pro konstrukci i dilnu
Sestavil Frantisek Drastik 
Vydalo nakladatelstvi ΜΟΝΤΑ- 
NEX v roce 1995  
Rozsah 563 stran A5 
Cena 300 Kc

Po dlouhe dobe vychazeji dilenske 
tabulky v kapesnim formatu. Jde o kla- 
s icke tabulky -  obsahuji rozmery zavi- 
tu, sroubu, lozisek, dale licovani, sva- 
rovani, potrubi a armatury, materialy 
a dalsi nejcasteji pouzivane normy.

Jsou vyberem z ceskych (ceskoslo- 
venskych) technickych norem, mezi- 
narodnich norem ISO i z evropskych 
norem EN. Odrazeji tak soucasny stav 
v Ceske republice, kdy se prechazi od 
soustavy regionalnich norem ST SEV 
na celosvetove uznavane normy ISO 
a z nich odvozene Evropske normy 
zpracovane Evropskym normaNzacnim 
vyborem CEN. Protoze normy CSN ne- 
jsou dosud pine harmonizovany s uve- 
denymi mezinarodnim i normami, po- 
uzivaji se bezne Lidaje z dosud plat- 
nych ceskoslovenskych statnich no­
rem a soucasne i novych ceskych 
techn ickych norem, jez vetsinou jiz ob­
sahu ji ustanoveni m ezinarodn ich  
(i evropskych norem).

Elektronika 
pro auto, moto, kolo
Vydalo nakladatelstvi HEL 1994 
Rozsah 152 stran Cena 64 Kc

Jiz dlouho nevysla prirucka pro ku- 
tily  a amatery, ktera by byla plna navo- 
du a napadu z elektroniky. Tato nova 
knizka v tom to smyslu opet naplnila na- 
se ocekavani a diky priznive cene bu- 
de jis te  nejprodavanejsi priruckou pro 
kuutily a radioamatery v tom to obdobi.

Celkem jsm e napocitali petadvacet 
ruznych navodu (napriklad jednodu- 
chy, ale s toprocentn i hlidac autoradia, 
kontro la autopojistek, pripom inac roz- 
svicenych svetel, poplasne zarizeni 
pro kolo ci indikator zafazeneho pre- 
vodoveho stupne). Vsechny navody 
doprovazi podrobny popis, prehledne 
schema, fotografie a vykresy plosnych 
spoju.

Knihy mOzete koupit nebo objed- 
nat na dobirku  v prodejne technicke  
literatury BEN, Vesinova 5, Praha 10, 
100 00, tel.: (02) 782 02 11, 781 
8412, fax: 782 27 75, pripadne kou­
p it v nove prodejne technicke litera­
tury v Plzni, Slovanska 13.

S lovenski pobocka: Internatna 2, 
974 01 B. Bystrica, tel.: (088) 350  
12, 732 629.
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n Prave jsem se vratil z mistrovstvi 
republiky pro volne modely FAI ka-
tegorii. Letos se konalo v opravdu 
pnsiovecne rovine, na Hane; po- 
fadateli byly kluby z Olomouce 
3 Hranic. K te to a kc ib ych  '.·■ chtf-l 

I vratit nekolika postfehy, zachycenymi obima 
prosteho souteziciho. Podrobnejsi reportaz 
si budete moci precist v pfistim sesitu Mode- 
lare.

| n  Jiz pfi prezentaci bylo videt, ze pofadatele 
meli akci velmi dobfe pfedem pfipravenou. 
Nelitovali namahy a sehnali i sponzory, takze 
ceny ubytovani a stravovani i vyse vkladu by­
ly nizke, a navic kazdy soutezici dostal hezky 
suvenyr. To nam pfipomnelo svetovy pohar 
v Mad'arsku, kde soutezici za padesatimarko- 
vy vklad nedostal ani igelitovy pytlik. 
n Soutez se letala na pozemcich ZD Senice 
a Unicov. Pfi stale se zmensujicim poctu tra- 
dicnich letisi bude tato asi jedna z cest k hle- 
dani vhodnych ploch. Souteze se sice mo- 
hou konat jen mimo vegetacni obdobi, to ale 
prilis nevadi.
η K dobre pohode pfispelo i pocasi, ktere ji- 
nak letos nepralo. Dopoledne bylo teplo 
a klidno, odpoledne se trochu ochladilo a val 
vitr asi do 5 m /s.
n  Mistrovstvi republiky je v nasem systemu 
vlastne prvnim stupnem vyberu repre-
zentantii, a tak je  vzdy ze strany trenera a pfi- 
slusne komise snaha, aby se soutez letala na 
ctrnact startu. Pofadatel ovsem tlaci opac- 
nym smerem, organizace dvoudenni souteze 
je podstatne narocnejsi. Letos jsme se shod- 
li na kompromisnim feseni, vlastni soutez by- 
la desetikolova a jednodenni. Deset kol se 
ukazalo jako skutecne maximum. Rozletava- 
ni se odbyvalo uz za sera, 
n  Snad jedinym kazem na krase bylo vice 
stiznosti na casomefioe, nez jaky je  v kraji 
statisticky prumer. Take olenove jury by meli 
bytasi lide, kteri se prislusnymi skupinami ka- 
tegorii modelu aktivne zabyvaji. Vim o nekoli­
ka pripadech, kdy byli soutezici temer urcite 
poskozeni.
n  Poradatel slibil vydat vysledkovou listinu 
jeste tyz den, ale nepodarilo se. Neni se co 
divit. Pfi velkem poctu soutezicich jde totiz 
o temer nadlidsky iikol. komplikovany casove 
narocnym rozmnozovanim, a casta byva i ne- 
dostatecna kontrola udaju. Pfistim organiza- 
torum soutezi bych proto spis doporucil ne- 
slibovat vysledkove listiny hned po soutezi. 
n  Organizovani kazdeho podniku vzdy lezi na 
nekolika malo lidech, kterym hlavne patfi nas 
dik. Letos to byli: Zdenek Havelka, Mila Fisr, 
Vojta Zima a Mirek Vymazal. 
n Pfi pfilezitosti mistrovstvi se sesla komise 
pro volne modely. Zabyvali isme se pfede- 
vsim stavem nasi reprezentace, ktera v po- 
sledni dobe poskytuje ponekud kyselejsi plo- 
dy, nez na jake jsme byli zvykli. Stary system 
pfipravy byl porusen likvidaci tydennich pri- 
pravnych soustfedeni, jez byvaly vzdy velkou 
pomoci v priprave. Tato soustfedeni v sou- 
casne dobe asi tezko obnovime, ale jejich 
absence neni hlavni pricinou horsich vysled- 
kCi. Tou je mala vyletanost nasich zavodniku. 
Je ovsem tristni zjisteni, ze vetsina nasich re- 
prezentantii bojkotovala obe souteze sveto- 
veho poharu, jez se u nas letos konaly. Pfed- 
pokladam, ze kazdy, kdo se probojoval do 
reprezentace, jiz vi, ze nejlepsim treninkem 
je soutez! Kdo nevefi, at' si sam srovna vy- 
sledky jednotlivych reprezentantu s jejich mi- 
moreprezentacni aktivitou.

Ina. Ivan Horeisi

Priznivcum 
volneho letu

Pohonnajednotka 
pro volne elektrolety

VYROBCE: Petr Flidr, CR
Krome pomerne siroke nabidky motoru na 

COg a spalovacich motoru malych objemu 
vhodnych k pohonu volne letajicich modelu 
se na nasem trhu prostfednictvim  vyhradniho 
dodavatele -  firmy Svoboda, modelarske po- 
treby -  objevil pohon v te to  kategorii zatim vel­
mi malo rozsifeny -  elektromotor. Pohonna 
jednotka sestavajici z elektromotoru Mabuchi, 
prevodovky s unasecem od firmy Horst, vrtule 
M odels a akumulatoru s vypinacem je urcena 
pro pohon volne letajicich modelu letadel 
o hmotnosti do 150 g. Model Ize ridit minia- 
turni RC soupravou, napfiklad CHTO Micro. 
Soucasti pohonne jednotky je  i jednoduchy 
nabijec.

Na motoru Mabuchi neni zadne typove 
oznaceni, zfejm e vsak jde  o typ RE 36. 
Rozmerove odpovida motoru fady RE 260. 
M o tor je  nasunut do skrine  prevodovky 
odstfiknute z cerne plasticke hmoty. Na hfide- 
li motoru je  nalisovan pastorek se 16 zuby, 
pohanejici kolo se 48  zuby (pfevodovy pomer 
3:1 ). Pastorek i kolo jsou ze stejneho materi- 
alu jako skfin prevodovky. Kolo je  nalisovano 
na duralovem hrideli o 0  3 ,1 5  mm, ktery se 
otaci pfimo v nalitku tvohcim kluzne lozisko na 
horni casti prevodovky. Na zadnim konci hri- 
dele je  nalisovan duralovy krouzek pfenasejici 
tah vrtule na pohonnou jednotku.

Na pfedni konec hridele je  nalisovan una- 
sec vrtule z plasticke hmoty. Z cela unasece 
vystupuje kolik o stejnem prumeru, jako ma 
otvor naboje vrtule. Slouzi k jejimu presnemu 
ulozeni. Prenos krouticiho momentu z unase­
ce na plastikovou vrtuli Modela o 0  180 mm

je  vyresen prostfedn ic tv im  pryzoveho 
O krouzku opasaneho kolem naboje vrtule. 
Krouzek je zachycen za dva koliky radialne vy- 
stupujici 3 ,5  mm z povrchu unasece. Toto ne- 
obvykle pruzne ulozeni vrtule je  vyhodne 
z hlediska ochrany vrtule a hfidele pfevodovky 
pfed poskozenim v pfipade havarie.

Jednotka se k modelu pfipevnuje tfemi 
srouby ci vruty za patky rozmistene po obvodu 
kruhove skfine pfevodovky po 120°.

Jediny nedostatek ve zpracovani, ktery 
jsme nalezli, byly otfepy po lisovani na cele 
ozubeneho kola, jez zpusobovaly nerovno- 
merny chod pfevodovky. Naprava byla velmi 
snadna, stacilo je  odstranit ostrym nozem.

M otor je  napajen ze tfi NiCd akumulatoru 
sbodovanych do sady a stazenych do teplem 
smrstitelne folie jiz vyrobcem. Jde o akumula- 
tory Panasonic P11AAH1 o kapacite 110 
mAh. Jsou samozfejme sintrovane a podle 
udaju vyrobce umozhuji rychle nabijeni. Lldaj 
4 ,8  V na jejich obalu je  v pfipade tfi akumula- 
toru ponekud matouci, vyrobce pfevodovky 
zfejme upravuje sady puvodne urcene k napa- 
jen i palubnich cast! RC soupravy.

M otor je  zapinan malym posuvnym jedno- 
polovym pfepinacem. S ohledem na svou 
konstrukci je  proudem motoru pfetizen, ale 
Ize pfedpokladat jeho zivotnost odpovidajici 
zivotnosti cele jednotky, kterou odhadujeme 
na nekolik stovek startu. K jeho boku je pfile- 
pena ctyfpolova zasuvka Modela umoznujici 
nabijeni. E lektricka instalace je provedena 
lanky PNLY 0 ,15 . Hmotnost cele jednotky je 
68 g.

K nabijeni akumulatoru slouzi ctyfi velke 
monoclanky vlozene do bezne dostupneho 
drzaku. Nabijeci proud je omezen vykonovym 
rezistorem TESLA TR 600 o odporu 0 .5 6Ω  
prisroubovanym k boku drzaku. Vyvod z nabi- 
jece  je  200  mm dlouhym dvouzilovym kabe- 
lem o prufezu 0 ,3 5  mm^ zakoncenym ctyfpo- 
lovou vidlici Modela. Pokud nabijec nepouzi- 
vate, doporucuji vyjmout jeden monoclanek, 
aby nahodne nedoslo ke zkratovani vidlice. 
Vhodnejsi by bylo pouzit zasuvku (samici) na 
nabijeci a v modelu vidlici (samce), i kdyz by 
to zfejme pfinaselo urcite technicke a estetic- 
ke (zejici dira v trupu) problemy.

Zmefili jsme vykon jednotky. Vzhledem 
k malemu vykonu a k tomu, ze nase zarizeni je
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g byl vyroben prevazne technikou povrchove 
montaze (SMD) a stazen ve smrsfovaci folii. 
Jeho pouziti je  vyhodne i z toho duvodu, ze pri 
zaletavani mame moznost nastavit kratkou do- 
bu chodu motoru a pri letani dobu chodu 
s ohledem na akumulatory a velikost letove 
plochy. Pokud se ozve dostatecny pocet za- 
jemcu, uvefejnime podrobny navod na jeho 
zhotoveni. Modelarum, kteri toto zarizeni ne- 
dokazi zhotovit, doporucujem e vypinat motor 
mikrospinacem ovladanym podobne jako de- 
termalizator volneho modelu -  dobu chodu 
motoru rid it delkou doutnaku. Zkratovy proud 
nabiteho akumulatoru byl 8,1 A, takze pozor 
na pripadne dlouhodobe zablokovani motoru!

Po nabiti jsme na casovem spinaci nastavi- 
li dve minuty a motor zapnuli. Tesne pred 
vypnutim bylo napeti akumulatoru 2 ,4  V. Po 
vypnuti motoru jsem pfipojili nabijec, ktery 
akumulator nabil po peti minutach.

Modelari vlastnici automobil mohou aku­
mulatory nabijet z 12V palubni site, jestlize 
nabijeoi proud omezi rezistorem s odporem 
8 .2 Ω  dimenzovanym pro vykon 15 W nebo 
automobilovou zarovkou 12 V /1 5 W. Pri nabi- 
jen i kontrolujte teplotu akumulatoru a odpojte 
je, jakmile zacne jejich teplota stoupat. Proto 
je  nabijejte vzdy ve stinu a ne na primem slun- 
ci.

Pohonna jednotka svymi vlastnostmi a niz- 
kou cenou (podle lidaju dodavatele asi 300  
Kc vcetne nabijece) konkuruje motorum na 
CO 2 . Navic je ji provoz neni tak zavisly na tep- 
lote vzduchu a Ize ji provozovat celorocne.

Obr. 3

Doporucujeme vsak omezit dobu je jiho chodu 
na maximalne dve minuty, cimz zkratime dobu 
nabijeni a uskutecnime tak vice letii, nez kdyz 
model pristava s bezicim motorem a po prista- 
ni se vrtule zablokuje. Ne nepodstatne je i zvy- 
seni zivotnosti akumulatoru. Mozna by tato 
jednotka mohla dat podnet ke vzniku nove ka- 
tegorie. Bude-li omezen pocet clanku, jejich 
kapacita a doba chodu motoru, mely by nade- 
ji na uspech vhodne modely a taktika letani.
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Obr. 2

urcene k mereni vykonu spalovacich motoru 
o podstatne vetsim vykonu, berte vykonovou 
krivku v grafu (obr. 1) pouze jako orientacni.

Dale jsme merili dobu nabijeni ze zdroje 
odpovidajiciho cerstvym monoclankum. Aku­
mulator byl nabit po dvanacti minutach, byl-li 
uplne vybit. Musime upozornit, ze je  treba 
udrzovat veskere kontakty v cistote, aby se 
predeslo zbytecnym ztratam. Namerene hod- 
noty jsou v grafu (obr. 2). Po nabiti jsme za­
pnuli jednotku a merili pokles napeti akumula­
toru v zavislosti na case az do lip lneho zasta- 
veni motoru. Vysledky jsou v grafu (obr. 3). 
Z grafu je zrejmy prudky pokles vykonu po 
druhe minute chodu. Proto je  vhodne omezit 
dobu chodu motoru na dve minuty. Zde pova- 
zujeme za d iilezite upozornit, ze uplne vybije- 
ni rozhodne nesvedci akumulatorum, nebot' 
jim vyrazne zkracuje zivotnost. Proto jsm e vy- 
zkouseli casovy spinac umoznujici nastaveni 
doby chodu motoru od jedenacti sekund do 
dvou m inut. M o tor je  spinan vykonnym 
tranzistorem MOSFET. Spinac o hmotnosti 8

Napeti
[V]

Proud
[A]

Prikon
|W]

Otacky vrtule 
[n/m inj

1 0,66 0,66 870
2 1,23 2,46 1720
3 1,93 5,79 2360
4 2,55 10,2 2830
5 3,77 15,85 3190

Tradicni mezinarodni soutez pro halove minima- 
kety se konala ve dnech 18. az 20. srpna v nizo- 
zemskem Maastrichtu. Poradatele celou akci uspo- 
radali na vysoke spolecenske urovni za financni 
podpory vice nez 30 sponzoru mezi nimiz nechy- 
belo ani Kralovske nizozemske letectvo. Soutez by- 
la zahajena v patek vecer slavnostnimi proslovy, pri- 
vitanim souteziclch z jednotlivych zemi s jejich stat- 
nimi vlajkami a za zvuku statnich hymen.

Bodovaci byli prevazne cizinci s kvalifikaci FAI 
(napriklad Green -  GB, Sabel, Neumann -  D, Bed- 
rich -  CZ), svou praci odvadeli perfektne. Pozorni 
poradatele take pripravili „Ladys Programme" na so- 
botu a nedeli, aby se nezne pohlavi nemuselo nudit 
v hale. V patek po zahajenl souteze bylo mozne 
v obou halach trenovat az do pijlnoci. Kazde kate- 
gorii predchazel dalsi hodinovy trenink.

Kategorie maket pohanenych motory na CO2 ci 
elektromotory byla pomerne silne obsazena. Bodo­
vaci byli prism, a tak jim neuniklo, ze Caproni ma na 
SOP 11 barevnych pruhu proti 10 na skutecnem le- 
tounu a v podkladech, nebo ze podklady na make- 
tu Morane A1 Rogera Aimeho z Francie obsahuji 
vse potfebne, ale chybi tarn fotografie letounu 
v predkladane kamuflazi -  byl tarn jen barevny tri- 
pohled a nekolik fotografii letounu v jinem zbarveni. 
Logicky proto nasledovala penalizace. Tonda Alfery

Vitezny orisek Avia BH-25 ing. A. Alferyho

INTERSCALE ' 95
dal do souteze osvedceny SPAD, prestoze special- 
ne pro tuto soutez postavil monstrozni dvoumotoro- 
vy dvouplosnik Vickers Vimy pohaneny elektromoto­
ry ovladanymi elektronicky. Model vsak mel hmot- 
nost 165 g proti povolenemu maximu 150 g, a tak 
s nim Tonda predvadel velmi hezke lety pouze mimo 
soutez. SPAD byl po statickem hodnoceni druhy 
a zaletal opet vyborne, takze se hrala ceska hymna 
a Tonda byl dekorovan coby sampion (poradatel se 
tvaril, ze jde o nulty rocnik mistrovstvi Evropy, ale le- 
tal tam i American...).

Snad nejvyssi pocet soutezicich byl v kategorii 
M -or (Peanut). Neni bez zajimavosti, ze se napred 
letalo a teprve potom bodovalo. Novy Zlin Z-50M L. 
Koutneho ma sice perfektni finis, ale je tezsi nez 
starsi model. V treninku s nim majitel letal spolehli- 
ve pod zebry a vyztuhami stropu haly (ve vysce 7,2 
m) s easy kolem 60 s. V prvnim souteznim letu mel 
vsak model kontakt s vyztuhami stropu, niemene za- 
psany cas 72 s byl velmi dobry. Druhy let skoncil 
s nepatrne horsim vysledkem 68 s. Celkove to ing. 
Koutnemu stacilo na treti misto. Vetsi sanci zaletet 
rekordni let mel Tonda Alfery se svou peknou make- 
tou Avie BH-25, pomaly dvouplosnik toci pomerne 
Cizke kruhy, a tak pro nej neni problemem bezpec- 
ne letat mezi zebry stropu. Tonda navic pouzil men- 
si vrtuli umoznujici starty se zeme, za nez je bonifi- 
kace 10 s. Prvni start se sice nepovedl, ale Tonda 
pohotove bez pritaceni svazku odstartoval Avii z ru- 
ky a letel pres 70 s. Druhy let po perfektnim rozjez- 
du s koberce byl vynikajici -  s bonifikaci pres 80 s. 
O vitezi tak bylo rozhodnuto, opet se hrala ceska 
hymna, na druhem miste skoncil Anglican, treti byl

ing. Koutny. Zdenek Bedrich tento uspech komen- 
toval struene: ,,Velmi prijemne, dobre, ze jsem vzal 
dve ceske vlajky".

Presne makety na gumu dnes jiz vyzaduji model 
s mnoha detaily, perfektni provedeni a realisticky 
let. Ctrnact let stary Bf 109F L. Koutneho je sice 
velmi presna dvacetinka, schopna realisticky letat 
v hale, ale barvy jiz za leta provozu znacne vybledly 
a na povrehu jsou patrny i nejake „bojove sramy“ . 
Alferyho pekny a vyborne letajici M -o f FIREFLY je 
naopak prilis maly pro tuto soutez. Pokud chceme 
byt iispesni i v teto kategorii, musime postavit nove 
modely primo pro tuto soutez, nejlepe viceplosnou 
dvacetinku.

Kategorie Pistacio byla asi nejvetsim prekvape- 
nim. Anglicane velmi dobre zvladli stavbu z penove- 
ho styrofanu. Model napred vyriznou, obrousi vnej- 
si tvar na hrubo, pak trup v ose rozriznou, zevnitr od- 
strani prebyteeny material, vybrousi, obe pCilky sle- 
pi a jemne dobrousi. Kridla jsou pouze z tenke pro- 
hnute styrofanove desky, za coz jejich pravidla ne- 
davaji zadnou penalizaci a aerodynamicky je tento 
profil pro nizka Reynoldsova cisla nejvyhodnejsi. 
Koutneho Sonerai nesl stopy poskozeni a oprav, 
coz se projevilo ve statickem hodnoceni, k lepsimu 
umisteni nepomohly ani rekordni lety pres 80 s, po­
dobne ani dobre letajici Canard nezajistil Tondovi 
Alferymu misto na stupnich vitezCi.

Program souteze zpestrovali Anglicane hromad- 
nymi starty souteze Fly Off a letanim kolem pylonii, 
kde se hodnoti pocet uletnutych kol v omezenem 
case. Byla to velka legrace spojena s odmenovanim 
nejlepsich i porazenych lahvemi vina.

Poradatele cele soutezi zajistili velmi vysokou 
uroven vcetne spolecnych veceri, banketu a ubyto- 
vani v hotelu primo sousedicim s halou.
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Ukraj insky 
Wakefield

Typickym predstavitelem dnesnich 
modelu na gumu kategorie F1B je mo­
del ukra jinskeho m odelare Igora 
Vivchara, ktery na letosnim mistrovstvi 
sveta v mad'arskem Domsodu ziskal 
bronzovou medaili. Prevazne kompozi- 
tovy model vynika velkou stihlosti kridla 
i plosnou delkou a samozrejme vyso- 
kou vykonnostl.

POPIS MODELU:
Zaklad deleneho kridla s dvojitym 

vzepetim  tvori to rzn i skrin (D -b o x ) 
z uhlikove tkaniny o plosne hmotnosti 
93  g /d m 2  a tloust'ce 0,11 mm. Osnova 
tkaniny je k nabezne hrane orientovana 
pod iihlem 45°. V kridle je pouze jeden 
nosnlk. Ve strednich castech jej tvorl 
dve uhlikove pasnice, jez maji u korene 
priirez 3 ,5 x0 ,5  mm a smerem ke konci 
se zuzujl na priirez 2x0 ,5  mm. V usich 
maji prurez 2x0 ,5  mm a smerem ke 
konci se zuzujl na sirku 1 mm. Vyplii 
mezi pasnicemi je z balsy. V centropla- 
nu jsou boky nosnlku zpevneny kevlaro- 
vymi vlakny o 0  0,1 mm. Zebra kridla 
jsou z balsy tl. 1,3 mm. Od nosnlku do- 
zadu jsou zpevnena uhllkovymi pasky tl.

0,1 mm. Odtokovou hranu kridla tvorl 
uhlikovy pasek o priirezu 2,2x1 mm 
u korene a 0 ,6 x0 ,5  mm na konci. Polo- 
viny kridla jsou spojeny ocelovou kulati- 
nou 0 0  3 mm. Vzepeti strednich cast! 
je  3 mm na kazde strane, usi 120 mm 
na kazde strane.

Vodorovna ocasni plocha ma jeden 
nosnik. Tvori je j dve uhlikove pasnice 
o prurezu 2 ,2 x 0 ,2 5  mm u korene 
a 1x0 ,25 mm na konci. Vyplh mezi 
pasnicemi je balsova. Zebra i polozebra 
z balsy tl. 1 jsou zpevnena uhlikovymi 
pasky tl. 0,1 mm. Balsova nabezna lis- 
ta ma priirez 3 ,5 x3 ,5  mm, odtokovou 
listu tvori uhlikovy pasek o priirezu
I ,  2x0 ,6  mm u korene a 1 ,2x0 ,5  mm na 
konci.

Svisla ocasni plocha je bezne celo- 
balsove konstrukce s jednim nosnikem 
a diagonalnimi zebry. Kormidlo je caso- 
vacem nastavovano do tri vychylek.

Trup modelu je  dvoudilny. Cast s gu- 
movym svazkem tvori kuzelova kompo- 
zitova trubka o rozmerech 3 0 /2 6 ,5  
mm. Nosnik ocasnich p loch je 
z kom pozitove trubky o rozm erech
I I ,  8 /5 ,7  mm. V pylonu kridla je ulozen 
ctyrfunkcni casovac. V mechanizovane 
hlavici je  ulozena vrtule o 0  615  mm 
a stoupanl 760 mm.

Model je serizen do prave zatacky. 
Na levem uchu je negativ 1 mm, na pra- 
vem 0 ,5  mm. IJhel nastavenl kridla je 
2 ,5 ° , tez is te  v rozm ezi 56  az 
58 % hloubky kridla.

Drncuv
memorial
Prestoze cely predchozi tyden pro- 

behl ve znameni deste a chladu, v nede- 
li 3. zari nad medlaneckym letistem v Br- 
ne vysvitlo slunce a utisil se vitr, takze 
nekolik m inimaketafii mohlo v klidu na- 
stoupit k tradicnimu Drncovu memorialu 
-  posledni soutezi minimaketarske se- 
zony. Staticke hodnoceni maket odpad- 
lo, nebot' vetsina modelu letala na kvet- 
nove Openscale, a tud iz  bylyje jich body 
prevzaty z vys ledkii te to  souteze. 
Ohodnoceny byly pouze dve nove mini- 
makety.

Soutezni lety zahajil Koutneho plova- 
kovy racer Supermarine S .4 (na fotogra- 
fii), jehoz vykony se postupne lepsily az 
na prekvapivych 62 a 68 s. Koutneho 
osvedcena maketa K i-61  Tony letala ta­
ke vyborne, zvlaste 77 s zaletenych 
s podvozkem a bez term iky potvrzuje vy- 
bornou kvalitu gumy FAI TAN II. O vitezi 
bylo tedy brzy rozhodnuto. Gumou TAN 
II pohanel svou dvoumotorovou maketu 
K i-8 3  i velky favorit souteze Vladimir 
Kunert. Prestoze svazky podaly velmi 
dobry vykon, v serizeni modelu byly 
znacne rezervy a Vlad'a jiz nestacil rych- 
le reagovat na nove podminky. Pavel 
Stranik doma zapomnel podvozek nove- 
ho Fiata G .56, takze s nim letal jen pro 
radost mimo soutez, ale jeho P -5 1 J  
Mustang podal opet standardni dobry 
vykon a skoncil na tretim  miste za 
Koutneho K i-61  a Supermarine S.4. 
Ctvrte misto patrilo Tomasovi Heinlovi 
le ta jic im u se starou dobrou P -6 3  
Kingcobrou a novym Jupiterem, jenz ma 
jeste rezervy v serizeni. Jiri Merta mel 
smulu, kdyz urazil kridlo u sve makety 
Yokosuka D4Y Judy. Stejna nehoda po- 
stihla i maketu Regente Ivose Cervenky 
ze Zabrehu, ale rychle model opravil 
a predvadel s nim dalsi perfektni lety.

Mezi zaky byl suverene nejlepsi To­
mas Kunert s Oscarem, dobre letal i Jir- 
ka Heinl se Skylarkem a jedina divka 
v soutezi Halamova s Aerosportem ze 
stavebnice.

Cela soutez probehla v naproste po- 
hode a bylo dost casu i pro trenink ci 
pripadne hledani optimalniho serizeni. 
Presto jiz pred polednem bylo vse odle- 
tano a rozdeleny vecne ceny pro nejlep­
si soutezici.

Ing. Lubomir Koutny
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Technika na MS pro volne modely
Po nekolika letech nastal opet cas na dels! 

zastaveni nad technikou volnych modelu katego- 
rii FAI. Svet se totiz nezastavil a zda se, ze jsme 
bohuzel o neco pomalejsi. LJroveri volnych mo­
delu ve svete se podstatnym zpusobem vyrovna- 
la. Vcerejsl outsider! jsou dnes prinejmensim vy- 
rovnanymi souperi, vychazi fada specializova- 
nych casopisii a monografii, v literature vychaze- 
jl zasvecene clanky. Nemame-li ziistat na chvos- 
tu, je treba tento vyvoj neustale sledovat a jit dal. 
Dnes jiz neexistujl vymluvy, ze se to ci ono spat- 
ne shani. V principu Ize opatrit uplne vsechno. 
Ovsem mnohdy za nemale penize, ooz miize ci- 
nit potize.

Kompozitove materialy maji na svedomi no- 
vou revolucl, ktera asi prave vrcholl. Klasicky 
dreveny model je jiz opravdu anachronismem 
a na vrcholnou soutez skoro nepatrl. Kdyz ne z ji- 
neho diivodu, tak uz jen proto, ze nenl tvarove 
staly a miize u nej dojit k nechtenemu pokrouce- 
ni.

Nove materialy umoznily stavbu podstatne 
pevnejslch a tuzsich konstrukci a obecne dovoli- 
ly zvysit stihlost kridla modelu ve vsech kategori- 
Ich. Terrier univerzalni je nyni konstrukce kridla, 
jejlz zaklad tvori torzni skrin s potahem z jedno- 
dilne uhlikove skoreplny, oznacovana casto an- 
gliokym terminem D-box. Zacina se objevovat 
i na motorovych modelech kategorie F1C, jez se 
tak pojetim a stlhlosti kridla priblizujl vetroiiiim.

Modely jsou si v dnesni dobe stale vice po- 
dobne. Diivod je pomerne jednoduchy -  casern 
byl vyvinut optimalni standard, atudiz se nevypla- 
ci riskovat a zkouset treba to, co se ukazalo byt 
horsi. K tvarove shodnosti prispiva i nakup hoto- 
vych modelu ze stejnyoh nebo velmi podobnych 
zdrojfl. O nakupu hotovych modelu si miize mys- 
let kazdy, co ohce, skutecnosti ovsem je, ze 
existuje, neodporuje pravidliim a vyvoj nelze 
zvratit zpet. U dnesnich kompozitovych modelii 
se totiz neda zkontrolovat, co kdo zhotovil sam, 
a oo koupil. Koupit se daji nejenom cele mode­
ly, ale pochopitelne i vsechny mozne soucasti 
a polotovary.

Dalsi zajimavou skutecnosti, ktera sice neni 
zretelna na prvni pohled je, ze jako potahovy ma­
terial se prestal pouzivat papir, ktery byl nahra- 
zen plastikovymi foliemi, jez jako papir vypadaji. 
V prvni fade je nutno jmenovat polyesterovy vlies 
(cti flis), kterym bylo na MS potazeno vice nez 
50 % modelii. Jde o material podobny nasemu 
Viatexu, je vsaktenci, stejnorodejsi a kvalitnejsi. 
Pro svoji mimoradne vysokou pevnost a nizkou 
hmotnost se pouziva na potah VOP vetronii, kri- 
del gumakii i kridel motorovych modelii. S vlie- 
sem se pracuje podobne jako s paplrem, asi tri- 
krat se lakuje. Dodava se pouze bily. Proto je 
nutne barevne doplnky nastrikat nebo zhotovit ji- 
nym zpiisobem. O dovozu vetsiho mnozstvi vlie- 
su pro svou firmu v dobe psani clanku jednam. 
Cena by mela byt velmi prijatelna.

Dalsim casto pouzlvanym potahovym materi- 
alem je Litespan a dalsi shodne materialy, jez 
jsou prodavany pod jinymi jmeny. Litespan je 
tenoi a mekci nez vlies, ale jak zjistili plzensti 
elektroletoi, jeho tvrdost Ize zvetsit vrstvou laku. 
Vyhodou je, ze se dodava ve vyrazne jasnych, 
neblednoucich barvach, a tak je dobre kombino- 
vat potah z vliesu s Litespanem.

Krome zminenyoh existuji jeste dalsi velmi 
pevne potahove materialy, o nichz se tvrdi, ze 
jsou jeste lepsi. Nejsou vsak zatim prilis rozsire- 
ne. Diivodem muze byt jejioh vysoka cena.

Dalsi novinkou (i kdyz ne zcela) jsou elektro- 
nicke casovace, ktere se pouzivaji zatim hlavne 
u vetronii F1A. Ovladaji mikroservo, ktere pohy- 
buje vyskovkou a rid! tak let po vypusteni mode­
lu ze sniiry s potlaoenim (tj. typu „bunt"), zastave­
ni motoru, determallzator a pripadne dalsi funk- 
ce. Pouzivaji se dva typy techto oasovacii. Prvni 
typ je „autonomni“ , easy pohybu serva jsou ovla- 
dany radou potenclometrii, ktere jsou soucasti 
casovace. Konstrukterem je napriklad Ken 
Bauer z USA. V modelech je pouzili Peter Allnutt

a Jim Parker.
Druhy typ je vybaven mikroprocesorem, po- 

trebna data se do pameti vkladaji bud' beznym 
pocitacem (laptopem) -  pouzil Matt Gewain, ne­
bo specialnim vnejsim ovladacem (Danove: Ny- 
hegn a synove, Koster). Je ponekud neobvykle 
videt A-dvojku spojenou kabelem s pocitacem, 
do ktereho majitel vklada dobu letu do vyklopeni 
vyskovky. Co delat, pokud pocitac „spadne“ , ne- 
vim.

Doslo rovnez k dalsimu rozsireni miniaturnich 
vysllaoii slouzioich pro vyhledavani modelu. 
Dnes jiz existuje vice vyrobcii a systemy jsou 
i trochu levnejsi. Jak jsem si sam na vlastnl kiizi 
zkusil, vyhledavani neni snadna zalezitost a chce 
evik. Zapomeiite na predstavu, ze si koupite vy- 
silac a jako prijlmac pouzijete obycejny tranzisto- 
rak z kuchyne. Ukazuje se, ze potize jsou spise 
s prijimaci. Kazdopadne dnes nevzbudi pozor- 
nost modelar, jdouci po plose letiste s triprvko- 
vou „Yaginou“ . Cela tato problematika je ale na- 
tolik obsahla, ze by vydala na samostatny clanek.

Nyni se kratce podivame na techniku v jed- 
notlivych kategorii.

Vetrone kategorie F1A
Vetsina modelarii dnes pouziva start s potla- 

oenim po vystreleni za kazdeho pocasi. Osobne 
stale nejsem presvedeen o jeho vyhodnosti pri 
tzv. taktickem letani. Pri pouzivani za kazdeho 
pocasi je nutny casty trenink a vyletanost, aby 
byly vsechny starty stejne dobre. Jeden spatny 
start totiz dnes znamena konec vsech nadeji. 
V termickem pocasi je take nutne nastavit pro vy- 
pousteni ostrejsi navedeni do zatacky, model 
musi byt pri potlaceni v naklonu. Pro druhou cast 
souteze -  rozletavani -  je velky model s potlaco- 
vanim naprosto nezbytny.

Modely s gumovym pohonem kategorie F1B
Vykonnost nejlepsich modelu se dnes pohy- 

buje kolem sedmi minutza klidu. Ktomu prispe- 
la velkym dilem i guma TAN II, ktera je opravdu 
podstatne lepsi nez jakakoliv predtim. Pojeti mo- 
delii s gumovym pohonem ve svete je  ale dost ji- 
ne nez u nas, takize v teto kategorii mame co do- 
hanet. Vhodnou mechanizaci hlavice a vhodnym 
serizenim se da nastoupat o desitky metrii vys.

V sobotu 5. srpna 1995 se konala na mo- 
delarskem stadionu v arealu Cihelna ve Svita- 
vach soutez v kategorii upoutanych akrobatic- 
kych modelu F2B. Slo o prvni rocnik Poharu 
redakce Tydenlku. Souteze se zdcastnila vet­
sina prednich modelaru z Ceske republiky 
a Slovenska. Pro zachovani objektivnosti hod- 
noceni bodovalo lety pet bodovacu. Letalo se 
za idealniho pocasi jak pro soutezlci, tak i pro 
divaky. K dobre pohode pri soutezi prispelo

Kdo si to neuvedomi a nezaridi se podle toho, je 
bohuzel predem porazen. Z nasioh letal timto 
zpusobem jen Vlad'a Kubes, Radim Hamacek byl 
jen mirne slabsi. Dalsiho zlepseni vykonu mode­
lu se dosahuje vysokou stihlost! kridla, jehoz tu- 
host je zarucena uhlikovym nebo kevlarovym 
D-boxem.

Motorove modely kategorie F1C
I u modelu teto kategorie se zvysila stihlost 

kridla a objevily se nove konstrukce s uhlikovym 
D-boxem a otevrenou konstrukci od hlavniho 
nosniku dozadu. Rozpeti kridla modelu kolem 
2500 mm, ktere mel pred dvema lety jen E. 
Verbicky, je dnes jiz pomerne bezne. Modelari 
z vychodnich statu pouzivaji motory vlastni kon­
strukce i vyroby, zbytek sveta pouziva americke 
motory Nelson, ktere upravuje pro nejvyssi vykon 
D. Galbreath z USA. Pro zajimavost, Galbreath 
upravuje v USA i ceske motory MP Jet. Nasi leta- 
li dobre, spolehlive, skoda upadnute SOP na 
modelu Marka Schulze. Markovy modely path 
k tern modernim velkym, s rozpetim kolem 2400 
mm.

Zaverem bych se chtel trochu pozastavit nad 
pripravou nasich reprezentantu. Jiz nekolik let se 
nekona drive tradicni pripravne soustredeni. Ne­
ni to lenosti, ale jinymi ekonomickymi podminka- 
mi spolu s prislusnymi novymi predpisy. Pravdou 
ovsem ziistava, ze tydenni spolecny pobyt na le- 
tisti by byl vynikajici pripravou. Dnes by jej vsak 
reprezentanti museli pokryt z dovolene, coz pro 
mnohe neni unosne, nebot' z ni cerpaji i pobyt na 
MS a dalsich akcich. Zda se, ze se budeme mu- 
set zamyslet a se systemem pripravy neco ude- 
lat.

Letosni vyber reprezentantu byl ovlivnen 
hroznym pocasim a nominace tak nebyla snad­
na. LJcastnici si proto mnoho nezaletali, atim  pri- 
sli i o tvrdy trenink. Horsi vsak je, ze se nezucast- 
huji mezinarodnich soutezi, ani kdyz se konaji na 
domaci pude. I s timto faktem bude zapotrebi ne­
co delat, neni totiz mozne jet na vrcholnou sou­
tez, aniz by soutezici neabsolvoval v ramci pripra- 
vy nekolik vetsich soutezi.

Ing. Ivan Horejsi

i dobre fungujici obcerstveni. Nejlepsi soutezi­
ci obdrzeli pekne pohary venovane sponzory: 
Redakci Tydeniku a firmou Akuma Servis Svita- 
vy.

Jindrich Samek

Vysledky:
1. Jifi Vejmola, Lutin, 6187; 2. Radek 

Dobrovolny, Brno, 6005; 3. Jan Skrabalek, 
Bratislava, 5851 b.

Vydarene F2B ve Svitavach
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Model
pro odpoledni 
poletani 
na motor CO2

KONSTRUKCE: Jiri Cerny, Pribram

Cilem navrhu modelu Bobik bylo postavit jed- 
noduchy, hezky a pomerne robustni model s ne- 
narocnou obsluhou, kterou byzvladl i mladyzaci- 
najici modelar, pro prijemne poletani bez velkych 
naroku na letovy prostor. Z techto pozadavku by­
lo zrejme, ze nepujde o model se spickovou vy- 
konnosti, u nejz casto hrozf nebezpeci uletnuti, 
ale o model s hezkym klidnym motorovym letem 
a s mensimi naroky na kvalitu kluzu. Jak ukazal 
dosavadni provoz Bobika v rukou meho vnuka, ci- 
Ιύ bylo beze zbytku dosazeno a domnivam se, ze 
stejne jako memu vnukovi prinese mnoho radosti 
i dalsimu modelarskemu poteru.

K STAVBE (neoznacene miry jsou v milimet- 
rech):

Vykres krome kridla, jez je nakresleno zmen- 
sene na polovinu, je zmensen v pomeru 1:1,414. 
Vykres ve skutecne velikosti ziskate zvetsenim na 
xeroxu prostym zvetsenim z formatu A4 na format 
A3. Stavba modelu je jednoducha a nemela by ci- 
nit potize ani zacinajicim modelarum. Praonost 
modelu jsou podle zrucnosti dve az tri odpoledne. 
Model je celobalsovy, vystacime s prkenky tl. 1,
1,5 a s nekolika odrezky podle vykresu a popisu. 
Kostru modelu lepime Kanagomem nebo jinym 
nitrocelulozovym lepidlem.

Kridlo je na vykrese nakreslene v polovicni 
velikosti. Pred zahajenim stavby je proto v jeho 
skutecne velikosti prekreslime na kreslici ctvrtku. 
Kridlo je z plneho balsoveho prkenka prohnuteho 
do tvaru profilu. Stalost tvaru zajisfuje nekolik ze- 
ber prilepenych zespodu ke kridlu. Kridlo sesta- 
vujeme po polovinach -  kazdou samostatne. Na 
rovne desce si nejdrive pripravime polotovary 
obou polovin kridla slepene z balsovych prkenek 
tl. 1,5. Kazdou polovinu slepime ze dvou prke­
nek, jejichz leta dreva jsou rovnobezna s na- 
beznou, respektive odtokovou hranou kridla. Obe 
prkenka slepime natupo k sobe nasledujicim zpu- 
sobem: Hladka prebrousena prkenka vyrizneme 
do pozadovaneho tvaru a stykove plochy slicuje- 
me tak, aby mezi nimi nebyly mezery. Pak je po- 
lozime na rovnou pracovni desku predpoklada- 
nou horni stranou kridla nahoru, stahneme je 
k sobe a v miste spoje prelepime cirou samolepi- 
oi paskou, jiz dobre pritiskneme. Pak polotovar 
poloviny kridla sejmeme z desky, otocime a v mis­
te spoje ohneme. Do vznikle spary naneseme le- 
pidlo a prkenka lepici paskou dolu opet pritiskne- 
me k pracovni desce. Odstranime vytekle lepidlo, 
polotovar kridla vhodnym zpiisobem zatizime a le­
pidlo nechame dukladne zaschnout.

Z balsy tl. 1,5 vyrizneme podle vykresu zebra

kridla (pro zjednuseni stavby jsou vsechna shod- 
na). Podle vykresu na rovnou desku prispendlime 
zebra a na ne prilepime pripraveny polotovar po­
loviny kridla, jehoz budouci horni stranu predem 
navlhcime -  lepe se tvaruje a drzi v pozadovanem 
stavu po vyschnuti. Stejnym zpusobem sestavime 
i druhou polovinu. Po zaschnuti (nejlepe pres 
noc) obe poloviny kridla opracujeme do konecne- 
ho tvaru a zebra zespodu zarizneme podle nabez- 
ne a odtokove hrany. Stykove plochy ve stredu 
kridla obrousime do ukosu a kridlo slepime do 
vzepeti podle vykresu. Po zaschnuti zalepime me­
zi obe stredni zebra stredicl podlozky z balsove 
listy o prurezu 2x8. Nabeznou a odtokovou hranu 
ve stredni casti kridla s horni strany zpevnime pro- 
ti otlaceni poutaci gumou bambusovymi stepinami 
o prurezu 0,3x3.

Ocasni plochy vyrizneme podle vykresu 
z balsoveho prkenka tl. 1,5. K trupu jsou prilepe- 
ny.

Trup. Stavbu zahajime vyriznutim obou boc- 
nic spodni casti z balsy tl. 1,5 podle vykresu (je- 
jich obrys je vyznacen plnymi trojiihelniky). Dale 
pripravime prepazky 1, 2 a 3. Prepazku 1 slepi­
me ze tri dilii -  predni je z preklizky tl. 1, stredni 
z balsy tl. 3 a zadni je v horni polovine z preklizky 
tl. 1. Do prepazky podle priruby motoru vyvrtame 
otvory pro upevnovaci srouby a na zadni cast pre- 
pazky prilepime matice sroubu -  nejlepe rychle 
se vytvrzujicim epoxidem. Prepazku 2 slepime ze 
tri balsovych dilu. Ve strednim dilu z balsy tl. 1,5 
je zalepen podvozek z oceloveho dratu o 0  1,5. 
Opatren je plastikovymi koly o 0  35. Prepazku 3 
slepime z balsovych list o prurezu 2x5.

Mezi bocnice nejprve zalepime prepazky 2 
a 3, po zaschnuti mezi ne zalepime na horni stra- 
ne podelne vyztuhy z balsove listy o prurezu 2x4 
a spodni stranu mezi nimi potahneme balsou tl.
1,5 s lety dreva napric. Potom do predni casti tru­
pu zalepime prepazku 1 a do zadni casti zakonce- 
ni z balsy o prurezu 4x5. Behem schnuti lepidla 
kontrolujeme soumernost trupu. Predni spodni 
stranu trupu polepime balsou tl. 1,5 a zadni spod­
ni stranu balsou tl. 1, leta dreva orientujeme na- 
pfic osy trupu. Z balsy tl. 5 vyrizneme kryt horni 
predni casti trupu -  k trupu jej zatim nelepime!

V zadni casti trupu vlepime mezi bocnice pric- 
ky z balsove listy o prurezu 2x3, na nez prilepime 
prepazky 4, 5 a 6. Na spodni zadni cast trupu pri- 
lepime ostruhu z oceloveho dratu o 0  0,6, kterou 
predem privazeme niti k balsove liste o prurezu 
2x4. Na horni stranu bocnic za prepazku 6 prile- 
pime VOP a na prepazky 4, 5 a 6 a na konec tru­
pu prilepime balsovou listu o prurezu 2x3 a zale­
pime prepazku 7. Po zaschnuti potahneme zadni 
oblou cast trupu mekkou balsou tl. 1, jiz pred tva- 
rovanim na vnejsi strane navlhcime. Po zaschnuti 
a prebrouseni oble zadni casti trupu prilepime na­
tupo SOP. Do vyvrtanych otvoru v bocnicich trupu 
podle vykresu zalepime bambusove koliky o 0  2 
a deice 55 pro pripevneni poutaci gumy kridla. 
K prepazce 1 prisroubujeme provizorne motor 
a phvodni trubku umistime mezi prepazky 1 a 2 
a nadrz do prostoru pod kridlem. Plnici koncovku 
s trubkou vyvedeme na pravou stranu trupu pod 
kridlo. Pak prilepime pripraveny horni predni kryt 
trupu z balsy tl. 5.

Prekryt kabiny za tepla vylisujeme na kopyte 
z cire folie tl. 0,3 az 0,5 mm. Vlastni lisovani je ve-

lice jednoduche a neni treba se ho obavat. 
Z balsovych hranolu nebo slepenych zbytku zho- 
tovime kopyto ve tvaru kabiny -  musi byt vyssi asi 
o 15 mm -  a vybrousime jej do hladka, ale nela- 
kujeme (pnlepilo by se na ohratou folii). Z prekliz- 
ky tl. 5 vyrizneme ramecek s otvorem asi o 2 az 3 
mm vetsim, nez je kopyto. Horni hrany otvoru 
zaoblime (r=2). Vnejsi rozmery ramecku jsou asi 
180x140. Ramecek na spodni strane oramujeme 
listami nebo prkenky o vysce minimalne 50 mm.

Cirou folii o rozmerech 180x140 k ramecku 
po stranach pripevnime malymi hrebiky podloze- 
nymi smrkovou listou o prurezu 3x10 (roztec hre- 
biku asi 30 mm). Ramecek s folii vlozime do ro- 
zehrate trouby a po zmeknuti folie kopytem vylisu­
jeme polotovar kabiny a nechame vychladnout. 
Z vychladleho polotovaru vystrihneme nuzkami 
pozadovany tvar a nalicujeme jej na kridlo, jez 
predem slicujeme s trupem a prilepime prepazku 
8. Podle hotoveho prekrytu kabiny z balsy tl. 1,5 
vyrizneme pudorysny ramecek kabiny o sirce 3 
mm a prilepime na kridlo. Z balsy tl. 3 vyrizneme 
hlavu pilota a operku hlavy, nalakujeme a vybarvi- 
me. Prekryt kabiny prilepime kontaktnim lepid­
lem.

Pokud je pro nekoho postup lisovani pfilis slo- 
zity, muze kabinu vybrousit z hranolu penoveho 
polystyrenu, polepit tenkym papirem a natrit svet- 
le modrou barvou.

Povrchova Ciprava. Pro ilsporu hmotnosti di- 
ly modelu nepotahujeme, ale vybrousime do hlad­
ka a trikrat natreme cirym nitrolakem. Barevne do- 
plnky vyrizneme z obarvene Mikalenty nebo Mo- 
delspanu a na model je prilakujeme po prvnim na- 
teru.

Pohonna jednotka. Model je pohanen moto- 
rem na CO2  G M -120  s dodavanou vrtuli 
0 0  180. Nadrz umistenou v trupu pod kridlem 
zajistime proti posunuti molitanem. Prototyp mel 
motor upevnen srouby M 1,6x10, puvodni srouby 
dodavane s motorem jsou kratke a tenke.

Zaletani. Pred prvnim startem zkontrolujeme 
soumernost vsech casti modelu a polohu teziste. 
Drobne upravy jeho polohy uskutecnime posunu- 
tim nadrze. Model nejprve zaklouzeme, pripadne 
chyby kluzu odstranime zmenou polohy teziste. 
Malym vychylenim plosky SOP upravime kluzv le- 
ve zatacce o 0  asi 20 m. Nadrz naplnime plynem 
asi pro 15 az 20 s chodu motoru a motor seridi- 
me do malych otacek. Model vypustime proti vet- 
ru a sledujeme jeho chovani: Mel by mit snahu 
stoupat v levych kruzich. Pripadne nedostatky 
upravime zmenou sklonu ci vyosenim motoru do 
strany, pripadne vychylenim plosky SOP. Po od- 
straneni nedostatku postupne zvysujeme otacky 
motoru a mnozstvi plynu, az dosahneme plynule- 
ho stoupani modelu v leve zatacce s plynulym 
prechodem do kluzu. Behem zaletavani a letani 
se ridime navodem k obsluze motoru.

PRO MIRD€ 
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AUSTER AOP
Dnes jiz  neexistujici britska letecka firma 

Auster A ircraft Ltd. vznikla roku 19 38  s na- 
zvem Taylorcraft Aeroplanes (England) Ltd. 
se zamerem stavet v licenci am ericka spor- 
tovni letadla American Taylorcraft, jednom o- 
torove hom oplosniky se dvema sedadly ved- 
le sebe. Na americkem modelu vsak byly 
uskutecneny zmeny, jez letouny prizpusobily 
ostrovnim pozadavkum i moznostem (naprl- 
klad ploche am ericke motory nahradily brit- 
ske invertni). V dobe valky firma dodavala 
RAF mnozstvi pozorovacich a spojovacich 
hornoplosniku pod spolecnym bojovym jme- 
nem Auster (ve verzich Mk. I az V). Po valce 
si firma zmenila nazev na Auster A ircraft Ltd. 
a zaroven zacala pro RAF stavet serii novych 
pozorovacich letounu Auster AOP Mk. 6 a je- 
jich cvicne varianty M k.7 s dvojim rizenim. 
Zkratka kategorie AOP (Air Observation Post) 
znamenala doslova vzdusne pozorovaci sta- 
noviste. Vyrazeni verze M k.6 se predpoklada- 
lo v race 1 955 , takze Auster zacal s predsti- 
hem vyvijet zdokonalenou variantu AOP Mk. 
9. Zatimco vsechny predchazejici Austery by­
ly vice ci mene odvozeny od civilnich variant 
letounu, typ AOP M k.9 byl od pocatku vyvijen 
pro vojenske potreby. Od predchozich typu 
se lisil zjednodusenym trupem s bohatsim 
zasklenim dvou az trim istne kabiny, novym 
kridlem a zjednodusenym vzperovym syste- 
mem. Zjednodusen byl i hlavni podvozek a do 
draku byl instalovan vykonnejsi m otor (134

Mk.9
kW ve srovnani se 108 kW u AOP Mk.6).

Prvni prototyp Austeru AOP M k.9 se se- 
riovym cislem WZ 662  vzletl z tovarniho letis- 
te v Rearsby 19. brezna 1954. Tehoz roku 
se typ predstavil verejnosti na letecke vystave 
na Farnborough. Pote nasledovala oficialni 
objednavka RAF na 145 kusu vcetne prototy- 
pu (WZ 66 2  az XS 238). Dodavka byla splne- 
na roku 1 957 , pricemz prvni stro je RAF pre- 
vzalo jiz v race 1955 -  prvni zakladnou Auste­
ru AOP M k.9 bylo letiste M iddle W allop. Jes- 
te  tehoz roku se „devitky“ v ramci 656. 
squadrony iicastn ily bojove operace Firedog 
pri po tlacovan i kom un is tickeho  povstani 
v Malajsku.

V zari 19 57  zformovala britska armada 
(British Army) vlastni letecke jednotky Army 
Air Corps. Ty pote prevzaly od RAF pozorova- 
telskou a spojovaci dlohu. S tim take prevza- 
ly i letouny Auster AOP M k.9 (vnejskove se to 
projevilo bilym ci cernym napisem ARMY na 
trupu). Nekolik Austeru AOP M k.9 si vsak 
RAF ponechalo u praskovaci jednotky Short 
Range Operation Conversion Unit na zaklad- 
ne Odiham.

Austery AOP M k.9 byly nahrazovany vrtul- 
niky od poloviny sedmdesatych let. Jednotli- 
ve exemplare jsou v provozu dodnes.

Technicky popis
Auster AOP M k.9 byl viceucelovy pozoro­

vaci a spojovaci hornoplosnik, urceny az pro 
tri c leny osadky, s jednim  pistovym motorem 
a vybaveny pevnym podvozkem ostruhoveho 
typu.

Kridlo o konstantni hloubce 1 ,67  m melo 
profil NACA 2 3 12 . Celokovove kridlo melo 
jeden duralovy nosnik prurezu I, lisovana ple- 
chova zebra a trubkovou nabeznou hranu. 
Predni cast az k nosniku byla potazena dura- 
lovym plechem, zbytek vcetne kridelek kovo- 
ve konstrukce platnem. Celokovove odstep- 
ne vztlakove klapky se vychylovaly na 22 ° pro 
vzlet a na 50 ° pro pristani. Zaroven s klapka- 
mi se pro zvyseni vztlaku vychylovala (o 10° 
dolu) obe kridelka, pricemz si ponechavala 
diferencovanou vychylkou puvodni funkci. 
Polokapkovite koncove ob louky byly vyrobe-

Miroslav Balous 
Foto:
archiv autora

ny z laminatu. V koreni prave poloviny kridla 
byla vakova hlavni palivova nadrz. Kridlo bylo 
k trupu vzepreno jednoduchou trubkovou 
profiiovanou vzperou.

Trup. Zakladni kostra trupu, s diagonalni- 
mi vyztuhami typu W arren, byla svarena z ten- 
kostennych chrom m olybdenovych ocelovych 
trubek. Potah od zadni hrany vstupnich dveri 
smerem dozadu tvorilo platno, predni cast by­
la potazena duraiovym plechem. Bohate pro- 
sklena kabina pristupna jednem i dvermi na le- 
ve strane a dvema na prave mela vpredu dve 
sedadla vedle sebe. Za nimi bylo otocne se- 
dadlo pozorovatele. Podlaha v zadnim pro- 
storu byla snadno demontovatelna. Pro do- 
pravu nakladu ci nositek se zranenym se pak 
montovala jina podlaha s prislusnymi zavesy. 
Vsechna sedadla byla uzpusobena pro zado- 
ve padaky, vstupni dvere byly v nouzi odhodi- 
telne. Kostra trupu pod kabinou nesla zamky 
pro zaveseni zavesniku na lehke pumy ci pro 
osvetlovaci sloze. Palubni deska bylavybave- 
na zakladnimi pristroji pro kontrolu letu a cho- 
du motoru. Soucasti vybaveni byly dve UKV 
radiostanice pro oboustranne spojeni.

Ocasni plochy. Samonosna vodorovna 
plocha mela celokovovou kostru i potah, stej- 
ne tak i kylova plocha s velkym prechodem 
do trupu. Na hrbete trupu pred korenem sta- 
bilizatoru kupredu vybihaly protivyvrtkove plo­
che listy. Potah korm idel tvoril tenky duralovy 
plech, zevnitr vyztuzeny nalepenymi duralovy- 
mi profily. Koncove ob louky byly opet lamina- 
tove.

Podvozek. Hlavni podvozkove nohy vy- 
kyvne uchycene  v trupu  byly opatreny 
hydropneumatickymi tlum ici Dowty. Nesly ko­
la s nizkotlakymi pneumatikami Goodyear. 
Brzdy, ovladane v kabine pedaly nozniho rize- 
ni, byly hydraulicke. Volne otocna ostruha 
nesla kolo s pneumatikou.

Pohonnou jednotku tvoril invertni vzdu- 
chem chlazeny ctyrvalec Blackburn Cirrus 
Bom bardier 2 0 3  o maximalnim vykonu 134 
kW. Kovova nastavite lna vrtu le  typu 
Fa irey-R eed mela maly vrtulovy kuzel. M otor 
se spoustel elektrickym spoustecem , pripad- 
ne pyrotechnickym  spoustecem  Plessey. 
Hlavni palivova nadrz v pravem koreni kridla 
mela objem 7 2 ,6  I, na pozarni prepazce za 
motorem byla jeste mala spadova nadrz. Pro 
zvyseni doletu bylo mozne instalovat nadrz 
i do leve poloviny kridla, pripadne (pri dvou- 
mistnem obsazeni) mohla byt pridana nadrz 
i v miste pozorovatele. Nadrz oleje byla sou­
casti motorove instalace.

Zbarveni. Austery AOP M k.9 nejprve leta- 
ly s kamuflaznim naterem sestavajicim z ne- 
pravidelnych poll tmave zelene a zem ite hne- 
de barvy na hornich a bocnich plochach a se 
sedymi spodnim i plocham i. Spodni plochy 
byly zakratko u British Army prestrikany cer- 
nou barvou. Koncem sedesatych let se zme­
nila i kamuflaz -  hnedou barvu nahradila cer- 
na pole a obema barvami byly natirany i plo­
chy spodni.

Technicke Lidaje:
Rozpeti 1 1,22 m; delka 7 ,2 3  m; vyska 

2 ,7 0  m; nosna plocha 18 ,36  m2 ; hmot- 
nost prazdneho letounu 66 3  kg; vzletova 
hmotnost 9 7 0  kg: maximalni rychlost 204  
km /h ; cestovni rychlost 178 km /h ; po- 
castecni stoupavost 4 .7 2  m /s ; dostup 
5 6 5 0  m; dolet 4 0 0  km; delka vzletu 100 
m: delka pristani 55  m
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Boeing P -26C  Peashooter
Ze sousedniho Polska do nasich mode- 

larskych obchod ii pronika nejenom spousta 
literatury s leteckou tematikou, nybrz i plasti- 
kove modely letadel. K tomu nejlepsimu, co 
se na pultech objevilo, path stavebnice v me- 
ritku 1 :48  od spolecnosti Signum.

Jak prozradi blizsi prozkoumani obsahu 
krabicek, Signum uzce spolupracuje s kanad- 
skou firmou Hobbycraft, a tak v nich nalezne- 
me vylisky od te to  spo lecnosti doplnene 
obtiskovymi arsiky a navody polske vyroby. 
M odely primo od Hobbycraftu se k nam jeste 
pred nekolika lety hojne dovazely. Prestoze 
slo o modely atraktivnich letadel, velkou po­
pularity u modelaru neziskaly, hlavne pro ne-

prilis vysokou kvalitu a nemirne oeny. Dnes se 
s nimi setkavame pouze sporadicky. Je to 
vsak skoda, nebot' vyvojovi pracovnici firmy 
udelali velky kus prace a modely z posledni 
doby jsou jiz pine srovnatelne s vyrobky reno- 
movanych asijskych firem. Jednim z atraktiv­
nich modelu, jez ma polsky Signum v nabid- 
ce, je  am ericky predvalecny stihaci Boeing 
P -2 6 C  Peashooter v meritku 1 :48.

Stavebnice v kartonove krabici ma tria- 
osm desat dilu ze svetle sedeho plastiku roz- 
m isteno do tri ramecku, ctvrty ram ecek z cire- 
ho plastiku skryva vetrny stitek. Povrch vsech 
dilu je  velmi peclive zpracovan. O trepy a vta- 
zeniny chybeji, kruhove stopy po vyhazova-

cich jsou vesmes rozmisteny na pozdeji nevi- 
ditelnych mistech. Spary mezi panely a ovla- 
daoimi plochami jsou naznaceny jemnym ne- 
gativnim rytim.

Pri porovnani vylisku s velm i peknym 
vykresem uverejnenym v monografii L+K zjis- 
time drobne odchylky tvaru koncovych oblou- 
k ii kridla a ocasnich ploch, ostatni „se d i“ .

Ve stavebnici upouta peclive zpracovany 
interier pilotniho prostoru, jehoz dvirka na le- 
vem boku trupu Ize nalepit v otevrene poloze, 
a maketa hvezdicoveho motoru se zvlast' vyli- 
sovanymi ventilovymi tahly a vyfuky jednotli- 
vych valcu.

Pevny kapotovany podvozek je nabizen ve 
dvojim provedeni -  s odkrytymi vnejsimi boky 
kol a s pine kapotovanymi koly.

Jednotlive dily a celky dobre liouji, tmelu je 
zapotrebi minimalne, a sestaveni modelu je  
pomerne snadne. Presto vsak model neni 
vhodny pro uplne zacatecniky. Peclivou praci 
totiz vyzaduje natazeni vyztuznych Ian kh’dla 
a podvozku, m imochodem velmi dobre zna- 
zornene ve kvalitnim stavebnim navodu.

Obtiskovy arsik je  vyrobkem polske firmy 
Techmod. Obsahuje znaky na stroj 18. stiha­
ci skupiny U.S. Army z roku 1939 v tehdejsim 
pestrem zbarveni (tmave modry trup, zlute kri- 
dlo a ocasni plochy) a na kamuflovany letoun 
filipinskeho letectva z roku 1941, ktery zasa- 
hl do boju 2. svetove valky. Obtisky jsou ten- 
ke, s bezchybnym soutiskem, kryje je matny 
lak. Jsou vsak ponekud tvrde a k je jich doko- 
nalemu okopirovani povrchu modelu je  vhod- 
ne pouzit nektery ze zm ekcovacich prostred- 
ku.

Celkove Ize stavebnici Boeingu P -2 6 , ja- 
koz i osta tn i s tavebnice od firm y 
S ignum /H obbycraft (napriklad Curtiss H -7 5 , 
Bf 109B .C , a D, Severski P -3 5 , 1-16) hod- 
notit velmi kladne a Ize si jen prat, aby se je ­
jich pocet dale rozrustal. V Praze Ize tyto sta­
vebnice koupit v prodejne H .J.M . Model 
u stanice metra Luziny.

JR

Kitarske mistrovstvi
Lightning Antonina Wolfa z KPM Praha 10  
obsadil treti misto v kategorii lb

Letosni mistrovstvi Ceske republiky v plasti- 
kovem modelarstvi v kategoriich I a II se usku- 
tecnilo opet v Praze, tentokrat v budove Histo- 
rickeho Listavu armady CR na Vitkove. Mistrov­
stvi bylo otevrene, takze prijela rada soutezi- 
cich ze Slovenska. Z  povereni klubu plastiko- 
vych modelaru SMCR je usporadali clenove 
KPM Praha 4 a 10.

Nekteri organizatori i Cicastnici souteze si­
ce zehrali na malou ucast, ale nakonec byli 
spokojeni s tim, ze modelu bylo stejne jako na 
lonskem mistrovstvi: V kategorii Ic (letadla 
v meritku 1:72) bylo hodnooeno tricet modelu, 
v kategorii lb (letadla v meritku 1 :48 a 1 :50) 
pak osmnact modelu. Jeden soutezici privezl

V kategorii Ic i v Memorialu Jiriho Meduly 
byl nejlepsi Grumman A -6A  Intruder slo- 
venskeho souteziciho Slavomira Redaja 
z Kosic

Praha, 16. a 17. zari
mimo soutez zdarily dvaatricetinovy model 
Spitfiru.

Vyber predloh modelu v meritku 1 :72 byl 
pestry -  od letadel z prvni svetove valky az po 
soucasne stroje. Ve otvrtkach pfevazoval/ le- 
touny z druhe svetove valky.

Jiz tradicne se spolu s mistrovstvim konal 
i Memorial Jiriho Meduly (soutez pro modely 
s proudovymi a turbohridelovymi motory bez 
rozdilu meritka). Na celnich mistech se umisti- 
li nejlepsi modely z kategorie Ic.

Krome letadel se soutezilo i s modely bojo- 
ve techniky. Ve dvou kategoriich bylo predve- 
deno triadvacet modelu, z toho v kategorii lla 
(1 :72  a mensi) pet. Z modelu kategorie lib 
(1 :35) nasbiral nejvice bodu Pavol Vendrak 
z KPM Kosice, ve dvaasedmdesatinach se 
prosadil Jan Pavlik z KPM Decin.

Pristi rok se mistrovstvi CR v plastikovem 
modelarstvi presune mimo Prahu -  do Liber- 
ce, kde se bude konat ve dnech 25. a 26. 
kvetna v hotelu Ceska beseda.

mas
Snimky: Martin Salajka

Vysledky:
Kategorie Ic (1 :72): 1. Slavomir Redaj, 

KPM Kosice (Grumman A -6 A  Intruder) 87 ,0 ;
2. Petr Bortel, KPM Rokycany (Lockheed 
T F -10 4G ) 8 5 ,33 ; 3. Otmar Smekal, KPM 
Slezan Frydek-M istek (Grumman F 7 F -3  Ti- 
gercat) 84 ,0 ; 4. ing. Michal Ovcacik, KPM 
Praha 10 (Westland Wapiti Mk. V) 83 ,5 ; 5. 
Stanislav Kreutzer, KPM Rokycany (Dornier

Do 3 3 5 A -1 2 ) 8 3 ,16 ; 6. Peter Sandor, KPM 
Kosice (Cessna A -3 7  Dragonfly) 82 ,83 ; 7. 
M ilos Volkl, KPM Havirov (K i-4 3 ) 81 ,83 ; 8. 
Martin Kotek, Mlada Boleslav (Dornier Do 
3 3 5 A -0 ) 8 1 ,16 ; 9. Pavel Belda, SPL Libereo 
(Bell 47G ) 8 1 ,0 ; 10. Drahoslav Lorinc, 
ZPMBT Zilina (MDD A H -6 4 A  Apache) 81 ,0  b.

Kategorie lb  (1 :48): 1. Petr Hanus, KPM 
Praha 4 (Bf 1 1 0 G -4 /R -3 )  9 0 ,16 ; 2. Ivan 
Rospopa, KPM Kosice (Petljakov P e -2 ) 
8 7 ,3 3 ; 3 . Antonin W olf, KPM Praha 10 
(Lockheed P -3 8  Lightning) 85 ,16 ; 4. Radim 
Falta, KPM Ceska Trebova (Bf 10 9 E -4 ) 82 ,5 ; 
5. Milos Matejka, SPL Liberec (Junkers Ju 
8 7 B -2  Stuka) 8 2 ,33  b.

M em oria l J iriho M eduly: 1. Slavomir Re­
daj, KPM Kosice (Grumman A -6 A  Intruder) 
8 7 ,0 ; 2. Petr Borte l, KPM Rokycany 
(Lockheed TF -10 4G ) 85 ,33 ; 3. Peter San- 
dor, KPM Kosice (Cessna A -3 7  Dragonfly) 
8 2 ,83  b.

Slozity Vickers Vimy Mk. IV v meritku 1:72  
postavil Radan Breza z Brna
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Vazeni citatelia!
Casopisy z Vydavatel'stva MAGNET-PRESS s. p. Praha su znackou s dlhorocnou tradiciou, najdete tu i tituly. ktore na trhu v SR 
nemaju ziadnou obdobu. Ciel'om MAGNET-PRESS SLOVAKIA, je dostat’ tieto casopisy k Vam, citatel’om.
Napriek neustalemu zvysovaniu nakladov spojenych s vydavanim a distribuciou casopisov ponukame Vam i v roku 1996 predplatne 
uvedenych casopisov za vyhodnych podmienok. Preto Vam MAGNET-PRESS SLOVAKIA radii
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Znamena to, ze nasim predplatitel’om uctujeme casopisy len za 11 mesiacov, a mesiac dvanasty obdrzia svoje casopisy zdarma. 
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Zeleznice 130,- 259,- 47,- X 11

Vojensky profesionai 132,- 12,- X 11
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Mistrovstvi Evropy lodnich modelaru ve tridach FSR
Nejmladsi mesto Slovinska, prumerny vek 

jehoz obyvatel je  pouze neco malo pres trice t 
let, je  hornicke Velenje, nazyvane mestem 
prilezitosti. Na jednom  ze dvou jezer v jeho 
tesne blizkosti se konalo druhe mistrovstvi 
Evropy ve tridach FSR.

Precizne pripravene zavodiste si vyslouzi- 
lo primo ijzas iicastniku: Dve velka masivni 
drevena plata vedle sebe, kazde o de ice pres 
dvacet metru, z nichz jedno slouzilo k mereni 
hluku a druhe, vybavene tremi stupni a ele- 
gantni zastresenou nastavbou pro pocitaco- 
vou techniku, bylo vlastnim startovistem . Na- 
klady na vystavbu tak perfektn iho zavodiste 
nedovedu odhadnout.

Z boku mensiho ovaineho jezera, kde by- 
la soutezni traf, stoji sportovni hala, kde pre- 
bihala prejim ka modelu a v zaveru pak, 
s ohledem na nejiste pocasi, i vyhlasovani vi- 
tezu. Soucasti teto haly byla prijemna napojo- 
va restaurace na terase, kryte zhruba dva- 
nactimetrovym slunecnikem , s pfirnym vyhle- 
dem na zavodiste. Po celou dobu mistrovstvi 
zde denne fungovala smenarna, socialn i zari- 
zeni na velmi dobre Cirovni atp. V hale bylo ta­
ke umisteno reditelstvi zavodu. Asi sto pade- 
sat metru za zavodistem byla velka restaura­
ce, v niz se ucastnici mohli stravovat (na obe- 
dy a vecere tam chodili i rozhodci a porada- 
tele). Vedle sportovni haly smerem k druhe- 
mu vetsimu jezeru je  autokem pink; rovnez 
slusne drovne, jak vyzkouseli i nekteri nasi 
ucastnici. Vetsi cast nasi vypravy vsak byla 
ubytovana ve starsim hotelu Paka, nazvanem 
podle ricky, ktera proteka Velenjem. Dvou- 
luzkove pokoje (se sprchou) byly sice male, 
ale pro tydenni pobyt dostacujici. Snidane, 
jez byly v cene ubytovani, uz pro mnohe do­
stacujici nebyly.

V tom to arealu se bude v pristim roce ko- 
nat mistrovstvi sveta. Poradatele proto po 
projednani na prezidiu Naviga pozvali z kazde 
zeme nikoliv tfic lenne, nybrz peticlenne tymy 
pro kazdou trid u , takze pocet iicastniku byl 
zhruba stejny, jaky se ocekava na mistrovstvi 
sveta. Jako technicke zarizeni bylo pouzito 
pocitacoveho systemu ze Strasburku, jenz 
celkem vyhovoval, i kdyz urcite nedostatky by 
se nasly. (Napriklad dojezdove okruhy se pri 
preruseni nezaznam enavaly na ukazateli, 
a nejsem si jist, zda se ukladaly do pocitace; 
mam dojem, ze je technic i vkladali do pocita­
ce rucne, pricemz mohly vznikat chyby.) Vel­
mi dobre bylo informovani zavodniku o poctu 
ujetych okruhu tabuli, umistenou na leve po- 
lovine plata, s cislioem i tvorenym i sedmi 
segmentovymi ploskami natrenymi zlutou re-

Pohled zezadu na startoviste

Slovinsko, Velenje, 1. az 7. srpna

flexni barvou a ovladanymi magnety. Tedy co 
cislo, to  sedm magnetu. Dost slozite, ale 
funkcne bez chyby. Behem zavodu doslo 
k jed ine poruse, zpusobene vadnym tyristo- 
rem, kterou nem ecti technic i odstranili be­
hem dvou rozjizdek. Po tuto dobu se pocet 
okruhu hlasil stejnym zpusobem jako v Ban- 
ske Bystrici.

Vlastni mistrovstvi zacalo v Litery 1. srpna 
prejimkou modelu v osm hodin rano. Pre- 
jim ka byla zcela nekomprom isne ukoncena 
hlavnim rozhodcim  panem Andresenem  
v 17 .03  h. K nasemu rozcarovani se vcas ne- 
dostavili ctyri nasi zavodnici: Pan Lamac 
a s nim v aute jedouci M. Cvak ji propasli 
o nekolik minut, Kucaba a Runkas se zpozdi- 
li o cele dve hodiny. Nase ucast na mistrov­
stvi Evropy se tak razem zmensila o sest mo- 
delu. Dvakrat vznesena zadost o je jich doda- 
tecne prijeti byla zamitnuta, zcela pravem, 
nebot' jsm e jednou ze zemi, ktere mely cestu 
do Velenje relativne kratkou. Dodatecne pri- 
jata byla pouze vyprava Kazachstanu, ktera 
mela vizum k ceste pres Chorvatsko, ale po 
znamem zostreni valecneho stavu prave v do- 
be konani mistrovstvi byll Kazachove se svym 
autobusem v Chorvatsku zadrzeni vice nez 
dvanact hodin a pote museli je t do Velenje 
pres Rakousko. Na porade vedoucich druz- 
stev bylo proto odhlasovano dodatecne prije­
ti kazasskych sportovcu.

Prejmute modely mohly vyuzit obdrzeny 
treninkovy zeton a vyzkouset si mistni vodu. 
Vetsina nasich toho vyuzila jiz v dopolednich 
hodinach, kdy byl na vode relativni klid. To 
bylo na jednu stranu dobre, na druhou spat- 
ne, nebot' modely, ktere se na malo rozcere- 
ne hladine chovaly velmi dobre, pak v zavode 
pri soucasne jizde dvanacti modelu na vl- 
nach, ktere se rychle vracely od brehii, ne- 
mely dostatecnou stabilitu. Druha treninkova 
plocha, kde se mohlo trenovat, mela odlis- 
nou vodu.

Streda 2. srpna byla jiz prvnim souteznim 
dnem. Na programu byly prvni rozjizd'ky se- 
nioru ve tridach V 3,5 a V 6,5  a junioru ve tride 
V 3,5. Krest prodelaly i nase modely. V sesta- 
pulkach zajel z nasich nejlepe L. Mail, pres 
jeho 46  okruhu vsak bylo zrejme, ze pokud 
nebude jeho vykon ve druhe rozjizd'ce ale- 
spoh o dva okruhy lepsi, na finale to stacit ne­
bude. V triapulkaoh zajel nejlepe Smetak, ale 
ani jeho  44  okruhu a 22 s nedavalo dobre 
predpoklady pro postup. Nezazarili ani jun io- 
ri: Skvarenina 3 0  okruhu, Za rosky 28 , 
Snizkova 27. Prilis mnoho radosti nam tedy

prvni den mistrovstvi neprinesl. Jizdy skonci- 
ly pred ctvrtou hodinou odpoledne, protoze 
v 19 h zacinalo ve meste slavnostni zahajeni. 
Po kratkem pochodu mestem dorazily vypra­
vy na namesti prezidenta byvale Jugoslavie 
Tita, kde je  ocekavali cestni hoste m istrov­
stvi, mezi nimi ministr skolstvi a sportu Slo­
vinska, predstavitele okresu Celje a starosta 
Velenje. Obvykly program slavnostnich zaha­
jeni, ktery trochu narusila bourka, byl zakon- 
cen slanenim dvou sportovcu se strechy 
m istniho kina, kteri pritom rozvinuli obrovsky 
emblem mistrovstvi.

Ve ctvrtek se dojizdely prvni rozjizd'ky trid 
V. Rozjizd'ky junioru tridy 6 ,5  nam udelaly tro ­
chu radosti, kdyz vykon D. Skvareniny 47 
okruhu daval jasnou nadeji na postup, ale ani 
Z. Zarosky a M. Spicka nezajeli nejhur. 
Zdenku Zaroskemu nakonec vykon 40  okru- 
hu 7 s i pri nezdarene druhe rozjizd’ce stacil 
na postup do finale na dvanactem miste.
V seniorskych patnactkach jsm e konstatova- 
li, ze se od Banske Bystrice opet zryohlily. 
Martin Kaderabek, v prvni rozjizd'ce nejlepsi 
z nasich, zustal za moznosti postupu o celych 
sest okruhu. (Posiedni postupujici zapsal 53 
okruhu a 4 s, dalsi ctyri s timto pootem okru­
hu mohli uz finale jenom prihlizet.) Patnactky 
junioru nam opet v prvnich rozjizd'kach zad- 
nou radost neprinesly.

V patek prisly ke slovu rozjizd'ky H ve 
vsech objemovych tridach. V sedmapulkach 
nas zastupovali L. Matl a M. Novotny. Matlovi 
se podarila prvni rozjizd'ka, v niz dojel druhy 
za 3 0 0  bodu, ale v dalsich jiz nezabodoval. 
Nedarilo se ani Novotnemu, ktery zapsal jen 
ve tre ti rozjizd'ce 25 b., druhou rozjizd'ku na- 
vic vlastni nepozornosti propasl (mel absolvo- 
vat dve jizdy hned po sobe). V patnactkach 
bodoval Matl ve trech jizdach (dvakrat ctvrte 
m isto, jednou  odstartoval a nedoje l). A. 
Liedermann s tunelakem v prvnich dvou jiz­
dach neodstartoval, ale pak se dvema tretim i 
m isty stal nejtispesnejsi z nasich, kdyz obsa- 
dil dobre jednacte misto.

Patecni vecer byl vyhrazen oficialnimu pri­
je ti vedoucich vyprav a rozhodcich starostou 
mesta Velenje, spojenem u s je jich zapisem 
do knihy hostu mesta.

V sobotu se opakovaly jizdy junioru V3,5 
a senioru V 3,5  a V 6,5 . Vsichni nasi juniori si 
v triapulkach polepsili, Zaroskemu (4 0 /11  
o k ruh ii/s ) a Skvareninovi (3 7 /1 )  to prineslo 
postup do finale. Mezi seniory se v teto obje- 
move tride zlepsil i Matl, ale na postup do fi­
nale mu jeste chybely dva okruhy. V sesta- 
pulkach na tom byl o neco lepe, nicmene vy- 
s ledek 4 7 /3  stacil jen na ctvrnacte misto.

Sobotni vecer patril banketu. Poradatele 
je j pojali zcela netradicne: Spojili je j se slav- 
nosti mesta Velenje „N oc i na jezere". Pro 
iicastn iky mistrovstvi byl vyhrazen prostor se 
stoly a lavickami, kde se vsichni sesli k vece- 
ri a nasledujici zabave. V prostoru mezi jeze- 
rem a restauracemi se seslo snad dvacet tisic 
obcanu, hralo nekolik hudeb, pochodovaly 
mazoretky, opekala se cela krava, vsude by­
lo plno a lkoholickeho i nealkoholickeho piti.
V deset vecer zhaslo osvetleni a zacala asi 
desetim inutova lasershow, po niz prisel vr- 
chol vecera: velky, perfektne choreograficky 
pripraveny ohhostroj, ktery trval skoro ctvrt 
hodiny a skutecne stal za videni. Nasledujici 
den jsem se ptal poradatelu, na kolik ohno- 
stroj prisel, a dozvedel jsem se, ze za nej 
mesto Velenje zaplatilo 40 000  DEM.

Pri odchodu do hotelu hodinu po pulnoci 
jsme uvazovali, kdy asi zacne nedelni pro­
gram jizd, nebot' cely prostor byl pokryt ne- 
prebernymi spoustami kelimku, plechovek 
a tacku od jidla; hladinu jezera pod tim skoro 
nebylo videt. K nasemu velkemu irdivu bylo 
vse perfektne uklizeno a odjizdely posiedni 
vozy s odpadky uz po osme hodine ranni,
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kdyz jsm e prijizdeli na zavodiste. I tim nas 
Slovinci presvedcili o svych organizatorskych 
schopnostech.

V nedeli se opakovaly jizdy V6,5 junioru 
a V15 junioru i senioru. Radost nam udelala 
Petra Snizkova, jela klidne a dobre celou jiz- 
du, i kdyztrochu pomaleji, a postoupila do fi­
nale jako devata. V patnactkach se nikdo 
z nasich radikalne nezlepsil, a tak zustala 
vsechna finale pro nase seniory uzavrena.

V pondeli se jiz jezdily finalove jizdy, ale ve 
tridach H, kde jsme nemeli zastoupeni. Nej- 
zajimavejsi byla jizda patnactek, v niz vsichni 
skutecne umeli. Jizda junioru v teto tride na 
mne naopak pusobila dojmem, ze na mistrov- 
stvi Evropy ani nepatri, stejne jako jizda jun io­
ru ve tride benzinaku o zdvihovem objemu 35 
cm 3 .

Mistrovstvi vyvrcholilo v iitery, kdy byly na 
programu finalove jizdy trid  V. Nase pozor- 
nost se pochopite lne soustredila na ty ju- 
niorske, kde jsm e meli zastoupeni. Ve tride 
V3,5 meli oba nasi dobry start. Zpocatku jez- 
dili za sebou zhruba ve stredu pole. Prvnl 
zklamani prislo po necelych deseti minutach, 
kdy Zdenek Zarosky zastavil pro poruchu mo- 
toru. Jeho 12 okruhu stacilo na devate misto. 
David Skvarenina jel ostre, postupne se pro- 
pracoval na ctvrte misto a mel predpoklad po- 
stoupit jeste vys. U ctvrte boje vsak prisla 
bocni kolize se souperovym modelem. Lod' 
se po narazu dostala do protismeru, David ve 
snaze co nejrychleji pokracovat model bez 
rozmyslu otocil do spravneho smeru, ale pri- 
tom sestrelil model dalsiho soupere. Na to 
byla reakce vedouclho startoviste zcela ne- 
kom prom isni a cervena karta odsunula Davi- 
da az na dvanacte misto. Skoda, model mel 
aspon na bronz. Finale teto tridy senioru bylo 
velmi pohledne a vie nez polovinu jizdy vyrov- 
nane. Teprve po dvacate minute, kdy jiz po- 
zornost zavodniku polevuje, se projevilo ne- 
koli vypadku, ktere startovni pole rozhodily.

Ve finalove jizde sestapulek jsm e meli 
opet dve zelizka v ohni. Startoval v nl i sloven- 
sky zavodnik M. Torvenyi. Nasi je li dobre prv- 
ni ctvrthodinu, pak je vsak oba potkaly kolize, 
prl nichz se modely na trati zastavily. Po svo- 
zu modelu a novem startu jiz neslo ztratu do- 
honit. Skvarenina za 6. misto a Zarosky za 7. 
si zaslouzi pochvalu za nejlepsi dosazene vy- 
sledky. Slovak Torvanyi se umlstil hned za ni- 
mi. Finale prineslo malou sportovni tragedii 
m ladickemu Italovi Sartinimu, ktery z prvnlho 
mista jen nekolik minut pred koncem (mel na- 
je to  uz 66 okruhu) zastavil po kolizi tesne 
vedle plata a ve snaze rychle pokracovat be­
zel po platu s vysilacem na krku. Nekompro- 
misnl cervena karta znamenala jeho odsun az 
na dvanacte misto. Nervy mladeho chlapce 
povolily a cely zbytek casu na platu usedave 
proplakal. Finale senioru bylo mene vyrovnae 
nez ve slabs! kubature, boj o medaile svade- 
la jen polovina zavodniku. Zdalo se mi, ze vi- 
tezny Brit jezdi nekdy az trochu neurvale, ale 
nlkdy nebyl Cicastnikem vetsi kolize. V teto tri­
de skoncil slovensky reprezentant D. Zvalo 
po poruse na desatem miste.

V juniorskem  finale kralovske tridy patnac­
tek mela je t P. Snizkova. Bohuzel technicka 
zavada na RC souprave ji nedovolila ani od- 
startovat, a tak se rozplynuly i nase posledni 
nadeje. Vytahl se slovensky zavodnik M. 
Popluhar ziskem bronzove medaile, ale spat- 
ne si nevedli ani dalsi S lovaci C ibula 
a Treplan, kteri skoncili na sestem, respekti- 
ve sedmem miste. Skutecnou lahudkou bylo 
fina le sen io ru v te to  kubature. Dvojice 
Braghieri a Kucera svadela ita lsko-rakousky 
souboj o prvni m isto vice nez dvacet minut, 
pak ale Kucera model na vine prevrhl. Stejne 
poutavy byl i boj o dalsi mista mezi Nemcem 
Hofem, Italem Olivierim a Britem Folksonem; 
nakonec mezi nimi rozhodovaly dvouse- 
kundove rozdily. Zaverecne finale senioru ve 
tride 35  cm 3 s benzinovymi motory prineslo 
sice peknou podivanou, ale bezvzruchu.

Mistrovstvi ve Velenje bylo pekne, rekl 
bych, ze mistrovsky pripravene a Ize predpo-

Nejijspesnejsi cesky ucastnik junior David 
Skvarenina se posilnuje pred finalovou jiz- 
dou ve tride V 6,5 , v nfz skoncil sesty

kladat, ze stejne dobre bude i mistrovstvi sve- 
ta v pristlm race. Celemu podniku navic pralo 
i pocasi: Bylo prevazne jasno nebo jen mala 
kupovita oblacnost, tep loty trvale presahova- 
ly 30  °C. Po sportovni strance nemuzeme byt 
spokojeni, nasi modelari maji nav ic , ale je  ta­
ke treba, aby se i na nasich dom acich soute- 
zich vice trestaly prestupky, i kdyz treba za­
vodnik nikoho neohrozi. Vsichni nasi piloti se 
take museji naucit jezdit se zcela podvedo- 
mym ovladanim otacek v zatackach okolo bo- 
ji. Z nasich to zatim umi malokdo, ale zato to 
ovladaji vsichni Italove, Britove i dalsi zavod- 
nici.

Tolik tedy z pozice rozhodciho, ktery travil 
na platu po celou dobu mistrovstvi sedm, 
osm hodin denne.

Zaverem zakladni statisticke iida je : Mis­
trovstvi se ziicastnili modelari z dvaceti statu. 
Souteze odje lo celkem  31 6  modelu, z toho 
238  ve tridach V a 78  ve tridach Η. V ju- 
niorskych tridach startovalo 84  modelu, z to­
ho ve tridach V 72 a 14 ve tridach H.

Jiri Lejsek

VYSLEDKY

Trida FSR -V3,5 ju n io ri: 1. V. Bogomazov 
6 2 /0 ; 1. A. Yukkers, oba Rusko 6 2 /0 ; 3. T. 
C opey-P o lte , Nemecko 6 0 /2 . . .9 .  Z. Za­
rosky 1 2 /0 ; 11. D. Skvarenina, oba CR 0 /0 ; 
16. M. Cibula, Slovensko 3 2 /0 ;  18. P. 
Snizkova, CR 2 8 /0 ; 20. M. Popluhar, Slo­
vensko 2 3 /2 0 ; 21. M. Salva, CR 2 1 /2 5 ; 22. 
M. Torvenyi, S lovensko 1 6 /0 ; 24. R. Dedi- 
na, CR 6 /0  okruhu/s

Seniori: 1. M. Braghieri, Italie 7 5 /1 2 ; 2.
I. Folkson, Velka britanie 7 5 /1 8 ;  3. V. 
Kudlik, M ad'arsko 6 8 /1 9 . . .  19. L. Matl 
4 5 /1 1 ; 26. B. Smetak, oba CR 4 4 /2 2 ; 37.

M. Jezik, S lovensko 3 8 /2 4 ; 41. M. Kadera- 
bek, CR 3 0 /5 ;  46. M. Hudoba 2 3 /0 ; 49 . M. 
Horecky, oba Slovensko 7 /0  okruhu/s 

Trida FS R -V 6.5 ju n io ri: 1. T. Flaegel, Ne­
m ecko 7 1 /3 ;  2. M. Kucera, Rakousko 
7 2 /6 ; 3. E. Krutogolov, Ukrajina 6 7 /9 ..._6.
D. Skvarenina 6 2 /1  5; 7. Z. Zarosky, oba CR 
5 5 /0 ;  13. M. Popluhar, Slovensko 4 0 /3 0 ; 
15. M. Spicka 3 8 /1 3 ; 16. F. Stary 3 2 /1 ; 
17. P. Snizkova, vsichni CR 3 1 /1 3 ; 23 . R. 
treplan, S lovensko 9 /0  okruhu /s

S en io ri: 1. D. Maries, Velka Britanie 
7 8 /0 ; 2. L. Jehrsten, Svedsko 7 7 /1 4 ; 3. A. 
Gorbatenko, Ukrajina 7 7 /2 8 .. .1 0 . D. Zvalo, 
S lovensko 1 6 /0 ; 14. L. Matl, CR 4 7 /3 ; 20.
L. SzalkovicZj S lovensko 4 6 /9 ;  24 . A. 
Liedermann, CR 4 5 /1 0 ; 27. M. Horecky, 
S lovensko 4 2 /7 ; 28. B. Smetak, CR 4 1 /5 ; 
40. A. Mate 3 5 /2 ; 47 . F. Toth, oba Sloven­
sko 2 1 /2 0  okruhu/s

Trida FS R -V 15 ju n io ri: 1. A. Jehrsten, 
S vedsko 7 8 /6 ;  2. A. Berta, Mad'arsko 
7 8 /2 1 ; 3. M. Popluhar 7 1 /6 .. .6 . M. Cibula 
6 4 /9 ;  7. R. Treplan, vsichni S lovensko 
5 6 /4 ; 12. P. Snizkova 0 /0 ;  17. D. Skvarni- 
na, oba CR 2 0 /0  okruhu /s

Seniori: 1. M. Braghieri, Italie 8 1 /2 ; 2. J. 
Hof, Nem ecko 8 0 /4 ;  3. M. Olivieri, Italie 
8 0 /6 .. .2 5 . J. Slavik, S lovensko 4 9 /3 ; 31.
M. Kaderabek, CR 4 6 /6 ;  33. V. Cibula, Slo­
vensko 4 6 /2 3 ; 36 . P. Lejsek, CR 4 4 /8 ; 44.
E. Zavarsky 3 7 /3 ;  45 . J. Mat'at'a, oba Slo­
vensko 3 7 /5 ;  50 . L. Matl, CR 3 2 /1 6 ; 56. M. 
Kralovic, S lovensko 0 /0  o k ru h ii/s

Trida FS R -V 35 ju n io r i:  1. T. Flaegel 
7 2 /1 7 ; 2. B. Karaoglu 5 8 /2 3 ; 3. S. Ba- 
naszak, vsichni Nem ecko 4 6 /1 6  okruhu /s  

S en io ri: 1. J. Banaszak, N em ecko 
7 0 /1 0 ;  2 . G. W ustefe ld  6 9 /2 1 ;  3 . W. 
Fuchs, oba Belgie 6 8 /1  7 okruhu /s

Trida FSR-FI3,5 ju n io ri: 1. K. Lehmer, 
Nemecko 1150; 2. A. Makela 1100; 3. J. 
Lehmuskoski, oba Finsko 725  b.

S e n io r i: 1. Ch. G ustafson , Svedsko 
12 69 ; 2. H. Boettcher, Nemecko 1025; 3. 
D. Maries, Velka Britanie 8 5 0  b.

Trida F S R -H 7 .5  ju n io r i:  1. J.
Lehmuskoski, Finsko 1600; 2. S. Sorokin, 
Rusko 25; 3. S. Banaszak, Nemecko 0 b.

Seniori: 1. A. Bervoets, Holandsko 1500;
2. Ch. Gustafson, Svedsko 1025; 3. T. Wi- 
chelmann, Nemecko 91 9 ...1 8 . L. Matl 300; 
21 . M. Novotny 25 ; 23. B. Smetak, vsichni 
CR 0 b.

Trida FS R -F I15 ju n io r i:  1. J.
Lehmuskoski, Finsko 1100; 2. V. Bogoma­
zov, Rusko 4 7 5 ; 3. M. Popluhar, Slovensko 
40 0  b.

S en io ri: 1. F. Jaartsue ld , H olandsko 
1425; 2. J. Hof, Nemecko 1125; 3. V. 
Bandurka, U krajina 1 0 9 4 ...1 1 . A.
Liedermann 4 5 0 ; 15. L. Matl, oba CR 363  b.
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Uspech slovenskych raketyru
Mistrovstvi Evropy v raketovem modelarstvi
Slovensko, Liptovsky Mikulas, 11. az 18. zari

Neni tajemstvim, ze modelari z Liplova usilova-
11 o prideleni mistrovstvi sveta ci Evropy nekolik let. 
Opravriovalo je k tomu nekolik spickove organizo- 
vanych mezinarodnich i nejvyssich domacich sou­
tezi. Nespornymi vyhodami organizatoru byly ved- 
le dlouholete zkusenosti a silneho zazemi ve Vy- 
soke vojenske skole v Liptovskem Mikulasi i pod- 
pora mistnich organii a pochopeni slovenskych 
vladnich cinitelu. Vysledek, co se organizace ty- 
ce, tedy nemohl b /t jiny, nez jaky byl -  opravdu 
velmi dobry!

Licastnici se sjizdeli do hotelu Maj v Liptov­
skem Janu v pondeli 11. zari. Byli zde ubytovani 
vsichni, a Ize rici, ze k naproste spokojenosti: Per­
sonal neobycejne ochotny, pokoje s odpovidaji- 
cim komfortem, dostatek dobre stravy a navic 
v prizemi hotelu bazen s termalni vodou, otevreny 
denne az do pulnoci.

Jeste tyz den (a noc) probihalo na strese hote­
lu testovani motoru. Vecer se pak sesli vedouci 
druzstev s organizatory, bodovaci a mezinarodni 
jury (W. Groth z Nemecka, O. Saffek z CR a M. 
Sulc ze Slovenska) k prvnimu brifinku. Ty se pak 
konaly po kazdem souteznim dnu, ale reditel mis­
trovstvi ing. L. Jurek je vedl strucne, a vecne byly 
nesporne prinosem.

Nasledujici den se na letisti Mokrad' trenovalo 
(pohrichu za dost silneho vetru), dokoncilo se tes­
tovani motoru a po kratkem brifinku odjeli ucastni- 
ci do Demanovskych jeskyni k slavnostnimu zaha- 
jeni. V podzemi jiste zvlastni, ale nesmirne pusobi- 
ve. Po prohlidce jeskyn odjeli vedouci druzstev 
k prijeti primatorem mesta Liptovsky Mikulas. 
V hotelu zatim pripraovali maketari sve modely 
k vecernimu odevzdani.

Ve stredu 13. zari byla za pekneho podzimni- 
ho pocasi zahajena soutez v kategorii vyskovych 
raket S1B. Mereni vysky bylo pripraveno s velkou 
peel, pristroje TZK byly dokonce umisteny na 
zpevnenych valech, vyrovnanych do nivelity, a ob- 
sluhu predstavovali vyskoleni vojaci; presto 
nezmerili 23 startO senioru a 17 junioru, v dalsich
12 startech senioru a 6 junioru pak byla tolerance 
mereni nad povolenych 10 %. I kdyz se tedy orga- 
nizatori pfipravovali mozna s nejvetsi peclivosti 
v historii, mohli byt vysledky nekteri soutezici 
rozcarovani. Snad v pristim race pomiize zmena 
pravidel, podle niz bude mit druhy stupen modelu 
priimer minimalne 18 mm.

Mezi seniory zvitezil Oleg Voronov z Ruska je- 
dinym zmerenym startem ze tri s vysledkem 
1002 m. Letel pochopitelne dvoustupnove, star-

toval z pistonu. Z ceskych reprezentantu obsadil 
rovnez jedinym zmerenym startem Josef Ferbas 
devate misto, Robert Zych a Bedrich Pavka neza- 
psali ani jeden vysledek, takze v hodnoceni druz­
stev jsme skoncili az jedenacti. Ze slovenskych 
soutezicich obsadil Miroslav Kot'uha pate misto, 
Michal Zitnan desate a Jan Kot'uha, ktery patril 
k favoritum, nemel ani jeden zmereny start.

Mezi juniory zvitezil domaci Radoslav Hudec 
jedinym zmerenym letem 963 m, druhy byl rovnez 
domaci Andrej Knajbel (864 m). I kdyz Radovan 
Meciar nezapsal vysledek, stacily tyto dva vyborne 
vykony mladym slovenskym reprezentantum i na 
vitezstvi v soutezi druzstev. Cesti reprezentanti Lu­
kas Herman, Jin Spicak a Petr Malisek skoncili 
treti, predevsim diky tomu, ze vsichni tri bodovali.

Odpoledne, po teplem obede (podaval se 
kazdy den ve vojenskem stanu primo na letisti), 
byla zahajena soutez v kategorii RC raketovych 
kluzaku S8E. Vzhledem k peknemu termickemu 
pocasi i urcite moznosti vyuzivat svahoveho prou- 
deni nebylo pro zkusene piloty problemem letat 
maxima, takze do prvniho rozletavani nastoupilo 
dvanact senioru a dva juniori. Mezi juniory uz ten- 
to start rozhodl: Zvitezil Martin Hudak ze Slovens­
ka, letajici s nezvyklym modelern ovladanym misto 
smerovkou kridelky, pred Cechem Lukasem 
Hermanem. Zatimco Martin vyuzil svahu, Lukas 
v motorovem letu zaletl daleko od nej a do stoupa- 
veho proudu se jiz nedostal.

Seniori postoupili vsichni do druheho „fly o ff . 
Behem nej se nahle ochladilo, a tak byli ve vyho- 
de ti, kdo startovali driv. Vubec neodstartoval Po- 
lak Moczala, ktery mel problemy s palniky. Vyko- 
nem 735 s nakonec vyhral dalsi Polak Witold 
Tendera pred domacim Stefanem Mokranem, Po- 
lakem Marianem Pieczkou a opet domacim Aloi- 
zem Pajdlhauserem. Z ceskych reprezentantu 
stacilo Jirkovi Taborskemu 555 s az na desate 
misto, Honza Pukl byl jedenacty. Posledni clen 
ceskeho tymu Jaroslav Chalupa zapsal v prvnim 
kole nulu, coz nas v soutezi druzstev odsunulo na 
ctvrte misto. Zvitezili Slovaci lepsim umistenim 
pred Polaky, kdyz mlady Jozef Jasso skoncil de- 
vaty.

Otakar Saffek

Nasledujici den dopoledne byla na programu 
kategorie S4B. Prestoze se pocasi zhorsilo a by­
lo pod mrakem, byla rychlost vetru unosna, nic- 
mene modely uz letaly dost daleko na to, aby se 
projevila jedina vaznejsi slabina tohoto mistrovstvi:

kvalita casomericu! Organizatofi zfejme pro nedo- 
statek financi nasadili namisto zkusenych raketyru 
vojaky, z nichz nektere tato prace evidentne neza- 
jimala, navic rada casomericu nominovanych ze 
zahranici se rekrutovala z rodinnych prislusnikii 
vedoucich cinovniku a do Liptovskeho Mikulase 
prijela spise na vylet.

Nasim -  zejmena ve druhem kole -  merili 
zrovna ti, ktere soutez nezajimala, jinak si nelze 
vysvetlit, ze Pukluv model, jenz byl videt okem 
sest a pul minuty, ztratili v dalekohledu po 147 s; 
prakticky stejne dopadl i Jirka Taborsky. Nedarilo 
se Jardovi Chalupovi, ktery v druhem kole zapsal 
nulu pro nestabilni vzlet modelu. V hodnoceni 
druzstev to stacilo az na osme misto. Podstatne 
lepe dopadli Slovaci, z nichz byl Hornak ctvrty 
a Michal Zitnan s rozklapecim modelern ovlada­
nym RC soupravou CETO micro sedmy. Slabs! vy­
sledek Jozky Jassa, letajiciho s modelern stejne- 
ho typu, vsak znamenal pro Slovensko jen bram- 
borovou medaili. Dobre letali Rusove a prekvapive 
i Lotysi, oba tymy s rozklapecimi modely ruske 
skoly. Historickeho dspechu, bronzove medaile, 
dosahl holandsky tym; radost jeho clenu byla az 
dojemna.

Mezi juniory zcela selhal Lukas Herman, jehoz 
modely letaly tesne pred soutezi jako z partesu: 
Dve nuly a 16 s v druhem kole znamenaly bezna- 
dejne posledni misto. Jirka Spicak obsadil pekne 
osme misto, Petr Malisek v diisledku „sko- 
rosturcky" v druhem kole skoncil az triadvacaty.

Michal Zithan letal spolehlive uz v ceskoslo- 
venske reprezentaci, vzdy vsak spise tvrdil 
muziku uspesnejsim kolegiim. Tentokrat mu 
to vyslo: Nejen vitezstvim v kategorii S5B, ale 
i dalsimi vysledky se snad uz definitivne pro- 
bojoval do absolutni slovenske -  a tim i sve- 
tove -  spicky

Ze slovenskych mladiku byl nejlepsi Radovan Me­
ciar, jejz 590 s vyneslo na druhe az treti misto, 
jedna nula Andreje Knajbela a druha Ondry 
Pajdlhausera se vsak podepsaly na tom, ze slo- 
vensky tym skoncil stejne jako v soutezi senioru az 
ctvrty.

Do rozletavani, ktere se konalo az navecer, se 
probojovali pouze dva seniori, otec a syn (!) 
Konstantinovicsove z Lotysska. Zvitezil syn Alvis.

Predtim se ale po obede letala kategorie S6A, 
streamer. Nadeje, ktere si vteto kategorii nasi se­
niori delali, vzaly za sve hned s prvnim startem Ro­
mans Rihy, jemuz se utrhl streamer od rakety. To- 
tez zopakoval i v druhem kole, a protoze ani Cha­
lupa a Pukl nedosahli vyjimecnych casu, obsadilo 
ceske druzstvo az desate misto! U junioru trvala 
nadeje o hodinu dele, v druhem kole vsak Herman 
take utrhl streamer a bylo rozhodnuto: Nas tym 
skoncil v teto kategorii paty. Ve tretim kole vsak 
Malisek dosahl druheho nejdelsiho casu a vybojo- 
val bronzovou medaili v soutezi jednotlivcu.

Vyborne si vedli slovensti seniori, mezi nimiz 
zavelel do utoku v druhem kole maximem 180 
s Stefan Mokrari a stejneho casu dosahl i Zitnan. 
V poslednim kole dosahl Stefan nejdelsiho casu 
mezi seniory, oimz se posunul na druhe misto. Zit- 
nan skoncil za nim na tretim miste spolecne se 
svycarskym reprezentantem Hrubiskem. Treti slo-

Zlaty junior v kategorii RC raketovych kluzaku Martin Hudak letal s modelern ovladanym kri­
delky. V tomto smeru ma nejen evropsky, nybrz i svetovy primat
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Vykon 963  m by juniorskemu mistru Evropy 
v kategorii vyskovych raket S1B Radoslave 
Hudcovi stacil na druhe misto i mezi seniory

vensky reprezenant Peter Horhak odvedl priimer- 
ny vykon, ale stacilo to na vitezstvi slovenskeho ty- 
mu i v soutezi druzstev, V individualnim hodnoce- 
ni prekvapive zvitezil Polak Radoszewski.

Slovensti juniori dopadli podstatne hure, nej­
lepsi Lubo Baur skoncil az osmnacty. Vsichni do- 
sahovali celkem nizkych casu a Radovan Meciar 
navic ve druhem kole zaznamenal nulu. Zvitezili 
mladi Makedonci, jejichz reprezentace jakozto sa- 
mostatneho statu startovala na evropskem sam- 
pionatu poprve v historii; Makedonec Aleksandr 
Anevski zvitezil i v soutezi jednotlivcu.

Termer vsichni soutezici letali se streamery 
z pokovene folie. Papirove, ztuzene laky, by ve 
vlhkem ovzdusi na Mokradi rychle mekly a ztrace- 
ly brzdicl schopnosti.

V patek byla na programu kategorie vyskovych 
maket S5B. Seniori soutezili vlastne jen se dvema 
typy maket: Taurus Tomahawk, Nike Tomahawk 
i Nike Cajun si jsou totiz velmi podobne, a tak za 
opravdu odlisny typ Ize povazovat jen Ariane, s niz 
letali ctyri soutezici, kteri skoncili v druhe polovine 
vysledkove listiny. Mezi juniory k temto typiim pri- 
byly jeste Dragon a Diamant B 01, Pravidla jsou 
bohuzel takova, ze pokud chce soutezici uspet, 
moc vhodnych predloh nenajde.

V soutezi senioru opet dominovali slovensti re- 
prezentanti: Neuveritelnym vysledkem 864 m ve 
tretim kole zvitezil Zithan, na tretim miste skoncil 
Jano Kot'uha a ctvrty byl jeho bratr Miro. Mezi ne 
se na druhe misto vmackl rovnez vysokym vyko- 
nem 728 m Ukrajinec Hapon. Vsichni Slovaci le­
tali s Nike Cajuny, stejne jako nasi Bed'a Pavka, 
Zdenek Kolar a Robert Zych, kteri obsadili pate, 
sedme a osme misto. V druzstvech zvitezili Slova­
ci pred nasimi reprezentanty.

Slovensti juniori uz tolik nedominovali. Jak Ma­
rian Gira s Ariane, tak Baur s Nike Apachem a Hu- 
dec s Dragonem vsak zapsali platny let, coz jim 
nakonec stacilo na prvni misto, nebof Rusove, vi- 
tez Kolotov a stribrny Samodurov oba s Taurusem 
Tomahawkem, startovali jen dva. Z nasich letal jen 
Spicak s narychlo spichnutym Nike Cajunem 
a obsadil pekne ctvrte misto. Je zvlastni, ze oba 
nasi dalsi juniori startovali v kategorii bodovacich 
maket, a neobsadili vyskovou soutez.

Odpoledne se letala kategorie S3A padak. 
Cesti seniori letali bezchybne, ale kvalita casome- 
ricu ve tretim kole znamenala stop do rozletavani 
pro Pavku j  Ferbase; vsechna tri maxima zapsal 
jen mlady Riha. Presto skoncilo nase druzstvo na 
druhem miste. Juniorum se darilo podstatne hur: 
Spicakovi uletly oba modely, takze ve tretim kole 
nestartoval, Malisek po dvou maximech otevrel ve 
tretim kole spatne padak, takze pristal za 122 s, 
a Herman zapsal ve druhem kole nulu.

Nedarilo se ani obema druzstvum Slovenska. 
Mezi seniory pristal v prvnim kole predcasne Jaro- 
slav Marko, Michal Jurina zapsal ve druhem kole 
nulu a prilis se mu nepovedl ani treti start. A tak je- 
diny, kdo prosel sitem tri kol do rozletavani, byl se- 
kretar mistrovstvi Vasil Pavljuk, ktery si nasel cas 
odletat aspoii tuto kategorii. Mezi juniory otevrel 
v prvnim kole mizerne padak Baur a David Szabo 
zase pristal o minutu a pul drive v kole druhem; 
Vladimir Zaicek ztracel uz v prvnich dvou kolech, 
ve tretim pak dostal za neotevreny padak nulu.

Rozletavani v teto kategorii muselo byt odloze-

no az na druhy den rano. Za neprilis dobreho po- 
casi se do nej probojovalo ctrnact senioru a ctyri 
juniori. Pokud k tomu pripocteme soutezici, je­
jichz modely uletly z dohledu casomeficu, muze- 
me konstatovat, ze tato kategorie ztraci smysl. Ri­
ha zklamal ocekavani ceske vypravy, kdyz spatne 
otevrel padak a skoncil posledni, ctrnacty. Mis- 
trem Evropy se o 30 s stal Vasil Pavljuk, ktery le­
tal s raketou bezneho typu, ale s nebezne velkym 
( 0  150 cm) padakem, coz se za mlzneho oparu, 
panujiciho rano na letisti, ukazalo jako rozhoduji- 
ci: Jeho model byl videt nejdele.

Za zminku stoji, ze se hned v prvnim kole fly 
off letalo bez omezeni maxima. Jury to bez zrej- 
meho duvodu povolila, prestoze jindy zejmena je- 
ji prezident pan Groth trval na striktnim dodrzova- 
ni pravidel obsazenych v obecne casti sportovni- 
ho radu, pro raketove modelare vsak v podstate 
nesmyslnych, jako je vazeni streamerovek a pada- 
kovek pred startem atp. Na dve kola se ostatne le­
talo i v kategorii S8E. Nejde jiste o zasadni pro­
blem, ale proc bylo na stejne pravidlo ve dvou ka- 
tegoriich pouzito pokazde jineho metru?

Po rozletu se nekteri iicastnici vydali na vylet 
do hor, nebof sobota byla rezervnim dnem, ostat- 
ni absolvovali vlozene souteze Svetoveho poharu 
v kategorii S8E a odpoledne v kategorii S6A. 
Puklovi a Chalupovi se opet moc nedarilo, Ta- 
borsky nestartoval, nebof v dusledku „informacni- 
ho surnu" v ceske vyprave nevedel, ze poradi ka­
tegorii bylo prehozeno, a nebyl rano na letisti. Vy- 
borne si si vedli Rusove: Minakov a Kravcenko se 
spolecne s Nemcem Nachtmannem probojovali 
do rozletavani, Korjapin skoncil s nepatrnou ztra- 
tou ctvrty. V rozletavani Nachtmann taktizoval, pak 
nezazehl motor a uz nestacil odstartovat. Nako­
nec zvitezil Minakov.

Behem dopoledne se zachmurene nebe po- 
zvolna vyjasnovalo, takze na streamer uz vladlo 
slunecne pocasi, jen vitr byl trochu nepfijemny. 
Vysledky tak predcily easy dosazene na mistrov­
stvi Evropy. Nejlepsi ze slovenskych reprezentan- 
tu M. Zithan obsadil azdvanacte misto. Cesi, zna- 
veni predchazejicimi dny a popravde receno i tro­
chu otraveni svymi dosavadnimi vysledky, 
nestartovali.

Zaverecny den souteze, na nejz byla naplano- 
vana tradicne kategorie bodovacich maket S7, 
poradatelum skutecne vysel. Nebe bylo po ranni 
mlze smolkove modre s krasnymi kumuly, vitr te­
rrier ustal. Mezi seniory byl po statickem hodno- 
ceni na prvnim miste Rus Levych se Sojuzem TM 
12 pred Tiborem Girou s Ariane 4 4LP a Janem 
Kotuhou se Saturnem 1B. O pouhy bod za Kot'u- 
hou zustal Zych s Ariane 4.

Levych predvedl dokonaly dvoustuphovy start 
se spoustou zvlastnich efektir. Takrka stejne se 
start povedl Litevci Bacovi se Sojuzem T, ktery se 
vysvihl v prCrbeznem poradi na druhe misto. Gira 
letel na jistotu, jednostupnove, takze se pred nej 
dostal i Zych. Jarda Stepanek u sve Ariane 1 roz- 
delil oba stupne jeste na odpalovaci rampe a ob- 
drzel nulu. Kolarovi v Ariane 3 explodoval motor, 
stejne jako Mikulasovi Szabo v Ariane 3 V12. Sza­
bo se pak dopustil neuveritelne takticke chyby, 
kdyz model opravil a uskutecnil druhy letovy po- 
kus jeste v prvnim kole. Utrhl vsak padak, a tak byl 
hodnocen nulou, misto aby dostal aspoh body za 
staticke hodnoceni. Jano Kot'uha odstartoval az 
v druhe polovine prvniho kola a jeho Saturn letel 
opravdu fantasticky, obdrzel take neskutecnych 
242,33 bodu! Pohrichu ani to na Levycha nesta- 
cilo, Jano zustal o 2 body druhy!

V druhem kole uz Kot'uha ani Levych nestarto­
vali. Gira letel dvoustupnove, neprilis dobre, ale 
dostal se pred Zycha. Ten v druhem kole uz jen 
asistoval kolegum. Stepanek odletel tentokrat na 
jistotu jednostupnove, a dobre. Kolarovi se dvou­
stuphovy start take podaril, i kdyz nebyl zrovna ex- 
celentni. Slovenskemu druzstvu se tezee vymstila 
Szabova takticka chyba, kdyz jeho model havaro- 
val i ve druhem kole. Miky tak pro druzstvo nebo- 
doval a z jasneho prvniho mista byla jen brambo- 
rova medaile. Neuveritelne se stalo skutkem: Po- 
te, co v polskem tymu zapsal Krzywinski nulu 
a v ruskem druzstvu se Pohrebniakovi, ktery ex- 
plozi motoru pohrbil sveho Protona, zapocitavaly 
jen body za staticke hodnoceni, zvitezilo druzstvo 
Ceske republiky! Na druhem miste skoncili Rumu- 
ni s tradicne neprilis dobre zpracovanymi modely, 
ale peknymi starty.

Mezi juniory byly po statickem hodnoceni bez 
konkurence slovenske a polske makety, vesmes 
Ariane a Saturny 1B. Bylo na nich vsak az prilis 
zrejme, ze nejde o samostatnou praci mladych ra-

Puvabna jugoslavska juniorka Ivana Cudico- 
va po svem vitezstvi v kategorii S3A hyrila 
Cismevy

ketyru. Nicmene Marian Gira, Vladimir Zaicek 
i David Szabo predvedli pekne starty, coz jim vy- 
neslo prvni misto v hodnoceni druzstev s obrov- 
skym naskokem a prvni, druhe a seste misto me­
zi jednotlivci. Na druhe misto pred Polaky se diky 
dvema nezdarenym startum Saturnu 1B M. 
Bieleckeho dostali mladi Rusove, letajici s Ariane
I ,  Interkosmosem a M 1005. Makety ceskych re- 
prezentantii Sonda S1 -2  v mefitku 1:1 P. Maliska 
a Dragony J. Spicaka a L. Hermans byly jen do 
poctu. Malisek a Herman pak ani nezvladli dvou- 
stuphove starty, takze byli hodnoceni nulami.

Vecerni banket byl diistojnou teckou. Pekne 
pohary a dalsi ceny, hudba, tanec, dobre jidlo 
a piti jen podtrhly velmi dobrou organizaci mistrov­
stvi. Tim vice je treba litovat nest'astneho mereni 
casu, jez bylo snad jedinou smouhou.

Poradatele pripravili i vyhodnoceni celkove 
nejlepsich vyprav. Pouzili k tomu nezvykleho, ale 
urcite spravedliveho procentualniho prepoctu vy- 
konii vsech soutezicich. Zcela jasne nejlepsi byli 
domaci, o cemz svedci i nevidany pocet jedena- 
dvaceti ziskanych medaili. Nasi skoncili za Rusy 
na tretim miste, coz je trochu fistup z vysluni. Po- 
depsalo se na tom i trochu smirly na casomerice, 
nicmene hlavni vinu nese velky pocet nul. Zda se, 
ze zejmena novym tvafim v nasem tymu chybeji re- 
prezentacni soustredeni. (Slovaci soustredeni 
meli!) Nelze take nevidet, ze slovensti reprezen- 
tanti absolvuji v prubehu roku radu mezinarodnich 
soutezi. Nasi az na J. Taborskeho byli na jedine, 
poradane u nas, a pro ne povinne. Inu, ze dobre 
vysledky nepadaji z nebe, je stara znama vec. Po­
kud se vsak nas pristup k priprave nezmeni, moh- 
lo by to na mistrovstvi sveta ve Slovinsku v pristim 
race dopadnout hur.

Tomas Sladek

VYSLEDKY

Kategorie S1B seniori (43 soutezicich): 1. 
O. Voronov, Rusko 1002; 2. V. Zarakauskis, Lo- 
tyssko 913; 3. A. Korjapin, Rusko 888; 4. A. Si- 
janec, Slovinsko 880; 5. M. Kot'uha, Slovensko 
872; 6. M. Cuden, Slovinsko 829; 7. A. Mazza- 
racchio, Italie 827; 8. J. Hapon, Ukrajina 769; 9.
J. Ferbas, CR 765; 10. M. 2itnan, Slovensko
650...29. -  43. R. Zych; B. Pavka, oba CR; J. 
Kot'uha, Slovensko vsichni 0 m Juniori (28): 1. R. 
Hudec 963; 2. A. Knajbel, oba Slovensko 864;
3. D. Dubovikov, Rusko 646; 4. S. Seberjako, 
Ukrajina 688; 5. A. Resetnikov, Rusko 679; 6. L. 
Herman_549...11. J. Spicak377; 12. P. Malisek, 
vsichni CR 337; 15. az 28. R. Meciar, Slovensko 
0 m

Druzstva seniori (15): 1. Rusko 1890; 2. Slo­
vinsko 1709; 3. Slovensko 1522; 4. Lotyssko 
1510; 5. Holandsko 1317 ...11. CR 765 -  )unio- 
ri ((10): 1. Slovensko 1827; 2. Rusko 1525; 3. 
CR 1263 m

Kategorie S3A seniori (44): 1. V. Pavljuk, 
Slovensko 900+631; 2. E. Konstantinovics, Lo­
tyssko 900+601; 3. I. Samov, Rusko 900+538;
4. R. Katanic, Jugoslavie 900+537; 5. V. Zara­
kauskis, Lotyssko 900+524; 6. H. Stoll, Svycar- 
sko 900+506; 7. N. Petre, Rumunsko 900+428; 
8. A. Kurkin, Rusko 900+376; 9. A. Konstantino­
vics, Lotyssko 900+349; 10. S. Lasocha, Polsko
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900+346,..14. R. Riha 900+131; 17. J. Ferbas 
816; 19. B. Pavka, vsichni CR 797; 21. J. Marko 
779; 43. M. Jurina, oba Slovensko 416 s

Juniori (31): 1. I. Cudicova, Jugoslavie 
900+566; 2. A. Augulis 900+377; 3. A. Sluckus, 
oba Litva 900+263; 4. R. Konstantinovics 
900+151; 5. M. Dudka, Ukrajina 889...10. D. 
Szabo 762; 12. II. Baur, oba Slovensko 668; 13. 
P. Malisek 662;_ 20. J. Spicak 540; 26. L. 
Herman, vsichni CR 490; 27. V. Zaicek, Sloven­
sko 445 s

Druzstva seniori (16): 1. Lotyssko 2700; 2. 
CR 2513; 3. Jugoslavie 2445; 4. Svycarsko 
2400; 5. Rusko 2340...10. Slovensko 2095 -  
juniori (11): 1. Litva 2340; 2. Rumunsko 2330;
3. Ukrajina 2312; 4. Slovensko 1875...7. CR 
1692 s

Kategorie S4B seniori (44): 1. A. Konstanti­
novics 720+292; 2. E. Konstantinovics, oba Lo­
tyssko 720+242; 3. S. Iljin, Rusko 690; 4. P. 
Hornak, Slovensko 688; 5. E. Bulten, JHolandsko 
655; 6. I. Samov, Rusko 638; 7. M. Zitnan, Slo­
vensko 608; 8. J. Hapon, Ukrajina 601; 9. S. La- 
socha, Polsko 591; 10. V. Mensikov, Rusko
58 6 .. .19. J. Taborsky492; 22. J. Pukl, oba CR 
462' 25. J. Jasso, Slovensko 408; 27. J. Chalu- 
pa, CR 380 s

Juniori (30): 1. F. Ratu, Rumunsko 618; 2. 
N. Mitrevski, Makedonie 590; 2. R. Meciar, Slo­
vensko 590; 4. A. Smatov, Rusko 581; 5. M. 
Wisniewski, Polsko 539...8. J. Spicak, CR 466; 
17. A. Knajbel 337; 22. O. Pajdlhauser, Sloven­
sko 284; 23. P. Malisek 275; 30. L. Herman, 
oba CR 16 s

Druzstva seniori (15): 1. Rusko 1860; 2. Lo­
tyssko 1773; 3. HGolandsko 1738; 4. Slovensko 
1704; 5. Rumunsko 1506...8. CR 1334 -  junio- 
ri (11): 1. Rumunsko 1514; 2. Polsko ! 422; 3. 
Rusko 1422; 4. Slovensko 1211 ...7. CR 757 s 

Kategorie S5C seniori (17): 1. M. Zitnan (Ni­
ke Cajun), Slovensko 1475; 2. J. Hapon (Taurus 
Tomahawk), Ukrajina 1393; 3. J. Kot'uha (Nike 
Cajun) 1289; 4. M. Kot'uha (Nike Cajun), oba Slo­
vensko 1174; 5. B. Pavka (Nike Cajun) 1173...7. 
Z. Kolar (Nike Cajun) 1146; 8. R. Zych (Nike Ca­
jun), vsichni CR 1113b.

Juniori (17): 1. M. Kolotov (Taurus Toma­
hawk) 1264; 2. A. Samodurov (Taurus Toma­
hawk), oba Rusko 1127; 3, M. Dular, Slovinsko 
1061; 4. J. Spicak (Nike Cajun), CR 1010; 5. P. 
Kenia (Nike Cajun), Ukrajina 985; 6. M. Gira (Dia- 
mant B 01) 887... 11. L. Baur (Nike Apache) 790; 
12. R, Hudec (Dragon), vsichni Slovensko 785 b.

Druzstva seniori (6): 1. Slovensko 3938; 2. 
CR 3432; 3. Polsko 2599 -  juniori (7): 1. Slo­
vensko 2462; 2. Rumunsko 2443; 3. Rusko
2391.. .7. CR 1010b.

Kategorie S6A seniori (44): 1. M. Ra- 
doszewski, Polsko 445; 2. S. Mokrari, 436; 3. 
M. Zitnan, oba Slovensko 435; 3. L. Hrubisek, 
Svycarsko 435; 5. E. Konstantinovics, Litva 434; 
6. S. Bajbikov, Ukrajina 430; 7. D. Perc, Slovin­
sko 424; 8. H. Stoll, Svycarsko 414; 9. A. Mazza- 
racchio, Italie 411; 10. M. Cuden, Slovinsko 
410; 11. J. Chalupa 402 ...17. J. Pukl, oba CR 
378; 20. P. Hornak, Slovensko 356; 44. R. Riha, 
CR 106 s

Juniori (31): 1. A. Anevski, Makedonie 452; 
2. D. Dubovikov, Rusko 417; 3. P. Malisek, CR 
365; 4. V. Nikolin, Jugoslavie 364; 5. N. 
Mitrevski, Makedonie 361...7. J. Spicak, CR

V lotysske vyprave startovala rada soutezi- 
cich Konstantovicsu. Tento, jm enem  Alvis, 
zvitezil v kategorii raketoplanu

Vaskovi Pavljukovi se ziskem titulu mistra 
Evropy v kategorii S3A splnil zivotni sen

356; 18. L. Baur 303; 21. A. Zaicek 251; 25. R. 
Meciar, vsichni Slovensko 217; 30. L. herman, 
CR 171 s

Druzstva seniori (16): 1. Slovensko 1227; 2. 
Slovinsko 1215; 3. Polsko 1112; 4. Rusko 
1107; 5. Ukrajina 1062...10. CR 886 -  juniori 
(11): 1. Makedonie 1169; 2. Rusko 1117; 3. 
Ukrajina 913...5. CR 892; 7. Slovensko 771 s 

Kategorie S7 seniori (22): 1. A. Levych (So- 
juzTM 12), Rusko 1008,66; 2. J. Kot'uha (Saturn 
1B), Slovensko 1006,33; 3. A. Baca (Sojuz T), 
Litva 960,33; 4. T. Gira (Ariane 44 LP), Sloven­
sko 912,33; 5. K. Przybytek (Saturn 5), Polsko 
91,00; 6. R. Zych (Ariane 4) 905,00...8. Z. Kolar 
(Ariane 3) 869,66; 13. J. Stepanek (Ariane 1), 
vsichni CR 766,66; 18. az 22. M. Szabo (Ariane 
3 V12), Slovensko 0 b.

Juniori (21): 1. M. Gira (Ariane 1 L01) 
868,33; 2. V. Zaicek (Ariane 1 L01), oba Sloven­
sko 860,33; 3. S. Klawinowski (Saturn 1B), Pol­
sko 859,00; 4. I. Mihalache (Ariane), Rumunsko 
807,66; 5. Joana Krzywinska (Ariane), Polsko 
805,33; 6. D. Szabo (Ariane 1 L03), Slovensko
783.66 .. . 12. J. Spicak (Dragon I) 675,33; 15. az 
21. P. Malisek (Sonda 1 -2 ) 0; 15. az 21. L. 
Herman (Dragon I), vsichni CR 0 b.

Druzstva seniori (7): 1. CR 2541,33; 2. Ru­
munsko 2355,66; 3. Rusko 2300,66; 4. Sloven­
sko 1918,66 -  jun io ri (7): 1. Slovensko 
2512,32 ; 2. Rusko 2165,66 ; 3. Polsko
1664.33.. .5. CR 675,00 b.

Kategorie S8E seniori (23): 1. W. Tendera, 
Polsko 1080+480+735; 2. S. Mokrari, Sloven­
sko 1080+480+726; 3. M. Pieczka, Polsko 
1080+480+669; 4. A. Pajdlhauser, Slovensko 
1080+480+640; 5. A. Kravcenko, Rusko 
1080+480+627...9 . J. Jasso, Slovensko 
1080+480+578; 10. J. Taborsky
1080+480+555; 11. J. Pukl 1080+480+540; 
19. J. Chalupa 752 s

Kategorie S8E juniori (7): 1. M. Hudak, Slo­
vensko 1080+480; 2. L. Herman, CR
1080+314; 3. I. Turk, Slovinsko 1062; 4. A. 
Knajbel 868; 5. O. Pajdlhauser, oba Slovensko 
8 1 8 s

Druzstva seniori (9): 1. Slovensko 3240; 2. 
Polsko 3240; 3. Rusko 3184; 4. CR 2912 -  ju ­
nior/ (4): 1. Slovensko 2766; 2. CR 1080; 3. Slo­
vinsko 1063 s

Svetovy pohar kategorie S6A (37): 1. R. 
Konstantinovics, Lotyssko 487; 2. S. Babikov, 
Rusko 473; 3. E. Konstantinovics, Lotyssko 458;
4. S. Petrovic, Makedonie 449; 5. A. Kurkin, 
Rusko 433...12. M. Zitnan 363; 17. S. Mokran 
340; 19. J. Jasso 322; 25. R. Meciar 288; 26. 
E. Halamova 269; 34. P. Hornak, vsichni Sloven­
sko 0 s

Kategorie S8E (20): 1. V. Minakov
1080+864; 2. V. Tarasov, oba Rusko
1080+244; 3. O. Nachtmann, Nemecko 1080; 
4. A. Korjapin, Rusko 1076; 5. I. Turk, Slovinsko 
1071; 6. J. Pukl, CR 1037; 7. O. Pajdlhauser 
1036; 8. K. Hudak 1021; 9. M. Hudak 1017; 
10. S. Mokran, vsichni Slovensko 1006; 11. J. 
Chalupa, CR 988...16. J. Jasso, Slovensko 
822 s
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