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1997 je postaven podle zkusebnich pravidel SAM 78. Za-
kladni technické udaje; rozpéti 590 mm, délka 365 mm, hmotnost 35 g, leto-
va hmotnost 67 g, pohon motorem Modela na CO..

Z4kovské hazedlo STRATO od Zderika Rasky z Frenstatu pod Radhostém.  Model Sasa z roku

Planek tohoto modelu najdete uvnitr sesitu na strane 18.

Foto:

Z. Raska,
J. Kaspar,
V. Stejskal
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Oldfich Jezek z Trebice pred tretim startem kategorie S4B jesté netusil, Ze jej jiZz nikdo nepfekona. (4. kolo serialu
raketovych modelaru, strana 19.)

Dva snimky ze , Setkéni obfich modelti letadel” 1997. Na prvnim snimku (A) je populérni model historického dvouplo$niku Knoller C-Il se kterym uspesné
soutézi Pavel Fencl z ReZe. Na druhém (B) je polomaketa G-Ride. Pfedlohou pro tento model (postavili a na Setkani predved|i panové Kouril a Vymazal z Br-

na) bylo sportovni akrobatické letadlo Stepnes Acro z USA. Podrobnosti na stranach 4 az 5.
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NOVA ADRESA REDAKCE

Od 1. rijna 1997 je redakce casopisu
MODELAR a MODELY na nové adre-
Se.

MODELAR a MODELY
Krizikova 35
180 00 PRAHA 8-Karlin

Telefon: 02/ 218 634 03,

218 634 06

218 634 07

ustredna: 218 631 11.
Od listopadu jsme jiz na nové adrese,
ale pokud odeslete korespondenci jes-
té na plvodni adresu, dostaneme ji ur-

cité take.

Redakce

TITULNI SNIMEK
Mezi oblibené modelarstvi patn ge-
lezniéni. Nékdo se snazi vie miniatu-
rizovat, modely od ffrmy LEHMANN
-:p&fﬁ mezi ty velké. Zeleznice Leh-
mann-Gross-Bahn pouZivad rozchod
koleji 45 mm. Na snimku prejizdi
‘osobni viak taZeny némeckou parni
tendrovkou rady 99 6001 kamenny
viadukt nad udolim. Okolni priroda je
skutec¢na, nebot tyto modely slouzi
také jako zahradni Zeleznice
Foto: archiv redakce




Mél jsem tu moz-
nost - diky pozva-
ni prazske agen-
tury Consulto - zu-
castnit se druhe-
ho rocniku mode-
larské vystavy v
Lipsku konané ve dnech 2. az 5. fijna v jednom
z nejmodernéjsich vystavnich arealt v Evropég,
ktery byl otevren v lonskéem roce. Areal situo-
vany na kraj mésta je wborné dosazitelny ze
vSech smeéru, véetné linek MHD, vystavovate-
l[Um a navstévnikum poskytuje veskery
myslitelny komfort. Vystava byla umis-
tena do dvou hal (celkovy pocet pét)
rozlehleho arealu. Pro predstavu pro-
stor mohu uvést, ze kazda z téchto hal
by svou plochou pojmula vyuzitou plo-
chu Veletrzniho palace v Praze (napr.
~vystava Model hobby ) nejméne 3x.
Poradatel modelarskeho veletrhu
spojil vystavu vsech druht modeld s
jejich praktickym a funkénim provo-
zem v prostorach vystavnich hal. Jde
o nové pojeti kontaktu modelart a za-
jemcu o modelareni, ktefi mohou
zhlednout exponaty pri praktickem
funkénim vyuziti. Vystavy se zucastni-
lo 170 vystavovatell, kteri predstavili
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nejen hotove modely, ale take sta-
vebnice aut. lodi, letadel a zeleznic-
nich vozidel a jejich prislusenstvi,
vystaveny byly také grafické potre-
by a materialy pro wytvarnou ¢€in-
nost, potreby pro kutily i rucni pra-
ce. Rovnéz byla nabizena veskera
dostupna literatura tykajici se danée
problematiky. Své wviastni vystavni
stanky mély prizvané modelarskeé
kluby ze vSech modelarskych od-
bornosti s moznosti predvést sve
modely v akci.

Pokusim se vam nyni priblizit,

alespon nektere zajimavosti z druheho rocniku
Modell & hobby. Prohlidku jsem zacal v expozi-
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OS Max FS 91 o objemu 14,96 cm? (obr. 2).
Pro modelare majici zajem o modely aut urce-
nych pro terénni zavody byl nabizen soutezni
vuz tridy Off Road, bugina Super Mini Impuls
4WD v méritku 1:10 (obr. 3 - na snimku bez ka-
rosérie). Hotovy RC model ma pohon vsech kol
(4WD) pomoci tri ,,skrinovych” celohlinikovych
diferencialli, osazenych ocelovymi ozubenymi
koly ulozenych ve valivych loziskach. Vsechna
kola jsou odpruzena vinutymi pruzinami s cent-
ralné umisténymi olejovymi tlumici, kotoucove
brzdy jsou ovladany centralné. Pro pohon je
pouzit spalovaci motor OS Max 15 RX o obje-
mu 2,49 cm?®. Karoserie, dodavana ve ctyrech
barevnych odstinech dle prani, je vyrobena ze
skelneho probarveného polykarbonatu. K ovia-
dani se pouziva ¢tyrkanalova RC souprava -
smer jizdy, ,,plyn”, brzdy. Pouzita serva jsou ty-
pu ECO-servo C 507 pro brzdy a ,,plyn” a Uni-
versal-servo C 4041 pro smér. Leteckomode-
larskou novinkou - ur¢enou pro RC rychlostni
zavody s elektropohonem - je model s Cosmic
Wind o rozpéti 1200 mm. Provedeni
v meéritku 1:5 vyhovuje predpisum
nove tridy pilont 1-I, model pro 12
az 16 NiCd clankl je ve tridé pri-

dit 8kanalovou RC soupravou. Kra-
bice obsahuje hotove dily modelu.
RC model Cumulus 97 je urcen pro
zacinajici RC piloty, Ize s nim vsak
soutézit. Model o rozpeti 1870 mm
a s vyskovou do V je dodavan jako
RC vetron, pripadné s elekiropoho-
nem. Pro pohon elektro je pouzita
souprava Speed Gear 400. Model
je dodavan s hotovymi dily a prislu-
Senstvim (obr. 5 - vetron vilevo). Z
rozsahlé nabidky modelarskych mo-

ci nejvétsiho modelarského producenta a vy-
robce, némecké firmy Graupner. V jeji rozsah-
|& expozici se nabizel kompletni modelarsky
sortiment pro vSechny druhy modelu. Za po-
vSimnuti vSak predevsim stala nabidka letosni-
ho roku, napr. castecna sestava mechaniky
pro hlavni pohon vrtulniku bez motoru s naho-
nem na hlavni rotor (obr. 1). Kompletni sestavu
pro instalaci do vrtulniku UNI 2000 Ize osadit
tremi objemovymi tridami motort, OS Max 61
RX-HGL"C" o objemu valce 9,95 cm® se zad-
nim nahonem rotoru, nebo stejny typ motoru s
bo¢nim nahonem, pripadné ctyfdoby motor
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torQ jsem vybral tfi typy urcené pro
vrtulniky (obr. 6 - zleva). Predevsim je
to OS Max 61 SX-H ,C" o objemu
valce 9,95 cm?®. Jde o vysokovykon-
ny stojaty jednovalec s klikovou hri-
deli ulozenou ve dvou valivych lozis-
kach. Pist je osazen jednim pistnim
krouzkem, RC karburator je dvoujeh-
| lovy. Obe palivove jehly jsou osazeny
i | na jedné strané karburatoru. Druhy

| je motor OS Max 46 FX-HG o obje-
mu valce 7,45 cm®. Prodlouzena
cast klikové hridele je presné brou-
Sena, ulozena ve dvou valivych lozis-
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kach. RC karburator je jednojehlovy. Treti je
OS Max 46 FX-H o objemu valce 7,45 cm?, Kli-
kova hridel je ulozena ve dvou valivych lozis-
kach, pist je osazen jednim pistnim krouzkem.
RC karburator je jednojehlovy. Vsechny tri typy
jsou opatreny zvetSenou hranatou hlavou pro
lepsi chlazeni pri namahavem provozu ve vrtul-
nik. Dalsi tri typy motoru jsou urceny pro leta-
dla (obr. 7 - zleva). OS Max FS 120 SURPASS
lll, ¢tyrdoby svisly jednovalec o objemu 19,96
cm? se ¢tyrikrat ulozen klikovou hrideli. Na zad-
ni ¢asti valce je osazeno palivové cerpadlo.
Uprostred je OS Max 61 FX. Objem 9,95 cm?,
klikova hridel ulozena ve dvou valivych lozis-
kach. RC karburator ma ovladaci jehlu s trys-
kou osazenu v nalitku zadniho vika. Jde o vy-
konny motor majici pri spravhem zachazeni
dlouhou zivotnost. Treti motor OS Max LA je
nabizen ve dvou objemovych tfidach. Uvedeny
typ ma OS Max 40 LA ma objem valce 6,49
cm?, nasledujici (neni vyobrazen) OS Max 46
LA ma objem valce 7,64 cm®. Oba uvedené
stojaté jednovalce maji klikové hridele ulozeny
kluzné. Oba motory ,nizsi” tridy jsou urceny
pro zacinajici modelare. Karburator ma palivo-

MODELAR a MODELY ¢ 11/1997 e

vou jehlu s tryskou, osazenu v nalitku zadniho
vika. Cely motor je galvanicky obarven tmavo-
modre. Pri prohlidce vystavy jsem byl zaujat ta-
ké nabidkou firmy Vario Helicopter. Jeji majitel
pan Uli Streich je Spickovym zavodnikem a zis-
kal behem své sportovni cinnosti celkem 27
prednich cen za soutézni létani s modely vrtul-
nikd. Je tedy zrejme, ze jim zalozena firma, na-
bizi vSestranné sSpickove vyrobky. Vystaveny,
uplné hotovy model vriulniku nese nazev
Panther. Je ur¢en pro pouziti motoru Rossi o
objemu 11,5 cm?® v provedeni Heli. Svymi para-
metry, délkou 1390 mm, Sitkou 150 mm, pru-
meérem rotoru 1500 mm, hmotnosti 4,9 kg, a
zejména dosazitelnymi letovymi vykony se radi
do vyssi letove tridy. Ze snimku ( obr. 8) je zrej-
ma kompletni mechanika véetné rotoru, osaze-
na zminénym motorem Rossi. Firma nabizi cel-
kem 31 vrtulnikl a nechybi v ni ani typy s po-
honem elektro. V nabidce se rovnéz nachazi
znamy typ Airwolf pohanény elektromotorem
nebo spalovacim motorem (objemu 8,5 az 10
cm?®). Jeho modelové provedeni je k neroze-
znani od skutecneho bojoveho stroje znameho
z rtiznych akcénich filmu. Precizni nabidka firmy

v oblasti ,heli” je fascinujici, opomenuto neni
nic.

Nabidka némecke firmy Krick obsahovala
modelovou repliku parniho traktoru némecke
konstrukce z prelomu stoleti. Model ,lokomo-
bily“ (obr. 9) je zcela funkéni véetné dvoucin-
ného parniho stroje.

Pro lodni modelare byl k dispozici kruhovy
bazén o plose 315 m? na kterem byla odzkou-
seno mnoho modelu lodi, zejmena od mode-
larskych klubu, které v hojném poctu vystavo-
valy své exponaty. PredevsSim mne zaujala his-
toricka otrokarska galéra z doby pred nasim le-
topoctem obr. 10). Pohon obstaravala vesla,
pohanéna 48 servy. Manévrovani i pohon byl
oviadan RC soupravou, napajeni celeho syste-
mu bylo bateriove. Ze stejného klubu pochazi
také RC model pobrezniho hlidkoveho cClunu
Strelasund WWD |/1 KB23 v meritku 1:25
(obr. 11).

V. Stejskal
Foto: autor a archiv redakce
(pokracovani)
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SETKANIi OBRICH MODELU LETADEL

Tradicni 16. rocnik ukazek vyspelosti mo-
delarstvi se konal na letisti v Benesove (Ne-
svadilech) 21. 9. 1997. Poradatelé - OU
Bystrice, LMK Nesvacily, Aeroklub Bene-
sov, AIR Special, Bemoir, F-Air, Aeroklub
Nesvacily, Klub BeneSovskych amatérskych
pilotl - usporadali setkani ,obri“ pod zasti-
tou Okresniho uradu Benesov a v ramci Le-
teckého dne. Exhibicni létani modelaru bylo
z tohoto diivodu omezeno jen na nedelni do-
poledne. Soucasti celé akce byla | moznost
nakupu ruzného modelarskeho materialu a
pomucek. Na setkani byli sice pozvani i za-
hranicni modelari, ale tentokrat byla jejich
Ucast mala. Z celkového poctu 55 ucastniku
byli tfi ze Slovenska a dva z Nemecka. Po-
radatelé pod vedenim reditele Karla Zika, pri
spolupraci s V. Hadacem, neponechali nic
nahodé a tak dobre organizované modelar-
ské setkani mélo hladky prubéh. Predvade-
ci lety nenarusil ani novy zplusob skupinove-
ho |étani vice modelu. Tuto kvalitativhi zme-
nu umoznila vyspéla pilotaz ucastniku. Po-
tvrdily to vwwkony ve vzduchu, které probihaly
bez havarii a jinych neblahych prihod. Na
ucastnicich bylo vidét, ze létaji pro radost di-
vakl a své potéseni. Protoze na obdobnych
akcich jsou nejzajimavéjsi modely, pojdme
se na nekteré podivat.

Uplnou novinkou byl model obfiho tran-
sportniho letadla Messerschmitt ME-323.
Skutecny Sestimotorovy letoun vznikl v Ne-
mecku na sklonku 2. svetove valky jako re-
akce na obri bombardéery USA. Autorem
modelu je Juraj Tinka z Priboru (vyrobce mo-
delarske elektroniky Jeti Model). Model o
rozpéti 4000 mm, délce 2500 mm a hmot-
nosti 12000 g, ma v kazdéem kridle osazeny
tri elektromotory Speed 700 Turbo. Pro je-
jich pohon slouzi 42 kusu baterii Sanyo
1700 SCRC, kterée vyplnuji nakladni prostor.
Podvozek se sklada (jako u prediohy) z 10
polopneumatickych kol, ktere jsou osazeny
po péti kusech na kazdeé strane objemneho
nakladovéeho prostoru. KonstrukCnim mate-
rialem je vyztuzeny pénovy polystyren, pota-
zeny papirem Modellspan. Model je opatren
autentickou dobovou kamuflazi. Pro oviada-
ni je pouzita RC souprava Futaba FC 18,
oviadaijici vyskovku, smerovku, kridelka a re-
gulator otacek motort. Start modelu muzete
vidét v obsahu (strana 1), jeho vzneseny let

pak na prvnim snimku (obr. 1). Tentyz mo-
delar predvedl model historickeho letadla
Bleriot (obr. 2) postaveneho ze stavebnice
od firmy Jarda’s. Zakladni technicke udaje:
rozpéeti 1200 mm, delka 1000 mm, hmot-
nost 190 g. Autorem elektropohonu je pan
Bezdék. Motor pohani 8 ks baterii Sanyo o
kapacité 110 mAh, které umoznuiji lety (obr.
3) v delce cca 8 minut.

Dalsi maketou vojenského letadla byl Cap
OK-AIP (puvodné némecka kuryrni letadla
znacky Fieseler - Storch). Capa (obr. 4) -
model - zkonstruoval a postavil Josef Petran
ml. z Rozmitalu pod Tremsinem. Model po-
hanény spalovacim motorem Titan ZG 38
(vrtule Forte 650 mm, reduktor 2:1) ma roz-
péti 3000 mm, délku 2060 mm a hmotnost
14 000 g. RC souprava Futaba FC 16 ovla-
da 11 serv. Smerovku, vyskovku, kridelka,
vztlakové klapky, motor, viko dvojdilne
schranky pro odhoz mimoradne vybavy, za-
veér zavesu pro vieceni vetrone. Pri predva-
déni byl vilecen vétron Z 24 Zlin Krajanek
(obr. 5) zkonstruovany panem Petranem
starsim.

Model Cap ma stejnou vybavu jako sku-
tecny letoun: Hydraulicky podvozek s vinuty-
mi pruzinami zajistuje stejné dobre pristani
jako u skutecného letadla, rozchod podvoz-
ku se méni podle zatizeni. Staticky vyvazene
vySkove kormidlo a funkcni sloty na kridlech
zajistuji moznost letu minimalni rychlosti.
Stérbiny na vztlakowych klapkach a kridél-
kach jsou autentickée. KonstrukCnim materi-
alem jsou preklizka a balza. Potah je prove-
den tkaninou Upraca. Barevné provedeni |
oznaceni je provedeno podle skutecneho
letadla, které létalo po valce na letisti Tocha
u Prahy:.

Libivou RC polomaketu G-RIDE predvedli
brnénsti modelari Kouril a Vymazal. Za pred-
lohu jim poslouzilo letadlo Stepnes Acro.
Rozpéti modelu 2200 mm, délka 1900 mm,
hmotnost 8500 g, konstrukéni material pre-
klizka a balza. Model pohani motor Roto
Twin (2x20 cm?®). Souprava Robe Futaba FC
18 ovlada motor (vrtule 480/220), vysSkov-
ku, smérovku a kridélka. Na snimku (viz dru-
ha strana obalky) je pan Kouril po pristani
modelu.

S urcitou nostalgii jsem pozoroval vznese-
ny let polomakety Zluto-stfibrného dvouplos-
niku Currie Wot. Po pristani (viz snimek na
ctvrté strané obalky) jsem ziskal blizsi po-
drobnosti o tomto modelu. V méritku 1 : 3 jej
postavil (preklizka, smrkove nosniky, potah
Monofil) slovensky modelar Peter Pokorny z
Bratislavy. ,Wot" ma rozpéti 2220 mm, del-
ku 1850 mm, hmotnost 12000 g, osazen je
motorem Quadra 50 cm?® s vrtuli Forte 20-
8“. RC souprava Modela 35 (6kanalova),
ovlada motor, vySkovku, smeérovku a kridel-
ka.

Moiji pozornosti neunikl ani model histo-
rického dvouplosniku Knoller C-ll, zkonstru-
ovany znamym maketarem Pavlem Fenclem
z Reze u Prahy (viz druha strana obalky).
Original tohoto unikatniho letadla - jediny
dochovany exemplar na svété - je umisten v
Technickém muzeu v Praze, kde k jeho stav-
bé ziskaval Pavel podklady. Model postave-
ny v méritku 1 : 4,75 ma rozpéti 2130 mm,
délku 1750 mm a hmotnost 6980 g. Pro po-
hon je pouzito ¢tyrdobého motoru OS 120
SE s objemem valce 20 cm?®. RC souprava
Futaba FC 28 PCM ovlada motor, vyskovku,
smérovku, kridélka a programovatelny, po-
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stupny odhoz tfi ,bomb”. Konstrukénim ma-
terialem je preklizka a balza. Zajimava je ta-
ke skutecnost, ze na mistrovstvi sveta (USA,
1992) musel konstrukter makety (mj. uspes-
ny ucastnik mnoha svetovych soutézi) infor-
movat rozhodci, ze original tohoto unikatni-
ho stroje s osmibarevnou kamuflazi typu Lo-
zeng se nachazi v CR.

Sumarné lze fici, ze vsechny modely byly
ukazkou vynikajici tvar¢éi a manualni zruc-
nosti Ucastnikd. Myslim si, e poradatelé
meli tuto skuteCnost jesté vice zduraznit po-
cetnému obecenstvu, kieré ovSem vykony

modelart ¢asto odmeénovalo zaslouzenym
potleskem. Sledoval jsem ohlas mezi obe-
censtvem a myslim si, ze bylo malo zduraz-
neno, ze predvadene modely a jejich pilotaz
je vysledkem dlouholetych zkusenosti a na-
rocné modelarské prace. Za uvahu stoji,
zda Sestihodinove setkani, zkracenée v zave-
ru dokonce o celou pulhodinu, neni, i vzhle-
dem k poctu ucastnik, kratke. Tuto skutec-
nost by mél poradatel zvazit pri organizaci
dalsiho rocniku v pristim roce.
Pripravovanou novinkou, na kterou upo-
zornoval velky poutac, je prodejni vystava

PREVODOVKA PRO ELEKTROLET

V cisle 7/1997 vysel muj ¢lanek o prevodovkach pro elektrolety. Rad
bych tento ¢lanek nyni doplnil i tremi snimky:.

Na prvnim snimku (obr. 1) je videt kompletni pohonnou jednotku, ur-
cenou pro pohon elektroletu o letové hmotnosti cca 1600 g. Elektromo-
tor - Robbe, typ POWER 500/21 - je vybaven inverzni prevodovkou. Pre-
vodova kola jsou z produkce firmy Horst. Ocelova hridel ma priameér 4
mm a je ulozena ve dvou kulickovych loziskach. Tubus je z duralove trub-
ky délky 115 mm, ktera je vylehCena otvory. Sklopna laminatova vrtule je
z dilna pana J. Podlipného. Regulator JETI - JES-30 BEC, konektory
GOLD 4.

,Model expo 98", ktera by méla byt v dubnu
v Benesove. Podle dostupnych informaci,
ma byt pojata zcela netradicné a obsahovat
to, co jiné vystavy nestaci do sveho progra-
mu zahrnout.

Zepta-li se mé nekdo jaké bylo setkani
obrich modelu, musim odpovedet, ze vyni-
kajici a poradatel odved| dobrou praci pro
zajemce o letecké modelarstvi. Muzeme se
proto tésit na dalsi rocnik.

Vaclav Stejskal
Foto: autor

Na druhém snimku (obr. 2) je detail pohonné jednotky s inverzni pre-
vodovkou zabudované do modelu. Motor SPEED- 400 7,2 V, plastova
kola (10 a 58 zubu), prevodovy pomeér 1 : 5,8. Sklopna vrtule od firmy
LAVEY - rozméry 370/300. Ocelova hridel priméru 4 mm je ulozena v
kulickovych loziskach s velkym rozestupem. Regulator typu JES 10 BEC
(ukryt pod pohonnou jednotkou). Na snimku je dobre vidét zplisob upev-
néni pohonné jednotky do modelu. K tomu jsou vyuzity otvory v cele mo-
toru (zavit M2,5), ,,drzak” je z duraloveho plechu tloustky 2 mm. Pohon-
na jednotka je urcena pro modely typu Enduro.

Michal Snejdar
Foto: Miloslav Blahnik, Strakonice

MODELAR a MODELY * 11/1997 * 405

Model typu Enduro. Elektrolet ARTAX. Pohonna jednotka
s motorem SPEED 400 7,2 V. Vyrobena dle mého navodu
(viz obr. 2). Rozpéti modelu 1810 mm. Pro snadnejsi pre-
pravu je jedno ucho kridla reseno jako odnimaci. Maximalni
hmotnost se sedmi ¢lanky SANYO SCR 1700 (Cerveneé ,bur-
ty“) je 1050 g. Smérovka a vySkovka je ovliadana pomoci
mikroserv HITEC HS-80, brzdici Stit na kridle ma pod pal-
cem miniservo HITEC HS-101. Plynula requlace otacek elek-
tromotoru je zajisténa vyrobkem JETI - JES 10 BEC. K ovia-
dani modelu slouzi RC souprava HITEC PRISM 7x PCM.
Standardné dosahované letové casy jsou kolem 40 minut.



Vzdalené polské mestecko Wasilkow u Bia-
lystoku, jen nékolik kilometrd od béloruskych
hranic, se stalo ve dnech 2. az 9. srpna hlav-
nim sidlem evropskych modelaru trid FSR H a
V, kteri zde méli jiz lll. samostatné mistrovstvi
Evropy. Rekreacni stredisko ,Nad zalewem” se
dvéma hotely, kempinkem a jezerem se stalo
dejistem tohoto mezinarodniho modelarskeho
Klani.

Ceska vyprava, vedena J. Lejskem (pfedse-
dou KLoM CR pfi SMCR) M. Novotnym (statni
trenér) méla 12 zavodnikl, z toho 6 juniorQ,
kteri vezli celkem 28 modelu ruznych trid. Pre-
prava probéhla v koloné vozidel zavodniku a
mikrobusu SMCR, ve kterém krom vedeni vy-
pravy cestovali i tfi juniofi. Po pfijezdu bylo
rychle postaveno ,Ceske stanove méstecko” a
druhy den jiz vsSichni - hned rano - podstoupili
prezentaci. VSe probéhlo bez problému, nebof
prezentaci provadeéli delegovani rozhodci, juni-
ofi dostali karty s napisem junior. Odpoledne
se trénovalo primo na trati, ktera byla vwtycena
na jezere v tésné blizkosti vSech ubytovacich
areall, coz bylo nespornym kladem. Prepecli-
va, ba primo chvilemi i obtizna, byla stala kon-
trola ze strany vedeni arealu zda nepribylo ne-
jaké auto ¢i osoba a stalé volani ke spolecnym
kontrolam a prepocitavani. Na druhou stranu
Ize konstatovat, ze o bezpec¢nost osob, majet-
ku i vozidel bylo dbano skutecne podle prisli-
bu.

Vecer, kdyz ve 22 h vyvésili poradatelé roz-
pis jizd a , krystall®, prislo prvni velké prekva-
peni. Zjistili jsme, ze nasi juniofi Skvarenina a
Sticka jsou zapsani mezi seniory. To ovéem ne-
postihlo jen nas tym, ale take bélorusky, rusky,
madarsky a slovensky. Tento presun provedl jiz
po skoncené prezentaci hlavni rozhodéi pan
Schaft z Holandska. Jednani s nim a p. Andre-
senem o vysvétleni této skutecnosti se tahlo
dlouho do noci a stale nam bylo tvrzeno, ze
kdyz se nékdo narodi je mu uz rok, ,nulty” rok
oni prosté neuznavaji a podle toho by viastné
junior mél koncit jiz vtom roce kdy mu je 17 let.
Nakonec se vse resilo rano pri poradé vsech

Jfeamleaderu”. Tam nakonec zvitézil spravny
nazor, ze juniorsky vek je do 18ti let vcetne. Za-
hajeni celého zavodu bylo témito komplikacemi
odlozeno o pul dne (na 14 h) a poradatel pro-
vedl nove rozlosovani. Dle naseho nazoru to
bylo pfilis dlouhé odlozeni, ale technika pora-
datele to zrejme rychleji neumela.

Ve 13 h se konecné sesli na startovnim pla-
tu. zavodnici-juniori prvni skupiny ve ftride
V 3,5. Mezi nimi také nasi Sticka a Skvarenina.
Zcela suverénné si v jizdé podina David Sticka
a vykonem 42 kol (nejlepsi v rozjizdkach) si za-
jistuje finale, Skvarenina konc¢i po dvanacti ko-
lech. Ve druhé skupiné najizdeji vwkony 30 a
32 kol Zarosky a Dédina, coz pro postup do fi-
nale pochopitelne nestaci, stejne jako 12 kol
Snizkove. V seniorech odpadaiji vSichni nasi jiz
v prvni poloviné rozjizdek.

Trida V 7,5 nam hned v prvnich rozjizd'kach
juniortl prinasi nadéji na finalovou ucast jak u
D. Sticky, tak Z. Zaroského, vyborny je i wkon
naseho nejmladsiho u¢astnika Martina Rasky,
ktery najel 35 kol a to se jevilo na hranici moz-
nosti postupu do finale. V seniorech byl vykon
Jardy Sticky (47 kol) rovnéz pfislibem. Tim
skoncil prvni soutézni den.

Druhy den se mély jezdit tridy H, ale je zme-
na programu a rano nastupuji modely tfidy
V 15. V juniorech nenechavaji nikoho na po-
chybach o moznosti bojovat ve finale této nej-
silngjsi tridy vykony Sticky (54 kol) a Zaroského
(50 kol). Dobre jede i Petra Snizkova, ale jejich
35 kol postup do finale zatim nezarucuje. (Na-
konec se ukazalo, ze tento jeji nejlepsi vykon,
stacCil na ono nestastné 13. misto, kdyz ve fina-
le jede 12 nejlepsich. | tak se vsak s juniorskou
reprezentaci rozloucila dustojné, v ramci moz-
nosti svwch modeli.) Skvarenina a Raska neza-
jeli. Z nasich ,patnactkart” senioru najizdi nej-
vic novacek tymu J. Kobrle (27 kol), ale to na-
déji na finale nedavalo (nakonec obsadil 27.
misto). | zde je nutno ¢ekat na druhe kolo.

Odpoledne jedou sveé prvni dve jizdy skupi-
ny modelt FSR-H. Zde mame jediného za-
stupce ve tride H 7,5 Bohuse Smétaka, ale ne-

juniort bronzovou medaili.
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dari se mu v prvni jizdé udrzet model v chodu
ani do startu, a ve druhé vibec nastartovat v li-
mitu motor, to jsou dvé nuly a konec jakymkoliv
nadéjim.

Ve stredu se jede druhée kolo tfid FSR V 3,5
a 7,5. V prvé skupiné nastupuji nasi Zarosky,
Dédina a Snizkova. Ta vsak vinou mechanika
nema spravny krystal ve wysilaci, dostava po-
kyn k okamzité vymene, nema jej vsak na star-
tu a nez je donesen z kempu, rozhodci Tietze ji
udéluje tvrdé a nekompromisté cervenou kar-
tu. Oba dalsi dva nasi zavodnici jedou vyborne
a oba najizdéji pocty kol na jednoznacny fina-
lovy postup (38 a 39 kol). Do druhé jizdy jiz
nenastupuje Sticka, ktery ma najeto z prvni jiz-
dy, na start jde jen Raska. Zde nastava presne
stejna situace jako u nasi Snizkove a u nemec-
keho zavodnika Copeyeho, ktery rovnéz ma
Spatny krystal a nestaci jej do opakované kon-
troly vyménit, zde se vsak némecky rozhodci
Tietze ,odvraci“ a Cervena zustava v kapse.
VSe v8ak sleduje vedouci startoviste Ceder-
berg a na upozornéni naseho trenera udeluje
cervenou kartu pro némeckého zavodnika on.
To se vSdak Némcum nelibi a podavaji protest.
Ten v8ak hlavni rozhod¢i sam neumi (a nemu-
ze) rozhodnout, svolava poradu vedoucich
druzstev a poklada otazku zda protest prijmout
a jet znova jen jednu rozjizdku nebo opakovat
obé. Vétsina hlasuje pro opakovani obou roz-
jizdék a ty jsou vyhlaseny na druhy den v po-
ledne. Pro nas to na jednu stranu znaci vwma-
zani wbornych wkon( Dédiny a Zaroského, na
druhé strané to dava moznost reparatu Skvare-
ninovi i Snizkove. Jak se vSak o den pozdéji
ukazalo byla to pro nas ztrata. Opakovat dobry
wwkon dokazal jen Zdenék Zarosky, Dédina pro
poruchu na motoru z jiz témér vybojovaneho fi-
nale odpad| a dalSim dvema se stejné nevedlo.
| tato ,,politika” vSak do sportu nekdy patri. Na
sezeni vedoucich se vedouci startoviste omiu-
vil, Ze rozhodnuti o ¢ervenych kartach byla asi
prehnana, ale to jiz na vysledcich nic neméni -
jen snad pridalo jeho cti, protoze druhy roz-
hodci svij tvrdy vyrok jako chybu priznat nedo-
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| z Duchcova znami Svédsti ,,hackari”. Gustaf Christen se svym otcem
pripravuji své modely tridy H.
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po prvni jizdé.
kazal a opakovat jej proti zavodnikovi své zemé
take ne.

J1riapulky” seniortl pro nas dopadli neslav-
ne. Nejlepe - a da se fici, ze jako jeden z nej-
rychlejsich zavodnik - jezdil Martin Kaderabek
(v obou rozjizdkach), ale dokazal shodné v
obou jizdach odjet jen 17 kol a na zcela stejnou
zavadu ojnice (za zlovestného cvaknuti) jizdu
skoncCil. Bude nutné odhalit skrytou zavadu,
ktera to zplUsobuje a pak by vwkon modelu i za-
vodnika byl prislibem pro dalsi MS. Nasi dva
dalsi zavodnici, oba novacci tymu, Vanérka a
Posel platili novackovskou dan, ale za zlepse-
ne vykony v druhé jizdeé jisté ziskali zkusenosti
a vice sebeduvery.

Trida 7,5 junioru je v druhych rozjizdkach
pro nas dullezita tim, zda dvojici Sticka, Zaros-
Ky jesté nékdo z nasich doplni. Dari se to Davi-
du Skvareninovi, ktery étvrtym nejlepsim wko-
nem do finale postupuje. Jen o chloupek unik-
lo finale nejmladsimu z nasich Martinu Rasko-
vi, kteremu k postupu chybélo jedine kolo. V
seniorech, kde mél J. Sti¢ka jiz finale zajisté-
no, jen potvrzuje svoji vykonnost a najizdi jesté
kolo navic (48). Dalsi nasi zastupci Smétak a
Posel maji oba v jizdé vypadky a vykony 31 a
30 kol samozrejmé na postup nestadi.

Druhé rozjizdky juniort v kralovské tridé
V 15 prinaseji za vykon 43 kol postup do finale
D. Skvareninovi. Vyborné mél tuto rozjizdku
rozjetou M. Raska, jezdil v ¢ele rozjizdky. V
rannim slunci, které oslnovalo zepredu zprava
vsak jak mechanik tak on prehlédli prevraceny
model s bilym spodkem trupu. Raska se svym
modelem havarovany model , preskakuje”, ale
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Nejmladsi ucastnik naseho tymu Martin Raska c¢isti svoji ,patnac

Mistr a vicemistr Evropy 1997 - David Sti¢ka (1. a 2. misto), vicemistr

tku“
jeho model je rozparany a ma ohnutou hridel.
Tim pro negj i tato trida konéi. V seniorech jede
dobfe Sticka a najizdi 50 kol s dojezdovym &a-
sem 1,4 s. Napjati cekame co na to pocitac,
ale je to bohuzel zas jen o to jedno povéstné
kolo méné a Sticka konéi jako ¢trnacty. Odpo-
ledne se jedou dalsi dvé jizdy trid FSR H, ale
pro nas jiz bez interesu.

Ctvrteéni veder je poradatelem vénovan
pbanketu pro ucastniky. Zda se nam to trochu
méne vhodné pred patecnimi finalovymi jizda-
mi, ale je na kazdém sportovci, aby se umél
podridit i urcité zivotospravé. V hale hotelu nas
privitaly dlouhé stoly s oznacenim pro jednotli-
ve vypravy. Na stolech jiz byly pripraveny stu-
dene misy s masem a salaty v dostatecném
mnozstvi, dezertni vina i v Polsku tradi¢ni vod-
ka, kazdému ucastnikovi byla podana tepla ve-
cere. Stridavé ziva hudba se zpévem se stfida-
la s diskotekovymi nahravkami. U vSech stol(
se zive diskutovalo a ¢ast ucastnikt si s chuti |
zatancila. Celkové |ze tento vecCer povazovat za
vydareny.
nasi vypravu. Mame Ucast ve c&tyrech finalo-
vych jizdach, z toho v juniorske tfidé 3,5 dvoj-
nasobné zastoupeni, ve tridé 7,5 a 15 mame
dokonce po trech finalistech. V seniorech ma-
me jen v ,sedmapulkach” Jaroslava Sticku.

Start v ,triapulkach” se nasim zavodnikim
prilis nevydaril, oba startuji se skoro jednokolo-
vou ztratou. lhned vSak presvédcuji, ze jejich
modely jsou rychlé a béhem nékolika kol se
oba posunuji do prvni poloviny startovniho po-
le. V poloviné jizdy jiz krouzi David Sticka na

Skupina nasich uspésnych modelu, které zasahly do finalovych boja.

druhéem misté za vedoucim ruskym zavodnikem
Yukkersem. Zda se, Zze by jej mohl i predjet,
stahuje jeho zhruba stometrovy naskok jen na
deset metru, a tak pokracuiji v jizdé. K nasi sko-
dé odpada po 48 kolech Zdenék Zarosky, kte-
ry do té doby rovnéz jezdil s pinym poctem kol.
Sticka stale krouzi jen nékolik metr(i za vedou-
cim Rusem. Jak po skonéeni finale vyplynulo,
spletli si vedouci model s modelem druhého
ruskeho finalisty (oba modely stejné zbarveny),
ktery sice jezdil o pll kola pred nimi, ale chvili
stal a meél ztratu nékolik kol. Konec zavodu. Da-
vid Sticka je druhy, na vitéze pfi shodném po-
ctu 66 kol ztraci 98 setin vteriny! Stribrna me-
daile je jisté velkym uspéchem, ale zlato bylo v
podstate na talifi a Daviduv model na to mél.
O kvalité juniorskeho finale svéddi i to, ze prv-
ni tri juniori by podle poctu kol obsadili mezi se-
niory treti az paté misto. Snad prislib do bu-
doucnosti.

Vyrovnana finalova jizda seniort zahajuje
festival vysledku” velmi dobre pripraveného a
pocetného tymu Madarska, kdyz Tarr vitézi
pred nemeckymi zavodniky Bayerem a Copey-
em.

Finalova jizda tridy 7,5 jun. zac¢ina pro nas
hned od zadatku pfiznivéji. Modely Sticky a Za-
roského startuji v prvé poloving. Skvareniniiv s
mensim zpozdénim a kratce nato zastavuje. Po
svozu znovu pokraduje v zavodé. Sticka se
hned ve tretim kole usazuje na ¢ele finaloveé jiz-
dy, Zarosky a Copey jej nasleduji. Davidiiv mo-
del ,jde" a pomalu se ostatnim soupertim dota-
huje na zada, v poloviné zavodu jim nadéluje
kolo. Smala potkala Z. Zaroského, ktery mél
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Nejuspésnéjsim juniorem ME 97 byl Thomas Copey, ktery ziskal kom-
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pletni sadu medaili, jeho otec Klaus pak bronzovou ve tridé V 3,5.
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kolizi. Svazeci ¢lun jej sice nalozil, ale cestou
jeste ,vybiral” rosti vétrem zanesenée do ftrati,
¢imz Zdenék samozrejmé dost ztratil. Pokraco-
val v zavodeé, ale na medaili to jiz dotahnout
neslo (4. misto). Nase radost je vsak velika,
protoze David Sticka suverénné dojizdi jako vi-
tez s naskokem 4 kol a s vykonem, ktery do-
konce o dvé kola prevysuje i vysledek viteze
seniortl Francouze Costy. Zahy nam vSak za-
mrza usmeév na rtech. Podle mého dojmu na
popud hl. rozhod¢iha Schafta podava proti fi-
nale protest holandsky vedouci druzstva. Na-
mita, ze mél byt zavod prerusen pro vetrem za-
nesené necistoty do trati. Opét je svolano se-
zeni vSech vedoucich a opét se o technickem
protestu, ktery by méla resit jury, kona ,vseli-
dové referendum®. VétSina vedoucich se ne-
chce vyjadrit, zdrzuji se hlasovani a nakonec
vysledkem pouhych 4:2 jsou vysledky potvrze-
ny. Zde pochopitelné hral kromeé neutralnich
hlast jen zajem druzstev opakovat ¢i ne. Pro
opakovani byl holandsky tym a holandsky roz-
hodci, proti zemé tri medailistt a Slovenska.
Postup reseni protestu ponékud nehodny vr-
cholné soutéze Naviga. V seniorech mame v
7.5 rovnéz zelizko v ohni v osobé Jaroslava
Sticky. Jeho model je jen o malo pomalejsi nez
synuv, na jizde je znat i trocha nervozity. Presto
jede Jarda zatim svoji zivotni jizdu a vybornym
vwkonem obsazuje pékné 4. misto, a to i pres
kratke preruseni jizdy kolizi. Vitez Costa z Fran-
cie najel o 6 kol vic. S vwkonem Jardy je v na-
sem druzstvu absolutni spokojenost.

Finalova jizda , patnactek” junioru zacina ost-
rym nastupem lodi nasich Zaroského a Sticky,
spolecné s nimi je ihned v cele | Nemec Co-
pey. Zahy vSichni tfi predjizdéji ostatni smecku
modell o celé kolo. Pri tom vSak dochazi ke
kolizim. Prvni postihuje Zdenka Zaroského, po
novém odstartovani jezdi se ztratou sest Ci se-
dm kol na vedouciho. Zanedlouho postihuje
tvrda srazka také model Davida Sti¢ky. Zde je
situace podstatné horsi, model ma na trupu trz-
nou ranu v délce pres 10 cm, ktera zasahuje i
do jinak utésnéného ,,RC" prostoru. Nezbyva
nez odstoupit a ¢ekat na jaké umisténi bude
stacit dosud najetych 22 kol. Vyborné jezdi
Zdenék, ktery se postupné probojovava pred
Madara Angela i ruského Petoukhova az na
druhé misto za vedouciho Copeye. Dotahnou
ztratu Sesti kol na vedouciho zavodnika je vSak
nemozne, a tak ukaznéné krouzi na druhem
misté s vidinou zisku stribrné medaile. To se
mu darilo az do cile a pro nasi vypravu to zna-
menalo druhé ,stribro“. V juniorskych tridach
tedy co findle to medaile. Sticka je devaty,
Skvarenina, kterého zlobil motor je desaty,
Snizkova na smolném 13. misté a Raska na 17.
misté Seniorske finale se jede v némecko-ma-
darské rezii a nakonec v ném vitézi i u nas dob-
re znamy madarsky zavodnik Barnabas Kiss,
pred Duchinskim z Polska a Schramem z Ho-
landska. Ze ¢ty némeckych zavodnikl zustal
nejlepsi Klaus Copey na 5. misté. Umisteni
(14. misto) J. Sticky, je mozno - vzhledem k za-
tim jen dvouletym ,repre” zkusenostem - pova-
zovat za slusne.

Tridu ,,benzinaka“ V 35 wyhral R. Riedel z
Némecka. Zde hlavni rozhodci Schaft udelal
dalsi zavaznou chybu proti regulim organizace
Naviga, kdyz tridu V 35 (obsazenou jen zavod-
niky dvou zemi - Némecko, Madarsko) nechal
whiasit se vSemi poctami i medailemi. Trpné
tomu pozehnal i viceprezident organizace Navi-
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Zdenék Zarosky s mechanikem otcem na-
stupuji k finalové tridy V 15.

ga pan Adresen, ktery prfi ME pusobil jako do-
hlizitel Navigy.

Mame-li celkové hodnotit evropské mistrov-
stvi je treba konstatovat, Zze na strané porada-
teld by se nasly drobné chyby, kiere se vsak
snazili pribézné odstranovat. Mile prekvapil za-
jem sdélovacich prostredki. Po celou dobu
ME zde natacela polska televize, stale bylo pri-
tomno nékolik reportért tisku, a nejen odbor-
ného modelarského. Rozhlasove reportaze
jsme z radia slyseli i nékolikrat za den. Na sko-
du mistrovstvi bylo, ze se - udajné z bezpec-
nostnich divodl - odmitli za¢astnit zavodnici
Rakouska a Anglie, ucast Francie a ltalie byla
jen ,ideova”“ po jednom soutézicim, z prihlase-
nych stati chybéla pouze Litva. Nicméne Cisel-
na bilance je nasledujici: 14 stattu, 248 startu-
jicich modelli, z toho 155 ve tridach FSR-V.
Nejvétsim problémem byl chybujici sbor roz-
hodcich vedenych ,hlavnim” Schaftem z Ho-
landska, vedouci startovist Cederberg a Gul-
berg (oba Svédsko). Jim oddané sekundoval
némecky rozhodci Tietze, ktery - aC podle re-
guli Naviga nesmi startovat zadny funkcionar -
klidné jezdil tridu V 35. Timto problémem by se
mélo zabyvat prezidium Navigy, ktere by melo
vzit také do Uvahy, ze je-li 75 % zavodnikl z by-
valych vychodoevropskych zemi a rozhodCi
jsou pouze ze tfi tzv. zapadnich zemi, nemuze
to vzbuzovat dojem objektivhich rozhodnuti.
Proto asi doslo k pokusim o jakési zmekceni
tohoto faktu onim hlasovanim pfi potizich a pro-
testech. To vSak rozhodné do technickych re-
guli nepatri.

S vysledky naseho tymu muzeme byt spoko-
jeni, jesté jednou chci i touto formou pogratu-
lovat obéma nasim medailistum, novemu mist-
ru Evropy Davidu Stickovi pak zvlast. Podéko-
vani si zaslouzi i dalsi finalisté, a vsichni zu-
castneni za odpovédny pristup k reprezentaci.
Doufam, ze ani pristi rok na MS téchto trid
(Courville, Francie) nezustaneme bez uspe-
chu.

Jiri Lejsek, vedouci druzstva
Foto: autor

VYSLEDKY
(prvni tri mista)

FSR-V 3,5 jun. (celkem 21 zavodniku)

1. Alexander Yukkers
2. David Sticka

3. Thomas Copey
FSR-V 3,5 sen. (28)
1. Tomas Tarr

2. Markus Bayer

3. Claus Copey

FSR-V 7,5 jun. (18)
1. David Sti¢ka

2. Thomas Copey
3. Krisztian Nemeth

FSR-V 7,5 sen. (27)
1. Serge Costa

2. Istvan Nemeth

3. Frank Werner

FSR-V 15 jun. (21)
1. Thomas Copey
2. Zdenék Zarosky
3. Alexej Petroukhov

FSR-V 35 sen. (34)
1. Barnabas Kiss

2. Maciej Duchinski
3. Win Schrama

FSR-V 35 (6)

1. Reiner Riedel

2. Frank Jahnich
3. Manfred Leppak

FSR-H 3,5 jun. (77)
1. Alexander Yukkers
2. Vladimir Belly

3. Alexey Saleev

FSR-H 3,5 sen. (17)
1. Reinhard Karohl
2. Oleg Klementiev
3. Alexey Saleev

FSR-H 7,5 jun. (6)

1. Sergey Sorokin

2. Alexey Teherkashin
3. Marian Popluhar

FSR-H 7,5 sen. (22)
1. Christer Gustaffson
2. Anders Martinelle
3. Rien H. J. Wolfs

FSR-H 15 (719)

1. Anders Martinelle
2. Oleg Klementiev
3. Andre Westerberg
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(RUS),  66/14,4
(C2), 66/15,4
(D), 64/5,4
(H), 69/27,0
(D), 68/23,0
(D), 64/15,4
(C2), 75/11,7
(D), 71/20,1
(H), 69/0,0
(F), 73/21,8
(H), 72/10,8
(D), 72/13,0
(D), 75/9,7
(C2), 69/38,5
(RUS),  56/25,5
(H), 79/26,0
(PL), 77/13,2
(D), 77/23,
(D), 84/8
(D), 84/15,4
(D), 71/9,5
(RUS), 1225
(RUS), 763
(RUS), 625
(D), 1227
(RUS), 1127
(RUS), 763
(RUS), 1425
(RUS), 1200
(SK), 425
(S), 1225
(S), 1125
(NL), 734
(S), 1125
(RUS), 650 R
(S), 650 R

Vlvhradni zastupce nemecke firmy

B MGS

® [ aminovaci pryskyrice

® Pinidla

® Skelné, kevlarove, uhlikove tkaniny,

rovingy

...a ostatni material

a pomucky k laminovani

Cenik zasleme proti obalce

s vasi adresou a 10 K¢ znamkou

PG Gerasis, 0.Breziny 48, 790 01 Jesenik
tel.,fax: 0645/ 411 855
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HANACKY POHAR

RO V2

Nékolik snimku z leteckomodelarské
soutéze v Unicove (23. 8.) nam poslal
V. Salaguarda ze Sternberka - tfi z nich
zverejnujeme.

Soutéz na letisti v Bohunovicich byla
dobre zorganizovana klubem LMK Uni-
cov. Pro modelare a dalsi letecké nad-
sence - pronasledované sluncem - byly
postaveny tri kryté odstavky".

(re)
Foto: V. Salaquarda

Necelé dva mesice po mistrovstvi Evropy
upoutanych modell ve Spanélském Vallado-
lidu se konalo mistrovstvi Ceské republiky
upoutanych modeld s mezinarodni Ucasti.
Odstartovany byly kategorie F2A, F2B,
F2C, F2D a US. Poradatelem M CR byl Sva-
zem modelar(i CR povéren Modelklub Svita-
vy ve spolupraci s DDM Svitavy. Mistrovstvi
se konalo na modelarskem stadionu ,,Cihel-
na“ve dnech 12.az 14. 9. 1997. Soutéz by-
la rozdélena do dvou dnd, v sobotu se |étaly
kateg. F2B a US, v nedéli F2A, F2C a F2D.

V kategorii F2B (akrobatické modely) se
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zucastnilo celkem 15 soutézicich, z toho 4
ze Slovenska. Jiz prve kolo naznacilo, ze o
vitezstvi v této kategorii bude tuhy boj. Vel-
kou smulu mél J. Vejmola, kterému odesla
zhavici svicka a predc¢asné ukoncil sestavu
jen s 391 body. Slovensti reprezentanti zde
prokazali sve uméni a zaradili se na predni
mista. Ve druhéem kole za lepsiho pocasi se
vetsinou bodove vysledky zlepsily a tak se
vSe rozhodovalo az ve tretim kole. Radek
Dobrovolvy si nejlepsim vysledkem ve tretim
kole zajistil celkove vitezstvi a tim i titul mist-
ra CR (obr. 1).
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V kategorii US se mistrovstvi zucastnili jen
ctyri soutezici a to z Havirova a Hradce Kra-
lové. Hned v prvém kole Marek Riha z Hrad-
ce Kralove ukazal, kdo je v této kategorii
jednickou a s prehledem zvitézil. O druhé a
treti misto se rozpoutal velky boj mezi bratry
Hrubosovymi z Havirova (obr. 2).

V kategoriich rychlostnich modeltu F2A
startovalo sest soutézicich. Spolehlivé zale-
tal Jifi Rybak a Libor Bursa, a jako jedini si
zapsali po trech startech. Novou tvari mezi
rychlikafi je jiz zminény junior M. Riha. Sou-
tézici letali na prodlouzenych lanech 17,69




(9 okruhtl), coz jim délalo nemale problemy
a projevilo se to na vykonech. Nejlepsim vy-
konem z druhého kola se mistrem stal br-
nénsky J. Rybak (obr. 3).

Nejméné obsazenou kategorii je jiz dlou-
ha léta kategorie F2C. Na letosni ,,republi-
ku“ se pfihlasily jen dva tymy z Hradce Kra-
lové. V kilubovém souboji ,,Hradec¢aku™ byi
lepsi staronovy tym otce a syna Saflerovych.
Ve dvou rozlétavacich kolech byli uspésnéj-
8i nez tym Pavlickl a tak se ¢asem 3,53 zis-
kali mistrovsky titul.

Naopak druhou nejobsazenejsi kategorii
byl combat F2D, kde se prihlasilo a soutezi-
lo Sest modelarti z Brna a Svitav. | v teto ka-
tegorii nebylo nutno dlouho hledat viteze.

Nasi ,stfibrni“ z ME Kucera, Marek a Mej-

zlik, nenechali nikoho na pochybach, kdo je
nejlepsi. Ve vzajemnych soubojich, ktere
predvadéli na svétové urovni byl nakonec
nejlepéi Pavel Kucéera, novy mistr CR (obr.
4). Pfi vwwhlaseni vysledkd a predani cen po-
dékoval zastupce SMCR P. Klima ¢élentm
Modelklubu Svitavy a vSem funkcionarum za
spésné usporadani mistrovstvi Ceské re-
publiky upoutanych modell. Zavérem bylo
pfislibeno od véech uéastniki M CR, Ze se
v roce 1998 na mistrovstvi sejdou jeste ve
vétsSim poctu.

Jindrich Samek
Foto: autor

Rad bych chtél podékovat vSem, ktefi mi zasilaji pozvanky
na soutéze tfid C2 a F2C. Abych pravdu rekl, necitim se na-
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tolik, abych mohl soutézit, i kdyz stavim své modely co nejvé- [ -«

rohodnéji, zkusené oko ,soudcl” by jisté naslo néjaky ten ne-
dostatek. Své lodni modely stavim s urcitym zamérem. Pred
nékolika lety mé chytla myslenka, postavit vSechny vyznamneé
lodé z obdobi namornich bitev 2. svétové valky v Atlantiku. V
té dobé se mné to zdalo snadné, ale opak je pravdou. Do ce-
|é sestavy mi chybi planky a dokumentace na tri lode - leta-
dlové Cictorius a Ark Royal, a bitevni Prince of Wales (zatim
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nedostupné). Prikladam nékolik snimkd z meho ,arze-
nalu“. Na snimcich (obr. 1, 2) je Akagi (japonska leta-
dlova lod), Mikuma (japonsky kriznik), ty patri do Pacifi-
ku. Dale Bismarck (némecka bitevni lod), Gneisenau,
Prinz Eugen a Adm. Graf Spee (némecké krizniky),
Hood, King George V. a Rodney (bitevni lode Velke Bri-
tanie). Véech devét lodi je v méritku 1 : 200, a vsechny
jsou plné (v mezich modelarskych moznosti) funkeni,
ovladané pochopitelné RC soupravami. Radarovy clun
namornictva RAF (Uplné vpravo) je v jiném meritku.
Rozestavénou mam anglickou bitevni lod HMS Dor-
setshire, v pripravé britské kfizniky Suffolk, Norfolk a
Repulse. Na kazdou lod, aby byla vérnou maketou, po-
trebuji. kolem tisice hodin. Neni to malo, ale také ne

Vysledky
(prvni tri)

F2A (6 soutéZicich): 1. J. Rybak (Brno),
266,66: 2. L. Bursa (Z. Brod), 260,87; 3.
M. Obrovsky (Brno), 246,57.

F2B (15): 1. R. Dobrovolny (Brno), 6231;
2. A. Schneider (Bratislava, SK), 6086; 3.
J. Vejmola (Lutin), 5990.

F2C (2 tymy): 1. J. Safler - P. Safler (Hr.
Kralové), 3,53; 2. J. Pavlicek - J. Pavlicek
(Hr. Kralove), 5,05.

F2D (6): 1. P. Kucera (Brno), 4/1; 2. L.
Marek (Brno), 4/2; 3. T. Mejzlik (Brno),
2/2.
US (4): 1. M. Riha (Hr. Kralove), 214; 2.
V. Hrubo$ (Havirov), 188; 3. R. Hrubos (Ha-
virov), 186.
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moc. Podari-li se mné dokoncit , Atlantik”, tak
do ,,Pacifiku” mam uz dvé hotove (Akagi a Mi-
kuma). Snad se ma myslenka bude zdat né-
komu blazniva, ale chtél bych dat dohromady
namori historii v modelech z let 1930 az
1945. Snad nebudu moc drzy, kdyz
se zeptam na vas nazor, neni-li to po-
setilost, nevim jak bych to jinak na-
zval. |

Pokud se tyka elektroniky, vycha-
zim z toho, co prijde nejlevnéji a pfi-
tom je funkcne vyhovuijici a spolehlive. Sledu-
ji dost v prodejnach co se prodava a nechce
se mi verit, ze je to skutecnost. Jen jeden z
priklad(i. Zarizeni napodobuijici zvuk spalova-
ciho motoru stoji (jak a kde) od 350 K¢ do
500 K¢, pritom se da postavit z vyprodejnich
soucastek za maximalné 100 K¢ (schema pri-
lozeno). Tim bych ukoncil mé povidani. Az
opéet neco pripravim budu pokracovat. Bude-
i to z modelarského hlediska zajimavé po-
soudite sami.

FrantiSek Cacka, foto: autor

GENERATOR ZVUKU SPALOVACIHO MOTORU (Napajeni od 4,5 do 6 V=)
Schéma elektrického zapojeni

e odpor 24 k2

= 2. S WS SRR, odpor 5,6 kS

2 15 R Y= B Y trimr TPO40 (0,22 £2)

T 18, T4 ....tranzistor KF507 R3
] [ et S AR Sy qe): tranzistor KF517

e elektrolit. kondenzator (20 uF/15 V)

| R R S e vazebni trafo (miniaturni pomér 4 : 1)

7| AN Sy e maly reproduktor (8 £2)

& | oSG U I minus pol-0V

L

Schéma plosnych spoju

Strana soucastek

.o
oSy |
| |

Strana spoju

(Trimr je urcen k nastaveni pozadovaneho zvuku.)

Model parni nakladni lodi ,Veneta“ (obr. 1) z
pocatku naseho stoleti urcené pro prepravu
kusovych zasilek, je postaven podle viastniho
navrhu, ovsem mnoho téchto lodi mélo obdob-
ny vzhled. Smysleny je i ,typicky” znéjici nazev
Veneta"“. Uprostred takovéto lodi se nachazela
nastavba a strojovna. V predni a zadni casti lo-
di bylo po dvou nakladovych otvorech, mezi
kterymi staly stézneé s wylozniky (jeraby). Typic-
ké pro tyto lodé byly romaticky wyhlizejici pro-
vazoveé zebre, spousty navevniku, ¢éerny trup,
rovny predni vaz, bilé nastavby a strechy protfi
slunci. Ubytovaci prostory pro posadku se na-
leézaly na zadi, ale nebylo to pravidlem. Pribliz-
ne rozmery a udaje nakladnich lodi teto tridy:
delka cca 100 m, nejvetsi sirka 15 m, ponor
6 m, bocni vyska 7 m, nosnost 4000 az 5000
tun, jeden parni stroj, rychlost maximalné 10
uzlta, 40 muzu posadky. Z takovychto udaju
jsem vychazel pri stavbé parniku Veneta (mérit-
ko 1 : 50), ktery jsem si ke stavbé zvolil pro je-
ho jednoduchost, ale i zajimavy vzhled.

Vsichni, kteri napoprve zkouseli postavit lod’
klasickym zpusobem - trup z kylu, vyrezanych
zeber, podélniki a nosnikd, plankovani trupu
listami - byli prekvapeni narocnosti na presnost
a kvalitu materialu. Odména nebyla umérna
pracnosti, trup po case praskl a dovnitr se ne-
dalo pro zebra ulozit co bychom potrebovali.

Zebriim jsem se pii stavbé vyhnul a pouzil so-
lolit a smrkové Salovacky. Vysel mi robustni
pevny trup, do ktereho muzete ulozit do nejniz-
Si polohy co je treba. Jednolita sundavaci palu-
ba, ktera se da odstranit i s takelazi (az na an-
ténu prijimace) usnadnuje pristup do lodi.
Meritko 1:50 se mi jevi pro stavbu takovych-
to lodnich modelt jako nejvyhodnéjsi. Lod v
tomto meéritku ma dobrou velikost pri vyrobé
drobnych dilu, na hladiné snese vitr a viny. Ve-
neta je dlouha 2380 mm, Siroka 330 mm, boc-
ni vySka od hladiny 110 az 130 mm, ponor 80
mm, hmotnost cca 37 kg. Smysl celé stavby
byl ten, aby se dalo vyplout témér za kazdeho

MODELAR a MODELY ¢ 11/1997 « 411

pocasi a aby byl na lod hezky pohled. Robust-
ni trup s ovladacimi prvky vam zustane, palubu
muzete inovovat, zménit na jiny typ, prebarvit,
prestavet. Je mi jasné, ze pravovérni lodni mo-
delari by na podobny model méli svuj nazor, ale
ja mam parnik pro radost a nehodlam jej pfi-
hlasovat k soutézim.

Stavba

Trup - sololit, smrkoveé Salovacky a listy. Dve
listy na ,falesny” kyl. Misto zaoblené zadi je
rovne ,.zrcadlo” pro snadnéjsi zhotoveni. K le-
peni jsem pouzil lepidlo Herkules, pro impreg-
naci napousteci fermez. Paluby (vsechny) -
sololit.

11
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Veneta s viajkoslavou vyjizdi plnou parou na prvni plavbu.

Pohled do , utrob” Venety.
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Konstruktér a stavitel Venety (Pavel Zlinsky, Lostice) se svym modelem pfi prvnim ,pousteni”
29. 9. 1996.

Ih.

Zabradli - jehly s protahlymi ousky, bavinka.
Stézné - koupena kulatina z tvrdého dreva na
Jjhmozdinky” (riznych prumeért - 6, 8, 10, 12,
15 mm). Kovova ocka, zaviacky.

Navévniky - kulatina z tvrdého dreva ( 8, 10,
12 mm).

Komin, nastavby, kajuta, ¢luny, jefaby, jic-
ny, poklopy, vinolam - lepenka natrena balak-

j

rylem a vyztuzena sSpejlemi 5x2. (Pro pripevne-
ni riznych dild, napr. stézneé, navévniky apod.
jsou pouzity kovove tycky se zavitem M6 a ma-
ticky.)

Vlajky - bila mackana sustakovina, vybarvena
fixy. |

Vlajkové Zerdé - draty z vypletu jizdniho kola.
Kotvy, pacholata, uvazniky, kladky - zbytky
balzy.

Zachranna kola - stocena z hlinikoveho dratu
4 mm.

Navijaky - lepenka, drevena kulatina, balza.
Takelaz: Lanovi - mékka bavinka nasycena re-
dénym balakrylem. (Tim ,ztézkne". Zavésime ji
na prislusna mista a nechame v prohlem stavu
uschnout.) Napnuta lana - mirné napnuta gu-
ma.

Schudky - bocnice ze smrkove listy, naslapy z
prouzku lepenky (papiru).

.Slunec¢ni“ strechy - jednoduché drevene
konstrukce ze smrkovych list pro upevneni
platna. (Na planku nejsou pro vetsi citelnost
planku uvedeny.) Smrkove listy natreme ridkou
olejovou barvou, odstin siena palena (imitace
mahagonu).

Namornici - figurky vyrobené z moduritu a na-
barvené, priumeéerna vyska 35 mm.

Pouzité Srouby - vSechny se zavitem M6.

Pohonna a ovladaci technika: Pro pohon
jsem wzkousel elektromotor ,SPEED 600 BB"
s pfimym nahonem lodniho Sroubu a ,RS-750
SF Hongkong", plvodni hridel 5 mm. (POZOR!
S motorem SPEED 600 BB jezdéte jen kratce
na plny vykon, cca 1 minutu, pak zacinaji horet
spoje, potah regulatoru otacek atd., motor je
jako ,bumbrlicek”, bere si tolik az se spali.) V
soucasne dobe je Veneta osazena motorem
Johnson HC 970“(12V / 9 A, 6000 ot/min),
pfevod do pomala (1 : 2), hridel 6,3 mm.
Sroub dvoulisty 50 mm. Zdroje - AWS 12V /
9 Ah. Regulator otacek Bell Praha (Ing. Budin-
sky). RC soupravou Focuc 4-HITEC jsou ovla-
dany funkce: vpred, vzad, rychlost (motor), vle-
vo, vpravo (kormidlo), pozi¢ni svetla a svetla v
kajutach, kourotvorneé zarizeni kominu. Po-
drobnéjsi navody jak co vyrobit by se neobesly
bez dalsiho grafickeho znazorneni.

\/Se co potrebujeme prilepit k palube napred
natreme do ,konecné” podoby. Potom prilepi-
me (upevnime) hustou balakrylovou barvou
stejného odstinu, kterym jsme natreli palubu,
tj. okr do kterého je pfimichano malé mnozstvi
Sedé a bilé barvy. VSsechny ostatni barvy pouzi-
jeme primo jak je uvedeno. Husty balakryl lepi
i drobné kovoveé casti (zabradli). Vnitrek trupu je
prolit napoustéci fermezi. Je opakovano toli-
krat, az na vnéjsi obsivce prestane fermez pro-
sakovat. Teprve pak je napoustena obsivka z
vnejsi strany.

Jizdni viastnosti: Maximalni rychlost cca 9
km/h. Méreni bylo provedeno za bezvetri a lod
projela za 1 minutu trat o delce 151 m.

Diky velké kormidelni peruti a jeji velke vy-
chylce se model témeér ,toci na petniku”. Re-
akce modelu na vychyleni kormidla je okamzita
a nedochazi prakticky k zadnemu ,prokluzu”
(velka peruf). Diky pomeérne impozantnimu
vzhledu modelu vypada Veneta velmi hezky pri
projizdkach na hlading, pro rekreacni jizdy a
pro potéseni z fizeni RC lodniho modelu se vel-
mi osvedcila.

Pavel Zlinsky
Foto a vykresy: autor

(Pozn. Vkres modelu Veneta najdete na dvoustranne 20/21.)

MODELAR a MODELY ¢ 11/1997 = 412



B w e P =

F AN

NdNYL 1SV INGOdS

= it e P S I P _—

———

|'I ——

e e e —————

S
" & =
|
i
-.lmu ]
i
— - [ — e —— — — =
qm__ _qn_ _
I
W ll " - - - E— | - wis il + -
- = —— N = - ra— i —
— g .-I.Iu.ul.l]l | L -.l = = 2 —

VIQINGOA V
ATINVd IINNTLSNOA

VILRIIN 738 | NOST ASIUNYN
) ANTIIYWINGD ININAIdRld

aITvd &
“lul.l = ||.-||r|.1.... H g — |I|-_|-‘lII1_.1..-.
N0 P - |I.I-|. - _..|.”...-..”
= ... .ﬂ‘._..."..w. . : I||....|1h.| —— ' . .....c.-orf__..._T 7 _“...!_ ._. u.
il - — ‘
- P .. = ;

INZUS AGAVISYN ‘A

wWwOEZ X059 YENTWd YAOLTIOI0S YNTILVWINGG

———— e ., | e | e, S S el e—

IZ31VZ NOADTHID Q0d

j£ 14 i AZYA V AMINSON WN
JINJO¥ HIAAOLITOTOS IN3d3T VYLANAA v_.._zm(n_ ‘___ZD<._V_..<Z | \ﬁ:._ﬁa_ INIdTTS



e R

Wil

Akrobaticke létani je pro vétsinu lidi spojeno
prevazné s motorovymi letadly, ale i bezmoto-
rove létani ma svou, a dodejme ve sveté rozsi-
renou, akrobatickou kategorii. Mezi zemeé s
rozvinutym bezmotorovym akrobatickym leta-
nim patri bezesporu Polsko. A tak neni divu, ze
polsti konstruktéri pripravili v poslednich letech
nékolik konstrukci modernich akrobatickych
vetrond. Jednim z nich je i dvoumistny vetron
Fox. Pripravy na stavbu tohoto vétroné uz pro-
bihaly v prubéhu vyvojovych praci na jedno-
mistném akrobatickem vetroni S-1 Swift na
konci osmdesatych let. To je také davod proc¢
maji oba vetroné mnoho spolecneho. Kon-
strukcni prace na novem letadle byly provade-
ny pod vedenim tfi inzenyra - ing. E. Margan-
ského, ing. L. Dunowskeého a pilota (polsky re-
prezentant) ing. J. Makuli. Ze za¢atecnich pis-
men jmen téchto tfi konstrukretl pochazi takeé
znacka podniku MDM v Bialsku-Bialej. K zaletu

modelar a modely

Redakce: Krizikova 35, 180 00 Praha 8-Karlin

Velice kvaliini elekiricke naradi

14
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oro hobby modeldre i profesiondlni praci. Uréené k vrtani,
frézovani, brouseni, lesténi, &isténi atd. Lze pouzit
i tam, kde ostatni ndradi selze.
O nabidku si napiste nebo zatelefonuite:

3ALV© - K. Voriskova, Krasovska 14, 323 34 Plzen
Tel./fax: o019 / 5250 48

.....

=

POZNAVAME
~ LETECKOU

TECHNIKU
MDM-1 Fox

Petr Kolmann (text, vykres a foto)

prvniho prototypu Foxe doslo 9. cervence
1993 a zanedlouho se mohla rozjet vyroba.
Protoze jde o prvni piné akrobaticky dvoumist-
ny vétron, byl o néj zajem i v zahranici. Svuj za-
jem projevila i Ceska republika a v roce 1996
byl zakoupen jeden vétron pro letecke Spor-
tovni centrum v Moravskeé Trebove. Letoun do-
stal imatrikulacni znacku OK-4401. Schodou
nepfriznivych udalosti nebylo nasim pilotum pra-
no si s timto bezpochyby modernim letounem
mnoho zalétat, protoze pfi nacviku akrobaticke
sestavy na letosnich leteckych hrach v Turecku
doslo k vazné havarii a tim i k zruseni stroje.

Konstruktéri jiz maji pripravenu motorizova-
nou verzi Foxe s trikolym pfidovym podvozkem
a s motorem Rotax 912 v pridi. Tato verze pu-
vodné oznacovana Moto-Fox nyni nese ob-
chodni nazev Malosa.

Technicky popis

MDM-1 je celolaminatovy stredoplosny
dvoumistny piné akrobaticky véetron.

Trup - jednodilny celolaminatovy odlitek zesi-
leny v misté uchyceni kridla. V predni Casti pod
vpravo odklopnym dvoudilnym prekrytem je
dvoumistna kabina vybavena zakladnimi letovy-
mi pristroji.

Kridlo je dvoudilné jednonosnikové dopiné-
né pomocnym nosnikem. Nosniky z uhlikovych
pasnic. Kridlo ma profil NACA 64-71412 a je
osazeno vztlakovou sklopnou klapkou zavese-

y /J /4

nou na trech zavésech a kridelky typu Frieze o
stejné tétive, zaveSenymi na peti bodech. Ae-
rodynamické brzdy na horni plose kridla.

Ocasni plochy klasického usporadani celo-
laminatove konstrukce.

Podvozek - hlavni pevné odpruzene kolo v
aerodynamickem krytu pod trupem, konstruk-
ce podvozkove nohy zaroven slouzi jako viecne
zarizeni. Na zadi ostruha s koleckem, podvo-
zek je doplnén ochrannymi kolecky na koncich
kridel.

Technické udaje

Rozpéti 14,00 m; délka 7,38 m; vyska 1,60 m;
nosna plocha kridla 12,3 m?, vzepéti 1,5°;
hmotnost prazdna 345 kg; hmotnost maximal-
ni 525 kg; plosné zatizeni 42,98 kg/m?
maximalni rychlost 293 km/h; minimalni rych-
lost 84 km/h; provozni nasobky (1 osoba)
+9.0/-6,0 G; provozni nasobky (2 osoby)
+7,0/-5,0 G.

.....

modelarska prodejna
Francouzska 55, 602 00 BRNO

TELEFON: 05/452 428 24
TELEFAX: 05/452 428 25

MODELL
BRNO

Snizeni cen 0 10 az 15%! (zafi, fijen, listopad)
RC soupravy, serva, startéry, nabijeCky, stavebnice a
hotové modely. Zasilkovy prodej.

Velkoobchodni sklad firmy VL MODEL LOUNY
Autorizovany dealer firmy VELKOM

OTEVRENO PO - PA 9.00 az 18.00 hodin
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Dalsimi dvéma nakresy modelu doplhujeme reportaz (viz ¢. 10/97)

o mistrovstvi svéta volnych modelu 1997 na Sazeneé

120

Model F1C / Vaclav Paték
motor: NELSON 15

1 : profil kridla: mirne klenuty, 10 %
l profil vyskovky: dole rovny, 7 %
zakladni rozmeéry: viz nakres
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Model F1C / Vaclav Patek = *
motor: NELSON 15
profil kridla: mirné klenuty, 7,5 % |
profil vyskovky: dole rovny, 6,5 %

zakladni rozmeéry: viz nakres 1

Zvitazil junior

Typy letadel uverejnéné v Mo-  Gardan GY 80 Horizon 1/65 P 66 B 180 Oskar 8/77
delari (od roku 1950 do konce G-B 10 7/84  RF-3 5/66
roku 1960) gfﬂb G ;Ui - ;‘,’,32 th-]ﬁ - ?{22 Sarigské Michalany st zname nielen svojim detskym domovom zva-
runau Baby obin o, s A% : . :
Ostatni zahranicni Hawker Hurricane I C ~ 7/72  Rollason Beta B-2 9/78 n¥m WDl ,‘ale' he peknym 3"3“"?’_“ 4 Pol‘nohosp?darskym I?tlskom
idistan HT.2 3/59  RWD-5 bis 3/84 v jeho tesnej blizkosti. Prave na tomto mieste sa v dnoch 20. az 21. 9.
Airco DH6 11/85 HM-14 7/66 RWD-6 1/63 1997 uskutocnila dalsia serialova sutaz o titul majstra Slovenskej re-
Aisa I-11B 9/66  Job-15 11/65 RWD-8 1/72 publiky v kategorii radiom oviadanych svahovych vetronov (F3F). Jej
’;i"‘;ﬁ;ﬂr :3;; 3 J;“E D‘% B,ébte gj ?; gaag g“1F [01 g f 12; ;g usporiadatelom bol Model klub VSZ Kosice, ktorému sa prezentovali
~ ' J-1 Don Quixo ad afir Vi : : s P s £t e :
Beagle Pup-150 7/76  KB-6 Matajur 7/57  Santos Dumont Demoiselle takmer tri desiatky sutaziacich, vGitane hosta z blizkeho Polska. Po
Beagle A-109 Airedale  7/82  Klemm L 25 d 1/86 10/83 rozlosovani a kratkom pﬁhovo_re zacalo prve sutazne kolo a za nim
Blackburn 8/83  KZVIll 12/76  Schempp-Hirth VENTUS 6/86 druhée. V oboch kolach s ¢asmi 67,94 s a 61,35 s si dobre viedol ju-
Blume BL-500 8/568 LAZ7 12/57  Soptwith Strutter 1/87 nior Dusan Mihalides. Posledné tretie kolo mu nevyslo, nakolko v nom
gﬁngéstander ‘;/ 7_;,3 m-ﬁaéﬂghl?; il g/ ?3 g?‘ﬂ‘t' ;“;:;C;em_SF 260 gf ;; zvitazil z Gasom 71,68 s Tibor Simko. V Stvrtom kole ustal severoza-
b 23 12,};81 e gr'i gﬂ 1';75 Sg‘}mm_ r ;T;Iglo ﬁjﬁ - padny vietor o rychlosti 2 az 7 m/s. Bezvetrie zaviadlo aj na druhy den
CP 301 Emeraude 1/66  MFI9 Junior 6/63  Stark Turbulent D 1/83 a tak riaditefovi sutaze ing. Vladimirovi Cillimu neostavalo nic ine, len
Cranfield A-1 Chase Mk.2 Mitchell-Procter Kittiw. | 4/79  S-4 Kania 3 11/78 sutaz spolu z ing. Albertom Valanskym (Sport. komisar) ukoncit a vy-
4/80  Mitsubischi A6 M5 Zero 3/69  SZD-19-2A Zefir 9/72 hlasit vysledky.
gulffitc 1% S gﬁgg ﬁé E ngf;ﬂﬁ’fe s 8/69 gggjgj gg';a; 1%’ Vysledky sufaze serialu M SR (kateg. RC F3F): 1. Dusan Mihalides
dlote A KINg dliyeé Lommoaore ' v 1 N\NA - v - - L
Dewoitine D520 1/68 12/67  SZD-48/l Jantar Standard ml., LMK Roznava 1000; 2. Adam Zemba, LMK Sabinov 964; 3. Ru
Dewoitine D-501 6/73  Nieuport IV 11/80 9/82 dolf M&Sﬂy, LMK Bratislava 949; 4. Tibor SIFTikO, LMK Roznava 942;
De Havilland (viz) NU-200 Sikubang 4/62  Tipsy Nipper 3/62 5. Michal Gala, MK VSZ Kosice 939 bodov.
JH-DH-60 Cirrus Moth  8/81  Okamura N-52 10/57  Tipsy Junior 12/79 L.V.
DHC-1 Chipmunk 1/69  Partenavia P68b VICTOR 9/79  TS-8 Bies 5/57, 7/80
DH-82 A Tiger Moth ~ 6/84  Pilatus B4 (PC-11) 6/80  Turbo Beaver 12/71
DH Mosquito FB Mk.IV  4/67  Pilatus P-6 Porter 3/64  Turbulent 11/66 Drevéné modely plachetnic
Dornier Do-29 4/66  Pilatus PC-7 Turbo Tr.  10/85  UTVA 56 2/73 Stavebnice plachetnic italské f.Aeropiccola
Eklund TE-1 9/60 Pottier P70 S 4/82  Victa Airtourer 115 3/65 délky cca 60 az 88 cm ze dfeva v té nejvyssi
Esff‘d‘é 1 l/ ;? g I‘\MAE 13’ ;; Wassmer Super Wa-40  8/69 kvalité zpracovani s jiz hotovymi detaily.
okker hoy T 1??4 PZL P11 C 2;70 K]a‘nm{(”s‘?g 4 s VLA d‘?éd”
: ) slou zabradli a Kla anovi ze dreva
okker F27 Friendship 9/76  PZL101AGawron  5/67 o Zidejte o Sk
-N-333 Riviera 4/65 PZL-102 B ,Kos" 7/65 . ' .
Fournier RF-5 11/77  PZL-104 Wilga-2 2/66 (LP) Tremi S.I.0., Letna 277 / 4, 466 01 Hleerec
Fury (3/4) 4/70  PZI-106 ,Kug" 6/76 (pokracovani) 12, tel. / fax : 048-5122853 az 4
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- Kategorie RC vetronu s pomocnym moto-
rem mela v Ietosmm roce na programu sedm
-sr:)utea | |

Za mlmoradneha chladna a snlneho vetru
poradal soutez 31. 5. LMK Olomouc na letisti

v Nefediné. Ze $esti Géastniktl zvitézil Dr. Braz-

da z poradajiciho klubu (1730 b.) pred O. Zvo-
nickem z Horic (1707 b.) a R. Valterem z Pra-
hy (1653 b.). V. chladnem pocasi méli vSichni
potize s naladénim motort.

Dvousoutez usporadal 14. 6. Libensky mo-
delarsky kiub na letisti v Klecanech u F’rahy prr:)
Sest soutézicich. V prvni uspéli R. Valter (1724

b.), Dr. Brazda (1673 b.) a olomoucky ing.
Jung (1643 b.), ve druhé Zd. Prokop ze Stern-

berka (1724 b.) pied ing. Jungem (1645 b.) a
Dr. Brazdou (1548 b.). V prubehu dne museli

soutézici 3x schovavat sebe i své modely pred

bourkami s vydatnymi srazkami, ackoliv jinak
| bylo slunecno a teplo. --

O tjden pozddii 21, 6. phpravil souteZ na

'.-Ietlstl v Horicich mistni LMK. Za idealnich pod-

_mmek zaznamenal sve vibec prvni vitézstvi
ing. Jung ( 1739 b), druhé rnlste obsadtl dema-ff-isrff

ci J. Kyselo (1664 b.) a treti Dr. Brazda (1634

b.). Smulu mél Zd. F’rokop, ktery utrpel zrane—--

'_nl prstu od vriule. : =
Upicti modelari si i letos vybrall k pﬂradanl

souteze louku v Batnovicich a slunecne a tep-
e pocasi, ale nepocltalt s neprlzmvym smérem

vétru. Dne 9. 8. se Ietalo v zavetri Jestreblch

_hor v silnem rotoru®, ktery modely doslova
srazel k zemi jiz v motorovém letu. Z dewtl zU-

castnenych bvli nejlepsi O. Zvonicek (1351
~b.), Dr. Brazda (1281 b.) aR. Valter (1272 b.),

Z PRAXE

PRO PRAXI

Jednoduche prepravni pnuzdro

Nemotorizovani piloti RC modelt nékdy jezdi-

e I . ———

Jakﬁ by’ia SO! %iﬁlém sezona RC V2 PM v roce

E P T S el W, T T EE e S S Tt y_':“fmlt e S =i, e e~

pe. Jak ukazuu dosazene body, byly podminky
znacne obtizne.

To nejhorsi vSak melo teprve prmt Do Olo-
mouce vzdy jezdili vsichni radi i v jinak nepriz-

nivem pocasi, na soutez se totiz vzdy vycasilo.
Po prochladlé jarni soutézi sliboval teply konec

srpna idealni podminky. Ty skute¢né panovaly

az do ctvrtka, ale patek a zejmena sobota 30. |
8., kdy olomoucti soutéz uskutecnili, byly nej-

hor3|m| z celé sezony. Deést, chladno a silny vi-
tr odradil radu prihlasenych a nakonec letalo

jen Sest odvaznych kdyz na 3 hodiny prestalo

prset. Vitr ovSem neustal a tak o vitézi rozho-

:dovalo prlstanl do ¢tverce. Domaci Dr. Brazda_
uspésné pristal dvakrat a ziskal 1072 b., praz-

sti I. Dundr (1062 b.) a J. Holub (896 b.) méli
po jednom bodovanem pristani. VSechna
ostatni prsstam skonc:la na zadech nebo mimo
étverec. Taktika létani byla prosta - s motorem

co nejdale proti vetru a pak model couval az k
zemi. Kdo udélal zatacku, byl beznadéjné ztra—i"

cen za ¢tvercem a nedoletél.

- Naopak netradicne priznive pocasi meli na
svou soutéz 6. 9. peradatele v Hradci Kra]ove

VSech devét Ucastnikd nalétalo dobré vykony,

vitez R. Valter ztratil jen jedinou vterinu z upl-
- ného maxima (17‘39 b. ) druhé misto z:ska! Dr.

Brazda (1734 b.), treti 0. Zvonicek (1574 b.).

Z uvedenych Wsledku vyplynulo poradiv ko-
~hle spojit soutéz s ,Védvojkami” nebo elekira-

necnem zebncku 1. Dr. Brazda (Olomouc),
5137; 2. R. Valter (Praha) 5116; 3. Ing. Jung
(Olomouc), 5027; 4. O. Zvonicek (Horice),

4874 5. Zd. Prokop (Sternberk). 4798: 6. Zd.

Andrysek (Praha), 4657; 7. J. Kyselo (Horice),

4158, 8. V. Rejchrt (Hradec Kralove), 3559;

‘-"_kten ses podminkami Elekazall vyrovnat nejlé- 9. 1. Dundr (Praha), 3529; 10. Ing. Zenisek

che pouzdro z tvrdého kartonu, z jakého se dela-
ji napriklad obaly pro vétsi domaci spotrebice.
Samozrejmée neni nutné kvuli tomu kupovat novou
lednici, dostatecne veliky kus kartonu je take
mozno zadarmo sehnat v dnes jiz hojnych velko-
skladech s potravinami.

Prepravni kartonoveé pouzdro je nejleépe zhoto-
vit kazdemu modelu na miru. Rozmeéry pouzdra
zvolime takove, aby se do nej pohodiné vesly obé
poloviny kridla véetné trupu modelu. Ocasni plo-
chy a konce kridel pritom mohou z pouzdra vy-

it = ————— —— —
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(Hradec Kralove), 3425 b. Ostatni ucastnici
neabsolvovali minimalné tri predepsané soute-

- Ze za sezonu.

Vsichni soutezici pouzili osvédcené modely
z minulych let, jen Zd. Andrysek prekvapil ma-
lym ,,papirakem", ktery spiSe nez soutézni spe-
cial pripomina jeho oblibené oldtimery. Ozive-
nim byl navrat prazskych |. Dundra, J. Micky a
J. Holuba. |

V prubéhu sezony opakovane zaznély hlasy,

"W F

ze by bylo spravedhve.w prepocitavat nalétanée

 body na 1000 bodt vitéze. Tim by se mély eli-

minovat pripadné nepriznive podminky, a take
by se tim zhodnotilo i v nich dosazene vitézstvi

~ k zapoditani do zebricku, podobné jako je to-

mu u jinych kategorii RC vétronu. Tento poza-
davek byl predlozen i trenéru kategorie ing.
Bartovskému. Naopak s uspokojenim kvitovali
ucastnici soutézi fakt, ze vsechny jejich pripo-
minky k pravidiim, které byly podany pred ro-
kem, byly akceptovany a zahrnuty do textu pra-
videl pro letosni rok.

~ Co fici na zavér? Ubytek soutézicich zazna-
menaly vSechny kategorie a ta nase neni vyjim-
kou. Pocet soutézicich kolisa mezi Sesti az de-

~seti na kazde soutézi, a jsou to stale tytéz tva-
- fe. Pritom ,Védvojku" a motor ma doma skoro

kazdy. Pravidla jsou jednoducha a atmosféra
na soutézich je bez vyjimky pohodova. Co tak-

mi? Snizi se tim naklady na cestovani a neza-
nedbatelna je i moznost vzajemné inspirace
mezi kategoriemi. Nezkusite to i vy? Na novou
krev nase kategorie stale ceka!

BR

cnivat, jak je znazornéno na obrazku. Aby pfi pre-
pravé (v podpazi na bicyklu) dily modelu z pouzd-
ra nevyklouzly, volny prostor mezi nimi a pouzd-
rem utésnime molitanem, postaci i zmuchlany no-
vinovy papir.

Samotna vyroba prepravniho pouzdra je snad-
na. Tvar rozlozeného pouzdra narysujeme na do-

vaji na sva modelarska letisté na bicyklu. Pritom
jsou postaveni pred problém, jakym zplsobem
prepravit pomerne rozmerny letecky model na le-
tiste tak, aby prezil cestu pokud mozno bez po-
skozeni. Pro bezpecnou prepravu vetrone s déele-
nym kridlem nebo mensiho motoroveho modelu
bez podvozku je velice vwwhodné zhotovit jednodu-

Potahovani nepristupnych mist nazehlovaci folii

K potahovani modelu nazehlovaci folii se nejcastéji pouziva zehlicky. Bud-
to specialné (prumyslove) vyrobené pro tento ucel, nebo obycejne, jaka se v
domacnosti pouziva k zehleni pradia.

Pri nazehlovani folie se na konstrukci modelu nekdy objevi tézce pristupna
mista, na ktera se s zehlickou nedostaneme. S vwhodou muzeme folii na tato
mista prizehlit pomoci obycejne pistolove pajecky. Nelze vSak pouzit
bézneho pajeciho oc¢ka na cin, protoze se rychle zahreje na vyso-
kou teplotu, pri ktere se folie tavi a také ma malou tepelnou se-
trvacnost. Ocko pro nazehlovani folie vyrobime z hliniko-
veého vodice prumeéru 3,5 mm, ktery pouzivaji elektri-
kari k rozvoduam 220 V. Dostatecné velky kus vodice
odizoluieme a ohneme do tvaru ocka (podle obraz-
ku) kulatymi klestémi. Hrot ocka muzeme jesté upra-
vit, napriklad rozklepanim kladivkem.
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statecné velky kus kartonu, ostrym nozem ho vy-
rizneme, pouzdro slozime a slepime disperznim
lepidlem, napr. Herkules.

Michal Snejdar

Pri praci s pajeckou postupujeme nasledujicim zpusobem. Nejprve necha-
me ocko ohrat na teplotu vhodnou pro prizehlovani folie ke konstrukci mode-
lu. Ohrati trva asi 20 vterin, zalezi na delce ocka, vykonu nasi pistolove pa-
jecky (pozor na jeji pretizeni) a take na typu nebo znacce folie, kterou pouzi-

vame. Optimalni teplotu o¢ka zjistime nejlépe predem - zkusmo na zbyt-
cich pouzivane folie. Ohratym ockem potom prizehlujeme olii k pod-

kladu. Pistolova pajecka je pritom vypnuta,
nebo, trva-li nam nazehlovani dele, ji jen na
kratky cas zapiname.

Pistolovou pajecku se specialnim ockem mu-
zeme uspesné pouzit i na rychlé opravy pota-
hu modelu. Usetfime tim drahou elektrickou
energil a cas, jinak potrebne pro ohrev zeh-
licky na pracovni teplotu.

Michal Snejdar
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STRATO

zakovske skolni hazedlo

Dalsim z rady skolnich hazedel se
kterymi se ti nejmladsi nauci spravnym
navykum pri ,,vyhozeni“ modelu je Stra-
to.

Trup vyrizneme z jednoho kusu tvrdé
balzy tl. 3 mm, kde dbame hlavhe na
spravny uhel serizeni kridla proti VOP,
ktery musi byt 0,5 az 0,8°. Vyztuhy
predni casti trupu, ktere slouzi pro pre-
kryti zateze (oloveneé broky), jsou vyriz-
nuty z balzy tl. 2 mm.

Kridlo wrizneme z balzy tl. 2 mm,
zabrousime do profilu z horni strany,
jednou lakujeme a jemné obrousime.
Qdrizneme usi, zabrousime do sklonu
dle vzepéti a prilepime Kanagomem.
Pro veétsi pevnost prelepime spoje
prouzky papiru (napr. Japan, Modells-
pan).

Kormidla vyrizneme z lehké pevné
balzy tl. 0,8 mm. VSechny dily jednou
lakujeme lesklym nitrolakem a jemné
prebrousime smirkovym papirem zrni-
tosti 400. Pri slepovani v celek dbame
na kolmost a souosost, kontrolujeme
polohu teziste.

Pri prvnich letech zaklouzeme do
mirne leve zatacky, ale pak prudce vy-
hazujeme po kridle do zatacky prave. V
nejvyssim vrcholu vwhodu prejde model
do leve zatacky. Samozrejmeé ten
spravny uhel vwhodu si musi kazdy - s
ohledem na smér a silu vétru - natréno-
vat, aby model dosahl co nejvetsi vysku
bez zbytecnych zhoupnuti.

Hodné tech spravnych vyhodu a
dlouhych lett vam preje autor.

Z. Raska

=~ STRATO <
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(Poznamka: fotografii hazedla Strato
najdete na druhe strane obalky.)

#nabijecky a regulatory za dostupné ceny#

# nabfjetka akumulétora NiCd, NiMh a Pb - AC510 2420 K¢
napdjen( 220 V nebo 12-18 V, kandl A: 4-10 &1., proud 0-400 mA, vypnutf po 14
hodindch, kandl B: 4-10 &., proud 0-4 A (3 A 28 sftd), vypnutf pfi pokiesu nap&tf
& reguistor pro motor SPEED 400 ap. - LET14E

6-10 81, 14 A trvale, 20 A/10 s, brzda, stabilizétor 5 V, @ 30x15mm, 10 g
# obousmérné reguldtory - AL16A, AL32A .... 1035 K&, 1320 K&
6-10 &, brzda, stabiliziétor 5 V, omezen/ otaek pfl pokiesu napdti, tepeind

- -

ochrana, verze 16 A trvale, 63x43x16 mm a verze 32 A trvale, 75x43x16 mm == TN Y9
& regulétor pro RC elektrolet - LET32A |

6-10 &I, 32 A trvale, 50 A/30 s, brzda, stabilizitor 5V, omezeni otilek

pfi poklesu napéti, tepeind ochrana a pfep&fovd ochrana, 60x35x16 mm, 35 g

@ spinaé pro RC elekirolet - LET28S ;I

6-10 €1, 28 A trv,, stab. 5 V, brzda, autom. vypnutl motoru, 45x30x15 mm, 27 g

# spinat - SPIN7A, regulétor - REGTA | ;
napdjenf 4-12 &1., zAté2 1-12 &, proud 7 A trvale, 10 A/10 s, 17x20x12 mm, 7 g | f

# teplem smrifitelné buZirky 7 aZ 73 K&/m
&fe naplocho 20, 30, 40, 60, 70, 80, 100, 120, 150 a 200 mm, smritivost na 50 %

B E L 7., Cinska 7(m), Praha 6, 160 00, tel. (02) 3239351




Kolesa na male
modely

Znamy kosicky modelar Ondrej Henk-
rich, ktoreho praca z drevom nie je len
konickom, ale aj povolanim sa v stuc¢ast-
nosti Specializuje na malé modely poha-
nané gumovym zvazkom, alebo kysliéni-
kom uhligitym. Pri stavbe historického
Bleriota koncom tohoto leta stal pred pro-
blémom ako wvyrobit na toto lietadielko
vhodné dobové kolesa. Ako na zavolanie
sa pri pohlade na drevene garnizove
koliesko zrodil v jeho hlave napad, ktory
obratom zrealizoval. Podvozkové koleso
_akoze inac je celé z dreva, pricom postup
jeho wyroby je nasledovny.

V drevenom rotacnom pripravku (1 - vid
nakres) je pevne nalisovany ocelovy Gap
(2), na ktory sa v priebehu montaze kole-
'8a nasuva na doraz dreveny vysustruzeny

‘naboj (3). Do tohoto pripravku sa obdob-

nym sposobom vklada viastna drevena
obru¢ kolesa (5) vyhotovena z dostiCky

rezanej kolmo na roky dreva. Pokial by

bola medzi obruc¢ou kolesa a pripravkom
vola, vymedzenie - vystredenie - sa dosi-
ahne vlozenim pasky z plastickej hmoty

medzi tieto casti. Po oznaceni vnutornej

Gasti obrue kruznicami znazorfujucimi

miesta spojenia obruce a Spice kolesa

(4), pristupime k vyhotoveniu Spici. Ako

material bol pouzity bambus, ktory sa
vhodnym sposobom nareze na nosniky o

minimalnom priereze. Nasledne sa bam-

busoveé nosniky - Spice - kalibruju preta-
hovanim cez kruhovy otvor oceloveho
plechu. Autor tohoto zlepSovacieho navr-
hu ako kaliber pouzil &ast steny rozmon-

tovaneho budika. Takto vyhotovene spice

je vhodné na jednej strane obrusit do ku-
zela. Hrotom ihlice vhodneho priemeru sa
na jednotlivych oznac¢enych miestach vn-
utornej casti obruce kolesa urobia pod

urcitym sklonom vpichy. Do tychto vpi-
chov (otvorov) sa nasledne vtlacia bambu-
sove okalibrované nosniky (Spice) za uce-
lom ich oznacenia a oddelenia na druhej
strane pri naboji kolesa. Zostavovanie vy-
pletu kolesa takto pripravenymi Spicami
sa realizuje postupne oproti sebe na jed-
nej a potom aj na druhej strane. Spoje sa
zafixuju sekundovym lepidiom.

Po impregnacii kolesa vhodnym lakom
sa na zaver - najlepsie polomatnou - cier-
nou farbou oznaci po celom obvode aj
obru¢ kolesa, ¢im dosiahneme imitaciu
pneumatiky.

4. kolo serialu raketovych modelaru
Vemyslice 30. 8. 1997

Posledni srpnovou sobotu se sesli raketovi modelari uz po
Stvrté, aby soutézili v klasickych disciplinach o titul mistra CR.

Pocasi bohuzel ukazalo svoji méné vlidnou tvar a udélalo tak
caru pres rozpocet vSem pritomnym soutézicim, poradatelim i
divakum. Silné foukalo a drobné a vytrvale prselo.

Soutéz byla zahajena kategorii S4B raketoplan. Nejlepe si ve-
dl Oldrich Jezek z Trebice a se tremi ,maximy” kategorii lehce
vyhral. Ostatnim se darilo v teto pro mnohe zaludne kategorii po-
nékud hure a ve spodni poloviné vysledkoveé listiny uz se maxi-
mum nevyskytovalo vubec.

V kategorii S3A padak slo jen o to jak rychle model zmizel za
obzorem bdélému oku ¢casoméricu. Presto o maximalni ¢asy ne-
byla nouze a prvni dva naleteli shodny cas. Jejich modely ovsem
ulétly tak daleko, ze nebyla Sance pro navrat. Proto si shodné
rozdelili i prvni pricku.

Posledni kategorii nevliidného dne byla kategorie streamer.
| zde nad nékterymi bézeckymi vykony zvitézil vitr. Na cele se

stridavé vyskytovali reprezentanti, o jejich poradi rozhodlo az za-
verecne kolo.

Z povzdali sledoval pripravu reprezentantu, ale také mnohé
mené uspésné pokusy novacku, na mistrovstvi Evropy v Turecku
trenér Tomas Indruch. Dik patri vSéem poradatelim i ¢asomeéri-
cum, kteri museli cely den odstat v nepohodé, vétru a desti.

Vysledky
S4B - raketoplan 5 Ns: 1. O. Jezek, Trebic, 720; 2. J. Pukl, Bu-
covice, 670; 3. Z. Grenar, Bucovice, 589 s.
S3A - padak 2,5 Ns: 1. |. Dofek, Bucovice, 900; 1. J. Cihla, Le-
tovice, 900; 3. B. Pavka, Krupka, 827 s.
S6A - streamer 2,5 Ns: 1. J. Chalupa, Senov, 455): 2. M. Bilan,

R

tel./fax: 0506/431 611

PREHLED VYRABENYCH MODELU

L.V.

JR MODELS VYROBA A PRODEJ
' i : LETECKYCH
Dipl. Ing. Jan Rumreich, 679 22 Sebrov 113 MODELU

\ MODELS
OBJ.C.  NAZEV TYP ROZP. RC MOTOR
JR05  SUPER STAR MAKETA-AKROBAT 2200 4k 3040cm?
JRO9  MOSQUITO DH98 MAKETA 1:10 1600 45k  2x3,5 cm?, 2xSPEED 700
JR10  DROP MICRO FUN-FLY 800 4k  25cm’
JR11  DROP MINI FUN-FLY 950 4k  35cm?
JR12  DROP FUN-FLY 1150 4k  465cm’
JR13  DROP 61 FUN-FLY 1350 4k 10 cm?
JR14  DROP MAXI FUN-FLY 1800 4k  2040cm®
JR19  EXTRA 300/E POLOMAKETA-AKROBAT 1800 4k 10 cm®, ULTRA 1600/8
JR20  REGENT/E VETRON (EL.MODEL) 2400 34k SPEED 700
JR22  BLUE ANGEL/E VETRON (EL.MODEL) 2400 34k SPEED 700
JR23  ESOSPEED VYKONNY EL. LET 2040 3k HP 270/50/4, 10-24 ¢l.
JR25  CLAUDIA/E TERMICKY VETRON (EL.) 1860 23k  SPEED 600
JR28  DROP GEE-BEE FUN-FLY 1060 4k  65cm’
JR29  EASYFLY AKROBAT 1630 4k 6510 cm’
JR30  DROP EXTRA 300 FUN-FLY 1060 4k  65cm’
JR31  DROP SU-26 FUN-FLY 1060 4k  65cm’
JR32  FENIXT/E TERMICKY VETRON (EL) 2630 23k  SPEED 700, 8-10 &l.
JR32-1 FENIX-T/E SKLAPKOU TERMVETRONKLAPKYE 2630 34k SPEED 700, 8-10¢l.
JR33  FENIX-H/E TERM. | SVAH. VETRON/E 2630 34k  SPEED 700, 8-10 ¢l.
JR34  FENIX-ECO SVAHOVY VETRON 2630 3Kk
JR38  HABICHT 2.2 MAKETA AKR. VETRONE 2270 3k
JR39  HANDSEL 1200/E HAZEDLO/ELEKTRO 1200 23k SPEED 400,67 ¢l
JR41  RAPID SVAHOVY VYKON. VETRON 2600 3k
JR42 LS MINI/E TERM. VETRON/E 1440 23k SPEED 400
JR44  BABY DISCUS/E TERM. A SVAH. VETRON/E 1500 34k  SPEED 400
JR45  DISCUS 1550 TERM. A SVAH. VETRON/E 1500 34k  SPEED 400
JR47  EXTASI/E SAMOKRIDLO 800 23k SPEED 400
JR48  ULTIMATE MAKETA-AKROBAT 1400 4k 10 em?

Jifi Kaspar JR50  BABY GROB G 109 MAKETA 1500 34k SPEED 400, 7 ¢l.
JR51  MOSQUITO DH 98 POLOMAKETA 1240 3k  2x SPEED 400, 7 ¢l.
JR52  LIGHTNING P 38 POLOMAKETA 1220 3k  2xSPEED 400, 7 ¢l.
JR63  HELIO COURIER POLOMAKETA 1060 3k  SPEED400,7 &l
JR55  ISLANDER BN-2 POLOMAKETA 1300 3k  2xSPEED 400, 7 &l.
JR56  CESNA SKYMASTER  POLOMAKETA 1260 34k  2xSPEED 400
JR57  BD-5J POLOMAKETA 1310 34k SPEED 400
JR58  ZLIN 242 MAKETA-VLECNA 2600 4k  60-100 cm’

JR61  B-25 MITCHEL POLOMAKETA 1360 34k  2x SPEED 400
JR62  CRLCRI POLOMAKETA 1250 4Kk 2% SPEED 400
JR63  DIABLOTIN SUPERAKROBAT 1550 4k  6,510cm’

Senov, 429: 3. B. Pavka, Krupka, 417 s.
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R ¥ TRUP POD CAROU PONORU, KORMIDLO, POUZDRO HRIDELE SROUBU
VYBARVENI TRUP, VNITREK KOMINU A NAVEVNIKU

NASTAVBY, ZACHRANNE CLUNY, RAMENA JERABU, POKLOPY NAKLADNICF
KOMIN, VENIKY, REFLEKTORY, STOZARY, VYLOZNIKY, NAZEV LODI NA PRIC
VSECHNY PALUBY, ZABRADLI, VNITRNi STRANY BRLENI, LAVICE ZACHR. C!
KOTVY, NAVIJAKY, PACHOLATA, SCHODY, STRECHY KAJUT, PROVAZOVE ZE

VENETA

nakres makety parniku

delka: 118 m
sirka: 18,80 m

\‘* N Y\\\\\\‘\ h\‘u\ I




- CERVENOHNEDA MATNY BALAKRYL C. 0840

- CERNA MATNY BALAKRYL C. 0199
|ICNU, VLAJKOVE ZERDE - BILA MATNY BALAKRYL C. 0100
\ ZRCADLE - ZLUTA MATNY BALAKRYL C. 0620
\NU - OKR MATNY BALAKRYL C. 0660
RE, KLADKY - SEDA MATNY BALAKRYL C. 0111
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Nakreslil P. ZLINSKY, Lostice



VYZBROJ ,
CESKOSLOVENSKEHO
DELOSTRELECTVA

v letech 1918 - 1939

(15)

10,5cm hruby kanon vz. 35

Zaklad vyzbroje sborového delostrelec-
tva v ¢s. armadé meélo tvorit tak zvane hru-
bé délostrelectvo, tedy kanony raze 100
mm a houfnice raze 150 mm. V pripade
kanont obdrzela ¢s. armada jiz v roce
1918 od Skodowych zavodl jeden
10,4cm oblehaci kanon vz. 15 a v roce
1919 dalsi dva, do vyzbroje délostrelectva
véak tento typ zaveden nebyl. Pouzivaly
jej armady Italie a Rakouska. V roce 1919
byly na zakladé objednavky francouzske
vojenské mise zakoupeny z vale¢nych za-
sob francouzské armady v ltalii 10,5¢cm
kanony vz. 13 soustavy Schneider. Cel-
kem trinact kust tohoto kanonu pouzivala
nase armada do pocatku tricatych let. Ne-
byla s nimi spokojena, zbranée byly znacne
opotrebované a s nekvalitni munici.

Kdyz MNO zacalo uvazovat o novem
kanonu, byly tyto Uvahy komplikovany na-
zorem na urceni déla pro stupen divize,
tedy dopravu konskou priprezi. To ovliv-
novalo vahu zbrané. Az v roce 1924 byly
kanony podle nové koncepce urceny pro
stupen armady. Od té doby se zacaly roz-
pracovavat konkrétni pozadavky na novy
hruby kanon ¢s. armady. VTLU stanovil v
roce 1927 zakladni podminky pro jeho
konstrukci o nichz se samozrejmé roz-
poutala dlouha diskuze. Upresnovala se
cela rada udaji. Napriklad odmer byl uva-
zovan v rozsahu 45° nebo 60°. Navrho-
vano bylo i pouziti podkladoveho kola. To
bylo zamitnuto nebot vyzadovalo uziti skri-
nove lafety a zvySovalo vahu déla pri pre-
sunu. Dlouho se argumentovalo kolem la-
fety, zda ma byt skrinova ¢i dvouramenna.
Stejné tak dlouho byla resena i otazka do-
pravy. Nezanedbatelnym problémem bylo
strelivo. Konkrétné hmotnost strely a po-
éet naplni v nabojnici. Ke vSem temto
otazkam se vyjadroval VTLU (Vojensky
technicky a letecky ustav), MNO (Minis-
terstvo narodni obrany) i predpokladany
wrobce - Skodovy zavody. Nakonec v ro-
ce 1931 vydalo MNO konecCne rozhodnu-
ti o zakladnich podminkach konstrukce
hrubého kanonu.

Zbran méla mit dvouramennou lafetu,
odmér 50° a dopravu pouze motorickou.
Na zakladé téchto podminek pripravil
VTLU a $kodovka kazdy sviij viastni pro-
jekt. Kanon navrzeny Skodovymi zavody
mél kratsi hlaven, nizsi ustovou rychlost
strely a nizsi dostrel, pochopitelné nizsi
byla i celkova hmotnost zbrane. MNO v
roce 1933 schvalilo projekt VTLU vzhle-
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10,5¢cm hruby kanon vz. 35 v palebné poloze, nastaven maximalni namer. Z tohoto snimku je
velmi dobre vidét mohutnou hlaven zbrané.

dem k vyssimu vykonu. Ve skodovce byl
objednan prototyp, ktery byl dokoncen a
nastfelen v roce 1934. Skodovy zavody si
za néj uctovaly 1 300 000 Ké. Kanon ob-
drzel tovarni oznaceni ,J". Zajimave je, ze
Skodovka vyrobila i prototyp kanonu pod-
le svého navrhu, ktery oznacila ,,J1". Oba
typy byly zkouseny na stfelnici v Hibokem
v letech 1934 a 1935. Pri prvnich stre-
leckych zkouskach se projevoval velky
rozptyl a znacny ubytek pocatecni rych-
losti strely. Kdyz i opakovaneé zkousky
ukazaly stejny vysledek, dosla skodovka k
zavéru, ze cely problém je nutno resit sni-
zenim dostrelu z pozadovanych 18 000 m
na 16 500 m. Komplikovanou situaci vy-
resil VTLU. Zadal totiz sam hledat pric¢inu
a po nékolika mésicich zkoumani a kon-
strukénich praci vytvoril nové vodici ob-
roucky strely. Pozadovany dostrel (18 km)
byl dokonce o 400 m prekrocen. Zkous-
ky, jizdni i stfelecké, pokracovaly uspes-
né a v prosinci 1935 byl kanon tovarniho
znadéeni ,J" prijat do vyzbroje ¢s. armady
pod oznacenim ,,10,5cm hruby kanon
vzor 35“. Kanon byl ur¢en pro sborove
délostrelectvo. Dulezitou viastnosti dela
byla moznost pfimé palby proti tankum a

dal$im pancéfovanym vozidlum. V roce
1936 bylo vyrobeno, nastreleno a doda-
no MNO 36 kanont vz. 35, kazdy v cené
650 000 K¢ véetné miridel a potrebne vy-
stroje. Nasledovaly dalsi dodavky podle
druhé objednavky MNO z roku 1936. V
roce 1938 disponovalo MNO celkem
106 kusy hrubého kanonu vz. 35. Zbrane
byly zafazeny u ,Hrubych motorizovanych
délostreleckych pluku®. Jeste v roce
1938 priobjednalo MNO 36 kanonu vzor
35 pro vyzbrojeni nové zfizovanych hru-
bych délostreleckych pluku.

Kanon vzor 35 byl velice modernim de-
lem o které projevily zajem i zahranicni ar-
mady. V |été 1938 tento kanon predvade-
la Skodovka v SSSR. Komise slozena z
odbornikll Hlavni délostrelecke spravy
zkousela zbran velice dukladné. Probiha-
ly naroéné zkousky jizdni i strelecke. A
pravé u streleckych zkousek se projevil
zavazny nedostatek. Pri vytrvalé a rychle
strelbé se zahfival mechanismus zaveru a
prestaval vytahovat prazdné nabojnice.
Po dodateénych zkouskach, které pro-
vedli pracovnici Skodovych zavodd na
strelnici v Bolevci, bylo zajisténo, ze zava-
da je zpusobena nedostatky v konstrukci

Popisovany kanon vz. 35 ve dvou dopravnich jednotkach pro mototrakci.
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nabojnic. Odstraneni zavady pak jiz bylo
jen otazkou vhodné upravy nabojnic. Dal-
Sim zajemcem byla Litva. Ta objednala v
cervnu 1938 dodavku celkem 24 kusu
kanonu vz. 35 a 6000 ran v uhrnne cene
3 893 000 Kc¢. Cela dodavka byla rozpla-
novana az do cervna 1940. Zbrane byly
vyrobeny a nastreleny v roce 1940. Do
Litvy byly expedovany vsak pouze 4 kusy,
ostatni zabavilo OKH (Oberkommando
des Heeres - Vrchni velitelstvi nem. bran-
né moci). Poslednim zajemcem bylo Ho-
landsko, to melo zajem o dodavku az 30
kusl kanonu vz. 35. Obchod mél byt
uskutecnen do konce roku 1941.

| 0 mené vykonnou verzi oznacovanou
J1% byl projeven zajem. Do Jugoslavie
bylo v roce 1937 dodano 24 kusu kano-
nu, ktery byl v jugoslavské armadé ozna-
covan jako vzor 36.

Po obsazeni zbytku CSR se némecka
armada zmocnila 70 hrubych kanonu vz.
35, zbylych 36 zustalo na Slovensku. Dal-
Sich 36 kusu tohoto kanonu bylo rozpra-
covano v plzenské skodovce na zakladée
posledni objednavky MNO. Tyto zbrane
byly dodany v roce 1940 a byly intenzivné
vyuzivany nemeckymi vojsky celou valku.
Jesté v breznu 1944 bylo na vychodni
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fronté pouzivano 32 téchto kanonu zave-
denych v ném. armade pod oznacenim
, 10,5 schwere Feld Kanone M35 (t). Dal-
Sich 20 bylo v pouzivani na zapade, 8 na
Balkane a 12 v Norsku. Také armada
,Slovenskeho statu” svwych 36 kanonu in-
tenzivne vyuzivala, zejmena pri bojich pro-
tit SSSR. Tam jich take 5 ztratila. Posledni
bojove vystoupeni kanon vz. 35 zazname-
nal pri bojich za Slovenského narodniho
povstani v roce 1944. V radach povsta-
leckych jednotek to bylo prakticky jedine
polni délo schopné strelby proti tankam.
Po zkonceni 2. svetove valky nove budo-
vana ¢s. armada zaradila 10,5cm hruby
kanon vz. 35 do sve vyzbroje. Zbran byla
pomerne dlouho pouzivana a jesté v pa-
desatych letech slouzily nekteré kusy pro
cvicnou skolni strelbu ve vojenske akade-
mii v Hranicich.
Technicky popis - 10,5mm hruby kanon
VZ. 35

Kanon v rozeviraci lafete s autofretova-
nou monoblokovou hlavni a vymeénitelnou,
autofretovanou kosili. Vodorovny klinovy
zaver. Hlaven klouze na kolébce, ktera je
ulozena dvéma ¢epy na vrchni lafeté. Ta
je otacive ulozena na pivotu spodni lafety.
Spodni lafeta sestava z nosice lafety s

10,5cm hruby kanon vz. 35 vyrobni éislo 142 ze sbirek Historického ustavu Armady CR. Délo
v jedne dopravni jednotce pro mototrakci, hlaven je stazena nazad.

vertikalnim pivotem a cepy pro napravu,
ze dvou rozeviracich ramen, ktera jsou s
nosicem lafety spojena kloubovym zave-
sem. Hydraulicka brzda, 2 délky zakluzu,
vzduchovy vratnik, vzpruhovy vyvazovac.
Nameérovy mechanizmus umistén vpravo,
odmeérovy mechanizmus vlevo. Nezavisly
bubinkovy zamérovac s panoramatickym
dalekohledem pro prime zameérovani. Na-
prava |je odperovana, avsak perovani |e
mozno pri strelbe vyradit. Kola s pneuma-
tikami. Bubnova pneumaticka brzda, ruc-
ni brzda. Ochranny stit. Doprava - 1. mo-
torova (mototrakce): V jedne jednotce s
kolesnou nebo ve dvou jednotkach s jed-
notnou kolesnou pro hlavhovy i lafetovy
viz. 2. konska (hipotrakce): ve dvou jed-
notkach. Kanon strilel delenou munici vz.
35 - narazovy granat, casovaci granat a
polopancerovy granat. Nabojnice obsa-
hovala 3 dily prachové naplné o celkovée
hmotnosti 9,75 kg.
Jirfi Janousek
Foto: archiv autora

TAKTICKO TECHNICKA DATA
10cm hruby kanon vz. 35

Raze 105 mm
Hmotnost déla

- poloha bojova

- poloha dopravni
lafetovy vuz
hlavnovy vuz
Hmotnost hlavné se zaverem 1 456 kg
Hmotnost zaveru 59 kg

Delka hlavne 4 400 mm

42 razi

Namer -6° az +42°
Odmer 50°

Maximalni dostrel 18 000 m
Palna vyska 1 175 mm
Hmotnost strely 18 kg

Ustova rychlost strely | 730 m/s
Rychlost strelby 4 az 5 ran/min.

Obsluha

4 200 kg
4 650 kg
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(9) Ctenafim mych stati o motorech by se
mohlo zdat, ze uznavam pouze motory spa-
lovaci nebo ty jejichz chod je provazen onim fas-
cinujicim zvukem, ktery nas utvrzuje v tom, ze je
model v chodu. Samozrejmeé musim vzit, a vzal
jsem v patrnost skutecnost, ze pohon modelu
elektromotory ma jiz své nezastupitelné misto a
stale se zdokonaluje, a ze jsou modelarskeé dis-
cipliny a kategorie, kde je pohon elektromotory
primo predepsan. Radeji si vSimam prednostnée
tuzemské produkce, protoze zahraniéni vyrobky
maji jiz svoji povest vybudovanu a stale ji vylepsu-
ji. Na trhu se objevily elektromotory oznacene pro-
ducentem a tvurcem - Velkom-Palicka. Protoze u
prodavanych vyrobku jsou jen kuseé informace a
nazory uzivatell tedy modelaru jsou ruzne, rozho-
dl jsem se poridit pro modelarskou verejnost od-
borny test téchto typu motort. Protoze test ma byt
zpracovan s prislusnou odbornou erudici, pozadal
jsem pana doktora Zdenka Hubacka, CSc. o sou-
borné provedeni testu a hodnoceni tohoto tuzem-
ského wrobku, o kterém jsem osobné presvéd-
cen, ze je dobry a srovnatelny s vyrobky zahranic-
nimi. Zde jsou tedy vysledky testu.
Vaclav Stejskal
Foto: V. Stejskal a archiv redakce
(pokracovani)

Test motoru VELKOM-PALICKA VM 2828/4N
Autor testu: RNDr. Zdenék Hubacek, Csc.

Slovo na uvod

Na pultech modelarskych obchodi ¢asto na-
lezneme motory Velkom-Palicka. Tyto motory jsou
v jednotném baleni VM 24/12 bez jakehokoli na-
vodu. Plati to jak pro motory rady 24 (napriklad
24/10), rady 28 (napriklad 2828/3N) i rady 33
(napriklad 3328/4N). V baleni neni obsazen zad-
ny popis ani technické parametry. Vyrobce k tém-
to motorim dodava pouze strohé udaje, které jak
jsem byl informovan, jsou stanoveny vypoctem.
Uvadéné hodnoty maximalni ucinnosti motoru ra-
dy 28 a 33 jsou navic velmi nizke (viz tabulka). Az
potud jde o informace spise odrazujici od citova-
nych motoru. Jak si viak vysvétlit sportovni uspé-
chy motort Velkom-Palicka v kategoriich sedmi a
deseticlankovych elektroletu?

Rozhodl jsem se proto si motory otestovat sam.
Vlastni test jsem provadél jednoduchou metodou
meéreni otacek a proudové spotreby motorl pro
ruzny pocet ¢lank( v akumulatoru a rizné vrtule
pri nulove rychlosti letu (stacionarni méreni). Vrtu-
le i akumulatory jsou voleny tak, aby pokryly
spektrum rozhodujiciho pouziti prislusnych moto-
ri. K témto parametrim je vypocten prikon a z vy-
konnostni krivky vrtule orientacne odecten i vykon
pro jednotlivé rezimy motort. Za vzor jsem si vzal
testy motorit z némeckého casopisu Elektro-
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Modell, ktery dava k dispozici velmi seriozni uda-
je. Postupné bych chtél predstavit jednotlive mo-
tory Velkom-Palicka, popripadeé i jineho vyrobce,
aby si modelafi mohli vytvorit predstavu o vyuziti
pro svoje konkrétni potreby. Vysledky mé prace
jsou urceny Siroké modelarské verejnosti, nikoli
Spickovym zavodnikim, kteri si svoji analyzu pro-
vedou sami na zakladé viastnich metod. Zaroven
musim upozomit, Zze reprodukovatelnost méreni
tohoto charakteru je omezena vzhledem k tomu,
ze byl testovan pouze jeden motor. Navic celkova
presnost méreni je urcovana presnosti méreni jed-
notlivych velicin. Dovolim si odhadnout, ze smero-
datna odchylka vykonu motoru neprekroci 4 %.
Takova presnost pro nase ucely naprosto dosta-
cuje, nebot rozptyl parametru motoru bude bez-
pochyby wyssi. K tomu bych si dovolil pridat trosku
skepse. Vysledek stacionarniho méreni motoru
dava informace o stavu pohonu pri nulové rych-
losti letu. Vysledky jsou aplikovatelné zejmena pro
stoupavy let. Pro vrtule s velkym pomérnym stou-
panim (napriklad 150x150 mm) tedy pro let vyso-
kou rychlosti (napriklad pohony modeltd F5D) ma
uvedena metoda omezené pouziti. Zacneme S
motorem VM 2828/4.

Technicka data motoru dle podkladu vyrobce
Jmenovité napéti 10V
Otacky bez zatizeni 13400 ot/min

| Proud pri maximaini Uéinnost 42 A
Maximalni ucinnost 65 %
Proud pfi maximalnim vykonu 69 A |
Maximalni vykon 370 W
Zatizitelnost 50A/30s
Rozmeéry (prumeér x delka) 39x73 mm
Hmotnost 297 g

Informace o mechanickém provedeni motoru

Motor VM 2828/4N je dvanactilamelovy elekt-
romotor se ¢tyrmi zavity na vinuti v provedeni, kte-
ré navazuje na znamejsi feritove motory VM
24/12. Ma hridel o prameéru 5 mm ulozenou v ku-
lickovych loziskach. Na prednim cele motoru jsou
ctyri upevnovaci otvory se zavitem M3. Roztec
otvoru i prumeér osazeni loziska je shodné s radou
motoru SPEED 500/600 respektive Graupner
Ultra 920/930. Je vybaven robustnim komutato-
rem. Motor po povoleni zadnich svorniki umoznu-
je zmenu c¢asovani. Neni vybaven stupnici. Je na-
staven cca 3 mm (na obvodu) proti sméru otaceni.
Motor ma neodymovy magnet. Dle udaje vyrobce
jde o material odolny do teploty 180 °C.
Stacionarni hodnoceni motoru

V nasledujici tabulce (viz vedlejsi strana - tabul-
ka 2) je uveden prehled stacionarnich mereni mo-
toru s riznym poctem ¢lanku v pohonnéem akumu-
latoru a s ruznymi vrtulemi. Vzhledem k nedostat-
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ku vhodnych prevodovek je pouzit pouze jeden
typ prevodovky s pomerem 1:2.

Legenda k tabulce 2

® Pocet clankl - pocet sériové razenych akumu-
latoru Sanyo SCRC 1,7 Ah

® Vrtule - vwrobce, druh, typ

@® Rozmér - prumér x stoupani vrtule. Je-li plvod-
ni Udaj dan v palcich, je prepocten na mm. Vzhle-
dem k tomu, Zze skutecnée rozmeéry vrtuli se od uda-
vanych lisi zpravidla o vice nez 5 mm je tento udaj
urceny pouze pro identifikaci vrtule.

® Otacky - méreny optickym otackomérem se sta-
bilitou cca péti radu. Vzhledem k rozptylu namére-
nych hodnot, ktery je zpusoben celou radou vnéj-
sich vliva (vCetné atmosférickych) dovoluji si uda-
vat otacky s rozliSenim 50 ot/min.

® Prevod - prevodovy pomér pouzite prevodovky.
Pomeér 1:1 znamena primy nahon vrtule.

® Napéti - napéti daného akumulatoru po 30 %
vybiti. Pro cerstve nabity akumulator bude vystup-
ni vykon motoru vyssi. Napéti je méfeno digitalnim
multimetrem s presnosti 1 %.

® Proud - hodnota proudu odebiraného z akumu-
latoru. Hodnota

mérena s presnosti 1,5 %.

® Vykon - wkon na hrideli motoru, je stanoven z
vwkonowych parametru vrtule.

@® Ucinnost - je stanovena vypoctem z prikonu a
vykonu motoru. Smérodatna odchylka této veliciny
je 4 %. Pro pohon s prevodem je pouzita prevo-
dovka s vnitrnim ozubenim, ktera ponekud snizuje
ucinnost motoru.

@ Letova rychlost - rychlost letu, pro kterou bude
mit uvedeny pohon dobrou ucinnost.

Oblast pouziti motoru

Jak wplyva z uvedenych meéreni, je pouziti mo-
toru v oblasti proudu 25 az 60 A. Pri nizSim zati-
zeni motoru (proudy 25 az 30 A) je vhodné zmen-
Sit casovani motoru o cca 1 mm na plasti ve sme-
ru otaceni. Pri proudech nad 50 A bude lepsi na-
opak zmeénit casovani o cca 1 mm proti sméru ota-
ceni.

Pro pohon vétroné bez prevodovky je vhodna
baterie 8 az 10 ¢lankul a vrtule o prumeru 250 az
310 mm, se stoupanim 150 az 180 mm. Tento po-
hon je vhodny pro vétroné o rozpeti 1,5 az 2,5 m
a hmotnosti do 3 kg. Pro vetsi vétroné doporucuiji
10 az 12 c¢lankt akumulatoru, prevod 1:2 a vrtuli
o pruméru 340 az 400 mm se stoupanim 200 az
280 mm.

Pro motorove modely doporucuji primy nahon s
vriuli 250x150 az 180 mm a s 8 az 12 c¢lanky. Ten-
to pohon je schopen létat s modely, které jsou ur-
¢eny pro pohon spalovacim motorem o objemu
3 az 5 cm®. S remenovou prevodovkou 1:2,5
Graupner a s vrtuli o praméru 300 az 350 mm se
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Elektromotor VM 2828/3N
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Tabulka 2

stoupanim alespon 200 mm, je mozno letat s ba- | poget | Vrtule Rozmér | Otacky |Pev.[Napéti [Proud | Vykon [U&in. | Let. rychl.
terii 0 14 az 16 clancich s modely urcenymi pro Slankd (mm) (ot/min) (V) (A) (W) (%) (m/s)
spalovaci motor 6,5 cm®. [ 7 Gr. ski. seda | 230x120 | 8900 | 1:1| 7,5 20 91,5 | 61 10,5
Motor byl prakticky provérovan na modelu vé- 7 Gr. skl. CAM f. prop | 250x150 | 8 400 | 1:1 | 7,3 27 132,06 | 67 12,5
trone REGENT (rozpeti 2400 mm, hmotnost 7 APC 254x127 | 8300 | 1:11| 7,2 28,5 | 139,54 | 68 10,5
2500 g) od firmy JR Models s vrtuli Graupner 7 Gr. skl. seda | 250150 | 8 200 | 1:1 7,2 29 141,98 | 68 12
CAM folding prop 250x150 mm a s baterii o de- 7 Aeronaut glas elektro| 260x150 | 8 150 | 1:1 | 7,1 30,5 | 149,42 | 69 12
seti ¢lancich. Model nastoupa 5 az 6x pod uhlem | 7 Gr. CAM prop pevna | 280x150 | 8 050 | 1:1 | 7,1 32 154,5 | 68 12
cca 40° do vysky na hranici riditelnosti. Citovany | 7 Falco 310x180 | 7150 | 1:1]| 6,6 41 184,01 | 68 13
pohon svou u&innosti, wkonem, dobou chodu | 7 Gr. skl. CAM f. prop | 340x180 | 6800 | 1:1| 6,6 43 187,31 | 66 12
motoru a cenou (jak motoru tak i vrtule) predsta- 8 Gr. ski. seda 230x120 [10200 | 1:1]| 84 | 25 | 1386 | 66 | 12
Vl}je dle mého nazoru velmi dobrou variantu pro 8 Gr. skl. CAM f. Prop 250x150 9 200 j 5 8,1 31 173,26 69 d4
rekreacni létani s ambicemi razantnich stoupani. 2 gcskl — gg;;‘ gg | g ;gg 1:: :'g 23 S;?; ;1 ;55 |
ne.Eygogzrgfgmp:;’z:Z”:réeetr?;:] ;‘:zfakgoiﬁ::z: 8 | Aeronaut glas elektro| 260x150 | 8950 | 1:1| 7,0 | 35 | 193,66 | 70 | 13,6
. . v = 8 Gr. CAM prop pevna | 280x150 | 8 700 | 1:1 | 7,8 37 199,13 | 69 13
tcwren:r 6,5 cm?® (hornoplosnik, rozpetli 1500 mm, 3 Eiee T 310x180 | 7700 | 111 7.4 16 534 88 | 69 12
Ietﬁvawhrnotnnst 2500‘-“2,700 g, pmﬂ! cca Clark 8 Gr. skl. CAM f. prop | 340x180 | 7300 | 1:1| 7.3 48 238,27 | 68 18
Y). Pri pohonu deseti Clanky a vrtuli Graupner 95~ | Gr. ski. Seda 230x120 | 12250 | 1.1 [101 | 32,56 | 242,91 | 74 | 14,5
CAM PROP 250x150 mm model slusne stoupal, 10 Gr. skl. CAM f. prop | 250x150 | 10800 | 1:1| 9,5 | 42 |291,27 | 73 | 16
na pul plynu byl schopen letu v horizontu. Pfi pou- 10 APC | 254x127 [10650 | 1:1| 9,4 43 295,07 | 73 13,5
ziti baterie o dvanacti clancich byl pohon rovno- 10 Gr. skl. Seda 250x150 | 10450 | 1:1 | 9,3 44 | 294,62 72 15,5 |
cenny s pohonem motorem MVWS 6,5. Letové ca- 10 Gr. CAM prop pevna | 280x150 | 10050 | 1:1 | 9,2 46 304,7 | 72 15 |
sy se pohybovaly mezi 4 az 6 minutami v zavislos- 10 Falco 310x180 | 8 7560 | 1:1 | 8,6 56,5 | 344,99 | 71 16 1
ti na rezimu letu. 10 Gr. skl. CAM f. prop | 340x180 8250 | 1:1] 84 60 352,8 70 i J
12 Gr. skl.seda 230x120 | 13600 | 1:1 11,7 38 329,0 74 16,5 l
Poznamka na zaveér 12 APC 254x127 | 11 650 | 1:1 110,9 48 381,94 | 73 15
Dovolil jsem si udélat porovnani s uznavanym 0 Gr. skl. CAM f. prop | 340x180 | 6650 | 1:2 10,4 26 178,46 | 66 12
motorem ULTRA 930-7 10 V. Porovnani uvadim v 10 Gr. skl. CAM f. prop | 360x240 5700 | 1:2| 9,9 35 249,48 | 72 18,5
bl & 12 | Gr.ski. CAMf. prop | 340x180 | 7300 | 1:2 12,2 | 30 |252,54 | 69 | 13
7 tabulky je ziejmé, 7e oba motory jsou vza- 2 Falco 340x200 | 6800 | 1:2 12,0 34 289,68 | 71 13,5
jemné srovnatelné wkonem i hmotnosti. Motor 2 Gr .skl. CAM f. prop | 360x240 6 300 [ 1:2 (11,4 41 336,53 | ?'_2 __‘IS
E;ﬁgggr je [epsn pDro n'hlr?{"n& w.t[tulg. Motor }!elkoq']' Tabulka 3
je urcen pro vyssi zatizeni. Zde ma rovnez
vwsSSi ucinnost, ktera vwwznamné prekracuje para- Motor Vrtule Pocet Otacky Proud Vykon Uginnost
metr udavany vyrobcem. Cena motoru VM clanku (ot/min) (A) (W) (%)
2828/4N je 3100 K&, cena motoru Graupner je Ultra 930 Graup. skl. seda 230x120 10 12 700 32 268 82
od 7000 Ké wie. IR VM 2828/4 | Graup. skl. seda 230x120 10 12 250 32.5 243 74
Ultra 930 Graup. CAM fold. prop 250x150 | 10 10 700 40 278 72
VM 2828/4| Graup. CAM fold. prop 250x150 | 10 10 800 42 291 73

dl“lFOR
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SAN MARCOS, CA - USA

autodrahove modely
SRC - Skoda Favorit
Racing, Policie CR,

L Rp)
® kity 1:72 O
(C-46 Commando,

Martin B-10B a dalsi)

Skoda Pick-up FREE STYLE a
dalsi. Motory, disky, pneu a dalsi
doplnky a nahradni dily.

@® kity1:48
(Autogiro a dalsi)
@® kity 1 : 32

(P-35, Sparrowhawk,

Gee Bee a dalsi) (uréeno pro autodrahy EUROPA CUP)

HO zeleznicni modely -
_nakladni otevrene a za-
vrené vagony CSD, DR, DB, lokomoti-
vy T 334/710 ,rosnicka” v néekolika
verzich (viz katalog).

VACEK

® kity1:87 / HO
(stavebnice US aut,
budov a letadel)

® maketove RC doplnky

EL A e ———
1:32a21:4 mm
(motory, kulomety, ‘y i = EE
podv. kola, piloti) I — =
3 :

(MODEL s.r.0. - vwhradni distributor)

(celkem 150 polozek viz katalog) /I/QIL
SPOL. S R.O.

(MODEL s.r.0. - dovozce) PLZENSKY MODELA
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CESKA AUTODRAHA

TRADICE A KVALITA

@ autodrahy, 90 - SHADOW" s napajecem

® 7 typl zavodnich aut
(okruhove i formulove

vozy doplnenée obtisky)

® siroky sortiment rozsifujicich a servisnich
dild (ovladace, kartacky, 3 druhy pneu,

kat. C. 512 455
osmicka JUNIOR

kat. ¢. 512 459
okruh TYRRELL

kat. C. 512 457

oval FORMULA 1

motory, zatacky, zuzeni, krizovatky,
reklamni sady a panely - celkem 40 polozek)

(MODEL s.r.o. autorizovany distributor)

® obchodni oddeéleni, Kollarova 34, 301 21 Plzen, TEL 019 - 7235590, FAX 019 - 7220727
® velkoobchod - zbozi zasilame na dobirku, PPL, pfime zavozy, dodaci

® sirokosortimentni prodejna, 10000 druhu zbozi, zasilkova sluz
@ PO-PA 9-18, SO 9-12, Kollarova 32, 301 21 Plzen, TEL/FAX 019 - 7220727

hita ca 7 dnU
ba, poradenstvi

20



Impulzni
reguiator

pro modelovou zeleznici

Na rozdil od ,klasickych” tovarnich
zdroju, které trakéni vykon reguluji prepi-
nanim odbocek na sekundarnim vinuti
transformatoru, prinaseji impulzni regula-
tory (u nich se trakéni vykon ridi Sirkou ge-
nerovanych impulzl) podstatné zlepseni
rozjezdu a brzdeéni lokomotiv. Pri vhodné
volbé opakovaciho kmitoctu impulzi Ize
docilit velice nizkych obratek hnacich mo-
torku, coz mohou modelari ocenit zejme-
na pri posunu.

Jedno z nejjednodussich zapojeni tako-
veho regulatoru je na prvnim schematu
(obr. 1). Vlastni regulator ma pouze tri ak-
tivni prvky: znamy casovac NES555 (102),
jeden tranzistor (T 1) a requlovatelny stabi-
lizator LM317 (103). Ostatni prvky uz jsou
,hepovinné” a slouzi k zlepseni komfortu
obsluhy.

Regulator se napaji vyhlazenym stejno-
sméernymn napeétim; jeho vyse neni Kritic-
ka a muze byt v rozmezi od 12 az do
20 V. Filtracni elektrolyticky kondenzator

na vystupu usmernovace by mél mit kapa-
citu mezi 1000 az 1500 pF. Vstupni na-
peti se privadi ke svorkam +15 a 0. Maly
integrovany stabilizator (101) se postara,
aby obvody regulatoru dostavaly spravne
napeti, 1 kdyz je na vstupu vic nez 12 V.

~ordcem” zapojeni je casovac 102, za-
pojeny jako generator impulzt. Potencio-
metrem P se ridi jejich Sirka, pricemz
usporadani ridiciho obvodu (R1, P, D2,
C3) zajisti, ze opakovaci kmitocet vyrabe-
nych impulzu zustava priblizné staly. Kraj-
ni polohy bézce potenciometru odpovida-
ji meznim stavum: v jedné krajni poloze
bezce bude na vystupu casovace (vyvod
3) napeti blizké nule, v druhé bude na vy-
stupu témer 12 V.

Generované impulzy se pak pres tran-
zistor T1 privadeji ke stabilizatoru 103;
ten bude (ponekud netradicneé) pracovat
ve spinaném rezimu v rytmu privadenych
impulzu. Trimrem R4 je mozné (pri uvade-
ni do chodu) seridit maximalni trakcni na-
péeti na vystupu: v okamziku privedeni im-
pulzu (a pri vytoceni potenciometru na pl-
ny vykon) se na jeho vyvodu 2 objevi na-
péti, nastavené trimrem R4. Pri vytoceni
potenciometru na druhy doraz (a v meze-
rach mezi impulzy) neklesne vsak napeti
na vystupu 103 zcela na nulu; proto jsou
pro potrebny ubytek napéti zarazeny dio-
dy D3 a D4.

Za tyto diody bychom mohli zapojit mis-

to releovych kontaktu (k1, k2) dvoupolo-
vy prepinac pro zmenu vystupni polarity
(smeéru jizdy): museli bychom vsak mit sta-
le na pameti, ze prepinac nelze prepinat v
plne jizde. Spodni ¢ast schéematu je proto
opatrenim pro nepozorne ,strojvedouci”.
Zapojeni blokuje polohu komutacniho re-
& K po dobu, kdy regulator dodava trakc-
ni napéti. Smer jizdy lze za provozu pred-
volit zménou polohy prepinace Pr kdyko-
liv: tato zmeéna se prenese k vinuti relatka
K jen tehdy, bude-li potenciometr P, spra-
zeny s vypinacem V, wtocen na nulu. Tu-
to zavislost zajisti ctverice hradel NAND
(104).

Protoze podle polohy packy prepinace
PF nelze usuzovat o skutecné zarazenem
smeru jizdy, jsou do zapojeni vrazeny dve
indikacni svitivé diody (D5, D6); ty poda-
vaji jednoznacnou informaci o vystupni
polarité. (Vystup regulatoru je priveden ke
svorkam m a n.)

Celkoveé usporadani regulatoru si kazdy
muze zvolit podle svych moznosti. Jedno
z reseni predpoklada soustredeni vetsiny
soucastek na desce plosného spoje. Dal-
Si nakres (obr. 2) prinasi obrazec spoju na
desce (skutecny rozmer je asi 50 x 60
mm), rozlozeni soucastek je na tretim na-
kresu (obr. 3). Na desce je vSe krome re-
lé K, ochranné diody D7, ovladacich a in-
dikacnich prvku. Pro né je na okraji pri-
praveno 11 pajecich bodu; zplsob pripo-

P

4

D3 D k1 “ m

J

o7

Obr. 1
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jeni techto soucastek k nim je nakreslen
na ctvriém schématu (obr. 4).

Oznaceni vyvodu pouzder pouzitych
aktivnich prvkl je na obrazku 5. Diody
maji katodu vyznacenou prouzkem, kato-
da svitivych diod ma zpravidla kratsi vy-
vod.

Starosti o jisteni jsme usetreni: integro-
vany stabilizator 103 ma vestavenu
ochranu proti pretizeni. | kdyz v nasi apli-
kaci nebudeme odebirat proud vetsi nez
1 A, Je vhodné ho opatrit malym chladi-
cem. (V zapojeni lze vynechat D1, C1,
C2 alO01, pokud vstupni napéti neprevy-
si 15 V; kladné napajeci napéti pro R1,
RS az R7, R10, D7, 102, 104 a komu-
tacni rele K pak odebirame primo ze
vstupni svorky +15 V.)

Na pozici C3 muzeme vyzkouset i jiné
hodnoty kapacity (a to v rozmezi 33 az 68
nF): zmenime tim opakovaci kmitocet ge-
nerovanych impulzu, coz se muze prizni-
vé projevit na ,ochoté” nekterych typl
motorku plynule se roztocit.

PH

Pouzité soucastky
- g— 1 kE2
B2 ..pseessss 68 k<2
o 240 €
R4 ........trimr 4,7 k€2
RS - R7 ...47 k€2
R8, RI ....3,3 k€2
£ | | J———. 680 Q2

(vSechny rezistory miniaturni 0,25 az 0,3 W)
P .....linearni potenciometr s vypinacem 500 k€2
D1, D7......1N4005
11— 1N4148
D3, D4.....1N5405
D5, D6..... LED zelena
) |— 47 uF/25 V, elektrolyticky
U2 s 4,7 UF/15 'V, tantalovy
C3 ..........A7 nF, keramicky
C4 ......10 nF, keramicky
01 ........78L12
02 .......NE555
03.....LM317
04 ......MHB4011
T1-T3....KC238
— relé 12 V, se 2 prepinacimi kontakty
P s packovy prepinac jednopdlovy,

dvoupolohovy
Obr. 5
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Inzerci prijima redakce Modelar a
Modely, Krizikova 35, 180 00 Praha 8-
Karlin, telefon 02/218 634 03, 218 634
07.

PRODEJ

B 7 Stavebnice automobilu Mercedes
540K od firmy Pocher. Mer. 1:8, pres
1500 soucasti, cena 14 900 Kc¢. M. Kvé-
ton, V nasypu 3, 152 00 Praha 5, tel.
02/544841.

B 2 Kompletni rocniky svazane (1961,
1962, 1963, 1964, 1965, 1966, 1967,
1968, 1969, 1970, 1971, 1972, 1973,
1974, 1975, 1976, 1977, 1978, 1979,
1980, 1981, 1982); kompletni rocnik ne-
svazany (1983, 1984, 1985); 7,8/1986:;
11/1987; 4,7,8,11/1988; 4,6/1989;
46,7,12/1990; 3,8-12/1991; 2-
12/1992; kompletni rocnik (1993,
1994); 1-9,11,12/1995; 1-3/1996. Ce-
na dohodou i jednotlive. M. Trnkova,
Klostermannova 1795/14, 143 00 Praha
4, tel. 02/4638124.

B 3 Katalogy firem TAMIYA 1996 (200),
ROCO Minitanks, News 1995 (50), HA-
SEGAVA 1996 (200), HELLER 1996
(150), CARSON Neuheiten 1997 (120),
Marklin 1996 (150) a knihy: F. Lutzow:
.oeekrieg und Seemacht”, 1941 s foto
(250); A. Dohm: ,Geschwader Spee“,
1942, s foto (200); L. Thomas: , Ritter der
Tiefe”, 1942 s foto (200). V. Duchac,
Skelna 42, 466 02 Jablonec n. N.

B 4 Zijemcum o odlitky Zel. model(
TT/HO zaslu nabidkovy list. Material CHS
EPOXY 1200. A. Pavelczak, Na Kopecku
7, 747 14 Ludgerovice 1091.

B 5 Plany lodi: Roma, Missouri, Yamato,
Hood, Takao, let. lodé, funkéni ponorky
atd. Seznam zaslu. Model bit. lodé Mis-
sourt 1:100 pro F7. Podklady na model
lodi Takao. M. Novy, Nad prehradou 407,
109 00 Praha 10, tel. 02/7867895.

B 6 Motory TONO 56 RC (600), MWS
3,5 RC + tlumi¢, zadni vyfuk (1000) - no-
ve. B. Bedan, 739 97 Hradek 412.

B 7 RC El 4x4 amer. jeep HUMMER od
TAM. (4000), plné funkéni RC model
amer. pasoveho raketometu s mot. 10
ccm v mer. 1:10 + rakety (12000), plast.
dily na RC el. podvozek tanku 1:14-16
vcetne veskerych kol i prevodovych, pasu
a planu (1000) bez mot. 22 ccm (3000).
Plan na automat. strileni do modeld
(250), spunt. pneu na RC El. bugy pr.
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70/38x33 zadni a 30 predni (a 60) pr.
105/50x45 (a 50), pasy na tank - ruzne.
F. Lamka, 549 52 Andrspach |l. 58.

B 8 Vysilac a prijimac T6AM27 (1500).
Pri osobnim odbéru sleva 300 Kc. V. Kra-
sl, Tlustice 70, 268 01 Horovice, tel.
0603/44541.

M 9 Tov. podvozek 1:8 BMT 891 + karos.
+ 3 sady disku, jety dva zavody (13000).
Popr. vymeénim za tov. buggy 1:8. P. Zim-
mermann, U Borin 6, 789 01 Zabreh, tel.
0648/490699.

B 70 Diorama s motocyklem Zundapp KS
750 + sidecar + 3 vojaci Wehrmachtu v
mer. 1:35, rozmeér dioramy je 30x40 cm.
J. Dolak, Drahotésice 96, 373 41 Hlubo-
ka nad Vitavou.

B 77 Original. plany valecnych lodi od .
1850 po soucasnost. Katalog zaslu za
2x4,60 K& znamky. J. Pavlik, Cerncicka
150, 549 01 Nove Mesto n. M.

B 72 RC soupravu Hitec-Flasch 4-kom-
plet + 2x servo HS-Somg Metal Gear. Da-
le model Galatea. Vetron na.motor rozpe-
ti 2200 mm. K tomu motor MVWS 2,5 no-
vy nezabehnuty. Vse 100% stav (10 000)
- dohoda mozna. Temer nepouzito. Tel.
067/7922476.

M 73 1/10 RC tank Tiger (6000); 1/10 2
WD DTM Toyota Tom's (3500); pneu na
1/10a 1/12 pr. 9 cm (a 90); 1/10 pasy
na voj. tech. souc. i ll. WW (a 500); 1/14
sada - pasy, kola, prevody, tlum. atd. na
voj. techn. (1000). Cena dohod.: 1/14
RC protilet. dvojce na podv. T-62; 1/16
RC tank Leopard; 1/17 OT SKOT bez
prev. a motoru; pneuna 1/14 az 1/17 pr.
6,5 cm; pasy a kola na 1/14 tank Crom-
well - Il. WW. L. Holan, 747 67 Hrabyne
3/201, tel. 0653/92708.

B 74 GLOCK 26, PARA. novy, zaruka,
puv. cena 17 800 K¢, nyni 15 000 K¢, pri

rychléem jednani sleva. Tel.
0602/473421.

B 75 Plany modell 19 histor. plachetnic a
40 valecnych lodi. Seznam za znamku.
Ing. J. Svec, Slunecna 4556, 760 05 Zlin
5.

B 76 Model RC vrtulnik Hirobo Shuttle Z
s plnou vybavou, moznost ihned létat. Ce-

na 35 000,- dohoda mozna. Blizsi infor-
mace na tel.: 02/37 22 77 (vecer).

KOUPE

B 77 Modely (hracky) voj. techniky vyro-
bene do r. 1945 a voj. vystroj, uniformy,
boty, noze, prilby, odznaky, radiotechni-
ku, optiku, ruzné drobnosti i poskozene,
celty, maskace z armad CSR, SSSR, Né-

mecka vyr. dor. 1950. Tel. 02/6515513,
P.O.BOX 9, 155 00 Praha 5.

B 78 Shanim funkéni kompresor pouzitel-
ny pro praci s ruskou model. strikaci pi-
stoli Aerograf nebo prosim o radu, jak ho
nahradit. Novy je na mé moc drahy. K.
Vlasak, Budecska 20, 120 00 Praha 2,
tel. 02/254130.

B 79 RC soupravu 1-2 kanal. M. Marcak,
664 51 Jirikovice 219.

RUZNE

B 20 Nabizime profesionalné zpracovana
pismena, cislice a ostatni znaky libovol-
nych rozméru. Podle vaseho prani zpra-
cujeme pocitacovym programem jakeko-
liv napisy pro vase modely. Znaky vyrizne-
me PC technikou z prvotridni nazehlovaci
folie Oracover ruznych barev. Vycerpava-
jici informace se vzorky zasilame vsem za-
jemcum za znamku. VsSe za rozumné ce-
ny. | v malém mnozstvi. M. Snejdar, 387
51 Stéken 171.

M 27 Postavim ze stavebnice nebo podle
planu jakykoli RC model vcetne povrcho-
ve upravy (potah, strikani), zabudovani
motoru, RC soupravy. Dlouholeta zkuse-
nost - perfektni prace. F. Hrstka, Janov-
ska 372, 109 00 Praha 10, tel.
02/7862092, mobil 0603/43117 3.

MIKRO

Prubézna 21, 100 00 Praha 10
Tel. 02/ 7810636, Fax 02/ 6283532

Modelarske motory a pr"isluéer}shfi,
wroba a prodej: osobné Ut-Ctv: od 15-20 h.

PODLE OBJEDNAVKY NA DOBIRKU
VYZADEJTE SI CENIK ZA ZNAMKU 10 KC

A/

NABIZI SIROKY VYBER MODELARSKEHO ZBOZI
0D ZAHRANICNICH | DOMACICH FIREM
OTEVRENO PO-PA 0D 9*-18% HODIN

SO 0D 9*-12* HODIN
Ostravska 31, 748 01 Hlucin
Tel.: 069/97 42 823, fax: 069/97 42 738

INFORMAGE

POZOR! Od 1. 10. 1997 doslo ke zmé-
ne adresy redakce casopisu MODE-
LAR a MODELY. Kdo se chce spoijit s
redakci musi napsat na adresu: Mode-
lar a Modely, Krizikova 35, 180 00 Pra-
ha 8-Karlin, pripadne zatelefonovat na
Gislo: 02/ 218 634 03, 218 634 06,
218 634 07, pripadne pouzit faxu:
02/ 218 634 03.
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ajimave snimky a dopis nam poslal
do redakce pan Josef Klejch z Vysokeho
Myta, kiery pracoval v konstrukcni kance-
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ari tovarny Karosa ve Vysokem Myte (by-
vala firma Sodomka), ktera je znama vyro-
bou karoserii na ruzné podvozkove skupi-

o (re) Foto: J. Klejch
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,Do duchodu jsem odchazel v roce
1976. Pred odchodem jsem byl pozadan
vedenim firmy, abych pomohl pfi realizaci
exponatu pro firemni muzeum. Proto jsem
postupné shromazdoval materialy a vyra-
bel modely. Osobni vozy jsou v méritku
1 : 5, autobusy v meritku 1 : 10. Autobu-
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sy se vyrabeji v Karose od roku 1948. Na
spolecném (aranzovaneém) snimku jsou tri
autobusy znameé z nasich silnic. Linkovy
autobus Skoda 706 RTO, méstsky auto-
bus Karosa SM 11 a dalkowy linkowy auto-
bus Karosa LC 736 (zleva). Nejnovejsim
vyrobkem je luxusni autobus Karosa LC
757 MO12 se zvySenou podlahou, ktery
je wrabén od roku 1992. Do tohoto typu
jsou pouzivany motory od firmy Cummins
nebo Renault.

Se srdecnym pozdravem Josef Klejch”

Pozn. Posledni typ Karosy najdete na
Ctvrté strané obalky. Dalsi snimky uni-
katnich modelt unikatné karosovanych
osobnich automobilu, vam predstavime
v rubrice ,Historie na kolech” v ,,Novo-
rocnim*“ cisle (1/98).



BOJOVA TECHNIKA D MODELARE Z DOLNT CERMNE

Makety tanku T-55M a T-72 jsem zhotovil
v méritku 1 : 17. Maketa T-55M (obr. 1) je
nefunkcni model. Zhotoven je prevazné z
preklizky a tvrdého papiru, véz ze sadry je
upevnéna otocné na lozisku. Pasy jsou se-
staveny z plomb z plastické hmoty (pouziva-
Ji se napr. u hasicskych pristroju).

Maketa T-72 (obr. 2) je funkénim mode-
lem, ktery se ovlada pres pripojeny kabel.
Zhotoven je také prevazné z preklizky, otoc-
ne upevnéna véz z laminatu a pasy opét z
plomb. Pojezdova kola, napinaci kladky a
rozety jsou ze silonu. Pojezdova kola maiji
gumove obruce, tak jako u velké predliohy.
Prevodovky pro funkéni oviadani jsou sesta-
veny z ozubenych kole¢ek z détskych hra-
cek. Funkéni je jizda vpred a vzad, zataceni
(pribrzdovanim pasu), otaceni vére a namer
(zdvih) kanonu. Svétlo ,Luna“ u kanonu je
funkéni - svitici. Treti maketou je tank
Leopard 2A1, ze ktereho mam nejvetsi ra-
dost a myslim si, ze skuteéné stoji za to (obr.
3). Tento RC model je v méritku 1:10 - dél-
ka 967 mm, Sirka 370 mm, vyska 280 mm,
hmotnost 15 kg. Podvozek je zhotoven z
plechu tl. 1,5 mm, korba a véz jsou z pozin-
kovaneho plechu, pocinovaného plechu a
pertinaxu. Hlaven kanonu je udélana z dura-
loveé trubky a silonu. Duralova pojezdova ko-
la s gumovymi obru¢emi jsou nezavisle od-
pruzena torznimi ty¢emi ( 2,5 mm, prvni a
posledni 4 mm). Napinaci kladky a rozety
jsou rovnez z duralu. Kazdé pojezdové kolo
i napinaci kladky jsou ulozeny na dvou pra-
chuvzdornych valivych loziskach (624 2
RS). K pohonu modelu je pouzit spalovaci
motor Raduga 10 cm® chlazeny ventilatorem

Jifi Elias se svym nejoblibenéjsim modelem.

——

| Obr. 2
(G RT s e U TN

pohanenym od setrvacniku. Spousténi mo-
toru obstarava pres prevody el. motor Ma-
buchi 540. Na spalovacim motoru je zabu-
dovan setrvacnik a odstrediva spojka. Ta po-
hani prevodovku s prvnim a druhym rych-
lostnim stupném vpred a jednim vzad. Po-
honné ustroji je ulozeno v olejové lazni. Za
prevodovkou je smeérove ustroji. Prenos po-
honu mezi prevodovou skrini, smerovym
ustrojim a hnacimi koly obstaravaji jemné va-
leckové retézy. V predni ¢asti vozidla je na-
drz o obsahu 0,5 |. Otaceni veze obstarava

T ———

Obr. 3

(® )
F 4

DYCRCAS

mala prevodovka s miniaturni spojkou, coz
umoznuje otaceni jak RC soupravou (vysi-
lackou), tak rucnée. To zajistuje aby nedoslo
pri neodborne manipulaci k poskozeni. Ve
vezi je zabudovano ,strileni” na 8 naboju (ve-
zena zasoba 40 ks naboju) do nastrelovaci
pistole, které je bezpecné jisténo mecha-
nicky a vypinacem proti samovolnému vy-
strelu, napf. pri selhani RC soupravy nebo
prfi neodborné manipulaci. Jedna z antén na
vezi je funkcni. Na vézi jsou jesté oteviraci
poklopy otocny zamerovaci periskop s
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funkcnim steracem. Plastové pasy jsou zho-
toveny amatersky, na spojovaci ¢epy paso-
vych ¢lankl je pouzit svareci drat 1,6 mm.
V modelu je pouzito 60 lozisek riiznych roz-
meru. K oviadani modelu slouzi Sestikanalo-
va RC souprava Modela T6 AM 27. Prvnim
kanalem je ovladano zataceni vpravo, dru-
hym vlevo, tretim razeni prvniho a druhého
rychlostniho stupné a strileni, ¢tvrtym jizda
vpred a vzad, spousténi startéru a zhaveni.
Patym je ovladan ,plyn“, skrtici klapka na
nasavani paliva a ,,chcipak” zastavovani mo-
toru, sestym otacenivéze. Leopard jsem po-
stavil podle vilastnich konstrukénich planda.
Model jezdi velmi pékné, strileni je efektni,
model pusobi celkové velmi realistickym do-
jmem. Nejsem ovSem zadny priznivec nasili
a strileni. Libi se mi jakakoliv dobra modelar-
ska prace, kterou dovedu ocenit. Nékdo dé-
la letadla, nékdo auta nebo lodé. Ja délam
bojovou techniku, protoze se mi prosté libi a
bavi me.
Jifi Elias
Foto: autor a jeho archiv

S s e

T
|||||||
I- L

i
i

4""}.-.-‘{|

e
e

£
-

"
-

e
3

T |'?'.ﬂ|'1|| M
| __.ﬁ. .!. :

i

bl
L
HES)

I-i'-. TR E
I

e

I

r
L
-

IIIIIIIII

Model vojenského transportéru Bradley M2 |5
v méfitku 1 : 14 pochazi z dilny Ludka Holana g
z Hrabyné, ktery pfi jeho stavbé spolupracoval [l
s dalsim ,RC tankistou“ FrantiSkem Lamkou z
Adrspachu. Model je ovladan pomoci RC sou-
pravy. Transportér ma funkéni pojezd - vpred,
vzad, zataceni (dva motory Mabuchi 540), , to-
ceni” veze (360°) a strileni (10 ran naboji do
startovaci pistole). Pojezdova kola jsou odpru-
zena torznimi tyéemi, pomoci napinacich vodi-
cich kol (zadni) se da sefizovat napinani pasti
podle povahy terénu. Vana a korba vozidla je z
pertinaxu, model je vybaven mnozstvim drob- .. Sl R Y
nych detailli - kanistry, zasobniky, skfifiky, riz- . SS9 W - .
né celty, funkéni majacek atd. e, T R
(re) o TS s R
Foto: L. Holan i ™

e L S

Bradley M2 jesté v rozpracované podobé. V T Ry X 0
pozadi jsou vidét tanky Leopard 1A4 (vievo) = e F- .
a T-72, pred nimiz stoji pohar za uspésnou
ucast na soutézi RC bojovych vozidel v pol-
skeé Skawineé.
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Dva prazske kluby - ESRT Praha a
SCRC-Praha 7 - se opét dohodly na uspo-
radani spolecneého automodelarskeho vi-
kendu v Dome déti a mladeze Praha 7 na
Letné. Od patku 3. rijna se tedy prostory
DDM zaplnily automodelari-zavodniky, kteri
se venuji automodelim SRC. Na programu
byly dvé akce - lll. mitink mistrovstvi CR ka-
tegorie PlaFit NASCAR (a Old Timer Cup),
XX. ro¢nik poharoveho zavodu Dvéma sme-
ry pro modely historickych automobilt.

M CR NASCAR, lll. mitink - 3. az 4. 10.
1997 (Autodraha ,,Czech King” - 8 jizdnich
pruhtl, déelka 28 m.)

Letosni rocnik mistrovstvi republiky je po-
radan formou c¢tyr mitinkl, pricemz pfi mi-
tinku se jede 7 zavodul ,,americkych boura-
ki Stock Car a 2 zavody historiku kateg.
Old Timer. Prazského mitinku se zucastnilo celkove 22 zavodniku
- 20 v kateg. PlaFit NASCAR, 14 v kateg. Old Timer.

Serial tak vstoupil do druhé poloviny, a soudé podle pritomnos-
ti mnoha novych jezdcu je zrejme, ze jeho obliba stale stoupa. K
oblibé jisté prispiva pomérne objektivni a atraktivni system soutez-
nich jizd, moznost hodneé si zajezdit pri jednom mitinku a stala pra-
vidla pro stavbu modelu, véetné dodrzovani pravidel pro prejimku
modeld. Do souc¢asné chvile se v letosnim serialu M CR prezento-

Modely hlavni kategorie A4/24 tésne pred startem - smer A. Treti
odzadu maketa vozu Auto Union D - 1938, ostatni makety predsta-
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Zucastnéné modely kateg. PlaFit - NASCAR pfi prujezdu mirné klopené zatacky na osmi-
proudoveé autodraze ,Czech King”.

valo 29 zavodnikl ze sedmi klubl. Osmiproudova autodraha, vy-
chazejici z tvaru drah typu ,,Blue King“, je pro pomerne hmotne
modely NASCAR velmi vhodna. Zavodnici byli rozdeleni do tri sku-
pin, jelo se jako obvykle na pocet najetych okruh(, jedna finalova
skupina jela 8x 2 minuty. Diky razatnimu zpusobu jizdy se nekoli-

. krat ocitl nejeden model na podlaze. OvSem robustni modely totc

nesetrné zachazeni vétsinou preckali bez uhony.

Své vedeni v serialu si upevnil Josef Korec, druhé misto si svym
vyvkonem pojistil jeho bratr Honza. Dobre si vedli i ostatni jezdci z
popredi tabulky - Putz, Hora, Percl, Folk a dalsi. O konecnem po-
fadi - mistrovstvi CR / Old Timer Cup - se rozhodne pfi &tvrtém mi-
tinku v Mosté. Az budete c¢ist tyto radky bude jiz rozhodnuto, ne-
bot zavody v Mosté se jely 7. az 8. listopadu.

DVEMA SMERY, XX. roénik - 5. 10. 1997 (Autodraha ,Letna“ - 8
jizdnich pruhl, délka 21,5 m, klopena zatacka 45°.)

Klub SCRC-Praha 7 bude v pristim roce oslavovat 30 let sve
cinnosti. V roce 1978, kdyz ¢lenovée klubu slavili desate vyroci, byl
na pocest téchto oslav usporadan prvni rocnik zavodu pro makety
historickych automobilli - Dvéma sméry. Letos dospeél tento zavod
do dvacateho rocniku.

K zavodu se prihlasilo celkem 13 zavodniku ze tfi klubu. Nema
smys| popisovat celé déni, slo vlastné o ,festival” ruznych modelu
ruznych kategorii historikl (viz vysledky), at uz s modelarsky vyro-
benymi karosériemi - A4, nebo s karoseriemi ze stavebnic. Vyho-
da zavodu modell je v tom, ze zde muzete vidét takovée typy aut,
které se uz neobjevuji ani na zavodech skutec¢nych oldtimert.

Hlavni zavod - ve kterém mohou startovat makety kateg. A4/24
(pouze zavodni automobily do roku 1939) - se jezdi na autodraze
skutecné dvéma smeéry. Dosazené vykony (pocet najetych okruhu)
se scCitaji. Jizda v opacném sméru je vlastné jako jizdou na jine
draze. Tak jak je ve sméru A (bézny smér) narocnym usekem hlav-
ni rovinka (5 m / 5°) klesajici do klopené zatacky (45°), tak v
opacném smeéru B je to predevSim prujezd klesajici ,Sikanou™ a
naopak stoupani hlavni rovinkou do ,Clenské zatacky”. V zavodu
startovaly také dvé makety ¢s. vozu, které byly ocenéeny zviastni
cenou. Tatra 54/30 (1930) - J. Kalfert, 3. misto A4/24, trida
sport. vozt do roku 1939; Tatraplan Sport T.602 (1949) - L. Putz,
1. misto A4/24, trida sport. vozl z let 1940 az 1965. Tradicni ce-
nu pro nejstarsiho zavodnika ziskal Karel Basta st. (* 1936). Diky
sponzorum - IMC Praga Sport, Ligna Praha, sponzor fy Parma -
mohlo byt pfi jubilejnim ro¢niku rozdano i mnozstvi cen a trofeji.

PL
Foto: autor
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VYSLEDKY
1. mitink

(Poradi v mitinku prvni tri, celkoveé po-
radi prvnich Sest jezdcu.)

MISTROVSTVi CR, kateg. PlaFit - NAS-
CAR (20 zavodnikua): 1. Jan Korec (Ponti-
ac GP - Nescafé), ESRT Praha, 240 bodu;
2. Jos. Korec (Ford Thunderbird - Maxwell
House), ESRT Praha, 236; 3. J. Hensl
(Chevrolet Lumina - Western Auto), ESRT
Praha, 196.

Celkove (29): 1. Jos. Korec (ESRT Pra-
ha), 732; 2. Jan Korec (ESRT Praha),
605; 3. L. Putz (SCRC-Praha 7), 522; 4.
V. Klein (SRC Slany), 471; 5. M. Percl
(SCRC-Praha 7), 408; 6. M. Hosek (RMS
Most), 380.

OLD TIMER CUP, kateg. Old Timer
(14): 1. - 2. Jos. Korec (Mercedes-Benz
300 SL), ESRT Praha, 28; 1.- 2. J. Hensl
(Ferrari 275 P), ESRT Praha, 28; 3. L.
Putz (Ferrari 250 GT SWB), SCRC-Praha
720,

Modely kateg. Old Timer (skupina GTP) na startu sveho

zavodu.

Celkove (15): 1. Jos. Korec (ESRT Pra-
ha), 92; 2. L. Putz (SCRC-Praha 7), 62, 3.
M. Hosek (RMS Most), 58; 4. M. Percl
(SCRC-Praha 7), 41; 5. J. Kalfert (SCRC-
Praha 7), 29; 6. J. Hensl (ESRT Praha),
28.

DVEMA SMERY
(Prvni tri)

Hlavni zavod - kateg. A4/24 (zavodni
automobily do r. 1939). 1. K. Basta ml.
(Mercedes-Benz W 163), ESRT Praha,
241 okruhu; 2. J. Hensl (Mercedes-Benz
W 163), ESRT Praha, 339; 3. L. Putz
(Mercedes-Benz W 163), SCRC-Praha 7,
220.

Kateg. A4/24 (sport. automobily do .
1939): 1. K. Basta ml. (Jensen ST), ESRT
Praha ; 2. L. Putz (Bentley TS), SCRC-
Praha 7; 3. J. Kalfert (Tatra 54/30),
SCRC-Praha 7.

vuz Porsche Carrera 6.

Kateg. A4/24 (sport. automobily od r.
1940 do r. 1965): 1. L. Putz (Tatraplan
Sport T.602), SCRC-Praha 7; 2. O. Labu-
fa (Maserati GCS), SCRC-Praha 7; 3. J.
Kalfert (Lotus Mk. 23), SCRC-Praha 7).

Kateg. Old Timer (sport. automobily
do r. 1965), skupina GTP: 1. J. Hensl
(Ferrari 275 P), ESRT Praha; 2. L. Putz
(Ferrari 250 GT SWB), SCRC-Praha 7; 3.
K. Basta ml. (Ferrari 250 LM), ESRT Pra-
ha. Skupina GTC, GTS: 1. J. Hensl (Fer-
rari Dino P2), ESRT Praha; 2. L. Puiz
(Porsche Carrera 6), SCRC-Praha 7; 3. O.
Labuta (Porsche RS 60), SCRC-Praha 7.

Kateg. Old/24M (zavodni automobily
do r. 1965): 1. L. Putz (Alfa Romeo 158
GP ,Alfetta”), SCRC-Praha 7; 2. O. Labu-
ta (Talbot-Lago 4,5 GP), SCRC-Praha 7;
3. J. Strunc (Talbot-Lago 4,5 GP), SCRC-
Praha 7. Old/24S (sportovni automobily
dor. 1965): 1. L. Bouda (Ferrari 250 LM
Spider), SCRC-Praha 7; 2. O. Labuta (Fer-
rari 250 GT SWB), SCRC-Praha 7; 3. L.
Putz (Jaguar D LM/54), SCRC-Praha 7.

Dvé ,lahuadky” v méritku 1 : 24 pii tréninku. Zeleny vuz Jaguar D LM/54 a bily

INFORMACE z RC autokiubu

Automodelarsky klub, ktery se zabyva radiem rizenymi modely
aut - RC-MINI MODEL CAR CLUB Ostrava - plsobi v ramci
SOU strojirenského v Ostravé-Hrablvce. Predseda klubu Karel
Zaba nam poslal ke zvefejnéni tyto informace.

Kalendar soutézi: Konec roku 1997 -, Moravskoslezsky po-
har” (kategorie RC-E 1:12 On Road), 29. az 30. 11.

Rok 1998 - ,Moravskoslezsky pohar” (RC-E 1:12), 31. 1. az
1.2.; 17.az 18. 10.; 21. 11. az 22. 11. ,Grand Prix SOUs" (RC-
E 1:12 On Road) 21. az 22. 3.

Soutéze budou poradany v télocvicné Stredniho odborného
ucilisté strojirenského, Hasicska 49, Ostrava-Hrablvka. Soutéze
se jezdi na zavodnim okruhu, ktery je postaven na plose 12 x 20
m. Povrch okruhu je pokryt podiahovou krytinou jekor. Pro vstup
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na plochu je nutno mit sportovni obuv, v celém arealu je prisny
zakaz koureni.

5. MEZINARODNI MISTROVSTVIi CR - RC automodely 1: 12
On Road
Paté mezinarodni mistrovstvi Ceské republiky bude usporada-

no 21. az 23. listopadu 1997 ve Sportovni hale (Bellusova ul.,

Praha 5-Stodllky) ve Stodulkach. Poradatelem zavodu je RC Au-
toklub Praha (Stanislav Mrazek, Janskéeho 2368, 150 00 Praha
5-Stodulky, telef.: 02/ 561 88). PROGRAM: patek 16 - 18 h (tré-
nink), sobota 8 - 20 h (kvalifikace), nedéele 8 - 15,30 h (finale).
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A AUTOMODELY

V prvni casti jsem se zminil o celkové

problematice automodelarského
sbératelstvi, nyni bychom si méli predsta-
vit nékteré konkrétni modely.

Bezesporu zajimavou velikost maji mo-
dely v meritku 1 : 18. Toto méritko pouzi-
va u svych modelu mnoho firem, auta sice

= ST

zabiraji ponekud vice mista, ale pusobi ja- . o A\
ko nadherna dekorace. Automodely jsou - &= | |

prodavany hotove, v kone¢ném zpracova-
ni, tzv. Die-Cast. Model Ize udélat pomér-  EEESEEE
né presné, dobfe zpracovat jdou mnohé [l UL
detaily, béznou zalezitosti byva funkcniza- | e
taceni kol volantem, otevirani dveri a ka-

to firma je vsak znama predevsim produk-
ci plastikovych stavebnic - kitd. Mezi ko-
vovymi modely v méritku 1 : 18 - Metal
Die-Cast Collection - najdeme napr. ,vo-
zik® BMW Isetta 250 (obr. 3), ale také
sportovni kabriolet BMW 507 Touring
Sport (obr. 4). Zajimava auta - ktera by to
vSak nebyla - jsou v nabidce firmy Ertl z
USA. Milovnikum klasiky je nabizena na-
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pot. Samozrejmé zalezi na typu modelu,
ale délka takovychto aut vychazi priblizné
na 250 mm, americke ,krizniky” silnic z
klasickeho obdobi byvaji ponékud delsi.
Z nasich obchodu jsou zrejmé nejzna-
mejSi modely od italské firmy Bburago,
ktera neustale rozsiruje nabidku typu, i
kdyz italske znacky prevazuji. Ve vyrob-
nim programu najdeme mezi novinkami
napriklad Bugatti EB 110, znamou ,,zmiji*

=
L mp

starSich vozu tzv. ,amerik” napriklad

pr. Shelby Cobra 427S (obr. 5) nebo
Chevrolet Corvette Stingray, pro zastance
extravagantnich typu je nabizen (mimo ji-
ne) Plymouth Prowler (obr. 6). ,Zastanci®
tridy Stock Car NASCAR si mohou koupit
modely vozu Chevrolet Monte Carlo ,,Kel-
logg 's", Ford Thunderbird , Valvoline” ne-
bo tentyz typ v barvach sponzora McDo-
nald “s (obr. 7). Dobrou nabidku ma i Yat
Ming z Hongkongu (viz obr. v obsahu). Ze

........
4 &,

Dodge Viper GTS (obr. 1), pochopitelne |~ = "
nechybi ani Ferrari 550 Maranello (cbr. | —
2). Zajimavé modely nabizi také Revell, ta- [ e EE= =

34
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Chevrolet Impala, Bel Aira Nomad, vSech-
ny z roku 1957, krasnym ,,silniénim krizni-
kem“ je kabriolet Cadillac Eldorado 1958.
Mezi nejnovejsimi typy najdeme napf.
BMW 850i ro¢nik 1990, nebo terénni viiz
Toyota Land Cruiser z roku 1992. Typy
americkych automobilt nabizi firma Mira.
Zajimavou nabidku prinasi firma UT Mo-
dels patrici do spolecenstvi Pauls Modell

Art. Na snimku (obr. 8) je ¢ast nabidky vo-

MODELAR a MODELY ¢ 11/1997

zU ze serialu DTM. Jde o vozy Alfa Romeo
155 V6 Tl z let 1993 az 1994 v barvach
ruznych sponzorl - jezdcl. Ze stejného
spolecenstvi pochazeji modely F1 - série
Grand Prix - Ferrari 412 T1 (obr. 9). Ve tre-
ti casti (Modelar a Modely 12/97) si pred-
stavime néktere dalsi zajimaveé sbératelské
modely.
EF
(pokracovani)

Clanek o automodelech vznikl ve spolu-
praci s firmou Eggyﬁg— velkoobchod
s modely aut, Kralovicka 96/1659,
100 00 Praha 10 (Fax: 85 91 091).

PLASTIKOVE STAVEBNICE » MODELY AUT DIE-CAST

Specializovana prodejna
s automobilovymi modely, vwkup modeld

aut vsSech typu a firem, platba hotové.
Prodejna: Havelska 10, PRAHA 1
INFORMACE tel.: 02/ 859 10 91 - vecer

Plastikove stavebnice, modely aut Die-Cast,
hracky, modelarske potreby a literatura.
Prodejna: Tuklatska 2105, PRAHA 10
INFORMACE tel.: 02/ 779 848




Novinky od L.G.B.

Na titulni strané tohoto sesitu je snimek
zahradni zeleznice od némeckeé firmy
LEHMANN. Chteli jsme tim udélat radost
predevsim zeleznicnim modelarim, ale |
tem ostatnim, kteri maji radi modelarstvi a
nevadi jim, ze takovéto modely nemaji
kridla. Predstavme si nyni dvé novinky od
teto firmy, které jsou urceny pro rozchod
koleji 45 mm (meéritko 1 : 22,5).

StLB-Lok STAINZ-2. Cestovani mo-
dernimi vlaky je samozrejmé rychlejsi a
pohodinejsi, nicmeéne staré viacky a loko-
motivy s parnim strojem maji sve osobité
kouzlo. V roce 1892 postavila firma
Krauss v rakouském Linci ¢tyfi lokomotivy
pro lokalni trat ,,.Solné komory“. Tyto ma-
sinky o délce 5,3 m byly po dokoncéeni
odeslany Steierskym zemskym draham.
Dveé byly nasazeny na trat Poltschach -
Gobonitz - Hohenstein, dvé dalsi na mist-
ni trat Preding - Stainz. Lokomotiva
,otainz 2“ vyrobniho cisla 2774 se do-
chovala dodnes a slouzi k propagacnim
jizdam pri ruznych slavnostech. Tato zaji-
mava masinka, s usporadanim spraze-
nych naprav ,B", byla predlohou pro novy
model zeleznice L.G.B. Model o délce
245 mm a hmotnosti 1700 g je pohanén
jednim elektromotorem. Ma funkéni
osvetleni, signalizacni zarizeni, zafizeni
pro znazorneni koure a sprahla beznaraz-
nikoveho typu. ,,Skfin“ modelu je detailné
propracovana, véetné mohutného parni-
ho domu a hlavniho pojistného ventilu. Je
dodavana v puvodnim ,veselém" barev-
nem provedeni, figurka strojvedouciho je
v dobove uniformé rakouskych drah.

)

Dampftramwayloks - ELIAS. Dnes uz
se prakticky ve skutecnosti neda vidét
dalsi zajimavé kolejové vozidlo - parni
tramvaj nazyvana Elias *). Toto tazné vo-
zidlo bylo ur¢eno pro veskeré méstske a
priméstske linky. Trakéni vozidlo mélo ze-
sileny ram na kterém bylo osazeno hnaci
soustroji a nad nim parni kotel s pfrislu-
senstvim. Na ramu byl umistén také za-
sobnik vody a tuhého paliva. Aby uliéni
prostor nebyl nadmeérné znecistovan kou-
rem, byl kotel konstrukéné upraven pro
spalovani uslechtilejSiho paliva - koksu.
Pouzita para byla odvadéna do konden-

T N
*lll l ' '
o - .

zacnich nadob umisténych na strese vo-
zidla a vracena zpét do vodni nadrze. Pro-
stor strojvedouciho je oddélen od prosto-
ru kotle castecnou prepazkou. Technicky
zajimava je take uplna kapotaz pohybove-
ho soustroji. Tato ,tazna” tramvaj utahla
dva plné obsazené osobni viecné vozy.
Tyto soupravy byly dlouho pouzivany v ce-
le zapadni Evropé, za zminku stoji napf.
trat v Bavorsku spojujici Ludwigshafen -
Mundenheim - Meckenheim, nebo Spey-
er - Geinsheim - Neustadt / W. Restauro-
vana parni tramvaj typu Plettenberg je vy-
stavena ve francouzské muzeu v Cheminu
a ve svycarském muzeu dopravy v Luzer-
nu. Model, provedeny v typické zelenoh-
nede barevné kombinaci, je charakterizo-
van kominem, ktery pouze horni ¢asti pre-
sahuje strechu vozidla. Za nim je umistén
vystrazny zvon a kondenzacéni nadoby.
Maketa parniho kotle je dopinéna vsemi
potrebnymi armaturami a detaily. Model o
delce 245 mm a hmotnosti 1400 g ma
funkcni pojezd s jednou pohanénou na-
pravou (elektromotor) a tfi funkéni svétla
Imitujici petrolejove lampy. Na obou stra-
nach jsou automaticka sprahla (uréena
pro tazeni i tlaceni bez naraznik(). Tram-
vaj Je doplnéna figurkou strojviidce.

*) Prekvapivé nam tuto mozZnost dava
navstéva Technického muzea v Brné.
resp. jeho oddéleni méstské hromadné
dopravy v Brné-LiSni. Tam maji mezi
ostatnimi vozidly unikatni exponat po-
Jjmenovany ,CAROLINE", coz je tendro-
va parni tramvajova lokomotiva z roku
1889.

PL
Foto: archiv redakce
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Ryze Cceskou (snad lépe receno praz-
skou) zalezitosti je tzv. ,,Posazavsky paci-
fik”, ktery vozi trampy a priznivce prirody
do ,divociny” kousek za hranice hlavniho
meésta. Zaslibenou stanici pro cestujici
JPacifiku” je nadrazi Branik v Praze 4, kde
cela trasa viastné zacina. Na odbocce
Skochovice se tato trat (kdyz jsme mezi-
tim projeli Modrany, Komorany, Zbraslav,
Jarov a Vrané nad Vitavou) deli na dve.
Prvni trat je ta prava , Posazavskopacific-
ka“ do Pikovic, Medniku, Jilového a Cer-
¢an, druha je tzv. trat ,,Praha - Pariz - Dob-
ris“. Trat z Branika na Dobris je v provozu
jiz 100 let. Prave k této prilezitosti uspo-
radal klub Cl 5 - za podpory ruznych
sponzortu - slavnostni jizdu historickeho
viaku. ,,Bohuzel k usporadani teto akce
nas vedla i jina motivace” rekl Jiri Kunc
(predseda Cl 5). ,Jde o to, ze této zname
trati hrozi zruseni“! Za nasi redakci mohu
dodat, ze se snad podari tuto hrozbu od-
vratit, byla by to skoda, rusit a nicit je vzdy
snadnejsi nez stavet a budovat.

A nyni k vlastni akci. Milovnici historie,
ale take Zeleznice a automobild, si mohli v
sobotu 20. zari 1997 uzivat vseho dosy-
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.

Obr. 1

tosti. Vlak slozeny z trinacti historickych  ktery v roce 1930 dokoncila firma Ring-
vagonu (Ce 3-3929, Ci 3-9164, Daa-K  hoffer, byl tazen parni ,tendrovkou™ rady
atd.) véetné salonniho prezidentského, 423 009 (obr. 1) a ,parou” 434 1100 s

Obr. 2
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tendrem 516 0163 (obr. 2). Z Branika na
Dobris slo viastne o technicky presun | R A i 9 :
soupravy. Hlavni program zacal na nadra- [ e ‘f"'ﬂ;*f R ;
7i v Dobfisi a predevsim pii zpatecni ces- [N Sased St SSEANE Hib 1 S0 il
té. Na dobrisskem nadrazi jsme se pre-
nesli do roku 1897 a tedy do rakouskeho
mocnarstvi. K poslechu hral c. k. ,,Dycho-
vy komorny orchester” v dobovych unifor-
mach, vSude vlali cernozlute viajky Ra-
kousko-Uherska. Vojenska jednotka
predvedla poradova cviceni. Prijezd moc-
nare (automobilem RAF H 10) privitala
slavnostni strelbou artilerie a salva na-
stoupené jednotky:.

V Mnisku pod Brdy hrala dobové pisné
(rok 1930) skupina Slapeto, prlijezd slav-
nostniho viaku pripochodovala zkontrolo-
vat ¢sl. vojenska jednotka, vysSsi dlstojni-
ci prijeli Stabnim automobilem Skoda.

V Méchenicich jsme se prenesli do ro-
ku 1938 a cestujici i navstévnici si mohli

Trindpravovy $tébni vz Skoda Superb 903
(1938) privazi vyssi prvorepublikové dustoj-

niky do Mnisku pod Brady.

prohlidnout vystavu historickych automo- e e

ol

V Praze-Braniku jsme se - nastésti - vra-
tili do soucasnosti, hrala skupina ,Vlak na
Dobris”, ktera zde krtila svuj novy hudeb-
ni nosi¢ vydany u pfrilezitosti oslav 100 let
trati Praha - Dobris. Vlak pak pokracoval
na hlavni nadrazi.

Slavnost se vydarila, mezi cestujicimi |
divaky na nadrazich jsem zahledl i mnoho
modelaru, kteri pri podobnych akcich hle-
daji inspiraci ke svym modelum. Doufej-
me, zZe i v budoucnu potkame na teto tra-
ti supici masinku pfri dalsich , kulatych” na-
rozeninach.

L. Putz
Foto: autor

bill za doprovodu skupiny Washboard
Banjo Band.

Ve Vraném nad Vltavou byl naaranzovan
konec valky - rok 1945. Pri prijezdu viaku
se jesté ozyvaly vybuchy a strelba. Klasi-
ku z pétactyricateho hrali Taxmeni, kolem
nadrazi bylo mozno vidét vojenské auto-
mobily a motocykly z ruznych stran fronty,
véetneé ,vojaku” (obr. 3 - Znamy Kubelwa-
gen, obr. 4 - Kolopasovy Halftrack).

Dalsi zastavkou byla Praha-Zbraslav a
zde jisté pookralo srdce mnohého levico-
veho volice, byli jsme v roce 1960. De-
chovka hrala budovatelsky repertoar, viak
vitalo mnoho sovetskych a ceskosloven-
skych vilajek a rtiznych trepetalek, plasto-
vé transparenty navozovaly atmosféeru do-
by nedavno minulé. Praga RN privezla pi-
onyrskou delegaci, ve vliadnich automobi-
lech sem ,zavital* K. Gottwald (Skoda
VOS) a G. Husak (ZIL 115).
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EKOTECHNICKE MUS

Byli jste nekdy v Ekotechnickem mu-
zeu? Ne. Ale to je skoda. Kdo je milovni-
kem starych ¢asd a parnich stroja, které
se nyni stale vice prosazuji i do rtiznych
modelu (Napr. na MS NAVIGA lodnich
modelaru v Bakoveé nad Jizerou startovala
oficialni tfida DS, kde modely lodi
pohaneéji pineé funkeni parni stroje.
Na popularité ziskavaji také mode-
ly silnicnich vozidel s parnim po-
honem.), bude se v tomto muzeu
citit jako doma.

Mél jsem tu moznost zucastnit

se akce ke tficatému vyroGi zruse- [ b = =

ni aktivni cinnosti kanalizacni Cis-
tirmy v Praze-Bubendi. Tato , Cisti-
ci stanice kanalisacni kralovskeho
hlavniho mésta Prahy” plnila svuij
ukol od svého vzniku v roce 1906
az do roku 1967, kdy byla nahra-
zena novou Cistirnou. V patek 5.
zari byly stroje ,,pod parou” a tak
meéli navstévnici moznost vidét -
po kompletni prohlidce celého
podzemniho zarizeni doplnéneho
skvélym a poutavym vykladem pa-
na v obleku a v burince - parni
stroje, pohanéjici tzv. povodnova
cerpadla, v chodu. Obrovsky setr-
vacnik roztaceny .parou”, ktery

Nakladni automobil Praga RN s pionyrskou delegaci  Na Zbraslav pfijizdi viadni
je pripraven doprovodit viadni vozy.
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spolu s remenovym kolem pomoci koze-
neého remenu o Sifi dobrych 30 cm, po-
hanel transmisni hridel a dalSi remen cer-
padlo. Pred budovou stala lokomobila
Hofherr-Schrantz, kolem se projizdéla
,valcovacka" typu Mamut, kterou ve trica-
tych letech vyrabéla firma CKD a pilné
,valcovala” mistni Papirenskou ulici.
A nyni dulezité udaje

Adresa muzea - Papirenska ulice ¢. 6
(stara cistirna), Praha 6. Nejlepsi spojeni
je autobusem MHD ¢. 131, ktery jezdi od
metra A (Hradcanska), do stanice nadrazi
Bubenec. Po prichodu pod viaduktem se
ocitnete v Papirenske ulici. Expozici neni
mozno otevirat kazdy den, ostatneé spra-
vuje ji ,Nadace Ekotechnickeého musea“
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a VOS (1950), druhy ZIL 115
(1986), v pozadi privazi nakladak Praga RN soudruZky pionyrky.
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slozena predevsim z ,,parnich® nadsSencu.
Priblizné 1x mesicné je zpristupnéna a
jednou za rok, vzdy prvni vikend v zari je
poradan ,Weekend pod parou”, kdy je
predvadéna vétsina stroju v chodu. Skupi-
nove exkurze a zviastni akce je na objed-
navku mozno uskutecnit prakticky kdyko-
liv (pan ing. J. Palas - reditel Nadace, te-
lef.: 02/ 243 115 12 linka 325, prip. pan
Bauer - telef.; 02/ 879 781).

Za podotknuti stoji i to, ze tato Cistici
stanice poziva od 26. 4. 1991 ochranu
jako kulturni pamatka.

Libor Putz
Foto: autor

V popredi silnicni parni valec Mamut, vzadu lokomobila, kterou se pohanély napriklad Znoveé miaticky.

-----
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Prodejni cena, udavana u kazdého vy-
robku, je pouze priblizna, bud’ doporu-
¢ena vyrobcem, nebo zjisténa v jednom
z obchodu, kde je vyrobek k dostani.
Obchodnici, ktefi maji zajem o prodej
predstavovanych vyrobku zjisti presne
podminky u vyrobce nebo dodavatele,
redakce s nimi neni seznamena.

PRO FORMANGE
1900 - NiCo Akku

Vysokovykonny NiCd akumulator slou-
zZici jako zdroj proudu pro elektrolety, lo-
dé, auta a dalsi modely pohanéne eleki-
romotory. Zakladni technické udaje: na-
péti 8,4 V, kapacita 1900 mAh, delka
150 mm, Sirka 45 mm, vyska 25 mm,
rychlonabijeci baterie slozena ze sedmi
clankl spojenych smrstovaci folii, vyvod
ukoncen konektorem.

Vyrabi: Topaz, Nemecko
Prodava: PM Pecka Modelar,
K. Svéetlé 3, Praha 1

Cena: 950 K¢

ALKYFIX

JOHANNES GRAUPNER
8 KRCHHEIM-TECK - GERMANY

40

je email slouzici pro ochrannou povrcho-
vou upravu modelu. Tento bezbarvy lesk-
ly email je odolny proti pusobeni paliva
pouzivaného ve spalovacich modelar-
skych motorech a pouziva se pro konec-
nou povrchovou upravu. Odolnost zpuso-
buje primés polyuretanu. Zasycha za jed-
nu az dvé hodiny po aplikaci pri pokojove
teploté. Dodavan je v baleni o objemu
100 ml.

Vyrabi: Graupner, Nemecko

Prodava: PM Pecka Modelar,

K. Svétle 3, Praha 1

Cena: 82 K¢

Plachetni trimaran Krab o delce 600
mm je konstruovan jako volny, nebo jako
RC model pro béznou soupravu se dve-
ma servy standardnich rozmeru. Stezen
nesouci oplachténi typu ,kat” je otocny v
patce a palubé. Jednoduchy zpusob ovia-
dani nastaveni plachty (chranény uzitny
vzor) umoznuje oviadat béznym servem
nastaveni v rozsahu 180°. Stavebnice ob-
sahuje wylisky tfi trupl, duralové a nerezo-
vé nosniky, rahno, stézen, tahlo rizeni a
osu kormidla. Plachta ze 100 % PAD je
pastelové barvy. Povrchova uprava se
provadi prilozenymi samolepicimi foliemi.
Soucasti je podrobny stavebni navod.
Vyrabi: JF Model hobby, Praha
Prodava: Thalassa (ve dvore), Stépan
ska 26, Praha 1 (pripadné vyrobce na
dobirku)

Doporucena cena: 360 Kc

Na zakladé pozadavku vojenskeho i civil-
niho sektoru na lehky dodavkovy automo-
bil, vznikl v roce 1956 prvni prototyp zna-
meé typové rady UAZ-450. Tento ,mikro-
bus”, zavedeny pozdéji do sérioveé vyro-
by, byl dodavan v ruznych verzich - mikro-
bus, dodavka, sanitka, maly valnik atd.
Od roku 1967 je ve vyrobé zlepsena ty-
pova rada 452, jejiz provedeni 452B (de-
setimistny mikrobus) se stalo predlohou
pro predstavovany model. Model UAZ-
452B je v méritku 1 : 87. Stavebnice (kla-
sicky plastikovy kit) obsahuje skrin vozu,
interiér, podvozek, kola, hridele a zaskle-
ni oken, svétel a majacku. Soucasti kitu je
pochopitelné navod (véetné nakresu tri
barevnych verzi - vojenska sanitka, rychla
civilni sanitka, taxi) a obtiskovy arsik pro
prislusné verze. Obtisky nam umoznuji
Jwzdobit“ model také jako vozidlo milice,
jednotek ,,CA" , nebo IFOR.

Vyrabi: MAC Distribution, Praha
Prodava: Benecel,Celetna 26, Praha 1
Cena: 139 K¢

byl pripravovan pro sovetskou armadu po
druhé svétové valce. Oficialne byl BTR-
152 predstaven verejnosti na tradicni vo-
jenské prehlidce v Moskvé roku 1951. Na
tehdeijsi dobu to byl pomérné moderni a
wkonny trasportér ureny pro prepravu
péchoty. Posadku tvorili dva ridicCi, jeden
pinil také funkci strelce, a prepravovano
mohlo byt dalSich 17 vojaku. Rychlost to-
hoto vozidla byla az 75 km/h a bylo vyba-
veno také systémem centralniho rizeni tla-
ku v pneumatikach. Na mnoha bojistich je
k vidéni dodnes, nasi mnozi obcane si jej
mohou pamatovat jako soucast neblaze
proslulych okupacénich jednotek ze srpna
1968. Plastikova stavebnice predstavuje
sanitni verzi obrnénce v meritku 1 : 72,
ktera se ovSem vnéjsim vzhledem nijak
nelisi od bézné transportni verze. Obsa-
huje skrin vozidla, strechu (poklopy
zvlast), interiér, podvozkove skupiny, oce-
lové hridelky, kola (vcetné rezervniho) a
mnozstvi drobnych detaild. Napr. mrizky
svétlometl, svétlomety, <lavice, skrinky
atd. Soucasti je podrobny navod a bohaty
obtiskovy arsik pro rtizna oznaceni vozu.
Vyrabi: MAC Distribution, Praha
Prodava: Benecel, Celetna 26, Praha 1
Cena: 159 K¢
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Motorovy viiz ¢. 297 z roku 1909 postavila firma Ringhoffer Praha, elektrickou vyzbroj NejstarSim historickym vozidlem stresovickeho muzea je letni
dodala firma Krizik. Tyto ,motoraky” pouZivaly jako vleéné vozy tzv. ,velky vamberak”  vUz koriské drahy z roku 1886. Viecny viz o hmotnosti 1500 kg,

(1908) a ,maly vamberak - vajicko” (1909), se kterymi tvorily tiivozovou soupravu, ty- ktery byl vybaven jednoduchym dvounapravovym podvozkem,
pickou pro prazskou dopravu z konce 40. let. vyrobila firma Ringhoffer Praha (pozdejsi Tatra Smichov). Provoz

mestské konky byl v Praze zahajen roku 1875 na lince Karlin -
Narodni divadlo.

Jiz 100 let slouzi hromadna doprava hlavni-

STO mu mestu. Dne 1. zari 1997 jsme si pripo-
H l meli 100. vyroc¢i zalozeni Elektrickych pod-
n a nikd kralovského hlavniho mésta Prahy. To-
ho dne (roku 1897) - usnesenim mestske
KO LEC H rady kralovskeho hlavniho mesta Prahy - za-
cala samostatna pusobnost ,Kancelare
meéstskych elektrickych podnikld” jejimz fi-
zenim byl poveren vrchni inzenyr a elektro-
technik pan Fr. Pelikan. Tim vlastné ubéhlo
take sto let od zalozeni Dopravniho podniku
hlavhiho mesta Prahy, ktery je jednim ze
Ctyfr kontinualnich ,dédicu” tradice EP.
Snimky historickych tramvaji z Muzea MHD
(Praha-StresSovice) si pripomenme toto
VYroci.

L. Putz, foto: autor

Motorovy viz z roku 1900 (Ringhoffer) je v provoz-
nim stavu pred rokem 1907, tomu odpovida i dobo-
vy tmavozeleny natér. Tato tramvaj méla kromé elek-
tricke provozni brzdy a ruéni zajisStovaci brzdy takée
vzduchovou brzdu s moznosti propojeni na vieény Tramvaj T 1 zadala psat novou historii

vuz. tramvajové dopravy. Od roku 1951 byla vy-

rabéna firmou Tatra Smichov. Slo o jedno-

Letni motorovy vuz z roku 1913 (Ringhoffer) byl pou- smerny ctyrnapravovy motorovy vuz vyba-

Tato souprava (motorovy a vlecny viz) je dochovana  Zivan pro okruzni a svatebni jizdy az do roku 1972. veny systémem nepiimého oviadani (kon-

v provedeni z tricatych let, prestoZze oba vozy jsou Uzka stfecha nese zékladnu pro kladkovy sbérac cepce PCC USA) pomoci zrychlovade. Ty-

starSi. Motorovy vuz (na snimku) ¢. 275 pochazi z ro- proudu, proti desti a nepohode byl vuz vybaven to tramvaje koncCily svou sluzbu v Sedesa-
ku 1908 od fy Ringhoffer. plachtou. tych letech.
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Pan Miloslav Blahnik ze Strakonic vyfotografoval elektrolet typu Enduro od Michala Sne-
jdara ze Stékné. Celobalzova konstrukce modelu je potaZzena nazehlovaci folii Oracover.
Model ma rozpéti 17700 mm, maximalni hmotnost 1030 g pii zatizeni 34 g/dm?®. Elekiro-
let je pohanén elektromotorem SPEED 400 7,2 V zpfevodovanym do pomala (pomer
1:4,8). Sklopna vrtule Graupner, requlator otaGek JES 10 BEC. RC souprava Hitec PRISM
7X PCM oviada smérovku a vyskovku (mikroserva Hitec HS-80).

Miloslav Navrétil s plivodnim rekordnim modelem PUNTA, kte-
ry postavil v roce 1946. Model ma jen novy potah z Modelspa-
nu a je osazen RC aparaturou, kterou se ridi obé kormidla. Pla-
nek na tento rekordni historicky vétron prineseme v poslednim
cisle letoSniho roku.

Jisté vsSichni z nas by se chtéli svézt timto hezkym au-
tobusem. Maketu autobusu Karosa LC 757 MO12 po-
stavil pro muzeum firmy Karosa ve Vysokem Myte Josef
Klejch. Model je v meritku 1 : 10.

Foto: M. Blahnik, J. Elias, J. Klejch,
J. Lejsek, A. Sild, V. Stejskal

Anglicky dvouplosnik Currie Wot pfé&fgtavﬂ na ,Setkani
obfich modelt letadel” (Benesov / Nesvacily) Peter

e <)

e

Pokorny z Bratislavy.

Maketu znédmého tanku T-55M si v méfitku 1 : 17 postavil Jifi Elias z Dolni
Cermné. O jeho dalSich modelech si miuzete precist uvnitr sesitu.

Lodni model seniora madara Istvana Nemetha, ktery s timto modelem tridy
FSR - V 7,5 ziskal ,stfibrné” umisténi. O uspésnem startu nasi reprezenta-
ce na ME tiid FSR si prectete uvnitr tohoto cisla.
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