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RC ultralehky elektrolet celobalzové konstrukce. Rozpéti EE
1400 mm. letovd hmotnost 400 g, potah f6lii Airspan. dvoulis-
tou sklopnou vrtuli pohani elektromotor Speed 400 (bud' pfi-
mym nahonem nebo pfes prevodovku 1:4), ¢lankd Sanyo
Finalisté letoSniho™ , Viking-Cup®, ktery SAM Plzen Iétal 500 mA. Postavil Miloslav Pospisil.
v Rokycanech. Zvitézil K. Haslingerz Walesu (kle€ici v €epici).
Vedle néjje J. Vanicek - SAM Plzen.

Dobre vyzbrojeny ,Korzarsky kfiznik* Pavia Zlinského z Lostic.

Polf)rnaketa“krlzm!(u (,delka,gca 2 m) ? typlckym maskova,mml Trostéznik Havets Vinthund postaveny ze stavebnice fy IGRA vystavoval
|0d|vtl'lgy VV k,tere ma za Gcel rozostfit tvar lodi. Nachybi ani v Prostgjove (Kit Show) Rostislav Navratil.

faleSna pridové a zadové viny.

Podle planku B. Semrada z roku 1938 si postavil dobfe létajici-
ho guméacka ,MLL-301-IPRO"J. Mafas z Prahy. Rozpéti 760
mm, délka 650 mm, vrtule Igra N 240 mm, hmotnost 50 g.

Model&fi cela rodina. Michal Sebek z MK Cernosice s malym
Jakubem a manzelkou Blankou. Pfedletova pfiprava RC vétrong. Foto: JASAM, L. Putz, L. Apeltauer,
ZS, J. Mafas, P. Zlinsky
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Mistrovstvi Evropy ve volném letu

2

European Championships in Free flight

Europa-Meisterschaft in Freiflugmodelle

Mistrovstvi svéta leteckych
modelafd-juniord F1A, F1B, F1J
World Championship Modelaireraft
FIA. F1B, F1J - Juniors
Weltmeisterschaft der Klasse F1A,
FIB, F1J - juniors

Vystfelovaci model prototypu S-37
Shooting model prototyp S-37
Wurfmodell Flugzeugmusters S-37

Model Air Show Rakovnik
- jiz potreti!

Model Air Show Rakovnik
- already three!

Model Air Show Rakovnik
- schon dreimal!

TITULNI SNIMEK

11

Modelafské motory a jejich
problematika (20)

Model engines and their
problems (20)
Modellmotoren und ihre
Problematik (20)

IX. mistrovstvi svéta lodnich 28
modeld ,C*

IXth World marine C-class models
Championships

IX. Weltmeisterschaft von Shiffmodellen
der Klasse C

Automodely a sbératelé 32
Miniature model vehicles and
Collectors

Fahrzeug-Miniaturen und Sammlers

Nové lokomotivy 46
New locomotive
Neues Lokomotiven

Novinky pro Vas 48
Novelties for you
Neuheiten fdr Sie

V polském pfistavnim mésté Gdarisk bylo uspofadano IX. mistrovstvi svéta mo-
deld lodi kategorie C. Misto pofadanibylo zvoleno naprosto stylové v Namoinim
muzeu. Modelafi méli moznost €erpat inspiraci pro své modely doslova na kaz-
dém kroku. Shodou okolnosti ,navstivil* pfistavni kanal v prib&hu MS také troj-

stéZznik ,LINDEN" (reportdZ na strané 28).

Foto: L. Putz, (Z. Tollar)



LitU 1i1u 1

Mistrovstvi Evropy ve volném lotu 1998.

Mame mistra

Evropy!

Kategorie F1C. Startuje V. Paték. J. Hacar kontroluje délku motorového letu, J. Urbanek
signalizuje vlajkou start modelu pro donaskovou sluzbu.

etoSnim ME byla povéfena

Modelafska federace Portugalska,
kter4 jej usporddala poCatkem cervence
ve mésté Beja (4. az 10. Cervence).

Ucast nasi vypravy pfedznamenalo né-
kolik okolnosti. Mistrovstvi svéta 1997 (CR,
letiSté Sazena) nam prineslo vyrazné Uspé-
chy - myslim, Ze dodnes nedocenéné.
Navazanim na tyto aspéchy jsme méli po-
tvrdit vysokou uUrovei nasich modelafd,
ktefi se vénuji volnému letu. V leto3nim ro-
ce jsme se setkali s vyraznym kracenim
dotaci poskytovanych na reprezentaci
MSMT CR, vySe dotace byla znama az
dlouho po nominacni soutézi. Velka vzda-
lenost mista konani ME 1998 (3200 km) se
promitla do zvySeni nakladl na Ucast.
Proto se tentokrat objevilo pfi nominaci
dal$i kritérium - zdjem (nebo spiSe moz-
nost) jednotlive uhradit ¢ast nakladd.
Dlsledkem bylo vyslani nelplného druz-
stva v kategorii F1C. Vyprava odcestovala
1. cervence (stfeda) dvéma mikrobusy (je-
den poskytl SMCR, druhy byl zajistén diky
osobni iniciativé, vypljéenim od znamého)
fizenymi vedoucimi vypravy (Pepa Hacar
a autor ¢lanku) a soutézicimi. Po rliznych
peripetiich a ,nedobrovolné" prohlidce
Madridu jsme v sobotu rano stanuli pfed
branou letecké baze portugalské armady,
s doprovodem ochotnych vojakd jsme do-
jeli na modelafské letisté - misto konani
ME. Poradatelé - snad aby Gcastniky ne-
vystraSili pfedem - informace o letisti v pro-
pozicich neuvedli. LetiSté tvofila vyschla
bazina, jejiz povrch byl vytvarovan kopyty
dobytka. Vyrazné nerovnosti (na zavétrné
strané dosahovaly vysky az 1.5 m) vSak
byly ukryty porostem tvofenym agresivnimi
bodlaky o vySce cca 30 cm, navic je cela
krajina vyhlaSena za pfirodni rezervaci

atak jsme se museli pfizplsobit. Lahve od
dobré vody pfilepené izolepou poslouzily
jako chranice holeni a vétroiari mohli vie-
kat. Jako nejvhodnéjsiobuv se ukazaly po-
horky a kozené navleky pod kolena. (Tyto
zkuenosti jsme ale ziskali az v pribéhu
ME.) Po prezenci jsme se odjeli ubytovat.
P. Hacar jednal nékolikrat s tajemnici orga-
nizaéniho vyboru aby domluvil pfijatelné
ubytovani. Byli jsme trochu zvédavi jaké to
bude, odpovéd na otazku jsme dostali
vzapéti. NasSim docasnym domovem se
stal katolicky seminaf. Skromné ubytovani
v8ak mélo i své vyhody, mirné ceny a chla-
dek, ktery poskytla budova (aniz by byla
vybavena klimatizaci).

Nedéle byla vyhrazena tréninku, poradé
vedoucich druZzstev a zahajovacimu cere-
monialu. Pocasi mélo pribéh, jaky slibili
pofadatelé v informaénim bulletinu, val
pouze mirny vitr a tak jsme mohli naladit
vétroné na ranni start, také gumickafi
a motorar si mohli v klidu zatrénovat a zis-
kat jistotu. V dalSich dnech néas pocasi
presvédcilo, Ze vSe je kazdy den jinak.

Porada vedoucich druZstev naznacila
potize, které nas mély ze strany pofadate-
I Gekat. Organizace nebyla dotazena
a méla pfilis mnoho improvizaci, doprova-
zenych Usmévem pofadateld a podivem
nad nasi nespokojenosti. (VétSina uc¢astni-
k& vzpominala na Sazenou a Jirku Kalinu.)
Slavnostni zahajeni probéhlo na fotbalo-
vém stadionu, zpozdéni bylo ,pouze" ho-
dinové, zato ceremonial byl dlouhy. Vecirek
na pfivitanou v prekrdsném plaveckém
arealu meésta Beja vylepSil dojem z rozpa-
Citého zahajeni, ale nemohli jsme se zdrzet
dlouho, rano néas cekala soutéz F1A.

Soutéz nezacala podle propozic v 7 ho-
din rano, ale diky zmatkdm s pfidélovanim

¢asoméficl na startovisté byla zahajena az
o pll hodiny pozdégji, ale kratce na to opét
zastavena (nékde chybély startovni karty,
ndm chybéli i ¢asoméfici). Podruhé bylo
mistrovstvi zahajeno v 7.45. Prvni z naSich
odstartoval DuSan Fric. Po kratSim vieku
nésledoval perfektni vystfel a klidné uleté-
né prvni maximum - 210 s. Druhy letél no-
vacek druzstva Bohou$ Klima. Pockal na
termiku, kterou ,mu ovéfili" jini soutéZzici,
vystrelil model, ale skongil pfili§ vpravo
a vysledkem bylo zklamani - 134 s. Prvni
setkani se zraddnou termikou. Tfetim souté-
zicim byl dalsi novacek Vaclav Jifinec.
Odvlekal svij model vpied a nasel si termi-
ku. Nervozita zplsobila nedotazeny vystiel
a silné zhoupnuti modelu, ale termika vy-
konala svoje a tak jsme zapsali dalSi maxi-
mum. V druhém kole se trochu rozfoukalo
a naSi reprezentanti piesli od ,klidakd"
k modellm taktickym. Du8an nalezl solidni
komin a letél spolehlivé vysoké maximum.
Véclav dlouho hledal ten spravny stoupak,
nakonec se rozhodl, zapsali jsme maxi-
mum i kdyZ velmi tésné. Smdla se pfilepila
na BohouSe i v tomto kole. Zcela nepo-
chopitelné do ného nalétl Dan a tak musel
Cerpat druhy pokus. Bohou$ situaci zvladl
dobfe a naletél maximum. Vitr zesiloval
a slunicko jsme vidéli jen sporadicky. Ve
tfetim kole nam zabrnkal na nervy DuSan.
Po vystfelu do termiky sestoupil do vysky
asi 25 metrd a pocal stoupat az po 150
s letu, ale maximum nakonec uletél spo-
lehlivé. VaSek predvedl| vysoky let (spoleh-
livé maximum), pfistal pomérné daleko, za-
Cali jsme uvaZovat o nasazeni auta na na-
vrat modell. Také Bohou$ zaletél - po
krat§im vleku - jisté maximum. Zdéalo se
nam, Ze termika zacina byt vyraznéjsi a ,Ci-
telnd", ale let DuSana Frice ve ¢tvrtém ko-
le nds opét presvédcil, Ze portugalsky
vzduch je trochu jiny nez ten nas. Po vy-
stfelu do termiky nasledoval kratky stou-
pavy let, po ném sestup do 30 metrd
a teprve po preletu nad protisvah model
opét nabral spravnou vysku. VaSek nalezl
s pomoci ,sondy" soupefl silny komin
a zapsal dalSich 180 s. Také Bohou$ od-
startoval do silné termiky ovéfené nékolika
modely. Po dvou minutdch dosahl znaéné
vysky, ale potom pfiSel rozpad a model Sel
doll rychleji nez nahoru. ,Maxo" jsme ale
zapsali. V patém kole pouzil DuSan mensi
model, chtél tak docilit lepSiho stfedéni do
termiky. Prlibéh letu byl, ale podobny tém
predeslym - ve vySce 60 metrl let v délce
asi dvé minuty nad mirny protisvah, potom
silné stoupani a vykopnuti ve velké vysce.
Rozharané vzdusSné proudy se podepsaly
na letech obou novackd. Oba museli
v tomto kole Cerpat druhy pokus, nebot
byli donuceni pfistat s modelem na 3idfe.
V druhém pokusu se Bohou$ zkfizil a vy-
stfelil model v nouzi, ale do solidni termiky.
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Oddechli jsme si. Vaclav mél na paméti, ze
jde o druhy pokus a proto zadné dlouhé
vlekani, pockal na sondy ostatnich, vypus-
til a zapsal ,maxo". Sesté kolo pfineslo
Gatok na nase nervy. Posunuli jsme se na
startovis§té, kde byli 12leti nesoustfedéni
skauti - rozuméj casoméfici. Pfi letu
DuSana jsme museli neustale udrZzovat je-
jich pozornost pfi sledovani modelu (sa-
mozfejmé, Ze jen verbalné). Nervozita si
vybrala svoji dafi u Vaska. Pfi vleku roze-
pnul hacek a pfi krouzeni se model vypnul
ze 3ndry. Vysledkem bylo 43 s letu. To ale
nebylo vSechno. Bohous zaletél 150 s.

V tomto kole jsme pohrbili nadéji na
umisténi druzstva definitivné a hlubo-

ko. Posledni nadéji byl DuSan Fric.
Rozhodli jsme se jit na jistotu. DuSan
dlouho vlekal za startovni ¢arou a od-
letél do mohutného komina ovéfeného
nékolika modely. Vysledkem byl ohnu-

ty hacek, vySka dne (vzpominali jsme

na vyrok nejmenovaného prazského
modeléafe) a jediny na$ vétronar v roz-
létavani. Vasek i Bohou$ se rozlougili

se soutézi maximem. Na vecerni pora-

dé vedoucich druzstev se rozhodlo, ze
rozlétavani se uskute¢ni az druhy den

v 7 hodin rano a letovy ¢as byl stano-
ven na 10 minut. Na poradé vystoupil
vedouci ukrajinské vypravy Viktor
Stamov s drtivou (a pravdivou) kritikou
dosavadniho priib&hu mistrovstvi. Re-
ditel Sampionatu pfijal jeho slova

s Gsmévem - zlatd jizanska povaha.

Do ranniho rozlétavani postoupilo 17
modelafd. Vylosovali jsme sl pravy
okraj startovniho pole. DuSan vyhod-
notil let dvou svych konkurentd, od-
startoval, dvakrat zakrouZil a vzorové
vystielil svlj velky model do mirné ter-
miky. Jeho let méfil vedouci portugal-
ské vypravy a tak jsme neméli obavu
z chyby malych ¢asoméfici. Modely
totiz odlétli do mirného oparu.
Pozorné jsme sledovali a zastavili stopky
na €ase 6 minut a 21 sekund. O vykonech
ostatnich jsme neméli celkovy pfehled, ale
usoudili jsme, Ze to bude lepSi nez 17.
misto. NeZ se rozbé&hla soutéz F1B dozvé-
déli jsme se neoficialné, ze DuSanlv Cas
nebyl nejhorsi, naopak byl to ¢as
MISTROVSKY! Po predeslé smile se kar-
ta obratila a vykon DuSana Frice (foto v ob-
sahu - D. Fri¢, sedici V. Jifinec) v sobé spo-
jil vSechny podminky, které jsou k ziskani
titulu potfeba - soustfedény a klidny vykon
sportovce, spolehlivy a vykonny model,
dobré misto na startovni ¢afe (na opac-
ném konci se letélo mimo nizky protisvah,
ktery poméahal mirnou ,nulkou") a nezbyt-
né Stésti (to ale preje pfipravenym). Druhé
misto obsadil rusky modelaf Alexej
Rauzantsev a na tfetim skoncil Holandan
Maarten Van Dijk.

Ale rychle zpét do reality, o pdl osmé za-
Cala soutéz gumickard. Udrzeli jsme sou-
stfedéni, preskupili sily pro donaskovou
sluzbu a zaletéli 3 ,maxa“ v prvnim kole.
Od druhého kola zesilil vitr a tak modely 1é-
taly, do znac¢né dalky. Vaclav Fejt zaletél
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maximum, po ném jeho syn Pavel také
maximum. VlIdda Kube$ starSi zaletél své
Jnaxo” druhym modelem (u prvniho lepil
ulomenou smérovku). Ve tfetim kole odle-
tél VaSek vysoké maximum a v silném vét-
ru ndm model po vykopnuti zmizel z do-
hledu. Pavel odstartoval na okraj termiky,
model se spravné ustfedil a pfistal pod
kontrolou don&skové sluzby. Také Lada
zaletél maximum. BohuZel se nepodafilo
vratit zpét modely a tak jsme museli letét
s nahradnimi. Ve ¢tvrtém kole odstartoval
prvni Lada. Pfi motorovém letu sice trochu

Stupné vitézl kategorie F1A. Uprostied mistr Evropy
1998 Dusan Fri¢ z Ceské
Ruazantsev z Ruska,
z Nizozemi.

republiky,

houpal, ale odletél spolehlivé maximum.
Pavel doplatii na ohranicené Stoupavé
proudy a silngjsi vitr. Neodstartoval prfesné
do termiky, model bojoval, ale neustredil
se, houpal a vysledkem byla naSe prvni
ztrata - let trval 143 s. Vaclav zapsal maxi-
mum. V patém kole jsme si pfipsali dalsi tfi
,maxa“, i kdyz Ladovo bylo velmi tésné
a znacné nam zrychlilo tep. Silny vitr pliso-
bil problémy s navratem modeld, kazdy
z nasSich reprezentantd jiz létal s modelem
Cislo dva. Také v Sestém kole jsme se dr-
Zeli - néjaky ten svazek sice praskl, ale pfi-
psali jsme tfi maxima. Do sedmého kola
odstartoval jako prvni Vlada. Letél ale tro-
chu pozdéji, vyrazna bublina byla silné
ohrani€ena, model nenasala a tak jsme za-
psali jen 96 s. To jsme jeSté netusili, Ze
jsme az do této doby vedli soutéz druzstev
(vysledkové tabule byla totiz zna¢né vzda-
lena od startovni ¢ary). Oba Fejtové zapsali
maximum, donasSkova sluzba vratila
v8echny modely, ale pfesto jsme zakongili
zékladni soutéz s rozpaky - vzdyt Uspéch
byl velmi blizko, V podvecer stihl jesté

vlevo A.
vpravo Maarten Van Dijk

DuSan Fri¢ absolvovat bez pfipominek
kontrolni pfemé&feni modeld a oficialné se
tak potvrdilo, Ze obsadil prvni misto.

Kvlli rannimu oparu nebylo zahajeno
rozlétavani gumickard v tfetim soutéznim
dnu. Na poradé vedoucich druzstev se
rozhodlo, Ze rozlétavani probéhne az dalsi
den rano. Soutéz motorovych modelll za-
Cala az po osmé hodiné a my jsme do ni
prihlasili jediného startujiciho - Vaclava
Patka. Ten v pn/nim kole odletél pouze 160
s. Po sludném startu model odhoupal, mi-
nul termiku, ve které se ustfedily jiné dva
modely, a pfistdl. Zacali jsme stude-
nou sprchou! Ve druhém kole pretahl
Véaclav motorovy let (5,08 s). Vitr val
ale jen velice mirny a tak navratova
sluzba stihla model dopravit vcéas
zpét. Vaclav odletél v druhém pokusu
spolehlivé maximum, za sondu po-
slouzil model rakouského reprezen-
tanta Truppeho. Ve tfetim kole zalétl
VasSek spolehlivé, model po celou do-
bu letu stoupal. Ve €tvrtém kole - po
tfech rozhodovéanich o tom zda letét ¢i
ne - nasledoval Spatny odhad termiky
a let za pouhych 132 s. Presvédcili
jsme se, Ze let na 5 s motorového
chodu v termickém bezvétrném po-
Casi je zna¢né odlisny od letu v minu-
losti (pfi motorovém chodu 7 s). V dal-
Sim kole odstartoval Véaclav na sondu.
Model ale zdstal v potlaéeni a za 14
s byl na zemi. Pfi druhém pokusu
s nahradnim modelem se mirny vitr
otoCil a val po startovni ¢afe. Véaclav
odstartoval na sondu. Jeho model,
ale po chvili z termiky vylétl a maxi-
mum odletél s odfenymi zady - kopal
3 metry nad zemi. V Sestém startu le-
tél Vasek opét na dvé sondy, ale jeho
model z termiky, vylétl a uletél pouze
152 s. Vaclav byl svymi vykony roz¢a-
rovdn a konstatoval, Ze létdme jako
vojensti piloti - tj. malo a Spatné. V se-
dmém startu (za bezvétfi) odstartoval
Véaclav svij model do Siroké termiky a pfes
malé zhoupnuti se rozloucil s mistrovstvim
maximem. V rozlétavani ¢ty modelard zvi-
tézila Zivouci legenda této kategorie
Evguen Verbitski. Stfibrnou medaili ziskal
britsky reprezentant Ken Faux a bronzo-
vou rusky modelaf Leonid Fouzeev. Ten
chtél moc zvitézit, prili§ podlozil vySkovku
svého technicky revoluéniho modelu (po-
pis je uvefejnén v dalS§im textu) a k bronzo-
vé odhoupal.

Tim pro nas, ale mistrovstvi neskoncilo.
Ve Ctvrtek (v rezervni den) v 6 hodin rano
jsme byli na letisti znovu. Vaclav Fejt se pfi-
pravoval na rozlétavani kateg. F1B. Jeho
Sance jsme pod dojmem fantastického
kluzu modell z Ukrajiny a Ruska posuzo-
vali stfizlivé. Vaclav dobfe odstartoval
a i kdyz model nedosahl vysku obvyklou
u modell svych nejvétsich konkurent(,
prfedvadél klidny klouzavy let. Po urcité
chvili se nam zdalo, Ze se zastavilo jeho
mirné klesani. Tymovy manazer rakouské-
ho druZstva - pfidéleny ndm jako c¢asomé-
fi€ - naméfil 6 minut 42 sekund. Cas byl
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vyborny a tak jsme s napétim o€ekéavali vy-
sledky dalSich 15 Ggéastnikl fly-off" (rozlé-
tavanli). Jury vyhlasila pofadi, Véaclav byl
Ctvrty, pro ného malé zklamani ,az Ctvrty".
Hodnoceno s odstupem jde o Uspéch.
Mistrem Evropy se stal Alexandr Andrjukov
z Ukrajiny, druhy skongcil Holandan
Anselmo Zeri a tfeti.byl také Ukrajinec
Evguenij Gorban.

S mistrovstvim Evropy jsme se rozlougili
na banketu, ktery uspofadali poradatelé
v mistni sportovni hale. Pfedchazelo mu
jesté vyhlaseni vitézd v méstském parku,
a nechybéla ani nase hymna. Jak to
v8echno celkové skongilo se mizete do-
Cist ve stru€nych vysledcich.

Pro ty, kterym chybi informace o techni-
ce pfipojuji nékolik poznamek na zéaveér.
U modell vétronl se postupné zacina
prosazovat elektronické ovladani. Cena
trupu s multifunkénim programovatelnym
servem se pohybovala kolem 390 USD
(v modelafském supermarketu Belgi¢ana
Melise zastupujiciho pfedni svétové mo-
delafe a jejich vyrobky). Vitézny model
F1B byl velmi podobny - svymi rozméry
a tvarem - modelu Véaclava Fejta. To si
Vaclav ovéfil pfi kontrolnim méfeni vitéz-
nych modeld, rozdil je tady ,jenom" v me-
chanizaci hlavice, kterd vytahne ukrajinské
modely do vétsi vysky. Nejvétsi zmény za-
¢aly u motorovych modeld. Omezenidoby
chodu motoru na 5 sekund se projevilo
dramaticky v pfedvadénych letech a doci-
lenych ¢asech. Vypada to tak, Ze odzvoni-
lo hlinikovym stihackam, ty neklouZou tak,
jak by bylo z malé vySky tfeba. Bude nut-
né uvazovat také o nakrouceni kfidel ob-
dobné jako u vétroii, model by mél &i-
chat termiku a stfedit se do ni. DalSim kro-
kem k udrzeni vykon( jsou technické no-

Mistrovstvi sveta leteckych modelar
junioru, F1A,

rumunském mésté Sibiu bylo uspofa-

dano (14. - 22. 8. 1998) mistrovstvi
svéta volnych modeld pro modelafe-junio-
ry. Nasi vypravu tvofili Petr Hajek, Ondrej
Krucky, Libor Starek (F1A) a Vladislav
Urban (F1B). Vedoucim byl Jaromir Orel,
mikrobus Fidil Karel Koudelka. Ukol repre-
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ktery zkouSi E. Verbitski. S modelem od-
vazné koncepce létal spolehlivé rusky mo-
delaf Fouzeev. Model, ma na 3x skladané
kfidlo,; mezi plleny centroplan se sklada
ucho. Takto startujici motorak vypada jako
raKetoplan. Po vylétnuti do solidni vysky
se kridlo elegantné rozlozi a model zacne
krouZzit jako .vétron. Je to krasné efektni,
ale nic pro zacate¢niky. Otazka, kam kra-
¢i a kde skon¢i kategorie F1C u néas (ale

i ve svétd) zni stale naléhavéji.
Optimistickou odpovéd S netroufam
predlozit.

Cesta dom( probéhla obdobné& jako
cesta na mistrovstvi (podékovani patii P.
Klimovi za pomoc a usporu financi pfi ces-
té tam i zpét). Pfi noclehu ve Francii jsme
zazili findle mistrovstvi svéta v kopané
vEetné oslav vitézstvi domacich. Nocéni jiz-
da po francouzskych dalnicich byla prova-
zena mnoha prekradsnymi ohfostroji. Vedli
jsme diskuze, zda je to na pocest nasSeho
mistra Evropy nebo na oslavu vyro¢i doby-
ti Bastily.

Jaroslav Urbanek,
vedouci druzstva CR

Foto: autor
VYSLEDKY
(zestruénéno)
Kategorie F1A (78 startujicich)
jednotlivci celkové
pof. jméno stéat body fly-off
1. DuSan Fri¢ CZE 1290 381 |
2. Alexei Ruazantsev RUS 1290 296
3. Maarten Van Dijk NED 1290 290

FIB, F1J

zenta€niho tymu byl nesnadny, navazat na
Gspé3n& vystoupeni druZzstev juniorl
z pfedchozich ME a MS.

Odjizdélo se Hradce Kralové v patek)
vSichni byli dochvilni, a tak odjezd probé-
hl bez problém0. Dali pribéh cesty byl
ponékud dramaticky, u PieStan se nam
doslova rozpadla prava zadni pneumati-
ka. VSe vSak dobfe skoncilo a bez rezer-
vy jsme v sobotu v pofadku dorazili pfed
hotel Boulevard Centrum, kde byli ubyto-
vani vSichni G€astnici Sampionatu.

NaSe ubytovani probéhlo hladce,
vSichni acastnici obdrzeli propagacni
materialy a tricka s emblémem mistrov-

DruZstvo juniord Ceské republiky na MS
v Rumunsku. O. Krucky P. Hajek, L. Starek,
(zleva). S vlajkou CR nejmladsi €len vypra-

vy V. Urban, vpravo vedoucitymu J. Orel.

4. Eran Wish

5. Sergej Makarov
- lvan Treger
druZstva (30)
por. stat

1. Slovensko
2. Némecko

3. ltalie

#ef

Kategorie F1B (70)
\ednotlivci

por. jméno

1. Alexandr Andriukov
. Anseimo Zeri

. Eugenyj Gorban
. Véaclav Fejt

. lgor Zilberg

. Mihdly Varadi
druzstva (27)

por. stat

1. Némecko

2. Polsko

3. Velk& Britanie

[o2 ¢ PNV V)

Kategorie F1C (38)
jednotlivci

pof. jméno

1. Eugenyj Verbitsky
Ken Faux

Leonid Fouzeev
Phil Ball

Alex. Mikhailenko
Ralf Unbehann
druzstva (17)

por. stat

1. Velk& Britanie

2. Ukrajina

3. Rusko

2.
3.
4.
5.
6.

RUS
SVK

stat

UKR
NED
UKR
CZE
GER
HUN

stat

UKR
GBR
RUS
GBR
RUS
GER

1290 267
1290 265
1290 65
celkové
body fly-off
3870 28
3870 35
3834
celkové
body fly-off
1290 472
1290 461
1290 447
1290 402
1290 372
1290 366
celkové
body

3822

3818

3780
celkové
body 1y-off
1320 300
1320 285
1320 126
1320 0
1307

1302
celkové
body

3910

3766

3740

A4

i
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stvi 1998. J& jsem na oplatku predal ve-
doucim vSech zucastnénych druZstev
propagacni materidly a pozvani na MS
juniorl v kategoriich F1A, F1B a F1J,
které bude uspofadédno v roce 2000
v Sezimové Usti,

Druhy den probéhl oficialni trénink
a prezentace. Dopoledne jsme trénovali
skute€¢né& naplno - start za startem. V tré-
ninku jsme pokracovali i po obédé, poca-
si bylo ideélni, v3e prob&hlo bez potizi.
Vecer bylo uskute¢néno zahajeni (s mini-
mem oficidlnich projevd). V pondéli byl
prvni soutézni letovy den. Pofadatelé vy-
uzili skutec¢nost, Ze mezi 9.30 az 10. ho-
dinou méla na letiSti mezipfistani vnitro-
statni linka, a zménili porfadi kategorii.
.Nasadili“ kateg. F1J (motorové modely),
ktera |éta jen 5 startd. Nas tym to vyuzil
k dal§imu tréninkovému doladéni modell
a taktiky - létani za slabé termiky atd.

V Gtery se létaly vétroné F1A. Hned
v 1. kole si vybral slabsi chvilku Ondra
Krucky (LMK Praha 4). Vysledny cas
174 s znamenal pro néj vyfazeni z rozlé-
tavani, a i kdyz v dalSich 6. kolech létal
beze ztrat, v celkovém poftadi to stacilo

na 16. misto na svété. Velmi nezdafeny
start pfedvedl| ve 3. kole L. Starek (LMK
Chocen). Start do prostoru kde se néko-
lik modeld ,chyta v termice", po vystiele-
ni let v naklonu, srovnani ve vysce 20
metrl s vysledkem 90 s. (Dal$i ztratu -1 5
s - pfidal v 6. kole, coZz mu vyneslo 32.
misto.) Bez zavahani a jakékoliv ztraty
absolvoval svlj prvni velky zavod Petr
Hajek (LMK Prachatice) a dostal se do
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rozlétdvani osmi finalistd. Zde v3ak za-
platil novackovskou dan. PFi krouzeni se
mu odjistila pojistku, na ha¢ku, model se
odpoutal ze $nlry ve vy$ce cca 25 m,
s findlovym vysledkem 112 s pak obsadil
celkové 8. misto ze 47. kvalifikovanych.
Radost nadm vSak pfinesl pohled na vy-
sledky druzstev. lzraelsky zavodnik si za-
psal v poslednim kole ,0“ a my jsme tfe-
ti na svété mezi sedmnacti tymy.

Stfeda, To byl den pro nejmlads$iho
Gc¢astnika na$i vypravy VIadu Urbana
(LMK Chlumec n. C.). Nejenze absolvoval
vSech sedm kol kateg. F1B (modely po-
hanéné gumovym svazkem) bez ztraty je-
diné sekundy (byl poprvé na MS), ale stal
se - i se svym pomérné jednoduchym
modelem celobalzové konstrukce nos-
nych ploch a kompozitovym trupem - mi-
lakem vSech pfitomnych odbornik
a Casoméfich. Zvlasté pak kdyz se zaveé-
sil pfi nataceni svazku do zéklonu (12
a pal roku, 35 kg), budil zaslouzeny ob-
div. Clenové mezinarodni jury - Pierre
Chaussebourg, ale hlavné Martin Dilly -
kroutili nevéficné hlavami nad tim, jak si
.Maly" pfipravuje sdm model ke startu,
pfi €ekani na startovisti dotac¢i gumu atd.
Je jen Skoda, Ze pfi rozlétavani nemél vi-
ce Stésti. Do maxima 300 sekund mu jich
chybélo pouze 7!l V dalSim rozlétavani
na 420 s se pak oba rustijuniofi dopus-
tili chyb, ajen prdmérny vykon (209 resp.
123 s) jim stacil na 2. a 3. misto. Vyhral
Marjanovi¢ z Jugoslavie, kterému model
v depu pfipravoval Viv€ar z Ukrajiny. Nas

Vladik obsadil tedy ,pou-
ze" 4. misto.

DalSi den (Ctvrtek) byl
rezervnim dnem a vétSina
Gcastnikd véetné nasi vy-
pravy jej vyuzila na vylet
k horskym vodopadlim.
Vecer se konal zavérecny
ceremonial v hotelové ji-
delné, kterad byla pro dany
ucel velmi vhodna. Asi nej-
veétsi ovace zde sklidila
hezkd RakuS$anka Brigitte
Truppe, kter4d  ziskala
v F1A bronzovou medaili.
Pohary i medaile pro prvni

tfi mista byly velmi vkusné. Celkové byl
banket pékné& uspofadany (alkohol pro
juniory pouze na slavnostni pfipitek), pa-
novala zde pfijemna a upfimné srdec¢na
atmosféra.

V patek - na paméatné datum 21. srpna
- se vracime zpét do CR. Boufka a silny
dést na&s provazely az do Kunovic kde
bydlim. Po tfinacti hodinach cesty vSich-
ni radi pfijali nabizeny azyl v domeé ¢, p.
170. Ra&no po snidani se vyprava Qz beze
mne) vratila opét do Hradce Kréalové.
Mistrovstvi svéta juniortl v kateg. F1 bylo
po vSech strankdch vydafenou akci
ajsem rad, Ze i modelafi Ceské republiky
svou sportovni drovni i spoleCenskym vy-
stupovanim k ni nemélo pfispéli. Dékuji
timto ¢lankem v8em pfimo i nepfimo za-
¢astnénym, ktefi se zaslouzili o dobrou
reprezentaci Svazu modelafli CR i nasi
republiky.

Jaromir Orel - vedouci vypravy
Foto: autor, K. Koudelka, L. Starek

Vysledky (zestruénéno)

F1A (47 soutézicich)

1. P. Drapeau FRA 1576
2. M. Sivonen FIN 1527
3. B. Truppe AUT 1519
4. M. Polonec SVK 1507
5. E. Aliakbarov RUS 1481
F1A (17 tym0)

1. Slovensko (SVK) 3844
2. Rusko (RUS) 3759
3. Ceska republika  (CZE) 3729
4. Francie (FRA) 3691
5. Ukrajina (UKR) 3658
F1B (16)

1. A. Marjanovi¢ YUG 1904
2. A. Grushichev RUS 1799
3. P. Geraskin RUS 1713
4. V. Urban CZE 1583
5. M. Szafranski POL 1279
F1J (17)

1. E. Kanakhin RUS 1275
2. A. Bogach UKR 1268
3. S. Deshevoi RUS 1253
4. 1. Kolic YUG 1217
5. D. Bélic YUG 1189



Vystrelovaci model prototypu S-37

ryskové letouny s dopfednym Si-
Tpem kfidla jsou stale pomérné
vzAacné, ackoli prvnivznikl uz za 2. své-
tové valky (prototyp némeckého bom-
bardéru Ju-287). V Némecku (NSR) se
od poloviny Sedesatych let vyrabél do-
pravni typ HFB 320 Hansa, v letech
1984 - 92 se v USA dikladné provéfo-
valy vlatnosti tohoto kfidla na dvou
zkuSebnich strojich X-29 A. Projevily se
dobré vlastnosti pfi nizSich rychlostech
a vysSich (hlech nabéhu. Soucasna
technologie uz umoZiuje postavit kfid-
lo, které odold zvySenému namahani
koncovych €&sti i pfi vysokych nadzvu-
kovych rychlostech, takze se tato kon-
cepce mozna objeviiu stihacich letou-
nd. Prvni z nich by mohl pochazet
z konstrukéni kancelafe P. O. Suchoje
- v lofiském roce na podzim byly zaha-

JETI froe

vyroba modelafiské elektroniky
Regulatory:

Spolehlivé regulatory JES od 5 A do 150 A,
nyni jiz takd s mikroprocesorem pro
proudy 5A az 50 A.

L J

MikropfFijimace:

REX 4 micro: 4 kan. FM, 9g, 24 x 31 * 14 mm
REX 7 mini: 7 kan. FM, 12g, 26 x 41 x 14 mm
U obou prijimacd mozno pouzit konektory
Graupner nebo Futaba, standartni

velikost krystalu.
L J

Vsechno vyse uvedené zbozi
zadejte usvych obchodnikd !

Okruzni 1424

742 58 P¥ibor
tel/tax: 0656- 72 33 44
mobil: 0603- 438 389

jeny zkuSebni lety prototypu S-37 (S je
oznateni prototypu, sériovy letoun
Su-37 je zcela jiny). Prvni zve-
fejnéné fotografie ukazuji novy
rusky letoun v elegantnim
modroCerném zbarveni s bily-
mi kryty antén, na koncich
kfidla jsou ¢erveno-bilé pruhy,
cervené lemuji vstupni otvory
vzduchu. _
K STAVBE (vykres ve skuteéné
velikosti):

Zakladni dil 1 nalepime na
destiCku 2, na okraje pak nale-
pime bocnice 3. Nahofe trup
uzavieme pfilepenim VOP 4,
obou polovin kfidla 5 a pfedni plochy 6.
Pro kfidlo vybrousime v dilu 1 pfed tou-
to montazi drazku hlubokou asi 0,5
mm, abychom dosahli mirného vzepéti.

Sabo KC(modely

fJT-S4A4i MYYa

MODELS

Laurinska 17

811 01 Bratislava
Tel.: 0905/643 389
Fax: 44 88 13 61

Vam ponuka:

Regulatory JETI

05 micro 875,- Sk
10 JETI 1215,- Sk
25 JETI 1500,- Sk
35 JETI 1680,- Sk
050 JETI 875,- Sk
110 JETI 1215,- Sk
250 JETI 1500,- Sk
Motory MVVS, OS MAX

25 MWS DIRC 1550,- Sk
35 MWS G/IRC 1980,- Sk
46 MMVS G/RC 2080,- Sk
65 MWS G/RC 2250,- Sk
OS MAX 40 G/RC 3400,- Sk

Nahradné diely, vyfuky atd.
Vela dal§iho materidlu pre modelarov.

Do zadniho vyfezu v dilu 1 vlepime de-
sticku 9, kterd zpeviuje zadni ¢ast, aby-
chom zde model mohli drzet pfi vystfe-
lovani. PFid je z obou stran zesilena de-
stickami 7 a 8. Doplnime hfbet 11a obé
smérovky 10, které jsou naklonény od
sebe (kazda asi 5 mm od svislé roviny).
Balzovy hranolek prifezu 5x5 mm roz-
délime dhlopficnym fezem na dvé polo-
viny a takto vzniklé dily 15 vlepime ze-
pfedu do spodnich boé&nich ¢&stivstup-
nich otvord.

Po zaschnuti lepidla pfedni ¢ast
vstupnich otvorl obrousime dokulata.
Doplnime trn 14 z bambusu nebo ku-
chynské Spejle. Nynicely model nalaku-
jeme bezbarvym nitrolakem a obrousi-
me jemnym smirkovym papirem.
N&abézné hrany kfidla zpevnime pfilako-
vanim prouzku modelafského papiru
(asi 10 mm Sirokého). K barveni pouzije-
me modelafské barvy (napf. lihové zn.
Agama). Z modré a ¢erné namichame
tmavy odstin a nabarvime cely model
kromé pridé, kterd je bila. Z prdhledné

desticky (napf. z krabitky od magneto-
fonové kazety) vyfizneme kabinu 12
a infracerveny detektor 13a oba tyto di-
ly prilepime sekundovym lepidlem.
Barevné dopliiky jsem vystfihl z bilych
nebo obarvenych samolepicich §titkd,
hvézdy jsou obtisky z plastikovych sta-
vebnic.
LETANI. Stejné jako ujinych modell je
i zde zakladem uspéchu dodrzeni polo-
hy tézisté (v pfipadé potfeby model do-
vazime pomoci $pendlikd zarazenych
do pfidé) a soumérnost, i malé zkrouce-
ni kfidla mGze zpUsobit problémy. Podél
smérovek vzadu nafizneme VOP v déice
asi 10 mm, opatrnym ohybanim takto
vzniklych vySkovych kormidel (nahoru)
sefidime model do pfimého letu po ho-
zeni z ruky. Potom jemnym ohnutim
smérovek nastavime mirnou zatacki
doleva a opét zkusime hodit. Je-li vSe
v pofadku, miZeme model vystieloval
pomoci prouzku gumy (priifez 2x2 mm,
délka asi 0,5 m) do pravé zatacky
Samozfejmostije dodrZzovani opatrnosti,
ve sméru vystfelovani nikdo nesmi stat!
Ing. Jan Moravec
Vykres a foto: autoi
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predstavujeme

a Vystavisti v Praze 7 uspofadala
Nspoleénost Joly o poslednim
prazdninovém vikendu (29. 8. az 1. 9))
Sesty veletrh hracek, doplnény tzv.
subveletrhem modell a modelafskych
potfeb. Pro vystavu bylo tentokrat vyu-
Zito pravé kridlo a také stfedni hala
Prdmyslového palace, kde diky jejim
rozmérdm mohly byt pfedvadény mo-
dely v pohybu, a pfedevS§im v letu.
Zaméfme se prfednostné na tzv.
Modelafsky subveletrh ve stfedni hale
kde se prezentovalo 21 firem spoje-
nych s modelafstvim, v€etné klubovych
expozic. Proti pfedchozim vystavam
byl vétsi zajem modelafskych firem
o pfedvedeni svych vyrobkl pfed vefej-
nosti, z které lze v budoucnosti o¢eka-
vat pfiliv dalSich zakaznikd a zajemcl
o modelafem'. Je Skoda, Ze nékteré fir-
my odfekly na posledni chvili svou
Gcast a ponékud tim ochudily pdvodné
nabizeny program, itak vSak byla na-
vStévnost - pfedevsim v sobotu a v né-
déli - velmi dobrd a program vcetné
soutézi pro déti bohaty. V pravém kfid-
le bylo daldich 66 vyrobcl a prodejcl
hracek i modell. Pfedstavme si nékte-
ré vystavovatele.

DETSKY SEN ’98
mezinarodni veletrh hracek

a modell

Modely letadel zde nabizelo
nékolik firem. Velkou expozici
se prezentovala ostravska firma
Teltech Model. Jednou z domi-
nant jejtho Stanku byla obfi RC
polomaketa amerického letadla
CESSNA 177 Cardinal (obr. 1)
s rozpétim 2800 mm a délkou

Zahajeni 6. ro€niku veletrhu ve stfe
hale Prdmyslového palace - |
J. Odchézel (feditel fy JOLY), G. Re
(francouzsky modelafsky novin
I. Mejstfikova (vedeni vystavy).

2100 mm. Hmotnost je podle vybavy
11 az 15 kg. Vystaveny model byl opat-
fen spalovacim motorem Zenoah 45
cm3a vrtuli Forte 22 x 11" vyztuZenou
uhlikovymi vlakny. Konstrukce trupu je
celolaminatova, kfidlo (s profilem
E 209) z polystyrenu je vyztuzeno skel-
nou tkaninou, koncové oblouky jsou
balzové. Potah je proveden dyhou ne-
bo balzou, povrch folif Oracover.

V ramci 6. ro¢niku vystavy byla vy-
hldasena také soutéz o ,Hracku”
a ,Model veletrhu”. Mezi dvéma ocené-
nymi modely (masSina a letadlo) byla RC
polomaketa amerického amatérského
letadla BD-5D (,Model veletrhu”) s tla¢-
nou vrtuli (obr. 2). Rozpéti 1260 mm,
délka 880 mm, hmotnost 1100 g, po-
hon elektromotorem Seed 600 (baterie
7x 1700 mAh). K regulaci otacek je
pouzit regulator JES 35 od firmy Jeti.
Doba letu 10 az 15 minut. Dod&vano je
ve stavebnici, kter4 obsahuje laminé&to-
vy trup, kfidlo z polystyrenu v kombina-

ci s balzou potazené folii Oracovei
a modelafskou biZuterii. Dal§im zajima-
vym RC modelem pro mirné pokrocile
modelafe je Mytus dodavany ve dvoi
provedenich. Mytus-S: RC mode
vétroné (rozpéti 2200 mm, délke
1120 mm, hmotnost 980 g) uréenéhc
k 1étani na svahu ma fizenou smérovku
vySkovku a kfidélka. Mytus-E: RC elek
trolet s motorem Speed 600 (baterie

7x 1700 mAh). Alternativné lIze pouZzi
motor Palicka E 600. Sklopné vrtule m;
rozmér 200/100. RC soupravou si
ovladaji tytéz funkce jako u typu ,S
a motor. Nabidku stavebnic tzv. témé
hotovych modell prezentovala firm;
Bohemia model z Prahy. Preciznim pro
vedenim upoutala polomaketa americ
kého akrobatického dolnoplosniku Om
Design (obr. 3) o rozpéti 900 mm, dél
ce 800 mm, s nosnou plochou 17,1
dm2 Pro pohon lIze pouZzit spalovac
motor do objemu valce 2 cm3 nebi
elektromotor Speed 500 (600) napaje
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ny 7 az 8 ¢lanky o kapacité az
1700 mAh. Hmotnost 800 g (se spal.
motorem) resp. 1300 g (s elektromoto-
rem). PloSné zatiZzeni ¢ini 45 g/dm2ne-
bo 73 g/dm2 RC soupravou se ovlada
S (smérovka), V (vySkovka), Q (kfidélka)
a M (motor). Polomaketa amerického
namofniho letounu Vought A7 - Corsair
Il byla dalsi lahGdkou pro pfiznivce mo-
dell letadel (obr. 4). ,A7” - rozpéti 860
mm, délka 940 mm, nosna plocha
18,2 dm2 Pro pohon lze pouZzit spalo-
vaci motor o objemu valce 2 az 3,5 cm3
nebo elektromotor se 7 az 10 c¢lanky.
Plosné zatizeni ¢ini podle druhu poho-
nu 74 g/dm2pfi hmotnosti 800 g. RC
souprava ovlada opét S, V, Q a M.
Model je vhodny pro Iétdni na svahu pfi
soucinnosti smérovky a kfidélek. V ex-
pozici firmy Modela Bfezinka byl pfed-
veden ,Novy” Mentor (viz €. 7/98) a ce-
la fada jednoduchych héazedel, ktera
meéla Gspéch (i obchodnf) u mnoha néa-
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ru zanajem poslouZilo pripravene po-
dium jako stojanka pro obfi RC make-

tu historického stihaciho dvouplo3ni-
ku Spad Xl z roku 1917.

Vyhradni zastupce firem
— Rozpéti: 1080 mm

Délka: 700 mm

Plocha:  14,5dm m & s
Katana, Dimona, Fox, Bella, . ) B
Ventus 2c, Discus, DG 800, Laminovaci pryskyfice
DG 600, ASW 24, ASW 27, Pinidla
Coci, Coco, Skelné, kevlarové a uhlikové tkaniny
Dovozce a distributor serv: ...a ostatni materialy
NARO, NARO *. NARO MAX a pomUcky k laminovani

S01, S02, S 3002 ...

Cenik obdrzite na mze uvedené adrese proti obalce s 15k znamkou

PG GERASIS spol. s r.0., O. Bfeziny 48, 790 01 JESENIK teU fax. 0645 411855, gerasis@mbox.vol.cz

E


mailto:gerasis@mbox.vol.cz

vstévnikl a jejich ratolesti. Modela plné
vyuZila prostor pro jejich pfedvadeéni
a mladi navstévnici si mohli vyzkouSet
jak létaji. Sdruzeni GM prFedstavilo Ctyfi
druhy pistovych motorkd pohanénych
stlacenym oxidem uhliC¢itym (CO02)
z lehké letové nadrze. Mé zaujal dvou-

valec boxer GM 120 T o zdvihovém ob-
jemu 2x 120 mm3a celkové hmotnosti
20 g. Motor s letovym pfisluSenstvim je
nabizen v atraktivnim vkusném obalu
s provozni dokumentaci (obr. 8). Dalsi
modely letadel si mohli z&jemci pro-
hlédnout (samozfejmé i koupit) u firmy
SuPr Louny. Byly zde RC modely pro
naroc¢né, ale ijednoduché& balzova ha-
zedla pro zacéate€niky. Své zndmé po-
lystyrénové modely letadel prezentova-
la brnénska firma Flying Styro Kit.
Vyborné jsou polomakety vojenskych
letadel, ale své pfiznivce si naSly také
jednoduché& hazedla, napf. maly kluzak
KolibFik - rychlostavebnice z polysty-

renu s inovovanym uchycenim kfidel
pomoci oboustranné lepici pasky
(obr. 7). Modely letadel a lodi v€etné

MODERNI| ponorky

Bohaty ilustrovany prdvodce viemi

atomovych i konvenénich ponorek v ¢inné

sluzbé.
Vaz.,164 str., 224x120 mm
Cena: 199 K¢

pfisluSenstvi a elektroniky nabizela
Turbinia Modell Praha. Modelafskou
mikroelektroniku 3pi¢kové kvality nasli
navstévnici na Stanku prazské firmy
Ceto. Kdo se cht&l vybavit vybornym
elektrickym né&fadim (vSe na 12 V) jisté
nepfehlédl Stanek jihlavské firmy
Canov, ktera nabizi kompletni nabidku
nafradi Minicraft (obr. 8 - Napf. vrtacka
s univerzalnim vrtacim stojankem.).
Své modely zde prezentovaly také
modelafské kluby a modelafi. Byla zde
maketa letoSniho mistra svéta kateg.
FAC P. Fencla - dvouploSnik Knolier C I
s krasnou lozengovou kamuflazi. Klub

MELLFY

typy '

| E

MODELS

VYROBA A PRODEJ LETECKYCH MODELU

Ing. Jan Rumreich
679 22 Sebrov 113

lodnich modelafd Merrimack Club
Praha tradicné pfedvadél vyborné
funkéni modely vojenského namoftnic-
tva. Napf. model vylodovaciho ¢lunu
némeckého namofnictva z 2. svétové
valky, ktery postavil M. Novy v méfFitku
1:16 (délka 1300 mm, Sitka 350 mm).
Clun pohanény el. motorem Mabuchi je
schopen plnit rizné funkce. RC sou-
prava Futaba ovladd motor, kormidlo,
pfidova vrata, svétlomet a 8hlaviovy
bombomet. Dale Ize simulovat bojové
nasazeni s vybuchy na palubé a dy-
movnici zn&zorfujici zasazeni lodé.
Bomby pro stfelivo bombometu jsou
vyrobeny z plastd ,Kinder vajicek”. Po
odpéleni vylétnou do vzdalenosti
5 m od €lunu, kde vybuchnou. Z ¢lunu
(obr. 6) se mlze vylodit funkéni maketa
némeckého tanku King Tiger (stavebni-
ce Tamiya, méf. 1:16). RC soupravou
Ize ovladat jizdu, jeji smér, otaceni dé-
lové véze, stfelbu, dymovnice nebo vy-
buch pod tankem. Pro pfedvedeni mo-
delll v plavbé slouzil pfipraveny bazén
(zapljéeny dalsim vystavovatelem - fir-
mou Aspekt). Spickové plastikové mo-
dely (kity) predvedla obrnicka firma
Eduard Model Accessories. Jak uz na-
zev napovida nejde pouze o klasické
kity, ale také o pfisluSenstvi (napf. lep-
ty), kterymi lze ,bézné" modely dovy-
bavit, pfipadné& zhotovit jejich konver-
ze. Z ,Nové generace" pochazi ,Ctvrt-
ka” (méf. 1:48) stihacky Flawker
Tempest Mk. V dodavana jako tzv.
L,Profipack” (obr. 9) nebo znamy bitev-
nik IL-2m3,Sturmovik”.
(pokracovanina strané 44)

JR MODELS

MODELARSKA PRODEJINA

Hana Zapletalova
602 00 Brno, Veveri 109

Vyzadejte si kompletni katalog a cenik nasich modeld a pFislusenstvi.

PREHLED NASICH VYROBKU

MAKETY:
CAP 232, SUPERSTAR,

Objednavka knih

MOSQUITO, ZUN 242,
HABICHT, GROB G109,
HELIO COURIER, ULTIMATE

Adresujte pfimo inzertnimu odd. PVS, Na Pofi¢i 30,112 86 Praha 1 V

POLOMAKETY:

LIGHTNING P38, EXTRA 300,
DISCUS, CESSNA SKYMASTER,
ISLANDER BN2, CRI-CRI,
B-25 MITCHELL, BD-5J, VIVAT

SPECIALNI MODELY:
ESCAPER (F3A), FUN-FLY,
DIABLOTIN, EASY-FLY,
TRENER AKRO, EXTASI,
RUMFAL

CESSNA SKYMASTER
Rozpéti............. 1260 mm
900 mm
1320 g
2x Speed 400
<. Tx 1700 mAh

VETRONE (E-VETRONE):
REGENT, BLUE ANGEL,
FENIX, HANDSEL, RAPID,
DISCUS, HANDSEL SUPER

Hmotnost

Motor.
Aku
Profil
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etosni ro¢nik tohoto leteckomodelaf-
Lského svatku (ktery je vzhledem ke
své finanéni a organizaéni naroc¢nosti ko-
nan jedenkréat za dva roky) byl usporaddan
1. a 2. srpna na letisti v Rakovniku, | pfes
to, Ze néktefi z prihlaSenych museli
z osobnich ddvod{ uUéast na MoAS odlo-
Zit, sjelo se na rakovnickou Sou dvaapa-
desat Gcinkujicich, v akcich se pfedstavi-
lo 85 modeld.

Sobotni rdno pfivitalo vS8echny zucast-
néné krasnou modrou oblohou, ktera vy-
drzela po celou dobu konani MOAS. V de-
pu vladla dobré nalada a od 9 hodin se za-
Caly létat tréninkové lety, pficemz kazdy
z Gginkujicich mél moznost jednoho sélo
letu. Ve 13 hodin zacala generalka progra-
mu, ten byl koncipovan tak, Zze ve vzduchu
byly spolu makety letadel, které maji néco
spole¢ného, napf. predstavuji letouny ze
stejného obdobi, bojovaly proti sobé, jde
o -vyloZené stejné typy, kterych se zde ta-
ké seSlo nékolik. Generalka také odhalila
malou pruznost nékterych ucinkujicich pfi
pfipravé na start, nicméné v sobotu €as
pofadatele zase tolik netlacil, a pretazeni
0 20 minut nevadilo. Divaci vydrZzeli do
konce letového programu, a nejen oni.
V sobotu odpoledne navstivil rakovnickou
Model Air Show pan generdl FrantiSek
Pefina, kterého zaujaly pfedevS§im makety
téch letadel (jak v letu, tak na stojance) na
kterych sam létal, nebo s kterymi se utka-
val ve skuteénych vzduSnych soubojich 2,
svétové valky. Clendim rakovnického pred-
vadéciho tymu vyslovil uznani za koncipo-
vani programu ,Nebestijezdci”, ktery ma-
ximalné vystihuje realitu vzdusnych bojd 2.
svétové valky.

Vecer doSlo natradi¢ni ,posezenf’, kte-
rému - také tradicné - vévodila skupina
Taxmeni, mj. zahrala své ,letecké” pisné
LSpitfire a Flak”, ,30 vtefin nad Tokiem”,
Memfiskd kraska” a nechybéli ,Nebesti
jezdci”. Zde jeSté malé odboceni, Taxmeni
vyrobili pro LMK Rakovnik zvukovy do-
provod k novému programu imitaci
vzdudnych bojl, to dava celému vystou-
peni ten spravny ramec. Mimo hudebni
produkce bylo pfipraveno i no¢ni létani,
do kterého se zapojilo nékolik modelafd
zvuénych jmen. Prvnim, kdo pfed pdl de-
satou odstartoval, byl Karel Hacker
s osvétlenou Belancou, ktera v3ak vzapé-
ti po odlepeni od zemé zhasla, takze di-
VAci i pilot toho moc nevidéli. (Zavada pro-
st4, vadny konektor typu Sanwa.) Karel si
s modelem poradil a po absolvovani akro-
batické sestavy - diky osvétlené draze -
pristal. Proslycha se, Zze od svych klubo-
vych kolegl obdrzel ocenéni ,nejlepsiho
pilota za no¢ni let bez svétel”. Precizni
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MODEL AIR

RAKOVNIK -

Piper PA-18 Aloise Simona z Uherské
Hradisté, kteryje vybaven funk&nimi svétly

a osazeny motorem o objemu 62 ccm.

SHOW
JiZ potreti!

Nedélnirdno na letisti
a RC makety na stojance

Messerschmitt Me-110 Lutze Hellera z Drazdén.
Za povSimnuti stoji ,ohoblované” vrtule po prili§
nizkém priletu. Za nim stoji nejvétsijednomotoro-
vy model letoSniho ro¢niku Focke-Wulf Fw-190D

s motorem 125 ccm.

Maketa stejného letadla Fw-190D domaciho
V. Somola po nedobrovolném pfistani na zada
s poSkozenym krytem motoru a pravym kfidlem.

no¢ni skupinovou slétanost predvadéli
panové Simon (PA-18 Super Cub) a Lép
(ULL Rozmar), oba z Uh. Hradisté. Déle
své ,nocni uméni’ predvedli David Sinan-
sky z Chebu, p. Sos a Kalouner z MK
Klatovy. Po ukongeni letl pfisly na fadu
modelafské zabéry na velkoplosné pro-

jekci, areal zacal ozafovat horkovzdusny
balén a vse vyvrcholilo pllnoénim ohiio-
strojem, néktefi G€inkujici a navstévnici ale
vydrzeli u dobrého Gambrinusu az do tfi
hodin.

V nedéli nad rdnem se pfehnala bouf-
ka, ale nastésti v 8 hodin jiz opét byla
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General Fr. Pefina s choti, ¢estnihosté ra
kovnické modelarské akce.

modré obloha a zacaly pfilétavat nékteré
letouny do letového programu. Ptvni do-
sedla replika dvojploSniku Nieuport XI,
Aero Ae-45 atd. V 10 hodin zacal mode-
lafsky program, ktery zahajovali domaci
K. Hacker (Belanca) a ing. Somol (Cap
232), poté Sel do vzduchu klatovsky mo-
delaf L. Sos (Gilles) a P. Michalovi¢ z Prahy
s akrobatem kategorie F3A. Oba zkuSeni
piloti doké&zali, Ze jiz néjaky patek akrobaty
vodi (Petr Michalovi¢ je ucastnikem vSech
tfi roénikd MoAS). Na obloze se pfedstavi-
ly dvé vle€né - Z-37 Cmeladk a PZL-104
Wilga. Cmelék (obr. 1) R. Helmeraz Prahy
provadél dvojvlek modeld VSO-10 (p.
Hole¢ek) a Ventus (p. Janecek). Let byl re-
alisticky, vcetné odhozu vle¢ného lana
v nizkém priletu. O této maketé zemeédél-
ského letounu je zndmo, Ze ma funkéni
rozmetadlo, itento prvek byl pfedveden.
Wilga - cela v jasné Zlutém ,kabatu” - vle-
kala vétron kategorie F3B. Tento aerovlek
pilotovali otec a syn Hellerovi z Drazdan.
Antonin Zedek ze Sumperka pfivezl novy
model Katana (obr. 2) a potvrdil tak, ze
makety motorovych vétroid jej okouzlily
na delSi ¢as, nebot na druhém rocéniku
(1996) létal s modelem Superdimona.
Mimo Katany (osazené motorem ZDZ
60 ccm) jesSté pn/otfidné ,vodil” akrobata
Superstar. Z. Pecarka (LMK Fr. Lazné) létal
s perfektni maketou Cessna 177 Cardinal,
tento model upouta nejen funkénim make-
tovym osvétlenim, ale ivice jak 2000. ko-
vovych nytd. Skupinovou slétanost pfed-

vadély (stejné jako v noci) PA-18 Super
Cub a ULL Rozmar.

Pfed polednem se nebe zapjnilo letou-
ny, které divakim pfipomenuly nebe vy-
chodni fronty. Lutz Heller pfedved! obfi
maketu Fw-190 D (rozpéti 3000 mm, mo-
tor 125 ccm, zatahovaci podvozek).
Bohumil Sova se pfidal s modelem
Messerschmitt Me-109 G na ,dvacitku”,
proti nim vzléti M. Husék LPokry-
Skinovym” Bell P-39 Airacobra, J. Husak
s bitevnikem IL-2 Sturmovik (vybaven
Lfunk&nimi” kanény) a J. Vitner se stihac-
kou Jak-1M v barvach proslulé letky
,Normandie-Némen”. Do obéda se pfed-
stavili jesté ,akrobaté” Frana a Cadek a pl-
zenaci K. Panik s A-7 Corsair a P. Zika
s F-15 Eagle. S ,proudovym” Me-163
Komet skvéle zalétal nestor ¢eskych ,jetd”
P. Bosak z Klatov. V poledni pfestavce si
v8ichni pfitomni mohli prohlédnout za-
chrannou techniku 73. zachranné a vycvi-
kové zakladny CO CR Rakovnik.

Hlavni letovy program (v 13 h) zahajil
doméci ,Hacker team” se 4. letouny
Bellanca Superdecathlon. Na&sledovala
perfektni akrobacie modeld Superstar
pfedvedend M. Pacdkem z PB model
a prazakem M. Mikulcem. Za pozornost
jisté staly i dvé krasné obfi makety dvou-
plodnkl SE-5 (M. Pacaka, P. Vrby PB
model Prostéjov), které vynikaly maxi-
malni realitou letu, doprovod jim délal B.
Rambousek s maketou Fokker VII. v ¢&s.
kamuflazi.

Ve 14 h zacal Sedeséatiminutovy pro-
gram skute¢nych letounl, ve kterém se
mj. pfedstavila jiz zmifiovand replika
Nieuport XI, Aero 45, dvojice ,Cmelaka”,
jejichz piloti provadéli i vstficné lety,
z Brigadyra seskogili paraSutisté, vrcholem
této Ccasti programu byla akrobacie
Martina Stahlika na letounu Extra 300, kte-
ry trochu vydésil divaky tim, ze ,pfilepil” le-
toun Kk terénu a na nékolik vtefin zmizel
v Celnim naletu proti divakdm pod hori-
zont, aby vzapéti vytahl letadlo do efektni
svicky. M. Stahlik vyuzil prostor, ktery nabi-
zi okoli rakovnického letisté pro podobné
kousky. Kdo jiz vidél tohoto pilota létat, do-
vede si jisté pfedstavit o jak plsobivé vy-
stoupeni Slo.

Nésledoval dalsi modelafsky blok, ve
kterém se téZ mimo jiZ zmifovanych mo-
deld pfedstavila dvojice maket MiG 3 (Jifi
a Miroslav Huséakovi) v efektni €ervenobilé
zimni kamuflazi. S Me-109 E (v poustni ka-
muflazi) se pfidal B. Sova. Petr Michalovi¢
a André Heller odstartovali se ,Zralo¢imi
zuby”, tedy s maketami letounl P-40
Kyttyhawk.

Pak se jiz zaCala - zatimco p. Petrbok
predvadél elektrolet Party - pfipravovat
hlavni akce, komponované vystoupeni
.Nebesti jezdci”. Na toto naro€né vystou-
penije nutné i pozemni pfiprava - do urce-
ného prostoru byly umistény kulisy mésta
a nainstalovana pyrotechnika. VSech 7
maket pfedvadéciho tymu, tj. tfi Spitfire, tfi
Fw-190 a Me-109F, bylo pfipraveno ke
startu, kvalitni ozvuéeni areélu dalo vynik-
nout plsobivosti zvukového doprovodu.
Sedm letounl bez problém{ startuje a fa-
di se do vychozich pozic. Rakovnicky tym
jesté netusi, Ze jej Cek& zfejmé nejlepsivy-
stoupeniza dobu jeho existence. Zvukovy
scénar vynika, vzruSena anglicka konver-
zace pilotl, napadeni nepfitele a boj se
rozpoutdva. Némci vpfedu, za nimi v tés-
ném naletu Spitfiry. Odbombardovano! Na
domy dopadaji bomby a vybuchuji, mésto
hofi a hali se do dymové clony. Probouzi
se flak a pali do ,nepréatelskych” i ,vlast-
nich” letoun(, které jsou v co nejtésnéjsi
bojové formaci. Srapnely vybuchuji nebez-
pecné blizko, v zapalu bitvy nikdo nepo-
stfehne, Ze Spitfire J. Vitnera inskasuje pfi
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prlletu zasah Srapnelem. TéZce ovladatel-
ny letoun miziv podivném pomalém pédu
za zapadnim horizontem letisté. Boj ale
pokracuje dal. Letouny se pfi prlletech
nofi do husté dymové clony (viz foto v ob-
sahu), rozestupy jsou minimalni. Mnohdy
jsou si jdou skute¢né& ,za ocasem”.
Vystoupeni graduje a dva ,zasazené” né-
mecké letouny v zavoji dymu nouzoveé pfi-
stavaji. Je vystfilena veSkerd munice (pod-
le scénare), boj kon¢i. Spitfiry provadi vi-
tézné defilé a k tomu hraji Taxmeni
.Tippereary”. Piloti-modelafi (J. Vitner,
A. Koutecky, V Somol, J. Habart, M. Hdla,
J. Hovorka a 17lety J. Pitner - vSichni LMK
Rakovnik) maji ve tvéfich radost z toho co
pfedvedli. Skoda, Ze uZ nebyl pfitomen
gen. F Pefina. Sotva dosedl posledni
Spitfire rakovnického tymu, nad letist€ém
se v nizkém prlletu pfehnal skuteény Jak
C-11 v pilotazi ing. Petra Jirmuse, ktery
pfedvedl své vyjimecné pilotni uméni na
tomto typu letounu.

Po odletu skute¢né C-11 odstartoval
s maketou C-11 M. Laurencik z Protivina,
na rozdil od letadla je maketa vybavena
trasirovacim dymem a v odtlacenych prv-
cich pilotaZe Miroslav pfedgil ing. Jirmuse.
Pochopitelné, s maketou fizenou RC sou-
pravou si mGze dovolit daleko vic. Pokud
by byla udélovdna cena za nejlepsi rea-
listické pfistani, ziskal by ji jisté
M. Laurencik se svou ,jeden&ctkou”.
Program pokracoval. L. Heller pfedvedl
dvoumotordk Me-110 a B. Sova obfi ma-
ketu Spitfire (motor 62 ccm). Lutz létal se
.Stodesitkou” tak nizké prllety, Ze pfi tfe-
tim z nich letoun prosedi, Skrtl bfichem
o asfaltovou ranvej, coZz samozfejmé od-
nesly vrtule (motory okamzité vybéhly do
otacek), nicméné letoun po odrazeni od
drahy mél jesté rychlost, pilot proved! za-

Supermarine Spitfire Mk. V.B.
J. Vitnera, ktery byl v prib&hu
nedéIniho vystoupeni ,sestfe-
len".
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tacku, vysunul podvozek a pfedvedl bra-
vurninouzové pristani, po kterém néasledo-
val také bouflivy potlesk jako pfi pfistani
sJjedendactky”.

Igor Vyznal létal své nové Tucano
v efektni kamuflazi britského letectva.
V modelafském provedeni se predstavila
perfektn& zpracovana Extra-300 v pilotazi
Marka Sazamy z Plzné a dalSi Extra - ten-
tokrate 230 - predvedend Petrem
MatouSskem z Chebu. ,Bazarteam”
B. Rambouska z Mnichova Hradisté pfive-
zl dvouploSniky - jiZz zmifovany Fokker
D VIl (Rambousek), maketu Bristol Bulldog
(Richter), bohuZzel Ghledny Henschel 123
(Koprnicky) mél poruchu a neletél. Domaci
ing. Cernoch a B. Sova zku$ené pilotovali
dvojici maket P-47D Thunderbolt, osaze-
né motory 20 ccm a vybavené pneuma-
tickymi zatahovacimi podvozky.

Starsi typy letadel zastupovala napf. sti-
hacka SE-5 M. Pacéka z fy PB model.

Zakonc€eni letoSniho ro€niku Model Air
Show obstaral doméci pfedvadéci tym,
ktery poslal do vzduchu v8echny své ma-
kety vale¢nych letound, z nichz nékteré
koufily barevnymi dymy. Tecku za tim
v8im udélal ing. Somol, kterému ,se po-
vedl” podobny prdlet s Fw-190, jako
,mezkovi” Me-110, s tim rozdilem, Zze
Focke-Wulf byl v poloze na zadech
a z praletu bylo tvrdsi pristani.

Je mozno fici, Ze s nabytymi zkuSe-
nostmi se organizace Model Air Show
lepsi. 7000 divakd, ktefiletosni MoAS vi-
déli, odchéazeli z rakovnického letisté plni
vynikajicich zazitkd z leteckych sportd.
V televiznim zpravodajstvi zaznélo hodno-
ceni, 7e jde o ojedingélou 3ou v CR.
Rakovnickad Sou mé nejlepsi pfedpoklady
se v pribé&hu pfistich let zafadit mezi
uznavané evropské akce tohoto typu.
Vyjimeénost ma ¢eska modelafina v ra-
kovnickém tymu, ktery imituje vzdusné
boje 2. svétové valky (za vyrazné podpo-
ry firmy Hacker). Je jasné, Ze koncepci
programu, ¢asovym rozsahem a mnoha
dalSimi aspekty je tato akce odlisna od ji-
nych modelaiskych sletd a setkani.
Pfejme tedy rakovnickému LMK co nejvi-
ce sponzorl a mnoho chuti do dalich
roénik( ,Show”. Nezbyva nezZ se tésit na
rok 2000 a IV. roénik.

zdenék Cech
Foto: autor a LMK Rakovnifk
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Létate s volnymi modely?
Aneb bez determalizatoru ani start!

efinici pojmu determalizator si dovolim

pfevzit z polské knihy Tisic slov o mode-
laFstvi: ,Zafizeni omezujici dobu letu volné lé-
tajiciho modelu, za pomoci VOP, SOP, kfidla,
padacku. Tyto se po uplynuti poZzadovaného
Casu vychyli, padacek se otevie. Vznikne
brzdny efekt a model rychle klesad. Smyslem
pouziti determalizatoru je zabranit Uletu v ter-
mickém proudu (stoupajicim) nebo v silném
vétru. Determalizator se uvadi do cinnosti
C¢asovatem mechanickym nebo elektronic-
kym, dfive doutnajici bavinénou 3nlrou -
doutnakem."

Skuteéné modelafit jsem zaal v roce
1960. To jsem jako samouk postavil podle
knihy model vétroné A2-Mira. KdyZ jsem se
s nim'pak pochlubil ve Skole nikdo mné ne-
chtél véfit, Ze jsem jej udélal sdm v dilné - ga-
rézi. Tak mé poslali na tehdejsi OV Svazarmu,
a pak jsem se seznamil s Julou Hladilem.
Dodneska jsem postavil vice jak 160 modell
letadel (kromé dvou Fizenych radiem vSechny
volné létajici). A protoZze LMK Kroméfiz byl
iv té dobé velmi aktivni klub, hned od pocat-
ku jsem s modely soutézil. Létal jsem vétrong,
po roce 1965 malé i velké motoréky. Zahy
jsem poznal na vlastni k(zi jak chutna Gspéch
i netuspéch. Rozbity model se d& opravit, ale
tlet diky nefungujicimu determalizéatoru je vel-
k& tragédie - tedy modelarska.

omalu si zvykame, Ze
nds obklopuji pocitace
v bézném dennim Zivoté,
modelafem" nevyjimaje. Pro
modelafské a konstrukéni
Gcely byly vyvinuty dva vy-
konné softwerové systémy
ModelCAD 98 a Wingma-
ster 98 (vyrabi: ViaGrafix,
OK, USA).
Prvni, ktery umoZzfuje
kresleni kompletnich kon-
strukénich vykres podle
zvoleného méfitka, pouziva
uz vice nez 150 tis. spolec¢-
nosti, statnich afadd, védec-
kych pracovist, védeckych pracovnikd
a. inzenyr(. Je to tedy pfes pul milionu
osob, které Uspésné pracuji s timto pro-
gramovym vybavenim. Systém (samozfej-
mé pfi patficném pocitaovém vybaveni)
umoziuje vytisknout vykres nejen v celku,
ale i po ¢éastech, které jsou opatfeny re-
gistra¢nimi znackami, aby bylo mozno
jednotlivé dilei stranky pfesné slepit. Starsi
vykres Ize sejmout skenerem nebo digiti-
zérem. Profily kfidel Ize upravit nebo zpra-
covat na nové a ty vytisknout na kreslici
a pauzovaci papir nebo féli. Kromé toho
obsahuje program jiz fadu predpracova-
nych konstrukci, které Ize snadno doplnit.
Konstrukéné Ize zpracovavat rlizné mode-
ly (napf. letadel, lodi, aut, bojovych i kole-
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Prakticky cel4 Sedeséata léta se stale pou-
zival k ,ovladani" doutnék, i kdyZ v kategorii
motorovych modell C2, pozdéji i v C1, se
pouzivaly jiz mechanické ¢asovace na zasta-
veni motoru, k pfestaveni VOP a SOP vSak
jako determalizator stale slouZil doutnak.
Prvni vlaStovkou byly mechanické ¢asovace
pro determalizator (cca od r. 1965) vyrdbéné
modelaFskym klubem ve Sternberku, kde by-
la materialova zakladna soucastek pro vyro-
bu budikd. |ja jsem jeden takovy vlastnil,
vzhledem ke klasickému kotvovému strojku
jsme mu fikali ,Tik-tak". Byl v3ak bohuzel
hodné nespolehlivy (stejné jako Casovace
Prim, které se vyrdbély v osmdesatych le-
tech) a model AL mné s nim nakonec ulétl.
V roce 1967 jsme objevili samospousté
v tehdej$i NDR (kupovali jsme je tam v pro-
dejnach ,Foto-Kino" po péti markach). Po
malé Gpraveé - kterou zvladl témeéz kazdy - tu
byl €asovag, ktery byl velmi spolehlivy - doba
Chodu 6 minut, hmotnost 25 gramd.
Zactatkem sedmdeséatych let se v prodejnach
modeléarskych potfeb objevily dovozové ca-
sovace od fy Graupner, pozdéji KSB. To byl
obrovsky pfinos pro modelafské hnuti, zvl&s-
t& pro kategorie volnych modeld. Casovadi
byl dostatek a kazdy si mohl nakoupit kolik
potfeboval. Pomérné brzy jsme vSak prisli na
to, Ze se spolehlivosti to u tohoto velmi pék-

jovych vozidel atd.). Zcela

nové konstrukéni prvky

muize uzivatel nakreslit tak,

Ze zada soufadnice a spoji

je hladkou kfivkou. Tak lze

nastavit napf. méfitko ze-

ber kfidla, vytvofit tvar

a vytisknout je v potfebné

velikosti. Navrh zkoseného

kfidla je celkem jednodu-

chym ukolem, podle zada-

ni nakresli systém povr-

chové krivky, takZe napf.

na prostorové konstrukci

trupu letadla mdzete udé-

lat oplastovani véetné vy-

poctu plochy. Bé&Zzné Ize provadét vypoclty

tézisté, vzdalenosti a ploch, uréovani roz-
mérl, pfesné a snadné je
kresleni sestav a jejich detaild.
Pomoci program{ vytvofite
a nakreslite plany pro vyrobu
pfesného modelu, naslednym
vypoctem zjistite jeho pev-
nost v kriticky namahanych
mistech. Uspofadéani progra-
mu CAD vylu€uje vznik chyby.
Druhy systém je uréen pro
konstrukci profill NACA a je-
ho pfipadnych modifikaci
v 4¢islicové, 5¢islicové a 6¢is-
licové fadé. Alternativné si je
mozno vybrat z ,knihovny"

ného ¢asovace neni zase tak slavné - priby
valo ulétnutych model(l. Dnes u znam i prici
nu. Slaba pruzina a mala zubova vdle zpd
sobovaly, Ze i pfi sebemensi necistoté ¢i ke
rozi se tyto €asovatem zastavovaly. Sar
jsem nato doplatil v sezéné 1977, kdy mn
v prib&hu tréninku ulétly dva modely katec
F1A.

V té dobé se uZz védélo, Ze modela;
z SSSR si vyrabgji Casovace ze samospous
k fotoaparatim. A kdyZ byli mistry svéti
i Evropy, tak museli mit dobré ¢asovace! Pi
konzultaci s ing. lvanem FlofejSim, ktery ty
stejného nazoru, jsem ziskal prvni rozum:
a také strojek z polytechnické stavebnici
,Maly hodin&f" dovazené ze Svazu, prvni ¢a
sovac byl tu! Fungoval ihned a namontovani
pruzina o prifezu 3x0,25 mm zajistovali
spolehlivy chod. Pro dalsi vyvoj bylo tfebi
zajistit dalSi ,mechanizmy”, tak dodnei
oznacuji modelafi z byvalého SSSR tyto sa
mospousté. Mné v tom hodné pomohl Mil;
Novy z Teplic. Diky nému jsem mél tehd;
(v osmdesatych letech) pomérné dostatei
téchto mechanizmd, tak jsem mohl zasobo
vat Casovaci sebe, klub v Kunovicich i sv;
znédmé.

Teprve az po roce 1990 (kdy zacali mode
1&Fi z byval. SSSR prodavat vSe co se proda
d&) jsem ziskal stabilni zdroj téchto mecha
nizmG a mohl jsem rozjet sériovou vyrobu
Dnes - kdy zacina treti rok existence firm;
O.K. MODEL - si dovoluji tyto €asovace na
bidnout prostfednictvim naSeho ¢asopisi
i vam Gtenaflim. V nabidce je 19 typd aso
vacl (pfipadné i dali zbozi) a v&fim, Ze siji
sté vyberete. K dispozici jsou typy s choderr
3 minuty (napf. OK-05 Champion) az po typ®
s Chodem 10 minut (napf. OK-16 Master)
(KONTAKT: Novoveskd 170, 686 0<
Kunovice - tel.: 0632/549 973)

Jaromir Ore
trenér druzstva volné létajicich
modelari-juniord CF

Wingmaster, ktera obsahuje 200 hoto-
vych profild. Kromé toho obsahuje také
historické profily jako jsou CLARK, CUR-
TISS, USA, GOTTINGER, RAF, vice nez
100 profili EPPLER a ostatni modem
pouzivané profily. Pfi aplikaci Ize na tis-
karné pocitace vytisknout jeden profil,
nebo kompletni sadu profilt celého i zko-
seného kfidla. Programové vybaven
umoZzifiuje okamzité pfipojeni na internet
s vylepdenou podporou souborl ve for-
matu JPG vcetné dokonalejSi podpory
tiskaren. Soucasti dodavky je ,on line"
napovéda, kompletni uzivatelska pfirucka
a 5 snadnych lekci pro zacate€niky.
Pouziti programd je jednoduché a zvlad-
ne jej kazdy mirné pokroc€ily majitel poci-
tace. Produkt je zpracovan v programu
Windows 3.1, a lze pouzit
pocitac jiz od typu 386
s paméti 2 MB na pev-
ném disku, coZ je i u nas
béZzny typ. Obé popisova-
na softwerova vybaveni
dovezla (a zapdjcila re-
dakci) firma PIICOMP ze
Zlina. Cena programu
ModelCAD 98 je 3300 K&
a Wingmaster 98 lze zis-
kat za 4290 K¢.

V. Stejskal
Foto: autor
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SETKANI OBRICH RC MODELU LETADEL

iZXVII. setkani leteckych modelafd s ob-
inmi modely bylo uspofadano na letisti
v BeneSoveé (,Nesvacily" 19. az 20. 9.), sou-
Céasti leteckého dne, ktery byl vénovan
vzpomince na fotografa Karla Masojidka,
byly také letové ukazky skute¢nych letadel,
seskoky parautistd atd. Tradicné pékné po-
€asf podminilo navstévu témeér dvou tisic di-
vakd. Setkani predstavuje vzdy exhibiéni lé-
tani ukazkové postavenych obfich modeld
osazenych zpravidla velkobjemovymi moto-
ry nebo nékolika elektromotory.

PFfedstavme si nékteré. Unikatni maketa
§ 137-Smolik byla postavena podle vyvo-
jového projektu ceského konstruktéra
z roku 1920. Slo o viceugelovy transportni
letoun, ktery se dockal realizace az jako
model postaveny J.Tinkou a E. Kahankem
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(obr. 1). Z&kladni technické udaje: rozpéti
4050 mm, délka 2300 mm, hmotnost
14100 g. K pohonu sedmi atypicky roz-
misténych vrtuli je pouzito 7 elektromoto-
ri Mega Mini (49 ¢lankd Sanyo 1700
mAh). RC soupravou se ovlada Vv, S,
Q a regulator motord. Na stavbu je pouzit
tradi¢ni material, balza a pfeklizka, trup,
kfidlo a kormidla jsou potazena textilem.
Model dvouploSniku Aero Ae-10-01
(obr. 2) postavil K. VodeSil ze Struhafova,
ktery s nim soutézil v kateg. FAC pfi MS
v Jihoafrické republice (13. misto). Rozpéti
2500 mm, délka 1600 mm, hmotnost
7000 g, motor OS Max 120-4T (objem 20
cm3. Stavebni material - preklizka, balza,
hlinikovy plech, potah platnem Upraca.
Podvozkova kola maji detailné provedeny
dratény vyplet (celd maketa predstavuje
2500 pracovnich hodin). Akrobaticky spe-
cial WIGENS Z 500 postavili podle né-
meckého letadla bratfi Zdrazilové
z Prerova. Rozpéti 2320 mm, délka 1350
mm, hmotnost 11500 g, motor ZDZ 120
cm3 Pevny podvozek je osazen pneuma-
tickymi koly (hlavni jsou kryta aerodyna-
mickymi kryty). RC souprava ovlada S, V,
Q, M a zavés pro vleéeni vétrorid. Pro
stavbu kfidla byla pouzita balza, pro trup
vyztuZzeny laminat (potah félif). Na snimku
(obr. 3) je model tésné pred startem.

Zastupci firmy ZDZ model motor pfed-
vedli akrobaticky model G 602 postaveny
ze stavebnice némecké firmy Amelung
Modellbau. Tento akrobaticky special pro-
vedl brilantni akrobaticky let se zafazenim
v8ech moznych akrobatickych prvkd.
Model (obr. 4) mé& rozpéti 3000 mm, dél-
ku 2700 mm, a hmotnost 18000 g.
Pohon zajiStuje novinka firmy, benzinovy
spalovaci dvouvalcovy motor (boxer)
0 objemu valcG 160 cm3(zapalovani jiskf-
vymi svi€kami). RC souprava ovlada S, V,
Q, M a ,mix" pro pfistani s klapkami.
Pouzitd serva maji - s ohledem na naméa-
hani - diferencovany tah (4x 8,5 kg pro V,
Q, M a Mix, 18 kg pro S). Na trup sendvi-
¢ového provedeni je pouzit skelny lami-
néat, balza a polystyren vyztuzeny kompo-
zitem. Podvozek ze skelného laminatu je
pevny, osazeny pneumatickymi koly
a s pneumatikami upravenymi proti se-
smeknuti.

Slovensti modelafi M. Vlha a ing.
J. Prochazka z LMK PKA Liptovsky
Mikula$ predvedli plsobivy let s mode-
lem D-31 DRVINE TURBULENT posta-
venym v meéfitku 1:2 podle skute¢ného
dolnoplo3niku (obr. 5). Rozpéti 3380 mm,
délka 2420 mm, hmotnost 13000 g. Pro
stavbu byly pouzity tradiéni materialy,
balza a preklizka potazena monofilem.
Na kfidle (na kterém byla experimentalné
ovéfena funkce vestavénych pevnych
slotll) je pouzit profii NASA 212 a 312.
Model pohani benzinovy ,spalovak"
Dolmar, svisly jednovalec o objemu 40
cm3 RC souprava ovladd S, V, M a pfi-
padné dalsi funkce. Model zndmé ame-
rické stihacky P-51 B Mustang v méfit-
ku 1:4 (rozpéti 2830 mm, délka 2420
mm, hmotnost 14000 g, pouzity motor je
prototypem nového svislého jednovalce
ZDZ 85 cm3, ovladany jsou S, V, Q, M,
zatahovaci podvozek a vztlakové klapky)
postavil S. Supek z Bratislavy ze staveb-
nice trencinské firmy Fly-Fan (jeho sni-
mek najdete na zadni obalce). Modelem
jehoz predloha ma pohnutou historii je
trojplosnik Fokker Dr. 1 (méf. 1:4).
Postavil jej prazsky modelafr J. Janecek
podle pfedlohy Flanse Weisse. Tento typ
némecké stihacky byl nasazen v 1. svét.
valce (ovSem v jiné kamuflazi) v 11. letce
,udého barona" plk. Ringhoffena, jemuz
se podafilo sestfelit 16 nepratelskych le-
tadel. Model: rozpéti 1707 mm, délka
1035 mm, hmotnost 4500 g. Postaven je
pfevazné z balzy, preklizka je pouzita mi-
nimalné, potah Solartex. Motor Super
Tigre 15 cm3s pFiéné uloZzenym tlumic¢em
hluku. RC souprava ovlada u modelu,
ktery nam pfedstavila L. Nebfenska, S, V,
Q, a M. Model létal velmi realisticky.
Skuteénou obfi lahldkou byl model
Skolniho kluzdku SG 38 - Gleiter v méfit-
ku 1:2 (obr. 7) postaveny podle dobové
pfedlohy (Aeroklub Rokycany 1938)

15



Kazdé léto od r. 1975 pro nas prazské
modelare (z klubu LMK HC Praha 4) upro-
stfed prazdnin pfichazi ¢as pro idealni
a krasnou dovolenou. V tuto dobu se sjizdi-
me do prostredi, které je podle nas pro mo-
delarfe idealni. Stejné tomu bylo i letos. Radi
pak také zavzpomindme jak zacal ten ,|.
ro¢nik” nasich prvnich strakonickych dovo-
lenych a prazdnin.

Za v8echno miZze Lojza Nepefeny, dnes
uz nemodelédf, ale nepfehlédnuteln4 osoba
v naSem stfedu. On n&s presvédcil, Ze to
spravné misto pro dovolenou modelafského
klubu je pravé ve Strakonicich. Pokud vam
to nic nefika popiSu to presnéji. Tehdy uz
byla na sportovnim letisti na okraji Strakonic
asfaltova draha - hlavné pro mnozici se ra-
diem fizené modely. Nedaleko pod letistém
je trat Most - Ceské Budégjovice a hned za ni
vodacky kemp. Reka Otava to doplfiuje na
solidni letni prostor pro dokonalou rekreaci -
hlavné modeléfskou. LetiSté neni osamoce-
né a v blizkém okoli jsou dalsi vhodné teré-
ny. Hned pfi prvnim pobytu v kempu jsme
byli prostfedim nejdfive udiveni a pak spo-
kojeni. Tou nenapadnou trati se vozi uhli
z Mostu do Budgjovic, zpét jedou fFincici
prazdné uhldky. Kdo to neunesl byl znamy
Ant. Tvar(izka, ktéry Gdajné nechtél travit
dovolenou na nadrazi, ale i on par let vydr-
Zel. My ostatnijsme byli radi, Ze kemp neni
preplnén a mnozi dovolenkari to po projeti
vlaku vzdavaji. Vlak se stal soucasti nasi do-
volené, naseho letniho Zivota. Zvykli jsme si
prerusit na par vtefin diskuzi (to ve dne), za
péar dni jsme rano hadali pro¢ v noci zadny
vlak nejel. Nékdy n&s budilo zahoukéani lo-
komotivy, zfejmé kdyZz strojviidce spatiil
VIadli NeSpora jak relaxuje ve stoji na hlavé.

Od prvnich okamzikd pobytu jsme vénovali
mnoho ¢asu Iétani a na letisti s nAmi mél dost
starosti nacelnik pan Hrazdira. OvSem jeho
porozuméni bylo naprosto dokonalé. Kromé
|étani jsme méli v programu sbér hub a bord-
vek, koupéni, vylety do Husince pro nezvykle
dobry chleba, vypravy do Podedvorli pro
chléb modelarsky - balzu. Tehdy ji tam fezali

J. Stejskalem z Modelklubu Ro-
kycany. Model o rozpéti 5000
mm, délky 3200 mm m& hmot-
nost 18000 g. Pro stavbu bylo
pouzita pfeklizka a drfevo, na
potah tkanina Ecotex. RC sou-
prava ovlada S, V a Q. Autor jej
stavél dva roky a predved| s nim
bezchybny autenticky let evo-
kujici tficata léta.

Pfi hodnoceni celého setkani
je potésitelné, Ze pro pohon

a nas zéasobili mimotolerantni jakosti a mnoha
odrezky, to vSechno za par korun.
Navstévovali jsme okolni krdsné svahy pfi vé-
trném pocasi a s kopcd obdivovali krasu to-
hoto koutu Cech. Do letniho tabora jsme brali
mléadez z krouzku, kdyz doséhla 15 let a rodi-
€e nam kluky svéfili. My jsme obstarali jen do-
hled a kluci museli uklizet a vafit. Za par dni
bylo vidét jak majijiz svdj fad a organizaci v3e-
ho co bylo potfeba. Pro mé bylo velikou od-
meénou, kdyz takovy Martin Slavik pfi odjezdu
dom{ prohléasil pfed rodici a se slzami v ogich:
+Pane Vydro, takové prazdniny jsem si vzdyc-
ky predstavoval a pral prozit". A v takové letni
pohodé, kterou jsme my - potrefeni modelafi-
nou - prozivali v lepSim i horSim podani (mys-
lim velkou vodu, chlad a podobné nepfijem-
nosti) a ani jsme nepozorovali jak ta léta bézi.
Mnoho a mnoho se zménilo. V modelafing, ve
Strakonicich, i v naSem Zzivoté. Nedélame uz
ty veliké taboréky, nehraji se spolecenské hry
Casto kongici ptilno¢ni koupeli pro prohravaji-
ci. Zménily se modely. Pdvodné prevazovaly
voliiasky, byla prevahajednokanald. Ano, ma-
me na co vzpominat a zamyslime se nad tou
minulosti - byla lepSi modelafina nez dnes ne-
bo horsi. Jak pro koho. Kdo neprozil minulost
nem(Ze srovnavat a my vzpomindme spise
na to co bylo dobré. Dnes jsme obklopeni
krasnou moderni technikou, krasnymi materi-
dly, krasnymi modely, ale Iétani nemusi byt
s hlediska piihlizejiciho tak krasné. Velmi brzy
se ty bleskové prilety a kotrmelce okoukaji,
ale krasa tichého letu vSak nastésti trva. Bylo
by to velmi dlouhé vypravéni co Strakonice
byly v minulosti, jak se tam projevovaly zmény
v technice, v Grovni vybaveni. Kdo chce tohle
pochopit i s témi mezimodelarskymi vztahy
musi prijet do Strakonic. Ja to charakterizuji
tak, Ze kdo jednou prozil Strakonice vraci se
znovu a znovu. Mladez v krouzku od Z&f hod-
notijaké to bylo, co jim to pfineslo, co rozhili -
to do vanoc. Od Nového roku jiz po€itaji dny
a touzi po Cervenci a strakonickém létani
a kempovani. Tak se téSime my prespolni
a také doméaci model&fi. Strakonické mode-
larské Iéto nepotfebuje reklamu, nepotfebuje
obfi model, nepotfebuje bazar. Duch
Strakonic je ve vzduchu jako fluidum, Sifi se
éterem a neztraci na sile. Je to nakazliva for-
ma lidské choroby, nam pripada, Ze za lidské-
ho Zivota nevylécitelna.

A pro¢ jsem to napsal? O Strakonicich
jsme jiz i dfive pséavali, ale myslim, ze dalSi
dorostli do strakonického véku a myslim, ze

,0brd" byly pouzity pfevazné tuzemst
motory. Velkoobjemové motory firrr
ZDZ z ValaSského Mezifi¢i byly osazer
v dvadvaceti modelech. Vé&fim, Ze prec
stavené modely vas zaujmou. ,Setka
obfich modell letadel" se vzilo a zagir
se rozmé&hat iv jinych klubech (viz nap
Lipt. Mikulas v €. 9/98), to je jisl
dobre.

Vaclav Stejski
Foto: aute

ti kdo to budou ¢ist, jsou modelafi a znaj
strakonické léto, budou ¢ist vlastné o sobé
a budou doufat, Ze Strakonice pro ceské
modelafe nikdy neskongi. Tenhle kousel-
Ceské zemé je tim pravym modelarskym ra-
jem. Mozna, Ze i modeléfi z dalSich odbor-
nosti maji nékde svoje ,Strakonice".

Byli jsme ve Spanélsku, Recku, Itélii, ne
JKanarech”, v Americe, slychavam od r(iz-
nych lidi a pak se vmisim do hovoru otaz-
kou: ,A byli jste uz ve Strakonicich?'
Odpovédi jsou jen mérnd oteviend CUsté
a velky udiv v o¢ich. Jsem dokonale spoko-
jen protoZe vim proc.

M. Vydra

MODELY & HUDEBNIi NASTROJ

Nové téZ modelova Zeleznice

AK@ENT

Tlmova 256/I
566 01 Vysoké Myto
tel.:0603-494460

Moznost zaslani pozadovaného zbozi na dobirku

'MIKRO

Priib&Zna 21, 100 00 Praha 10
: Tel.: 02/ 21 86 34 07 (9-14 h.)
J Tel.: 02/ 78 10 636 (16-22 h.)
Fax: 02/ 62 83 532 nepretrzité
Nabizi: Modelafské motory MVVS a Mikro
vE. pfisluSenstvi
Néhradni dily a servis pro motory MVVS
RC karburatory Mikro

Prodej: pfimy Ut.-Ct. od 16 do 20 h., nebo na
dobirku

AKTUALNI CENIK ZASLEME ZA ZNAMKU 16 K&
N G vzAag hradk

6 OB .

& Hadamy

M20DA s

CR: Ing. lvan SVOBODA, Hlu&fnska 147, 725 29 Ostrava - Petrkovice
SR: VENTA s.r.o., Kuzmanyho 6, 974 00 Banska Bystrica

VOLTIK | Elektronicka stavebnice od 6-tilet...........cena 410,-K
Obsahuje pfiruéku a vie pro stavbu 35 elektronickych modeld be
pajeni. (Houkacka, semafor, elektronicky klavirek, méfi¢ vlhkost
vysilag a pfijima¢ morseovky, poplasné zafizeni,...).

VOLTIK ILeiektronicka laboratofod 10-tilet.........cena 785,-K<
Obsahuje pfirucku a ve pro stavbu 50 elektronickych modell be
pajeni. (Rozmanité houkacky, blikate, poplasné zafizeni n
fotoburiku, barevnou hudbu, bezdotykovy detektor kovd, losovac
zafizeni"PANNA-OREL", radio,...).

Cenav SKdle aktualniho kursu.

Zasilame nadobirku, ceny jsou vcetné postovného.




SAM 95
Bohemia

Modely stavéné podle plankd z pocatkl
modelaftsvijsou stéle vice oblibené. Jejich
mnohdy jednoduch@, ale u¢eln& krasa laka
- pfedevsim v dnesni dobé pFfeplnéné faxy,
mobilnimi telefony, internetem, vypocetni
technikou, RC soupravami - prave proto, ze
jde o modely svym zplsobem jednoduché,
ale Gcelné, urcené k pfijemnému modeléaf-
skému relaxovani misto shanéni,bodd" za
kazdou cenu. K t&mto G&eldm vznikaji na
celém svété sdruzeni SAM. Diky zndménu
dlouholetému leteckému modelafi Radkovi
Cizkovi (jinak redaktorovi,,saméackého zpra-
vodaje" Informaéni listy) mame svoleni ke
zvefejiiovani ¢lankd z tohoto periodika. Jak
R. Cizek fika nejde mu o nabor do sdruze-
ni, ale o vSeobecnou informovanost o této
z4libé.

Redakce

Soutézeni v pfistim roce

V planovani soutézni sezény na rok
1999 dochéazi k malé zméné v tom smys-
lu, Ze jsme se rozhodli nezvefejiovat sou-
tézni kalendaf naseho klubu v oficialnim
kalendafi Svazu modelafd CR. Dosud
jsme zde nas soutézni kalendaf uverejno-
vali ve snaze o propagaci na$i ¢innosti.
Mélo to v3ak jednu podminku - nahlasit
soutéze do konce zafi. Tim se nékolikrat
stalo, Ze jsme byli pfekvapeni (po vyjiti ka-
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lendafe SMCR) terminy kolidujicimi s né-
kterymi velkymi modelafskymi akcemi,
kterych se nasi ¢lenové chtéli téz zucast-
nit, napf, letosni Modela, PR F3J.
dem, je vSak stale urcitd nevyjasnénost
v pouZzivani kladenského letisté v pfistim
roce a z toho vyplyvajici nutnost akce ope-
rativné prekladat. To mizeme oznamit na-
§im ¢lenlim v ,IL“, ale jiZ ne t¢m zajemclim,
ktefi €leny nejsou a na soutéZz pfijedou
podle svazového kalendafe. Propagaci
hnuti SAM pak jisté nepfidd najdou-li
préazdné letisté. Timto rozhodnutim jsme
ziskali v letoSnim roce dostatek ¢asu po-
pfemysSlet o nejvhodnéjSi naplini soutézni
sezény v pristim roce. Navrhy najednotlivé
soutéze posoudime v zavéru roku na sné-
mu a v ¢. 1999/43 ,IL“ bychom uverejnili
oficialni kalendaf naSich soutéznich akci.
V souvislosti s planovanim soutézi 1999
bych chtél pozadat i mimokladenské ¢leny
klubu o zorganizovani nékteré ze soutézi.
J. Balej

BUCANEER - motorovy model
s vybuSnym motorem
V model&fské rocence amerického mode-
lafského publicisty Franka Zaice z roku 1937
se najde mimo fady hezkych gumackd a po-
kojakll nékolik velmi hezkych motorovych
modell, napf. modelem ,Miss America" po-
¢inaje. Dnes predstavujeme hezkého kabi-
facka BUCANEER od Wm. Effingera.
Dvounosnikové kridlo o rozpéti 2237 mm
mélo hloubku 355 mm a profil blizky profilu

Grant X s asi 10% pomérnou tloustkou.
Mohutné vySkovka o rozpéti 760 mm méla
nejvétsi hloubku 338 mm. Objemny trup
o délce 1447 mm mél nejvétsi Sitku 101
a nejvétsi vysku 237 mm, tedy prlfez pres
2 dm2 Trup byl slepen ze dvou plnych bal-
zovych bocnic. VrSek trupu, s vyjimkou
Jprosklené" kabiny pfipominajici pozdé&;si
Piper L4H, byl zaoblen stejné jako cely spo-
dek trupu. Celek pfipomina velice kom-
paktni model v€etné robustniho podvozku
opatfeného balonovymi koly o priiméru
100 mm. Jako pohonné jednotka byl do-
poru€ovany motory (samozfejmeé s jiskfivou
svi¢kou) o vykonu 1/6 az 1/3 HP, tedy na-
pf. Brown Junior. Na situaénim planku sice
chybi cela fada Gdaji o dimenzovani lit,
ale nemyslim, Ze by to mélo vadit.
Postavite-li si tento stroj - bude jisté na ra-
dio a urcité asi ne v této historické velikosti
- budete dimenzovat model s ohledem na
jeho velikost. Obecné Feceno: zmenSime-li
model na planku napolovic, neplati, Ze listy
budou polovi¢ni. Ale plati to i opacné pro
zvétSeni. Jinak nevahejte, tento model je
pro radidka koncepcné jako stvofeny, hodi
se pro vic kategorii, pro CRC show zvlast.
Za zminku jeSté stoji, Zze v roce 1937
ustavil Don Spaulding z Denveru (USA,
stat Colorado) rekord na ¢as v ,oteviené
tfidé" vykonem 63 minut a 7 vtefin. Na ne-
fizeny model v roce 1937 to bylo hodné:
KdyZz vezmeme do Gvahy ty rozsahlé plo-
chy, mél model pfi bezvétfi nebo slabém
vanku urcité kam pfistat.
R. Cizek
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Zajimavosti a technické novinky na OPENSCALE ‘98

1) NejvétSitechnickou novinkou v ob-
lasti RC minimaket a jejich vybaveni je
bezesporu miniaturni sedmikanélovy
pfijima¢ prazské firmy CETO. Celkova
hmotnost pouhych 5,5 gramu staviten-
to vyrobek na prvni mito ve svété.
Kvalita také néco stoji, ale zajem byl tak
velky, Ze ing. Potensky mél vSe vypro-
dano jiz v sobotu, kdyby toho mél se-
bou dvakrét tolik, tak by stejné prodal
vSechno. Tento stav v§ek nebude asi tr-
vat vé&né, Sikovni Korejci jsou bez za-
bran a problém( s autorskymi pravy.
Lze pfedpokladat, Zze v3e pékné okopi-
ruji, natfou jinou barvou a daji znacku v
podobé& rozsypaného caje. V prlbéhu
roku jisté budou na trhu s neplacenou
licenci v niz8i cenové hladiné...

2) Dalsi velkou novinkou je motor
CO02v provedeni RC, s regulovanym vy-
konem. Ing, GaSparin je opét na Spici
svétového vyvoje - dotazeného do final-
ni produkéni podoby.

3) V rozvijejici se kategorii Oldtimer(
je vidét znacné rozdily ve vykonnosti.
Postupem c¢asu ti, ktefi pojmou tuto
kategorii jako prestizné soutézni, jisté
zjisti které typy maji Sanci na uspéch v
soutézich a které jsou vhodné ,jen"
pro Iétani pro radost. Jiz dnes je vSak
jasné, ze pro 3Spickové vykony je nutna
optimalni vrtule. S plastikovymi Igrami
se sice létat da, ale zpravidla na vitéz-
stvi nestaci. Pro dlouhé motorové lety
(zvlasté pokud jsou starty jen z ruky) je
zapotfebi vrtule se stoupanim H/D =
1,5 - 1,8.

4) Stale pfibyvd minimaketard
schopnych postavit lehkou pevnou
dvacetinku. Je jiz dost téch, co zvlad-
nou i vicemotordka. Ne vSichni vSak
umitakové monstrum zalétat. Vyjimkou
byl ,letoSni pfipad" (Vostradeckého
F-15A Reporter), kdy nové krasné éro
nebylo rozbito a nakonec pfece jen lé-
talo. Vykony v8ak zdaleka nebyly Spic¢-
kové. To, co mu chybélo, to byly opét
pofadné vrtule. Vykonnost dvoumoto-
raku je dana mnozstvim energie (gu-
my), kterou dané éro muize efektivné
vyuZit. Zasadné je tfeba vyuzit maxi-
malni mozny primér vrtuli. Stoupani by
zde mélo byt opravdu co mozné nej-
vét§i H/D =1,8-2. Tomu pak odpovi-
d& patficné silny svazek. Osy vrtuli mu-
si mit vice potlatené nez ujednomoto-
raku. Plochou zatacku zajiStujeme vét-
§im stoupanim vnéjsi vrtule atd. Cely
postup sefizeni a zalétavani je popsan
v knize ,Dvacetinky". Dobfe zalétany
dvoumotordk mé vétsi stoupavost nez
jednomotorak a ¢asto Iépe zvladne pfi-
zemnfi turbulenci.

5) Vrtule, motor ani nadrz nejsou u
C02 minimaket omezeny. To plati i o
zpldsobu plnéni. Je s podivem, Ze je
dost soutézicich, ktefi maji s létavosti
svych vytvorl daleko do maxima a pfi-
tom volnosti pravidel nevyuziji.

Na druhé strané poradatel soutéze
Openscale, ve snaze vyrovnat Sance
v8ech, zaved| i pro tuto kategorii Ctyfi
soutézni lety a z nich dva se startem ze
zemé. Jen tak Ize eliminovat vyhody mi-

Balzové hazedlo NOSALEK

okud vam pfi stavbé& RC ¢&i jiného

modelu zbyly kousky balzy tl. 1
a 3 mm nevyhazujte je. Pouzijte je ke
stavbé letadélka Nosalek, kterym udéla-
te radost svym détem ¢&i vnukdm.
Nosalek mlze byt samoziejmé i prvnim
modelem novych adeptl leteckého mo-
delafstvi. K jeho stavbé vdm postacine-
cely vecer.
STAVBA (neoznacené rozmeéry v mm):
TRUP. Tvar trupu 1 a pylon kfidla 7 pre-
kopirujeme pomoci Sablony na stfedné
tvrdou balzu tl. 3. Po vyfiznuti modelaf-
skym odlamovacim nozem nebo ¢epel-
kou a zabrouSeni na presny tvar, pfilepi-
me pylon kfidla pfesné podle planku
k trupu. Pfedni €ast trupu je oboustran-
né zesilena naklizky 8 z preklizky tl. 0,8
az 1. Vystielovaci kolik 9 zhotovime z bu-
kové kulatiny nebo bambusu a zalepime
ho do trupu v misté, které udava staveb-
ni vykres.
KRIDLO 2 vyfizneme ze stfedné& tvrdé
balzy tl. 3. Zabrousime na pfesny tvar
a usi 3 plynule ke konci zbrousime az na

tlouStku jednoho milimetru. Spodni stra-
nu kfidla vyhladime jemnym brusnym
papirem. Podle stavebniho planku na
kfidle vybrousime profil. Kfidlo uprostfed
rozfizneme a oddélime obé& usi. Stfedni
C4st kfidla i usi slepime do vzepéti pod-
le planku. Lepené spoje z pevnost-
nich ddvodd prelepime prouzkem po- -
tahového papiru.

OCASNI PLOCHY. Vodorovnou ocasni
plochu (dale jen VOP) 4 ioba dily svislé
ocasni plochy (dale jen SOP) 5 a 6 vyfiz-
neme z co nejleh¢i stfedné tvrdé balzy tl.
1. Ocasni plochy oboustranné vyhladime
jemnym brusnym papirem a po obvodé
zaoblime.

POVRCHOVA UPRAVA. Vsechny dily
modelu nalakujeme dvakrat vrchnim
lesklym nitrolakem nebo zaponem. Po
dokonalém zaschnuti kazdou vrstvu laku
pfebrousime jemnym brusnym papirem.
Z hmotnostnich ddvodd ponechame
model v barvé balzového dfeva. Barevné
dopliky vyfizneme Ziletkou z barevného
potahového papiru.

nimaket s malymi specialnimi motory
schopnymi Iétat nékolik minut.

6) Soutézici v kategorii RC minimaket
neméli nacvicenou svou letovou sesta-
vu a Casto také zapominali bodovadim
hlasit poc¢atek bodovanych figur. Tato
kategorie potfebuje jesté néjaky €as na
dozréani, dnes jiz vSak vime, Ze je nutné
omezit hmotnostni limit (250 g na jeden
motor), a pFisti rok tao kategorie bude
asi létana mimo program Openscale |
kdyZz ve stejném terminu a na stejném
misté.

Zkratka je to néco upIné jiného nez
volné minimakety. Pro ty co se chtéji zu-
Castnit a soutézit s RC minimaketou vfe-
le doporucuji podrobné prostudovat pra-
vidla FAI pro velké RC modely, vybrat si z
volitelnych figur ty vhodné pro svou mini-
maketu a peclivé nacvicit celou sestavu,
vEetné orientace jednotlivych figur (po-
zorné prostudujte nacrty jednotlivych fi-
gur v pravidlech). Bez tréninku neni zad-
n4 Sance na Uspéch v letové ¢asti.

7) Openscale to nenijen vlastni sou-
téz. Je zde také banket, ktery letos kon-
¢il nékdy kolem pllinoci. Aperitiv, vybor-
na vecefe, ovocny pohar se zmrzlinou
byly jako hlavni menu, ,dalsi" kazdy
podle vlastni chuti. Nalada byla vybor-
na, obchody také dobré (CETO méla
vSe vyprodéano jiz v sobotu), navazaly se
nové kontakty a prodiskutovalo vSe po-
tfebné. Nechybéla legrace a vzpominky
na zacéatky dvacetinek pfed tficeti roky.

Ing. Lubomir Koutny
LMK Brno 4

SESTAVENI. Shora na zadni &ast trupi
pfilepime horni dil SOP 5. Zespodi
k zadni €asti trupu pfilepime VOP 4an<
ni spodni dil SOP 6, ve kterém nezapo
meneme zhotovit zafez pro VOP. Kridle
pfilepime k pylonu 7. PFi sestavovar
modelu je velmi dilezité neustale hlida
kolmost a souosost.

LETANI. Nejprve model v misté t&Zisti
(na planku znac¢eno Sachovnici v kruhi
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a pismenem T) podepfeme. Spravné vy-
vazeny model musi zlstat ve vodorovné
poloze nebo jen mirné prid sklonit k ze-
mi. Pokud tomu tak neni, dovazime mo-
del kouskem olova 10. JestliZe mame
model spravné vyvazen, mliZeme se vy-
dat na letovou plochu. Nejprve model
zaklouzeme. Pfipadné nedostatky
v klouzavém letu napravime pfihnutim
VOP. Pokud budeme létat s Nosalkem
na svahu, sefidime ho pomoci SOP na
pfimy let, Ize jej také vystfelovat smyc-
kou gumy prdfezu 1x3. V tomto pfipadé
ho nakroucenim SOP sefidime do levé
zatacky vétsiho primeéru. PFi vystielova-
ni model drzime v pravé ruce naklonén
doprava. Vystfelujeme 3$ikmo vzh(ru
pod uUhlem asi 30 0 az 45 °. Spravny
zplsob vystfeleni je tfeba nacvigit.
V zadném pfipadé pfi vystfelovani na ni-
koho nemifte a dbejte na bezpecnost
svoji i pfipadnych divakd! Nejmladsi
adepti leteckého modelafstvi se
s Nosalkem mohou UcCastnit i soutézi
v kategorii ,H" (hazedla). V tomto pfipa-
dé jej podobné jako pfi vystfelovani gu-
mou sefidime do levé zatacky (plati pro
pravaky). Vyhazujeme jej Sikmo vzh(ru
v pravé zatacce.
Jifi Placek
Konstrukce, planek a foto: autor

BLAHOPREJEME

Dlouholety letecky modelar Jifi
Prochazka (¢len Modelklubu
Déc¢in) oslavil v fijnu 71. narozeni-
ny. Na snimku z 18. ro¢niku
sJarniho soustfedéni” (letisté
v Roudnici nad Labem) je jubilant
s RC modelem ,Orel" o rozpéti
2200 mm vlastni konstrukce, ktery
je pohanén pomocnym motorkem
BABE BEE.049 umisténym na py-
lonu.

-ZS-



12. mistrovstvi svata
v raketovém modelarstvi

(Rumunsko, Suceava, |

ak jiz byva posledni roky ,pravidlem",

byla G¢ast naSeho tymu - 3 juniofi, 7
seniorll - na MS ohroZena pfedevsim ne-
dostatkem financi. PFidélené dotace sta-
Cily jen na zaplaceni startovného, ubyto-
vani se snidani a ¢ast dopravy, zbytek
nékladd na dopfavu, motory a stravu
(cca 8000 K¢&) si reprezentanti hradili ze
svych zdrojd. Modelafim z Krupky ¢as-
te¢né vypomohl méstsky Gfad, vyprava
CR se vzhledem k této situaci musela
obejit bez vedouciho a trenéra.

Na cestu dlouhou 1500 km vyjela vy-
prava (9. 7.) ve sloZeni Robert Zych,
Bedfich Pavka, Zdenék Kolaf, Zuzana
Budjacovd, juniofi Marek Pavka, Martin
Poles¢uk, Viktor Budja¢ a c¢asoméfic
Tonda Frydl - ,Séfkuchaf vypravy" a dva
otcové ,mechanici" vSichni z Krupky.
.Pouze" jako pomocnik jel L. Herman),
dale Jifi Taborsky (Praha), Jan Pukl
a Jarek Chalupa (Bucovice).

V nedéli (po pfedchozim ubytovani
v hotelu Bukovina) jsme odjeli na letisté
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na slavnostni zahjeni.
Poté nasledoval trénink
a testovani motorl, kte-
rého se na zadost pora-
dateld ujali Téaborsky
a Kolafr se svym testo-
vacim zafizenim.

Odpoledne pokraco-
val trénink a odevzdani
maket v letiStni budové
(obr. 1). Za zminku stoji
zajimavé feSené starto-
visté. Jeho 30 startova-
cich ramp bylo rozdéle-
no do Sesti startovist,
kazdé meélo svého roz-
hod¢iho, casomeérice
a odpalovaci zafizeni.
Plynulost programu pro
jednotlivé kategorie tim

byla vyfeSena!

Pondéli - kateg. S6A (streamer) Pocasi?
Oblacno, vitr, zrddnéa termika. Nase druz-
stvo Pavka, Pukl, Chalupa (Tym
,PaPuCHa") obhajovalo zlato z MS ’'94
a '96, v soutézi startovalo 51 seniord (18
statl) a 37 juniord (12 statd). Tym
.Papucha" chtél ziskat potfeti za sebou
zlato, ale zrddnéa termika se mu stala osud-
nou. V druzstvech z toho bylo 6. misto, vy-
hradlo USA pred Jugoslavii a Polskem.
V jednotlivcich zvitézil Jugoslavec Ducak
z naSich byl nejlepsi Chalupa - 14. misto.
Vyborné 5. misto obsadil v juniorech
Marek Pavka (stacilo by i na 5. misto v se-
niorech). Odpoledne pfiSla na fadu kateg.
S4B (raketoplany). V seniorech nastoupili
Pavka, Zych a Pukl. Vyhral Klouserz USA,
naSi obsadili 9., 17. a 32. misto, v druz-
stvech 7. misto. Vyhralo Slovensko pred
Litvou a USA, Juniofi nastoupili ve stejné
sestavé - V. Budja¢, M. Pavka a M.
Poles€¢uk. Marek mél po 1. startu maxi-
mum, ale ve 2. kole se mu zasekl motor do

vySkovky a s rozladénym
modelem pfistal za 30 s. 3.
start byl opét dobry (205
s), ale celkové to stacilo
jen na 14. misto. Budjac
6. misto, Pavka 14. misto,
Poles€uk 33. misto, tym 7.
misto (zvitézila Ukrajina
pfed Cinou a Ruskem).
Tento den jsme zlstali bez
medaile, coz bylo zklama-
nim.

V utery byla na progra-
mu kateg. S3A (padaky).
VSe zacalo velmi dobre,
bylo vétrno, slune¢no, mo-
dely létaly daleko. Po dvou
startech meéli  Zuzana

Budjacova, Bedfich Pavka iJirka Taborsky
dvé maxima. Ve 3. startu méli Bedfich
i Zuzana opét maximum, Jirka nemohl na
stoupit protoZe mu byla raketa ukradeni
domorodcem. ZAaleZzelo na don&askovi
sluzbé. K Jirkovu modelu chybé&lo par met-
r, ale najednou z kfovi nékdo vybéh
a model ukradl. Pokud by mohl startovat
pak by byl titul mistrd svéta témér jisty
Takto na nas zbyla jen ,bramborova" me-
daile. Vyhrala Cina, ktera pfijela s Sesta-
dvaceti¢lennym kadrem! V poli méli 15 lidi
my 5. V jednotlivcich se dostalo do rozletL
10 modelafd, mezi nimi i B. Pavka a Z
Budjacova. Pouze pét osob naletélo maxi-
mum, ale Zuzana i Bedfich jiz neméli mo-
del do dalSiho rozletu - daldi 4. misto.
Vyhral Némec Krause pfed Missesunolerr
ze Spanélska a Makedoncem Spasovem.
Snazili se ijuniofi, ale jejich snaha stacils
na 8. misto v tymech. Odpoledne patfilc

.kateg. S8E (RC raketoplany). Za CR star-

tovali Pukl, Chalupa, Taborsky. Za hezkéhc
pocasi nebyl problém naletét maximum,
do rozletu postoupilo 18 modelafl, mezi
nimi vSichni nasi. V juniorech nastoupil
pouze Marek Pavka a ziskal v druzstvech
bronz - prvni medaile pro CR. Zlato patfilc
Polsku, stfibro slovenskym modelafiim.
Rozlety kateg. S8E byly odlozeny na dalsi
den.

R&ano ale organizatori zklamali, pocasi se
stéle horsilo a k rozletiim S8E opét nedoslo.
Pocasiten den (stfeda) model&fim nepralo,
nelatalo se. Program byl vyplnén ,mezina-
rodnim turnajem” v kopané. Kvdli Spatnému
pacasi se nelatalo ani ve Ctvrtek.

Zbyval patek a zbyvajici tfi kategorie
a rozlety se musely odlétat. Rozlety
S8E zacaly opét v desti, pocasi modelafi-
né sice nepralo, ale pro nas to dopadlo vy-
borné. Vyhral sice rusky modelaf
Kravéenko, ale 2. misto patfilo Jarkovi
Chalupovi a 3. Jirkovi Taborskému, 6. mis-
tem se pfipojil jest¢ Honza Pukl.
Vysledek? Titul mistrd svéta druZstev
kateg. S8A patii Ceské republice!
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Néasledovala kateg. S1B (prosta vyska).
Létalo se jen 1. kolo, pofadatelé ,nestiha-
ji*. Seniory vyhralo Polsko, nasi Sesti. V ju-
niorech mame - dalsi - 4. misto.

Hned po ,prosté vySce" se zacala létat
kateg. S5B (makety), kter4 opét hrozila
fiaskem pofadateld. Z&vér Sampionatu
prosté pofadatelé nezvladli. Nasi seniofi
si postavili nové makety rakety Taurus
Tomahawk, které vychazeji lehci, kratsi,
slozitéjSi a maji aerodynamickou Spicku.
Prace nepfinesla ocekavané vysledky,
protoze byly zméfeny jen 4 starty.
Pofadatelé nezvladli zapocitavani vysled-
kil a t¢ém co utvofili neplatny start nevy-
rusili statické hodnoceni a body jim byly
tudiz zapocitavany. Napf. American Bob
Kreutz predvedl nebezpecny start a za-
pichl raketu do startovisté. Pfesto mu by-
ly body ze statického hodnoceni uznéany

Predposledni kolo letoSniho seridlu mist-
rovstvi republiky raketovych modelafd bylo
uskutec¢néno 28. 8. ve Vémyslicich, bohuzel
za nevalného zajmu zavodnik(. Snad jenom
reprezentanti se snazi absolvovat vSechna
kola seridlu. Ostatné i na stupnich vitéz( Ize
vidét, aZz na vyjimky, stale stejné modelare a
ve vysledcich stale stejnd jména.
Organiza¢né bylo v3e bez problém{, péce o
soutézici byla vynikajici, no a pocasi pfimé-
fené ro¢nimu obdobi. Jedinym vaznym ,ka-
zem" je to, Ze se zde zfejmé soutéZzilo napo-
sled, prestoZze plocha je zcela idealni. Ve
Vémyslicich zlstal totiz pouze jeden aktivni

modelar a modely - 11/1998 - 429

a v jednotlivcich ziskal dokonce bronz!
USA vyhrédlo - podle nas neprdvem na
Ukor Nizozemi - i v druzstvech. Rovnéz
nasi juniofi byli poskozeni, Ruslim byly za
neplatné starty body ponechany, nase ju-
niory to stalo bronzové medaile. Z naSich
byl zméfen (jako jediny ze seniorl

i juniord) pouze Martin Polescuk

a obsadil 4. misto. Protestovat ne-
mélo cenu, vysledky jsme se dové

déli az po vyhlaseni vitéz(. Jind umis-
téni neni tfeba zvefejiiovat nebot nebyla
objektivni.

Posledni pfiSla na fadu kateg. S7 (velké
makety). Dal$i medaile! V seniorech obsa-
dil Robert Zych 3. misto. Pfedvedl se svym
modelem jeden z nejlepSich tfistupfiovych
startli a odhozeni ,bdstrl" za coz by si za-
slouzil i vétsi bodové hodnoceni (zvitézil
Rus A. Levih, druhy byl M. Bujac z Polska).
Zuzané Budjacové a Zderiku Koléafi bouch-
ly motory, proto jsme v druzstech skongili
az 4. Vyhralo Polsko pfed Rumunskem
a Slovenskem, Pro nase juniory to byl prv-
nivelky zavod s maketami (bylo na nich vi-
dét, Ze je stavéli skute¢né sami). Po bodo-
vani byli chlapci v druhé poloviné soutézi-
cich, pfedvedli ale pékné a platné starty
(podle pravidel), za coz dostali slusné bo-
dové ohodnoceni, vyneslo jim 3. misto
v druzstvech. Prvni bylo Rumusko, druhé
LotySsko.

Vecer se konal banket, kde byly vSech-
ny medaile a pohary predany. Ceska re-
publika, (jeji model&Fi), si z Rumunska od-
vezla jedno zlato, jedno stfibro a tfi bronzy.
Zavérem snad jesté podékovani. SMCR za
celkové zajisténi a ¢aste¢nou dotaci, fidi-
¢dm DP Dé&cin, ktefi nas v pofadku dovez-
li, Méstskému Gfadu v Krupce za podporu
svych modelafd a firmé& HVP model! za

modelé&F - Jirka Knotek - a to je na uspora-
dani mistrovské soutéZze opravdu malo.
TakZe Jirko diky, je to Skoda!

J. Kaspar
Foto: autor
Vysledky
- padak
1. Robert Zych (Krupka)
2. Bedfich Pavka (Krupka) 900
3. Petr Pazour (Letovice) 854
S4B - raketoplan
1. Zdenék KoléaF (Krupka) 720
2. Bedfich Pavka (Krupka) 635

3. Jan Pukl (Bucovice) 621
S6A - streamer

1. Bedfich Pavka (Krupka) 432
2. Zdenék Kolar (Krupka) 430
3. Jan Pukl (Bucovice) 424

(Prvni tfi mista, vykony v s)

Ze néktefi modelafi nedosahuji svych
vykond ,jen tak" potvrzuji nasledujici snim-
ky. Na prvnim (obr. 1) se pfipravuje ke star-
tu kateg. S3A tfebitsky modelaf ing.
Lubomir Vostal. V pozadije vidétjeho ko-

materialni pomoc tfem modelafdim z RMK
Krupka.

B. Pavka

Foto: Zych, Chalupa, Frydl, Pavka

legu, kterak provadiritualnizafikavanik do-
sazeni vétsi vysky - nebylo vyslySeno,
skongil na 8. misté.

Tajemstvi Uspéchu je jinde. Chce to
kocku, a ¢ernou. Toje to tajemstvi, ktera
udrzuje zavodniky z Krupky témér vzdy na
prvnich mistech. Zde Pavel Brony (obr. 2)
pfipravuje padak pro svij model se zivym
talismanem!



(20)

fi ¢teni stati o motorech si kazdy mo-

delar se zaujetim precte pfedevsim ja-
ky vykon lze pfi rizném provoznim rezimu
z motoru ziskat. Zatim se veSkerd méfeni
provadéla na brzdé, tedy na zafizeni, kte-
ré neni bézné k dispozici, ale ve vSech pfi-
padech je wumisténo mimo model.
ZkouSky a méfeni se provadéji v mistnos-
tech “vybavenych potfebnym zafizenim -
ZKUSEBNACH. Kazdému kdo se testo-
vanim motorl zabyva z{stava - po skon-
¢eném méfeni a nasledném vyhodnoceni
naméfenych hodnot - vzdy nékolik po-
slednich  nezodpovézenych otazek.
Budou hodnoty naméfené ve zkuSebné
srovnatelné s hodnotami dosazenymi pfi
nasazeni v provozu (v modelu)? Budou
lepSi nebo hor§i? Bude umét modelaF
motor sefidit a naladit alespon pfiméfené
na vykon udévany vyrobcem? Bude se
motor chovat stejné pfi pohybu ve vzdu-
chu, jak jej ovlivni odleh&eni vzniklé pfi po-
hybu modelu?

J4 se témito otdzkami zabyvam od té
doby co jsem - kratce po valce - natocil
svldj prvni motor a osadil jej do modelu.
Pfi Spatném sefizeni motoru a problema-
tickém letu modelu jsem pochopitelné
hledal (jak uz to byva) chyby jinde nez
u sebe. Zkratka ¢lovék se k dokonalosti
musi propracovavat az do konce Zivota,
modelafe nevyjimaje.

Pomérné rychle jsem dospél k zavéru,
Ze pri letu modelu je v8echno trochu jinak,
protoZze na rezim motoru plsobi fada
vnéjsich vlivl. Je to napfiklad ménici se
teplota vzduchu,

jeho vihkost, mira jeho znecisténi, ale
zejména lepSi nebo horsi chlazeni samot-
ného motoru. Uvedené pochybnosti pfe-
trvavaly v podstaté az zacatku roku letos-
niho roku. Vychozim poznatkem byl fakt,
Ze u skute¢nych letadel se mnoho po-
tfebnych hodnot méfi soustavou pfistrojd
umisténych na palubé letadla. Potfebné
vyhodnoceni a sledovani tdajd na pfistro-
jich provadeél zprvu pilot. Po rozvoji poci-
tacové technologie provadi rychlé vyhod-
nocovani palubni po¢itac s tim, ze pilot je
prdbézné informovan o tom jaké zasahy
do letového rezimu a chodu motoru mé
provést. To by potfebovali i modelafi.

Obr. 2

Problémem se zfej-
mé celoplo$né zaby-
vala cela vyspéla
svétovad pocitacova
elita.

S potéSenim jsem
zjistil, Ze ani u néas
jsme nezlstali poza-
du a potfebné zafi-
zeni bylo vyvinuto.
Systém, ktery byl
pfednostné pfipra-
vovan pro rychlostni
modely letadel, méri
za letu v redlném ¢a-
se mikroprocesorem
potfebné& hodnoty
a ukladaje do static-
ké paméti umisténé v  modelu.
Pfedstavme si dva systémy, které se me-
zi modelafi objevily. Zafizeni prodavané
v Némecku je ,Palubni pocitac", ktery
méfi potfebné veli¢iny za letu v modelu le-
tadla, za jizdy v modelu auta ¢&i lodi.
Pomoci instalovanych senzorl jsou pri-
b&zné velmi pfesné sniméany dllezité pro-
vozni Gdaje motoru jako jsou otacky, tep-
lota, vyska, vykon a pritok proudu (aZ do
25 A). Nevyhodou je umisténi pocitace
v modelu protoZe pfi havarii je jeho po-
Skozeni témér jisté.

TECHNICKA SPECIFIKACE: Né&mecké
zafizeni - Provozni napéti 4,8 V az 8 V,
vstup 1 analogovy, 2 digitalni, hmotnost 30
g, rozmeéry 53x28x23 mm. Po skoncenile-
tu nebo jizdy je mozno pomoci pfepinace
zmeéfené hodnoty vyvolat na displeji po¢i-
taCe. Jistou nevyhodou je nutnost instala-
ce pocitace v modelu. Kompletni zafizeni
se prodava za 520 DEM. Lze ovSem za-
koupit i Caste¢né vybavenis tim, Ze palub-
ni pocita¢ v cené 49 DEM je nutno koupit
vzdy.

,Nase" zarizeni COMPIC 2000 Model
Computer System pro meéfeni nékterych
veli€in za letu modelu, bylo vyvinuto
M. DuZim z Ostravy. Pfednostné bylo ur-
¢eno pro pylonové modely kategorie F3D.
Gdaj o funkci motoru, tj. ¢asovy pribéh
otadc¢ek od startu po celou dobu letu mo-
delu. Nespornou vyhodou je ,dvoudil-

nost" zafizeni. V modelu nemusi byt i
statovan hlavni méfici pfistroj, ale mini
turni méfici jednotka jejiz poSkozeni f
havarii modelu je mato pravdépodobn
Zarfizeni je slozeno z mikroprocesoro
jednotky, ¢idla pro snimani otdcek, mod
lu pro zasouvani paméti a pocitate p
vyhodnoceni zaznamu.

TECHNICKA SPECIFIKACE: COMP
2000 - ,Pozemni" jednotka pro vyhodn
ceni zaznamu naméfenych hodnot n
rozméry 111x58x22 mm, napajeci napi
4,8 V (NiCd), odbér proudu méné nez i
mA. Jednotka pro zdznam naméfenyc
hodnot instalovand v modelu m4 rozmé
48x17x6 mm, napéajeci napéti 4
V (NiCd), odb&r méné néz 60 mA, hrne
nost 12 g. Pro instalaci v modelu je nuti
jeden volny konektor v pfijimac¢i mode
pro servo, osazeni ¢idla pro snimani ot
¢ek do motorového prostoru a néalepe
snimaciho ter¢iku na zadni plochu vrtuli
vého kuZele. V trupu modelu je nutno v
fezat otvor pro montdZz modulu a vloze
zasuvné paméti. V pribéhu letu je mikn
procesorem pofizovan zaznam pozadi
vanych veli¢in do statické paméti, kte
mizZe byt zobrazen avyhodnocen na &<
cim zafizeni s fadou programovych fun
ci, nebo pfenesen a zpracovan na F
s moznosti archivace. Cela jednotka p
model je vyrobena z miniaturnich souca
tek (SMD) a je maximalné odolna prc
vibracim.

COMPIC 2000

Model Computer System

16mistny textovy displej

22

mechanicky vypinaé

pouzdro pro zapisovaci modul

signalizaéni LED

fidici jednotka v modelu

snimac ota€ek motor
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COMPIC 2000 byl odzkouSen kon-
struktérem v nékolika jim pilotovanych py-
lonovych modelech na jarnim kvalifika¢-
nim zavodu v Sumperku a XXI. Velké ce-
né MéInika. Obéma zkousSkdm jsem byl
pfitomen a musim konstatovat, Ze do-
padly na vybornou. Poc¢ita¢ v alternativ-
nim provedeni s ¢idlem pro snimani otéa-
¢ek je na snimku (obr. 1). Blokové sché-

vhodny pro rekreacni létani i pro na-
cvik nejzakladnéjSich akrobatickych prv-
kG. Je pfiméfené rychly, obratny, ale
shodny". Jde pouZit jako prvni RC mo-
del, nejlépe vSak pod dohledem zkuSe-
néjsiho pilota. Pro pohon je mozné pou-
Zit vykonny motor o objemu 1,5 az
2 cm3 Model je feSen robustné a jedno-
duSe s ohledem na malou pracnost,
snadnou obsluhu a pfistup k motoru
i RC soupravé. Stavebné jde o velmijed-
noduchy model pfevazné z balzy (B) jihy
material je na vykresu oznacen zvIast. Pfi
stavbé dbame na co nejmensSi hmotnost,
nikoli vS8ak na ukor pevnosti. Pfed zaha-
jenim stavby si dokreslime do vykresu
rozmisténi RC soupravy, loZe serv, Upra-
vu motorového loZze podle pouzitého
motoru, prostor nadrze a pfipadné dalsi
zmény. K lepeni je nejlépe pouzit lepidla
Kanagom, na vétsi plochy Herkules, pev-
nostni spoje lepime epoxidem.
STAVBA MODELU (neoznacené rozmé-
ry vmm):
KRIDLO je nedé&lené, bez kfizeni, kazda
polovina se stavi zvlast. K trupu se pro
jednoduchost pfipoutdvd gumou. Na
pracovnidesku upevnime dolni pasnici ze
smrku 3x5, nalepime vSechna Zebra K1
z balzy ti. 2. Déle zalepime horni pasnici,
pomocnou nabéznou listu z B 3x10 a ko-
fenovad Zebra K2. Po zaschnuti lepidla
obrousime listu do obrysu dle Zeber, Na
nosniky mezi jednotlivymi Zebry nalepime
stojiny z B 2 a naklizky v rozich z B 3.
Zkontrolujeme soumérnost kfidla, doplini-
me tuhy potah z B 1,5 shora i zdola, nej-
prve na odtokové ¢asti a potom v nabéz-
né Céasti. Déle doplnime z obou stran
opéaskovani zeber z B 1,5x8, obrousime
prfesahujici potah a doplnime nabéznou
liStu z B 5x10 a koncovy oblouk ze dvou
vrstev z B 5. VSe opracujeme do tvaru
podle vykresu. Stejnym zplsobem zho-
tovime i druhou polovinu kfidla. Obé tak-
to sestavené poloviny spojime stojinou
K3, z kvalitni pfeklizky tl. 5 - lepime epo-
xidem, kontrolujeme spravnost vzepéti.
Po vytvrzenf potdhneme stfedni¢astM d-
la z obou stran B 1,5 a po prebrouseni
cely'stfed prelaminujeme tenkou tkani-
nou. Nakonec nalepime na sfedni odto-
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ma je na nakresu (obr. 2). Zpracovani
v8ech dild je na profesionalni urovni.
Autofi zafizeni prib&zné vylepsuji a Ize
pfedpokladat, Ze pocet méfenych veli¢in
bude rozSifen. Na zakladé mych osob-
nich poznatkl povazuji M. Duziho za ta-
lentovaného konstruktéra v oblasti apliko-
vané vypocetni techniky a doufam, Ze se
mu podafi rozsifit zafizeni na méfeni

kovou €4st shora dily z preklizky tl. 0,8 ja-
ko odranu pfed otlacenim poutaci gu-
mou a vSe dohladka vybrousime.
OCASNI PLOCHY s profilem rovné des-
ky vyfizneme z B 3 podle vykresu.
Kormidla vybrousime do klinu, obvodové
hrany zaoblime, zavésime je na vhodné
plastikové zavésy.

TRUP ¢&tyfhranného priifezu sestavime
obvyklym zplsobem. Vyfizneme obé
bo€nice T1 z B 2, vyztuzime je dily T2, T3
z B 3 a pfickami z B 3x10 a 2x8. Obé
boc€nice spojime prepazkami T4, T5
z preklizky 2 a T6 z preklizky 5. Dale me-
zi bocnice vlepime motorové loze T7
z preklizky 5, bukovy hranol 10x20 prd
uchyceni podvozku - v3e lepime epoxi-
dem. Dno vylepime B 5, v pfedni ¢asti na-
lepime zesileni T8, T9 z B 5, zalepime
trubku pro uloZeni nadrze o objemu cca
50 az 60 cm3(trubka je z papiru nebo la-
minatu s prdmé&rem podle pouzité nadrze)
a zalepime loze serv z preklizky 2. Po do-
konalém vyschnuti spojime boé&nice vza-
du pomoci pfepazky T10 z B 3 k sobé
a za neustalé kontroly soumérnosti viepu-
jeme postupné zespodu i shora pficky
z B 2x8. Po celé délce dno trupu uzavre-
me B 2. Do zadni €asti trupu zalepime
dohladka vybrouSené ocasni plochy a na-
instalujeme tahla ke kormidldm, nejlépe
z lanovodd, stejné jako tahlo ke karbura-
toru. Horni ¢ast trupu za odtokovou hra-
nou kfidla uzavieme B 2, dopinime klin
pfed smeérovkou a ostruhu z tvrdé B 3.
Prostor okolo motoru a nadrze natfeme
rozfedénym epoxidem a predni ¢ast trupu
uzavieme shora B 2. Cely trup vybrousi-
me do tvaru dle vykresu a zalepime buko-
vé koliky (primér 4) pro pfipoutani kiidla
POVRCHOVA UPRAVA. V3echny dily
modelu pfebrousime dohladka a dvakrat
lakujérhe vrchnim lesklym nebo zapono-
vym nitrolakem. Pfipadné nerovnosti vyt-
melime. Po kazdém nétéru znovu pre-
brousime jemnym brusnym papirem. Na
potah je nejvhodnéjSi obarveny papir
Mikalenta nebo Modelspan - lepime nit-
rolakem. Je vhodné pouzitjasné barevné
odstiny a vyrazné rozliSit odstin spodnich
a hornich ploch. To je dllezité pro snad-
né rozliSeni polohy letadla ve vzduchu.
Kabinu vyznac¢ime néjakym vhodnym
odstinem, napf. modrym. Cely model na-
tfeme jednou az dvéma vrstvami Cirého
syntetického laku na ochranu proti G¢ih-
kim paliva.

PODVOZEK je tfikoly, pfidcvého typu.
Hlavni podvozkové nohy P2 vyfizneme
(vcelku) z duralového plechu tl. 2, zacisti-
me a ohneme. Kola pfichytime pomoci
Sroubd, podlozek a matic. Celek pfisrou-
bujeme do trupu. Pfedni nohu P1 ohne-

vSech veli¢in pfi chodu motoru, které mo-

delafi potfebuji. Soucasti zafizenije i po-

drobny (v provozu ovéfeny) montazni na-

vod, cenova relace bude pfiméfena uzit-
né hodnoté systému.

Vaclav Stejskal

Foto: autor

Vykres: archiv redakce

(pokracovani)

me z pruzinového dratu a pomoci Srou-
bd, matic, podlozek a dilu T3 pfichytime
do trupu podle vykresu. Kolo je zajisténo
pomoci pfipajené podlozky a pomoci sta-
véciho krouzku s ¢ervikem M2. VSechny
Sroubové spoje zajistime barvou.
MOTOR je mozné pouzit jakykoliv o ob-
jemu 1,5 az 2 cm3 velikost vrtule volime
podle doporuceni vyrobce. (Prototyp léta
s motorem MW S 1,5 a s vrtuli 180/100.)
Do trupu je motor pfichycen €tyfmi Srou-
by s pérovymi podloZkami. Pouziti Cistice
paliva je samozfejmosti. Nadrz o objemu
asi 50 cm3 - s usporadanim trubek dle
vykresu - se vsunuje do jiz instalované
trubky. Dolni trubi¢ka slouZzi jako pFivodni
a také jako plnici, horni trubickou se pfi-
vadi tlak z tlumice motoru.

RC SOUPRAVA by méla byt nejlépe tfi-
funkéni, jeji instalaci provedeme dle ob-
vyklych zasad. Dbame nato, abychom
vhodnym rozmist&nim jednotlivych prvki
model spravné dovazili. Je samoziejmé
mozné létat i bez ovladani otacek moto-
ru, vtomto pfipadé postaci k ovladani ta
nejjednodussi dvoufunkéni RC souprava,
stejné tak je mozné doplnit ovladani kfi-
délek ¢tvrtym servem. potom je tfeba
ponékud zmenSit vzepéti kiidla.

LETANI. Zakladem Uspé&sného létani je
soumérny nezkroueeny spravné sefizeny
model. Pfed prvnim letem jesté vSechno
prekontrolujeme, polohu tézisté, smysl
vychylek vSech ovladanych prvkd, zajis-
téni tdhel atd. Budeme-li startovat ze ze-
mé, je tfeba sefidit kola podvozku tak,
aby model pojizdél rovné. Motor je tfeba
spravné sefidit, dilezité jsou dostate¢né
nizké Volnobézné otacky. Spravné posta-
veny model leti hned napoprvé, zalatani
spociva vlastné jen v doladéni velikosti
vychylek kormidel podle vlastnich zvy-
klosti, Postupujeme uvéazené krok za kro-
kem, vzdy s rozmyslem, az dostaneme
model GpIné do ruky. K prvnim startim se
urcité vyplati pfizvat zkuSengjsi kolegy.

Pavel Bofek
Vykres: autor

Vykres modelu ve skute¢né velikosti ob-
drzite, pouk&zZete-li Citelné& vyplnénou
postovni poukdzkou typu C 70 K¢ (na
Slovensku 80 K¢) na adresu: Modelar
a Modely, Kfizikova 35, 186 00 Praha 8-
Kariin (ve Slovenské republice na adresu:
Magnet-Press Slovakia, Grdsslingova
62, 811 09 Bratislava). Do zpravy pro pfi-
jemcel!napiste prosim citelné ndzev mo-
delu , Viktor* a znovu svou Uplnou adre-
su. Vykres vam zasleme do 30 dnl (na
Slovensku do 45 dni) od obdrZzenipou-
kadzané Castky.
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PARA A PARAGRAFY

Od €. 4 je uvadén serial o problematice po-
honu pérou, jde o nepravidelnou rubriku, kte-
rd nékdy musi ustoupit aktualitam z modeléa¥-
ského sportu. Naposledy byla uvedena 1.
Cast o parnich kotlich (8/98). Protoze jsem se
ale zminil o tom, Ze podobné zafizeni mohou
byt za urc€itych okolnosti posuzovana jako tla-
kové nadoby, chci alespon v ,naznaku” uvést
urCité predpisy, které musime mit na zfeteli pfi
konstrukci, vyrobé a provozovani téchto ,mo-
dell". Uvedeny ¢lanek oviem nema slouzit ja-
ko ,zakonik" pro stavbu parnich kotll, ale
pouze,k informaci o této problematice.
Stavime-li modely lodi vybirame si obvykle po-
hon elektromotorem, a to i v tom pfipadé,
kdyZ stavime model parniku, tedy lodé pohéa-
néné parnim strojem. V posledni dobé vSak
opét ziskavaji popularitu parni stroje a jejich
funk&ni,modely". Pro svou pomérnou velikost
jsou velmi vhodné pravé pro pohon modell
parnikd (existuji ovdem i funkéni modely par-
nich automobild, valcl a lokomobil). Vzhledem
k zna€né vysokym cenam na trhu se mnoho
modelart pousti do jejich amatérské stavby.
Na prvni pohled jde o jednoduchou zalezitost,
nicméné nedoporucuji ji brat na lehkou véhu!
Pokud si ,hrajete” s doméacky vyrobenym par-
nim strojem doma na zahradé a bouchne vam
n&hodou kotel, je to v podstaté ,jen vaSe véc".
Ohrozite-li vS8ak provozem takového zafizeni
verejnost, at' uz sousedy Ci prihlizejici divaky -
dostavaji se ke slovu paragrafy, vtomto pfipa-
dé uz zékona trestniho - nebot za provoz
a bezpecnost odpovida majitel a provozovatel
takového zafizeni.

Bohuzel musim konstatovat, Ze tim jak se
pred léty ztratily z naSeho okoli parni stroje,
ztratila se i kontinuita obecného povédomi
0 jejich provozu a urcité nebezpecnosti tako-
vych zafizeni, tedy predevS§im provozovani
parnich kotl(, byt jenom v provedeni pro mo-
dely. Pfipada mi, Ze néktefi modelafi berou
maly parni kotel jako dal3i typ ,akumulatoru”,
jako se akumulator musi nabit, tak se musi
parni kotel se patficné natlakovat - a jede se!

OvSem pozor, parni kotel neni jako elek-
tricky akumulator! Dojde-li nahle k poru-
Se tésnosti natlakovaného parniho kotle,
dojde k jeho vybuchu! V rozehfatém kotli se
nachazi voda spolu s parou, kterd m& nizkou
specifickou véhu, pod vysokym tlakem.
Dojde-li ted k poruseni tésnosti kotle, tak tlak
rychle poklesne. Pfi vy$§im tlaku v kotli ma ale
voda vySSiteplotu, nez je jeji bod varu. To zna-
mena, Ze pfi poklesu tlaku v kotli za¢ne se vo-
da ihned varit a okamzité uvolfiovat nadmérné
mnoZstvi pary, coz vede k naslednému vybu-
chu kotle.

Ted par cisel. Mame naprfiklad parni kotel
o priméru éela 10 cm, toto ¢elo ma plochu
78,5 cm2 P¥i pretlaku v kotli 0,5 at (0,05 MPa)
plsobi na toto Celo tlak jiz pfes 39 at.
Budeme-li chtit pouZit vykonné&jSi parni stroj
a tedy i vy3sSi tlak napf. 3 at, pak uz na celo
kotle bude pUsobit celkovy tlak 236 at.
Praskne-li nam ted kotel, pak se zachovéajako
ruéni granat! Voda, ktera ma pri tlaku 3 at tep-
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Dané - pomérné zavazné - téma je tfeba trochu odlehcit. Na snimkujsou dva parni stroje,
které pro své vnuky Martina a Cefika vyrobil podle vlastni dokumentace Miloslav Horagek
ze Starého Plzence. Jde o jednocginné parni stroje s pohyblivym pistem, vytapéné lihovym
kahanem. Hfidel se setrvacnikem je uloZena v kulickovych loziskach.

lotu 143 °C se za¢ne odparovat, z litru vody
vam pii pfi tomto tlaku vznikne az 450 litrd vie-
|6 pary - viz tabulka v €. 4/98. Néasledky si
snad ani nedovedu predstavit, srovnani s gra-
natem je zcela na misté.

Bezpetnost velkych parnich kotld ajejich pro-
voz je zajiStovan tak zvanou ,armaturou”, jeji
pouziti je predepsano zakonem. Armaturou
kotle se rozuméji veSkeré uzaviraci organy
(ventily, kohouty, prilezova vika) a nejnutngjsi
meéfici pristroje (tlakomér a vodoznak).
Nejnutnéjsi armatura je pfedepséana zakonem
ato: zak. 48/1982 § 169 - Parni kotle

1/ Parni kotle musi byt opatfeny: a) alespoi
jednim tlakomérem s vyznacenim nejvyssiho
dovoleného pretlaku, vodni smyckou s troj-
cestnym ventilem nebo kohoutem; b) alespon
jednim pfimym vodoznakem s oznacenim nej-
nizsi hladiny vody v kotli (mimo pritoéné kotle);
c) pretlakovym pojistnym zafizenim; d) plnici
a napoustéci armaturou; €) napajecim zafize-
nim; f) odvzdusfiovaci armaturou.

Kromé obecné platnych pfedpisl pro kotle vy-
dava Ministerstvo dopravy své vlastni pfedpi-
sy, které v detailech upravuji druh uzivané ar-
matury, resp. maji trochu odliSnou kategoriza-
ci parnich kotli. Také v jejich vyhlasce (CSD-
V4, 1963), v Casti A - Parni kotle, dil I. ,,Pojmy
technické", je prvni zminka o naSich ,malych"
kotlich: 17. Parni kotle se rozdéluji podle rliz-
nych hledisek, ato:... Podle nejvyssiho (dovo-
leného) pracovniho pretlaku: a) nizkotlaké do
0,5 at; b) stfedotlaké pfes 0,5 at do 16 at; ¢)
vysokotlaké... atd.

Podle poZzadavkl kladenych na umisténi... a)
kotliky, modely a hraky o nejvétSim objemu
2 |, u nichZ sou¢in objemu v litrech a nejvyssi-
ho pracovniho pretlaku v at je nejvySe 1 (jed-
na); b) kotliky s objemem vody do 500
la s nejvétSim pretlakem do 4 at; c) malé par-
ni kotle ...

V roce 1979 probéhlajedna z novelizaci staré-
ho ,kotelniho zakona", a to vyhlaskou ¢&.
18/1979 zakona, vydanou CUBP (Cesky Gfad
bezpecénosti prace) a CBU (Cesky bafisky
Ufad), kde jsou zminéna ,Vyhrazena tlakova
zafizeni". Déli kotle do 4 tfid podle mnoZstvi
vyrabéné péary od 8 do 115 tun péary za hodi-
nu, tedy nic pro naSe modelafské zameéry. V §
3 této vyhlasky je ale uvedeno, ,Ze zafizenimi
dle této vyhlasky nejsou": b) kotle o objemu do
10 | (v€etng€), u nichZz bezpecnostni soucin
z konstrukéniho pretlaku v MPa a objemu v lit-
rech nepfesahuje Cislo 10. h) tlakové C&asti
stroju a technickych zafizeni, které nejsou sa-
mostatnymi tlakovymi nddobami (napf. vélce

pistovych strojd). Zde bychom se mohli vejit
do pozadavkd odstavce b). Co to znamena
Vv praxi?

Vratme se ke zminéné vyhlaSce CSD-V4,
resp. bodu 17. k pozadavkim na umisténi.
Tam je uvadén bezpecnosti soucin maxim,
objemu (2 l) a tlaku v at nejvySe 1. To zname-
na, Ze pfi objemu kotle 2 litry miiZze byt maxi-
malni pracovni tlak roven 0,5 at (0,05 MPa);
kotel o objemu 1 litr bude mit potom maxim,
pracovni tlak T at (0,1 MPa), to uz by mohlo
v mnoha pfipadech stacit. (Pfi prekroceni tla-
ku 0,5 at se uz dostavame od hracek mezi
parni kotle stfedotlaké!) Co ale s tim, budeme-
li potfebovat vy3sitlak? Zde je pro nas nejdl-
lezit&jSi bod b/§ 3 z&k. 18/79 Sb. kde je uve-
den bezpecnostni soucin z konstrukéniho pre-
tlaku v Mpa a objemu v litrech, ktery nesmi
pfesahnout 10. Pozor! Pocitdme-li tento sou-
€in s tlakem uvadénym v at (technicka atmo-
sféra) je jeho hodnota 100. V praxi to zname-
na, Zze mame-li kotel s pracovnim tlakem 0,1
MPa (cca 1 at), bude jeho maximalni objem
dan podilem 10 : 0,1 =100 litr. Pfedpis nas
omezuje €islem 10, maxim, objem tedy bude
10 litrG. Do této hranice se v poklidu vejdeme,
avdak kam az mGzeme jit s hodnotou pretlaku
v kotli? Natoto téma nam v podstaté dava od-
povéd § 11 citované vyhlasky ,Topiéi kotld".
Odstavec 1/ Kotel je dovoleno provozovat jen
tehdy, je-li jeho obsluhou povéren odborné
zplsobily pracovnik - topi€. Odstavec 6/
Topigského prikazu nenitfeba... pro kotle... c)
s konstrukénim pretlakem do 0,3 MPa a do
objemu 100 | Zde méame urcitou odpoveéd,
hranici pro nas je hodnota 0,3 MPa (tj. 3 at).
Tato hranice tlaku je uvaddénajako bezpecna -
ovSem relativné.

Kazdopéadné jeSté nesmite zapomenout nato,
7e se na Va$ vyrobek mlze piinejmensim
vztahovat zakon €. 22/1997 Sh. o technic-
kych pozadavcich na vyrobky, predevsim
z hlediska bezpec¢nosti. Z n& mi dovolte cito-
vat alespon § 82: ,Bezpecnym vyrobkem je
vyrobek, ktery za béznych, nebo rozumné
pfedvidatelnych podminek uziti nepfedstavuje
po dobu stanovené nebo obvyklé pouzitel-
nosti zaddné nebezpeci, nebo jeho uziti pfed-
stavuje pouze minimalni nebezpeci, které Ize
povazovat za pfijatelné pfi uzivani vyrobku
vzhledem k odpovidajici vysoké urovni ochra-
ny opravnéného zajmu."

Z toto vyplyva, Ze v za&dném pfipadé nesmite
ohrozit zdravi a feknéme majetek v3ech osob,
které se at pfimo ¢i nepfimo zu¢astni vasi pro-
dukce! Abych véas ale uklidnil. Modely s parnim
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strojem a tlakem nad 0,05 MPa nejsou hra¢-
kou ve smyslu nafizeni vlady ¢. 171/1997 Sb.
Jakmile pfekroc¢ime tlak 0,5 at (0,05 MPa) do-
stadvame se do kategorie kotlli stfedotlakych
a jako s takovymi musime s nimi zachéazet.

V rdmci bezpe&ného provozu, by mél byt - ive
vasem zajmu - opatfen kotel stejnou armatu-
rou jako jeho velka pfedloha. Pfedevsim nesmi
v Zadném pfipadé chybét vhodné dimenzova-
ny - alespon jeden - bezpecnostni ventil, do-
porucuje je jeden pruzinovy a jeden se zéva-
zim. Pfed kazdym pouzitim je tfeba odzkouSet
spravnou funkci ventild, napf. nejsou-li zape-
€ené. D&l by mél byt kotel opatfen ukazatelem
tlaku (manometrem), vhodnym vodoznakem
a pripadné zkuSebnimi kohouty. V nékterych
pripadech - zvlasté pfi malém objemu kotle -
se doporu€uje pouZzit napajeciho ¢erpadla pro

Réde\{ou inzerci  pfijim& redakce
MODELAR a MODELY, Kfizikova 35, 186 00
Praha 8-Karlin. Tel./fax: 02/218 63 403 (218
63 406, 218 63 407).

PRODEJ

m 160 barev ajiné potfeby pro modelafinu.
Seznam za znamku. P¥i odbéru vSeho sle-
va. Kon¢im. FrantiSek Exner, Masarykovo
nam. 19, 509 01 Nova Paka

m 2 Modelarské plany, seznam za znamku 15
KE. J. Machacek, 252 29 Dobrichovice 142
m 3 Vymeénou za parni strojek (hracku) nabi-
zim: Model par. stroje vétsich rozmérl (vhod-
ny na stavbu pojizdného parniho vélce nebo
lokomobily) nebo hodinafsky soustruh s pfi-
sluSenstvim. Tel. 8-15 hod. 0444/ 321634

m 4 Novy soustruh na kov IKD-400 (NSR).
Toéna délka 400 mm, prdmér 250 mm; roz-
meéry - 935x588x375 mm; cena 32 900 K&.
Informace zaSlu zdarma. Pavel Jara, 345
01 Mrékov €. 86

2. SETKANI stavitel@ papirovych
MODELU pofada v sobotu 21. listopadu
(9 az 13 h) v DDM Neratovice (MladeZnicka
984, u Namésti republiky - vedle posty)
Centrum staviteld papirovych modeld.
MUzete pfijit s vlastnoruéné postavenym
modelem, ktery vdm soucasné poslouZi ja-
ko vstupenka a s kterym muiZete i soutézit
o ceny (pfejimka 8 - 9 h). Soutézici do 15
let ¢eka dalsi kolo letoSniho serialu fouka-
cich modelll, soudasti akce bude i vyhod-
noceni fotosoutéZze papirovych modell
a nabidka modeld k vyméné &i prodeji.
Snimky do fotosoutéze mUzete posilat do

grafie) budou zvefejnény v c&asopisu

doplfiovani vody v kotli, at' uz ruéniho, nebo
poh&néného prevodem od parniho stroje.
Kromé zminovanych zakonl a vyhlasek se
stavby kotll tyka& i fada norem z oborové
skupiny 07 KOTLE. V&zni zdjemci o tuto
problematiku se mohou také obrétit na uni-
verzitni ¢i krajské knihovny, kde je dostatek
literatury popisujicich tuto problematiku.
Stéle je v8ak tfeba mit na paméti bezpec-
nost provozu, to v8ak obecné plati pro ja-
koukoli ¢innost. Vzhledem, k soucasnému
stavu legislativy v tomto oboru by bylo opti-
malni, kdyby se klasifikace parnich kotll pro
modely jednoznacné fFeSila dodatkem ke
stavajicim zakonlim a normam.

Tomas Krejci
Foto: M. Horacek

m 5 Vykresy a fezy letadel od 1 WW po
soucastnost. 650 typd, 3670 stran CZ ma-
teriald inf. za ofrankovanou obalku. L.
Zaoral Nabrezni 294, 753 61 DrahotuSe
m 6 Original plany vale¢nych lodi od r. 1850
po soucastnost. Katalog zaSlu za 2x 4,60,-
K¢ znamky. Jan Pavlik, Cerngicka 149,
549 02 Nové Mésto n. Met. (Tel.:0441-
74983).
m 7 Prod. spal. mot. Graupner O.S MAX CZ
R 11220, obs. 2,11cc, nepouZ. za 2.900,-
inf. 069 6711434
m 8 Prod, elektrom. Graupner SPEED 360
PT, 9,6 V, za 900,- Novy, inf. 069 6711
434
m 9 Prod, spal mot. COX TEE DEE 049 1,5
0Oz, 42,6 gr., novy, nepouz. cena 750,-
inf. 069 6711434

KOUPE

m 70 Ojnici na motor JENA 2,5 DDR. Tomas
Stabl, Horni 45A, 783 13 Stépanov

Modelar a Modely. INFORMACE: Tel.: 0603
508 566 nebo 0206/686 565. Fotografie
posilejte na adresu - ARPP-Centrum,
papirové modely, Ruska 497, 277 11
Neratovice.

ZAvODY AUTOMODELU SRC pofada
v zavéru roku klub SCRC-Praha 7. 1)
Zavéreény mitink seridlu M CR pro auto-
modely kateg. PlaFit - NASCAR a OLD TI-
MER (6. - 7. 11.). 2) ,6 HODIN 98, 30.
ro¢nik vytrvalostniho zavodu, kateg.
PR/24 (27. - 29. 11.) INFO: Adresa klubu:
DUm déti a mladeze Praha 7, Na vysinach
1000, Praha 7-Letnd (tel.: 02/218 634
06).

. . v o v
VYSTAVA ZELEZNICNICH MODELU A KOLEJIST

Klub Zelezni¢nich modelard pii DDM Trutnov pofada tradiéni vystavu zaméfenou na proble-
matiku Zelezniéniho modelafstvi, zajistén bude i prodej modelll a modelafskych potieb.
Vystavovat budou firmy CS train, DETAIL, DELTAX, FRAMO 120, LOKO Dvir Krélové,
KROKODIL, TILLIG, ZERBA. Vystava se bude konat (také diky mnoha sponzorlim) ve dnech
3. az 8. prosince 1998 (denn& 10 aZ 18 hodin) v Kulturnim sale CD-SDC Trutnov (budova
naproti okresnimu soudu, smérem od nadrazi CD za mostem). INFO: DDM Trutnov, B.
Nehybové, R. Frimla 816, 541 01 Trutnov, tel.: 0439/2459.

J. Novotny - pfedseda KZM Trutnov

INFORMACE pro €leny TT klubu. Zveme své ¢Eleny na vystavu (viz vystava Zelez, mode-
10). V sobotu 5.12. se uskuteéni setkani ¢lend klubu, ucast piislibili majitelé firem Tillig a RT
Hobby. Ve 14 hodin slosovani o model lokomotivy fady 781 - pro ¢leny klubu. (Za TT Club

CZ J. Beran).
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IX. mistrovstvi sveta lodnich
modeluocima ucastnika

(1 cast)

e starobylém polském mésté Gdarisk,

které v loriském roce oslavilo milénium
svého trvani, bylo organizaci LOK (Liga ob-
rany krajli) uspofadano z povéfeni mezina-
rodni organizace lodnich modelafd NAVI-
GA mistrovstvi svéta lodnich modelard pro
modely tfid C. Ukolu se ujalo také vedeni
Namofniho muzea (Centralné Muzeum
Morskie) rozlozeného v budovach na obou
brezich pfistavniho kanalu feky Motlawy.
Jeho pravobfezni ¢ast (umisténa ve tfech
budovach byvalych sypek se jmény
Panna, Méd a Oliva) poskytla od 22. do
30. 8. pfistfesi modeldm a modelarim
z celého svéta. O tom jaky vyznam tako-
vym mezinarodnim akcim Poléci prikladaji

sveédci i fakt, Ze nad MS prevzaly z4stitu
statni organy v cele s marSalkem sejmu
M. Plazinskim (pfedaval i medaile).
Sampionat trval tentokrat o néco déle (9
dni, obvykle byva 5), poradatelé snad
chtéli pfedejit zmatkm z Casoveé tisné pii
hodnoceni velkého mnoZstvi modell, ne-
bo z dlivod(i komerénich, protoZe vystave-
né soutézni exponaty byly po celou dobu
pfistupné vefejnosti. Pro soutézici to bylo
nékdy dost dlouhé, avSak misto poradani
bylo zvoleno pro lodni modelafe pfimo
symbolicky. Proto vam chci trochu priblizit
mésto a okoli, které skute¢né stoji zato.
Mésto Gdafisk (pochazejici z r. 997) bylo
za 2. svétové valky velice zni¢eno, nékteré
ruiny jsou vidét dodnes. Staré mésto po-
stupné rekonstruované se zacind skvét
v plné krdse a svym vzhledem pfipomina
holandské pfistavy; vzdyt Gdansk byl

v dobé& svého nejvétSiho rozkvétu (16.
a 17. stol.) jednim z nejvétSich pfistavnich
mést. O bohatosti (v okoli jsou velka nale-
ziSté jantaru) a velikosti svéd¢i nejen mno-
hapatrové historické budovy, ale také fada
Panny Marie" (se zabudovanym orlojem
z 15. stol.), pojal ve svych atrobach az
25 000 veéficich.

Pfi nepfizni poCasi (ovSem na soutéZ to
nemeélo vliv) bylo moZno navstivit fadu mu-
zei. Kromé jiz zminovaného N&mofniho
muzea jehoz soucasti jsou také historicky,
(nové rekonstruovany) pfistavni jefab, tzv.
Zuraw, nakladni parnik Sotdek a vyzkumna j
rybarska lod Kaszubski brzeg, stoji za pro-
hlidku Narodni muzeum umisténé v byva-
Iém klaStere. Z jeho bohatych sbirek - jimiz
by nepohrdly ani nejznaméjsi galerie svéta
- zaujmou nejenom obrazy s ndmorni te-
matikou, ale i Starého mésta. Na okraji

mésta, v mistech kde Usti do mofe Martwa
Wisla, je zbudovan pamatnik obranclim
Westerplatte. Zde zahfmély (1. 9. 1939)
prvé vystrely 2, svétové valky z némecké
Skolni bitevni lodé Schleswig-Holstein,
V sousednim pfistavnim mésté Gdyné jsou
zakotveny dalSi dva plovouci muzejni ex-
ponaty - torpédoborec Blyskawica a byva-
la Skolni plachetnice Dar Pomorza.
Nedaleko jsou v plenéru umistény expona-
ty vojenské techniky souvisici s namornic-
tvem. Jihovychodné od Gdariska se na-
chazi mohutny kfizacky hrad Malbork atd.
Vratme se vSak pfimo k mistrovstvi.
Soucéasti programu byl i vylet lodi do
Gdyné a rybarského méstecka Hel s ve-
¢ernim navratem podéi osvétleného na-
brezi, lodénic a mésta. Pro stavitele mode-
1G tfid ,C* to byla i moZnost inspirace - pro-
hlidka vySe zminénych lodi, mistniho rybaf-
ského muzea na Helské kose, pobfezniho

modelar a modely * 11/1998 - 436



majaku atd. Po organiza¢ni strance se
Sampionat vydafil (méné uspésny byl za-
vérecny reprezentatni banket s pomeér-
né vysokym vkladem, kterému vSak ne-
odpovidalo pfedlozené pohosténi), pofa-
dateldm se dafilo dodrzovat ¢asovy har-
monogram. Prvni vysledky tfid C1 a C2
byly ozndmeny jiz v utery (25. 8.) vecer.
Udileni medaili - aby mohlo byt vse
zvladnuto - bylo rozdéleno na nékolik
dni. Soutézicitfidy C1 byli dekorovéani ve
stfedu, tfid C2 az C4 v sobotu a zbyva-
jici tfidy (tj. C5 a C7) v zavére¢ny den do-
poledne (nedéle). Systém udélovani me-
daili byl jeSté podle starého - dosud plat-
ného - principu, tj. podle poctu ziska-
nych bodl za hodnoceni (viz &. 6/98, str.
12). Zfejmé jsme na naSich narodnich
soutézich pfedbéhli dobu. NejvysSim
pfedstavitelem organizace Naviga zde
byl byl Helmut Turk z Rakouska, hlavnim

rozhod&im Svycar Roger Fragniere,
v Ffadach rozhodc¢ich byli zastupci
Bulharska, Ciny, Francie, Holandska,
Némecka, Ukrajiny a pofadajiciho

Polska, Ceskou republiku zastupovali ve
sboru rozhodcich ing. Z. Tomasek a mgr.
M. Toméasek.

Jak& byla Gcast a jaké byly modely? P¥i
srovnani s minulym Sampionatem mirné
poklesla ucast u zakladnich tfid, v ,no-
vych" tfidach byl narlst podstatny, pfe-
devdim v C6 a C7. Déleni tfid na dalsi
podskupiny (mimo Cl1 a C2) bylo disku-
tabilni, ,extrémni" byla tfida C3 C kde
se prezentovali pouze dva soutézici.
Protoze tyto modely spolu nezavodi, ale

Maly, ale pékné vypracovany model
francouzské lodé ,Imperial® Za tento
model ziskal polsky modelai R.
Wrzesifiski 82 bodl (24. misto), coz mu
vyneslo stfibrnou medaili ve tfidé C1.
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Slavnostni zahajem pfed budovou
Namorniho muzea (Centrdlné Muzeum
Morskie) v Gdarisku. IX. MS se zUc¢astni-
li modelafi z Béloruska, Bulharska, Ciny,
Francie, Holandska, Chorvatska, Italie,
Némecka, Rakouska, Rumunska, Ruska,
Ukrajiny, Uzbekistanu, domaciho Polska
a samozfejmé modelafi z CR. Zajem stat-
nich organti o pomoc pfi mistrovstvi mu-
Zeme nasim polskym koleglm pouze
upfimné zavidét.

soutézi v kvalité a pracnosti provedeni,
chci vadm je pfiblizit pfedevSim na foto-
grafiich, vzhledem k jejich mnoZstvi bu-
de rozdélena reportaz na tfi ¢asti.
Ve tfidé C1 (modely lodis veslovym a pla-
chetnim pohonem) zvitézil mezi devétapa-
desati modely chorvatsky modelar Mile
Bijelic s maketou lodi ,Royal Caroline" z ro-
ku 1749 (obr. 1 - Na snimku detail zadé
perfektné zpracované makety v méfitku
1:35. Tento model byl ohodnocen 96 bo-
dy a samozfejmé zlatou medaili.). S nepa-
trnym odstupem (95,33 bodu) se na 2.
misté umistii ndS modelaf ing. Bohuslav
Cirhan, jehoz model (obr. 2) - také maketa
+Royal Caroline", ale v méfitku 1:50 - byl
ohodnocen rovnéz zlatou medaili (co se ty-
k& poradi ve vysledkovych listinach to bylo
naSe nejvy3si umisté-
no. Je zajimavé, ze
model tohoto velmi
hezkého a na vyzdobu
bohatého anglického
trojstézniku se objevil
u mnoha soutézicich,
a nejenom ve tfidé C1.
Zlaté medaile ziskaly
i naSe dalsi modely
v této tfidé. V poradi
6. misto obsadil mgr.
M. Houska (,De Zeven
Provinden", 92,33 b.,
zlatd medaile - obr. 3),
7. misto opét ing.
B. Cirhan (,La Flore",

Cast poroty pFi hodnoceni modelu tidy
Cl (v pozadi na$§ rozhod¢i ing.
Z. Tomé&sek).

92 b., zlatd medaile). ,Stfibro" pfipojili mgr.
M. Houska (16. misto, ,Max Emanuel", 85
b) a E Sery (37. misto, ,La Toulonneise",
77 b.). Zna€né se polepsili modelafi z rusky
miluvicich zemi, jejich modely ruskych fado-
vych lodi patfily mezi elitu.

Ve tfidé C2 (modely lodi se strojnim po-
honem), kterd& ma urcité vétsi moznost
vybé&ru pfedloh ne? tfida C1, kralovali Ci-
fané, pfedevS§im pfi mensi GCasti né-
meckych modelafl. To ovsem nijak ne-
snizuje kvalitu jejich modeld. Dva mode-
ly vyzkumné lodé ,Hujiulao 3" ziskaly zla-
té medaile za 1. a 2. misto. W. Ye 98 bo-
dd (model v méf. 1:116), T. Liang 97 bo-
dd (1:75).

Hodnoceni nékterych dalsich modell
bylo ponékud sporné. Jakoby rozhodci
pfehlizeli nékteré chyby. Vysoce hodno-
ceny byly i modely, které si to moc neza-
slouzily - viditelné spéry pfi spojovani di-
10, nedistoty pfi montazi, zplsoby lepeni
a péajeni, pfilis zjednoduSené soucasti
atd. Vétsina modeld byla stavéna podle
modelafskych pland. V nékterych pfipa-
dech nedpiné, nedokonalé a bohuzel
i lodénicové vykresy znamenaly ztratu
bodd. | tato tfida vSak pfinesla nasim
barvam zlaté a stfibrné medaile. Nejlépe
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,Duilio", italsk& vézova lod (méf. 1:100)
J. Spinara. Detailni snimek zachranné
lodky s parnim pohonem umisténé na dé-
lové vézi.

si vedl Zdenék Toilar se svou - na strankach
Casopisu jiz nékolikrat predstavenou make-
tou - vale¢nou lodi rakousko-uherské kri-
egsmariny ,Kronprinz Erherzog Rudolf
v mérfitku 1:100. Model ziskal 91,33 bodu

Namornici nastoupenina zadnipalubé bi-
tevni lodé ,Radetzky" Nas M. Tesar zis-
kal za tento model v méfitku 1:100 89 bo-
dd, to mu vyneslo 19. misto a zisk st¥ibr-
né medaile.

coz mu vyneslo 11. misto a zlatou medaili
(obr. 4 - Detail stfedni ¢asti ,barbetové"” lo-
dé ,Kronprinz E R." se zachrannymi €luny.
Dalsi foto v obsahu). V zavésu (12. misto,
91 bodd, zlatad medaile) se umistil JiFiSpinar

Skupina tfi modeld tfidy C2. Prvni stoji model lodé ,Baltic” (K.
Shivanov; Rusko; 28. misto; 85.67 b.: stfibr. medaile), dale

,Gdansk" (A. Fokov; Bélorusko; 49. misto; 76 b.: bronz, medai-
le) a ,Hujiulao 3“ (T. Liang; Cina; 2. misto; 97 b.; zlatd medaile).

Vysledky

C1 (59 model()

p. jméno stat  model

1. M. Bilejic CRO Royal Caroline
2. B. Cirhan CZE Royal Caroline
6. M. Houska CZE De Z.Provinden
7. B. Cirhan CZE La Flore

16. M. Houska CZE Max Emanuel
37. E Sery CZE La Toulonneise
C2 (53)

1. W.Ye CHN  Hujiulao 3

11. Z. Tollar CZE K E. Rudolf
12, J. Spinar CZE Duilio

18. M. Tesar CZE Radetzky

28. A.Andera CZE RMS Titanic
C3 A (10)

1. A Bogdanov RUS Pr. North Seas
C3 B (6)

1. A. Sakoulin RUS San Antonio
5. P Brablc CZE ¢€luny Victory
C3C(2

1. A. Romero ROM Nave Olandeze
C3 D (12

1. Kouznetsovi RUS Submarines

2. L. Jake$ CZE déla Bofors

3. A Andera CZE HMS Victory
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IX. mistrovstvi svéta lodnich modeld

s modelem vézové lodé ,Duilio". St¥ibrnymi
medailemi doplnili ,sbirku" medaili této tfidy
Miroslav Tesar (,S.M.S. Radetzky") a Ale$
Andera s legendarnim zaoceanskym parni-
kem ,R.M.S. Titanic".
Modely dalSich tfid kategorie C si pfed-
stavime v dalSich pokracovéanich, ale uz
nyni (kvlli aktualnosti) se chci zminit o vy-
sledcich. Celkova uspésSnost nasi vypra-
vy (pod vedenim ing. VI. Janou$ka) byla
velmi dobré&, pfedevsim v tzv. zédkladnich
kategoriich. Lodni modelafi z CR ziskali
celkem 19 medaili (7 zlatych, 5 stfibr-
pravy mélo Némecko 18 zlatych medaili,
Cina 16 zlatych' a Polsko 15 zlatych.
Kompletni vysledky neni mozné pro velky
rozsah uvést, proto uvadim pouze
1. mista v jednotlivych tfidach a skupi-
nach a umisténi nasich modelard.
_ZP-
Foto: Z. Tollar, L. Putz, L. Peplifiski
(pokracovani)

Stfedni ¢ast lodé ,Hujiulao 3" ¢inského modelafe Wunan Ye. kte-
ry s timto modelem v méfitku 1:116 zvitézil ve tfidé C2.

méf.  body medaile C4 A (11)
1/35 96 Zlata 1 Y. Xu
1/50 9533 2. 11. F Chmelka
177 92,33 2. C4 B (27)
175 92 ZI.V 1Y Xie
iﬁg 33 g[rr' 22. V. Janousek
24. V. Janousek
1116 98 2. C4 C+D (9
1/100 91,33 Z. 1 H Liu
1/100 91 Zl. C5 (17)
1/100 89 SH. 1. Q. Xiong
1/200 83,33 St 8. B. Karban
11. B. Karban
1/300 88,67 Z. C6 (38, 8 juniord)
1. I Shutovich
1/50 92,67 Z. 0. R Blich
/100 76 B 20. M.Janousek
1/200 92 2l CTA®
1. M. Mitschke
1/200 93,67 Z. C7 B (17)
1/25 91,67 Z. 1 H. Bock
1/70 90,67 Z. 16. J.Janousek

. C (13
CHN New Nippon Maru 1/550 94,33 ZI.
CZE Egyptska lod 1/333 74,33 B
CHN  Frunze 1/1250 100 Zl.
CZE Pres. Masaryk 1/250 78 Br.
CZE Republika 1/500 75,33 B
CHN F Wilhelm 1/500 100 Zl.
CHN France Il — 98 Zl.
CZE Itrin 1/250 79 Br.
CZE Lilia Dan 1/200 74,33 Br.
RUS Hibiki 1/700 97 Zl.
UKR Bismarck 1.jun. 1/400 91 Zl.
CZE U-2540 3.jun. 1/144 83 St.
D Indianapolis 1/250 94,33 ZI.
D SMS Baden 1/250 98 Zl.
CZE Bismarck 1/400 81,33 St
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Mistrovstvi CR 1998 lodnich modelard

Model se kterym ziskal senior M. Vafouch 2. misto, v ka-
teg. Mono 2.

iz v srpnu (21. aZ 23. 8.) bylo uspofadano M CR v kateg.

F1-E, FSR-E, F3-E, HYDRO a MONO. Néachodsti mode-
lafi, ktefi byli pofadateli, vyuzili novy areal v Dolni
Radechové u Nachoda. Protoze trat byla pfipravena vcas,
a vétSina soutézicich pfrijela jiz ve Ctvrtek, ladilo se a tréno-
valo aZz do patecnich odpolednich hodin.
Soutéz byla zahajena kateg. F1-E a F3-E. F1-E (rychlostni
modely ¢lund s elektropohonem) u nas léta stagnuje, ale za-
sluhou prazskych modelafl dosahujeme svétovych vysled-
k. Zde na mistrovstvi nam ukazal jen ing. Svoré&ik p&knou
jizdu modelu F1-E+1 kg. Je Skoda, Ze tato kateg. upada,
protoZze zde se muze ukazat opravdovy pilot rychlostnich

modell. V sobotu v narazovém vétru a desti se rozjely sou-
téze ve v8ech kategoriich naplno. Vysledky byly ovlivnény
pocasim a tak se stalo, Ze v jedné jizdé foukal silny vitr, vy-
kony byly prdmérné, v druhé rozjizdce nefoukal vitr skoro
vibec, vysledky byly na svétové Grovni. Dikazem je vykon
30 kol M. Kneyse v kat. FSR-ECO. Rozhod¢i I. Kneys, kte-
ry celou soutéz fidil, nemusel udélit ani jednu Zlutou kartu.
Veskeré zavodni vykony se vkladaly do pocitace, takze vy-
sledek celé jizdy byl znam chvilku po skon&enfi rozjizdky.
Celkové vSechny vysledky se nechaji srovnat se svétovymi

Juniorské modely Moniky DarvaSové. FSFt-Eco standard s tru-
pem ,Kukoreli" st. €. 3 (3. misto) a,,Cobra" Mono 1st. ¢. 4.
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vykony i kdyZ byly ovlivnény pocasim. Déle je potéSitelné, ze
se na mjstrovstvi objevuji nové tvafe, v kat. FSR-E 400
Martina Sebestova (KLoM néachod, 4. misto FSR-ECO),
Sofla DarvaSova (2. misto), Zdefika Sr8fiova (3. misto) a Jan
Sr3en (4. misto), v8ichni z KLoM Dvir Kralové nad Labem.
Pochvalu zaslouzi nachodsti modelafi, ktefi pod vedenim J.
Linharta v8e dobfe pfipravili, za coZz jim vSichni dékujeme.
Co se pouzivalo a co bylo k vidéni?

MOTORY - Pletenberg, Lahner, Mabuchi 500 BB
Competetion, bezkomutatorové motory, LRP. BATERIE -

Poskozeny model V. Sebesty. Po sraZce zlstala uprostfed lodé
10cm dira.

Sanyo 2000 (vybirané poc&itacem do jednotlivych sad).
LODNIi SROUBY - kategorie FSR-ECO, kovové $rouby z be-
riliového bronzu; Mono a Hydro, tfilisté Souby z plastu (vSe
od fy Graupner). LODNI TRUPY - kateg. FSR-ECO dominu-
ji trupy madarského modelafe Kukoreliho, jenz nemaji
v soucasnosti zddnou konkurenci. Trupy L. Mach&né zase
ovladly kateg. Mono a Hydro. (Modely ze stavebnic nemaji
Sanci.) V kateg. Hydro 3 model J. Némce hodné pfipominal
modely italskych zavodnikd, které byly vidét na letosni elek-
troregaté v Praze.

J. Darva$

Foto: autor
Vysledkova listina

(Pouze 1 mista)

MONO 1 juniofi (4 ucastnici): 1. L. Machan (31 kol/36 se-
kund); seniofi (7): 1. P. Hynek (34/15). MONO 2 s. (7): 1. P.
Hynek (35/34). FSR-E 400 j. (4): 1. F Sebesta (35/17); s.
(5): 1. J. Balcar (36/19). FSR-ECO standard j. (6): 1. L.
Linhart (48/7); s. (7): 1. V. Sebesta (53/7). FSR-ECO expert
j. (4): 1. J. Petrie (45/15); s. (11): 1. M. Kneys (58/21).
HYDRO 1j. (3): 1. J. Petrie (26/7); s. (5): 1. Z. FiSer (30/16).
HYDRO 2 j. (3): 1. F Sebesta (30/24); s. (5) 1. J. Dvorfak
(31/12). HYDRO 3 s. (6): 1. Ing. V. Svorcik (31/20).

(Pozn. Vzhledem k terminu, ,aktudlnosti“ a mnoZzstvi kate-

gorii, uvddime pouze 1 mista. Ostatnim se omlouvame.
Vzhledem k celkové informaci - i o pouZitém materialu
a péknym snimklm - vSak tuto reportdz zafazujeme.
Redakce)

Kvalitni elektrické néaradi

pro hobby, modelafe i profesionalni praci.
Ur€ené k preciznimu vrtani, frézovani, brouSeni, lesténi, Cisténi atd.
Lze pouzit tam, kde ostatni naradi selze.
O novy katalog si napiSte nebo zatelefonujte. Zasilame i na dobirku.
Dal$i prodejci vitani.
ELVO - K. VoriSkova, KraSovska 14, 323 34 Plzen

Telifax: 019/ 52 50 48
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LOTUS Europa Special (08151W)

auta

icyasHD

modely aut firmy KYOSHO jsem se

setkal poprvé na burze v Némecku
(tehdy jesté ,Zapadnim") v roce 1989.
Jiz tenkrat mé upoutalo celkové preciz-
ni provedeni modell, témeéf hodinafska
pfesnost a smysl pro detail.

Modely jsou nejen propracovany do
vSech podrobnosti, ale kapoty i dvefe
jsou otviraci, takze jsou dobfe patrné také
detaily interiéru vozidla.
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Shelby Cobra 427S/C (08041B)

Mnohé se od té doby zménilo, na-
Stésti pro nas sbératele a modelafe
k lepsimu. Modely Kyosho si mlzeme
koupit i u nas v renomovanych obcho-
dech.

Dnes vam chci pfedstavit dvé horké
novinky této firmy, které pfichazeji na
nas8 modelafsky trh. Jde o modely voz{
LANCIA Stratos HF a MORGAN 4/4
Series-Il vyrobené v méfitku 1:18. Rek-
néme si néco z historie predloh pro tyto
modely.

LANCIA Stratos HF - historie
Snad to meélo byt ldkadlo turinského
LAuto show 1970“; Bertoneho stylistic-
ké cviceni se znackou Lancia, auto
s motorem umisténym uprostfed vozu,
karosérii vice pfipominajici rybu nez au-
tomobil. Pfesto energicky sportovni ma-
naZzer tymu Lancia Cesare Fiorio ihned
zareagoval - ,Z tohoto napadu by néco
mohlo byt. V bfeznu 1971 dostal
od svého feditele ing. Gobbata zelenou.
Na pfeméné Bertoneho napadu ve sku-
te¢nost se podilel Gianpaolo Dallara,
ktery prfedvedl své schopnosti u fy
Lamborghini (konstruktér vozd Lam-
borghini Miura a DeTomaso Panthera),
Tato proména napadu ve skutecnost
znamenala pfedevsim vymeénu plvodni-
ho motoru Lancia za Sestivalcovy motor
Ferrari Dino V6. Stratos byl v podstaté
Lklin" na zavodnim podvozku, to jej pfe-
durcovalo k vitézstvim. ,Plastikové pra-
se" - jak byl tento vlz neuctivé, ale vy-
stizné nazyvan - zménilo svét rallye.
V letech 1974, 1975 a 1976 s nim jeho
piloti ziskali prvenstvi ve svétovém, rallye
Sampionatu pro Itali, Stratos ziskaval
i mnohé dalsi uspéchy az do svého od-

Pohled do kokpitu vozu Lancia Stratos HF.

Shelby Cobra 427S/C (7006G)

Italskda ,,senora"
& anglicky ,,dzentimen”

chodu (1978) na zaslouzeny odpocinek.
Hluéné kupé bylo mistrem ,mimikrQ", tf-
pytilo se ve vSech duhovych barvach
podle pfani sponzord, bylo vybaveno
b&znymi i pfeplhiovanymi motory, at uz
s 2. Ci 4. ventily na vélec, a v celé Skale
vykonl. Pro homologaci, ktera byla
udélena 1. fijna 1974, mélo byt vyrobe-
no 500 kusd. Ovéem nikdo nevi pfesné,
bylo-li tohoto po&tu vibec kdy dosaze-
no, pravdépodobné bylo vyrobeno 250
az 350 kusl (Cast byla zniGena pfi zfice-
ni turinské skladové haly) a vétSina byla
pouzita v zavodech. Nékteré stratosy se
uplatnily i v norméalnim provozu, jen po-
meérné malo jich cekalo delSi dobu na
své kupce. V civilni verzi ,daval" motor
Dino vykon pfes 190 k (140 kW). Po se-
jmuti ohromného pfedniho a zadniho
plastového krytu (coz byla pomérné
komplikovana procedura vhodna ne-
jméné pro dvouclenny tym) byl vidét
pouze kokpit obklopeny robustnim oce-

Detail makety motoru.

CATERHAM Super Seven JPE (702
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lovym trubkovym ramem. K nastou-
peni do tohoto ,vynélezu" byla po-
tfeba urcitd davka odhodlani. Kdyz
uz se ale pasazéfi (ur¢eno pro dvé
osobv nasoukali do tvarovanych
sportovnich sedacek zjistili, ze vy-
hled z vozu je pfes rozlehlou pfedni prosklenou
olochu vynikajici. Krocenivykonného motoru vy-
varelo ryze sportovni atmosféru, rychly a fasci-
nujici Stratos byl kdysi jednim nadSenym maijite-
lem oznacen za ,Jedno z nejhlife postavenych,
ale nejhezc&ich aut na svété". Kdo mé ve své ga-
r&zi tento mimoradny automobil byl pravdépo-
dobné polapen pravé zvukem motoru.

MORGAN 4/4 Series-Il - historie

Nez se stal H.F.S. Morgan automobilovym
konstruktérem, byl jednatelem jednoho obcho-
du s automobily a motocykly v Malvern Link.
V letech 1908 az 1909 zkonstruoval prototyp
svych slavnych tfikolek poh&anénych motorem.
Poté co se tyto tfikolky dostaly na vrchol své
oblibenosti, nemél vyrobce dlouho odvahu ke
zméné vyrobniho programu. Vyrabély se - v rdz-
nych Gpravach véetné sportovnich a s rdiznymi
motory - az do roku 1950. Teprve roku 1935 se
kone€né objevil prvni ¢tyfkolovy Morgan -
Model 4/4. Jeho oznaceni 4/4 souvisi s davny-
mi ¢asy a vyjadfuje Ctyfi kola a Ctyfi valce.
Kariéra typu 4/4 byla dvakrat preruSena; poprvé
kdyZz vypukla 2. svétova valka, podruhé z mar-
ketinkovych a politickych divod(. Auto s dvou-
litrovym motorem Vanguard bylo prosté pfilis
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Stejné jako Lancia je zpracovan i model klasiky” Morgan.

drahé. Nasledoval nové vyvinuty model Plus 4,
ktery rychle zvedl cenovou hladinu. Vysledkem
bylo, Ze pan Morgan, jeho syn Peter a George
Goodall, ktefi vedli tovarnu od konce 30. let,
ozivili v roce 1955 model 4/4, ale s motorem
Ford pod typickou uzkou kapotou.

Zatimco se motory neustale stfidaly, na zbytku
vozidla se az podnes nic nezménilo. Jeho spor-
tovné stfizena karosérie prfipomina krasné doby
ze zacatkd motorizmu. Nejvétsi zménou za té-
mér 60 let.vyroby bylo zavedeni hfebenového fi-
zeni v poloviné osmdesatych let. V roce 1992
dostal Morgan 4/4 novy motor Ford o vykonu
125 k (91 kW), sportovnityp Morgan Plus 4 mé&
vykon 135 k (99 kW). Jesté silnéjSi byl model
Morgan Plus 8 s motorem o objemu 3,9 litru
s vykonem 185 k (136 kW). Tento roadster
o hmotnosti 940 kg zrychluje z 0 na 100 km/h za
5,6 s.

LANCIA Stratos HF - o modelu

Jako prvni se objevila ¢ervena ,civilni" verze
(kat. €. 08131R), nabizena je také ve Zluté barvé
(08131Y). Model je celkové Spickové zpracovan,
je opatfen mnoha detaily jak zvenci, tak v kokpi-
tu i v prostoru motoru (viz obrazky). Uplnou la-
hGdkou bude zavodni varianta v barvach tymu
Alitalia (08132A), kterd se objevi v prodeji pfed
koncem roku.

MORGAN 4/4 Series-ll - o modelu
Pro milovniky vozl ,retro" pfipravila fa Kyosho
dvé varianty typu 4/4 a jeho silnéjsiho bratra
Plus 4. Morgan 4/4 muzete mit v klasické ang-
lické zelené (kat. ¢. 08111G) nebo v bilé barvé
(08111W). Morgan Plus 4, ktery se na prvni po-
hled lisi dratovymi koly, mlZete ziskat v modré
(08112B) nebo cervené (08112R) barvé. | obé
provedeni ,Super Sports" se objevi na predva-
no¢nim trhu. Také tento model je velmi kvalitné
zpracovan a pokud se pro néj rozhodnete stane

se jisté klenotem vasi sbirky.

FT
Foto: Kyosho

(Dalsi vyrobniprogram ,osmnactin“ of fy KYOSHO
vam pfiblizi obrazky téchto preciznich modeld.)

MAZDA RX-7 (7010Y)

TOYOTA Supra (08061S)

PORSCHE 356A/1600 Speedster
(08011S)

NISSAN 300 ZX (08071R)

MAZDA Miata MX-5 (08051R)

ACURA NSX (70015)

MERCEDES BENZ 300 SL (08091S)
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Novinky ze zamofri

PLYMOUTH Prowler (katalog, & 30331)

Jde o druhy model tohoto futuristicky feSené-
ho vozu, v roce 1997 jej predstavila firma Ertl.

DODGE Concept Car (30333)

Tento model nabizi také firma Maisto. Na
pfedvano¢nim trhu by se mél objevit v dal-
Sich barevnych variantach.

CADILLAC Seville STS (30337)

LTreSnicka" na dortu pro pfiznivce americ-
kych automobild - Cadillac Seville

NOVA AUTA PRO VASE
MODELARSKE GARAZE

irma ANSON neni pro naSe sbératele neznama. Jeji modely v méfitku 1:18 se u nas objevily pfed dvéma lety - Ferrari
FDino 246 GT, Lamborghini Miura, Bugatti EB 110, Ferrari 328 GTS a Saab 900 Turbo. Posledné jmenovany model nebyl
sice zpracovéan pfili§ kvalitné, ale je to dosud jediny model vozu Saab v tomto méfitku. P¥i letoSni navstévé norimberského
veletrhu nas v8ak vyrobce téchto modell - firma ANSON - pfijemné priekvapil Sirokou nabidkou novinek na letodni rok, vy-
bérem jejich pfedloh a kvalitou zpracovani. Nyni bychom také vas chtéli s témito modely seznamit.

CADILLAC Series 62 (30335)

FORD Thunderbird (30334)

Pro milovniky stylu retro, ¢asl swingu
a jazzu, jsou v nabidce dva Kklasické
americké vozy. Tésné povale¢ny Cadillac
z roku 1947 s typickym chromovanym
Lgrilem"” masky chladi€e. Druhym je
sportovni kabriolet Ford Thunderbird,
tentokrat ve verzi z roku 1963, ktery
v8ak byl na evropské poméry tzv. kfizni-
kem silnic.

Euro novinky

MERCEDES BENZ CLK (30330)

FT
Foto: Anson

MERCEDES BENZ E-Class Estate
Wagon (30328)

MERCEDES BENZ CLK Cabriolet
(30338)

Hvézdné trio némecké automobilky dopl-
Auje uz tak Sirokou nabidku pro pfiznivce
znacky s tficipou hvézdou.

11

Sladka Francie

RENAULT Twingo (30341)

Popularni lidovy" vz z posledni doby.
Jednoduché ,ale Gcelné a stylisticky Cisté
tvary.
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RENAULT Megane - Cabriolet (30342)

Z vySe uvedené nabidky je zfejmé, ze také
vyrobci modell jsou ovliviiovani vyrobnim
programem automobilek. Ty ¢im dal tim vi-
ce pouzivaji dokonale provedené modely
k prezentaci svych vyrobk.

PORSCHE - 50 let na
sportovnim nebi

PORSCHE 911 GT1 Street Wersion
(30329)

PORSCHE 911 Carrera 2 Targa (30305)

PORSCHE 911 Carrera 4 Cabriolet
(30309)

Na téchto modelech je vidét, Ze Anzo se zameéfila nejenom na znacku
Mercedes, ale i ,sporfaky" Porsche jsou nabizeny ve velkém vybéru.
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PORSCHE 911 Twin Turbo (30320)

PORSCHE 911 GT2 Street Version
(30321)

PORSCHE 911 GT1 96 Version (30322)

PORSCHE 911 GT2 (skupina typu GT2
v rlzném provedeni)

ltalsky dravec
s koném ve znaku

FERRARI F550 Maranello (30323)

V lofiském roce zafadily tuto Zhavou no-
vinku z Maranella mezi své vyrobky ctyfi fir-
my, nyni se k nim pfifadila také firma
Anson.

Pfedstavené novinky jsou pro vas pfipraveny
v prodejni siti firmy



Dalibor Feuereisl|

,,SNy a skutecnost *

Prvni,koriské" modely Lledo, které spatfily na jafe 1983 svétlo svéta.

1

Na pFelomu osmdesgtych a devadesa-
tych let se na pultech hrackarskych oddéle-
ni tehdejsich obchodnich domd zadaly ne-
nipadné objevovat modelova autic¢ka jedi-
ného, skutec¢né britského vyrobce die-cast
modeld, firmy Lledo PLC, England (pozn.
autora: ,die-cast jsou modely vyrobené tla-
kovym litim kovu). Mnoziz vas se s modely
&jsf urcité

v poslednich nékolika letech setkali rovnéz
na pultech specializovanych modelafskych
prodejen, aje mezi vami jisté i nemalo téch,

ktefi se nechali natolik okouzlit témito autic-
ky a kofiskymi povozy, Ze rozsifili fady velké
sbératelské rodiny. Dnes patfi firma Lledo
PLC k nejvétsim vyrobclim modeld die-cast
ve .Velké Britanii, zaméstnava okolo 300
pracovnikd a z vyrobniho pasu sjede vice
jak 6 000 000 modeld ro¢né. Aviak tomuto
dneSnimu Gspéchu a mistu na vysluni mezi
prednimi svétovymi vyrobci, pfedchazela
v minulosti velmi nelehkd a mnohdy trnita
cesta. V tomto €lanku se chci spolu s vami
podivat zpét ke zrodu firmy, na jeji nezdary
i spéchy, které ji spoluvytvarely a formova-
ly az do dnesni podoby.
PROLOG

Pro Gplnost je ovSem tfeba nejdfive pfedstavit
hlavniho aktéra celého déje a tim je John
William Odell O. B. E. (pfezdivany a znamy ja-
ko Jack). Narodil se 19. bfezna 1920 a po
ukonceni Skolni dochazky zacal ve tfinacti le-
tech pracovat u firmy Simms Motors na vyro-
bé startérd pro automobilovy primysl.
Technika a stroje mu ucarovaly natolik, Ze se
rozhodl pro Zivotni drdhu konstruktéra a jak
sém fika: ,...konstruktérem jsem se jiz naro-
dil". Pro dosaZeni svého cile se snazil ziskat

prostfedky a zkuenosti v rdiznych zaméstna-
nich. Pracoval také v kin&, plsobil jako realitni
agent, ale nic nebylo to pravé. Jediné prekva-
peni mu pfipravil kral Jifi, ktery o néj projevil
zajem a umoznil mu sluzbu v armadé Jejiho
Velienstva.

Sluzbu vykonaval u R.A.S.C. (Royal Army
Service Corp.) a jako pfislusnik Royal
Electricall Mechanical Engineers se zucastnil
za druhé svétové valky konfliktu v. severni
Africe. Zde jako technik objizdél z vlastni inici-
ativy automobilové vraky najednotlivych bojis-
tich a opatfoval si nahradni dily pro udrzeni
svého vozového parku v provozuschopném
stavu. Za faktickou zminku stoji, Ze v priibéhu
vélecnych operaci uzival radiovy volaci znak
LLledo" (. obracené jméno Odell). Po demo-
bilized nastoupil - na zakladé prvniho usku-
te€néného kontaktu s vyrobnim Feditelem
Sidney Ambridgem - do nastrojarny firmy
D.C.M.T. (Die Casting Machine Tools Ltd.)
v Palmers Green na severu Londyna, ktera vy-
rabéla formy a zafizeni ke vstfikovacim listim.
Po deviti mésicich prace se Odell rozhodl, ze
bude formy konstruovat a vyrdbét sam. Odjel
proto do Bedfordu a nakoupil vétsi mnozstvi
odpovidajicich strojii z armadnich zasob po
60 £ za kus. Soucasné si zajistil i prvni zakaz-
ky pro zah4jeni provozu nového strojirenského
zavodu. Po navratu zpét do svého bydlisté
v Harringay mu vSak mistni Gfednici oznamili,
Ze mu nedovoli zfidit firmu v obytné ¢asti més-
ta. V této zcela bezvychodné a nefesitelné si-
tuaci zapracoval osud, ktery prfedznamenal
mnohé. Ale k tomu potfebujeme nahlédnout
jesté do osudu dalsich aktérd, odvijejiciho se
prakticky soucasné...

V téZze dobé se totiz dva nerozlu¢ni pratelé jiz
od Skolnich lavic, Leslie Charles Smith (*6. 3.
1918) a Rodney Smith (-26. 3.1917), potykali

s problémy pravé zaloZzené firmy Lesney (§.
LESIie a RodNEY), ktera pozdgji dala zéklady
jedné z nejznaméjSich sbératelskych znacek
LMATCHBOX". | pfes naprostou odevzdanost
se jim vlastnimi prostfedky nedafilo uskute¢-
fovat jejich zaméry, atak se Rodney Smith po
nékolika tydnech prace obrétil s nabidkou
spoluprace na Jacka Odella, kterého znal jes-
té z dob zaméstnani rovnéz u firmy D.C.M.T.
(a0 kterém védél, Ze se nachazive svizelné si-
tuaci). Domlouvani podminek netrvalo dlouho,
Odell nastoupil do nové firmy Lesney jako
konstruktér a na svych strojich vyrabél po-
tfebné formy. Firmé& vSak neCekané npriSla
zprostfedkovana - desetitisicova - kusova za-
kédzka od firmy General Electric Company
a tak vzapéti prijali Odella ijako spole¢nika,
€imz si pro firmu pojistili jeho strojové vybave-
ni a také jeho konstruktérsky potencial. Psal
se rok 1947 a nikdo z nich netusil, Ze se z je-
jich usilované prace rodi budouci legenda.
Nikdo z nich také nemohl pfedpokladat, ze
vSe také jednou prakticky skon¢i...
ZACATEK

Pfenesme se proto az na pocatek osmdesa-
tych let, kdy britsky primysl odlévanych (die-
cast) hratek zaznamenal nejvétsi atlum. Ty
tam byly ¢asy, kdy britsti konstruktéfi vytva-
feli stovky typd hracek, které byly v miliono-
vych objemech distribuovany do celého své-
ta. Trh se zménil, ale nejvétsi hrozbou pro to-
to primyslové odvétvi bylo jeho zviditelnéni.
A tak si nikdo nedokéazal ani predstavit, jak
produkce z rodiciho se dalekého vychodu
navzdy zméni dominanci britského impéria,
datujici se uz od dob hluboko pfed druhou
svétovou valkou.

S definitivni platnosti poprvé a navzdy ustal
zar, hluk a shon v severolondynskych slévar-
nach, nejvétSim svétovém dominiu a kolébce
mnoha znacek, lahodicich po generace uchu
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shératelovu. Montazni linky utichly jako dan
éfe, kterd je nenavratné pry€. Témer nemysli-
telné se stalo skutecnosti, a tak
i Lesney/Matchbox byla pfedana do rukou
konkurence. V zafi 1982, po bankrotu firmy,
byla véfiteli zkrachovalé spolec¢nosti zalozena
holdingova spole¢nost ,Matchbox Toys" a ta
byla nasledné prodana firmé Universal Group
of Hong-Kong. Cela dosavadni produkce by-
la po revizi pfesunuta do Macaa na dalny vy-
chod, coz znamenalo konec obdobi britskych
die-cast modell. Bylo vice nez ziejmé, Ze zla-
td éra klasickych britskych modeld
,Matchbox" je bohuZzel davno ta tam.

Na zéakladé téchto skute¢nostijeden ze za-
kladatelll fy Lesney, a nékdejsi vrchni feditel
John William Odell O.B.E., odstoupil z ve-
deni firmy a spole€né s Bertem Russellem,
byvalym diviznim Feditelem zalozili na sklon-
ku roku 1982 novou, veskrze a pouze brit-
skou firmu Lledo (London) Ltd (Pozn.
Néazev Lledo je, jak jsem zminil, obracené
napsané jméno Odell). Do nové vzniklé spo-
le€nosti pfizval Odell rovnéz i byvaly kme-
novy kadr z plvodnich nastrojaren.

Je s podivem, Ze navzdory tomuto vSeobec-
nému Gtlumu se nékdo odhodlal zaloZit novou
tovarnu na vyrobu odlévanych modeld auti-
€ek. Co motivovalo Jacka Odella vzdat se po-
hodlného Zivota dlichodce, kterého si uZival
predeslych sedm let, Ze zalozil novou spolec-
nost Uedo (London) Ltd? Neéktefi si mysli, ze
se jiz dale nemohl divat na zanik spolecnosti,
které od zaCatku pomahal stat se jednou
z nejvétSich a nejznaméjSich na svété. Jini
jsou naopak presvédceni, Ze to byl stesk po
praci kterd mu chybéla, a chut vytvofit dalsi
britsky triumf pfedtim, nez bude nucen defini-
tivné odejit na odpocinek.

CYNER CENTRUM

At uZ to bylo jakkoliv, Jack byl velmi silné spfiz-
nén se starym pracovnim kolektivem a podle
mého nézoru to byla starost o jejich dalSi bu-
doucnost, kterd sehrala nejvétsiroli vjeho roz-
hodnuti, ale jen Jack zna skute¢nou odpovéd.
V kazdém pfipadé to bylo rozhodnuti v ne-
jméné stabilnim obdobi, ve kterém se odhod-
lal k obtiznému ziskani pozice na trhu jako
zcela novy vyrobce model(, jeZz by mély kon-
kurovat mnohem levng&jsim dovoztm z dalné-
ho vychodu.

Navrhy a formy pro zpracovani prvnich Sesti
modell Uedo dostaly podobou jesté v pU-
vodnich provozech firmy Lesney. Poté, co
Uedo ziskalo nedavno postavené vyrobni pro-
story ,Noorth Thames Gas Works" v Enfieldu,
bylo vSe ostatnijiz relativné snadné. Pad pd-
vodnifirmy Lesney znamenal, Ze v regionu by-
lo k dispozici mnoho zkusenych konstruktérd,
manazerd a provoznich délnikd. Veskera vy-
robnitechnologie, potfebna na vyrobu mode-
10 byla k maniza zlomek ceny, prakticky za ta-
kovou, zajatou ji Jack plvodné pofidil véetné
vstikovacich lisd, které sam pfed mnoha lety
zkonstruoval a postavil. Bert Russel rad vzpo-
mina jak s Jackem prochazeli starou slévar-
nou ajak se pri jedné prilezitosti zastavil a po-
hlédl na stroje a s nezapomenutelnou jiskrou
v oku pravil: , ... jsou mozna staré jako veky,
ale modernijako okamzik"; slova, jeZ jsem si
po letech zamiloval. Bert s Jackem dofresili
otadzku personélniho obsazeni, byli vybrani ti
nejlepsi manazefi, zkuSeni technici a lidé, je-
jichz predchozi zkuSenosti z provozu Lesney
byly sectené sbirany stovky let.

DG 3 Horse drawn Delivery Van

MARKETINK

Predstavitelé nové vzniklé fy Uedo se rozhodli
koncentrovat vSechny své snahy na produkci,
zajisténi prodejl a marketinku nové modelové
fady, ktera by mezi shérateli veSla ve znamost
pod jménem ,,Days Gone". Vybrana marke-
tinkova spole¢nost Salterns Sales Agency,
plivodné sidlici v sousedstvi Enfieldu, se zahy
pfestéhovala do Welwyn Garden City a byla
vedena Andrew Smithem (synem Leslieho
Smitha, jednoho ze spoluzakladateld fy
Lesney). Andree byl vSak brzy povolan, aby se
jako dalsi ,exLesney" zaméstnanec pfipojil
k firmé a spole¢né sdilel odpovédnost za mar-
ketink pro Uedo.

Jen nékolik mésicl pred cilovym datem zaha-
jeni vyroby novych modelli Days Gone zamé-

filo vedeni spole¢nosti pozornost k posouzeni
vyrobnich provoz(. Byla provéfena slévarna,
sefizeny vstfikovaci lisy, zrevidovan stfikaci
box a pro zvy3eni uzitnosti montazni linky byl
v sousedstvi pronajatjesté jeden objekt. Tento
provoz zaroven vytvoril mnoho pracovnich pfi-
leZitosti pro zaméstnani nekvalifikovanych dél-
nikd na baleni, expedici a dalsi nezbytné po-
mocné prace. O velikonocich roku 1983 tak
Lvyjelo" z bran zavodu v Enfieldu prvnich Sest
modelovych typd...

PRVNICH SEST

Prvni modely Lledo byly do zna&né miry z&-
mérné ovlivnény pocatecni érou
Matchboxid. Motivem bylo predevsim pfani
Jacka Odella pfipomenout slavnhou minu-
lost. Sest typl produkce tvofilo p&t povoz(
tazenych kofimi a jeden dodavkovy viz,
coz meélo vyjadrit pfedpokladanou existenci
neuspokojené poptavky na trhu po mode-
lech konskych spfezeni. | kdyZ velikost mo-
deld byla oproti svym plvodnim vzorlm
jednoznacné vétsi, bylo zfejmé, Ze vyrobky
(DG 4) Horse Drawn Omnibus (patrovy
kocar - omnibus;), (DG 5) Shand Mason
Horse Drawn Fire Engine (hasi¢ska parni
stfikacka) a (DG 6) Ford Model ,,T* Van
(dodavkovy viz) jsou jasnou demonstraci
Jackovi lasky k modeldim Matchbox fady
.Models of Yesteryear" a (DG 2) Horse
Drawn Milk Float (mlékarensky povoz) ja-
ko favorit ze staré série Matchbox ,1/75",
v podobném duchu se nesl také vzhled mo-
delu (DG 3) Horse Drawn Delivery Van
(dodavkovy povoz). Jedinou novou koncep-
ci byl model tramvaje (DG 1) Horse Drawn
Tram (tramvaj - ,kofka"), ktera je mimo-
chodem dodnes provozovdna na ostrové
Man. Tento model se v8ak jiz nikdy praktic-
ky neobjevil pod ozna¢enim ,Days Gone",
i kdyZ je C¢as od €asu praveé pro ostrov Man
vyrabén, ale uz jen jako Promotional (viz da-
le). K tomu dalsi Jacklv citat: ,...hodné
dlouho jsem chtél vyrabét konku a kupodi-
vu se mi to nakonec podafilo, aniz bych tim
nékoho obtéZoval".

(Fotografie zapujéeny laskavosti reklamni

agentury Admen, Praha a z archivu autora.)
(pokracovani)

ih
WS8TMIVSTIB

DG 1 Horse drawn Tram

Nové oteviena prodejna firmy FOX Toys. Také pfiznivci automodeld v Liberci se nyni do¢kali. V Rumunské ulici byla otev-
fena modelafska prodejna jejiz hlavni nabidku budou tvofit sbératelské modely aut pro malé i velké sbératele. DalSi sorti-
ment prodejny Cyner Centrum (Rumunsk& 666, Liberec): Dradhova auta SRC, autodrdhy, RC auta, hratkova auticka,.

Zeleznice a vSechny potfebné dopliky.
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herpa malé modely pro velké sbératele

Jiz v minulém C¢isle jsme vam pfinesli z&fijové a Fijnové novinky letoSniho roku od firmy Herpa. Nyni zde najdete ,listopadoou"
nabidku letoSnich novinek ve velikosti HO, tj. v méFitku 1:87

1) VW Golf IV

NOVINKY 1998

LISTOPAD (1 -9)

1) VW Golf IV - dvoudvériova verze obli-
beného kompaktniho osobniho auto-
mobilu, kter4d navazuje na ,srpnovou"
¢tyfdvéfovou variantu a dopliiuje tak fa-
du novych vozd Golf jak jsme jiz u fy.
Herpa zvykli (022637 - modra/bild),
(032636 - modra metaliza/Cervend me-
taliza)

2) BMW 7

2) BMW 7 ,Facelift" - modely model&f-
ské fy. Herpa najdete jako doplikovy
sortiment u mnoha prodejcd automobi-
10, a jak Fikaji pfimo ve firmé& BMW: ,Jde
0 pravé BMW, ale opravdu velmi malé".
1na této faceliftované variant¢ BMW 7
najdete fadu mensich zmén ke kterym
doSlo pfi upravé skute¢ného automobi-
lu. (022620 - Cerné/zelend), (032629 -
Cerven, metaliza/modra metaliza)

3) MB E200 T Binz KTwW ,KBH
Hannover" - sanitni viiz pouzivany fir-

3) MB E200 T Binz

mou KBH z Hannoveru ve velmi zaji-
mavém designu (044042)

4) MB Sprinter Pick-Up ,Feuerwehr
Winnenden" - maly valnik postaveny
na komponentech znadmého typu

Sprinter, uzivany hasi¢skym sborem

5) Volvo FH XL

6) MB Actros .

7) Scania 124 Thiel & Partner

VK-
Foto. archiv

mésta Winnenden, kde slouzijako po-
mocny technicky vz (188203)

5) Volvo FH XL ,Faxe" - navésova sou-
prava nového Svédského tahace Volvo
FH XL Globetrotter s chromovanou
cisternou pouzivana v Holandsku
(188159)

6) MB Actros L ,Bi-Fi/Opel* - chladirenska
navésova souprava uzivana spedici Opel
z Ansbachu. Pouzivéa se pfedevsim k roz-
vozu chlazenych potravin pro firmu
Schafft Bifi se sidlem tamtéz (145312)

7) Scania 124 ,Thiel & Partner" - tahac
Scania s pfivésem v provedeni fy Thiel &
Partner, ktera se jiz od roku 1985 zabyva
logistickou a spedi¢ni €innosti (145305)
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PRODEJNY

(Pozn. Najdete zde modely téchto méfi-
tek: A - 1:18, B 1:43, C 1:87)

PRAHA (02)

MODELY - Havelska 10, 110 00
Praha 1 (Tel.: 0603 247 131)
ABC

K & K Tuklatska 3, 100 00 Praha 10
(779 848)
ABC

KROKODIL - Bartolomsjska 3, 110 00
Praha 1 (269 983 5) C

U KRALE ZELEZNIC - Manesova 42,
120 00 Praha 2 (22 25 25 25) C

CESKE BUDEJOVICE (038)

MODELY - Prazska 24 - TrZnice,
370 00 CB (0602 408 912) AB

248 og

cc

oc
oc
LU

PLASTIKOVE STAVEBNICE -

BRNO (05) " 4

MODELY VALICEK - Slovakova 11,
600 00(41 24 18 91) AB

MPM - Kounicova 87, 600 00
(74 61 16) A

RK - Kounicova 87, 600 00
(41 24 91 85) ABC

MODELY NA ROLI - podchod pod
HI. nadrazim, 600 00
(41 17 41 67) ABC

PLZENSKY MODELAR Kollarova
32, 301 21 (72 20 727) ABC

MODEL TRAIN - Slovanska 154,
300 00 (0603 21 85 47) C

MODELY AUT DIE-CAST

Specializovana prodejna

s automobilovymi modely, vykup modeld

8) Scania 144 Topline ,Verpoorten" -
dal3i ze série atraktivnich modeld ,PC
Collection". Model pIné odpovida své-
mu velkému bratru, ktery pouziva spe-
diéni  firma Wirtz z Bornheimu
(188142)

9) ,Clberrollkafig" dopliikové dily pro
modely - interiéry zavodnich vozd.
Sada obsahuje Ctyfi vnitfky pro zavod-
ni okruhé vozy Opel Vectra, Peugeot
406, Audi A4 a BMW 3 (051354)

ZLIN (067)

BABYLAND - Staréa trznice - Nam.
Prace 1699, 760 00 (84 61 33) ABC

Plastikové stavebnice, modely aut Die-Cast,

aut v3ech typl a firem, platba hotové.
Prodejna: Havelska 10, PRAHA 1
INFORMACE tel.: 0603 247 131
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hracky, modelarské potfeby a literatura.
Prodejna: Tuklatska 2105, PRAHA 10
INFORMACE tel.: 02/ 779 848
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30 let automodelarstvi v Praze 7

Plvodni &tyfproudova autodraha s klopenou zatackou,
snimek z provozu pro vefejnost v roce 1968.

Tficet let neni v Zivoté ¢lovéka pfrili§
mnoho, jsou to - alespofi podle nékte-
rych - vlastné ta nejkrasnéjsi léta. V zi-
voté modelafského klubu, a to jesté klu-
bu, ktery se zabyva drahovymi automo-
dely, jde o dobu pomérné dlouhou.

Prazsky automodelafsky klub SLOT
CAR RACING CLUB - PRAHA 7 byl
zaloZen v roce 1968. Vznikl v nelehké
dobé po okupaci republiky ,sprateleny-
mi" vojsky VarSavské smlouvy. Pfipra-
voval se jiz od jara a okupace jeho vznik

Bio»

Snimek ze zavodl pofadanych na osmiproudové autod-
rdze v klubu SCRC-Praha 7. Na startu makety americ-
kych automobilli Stock Car seridlu MCR NASCAR (mé-

fitko 1:24, kateg. PlaFit).
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paradoxné urychlila.
Vétdina modelafa, ktefi
chodili tzv. ,Na drahu", by-
la znechucena politickym
vyvojem ajeSté vice se pfi-
mkla k modelafing. V té
dobé bylo drahové auto-
modelafstvi pomérné no-
vou modelafskou discipli-
nou (prvni Celostatni sou-
téZz se jela v roce 1965
v Nové Pace) a obdob-
nych klubl pfili§ nebylo.

V tehdejSim PKOJF
(Vystavisté Praha 7) byla
pro Matéjskou pout posta-
vena jako modelafska

atrakce pékna ctyfproudo-
va autodrdha s hlavni rari-
tou, velkou klopenou zatac-
kou. Tak jak uz to byva, zacali se kolem
autodrahy schéazet rlizni modelafi a pfiz-
nivci. A tak jste mezi ,zkuSebnimi" jezd-
ci mohli vidét Ivana Francika a Milana
Zavadu (ti byli i tvirci tehdej$i autodra-
hy),,zastupce" fy AMA Tondu

Machacka, zacinal zde Ivan i Libor Putz,

Jtrénovat" zacdali také Jirka Gartler, Karlik :

Kyselka, Olda Neckaf se synem. Svého
syna Vlastika pfived!l i Mita Baxaht, za-
Calo i mnoho dalSich. Pozdéji pfibyl
Honza Kune$ ajeho syn. Mila Moravec,
a nechybél ani velky pfizni-

vec drédhovek - znamy
barrandovsky kameraman

- ,stry€ek"” Novotny, o Za-

ludky pfitomnych zavodni-

kG se staral ,Kavarnik"

Jirka Rod (tehdy to byla

novinka, dnes si soutéz

bez zajisténého obcer-

stveni ani nelze predstavit).

V fijnu roku 1968 byl

klub, ktery dosud existuje

stale pod stejnym nazvem

a znakem, oficialné zalo-

Zen a zaregistrovan u fedi-

tele PKOJF, od roku 1969

i u Svazarmu, Jiz od zafi

v8ak zacaly klu-

bové zavody

o ,NejlepsSijezd-

ce PKOJF", na

Novy rok 1969

byly odstartova-

ny prvni ,Hodinovky" ve tfech kategori-
ich (02/32, C2/24, B).

Nestydime se pfiznat, Ze jsme se ucili

u ostatnich ,zavedenych" klubd, a hlav-
nim vzorem nadm byla Grébovka, resp.
tehdej$i klub AMC Praha 2 (vedl jej ms.
Karel Krucky) se svym tradicnim zavo-
dem Grand Prix. I my jsme chtéli mittra-
di¢ni zavod, jinde to byly Velké ceny pro
modely formuli, myjsme se rozhodli pro
vytrvalostni zavod (Sestihodinovku), kde
by mohly startovat modely sportovnich
a GT automobild fizené dvouélennymi
tymy. Diky umisténi autodrahy na vefej-
né pristupném misté (v Parku kultury) se
tomuto druhu modelafstvi dostalo po-
meérné velké propagace a v pozdéjSich
letech zde byly poraddany také zavody
seriald mistrovstvi CSR a CSSR. Tato
autodrdha byla prvni, kterd byla vybave-
na elektronickym pocitdnim najetych
okruhll fototranzistory.
m Po pozdéjSich problémech s umisté-
nim autodrahy (1974) vyuzil klub nabid-
ky tehdejSiho ODPM v Praze 7 (nyni
DDM Praha 7, tam je klub dodnes) a za-
Cal vjeho prostorach stavét novou auto-
drahu. Tato autodridha oteviend v roce
1980 se stala prvni osmiproudovou au-
todrahou v celém tzv. ,Vychodnim blo-
ku". V provozu je dodnes a patfi mezi
nejrychlejsi okruhy, je vSak také nebez-
pecné (velké pfevySeni, klopen4 zatacka
45  kratky okruh - 21,5 m). Modely do-
stanou zabrat, ale pohled na osm auto-
modell fiticich se po klesajici rovince do
klopené zatacky (tzv. Knaka parabolica)
je divacky fascinujici.

Prakticky po celou dobu existence klu-
bu SCRC-Praha 7 az dodnes je jeho ¢in-
nost v podstaté stejna - vedeni automo-
delafského krouzku pro zacinajici mode-
lafe zéky, pofadéani poharovych a mist-

Oblibeny jsou také makety historickych vozidel. S timto modelem mo-
nopostu TATRA T 607 startoval s Uspé&chem pfi ,Svétovém pohéru
1995“ v Belgii ms. L. Putz, ktery s tatrou po pétactyficeti letech od vzni-

ku jeji pfedlohy (1950) ziskal pro znacku dva pohary za prvni mista.
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Model Opel Vectra (Parma) kateg. ZPR/32. S touto
LSiluetou" ziskal A. Vojtik titul Zzdkovského mistra CR 1998
(ziskem tFi 1 mist se stal nejusp&3né&jSim ucastnikem

letoSniho mistrovstvi).

rovskych zavod(, ucéast na zavodech pro
automodely SRC - kontinualné po celych
tficet let. Ucast na zavodech pfinesla sa-
moziejmé (také diky rdiznym pokrokovym
konstrukcim) i mnoh& GspéSna umisténi

/BRASLAV

Neskute€nych devadeséat let uplynulo
od startu I. ro€niku slavného ,pfedprvova-
leéného" zavodu do vrchu ,Zbraslav -
Jilovists", ktery byl uspofadan u pfilezitos-
ti patého mezinarodniho autosalonu
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a vitézstvi - napf. 6 hodin,
Velkd cena Sumavy,
Krakonostv okruh, Velka
cena Spolany, Ustecky ki-
lometr, Karlovarska trofej,
Stit mésta Benatek atd.
V fadach klubu byli a jsou
mistfi  republiky, mistfi
sportu a Uspésni ucastni-
ci mezinarodnich zavodd,
ostatné diky pfistupu
k mladym modelafdm vy-
choval klub i mnoho zéa-
vodnikd, ktefi nynioboha-
cuji fady ostatnich praz-
skych klubd (Josef Hensl,
Josef a Jan Korcovi, Karel
Basta atd.).

Hodné se zménilo, z plvodnich ¢&lend
zOstal zakladajici ¢len ms. Libor F itz
(pfedseda klubu), Ota Labuta a Jarda
Kalfeft, do fad ¢lenl klubu v3ak vstoupili
novi modelafi i celé rodiny - Bastovi,

- JILOVISTE

v Praze. Tehdy byl nejrychlejSi Opel GP
Racer Fizeny némeckym zavodnikem
Joernsem, Mnoho let se tento zavod po-
fada uz jen jako vzpominkova jizda (prvni
sobotu v zafi). Nejinak tomu bylo i letos.

Kyhosovi, Kalinovi, Taubnerovi, Vojtkovi
atd. Vytrvalostni Sestihodinovy zavod,
ktery byl zaloZen v roce 1969, se stal
mezi drahovkafi velmi popularnim
a prestiznim zavodem, a i kdyZ nepatfi
do serialli M CR, je dobré umisténi
v tomto zAvodu vzdy vysoce cenéno.
Klub se nyni prezentoval i rozsahlou ex-
pozici automodeldl na vystavé Deétsky
sen (pfes 300 modeld).

Po celou dobu je vedena klubova kro-
nika, dnes uz je to Sest knih. Pokud bys-
te nas chtéli navstivit, poradit se, pomo-
ci pfi ¢innosti klubu, stavbé nové drahy,
pfipadné se stat ¢leny klubu, najdete
nads v Domé déti a mladeze v Praze 7 na
Letné.

PL, foto: archiv klubu
(Adresa: DDM Praha 7,
Na vySinach 1000,

170 00 PRAHA 7,

tel.: 37 82 92)

Pfipomefime si 90. vyroci alespoi dvéma
snimky z leto$niho ,zavodu".

Na prvnim je zachycen tésné pred star-
tem special Minor Margab SS z padesatych
let, na druhém je ponékud vétsi ,model",
resp. replika monopostu Alfa Romeo 158.

LP
Foto: autor

STROJE PRO MODELARE

M ttm A

1 VvV fl

ZM TECHNIK
prodej strojd

Rybnicky 811

339 01 Klatovy

tel.: 0186 693208, 25447
Mobil: 0602 107786

Dvoukotou€ova bruska DSM 1500

prémér kotoudt 150 mm
Sife kotougl 20 mm
otacky kotoutl 2800 ot/min
vykon motoru 400 W

cena 1150 K¢&

Stolni vrtacka TB 13

max. vrtany prdmér 13 mm

pocet stupiiti otacek 5

rozsah otacek 515 - 2580 ot/min
upinaci sklicidio pr. 13

vykon motoru 350 W

cena 2500 K&

Stolni kotou¢ova pila PK 700

prémér kotouce 220 mm
otacky 2800 ot/min
vykon motoru 700 W
max. profez 45 mm

cena 3800 K¢

Stroje je mozno vidét a prakticky odzkou3et
v naSem servisnim stfedisku. Zasilame na dobirku.

Ceny jsou uvedeny véetné DPH 22 %.
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ojova technika

VYZBRO] ,
CESKOSLOVENSKEHO
DELOSTRELECTVA

v letech 1918 az 1939 (20)

8cm polni kanon vzor 5/8

Nejstar§Sim typem déla zavedeného ve vy-
zbroji €s. armady v roce 1938 byl 8cm polni
kanon vz. 5/8 zdédény po rakousko-uherské
armédé. Jeho vznik predchéazely rozsahlé
zkouSky provadéné rakouskou vojenskou
spravou jiz od roku 1892 s rdznymi modely
polnich rychlopalnych kanénd se zékluzem
hlavné z produkce Skodovych zavod(, které
jiz pouzivaly pro vyrobu hlavni ocel. Nékteré
z nich byly na dobré technické drovni a vzbu-
zovaly pozornost i v zahrani¢i. Model z roku
1900 byl tehdejSim inspektorem délostrelectva
gen. Kropackem oznacen jako vhodny k dalSi-
mu zdokonaleni. Dalsi model, 7,5cm polni ka-
non z roku 1901 byl rakouskym délostielec-
tvem zkouSen cely rok. Nésledujici model
1902 mél jiz ochranny Stit. V roce 1903 byl ka-
non opatfen i zaméfovacem a dalekohledem,
tento model se zG€astnil mezinarodni soutéze
v Belgii a pokusnou baterii odebralo Srbsko.
Konec¢né kanon z roku 1904 byl jiz zraly k za-
vedeni do armady. Gd roku 1900 zkouSela ra-
kouska vojenské sprava i cizi vzory dél, zejmé-
na systému Erhardt. Kromé toho probihal spor
mezi zastanci vyroby hlavni z kujné bronzi aje-
jich odpdrci, ktefi chtéli zavést hlavné ocelové.
Na zékladé zkuSenosti, ucinénych s kanény
Skodovych zévodl a fissko-némecké firmy
Erhardt, byl skonstruovan ve videriském arze-
nalu 8cm polni kanon. Zbrari méla bronzovou
hlaven, hydraulickou brzdu a pruzinovy vratnik
v kolébce, a zavér systému Erhardt. V roce
1905 byl tento kanon na doporuceni gen.
Kropacka pfijat do vyzbroje jako ,8cm
Feldkanone M5“. V tom okamziku se dalsi vy-
voj rychlopalného polniho kanénu stal pro $ko-
dovku bezpfedmétnym, vyuzila vSak svych
zkuSenosti a prosadila se alespon jako vyrob-
ce lafet. V srpnu 1906 bylo vojenskou spravou
objednano 1200 lafet pro 8cm polni kanon
vzor 5. O vyrobni kapacité Skodovych zavod(
svédEi, Ze vyrobu zahdjily v listopadu 1907
a celou objednavku splnily jiz v listopadu 1908.
Do roku 1914 se ve vyzbroji rakouské armady
objevilo celkem 2522 kusti 8cm polniho kané-
nu vzor 5 nebo 5/8. Vzor 5/8 byl kanon s upra-
venou a zesilenou lafetou, nAmérem zvétSe-
nym o 5 ° a Upravou pro horskou dopravu. Na
jejich vyrobé se podilelo nékolik firem: Statni

LJArtilleriezengsfabrik" ve Vidni (bronzové hlav-
né); Bchlerovy zavody (ocelové hlavng), firma
ReSica (lafety) a kone¢né Skodovy zévody.
Skodovka nejprve vyrabéla pouze lafety, po-
zdgji déla kompletovala a nastfelovala, dale vy-
rabéla stielivo, a od roku 1916 i ocelové hlav-
né. V roce 1914 tvofil 8cm polni kanon vz. 5/8
po technické strance jediné moderni délo ve
vyzbroji divizniho délostrelectva, ovSem do-
stielem se svym protivnikim nemohl rovnat
(viz tabulka). Jeho vyroba pokracovala celou
vélku az do roku 1918. Prvni véle¢né roky by-
ly produkovany bronzové hlavngé, od roku
1916 se vyroba hlavni orientovala na ocel. V le-
tech 1. svétové valky bylo tedy vyrobeno cel-
kem 721 bronzovych lavni, 2221 ocelovych
hlavni a 900 lafet. Zna¢ny rozdil mezi poctem
vyrobenych hlavnia lafet vyplyvéa z nutnosti na-
hradit v pribéhu valky opotfebované bronzové
hlavné ocelovymi. K dalSim ztratam délovych
hlavni dochézelo v disledku vybuchi stel
v hlavnich, nebot vale€né stfelivo nebylo prilis
spolehlivé. Jesté v dobé 1. svétové valky byl
8cm kanon vz. 5/8 upraven pro stfelbu proti le-
tadldm, tj. normalni polni kanon byl namonto-
vén na otacivy podklad, ktery mu umozioval
elevaci az 70  Zbraf byla pouzivana u staci-
onarnich baterii na pivotové lafeté. V této ulo-
ze se kanon osveédcil.

Do nové budovaného ¢s. délostfelectva by-
ly zafazeny i 8cm polni kanény vz. 5/8. 32 ku-
sl privezly ¢s. legie z Italie, dal$i dodala v roce
1919 Skodovka. V roce 1920 disponovala ¢s.
arméda 73 kusy tohoto kanénu a dokonce 4
kusy upravenymi pro stfelbu proti letadldim. Ve
tficatych letech byl vykon déla jiz nedostacuiji-
ci, ale vyzbrojni odbor MNO vyuZil jeho pomér-
né malou hmotnost a pouzil ho pro vyzbrojeni
lehkych kanénovych samostatnych délostre-
leckych jezdeckych oddill &islo 81 az 84. Dalsi
kanény vzor 5/8 slouzily od roku 1934 jako za-

Popisované délo lafetované jako
protiletadlové (stacionarni).

loha uréend pro stavbu improvizovanych
obrnénych vlakl (I10V). Mobilizaéni plany ¢s.
armady totiz stanovily postaveni jednoho
improvizovaného obrnéného vlaku pro kaz-
dou z dvanécti hrani¢nich oblasti. Pfi mobi-
lizaci v roce 1938 (60. vyroci) skutecné dva-
néct IOV posililo €¢s. armadu. Sestavaly z dé-
lového a kulometného vozu upravenych
z vagond na uhli. Jako vyzbroj délového vo-
zu byl pouzit 8cm polni kanon vz. 5/8. Dva
z nich zasahly do boji s némeckymi po-
vstalci pfi osvobozovani Varnsdorfu,

Rumburku, Vy33iho Brodu a Ceského
Krumlova. P¥i bojich pouzily i svou délovou
vyzbroj. Jiz v roce 1934 arméda hledala no-
vy jezdecky kanon jako nahradu za vzor 5/8.
Skodovka vyvinula velmi lehky jezdecky ka-
non tovarniho znaceni E3, ktery mohl touto
nahradou byt. Mél nizkou hmotnost (1040
kg), pozoruhodny dostfel (10 200 m) a polo-
automaticky zavér, ktery umoznoval kadenci
az 25 ran za minutu. Z rlznych ddvodl se
vSak do vyzbroje nedostal. DdleZitéj3i tkoly
donutily MNO odsunout tento problém az
na rok 1939. Tehdy existoval prototyp lehké-
ho kanénu tovarniho znaceni E7. |1 on dosa-
hoval slusnych vykon(. Stfelu o hmotnosti
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SROVNAVACI TABULKA KANONII zavedenych do vyzbroje roku 1914

typ kanénu stat

76,2mm, vz. 1902 Rusko
75mm, vz. 1897 Francie
77mm, vz. 96 n/A Némecko
80mm, vz. 05 Rak.-Uhersko
76,2mm, vz. 1902 USA

7,3 kg vystreloval na vzdalenost 12 000 m.
To vSak jiz bylo na modernizaci ¢s. délostre-
lectva pozdé.

Pfi mobilizaci v roce 1938 slouZzilo v €s.
armadé jesté 86 kusd 8cm polniho kanénu
vz. 5/8, a dali 4 upravené jako protiletadlo-
vé, pro néz bylo k dispozici i 9 872 PL ran.
Po obsazeni zbytku CR z(listalo 28 kandn(i
vzor 5/8 na Slovensku. Slovenska arméada je
pro nedostatek munice ulozila ve skladech
a v roce 1941 se je pokusila odprodat - bez
Gspéchu. Posledni bojové vystoupeni pro-
délalo popisované délo v SNP. Tehdy ales-
pon jeden kanon slouzil jako vyzbroj obrné-
ného vlaku povstaleckych vojsk. Zbytek
zbrani zavedla v roce 1939 némeck4a arma-
da do své vyzbroje pod oznac¢enim ,7,65cm
Feld Kan6ne M 5/8 (t)* a zafadila do vyzbro-
je jednotek na zapadni fronté a v Norsku.
Technicky popis - 8cm polni kanon vz. 5/8

Kanon byl opatfen jednotnou hlavni, nejprve
z kujného bronzu, pozdgji z niklované oceli.
Hlaven uzaviral vodorovny klinovy zavér systé-
mu Erhardt se dvéma pojistkami. Hydraulicka
brzda a zpruhovy vratnik umistény ve vrchni la-

hmotnost délav kg hmotnost Ustova
palebné pochod.  stfely rychlost
postaveni poloha kg m/s
1092 2017 6,5 588
1160 1885 7,25 530
1020 1910 6,85 465
1020 1910 6,68 500
1143 1910 6,8 510

feté po niz klouze hlaven. Na spodni lafeté dvé
lafetova sedatka a rydlo. Zavisly obloukovy za-
méfovac a dalekohled. Ochranny &tit o sile 4,5
mm z ocelového plechu. Kola dfevéna, Spico-
va o priméru 130 cm. Kanon byl dopravovan
korniskym sprezenim, délo s kolesnou jako jed-
na dopravni jednotka, muniéni viiz s kolesnou
jako druha. Kolesny byly stejné, kazda preva-
Zela 33 nébojli. Muniénivliz obsahoval 93 na-
bojli a byl kryt ocelovym plechem. Pro hor-
skou dopravu byl kanon rozkladan na tfi ¢asti.
Hlaven a vrchni lafeta, spodni lafeta a ochran-
né Stity s koly a osou. (Kazdéa ¢ast byla dopra-
vovana na Uzkorozchodné horské kare.)
Obsluhu tvofilo Sest muzd, Ctyfi obsluhovali
pfimo délo, dva u muni¢niho vozu €asovali
Srapnely a granaty. Ke stfelbé bylo mozno
pouzivat Srapnely vz. 13, granaty vz. 5; vz.
13/15; vz. 15/15a; vz. 14 a vz. 17. Pro pre-
kvapivou palbu na blizkou vzdalenost bylo na
Srapnelu pouZito €asovani na dilek ,K“ a Srap-
nel poslouzil jako karta€. Exploze nastala 5 az
10 m od Usti hlavné.
Jifi JanouSek
Foto a nakres: archiv autora

/Vim iFORNYV

SAN MARCOS, Ca - USA

VYROBA AUTOMOBILOVYCH A ZELEZNICNICH MODELU

"LISOSTRIK PA/PS/ABS
" VYROBA VACU BLISTRU

i maketové RC doplimky
1:32 az 1.4
(motory, kulomety,
podv. kola, piloti)

STANDARD

| kity 1:72
(C-46 Commando, Boeing 247,

GONIO
Ceska republika

nejvétsi  rychlost nameér délka
dostrel stfelby -[+° hlavné
-m ran/min rdzi/mm
8500 10 6/16 30/2286
8600 12 5/14 36/2720
7800 10 12/16 27/2080
7000 10 -7,5/18 30/2295
8000 - 5/15 29/2230
Takticko-technickéd data
8cm polni kanon vz. 5/8
Vzor déla 5/8
Réze 76,5 mm
Hmotnosti zbrané
- poloha bojova 1020 kg
- poloha dopravni 1900 kg
- hlaven se zavérem 355 kg
- zZavér ' 23 kg
Délka hlavné 2295 mm
30 razi
Nameér -5°az + 23°
Oodmér +8°
Maximalni dostrel 7000 m
Palnéa vyska 1000 mm
Hmotnost stfely 6,68 kg
Ustova rychlost strely 5000 m/s
Rychlost stfelby 20 ran/min
Obsluha 6 muzl

PRESNE MODELY

PRO SBERATELE

Klbelwagen
Schwimmwagen

Al Willys Jeep
' LAKOVANI (série od 100 ks) Halftrack
'TAMPONPRINT (od 100 ks) 1:24
SRC
- autodrahové modely
"AKj SRC - Skoda Favorit
Racing, Policie CR, CESKA
Skoda Pick-up FREE STYLE  AUTODRAHA

Martin B-10B, Gama a dalsf)
I kity 1:32
(P-35, Sparrowhawk, Caudron,
Gee Bee, Wedell-Williams a dalsi)
« kity 1:48 (Autogiro, Fold Fliwer
a dalsf)
| kity 1:87 / HO
(stavebnice US aut - 25 typ(,
budov, skladd a letadel)

VACEK

a dalsi. Motory, disky, pneu
a dalsi dopliiky a nahradni dily

| autodrahy ,90“ s napajetem

a s novymi pistolovymi obvladaci

>7 typQ z&vodnich aut

(ur€eno pro autodrahy EUROPA CUP)

HO

H° Zelezni€ni modely - na-
kladni oteviené a zaviené

vagony CSD, DR, DB, lokomotivy
T 334/710 ,rosnicka" v nékolika ver-

zich (viz katalog)

imu«
avA

dovozce)

ACCEL

_SRO.

(MODEL

Isgg

osmicka
JUNIOR

»Siroky sortiment rozsifujicich a seivisnich

dilé (ovladage, kartacky, 3 druhy pneu,
motory, zatacky, zGzeni, kiizovatky,
reklamni sady a panely - celkem 40 polozek)

vyhradni distributor)

(MODEL s.r.0. - autorizovany distributor)

« obchodni oddéleni, Kollarova 34, 301 21 Plzefi. TEL.: 019 - 7235590, FAX: 019 - 7220727
- velkoobchod - zboZi zasilame na dobirku, PPL, pfimé zavozy, dodaci Ihiita ca 7 dnli

q - «y A&

rLACIOI>T

INEI A6
JVIUDCcCLAK
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- &irokosortimentni prodejna, 10 000 druh( zboZi, zasilkova sluzba, poradenstvi
. PO-PA 9-18, SO 9-12, Kollarova 32, 301 21 Plzen, TEL/FAX: 019 - 7220727

HERSTAL, BELGIE

LIMITOVANE SERIE
(lepty, kinematika, potisk)"

5001 Eas DR (by Lima) - gondola
5002 Eas DR gondola ,sgraffiti"

8711 SNCF rychl. WASTEELS"
8712 SNCF rychl. DEF REFECTOIRE

8811 SNCB (by Rivarossi) ,BRAMBLES"
8806 SNCB (by Jouef) DINING CAR

iM *m EEm

8317-D/Z/FS 61 83 95 - 90 116 - 7

aliirNiTtThd -1 1
8319-BH/Z/FS 61 83 28 - 90 007 - 0

PLUS NOVINKY 1998 podle
aktudlni nabidky (série cca 200 ks)

(MODEL sr.o. - exclusivni distributor CR a SR)
RC sontiment:

robil

TAMIYA  RoBBEFUTABA
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(pokracovéanize strany 10)

Na vystavé ovSem nebyla pouze letadla
a lodé. Funkéni modely aut prezentovala
prazska firma Mipa. Z rozsahlé nabidky
pfedstavme napf. buginu Super Athlet 4WD
pro méf. 1:8 (obr. 10). Model je Siroky 470
mm a dlouhy 303 mm. Pohon 4x4 zajistuje
pfes dva planetové diferencidly spalovaci
motor s objemem 3,5 cm3 Protoze jde
0 soutézni model doporucuje vyrobce - ja-
ponska firma Mugen Seiki - vybavit buginu
nékterym ze 3pi¢kovych italskych motord,
napf. Rossi nebo Novarossi, Sasi je kovové
s plastovymi doplriky. Vnéjsi plast odstredivé
spojky tvofi zadklad bubnové brzdy osazené
uprostied podélné osy vozu. Dobré jizdni
vlastnosti modelu zajiStuji vinuté pruziny,
hydraulické tlumi¢e a samozfejmé terénni
pneumatiky. Model je dodavan jako staveb-
nice. Tyto RC automodely byly pfedvadény
na ploSe pfed budovou. Jednodussi mode-
ly RC aut pfedvadél zéastupce italské firmy

Re.Eltoys, napf. model Super Cobra 6. Tyto
modely pohanéné elektromotory slouzi pfe-
devsim k pobaveni mladych zavodniki
a jsou samozfejmé nepomérné jednodussi
(i levngjsi). Mladi zajemci si je mohli vyzkou-
Set na pfipraveném okruhu pfimo v hale.
Automodely pro sbératele byly na Stancich
firem JPM (,Majorette”) a FOX Toys
(Bburago, Maisto, Herpa atd.), dalSi byste
nasli v expozicich Zelezni¢nich modeld (napf.
Igra, SDV atd.). Zkratka nepfisli ani pfiznivci
L,drédhovek". Autodraha byla tentokrate men-
&i, Ctyfprouda, postavena z dild anglického
vyrobce Scalextric, ale stale byla oblezena
pfiznivci z fad mladych ,model&frd" (obr. 11).
Expozici drahovych automodelll SRC, dopl-
nénou malou sbhirkou modeld hasiéskych
vozidel (celkové pres 300 ks) a ,sadou" po-
hard se prezentoval znamy klub SCRC-
Praha 7, ktery letos oslavuje 30 let svého
plisobeniv oblasti automodelafstviv Praze 7.
Mezi vystavenymi auty byly také modely
s kterymi modelafi tohoto klubu Uspésné
startovali a startuji na republikovych a mezi-
narodnich zavodech (viz €lanek na str. 40).

Co je hracka a co je model. Rypadlo na
snimku (obr. 12) je volnym modelem bagru
Caterpillar. Pokud by bylo ovladano RC sou-
pravou Slo by nepochybné o model, ale pro-
toZe je ur€eno pro pouziti na piskovistich dét-
skych hfist, je ovladano pomoci pakového
bovdenového mechanizmu. Nicméné si itak
myslim, Ze jde o model. Vyrabi firma Kovové
hracky Jankov. Kovovy model je dostate¢né
robustni a nejde o zadného drobecka - dél-
ka 500 mm, S§itka 250 mm, vySka 450 mm,
Sife zabeéru IZzice 80 mm, hmotnost 6 kg.

MODEL

M. JANOUSKOVA
K Nemocnici 5
741 01 Novy Jigin
tel.: 0656/220 51
Funké&ni modelafina, motory
RC soupravy, aku, balza
auta, kity, Zeleznice

modelar a modely * 11/1998 - 452



Obr. 14

Pomérné rozsahlé kolejisté pro modely velikosti TT mohli na-
vstévnici obdivovat ve spoleéné expozici firem Framo 120
a Elektro-Servis Pecky.

model&F a modely » 11/1998 - 453

Prejdéme k Zeleznici.
Modely souvisejici s tou-
to tématikou byly ve
dvou Stancich. Prvni byl
spole¢ny firem Framo
120 (Hradec Kralové)
a Elektro-Servis Pecky.
Mezi rozsahlym pfislu-
Senstvim nechybély ani
automodely pro oziveni
kolejist, nové druhy
stromk( a dalsi nalezi-
tosti. Model dieselové lo-

komotivy T 466 (vyrabi Framo 120) pro mé-
fitko 1:120 (TT) byl druhym modelem, kte-
ry byl ocenén jako ,Model veletrhu" (obr.
13). Druhou expozici s obdobnou témati-
kou méla prazska firma Krokodil. Od toho-
to prodejce pfedstavme dva modely - téz-
kotonazni dieselovou lokomotivu DB 232
683-3 (obr. 14) s uspofadanim podvozku
Co’ Co’ (od rakouské firmy Roco) pro veli-
kost TT a rychlikovy vz CSD BDs
(Sachsenmodelle) se sluzebnim oddilem,
velikost HO (obr. 15).

Vystava nebyla v oblasti té ,pravé” mo-
delafiny pfili§ rozsahla, ale jeji vyhodou jsou
prostory a moznost pfedvadéni modeld
v pohybu. Proti pfedchazejicim roénikim
v8ak modelafskych expozic rozhodné pfi-
bylo. | celkové zazemi (velké pFfedvadéci
plochy, mozZnost vybéru obcerstveni, par-
kovani pfi navozu exponéatl atd.) je na
Vystavisti velmi dobré. Vkusné bylo zorga-
nizovano vyhlageni exponatd v soutézi
hrac¢ka a model veletrhu.

Urcité je stale co zlepSovat, ale zakladni
mysSlenka pofadatele - pfipravit pro Skolaky
poutavou podivanou (s moZznosti si i lecos
osahat a vyzkouSet) pfi poslednim prazdni-
novém vikendu - se jisté podafila.

SP
Foto: V. Stejskal, L. Putz

PRIPRAVUJEME

Ve ,vano¢nim” &isle pfineseme pro pfiznivce
zavodnich automobild monografii Gspésného
prototypu kategorie WSC - RILEY & SCOTT

MK. 1II.

(Foto: 1/ Cafourek)

redakce:

K¥izikova 35
PRAHA 8-Karlin
186 00



NOVE LOKOMOTIVY

Parnitrakce (parni lokomotivy) se dnes
objevuje pfedevsim pfi jubilejnich ak-
cich a vyro€ich. Nicméné na modelo-
vych kolejistich zdstavaji ,masinky" ve
velké oblibé, predevS§im pro c¢lenitost
tvaru odkrytého mechanizmu a krasna
- vétSinou Cervena - kola. Nejvice jsou

Problemy s

WE roviiovy pFejezd s vystraznymi svétly
%3 nebo i se zavorami nechybi snad na
zadném modelovém kolejisti. Prejezdové
zafizenije pfevazné ovladano automatic-
Ky jizdou vlaku. K ovladani se ¢asto pou-
Zivaji tovarni dvoucivkova relé, prestavo-
vana kolejovymi kontakty; zapojeni pro
jednokolejnou trat se &tyfmi kontakty je
dostatec¢né znamé.

Prvni problém vyvstane tehdy, cheme-li
takové zapojeni aplikovat na trat dvouko-
lejnou. Pouhé premisténi jedné dvojice
kontakt( ke druhé tratové koleji spravnou
¢innost nezajisti. Snadno by totiZ mohla
nastat situace, kdy by na sousednich ko-
lejich byly zaroven sepnuty kontakty pFe-
stavujici relé do opac¢nych poloh.

Na dalSi problém narazime ve chvili, kdy
po trati, projizdé&ji vlakové soupravy riizné
délky. Kontakty pro ukoncéeni vystrahy je
tfeba od pFejezdu dostatecné vzdalit -
podle délky nejdelsi soupravy; pak
ov8em pfi prijezdu samotného motoro-
vého vozu z(stava vystraha na pfejezdu
v ¢innosti zbyte¢né dlouho.

Kone€né nelze pominout skute€nost, Ze
ani spolehlivost, ani vzhled kolejovych
kontaktd bé&zného provedeni neni pravé
nejlepsi.

PfinaSim proto nékolik ovéfenych sché-
mat k Fizeni prfejezdovych zafizeni.
Chceme-li se vyhnout najezdovym kon-
taktdm a ukonéit vystrahu hned po prad-
jezdu posledniho vozu vlaku, jevi se jako
nejvhodnéjsi feSeni uziti jazyCkovych
kontaktd. Je ovéem nezbytné vybavit po-
sledni viiz kazdé vlakové soupravy per-
manentnim magnetem, ktery na jazycko-
vy kontakt ,zapdsobi".

Na prvnim obrazku (obr. 1) je schéma
pro prfejezd na jednokolejné trati.

rozsiteny funkéni modely v rdznych,
obecné uznavanych velikostech.

Mezi plastikovymi modely (kity) letadel,
lodi, automobill a bojové techniky své-
tozndmé firmy Revell se nyni objevily
i kity némeckych parnich lokomotiv, jde
o tfi novinky letoSniho roku.

Prvni model pfedstavuje viceucelovou
parni lokomotivu z roku 1930 (uspofa-
dani naprav 2-C-1) fady BR 03, ktera

arovnovymi
Zapinani a vypinani vystrahy je odvozeno
od aktivace jazyckovych kontaktd k1 az
k3 (ve schématech jsou tyto kontakty vy-
znaceny jako ,obyc€ejnd" tlacitka).
Rozmisténi kontaktd na trati je znazorné-
no na druhém obrazku (obr. 2) jako situ-
ace ,a“ nahore.

Sepnuti kontaktu k1 nebo k2 zplsobi, Ze
se na svorce V (v obr. 1) objevi logicka
,1%, coz .vystrahu zapne.

Jakmile posledni viiz mine pfejezd a se-
pne kontakt k3, nastartuje casovac
NE555 (zapojeny jako monostabilni ob-
vod). Pak tedy droven ,1“ na jeho vystu-
pu vrati klopny obvod z hradel NOR
(CMOS 4001) do vychozi pozice: na
svorce V bude logicka ,0“ a vystraha se
ukongi.

Navic ¢asovact zajisti, Ze po dobu, kdy
na jeho vystupu bude ,1“, nelze vystra-
hu znovu spustit (pfi prGjezdu vlaku
nad poslednim kontaktem za pfejez-
dem). Tato doba zavisi pochopitelné na
uspofadani trati a rychlosti projizdéji-
cich souprav; jeji pfipadné prodlouzeni
docilime volbou kondenzatoru C1
o vy3Si kapacité.

Integrované obvody podle tohoto navr-
hu mohou pracovat pfi napajecim na-
péti mezi 9 az 15 V.

Obdobné zapojeni pro jednokolejnou trat
je na tfetim nékresu (obr. 3). Rozmisténi
jazyEkovych kontaktl je stejné jako
v pfedchozim pfikladu. - Tlagitko tl. slou-
Zi k ruénimu nastaveni vychoziho stavu
pfi zahajeni provozu.

Prdjezd vlaku nad kontakty vyvola po-
stupné tfi impulzy, jejichz pribéh je upra-
ven dvojici hradel NAND (TTL 7400). Na
tyto impulzy reaguje dvojity klopny obvod
typu J-K (TTL 7473).

dosahovala rychlost cca 145 km/h.
Model je slozen ze 131 ¢asti. Dalsi dva
modely pfedstavuji rychlikové lokomo-
tivy. Prvni je z roku 1945, fada BR 01
(2-C-1) jezdila rychlosti az 200 km/h.
Stavebnice obsahuje 123 ¢éasti. Druh&
Jrychlikovka" (obr. 1) je fady BR 18 505
s kuzelovym krytem ¢ela kotle. Itato lo-
komotiva z roku 1955 mé& uspofradéani
naprav 2-C-1 a pfipojeny tendr, je nej-
soucéstek.
VSechny jsou provedeny v klasické veli-
kosti HO, tj. v méfitku 1:87. Vzhledem k to-
mu, Ze nejde o ,tendrovky", ale lokomoti-
vy s pfipojenym tendrem, je celkova délka
modeld cca 270 mm, provedeny jsou ve
standardni kvalité tradi¢niho vyrobce.
V hodnoceni obtiZznosti sestavovani (pét
stupilll fy Revell) jsou kity lokomotiv hod-
noceny stupném 4.
-ef-
Foto: archiv

prejezdy <

Zapojeni zajisti, Ze na vystupni svorce
V bude logicka ,1“ od okamziku prdjezdu
nad prvnim kontaktem az do chvile, kdy
vliz s magnetem projede nad kontaktem
situovanym pfimo na pfejezdu; dalsi im-
pulz vyvolany sepnutim posledniho kon-
taktu vrati obvody do vychozi pozice. Tu
Ize - na zacéatku provozu - zajistit obslu-
hou tlagitka tl.

Kondenzéator C m& kapacitu 100 nF, R1
ma hodnotu 470 Q, neoznacené rezisto-
ry, jejichz druhé vyvody jsou pfipojeny
rozvodu napajeciho napéti (5 VI), maji
hodnotu 2,7 kD.

Varianta pfedchoziho schématu pro ob-
vody CMOS (ty mohou pracovat s napa-
jecim napétim az 15 V) je na ¢tvrtém ob-
razku (obr. 4). Kromé jazyckovych kon-
taktl k1 az k3 (jsou rozmistény stejné ja-
ko u pfedchoziho zapojeni*) je pfipojeno
tlacitko tl. k pfipadnému ru¢nimu Fizeni.
PouZita jsou 4 hradla NAND (4011)
a dvojity klopny obvod (4013). R1 a R2
maji hodnotu 15 kQ, C je tantalovy kon-
denzator 1,5 az 2,2 pF/15 V. Informace
potfebna k spusténi vystrahy se odebira
ze svorky V (pfipojené k vyvodu 12 obvo-
du 4013).

Pro spravnou ¢innost zapojeni z obr. 3 i4
je dilezité, aby prljezd vlaku nad kon-
taktem vyvolal pouze jeho jediné sepnuti.
To Ize docilit, je-li trubicka s jazy€kovym
kontaktem umisténa rovnobézné s praz-
ci; je-li trubicka rovnobézné s kolejnice-
mi, pak pfi pomalejSijizdé se kontakt se-
pne dvakrat. Vstupni obvody v obou
schématech jsou zajiStény proti pfipad-
nému ,zakmitnuti" kontaktQ.

PH
(pokracovani)
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0+ Obr. 1

R1 - 4.7 kO

R2 - 68 kD

R3-1kQ

R4 - 27 kQ

Cl - 100 a7 470 ~F/15 V
C2 - 10 nF

(ostatnf viz text)

Obr. 3

NABIZi SIROKY VYBER MODELARSKEHO ZBOZi
0D ZAHRANICNICH | DOMACICH FIREM.
OTEVRENO PO-PA OD 9*'-18" HODIN

SO 0D 9"-12* HODIN

Ostravska 31, 748 01 HiuSin
oy Tel.: 069/97 42 823, fax: 069/97 42 738

MODELY
PRODEJ A VYKUP BAZAR
MODELARSKEHO ZBOZi, KOMISNi PRODEJ
Sortiment HITEC, ROBBE - vyhodné ceny
Oteviraci doba: Po-Ct 16.30-19.00, po predcho zi dohodé mozno i jindy
Obr. 4 JH-Model
Azalkova 37,102 00 Praha 10, tet: 02/75 58 25

Vybér nejpouzivanéjsSich elektromotoru MEGA

+A mini MIDI S FAI BG

H 7E 7 10 7E 7 16E 4 5 7 10 SP 14
Podet ¢lankd 6-10 6-8 8-12 6-10 8-10 12-16 7-12 8-14 12-16 10 12-16
Otacky na 1 Volt ot/l v 1800 2250 1250 1150 1900 1300 1200 930 660 1400 900
Max. prﬁmér motoru mm 36 36 36 47 47 47 47 47 47 47 47
Délka motoru * mm 74 74 74 73 73 73 86 86 86 86 86
Hmotnost motoiu g 220 230 230 320 320 320 395 395 395 440 440
tor pro aktobatcké modety nap. CAP pohen pevnou vl - DOPORUCENE HODNOTY
Pocet ¢lanka 7 7 10 7 7 16 10 12 14 10 14
Vrtule AERONAUT 9x6.5” 9x6.5” 13x6.5” 12x7” 10.5x7” 12x7”  12x7” 15 12x7” 12x7”
Vrtule FALCO 10.5x6” 10x5.5” 13x8”  13x8” 13x8”  13x8” 13x8” 13x8”
Dimenzovani regulatoru  jAL 35 55 30 35 70 30 45 35 78 80 40
Hmotnost modeludo  [kq] 2 2 2 2,75 2,5 4 2,75 3,5 3 5,25
Motory Ize dodéavat vcetné vrtule i regulétoru. E-mail: karel.matyas@telecom.cz Karel Matyas, Zahrebsk4 27,616 00 Brno
Podrobnéjsi udaje Vam radi zdarma zaSleme. Internet: http://web.telecom.cz/megamotor talTfax: 05 - 41 21 22 89
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Prodejnicena, udavana u kazdého vy-
robku, je'pouze pfiblizna, bud doporu-
¢end vyrobcem, nebo zjiSténa vjednom
z obchodl, kde je vyrobek k dostani.
Obchodnici, ktefi maji zajem o prodej
pfedstavovanych vyrobk( zjisti pfesné
podminky u vyrobce nebo dodavatele,
redakce s nimi nenisezndmena.

SERVO C 241

je miniaturni servo pro pouzitiv RC ha-
zedlech, malych elektroletech a dalSich
modelech, kde je tfeba Setfit mistem
a hmotnosti. Technické (daje: sila 0,6
kg/cm2 rychlost 0,08 s/40 hmotnost
9 g, rozméry 22x11 x24 mm.

Vyrabi: Graupner, Némecko

Prodava: Modelar,

Korunovac¢ni 16, Praha 7

Cena: 859 K¢

NADRZ PRO MOTORY NA C02

je vylisovana z lehké slitiny a opatfena
vypalovacim lakem. Hrdlo nadrze o ob-
jemu 10 cm3je opatfeno vnitfnim zavi-
tem. Je urCena pro modely opatfené
motory CO02 vyrabéné fy Modela
Bfezinka.

Vyrabi: Modela Bfezinka,

Podhofany u Ronova nad Doubravou
Prodava: Modelarské prodejny

a vyrobce

Cena: 55 K¢

VELKOKAPACITNI PLNIC

je uréen pro motory C02 prodavané na
nasSem trhu. Nejvice naméhané dily jsou
vyrobeny z povrchové upravené oceli,
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soucasti plnice je tésnici krouzek a plni-
ci jehla, vyrobek slouzi pro opakované
pouziti.

Vyrabi: Modela Bfezinka,

Podhofany u Ronova nad Doubravou
Prodava: Modelarské prodejny

a vyrobce

Cena: 99,30 K&

STIHACI LETOUN USA

A-4 Skyhawk si mlZete postavit ze sta-
vebnice uréené pro zacatecniky jako vy-
stfelovaci model. Rozpéti 192 mm, dél-
ka 287 mm. Hotové dily modelu jsou
s balzy upravené barevnym potiskem,
sestavuji se lepenim.

Vyrabi: Hibe, Prostéjov

Prodava: Hibe (prodejna),

Nam. E. Husserla 13, Prostéjov
Cena: 50 K¢

NOVE TYPY AKUMULATORU

Nové typy vysokokapacitnich akumu-
latord SANYO KR 1200 AUL a KR 1500
AUL jsou vhodné zejména jako zdroj le-
tové ¢asti RC soupravy s vice servy a ta-
ké jako pohonné baterie pro elektromo-
tory fady 400. Technické duddaje: KR
1200 AUL, napéti 1,2 V, kapacita 1200
mAh, hmotnost 27 g, rozméry: g 17x42
mm. KR 1500 AUL - napéti 1,2 V, kapa-
cita 1500 mAh, hmotnost 28 g, rozmé-
ry: 0 17x42 mm.

Vyrabi: Sanyo, Japonsko
Prodava: Modelar,

Korunovaéni 16, Praha 7

Cena: 127 K& (KR 1200 AUL), resp.
161 K€ (KR 1500 AUL)

NOVY HASICSKY AUTOMOBIL

Svoje modelafké hasi¢ské stanice
mUZete nyni obohatit moderni tfinapra-
vovou ,stfikackou™ CAS-32 na podvoz-

ku Tatra 815 6x6. Sbératelsky, detailné
provedeny model hasi¢ského vozu
z plastické hmoty, je uren pro velikost
HO (méf. 1:87). Dodava se ve dvou ver-

zich - némedti hasic¢i ,Feuerwehr",
,Hasi¢ska zachranna sluzba - Ceské
drahy" (model na snimku). K modelu

jsou Zvlast pribalena zpétna zrcétka,
vodni délo a jeho podpéra.

Vyrabi: IGRA, Praha

Prodava: Zerba, Vodi¢kova 17, Praha 1
Doporucena cena: 300 K¢&

TANK T-44 vz. 44

)
e —

Model méné znadmého sovétského
stfedniho tanku z 2. svétové valky. V ro-
ce 1944 doSlo k vyznamné pfestavbé
stavajiciho tanku T-34. Byla vyvinuta no-
va korba (ti. ¢elniho pancéfe 120 mm),
na kterou byla - vice dozadu - usazena
upravena véz z typu T-34/85, vz. 44 se
stal zédkladem pro povale¢ny typ T-54.
Tank v méfitku 1:72 si mlZete postavit
z nabizené stavebnice, ktera je vyrabéna
v limitované sérii. VSechny dily v€etné
pastl jsou odlity z polyuretanu (jako dopl-
nék jsou dodavana kovova ,lana"). Cely
model je rozloZzen na jednotlivé casti -
korba, véz, hlaven kanénu, poklopy,
hnaci, pojezdova a napinaci kola, pasy
atd. Model, ktery se sestavuje lepenim,
je proveden ve vyborné kvalité, pékné
provedend jsou lith pojezdové kola.
Vyrabi: TP Model, Teplice
Prodava: Modelarské prodejny
Doporucené cena: 245 K¢

BRIZA

Model stromku (bfiza) ur€eny pro ko-
lejisté a dioramata. Svym provedenim je
uren pro velikost HO a TT. ,Dréatény"
kmen je doplnén listovim ze stabilizova-
ného molitanu, takZe je zaru¢eno mensi
opadavani listi".

Vyrabi: Framo 120, Hradec Kralové
Prodava: Framo 120,

Riegrovo nam. 1493, Hradec Kralové
Cena: 39 K&
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PORSCHE - jméno vonici rychlosti. Zakladatel firmy dr. ing. h.c.

Ferdinand Porsche se narodil v roce 1875 ve Vratislavicich u Liberce

(tehdy ovSem v Maffersdorfu u Reichenbergu). Projekty z jeho kon-

struktérské kancelafe zalozené r. 1930 se proslavily jiz pfed valkou,

napf. elektromobil Lohner-Porsche (. 1900), netradicni monopost

Auto Union, motor pro tank Tiger, podil na VW ,Brouk" atd. LetoSni

rok je pro tuto firmu vyznamny - v roce 1948 vyjel prvni automobil se K 50. vyroc€i vzniku prvniho vozu ,automobilky“ Porsche vyrobila fa Maisto

znagkou Porsche. Vlastni podnik byl zalozen v roce 1949, od roku  model prvniho Porsche, tzv. Cislo 1- PORSCHE 356 Roadster (1948). Tento

1951 (po smrti svého otce) vede firmu syn Ferry Porsche. Tuto znag- sportovn'l'automobil vyuil'v’avl,komponentyz ,,Brovuka“ Volksyvagen. Vzduchem

ku samozfejmé& neopomenuli ani vyrobci automodel. chlazerly motor?yl v%ad[ncavstl vozu, to ostatné charakterizuje vozy porsgh(ve
do dnesnich dnl. Krasny sbératelsky model s kovovou karosérii a detailné

Libor PUt_Z zpracovanou maketou motoru je v méfitku 1:18.
Foto: autor a archiv

Ve stejném méfitku (1:18) nabizifa Bburago jednoho z naslednikd prvni-
ho typu - PORSCHE 356 B Coupé (1961). Model mé& oteviraci kapoty a
dvefe, interiér (véetné kufru a motoru) je propracovan do detaild.

PORSCHE 356 A Speedster (1959). Nadherny kabriolet - shé-
ratelsky model v méfitku 1:18je dlouhy222 mm - od fy Kyosho.

Popularniznacka se nevyhnula ani drdhovym automodelim
(SRC). V kategorii ,Old Timer* historickych tovarnich draho-
vych automodell nachazi uplatnéni PORSCHE Carrera 6 ze
Sedesatych let. Ve vyrobnim programu fy Carrera se tento
model v méfitku 1:24 nachazi dodnes.

Spole¢ny vyrobek VW-PORSCHE 914-6 se nestal tak popularnijako jiné typy.
Takto startoval tento vz v roce 1970 v populérni ,étyfiadvacetihodinovce" v Le
Mans. Model v méfitku 1:43je od fy C.D.C. ,Detail Cars".

Dvojice sbhératelskych modell (1:43) typu
PORSCHE 908/2. Viz ve Zzluté barvé
startoval v zavodech ,Temporada 1970,
druhy vizjel ,Ndrburgring 1969". Pro mi-
lovniky ,zavodakd“ je nabizi fa Best
model.



Na setkani obfich modell v BeneSové byla S. Supkem z Bratislavy
déna i tato stihacka P-51 D Mustang v méfitku 1:4. ReportaZ na strané 15.

Hydroplan Matador kateg. F3A pohanény motorem MVVS 12.7 cm1postavit (ze
stavebnice p. Chudomela) Petr Hale$ z Prahy. Model méa rozpéti 1950 mm, dél-
ku 1660 mm a hmotnost 3600 g. Plovaky jsou upevnény na ,uhlikovych® no-
hach, po sejmuti Ize osadit kolecka. Trup je ,laminatové- konstrukce, kridlo
z polystyrenu, balzy a laminatu, potah f6lii Oracover. RC souprava Graupner
MC 24 ovlada smérovku, vySkovku, kfidélka a motor.

Pokud mu €as dovoli, chodi nd$ ¢tenaf Michal Virdk (na snimku) rela-
xovat na svah se svymi dvéma historiky. Jde o vétron Grunau Baby
z r. 1942 (konstrukce Zd. Ledvina) s rozpétim 1175 mm a tzv. horsky
vétron Montana (Cerveny) z roku 1945 o rozpéti 1240 mm (konstruk-

ce P. Jensen).



