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NASI MODELARI

M. Mrazek z Hulina (Leninova 934) ¥idi svou jachtu Polly R/C soupra-
vou Beta. Pohon je dvéma motory 12 V, zdroje olovéné akumulatory

wha

|

Po léta asp&ny R. Ferlica z LMK Trenéin si udélal na svoji znamou maketu
An-2 péknou rozkladaci transportni sk¥inku z duralového plechu. Palky
k¥idla jsou uvnitF svisle podél

Dnes uZ historicky vétroii (z r. 1950) M. Urbana
z LMK C€SA Ruzyné&. Prstencovité kfidlo o rozpéti
2,4 m, na pFedni &asti profil G 164, na zadni Clark Y
interpolovany ke koncim do soumérného

Polomaketa ,,Little Toot* (viz MO 4/64) na

gumu pékné 1éta ). Pospisilovi z LMK Praha 10.

Data: rozpéti 570 mm, vaha 95 g, svazek ze 4

niti Pirelli 6x1, 700 otoZek, motorovy let
sec

Vrtulovy automobil no-
vého mistra CSSR A.
Vosty z Prahy ma motor
MVVS 2,5 RL a dosahuje
rychlostikolem 136 km/h

Vétroi A. Kuhina z Tren&ina ma rozpéti 1950, dél-
ku 1150 mm a vaZi 1550 g. Smérovka, vyskovka a
kFidélka isou Fizeny R € cotnravan Palutme



. Pro posledni Gvodnik letoSniho roku jsme zasli za néZelnikem modeldfského odboru
UV Svazarmu Rudzlfem CERNYM. Chtéli jsme se dozv&dét podrobnosti o projednavinych
organizaénich zmé&néch Svazarmu, jeZ se tykaji modeldfské &nnosti. V otdzkich i edpo-

Modelarska c¢innost v roce 1966

védich se pokud moZno vyhybidme organizaéni terminologii — proto, aby &linek byl sro-
zumitzlny nejen organizitorim, ale hlavné ,,Fadovym* modelaFim, dychticim jiz védét,
z2 jakych podminek budou zanedlouho pracovat.

"1 Nejdrive otdzku, na niZ dluZime odpovéd
o< letoiniho bfezna: jaky je konecny vysledek
J=<dndni o eventudInim pFevedeni modeldFstvi
z= Svozarmu do jiné spolecenské organizace,
podle usneseni 10. pléna UV Svazarmu?

PFi projedndvéni dalsiho zaméfeni &in-
mosti Svazarmu, kterd v hlavnich zisadich
m2 presnégji odpovidat ndazvu nadi organiza-
<2, se uvazovalo i o tom, aby modelaFstvi
lo do organizace CSM nebo bylo pii-
&lengno k Domdm pionyrd a mlideze.
Aviak — vzhledem k vysoce technickému
z2méfeni modeldfstvi a k jeho uzkému
sepéti s ,,velkymi* odbornostmi organizo-
vanymi ve Svazarmu — dospélo se k zévéru,
Iz je nejvyhodngsi, aby modeldfstvi zi-
szzlo nadile organizovédno ve Svazu pro spo-
luprici s armadou.

] ModeldFi se n&kde obdvajl, Ze pFevod ZO
Svazarmu ze zdvodd do mist bydlisté ovlivnl
repriznivé jejich &innost.

Vyvedeni Svazarmu ze zdvodid nemd vést
¥ Zidném pripadé k tomu, Ze se rozpusti
organizace Svazarmu na zdvodé a kazdy
modeldf si pljde ,,po svych' — tam kde
5ydli. Smyslem celého opatFeni, pFijatého
10. plénem UV Svazarmu, je vytvifet vel-
ke, silné a Zivotaschopné ZO Svazarmu,
2o nichZ maji pFejit dosavadni ZO ze zdvodl
- jako ucelené kolektivy, tudiz také mode-
l2fské kluby. S vedenim podniku je tieba
F2dné a dikladné projednat vSechny otazky
sfevodu, zejména pouzivani vycvikovych
zafizeni (dilen, sportoviit) vybudovanych
v prostorach zdvodu. Dosavadni zkuSenosti
ukazujf, Ze je vyhodné uzavfit po dohodé
smlouvu, kterd zajisti spokojenost obéma
stranam.

Timto opatfenim se souasné dostdvd
«lubim jakoito konkrétnim stfediskim
odborné vychovy a vycviku daldi samostat-
nosti a odpovédnosti.

__ Svazarm pFechdzi 1.1. 1966 na d p

kde vétdinu &innosti
primo krajska sekce.

Predseda kazdé okresni modelafské sekce
by mél byt &lenem nového pfedsednictva
okresniho vyboru a mél by informovat
tento orgin jak o plénech, &innosti a vy-
sledcich modeldFd, tak o potFebich a po-
tizich. Musi umét zdivodnit poZadavky
modeldFi asam si jejich nutnost provérovat.
V okresni sekci by méli byt viichni naéelnici
klub( a silnych krouzkil v okrese, aby byli
primo informovéni o tkolech i moZnostech.
Klubiim je potom svéren tikol nejhlavnéjsi —
vycvikova a sportovni &innost. Z povéreni
okresu nebo i ustiedniho vyboru budou klu-
by organizovat viechny druhy soutd,
véetné mezindrodnich. Kluby budou nosi-
teli dalsiho rozvoje a metodickymi stiedisky
a poradnami nejen pro svoje &leny a krouz-
ky, ale i pro viechny ostatni, t¥eba i ,,ne-
zapojené'* modeldre.

(] Jaké budou limity pro postup do mistrov-
stvi republiky a jak se bude vybirat, kdyZ od-
padnou krajské pFebory?

Nové organizace vyZaduje | zménu
ve struktufe celostitniho mistrovstvi. Do~
savadni postupové okresni a krajské pre-
bory budou nahrazeny - podobné& jako
u motoristd — mistrovskymi soutéZemi
(obdoba dosavadni vybérové soutéze u le-
teckych modeldfi). Ze tfi zdpogtovych
soutéZi v kazdé hlavni katagorii, uréenych
ustfedni sekci, budou zapoéitiviny dva
lepsi vysledky do kone&ného poradi. Vitéz
bude vyhléSen jako mistr CSSR vidy pfi po-
sledni mistrovské soutézi. Téchto soutéZi
se budou moci UZastnit pouze modelafi
s L. vyk ni tFidou (vyjime&nd s IL.
VT) a cestovné jim bude hrazeno na misté
z prostfedki poradatele.

Pro pInénilimitd Il. alll. VT budou slouZit
jako dosud soutéZe verejné, v nichz bude

zajitovala dosud

fizeni. Jak se to projevi u modeldisk
Zinnosti?

Dvoustupfiové Fizeni znamen4, Ze UstFed-
ni vybor Fidi pfimo okresni vybory, bez me-
ziglankd, jimiz byly dosud krajské vybory.

Organizace modeldiské innosti doznd
urditych zmén, které musi zajistit ndhradu
za &innost krajskych orgént. UV bude i na-
cile vyddvat zdésadni smérnice, pldny &innos-
<. sportovni kalendaFe, ndrodni pravidla,
Sude poskytovat v rdmci schvaleného roz-
podtu dotaci na jednotlivé druhy Einnosti,
organizovat (stfedni Skoleni’ a zajiStovat
st3tni  sportovni reprezentaci., Okresni
vybory pak prevezmou ostatni povinnosti
stivajicich  krajskych orgdnl), zejména
ikoleni instruktord a sportovnich funkcio-
n274 1. a lll. tFidy, jejich evidenci, poFadani
2 koordinaci soutéZi nezafazenych v celo-
statnim sportovnim kalenddFi, hospodaFeni
s prostfedky finanénimi a MTZ podle schvé-

eného plinu, atp. OV budou také vystavo-
vat 2 evidovat sportovni licence.

Tyto Ukoly by zdaleka nemohli zajistit
zaméstnanci okresnich vyborl; hlavni ini-
ciativu musi pfevzit okresni modeldfské
sskce. Je proto potfeba co nejrychleji
ustavit okresni sekce tam, kde dosud ne-
sou a pFimét ke skutedné &innosti ony, jeZ
zatim existuji pouze formdiné. Jde o okresy,
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ucast podminéna pouze sportovni licenci.
Limit Il VT miZe modeldF spinit i na sout&-
Zich ostatnich (mistnich, klubovych apod.).

Co s dosavadnimi sportovnimi licencemi,
kdyz napFist& je budou vystavovat okresnl
vybory Svazarmu?

Zrudenim krajskych vybori ztrici opod-
statnéni &islovani sportovnich licenci pedle
krajli. Proto je nutno viechny dosud vydané
licence pretislovat, a to podle okresl.
Nebude to oviem vyzadovano dnem 1. 1.
1966, ale pravdépodobné béhem roku 1966.
Bude téz vydéna konkrétni smérnice o zpl-
sobu vydavéni a evidence.

[] Jak bude zajisténa vzdjemnd informo-
vanost klubl, okresi a dstFedniho vyboru?

UV Svazarmu bude vydivat informagni
bulletin pro okresni vybory, v némz budou
pochopiteln@ i zprévy pro modeldfe. Mimo-
to bude zavedena pravidelnd informacni
rubrika v Zasopise ModeldF. Uvaiuje se
i o poradich pfedsedi okresnich sekci, asi
dvakrit za rok po oblastech (Cechy, Mo-
rava, Slovensko), pofddanych uastfednim
vyborem.

Poéitd se s n&jakym hednocenim mode-
IdFské innosti?

Ano. - Na konci kazdého vycvikového
obdobi - zpravidla v prosinci kaidého
kalenddfniho roku budou jednotlivé OV
podavat hlaSeni o stavu a rozvoji Einnosti
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MESIENIK SVAZARMU

tisle 12 @ roénik XVI @ prosinec 1965
Navazuje na XIHI ro&nikd &asopisu

nletecky modelaF*

Svazarmu na okrese. Mimoto bude vyhléSe-
na v &asopise ModeldF — podobné jako v ro-
ce 1963 - soutéZ o nejlepsi klub. Md zejména
podporovat aktivni &innost a soutéZivost
v klubech, poméhat zajistovat stupefi rozve-
je &innosti v klubech a pfispivat tak i ke kon-
trole a zpracovdni hlaSeni okresnim vybo-
rim Svazarmu.

PROC STALE POZDE?

Odebirdm Modeld¥ od prvého vytisku
roéniku I a mrzi mé, jako jisté mnoho
modeldtit = celé republiky, Ze se k ndm —

jména v posledni dobé — chovdte ,yma-
ceSsky* tim, e NAS Casopis tak nepravi-
delné vychdzi.

Domnivdm se, Ze pies objektivni potiZe
po tak dlouhé dobé by se mélo najit vyho-
wvujici fefent, trebas i to, Ze Casopis by nesl
pozdési datum vyjiti ne# skuteéné wvyjde.
I kdy% je to na proy pohled vypomoc
z bldata do louze, domnivdm se, Ze kaZdy
CtendF se nechd radéfi mile pFekvapit ne#
roztrpéit.

Jinak musim Fici, Ze tirovesi fasopisu je
wysokd a ldnky v ném, zejména technického
charakteru, maji hodnotu.

Ing. K. SVARA, Brno

ODPOVIDAME: vybrali jsme dopis
jako typicky z mnoha podobnych. — Zmi-
nili jsme se jiz n&kolikrdt o tom, Ze nepra-
videlné vychézeni Modeldfe (zatim nej-
hordi u seSitu 7/65) je zavinéno hlavné
opozdénim vyroby Stocku (zdvod Poly-
grafia 1) a zpozdovénim dal$i vyroby
(Nase vojsko, zévod 1). Redakei ani vyda-
vatelstvi to neni jedno a vyvijeji usili
k tomu, aby se vyroba dostala a udrZela
v ynormdlnich kolejich*. Antidatovani
seSiti (obvyklé napf. na Zépade) nepo-
kldddme za FeSeni — to bychom se klamali
navzéjem, Cheeme prosté dosdhnout toho,
aby vyrobni harmonogram - o némZ se
rok co rok sihodlouze jednd - byl zdvazny
kromé redakce i pro ostatni, kdo se podi-
leji na vyrobé tasopisu!

° Letosni sezéna raketovych
modela#h vyvrcholila 9. a 10.
¥ijna 1965 I. mistrovstvim re-
publiky na letisti Medlanky
v Brné. Stotficetpét modeld¥a
sem pfivezlo pies 700 modelid,
z toho Iétalo v soutdzi 100 ra-
ket, 86 raket se zatiZenim, 46
raketoplani. Celkem bylo hod-
noceno 360 letd. To je bilance
hodni kterékoli modelafské od-
bornosti s v&tsi tradici! Skoda,
Ze nejde také vyjad¥it podobn&
veliké nadSeni modelaid, pre-
vAZné juniorii. — Na snimku O.
Saffka je zachyceno startovit&
s rampami a prave vzlétajici
raketou M. Kachy z Prahy.
Reportaz z mistrovstvi pfina-
Sime na stranach 2-3.

TITULNI SNIMEK
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Zmifime se viak o nékterych zdvadéch,
jez nelze pominout na mistrovské soutézi.
Poradatel — KV Svazarmu Jihomoravské-
ho kraje - ani raketomodeldfsky odbor
ustfedni sekce nemohli bez drivéjsich
zkuSenosti predvidat, Ze o novy druh
modeldfstvi je u nds tak veliky zdjem.
Nejvice viak pofadatele a hlavné méfice

piekvapila technickd dovednost véSiny  nosti soutéZe.

Junior a senior Pazourové piipravuji raketu Ing
se zatiZenim

Uspéény junior Friedl s vyskovou raketeu

soutéZicich, ktefi ve snaze o dosaZeni
co nejvétdich vySek zkonstruovali rakety
minimélnich rozmért. Takové modely
nebylo mozno vétsinou zachytit teodolity
a opakované starty nepiispély k regulér-

0. Svejka p¥ipravuje raketu s novim
motorem DELTA

Extrémni konstrukce se na soutéZi neosvedZily

- PDAKE 1)

Neni snadné wynést spravedlivy soud nad akei, na kterou cekali
raketovi modeldri nékolik let. Cisla uvedend na str. 1 v textu k titul-
nimu snimku svédei jasné o tom, Ze v Brné byla predvedena velikd
a zdafild ukdzka modeldiského sportu nejmladsi odbornosti. Hodno-
time-Ii mistrovstvi podle poctu ticastnikii a technické virovné modelit,
podle obétavosti poradatelit a méfici skupiny z Dubnice n. Vidh. a po-
sléze i podle d wch vykonii — mis byt prdvem spokojent.

9. —10. RIJNA 1965

< M. Kécha z Prahy létal
8 raketou se zatiZenim
ve tvaru sputnika

U raket se zatiZenim nebyla zase vidy
zaruena fddna kontrola toho, zda model
skute¢n& nese v hlavici uZite¢né zatiZeni.
U raketopldnit se méhla celkcvé doba
letu bez o ) to,
Ze pfi malych rozmérech modelu je caso-
mé&Fici ztraceli po 2 minutich z dohledu
a o vitézich rozhodovala vice méné nahoda.
Nebylo také spravné, ze modelafi dostali
motory RM 2,5/5 a RM 5/3 aZ na sout&zi
a neméli moZnost vyzkouSet s nimi svoje
modely piedem.

Vsechny tyto okolnosti nesporné ¢ésted-
né ovlivnily regulérni pribéh mistrovstvi.
Tim cennéjsi viak je to, Ze b&hem celé
soutéze nebyl poddn jediny oficidlni pro-
test! Kazdy jisté pochopxl, Ze bez zkuse-
nosti — vlastné v prvnim roce v&tdi &in-
nosti raketového modeldistvi v CSSR —
neni mozné predvidat nebo znit veskeré
pfipady, jez mohou nastat.

Srovndme-li viak naSe I. mistrovstvi
s mezindrodni soutézi v Polsku, které jsme
se letos Usp&$né zulastnili, vyznivd toto
porovnani nesporné v na§ prospéch. Mi-
moto raketovi modeldfi v celé Evropé
ndm mohou zdvidét to, %Ze na$i modeldfi
maji k dispozici ve viech krajich republiky
kvalitni tovdrné vyrobené raketové mo-
tory (nepatrné procento zévad na soutdZi
je nepodstatné).

Za zminku stoji i dal$i zajimavé zji§téni
z MR: raketové modelafstvi se zatim
vyviji smérem, kterym v té mife nejde
Zadnd jind modelaiské &innost. V kazdém
druZstvu — a zejména v dubnickém, ostrav-
ském, prazském a bratislavském - byl
velky pocet juniord. Urovedi jejich modeli
a hlavn¢ troven znalosti o raketové tech-
nice vibec svéd¢éi o velkém zdjmu mla-
dych i o dobré préci instruktori.

VySe zminéné nedostatky projednal
ihned raketomodeldfsky odbor ustfedni
sekee. Pro ptisti rok budou vydéna novd
pravidla, kterd presné urdi rozméry raket,
meéfeni vySek, zajisti regulérnost hodnoce-
ni leth raketopldnit a soutéZe v kategorii
maket.

K technickym podrobnostem I. mis-
trovstvi CSSR se je§té vritime.

MODELAR » 12//1965
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Raketoplin autors &lénku Otakara Saffka

AKETY (dostup) juniofi: 1. Urbnnélk on
2. Fiebich (07) 315; 3. Friedl (11) 2
33 hndno:enych DruiZstva kl'a)u
7); 3. (08). — Hodnoceno 9. @ Seniofi:
07 345 2. Klein (07) 318; 3. Sazel (06)
= Celkem 45 hodnocl:nych DruiZstva
(07); 2. (11); 3. (05). - Hodnoceno 9.
RAKETY se zatiZenim (dostup) junio¥i: 1.
= 178; 2. Kroulik (11) 158; 3. Simko (09)
Celk em 32 hodnoccnyth DruZstva
2. (01 5). — Hodnoceno 7. @

l \hlum (07) I9I 2. Mogora (09) 184; 3.
Sastl 07" 168 m. - Celkem 36 hodnocenflch
Drnt;n- krajii: 1. (07); 2. (09); 3. (01). — Hodno-

R.\J\EI'OPLANY (¥as) juniofi: 1. Friedl
5; 2. Kroulik (11) 152; 3. Hanousek (05) 72
sec. - Celkem 14 hodnoccnych DruZstva kravu
L (11): 2. (05); 3. (03). = Hodnoceno 5. @ S

#i: 1. Drbal \09) 158; 2. Mogora (09) 145; 3. Saﬁck

p

V%;% raketomodeldi'ského mistrovstvi republiky

kéh delé

Dolezala

gl

(11) 133 sec. — Celkem 28 hodnocenych Druistva
kraji: 1. (09); 2. (11); 3. (04). — Hodnoceno 7.

Krajsky pfebor S-2

uspofddal 24. fijna RMK v Praze 7 za sluneéného
podasi s teplotou 15° C a vétrem 3 m s.

Soutésni kluzdky - juniofi: M. Friedl 242;
T. Urban 170; M. Michélek 132 sec. Seniofi:
in%. V. Popelaf 184; T. Weigert 175; M. Kacha
132 sec.

Skolni kluzdky - seniofi:

M. Kicha 117 sec.

Polomakety — seniofi: J. Van&&ek 99; V. Ja-
nousek 89 sec.

Zvlastni (kachny, samokfidla) — seniofi: M.
Kicha 92; V. Janoudek 86 sec. 'm)

R. Mrézek 127,

DAREK VSEM CTENARUM

k vanocim 1965 pFijde trochu
opoZdéné - poprvé v unoru 1966,
ale zato se bude jeté pétkrat
opakovat:
za nezvysenou cenu

(2,20 K&) bude mit Modela¥ 1966
vEt3i rozsah (3244 stran) ve viech
dvanacti seitech. Podrobnéji o tom

* MODEL PREBORNIKA SSSR - tymu I. Radienk:

budeme je$t& hovofFit v prvnim |
&isle p¥istiho XVII. ro&niku.

J vy SERD ¢
stvi i svym vam piejeme p¥ijemné
proZiti vanoc a dobry zatatek roku
1966. Na shledanou se viemi dosa-
vadnimi i s novymi &tena¥i v polo- ‘
vin& ledna 1966! Redakce

i (A

KONECNE V PRODEJI

NEJMENSIa

NEJLEHCI S_ F
RAKETOVY . S 5 S
MOTOREK

@ Je vhodny pro pohon modeld letadel,
hazecich raket, lodi i automobild. Mo-
tor S-1 muZete pouZit pro nékolik
desitek startd!

Viha motoru (pfipraveného ke startu) 6 g
Staticky tah 12 p

Doba chodu motoru 13—15 vtefin

® Motor S-1 si miZete koupit bud jed-
notlivé nebo v praktickém spole&ném
baleni!

Motor (s popisem a nivodem) za 6,— K&s
Hnaci néplné: 10 tablet TPH S-1za 6,—Kés

Zipalnice 1 m (v hermetické krabigce)
za 3,— Ké&s

Sada t&snéni pro 10 startd za 2,— K&

Drzik motoru pro upevnéni v modelu
za 2,— Kis

7CELA NEOMEZENE

B VYBERTE S| ze stavebnic vhodnych
pro motor

S-1: PIONYR - MIG 19 - RO-

GALLO. Kteroukoli z téchto ,,rychlostaveb-
nic* (dily vyFiznuté z balsy, barvené a lako-
vané) dodévime

- STAVTE modely na motor S—1 podle vy-
ych plénka: PIONYR, MIG 19 -

-V. S lov, ktery

kovky 2,95 dm?, nosnd plocha celkem_12,2 dm?; vzletovd vdha 480 g; plosné zatiZeni

g zvitézil casem 449, Doplmuicz ddaje kuvykresu: plocha kiidla 9,25 dm-, placha vys-

39,4 gldm®.
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ROGALLO, ASTRA, JET-CVIK. Kterykoli
stavebni planek (véetn& popisu) vdm do-

dime

MOTORKY
STAVEBNICE
PLANKY
dodéavé

S-1

Modelé¥ské vyvojové a vyrobni
stfedisko,
raketovy servis p¥i ZO Svazarmu
Synthesia Semtin

R

3



TECHNIKA na XIll. KRITERIU

Robit vediiceho vypravy, st~
taZiaceho, pomocnika a p sa-
tefa tychto riadkov v jednej
osobe z takej siitaze, ako bolo
»XIIL kritérium Es* v Belgicku
(pozri ModelaF 10/1965), je
velmi nevdaénd a tiez tazko
zvlddnutelna loha. No predsa
sa vynasnazim, aby som odo-
vzdal nasej modeldrskej rodine
to, o som v tomto zhone stadil
vidiet.

@ I. Rychlostné ,monstrum™ R. Mc
Super Tigre, vdha 450 gr

Sportovd uroven rychlostnych mode-
Jov dost utrpela neucastou modeldrov
SSSR a Talianska. O Talianoch sa po-
vrévalo, %e zbroja na budice MS v Anglic-
ku. Laborujii s novym motorom, ktor§
nem4 byt ani samozdpalny, ale ani ,,%ha-
vik*. T4to nova koncepcia iste narobi elte
dost rozruchu aj v kompetentnych komi-
siach FAI, hlavne v otdzke pouZiteIného
paliva.

Gladdery-ho. Motor

Z utastnikov mal najzaujimavejdie rie-
Seny model Anglitan R. Mc Gladdery
(obr. 1), ale letief sme ho nevideli, na-
kolko pri $tarte narazil na plot dréhy a po-
8kodil sa. DalSou zaujimavostou bol ladeny
vyfuk anglicktho modeldra B. Jacksona
(obr. 2). Vitaz Téth lietal so zndmym mo-
delom a motorom MOKI S-3. Nasi pouzili
motory MVVS 2,5 RL. Z dalich znaciek
najvidiej oblube sa tesi Super Tiger, ktory
mé vysoky sériovy Standard.

Vrtule sa pouZivaju réznych znatiek a
tvarov, ktoré si eSte kazdy upravuje na svoj
motor. Balénkové nddrZe st na dstupe a
nahradzuju ich kovové tlakové nadrze.

U teamovych modelov sa objavuje
v_poslednom &ase najviac noviniek. Na
Kritériu uZ neboli z/148tnostou zatahova-
cie podvozky. Taliani pouZivali olejové
chladenie motora. Svédski modeldri ovld-
dali za letu pomocou servomotora proti-
piest motora a ¥krtenie privodu paliva.
Elektricky prud privddzali cez riadiace
droty modelu. Mechanik a pilot (obr. 3, 4)

BELGICKU

Pre Model4f napisal zasl. majster $portu ). GABRIS

mali rdiové stanice (obdianske pojitka),
pomocou ktorych sa dorozumievali, V s-
taZi nedosiahli také vysledky, aké sami oga-
kdvali. No, je to nové vec a vyZiada si ne-
jaky &as, kym dozreje.

Celkove k tejto kateg6rii mdZeme pove-
dat len tolko, e koncepcia modelov je dost
ustdlend a cesty k zvySovaniu vykonov sa
hladaju hlavne v motoroch a pridavnych
zariadeniach. Vid&iina Glastnikov mala
snahu letiat s jednym medzipristdnim. Ta-
k¢mto sposobom leteli vitazni Angli¢ania
s motorom ETA ako aj americkd dvojica,
ktord skontila za nimi.

V akrobacii si v poslednom ¢&ase razia
cestu velké modely s motormi 7—8 cm?.
Let tak¥chto modelov byva velmi stabilny
a posobi dobrym dojmom. Po Van den
Houtovi, ktory s ,,Olimpusom® lietal uz
na M8 v Budapesti, vietci holandski repre-
zentanti presli na rozmernejie modely a
vysledky stitaZe nasvedCuji, Ze sa to vypla-
tilo. Koncepcia dalSich modelov je dost
ustdlend a &im dalej tym viac sa robia velmi
vzhladné lietadld s dokonalou povrchovou
tpravou. My sa uZ v poslednom &ase tie%
nemusime hanbit za nafe modely; vypra-
covanim a tpravou sme rovnocennymi
partnermi.

Nas J. Trnka lietal s novym akrobatom
s dvojitou smerovkou a len nespolahlivy
motor ho pripravil o lep§ie umiestnenie
Ja som lietal s novym exempldrom ,,Su-
per Mastera® (pldnok v niektorom bu-

( Dokoméenie na str. 5 dole)

® 2. Model B. Jacksona s ladenym vyfukom @ 3. Agregdt Svédskeho teamového modelu @ 4. s Strojoviia“ vo Svédskom modeli
® 5. Druhd snimka zaujimavého akrobatického modelu, siktorym lietal L. Compostella (tlez vitaz tohorotnych majstrovstiev Talianska)

MODELAR -« 12/1965



JAK na to,

A

Kresba: akad. malit §. KOCI

L =Y

Nevim, Jenlz sprdvné napisi to, co mdm na srdci. — Modelaiim ji% asi 6 let. Mym vzorem
&yl dosud mistr sporiu Viclav Horyna, ale ten se z naSich fad vytratil, amz nd$ casopis,
napsal, co se s nim stalo. (Je zdrdv a stéle stejné& vesely, ale zamé&stndni — i mimo republiku

ho donutilo ,,vysadit*. Doufime, Ze jen dolasné. — Pozn. red.) Nuge na to, Ze mode-
laFim téch 6 let, se mi zdd, Ze mnoho zkuSenosti nemdm. Proto se vds ptdm, zda a kdy uve-
ite dalst clanek ,,]ak to délam®. Mohl by Jjej napsat tieba mistr sportu O. Prochdzka,
ory téch zkusenosti md asi dost, nebot byl j ]zz na druhém mistrovstvi svéta a tam néco vidél.
bo pro¢ on ]efte neuverejnil planek na svoji A-dvojku?
Nezahazujte milj dopis do kose, ale napiste nebo alespori ten pldnek, protoZe myslim, %e

¢ 10 neZdddm jen svym jménem, ale dala by mi asi za pravdu vétSina ,,A-dvojkarii*‘.

ODPOVIDA
mistr sportu O. PROCHAZKA

Rozumim nezndmému pisateli. Chce
pt na vyhravini soutézi. Ale co mohu
nového po tom viem, co bylo v ne-
¢ dobé na toto téma napséno ? Nemdam
&né profily, sefizeni, Ci cokoli jiného.
ud nékdo snad pokliadd moji sportovni
t za uspénou, potom je to prede-
vysledek cilevédomé, houZevnaté
fe¢eno dfiny. Snad se mi poda-
bit teorii s praxi. Kdysi jsem za&al
Zlinek na Zddané téma, kde jsem chtél
zornit mimo jiné na elementdrni zna-
chaniky (pruznost, pevnost), nutné
i tvorivou préci. ChtZl jsem uvést
vsi prifez svoji modeldfskou &in-~
potiZe i jejich odstranéni, rozbor
ho dne & tréninku, pfipravu na
. udrZovédni dobré béZecké kondice
Potom jsem si fekl, Ze je to jako ro-
v nikoho mé tlachdni nezajimalo
=m to zéhy ,,zabalil*‘, Pldnek své

Z dopisu nezndmého modelafe z Ostroméie

A-2 také mohu pfipravit — bude viak plné
zajimavy po vydéni A-1 ,Limit* stejné
koncepce ?

NAZOR REDAKCE

Volime tentokrat odliny postup. Na-
misto abychom ¢&ldnek objednali a auto-
rovi sami doporucovali, na co md pii psani
kldst diraz, ptime se nejifive zdjemci:
co chcete védét? — SDELTE nim to
korespodenénim listkem nejpozdé&ji
do konce t. r. (nic jiného nepfipisujte).
Své dotazy, tykajici se zkuenosti m. s. O.
Prochdzky s vétroni A-2, vyjadiete co nej=
struéngji. Za nejcennéjsi poklddéme do-
tazy, projednané pfedem v kolektivech
5> Vetrondru®,

Tento zpiisob volime proio, Ze vétroné
A-2 jsou dosud nejrozsifendjsi kategorii a
pii tom jednak byly v minulych ro&nicich
Casopisu dost podrobné probrény, jednak
jde o jeden z ,,nejvyzralejsich* typu, tedy
s mélo novinkami. Nuze: CO CHCETE
VEDET o A-2?

NEJDULEZITEJSI
Z CIAM FAI

Po uzdvérce jsme dostali od &s. delegita
R. Cerného zprévu o vysledcich letogniho
podzimniho zaseddni mezindrodni komise
leteckého modelatstvi (CIAM FAI). K za-
sed4ni se vratime v prvém &isle roku 1966,
nyni pouze to hlavni, co jste dychtivi
veédét.

Volné modely
o Kategorie A-2 — 74dnd zména
B - zména na 40 g max.
véhy gumového
svazku
C - omezeninastandard-
ni palivo (podle rych-
lostnich modelt)
® Svahové vétroné — zruieno omezeni
max. nosné plochy 34 dm®.
@ Rekordy pokojovyich modeli se budou
délit podle 4 tiid:
a) vyska stropu max. § m; b) 15 m; ¢)
30 m; d) pres 30 m.
Mistrovstvi svéta bude mozno létat
v kterékoli z uvedenych kategorii (podle
dosazitelné mistnosti).

R|C modely

@ Schvilen novy zpusob bodovdni, ktery
byl zkusebné pouzit na MS ve Svédsku
(rovnéz pfi MR v K. Varech).

@ Schvileno zkusSebni obdobi 1 rok pro
novou sestavu multi R/C modeld.

Upoutané modely
© Upiesnéna definice motoru se Zhavici
svichou a samozdpalného: prvy pouZivd
k zapalovdni smési Zhavého elementu,
druhy pouze efektu komprese.
® Pro tymové modely upresnéno, Ze pri
mezipfistini model se musi nejprve do-
tknout zemé&, neZ je chycen mechanikem.
Motor muze bézet.
® Zruleno predepsané zatiteni na 1 dm?
plochy pro upoutané modely maket (v me-
zindrodnich pravidlech).
Sportovni kalendd¥
Mistrovstvi svéta 1966: upoutané modely
v Anglii 26.-30. srpna; pokojové modely
v Madarsku nebo v Anglii 23. Cervence.
Mistrovstvi svéta 1967: wolné modely
v CSSR; R/C ve Francii.

s motorom MVVS 5,6 A.
pouzili motory zna-
ek ‘RCO, VECO.

e v tejto Lategorn na
tartovali, je to jedna
hlavne pre oko di-

ami vynikali hlavne

ho druZstva
riklad vzdy mali

el s beZiacim
ia dokdzali, Ze
nut dobré vy-
ovat a nelie-

amozépalné nad
izali pre tento ucel
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»PLASTIK” ma nadéji

Odpovéd &tendit na otdzku ANO ¢&i NE
k ,,Prvému Ceskoslovenskému PLASTI-
KU z Modelare 10/1965 byla jedno-
znaéné kladnd. Upfimné feceno, ani jsme
jinou necekali. Dékujeme viem, kdo nam
napsali a se zvla§tnim uspokojenim pFind-~
§ime vynatky z odpovédi obou ,,povola-
nych*.

Odpovéd druistva IGRA

Realizace vyroby stavebnice PLASTIK
Jje u nds zafazena do pldnu vyvoje. Na pie-
hlidce v Brné 1966 pred’uedeme a bude-li
k dispozici ovéfovaci série, budeme proddvat.

D. TITERA, ved. odbytu

Odpovéd n. p. DROBNE ZBOZI PRAHA

Podle konzultace s drustvem IGRA
Praha bude mozno stavebnici PLASTIK
uvést na trh ve 2. poloviné roku 1966. Nas§
podnik je ochoten odebratr 2—3000 kusi.

K piispévku M. VYDRY v Modeldii
10/65 jinak poznamendvdme, e nds sorti-
ment neni chaby, nebot jej mdme ji% dosta-
teéné Siroky a mdme dostatecné zdsoby jak
ve skladé, tak i v praZskych prodejndch. Na
ndvrh Svazarmu jsme zavedli i fadu novych
druhii zbo%i, avsak u modeldiu neni o né-
které z nich takovy zdjem, jak se piedpo-
klddalo. Pies tuto okolnost viak se nebrd-
nime zavedeni novych druhit zboZi na trh,
naopak je vyhledivime, ovSem zdlesi ze-
Jména na vyrobnich podnicich, zda withec
a jak &asové jsou schopny dodat je obchodu.

. BARNET,

ved. obchodné provozniho tseku
[ ]

Nové planky ,MODELAR’
&. 8 ,,Leningradec® (viz MO 10/65) a
¢ 9 ,,Limit* (viz MO 11/65) vyjdou
asi az v lednu 1966, stejné jako plinek
4 (s) a 2. vydéni pldnku 3 (s). - V tis-

karn& doslo k velké poruse strojit.
Redakce
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SVATEK ,,UPOUTANYCH” MODELARU

Hradec Krilové, 1. — 3. 10. 1965

HOLELGHSHE LETIITE WRROEL 4PRLIVE
'

MiZeme-li napsat o letoSnim mistrovstvi
— z nezbytnosti — teprve vice jak po dvou
mésicich, povaZujeme za potrebné udélat
to ponékud jinak, ne¥ je v fasopise zvykem.
Pomijime vyliceni sportovniho pribéhu, coZ
Jje aktudlni hlavné krdtce po kondni, za-
znamendvdme charakteristickd fakta a zmi-
nime se vice o tom, ,jak si stojime*. To
posledni  sowvisi v hlavnich kategoriich
JiZ s piipravou na mistrovstvi svéta 1966
v Anglii, protoZe mistrovstvi republiky
bylo posledni velkou domdci akei pred nim.
Nemélo by jisté smysl hodnotit nasi tirovest
néjakym sdomdeim'® métitkem, kdyZ na
MS se ndm bude méFit stejnym metrem
jako tém nejzdaméjsim. Neméjte ndm proto
za zlé, e Setfime chudlou, ale méné jiz
kritikou — jesté je cas (ale nejuyssi!) leccos
zlepsit.

Poprvé ,na svém*

Kdyz tstfedni modelaiska sekce pro-
jedndvala nabidku hradeckych modeldfa
na uspofaddni mistrovstvi — mélo byt pii-
vodné na Slovensku — nikdo snad ani ne-

JenZe to nebyly desitky lidi, ale maly
kolektiv hradeckych modecliafa, jehoz
jadrem jsou V. Buben, J. Fikejz, J. Ko-
dytek, dva Karlové Koudelkové, Z. Re-
hégek, J. Safler a L. Tomek. Vsichni
dobrovolné dotasné odlozili osobni mo-
delafské zdjmy a vénovali letisti po dobré
stovce hodin tvrdé price. Radi vérime
jejich usmévnému tvrzeni, Ze ,tady

jedt¢ budou krytd depa, tamhle v tom
uz§im tfeti kruh a celé to bude mit par-
kovou upravu®. Co by jesté potfebovali

ktefi se ili o
}‘e‘!li‘hé‘,‘ byli pfed nastoupenymi Wcastniky

tudil néco zvladtniho za slovy krajskék

instruktora K. Koudelky ,,udili sme si
letidté*. Tim vétsi bylo pfekvapeni
na mist&: na okraji mésta u vypadové silni-
ce na Tiebechovice skuteéné stoji zbrusu
novy typ sportovisté — letisté¢ pro U-mo-
dely. Na skice vpravo nahofe vidite,
jak ma vypadat po dokonéeni. K mistrov-
stvi byly pouzitelné jiz 2 vzletové kruhy
(plné vytaZené), z nichZ jeden byl posta-
ven v rekordné kratké dobé od 10. srpna
(1) a cely objekt byl jiz plné oplocen.
KdyZ se na néj zadivite a mite trochu
zkusenosti z brigdd, pfedstavujete si
v duchu desitky lidi, ktefi se tu museli
vystfidat, aby na kusu dfivéjdi baZinaté
louky o rozloze 1,45 ha vybudovali to,
co dnes md hodnotu dobrych 150.000 Kés.

k dokonéeni objektu, ktery je zahrnut jako
trvaly v architektonickém plénu vystavby
mésta? — Hlavné vice konkréini podpory
od OV Svazarmu. Pfimlouvdme se za ni,
protoze leti§té bude po dokonéeni rovno-
cenné budapestsk a bruselskému
a bude mozné na n¥m pofddat i mistrovstvi
svétal

Uspéch letoiniko MR
pomohla zajistit kromé zminéncho prostiedi
organizalni zkuSenost hradeckych wmode-
ldfi, ktefi jsou v Cele kraje s nejsilnéjsi mo-
deldiskou tradict, jako i klidné, sluneiné

polasi. Dobfe zafizené ubytovini v auto-

Césteény pohled na letisté pFes pozdéji dokongeny druhy kruh

campingu, stravovdni v samoobsluzné ji-
delné, kolektiv 46 zhuSenych sportovnich
funkciondric a Fizeni celé viastni soutée
rozhlasem — to v celku p¥ispélo k spokoje-
nosti 119 souréZicich a sdvodnikit z 10 kra-
Jte (kromé Stiedoslovenského). Celkové lze
také fici, fe byl predveden dobry sport,
i kdyE vykony nebyly $pickové s vijimkou
Burdova  rychlostniho rekordu  (piseme
o ném zvldit) a i kdy¥ vykony rychlostni
byly nad ocekdvdni slabé.

Jednou z mdla novych maket byla Spitfire
Mk XIV Fr. Syse z LMK Hefm:

efmanova Huf,
postavend v méfitku 1 : 8,5 na motor Tono
10 cm?, bohuZel viak zcela nové a nezalétand

VYSLEDKY

Makery: 1. J. Hynek (07) 481; 2. J.
Kronek (07) 480; 3. R. Ferlica (08) 477;
4.V. Hasck (05) 464 ; 5. K. Heyer (04) 434;
6. J. Polzer (04) 419; 7. F. Kutik (05)
416; 8. V. Paryzek (02) 405; 9. L.. Davido-
vi¢ (03) 401; 10. Z. Rada (03) 364 bodi.
— Hodnoceno 24 z 9 kraji.

Akrobatické modely: 1. zasl. m. s.
J. Gdbris (08) 2266; 2. m. s. J. Trnka
(11) 2139; 3. m. s. J. Bartos (11) 2125; 4.
A. Chalupa (06) 2059; 5. I. Céni (06)
2048; 6. J. Komirka (06) 1888; 7. M.
Krouzek (05) 1658; 8. J. Skrabalek (08)
1606; 9. J. Dobias (05) 1551; 10. L.
Barének (03) 1533 bodt. — Hodnoceno
19 z 8 kraji.

MODELAR « 12/1965



Rychklostni modely: 1. B. Grulich (06)
14 5:1’;- m. s. Ing S. Burda (06)

2.5 cm®); 3. J. Safler (05) 201 (5 cm?);
s Dole|§ (11) 197 (2,5 cm?); 5.
op (05) 194 (2,5 cm?); 6. J. Kond-
=% (11) 181 (2,5 em?®); 7. M. Suptik
03; 174 ’1r)'ska§; 8. m. s. M. Vydra (11)
183 kmh (2,5 cm®). - Hodnoceno 11

Combar: 1. A. VofiSek (06); 2. L. Slaby
. Klima (06); 4. M. Hyrs (06); 5.
1 (10). - Hodnoceno 22 z 9 kraji.

nové modely: 1. Barto§-Neckat (11)
2. Kubegka — Navritil (07) 1350
z findle); 3. m. s. Drazek-Trnka
4. Kvid-Fencl (11) 5725”3
—Muiiller (07) 5'28"’. — Hodnoce-
ze 7 kraju.

Co s rychlostnimi modely ?

Mistroustoi CSSR 1965, vyhldSené po-
i pro tFiclennd dru¥stva krajit ve viech
cgoriich U-modelit, odhalilo plné dneini
s rychlostnich modelech. Ndzev rych-
i se zddl spiSe traditni a ani polet
si nevynutil pozornost. Je para-
Ze v dobé kdy piibyvd vzletovych
. Elesd polet rychlostnich modeldii.
e dokonce mdlo téch, kdo by se nad tim po-
avili a sna%ili se to napravit. Zrodila
se smad nijakd averze proti rychlostnim
modelim? Z &eho wyplynula? - Tyto
a jiné otdzky jsme dali mistru sportu M.
Vydrovi, jednomu z téch, kdo pied lety
parfili k na$i ,yrychlostni svétové Spicce’*.
Vidi to takto:

Rychlostni modely vznikly rychle, byla
to médni zéleZitost. Z poditku stacilo
vzit pér list, pri§roubovat motor, n&jaké
o upouténi a na malém prostoru se dalo
1état, tehdy skoro ,,kosmickou* rychlosti
30 km/h. Vlozily se do toho chytré
hl a technickd uroven zacala stoupat.
Mnohym ostfej§i konkurence ubrala eldn.

Vzhledem k zvySenym poZzadavkim
na vvkonnost motori bylo u nds ustaveno
MVVS v Brné. Jeho produkce byla
zprvu minimdlni a zaméfena vyluénd
na rxpruentam Zajisténi sériové onby
vyvinutich motor se nesetkalo s Gspé-
chem mc\mry Vltavan, hlavné 2,5 cm?).
Skutenost, ze $ir§imu okruhu modeldia
¢bvlo dlouho dopréno mit dobry motor,
by se priblizoval tém ,,reprezentad-
“, nepfiddvala chuti do préice. Pouka-
i na to, Ze Brilantim se ned4 konku-
rovat, protoZe jsou profesiondlové, se
il vzilo, a¢ to nebyla uplnd pravda.

]bte o\Hm je to, Ze nestejné materidlo-
byly nakonec phémou 102~
kdy i hlubokého, mezi modoléfi.

ladéni,

Bodové hodnoceni klubl a kraji také
piispglo k daliimu poklesu rychlostnich
U-modeli. Zv1aite na venkove bylo mno-
hem jednodudsi vychovat juniora s vétro-
ném A-1, ktery vozil spoustu bodd
ze soutéZi.

Posléze ani celkové materidlové zabez-
pedeni nebylo a neni uspokojivé, zvlasté
pro rychlostni modely. Tfeba jen oby&ejné
poutaci drity o 2 0,25 mm se shdnély
pouze s pomoci zndmych. Motory —
1 kdy? sériové — také nesplnily pozadavky,
nebof bez tprav v MVVS byly sotva pra-
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mérné. Milokdo chtél vydat 350,— Kds
za motor, ktery stali na posledni mista
v zdvodé a dal-li je pfece, Casto zklaman
zanechal préace. Kategorie nad 2,5 cm?®
pak témé&f zanikly pro nedostatek motori.

Fejesté mo¥nd ndprava ? Myslim, Ze ano!
Predeviim je tfeba presvédCovat a po-
méahat. Samoziejmé nedd se zacit hned
s jednodréatovym fizenim a rychlosti okolo
200 km/h. U zagitetnikl by se mélo pro-
pagovat i létdni s detonaénimi motory,
mnohdy vykonn&j§imi neZ ,,zhaviky*
A hlavné: zatdtetnikiim pomdhat a vymytit
uZz konetné ono odporné tajnuistkarstvi
zkuSenych ,,uckaru*! Konkrétné navrhuji
toto:

1. MVVS by mélo co nejvice propago-
vat rychlostni modely a preddvat zkuSe-
nosti (¢ldnky, bulletiny, roztory)

2. Obchod DZ by mél proddvat k mo-
torim MVVS také potiebny stavebni
materidl a hlavné paliva, planky a staveb-
nice.

3. Kluby ,,obhospodafujici vzletové
dréhy by mély podporovat pfedeviim
rychlostni létani — tieba i s ,,cajskou’,
ale hlavné ng&jak zatit.

Myslim, %e z uvedenych 3 hledisek
bychom se méli zaméFit pfedevsim na me-
zindrodni kategorii (2,5 cm®), kde mame
nejlep$i materidlni podminky. Musime
zejména zde vychovévat dorost, aby nds
za ¢as nereprezentovali modelafi s dlouhy-
mi vousy!

Prifté budeme hovofit o dalSich katego
riich  U-modelit . Redakce.

BUDE VAS ZAJIMAT

® (d) Vitézem 5. roéniku (1965)
Malého Schneiderova pohdru pro upou-
tané makety proslulych hydropldni
2z obdobi pred 2. svét. vdlkou se stal
opét zndmy S. Taberna s maketou
Gloster IV, Souté# se létala na italském
Jezeru Varese.

@ (sch) Na 58. generélni konferenci
FAI v Mnichové byl udélen diplom
P. Tissandiera kromé& jednotlivch
poprvé i kolektiviim. Byly vyznamend-
ny: Pokusny zdvod pro vyrobu vétro-
fitt v Bielsku (Polsko), redakce sovét-
ského Casopisu Krylja rodiny a Mo-
ravan n. p. Otrokovice za vytvofeni
nejlepdiho akrobatického letounu fady
Z 26 Trenér.

@ (s-ma) Mnoho lidi vi, Ze zndmy
vor Kontiki byl balsovy. Mdlokdo viak
Ji% vi, Ze slovo ,.balsa® ve Spanélitiné
znamend yvor''. A Spanélsky se hovori
v Ecuadoru — mateiské zemi balsy.
Balsovy strom je jeden z druhi chle-
bovnikit. Za 7 let doroste vysky 20 m
a md priomér kmene 80 em. V pandeti
letech mize byt jiz 50 m vysoky s pri-
mérem kmene I m. Lehkd balsa (1.
o mérné hmoté 0,17 glem®) je tvoiena
z 15 % dfevéné hmoty a z 85 %
vzduchu.

@ (s-ma) Po exmistru svéta ve v&-
tronich A-2 Lindnerovi vstoupil do fad
vynikajicich plachtafit i byvaly mistr
Belgie v akrobatickych U-modelech
H. Stoufs. Na plachtaiském MS 1965
ve V. Britdnii se umistil 11. ve volné
tiidé, kdyz doséhl 4/5 bodu vitéze.

® (d) O rostouct oblibé R|C vétrosik

Modeléarské prodejny

Drobné zbozi

@ Parizska 1, Praha 1 - Staré
Mésto (tel. 672—13)
® Jind¥isska 27, Praha 1 — Nové
Mésto (tel. 236—492)

v4dm nabizeji:
Radiosoupravu Radieta 320,— K&s

Motorky

Jena 1 cm?® s vodnim chlazenim
130,— Kcs

Jena 2,5 cm® s vodnim chlazenim
175,— Kés

Plexisklo rizné tl. a rozméru 1 kg
23,— Kés

Stavebnice

Merkur 37,— aZ 80,— Kds
Katamaran 21,— K¢és

Plameridk (na gumu) 20,— K&s
Ferda (pro zalitetniky) 12,— Kds

Vyberte si v prodejndch

rtizné druhy nitrolakii @ potahovy
papir Kablo @ hnédy pergamen @
vyfezy lodi Vltava a VySehrad @ hla-
vice letadel F 401 a Vosa @ hobliky
hladiky, Fimsovniky a ubtriky @
ocelové struny o = 0,20 — 0,30
a 0,40 mm e pedig @ silkocelové
pasky a dal¥i modeldfské potfeby.

Upozorfiujeme vés,

Ze postupné doddvéme na trh sta-
vebnice letadel Hawk, Seagull, Eagle
a lodi Scheweningen, Pirate, Flying
Dutchmann od vyrobniho druZstva
Igra Praha.

s pomocnym motorem svédei mj. i velky
pocet ucastnikiz (49) mezindrodni sou-
téZe v r. 1965 v Salzburgu v Rakousku.
Vétsina modelit méla rozpéti okolo
2,5 m a motor 1,5 em® (hlavné Cox
Tee-Dee) bez tlumite hluku. Vzletovd
vdha modeli byla v rozmezi 1,5 a% 2 kg.

® (s—ma) Nejvétdi modelafsky
obchodnik v Tokiu p. Kimura uspo-
tadal spolu s dal§imi &tyfmiobchodniky
ndborovou soutéZ v akrobacii upouta-
nych modelit a v leteckém souboji.
Omezujici podminkou byl nejvétsf
zdvihovy objem motoru 2,5 cm?®. Star-
tovalo téméf 300 (!) modeld.

® (s—ma) Mistr svéta v rychlost-
nich U-modelech B. Wisniewski vy-
zkouSel tlumi¢ hluku uspofddany tak,
Ze vyfukové plyny svddi do osy trupu
a vyvddi je zddi — &li jakdsi obdoba
vyfuku  tryskového motoru. Tlumide
nejen podstatné smiZuji hluk, ale i zvy-
Sujt rychlost letu — na modelu s motorem
2,5 cm® pry o 5 kmlh a na modelu
s motorem 10 cm® dokonce o 16 km/h.

@ (s-ma) Nejlepsi modeldi USA
v akrobatickych U-modelech B. Gial-
dini lét4d jiz vyhradné s tlumitem
vyfuku motoru, a¢ to v jeho zemi
dosud neni predepsdno. Tvrdi, Ze mo-
del s utlumenym motorem se Ffidi
daleko pfijemngji a Ze je moZno lépe
se soustfedit na pilotéz.
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tripovelovad g/a

Konstruoval a pise Jii SAMEK, Praha

Nastaveni prijimace Trix je shodné s na-
stavenim pfijimace Multton II, které bylo
podrobnéji popsino v Zasopise Radiovy
konstruktér & 5/1965. Je-li piijima¢
sprévné sestaven, pak je pravdépodobné,
Ze bude pracovat bez zdvad na prvni za-
pnuti. Pfed zkoudkou funkce nastavime
proménny odpor R; do stfedni polohy.
Na béZec Ry, v emitoru Ty pripojime slu-
chitka pres oddelovaci kondenzitor asi
0,1 uF. Do pfivodu ze zdroje 6 V, ktery
je tvofen 5 ¢lanky NiCd 225, zafadime
miliampérmetr. Pfi pfipojeni tohoto zdroje
ukdze uvedeny mé&fi¢ proudu spotfebu
superregeneracniho detektoru a zesilovace
naprézdno, tj. asi 3 mA. Ve sluchétkéch
musi byt slySet Sum superregeneraéniho
stupné. Neni-li fum sly3et, zkusime zmé-

2 =+ 3 kusy). Postupujeme takto: ténovy
generitor nastavime na zvoleny kmitodet
a pak zkusmo ménime Cy az relé pocne
spinat. Spin4-li relé, zmen3ujeme napéti
z generé4toru, a to tak, aZ relé spind pouze
v tzkém pismu kmitoétu 4200 Hz.
Z rozdilu okrajovych kmitoéti, kdy relé
odpadd, ur¢ime stiedni kmitodet, ktery
pak zménou C, posouvdme tak, aZ sou-
hlasi s kmito¢tem, ktery jsme si uréili.
Toto opakujeme u viech tiech filtru. Po
tomto lad&ni zvysime vystupni napéti z ge-
nerdtoru tak, aby na bé&zci Ry, bylo napéti
obdélnikového prubéhu (aby zesilovad
plné omezoval) a bézec Ry, pak nastavime
do takové polohy, e pii pozvolném prela-
dovéni nf generdtoru sepne vdy pouze
jedno relé. Dbime pritom na to, aby mezi

nit polohu bé&Zce R,. BéZec nenastavuj
smérem k zdpornému pélu vice nez na
1/3 vzdélenosti celé dréhy, nebot zvyse-
nym napétim na bazi by mohl byt ohrozen
vstupni tranzistor.

Nesumi-li detektor ani ted, pak musime
hledat zévadu. Je dulezité, aby cely ladici
obvod superregeaeratniho detektoru byl
naladén alespofi pfiblizn& na pracovni
kmitocet 27,120 MHz, coz je nejlépe pro-
vést jeho pfeladénim pomoci GDO (saciho
méfice) nebo vinomérem. MuZe se stit,
je-li tento obvod naladén mimo pasmo,
Ze superregeneracni kmity nemaji snahu
nasadit. Je-li tedy ve sluchétkéch slySet
$um, pak po zapnuti vysilade musi $um
zmizet a po sepnuti nékterého z ovlida-
cich spinacl vysilate musi byt ve sluchdt-
kéch slySet modulaéni kmitocet.

Nyni kontrolujeme nf zesilovag. Vy-
pneme vysilag a snizime napéti na bézi 7}
(pomoci R,), aZ superregeneracni stupen
piestane Sumét. Pak na primar 7R, ze
strany nf tlumivky pfipojime ténovy ge-
nerdtor o vystupnim napéti 0,3 = 0,5 V.
Méiime-li nyni elektronkovym milivolt-
metrem napéti na sekunddrnim vinuti
TRy, musi byt napdti asi 4krat mensi.
Misto sluchétek pfipojime osciloskop, na
kterém se zobrazi modulatni kmitocet.
Vystupni napéti nf generdtoru potom na-
stavime tak, aZ sinusovy prubéh signidlu
zobrazeny na osciloskopu se pravé zméni
na prabéh obdélnikovy. Napéti na Ry,
(méfeno téz milivoltmetrem) musi byt
2,2+ 2,5 Vet a napéti na bézi 7, (na
sekundiru 7R,) musi byt 1 = 1,5 mV.
Souhlasi-li adaje, je zesilovat v porfddku
a jeho zesileni je kolem 1500. Tyto zkousky
provadime nizkofrckvenénim kmitodtem
kolem 2 = 3 kHz, ladime-li na uvedené
kmitotty. Ladime-li na jiné kmitoéty, lze
zkousku providét ve stfedu zvolenych
pracovnich kmitoltd, oviem za pfedpo-
kladu, %e nepocitime s rozSifenim piiji-
mace pro vice poveli.

Vyhovuje-li prijima¢ témto podmin-
kém, nastavime rezonanéni filry. Ladime
na stejné kmitolty, na které je naladén
vysila¢ (uvedeno téZ v rozpise materidlu
véetn& hodnot filtr1). Nastaveni jednotli-
vych rezonantnich obvodii na Zidany
kmitodet provadime zminou sériového
kondenzétoru Cs. Spravnou hodnotu slo-
#ime z nékolika kusii (vétSinou vyhovi
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rozepnutim jednoho relé a sepnutim dal-
$iho byla bezpeénostni mezera alespon
200 -~ 300 Hz.

Po naladéni filtrii a nastaveni Ry uve-
deme opét do ¢innosti superregenerani
det: ktor, a to tak, Ze na bézec pFipojime
znovu sluchitka a ménime polohu R, az
nasadi superregeneradni kmity. Potom
jesté trochu tuto hodnotu zvyime, a to
z bezpe¢nostnich divodil, nebot pfi zméné
teploty by mohly kmity vysazovat v pri-
padé kritického nastaveni hodnoty R,.
Toto nastaveni provddime s pripojenou
anténou.

Tim je moZno poklidat nastaveni sou-
rravy Trix za skon&ené. Zbyva pouze do-
ladit pijima¢ pfesn& na kmitodet vysilace,
coz udéldme po zamontovani do modelu
ze vzddlenosti alespot 200 m. Souprava
Trix je velmi stabilni a natolik spolehliva,
Ze prototyp pracuje pres rok bez jakych-
koli z&saht a doladovéni. Dilezité je pouze
dodrZet napéjeci napéti, jak prijimace, tak
vysilade, a 10 v téchto hodnotdch: vysila¢
11 = 13,5 V, pfijima¢ 5,5 = 7,1 V. Tém

DOTAZY

k vysilati soupravy TRIX poslal §. Simon, Veseld 96,
. Mnich. Hradisté:

1. Uvddéného vykonu 170 mW bylo dosaZeno osa-
zenim konzového " stupné tranzistory OCI70 nebo
GF501+5052?

2. Pri zméné koncovych tranzistorit z OCI70 na
GF501--505 nebo naopak neni treba ménit hodnoty

ich & oprot 1 hods i Jeny
schématu, trebaze parametry
a GF500 jsou rizné?

ym ve
tranzistort OCI70

Utelové Fesend ,,Cajka* mistra sportu
V. Spulika je Fizena Gamou. — Uvazujeme
o vyddni planku tohoto jednoduchého vétro-
né, SDELTE ndm svij ndzor do konce
prosincz!

(Konec - zatdtek v & 9/65)

souprava

Provedeni of thomivky TL, na kostie
z organického skla (plexi)

$tastnym, ktefi maji vykonové tranzistory
pro koncovy stupei vysilate (500 mW),
doporucuji pouzit jich bez vahdni.

*

UPOZORNENI ZAJEMCUM: stav-
bu soupravy TRIX nelze doporudit
tém, kdo nemaji moZnost nastavit ji
pomoci pFistrojii a nemaji téZ dosud
zku$enosti v tomto oboru. Aékoli jde
o velmi jednoduchou soupravu, ne-

k ise hou doc¢kat zklaméni a
zbyteénych finanénich nikladi. Oby-
¢ejné na to pak dopliceji autor i re-
dakce, na jejichZz hlavu padaji na-
sledky neznalosti ,,pachateld“ nebo
nizké kvality soudastek. Projevuje se
to hlavné ve velkém mnoZstvi dasto
primitivnich dotazii, na které mnohdy
nelze viibec odpovédét, protoZe by to

lo ci celé aze z od-
borné literatury. Tim ovSem ,,si ne-
myje autor ruce®, pokud jde o uve-
fejnény popis pfijimade. Neni-li vdZ-
nym zédjemcim néco jasné (podobné
jako u vysilaée), mohou napsat strud-
né a vécné své dotazy redakei. Autor
na né souhrnné odpovi v nékterém
pristim ¢&isle. Redakce
— —

R/C PORADNA

3. Zpracovdvd tranzistor Ty tak velky vikon, e je
nutno pouzit typ OC74 (coZ je GCS00) a nebylo by
mosno pousit typu OC76?

ODPOVED

1. Uvedeného vykonu bylo dosaZeno s tranzistory
0OCI70 v koncovém stupni.

2. Hodnoty souéistek neni tieba ménit.

3. V modulitoru je pouZito tranzistoru OC74
z toho divodu, aby modulitor vyhovél i pro osa-
zeni koncového stupné vysilade vykonovymi tran-
zistory 250-500 mW. P pouZiti tranzistoru
OCI170 na koncovém stupni vyhovi i typ OC76.

Jiti SAMEK (autor soupravy)

DOTAZ

Pro¢ je v ménigi k pFijimaci Orbit (Modeld¥ 11/64)
pouZita sovétshd dioda a jakym ekvivalentnim typem
Ji lze nahradic ?

J. PRCHAL, Sokolskd 33168, Liberec I.

ODPOVED
Sovétskd dioda DGC24 byla v ménidi pouzita
proto, ze z vhodnych diod je nejlevnéisi. Lze ji na-
hradit napf. diodou Tesla 34NP75 nebo 35NP75.
Ing. A, SCHUBERT, Praha

DOTAZ
Zhotovil som prijimaé ,,Mino" (vid MO 4/1964
= pozn. red.), na ktorom sa mi ukdzala tdto zdvada:

s vysielacom MVVS VM63 fungoval asi na vzdia-
lenost 10 m. Po tprave pracovného bodu tranzistoru

MODELAR « 12/1965



Pokusy Némcu o smérové fizeni letu
na svahu pomoci magnetické strelky,
délane pred 2. svétovou vélkou, prokﬁzaly

(d) Myslenka létat s b
svahu je stejné stard jako u skute¢nych letadel,
mozn4 star$i. VZdyt prvni kroky prikopniki létani
vedly prdvé na svah, aby tu se svymi vytvory zkouSeli prvni
s,skoky* ve snaze létat jako ptéci. Aviak zatim co skutetné klu-
zdky a vétroné se dostaly na svahu brzy do svého Zivlu, u mode-
14 se to nedafilo. Doned4dvna bylo obtizné létat s modelem prévé
,,svahove®, tzn. vyuZivat vétru vanouciho proti sahu k plachténi.
Dokud neni model alespoii smérové ovlddan, kon¢i brzy svij let bud
otodenim proti svahu nebo ulétnutim od svahu.

NA SVAHU

mezinarodné

levné a spolehlivé — se rozsitilo z Némecka
neoby¢ejné rychle do vétliny zdpado-
evropskych zemi. V&trong, typické (za-
tim) stojatou fidici ploskou na predku
trupu se z puvodni velikosti A-2 dnes u
ssmrskavaji i na A-1. — Vzmkla novd
kategorie, ]9}];2 pﬁzmvc: ji  houZevnaté

el

rovym na

neroz$irilo. K obratu doslo aZ po vilce,
kdyz subtilni a nepfimo Fidici stfelka byla
I 12 tycos jenz ma

3

vym
dc silu, aby ovladal pifimo sme-

P
alc slolxté, tévkeé a choulosuvé zanzem se

rové kormidlo. Toto zafizeni —jednoduché,

Startuje Némec S. Dollmayer - Zesty v ,,EUROPA CUP 1965‘*

(AF116) delicom R1, R2 sa dosah zvdésil asi na
menou tranzistora AF116 za és.

P im je t!cbs hodnoly jed-

po  zakliovani wysielata na okamsik
prin x.z)we rzlé prijimaca a ihned odpadd.

Na pévednom vzorku som nameral Avometom I
e.x';mxlir)'vch meracich bodoch udangch s. Musilom
hodnot;

925 uA

220 A4 (1)
2,5 mA, mierne koliSe.
Napdua bdzi — merané elektronkovym voltmet-
o :
UBs = 0175V (1)
Ugs =065V (1)

0,77V
ferané proti (+) pblu baterie.

ak zdsadu pravdepodobne ide a akym spésobom
ranit ? V. Rosik, Zilinskd 16, Bratisiava

ODPOVED

mal Mino se sklédﬁ funkéné ze th &dsti:
ofr ilovace a filtru.
Loss '."\st phijimade mlm’\un \Eu:hny tyto slupné

hodnot naméfenych v obvodu zenluvat‘c
12 ... proud 220 uA misto 800

- napdti 0,175 V misto 07 v

. nap&i 0,65 V misto 1,8 V.

& z¥eymé, 3¢ zesilovad neni v poﬁdku.

MODELAR .« 12/1965

i tranus(ury pmméhl a vadné nebo podezielé
vyménit. Uroven signilu, méfend pfi zapnutém
vys|laé| stfidavym voltmetrem zapojenym pfes
kondenzétor 100 k na emitor tranzistoru 72 a (+)
p6l baterie, ma byt minimélné 2 V. Vysilag postavit
do vzdilenosti nejméné 5 m od piijimade.

Zkontrolovat je tfeba i filtr. Pfi zapnuti pfijimate
ma relé kritce pfitahnout a hned pustit (bez vysi-
lade). Zapojime ténovy generator pfed elektrolyt
C9 a najdeme kmitoCet, pfi némZ stadi nejmensi
napéti na sepnuti relé. Proud kontrolujeme mili-
ampérmetrem zapojenym do plivodu pfijimace,
proud m4 stoupnout asi na 20 mA. Stfidavé napéti
ténového generdtoru potiebné pro vybuzeni filtru
je asi 300 az 400 mV. Je-li filtr v potddku, zkontro-
lujeme i zesilovad ve spojeni s filtrem. Zapojime
ténovy generdtor pfed elektrolyt C7. Filtr mé
sepnout pfi stiidavém napét z generitoru Fadové
mensim.

Vysokofrekvenéni tranzistor pro vstup nutno
vybrat; zesileni neni vZdy rozhodujici. Napfiklad
tmmlxtury P402 ném pracovaly dobte, agkoli mély
zesileni jen 35. DEli¢ R/, R2 baze prvniho tran-
zistoru je nastaven opnmfnne tak, aby tranzistor
pracoval v Sirokém rozsahu tcplo: Po nastaveni
déliCe na nejvySsi citlivost pfi pokojové teploté
mize Jum pfi v&3i zméné teploty vysadit.

také zda
kmitofet vysilate souhlasi s pfijimaem, jinak
rychle klesa dosah. Mir. MUSIL, Praha

pr imu prijeti FAI u%
letos na jafe.

U nés nebyl o svahové vétroné dosud
jaksi zdjem - pfestoZe v Casopise o nich
informujeme zdmérn& jiz del$i dobu.
Misto zkoumdéni divodl nezdjmu poloz-
me si otdzku: pro¢ létaji na svahu v Ra-
kousku, Svycarsku, Italii a jinde ? Protoze
maji kopce? Asi nejenom proto, nebot
s tim zacinaji napf. i v Dénsku! - Prosty
duvod je v tom, Ze ve vétSin¢ evropskych
zemi maji ,,volni modeldti uz déle
problém kde létat, ktery zatind (a bude!)
ted tlatit i néds. Hledaji tedy ndhradu
a kazdy nemé (ani na Zépad&!) hned
na rddiové fizeni (pro které je ale magne=-
tové fizeni stejné dobrou pn’.\pravou)
Budeme my tedy ddle tordit, Ze ]enom
v A-jednotkdch (tahanych $iirou) je
s»fundament masovosti*“ a Ze ndm k tomu
Nékdo musi zajistit letité?

Abychom vdm usnadnili premysleni,
zminime se jeSté strutn& o jiz IV. roé-
niku mezindrodni soutéfe ,,EUROPA
CUP 1965. Konal se 21. a 22. srpna
v Melchsee — Frutt ve Svycarsku za udasti
83 soutézicich z 5 zemi a byl mu pFitomen
president CIAM FAI dr. W. Good (1).
Pii soutézi — vyborné pfipravené malym
$vycarskym kolektivem, ktery se k organi-
zaci rozhodl teprve loni v Rakousku - se
znovu potvrdilo, Ze neni vhodné pofidat
ji v horich (tentokrit 1920 m n. m.).
PIn& posta¢i mensi a 3irdi svah, ale pra-
videln& nafoukdvany vétrem.

Utastnici téméf nevyuzili propozicemi
povolené nosné plochy bez omezeni,
99 % modellt mélo plochu v rozmezi 32 —
34 dm?® Dobie létaly &etné modely, po-
stavené z tzv. ,standardnich stavebnich
prvka® (viz MO 11/64 - pozn. red.),
prosadili se ti, jejichz magnetové Fizeni
odoldvalo trvalému de§ti a nezistalo
»prilepené doleva nebo doprava. -
Sout&z skontila plnym tspéchem Svycara:
v jednodivcich to byl W. Berger (2903
2475 274; 233 = 1278 sec.), v druzstvech
mésto Ziirich a celkové Svycarsko s 5330 b.
pred NSR (4480) a Rakouskem (4291).
Piesto usporadaji V. ro¢nik zépadni Ném-
ci, ktefi si jej uz vyzadali.

NuZe: budeme se ddle divat a divit se,
coe to ta FAI zase schvdlila - & piijme
pozdéji — anebo to také zkusime? (Mimo-
chodem, vhodné tyckové magnety se u nés
vyrabgji!)

ZNATE — NEZNATE?

Pod timto titulkem jsem se dogetl v Mo-
delafi 10/65 o potiZzich s obstardvinim
transparentnich barevnych lakd. Upozor-
fiujinato,Ze vhodndbarvivajsoubéznékdo-
stdni pod ndzvem TEXBA prisvitné
barvy k malovéni na textilie. (UZ jsme
na né& té% upozornili — pozn. red.) Barvy
Texba jsou fedény acetonem a proddvaji
se nejen ve viech barvdch, ale i v riznych
odstinech v baleni po 20 g. Maloobchodni
cena je asi 4,80 K& (podle zabarveni). V-
robcem je Druchema Praha a prodédvé pro-
dejna ,,Potieby pro akademické malife,
DIl4%dén4 4, Praha 1 — Nové Mésto. Mohu
barvy Texba doporudit z vlastni zkusenosti
pro kov, dfevo, papir i sklo (barveni Z4ro-
vek). . HROUDA, Praha
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Letos na ]afe Jjsem postavil dva kusy rekordni ,,demmzovky > kterc se sztly pouze vahou.
ého*

P#i konstrukcet jsem vychdzel z modelit amerického ,,t

. Redlina,

Jen¥ byl tieti na poslednim mistrovstvi svéta v roce 1962. S abema modely jsem lezal s pomoci

praZskych prdtel v cele s Rudou

Cernym v srpnu v prasské sportovni hale. V této hale je

pomérny klid, nevyhodou je nizkd vySka osvétlovaciho mostu, pouhych 15 metri.

P pronim létdni se ndm podafilo vytvoFit novy ndrodni rekord 17 min. 45 vt. s pronim
modelem o vétsi vdze draku (1,74 g). P¥i druhkém létdni jsem dplné znicil proni model pit
snimdni s reproduktoru. Teprve s druhym modelem jsem zlepsil rekord na 18 min. 44 vt.
a posléze na 20 min. 52 vt. Posledni a dosud nejlepsi cas se zdd jesté nizky proti 40 minu-
tovym letiim Némett a Americanit. To viak ovliviiuje hlavné vyska haly, nebot napf. rekord
USA v 55metrové hale je 43 min. 42 vt. a ve 20metrové hale je 30 min. 41 vt.

Vsechny &asti modelu jsou stavény
2z balsy na $ablonéch, kde jsou téZ potaZzeny
mikrofilmem a vyztuZeny chromniklovym
dritem o @ 0,012 mm, ktery je kladen
vidy dvojité. Driténé vyztuhy jsou kres-
leny pieruSovanou ¢arou. Miry v dal§im
popisu jsou v mm.

Kiidlo. Nébéznd a odtokov4 lista o pri-
fezu 1,4x 1 jsou ke konctim zbrou$eny na
0,8% 1. Zebra o prifezu 0,6x 0,5 jsou téz
ohnuta na $abloné. Profil ma 5% prohnuti
v 45 %, hloubky. Kazdé druhé zebro v poli,

jakoZ i Zebra vmistech lomeni kfidla, maji
zespodu vyztuZeni listou podle vykresu.
Baldachyn kfidla md prafez 1,7x 1,7,
kozlik pro vyztuZovaci drity nad kfidlem
jezlidt 1,1x 0,9. Kostra kfidla v4zi 0,380 g,
hotové k¥idlo (tj. kostra + potah -+ dréat)
pak 0,510 g. Levy stiedni dil kfidla ma
pozitivni nastaveni 4 mm.

V;’lfko’uk'l. N4béznd a odtokova lista
maji rozmér 1,2x 1, Zebra 0,6% 0,5. Profil
ma 6% prohnuti v 45 9% hloubky. Vy3-
kovka je po pfilepeni na zadm Cést trupu

REKORDNi POKOJOVY
MODEL ,,900-2

Konstruoval
a létal
JiFi KALINA

Nejlepsi &. modely

vyztuZena dritem k ndb&Zné i odtokové
list¢ podle vykresu. Kostra vyskovky vazi
0,120 g, hotova vySkovka (kostra + po-
tah -+ drét) 0,140 g.

Smérovka je stotena z listy 0,8x 0,6,
vyztuzné Zebro mé tyZz prifez. Po pota-
Zeni a prilepeni za vySkovku je vychylka
smérovky doleva fixovdna dritem podle
vykresu. Hotovd smérovka vazi 0,030 g.

Trup. Hlavni ,,motorovou“ &4st tvofi
balsovd trubka o & 8 a tloustce stény 0,4,
kterd je sto¢ena na kovové trubce a na tupo
slepena. Lozisko vrtule je dvojité z dura-
lového plechu tl. 0,4, vzadu je rozfiznuto
pro nastréeni vrtule. Zadni zdvésny hacek
gumy je z ocelového dritu o @ 0,35. Trup
je vyztuzen shora pfes kozlik hedvdbnou
niti. Stojiny baldachynu kfidla jsou na-
stréeny do stéblovych trubidek, pfilepe-
nych na trup. Véha pfedni trubky trupu
je 0,300 g, vdha hotové predni E4sti trupu
(tj. trubky + loZiska + vyztuZeni + ha¢-
ku) je 0,440 g.

195 275

260 190

e

—
=

i e e

705

|
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&

105 195 60_|
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Jz?@-g

vana
maodelu 144 g
gumy 2159

wrtule ¢ 482, S 762

100 200 300

Rekordni

900-2

konstr. Jir Kalina, Praha

dosaZeny cas

i i‘.’o 20min. 52 vter'.
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trupu je stolena z balsy tl.
kuZelu,atoz g 7,8 na
epena na tupo. Viha hotové
trupu je 0,110 g.
e se stalym stoupinim je vhodni
ou vdhu modelu. M4 pevné
stavéna podle exmistra svéta
ilgriho na dfevéném bloku (viz vy-
. Po zhotoveni jednoho listu véetné
u se vrtule otod&i a stavi se druhy list.
& vrrule na bloku je nejdulezit&jsi
ed uchycenim prubéZného nosniku vr-
na blok prid¢lat na nosnik hfidel
¢ho dratu o @ 0,35, ktery se musi
vat s hranou prostfedku bloku. Je to
oduchd pomiicka pro dodrZeni stou-
rtule a pro jeji vyvaZeni.
Nosnik vrtule md ve stiedu @ 2,5, na
= 0,8. Nabézna a odtokova lita
maji rozmér 1,0x 0,6, Zebra listu
0,5. Hotov4 vrtule vazi 0,210 g.
Porah celého modelu je ze zvlast su-
“eho mnkroﬁlmu. kde bé&zny ricinovy
v olej je nahrazen olejem
(SloZeni: 80 9% nitrolak
% amylacc[ét 59, eukalyptovy
olej.) Mikrofilm je po vyschnuti vrasury
ale velmi lehky a pevny.
wvazek tvori smycka jedné nite
o jednotlivém prufezu 0,8x 3 a o délce
(s ) 480. Viha svazku je 2,15 g. Pro
rekordni let 20 min. 52 vt. bylo natogeno
1530 otocek.

Casovaée z NDR

] (d) Navstivite-li NDR, muZete si
odrud privézt fotografickou samospoust,
tzv. ,,autoknips®, ktera v dfiv¢jSich letech
se proddvala i u nds. Pristroj vyrdbi pod
nazvem ,,Selbstausloser Z* firma VEB
Feingeritenwerk, Weimar a je k dosténi
v prodejnich fotografickych nebo mode-
lafskych potieb (cenu bohuZel nezndme).
Neékrefi na$i modelédfi jej jiz maji a po
upravé pouzivaji jako éasoval k Fizeni doby
chodu motoru; pro determalizdtor se ne-
hodi — doba chodu je 27 sec a d4 se pro-
dlouzit upravou nejvice asi na 60 sec.

*

e

REKORDNI RYCHLOSTNI MODEL

-

Nejlepsi &. modely

Model je stavén tak, aby bylo dosaZeno
co nejmensdi vihy pfi vyhovujici pevnosti.
Spodni &st trupu — ,,vana® - je odlita
z elektronu a opracovdna. Vriek trupu je
z balsy a kiidlo s vy$kovkou jsou k nému
ptilepeny. K¥idlo se soumérnym 8%, pro-
filem je balsové, duté, potaZzené duralovou
folii tl. 0,1 mm. VySkovka z balsového
prkénka tl. 3 mm se Zaoblenyml okraji je
rovné potaZena folii. Rizeni je jednodra-
tové, palivovd nadrZ typu ,krmitko*
o obsahu 32 cm?.

Motor s pfi¢nym vyplachovinim a dis-
kovym Soupéatkem jsem konstruoval i zho-
tovil sém. M4 vrtani 24 mm, zdvih 22 mm,
zdvihovy objem vilce 9,87 cm?® a vazi
370 g. Pist z hlinikové slitiny je se dvéma
pistnimi krouzky.

Technické tidaje modelu (neuvedené
na vykrese): nosnd plocha — kiidlo 5,24
dm?, vyskovka 2,10, celkovd 7,34 dm?;

vzletovd vdha 720 g; plodné zatiZeni 98
/dm?.
Udaje k rekordu: bylo pouZito paliva
s 20 9% nitrometanu a 10 9, nitrobenzolu;
vrtule 0 @ 195 mm, stoupdni 300 mm;
fidicidrito @ 0,5 mm. - Novy &. ndrodni
rekord byl ustaven s timto modelem rych-
losti 258 km/h na mistrovstvi republiky
pro U-modely v Hradci Kralové dne 2.
tijna 1965.
Mistr sportu Ing. St. BURDA, ¥iklava

rukei dolnok¥idlého Wakefieldu jsem pFistoupil z piirozené touhy po néem
snahou zkazit toho na standardnich a osvédéenych proporcich modelit na gumu
wzil jsem se o atraktioni vzhled. Podle pozornosti, kteron ,,]ubllam“ vzbudil
Chrudimi, ve Strakonicich a v nafem klubu, soudim, Ze nejvic vyel muj

abidl k uverejnéni.

Ktidlo je
ného materidlu. Miry
e. Robustni nab
2 3, na kterou

¢ 9 —viz obrysy

sunuti balsonch Z
venych ,,rasp!mou ir
zesilujici Zebra v mist
jsou z preklizky 0,8—1 mm.

MODELAR « 12/1965

Model viak prokdzal i pekny svitny motorovy let a dobry kluz. Mél jsem
¢ chuilky, ale ty snad mivd oblas ka:dy i s modelem obuyklé koncepce.
Cital, byl jsem nékolikrdt varovdn a dokonce sdm mistr sportu Fr. Dvoidk
1sNeblbni, mds to sice pékny, ale dej ty kiidla nahdru a bude to litar.*

ruh Dvoidk nedostifnou kapacitou ddl, ale myslim si — a Jubilant to
v Wakefield muze létat dobre, byt ne s/nck(m Pokldddm jej za
spolehlivé Wukefcldy a md Cas a chut zkouset néco

Pfi sestavovéni zasazuji Zebra nejdfive
do ndb&zné listy, pak do odtokové a na-
konec zasazuji oba nosniky. Vyleh&eny
spojovaci jazyk piilek kfidla je v trupu
zalepen na pevno.
ezvykly tvar vyskovky vyplynul z cel-
arové koncepce. Postavil jsem i béz-
kovku se stdlou hloubkou a bez
vzepéti, na letovych vlastnostech viak ne-
byl patrny rozdil a proto létam se vzhled-
néj8i Sipovou. Vyskovka je celobalsovd,

dolnok¥ridly
Wakefield

Konstruoval a piSe Boh. ROESSLER,
leteckomodeldfsky klub Bechyné
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prekiizka 1mm

rL/a’uralom' tfrubka 86/94 mm
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ROZPET/
DELKA
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MODEL KATEGORIE WAKEFIELD

JUBILANT

1135mm  PLOCHA KRIDLA 137 am?
1175 mm PLOCHA VFSKOVKY 3,84am*
250¢

KONSTRUKCE :
B. ROESSLER,

BECHYNE




K VYKRESU
NA PROSTREDNI
DVOUSTRANE

védhové co nejlehéi. Tloustka Zeber je
1—1,2 mm. Smérovka podobné stavby,
ale se soumérnym profilem, je pro usnad-
néni transportu zasouvatelnd do trupu na
2 bambusové koliky o @ 3 mm.

Trup je ze 4 balsovych prkének tl. 2 mm
v ,,motorové a tl. 1,5 mm v zadni &ésti.
V rozich zevnitf je v rozmezi délky svazku
zesileni z balsovych lit 5 x 5, upravenych
na pritfez pravothlého trojihelniku (2 stra-
ny po 5§ mm). Zesileni stén v misté zadniho
zdvésu svazku (duralovéd trubkao @ 6/ @ 4)
je z peklizky tl. 1 mm, v mist¢ vetknuti
jazyku je z preklizky tl. 0,8 mm. Vy¥ez pro
jazyk je vhodné udélat delii neZ je Sirka
jazyku, aby pii vyvaZovdni modelu bylo
moz#no jazyk posunout. Jazyk se defini-
tivné prilepi az na dokonfeném modelu.
P¥i vyvaZovani nezapomeiite vloZit gu-
movy svazek!

Ve snaze zhotovit vruuli lehkou a sou-
&asné odolnou proti ofekdvanym ndrazim,
zalepil jsem do balsového bloku stopku
z lipového dfeva. Nezaleknéte se rozto-
divné kiivky stopky na bokorysu (ta vyjde
pii opracovéni), na pudorysu je vidét, ze
zifez do bloku je proveden piimymi fezy.

Otvory v kotenech listd pro ocelové cepy
nédboje jsou vypouzdfeny mosaznou tru-
bitkou (k dostdni v modeldiskych prodej-
ndch na pfivod paliva k motoraim). List
je zaji$tén na Gepu mékkym dritkem nebo
ohnutym hiebitkem bez hlavicky.

Hilavici trupu s loziskem, volnobthem
a nabojem vrtule nefadim do skupiny tzv.
ysudélatek, ale jde o osvéd&eny typ z na-
Seho klubu a nebude snad zbytecné popsat
ji podrobng. Pivodné ji pfivedl na svét

SPORT

Nova technika sovétského tymu

Reprezentanti mésta Moskvy B. Skur-
skij a J. Sirotkin 1étali na mezindrodni
soutéZi v Sosnowci (Polsko) s novym
tymovym modelem, na kterém ovladali
chod motoru. Po odlétdni urcitého poctu
okruhtt (35 nebo 51) pilot Sirotkin letél
s modelem mirné vzhuru, pak prudce
potladil (na doraz) a vyrovnal. Pii potla-
Zeni vydkového kormidla uvolnil mecha-
nismus v modelu, ktery pomoci pruZiny,
tdhla B (viz obrizek) a klapky A uzaviel
vyfuk motoru. Vyfuk se uzavird klapkou
A, v které je jenom otvor D asi o @ 0,6+
= 0,8 mm a pfinytovany (nebo pfivaieny)
ep C, za ktery mechanik vyfuk opét
otvird. Motor pfi zavieni vyfuku ztrati
otdcky a vykon.

Sirotkin dokédzal s timto zafizenim
,»piistdt” béhem 3/4 okruhu. TotiZ ne-
dosedal az na zem, ale leté]l pomalym
letem asi 1/2 m nad zemi a mechanik

14

soudruh Sory¢ (viz MO 2/1963, str. 39)
v pon¢kud jiném provedeni. S pomoci
svérdku a kledti se dd pomérné snadno
zhotovit posuvnd &st volnobehu z ocelo-
vého dritu o ¢ 2 mm z pletacich jehlic.
(Prifez jehlice — vhodnd o délce 250 mm
s ob¢ma konci §pi¢atymi — viak pfi koupi
kontrolujte, protoze pod &. 2 jsou nabizeny
jehlice o @ 1,8 aZ 2,3 mm). Tém, kdo
nemaji zkuSenosti s ohybdnim ocelového
dritu, doporuéuji ohnout na zkousku dily
z mékkého dritu stejné tloudtky a tak se
pipravit na préci ,,na Cisto®. Misto pdjeni
je mozno lepit Epoxy 1200.

POSTUP: z lipového prkénka vyFizneme hlavici
i niboj vrtule, V zadni stén& ndboje vydlabeme
dréazku pro &ep vrtulovych listd (ocel. drit o & 2).
Ohneme &ep, na obou koncich vypilujeme drazky
pro vézaci dritek, zajistujici listy pfed vypadnutim.
(Pozor na smysl ohnuti pro pravotodivou vrtuli.
Pii opaéném smyslu ohnuti se miiZe vrtule zasck-
nout na ohybu &epu a nemusi se sklapét.)

Do lipového naboje vyvrtame dva otvory o
2 mm. Zasuneme h¥idel vrtule, otadenim zjistime,
zda néboj nehdzi a popFipadé jej nalicujeme obrou-
enim do roviny otadeni. Do vydlabnuté drazky za-
lepime Epoxy 1200 &ep listit a pfekryjeme jej pFile-
penym a ptibitym $titem z preklizky tl. 3—4 mm.
Kruhovy &tit mi dva protilehlé vystupky, o které se
opiré stopka kazdého listu rozeviené vrtule.

Hlavni hfidel vrtule opatfime nejprve otkem pro
zaklesnutj natideci vrtacky, pak ze zadu nasuneme

TECHNIKA B

ﬁgﬁﬁ@' :

UDALOSTI =

Skurskij chytil model ve vzduchu, doplnil
palivo za chodu motoru, oteviel opét vi-
fuk a odstartoval — viechno za 3--4 vte-

Na vngjdi palce kfidla modelu
byly upevniny dvé driténé ,ostruhy*;
a to proto, aby model pfi chytdni ve vzdu-
chu nevyklouzl z ruky.

Sovétsky tym piedved! opravdu obdi-

finy!

vuhodnou spoluprdci. Pfi  ukdzkovém
létani bylo toto zafizeni v Cinnosti asi
30krat, motor se pfi tom nezastavil ani

dlozku z

lechu a nebo zale-
pime Epoxy 1200. Lipovou hlavici trupu vypouzdfi-
me mosaznou trubickou o @ 3/2 mm. V pfedni
sténé hlavice vydlabeme otvor pro kuli¢kové ra-
didlni lozisko o ¢ 10/3 mm. Toto loZisko (b&Zn&
v prodejné Mlady technik v Praze) je viak tieba vy-
pouzdfitna @ 2 mm, a to opét mosaznou trubi¢kou,
kterou opatrné roznytujeme. Zarazka tvaru U z oce-
lového dritu o & 1,5-2 mm musi byt v zadni stén&
hlavice solidné zapu$téna a zalepena Epoxy 1200.

Do niboje vrtule zasuneme hfidel a2 na doraz,
na hfidel nasuneme plechové raménko s otvory pro
gumidky na sklépéni listd vrtule a zajistime 2 hfe-
bicky. Dale nasuneme podlozku o £ 5 mm, pak ku-
lickové lozisko a podlozku o 2 10/ @7 mm. (Timto
uspofidinim d i axidlniho tlaku
radidlnim loziskem.) Dile nasuneme hlavici trupu.
Za hlavici nasuneme na hlavni hfidel posuvnou
&ist (tzv. ,,krouceninu*®), dile tla¢nou vinutou pru-
zinu z ocelového dritu o @ 0,5 mm s podlozkami
pred i za ni.

Konec hlavniho htidele nyni za pruZinou ohneme
0 90° tak, aby zaraZka zastavila vrtuli ve vodorovné
poloze. Dale hiidel ohneme o 180° kolem dritu
zarézky. Tento ohyb je dosti obtiZny - lze si pomoci
tim, Ze East hFidele v délee ohybu spilujeme do pll-
kruhového prafezu. Zbytek hfidele odfizneme a za-
&istime. Konec hfidele musi spolehlivé obepinat
posuvnou &ast. Zavésny hadek pro gumovy svazek
poviékneme buzirkou. Lozisko promaZeme kapkou

¢je na Sici stroj.

Popsand hlavice v principu odpovidd
moderni hlavici mistra sportu M. Urbana
(viz MO 7/65), kromé& kardanu. Pfed ni
m4 vyhodu v tom, %e se dd zhotovit ama-

jednou a mechanik chytal model ve vzdu-
chu az s bravurnosti, ale spolehlive.
Podle sdéleni Borise Skurského dosshli
s timto zafizenim pfi 50 okruzich na 1 tan-
kovéni Casu 3748". §. BARTOS

K 25. vyro&i bitvy o Britanii

(s—am) Velikou leteckou bitvu, na niz
se Cestné podileli té% ¢&s. letci a kterd
rozhodujicim zplsobem pfispéla k odvra-
ceni umyslu hitlerovett o vylodéni, pfi-
pomnéla firma Revell (v§robce plastiko-
vych stavebnic) dvéma soutéZemi.

Prod byla pro veiejnost a ukolem bylo
nat nejméné¢ 6 siluet letount po-
uzitych ve 2. svétové vélce. Piihlasilo
se pres 7000 uCastniki z V. Britdnie
i ze zahrani¢i. Deset nejlepSich ziskalo
jako odmény soubory po 50 plastikovych
stavebnicich, dalSich 50 soubory po 6 sta-
vebnicich,

Druhd soutéz byla ndrodni a vyhrazend
pro pfisluiniky leteckych vycvikovych
oddili. Kazdd zalastnénd letka postavila
maketu letounu z 2. svétové valky a umis-
tila ji do makety vhodného pozadi. Soutéz
obeslalo celkem 51 oddilti, vét§inou mo-
dely vynikajici irovné. TFi nejlepsi letky
ziskaly stfibrny pohdr firmy a soubor
50 stavebnic.

MODELAR » 12/1965



térsky, bez soustruhu a frézy. Pokud se
zhotovi tato nale hlavice trochu pfesné —
piesnosti se dd napomoci pfihnutim po-
tiebné &dsti drdru KleStémi — dosdhne se
i s niklidného chodu vrtule. Mdm za to, Ze
mazld vile potfebnd pro posun ,krouce-
niny* po hfideli a vhodné ztvarované ob&
&asti pracuji v malém rozsahu té% jako
kardan, protoZe asi u 20 téchto hlavic v na-
fem klubu nebylo tfeba odstrafiovat vi-
brace hfidele opravou mechanismu. - Po-
tud o hlavici, jeZ je nedilnou sloZzkou diile-
Zitého celku vrtule — svazek.

Potah modelu Jubilant je z tenkého
Modelspanu, na hornich plochéch Zlutého
a na dolnich Cerveného. Kabinka z ten-
kého celuloidu m4 pro snadnéjdi préci
pldorysny rdm z pfeklizky 1 mm a délici
rdmovou piepdzku z pfeklizky 1,5 mm.

Licen&ni oznageni na své modely zatim
vystfihuji z tmavsiho Modelspanu a lepim
bilou lepici pastou na dvakrét lakovany po-
tah. Po zaschnuti pokracuji v lakovani,
Ocasni plochy lakuji jen zaponovym la-
kem, kfidlo nejprve 2krét vypinacim a pak
3krédt zaponovym. Trup potahuji pro jed-
notnost povrchu a lakuji jako kiidlo.

PFi zalétavani se Fidim zndmym po-
stupem m. s. Fr. Dvordka (viz MO 7/65,
str. 9). Mimofidnych zvlaStnosti model
Jubilant nemd, pfestoZe je dolnokfidly.
Letél dobfe hned napoprvé., TéZkosti,
dé-li se o nich mluvit, se vyskytly po trans-
portu a po nékterych nevhodnych zdsazich,
vedenych snahou o vylep$eni. PouZivim
svazek 14 niti gumy Pirelli 6 1; sefizeni
etu je vpravo-vpravo; tuhel sefizeni:
kfidlo + 0°, vy3kovka —3°,

*

CTENARUM, ktefi cht&ji model hned
stavét, poskytne redakce bezplatnou sluz-
bu: z vykresu ddme zhotovit planografic-
ké kopie ve skute¢né velikosti (jeden for-
mét Al) a zalleme je poStou. Potizovaci
cena jedné kopie je 4,— K& vletnd
postovného. Platte pfedem po§tovni po-
ukdzkou typu ,,C* na adresu: Redakce
Modeléaf, Lublanskd 67, Praha 2. Dozadu
na poukdzku napiste je3t¢ jednou HUL-
KOVYM pismem svoji tplnou adresu.

SPORTOVNi NEDELE

vy
26. ziri

@ LMK Ceskd Lipa uspotidal pod Spicikem
vybérovou soutéz mnl&ch modela ,,| Me-
moridl M. Holouna, Potasi: jasno az oblatno,
vitr 5-7 m/s. Absolutnim vitézem a drzitelem putov~
nino pohnru se stal J, Némec z LMK Mimon.

VYSLEDKY - vatroné A-1 juniofi — Veselka
702; Sn\gr 642 (oba Praha); Kalib, N. Bor 616 vt.
Seniofi — J. Némec, Mimoit 7lS J. Podlipny,
Jablonec n. N. 634; K. Matydsko, Mimon 620 vt.
B-1 - S. Papez, N. Bor 514; J. Kohoutek, Varns-
dorf 408; J. Podhukky", N. Bor 291 wt, €1 -V
i§ourek. Kladno 39 vt. Startovalo celkem 40 mode-
aFa.

3. Fijna

® LMK Holy3ov uspofidal vybérovou soutéz
malych modeli. Poasi: mlha, pozdédji jasno,
bezvétii.

VYSLEDKY - A-1 - L. Hofej3i, Holi%ov 768;
0. Jelinek, Kdyné 746; M. Forst, Holy!ov 734 vt.
C-1 - Z. Malina, Praha 840 vt. Startovalo celkem
8 modelafi.

5
10. rijna

® LMK Drozdov uspofidal vibérovou soutéz

1l:l(.‘. modeld. Polasi: polojasno, slaby vitr nebo
lid.

VYSLEDKY - M~1 - L. Fait, Hefm. Hut 920;
R. Liechman, Rokycany 910; J. Tuéek, Drozdov
885 b. M~2 — J. MichaloviZ, Praha 8 2459 b. Starto~
valo celkem 20 modelafi.

Nové Mésto n. Mor. uspofadal pro
RIC modely IV. podzimni svahovou soutéz.
Potasi: oblanost 4—6/8 Cu, vitr 2—4 m/s.

VYSLEDKY - R/C A-1 — m. 5. V. Spulik
850; V. Spuldk, Pardubice 800; F. Vrténa, Nové
Méslo 650 b. R/C A-2 - F. Vnéna, Nové Mésto
350 b. A-2 M - K. Caska, Pfibyslav 264 b. Starto-
valo celkem 13 modeldfi.

° Rousinov uspofidal ve Vyikové
wvefejnou soutd%. Polasi: polojasno, vitr 4—6
m/s, teplota 10—12° C,

VYSLEDKY - vétron& A-1 — Mudrik, Otro-
kovice 795 + 97; A. Vymazal, Adamov 795 + 77;

. Vangk, Mohelnice” 771 _vt. Wakefield — J.
Ceresiiak 835 M. Duda 776 (oba Brno 3); M.
Hobza, T}ebnc 751 vt. Samok#idla A-2 - B. RYz
Chocert 698; V. Sipek, Zamberk 429; m. s. A.
Sild, Rousinov 403 vt. B—-1 Duda, Brno 3
522 vt. S(anovalo celkem 51 modclém e
na hFisti Bamk Tuchlovice vybérovou soutdz
maket.

Z=h

VYSLEDKY - V. Horik, K. Zehrovice (Tipsy
Nipper) 422; V. Paryzek, Vodaany ($-331) 398;
J. Kraus, Hrob (Piper Pawnee) 389 b. Startovalo
6 modelafu.

17. rijna

® LMK Most uspofidal VI. Pohdr VRSR.
Potasi: oblagnost 2/3, vitr 4 m/s, teplota 16° C.

VYSLEDKY - vétron& A-1 - m.s. O. Prochiz-
ka, Most 840 + 180; P. Snejdar, LitoméFice
840 + 45 l Brodﬂansky, Zatec 772 vi. Vétrond
A-2 - m. s. O. Prochizka 900; J. Klanica 874;
K. Matula 804 vt (viichni Most), Wakefield —
m. s, M. Urban, Most 846; J. Biskup, Zatec 807;
B. Dlouhy K. Vary 751 vt. Motorové =Aj Brubec,
Most 786 vt. Startovalo celkem 44 modelafu.

[ ] Praha 8 uspofddal v Prestavlcich
u Ceréan I libefiskou svahovou sout&z. Pocasi:
oblacnost 6/8, vitr 1—4 mf/s.

VYSLEDKY - V1 - V. Stefan, Vrchlabi 1700;
m. s. V. Spulk, Pardubice 850; Z. Andrysek,
Praha 8 800 b. V2 - m. 5. J. I\ht.halu\'lé Praha 8
1800; ing. J. Heyer, Stf. strojirny 1050; E. Vrténa,
Nové Mésto 550 b. Volné vétroné — J. Strnad,
Praha 8 348 b. Startovalo celkem 16 modelafi.
24. rijna

® LMK Slany uspofidal krajsky p¥ebor
vétrofid. Podasi: slunecno, slaby vitr.

VYSLEDKY — A-1 juniofi - K. Sedlatek,
Klanovice 840; J. Kulich 779; J. Najman 738 vt
(oba Slany). Seniofi — V. Horik, K. Zehrovice 787;
V. Zahridka 766; J. Votava 764 vt (oba Kladno).
A-2 juniofi — F. Mdsner, Slany 865; J. Cincibus,
Kutnd_Hora 837; V. Jirének, ML Boleslav 828 vt.
Seniofi - V. l‘rollk K. Zchmvnce 900 -4 130
K. Stépinek, Rnkm-mk 900 + 80; O. Jirsa, K
Zehrovice 900 72 vt Stan.ovnlo celkem 113
mo

31. Fijna

LMK K. Zehrovice uspofida v Kladné
pkbor StFedoteského kraje. Polasi: zataZeno,
vitr 2—4 m/s.

VYSLEDKY - Wakefield - K. Rys 706; O*
]n'sa 687 (oba K. Zehrovice); V. Zahradka, Klndno
— o — G. Mate 488; Z. “Fridrich
335 P Franc 296 vt (v§lchn1 K. Zehrovice).
Senioﬂ V. Zahridka, Kladno 698; z. m. s. R.
Cizek 672; m. 5. F. Dyotdk 658 vt. (oba K. Zehro-
vice). C - ] Kalina, Suchdol 324; M. Burda 134;
B. Repik 7 vt (oba Pfibram). C-1'- R. Metz
564; Ing. J. Spousta 235; J. Sourek 112 vt (vichni
Kladno). Startovalo celkem 32 modelat.

s,Model zachranil farmare«

— psaly wSechny wvelké anglické noviny
© zdfi 1965. Stalo se to takto: 63lety far-
mdf R. Garratt byl v Littleoveru napaden
rozdivolelym bykem, kiery jej krvavé zranil
na prsou. V' blizkosti létali étrndctileti mo-
deldti A. Rollinson a L. Barker s modelem
vétroné. Kdyz vidéli parancné}w cloveka
pod it iFetem, pustili vétrof smé-
rem na byka, ten n ral«.kalautekl Farmar,
ktery v "rancmm, dal za od-
ménu modelitiv fisposici své pole.

M4 rozpéti 1900 mm, vézi 8,2 kg a je
pohénéna ¢&tyfmi motory McCoy .35.
Stavba trvala Roy Tuckovi 2,5 roku!

Letecka olympiada?

(sch) Na 58. generdlni konferenci FAI,
kterd se konala v zdfi 1965 v Mnichové,
byl schvdlen ndvrh, aby se FAI snaZila
do roku 1970 uvést v Zivotr Leteckou olym-
piddu. Patfily by do ni soutéZe v leteckych
sportech, tj. modeldfstvi, bezmotorovém
létdni, akrobacii motorovych letountt, pa-
ms‘uzmnu, baldnovém létdni. President FAI

Redakéni fotograf casopisu Aer deller,
ktery se odvdzil b yfotografovat jem
z jedouciho auta, pr Fe to sku-
teéné sprosté vy

Mistrovstvi USA pro makety 1965

uspofddané na letiSti ndmofniho letectva
Willow Grove u Philadelpie b\lo dosud

né létajicich, 93 upoutanyc
nych radiem. Byly prevedeny nejriznéj
typy letadel, od historickych a2 po pulz
nimi motory pohémne
Jednou z nejzajimave
torovd U-maketa pokusného bombardéru
koncepce samokfidlo, Northrop X-B 35.

MODELAR +« 12/1965

Y. én projednat s Mezindrod-
nim ol_ympx]skym wvyborem spoluprdci a po-
moc.

K wyzkouseni moZnosti organi ta-
kovon ndroénou akci maji slouZit dvé sou-
té3e: Aeroklub USA ozndmil, 3¢ koncem
tr. uspofddd megindrodni soutés pro 3 a% 4
letecké sporty. Ustiedni aeroklub SSSR V.
P. Ckalova pak p¥i prileZitosti IV. MS
v letecké akrobacii ( Tufino, cervenec —
srpen 1966) usporddd mezindrodni soutéz
ve viech leteckych sportech.

Nové svétové rekordy

(s-ma) Na leti$ti Naval Weapons La-
boratory (laboratof zbrani nédmofnictva

USA) v Dahlgrenu ve Virginii byly v zafi
1965 pickondny dva svétové rekordy a je-
den v znich absolutni. Bill Northrop do-
sahl oysky 5070 m se svym modelem
»Foo Too*“ o rozpéti 2280 mm (motor
Super Tigre 56, R/C souprava Dee Bee).
Tim pfekonal jednak dosavadni rekord
¢ 22 (4062 m, M. Hill, USA, 5. 7. 1963),
jednak téZ absolutni rekord ustaveny
volnym modelem (4152 m, J. Ljubuskin,
SSSR, 13. 8. 1947). Vystup modelu ,,Foo
Too* do rekordni vysky trval 25 min.
a motor spotieboval 450 g paliva. Vyska
byla omezena dosahem radiolokdtoru,
kterym byl let sledovén.

Druhy svétovy rekord je zdkladni, .
poprué ustaveny rychlostni rekord R/C
vérroné. Vytworili jeg M. Hill a B. Givens.
S modelem o rozpéti 3200, wvybavenym
soustavou Sampey 404, dosdhli dvajndsob-
nym priletem baze 50 m rychlosti 37 km/h.

Pokusy o prekondni rychlostniho rekor-
du R|C modeli (& 23; 204 kmlh) nebyly
uspésné. M. Hill dosihl ,,jen* 183 kmlh.
Také E. Smithovi se nepodafilo piekonat
rekord & 26 (790 m); jeho R|C wvétroni
byla naméveno jen 730 m.

Federdlni letecky vrad USA (#idici ci-
vilni letecky provoz) zajistil, Ze¢ v dobé
pokustt o vyskové rekordy se nad lezstém
nekonaly 2ddné lety.
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Poznévame leteckou techniku

LETOV Sm. 8

Eeskoslovenské letadlo

Ve dvacitych letech byly velkou udé-
losti v na§em ndrodnim letectvi rychlostni
zédvody o cenu presidenta republiky. Byly
velkou vzpruhou pro nase konstruktéry,
ktefi se vSemoZné snazili vypracovat vyni-
kajici stroje pro vrcholnou soutéZ zdvodu —
let rychlostnich letount.

Pri prvni takové sout&Zi v roce 1923 byl
velkym favoritem specidlni zdvodni letoun
Sm. 8 konstruktéra in. Smolika, posta-
veny v tovdrné Letov. Byl to stroj, ktery
odpovidal viem soudobym nédrokiim na
aerodynamickou jemnost a byl pravym
symbolem rychlosti. Vysledek zdvodu do-
padl bohuZel jinak, neZ jak se pfedpokld-
dalo. Séfpilot Alois JeZek zdvod nedokon-
&il. Motor Napier ,,Lion* se pfi dlouhém
letu na plny plyn pfehiél a vysadil. Stroj
s pomérné vysokym plo$nym zatiZenim Sel
dolti velmi rychle a pilot musel sednout na
prvni plochu, kterd se mu naskytla — obilni
pole u Uval. Stroj ,,zakopl* vysokym pod-
vozkem o obili, pfevritil se a uvéznil pilota
v kabing, Alois JeZek se vSak doslova pro-
fezal bokem trupu ven jen s pomé&rné leh-
kym zranénim. Vitézem z4vodu se tehdy
stal pilot Josef Novék na stroji Aero A 18 B
rychlosti 230 km/h. Také rok 1924 nedo-
padl dobie pro Sm. 8. Letoun byl mezitim
opraven a zdokonalen a pilot JeZek se pus-
til do urputného boje s Josefem Novikem,
ktery letél na upraveném stroji A 18 C. Na
dvousetkilometrové trati byla viak opét
lepsi Aerovka, tfebaZe velmi tésné - A 18C
let&la rychlosti 263,427 km/h a Sm. 8 ,,jen*
263,273 km/h. Zavod vSak pfinesl piece
jeden uispéch — pfi prilletu prvnich 100 km
dosdhl Alois JeZek rychlosti 271 km/h, a to
bylo uznéno jako nédrodni rychlostni re-
kord.

»,Osmi&ce se nedarilo ani v dalSich rog-
nicich. V 1ét& 1925 se s ni pilot Bele§ umis-
til opét druhy za strojem Avia BH 21 R
a pilotem Fritschem (rychlosti 294,884
a 300,59 km/h). Pro rok 1926 se Letov
snaZil se¢ mohl — byla zlepSena smérovi

STAVITE sviij 1. R/C model?
POUZIJTE motor Mikro RC,
typ KLD 3,5 cm®

Vreéni 17, zdvih 15,4 mm, otéEky Fi-
zeny v rozsahu 4,500 9.500 ot/min.,

MIKRO

viha 220 g. Snadné spouiténi
a sefizeni. Cena vietné& dand
210,— K&

Na objedndvku zhotovi
a dodi Vaclav Stejskal,
Prabéina 21, Praha 10 -
Strasnice

MOTOR PRO VAS
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stabilita a $kpt., Skdla pfi zkouskdch se
chtél dostat pres hranici 300 km/h. Nebylo
to snadné, protoZe pfi vysokych otd¢kéch
motoru se pocal projevovat velky reakéni
moment vrtule a stroj se snazil oto&it proti
smyslu jejich otd¢ek. To byl jeden z du-
vodii, pro se piloti nechtéli s Sm. 8 poustét
piilid odvazné do vysokych rychlosti.
Upravou ocasni &asti letounu se podafilo
tento jev alespon &4stetné omezit. Pfi zd-
vodech v§ak znovu selhal motor a Sm. 8
musel nouzové pfistat.

Sm. 8 nebyl tedy stoprocentnim tspé-
chem konstruktérii. Presto je dobré si
tento stroj pfipomenout jako doklad vie-
stranné konstruktérské ¢innosti v prvnich
letech naseho nérodniho letectvi.

TECHNICKY POPIS

Sm. 8 byl vzpérovy hornokfidly jedno-
plodnik s pevnym podvozkem.

Kridlo mélo ostry soumérny profil ,,z4-
vodniho* stylu, Kostra byla celodfevén4,
dvounosnikové, potah ndb&Zné hrany pfe-
klizkovy zbytek platno. Kfidélka byla po-
mérné velmi zkd. Kfidlo bylo posazeno
piimo na hibet trupu, s jehoZ horni hranou
zcela splyvalo.

Trup kruhového pritfezu mél celokovo-
vou kostru z ocelovych trubek a duralu,
doplnénou lehkou dfevénou tvarovou ka-
rosérii s pliténym potahem.

Ocasni plochy mély kostru svafenu
z ocelovych trubek, potah byl pldtény.

Pristdvaci zafizeni tvofil pevny pod-
vozek neseny na vzpérich tvaru N. Ke
vzpérovému systému podvozku byly uchy-
ceny i vzpéry kiidla, velmi $iroce profilo-
vané.

Motor byl tfifady dvandctivdlec Napier
sLion* o 450 k s dvoulistou dfevénou
vrtuli 0 priméru 3 m. Palivova nédrZ byla
v trupu za motorem. Chladi¢ byl nejprve
prstencovy, umistény hned za velkym kry-
tem vrtulového ndboje. ProtoZe nestadil
motor chladit, byl doplnén vélcovitym
chlad:¢em Lamblin, zavé$enym pod trup.
V roce 1924 byl prstencovy chladi¢ vy-
montovdn a misto ného pouZity dva kra-

bicové chladice na podVozkov}"ch nohdch.
Motorové kryty byly z hlinikového plechu.

Zbarveni. Letoun Sm. 8 byl cely na-
tfen hlinikovym bronzem. Na bocich trupu
a na kfidle byly Cerné ¢islice — na stroji
tak jak je nakreslen (tj. v roce 1923), to
bylo é&islo 4.

Technickd data: rozpéti 11,4, délka
8,3, vyska 3,34 m; nosné plocha 16,5 m?;
vihy — prdzdnd 1030, startovni 1230 kg;
plosné zatiZeni 74,8 kg/m?; rychlosti —
pfedpoklddand maximélni 360, prakticky
dosazend 301, ptistdvaci 130 km/h; dostup
teoreticky 7000 m, dolet 400 km,

Viclav NEMECEK
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Rychly rozvoj i vykony radiem fize-
nych modeli lodi jak v zahraniéi tak ko-
necné i u nds vynutily si zvySenou pozor-
nost a fadu opatfeni. Jednim z nich byl
dobry ndpad uspofddat prvni samostatné
soustfedéni ,kybernetdki*. Ale kde?
Sdhodlouhé uvahy pietrhl budé&jovicky

Start Hulinského Bartoné

Fanda Jelinek: ,,Dejte to k ndm, my to
radi ud¢lidme, at mdme néjakou dalsi &in-
nost!* Byl to vyrok takika historicky, ne-
bot — jak zndmo — dnes se jiZ davy ne-
zi§tné do préice nehrnou . . . A tak se stalo,
Ze 2. fijna se sjelo 30 vybranych lodnich
modeldfi z celé republiky do Ceskych Bu-
déjovic.

Bvlo to pékné od samého zaddtku — diky
CSD, které dopravily spoluzavazadla a
modely za cestujicimi s pouhym jednoden-
nim zpoZdénim. Rozdifily tim program
soustfedéni o ptespolni béh ze Stromovky
na mistni nddrazi, ke kaZdému rychliku.
Koneckoncti — béhem dvou dnit ziskat ve
svém oboru vykonnostni tfidu a je§té splnit
podminku PPOV - to neni §patné! Jako
talentovany béZec se projevil zejména
Honza Kubitek, aviak pozd&ji odpadl —
nedokézal totiZ pfekonat prekdzku v po-
dob¢ domdci jidelny s Budvarem. I pfes
pokrocilou ro¢ni dobu bylo ubytovéni ve
dvouliizkovych srubech. Na prvni pohled
budily sice 'v tidastnicich soustfedéni tyZ
pocit jeko v telatech Stajmanovy boudy
pro studeny odchov, ale po rdnu protesty
nebyly: na nafukovacich matracich a pod
haldou dek se spalo docela dobfre.

Ponechme viak stranou prostfedi a podi-
vejme se na vlastni soustfedéni. Bylo nej-
vy$ potfebné uZ proto, ¥e b&hem letoini
sezény se nesedli na nékteré vybérové sou-

SETKANI

ss Tankovdni* v pravy &as je podle minéni

F. Podaného i §. Severy velmi dilezité...

s novymi talenty

t¢zi modeldii z Cech, Moravy a Slovenska.
Podatilo se to az na soustedéni a —
jsme predpoklddali — objevili jsme pravé
tady nové talenty. Budeme tedy mit vic
dobrych modelditi (nez pouze soudasné
reprezentanty), jen co se nové objeveni
»,0tukaji‘“ mimo domov a okoukaji dobré
ndpady od zkusené&jSich soupefi. Zabralo
by hodné mista, psit 0 kazdém z Gastniki
soustfedéni szamostatné. Nesporné vizk
stoji za zminku vychodoslovensti modeldfi
(z hlediska konstrukce i vykonnosti mo-
delir), z nichZ dva si vyjezdili a&ast v repre-
zentaénim druzstvu. Nebo hulinsky Bar-
ton, ktery piipravil pfitomnym vpravdé
prekvapeni s modelem tiidy F3 E. Model
dosahuje evropské arovng, ale jeho majitel
jeSté ne — poticbuje ,,pozlam rudicky na
kotirovani““a hlavné pravidelnéa vic tréno-
vat. Rozhodné viak ndm takovy model
v ,elektrice® chybél, Slibny model ma
i ostravsky Pachuta pro tfidu F1 E 30, ale
potiebuje ,,vyjezdit®. Nasi stafi zndmi, ta-
lentovani Libereéti, poddvali béhem sou-
stfedéni dobré vykony, ale role fave oritl
jim pfFili§ ncsvédc‘,x, nebot néktefi pro;
lenosti, kterd jim jaksi nedovolila zkon-
struovat novy, ucelny model . .. Ve viech
smérech viak ostatnim ukézali, co viechno
muZe dokdzat dobrd parta.

Kazdy udastnik soustfed®ni se zkrdtka
mohl od druhého v né¢em poudit: z teore-
tickych debat, z praktickych jizd i z pro-
mitnutého filmu z mistrovstyi ropy
v Katovicich. Do jaké miry si kdo vezme
ponaudeni k srdci, to ukdZe &as. Velké za-
véry jsme na misté nedélali, v n¢kolika vé-
cech jsme se viak jednomyslné shodli:
1. soustfedéni , kybernetdki‘‘ je ulelné;
2, v soulasné dob& uZ nevyhovuji tzv.
suniversdlni modely, tj. jeden model pro
slalomovy i rychlostni kurs; 3. modelafi
v klubech by méli vidét alespon film (osmi-
milimetrovy) z mistrovstvi Evropy (mohou
si jej pisemné vyZddat na modeldfském
odboru UV Svazarmu); 4. pfedni modelafi
by méli o svych zku3enostech napsat a na-
kreslit alespon skicy svych modelt do Mo-
deldfe; 5. teskobud&jovické skupiné mode-
ldFa podékovat za to, Ze se mohlo soustie-
déni utkutecnit.

Mistr sportu J. BAITLER

K-VIi-RIC

rychlostni élun

Zkonstruoval a pise §. KUBICEK
KLM Liberec

Jednou jsem dostal ndpad. Od toho byvd
k realizovdni cesta dalekd, jen¥e jd jsem
zrovna nemél moZnost o ném s kamarddy
teoretizovat, zato jsem mél &as a tak jsem
ssnahodil™ vykres a pustil jsem se do stavby.
Mezi ,,sv€ jsem piisel s hotovym modelem
K-VII. Ze by byl obdivovin — to se Fici
nedd. T# experti rodu Zenského ohodnotili
model jako obzvldst neladny, proni jizdy
byly zase vitanym teréem pro kamarddy*,
nebot to skutecné skdkalo jako rosnicka.
Ale rozvaha, cas a trénink mi upevnily po-
zici: model jezdi a dobie!

S popisovdnim a detailnim rozkreslovd-
nim jsem ponékud na $tiru, co# viak snad
nebude ﬁrlpadnym zdjemciim o model vadit.
Zacdtecnik si m sotva vybere a zhuSensj-
Stmu uverejnéné jako wvoditko postaci. -
Jemeam poslu planografické kopie vykresu
1 : 1 a samoztejmé poradim (F. K., Sufickd
675|3, Liberec 3).

Model K-VII je uréen pro rychlostni kurs tfidy
F1V 3,5 a tomuto t&elu odpovidaji jeho parametry.
LoJ ) uano\m vize 1,7 kg dosahu;: rychlosti

h jsem sledoval ugel ajed-
ost, proto jsem napfiklad namisto tvarované
pall.b) volil hladkou. Zebra jsou z preklizky tl.
potah z 3mm balsy (protoZe ale tvary nejsou
je muin\ potahovat i pfeklizkou). Vnitfek
xy 1200. Hridel lodni vrtule ze
stEibr: 4 ~ 4 mm a je zakonden zavitem
Mda t\pémou matici, Pouzdro hfidele z duraloyé
rubky > 10 mm je do trupu zalepeno Epoxy
1200; 1nllsk1 sou kluzné, bronzova. Mosazn4 lodni
\nuln (§roub) o @ 40 mm je vlastni, amatérska.

* Pouzity motor MVVS 2,5 RL patii podle mého
nizoru a zkuSenosti mezi §plék0u Je viak znémo,
Ze ani dobry motor v dobrém modelu nejsou vie-
chno: ,,dusi* modelu je radio. PouZivim R/C sou-
pravy MVVS JTRM 1 a o &tyfpovelovém celo-
tranzistorovém piijimadi i o vysila¢i mohu mluvit
stejné pochvalné jako o motoru. Model je na ovli-
dani velice citlivy a na povely reaguje okamzité.

K fizeni kormidla pouZivim brnénské servo
z elektrickou neutralizaci. Jde o servo, uréené pi-
sodné pro modely letadel, jehoz vykonnost viak
vecela postaduje i pro tuto lod. Servo ovladajici
otiacky motoru nemd elektrickou neutralizaci ani
koncové kontakty - pouze kluznou spoiku. Serva
jsou napijena ze dvou plochych baterii, pfijimaé
z 8 knoflikovych akumulitordt AKU NiCD 225,
které jsou bézné v prodeji.
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HOTOR MYV 25 RL

DCHRANY PLECH

s\

MATERIAL . BALSA
ZEBRA 1A V. 7 PREKLIEKY % mm

RYCHLOSTV] MOTOROVY CLUN
PRO RC-FI V35

K-Vl

KONSTRUKCE . KUBICEK, LIBEREC

Natentomodel miZete ziskat pldnek ve skuteénévelikosti— piste bud klubu lodnich modeldFd v Liberci nebo autorovi
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SKUTECNOST

\/
)

Dne 28. bfezna 1955 dosdhla elektrick4
lokomotiva fady CC 7107 francouzskych
stitnich drah (na trati Bordoux-Dax,
mezi stanicemi Lamothe a Morenx) re-
kordni rychlosti 331 km/h. PiiStiho dne

dosdhla téZe rychlosti elektrickd lokomo-
tiva fady BB 9004 - se stejnou zatéz, tj.
111 t, ¢imz byl vytvofen absolutni svétovy
rekord kolejovych vozidel.

Popudem k tomuto vykonu rozhodn&
nebyla snaha po senzaci! Spriva fran-
couzskych Zeleznic si timto zpusobem
ovéfila vypolty bezpecnostnich koeficien-
ti béznych kolejovych vozidel. Pro tento
ucel byly také uvedené lokomotivy vyéle-
nény z prostoru a upraveny: podstatné
byl zménén pfevodovy pomér — pro rych-
lost do 240 km/h byl u lokomotivy CC po-
statujici pfevodovy pomér 2,6 a u loko-
motivy BB 2,51. Vysoky pocet otddek
hnacich motorti u pozadované rychlosti
nad 300 km/h viak uz vyzadoval prevodovy
pomér 1,145, respektive 0,849.

K této rekapitulaci nés ptivedl model
fy. PIKO, ktery se v téchto dnech objevil
na nafem trhu (za 115,— Kd&). Tvarové
velmi pékna skfifi lokomotivy CC 7107
mé proti origindlu dvé okna navic, sbé-
race naléhavé volaji po rekonstrukei a ne-
odpustitelnou zédvadou jsou masky podvoz-
ki (byly pouzity z dosud vyrdbéného
modelu dieselové lokomotivy danskych,
belgickych a madarskych stitnich drah
typu NOHAB). Pro srovnidni snimek
skuteéné lokomotivy a perokresba mode-
Iu PIKO.

Jinak je model fy. PIKO velmi peclivé
provedeny, m4 spolehlivy chod a vyborné
jizdni vlastnosti; je opatfen dvéma motory,

JELEZNICE

z nichz kazdy pohdni tii népravy. Popiso-
vany model, doplnén &tyfndpravovymi
osobnimi vozy typu INOX (od téhoz
vyrobcee), tvofi velmi piisobivou a exklu-
sivni vlakovou soupravu, které také ve sku-
teCnosti jezdi na trati Pafiz-Brusel. (ek)

ZAJIMAVOSTI

O Nejsevernéjsi tizkorozchodnd trat
svéta vede po tizemi Sovétského svazu —
ze stanice Dudinku do Norilsk do Fe-
nisefského zdlivu Karského mote; méri
120 km a je v provozu od roku 1937.

O 'V Japonsku spojuje ostrovy
Honsu a Kju$u podmofsky tunel
o délce 4 km, jehoz stavba trvala
21 let.

O Nejdelsi tunely na svété jsou dva,
spojuji Lausanne ve Svycarsku a Mildn
v Itdlii; oba nesou ndzev ,,Sim-
plonské*, proni méri 19 825 m, druhy
19 803 m, oba jsou jednokolejné.

O Nejdelsi dvoukolejny tunel maii
18510 m a spojuje mésta Bologna
a Florencie (v Italii).

O Périposchodovym mostem se mo-
hou pochlubit v Indii, na trati Kalka-
Simla.

o - vr o0 v gw
Nejvétsi kolejisté v NDR

Mésto Postupim, které se trvale zapsalo do svétovych déjin.

Misto, kde zdstupci Ety¥ velmoci podepsali smlouvu — dalsi smér
leéného vyvoje Némeck:

V' tomto mésté se v kvétnu 1954 sesli p¥iznivei malé Seleznice
k slavnostnimu zahdjeni provozu na nejvéisim modelovém kole-
Jisti v NDR. Rada mésta umistila kolejisté o rozloze 500 m® v zdm-
ku 5, Neuer Garten*. Za p¥ispéni obétavych brigddnikil se tak byvald
Jizddrna pruskych mocnd¥it stala soucdsti polytechnického muzea
mésta Postupimi.

Stavbé lokomotivniho a vozového parku kolejisté, budovaného
v méfitku 1 : 32, vénoval byvaly utitel Fritz Rust pres 25 let
svého Zivota. Zaéinal v roce 1929 a zhotovil postupné 35 trakénich
vozidel, tj. parnich, elektrickych a dieselovych lokomotiv, véetné
motorovych vlakti. Vozovy park &itd 100 nikladnich a osobnich
vozill, detailné vypracovanych (napt. rychlikovy viz o délce
740 mm je vybaven vnitinim zafizenim véetnd odpruZenych
ndraznik(i a podvozkii; lokomotivy maji pouze hlavni ndhon
na jednu népravu, taZnd sila je pfendSena spojnicemi).

Modely vozidel sklidily prvni Gsp&chy na vystave, usporadané
v roce 1940. Od roku 1949 pak Fritz Rust vystavoval modely
v Postupimi, Erfurtu a v Berling, a# koneén¢ Rada mé&sta Postu-

?

pim umoZnila tento jedineény a ojedinély model koleji§té insta-
lovat v zdmku ,,Neuer Garten*.

Vlastni kolejisté je postaveno na 80 cm vysokém zikladu.
Provoz je fizen z ustfedniho stavédla. Ve velkém panelu sta-
védla, které se podobid zplsobem zabezpeceni vlakové cesty
stavédlim skute¢nym, jsou zabudovany specidlni vypinace. (Pro
ovldddni 80 vyhybek bylo zapotiebi kolem 150 upravenych tla-
&itek).

Kolejisté je napéjeno ze tii zdrojit: jeden transformétor s usmér-
flovatem na 40 V doddvd jizdni proud, druhy transformétor
s 19 V stifdavého proudu napiji elektrické osvétleni a tieti trans-
formédtor o napéti 40 V obsluhuje elektromagnety navéstidel
a vyhybek.

Na popisovaném kolejisti se zkouma (ve spoluprici s Vysokou
Skolou dopravni v Drézdanech) véha vlakii, moznosti konstruk-
¢&niho zdokonaleni kol a kolejnic, rychlost, odstredivi sila, moZnos-
ti Fazeni apod.

Nejeastéjsim névitévnikem v zémku ,,Neuer Garten® je
mléddez. Ze vSech hledisek dokonalé kolejidté a v provozu souhra
viech faktori vytvéfeji v mladych navitévnicich sprdvnou pied-
stavu o skuteéné Zeleznici. Tak se stalo nejvétsi kolejisté v NDR
uéinnym ,,nédstrojem* polytechnické vychovy a soudasné ,,agi-
tatorem** pro volbu povoldni. A vedle toho je svédectvim o Vyso-
kém spolecenském vyznamu této modeldfské odbornosti v Némec-
ké demokratické republice. E. KAISER
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Ve ém parku &. zdvodnich bili formule F3 done-
ddvna previddaly vyrobky ridznych kolektivii ze ZO Svazarmu
a nékolika nadsenych jednotlivcit, pousivajicich jako hnacich agre-
gdu prevdiné upravenych motorit Wartburg. Letos obohatilo vy-
vojové oddéleni AZNP Mladd Boleslav stdvajici park o tfi auto-

ESKOSLOVENSKY

mobily Skoda F3. I kdy# nové vozy v prvém roce svého Fvota
prodéldvaji ,,détské nemoci®, lze oprdvnéné piedpoklidat, Ze
v blizké dobé budou nejen patiit mezi nejlepsi na nasich zdvodnich
drahdch, ale e vykonem 1 jizdnimi vlastnostmi se budou postupné
pfibliZovat i zahraniénim renomovanym znackdm. ‘

MERITKO 1/25
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‘ Ceskoslovensky zavodni automobil SKODA F 3

Hnaci agregdt ma odlitky bloku motoru, hlavy
vilel a skfiné pievodo ze sériového motoru
Skoda 1000 MB. Proti sériovému motoru je sklon
valcl zmensen na 12°; dal§i apravy byly zaméfeny
k dosazeni vykonnosti ‘minimalng 75 k. Vrtani vilca
je zvétdeno z @ 68 za @ 72 mm, zdvih pistl sniZen
na 61,3 mm, coz davé 7dvxhovy objem motoru
998 cms. SniZenim zdvihu pistd byl vytvofen pfed-
poklad pro dosazeni vyS3ich oticek motoru (7500

Pneumatiky znatky DUNLOP R6 maji na
piednich kolech rozmér 4,50-13", na zadnich 5,50—
13", Rifky jsou elektronové, h:c na picdmah ko-
l:ch o Sifce 5, na zadnich 6",

rzdy jsou kotoudové, timeny a obloZeni zn.
GIRLING ostatni ¢asti brzdové soustavy jsou
smon(omny z dilti nadi vyroby; brzdovy systém mé
dva samostatné okruhy.

ot/min), riznymi G i saciho a vyf po-~
trubi, zménou asovini rozvodu a 7kou§Lnrm s kar-
burdtory (Solex, SU, Weber) bylo dosazeno na
brzdé maximalniho vkonu 76,5 k pii 7550 ot/min.
zlstivé vi, aviak se
amgm‘.m m od:mphovémm prevodi, ;cuchz celkovy
rozsah je oproti sériovému zaZen z 3,8 na 2,5 (coZ
umoZiuje niz§i viha vozidla a v&t3i todivy moment
motoru). Pfevod zadni ndpravy zlstivi tyZ jako
u vozu Skoda 1000 MB.
Podvozek. Nosnou &ist vozu lmh piihradovy

Dvé p nédr¥e o obsahu asi
301 jsou umistény v bocich vozu (po stranich pro-
storu pro Fidide), pfivod paliva do motoru je dvéma
elektrickymi écrpndly zn. HARDI, Zdrojem elek-
trické energie je akumulitor 12V zn. TRIUMPH
o kapacité 28 Ah.

Karosérie z | mm hlinikového plechu mé odni-
matelnou predni i zadni &ast, &im2 je umoZnén
rychly a snadny pfistup ke viem dalezitym &istem
vozu. Prostor pro fidile je zpfedu i z boku chranén
tvarovanym prithlednym 3$titem, sedadlo mé anato-
miEkS' tvar a je vycaloun&no. Pﬁslroio\'ﬁ deska je

rdm, svafeny z
trubek o @ 32x1a22x 1 mm. ch:vnslc odpém—
vand predni i zadni kola jsou zavéSena na pfi¢nych
ich s rameny i tak, aby se pHi
propérovini ménil co nejménd rozchod prednich
i zadnich kol. Horni ramena vpfedu i vzadu tvofi
dvouramenné pidky s osami kyvéni na rému; na
jejich koncich, zasahujicich do vnitiniho prostoru
karosérie, jsou pfipevnéna horni oka tlumidh se
soustfednymi Sroubovymi pruZinami. Dolni ramena
zadnich polondprav majf tvar ,,V* a jejich délku lze
sefidit a tim nastavit spmvny "odklon kol. PFi plné
zatizeném vozidle maji kola negativni odklon 2°,
Dolni ramena pfednich polondprav maji tvar ,,A*
a jsou uloZena na zdvitovych pouzdrech kyvné na
ramu. Sprivné nastaveni kol lze sefidit zménou
délky spodniho ramene.
Rizeni je hfebenové, hfidel volantu je ve stfedni
roviné vozidla. Polohu volantu 0 & 320 mm lze na-
stavit ve svislém sméru i ve sméru osy hfidele.

ym
rfn; zn. SMITH, teplomérem vody a tlakomérem
oleje.

Zbarveni. Bili karosérie ma Siroky stfedni a dva
Gzké modré pruhy, modry pruh na pfedni &asti
a modri &isla.

Hlavni tech. data: rozvor niprav 2380; rozchod
kol vpFedu 1320, vzadu 1300 3ifka karosérie 610,
celkovﬁ §lfka 1490, vyska 800-830, délka 3790 mm,
viha 4

*

PioJarkhove del&Fe* pHipravuj
k otifténi detailni stavebni vykres modelu
Skoda F3, upraveného pro zévodni drihu a

z a mate-

J.BROZ
=R

ridlu.

| PoMAHAME s

Inzerci pFijimé Vydavntelstvi tasopisi
MNO, 2
Praha 1, tel
za jednu tis]

34-355, linka 294, Poplntck 4,50 Kés
vou fadku, uzdvérka vZdy 4. v mésici.

PFRODE]

@ 1 Celobalsovy souté#ni vitroft A-1 za 50 a volny
model na motor 1-1,5 cm® za 70 Ké&. R. Drnec,
Krasného 4, Brno 15. @ 2 Volné modely Jun:
Bobik s motorem Jena I J. Fara, ﬁﬁbh«.c u Prahy
622. @ 3 Novy motor Tono 5,6 -+ 2 1 paliva z:
200 Ké&s. J. Lederbuch, S. K. Ncumann:\ 986/7.
Ostrov n. Ohfi. @ 4 Zeela nové, nepouZité sovétské
motory Meteor 2,5, Kometa § -
MK-16 1,5 cm? det. K. Duda, varskd 1, Kmm.
e5 Volv\y‘ model s motorem Zeiss-Aktivist 2,5 cm®
za 350 Ké&. J. Hrudka, Hole¢kova 13, Praha 5. @
6 Novy motor Tono 5,6 za 200; 4 Zhav, svicky za 25;
koncovku na Zhaveni s kablikem za 10 Ké&s. R, Kré-
1lik, Modr4 56, p. Velehrad. @ 7 Novy nezab&hnuty
motor MVVS 2,5 RL -+ nghr. Zhav. sv. + loZc
Sonda za 300; motor MVVS 2,5 TR za 240 K&. V.
Krejdi, Dolni Lutyné 854, okr. Karviné. @ 8 Jedno-
kanilovou R/C soupravu MVVS za 500; zab&hnuty
motor MVVS 2,5 R za 250; jednokanalovy servo-
mechnrusmux za 80; kola Super-Balon 90x 30 za
30; celobalsovy R/C model za_100 Kés. R. Lauer,
U Sokolovny 65, Brno 35. @ 9 Ctytkanalovou simul,
soupravu vvsllné + piijimad + vybavova&; ame-
ricky motor pro R/C 8,6 cm®; motor Webra Mach
2,5(R/C); MVVS 5,6 AL; motor . Zhavik®™ 1,5 cm?;
silon. vrtule; vybavovad Bellamatic. J. Hartmann,
Leteckd 3/933, Ostrava 4. @ 10 Plany: angl. raket,

22

orped H. M. S. Devonshire, nakl. n:\rmku
TDW Szczecin (5000 mot. jachty Mercury. K.
Mika, Nad lavkou 20, Praha 6. @ 11 Pliny
ufcly' tanku KV 2, zv. automobilu ESO, le
ZEKE, dopmvmho &lunu Seina. V. Chlumsk¢,
Bélucc p. Chocerady n. Siz. @ 12 Tranzistorovée
ménide pro pfijima¢ Beta nebo Orblt z¢4,5na28V
za 70; pro vysila¢ ze 4,5 na 90 V pfi 40 m/
1953~ 59, plogny spoj pro vysila& Trix, mo N
Koupim krystal 27,12 MHz. ]. Honzik, Letovice-
Lhota 32, okr. Blansko. ® 13 Motory: Cox Tee
Dee 2,5 + nﬁhr soudastky za 460; Tono 1 za 1105
Vltavan 2,5 za 100; Sasovaé do 7 minut za 95; R/ ¢
pfijima¢ Hill za 160 K&s. K. Hrdli¢ka, Piestice 173.
@ 14 Nov¢é motory: Jena | + vod. hlavu + uk
<+ zotrvadnik so spojkou za 160; Jena 2,5 + vod.
hlavu + v¥fuk + zotrvaénik so spnikou za 200 K&s
i jednotlivo. P. Zahumensky, Nejedlého 11, B.
Bystrica. @ 15 Nezab&éhnuty motor MVVS 2,5 TR
za 210 K&s. L. Lapéik, Gottwaldova 766, Nov§ Bo-
humin. @ 15a Uplné novy Cox Special 2,5 cm® +
3 nihradni hlavy za 400 K&. V. Kvasnica, V le~
sitku 1, Praha 5.

KOUPE

@ 16 Balsu tl. 3 mm, S mm a 8 mm. ] Pclhch Pfi-
chovice 147, okr. Plzed-jih. @ 17 Véusi
pénového polyslyu:nu v_bloku; plén
IL-18, IL-62, AN-10, DC-7, DC—S Boeing 707
a727; SE-2 IOCBM\’:IIC,HBF-S"O H&)\Sr\ Bristol
Britannia a L-200 Morava. M. Hlobil, 2. kvétna 333,
Studénka I, okr, N. Ji¢in.

VYMENA
@ 18 Novou krys!nlku s novyml sIuchélky a ll‘eml
102NU70

Vanoce s knihou

Pokud si lidstvo nevymysli za knihu nico no
se o tom obas pise ve videcko-fantastickjch rondnechf -
budou knihy patfit mezi nejvhodnéjsi vanozni dar
dice je to dobrd a tak i my vim predkldddme Drchied
o nekterjch knizkdch, které vyjdou v NaSem vojsku na
zdvér roku.

Vyhleddvand edice Napéti pfindsi hned dvé novinky.
Prvai je od sovétského spisovatele N. Panova MODI

A CERNA, vzrulujici pribéh ze Zivota sovéského valeZ-
neho némofnictva. Velitel prazkumného oddilu vySetiu-
je pHiciny ztroskotdni americké lodé Beauty of Chicago ve
voddch Baltského mofe a podivnou smrt kapitdna Mor-
tona. Zdhady kolem tohoto pFipadu umoZnily autorovi
rozehrdt barvitou $kdlu vzrusujicich obrazi, které prinuti
&tendie setrvat nad knihou od prvni do posledni strdnky.

Druhd knizka UNOS DOKTORA STEJNEHO od pol-
ského autora E. Niziurského, je okupatnim bFibEhemn
polského Iékah. prozivajiciho vlku v dstrani ~ a2 do

a vzrusu-

ly ho
Jici pkolnom danull k cindm.

Joit¥ nenl odtroubeno

Tuto vypravnou obrazovou publikaci
uvitajl zdjemci o vojenstvi a vojenskou
techniku. Nasi pfedni fotoreportéri zachy-
cuji v knize nejmodernéj3i zbrané v akcich
pii vycviku, pFedeviim viak sleduji Zivot
vojik u zbrani, ve chvilich volna, na podiich
kulturnich podnikd, pfi sportu, vychazkéch.
Fotografie se nezamé&fuji jen na vngjsi
stranku dnedni vojny, ale snazi se vyjadfit
i vnitFni tvaF a mysleni mladého &lovéka ve
stejnokroji.

V celkovém ndkladu knihy je jeden
exempld¥ oznafen jako 50 000 000. vytisk
nakladatelstvi Nase vojsko. Kdo jej ziskd,
obdrii zdarma knihy v hodnoté 1500 Ké&s.
Cena publikace je 42,— Kés.

E. Banaszczyk: Nejrychlejdi lidé svéta

Kniha poutavych, dramatickych reportazi
o lidech, ktefi zalétavaji nejmodern&jsi
leteckou a raketovou techniku, nasazujice
pfitom denné Zivot a prokazujice aZ neuvé-
Fitelnou odvahu, state€nost a obé&tavost.
Vedle osudi zkuSebnich letc pozna tendf
samoziejmé také Fadu podrobnosti o kon-
strukei nejnav@jSich letound. Fotografie.
Viz. 21,— Kés.

—————— Vzor objedndvky
Objednaci listek

(Odeslete na kor denénim listku na
adresu: Nase vojsko, Na Dékance 3, Praha 2)
Objedndavdm na dobirku - na fakturu®)
vieveeens VYL, ,,Je$té neni odtroubeno'*

Nejrychlejsi lidé

eseeanns VY., Banaszezyk:
sveta“

JMEAD §liiiamnvbnuosssisbrmiimsdvasniansasiass
Adresai(okres) «..iisesosaisssssassasisassmmase

Datum. .. Podpis ........

*) Napiste, co je pro vids vhodné

Z uvedenych tituld si jist¥ - pro sebe nebo své zndmé
— k leto3nim vdnocdm vyberete. (vk)

virni odznaky. P. Brinkman, Kluky 69, Hradec
Krilové 8. @ 20 Model Orlik 11 za 25-30 tovarnich
odznakil nebo odznakdt mést. M. Kovatik, Capkovs
18, Krasna Lipa, okr. Dé&&in. @ 21 PI.’lnLy letadel
(90 ks) + motor Jena 2,5 za motor MVVS 2,5R —
palivo nebo balsu a plény lodi. S.BroZa, Pod rybnié-
kem 545, Valtice, @ 22 Reproduktor @

planky maket a akr. letadel, MVVS 2,5 TR,
motor 4,8 cm® bez sini, nafuk. kola @ 70 mm, sou-
&astky na motor Junior 2 a NiFe akumulitory za
modelafsky mnl:rlAl zhlv svitky a vrtule nebo pro-

motor Jena 1 em?, J. M:nsxk Hrézkv 12 Vranovice,
okr. Prostéiov. @ 19 Elektromotory 2,4 V za to-

dém nové a 400 K¢&s a jizdni kolo Sport
cena podle dohody. Vncuhk DM Mojmir 747,
Uherské Hradigté.
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VE SVAZARMU
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Postavee sisiefiovy model . . . . . . 2/6-8
Thotovee si sami disky k mechovym kolurn 2/15
Soumerné profily NACA . . . . . . . . 3/9
Kfidlozplnébalsy . . . .. .. ... 3/10
Palubni deska maket . . . . . . . . . 314
PocFebujece vreuli na gumu? . . . . . . u/6-7
viigkza i hodinu . . . . ... ... 48
zvdsproVosu . . .. .. .. . 48
7 vie&ny hiZek pro vétrond . . . 48
- Malé dobré rady  4/16; 7/21;
.
ka ma Bhavicisvigtku . . ... 4/16
Lémgci Tun—ano,nel . . . . . . . . 4/20
Kiadia ssnadaistare . . . . . .. .. 5/10-11
Powsiové symové modely . . L. . . . 5/11
,,,,,,, 6/8-9
Wakafield . . . . . 7/10
Balsa je - potfebujece 71
Ridici rukoje¢ Universil 5 @ 711
Technika 2 takeika na MS volnjch modeld  9/10-11
Chrisky amazérsk 9/12
Vie takovjch novinek! y 9/12
VylepZeni , Galaxie** - 912
Prvj Zeskoslovensky plascik 10/16; 12/5
Mizeme lécat lépe s modely Wakefield? 1/12
Mederni lamindrni profily 11/14-15
HovoFime o modelifskych palivech . . . 11/20
Déleny jazyk kFidla . . . . . . . .. . 1122
Technika na XIIl. Kricériu€s . . . . . . 12/i-5
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MODELAR@® ROCNIK 1945

V obsahu jsou uvedeny hlavni Zlanky. Cisla
sézend tu&né znaéi Eislo sesitu (1 -12), dal-
5f oby&ejn& sazena &isla zna&i stranku

REDAKCNI RADA

Plukovnik ~Alois ANTON, major Emerich
BRICHTA, mistr sportu Rudolf CERNY, zasl.
mistr sportu Radoslav CIZEK, vzorny trenér
Zdengk LISKA, ing. Hugo STRUNC, ing. Jaro-
mir SCHINDLER (pFedseda), Bohuslay PA-
TOCKA, Frantisek RUMLER, ing. Zdengk TO-
MASEK, Vdclav WEISGERBER

€s. LETECKE MODELY

Vysttelovaci kluziZek ,,Stovka** 1/14-15
SLAVIK ~ vétrofi A-2 z tuzemského mate-

T P R e 1/15-18
Wakefield F. DvoFdka . . . . . . R 2/9-10
ORION — tymovy model vicemistra svéta

RIMSADBK. s w  ot e Xl 2/11-14
Ropllo (Ra;ka) - model s pad{kovxtym

.............. 3/10-11
S &m uspél. (nejlepdi modely sezény 1964) 313
3pitkovd maketa C-104 J. Kronka . . . . 313
Samokiidlo ,8ip2** . . . . . ., ... 3/13-14
Sieffovy model JGS-9 . . . . . . . . . 3/15
GALAX]E - :v:lny U-model na motor

25¢ S we i @ ey aems 5 5T 3/15-19
SoutdZnl A-2 Janear** . . . . . . . . . 4/10
CVREEK - upoutany sportovni model . . 4/11-15
Vétroli A1, Tomik 4" . . .. .... 5/10
Akrebaucké polomaketa ,,Hawker Hurri-

........... g 5/12
Momrevy model C-1,,Cajzik 1% na motor
............... 513
SoutEini Wakefield ,,Bade 63 . . . . . 6/10
PLUTO - model na R/C soupravu Gama .  6/11-15
Sportovni model , Serfant'* . . . . . . 712
SoutdZni hizeci kluzik , Django" . . . .  7/13-14
Soutdini A-2 ze Studénky . . . . . . . 7/14-15
BOBIK - volny sportovni model na motor
€MP L L 7/15-19
Vétrofi A1 Zuzana®* . . . . . .. .. 7/18-19
Akrobaticky model , A4 . . . . . . . B/10-11
SGtainy vetrofi A-1,,Morava® . . . . . 8/15
Brigadyr pro ka¥dsho . . . . . . . .. 9/14-15
Vétroh A1, Vega® . . . . ... ... 10/11

LENINGRADEC - upoutand maketa sovét-
ského letadla . . . . . . . ... 10/11-14, 17

Model roku 1965: Maketa Mig-21 . . . .  11/5-21
LIMIT - vykonn& A1 . . . . . . . .. 11/15-19
Rekordni pokojovy model ,,900-2¢ . . . 12/10-11
Rekordni rychlostni model tF. 10 cm® . . 12/11
JUBILANT - dolnokfidly Wakefield 12/11-15
RiIZENI MODELU RADIEM
Rychlé vyevrzovini Epoxy 1200 . . . . . 1/4
R/C poradna . . . . . . 1/4; 3/8; 5/8; 7/3; 12/8-9
Monitor a indikdtor sily pole . . . . . . 1/5-6
Anténa s prodlufovaci civkou uprosiFed . 1/6
R/C vétrof St. Polawského (Polsko) . . . 17
Zkulenosti s prijimagi Polyton . . . . . 204

Zajimdte se’o R/C? (Radiotechnické kabi-

) - CTa g e R SR A 2/5
Prikladni pomoc KV Svazarmu . . . . . 2/5
K ménigi pro Orbit . . . . . . . ... 2/6
Krystaly « o v vovvvo v e e 34
Jaky model na radio? . . . . ... .. 3/7-9
HovoFime 0 ,,Gam&* . . . . . . ... 4/4-5
K radiovym kabinetdm . . . . . . . . u/s
Jak je to s konkursem na R/C aparatury? . 45
Jednopovelovy R/C model ,Hehulin® . . 411
Obeanské radiostanice a R/C modely . . 5/5-6
Ovladini otsZek motoru . . . . . . . 5/6-8
Kontrolnf zafizeni pro vysila& . . . . . 5/4
Doplnéni soupravy Gama . . . . . . . 6/4
Amatérské mikrospinate . . . . . . . 6/5
Prizpisobimese? . . . . . . B 63
Vytkovka u jednopovelového modelu 5 5 7/2-3
Plochj spojovaci kablik . . . . . . . . 74
Novinky v sougistkch . . . . . .. . 7/6
Cerného ,,Pluto,, trefil do Eerného . . . 8/7
Amatérské dvoukanilové servo . . . . . 8/6-7
BaterieproGamu . . . . . . . .. ' 8/7
ZpraxeR/Cléehni . . . . . . . . . . 87
R/C vitrof proGamu . . . . . . . . . 8/7-8
Trix - tFipovelovi R/C souprava  9/4-5; 10/6-7;

11/8-9, 21; 12/8
Dvoukan{lovy mikrospinag pro R/C vysi-

A A 9/6-7
Nove ndxo Orbct ........... 97
Karlovy Vary ve znameni R/C . . . . . 11/6-7
Zipisky z Karlovych Var . . . . . . . . 17

M®DELARSKE MOTORY
Amatérsky zhotoveny tlumi& vifuku . . 2/16
Novy motor MVVS SR . . . . ... 78
Nové amatérské motory v SSSR . . . . 8/3
Motor ,,od pramene® . . . . . . . ot ¥ 8/8
Spitkovy motor amatéra (SSSR) . . . . 11/3

POZNAVAME LETECKOU TECHNIK

Gardan GY. 80 .,Hnnxan" - francouzské

(OBRAIE . e s e v 15 ey 48 o n B 1/24-6
Keeri letadla na]deze v Modelifi 1964 . . 1/24
Be-550 ,,Bibi* - &. turistické letadlo . . 2/18-19,24
Victa ,,Aircourer 115 — australské letadlo 3/24-5, 32
FN 333 , Riviera" - italski amfibie 4/18-19
MIG-19 - sovétské stihaci letadlo . . . . 5/24-5, 28
Spitfire LF Mk XII - anglické stihaci letadlo ~ 6/18-19
PZL 102 B .,Kofs“ -~ polské sper:ovm le-

,,,,,, X 7/24-5
Wassmar wﬂo (ram:ouxske Iu:dlo 8/18-19
Cessna 172 F a Skyhawk - americké sport.

(7] o e 9/22-23
IL-18, Moskva — sovdtské letadlo . . 10/18-19, 24
JOB 15 - rakouské lecadlo . . . . . . . 11/24-25
Letov 3m. 8 - &. hiscoricks letadlo . . . 12/16-17

MODELARI YV SOCIALISTICKYCH
ZEMICH

Zivota price pFitel  2/3; 3/2; 5/2-3; 7/5; 8/3; 9/20;
10/5

Dvakrit svétovy rekord . . . . . . . . 5/a
Ve zkratceze SSSR . . . . . . . . . . 5/3
Polsky model C-1 , Pelikin® . . . . . . 6/10
Polsky akrobat ,,JO-12¢ . . . . . . . . 911
Oteveny dopis . . . . . ...... 112
Viesvazovi spartakidda vyvrcholila 1/2-3
Model (¢ymovy) pFebornika SSSR . . . . 12/3
LETECKE MODELARSTVI VE SVETE
..Baby Boy Iz Rakouska . . . . . . . 113

Technika — sport ~ udilosti ve svété 1/18-19; 2/14-15;
3/18-19; 4/14-15;5/19; 6/16-17: 7/20-21;

8/1415; 9/18-19; 10/8-9; 11/18-19;

12/14-15
Japonsky cvigny U-model . . . . . . . 119
Zajimavy zplsob pojisténi . . . . . . . 1/31



SVETOVE MODELY: ,,Caravelle", vitéz-
ny R/C model z M5 1962 - 1/7-8; Akro-
bat ,,Sting Ray* 3. nejlepsi na MS 1963
- 2/10-11; ,Floride' - vicepovelovy
R/C model - 3/4-5; ,,Marianne" - §vy-
carski A-2 - 5/11; , Dalida®, jugosliv-
ski A2 - 6/11; ,,ST-2%, vitéznd A-2
z 1S ve Finsku - 9/8; ,,Cajka", Wake-
field vicemistra svéta V. Matvejeva
(SSSR) ~ 9/9, 19; ,,A-16* icalsky vic&zny
motorovy model z MS 1965 - 10/9;
Wakefield ze Svédska, 3. z MS 1965 —
10/10; Vitdzny dinsky Wakefield z MS
1965 - 11/13

Nezvykly Coupe d’Hiver (Moustique, USA) w9
Technické novinky ze zahrani& . . . . 9/13
MILLI - sout&Zni modal na motor 1 cm?

NSR) s v s B e sim s =w s 9/15-19
Ameritané si op&t vymygleji . . . . . . 9/22

LETECKOMODELARSKY SPORT,
REKORDY, PROPO ZICE

Z mezindrodni leteckomodelifské komis
FAI 1/9- 10 6/16; 12/5

Platné rekordy léeajicich modeld . . . .  1/10-11

Nejlepsi modelifi-sportovci roku 1964 . 1/12; 3/9;
&5

Makety mezindrodné v CSSR . . . . . . 113

Jede& svitovy rekord €20 . . . . . . . 1/26

SPORTOVNI KALENDAR modelifa Svaz-
armu 1965 — vlozka vitd do seditu . . 2

jak se rudll (rakousky) rekord:

h.1 min.

3/6-7
315

Sportovni nedéle  4/17; 6/17; 7/23; 8/20; 9/31-2;
10/17; 11/23, 31-2; 12/15

Novy narodnl rekord (Z. pokojovy) . . .

Létali jsme v Rakousku . . . . . . . . 6/9, 24
Novy zpiisob 1ét4ni a bodovéni R/C akroba-

8 5 s e s es e B ) S T e M2
Ve Vidni jsme opéc zvitdzili . . . . . . 721
Mistrovstvi svéta FAI pro volné mo-

APTiELR e a ) a T 8/1-3, 16
Koneé&né vyila Nirodni pravidla 8/17
T GOBARESA Lo e v S 5 a9 o 8/24
Mistrovstvi svéta pro R/C modely letadel ”n
I. Majstrovstva Slovenska pre U-modely . 9/21

Mlnrontvu sy&ta FAI 1965 pro R/C mo-
ely 10/1-3; 11/10-11

XIll Kricérium ES . . . . . ... . . 10/7-8
Nirodni rekord ustaven v KrkonoSich . . 10/15-16
ModeldFi socialistickych zemi souts-
HilivPolslu™ s c v s e a0 & s 11/1-2
Prvé svého druhu (soutdZ maket na gumu) 122
Nové svétové rekordy . . . . . . . . 11/23
Medziftitne Krosno: Prefov . . . . . . 11/32
Svitek ,,upoutangch* modeldrd (MR 1965)  12/6-7
Na svahu mezinirodn& . . . . . . . . 12/9
RAKETOVE MODELARSTVI
G-3 soutinf model na motorek S-2.. . . 12
ProZ motory Fady ,S*abrzy?! . . . . . 13
RMK Dubnica hldsi . . . . . . .. . . 13
Slcolnf kluzik Astra . . ... oL ... . 2/2
Jak dil v soutZeni raketovjch modelia? 2/3
Nejlep3i sportovei roku 1964 . . . . . . 3/2
Budou kone&n& motory Fady B2 3/2-3
Jak32namotorS-1 . . . .. o.v . 42
Raketové motorky u nds a v cizing . 4/3, 9; 5/14-15
S-dvojky prolll.CS . . . . ... ... 43
Uplné vitdzsevi v Polsku . . . . . . . . 5/9
4 RAKETY na motory RM 2,5/5. . . . . 5/15-19
Prvni mezinirodnf zkusenosti (z Polska) . 6/2-3
JUNO - 3kolni model na motor §-2 . . . 76

Hovori vyrobca motorov (ADAST n. p.) . 7
I. Dubnicky MA] . . . . ... ... 717,19
1. mistrovsevi CSSR raketovych modeldfd
(informace). . . . « . oo ouow . 7719
Modelifska spartakidda . . . . . . . . 8/4-5
CO/JAK na raketomodeliFské soutdti . . 8/5
Sou:é!nl raketa VEGA H 8-64 na motor
............... 9/2-3
MIDAS na raketovy motor $-2 . . . . . 9/3
Stavime odpalovaci rampu . . . . . . . 10/4-5
SvazarmovskdS-1 . . . . .. ... .. 10/5
PoFidte si vlastni Mig-19 (vykres a popis) 1/4
Krajsky pfebor v Ostravé . . . . . . . 1/5
Teorie v praxi (Ustin. L) . . . . . . . 1/5
I miscrovsevi ESSR . . . ... L. 12/2-3
AUTOMOBILOVE MODELARSTVI
SKODATZOSRT .« - c o v v o oo 1/29-30
Uprava lotiska v kole . . . . . . . .. 1/30
Sportovni febFitek 1964 . . . . . . . . 1/30
Vite,%e , . . . o o o 1/30; 2/22; 6/22; 8/21; 9/28
Magneto.. s s e v @ v a i s e e s 2/22
Miniaturnf diferencidl . . . . . . . .. 2/22
Okolo dréhovych modeld . . . . . . . 3/29-30
Velki cena malych automobild . . . . . 4j22
BezpeZnostnl spojka zévésu . . . . . . 4/22
SKODASARDZ .. <. i o o1 5 50 wtores ¢ 5/28-9
Jarné vysledky automodelirov . . . . . 6/22
Jak je to s drihovymi modely? . . . . . 7/30
Podvozky pisovych vozidel . . . . . . 7/30-1
Jak to délaji jinde? (Regulace el. napéti,
lu:om:ucky spina&, pérovéni pfednich
KoYz o o'y o e e e 8w 7731
Obojtivelny tahaf (snimky) . . . . . . 8/21
CenaKrkono¥ . . . . o ¢ v o 0 v . 8/21
Il vyb¥rovi soutd% ve Vel. Bitedi . . . . 8/
Pozordilnice . . i . o4 e e e 8/21
PRAGA VIS [, oiv foio /00 00 0 o 9/28
BROROGYP. 5 e bs b e B s 9/29
Jak postavit , silnici** pro drihové modely 10/22
1L Mistrovsevi CSSR v Bratislavé 1/29
Memoridl ). Boudnfka . . . . . . . .. 11/29
Modely na vystave v Mnichove . . . . . 11/30
&s. z4vodni automobil SKODAF3 . . . 12/21-22
LODNI MODELARSTVI
Jakoulodnivreuli? . . . ... L. L. 1/26
Vybavova¢ pro kormidlo Kitschin Rudder 1/27-8
K Fefeni vhodného pohonu . . . . . . 2/20
Moje praxe s R/C soupravou MVVS . . . 221
Palubni okénko jednodufe . . . . . . . 2/21
Kontrola koncovych filerd . . . . . . . 3/26
Modely polskych sportovnich soupefd . . 3/26
Stanoveni pomérné rychlosti modeld lodi 3/27
Zkuste trup z papiru . . . . . . . . . 3/28
VI. Mistrovsevi Evropy (informace) 4/20
Vsetinské , p8eatficitky‘*. . . . . . . . 421
ViceiZelovy SUP 277 . . . . . . . .. 5/26-7
Evropské rekordy . . . . . . ... . 6/20
3kric od Gvahy k praxi . . . . . . . . 6/20
V&d&t si rady (napindk) . . . . . . . . 6/20-1
VIRIKy ~VRIKE, 55 o5 ¢ 5 w0 v w0 2017
V pésmu 27,12 MHz (mezindrodni sout&z
RfCmodall) . + <« < w i 5o 5w & 7/26-7
nVybérovka' vKolin&. . . . .. ... 7/26
Nej-nej-nej (z mezindrodni soutéfe R/C
OGO T . vt Y By ana B 3 7/27
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P Fed celostétni souté®i plachetnic . . . . 7/27-8
Jen k vidéni? (Seolni modaly) . - 7/28
o m-s:rnvnw po mistrovstvi (RIC mo-

daly) R RN e A e g 8/22-3
Rathan 1965 (celosttni soutéf plachetnic) 9/24-5
Majstrovsevd Slovenska 1965 . . . . . . 9/26
Jak se pFipravovali (na ME) . . . . . . 9/26
3200 fudi videlo modely (Piestany) 9/26
IV. Mistrovsevi Evropy . . . . . . . . 10/20-1
Co nevyZtete z vysledkové listiny (k ME) 11/26-7
Modelifi v muzeu &. FiZni plavby 1/27
IXRIPOVCs. w5 5 o o 4] & o aiy o E 1127
Kolik pro vykonnostni ¢fidy? . . . . . . 11/28
Il. rognik sutaze ,,Kotva Delne* 11/28
Setkini s novymi talenty . . . . . .. 12/18
K-VII-R/C rychloseni &lun . . . . . . . 12/18-19

ZELEZNIENI MODELARSTVI

Poznatky z kursu (v Brn&) . . . . . . . 1/30
Vyzva k Gasti na mezindrodni soutézi 1965 1/31
PFipevnéni kolejiva TT 1/31
Spomalujici a urychluj 2/23-4
Odslov k &indm . . . . . . .. 2/23
Nivestnd sistava . . . . . . . . ... 3/3-10
Vizitka'kluby, o5 v 5% 5 « sip apee 3/31
Odpojova&vozdl . . . ... ... .. 423
UtZiteZné zastivky (vystava v Gotewaldové) 4j23
Co moini nevite o vyrobcich (PIKO) 5/30
Také: propagace’ 5 . 5w « 3% 8 G & 5/30
Nae kolejivo a elektromagnetické vymény 5/31
Praktické ulofeni vyhybky . . . . . . . 5/31
Kouzelné méstetko Madurodam b 6/23
Uprava vjhybek PILZ . . . . . . . .. 623
Zesvitovjch viseav . . . . . . . . . 7/28-%
Vyvoj a vyhledy fy Zeuke & Wegwerth . 7/2%
Ocenéni price mladjch (Val. MeziFig) . 729
Plinek NAKLADNIVOZY ESD . . . . . 8/11-15
Vzpominka na Hiivésvalgy . . . . . . . 9/29
Provoz nadvoji trakei . . . . . . . . . 9/30
Koleji¥e& v Petfvaldu . . . . . . . .. 9/
Conovéhol . . . o . .o o v o b 9/30
Z instruktorského kursu ve Val. Mezifi&i 9/t
Giitzold dnesaziera . . . . . . . . . 1023
Novy smérfy PIKO . . . . . . .. .. 10/23
Automaticky pFestavnik . . . . . . . . 10/23
XIl. mezinirodni sout&% a vystava (v Praze)  11/30-7
Odborni literatura . . . . . . . . . . 1/
Zaifmavostl o . i s s el e 11/31; 1229
Nejv&e¥i koleji%td vNDR . . . . . . . 12/

OBALKY. ZPRAVY, RUZNE

1. str. obdlky: titulni snimek s texcem nastr. 1 v ka2
dém sesitu.

2. str. obalky: ,,Co dovedou nadi modelfi* —snimus
novych modeld v kazdém sefitu.

3. str. obalky: snimky letadla Avia B-122 v sef. 1;
snimky letadla Avia B-534 v ses. 2; snimky lene:
K-65 ,,Cip* v ses. 3; Konkurs na R/C aparatury

3.4; ,,Prst na spoul:i" — neobvyklé forografe

v sek. 6 ,,Lic a rub' — novi mist¥i sporcu v ses. 7;
,Jsme v plné sezénd" (soutdil) v ses. 8; ,Razran
1965" — MR plachetnic v ses. 9; ,Fotografovine
v Kauhava'* - MS volnych modeld letadel v ses. 182
I. mezindrodni sout&% R/C modeli (K. Vary) v sei.
11; XII. mezinirodni soutd% a vystava Zelezniincs
modeld v ses. 12.

4. str. obalky: ,,Vidéno objektivem
zahraniéf v kaidém sedicu.

Bude vis zajimat (zprivy) 1/6; 2/17; 3/23; 4/10; 614
7/24; 8/20; 9/21; 10/10; 11/28, 32; 12/7

Plinky Fady Models 3/22; 5/14; 8[17; 9/13; 125

Knihy pro vis 3/31; 4/24; 6/21; 7/31; 8/17: 922

— fotografie ==

10/24
Obsah ro¥nfku 1965 . . . . . . . . .. 1272324
INZERCE
INZERCE ploéna obchodu Drobné zboii Praha 1
2/24; 3/32; 4/24; 5/32; 6/24; 7/32; B/24; 10/24: 927
Pistové motory TONO . ;5%
Pistové motory MIKRO 9/31; 12%s
Raketové motory Fady B T b d
Raketové motory S-1 9/32; 10/24; 11732: 123
Knihy nakladatelsevi NV . . . . . 3/19-20; 12722
Fadkova , Pomihdme si* . . 4/21, 24; 8/23; 1225
v ostatnich sefitech posledni slrana.
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X1l. MEZINARODNI

ZELEZNICNICH
MODELU

Jednou v roce maji Zelezniénf modeldFi ,,zelenou** — mohou se svymi modely
stnit mezindrodnl soutéZe a vystavy. Letos se konala — jak mnozi jist&
vite — ve dnech 19. 9. az 10. 10. 1965 v Praze. Stdla za podivanou: velkd vy-
stavnl sii v budové Ndrodniho technického muzea na Letné se proménila
v nddrazl a vitriny v depa s tctyhodnym poctem 215 lokomotiv a vagdnd,
zhotovenych firmami zvuénych znacek, ponejvice viak rukama modeldrd.

Plzefisky modeldF Alois Vainer vystavoval jedence(!)
lokomotiv velikosti HO, z nichi na snimku vidite
ieho ,Bugatku® (parni lokomotivu Zady 556,0)

Znimi a oblibend stard lokomotiva fady 310,0 ve ve-
likosti TT pfinesla svému konstrukeéru - Jifimu
Gerhardtovi z Nového Bydfova titul ,,Miser CSSR*

Madarsky modeldF Peter Wissy obeslal vystavu krisn&
vypracovanou parni lokomotivou fady 202, kterou
zhotovil z kovu (ve velikosti 0) jako nepojizdnou
historickou maketu

Detailni zibér na jedno ze sedmi kolejid¢ — patii
klubu ZelezniZnich modelift v Praze-Zitkovéd

Jeden z mnoha panelil - nahoFe tovirni vyrobky, dole
price rukodilné

PFed zahijenim si prohlédli exponity reportéfi a no-
vindFi; jeiich pFi€inénim jste se jif moZnd o vystavé
dozvEdéli dfive



Motorovy viz VT 135 firmy PIKO (rozchod HO) vynika jizd
nimi vlastnostmi. Na snimku je hnaci &ast tohoto vyte&néh:
modelu, ktery je u nas v prodeji

Poxoruhodna maketa Blériot z r. 1913 Anghéana B. Kitschinga
je Fizena jed alovym radiem a p motorem 1,6 cm?
se zh. svn{kou. Detaily, jako podvoxek aj., jsou vérné a funk&ni!

~

SNIMKY: C. d’Agostino,
AMT katalog, P. G. F. Chinn,
J. Marczak, PIKO, P. Straney

SILHOUETTE (nazev automobilu) zkonstruoval Bill Cushen-
bery, znamy v USA z Fady vystav a soutéZi. Maketu v méFitku
1 : 25 vyrabi firma AMT jako plastikovou stavebnici

Nejnovéjsi Torpedovy &lun Trave Borderer v mé&Fitku 1 : 25 viastni polsks
,model* naseho modelaF Lech Bilski z Kielce
italského dopiso-
vatele - Carlo
d’Agostino

Snimek z Australie nam zapujéili modela¥i ze Studénky.
Maketa ,,jlxm kFiZ“ o rozpéti 2820 mm se tfemi funk&nimi mo-
tory je r|xena desetlkanalnvou aparaturou a postavili ji modela®

vyevil atvaru
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