


NASI MODELARI

»Sup 277", jak jej postavil
podle planku Modelare J. Hu-
Sek z ¢. Té&Sina na pohon
elektromotorem z hodin

TAKOVA JE SERIOVA
R/C
SOUPRAVA TONOX

Ctéte podrobng nastra-
nach 6-7 tohoto seSitu

Dieselelektricka lokomoti-
va fady T 435.0 v méfFitku
1:45 je praci prazského mo-
delare A. Pomahace

Maketa ,,Mustang" J. Krau-
ze z LMK Hrob. MEéFitko
1:9, rozpéti 1260, délka 1110
mm, motor Tono 10, vaha
2950 g. Model ma ovladani
plynu,funkéni pFistavaci klap-
ky a 4. dratem se uvoliuje
bomba

Raketa se zatézi ing. M. Ho-
rdka z RMK Dubnica n. V.
Délka 250, primér kontejne-
ru 32 mm, motor znatky
Adast RM 2,5/5



SOUCASNOST A perspektivy moclG IS F"

V Gtery 8. listopadu se v Praze seslo 2. plénum UV Svazarmu k projednani hlav*

nich Gkold organizace po XIII. sjezdu KSC. Zpravu GstFedniho vyboru pFednesl

mistopfedseda BedFich TOSER.

Zvlastni pozornost vénovalo plenarni zasedani rozboru a hodnoceni situace

v zakl ..nich organizacich. Zdlraznilo nutnost cilevédomé&ji vytvafet podminky

pro ¢innost - soubé&zné s vystavbou materialné technické zakladny se ddslednéji

zabyvat vybé&rem a pfipravou instruktord a organizator v ZO.

K témto a dal$im otazkam hovofil i pfedseda Gstfedni modela¥ské sekce (UM S)

ing. J. SCHINDLER.

V Gvodu svého referatu opét zddraznil, ze
modelafstvi svym obsahem pIné odpovida
zasadam, vytycenym XIIl. sjezdem KSC a
Il sijezdem naSi organizace a podrobné se-
znamil plénum s vyznamnymi mezinarodni-
mi Gspéchy, dosazenymi v letosSni sportovni
sezéné. Nebudeme je opakovat, jsou naSim
¢tendfim zndmé. V této souvislosti ing.
Schindler mj. Fekl: ...v celém modelaiském
svété byl vysoce hodnocen i organiza¢ni Uspéch
- usporadani prvni mezinarodni soutéze raket
v Dubnici n. V., zafazené Vv mezinarodnim
sportovnim kalendafi FAI. Ugast a rozhovory
se Cleny tfi americkych druzstev a nejvyznam-
n&jsimi vyrobci raketovych motord z USA po-
tvrdily, Ze spolu s americkymi modelafi tvo-
fime svétovou Spicku a Ze naSe raketové mo-
tory zn. ADAST maji svétovou Urovefi. Je tim
vétsim paradoxem, Ze se ndm dosud nepodafilo
vyfesit prodej téchto motord u nads a ani nase
exportni spole¢nosti se Zadané motory nesnazi
umistit na svétovém trhu! Mezinarodné do-
znalo €s. modelafstvi nejlepsiho uznani dale
i tim, Ze nas organizace FAI povéfila usporadat
v pFistim roce mistrovstvi svéta pro volné mo-
dely a organizace NAVIGA nam svéfila V. mis-
trovstvi Evropy pro lodni modely. Zah4jili jsme
jiz pFipravné prace a véfim, Ze s pomoci aktivu
modelafskych pracovnikli a dalsich slozek
Svazarmu Se S témito zAavainymi sportov-
nimi akcemi vypofadame dobre.

'V daldi &asti referatu vénoval predseda
UMS pozornost organizatnim otazkam. Po-
ukazal na to, Ze modelari pIné respektovali
usneseni o prechodu na dvoustupriové Fi-
zeni av praxi je uskutecnili tak, Ze se nepro-
jevilo v poklesu €innosti. Upozornil na ne-
dostatky a na nutnost vetSi operativnosti
mezi Ustfedim a zakladnimi slozkami, tj.
kluby: Budeme hledat jesté dalsi zplsoby
(pruzného styku - pozn. red.), uvaZujeme
napfiklad o vydavani bulletinu UMS. Zadame
v8ak, aby OV Svazarmu vénovaly i nadale po-
zornost modelafské ¢innosti, aby ndm napfi-
klad pomé&haly vytvafet - tam kde tomu tak
dosud nenf - okresni modelarské sekce.

Pokud jde o ¢innost UMS, upozornil ing.

TITULNIM SNIMKEM

Schindler, Ze prace v jednotlivych odborech
se plné rozbéhla a sekce po zhodnoceni le-
todni sezdny dosla k nazoru, Ze je ucelné ne-
snazit se dale o co nejvétsi pocet soutézi, ale
zlepSovat jejich kvalitu. Bez zlepseni kva-
lity soutézi by se stal na$ svétovy primat
v poctu soutézi spiSe Skodlivym neZ prospés-
nym - zdGraznil zavérem.

Podrobng se zabyval predseda UMS per-
spektivami ¢s. modelaFstvi a dvéma problé-
my, které daldi program brzdi, tj. materialo-
vou situaci a moznostmi rozsifeni plsob-
nosti mezi mladezi:

/kdyZ se v posledni dobé materialové zajis-
téni zlepsilo, nemdzeme byt spokojeni se sta-
noviskem statniho obchodu. Vérime vsak, Ze
nova hospodérska soustava poucii na$ obchod
a vyrobce, Ze ,,malé ryby jsou také ryby“ ..
Zasadné chceme vyfesit otazku MVVS, Ums
jiz predlozila navrh.

Rozdifeni plsobnosti na mladez souvisi do
jisté miry s vyfeSenim otazky materidlové. Za-
jem o modelafstvije ujednotlivel znaény, neni
viak dostatecny zajem Skolskych pracov-
nik® o instruktorskou préci, pro kterou bychom
je ochotné pripravili. Jediné pfi zvySeném
zajmu z jejich strany a s moznostmi vyuzivat
napfiklad Skolnich dilen apod. mdzeme mezi
mladez proniknout vyraznéji. Z na$i strany
jsme ke spolupraci pIné ochotni. S touto otaz-
kou souvisi jeSté i propagace modelafstvi, do
niz by se mély vice zapojit vSechny svazarmov-
ské Casopisy, jak o tom hovofil mistopfedseda
B. Toser.

Diky tomu, Ze se ndm podafilo zajistit sé-
riovou vyrobu R/C souprav, rozviji se Uspés-
né kategorie R/C modeld. Pfedseda UMS
upozornil, Ze souCasné vsak za€ina ztéZovat
situaci bézné pouzivani ob&anskych a vykon-
ngjSich  pojitek pracujicich  rovnéz na
kmitoctu 27,12 MHz: Vzhledem k tomu, Ze
vyhrazeni jen modelarského kmitoctu nelze do-
sahnout, budeme musit hledat jiné Feseni, pro-
toze dalsi rozvoj R/C modell je vazné ohrozen.
Vaziny problém maji i lodni a lete¢ti modelafi -

(Dokongeni na str. 5)

z oboru zelezni€niho modelafstvi Ize jen velmi obtizné postihnout Cle-

nitost a mnozstvi detaill, jimiz takovy model kolejisté pfimo ,hyfi".

Také

snimek E. Altsterna - ¢lena klubu Zelezni¢nich model&fd v Brné - neobsahl

celé kolejisté, ale jen jeho Usek. Soudruh Altstern zvolil pro své kole-

jisté velikost HO, vypracoval exteriér a jezdi s modely tovarni vyroby (pfe-

vazné z NDR).
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V OSTRAVE MAJI

/ svazarm)\

1 aké v tomhle se odraZi typicky nase
souCasné doba: prijimame nové véci kolem
sehe — a Casto nemalé — s jakousi uspé-
chanou samozrejmosti. Treba takova vzle-
tova dréha pro upoutané modely. Kdyz se
zaCaly stavét dvé — tFi prvni, bylo kolem

ASTROBEE &°

STRECHU NAD HLAVOU

toho plno zajmu, psani v novinach, Fec-
néni a kdovi Ceho jeSté. A dnes — V Ostra-
vé se uvede do provozu nejen draha,
ale cely modelarsky stadion a — NIC
kolem toho! My z redakce jsme dokonce
méalem museli vymahat od Josefa Netolicky

maketa sondézni rakety

Skute€na raketa, vyrabéna americkou firmou Aerojet General Corporation, je 10,48 m
dlouha a vynese védeckou méfici aparaturu o vaze 136 kg do vySe 40 km. Raketa je jedno-
stupfova, pohanéna motorem na TPH. Model je zmenSen oproti skutecné raketé v méFitku
1:36. Vykres je zpracovan podle dokumentace vyrobniho z&vodu a planku organizace

NAR.

STAVBA

modelu Astrobee 250 se neliSi od jinych
raket, které jsme jiz uvefejnili (napf.
raketa Saturn v MO 10/66), proto poois
omezujeme na minimum.

je urcena

par slov a snimk kolem. ,,Hele, dyt snad
je zbyteCny o tom psat“ — domlouval
ndm — ,,zkratka je to hotovy a ogafi uz
tam litaji ...*

A toje pravé ono: je to hotové a bere
se to jako samozrejmost, nékdo to ale
musel vzit do svého programu, projektovat,
postavit a zaplatit. V daném pFipadé to
byly MENV v Ostravé a UV Svazarmu,
velkou osobni zasluhu mé soudruh Rudolf
Dvoratek z MéV Svazarmu a clenové
modelarského klubu NHKG, ktefi praco-
vali brigadné.

Vysledek je pékny, pFes vSechny zmatky
kolem rychlé stavby dodavatelskym zpd-
sobem a neujasnénych specialnich modelar-
skych narokd na takové zafizeni (vodni
plocha pro lodni modelare a vySkovy roz-
dil vzletového okruhu a stfedu kruhu).
Draha — jak vidite na snimcich — jako
snad jedina u nas ma také stupfovité kru-
hové hledisté asi pro 2000 lidi a v tésné
blizkosti téZ dilnu a klubovnu vcetné hy-
gienického zafFizeni. Objekt je ohrazen.
Novinkou je stahovatelnd ochranna sit
z umélych vl&ken.

Zkratka: modelafi v Ostravé nejsou uz
odkazani na laskavost majiteld sportovist
apod., ale Ziji ,,na svém*. Jsou aktivnimi
Cleny Svazarmu a Svazarm i organy lido-
vé spravy to védi a postaraly se p né.
Tak by totnu mélo byt po celé republice!

(Sm)

Hlavici 1 zhotovime z balsového $pa-
liku 130 x 24 x 24 mm, trup 6 z typi-
zované papirové trubky. Stabilizator 8
vyfizneme z balsy tl. 3 mm. Voditka 5
jsou z papirové nebo hlinikové trubky
o svétlosti 5 mm.

MONTAZ. Stabilizatory pfilepime po-
moci pfipravku z MO 8/66. Na trup
pfilepime vodici trubicku a do hlavice
naSroubujeme zavitové ocko 2.

POVRCHOVA OPRAVA. Po nalako-
vani bezbarvym nitrolakem a vytmeleni
(bezbarvy nitrolak + zéasyp Sypsi) model
vybrousime a stfikdme barevnymi nitro-
laky podle schématu na planku. Nékteré
rakety mély na trupu €erny népis NASA
(vyska pismen 6 mm) a Cervené ozdobné
pruhy za hlavici.

PRIPRAVA KE STARTU. Padik 4
0 rozmérech 300 x 300 mm pfivaZzeme
k zavésnému ocku. Hlavici a trup spojime
pasovou gumou 3 (4x1 mm). Motor
7 zn. ADAST 2,5/5 zasuneme do trupu.
Startujeme s rampy o délce 60—80 cm.

Kanstruoval
O. SAFFEK

pro zacinajici modelare
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kn peclivém provedeni a dokonalém finidi je mozné se s ni GEastnit sout&zi



byla~uspofadana 24.-25. zafi 1966 na le-
tisti ve Frydlanté. K vypsanym vlakovym
spojim byl pfistaven autobus, ktery od-
vezl soutéZici do rekreacniho stfediska
Bytostavu v Beskydech, kde byli ubyto-
vani. Po spole¢né vecefi byly bodovany
makety a vyfizeny organizacni zalezitosti.
Pak se rozvinula druznd z&bava soutéZi-
cich i poradatell. V rannich hodinach se
celé modelarské osazenstvo premistilo na
letisté, kde byla po prejimce model( za-
hajena soutéz. Vsechny soutézni katego-
rie byly odlétany za primérné silného
vétru. Oficialni ukonceni soutéze bylo
opét v misté ubytovani.

VYSLEDKY

Rakety s brzdicim prouzkem (streamer):
1. E. Praska¢, Bratislava 133; 2. T. Indruch, Ostra-
va 129; 3. J. Koudelka, Hradec Kralové 129 vt.

Raketoplany: I. V. Milbauer, Praha 265; 2. P.
Bare$, Praha 206; 3. J. Kroulik, Praha 196 vt.

Makety: 1 B. Frydecky, Ostrava (Saturn) 299;
2. T. Indruch, Ostrava (Astrobee 1500) 228; 3. Z.
Basti, Ostrava (Aerobee Hi) 154 bod(.

Pfed odjezdem podali vSichni soutéZici
pisemné zhodnoceni soutéZe, kde se
svorné shoduji ve dvou bodech. Kladné
hodnoti zplisob organizace soutéze vietné
ubytovéni a stravy. Projevuji vSak krajni
nespokojenost s motory RM 2,5/5. K to-
mu se pIné pfipojuji poradatelé, nebot’ to
byly motory, které jim tentokrat pfipra-
vily nejvétsi svizele. Do posledni chvile
nebylo jasno, zda se soutéZ vlibec usku-
te¢ni, nebot motory doSly po nékolikeré
urgenci soucasné se soutézicimi. Motory
nevyzkousené, navic nekvalitni s 30%
poruchovosti (vyrobené v Cervenci t. r.),
ovlivnily nepfiznivé celou soutéz, nebot
opakované starty k regulérnosti ur€ité
neprispély.

Myslime si, Z2 ADAST n. p. Dubnica
n. V. - na$ nejvétsi vyrobce raketovych
motord, ktery umi vyrabét velmi kvalitné
- by mél vénovat vybéru a zajisténi mo-
tord pro mistrovskou soutéz tu nejvetsi
péci a ne projevit tak liknavy postoj jako
tentokrét!

Napsal A. KLEIN, nacelnik RMK O.trava

(ros) Na okrese Blansko zintenzivnili
v posledni dobé svoji €innost raketovi mo-
delafi. Usporadali nékolik propagacnich
vystoupeni na Gzemi okresu. Dne 10.
zafi méli svoji prvni okresni soutéz
v kategorii raket s motory 2. tfidy po-
dle narodnich pravidel. Byl hodnocen ¢as
padu rakety s brzdicim prouZkem (strea-
mer). Zvitézil junior Milan Sustek z Blan-
ska pfed J. Hudcem, tfeti byl mistni
L. Neoral, vSichni RMK Blansko.

Za tfi tydny, 2. fijna, usporédali v Blan-
sku spolecné leteCti a raketovi modelari
okresni pfebor. Zacastnili se i modelafi
s R/C modely, jez jako technicka novinka
se tésily pozornosti Cetnych divak(. Moto-
rovy model J. Ne€ase s osmipovelovou
soupravou Graupner-Grundig byl bez
konkurence.

PFebornici okresu: A-1 sen. V. Vymazal, jun

Z. Drlik; A-2 sen. H. Beranek, jun. Z. Drlik -
vSichni LMK Adamov. RC-Al F. Kosina; RC-A2

J. Necas - oba radioklub Blansko; S-2 sen. J.

Hudec, jun. L. Neoral - oba RMK Blansko.

Na zavér byly predvedeny ukazkové
starty raket.

Posléze RMK  Blansko spole¢né
s ODPaM uspofadal ve dnech 10.-14.
fijna vystavku modell raket, kluzakd
S-2 a raketoplan(. Mezi mladezi byl o ni
zajem, kromé Jednotllvcu ji navstivilo
8 tiidnich kolektivii mistnich 3kol. Vy-
stavené modely byly hlavné dilem mla-
dych ¢lent klubu.

PRO MODELARSKY RAKETOVY MOTOREK

SERVIS
ZNAMENA:

¢ Na motorek S-1 je poskytova-
na stala a neomezena zaruka

Pfi jakékoli poruse motorku nebo opotfebeni
kterékoli jeho soucasti zaSlete motorek do
servisu SYNJET. Motorek bude opraven zcela
zdarmal!

S jednou zakoupenym motorkem mozeet tedy
Iétat stale, bez jakékoli obavy z jeho opotiebeni.
Motorek S-1 mé takto neomezenou Zivot-
nost!

e Smotorkem S-1 se jen léta

Po ukonéeni letového dne nemusite motorky S-1
otevirat, Cistit a znovu plnit. Nemusite také pro-
vadét adrzbu!

Motorky jen vloZite do obalky s adresou servisu
SYNJET a odeSlete nejblizsi poStou.Nejpozdéji do
tydne obdrzite své motorky S-1 zpét, kompletné
pfipravené k okamzitému startu.

Cena za Uplnou pfipravu jednoho motorku ke
startu ¢ini 1,— K¢s.

« Pfi létdni je moZno pouZivat
celou sadu motorkd S-1
Rozhodnete-li se koupit modelafsky raketovy
motorek S-1, mate tyto moznosti:
a) kompletni baleni S-1
obsahuje
Motorek S-1 kompletni
3 tablety hnaci naplné TPH S-1
balicek zéapalnice
néhradni tésnén! a
podrobny popis s ndvodem k pouziti
Cena 9,90 Kés
b) zasobni motorky S-1
baleni po 3 kusech
baleni po 5 kusech

...16,— K¢és
... 25— K¢s

POLYETHYLENOVE
PADAKY

Zhotovime je z tenkého polyethylenu
(s&ky na svaciny nebo na koSile). Nej-
prve vystfihneme tvar padaku (nejlépe
Sestithelnik). Ténové odliSné barevné
obrazce muizeme velmi lehce nastfikat

pfes Sablonu barvami zn. Texba. Pada-
kové 3nilry prilepime k paddku prdsvit-
nou lepici paskou.

POZOR: padaky z plastickych hmot
se snadno spékaji teplem vymetné sloze.
Mezi motor a padék je proto nutno vkla-
dat izolaéni vloZku z vaty, kterou jsme
nékolikrat prosytili vodnim sklem a ne-
chali uschnout.

ZAVADIME

". Kc€emu pouZijete motorek S-1?
Raketovy motorek S-1 je nejmen$i a nejleh¢i
hnaci jednotka pro pouziti v modelafstvi - pfi-
praveny ke startu vazijen 6 gramu

Dava staticky tah 10 az 12 pondd po dobu 13 az
15 vtefin. Vzhledem k miniaturnim rozmérdm
nepatrné vaze a pouZité tuhé pohonné hmoté je
motorek S-1 zcela bezpeény.

Je nejvhodnéjsi pro pohon malych modeld letadel,
zejména maket o rozpéti 200 az 400 mm avzleto-
vé vaze od 10 az 30 gram{

e Strucné feceno

Chcete-li si ve volnych chvilich pékné a kdekoli
zalétat, staci jednou provzdy si koupit kompletn{
soupravu a3 nebo 5 zasobnich motorkd S-1
Zalétate si vzdy dobfe, spolehlivé a hlavné levné
O (drzbu a pInéni motorku se nestarate - jenom
létate
V3echno ostatni zafizuje servis SYNJET
Néklady na jeden start vas pfijdou maximalné na
1.— Ké&s

Modelarské raketové motorky S-1
dostanete ve v8ech modelafskych
prodejnach Drobného zboZzi anebo
pfimo v servisu SYNJET, Pardubi-
ce 2, poSt. schranka ¢. 46.
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DROBNE ZBOZIi PRAHA

DROBNE ZBOZi PRAHA

ASTRA

VELKY DOSTUP

JAaaétu jako. phvni

ASTRA je vhodna také pro sportovni

v prodejnach

DROBNE ZBOZi

PRAHA

m Jindfisska 27,
Praha 1

m Pafizska 1,
Praha 1

a propagacni létani. Snadno se sestavuje
a pii zplsobu navratu pomoci padaku je
témeérF neznicitelna. Raketa je pohanéna
motorem ADAST RM 25/5, ktery se
prodava samostatné s pfesnym navo-

dem k pouziti.
motory nedostanete koupit

Pokud raketové

v modelafské prodejné (je-
jich uvedeni na trh
se projednava), ob-
jednejte je prostred-
nictvim  klubd nebo
ZO Svazarmu u vy-

robce.

Stavebnice bez motoru K¢s

DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE ZBOZi PRAHA

PRO DOKONALY
POVRCH

Obr. 2

(ek) Veétsina skutecnych raket ma na
povrchu podéIné nebo pnéné drazky, linky
Ci znatelné nytovani. PFi zhotovovani
gjich maket nam usnadni realistickou po-
vrchovou Upravu nendkladné pomdicky.

Je to Uhelnikové pravitko (obr. 1) z du-
ralu nebo plexiskla a trubkové rozfiznuté
prstence rlznych prQfezi (obr. 2), rovnéz
z plexiskla nebo z papiru.

Nejprve na vytmeleny a vybrouseny
povrch modelu naznafime s pomoci obou
pomlicek lehce tuzkou budouci Upravu.
Vrypy pak délame nejlépe rydly na roz-
mnozovaci blany (Rotaprint), nytovani
vyznacujeme radlovacim  koleCkem.

MODELAR . 12/1966

SOUCASNOST A PERSPEKTIVVY -

nedostatek prostorli pro sportovni &innost.
Vodni plochy slouzi bud k chovu ryb nebo k re-
kreaci a lodni modeléfi jsou pfirozené nevita-
nymi hosty. Pfipravime v UMS navrh k celo-
statnimu Fedeni a pfedlozime jej pfedsednictvu
UV Svazarmu.

Daleko vaznéjsije problém leteckych mode-
|aFG, protoZe letisté aeroklubl se pocetné
i plosné zmensila, kromé toho je pfi dneSnim
systému neochota omezovat nedélni letecky
provoz k vili modelafdm. Dale pak pfi souté-
Zich na malych letiStich modely zalétavaji do
poli, coz vyvolavéa konflikty se zemédélskymi za-
vody. Ve vieobecném zajmu jsme tedy mistrov-
ské soutéZze volnych modeld v r. 1967 pro-
gramovali na podzimni mésice a upozoriu-
jeme poradatelské kluby, Ze k soutézim museji
mit souhlas zemédélského zavodu. Timto opa-
tfenim se v3ak sportovni sezéna zkracuje.
V té souvislosti povazuji za nutné upozornit,
Ze v fadé zemis podobnou situaci pofadaji
lete¢ti modelafi skoro vdechny soutéze na vo-
jenskych letiStich. Chtél bych proto jménem
leteckych modelaft pozadat ¢leny naseho U-
stfedniho vyboru, generdl majora F. Sadka

0000O0O0O0OO0OO0OOOOOOOOOOOBOOOO

ZACINATE s raketovymi modely na motory fady B?

DROBNE ZBOZi PRAHA

NAVRAT NA

DROBNE ZBOZi PRAHA

PADAKU

DROBNE ZBOZI PRAHA DROBNE ZBOZIi PRAHA

dokoncéeni ze sir. 1

a general plukovnika J. Vosahla, aby~"rse
pokusili za pfijatelnych podminek pro obé
strany umozZnit z&sadné pouzivani vojen-
skych letist i u nas.

Vedle znagnych Uspéchl mame tedy jesté
mnoho velmi vaznych problém0. Jsou vsak fe-
Sitelné. Mohu vas ujistit, Zze Ustfedni modelar-
ska sekce je si pIné védoma své odpovédnosti a
vyvine proto viechno Usili. V&fim, Ze s pomoci
UV Svazarmu ajeho sloZek dojdeme ve viech
pfipadech k zadoucimu cili a pfispéjeme tim
k plnéni usneseni X1II. sjezdu KSC a Ill. sjezdu

nasi organizace.

INHALT - Schluss

zung der Organisation MOROP 28 Rats fur
die Liebhaber der Spur N 28-29 Interna-
tionale Ausstellung in Budapest 29 INHALT
des Jahrgangs 1966 31-32

00O

VYBERTE si z 8 rlznych typi raket, které jsme pro vas pfipravili na dvou plancich specialni fady ModelaF!

ZADEJTE planky & 2 (s) 4 rakety a ¢. 6 (s) 4 sondaZni rakety (makety skute&nych raket) po 5,50 Ké&s
v modelafskych prodejnach obchodu Drobné zbozi. NemU(zete-li je dostat, piste redakci.

000000000 OOO OOOOOOOOOOOOO
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TONOX
NA NASEM TRHU

Véclav Benedikt, ZDH Ejpovice

V soucasné dobg vychézeji ze zavodu ZDH Ejpovice n. p. prvni sériové soupravy pro
ovladani model radiem. Oproti terminu, ktery byl pfisliben v Modelafi 711966, je to
sice urcité zpozdéni, zato vSak doznala souprava jeSté dalSiho technického zlepSeni, jezZ
bylo narotné na vyvoj.

Vyrobni zavod zacal s vyvojovou praci na radiové Fidici soupravé — pro ngj zcela novém
vyrobku — zacatkem letosniho roku a vychéazel pfi tom z vysledkd konkursu UV Svazarmu.
Po postaveni a ovéreni prototypdt TONOX 04 zah4jil hned vyvoj tzv. unifikované Fady vy-
silacd a pFijimacl, a tojednak s ohledem na soucasny svétovy technicky standard, jednak na
potiebu nejsirsino okruhu moznych zajemct, predevsim modelaFt u nas. Nova Fada souprav
vysilag-pfijima¢ se v mnohém lisi od pdvodnich prototypl popsanych v ModelaFi 7166.
Proto povazujeme za Ucelné informovat naSe modelare i vefejnost znovu a souhrnné o novych

MODELY OVLADANE NA DALKU RADIEM

dlouho ocekavanych vyrobcich, které pravé prichazeji na trh.

VYSILACE

Jednotna fada zahrnuje vysilate TONOX V 01; V 02; V 04;
V 06; V 08.

Technické Udaje: vykon vyzareny anténou 100 mW; kmitoCet
27,12 MHz fizeny krystalem; napajeci napéti 12V stejnosmér-
nych; rozmér 195 x 100 x 45 mm; rozsah provoznich teplot
Tlg az +55° C; odolnost proti mechanickym a klimatickym
vlivim.

ModulagnikmitoCty:

V 01 800 Hz
V 08 1 2. 3. 4. kanal
800 1110 1700 2350 Hz
5. 6. 7. 8. kanal
3000 3670 4300 5700 Hz

V nynéjSim sériovém provedeni je na hornim panelu vysilace
umistén anténni izolator, vypina€ a nabijeci konektor. Ovladaci
prvky jsou na celni sténé vysilace. Ridici péaky, které spinaji
pfisludné mikrospinace, je mozno vySroubovat. Nabijeci konektor
byl pfesunut z boku na vrchni panel, avak ve zplsobu jeho za-
pojeni nejsou zmény (viz Modelar 7/66).

Vysilace se vyradbgji letos a v prvni poloviné priStiho roku
pouze v provedeni jednokanalovém a dvou- aZz Sestikanalovém,
tzn. vysilate TONOX V 01; TONOX V 02; TONOX V 04;
a TONOXV 06. Vysilate TONOX V 08 prijdou na trh v druhé
poloviné roku 1967. V té dobé se zacnou dodavat rovnéz vysilace
TONOX V 06 a TONOX V 08 s moznosti vysilat dva povely
soucasné.

V3echny vysilaCe vCetné jiz dodavanych jsou provedeny tak,
Ze je mozno doplnit u nich neobsazené kanély a rovnéZ zabudovat
zarizeni pro simultanni vysilani dvou povelu. Tyto Gpravy bude
délat uzivateldm p¥imo vyrobce a bude na né poskytovat zaruku.
Pfiklad: zékaznik si zakoupi jedno-, dvou-, Ctyf- nebo Sestika-
nalovy vysilac a po urcite dobé bude mit zajem o zvySeni poctu
kanall nebo o simultanni provoz. Zasle tedy vysilac vyrobnimu
zavodu a v pisemné objednavce vyznaCi poCet pozadovanych
kanald (maximalné 8) a zplisob vysilani, tj. jeden kmitocet nebo

6

dva soucasné. Tyto Upravy budou uctovany podle pozdéji
uverejnéného ceniku. (Reléové sady si modelaf dokoupi v pro-
dejnach DZ).

V soucasné dobé se pouZivaji jako zdroje pro vysilate TONOX
nabijeci niklkadmiové €lanky NICD 225. Vyhledové se pocita
s tim, Ze mimo tyto zdroje budou moci uzivatelé pouZit i jiného
zdroje, ktery by byl bua doporucen nebo dodan na trh.

PRIJDIMACE
PFijima¢ TONOX P 00. Zéakladni pfijima¢ byl jiz popsan

v MO 7/66. Zlstavd v podstaté nezménén (superregeneracni
s predzesilovacem), jeho citlivost je 5 fiw. Napajeci napéti

K OBRAZKUM: 1 P¥ijimag v&etné reléovych sad, zdrojii a serv
Bl a B2; 2 Vysila¢ V 06 s kapesnim zdrojem; 3 Nabije¢ s nabi-
jecimi kabliky s konektory

MODELAR . 12/1966



je 6V ze zdrojd NICD 225. Vyhledové plati totéZ, co bylo
fe€eno o zdrojich pro vysilat. Véha zékladniho pfijimace je
70 g, rozmér 18 x 55 x 83 mm.

Prijimac TONOX P 01. Jde o pfijimac P 00, rozsifeny o kon-
covy dvoustupfiovy tranzistorovy zesilova€ s vystupem osaze-
nym tranzistorem GC500, do jehoZ obvodu je mozno zapojit
jednoduché servo nebo magnet s celkovym odporem el. obvodu
16— 18 ohmdi. Ostatni hodnoty jsou shodné s pfijimagem P 00,
zménila se jen véha, kterd €ini 75 g. Koncovy stupeii neni ladén,
spind v rozsahu 700—5000 Hz. Tento pfijimaé mize pIné na-
hradit prijimac GAMA!

Reléové sady TONOX RP 1-2; 3-4; 5-6; (7-8). Obvody
filtrd jsou déleny vzdy po dvou kanalech v samostatné krabicce.
Koncové stupné jsou osazeny spinacimi relé, jejichZ pfislusné
kontakty jsou vyvedeny na zasuvku miniaturniho konektoru.
Rozmér je shodny s rozméry zékladniho pfijimace, véha kazdého
dvoukanalového filtru je 85 g. Reléové sady je moZno napojovat
jak na pfijimac P 00, tak na P 01. Déje se to centralnim sedmi-
kolikovym konektorem.

Zdroj 6 V pro pfijimac¢ P 00, P 01 a reléové sady doznal zmény,
zmenSila se podstatné jeho véha na 64 g a rozmér na ¢ 27 X
X 63 mm. Jako zdroje pro serva se uvazuji ploché baterie 4,5V
(nutné i pro magnet k pfijimaci P 01).

Propojovaci vodice od zdroji 6 V a 4,5 V jsou na viech koncich
ukonceny konektory. PFiblizné ve stfedu jsou preruSeny destiCkou
0 rozmérech 64 x 32 mm, na které je umistén vypinac a nabi-
jeci konektor. Vaha celého spojovaciho prvku (vodicCe, konektory,
vypina¢, desticka) je 50 g, jeho cena je zahrnuta v cené pfijimace
P 00 nebo P01. Vyrobce bude zapojovat reléové sady pouze
pro dvoudratova serva (napf. Budomatic, Beltamatic 2, Bella-
matic). Drahova serva (MVVS) pfi ovéfovacich zkouskach plné
nevyhovéla a modelafi vétSinou v zavaznych objednavkach po-
Zaduji dvoudratové zapojeni.

PILOTA?Z

M ODELU

VYKRUT, nazyvany v cizing bézné

Ve snaze vyjit vstfic modelafdm, ktefi jiz vlastni drahova
serva MVVS EN1 a zakoupi si vyrobky TONOX, vyrobce
témto uZivatelim provede zménu v zapojeni reléovych sad
a doda patficné konektorové mezivlozky, a to na pisemnou
objednavku podle ceniku oprav. Tento zavazek plati v omezeném
terminu, a to pro vyrobky TONOX vyrobené do 30. 6. 1967.

Kapesni zdroj pro vysila¢ nezaznamenal zmény oproti popisu
v MO 7/66.

Vyvoj nabijeCe byl zastaven a bude dodavéan nabije¢ VYN 01,
ktery vyrabi Tesla Pardubice a zavod ZDH jej upravuje pro
nabijeni 6V a 12V (moZno nabijet soucasné, zarucni opravy
provadi ZDH).

Maloobchodni ceny

V 01 1076,— K¢s
V 02 1199,— K¢&s
Vo4 1219,— K¢s
V 06 1408,— K¢s
P 00 467,— K¢&s
P OL e 554,— K¢s
RP 1-2 480,— K¢s
RP 3-4 480,— K¢s
RP 5-6 .. 480,— K¢s
Nabije¢ V 230,— K¢s
Propojovaci kablik NSO1 29— Kdés
Propojovaci kablik NS02 29,— K¢és
Kapesni zdroj NTX 012 94,— K¢s

V cenach vyrobkid nejsou zahrnuty nabijeci ¢lanky NICD 225,
jez se plati samostatné, kus po 7,50 K&s. (Vaha jednoho ¢lanku

e 10 g).
) Vyrgo)bky TONOX budou v roce 1967 k dostani za maloobchodni
ceny v modelaFskych prodejnach obchodu Drobné zbozi.

V roce 1966 vyexpeduje vyrobni zavod vyrobky vsem za-
kaznik@im, kterym potvrdil objednavky. Dal$i" objednavky pfi-
jima a vyfizuje vyrobce pouze za velkoobchodni ceny.

M. MUSIL M. VOSTRY

f v (Dokongeni)
zaCne otacet kolem podélné osy. V oka-
mziku, kdy prochazi polohou na zadech,
kratce potla¢ime vyskové kormidlo. KFi-
délkadrtfn»e pFitom neustale vychylena
a \Matime je do neutralni polohy az kdyz
iodel pfichazi do normalni polohy. Bez-
prostfedné potom kratkym pfitazenim
vySkoyeho kormidla vyrovname vodo-
roNiyTét. 1AIST vykruty mlzeme navazat
(stejném nofco opacném”wnyslu otaceni.
Tento zpusoJFizpiitCmkrti pro rychly
vykfut—systémem FizemVaoraz - doraz.
>maly vyterut s p/opbfcmnélnim Fizenim
'je slpzlt€jS«k-n«niplpoui»vat4esté smero-
o korm/dli

Ukopcili jsme Pptis pilotaze jednodu-
chych! a éyjzladpicii akrobatickych obratd,
ésichni dobfi piloti — at jiz skuteCnych
/letadel nebo modelafi — se uci létat ,,na
suchi€jt®jzn. o samoté, treba doma nebo
nékde venku, prochézeji j» “myslenkéach

resné appmcCtu. Jfanotlive s$blohy\ obratl

toneau (tond), je obrat, pfi némz se letadlo
otoi kolem podélné osy. Mozno jej
létat po vétru i proti vétru. ProtoZe vy-
chylend kridélka zvySi odpor modelu
i tim zpldsobi zpomaleni letu, je vyhodné

<0=" 0=>
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ziskat vétsi rychlost zvratem, ktery pro-
vedeme tésné pred vykrutem. Srovname
model do vodorovného pFimého lei

Kratce pritdhneme vyskovku, aby se
model zvedl do mirného stoupavého letu
a ihned dame plna kridélka. Model se

VYKRUT: 1- uvedeni do mirného stoupani; 2 -
zacatek otaceni; 3 - poloha skfidlem svisle; 4 - na
zadech kratce potlacit; 5 - kfidlo svisle; 6 - konec
vychylky kFidélek; 7 - srovnani vodorovného letu
vyskovym kormidlem.

Vysvétleni zkratek: KP kridélka, vpravo, KL kfFi-
délka vlevo, VN vyskové kormidlo nahoru, VD vys-
kové kormidlo doll, SP smérové kormidlo vpravo,
SL smérové kormidlo vlevo, MO motor otevien
(pIny plyn), MZ motor zavien (volnobéh),

[ajenydriiavazani/na sebPiyiK.terym\smérem
letim po dykon€enPsouvratu a co udélam
"dal, kdyz/mi nevyjde 7 Takto pjomyllené
obraty ~metfi hodné hievrtte €ast/a hlavné

celéjnodely.
Autofi.



ZAJEMCUM

O MENIC

PRO ELEKTRONKOVY VYSILAC

Ing. O. SETINEK, Pardubice

Soudime-li podle ohlasu na navod ke stavbé ménice pro vysila¢ Gama v Modelafi 6166,
necetlijejjen majitelé vysilace Gama, postizeni starostmi o anodovou baterii, ale i modelari
jini, ktefi bud 1. nemaji vysila¢ vibec a hledaji vhodny typ pro stavbu nebo 2. maji svij
starsi vysila¢ a chtéjijej modernizovat. Jini zase chtéji vyuzit pro stavbu ménice soucastky,
které maji doma a nejsou si jisti, zda nezhorsi vlastnosti zapojeni. Viem témto zajemcdim

je urcen nasledujici clanek.

Jiz uvefejnény nadvod ke stavhé mé-
ni¢e byl urcen hlavné modelafiim, ktefi
maji vysilat Gama, avSak nemaji roz-
s&hlé radiotechnické védomosti ani vy-
bavenou dilnu a zasobu nejrliznéjsich
soucastek. Proto jsme se zamérné vyhnuli
navijeni specialnich transforméatoru, na-
stavovani elektrickych hodnot soucastek
atd. Pro zajemce, ktefi chtéji stavét ménic
pro elektronkovy vysila¢ s vlastnimi Gpra-
vami, vysvétlime jeho zapojeni a naroky
na jednotlivé soucastky dlldadngji.

Méni¢ tvofi v podstaté dvojstupfo-
vy zesilovag, ktery ma z vystupu (kolektor
T2 na obr. 1) zavedenou kladnou zpétnou
vazbu na vstup (bazi TI). Zpétnovazeb-
nim €lenem je sériovy ladici obvod Ls—
— Cs.

ProtoZe pro nejucinnéjsi kmitani potfebuje nas
zesilovac prl\(esg Z vt),/stupu na VSI[Jp u[cne _napetl
a to v nezmeénéné fazi, bude zesilovat kmitat na

kmitoCtu, pfi némz celkovy odpor sériového ob-
vodu L _ g bude nejm n3i a pfritom nebude zpQ-

sobovat Zadné fazové posunuti. To je ale pfipad
sériové rezonance L - C, ktera nastava pfi kmi-

toctu
L LkHz, mH, nFJ-

Hodnoty Lsa Csjsme u ménice nevolili,
protoZze jsme pouzili pfimo soucastek
z plvodniho vysilate Gamy, kde jsou

zapojeny ve formé paralelniho ladiciho
obvodu. V Gamé se velikost induk&nosti
(zde oznatend L pohybuje u rlznych
kusil vysilacl mezi 0,8 a 12 H (800 aZ
1200 mH), pFesny rezonancni kmitocet
je nastaven volbou vhodné velikosti ka-
pacity (zde Cs9 o hodnoté 40000 az
60 000 pF (40 az 60 nF), sestavené pfi-
padné z nekolika mensich kondenza-
tord. Indukcénost ve vysilagi je tvorena
vinutim s 1540 zavity dratu o 0 0,1 mm
na feritovém jadru Ef 8 x 8 mm; obé
poloviny jadra jsou oddéleny papirem
tloustky 0,065 mm, aby se zmenSila za-
vislost induk¢nosti na teploté a na napa-
jecim napéti.

Upozoriiujeme na toto opatfeni a pfipominame
méné zkudenym konstrukterim, aby do tate¢nou
vzduchovou mezeru u jader ladicich civek nikdy
nevynechavali, jinak se budou stale potykat s ne-
dostatecnou stabilitou - zvlasté u vicekanalovych
zafizeni s tonovymi kmitoCty. B&Zné se stava, Ze
indukénost nastavime pracné ,na stole", ale po
zamontovani v pristroji ma civka indukcnost Uplné
jinou vlivem zménénych pracovnich podminek.

PFfi pouziti &asti plvodniho ladiciho
obvodu z Gamy pro ziskani Ls a Cs
dojde i pres existujici mezeru ke zvy-
$eni rezonanéniho kmito¢tu asi o 100 Hz,
protoZze plvodni vybuzeni (napéti na
induk¢nosti) kolem 50 V klesne u naseho
méniCe na asi 20 V. Diky malé citlivosti

Obr. 1. Schéma zapojeni
ménice

Obr. 2. Anodové
klicovany vysilaé
GAMA

pfijimate Gama se u ného tento jev ne-
uplatni, ale pfi samostatné konstrukci jej
musime brat v Gvahu. Pokud by nékdo
chtél kmitoCet vysilate Gama s ménitem
zase vratit na pfesnych 700 Hz, musel by
pFipojit paralelné k ladicimu kondenza-
toru (ev. kondenzatorim) dal$i konden-
zator o kapacité 10—30 000 pF; dale uz
zde neni radno ladici kapacitu zvétSovat.

Kj}yb{ nékdo sestavoval ladici obvod z jinych
soucastek, spise by se mél snazit vybrat civku
s 2krataZz 3krat vetsi induk¢nosti a pfitom s dosta-
te€nym Cinitelem jakosti Q. V3eobecné Feceno:

C¢im VEtsi zesileni bude mit zesilova¢ ménice ?_tran-
zistory s vétsi betou), tim vétsi mlizeme volit L$

(ziskdme na stabilité) nebo mensi Q civky.

Na tranzistory jsou v zapojeni ménice
kladeny pomérné malé naroky. Oba pra-
cuji jako spinate na kmitoCtu, ktery je
hluboko pod jejich meznim a proto se
neuplatni mnohé z jejich typickych vlast-
nosti. VétSinu doby jsou tranzistory TI
a T2 bud uzavfiené (teCe jimi sotva po-
zorovatelny zbytkovy proud) nebo zase
Gplné oteviené (teCe jimi plny proud,
ale na kolektoru je pouze tzv. saturacni
napéti o velikosti pouhych nékolika malo
desetin voltu).

Jako TI wvyhovi kterykoli npn tran-
zistor, jehoZz kolektor snese proud okolo
80 mA v otevieném stavu (napéti 6V
snese Kkazdy). Podle katalogovych hod-
not by to méla byt z &s. typu pouze fada
101-104NU71, ale faktem je, Ze pfi
zkouskach jsme nenasli typ, ktery by
provoz v meénici nevydrzel; at uz to byl
levny 102NU70 nebo bézny 106NU70,
vSechny pracovaly spolehlivé.

Tranzistor T2 musi byt schopen pro-
pustit v otevfeném stavu proud 1 A,
pficemz Ubytek na kolektorovém pre-
chodu ma byt co nejmensi, aby se nezmen-
Sovala ucinnost ménice; zesilovaci Ci-
nitel pfi tomto proudu musi byt aspon
10. Témto pozadavkim vyhovi prakticky
véechny pnp vykonové tranzistory na
naSem trhu existujici, tj. fady 2-5NU72,
2-7TNU73, 2-7NU74, OC16, 0C26-27,
OC30, sovétské P4B-D, P201-3 atd. AZ na
typ OC30 a 2NU72 budou v3echny zby-
teCné predimenzované, nevyuzité. Na
funkci ménice se to ovSem nijak nepfFi-
Znivé neprojevi.

Koncovému tranzistoru T2 musi byt
dodan do baze proud takové velikosti,
kterd staci k jeho upInému otevreni.
Mame-li tranzitor s vétSim zesilovacim ¢i-
nitelem nez je pfedpoklddany minimalni,
mizeme ponékud zmensit odbér ménice
z baterie tim, Ze zvétS§ime odpor R2
(68 ohm() mezi kolektorem TI a bazi
T2 na hodnotu, kterd do baze T2 pro-
pusti mensi, ale k jeho Uplnému otev-
feni jeSté postacujici proud.

Nejlépe to provedeme tak, Ze do série s od-
porem R2 zafadime potenciometr 200 az 500 ochm(i,
JehoZ odpor zvétSujeme, dokud se neprojevi pokles
vykonu vysilate (napf. podle svitu zarovicky, za-
pojené misto antény). Pak potenciometr trochu
vratime, abychom ziskali urCitou rezervu. Na-

konec mlzeme potenciometr a odpor 68 ohm(
nahradit odporem jedinym.

Dioda DI mezi bazi Tl a zemi uzavird
proudovy okruh ladiciho obvodu Ls—C,
i pro pulperiodu, pro kterou je pfechod
baze-emitor tranzistoru TI uzavien (ne-
vodivy). Bez DI by pfili§ klesla jakost
ladiciho obvodu a méni¢ by mozna ani
nefungoval. Jeji funkci zastane kterykoli
typ z fady 1-7NN41, 1-6NN40, OA5-9
atd., eventualné i zdravy pfechod z vad-
ného tranzistoru, vhodné polovany.

Odpor R1 (47000 ohmi) mezi klad-
nym pélem a bazi Tl nema na €innost
ménice vliv. Zajistuje jen pfi praci za
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nizké teploty (mrazu), aby ob&ma tran-
zistory tekl urCity pocatecni proud a aby
se tak méni¢ vzdy spolehlivé a rychle
rozkmital. Velikost odporu Ize volit v Si-
rokych mezich (20k az 500k).

Velmi dllezitou soudastkou, kterd ma
i znany vliv na a€innost ménice, je
transformator (Tri). Ten transformuje
impulsy, propousténé tranzistorem T2, na
potfebnou hodnotu asi 90—100 V. Po-
uzity vystupni transformator PN 673
12. 3 ma nejen dostatecné dobré plechy,
ale i vzduchovou mezeru, pFimérené
rozméry a hlavné vyhovujici prevod (po-
mér poctu primarnich a sekundarnich
zavitd).

BCZzne vystupni transformatory (,7mikiloohmové’)
maji pfevod pfilis veliky a davaly by pfili§ velke
napéti pro elektronku. Byly by vhodng, kdybychom
meéni¢ chtéli napajet napétim 3—4 V. Méni¢
podle Modelafe 6/66 mlze pracovat s napajecim
napétim treba jen 2—2,4 V, ale pak se uz zaCne
nepfiznivé projevovat pomérné VetSi saturagni
napéti tranzistoru, o néz se ndm zmenSuje napéti
zdroje. Také odpor R2 by musel mit asi mensi
hodnotu nez 68 ohm.

Upravujeme-li vysilat Gama na méni-
Cové zapojeni, pak ve vysilagi zQstavaji
nékteré soucastky navic a cinnosti vy-
silate se skoro vlbec nezGgastiiuji. Na
obrazku 3 v Modelafi 6/66 jsou nékteré
z nich uvedeny jen pro Uplnost. Je to
vinuti 2 x 770 zavitd na nf transforma-
toru a na jeho stfed pfipojeny konden-
zator 0,1 p¥ a odpory 2k7 a MI. Sta-
vime-li cely vysilac novy, mizeme tyto
soucastky vypustit; mfizkovy svod elek-
tronky (odpor 27k) pfipojime pFimo na
kladny pél Zhaviciho napéti. Zapojeni

Nitu, &Y.
At/,., M. '
,Vidi§, uZ jsem ti kolikrat Fikala, abys ho nenechaval hrat si s tim ... 1“

elektronky bude potom velmi jednoduché.
Co je zapotfebi zachovat z vysilace
Gama, ukazuje obr. 2.

Ménicem je mozno samoziejmé na-
pajet jakykoli vysokofrekvenéni oscilator
o vykonu pfiblizné do 14 W, ktery ke
své spravné c€innosti vyZzaduje napéti
okolo 90 V.

Jesté poznamku k vysokofrekvencénim
vlastnostem vysilate. Jako plvodni vy-
sila Gama, i viechny vysilace s méni¢em

Kresba: Aeromodeller

stfidavé vysazuji a nasazuji vysokofrek-
venéni kmity. To mé za nasledek vytvo-
feni znacné Sirokého pasma vyzafova-
nych kmitodtl (pfes 100 kHz). Proto
budeme ladit vysilat vzdy co nejpres-
néji na stfed pasma (27,120 MHz),
abychom  neporusili  koncesni  pod-
minky, i kdyZ je ndm trochu pfizniva
okolnost, Ze anodové kli€ovy vysilac ma
ponékud uzsi spektrum postrannich kmi-
toGtl neZ oscilator kliGovany v mfiZce.

JAKE R/C VETRONE NA SVAH?

Podle zahrani¢nich a troSku uZ i naSich
zkuSenosti se zda, Zze u R/C vétroid po-
vede vyvoj k Ustupu od vleku na $ilre ve
prospéch létani na svahu a létani s vétroni
s pomocnym motorem. Je to celkem pocho-
pitelné a hlavni divody pro takovy vyvoj

jsou jednak ve vSeobecném nedostatku letist,
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jednak v obtiZznosti vleku S$ridrou a v ,,chu-
dobé“ soutézni sestavy FAI. Ta totiz umoz-
fnuje v podstaté jen prokazat ovladatelnost
vétroné, ale ne jeho schopnost plachtit.
Vlastni zkuSenosti zaCiname v tom
ohledu teprve sbirat (viz dosavadni sou-
téze v Novém Meésté na Mor., Presta-

vikéch u Cer€an a prvni horska v Krko-
nosich). Snad tedy neuskodi predstavit
vitézny svahovy R/C vétroi VOGEL-
-ROK z mistrovstvi Svycarska 1965.
Tento model konstrukce P. Baumgartnera
odpovida i po letodni soutéZzni sezéné
predstavam $vycarskych modelafd o tom,
co je nevhodnéjSi na horské svahy, kde
oni létaji. OsvédCuji se jim spiSe vetsi
modely s profily kfidla s vétSim prohnu-
tim stfedni Cary a s pomérné malym
plosSnym zatizenim nez modely o velké
hmoté (tézké). Kladou dlkaz na trimo-
vani vetroné v rlznych podminkach.

Ani  Svycafi nevyfeSili vSak dosud
uspokojivé zafizeni k ovladani pristani,
tzn. jednoduché brzdici klapky nebo po-
dobné. Jde o to, Ze na navétrné strané
svahu pfi silnéj§im vétru nebyva vyjimkou
stoupéni fadové az 10m/s a za takovych
podminek i pfi dobré pilotdzi neni mozné
dostat model na zem jinak nez uméle
pfivodénym padem. To je ovSem ne-
bezpe€né a mimoto takové ukonceni
jinak krasného svahového letu lze téZzko
hodnotit jako pfistani.

Model Vogel-Rok je na spodni hranici
Svycarského ,idedlu” co do velikosti,
ostatnim vpfedu zminénym parametrim
odpovida. Je to vlastné priblizné R/C
A-dvojka s fizenim obou kormidel.

Stavba je celobalsova. Profil kfidla je
vlastni, pfiblizné jej ukazuje fez. TlouStka
Zeber kfidla je 2mm, tlouStka Zeber
vyskovky s profilem Clark-Y je 1,5mm.
Poloskofepinovy trup s pomocnymi pfe-
pazkami v pfedni a zadni Casti je stavén
rychlym zpusobem: do rohl &tyfhranné
»bedniCky" s tloustkou stén 2,4 mm se
zalepi rohové vyplné a pak se trup opra-
cuje do oblého tvaru (viz Fez).

Podle Aero-revue 9/66
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EUROPA CUP 1966

Pro Modelar A. HAIDEN, Rakousko
Dosud nejvétsi pocet Gcastnikl, dosud nejvyhodnéjsi svah a vyborna organizace — to jsou
hlavni charakteristiky letodni mezinarodni soutéze magnetem Fizenych vétrofidi ve dnech

26.—28. srpna v Hof an der Saale v NSR.

Jestlize se 0 ni zmiflujeme uz podruhé (minule v MO 12/65) vice nez kratkou zpréavou,
Cinime tak rlejen pro dobrou sportovni hodnotu, ale téZ s dal$im Umyslem.

Zakréatko pfijdou do nasich modelarskych prodejen potfebné tyckové magnety (0 10 x
X 60 mm), popis Fidiciho zaFizeni byl v MO 3/66, planek modelu v MO 5/64, takze zbyva

uz jen ZKUSIT TO TAKE. V zahrani¢i zajem roste, protoze jde o pravé plachténi

na svahu, nevazané na letiSté a mnohem méné narocné nez s radiovym Fizenim. DFive Ci
pozdgji dojde jisté i k mistrovstvi svéta, o které se uz ted zajima Rakousko. A co my: bu-

deme se pofad drzet houzevnaté jen vétroit A-1 a A-2 nebo zkusime také tohle ?

Zastoupeny byly tentokrat Dansko,
Italie, NSR, Rakousko a Svycarsko cel-
kem 88 soutéZicimi. PFednost svahu
u Hofu je jednak v moZnosti létat kte-
rymkoli smérem, jednak v tom, Ze lezi
v prostoru cvicisté a okoli je zcela bez
prekazek. Bylo hodnoceno celkem 5 letl
s maximem 300 vtefin. Bohuzel bylo
vétSinou chladno a destivo, takze ,,maxim*
bylo poiidku, aCkoli Cetni UcCastnici pfFi-
jeli vyborné pripraveni. Ono téch 5 minut
se i na svahu dosahuje téZko bez pomoci
termiky, coZz bylo vidét z tréninku za
lepsiho pocasi a vlastni soutéze.

Pfes obtizné podminky dokézal E.
Neidhart z NSR hned prvy den zalétnout
tfi () maxima po sobé, takze prdmeér-
nych 187 vt. a slabSich 85 vt. dalSi den
uz postacilo k jeho vitézstvi s jasnym
naskokem (1172 vt.). Dal§i poradi: 2, S.
Piittner, NSR 994; 3. V. Miiller, Svy-
carsko 876; 4. H. Schmidt, NSR 825;
5. H. Baumgartner, NSR 799 vt. V druz-
stvech nedokazali Svycafi opakovat sv(jj
lofisky pronikavy Uspéch a jsou az druzi
(2315 b.) za vybornymi Némci (2991 b.)
a pred RakuSany (2242 b.). Sympatické
a dobfe létajici Italy pronasleduje uz
léta smila, kterou snad protrhnou az
napresrok doma ve Verong, kde bude
6. rocnik Europa Cup.

K TECHNICE. Svycafi létali skoro
vesmés s modely ze standardnich staveb-
nich prvkl konstrukce E. Jedelského
(viz M 0 6/63), zatimco konstruktérovi ra-
kousti krajané davaji prednost klasické
stavbé modell. Ostatni modely se neli-
Sily tak vyrazng, italské vynikaly tradicné

Rakouské svahové modely zatim ustalené koncepce: parametry A-2,
do U, magnetické Fizeni a Fidici ploska vpFedu
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(red)

zpracovanim. SoutéZ nevyreSila otazku,
zda je vhodngjsi vétsi ¢i mendi nosnd
plocha a libovolna vaha. Modely s vétsi
plochou nemély vyrazné vétsi vykony,
takZe nadale se pokladaji za nejvhodnéjsi
modely s charakteristikami volné Kkate-
gorie A-2. Jde i o to, Ze pro vétSi modely
je sila dosud uzivanych magnetd mala.
Také modely pro téméf klidné pocasi,
zkouSené zejména v Rakousku, se ne-
uplatnily a maji k pFevladajicimu pocasi
na svahu vibec sotva nadgji. Prevladalo
vzepéti kfidla do U, ackoli Ctvrty v po-
fadi H. Schmidt létal vyborné i se vzepé-
tim do V.

Soutézici méli z 98 % magnetova Fidici
zafizeni montovana v pfedku trupu mo-
delu, jen Italové a Raku$ané se pokou-
Seji také o elektricky pfenos fFidicich sil
na zadni kormidlo, av3ak zatim nikoli
spolehlivé. Montuji se skoro vyhradné
hotova fidici zafizeni, vyrdbéna v NSR,
Italii a Rakousku s preciznosti odpovi-
dajici modernimu pistovému motoru
a v cenach asi od 54,— do 90,— dev. ko-
run. Zafizeni maji dlouhou Zivotnost,
jsou témér neznicitelnd a adrzba se ome-
zuje kromé Cisténi jen na posileni mag-
netické tycky novym zmagnetovanim vzdy
na zacatku sezény. TéméF Uplnym pre-
chodem na hotova Fidici zafizeni od-
padla jiz téméF UplIné drivéjsi porucho-
vost, plynouci z nepfesného ulozZeni otocné
magnetové tycky. (Pro nas z toho plyne,
Zze by bylo Gcelne bud zafizeni dovézt
nebo ziskat zdejSiho vyrobce, ktery by
je zhotovoval z naSich magnetd. - Pozn.
red.).

vzepéti kridla

|POMAHAME SI

Inzerci pfFijimd Vydavatelstvi Casopist
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1tel. 234-355, inka 294. PopVtek 4,50 K¢&s
za jednu tiskovou Fadku, uzavérka vzdy 4. v mésici.

PRODEJ

¢ 1 Nezabéhnuty a nepouZzity motor Micron
se Zh. sv. za 200 K&s. K. Jansa, Obsluzni 1223,
Praha 4 - Michle. 2 Veétron A-2 nebo vymeé-
nim za motor 2,5 cm3. L. Konvicka, VySehofovice
88, p. Mochov, o. Praha-vychod. - 3 Novy
americky motor CoxPee Wee 0,32cm3vorig. bal.
nyl. vrtule + néhr. zh. sv. za 160; 450 g nitro-
methanu za 35 K¢s. Ing. Jonas, Leninova 69, Brno.
¢ 4 R/C jednokanadlovy pfijimaé + vysila¢
MVVS za 700 K¢s. Z. Janu, Nachod 1416.
5 Rozpracovany model krajiny a kolejisté TT,
vlakové soupravy, nadrazni a jiné budovy; desku
180/250 cm sklopnou a svisle zavéSenou. | pres
bazar. K. Biflovec, Nam. 9. kvétna 507, Ostrava 8.
e 6 Ro(:enky »Flieger Jahrbuch“ 1958-1965 &
25 Kés. P. Dockal, Jug. partyzan( 25, Praha 6.
7 Motory: Jena 2,5 za 150, Jena 1za 80, Wjlo 1,5
za_110 K¢s a rdizny modelafsky material - seznam.
zaSlu. J. Fiala, TiSice 149, 0. Mélnik. 8 Novy
det. motor Taifun Zyklon 2,5 (NSR) s ovladanim
za 300; tranzistorovy multivibrator na plosnych
spojich 9 V, 9 mA ve skfifice, s vestavénym vypina-
¢em a tlacitkovym mikrospinatem za 100 K¢s. B.
Krajc¢a, Gottwaldova 590, Studénka II, o. N. Ji-
¢in. - 9 Motor MWS 25 RL upraveny na
det. za 250; preruSovac privodu paliva za 20 K¢s.
J. Sedlak, Hostymska 2048, Praha 10. - 10
Rychlostni model automobilu s motorem MVVS
25 R (142 km/h) za 380 Ké&s. Do redakce.
11 SoutéZzni vétrol A-1 za 60; celobalsovy mot.
model vhodny pro R/C za 400 K¢s. Dobirkou. R.
Drnec, Krasného 4, Brno 15. 12 Koleje
Piko + 8 vyhybek + 2 autobloky + vagény a lo.
komotivy za 400 K¢s. L. Dusek, Pribram V11/335.
« 13 Motor Vltavan 2,5 cm» GpIné novy + Zh.
svicku za 200 K¢és. J. KoniF, Labské 23, Pardubice.
« 14 Plan italského kfizniku Rojmondo Monte-
cuccoli. M. Svoboda, Sidlisté 20. vyroci 3/8, Pros-
téjov. 15 Motory se zh. sv. Vltavan 5, Tono
5.6 a Kratsch ve vyborném stavu za 350 K¢s. M.
Hadek, Plavy 169, o. Jablonec n. N. 16 De-
setikanalovy tranzistorovy vysilaé MVVS s krys-
talem H 5 serv; motory MVVS 25 D za 180 a
MW S 10 za 440 (s ovladanim otacek); amatérsky
motor 8 cm3za 340 K¢&s. J. Vymazal, Kfizova 23,
Brno. 17 Malou modelovou Zeleznici TT
s uzavienou trati a k modelové masce 1x1,5 m,
1 lokomotivu, 4 vagény, 5 m koleji, myslivnu,
restauraci, mlyn, zahradnictvi, stani¢ni domek a
5 zarovek vie za 200 K&s. J. Krdta, Lublariska 45,
Praha 2. 18 Uplny novy ro¢nik MO 1965
1966. Do redakce.

KOUPE

e 19 Transformator do vysilate Beta a dvé relé
s odporem 4000 Q pro soupravu Beta. S. Frana,
Kaznéjov 34, Plzen-sever. 20 Dva klikove
h¥idele do motoru Wilo 1,5. Do redakce. - 21
Casopis Zeleznicar ro¢. 1965 a 1-8/1966 alebo len
Zelezniény modeldr. J. Kalina, Mieru 57, Rim.
Sobota.

VYMENA

e 22 Kolejisté 160x90 cm s prislusenstvim 4-

3 vlakové soupravy TT za R/C soupravu Gama
nebo proddm za 700 K¢&s. B. Mozny, Celakovského

813, Slavkov u Brna. - 23 Roc¢niky 1959-

1965 Svéta motord za 1959-1965 Modelafe. J.

Schaffelhofer, Budovatelska 8, C. Budgjovice.

24 Roénl’ka/ 1957-1964 (u starSich ro€. chybi I.

Cislo) Kridel vlasti za modelafsky material nebo

prodam. J. RUOZicka, Sov. armady 298, Libocho-

vice. 25 Znamky (600 ks) ruznych statd 4-

album za Zachovaly benzinovy motor 20-100 cm3
nebo proddm za 100 K&s. P. Vesely, Brodek u Ko-

nice 14, o. Prostéjov. ® 26 Elektronky 7 ks

156NU70, 2ks 0070, 3ks GC500, 5ks 103NU70,

3 ks 106NU70 a 2 ks 104NU71 za soutézni akr.

model na motor 5,6 cm3nebo proddm za 400 K¢s.

L. Némec, Alpska 24/10, Décin 8.

RUZNE

« 27 Pro modelafe zhotovim na zakazku rGzné
obrabéci strojky nebo soucéastky. J. Lhotak, Ne-
mocnicni 32, AS. 28 Nezahazujte spalené
Zhavici svitky tuzemské vyroby (rozsroubovatel-
né). Tyto svicky a motory zn. JENA vam opravi
opravna. Zalete na adresu: Ant. Machacek, W.
Piecka 91, Praha 3.
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Zil v kruhu rodinném poklidné aZ do
roku 1952, s hlavou oprosténou od
fandovstvi pro to ¢€i ono. Kolinsti
starousedlici si ho povazovali jakoZto
seridzniho pana inZenyra a pozdéji
majitele syna, inZzenyra, ktery pfevazné
dojizdél za svym zaméstnanim do Prahy.
Vracival se nékterym odpolednim vlakem
a vénoval se synovi, také Zderikovi.
Zfejmé nedostatecné, nebot pravé Zde-
nék mladsi se nepozorovatelné zabéhl
mezi osnovatele modelaFského hnuti.
K MaliSovi, Vrablikovi a jim podob-
nym. A pak bylo otci jednoduSe sdéleno,
Ze je prihldsen do Svazarmu, ba Ze
ma i zaplacené prispévky ... Déle syn
nabidl, Ze tata miZe pro Svazarm
leccos udélat. A Ze ho provéfi. Vyzkou-
Sel, zda tata je rukodilné zru€ny, zho-
tovil s nim néjakou maketu, plachetnici,
primél ho k Gcasti asi na dvou souté-
Zich (Mnichovice to pamatuji!) a usou-
dil, Ze v tomto sméru to neni nijak
slavné. | poukazal na jiné tatovy
vlastnosti: organizatorskou schopnost,
znalosti teorie, privétivost, objektivnost
atd. V praxi se ukdzalo, ze téchto
vlastnosti lze Gcelné vyuzit. A tak se
Ing. Zdenék TomasSek stal poznenahlu
,.hlavouit klubu lodnich model&fd v Ko-
ling, Clenem OV Svazarmu, kandida-
tem UV Svazarmu, predsedou lodniho
odboru UMS a protoZze byl ucenlivy,
i trenérem maket. Jeho dobré lidské
vlastnosti, seriézni zevnéjSek, prFijemné
vystupovéni, klid a rozvaha nachéaze-
ji pak pIné uplatnéni ve funkcich Fe-
ditele mezindrodnich soutézi lodnich
modeld, vedouciho reprezentacniho druz-
stva i rozhod¢iho na doméaci pddé. Tak
jako ho dobfe vystihl a poznal jeho syn,
znaji Zdenka modelari doma, predni
modelafi v NDR v Madarsku, NSR
i v SSSR a v Polsku. Vazi si ho
v zahrani€i i doma — byl vyz tame-
nan UV Svazarmu zlatym odznakem
Za zéasluhv.

Zije si dal jemu vlastnim poklidnym
zplisobem, jenze v kruhu, rozsifeném

jednak o vnuka, jednak o Cetné vyzna-
vace lodniho modelafstvi. Doma v3ak
byvd vzacnym hostem. Ale nejmlad-
Simu Tomaskovi pry do usinani Zeny
0 48letém dédeckovi Casto vypravéji. ..

MESICE PORTRET MESICE
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Zasedala CIAM FA|

Druhé letoSni (podzimni) zasedani
mezinarodni komise pro letecké mo-
delafstvi (CIAM FAI) se konalo ve
dnech 2.-4. listopadu 1966 v Pafizi.
O hlavnich zménach a novinkéch,
které ovlivni modelafskou €innost jiz
v pfistim roce, pfindSime zpravu od
Cs. delegata, mistra sportu Rudolfa
CERNEHO. t,

VOLNE MODELY

- Maximalni rozpéti pokojovych modeld se zmen-
Suje z 900 mm na 650 mm 3u nas se tyka kategorie
P2 nérodnich pravidel)

- S definitivni platnosti bylo schvéleno rozdéleni
rekord( pokojovych modell do EtyF t¥id podle vysky
stropu letové mistnosti: max. 8m; 15m; 30 m;

pfes 30 m
- Definitivni platnost maji od 1 1. 1967 i mezi-
narodni pravidla pro svahové vétroné, kterd byla
zatim ve zkudebnim stadiu
-V pfipadé stejného poctu bodl v soutdzi druz-
stev rozhoduje o umisténi soucet umisténi jednot-
lived. Je-li i potom bodovy zisk stejny, rozhoduje
.0 l#]ml’stém’ druzstva nejlepsi umisténi v jednotliv-
i cich.
Stale se jeSté nedospélo k dohodé o tom, jak
i hodnotit model, ktery zmizi v mraku nebo mlze
e ao pfijetipravidel Coupe d Hiver jako definitivnich.
; ProtoZe v roce 1967 je MS pro volné modely, ne-
e bylo mozno pfijmout Zzadné zmény stavebnich
e a'soutéZnich pravidel.

UPOUTANE MODELY

- Zmény stavebnich pravidel pro tymové modely:

a?] tvar njbo vngjél’ doplfiky a zmény na

( [ mohou byt vidét, pokud nenarusuji pfirozeny
j [ tvar trupu a vzhled modelu jako polomakety

tlumi¢ motoru maze byt mimo trup

c) v kabiné modelu musi byt umistén pilot,
z kterého musi byt zfetelné viditelnd nejméné
20 mm vysoka hlava

d) maximalni objem palivové nadrze se zmensuje
z 10cm3na 7 «k3

- Pro ti’imqvé modely se dale zpfesfiuje znéni
ravidel tak, jak bylo u néas dosud uplatfovéno,
0 znamena model se musi nejdfive dotknout se
zastavenym motorem zemé a teprve potom je
mozno znovu tankovat. Model s béZicim motorem
neni dovoleno tankovat

- Pro soutéz akrobatickych modeld se rusi narok
na_opravu v p_ﬁ'ﬁadé, Ze pilot neda znameni k za-
hgjenl’ akrobatickych obratd. Jakmile tedy model
odstartuje, je let hodnocen jako oficialni

- Pred hodnocenim letu na zadech je tfeba
proletét nejméné dva okruhy (dosud by! u nés
v dlsledku chyby v textu ve sport, fadu pozadovan
pouze jeden okruh) .

- PFI svislych osméach, presypacich hodinach
a Ctyflistku musi byt vrchol osmy pfimo 90° nad
hlavou pilota (dosud mél byt o 1,5 m nize, coz
znemoznovalo soumérnost obrat(l)

- Pro zlep3eni arovné bodovani akrobacie je
stanoveno, Ze bodovaci se musi ucastnit nejméné
jeden den pfed MS testovaciho létani pro_ujedno-
ceni nazorl. Kazdy bodova¢ musi mit zapisovatele

- Znageni U-modeltd m0ze byt na kterékoli ptlce
kFidla svrchu

- Vyska ochranné sité pro rychlostni a tymové
modely musi byt nejméné 2,5 m

- Za vystoupeni z 3m pilotniho kruhu v ka-
E)egé)nrii Combat (souboj) se udéluje 50 trestnych

0

s —

P

a

- Byla dopInéna definice upoutaného letu v tem
smyslu, ze U-model mlZe byt Fizen pouze pro-
stfednictvim lanek (tedy i elektricky), ale ne dalkové
(napF. radiem

DalSi navrhy (napf. zékaz ladéného vyfuku, sni-
Zeni poctu startd u rychlostnich modeld, vybaveni
akrobatickych model( tlumici, zvy3eni po¢tu bodo-
vatli nebo sgitani bod( od vsech 5 rozhodCich
apod.) byly bud zamitnuty nebo jejich projednani
odroceno.

RADIEM RIZENE MODELY

- S platnosti od 1 1 1967 byla definitivné

) schvéalena nova sestava pro R/C modely (létalo se

J podle ni jiz na mezindrodni soutézZi v K. Varech
1966). Sestava bude publikovana.

MAKETY

- S definitivni platnosti byla schvélena mezi-
narodnipravidla pro R/C a upoutané makety, zatimco
pravidla pro volné létajici makety zlistavaji jeSté

mo

v prozatimnim stadiu. Znéni pravidel ani pFijaté
zmény neotiskujeme, protoZe u nas jsou v plat-
nosti narodni pravidla.

MODELY RAKET

- Definitivné byla pfijata mezinarodni pravidla
soutéze modeld raket (byla pouzita jiz pfi mezi-

mdrodni soutéZi v Dubnici n. V.), a'to s témito
Upravami:

a) opravena definice raketového motoru, ktery
nesmi obsahovat zadnou kovovou sou'ast

b) doplnéna taf o testovacich zafizenich a mi-
nima’nich p ram tfech

c) upfesnéno, Ze v pripadé zniceni modelu vinou
motoru je mozno pouZit jiny model a takovyto
start neni povazovan za oficialni

d) odhazovaci motor raketoplanu musi byt opatfen
brzdicim Qrouikem (streame(? 0 rozmérech nej-
méné 25 X 300 mm nebo padackem o plose nej-
méné 4 dm'"-

REKORDY

- Pro rekord F3A-20 (trvani letu R/C motoro-
vého modelu) musi byt motor v chodu nejméné
98% ce kové doby 'etu

- P¥i novém vvdani sportovniho Fadu. 11 ré ce
pfipravuje na rok 1967, budou re_kcndg modeld
startujicich z vody oddéleny od klasickych modeld.

SPORTOVNI KALENDAR

Mistrovstvi svéta 1967:

- volné modely 14—19. 8. 1967 CSSR (Sazena
- R/C modely 21.—26. 6. 1967 Francie (Corsica,
Mistrovstvi svéta 1968:

- upoutané modely Finsko (Helsinki)

- pokojové modely Italie (Rim)

Mistrovstvi svéta” 1969:

- volné modely Spanélsko nebo Francie

- R/C modely NSR

Mezinarodni akce dlezité pro CSSR

Evropské kritérium upoutanych modeld: 22. az
27. 8. 1967 Lelgie

Mezinarodni~ soutéZ volnych modell: 15—16.
4. 1967 Zell am See. Rakou >0
- Mezinarodni soutéz upoutanych modell: 5. az
8. 7. Viden, Rakousko
- Mezinarodni soutéZz R/C modell: 12—15. 8.
1967 Kraiwiesen, Rakousko a 29. 9. —1. 10. 1967
Linz, Rakousko

Mezinarodni soutéZ raket pro LDS: Polsko
(datum bude oznameno)

NOVE ZVOLENIi FUNKCIONARI

Pfedseda: R. Beck (Madarsko)

Mistopfedseda: 5, Pimenoff (Fingko

Technicky sekretaf: R. Cerny (CSSR)

Taj mnik: A. Ron:se: Be gie)

Jako Clenové odbornych podkomisi byli znovu
zvoleniy R. Cizek (volny let) a O. Saffck (rakety),
oba z CSSR.
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BUDE VAS ZAJIMAT J

e (red) V Fijnu t. r. jsme se dozvé- j
déli, Ze vyrobni druzstvo KOVO Urba- i
nice (nastupce byv. druzstva Jiskra j
Pardubice) prece jen vyrobi jeSté 180 1
kus( prijimagt R/C soupravy Gama. |
Tyto pfijimaCe objednal n. p. Drobné ]
zboZi Praha pfed del$i dobou, ale vy- )
robci se do nich uz pfilis nechtélo.

e (d) Mistrem Svycarska v akro-
bacii R/C model( se stal letos opét B.
Giezendanner s 13816 b. pred W. Mat-
tern (11 174) a F. Schenkem (10 790).
Body jsou soudty ze 3 letd podle nové
sestavy FAI. Létalo 13 soutéZicich.

e (d) Kromé sovétského kosmo-
nauta Jurije Gagarina, ktery zacinal
jako modelaF, je aktivnim leteckym
modelafem také Frank Borman z po-
sddky kosmické kabiny Gemini 7.

e (r) Znamy sportovec VI. Stefan
z LMK Vrchlabisdélil redakcidne 5.11.
1966, Ze nalétal se svym znamym R/C
vétroném Fakir IV (viz MO 4)1966)
novy rekordni vykon v trvani letu
5hod. 33. min. 59 vt. Vykonje predan
k schvaleni Aeroklubu CSSR.

e (s-am) Americk4 organizace
AMA prihlasila novy mezinarodni
rychlostni rekord R/C vétronl. Bili
Northrop dosahl rychlosti 41,5 km/h.
Na svém modelu pouzil kfidla z moto-
rového R/C modelu, se kterym vytvo-
fil vySkovy rekord 5050 m. Rozpéti
modelu je 2,4 m, vdha 2,25 kp. Ovla-
déani smérovky a vyskovky soupravou
Dee Bee 21.

» (s-am) Podle Gdaji zvefejnénych
americkou organizaci AMA, je v USA
v roce 1966 organizovano 17 500 letec-
kych modelafd, z nichz je pies 4000 Cle-
ny ve 300 registrovanych klubech. Zby-
vajici jsou pouze pFimo cleny AMA.

e (s-am) Ve Velké Britanii se slavi
sté vyro¢i Royal Aeronautical Society
(Kralovska leteckd spolecnost). Sou-
casti oslav bylo otevreni leteckych vy-
stav ve skotskych museich v méstech
Glasgow, Kelvingrove a Edinburg.
Vystavy jsou tvofeny modely a napf.

v Edinburgu je jich okolo padesati
v méfFitku 1: 24. Jde pfevazné o mo-
dely historickych letadel do roku 1920.

ZIVOT PRATEL

SSSR. O rostoucim zajmu o le-
tecké modelarstvi v SSSR svédci také
to, Zze mésicnik Krylja rodiny pFinasi
od letosniho 6. Cisla kromé pravidelné
modelarské rubriky také stfedni vloz-
ku Na pomoc leteckym modelafdim. Je
osmistrankova a pfinasi jen techniku
véetné plankd, z toho &asto ¢s. modeld.

G

NDR. Zatimco u néas néktefi
modelafi mivaji vyhrady k pracem
stalych spolupracovnikl nasi redakce,
objevuji se jejich planky - prevzaté
z Modelare - stéale Castdji v zahranic-
nich Casopisech. V modelarské Casti
mési¢niku NDR_,,Aero Sport" to byly
letos planky Saffkova ,Brigadyra"
na gumu a Farova jednopovelového
R/C modelu. Oba planky byly v celo-
strankovém provedeni, kromé nékolika
daldich malych plankd naich autord.

@)
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PALIVOVE NADRZE
pro upoutané modely

A. CHALUPA, LMK Bucovice

Vétsina modelaFskych motorl je dosti citlivd na zménu tlaku paliva dodavaného do
karburatoru. Zména tlaku je vyvolavana zménou vysky kapaliny v nadrZi. Citlivost je
primo Gmérna velikosti prifezu karburatoru u trysky a jisty vliv ma tzv. saci schopnost
motoru. Na tyto okolnosti obvykle nemame vliv. Chceme-li tedy dosahnout stejnomérného
chodu motoru po celou dobu letu modelu, mame teoreticky dvé moznosti: bud pouzit plova-
kovy karburator (coZ neniv praxi mozné pro prili§ malou velikost) nebo upravit nadrz tak,
aby tlak paliva pFichazejiciho do karburatoru byl pokud moZno staly. Druh&a moZnost
vedla ke konstrukci palivovych nadrzi velmi tzkych nebo typu ,,krmitko* (viz LM 3158)
a ,reguflo” (viz MO 10163). Tyto typy nadrzi naSly pouZiti predevsimi u rychlostnich

a tymovych model.

Vyuzil jsem zkuSenosti s nadrzemi typu
»reguflo” ke zhotoveni podobné nadrze
pro akrobaticky model, u néhoz zména
chodu motoru béhem letu plsobi obycej-
né také dost nepfiznivé. Obvykle je let
postupné stale rychlejsi. Dale popsané na-
drze jednak zaru€uji rovnomérnou rych-
lost modelu bé&hem celého letu, coz
usnadfiuje pilotdZz a Setfi motor, jednak
viibec nerozpraduji palivo do ovzdusi, coz
je typické pro klasickou akrobatickou
nadrz.

ZAKLADNI POPIS

Nadrze 1 vsech tfi uvedenych typl (A,
B, C) zhotovuji z mosazného plechu tl.
0,25-0,30 mm (vhodny je téZ plech ne-
rez). VSechny trubi¢ky jsou mosazné a
maji vngjsi prdmér 3 mm a svétlost 2 mm.
Stredni dirkovand pfepaZka 2 je provedena
obvyklym zplsobem. Prochazi ji trubig-
ka 3 (3a), ktera je k ni pfipajena. Venti-
lek 4 je FeSen tak, Ze pomocné odvzdus$io-

vaci trubicka 5 je na konci zapajena a z boc-
ni strany (vné od modelu) je do ni pro-
fiznut maly otvor lupenkovou pilkou.
Pfes tento otvor je pfevleCena ventilova
gumicka z jizdniho kola, ktera ma sice pro
tento U€el omezenou Zivotnost, aviak bez-
pecné tésni. Nadrz se pIni otvorem a v tru-
bicce 3 pfi odtazené gumicce z odvzdus-
fiovaciho otvoru. Po naplnéni se odvzdus-
fiovaci otvor opét uzavfe pfetazenim gu-
micky. Za chodu motoru a tedy i za letu
obstaravd odvzdu$néni pouze otvor a.
Kdyby vznikl jakykoli jiny otvor v kte-
rémkoli misté, zaCne nadrz pracovat jako
né&drz klasického typu.

VnéjSi rozméry jsou u vSech nadrzi stej-
né. Otvor b mé byt za letu presné v ose
trysky karburatoru, a to jak pfi pohledu
shora (dllezité pro stejny chod motoru na
zemi i za letu), tak ze strany trupu (pro
stejny chod motoru pfi letu na zadeelva
v normalni poloze).
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Jednotlivé typy

Nadrz typu A. Trubi¢ka 3 je v jednom
kuse od otvoru a (pro plnéni) az po otvor

) Detail vzorné vypracovaného akrobatického mo-
delu sovétského reprezentanta V. Simonova (13. na
M'S 1966 v Anglii) — vlevo nahofe

Madarsky reﬁrezentant Dr. Géza Egervary létal
do nedavna s akrobatickymi modely vypracovanymi
s tradi¢ni madarskou preciznosti, ale stavebné spise
se podobajicimi voIné Iétajicim modeltim. Jeho letosni
model na'M'S odpovidal v tomto ohledu jii zcela
souCasnému svétovému standardu v

MODELAR . 12/1966

¢ (vytok k motoru). Jsou v ni udélany dva
otvory v ose nadrze. Otvor d ma rozmér
2x35 mm, otvor b mad ¢ 2 mm a je
k nému pfipajena trubicka 3a.

Funkce: palivo vtéka otvorem d jed-
nak smérem k motoru (k otvoru c), jed-
nak k otvoru b. Pfes otvor b se zaplavi
trubicka 3a az do vySe hladiny. Kdyz na-
stane nad hladinou podtlak Ubytkem pa-
liva, rozdil vnéjsiho a vnitfniho tlaku zac-

- ark F*

ne" posouvat sloupcem paliva v trubicce
3a az do opétného vyrovnani tlakl. Tim se
dostane otvorem b do trubiCky 3a maly
sloupec vzduchu. Dé&j se stale opakuje,
takZze v trubi¢ce 3a je stfidavé palivo a
vzduch souc€asné. Celkova vyska jen paliva
v trubi¢ce 3a se rovna vysce paliva v na-
drZi nad otvorem b. Tato rovnovéha se
udrzuje automaticky a vysledkem je to,
Ze tlak paliva vytékajiciho z otvoru c je
staly (odpovida vysce otvoru b).

Nadrz typu B. Trubi¢ka 6 vedouci
k motoru je provedena jako u obvyklé
nadrze. OdvzduSiovaci trubicka 3 je za-
vedena pod hladinu.

Funkce: palivo vtékd otvorem d do
trubic¢ky 6 a otvorem b zaplavi odvzdudio-
vaci trubi€ku 3 az do vysky hladiny. Kdyz
nastane v nadrzi Ubytkem paliva podtlak,
vetsi vnéjsi tlak zatlacuje palivo v trubicce
3 dovnitf nadrZe az za nim vnikne otvo-
rem b vzduch. Je to v3ak jen nepatrné
mnoZstvi, nebot’ jakmile se tlak v nadrzi
nepatrné zvysi, vraci se opét do trubicky
3 palivo. Dgj se stale opakuje, takze tru-
biCka 3 je prakticky bez paliva, které jen
nepatrné pulsuje v otvoru b. Rovnovaha
tlak( zpGsobuje, Ze z otvoru ¢ opét vyté-
k& palivo se stalym tlakem.

Nadrz typu C ma trubicky upravené
jako u typu B, jen s tim rozdilem, Ze tru-
bicka 3 neni zavedena tak hluboko pod
hladinu.

Funkce je zpoCatku stejna jako u typu
B. Jakmile hladina klesne pod otvor b,
pracuje nadrZ jako klasicka, avSak neroz-
praduje palivo do ovzdusi.

Praktické pouziti

Typy A a B jsou vhodné pro akroba-
tické modely s motorem uloZzenym leZatg,
hlavou vné letového kruhu. Otvor b v tru-
bicce 3 tak vychazi v ose trysky karbura-
toru. Doporu€uji spiSe typ B, nebot' se
snadnéji
U typu A se obtizné vzduchotésné paji
trubicka 3a k otvoru b v trubicce 3. Ne-
spravné zhotoveni (mendi prdchodnost
otvor() vede k nespravné funkci nadrze.

Typ C je vhodny pro akrobatické mo-
dely s invertné montovanym motorem,
protoZe otvor b v trubi€ce 3 vychéazi do
osy trysky karburatoru.

Uvedené typy nadrzi lze vSak pouzit
i pro ostatni kategorie upoutanych model
letadel. U rychlostnich modell dokonce
tolik nezalezi na poloze otvoru b k ose
karburatoru, nebot' rozdilnost chodu mo-
toru na zemi a za letu tak nevadi. Pro
makety a modely combat je mozné nadrzi
pouzit bez vétSich zmén, jen s Upravou
objemu.

U néadrzi pro rychlostni modely je moz-
né také pouzit pretlaku z kartern motoru,
ktery se pfivede a napoji na otvor a
v trubi€ce 3. Trubicka 3 v tom pfipadé
nemusi byt vyvedena vné modelu. Po-
mocna odvzduSnovaci trubicka 5 (nebo
otvor) s ventilkem 4 mlze byt provedena
i jinym zplsobem. Jsem vsak toho na-
zoru, ze bézné pouzivany Sroubek bez
tésnéni pod hlavou naprosto nezarucuje
vzduchotésnost a tim ani spravnou funkci
nédrze.

Sam létam s témito nadrzemi jiz né-
kolik let, protoZe jednak je pokladam za
zcela spolehlivé, jednak mi usnadiuji pi-
lotdZ a Setfi motory. NadrZz typu C mam
v akrobatickém modelu ,,A-5“, s kterym
jsem startoval letos na MSjV Anglii.
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Budeme
MOTORIZOVAT

lab) Vyvoj volnych motorovych mo-
dell dnedni koncepce se diky zdokonalo-
vani techniky dostal do slepé ulicky: na
jedné strané jsou k dispozici stale vykon-
néjSi motory — na druhé strané ve vétSiné
evropskych zemi neustale ubyva volnych
ploch, kde by bylo mozno vyuzit vykonnost
modelll. Zkracovani motorového letu a zvét-
Sovani zatéze na jednotku kubatury mo-
toru je pouze nouzovym vychodiskem pro
udrzeni letovych Gasd a dosahovanych
vzdalenosti ve fyzicky zvladnutelnych me-
zich.

A nejen to! Sotva lze hovofit o poZitku
z ladného motorového letu, jestlize se
model b&hem nékolika vteFin zméni v ma-
licky bod na obloze anebo také v hromadu

14

tfisek v prFipadé, ze kroutici moment mo-
toru se seetl s néjakou sotva postfehnu-
telnou geometrickou deformaci draku, je-
jiz GCinky pFi vysoké rychlosti letu razem
zmari desitky i stovky hodin préace.

Bylo uZ uCinéno vice pokusl, aby se
létani s volnymi motorovymi modely stalo
opét vice zabavou a pozitkem a méné
hrou nervdl. Jednou moZznou cestou k to-
muto cili je koncepce motorizovaného vét-
roné, ktera ziskava oblibu v Némecké spol-
kové republice. Tato koncepce sice neni
nova, ani UpIné nefesi hlavni problém (jak
zmenSit naroky na prostor k létani), avSak
je pritaZliva pro méné zkuSené modelare. Jde
o ty, kteFi uz slusné létaji s vétroni a po-
ohliZeji se po né€em motorovém, co by ovsem
zvladlijak technicky, tak financné. Patrné
hlavné z tohoto duvodu si povsiml této
,.staronovinky“ i sovétsky Casopis Modelist
Konstruktor (711966), odkud prFispévek
prebirame.

MODEL BOURLIVAK 4, ktery vam
predstavujeme, je praci modelafe Hanse
Norberta Wahleho z Dortmundu. Roz-
mérové i (vahou 410 pondd je to v podsta-
té vétron kategorie A-2 opatfeny motorem
0 objemu 1cm3 PFi 20 vtefinach moto-
rového letu dosahuje vySky asi 90 m a
klouze bez termiky 3,5-4 minuty. Kon-
strukce modelu je celobalsova kromé
nosniku kridla.

Dvoudilné kridlo se pfipeviuje k cen-
troplanu dvéma duralovymi draty 0 s 2

mm, které se zastrkuji do trubek, vlepe-
nych do kfidla. Profil kfidla je B 8356.
Mezi hlavnim nosnikem kfidla a odtoko-
vou listou jsou Zebra z balsy tl. 1,6 mm
vlepena Sikmo za GCelem zvySeni tuhosti
pomérné Stihlého kridla, které je za mo-
torového letu pfece jen naméhéno vice
nez na vétroni. Hlavni nosnik je ze dvou
borovych list 3,2x 3,2 mm, zesilenych
mezi zebry balsovymi vlozkami. Potah
nabézné casti kfidla shora je z balsy tl.
0,8 mm. Stfedni Zebro u kofene pulky
kfidla je z balsy tl. 5mm.

Ostatni rozméry modelu jsou patrné
z vykresu. PFi létani casovac vychyluje
souCasné se zastavenim motoru smerové
kormidlo vpravo.

Neméate ndhodou za skFini doma
starou VyslouZilou A— dvojku a maly
motor Jena 1cm3 ktery je vam lito uz
definitivné odlozit? Ty dvé véci na
sebe uz davno cekaji! Neléta se prece
jenom na soutézich ...

Z Ustfedni SEKCE

AUTOMOBILOVY ODBOR

Ncgdﬁleznejm zavéry ze zasedani odboru (18.
10. 1966):

¢ Mistrovské soutéze vr. 1967 se pojedou za
stejnych podminek jako v r. 1966. Pro 1., IL, IV
a V. kate%;)rii plati 1. a Il1. VT, pro Ill. kategorii
pouze I. VT.

» V kategoriich IV. a V. je pfi vefejnych sou-
téZich predepsano jednotné palivo, pfi mistrov-
skych soutézich je vybér paliva libovolny.

* V souladu s novf/mi pravidly FEMA dojde
k apravé ¢s. pravidel pro rychlostni modely
a kupfesnéni &s. pravidel pro drahové modely.
Se vSemi zménami vés sezndmime.

+ Ustfedni kurs lektorl bude uspofadan
v prvni poloviné Fijna 1967 v Peci p. SnéZ. Prihlasky
zasilejte prostfednictvim OV Svazarmu.

» ‘Mezinarodni soutéZ rychlostnich modell
automobill se bude konat v ervenci 1967 v Isteb-
ném 89'. Dolny Kubin). . A

. laste ‘thned adresy klubl a krouzk( (ve
Skolach, v DPaM, ROH atp.) na modeléafsky odbor
UV Svazarmu, Opletalova 29, Praha 1.

LODNI ODBOR

Ne{dﬁleiité]éi
(20. 10. 1966):

* Mistrovstvi Evropy v$ech kategorii lod-
nich modell se bude konat v Ceskoslovensku (Je-
vany, 13.-19. srpna 1967). X

» Na tomto mistrovstvi se pojede podle no-
vych pravidel NAVIGA. Upozornujeme na hlav-
ni zmény oproti stavajicim pravidlim: u kategorii
A a B tlumice, jinak stavebné beze zmény: u kate-
gorie E stavebné beze zmény, pouze zmény v hod-
noceni a bodovani; u kategorii F u spalovacich
motorl tlumife a shérate oleje, u maket F2 je
predepsano a bodovano couvani.

* UstFedni kurs rozhod¢&ich se bude konat
od 10. do 11. 4. 1967 v Tatranské Lomnici, UstFed-
ni kurs instruktord od 20. do 25. 11. 1967 ve
Vrchlabi. PFihlaSky zasilejte prostfednictvim OV
Svazarmu.

¢ Mistrovské soutéze v r. 1967 se pojedou za
stejnych podminek jako v r. 1966, je vSak nutno
pocitat s novymi pravidly NAVIGA.

« VSechny mistrovské soutéze budou nejméné
dvoudenni. . 3

e Hlaste ihned adresy klubd a krouzkd (ve
Skolach, v DPaM, pfi ROH atd.) na modeléafsky
obor UV Svazarmu, Opletalova 29, Praha 1

body jednani lodniho odboru

VSEM CTENAROM

pfejeme jménem vydavatele, vydavatelstvi

i svym do nastavajiciho roku vSechno dobré.

Jmenovité také lepsi vybér materidlu a co nej-

lepsi podminky pro modelarskou €innost.
Redakce
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VITAZNY AKROBATICKY MODEL Z MAJSTROVSTVA SVETA 1966

S dvomi exemplarmi tohoto typu modelu som dosiahol v prie-
behu Styroch rokov pomérné dobré vysledky. V roku 1963:
4. miesto na Kritériu ES v Belgicku; 1964: 5. miesto na MS
v Budapesti, 2. miesto na medzindrodnej sitazi vo Viedni, 1.
miesto na medzinarodnej sutazi v Porsku, 1. miesto v celoStatnom
rebricku; 1965: 3. miesto na Kritériu ES v Belgicku, 2. miesto
na medzinarodnej sutazi vo Viedni, 1. miesto na MR v Hradci
Kralové; 1966: 1. miesto na MS v Anglicku a 1. miesto v celo-

statnom rebricku.

K STAVBE

KFidlo. Rebra kfidla zhotovime ,ras-
plovou interpolaciou”. Zakladné rebra si
na plane. Zadnu cast' rebier mozeme vy-
TahCit' okrem Styroch stfednych rebier a
rebra, kde je upevnény podvozok. V pred-
nych Castiach rebier lavej poloviny kridla
a v plnych rebrach urobime otvory pre
riadiace lanka. K upevneniu podvozku
nam poslizi polovicné rebro z preglejky
hr. 2 mm, ktorého tvar urCuje pfislusné
rebro, ktoré sme ziskali ,raplovou inter-
poléaciou“. Do preglejkovcho poloviéného
rebra vyvrtdme otvory pre upeviovacie
skrutky podvozkovej nohy, ktord vSak
vsunieme do otvorov v torznom potahu a
pfipevnime aZz po dohotoveni kridla.
Medzi stfedné rebra vloZzime a zalepime
preglejkové drziaky putacieho zariadenia
s vahadlom, tiahlom a ovladacimi lan-
kami.

KFidlo zostavujeme v 3Sabloné tak, ze
najprv zalepime hlavné nosniky, nabeznu
a odtokovu listu. Po zaschnuti zbrisime
nabeznu listu do tvaru profilu a najprv na
dolnej, potom na hornej strané prilepime
torzny potah néabeznej a odtokovej casti.

VypIné hlavného nosnika z balzy hr.
3 mm lepime tiez v Sabloné. V torznom
potahu urobime vyfezy pre podvozkové
nohy. VypIné poliok okolo podvozkov
zalepime aZ po pFipevnéni podvozkovych
néh. Aj torznd skrifiu odtokovej Casti
uzavieme balzovymi vyplhami hr. 2 mm.

Koncové obliky kfidla si z 5mm balzy,
vytah€ené podla planu. Do obldka von-
kajSej polovicky kfidla zalepime 15 g
olova. Obluky spevfuja rebra, ktoré
zbrGsime do nalezitého tvaru. Na vietky
rebré k¥idla zhora i zdola pfilepime 5 mm
Siroké balzové péasky, ktoré povrchové
licuja s tuhym potahom. Polepime balzou
stred kfidla zdola, na hornom potahu
musime pamatat s otvorom pre tiahlo
riadenia. Celé kfidlo vybrdsime jemnym
skelnym papierom.
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Vztlakové klapky s konsStrukéné a po
opracovani na Ccisto pfipravime v nich
otvory pre paku riadenia a otoCné zaveésy.
Nespojujeme vSak eSte klapky s kridlom
natrvalo. V stfede kfidla pFilepime Epoxy
1200 paku riadenia klapiek v miestach
trubickovych puzdier.

VySkovka je zhotovena v 3abloné tak,
Ze vkladame balzové doSticky o vyske
12 mm medzi obvodové a hlavné listy
vySkovky. Po opracovani na Cisto do kor-
midla zasadime a zalepime paku riadenia
a spojime so stabilizacnou plochou oto¢-
nymi zavesmi (podobné ako u klapiek
kridla).

Smérovka je konstrukéna a jej hlavny
nosnik zo smrekovej liSty 2x 8 sa zaslva
medzi bocCnice trupu. Profil smérovky je
vypukly na jednu stranu, tzv. nosny.

Trup. ,,Dudu“ trupu tvofi motorové
loZze z hrabovych it 10x 12 mm, dvoch
prepazok z preglejky hr. 3 mm, medzi
ktoré pfilepime na motorové loze prepaz-
ku z preglejky hr. 1 mm a dvoch vyztuh
prednej Casti trupu z preglejky hr. 1 mm,

Okrem modelu, ktory letovymi vlastnostami vcelku vyhovuje
mojim predstavam, pfispél k tymto vysledkom aj velmi kvalitny
a vykonny motor MVVS 5,6 A. Pouzivam tento typ od r. 1957
a za velkd chybu povazujem to, Ze sa zastavila jeho vyroba. Ako
nahradu mézeme pouzit' motor TONO 5,6, ktory ma pfiblizné
rovnaké parametre. V tom pfipade vSak st nutné niektoré zmény
v uloZeni motora, ktoré iste nebudu robit’ tazkosti skisenejSim
modelarom, ktorym Super Mastra odporG¢am.

ktoré su vylahcené otvormi. Tieto Casti su
zlepené Epoxy 1200. Pre montdZz motora
vyvrtdme do hrabovych list otvory pre
upevnovacie skrutky a z druhej strany pFi-
lepime lepidlom Epoxy 1200 ocelové dos-
tiCky s vyfezanym zavitom M3, ktoré na-
hradia matice upevfiovacich skrutiek.

Do boc€nic trupu z balzy hr. 3 mm vy-
feZzeme otvor pre kfidlo s kotviacim dro-
tom riadenia klapiek a vybranie pre vys-
kovku.

Balzové bocnice navle€ieme na kfidlo,
vsunieme medzi ne predny blok trupu ako
aj dalSie prepazky trupu a tento celok
zlepime na poédorySnej Sabloné. Po
uschnuti skompletizujeme kfidlo, tj. za-
lepime Epoxy 1200 kotviaci drot riadenia
klapiek a oto¢né zavésy. Medzi bocnice
zalepime ostruhu a motorové loZe pre-
dizime hranolkom balzy pédia planu. Pfi-
lepime vySkovku a spojime tiahla riadenia.
Pri tejto praci musime davat' pozor, aby
bolo vSetko v roviné. Potom si pfipravi-
me balzové hranoly pre hornG a dolnd
obll Cast’ trupu. VnatrajSok tychto hrano-
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lov vydlabeme a vypracujeme podla pre-
pazok, ktoré potom do nich zalepime.
Takto pFipravené hranoly s dutinou zale-
pime na boc¢nice trupu a pomocou $ablon
opracujeme do vonkajSieho tvaru.
Motorovy kryt mézeme zlepit' z kiskov
balzovych dosticiek alebo pouzit' blok
balzy, ktory opracujeme do pfislusného
tvaru a zvnatra pomocou dlata vydlabe-
me podla pouzitého motora. Motorovy
kryt je upevnény dvomi maticami na
skrutky, ktoré st zakotvené medzi listami
motorového l6zka a slizia aj k upevneniu
palivovej nadrze. Do priestoru pod nadr-
Zou zalepime balzovu prepazku, na fu
vymedzovacie listy polohy kapoty.
Podvozok je z duralového plechu hr.
15 mm. Tensi material proti zvyklostiam

ma tu vyhodu, Ze pri naraze sa ohne a ne-
poskodi kFidlo. Pre Start a pristanie plné
vyhovuje. Hriadele kolies su sUstruzené a
maju na konci pFirubu, ktora je prinitovana
k duralovym nohdm. Takto pfipravené
podvozkové nohy priskrutkujeme k polo-
viénym preglcjkovym rebrdam a zalepime
Epoxy 1200, ale az po dohotoveni kfidla,
ked s0 uz bo€nice trupu navleCené na
kridlo.

Palivova nadrz je zhotovena z mo-
sadzného plechu hr. 0,3 mm podl4 tvaru,
ktory je podrobné nakresleny. NadrZ je
odvodend od systému ,Palmer"”, ktory
pouzivam uz skoro celé desatroCie. Vpredu
je na povrch nadrze a vzadu do nadrZe
zaspajkovand mosadzna trubicka, obidvo-
ma prechadzaju upeviovacie skrutky.

DetonaCni motory M tKRjO

uspokoji kazdého zacinajiciho modelafre kvalitou —

vosti —

Mikro Standard objemu 1,5 cm3;

2,5 cm3; 3,5 cm3po

Mikro KLD 3,5 cm3pro R/C

modely
Na objednavku

modelafskym klublm i na fakturu
Vaclav Stejskal, Prlibézna 21,

Mikro Standnrd

Praha 10 StraSnice

cenou — trvanli-
servisem
125— K¢és
210,— K¢&s
zhotovi a doda,
Mikro KLD

TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

Nova technika ozivuje historii

(s-am) Americka firma Renwal prichazi
se zcela novym fedenim plastikovych mo-
dell starych letound s platénymi potahy.
Trupy modeld jsou feSeny normalng, tj.
s ,,tuhym™ potahem. Naproti tomu kfidla
jsou tvorena kostrou, na niz se specialnim
lepidlem lepi potah. Potah je jiz potiStén
kamuflazi, odpovidajici vzdy urcitému
konkrétnimu vyrobnimu Cislu letounu
(vétSinou letounu nékterého z ,es" prvé
svétové valky). Lepidlo nejen prilepi po-
tah, ale také jej ,pronese” zplsobem od-
povidajicim proneseni platénych potah(
na starych letounech.

Tyto modely pry jsou velmi realistické
a jejich stavba nevyzaduje podstatné vetsi
praci nez u ,Kklasickych" plastikovych
modeld. Jako prvé typy uvadi firma Ren-
wal na trh Sest maket stihacich letound
z prvé svétove valky v méfitku 1: 72, z toho
pét dvouplodniku a jeden trojplodnik
Sopwith.

Pferuseni letu v termice ...

(s-am) Letos v srpnu trénoval britsky
modelaF K. Webster se svym modelem A-2.
PF¥i jednom letu mu vysadil determalisator.
Bylo bezvétfi, a tak Webster v leze na za-
dech pozoroval model krouZici v termice ve
vySi asi 150 m. V tom pfilétly v nizkém letu
dva vojenské letouny typu Starfighter.
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Jeden z nich zachytil model a oba stroje
mizely v mziku klidné v dalce. Z modelu
klesal k zemi zbytek prFidé trupu, zatimco
ostatnijeho ¢astijako mracek tlomk{ pokra-
Covaly ve vznaseni v termice.

Mané nam napada: jak by to hodnotila
CIAM-FAI1? (O samovolné odpadnuti
¢asti modelu prece nejde a ,,let" neskon-
al...1

Opatrnosti neni nikdy dost!

(ijs) Britsky Casopis Aero Modeller
(11/66) otiskl vazné varovani pfed nebez-
pec¢im létani s R/C modely nad divaky.
Neni pouze teoretické, ale je bohuzel
podloZzeno nékolika vaznymi nehodami
v poslednim obdobi.

Dne 18. z&fi na letisti RAF v Merri-
fieldu pomahal 521lety W. Hoer svému sy-
novi sefizovat motor akrobatického R/C
modelu. Soucasné jiny modelar predvadél
modelafdm z nékolika klubl prilety nizko
nad zemi. Pfi jednom z prdletd pilot ne-
odhadl spradvné vysku a model naletl v plné
rychlosti do Hoera, zaséhl ho zezadu do
pravého boku a zplsobil mu vazné pora-
néni: Sest zlomenych Zeber a punkci plic.

TéhoZ dne na letisti v Cranfieldu R/C
model zni€il na zemi jiny R/C model an-
glického reprezentanta F. VVan den Bergha.
Bergh pfi tom byl vzdalen pouze asi 1,5 m.

Posléze dne 25. z&fi doSlo k vaZnému
zranéni patnactiletého modelafe, zasaze-

Riadenie u tohoto modelu je nezvyklé,
ale jednoduché a hlavné spoiahlivé! Do
»téCka" riadenia je zaspajkované puzdro,
ktorym prechadza hriadel’ riadenia. Hria-
del je uloZzeny v hornom a dolnom mo-
sadznom puazdre. Obidve puzdra su za-
sadené a pfilepené Epoxy 1200 k preglej-
kovym drziakom. Diery zavésnych ria-
diacich lan nie su vypuzdrené. Do paky
»téCka" je zaspajkovana mosadzné tru-
bicka. Do trubicky je zalisované silonové
puzdro, v ktorom sa otaca tiahlo riadenia.

Riadiace paky klapiek a vyskovky su
zhotovené z jednoho kusa drétu bicyklo-
vého kolesa 0 @ 2mm. Pri vyrobé musime
dbat' na presné vyhotovenie oliek pre
tiahla. Konce drétov st zohnuté, prestr-
Cené a zalepené Epoxy 1200 do vztlako-
vych klapiek a vySkovky. Vyhodou tohoto
systému je, Ze vSetky pfevodové paky sl
v celkosti a tiez, Ze po mnohych Startoch
nie je badateina vote v riadeni.

Riadiace lanka 0 0 0,7 mm, ktoré pre-
chadzaja kridlom, su prispajkované na
otka z ocelového drétu o 0 0,8 mm a
tieto prevleCené otvormi v ,técku".
Tieto lankd vychadzaju z kridiel nad se-
bou. UloZené st v trubickach, ktoré pre-
chadzaju hrub&im rebrom okrajového
obluka.

Oto€né zavésy vztlakovych klapiek a
vySkovky s pracnejSie ako platéné pasky,
ale s odolnejSie proti vibraciam a pri
povrchovej Upravé ich tiez ocenime. Sys-
tém zavesov je zfejmy z planu.

Kabina je wvylisovand z organického
skla hr. 0,8 mm a pfilepend k trupu. Vy-

ného jednopovelovym modelem s motorem
o objemu jen 0,8 cm3 ¢ili vyslovené malym
R/C modelem.

| kdyZ u nés se prozatim lét4 prevazné
s leh¢imi a pomalejSimi R/C modely, ne-
smime nebezpeéi podobnych pfipadd
podcenovat. Vzdyt model o vaze 2,5 kp,
letici rychlosti okolo 50 km/h, méa energii
pFiblizné 30 kpm. Naraz v pIné rychlosti
tudiz odpovida narazu zavazi o vaze 1kp,
padajiciho z vy3ky 30 m, tedy jisté nikoli
zanedbatelnému nérazu. Zamyslete se nad
tim bedlivé a nelétejte nad divaky!
Opatrnost je nyni nutna tim vice, Ze roz-
Sifovani obCanskych pojitek a jinych vykon-
nych radiovych stanic, vysilajicich na
kmito6tu 27 MHz, mdze byt Gasto pFici-
nou zcela necekaného vysazeni Fizeni.

Témér neuvéritelné ,fandovstvi”

doklada zprava ze Svédska. Sven Erik Pir
létal v soutézi volnych motorovych modell
o Wentzelllv pohar v Ostersundu. Mél dobry
prvy let. Po ném v3ak model sefizoval zku-
Sebnim letem a pfitom rozbil kFidlo. Nemél
nahradni model a tak se rozjel domd do
Strémsundu - coz znamenalo ujet celkem
,»pouze” 200 km. Vratil se s novym kridlem
a stacil odlétat jesté dvé kola s vysledkem
407 vtefin. (s-am)

O ,mistra mistrd"

(s-am) Takova soutéZ se vyhlaSuje kaz-
doro€né ve Velké Britanii ve volnych mo-
delech. Poradi je dano celkovym souctem
Gasll z urGeného poétu soutdzi. Za rok
1966 ma opét nejvétsi nadéji na dosazeni
titulu zndmy reprezentant John O’Donnel,
ktery organizaci SMAE prihléasil celkovy
Cas 83 min. 23 vt. z moZzného maxima
99 min. Druhého nejvétsiho ¢asu dosahl
Ray Monks, a to pouze 68 min., Cili
O’Donnel zfejmé nebude ohrozen.
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bavenie kabiny'si voli kazdy pddia vlast-
nych moznosti a Sikovnosti. Pfe tento
Gcel musime pamatat’ s otvorom v hornej
Casti trupu.

Povrchova udprava. V tejto stati sa
nebudem velmi rozpisoval pretoze o po-
vrchové) Upravé sa uz vela popisalo na
strankadch Modelara. Chcem vsak zdd-
raznit, Ze dokonaly povrch modelu pfed-
stavuje asi toiko prace, ako postavit” dalsi
model.

Cely model polepime Mikelantou ale-
bo hrubym Modelspanom. Po vrstvach
bezfarebného napinacieho laku striekame
farebny nitrolak podia vlastného vkusu.
Né&tér proti ucinkom paliva urobime bez-
farebnym epoxydovym lakom, rezolom
alebo dvojslozkovym syntetickym lakom.

ZALIETANIE

modelu nebude robit" skisenejSim ,,akro-
batdrom“ problémy. Dva exemplare to-
hoto typu modelu, ktoré som postavil,
neliSili sa od seba Ietovymi vlastnostami.
Super Master sa vyznacuje velmi kiud-
nym a istym letom vo vSetkych letovych
poloh&ch. Dobré ,sedi“ v miernejSom
pocasi, ako aj sa silnejSieho vétra. Samo-
zfejmé zvladnutie figar vo vetre zavisi od
poctivej a nebojacnej pfipravy - tréningu
v tazSich podmienkach.

Pfed prvym Startom prekontrolujeme
nosnl plochu a vyskovku, €i nie st zbor-
téné a prekontrolujeme polohu taziska.
Tazisko modelu sa moze pohybovat
v rozmedzi 15 mm smerom dozadu od vy-

e Levny maly néstr€kovy KIic je
mozno si zhotovit pomérné snadno a rych-
le amatérsky. Sroub s valcovou hlavou a
vnitinim  Sestihranem (tzv. Nimbus -
Sroub) upravime podle obrazku: odFizne-
me zavitovou €ast, dfik provrtame a na-
sadime vratidlo. Hlavu $roubu mdzeme
pro zlepSeni vzhledu osoustruzit - pozor
vSak prFi upinani, nebot Srouby za tepla
lisované maji velké Gchylky souososti hla-
vy a dfiku.

UPWEHO ZE 00Uy

MK’ AOCSN 02rn3

\ \RTAT & LSKJ3JLS
AM MOTIHAVICI SVICKY

Popsanym zplsobem si Ize levné pofi-
dit nastrckové klice k rliznym a&eldim,
napf. k utahovani sroubl vrtuli nebo sha-
vicich sviek. Pro Zhavici svicku M6 x 1
ma odpovidajici Sestihranny otvor 8
Sroub M10. Vratidlo postaci ze svareciho
drdtu 0 0 4 mm a délce 100 mm.

Namét: J. Vasicek, Brno

* Upevnéni vyklopné vyskovky.
U mensich modell, kde vyskovka ma byt
sefizovatclnd a sou€asné ma slouzit jako
determalizator typu Goldberg, je vhodné
uloZit ji podle obrazku 1. Zespodu u na-
bézné hrany jsou na vySkovku pfilepena
dvé celuloidovd voditka, oto€nd kolem
trnu prochazejiciho trupem. U balsovych
trupl je nutno vyztuzit uloZeni trnu pre-
klizkovymi nebo celuloidovymi néklizky.
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DEN BAUPLAN ,Super Master"
in nattirlicher Grésse (M1:1)kénnen die
ausléandische Modellbauer in der Redaktion
ModelaF, Lublariska 57, Praha 2, CSSR, be-
stellen

PLAN ,,Super Master". Foreign aero-
modellers can order the plan (scale 1:1)
on editor’s adress: ModelaF, Lublariska 57,
Praha 2, CSSR

znacenej polohy na plane. Touto Upravou
sa model stava citlivéjSim alebo tupSim
na riadenie. Doporucujem prekontrolovat’
palivovl indtalaciu a tieZ medzi nadrz a
motor zaradit' palivovy Cisti¢, aby sme
predisli niektorym nepfFijemnym prekva-
peniam v priebehu lietania. KFidlo, vys-
kovka a motor v bokorysnom pohfade
maji byt v ,,nule“. Toto je velmi dile-
zite a je Alfou a skoro tieZ Omegou dobré-
ho akrobatického modelu. To, & nam
stavba vysla, zistime pri lietani.

Dobry model musi rovnako reagovat’ na
tahané a tladené figiry. MuizZe sa tiez
stat, Ze pri pouZiti hrubSich a tazSich
riadiacich 1an nebude dostato¢ny tah
v riadiacich lankach a v polohach nad
hlavou bude mat" model snahu padat’ do
kruhu. Odpom(Zeme tomu vyosenim
motora 0 1-2 von z kruhu. Ja pouzivam
lanka o @ 0,35 mm. DUlezita je aj rych-
lost’ letu modelu. Pri danom motore tato
rychlost’ korigujeme vrtulou, ked skdSame

MALE DOBRE RADY

Po prepalenf gumicky doutnakem se vys-
kovka sklopi plisobenim aerodynamickych
sil na doraz podle obr. 2. Neni tedy po-

Obr. 1

'M-pEVNE V trupu

POLOHA VOP ZA LEW

Obr. 2

tfeba poutaCich gumicek, které zvlasté
u modell s raketovymi motory (typu S a
RM) maji kratkou zivotnost.

V dlkladngjsim provedeni je moZno
toto feSeni pouzit i pro modely narodnich
kategorii (A-1, B-I, C-1). Vyhodou ulo-
Zeni Je stalé nastaveni dané prilepenim, vy-
lou€eni moznosti poSkozeni vySkovky pri-
liSnym tahem poutacich gumicek a pfi
solidnim provedeni i zajiSténi proti ztra-
té vySkovky pfi pretrzeni poutaich gu-
movych niti.

(Ros)

rizné stlpanie na vrtuli. Pre motoj
MWS 56 A pouZivim vrtuhi 250/100
mm.

Vsetkym tym, ktori sa rozhodli posta-
vit' tento typ modelu, prajem vela kTudu
pre stavbu a vda ¢asu pre tréning!

Stavebni vykres
SUPER MASTER

ve skute¢né velikosti (dva formaty
Al) se stavebnim popisem na druhé
strané vyjde jako planek €. 8 (s)
.specialni fady MODELAR". Cena
jedné sady vytisk( je 8,— K¢&s.

Vykres SUPER MASTER simUzete
hned objednat tak, 7e POUKAZETE
predem postovni poukazkou typu C
penize na adresu: Vydavatelstvi ¢aso-
pisit MNO, administrace, Vladislavo-
va 26, Praha 1. Dozadu na poukazku
napiste je$té jednou HULKOVYM
pismem svoji tplnou adresu a uvedte,
za co platite. ZvIastni pisemna ob-
jednavka neni zapotfebi.

VYRIZENI trva nejméné 6 tydna.
Nelze je urychlit, protoZze naklad
planku se urCuje pfesné teprve podle
vadich objednédvek a tiskadrna potom
nem& vzdy hned volnou kapacitu.
Prosime proto, abyste zaslani planku
zbyte¢né neurgovali. Objednavky na
vykres SUPER MASTER pfijima
administrace do konce prosince 1966.

e Pocitadlo pro komisafe. Tech-
nicky pokrok v poslednich letech pronikl
i do modelarské prace, kterou Cini zaji-
maveéjsi, urychluje ji a zkvalitiuje. Tim
chmurnéji se pak jevi zasvécenému po-
hled na sportovniho komisare, obklope-
ného na soutézi dolétavSimi ,,vctronéﬁ"
jenZ v panujicim vedru pracné s¢itad a kon-
troluje vysledky nejméné 100 soutéZicich.

Existuje v3ak technickd pom0cka, ktera
po kratS§im cviku pocitani zrychli, zme-
chanizuje a na minimum zmensi pocet
omyld. Je to kapesni seitacka (t6Z ode-
Citacka) az osmimistnych cisel. Jednotlivé
polozky se pomoci jehly nastavi v pfi-
slusnych sloupmch a v prostfednim okén-
ku je mozno Cist dilEi soucty nebo celkovy
vysledek. Pomicka je k dostani pod naz-
vem Rychlopoctar ve vétSich papirnictvich
za 30 K¢s. Podrobny navod je priloZen ke
kazdému kusu. Vyrabi druzstvo Znak
v Ceskych Budégjovicich.

(Ros)
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leteckou techniku

TURBULENT

FRANCOUZSKE
SPORTOVNI
LETADLO

Amatérska stavba letadel ve svété nejen
neupadd, svazana pfisnymi predpisy., ale
déa se naopak Fici, Ze nabyva tovarné sta-
vebnicovych forem. A tim, Ze je mozné
zakoupit stavebnice, je zarucen i vybér
kvalitniho stavebniho materialu a je vlast-
né ucinéno zadost i stavebnim leteckym
predpisim. PFitom je amatérovi porad
jeSté ponechdna moznost ,konstrukcéné
si zatvofit™* na riznych tvarovych Gastech.

Francouz Roger Druine byl jednim
z téch Stastné napaditych amatérskych
konstruktérd, kdyZ vytvofil v padesatych

Poznavame

letech stavebné velmi jednoduché le-
houcké jednosedadlové letadlo, které na-
zval Turbulent. Pro pohon pouzil motoru
jen o 25 konich. Letadlo bylo zahy certi-
fikovano a nastoupilo vitézné tazeni mezi
letecké amatéry. Pozdgji sice konstruktér
vytvoril jeSté podobny typ se dvéma se-
dadly vedle sebe, nazvany Turbi, ale ten
jiz nedosahl takové obliby.

Turbulent byl pozdéji zpracovan i do
stavebnice a prizplsoben pro upraveny
4vélcovy motor Volkswagen o vykonnosti

20

az 45 k. V soucasné dobé jsou nabizeny ve
Francii jak sady vykresU, tak celé staveb-
nice s instrukcemi a upravené motory
Volkswagen, takze podle nabidky je mozné
postavit Turbulenta do 7 dn(. Jako prvni
stavebnicové letadlo pronikl Turbulent
i do Anglie. Vykresy nebo stavebnice tam
na néj dodava firma Rollason Aircraft, ve
Spanélsku firma Stark Iberica. Mimoto
francouzska firma Merville letadlo upra-
vila na tfikolovy podvozek a nabizi !e jako
typ D 63. Podle nedplnych ddaju léta
v soucasné dobé vice nez 200 Turbulentd,
které jsou casto tvarové ,vylepSeny"
svymi tvlrci.

TECHNICKY POPIS

Turbulent je jednomistny samonosny
dolnoplodnik smiSené konstrukce s pev-
nym dvoukolovym podvozkem.

KFidlo ma hlavni, pomocny, jakoz
i kratky diagondlni nosnik. NabéZzna cast
a Cast od trupu k prvému Zebru jsou po-
tazeny preklizkou, zbytek platnem. Rov-
néz kfidélko ma nébéZznou c¢ast krytou
preklizkou, zbytek platnem. Zvlastnosti je
stérbina (v ndbézne hrané proti kridélku),
kterd slouzi pro zlepSeni padovych vlast-
gg(s)tlizletadla. Pouzity profil je NACA

Trup jednoduchych tvarl je sestaven
z podélnik( a prepazek. Je kryty prekliz-
kou mimo zadni horni oblou ¢ast, ktera je
potazena platnem. Otevieny pilotni pro-
stor je opatfen jen prihlednym vétrnym
Stitem  (existuji vSak také Turbulenty
s kabinou). Palubni deska je vybavena jen
nejnutnéjsimi pristroji.

Ocasni plochy jsou podobné konstruk-

ce jako kfidlo. Kylova i stabilizaéni plo-
cha jsou potazeny preklizkou, na kormid-
lech je z preklizky jen n&bézna ¢ast, zby-
tek je potazen platnem. Profil ocasnich
ploch je soumérny.

PFistdvaci zafizeni tvofi dvojkoly
podvozek a listova pruzna ostruha, opatre-
na kluznou botkou. Kola podvozku o roz-
meéru 14x3 jsou uchycena na kyvné
vzpéFe tvaru V, zavéSené na trupu a od-
pruzené teleskopickym tlumicem, ktery
je uchycen ke kFidlu.

Motorova skupina. Upraveny 4vélco-
vy vzduchem chlazeny motor o vykon-
nosti 28-45 k (vétSinou upraveny automo-
bilovy motor Volkswagen) pohéani pevnou
dfevénou vrtuli. Valce motoru jsou ne-
kryté a vy€nivaji z kapoty. Palivo v mnoz-
stvi 39 1je neseno v jedné trupové nadrzi.

Zbarveni neni typizované, uvadime
proto jen jako pfiklad letadlo Rogera
Druina s imatrikulaéni znackou F-PFRD.
Celé toto letadlo je jasné Cervené s bilymi
imatrikulacnimi znackami na trupu a kfid-
le a napisy na smérovce.

Technickd data a vykony: rozpéti
6,55, délka 5,30; plocha kfidla 7,50 m2;
vahy - prazdna 160 aZz 180 (podle prove-
deni), letova asi 280 kg; plosné zatizeni
asi 39 kg/m2

Rychlosti - nejvétsi 145 km/h (s moto-
rem o 28 k) az 176 km/h (s motorem
0 45 k), cestovni 120 - 141, pfistavaci 45
km/h. Stoupani 125-127 m/min, dostup
(s motorem o 45 k) 2750 m, dolet 400 -
500 km.

Upoutana maketa letadla Turbu-
lent je zafazena do 1. skupiny (viz
Modelar 4/1966). )

Zpracoval: Zdenék KALAB
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MISTROVSTVI CSSR 1966

(2)

Pokracujeme v uvefejiiovani potadi nejlepsich modelar — sportovcl ze sezény
1966, tzv. sportovmho zebficku, jehoZ zacatek je v ModelaFi 1111966.

Razeni udaju misto za jménem soutéZiciho oznacuje klubovou pFislusnost, tFi
sloupce Cisel jsou vtefiny (body), nalétané v zapoCtovych mlstrovskych soutézich
(viz Modelar 211966), Ctvrty sloupecje soucet vtefin dvou lepsich vykonu U vétrond
A-2jde o tnistrovské soutéze €. 03 ve Vyskove €. 04 ve Sliaci a ¢. 05 ve Slaném.

U motorovych modell C-2 a u modell na gumu B-2 (pFisté) jsou to soutéze
& 06 v Bratislavé, & 07 v Zatci a & 08 v Chrudimi. Posléze u upoutanych maket

jsou vysledky z vyberovych soutézi €. 15v Kladné, ¢. 16 v Olomouci a¢. 17 v DECing.
Prvni v kaZdé kategorii je mistrem CSSR pro rok 1966. — Poradi v t&chto 4 ka-

tegoriich zpracoval R. Metz z Kladna.

Vétroné A-2
1 J. Linhart Hostomice 661 872 900 1772
2. D. Stépanek Slany 564 900 871 1771
3. A. Skabraha
. Otrokovice 870 900 742 1770

4. S. Hubert Lucenec 828 900 868 1768
5. J. Holy  Most 850 900 709 1750
6. Fr. Strébl Suchdol 834 900 646 1734
7. m.s. O. Prochazka

Most 746 900 825 1725
8. J. Andrle Pardubice 717 900 818 1718
9. H. Kadi§ Lucenec 438 900 817 1717
10. M. Forst HolySov — 900 817 1717
11. |. Hofejsi HolySovl 779 900 816 1716
12. C. Rak Hof jce 807 90Q 801 1707
13. J. Sipek, jun.

Dvir Kr. 766 900 806 1706
14. J. Podlipny

Jablonec 846 860 — 1706
15. J. BaSta  Hostomice 805 900 718 1705
16. J. Svagr, jun.

Praha 666 896 805 1701
17. L. Janacik Lucenec 788 860 840 1700
18. M. Truxa Sokolov 847 848 776 1695

SPORTOVNI NEDELE

V dobé uzavérky posledniho Cisla letos-
niho ro€niku méli sice poradatelé semtam
néjakou soutéz jesté v planu, ale pro nas
uz sportovni sezéna konci. Uverejfiujeme

tedy vysledky nékterych soutézi usporada-

nych do rljna a tesime se na SPORTOVNI
NEDELE pFisti sezony!

2. fijna

* LMK Praha 6 uspofadal v  Dobré
u Kladna vefejnou soutéz vétronG A-l ,Maly
pohér Prahy“. Pocasi: slune¢no, vitr az 6 m/s.

VYSLEDKY- -juniofi-V. Kvasnlca Praha 10
785; J. Kupka 774; J. Bumbalek 761 vt. (oba Praha
6). Startovalo 71 modelari. Seniofi - A. Tvartizka,
Praha 4 756; C. Patek 750; F. Trepes 746 vt. (oba
Praha GR\II Startovalo 35 model4f.

K Hrob u Teplic uspofadal vefejnou
soutez vétrofid. Pocasi: polojasno, bezvétfi, teplo-
ta 15-18 °C.

VYSLEDKY - vétroné A-l1 - K. Hoyer 617;
Z. Pechéatck 613; B. Rybak 582 vt. (vSichni Hrob).
Startovalo 5 modelafd. Vétrone A-2 - J. Krauz
885; Z. PechaCek 726; B. Rybak 694 vt. (vSichni
Hrob) Startoyalo 6 modelaFé.

» LMK Zatec u pofadal veFejnou = soutéz
,Zatecky korbel“. Pocasi: polojasno-oblagno, vitr
2-4 mis, teplota 15-19 °C,

VYSLEDKY - vétroné A-1 juniofi - V. Vyc-
palek, Teplice 729; J. Kulich, Slany 705; F. Habr,
LJsti n. L. 666 vt. Startovalo 14 Seniofi - Z. No-
vak, Slany 838; J. Pctrovsky, Zatec 834; J. Kraje,
Slany 810 vi. Startovalo 20. V&troné A-2 juniofi -
J. Kulich, Slany 730; J. JanQ 714 P. Werner 714
vt. (oba leerec) SenioFi - Snejdar Litomé-
fice 876; V. Smaha 866; J. Smrha 811 vt. (oba
Hostomlce) Startovalo 31. Wakefield jUnIOI’I -
V. Saféf, Teplice 621 vt. Seniofi - K. Rys, K.
Zehrovice 893 4. 180 4- 121; m. s. M. Urban
Most 893 4. 180 4. 119; V. Muller, Suchdol 832 vt.
Startovalg 15 modelari. Coupe d'Hiver - S.
Karban, Zatec 569; Ing. V. PopelaF, Suchdol 553;
B. Dlouhy K. Vary 524 vt. Startovalo 6 modelafd.

* LMK Uherské Hradisté usporadal ve Sta-
rém Mésté vefejnou soutéZ volnych modeld.
Pocasi: Jasno vitr 2-4 m/s, teplota 16-20 °C.

VYSLEDKY - vétroné A-2 _ Z. Skladal, Uh.
Hradisté 884; V. Mastihuba, Hodonin 883; M. Har-
na, Uh, Hradité 877 vt. Startovalo 40 modelaFd.
Wakefield - P. KFivak, St. Mésto 846; L. Hanika
776; V. Kunert 760 vt. (oba Brno I11). Startovalo
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19. m. s. M. Urban

Most 572 900 79 16922
20. B. Carda, jun.
Tren€in 782 721 900 1682

Celkem hodnoceno 104 soutéZicich, dalSich 91 se
zUCastnilo ien iedné mistrovské soutéze.

Motorové modely C-2
1 z.m.s. Ing. V. Hajek
P

raha 877 834 844 1721
2. Z. Malina Praha 860 718 820 1680
3. T Sedlédk Praha 815 855 775 1670
4. B. Kry€er Uh. Hradisté
837 832 782 1669
5. A. Schneider
Opava 781 519 829 1610
6. J. Kalina Suchdol — 899 699 1598
7. S. Hubert Lucenec 590 810 764 1574
8. I. Paris, jun.
Praha — 789 769 1558
9. A. Brabec Most 468 874 645 1519
10. V. Zalsky Jigin — 601 900 1501
Celkem hodnoceno 20 soutéZzicich, dalSich 10 se

zUCastnilo jen jedné mistrovské soutéze.

6 modelarli. Motorové - B. Krycer 900; J. BlaZek
794 (oba Uh. Hradist€); A. Plevak, St. Mésto 562
vt. Startovalo 6 modelafi.

» LMK Prestice usporadal V. verejnou sou-
tz%zz\zlolnych modeld. Pocasi; slunetno, teplota
VYSLEDKY - vétron& A-l - O- Janedek,
DPaM Plzef 807; J. Vilim 723; V. Straka 709 vt.
(oba Holysov). Startovalo 31 modelaft. Vétroné
A-2 - K Toth, Skoda Plzef 900; V. Jonék, Roky-
cany 796; V. Kveton Pestice 726 vt. Startovalo
28 modelaru Wakefleld - Ing. J. Déana, Praha 10

778; C. Horék 670; F. Skarda 656 vt. (oba DPaM
Plzen Motorové - J. Adlt, Prestice 659; J. Kai-
sler, izefi 635; R. Komorous Prestice 524 vt.

+ LMK Sez. Usti usporadal soutéz volnych
modeltl ,V. Zizkiv §tit“. Pocasi: jasno, vitr 1-3
m/s, Ieplota 20 °C.

VYSLEDKY - vétroné A-I juniofi - K. Kos,
Sez. Osti 687; P. SindelaF 645; K. Bican 469 vt.

ft Na sGtaii vo Spit kej Novej Vsi boli najlspes-
nejii bratia Cillivcovia z LMK™ Kotice — mladsi
Mllm (vplravo) zvitazil v kat. A-2 a starsi Vladimir
vkat. A-

Upoutané makety

R. Ferlica Trencin

. 519 483 506 1025
2. L. Davidovi¢

Plzen 430 487 475 962
3. K. Hoyer Hrob 491 464 380 955
4. J. Hynek Olomouc - 492 463 95
5. J. Spurny Chodov — 401 443 844

Celkem hodnoceno 13 soutéZicich, dalSich 13 se
z(castnilo jen jedné mistrovské soutéze.

Eoba Pisek), SenioFi - V. Kube$ 819; M. P3eid 785
oba Sez. Usti); L. Rohlicek, Tynec nad S. 583 vt.

A-2 juniofi - F. Budil, Votice 513; M. Borkovec
509; M. Pr|vozn|k462vt (oba Sez. Ustl) SeniofFi -

D. Levy Sez. Usti 819; R. Mixa, Tyfiec n. S. 695;

P. Sedivy, Sez. Usti 655 vt. Wakefield juniofi -

K. Kos, Sez. Usti 456 vt. SenioFi - V. Kubes,
Sez. Usti 812 vt. Motorové - V. Pokorny, Tynec
n. S. 504 vt. Startovalo celkem 28 modelafd.

9. fijna

» LMK Tachov uspofadal veFejnou soutéz
vétrona.

VYSLEDKY - vétroné A-l - Vondra, Pardu-
bice 791; Jelinek, Kdyné 733; Andrle, Pardublce
716 vt. VBtrong A-2 (pro. mihu na zkracenou $ntiru
25 m, max. 120 vt.); Hofejsi, HolySov 528; Toth,
Plzert 514; Andrle, Pardubice 483 vt. Startovalo
celkem 30 modelaft.

+ LMK Praha 8 uspofadal v Mezihofi u Cer-
€an 1l. veFejnou svahovou soutéz. Pocasi: jasno,
vitr SE 0-3'm/s.

VYSLEDKY - vétroné Jednopovelove - V.
Maticka, Letiany 950; m. s. V. Spulak 650; J. Sol-
nicka 400 b. (oba Pardublce) Startovalo 16 mode-
1ail. Vicepovelové - F. Vrténa, N. Mésto 750;
m.s. J.Michalovi¢ 450; V. Blaha 400 b. (oba Pra-
ha 8). Startovalo 7 model4Fd. VEtroné Fizené mag-
netem - J. Strnad, Praha 8 623 b. Startovali 3 mo-
deldfi.

« LMK K. Zehrovice uspofadal vefejnou
soutéz jednopovelovych R/C motorovych “mo-
dell, Pocasi: slunecno, vitr 1 m/s.

VYSLEDKY-Z. Havlin, Praha 10977; V. So-
rel, Praha 8 882; K. Pustka, Praha 10 880 b. Star-
tovalo 12 model4Fd.

® LMK Spisska Novéa Ves usporiadal vertjn(
sut -z ve * ) >v.

VYSLEDKY - vetrone A-l - V. Cilli. KoSice
806; S. Broudos, Poprad 794; O. Rougka, Plchov
726's. Startovalo 11 modelarov. Vétrong A-2 -
M. Cilli 900; Inz. A. JirouSek 850; M. Wilner
803 s. (V3etci Kosme) Startovalo 11 modelarov.
H> fijna

* LMK Uh. Hradisté uspofadal v Kunovicich
veFejnou soutéZ R/C modell. Pocasi: jasno, na-
razovy vitr 6-10 m/s, teplota 14-18 °C.

VYSLEDKY - vétroné jednopovelove - K.
Bohu$, Trencin 342; K. Kameny, Uh. Hradisté
260; J. Vitasek, Senica 252 b. Startovalo 6 modela-
fd. Motoroveé jednopoveloveé - Ing. J. Blazicek
Uh. Hradisté 573; P. Vitasek, Senica 475; A. Ho-
vadik, Vsetin 368 b. Startovalo 5 modelafd. Vice-
povelove - |. Pciskert, Brno Il 716; J. Necas,
Adamov 232; J. Kartos, Brno Il 12 b. Startovali
3 modelafi.
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VLAJKY A VLAJKOSLAVY

Zpracoval V. AICHELBURG

Vlajky jsou ddlezitou soucasti kazdé lodé a stejné nezbytnou soucasti kazdé makety.
,»Staviteldim* maket vak mnohdy chybi podklady a nevédi presng, jaké vlajky maji zvolit,

kam je umistit apod. Proto chceme postupné otiskovat skicy a popisovat nejdilezitéjsi a nej-
Castéji pouzivané vlajky — zprvu soudobg, pozdéji i historické. Napoprvé se budeme zabyvat
vlajkami statnimi a vlajkami vyznacnych osobnostii

Lodni vlajky jsou zhotovovany z prvo-
tfidni viny nebo hedvabi - z takovych
druhd materialu, které odolavaji naporu
povétfi, jemuZ jsou vystaveny. Statni
vlajka je v poradi dllezZitosti prvni -
dokud neni na zadnim stoZ&ru, nesmi
se vyvesit vlajka jina; snima se jako po-
sledni. PFi vyvéSovani a snimani statni
vlajky na obchodni lodi stoji namofnici
v pozoru Celem k vlajce a se sejmutymi
Capkami. Na valecnych lodich je tento ce-
se vyvésuje zasadné v teritoridlnich vo-
dach nebo pfi setkani s jinou lodi, jinak
v pfipadech, kdy to vyslovné naridi velitel
lodi, snima se kazdodenné pfi zapadu
slunce (uz bez nastoupenych namoinika).

Na pridové Zerdi (u civilnich plavidel)
se vyveSuje vlajka domovského pfFistavu
nebo mala statni vlajka, na pfednim sto-
Zaru nahofe vlajka zdvorilostni, tj. vlajka
statu, v jehoz vodach lod pluje nebo kotvi,
na zadnim stoZaru pak vlajka rejdafstvi.
Tyto Ctyfi soucasné vyvésené vlajky tvofi
tzv. ,malou vlajkoslavuX4 P¥i vyznacnych
pfilezitostech se vyvésuje ,velkd vlajko-
slava”, tzn. uvedené Ctyfi vlajky a navic
vlajky signalni abecedy (od pfidé vzhlru
na predni stozar, nahofe mezi pfednim
a zadnim stozarem a od zadniho stoZaru
dold k zadi). Umisténi je shodné u ci-
vilnich i véale¢nych lodi. Neni-li na lodi
tolik vlajek nebo neni-li toto umisténi
technicky mozné, vyvésuji se signalni
vlajky od boku lodi smérem nahoru na
oba stozary. (Podrobnéji psal o vla kové
abecedé ing. Z. TomaSek v MO 6/1965.)
Neni-li technicky mozné vyvésit ,velkou

[>Ot>

Vlajky Velké Britanie

1 - Statni vlajka (Cerveny kfiz Sv. Jifi a bily kFiz

?v. Ondreje v modrém poli) . .
2 - Vlajka valetného namornictva (Cerveny kfiz
v bilém poli, v horni Ctvrtiné u Zerdé je zmen-
Send statni vlajka - kresleno schematicky)
Obchodni lodstvo (v 1 Ctvrtiné statni vlajka,
zakladni pole Cervené). Zalozni lodstvo jako
predchozi, pouze ostatni pole modréa.
Vlajka prvniho lorda admirality (zlatad kotva
v ¢erném poli)
- Vlajka admirdia (Cerveny kFiz v bilém poli)
- Vlajka viceadmirala (jako admirala + Cerveny

mic v 1 ¢tvrting)
- Vlajka kontradmiréla (jako viceadmirdla +
Cerveny mic ve 3. ¢tvrtiné)
—Vlajka komodora (Cerveny kfiz v bilém poli)
11 - Vlajka komodora druhé tfidy (jako komodora
+ Cerveny mi¢ v 1. €tvrting)

20 - Wimpel (u Zerdé cerveny kfiz v bilém poli)

w
'

© N o0

Vlajky Francie

Statni vlajka, téZ vlajka vale¢nd, obchodni

i vlajka presidenta s inicidlkami jména ve

stfednim poli (od Zerdé - modra, bila, Cer-

vena)  acelnika &t .

10 - Vlajka nacelnika Stabu lodstva (barvy tytéz
jako 8 kotvy stfibrné)

12 - Vlajka adnirala (barvy stejné, jakoZ i dalSich
vlajek, hvézdy modré

13 - Vlajka viceadmirala, vedouciho eskadru (hvéz-
dy modré)

14 - Vlajka viceadmirala (hvézdy bilé)

15 - Vlajka kontreadmirala (rozdélena bilym brev-
nem, v 1 &tvrtiné bilé hvézdy)

16 - L/,Ilajka kapitana 1. t¥., veliciho divizi (hvézda

ila

o
'

17 - Vlajka kapitana 1. tfidy

18 - Vlajka kapitana 2. tfidy

19 - Vlajka star$ iho dlistojnika (cela modra)
21 - Wimpel (opét barvy trikolory)
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vlajkoslavu®, plni na civilnich i véle€nych
lodich tyZz acel , mala vlajkoslava".

Vojenska lod ma pfi ,malé vlajko-
slavé” valecné vlajky na zadi a na stoza-
rech, na pfidi praporec.

Obchodni ndmofni lodé maji vyvese-
nou statni vlajku v pfistavu, pfi pfijezdu
a odjezdu a v pobfeznich vodach. Na $i-
rém mofi pluje lod s vlajkou zFidkakdy.
Neni totiz obvyklé, aby se lodé riznych
statll (kromé valecnych) zdravily. Pozdrav
a jeho opétovani vyjadfuje lod tim zpd-
sobem, Ze se statni vlajka pomalu spusti
doll a po kratké chvili se znovu vytahne.
Nakladni lod' pFi setkani s lodi valecnou
zdravi jako prvni - spusténim vlajky na
zadi. Vale€nad lod odpovida spusténim
(do jedné tretiny délky lana) a opétnym
vytazenim vlajky. Jedou-li lodé v proti-
sméru a vzajemnad vzdalenost nepresa-
huje 550 m (3 kabely), zahajuji pozdravny
ceremonial v okamziku, kdy jsou pridé
obou lodi ve stejné Grovni. Povel dava

K -]1-1 4

strazni dlstojnik z mastku pistalkou

nebo trubkou.

VSechny vlajky se vyvésuji obvykle na-
jednou v 8. h rdno: vSechny kromé statni
vlajky se vytdhnou svinuty a jednim
Skubnutim se rozvinou v okamZiku, kdy
zavlaje statni vlajka. Valecnd vlajka se
béhem plavby vyvésuje na stozaru, v pFi-
stavu pak na zadi. Na znameni smutku se
spousti statni vlajka do p0li Zerdé. Ostatni
vlajky se nespoustéji.

Signalni vlajky se vyvésuji na stoZarova
vlajkova rahna nebo nad velitelsky mdstek.
Kazda lod ma svlij rozeznavaci vlajkovy
signal (ze Ctyf pismen vlajkové abecedy),
ktery vyvésuje v pobfeznich vodach.

Pravo vyvésit valeCnou vlajku maji
vSechny lodé véale¢ného namornictva, lodé
hydrografické, vysadkové, motorové ¢luny,
kutry hlavniho Stabu valecného lod'stva
apod. V okamziku zahajeni a b&hem boje
musi byt vlajka vytaZena, jestlize byla
sestfelena nebo jinak zniCena, musi byt
vyvéSena vlajka nova. V zadném pfipadé
vSak neni dovoleno spustit tuto vlajku
pfed jinou lodi (s vyjimkou opétovani
pozdravu). Soucasné s valeCnou vlajkou
lod nese na pfidové Zerdi praporec v za-
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hrani¢nich vodach nepretrzité, u doma-
cich bfehl jen v nedéli nebo ve svatek,
pFipadné pfi vlajkoslave.

Lodé valeCného namornictva, na jejichz
palubg je vysoky dlstojnik ¢i statni hod-
nostar, vyvesuji ,,jeho” vlajku na hlavnim
stoZaru. PFi oficidlnim pFestupovéani ve-
litele na jinou lod pFenasi se také jeho
vlajka, kterd se snima ¢i vytahuje v oka-
mziku, kdy je velitel na pohyblivych
schodech. Na lodi, kterou velitel opustil,
se vytahuje pouze praporec nejvyssiho
z nalodénych dlstojnikd, jiné a také
vlajka velitele lodé jsou spustény. Vlajka
ministra narodni obrany pak se vyvésuje
na hlavnim stozaru, pficemzZ jsou vechny
ostatni vlajky veliteld spustény. Pokud
je statni vlajka vyvésena, kazda na palubu
vstupujici osoba je povinna tuto vlajku
pozdravit: vojaci salutuji pfi prekroceni
boku s pohledem na vlajku, civilni osoby
smekaji.

CO chcete
vedeét?

Stejnojmennou rubriku jsme otevreli
v minulém ¢isle. Napiste nam i vy, CO
CHCETE VEDET-

Na dotaz L. Kolafe z Prahy odpovida
reprezentant J. KUBICEK.

Chtél bych se pokusit o zhotoveni
serva. Jaky zpUsob pfevodu je nej-
vhodnéjsi?

Je nékolik zplsobi a kazdy ma svoje vy-
hody i nevyhody a jeho G€innost je zavisla
na zru¢nosti a moznostech jednotlivce.

a; Ozubeny prevod s kluznou (odstredi-
vou) spojkou a vratnou pruZinou pro stfe-
dovou - neutrdlni polohu: tento typ ma
velice jednoduché elektrické zapojeni. Kla-
dou se v3ak vysoké pozadavky na kvalitni
zhotoveni odsfredivé spojky -~ prakticky ji
nelze po domécku zhotovit.

b) Ozubeny prevod: v tomto pfipadé
zélezi na pomérné presném navrtani oso-
vych vzdalenosti jednotlivych ozubenych
kol. V pfipadé, Ze je zubova vile mald, je
chod prevodu znacné tuhy, pfipadné se
prevod vilbec neotadi. V opacném pfiipa-
dé, kdy je zubova vile velka, je nebezpeci,
ze zuby vypadnou ze z&béru nebo v nej-
lepsim pripadé je na poslednim kole tako-
va vlle, ze se neda presngji nastavit ne-
utralni - stfedova poloha.

c) Dalsi typ je ozubeny prevod, kdy
pastorek posledniho pFevonJvého kola
vysunuje ozubenou ty¢. V tomto pfipadé
plati podminky jako pro ozubeny pfevod
a navic je naro¢né a pracné zhotoveni
ozubené tyce.

Vyhodou viech uvedenych druhil pre-
vodi je pomérné mala ztrata tfenim a tim
je dosazeno maximalni vysledné sily.

d) Posledni typ pfevodu je Snekovy, po-
mérné jednoduchy a zhotovitelny takrka
,na kolené". Pfi pouziti elektrického na-
stavovani neutralni (stfedni) polohy je
moZno pomeérné presné nastavit.

Nevyhodou 3$nekového prevodu vsak je
asi 30% ztrata sily motoru tfenim 3neko-
vého kola a Sneku. Tim je také vysledna
sila pomérné mensi.

Viechny druhy uvedenych pfevodd jsou
dobré, ovSem za pfedpokladu, Ze sestaveni
prevodd je dokonalé a pelivé. V opagném
pfipadé byva servo v provozu zdrojem
poruch.
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Chceme-li dosahnout UplIné vzhledové shodnosti modelu se skuteCnou lodi, musime také
zabudovat svitilny. To sice kazdy maketar vi, Casto vSak uZ nevi, jak a které svitilny na

maketu umistit.

Pro dopravu na mofi byla stanovena
a jsou mezinarodné platna namofni pra-
vidla. Pojednavaji o pozicnich, navcst-
nich, kotevnich a jinych svitilnach vsech
namornich lodi a hydropland, o svétlech
signalizaCnich lodi (pfi neschopnosti ma-
névrovat nebo pfi najeti na mél€inu),
0 manévrovani atd. S obsahlymi a vycer-

OBRAZKY zleva doprava: ¢&islo 1, 2, - 3, 4, 5, -

pavajicimi pravidly se touto cestou se-
znamovat nebudeme, uvefejiujeme jen
velmi struény vytah, zpracovany z hle-
diska potfeb maketam:

Zasadné namorni lod ukazuje pfi
jizdé jasné bilé navéstni svétlo, umisténé
na prednim stézni ve vySi 6—12 m, vidi-
telné v ahlu 225 Oa svétlo na z&di, viditelné

6,7,-89
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OBRAZKY zleva doprava: ¢islo
13- 12, 14 - 15, 16

v Uhlu 135°. Déle sviti b&zné pozicni
svétlo na levém a zelené na pravém boku.
— Obé musi vrhat svétlo v neporuseném
horizontalnim oblouku o Ghlu 1125°.
Uhel viditelnosti je u pozicnich svitilen
ohrani€en stinidly, jejichz ramena pfe-
¢nivaji nejméné 1 m pres svitilnu. Roz-
misténi pozicnich svitilen a jejich Ghly
viditelnosti jsou na obr. 1

Dopravni lod o délce nad 4575 m
musi byt vybavena jeSté dalSim jasné
bilym navéstnim svétlem, sviticim na zad-
nim stézni tak, aby jeho paprsek sméfoval
po sméru jizdy opét v Uhlu 225°. Obé
navéstni stéznova bila svétla (pFedni
a zadni) musi byt k vodorysce lodi uspo-
fadana tak, aby prvni svétlo bylo polo-
Zzeno nejméné o 45 m vySe nez svétlo
druhé, pficemZ nizeji polozené svétlo
musi byt na pfednim stéZni (aby svétla
byla rozliSitelnd i na velkou vzdalenost,
tj. nejméné 5 ndmofnich mil). U bocnich
pozi€nich svétel je pfedepséna viditelnost
nejméné na 2 nadmofni mile v tmavé
a jasné noci. Navéstni bila stézfiova
svétla pak musi vynikat svou jasnosti
nad vSechna ostatni svétla, nachazejici
se na nastavbach, tj. nad svétla oken,
palub atd.

Pfi kotveni se vyveéSuji na lodi kotevni
svétla. Lod v délce do 45,75 m musi mit
jednu svitilnu na pfidi, (kam se vytahuje
lankem pres kladku), lod' vétsi vyvéSuje
navic jeSté dalsi kotevni svétlo na vlajkové
Zerdi na zadi. Svétla maji byt viditelna
po celém obzoru ze vzdalenosti 3 ndmof-
nich mil. Pfedni kotevni svétlo ma byt
nejméné ve vySi 6,1 m, zadni musi byt
0 4,57 m nize. Svitilny maji byt umistény
az zcela na pfidi a na zadi lodé, aby tak
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Boure
od severozapadu

Boure
od jihozapadu
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Boure a

od severowychodu

Boure

od jihovjchod
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jejich svétla ohraniCovala maximalni délku
lodg, coz je dllezité zejména za tmy, kdy
hrozi nebezpeci srdzky s jinou lodi. Za
dne se na misté predniho kotevniho
svétla vyvésuje Cerny balon o priméru
61 cm a na vlajkové Zerdi na zadi statni
viajka.

LEGENDA K OBRAZKUM

Osvétleni pfi jizdé plachetnice je na
obr. 2, osvétleni dopravni lodé do 45,75 m
délky na obr. 3, dopravni lodé nad 45,75 m
délky na obr. 4, parniku s vle¢nou siti na
obr. 5 a hydroplanu na obr. 6 Svételny
signél, jimz se dotazuje dopravni lod na
nejhlubsi jizdni vodu, je na obr. 7. Ne-
schopnost manévrovat za dne i v noci
signalizuje lod zplisobem na obr. 8. Osvét-
leni p¥i kotveni malé a velké lodé je na obr.
9 a 10, osvétleni lodivodské lodé na obr.
11, celni na obr. 12, vle€né s jednim vle-
kem a do celkové délky 183 m na obr. 13,
dalsi vlecné lodé s vice nez jednim vlekem
nebo nad 183 m délky pak na obr. 14.
Kone€né na obr. 15 a 16 jsou vystrazné
signaly, které lod vyvéSuje na pfednim
stozaru prFi vétru 6—7 m/s a pri silnéjSich
boufich (ve dne i v noci).

PlAanky MODELAR

Upozorfiujeme zejména nové ¢tenére, ze v letosSnim
roce vysly tyto nové planky:

V zakladni Ffadé - ¢ 10 KACA,vétron A-2 z tu-
zemského materidlu; ¢ 11 NETOPYR, sportovni U-
model na motor 2,5 az 3,5 cm3; ¢. 12 PIRUETA, vol-
ny vrtulnik na motor Jena 1 cm3; €. 13 COLEK, &lun.

Ve specialni fadé - & U(s) NAKLADNI vOzY
CSD, planky tfi &. nakladnich vagoni; €. 5 (s) LETKA
$pickovy akrobaticky U-model; ¢. 6 ($) CTYRI SON-
DAZNI RAKETY, makety skute¢nych raket na motory
Adast. Nemtzete-li planky dostat, piste redakci!

STTM varmadé

Na rliznych mistech republiky se
u jednotlivych atvar(  soustfeduji
modely pro STTM. Modelafi ve
V. pod vedenim nadporucika Kan-
tirka a vojina Vobornika zvitézili
ve svazkovém kole armadni STTM
modelem lodé SARATOGA. Tech-
nickd data: méfitko 1: 100, délka
3200, vyska 842, Sirka paluby 710,
trupu 340 mm a pohon dvéma
elektromotory 12 V.
Vitézny model postoupil do celo-
statniho kola STTM v Olomouci.
(dt)

KNIHY PRO VAS

Predvanocni obdobi byva vidy ve znameni zvy-
Seného ruchu v knihkupectvich, nebot knize patfi
odedavna punc tradiéniho darku k vanocim. Aby-
chom vam trochu usnadnili vybir, podivali jsme se,
co vychazi v této dobé v nakladatelstvi NaSe vojsko.

K nejzajimavéjSim novinkam patFi nesporné kniha
francouzskeho autora G. Perraulta TAJEMSTVI
DNE D. Zachycuje nékteré nezndmé momenty jedné
z nejvétSich akci minulé svétové valky — totiz
$pionazni, diverzni a proti$piondzni ¢innost kolem
vylodéni spojeneckych vojsk v Normandii. Tim, Ze
autor ziskal bohatstvi zcela novych dokumentd a ze
je dovedl kloubit do pfFitazlivé literarni formy,
vznikla napinava, neobyCejné poutava publikace
kterd sei pfet mnozstvi faktl Cte jako dobrodruzny
roman.

Pro milovniky detektivek je pFipravena mimo-
Fadné pritazliva” knizka, ktera” obsahuje ne jeden, ale
hned nékolik napinavych, vyborné napsany h detek-
tivnich _ pribéhd, igjlchi autory jsou neiznémékél
americti spisovatelé’ R. Chandler, R. Slout, E.
Queen a R. S. Prather. Soubor detektivnich g[éz
vcychau,v edici Napéti pod nazvem SMRT PRI-

HAZIOKNEM.

Dal3i knizka je urfena pravé vam, modelaFtm.
Jde o0 ocekévanou publika i osvédCenéhg autora
A. Schuberta, kterd ma nazev MODELY RIZENE
RADIEM. Ctenafi se v ni sezndmi s podrobnostmi
vysilacich a prijimacich zaFizeni, s principy jejich
konstrukce i s metodikou dalkového ovladani modeld
pomoci radia.

Raoméan slovenského autora J. Hordka LESY
MLCI predstavuje v mnoha smérech novy tyﬂ
partyzanské prozy. Je to baladicky ladény pribe
0 bojich partyzani ve slovenskych "horéach, v jehoz
opredi stou osudy a mySleni prostych horald, kon-
frontovanych s valkou, jeZ vtrhne do jejich Zivota
jako neodvratnd pohroma.

I dalsi knizka je eskym pFekladem pdvodni slo-
venske prozy. Napsal ji F. Svantner pod nazvem
TVAR 'V ROSE. Obsahuje CtyFi novely, jejichz dgj
se vztahuje k udalostem minulé svétové valky a k Slo-
venskému narodnimu povstani. Jednotlivé novel
maji ndzvy: Dama, Sedlak, Dopis a Knéz. (w
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Milos POKORNY,
Jaromér <

Ovladaci skfinku, kterou vidite na snimku,
pouZivam pro vsechny svoje kolové i pa-
sové modely, pohanéné elektromotory na
rlizné napéti. A protoze se mi skutetné
osvédcila, predkladam ostatnim modelariim
jeji popis, schéma a vykresy. Vyvody k mo-
torlm a ostatnim spotfebicim na modelu £
oznacuji v popisu jen funkci. Propojeni

U)

je pro kazdy model (kolovy nebo pasovy)
samostatné a vyzada si i samostatny popis.

POPIS. Ovladaci skfifka se sklada ze dvou bakelitovych krabic
o rozmérech 135 x 95 x 47 mm, které jsou k dostani v prodejnach
s radioamatérskymi soucastkami. Do pravé spodni casti jedné
skfifiky zalepime Epoxy 1200 osmipdlovou patici pro elektronky,
obé krabice sesadime a svrtdme. V horni krabici vyfizneme zavit
M3, v dolni ¢tyfi otvory o 0 3,5 mm. Skfifiky spojime ¢tyfmi Srou-
by M3 Xx55 mm v mistech, kde bylo plivodné pfipevnéno viko
z tvrzeného papiru. Srouby prochazeji spodni krabici (vrchni je
opatfena zavity), jsou zapustény 8 mm pod viko a opatfeny pryzo-
vymi Spaliky.

Jako zdroj pro pohon a ostatni zafizeni modelu slouzi Ctyfi
monoc€lanky 1,5 V. Krabice pro ¢lanky na obr. 1 je slepena Epoxy
1200 z umatexovych nebo pertinaxovych destiCek tl. 2 mm. Po
vytvrzeni lepidla udélame z dutych nytl o 0 3 mm kontakty
pro ¢lanky a péjeci ocka pro vyvody napéti. Monoclanky propoji-
me bud vodiCem nebo mosaznymi pasky. Krabici vsadime do
spodni ¢asti skFifky. (V budoucnu uvazuji pouZit nikl-kadmiové

A O AN O
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Clanky 1,2 V, které Ize dobijet. Vyzada si to vSak zabudovani ko-
nektoru pro pfipojeni nabijeciho zafizeni.)

Propojeni ¢lankd pro napéti 1,5, 3a 4,5 V je na obr. 2.

Do vrchni €asti skfifiky vyvrtame otvory pro pFepinace a tla-
Citka podle obr. 3. Pro jizdu, ovladani svétel a pfidavného za-
fizeni budeme potfebovat tfi prepinace, které zhotovime z Imm
Umatexu a bronzovych paskd. Na zékladni desce na obr. 4 jsou
nanytovany tfi kontakty z dutych nytd o 0 3 mm a dva Cepy.
Vlastni pFepinag na obr. 5 je vykyvny okolo ¢epli A a B. Knofliky
pro prepinace jsou z uzavéru zubni pasty a paCky pfepinace jsou
v nich zality rovnéz Epoxy 1200. Po vytvrzeni epoxydu mlizeme
zavér vysroubovat - na pacce zlstane zavit. Pfepinad je na viku
vrchni krabice upevnén Ghelni¢ky z 0,5 mm plechu a Srouby
M3 se zapusdténou hlavou - viz obr. 4. T¥i tlaCitka pro ovladani
motorl jsou z vyprodejnich telefonnich pFistroji nebo central,
pétipolohovy vinovy pfepina¢ je rovnéz z radioamatérské pro-
dejny.

KONEKTOR
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louhu a vody, aby ndm zbélel a po vyjmuti jej omyjeme Cistou
vodou. PFi umistovani tlacitek a pfepinacl se Fidime horni kra-
bici. Symboly, které jsou naznaCeny rovnéZ na obr. 6, nakreslime
opatrné tusi (pozor na otisky prstu, tus ndm v téch mistech ne-
pfilne!) Po zaschnuti nastfikdme Stitek bezbarvym lakem a ne-
chame jej uschnout, poté jej uchytime na horni krabici Ctyfmi
Srouby M2.

U pésovych vozidel jsou motory ovladany tlacitky, oznacenymi
symbolem M, u kolovych vozidel pouZijeme jen jednoho tlacitka.
Pridavna zafizeni (lodni vrtule, jefab, radlice apod.) obsluhuje-
me tlacitkem P. PfepinaC pro zménu sméru jizdy je v poloze D
pro jizdu vpred, v poloze Z pro jizdu vzad. Pfidavna zafizeni
ovladdme prepinacem s krajnimi polohami E a K, s ur€enim
podle pouziti. Svétla jsou ménéna prepinatem s polohami D
dalkova, P parkovaci. Velikost napéti 1,5, 3 a 45 V se méni
rovnéz prepinacem.

Prodluzovaci kabel zhotovime z buzirky o 0 5mm, do které za-
tahneme 87il z telefonnich kabeld dl. 1,8 m. Na oba konce kabelu
zhotovime konektory (obr. 7 a 8): ze 4mm Umatexu udélame
kotoutky o 0 14 mm. Do otvort po obvodé zalisujeme koligky
0 0 1mm dl. 15 mm z mosazného dratu, které budou 8 mm vy-
¢nivat. Do stfedu zalisujeme kolicky z mosazného dratu o @
3 mm a délce 20 mm, které budou vy¢nivat o 14 mm. Uspora-
dani kolickd musi odpovidat pouzité patici. Na koliky pFipajime
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jednotlivé Zily kabelu a celek zalijeme Epoxy 1200. Po vytvrzeni
opracujeme konektor do Zadaného tvaru a nabarvime Cernym
lakem.

To je zhruba vSechno, co potfebujete védét k tomu, abyste si
mohli ve volnych chvilkdch takovou vicelcelovou ovladaci
skFifiku zhotovit.

‘ (jp) V poloviné Fijna navstivil Prahu president mezinarodni automodelarské orga-
nizace FEA”i, p. A. Speer. Je samoziejmé, Ze jsme si s nim radi popovidali a doufame,

wm p. Speer promitl fadu diapozitiv z vyznacnych zavod( rychlost-
modeld automobill — prakticky ze viech Clenskych zemi FEMA.

Také u nas fotografoval, takze jako my o ostatnich, dozvédi se jeho prostfednictvim

Technicka Uroveit modelll v zahraniéi je
pfiblizné stejna jako u nés.

Dosahované rychlosti jsou vSak podstatné
vyssi. Patrné je to vlivem motord a drah,
dale pak velkym mnoZstvim zavodd, pfi
nichz se prakticky stale setkévaji zavodnici
z celé Evropy a pfebiraji novinky. Auto-
modelafi nemaji zatim zadny odborny €a-
sopis ani stalou rubriku v nékterém Caso-
pise. Ustni podani je vak i v téchto auto-
modelafsky vyspélych zemich rychlejsi
nez moznosti tisku.

Modely tfid 1,5, 2,5 a 5 cm3 maji odpé-
rované zadni hnané népravy. Nejrozsife-
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zahrani¢ni automodelari zase o nés.

néj$i motory jsou Cox, Super Tiger a Moki.
vlastni konstrukce.

Ve tFidé 10 cm3jezdi az na dva francouz-
ské vsichni modelafi s motory Dooling 61.
PouZivaji zapalovani jiskfivou svickou,
magneto Hornet, svicky AC. JelikoZz jde
vesmés o americké vyrobky, chybi asi
Ameri¢anlim $védska krev, protoZe v této
tfidé dominuji pravé Svédové a vykony
americkych zavodnikd jsou asi o 30 km/h
nizsi.

Také ve tFidé 5 cm3se pouziva americ-
kych motor( Dooling 29 s jiskrovym zapa-

lovanim. Je zajimavé, Ze jediné timto zpd-
sobem doséhne motor s pistem z lehkého
kovu a s pistnimi krouzky Grovné motoru
s lapovanym pistem. Tento poznatek ne-
mizeme bohuZel ani potvrdit ani vyvratit.

Kromé modell nejsilngjsi tfidy, s po-
meérné dosti velkym rozchodem kol, jsou
modely ostatnich tfid co nejuZsi. Zajimavy
je také vliv vahy (hmoty) modelu: deset
dekagram{ predstavuje asi deset kilometrd
rychlosti na obé strany.

Ted nam nezbyva nic jiného nez najit
ten prostfedek. A pak to pdjde uz ,snad-
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ZASEDANI
MOROP

LetoSni zasedanf organizace MOROP v Budapesti bylo zahajeno slavnostnim otevrenim

X1,

mezinarodni vystavy Zelezniénich modeltl dne 3. Fijna a skongilo 7. Fijna. V prvnich
dvou dnech zasedal technicky a fidici vybor a v dalsich dnech byl

usporadany tematické

zajezdy a exkurze. Delegace CSSR se z omezenych Casovych divodd zacastnila pouze
prvni Casti programu. V technickém vyboru zasedali &. modelafi I. Tvarlzek a K. Vaiura,

v Fidicim vyboru plsatel

Z dvanacti bodi programu fidiciho vyboru se zmifiujeme podrobngji o onéch, ve kte-

rych se dospélo k dlleZit&jsim zavérim.

Ve statutu dochazi k vyraznym zménam.
Tak napf. v budoucnu se mohou stat
Cleny MOROP i kluby pratel Zeleznic. Je
to v souladu s dosavadni praxi, protoZe né-
které modelarské kluby sdruzovaly i jed-
notlivé zajemce o Zeleznici. Nékteré samo-
statné kluby a svazy pratel Zeleznice se
uchazely o spolupraci v mezindrodnim
méfitku prostfednictvim MOROP a byly
jiz za Cleny prijaty. Ve statutu je dale nové
zakotveno, Ze funkéni obdobi predsedy
nemd byt delsi neZ tfi roky, po skon€eni
funkéniho obdobi ma byt zvolen pFedseda
»Z jiné skupiny fe¢i“. Tato formulace vy-
volala dlouhou diskuzi. V podstaté Slo o to,
jak zlepsit dosavadni praxi jednani kon-
gresu. Vysvétlujeme proc: jednacimi fec-
mi jsou némcina a francouzstina, pfedseda
az dosud pouzival rodny jazyk, tj. némcinu,
preklady do francouzstiny byly nedosta-

RADY
PRIZNIVCUM
ROZCHODU

X kdyz jsou vyrobky firmy PIKO pro
rozchod ,,N“ znamé jiz delsi dobu, teprve
nyni se na trhu objevuji vyhybky, vyrov-
navaci a naraznikové koleje. Mizeme tedy
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tecné. KdyZz jsme si navrh ,prelozili do
CeStinyH4 (podali jej Francouzi) znamena to
v podstaté asi toto: my jsme se aZ dosud
namahali rozumét némcing, snaZte se
v dal$im obdobi rozumét zase francouz-
Stiné! A ti ostatni at'se némecky nebo fran-
couzsky nauci...

V zajmu pruznégjsiho jednani kongresu
byl dale ustaven uzsi Fidici vybor, ktery se
bude podle potfeby schazet (v obdobi
mezi kongresy), sjednavat podrobnéjsi
podminky a organizaci zasedani MOROP
a podle dilezitosti do3lych namétd sesta-
vovat program jednani. V novém uz8im
vyboru budou predseda, dva mistopFedse-
dové a 2—3 dalsi ¢lenové.

V dalSich Clancich statutu k podstatnym
zménam nedoslo. Uvodni ustanoveni opét
zddraziuje, Ze MOROP jako organizace
zdrzuje se jakéhokoli stanoviska v politic-

zakit s budovanim Kolejisté. NeZ se v3ak
dame do stavby, musime védét, jakou vy-
konnost maji trak¢ni vozidla.

Z obréazku 1, kde je graficky znazornéna
tazna sila modelu dieselové lokomotivy
V 180, je vidét, jak se tato sila zmen3uje pfi
stoupdni traté (pondy). Obrazek 2 ukazu-

Mezinarodni rozhod¢i komise pfi praci (vlevo).

Clenové z krouzku pfi Dopravnim muzeu v Buda-
pesti pnpravull svl) exponat - konegnou stanici
elektricke drahy

kych otazkach, nadale pfijima pfihlasky
narodnich svaz(, klubd i jeanﬂIVCU
(s tim, Ze Jednotllvu nemusejl platit pr|-
spevky) Vyse prispévkd je urCovana poc-
tem Clend v daném klubu nebo svazu,
ktery je zaClenén v MOROP (souhlasi- I
vétsina ¢lend v Fidicim vyboru, nemusi byt
vyZzadovany).

Clenstvi v. MOROP_ bylo potvrzeno
tfem klublim z Anglie, Svédska a Lucem-
burska. Plvodng predlozeny navrh na pfi-
jeti Svazu Zeleznicnich modelafi NDR byl
po predbéznych konzultacich vyjmut
z programu, protoZze pry byl pFedloZen
pozdé. Toto stanovisko pravem vyvolalo
nesouhlas nékterych Clenl (téch, ktefi
znaji Groven a rozsah Zelezriicniho mode-
lafstvi v NDR). Rozumnymi divody po-
ukazovali na ,uZite¢nost*4 tohoto svazu
v MOROP a nepokladali pozdni pfihlasku
za dostateény dlvod k odrodeni pfijeti.
Bohuzel bezvysledng, coz vrha Spatné
svétlo na Fidici vybor jakoZto ,,nepolitic-
ky*“ celek. Lze v tomto pfipadé doufat, Ze
prihlaSka dosla v&as pro pristi zasedani...

Jako pristi misto zasedani _ kongresu
(v roce 1967) bylo schvaleno Spanélsko
(mésto Bilbao) a termin Fijen nebo listopad.

Novym predsedou MOROP byl zvolen
p. G. Desbarax z Belgie, pfedseda tamniho
Svazu préatel Zeleznic.

E. BRICHTA

je, jaké tazné sily (vpondech)je zapotrebi
pro model dvounapravového nakladniho
vozu pfi rdizném stoupani traté. Z obrazku
3 pak je patrné, Jaky pocet dvounapravo-
vych nakladmch vozl utadhne lokomotiva
V 180 pfi rlizném stoupani. Kdyz pro nor-
malni kolejisté stanovime stoupani 4 cm
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na 100 cm délky, m(ize tato modelova lo-
komotiva tahnout osm vozd, coz znamena
délku soupravy asi 60 cm. DelSi soupravy
nedoporuCujeme také proto, Ze vyzaduji
delsi stani€ni koleje.

Navrh ,,domaciho” kolejisté pro roz-
chod ,N*“ vidite na obr. 4. Rozméry
1,20 x 0,55 m jsou voleny pro snazsi Uscho-
VU na skini. Ram kolejisté je vhodné zho-
tovit metodou latovych rostd. Krajinu lze
vytvofit z nékolika klizenych vrstev novi-
nového papiru. PFisluSenstvi mlze byt
postaveno z budov pro rozchod ,,N* firmy
OWO a upravenych budov pro rozchod
»TT% téZe firmy, navéstidla je mozno
pouzit od firmy Rarrasch (obé firmy
z NDR).

Nakonec dllezité upozornéni: sousedni
koleje montujte v osové vzdalenosti 30
mm. Zajistite si tim hladky provoz v pro-
tisméru, v obloucich a na vyhybkéach, (ek)

SERIAL ,MOSTY#4zafadime pro ne-

dostatek mista opétaz do pFistiho se-
Situ Redakce.

Rychlostni rekordy

(vz) Nejen lokomotivy, ale celé vlakové sou-
pravy ,bojuji” o rekordy v rychlosti, které jsou

méfeny za Specialnich podminek. Znamy je na-
fiklad rekord parni lokomotivy rad?/ 498.106,
tera na Velimském okruhu “dosahla rychlosti

162 km/h. Mezi normalnimi vlakovymi soupra-
vami, v provozu na normalni pozemské trati
drzi zatlm evropsky rekord , Létajici Hamburcan”
prmérnou rychlosti 120 km'/h.

Konkurentka letadel?

jo) Na padesatikilometrové zkuSebni trase Butler
stat Indiana) a Bryan (stat Ohio) v USA pro-
jizdi ,,Cerny brouk” — lokomotiva s reaktnim
Fohonem Podle tvrzeni konstruktérd ma jeji rych-
st presahnout 360 km/h!

VITE O TOM, Ze je vydan pla-
nek tfi €s. nakladnich vagonl -
vysokosténného Vtd, oplenového
Otd a rozvinovaciho? MiZete si
jej koupit pod €. 4 (s) SNA-
KLADNI vozY CsD* za 7—
*Kés v modelafskych prodejnéch
obchodu Drobné zboZi. Kdybyste
jej tam nemohli ziskat, piste re-
dakci.
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A Jedna z vitrin s . modely

BUDAPEST JE ZA NAMI

V' minulém ¢isle jsme vas seznamili
s tim, jak vypadala Ill. mezinarodni vy-
stava Zelezni¢nich modell z hlediska
navstévnika. Podivame se na vystavu jesté
jednou - o€ima statistika.

Jak byla zastoupena jednotlivda méFitka
a jaké bylo jejich rozdéleni v jednotlivych
hodnocenych kategoriich jasné vyplyva

z tabulky 1.

MéfFitko 0 HO TT N
Trakéni vozidla 5 39 n 2
Vagény 12 43 4 |
Budov 3 36 12 1
Historické modely 4 2 2 1
Celkem 24 122 32 5

Z tabulky dale vyplyva, Zze méFitko HO je
stale jeSté nejoblibenéjsi a Ze modely a va-
gony v tomto méfitku pocetné prevladaji
nad ostatnimi exponaty.

V tabulce 2 je prehled vystavovanych
modell z jednotlivych zastoupenych sta-
td s vyCislenim pofadi a rozlisenim juniord
a seniord.

Stat Pocet

Umis- Senio- Junio- Bo-

modeld  téni fi fi dy
NDR 7 1 424 - 2- 24
CSSR 53 2 13 1 2 12 20
Zap. Berlin 4 3 R 6
Madarsko 43 4 [ — 5
Polsko 6 5 0

Poradi urCoval soudet bodl: tfi body
za prvé, dva za druhé a jeden za tFeti
misto v kazdé kategorii. Je zajimavé a
potésitelne, Ze plnou polovinu bodl pro
CSSR ziskali juniofi. Budoucnosti se tedy
nemusime bét.............

A nakonec vysledkova listina, sestavena
porotou, jejimz pfedsedou byl O. Petrik
(Madarsko) a cleny Temesi a Straub za
Madarsko, Gerlach a Kohlberger za NDR
a Tvarlizek a Vanura za CSSR.

VYSLEDKY

Trakeéni vozidla - mé¥itko 0 - W. Wendlcr,
Zap. Berlin; méFitko HO - A. Veiner, CSSR
(Plzen); méFitko TT - W. Kadén, NDR

Vozidla bez pohonu, vlastni vyroby — mé-
Fitko HO a TT senjofi - R. Ohmann, NDR, ju-
niofi - M. Burget, CSSR (Prostéjov); méFitko O
- W. Wendler, Zap. Berlin

Historické modely — méFitko HO a TT —
A. Delang, NDR

Budovy (viechna méfitka) - juniofi- F. Stod0l-
ka, CSSR (Val. MeziFici), seniofi - E. Hildebrandt,
NDR

Technické dopliiky a zaFizeni - Ing. C. a A.
Halmay, Madarsko.

Umisténi dalsich ¢s. modell - senioFi -
trakéni vozidla HO - 2. M. Visek (Val. Mezifici);
vozidla bez pohonu HO - 2. a 3. R. Fiala, Pro-
stéjov; budovy - 2. J. Saufl, Praha. Juniofi -
trakéni vozidla HO - 3. M. Burget, Prostgjoy,
vozidla bez pohonu HO - 2. V. Matousek, Plzef;
budovy - 3. S. Fiser, Val. MeziFi¢i.

Na jarnom lipskom veltrhu vystavovala firma Gutzold model dieselovej lokomotivy
typu V 100, ktory mal tak ako skutocna lokomotiva zabradlie na ochoze okolo strojovej
Casti. Vtedy na velkom vzore sliZili v radovej sluzbé celkom dva kusy tejto série. Na je-
sennom veltrhu sa objavil novy model s Cislom V 100 003, ktory — tak ako v skuto€nosti —
zabradlie uz nema. V tomto prevedeni sa aj vyraba séria modelov v mierke HO ajej prvé
kusy sa na trhu v NDR maju objavit leraz, koncom roku.
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MATERIAL A PLANKY

pro letecké, lodni, raketové, automobilové a Zeleznitni modely obdrzite ve specialnich modelafskych
prodejnach DROBNEHO ZBOZI LIBEREC

Pisemné objednavky ia»>lelt:
na adresy:

PRODEJNA MLADY TECHNIK

MLADY TECHNIK v Usti n. L. a v Liberci

ZASILKOVA SLUZBA

uvedenych prodejen rozesild material modelafskym
Severoceského kraje

USTI N. L. Fugikova tF. (tel.

$637)

PRODEJNA MLADY TECHNIK
LIBEREC. Moskevskd ul. n
(tel. $128)

THadela/

az pljdete Pa

klubdm a pionyrskym krouzkdm celého

LIBEREC

DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE ZBOZi PRAHA

U 7

fizskou nebo JindFis-

skou ulici, nezapomerite, Ze odborné

prodejny Drob

ného zbozi Praha

Mlady technik,JindFiSska 27,
Praha 1 (tel. 236-492)

m Pafizska 1, Praha 1
(tel. 672-13)

maji pro velké i malé modelére stale
pfipraven velky vybér materiélu
NavStivte nas —
Zatelefonujte ndm —
Té&Sime se na Vas!

Upinaci svérka

Kladivko 100 g

Vrtule 240/160 mm

Vrtule 260/140 mm

Vrtule 260/160 mm

Vrtule dfevéni 170 mm (NDR)
Vrtule 220 mm na gum. svazek
Motor Jena 2,5 cm*

Motor Jena 2,5 cm’ s vodnim
chlazenim

Motor Jena 1 cm*

Motor Jena 1 cm* s vodnim
chlazenim

Lahvicka ('I, 1) PvC

Nitrolak lepici, celonovy 1107
Nitrolak zaponovy 1105
Lepidlo Lovosa TS 20 (200 g)
Sklotextil Itas 57, i. 110 cm (bm)
Sklotextil Imon, 5 110 cm (bm)
Gumové nité 1x2x20 m
Gumové nité 1x3x20 m
Stavebnice Skolniho kluzaku Hawk
Stavebnice plachetnice Pirat
Kolecko Volha

Epoxy v baleni 1 kg

Spejle lipové, model, g 3x400 a2
420 mm (1000 ks)

Spejle lipové, uzen. g 3x330 mm
(1000 ks)

DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE ZBOZi PRAHA DROBNE zZBOZi PRAHA

IANG0OYAd VHVYd ]Z09Z ING0Yd VHVYd ]Z0d9Z ING0OYA VHVYd ]Z09Z INGO0Hd

17—
DROBN

m
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UVODNI A HLAVNI CLANKY, PRACE
VE SVAZARMU
Modelafstvi a polytechnika. ... 1/1.31

Z CGstfedni sekce 1/14-15; 2/18; 3/18; 4/25; 5/20;
6/24;7/24; 8/28; 9/29; 10/31; 11/31;12/14

K prvni mezinarodni soutézi raket
v CSSR 211

POKYNY PRO CINNOST modelafi Svaz-

armu v roce 1966 - vlozka vzita do seSitu 2a3
Rozhovor s delegdtem 3. sjezdu Svaz-

armu 3/1
Co pfinesl 3. sjezd Svazarmu . . . . 4/1
PORTRET MESICE: S. Sibl 4/4; O. Saffek 6/2;

Ing. Z. Tomé&3ek 12/11
Jménem &s. modelafl (ze zavérd 3. sjezdu) 4124
Kdo nam udéld pofadek? ... 5/1
Dllezité kontakty (realizace usneseni 3.

SJEZAU) v 6/1
Dubnicky maj 1966 - prvni mezinarodni

soutézraket. . 7/1-4
Nova modeldfska sekce ustavena 8/1,21

Mistrovstvi svéta pro pokojové mo-
dely 9/1-5

SNevinna" akce e 9/5

M istrovstvi svéta pro upoutané mo-
dely 10/1-5

Usneseni lll. sjezdu 0 Ziv 10 ..ccceeue 10/20

Modely létaji rychleji nez letadla (Il
mezinarodni soutéZz a krobatickych R/C

MOAEIT) s 11/1-3
Soucasnost a perspektivy ... 12/1,5
V Ostravé maji stfechu nad hlavou . .. 12/2
REPORTAZE, PRIBEHY, Z KLUBU
A KROUZKU

Spaligek lipového dfeva.. 1/21
Zmeény v adresafi klub G .. 1/23
Zivot klub @ . 1/23; 5/21; 8/27
Bylo, nebylo. 2/18
Jaky pén, takovy kram 4/24

LETECKOMODELARSKA TECHNIKA

A PRAXE

Kola, jakd potfebujete. ... 1/10-11
Hovofime o upoutanych modelech 1/11-12
Nové modelafské profily........... 2/8-10
Kolik lidi potfebuje ¢asovac? 2/11
Navijak ze Slehace 2/15
Magnetové Fizeni vétrofid v praxi . . . . 3/7-9
Co je mozné létat s m aketou? 411
Hovofime o upoutanych modelech 4/12-13
Zafizeni pro vypoudténivétrond . . . . 4/14
Malé dobré rady ..........4/20; 5/15; 11/13; 12/19
Udélejte si motorovou lupenkovou pilku . 5/5
Pokojové modely ... 5/10-11
Okolo vetrofiov A - 1 ... 5/12-13
VylepSujeme modely na gumu 5/14-15
Co chcete VEdEt 0 A -2 2 .o 6/9-11
K ovladani smérového kormidla . . . . 7/14
Amatérské zhotoveni laminatovych dilcd 7/20-21
Dobré typy pro Vas ... 7/21
Zafizeni pro zménu Ghlu nastaven! kfidla 8/11
Nové lepidla - nové potahové tkaniny 8/12-13; 11/19
Praxe s plastikovymi modely 8/20-21
Jak na to s modely C-1? 9/12-13

Z praxe pro praxi 11/10
Upravy zhavicich svicek. 11/12
Termicky ¢asovac z fotospousté........ 11/13
Palivové nadrze pro U-modely 12/12-13
Budeme motorizovat A-27? ........ 12/14

CS. LETECKE MODELY
Rogallo, tentokrat R/C ..o 1/13

Osvédcend A-2 ,Jitka" 1/14
LETKA - akrobaticky U-model (planek

Modelaf € .5 s) ... 1/15-19
Polystyrénovy SA A B 2/10
TOMIK 4 -vykonna A-jednitka 2/11-15
Opravy UA-1 Lim it 2/15
Wakefield XL-65 ..o 3/10

KACA-4 - $kolni v&trofi A-2 (planek Mo-

delaf ¢. 10) 3/11-15
,Bfitva" soutéznicombat. . 4/14
Vykonna A-2 ,Bobek". ... 4/14-15

NETOPYR - sportovni U-model (planek
ModelaF €. 1 1) ... . 4/15-19
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OBSAH

MODELAR ROCNIK 1966

V obsahu jsou uvedeny hlavni &lanky. Cisla
sazena tucné znadi Cislo sesitu (1 - 12), dal-
§i obyCejné sazena Cisla znadi stranku

REDAKCNI RADA

Podplukovnik  Emerich  BRICHTA, mistr
sportu Rudolf CERNY, Zasl. mistr sportu Ra-
doslav CIZEK, vzorny trenér Zden&k LISKA,
Otakar SAFFEK, Ing. Hugo STRUNC, Ing. Ja-
romir SCHINDLER (pFedseda), Bohuslav PA-
TOCKA, Ing. Zdenék TOMASEK, Véaclav WEIS-
GERBER

MINI - model pro soupravu GAMA 5/15-18
ZV-65 - model B-1 6/12-13
Wakefield $-65 a novéa pravidla........... 6/13-14

Model obojZivelného vznadedla VXK-1 . . 7/11

PIRUETA - vrtulnik na motor 1-1,5 cm*
(planek Modelar €. 12) .cccvincevirieicncnne 7/15-19

SMrné -8kolni kluzak .o 8/22-23
»Sen"-vitézny Wakefield MR 1965 . . . 9/14

SPORT - Spickovy veétroil A -2 ..cveen 9/15-19
HEHULIN - jednopovelovy R/C model
(planek Modelér €. 7 s) .. 10/15-19
Akrobaticky model trochu jinak 10/19
Vystrelovaci kluzak SAAB J-35 Draken . 11/14
MAJOR - volny sportovni model na motor
1 cm* (planek Modelar¢. 14) ... 11/15-19
SUPER MASTER, vitazny akrobaticky mo-
del z majstrovstva svéta 1966 (planek
Modelaf €. 85 ) .. . 12/15-19
RIZENi MODELU RADIEM
Tranzistorovy ménic¢ pro pfijimac. . . . 1/5
R/C poradna 1/5; 3/5; 4/9; 5/7; 6/6; 7/10; 9/8; 10/14;
11/4-5, 6;
Provozni zkuSenosti se soupravou BETA . 1/6
Novinky z NDR 1/6
PodéIné vyvéazeniuveétrond 177

Vykonovy tranzistor misto relé ... 17
R/C létajici ¢lun FLUNDER 1/8-9
Servo Cluzsrotick (z konkursu UV Svaz-
armu) 2/3-6
PilotaZ R/C modelll 2/6-7; 3/4-5:5/6-7; 6/7; 7/7; 8/8;
9/8;10/9; 11/4; 12/7

Jednoduché Servo ... 3/5-6
Rekord na B latech ..o 3/6-7
Spinaci obvod s tranzistory........... 415
Kratce o R/C  4/5; 5/8; 6/7;8/8-9; 9/7; 10/11
Magnet s vysokym zdvihem ......... 4/6-7
Miniaturnire I é 47,9
Jednopovelovy motorovy R/C model 4/8-9
Jednopovelovy rekordni R/C vétrofi Fa-

kir IV 4/10
Brzdici klapky pro R/C vétroné..... 5/7-8
Uspésny VEtrol R C -3 e 5/9
Postavite si radiem Fizenou deltu? 6/2-4
Stavite Multton nebo Trix?........... 6/4-5
Ménic pro vysilad G am a ... 6/5-6
Upevnéni kiidel u R/C vétrofi ... 6/8
T0 je SIMPROP .c.cvviiiiieicece 6/8
Pfedstavujeme vdm R/C soupravu TONOX

04 714-6
Start R/C vétroné bez pomocnika. . . . 7/8
»Signal” sovétska R/C souprava...... 7/9-10
Profily pro R/C modely ... 8/6-7,13
Sedmipdlové zastréky 8/8
Devitikanalovy vétrofi zalétan ... 8/9
Rady exmistra SVEta ... 8/10-11
Tonox 04 zmodernizovan.......... 8/11
Vitézny R/C model MS 1965 Crusader . 9/6-7
Maly Vypinac .. 9/7

Ovladani motoru a vyskovky R/C modelu

Pluto 9/8-9

Na navstéveé u Krakonos§e. ... 10/10
S Delfinem 4 hodiny nad Teckem 10/11-12
R/C vétroi Delfin 10/12
Svétovy vykon naR ané.. 10/13
Rekordni R/C vétroii Uranus 10/13
Z létaninavodé 11/4-5
R/C vétrofi M inx. 11/5-6

Uprava motoru TONO 10 pro R/C provoz 11/6

Odborné knihy 11/31

R/C souprava TONOX na naSem trhu 12/6-7
Zajemclm o ménic pro elektronkovy vysi-

la¢ 12/8-9

Jaké R/C vétroné nasvah?......... 12/9
MODELARSKE MOTORY

RUCFii SPOUSIEE M 010 MU v 1/10

Motorovy spousté¢ ze Slehace ... 6/12

POZNAVAME LETECKOU TECHNIKU

CP 301 ,, Emeraude" - francouzské letadlo 1/24-25
Ktera letadla najdete v Modelafi 1965? . 1/25
PZL-104 ,Wilga 2" - polské V|ceucelove

letadlo 2/16-17
Cessna Super SKymaster........nn 3/16-18
Dornier DO 28 - dvoumotorovy horno-

ploSnik N S R i 4/22-23
R. F. 3 - francouzsky motorizovany vétrof 5/22-23
S-199 - €s. stihaci letoun .o 6/22-23
HM 14-lehké francouzské letadlo 7122-24
VSB-62 ,,Vega" - €s. VErof ...cccvvveiniiciicnnnes 8/24-26
Aisa 1-11 B - Spanélsky cvicny letoun 9/22-23
Lake LA-4 - americkd amfibie.........cccecee. 10/22-23
Jak-18 PM-sovétské letad 1o ...........c.... 11/22-23,31
Turbu lent - francouzské sportovni le-

tadlo 12/20-21

MODELARI V SOCIALISTICKYCH
ZEMICH

Uspésna kachna na gumu (SSSR) . . . . 1/20
PW-65 - vodni Wakefield z Polska . . . 217
Zivot a prace pratel 2/15; 3/3; 4/20; 7/14; 9/5; 12/12
Na skok Vv TUSINU oo 7115

LETECKE MODELARSTVI VE SVETE

Technika -sport - udéalosti ve svété 1/18-19; 2/14-15;
4/18-19; 5/18-19; 6/18-19; 8/12-13; 9/18-19;
10/18-19, 31; 11/18-19; 12/18

S novou technikou k vy$8im vykonim
(NSR) 1/20

Jak v Australii?. 1/20-21

SVETOVE MODELY: Italsky Coupe d’Hi-
ver - 3/11; vitézny mot. model XXX.
mistrovstvi Polska - 4/21; ,Twist" -
rakousky mot. model - 5/13; Vitézny
model Austria Coupe d’Hiver-8/14-15;
Dénsky vétron A-2 ,Eclipse" - 9/15;
»Hors Pantouiles”-francouzsky Coupe
d’Hiver - 10/14

V8echny hracky sv &ta ...
Europa Cup 1966 (svahové vétroné)

9/20-22
12/10

LETECKOMODELARSKY SPORT
REKORDY, PROPOZICE

Novérekordy 1/13
Zajimavosti z CIAM-FAI.. 1/22

Nejlepsi modelafi sportovci roku 1965 3/15; 4/20;
5/20

Co je mozné létatsm aketou? ...ccoeeeenne. 5/20-21
K mezinarodni soutézi U-modell v Praze 6/20

Sportovni nedéle 6/21; 7/24; 8/27; 9/24; 10/20-21;
11/20- 21; 12/22

Siefiové modely v dejisku M S 7112
Salzburg byl vystrahou 7/13-14
Soutéze, jak je chceme m ft..coovivrccnene 8/2-3

Mozné zmény mezinarodnich pravidel . . 8/23

Dvé soutéze ,Jak maji byt": Bucovice,
Vyskov 8/26; Slia¢, Tren¢in 10/21

Il. Majstrovstvéa Slovenska pre U-modely . 9/24-25
Jsme mistry Evropy v motorovych mode-

lech 10/6-7
Trenér o mistrovskych soutézich Wake-

field 11/10
Nejlepsi maketaFi C SSR .o.cooorvvioecrvirenerins 11/11

Svétovy rekord pro CSSR (pokojovy mo-
del) 1112

Mistrovstvi CSSR - sportovni ZebFidek
1966 11/20; 12/22

31




Majstrovstva Slovenska R/C modelov 11/20
Nie posledné rekordy pri Vahu......... 11/21
Zasedala CIAM F A | ..o 12/11
RAKETOVE MODELARSTVI

Raketa ATA 1-65 pro vyskové soutéze . 1/2-3
Elektrické odpalovani novym zplisobem 1/3-4
Tak to jde 1épe 1/4
Soutézni vyskova raketa se zatézi VENU-

SEH-65 . 2/2-3
Raketové modelafstvi ve V. Britanii . . . 2/3
KACER - raketovy klzak na motor S-2 . 3/2-3
Nova pravidla..... 412
Fotografujici CAMROC-DELTA 4/2
Zaciname s maketami.. 4/3-4
T¥idy raketovych m otor( . 414
»Velkd zimni" pro raketoplany........ 414
Makety na motory S-1 a$S -2 5/2
Jak vysoko poleti?......... PP 5/3-4
4 sondazni rakety VERONIQUE, ASTRO-

BEE 1500, MR-1 a A-4 na ¢s. motory zn.

ADAST (planek Modelar ¥. 6 s) 6/15-19
Dvoustupriové raketa Regina . . . . . . 8/4—5
Prvni vybérova soutéz v Praze 8/5
Pfilepujeme stabilizatory... 8/5
Zaznamenano na Dubnickém maji . . . . 9/10-11
Nové motory vSSSR. 9/12
3x zdilny . 9/12
Rakety na padacich ... 10/7-9
Model rakety Saturn 10/8-9
NARAMS 10/9
V. mezinarodni soutéz modell raket v Kra-

kové 11/7-8
Raketoplan Jiskra 11/8-9,12
Maketa Astrobee 250 . 12/2-3
Zpravy atechnické drobnost 12/4-5

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI
I. celostatni soutéz drahovych modeld 1/28-29
Jednoduseji s drahovymi modely . . . . 2/21
Dvakrat z STTM. v 2/21
Vité, Ze... 2/21, 22; 5/26,' 6/29; 8/29;9/29; 11/28
Ovlada¢ pro drahové modely.......... 2/22
S§koda F3-drahovy model tfidy A1-25 3/20-22
Rychlostni ,,dvaapdlka” 4/28

Pfipojeni ovladace k draze . . . . . . . 4/28

Dréhovy model z hracky Volha. 4/28-29
Tatratyp 1l al 2 . 5/24-25
I. mistrovskéa soutéz drahovych automo-

bild . 5/25-26
Po novu v Bratislavé 6/28
Stiipky ak lipky 6/28
Spolehlivé voditko. 6/28
Oznaceni dréhového modelu 6/29
Automobil budoucnosti 6/29
UzZitkova vozidla . 7128
Za vaviinem napfi¢ republikou...... 7129
Opravy elektromotoru Igla 8/28-29
Velka Bite§ mistrovsky ... . 8/29
Aero 500 - lidovy automobil.......... 9/28-29

Majstrovstvad Slovenska.......... 9/30
Fakta a dojmy z mistrovstvi Polska 1966

Rozméry elektromotorl pro drahové mo-
dely 10/24

Prvni a posledni soutéz (v Praze) 10/25

Mékké zavodni obru¢e pro dréhové mo-
dely 10/25

10/24

Postdru nanové d rdze ... . 11/26
Vhodné elektromotory ... 11/26
W artburg 1000 typ 353 11/27-28
Mistrovstvisv éta 11/28

modelar

MiStrovstVi EVIO P Y .o 11/28
Ovladaciskfinka. 12/26-27
Hovofili jsme (s presidentem FEMA) 12/27
LODNI MODELARSTVI

Spinakr - pfidavna plachta........... 1/26-27
Evropskd novinka ... 1/27
Evropské rekordy k31.12.1965 . . . . 1/27
Pozdravy zvojny. 1/28
Maketa osobni lodé Vizibusz 2/19-20
Mezinarodné& v CSSR ,,O putovni pohar" . 3/22
Hydroglizér B-65.....cccovvvvirinriirnens 3/23
Jednoduchy ¢asovy spinac ... 3/23
Rychlostni €lun A -2 ..o 4125
V ¢em pFepravovat modely.............. 4/26-27
K mistrovskym soutézim 4127
Podruhé mezinarodné . . 4127
Poznamky k pravidlim N aviga 5/26-27
Elektromotory a zdroje v lodnim mode-

laFstvi 5/28-29
Pomucka k nastaveni plachet . 5/29
Jednokanalové servo pro Gamu 6/24-27
Motorova lod EX-35 ... 6/26-27
Neni Babylon vzdycky Babylon.......... 6/27
Kolin opét v pdsmu 27,12 M H z...... 7/25-26
Stretnutie naH orn&ddu ..o 7126-27
Mezinarodni soutéz R/C modell ve Vidni . 7127
Vsetinské ,,pétatficitky " ..o 7127
Slovem i0brazem ... 7128
COLEK - motorovy €&lun (planek ModelaF

€.13) 8/15-19
Ze setkdni v Kolin@é ..., 8/19,23
V zajeti mokrého Ziviu 9/25
Vsetinska kotva ve fotografii............. 9/25
Mezinarodni soutéz lodnich modeld Na-

viga 9/26
O putovni pohar Sestajovic  ...ococceeerrieens 9/27
Lekce pro zaCate€niky ..ocooeveovricnnnnne 9/27; 11/24—25
Mezinarodni soutéZ v SSSR......ccccccevvirnnnc. 10/26,28
Pramice MIKUL na elektromotor 4,5 V 10/26-28
Automat Fidi ponorku ... 11/24
Lodnisirénanamodelu ... 11/25
CO chcete védét? .11/25; 12/24
Vlajky a vlajkoslavy 12/23-24
Umisténisvétel 12/24-25

Zelezni¢ni modela¥Fstvi

Modely Zelezni¢nich budov .  1/30; 2/22-23; 3/18-19

Reprezentant modelové Zeleznice Schicht 1/31
Espewe M odelle. ... 2/23
Z domova, ZCizZiny e, 2/23
LN-9 mm PIKO" . . . 3/19
O velké imalé ZelezniCi ..o 4/29, 31
Jaky model VYbrat? ... 4130
Vyzva k Gcasti na mezinarodni soutézi 1966 4130
Tunely, tunely . 5/29-30
Prodejni vystavav NTM v Praze . . . . 5/30
Spadovistné NAVeEstid 10 ..o 5/31
Stupen kvality 1 nebo 2 ..o 6/29-30
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Novinky najarnom lipskom vertrhu . . . 6/30

Mosty velké i malé 6/31; 7/31; 8/31; 9/30; 10/30

Kolejisté na Prazském hradé. 7/30
Zasedal technicky vybor MOROP . . . . 7/30
XVII. Mezinarodni vystava v Norimberku . 7/31
Pro¢ opét BudapesSt?. .. 8/30
Prazdninova Gvaha o kolejivu ... 8/30-31
Kryty nakladni vz V. tfidy s brzdou . . 9/31
ZruSeni jizdni CeStY e 10/28-29
Uprava lokomotivy BR 5 0 .cccovvrrvverrrriennnns 10/29
Mali mezi velkymi .o 10/29
Budapest je zZa NAM i..covvrvevcrciiccens 11/29
O Lipsku po LipsKU .o 11/29-30
Ze sVEtOVEhO trh U ., 11/30
Ze zaseddni M O RO P ..o 12/28
Rady pfiznivedm rozchdou ,,N* ....ccccoveeee 12/28-29
Budapest je za Ndmi (2 .) cooevevirenevcrieens 12/29

OBALKY, ZPRAVY, RUZNE

1. str, obalky: titulni snimek s textem nastr. 1 v kaz-
dém sesitu.

.str. obalky: ,Co dovedou nasi modelafi" - snimky
novych modell v kazdém seSitu, v se$. 4 inastr. 3.

N

w

.str. obalky: Prvni ¢s. Monza - snimky drahovych
modeld z MR v Nové Pace v se$. 1; AZ se jaro zepta
- modely lodi v se$. 2; Tenkrat, tenkrat - snimky
historickych model( letadel v se$. 3; Co dovedou
nadi modelafi - snimky novych modeld v se$. 4;
Dubnicky maj 1966-snimky novych raket pro me-
zinarodni soutéz v se§. 5; Velikonoce na dratech -
z mezinarodni soutéze rychlostnich U-modeld
v Praze v se$. 6; Dubnicky maj 66 - z mezinarodni
soutéze raket v CSSR v ses. 7; Putujici putovni po-
har - z mezinarodni soutéze R/C lodnich modell
v CSSR v ses. 8; Ten déla to aten zas tohle -snimky
obfich maket v se$. 9; Mezinarodni soutéZz maket
ve Velké Britanii v se§. 10; Modely létaji rychleji
nez letadla - z Il. mezinarodni soutéze R/C modeld
v K. Varech v se§. 11; Pirati na obzoru? - Snimky
maket historickych lodi v se§. 12.

I

. str. obalky: ,Vidéno objektivem™ - fotografie ze
zahrani¢i v kazdém seSitu.

Brno 66 (1gra) oo 5/4-5
Knihy prov a s .. 2/18; 4/25; 10/30

Bude vas zajimat 1/23; 2/10; 3/10; 4/21; 5/11,21;
6/21; 7/12, 21; 9/9; 10/5; 12/12
OBSAH ro€niku 1966 .......ccooovvrvvvereivnriernens 12/31-32

' INZERCE

INZERCE plosna obchodu Drobné zbozi
Praha 1/32; 2/24; 3/24; 4/32; 5/32; 6/32; 7/32; 8/32;
9/32; 10/32; 11/32; 12/5, 30

Inzerce Vydavatelstvi obchodu (brozura) . 1/32

Inzerce Drobného zboZzi Liberec 2/24; 3/24; 4/32;
5/32; 6/32; 7/32; 8/32; 9/32; 10/32; 11/32; 12/30

Inzerce Drobného zboZi Jihlava 2/24; 4/31; 5/18;
6/20; 8/27

Inzerce Drobného zboZi Pardubice 3/14; 4/31; 6/11;
8/23

Inzerce rakouské firmy J. Sperl.. 4/19
Inzerce ZO Svazarmu VCHZ Synthesia 6/24; 12/4
Inzerce Slovenského vydavatelstva tech-

nickej literatury e 8/3
inzeratfy J. Pfeffer . 11/12
inzeratfy V. Stejskal ..o 12/18

INZERCE Fadkova ,Poméahame si"1/32; 2/20; 3/15;

4/31; 5/31; 6/32; 7/21; 8/26; 9/31; 10/31; 11/31;
12/25
MODELAR . 12/1966



PIRATI
HA OBZORU?

Ale kdepak! To se jen dostali ke slovu na
této strance ,,vyznavaci* historickych lodi. Jak
jisté sami uznate, plnym pravem. Jejich zaslu-
hou ozily Santa Maria, Victoria a znovu -
i jako modely - skladaji svou honosnou kon-
strukci a precizni stavbou hold svym tvdrctm.

VICTORIA v méfitku 1 :50 je dlouha
1600, vysoka 1300 mm a vaZi 20 kg. Stavba
trvala plldruhého roku. Konstruktérem
modelu je V. Smakal z Tdbora

SANTA MARIA o délce asi 800 mm si
vyzadala ,,jen“ 1500 pracovnich hodin; patfi
Ing. J. Deisovi z Brna

*

ANNAMARIA je polomaketa lodé mé-
né zndmé, z druhé poloviny 19. stoleti.
Zkonstruoval ji Dr. V. Provaznik z Prahy

*

A dalsi SANTA MARIA. Vybral si ji S.
Hrabal z Jedovnic stejné jako M. Burgustin
z Tabora, ktery kromé stejnojmenné lodé
zkonstruoval jeSté model historické lodé
ADMIRAL



A Clenové nékterych modelafskych klub( v NSR pFispivaji do spole¢né pokladny honorafem za placenou leteckou rekla-
mu, létanou sR/C modely. Reklama musi byt zalétnuta odborné, aby platici zdkaznik — zpravidla vyrobni nebo obchodni
byl spokojen. To vyZaduje trénink, protoZe odporem vleceného péasu zatizeny model reaguje jinak neZ samostat-

firma
né letici
Rychlostni automobilu tFidy 10 cm3s motorem Moki A Nejmensi z fady americkych
patfi zndmému zavodnikovi P. Gutsohnovi 0,01 o zdvihovém objemu 0,16 cm3

je soucasné motorovym loZzem

Volna polomaketa PO-2 o rozpéti 1060

mm (nahofe), pohdnénd motorem Je-

na 1, pfinesla soutézni Uspéchy W. Haa-
M sovi ze Seebachu v NDR

Druhd na leto$nim IV. mistrovstvi NSR byla ob¥i ma-
keta matefské lodé WILLEM BARENTSZ, prace K.
Tietze ze Stuttgartu U]

S ¢s. vrtuli 150/180 a rakouskym moto-
rem Bugl 2,5 dosahl v NSR rakouského
narodniho rekordu Heinz Freundt ze
Salzburgu, a to rychlosti 225 km/h )



