


NASI MODELARI

Upoutané akrobatické samokfidlo S. Habané z LMK Ostrov
nad OhFi. Pohon je motorem TONO 10 cm3
vzletova vaha 1800 gramd

Z (stfedni prehlidky STTM
v Ostravé: Velrybafskou lod
M5-01-2 vystavovali zaci odbor-
ného ucilisté dolu J. Fucik v Mist-
ku, lokomotivu ucfiovska Skola
CKD Praha

Koncem roku se zlepSila situace s materia-
lem na modely s raketovymi motory fady
S. Napfesrok se tedy snad zase doCkadme
Larody minimotorackl", jako je tenhle od
m.s. O. Saffka

Ze svahového létani v Nizném n. Oravou: vpravo J. Kollar s mode-
lem o rozpéti 2700 mm, délce 1200 mm a vaze 2000 g; Sestikanédlova
souprava Multon ovlada smérovku, vySkovku a trim. - M. Bulvasiak
mé& model Delfin konstr. R. Cizka; ¢tyfkanalova souprava Multton
ovlada smérovku a vysSkovku

Sesté misto v leto$nim Zebficku si vybojoval A. Omelka
z Bratislavy s U-maketou stihatky North American Mustang
D. Data: rozpéti 1400 mm, plocha k¥idla 41 dm2 vaha 2250 g,
motor Tono 10 s ovladanim otacek, vrtule 320/120. Rychlost
65 az 110 km/h; funkéni odhazovani bomb, odpruzeni pod-
vozku, pIné vybaveny pilotni prostor s odsouvacim krytem



Major Emil Praskef z Bratislavy prFedvedl

vystavné zpracovanou maketu americké bojo-
vé rakety NIKE - HERKULES

MISTROVSTVi CSSR PRO RAKETY

Vrchlabi 20. - 22. 10. 1967

MISTR SPORTU OTAKAR SAFFEK

Destivé a studené potasi uvitalo v Ustfedni plachtafské $kole Svazarmu (UPS) ve Vrchlabi Gigast-
niky kursu sportovnich komisafdl raketového modelafstvi, ktery se tu konal tésné pfed mistrov-
stvim (MR). Pfipocteme-li k tomu jeSté nékolikrat odkladany termin MR a stéle jeSté neuspokojivou
situaci v zasobovani raketovymi motory, neocekavali jsme, Ze pQjde o mimofadnou akci - vdobrém

smyslu.

Organizatné zajistovali mistrovstvi lete¢ti a raketovi modelafi z Hradce Kralové za pomoci
raketomodelaFského odboru Ustfedni sekce. Péte pracovnikdl UPS Vrchlabi byla jako obvykle
vzornd, Skoda jen, Ze nebylo mozno ubytovat vSechny Gc€astniky pfimo ve Skole - ubytovani v cam-
pingu bylo jedinym véZnym organizaénim kazem. Také dobry amysl vyuzit pro organizaci MR
Cerstvé vyskolené sportovni komisare (kursu se zG¢astnilo 31 osob) nevysel, protoze vétSina absol-
ventd na MR soutéZila a néktefi pfi nejlepsi vili nestacili zvladnout naroény obsah kursu.

LRosni¢kar" UPS Vrchlabi J. Alturban se
diky nékolika kursdim, které zde probihaly,
stal nadSenym raketovym modelafem. Jeho
predpovéd hezkého pocasi pro celé MR jsme
proto brali spiSe jako projev sympatie a
utéchy pfi psoté, kterd predchéazela. Hned
prvni den, v patek 20. fijna (a pak i vSechny
ostatni), mu to ale vy$lo na 100%. Jasno,
mirny vitr a pomérné i teplo vytvofily pfi-
jemné podminky celému MR.

Zahajily raketoplany

Létaly presné podle pravidel FAI - od-
hozené motory musely byt opatfeny brzdici
paskou (streamer) a soutézici musel model
pfinést nejpozdéji do hodiny zpét. Kon-
cepce modeld se ustalila na ,hazedlovém"
typu, vétsinou bez odhazovacich kontejnerd.
éipové kFidla, vhodna do vétrného pocasi, se
tentokrat neprosadila. Vitézstvi seniora J.
DiviSe je zaslouzené i kdyz k vyjimecnému
€asu dopomohla termika. Zvlastnosti Divi-

K TITULNIMU SNIMKU

Sova modelu je vyborné fungujici determa-
lizator. Druhy v pofadi P. Danko létal s vel-
mi malym modelem s odhazovacim kontej-
nerem. Juniorsky mistr CSSR J. Taborsky
pak predvedl spolehlivy model velmi jedno-
duché a ucelné koncepce.

V trvani letu raket na padaku

se soutézilo tyz den odpoledne. Vzhledem
k Uplnému klidu a mirné termice slavily
Uspéch mensi - prakticky vySkové rakety se
svétlicovymi nebo malymi plastikovymi pa-
déky. Vitézstvi V. Milbauera, ktery ve vsech
kategoriich predved! vystavné vypracované
modely, je ,zavinéno" sice trochu termikou,
pfesto vSak mu pIné patfi. K vitéznému letu
pouzil amerického plastikového padaku
CENTURI. Vtipné atechnicky dokonale fe-
Sené rozklapéci rakety J. Divise a J. Kou-
delky s velkymi padéky sice prokazaly na-
prostou spolehlivost, pfesto vSak nedosahly
dobrych vykon(. Z juniord zvitézil opét J.

Na letoSnim pafizském aerosalonu méla svétovou premiéru sovétska nosna
raketa VOSTOK. Opravdu jsme necekali, Ze ¢eskoslovensti raketovi mo-
deldfi, jmenovité Jaroslav Koudelka z Hradce Kralové, se zaslouzi o to, ze
tak brzy vzlétne ifunk&ni model této dnes jiZ historické slavné rakety. Mo-
del se zucastnil mistrovstvi CSSR pro rakety letos v Fijnu ve Vrchlabi.
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Taborsky, ktery letél s raketou opatfenou
celuloldovymi stabilizatory a jugoslavskym
plastikovym padakem.

Po skonceni prvého letového dne zase-
dala Ustfedni sekce, ktera projednavala

V. MHbauer z RMK Praha pouZil pFi svém
vitézném litu raketu bé&zné koncepce o o 22
milimetru a plastikovy padak

zejména materiélové zaleZitosti, zmény pra-
videl asportovni kalendar na rok 1968.

Pravidla FAI predepisuji pro padakovou
soutéz motory o celkovém impulsu 1 Ns.
Diky iniciativé odborné raketové skupiny
z Hradce Kralové, ktera takové motory vy-
vinula, jsme usporadali v této kategorii
prvni soutéZ v Evropé& Motory DELTA
1 Ns prokazaly dobrou vykonnost i funkci a
po zesileni vymétu je budou modelafi jisté
vyhledavat. Rakety s trupy o O 15 mm do-
volovaly pouZzit jen svétlicovy padék, proto
rozhodovala pouze kvalita zpracovani mo-
delu. Vyjimkou byl V. Hadag, ktery si zajistil
otevienim plastikového jugoslavského pa-
daku mistrovsky titul.

Soutéz raket se streamerem

létana druhy den - nahrazovala vlastné vys-
kovou soutéz. Poradatel sice zajistil 5teodo-
lith, bohuZel vak urover absolventl kursu
sportovnich komisaf nebyla takova, aby
byla zajisténa také regulérni méfeni. Uro-
ven této kategorie je na takové vysi, Ze
o poradi rozhoduje nepatrny rozdil ve vy-
konnosti motoru nebo vliv termiky. Sym-
patickéa je snaha ostravskych modelaid o do-
sazeni minimalni vahy rakety (4-8 g) pri
dostatecné pevnosti a aerodynamické jem-
nosti. Junior Taborsky dosahl tfetiho mis-
trovského titulu s raketou, kterd méla

streamer uchyceny v tézisti.

Soutéz raket se zatézi

se také nehodnotila jako vysSkova, nybrz na
Cas, a to se standardnimi svétlicovymi pa-
déaky. VétSina soutézicich si pfipravila do-
konale zpracované rakety a je proto Skoda,
Ze nebylo mozno méfenim vysek znovu ové-
Fit nové motory ADAST. Seniorsky mistr
CSSR 0. Ziman pouzil raketu na motor
o 0 22 mm, ktera byla velmi dobfe stabili-
zovana. Raketu podobné koncepce mél i ju-
niorsky vitéz I. Pazour.

Na ve€er druhého letového dne pfipravili
GEastnici MR poradatelim nejvétsi prekva-
peni. K bodovani pfinesli

21 maket,

z nichz vétSina by mohla byt vystavena v kte-
rémkoli svétovém technickém muzeu. Prac-
nost Spickovych maket se da objektivné
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srovnat s maketami letadel, lodi a automo-
bild s tim rozdilem, Ze Zivotnost rakety je
omezena vétSinou pouze na nékolik maélo
letd. Makety bodovali m. s. J. Kalina, R.
Mrazek a A. Schulda podle narodnich pra-

Vitéz kategorie raketoplanl J. Divi$ z Prahy
pouzival dlsledné p¥i kazdém startu deter-
malizatoru

videi, kterd budou od pfistiho roku zmé-
néna.

Modré ,italské" nebe, slune¢né mrazivé
rano a 21 nadhernych maket vylakaly po-
sledni den MR v nedéli 22. fijna na start-
vi§té nejen vSechny modeléare, ale i plach-
tafe z mistniho aeroklubu a persondl letisté.
Ke cti majiteld maket slouzi, Ze vsichni se
pokusili o start, ktery mohl znamenat zni-
€eni pracného modelu. S nejvétsim napétim
byl otekavan start krasného VOSTOKU 1J.
Koudelky s dvaceti (!) motory v prvnim
stupni a jednim motorem v druhém. Zazeh
i oddéleni ¢tyf postrannich téles s 16 mo-
tory se podarily, stfedni ¢ast vSak nebyla
dostate€né stabilizovana a let skon¢il bohu-
zel havarii. Rovnéz makety SATURN-1 b J.
Divise a SATURN-5 P. BareSe nebyly dosta-
te¢né stabilizovany a obé skoncily let mensi
havari. iSi

Prvenstvi si zaslouzené odnesl B. Frydecky
s pfepracovanou maketou c¢tyfstupriové ra-
kety RHEINBOTE. Diky nizké teploté vzdu-
chu bylo zfetelné vidét kondenzaéni stopy
pfi oddélovani jednotlivych stupfid tohoto
modelu a otevieni padaku - pro pfihlizejici
to byl mimoradny zazitek. Stejné Uspésné
letély i tfistupnové MONIKY T. Inrducha
a O. KlimeSe. Z dvoutupriovych raket Ié-
tala nejlépe AEROBEE-Hi P. Bare3e, sovét-
ska MR-1 M. Calkovského a kupodivu i TER-
RAPIN J. Kroulika, ktery maznaénou vzdale-
nost mezi prvnim a druhym stupném. K nej-
krasnéjsim raketdm patfily obé japonské
LAMBDY. B. Frydecky s ni startoval Uspés-
né, bohuzel vSak posledni stupen s padakem
ulétl a start byl anulovan. Vétsi LAMBDA
T. Indrucha odstartovala pouze s 1 moto-
rem, zbylé tfi nezazehly. Pfesto byl let sta-
bilni, oddéleni druhého stupné Uspésné,
v dalsi fazi letu vSak raketa selhala. S jedno-
motorovymi raketami nejlépe zalétli J. Di-
vi§ (ASP) a V. Milbauer (IRIS), ktery mél
nejlepsi fini§ vabec.

Vcelku Ize Fici, Ze letoSni raketomoéelarské
mistrovstvi CSSR skongilo Gsp&$né a Gasteiné
nahradilo neGcast naSeho reprezentacniho
druzstva na zahrani¢nich soutézich. Dik za to
patfi také zavodu ADAST, ktery vyborné pfi-
pravil motory, dale pofadatelim z Hradce
Kralové a vdem ostatnim, ktefi pomobhli.

VYSLEDKY

Raketoplany - seniofi: 1. J. Divil, Praha 257;
2. P. Danko, Vyskov 161; 3. Z. Badti, Ostrava 120;
4. m. s. O. Saffek 111; 5. V. Milbauer 102 vt. (oba
Praha)

Juniofi: 1. J. Taborsky, Praha 135; 2. I. Pazour,
Dubnica n. V. 84; 3. F. Werner, Praha 84; 4. J. Bfe-
zina, Hradec Krélové 77; 5. J. Bugo$, Dubnica n. V.
67 vt.

Rakety - paddk, motor 5 Ns - seniofi: 1.'V.
Milbauer, Praha 304; 2. T. Indruch 236; 3. B. Frydecky
230 (oba Ostrava); 4. O. Ziman, Dubnica n. V. 224;
5. A. Klein, Ostrava 200 vt.

Juniofi: 1. J. Taborsky 278; 2. J. Kroulik 180 (oka
Praha); 3. M. Bugala, Bratislava 170; 4. ). Bugo$, Dub-
nican. V. 169 ; F. Werner, Praha 157 vt.

Rakety - padak, motor 1 Ns - seniofi: 1. T.
Indruch 152; 2. O. Klime§ 136; 3. Z. Basti 122 (vSichni
Ostrava); 4. m. s. O. 8a ek, Praha 115; 5. J. Hudec,
Blansko 98 vt.

Juniofi: 1. V. Hada? 118; 2. P. Bare$ 108; 3. J. Ta-
borsky 104 (vSichni Praha); 4. F. Trlica, Bratislava 85!
5. J. Bfezina, Hradec Kréalové 62 vt.

Rakety - streamer - seniofi: 1. B. Frydecky,
Ostrava 74; 2. M. Calkovsky, Vyskov 70; 3. B. Pazour,
Dubnica n. V. 68; 4. m. s. O. Saffek. 67; 5. J. Divi§ 66
vt. (oba Praha)

Juniofi: 1. J. TAborsky 91; 2. P. Bare$ 75; 3, J. Se-
bek 70 (vSichni Praha); 4. F. Trlica, 69; 5. J. Cierny
66 vt. (oba Bratislava)

Rakety se zatézi - padak - seniofi: 1. O. Ziman,
Dubnica n. V. 70; 2. T. Indruch, Ostrava 68; 3. M
Drbal, Dubnica n. V. 66; 4. m. s. O. Saffek, Praha 65;
5. Z. Klime$, Ostrava 65 vt.

Juniofi: t. . razour 57,5; 2. J. Véclav 57 (oba Dub-
nica n. V.); 3. J. Sebek 53; 4. J. Taborsky 52; 5. V. Ha-
dac 47 vt. (vSichni Praha)

Makety - seniofi: 1. B. Frydecky (Rheinbote) 497;
2. T. Indruch (Monica) 407; 3. O. Klime$ (Monica) 385
- v8ichni Ostrava; 4. J. Divi$, Praha (ASP) 379; 5. J.
Koudelka, Hradec Kralové (Vostok) 262 bod(

Juniofi: 1. P. Bare* (Aerobee-Hi) 369; 2. J. Kroulik
(Terrapin) 366; 3. P. Bare$ (Saturn-5) 227 - vsichni
Praha; 4. J. Bfezina, Hradec Krélové (Sparow Ill) 207,
5. J. Cierny, Bratislava (Viking 7) 191 bodd.



Raketova

ZIRAFA

(re) V modeléri 5/67 jsme uverejnili
planek na raketu s navratem pomoci
autorotace, ktery jsme i s popisem pfe-
vzali ze zahranicnich pramen(. Raketu
postavil VIddo Mazék z Bratislavy
a pise, jak to dopadlo:

... Pokial ide
o stavbu, tak to eSte uslo. NajvacSiu
Svandu som v3ak zaZil, ak bola cela ra-
keta pohromadé a pokusil som saju po-
stavit ako obvykle - na Stabilizatory.
V miestach zhybov sa ohla a poloZila sa
na stole ako unaven Zirafa. Ked somsa
ju pokusal odstartovat, tak som dlho Ce-
kal, pokym bude bezvetrie a to byva
mélokedy. Stabilizatory sa klatili ako
veterny mlyn. Bezvetrie som predsa
nevystihol: v okamZiku Startu zavanul
vietor a po niekolkych metroch sa raketa
odklonila a havarovala.

PFikladdm dokument z tohoto Startu:
vyklonény Stabilizator sa da postrehnui.

Z toho plynie poucenie (aspofiv tomto
pripade), Ze odporicany systém tazko
uspéje...*

Dékujeme soudruhu Mazakovi za
vyzkouSeni ciziho namétu. PFi této
prilezitosti znovu upozoriujeme, Ze ra-
ketova rubrika existuje témér bez do-
mécich dopisovateld a jiz nékolik let
ji vytvari vétSinou redakce. Raketovych
modelafi u nas pfibyva, ale skoro
vSichni zatim radéji pfijimaji informace
a naméty, nez je sami poskytuji. Pokud
se to nezméni, nemGzeme ani zarudit,
Ze zahrani¢ni navody budou vzdy ,.to
pravé”.

Cekdme na zajimavé clanky, kon-
strukce, zkuSenosti a fotografie.
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I ZAHRANICNI

O V Krakoveé se konal 26. a 27. srpna
V1. roénik mezinarodnich zavodl raket -
letos bez naSi GcCasti. Druzstvo CSSR,
které bylo nominovano po vybérové sou-
tézi v Dubnici n. Vahom, zlistalo bohuzel
doma, protoZe po”adatel ndm nezaslal pro-
pozice. Zucastnilo se pouze 9 polskych
klubt a pétiélenné jugoslavské druzstvo.

V kategorii trvani letu raket na pacfaku
startovalo 46 modell. Nejlepsi vykony
méli Z. Janecki - 408 vtefin (soucet ze dvou
letd), M. Piasecki (346) a M. Krzyzanow-
ski (326) - vSichni Polsko.

V raketoplanech vyhral prekvapivé dva-
nactilety M. Gruca z Polska €asem 355
vtefin (rovnéz soucet dvou letd), druhy
skoncil S. Pelagi€ z Jugoslavie (327) a treti
S. Zygadlo z Polska (256).

O Ve Spojenych statech maji od letos-
niho roku nova pravidla pro raketové mode-
latstvi. jez proti minulym se vice priblizuji
pravidlim FAI. Pozoruhodnéje, ze Ameri-
¢ané ustoupili také od oznacovani celkového
impulsu motortl v Lbsec a piesli na mezi-
nérodné uznavané oznaceni v Nsec. Z no-
vych pravidel je zfejma snaha zvySit zajem
o raketové modelarstvi mimo jiné i poCtem
soutéZnich kategorii, kterychje nyni 36 (!).
K tém u nés neobvyklym patfi soutéZ na
presnost pfistani se strearnerem nebo pada-

Staré prislovi Fika, Ze i mistr tesaF se
nékdy utne... Pro¢ by se tedy novopeceny
mistr sportu Ota Saffek, jinak pFedseda ra-
ketového odboru UstFedni modelarské sekce a
dlouholety Uspésny reprezentant, nemohl bat
rakety ? N&$S snimek to dokazuje. Raketu
vpravo odpalil ten, o kom je Fe¢, tu druhou
mu nastrazili kolegové od fochu a Rosta
Mréazek byl pFipraven s prstem na uzavérce.
Rezie slavila Uspéch a Ota se opravdu chvi-
licku bal. A my na oplatku prejeme Otovi
Saffkovi dalSi sportovni i pracovni Uspéchy,
jakoz i bohaté fotografické ulovky, se ktery-
mi je take naim Gtenaflim znam. Tak tedy
mistre, at se Ti vSechno mistrovsky dafi!

ZAJIMAVOSTI

kem, vySkova soutéZ s ,kFehkou“ zatézi,
kterou tvorFi Cerstvé vejce a vySkova soutéZ
maket upravenych z nelétajicich plastikovych
stavebnic.

O 111, mistrovsti raket v Jugoslavii se
létalo 30. zafi a 1 fijna v NiSi za UGCasti
domacich soutézicich, reprezentatniho
druzstva Polska a dvou ¢s. druZstev
z RMK Dubnica n. Vahom. SoutéZilo se
za typicky ,,jugoslavského*1 pocasi: teplo,
bezvétfi, silna termika. Vykony v obou ka-
tegoriich byly také velmi pékné. V trvani
letu raket na padaku zvitézil D. Madjarac
z Osijeka vykonem 697 vtefin pfed Z.
Minicem z NiSe (568) a G. Gavrilovicem
z Bélehradu (484). Pofadi naSich soutézi-
cich: 5. M. Jelinek (232), 8. M. Drbal
(194), 14. V BuSova (145), 18. V. Richter
(139), 19. O. Ziman (131) a 23. J. Bugos
(106). Ze tfinacti druZstev zvitézil ARK
NIS vykonem 1094 vt., naSi obsadili vy-
konem 557 vt. ¢tvrté misto.

Vitéz raketopland Z. Zilojkovic ze Za-
h¥ebu mél ¢as 381, druhy Z. Janecki z Pol-
ska 312 a tfeti M. Drbal 107 vtefin. Umis-
téni dalsich reprezentantd dubnického
klubu: 10. M. Jelinek (85), 11. V. Richtér
(83), 13. V. Busova (81), 16. J. Bugos (72)
a 17. O. Ziman (66). V druZstvech ziskali
prvenstvi Polaci vykonem 494 vt., nasi
skoncili Ctvrti Casem 258 vt.

Pofadatelé vyhlasili také soutéZ o abso-
lutniho vitéze (soucet z obou kategorif).
Zvitézil D. Madjarac z Osijeka, na8 M.
Jelinek byl paty. Druzstvo RMK Dubnica
n. V. bylo ¢tvrté a ziskalo cenu pro nej-
Ospésnéjsi zahraniéni tym. - O technic-
kych novinkach soutéze nam slibili dub-
nicti soudruzi napsat.

O Mezi posledni novinky americké
firmy ESTES patfi stavebnice maket raket
Saturn 1 B, Honest John, Titan, Aerobee
300, V-2, Areas a Thor Agena B. V3echny
stavebnice jsou doplnény nakresy skutec-
nych raket, technickymi Udaji, barevnym
schématem a historickymi Udaji. Cena se po-
hybuje od 1 do 6 US dolarC.

Znate SUPER S-3?

F (5) V modelafskych prodejnach se obje-
vily nové raketomodelafské motory
SUPER S-3. Kompletni souprava za
20,— KCs obsahuje motor, 3 trysky, sadu
tésnéni, zapalnici, 3 tablety TPH a 3
tablety modré dymovnice. Vyrobce -
Servis Synjet Pardubice - vyfeSil nové
spalovaci komoru, kterd ma délené ocelové
dno a vejdou se do ni 2 tablety TPH a 1
tableta modré dymovnice. Staticky tah
motoru je 20 az 25 p po dobu 13 az 30
vtefin. Motor se hodi pro modely leta-
del, lodi a automobild o stejné velikosti
a vaze, jako u motorl S-2.

MODELARSKY ODBOR UV Svaz-
armu zajistil mens§i mnozstvi raketo-
vych motord ADAST RM 25/5 0 @
18 mm (novy druh). Lze je objednat bud
na fakturu nebo za hotové placeni na
adrese: MO UVS, Opletalova 29, Praha 1.
- Vyuzijte této moznosti k Cerpani financ-
niho limitu do konce roku!



Se vzrlstajicim poétem ra-
diovych fidicich souprav mezi
model&fi mnoZi se dotazy na
konstrukci dobrého a spoleh-
liveho RC vétroné. Je to logické
pfi dneSnim nedostatku pléan-
kG vétrond zvlasté vicepovelo-
vych. Proto pfinadime tuto
stat, v niZ jsou probrany hlavni
zédsady navrhu, urceni veli-
kosti modelu a jeho typu podle
pouzitého radia. Zakladni aero-
dynamicky vypoget vykond mo-
delu slouzi jako podklad pro
uréeni vlivd jednotlivych pa-
rametrl (profilu, $tihlosti a za-
tizeni k¥idla) na vykony.

NAVRH a zakladni vypocet RC vétroné

M. MUSIL, dipl. technik

Nézory na radiem fizeny vétrofi mohou
byt rdzné podle konstrukce, radia, poctu
kanald a jimi ovladanych kormidel a z toho
i vyplyvajici vhodnosti pouziti. Jedna
z cest je tfeba pouziti vétroné Al nebo A2
s upravenym trupem pro radio, ktera vede
k lehkému modelu s malym specifickym
zatizenim kfidla a obvykle k Fizenému jen
smérovému kormidlu. Vysledkem je krés-
ny model pro bezvétrné pocasi, kterému
stali slabé stoupavé proudy, at’jiz termika
nebo svah, aby se udrzel ve vzduchu.

Druhym vychodiskem jsou starsi typy
vétrod, které se stavély asi pred patnacti
lety, napf. Cizkovo ,K&né". Po malé
Upravé a zabudovani RC zafizeni az pre-
kvapivé dobre létaji. AvSak i jim vadi po-
mérné pomaly let a vétSinou i mala aero-
dynamicka jemnost.

Neékolikaletym vyvojem si vytvofily RC
vétroné svou vlastni charakteristiku, ktera
se dosti blizi skute¢nym vétroiiim. Speci-
fické zatizeni vzrostlo na 35 az 45 g/dml,
aerodynamicka Cistota se zlepsila, zvétSuje
se pocet Fizenych prvkl (kormidel). PFi-
klady k této skupiné v jednopovelovych
modelech jsou napf. Stefaniv ,Fakir®,
Musildv ,Severak®, Spulakovy modely.
JeSté typiCtéjSi je vicepovelova skupina:
Friedrichlv ,,Uranus*, ,,Clou" fy. Graup-
ner, Heyerlv ,Upir“, Musildv ,,Ctve-
rak“. ZcZasti zasahuje tato skupina i do
polomaket, jak je vydaly ve stavebnicich
nékteré zahraniéni firmy (na pfiklad
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.Foka" fy. Graupner) a do obfich vé-
trond o rozpéti kolem 5 m, které se v po-
sledni dobé rozsifily vNSR ijinde na Z&-
pade.

Minimalni velikost modelu jeTdana pfe-
dev§im vahou a rozméry pfijimace, bate-
rii a serv v modelu. Model musi byt tak
veliky, aby toto uzite€né zatizeni unesl a
pFi tom specifické zatizeni kridla (nosné
plochy) bylo v empiricky danych mezich,
bézné 20 aZ 50 g/dm2podle ucelu, pro néjz
je RC vétrofi urcen.

Pojem RC vétron se dnes rozrostl do
Sife a ,,univerzalni" model uz davno ne-
existuje. Chystame-li se k vlastni kon-
strukci modelu, musime si pfedem jasné
uveédomit zésady: k jakému Gc€elu ma slou-
Zit, kolikakanalové radio je k dispozici a
jakého materidlu na stavbu pouZijeme.
Je-li to vas prvni RC model vibec, dopo-
rucujeme vam postavit vyzkouSeny typ
podle vydaného planku. UCit se Fidit mo-
del (pilotovat) a soucasné jej zalétavat a
upravovat je najednou opravdu mnoho.
Obvykle to kon€i na zemi rozbitym mode-
lem a rozladénym modelarem, i kdyz pfi-
jimac€ néraz zpravidla vydrzi.

Chystate-li se na vlastni konstrukci, po-
slouzi vam nejlépe hlavni zasady, které
jsme pro jednoduchost shrnuli do prikladd.

PRIKLAD 1: Jednopovelovy model,
fizeno je jen smérové kormidlo magne-
tem. Misto magnetu mlZe byt pouZito
i jedno€inné servo s motorem, jednoka-

nalové nebo dvoukanalové. Pfijimac je
»,Gama", ,,Mino" nebo jiny pfiblizné
stejné tézky.

Odhad vahy:

prijimac 80 g + baterie 230 g + mag-
net 40 g = radio celkem 350 g;

kfidlo 300 g - trup 350 g + vySkovka
50 g = model 700 g;

model 700 g f radio 350 g = model
v letu 1050 g.

Pfi prfedpokladu stfedné velkého jedno-
povelového modelu jsme dodli k véaze
1050 g. Specifické zatiZzeni kridla by se
mélo pohybovat v rozmezi 30 az 35 g/dm2,
Stihlost kridla 10 az 12. Navrhneme-li roz-
péti 1850 mm a hloubku 170 mm, dosta-
neme plochu

5= 185-17= 31,5dm2

Stihlost A = = 10,9.

zatizeni kfidla = _“—)5' =
= 33 g/dm2
Navrzené hodnoty dobfe vyhovuji pro na$
jednoduchy cvi¢ny vétron.

Velikost vodorovné ocasni plochy (vys-
kovky) musi byt takov4, aby VOP zarucila
dobrou podélnou stabilitu. Vyjdeme z mo-
hutnosti VOP, kterd ma byt pro tento druh
modelu 0,65 az 0,80. Zbytecné velka vys-
kovka jiz podélnou stabilitu nezvétduje,
pFidava jen vétsi odpor.-

Mohutnost VOP

r- Sypp

S “tof

kde r je vzdalenost od 0,25 tsf kfidla do

0,25 tstf vySkovky, Syop plocha vySkovky,

5 plocha kfidla a tstf stfedni hloubka

kfidla (vSe ve stejnych rozmérech, napf.
dm, dm2.

Podle naSeho navrhu je mohutnost VOP

0,70.

= 0,65 aZz 0,80,

6954 _

315-17 0.70.
Profil vySkovky je soumérny, riapf.
NACA 0009.
Profil kfidla zvolime bud Kklasicky

CLARK-Y s rovnou spodni stranou nebo
néktery z laminarnich profilQ, napf. E 387.
Pfi pouziti laminarnich profild je nutné
dodrzet pfesné tvar profilu a hladky po-
vrch, jinak profil ztraci své vyhody.

MODELAR . 12/1967



PRIKLAD 2: Vykonny &tyfpovelovy
model s Fizenym vySkovym kormidlem.

Predpoklad: cCtyfkanalové radio, dvé
serva s automatickou neutralizaci, roz-
péti modelu 2,2 az 2,5 m.

Odhad véhy:

pfijimac¢ 130 g + baterie 230 g + serva
100 g = radio celkem 460 g;

kfidlo 450 g + trup 450 g + VOP
60 g = model 960 g;

radio 460 g + model 960 g = vaha
v letu 1420 g.
Zvolime-li specifické zatizeni kfidla
32 g/dm2 vyjde plocha kridla
G 1420
5 G[S 3 44,4 dm2

Stihlost kfidla vykonného RC vétrong je
vhodna vrozmezi A = 12az 15. NiZsi hod-
noty plati pro model na svah, vyssi do ter-
miky na roviné. Podminkou je, aby Rey-
noldsovo €islo nekleslo ani na konci kfidla
pod kritické, tj. pod 80 000.*)

*Re=V-1.— .= V.1-69000

u zemé, kde V = rychlost (m/s), / = roz-
mér (hloubka kfidla v m).

Zvolime-li §tihlost kfidla 2=13, roz-
péti b = 2400 mm, vyjde stfedni hloubka
tsif = 185 mm. Velikost vySkovky pro
mohutnost A = 0,70 je Svop — 8,0 dm2
pfi rameni 7,2 dm.

Vliv jednotlivych parametrd

Abychom si mohli ukazat vliv profilu,
specifického zatizeni a Stihlosti kFidla na
vykony, provedeme jednoduchy aerody-
namicky vypocet modelu.

Zékladni rovnice pro vypocet odporu X

a vztlaku Y :
Y = Wg Sv

CAsouCinitel'odporu, Cy soucinitel vztla-
ku, p specificka hmota vzduchu (u zemé
p = 0,125), 5 plocha kfidla, V rychlost
Letu. Vdechny rozméry v soustavé m,
9, S.

X = cx42- Su2

Zjednodusujici pfedpoklady: Vztlak vy-
vozuje jen kfidlo, vaha je rovna vztlaku,
odpory rozdélime na odpor kfidla a odpor
ostatnich ¢asti (Skodlivy).

Tedy

Cv = Cxif + C

Skodlivé odpory Cx.m

- Sou-
Soucast Vféaczhrga Cinitel SX.CX
OUCAs! .
(J)ma . odporu
trup 0,6 0,35 021
VOP +
+ SOP 12 0,030 0,36
it = 0,57

Skodlivé odpory jsou vztazeny na plo-
chu kfidla 5 a jsou neproménné s uhlem
n&béhu.

U soucinitell odporu je uvaZovana také
interference, u trupu i odpor antény. Po-
lara profilu E 387 je v MO 2/1966.

Poléra modelu:

! 4 0 H
o* o** o d (6] o*

0,2 0,017 004 0001 0018 0,013 0,031
0,4, 0,013 0,16 0,004 0,017 0,030
06 0,015 0,36 0,009 0,024 0,037
08 0017 064 0016 0,033 0,046
10 0,020 10 0,025 0,045 0,058

112 0,050 125 0,078 0,013 0,091

*

Polara modelu udava jeho aerodynamic-
ké kvality a slouzi jako podklad pro vypo-
et vykon(l. U vétroné nas predevsim zaji-
ma klesavost pfi urcité dopfedné rychlosti
a minimalni klesavost. Vypocet provede-
me podle vzorcl:

Rychlost letu V ]/ vet (plati

u zemé).

Obr. 1. Vliv specifického zatizeni kFidla na rychlost
a klesavost modelu vétroné. Méni se jen vaha, jinak
zlstava model_stejny. Zakladni data: Stihlost kFidla
13, profil E 387, soucinitel Skodlivého odporu vztazeny
naplochu kridla 0,013 (obrazek v leva)

Obr. 2. Vliv specifického zatiZeni kFidla na mini-
malni rychlost a minimalni klesavost. Zakladni data
jsou stejnd jako v predchozim pripadé

MODELY OVLADANE NA DALKU RADIEM
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Klesavost V, = j/ (Plati

u zems).
Snadnéji vypocteme klesavost z ho&za-

vého pomeéru, ktery je roven poméru

6*
Rychlostni polara:
— = 32g/dm2- 3,2 kg/m2
H
2 =
E Eb o
& vo|co
02 5 2560 160 576 65 246
04 25 128 11,3 40,7 133 085
06 1666 852 925 320 162 057
08 1,25 640 80 293 174 046
10 10 51,2 7,16 262 172 042
112 0894 457 675 247 123 055

Nyni sledujeme vliv zmén jednotlivych
parametri na model vétroné.

Vliv vahy modelu je na obr. 1
ZvétSena je pouze vaha, tedy i speci-
fické zatizeni kfidla, jinak model zlstal
beze zmény. Rychlostni polara se pfi-
blizné posune po te¢né maximalni klou-
zavosti do vy3sich rychlosti. Minimalni
rychlost i minimalni klesavost se zvétsi
pfi vyssich rychlostech se vSak Kklesavost
zmensi. Zavislost minimalni rychlosti a mi-
nimalni klesavosti na specifickém zati-
Zeni kfidla je na obr. 2.

Stihlost kFidla se projevi na rychlost-
ni polare podle obr. 3. S rostouci Stih-
losti kfidla klesa jeho indukovany odpor
a tim se zmenSuje klesavost modelu
zvI&8té pfi vysSich soucinitelich vztlaku.
ZvétSovani Stihlosti kfidla je omezeno
minimalni hloubkou, aby Reynoldsovo
Cislo nekleslo pod kritické a dale kon-
struk&nimi ddvody. Se vzrdstajici Stih-
losti roste i nejlepSi klouzavost.

Vliv profilu kfidla pfi zachovéni
viech ostatnich parametrl je vidét na
obr. 4. Srovnani je mozné dobfe proto,
Ze polary profild E 387 a E 385 pochazeji
z jednoho pramene a jsou pocCitany stej-
nym zplsobem. Ze srovnani obou rych-
lostnich polar lze vycist nékolik zajima-
vych U(daji. Nejlepsi klouzavost obou
modell je prakticky stejna. Model s pro-
filem E 385 ma niz8i minimalni rychlost
a mensi minimalni klesavost. PFi vysSich
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Rlesavost

rychlostech se vSak
prudce ohyba.

Prakticky zavér: Model s profilem
E 385 se hodi do slabych termickych
i svahovych podminek, nedovede vSak
Celit vétsi rychlosti vétru nez asi 12 m/s,
tj. 43 km/h. Profil E 387 d& modelu

rychlostni polara

silngjSimu vétru az do ,, ...
asi 16 m/s, tj. 60 km/h. Zvoli-li se u pro-
filu E 385 mensi specifické zatizeni kridla,
je rozdil na obou koncich rychlostnich
polar jesté vetsi.

Velikost kormidel

Smérové kormidlo ma rlznou veli-
kost podle typu modelu (jednopovelovy,
vicepovelovy) a druhu ovladani (elektro-
magnet, motorové servo). Kormidlo ovla-
dané elektromagnetem ma plochu 10 az
25 % celkové plochy smérovky, osa za-
vésu je ve 25 % hloubky kormidla (aero-

6

Obr. 3. (vlevo) Vliv stihlosti kFidla na rychlostui
polaru modelu

Obr. 4. (turovo) Vliv profilu kFidla na rychlostn
polaru modelu

Obr. 5. Diagram pro \gydaoéet specifického zatiZen
kfidla. (Pfiklad: vaha 1 0?, plocha kridla 50 dm*,
specifické zatizeni kridla 30 g/dm") v

dynamické vyvézeni) a kormidlo je vy-
vazeno i staticky kouskem olova v na-
bézné Casti, aby je magnet ,,utahl“ i v za-
taCce. Vychylka je 10° az 15°. Je-li smé-
rové kormidlo ovladano motorovym ser-
vem, byva jeho plocha 20 az 40 % celkové
plochy smérovky. ProtoZe sila motorového
serva je dosti velka, neniu modeld stfedni
velikosti tfeba vyvézeni.

Vicepovelové modely mivaji smérové
kormidlo vétsi, 20 aZz 50 % plochy smé-
rovky, proporcionalni soupravy az 50 %.

Vyskové kormidlo byva u vétronl
pomérné malé, 10 az 30 % plochy vys-
kovky (VOP). Kritérium pro vychylku
nahoru (10° az 20°) je dobré provedeni
normalniho pfemetu, pfipadné vyvrtky.
Vychylka dold (5° aZz 8°) je mal4, protoze
obraceny premet se pfi soutéZi nedéla
a s velkou vychylkou doll prechazi
model pfi potlaceni nepfijemé rychle do
letu stfemhlav az na zada. Proporcionalni
soupravy mohou mit plochu vySkovky
i vychylky vetsi.

Nedélena ocasni plocha (,,plovouci™)
ma vychylky tfetinové az polovicni.

asi 10 % stfedni tétivy k¥idla pfed ne-
utrdlnym bodem modelu, tj. asi ve 30 %
az 35 % stfedni tétivy. U vicepovelového
je asi 6 % prfed neutrdlnym bodem, tj. ve
34 % az 40 % stfedni tétivy kfidla.

Zalétani je nutné u kazdého modelu.
Sebelep$i model neni nic platny, neni-li
dobfe sefizen a zalétan. A nakonec to
posledni, ale nejdulezitcjsi UMENI
PILOTOVAT. Naucit se Fidit vicepo-
velovy model vyzaduje hodné nalétanych
hodin za rﬂznych meteorologickych pod-
minek a na rGznych terénech. AZ nebu-
dete muset v Z&dné poloze modelu pfe-
myslet, kterou paku kam vychylit, zatne
vés RC plachténi dvojnasob bavit. V kniz-
ce startl, jestlize si ji vedete jako my,
bude soucet nalétanych hodin nékde
u padesati.

Miniaturizace

radiotechnickych soucastek a elektrickych
zdrojl se projevuje také na vnéjsich tvar-
rech RC vysilacl svétovych vyrobcl.
Vedle obvyklych hranatych skfinék se ob-
jevuji vice ¢ méng atraktivni r(izné za-
oblend Ci zkosena pouzra, z nichz néktera
pfipominaji tvarem napf. fotograficky
pristroj (Telecont). Poslednim ,,vykfikem
maédy*“ je jednoduchy vysilac ve tvaru ry-
barského prutu, kde veSkerd elektronika
vCetné zdrojl je ulozena ve valcové ruko-
jeti o prdmeéru asi 50 mm a délce 200 mm.
Vysilag se drzi vjedné ruce, kde se klicuje
tlagitko. Myslenka je to vtipna a mlze se
hodit i amatérskym konstruktérim: kou-
sek trubky se opatfi rozhodné snaze nez
skladana plechova skfinka.

Kontrolni pFijimac pro 27 MHz
(Oprav-a)
V seznamu soucasti k tomuto pfijimaci (viz

MO 9/67, str. 7.) ma byt spravné odpor R, 820 ohm,
nikoli 820 K. Opravte si to laskaveé. . Autor
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OSVEDCENE R/C VETRONE (patfi k &lanku na str. 4-6)

P Souci-
«; Plocha Plocha Plocha 5 Zatizeni g, p
Rozpéti o A Vaha = Stihlost " nitel
4 kfidla ~ VOP Sk. kFidla e Profil f .
Model Konstruktér n?m 5 Svop ngrm. GJS k¥idla KFidla stl?tbl— Radio
dm’ dm* % 5 g/dm* Ay
4kanal.
) 1620 34,8 NACA MULTON-
Upir Ing. J. Heyer 2400 46,6 3,24 26 41,2 12,4 64A512 0,70 POLY
9kanal.
. i NACA 4kanal.
Ctverak M. Musil, dipl. technik 2480 52,7 10,1 24 2100 40,0 11,6 64A409 0,76 MOU LTON-
POLY
» NACA
Viking Ing. Heyer-Maticka 1820 29,2 55 23 1235 423 113 64A411 0,75 Proporc.
Clou Fa. Graupner 2400 45,6 9,4 100 12,6  vlastni 0,725  4-6kanal.
Super-Kema K. G. Humber 2285 49,6 8,3 195 2000 40,4 10,5 MVA 301 0,62 4kanal.
4kanal.
Uranus G. Friedrich 2700 62,0 10,14 47,7 2100 338 125  vlastni 0,665 GRAUPNER
.. N CLARK-Y
Cejka V1. Spulak 1590 29,6 85 — 740 25,0 8,6 E-387 1,03 Gama
Saturn J. Michalovi¢ 2040 43,2 85 — 1250 29,0 9,6 CLARK-Y 0,75 4elektronk.
Severak M. Musil, dipl. technik 1850 31,5 5,4 — 1050 33,3 10,9 CLARK-Y 0,70 Mino
” NACA lkanal.
Delfin S Ing. J. Heyer 2400 42,0 8,0 1700 40,5 137 64A410 0,80 Polyton
Fakir 1V VI. Stefan 1380 17,6 4,9 —_ 717 40,6 10,8 C\LARK—Y 113 Gama
Maxik B RC Vyﬁra—Neépor, dipl. 1264 14,37 3,24 — 235 164 111 klenuty 1,00 Povela
téch.
NEKOLIKRAT jsme jiz psali, Ze 80x58x 22 mm. Uvedena dvé pfidavna
v ce_lem svété se rozmaha Igtan! s’R_C vét- p zafizeni, délajici z jednokanalu ,,Sesti-
roni na svahu. Ani Velka Britanie neni KRATCE O kanal*, se prodavaji za 30 US dolar(.
vyjimkou. V cCasopise Radio Modeller \I (s-ma)
uvedli v Zivot zajimavy a prospésny na- : T AmaREH o~
& inse: uvereifivii p i tranzistorovy rozhlasovy pfijimaca pou- MNOZI zamorsti modelafi se ne-
mét J. Cussinse: uvefejiiuji prehledy nej y y prij p mohou  GEastnit mistrovstvl svéta

vhodnéjsich svahl pro Iétani. Také bel-
gicky Casopis Model Avia pozadal v zaFi
Ctenare, aby jeho prostfednictvim upo-
zorfiovali na vhodné svahy a prispéli tak
k rozsifeni velmi hezké nové kategorie.
Jisté i u nés by takovéto informace byly
prospésné. (sch)

MODEL Kwik-Fli Mk 2, konstruk-
ce Phil Krafta, ktery s nim zvitézil na
letoSnim MS na Korsice, je v USA vel-
mi obliben. Prodejnost stavebnice vy-
rabéné firmou Jensen se svétovym
Uspéchem jisté jeSté podstatné zvetsi.

(s-ma)

PATRI uZ k povaze modelaFské Cin-
nosti, Ze ti, kdo seji vénuji,jsou velmi vy-
nalézavi. Jakmile model Iéta, modelar
uz zase hleda néco, ¢im by svou zabavu
zpestFil. Velmi lakavé pro takové zabavy
jsou velké R C vétroneé pro létani na svahu.
Modelé&Five Velké Britanii, Belgii, USA
ijindejiz do nich celkem bézné zamonto-
vavaji lehké fotoaparaty, ale i malé
filmovaci komory a délaji letecké snimky.
V Belgii se nyni objevil novy napad:
svahové R C vétronémohou létat nizko nad
obecenstvem, a tak pro€ do nich neumistit
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tat pozornost nejen létanim, ale i ,,ne-
beskou“ hudbou? (s-ma)

NOVOU soupravu Digimite 4RS
pfipravuje na trh americky vyrobce
Howard Bonner. Novy typ bude na
rozdil od dosavadniho dokonalejsi, spo-
lehlivéjsi, leh¢i a jednodussi k zastavbé.
Bude vhodny i pro pomérné malé mo-
dely. Véha pfijimace je 51 g, kazdého
serva 51 g, zdrojd 94 g a instalaéniho
vedeni 9 g. Tudiz uplna digitalni pro-
porcionalni souprava v modelu pro
ovladani ¢tyf funkci bude vazit jen
340 g vc&etng zdroji (niklkadmiové
akumulatory o kapacité 500 mA.h).
I rozméry jsou malé: pfijima¢ 57x
x 33 x 20 mm, servo 38 x 61 x 20 mm.

(s-ma)

AMERICKA firma Polk dala do
prodeje zafizeni zvané ,,Code-amatic*.
Je to dekoder, ktery ve spojeni s pFijima-
¢em a servem zvanym ,,Ruddervator*
umoziuje ,,jednoka?ialovou* (elektricky)
soupravou ovladat vysSkovku, smérovku
a pripusi motoru. Servo vazii 60 g, je
35 mm vysoké, 100" mm dlouhé a ma
automatickou neutralizaci. Dekoder méFi

z finangnich dlivodl. Jako nahradu za
letodni MS na Korsice pofadali 23.
fijna australsti a novozélandsti mode-
lafi mezinarodni soutéz akrobatickych
RC modelll s omezenou G&asti po Sesti
druzstvech z kazdé zemé. Novozéland-
ska firma Rothman (vyroba cigaret)
kryla novozélandskym druzstv@im ces-
tovni naklady a mimoto dotovala jesté
soutéz péknou cenou. (s-rem)

UCASTNIKEM, ktery vaZil nejdelsi
cestu na M'S 1967 pro RC modely, byl
Takao Ezawa, redaktor japonského Ca-
sopisu Radio Control Technique. Cesto-
val co nejlevnéji, zato vSak dosti slozité:
parnikem z Osaky do Chabarovska
v SSSR, odtud letadlem Tu 114 do
Moskvy, pak vlakem pres VarSavu a
Prahu do Vidné. Z Vidné letél pres
Zurych do Nice a kone¢né opét lodi do
Ajaccia na Korsice. Po mistrovstvi na-
vStivil pan Takao Ezawa jesté Italii,
NSR, Francii, Rakousko, Velkou Brita-
nii, Belgii, Dansko, Svédsko, Finsko a
konecné pak SSSR. Japonsky novinar
je s&m aktivnim modelarem a stavi RC
modely lodi. (s-rem)
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W&k, 1

\" Nezvyklym dojmem plsobil model Holan-
dana P. Broerse s draténym baldachynem.
Na vlastnostech mu to zfejmé neubralo:
v rozlétavani skoncil jako dvanacty

Z lItal Carlo Lenti ukryl ladény vyfuk svého
motoru do rozsifeného pylonu. ReSeni jisté

elegantni, ale opatrné, nebot' tepelné poméry
-ea ty budou odli$né - jsou velmi d@lezitym
Cinitelem, ktery zna¢né ovliviuje funkci la-
déného vyfuku

3 O tomto prostém dozadu otevieném,, trom-
boénu“ tvrdili Madari, Ze zvySuje otacky asi

PfinaSime druhou a zatim posledni
stat, pojednavajici o technice na mist-
rovstvi svéta 1967 pro volné létajici
modely. Redaktor Zd. Liska v ni sou-
stfedil postfehy nasich reprezentantd,
spolupracovnik(l i své vlastni. Objevi-
me-li snad jeSté daldi zajimavosti
v zahrani¢nim tisku, které unikly
v ruchu MS pozornosti anebo nebyly
\é@pec zjevné, vratime se k nim poz-

gji.

Dodavame, Ze planek vitézného vét-
roné A-2 uvefejnime avydame ve sku-
te€né velikosti, jakmile se nam podafi
upfesnit detaily s konstruktérem.

Redakce

Nejvice techniky je zapotrebi u MOTO-
ROVYCH MODELU. Soustfeduje se jak
na zvyseni vykonnosti motord, tak na riz-
né pomocné mechanismy.

Ladéné vyfuky vstoupily na modelarské
sportovni kolbisté pfi mistrovstvi svéta pro
upoutané modely 1966 v Anglii. Od té doby
zplsobily asi nejednu bezesnou noc mo-
delarlim, snazicim se dostat ze svého mo-
toru néjakou tu stovku otaCek navic.
| kdyz Bill Wisniewski pfedlozil modelaF-
ské verejnosti jakousi kuchafku na zhoto-
veni takového vyfuku, (viz na jiném misté

0 2000 za minutu. Je zajimavé, Ze pouzili
tohoto typu, kdyz v soucasné dob& méli uZ
vyvinuty dokonaly ladény vyfuk pro rych-
lostni upoutané modely, coz suverénné pred-
vedli na kritériu Es v Belgii. Na snimku
model exmistra svéta Frigyese Ernd
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v tomto seSitu), pfece jen se zd4, Ze to neni
tak jednoduché. Na MS byly ladéné vy-
fuky v mensiné, jisté také proto, Ze se do-
sud nikde sériové nevyrabéji. Da se ale
predpokladat, Ze na pfistim MS bude stav
prave opacny.

Zna¢nou pozornost budily motory na-
Sich reprezentantli - samozapalné MVVS
RL Special. Neni divu, takovou vykon-
nost by nikdo u samozpalného motoru ne-
Cekal. Vzdyt napfiklad Malinliv motor to-
Cil stejné, jako ,Zhavik™ J. Verbického
s ladénym vyfukem, tj. 23 000 ot/min.
s vrtuli 190/80 mm.

U vrtuli bylo moZno pozorovat jasny
odklon od polyamidu (nylon, silon), ve
prospéch klasického dfeva a zejména nef-
novéji uplatnénych skelnych laminatd.
Polyamidové vrtule se stavaji pfi dnes
béznych otackach uz nebezpe€né, nemluvé
0 zménach stoupani. Budoucnost patfi be-
zesporu vrtulim laminitovym, s nimiz 1é-
tali zejména modelafi z NSR. Vysoka tu-
host epoxidového laminatu (s prub&znymi
jednotlivymi vldkny) dovoluje aerodyna-
micky vyhodnéjsi tvarovani listu s ten¢im
profilem, pficemz i véaha zlstane v po-
tfebnych mezich.

Dodavka paliva tlakem z klikové skfiné
je samozfejmosti.

A Nahradni model Wakefield Svycara
Siebenmanna budil zaslouzenou pozornost:
mél modre eloxovany duralovy trup, slepeny
ze dvou trubek soustruzenych na trnu na
tloustku stény 0,3 mm pFfi 0 30 mm,
Casovacem ovladanou zménu Uhlu nastaveni
vySkovky Qako se to déla bézné u motoro-
vych modell) a kFidlo a ocasni plochy pota-
Zené balsou 0,6 mm tlustou. Na snimku je
kridlo se zoubkovym turbulatorem ajvys-
kovka

" Celokovova hlavice s kuzelem a stavitel-
nymi listy Polaka Markiewicze. Je zde vidét
i dFive neobvykly tvar listu s nejvétsi Sitkou
blizko osy vrtule

A Uspgsné létajici Ital Bruno Fiegl (skonCil
jako 3.) mél u svého modelu neobvykle FeSeny
trup: stfedni dilje trubka z hlinikové slitiny,
v nijsou zapusténé Casovace; zadni balsovou
Cast pridrZzuje guma, navinutad na masivni
hacky, coZ rozhodné k modelu pfili§ neladi.
Predni dil trupuje podobnyjako u Seeligova
modelu - celokovovy, pFechazejici plynule
do vrtulového kuZele. Ke stfednimu dilu je
pFipojen vykyvné, ¢imzZ se usnadni vyosovani
motoru

V Jesté jednou zajimavy Wakefield Itala
Gassiho, tentokrat zpfedu. Duralova predni
¢ast trupu, hlavice z organického skla (plexi)

O Zcela neobvykle vyfesil ocasni ¢ast svého
modelu kategorie Wakefield AmeriCan G.
Xenakis. Zrejmé chtél zdvihnout vySkovku
nad trup a nechtél pfitom néjak narusit
smérovku. ReSenije tojisté originalni a svym
zplisobem Gcelné, vahoveé viak bude narogné;
a toje na konci trupu dosti nepfijemné

14 M 0 U
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Mechanizaéni snahy u motorovych mo-
delll se nevybijeji jen na motorech. Je pfe-
ce potreba také uvést v €innost determali-
zator, zastavit motor, vychylit smérovku
a zménit thel nastaveni vySkovky a - ano,
nékdy i jedné pdlky kiidla. Tedy prace
dost. Proto také ty ,,strojovny".

Posléze snaha po zvySeni spolehlivosti
nuti modelafe pouZivat na dilezité a nama-
hané dily material s vysokou pevnosti a
tvarovou stalosti - kov. Mnozi zahrani¢ni
modelafi tak &ini bez rozpakd, zvlast kdyz
maji také dokonald lepidla na kov.
MODELY NA GUMU také uz davno ne-
Ize stavét jen z balsovych list a papiru.
Snizovéni vahy gumového svazku nuti mo-
deldfe k jeho co nejvétSimu vyuZivani.
PreloZzeno do jednoduché feti ,,toCi se na
doraz" a svazek tedy také Castgji praskne.
Nahromadénéa energie neni mala - pro kla-
sicky trup z podélnik(l a pFicek, potazeny
papirem to byvala jista zkaza. Dne$ni trup
to musi bez Ghony prezit a byt schopen
okamzitého dalSiho pouziti s novym svaz-
kem. Proto tedy dostavaji trupy balsovy
potah, lakuji se zevnitf, navrch se potahuji
hedvabnou nebo polyamidovou tkaninou,
délaji se stoCené do trubky. Néktefi mode-
1&Fi pouZivaji na ,,motorovou" ¢ast trupu
i duralové trubky se sténou soustruzenou

nebo jesté 1épe odleptanou na tloustku asi
0,3 mm. Jen laminatovy trup jsme dosud
na MS v kategorii Wakefield nevidéli. Asi
proto, Zze pomér mezi vahou a tuhosti je
i u leh¢iho epoxidového laminatu (poly-
esterovy je tézSi) dosti nepfiznivy.

Zadni ¢ast trupl byva naopak balsova,
co nejleh¢i, ¢asto odnimatelna.

Spatné ulozeni hfidele vrtule dokaze
zmarit znacnou Cast energie gumového
svazku. Do Ctyficetigramového svazku se
ji tolik nevejde a je tfeba s ni Setfit. Mode-
lafi to védi a vénuji tedy tomuto uloZeni
zaslouzenou pozornost. Kuli€kova lozZiska,
pfesné uloZend v soustruzeném pouzdru
hlavice, zavéSeni svazku v Hookové kloubu
(kardan) a mnohdy i komplikované zavé-
Senf listG vrtule - to v3e déla z hlavice dilo
soustruznika a jemného mechanika.

Ve tvarovani listd vrtuli Ize pozorovat
novy smér, ovlivnény zfejmé vrtulemi pro
rychlostni modely: nejvétsi Sitka listu se
posunuje k ose vrtule. Teoreticky je to
zcela spravné, sleduje se tim vyhodnéjsi
a rovnomérnéjsi rozlozeni vztlaku podél
listu a tim i zvySeni G€innosti vrtule. Praxe
viak byva Casto ponékud odlidna a tak zd-
stava otazkou, zda Reynoldsovo €islo v té-
to oblasti vrtule bude dost velké na to, aby
g€ toto opatfeni mohlo kladné projevit.

NEJMENSi A NEJLEHCiI RAKETOVY MOTOREK SVETA

SYNJET S-I

SMALLEST AND LIGHTEST MODEL JET ENGINE OF THE WORLD

Prazdné vaha 359
Startovni vdha 6,09
Staticky tah 12 pondd
Doba hofeni 15 vtefin

Tuha pohonna hmota je chranéna cs.
patentem 114098

Propellant - Czechoslovak patent No

114098

Raketové motorky viech velikosti, pFisluSenstvi a naplné. Modelafsky material, rychlo-
stavebnice, hotové modely. Soupravy pro zac¢ate¢niky

Rocket engines of all size, accessories, propellant. Model materials, quick kits, ready to

fly models. Beginner’s outfits

VyZzadejte si katalog

For catalog and full information write:

Servis

SYNJET Pardubice 2- P. 0,,

BOX 46
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Wakefield,,GO GO"

L. Hanssona

Svéd Hansson zdstal nejen vérny $véd-
ské tradici dlouhych trupt, ale i tradici
vybornych vykond, jaké podavali $védsti
reprezentanti v minulych létech. Dokla-
dem toho je jeho 10. misto mezi 16 ,,deviti-
stovkari“.

Trup je v délce svazku stocen ze dvou
vrstev balsy, material kuzelové zadni Casti
je zbrouSen z tloustky 1,5 mm aZz na
0,8 mm. Kapkovity pylon s ¢asovacem
nese centroplan, jimz prochazeji ocelové
draty, nesouci kFidlo. Cely trup je potaZen
hedvéabim a lakovan.

KF¥idlo bézné konstrukce je délené,
dvounosnikové. PoloZebra jsou pouze na
horni strané profilu (vizdetail 1:1). Kofen
kfidla je vyztuzen vylepenim poli mezi
Zebry a nosniky. Profil je podobny profilu
Murariho (Italie), je vSak tenci a ma lehce
klopenou odtokovou ¢ast.

Vyskovka je bézné stavby se Ctyfmi
podélniky, tvoficimi soustavu dvou nos-
nik{. Jeji plocha je jen 15,7 % plochy kF¥idla
a da se fici, ze Je i pres dlouhé.rameno
trupu minimalni. Stabilizani GC€inek by
mohl byt vétsi, kdyby bylo vyuZzito i téch
30 cm2 zbyvajicich do plosného limitu.

Smérovka geodetické konstrukce je
umisténa daleko pred vySkovkou.

Motorovy let je strmy, rychly. Dostup
nad prlimér, coZz je predpokladem pro

dlouhé lety.
Model je potazen Zlutym a Cervenym ja-
ponskym papirem. -Ck-

SE-39 ,,Agathe”
Svédska A-2

Musketyrem letoSniho MS byl beze-

sporu pravé Svéd Modéer, ktery si vice
méné ,odskoCil4 z prazské nemocnice
(kam byl tésné pfed mistrovstvim narychlo
odvezen), aby Uspésné zalétal na ,,bronzo-
vou“. ,,Agathe** je bytelné stavéna A-dvoj-
ka; predkem trupu dlabanym z plné lipy
a 4dilnym kF¥idlem vzrostla vaha na 495 g,
coZ je neobvykle mnoho. Zatizeni dosahlo
hodnoty témér 15 g/dm2a tak lze Fici, Ze
zbyte¢na vaha stale Modéera na MS  lepsi
umisténi.
1 Trup je v pfedni ¢astKdlabany z lipy
a méa nastavec se sedlem pro kfidlo. Prife-
zové prechazi z ploché elipsy vpfedu na
kruh u konce. Zadni ¢ast je balsova trubka.
V masivnim sedle pod kfidlem je zapu$tén
CasovaC. Na konci trupu je nalepeno sedlo
pro vyskovku, kterd je po uvolneni asova-
¢em odtlatovana vzhdru pruzinou. Predek
trupu je potaZen hedvabim, zadni Cast
japonskym papirem.

K¥idlo je ze 4 dilG. Stfednf jsou obdél-
nikové s potazenou horni nosovou ¢asti.
Nabézna lisSta je z balsy tlusté 10 mm.
Eliptické vngjSi dily jsou stavebné stejné
jako stfedni dil. Krajova Zebra, stejné jako
u stfedniho dilu jsou z preklizky tlusté
1,5 mm, ostatni z balsy 2 mm.

Vyskovka je bézné stavby, rozmisténi
podélnikl je zfejmé z detailu profild.
-8k-
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A-2 . Albatros 66"

vicemistra svéta
Endre Vorose

Kdyby se pfi mistrovstvi svéta zndmko-
vala i kvalita stavby modeld, byl by ur¢ité
mistrem svéta Madar Vords. Tak exklu-
zivni zpracovani je mistrovskym dilem
1mezi nejlepSimi - a téch bylo letos na MS
hodné. Otazkou je ovSem, aZz pokud je to
skutecné ucelné.

»Albatros*4 navazal koncepcéné na cel-
kem osvédcené A-2 modelard Radocziho
a Zsemberyho.

Trup je Stihly, hranaty s pfihradovou
kostrou (viz detail) potazenou balsou
2az 1,5 mm tlustou. V pfedni ¢asti je v le-
vém boku zapustén Casovac. Dolni €ast je
chréanéna nalepenou lyzi.

Kfidlo je pllené s dvojim lomenim.
Mimoradné vysoka Stihlost (A= 16), na-
vic s profilem jen 5,7 % tlustym, si vyZa-
dala oboustranné potazeni nosové Casti.
Tenky profil ur€il také dimenzovani hlav-
niho nosniku - je ze smrkovych list 3x9.
Pllky kfidla jsou s trupem spojeny dvojici
ocelovych paskl 0,8 x 5mm. Proti krou-
ceni je kfidlo k trupu jisténo plochym Ce-
pem v pfedni Casti profilu a prodlouzenou
odtokovou listou, jez se zasouvaji do otvo-
rGi v trupu.

Vyskovka je postavena témeér jako
»pokoiak** - pFi vaze pod 9 g zarucuje 7
podéInik 0,8x 2 mm s tenkou nabéznou
i odtokovou listou dostate€nou tuhost.

Smérovka je z plné balsy, profilovana
(viz B-B), s Fidici klapkou.

Vykony modelu lze tézko posoudit z je-
diného rozlétavaciho letu, ktery nic nefekl
- protoze skuteCny vykon modelu bude
jeSté vyssSi nez 144 vt.

Vitéznou A-2 jsme dosud neotiskli,
protoze autor nedodal podklad.

vyskovka



Vzrist balsy je pro nase podminky ne-
predstavitelny, coz ukazuje tabulka prd-
mérnych hodnot:

stafi wvyska prd- stafi vyska prd-

(roky) (m) mérna (roky) (m) mérna
paté paté
kmene kmene
(cm) (cm)

u 40

15 8 14 45
20 10 16 53
25 12 18 60
30 15 19 65
12 35

V pfiznivych stanovistnich podminkach
dosahuji stromy jesté lepsich vysledkad.
V 7 letech mohou dordst vysky 20 m a pr(-
meéru az 80 cm, ojedinéle se vyskytuji starsi
stromy 40—50 m vysoké v prdmeéru
80— 100 cm. Ve stari kolem 15 let je balsa
v plném vyvoji, dfevo je vSak dvakra-
hustsi (t€z3i) nez to, které je bézné pouzi-
vano v obchodé. Proto se téZi kmeny dfive,
spodni hranice téZzby je 6 let.

DU WN =
Bowaomn

Balsové stromy v pralese v Equadorn

vy bilo-Eerveno-hnédé ana vzduchu je zna-
telné svétlejSi. Stromy poranéné béhem
rlstu davaji dievo nizsi jakosti. Tézi se ho-
losecnym zpdsobem, vybiraji se vak pou-
ze vhodné kmeny a zbytek se pali na misté.
Stromy se kaceji téméF vesmés sekerami,
pil se pouziva pfevazné ke kraceni kmend
a daldi manipulaci. Je nutné vyloucit po-
8kozeni kmen0 pfi kéaceni, nebot jinak jsou

BALSA - modelarsky chléb

(re) Spolu s rostoucim mnoZzstvim balsy v modelafskych obchodech pribyva i modelafd,
ktefiji budjako novacci dosud neznaji anebo se na né nedostala v obsolutnim nedostatku po-
valecnych let. Pro obojije balsa novym materialem, o némz sice Cetli a slySeli, ale nedovedou
jej jisté nejlépe vyuZzit. Pokladame za potfebné otisknout postupng nékolik clankd k véci.

Autorem prvniho vieobecnéhoje ing. Jaroslav PRACNA z podniku zahrani€niho obchodu
LIGNA, ktery k nam balsové dfevo vyhradné dovazi. Je to onen muz, ktery - a€ dosudjme-
novité neznamy-byl dosti €asto kritizovan, Ze balse pro modelare asi nerozumi. Poznalijsme

ho osobng,

byl u nas nékolikrat v redakci: pFijemny mlady drevaFsky odbornik, pomérné

¢asto v zahranici (ted v prosinci zrovna nékde za orechem v lesich na Stfednim Vychodg).
O modelarském gurmanstvi v balse opravdu donedavna nevédél, ale projevil ochotu, tlumocil
poZadavky zahrani¢nimu dodavateli a vysledek byste pomalu uz méli mit v ruce, tzn. lepsi

balsu z dodavky 1967.

ODKUD ,,BALSA"?

Spanélé po dobyti Stfedni a Jizni Ame-
riky zjistili, Ze jiz v Gase Inkd zde bylo po-
uzivano lehké dfevo v kmenech na vory.
Vor se nazyva ve Spanélstiné balsa. Zvlast-
ni lehké dfevo dostalo tedy nazev podle
svého pouziti a rozsifilo se do celého svéta.

Pod nazvem balsa si kazdy odbornik vy-
bavi, Ze jde o nejleh¢i dfevo na svété, za
néz - vzhledem k jeho vlastnostem - se ne-
nasla zatim vSestranna nahrada ani v leh-
cenych (pénénych) plastickych hmotach.

Botanické jméno Ochroma lagopus podle
J. H. Pierce zahrnuje asi deset druhd balsy,
jez maji svlj vyznam pro podrobnéjsi
zkoumani z védeckého hlediska. Ochroma
lagopus patfi do rodu Bombacaceae. Pfiro-
zené se balsa vyskytuje v tropické Americe
a je roz8ifena od Antil a Jizniho Mexika az
do Kolumbie, Bolivie a Peru. Nejdilezi-
t€jSi zemé pro balsu je Equador.

Nejlépe se balse dafi na rovniku v nad-
morské vysce do 1000 m, pfednostné pak
od 100—500 m. DeStové srazky jsou vhod-
né od 1250 do 3000 mm se suchym obdo-
bim 2—5 mésicd. Balsovy strom je na-
roény na svétlo, coZ vylu€uje rlist v plném
zapoji. Roste proto v prlsecich a na pokra-
ji hustého lesa, kde tvofi Cisté porosty.
Dava prednost pddam s hlubokymi nanosy
& ma schopnost se prizplsobit aZz po pldy
piscité, pficemz hloubka pldy je rozhodu-
jici. Vzhledem k témto podminkadm byly
-uskute€nény pokusy s péstovanim balsy na
Javé a v Kamerunu; zatim nejsou znamé
vysledky.
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Balsu lze péstovat plantaznickym zpd-
sobem, jehoZ vysledkem jsou pékné, pfimé
a cylindrické kmeny. Rozdil mezi jadrovym
a bélovym dfevem neexistuje. Balsa je bar-

Skladani balsovych p¥ifezi do pyramid
vyschnuti na pile na mofrském pobf¥ezi
VEquation!

snadno napadéany dfevokaznymi houbami
a hmyzem. Cerstvé pokacené kmeny se
musi ihned zbavit kiry a dopravit k fece,
odkud se plavi ve vorech k pilam na po-
bfezi oceanu. PFi otaleni v této fazi zpraco-

,,Mechanizace" nakladani balsovych svazki
na malou lod v Equadoru

véani dochazi k Cervenani dfeva a dalSimu
znehodnoceni. Z mista tézby se kmeny do-
pravuji pomoci potah(, pouziti traktor(
pry neni ekonomické. Take pfeprava auto-
mobily nebo Zeleznici z mista tézby se vy-
placi pouze pfi zvySené poptavce po balse.

Vzhledem k tomu, Ze Cerstvé pokacené
kmeny véazi 300—400 kg a vysychaji jen vel-
mi pozvolna, nepfipada v Uvahu export
balsy v tomto stavu, pro coz mluvi také
hospodarnost vyuziti drahého lodniho
prostoru. Kmeny se rozfezavaji na pomeér-
né malé hranoly, aby se co nejvice zkratila
doba vysouSeni, jez se déje pFirozenou
cestou v ,,pyramidach*4a trva podle pocasi
2—6 mésicl. Drevo se tfidi jednak uz pfi
pofezu na katrovych pilach (nikterak mo-
dernich), jednak pfi kompletovani do ba-
likl k ndmofni prepravé.

KVALITA
Na svétovy trh pfichazi balsa ve dvou
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Prekladani,'na zamorskou nakladni lod

kvalitativnich skupinéach, které jsou ozna-
Ceny jako A a B. U kvality A se toleruje
jen mensi znehodnoceni, kdezto u kvality
B mize byt jiz vétsi znehodnoceni a dfevo
je proto vhodné pro méné néaroc¢né pouziti
(napf. na obaly). Vedle téchto dvou skupin
je znama i u nas tzv. ,lehka balsa“, zvIast
vhodna pro modelarské Gcely.

Z predchézejiciho vyplyva, Ze balsové
dfevo jiz svym charakterem je velmi chou-
lostivé, nachylné k poSkozeni a snadno
podléhad rlznym $khdcdm. Kazdy kmen
ma vice i méné odlidné technické vlast-
nosti a dokonce dievo z rliznych ¢asti jed-
noho kmene vykazuje odliSnost mnohem
vétsi nez u jinych dfevin. Vzhledem k tomu
mizeme stanovit Cinitele, které maji roz-
hodujici vyznam pro kvalitu balsového
dfeva:

a) vék porostu —dreva .
_Stromy kacené piilis pozdé (10—15 let) davaji
drevo, jez neni vhodné pro nase pouziti. Nejvhod-
néjsi stafi balsovych stromd je od 6 do 10 let.

b) barva dreva .

je pfimo zavisla na stafi dfeva. Cim tmavsi za-
barveni, tim hmotnéjsi dfevo a v zasadé i starsi.
V nékterych pfipadech je tmavsi zabarveni zplso-
beno poskozenim kmene.

Barva deva z rdznych Casti kmene neni stejna.
Na obvodu je dfevo mladé, lehké, €im blize stfedu
a paté kmene, tim je dfevo tmavsi a tézsi.

c) poranéni kmene

zplisobuje nenormalni riist a poruseni fyzikalnich
a technickych vlastnosti dfeva. Dale umoZiiuje
napadeni Stromu dfevokaznymi houbami a tim
i hnilobou, ktera se projevuje jako ojedinéla hnizda
ve dfevé nebo i souvisle pruhy.

d) v€asny odvoz dfeva z mista tézby

k daldimu zpracovani je nezbytny pro zachovani
dobré kvality; pravé zde dochazi nejcastéji k posko-
zeni drevokaznym hmyzem a houbami.

e) povétrnostni podminky v obdobi sucha

Za_ pfiznivych émdminek je drevo kvalitngjsi
a staCi mu kratSi doba k vyschnuti, coZz zmen3uje
opét moznost znehodnoceni. Podle zprav bylo le-
todni obdobi sucha (éerven—fijen?( v_Equadoru
priznivé, a proto se pocita s dobrou kvalitou dfeva.

To jsou hlavni €initelé ovliviujici kvalitu balso-
vého dfeva, které sice obchod a spotfebitelé ne-
mohou oblivnit, musi je vSak znat pro nakup
a prijem. Na vnéjSi posuzovani kvality ma vliv
i kvalita zpracovani prirezl, kterd v minulosti ne-
byla nejlepsi, ale modernizaci pilaiskych podnikd
se zlepSuje.

POUZITi balsy

je velmi Siroké vzhledem k vyjimeénym vlastnostem
tohoto dreva a zdaleka se neomezuje na modelarstvi.
Mala specifickd vaha pfimo predurCuje balsu pro
zéchranné(flovaci pasy, vory, boje atp.; proti na-
saknuti vodou se pouziva parafinu. Pro velmi dobré
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izolaéni schopnosti sai do —250°) je balsa mimo-
fadné vhodna pro chladirenska zafizeni a v posledni
dobg i pro izolaci v kosmickych télesech (je uz na
Meésici v americkych sondach). Je rovnez velmi
dobrym elektrickym izolatorem. Rozsahlé je vy-
uziti balsy na obaly v letecké prepravé.

PFi vyrobé letadel se pouziva balsy nejen na vy-
pIng, ale osvédCila se i jako material konstrukéni
8napf. proslavené letadlo De Havilland ,,Mosquito™).

vyznamu balsy pro modelafstvi netreba hovorit.
Vyznamnou UGlohu ma balsa i v_prlmyslu hracek,
v ortopedii a v rybarfskych potfebach. Vyuziti je
mozné i v nabytkarském primyslu, byla vyzkousena
1vyroba celulozy a papiru. Balsa rovnéz slouzi jako
nahrada korku pfi vyrobé linolea, pouZiva se na
vypIng specialnich lyZi a k mnoha daldim G&eldm.

CESTA K SPOTREBITELI

Nejvétsim vyrobcem a vyvozcem je Equadcr,
ktery kryje 90 - 95 % svétové potfeby. NejvétSim
odbératelem jsou USA - asi 90 %, dale Anglie
(8 %), Australie (04 %) a zbytek émpadé hlavné
na Evropu. Mimoradny zijem USA v soucasné
dobé jde nepochybné na vrub valky ve Vietnamu
kde se pouziva balsy hlavné na obaly pfi letecké
pFeprave Valecného materidlu. To ma vliv na ne-
ustalé zvySovani cen bez ohledu na jakost a v pro-
dukéni zemi dochazi k extrému, Ze cena kvality
,,B* dosahuje ceny kvality ,A“. Souasna svétova
%%%3 balsv je o 30-40 % vyssi oproti obdobi 1963-

Balsa se exportuje z Equadoru pouze v pfifezech
tlouét'ka/ 59, 72, 85 mm; Sitky 80 mm - délky 900
az 2500 mm. Prifezy del$i 1500 mm a vétSich roz-
mérli jsou o0 10-15 % drazi. Véaha dfeva se pohy-
buje od 150—170 kg na Ima pfi vlhkosti dfeva
15—20 %. Hranoly jsou baleny do svazki o objemu
asi 1/3 m3

Celkovy objem dovozu balsy do Evropy ve
srovnani s ostatnim dfevem neni velky, a proto se
obchodem s balsou zabyvaji pouze specializované
firmy. Hlavnim dovozcem je firma Drunert z Brém,
ktera zasobuje také SSSR a Skandindvii.

Mize vzniknout otazka, pro&¢ my nenakupujeme
balsu pfimo v Equadoru a €inime tak pfes mezi-
€lanek. V minulosti doslo k takovému pokusu,
avSak obchodnépoliticka situace jej zmafila. Mimoto
je rozhodujici i hospodarnost.” Nase nakupy jsou
malé, teprve letos pFeséhIK 150 m*. Nebyly by
proto Unosné pomérné velké néklady na zpraco-
vani trhu a vdech s tim souvisejicich véci. Proto je
pro nas vyhodnéjsi nakupovat v Evropé a jednora-
zovou objednavkou dosahnout vyhodnéjsich pod-
minek.

Cesta bals?/ na va$ pracovni stll je dlouha:
z pralesa ¢i plantaZze a po fece k pilam na morském
pobfezi - odtud uz ve svazcich (mnohdy na zadech

Zatina cesta do Evropy .. .

délInikd) do malych &lund a do namofnich lodi -
;[))ak do evropského pfistavu a do skladu dovozce.

oprava k nam se v souCasné dobé provadi ka-
miony. Je sice drazsi, ale odpada prekladani a zne-
hodnoceni_je mensi. Posléze putuje vétSina naSi
balsy do drevarskych dilen, kde se feze na prkénka,
jez si kupujete v obchodech.

Technologie pofezavani v tuzemsku je stejné
jako u ostatniho dfeva, tj. klasické Tezani okruzni
nebo Eésovou pilou. VétSina hranolii se rozfezava
na prkénka o tloustce 2—5mm, pficemzZ ztrata
profezem dosahuje 30—50 %. Stoji jisté za Gvahu
Jednak uaspornéjSi zplisob pofezu, jednak_vhodné

uziti balsovych_npilin, napf. na "kaSovitou vy-
pliiovou hmotu pfi pouziti vhodného pojidla, jak
1€ jiz b&zné v zahraniCi. - Redakce uvita navrhy na
reSeni.

Snimky: fa DRUNERT, Brémy

LITERATURA: Bois et forets des tropiques
¢. 80/1961 a €lanky v némeckém tisku

ERERPEER
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BUDE VAS ZAJIMAT

e (s-ma) V nékterych americkych
Casopisech se vyskytly ndméty na po-
uziti radiového ovladani u volné létaji-
cich modeld. Cilem by mélo byt za-
branit ulétnuti modelu, ktery dosahl
tfiminutové maximum. Nehledé k ma-
teni pojm( volny a Fizeny radiem, zapo-
miné se pfitom na to, ze aplikace této
myslenky by narazila na mnoho potizi
ze sportovniho hlediska. Pfedevsim by
nebyla prakticky mozna kontrola, zda
neni model fizen i pfi méreni soutéz-
niho Casu. Nekontrolovatelné by bylo
téZ vzajemné ruseni.

e (s-ma) Casopis Femmes d’Au-
jourd’hui (Dnesni Zeny), vydavany se
svou vlamskou mutaci nakladem
1000 000 vytisk{, uvefejnil obsahly ¢la-
nek o leteckem modelarstvi. Byl to vlast-
né rozhovor s mistrem Belgie v RC akro-
batickych modelech a tajemnikem bel-
gické asociace leteckych modelaft Geor-
gem Haegemanem a jeho manzZelkou.
Clanek samozfejmé upozornil zajemce
nenapadné i na to, kde se o modelarstvi
dozvédi vic.

* (s-ma) Po cely leden pfistiho roku
bude v Londyné ve Seymour Hall
tradi€ni modelafska vystava. Ukaze
verejnosti modely letadel, lodi, automo-
bild i Zeleznic, ale také jiné vysledky
zajmové ¢innosti ve volnem Case.

e (d) V Sao Paulov Brazilii zacal
letos vychazet novy Casopis SPORT
MODELISMO. Maformat A5, rozsah
40 stran a kridovou oblaku, ofsetovy
tisk. Skladba je podobna jako u naSeho
Modelare s vyjimkou raket. Cena 1 vy-
tisku 0,80 cruseiros.

e (s-ma) Po dlouhych jednanich
doslo ve Francii k organizacni zméné
v celém leteckém sportu. Dosavadni
Francouzsky aeroklub (L’Aéro-Club de
France) se pfeorganizoval a pfejmeno-
val na [Association Aéronautique et
spatiale de France (Letecka a kosmicka
asociace Francie). V této asociaci je ko-
lektivnim  ¢lenem I’Aéro-Club de
France, organizujici Iétdni motorové
i bezmotorové, letecké modelafstvi a
oblastni sdruzeni leteckych sportdi.

e (s-ma) V Belgii se pry nékolik
model&rli chystd vytvofFit neoficialni
rekord v trvani letu s upoutanym mode-
lem. Hodlaji pFitom dodrzet zakladni
pravidlo sportovniho kédu FAI, Ze
zdvihovy objem motoru nesmi prekrocit
10 cm3a vaha modelu 5 kg. Nesmi byt
pouzit Zadny systém dopliovani paliva
za letu. Pristavaci zaFizeni mQzejbyt
pevné nebo odhazovatelné.
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LADENE VYFUKY - nova éra v rychlostnich modelech

Tak nadepsal americky modelar Bill Wisniewski svij ¢lanek v ¢a-
sopise Model Airplane Netu$ z bFezna 1967. Jde v ném o ladéné vy-
fuky, jichz bylo pouZito poprvé vefejné na M'S pro U-modely 1966
v Anglii. Byli to Americané a nékolik dalSich jednotlivcl, Uspésni
v3ak byli pouze AmeriCané: B. Wisniewski, ktery zvitézil rychlosti
258 km/h ajeho kolega R. Theobald s rychlosti 241 km/hod.

DnesjizZ je jasné, Ze ladéné vyfuky nezlistanou vysadou rychlost-
nich model(, ale Ze brzy najdou uplatnéni i v ostatnich soutéznich ka-
tegoriich. Nenfi tedy divu, Ze uveFejnéné Wisniewského zkuSenosti
vzbudily zajem v celém svété. Studovalije bedlivé také pracovnici
naSeho M VV'S Brno a zpracovali najejich zakladé nize uvedené po-

jednani, jehoZ kostrouje zminény €lanek B. Wisniewského - v nepod-
statnych Castech zestrucnény - a doplfiujici stati (sazené drobng)
obsahuji vysvétleni a pfipadné i nazory MVVS.

JelikoZ ladéné vyfuky patrné nebudou v dohledné dobé vyrabény
sériové u nas ani ve svété, musi sije zajemci zhotovovat amatérsky.
Proto by méli byt co nejlépe obeznameni s principem i s obtizemi, jez
budou nuceni prekondvat.

Fyzikalni postata afunkce ladéného vyfuku byly pospany v ¢lanku
Ladény tlumi€ vyfuku v MO 1/67 na str. 12 a 13 a nebudemeje tedy
opakovat. Pro snazsi pochopenijevl probihajicich ve vyfukové trubici

je v8ak dobré poukazat na odli$né chovani plynli v porovnani s lat-
kami tuhymi a kapalnymi: Zatimco objemové zmény v zavislosti na
teploté a tlaku jsou u latek tuhych a kapalnych nepatrné a vétSinou je
opomijime, jsou u plynd znagné a patfi k jejich zakladnim vlastnos-
tem. OhFivame-li plyn v uzaviené nadobg, kde se nem(ize ménitjeho
objem, neméni se tedy anijeho mérnavaha, ale stoupajeho tlak. Ohfi-
vame-li plyn p¥i stalém tlaku, vzristajeho objem a klesd mérna vaha.
Jako priklad mize poslouzit balon na teply vzduch: tlak vzduchu
vné i uvnitf balonu je stejny (dole je balon otevieny), mérnd vaha
teplého vzduchu + véha balonu je mensi nez vaha vzduchujim vy-
tlageného (viz ArchimedQv zakon) a proto se vznasi. red.

Znamy sovétsky reprezentant J. Verbickij bYI jednim z mala téch,
n

kdoz uspésné pouzili ladéného vyfuku na vo

ém motorovém mo-

delu na letoSnim MS. Jeho motoru pfidaval asi 2000 ot/min.

Uvodem B. Wieniewski piSe, Ze na ladé-
ném vyfuku pracoval s R. Theobaldem pét
rokl. PFi prvnich pokusech pouzili zkuge-
nosti z motocyklové praxe, které jim po-
skytl motocyklovy odbornik a byvaly mo-
delar Jack Smith. Hned pocatecni pokusy
prokazaly jisté zvySeni vykonnosti motoru,
jejich realizace za letu vSak byla nemozna.

V uplynulych Ctyfech péti letech se Sifil mezi
$piCkovymi ,rychlostnimi” modelafi celého svéta
nazor, ze ladény vyfuk byl mél ZV{//élt vykonnost
modeléFského’motoru. Také v.MVVS Brno jsme
se zabyvali touto myslenkou jiz nékolik let. Od-
radila nas vsak jednak obava z pomérné velkych
rozmérll vyfukové trubice, jednak nafizené ome-
zeni vyvoje a zavedeni hospodafské sobéstacnosti
MVVS  (nebot” jsme pravem tusili, Ze Uspésny
\ﬁyvgg ladéného vyfuku bude pfili§ pracny a zdlou-
avy).

Proporce prvnich vyfukovych trubic
byly odvozeny od motocyklovych, jejich
délka vsak byla pfizplsobena otackam
modelafskych motord s pfihlédnutim
k rozdilu mérnych vah spalin alkoholového
a benzinového paliva. Rozdil mezi obéma
palivy je zvySen i tim, Ze modelafské palivo
obsahuje vice oleje nez motocyklové palivo.

Priibéh tlakl ve vyfukovém potrubi probiha
priblizné podle sinusoidy. Frekvence a amplituda
téchto tlakovych zmén pfimo zavisi na rychlosti
pohybu vyfukovych plxnﬁ v trubici a na jejich
mérné vaze. Jejich rychlost urCuje pretlak v pra-
covnim vélci na pocatku otvirani vyfukovych ka-
nald a prifez vyfukového potrubi (aerodynamické
odpory zde prozatim neuvaZujeme), mérna véha
spalinje dana jejich sloZenim a teplotou.

Rdznost v plvodu a sloZzeni motorovych paliv
(benzin-alkohol-petrolej -i-éter)  pfindsi i rozdily
v mérnych vahach jejich spalin. (Nelze prehlédnout
ani obsah a vlastnosti olejli: mineralni se spalujf,
zatimco rostlinné nikoli.) 1 kdyZ vliv téchto rozdild
na rozméry a tvar vyfukové trubice neni prvofady,
pfgcehjen je tfeba o ném védét a vzit jej pFi reSeni
v tvahu.

Wisniewski méFil termo¢lankem teplotu
po celé délce obstojné fungujici trubice a
zjistil, Ze je vysSi nez +750 °F (tj. asi
+ 400 °C). Proto byla trubice izolovana
od motoru, a to manzZetou ze silikonové
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pryze RTV-90. lzolace RTV-90 je pfipo-
jena k trubici pomoci G. E. ss 4004. (Je to
pravdépodobné lepidlo na bazi silikono-
vého kauCuku - pozn. red.) Bez tohoto
prostfedku izolace ke kovu nepfilne.

Také u ladéného vyfuku zkouSeného v MVVS
pouzivame nétrubku ze silikonové pryZze pro pfi-
pojeni trubice k vyfuku motoru. Trubice musi byt
pfipojena pruZzné; pevné spojeni by se brzy una-
vilo a pFipadné i znicilo valec motoru. V kaZdém
pripade by vsak jeji chvéni pfi pevném pfipojeni
znatelné sniZilo vykonnost motoru. Take snadna
montaZ motoru i vyfukové trubice do trupu mo-
delu vyzaduje jeji jednoduché a pruzné pfichyceni.

Duralové kroniky
Trubice ladéného viiuki;

Weren...

Silikonova puma

Obr. 1

Wiiukové pctrubi motoru

Silikonovou praZz u nés vyrdbi n. p. Rubena
Néchod a n. p. Mototechna prodava z ni vyrobené
rGzné tésnici krouzky k motorovym vozidlim.
Nékteré z téchto krouzk( se daji sUspéchem po-
uzit.

PF¥ipojeni ladéného vyfuku na motor rychlost-
niho U-modelu mistra svéta B. Wisniewského

Silikonova pryZ snasi teploty kolem -fS00’’C
aniz se jeji fyzikalni vlastnosti” trvale zméni. Ne-
vime, co je to G. E. ss 4004, jeZ pouziva B. Wisni-
ewski. Aby vsak pfipojeni trubice k motoru bylo
Br.l{irlé a pfitom bezpecné, je treba je fesit pri-

lizné podle obr. 1

Vysledky méfeni teploty a nedostatek
Gspéchl za letovych zkousek nas privedly
k domnénce, Ze trubice (a tedy i vyfukové
plyny) jsou znacné ochlazovany okolnim
vzduchem. Niz§i teplota plynd ma za na-
sledek i snizeni jejich rychlosti, takze tru-
bice se chova jako pfilis dlouha.

Proto jsme trubici tepelné izolovali sili-
konovou pryZi; tato Gprava byla Gsp&sna.
Rychlost modelu podle pravidel FAI
»skocila" ze 225 km/h na 240 km/h. Po-
kusy s rliznymi izolanimi natéry pokra-
Covaly, az se osvédCila Cernd vyfukova
barva Sperex VRT. Tento natér se ukazal
jako velmi acinny, nebot jeho vysledkem
byla rychlostupoutaného modelu 256 km/h
se standardnim palivem (80 % metylalko-
hol + 20 % olej).

SniZzovanim teploty vyfukovych plynt Kklesa
jejich objem a zvySuje se mérnd vaha. Nasledkem
toho klesa jejich™ frekvence a Casto i amplituda.
Tim se ovéém porusi rezonance vyfukové trubice.
Pro opétovné uvedeni do rezonance by bylo tfeba
trubici prodlouZit nebo snizit otdtky motoru.

Jelikoz vlastni frekvenci pulsace plynid ve vyfu-
kové trubici nemiizeme ménit za letu, je tieba ji
feSit tak, aby odpovidala letovym podminkam.
To v3ak Cini znatné potiZe pfi startu modelu, kdy
sou otaCky motoru podstatné nizsi. Je proto tfeba

ledat ngjaké kompromisni FeSenj, aby model
vlbec odstartoval. Prozatim se Fe$i pfiméfenym
nastavenim jehly karburatoru, coz vSak je Jen
zfidka Gspésné.

Pfedpokladame, Ze v tomto sméru opé&t pomize
vhodné FeSena a umisténa palivova nadrz, jako
napf. Sladkého ,krmitko" a pFipoustime, Ze pro
ﬁfechodnou dobu_bude nutne upustit od pretla-

ové dodavky paliva aZ do té doby, nez se najde
jiné vhodnéjsi reseni.

Dale B. Wisniewski popisuje kratce spo-
jitost funkci ladéného vyfuku a dvoudobé-

ho motoru. Je to téméF totéz, co vyslo
v MO 1/67, proto neopakujeme.
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Pracovnici MVVS si ovéfili jiz v létech 1954
a 1955, Ze objemovou Ucinnost a tim i vykonnost
dvoudobého motoru je mozno zvysit nejen doko-
nalym vyuzitim zndmych 0Okoll rozmért a tvarQ
jeho funk&nich prostorQ, tj. priméfenym objemem
motorové sk¥ing, umisténim a smérovanim pfe-
poustécich kanald, tvarem spalovaciho prostoru
atd., ale také tim, kdyZ se €asovani vSech kanalll
prizplsobi aerodynamickym i tlakovym procesim
v nich probihajicim.

Zde mame na mysli vhodnou vyskou kanall
a Casovanim saciho “Gstroji vyuZit pfimych i re-
akénich Gginkd kinetické energie vyfukovych plyn(i
i Cerstve palivové smési k pfekonani jejich polohove
energie a ke snizeni jejich nezadouci pulsace, jez
v_urcitych fazich sniZuje nasavaci i objemovou
Gcinnost motoru.

Jde tedy prvofadé o vzajemné prekryvani konce
prepousténi s pocatkem sani. Vhodnym FeSenim
s ohledem na otacky motoru, jeho vnitini aerody-
namiku a pfipadné i na pulsaci v difuzéru karbu-
ratoru a v sacim potrubi (jde-li o motor se sanim
klikovym hfidelem) je mozné zajistit tzv. ,,priivan".

| kdyZz v motorarské terminologii neexistuje
vyraz ,prlvan”, nazyvame tak stav, ktery vznika
v okamziku, kdy je otevien vyfuk, prepousténi
a sani. Je to tedy stav, kdy podtlak vznikajici za
odchazejicimi vyfukovymi plyny pomaha pfepousté-
ni_a Cerstva palivova smés prepousténa z klikové
skiiné do valce zase pomaha uvést do pohybu
vzduch pFipraveny_k nasati v difuzéru, pripadné
i v sacim potrubi. Cim Iépe je vyuZit GCinek tohoto
Lprivanu”, tim vys3i je nasavaci i objemova U¢Cin-
nost.

Jako priklad uvadime, Ze pfekryvani pFe@ouéténi
se sanim u nejvykonngjsich motorl MVVS se
pohybovalo mezi 6 az 10° u motorl s rotatnim
diskovym Soupatkem a mezi 18 az 22° u motorQ
se sanim klikovym hF¥idelem.

Ucelem ladéného vyfuku tedy je nei'en Zvetsit
G¢inek tohoto ,,prlvanu” tim, Ze podtlak ve vy-
fukové trubici umozni dokonalejsi vyprazdnéni
pracovniho vélce od spalenych plynl ‘a dokonce
I vysati men$i Cisti Cerstvé smési z vélce, ale také
aby po ni néasledujici pfetlak vrhl v pravy Cas tuto
Cerstvou smés ZB_et do vaélce, Podafi-li sé to, pod-
statné vzroste objemova Gc€innost a s ni i vykon-
nost motoru.

Dokonceni v pristim sesitu bude obsahovat praktic-
ky navrh iad¢ného vyfuku pro motor libovolného zdvi-
hového objemu.

Z FRANCIE

jsme dostali informacni bulletin INFOR’-
AMA  modelarského  klubu  paFizské
oblasti, jednoho z nejsilnéjSich ve Francii.
Zajimavé je v ném tvrzeni, ze francouzské
modelérstvi prodélavad vykonovy Upadek,
vyvolany pFilisnym individualismem a mélo
kolektivni innosti. V té souvislosti se pouka-
zuje v bulletinu na letodni Kritérium ES
v Belgii, kde Fada UspéSnych soutézicich jsou
vlastné €lenové tvrdé pracujicich a dobre
spolupracujicich klubovych kolektivl. Vitéz-
ni Madafi v rychlostni kategorii zde uva-
Zovani nejsou, protoZe pry jsou ,,profesiona-
lové“. O Uspésnych némeckych zavodnicich
z klubu v Bochumu bulletin uvadi, ze stavi
sériové stejné modely, spole¢né upravuji mo-
tory a zhotovuji ladéné vyfuky. Jinym pFi-
kladem kolektivnosti jsou dansti modeléri,
kteFi se neCekané probojovali dofinale tymo-
vého zavodu. Ti jsou ze S3esti kamaradd
v jednom klubu, ktefi uz dlouho spolupracuii,
pouZzivaji stejné motory, délaji stejné Upravy
a podobné.

Tyto poznatky kone€né nejsou nové.
Z dnedni védy i techniky je vSeobecné znamo,
Ze ¢im narocnéjsi Ukol, tim vice nadéje na
Uspéch zavisi na Urovni a spolupraci fesiciho
kolektivu. Narogné tkoly nejsou dnes viibec
fesitelnéjinak nez kolektivné. To plati viude
na svété. Dobry priklad u nas dal ostatné uz
pred desitkami let modelarsky klub IPRO
se slavnymi motorovymi modely Antares a
Super Antares.

V citovaném francouzském bulletinu je
posléze zajimavé téZ zjisténi, Ze verejné sou-
téze volnych modelll ve Francii byvaji zaha-

jovany Casné rano, v 6 a dokonce i v 5 hodin.

(ijs)
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Model rybarske] lode NAXOS

Konstruoval a napisal lvan GAVORA, vykres Jan HORAK

,,Naxos" ma svoje meno od ostrova v Kykladach, na ktorom sa narodil grécky narodny
hrdina Manolis Glezos. Vznikol vo snahe stvofit’ ¢osi ako pravzor rybarskych lodic, aké
brazdia viny Stredozemného mora od Bosporu az po Gibraltar.

Pri konstrukcii pomohol planok talianskcj rybarskej lode ,,Susanna”, najmé pri rieSeni
niektorych drobnych zjednoduSeni pri stavbé. Naxos je maketa, ale hie presne kopirovany
ten ¢i onen typ. Preto na jednej strané stavba vyZaduje isty stupen praxe a skdsenosti, ale
na druhej strané nerozhoduje mensia odchylka ¢i uz pfi spracovani, pri tvare de-

tailu, pri rieSeni lanovia i pri vol'be motora.

Montaz ind nepotfebuje mnoho vy-
svetliviek. Kyl lodného trupu je masivny,
pre lepSiu pracu s pilkou fezany z dvoch
dielov, pricom zadny zo stran zosilfiuju do
trojnasobnej hrdbky dva bocné diely.
Sucasne v bode nastavenia stredného dielu
vytvaraj i vhodnu dutinu (kanal) pro hria-
del’. Rozméry jednotlivych kusov materidlu
su pfitom bud znaCené na planku alebo
z nakresu vyplyvaju. NeSetfilo sa robust-
nymi kusmi pri kyle, o Usporu vahy Slo
viac pri hornych polohach. V prepazkach
okrem odlah¢ovacich otvorov je dobré po-
nechat otvory pre elektricku inStalaciu.

Kajuta spo€iva na osadeni a je pritiah-
nutd z bokov ru€nymi maticami, aby sa
lod dala pohotové vytrhnit z vody za
stfechu kajuty. Pfepazky majd spolocné
rovné dno ako z&kladnu pre motor. Dlazka
kajuty aj celd paluba je z kusu preglejky
s ,,palubkami” naznacenymi vskrabanim
pomocou Sidla, a potom pomocou tvrdej
tuzky. Poklop otvoru do podpalubia nesie
stcasne aj vypinac a pfepinaC vpred-vzad.

Boky pokryvame od hornych hran po-
¢nuc az po kyl. Aj bez Sablony pri troche

pozornosti na simernost’ zo straf zarucuje
nam vysoky kyl to, Ze lod ,neuhne" od
ur€eného tvaru. Bocnice (zabradlie) upev-
fiujeme aZz po opracovani surového trupu.
Montujeme az na pokrytd palubu a zaka-
rosujeme latkou polokruhovitého profilu,
Inou tenSou latkou zalemujeme horny

kraj. Dobré sa za€ina tato Cast montaze, ak
si Stit zabradlia vpfedu spojime presne
zastfihnutym pripravkom z plechu, ktory
potom ponechdme ako zaruku proti nara-
zom. Pri vySe trojkilovej vahe lode sa to
viac raz osvédcilo.

Zadna Cast’ kylu lahSie pFejde do Zela-
ného tvaru, ak ju pokryjeme tenkym ple-
chom, pfibijeme naskrz, vy¢nievajuce klin-
Ceky po useknuti zaspajkujeme a zahladime
pilnikom. Lahko sa potom obstara tesne-
nie okolo trubkového vedenia hriadda.
Vrtula, ak sa nezoZenie Ci nevyrobi o prie-
mere 50 mm, staci i o priemere 40 mm.
Dobré je stabilizovat’os kormidla a chranit’
stucasne vrtulu ocelovym oblGcikom, na-
spajkovanym na kryt kylu a zastréenym do
Cela kormidla.

Motor mozno montovat s pouZitim
prostého kardanu vodorovné, pri€om je
snaha jeho vahu i vahu baterii sunat’ ¢im
viac dozadu. Hriadel ma priemer 4 mm.

Stazef je na originali sklopny, preto aj
miesto efektnych kladiek sa takelaz krasné
napina zmenSenymi, doma vyrobenymi

,»olivkami" po vzore stanovych z mosadz-
ného plechu.

Povrchova Gprava. Trup je po obiti,
obrdseni a trojnasobnom vytmeleni vyla-
kovany zovnutra kopalom, tiez troma vrst-
vami. Odbornejsie vSak je pouzit' laku

(Dokon¢eme na str. 18)
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MAXOS -

epoxidového. Celok dame dobfe vysusit,
znovu brasime a postupné 3—4 razy na-
tierame. Trup je biely, kajuta tieZ, stfecha
modra (varainta: kajuta s naSkrdbanym
svislym  latkovanim lakovanda, stfecha
Cierna). Pod cCiarou ponoru (skusmo najprv
stanovit) Cervend. Paluba lakovana, pri-
rodna. Navijaky Cierne, vhodné iné drob-
nosti (kormidlo) hlinikovy bronz.
Dopliky. Zachranné pasy je ITahko vyro-
bit z pneumatik détskych hraciek, ovinutie
z provadzku, natér biely pfipadne s priec-
nymipasmi. Okrahle okienka, ak sa poda-
ria vyrobit', nasadzame az po natere kajuty.
Zavesy dvefi si domacej vyroby, nevadi
pfitom ich trocha hrubsi vyzor. Na dopl-
nenie eSté vlajka a siete na ramenach pros-
tého tyCového Zeriava (mézu byt dva a tfe-

dokoncéenie zo str.
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ti, dIhdi smerom dozadu v osi lode). Tieto
siete pochadzaju zo zeleninovych obcho-
dov, predavali sa v nich zemiaky apod.
Vyborné sa pre lanovie hodia silonové
rybarske tkanicky, efekt zvySia i otocné
spojky a karabiny tohoZe p6vodného po-
slania.

Povrazovy rebrik chce len pékné Spajli-
ky, nafezy na koncoch ihlovym pilnickom,
a trocha citu pri viazani dvojuzlov. Reflek-
tor pri tazkostiach s ndkupom vyrobime
prispdjkovanim , korndtika“ priamo na
Ziarovku, a na celo dva skrizené drotiky
ako ochrana.

Ak nestaia na dlhSiu puat’ modelu dve
baterie, a Ciara ponoru to povoli ¢i vyZa-
duje, zapiname Styry: dve paralelné, a dve
do série.

LeteCti modelari znaji z vlastni praxe az pfili$ dobfe, ze pFi nadmérném zvétSeni Ghlu na-
béhu kFidla nastane odtrzeni proudéni najeho horni strang, coZ je provazeno ztratou vztlaku.
Nejéastéji se to prihodi pFi malé rychlosti, mlize k tomu vSak dojit i pfi pomérné znagnych
rychlostech, jestlize se nahle prudce zméni smér proudéni kolem profilu.

KAVITACE - nepritel lodnich vrtuli

Podobnému nebezpeéi a nasledkdm
z ného plynoucim je vystavena i lodni
vrtule. Zatimco vzduch pfi své nepatrné
meérné vaze ihned vypliiuje mista o nizsim
tlaku, pohybuje se voda z ddvodu mnoho-
nasobné veétsi mérné vahy a tim i znacné
setrvacnosti mnohem pomaleji. Proto je
podobné odtrzeni proudéni na lodni vrtuli
provazeno vznikem cetnych drobnych bu-
blinek, obsahujicich podtlakem uvolnéné

Obr. 1
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pary a plyny. Tento jev se nazyva kavitace.

Plsobenim kavitace vyrazné poklesne
dopredny tah lodni vrtule. ProtoZe sou-
Casné poklesne i odpor vrtule, ¢lun s moto-
rem ,vyjicim” ve vysokych otaCkach se
téméF zastavi, dokud vrtule néhle opét
»hezabere.”

U skute€nych lodi je kavitace vyslovené
zhoubna - za pouhych nékolik tydn( pro-
vozu dokaze vyhlodat celé centimetry ma-

Obr. 2

teridlu z ndbézné hrany lodni vrtule - a to
uZ jdou ztraty na Gc€innosti a opotfebeni do
tisicd, Ihostejno v jaké méng. V modelar-
ském meéfFitku kavitace sice jesté nikoho ne-
zruinovala, je vSak dostatecnou pFicinou ke
zklamani nad nelspé3né vynaloZenym
Gsilim. Stoji proto zato, vSimnout si pFicin
jejiho vzniku a poznat pomérné snadna
opatfeni k napravé.

V zé&sadé je mozno fFici, Ze ke kavitaci
dochazi pfi nevhodné volbé stoupani a pro-
filu listu lodni vrtule ve vztahu k jejim
otackam. Casto postaci vymeénit vrtuli za
jinou, tfeba jen rtepatrné odchylnou a po-
tize s kavitaci zmizi.

Modeléfska lodni vrtule se ot&ci jen né-
kolik méalo centimetr( pod vodni hladinou.
Proto se vodé, kterd odstfedivou silou
opousti obvod lodni vrtule, klade rozdilny
odpor smérem k hladiné a smérem ke dnu.
Jestlize vrtule vyhazuje gejziry vody nad
hladinu, jsou pro vznik kavitace nejpfizni-
véjsi podminky. VytvaFi se tak totiz virovy

Promovani instruktofi?

(lab) V Sovétském svazu
(stejné jako u néas) je stdle nedo-
statek kvalifikovanych instruk-
torl pro vedeni krouzkd lodni-
ho modelafstvi. Iniciativni stu-
denti CuvaSského pedagogic-
kého institutu se rozhodli tyto
potize zmirnit. PoZadali proto
vedeni své Skoly, aby bylo do vy-
ucovaciho planu zafazeno jako
samostatny pfedmét lodni mo-
delédfstvi. Vedeni Skoly zadosti
vyhovélo a stavba lodnich mo-
dell se stala originalnim pfed-
meétem diplomovych praci.Spo-
lu s diplomem o ukonceni stu-
dia obdrzi absolventi od leto§-
niho roku také prikaz instruk-
tora lodniho modelafstvi. Ve
S§kolach, do nichz se novi ucitelé
rozejdou, sijisté lodni modelafi
nebudou stéZovat na nedostatek
pochopeni pro svoji €innost.

Podle Patriot rodiny

prostor, do néhoz vnika vzduch z hladiny
aspojuje se s kavitatnimi bublinami, takze
vrtule za¢ne zabirat ,,do prazdna”. K to-
muto stavu mlze dojit zejména u lodnf
vrtule umisténé az za lodnim trupem. O né-
co lépe je na tom vrtule, otaejici se pod
trupem, skosenym do tvaru V. Voda vrha-
na smérem vzhlru se pomérné snadno
,f0Zrazi” o dno trupu a zanechava za se-
bou podtlakovy prostor, v némz vznikaji
kavitacni bubliny.

Uvedené prFiciny naznaCuji cestu k od-
stranéni tohoto nepfijemného jevu:umistit
lodni vrtuli do takového mista, kde ji voda
nem(iZe snadno a bez odporu odstfedivou
silou opoustét.

Jednim FeSenim je posunout lodni vrtuli
ponékud bliZze kupfedu pod lodni trup,
ktery tak tvofi prekazku mezi ni a vodni
hladinou. Neni-li to z konstrukénich dlivo-
dl mozné, pouzije se malého triku: spodek
trupu se prodlouZzi destiCkou tvarovanou
podle dna a vyfiznutou z plechu, nejlépe
mosazného, tlustého asi 1 mm (obr. 1).

Druhé Fedeni, a to mnohem ucinngjsi,
spoCiva v Upravé rovné desky mezi dnem
trupu alodni vrtuli (obr. 2). Tato deska po-
skytuje zpravidla dostateCnou zabranu
proti odhazovéni vody smérem k hlading,
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Po parnim stroji

PARNI TURBINA

Uverejnéni parniho stroje v Modelari 8/67 se setkalo s neCekanym zajmem o planek v mé-
Fitku 1: 1.1 po terminu dochazeji stalejesté dalSi Zadosti a také dopisy, z nichzjsme se mimo
jiné dozvédeéli, Ze je zajem také ojiné naméty, napf. na parni turbinu, Cerpadlo a CtyFdoby
vybusny motor. (My zatim zase Cekdme, aZ se prihlasi prvni, kdo zhotovil parni stroj ajaké
budou jeho zkuSenosti.) Turbinu jsme pFevzali z Casopisu Le Modele Réduit de Bateau.

Francouz pan Bender zhotovil obézné
kolo turbiny 1 z oby€ejného ozubeného
kola. Vypustil kazdy druhy zub a u zbyva-
jicich upravil tvar. Z boku pfiSrouboval
plechové kotouce a tim vytvofil uzaviené
lopatky. (Stejné dobfe je mozno pouzit
rohatkového kola, které ma pfiblizné tvar,
jaky pouZzil p. Bender.) Turbina pracuje
jako Peltonova s proudem pary sméfujicim
te¢né k obéznému kolu.

Po nékolierych upravach a pouZiti jen
jediné trysky T dosahl konstruktér vysoké
otacxy, ale maly to€ivy moment. Pfevodem
6, 7, Jako u skutecné turbiny, tento nedo-
statek odstranil a snizil otaCky na pFfimére-
né pro lodni Sroub. Ve fungovalo dobfe
i lod se pohybovala pfimérenou rychlosti.

Doslo vSak k nepfijemnému jevu: para
pfi styku se studenou turbinou rychle zka-
paliiovala a vznikl4 voda se hromadila ve
sk¥ini turbiny 2. Bylo nebezpeci, Ze v na-
hromadéné vodé by se ob&zné kolo mohlo
zastavit. Pan Bender proto odstranil ¢as-
tecné kryt ob&zného kola, takZze kondensat
odkapava do trupu lodi. ReSeni je to sice
jednoduché, ale je tfeba vzit to pfi kon-
strukci lodi v Gvahu.

Druhy konstruktér pan Claisse - také
Francouz - zvolil opacny postup. Utésnil
skFifi ob&zného kola a na hfidel turbiny
upevnil odstfedivé Cerpadlo 5 pro Cerpani
vody, ktera se hromadi ve sk¥ini a odluco-
vaci 4. Tim zamezil, aby se voda dostavala

Dvoukanalové servo

Nova pravidla Naviga predpisuji u tridy
radiem Fizenych maket couvani brankou
a zastavenf na cafe. Aby byl model schopen
téchto Gkond, musi byt vybaven zafizenim
k obraceni (reverzau) chodu motoru. M-
Ze to byt tfeba jednoduché a amatérsky
snadno vyrobitelné servo, jaké jsem si
zhotovil pro svou maketu H 300 Bogdan:

Ozubeny pastorek 1 na hrideli elektro-
motoru Igla 2,4 V DMP zabird do ozube-
ného kola 2 pevné spojeného se Sroubem
(M5) 3. Sroub je ulozZen ve dvou loZiskach
4 z mosazného (nebo bronzového) plechu,
pFinytovanych nebo pfiSroubovanych k za-
kladové desce 5z umatexu asi 3 mm tlusté-
ho. Po Sroubu 3 se lehce pohybuje matice
(M5) 6. Musi byt dosti dlouha, aby se ne-
pricila (mGzeme si vypomoci i tak, Ze dvé

Ma byt Siroka asi dva prumery lodni vrtule
a dlouha nejméné jeden prumer Nejvyssi
<bod obvodu lodni vrtule nema byt od této
desky vzdalen vice neZ asi 6 mm, pficemz
rovina, v niz lezi kruznice opisovana kon-
covymi body listd lodni vrtule ma protinat
tuto desku asi v 1/4— 1/3 jeji délky méreno
od jeji ¢elni hrany. Cim vice je tato deska
vzdalena od vrtule, tim vétsi rozméry musi
mit a naopak.
Podle Model Boats 9/1967
zpracoval ing. R. Laboutka
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do komina spolu s vyfukovou parou a pa-
dala zpét na palubu.

O materidlu pouZitém na turbinu se
v citovaném zahrani¢nim tisku nehovofi.
Podle naSich zkuSenosti lze vSak vystacCit
s oceli (plech), duralem a mosazi (na obéz-
né kolo).

Turbina pana Claisse, ktera je na obraz-
ku, o priméru obézného kola 62 mm ma
20 000 ot/min prl tlaku péry 6 at.

Upravil ing. Hugo Strunc

3. PATKA

4. ODLUCOVAC VODY

5 ODST&IDIVE CiUPADLO
PASTOREK
OZUBENE KOLO

odpad VODY

matice pripajime v pfiméfeném rozestupu
tfeba ke k:xsu plechu) a neblokovala servo.
K matici 6 je pfipojena tyCka 7, vedena

akumulator
motor

8-10mm

mr

tOOm*

pro reverzaci chodu loaniho elektromotoru

vyfezem v zakladové desce. Narazka 8
pripajena ke konci tycky 7, ovlada dva svaz-
ky kontaktd; jejich elektrické zapojeni je
zfejmé z obrazku. Mezeru mezi kontakty
ponechame dosti velikou (8—10 mm), aby
bylo mozno spolehlivé najit polohu, v niz
je pohonny motor zastaven. Kontakty di-
menzujeme podle proudu, ktery jimi teCe,
radéji vSak vice. (Prototyp serva ma kon-
takty ze starych telefonnich relé.)

K obraceni chodu motoru mdZeme po-
uzit také servo MVVS, u néhoZ nezapoji-
me elektrickou neutralizaci (nebo jakékoli
jiné servo - pozn. red.) a k némuz pfipo-
jime popsany kontaktovy systém.

Servo uvadime v té nejjednodussi forme,
v niz je schopné funkce. Zrucni a zkuSeni
modelafi si je mohou rlizné zlepsit; G¢elné
by bylo zejména zajistit, aby se pohyb ma-
tice zastavil dfive nez narazi na loZisko.
To je mozno udélat tak, jako je tomu u ser-
va v knize ing. A. Schuberta MODELY
RIZENE RADIEM na str. 200, anebo tak,
Ze motor serva bude napajen pres drahu
a shéraCe (jako je to u serv s elektrickou
neutralizaci). DalSim zlepsemm by bylo
nahrazeni kontaktovych svazkdl mzikovymi
prepinaci - ovSem pokud je kdo ma - na
trhu totiz nejsou.

Elektricka instalace je FeSena (ve spolu-
praci s J. Kubickem z Liberce) tak, ze ani
pfi havarii modelu nemdZe nastat zkrat.

Ivan VNUK, Porubé
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vitézstvi

VvV rime

Rudolf CERNY

Napresrok se bude konat opét mistrovstvi
svéta pro pokojové modely, jejichz: vykonnost
v poslednich letech rychle roste a spolu s tim
j zajem o né doma i v zahranici. Vysledkem
ie i poradatelsky zajem oM S, ktery projevily
hned 3 staty: Rumunsko zamyslelo uspora-
dat mistrovstvi v solnych dolech 150 m pod
zemi v hale s téméF idealnimi podminkami.
Druha nabidka pfFiSla od rakouského aero-
klubu, ktery vSak postoupil organizaci t¥eti-
mu z uchazetd - Italii. Zasedani CIAM
pak podminilo usporadani M S 1968 v Ita-
lii zkuSebni soutéZi v letoSnim roce, aby bylo
mozno zjistit letové podminky a dal$i moz-
nosti pro vrcholnou svétovou akci.

To byljeden z hlavnich ddvodd, pro¢ital-
sky aeroklub uspofadal ve dnech 6.—8. Fijna
1967 ve sportovnim palaci v Rimé prvni me-
zinarodni soutéZ pokojovych modelli ,,COP-
PA URBE* a sougasné i hlavni diivod nasf
UCasti. Pisatel ¢lanku méljako technicky se-
kretdf CIAM F Al zjistit pro podzimni za-
sedani stav haly a podminky pro usporadani
MS. Jediny soutézici z CSSR, m. s. Jifi
Kalina, mél vyzkouSet halu z hlediska na-
Sich modeld a celé nasi dalsi pFipravy. Nase
UcCast, s kterou se do posledni chvile nepocita-
lo, jesté zlepSila dobré jméno, které nasi mo-
delafi v posledni dobé& na mezinarodnim poli
ziskali, at'jiZz organiza€nimi Ci sportovnimi
Uspéchy. Zacnéme ale - bytjen struéné —
od zaCatku:

Pres nejvétsi pecli-
vost pfi baleniitrans-
portu Kalinovych
modell (kufr Gcty-
hodnych rozmérd byl
dopravovan  pfimo
vkabiné letadla v pro-
storu pilotd) jsme zji-
stili pfi celnim odba-
vovani  na letisti
v Rimé, Ze vSechny
tfi modely maji zce-
la zni¢eny potah na
kFidlech a navic asi
na tfech mistech zIa-
mané nosniky. Jenom
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tmava noc mohla zakryt zbledlou tvar
Jifiho, ktery v ten moment nemél jiny
zéjem neZ letét prvnim letadlem zpét. Di-
ky dlouhé strastipIné cesté do hotelu vsak
ponékud vystfizlivél z prvniho 3oku a
pfes ujistovani, Ze ,,se nato vykasle a nic
nespravuje” se jeSté prvni noc dal do prace.

<3 Sportovni palac v Rimé

Soutézni létani vyZzadovalo znacnou tak-
tiku vzhledem k dosti silnému proudéni
v hale o vysce 35 m a prdméru 50 m, na
které doplatili zejména H. Beck a P. Ro-
mak. Jejich vynikajici modely nebyly
spravné sefizeny do podminek haly a kon-
Cily vétSinou na sténdch nebo galeriich.
Jifimu Kalinovi taktika vySla hned na
prvni start: vyborna koncepce modelu, do-
bré oprava a malinko §tésti - a vysledkem
nejlepsi €as prvého kola s pfedstihem té-
mer 7 minut. KdyZz pak i druhy a tfeti
Kalindv let byly neméné dobré - dlsledek
naprosto stabilniho letu a sefizeni modelu -
nebylo o naSem vitézstvi pochyb. Vrcho-
lem Gspéchu byl paty let, kdyz Jifi Sel ,,na-
pIno” a dosahl ¢asu témér 30 minut! Sou-
pefi zcela odpadli a celkovy vysledek,
vitézstvi o vice nez 8 minut pfed dru-
hym v pofadi, jen spravedlivé potvrzuje
celkovou situaci na ploSe.

Soutéz Coppa Urbe byla velmi dllezita
pro pfisti mistrovstvi svéta, protoZze po-
mohla poznat dokonale ,,pocasi” v hale
a zjistit, Ze MS se bude muset pravdépo-
dobné létat veCer a v noci, kdy rozdily
teplot jsou minimalni. Soutéz ukazala
i velmi dobré organizacni schopnosti pora-
datele, ktery nemél dosud s podobnymi
akcemi zkuSenost. Italsky aeroklub dokazal
vytvorit velmi srde¢né prostfedi a vSichni
jeho funkcionéfi v Cele s novym predsedou
modelafské sekce p. Tosaronim prokazali
velkou obétavost a nadSeni. Jen diky jim
jsme mohli aspol v nocnich hodinach
poznat krasy ,,vé€ného” mésta a vhodit do
znamé fontany De Treve vSechny své
drobné mince, které podle zdejsi tradice

VYSLEDKY
1. J. Kalina, CSSR 2911", 25'58", 27'6' 16' 29 25' 8'26' 58'36'
2. M. Koller, Rakousko 20'38', 26'22", 17'46 2407 1014 5029
3. H. Beck, NSR 22'21", 25'47", 10'8' 9'44" 132 22’ 4808’
4. P. Roman, USA 4107”. Dalsi vsichni

Italie:
5. L. KanneworfF, 26°48”; 6. E. Corazza,

26748”;
7. G. Masciullo 24’22”; 8. C. Cotugno,
2317 ;

Misto prohlidky Rima a dokonce i misto
tréninku se spravovalo, a tak kdyZ v sobotu
ve 14 hodin byla soutéZ zahajena, mél Jifi
dva ze tfi modeld opét pohromadé. Kdo
zna trochu, co je to ,dratkovat” kridla
bez Sablon ,ve vzduchu” a navic za Spat-
ného svétla, dovede tento vysledek ocenit.
Uklizecka v hotelu se nestacila divit, kdyz
byla vyhosténa z pokoje, plného mikrofil-
mu a priSpendlenych kFidel, pravé kdyz
hodlala prevlékat pefiny... Pfed zahje-
nim soutéze stacil Jifi udélat s kazdym mo-
delem pouze jeden maly ,,mikrolet”.

Zahranicni u€ast odpovidala zminénému
hlavnimu G€elu soutéZe. VSechny ,,poko-
jaCkarsky silné” staty vyslaly na zkou$ku
vzdy svého nejlepsiho sportovce v tomto
oboru a tak se sesli na startu nejlepsi z mi-
nulého mistrovstvi: P. Romak z USA,
ktery se pfijel presvédCit o podminkach
haly jakozto trenér durzstva pro rok 1968
hned s osmi(!) modely, H. Beck, soucasny
mistr svéta z NSR, jehoZz zavazadla obsa-
hovala soutasti na 5 modeld, nejlepsi
Raku$an M. Kohler (na MS paty) a,,bron-
zovy” Fin R. Hyvarinen, tentokrat pouze
jako prihlizejici ,,Spion”. Dale létalo asi
11 soutézicich z Italie, z nichz néktefi jiz
dosahovali mezinarodni urovné.

9. G. Federici 21'44”; 10. M. L. Corazza
0°40".

Celkem hodnoceno 15 soutézicich. Vysled-
In)’/oéas je souctem cast ze dvou nejlepsich
etli.

znamenaji navrat do Rima. Nahazeli jsme
jich tam dost, aby to staCilo na navrat
i s kompletnim druZstvem na mistrovstvi
svéta. A udélali jsme hodné préace pro to,
aby i pFisti navrat domd byl Gspésny, jako
ten leto3ni.

ZE SSSR

NOVA RYCHLOSTAVEB-
NICE ma sezndmit poCetné mladé za-
jemce s upoutanymi modely. Jde
0 znatné zjednoduSeny znadmy dvou-
plosSnik PO-2 ,Kukuruznik”. Trup
polomakety je plochy, pohon motorem
MK-16 o objemu 1,48 cm3 Stavba
pry trva celkem jen asi 2—3 hod., pro-
toze kFidla a ocasni plochy se pouze vy-
fiznou z prkének a obrousi. Ve staveb-
nici nechybi ani fidici rukojet, lanka
a hotova palivova nadrz.

Vyvozni podnik Novoexport v Mosk-
vé dodava tyto stavebnice i do zahranici.
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BOCHUMSKE KRITERIM V NSR
23.- 24.9.1967

Neni b&zné, Ze by se nasi modelari zigastriovali téchto mezinarodnich zavodd, pofadanych
kazdoroéné v riiznych méstech. V dob& mezi svétovymi mistrovstvimije to viakjedina pfile-

Zitost, jak zméfit sily a vyzkouSet novinky.

V Bochumu v N SR jsme byli poprvé a nutno Fici, Ze jsme se ocitli v prostfedi velmi srdec-
ném a v kruhu velkych modelarskych ,,fandd“, jakymi jsou na pfiklad H. Gorziza, J.
Frohlich a predseda modelarského klubu v Bochumu F. Behrendt.

Kritérium se konalo na atraktivnim mis-
té na dvou velkych parkovistich ndkupniho
stfediska mezi Bochumem a Dortmundem.
Ochranna sit' pro rychlostni a tymové mo-
dely byla umisténa provizorné na pfenos-
nych kilech. Okolo bylo dostatek mista pro
pocetné divaky; ndkupnim stfediskem to-
tiz projde mnoho lidi, takze i z propagac-
niho hlediska se tam udélalo mnoho. Pro
zpestfeni programu se létalo s RC vétroni
s pomocnym motorem na malém svahu,
navazujicim na parkovisté. Motorové
akrobatické RC modely pak startovaly
pfimo z kruhu pro upoutané modely a tam
také pristavaly. (RC soupravy byly vesmés
proporcionalni Simprop nebo Grundig.)
Kruh byl chranén ze tfi stran siti a na
Ctvrté strané byla s malym odstupem alej
vzrostlych topold. Podivana tedy nevsedni.

Zavody pfinesly pékné vykony. Organi-
zace byla poznamenéna tim, ze se bral
ohled spiSe na divdky nez na zavodniky
a Ze se létalo pfilis mnoho kategorii. Prd-
béh v3ak byl regulérni a nakonec byli spo-
kojeni vsichni.

A nyni k zajimavostem, jeZ jsme vidéli.
Rychlostni modely mély vétSinou ladéné
vyfuky aZ na vitéze, ktery létal se sériovym
motorem Super Tigre s hlavou upravenou
pro zhavici hlavu (také upravenou) z mo-
toru Cox. Novinkou bylo pfizhavovani
svicky za letu niklkadmiovym c¢lankem
zamontovanym v kapoté tésné za hlavou
motoru a zapinanym v okamZiku startu.
Dalsi zajimavosti bylo jednodratové Fizeni
v modelech J. Frohlicha. Je tak jednodu-
ché, Ze je jisté dokaze udélat kazdy lépe
nez hézné dvoudratové. Fungovalo bez-
vadné a sam Frohlich je pouZziva pro rych-
lostni modely vSech tfi kubatur. (Vykres
a popis uvefejnime.)

Tymové modely skytaly - jako vzdy -
prehlidku napadt a motord. Pfekvapil nas

vitéz létajici se sériovym motorem Webra
Mach 1. O kvalité téchto motori jsme
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zatim mnoho nevédéli. U nékolika modell
byly vyfukové plyny z motoru vedeny ce-
lym trupem a odchazely jakousi tryskou na
konci. Tedy feSeni podobné jako u modelu
mistra svéta Americana Jehlika.

Akrobatickych modeld nebylo mnoho
a také nebyly ni¢im pozoruhodné. Jeden
vSak stal za zminku. Byl postaven takovym
zplsobem a z takového materialu, Ze jsme
se chtéli zeptat, naléta-li s nim Robinson
Crusoe. Pouzity material s vyjimkou mo-
toru a kol se da sehnat kdekoli v lese a na
smetiSti. Recept je asi tento: vezmi nékolik
nahrubo ofezanych liskovych klackd, néco
starého platna, kus plechu z konzervy a kus
dratu a vSechno dobfe svaz provazkem.
Nakonec vloZ motor a nadrz, celé to povés
na dva draty a jdi na soutéZ. Toto mon-
strum bohuzel létalo na kruhu pro akroba-
ty na vzdaleném parkovisti, a my jsme to
zjistili az kdyZ uz bylo pozdé i na fotogra-
fovani. Podafi-1i se ndm sehnat snimek do-
datecné, radi ho uvefejnime.

PFi soutézi kombat bylo vidét, Ze nelé-
taji zacateCnici, ktefi maji potize s pilotazi
a tak se divaci znamenité bavili. BohuZel
pfi nékolika havariich byly modely zcela
zniceny, nebot’ se létalo na velmi tvrdém
asfaltu.

Zavérem nutno zddraznit, Ze pofadatel
vyvinul velkou snahu ziskat nové mladé
modelafe. To byl snad nejvétsi pFinos
bochumského kritéria.

M. VYDRA

VYSLEDKY

Rychlostni modely 2,5 cm3: 1. H.
Gorziza 220; 2. J. Frohlich 219; 3. G.
Ziegler 218 km/h. Rychlostni modely
5cm3: 1 J. Frohlich 248; 2. S. Schubert
201; 3. D. Scheidereit 160 km/h. Tymy:
1. Wamper-Gorziza 959,7 (5 11,9; 4 48,1);
2. Lutkat - Lutkat 10 13,9 (4 51,9;
454,3); 3. lllg-Rossler 13 29,2 (4 45,6; 0).

Z Ustredni SEKCE

leteckomodelafFsky odbor

Ustfedni sekce projednala na zasedani dne 26. 9,
1967 yto hlavni zalezitosti:

P¥ipravu zpravy o modela¥ské ¢innosti pro
predsednictvo UV Svazarmu.

Zajisténi modelarské ¢innosti pro rok 1968:

- vytvoreni vhodné vycvikové osnovy pro zaca-
teéniky, tzn. sestaveni typové fady vhodnych mo-
deld navazujicich na sebe po kategoriich;

- Vv pristim roce bude z podnétu redakce Modelar
v prodeji rychlostavebnice kluzéku ,,Maly modelarz;
soutéz "k tomu bude pravdépodobné “organisovat
redakce;

- vhodnou osnovu ze stavajicich plankl a sta-
vebnic pfipravi soudruzi Vydra, Hruby, CiZek;

[Sénévrh opét 3kolit instruktory z fad uciteld na

Odbor schvélil definitivné terminy mistrov-
skych soutézi pro rok 1968 (viz Mo 11/67) a vy-
konnostni limity pro pfistup na mistrovské soutéze
(budou otistény ve sport, kalendafi pro_rok 1968).

Sportovni komise leteckomodelarského odboru
zahaji ¢innost po fijnovém zasedani CIAM FAI;
vedoucim komise je m. s. R. Cerny.

Odbor schvélil terminy mezindrodnich sou-
tézi FAI, pofadanych v roce 1968 u nés.

Odbor schvalil “zpdsob nominace reprezen-
tantl pro rok 1968. (k)

ODBOR LODNICH MODELARU

Zmeéna v soutéZich tFidy EX: od 1. 1 1968 se
s¢itaji body za provedeni modelu a za jizdu.

Body za provedeni (maximalng):

1 Celkovy vzhled 50

2. Stupen obtiZnosti 10
3. Rozsah prace 8
4. Provedeni stavby 8
5. Vybaveni 8

Soucet 84

Jizda (jako dosud beze zmény) maximalné 100.

Celkem je tedy mozno ziskat v soutézi maximalngé
bodl 184.

Tim se zvétsi i pocet bodl pro VT: I. VT - 150
bodU; I11. VT - 100 bodd; I11. VT - 80 bodd.

Cs. nérodni rekordy v kategorii E se mohou od
I. 1 1968 schvalovat pouze z mistrovskych soutézi.

K mistrovskym soutézim v r. 1968

- ZapoCitavaji se dvé lepSi soutéze ze {fi - bez
ohledu na to které - do pofadi mistrovstvi CSSR.

- Ve ftfeti _(posledni) soutéZi je povinna osobni
G¢ast modelére.

- Na mistrovskych soutézich neni dovolen start
proxy (v zastoupeni).

- U tfid F2 a F3 se uklada udavat vysledky v de-
setinach_bodd.

-V pfipadé stejného vysledku se
deléfi na stejném misté (poradi) a
bude obsazeno.

PoFadatelé mistrovskych i vefejnych soutézi
necht’' si vyzvednou na svém OV Svazarmu tiskopisy
pro poradani soutézi, platné pro r. 1968, které ro-
zeslal modelarsky odbor UVS.

Z KLUBU

hlasi dva mo-
alsi misto ne-

LMK Semily ma tuto spravnou adresu nacel-
nika: Jifi Douba, Lucni 462/4, Semily 1I. - Upo-
zornil na to MO UV Svazarmu dne 27. 10. 1967.

LMK Ces. Té&sin sdélil dne 6. 11. 1967 zménu
adresy nacelnika: Jindfich Michalik, Karvinska 23,
C. Tésin.

Z Usti n. Labem oznamil klub modelafl pfi ZO
Svazarmu (Mirové nam. 18) dne 7. 11. 1967 tyto
zmény adres klubu:

Usti n. Lab. - stfed, nacelnik Marian DoSek,
Kralova vysina 57, Usti n. L.

Usti n. Lab, ng nacelnik Jifi Hanousek, Du-
kelskych hrdini 551/14, Usti n. L. .

Neplati jiz adresy: mjr. J. Kvas; Fr. Zoula (Z) a
J. Dobes zR).

OPRA VA

k €lanku ,Jednokanalovy pfijimac pre
pasmo 27,120MHz* uvefejnénému v Mo-
deléfi €. 6/1967:

Kondenzator C8 ma byt pfipojen svym
kladnym polem mezi tlumivku L a odpor
R3 a nikoli na emitor tranzistoru T, jak je
chybné ve vzorci zapojeni. A€ chyba ne-
vznikla v redakci (uvefejnéné schéma sou-
hlasi s Gdaji konstruktéra), omlouvadme se
¢tenafllm a soucasné dékujeme Véaclavu
Machovcovi z Blatné za upozornéni.
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KIEDelLE

I Po Sesté se seSli v nedéli 24. z&fi
vyznavaCi svahového létani na Vavrové
skéale v Novém Mésté na Moravé. Za pék-
ného pocasi, pfi slabém vétru (1—4 m/s)
zvitézil v kategorii RC A-l F. Vrténa
z mistniho LMK vykonem 900 bod{ pfed
M. Hol¢apkem (800) a K. Kaménnym
(600), oba z Uherského Hradisté. V kate-
gorii RCA-2 byl prvni ing. J. Heyer
z LetAan s 1150 body. F. Vrténa byl druhy
(300) a M. Musil z Prahy tfeti (100). Jedi-
ny startujici v kategorii vétrond fizenych
magnetem, G. Jane§ z Usti n. Orlici,
dosahl péti lety pozoruhoného vykonu
850 vtefin.

m V/ PfeSticich se létal 1 Fijna jiz
6. roénik vefejné soutéze volnych model.
Nejhodnotngjsiho vysledku dosahl V. Jo-
ndk z Rokycan, kdyz zvitézil v kategorii
A-2 vykonem 900 vt., I. Hofejsi z Holy-
Sova byl druhy (804) a F. Mani$ z Pfestic
tfeti (768). A-jednicky vyhral K. Vacov-
sky z Plzné (789 vt.) pred J. Vilimem
z Holy3ova (670) a M. Bosmanem z Pfestic

(721). V kategorii B-2 zvitézil F. Mani$
(721 vt.) a v kategorii C-2 J. AdIt (845 vt.)
- oba z Prestic.

m Strakonicka vaza se létala 8. Fijna
za narazového vétru a oblacného pocasi.
V kategorii vétroit A-l zvitézil M. Ciga-
nik (522 vt.), pfed P. Pechlatem (512) a D.
Levym (499). V kategorii A-2 byl prvni
I. HofejSi (396 vt.) pred J. Beranem (360)
a F. ManiSem (318). Létalo se z 25 m vlec-
né $nlry a hodnotilo se 5 letl s maximem
120 vt. Klubovou pFislu$nost jednotlivcd
nam porfadatel nesdélil. Strakonickou vazu
v soutéZzi druzstev A-2 ziskal LMK
HolySov pfed LMK Kdyné.

H Modelafi z Teplic a Hrobu se
sedli 15. Fijna na 1 ro€niku soutéze ,,Pod-
zimni KFiZzanov*. B. Rybak z Hrobu byl
nejlepsi v kategorii vétroit A-1 vykonem
720 vt. Druhy skongil J. Klima z Teplic
(688), treti K. Hoyer z Hrobu (583).
A-dvojky vyhréal B. Pajer (675 vt.) pfed
J. Krauzem (556) a J. Jindrou (532)
vsichnizLMK Hrob. V kategorii B-2 zvité-
zil J. Klima (824) vt., druhy byl J. Zolcer
(520) - oba z Teplic a tfeti J. Stransky
(510) z Hrobu.

H Leteckomodelafsky klub Jesenik
usporadal 22. Fijna Il1. rocnik soutéZe mo-
deld combat ,,Sever proti Jihu*, ev. &. 199.
Dobfe pFipravena soutéZz se konala za
G&asti 23 modelari pfi velmi pékném pod-
zimnim pocasi: teplota 18—21 °C, vitr
3—4 m/s, oblaénost 0/0.

ZacCastnili se také poprvé clenové LMK
Rybnik z Polska, nelétali viak v tplné se-
stavé, nebot' v tréninku pfiSli o modely.
PFihlizelo 300 platicich divakd, ktefi vy-
tvorili fadé soubojd Zivé vzrusujici pro-
stfedi.

TECHNIKA c m

SPORT

UDALOSTI # i

Marvelite
se jmenuje na Zapadé nabizeny potahovy
materidl pro kfidla z pénéného polysty-
renu. Za novym nazvem se neskryva nic
jiného nez prava finska bfezova preklizka
tloustky pouze 0,4 mm. Jeji vyhodou je
nejen maléd specifickd vaha (hotové pé-
nové kfidlo modelu Taurus potazené
Marvelitem vazi jen 680 g), ale i to, ze se
da ohnout i pfes pomérné ostré nabézné
hrany. (rem-ve)

Kdyz modeléaFi sedlak .. .

(lab) Vicepovelovou RC soupravou se
nemusi Fidit jen model. Jeden britsky mo-
delar, v obcanském Zivoté rolnik, pouzil
desetipovelovou modelarskou soupravu k o-
vladani traktoru pfi senoseCi na strmych
stranich, kde pFi pFevrZeni traktoru muze
dojit snadno k urazu traktoristy.

Casopis Radio Control Models and
Electronics, ktery o totn piSe v Cisle 9167,
uvadi, Ze Fizeni traktoru na dalku timto
zplisobem pry nedéla potizi.

Co s RC modely?

UVODNIK anglického ¢asopisu Radio
Control Models and Electronics (€. 10/67)
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se zamysli nad letodnim mistrovstvim
svéta na Korsice.

Dosavadni zpQsob tfi soutéZnich letli ne-
povazuje ze sportovniho hlediska za do-
stateCné spravedlivy: mnozi soutéZici
cestuji tisice kilometrd, aby pak udélali
nékolik tréninkovych a tfi soutézni lety.
Casopis doporucuje zvétsit poCet soutéz-
nich letd na 3est, a to i za cenu zvyseni
vkladd. (Nezajima se viak o organizadni
zajistni soutéze, kterd by se z dosavad-
nich péti dnli protdhla nejméné na osm!)

Druhy navrh -as tim je mozZno jisté bez
vyhrady souhlasit - se tyka toho, Ze do-
savadni pofaddani MS jen v jedné katego-
rii neodpovida soucasnému a tim spise vy-
hledovému rozvoji RC modeld. Napadné
je to predevsim v porovnani s upoutanymi
modely, které jsou jiz dnes daleko méné
poCetné nez RC modely. Otazkou zlsta-
va, které kategorie RC modeld by se mély
stat mistrovskymi - makety, zavod okolo
pylonu ?

Pokojové modely masové?

(s-ma) V USA jedna televizni spolec-
nost s podporou dvou leteckych dopravnich
spoleCnosti a technického leteckého insti-

J. JureCkovou jiz znate z predchazejicich
soutézi ,,combatar(“. Dnes vam ji prestavu-
jeme spolu s vitézem soutéZze v Jeseniku
J. Nezvalem

Zvitézil J. Nezval z pofadajiciho klubu
pfed P. Kovafem z LMK Brno Il a D.

tulu ohlasila kurs stavby pokojového mo-
delu a nabidla k nému mladezi 2000 sta-
vebnic. Vysledek? Pouze v jednom tydnu
6000 zadosti o stavebnici. Kurs byl zakon-
Cen soutézi v hale University v Pittsbourghu,
jiz se z(Gastnilo 156 modelafl ve trech
kategoriich: prva pro déti do 9 let vCetné,
druhd od 10 do 12 let a treti 13 az 15 let.

Vi se, ale nedba se!

(s-ma) V Casopise Aviation et Astronauti-
que byl otistén interview, ktery poskytl M.
F. Viatour, feditel belgické 3koly civilniho
letectvi. Pan Viatour byl mezi jinym tazan,
zda Belgi¢ané maji nadéani pro letectvi.
Odpovédél, Ze to zavisi na tom, jak kdo
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pfisel do styku s letectvim. Mimoradny
dlraz je zapotfebi klast na , pfedpilotni*
vék (14 az 17 let), kdy zajemci o letectvi
by se méli zabyvat leteckym modelarstvim,
bezmotorovym létanim, tabofenim s le-
teckou naplni apod. ZkuSeny ucitel tak
znovu potvrdil starou- znamou pravdu,
Ze nejlepSi vychovou pro letectvi je le-
tecké modelarstvi. Skoda, Ze se na to tak
Casto zapomina, a to bohuZel nejenom
v Belgii...!

Rekordni vétron

Ameri¢ana Maynard Hilla, s nimZz v cer-
venci prekonal mezinarodni vySkovy rekord
RC vétrofii (mezitim nové prekonany
Némcem Friedrichem u nds na Rané) vys-
kou 1200 m, mél rozpéti 348 cm a byl vy-
baven barografem. Dva druhy pouzivanych
barografd, zhotovenych amatérsky z to-
varnich prvkd, popsal pan Hill v Gasopisu
Model Airplane News. Model mél Fizenu
pouze smérovku (30 % SOP) a vySkovku
(15 % VOP). Prlimér letového kruhu pfi
maximalni vychylce smérovky byl 30 m.
Startoval se $ridrou o délce 290 m a elek-
trickym navijakem. (s-tna)

5. jihoamerické mistrovstvi
v leteckém modelarstvi se konalo na stat-

STTM BEZ

Zklamani nam pfipravila navstéva
GstFedni prehlidky tvoFivosti mladeze
(STTM) v Ostravé. Té&Sili jsme se, Ze
uvidime vykvét modelarstvi vSech odbor-
nosti. Stanovy soutéze, kde se hovofi
o mimoskolni a mimopracovni zajmové
cinnosti, tomu nasvédCovaly.

Prohlidka vystavy, pékné instalované
v pavilonech vystavisté Cerna louka,
nés vSak presvédCila o opaku: modelar-
stvi zde bylo popelkou a modelarské
exponaty nebylo snadné najit. Ani jejich
Groven nebyla uspokojiva. Neni divu,
pojeti soutéze, lisici se od znéni stanov,
odsouvd modelarstvi na vedlejsi kolej.
Exponatdm, k jejichz vyrobé je tieba
Uplného strojniho vybaveni, nemohou

nim civilnim letisti v Argentiné. Mimo
domaci se Ucastnili modelafi z Brazilie,
Chile, Uruguaye a Venezuely. V RC mo-
delech zvitézil R. Martinez z Venezuely,
v druzstvech RC modelafi Brazilie a v u-
poutanych modelech Argentina. Zu&ast-
néné aerokluby pry budou FAI navrhovat
Upravu sportovniho kodu sekce 1 v tom
smyslu, aby se pfipustilo do narodnich
druZstev zafazeni cizincd. Je to ponékud
divny pozadavek, ktery neodpovida zvyk-
lostem v Z&dném sportu.

Letecka nekazen - bez rizika

(s-tna) PFi filmovani riskantnich nebo
jinak oSidnych leteckych scén se stale
Castéji pouziva létajicich modeld, prede-
v§im Fizenych na dalku. Nedavno pfiSla
znamda americkd filmova spolecnost War-
ner Bros na vydavatele Casopisu Model
Airplane News s poZadavkem, aby maketa
létala s mostu v Brooklinu. Je to veliky
most, v prostoru vane silny vitr pravidelné
napfric fekou. Létani, vzlet a predevsim pfFi-
stani nebyly jednoduché. Napfed se uvazo-
valo pristani na vodé, bylo to vSak prilis
hluboko a tudiz nevhodné pro filmovani.
Nakonec model s malym poSkozenim pfistal
pfimo na mosté. VEc se podafila a zabéry
budou ve filmu ,,Sweet November
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vystavené modely konkurovat. STTM
je urena ugndim Femesel (i vytvarnych),
tedy budoucim déInikdm. Toto omezeni
je dosti nepochopitelné, hovori-li se o tvo-
Fivosti. | kdyZz néktefi z vystavujicich
uénd vyuziji svého talentu a svych zna-
losti a pljdou studovat, neni na misté
opoustét zdravou zésadu, Ze délnik ma
predevSim vyrabét, kdezto konstruovat,
tvoFit m& technik.

Mnohem vice uspokojeni poskytl pa-
vilon Armadni soutéze tvofivosti. Vidéli
jsme zde Fadu model( letadel, lodi i vojen-
skych vozidel. Mnohé z téchto exponatd
mély velmi dobrou Uroven. Bylo to snad
i tim, Ze zde neplati vékové omezeni 18
rokd, jakoje tomuu STTM. Zd. LISKA

ZAJEMCUM O VOJENSKE POVOLANI

Schvélenim nového Skolského zdkona v CSSR
a uplatnénim i ve Skolské soustavé nasi lidové
armady dochazi k zasadnim kvalitativnim zménam
ve vychové novych k& ri pro vojenskou sluzbu
v armads. PoéinaAe rokem 1967 je jiz zaveden novy
systém vojenského Skolstvi, kiery plini usneseni
nejvyssich vojenskych a statnich organd, aby kazdy
ddstojnik mél vysokoSkolské a prapor¢ik uplne
stfedoSkolské vzdélani.

1. Pro dopliiovani voj. osob z povolani prapor-
Cického shoru vojenskeho letectva byla zfizena
Vojenska stfedni odborn& Skola letecka v Ko-
Sicich (stfedni prlmyslova $kola s maturitou)
s obory strojirenskym, elektrotechnickym (méfici
a Fidici technika “a sdélovaci elektrotechnika).

Tato Skola ve Ctyfletém studiu pFipravuje tech-
nické kédrg pro sluzebni zafazeni v oblastech tech-
nického zabezpeceni leteckého provozu a inZenyrské
letecké sluzby (letecky mechanik - technik), se
souCasnym zapocitanim dvouleté vojenske za-
kladni sluzby (ve 111. a IV. ro¢niku studia).

NejlepSim absolventdm Vojenské stfedni od-
borné Skoly letecké (zdravotné schopnym) bude
umoznéno ve dvouleté nastavhé projit leteckym
vycvikem a stat se vojenskym pilotem 3. t¥idy
nadzvukovych proudovych letount.

Nabor do Vojenské stfedni odborné Skoly letecké
(VSOSL) je zaméfen vyhradné mezi nejlepsi ab-
solventy ' zakladnich devitiletych Skol, kteri pro-
kazi zdravotni zplsobilost a nepFekro¢i v roce
nastupu do této Skoly 15 let.

2. Pro doplriovani vojenskych osob dlstojnic-
kého shoru vojenského letectva je zaveden na Vo-
jenské akademii Antonina Zapotockého v Brné
studijni obor pilot-inZenyr. Studijni doba je
Sestileta, se zapocitanim vojenské zékladni sluzby.
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V. a VI. roénik vysoko3kolského studia je zaméfen
na predméty odborné letecké a provedeni pilot-
niho vycviku. Absolventi tohoto studijniho oboru
VA-AZ ziskaji soucasné diplcm pilota 3. tfidy nad-
zvukovych proudovych letound.

Podminky pfijeti jsou obdobné jako na ostatni
studijni oborK VA-AZ, mimoto naprosta zdravotni
zplsobilost k vykonu funkce vojenského pilota
a nepfekroCeni 19 let v kalendafnim roce nastupu
do akademie po ziskani maturity na stfednich
vieobecng vzdélavacich nebo stied, primysl, Skolach.

Uvedené vojenské Skoly jsou Skolami vybéro-
vymi_a proto se uchazeCi podrobi vybérovému
fizeni, spojenému s pfijimacimi zkouskami z né-
kterych pfedmétl vSeobecného vzdélani.

Zajemci 0 pFiLetl’ ke studiu podavaji béhem fijna
aZ listopadu (rok pred nastupem do $koly) zadosti
u mistnich vojenskych sprav podle svého stalého
bydlisté (okresni nebo obvodni vojenska sprava),
kde jim budou poskytnuty potfebné tiskopisy
i dal8i podrobné informace. . /

Studium ve vojenskych Skolach je bezplatné,
s GpInym zaopatfenim a z tohoto diivodu je Zakiim
a posluchagtim poskytovano jen kapesné. PTi ziskani
vojenské hodnosti béhem studia pFislusi vSak dalSi
nalezitosti podle vojenskych fadd a predpisd.

Zavedenim nového systému vojenského Skolstvi
byl souCasné zastaven nabor do ,,Vojenské odborné
Skoly pro letecké mechaniky”, kam byli pfijimani
uchazeCi ve véku 17 let, po vyuceni nékterému
z kovodélnych nebo elektrotechnickych Femesel.

O zfizeni dalsich studijnich obord leteckych
specializaci na VA-AZ budou zajemci vcas “in-
formovani prostfednictvim mistnich vojenskych
sprav (OVS, ObV S) nebo tiskem.

Podplukovnik B. SLUKA

CO uz VYSLO

v plankové sluzlié?

Cas od Casu je potfeba zopakovat, které
planky jsme vydali v naSich dvou Fadach.
Vy vSichni, kdoZ jste se na to v posledni dobé
ptali, prijméte laskavé toto oznameni misto
primé odpovédi (to nestatime).  Redakce

RADA A - ZAKLADNI

V prodeji po 3,— K¢&s v Postovni novi-
nové sluzbé (kratkodobé po vyjiti) a ve spe-
cidlnich modelarskych prodejnach ob-
chodu Drobné zboZzi:

Cislo 1 Z-326 Akrobat*) U - polo-
maketa (nebo maketa) Cs. letadla na motor
2-2,5 ¢cm3; €. 2 Delfin*) volné jezdici mo-
del sportovniho ¢lunu na motor Jena 1cm3
s leteckou vrtuli; ¢. 3 Hazedla*) CcCtyfi
volné létajici modely k hézeni z ruky nebo
k vystfelovani gumou; €. 4 Iveta model
motorového €lunu tfid El a E2 na elektro-
motor Igla 2,4 V; ¢ 5 Slavik*) vétron
A-2 pouze z tuzemského materialu; €. 6
Orion Il vétrod A-2 z balsy; €. 7 Brou-
¢ek sportovni U-model na motor 1-1,5
cm3; €. 8 Lenigradec U-maketa sovét-
ského sport, letadla na motor Jena 2,5 cm3;
€. 9Limit soutézni vétron A-1 Z kombino-
vaného materidlu; ¢. 10 K&ca-4 vétron
A-2 pouze z tuzemského materialu; ¢. 11
Netopyr sportovni U-model letadla na
motor Jena 2,5; ¢ 12 Pirueta model
vrtulniku pro motor Jena 1; €. 13 Colek
Clun kategorie EX na elektromotor Igla
2.4 V; €. 14 Major volny sportovni model
letadla na motor 1 cm3; €. 15 Mustang
U-model letadla na motor 2,5 cm3; €. 16
Wi ilga volné létajici polomaketa polského
letadla na motor 1 az 15 cm3; € 17
»4 Es* Ctyfi volné létajici modely na ra-
ketové motory S-1, S-2; ¢. 18 Spitfire
U-polomaketa na motor Jena 2,5; ¢. 19
Cmeldk volné létajici polomaketa ¢s. le-
tadla na motor Jena 1; ¢. 20 Sipka spor-
tovni U-model letadla na motor 1-1,5 cm3

RADA B - specialni

V prodeji po 5,50 K& (nebo jina cena
pfi mimofadném rozsahu planku) v men-
Sim mnozstvi v modelafskych prodejnach
obchodu Drobné zboZi:

Cislo I(s) Orion zavodni model ¢s.
tymu Drazek/Trnka, vicemistra svéta
1964; €. 2(s) 4 Rakety prvni ¢&s. planek
na 4 soutézni modely raket s motory
RM*' 2,5/5; € 3(s) Pluto jednopovelovy
RC model na motor Jena 1naaRC sou-
pravu GAMA; €. 4(s) Nakladni vozy
CSD planky t¥i nakladnich vagdonl GCs.
vyroby (vytisk 7,-Kg&s); €. 5(s) Letka*)
SpiCkovy akrobaticky U-model letadla
(vytisk 8,- K&s); €. 6(s) 4 sondazni ra-
kety létajici makety raket na €s. motory
Adast RM2,5;¢. 7(s)Hehulin jednopove-
lovy RC model letadla na motor 2,5 aZ
3.5 cm3 (vytisk 8,- K&s); € 8(s) Super
Master akrobaticky U-model letadla
mistra svéta 1966-68 (vytisk 8,- KCs);
€. 9(s) R-7 Racek U-maketa Cs. letadla na
motor 5 cm3; €. 10(s) Cajka-2 soutézni
model kategorie C-1 na motor 1cm3; ¢. 11
(s) IMI 367-junior drahovy model auto-
mobilu tf. BL na elektromotor Igla 4,5 V;
¢. 12(s) Obtisky licenénich Gisel, znak{ a
0zdob na modely (sada 12,- K¢s); €. 13(s)
Delfin M sportovni jednopovelovy RC
model na motor 1-1,5 cm3

POZNAMKA: planky oznagené *) jsou
rozebrany. Pokud nemlZete dostat néktery
z ostatnich (nerozebranych) plankd v pro-
dejnach, mizete napsat redakci.
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leteckou techniku

RALLYE COMMODORE

FRANCOUZSKE LETADLO

Pfed vice nez desiti lety byl ve Francii
vypsan konkurs na moderni, cenové pfi-
stupné a hlavné vdestranné pouzitelné
sportovni letadlo. K vSeobecnému pFekva-
peni z néj vysel vitézné typ Rallye od jedné
z nejstarSich firem Morane-Saulnier. Tato
spole€nost byla zalozena jiz v roce 1911,
takze stala vlastné u kolébky francouzského
letectvi. Béhem let pfinesla firma nejen
mnoho Gspé&snych typl vrtulovych, ale sta-
la v popfedi i v konstrukci tryskovych sti-
haCek. PFi koncentraci rozméhajiciho se
francouzského leteckého primyslu pohltila
tuto spolecnost skupina Potez a nyni je za-
Clenéna do koncernu Sud Aviation. Zde si
zachovava dodnes svoje oznaceni Morane-
Saulnier.

Uspésné letadlo Rallye bylo vytvoreno
rozdilné od tehdy béznych konstrukénich
norem; neéktefi shledavali celkovou kon-
cepci vybornou, jiné naopak odpuzovala,
hlavné pro nezvyklé tvary. V celku se da
fici, Zze obvykla francouzskd konstrukéni
jemnost a ladnost $la tentokrat Gplné stra-
nou ve prospéch funkénosti a tcelnosti. Ne-
zvykle plisobi na letadle zejména velika

Poznavame
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kabina, dale rozmérna predimenzovana
smérovka a konecné velké vzepéti obdélni-
kového kfidla opatfeného nejen mohutny-
mi vztlakovymi klapkami, ale i vysuvnym
stolem po celém rozpéti. Pravé toto uspo-
fadani ma vsak vliv na letové kvality tohoto
typu, zejména na vynikajici vlastnosti v po-
malém letu. Béhem péti let bylo letadlo
Rallye stavéno sériové a soucasné vznikla
i fada odvozenych typd, lisicich se zastav-
bou rliznych pohonnych jednotek. Nékteré
typy se UspéSné pouzivaji i pro vleky vét-
rofid. Zastavba vykonnéjsich motor(i méla
vI(ij\I/ hlavné na stoupavost a rychlost le-
tadla.

TECHNICKY POPIS

Rallye Commodore 180 je Ctyf-
mistny jednomotorovy samonosny celoko-
vovy dolnoplodnik s pevnym tfikolym
podvozkem.

KFidlo Stihlosti 7,57 je opatfeno upra-
venym laminarnim profilem NACA 63 A
416. Je jednonosnikové s pomocnym zad-
nim nosnikem; po celé nab&zné hrané je
automaticky vysouvatelny slot, ¢ast odto-
kové hrany zabiraji kridélka, zbytek mo-
hutné pfistavaci klapky. Vzepéti do ,V*
¢inf 12°30\

Trup skofepinové konstrukce je pomér-
né jednoduchych tvar(. Podstatnou Gast
zabira prostorna kabina s velkym, dozadu
odsouvatelnym pfekrytém. Pfedni sedadla
jsou samostatnd se sklopnymi opéradly,
zadni sedadlo je priibézné. Rizeni pred
obéma sedadly je pakové. Palubni deska je
délend, stfedni odpruzend cast nese pfi-

stroje pro kontrolu letu, na zbytku panelu
jsou pfistroje pro kontrolu chodu motoru
a radionavigacni vybaveni.

Ocasni plochy jsou typické tvarovou
jednoduchosti. Kormidla jsou vyvazena
staticky a Céastecné i dynamicky, na odto-
kové hrané vyskovky je jeSté automaticky
odlehcovaci fletner. Profil obou ocasnich
ploch je soumérny. Smérovka ma potah
pro zvyseni tuhosti ,,signovan®.

PFistavaci zafizeni tvofi tfikoly pevny
podvozek typu ERAM s olejopneumatic-
kym pruZenim. Pfedni kolo je uloZeno
letmo, paka je jen z levé strany. Tlumice
vSech tfi kol jsou kapotovany a rovnéz
hlavni podvozkova kola, ktera maji hyd-
raulické brzdy, jsou ,,zavétrovana" malymi
kapotami.

Motorova skupina. Typ MS 893 ma
Ctyfvalcovy plochy vzduchem chlazeny

motor Lycoming 0-360 A2A o 180 k pfi
2700 ot/min, ktery pohani celokovovou
pevnou vrtuli typu Mc Cauley. Celkem
170 1paliva je ve 2 kfidlovych nadrzich,
olejova nadrz na 8 1je u motoru a v olejo-
vém systému je zabudovan chladic.

Zbarveni, i kdyz dosti €lenité, si zacho-
vava v zasadé zakladni raz, tzn. ¢erny pruh
po celé délce trupu a lomeny pruh pfes
svislou ocasni plochu (SOP). Horni ¢ast
trupu, jakoz i pfedni €ast SOP jsou bilé,
spodni ¢ast trupu, kfidla a VOP jsou svétle
krémové. Horni ¢ast trupu pFed kabinou je
matové cernd, stejné jako kuZzel vrtule.
V predni ¢asti ¢erného pruhu na motoro-
vém Krytu je z obou stran bily napis Rallye
Commodore 180, na kylové plose pismena
G.E.M.S., pod tim OSSUM FRANCE
aVv hornim zadnim rohu znak MS v krouz-
ku. Na smérovce je MS 893 a pod tim vy-
robni Cislo, napf. N° 10544 (je imatriku-
lovano D-EMZO).

Technicka data a vykony: rozpéti
kfidla 9,60 m, délka 7,18 m, vyska 2,80 m;
nosnd plocha 12,28 m2 Prazdna vaha
550 kg, max. vzletova 1050 kg; plodné za-
tizeni 85,50 kg/m2

Rychlosti - nejvétsi 230, cestovni
v 1700 m na 75 % vykonnosti motoru 220,
pristavaci 90 km/h. Stoupavost u zemé
4,2 m/s (pfi vaze 1000 kg), dostup 4000 m,
dolet 930 km. Rozjezd 140 m, dojezd s po-
uzitim brzd 110 m. Zpracoval Z. KALAB
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FERRARI

330 P4

Domnivame se, Ze timto vykresem vyhovime Zadostem o podklad k stavbé drahového mo-
delu. P¥i pouZiti rozmérové vhodného motoru (P1KO 4,5 V) mlzete model postavit i v mé-
Fitku 1: 32. Planek zmensite nejlépefotografiekou cestou. NapiSte nim, mime-li po rotovat
v otiskovani takovych plankd, pFipadné nis upozornéte na vhodné ty py. Tentokratisme Ger-
paliz ¢lanki znamého italského odbornika Aido Zany uvefejnéného j Casopise Automodelhin

Europa.

Pordzky ze Sebringu, Niirburgringu
a z Le Mans vyburcovaly firmu Ferrari
k vCasné pripravé modelu 1967. ,Staj"
Ferrari se zfekla soutéZzi v Mexiku a Jizni
Africe, aby se mohla vénovat prototypu.
Jiz v listopadu 1966 vyjel novy viz na
zgvodni drahu v Modeng, kde se podrobil
prvym zkousk&dm a hned potom zkouskam
v Daytonu; v Monze byly provéreny nové
pneumatiky Firestone.

Typ 330 P 4 je odvozen z typu P 3
z roku 1966, kterému se hodné podoba
jak rozméry, tak i estetickym tvarem.
Vice je sklonéna pfedni Cast vozu, ktera
je také nizsi. Byly zachovany dva shéraCe
vzduchu pro chlazeni pfednich disko-
vych brzd a pro klimatizaci kabiny. ,Kfidla'
jsou trochu vétsi nez obvykle, nepfeché-
zeji v3ak ve skutecné ,,plachty™ jako u ame-
rického Chaparralu.

Vystup vzduchu z chladiCe je méné tur-
bulentni; zdd se, Ze u motoru nejsou
jeSté zamontovany akustické varovaci ob-

("d)

vody, a zakryty CGepd od stiracd skla,
které jisté zhorSi poméry ve vystupu
vzduchu.

Tvarované ochranné sklo a ochranny
ram nejsou jiz novinkami; byla vSak
snizena zadni C&st karosérie, kterd ma
nyni po strandch dva vystupujici shéraCe
vzduchu pro karter motoru a napadn:
vyfezy. Kridélko snizujici vztlak zadni
Casti je v souCasné dobé pevné, u pred-
choziho typu P 3 bylo nastavitelné do co
vysky. Tupéa zadni ¢ast ma pouze centralni
,,0kénko". Jsou namontovany dva zava-
zadlové prostory, pozadované pravidly
kategorie.

Vétsi novinky jsou ukryty pod kapotou.
Vstupl vzduchu pro injektory je celkem
Sest, jeden jako zéaloha. Kazdy z nich
se rozdvojuje jesté pfed valcem; to nazna-
Cuje, Ze hlava valce obsahuje tfi ventily,
dva saci a jeden vyfukovy, podobné jako
na typu Ferrari F 1, ktery jel Velkou cenu
Italie. Saci potrubi je zakfiveno tak, aby
nekazilo linii karosérie, oba ,,hrby" v zadni
Casti kapoty jsou nenasilné a dobfe tva-
rované.

Zapalovani je obvyklého typu. Ctyfi
vyfuky vychazeji po dvou ze zadni Casti

kapoty uprostfed a jsou potazeny kera-
mickym materialem.

Uplnou novinkou jsou zadni brzdy
montované na kola. U pfedchozich typu
byly na vystupu z prevodové skfiné. Je
zfejmé, Ze toto FeSeni bylo vybrano proto,
aby se zlepsilo chlazeni; na druhé strané
zpusobilo vzriist vahy neodpruzenych hmot,
coZ jisté bude mit vliv na stabilitu.

Prototyp Ferrari 330 P 4 fizeny novym
tovarnim fidicem Chris Arroncm dosahl
na draze v Daytonu ¢asu P54” na oruh,
¢imz snizil o tfi vtefiny rekord sedmilitro-
vého Forda z 1966.

Ze zeme vychazejiciho slunce

Japonska firma TAMIYA MOKEI PLASTIC MODEL CO.
se zabyva vyrobou plastikovych modeld zavodnich, sportovnich
a osobnich automobild, dale vojenskych vozidel kolovych, paso-
vych, dél, letadel i lodi.

Modely automobildl v méfitkach pro nas trochu nezvyklych
(1:24,1:21a 1: 35) jsou bud nejezdici nebo drahové a nékteré se
prodavaji také jako hraCky v méFitku 1:24, které jezdi, volné
na pohon baterii, avak jsou stejné peclivé provedené jako modely

drahové. Také nékteré modely vojenskych kolovych vozidel maji
pohon (napfiklad americky Sestikolovy obrnény automobil M8)
a smérové nastavitelna predni ko’a.

Vyrobni program firmy v drahovych modelech, s nimz jsme
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se Castecné seznamili z pfepychové vybavenych prospektd, je také
prehlidkou nejnovéjsich zavodnich a sportovnich vozt (jen namat-
kou: Lotus - 40, Ford Galaxie, Porsche Carrera 6, Mc Laren
ELVA, King Cobra a dal$i) v méfitkach 1:24a 1:25. Tyto mo-
dely maji jednotny podvozek (obr. 1) s hnaci ndpravou ve valivych
loZiskach a ndhonem celnimi koly, voditkem s vyrovnavacim a pfi-
tlaénym zavazim a pérujicim podvozkem. Motory jsou na napéti
12 V. Model Ford LOTUS 40 z této fady vidite na obr. 2.

Nékteré typy drahovych modeld (Lancia-Ferrari, Ford GT
Spyder, Jaguar A a Lotus 30) maji jinak FeSeny jednotny podvozek
s kuzelovym prevodem, ktery je snadno demontovatelny s moz-
nosti zmeény rozvoru (obr. 3).

Ani fada 23 vojenskych vozidel si nezada co do rliznosti typd
s modely zavodnich a sportovnich automobild. Jsou zde zastou-
pena vozidla SSSR (T 34, T 55, T 10, SV 100), USA, Anglie,
Francie, Svycarska i NSR, pfevazné v méfitku 1:35 a nékolik
v méfitku 1: 21 a 1: 25.

Skoda, Ze zatim nemame moznost vidét tyto modely ve skuteg-
nosti. Po zkuSenostech s vyrobky japonského elektrotechnického
primyslu na naSem trhu nelze jisté pochybovat o prodejnosti
zminénych modell, kdyby se objevily v nasich chudé zasobenych
polytechnickych a hrackarskych prodejnach. Mozn4, Ze by to byla
i tak potfebnd pobidka pro nase vyrobce ,autiek", kterd nikdo
nechce! (h3)

MODELAR . 12/1967



Motor V 60° &4 ACT)
Pocet valcl 2

ické udaje a mir vV mm Pfedni pneumatik 550 X 15
. Technickeé Udaj y ( ) Zadni ppneumatlkyy * 7,00 X 15
Vrtani a zdvih 771 X 71 . Délka vozu 4170
Zdvihovy objem cm* 3977 Max. otacky/min 8000 Sitka 1780
Stupefi Komprese 11,4 Pocet pfevod, stupfid 5 a zpat. Vyska 985
Max. vykonnost 450 k Prazdna vaha vozu 720 kg Rozvor 2400

MODELAR . 12/1967
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Co 7001eta Ostrava dosud nevidéla

Text ing. I. NEPRAS, foto D. SELECKY

JiZ tradicné se kona jednou za rok Mezinarodni vystava a soutéz Zelezni¢nich modelar.
Letos padla volba na CSSR a povérenim uspofadat vystavu byl poctén klub Zeleznicnich
modelaf(i pFi CSD ValaSské MeziFici. A protoze Ostravaje blizko, a protoze Ostravaje ve-

lika, a protoze Ostrava jubiluje a protoZe...
v centru mésta, na vystavisti Cerna louka.

Néamétem vystavy a soutéze bylo heslo:
»C0 dokaZe ruka modelare a co stroj*. To-
mu odpovidalo i rozdéleni exponatd do
dvou pavilond, vzdalenych asi 100 metr(
od sebe, V jednom z nich vystavovali mo-
delafi CSSR, NDR, PLR a MLR celkem
246 modeld, z kterych osmicka mezina-
rodnich rozhodgich hodnotila 202 model(.
V poroté zasedli (Iépe feCeno se probéhli)
¢lenové: za CSSR ing. Orlich a B. Gryc,
za NDR Kolberger a Voigt, za PLR
Pocniardowski a Wojtowicz a za MLR
Temessi a Frey. Pfedsedou za poradatel-
skou zemi byl Ustfedni sekci navrzen Karel
Supik z Prahy.

Z CSSR bylo vystavovano 180 modeld,
z NDR 36, z PLR 22 a z MLR jenom 8.
Nesmime ale zapomenout na 10 funk&nich
kolejist, ktera na vystavni ploSe 900 m
vhodné celou vystavu dopliiovala.

Kazdy, kdo tyto soutéZe jiz delsi dobu
sleduje, tusil a doufal, 7e CSSR bude letos
v celkovém hodnocenf prvni.. Uspéch byl
v3ak nad ocekavani pronikavy. CSSR zi-
skala celkem 9 prvnich, 10 druhych a 9
tfetich cen, mimoto jeSté 8 Cestnych uzna-
ni. Pro srovnani: druhd NDR ziskala 3 -3
- 3-5 cen (stejné poradi cen), tfeti MLR
1-2-1 cenaposledni PLR jedinou tfeti
cenu. Toto konstatovani je jisté za veSkeré
komentafe o kvalitich a mezindrodnim
vyznamu Ceskoslovenskych  ZelezniCnich
modelard.

Modely tovarni vyroby byly umistény
v samostatném pavilonu. Této ,,pfidruze-
né“ vystavy se zGcastnilo asi 20 vyrobcd
zevropskych zemi. Navstévnici pochopitel-
né nejvic obdivovali vyrobky nékterych
zapadnich firem, které jsou u nas vétSinou
znamé jen z katalogd.

Skute€né vtipné byl FeSen prodej vstu-
penek : tvarem a provedenim byly shodné
s jizdenkou CSD a staly se milou pamat-
kou na nezapomenutelnou podivanou.
Pofadajici klub je zapotiebi viibec pochva-
lit za perfektni zajidténi i dalsich doplikd
a sluzeb, které mohou navstévnici takové
vystavy vyuzit. Druzstvo invalidi z Olo-
mouce - jinak garant pro opravy vyrobki
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Vystava se zkratka konala v Ostravé, pFimo

modelové Zeleznice z NDR - tu otevfelo
paradenskou sluzbu a Stanek, kde na poc-
kani, bez ,expresniho pfiplatku", byla na
misté opravovana trakéni vozidla a pfislu-
Senstvi. Filatelisté a sbératelé odznaki
zase mohli shlédnout vystavky poStovnich
znamek se Zeleznicarskou tématikou a
mensi vystavku odznak.

Rozhod¢i komise méla hodné prace,
Grovel modeld byla skutetng vysoka.
Osobné se nepamatuji - mohu se ovSem
mylit - Ze néktery model dosahl dfive plné-
ho po¢tu 100 bodl. Bodovani podle plat-
nych Ceskoslovenskych tabulek je pFisné,
pamatuje na vselicos, a prece letos prazsky
modelaF J. Kazda ziskal za svij viiz na pre-
pravu cementu plnych 100 bodl. K tomu
pridal jesté jedno druhé misto v kategorii
trak¢nich vozidel; jeho model parni loko_
motivy polni drahy je skutecné kouzelny.

Své prvni misto zopakoval i M. Visek
svym modelem staré lokomotivy 324.3
v méfitku HO. Pozoruhodnych modeld -
nékteré uvefejiiujeme, jiné budou nasle-
dovat - bylo skute¢né mnoho. Pochvalu si
zaslouzi R. Fiala z Prostéjova, ma absolut-
ni rekord vystavy: do soutéze zaslal 29
modeld, a to uz néco znamena!

Zajimavy byl i vybér kolejist, nejen
z CSSR. Pohyb na vystavé musi byt, je to
nejen lakadlo na navstévu, ale i dokumen-
tace, Ze stavba modeld nenl' samoucelna.
Postradali jsme vSak kolejisté (mimo jedno
tovarni) s trolejovym vedenim; provoz
elektrickych trakénich vozidel bez troleje
vypada trochu divné..

Pozorny navstévnik po prohlidce vysta-
vy a detailnim rozboru exponatu premysli
a napadaji ho myslenky misty aZ kacifské.
Na celé vystavé jsme objevili jediny model
navéstidla. A pfitom je to stavebni prvek,
ktery se na nasich kolejistich neustale opa-
kuje v rizném provedeni a variantach. Me-
zi exponaty jsou stale preferovany modely
parnich lokomotiv. Jestlize se objevi mo-
dely elektrické nebo dieselové trakce - na
této vystavé se i objevily, i ziskaly ceny -
jsou to bilé vrany. Stale totiz panuje nazor,

Ze pracnost parnich lokomotiv je podstatné
vétsi. Néco pravdy na tom je, ale...

Modelafi pomérné malo stavi osobni
vozy, hlavné hodné staré a nejnovéjsi kon-
strukce a provedeni. Pro¢? Vzdyt ve sku-
te€nosti je jich tolik a hodné na nasSich tra-
tich jezdi!

Pochoutkou a pastvou pro oti z(stavaji
stale stavby, domy a vyfezy z krajiny.
Kouzelné modely J. Hemoly bych osobné
ocenil o0 néco vyse, i kdyZz nemusime vy-
hrat vSechno, co se jen da.

Vystavni Kkatalog, obsahujici mnoho
Gdaju komeréniho razu, seznam G¢astnikd
s pridélenymi eviden¢nimi Cisly, ale hlavné
celou vysledkovou listinou, je jisté pFino-
sem pro kazdého navstévnika vystavy.

Celkové mozno Fici, ze se soutéz a vy-
stava po vSech strankach vydarily a spinily
soutézni a propagacni cil.

Letodni zaslouzené vitézstvi nas zava-
zuje k v€asné pfipravé na dalsi, jubilejni

XV. mezindrodni soutéze, ktera bude
v zakladajici zemi, v NDR.
VYSLEDKY
Kategorie*) Jméno Typ Body Stat
modelu
A/lIS HO 1 Visek 3243 9525 CSSR
2. Fischer 414.0 94,00 CSSR
2. Kazda  polni N
draha 94,00 CSSR
3. Vajner 4140 9300 CSSR
3. Wincher BR 75 93,00 NDR
A2IS HO 1 Andrys EM 475 97 00 CSSR
2. Betecki BR 57 9225 NDR
3. Slezdk T 669.0 91,75 CSSR
A/l/S TT 1 Dobnitz E 03 93,50 NDR
2. Hanreich V 43 8500 MLR
3. Ciz M 120 84,75 CSSR
A/llJ HO Petr T 475.0 uznan CSSR
ARIS TT 1 Ciz TEE 90,00 CSSR
2. Ciz Vindo- el
bona 89,75  CSSR
3. Balke BR 84 88,50 NDR
A/2IS N Spidler mot. viizuznani NDR
Kohlberg  mot. viiz uznani  NDR
B'1/S HO 1 Kazda  nakl. viiz 100 CSSR
MODELAR . 12/1967



2. Matudek VizVsa 9500 CSSR c/S TT 1 Ciz
2. Méasa vliz Be4 9500 CSSR .
3. Fiala kolekee 2. Ciz
vozu 92,00 CSSR 3. Polster
B/I/IS N Polincr  kolekce (o7A] HO 1 Sturma
vozu uznani NDR 2. Hemola
B/I/J HO 1 Karhanekvlz . 3. Stodtilka
. Talbot 9500 CSSR Machova
2. Méficka vlz Pov 80,00 CSSR D/s 1 Vissi
3. Karhének cisterna 70,00 CSSR
B2IS TT Noll viiz DR uznani CSSR 2. Sargzy
B/2/S HO 1 Tschepke viiz na
kysel. 90,00 NDR 3. Békei
2. Uzel- vuz
mann TS 851 8500 NDR EN kolektiv
3. Fiala spec.vuz 78,50  CSSR TFingc
B/2/J HO 1 Scheffler skladisté 89,50 NDR E/K KMz
2. Hinz Waldeck 86,00 NDR Kroméfiz
3. Grimm  depo 79,25 CSSR KMZ
Hilde-  auto- Marianské
brandt  korso  uznani NDR Gdoli
CIS N Erhardt depo uznani NDR E/S TT 1 Musial
KAM PRO MODELARSKE POTREBY?
u
g do MLADEHO TECHNIKA (Prahal,JindFisska 27,
6 tel. 236492) a do MODELARE (Praha 1, Parizska
a 1, ter. 67213
3 . o
< V PROSINCI VAM NABIZIME
a Cis. zbozi Nazev Jednotka Cena
® . _
" 4415-1 Modelarska stavebnice AKROBAT -
< celobalsova polomaketa ¢s. letadla,
z vrtule z plast, hmoty, pohon gumou ks 28—
u 4415-512 Stavebnice PIRAT - plachetnice tF.
h .G ks 40—
. 4415-514 Stavebnice FLYING DUTSCHMANN
> - 8kolni plachetnice ks 34—
5 4415-507 Stavebnice PLASTIC - upoutany mo-
del na motor 1-15 cm3 rozpéti
720 mm, kombin. material: plast.
. hmota -)- balsa ks 76—
4417-1 Stavebnice PLUTO - model letadla
p na RC soupravu Gama a motor
/‘&J) 1-1,5 cm3 . ks 120,—
> 4417-2 Stavebnice DELFIN L29 - hézeci mo-
> del letadla ks 14—
~ 4418-1 Stavebnice ASTRA - stavebnice mo-
a délu rakety ks 23—
u 4422 Stavebnice SEAGULL - vétron A1 ks 24—
4423 Stavebnice EAGLE - vétron A 2 ks 38—
< 4424 Stavebnice SCHEVENINGEN - ry-
§ barsky kutr, vhodny i pro dalkové
fizeni ks 65—
5 3709 Elektricky motorek GONIO 24 V
< s femenickou, vodi¢i a zakladnou
(vhodny i pro drahova auticka) ks 17—
5 3713 Elektricky motorek GONIO 45 V
TE s femenickou, vodi¢i a zaékladnou
+ (vhodny pro drahovéa auticka) ks 17—
< 4120-30 Kolecko k autu Jeep ks 0,60
z -31 Kolecko k setrva¢nikovému autu ks 0,30
u -32 Kole¢ko k autu Spartak ks 0,45
> -33 Kole¢ko k autu Volha ks 0,35
> -
5 wil [
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plyno N 2. Hales kolejist¢ 75,00 CSSR

jem 82,50 CSSR 3. Zittar kole]ist¢ 70,00 CSSR

dim 80,00 CSSR E/S HO 1 Variura  kolejisté 95,00 CSSR

radnice 78,50 NDR 2. Fischer  kole]ist¢ 85,00 CSSR

nadrazi 8500 CSSR 3. Radzinek kolejist¢ 80,00 PLR

vétrak 84,00 CSSR E/K KMZ ddl .

cirkus 80,00 CSSR Ostrava kolejist¢ uznani CSSR

vézak  uznani CSSR « . .

loko ) Vysvétleni

DV 29 100,00 MLR Kategorie A: Kolejova vozidla s vlastnim poho-

Tre- nem; B: Kolejova vozidla bez vlastniho pohonu;

withick 91,25 MLR C: Modely staveb a prisluenstvi; Ds Historicke

anglicka modely; E: Funkéni technické modely.

loko 86,50 MLR Oznaceni 1: Samostatné zhotovené modely;

napajeci L 2: Upravené tovarni modely.

zdroj uznani CSSR J; Juniofi do 18 let; S: Seniofi nad 18 let; K:
L Kolektivy a kluby.

kolejiste uznani CSSR HO, TT, N: méfitko.

. PRIKLAD: HO A/2/S = Kolejové vozidlo
kolejist¢ uznani CSSR s vlastnim pohonem, upraveny tov. model senior,
kolejist¢ 80,00 CSSR méFitkoHO.

<
VA
-34 Kole€ko k vyklapécce - dvoj. ks 0,70 a
6670-404 Kole€ko gumové polopneumatické 4
0 37 mm ks 650 ﬁ
6654-307 Kole¢ko pro modely na gumu plas-i HU
tie 0 18 mm ks 0,70 7
-308 Kole¢ko pro modely na gumu plas- 8
tic 0 28 mm ks 0,80 ®
6654-309 Kole¢ko pro modely na gumu plas- 0
tic 0 34 mm ks 1—
-310 Kole€ko pro modely na gumu plas-
tico 40mm ks 110
6561-103 Alkalické ¢lanky NKN 10, naplnéné
a nabité ks 37—
6502-105 Skelny papir arch 0,20
-102 Pazourkovy papir arch 0,20
6500-177 Sklotextil SE (dovoz SSSR) delubrik
(armaturka pro laminovani prysky-
Fici) bm 13—
6670 Acetonové modelarské lepidlo, tuba
509 ks 1,50
6408 Nitrolak vrchni C 1108 ks 5,50

Balsova prkénka tl. 2, 3, 4, 7a 10 mm

Modelafské listy viech rozméri od 2x 2 do 10x 12 mmX
X1000 mm

Letecka pfeklizka tl. 0,8 mm az 2 mm, deska rozmér(

120x 120 mm
Letecka preklizka tl. 0,8 mm az 2 mm fezana na rozmeéry
30X 60 cm
6558-801 Motor Jena, objem 1 cm3 vodni
chlazeni ks 130,—
Motor Jena, objem 2,5 cm3vodni
chlazeni ks 175—

Néahradni dily k motordm Jena 1 cm3
Nahradni dily k motorim 25 c¢cm3

Upozorfiujeme dale na nové radiové fFidici soupravy
TONOX, na potahovy papir MODELSPAN bily, Zluty a ¢er-
veny, na Siroky sortiment vrtuli i z plastickych hmot, na
nitroemaily rGznych barev, na stavebni planky modell
viech kategorii, na paliva do detonacnich motor( a na dalsi
vhodné modelarské zbozi, které obdrzi spotfebitelé v na-
Sich specialnich modelarskych prodejnach v Praze
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MNOHOSTRANNE POUZITELNA PRESTAVNA SABLONA

V modelarské praxi se Casto dostaneme
do situace, kdy potfebujeme pfenést nebo
zméfFit néjaky obly tvar, at' uz je to profil
kfidla, lodniho trupu nebo podobné.

V takovém pfipadé velmi usnadni préaci
prestavna $ablona podle obrazku. Pozlista-
vé z desek 1,2 z preklizky asi 2 mm tlusté,
z nichZ na jednu jsou nalepeny distan¢ni
listy 5 v takovych rozestupech, aby se

Inzerci pFijima Vydavatelstvi ¢asopisl
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1, telefon 234*355, linka 294. Poplatek
je 450 Ké&s_za 1 tiskovou Fadku. Uzavérka
vzdy 1 v mésici —uvefejnéniv nésleduﬁci\m
mésici.

PRODEJ

e 1 Dvé serva MWS EN-1 po 140,—KG¢s.
E. Skofepa, JaroméF 1V/122. 2 Velkou sbirku
angl., amer, franc., ital., zapadoném. leteckych
knih, c¢asopist, firemnich dokladd, plankd, dia-
pozitivli a fotografii v barevném spec. provedenti,
veetné kartot. evidence. Jen jako celek za 5 000,-K¢&s
(hodnota 12 000,—K¢s). Pouze osobni jednani. Ra-
domir Palaty, Grohova 26, Brno 2. - 3'Plan fregatzy
tfidy RIGA, M 1:100, 1for. Al a 2 for. AZ.
Pavel Krsek, Kramplova 21, Sternberk, okr. Olo-
mouc 4 Nepouz. motor Jena 1 a autostirate
12 a 24 V za 160,— K¢s, i jednotlivé. J. Hodan,
Lukavicka 15, Plzef. 5" Sovétské tranzistory
402 po 60,-K €s; 1403 po 80,- K¢s. J. Dédek,
kolej Strahov, bl. 2/319, Praha 6. - 6 Ctyrkanalovou
RC aparaturu + dvé serva MW S, vie za 1000,-K¢s.
Miroslav. ANTONIN, N&bfezi 651, Ostrava-
Poruba. 7 Dva motory Jena 2,5 po 100, —;
Vitavan 5 za 150,-; celobalsovou stavebnici UA
Condor z NDR za 130,—K¢&s. Jifi Prikner, Kryry
521, okr. Louny, - 8 Nepouzité Trafo 220 V
(4—12 V), 7n. vozl, 3 os. vozy, 9 m kolejnic, 5
vyhybek, “stromy. Velmi mélo\}nouilté: osob. lok.
typ 23, domky, ovladaci pulty. VSe TT, cena 600, —
Kés. Seznam zaSlu. J. Zatfloukal; Bardkova 228,
Ji¢in. 9 Dva motory Jena | po 80,—KG¢s;
i motor Jena 2,5 za 120,— Kés. M. Kvétoi, V na-
sypu 3, Praha 5. 10 RC soupravu, lkanalovy

sila, pfijima¢, vybavova¢ za 500,—K&s. P.

ngelmann,” Zdanova 272, Most. 11 Soupravu
elektrického vlaku TT-Zeuke (1 : 120) - 19 loko-
motiv s velkym sortimentem vagdnd a s komplet-
nim pfisluSenstvim kolejiva, navésti a budov ke
stavbé modelu na plode “asi 25 m*. VSechno zcela
nové, cena 8000, —K¢s. Ing. Jaroslav Vermi ovsky,
Zelena 7, Praha 6 - Bubenec. 12 Jednokanai
RC soupravu (modul, vysilag fiz. krystalem 27,125
MHz, tranzistorovy pfijima¢ Monofix s koncovym
relé + servo- Minimat - Krick); zahrani¢ni ro-
hatkové vybavovace; rezonancni 3jazyckové relé;
dvoukanal, serva Robbe - Navimat;  jednokanai.
pFijimac Versietron HS 12 (NSR; motory OK Cub
049,(0,8 cm*). Do redakce. - 13 R(izné plany lodi
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v nich lehce, ale bez vlle posouvala $ou-
patka 3 ze smrkovych list. PIsténa vliozka 4,
tlustd asi 1 mm, zamezuje samovolny po-
hyb Soupatek. Sablonu Ize oviem zhotovit
i z jiného matreialu, napf. z kovu.

Jestlize mame Soupatka pfesné stejné
dlouhd, ziskdvdame na obou strandch Sab-
lony tyZ tvar, na jedné pozitivni, na druhé
negativni. M. Rohlena

REZ AA

Zoznam. na poziadanie zaSlém. D. Dorocakova,
Ivanskd 1879, Bratislava. 14 Motory: Vltavan
5 novy za 200,—K¢s; Jena 2,5 za 150,— K¢s;
Jena 1za 100,— obé Jeny i s vodni Gpr. a po za-
béhu; Oliver Ti%er 2,5 (angl.) vyborny stav za
150,-K ¢s; TONO 10za 300,-; FOK 1za90,-;
oba UpIné nové. RC soupravu GAMA novou v za-
ruce za 700, —; lodni servo je jednokanai. Graupner
Kinematic (neutrdl - leva neutrdl pravd + ne-
zavisle vi)Fed-vzad) nové za 200.—; rychlostni
automodel s motorem 25 MWS samczap. za
250,—K¢s. Ricardo Horta, Pfistavni 36, Prana 7,
jelef. 381897.

KOUPE

_ ¢ 15 Plan makeg remorkéru do délky 1 metr.
Z&k Jifi Havlicek, Bezrutova 512/4, MI. Boleslav.
« 16 Balsu tl. 12; 6; 4; 15mm. J. Felkl, Pod
Klasterem |, Letoyice, ok. Blansko. 17 Letecky
motor 28-32 koni svrtuli, asi 2600 ot/min. ML. B.
TesaF, Stéti 575, ok. LitoméFice. 18 Koupim
nebo vyménim za jiné flének magnetofony. F.
Peterka, Dolni Jifetin 254, ok. Most. - _19 Caso-
pisy Modelar ro€. 1965-66, J. Stanicky, Radek 18,
Breclav. 20 Plan letadicvé lodi. M. Skalicky,
Kafkova 35, Praha 6. - 21 Vybavovat GAMA
novy i pouZity. Antonin Kolsky, Hostivice 1V/19,
ok. Praha - zapad.
VYMENA

¢ 22 Celobalsovy motorovy RC model; motor
15 cm*, radio G MA s GC 500, vybavovat mag-
net, pfipadné i vysila¢ GAMA za solidni fotoaparat,
pripadné F(rodém, i jednotlivé. F. Dvorak, Stochov
cp. 99 u Kladna. -~ 23 Kolejivo ,,ZET" a_,Pilz*
za ,Piko". Fr. Hemerka, Na vysluni 237, Zandov
u C. Lipy. - 24Motor MW S 25 R za dobrou
tryskd LETMO 250 abalsu tl. 2.a 3 mm,. J. V&e-
lék, Pfedni Mostek 33, ok. Trutnov. - |5 Plany
lodi Kotlin, kutr H 300, ledoborec Lenin a motor
ze stiraCe za jakykoli motor do 5 cm*. F. Svarc, Kli-
korkova 2155/19, Kladno.

RUZNE

26 Polsky modelar nabizi prlénky modeld lodi
za Cs. raketové motory. Adresa: Tomasz Piotrowski,
Wroclav 2, ul Smoluchowsiego 52/8, Polska.
e 27 Polsk# modelaf (U-akrobacie a RC) hleda
Cs. partnera. Adresa: Daniel Stanislawiec, Wrc-law
16, ul. Stablowicka nr. 147/49, Polska. - 28 Deva-
tendctilety polsky modelaF-sportovec, ¢len_aeroklu-
bu Wroclaw (U-modelyl hleda partnera v CSSR pro
dopisovani. Adresa: Andrzej Klapifiski, Ul. Wapien-
na 28 m 4, Wroclaw 2, Polska.

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

Kniha mistra sportu I. Urbana a zaslouzZilého mis-
tra sportu J. Masopusta ma ndzev DESET ZLA-
TYCH MICU. Poskytne Ctenafi nezkresleni pohled
na hréace, ktefi se sesli v ,,muzstvu svéta”: Garinchu,
Pelého, Kopu, Charltona, Jasina, Pluskala a dalsi,
0 jejichz zivoté Casto panuji zkreslené predstavy.
V 'souvislosti s tim osvétluji autofi i né tere problémy
profesionalni kopané. Kniha je vybavena bohatym
ilustranim doprovodem.

Nejostrejsi satira na americky militarismus, jaka
kdy vysla zkera amerického spisovatele, je roman J.
Hellera HLAVA XX11. Autortv moudry pohled na
nesmyslnost valky, na nesmyslnost zabijeni lidi Ctena-
fem primo otfese. Na druhé strang je vsak kniha na-
Esang;\ s obdivuhodnym_darem humoru, mistrné vy-
rousenou formou, a jeji hrdina Yossarian se stal ve
své zemi stejné zngmym a oblibenym hrdinou jako
u nas ,,dobry vojak Svejk".

Dobrodruzny pfibéh T. Wildena NEW YORK
LETI V 9 RANO je z prostfedi paseraki omamnych
drog. Jde tedy o namét, jaky u nas jeSté nebyl zpra-
covan. Jeho hrdinou'je clovek, ktery se zabyva paso-
vanim heroinu a tenfo ukol se snazi dobfe plnit. Po
Case je vSak svou parci natolik znechucen, Ze je od-
hodlan odhalil celou mezinarodni bandu paserak( i za
cenu toho, Ze sam skonéi ve vézeni.

,,Odvékad touha mladeze - zejména chlapecké —
spol€ovat se v pratelské sdruzeni, kluby a party, trva.
A v ramci_svého kamaradského krouzku chce néco
podnikal, néco mimoradného, ,,dobrodruzného™, k Ce-
mu je zapottebi odvahy, vytrvalosti ve zdolavani pre-
kazek_ a state¢nosti. .. Moje KRONIKA ZTRA-
CENE STOPY ma byt lakovou radou. Proto jsem
ji napsal”, Fika spisovatel J. Fcglar o své nové knize.
Kniha pfitom neni vyctem instrukci, ale ma souvisly
pritazlivy déj, ktery urcjté zaujme Ctenafe do 15 let.

CKA PRIRUCKA je urtena véem vykon-
nym letclim - sportovcdm i letcdm z povolani. Bude
zahrnovat zakladni poucky z matematiky, fyziky, ra-
diotechniky, kartot};raﬁe, astronomie, navigace, tzohm—

ch>

bardovéni, letecké fotografie apod.

Budeme svéaret po domacku?

(8) Dozvédeéli jsme se, Ze jeden prazsky
podnik bude vyrab&t miniaturni hofaky
pro pajeni cinem nebo mosazi, pfipadné
stfibrnou pajkou. Jako zdroj plynu bude
slouzit mald bombic¢ka na propan-butan,
pouzivana pro cestovni vafic BUTAR.
Kone€né bude tedy po starostech pfi sou-
tézich vSech odbornosti, kdyz tfeba prask-
ne palivova nadrz a neni pripoj pro elek-
trickou pajecku.

Jesté by se mél néktery podnik ujmout
pInéni lakd do tlakovych bombigek, jako
maji naSe Zeny pro laky na vlasy, a byli
bychom zase trochu spokojengjsi!

VSEM CTENARUM
oznamujeme, Ze cena casopisu
Modelar se od Cisla 1/1S68 zvy-

Suje o 30 haléfd za vytisk. Jed-
notlivy seSit bude tedy za 2,50

K€s, predplatné bude Cinit
30,- KCs ro€né a 15,- K¢&s polo-
letné.

Opatfeni vyplyva z toho, Ze
podstatné vzrostly vyrobni na-
klady Casopisu. Jde tedy pouze
0 Castetné vyrovnani ztraty.
Véfime, Ze vétdina ¢tenafl uz-
na naléhavou potfebnost zvyse-
ni ceny pro zachovani financni
rovnovahy Casopisu a tim i je-
ho existence. Dé&kujeme Vam
za porozuméni a jiz pfedem za
to, Ze nés udetfite vytek v tomto
sméru. Redakce

MODELAR . 12/1967



UVODNI A HLAVNI CLANKY, PRACE
VE SVAZARMU

Rok v novém Fizen ... 1/1,13

Z Ustfedni sekce 1/26-27, 2/20-21; 3/21; 4/29;
5/30—21; 6/31-32; 7/23; 8/20; 9/27; 10/25; 11/32
12/21

Modeléarfi, vynalezy a nova soustava

FIZENT e 2/1, 6-7
Portrét mésice: Jar. BroZ ml........ 2/11
POKYNY PRO CINNOST modelaid Svaz-

armu v roce 1967 - vlozka vsita do se-

Situ 2a3
Nové modelérské odznaky.......... 2/21
O nejlepsi modelafsky klub 1966 3/1,20
SoutéZ o nejlepsi model, klub, vysledky

FOENTKU 1966 ....coovrvvviceerrererreeeessseeensnines 3/30; 4/26
Mezinarodni sportovni styky 4/1,21
Pieme z Hradce.. 4/20-21
10x odpovéz (z nejlepsiho klubu v CSSR) 5/1
S mladezi jinak, lépe - ale jak? . .. 6/1
O¢ prosi modelafi?.. . 7/1,12
K mistrovstvi svéta 1967 v CSSR 8/1,7
Signél X-5 ve findle. ... 8/9
Instruktor o praci v krouzku 9/1,32
Nejveétsi mistrovstvi svéta uspofadala

SR 10/1-8

Rozhovor s muzem ¢&islo 1 (feditelem MS) 10/9, 19
Zamysleni nad 15 1éty .o 11/1
Mistrovstvi CSSR pro rakety 12/1-2
Zajemclim o vojenské povolani 12/23

REPORTAZE,PRI’BE'HY) Z KLUBU
A KROUZKU
Salon pro modeléfe (norimbersky veletrh) 5/32
NDR - zemé& nezndma?. 7/8
Par dojmll z Expo 6 7 ... 7/32
Diky letcim 9/12-13
Oc¢ima vzpominek 921
LETECKOMODELARSKA TECHNIKA
A PRAXE
Jak déal v pokojovych modelech? 1/10-11
Kardan pro Coupe d’'Hiver . . . . .. v

Malé dobré rady - Tak to jde Iépe 1/13; 2/21; 3/13;
5/7, 21; 6/9; 7/23; 8/24; 10/20; 11/24

Technika stavby pokojovych modelli . 2/12-13; 3/20
Upevnéni kiidel modeld bez gumy . . . 2/13
Lepidlo na plastikové stavebnice (Revell) 2/19
UZite€né zafizeni a NAMELY ... 3/8
Jak na to s modely Wakefield? (A. Simerda) ~ 3/11-13
Spolehlivy Casova¢ z fotografické samo-

spousté 4/8-9,5/13
Test stavebnice L-29 ,Delfin" . ... .. 4/10-11

Zhotovte si sami: stflkacl pistoli . . . . 411

Konstruujeme sami: sportovni motorové
modely 4/12-13; 5/8-9, 2

Ovléadacie zariadenie pre vétroné . . . . 5/20

Méné stavét, vice 1état!. 6/8-9
Od kdy a na¢ balsa?. 6/9
Pripravek na rozfezavani gumy 6/15
Z plastickych hmot am atérsky........... 7/9-10
Historické makety zasvécenyma o€ima 7/11
Dobré vrtule na gumu ... 7/20
Znovu o Casovati pro VEtroneé........... 8/20
Kazdy mlze létat na svahu s magnetem 9/10-12
Dejte svwym modeldm servis!.............. 11711
Indikator termiky ..o 11/14-15
Profily s rovnou spodni stranou (RSG) 11/15
Z vody do vzduchu a zpétky- . . . . . . 11/20
Balsa - modelafsky chléb ... 12 12-13
CS. LETECKE MODELY

Bezmotorové samokfidlo Jificka . . . . 1/14
MUSTANG - cvi¢ny upoutany model (pla-

nek Mo,deldF €. 15) .....cccoourrrrreerresnsrrernnnns 1/15-19
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V obsahu j'sou uvedeny hlavni ¢lanky. Cisla
sazena tu€né znati &islo sesitu (1-12), dal-
§i obycejné sazena ¢isla znaci stranku

REDAKCNIi RADA

Mistr sportu Rudolf CERNY, Zasl. mistr sportu

Radoslav CIZEK, mistr sportu Otakar SAFFEK,

Ing. Hugo STRUNC, ing. Jaromir SCHINDLER

(pfedseda), ing. Zdenék TOMASEK, Véaclav
WEISGERBER

Papirovy hézecl kluzak Z-326 Akrobat 2/8-9
Proxima - vitézna A-2 mistrovstvi CSSR
1966 2/14

WILGA - volny sportovni model (planek
Modelar €. 1 6 ) oo 2/15-19

4 ,ES" - voIné Iétajici modely na raketové
motory S-1 aS-2 (planek Modelar ¢. 17)

Motorovy model ,KaSparek 3“ 4/14-15

R-7 ,RACEK" - upoutana maketa ¢s. le-
tadla na motor 5 cm3 (planek Modelar
€.9s). . 4/15-19

PRO MLADE | PRO STARE: Balsové hazeci
samokfidlo 5/10-11; MIG-21 jako vy-
stfelovaci kluzdk nebo na motor S1
5/12-13; Héazedlo Mini 7/14; Letadlovy
drak 9/9

Excelsior, A-dvojka do ,kfudu"
Blue Star (model Wakefield) . . . . . .

CAJKA-2, soutézni model kategorle C-1
(planek Modelér €. 10 s ) . 5/15-19

Osvédcéena A-1 ,M asle" 6/13

Polomaketa SPITFIRE Mk IX (planek Mo-
del&F €. 18) . 6/15-19

Model Start (kat. C-1)...cccourrcrrneneeens 7/15

3/16-19

5/12-13
5/14-15

Polomaketa letadla ing. J. KaSpara 8/14-15
CMELAK - volny sportovni model (planek
ModeldF €. 1 9) . 8/16-19

A-2 M ONIKa s 9/14

DELFIN Il - sportovni RC model (planek
Modelar €. 135).cccccciivvcsserisiiisssnis 9/15-19

Volné létajic! model typu ,Flex Wing" 10/14

KANE - 8kolni vétrofi a model na gumu 10/15-19
SIPKA - sportovni U-model (planek Mo-
ElaF €. 20) . 11/15-19
Skolni model na gumu Rajka.... 11/19-20
RIZENT MODELU RADIEM
Naucte svlij RC model plavat................... 1/5-6
Akrobaticky RC model FB-37 ..o 1/6-7
Vicekanalovy prijimac P6ly 1/8-9

RC poradna 1/10; 4/6-7; 5/8; 6/4,7/7;8/9; 10/13; 11/7

Jen pro plachtare (Iétani nasvahu) 2/4-6
Sportovni RC model D e Ifin ... 3/2-3
Jednopovelovy motorovy modelHRC-11 3/4-5
Nejjednodussi servo - magnet......oou. 3/6-7
Test serva Budématic 3/7-8
Létani v ,dlouhé viné&" 4/4-5

Neobvykla vysilaci anténa pro 27,12 MHz 4/6

Krabi¢ka na pfijimac P 6 ly a/7
Nejmoderngjsi kfid la a/7
Jednopovelovy vétroi pololaminatovej kon—

Strukcie Dart ..., 5/4-5

Uprava relé nebo elektromagnetu na Jlne
[ETOET I T o =1 4 5/6

Servo Budématic 1 5/6
Riditelné predni kolo. 5/7
Sedmipolové ZASTreEKY . 5/7

Recenze knihy Modely fizené radiem 6/4-5
KavanQv karburator pro RC motory 6/5-6
Seznamte se s vyrobky MWS Brno . .. 6/6
Jednokanélovy pFijl’maé pfe pasmo

27,120 M Hz. 6/7-8
225 km/h nestacno! ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 714
Vicepovelovy RC model Skylark . . . . 715
RC souprava Povela....... 7/5-7
RCC 1 o¢ima bodovace...... 7/7,10

Mistrovstvi svéta FAI 1967 (Korsika) 8/4-5, 32; 9/4-5
Superreakénl pfijimac a jeho sefizeni na

spolehlivy provoz.. 8/5-7
Létdme nasvahu. 8/7
Kontrolni pfijima¢ pro 27,120 MHz . . . 8/8; I1/4
Kontrolni pfijima¢ pro pasmo 27 MHz . 9/6-8
Pozor na baterie!l..... s 9/8; 10/12

Délkové ovladani pro vétron A-1
Fotografovano naKorsice...

10/10-11; 11/15
10/12; 11/5

Vleky RC vétroid gumou.... 10/13
3000Krat SIMProp .o 10/13
Zkusme novou kategorii R C 11/4
Gama na ,,multi" nestaci?.......... 11/5-6
Uprava vysilate Gama s ménicem . . . . 11/6-7

Jednokanalové servo zN D R ... un7

Navrh azéakladni vypocet RC vétroné 12/4-7
MODELARSKE MOTORY

Ladény thumi€ vy TuKuU ..o 1/12-13
Srovnavaci méreni: MVVS 2,5 RL - Super

Tigre G15.. 2/10

Uprava motoru Jena 1 . 7/13
Hovor! konstruktér, vyrobce a shératel

motor( 8/10-11
Némecky test &, motordi TONO w11
Ladéné vyfuky 12 14-15

POZNAVAME LETECKOU TECHNIKU

Be 252c ,Beta Scolar" - €s. letadlo 1/22-23
Cessna Agwagon - americké letadlo 2/22-23
Z 526 , Trener Master" - ¢s. letadlo . 3/22-23,32
De Havilland Mosquito F. B. Mk VI 4/22-24
PZL-101 A Gavron - polské letadlo . . 5/22-23, 32
SZD-24-4 ,Foka 4" - polsky vétron . 6/22-23
P-51D Mustang - americké stihaci letadlo 7/24-25
Jodel D. 9. ,Bébé“ - francouzské letadlo . 8/22-23
Be 501 (Be 502) Bibi - €s. letadlo . . . . 9/22-23
JAK-18 T - sovétské letadlo 10/22-23
IL-62 - sovétské letadlo 11/23-24
MS 893 Rallye Commodore ... 12/24 25

LETECKE MODELARSTVI VE SVETE

To je MonoKote......uu R 1/15

Technika - sport - udalosti ve svété 1/18-19; 2/18-19;
4/19:5/18-19; 6/18-19; 7/19; 8/19, 24; 9/18-19;
12/23-24

Technika na mistrovstvi svéta (U-modely)

Technicky pokrok v zahrani¢nich vyrob-
cich 2/9

Rekordni (pokojovy) model T. Finche,
USA . . .

1/20-21

2/12

MladeZ a standardni modely (rakouské) 3/9-12
Dva vitézové Coupe d'Hiver ve Francii 6/10-11
Pink Lady '66 (U - model mistra svéta) . 7/11
SPICkOVA A-2 Z 1TA 1€ v 7/13
Motorova kachna mistra sportu V. Subbo-

tina (SSSR) 8/13
Wakefield JK-66a (polsky) 8/24
Vitézny motorovy model (z MS 67) . 10/2-3
Vitézny model Wakefield (z MS 67) . 10/6-7'
Maly model na gumu ,Coffee" (polsky) 10/15
Modely (z MS v CSSR) zblizka 11/8-10; 12/8-11
Krétce ze SSSR..viviivinninnsisiciinnns 11/18

31



LETECKOMODELARSKY SPORT,
REKORDY, PROPOZICE

Mistrovstvi CSSR 1966 (Zebfitek) . . . . 1/24; 2/20
Mezinarodné z Prostéjova (koresp. soutéz) 1/24

Mistrovstvi svéta pro volné modely
v CSSR 2/21; 3/21; 4/20; S/21; 6/21; 7/21

Jak déal s maketami (trenér Kaldb) . . . . 3/14
Sportovni nedéle 4/20-21; 6/20-21; 7/22; 8/20-21;

9/21, 32; 10/20-21; 11/20-21.24; 12/22
Na zkugenou do Rakouska

Ze zasedani CIAM FAI 6/14-15
Tézni kleci pro vaviiny ... 6/20
V upoutanych maketach rozhodnuto 8/12-13
Prebory letectva pro letecké modelare . 8/21
Nasi modeléri dvakrat v NSR........... 9/20-21

XIV. kritérium ,Es" pro U-modely (Bel-

gie) 11/12-13
Vitézstvi v R im & 12/20
Bochumské kriterium .. 12/21

RAKETOVE MODELARSTVI

Rakety také v Jugoslavii............... 1/2
Pouziti raketovych motor(i Adast . . . . 1/2
Mistrovstvi CSSR 1966 1/2-3
| nstruktorsky kurs ve Vrchlabi . . . . 1/3
Neviditelné stabilizatory................. 14
Motory na mezindrodni soutézi v Krakové 2/2-3
Jugoslavska raketa Rekorder......... 3/15
Raketoplan Klasik 4/2-3
Nové S-2 (z Jabllnky)... . 4/3
Zpravy 4/3
Raketa nebo vrtulnik? 5/2-3
Nové palniky 5/3
Raketové zajimavost 5/3; 7/2; 9/3
Ostravska ,vybé&rovka".........cu . . 5/3
3 raketoplany (Polsko, SSSR, USA) 6/2-3
Technika na ostravské ,vybérovce" 6/3-4
Raketoplan Delta . ... 712
Dubnicky mé&j 1967 7/3
I, majstrovstva vojenskych §ké 1. 773
Raketoplan Flat C at.......e 8/2-3
Raketa M erkur....... 8/3
Mistrovstvi Slovenska v raketovém mode-

laFstvi 8/21
Raketové modelarstvi v SSSR........... 9/2
Povrchova Uprava raket.. 9/3
,RaketyFi" a MS 1967 10/24
Novinky z RMK Praha... 10/24
Pripravok na odlievanie hlavic..... 10/24-25
Zahrani¢ni zajimavosti 10/25; 12/3
Nové typy raketovych motorkov Adast 11/2-3
Jak je to opravdu s motory ,RM"? . .. 11/3
Zahraniéni zajimavosti . ..o 12/3

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI

IIl. mistrovsky zavod drahovych modell . 1/25
Zprévy 1/25, 26; 2/28; 5/26, 28; 7/19; 9/28
Elektromotory pro drahové modely . . 1/26

IMI 166 - drahovy model
kategorie B2 2/28-29; 3/24-25
4/2426

4/26

Zavodni okruh prodom a.. .
Pro 1epSi POVICh .o

modelar

Vychazi meésicné. - Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi

Nejpopularnéjsi Ford - model T 5/26-27
Modely automobil(i fizené radiem . . . 5/28
Mistrovstvi 1967 zah&jeno.............. 6/27

Rady drahovym modelardm 6/27-28; 7/18

IMI 367 - JUNIOR, drahovy automobil
(planek Modelar €. 115 ) .cvvvvvncvrrvvrirnnnnns 7/15-19

Dve majstrovstva Slovenska........... 8/28

Ne predpisové, ale s chuti! 8/28
Jak m& vypadat zavodnidréaha. . 8/29
Zahrani¢ni zajimavosti = ... 8/29
Mezinarodni sout&Z rychlostnich modeld
Vv Istebném 9/28
II. mistrovska soutdz ,rychlikG** . . . . 9/28
Neobvykla koncepce modelu zavodniho
automobilu 9/29
Automobily do krabicky od zapalek . 10/28-29
Mistrovstvi Polska 10/29
Viiz Oldsmobile 1901 11/28
Technika a zajimavosti ... 11/29
Ze zemé vychazejiciho slunce ... 12/26
Ferrari 330 P 4 12/26-27
LODNI MODELARSTVI
Gyroskopicky ,,kormidelnik'......... 1/27-28
Drobna technika............. 1/28-29; 3/28; 10/27
Odnimatelny kyl plachetnice. 1/29
Maketa fi€niho monitoru 2/24-25
IV. mistrovstvi NSR . o 2/24
Ridte také plachetnice radiem ................. 2/26
Zpravy 2/26; 3/28; 7/30
Befva - RC maketa tiidy F 2 ... 3/26-28
Rekordy platné k 1. 1. 1967 3/28
Nejlepsi sportovci roku 1966 . 3/28
Cirus - plachetnice kategorie DX 4/27-28
Potfebujete lodni vrtuli? 427
Konstrukce trupu 5/24-25

Dvouvalcovy parni Stro j......... 5/25; 8/26-27

Chcete stavét rychlostni ¢lun?.... 6/24-25
Bezeztratova regulace rychlosti . . 6/25
Obnoveni akumulatoru NiFe 22 Ah . . 6/26
Vlajky 6/26-27; 7/28-29
Mezinarodni soutéz RC modelti v CSSR 7/30
Slot racing i Na VOd&? ........covvvveriiiiinieninnns 8/25
Nové (€s) rekordy 8/25
Valivé uloZeni lodniho htidele 8/25
Nervy rozhodly o naSem 2. misté v druz-

StVECh (JEVANY ). 9/24-25
Vrtulovy kfidlovy € 1U N . 9/25-26

Mistrovstvi Evropy pro lodni modely

(Amiens) 10/26-27; 11/27

Evropské rekordy (od 1.9.67) 10/27
Nejrychlejsi na svété Super Delfin EM 67  11/25-26
Armatura parniho stroje ... 11/26
Casovaé pro modely lodi 11/26
Lodni néastavby z plechu..... 11/27
Naxos - model rybarskej lode . .Y. . . 12/15-18
Kavitace, nepfitel lodnich vrtuli 12/18-19
Parni turbina 12/19
Dvoukanalové servo pro reverzaci

chodu lodniho motoru ..o, 12/19

ZELEZNICNT MODELARSTVI

Mosty velké i malé (5. pokracovani z roc.
1966) . 1/30; 2/30-31; 3/29 (dokonceni)

¢asopist  MNO Praha. - Séfre-

daktor Jifi SMOLA, redaktor Zdenék LISKA, sekretarska redakce Milada VOLESKA. - Grafickd Gprava dr. Karel
HELMICH, Jifi TICHNA, kresby dr. Karel HELMICH (externé), technické kresby Jaroslav FARA (externg).
REDAKCE: Lublafiskéa 57, Praha 2, telefon 223-600. - Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisti MNO, Vladlsla—
vova 26, Praha 1, telefon 234-355. - RozSifuje PoStovni novinova sluzba.

Predplatné pfijima kazda posta a postovni dorucovatel. -

(8) Vydavatelstvi Gasopisd MNO Praha
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Zpravy (Vite, ze ...) 1/30-31; 2/31; 3/30; 4/31; 5/30

8/31; 9/32; 10/31

Kombinovana vyhybka Pilz ... 1/31
Vyzva k U€asti na mezinarodni soutézi

1967 2/31
Mechanické névestidla rozchodu N, . . 3/30
Uzkorozchodny motorovy viiz M 11.0 . 4/30
Svérte détem odpovédnost!....... 4/31
KMitavé SVELIO .......coivirverrnviciinnssnesssisiesnns 4/31
Uzkorozchodny pfivésny viz fady CDv/U  5/28-29
Ze stavebni praxe na kolejisti $/29-30; 6/30
Novinky na Norimberském veletrhu . . 6/29
Pracovni SbEraci v 0 Z ... 6/29
XVII. mezinarodni Norimberk 1967 . . 6/30
Pfepinaci re Ié 6/31
Pozvanka do O Stravy ... 7/26
Dopliite si sortiment kolejiva N 7/26-27
JeSté Norimberk 1967 ..o /27

Ametérské kolejivo na plosnych spojich 8/30-31;
9/30-32; 10/30-31

O vystavé v Liberci.. 10/31
Novinky z veletrhu v Lipsku . . . . . . 11/30-31
Co 700leta Ostrava dosud nevidéla

(Mezinarodni soucéz a vystava v Ostrave) . 12/28-29

OBALKY, ZPRAVY, RUZNE

[l

str. obalky: titulni snimek s textem na str. 1 v kaz-
dém sesitu.

]

str. obalky: ,Co dovedou nasi modelafi" - snimky
novych modelti v kazdém sesitu, v ses. 10 nastr. 4.

str. obalky: Pirdti na obzoru? - snimky modell

w

historickych plachetnic v ses. 1; Jen pro plachtare
- RC vétroné na svahu v se3. 2; Konec agenta
W 4C - modely raket v novém &s. filmu v ses. 3;
Mirova eskadra (malé makety na gumu) v ses. 4;
Norimbersky veletrh v ses. 5; Prvni ,mistrovské"
leto$ni sezény v ses. 6; Montreal '67 v se3. 7; Ti
ktefi reprezentuji (na MS v CSSR) v se$. 8; MS pro
RC modely 1967 Korsika v se$. 9; Jak létali na MS
(v CSSR) v ses. 10; Kritérium ,Es" (Belgie) v ses.
11; Z vrchlabského kosmodromu (MR pro rakety)
Vv ses. 12.

. str. obalky: ,Vidéno objektivem" - fotografie ze
zahranic¢! v kazdém sesitu (kromé sesitu 10).

Bude vas zajimat 1/11; 2/11; 4/21; 5/20; 6/21; 7/21,

8/11; 9/13, 15, 19; 10/19; 12/13

Knihy pro vas 1/32

Skoleni pracovniki obchodu.........cooce... 2120

Co akde koupit ..4/15; 6/9

IS

Vystfihovanky zNTM . 6/28
Obsah ro€niku 1967 12/31-32
INZERCE

Synjet Servis Pardubice ... 1/4; 12/9

Obchodu Drobné zbozi Praha 1/32; 2/32; 3/31; 4/32;
5/31; 6/32; 7/31; 8/32; 9/27; 10/32; 11/32; 12 29
,Pomahame si“ 1/32; 2/32; 3/30-31; 4/32; 5/31; 6/32,
7/31; 8/31; 9/27; 10/32; 11/32; 12/30

MWVS BINO . s 2/11
PNS dovoz tisku ...2127; 4/31
Plankové sluzba Model 4/29; 12/23

Firmy A. Mach&cek.......ournrrrinnens 4/32; 5/31
Vydavatelstvi NaSe VOjSKO ...

MODELAR  12/1967



Z
VRCHLABSKEHO

KOSMO-
DROMU

K reportazi na stranach 1-3

junior J. Tédborsky z RMK Praha. Zfejmé
i 0 ném plati, ze ,jablko nepadne daleko od
stromu” - jeho otec je $éfredaktorem ¢aso-
pisu Véda a technika mladezi

2. Skromny, ale technicky napadity T. In-
druch z Ostravy podéaval nejvyrovnanéjsi
vykony ve viech kategoriich

3. Svétovy unikat - prvni zvefejnény snimek startu sovétské rakety VOSTOK. Jde sice
o model, zato ,zafungovalo” véech 20 motord, coz znamena tah asi 30 kg(!)

4. Dal$im unikatem je bezesporu zdafily snimek
startu makety amer cké rakety SATURN 1b

5. Makety raket SATURN 5 J. BareSe (vlevo)
a SATURN 1b J. Divise nejsou postavené ve
stejném meéfitku. Jinak by mél byt SATURN 5
podstatné vétsi. Pfesto vSak byly oba modely
vystavné zpracovany
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TF¥iproudovou lokomotivu Belgickych drah fady BB 150 ve velikosti HO vyrabi firma Lima z Italie. Motor na jednom A
podvozku pohani ¢tyfi kola. Pantografy nejsou funkéni, délka pfes narazniky je 200 mm

. . ] | -
;> L P T /i .- ~i
Nevidané sousedstvi na stojance: povale€ny 11-1Aa pfedvale€néd Avia 534. Vtip je v tom, Ze dvou- -
plodnik je U-maketa Z. Bedficha z Brna (jeji planek pfipravujeme)

*1

Dalsi bizarni propagac¢ni U-mo-
del W. A. Dahlgrena z USA. Vyo-
seni motoru o 30° dovoluje velmi
pomaly let, stAni na ocase aj. PiSta-
la na vyfuku za letu kvili N

Ukéazka obfich RC vétronid z Walldorf/Badenu a Mnichova v NSR. Nejvétsi z modeld
maji rozpéti az 4 m(!) U]

A Letovy zabér modelu J. Michalovice
- na trochu exotickém misté: nad le-
tistém v Ajacciu (Korsika)



