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NASIIT.MODE LA R 1

Chut na néco jiného dostal jeden z prikopnikl upoutaného
létani u nas, J. PeCenka z Tachova. Vysledkem je pékna RC jachta
podle polského Casopisu. Original byl postaven v Anglii Gdajné
pro Svédského krale. Model v méfitku 1:25 je dlouhy 1232 mm

Uspésny model J. Jarkovského z Jaroméfe o rozpéti 1840 mm
je pohanén motorem MVVS 25 TR. Sestikandlovd amatérska
RC souprava ovlada obé kormidla a motor

Pan Necas z LMK Blansko se zabyva vyvojem modeladfského motoru Wankel. Snimek je
uz nékolik mésicl stary; zajima nas - ajisté nejen nas - souéasny stav

Polomaketa sovétské protiletadlové rakety - prace P. Lanika z LMK BruSperk. Celkova
délka 680, z toho 2. stupefi 480 mm, motory Adast o 0 18 mm, zaZeh 2. stupné priislehovou
trubkou, ¢tvercovy padak o strané 1000 mm | 4

Letodni Uspéchy leteckomodelaiskych sportovcl byly vefejné ocenény na slavnostnim
ob&dé a nasledujici tiskové konferenci dne 17. fijna v Praze. Svétovy rekordman VI. Stefan
pfijima titul Zaslouzily mistr sportu z rukou presidenta Cs. modelafského svazu ing.
J. Schindlera a souc¢asné i blahopfani pfedsedy UV Svazarmu ing. J. Skubala



MISTROVSTVI SVETA
PRO POKOJOVE MODELY

ITALIE, RIM, 3. - 6. fijna 1968

Nejmladsi, v poradi teprve ¢tvrté mistrovstvi svéta pro létajici pokojové modely usporadaly

z povéfeni mezinarodni

letecké federace (FAI) Aeroclub dltalia a Aeroclub di

Roma

ve znamém sportovnim paléci v Rimé&. Bylo to prvé MS s modely podle novych pravidel. K jejich
zméné doSlo po minulém mistrovstvi, lIétaném v roce 1966 v Madarsku. Modely jsou ted celkové
mensi, kdyZ maximalni rozpéti kfidla bylo zkrdceno z 900 mm na 650 mm. Cilem Upravy pra-
videl bylo nejen usnadnit pfepravu choulostivych modeld, ale hlavné umoznit létani i v mensich
halach, kam se mensi modely snaze ,,vejdou”. Pfedpokladalo se samozfejmé, Ze poklesnou i vy-

kony, které byly fantastické - kolem 40 minut.

Reprezentanti 9 zemi se tedy seSli letos na podzim v Rimé&, aby se rozhodlo, kdo je nejlepsi.
K nasi GCasti dluzno poznamenat, Ze jde o kategorii, ktera byla u nas donedavna v plenkéach,
ale v niz jsme b&hem nékolika malo let pfipravili svwym soupeflim nejedno pfekvapeni. Vratme

se ale k zacatku.

AERO
, CLUB
D ITALI

K TITULNIMU SNIMKU

Zacatkem byla vlastné mezinarodni sou-
téz pokojovych modell, kterou usporadal
italsky Aeroklub pfesné pred rokem, jed-
nak aby provéfil vhodnost haly pro letoSni
MS, jednak aby se mohli obeznamit s ,le-
tiStém" jiz pfedem modelafi, a to nejen
domaci. Jak jiz vite z Modeléare, zvitézil na
této soutézi zcela suverénné nés jediny re-
prezentant m. s. J. Kalina a podle italské
tradice vhozenim minci do fontany di
Trevi zajistil sobé i dals$im naSim modela-
fim navrat do Rima. Nebyt onéch minci,
tak jsme se fam snad opravdu nedostal,
protoZe po srpnovych udalostech, které za-
stihly naSe druzstvo v pilné pfipravé, nikdo
skoro nevéfil, Ze se mistrovstvi zicastnime.

Po celkem béznych zmatcich s visy v3ak
naSe vyprava pfece jenom odcestovala ve

PokraCovani na dalsi strané

Je vdm zima pfi pohledu na Vladimira Stefana, ted uz zaslouzilého mistra
sportu? Vidite, jemu zase bylo horko - doslova i obrazné - kdyZ letos v Cer-
venci se pokouSel pfekonat svétovy rekord v trvani letu RC vétroné. Sni-
mek pofidil redaktor Zd. Liskd az po rekordu na letidti Vrchlabi. PGvodné
chtél zvécnit, ze redakce byla pfi tom. Ale houzZevnaty Vladimir odolal
svlidnému lakani ,Hele, slitni s tim asi tak do 10 metrd, ja to cvaknu

i s Tebou a bude$ svétovéj. . -

Kdovi, snad to bylo lepsi - vZdyt vykon 15

hodin 2 minuty a 25 vtefin je ,absolutné svétovéj" i bez fotografie.
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sloZeni: Jaromir Hruby jako vedouci, m. s.
Jifi Kalina, Eduard Chlubny a Juraj Sitar
jako reprezentanti a autor téchto fadkad ja-
ko ¢len mezinarodni jury FAIl. Spole¢né
jeli jako soukromi turisté i dalsi ,pokojac-
kafi“, Karol Rybecky a Dagmar Chlubna.
PfestoZze jsme tentokrat pfijeli na misto
o cely den drive, nebyli jsme prvni. Jiz dva

Mistr svéta James Richmond se svym modelem

dny tu trénovali Ameri¢ané, ktefi jako ob-
vykle brali pfipravu velmi vazné.

Sportovni paldc v Rimé& se podoba na-
Semu brnénskému pavilonu Z, ale je mensi.
Uzite¢na vyska je asi 35 metrll (brnénska
Zetka 42 m) a $itka asi 50 metrl (Zetka
pfes 70 m). Protoze vSak fimska budova
je pouZivana prevazné pro sport a kulturni
programy, jsou v ni stabilné fady lavic,
které stoupaji terasovité od podlahy az ke
stropu. Tim se velmi zmenSuje pouZzitelny
prostor haly a modely, které odlétnou od
stfedu, se vraceji pfi sestupu jen velmi
tézko doprostfed haly a kon¢i let vétSinou
na lavicich ¢i balkonech.

Uz loni pfi zkuSebni soutézi se pfislo
na to, ze povétrnostni podminky v hale
jsou nejlepsi v noci. Prihlizel k tomu i pro-
gram letoSniho MS: Zacinalo se létat az
v 17.00 h. a kongilo se po pllnoc«. Nam
pfislo vhod, Ze jsme znali nezvykly Casovy
rozvrh jiz od lofiska a pfizpUsobili jsme mu
i intenzitu vlastniho tréninku na misté.
Celkem bez problémd bylo zalétavani u Ka-
liny a Chlubného. (Druhy dokonce obijevil
na posledni chvili i sprdvnou gumu - ktera
je u této kategorie rozhodujici - a to
u svého konkurenta M. Kollera z Rakouska,
ktery ho pratelsky zasobil na celou soutéz.)
Horsi to bylo po ukonceni prvého trénin-
kového dne s modely J. Sitara. Zbyly mu
pouze dva ze Sesti, jez si pfivezl. Nastoupil
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proto do lofiskych $Iépé&ji Kaliny a po celé
dalsi dva dny vyhrazené tréninku a pro-
hlidce meésta stale jen spravoval. Kdyz uz
byl skoro hotov, postihla ho dalSi nehoda
tim, Ze hotelovy personal zachézel pfi ukli-
du neSetrné s bednou s modely. Vysled-
kem byla dalsi prace na den a noc. To
uz bylo jasné, Ze jednak Sitar pljde ,,na
ostro“, jednak o€ekavany dobry vysledek
naSeho druZstva se stavd pochybnym.

Kone¢né pfiSlo slavnostni zahajeni a
reprezentanti USA, NSR, Rakouska, Fin-
ska, Madarska, Jugoslavie, Francie, Italie a
CSSR nastoupili k dosud nejpocetngji obe-
slanému svétovému zapoleni této katego-
rie. Hned po zahdjeni zacalo prvni ze Sesti
dlouhych Shodinovych kol, z kterych se
kazdému zapocitavaly dva nejlepsi vysled-
ky pro kone¢né hodnoceni. (Pro usporu
mista uvadime Casy zplsobem obvyklym
ve sportovnim tisku, tj. pfed dvojteckou
minuty a za ni vtefiny. - Pozn. red.)

V prvnim kole 8el z naSich prvni na
start Kalina. To uz mélo mistrovstvi po
svém prvnim prekvapeni. Ital Corazza, kte-
ry jesté loni dosahoval nejvice 14 minut,
letél 32:01, tedy vice jak o 2 minuty déle,
nez Cinil nejlepsi lofisky KalinGv &as. Za-
Cin4 to tedy pékné ... KalinGv model se
vzapéti po startu dostavda mimo stfed a
ziskava pomalu minuty az v kouté u bocni

Ceskoslovenské druzstvo ise ,soukromymi"”

zdi. Nedoufame, 7Ze se vrati na stfed, ale
presto Jifi bojuje. Je totiz dovoleno bé-
hem kazdého letu tfikrat po 15 vtefinach
opravovat smér letu modelu balénkem nebo
tyCi a tak jej zlepSovat. V kritické chuvili,
kdyz uz uz se zdalo, Ze podobné jako témér
vzdy pfi tréninku se odvedeni modelu
(tzv. ,,stiring*) podafi, nestacil Jifi ob&hnout
schody z druhého na prvni balkén a model
kon&i svlj let na lavici ve vysi druhého
balkénu. Dosazeny Cas 28:09 napovida, ze
v pfipadé pfistani na podlahu by ,to dalo*
jisté pres 33 minut. Potvrzuje se i to, co
jsme védéli od zacatku, ze u Kaliny pujde
pouze o pfistani modelu na podlahu, jinak
nejsou o vykonnosti nejmensi pochybnosti.

Zatimco i nejlepSi Americ¢an ajeden z fa-
voritd J. Richmond dosahuje &asu 32:11,
startuje nadS Chlubny. PFestoze odtacel
v ruce 90 vtefin, aby nedoletél az do kopu-

le, kde hrozi zni€eni, nardzi model po M i-
nutovém letu v kopuli na zbytek dratu
a konéi ,Sturckou“ rozbity na podlaze za
9:38. Zatim dosahuje RakuSan Koller jiz
tfetiho C€asu pres 30 minut. S obavou oce-
kavame start Sitara, ktery pred zahajenim
soutéze stihl udélat opravdu jen jeden
,mikroletik“ atak poleti ,na ostro“. Start
vSak vySel a Sitar jako jediny z naSich pfi-
stava na podlahu a piSe pro druzstvo 26:11,
to je vice nez jsme ocekavali.

Ve druhém kole se ovzdusi v hale uklid-
nilo, vyprchala i po¢ate¢ni nervozita sou-
téZicich a tak se vSeobecné ocekavalo dalsi
zlepSeni vykon(. Jak Kaiina, tak i Chlubny
potfebovali pfi naprosté spolehlivosti svych
modeld jen jediné - pfistat na podlahu.
Nepotfebovali jsme ani termiku, ktera
vznikla ostrymi kuzely reflektord av které
si néktefi soutézici znacné pomohli. Prvni
z naSich jde opét Kalina. Jeho model je az
v kopuli, asi 4krat narazi, teprve po 24 mi-
nutdch odpada od stropu ato jiz je nadéje
na slusny cas. Jifi jej dokézal po jediném
Lstiringu** pfivést az témeéF na stfed plochy
a dosahuje daleko nejlepsiho Casu soutéze
34:44. O jeho vitézstvi v celé soutézi jiz
témér nikdo nepochybuje, ujima se i s prv-
nim nezdafenym letem vedeni o dvé minuty
pfed Ameri€anem Richmondem, ktery leti
ve druhém kole 28:37.

Sitar, ktery jde na start jako druhy, ne-

pomocniky v depu

prorazil pfizemni vrstvu termiky ase Spatné
sefizenym modelem pfistava po 11:39. Za-
¢in4 v3ak bojovat Chlubny, ktery vytvari
po krasném letu svij osobni rekord Casem
31:46. Kolo kon¢i v 0.30 hodin dalsiho dne
atak usiname dlouho po ptlnoci, zatim jako
tésné druzi v druzstvech, ale s nadéjemi.

TFeti Kolo je sice zahajeno nésledujici
den jiz v 17.00 h, ale nikdo nestartuje.
VSichni ¢ekaji na pozdéjsi dobu, kdy se
podminky v hale uklidiiuji. Zagina boj nervd,
protoZze pfi systému volnych startl je po
hodiné ¢ekani jasné, Ze na vSechny souté-
Zici nezbyde ¢as. Mé&Fi pouze Ctyfi dvojice
Casoméficl, protoze je rozhodnuto, ze vice
nez Ctyfi modely soutasné nesméji byt ve
vzduchu. Teprve asi v 18.30 h zac¢ina nahle
naval u feditele startu, ktery pfijiméa pfFi-
hlasky, a bé&hem 10 vtefin jsou vSichni
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ohl&eni. Nejhlfe jsou na tom Némci, je-
jichz vedouci v rozhodujicim okamziku na-
tacCel svazek a nez stacil pfibéhnout k ohla-
geni svych dvou svéfencl, mezi nimiz je
i dosavadni mistr svéta H. Beck, zbyla jiz
pouze posledni dvé mista a tedy i jistota,
Ze se na start v tomto kole nedostanou.

| tentokrat nastupuje prvni Kalina, pfi
nataCeni vSak praska trup a je tfeba vzit
rezervni model. Jeho let vSak znovu potvr-
zuje Kalinovo vedouci postaveni - 33:22,
je zatim nejlepSim ¢asem tohoto kola. Jesté
béhem Kalinova letu startuje i Chlubny.
Do 15 minut jeho model tukd o strop,
prozivame chvile ,,nervd", ale posléze
Eddv model krasné ucentrovan odpada od
stropu a pfistava ve stfedu v nejlepsim case
3. kola a novém osobnim rekordu maiji-
tele 33:51.

Prozivame dalsi ,nervak": Sitar je na
startu, do konce kola chybi jen nékolik
minut, nema vSak Casoméfice a Ceka, az
pfistane Kalindv model. Ten je jiz nad zemi,
Juraj natdci, jesté minuta do konce kola,
ale nevime, cosi préat vice: Kalina potfebuje
kazdou vtefinu letu a Sitar zase nem(ze
startovat. Konec kola - Sitar ztraci spolecné
s Sesti dalSimi tfeti let. Velka Skoda, pro-
toZze jeho let mimo soutéz v prestavce trva
pfes 27 minut, coZz by naSemu druZstvu
podstatné pomohlo. Pro dobrou vyhlidku
druzstva je totiz zapotrebi, aby vSichni Cle-
nové doséhli dvakrat ¢asu kolem 30 minut.
Kalina a Chlubny prfekro€ili tuto hranici
jiz o vice nez 13 minut, ale Sitar ma 26:11.

Ctvrté kolo by mélo podle naSeho na-
zoru rozhodnout; poleti se v nejvétSim
klidu od 21 do 24 hodin. Nevéfime totiz,
7e bude mozné jesté ,dohonit" to, co se
nepodafi naletét v tomto kole. V patém
kole, které se leti rano, se predpoklada
velké proudéni v hale, zplisobené sluncem,

poradi ke konci kola a jako prvni jde opét
Kalina. Po tradi¢nim spolehlivém startu
se vSak model vési na drat ve stfedu kopule.
Visi asi 6 vtefin, Casoméfi¢i se jiz chystaji
zastavit stopky (model mUze viset max. 10
vtefin), kdyZz v tom se model odpoutava,
pada po ocase asi 10 metr{, lame zadni ¢ast
trupu, na konci padu vsak trup opét ,na-
sko¢i" do plvodni polohy a let pokraduje.
Vysledek 34:46 znamena opét nejlepsi Cas
a Jifi upevnuje svoji vedouci pozici o dalsi
1,25 minuty. Ma v této chvili naskok pred
druhym v pofadi asi 0 4 minuty - a tim
druhym je naS Chlubny, ktery podava
opravdu spolehlivy a standardni vykon!
V zapalu boje chce i on jesté pfidat a trha
svazek, ktery ni¢i i model. S rezervnim
modelem leti opét spolehlivé, le¢ malo, atak
30:32 je Cas, ktery se Edovi nebude pocitat.

Vedouci Ameri¢and P. Romak pfejima pohar za druhé misto svého druZstva. Sam je vynikajici
,pokojackar” a reprezentoval USA na minulém MS v Madarsku

a konec¢né cCekat néco od posledniho kola,
to uz je prili§ riskantni. Proto jdeme na-
plno, podobné jako ostatni. Koller z Ra-
kouska leti svljj nejlepsi ¢as 33:06, podobné
i Némec Beck si polepSuje Casem témér
30 minut. Svoji druhou pdlhodinu pfidava
i jugoslavsky reprezentant V. Kmoch, tésné
pod 30 minut leti také oba Americané.

Jak dopadnou naSi v tomto rozhodujicim
letu? Takticky nechavaji Sitarovi nejlepsi
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S umisténim jednotlivell nemdzeme snad
byt ani vice spokojeni. Cekame s nap&tim
na let Sitara, ktery nyni rozhodne o nasem
umisténi v druzstvech. Jako ledova sprcha
v8ak pUsobi start, po kterém se ,natazeny"
model sesypava za 10 vtefin. | tak jsme vSak
v druzstvech stale druzi za Americany,
ktefi vSichni napsali pro druzstvo ¢as kolem
potiebné pdlhodiny.

Paté kolo splnilo naSe oCekavani a s'vy-
jimkou Kaliny, ktery letél opét vyborny
Cas 33:28 a Americana Richmonda s jeho
nejlepsim Casem 33:40, nedosahl nikdo Casu
lepSiho nez 30 minut. To nas uklidiuje,
protoZe naSe pozice se upevnila. Sitar totiz
nalétal 25:06, coz poméh& druzstvu o 14
minut. Spatnym ,stiringem" se viak pfi-
pravil nejméné o minutu, ale zatim nam
to nevadi, jsme prvni i v druZstvech. Eda
trh& opét gumu, musi lepit vrtuli a startuje
v posledni chvili. Leti na balkén, kde také
po 22:10 pfistava. To znamena, Ze se dosta-
va na 3. misto, za Richmonda, ktery ho
predstihl o 14 vtefin. Situace se kompliku-
je. Eda musi v poslednim kole pfidat a to
jesté netusime, Ze ani Kalinlv velky naskok
nebude nakonec stacit...

Sesté kolo totiz proti naSemu ogekavani
rozhodlo v8echno. Zacalo velkym taktizo-
vanim soutéZzicich, ktefi opét nechtéli na
start, a proto se muselo vylosovat pofadi.
Startujeme jako posledni, coz je vyhoda.
Pfed nami vSak Némci a Ameri¢ané odfi-
kaji prvni starty a dostavaji se na konec po-
fadi. Riskuji, Ze pfijdou o start, ale jestlize
jim to vyjde, maji moznost letét v nejlep-
§im ,pocasi".

Po velkych dohadech posilaji nasi jako
prvniho na start Sitara. Nezda se to dobré
protoZze na vysledek druzstva potfebujeme
pro jistotu jeSté pfidat - Americané maji
stale rezervy. Edovi vSak jde o druhé misto,
a tak chce startovat az ke konci kola. Ka-
lina je po poslednim Richmondové letu tro-
chu nervozni a radd by také Sel do klidu.
TéZko rozhodnout...

SitarQv let neméfi jen stopky Casoméficd
- sleduje jej i celé americké druzstvo. Citi,
Ze jeSté mohou pfidat, zatimco z naSich
mize pomoci druzstvu uz pouze Sitar. Je to
rozhodujici let. Sitdr po dobrém startu
,cestuje"” na stranu a prozivdme strasné
dlouhé minuty, kdyZ model krouzi tésné
kolem stropu, na ktery dokonce narazi.
Jiz jiz se zda vSechno skonceno, ale v tom
se model staci zpét na stfed a dosahuje vy-
nikajici Gas 32:43, Jurajlv osobni rekord.
Druzstvo tim ziskava dalSich 7 minut ao na-
Sem vitézstvi neni skoro jiz pochyb. PfFi-
stdva totiz nejslabsi clen druzstva USA
Rohrbaugh, ktery jediny mohl Ameri¢andm
podstatné polepSit. Jeho Cas je vSak slaby
atak jiz je jisté, ze jsme poprvé v historii
pokojovych modelll zaslouzené a s vel-
kou pfesvahou mistry svéta.

Jesté vSak neni vSemu konec. V navalu ra-
dosti nam unika, Ze Richmond stale leti.

PokraCovani na dalsi st ané
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Prekonava nejlepsi Kalinliv i svij ¢as a po
letu, kdy mu na sto procent ,sedlo vSechno
co mize sednoutll, dosahuje nejlepsiho
Casu kola i celého mistrovstvi 36:18.
Fantasticky Cas, ve ktery nikdo nevéfil -
Cas, ktery se snad ocekaval jediné od Kaliny.
Richmond se ujim& vedeni s pfedstihem
28 vtefin, pouze pil hodiny pfed koncem
mistrovstvi a poté, co Kalina vedl od prvni-
ho dne zcela suvérenné a prokazoval kaz-
dym letem svoji prevahu i spolehlivost.
Je to neuvéfitelné, pro Jirku zdrcujici, ale
je to pravda. Kalina ma ovSem jesté moz-
nost. Startuje k svému poslednimu letu,
kdyz Richmond pfistava. Jeho model se
vSak vési opét nadrat v kopuli, jenZe tento-
krat zlstava viset a mafi posledni pfilezi-
tost, jak ziskat zpét ztracené a zaslouzené
prvenstvi.

Ani posledni mistr svéta H. Beck se vSak
jesté nevzdal a leti sv(j nejlepsi Gas 33:32,
ktery mu sice nestaci na obhajeni titulu, ale
odsouva jim naSeho Chlubného aZz na ¢tvrté
misto. Eda startuje za krajné vypjaté si-
tuace. K dovrSeni vSeho jeSté v rozhoduji-
ci fazi, kdy jiz Eddv model odpadava od
stropu a Cas se zda velmi dobry, zhasina
v celé hale svétlo ... Nastésti to netrvalo
dlouho a Casoméfici pokrauji v méfeni.
Chlubny zaznamenava 33:28 a dostava se
opét za Kalinu na tfeti misto.

Sebelepsi rezisér by sotva dokazal pfi-
pravit z posledniho letu vétsi ,nervakll
4 drama. AvSak i kdyZ, jsme mysleli jesté
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odevzdanym pohledem J. Sitare, ktery je definitivné pripravil o prvenstvi

na vic, musime byt spokojeni: Mistfi svéta
v druzstvech, druhé a tfeti misto v jed-
notliveich - to mohl sotva o¢ekéavat i velky
optimista.

Po péti dnech ztravenych v hale sportovniho
palace si opét uvédomujeme, Ze sviti slunce
ajsme v Rim&, mést& plném historie, do kte-
rého se sotva znovu dostaneme a z néhoz
jsme vidéli pramalo a to jeSté jen diky pora-
dateldm, ktefi pro nas pfipravili spolenou
nocni projizdku. Po zavéretném banketu na
letisti Aeroklubu na druhém konci Rima usi-
name pouze na chvili asi ve 2 hodiny réno,
abychom uz v 5 hodin vstavali. Letadlo do
Prahy odlétava totiz brzy rano. NaSe zava-
zadla jsou obtézk&na ctyfmi krasnymi po-
héary, ve védomi hreje uspokojeni z dobré re-
prezentace naSi republiky. Trvale si vtisku-
jeme pocit neformélniho mezinarodniho pra-

telstvi, k jehoZz projeviim dal zvlast prilezi-
tost banket. NaSe U€ast i vykony po vSech pro
nas tak drastickych srpnovych udalostech byly
ocenény nejen v zavéretném projevu, ale
i osobné vSemi soutéZicimi. Za vSechny to
reprezentanta pani Corazzova: ,,Vfte, mysleli
jsme, Ze nepfijedete, ale co by to bylo za
mistrovstvi bez Cechoslovakd, nemélo by ani
sportovni hodnotu, ani toho pravého pratel-
ského ducha.. I

Zbyva podékovat pofadatelim za velkou
péci, s kterou mistrovstvi pfipravili a zpfi-
jemnili pobyt viem G&astnikm. Poznali jsme
mnoho dalSich prfatel a pfijali jsme nesCetné
projevy sympatii a pozdravy pro CSSR Vi-
tézstvim v Rimé jsme také dokazali, Ze mode-
zentanty ze vSech technickych odbornosti
sdruzenych ve Svazarmu. ,,Nasli" jsme se
v dalSi kategorii, o které jsme jeSté donedavna

jenom slychali. . ’
Mistr sportu Rudolf CERNY

O zdarny prGbé&h mistrovstvi se zaslouzilo -
jako vsude - nékolik jedinc U mikrofonu $edi
feditel soutéze p. Kanenworf, druhy zprava je
vedouci italskych modelafd p. Tosaroni, feditel
celého MS

V soutézi ,obalové techniky" zvitézila bezesporu bedna Ameri¢ana Rohrbaugha. Pfes pomérné
malé rozméry se do ni vejde 10 (I) modeld. Pro srovnani: do vétsich beden ostatnich modelafi se

vejde stézi 5—6 modell
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VYSLEDKY - Jednotlive-
(minuty tvtefiny)

1. J. Richmond USA 32:11
Z . Kalina CSSR 28:09
3. E. Chlubny CSSR 09:38
6. H. Beck NSR 03:21
5. M. Koller Rakousko 30:06
6. C. Mather USA 32:38
7. E Corazza Italie 32:01
8. V. Kmoch Jugoslavie 06:16
9. J. Sicar CSSR 26:21
10. W. Hach Rakousko 27:58

Detail Rohrbaughovy bedny ukaxuje zplieob
ulozeni trupl i vyskovkami

UPRAVA PRAVIDEL, spogivajici ve zmen-
Seni rozpéti pokojovych modeld z pdvod-
nich 900 mm na 650 mm se ukazala jako
velmi proziravé a vhodné opatfeni. Zmen-
Sené modely jsou vykonnéjsi v halach o vys-
ce kolem 30 metrll, ve kterych se ponejvice
konaji soutéze. Na MS v Debreciné roku
1966, kde se jesté létalo s modely o roz-
péti 900 mm, dosahly doby letu prfes 30 mi-
nut jen 3 soutézici a nejdel3i ¢as vibec byl
32 min. 41 vt. Naproti tomu na letoSnim
MS letélo pres 30 minut 9 soutéZicich a ma-
ximalni ¢as byl 36 min. 18 vt. VySka hal je
v obou pfipadech skoro stejna, v Debreciné
29,5 metri av Rimé 34 metr(.

Jak jsem jiz psal v Fijnu o mezinarodni
soutézi v Brné, vSichni jsme Cekali, jak se
vyrovnaji soutézici na MS v Rimé s pomérné
malou vySkou haly. Modely bylo tfeba
znacné ,,zabrzdit" ve stoupani - naSe mo-
dely napf. by mély pfirozeny vrchol letu
ve 45— 50 metrech vysky.

Letové podminky v pavilonu Z v Brné
nejsou vzdy idealni; jsme proto nuceni
pocitat s ,bojovymi" podminkami ve vzdu-
chu, n&kdy i se silnym prlivanem. Ameri¢ané
létaji doma v daleko klidn&jSim ovzdusi
amohou si tedy dovolit vétsi primér i stou-
pani vrtule a polohu tézisté modelu vice
vzadu (okolo 80— 90 °/O hloubky kridla).
Jejich modely stoupaji velmi pomalu, pfFi
privanu se ale zastavuji a padaji po ocase.
S brnénskymi podminkami by se tézko vy-
poradaly.

Na nestésti pro nas bylo ovzdusi v Fim-
ském paléaci sportl klidné a pf¥i nékterych
letech témér idealni, ¢ehoz mohli Ameri-
Cané vyuzit daleko Iépe nez my.

STAVEBNE se modely od posledniho
MS pfilis nezlepSily, mnohem vétsi pokrok
viak udglala TECHNIKA LETANI, respekti-
ve umeéni vyuZzit gumu avrtuli. Znac¢né zjed-
nodusSené se da fici, ze ma-li drak vhodné
parametry vahové, pevnostni a aerodyna-
mické, zélezi vykon modelu témeér jen na
gumé a na vrtuli. Opravdu kvalitni guma
dovede udélat pravé ,divy" azlepSit vykon
modelu o tfidu.

Nazorné to Ize ukazat i na nasich mode-
lech. Letos na jafe pred soutézi v Rumun-
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28:37 - 26:30 33:60 36:18 69:58
36:66 33:22 36:66 33:28 06:20 69:30
31:66 3351 30:32 22:10 33:28 67:19
32:62 - 29:58 28:32 33:22 66:14
30:13 23:56 33.06 12:10 13:19 63:19
27:30 29:06 29:16 00:11 00:11 61:52
26:30 29:02 26:38 23:33 26:39 61:03
30:00 23:10 30:01 28:58 07:18 60:01
11:39 - 00:10 25:06 32:63 59:04
28:59 — 26:62 25:17 29:63 58:42

péti 650 mm neletél 30 minut, debatovali
jsme o maximalni vykonnosti soucasnych
modeld. Eduard Chlubny tehdy spodital,
Ze by méla byt okolo 37 minut. Zdalo se mi
to ponékud neskute¢né; o pll roku pozdéji
to vSak téméf dokazal Richmond pfi MS
¢asem 36 min. 18 vt. Nejvétsi vykonnost
nasich modell se pohybuje nyni okolo 35
minut, pfi nezménéné koncepci (jsou jen
ponékud lehci), ale s novymi vrtulemi a zej-
ména s lepSi gumou.

Dalsi zvétSovani vykonnosti modelu bude
zfejm& umoznéno jen usilovnou praci
s gumou a vrtulemi. Ve vysSich halach Ize
oCekavat i vykony na hranici 40 minut,

0 rozpéti 900 mm.

KONSTRUKCNE se vyhranily v modelech
650 mm dvé ,Skoly", a to americka, tj.
dlouhych trupd, a nase ,$kola" trupd krat-
kych. Modely ostatnich soutéZicich jsou
bud americké koncepce nebo asi uprostfed
mezi obéma ,Skolami". NejtypictéjSim
pfedstavitelem i tvircem americké kon-
cepce je vitéz MS Richmond. Jeho model,
ktery dosahl nejlepSiho Casu mistrovstvi
(36:18) vazil bez gumy 0,70 g. (Planek
otiskneme vzhledem k nedostatku mista
pozdé&ji - pozn. red.) Je jisté zajimavé, ze
Richmond postavil na MS pouze 6 modeld,
coz je u ,pokojackaii" neobvykle malo.
Pro posledni nejdelsi let udélal takovou ,su-
rovost", ze v prstech namackal a preto€il
stfedni nosnik vrtule tak, aby listy mély
vétsi stoupéni - vSe podle oka - a vyslo
mu to! Druhy ¢len druzstva USA, C.
Mather, ktery je profesorem fyziky, létal
s neobvyklymi modely s Sipovymi k¥idly.
Tteti ¢len druzstva Al. Rohrbaugh mél vi-

»Je to tam" - Fikd (pokojeny Usmév J. Sitara
tésné po natoceni Kalinova modelu

11. Varszegi, Madarsko 57:28; 12. A. Egri, Madarsko
57:21; 13. K. Vagter, NSR 57:17; 14. Robrhaugh. USA
57:12; 15. H. Erofejefi. Finsko 55:00; 16. C. Cotugno,
Itdlie 56:32; 17. Strashe”ger, Jugoslavie 53:29;
18. W.Wetzel, NSR 53:27; 19. E. Tirronen. Finsko
53:26; 20. L Gabriel, Jugoslavie 69:17; 21. O. Nord-
lund, Finsko 66:16; 22. G. Buzady, Madarsko 39:26;
23. G. Masciullo, Italie 36:03; 26. G-Cognet, Francie
25:06. <

DRUZSTVA

(minutyvtefiny)
1. CSSR 195:53; 2." USA 189:02; 3. NSR 176:58;
6. Jugoslavie 162:67; 5. Finsko 156:32; 6. Madarsko

156:13; 7. Italie 151:38; 8. Rakousko 122:01; 9. Fran-
cie 25:06.

bec nejvétsivrtuli na MS o priméru 530 mm
(rozpéti modelu je 650 mm!). Model s nl
dobfe létal, nepfedved!| vSak plny vykon na-
sledkem silné nervozity majitele.

Nase modely mély nejkratSi trupy na MS
(proti americkym modelaifim kratsi az
0 160 mm), poloha tézisté modelu se pohy-
bovala kolem 50— 70 °/0 hloubky kfidla.
V letu jsou zarucené stabilnéjSi nez modely
,dlouhotrupé", rychleji ale stoupaji. Po-
uzivame i kratsich svazkd, na MS od 320
do 360 mm. Vrtule maji prdmér okolo
420 mm, stoupéni 750—- 840 mm. Nase mo-
dely maji vétsi prdmérny vykon z jednotli-
vych letll, nebot jsme zvolili ,Cisté" Iétani
bez prebytku ototek. Do naSich svazk(
lze natoCit 1900— 2100 otocek, modely
pak pfistavaji s nékolika uzliky na svazku.

U americkych modell s del$im trupem
1 svazkem Ize nataCet nejvice 2200— 2400
oto€ek a modely pfistavaji jesté s 500— 600
otockami. Pokud se za letu utvofi optimalni
podminky (popfipadé slaba termika nebo
Jnulka"), vrtule mdZe odtogit zbyvajici
oto¢ky a model je potom schopen zaletét
vyborny Ccas.

Cistotou stavby patfily nase modely mezi
nejlepsi. Velmi dobré modely méli RakuSa-
né, jmenovité M. Koller, Némci v Cele s mi-
nulym mistrem svéta H. Beckem, déle zna-
my Vilim Kmoch z Jugoslavie i sympaticky
Ital E Corazza. Americké modely byly
zpracovany Cisté a Ucelné. Naproti tomu
finské modely nedosahovaly zdaleka Grovné
svych predchddct v Debreciné a téz ma-
darské modely mély jen prdimérnou Uro-
ven.

GUMU Pirelli pouzivali vSichni soutézici
ze starSich vyrobnich SarZi; nejlepsi je
stadle guma z let 1961— 1962. Spatna guma
z lorfiského roku nebyla jen na$i ,gumac-
kafskou tragédii", modelafi ze vSech zemi
si stézuji, Zze se lofskd varka nepovedla.
VétSina soutézicich pouziva vlastni fezacky
na gumu, vyborna guma o prdfezu nité
okolo 1x1 mm se objevila v zahranici
i v obchodnim baleni. Mazani na gumu se
pouzivaji rGizného slozeni, od ricinového
oleje az po vlastni ,specialy".

VétSina soutézicich natacela svazky nor-
malnim zplsobem, tj. model drzi soutéZici,
chrani trup pred prasknutim svazku a vy-
tahuje svazek, natad¢i pak pomocnik. Ame-
ricané si nataCeli sami, po nato¢eni maximal-
nich otacek odtaceli svazky na potfebny
kroutici moment vhodny pro start ateprve
potom je nasazovali na modely. Stale vice
se pouzivaji méfice krouticiho momentu
svazku vlastni vyroby.

MIKROFILM k potahu modeld byl na
MS rdzného sloZeni i barev. Pfevladal su-
chy zvrasnény film barvy modré az zlaté.
Typické sloZeni tohoto filmu: 83 °/o vypinaci
lak, 15 °/0 amylacetat, 2°/0 eukalyptovy
olej. Zasl. mistr sportu J. KALINA
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V této Césti seridlu se
zminime o zhotoveni jed-
notlivych dilli kostry mo-
delu. Jak jsme jiz Fekli
dFive, pFi stavbé z balsy
je zapotfebi dodrzovat
urcité zasady, které stav-
bu nejen usnadni, ale jsou

rozhodujici pro pevnost a odolnost celé
konstrukce.

ZEBRA kFidla a ocasnich ploch

Pfi vybéru prkének, z nichZz chceme
zhotovit Zebra, dbdme nejen na stejno-
meérnou tlouStku prkénka, ale i na stejno-
rodost dfeva. Casto se stava, ze prkénko
je na jednom okraji mékké a na druhém
tvrdé (obr. 1), rovnéz pfilis kfivé prkénko
je nevhodné zejména pro vétSi Zebra.
Pokud pfesto mame Zebra z balsy rlizné
tvrdosti, davame vzdy na stfedni Cast
zase Zebra leh¢i. Samozfejmé pfed zpra-
covanim prkénko zbavime véech ,,chlupi**
a vyhladime je.

Zarezy v Zebrech musi byt vzdy
0 néco mensi nez je tfeba, zejména
zkouSime-li je v bloku. Po oddéleni jed-

Lo Obr. 1
MEKKA BALSA

TVRDA BALSA mr

notlivych Zeber klade balsa mensi odpor,
snaze se zmackne a listy by v Zebrech
nedrzely tésné suvné.

Velmi dilezity pro pevnost Zeber - po-
dobné jako u preklizky - je smér let dfeva.
Plati zasada, Ze léta maji byt rovnobézna
s nejdelSim rozmérem (obr. 2) soucasti.
Nelze ji vSak uplatfiovat zcela bezmyslen-
kovité. U tenkych Zeber, zejména pokud
jsou v odtokové Easti vice zakFfivena, musi-
me pfihlizet vice k tomu, aby v této Casti
nebyla léta probihajici mezi horni a dolni
stranou Zebra prilis kratka a aby tedy toto
misto nebylo nachylné k prasknuti.

Musime mit vzdy na paméti, Ze balsa,

z niZ Zebra zhotovujeme, ma jiné vlast-

dobre Spatna

nosti nez preklizka, na niz jsme si zvykli.
Tak napfiklad balsova Zebra nesméji byt
zeslabena zéfezy pro listy tolik, jako si to
midzeme dovolit u Zeber z preklizky.
Nebezpec¢i deformace balsového zebra je
tedy mnohem vétsi, zejména pokud lista
jde do zéfezu prilis tésné (obr. 3,4). V opac-
ném pfipadé, tj. pfi prilis velkém zarezu,
zase liSta v Zebru nedrzi a mimoto aceto-
nové lepidlo, které se pfi schnuti smrstuje,
mdze Zebro zdeformovat.

6

ABY BALSA NETROUCHNTVELA ve skladech, o to se staraji v poslednich létech vydatné
ketyfi", o jejichz budouci existenci nebylo v ,,prvni balsove dobé" (pfed valkou) jesté ani
potuchy. Co chybiv mnoZstviprkének na jeden model, to dohanéji ohném - osobnim |skute(“:n%'/m
o-

—kterému padne za obét' nejeden model. Proto také nase spolu
nem fotografuje,,dvoustupfovku“,kterd mozna po prvnim vz

Nem0zeme-li do tenkého profilu umis-
tit listy dostate¢ného prifezu, nezbyva nez
volit jiny nosny systéem (obr. 5).

Zebra zhotovujeme nékolika zplisoby.
Uvedeme jen ten nejuzivangjsi, ktery je
i nejsnadnéjsi a pritom nejpresnégjsi.

Z preklizky tlusté nejméné 1—15 mm
zhotovime dvé presnd vzorova Zebra -
Sablony. Opracovavame je samoziejmé
spole¢né a oddélime je od sebe aZz po
GpIném dokonéeni (véetné zarezd). Preko-
pirovani profilu, jakoz i zhotoveni vénu-
Jeme velkou péci; jak udéldme 3Sablony,
takové budeme mit i celé kridlo. Pri
rozmistovani list nosnikl pocitdme s po-
nechanim vétsiho ,masa** mezi zafezy
a hranou profilu, protoZe balsova Zebra
nebudou zdaleka tak pevna jako Sablony
z preklizky. Soucasné se Sablonou musime
mit ovSem pFipraveny vSechny listy kFidla,
abychom z&fezy délali presné na miru.
Zafezy délame o néco hlubsi nez je vyska
listy, protoZe jinak, ve snaze domacknout
listu do zafezu, bychom mohli opét zebro
zdeformovat.

Do Sablon udélame malé otvory pro
Spendliky, jimiz spojime balsova Zebra se
Sablonami (obr. 6). Prkénko balsy rozfe-
Zeme na desticky o néco vétSi nez budou
Zebra (obr. 7). Pak mezi dvé Sablony
spoiime spichnutim tolik desticek, kolik
Zeber potfebujeme na jednu ucelenou ¢ast
kostry (napf. levd stfedni Cast kfidla,
pravé ,ucho** apod.. Sablony pfipevnime
tak, aby Zebra ze v3ech prkének zarucené
vysla (obr. 8).

Zebra opracujeme nahrubo nejlépe
ostrym nozem (pozor, nerozstipnout!)
pozdéji raspli nebo vétsim stfedné hrubym
plochym pilnikem na kov (musi byt ostry,

fe

racovnice Marcela Ptakova sl h
tu uz nebude tak,,napulirovana“.
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OTVORY PRO SPENDLIKY
Obr. 6

nejlépe novy). Pilujeme napfi€ Zeber
a davame pozor, abychom nepoSkodili
Sablony (obr. 9). PFfi pozorné préci je
kazdé Skrtnuti pilnikem ¢ brusnym papi-
rem o Sablonu slySet. Nacisto dobrousime
brusnym papirem pfipevnénym na vétsi
rovné podlozce.

Obr. 7

mr

ZkuSeni modelafi zhotovuji Sablony
radéji z plechu, protoZze zejména vétsi
model ma tolik Zeber, Ze je zapotfebi
pouzit Sablony i Sestkrat az osmkrat.
| pfi malém poskozeni preklizkové Sablony

modelarsky
chléb (5)

pFi kazdé sérii je pak rozdil mezi prvnim
a poslednim Zebrem dosti znacny.

Zérezy pro listy délame vzdy az na-
posled. Pouzivame jehlové pilniky a dbame
zejména na ostré pfechody a rohy. Vétsi
zéfezy mlzeme udgélat na hrubo jemnou
pilkou a pak dopilovat. - Pozor na Sablonu,

DOBRE SPATNE

DOBRE Obr. 9

SPATNE (SIKMO)
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jinak bude zé&fez v poslednim Zebru Gplné
jiny nez v prvém.

Na takto dohotovenych zebrech uz nic
neupravujeme a prestoze jsou jedno jako
druhé, snazime se nesmichat je a klast je
do kfidla v témZe poradi, jak byla vedle
sebe brousena.

Pfi sestavovani kridla hledime vyvarovat
se vsech jiz uvedenych chyb, zejména
zborceni rohl, deformovani tvaru Zebra,
pre€nivani list pfes obrys Zeber atp. (viz
obr. 10). PeClivé je tfeba pfipravit spojeni
Zeber s odtokovou liStou, aby tvar profilu
byl pfesné dodrZzen (obr. 11).

Zebra mdzeme ovsem zhotovovat i ji-
nymi zplsoby. Zkudeni modelafi je vyfe-
zavaji skalpelem nebo nozem X-acto
jednotlivé z prkénka pfimo do kone¢ného
tvaru véetné zarez(. Tato metoda je vsak
velmi obtiZzna a proto jen zfidka pouzivana.
Dalsi zplisob je vhodny zejména pro
krouzky, jejichZ vedouci ma pfistup k dre-
voobrabécim strojlim: zhotovi se blok ve
tvaru Zebra, jenZ se po dokonceni rozieze.

Kladem modelarské €innosti - Casto
nedocenénym - je to, Ze nendpadné, ale
dosti Gcinné rozviji v mladych lidech
technicky smysl. Jednim z mnoha pfi-
klad(i je pFispévek, ktery nam poslal t¥i-
nactilety modelaf Jan KOTERA z Mla-
dé Boleslavi.

Ukazuje zplsob,jak je mozno do skli-
Cidla ru¢ni vrtacky upnout brusny kotouc
s otvorem vétsiho priméru. Vyhneme se
tim poFizovani vlozky do kotouce, nehle-
dé k té vyhodg, 7e vétsim primérem se
kotou€ Iépe unési.

USPORADANI
je zfejmé z obrazku. Podminkou je, aby
prdmér otvoru v brusném kotouci byl
mezi primérem a a b kuzele skli¢idla.
Kotou€ pritlacuje ke kuzelu sklicidla
tfrmen 1 z plechu tlustého asi 2 mm,
drzeny Sroubem 2.

PFi sestavovani umistime vrtaCku
skli¢idlem nahoru, celisti rozevieme
na prdmér Sroubu, na kuzel skli¢idla
polozime brusny kotou¢ a vrtacku
opatrné rozto¢ime. Tim se kotou€ vy-
rovnd. Pockadme, az se vrtatka sama
zastavi (nebrzdime). VloZime Sroub 2
s tfrmenem 1 a skliCidlo lehce dotahne-

ODMENENI PO ZASLUZE

(zI) Ceskoslovensky modelaFsky svaz si
prispisil ajesté na sklonku sportovni sezény,
dne 17. Fijna, pozval do Prahy Uspésné letec-
komodelarské sportovce, aby jim podékoval
za dobrou reprezentaci. Slavnostniho obéda
se zUcCastnili také predseda UV Svazarmu
ing. J. Skubal a mistopFedseda a predseda
slovenského vyboru Svazarmu pplh. Gvoth.
Predseda ¢s. modelarského svazu ing. J.
Schindler podékoval sportovciim za dosazené
Uspéchy a predal jim diplomy a uznani (viz
téZ snimek na 2. str. obalky).

ZaslouZilému mistru sportu J. GabriSovi
je navrzeno statni vyznamenani za titul
mistra svéta ziskany potreti. M. s. J. Barto-
Sovi bylo vysloveno uznani za Gspésnou re-
prezentaci (Clen druZstva, jeZ na M'S pro

Pomdlcka do dilny

BRUSKA Z VRTACKY

me. Pak na Sroub lehce uhodime kladi-
vem (tim vznikne v tfmenu predpéti,
které pritlacuje kotou¢ ke kuZelu) a
sklicidlo dotahneme. Vrtacku pak
upneme do svéraku. Smysl otaceni vo-
lime takovy, aby se skli¢idlo neuvolfio-
valo.

K ,brusce® si mlZzeme také zhotovit
opérny stolek. (ve)

U-modely obsadilo 2. misto). I. Céanimu
(totéZ co Barto$) byla pfiznana mistrovska
trida. M. s. J. Kalina (2. misto na M S pro
pokojové modely a €len vitézného druzstva)
byl jmenovan zaslouzilym mistrem sportu.
E. Chlubny (3. misto na témz M 'S a €len
vitézného druzstva) byl jmenovan mistrem
sportu. Ing. J. Sitar (Clen vitézného druz-
stva na M'S pro pokojové modely) byljme-
novan mistrem sportu. M. s. VI. Stefan
(svétovy rekord pro RC vétroné v dobé
trvani letu) byljmenovan zaslouzilym mis-
trem sportu.

Po obédé nasledovala tiskova konference
s novinafi z denniho a sportovniho tisku,
jimZ letecké modelafFstvi neni dosud pFilis
znadmé, jakoZto sportovni odvétvi. Pro lepsi
predstavu predvedli Barto$, Stefan a Kalina
své modely, Kalina dokonce v letu.
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Sihedka z2 0 mnt

Béhem druhé svétové valky bylo statisticky
zjisténo, Ze prlimérna Zivotnost stihaciho le-
tadlaje velmi mal4, na vychodnifronté napr.
jen asi 20 hodin.

Model v rukou ditéte predskolniho i Skol-
niho véku nema zdaleka ani takovou Sanci.
Po Cetnych zkusenostechjsem se snazil udélat
modely ktery vydrZi a pFeZije i méné ohledu-
plné zachazeni. Jeho vykres ve skute¢né ve-
likosti vam predkladam. Vyhodou je mini-
malni pracnost, nenarocnost na material a
stavebni zkuSenosti a hlavné moznost doda-
te¢né zasadhnout do hotového modelu.

K STAVBE

KFidlo 8 a vySkovku 9 vystfihneme
z kreslici ¢i kladivkové rysovaci Ctvrtky.
Tvarovou shodnost obou plilek dosahneme
tim, Ze papir pfelozime a vystfihujeme obé
pllky najednou. Z téhoZ papiru vystfih-
neme i smérovku 10 a chladi¢ 11, av3ak
jen jednoduSe bez prekladani.

Trup 1je vyfiznut z lehké balsy tloustky
2 mm. Z preklizky tl. 0,8—1 mm vy-
stfihneme dva pasky 2 o rozmérech
2x11 mm, které zalepime do pFidé trupu.
Po zaschnuti je propéalime rozzhavenym
Spendlikem, takZe tvofi pouzdra pro osu
vrtule 3, ktera je ze struny na kytaru, €i
jiného ocelového dratu o ¢ 0,3—0,5 mm.
Na osu navlékneme sklenény koralek 4.
POZOR: osa vrtule musi byt vychylena
i':lsi 0 2 stupné doll a doprava ve sméru
etu.

TFi listy vrtule vyfizneme z balsy tl.
2 mm, zbrousime je do tvaru profilu
(vSechny presné shodné) a nakroutime na
svitici (tj. horké) Zarovce stoupéni podle
vykresu. Hotové listy zalepime do zafezu
v korkovém kuzelu 5. Gumovy svazek ma
mit plochu prdfezu asi 3 mm2

Do trupu udéldme zéafezy pro smérovku,
vySkovku a kfidlo, které pred zalepenim
prohneme do profilu opatrnym mackénim
mezi prsty. Zespodu zapichneme do trupu
Spendlik 7, ktery slouzi jako zadni zavés
gumového svazku.

Po dokonalém zaschnuti dovazime mo-
del ollivkem tak, aby poloha souhlasila
s Gdajem (T) na planku. Podepreme-li
hotovy model v tomto misté, musi zdstat
viset vodorovné. - Pak jiz mlizeme létat.

L. KOUTNY, LMK Brno

MISTO FOTOGRAFIE: Stihacka , prfe-
letéla" Uspésné z Brna do Prahy v krabici
od bot jesté s nékolika podobnymi modely.
Pékné jsme si s ni pohrali v redakci - 1éta
znamenité - aniz jsme hned pofidili sni-
mek. Pak jsme model puajcili televizi, jesté
pfed srpnovymi udalostmi; snad jste jej
aspon zahlédli ve ,,VlaStovce".



Zabtiracely motory a z letisté startovaly Spitfiry, Airacobry, Zera. Hned za nimi narolovai
staficky historicky Fokker Dr I, sledovany celym rojem veteranl z evropskych bojli v prvni
svétové valce. Vzadu u hangaru se nesméle krcila novodoba sportovni letadla, kterd jako by
citila, Ze svou jednoduchosti a pFisné Gcelovymi tvary se nemohou mezi takovou elitu pFilis

tlacit.

A ted si mily ¢tenafijenom nahrad buraceni motor( svisténim vrtuli s gumovym svazkem,
letiSté velkou drevénou deskou a hangar boudou na plovarng u brnénské Riviery, kde se v so-
botu 11. Fijna létala dalsi soutéZ malych maket na gumu.

Bodovaci méli plno prace s hodnocenim,
31 maket, ¢asoméFici uz byli zaméstnani
méné, protoZze modely vesmés létaly jen
10 az 25 vtefin. Podivana to vSak presto
byla naramna. ,,Mriata*“ dotkazala starto-
vat dokonce i se zemé a nékteré modely udi-
vovaly perfektni akrobacii.

Japonské stihatka ZERO V. Duby ze Stielic

NA- | Nejlépe propracovanou maketu
HO- fedvedl J. Cervinka z Brna: italské
RE | letadlo ANSALDO

V pocetné konkurenci zvitézil se 115 bo-
dy L. Koutny z Brna s trojplosnikem Fok-
ker Dr 1pfed V. Dudou z Brna, ktery s ma-
ketou Smolik $-239 dosahl 108,9 bodd
a Z. RaSkou z FrenStatu pod Radhos$tém,
jenZz se 1039 bodu obsadil tfeti misto
s Ctyfplodnikem (1) Armstrong Whitworth
FK 10. Ctvrté misto ziskal zaslouzené R.
Drnec st. z Brna s ,,Novakovou" Avii 122
(103,2 bodu) a na patém misté skongil L.
Walek z Karviné, ktery létal s Cessnou
Super Skymaster (100,2 bodu).

Uznani vsak zaslouzi vSichni: pofada-
telé i soutézici, vcetné toho nejmensiho -
LuboSka Kociho - ktery sice nechodi jesté
ani do Skoly, ale zalétal uz velice pekné
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s polomaketou Z-226 AS Akrobat ze sta-
vebnice.

Dalsi ,,brnénsky pokus" s opravdu ma-
lymi ,,gumécky, co vypadaji jako opravdic-
ky éro* se tedy vydafil. CO DAL? Agilni
brnénsti modeléafi uz mysli napfesrok, kdy
by radi uspofédali ,.Velky letecky den ma-
Iych modeld Cs. letadel“ - nahradou za ten
letosni, ktery se nemohl ze znamych ddvo-
di uskutegnit. Hodlaji také ve spolupréci
s prazskymi ,raketyry" a nyni také jiz
,minimaketafi" prosazovat mistrovstvi
CSSR pro makety na gumu a polomakety
na motory S-1 a S-2.

K ob&ma namétdim jsou vitana vyjadreni
co nejvétsiho poctu zajemcd. Napisteje struc-
né na korespondencni listek a poSlete do re-

dakce; pFedame je organizatorlim. iAstek
oznacte v rohu ,,Malé modely“
/ 0. SAFFEK

Zvitézit s trojploSnikem a je$té tak mriiavym,
to uz vyzaduje mistra. Atlm L. Koutny z Brna
bezesporu je

Zaslouzil se
o ¢s. modelarstvi

(sm) V zaplavé osudovych udalosti pravé
minulych mésicd témeéf uniklo pozornosti,
Ze dne 5. fijna uplynulo jiz 20 let od amrti

Bretislava SEMRADA

ktery je jednou z nejvyznamnéjSich osob-
nosti naSeho leteckého modelafstvi.
Jestlize dnes pres veskeré obtize je letec-
ké modelafstvi v CSSR pomérné dobie
organizovano adosahuje-li po léta svétovych
sportovnich Gspéchd, ma o to nemalou za-
sluhu pravé B. Semrad. Zasluhu pfedevsim
v tom, Ze v modelafstvi - jemuz propadl
od Skolnich let jako mnozi jini - nevidél
jen svou osobni zalibu. Pochopil jeho spo-
le€ensky vyznam zejména pro mladez a vé-
noval mu vedle svého narocného zaméstna-
ni osobniho vyprav€iho na nejvétSich praz-
skych nadrazich veSkery volny ¢as a energii.
Jako propagator, instruktor, konstruk-
tér, aktivni sportovec, €len predsednictva
Masarykovy letecké ligy a posléze letecko-
modelarsky referent leteckého odboru
ministerstva dopravy dosahl ve Ctyficatych
letech nékolika z&sadnich cilG: vy3koleni
nékolika tisic instruktord (z nich jsou
i oba redaktofi Modelare), solidniho zaso-
bovani materidlem, CGCasti &. modelard
v mezinarodnim sportu a hlavné sjedno-
ceni leteckomodelafské €innosti v republi-
ce, uznani jejiho vyznamu a pfiznavani spo-
leCenské podpory. Nepredstavitelny dkol,
ktery na sebe dobrovolné vzal, pfimél jeho
bystrého ducha k takovému vypéti, Ze zil
svij zivot pfili§ rychle - pouhych 46 rokd.
Za nas vsechny, ktefi jsme B. Semrada
osobné znali a obdivovali, nechrne pro-
mluvit o jeho osobnich vlastnostech dr.
Jifiho Mencla, povolanim Zelezni¢niho psy-
chologa a soucasné i leteckého modelare.
,UZ pfi prvnim osobnim setkani, v tehdy
(za valky) tak kouzelné& piné prodejné IPRO,
mne - Sestnactiletého chlapce - prekvapila
jeho myslenkova i slovni pohotovost, spojenéd
se spoleCensky taktnim chovanim. Tehdy
i pozdgji mne zaujimaly jeho pozornost a
vazny postoj k mladym lidem, imponovalo mi
a pritahovalo mne partnerské chovani spolu
se smyslem pro jemny humor. - Byl z psycho-
logického hlediska osobnosti s bohatou a vy-
vazenou strukturou schopnosti i  povahy,
typem organiza¢niho pracovnika v dopravé . ..
Stale bude platit, Ze nejlepSim vychovnym
prostfedkem je Zivy vzor. Bfetislav Semrad
jim pIné byl. Zlstava dodnes ztratou, zé mu-
sel tak mlady odejit, byva to vSak osudem téch
lepSich z na&s. Svym postojem za némecké
okupace se také nekompromisné zafadil mezi
pravé vlastence.
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Trupy
kruhového
prirezu

sestaly v poslednich letech velkou mddou ve stavbé volnych modeld. Modou ? Vlastné se to tak
ani neda nazvat. Nejde totiZ zdalekajen ovzhled, valcové trupyjsou ijinak vyhodné. Mnozi
model&Fi by sijisté radi postavili takovy trup, ale nevedljak na to a nechtéji experimentovat.
Neni se vSak Ceho bat, da se to délat vielijak. Jako ukazku predkladdme dva prFispévky, je-

»ichZ autofi Fesi tyZ problém rdzné.

Trup pro Wakefield

je dvoudilny: pFedni ast je valcova, zadni
kuzelova. Mizeme je spojit bud na pevno
anebo upravit sty¢né plochy a ponechat
jako déleny trup.

pFednl &Ast. Vnitini primér této
Casti trupu zvolime tak velky, aby ani plné
natoceny svazek nedrel o stény. PFi svazku
ze 16 prouzkG gumy Pirelli je to asi
0 30—32 mm. Opatfime si trubku
odpovidajiciho vnéjsiho prumeru s hlad-
kym povrchem o délce asi 600 mm, ktera
poslouzi jako trn. Zjistime Sifku rozvinuté
stény tohoto valce a pfidame k ni 10 mm.
Na takto zjiSténou celkovou Sitku slepime
na tupo balsova prkénka tloustky 2,5 az
3 mm. Na kvalité balsy nezalezi, miizeme
pouzit i mékkou, kfehkou a Céaste€né
ztefelou balsu, pro jiné Gcely uz nevhod-
nou. Slepené prkénko zafizneme podle
délky prfedni casti trupu s pfidavkem
a podlepime je z jedné strany hedvabnym
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papirem. PouZijeme k tomu lak, jehoz
natér jeste 2—3krat opakujeme. Jde o to,
aby lakova vrstva spolehlivé chranila balsu
pfed vsakovanim mazadla ze svazku.

Naroc¢nou praci je nafezani celé balsové
desticky na 4 az 6 mm Siroké prouzky, a to
z nepodlepené strany a pouze tésné
k podlepenému papiru (papir neprofiz-
nout!). Zadna Cast prkénka se tedy nesmi
po nafezani oddélit. Stane-li se to prece,
podlepime misto znovu prouzkem papiru.
Rezani usnadni pfipravek podle obr. 2,
pro pfidrzovani pravitka je vhodny po-
mocnik.

Nafezanou desticku nabalime zkusmo
na trn (trubku), potfeme vhodnym oddé-
lovacem proti pfilepeni lepidla, napfiklad
horkym parafinem apod. Zjistime, kolik
prouzki je zapotiebi na obepnut| trubky
a posledni prouzek nafizneme presné na
potfebnou Sitku. Na jedné strané nechame
asi 5 mm Siroky prouzek podlepovaciho
papiru pro lepSi spojeni. Po nalicovani
balsovy potah s citem pfivdZzeme k trnu
gumou a potom vyplnime spary mezi
prouzky acetonovym lepidlem. Po za-
schnutl lepeni opakujeme, aby spary byly
vyplnény nejméng ze tfi Gtvrtin. Po di-
kladném zaschnuti jeSté na trnu obrousime
a zafizneme presné na potfebnou délku.
Na konce nalepime prepazky z preklizky
nebo celuloidu. Kdo mé& moznost, nahradi
je Cely soustruzenymi z duralu.

Nakonec potdhneme trup silonovou
puncochou a Modelspanem.

ZADNI CAST. Postup préce je podob-
ny jako u Casti pfedni. PouZijeme balsu
tlustou asi 1,2—15 mm. Nemusi byt
ani tentokrat prili§ kvalitni. VySetfime si
rozvinuty tvar zadni €asti trupu - bude to
plast komolého kuzele. Nesmime vSak
zapomenout, Ze v ddsledku mensi tloudtky
balsy na zadni ¢asti trupu bude obvod
delsi nez u pFedni Césti valcového trupu.

Oznacime $ifky prouzkd na obou stra-
nach a nafeZzeme je, kdyZz jsme ovsem
potdhli pfed tim balsu papirem. Pfipra-
vené prkénko nebalime na trn, ale vypo-
mdzeme si prepazkami z balsy tlusté
2—3 mm, umisténymi asi po 150 mm od
sebe. KdyZ mame jejich presné rozmisténi
(to je nejlépe vyzkouSet), pfichytime
pfepazky lehce kapkou lepidla. Po za-
schnuti prkénko stoCime, zajistime gumo-
vymi ocky a slepime (ostatni spary zatim
nelepime). Kdyz spoj drzi, odstranime
gumu a prepdzky odzadu opatrné vyra-
zime. OCcistime je od zbytkl( lepidla,
postupné od nejmensi je vpoustime do

Americkd A-dvojka z posledniho MS 1967.
Tenky kuielovitY trup a caste¢né geodeticka
konstrukce kfidla

trupu a listou je s citem zatlatime co
nejdale, aby trup dostal spravny kruhovy
prufez. Potom opét spary mezi p:ou’ky
vyplnime lepicim lakem, nejlépe Stétcem.
Jde to rychleji, spary jsou malé. Po
zaschnuti lak s povrchu trupu obrousime
a trup potdhneme tenkym Modelspanem.

L. VEJLUPEK, LMK Kladno

Trup pro vclroii A-li

je stavén vcelku (nedéleny), mirné kuzelo-
vity, ze dvou vrstev. Zhotovime jej stoce-
nim dvou prkének balsy na trnu. Jako
pfiklad uvadime ocelovy trn dlouhy
900 mm s prliméry na koncich 22 a 13 mm,
pouzivany v LMK Slany. MlzZeme si
vypomoci téZ kovovou lyZafskou holi.

Dlezity je vybér balsy. Musi byt mékka
a hlavné stejnorodd. Prkénko zbrousime
na tloustku asi 1,5 mm a pfifizneme je
pfesné do vySetfeného tvaru. Pfi pocitani
obvodu bereme v Uvahu tloustku prkénka.
Potom prkénko vloZime do vlazné vody
(nejlépe do vany) asi na 15—20 minut. Po

Francouzsky Wakefield, jakozto ukéazka jed-
noho z modernich konstrukénich feSeni: tuny
trup o kruhovém prGfezu, sklopna vrtule
s draténym stfedem, smérovka z balsové des-
ky, kfidlo s oboustrannym tuhym potahem.
,Klasickym* zplisobem je uz postavena jenom
vyskovka

vyjmuti z vody prehybame na stole okraje
prkénka podle trnu. Pociname si opatrné,
aby prkénko neprasklo. K trnu prkénko
pfivazeme obinadlem dlouhym 4—5 m.
Pfi  ovijeni potfebujeme pomocnika,
ktery drzi prkénko a pfimackava je na trn.
Navijime od vétsiho priméru k mensimu.
Pak nechame balsu fadné vyschnout, nej-
lépe pfes noc. Po odstranéni obinadla
trubku sejmeme, slepime (nejlépe lepid-
lem Herkules) a ovineme niti.

Vnitfni trubku zhotovime stejnym zpU-
sobem jako trubku vnéjsi. Po zaschnuti
balsy ji sefizneme a nalicujeme do vnéjsi
trubky. Nalicovanou trubku natfeme le-
pidlem a zasuneme. Sev pooto&ime o 180°.
Po zaschnuti lepidla vnéjsi trubku obrou-
sime. PFi lepeni dbame na to, aby trubka
byla pfima. Pro zlep$eni tuhosti mGzeme
zasunout a zalepit nékolik pfepazek.

D. STEPANEK, LMK Slany
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RUKOVAf PRE U-MAKETY

1 Pri rieleni rukovéte, kterti som navrhol a odsku3al, som vychédzal
z poznatkov doterajSich konStrukcii ako i z poZiadaviek kladenych
na tlelo rukovate. Rukovétje konstruk&né prispfisobena pre napojenie
na systém ovladania plynu a vyskovky troma lafikami cez dvojité va-
hadlo. Tento systémje popisany v ModelaFi 4/1967 ako aj na planku
€. 9(s) makety Racek. Nevyhodou pévodnej rukovéte k tomuto systé-
muje mala pohotovost rychle zasiahnut do rezimu chodil motora i ne-
vhodnost nataCenia lanka na maly priemer osky ovladacieho kolecka

plynu.

KONSTRUKCIA. Nosné &ast rukovéte 1 je z duralového ple-
chu hr. 1,5—2 mm. Povrch je bud lesteny alebo striekany farcb-
nym vypalovacim lakom, pfipadne farebne eloxovany. Regulacna
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packa (vahadlo) 2 a zachyt 3 st z ocelového plechu hr. 2 mm
lesklo chromované. Regulacné kole€ko 4 je vyslstruzené z ocele
a lesklo chromované. Nastavba 5 ako i prilozky 6 st z ocelového
plechu hr. 1 mm, tiez lesklo chrémované. Nastavba rukovate 7
Je vyfezand z plexiskla hr. 8—10 mm, Sifka vybrania je uspdsobena
rozmerom ruky. Oska vahadla 8 je z ocelového drotu O 2 mm.
Na regulacnej skrutke 9 so zdvitom M3, ktord je z ocelového
drétu 0 8 3 mm, je po zasunuti do otvoru vahadla oviazan¢
drétom a zacinované ocko z ocelového drétu 0 ¢ 1 mm. Vcdenie
laniek 10 je z ocelového drétu o s 1 mm, pfipadne z plechu hr.
1 mm, prinitovaného k nosnej cCasti. Vystupné lanka 11 su
0 0,7 mm, na ich koncoch st ocké z ocelového drétu o g 1 mm,
oviazané drétom a pricinované. Spodné lanko 12, taktieZ o 0
0,7 mm, je na jednom konci ukontené otkom z ocelového drétu
0 0 1mm ana druhom duralovym paskom hr. 1—2 mm s otvormi
pre prestavovanie polohy rukovate. Toto lanko je zaistené
skrutkou M3 (13), prechadzajlicou cez otvory nastavby, pasku
a nosnej Casti.

Na celkovl montaz st pouZité nity o 0 2 mm a skrutky M3
s maticami a podlozkami. PodloZka 14 je upravend prevrtanim
matice M3. Vahadlo je vracané do poévodnej polohy pruzinou 15
z ocelového drétu o g 0,5 mm.

ZAPOJENIE. Lanka plynu zapojime tak, aby sme stlacenim
packy (vahadla) palcom pridavali plyn. DIZky napajacich kara-
biniek upravime tak, aby vahadlo v celom rozsahu nikde neza-
pieralo. DIZku spodného lanka upravime podla vlastnej potreby.

Regulatnym koleckom skrutkujeme dotial, pokym sa Supatko
karburatora naplno neotvori (maximalny plyn). Vtedy nastavime
doraz ,,plyn max.“ nastavenim a zaistenim matic na regulacnej
skrutke medzi kole¢kom a vahadlom. Po naStartovani a vyladéni
motora ihlou vyladime regulacnym kole¢kom minimalné obratky
a nastavime doraz maticami ,,plyn min.“. PotlaCenim packy (va-
hadla) palcom skontrolujeme akceleraciu motora a spravnosi la-
denia.

CINNOST. Jemna regulaciu plynu prevéadzame skrutkovanim
regulacného kolecka (volnou rukou). Okamzité pridanie plynu
prevedieme potlatenim packy palcom. Po uvolnéni packy vrati
pruzina kolecko do pdvodnej polohy a tym sa ustalia obratky
motora na pévodnej hodnoté. Tuto moZnost okamZitej reakcie si
oceni kazdy modelaF, zvlast pri lietani v zhorSenych povctrnost-
nych podmienkach alebo v nepfedvidanych situaciach, kde
regulacia koleckom by z ¢asovych dévodov nevyhovovala.
Taktiez mézeme ubrat’ plyn tak, Ze pfitlatenim vahadla palcom
nadlah¢ime regulacné kolecko, ktoré potom rychle premiestnime
na zavite k dorazu Uvolnénim packv dosiahneme miniméalné
obratky.

Dufam, Ze kazdy modelaF, ktory sa rozhodne pre popisanu
rukovat, bude pIné spokojny s jej funkciou, ¢o by sa malo prejavit
hlavné na urovni letovej Casti maketarskych sutazi.

Ing. Jan SKRABALEK, Hlohovec



RC-1
vysilaC pro jednopovelove

ovladani modelu
na 40,68 MHz

nebo 27,12 MHz

Vladislav NESPOR, dipl. technik

PFi stejném pfipojeni osciloskopu pfipojime na vstup horizon-
talniho zesilovace osciloskopu ténovy generator, osciloskop pfe-
pneme z vlastniho na cizi rozmitani, vystup tébnového generatoru
nastavime tak, aby na osciloskopu byl pfiblizné ¢tvercovy svételny
obrazec a na tdnovém generatoru nastavime takovy kmitocet, az
na obrazovce osciloskopu bude krouzek nebo nepatrné se nakla-
néjici elipsa. Kmitocet tonového generatoru je pak totozny s kmi-
toCtem nf oscilatoru vysilate. Zménou kondenzatoru C7 nebo
dobrouSenim trnu feritového jadra civky L5 doladime nf oscilator
na pozadovany modulaéni kmito€et - napf. 700 Hz.

PFi odlehceném moduldtoru T4 a pfi jeho buzeni z ténového
generatoru lze jeSté presné doladit L6 na modulacni kmitocet,
ale vzhledem k normalné velkému zatizeni moduléatoru vf konco-
vym stupném neni pfesné doladéni L6 nutné. Rozpojime spojeni
bodu 2 civky L5 s kladnym (+ ) p6lem, opravime ta mista pajent,
ktera byla vzhledové poruSena pfi nastavovani vysilace, desku
plo$ného spoje ocistime od zbytkl kalafuny a omyjeme ji lihem.
Ze strany foliového spoje do otvordi o 0 2,6 mm uprostied desky
namontujeme podle obr. 13 pérové kontakty ovladaciho tlacitka
vysilate. Rozte¢ otvorli a umisténi tohoto tlacitka jsou pfizpUso-
beny pro svazek 3 FK 300, z jednopdlového tlagitka Tesla 460
az 464.

Zapusténé Srouby M 2,6 stahujici svazek, rozSroubujeme a do
desky plo3ného spoje (ze strany soucéstek) udélame na otvorech
0o 0 2,6 mm zahloubeni pro tyto Srouby. Srouby vsuneme do
desky ze strany soucastek, ze strany félie na né navlékneme
vlastnoruéné vyrobenou 2 mm tlustou pertinaxovou (izolaénf)
podlozku s toutéz rozte€i dér o 0 2,6 mm a na Srouby navlékneme
plvodni izolaéni trubky zkracené na 2 mm.

Pres tyto trubky pak navlékneme pertinaxovou podloZzku ze
svazku ve tvaru pera, pak pajeci vyvod, pero, pFilozku, tlustsi
distan¢ni pertinaxovou vlozku, pero s knoflikem, pajeci vyvod
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Obr. 14. Stanoveni
hloubky modulace
z obalové kfivky
modulovaného
vystupniho
signélu vysilace

m- A+8 100} i §

a celek ukoncime ocelovou pfiloZzkou se zavity, vyfiznutou lupen-
kovou pilkou z pivodni svazkové pFichytky. Horni pajeci vyvod
spojime (pajenim) s kladnym (+ ) vedenim spoje a pajeci vyvod
pobliz desky propojime dratem na bod 2 civky L5. Tim je nf
oscilator zapojovan pres toto tlacitko. Knoflik na konci tlaCitko-
vého pera podle potfeby prodlouzime nalepenim prodluzovaci

"PRIPOJENA
KULICKA PROTI
PORANENI

@ 1,2 OCEL. STRUNA

-2 DRATY

3 DRATY

-ZAPAJENO

."NOSAZNY KOLIK ¢ A

Obr. 15. Provedeni prutové antény a protivadhy

pertinaxové (izola¢nf) trubi€ky tak, aby pfesahoval asi 0 3az 5 mm
Uroven krabicky z obr. 1

Napajeci napéti vysilaCe snizime na 6 V a pfi zaklicovaném
vysilaCi (stisknutém tlacitku) vyladime znovu LI a L2 na maxi-
malni svit Zarovicky. Pfi tomto ladéni zkusime, zda neni vyhodng;si
poloha doladovacich jadérek L1 a L2 z opacné strany, nez je
naznaCeno na obr. 7 a 8. Postaveni jadérka v L1 musi byt navic
takové, aby pfi vypnuti a sepnuti vysilace bezpe€né (pfi snizeném
napéti na 6 V) naskakovalo kmitani vf oscilatoru. Po pFipojeni
normalniho napéti (9 V) musi se pfi stisknuti tlacitka zatézovaci
z&rovka mirné rozsvécet.

Kdo méa k dispozici osciloskop do 20 MHz (tesla - BM 420)
nebo vyse, mize udélat kontrolu modulaéni obalové kfivky vy-
stupniho signalu a kontrolu hloubky modulace. Vstup vf oscilo-
skopu se navaze na L2 improvizovanou smyckou o 2 az 3 zavitech.
Hloubka modulace se pak ur€i podle obr. 14. Civky L1 i L2 musi
byt dobfe doladény, jinak je bud velké zkresleni modulaéni
,»obalky“,anebo mala hloubka modulace.

Po tomto provéfeni odpdajime zatézovaci Zzarovku, feritové
hrnecky L5 a L6 slepime Epoxy 1200 tak, aby volnymi stfednimi
otvory se mohl vysila¢ pFiSroubovat (Sroubky do dfeva) do
krabiCky podle obr. 1.

Kladny p6l baterie pfipojime na desku plosného spoje pres
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paralelné spojené kontakty dvoupélového vypinace (zvétSuje to
spolehlivost) a zaporny pol propojime pfimo. Vystup civky L2,
tj. body 4—05, pfipojime kablikem (pajenim) na zdifky antény
a protivahy. Do zdifek nasuneme prodluzovaci civky a do nich
prutovou anténu a protivahu. Provedeni prutové antény a proti-
vahy ukazuje obr. 15.

S takto pripravenym vysilatem je nutné udélat kontrolu
optimalniho doladéni prodluzovacich civek a kontrolu optimalni
délky prutové antény venku ve vhodném terénu. Indikator vf
pole z obr. 4 zavésime koncem horniho vodice do vySe asi 4 m na
strom tak, Ze dolni Cést visi svisle k zemi a méfici pfistroj je asi
1 m nad zemi. Na okraje prodluzovacich civek nasuneme (volné
zevné) hlinikové krouzky (z trubky). S vysilatem (s anténou a pro-
tivahou) se postavime asi 2 m od indikatoru pole tak, aby prutova
anténa byla rovnobézna s indikatorem pole.

Vysilac drzime v levé ruce (jako pfi Fizeni modelu) a po zapnuti
vysilate posouvame hlinikové krouzky po prodluZovacich civkach
tak, aby vychylka indikatoru pole byla maximalni. Je-li maximalni
pole pfi krouZcich na okrajich civek, je nutné zvétsit pocet zavitd
prodluzovacich civek a naopak, stoupa-li pole pfi krouzcich
uprostied prodluzovacich civek, je nutno nékolik zavitl ubrat
tak, aby se nemuselo na prodluzovacich civkach pouZit zkratova-
cich hlinikovych krouzkd. Protivahu je moZzno optiméalné vyladit
zkracovanim (ustfihovanim) nebo prodluzovanim vlastniho kabli-
ku protivahy tak, az pfi konstantni vzdalenosti je dosazeno maxi-
malni sily pole. Takovéto vyladéni také zaruCuje maximalni
potlaeni nez&danych harmonickych emisi vysilace. Pfi viem
tomto sefizovani je nutné dodrzovat stalou ,,normovanou** polohu
vysilace, antény, protivahy, drzeni rukou pilota, vzdalenosti od
téla a od zemé.

Pomoci takového méreni si mohou zkuSenéjsi technici provéfit,
Ze optimalni vyzafovaci odpor takovéto RC soupravy (optimalnf
vystupni odpor vysilate) je skute€né 100 Q platnych pro idea-
lizované poméry bez vlivu zemé a téla pilota. Ze schémat mo-
dernich firemnich RC aparatur lze rovnéz vycist, ze vystupy
téchto vysilacl byvaji 100 i viceohmové (dedukci).

Pfi uvefejiovani popisu prfijimace RC-1 jsme vam oznamili,
Ze vysilat RC-1 bude obsahovat pseudoproporcionalni
fizeni. Vlastni autorova praxe a konzultace s vykonnymi mode-
lafi vSak ukazaly, Ze toto Fizeni je vhodné jen pro létani v klidu
a s pomalymi modely. Z téchto dlivodd bylo v tomto popisu od
tohoto Fizeni upusténo. Kdo by vSak mél presto zajem o takové
fizeni, mlze vysilat RC-1 rozsifit o zapojeni podle obr. 16.

Jde o astaticky multivibrator se stfidou impuls ovladanou
potenciometrem mezi bazemi tranzistorl. Z kolektoru jednoho
tranzistoru tohoto multivibratoru je pfes diodu DI ovladan
pracovni bod tranzistoru T3 vysilate RC-1 (blokovana baze).
Podle postaveni Fidiciho potenciometru (ovladaného pilotem) je
tedy vysilac klicovan delSimi nebo kratSimi impulsy, smérovka
modelu tudiz setrvava déle nebo kratSeji na levém nebo pravém
dorazu a model zat&Ci na jednu nebo druhou stranu. Je-li tfida
impulsG 1:1, leti model pfimo, nafidi-li se potenciometr na
jeden okraj, multivibrator prestane klopit a z{stane zapojena
napfiklad nefizend zatdCka. PFi béZzci potenciometru v druhém
okraji preklopi multivibrator do opacné polohy, ¢imz se vysilac
zakliCuje a trvale se zapoji Fizena zatacka. Kolem stfedni poloh
béZce Fidiciho potenciometru multivibrator klopi 3 az 5 impulsu
za vtefinu, méni stfidu a tim plynule ovlada ostrost zatéCeni
modelu.

Popsany vysilat RC-1 Ize velmi snadno pfizplsobit na
dvoukanalovy tim, Ze na civce L5 udélame odbocku na 700
zavitl a tento vyvod pfipojujeme druhym tlacitkem podle obr.
16 na +9 V. Je-li pfipojeno prvym tlacitkem celé vinuti (1000
zav.), je modulacni kmitocet 700 Hz. Pfi uvolnéni tohoto tlacitka
a stisknuti tlacitka pripojujiciho odbocku civky (700 zav.) je
modulaéni kmitoCet 1 kHz. Pro tento dvoukanalovy provoz je
nutné obvod L6, C9 az CIO pri pfedladovani podle popisu nasta-
vit na 1000 Hz, tj. pouzit na C9 a CIO kondenzatory 47 000 pF.

Bude-li nékdo vyZzadovat vicekanalovy provoz, lze na
bazi T4 pfipojit jakykoli vicekandlovy modulator se sniZzenou
arovni tak, aby T4 nezkresloval (viz pfedchozi popis). Obvod
L6l C9 az CIO musi byt vzdy vyladén na nejvétSi modulaéni
kmitocet.

Zavérem zrekapitulujeme, kterych z vytéenych cilli (uvedenych
v Modelafi ¢. 10/1968) bylo dosazeno. Ackoli pohotovy vykon
pfi novych bateriich je az 200 mW, bude se i tato hodnota zdat
nékomu mala. Rozhodujici je vSak vyzareny vykon, aten at’ opo-
nent porovni pomoci indikatoru pole z obr. 4 s jinymi, tzv.
»parnimi vysilaci**. Dospéje pak k zavéru, Ze bod 1 je pIlnén a po-
dobné i 2, 3, 4. Materidlova otazka svoji naro€nosti nepfesahuje
bé&zny primér (bod 5). Pro kontrolu vysilage lze bokem skfinky
u vyvodl 4—5 civky L2 vyvést dva tvrdé vodice s rozteéi asi
5 mm a na né dotykem pfipojovat Zarovku 6 V/50 mA, jako pfi
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Obr. 1-. 7iHihrinpoM

molthribrétora .

pro paoadopropordonélni
ovladani vysilate RC-1

Obr. 17. Zapojeni
»Krystalky" pro kontrola
vysilaného signalu
pfifizeni modelu

ladéni vysilaCe. Podle svitu zZarovky lze usuzovat na stav baterie.
P¥i Fizeni je Zarovka odpojena.

Bod 7 je dan pfevazné peclivosti provedeni. Standardni kvalita
souCastek a zapojeni (pouzivané v komercnich zafizenich)
umoZziuji dosahnout vytteného cile.

Bod 8 a 9 jsou Caste€né v rozporu. Cely vysila¢ Ize uvést do
chodu a naladit jen pomoci vf sondy z obr. 4, pomoci sluchatek
a zarovky. Potlageni parazitnich signall se vsak dosahne jen
tehdy, je-li modulace nastavena osciloskopem. Konstrukce
vysilaCe dovoluje splnit tento bod v plném rozsahu, ¢imz se za-
sadné lisi od vysiladd s obdélnikovou modulaci.

K trvalé kontrole vysilani pfi fizeni modelu je vyhodné zhotovit
si ,krystalku** se sluchatkem do ucha podle obr. 17. Sluchatkovy
pfivod a lanko spusténé podél téla tvori dip6l (anténu), budici
rezonan¢ni obvod vyladény na kmitoctu vysilace. Vf napéti na
obvodu se detekuje a detekovany signal se pfivadi pfes mini-
aturni transforméator do sluchatka, kde je p¥i zaklicovani vysilace
slySet modulaéni ton. Hlasitost se d& nastavit pro kazdy vysilac
zkracovanim vodice (protivahy) podél téla.

Pro Uplnost jesté opakujeme, Ze radiovou Fidici soupravu RC-1
jsme uvefejnili v Modelafi 1968 takto: PRIJIMAC v Cislech 4,
5 6 a7, SERVO v Cisle 8, VYSILAC v cCislech 10-12. Cely
navod vyjde pravdépodobné jesté ve specialni fadé plankd a na-
vodd Modelaf pod nazvem ,Radiova souprava RC-1“. Datum
vyjiti a cenu vytisku oznamime.

DESTICKU PLOSNYCH SPOJU pro tento vysilaé vam
zaSle poStou na dobirku radioklub SMARAGD, poStovni
schranka 116, Praha 10. Objednéavejte ji pod oznacenim
»Vysilac RC-1“. Cena bude asi 12,- K¢s.

Koncem fijna navstivili redakci
zéstu&)m nové utvoreného vyrob-
niho druzstva MARS a predvedli
funkéni vzorek RC pfijimace, kte-

NOVY
P R IJ I MAC ;gerrlﬁdlaji vyrabét sériové pod na-

MARS-STANDARD-G

Jde o superregeneracni rpFijl’m/aé S ko,ncovg/m vgkon,ov?'/n]
tranzistorem, uréeny pro letecké a lodni modely, ktery plné

nahrazuje pfijima¢ soupravy GAMA.

PFijimac MARS o rozmérech skfifiky 22x55 v 47 mm vazi
asi 70 g. Pracuje na kmito€tu 27,120 MHz, modulace je 700 az
1000 Hz. napéajeci napéti 4,5 V (1 plocha baterie), dosah s vysi-
latem GAMA na zemi nejmené 350 m. Lze pripojit pfimo
bud magnetovy vybavovac\}odpor nejméné 15 ohm0) nebo
servo selektromotorem 4,5V (lgla, Piko). =

Vyrobce v fijnu pfedpokladal, Ze zacne dodavat tento pFiji-
mac jeSté v druhé poloviné prosince 1958 za maloobchodni
cenu asi 320,—K¢s, a to bud prostfednictvim obou prazskych
modelafskych prodejen nebo pfimo zakaznikdm (na dobirku
poStou). Psat mizete na adresu: MARS, vyrobni druZstvo,
Obrancd miru 132,Praha 6.
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PFijima€ GAMA v popsané Gpravé pouzival autor po celou sezénu
1968 v modelu lodi Regina s antenou volné polozenou v trupu; funkce
byla bezvadna. Model o délce 700 a $ifce 250 mm je pohéanén elektro-

motorem 6 V/0,8 W

Znovu na téma GAMA

O prijimi¢i G vn a byla sice Fe¢ na strankach Modelafejiz mnoho-
kratpfesto mi dovolte se k nému vratit. Pro svoji spolehlivost a stan-
dardni napajeni baterii 4,5 V se stal po zruSeni vyroby mnohym mo-
delaidim cennym podkladem pro amatérskou stavbu. I kdyz v soula-
du se svétovym trendem bychom se méli zabyvat uz konecné superhety
a proporcionalnimi soupravami, presto jedna elektronka ve vysilaci a

- Ano, tak jsme ho dlvérné znali. Zagal modelafit asi
pred dvaceti roky, kdyZ byl nucen zanechat svého dosa-
vadniho konicka - amatérského vysilani. Do letadel a lodi
se pustil s elanem a pracovitosti, jez mu byly viastni a brzy
se stal znamym. Stavél létajici modely volné i upoutané.
Jako jeden z prvnich propagoval u nas tymové modely.

Pozdgji se zacal pIné vénovat radiovému fizeni. Poznat-
ky, nashromazdéné studiem zahrani€ni literatury, sdélil
model&flim v Cetnych &lancich. Jeho tfi knihy o radiovém

fizeni modeld byly modelafskymi bestsellery.

Svou pili a houzevnatosti mohl byt pfikladem i modela-
Fim mnohem mlad3im. M&l stale plno pland, chtél toho

jeSté mnoho udélat. LeC kratka zakefna nemoc udélala

menou.

netnavny prijim i€ Gama budou pro zalinajici i pokrocilé modelére

u nés asi jesté dlouho pritazlivé.

Jak vSichni vlastnici sériové Gamy védi, veétsi ne-
dostatek pfijimace spocival v malé pruznosti ploSného
spoje a feritového jadra transformatoru. Proto jsem
jednak nahradil plvodni transformator previnutym
transformatorem z radiového pfijimate Zuzana,
jednak novym plosnym spojem jsem zmenSil pfijimac
objemové asi na tfetinu, takZe je pouzitelny i v men-
Sich modelech.

Nebudu vysvétlovat funkci zapojeni ani podrobné
popisovat montaz, abych neopakoval to, co jiz vyslo
v Modelafi. Misto toho pfipojuji k obrazkdm nékolik
zasid-ifch rad

Popsany pfijima¢ GAMA, zatim v plastikové skfince

Schéma zapojeni upraveného pfijimate GAMA
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« Pouzijte jen soucastek, které
jsou uvedeny v rozpisu, jinak je na
plosny spoj nevtésnate a pfijimac
se stane neprehlednym.

» Pred stavbou ~ zméfte ohm-
metrem, zda odpory maji svou
hodnotu a kondenzatory ~ nemaji
zkrat.

» Pfi koupi tranzistor( 103-
NU70 vyberte kusy s velkym zesi-
lenim beta. Jsou oznaCeny barev-
nou cepickou takto: bila 5 = 100;
fialova ft = 90; modra ft = 70;
zelena ft = 50; zlutd ft = 40;
cervena ft = 30.

* PrijimaC zapojujte po Cas-
tech, kontrolujte vzdy Sum slu-
chéatky na_kolektorovém odporu.

« "Pajejte rychle, Cisté bez ky-
selin. oucéasti pfed  pajenim
osSkrabte a pouzivejte cinu s kala-
funou. K . =

» Po dokongeni omyjte pfiji-
maC benzinem a pretfete spoje
bezbarvym lakem Ci rozpusténou
kalafunou. Transformator pfivazte
niti, aby se pfi havérii nevytrhl
spolu s vyvody.

e Pfi zméné antény doladte
pfijimac¢ na déalku jadrem LI.

o Zrelé pfijimace vyvedte vse-
chny 3 kontakty, abYste bez jaké-
hokoli zakroku mohli pouzit roz-
manité vybavovace.

« Prfijima¢ je vhodné uzavfit
do skfinky z hlinikového plechu
tl. 0,5 mm; popis zhotoveni byl
v Modeléfi uz také uverejnén.

Petr ENGELMANN,
Most

vSemu konec. Povéstny modelarsky ,,Ctvrtek™ v jeho byté
se uz nikdy konat nebude...

Ing. Antonin SCHUBERT

zemfel ve Ctvrtek 17. Fijna 1968. Ti, kdoZ ho znali, nezapo-

Rozmisténi soucastek a plosny spoj pfFijimace
GAMA (skute€néa velikost)

Kondenzatory;

Odpory:

SEZNAM SOUCASTEK

C9, ClO, 02, 03, 05- Tesla
TC942 5M; 0 6 - TC942 20M;

C2,C6- TC922 5M;0 - TC922
20M; C3, C4 - TC281 82; C5, C8,
Cl11, 04 - Tesla TK750 nebo
TK751 10K/40 V; C7 - Tesla
TK750 nebo TK751 33K/40 V

vesmeés Tesla TR 112, ato RI, R7, RII,

<+

R16 o hodnoté 4K7; R2, R6, R10,
R15 0 hod. 10K;R8, R9, R12, R13
0 hod. 2K2 :R14, R17 o hod. 100;
R5, R18 o hod. 1K2; R4 470; R3
680

Relé: R MVVS AR-2 45 ohm{
Dioda; D GA205
Tranzistory: T1 0070
T2, T3, T4 103NU70)
T5 102NU7I
Tlumivka: TL
Odpor Tr IO 2M, na né& na-
vinout 80 zavitl dratem o 0
Ol mm
Civka: LI

Kostra civky o 0 10 mm s j&-
drem, na ni navinout 4 zavity
dritem o 0 04 mm, odbocka
na druhém zavitu

Transformator:
Tr z radiopfijimae Zuzana, na
néj navinout 500 zavitd primar-
niho vinuti dratem o 0 0,1 mm
a 500 zavitd _sekundarniho vi-
nuti dratem o 0 0,1 mm

Anténa: A délka 65 cm
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K STAVBE

Trup. Zaklad tvofi klasicka kostra z pre-
pazek a podélnikd. Prepazky 1—10 vyfe-
Zeme co nejpresnéji z preklizky tl. 1,5 aZ
2 mm (viz vykres). Hlavici slepime epoxi-
dem z brezovych nebo lipovych prkének
a podle prepazky 1 opracujeme tvar
s ohledem na balsové tvarové nastavky nad
a pod prepazkou. Horni podélniky tru-
pu z list 2x5 z(zime pfed zastavénim za
posledni pfepazkou z5mm na 2 mm, 10
mm od konce trupu. Hlavni podélniky
2x10 z(zime podle vyfezl poslednich
Zeber z dolni strany aZ ke konci.

PFi sestavovani trupu dbdme na kolmost
a vzdalenosti pfepaZek. Mezi prepazkami
4 a 5 dodrzime takovou vzdalenost, aby
spojky trupovych Zeber 11, 12 po nasazeni
do vyrezli zeber 13 mély jen malou nebo
Zadnou vali. Na pFepazky v misté mezi
listami 2x10 mdzeme prilepit rozpérky
2x2 proti prohnuti. Kostru trupu vyztu-
Zime docCasné diagondlami z list 2X 5 az
2x8, které lehce zalepime hlavné mezi
podélniky 2x10. Diagonalni vyztuhy od-
stranime po potazeni pfedni Casti trupu
preklizkou tl. 0,8 mm.

Potahujeme nejdfive Uzké svislé plochy
na bocich trupu a po zaschnuti zabrousime
brusnym papirem na rovné desce dosedaci
plochy Sikmych bok( a spodku trupu.
Pfed potahovanim 3ikmych bokl trupu
vyfizneme v potahové preklizce volné
otvory pro pruchod spojek Zzebei a pro
spojky kfidla. Sikmé ukonceni preklizky
z vngjsi strany obrousim«- plynule do klinu.
Po prilepeni bok( pril« pime spodek trupu.
Léta preklizky na této Casti potahu jsou
poloZena napfi€ trupu.

Po potazeni trupu pfilepime na prvni
pfepazku hlavici, jiZz opracujeme aZ po
nalepeni balsovych nastavku prepazek
rovnobézné s plochami trupu. V misté
styku odnimatelného krytu s trupem
nalepime tmavy balici papir, ktery ndm
pomize pfi odfiznuti krytu po zhotoveni
trupu. Teprve potom pfilepime horni
nastavky prepazek. Ve spodni €asti trupu

vicepovelovy

vétron

Konstruoval a pi§e zaslouzily mistr sportu VL STEFAN

Jak napovida oznageni, je model patym v Fadé ,,Fakir(“ - tak jak vznikaly
postupné spolu s vyvojem RC modelaFstvi u nds. FAKIRS je stavén specialné pro
Ctyfkanalovou soupravu Graupner-Grundig VARIOTON-VARIOPHON.

P¥i navrhu jsem se snaZil dosahnout aerodynamicky co nejistsich tvar(, které
spolu s modernim profilem kFidla davaji modelu i pFi vétSi vaze velmi dobrou vy-
konnost. PFi Iétani na roviné to ma ovsem za nasledek obtiznéjsi pFistavani na cil,
protoze model m& velkou klouzavost a zejména nizko nad zemi velmi ,,plave
Diky pouZitému profilu E-387 méa velky rozsah rychlosti pFi dobré klouzavosti,
coz bylo na prospéch pravé pri rekordnim letu. DodrZi-li se vyznacena poloha té-

Zisté, 1étd model velmi klidné a stabilngé. Posunuti t8ZiSté dozadu nedoporucuji,

ponékud vice vpredu viak byt mize.

jsou néastavky v misté lyZze dvoudilné. PFi
nalepovani mezi né vlozime 4 mm tlustou
vlozku, kterou po zaschnuti vyjmeme.
Potom celou kostru zaCistime a natfeme
bezbarvym nitrolakem (m0Ze byt i vypi-
naci).

Z mékké balsy tlusté 4 az 4,5 mm vy-
fizneme zhruba tvary dild pro potahovani
trupu. VSechny dily pred pfilepenim
z vnitfni strany nalakujeme rovnéz
bezbarvym nitrolakem. Po pfilepeni kaz-
dého pasu vzdy zarovndme dosedaci
plochu pro dalsi pas. U konce trupu zu-
Zujeme pasy tak, aby Spicka vysla do tvaru
podle vykresu. Pasy jsou tak dlouhé, aby
prekryvaly i hlavici trupu.

Trup potom opracujeme nahrubo nejlé-
pe malym ostrym hoblikem (neprédsi se
tolik). PFi kone€ném brouseni $i poma-
hame tak, Ze otd¢ime trupem proti ostrému
svétlu; stin odhali kaZdou nerovnost.
Vybrouseny trup natfeme dvakrat bez-
barvym vypinacim nitrolakem. Na spodku
trupu vyfizneme drazku pro vsunuti pre-
klizkové pristavaci lyze, kterou k rovnému
dnu trupu pfilepime epoxidovym lepid-
lem.

Svisla ocasni plocha. Steven zapusti-
me do trupu a pfilepime jej ke dnu.
Predni nosnik také zapustime a po nasazeni
Zeber pfilepime. Podle vykresu zalepime
mezi zebra balsové rozpérky; zdvojena
Zebra smérového kormidla pfilepime je-

nom lehce. Cela svisld ocasni plocha je
potaZzena mékkou balsou tl. 1,5 mm. Potah
pred pfilepenim ztvarujeme tak, aby
jeho styk s trupem byl pokud mozno bez
mezer. Pfi potahovani si oznacime délici
¢aru mezi kylovkou a kormidlem. Nalepi-
me na tupo smrkovou nabéznou listu
a balsovy prechod do trupu. Po pfilepeni
balsového koncového oblouku celou svis-
lou ocasni plochu vybrousime.

Potom na oznacenych mistech odFizne-
me smérovku od kylovky (nejprve vodo-
rovné, pak Sikmo). Naostfenym dratem
provrtame v Zebrech smérovky otvory pro
trubkova loziska, ktera pak zalepime
epoxidem (pro dodrZeni souososti navle-
¢ena na ose). Mezeru mezi obéma plochami
upravime na nejméné 2 mm. Pouzdro 14
se zavity M2 pro Cerviky zalepime do dolni
Casti smérovky a balsou tl. | mm pfikry-
jeme mezeru v jeji pfedni Casti. Vychylky
smeérového kormidla jsou asi 30° na kazdou
stranu.

V trupu pod svislou ocasni plochou
odfizneme ostrym noZzem kryt, ktery se
vysouva do strany. Pak zalepime drzak
spodniho loZiska smérovky. Spodni osa
ma na dolnim konci zavit, na ktery
naSroubujeme rameno 15, dotdhneme
matici a zalepime epoxidem. Pfi tom viem
je zapotfebi dbat na zcela volny chod
smérovky bez jakéhokoli vaznuti. Konec-

Pokracovani na strané 18

foifo-f DRZITEL ABSOLUTNIHO SVETOVEHO REKORDU NA CAS
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Fakir-5

nou montaz nechame az jako jednu
z poslednich praci na modelu.

Z preklizky tl. 0,8 mm vyfizneme loze
vyskovky a brusnym papirem je zten¢ime
alespon na tl. 0,6 mm. V horké vodé loze
napafime, pfichytime pomoci 3pendlik{
na hotovou vyskovku a nechame uschnout.
Podle néj pak udélame ve smérovce vyrez
a loze s vloZenou vyskovkou do néj presné
zalicujeme a zalepime velmi duikladné
epoxidem. Dbéame pfi tom UGzkostlivé na
spravny Ghel nastaveni vodorovné ocasni
plochy! Teprve po zaschnuti odstranime
Spendliky a vodorovnou ocasni plochu
vyjmeme.

Kryt trupu odfizneme opatrné podle
pfedem narysovaného obrysu, vlepeny
tmavy papir je pfi tom velmi uzitecny.
Kryt kabiny vytdhneme za tepla obvyklym
zplsobem z Umaplexu na dfevéné formé.
Potfebujeme k tomu pomocnika, ktery
vytahuje ohfatou folii z druhych dvou
stran. Pracujeme v rukavicich, nejlépe
kozenych. Je dobré, kdyz dalsi pomocnik
ochladi vytazeny kryt mokrym hadrem.
Naroc¢né je ofiznuti a pfizpdsobeni okraje
krytu kabiny ke krytu trupu. VyZaduje to
opatrnost, aby Umaplex nepraskl. Kabinu
pfilepime Dentacrylem; pozor, aby neza-
tekl na nepatficna mista. Okraje krytu
trupu zpevnime preklizkou tl. 0,8 az
0,6 mm.

V bocich trupu udélame vyrezy pro
vsunuti spojek trupovych Zeber z boku do
trupu a zalepime je. Pro kontrolu spravné
polohy téchto Zeber nasadime po dobu pfi-
1-povani obé pdlky kfidla. Soucasné zale-
pime balsové desticky, z nichz pozdgji
vytvofime mirné prechody mezi trupem
a kfidlem. Tyto pfechody pfi vypracovava-
ni na Cisto tmelime, stejné i pFipadné
mezery mezi trupem a lyZi, jakoZ i event,
jiné (viz povrchova Uprava).

KFidlo sestavujeme pfimo na planku
z preklizkovych a balsovych Zeber a ze

Dokongeni ze str. 15

A Mistrovstvi CSSR v kat. vétroil A-2se
konalo 28.-29. z&fi na letisti ve Slaném. Usporadal
je v ramci 21. ro€niku Memorialu Cefika Formanka
LMK Slany. Létalo se dvoukolovym _systémem.
Prvni den zvitézil v kategorii juniord F. Polék ze
Slaného Gasem 898 vtefin. V Kategorii seniorli byl
nejlepsi L. Dvorék z Brna, ktery nalétal maximum
900 vtefin + 169 v zalétavani. Maximalniho vy-
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smrkovych list vybrané kvality. Na hlavni
nosniky nalepime preklizku tl. 0,8 mm
podle planku. Mezi preklizkovymi Zebry
u kofene kazdé pilky kFidla udélame
z preklizky skfin pro duralové spojky kfid-
la, mezery vypinime mékkou balsou
a zabrousime do tvaru profilu.

Nabéznou €ast kfidla potdhneme balsou
tl. 1,5 mm a po pfilepeni smrkové nab¢zné
listy ji obrousime podle Sablony. Koncové
Zebro zpevnime balsovymi trojahelniky.
Kapkovité okrajové zakonCeni udélame
z mékké balsy. Preklizkové Zebro u kofene
kazdé pulky kidla zesilime dalsim vyztuz-
nym Zebrem. Béhem stavby kF¥idlo neustéle
bedlivé kontrolujeme, abychom predesli
sebemensimu zborceni, zejména pfi pota-
hovani balsou.

Celou hotovou kostru kridla po vybrou-
Seni na Cisto nalakujeme bezbarvym vypi-
nacim nitrolakem pro snadngjsi potahova-
ni.

Vodorovna ocasni plocha je stavéna
b&Zznym zplsobem. Zebra jsou navlegena
na hlavni nosnik kombinovany z balsy
a smrkové listy. Nabézna lista je opét
zpevnéna smrkovou liStou proti Celnim
naraztim. Vyskové kormidlo je otoéné na
zavésech z nylonové félie, zajisténych
drevénymi kolicky. Lze ov3em pouZit
i obvyklé prouzky prilepené silonové tka-
niny.

PFi potahovani a lakovani dbame, aby
se vySkovka nezbortila a aby se zateCenim
laku nezhorsilo ota€eni kormidla. Vychyll-
ky vyskového kormidla jsou pfiblizné
20° nahoru, 15° dold.

Vyskovka je zajiSténa ve svém lozi proti
vypadnuti dvéma dfevénymi kolicky (ze
zapalek), které se pfi narazu ustfihnou.

Povrchova Uprava vyZaduje pozor-
nost, aby byly zachovény poZadované
letové vlastnosti modelu. Césti s tuhym
balsovym potahem je vhodné natfit Fidkym
tmelem z nitrolaku a détského zasypu
Sypsi a po zatvrdnuti vybrousit az skoro
na dfevo. Tento tmel pak zastavd funkci
plnice porQ, vaha jeho pouzitim pFilis

sledku dosahlo prvni den za idealniho pocasi jesté
7 soutézicich.

Druhy den, za ponékud zhorenych podminek, si
zopakoval v kategorii (j)unioru F. Polak své vitézstvi
- tentokrat ¢asem 900 vt. V seniorech to vyslo F.
Trepesovi z Prahy 6, kterg dokazal jako jediny ze
vsech G€astnik( nalétat v obou kolech 900 vt. V roz-
létavani zaznamenal 240 vt. a tim odkézal V. Lin-
harta z Hostomic na druhé misto.

Po_segteni vysledk(i obou kol byli vyhlaseni
mistfi CSSR 1968. V kategorii junioru je to
F. Poladk vykonem 1798 vt, pfed S. Houbou
z Kladna (1692), J. Sipkou z Pezinoku (1584), M.
KuZelem z Plzné (1579) a J. Kuntem z Hofic
(1515 vt). B

Seniorsky mistrovsky titul si vybojoval F.
TFegeé, kdyZ dosahl nejlepsiho mozného vykonu
1800 vtefin. Na dalSich mistech skongili: R. Mil
z Jablonce n. N. (1797); L. Dvorak z Brna (1772);
J. K&/jovslg'/ ze Dvora Krélové n. L. (1760); H. Be-
ranek z Adarrova (1755); A Skabraha z Otrokovic
(1755); F. Tichy ze Slaného (1748); J. Gablas
z Otrokovic (1733); V. Vorrocil ze Svitav (1731) a
jeho klubovy kolega V. Klejch (1729 vt.).

. .A Putovni pohar nebylo moZno pfedat, protoZe
jej D. Stépanek ze Slaného nevratil. Tolik ndm na-
psali poradatelé 1X. mosteckého pohéaru - LMK
ChZ Most. Létalo se v kategorii vétrond A-2 na
mosteckém letisti v nedéli 22. zafi. Z juniord zvitgzil
V. Modrécki ze Zatce Casem 695 vtefin pred A. Cer-
venkou z Hostomic (589) a F. Filanderem z Mostu
F\?IOO vt.). Vitézem v kategorii seniorli se stal m. s.

. Urban z Mostu vykonem 749 vtefin. Také na
dalSich mistech skoncili doméaci: 2. V. Holy (730),
3. A. Brabec (664), 4. F. Filandr (586 vt.).

A LMK Akrobat v Novém Bohuminé uspo-
fadal 13 fijna soutéZ upoutanych rrodeld. Akroba-
cii zalétal nejlipe J. Kronek s 1722 body pred B.
Jureckou (17005)3 F. Sim¢akem (1247). V kategorii
maket zvitézil OCenaSek s 1544 body pfed F. Sim-
Cakem (1423) a Jancekem (1405). V neipoCetnéji ob-
sazené kategorii kombat se pak probojoval ve finale
do cela Krum%och se 7 trestnymi body pfed Mas-
kem, ktery nasbiral 166tr. b. (Klubovou pfislusnost,

nevzrdsta a povrch je velmi hladky. Presto
mlZeme jesté potadhnout i tyto &asti
z pevnostnich divod( tenkym papirem
(Iépe Japanem nez Modelspanem). Kfidlo
a vyskovku potdhneme tlustym Modelspa-
nem a ddkladng lakujeme vyzkousenym
kvalitnim vypinacim a impregnanim
lakem, radéji fidSim a ve vice vrstvach.

Zbarveni modelu si zvoli kazdy podle
vlastniho vkusu, doporucuji v3ak jasné ba-
revné odstiny, aby model nebyl ,nevidi-
telny" uz na kratkou vzdalenost. Mdj
model je svétle Zluty (do bilého nitrolaku
je pfidan zluty), na kfidle a na vodorovné
ocasni plose jsou pruhy shora Cervené
a zdola Cerné. Na bocich trupu jsou rovnéz
Cervené pruhy.

Or1étani

se nezmifiuji amysIng, protoZze model neni
vhodny jak stavebni pracnosti, tak leto-
vymi vlastnostmi pro zaatetniky v RC
oboru, ktefi by potfebovali néjaky ,,ndvod“
dfive, neZ svoji nékolikamésicni praci svéri
poprvé vzduchu. Sém Iétdm vétSinou na
svahu a svoji fadu ,,Fakird* jsem pfizpQ-
soboval postupné stale vice tomuto vyuziti,
takze typ FAKIR-5 lIze jiZz oznaCit za skoro
»Cisty® svahovy vétron. Méné zkuSenym
zajemc0m, ktefi by si snad prece jen vybra-
li pravé tento model, doporucuji alespon
pro zacatek zmensit asi o tfetinu az Ctvrti-
nu vychylky kormidel (zalezi na pouzitych
servech).

typy maket a kfestni jména nékterych modelafti
nam poradatel nesdélil.)

A Svahové RC vétroné se nezadrziteIné derou
v Zebficku popularity naSich rrodelari dopfedu.
Svédci o tom i Ucast 34(1) jednopovelovych a 16
vicepovelovych rrodel na VI1I. rocniku Novomést-
ského svahu, ktery se konal jako mistrovska soutéZ
ve dnech 12. a 137fijna. V jednopovelové kategorii
vétronl zvitézil J. Vencalek ze Zdaru n. S., ktery
Lnakroutir® 950 bodd. Odsunul pa druhé a tieti
misto ,horké" favority; m, s. V. Spulédka z Pardu-
bic (900) a zasl. m. s.”V. Stefana z Vrchlabi (900).

V kategorii vicepovelové to nejlépe vyslo J. Rla-
Zitkovi z Uherského Hradisté, ktery ziskal 1250
bodd. Druhy skonCil F. Vrténa z Nového Mésta na
E\{Iloggvé (1200) a tFeti opét Zasl. m. s. V. Stefan

Mimo souté?Z startovalo na VT 10 modelard, nej-
Iegél’ho vysledku 450 bodl dosahl M. Kupka z Vel-
kého Mezifici.

A Dévcata se vyznamenala na soutézi modell
A-|l aB-I, ktera se létala v nedéli 22. zafi na letisti
v Sumperku. L. Jiskrova z FrenStatu p. R. nalé-
tala 521 vt. v kategorii B-1 a odsunula na druhé a
tfeti misto své klubové kolegz Z. Rasku $518) a K.
Thienela (323 vt.). Také v kategorii A-l zvitézila
H. Hladilovéa vykonem 716 vt. Mistru sportu J. Hla-
dilovi stacilo 692 vt. aZ na druhé misto Treti skon-
¢il V. Taikly z Bfezna n. Hr. (653 vt.).

Juniofi [étali pouze v kategorii A-1. Zvitézil M.
Berger z Ostravy (756 vt) pfed O. Klerusem ze
(27%%5eha na Mor. (751) a M. JaroSem z Ostravy

Pozoruhodné je, Ze nejlepSiho vZkonu v kategorii
A-l - 780 vtefin - dosahl F. Kratky ze Zabfeha na
Mor., ktery létal mimo soutéz.

A Memorial K. Gabriela patfi k nejoblibenéj-
§im soutéZim v kategorii A-2. 'l entokrat v3ak po-
znamenaly Ucast srpnové udalosti - seSlo se jen 30
soutézicich. Z nich zalétal nejlépe - na plné maxi-
mum 900 vt. - J. Bitner (licence 38-07). V. Rezabek

lie. 26-51) byl s 891 vt. druhy pfed V. Modréckim
lic. 38-17), ktery zaznamenal 889 vt.

Sedm modelari létalo mimo soutéZ, z nich nej-
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Iépe A. Buridnek (880 vt.). SoutéZ se konala 15. zafi
na letisti v Plzni za klidného pocasi. )

v Vefejnou soutéz €. 118 pro A-dvojky uspo-
fadal 19. fijna LMK Kilatovy. Za klidného obla¢-
ného pocasi zvitézil F. Mani§ (OK-27-23) Casem
796 vt. pred J. Vilimem (OK-22-03) se 772'vt. a A,
Buriankem (OK-25-200) se 770 vtefinami. Hodno-
ceno 18 soutézicich, 1 mimo soutéz,

A V. ro€nik Ceng Krusnohofi F_ro akrobatic-
ké U-modely (ev. €. 253) silné utrpél jednak odloze-
nim, jednak Spatnym pocasim, jez mu pfedchazelo.
Pofadajici LMK Hrob u Teplic se jinak dne 13. fij-
na zhostil tkolu dobfe. PoCasi: zataZzeno s destém a
vétrem 4-6 m/s, IpOZdéjI polojasno, vitr 2 ms. Vzle-
tovéa dréha_regulérni, sypana. Zvitézil J. Safranek
(1501 b.) pred P. Rajchartein (1128 b.), oba z Plzné.

AV nedéli 29. zafi se konal Presticky pohar,
verejnd soutéZ ev. ¢. 139 pro vétroné A-i a A-2.
PrestoZe celou noc pred tim pr3elo, byla pékna ucast
a (roveri soutéZe dobra. Také ceny byly velmi hod-
notné.

V A-dvojkach zvitézil a drzitelem poharu se stal
V. Kfen z LMK Tlu¢na 8813 vt.), druhy byl F.
Mani$ z LMK Prestice (800) a treti V. Kupricht
z Tlugné (780). Vitézem kat. A-1 byl L. Siroky
z Tlu€né (719 vt.) pfed K. Landkamrem (641) a J.
E?\Atlelq(chem (601) - oba z mistniho poradajiciho

Z Uustredni SEKCE

e Vzhledem k Gmrti soudruha Runta se méni
adresa LMK v Klastere! nad Ohfi takto: Jan
Hata$, Kulturni dm, Klasterec nad Ohfi, ok. Cho-
mutov. - Oznameni do$lo redakci dne 14. 10. 68.

+ Klub leteckych a lodnich modelafd Lito-
vel ohlasil své zalozeni 18. 9. 68. Nacelnikem je Sta-
nislav Poles, Na rybni¢ku 45, Litovel.

¢ RMK Usti nad Labem oznamil 30. 9. 68
adresu nového nacelnika: Karel Jefabek, Malatova
2413, Usti n. L.

* Novy LMK Klatovy Il ohlésil 5. 10. 68 adre-
su svého predsedy: Pavel Bosak, Klatovy 278/IV.

IMMIAHAME Si
Inzerci pfijima Vydavatelstvi &asopist
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,

Praha 1, telefon 234-355, linka 294. Poplatek
590 Kes za 1 tiskovou Fadku. Uzavérka 27.
v mésici, uvefejnéni za 6 tydndu.

PRODE]J

¢ 1RC model Pluto -f motor Wilo 1,5 ¢cm¥ + sou-
prava GAMA za 900,— K¢s; palivo ,,Z2* 5 litrd
(i po Castech). V. Fartak, Unhost-Ceperka 504, ok.
Kladno.
e 2 Elektronky 1P2B 3ks , IP3B | ks, 06P2B
1ks po 8,—K¢&s; motorky Piko vétsi po 20,—K¢s;
motor Jawa 50 — cepa podle dohody. M. Valka,
Doubravnik 42, ok. Zdar n. Saz.
¢ 3 Maketu amer. letounu typ ,Litle toot“, akro-
baticky dvo{)ploénl'k, bilé barvy s ¢erv. dopliky na
trupu za 350,— K¢s. Do redakce.
e 4 Plany: torpédoborec Orkan; stiha¢ ponorek
typu MAS; raket, torped. Kotlin; doprovod, lod
obruk; del. torped, ¢lun B. Borderer. M. Svo-
boda, Sidlisté svobodK 111/8, Prostéjov.
» 5 Kompletni rocniky: Letecky modelaf, VaTM,
Technicky magazin, Svét techniky, Domov, Zapis-
nik, Technicky tydenik, riiznou technickou_litera-
turu. Z. Fikéacek, Senov 321, ok. Frydek-Mistck.
* 6 Ctyrkanalovou soupravu za 1150,— K¢s. J.
Kulhavy, Kotlafova 31, Cvikov.
e 7 Nepouzité motory Jena 2,5; TR; Mikro 0,5;
v dobrém stavu Jena 1 a MVVS | nebo vyménim
za nylon, vrtule, pl'pz, ¢asovace, navijaky, otacko-
mér a dvouru€. stopky. M. Slaby, Chopinova 8,
Praha 2.
« 8 Sklotextil stfedni hrubosti 35 m*. K. Pod-
horsky, Ujezdy 4, Brno-Obfany.
» 9 Nepouzity motor TONO 56 v zaruce za
250,—Kds. K. Vohralik, Vratimov 877, ok. Frydek.
» 10 Soupravu Multton, vysilat (600), pfijimac
4kan. (550). M. Veit, Dubfanv, ok. Hodonin.
e 11 Soucasti k motoru Vltavan 5. Jan Hirman,
Na dlouhych 55, Plzen-Doubravka.
¢ 12 RC motor 9,2 cm3za 350, —; RC mot. model
za 200,—; vétron za 150,—; vysilat TRIX bez
kryst, za 100, —; servo BUDOMATIC za 170,—
PICO 9 V po 15— J. Paidar, Budovatelska 3,
C. Budgjovice.
* 13 Pléany lodi: polsky torpédoborec ORP OR-
KAN, 1:200 a | :100; kfiznik BURZA, M
1: 200 a anglickd minolovka MISSILE, M 1 : 100.
Ceny: 80,-; 40,-; 35,- K&s. Pavel Krsek,
Krampolova 21, Sternberk, ok. Olomouc.
« 14 Ctyfpovelovou RC soupravu, vys. OSMI-
KON + pf, POLY. K. Vondrou$, Chomutovska
1200, Kadan.
* 15 TT: 14 m koleji; 2 lokomotivy, vagony —
3rychl., 2 os., 5 nakl.; 10 vyhybek g mechanic-

kych), prisluenstvi za 450,— Kés. R. CiZinsky,
Jerusalémska 11, Praha 1
MODELAR . 12/1968

Specialni modelafské prodejny:

1 JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492

1 PARIZSKA 1, Praha 1, telefon 67213

NABIZIME VAM KROME JINEHO

szlf)Iioi N azev Mnoz. Cena
Modelafiské listy viech rozmérd od 2 X 2do 10 X 10 mm dl. 1000 mm
5600-200 Modelafské Spejle o 3 X 400 az 420 mm 1tis 22—
-201 Uzenarské Spejle 0 3 X 330 mm 1tis. 17—
6308 Balsova prkénka tloustky 4 mm 1 jakost dm2 0,50
8489-800 Potahovy papir MODELSPAN bily
vaha archu 12g arch 1,60
-801 véaha archu 21 g arch 2,—
8489-804 Potahovy papir MODELSPAN barevny (Cerveny, Zluty)
véha archu 12 g arch 1,60
-806 vaha archu 21 g arch 2—
6060 KuzZel vrtule plastik typ I, vn&jsi o 24 mm 1 ks 0,60
6061 typ Il, vnéjsi o 28 mm 1 ks 0,70
6654-307 Kole€ko pro modely na gumu - plastik 0 18 mm 1 ks 0,70
-309 0 34 mm 1 ks 1-
-310 0 40 mm 1 ks 1,10
6670 Kolec¢ko z mechové pryze bez disku @ 40 mm 1 ks 1,20
6671 0 50 mm 1 ks 1,30
6672 0 70 mm 1 ks 1,80
6473 Kaseinové lepidlo - v sacku 50 g 1ks 1-
6470 Acetonové lepidlo v tubé 50 g 1 ks 1,50
6470-1 Acetonové lepidlo v lahvicce obsah 50 cm3 1 ks 2,85
-2 200 cm3 1 ks 6.75
6473-103 Dentacryl baleni 100 g, barva bila a zluta 1 ks 18,50
-106 EPOXY 1200 - mala souprava 1 ks 14—
-128 Plexi Cisti€ - baleni 100 g v lahvi¢ce 1 ks 3,50
Ferritové magnety rlznych rozmérd v cené asi 1,50 K&s za 1 kus
6561-105 Alkalické €lanky akumulatorové NKN 10 naplnéné anabité 1 ks 41,—
3709 Elektricky motorek GONIO 2,4 V s femenic¢kou, vodiCi
a zakladnou 1 ks 17—
3713 Elektricky motorek GONIO 4,5 V s femenickou, vodi€i
a zakladnou 1 ks 17—
Modelaiské planky
6825 LEDNACEK Il - §kolni v&tron A-1 1 ks 4~
6856 KUBICEK - volny sportovni model na motor 1 cm3 1 ks 3.-
6858 SANTA MARIA - model historické lodi 1 ks 4,50
6909-154 MIRKA - vétron A-2 1 ks 3-
-155 BELLA - upoutany model akrobat, letadla na motor
2,5 cm3 1 ks 3—
-156 PEGAS - akrobat U-model na motor 2,5 cm3 1 ks 3.-

RAVE TED JE NEJVHODNEJSIi DOBA NA STAVE

e 16 Motor Jena 2,5 za 120,—; Komet 5 za
150, —; 2 CasovaCe upravené pro A-2 po 30,—
M. Pavlik, Pod lipkami 40, Praha 5-Smichov.

e 17 Motor TONO 10 cm3 s ovl. otafek za
300,— K¢s, serva Bellamatic 1l za 150,— K¢s. B.
Koula, Maiselova 12, Praha 1

e 18 Zeleznice HO 16,5 (nové), seznam zaslu. J.
Karnik, Havifov 6, 1435.

« 19 Motory MVVS 25 R, krystaly 27,12 MHz,
ricinovy olej, paliva. VyZadejte 'si nabidku. LMK
Strakonice, M. Zacek, Strakonice 11/359.

* 20 Slepené ,Kitv* firmy Reveli - letadla: B-58
Hustler, F-89 D Scorpion, F-100 Super Sabre a
F-4B Phantom. J. Nyc, Borkova 6, Praha 8.

KOUPE

» 21 Starsi neposkozené kompletni motory TONO
5,6; 10; FOK 25; Wilo 1,5; JENA 2; 2,5; vsechn
druhy MVVS - nabidnéte! K. Duda, Pivovarska I,
Krnov. . .

e 22 Planek vicepovelového J)Fljima(:e a vysilace,
pléanek ponorky a véleénych lodi. “K. Netrqufal, Z.
Nejedlého 48/14, Dubi 2 u Teplic lazni v. C.

e 23 XVIII. rocnik 1967 ¢as. Modeléf, D. Druch-
mdller, Hlavagkova 13, Brno XII.

« 24 Palivo, ZI1“ 2 1 apodrobné planky skute¢-

ného letadla Fairei T66 Tipsg/ Nipper. J. Sedlak

Puskinova 31, favomik, ok. Sumperk. .

e 25 Klik. hfidel k mot. MVVS 25 D. Zd. Re-

hacek, Horova 1290. Hradec Kralové II.

e 26 Sv. 3, 4, 7 knihovnitky Mlady konstruktér.

Z. Fikacek, Senov 321, ok. Frydek™ Mistek.
VYMENA

e 27 Tisic ks. zndmek za motor 2,5 az 5cm3 M.

Mitacek, Chomutice 38, ok. Ji¢in.

« 28 Amatér, serva Bellamatic a Duramite za TT

semafory a vozidla nebo proddm po 60,— K¢s. F.

Jezdik, Vrané n. Vit. 231

e 29 Tranzistorové radio Banga (SV, DV, KV)+

+ sitovy usmérfiovac, tranzistorové cCasové relé,

el. motor 220 V. elektromateridl a motor Jena

2,5 cm3 za volné létajici maketu bez radiového

ovladani. F. Smoldas, Sochorova 13, Vy$kov n. Mor.

RUZNE
« 30 Polsk« ¢asopis Modelarz od r. 1957 za ¢s. Mo-
delaF (Letecky modelar) z téhoz obdobi; polské
knizky s modelarskou a technickou tematikou za po-

dobné ¢&s. knizky vymeéni Leszek Kdurek, Kol. Kre-
piec 67, P-ta Swidnik, Pow. Lublin, Polska.
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ig MISTROVSTVI USA

v raketovém modelarstvi

LetoSni jubilejni mistrovstvi bylo usporadano ve dnech 19. aZ 21. srpna na raketové za-
kladné NASA (National Aeronautics and Space Administration) Wallops Station ve
state Virginia. Na této zakladné, kterd je v provozu nepfetrZité od roku 1945, byla nejprve
zkouSena bezpilotni letadla. Pozdgji zde byly FeSeny problémy startovaciho zafizeni, motort
na tuhé i kapalné pohonnné hmoty, meteorologickych a sondaznich raket a komunikacnich
druZic. Prave zde, kde Uspé&Sné vzlétly rakety s druzicemi Explorer 1X, X111, X1V, XX111
XXV I, XXX, XXX Vil a fady dalSich raket, se seSlo pfFes 80 nejlepSich americkych rake-

tovych modelard.

Zastitu nad jednotlivymi kategoriemi
raketovych modeld prevzaly podniky, které
se zabyvaji vyrobou letadel a raket, napf.
McDonell, Douglas, Bendix, Lockheed
ajiné.

Z kategorii, které se létaji i v Evropg,
byly hodnoceny raketoplany do 5 N,
narodni kategorie do 2,5 Ns a padékova
SOuUtéz.

Nejvice obsazenad byla vySkova soutéz
maket s motory do 5 Ns. Nejvétsi zajem
poCetnych divakid - vétsinou technikl ze
zékladny - se v3ak soustfedil na makety
a na zvlastni kategorii: kosmické systémy.

1

Hlavnim patronem soutéze modelaid byl
feditel zakladny Wallops Station R. Krieger.
Pfilba na jeho hlavé je ,,odznakem* bezpec-
nostniho komisafe. Vpravo novy president ra-
ketomhodeIéFského sdruzeni NAR, Dr. E. B
Beetch.

Jde o presné makety nosnych raket se
satelity, pfipadné kosmickymi kabinami,
které musi prFistat v predem ur€eném
prostoru. Existuje jeSté dalsi podobna
kategorie, v USA rovnéz velmi oblibena,
jez se nazyva ,Spot landing**. Model
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nemusi byt maketou, ale boduje se rovnéz
pFesnost pristani na terc.

Technicky velmi obtizna je kategorie
,hovych konstrukci a vyzkum(**. Modela¥
musi nejprve obhgjit jakousi vyzkumnou
zpravu o svém novém navrhu pred komisi
skuteénych raketovych odborniki a potom
prokazat v praxi jeji G€elnost.

Bezesporu nejvétsi atrakci letoSniho
mistrovstvi byla kategorie ,Egg lofting*™*
(zdvihani vejce). Cilem je dosahnout co
nejvétsi vysky s raketou, kterd nese jako
uzitecnou zatéz v kontejneru cerstvé vejce
standardnich** rozmérli a vahy. Vétsina
modelafl zde pouzila silné motory o spe-
cifickém impulsu do 80 Ns. Dosahované
vysky se pohybovaly kolem 500 metrd,
60 % vajec nepfezilo pristani, coz zname-
nalo diskvalifikaci pro majitele modelu.

Velikym zazitkem pro vSechny modelare
byly starty skutecnych raket TOMA-
HAWK a z&vérecnd exhibice nejlepSich
americkych raketovych modelard.

Mistrem USA pro rok 1968 se stal
autor téchto fadkld Harry G. Stine,
juniorskym mistrem jeho dcera Con-
nie, nejlepsim klubem byl vyhla3en Space
Pioneers z mésta New Cannan.

Majitel jednd z nejvétSich raketomodelaf¥-
akych firem v USA L. Pieater 8 maketou SA-
TURN 5, raketu SATURN 1Ib drzi konstruk-
tér firmy W. Matson.

KNIHY PRO VAS

Roman V. Sustra z prostfedi paraguajskvch lest
ma nazev POMSTA V PRALESE. Je topfibéh mla-
dého novinafe Marka, ktery zde hleda esesaka Gole-
ma, vraha svého otce z koncentrainiho tabora, ktery
mé kromé toho na svédomi zivoty slovky nevinn?’/c
lidi. Po dramatickych zépletkach je Golem v pralese
konecné v EFesﬁFelce zabit, avSak svou daf zaplatii ti,
kdoz Markovi pomohli pfi patrani po esesackém vra-
hu. Kniha je napsana velmi plynule a Ctivé, stfidaji se
Vv ni pasaze napinavé, humorné i tragické, proto urcité
najde vdécné gtenare, zejména mezi mladymi lidmi.

. Redaktor Cs. rozhlasu, Z. Bidlo, pFich&zi s knihou
UTEK ZE SAGANU, kde popularni Jormou zEra—
covava historii Utéku spojenecﬁgch letcd ze saganského
zajateckého tabora za druhé svétové valky. V prvnich
kapitolach lici autor Zivotni pFibéhy hlavnich organi-
zator( atéku, Jeho_IJFipravu a provedeni. V dalSich
kapitolach soustredil Bidlo pozornost na Ceskosloven-
ske letce a jejich osudy po utéku. V doslovu knihy je
komentovan cely pFipad, jeho ohlas v literatufe a fil-
mu, i vysleodk%,‘aov_éleéné 0 vySetFovani a soudu nad
vrahy letcd. Dilo je prvni verzi udalosti, které byly
projednavany i pred norimberskym soudem.

Mezi nesmrtelna dila svétové literatury, bojujici hu-
morem proti bezduchému mijlitarismu a valce, patfi
bezesporu OSUDY DOBREHO VOJAKA SVEJ-
KA od J. Haska. Toto nejslaxméjsi a nejoblibengjsi
dilo nasi i svétové humoristické prozy vyjde s ilustra-
cemi narodniho umélce JoseJa Lady v kniznici Svétovy
vale¢ny roman.

Na jednom zamku v Anglii je spachana vrazda.
P¥ipad vySetfuje Scotland Yard s pomoci holandského
novinare. Je to pribéh velice sl_oiit]y a napinavy, ve
kterém je nakonec odhalena tajna faSisticka organi-
zace, sloZena z byvalych SS-man0. ktefi se uchylili do
opusténého podzemniho bunkru, vybudovaného za val-
ky jako sklad munice. Organizace je ve spojeni s ese-
saky, Zijicimi pod kr&/cimlimény v Egypté. Odhaleni
jejich zlocin( vede nakonec k rozdrceni celé organizace.
Toje asi strucny obsah romanu souc¢asného holandského
autora detektivnich dél D. Ekemy, ktery vyjde pod
nazvem USMEV ELEONORY.” |

Dal3im svazkem edjce Napéli je piivodni prace A.
Wintera HERODESUV STIN, ktera je zasazena do
povalecnych dnli Sestactyficalého roku. Je to slozity
pFibéh o patrani po vrazedkyni malého ditéte, kdy do
osudd jednotlivych hrdinli romanu zasahuje i jejich
minulost z obdobi valky. —eh—

Z fJJahnrc/uy

zvela/

O Jizv roce 1964 vysla v bulharském na-
kladatelstvi ,Iékafstvi a télesné vychovy**
knizka inz. 1. Vasilova a V. Mitropolského
,Létajici modely na rakety**. Je dobre
usporadana a srozumitelnou, prehlednou
formou informuje Ctenéfe o teorii a praxi
stavby modelll raket. Zajimava je ¢ast o vy-
poustécim zafizeni.

O Organizace americkych modelafd NAR
publikovala v Casopise American Aircraft
Modeller. V kazdém cisle byly uverejiovany
jednak zpravy, jednak tzv. ,,countdown®
(vzity nazev pro odpocitavani vtefin pred
startem velké rakety), ktery redigoval G. H.
Stine. Od Fijna 1968 vSak prestava Casopis
otiskovat ,,rakety” a napfisté se bude zaby-
vat pouze modely letadel. Je to Skoda nejen
pro americké raketové modelare, ale i pro
nas, protoze skoro v zadném Cisle AAM
nechybéla zminka o nés.

MODELAR . 12/1968



BRATISLAVSKA

Je krdsna podzimni nedéle 20. Fijna. Ke stanici na vajnorském letisti
se blizi autobus méstské dopravy. Na prvni pohled je jasné, Zze hrozen
zajemcd o svezeni do mésta se do vozu nenatladi. V poslednim oka-
mziku, nez Fidi¢ zavrel dviFka, se ozvalo: ,,Chlapci, vystupte apustime

dovnit¥ Prazaky, at’ jim neujete vlak!*

Hlas patfil posluchaci VSJZ

v Bratislavé, jednomu z krouzku pplk. Praskace, ktery pfed nékolika
hodinami svadél pravé s Prazaky tuhé boje o nejlepéi umisténi.

To, Ze chlapci samozFejmé vystoupili a jeSté zamavali,

Ze cela

raketomodelarska soutéZz probéhla v nevidané pratelském duchu,
utvrdilo nejen mé, ale i ostatni raketové modelafre v tom, Ze v naSem
»rezortu* nenastanou potize, jaké méli tfeba fotbalisté pFi praktic-
kém uplatiovani nového statopravniho usporadani.

.VYBEROVKA?~”

Mistr sportu O. SAFFEK

V SOBOTU 19. Fijna za pékného
slune€ného, ale vétrného pocasi se létala
nejprve soutéz raket se streamerem.
Casy 98 a 96 vtefin, jichZ dosahli vitézové
L. Uhel a ing. B. Pazour, jsou mimofadné.
Zajimavé je, Ze tato u nas oblibend kate-
gorie se zaCind soutézné létat i v USA
a predseda subkomise pro raketové mode-
larstvi (CIAM-F Al), pan G. H. Stine, ndam

Polomaketa J. Diviie a kontejnerem pro Zivé
myil

navrhuje, abychom jako autofi pozadan
0 za€lenéni do mezinarodnich pravidel.

Soutéz raketoplan, ktera byla vyhod-
nocena téhoz dne odpoledne, se zménila
vlivem trvalého silného vétru v béZecké
zavody. Prazsti modelafi méli vesmés mo-
dely s determalizatory. Rychlé ,Sipaky*
se neprosadily ani ve vétrném pocasi, pre-
vaha beznych »hazedlovych" typl byla
zfejma. Vitéz V. Hada¢ m¢l na modelu
odhazovaci kontejner nové koncepce, spo-
lehlivy determalizator a osobné navic
18tésti, Ze model nalezl.

Neékolik zajimavych novych konstrukci
(delta, samokridlo a modely velmi malych
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rozmér() letové nenadchlo. Sympaticka
je vSak snaha o novou konstrukci prazského
J. Vanécka, ktery konecné predvedl
perfektné létajici ,,nosatou hal“ a obsadil
s ni pékné paté misto. Jeho model ma
kontejner pod pomérné dlouhym trupem
a dvé smérovky. Prednosti je rychly
a absolutné svisiy motorovy let.

V NEDELI 20. Fijna pfed zahajenim
soutéze raket na padaku slunecné
pocasi pfipominalo spiSe 1éto nez zacatek
zimy. Presto vdak vétSina soutéZicich se
obavala pouZit pro prvni start za chladnéj-
§iho rana plastikové padaky (kfehnou
a Spatné se otviraji). Dosazené vykony lze
oznacit za danych podminek jako velmi
dobré a svédéi o tom, Ze naSi modelafi
pochopili smysl této soutéze: pouzit
spravné veliky padak do pfislusné veliké
a tézké rakety za danych povétrnostnich
podminek.

Casova souté? maket byla pfedzna-
menana velikym zdjmem o tuto kategorii.
Vyplyvalo to uz z pfihlasek, kterych doslo
pfes 30. Né&ktefi modelafi vSak pravdé-
podobné odhadli 3patné své sily a na
startu se pak objevilo ,jenom" 21 maket.

Kladem je, Ze jiz ,vyrostl" pro tuto
kategorii kadr zkuSenych bodovacu vedeny
M. Hiadlovskym, ktery zaru€uje objektivni
a nestranné posuzovani maket. Treba
ocenit i to, Ze uz i méné zkuseni modeléafi
se snazi stavét pfesné a s dobrou povrcho-
vou Upravou, takZe uroveil modelld - a to
nejen maket - se viditelné lepsi.

Nejvice byla obsazena kategorie do
5 Ns, kterd ma perspektivu stat se skutecné
oblibenou. V kategorii do 10 Ns se prosa-
dily tentokrat jednostupnové makety,
zejména diky dlouhym letdm na padéaku.
Jinak ovSem jiz patfi perfektné fungujici
vicestupfiova raketa samozfejmé ke kazdé
SOUtéZi.

V nejsilngjsi kategorii do 40 Ns se objevil

dalsi SATURN 5 v meéfitku 1 : 100,
tentokrat od P. BareSe. Bohuzel vsak
motory selhaly a start se nepodafil.

Pozoruhodny byl start makety vojenské
rakety FROG od J. DiviSe, kterd misto
bojové hlavice nesla kontejner s dvéma

myskami. Obé& ,kosmonautky" prFeZily
start i pristani, ackoli navratné zafizeni
nefungovalo normalné. Vitéznd raketa
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Vitéz kategorie raketoplani Z. Basti pouZil
pFisni- ucelovy model koncepce P. Bare&e

HERMES RVA-10 se prosadila diky
presnému provedeni a spolehlivému letu.

Byla to opravdu pékna soutéz, od ubyto-
vani pres organizaci az po pekné ceny. Dik
patfi_ viem poFadatellim - posluchacum
V8JZ v Bratislavé a jmenovité pplk. E.
Praskacovi, ktery oZelel moznost vyrazné,
zasahnout do celostatniho ZebFicku a radgji
organizoval, dale V. Mazakovi a v neposled-
niradéizasl. m. s. J. GabriSovi,jenZ byl na
letiti po oba dny.

RAKETY - streamer - juniofi: 1. Uhel
98; 2. J. Margus$ 91 (oba Bratislava-); 3. J. Taborsky,
Praha 80 vt. - Seniofi: 1. B. Pazour, Dubnica n. V.
ga;hz. J. Divi§, 90; 3. V. Janousek, 85 t. rEoba

ra

RAKETOPLANY - juniofi: I, V. Hadag, Praha
187; 2. L. Uher, 142; 3. L. Ccrnacek 137 vt. (oba
Bratlslaya) - Seniofi: 1 Z. Basti, Ostrava 159;
2. F. Spacek, 139; 3.-4. V. Milbauer 120 (oba
Praha; 3.-4. M. Jelmek Dubnican. V. 120 vt.

RAKETY - padak - juniofi: 1. J. Krasncc,
Bratislava 300; 2. J. Kiska, Trnava 190; 3. J. Ta-
borsky Praha 163 Vi. - Senlorl 1. P. Bare 180;
2. Milbauer 180; 3. Z. Klime$ 180 vt. (VS|chn|

Prath

KETY - ¢as - do 5 Ns: 1. J. Krasko, Bra—
tislava (Aerobee) 777; 2. Saffek (ASP) 752

J. D|V|s Deacon) 625 b. (oba Praha).

TY - cas - do 10 Ns: 1.'0O. Saffek (To-
mahawk) 967; 2. P. Bare$ (Little Joe 1) 960 - oba
Praha; 3. T. Indruch Ostrava (Terrapin) 836 b.

MAKETY - €as - do 40 Ns: 1. O. Saffek (Her-
mes RV A-10) 802; 2. P, Bare$ (Saturn 5) 712; 3. J.
Divi$ (Frog) 411 b. - véichni Praha.

Zajimavou maketu francouzské rakety MAR-
TEL predvedl J. Vavrek ze SpUské Nové Vsi



@ poznavame-
LETECKOU TECHNIKU

Praga E-114 M

ceskoslovenské

sportovni letadlo

Na zaveér letoSniho jubilejniho roku zaiazujeme znovu sportovni letadlo, jez
také pomohlo nasemu letectvi k svétovému jménu. Poprvé jsme je popsali
pred 18 léty jako jedno z prvych v této tehdy oteviené rubrice. Za opétovné
zafazeni popularni ,,Bejbiny* (stejné jako nékterych dal3ich typ() se pFimlou-
vali pozdéjsi naSi ctenafi, jimz jsou dFivéjsSi roCniky Leteckého modelare
nedosazitelné. Mimoto je dnes jeSté novy dlvod: pravé tato ,pragovka“ je
jednim z nemnohych letadel, jez se hodi jako predloha pro RC maketu Fizenou

jen kolem jedné osy.

Letadlo PRAGA E-114 M se u nés
vyrabélo jesté po 2. svétové valce (v tdobi
1946—49), avSak jeho vyvoj zacal daleko
drive, jiz v roce 1934. Je to vlastné svym

Pro alespoil ¢aste¢nou pfedstavu o vnitfku ka-
b_i_nel/ jsme museli sdhnout z nouze po fotogra-
fii havarovaného letadla

zplsobem rarita leteckého pramyslu:
jestlize vyroba po Sestiletém preruseni
mohla pokracovat, svédc¢i to i o tom, Ze
vyvoj tohoto typu predeSel svoji dobu.

V roce 1934 zahdjily Aerokluby a Ma-
sarykova leteckd liga vycvikovou akci
,1000 pilotd”. To primélo spravni radu
tovarny Praga k zadé&ni vyvoje nového
sportovniho letadla. K dispozici byl
plvodné motor Aeronca o 36 k a k nému
se do podzimu 1934 zrodila lehka dvojse-
dadlovka, jejimZz autorem byl ing. Jar.
Slechta. Nové letadlo dosahlo vzéapéti
prvého aspéchu na ,,Narodnim letu”.
Béhem roku 1935 dostalo nejprve novy
motor domaéci konstrukce (Praga B) a poz-
déji i své definitivni formy.

Praga E-114 ,Air Baby” velmi rychle
ovladla nasSe sportovni letectvi, ziskala
Uspéchy v Narodnich letech a mezinarodni
rekordy, jak rychlostni, tak i dalkové (napf.
Praha—Cafihrad 1560 km). JeSté v roce
1935 koupila licenci britska firma Hills &
Sons, ktera staila do vypuknuti valky
sama vyrobit 40 kus( ,,Bejbin”. Tovarna
Praga také sama exportovala zejména do
Francie, Rumunska a Irdnu. Vcelku lze
fici, Ze ,,Air Baby” zachranila letadlové
oddéleni tovarny Praga nejen z krize, ale
snad i pred likvidaci.
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Standardni pohonnou jednotkou letadla
se stal dvouvalcovy motor Praga B o 40 k.
Presto byl do roku 1936 vyvinut ctyfval-
covy motor Praga D o 60 k, ktery byl

pokusné zastavén do jednoho letadla
(oznateni E-114 D).
Povalecnd ,,Bejbina” nebyla dplné

totozna s plvodni. Byl pouZit novy motor
Praga D o 75 k pro verzi E-114 D a pro
znaCnou Cast 126kusové série pak motor
Walter Mikron o 65 k. Mimo to bylo
upraveno vzepéti kfidla, zesilena konstruk-
ce, upravena kabina, zlepSena ostruha aj.
Letadlo bylo znovu exportovano a tak
jesté kolem Sedesatych let se s nim naSi
piloti setkavali hlavné ve Francii a pfileh-
lych zemich. U nas éra ,,Bejbin” skonCila
daleko dfive, vlivem rdznych i méné
zévaznych dlvodd. ’
Zpracoval: Zdenék KALAB

TEHNICKY POPIS

Praga E-114 M byl dvojmistny IJednomotorovy
samonosny homoplo$nik témér celodfevéné kon-
strukce s pevnym dvojkolym podvozkem a fiditel-
nou ostruhou.

KF¥idlo bylo prib&zné v celku. Mé&lo dva hlavni
a tfi porrocné nosniky, na kterych byla navle¢ena
Zebra. Celé kfidlo bylo potazeno diagonalné pre-
klizkou, kridélka platnem. PouZity profil byl silné
vyf)ukl’ a Castecne i autostabilni. Stfedni Cast kFidla
byla od nabé&zné hrany probrana az po hlavni nosnik,
aby bylo mozné zachovat prijatelny pilotni prostor.

Trup prihradové konstrukce s podélnikv byl cely
kryt preklizkou. Kabina s dvéma misty vedle sebe
byla vsazena ¢astecné do kfidla. Predni &ast pri-
hledného krytu spolu s ¢astmi nabézné Casti kridla
se odklapéla dozadu, boéni okna se sklapéla doll.
Resenf kabiny bylo nevyhodné pro pfistup a zejména
pfi havarii, kdy téZké pribézné kridlo se zpravidla
utrhlo ze zavést a umackalo osadku.

Ocasni plochy se liSily provedenim. Svisla ocasni
plocha byla tvoféna Zebry na nosnicich, kylova plo-
cha byla potazena preklizkou, smérovka’ platnem.
Vodorovna ocasni piocha byla cela z ocelovych tru-
bek a potaZena platnem. Stabilizator bE/I vyztuZen
zesgodu kratkou vzpérou ke trupu. Profil obou ocas-
nich ploch byl soumérny.

Pristavaci zafizeni tvofil pevny dvojkoly pod-
vozek s pomocnou vzpérou a pruzna listova ostruha
s fiditelnym kole¢kem. Pérovani podvozku bylo gu-
movymi provazci. Nizkotlaka balénova kola byla
opatrena hydraulickymi brzdami.

Motorov4 skupina. Radovy invertni vzduchem
chlazeny Ctyfvalec Walter Mikron 111 o vykonnosti
65 K pfi 2600 ot/min pohanél pevnou dvojlistou de-
vénou vrtuli. Montaz tohoto motoru byla vlastné
,houzovym*" feSenim, protoze cely predek trupu
byl feSen na motory Praga,,B*“ a pozdeji i,,D“.

Zbarveni. Sériova letadla byla zbarvena takto:
KFidlo a vySkovka svétle okrové, trup asvisla ocasni
plocha modré. Po obou stranach trupu a na horni
i dolni strané kfidla byla ¢erna imatrikulaéni pisme-
na. Na smérovce byla ¢s. statni vlajka.

Technicka data a vykony: Rozpéti kfidla 11 m,
celkova délka 7,12 m; plocha kfidla 16,2 m*; grézd—
na vaha 350 kg, maximalni vzletova vaha 585 kg;
plosné zatizeni 36,2 kg/m*. Rychlosti - cestovni
164 km/h, nejvétsi horizontalni” 185 km/h, stoupani
%Ozoekmé 2,4 m/s. Prakticky dostup 4100 m, dolet

m.






Planek a popis anglo-amerického zavodniho automobilu EAGLE F-1 uspokoji snad nejen
,,drahové*“ modelare, ale i $irsi okruh zajemcl o zavodni automobily. Planek otiskujeme v me-
zitku 1: 24, s modelemje vSak mozZno soutézZit v kategorii A 1-25. Vyhodou tohoto automobilu
s modelarského hlediska je vétsi Gelni priifez karosérie, ktery dovoluje zamontovat upraveny
elektromotor Igla-Gonio tuzemské vyroby. S modelem EAGLE F-l zvitézil loni Karel
KRUCKY z Prahy na mistrovstvi CSSR ve tFidé A 1-25. PouZil motor Gox 250 s pfevodem
4: 1. Jeho vlastnorugng zhotoveny model je zajimavy i karosérii ze skelnych laminatd, jejiz

postup zhotoveni pfipravujeme k uverejnéni.

Zajimavosti o‘skutecném voze

Po opusténi Brabhamova tymu F-I1 na
konci roku 1965 se zaméril americky
zavodnik Dan Gurney na stavbu vlastnich
zavodnich vozd. Jeho hlavnim cilem bylo

minidrahy
automobilovych
mmimodel(

(8) Prvni se pofadal v Turing v Italii jiz
v roce 1961 v motoristickém muzeu Carlo Ba-
ceretli di Rufia. PFi kazdoroCnich reprizach
se divakim predstavuje na 2000 modeld z 15
zemi vyrobenych 80 firmami. Jsou vystavo-
vany modely zavodni, turistické, specialni,
autobusy, vojenska a zemzdélska vozidla a co
je nejzajimavéjsi: pamatky 40 az 50 let staré,
nékteré provedené i ze stfibra. Vystavu orga-
nizuje motoristicky asopis Quatroruote spolu
s klubem Quatroruotine (Klub CtyF kol), a to
jednak pro modely tovarni vyroby urcené
k prodeli, jednak pro modelarsky nejcennéjsi
exemplare zhotovené amatérsky.

V Pafizi bYJI uskuteénén podob%o,,sa—
16n”, na nétnZ bylo predvedeno na 3000 mo-
dell 200 znacek Vv 65 vitrinach. Modely byly
v rliznych méfitkach, stejné jako v Turing,
ve velikostech od 1 do 120 cm.

Na obou vystavach bylo jasné patrné, Ze
vétsina vyrobk{ skute¢nych™ automobilil sa-
moziejmé a rada zapdjcuje Uplné podklady
vyrobctim miniautomobild, ktefi pak doko-
nalymi modely vyrabénymi v statisicovych
sériich délaji zdarma reklamu svym velkym
vzor(im. Ejhle spoluprace na zakladé rov-
nosti a vzajemnych vyhod!
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vyhrat slavny americky zavod ,,500 mil
Indianopolis”. Druhym cilem bylo zGcast-
nit se mistrovstvi svéta.

Novy vlz Eagle se mél objevit na
zavodni draze s motorem Weslake V 12

Skuteény viz, vedeny D. Gur-
neyem, v plném tempu na fran-
couzské Grand Prix 1966 v Remesi.
Je patrny nezakryty motor

vého plechu. Predni i zadni Cast jsou
zhotoveny ze skelnych laminatd, jako
odnimatelné. Viz jezdil vsechny zavody
bez zadni C&sti - viz snimek z Francie.
(Model je ovSem lepsi zhotovit se zadnim
krytem, je to vzhledngjsi a také jednodussi).

Barva vozu je tmavé modra s bilym
pruhem uprostfed shora.

Zavodl se zGZastnily dva vozy s ame-
rickymi Fidi¢i D. Gurneyem a J. Grantem.
Na planku je vz s motorem Climax a se
zadni kapotou pFes prevodovku. Na Velké
cené Belgie ve Spa zavodil s Cislem 27
a skonCil jako sedmy. Na Velké cené

AAR H EAOI-CUMM

vyvijenym v Anglii. Jelikoz motor nebyl
vcas dohotoven, koupil Gurney nékolik
motord ,,Coventry Glimax“. Zku$ebni
jizdy vozu se uskutecnily s timto motorem
a v dobg, kdyz uz byl motor Weslake V 12
k dispozici, ocekaval jej pIné vyzkouSeny
podvozek.

Podvozek vozu EAGLE navrhl Len
Terry. Je asi z 90 % z hlinikovych slitin,
ocele bylo pouZzito pouze na zvlasté nama-
hanych mistech. PFevodovka typu Hew-
land ma 5 stupiili vpred a zpatecku. Stred-
ni Cast karosérie je snytovana z_duralo-

Francie v Remesi skoncil Gurney na voze
se slab8im motorem na velmi dobrém 5.
misté. Zde také ziskal prvni body sezény
1966 a prvni body tohoto vozu vibec.
V tomto z&avodé mél Cislo 26.

Hlavni rozméry prototypu vozu
EAGLE: rozvor 2445 mm, rozchod
vpfedu i vzadu 1545 mm, celkova délka
4054 mm, celkova vyska (vCetné ochranné-
ho oblouku) 912 mm, celkova Sirka
1803 mm; predni pneumatiky 5.00 9.20
— 15, zadni pneumatiky 6.00 11.50 — 15.
Zpracoval K. KRUCKY, AMC Praha

Vlevo: Model vozu EAGLE, postaveny K. Kruckym v méfitku 1:24, na draze
AMC Praha. Dole: Kromé& motoru a ozubeného pfevodu je model EAGLE cely
vlastnorué¢né vyroben autorem horniho €¢lanku. Na prvni pohled si téméf ne-
zada s tovarnimi vyrobky a dokazuje, Ze drahové modely jsou i v naSich skrom-
nych podminkach zhotovitelné. Z modeladfského hlediska je pak takovy model
nesrovnatelné cennéjsi nez sebedokonalejsi primyslovy vyrobek!
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Obr. 1

Usporfadani takové podobné jednotky
vidime na obr. 1. Je na ném americky dvou-
vélec K & B Allyn 15 (2,5 cm3. Motor po-
dobné koncepce jako dvouvalcovy Vltavan
(viz MO 5/68) je svoji zadni pFirubou pfi-
Sroubovan k desce, tvofici soucasné dno
palivové nadrze. Nalitkem na dnu, vyplfiu-
Jicim prostor v klikové skfini, prochazi
unase¢. Tyto Casti vidime dobfe na obr.
2, ktery ukazuje motor Super Tigre
G29FB o zdvihovém objemu 0,8 cm8 Ke
dnu je zdola pfiSroubovana noha s hfide-
lem, prevodovym soukolim a lodni vrtuli.
Pfevod je zpravidla kuzelovym soukolim.
Byly v3ak i motory, jez mély h¥idel motoru
spojeny s h¥idelem vrtule Sroubovici z oce-
lové struny (bowdenem). | toto FeSeni se
osvédcilo.

Vrcholnym dilem je japonsky motor
Fuji 15 (2,5 cm3 obr. 3). Da se Fici, Ze je to
funkéni maketa skute€ného lodniho zavés-
ného motoru. Vlastni motor je vodou chla-
zeny dvoudoby jednovélec se Zhavici svic-
kou, na rozdil od vétsiny ostatnich typd
konstruovany jen k tomuto GCelu. Kliko-
vy hfidel zastava ulohu valcového rotacni-
ho Soupatka pro Fizeni sani. Karburator
maé jednoduché zafizeni pro ménéni otacek
motoru. V zadni Casti klikové skfiné je
Celni ozubené soukoli s pfevodovym po-
mérem 1: 1,23 (16/13 zubd). Hfidel pro-
chazejici nohou je zakon€en ozubenym ku-

LODNI ZAVESNE MOTORY

Cim pohénét lod? Toje otazka, kterd vam asi dosti Casto vyvstane v mysli pFi Gvahéach
o0 tem, jakou lod stavét. Nevime, zda odpovéd na ni lze oznacit za snadnou €i nesnadnou.
Moznost vybéru je u nas totiZ velmi omezena. Neni tomu tak ovem p¥i dneSnim technickém

rozvoji viude.

Svétovi vyrobci modelafskych motord
se staraji, aby modelarlim nic neschazelo.
Jednou z takovych ukazek této péce jsou
zavésné motory pro modely lodi. Vyhody
usporadani jsou zjevné: motor se snadno
spousti 3fdrou, prosté navinutou na letmo
uloZeny setrvacnik, v lodi je vice mista, pa-

Obr. 2

livo nezatéka do trupu a je mozno stavét
typy lodi, které jsou ve skute¢nosti poha-
nény zavésnymi motory a jichz je v pfimof¥-
skych zemich nescetné mnoZzstvi.
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Zelovym pastorkem se 6 zuby, kuZelové
kolo na hrideli lodni vrtule ma 12 zubd.
Celkovy prevodovy pomér je tedy 1: 0,615.
Vyfukové plyny vychazeji nohou do vody,
chladici voda se privadi nastavcem za lodni
vrtuli. PFistup k letmo uloZenému setrvac-
niku je po odklopeni vika. Dvoulista vrtule
ma prdmér 36 mm. U motoru vsak neni
palivova nadrz.

Mimo zavésné agregaty se spalovacimi
motory se ve svété vyrabgéji a vyborné pro-
davaji i agregaty s motory elektrickymi.
Jeden takovy - od zndmé firmy Graupner
- vidite na obr. 4. Elektricky proud o na-
péti 4,5V pohani elektromotor Monoperm.
V horni ¢asti vika je tfipolohovy pfepinac:
vypnuto - vpfed-vzad. TFilista vrtule ma
prumér 30 mm.

Proc o tom piSeme ? Rozhodné nikoli proto,
abychom vas rozjitfovali, vZdyt litujeme

JAK UDELAM

* Na makety potifebujeme &asto rlizné
stézné. Jejich zhotoveni je dosti obtizné, maji
kruhovy priifez a jsou vétsinou kuzelovité. M-
Zeme si viak vypomoci nasadou od malifského
Stétce vhodnych rozmérd.

e Kruhova okénka z organického skla
(plexi) zhotovime pomérné snadno tak, Ze na-
ostfenou trubkou (ocelovou nebo mosaznou)
nebo pfimo krunovym vysekavatem je vykra-
jujeme z desticky skla, poloZené na kus plechu
na dno nadoby s vafici vodou.

stejnéjako vy, Ze takové motory - v ciziné
docela bézné - nejsou u nas v prodeji. Zname
ale téZ dovednost naSich lidi a proto nepochy-
bujeme o tom, Ze mnohému zrué¢nému mode-
laFi to neda a pusti se sam do pfestavby né-
kterého svého motoru na zavésny. Potfebuje
jen védét JAK vypadaji osvédcend Feseni.
Ta jsme vam chtéli pFiblizit. Tésime se, Ze

Obr. 3

potom nam o tom zase napiSete vy. A my
jsme pochopitelné pFipraveni predat dale vaSe
zkuSenosti o takovém motoru v naSich pod-
minkéach.

Vysledkem tohoto spoleného snazeni -
byt trochu krkolomného na soucasnou dobu -
muze byt alespoit mali¢ky pokrok, jak se uz
dostavil v jinych oborech.

Obr. 4

Potfeb ujeme-li jiny tvar, bfit trubky pfi-
slusné ztvarujeme.

Na nékteré dily kruhového prlfezu, napf.
torpedomety, mizeme pouzit jako polotovar
tuzky riizného prifezu.

Naméty: Zd. Hladky

* Na modelech historickych plachetnic je
spousta malych kladek. Jejich vyroba je
zdlouhav4, zejména pro toho, kdo neméa sou-
struh nebo alespori elektrickou vrtacku. Jako
nahrazku mlzeme pouZit tenkou tuzku do za-
pisnicku, kterou rozfezeme na kotoucky. Po

vytlaCeni tuhy mame uprostred i otvor.
Namét: Dr. V. Provaznik
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Mezinarodni
vlajkoveé
signaly z r. 1901

Mezinarodni denni vlajkova signalni
soustava se skladad z 19 obdélnikovych
vlajek, 2 obdélnikovych s dvéma cipy a 5
trojuhelnikovych wimpeld. 26 viajek tedy
vyjadfuje vzdy jedno pismeno. K témto
vlajkam jesté patfi jeden nebo dva pomoc-
né wimpely pro otazku a odpovéd.

Pod vlajkami je nakreslen pomocny
signalni wimpel (Inteligenzwimpel). Vyvé-
Suje se tehdy, kdyZ lod chce navéazat spo-
jeni - chce vyslat néjakou zpravu. M4 ale
téz vyznam otazniku. V odpovédi se
pouziva wimpel stejnych barev jako pisme-
no E (je pochopitelné delSi nez tato vlajka).
Mimoto pismeno C znaCi souhlas, D zapor.
Kazda vlajka vyjadfuje jesté (mimo
pismen) urcitou ¢islovku.

Nejznamcjsi signaly jsou tyto: Q znaci
karanténu; bild vlajka oznacuje parlamen-
tafe;volam lodivoda - statni vlajka sbilym
okrajem; vSichni muZzi na palubu (Modry
Petr) - P.

A jak se signalizuje? Tazi-li se, vyvésim
pod statni vlajku tdzaci wimpel (v3e pocho-
pitelné na signalnim lanku). Odpovéd:
tentyZz wimpel se vyvési na top (hlavici
nebo téz makovici) stozaru prave tak, jako
wimpel pro odpovéd se vyvési nad vlajku
E. Pak jiz nasleduji vlajky oznacujici
pismena. Se dvéma vlajkami je mozno
vyslat 650 signalli, se tremi 15600, se
Ctyfmi 358 800 signald. Na Zivotné
dllezité signaly se viak vzdy pouZivaji jen
2 vlajky.

Srafovani - nejobvyklejsi zplsob gra-
fického znédzornéni barev v cernobilém
(Ci jinak jednobarevném) tisku.

Tinktury se v heraldice - vlajky jsou
totiz jeji neméng dllezitou soucasti, nez
napf. Stity, helmice a klenoty - znazorno-
valy rlznymi zplsoby. Z poCatku pismeny,
obvykle latinskymi, nékdy bylo pouZito
astronomickych znameni (pro zlato bylo
znameni Slunce, pro stfibro Mésic, Cerve-
nou barvu znazordoval Mars, modrou
Jupiter, Cernou Saturn a zelenou Venuse.)
Od 17. stoleti se vSak jiz pouzit Srafovani.

A tak jako ma prisné zakony heraldika,
tak i Srafovani je pevné stanoveno vzitymi
a vSeobecné uznavanymi pravidly. V pos-
ledni dobé je v3ak Srafovani z neznalosti
pozmériovano a je do néj vnasen zmatek.

Je tedy UcCelné, kdyZ se kazdy, kdo pra-
cuje s dily z poslednich let, nejdfive
seznami s vysveétlujici legendou. Starsi
a zahrani¢ni prameny témeér vzdy pouZivaji
Srafovani podle jednotlivého klice, zave-
deného Francouzem de la Colombierem
r. 1639a pouzivaném stale v mezinarodnim
méfitku. Zasadné se uZzivaji dva ,kovy*
a Ctyfi barvy*. Za kovy povazujeme stfibro
a zlato. Stfibro se neSrafuje, zlato se znaCi
teCkovanim - coz je symbolicky zndzorné-
ny zlaty prach. Z barev je ¢ervend Srafova-
na svisle - symbolicky stékajici krev, modra
je Srafovana vodorovné - vodni hladina,
zelena Sikmo - travnaty svah, Cerna je
znazornéna hustym mrfizkovanm nebo
Cerné. Nékdy, i kdyz zfidka, je uZito
barvy purpurové - znazornéné Sikmym
Srafovanim, nebo tzv. barvy pfirozené, tj.
napf. barva stromd, lidského téla apod.
Pravé symbolika, i kdyZz by se zdala
nepodstatnd, nam velice pomuze k snad-
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nému zapamatovani si sméru Srafovani
a vylouceni omylu. U erbu plati vzdy za-
sada, Ze se poklada kov na barvu a barva
na kov. Nikdy ne v3ak kov na kov ¢i barva
na barvu. U vlajek nékdy dochazi k vy-
jimkdm z tohoto pravidla, a to zvlasté
u vlajek z posledni doby. Neni to pravidlo
libovolné, ale odvozené z praxe. Snahou
je totiZ docilit zfetelného odlidenf, stejné
tak, jako je tomu u SPZ aut i napisli na
silnicnich ukazatelich. Poznalo se totiz, ze
barva na barvé Ci kov na kovu snadno

zanika. Kromé téchto Sesti tinktur (na
jejich odstinech nezélezi, stejné tak neni
rozdilu mezi zlatou a zlutou nebo mezi
stfibrnou a bilou) mame jesté koZeSiny a to
hermelin, popelici, sobol a kuninu. Ty se
v8ak na vlajkach zpravidla nevyskytuji.
Zajemce o podrobngjsi informace odka-
zuji na heraldicka dila, zvIasté od V. Krale
z Dobré Vody, Bretislava Storma, Karla
Schwarzenberga, Augusta Sedlacka nebo
na Zéklady Heraldiky od A. F. Karlovské-
ho. VI. Eichelburg.

HISTORICKE PLACHETNICE mohou byt funkéni

Jak oznamil britsky Casopis Model Boats,
vody modell historickych plachetnic, které
porada organizace Thames Shiplovers and
Shipmodel Society. Ugast byla tentokrat po-
nékud mensi, zato vSak byly predvedeny
kvalitngjsi modely. Zlatou medaili ziskal
A. Lench za model anglickéfregaty H.M.S.
,,» Inconstant* z 18. stoleti. Model velmi dobre
plachti a kvalitajeho zpracovanije pry rov-
nocenna kvalité prace modelart lodénic z 18.
stoleti.

St¥ibrnou medaili byl odménén model ¢tyF-
stézriového barku ,,Pamelie* ze druhé polo-
viny 19. stoleti.

Zavod byl spojen s vystavou modeld riz-
nych velikosti a takelaze. Nejmensi byl mo-
del zachranného lugru ,,Port Felis“, ktery
méfFil na vodorysce jen 355 mm. Kromé toho
byly zastoupeny i lodé rybarské, vletné a
Skunery. Funk&ni modely mély vesmés rahno-
vé plachty a dobre se drzely ve vétru.

Dr. V. Provaznik
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Co nového na NASEM TRHU?

V listopadovém sesitu Modelafe 1967 jsme vas informovali o novin-
kach, které se tehdy objevily na podzimnim Lipském veletrhu. NeuSkodi
po roce a na prahu vanoc udélat malou inventuru a zjistit, co vSechno se
uz dostalo do nasich prodejen modelové Zeleznice.

Z modell této firmy se u nés uz

bézné prodavaji parni lokomotiva
typu BR 65za 140,— K¢s a poschodova sou-
prava za 46,— K¢s. Po testech, které jsme
udélali s vystavnimi exponaty a s modely
z bézné zésilky, je mozno prohlasit, ze spl-
nuji predem ohlasené parametry. Vcelku
kazdy jisté uznd, Ze tyto modely se dokona-
le podafrily a jejich modelovost je vzorna.
7 Cli If C Ze svého nového sortimentu
LLUMNL knam zatim dodal tento vy-
robce lokomotivu typu V 180, ktera se pro-
dava za cenu 145— K¢&s. Je to taktéz
vyrobek standardni kvality, ktery mdzeme
modelafim doporucit. Ostatni novinky se
v dobé uzavérky tohoto seSitu Modeléare
(koncem Fijna) jesté neprodavaly, avSak na-
kladni vozy byly uz ve skladé a jejich cena
méla €init asi 23,— K¢s.
#1 NIr7N CD Od této firmy pfiSly na
ILU Itil Cil nastrh zavory, pomalu se
spouétéjici (viz snimek), které jsme uz loni

uvitali jako néco, co tu jesté nebylo. Jejich
cena 60,— KCs je sice trochu vysoka, na
tom ale vyrobce nenese vinu (spiSe se zde
uplatnila pfi tvorbé ceny ona neStastna
»Srovnatelnost vyrobkid4). Sada se proda-
V4 v rozloZzeném stavu aje zapotfebi sloZit
ji primo na kolejisti a elektricky ovladat.
Prumérny nebo méné zkuSeny modelar
k tomu potfebuje nutné navod, jimz se
vyrobce pravé smutné ,,vyznamenal". Dal
jej totiz vytisknout v jakési feci, o které se
domnivé - ale jenom sam - Ze to je Cestina.
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Spotrebitele ¢esky mluvici vSak musi tako-
va ,,snaha" urdzet a navic mnozi nevédi,
co si se zavorami pocit, protoze ndvod v ja-
kékoli jiné srozumitelné Fe€i pFiloZen neni.
Ostatné posudte sami, kousek vam ocitu-
jeme:
Stavebni predpis
pro draha prehod HO spomaly zavfriti
zavora - €. 5712121311

Textory prosim teprve jednol Cely pro
Cist a pak s ten montdze za ten poradi
zacit.

KdyzZ ten za da zavora planovany misto
stanoveny a da kolejnice rozdéleny, je
ona opatrny v da zavora zasazeny. Kdyz
to koleje podle toho pevny premistiti,
Upotrebiti SirSi, zadny openiti potfebny.
Nynije tan volny ze tan zavora vybrany
tahaci vldkno od rika pomaly pro
tahnolr ta a spét nechan Ta zavorastrom
musit si lehky zdvihat a spustit.

Potud citat asi jedné tfetiny podafeného
»,havodu", ktery konci sdélenim, Ze jde
0 (citujeme): Spole¢ny vyrobek ten podnik
s firmou a adresou. Obrazek na druhé stra-
né ,névodu” je sice pékné vyveden kres-
lifsky, avSak rovnéz bezcenny, jelikoZ jej
ma vysvétlit citovana ,fec".

Pisatel se pokouSel koupit tyto zavory
jesté jednou pfimo v NDR v nadéji, ze
ziska ndvod némecky, ktery bychom pfre-
loZili a otiskli. JakoZto novinka tam vSak
(v z&fi) nebyly zavory dosud v prodeji.

PTi te prilezitosti zjistil, Ze z vySe uvede-
né kolekce je v NDR mozno koupit oba
typy lokomotiv V 180 rozchodu HO, které
vyrabi firma Giitzold a prodavaji se po
42,— MDN, dale nové provedeni vozu Aa
a ABa od firmy Schicht po 12— MDN.
V nejbliz§i dobé ma pfijit na trh také nova
verze chladirenského vozu od firmy Schicht
rovnéz v cené 12,— MDN.

Série kratkych rychlikovych vozd ,,Lan-
genschwalbacher” od téZe firmy se uz pro-
davé i u nas po 26,— K¢s za kus.

Vcelku je tedy zfejmé, Ze pomérné dost
veletrznich novinek z Lipska se dostalo ten-
tokrat pomérné brzy i k nam jako vitané
rozmnoZeni obchodniho sortimentu. Dou-
fejme jen, Ze to i nyni s ostatnimi novinkami
plijde Podobni. Ing. . NEPRAS

NOVA KNIHA

(in) V decembri tohto roku vyda Nakladatelstvi
dopravy a spoji - NADAS - v Prahe titul ELEK-
TROTECHNIKA NA MODELOVEM KOLE-
JISTI, ktorého aulorom je irtg. Ivan Nepral. Bude to
[I)J'V)'/ zvézok pripravovanej edicie ,,Kniinica mode-
ara”

Publikdcia ma 170 peroviek, 20 fotografii, 32 ta-
buliek a vySe 250 stran textu. Viazana kniha bude
formatu AS.

_ Pre predstavu zaujemcov uvadzame ndazvy jednot-
livych kapitol:

I Napa&anie a ovladanie sliprav na kofajisti

I1. Useky na kotajisti

111. Navestenie tut modelovej ieleznici
IV. Elektromotor, eleklromagnety a relé

V. Polovodice a technické dopliiky kolajiSta
VI. Priemyslovo vyrabané doplﬁk% kolajista .
VIII. Néazvy a anotécie pristupnych modelarskych ti-
tulov.

Kniha V{chédza v ¢eskomjazyku a jej naklad nie je
pFili$ vysoky. Po predchadzajicich SkUsenostiach so
skorym rozobralim dvoch titulov, kloré vy3liv SVTL
v Bratislavé, sa mozu prihlasit zaujemci o tento titul
v predajni SLOVENSKA KNIHA, KNIHKU-
PECTVO KOMPAS, BRATISLAVA, SIBIRSKA
UL., ktora zaisti okamzité po vyjdeni zaslanie knihy
na dobierku. PFihlasky a objednavky zasielajte priamo
na uvedenu adresu predajne.

Vite, ze . ..

... v letotnim roce likvidovalo vyrobu
nékolik vyrobcl Zelezni¢nich modeld:
Casadio, Egger, Rttco a Wiad? Sorti-
ment firmy Casadio prevzaly firmy
Intra Hobby (kolejivo HO) a Rivarossi

(kolejivo N). Vyrobky firmy Egger na-
lezneme nyni v programu rakouské firmy
Liliput (Zillertalskou Uzkorozchodnou
Zeleznici) afrancouzské firmy Jouef.
.......... firma Lehmann z Norimberka
vyrébi jako novinku modely s rozcho-
dem 45 mm, vhodné predevsim pro
zahradni Zeleznice? Jde o tfi modely
lokomotiv a devét modell vozl riiz-
nych typl znamych rakouskych Gzko-
rozchodnych drah (Salzkammergut
Bahn, Ischl-Strobl Bahn atd.). Modely
jsou vyrobeny v méfitku | : 22 aje oné
mezi modelari velky zajem.

. .model parni lokomotivy F. 55 od
firmy Fleischmann mél vice neZ pétina-
sobnou taznou sflu proti modelu stejné lo-
komotivy od firmy Piko? Firma Piko
tuto podstatnou nevyhodu odstranila
opatfenim posledniho dvojkoli lokomoti-
vy pryZovymi bandazemi. VétSi tazna
sila modelu jde v tomto pfipadé bohuzel
na Ukor spolehlivého odbéru proudu pro
motorek lokomotivy.

.. .pocet firem vyrabéjicich Zelezni¢ni
modely a pfisludenstvi ve velikostech
HOe a N (rozchod 9 mm) se rok od
roku utésené rozristd? K dosud jiz
zndmym evropskym firméam Arnold,
Brawa, Busch, Faller, Haug, Heki,
Jouef, Kibri, Kleiwe, Ks’, Lima, Lone
Star, Merten, Noch, Peco, PGH, Piko,
Pola, Preiser, Stein, Sommerfeld,
Temos, Tempo, Tipidabo, Trix, Vau-
pe, Vero, Vollmer a Wrenn se letos za-
fadily firmy dalSi: Conrad, Fleisch-
mann, Herkat, Herpd, Liliput, Moss-
mer, Rivarossi-Atlas a Roskopf. Nk
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Firma TRIX v NSR je znama uz
niekolko rokov tym, Ze vyraba modelové
Zeleznice tiez v rozchode N =9 mm a
vedie ich pod ndzvom MINITRIX. Mo-
delarski odbornici pracujuici v tomto mé-
Fitku sa zhoduj v tom, Ze ide o vyrobky
vynikajucej kvality. D& sa vraj tazko
predpokladat, ze by sa naSiel v blizkej
buducnosti iny vyrobca schopny konku-
rencie po stranke kvality. (Snad Fleschi-
man, lebo firma Arnold méa niektoré
nedostatky, napr. nemierkova vyska na-
raznikov, jednotny podvozek pre takmer
vSetky dvojosé nakladné vagoény.)

Niektoré novinky MINITRIX

Tento rok boli modely TRIX testované
a dostali vyborné ocenenie. D6kaz o zaslu-
Zenosti ocenenia poskytuju aj vsetky toho-

rofné novinky. Patria medzi ne napfiklad
elektricka lokomotiva franctizskych drah
o dizke 89 mm - v zelenom prevedeni.
(Vyréaba sa tieZz v modrom prevedeni ako
model holandskych Statnych drah.) Dve
svétla na Celnej a zadnej strané st funkcné
a automaticky sa zapinaju alebo vypinaju
podl'a sméru jazdv, pantografy su tiez
funkéné (obr. 1). DalSou novinkou je rych-
likovy vagon francouzkych dréh tobr. 2).
Vozen je 128 mm dlhy, zeleno striekany
a vyrdba sa prcil aj vnutorné osvetlenie,

m******

MODELAR . 12/1968

ktoré je mozno Zahko samostatné vmonto-
vaf. Druha varié4cia vagéna ma zadné cer-
vené svétla funkené.

A A «

PREJEME

véem Ctenaflm prijemné proziti
vanocnich svatkd a dobry vstup
do nastavajiciho roku.

Redakce

Spomenuté vyrobky su uz v NSR
v predaji. Po tieto dni prichadza do predaj-
ni tiez ,,americky program", ktory firma
Trix bohato trozSirila. Sem patria napfi-
klad kotlové a nakladné vagony vo farbach
roznych americkych spolo¢nosti, ako Santa
Fe, Western Maryland, Union Pacificj
New Haven a dalich (obr. 3, 4, 5). Vsetky
podvozky ,amerického programu” su
kovové, ¢im vzhradom na nizko poloZzené
taZisko a hrotové uloZenie osi su zarucené
vyborné jazdné vlastnosti. Pozornost' sa
venuje aj spodnej Casti vagénov (obr. 6).

Z dalSich noviniek MINITRIX spome-
niem rychlikov( parnd lokomotivu BR 01,
ktora je dlha 153 mm, ma tri Celné a dve
tendrové svétld, tichy a plynuly chod, skvé-
lé stkolie a... vysokd cenu. Pre tieto
vlastnosti sa zaiste stane snom nejedného
Zelezni€ného modelara. Aby sme predisli
vadmu Zziall, rad3ej jej fotografiu ani ne-
zvefejiiujeme.

Koncom tohto roku ma prist na trh aj
dalSia, zaujimavost": 15° vyhybka, ktoré ne-
bude mat tradi€né elektrocievky, ale - ako
slubuje vyrobca - jej elektricka Cast’ bude
mimoriadne mala. To zaiste pfivita kazdy
modelaF, bojujdci o priestor. Ako tvrdi ka-
talog, nehrozi nebezpecie prehriatia cievky
- Cosi teda tusime ...

Mimochodom: Novy katalég je v obéhu
od septembra a ak mate ofi zaujem, firma
vam ho zaiste posle (Trix, Vereinigte
Spielwaren - Fabriken Ernest Voelk KG,
8500 Niirnberg, Kreulstr. 40, BRD).
Neziadajte ale vyrobky! Stejne by ste
ich nedostali a bolo by to pre nas vsetkych
zIé vysvedCenie. 3 3

Stefan STRAUCH
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ROZCHOD - N

N moderni,

§ MINIATURNI
isa.amm ZELEZNICE

Mate malo mista pro modelovou Zzeleznici?

MODEL PIKO tyto problémy feii. nebot tato moderni miniaturni Zeleznice ve-
Ukosti ,N" v méfitku 1 :160 ma rozchod pouze 9 mm. Malé zakladni kolejisté se
umisti jiz na ploJe 42 X 63 cm. Modely PIKO o rozchodu N jsou v&rnymi kopiemi
skute¢nych souprav a vyznacuji se jemnymi detaily a technickou dokonalosti. Lo-

komotivy maji znagnou taznou,silu. vagény lehky a bezpeény chod.

SE ZNACKOU PIKO
JSTE VZDY
NA SPRAVNE KOLEJI!

MODELOVE ZELEZNICE PIKO

Z NDR OBDRZITE V KAZDE DOBRE ODBORNE PRODEJNE

Mate

problémy

S

miSri X

ODE LLBAHN]

prostorem?
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UVODNI A HLAVNI CLANKY,
ORGANIZACNI PRACE

Co nejvice mladeze!....oveennee. 1/1,24
Z Gstfedni sekce modelart 1/32; 2/21; 3/22,

5/20-21; 27;6/27;7/27; 8/23; 9/20; 11/12; 12/19
Zvysit spoleenskou aktivitu............. 2/1, 24
Co budeme letos délat?........... 3/1,27
Celostatni modelarska soutéz zakd 4/1,9
Vyhodnoceni soutéZze: O nejlepsi okresni

modeléarskou sekci Svazarmu....... 4/20-21
Jak dal v modelarské ¢innosti 5/1,20
OC nyNni jde? e 6/1,21
Co nového mezinarodné?............. 7n
Méame, co jsme chté i, 8/1,11
Mistrovstvi svéta pro U-modely,

Finsko 9/1; 10/1-6
Federalizace vmodela¥stvi.... 11/1,19
Mistrovstvi svéta pro pokojové mode-

Iy, TRATTE (oo 12/1-5
Prakopnik &s. modelafstvi B. Semrad . . 12/9
Rozlouceni s ing. A. Schubertem 12/14

REPORTAZE, PRIBEHY Z KLUBU

A KROUZK U
Jirka, Kaca a ja 2/10-11, 24
Jev tom celd rodina..... 5/21
Brnénské pokusy (s malymi ,gumacky™) 8/14-15

LETECKOMODELARSKA TECHNIKA
A PRAXE

Malé dobré rady - Tak to jde lépe 1/7, 21; 3/22, 23;
5/15; 10/12; 11/21

Jednodréatové Fizeni nové a jednodude . . /1
Kone¢né Upravy na modelu A -2 . 2/12-13
Jaké modely pro zacatek? 2/13

Vrtule s menltelnym stoupanlm pro modely

Wakefield... /20
Pokojové modely v CSSR.. 3/9
Barvime Modelspan asilonové vrtule . . 3/9
Hledame nejvhodnéjsi gum u ... 4/14-15
ZkuSenosti se stavebnici Plastic. . . . 4/19
Zajiméate se o psani koufem na obloze? . . 4/21
Vrtule Lamino amatérsky.... 5/12-13
Pomoécka (agregat) k Startovaniu U-mo-

delov. . 5/13
Z pénového polystyrenu - Jlnak 5/14-15
Potahovani silonem ... 5/19
Presna a j>dnoducha vaha.. 5/19
Zatatednikdm: hotova Zebra.... 5/20
Zv1astni FeSeni stability aFiditelnosti . . . 6/12
S modelem na kole (transport)... 8/11;

Balsa - modelarsky chléb 9/4-5; 10/10-11; 11/20-21

12/6-7
Magnetové Fizeni vétrona. . 9/10-11; 10/12; 11/13
Zkouska kvality gumy 10/9
Pripravek k nastaveni stoupanl vrtule mo-

delu nagumu.. . s 10/9
Z praxe ,uckare" . 11/14
Technika na mistrovstvi svéta (pokowvych

modell) 12/5
Trupy kruhového prafezu . . . . . . . 12/10
Rukovat' pre U-makety......coumrriinn: 12/11

CS. LETECKE MODELY

PRO MLADE | PRO STARE: Hazeci kluzatek , Haf"
1/6-7; VEC (kluzdtek Dalta) do kapry 2/10-11;
Vymrstovaci kluzagek ,Bachus" 3/11; Model ,Zra-
lok" na raketovy motor S-1 4/12; Polomaketa Cs.
kluzdku Z-23 ,Honza" 6/10-11; Létajici talif 7/13;
Kluzaéek ve tFech variantach Taletka 9/6-7; Dvojce
Maxo-Zenit 10/13; Kluzatek Pegas 11/11; Poloma-
keta stihatky na gumu 12/8

Combat Clim aX ... i

Celobalsovad A-2 Zenit.. 1/12-13
CEJKA - RC vétroi mistra republlky (pla—

nek Modelar ¢. 15s) 1/15-18
Cvi¢ny akrobat Jumbo. 2/14
Kachny vylihlé ve Frenstaté... 2/15
MIRKA - vétron A-2 mistra republlky '67

(planek ModelaF €. 21 ) .o 2/15-18

MODELAR . 12/1968

OB

MODELAR

SAH

ROCNIK 1968

V obsahu jsou uvedeny hlavni &lanky. Cisla
sézena tu¢né znadi Cislo seSitu (1-12), dalsi
obycejné sazena Cisla znaci stranku

REDAKCNI RADA

Mistr sportu Rudolf CERNY, Zasl. mistr sportu
Radoslav CIZEK, mistr sportu Otakar SAFFEK,
ing. Hugo STRUNC, ing. Jaromir SCHINDLER,
(pfedseda), ing. Zdenék TOMASEK, Vaclav
WEISGERBER

Skolni pokojovy model s papirovym pota-

hem Kom ar 3/12-14
A-dvojka Eva 3/14-15
BELLA - akrobaticky U-model na motor

2.5 cm3(planek Modelar €. 2 ) .ceeeneceee 3/15-19
Sekera - upoutany model pro zacatecniky 4/13
PEGAS - akrobaticky U-model na motor

2.5 cm3(planek Modelaf €. 23)..cccccevnnen 4/15-19
Novy Skolni kluzak Maly modelaf 5/8-9; 6/13, 19;

7/11-12; 8/22-23; 11/19
VITEZNA A-2 z mistrovstvisvéta 1967 (pla-

nek Modelaf €. 25) . 5/15-18
AVIA B-534, U-maketa ¢&s. stihacky na mo-

tor 5,6 cm3(planek Modelaf ¢. 16s) 6/15-19
Telstarek-2, motorovy model C-1 . . . . 7114
7MODELU nanedé&li (planek ModelaF &. 26) 7/15-19
Coupe d'Hiver Neptun oo 8/13-14
P51D MUSTANG, U-polomaketa namotor

2.5 cm3(planek Modelaf €. 27) 8/15-19
Asymetrik 64 (U-model) 9/12
Rekordni model Fakir 5. 9/14
RC maketa PILATUS PORTER (planek Mo-

delar ¢. 18s) 9/15-19
W akefield 205-B 10/8
GALAXIE-2, cvietny U-model na motor

2.5 cm3(planek Modelaf €. 28)...cccccecucurvccnnns 11/15-18
FAKIR-5, rekordni RC vétrofi (planek

Modelaf €. 2 0S) i 12/15-18

RIZENI MODELU RADIEM (RC)

Cvieny RC model Neutron. 1/18
125 km/h s RC vétroném 1/19
Dalsi 3 rekordy na Rané (s RC vétroném) 1/19

Kratce o RC (zpravy) 1/20; 3/8; 4/9; 7/7; 8/10

RC poradna (dotazy a odpoveédi): 1/20; 2/7; 3/7; 6/7;
7/9; 10/23;

Jsem pro Tonox... /21
Stabilita a Fiditelnost RC model( letadel 2/4-6; 4/4-6
RC vétron Susi.. 2/6-7
Zmény soutéznich prawdel AMA . . .. 2/7
Polskd RC brozura.............. e 217; 10722
Kurvenkratzer, Gspé&sny model Fizeny kolem

1 osy 3/4-5
Jak hodnotit RC ,vodniKy" ... 3/6
Z kerkonosskych poudacek J. Baitlera . . 3/7
Jak je to samatérstvim?.......... 3/8

RC-1 jednokanalovy prijimac pr027 12 MHz

nebo 40,68 MHz 4/6-8; 5/6-7; 6/6-7; 7/6-7
Vicepovelovy motorovy model Toma-2 . 4/8-9
Montaz RC soupravy do modelu letadla 5/4-5

Poznamky k zalétavani vicepovelového mo-
delu 6/4-5

Ovladani kridélek a klapek na déleném

kiidle RC VEtron@....ovcieveiisiissesnenis 6/8-9
Neobvyklé ovladani smérovky magnetem 6/9
Treti mezinarodni soutéz RC maket . 7/4-5
RC plachtén! v Norsku . . . . . . . . 7/5
S vétroném nasvahu a na roving.............. 7/8

Cviény RC model Pulci 8/6-7
Servo k jednokanalovému prijimaci RC-1 8/8-10

I. mistrovstvi NDR pro RC modely . . . 9/15

Vysila¢ RC-1......cceeenee..... 10/20-21;  11/4-5; 12/12-13
Obnovujeme knoflikové akumulatory 10/22
Amatérské dvoukanalové servo......... 10/22
RC (model) Wirbelwind............ 10/23
Rychlostni polara v praxi RC modelére . . 11/6
Na pomoc uzivateldm RC soupravy Tonox 11/7-8
Zatim se to nepovedlo (I. mezinarodni

soutéZ RC vrtulnikd) . v 11/18-19
Znovu na téma Gama (zmenseny pfrijimac ) 12/14

MODELARSKE MOTORY

Rizeni otadek u motoru Jena 2,5 ... /6
Ladéné vyfuky (dokonéeni z MO 12/67) . . 1/14-15
Modelarsky Wankel do série?.... 2/8-9
Nové némecké motory (ND R) . 3/10
DVOUVAICOVY VItavan........merennns 5/10-12
Tlumi€ vyfuku K dvoUuVAaICi...innirin 6/11
Novy motor MVVS 10 RC (test) 10/14
Uprava motoru MVVS 5R pro akrobac 11/10

LETECKE MODELARSTVI VE SVETE

Technika-sport-udélosti ve svété 1/2-3; 2/18-19;
3/18-19; 4/18-19; 5/18-19; 6/18-19; 7/18-19; 8/18 az
19; 10/19

POZNAVAME SVETOVE VYROBCE: Americka firma
COX 1/8-9; Anglickd firma Lesney Products 7/32
a 3. obalka; Vychodonémecké firma Hawege 9/8-9

Motorovy model B. Fiegla, Italie................ 1/10
Experimentalni modelarstvi . . . . . . 2/9
19. mezinarodni veletrh hracek, Norim-

berk 1968 */10-11
Wakefield Pollux (H. Martina z Rakouska) 6/14
U-modely na,.letadlové lodi" 8/23
Jen upoutané modely (z SSSR 9/7
Britské ,Nationals” 1968 ... 9/19-20

LETECKOMODELARSKY SPORT,
REKORDY, PROPOZICE

Co o nés napsali (v zahraniénim tisku po

MS v Sazené) . . 1/2
Budapest'ské rozhovory (ze zasedani CIAM
FAl') v

Jednala CIAM FAI.. 1/24-25

Sportovni nedéle (zpravy ze soutem) 5/21; 6/21; 7/21
8/20; 9/21; 10/32; 12/18-19

Sportovni zebFi¢ek,, malych" modeld z r. 1967 6/21

Neztracite body zbyte¢né? (k akrobacii
upoutanych modelu) 7/10-11

1 evropské kritérium U-maket (v CSSR) 7/20; 8/12

Narodni rekord ¢. 40pFekonan . 7/20
Vitézstvi v Rumunsku (pokojové modely). 8/21
Svétovy rekord pro CSSR: 15 hodin ve

vzduchu 9/13-14
2. leteckomodeléaFsky pFebor CSLA .. . o/21
1. roénik mezinarodni soutéze pokojovych

model( 10/7
XII1. mistrovstvi Evropy pro volné moto-

rOVE M 0 d e 1Y .o 11/9-10
Magnetové vétroné poprvé mistrovsky

(I.ME) 11/1-13
LLetecky den” v Brné ... 12/9

POZNAVAME LETECKOU TECHNIKU

Dewoitine D-520 - francouzské stihaci le-

tadlo 1/22-23
Praga E-45 - &s. stihaci letadlo..... 2/22-24
M-3 ,Bonzo" - ¢s. letadlo............. 3/20-21
Midget Mustang - americké sportovni le-

tadlo 4/22-23
Zlin 42 - nové ¢s. letadlo................ 5/22-23, 27
BA - 4B, $védské sportovni letadlo. 6/22-23
Convair 48 Charger - americké vicetcelové

letadlo 8/22-23
Siat 223 Flamingo - némecké sportovni

letadlo 9/22-24
VBS ,Kurikadlo" - &s. sportovni letadlo 10/26-28
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Be 555 Superbibi - &s. sportovni letadlo 11/22-23

Praga E-114M - &s. sportovni letadlo 12/22-23
RAKETOVE MODELARSTVI

Belgické rak ety . 1/4

Navrat S-dvojek 1/4

Kasirované hlavice . 1/5

Vicestupfiové rakety . . . . 2/2- 3/4; 4/2-3; 5/2

Jednoducha metéda stanovenia v

raketovych modelov 2/3-4
Americka sondazniraketa Aerobee Navy-HI 3/2-3
Mladi raketari v armadé sa Skolili . . . 3/2
Nové upevnéni padaku e ———— 4/3
Raketové novinky z Dubnice n. V... 4/4
Z domova i ze svéta (zpravy) 5/2; 6/4; 7/2; 9/3; 11/2
Maketa MGM-5A Corporal..... 5/3
Motory 1 N s 5/3
Raketoplan Rubis | | .. 6/2-3
Vrchlabské aro 6/2
Jesté jednou o ,Adastech".. 712
Maketa rakety Honest John . . . . . . . 713-4
Dubnicky maj 19¢8 719
Il. majstrovstvi vojenskych ko ... 8/2
Il. majstrovstvd Slovenska ... 8/2-3
Technika na Dubnicktm maji 19é8. 8/3-4
Méfeni vysek 9/2
Determalizatory u raketoplan 9/2
Maketa rakety Wiking 7 9/3
Hradecka ,,v) téro\ka“ pro rakety. . . . 9/20
Cvitna raketa N iX @ .o 10/24-25
Nové motory z Dubnice N V... 10/25
Ze soutézi 10/25
Raketové hracky. 11/2
ES-junior, kluzadk s raketovym motorem 11/2-3
Ceskoslovensti ,raketyfi" byli Gsp&sni

(V JUGOSIAVIT) e 11/32
10. mistrovstvi U S A .o 12/20
Mistrovska soutéz v Bratislavé ... 12/21

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI
Amatérska jizdni draha ... 1/28-29
Hotova drdhaz Jugoslavie ... 1/29
Minimotokara 1/29
Trekka Skoda Octavia Ccm Diocercveccnrenne. 2/27-28
Nova a krdsna (draha v Praze)........... 2/29

Vite, ze? (zpravy ) ...2129; 3/27; 4/28; 5/29

Czutera kcla ,po dcrr.acku” 3/27
Ford GT Mk IV 3/28-29
Vétraci otvory na kapotach ... 3/28

MICART, stavebnice RC modelu automo-
bilu 4127

Obojzivelny JEEP . 4/28-29
Zubové €erpadlo . s 4/28
Miniaturni makety m 0otoCy kI ccoovcervccncnnnns 5/27-28

Drahové modely od A do Z (stavebni a
soutézni pravidla) . . 5/28-29;7/28-29; 8/28-29;

9/28-29
Lidovy viz Z18 .. 6/28-29
Novi instruktofi 6/28
Poprvé navytrvalost 6/28
Drahovy raketovy automo b il....... 7129
Zamberecky oKruh e 7129
Novinky M atchboX . 8/29

modelar

Zavody hurtovnic.......u.... 9/29
Nejmladsi autodréhy v republice. . . . 10/28-29
Skoda Sentinel... 11/28-29

,Osmsettfinactka“ na stole (pozoruhodny
model Tatra813) 11/28

Eagle-Climax, zavodniv(z formule F1 12/24-25

LODNI MODELARSTVI

Model ma byt realisticky ... 1/25
Miniponorka $ P ro taeeeeeecsscsieees 1/26-27
,Lodni“ Gprava elektromotoru z automo-

bilu W artburg .. 2/25
Jak vykonny Motor?...... s 2/26-27
Cs. narodni rekordy k 1.1.1968 2/27
MistFi republiky 1967 2/27
Lubka - plachetnice tF. D X . 3/24-25
Casovad pro makety..........oo... 3/26
Karavela PINTA z ﬂotlly Kolumbovych

lodi (planek Modelar ¢. 24 . 4/24-26

Parolorf z Frantovy kutilské kuchyné . . . /26

Pohonné jednotka Mabuchi S -1 ... 42 6
Zajizdéni a Fizeni modelu plachetnice. 5/24-25
VeSIovY €U N s 5/24-25
Epoxidové natéry 5/26-27
Pobfezni hlidkovy ¢lun BR-503 (planek

ModelaF €.17s)... 6/24-25
Jednokanalové servo pro obraceni chodu

lodniho motoru.. SR 6/24, 26
LodiEky z borové KUry ... 7/24-25
Hydro S-2 (vodni kluzdk na raket, motor) 7/25
Jednoduchy katamaran............. 7/26
Hned dva &s. rekordy ... 7/26
1IV. mezinarodni RC regata v CSSR . 8/24-25
Alpsky pohar navod @ ... 8/25
Z déjin plachetnich lodi .8/26; 10/18; 11/24-25
Minizavody navod é 9/25
JeSté Jevany ... 9/26

IV. mezinarodni sout
v Rostocku.
Motorova jachta ALICE (planek Modelar
€. 19s) 10/15-17

lodnich modelG

/27

Rekordni ¢lun kategorie A2 ... 11/25-26
Lodni z&v&sné M otory ... 12/26
Mezinarodni vlajkové signaly.......... 12/27
ZELEZNICNI MODELARSTVI

Zapojeni navéstidel pro automaticky provoz

na modelové ZelezniCi............... 1/30-32
Uzkorozchodna lokomotiva Fady T 47.0. . 2/30
Stavba stani¢nych kofaji z kofajiva PIKO . 2/31
Nové provedeni rozpojovace Piko . . . . 3/30
Tento MESICV LipSKU oo 3/30
Vierne vobec ako?......ocviriinn. 3/30; 6/31; 11/31
Novinky jen obrazem.........comininnnrnnenns 3/31; 6/31
Vite, 282 (ZPTAVY) oo 3/31; 12/28
Transformatory z NDR 4/30-31
Kto vyréba modelovu Zeleznicu . 4/31; 5/31; 10/31
Zaz namenano V LipSKU ..o 5/30-31
Omezovat zkratovych proudd.... 5/31
Co nového v Norimberku?....... 6/30
Boli sme pri tom (vyroba u Firmy Zeuke ) T/30-31
JazyEkové kontakty na kolejisti...... 7/31
15. Medzinarodna vystava zelezni¢nych mo-

delov 8/30-31

Vychéazi meésiéné. - Vydava Vydavatelstvi ¢asooisi MNO Praha. - Séfredaktor JiFi
nék LISKA, externi redaktor m. s. Otakar SAFFEK. SekretaFka redakce Milada VOLESKA. -
Gprava Ivana HALASOVA (externg), technické kresby Jaroslav FARA (externg).

SMOLA, redaktor Zde-
Graficka

REDAKCE: Lublaf-

skd 57, Praha 2, telefon 223-600. - Administrace: Vydavatelstvi ¢asopist MNO, Vladislavova 26, Praha 1,

telefon 234-355. - Rozsifuje PoStovni novinova sluzba.
Predplatné prijima kazda poSta a postovni dorucovatel.

Cena vytisku 250 K¢és. -
© Vydavatelstvi ¢asopist MNO Praha
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Cislo 12 vyslo v prosinci 1968.

Motorovy viiz CSD F. EM 40001 , 2 9/30-31
Rivarossi, jeden z ,lepSich" vyrobct . 9/30
Mnoho novinek, malo navitévnikd . . . . 10/30-31
Rozpojovaci kolej pro rozchod N 11/30-31
Novinky na naSem trh U ... 12/28
Niektoré novinky MINITRIX .o 12/29

AMATERSKE PRACOVNI POMUCKY

PotFebujete pajet na tvrdo?........unn: 1/26
Tlakova striekacka... SRR 221
Elektrické cerpadlo paliva.. 6/20
Levna nabijecka pro NiCd 225 11/27

OBALKY, ZPRAVY, RUZNE

1. str. obalky: Titulni snimek s textem na str. 1.
v kazdém sesitu.

2. str. obalky: ,,Co dovedou nasi modelafi" - snimky
novych &. modelll v kazdém sesitu (v ses. 6/68
také na 3. str. obalky) .

w

str. obalky: Svahy lakaji - snimky model( svaho-
vych RC vétronl - v se$. 1; Modely typu Delta -
v ses$. 2; Raketomodelarské mistrovstvi USA 1967 -
v se$. 3; 19. mezinarodni veletrh hracek, Norim-
berk 1968 - v seS. 4; (Auto)draha pro kazdého -
najemna v PKO v Praze - v se$. 5; Vyrobky firmy
Lesney - v se$. 7; I. mezinarodni soutéZz U-maket
letadel v CSSR - v se$. 8; Alpsky pohar 1968 pro
volné létajic! modely - v se§. 9; MS pro U-modely
letadel ve Finsku - v se$. 10: 4. raketomodelarské
mistrovstvi Jugoslavie - v se$. 11; Modely, jejichz
planky vysly v edici Model&F v r. 1968 - v se$. 12.

ks

str. obalky: ,,Vidéno objektivem" - fotografie vét-
Sinou ze zahranici v kazdém sesitu.

Bude vés zajimat (kratké zpravy): 1/11,26; 2/21; 3/22;
4/15; 5/13; 20; 8/11

Co a kde koupit (tipy pro modeléare) . 1/19; 5/25

Nové knihy - Knihy pro vés (z nakladatelstvi NaSe
vojsko v Praze 11/24; 3/23; 26; 4/3; 7/14,19; 8/19,27;
10/28; 11/21; 12/20

Nova popisovaci technika (Letraset) . 3/22

Co o prazdninach? (rady, co stavét) 7/19

Délaji-li dva totéz (prodej model, potFeb) 8/5-6

Obsah ro¢niku 1968 ..., 12/31-32
INZERCE

MVVS Brno 1/10

,Pcméahame si" (Ffadkova inzerce) 1/24; 2/32; 3/32;
4/31-32; 5/32; 6/32; 7/32; 8/27; 9/24; 10/32; 11/15;
12/19

Obchodu Drobné zbozi Praha 2/32: 3/32; 4/32; 5/32;
6/32;7/27; 8/27; 9/24; 10/31; 11/32; 12/19

Nakladatelstvi Nase vojsko Praha 3/26; 6/27
RND Ejpovice (Tonox). 5/5
Obchodu Drobné zboZzi Severoces. kraje 6/27

Primyslu hratek z NDR 8/32; 9/32; 12/30

MODELAR . 12/1968



NAXOS - maketa morskej rybarskej lode, pohon
elektrickym motorom. dizka na vodoryske 725_mm, tuzem-

SIPKA - sportovni U-model na motor 1—15 cm3
rozpéti 700 mm, tuzemsky material.
Cislo 20 Cena 3,— K¢s sky material.

Cislo 14(s) Cena 8,— K¢s

CEJKA - jednopovelovy RC vétrofi mistra republiky

MIRKA - vétrodl A-2 mistra republiky z r. 1967, PINTA - historicka karavela zflotily lodi Krystofa Ko-
rozpéti 1876 mm, z balsy. lu mba, nakreslena v méfitku 1 : 100. z r. 1967, rozpéti 1590 mm, smiSeny material.
Cislo 21 Cena 3,— K¢s Cislo 26 Cena 3,— K¢&s Cislo 15(s) Cena 8,— K¢s
m’
BELLA - akrobaticky U-model na motor 25 cm3 VITEZNA A-2 mistra svéta (z MS 1967 v Sazené, AVIA B-534- U-maketa €s. stihatky na motor 5,6cm3
rozpéti 940 mm, kombinovany material CSSR). Rozpéti 2010 mm, kombinovany material. rozpéti 1130 mm, z balsy. B
Cislo 22 Cena 3,— Kés Cislo 25 Cena 3,— Kés Cislo 16(s) . Cena 8,— Kés

BR-503 - pobfezni hlidkovy ¢lun, pohon dvéma elektro-

IMI 367 Junior - model drdhového automobilu tFidy
motory Igla 45 V, délka na vodorysce 790 mm.
Cena 8,— K¢s

PEGAS - akrobaticky U-model na motor 25 cm3

rozpéti 1065 mm, kombinovany material. Bl na elektromotor Igla 4,5 V. Délka 158 mm, tuzemsky C

Cislo 23 Cena 3,— K¢s material. Cislo 17(s)
Cislo 11(s) Cena 5,50 K&s

Planky zékladni fady (oznacené jen Cislem) jsou k dostani v PoStovni novinové sluzbé (kratkodobé& po vyjiti) a v modelafskych prodej-

nach obchodu Drobné zboZi (do vyprodani). Planky specialni fady (oznagené,,s*) vedou jen modelaiské prodejny. - NemUzete-li néktery
planek dostat, informujte se v redakci.



Lesney Products, firma pro-
sluld modelovymi automobi-
ly, obdrzela letos jiz druhou
Prdmyslovou cenu anglické
kralovny za mimofadny de-
vizovy pfinos y

A Spickovy americky model MARK | byl pfedlohou pro stavbu 3 kusd v LMK
PieStany. Vyfotografovany model postavil J. Bartovic. Rozpéti 1640, délka
1085 mm; nosnéa plocha 60 dm 2 vah~ )C g, motor Tono 5,6; 4kanéalové radio
Grundig-Graupner

Na zakladné NASA Wallops Station se konali ni jubilejni 10. mistrov-
stvi USA pro raketové modelafe. Pfivitali to téna ,maketafi#- vzdyt
pohled naJAVELINA pfipraveného k experime banovym mrakem se ne*

naskytni kazdy den

Start make y
protivzdusn >
rakety na .\
mistrovstvi Ju-
goslavie. Je za-
chycen okamzik,
kdy se zacina
oddélovat dru-
hy stupen n

SNIMKY:

J. Bartovic,

Lesney Products

NASA,

0. Saffek, s . . . - . '
A. zZanalF. Vil- Zabér ze stfediska italskych automobilovych modelait v Bologni,
lani ktefi se vénuji kategoriim ,slot-racing*” -



