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Maketu doprovodného €lunu TOBRUK zhotovili A. Varga a F. RC model ing. Filippa z LMK Trené&in si vzhledem nezada se
Bohus v krouzku p¥i ODDM Galanta. Model v méFitku 1:50 je zahraniénimi. Je pohanén motorem MVVS 5,6 cm? a ¥izen 10kana-
dlouhy 1080 mm. Pohanéji jej dva motory lgla 4,5 V, napajené aku- lovou soupravou konstrukce ). Sitara ,

mulatorem 6 V. Amatérska RC souprava ovlada kormidlo, chod
motoru vp¥ed i vzad a bzuéak

Polomaketu obrnéného automobilu FERET MK 1 v méFitku RC maketa RF 4D je novinkou ). Bilého z Mélnika. Rozpéti
1:15 postavil podle polského Modelarze Zd. Krucky z Prahy. 1700 mm, vaha 1800 g, motor MVVS 2,5 TR; Fizena ob& kormidla
Model je pohanéa elektromotorem na plochou baterii a plyn. (Hydroplan téhoZ konstruktéra — viz MO 9/69 — vydame,

pozn. red.)

Celobalsovou U-maketu Sikumbang si postavil podle vilastniho Bezvadné& létajici kachna praZského modelaFe M. Kachy na ra-
navrhu na motor Vitavan 5 Ji¥i Vojtéch z Prahy-Dablic. Jeho ketovy motor S-2
praci je i Piper, uvefejnény v MQ 8/69
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to byl ROK?

Byvd uZ osudem posledniho se§itu roéniku, Ze se zabyvd hodnocenim uplynulého roku a to
nejen pro osvéZen! paméti nds, co jsme si prdvé pfipsali dalSf k¥iZek, ale i pro ty, kteFl snad
jednou pozdgji budou listovat zaZloutlymi listy ModeldFe a snaZit se vy&ist co nejvice o tom,

jaké to tenkrdt opravdu bylo . . .

AniZ si cinfm ndrok na absolutni sprdvnost syych ndzorl pFi hodnocenf uplynulého, snaZil
jsem se odpovédét na titulni otdzku, poloZenou mi redakcf s viidnym pFipomenutim ,,aby se to

dalo &fst.

REPREZENTOVALI JSME &SSR ve viech
péti oborech modelaiské Cinnosti a zase
s velkymi uspéchy, i kdyZ ne vidycky.

Letecti modela¥i nam ud&lali radost na
mistrovstvi svéta hlavng v nejmasov&;si
kategorii — vétronich, kde jiZ po tfeti ob-
h&jili v druZstvech jedno z prvnich dvou
mist. Z ,,a¢kard‘’ se také jiZ tradi€né nej-
1épe umistili akrobaté, ktefi letos bojovali
»jenom* o titul mistrd Evropy a také jej
ziskali. Trochu dlouho uZ zdlvodihujeme
naSe umisténi v RC modelech a budme
si upFimni: to dokdZeme lépe neZ létat. -
Nemohl bych pouZit slov ,,velké Uspéchy*,
nebyt naSich ,lodicka#a‘, ktefi se letos
chlubi hned sedmi (!) tituly mistrG Evropy,
které pry ziskali v Bulharsku. To ,,pry“
pisi proto, abych donutil piistusné funkcio-
nafe k obstarani vysledkové listiny, kterou
do pllky listopadu nikdo nevidél. (Malo
platné, ale i oufad chce své!) - V automo-
bilovém modelafstvi si asi budeme muset
potkat, aZ se pojede jako mistrovstvi svéta
zivod drahovych modeld. V rychlostnich
ndm asi uZ mnoho St&sti nepokvete, -
Zelezniéni modelaFi uspéli letos hlavné
v tom, Ze se kone&né dostala &. oficialni
delegace na zaseddni mezinirodni organi-
zace MOROP a méla pfileZitost uplatnit
naSe nizory na vylepSeni soutéznich pravi-
del. Potfebnost takového zdokonaleni uka-
zuje letosni vystava v Budapesti, kde to
s hodnocenim bylo zfejmé vselijaké. Ani
odtud se dosud nepodafilo ziskat oficidlni
listinu, tentokrdt vSak asi spi¥e vinou po-
radatele.

K REPREZENTACI patii i svétové re-
kordy. Nasi leteéti modeldFi ustavili letos
hned tFi, ale o jeden jsme vzdpéti opét
prisli. Kromé& naSeho nejaktivnéjsiho re-
kordmana, ,pokojitkare'* J. Kaliny, se
tentokrat dostali ke slovu i ,,radiadkari‘,
L. DuSek priSel o rekord nejen $patné vy-
méFenou bdz, ale i lepS§im vykonem N&mce
J. Kaisera. Zato A, Nepereny si rekord po-
drzi jisté i do pFistiho roku.

Posléze je souldsti reprezentace i po¥a-
dani mezinarodnich soutéZi. Nase kluby
jich ptipravily celkem 10 se stfidavym orga-
nizaénim zajisté&nim i GZasti.

HODNOTIT rok po strance organiza&-
ni je velmi obtiZné. Schizi bylo vic nei
zdrdvo, ale situace se snad uf definitivné
vykrystalizovala. Nova organizaéni struk-
tura zalind fungovat a kaidy organ si jiZ
pomalu zvykl na svd priva i povinnosti,
a tak bude moZno napfit Gsili v pFistim
roce na dal$i zefektivnéni schlizové Einnosti,
zejména po strdnce hospoddrnosti, Zdravé
jadro nasi organizace — modeldfské kluby ~

K TITULNIMU SNIMKU

nam pomohlo zddrné a bez vétSich ztrdt
pieklenout velmi t&zké obdobi poslednich
dvou [let. Mame dnes postavené obé& ni-
rodni organizace i spole€né federdlni orga-
ny s vymezenou pravomoci i dkoly. Dou-
fejme tedy, Ze mnohy z funkciondfd bude
uZ zase moci vzit mimo papiry do ruky i mo-
deld¥ska ,,fidlatka*,

ABYSTE docetli aZ sem, musel jsem ne-
chat aZ nakonec to, co mnohé asi nejvice
zajimi: MATERIAL. Vypadalo to b&hem
roku vselijak, ale konec vSe napravi. Dovoz
potahového papiru, gumy i balsy byl prece
jenom  zaji§tén — i kdyZ aZ v poslednim
Ztvrtleti — a Spi€kové RC soupravy se ko-
ne&né dostanou do ruky i nejlepSim ,,lo-
di¢karim®.

Rovnéz obchod Drobné zboii se Einil
a doveze aspoii na vanoéni trh — poprvé
a doufejme nikoli naposledy — dalsi zahra-
niénf materidl, byt ve skromném mnoZstvi.
Jde o modeldiské motory z NSR a Japonska,
Zasovate, lodni Srouby, Zhavici svitky a elek-
trické motorky pro drihové automobily.
Balsa a Modelspan jsou dnes jiZ v prodejnach
samozfejmosti a jejich potieba je kryta.
Jak rychle si zvykiame na dobré — srovnejme
jen situaci s balsou jeS$té pred nékolika
lety(").

Nechci ovSem tvrdit, Ze vSechny problé-
my s materidlem jsou uZ vyieSeny. Naopak,
jeden se vyfieSi a t¥i vzniknou. Tak tFeba
letecké preklizky je jeden rok tolik, Ze po
ni v Gstfednim skladé Slapou a nasledujici
rok o ni nezavadis. Bude ji op&t dost — dou-
fejme — uZ napfesrok, kdy ma zahdjit vy-
robu novy zivod.

Ale vratme se k roku 1969. V RC sou-
pravich po zastaveni vyroby TONOXU
nastal beznadé&jny nedostatek, ktery te-
prve koncem roku &astecné odstrafiuji mo-
derni jednokandlové soupravy MARS (podle
konstrukce dipl. tech. ). NeSpora) a DELTA
(podle konstrukee ing. J. Hajite). Soub&znd
vyroba dvou ,jednokanali‘ je snad po-
¢atkem Zddouci konkurence.

REDAKCI ModelaF patii dik za to, Ze se
ujala milo vdé€ného vydavdni plinkd. Pro-
zatim 55 vydanych titulld v zdkladni i spe-
cialni Fadé dovoluje uZ mluvit o programu,
ktery nezlstal nepovdimnut i v cizing.
Bezmadla &tvrt milionu vytiskd neni pravé
méilo a jsou-li témé&F proddny, je to jisté
diikaz dobré kvality.

O CINNOSTI MVVS Brno jste nyni infor-
movani seridlem E&linkd. Presto ale patfi
do hodnoceni roku aspofi zminka o této
nasi zatim jediné vyrobné& modeldfského

(Dokonéeni na strané 18)

Maketa rakety LITTLE JOE |, prace Karla Urbana z RMK Praha, pFfesv&d-
&iveé dokazuje, Ze raketové modelafFstvi u nis ma vysokou tGroveii. Perfektni
funké&nost modeli pF¥esné podle skute&ného vzoru je jiZ samoz¥ejmosti. To
plati i o poétu a zaZehovdni motord, |ichZ je u fotografované makety osm.

Zaber je z letoSniho V. mistrovstvi

podrobné uvnitF sesitu.
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elow noc ze 3. na 4. #ijra bodovala
Czrojz'ce Hiadlovsky, Fibich a Krejbich

makety. Bylo jich 75 (!). Od uplné
jednoduchych, kreré tésné pred soutési dolepil
néjaky jumior, af po fantasticky presné
rakery, které by bez zavdhdni zafadilo de
suych sbirek kterékoli technické muzeum na
svété, Pracnost u nékterych dosahuje dnes
JiZ 500 hodin a odstartovat takovy vytvor
je doslova hrdinstvim majitele. Podobné
jako u skuteinych raket je skoro kaZda
maketa preduréena pouze k jednomu letu.
Ozehnuti spodku pFi startu, moiny defekt
motoru, zdvada na funkénim za¥izeni,
selhdni dalSich stup#t a koneéné 1 nejisté
otevirdni ndvratnych paddkii — to vse mise
z2namenat, Se misto nale§téné makety spadne
modeldii k nohdm zmét balsy a papire.

Festlide jsme na letoSnim wustrovstof
videli tolik  perfektnich modeltt, = mnichs
vétSina 1 perfektné létala, miiseme s klidnym
svédomim napsat, Fe raketové modeldfstvi
w nds je na vysoké drovni.

Vybornou urovert po sportovni strdnce
mély 1 soutéle v ,,klasickych* kategoriich
— streamer, paddk, raketopliny. Piseme
o nich tentokrdt struéné jenom proto, fe zde
se neobjevily techmické novinky.

Patek 3. ¥ijna. Za de$td a nizké oblad-
nosti byla zahdjena soutéz v KATEGO-
RII RAKET NA PADAKU. S motorem
tfidy 10 Ns, pfi pouZiti paddku o @ 700 az
1000 mm, ,,umi‘‘ raketa celkem b&Zné kon-
cepce létat 5—7 minut. V prvém kole, za
bezvétfi a za pomérné dobré viditel-
nosti odlérala fada modeltt slusné &asy.
Druhé kolo bylo pro sniZeni vertikdlni
viditelnosti pferuseno a létalo se aZ v so-
botu.

K, Urt
ketu ancerické rakety LITTLE JOE X

2

Prahy pFipravuje ke startu ma=-

Start makety BLUE SCOUT JUNIOR K. Jef4bka z Pfedlic

V. MISTROVSTViI €SSR ve Vrchlabi
ve znameni maket

Premiéru si vSak odbyla odpoledne
nové KATEGORIE RAKETOPLANU
FAI - ,,VRABEC* s motory o vykon-
nosti do 2,5 Ns. Prozatim nelze ¥ici, zda
je vyhodngjsi létat s malymi modely
o rozpéti 100—150 mm nebo s ,,motorizo-
vanymi vétroni, z nichZ nékteré mély
rozpét aZ 450 mm. Nové motory, vyvi-
nuté pro tuto kategorii v ZVS Dubnici
n. Vdhom, maji pomérn& ,ostry* start
a snad i vétdi specificky impuls neZ je
moZné v ptipustné toleranci. V budoucnu
tato kategorie doznd urdité rozsifeni, pro-
toze mensi vykonnost motoru pfipousti
i létani na malych plochdch.

Tyz den, v patek veder, zasedla k praci
jiz zmin&na tficlennd bodovaci komise —
M. Hiadlovsky, V. Fibich a F. Kreibich
s vypoltitkou M. Kleinovou. Urovenl
RAKET stoup4 soutZ od soutéZe, stejné
jako jejich pocet. Dfive neuspokojivé
bodovéni se zlepdilo tak, Ze na leto§nim
Mistrovstvi CSSR je lze s klidnym své-
domim nazvat objektivnim.

Sobota 4. Fijna. Misto desté se pfi-
hnal vitr, ktery rozhodn& nepfispél k_re-
gulérnosti druhého kola v SOUTEZI
RAKET NA PADAKU. Casy vitézt

J. Vavreka a J. Taborského z prvého kola
uZ nikdo ,,nepfelétal®‘.

RAKETAM NA STREAMERU viir
ptili§ nevadil. DosaZené &asy odpovidaji
kvalitim modelt, vykon 90 vtefin lze
nazvat §pitkovym, bylo by je§td& =zaji-
mavé poletné vyhodnotit dobu trvani
padu vzhledem k dosaZené vysce. Stan-
dardni vykony nékterych typt raket na-
povidaji, Ze vliv termiky na vykony je
zanedbaitelny.

Slabsi Casy RAJ(ETOPLANU KA-
TEGORIE ,,VLASTOVKA® s motory
do 5 Ns byly zavinény neustéle se zhor-
§ujicim pocasim. Znalny pokrok zde
udinili slovensti modeldfi, stejné jako
v kategorii raketopldnt do 2,5 Ns, Od-
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poledne byla zahdjena jiZ za sluneného
potasi CASOVA SOUTEZ MAKET
8 motory do 5 Ns. U jednomotorovych,
vét§inou maket sondédznich raket, nebyly
ptili§ velké rozdily v bodovdni, pfesto
vEak dosazené <&asy zamichaly pofadi.
Velmi dobfe se uvedl jak zpracovdnim,
tak létdnim ostravsky junior V. Rylko,
ktery zvitézil s maketou Honest John.
V' kategorii seniori letéla raketa ASP
O. Saffka na svétlicovém paddku slaby &as,
n4skok z bodoviani v§ak stadil na uhdjeni
prvého mista.

Nedéle 5. fijna patfila celd ,,maketi-
tim*. V kategorii do 10 Ns zalet&é] dobte
A. Klein s jednou z nejlépe propraco-
vanych raket mistrovstvi — DIAMANT
a po zasluze zvitézil. Také start MONIKY
vitézného juniora V. Rylka byl perfektni.
V kategorii do 40 Ns zvitézil E. Praskag,
kdyZ nalétl jeden z nejdelSich ¢ast dne
s maketou sond4Zni rakety MR-1. Junior
Sevtik z Vyskova vyhradl zejména diky
slu§nému Casu na paddku. K nejkrasnéj-
§im z4zitkim patfily starty nejsilngjsi
Casové soutéZe s motory do 80 Ns. Start
Jetabkova BLUE SCOUTA s nevida-
nou funkénosti vSech stupfid a otevird-
nim padédkd byl nezapomenutelny. Funk-

¢né jednoduchy VIKING 10 O. Saffka,
ktery letél na 7 motort 10/7, zvitdzil diky
pomérné dlouhému letu na paddku.

V BODOVACI SOUTEZI se seilo
tentokrdt deset maket, vesmé&s vyborng
zpracovanych. Prvni titul mistryné CSSR
v raketovém modeldfstvi ziskala juniorka
Kvéta Satzkeovd s maketou THOR-
ABLE. Pozornost vzbudila maketa rakety
X-17 J. Téborského s perfektni funkci
viech stupmi, bohuZel viak posledni stu-
pen ulétl, V kategorii seniorQ se rozhodo-
valo mezi maketami LITTLE JOE II
O. Saffka, LITTLE JOE I K. Urbana
a THOR LV-2A AGENA D K. Jefabka.
Osobné se domnivdm, Ze vSechny tii byly
takové ftrovné, Ze rozhodnout o vitézi
bylo neobylejné obtiZné. Celkovym
dojmem bezesporu vévodil LITTLE
JOE I, autenti¢nosti zpracovani a detaily
LITTLE JOE IIafunkénosti letu THOR.
Perfektni start, odhozeni pomocnych*mo-
tortt a bezpeéné pfistdni na padacich si
zaslouZilo maximaln{ bodovani.

Bude-li napfesrok uskuteénéno mist-
rovstvi svéta také v kategorii maket, ne-
musime mit 0 umisténi na$ich reprezen-
tant velké obavy,

A, Klein z Ostravy pripravuje ke startu raketoplan t#idy ,,VRABEC*

RAKETY - streamer — junio¥i: 1. J. Se-
bek, Praha 83; 2. J. Boroulo, Trnava 74; 3. M.
Horvath, Pezinok 72 vt. — Senio#i: 1. I. Cu-
ninka, Trnava 81; 2. P. Kyndl 81; 3. O.
Saffek 77 vtetin (oba Praha).

RAKETY - paddk — junio¥i: 1. J. Tabor-
sky, Praha 410; 2. P. Kubinsky, 3. Bystrica
405; 3. J. Sebek, Praha 246 vt. — Senio¥i: 1.
J. Vavrek, Sp. N. Ves 390; 2. K. Jetabcek,
Ptedlice 364; 3. O. Ziman, N. Dubnica 335
vtefin.

RAKETOPLANY - 2,5 Ns — junio¥i: 1.
1. Mi¢ko, N. Dubnica 95; 2. J. Ille§, B. Bystri-
ca 84; 3. V. Rylko, Ostrava 82 vt. — Seniofi:
i 1.-2. T. Indruch, Ostrava 105; P. Kyndl,
i Praha [05; 3. E. Praskag, B. Bystrica 98 vtefin.
| RAKETOPLANY - 5 Ns — juniofi: 1. M,
Horvath, Pezinok 135; 2. 1. Boroulo, Trnava
128; 3. V. Junek, Hr. Kralové 121 vt. — Se-
niori: 1. M. Jelinek, N. Dubnica 127; 2. M.
Jorik, Bratislava 120; 3. K. Jefibek, Piedlice
110 tefin.

MAXETY - ¢as - 5 Ns — junioki: 1, V.
Rylko, Ostrava (Honest John) 678; 2. J. Sabo,
Humenné (ASP) 595; 3. V. Tdborsky, Praha
(MGM 5-A) 543 b, — Senio#i: 1. O. Saflek,
Praha (ASP) 714; 2, K. Jetibek, Predlice (Vi-

VYSLEDKY ——

king 7) 673; 3. A. Klein, Ostrava (Astrobes
1500) 672 bodi.

MAKETY - &as-— 10 Ns — junio#i: 1. V.
Rylko, Ostrava (Monika) 710; 2. M. Horvith,
Pezinok (Sidewinder) 454; 3. J. Tiborsky,
Praha (Blue Scout Junior) 0 bodd — Seniofi:
1. A. Klein, Ostrava (Diamant) 835; 2. I. Cu-
ninka, Trnava (Viking 7) 803; 3. J. Remi3, B.
Bystrica (A4-WAC) 772 bodu.

MAKETY - ¢as—40 Ns - junio¥i: 1. J, Sev-
&ik, VySkov (Vesta) 494; 2. K. Satzekovi, Bi-
lina (Sergeant) 449; 3. M. Horvath, Pezino’
(Monica) 373 b. — Scnio#i: 1. E. Praskad, B,
Bystrica (MR-1) 737; 2. K. Jefabek, Piedlice
(Nike Cajun) 691; 3. F. Spa&cek, Praha (Astro-
bee [500) 657 bodi.

MAKETY ~ ¢as — 80 Ns — semiori: 1. O.
Saffek, Praha (Viking 10) 813; 2. K. Jefibek,
Pfedlice (Blue Scout Junior) 712; 3. V. Alt-ir-
ban, Vy$kov (Blue Scout Junior) 554 bodv .

MAKETY - bodovaci — junio¥i: 1 K.
Satzkeovi, Bilina (Thor Able) 502; 2. V. Ha-
dag, (Little Joe 1) 488; 3. J. Téaborsky, (§-17)
0 b. (oba Praha) — Senio¥i: 1. O. Saffek (Little
Joe II) 838; 2. K. Urban (Little Joe I) 773
(oba Praha); 3. K. Jefabek, Pfedlice (Thor
LV-2A Agena D) 749 bodu.
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Prebornice SSR v maketach Kvita Satz-
keova s raketoplanem t#idy ,,VLASTOVKA®

Mistrovstvi CSSR usporddal Ustiedni
klub raketovych modeldri. Poti% je v tom,
Ze vichni Elenové aktivné létaji a bylo proto
nutno létar i orgamizovat. JestliZe se i pies
tento handicap a pFes nepiizest polast soutés
opravdu wvydaiila, je moino mdlem mluvit
o zdzraku. Lépe vSak o veliké obétavosti
a nadseni kolektivu v pravém slova smysiu
z«celé CSSR, ktery je dnes v raketovém
modeldfistvi takovy, jaky jsem zatim u jinych
odbornosti nepostiehl.

Uréité je na misté jmenovat ty, kdog se
nejvice zaslousili: AZNP Shoda Mladd
Boleslav za 4udinny patrondt, krdsné cemy
v nékolikatisicové hodnoté a propagalni
materidl; B. Rambouska, ktery ,to
v AZNP zafidil a navic zajistil funkciond-
Ye; Zdvody wvSeobecného strojirenstvi N.
Dubnica za véasné zajisténi motord, jme-

(DOKONCEN] NA STRANE 5)

Maketa vojenské rakety POLARIS O: Satz-
keho z Biliny méla plastikové prihledné sta-
bilizatory
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novité pak Ondru Zimana a B. Pazoura;
Bilinské ,madSence’* Oldu Satzkeho a V.
Smahu za péknou cenu, kterou wvénovali
a perfektni odpalovaci rampy; ,,apardtniky
Z. Novotného, F. Spacka, V. Krtka a V.
Cernickou 2a dobrovolné ,.pieséasy®*, kieré
jim nikdo nezaplatt; A. Kleina za zajisténi
hezkych diplomii a jeho Senu Marcelu, kterd
je na misté krasopisné vypsala; vySkovské
bratry Alturbany a F. Brehového, ktei
pFivezli palniky a ceny — exportni kleSté od
Autopalu. Diky patii viem funkciondiim,
asomériéim, bodovalim a sporrovnimu
komisafi ing. Drbalovi, ktery energickym
2piisobem udriel celou soutés v mezich
pravidel.

Mistr sportu O. SAFFEK

& e

O Béhem t¥i dnt bylo provedeno 521 soutdZnich
startll. Létalo se v 17 kategoriich, 10 titull mistrt

CSSR ziskali modelati z Cech a Moravy, 7 ze Slo-
venska. V ,klasickych® kategoriich pak ziskali slo-
ven3ti modelafi 6 tituld z 8 moZnych.

[J Patron mistrovstvi, AZNP Mlad4 Boleslav,
slavi 75 let trvéni zdvodu. Krom& hodnotnych cen
zajistil modelafdm startovni &isla, &epice, vlajetky,
odznaky a vkusnou vyzdobu startoviitd. Pomoe té-
Sila o to vice, Ze byla poskytnuta v dobg&, kdy pod-
nik likviduje nasledky nedévného obrovského po-
Zaru a zavadi nova ,,embécka”,

i

{1 Olda Satzke slavil zase narozeniny a hlavné
uspéch své dcery Kvéty. Kdo vid&l ten ,,arsenal”
raket, ktery Olda a Kvéta na mistrovstvi pfivezli,
uzné, %e alespon titul Kvéty je zaslouZeny, kdyz uz

to Oldovi nevyslo.

'R BB EE B E B B

SIRIUS — sit'azny klzék kategorie S-1

Model wvznikol na jar v roku 1968, ked som elte dufal, %e si s nim aj zasitaZim.

Zial,

nestalo sa tak, model mi dodnes suZi pre nedelné polieranie. Vdaka vyberu materidlu vy-
drzal dodnes asi tridsatpirt Startov bez tthony. Fe sndd trochu neobuyklej koncepcie, trochu
obtasnej$ie sa zalietava. Pri dodréant taZiska a symetrickej geometrie poddva v kludnom
pocast Standardny vykon 50—60 sekind. Podmienkou uspechu je dodriat stanovenit vdhu.

STA

TRUP, Na trup 1 vyberieme pevnt Iahka balzu
hrubky 3 mm, ktord zbrisime na 2 mm, dvakrit
nalakujeme red$im, naposledy hustej$im lakom.
Motorovy pylon zhotovime z tej istej balzy ako
trup, iba ho po strandich zosilnime prilozkami z bal-
zy hr. 1 mm. V mieste uchytenia motorového loze
vlepime medzi zosilujiice priloZky pylonu kusok
predvrtanej bukovej liSty 10, prierezu 2X2 mm.
Nalepime lyzu 9 z preglejky hr. | mm a zhotovime
bambusovy kolik 70 @ | mm pre upevnenie kridla
gumou, ktory vlepime do predvrtaného otvoru na
vyznatenom mieste. Sedlo kridla 5 zhotovime zo
stredne tvrdej balzy hr. 2 mm a nalepime ho tesne
za motorovym pylonom na trup.

KRIDLO 2 zhotovime z [ahkej pevnej balzy
hriibky 1 mm. VyreZeme tvar kridla, vybrasime na
hrabku 0,8 mm, v strede kridla vlepime do nébez-
nej a odtokovej hrany bambusové Stepiny 11 proti
otlaZeniu putacou gumou, dvakrat nalakujeme ried-
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kym lakom a vybrusime jemnym brusnym papie-
rom. Nébeznt hranu potiahneme obojstranne ten-
kym Modelspanom, kridlo medzi prstami prehne-
me do profilu zakrivenej dosky. Zospodu prilepime
na vyznacené miesto v strede kridla dve rebrd 6 zo
stredne tvrdej balzy hr. 1,5 mm, ktoré zaistime
$pendlikmi. Po zaschnuti lepidla kridla opatrne roz-
reZzeme lupenkovou pilkou na $tyri &asti, zbrusime
spojovacie Ukosy, kridlo zlepime v provizornej 8ab-
lone do prislu$ného vzpitia. Po dokonalom zlepeni
prilakujeme na miesta spojov pruzky Modelspanu,
vlepime do stredu kridla puatacie bambusové koliky
80 © | mm, kridlo v 3ablone nalakujeme a nechame
poriadne vyschnaf.

VYSKOVKU 3 zhotovime z velmi Iahkej balzy
hr. 1 mm, vyrezanim presného tvaru a zbrusenim
na hrabku 0,8 mm, NabeZna hranu a stred z pev-
nostnych dévodov potiahneme Modelspanom iba
jednostranne. Lakujeme iba raz.

' SMEROVKU 4 zhotovime z toho istého mate-

ridlu ako vy$kovku, ndbeznt hranu potiahneme Mo-
delspanom.

Na spodni hranu trupu nalepime vy¥kovku, kol-
mo pod fiu smerovku. Motorové loze (bud z pre-
dajne alebo podfa vykresu) priskrutkujeme do pred-
vrtanych dier pylonu skrutkami o @ 1,2 mm, kridlo
priviaZeme k trupu gumou 1x 1 mm, vpredu cez
bambusovy kolik, vzadu jednoducho pod trup.Vy-
hodné je trup tesne za kridlom potiahnut pruzkami
Modelspanu - je to pri tvrdom pristani v motoro-
vom lete najviac namihané miesto trupu. — PouZi-
vam vyhradne lak Zapon C 1105 a rychleschnice
lepidlo.

Eite doma skontrolujeme polohu taZiska so zasu-
nutym priazdnym motorom. Ak nesuhlasi s vykre-
som, dovdzime podfa potreby. Tu uvidime, ako
sprivne sme vyberali materidl.

Na zalietavanie si vyberieme kfudné podasie, ma-
ximélne mierny vanok. Model zakliZzeme do Tavych
kruhov o priemere asi 30 metrov. Po zriadeni klzu —
nepresnosti  vyrovname prihybanim chvostnjch
ploch, pripadne tiez kridla - méZeme Starto-
vat motorovo. Sprédvne postaveny a.nedeformova
model leti motorovo v dost ostrej vzostupnej [z
$pirale o priemere asi 3—4 metre. Prechod do klzu
kiudny, bez zhupnutia, vdaka pomerne velke]
che a2 malému zataZeniu.

Marian HIADLOVSKY, Bratislavs
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asi reprezentanti

Zadnu druZstvem kategorié VETRO-
NU A-2, které bylo z naich nejiasp&in&jsi
a jes také létalo jako prvni.

a

Nasi reprezentanti pouZili vesmés starii, v mnoho
soutézich ovéfené modely, vhodaé zejména pré
termické 1&tani. Po prvni &tyfi kola sout &Ze takov.,
potasi panovalo a to nalim modelstim sv&ds iuo,
Vitdina vieki vyustila do silngch ,,stoupdkd *,
v nich? obvykie létalo i mnoho jinych mode
Opravdu smilou pro nds byl vibec prvoi let I. Ho-
fejdiho: velmi dobfe odstartoval do .,stoupéku “,
v némy? jiz bylo usazeno nékolik konkurenti a va a-
péti jej nasledovalo jesté mnoho dalgich, takzie ve
vzduchu byl nevidanj roj asi 30 vétrond (). Po
dobrém zalatku ale &ast stoupavého proudu, ve
Kkteré létal i na$ model, se pojednou rozpadla a zmé-
nila se v silné ,,rozbité* klesdni. M&lo to za nésledek
piedéasné plistani modelu Hotejdiho za 154 vtefin,

Suverénné létal prvni 4 kola A. Skabraha, ktery
svj model vyborné ,,vystieloval* do stoupavé

ablasti.

Pofadi startii jednotlivgch nadich sout&Zicich
v jedn ohodinovém kole jsme pfedem pevné neuro-
vali; sttidali se podle okamzité chuti a kondice. Ve
4, kole na to trochu doplatil O. Prochazka, kdyZ jsme
pHli§ dlouho vyekévali a na ného jako posledniho
zbyl konec kola. To se jiz ale zatihla obloha piled
silnym destém. Po vypnuti modelu jsme hned vidéli,
Ze ,,tam nic neni*. Model se ale rychle vzdaloval
smérem k dedti, kde nad zemi jesté nalétal cenné
vtefiny; ptistini za 175 vtefin ném viem spravilo
naladu.
= Boutka se silagm lijikem, kterd se po 4. kole
strhla, zménila sm3r vétru asi o 90°, coZ sou t&zici
donutilo piesunout se jiz padruné na nové vytjlené
startovi§té. Podasi po boufce nevéitilo nic dobrého
pro nase A-dvojky stavéné pro taktické létani v ter-
mice. Zustalo zataZeno, a tak si maoho soutéZicich
ptipravilo §tihlé modely s velkym rozpétim, vhodné
pro dlouhé klouzini, Nade obavy vySly bohuzel
u A. Skabrahy, jehoz modsl nenalétl sebemensi
stoupdni a ptistal za 117 vtetin. Vyoorad letél Pro-
chazka, zatihl model daleko pfed startovisté a ten se
pak na n& krisnym kluzem vratil za celkem | 176
vtefin.

Ivan Hotejsi pradvadl nzzvyXie dlouhy viek, "aZ
jsme méli obavu, zda Easom3tidi uvid{ odhozeni
praporku. Dopadlo to viak dobte, s pomoci $tastné
nalezené ,,nulky* zalétl tento nd$ modzl maximum.

Na 6. kolo opst vysvitlo slunce a pomohlo Hotej-
Simu i Prochazkovi k zelétnuti maxima. Doufali
jsme, Ze se totéz podati i Skabrahovi, ale v dob&
jeho letu uZ zase termika nsbyla, a tak jsme si pfi-
psali jen chabgch 115 vietin. :

V7. kole nadli op &t Hotfejsi a Prochazka slabou
,,nulku* a vy&arovali maximum. Bylo jiz k ve&eru,
zataZeno, a tak jsme si tim vice cenili aspéchu. Na-
konec i Skabraha po zalétnuti druhého modelu,
ktery lépe klouzal, a po opakovaném startu, kdy se
jeho model srazil s modelem vicernistra svéta Mada-
ra Patakiho a musel znovu viekat (srazil si model ve
spirale na zem), zaletél dobrych 160 vtetin.

Tézko popsat nasi radost, kdyZ po spoditani v§-
sledkn vyilo najevo, Ze &s. druistvo je ze 30 stith
druhé, Ze v soutézi jednotlivedd Olda Prochdzka je
,,bronzovy — 3. misto — a Ivan Hotejsi desty-

« pH p#kném a zdafilém obh4jeni dob-
rého jména &eskoslovenskych ,,A-dvoj-
kaf( je tu otdzka k zamysleni. DneSni
sedmikolovd soutéZ je jiz' na cely den,
zejména velk4 soutdZ s piestdvkou na obéd
a n&kolika men$imi prestdvkami pro Spat-
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né potasi (jako to vyslo pfi MS). Zavér
soutd’e pozdé odpoledne probih 4 jiz bez
termiky nebo jen s velmi slabymi termic-
kymi vlivy. Nage druZstvo ptekonalo letos
tento handicap vybornou taktikou a fy-
zickou formou, Hofej$i a Prochdzka pak
také tim, Ze méli aspori jeden model vhod-
ny pro takové potasi. Ziskané zkusenosti
jednoznatng& ukazuji, Ze ve vybavé repre-
zentanta nesmi chyb&t 3tihly model s vel-
kym rozpétim, ktery vyborn& klouze
v klidu. Pti MS jsme se presv&d{ili o tom,
Fe takové modely existuji. Vitézny model
AngliZana E. Drewa pak je dobrym kom-
promisem pro oba druhy potasi.

Modely pro klidné beztermické pocasi
na letofnim MS mély vesmds kfidla
o velké §tihlosti (rozpéti 2100—2200 mm)
s celobalsovym potahem, trupy o malém
prafezu, prevdiné z lamindtovych tru-
bek a byly feSeny uzkostlivé aerodyna-
micky - chybély i vzaci gumitky, koliky
a pod. Z praxe vime, Ze to neni zdsadnim
piinosem k vykonnosti modelu. Hlavni
rozdil proti ,.taktickému® modelu do
termiky je vSak v sefizeni a rezimu letu.
Modely do klidu postradaji rtznd pie-
kroucen{ ,,usi* i stfedni &asti kfidla,
potfebnd pro Gzké a ,nepadavé® termic-
ké krouZeni, Mohou proto klouzat v kru-
zich o velkém priiméru (odhaduji 100 aZ
150 metrit), bez ndklonu do zatdcky a pfi
vhodné zvolenych profilech i pfi mens$im
ahlu setizeni. Hlavné tim takovy model
ziskava cenné vtefiny v kluzu, V porovné-
ni s nim se bude normélni taktickd A-
dvojka jevit svym ndklonem kfidel a zpl-
sobem letu jako mirn& ,,8turcujici®.
Upravit taktickou A-dvojku pro klid se
viak téZko podati, a viibec uZ ne b&hem
soutéze.

V této souvislosti upozorfiuji ,,vétro-
f4fe“ na jednu rezervu: pii ,taktickém*
1ét4ni se k vleku pouzivé silonovy vlasec,
kter¢y musi byt o nékolik metrt kratsi
(podle pouZitého priiméru), aby pii kon-
trole napjat silou 2 kp nebyl del$i nez
50 metrd. Navrhuji pouZit pro viek mo-
delu v klidném pocasi (kdy sila ve vlec-
né ,,$nafe je mendl neZ pfi termickém
podasi) jiné, mén& proraZitelné $hdry
(napt. chirurgické $ici nité apod.). Roz-
dil v délce vlekouci $itry (hodné prota-
siteln4 se malou silou protdhne mélo)
miiZe byt n¥kolik metrl; tento zisk na
vy3ce jisté stoji za tvahu, uvédomime-li
si, e pro takovy model znamend vySka

Mistrovstvi svéta provolnélétajici modely
je uddlost, na mif se pechuvé pripravuje
minoho povolanych, ale ji% se pak zicastni
méné vyvolenych. Presto se viak o ném dd
vidy Fici, Ze soustfeduje to nejlepsi, co
o tomto oborn v dané dobé na svété létd.
Nejde jen o technickou dokonalost, neméné
dileitd je { taktickd pfiprava. P#i soucas-
ném zprisobu soutéZeni je dokonce nékdy
dileitéjss. Sebelep$i model nedosdhne ni-
deho, dostane-li se do klesajictho proudu
a naopak i podpriamérny model 2alétne
v termice hravé maximum.

Co plati o mistrovstvi svéta, Ize samo-
zFejiné prenést i na jakoukoli jinou soutés
a tyka se viech modeldfit, keefi tyto katego-
rie létaji — a fisté je tedy i zajimd. Nevdhdme
proto zaFadit s Casovym odstupem jesté tuto
zprdvu trendra zals. m. s. Si¥tho KALINY,
nebot z ni plynou nékterd uitelnd ponaulent.
Nepredkliddme je ovSem jako recept a pi-
Seme samozieymé i o chybdch v takiice.
Vidyt prdvé chyby poskytuji nejvice poudent.

jednoho metru piiblizné tfi vtefiny letu.
Za twvahu by stilo vyzkouet znovu kla-
sicky boéni hitek, ktery v minulosti tak
aspé$né pouzival V. Spuldk. Navedeni
modelu do zatd&ky spolu s mirnym ,,Vy-
stfelenim by mohlo opét trochu pfidat
na vysce.

Pro taktické 1étani by bylo vhodné za-
byvat se hloubgji zpiisobem vleku kombi-~
novaného s ,vifenim*, kdy model opi-
suje velké kruhy poloZené Sikmo k zemi,
jakési premety. Tento zplsob umoznuje,
Ze ani pti slabém vétru nemusi se neustéle
postupovat dopfedu a vystavovat se ne-
bezpedi, Ze se modeldf pfi hled4ni ter-
miky dostane tak daleko, Ze asomé&Fii
neuvidi odpadnout praporek od modelu.

Usporddani hadku pro ,vifivy* viek
tak, e je moZno jak vifit, tak stdt s mo-
delem jako s drakem i postupovat ku-
ptedu, predstavuje v soulasnosti ide4lni
fedeni. Ditkazem tohoto tvrzeni je prvni
misto drufstva SSSR, které tuto nikoli
zcela novou techniku vleku dokonale

zvlidlo.

Kategorie WAKEFIELD se poprvé
nelétala jako posledni kategorie MS, ny-
br# jako druh4 v pofadi. Vsichni téi nasi
soutd¥ici nastupovali s pevnym odhod-
lanim prolomit kone¢n& nasi Htradici®
siabsiho vykonu na MS. Vsichni tfi l¢-
tali v tréninku dobfe se véemi modely a tak
jsme zahjili prvni kolo bez obav. Bylo
opét sluneéné polasi, dost véirné, se sil-
nymi stoupavymi a samoziejmé i klesa-
vymi proudy.

Prvni kolo se nidm vydatilo, viichni t#i reprezen-
tanti letéli maximum. V&tdina soutézicich volila opét
vy&kavaci taktiku; dekali ¢asto dlouhé minuty, mno-
zi s natotenymi svazky, aZ ,,to tam bude*. Potom
stac¢il jeden odvézlivec, ktery to zkusil a mél-1i
uspéch, vyprovokoval hromadny start 10 aZ 15 mo-
delt, My jsme si kontrolovali v§voj polasi termic-
kym &dlem J. Sedlika a mimoto bylo na startovisti
v provozu nékolik elektrifikovanych chrli¢t sape-
nitovych bublin (viz Modelaf 10/69 - pozn. red.).
V pofadi startd jednotlivych &lend naseho druzstva
v kole jsme zachovali stejnou praxi jako u vétrond.

Ve druhém kole dosihl maxima A. Simerda a po
n&ém L. Durech, i kdyZ musel letét s ndhradnim mo-
delem; pti ptistdni po prvnim letu se mu u prvniho
modelu zlomila vyikovka. Dobfe odstartoval i J.
Klima. V¢borné stoupani vsak po 15 vtefinich skon-
&ilo sklapnutim vrtule a po strmém kluzu model
piistal s chabym ¢asem 102 vtetiny. Pfcinou byl
povytaZeny zadni zavésny Kolik gumového svazku,
jehoZ vétfina niti se posunula dopfedu. Zavada,
které Klimu je$té nikdy nepotkala a kter4 je pii jeho
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znimé pedlivosti zcela nepochopitelnd, A jako na-
schvil se to stane pravé pii MS|

Ve tfetim i &tvrtém kole, kdy se jiZ op&t schylovalo
k dedti, letél Durech bez termiky 146 a 144 viefin.
Navic jeho ndhradni model nestoupal tak, jako prv-
ni. Simerda mé! dalsi dvé maxima, piestoZe ani jeho
model nestoupal tak, jak jsme u ného zvykli. Klima
leté] dobie s vysledkem 180 a 164 vtetin,

Po 4, kole byla pfestavka na obé&d, doprovézeni
opét silnym lijakem, takZe 5. kolo zacalo az ve 14
hodin. Vysvitlo opét slunce a ve vzniklé termice le-
téli Klima i Simerda maximum, kdeZto Durech opét

CE
8Ex10

a5 . P e . |
Zebra kitdla a vyikovky 32x32€
Drewova modelu

.,jen** klouzal v dobrém dase 162 vtefin, Daldi 6.
kolo ptineslo silné ,,stoupaky‘ a samoziejmé i ,,kle-
saky.“. Doplatil na né¢ Klimai Durech (125a 135 vt.),
prestoze letéli podle termického &idla a na sondy
ostatnich. Simerda nedosahl normilni vysky, k vj-
sledku 166 vtefin mu v3ak trochu pomohlo b&hini
celého druistva pod modelem.

V poslednim kole mél pfednost Simerda, nebot
mé&l nejvétsi nadeji na dobré umisténi. Po natodeni
chvile &ekani, potom nékolik modeld dobfe stoupalo,
stejné tak i bubliny a Simerda jiz déle nevydrzel.
Misto stoupdni vSak nalétl oblast silného klesdni
a pfistdni za pouh¥ch 112 vtefin znamenal konec na-
dé&jim v jeho dobré umisténi. Durech i Klima od~
startovali spravné a zaznamenali své posiedni maxi-
ma na MS.

I kdyZ jsme byli trochu zaklamini, Sesté misto
v druZstvech nim nakonec spravilo niladu. Z 28
startujicich druZstev za nami zdstaly i zemé s tak
dobrou tradici ve Wakefieldu, jako maji Svédsko,
Anglie, Itilie, Finsko, NSR, Madarsko aj. Nale
druistvo prokazalo dobrou primérmou vykonnost.

R e
e \vikiiky 76 O ||
{

635x76

Marné jsem se snaZil ud&lat si pred-
stavu o vykonnosti dneSniho $pi¢ko-
vého modelu Wakefield. Létini na
soutéZich (hlavné na MS) se totiZ skoro
bez vyjimky zvrhlo ve vytkdvdni na silny
,,Stoupdk®, jimZ se pak stoupavost mo-
delu znaéné zlep$i (a zkresli) a model do-
sahuje maximalniho &asu ve velké vysce,
bez valné zdvislosti na svych letovych
schepnostech, Presto se ndm ale zdilo,

. 6,35x7,6

16198

dan, ktery byl jednoduchy a nikoli vyji~
medn¢ vypracovany. Je ale osvédleny, le-
tos s nim majitel zvitézil také na mezing-
rodni soutéZi v Moskve, kde musil ab-
solvovat 4 rozlétdvaci lety.

Obdobné jako u vétrofid vyvstivd i u
Wakefield problém klouzavosti modelil
v zdvéru soutéZe, probihajicim pfi sedmi-
kolovém systému zpravidla jiZ jen ve slabg
termickém ¢&i beztermickém pocasi. Cestu

/67,6

Ze tiroveri 1étdni proti minulému MS v Sa-
zené ponékud poklesla. BohuZel nebylo
v této kategorii rozlétdvini, z n&hoZ lze
lépe posuzovat soucasnou vykonnost,
Pokles vykonnosti je ziejmé zpusoben
hor$i kvalitou gumy Pirelli v poslednich
letech, na coZ si stéZovali vSichni soutézici.
Spi¢ka této kategorie létala vesmés na
gumu star§ich ro¢nikl, samoziejmé¢ na
novou. V konstrukci modellt se patrné
udélal krok vptfed. Wakefieldy jsou dnes
,»nejvy§itéjsi“ modely z volnych. Kovové
trupy jsou jiZz témeéf b&iné a nékteré hla-
vice jsou tak slozité a maji tolik dild, Ze lze
mnohdy pochybovat o jejich twéelnosti.
Navzdory viem témto ,,udélatkiim zvi-
tézil model dr. ing. A. Oschatze z Drai-
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k fefeni asi naznadily modely” Svycara
Schallera a Némce Hofséisse. Jejich mo-
dely s celobalsovym potahem se vyzna-
¢uji velkou Stihlosti a rozpétim (kolem
1500 mm), 1étaji v klidu 3Y/, az 3%/, mi-
nuty a kupodivu i vyborn& stoupaji.
Rychlost{ a kritkou dobou trvani mo-
torového letu se blizi ,,gumaky*‘ (zejména
se 16 prameny svazku) letu volného mo-
torového modelu. Dnes$ni §pickovy mo-
torovy model si jiz dovedeme t&8Zko pied-
stavit bez mechanismi na zménu uGhlu
sefizeni a vychyleni smérovky po moto-
rovém chodu. Stejné& uvazZovali zfejmé
i néktefi ,,gumickifi‘ a tak na MS jiz
bylo nékolik ,,gumdkt* s podobnymi
mechanismy. Tato snaha se objevila jiZ
i u nds, kdyZ nékolik modeldft vyuzivalo
ubytku tahu svazku k vychyleni smé&rovky
na konci motorového letu.

Zavedeni mechanismi je ulehéeno tim,
Ze firma Seelig nyni vyrdbi miniaturni
sdruzeny Casovaé¢ pro Wakefieldy, kde
kromé funkce pro determalizitor jsou dalsi
dvé, pouzitelné pro smérovku a vyskovku.
Tento ¢asoval byl pouZit prdvé na mo-
delu Svycara Schallera a pracoval na-
prosto bez zdvad. Svoji dlleZitost si
u ,,gumdkt zachovdvd vybér gumy a jeji
z4b&h a ofetfovani. Vybér u nas stale zi-
visi na dovozu. Ohledné ofetfovédni znovu
upozoriiuji na nutnost dvojndsobného az
trojndsobného umyti gumy Samponem
b&hem z4db&hu, pro diikladné odstranéni
klouzku a opét doporuduji mazini svazkd
technickym ricinovym olejem,

MOTOROVE MODELY létaly (po-
prvé) jako posledni kategorie mistrovstvi
aZ v sobotu, zfejmé s ohledem na divaky.
Nase modely byly dobfe zalétany; nej-
v3t$i nad&je jsme vklddali do Bedficha
Krygery, diky jeho mimofddné pracovi-
tosti a vyborné ,,vylétanosti‘. Veder pted
sout®Zi potkala naSe druistvo nehoda,
kdyZz Malina upln€ rozbil svilj prvni mo-
del. - SoutéZni den isme tedy odekdvali
s obavami.

Byly docela na misté; nejenZe od réna silnd prielo
ale k dovrieni smily rozbil pfi tréninkovém startu
Malina i druhy model. Dé3t, trvajici téméf bez
prestdvky po cely soutéZni den motorovym mode-
lum celkem nevadi, ba naopak, je piijemné, Ze za
de$td nejsou silné , klessky“. Spi¢kové motorové
modely dnes létaji aZ &tyti a pll minuty a to pak
neni tfcba hledat stoupavy proud, stadi vyhnout se
silnému klesdni.

Prvni kolo zahdjil J. Sedlék s druhym modelem.
ktery lépe klouze v klidu. Model ale mpedosihl sv
obvyklé vyiky a ptistdl po dobrém klouzini
171 vt. Ztrata 9 vtekin, kterd se nam zprvu ne:
zivaznd, nakonec vyfadila Sedlika z rozlé
Kryderitv debut byl usps$ny — maximum s
dasovym piebytkém, Malina, jehoZ psychic
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Pokraéujeme v seridlu Cldnkit na téma
y»iodeldrskd vyroba v MVVS Brno®, jes
je pro naSe modelare iisté velmi aktudlni.
Autorem téchto 1 nunulych informaci je
Ladislav KOHOUT, predseda komise pro
fizeni MVVS. PFipomindme sznovu, 3e
seridl chceme usavfit zodpovézemim vasich

dotazi, které nuiZete posilatr redakct.

Pii posuzovdni cen wvyrobki MVVS,
pfedevSim motordl a jejich veSkerého
prisluSenstvi, je zapotiebi p#ihlédnout
k jejich technickym parametriim (jakosti),
k nékladiim na vyrobu véetné jeji sériovosti
a posléze i k svétovym cenam obdobnych
zahrani¢nich vyrobkd. Chceme-li pak
vysvétlit neddvné zvySeni cen vyrobki
MVVS, musime se nejprve alespoil zminit
o praxi, kterou uplatiioval tstfedni vybor
Svazarmu v MVVS do roku 1966. Do
toho roku predstavovaly motory MVVS
az na malé vyjimky (typy 1D a 5,6 AL)
svétovou §picku nebo ji téméf dosahovaly.
VétSina typit motort, vyrdbénych v MVVS
postupné do té doby, byla {izce spojena
s mezinidrodnimi Gspéchy velkych postav
na§eho modeléfstvi (zasl. mistfi sportu Z.
Husi¢ka, J. Sladky, ing. V. Hijek, J.
Gabris a J. Baitler, mistfi sportu R. Cerny,
M. DréZek, V. Moucha a dalsi). Slo v oné
dobé o vyborné motory, o které byl velky
zdjem v celém svété. Sériovost vyroby
byla viak pomérné mald, vyrobni ndklady
znaéné a prodejni ceny ve srovndni se
zahrani¢nimi byly velmi nizké. Vyrovna-
nost rozpoétu MVVS byla moZnd jen diky
pomérné velkym dotacim UV Svazarmu.

ve vedeni MVVS byla fada aktivnich
modeldid, ktefi spojovali svoje zdvodnické
zkuSenosti a lasku k véci se svym povola-
nim (zasl. m. s. Z. Husic¢ka, zasl. m. s. J.
Sladky, M. Obrovsky, K. Gotz, L. Fligel,
E. Obrovsky, ,,vrtuldf* S. Sibl).

V roce 1967 se projevily predev§im
v prumyslovych podnicich prvni vysledky
zavddéni nové soustavy rizeni. Orientace
na tvorbu hrubého dichodu a pouZitelné-
ho dichodu (zisku) vyZadovala podnikéni,
efektivnost, ziruku perspektiv, rast vy-
znamu kvalifikované price, vCetné rych-
lejsiho rastu mezd. Také v MVVS vnéjsi
vlivy a zdravé myslenkové tendence
pracovniklt modeldfského odboru UV
Svazarmu ukazovaly, Ze ani v tomto vyvo-
jovém a vyrobnim zafizeni nelze déle
uplatfiovat systém direktivniho fizeni
8 tehdejsi platovy systém UV Svazarmu.
Oboji se projevovalo v préici negativné

8

napf. v tom, Ze soustruZnik, brusi¢ &i
nastrojaf v MVVS méli pevny mési¢ni
plat, ktery wvibec neovliviiovala jakost
a mnozstvi vykonané prdce. Proto také
z MVVS zagali postupné odchdzet kvali-
fikovani pracovnici, nebot vydélky v pri-
myslovych zdvodech vBrné byly v pramé-
ru o 300,— az 400,— K¢&s mési¢né vyssi.

V zijmu vytvofeni perspektiv pro
MVVS jako celek i pro jeho pracovniky
jednotlivé, byl v roce 1967 ov&fen a v roce
1968 pln¢ zaveden systém Fizeni obdobny
strojirenskym zdavodim. V principu jej lze
vyjadfit poZadavkem na ekonomickou
rovnovahu, kterd by umozZtiovala:

— rast vyroby specidlnich modeldfskych
potieb,

— rozvojové zdméry a
stroiniho parku MVVS,

— rist mezd a plath v z4vislosti na
jakosti vyroby a produktivité prace.

modernizaci

V takovémto systému nelze vyrdbét
ztratov€ a proto na zdkladé piesnych
kalkulaci byly v roce 1969 stanoveny i nové
ceny motorli, pfistuenstvi, Zhavicich
svitek a serv MVVS. Jsou to vesmés ceny
vys8i, k emuZ kromé jiz uvedeného prispél
i rst nakupnich cen materidlu a soucésti
potfebnych pro vyrobu. (Napifiklad cena
platinoiridiového dratu na Zhavici sviéky
vzrostla ze 40,— K& na 132,— Ké&s
za 1 g, cena kulitkovych loZisek pro moto-
ry 2,5 cm® ze 17,— na 43,— K¢s, cena
loZisek pro motory 10 cm?® ze 48,— na
69,— K¢s atp.) Déle méla na hladinu cen
vliv i zmé&na zpusobu prodeje, jak o tom
byla fe¢ uz minule. V zdjmu plynulosti
vyroby byla jiZ v roce 1969 dodavina
vétSina produkce, pfedevi§im motord,
prodejndm Drobné zboZi a Drobny tovar
s rabatem 15,5 %. (Za motor 2,5 cm?®

prodany v modeldfské prodejné za 300,—
Kés utrzilo tudiz MVVS pouze 253,50
Kés.)

Budete-li tedy kritizovat ceny vyrobki
MVVS, uvaZte poskytnuté informace
a v&ite alespoil, Ze ceny nejsou prehnané.
UmoZiluji nyni rozvoj a perspektiva
MVVS jako celku, pfiznivéj§i podminky
jeho zaméstnanclim a také to nejdtleZitéjsi
— dosdhnout opét $pickové jakosti motorli
MVVS, jejiZz pokles je mimo diskusi.

Letos v fijnu pfijala komise pro rizeni
MVVS nékolik daraznych opatfeni -
zejména systém piejimek. Vysledek se md
projevit jiZz u 500kusové série motord
2,5 em TRS, dokondované v prosinci
letodniho roku, které maji mit op&t dlouho
pozadovanou kvalitu,

V pitmém prodeji MV V'S jsou v soucasné
dobé hlavné vyrobky radiodilny, tj. ano-
dové relé AR2 a dvou aZ festipovelové
RC soupravy TR2, TR4 a TR6, které
jsou dodavidny pouze na objednévky
jednotlivel & klubil. Dodaci lhiita je 2 az
3 mésice.

MVVS také opravuje, aviak pouze své
vyrobky a z nich konkrétn& jen nov&jsi:

Motory 10 RC; 5,6 RC; 5,6 A; 2,5 RL;
2,5 TRS a karburdtory RC, které jsou ve
vyrobnim programu. Z driv&§i vyroby
jsou to motory 5,6 AL a 2,5 TR. Z ostat-~
niho sortimentu opravuje MVVS anodovd
relé AR 2 a serva K1 a EN 1. Jiné (diivEsi)
své vyrobky MVVS jiZz neopravuje.
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IVAN CANI

Dlouholety usp&¥ny provoz motord MVVS 5,6 A
v akrobatick§ch modelech svéddi dostate¢né o jejich
kvalité. Podilely se i na fadé mezindrodnich uspé-
chtt naSich ,,upoutanych akrobati*. Svym vyko-
nem, ¥ivotnosti a spolehlivosti se fadi k nejlep$im
ve své tiide.

Piesto se i u tohoto motoru vyskytuji nékteré ne-
dostatky. JelikoZ se motor opét vyrdbi, jc na misté
,s¢ typickymi nedostatky zabyvat. Jeden z nich -
nadmérné chvéni — se da odstranit jinou konstrukci
klikového htidele (viz MO 4/63).

Druhy, ziludnéj$i nedostatck — nahlé zhasnuti | =
motoru, béZictho men$imi otid¢kami na bohatdi Svitka MVVS I
smés — jsem se pokusil odstranit. Tato vlastnost mo-
toru je nepfijemna také tim, Ze nuti létat s bezpel-

Svi¢ka zahrani¢ni

max. ot. 11 100/min
min. ot. 4800—5100/min

max. ot. 11 400/min
min. ot. 5000—5200/min

nymi vétimi otd¢kami a tedy i rychleji, nez je nékdy Hlava vilce

piijemné. Z4visi to oviem i na stavu motoru: dokud normalni 3 g

je motor v mechanicky dobrém stavu, je schopen Jehla karburitoru vySroubovand oproti nastaveni na maximalni
béJet bezpedné pti mensich otidckdch. ot&ky motoru o: (otoZek)

neptinadf potkebné vysledky (viz tabulka). Zkoulky

jsem opakoval se zahrani¢nimi svi¢kami, ale vysle-

dek byl k mému piekvapeni znovu neuspokojivy.
Zkusil jsem tedy hlavu se dvéma svi¢kami (umis- Hlava valce &. 3

t&ni viz fot fie). Spalovaci t. hlavé zistal 2 sviek 5 : ; z

s e b L R Jehla Karburttons vsloubovand oproti nasaven na mesidln

v&ni motoru a pokles minimalnich spolehlivych ota- ota¢ky motoru o: (otodek)

&ek na 3800/min pfi jehle vy$roubované o 6 otodek

oproti maximélnim. Ty se naopak je§té zvétsily na 6 ‘

max. ot. 11 250/min
min. ot. 3800/min

max. ot. 11 300/min
min, ot. 3600—3800/min

©

&

Q

2%

)

Pii soustfedéni na mistrovstvi svéta 1968 ve Vrch- ] %‘
labi se mi tento problém opé&t vyskytl. Dosli jsme | 31/2 | 2 3/4 g
ke kolektivnimu zavéru, Ze nahlé z}lasntlti je zplso- — — N
beno nejspiSe prudkym ochlazenim drdtu Zhavici max, ot. 11 100/min max. ot. 11 100/min <
svidky a Ze tedy feSeni se nabizi v pfemisténi svicky min. ot. 4800/min min. ot. 4800—5100/min et
do vyhodnéj3i polohy. Padla 1.piipominka, Ze nékte~ . X g
;sigle:xtr?iry pro RC modely jsou vybaveny dvéma gi?f‘l,(‘; ‘\'r‘;k;ifild:; Jehla karburdtoru vySroubovana oproti nastaveni na maximalni &
i F r o otadky motoru o: (otolek) s
Vyzbrojen témito poznatky i vlastnimi zku3e- o
nostmi, pustil jsem se po skon&eni sportovni sezény 33/4 3 Q
do ,,v¥zkumti*“. Jejich vysledky mi byly odménou 9
za vynaloZené usili; povaZzuji proto za uZitedné se- r : =
znamit s nimi modelafskou vefejnost. max. ot. 11 200/min max. ot. 11 200/min a
Pro zkou$eni jsem si vyrobil nékolik hlav valce Hlava vilce & 2 min. ot. 4800—5000/min min. ot. 4800—5000/min g

s rizn¢ umisténym otvorem pro svi¢ku (viz vykres, i&k Sk =)
hlava &, 1, 2). V¥sledky mé&feni maximalnich a mini- svicka na stran¢ vjfuku ]’c}]la karburatoru vySroubovana oproti nastaveni na maximalni §
madlnich otdek (jehla karburitoru vyiroubovani otagky motoru o: (otodek) «
natolik, Ze motor jesté bdZel pom&rné spolehlivé a Q
nezastavil se piehlcenim) ukdzaly, Ze toto feSeni 412 I 3172 5
=

2

2

=

11 250 za minutu. V celém tomto rozsahu otédek
béZel motor naprosto spolehlivé a bez jakékoli snahy
zastavit se. Pii zkou¥eni se zahrani¢nimi svickami
(palcovy zavit svitky W 1/4” x 36 — pramér 6,35 se
musi pfefezat na metricky M6 x 0,75 - stoupéni je
prakticky stejné) se chod motoru podstatnd nezmé-
nil, jen rozsah otd&ek se zvétdil (3600 az 11 300 — viz
tabulka). Letové zkoudky motoru v modelu jen po-
tvrdily dosaZen¢ vysledky a tim i muj nizor, Ze takto
upraveny motor spliiuje niro¢né pozadavky provo-
zu v akrobatickém modelu.

Pti spousténi motoru Zhavim jen jednu svicku;
druhé se nazhavi sama teplotou ve vilci. (Zajimavé
by bylo vyzkouset svitky pouZivané v zahrani¢i na
RC motorech, jejichZz otvor pro zhavici drat je &as-
te¢né zakryt muiistkem.) Pfi mistrovstvi Moravy a
Slezska pro upoutané modely v Ostravé (21.-22. 6.
1969), kde jsem létal jiz s rakto upravenym motorem.
jsem mél piileZitost ocenit jesté jinou vyhodu. PH
spoudténi motoru se mi totiZ jedna svicka spdlila;
neztricel jsem drahocenny &as vyménou svicky ani
jsem ne3el na ,,opravu*, ale spustil jsem prosté r
tor na druhou svitku a odlétal jsem spolehlivé s j
nou ,,zdravou* svi¢kou. (Pferueny drit v
svitky pravdépodobné plnil za b&hu svoji funksi
beze zmény.)

V motoru dile pouZivdm upravené kliky (viz Ma-
delat 4/63). Dalsi uprava oproti sériovému pro
deni motoru se tyka difuzéru, jehoZ vnitfni prits
je zmenden na @ 6,4 mm a je prodlouZen na 21
méteno od osy karburaéni jehly ke konci (viz §

Nakonec upozorfiuji na to, %e do vyraby
hlavy se miZe pustit jenom ten, kdo m4 k di
piesné stroje; jakdkoli zména, napi. pro
hlavy smérem k pistu - tj. zmenSen{ kom
prostoru — by mohla mit v krajnim pfipad
sledek Gplné zni¢eni motoru po ptipadném
zahtiti (prodloueni materidlu ndsledkem =z
teploty).
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ROGALE

Paddkové Fkidle (systém Rogallo) se
zkousi zejména v kosmonautice pro ndorat
kosmickych kabin klouzavym letem. Finak
je pousivaji hlavné rizni amatériti pokus-
nici pro stavbu kluzdkit, malych motorovych
letadel a v neposledni ¥adé modeldii. Ro-
gallo létd jako motorovy model, RC model,
kluzdk. ZRuste st postavit alespoit kluzdlek,
ktery vysel z dilny praZskych raketovych
modeldig od juniora V. Hadale zndmého
vak spise jako ,,Bejbi*‘.

10

K STAVBE: Z balsovych list 1,5 x 1,5
mm slepime Kanagomem kostru kfidla 1.
Po zaschnuti pfilepime potah 2 z tenkého
Modelspanu tak, aby se utvofily dvé
soumérné ,kapsy*. Rozmér potahu je na
pidorysu vyznalen Cdrkované. Kridlo
ptilepime na stojinu 3 z balsové listy
1,5 x 2 mm. Trup 4 vyfizneme z balso-
vé lifty 1,5 x 3 mm. Vpfedu k nému pfi-
Iepime hlavici 3 z odfezku balsy ti. 1,5 mm,

vzadu smérovku 6 a kylovou plochu 7
z balsy tl. 1,5 mm. Kfidlo pfilepime na
trup a smérovku tak, aby byl dodrZen tthel
nastaveni k¥idel +9°.

ZALETANI: Model zaklouZeme jako
normalni kluzak. Chyby v podélném
sefizeni odstranime pfiddvanim nebo
ubirdnim z4téze 8 v hlavici, Zat4alku se-
fidime pfihybdnim smérovky.

7P

s

ROGALEK
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Skuste
draka

VAJNORAKA

(r) Na draky je v prosinci ug trochu
pozdé, to mdte pravdu (nehledé k tomu, Ze
nef jej zhotovite, bude napresrok). Presto
viak jsme se rozhodli jej uveiejnit. On uz to
vlastné neni ani drak, ale skoro létact stroj.
Universdlni modeld¥ Ivan GAVORA z Bra-
tislavy (autor oblibené lodi NAXOS), jej
dovedl do jistého stavu dokonalosti a potom
"ndm jej nabidl.

Znaéind nosnost VAFINORAKA jej
pfeduréuje  k  ,,zdvihdni*  nejraznéjSich
létajicich bfemen, jako paddki, kluzdki
apod. K tomuto uéelu bylo pousito i jiného
zpiisobu  upoutdni draka. Prispévek téZ
dokazuje, 2e vyvoj stdle pokraéuje a neskon-
&l ani u tak jednoduchého a starého ,,le-
tadla‘‘, jako je drak. — Ddle md slovo

konstruktér.

Pre osvieZenie pamiti aj tym, lo si
Casopis Modeldt odkladaji, pripomenieme .
\,%e
8
300

uvodom, Ze ide vlastne o ,,Mrakolezca*
p6vodom z NDR, popisaného v Modeldfi

¢ 9/1967, ale dodkladne vylepSeného.

|

|

Posctlallv}illi snlle hc1> gajp;xl;v“ver.ne pgd}{a e "Sfc%zifei
predlohy, ale ,zlepfovdky si vynatila : g ocel’ardl |
sama pra;; 5 ocelovy ardl! - rdves Y7 % |
: 360 = B S S SN (N L

Mrakolezca treba pochvilit predoviet- zdyes X 1200 povrezf |
kym ako ndpad. Fakt, tahi tak, e syn s s i P T e
kri¢al o retu, akondhle sa klbko povrazu
vyto¢ilo a navijdk ho tahal silou dobrych
6 kg kdesi pre¢. LenZe: prvy men$i néraz

0 zem, a kridla, aj tak napnuté okrajovym ndrys vepery 0  smrekg8 70O }F;Zb/?éﬁfe”r{ernma ¢
povrdzkom, praskaji. Druhd chyba: stred- g = ® skrutkou 3 mm

5 di & 4 £ 4 | FOOOrYS e Rt
ny d}el skutoéne m4 vztlak, stali vetrik asi ¥ el 001 bicykiony) ako s bicykion] ardl
slabého klusu a drak sa dviha. Ale len e >
trocha silnej$i vietor a kridla st na kusy. \: kridlovd matiexa e /
No a hlavne: ako sa dostat s obludou do ; ———— e e

terénu? Nasa Combi zhltla vseli¢o, ale
Mrakolezec do nej nevosiel. Uviazali sme =
ho s citom na ,,zéhradku‘‘, ale tesne za
mestom uletelo kridlo. Tym sme si
,,vedecky® dokdzali, Ze Mrakolezec viac
ako 40km vietor neznesie a zacali sme po
treti raz.

VAJNORAKA sme postavili z hrabgich
1i§t, pricom vo vSetkych detailoch odka- | holond k¢
zujem pre strucnost na vykres a na vade ocelovg lyiq - %‘%’;ﬁﬂ%’bﬁgg

Z konzoka,
na upniutie vzper |
siet” |

mosaaz. plech az_ mm

dracie skusenosti, Pred!Zili sme smerovku, (rdrazmik)

nos, aj zadny roh ochrénili pruznou lyZou

z dézdnikového rebra, polep spodnych , 7

¢asti sme urobili z kladivkového papiera, KR(DLO 4? pofah hrub/v' mocteiispan

najmi na obranu proti zadnym nirazom. - <goas &

(To posledné je zdanlivd ,,zvrhlost,”* ale mosadzny plech G5 mm
drak va¢8inou nenardZa nosom, ale doslova
zadkom.)

Kridla st dlhSie, zosilnené proti nira-
zom, a hlavne - odnimacie. Umoziiuje to
nielen ,,potvoru‘‘ bezrizikovo dopravovat,
ale ukézala sa aj dalSia vyhoda: nad pro-
filovanou strednou nosnou plochou sa zo
$tyroch ocelovych drdtov vytvoril pevny
bod. T4to konzola so zacinovanou skrut-
kou M4 (§roubkem - pozn. red.), ktord
pomocou kridlovej matice drZi obe kridla
v nastavenej polohe, od plochého Sirokého
,» V¢ aZ ~ pri ostrej$ém vetre — po hodne
zatvorené ,,V¢. Vzpery opatrime dlhou
vodiacou driZkou, najlepdie z byciklového
drétu.

Prego je v nadpise ,,skuste* ? Ciste vinou
nedostatku ¢asu nedotlo po dalfiu etapu:

abcdef

pocobne | na trupe:
‘preglejka 1,5(2) mm,
prifegend a privita

konzola (4x)

plech 1mm g

==

Cap
==
bicyklovy arct

uviazane wanickou
920

demontdZ | monfa’Z: )
onputim ao odlgku vytianhul
Z Copu Z konzoly
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opatrit kridla draka Vajnordka pruZnym
uloZenim, ktoré pri ndrazovom vetre
prosto kridla sklopi do hora, a pri slabSom
vetre ich gumovy tah na vzpery vyrovni
aZ po doraz ., . Skuste sami! Ak je vichor
eSte silnejsi a ohrozoval by kridla, Vajno-
rak lieta 1 bez nich ako ,,klasicky‘‘ skriefio-
vy drak. :

K vykonnému drakovi patri aj VY-
KONNY NAVIJAK. Z nékresu opat
lahko pochopit, ako ho zmajstrovat
dokopy. Stadi dodat, %e vyborné kotude st
z plastikovych tanierov, valcovy obvod je
z pasu plechu, ktory krasne drzi troma
skrutkami. Obalili sme ho pre zvySenie
trenia i kobercovou pdskou, niZSie sa
uvidi, pre¢o. Kluky si dve, na rychly, a na
silny ale pomaly tah.

Vykonny drak Vajnorik (nazvany podla
Sportového a modeldrskeho letiska pri
Vajnoroch na obvode Bratislavy) totiZ
.,zhltol*“ dve kibd.-konopného povrdzku asi
3 razy hrubSieho neZ zavarovaci, dobre
navoskovaného a hravo dvihal do vySok
padak priemeru 80 cm, na tzv. ,,KATA-
PULTE, ktory poznaju uZ predvojnovi
modeldri (pre istotu pripojujem tieZ
n4ért). Treba vsak priznat, Ze pri dvoch
klbkich uZ je oblik vytvoreny povrazom
tak velky, Ze od polovice drahy vysSie sa
zadrhdva chod precmetov posielanych
hore k ndrazniku.

Tu sme pri piatej etape dradich poku-
sov: namiesto volného katapultu, ktory sa
vezie hore len silou vetra, sa d4 urobit aj
katapult s blokovanim, ktory sa vezie hore
ako po banickej lanovke. Pod drakom (vid

nékres) nie je koniec povrazu napevno
uviazany, ale okolo kladky obieha vlastne
nekone¢ny, oboma koncami zviazany
povraz, ktory sa prave dostane do patrié-
ného pohybu (obehu), len &o sa vytodi
celd zasoba a bubon navijidku modZe zadat
fungovat ako ruény ,,motor** tejto v po-

tanier, Gno
(osaderie)

@ lelez pds 30«2
{(znifovane)

A Kiuka na siny ian 5
8 - kluka na tocénie (rychiy fan)

B g

2 z .
1 ’ ! . o~ redny povrazok
NAVIVAK ( z plastikovelo taniera) // R 72 g)
o . g . a
@ a < N L § zavesy z bicyblovych aréloy
k-n\ o)) na stapiitu polohy kladky
930 (20) f )
Zliabok hiboky obal q zatioara \
a S/rok/( Z mosaz. plechu
(i pre uzliky?) (nacinoval’)

KLADKA PDD DRAKOM

zadny povrazok
5 (& V)

KATAPULT ( UNASAC PREDMETOV )

v stapavej polohe pok ( vy('/afkomng' - p0 ndraze o kladky - 0be paky
uvdnene, unasac kfZe spal* & navijaku)
A gumovy tampon, kfory prifidca siou paky pevraz pevie
o gum. podlC.
B os {M#4), na drunej sfrane s konframaltkerni
C zves z plechu
D os avgramenne/ poky
D' kolenw spisfe, volre olocne ]
iaraznikovd vidi Ligh
£ ndraznikovd vidica noSTs,

; C
v upnulej polohe:
noorazene siou!

~ \

AN e i

S \\ / i s, i

F wioli z pregieitcy 2mm v araZke nolepend S / s \\)

21,2z pruing z mosaazného plechu, okray b =T
zagulbteny pre wacky kiz [ cez uzfy -
\5)

vetri zavesenej lanovky. Paddk (Si vetro, maske, aby sa vyludilo vypadédvanie

raketa alebo hoci¢o, beztoho, Ze by to
muselo zdviset na sile vetra) sa roluje
nahor, aZz po doraz, ktory uvolni v tomize
okamihu zdves aj sdm katapult, a ten padd
vlastnou vahou spit k navijaku. Pozor,
néraz boli, prichytte rukdvom!

A tu sme pri zdvere: Vajnordka sme
vyskt8ali na kratSich vzdialenostiach, tj.
vtedy sa eSte nestihla prekruatit stiipajuca
,»faza‘“ s klesajiicou, ba vahou predmetu
na stupajicom vldkne sa toto znacne od-
diali od napnutého klesajiiceho. Kladka
pritom je na tesno_otolnid v plechovej

povrazku zo Zliabku. Podobne i navijak
nech je hodne hiboky, aby sa za napina-
vych S§tartov nevyklzol z vedenia. Co
nevieme, je chovanie ,,potvory*, ked ju
pusti§ dalej do vetra. Ale vSetcia sme
rastli eSte ako mali chlapci v obdive
v Cechdch vo&i Honzom, ¢o zdpasili
s drakmi, na Slovensku vod&i podobnym
hrdinskym Jankom ... Zdpas s drakom
Vajnorédkom je napinavy, a pritom nie
Zivotu nebezpeény: skuste a napiSte, vitazi
i porazeni! Ale vari v zdujme povesti tohto
Casopisu - nie béajky, fakty!
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V nékolika poslednich letech prodglala technika radiového Ffi-
zeni modela velky pferod. Dosavadni neproporciondlni zptisob,
& ,tip — tip** (doraz — doraz), se valem
opousti a na jeho misto nastupuje fizeni proporcionélni, vétSinou

tzv, ,,bang — bang*

na digitdlnim principu.

I kdyZ neni nadé&je, Ze i u nds by byla tato technika v dohledné

dobé b&Znéji pouZivina, mame za to, Ze je

&tendfe informovat. Ani nadéle nehodldme vak ¢tenafe nabadat
k amatérské stavb&. Princip &innosti digitdlni soupravy neni sice
slozity, jeji spolehlivost viak zdvisi na peclivosti vyroby a tu
nemftiZe zajistit v potfebné mife ani po domdicku pracujici od-

bornik, natoz pak amatér.
V nésledujicich ¢ldncich bude popsdna

ovladacich souprav; jako piiklad uvedeme i se zdkladnimi vzorci
zapojeni sériové vyrdbéné soupravy GRAUPNER-GRUN-

DIG Varioprop.

ZPRACOVAL VL, NESPOR dlp|

Na modernich ovlddacich soupravich
se pozadyuji minimdlni rozméry, minimalni
vdha a maximalni spolehlivost za vSech
provoznich podminek, Mezi provozni
podminky ovliviujici nejvice spolehli-
vost ovladani patfi: viiv teploty, vliv ko-
lisdni napéjeciao napéti, vliv vibraci mo-
delu, vliv cizich ruSeni a lidsky &initel
pilota (a udribéte). Vliv vibraci modelu a
vliv lidského &initele se d4 znané ome-
zit téelnym rozmisténim souldsti i ovld-
dacich prvki, ti. konstrukci mechanické
&4sti. Proti cizim ruSenim chréni ovl4-
daci soupravy nejen vysokd selektivnost
ptijimace, ale i pouziti takového systému
pfenosu, v némZ se mlZe rudeni uplatnit
jen tehdy, mé-li amplitudu srovnatelnou
s amplitudou signdlu. Nzjvét§i amplitu-
du signdlu md bindrni pfenos; systémy
pouzivajici tento pfenos budou tedy proti
rudeni nejodolné;jsi.

Binarni - dvojkovy pfenos rozezni-
va pouze dva stavy ve spoiovém kandlu:
ptitomnost signéluy, tj. impuls nebo jednicka
(5,1¢) poskytuje jednu informaci, nepfi-
tomnost signdlu, tj. mezera nebo nula
(,,0) poskytuje druhou informaci. Ca-
sovou posloupnosti (pfitomnosti a nepti-
tomnosti) signilu — jedniek a nul - tj.
bindrnich stavli v jednom kandlu, nebo
soudasnou kombinaci bindrnich stava ve
vice kandlech (obr. 1), lze vytvitet znaky
a k nim je moZno vhodné pfifadit &isla,
pismena, urovné apod. Rikime pak, Zc
jsou (&isla, pismena atd.) ,,zakédovana‘‘
v ,,bindrnim kédu®.

Do znaktlt v binérnim kédu lze vSak
pfevést nejen pismena, Cisla a urovné,

konec¢né tfeba o ni

¢innost digitdlnich

technik

radioveé

ale vechno, co ¢lovék vnimd (véni, bo-
lest, vychylky atd.) Zafizeni pro Cteni
a zpracovani dat, zapsanych v bindrnim
kédu (napf. v dérné pdsce, magnetické
paméti apod.) jsou velmi jednoduchd (ve
vSech obvodech se vyskytuji jen dva sta-
vy — plné napéti, tj. ,,1°° nebo nulové na-
péti, tj. ,,0 9. Takovéto tzv. ,nelinedrni
obvody jsou ovliviioviny teplotou a na-
pijecim napétim znaéné méné, neZ ob-
vody linedrni, coZ velmi pfispivd ke spo-
lehlivosti. V&tdina elektronickych poditacit
pracuje s binarnim kédem. Po provede-
nych vypodtech (podle programu vloZe-
ného do stroje), jsou strojem odpoditdva-
ny 1 a ,,0; jejich kombinace a poradi
zplsobuji zpétné pfifazeni pismen, &isel,
arovni atd. (a jsou napf. raZeny tiskédr-
nou), Od této &innosti — odpo&itdvani po~
fadi ,,0¢ a2 ,,1* — dostala celd technika
ndzev digitaini.

Digitélni soupravy ddilkového ovli-
déni pracu]l na podstatné jednodus$$im
principu a je v&ci ndzoru, jde-li zde o digi-
talni systém. Nositelem informaci (napf.
0 vychylce tidici pdky vysilade) neni kom-
binace,,0“a,,1*, ale pouze §itka*) opaku-
jicich se impulsl. Je-li ovladano vice
prvkﬁ (kormidel), jsou vysilatem vysilany
opakujici se fady (rdmce) impulsd,
v nichZ napf. 1. impuls nese informaci pro
smérovku, 2. impuls pro kfidélka, 3. im-
puls pro vyskovku, 4. impuls pro klapky,
5. impuls pro motor. KaZdy rdmec péti
impulsi se cpakuje 20 aZz 100krit za
vtefinu. Kaz .y impuls v rdmci je pfifa-
zen urlité funkci, jiz ovlid4 svoji $ifkou
(obr. 2). Jde tedy o Sifkovou pulsni

modulaci v éasovém multiplexu. Vy-
chylky fidicich pak na vysila&i nejsou tedy

zakédovany kombinaci ,,0 a ,,1%, ale
jen §itkou pfislu§nych impulst.

Na vystup pfijimade je pfipojen deko-
dér (elektronicky pifepinale), ktery kaZdy
impuls z kazdého rdmce propojuje s pi-
sluSnym servem a spojeni drZi po cely
interval (dobu trvéni) impulsu. V naSem
piipadé kaZdy prvni impuls jednoho
rémce spoji se servem smérovky, druhy
se servem kfidélek, tfeti se servem vy3-
kovky atd. KaZdé servo dostava tim vEétsi
signal (povel pro véts vychylku), ¢im §irsi
nebo uzdi jsou pfislu§né impulsy oproti
stfedni hodnoté.

Uvedené shrnuti funkce je pouze zi-
kladnim principem a nepodchycuje fadu
dil¢ich problémi, jako je synchronizace
rychlosti a faze pfepindni dekodéru
s rychlosti stfiddni rdmct impulsd vysi-
lace, rozdélovani impulstt jednotlivych
kanalta do piisluSnych serv a pfeména téch-
to impulst na odpovidajici vychylky serv.
Dile neuvadi zpiisob zabezpedeni letu
prti zdniku signdlu vysilade (fail safe). Bude
to vSak probriano na konkrétnim zapojeni
soupravy.

Pro dplnost je tfeba je$té€ zopakovat,
co je to proporcionalni a simultdnni
provoz. Je-li velikost vychylek kormidel
plynule fiditelnd plynulym vychylovidnim
piisluinych fidicich pdk vysilade a je-li
mezi té€mito vychylkami vzdjemny pomér
(proporcionalita), jde o proporciondlni
systém. U digitalniho vysilate rizné ve-
lik4 vychylka ridici p ky zplisobuje imér-
n& Kk ni $iroky impus pfisluiného kandlu

v} signdi
Y R T ——&»POSMP étoni [ péencsu] 2 et dets
5 [—l Ea LJ"—rLT seriového kbdu v jedné [na anténé,
= ‘ e
“\il g f ' ) :-to;_wd ey A 2 348 1S 7_l 2 34 5l Q__S impulsovy signdl
Fol e \\ v jednom kandaiu, i
3|l &/ ) - _nl IU J H T U IV IT L - detevtor
;‘?»I é , g‘\ 1 1 pn,uma(fe
E1 50 o signdl pro fizeni 1ser .ar' [emérovka vievo
s|§| £ seriovy kdd G421 [leerdts 7_[1
§ [ E b ‘E 2 W o g‘“;
o Pl e f 2 servo [kiidétka vprava] | =05
i « I i BT S
5 3 3 ¢
. [ fstorka natoz 2k
3, ﬂ 3 servo L[V/skovka nam_/enalﬂ 3 8
s ‘j ! i prrendsi se scucasni ydechny 4 é_{g
x & s >
=12 £ g ctyri kandly [snimaji se soutasné o S
= 3 3 waly [ 5 i 58 | 4.servo [klapky povysunuy; x e
3 lfj ? ? vsechny Ctyrf stopy] l-_l Py _LJ =5
? | ) 5 postup Ctenf 5 2 2 = 3
g4 i 1 l S.servo ﬂ {motor staten) { 5o
~
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DIGITALNI radiové OVLADANI
(Pokra¢ovani ze strany 13)

<

R101 - potenciometricky trimr k nastaveni doby

trvani synchroniza¢niho impulsu (sefizuje
se jen pii vyméné T2 nebo C3)

R102 - Potenciometrické trimry pro zdkladni na-
a2z staven{ doby trvani kanalovych impulsi
106  pfi neutrdlni poloze fidicich pak tak, aby
1 serva byla v neutralu
R107 — Potenciometricky trimr k nastaveni odds-
lovade jehlovych impulst ($itka téchto im-
pulst je asi 0,25 ms.). Pfi rudeni synchro-
nizace pootodit proti sméru pohybu hodi-
nevych ru¢i¢ek max. o 30°

R108 - Potenciometr k nastaveni pracovniho bodu
oscildtoru. Ovliviiuje se im vf vykon vysi-
la¢e a vyzafovdni harmonickych kmitodta.
Nastavit jen pomoci pfistrojii pfi vymeénd
tranzistoru T13

R109 - trimr k_nastaveni indikace vf signilu vysi-
late

417,526 km
s RIC vétroném

Na rekordnt listing RC modelit se v po-
slednich letech poidd néco méni. Novopeleny
rekordman jesté nestalil rozeslat zdjemctim
po svété sviyy planek a uz je tu nékdo novy,
lepst, rychlej$i, vytrvalej¥i. A tempo se
zrychluje. Zatimco dvandctihodinovy rekord
v trvdnt letu RC vétroné (ustaveny u nds
na Rané) vydrZel Némci G. Friedrichovt
2 roky, nd§ VI. Stefan se t&5il z patndcti-
hodinového rekordu pouhy rok. Fak jsme
uz ozndmili minule, predstihl ho letos v lété
opét Némec W, Kaiser Casem pfes 17 hodin.
Na poloostrové Sylt, kde své pokusy o do-
volené konal, se mu podaiilo kromé éasového
ustauvit dne 5. Eervence také rekord tratovy,
kdyZ na uzavieném okruhu ulétl s RC vé-
troném vzddlenost 201 km.

W. Kaiser — povoldnim pilot Boeingu —
neni ani v RC Iétdni Zddny =zelendi.
Ur&ité ho ale ani ve snu nenapadlo, e ho za
pouhy mésic yprelétd* opét Cech Dusek -
a opét na Rané — vzddlenosti 333,3 km.
Korunu viemu nasadil opét neunavny
Némec G. Friedrich, kdyZ ani ne za
3 tydny nalétal v uzavieném okruhu
417,526 km. UvaZte jen: étyfi stovky kilo-
metrd, s modelem a bez motoru (!). Pfed
par lety néco nepfedstavitelného a dnes
o tom mluvime jako o chlebé . . .

Fak k tomu doslo? — G. Friedrich se
vlastné prwodné chystal pobit Stefantiv
rekord. Vypravoval se do severniho Norska,
kde je k tomu jednak vhodny kraj, jednak
v 16t& skoro Zddnd noc. (O Kaiserovych
podobnych umyslech nevédél.) Musel ale od
cesty upustit pro nemoc. Po uzdravent piijal
jako ndhradu pozvdni francouzskych mo-
deldist k soutéZi a tydennimu pobytu s létd:
nim ve Vogesdch.

Na téméF holém travnatém horskim
hitbetu Petit Ballon (1160 m n. m.), kde se
rekord uskutelntl, to vypadd hnedle jako
v Krkonosich. Start k rekordnimu pokusu
se uskutecmil 23. 8. 1969 v 10,00 hodin,
kdy# otoéné body traté, vaddlené navzdjem
500 m, byly vytyleny pro trénink den pied
tim. Bylo chladno (6 a% 8° C) a po cely
den oblaéno. Rekordni pokus probéhl po-
mérné klidné; vitr polevil jen dvakrdt a po
druhé po asi 150 km vétrosi mdlem skondil
let hluboko pod svahem. Kriticky byl také
vydatny lijék asi v poloviné pokusu.
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a podle toho (pc zpracovéni servem)
umérné velkou vychylku kormidla.

Umoznuje-li ovlddaci systém tidit vice
prvka soucasné, hovofime o simultdnnim
provozu. Digitdlni systémy pfendseji sice
informace o vychylkdch fidicich pdk po-
stupné, ale tak rychle za sebou (0,002 vte-
finy), Ze vSechna serva jsou ovlidddna sou-
Casné — plné simultanné.

V dne$ni dobé nabizi kazdy vétdi vy-
robce RC souprav alespoil jeden typ di-
gitdlni soupravy a téméf kaZdy rok bud
zcela novou, nebo podle zkudenosti z pro-
vozu upravenou konstrukci.

V duchu tohoto trendu také dfive
zndma souprava Graupner/Grundig Tx/
Rx 14 byla nahrazena soupravou Graup-
ner/Grundig Varioprop (obr. 3). Vysilad
této soupravy se doddava bud pro ovladani
tii serv (2 trimovand) s moZnosti rozsi-
feni, nebo pfimo pro fizeni péti serv
(4 trimovana). Na ptijimaci ¢dst soupravy

Celkové nebyl let 2vld$té pFijemnou zdbavou
a i zkuleny ,harcovnik Friedrich silné
vdé& svym komuisardm, jednak za mordlni
podporu, jednak za tmorné, ale p¥isné ve-
dené uletnictvi® letu. Méfil a zaznamend-
val se éas vidy po 10 obletech bdze. Model
musel pFistdr v dusledku tplného utichnuti
vétru v 19 hod, 6 min. a 51 vt., kdy$ urazil
trat 417,526 km.

Rekordnt vérrot je zndmy URANUS,

byly aplikoviny vyborné zkufenosti se
stavebnicovym feSenim soupravy Vario-
ton-Variophon téZe firmy. Zapojeni vy-
silace a osazeni desky plo$ného spoje sou-
Castkami ukazuje obr. 4.

Napéjeci napéti 12 V z baterie NiCd
akumuldtort je stabilizovdno zapojenim
se Zenerovou diodou D101 a tranzisto-
rem T1. Krystalovy vf oscildtor s tran-
zistorem T13 pracuje v paralelni rezo-
nanci, vazbu mé upravenou kondenzd-
torem C28. Koncovy vf stupeni je modu-
lovdn spinacim tranzistorem T12 do emi-
toru T14. Odpory R44 a R36 chrdni T14
proti pfetiZeni pfi odpojené teleskopické
anténé. Vystupni obvod vysilade je tvo-
fen m-Cldnkem, ktery zarutuje vysoké po-
tlateni harmonickych kmitoétil. Dioda
D14 usmérnuje malou ¢&ist vystupniho
vf vykonu a ta je pak indikovdna rucko-
vym pfistrojem 0,1 mA uprostfed panelu
vysilace, { Pokracdovadni )

viastni  konstrukce ™ G. Friedricha (viz
MO 10/1966), na ném# byla namontovdna
navic jen obrysovd svétla pro pFipad létdns
za tmy. Zajimavé je, e k tizeni bylo
pousito ste~é osmikandlové soupravy Grun-
dig Variophon, téhos exempldie, s kterym
G. Friedrich odlétal také své 4 pFedchdzefict
svétové rekordy. Sdm Fikd, Ze ho nenechala
Jedinkrdt ,,ve Stychu'‘.

Literatura: FMT 10/69(d).

EEEEEESNSE EEE N EEEEEEBR

djemct o létdni s rddiovym Fizenim stdle pfibyv4, rostou téZ nadé&je, Ze budou
b&Zné v prodeji jednokaunilové soupravy. Jsou jiZ elektromagnety a tak se si-
tuace sice pomalu, ale prece zlepSuje. Snad bude mozné dokonce si v radiu
vybrat, Podstatné mens$i moZnosti ale maji novi radiovi modeldfi ve vyb&ru stavebnich
pldnkt. Osvédéeny model Pluto je jiZ dosti stary, mimoto je pldnek rozebrdn. A tak
vlastné neni podle &eho slepit prvni RC ,,stroj*. Podle zkugenosti totiZ z ditvodt fi-
nanénich, ¢asovych i znanych obav z vét§iho modelu se rozhoduje v&t¥ina novych z4-
jemct pro model maly. Pro ng&, a pro ty, kdoZ sice nezadinaji, ale maji stejné pofizo-

vaci potiZe, zkonstruoval Jaroslav FARA

jednokanalovy RC model s motorem 1 cms

APOLO -

DELTA

Spise ,,malé éro* s tvary uhlednéj§imi nez je obvyklé u typickych
tcéelovych modeld, ale se stejné malou pracnosti a samozicjmeé neméné

dobrymi letovymi vlastnostmi.
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APRPOLDO - DELTA

iednokanélovy
RC model

s motorem 1 cm?

{Pokraovani ze strany 15)

POPIS STAVBY

je dostatedn& podrobny, protoZe — pocho-
pitelng - ne kaidy se k RC modelim
,sprokousavi‘ pfes kluzdky a volné léta-
jici motorové modely. — Miry se rozumé;ji
v milimetrech.

K#idlo, vzhledem k malému rozpéti
nedé&lené, m4 malé ,,negativy‘‘ dané tva-
rem poslednich Zeber. K trupu je ptiva-
z4no gumou pies koliky.

ebra B vyfizneme jednotlivé ostrym
Spidatym noZem podle plechové Sablony
nebo nékolik soutasn& mezi dvéma $ablo-
nami, spojenymi dvéma Sroubky. Sefiznu-
tim spodni zadni &4stiziskdme Zebra CaD.

Nejprve slepime samostatn€ ob& po-
loviny kfidla. Na pracovni desku pfi-
Ipendlime spodni pdsy 2 X 25 ndbéiné
a odtokové hrany a spodni liftu nosniku.
Piilepime néb&inou liftu 3 X 5, viéchna
Zebra B, C, D, vrchni pds 2 X 28 odto-
kové hrany a vrchni liftu nosniku. Po-
dobnym zplsobem sestavime stfedni &4st
kfidla, k nfZ vn&j3i &sti pfipojime nasunu-
tim na spojku nosnfku E, vpfedu a vza-
du spojime listy na tupo. Kfidlo na
koncich podloZime, zajistime a potdhne-
me shora &4st mezi Zebry A. Po uschnuti
pfevédZeme spoj nosniku niti (nebo le-
pime epoxidem) a potdhneme nib&Znou
&4st shora, bud ,,v ruce nebo na pra-
covni desce. Dbdme, aby kfidlo bylo rov-
né, nezkroucené. Balsu pfilepime nej-
prve na nab&Znou lidtu, potom na Zebra
a nosnik. Po uschnuti obrousime do tvaru
n4b&Znou &4st a prilepené konce kiidla;
spojeni balsového potahu zesilime nalepe-
nim tenkého bilého platna.

Trup. Na pracovni desce slepime pfi-
mo na podlaze trupu 8 hlavni &4st: pfe-
paZky 1 (se Srouby pro podvozek) 2 a 3,
bo¢ni vyztuhy 9, 10 a motorové loze 11.
VloZzime palivovou néddrz (pfilepime ji
epoxidem) a t&sné k ni stfedni pficku 12,
sestavime schrdnku na baterii a pfilepi-
me vyztuiné desticky 13 a 14. Pfilepime
boénice (na potfebnou ifku slepime na
tupo dvé prkénka balsy), po uschnuti je
vzadu spolu spojime a vlepime pfepazky
4 a7 7, Na spodek v mist¢ podvozku pfti-
lepime pfeklizku tl. 2 mm a cely spodni
potah, Pfilepime vodorovnou ocasni plo-
chu, pfiSroubujeme magnetovy vybavo-
vad (oba kablfky k nému piivéZeme) a
viloZime tdhlo, jehoZ konec do pa’ky 18
ohneme 2% po montéZi kormidla. Trup
shora uzavieme a do vyifezu, ktery musi
byt piesn& v ose trupu, zalepime svislou
ocasni plochu. V pfedni &isti doplnime
zesileni 15, vyvrtdme otvory pro koliky
a zaoblime hrany.

Ocasni plochy. Vyskovku tvaru rov-
né desky slepime z balsovych prkének (na
tupo), vyhladime, pfedn{ okraj zaoblime,
zadnf zbrousime do klinu. Kylovou plo-
chu, kterd za pfepazkou 7 sah& aZ k vys-
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kovce, zhotovime podobné. Obé plochy
zalepime presné kolmo do vyfezit v tru-
pu. ProdlouZeni kylovky pfilepime na
horni potah trupu na tupo.

Rormidlo se otaci na sklenéném koral-
ku, dole v lozisku 16 z ocelového plechu
(ktery pfilepime epoxidem), nahofe v oc-
ku 17 z ocelového dratu. Kormidlo a tihlo
se musi pohybovat lehce, ale bez zbytec-
nych vuli, aby samovolné nekmitalo.
Proto je vhodné mirné zeslabit pruzinu
na magnetovém vybavovadi a do otvoru
ve druhém rameni péky 18 zaklesnout
tenkou pruZinku (struna o & 0,15 az
0,2 mm) nebo gumovou nit 1 x I ajeji dru-
hy konecs mirnym tahem ptipevnitna trup.

Podvozek. Hlavni podvozek vystfihne-
me a ohneme z tvrdého duralu (nebo oce-
lové planZety tloustky asi 0,8 mm); kola
upevnime na $§roubu maticemi. K trupu jej
pfivaZzeme gumou. MiZeme také ohnout
hlavani podvozek 2z pruZinového dratu
o @ 2 mm podle schematického obrazku.
Spoje pak ovdZeme tenkym dritkem a spé-
jime.

Pfedni podvozek ohneme z pruZino-
vého dritu (pozor pfi vinuti oka na zlo-
meni!), kolo zajistime pfipdjenim krouz-
kt odfiznutych z palivové trubky. Upev-
nime jej destikou 22 na dva $rouby na-
§roubované a zalepené do prepdzky 1;
do drazZek v jejich hlavdch pfipdjime oce-
lovy drat jako pojistku proti otaleni.
Vsechna tfi podvozkova kola jsou polo-
pneumatickd o @ 50 mm.

Motorova skupina. Prototyp modelu
byl vyzkou$en s motorem Jena 1 cm?,
ktery je téZ nakreslen na pldnu, a vrtuli
o @ 180/90 mm. PouZijeme-li jiny mo-
tor, odméfime a upravime pro néj vyfez
v motorovém loZi.

Palivovd nadrZ je normalniho prove-
deni, spijend z plechu tl. 0,25 aZ 0,30 mm
(konzervového). Pfed montdZzi do trupu
ji pfezkou$ime na t&€snost, aby netekla.

Potah. Kostru modelu obrousime jem-
nym brusnym papirem, balsové plochy
natfeme bezbarvym nitrolakem a po
uschnuti znovu lehce pfebrousime. Cely
model v&etné &asti s tuhym balsovym po-
tahem potdhneme tlustym. papirem Mo-
delspan. Lepime bud fidkou bilou lepici
pastou nebo zfedénym lepicim lakem pro-
lakovanim pfiloZzeného papiru. Potah
ki#idla vypneme vypinacim lakem.

Hned po prvnim natéru pfilepime (opét
lakem) ozdobné pruhy — podle vlastniho
vkusu — a ndpisy z barevného papiru,
drobné&j$i napisy udéldme tu$i. Pak te-
prve udéldme dal$i 3 aZ 4 ndtéry vypina-
cim lakem. Ozdoby miZeme také nastii-
kat barevnym nitrolakem nebo pouZit
obtisku.

Pro:otyp na snimcich i na plinku mi4
viechny vrchn! plochy bilé, na kfidle
a vyskovce po obvodu &ervené lemovani

a asi v 1/3 hloubky kfidla po celém roz-
péti Zluty pruh. Spodni plochy jsou &er-
vené (pro lep$i viditelnost proti obloze).
Pruhy na trupu a smérovce Cervené, okna
kabiny svétle Sedomodrd, népisy a horni
¢ast trupu pred kabiaou Cerné.

Cely model nastfikdime nakonec jednou
lakem chrénicim proti G¢inkiim zbytxd pa-
liva (napf. linolak nebo bezbarvym epo-
xidovy lak).

Radiové vybaveni. Pfijima& (jaky-
koli jedaokandlovy; na prototypu pouZit
jednak amatérsky, jednak tovdrni typu
DELTA) zabalime do pénového molitanu
a umistime do trupu pod kfidlo tak, aby
se nepohyboval. Magnetovy vybavovad
(napf. znacky MARS s odporem 2202 ~
z modeldfské prodejny) je umistén na
pfepdZce 3. Od ng&j vede tdhlo, prochdze-
jici otvorem v horni stran& trupu ke kor-
midlu, Dvojitym zalomenim tvaru V lze
mé&nit — jestliZe to je nutné — vychylky
nesoumérné na obé& strany. Velikost cel-
kové vychylky lze ménit pfemisténim
tahla v otvorech paky kormidla. Oba konce
téhla jsou zajiStény proti vypadnuti rov-
nymi pruZinami.

Baterii 4,5 V typ 314 vloiime do
sch dnky v pfedku trupu a utésnime mo-
litanem. Posuneme ji tak, abychom ji
model vyvaZili a podle potieby pfed ni
ddme hranol p&nového polystyrenu. Vy-

JAKY to byl ROK?

{Dokonéeni ze strany 1)

materidlu. Letos — jak zndmo - byla z MVVS
vyclenéna _ dfevovyroba. Cilem tohoto
opatfeni Cs. model. svazu bylo umoznit
dals! rozvo| dievovyroby, pro ktery nebyly
v MVVS predeviim vyrobni podminky.
PFes nutné preruleni vyroby byl plinovany
objem vyroby vrtuli prekrolen, coi je
prvnf nad&jny vysledek. Napfresrok pf¥i-
pravuje novy vyrobce -~ JZD Bukovina —
jednak dalsf zvétSeni vyroby, jednak i roz-
SiFeni sortimentu. Samotné MVYVS si rovné&Z
vedlo zdatné, kdyZ vy&len&nou dfevovyrobu
nahradilo kovovyrobou a déle zvétsilo svoji
celkovou produkci tak, Ze letos dodava
do distribuéni sit& zbo#i asi za 1 200 000 Kés
v maloobchodnich cendch. Je$té pFed né-
kolika léty prodivalo MVVS ro&né zboii
jen asi v polovi€ni cené.
*

Bude |ist& rozdilné minéni o tom, zda
nazory zde uvedené jsou pFili§ optimistic-
k&, & naopak pesimistické, Mlzete viech-
no vidét ponékud, &i docela jinak. Rozhodné
vSak potFebujete mit pro hodnoceni i disku-
si co nejvice informaci, znit vZdy obé strany
karty. Chci k tomu prispét, tentokrat
I pristé, podle svych moznosti.
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pinaé je normalni maly packovy z elektro-
prodejny, kabely k nému pifi pfipdjen{
jedtd pfivéZeme. Umistén je na spodku
trupu. Anténa vychézi z trupu na opaéné
strané neZ jsou vodice k elektromagneru;
upevnime ji na horni ¢ast kylové plochy
gumitzou 1 x 1. V trupu tvofi volnou
smy¢ku, aby se pohybem pfijimale pii
pristavani od né&j neutrhla.

ZALETANI
Podminkou tsp&iného 1étdni je model
soumérny a nezkrouceny, spravné vy-
véZeny._Jestlie jsme stav€li pfesné podle

planku,’je zalétdni jednoduché. Piedeviim
zkontrolujeme zapojeni baterie, pfijimace
a magnetu, sefizeni kfidla a vySkovky,
vyoseni motoru a polohu téZi§té; vSechny
pripadné chyby ihned odstranime. Vy-
zkoudime &innost radiové soupravy v kli-
du a za chodu motoru (v riznych polo-
hach modelu), jakoZ i vychylky kormidla,
které maji byt rychlé a na obé& strany stejné&

velké. Do nddrZe naplnime asi 4 cm?® pa-
liva a mode! s mirnym rozbéhem (proti
vétru) vypustime (pozor na zapnuti pfi-
jimace!).

Piipomenime si, Ze kormidlo modelu
s elektromagnetem nemd stiedni polo-
hu, nybrz stdlou vychylku (bez signilu) —
v naSem pkipadé do leva. Stiskneme-li
tladitko, je kormidio vychyleno doprava
po celou dobu stisknuti. Cheeme-1i do-
sdhnout pfimého letu, musime pravidelné
a rychle tisknout tladitko, takze kormidlo
kmitd. Na rychlé pohyby kormidla n,odel
nestadi reagovat a proto leti pfimo. Chce-

me-li zatoéit vlevo, prodlouZime inter-
valy mezi stisknutim; jakmile model za¢ne
zataCet a nakloni se, intervaly opét zkra-
time jako pfi pfimém letu. Délku inter-
vald fidime velikost zatiCky. Pro pravé
kruhy je to obdobné, jen podite¢ni in-
tervaly, po které neni tladitko stisknuté,
musi byt pro uvedeni modelu do zatd¢ky
krat$i. Nechdme-li model delsi dobu bez

signdlu (nebo naopak se signdlem) pre-
chdzi do levé (nebo pravé) sestupné spi-
rdly. Pozor, je-li nizko, mtiZze velmi snad-
no narazit na zem, a to dfive, neZ sta¢ime
reagovat (!). Model ve spirdle udrZime
opét pravidelnymi krat$imi nebo del$imi
signdly, Do pfimého letu jej uvedeme
del$im signdlem z levé, del$im intervalem
bez signdlu z pravé spiraly.

Po vypusténi udrZujeme model v pii-
mém letu dokud neziskd dostateénou vys-
ku. Potom jej zkouSime uvadét do zatacek
o velkém poloméru a sledujeme, jak na
signdly reaguje. Po vysazeni motoru se
snazime pfedevSim o bezpecné pfistani
z piimého letu, nechtéjme model hned
dostat za kazdou cenu k sobé. Po naplnéni
vét§iho mnoZstvi paliva sledujeme cho-
vini modelu i za klouzavého letu z vétsi
vysky. Stejné signaly ma model v motoro-
vém i bezmotorovém letu ,,poslouchat®
stejn&. JestliZe tomu tak neni, sefidime
vychylky kormidla v malych mezich zmé-
nou ohybu tdhla (je-li potieba v&tsi ne-
soumérnosti vychylek, je tfeba odstranit
chvbu v nesoumérnosti modelu — zkrou-
cenim kiidla) nejprve pro bezmotorovy
let. V motorovém letu sefizujeme kruhy
uz jen zménou vychyleni osy motoru.
Klouzavy let — resp. jeho tuhel a tim také
rychlost modelu — sefidime posunutim
baterie, v motorovém letu musime mirné
zménit sklon motoru nebo pouZit vrtuli
jiného druhu nebo rozmérit.

Spravné sefizeny model APOLO-DEL-
TA je v motorovém i v klouzavém letu
dostateén& rychly, bez znatelného zpoi-
déni reaguje na vychylky kormidla., Stou-
péni je pfiméfené a cely let klidny a ply-
nuly.

Po sefizeni modelu a motoru nehybdme
zbyte¢n& s jehlou karburitoru ani s pac-
kou protipistu, pouzivdme téz stéle stejné
palivo. Pfijima¢e nepiemistujeme pfilis
¢asto do jiného modelu. Casto kontrolu-
jeme méfenim stav baterii v modelu a ve
vysiladi. Cas od €asu také zkontrolujeme
stav elektrickych vodi¢l, zejména spojt.
To vie mé zasadni dualeZitost pro spolehli-
voot fizeni a Zivotnost modelu.

L B e T R R B R R B B O e DA T DD e TR e

Na elektromotor a jesté RC

(eb) Cas od Easu se objevi ve svétovém
tisku zminka o modelu letadla pohdnéném
elektromotorem. Fsou nékter{ nadSenci pro
elektricky pohon, jimZ tento problém nedd
spdt, al téméi vSechno miluvi proti nim:
pomér vlastni vdhy k vykonnosti elektromo-
toru je mnohem hor$i nei u spalovacich
motorii. U zdroji energie je pak pomér jesté
nepfiznivejsi.

Nadéje svitla, kdyf firma Graupner
uvedla na trh elektromotory Mikromax,
které diky svému uspofdddni a dokonalému
zpracovani maji velkou héinnost. Piinosem
byly 1 elektrické Eldnky, aktivované slanou
vodou, jez pomérem mezi vydanou elektric-
kow energti a vlastni vahou znalné predéi
dosavadni ,klasické‘‘ zdroje.

Casopis Aeromodeller otiskl letos v zdfi
nékolik fotografit a plinek RC modelu
s elektrickymn polonem, jehof autorem je
Ameriéan Ch. Soenksen. Dvouplosnik ultra-
lehké stavby o rozpéti asi 724 mm a plose
asi 18 dm® md p¥i vdze 149 g plosné zatizent
ast 8,3 gldm® (rozmérové udaje jsou odha-
dovdny z malého plinku). Elektromotor
Mikromax s prevodem 15 : 1 pohdni vruli
o @ asi 330 mm prostiednictvim gumového
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svazku, jenZ sloufi jako tlumié. Hlavice,
ovrtule a motor jsou umistény na koncich
trubky dlouhé ast 110 mm; trubku lze
z predku trupu snadno vyjmout. Zdrojem
elektrického proudu pro pohon je Cldanek
aktivovany slanou vodou.

RC souprava poziistdvd 2z pfijimade
Albin, magnetického vybavovale Adams
Baby a wysilaée Testor (0 RC zafizeni nic
blizsiho nevime — pozn. red.). Model je
zamyslen jako pokojovy. O létdni se taktné
nemluvi, ,,letovd* fotografie neni také privé
presvédéivd; vrtule, kterd se nemitife tocit
P rychle, nent vidét, za letu viak nelze
model fotografovat delsi dobou osvitu,
Nicméné je to zajimavy ndmet.

Novy klub v Chlumci

Rivalita d&deCkti sousednich mést
Chlumece nad Cidlinou a Nového BydZova
ustoupila stranou. Z iniciativy chlumec-
kych modelaft, vedenych zkuSenym repre-
zentantem Ant. Simerdou, byl ustaven
novy leteckomodeldfsky klub v Chlumeci
n. C., prozatim $estndcti¢lenny.

Klub byl zaloZen letos v kvétnu a jiz
v srpnu se jeho ¢lenové predstavili vefej-
nosti. Pfi ,,vaviincové pouti’‘ v Novém

BydZoveE uspotddali vystavku svych praci,
jako souddst tradi¢ni a hojné nav§tévované
vystavy ,,Bavime se po praci®.
Prvni modely jsou na svét&, nové se rodi
a chlumedti spolu s novobydZovskymi mo-
delati se uZ nyni pfipravuji na pristi se-
zénu, ze které nechtéji vyjit naprédzdno.
Ing. J. BydZzovsky




1 ,,Mriiata*, neboli makety s gumo-
vym pohonem, se maji ¢ile k svétu zejmé-
na diky aktivit& jejich ,,rodiéa* — modelafa
z Brna. Ti také uspotadali v nedéli 12.
z4FH soutdZ na ,leti§ti v Maridnském
adoli. V kategorii ceskoslovenskych
maket zvitézil suverénngd L. Koutny
z LMK Brno III s maketou AVIA BH-11.
Dosdhl celkem 165 bodt, jeho AVIA
viak dokdzala z ruky 55 a se zemé 41 vte-
fin. Druhé a tfeti misto obsadil R. Drnec
st. z LMK Brno I s maketami AVIA 122
(130,8) a ZLIN XII (101 bodi). V mezi-
narodni kategorii zvitézil H. Pernica
z LMK Brno I s maketou North Ameri-
can OV-10A vykonem 118,24 bodd.
Druhé misto obsadil K. Ludvik z Prisno-
tic s maketou ,,JACK® J2M (104) a tieti
I. Ceresngk z LMK Brno III s ma-
ketou Kawasaki Ki 61 TOMY (99,8 bod).

[7 12. roénik Jihoe ké vazy v ka-
tegorii vétrofitt A-2 uspoifddal LMK Se-
zimovo Usti 13. z4fi na letisti v Té4bofe.
V kategorii junior& vyhral J. Pokorny
z Jindfichova Hradce vykonem 780 vte-
fin pred M. Kodirkem z Kladna (725)
a Z. Ambrozem z Ceskych Budgjovic
(711). Absolutnim vitézem soutéZe se
stal nejlepsi semior P. Kornhofer z J.
Hradce &asem 900 vtetin, na druhém
misté skondil J. Dovalil z téhoZz klubu

(825), na tfetim K. Kotou¢ z Tynce n.
Sazavou (795). Zvlastni cenu za nejlépe

vypracovany model ziskal J. Dovalil
z J. Hradce. Celou soutéZ velmi dobfe
propaga¢né zajistil patron soutéZe n. p.
Kovosvit Sezimovo Usti, ktery slavil
vyro¢i 30 let trvani zdvodu.

£ [] Mistrovstvi Ceského raje v ka-
tegoriich B2 a C2 se létalo 14. zafi v Ji-
&iné za silného vétru. V Kkategorii B2
zvitézil J. Pospidil z Prahy vykonem 776
vtefin pfed J. Vankem z Liberce (735)
a V. Kadlecem z Ji¢ina (706). 1. Podlip-
ny z Jablonce n. Nisou vyhrél kategorii
C2 ¢asem 812 vtefin, Dal§i mista obsa-
dili ing. V. Zalsky z Jitina (765) a J.
Kaiszer z Prahy (695).

[J Memorial M. Holouna uspofidal
LMK Ceskd Lipa 20. z4fi na letiti
pod Spi¢ikem. Putovni pohdr a vitdzstvi
v kategorii A-2 ziskal M. Zalud ze Sla-
ného vykonem 813 vtefin. V. Stalmach
ze Zatce skoniil druhy (782) a J. Ciganik
ze Sezimova Usti tfeti (659). V kategorii
B-2 zvitézil J. Némec z Mimoné casem
845 vtefin pfed ing. V. Popelafem ze
Suchdola (841) a J. Biskupem ze Zatce
(823 vtetin).

O V pokadi jiz tfetd leto$ni soutd?
LMK Zibfeh méla obvykly hladky prii-
b&h a netraditné p&kné podasi. Létalo se
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20. z4H na letisti v Sumperku. V kate-
gorii A-2 seniofi se o prvd dvé mista
rozdglili R. Salvet z Unicova a A. Micha-
lec ze Sternberka vykonem 900 vtefin.
Rozlétavani odpadlo pro silici vitr. Ttetd
mito obsadil V. Klejch ze Svitav asem
848 vtefin. Z juniort byl nejlepdi V.
Vyroubal z Unicova (743). V Kkategorii
B-2 vyhrdl Z. Korec z LMK Sputnik
vykonem 830 vtefin pfed A. Jaruskem
z Brus$perka (747) a L. Plachym z Chocné
(732 vtetin),

] Podzimni ,Dratenickd* soutéZ
RC modelt byla uspofddana 27. z4f{ na
leti$ti pod Spic¢dkem u Ceské Lipy. V ka-~
tegorii RC-M1 zvitézil ,,byvaly* znimy
motordaf J. MaSek z Prahy 10 vykonem
2372 bodil pfed J. Nekvapilem z Prahy 4
(2032) a V. Karaskem z Hefmanovy
Huté (1996). V kategorii RC-M2 byl
prvni V. Janota z Liberce (3080 bodu)
pfed J. Nekvapilem z Prahy 4 (1468).
V kategorii RC-V1 (termické létani) ob-
sadili tfi prv4 mista ¢eskolip$ti modelafi —-
O. Braha (282 bodi); B. Tué (269) a V.,
Braha (251). Ing. J. Havel z Neratovic
vyhrél v kategorii RC-A2 vykonem 1592
bodl prfed F. Starym z Liberce (1452)
a J. Nekvapilem z Prahy 4 (540). SoutéZ
musela byt bohuzZel pfedfasné ukondena
pro cizi ruseni (pojitky).

[1 Hazedla v Mladé Boleslavi vyhral
V. Hijek z ODPM MI. Boleslav vyko-
nem 120 vtefin pfed svymi klubovymi
kolegy V. Rodem (89) a P. Novotnym
(83). Létalo se 28. zafi za p&kného po-
¢asi s modely, které chlapci postavili
v krouZku. Mimo soutéZ nalétal V, Jard-
nek 344 vtefin.

]V rdmeci oslav Dne CSLA se ko-
nala 5. fijna v Hrobé — KfiZanové soutéz
upoutanych akrobatickych modelda.
Zvitézil F, Filandr ml. z Hrobu vykonem
898 bodu pfed M. Havriankem z Litvi-
nova (780) a J. Veselym z Hrobu (263).

[ LMK Ti$nov uspofddal 6. fijna
soutdz r diem fizenych modeltl v katego-
rii RC-M1. Zvitézil Jarkovsky z_Jaroméie
s 2502 body pted Vyli¢ilem ze Sumperka
(2358) a Jandkem z Jaroméie (2307).

] V pFiloze Vam zasildm - piSe n4§
spolupracovnik J. Fikejz z Hradce Kré-
lové — seznam zoufalci (vysledkovou li-
stinu), které neodradil ani nékolik dné
trvajici ,,znaéné Cerstvy‘‘ vitr, jenZ vsak
r4no 4. fijna v den soutéZe uZ mél jenom
4 m/s. Létalo se o putovni ,,Babi léto*,
které ziskal vit&z kategorie A-2 J. Dvo-
Y4k z Prahy 4 vykonem 792 vtefin. M.

Flejgr ze Dvora Kralové byl druhy (788)
a A. Vondra z Chrudimi tfeti (786).
Sedm nejlepsich ziskalo vécné ceny (balsu
v darkovém baleni). J. Hoif¢icka ze Such-
dola vyhral v kategorii B-2 ¢asem 631
vtefin a ziskal ,,hrst Pirelky. Na dalSich
mistech skondili L. Matous§ z H. Branné
(272) a A. Elsner z Upice (191).

[] Soutéz ,,Mé&lnik 1969 v kategorii
motorovych modeltt se konala na letisti
v Hofin¢ v nedéli 12, fijna za p&kného
slunetného podasi, V kategorii C-1 zvi-
tézil Z. Kila vykonem 655 vtefin pfed
V. Sourkem, ktery nalétal 592 vtefin.
V kategorii C-2 bylo pofadi: C. Pitek
893; J. Sedldk 883; J. Kaiser 840 a Zd.
Malina 758 vtefin.

[] Mlha neodradila modela¥e, kteii
plijeli na soutéZ ,,gumaki* 12. fijna do
Zatce. Soutd? se Iétala za p&kného sluned-
ného podasi. V kategorii B-2 zvitézil do-
méci R, Stalmach ¢asem 879 vtefin, s no-

K OBRAZKUM: 1 Vitézna Avia BH 11 L. Kout-
ného z Brna @ 2 Perfekini Zero Karla Ludvika
z Piisnotic @ 3 Mimoiddné zpracovanou BH 11
ptedvedl H. Pernica z Brna
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vym a velmi pékn& vypracovanym mode-
lem. Na druhé misto se probojoval Z. Ha-
bart z LMK Rakovnik ¢asem 849 vtefin.
Treti misto obsadil cely rok vyteéné lé-
tajici J. Nemec z Mimoné casem 830
vtefin, Nejhor§i ¢as v této kategorii byl
650 vtefin. V kategorii B~1 zvi ézil m. s.
R. Metz z K adna ¢asem 665 vtefin pfed
modeldfi ze Slaného ing. J. Krajcem
(645) a F. 7 ichym (630). Z juniord byli
v této kategorii nejlepdi chlapci z LMK
Praha 6. Zvitézil P. Janda s 579 vtefinami
pfed E. Skalou (555) a K. Freibergem
z Kladna (451).

[[] Uherskobrod$ti modeldfi porddali
3. srpna a 12. fjna dvé zdafilé soutéZe
volnych modeli. V srpnu zvitézil v ka-
tegorii A-1 Safrének z KroméiiZe Casem
804 vtetin pfed Pechem z Pferova (754).
V kategorii C~1 zvitg7il ing. Blazek z Uh.
Hradi$té¢ vykonem 686 vtefin pfed Kry-
Serem z téhoZ klubu (682). Na #jnové
soutéZi zvitézil v kategori B-1 Ratka

z Frendtitu pod Radho$tdm (na snimku
stoji “uprostied) &asem 684 vtefin pred
Durechem z Uh. Hrad$té (663). V kate-
gorii C-1 byli nejleps’ kromé&riz§ti Bosdk
(629) a Hladil (626).

[1 Aeroklub Rand poskytl leteckym
modelditim pro soutéZ ve dnech 18. a 19.
fijna nejen leti$tni plochu, ale i ubytovnu.
Létalo se za pékného, polojasného podasi
a tidasti 67 soutéZicich. V kategorii vétront
A-1 zvitézil V. Horsk z Kamennych Zeh-
rovic vfkonem 840 + 180 vtefin. Dalsi
mista obsadili D. Stépének ze Slaného
(840 + 83) pted B. Dornem z Teplic
(811). Z juniorti byli nejlepsi I. Veselka
(815) a B. Dundr (800) - Praha 6 a L. Si-
roky z Kaznéjova, ktery nalétal 781 vtefin.
V kategorii B-1 byl prvni ing. J. Krajc ze
Slaného Casem 675 vtefin pfed ing. V.
Popeldfem ze Suchdola (666) a F. Tlchym
ze Slaného (642). V. Sourek z Kladna zvi-
tézil v kategorii C-1 ¢asem 664 vtefin pred
Z. Kalou z Prahy 7 (569) a J. Linhartem
z Teplic (424). Kategorii vétroiid s auto-
matickym #izenim vyhral ing. J. Bolech
z Jablonce n. N. vykonem 1006 vtefin,
J. Basta a J. Cholava z Hostomic obsadili
vykony 849 a 842 vtefin druhé a tieti
misto.

] B. Kryder z Uherského Hradisté
zvitézil 28. z4ri na soutézi v HoleSové
v kategorii C-2 vykonem 877 vtefin. Druhy
byl L. Lap¢ik z Nového Bohumina (875),
teti P. Nekvinda z Hodonina (830). V ka-
tegorii A-1 byl prvni R. Drnec fasem
790 vtefin pred V. Krajtitikem (780) a Z.
Pecnikem (765) — oba Kromé&fiz.

O sPrazska 82 pro modely letadel
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Nasi reprezentanti
na mistrovstvi sveta

Dokonteni élanku ze strany 7

nebyl po rozbiti dvou modeli nejlepdi, zapomns! asi
po maximu v prvnim kole zaklapnout mechanismus
vySkovky; nasledkem toho letél ve druhém kole
,,p0 uchu‘’ ve vy$ce nékolika metrd nad zemi a po
zhasnuti motoru ,,vyplaval model jen do vyie né-
kolika metrii. Cas 41 vtetin pohtbil nad&je na dobré
umisténi druZstva i samotného Maliny. V témzZe kole
Kryder letél daldi své maximum, stejné jako i Sedlak
s prynim modelem, ktery 1épe stoupal. Ve tfetim
a pitém kole Malindv ne je$té zcela sefizeny model
neletél ,,naplno* a mél §patné piechody. Vysledné
Casy byly 137, 171, a 159 vtefin. Kryder i Sedlik
dosahli v obou letech spolehlivé maxima. Po patém
kole se podasi jeité zhor$ilo, silné prielo a mraky
byly velmi nizko. Modely se rychle vzdalovaly, a tak
vzmkaly opravnéné obavy, zda je ¢asomé&iidi uvidi
az do konce letu. Nagtesti véak viichni tfi nasi souté-
%ici v poslednich dvou kolech zaznamenali maximum

Tim jsme viak jestd neskondili; Bedticha Krydera
k na$i velké radosti ¢ekalo rozlétavani s 10 dalsimi
konkurenty s plnymi maximy. Zelend raketa byla
zZnamenim, ze se musi do {tyf minut odstartovat.
Kry&er zatal spoustét motor hned po vystfelu, ale
mél s nim trochu potiZe a odstratoval asi uprostied
pole soutéZicich. Motorovy chod jen 8,8 vtetiny
viak neumoznil dosdhnout plné vyiky. Jiz se zdélo, Ze
model vybornym kluzem ztratu dohoni, kdyZ ndhle
nad zemi v poryvu prudce klesl a pustal pouhé 4
vtefiny(!) pied dosaZenim maxima Ctyf minut (ve
vysledcich byla chybn® uvedena ztrata 7 vtefin).

Novacek druZstva Kryler skonéil svoje prvni
mistrovstvi sv&ta na krasném osmém mist® a zachra-
nil &est nasich kdysi obdvanych ,,motorata*. Doko-
palou piipravenosti &tyf aZ péti modellt nemé dnes
u nas a moZné ani na svété obdoby. Sedlak odvedl
opét solidni vykon a obsadil pékné 14. mistol

Malina neptijel na MS fddné pfipraven, nebot ne-
mél dohotoven tfeti model. Oba modely pfed

s raketovym motorem se konala v nedéli
2. listopadu na Letenské pldni. Za silného
nirazového vétru létalo 16 modeldra. Po-
t&8ila ucast 8 soutéZicich 2 Hradce Kral.
V kategorii soutézni S2 zalétal na 1.
misto P. Bare§ Casem 303 vt. pfed J. Td-
borskym (292) a F. Wernerem; vSichni
z Prahy. - Také v kategorii zvlastni S2 byl
P. Bare$ nejuspésnéjsi, a to Casem 141 vt.
s kachnou (uvefejnime). Druhy byl ) 24
Werner (105) se samokfidlem, tfeti m. s.
0. Saffek (103) s dvojplo$nikem typu his-
torického Fokkera. V8ichni jsou z Prahy.
—Polomakety byly poprvé také bodoviny
(celkovy dojem, presnost podle podklada,
barvy a znaky). Vitéz — osmilety junior J.
Smola — ziskal se stavebnicovym modelem
Jak-15 celkem 134 b., O. Saffek se stejnym
modelem 70 b. (oba z Prahy) a B. Kos
s Iskrou (stavebnice) z Hradce Kralové
9 bodi. (pb)

[0 Mistrovstvi Polska 1969 se z(ilast-
nila také delegace preSovskych modeldii.
Piijeli na pozvdni ,,Aeroklubu Podkarpat-
ského® v Krosné, se kterym udrZuji od
roku 1965 pfatelské styky. Mistrovstvi se
1étalo 18.-21. zafi v kategoriich volné léta-~
jicich, upoutanych, RC modelt a raket.
Zpravu od slovenského trenéra kategorie
C-2 Jaromira Bfeziny jsme bohuZel dostali
aZ v listopadu, proto o soutéZi pieme jen
kratce.

Nejvétsi pokrok zaznamenali pol$ti mo-
deldti v kategorii RC-modeld, jednak
v kvalité zpracovdni, jednak v létdni. Ne-
malou zdsluhu na tom majj jisté i dovezené
soupravy GRAUPNER-VARIOTON a
VAPIOPROP, se kteryrai létala vétSina
soutézicich. V kategorii vicekanalovych
motorovych modelu zvitézil zndmy S. Ku-
jawa pfed K. Ginalskim. V kategorii upou~
tanych modeltt je pozoruhodny <as
9:22,8 tymu Rosinski-Sulisz ve finile. Ra-
ketové modeldfe u nds jisté udivi Casy
prvych t¥{ v kategorii raketopldnt — T.
Gruca 261, J. Jaronczyk 252 a J. Czernek
225 vtefin.

soutdZi rozbil a na za&itku soutdZe se dopustll pie~
stupku proti pravidlam. Dokézal sice, Ze své véci
rozumi, kdyZ po opravé méné& ploskozeného modelu
(ulo_meny pylon kfidla, vylomen4 st¥edni Zebra kiid-
la aj.) jej seridil béhem putlhodiny k letu. Bez t¥i
novych modeld nemiZe v§ak v budoucnosti poditat
s Udasti v druZstvu.

Jak déle v motorovych modelech?
Vsichni kromé& nds 1étaji s motory se Zha-
vici svi¢kou, vesmés s ladénym vyfukem.
Ne kaZzdému pracuje ladény vyfuk tak,
aby priddval ot4cky, ale néktefi soutézici,
zejména pak celé druZstvo NSR, maji mo-
tory s vyfuky urité vykonné&j$i neZ jsou
naSe MVVS 2,5 TRS (samozipalné).
Rozdilny v ni$ neprospéch je i reZim
letu; n4§ motor sice ,,za to vezme* hned
pi‘i startu, zrychleni v zavérecné fazi letu
je vak daleko vé&t§i u ,,Zhavik&‘‘ s vyfu-
kem. Proto nafe modely, dosahujici v mi-
nulosti nejvétsich vysek v motorovém letu,
patii dnes jen mezi dobry pramér.

Soudasng vykonnost motorovych mode-
I (maji nejvétdi rezervu nad maximum
180 vtefin) nenuti sefizovat model na
termické létdni. Vét§ina modelt klouze
ve velkych kruzich a soutéZicimu pii
startu stadi vyhnout se ,klesdkim®.
Takto sefizené modely md i B. Kryder,
téZz J. Sedldk druhy model.

Vrtule nedoznaly vétsich zmé&n od mi-
nulého MS, jen jejich priméry se jesté
trochu zmensily; do obliby se dostdvaji
lamindtové vrtule od firmy Bartels.
V koncepci modelt se neobjevilo nic no-
vého, pouze K. H. Rieke mél vyskovku
nahofe na smérovce, takie v letu pfi-
pominal jeho mode] svahového v&troné.
Na muj dotaz, zda tim néco sledoval,
K. H. Rieke odpovédél Ze nic, pry se mu
to tak libi a cht&l si dokdzat, Ze to tak musi
také létat. (CoZ také druhym mistem plné
dok4zal.)

Nekolik modelti mélo opét celobalsovy
potah, chrénény dobrym, lehkym a pruz-
nym natérem laku z umélych pryskyfic.
Model se tak mnohem déle uchovd v dob-
rém stavu. Uplné vymizela koncepce mo-
delt s motorem na pylonu kfidla.

Koncepci nasich modelas neni tfeba
meénit, neni pozadu za vyvojem. Je v§ak
nutné se rozhodnout, s jakymi motory
budeme létat, Je tfeba bud zvétsit vykon-
nost samozdpalného motoru MVVS 2,5
TRS nebo koneéné dovést do konce vy-
voj na$eho ,,Zhaviku‘* MVVS s ladénym
vyfukem, aby se dal pouZit pro volné
modely a byl vykonnosti alesponi na tirovni
Spickovych Super Tigerd, jaké jsme vi-
déli na leto$nim MS.

*

Nage modeldfskd vefejnost od nds
moznd olekdvala je§té lepsi vysledky. Pfi
pozornéj§im pohledu do vysledkové listi-
ny viak shleddme, Ze v soutéZi jednotlivci
pouze NSR méla dva soutdZici mezi me-
dailisty a tak s tfetim mistem O. Pro-
chazky jsme zaujali jedno z Celnych mist.
Dokazuje to i potfadi prvnich deseti, se-
stavené podle soudtll umisténi stata v jed-
notlivych kategor ich:

1.SSSR1+1+4 1=6;2USA6~+3+3 =
=12; 3. Itahc, 3411 +1=15; 4 CSSR
2+ 6+ 8=16; 5 Anglic 44 10+ 5= 19;
6. NDR 12+2+11_25 7. Svédsko 9 + 9 +
SEET D RanT \ISR104-15+6_31 9, MLR
13 + 18 + 10.Fr.mcte8+16+10—3
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s pozndudme

LETECKOU TECHNIKU

Motorizovany

kluzak

MK-1 KOCOUR

nové ¢&s. letadlo

Prekvapenim letecké expozice lotiského
MVB byl motorizovany kluzdk MK-I.
1 kdy# ne zcela dokonéen a zalétdn, vzbudil
velky zdjem doma i za hranicemi. Leteckou
wvefenost pitjemné prekvapil ndpis Letov na
boku trupu. Po mmohaleté piestdvce se
letiiansky zdvod pochlubil opét viastni
konstrukci.

Pocdtky ,,Kocoura** spadajt do roku 1966.
Ing. Alois Stibor tehdy naéril nékolik sché-
mat lehkého letadla a hledal nejvhodnéssi
feSeni pro ma¥e  podminky. Cilem kon-
struktéra byl .evoplin pro staré pdny -
letadlo na rekreaini polétini, bezpeiné, bez

Ovfem stéSejni otdzka pohonné jednotky
zde vétdinou nehrdla velkow roli. Velké
motord¥ské firmy nabizeyi celou Skdlu moto-
ri, pro potFeby leteckého provozu se navic
upravuji  automobilové motory. Situace
u nds je znaéné komplikovanéj$i. Nékolik
malo vhodnych motorii star§tho data je
v rukou soukromniki, moinosti dovozu jsou
omezend. Prcic makonec padla volba ing.
Stibora na motor z automobilu Trabant.
Béhem roku 1967 soustfedil ing. Stibor

tvarované, vie ostatni jsou rozvinutelné
plochy. Prostornd kabina je vybavena
uplnou sadou piistrojt, sedadka je pfi-
zpisobena pro zadovy padik. Pro zimni
provoz se poditd s vytdpénim,

Ocasni plochy jsou uspofidiny do
tvaru T, Kylov4 plocha a stabilizdtor jsou
potazeny plechem, pohyblivé plochy plat-
nem.

P#istavaci zafizeni tvoii hlavni pod-

velkych ndroki na obsliuhu a tdrébu. PoXa-
davek minimdlnich provoznich ndkladit si
vynutil technologicky jednoduchou konstruk-
¢t a pousiti cenové dostupného motoru.
Zahraniéni Casopisy a rolenky ukazui fadu
podobnyich konstrukct, vétfinou amatérskych,
kde byli tvirci postavemi pied podobné
problémy. Nékteré konstrukce (nap¥. Tipsy

Nipper) se dockaly znainého rozsifeni.
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kolem sebe skupinu pracovnikit leteckého
priumyslu, vétsinou vykonnych letcii, ktefi
mimo rdmec svého povoldni pripravovali
podklady ke stavbé., HIub${ teoreticky
rozbor ukdzal Cetné problémy spojené
s touto koncepct. Bylo zfejmé, Ze vic napovi
a¥ letové zkousky. Prdce nadSencii se setkala
s pochopenim vedeni n. p. Letov a Generdl-
niho Feditelstvi Aero. Prototyp byl dokonlen
na podzim 1968. Fi pront zkousky odhalily
slabinu ~ motor. Ukdzalo se, e adaptace
dvoudobého motoru pro poufitt v letadle
neni jednoduchou zdleZitosti. Komplikace
s motorem zabrzdily dalii zkousky af do
konce letoSniho léta, kdy 19. zd¥ uskuteénil
séfpilot VZLU ing. Rudolf Duchoti pronf
let.

TECHNICKY POPIS

Motorizovany kluzdk MK-1 je celo-
kovovy samonosny hornoplo$nik.

Kridlo o malé Stihlosti (A = 5) je sta-
véno veelku. Je klasické koncepce s jed-
nim nosnikem a torzni skfini. Potah
véetné nabgzné &asti je platény. Koncové
oblouky jsou lamindtové, obdobné jako
u VOP.

Trup je fesen technologicky velice jed-
noduse. Pouze dva dily na spodku jsou

vozkové kolo 350 x 135 a opéry na k¥idle
se silonovymi koletky. Kolo je odpruze-
no teleskopem, opéry gumovymi pro-
vazci. Ostruha je bézné konstrukce s gu-
movymi tlumicim blokem. Pod pfidi je
dal${f pomocna opéra, tvofend ohnutou
trubkou.

Motorova skupina. Upraveny dvou-
doby dvouvilec z automobilu Trabant
o vykonnosti 31,k_pohéni_vrtuli v tlatném
uspofadani.

Zbarveni. Zikladni barvou kiidla je
hlinikovd metalisa, ktidélka jsou bild,
koncové oblouky &ervené. Trup ma dolni
&4st v barvé ptirodniho le§t&ného duralu,
stejné jako stabilizdtor. Horni &dst veetné
svislé ocasni plochy je bild. Rozhrani
barev tvofi modr4 linka. Nos letadla a
pruh na trupu jsou &ervené, napisy MK-1
a Letov modré. Plocha pfed kabinou je
matné Cernd.

Technickd data a vykony: Rozpéti
6 m, délka 5,90 m; nosna plocha 7,2 m*;
prézdna védha 175 kg, letovd 285 Kkg;
plo$né zatizeni 39,6 kg/m®. Rychlosti -
nejmendi 70 km/h, cestovni 126 km/h.

Zpracoval Ing. P. MARJANEK
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7.2 pomoci OV Svazarmu v Bfeclavi bylo

ve dnech 12, aZ 14. za¥ 1969 uspora-
déno v Lednici mistrovstvi lodnich mo-
delatt CSSR, po nékolikaleté piestivce
opé&t soucasné ve vech kategoriich. Zplisob
jisté& dobry, ktery umozZni aspon jednou ro¢-
né vzdjemné setkdni a bohatou vyménu

zku$enosti. Je to vitan4 pfileZitost zejména
pro zéky a pro juniory, mohou-li vidét na
vlastni o¢i a doslova ,,omakat‘‘, co viechno
se da v model4fstvi délat. To bylo vidét
zejména na modelech Z4ki, které od Cerv-
nového mistrovstvi CSR v Jablonci zazna-
menaly velké zlepdeni. Na druhé strané to
vSak vyzaduje velké usili a zkusenosti orga-
nizitord.

Je zcela logické, Ze tak velkd akce pfinese
problémy a je nutno s nimi pfedem pod&itat
a pripravit se na n€¢. Tak napfiklad nedmér-
né dlouhd prezentace se zbytetnymi priipo-

Ing. Zden&k TOMASEK

Nestalo by se potom, Ze cely prvni den
bylo startovi$té plachetnic zcela odfiznuto
a jakoby nepatfilo vidbec k mistrovstvi. L.ze
jen podé&kovat rozhod¢im i soutdZicim pfi-
mo na startovisti, Ze jejich zdsluhou soutéz
probihala neruSend, vletné svaZeni mo-
delt.

V z4jmu objektivnosti nutno konstato-
vat, Ze i z4dvodnici sami pfispéli k potiZim,
které pted a v pribéhu mistrovstvi vznikly
— zejména pozdnim zasldnim pfihlasky,
ptijezdem bez prihldsky, ménénim plivod-
né pfihlaenych kategorii, t¥id, z4ménou

s narazovym vétrem, jehoZ smér se st4l
ménil vlivem zarostlého okoli. Radiem
fizené plachetnice prvni den pro bezvétii
nestartovaly. Zavod se konal aZ kdyZ si z4-
vodnici pfestavéli trat na oteviené &dsti
rybnika. To je také jeden z prohlémd,
s nimiZ je nutno na sout&zich poéitat a byl
tentokrat opomenut. I pfes uvedené ne-
dostatky lze orzanizaci hodnotit jako dob-
rou.

Mistrovstvi se zG¢astnilo 130 model4fd
s 200 modely z CSR a SSR. Vieobecné se
olekdvala v&td1 Gca.t, zejména sloven-

VYSLEDKY 2. Kadera SSR 9 T#ida Fi - V 2,5 cm® (vtefiny) 2. m. 5. Poda ny CSR 133
y. s ¥
! 3. Svoboda CSR 8 1. Bolek &SR 27,8 3. Zik CSR 132
e R e D e CSR 24or TFida F 5 DX (body)
. m. 8, dusir M 5 § =
B e SSix 116120 1 Yorlitek CSR 9 3, Flanderka ¢SR 35,0 1. Linhart CSR 3
A 33k 45000 2 Sediak CSi: 8 2. Barto3 CSR 2
. Tiedlar ) 3. Novak CSR 7 Tiida F1 - V 5 cm® (vtefiny) ostatni nehodnoceni
T#ida A2 - do 5 em?® (km/h) ey A 1. Presl CSR 27,0 " il -
1. m. 5. Sustr CSR 157,895 + 1tida D10 —juniofi (body) 2. m. s. Severa ESR 32,0 Kategorie Z4kit
novireliord . 1. Cokiovd CSR 4 3. Bistika SSR 33,0 : ;
A o SSR 132,353 2. Kubera &SR 2 T#ida EX - hodnoceni (body)
ostatni nedojeli 3. Pluhaf CSR  — Tiida F1 - V 15 cm® (vtefiny) 1. Pikart gSR 84,6
y = P, 5 e 1. Bolek &SR 26,0 2. Fiala SR 80,0
THida A3 - do 10 em* (km/h) sty Rl e T SR 338 3 Vemer ESR 633
g'stastﬂ;ur:zdojcli SSR 137,404 T ra e ostatni nedojeli Ttida EX - jizdy (body)
3. m. 5. Vrablik CSR 4 T#ida F1 - E 30 W (vtefiny) 1. Veselka ¢SR 700
T#ida B1 do 2,5 cm? (km/h) iy LS e Sy CSR 59,9 2 Trumf CSR 70,0
1. z. m. s. Baitler &SR 200,000 Trida EX - junioft (body) 2. Hula CSR 78,0 3. Jelinek CSR 60,0
2. Cernicky CSR 195,652 1. Kolat CSR 147,11 3. Mrézek CSR 8L1  T#ida DJ (body)
3. Levak SSR 183,674 2. Kolisko CSR 126,5 ] ¥
L N 31 NAvm &SR 125,96 Trida F 2A (body) 1. Kroupa CSR 16
Ttida DF - junio¥i (body) 1. m. s. Skofepa &SR 177,8 L. Valent SSR 16
1. Cukrovd ¢SR 10 T¥ida EX - senio¥i (body) 2, Tima CSR 176,0 3. Cukrovd CSR 13
2. Kubera CSR 9 3. Varga SSR 1720  3- Primek CSR 13
Bl &3R8 1. Nyvit CSR 170,0
. Machovsky IO Cgovy rekord  Tiida F 2B (body) Pfi mistrovstvi byly vytvofeny nové
Tiida DX — junio¥i (b(édsy) 5 S;;Sé:fkové CSI% 11%57?’(1)6 1. Hock ESR 191,16 Z;skos;o:::nz(sé;eko’r;yggs ot
1. Krouman R 14 . ’ novy rekord £ — oustr = 197,88 m/n =
2. Horcik SSR 11 THida EH - seniofi (body) 2. m. s, Skotepa CSR 188,5 e 0 1,373 km/h vy3i nez jeho viastni
e S 3. Kolat evropsky rekord utvofeny pii VI. ME
3. Cul\ro;: (deR 9 ; Sifek = 8§R 138,33 i dOI:gg(b o CSR 177,5 e
Tiida DX - seniofi (body) . Augustynek R 109,3 fida ody EX - Nyvit SR ~ 170 bodd
1. Barto} CSR 4 3. Fiala CSR 109,26 1, Barton ¢CSR 131,0  F2B ~ Hock CSR — 191,16 bodi
2. m. s. Vréblik CSR 3 £ iy 2. m. s. Podany CSR 1240  T5 DX - Linhart CSR — 213 vtefin
3. m. 5. Jenik SSR 2 T#ida EK - seniofi (1’0583') 3. Snizek ¢SR 120,0  F1 V15 - Bolek CSRC- 25 vtetin
3 i L 1. Vrba CSR 182,2 i F3V junioti - Nekola CSR - 130 bodli
T¥ida DM - juniofi (body) 2. Zeman &sr 1771  T#HdaF 3V (body) F1 V 2,5 junioti ~ Jansa CSR — 42,5
1. Hordik SSR 12 3. KLM Jablonec CSR 156,9 1. m. Severa CSR 134 viefin

vidkami a dlouhé &ekani z4vodniki ve
fronté zvétSovaly nervozitu na obou stra-
n4ch; zde bylo na misté vice vzdjemné
ohleduplnosti. Pro fadné zajisténi soutéZe
nelze také spoléhat pouze najednu moznost,
ale je nutno mit v z4sobé i nédhradni feSeni.

osob, pozdnimi pfijezdy zévodnikd apod.
Zbytecnosti, které zté&Zuji praci potadate-
ltm a které se bohuZel v mensi nebo vétsi
mite vyskytuji na kazdé soutézi. Bylo by
na misté vice disciplinovanosti zavodnik®
a na druhé strané pfisnéj$i dodrzovéni da-
nych propozic ze strany pofa.atele.
Sluneéné a klidné podasi a stromovim
chranény bieh s dobfe postavenymi traté-
mi vytvofily pfiznivé podminky pro vech-
ny kategorie kromé plachetnic, ‘které na
opatném konci rybnika Apollo zépasily

skych model4fil, kte¥i nebyli v nékterych
tfidach vibec zastoupeni.

Rychlostni modely

Kategorie, ve které drzime evropské
prvenstvi, jsme drZiteli evropskych rekor-
dif, avsak jejiz existence je z4visla doslova
na n&kolika jedincich. Kategorie, kterd
nem4 dorost. Pro¢ tomu tak je? Je to nd-
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ro¢nost ? Neredlny vyhled na lepsi umisté-
ni proti stdvajici §pi¢ce? Ndkladnost? Je
té¢zké dit jednoznacnou odpovéd; touto
otdzkou se budeme musit zabyvat.

Plachetnice

Tato kategorie po n&kolik let byva boha-
t€ obsazena jak juniory, tak i seniory, letos
pak navic i Zdky. Kategorie, kde se zd4
byt vSechno v potéddku, jsou vysledky a je
i dorost. Podivdme-li se vSak na sloZeni
podrobné&ji, zjistime, Ze témé&f 95 % jsou
ssplachetnickafi‘ z Kolina a pouze 5 %
pfipada na ostatni kluby. Pro¢ je tomu tak,
kdyZ o této kategorii se nedd mluvit jako
o technicky, stavebné ani finanén& ndro¢né ?
Zlepsilo se vypracovani modeld i §iti pla-
chet, stile je v8ak co zlepSovat v jizdé.
Dobte minéné ¢ldnky v Modelafi zlistd-
vaji zfejmé ke §kodé zdvodniki nepoviim-

nuty. Trochu znalosti teorie by v tomto
piipadé jist& neskodilo.

E - makety a volna konstrukce

N&kolikaletym znakem této kategorie je
dobr4 uroveri vypracovéni, ale §patné jiz-
dy. To se v plné mife projevilo i tento rok.
Zname z mezindrodnich zdvodil, Ze mezi
prednimi z4vodniky rozhoduje o umisténi
hodnoceni stavby, protoze zisk bodi z jizd
je vzdy témét 100 %. Modely jsou fizeny
spolehlivé fungujicimi gyroskopy, jejichZ
&innost se projevi zejména pii vétrném
potasi. Modely naSich zavodnikli jsou
dobfe stavéné a za idedlnich podminek

(jsou vyjimky) vykazuji velmi dobré jizdni
vlastnosti, P¥ vétrném podasi (byv4 pra-
vidlem) nemutZe nic vyrovnat vliv vétru
avin. A to v&di a opét si potvrdili pfi zédvo-
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dech jak Vrba, Zemna, SliZzek tak ostatni.
Chce to pFece jenom gyroskop. Kdo bude
prikopnikem u nés?

Mimoto je na nékterych modelafich zn4t
nedostatek tréninku. Neznaji dobfe svou
lod, nemaji ji ani dobfe vyvdZenou a n&-
ktefi si jeS§t& pridéldvaji potiZze tim, Ze
zdroje v lodi maji ,,volné loZzené*. Pak stad&i
ndraz viny a je po sméru. Nejistota pfi
vypousténi modelu, dodate¢né rovnani
sméru, postrkdvani modelu, to ve jsou pii-
¢iny neuspésné jizdy. Tyto nedostatky se
daji odstranit jen svédomitym tréninkem.
V této kategorii, podobné jako u plachet-
nic, pfevazuji pocetné juniofi a velmi silné
byla zastoupena i nova kategorie Zakt (28).
Potégitelné je velmi dobré vypracovéni mo-
delt a stavba i slozZitych typl. A coZ stavét
makety ? Z4ci se jevili jako pFiinlivi u&ed-
nici. Celkovy pramér byl vy$si neZ na Cerv-
novém mistrovstvi CSR.

Radiem fizené modely

Z hlediska mezindrodniho srovnéni
muZeme tuto kategorii rozdélit zhruba na
thi ¢4sti. Prvni tvofi tfidy F 2; v nich
drZzimekrok s evropskou modelafskou §pi¢-
kou jak ve vypracovéni, tak v jizddch.

Druhd skupina jsou t¥idy F 3 slalom.
Modely se spalovacim motorem si udrZuji
lepsi primér. Pozadu zhstivime v mode-
lech s elektromotorem, kde vitézny Cas by
na mistrovstvi Evropy sta¢il na desité
misto. Pfedpoklady pro zlepseni jisté jsou.

Chybi 'viak dostatek tréninku a tim i jistota
pfi projizdéni branek. To nuti najizdét
oblouky, ¢imz se ztraceji vtefiny a nakonec
i body. Za redlné za naSich podminek po-
vazuji ziskiani 140 bod® u spalovacich a
136 bodil u elektrickych motort.

Tteti ¢ast — rychlostni t¥idy F1 jsou na
tom nejhiife. Tam jsme pod primérem
a proto jsme také v téchto tfiddch neobesla-
li mistrovstvi Evropy. Prot je tomu tak,
zejména ve tf. F1-V 2,5 a 5 cm?, kdyZ nase
motory rozhodné nejsou horsi nez motory
soupefi? Vidél jsem v Ruse &ast jizd
rychlostnich modelt, ale nepostiehl jsem
zdsadni rozdil v konstrukci. Vid&l jsem
viak isporné jizdy, bez zbytednych oblou-
kit s opravdu pfimymi rovinkami, tedy
zhruba jen téch 200 m a nikoli jako u na-
§ich zdvodnikid tfeba i o 100 m vice pro
jistotu, Pfi tomto srovnani uZ pIn& ne-
obstoji argumentace nevhodnymi RC sou~
pravami, na n&Z je snaha v§e svalovat. Roz-
hodujici pro lepsi vykony budou klid, jisté
ruce a schopny model. Situace u rychlo-
stnich modeltt se spalovacim motorem
neni beznad&jn4; i za stdvajicich podminek

je mozno docilit primérné (ne nahodile)
vy$8ich vykonil. Je viak zapotfebi vyvinout
tolik 1sili, kolik v&novali zdvodnici katego-
riim A a B, neZ se dostali na dne$ni tiroven.
Jesté jeden nedostatek se pfi mistrovstvi
projevil, a to i u kategorie A a B: vysled-
ného vykonu bylo béhem sout&Ze docileno

v mnohych pfipadech pouze v jedné jizdé,
kdeZto ostatni jizdy konéily nulou; model
viibec nevyijel, neprojel potrebny pocet kol,
prevratil se apod. To se jisté mizZe pfiho-
dit, ale nemélo by to byt pravidlem.

Stav ve tfiddch F1 E30 a 500 je zcela
odli§ny. Zde je to otdzka motoru a hlavné
zdrojii. Motor je moZno upravit, se zdroji
jsme viak odk4zdni na dovoz, ktery se do-
sud nepodafilo zajistit. ,,Pétistovky‘* tedy
nejezdime vitbec a ve t¥. F1 — E30 si pozici
mezi prvnimi deseti drZi jen m. s. Podany.
Casy Hiilly a Mrdzka, posuzovdno nasimi
mozZnostmi, jsou dobré.

Do této tfeti ¢4sti miZeme zahrnout
i RC plachetnice. O této tfidé se téZko pi-
$e; konstrukéné i stavbou (kromé ,,vylep-
Sovani‘* V. Tomana) jsou lodé dobré a
pfesto nedosahuji Zadoucich vysledka.
Hodné bude v technice jizdy. Zatimco
u jinych tfid oblouk znamend ztritu vte-
fin, zde ,,zakufrov4ni“ na bdjce ztratu
minut. Chybi srovnédni s evropskou $§pic-
kou. Na ME RC plachetnice nejely pro
bezvétii. I v této t¥id& jsou rezervy a reél-
né pfedpoklady pro zlepseni vysledki.

Koneény zavér je zéleZitosti odboru
lodnich model4fa a trenérit a méli bychom
se 0 ném dodist. Za kritiku vsak stoji jeden
ne§var, ktery se na soutéZich rozmohl a
ktery nepiisobf p&knym dojmem. VyhlaSo~
vAni vysledkil, mistri a pfed4dvani medaili
a cen je souddsti celého mistrovstvi a pfed-
stavuje slavnostni akt na jeho ukondeni.
Pfesto se stdvd, Ze tomuto aktu nejsou pfi-
tomni ti, jimZ maji byt tituly nebo ceny
piedédny. A zde to ani nebylo nutné, oficidl-
ni zakondeni bylo vyhldSeno podstatné
dfive, nez bylo pldnovano.




8 Pomérn¢ :zndmi firma PREFO
z Drazdan vystavovala na leto$nim pod-
zimnim Lipském veletrhu opét nékolik no-
vinek, Znac¢né se roz$ifil sortiment prislu-~
§enstvi jiz vyrabéné autodrahy PREFO
(obr. 1). Uziteény je zejména mechanicky
poditat¢ okruhti pro ptvodni provedeni
drihy se dvéma jizdnimi proudy (ebr. 2),
poditajici do 15 ujetych kol. Napinavost
zavodu drahovych modeltt automobilt zvét-
$uje kfiZovéani j'zdnich drah. Vétsina pred-
nich svétovych vyrobet si to uvédomila jiz
v minulych letech a nyni je ndsleduje
i firma PREFO. Novy kiiZovatkovy dil
k jeji autodrize (obr. 3) umozZiuje vyrov-
nanym soupefim riskovat, aby jeden
z nich byl na kiiZovatce dfive a donutil tak
protivnika zpomalit,

Jako novinka tohoto vyrobce se dostal na
trh jiZ letos dréhovy model vozu Wartburg
-Melkus (obr. 4), ktery m4 upraveny mo-
tor a moZnost pripevnit stabilizitor. Zatim
pouze v prototypech byly vystavovdny

NOVINKY z L

dal§i dva modely vozl, jejichZ vyroba se
chysta: Ferrari P 5 a Ford Chaparral. Oba
jsou rovnéz v méfitku 1: 32, mohou byt
vybaveny dodate¢né stabilizatory a pro
potéden{ sbérateltt a détl se budou prodd-
vat také bez motoru a ptevodového ustroji.
Veetnd téchto novinek je zatim ve vyrob-
nim programu 11 typt vozi.

Firma PREFO se poctive stard i o servis
svym vyrobklim. BéZn& jsou v prodeji
servisni bali¢ky, obsahujici nahradni sbé-
rade, korunova a ozubend kola, disky pod-
vozkovych kol, ndhradni pneumatiky a jiné

Obr. 1

UTOMOBIY
O O
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Obr, 2

Zaznamenal ing. I NEPRAS i
i

dily. Netfeba zdfrazfiovat, jak mnoho to
prospiva zivotnosti modeldl prodévanych
ve smontovaném stavu, dobrému jménu
a propagaci vyrobce a posléze i amatérské
stavbé drahovych modeld vibec.

Qbr, 3

Ptitazlivost dobfe proddvané autodrdhy
PREFO zvétsuje nyni i to, Ze jsou k dostani
dily paralelni drahy, takZe ze standardnich
prvka lze ted sestavit i &tyfproudou zé-
vodni dréhu (obr. 5). Patfi k tomu i sloup-
ky, kterymi se dosdhne pfevy$eni vozovky
a vy$kového kiiZovéni; doddvaji se ve Cty-
tech vyskovych rozmérech. Dale nechybéji
ani patniky, z4bradli, startovaci zafizen{ aj.
Viechno je z plastické hmoty, zna¢né odol-
né virdi ndrazu a mechanickému poskozeni.

Firma dostdvd mnoho dopistt z CSSR,
nemiiZze viak posilat ani katalogy ani ni-
hradni dily. Dtvod je jednoduchy: dovoz
k n4m se zatim neuskuteénil a podle infor-
maci od pracovnika firmy v Lipsku k nému
ani v dohledné dobé& nedojde. — Skoda jisté
pro obé strany . ..

B Firma FRANZ KG, Annaberg se
pdfestavila na veletrhu stavebnici modelu
historického autoinobilu Hannomag, rok
vyroby 1924 (obr. 6). Zatim se dodavd ve
dvou provedenich, celkem jich ma byt
osm. Cena v NDR se m4 pohybovat okolo
6,—~ M, vyrobce poditd se sérii 100 000
kusti (1. Provedeni ,kovovych* dild na
tomto modelu odpovidd jiZ technologii
uzivané zépadnimi vyrobci: na podklad
z plastické hmoty je vakuové nanesena
vrstvicka hliniku. Dvefe a kapota jsou za-

véSeny na otodnych zdvésech, model je vy-
baven fadou drobnych doplikd (zpétné
zrcdtko, houkacka aj.).

Obr. 4

PSKA

B Podnik VEB SPIELWARENBran-
denburg zatal s vyrobou sady vozidel
s ndzvem ,,Container — Programm‘‘. Jsou
to riizné tahale s dvacetistopovymi kontej-
nery, které potom pifepravuje Zeleznice.
Program se zalind teprve vyvijet, zatim
jsou hotové dva tahade s kontejnery Inter-
frigo a Contrans (ebr. 7), plechové, ve ve-
likosti asi 1 : 45.

B8 Jeden z nejvétsich svétovych vyrob-
cti, britsky LESNEY PRODUCTS,
zndmy spiSe pod obchodnim nazvem
,,MATCHBOX, pfedstavil v. Lipsku
opét novinku, kterou lze v tomto oboru

Obr. 6
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oznatit jako ,,§lagr. Jeho vyvojovi pra-
covnici vyfesili nové a dokonale modelo-
vost ndprav a zavéSeni kol. Nové modely
maji nyni jehlové uloZeni kol, takze jezdi
velmi tiSe a daji se do pohybu pouhym
mirnym fouknutim. Vzhledem k dobrym
vlastnostem novych “podvozkt (rychlost,

malé tfeni a dob&h) se konstruktéfi firmy
pustili s je§té vét§i chuti do vyvoje novych
modeltt zdvodnich vozi, Jsou to Lotus
Europa ¢. 5, Lamborgini Marzal ¢ 20 a
BMC 1800 Pininfarina €. 56.

Pro potéseni mladych i starych sbératell
se dodavd také specidlni zidvodni drgha,
kterd odstrafiuje dosavadni slabinu jinak
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Qbr. 7

dokonalych ,,Matchboxti“ - nehybnost.
Umoziiuje dokonce piemety, které nové

modely hravé absolvuji.

Pro uschovavini modeld vyvinula firma
piepravnikontejnery ve tvaru obfi zdpalko-
vé krabi¢ky (od ni je ndzev ,,Matchbox*).

Obr. 8

Je to vlastné kuffik, do kterého se vklidaji
plastikové pfihrdadky s modely (obr. 8).

Znima4 série ,,Yesteryear‘, do které vy-
robce zafazoval modely vozt vyrabénych
kolemn roku 1900, se nyni bude postupné
,,omlazovat®, a to modely vozii s datem
s,narozeni® do roku 1930, Prvnim z nich je
Packard Victoria.

Vystava,

jakych je

malo

(ji) Byli jste letos mezi 22. zA¥im a 10. Fijnem
v Plzni? JestliZe ne, pak vaAm unikla pékns a za-
jimava vystava, kterou v sale klubu Dominik
uspoiadal Klub sbérateld plastikovych maket
Plzefi. Soustiedilo se na ni, nepoéditame-li asi
dvacet tank@ a nékolik plachetnich lodi, kolem
250 maket letadel, sestavenych - aZ na nékolik
drevénych - z plastikovych stavebnic. Vystava,
priléhavé pojmenovana ,,SvEt kiidel”, byla
velmi vkusné a nipadité upravena i dikladné
piipravena. (O tom druhém svédéily mj. pla-
katy vylepené na mnoha mistech Plzné; pro-
pagaci doplioval diapozitiv promitany v pl-~
zenském kiné Elektra.)

Mezi maketami, usporddanymi tematicky
podle obdobi nebo vale&énych dgjist — ,,pre-
historie* letectvi, 1, Svétova valka, Spanélsko,

.

24padni Evropa, pacifické bojisté, africké bo-
ji$té, vychodni fronta, proudov4 nebo doprav-
ni letadla atd. — absolutné& pfevladala méritko
1 : 72. Jiné poméry zmenseni, kromé 1 : 100,
prakticky chybély a jak vyplyva z ptedchoziho,
vét§inu mély stroje z 2. svétové valky. Modely
pochdzely pfevazné ze sbirek J. Horaka, dr.
Gétze, J. Asnika, J. Schmida a J. Klupéka, kte-
ry také podal prvnim navétévnikim odborny
vyklad. Vétsina z ,kitd** byla zpracovéana his-
toricky vérné, pokud jde o kamuflaZe a znaky,
po Femeslné strince pak mo*20 Fici mistrov-
sky. Vyskytlo se i nékolik kon “erzi b¥injych
stavebnic na typy, je? se dosud nevyrabéii,
t¥eba Jak-3 (z Jaku-9) Jaroslava Schmida. Po-
Fadatelé vyuzili k dokresleni napadité a velmi
vhodné raznych doplikia - zejména leteckych
odbornych knih, ¢asopisti, propagacnich mate-
riala a dalsich leteckych publikaci (mj. zna-
mych ,,Profild*), ale i prazdnych krabilek od
plastikovych stavebnic, jez svymi barevnymi
obaly mély velmi plsobivy uéin. Cast, v niZ se
vystavovala dopravni letadla, dokazovala, jak
dobfe mohou po sestaveni vypadat i nékdy ne-~
p¥ili$ dokonalé stavebnice vyrabéné zavodem
VEB Kunststoffverarbeitung Zschopau, jeZ
(jako jediné) jsou bézné k dostdni v nasich
hra&kafskych obchodech. Zvlastni zminku za-
sluhuje originalni dinghy stihaeich pilotl
RAF, zapujtené jednim z &estnych hosth po-
zvanych na zahajeni vystavy, plukovnikem
Lidkou, byvalym pfisluSnikem 1., pozdéji 312.
(&s.) squadrony RAF,

5, Svét kiidel* stal za to, aby se o néj zajimal
kaZdy od téch nejmensich aZ po nejpovolandjsi
letecko-historické odborniky, jako je podplu-
kovnik J. Janeéka, nadelnik leteckych sbirek
Vojenského historického muzea (na jednom ze
snimkit). Dobrym znamenim uspichu byl
i naval v obou vystavnich mistnostech ihned
po otevieni. Zd4 se, Ze nejvétii starost hlavnim
organizatorim vystavy, J. Kubikovi, J. Schmi-
dovi a P, Gajdosikovi, délal vedle obvyklé &a-
sové tisné fakt, Ze nemohli mezi exponaty za~
fadit ZAdny ,,kit* Zeskoslovenské vyroby. Aby
napti§té takovy nedostatek odpadl, pozvali na
zahdjeni zastupce firem Plastimat a Barvy-
laky, zadny z nich se viak nedostavil. Skoda,
zajem veiejnosti byl i na této vystavé velky a
jeii pofadatele jisté mrzelo, Ze na otazky ,,da
se néco podobného u nas koupit ?* museli opét
odpovidat jen strohym ~ne...



KAREL SUPIK

DOMACI

KOLEJISTE

Zadatek
v ModelaFi 9/69

Stejnosmérnym  proudem 2z transforma-
toru napdjime pouze Kkoleje, odkud jej
odebiraji trakéni vozidla. Jeden vodid
vyvodu pfipojime opét pfimo k jednotli-
vym tsekim koleji, druhy vyvod pfipojime
k jednotlivym vypina¢tim sekci a od téchto
vypinat k jednotlivym oddélenym sek-
cim kolejnic. Toto uspofddani umoZiiuje
zastavit jizdu soupravy na kterékoli sekci
a uvést do pohybu jinou soupravu na jiné
koleji (sekei).

Vyvod stejnosmérného proudu byva
oznaten na némeckych transformdtorech
slovern BAHN nebo obrazkem lokomoti-
vy. Oba druhy proudu (st¥idavy a stejno-
smérny) nesmime zaménit, protoZe st¥ida-
vym proudem se mife poskodit motor
lokomotivy. Proto také oba druhy proudu
zavddime oddélené do elektrické instalace
a to napf. tak, Zze k pfipojeni stfidavého
proudu pouZijeme zdifek a k pfipojeni
stejnosmérného proudu m dou zdsuvku se
zastrékou., U transformdt ru pak udéldme
zaji§téni tim, Ze oboje w§vody pfipojime
neoddélitelné. Jestlize jede lokomotiva
v opa¢ném sméru neZ odpovidd poloze
knofliku reguldtoru na transformdtoru,
stadi zménit polaritu, tj. pfipojit obrdcené
vodite stejnosmérného proudu.

Piipomenme znovu, Ze zdkladnim pfed-
pokladem spolehlivé elektrické instalace na
kolejisti je dokonale rozkresleny pldn, do
kterého zana$ime potom samozfejmé také
kazdou zménu, kterou ¢asem v instalaci
udé&ldme. Za pér let si totiZ sotva kdo do-
kéZe pamatc- at, co, jak a pro¢ je kde zapo-
jeno. PeZivé dopliovany plan elektrické
instalace je pak neocenitelny p#i hleddni
poruch.

Nektcré zhotovych soudastek namonto-
vanych na kolejidti mivaji poddimensované
civky elektromagneti (proto, aby nebyly
ptili§ veliké) a k uvedeni v &innost staci
jenom nepatrny proudovy impuls. Vyrobei
také zpravidla upozorfiuji v ndvodech, Ze
stdlym prichodem proudu je ohroZena
Zivotnost civek (elektromagnetl). Takova
zafizeni je proto tfeba ovlddat mzikovymi
spinadi. Naopak jind zafizeni (jako osvét-
lovaci Zarovky aj.) potfebuji stély prikon,
tedy spolehlivé vypinade se stalou polohou.

Potfebam obojiho druhu vyhovuji na
malych kolejistich malé spinaci pultiky,

—

ot
SN

,
g

které zapnutim smérem nahoru d4vaji
stale prochizejici proud a smérem dolt
davaji mZikovy proud, tj. jenom na ten
okamzik, kdy spotfebi¢ proud pottebuje
ke své funkci.

Ony spotfebile, které chceme spinar

jedntm vypinatem, je vhodné pfipojit
druhymi vodi¢i na sbérnou liftu, kterou
pak na druhé strané propojime a tento
jeden hromadny vodié vedeme k vypinadi.
Tyka se to zcimaéna svétel budov nadraZ-
nich, na kolejiSti a v osaddch, osvétleni
nastupist apod. K zapojovdni svételnych
ndvéstidel domdci vyroby pouZivame

,»Kipra”, kde pod stdlym proudem sviti
Cervend a pfepindnim jednotlivych jejich
pérek zajistime pak ndvést k odjezdu jed-
nim nebo dvéma barevnymi odstiny sv&tel.
Cervena vak musi svitit stdle, je to barva
pohotovostni.

Zkousky elektrické instalace, zavady

Samoziejmé dfive neZ poloZime na ko-
leje lokomotivu, prozkousime sprdvné za-
pojeni elektrického proudu do keleji zérov-
kovou zkou$eckou. Snadno ji zhotovime
z obylejné Zarovky do kapesni svitilny,
kterd snese napéti nejméné 18 V. Na oba
jeji dotyky napojime kablik a zkou$ime
mezi dvéma Kkolejnicemi jednotlivych
sekci tim, Ze volitem napéti na transfor-
mitoru otdéime v obojim smyslu. Vylybky
zkousime jak do pfimého sméru, tak do
odbo¢ky. Pracuje-li vyhybka obracené,
stadi zaménit navzijem vodice. Nepracuje-
li, byva obyéejné chyba v tom, Ze jsme
jeden jeji vyvod zapomnéli piipdjet ke
spoleénému neizolovanému vodic¢i. Rozu-

mi se za predpokladu, Ye d¥ive pracovala
vyhybka bezvadné a Ze jsme ji do kolejiva
zamontovali opravdu vodorovn& a nepo-
kroutili ji. Nesvit{-li zpotatku nékterd
Zdrovka, byvd pfi¢ina nejastéji opét
v tom, Ze neni pfipdjen jeden jeji pfivod
bud ke spole¢nému vodidi nebo na sbérnou
lidtu.
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Je dobrou zésadou pFezkouset jednotlivé
Jakykoli spotFebié jesté pied jeho zapojenim
do kolejidte; tim se vylouéi pfedem dobrd
polovina chyb v instalaci. To se tyka
vypinadd, vodi¢lt, prosté vieho., Teprve
kdyz je v pofddku viechno, co na koleji§ti
sviti ¢i jakkoli pracuje, miZeme postavit
na koleje lokomotivu a projet je celé.

Nejvatsi pocet zavad v elektrické insta-
laci na Kkolejisti zavifiuje S$patné pdjent
spojit a izolovdnf jejich koncil. Proto
nepoklddejte — prosime — za nadbyteéné,
Ze se k témto béZnym pracim vracime,

Péjené spoje musi byt dokonale o&i§tény
od izolace, koroze a mastnoty. Ideélni
spdjeni je to, pii némZ nebylo pouZito
pomocnych pfipravkéi (kyselina, pasta
atp.); v praxi je ale sotva moZné. Z pfiprav-
ki k usnadnéni péjeni se osvédcila na
kolejisti nejlépe eumetolovd pasta. Je ale
zapotfebi nanéset ji jenom ve velmi tenké
vrstvé, jinak se nespali a vytvoii mezi
spajenymi plochami izolaci.

Pfi¢inou tzv. studeného spoje byvi
nedostate¢né prohrati spajeného mista.
Roztavend pdjka se tu jen pfilepi a spoj je
vadny bud hned nebo aZz za {as, kdyZ
zoxiduje a prachod proudu je znesnadnén
¢1 ptreru$en. Proto pii pajeni péjeckou
nepojizdime, ale pritiskneme ji a nechdme
misto dokonale prohfat. Pro tvrd$i spoje
je vedle zmin&né pasty vhodnd kalafuna
rozpusténd v lihu.

Kabliky nejdfive zbavime vrchni plas-
tické izolace, potom pfipadného optredent
hedvdbim, peélivé zakroutime, nepatrn&
potfeme pastou a spdjime. Je$té 1épe je
pdjené misto olkrabat, odmastit pomoci
Cisti¢e Cikuli a pak teprv — bez daliiho
dotyku rukou — potfit pastou a pdjet.
Pfednivajici byt jen kratké ,,vousy* kablikii
ihnéd peclivé odstfihneme. Na konce
kabliki pted pajenim navlékneme tésnou
buzirku, kterou je$t¢ za tepla pretdhneme
pfes spdjené misto. BuZirka se teplem
nejprve roztahne, po vychladnuti se opét
smrsti a pajené misto dokonale obemkne
a izoluje. Misto buZirky lze pouZit lak,
je to ale méné vhodné, protoZe lak protele
a moin4 i do ,,studeného spoje‘‘. Vodice
z4dsadné nenastavujeme z kouskd, na tom
neusetfime. P4jeCku udrZujeme v tzkost-
livé &istot&, aby kapky cinu neodpaddvaly.

JestliZze transformdtor vypne pojisthu
hned pfi zapnuti vSech spotfebi¢tt nebo
viech svétel a prehozeni jediné vyhybky
apod., je to pravdépodobné zavinéno jeho
pretizenim. Lze to snadno zjistit: jedna
Zdrovka potfebuje asi 5 mA, soudet pikonii
v3ech Zdrovek nesmi byt v&t$i neZ prikon
transformdtoru na stfidavé napéti, tedy
asi kolem 1,5 A. Jinak je nutno pfidat
jedté daldi transformator jenom na sttidavy
proud. K jizdé¢ pfi jednom transformdtoru
Ize pouZit nejvice dvé soupravy soucasnd,
u rozchodu N nejvice tfi, protoZe piikon
transformdtoru na stejnosmérné napéti
&ni od 1,2 aZ 1,5 A. Tato hodnota je
pouze smérnd, v praxi byly zji§tény od-
chylky 40,5 A u rtiznych kust stejnych
transformator® od téhoZ vyrobce.

wewe

Nejcastdj$i chyba v zapojeni stejnosmér-
ného proudu byvd v tom, Ze je zaménéno
u jedné &4sti koleji napdjeni tseku s napé-
jenim sekce. V takovych mistech lokomo-
tiva zaéne jezdit dopfedu a zase dozadu,
aniz jsme se dotkli regulaéniho knofliku
transformdtoru. Tu je tieba ihned pferusit
dod4vku proudu nebo sejmout lokomotivu
s koleji, jinak se miZe v4Zn¢ poSkodit hnaci
ustroji.

Zvlasté dokonale je tieba izolovat spoje
na 3drovkdch, kde byly vodie piipdjeny
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pfimo na objimku a spodni teréik Zirovky.
Dolehnou-li tyto dva vodiée na sebe,
vznikne dokonaly zkrat. (Pri pdjeni vodide
na teréik Zarovky se nesméji téZ odpéjet
dratky, které vedou do vnitiku Zdrovky,
¢imZ by se zcela znehodnotila.) Stejn&
peclivé nutno izolovat dratky pripdjené na
terCiky Zérovek u svételnych ndvéstidel.
Tam zpravidla stoZdr (rovnéZ tak stoZir
osvétlovacich téles nastupist) je voditem
jedné fize a dritky jsou protaZeny trubié-
kou. U stozaru téles pro nastupité je tieba
vénovat pozornost tomu, aby na dné sto-
Zaru pfiléhal plisek ke kapce cinu a nebyl
vyhnut stranou nebo nebyl prili§ vysoko
a tak byl znemoznén dotyk druhé fize
s dritky uvnitf stoZdru.

Funkce mechanickych nédvéstidel zdvisi
na pripdjeni jednoho vodiée fize k spo-
leénému sbé&radi izolovaného dritu na
spodku kolejist€ a na sprdvném zapojeni
druhych kontaktd pfes vypinale podle
schématu zapojeni piikladaného vyrob-
cem. Jiné vady kromé& vadné Zarovky se
v navéstidlech nevyskytuji, pouze zapojeni
proudu po del$i dobu ohroZuje jejich
Zivotnost.

Tvareni krajiny kolejisté
Je dobfe znézornit si i zamy§lenou kraji-
nu nejdiive asponi nélrtkem, lépe plin-

%a/ J o444
.. .prud modelovd Zelezmice — pochopi-
telné nikoli elektrickd — byla vystavena na

Lipském wveletrhu jiz v roce 18922 Nd§
konicek md tedy sluSnou tradici.

...firma PIKO slavile v roce 1969
dvacet let &nnosti, aviak neptimo ? Pivodné
se toti¥ modelovd Zeleznice zalala vyrdbét
v 2dvodé RFT v Chemwitz, dneini Karl-
Marx-Stadt. Proni vyrobek se jmenoval
Piko-express, zkratka PIKO vznikla ze
slov PlonterKOnstruktion — prikopnické
teleni. Fe to neuvétiteiné, ale pruni vyrobky
PIKO byly na st¥idavé napéti.

kem. Kromé pfedstavivosti uz samo polo-
Zeni jednotlivych mist na kolejisti ndm
napovi, co a kam umistit. Je jenom tieba
zachovat logitnost jednotlivych krajinnych
usekt. Jist® potok nepotece do kopce,
rybnik nebo jezero nemuzeme umistit nad
tunel atp.

Nejdiive napldnujeme na kolejisti szlnice.
Zhotovime je nejlépe z tlust$i lepenky,
a to se viemi zdkruty (obr. 12). Nezapo-
meneme ani na Gsti silnic; jak vypad4 lze
si obhlédnout ve skuteén sti kdekoli na
silnici hlavni, do niZ Gsti silnice jind.
Lepenkovou silnici pfipevnime na kole-
ji§t& pomoci stojdnkti zhotovenych stejné
jako pro trasu koleji (obr. 13).

Jednotlivd doli nebo vyvySeniny tva-
rujeme nalepovénim asi 10 mm $irokych
paskn lepenky z krabic od bot nebo tendf
(obr. 10). Lepenkové prouzky pfilepujeme
k okraji trasy drdhy, nad portdly tuneld,
pod silnici, pod ubo&i a tvofime z nich
nejprve svahy zdola nahoru. Potom je
propleteme po vrstevnicich a v mistech
styku zajistime do uschnuti lepidla péro-
vymi kolicky na pradlo. Cim hust$i je
lepenkovd sit, tim lépe se bude tvaret
krajina. Na néjakém tom hrbolu zde ne-
z4leZi, odpovid4 to piirodé. SpiSe naopak
jde o to, aby kopec nevypadal jako doko-
nal4d homole cukru atp. (] 'okracovdni)

.. .od roku 1960 se vozy modelové Selez-
nice popisujf novym, dokonalej¥im zpiso-
bem ? Poustvd se tisku, dajt se tak napodobit
nejjemnéist detaily,

. . .vyvoj jednoho typu trakiniho vozidla
modelové Zelezmice stoji v NDR okolo
200 000 marek, tedy pfes pul milionu
korun? Neni to malickost, ale napiiklad
lokomotiva V' 180 o rozchodu TT se sklidd
celkem ze 113 konstrukénich Cdsti (1).

...v roce 1951 se poprvé objevil movy
konstrukéni prvek — plasticky materidl
podobny  polystyrolu? Umosnil jemnéi
napodobit detaily vozidel a =zlep¥it jejich
modelovost. (in)
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MODELARE NEJVICE POTES, NAJDE.LIPODSTROMECKEM I E Rl E B B B |

g iaini 2 5 A iy 6350-5 gerny ks 3,— o
% Specialni modelarské prodejny: e Thfend ¥ ol &
g R 6350-7 bily ks 3— z
5 JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 | 670  Acctonové epidio pro mode- -
late tuba 50 g ks 2,— =
5 1 = h 6472_ Lepidlo Kasein ~ sacek 50 g ks 1,50 0
> 6406-100 Nitrolak zaponovy C 1005 ks 5,20 B
L PARIZSKA 1' Pl’a 2 1' telefon 67213 6473-107 Lepidio RESOLVAN ~50 ¢ ™ ks 2,50 T
.g 6473122 Lepidio PEVAC na textil, kiiZi ’Iﬁ
r a papir 100 cm?® ks 2,50
g i HR i Y RECNING 6473128 Plexi Blstic — Iahvitka 1002 ks 350 >
Z h : % =i 6473-129 Nitrofedidlo 350 g ks 5,50 @
AN N ) 3 Jadka. 6473-139 Lepidlo KOVOFIX - 40 g ks L
£ 2boki Nazev mnos, Sena 6473-157 Tmel LA ks 25— 3
£ o S & 6473-158 TuZidlo do 3pidek ks 15,— ®
Y 6473-162 Lepidlo LOYOSA 200 g ks h— g‘
; LR B 6473-163 Lepidlo VISKOSIN - lahvicka N
2781 lsgﬂepaw—v lepici prasvitnd 100 g ks 5,80 @
paska 3iFe 15 mm, tloustka 6473-166  Lepidlo VISKOSIN - lahvitka 3
® 0,15 mm ks 2,50 200 g ks 9— e
2782 Isolepa — 5iFe 50 mm ks 6,— 7568 Barvy UNICOL - rychle- 19
2783 Isolepa - $ite 30 mm ks | 3,50 schnouci universdl. (v krabicce, 3
) 2784 lsolepa barevnd - §iFe barvy: bild, éernd, Zlutd, mod- E
5 10—15 mm ks 2,40 r4, &ervend, bordo, hlinik a
a 4512 HadigkaNovoplast & 2/3—3/4° m £0,25 bezbarvy lak) Ks 10,— L4
> 4513 Haditka Novoplast & 4/5 mm ¥ iy 6500-182  Sklotextil YPLAST 60 bm 26~ @
b2 Zlutd g m 0,35 -188 Sklotextil YPLAST V 99-365 bm 21,— 3
% ModelaFské listy vSech rozméri 189 Skiotextil YPLAST V 99-500 bm  2%,— 1]
£ od 2 X 2do 10X 10 mm 6540-102  Pénovy polystyrén - desky &
a 6304 Balsovaprkénkatloustka2mm dm? 0,35 rozm. 40 X 30X 5+¢.n ks 6,50 N
é 6306 Balsova prkénkatlou§€k33mm dm?3 0,45 6540-104 Pénovy Po]ystyrén =, jakost ks 5,85 w
o 6308 Balsoviprkénkatloustkabmm  dm* 0,50 o
& 6310 Balsovéd priénkatloustka5mm dm* 0,60 o Y
= 6312 Balsoviprkénkatiouitka7mm  dm?® 0,75 Modela¥ské planky E
> 6314 Balsovi prkénka tlou$tka . T
3 10 mm dm? Ao 6909-155 BELLA - upoutany akrobat. >
< 63491 Nitroemail vrchnf na platna le- model na motor 2,5 f"’l“a ks 3—
S tadel fahvicka200g, Hluty ks 5.20 6909-162 ,,7 MODELU na nedgli** - -
L 6349-2 modry ks 5,20 na gumu pro rekreacn! létani ks 4,— 9
z 6349-3 Zerveny ks - 5,20 6909-162 M!JSTANG ~ upoutana maketa 2 o
w 6349-5 Zerny ks 5,20 stiha¢ky na motor 2,5 cm?® ks by— ©
£ 63496 zeleny ks 5,70 6909-167 GALAXIE - akrobaticky cviZny =
e 63501 Nitroemail vrchni na pltna le- U-model na motor 2,5 cm?® ks by— N
3 tadel lahvitka100g, Zluty ks 3 3
z 6350-3 Cerveny ks 3= POZOR! Prodejny nemaji zasilkovou sluzbu. N
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POMAHBAMESI

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni odd&leni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 234-355, linka 294, Poplatek je 5,90 Kis
za 1 tiskovou Fadku, Uzavérka 27. v mésici,
uvefejnéni za 6 tydnd,

PRODEJ

@® 1t Soutéini volny mot. model s motorem MVVS
2,5 TR za 200,—, 2 klik. htidele po 30,— K¢s. F.
Drépek, Novosady 15, Velké Mczifigi.

@ 2 P&t raznych lokomotiv, 20 vagénd, koleje, v~
hybky, kfiZovatky a jiné ptisluenstvi, vie TT-12
mm,. Vhodné pro stavbu panelu. D. Ko3ut, Na Ko~
dymce 39, Praha 6 - Dejvice.

@ 3 NepouZitou mod. hoblici za 300,—; 6kanslovy
piijima¢ RUM-1 (jaz{ckové relé) za 500,~—; rozest.
Gkanalovy vysila¢ za 100,—; eletkr. piijia¢ NSR
za 150,—. L. Motl, Na navrii 22, Cheb.

@ 4 Nezabéhnuty motor MVYVS 1D za 150,— Kds.
P. Grepl, Maledov 11, okr. Ustin. L.

© 5 RC 4kan. proporcionilni soupravu, 4 plynule
a soucdasné ovladatclné prvky. Ziruka. M. Veit
Dubiiany u Hodonina.

® 6 Novou amer, propore. 2povelovou lodni RC
soupravu. Popis a foto za$lu. L. Hussar u pi Kéarni-
kové, Na Maninach 34, Praha 7.

@ 7 Prijima¢ Gama a méni¢ 6 V 120 V pro el. vy~
sila&. J. Safatik, Tuchomysl 64, Ustin. L,

@® 8 Pro nemoc zanechavam modeld¥stvi a prodidm
rhzny model. materidl, Gamu, ptistroje, mod. mo-
torky, planky apod. Pi§te, poSlu scznam. J. Huld-
&ek, Viidelni 63, Karlovy Vary.

® 9 Kompletni RC lod Regina, délka 700 mm, se
soupravou Gama za 1100,— K&, maketu fi¢niho
monitoru délka 1200 mm s motor. jednotkou a dvé-
ma 3rouby za 500,— K<s. P. Engelmann, U sta-
dionu 1357, Most.
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@ 10 Proddm nepouZity dvoukandlovy pfijimad
Tonox s instalaci za 600,— Ké&s. J. Jarkovsky, Jaro-
mét IV. 231,

@® 11 Kompletni 10kandlovou soupravu METZ
superhet. A. Nepefeny, Pistin 60 u C. Budgjovic.
@® 12 Novou soupravu elektrického viaku TT-
Zeuke (1 : 120) s ptislui. podle vybéru. Vyhodné.
Ing. J. Vermitovsky, Zelena 7, Praha 6, Bubened,
@ 13 Motor Vitavan 5 za 150,— K&s. Z. Kodit,
Nezdenice 68, okr. Uh. Hradisté.

@ 14 Koth&ovs pila & kotuda 160-300 mm 8 mo-
torom; hoblovaci stroj, dirka vilca 120 mm s moto-
rom; motorova lupienkova pila bez motora; stfpova
vrtacka ruéné. Stroje sv vhodné pre vybavenie mo-
delarskej dielne. F. S&evlik, Detva sidlisko, blok
42/40, okr. Zvolen.

® 15 Casovale ,,Autoknips* pro motor po 80,—;
:(:Gx"mické po 100,— Kd&s. J. Bitner, Opo&no u Loun

@ 16 Soupravu Gama za 550,— K¢&s. J. Bures, So-
botka 204, okr. Jidin.

@ 17 Amatérsky vysilad MVVS &tytkandl za 300,—
K&s. J. Rotrekl, VE&elin 1909, Gottwaldov.

© 18 RC ptijima¢ Tonox 4kan. 1200,— K¢&s, ne-
li)ouiily i jednotl. J. Hol¢4k, Rudni pod Pradé¢dem

41.

® 19 Polomaketu pols. let. Wilga s plochym tru-
pem na motor 2,5 cm® za 50,— K&, model lodé na
el. pohon I W za 60,— K&s. F. Svarc, Klikorkova
215519, Kladno.

KOUPE

@ 20 Pfijimad Grundig-Varioton 2 aZ 6 kandld,
serva Bellamatic II kompleini i jednotlivé. L. Hor-
&icka, Rokycany 832/I1.

® 21 Planek Pluto v dobrém stavu. P, Wenzl, Ne-
rudova 86, Lipnik n. Be¢vou.

@ 22 Pliny parnych motorov (pre modely Iodi).
1. Hacaj, Zahradnicka 59/a, Bratislava.

® 23 Novy nepouz. motor Jena 2,5. V. Chvojka,
Cejetice, Ml. Baleslav.

@ 24 Plan 4miestneho motorového &lnu so stabil-
nym motorom. J. Kubik, Partizénska 40, Nitra.

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi Nase vojsko

Romdn R. Simdbcka, VALDSTEINSKA RAP-
SODIE upoutd nejen atraktivnosti déje, ale pFedeviim
vypravéishym uménim autora. Feho hlavnim hrdinou
je Slechtic Albrecht z Valdstejna, jehoZ postavu vy-
kreslil autor naprosto sprdvné a vérné — bez prikras,
ale { bez pomiuv. Na pozadi politickych uddlosti po
Bilé hote je zde zachycena Valdstejnova cesta k moci ~
wvzestup k funkci nejuy¥itho velitele cisarskych vojsk,
spiknuti proli cisaii samotnému i posiéze jeho tragickd
smrt v Chebu. Romdn je ddle obohacen fadou zajima-
vé puisobivych vyjevit od habsburského dvora, = vdl-
&3t tFicetileté vélky, ze Zvota a osudii Eeské 3lechty
1 prostého venkovského lidu.

MARKYZ A SMRT je ndzev detcktivky jedné
2 nejnadanéjsich autorek anglické detektivni Skoly M.
Allinghamové. Fe to dramaticky piibéh o tom, jak
vzdcné wumélecké sbivky a poklady odvdiené ze Slech~
tickych sidel do Londyna, zdhadné mizi. Zndmy Albert
Campion, toho éasu propuitény z fronty na dovolenon,
objevi ve svém byté mrivolu Zeny a pdtréni po vrahovi
ko zaveds a# ke stopé, kam a jak se ztrdci ndrodni
poklad. Spletitymi peripetiemi a nabitym déjem spliiuje
opét u nds jiz zndmd autorka viechny ndroky na vy-
bornou detektivku.

Co jsou létajict talite? To je otdzka, kterou si dnes
kladou lidé na celém svéié, nebot v posledni dobé se
stale 3ivéfi diskutuje nad objevy neidentifikovanych lé-
tajicich predmé, hldSenych zejména ze zdmoii. Ing.
¥. Patrovsky napsal na_toto téma knihu ZAHADY
LETA¥ICICH TALIRU, v ni% se opird o velké
mnozstvi dostupnych informaci o téchto jevech v atmo-
sféfe § v kosmu. Crendi se zde docte o tajemném ,,nd~
lesu” létajicich talivt na Washington, o témé¥ detek-
tivnim’” pFipadu Socorro”, o tajemném pfipadu man-
Zely Hillovych, o tajemnych zdkladndch v mofich
i o dalsich nevysvéthitelngch ukazech.
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UVODNI A HLAVNi ELANKY
ORGANIZAEN| PRACE

Leteckomodelifska komise FAl zasedala i1, 32
Blizi se koneénéfindle . . . . . . . . 2/1, 32
Z jarniho zasedani CIAM FAl . . . . . . 5/1
O soutéZich trochu jinak . . . . ., 6/1; 711
ModeldFi v nové organizaci Svazarmu 8/1,9
Utitel o gkolnim kreuzkuy . . . . . . . 10,20--21
Heowwlime -MYYS w & s @ cmod ooa 14/14;12/8
Jaky tobylrok? . . . . . . .. 121,18
REPORTAZE, PRIBEHY Z KLUBU
A KROUZKU

Vystava Model Clubu (Ostrava) . . . . . 1/13
Névrat ztracenych synt (k leteckomodel.

0107 e ORI MO T o T e XL 6/3
Nové kluby & zmény adres + « + . . + .+ 8/31
O REEBA e s s ey m e a 10/18-19
Vystava, jakych jemilo . . . . . . . . 1227

LETECKOMODELARSKA TECHNIKA
A PRAXE

Balsa — model4isky chléb 1/14-15; 2/10-11; 3/8-10;
5/6-7; 6{8-9; 7/8-9; 8/12-14

Malé dobré rady 1/11, 19, 32; 4/11, 26; 6/18;9/8

Makety na gumu (+ pravidla) . . . . . . 2/14
Plastikové , kity"? - kaoh, jen rudni

BIReE % % 0 e o & A P 3/10-11
Maji u nds magnetové vétron& nadgji! . . 3/12
Znite Viskosin? « « o v ¢ o v v 0w oa 3/12
Stavime malé makety na gumu 3/14-15, 18-19
Combaty nalyfiach. « « « v v 4 o 4 4 s 3/24
Nad dotazy zadateénikd . « » « . » . . 5/19; 7/15
ModeldFské novinky na veletrhu v Brné 6/12-13
Létime s vétroni v noci. . . . . . FIRA 6/13
O tuzemskych nitérovych hmotéich 6/14
Opravy papirového potahu- . . . . . . . 6/15
Rukojet pro U-modely . . . . . . 719
Nové profily prof. dr. Richarda Epplera
EelRS) 5% o 6l v P i 5 7/10
Zplte ppendulum®™? & & . w4 v v s mow 7113
Létdme s magnetem . + « & + 4 4 o & o 9/8-9
Aerodynamické hragky « + « « o o 4 & & 9/13
Pietlakova nidrZ pro motor MVVS TRS. . 913
Vrtule podomidcku . . . . . . 4. . . 1115
Skaste draka Vajnoréka . . . . . . . . 12/11-12

&S. LETECKE MODELY

PRO MLADE | PRO STARE: VystFelovacl , Xorzar*
1/6-7; Mosquito do ruky 2/7; Polomaketa L-39 3/13;
nitimachovy'  E-266 4/10; Velerni&ek 5/8; S-1 Dixi 6/7;
Yreulacek 7/11; ZLIN 526 AS 8/6; Svahtiika 9/7-8;
Japonska ,,kachni‘‘ stihatka Smden 10/9; ,,Stfelka’
11/9; Rogilek 12/10

Wakefield mistra republiky . . . . . . . 1/12-13
Yolny sportovni model na motor 1 c¢m?

TURBULENT (planek ModelaF & 29) . .  1/15-19
Upoutand polomaketa stthacfho letadla

na motor 2,5 cm3 ZERO (plianek Mode-

IBEE30) v v v v v o s v v v v v v 2/15-18
AVIA BA 122 4 ZLIN 42 (planek Modelsf

T o o e R e A e 3/16-17
Akrobat ,,Z ralok** {upoutany), . . . . . 3/24
Vétrofi A-2 ,,FV-626 ., . . ... ... 411
Sout&inf A-jednitka Elipsa . . . . . . 4/14-15
MONO-CLUB - soutéini model kategorie

RC-C1(plinek ModeldF & 22s) . . . . . 4/15-19
Balsovd A-1,,Marcela** . . . . .. ... 5/10-11
A2 M@V L e 4 e s @ 8 s e 5111
AVIA Av 135 (plinek Model4F&.32) . . . 5/15-18
Jednopovelovy RC model Condor + . . . 6/4-5
FOTON - cvi&ny upoutany model na motor

2.=3,5 cm® planek Modeldf €. 33) . . . 6/15-19
Cessna 172 F - ,,Skyhawl'‘ — jednokandlovy

RC model s motorem 1 az 1,5ecm®. . . 7/6-7
ZENIT - vykonny celobaisovy v&trofi A-2

(plinek ModelaF¢. 34) . . . . . . .. 7/15-19
Yolny sportovni motorovy model Piper

Pa18 —SuperCub. s & ¢ v v s o s & 8/4-5
VEe&troR A-1 Cleris & & v o o o 4 o s o & 8/7

MODELAR . 12/1969

OBSAH

MODELAR ¢ ROENITK 1969
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obycejné sazena

REDAKCNI RADA

Mistr sportu Rudolf CERNY, zasl. mistr sportu

Radoslav CIZEK, mistr sportu Otakar SAFFEK,

ing. Hugo STRUNC, ing. Jaromir SCHINDLER

(pFedseda), ing. Zdenék TOMASEK, Vdclav
WEISGERBER

ATLAS — univerziini japonsky RC model

(planck Modelar &.24s) . . . . . .. 8/15-18
wPrkenna“A-1Bubu . « . . .. ¢ ¢ . . 9111
MIKY — vitézny Wakefield z mistrovsevi

Cech 1968 (planek ModelaF & 25s) . 91519
ZLIN Z 526 AS upoutané maketa &s. akro-

batického letadla na motor 5,6 cm®

{plinek ModeldF & 27s) . .. . . . . 11/15-19
APOLO-DELTA - jednokanédlovy RC model

s motorem 1 cm® (planek ModeldF & 28s) 12/14-19

RIZENi MODELU RADIEM (RC)

Pro¢ a kdy mctorizovany vétroh . . . . 1/2~4
Kdy, proé a jakou RC soupravu?. . . . . 1/4-6
Jednokanilovd souprava ,,RC-1**, . . . . 1/6
Superhet (srovnani se superreakénfim

radiem) O T SR A 5 2/2-4
Z praxe RC modeléfe . . . . . . v W 2/5
Zatim se to nepovedlo (s RC vrtulniky). . 2/6
Neékterd rufeni a jejich pFiginy v piloté¥i

RE madellici o v b s s wons o oaa 3/2-5
»»Knipl** k vysilaéi po domécku. . . . . . 3/5
JeireR 0 R E e e el g TS 3 3/5
Delta — nova Zeskoslovenski radiovd sou-

T Wl S S e P R I &1
KdyZ dva d&laji totéZ (porovnini &. a ¥vyc.

RC modeld Pilatus Porter) g §/2-3
Ttiz Ti¥nova (RC modely) . . . . . . . 4/3
RC plachténi v termice . « . « « . . . . 446
Souprava Standard Mars . . . . . . . . 5/2
Potfebujete trim k vyikovee? . . . . . 5/3
Jednokanalovy elektronkovy vysilaé . . . 5/4
RCporadna. . . . . . .5/5; 7/4; 10/12-13; 11/5
Servo ,,chudého RC muZe* . . . . . . . 5/5
Uprava vysilae Multton Il . . . . . . . 6/2
Baterie — dobry sluha, §patny pan . . . . 6/3,6
Pulzné riadenie . . . . . . 7/2-4; 8/14-15
Amatérsky . knpl! 0 s o 4 6o e ow . 7/4
Trampoty zvané Barracuda {(obfi v&trof ) 7/5
LAiMmAte ss ¢ AGT 55 an w g0 9w o 8/18
Touzite po vicekandlu? . . . . . . . . o 9/11
Ovladanie brzdiacich klapiek . . . . . . 10/13
Dvoukanalové servo za 20,—Ké& . . . . 10415
A opét servo o m T T b e 114
VylepSeni ,,serv*’ s navijenim nitd . ., . . 11/5
Digitélni radiové ovlddéni . . . . . . . 12/13

MODELARSKE MOTORY
Jednovilcovy kyvavy parnistroj . . . . . 2/26--27

Jste spokojeni se svymi motory? 3/6-7; 47, 19; 5/9;

6/10-11

Webra 61 (motor pro RC modely) . . . 3/7
Uprava motoru pro monté¥ klapky nebo

T | Gl T B T T SRl e 6 4 6/9

Ceskoslovensk)’ IETY o i s pleie o 9/10

Uprava motory MVVS 5,6 A, « + o v « . 12/9

LETECKE MODELARSTVI VE SVETE

Pozndvime svétové vyrobce: MEHANO-

TEHNIKA 12olld < o'c o 6 w'c @ w .4 1/8-9
SIMPROP Electronic « « « « « « o s o « 7/14-15
VERON model Aircraftttd. ., . . .. 11/12-13

Technika - sport — udélosti ve svétd 1/18-19;2/12-13;

3/18-19; 6/18; 7/19; 9/18-19; 11/18-19
Mistrovsky ,,magnet’* z Rakouska (vétroii) 2/12-13
Veletrh skonéil - at Zije veletrh (v No-

rimberku} o o ¢ o wie v a0 8 0 4[8-9
Svétové modely: SoutdZni motorovy model

BV F o Gl e e adl .. 41213
Zase jednou z Lipska (z veletrhu) ., . . 5/30-31
»Pokojak“ KV -S48 . . .. .. ... 8/8
Podzimni Lipsko 1969 ., . . . . . . . . 1t/6-7

LETECKOMODELARSKY SPORT,
REKORDY, PROPOZICE

Nejisp&3n&si pokojové medely . . . . . 2/8-9
Navrh pravide! pro voln& létajicf makety

NAGUMU « o s o » s s o 9 10 o s o 2M14-15
Mezindrodni leteckomodeldfské soutéze

1969 (kalenddt) . . . o ¢ o v v o . o3

Sportovn{ ned&le (zprivy ze soutdzi) 4/20; 5/24; 6/19;
7/20-21; 8/21; 9/20; 10/21; 11/21; 12/20--21

Platné rekorddy létajicich modeld

U ST M2 68 1 25 g re 3 s larie - o]
Mezindrodni soutéZ v Hradci Krilové

(Msnacdel)ic o' % &' o s etae e 8 6/11
Velké manévry (s malymi ,,guméky*) 711213
Mezinirodni mistrovstvi Jugosiavie pro

pokoj. modely . . . . . . . .. T 8/20
Na svahu s radiem a magnetem 5 e 8/20
Indoor 1969 (pokojové modely v Rumun-

T IR Rl B L Rt I R 8/21
Mistrovstvi Cech pro upoutané modely . 8/32
VI. mistrovstvi svéta FAl pro RC modely

a |. mezindrodni soutéZ pro RC makety 9/1-6
Nad&jn4 kategorie pro mlideZ (U-modeld) 9/12-13
Majstrovstva Slovenska U-modelov . . . 9/14-15
Je¥té z mistrovstvf v Brémich . . . . . . 9/20

Mistrovstvi sv&ta FA[ pro voln& létajicl
phodely ! o @ a5 o o ih s 8 i e anFi20T10HE

Dva nové sv&tové rekordy RC modeld . . 19/10
V Belgii jsme zvit&zili (na kritériu Es) . , 10/21
PEili¥ mokrad sout&% (pro RC hydropliny
ST T OB 5. By 5pt B olai g6 | 810 ool ) T oo t1/1-2
Kdo nejpomaleji? (RC modely, Harsewinkel) 11/3-4
Criterium Genk 1969 . . . . . . . . . 11/8-9
Mistrovstvi CSSR upoutanych modeld  11/10-11, 20
417,526 km s RC vétron&m . . . « . . , 12/15
Nasi reprezentanti na mistrovstvi svéta

(volnych modeld) . . . . . . o . . . 12/6-7,20

POZNAVAME LETECKOU TECHNIKU

De Havilland Chipmunk — kanadské cvi¢né

losadlois 5 e T e R T . o 1/22-23
Nieuport 17 — francouzskd stihaka z roku
TIHE 5l 5o B ek BLEL B | Sgriin wb e e | S 22020
Mitsubishi A6M5,, Zero* — japonska stihatka 3/22-23
Saab 91C Safir ~ 3védské sportovnf a cvicné
fetadlo . . . . . R e e it ottt 12022
Aero A-14 Brandenburg ~ &. historické
tatatiinn. 1 Rt o SR 0 S TR Nk 6/22-24
Zlin 526 Akrobat Special - &. letadlo . . 7/22-23, 32
Francouzské amatérské letadlo M. J. 2
Templre « o v s o s » o 0 s s+ s o 8/22-23
L-13 | ,,Blanik'* - &. motorizovany vétroii  10/22-24
Fokker D VIl - historicka stihagka z il. svit,
RY .o v e wm b n o pmoa IEEIA
Motorizovany kluzdk MK-1 Kocour, nové
&s. letadlo A R O P v R T o e /e
RAKETOV MODELARSTVI
Raketopldn Donald ., . . v . .« « . . 1/20
IV. raketomodelifské mistrovstvi CSSR
AT B e e A e SRS L W21
Z raketovéhosvéta . . . . . . . . . . 2/19;8/22
Makety kone&né ,,mezindrodnd" . . . . 220
Velky paddk a maly model . , + + . . . 2/20
Blanfk na,,S-1" . . . ¢« . . s o . .. . 2/20-21
Kosmick4 kabina Apolle . . . . . . .. 3/20-21
Sond&inf rakety Black Brant. . . . . . .  #21-23
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Novy ,,vyndlez** (histor, makety letadel na

motory S-2) it e sarelll b s 4/22
Tiger Shark (raketa) . . . . . . . . .. 5/20-21
Poprvé v novych kategoriich . . . . . « 5/21
NejjednoduSiiraketa . « « « v ¢« ¢ v o & 6/20
Filmujiciiraketa y « o o « a & « 5 o a o 6/20
Raketopldn SkFivanek . « . + v o o + & 6/20-21
1l. cena Slovenského réje pro modely raket 6f21
UstFedni kurs pro instruktory a lektory . 6/21
Y. mistrovstvi CSR ve Vrchlabi . . . . . 7/30-31
Rakety vynilezce Oéendtka , . . . . . . 7/32
Dubnicky maj 1969 . . . . . . . . . . 8/2;10/26
Raketoplén Buris, + . . . . . e oo 8/2-3
Rakety vPezinkU . « « « o « o o o o &« 9/21
Little Joe + Mercury .+ « . . ¢« o« o, 9/21-23
Mezinirodni soutéZ RC maket oima bodo-

7 L e e Ll T M L =
Zasedidni RC subkomise CIAM FAL . . = . 16/14
Jak bodovat makety? . . . . ., . . ., 10/25-26
Poznivime raketovou techniku: Genie

NBE | o is ol @a s @ ety @ta @ @i SID[26807
,,Generalka*! na I. mistrovstvi svéta modeld

PRkBE. e @ @ e a8 Lk @ b 11/24
V., mistrovstvi CSSR ve Vrchlabf ve znameni

AR o o v o simn moze s & on m: BE[2=3; 5
Sirius ~ sifainy klzk kategérie S-1 . ., . 12/4-5
Laminitové karosérie pro drahové modely, 1/28, 29
Grand Prix - lil. velld cena Prahy (dridho-

vichmodefd) o « v v ¢« v v v o v o 2/28
Mistrovsky kus (maketa Tatra 813) . . . 2/28
wPeéeme'f si pneumatiky « . . . ¢ o o« 2/29
O mistrech rozhodnuto v Praze (v driho-

vych modelech) . ¢ . « v o ¢« ¢ o 4 3/28
Majiteltim drahy EuropaCup ¢ &+ « + « & 3/28
Prvni hodinovka (drihovych modelt) . . 3/28
Mile a kilometry {pfevodni graf) . . . . 3/28
Mé&Fitka drahovych modelll » « + & & & & 3/29
U Lesneyl nezahfleji . « o + o o o o & 3/29
Podvozek pro drahovy model . . . . .  &4f27-29
UstFedni kurs pro instruktory a rozhod&i 5/28

Kdealakédrghy . .+ + « s « » . . . B2B; 729

Gardnerav rekordnf vz « o« « o o o o 5/28-29
Kone&né soudistky (pro drihové modely) 6/28;7/29
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Nebylo moZné, aby si motorista jedouci v nedéli 19.
Fijna z Cerné Hory do Blanska, neviiml nékolika desitek
aut a motocykli, zaparkovanych nedaleko silnice p¥Fed
Horni Lhotou. Tatinkové s ratolestmi (a sem tam i tole-
rantnéjii maminky a Zeny) p¥ijeli nebo p¥isli obdivovat
a hojné fotografovat vytvory brnénskych, hodoninskych,
tisnovskych, bystfickych a blanskych modelafa, ktefi zde
soutéZili s modely M1 a M2 v prvni soutéZi LMK Metra
Blansko.

Pocasi bylo jako na objednavku, vykony hodnotili t¥i bo-
dovacé&i, organizato#i se postarali o rychly spad. Pan Kosina
senior nejen vyvolaval modelafe na start, ale seznamoval
divaky s modely i s tim, co pravé létaji (1). Spolu se synem
- RC pilotem - si zatrnul, jak tohle dopadne, kdyZ vysadilo
¥izeni (2). Nejlépe zalétal v kategorii M1 BoFivoj Trmacd
z TiSnova (3), nejvice fanouskt méli bezesporu domaci
Nedasové (4): zleva JiFi — pilot, Jan junior - pomocnik a
hlavné Jan otec - stavitel modelG, konstruktér, vyrobce a
startér motord, ¢imZ neni vylet jeho modelaiskych ,,pro-
fesi“ vy&erpan. S pomoci p¥atel a klubovych kolegd od-
startoval i M. Navratil, byvaly krajsky modelaFsky instruk-
tor (5). Vitavan mél co délat, aby zvedl do pot¥ebné vysky
stroj, ne-li postaveny, pak zcela jisté konstruovany v prii-
kopnické éfe elektronkovych pFijimadi a anodovych bate-
terii.

Nakonec byly rozdany hodnotné ceny a o zavér se posta-
rali Fr. Stérbak a ). Vymazal exhibici modeltt M2 a M3.
Uspé&snymi a rozsahlymi havariemi napsali za sout&Zi ne
tecku, ale dva dilky. Zima je piece tak dlouha a nudna...

TEXT | SNiMKY v, BILY
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S modelem
SAAB 37 Viggen
létal na leto3ni
mezindarodni
soutézi

pro RC makety
Frankfurtu n. M.
modela¥ M. Topp

OBJEKTIVEM SNIMKY:

Z. Kalab,
Lesney Products,
L. Kohout,

J. Stuchlik (2),
O. Saffek

Vitézem mezinarodni soutéZe kategorie Wakefield, Americky termicky registra&ni pFistroj pouZity na letosnim
uspofadané 28. 9. 1969 v Gyoru v Madarsku, je Juraj MS v Rakousku
Stuchlik z Trenéina ‘
Také znamy ,,brouk® VW 1500 se objevil mezi leto3- I A
nimi novinkami ,,Matchbox* britské firmy Lesney
Products, jeji¥ n&které modely vlastni i nasi sb&ratelé. A [

Model v méFitku 1: 59 je 71 mm dlouhy

Reprezentanti NSR pouZivali na letodnim MS vyhrad-
né tento upraveny automobilovy spousté¢; na snimku
K. H. Rieke

Aleksander Stojanovi€ z Nise (vpravo) startoval na
letosnim mistrovstvi Jugoslavie s maketou sovétské
rakety VOSTOK




