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NASI MODELARI

Mistrovskou praci K. Urbana z Prahy je odpalovaci za-
Fizeni pro modely raket. Ma zapojeni na 6 ramp, pro-
mérovani palnikd, kontrolni svétla, blokovani, moZ-
nost vyuZit vliastnich nebo cizich zdroja

U-polomaketa »Midget Mustang” konstrukce J. Fary na motor 2,5 cm?®
Postavil u _| Sykora (Praha 8 - Dablice, Komenského 17) 2 nabizi modelaFim
pomoc: zajemcium zhotovi celobalsovou stavebnici s planem a hotovymi nebo

predpracovanymi dily

Mirné upraveny Mustang podie planku ModelaF postavil J.Oboiia z Pre-
Sova. Potah je z monofilu, motor }Jena 2,5

Motorova jachta tfidy EX, s niZ junior Adam Walach ziskal letos titul
mistra CSSR a ustanovil rekord €SSR vykonem 159,66 bodi. Pohon je
elektromotorem ze stirafe vozu Wartburg, akumulatory jsou z moto-
cyklu Simpson

Jesté pFed zamrznutim posial J. Bily
snimek obou svych RC,,Donald(i“. Pivodni
model - vydany v planku ModelaF €. 31(s)-
je vpFedu, Donald Hl - téZ na titulu minulé-

ho sefitu - vidite uZ s novym kt¥idlem

Delta na tryskovy motor je praci K.
Svobody z Havliékova Brodu. U-model
o rozpéti 800 mm a délce 850 mm vazi800g
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raketovych modelafii

Mistrovstvim vyvrcholila letoSni  bohatd
.a UspéSnd sezéna raketovych modeldFd. fe
potésiteiné, Ze i tato nejnovéjsi odbornost rok
od roku viditeIn€ roste, a to nejen co do poctu
modeldFi, ale i co do kvality zpracovdni mo-
deld. Dokladem toho byly ve Vyskov€ zejména
makety juniord J. Tdborského, M. Horvdtha,
V. Hadace, V. Rylka a dalSich. RovnéZ pri-
mérnd droveni vykoni se neustdle zlepSuje.
PFitom je brzdou stdle vysokd reZie na kazdy
start, kterd se pohybuje podle druhu modelu
mezi 5 aZ 80 K. Na povdzenou je i mald
Zivotnost maket, které pFi pracnosti az 700
hodin nékdy nepFeZiji ani dva starty.

Mistrovstvi ve Vyskov€ mélo vysokou tech-
nickou duroveii. Mén& spokojeni byli nékteff
Ucastnici s organizaci a s praci sportovni ko-
mise. Organizalni pFipominky se tykaly

Z ,klasickych* kategorii se projevilo
vyrazné technické zlep¥eni zejména u kate-
gorie raketa s padiakem. Prevlidaly

Raketopldn ). Tdborského s odhazovacim
kontejnerem a peélivou povrchovou idpravou

Vyskov 16.—~18. iijna

zejména ubytovdni, které skutecné nebylo
vhodné. Je vSak na misté pFipomenout, Ze
letoSni mistrovstvi poprvé zajistoval pouze
mistni klub bez vyrazné pomoci ustfedniho
klubu raketovych modeldFd. jinak lze poFada-
teldm z VySkova podékovat za velmi dobrou
pFipravu propozic, programu, hezké a milé
prostfedf a pékné ceny. K pFijemnym pFekva-
penim patfily hostesky — dévCata z ucilisté
Zbrojovky Vyskov. RovnéZ OV Svazarmu po-
mohl tak, jak nebyvd vZdy obvyklé. DIk patii
zejména tajemnikovi soutéZe |. Pytelovi.
Cestny Feditel mistrovstyl ing. M. Gdbr —
Feditel n. p. Zbrojovka VySkov — projevil
o mistrovstvi nevSednl zdjem a celou akci
podpofil i finanéné. Stejné pochopeni nalezli
vy$kov§ti modeldFi i u stranické a odborové
organizace, jakoZ i viech sloZek ve mé&sté. Po
této strdnce bylo mistrovstvi pFikladem,

padidky z polyetylénu, které se soutéZici
naudili jiz bezpe&né otvirat. K zlepSeni
viditelnosti u &irého polyetylénu pouZivaji
nékteFi modeldfi stiibrnou nebo zlatou
praskovou barvu. V kategorii raket se
streamerem se vyrazné prosadila ,,prazskd
$kola** — minimélni €elni odpor, dostatecnd
stabilizace a mald viha modelu. je pozoru-
hodné, Ze se stdle neuplatiiuji rGzné kon-
strukce ke zmirnéni padu, které pravidia
vyslovné nezakazuji.

V ¥raketoplanech byla pFekvapenim
dobrd droveii junior( v obou t¥idach. Méné
potesitelnd je urdita stagnace v technickém
feSeni. Jediné novinky ptedvedl junior ).
Taborsky — velmi vtipn& vymyslené odha-
zovaci kontejnery.

Z maket se stivi kategorie nejvice
obsazovand. Bodovaci makety byly Iépe
obesliny co do poftu i kvality neZ Jetodni
mezindrodni soutéZe v Dubnici n. Vihom
a v Jugosldvii. Problémem vsak stdle zlstava
price bodovadii. Sejde-li se na soutéZi okolo
100 maket a predpokladime-li minimdlni
&as na hodnoceni jednoho modelu 6 minut,
vychdzi na bodovani desetihodinovd doba
bez odpolinku. Také na tomto mistrovstvi
pracovali bodovali Hiadlovsky, Fibich,

(Pokralovdni na str. 2)
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raketovych modelafi

(Dokonleni ze str. 1)

Kreibich a Kroulik ob&tavé dlouho do noci.
Opét se vyskytly nimitky nékterych souté-
Zicich proti vySi bodovini, jak je jiZ skoro
tradici na viech mistrovstvich.

Makety, u kterych se misto dosaZené
vySky opét méFil dosazeny &as na libovolném
padaku, doznaly rovnéz zlepseni. Je $koda,
7e naSi raketovi modeldFi nemaji stile
k dispozici pFistroje pro mé¥eni vysky. Bez
nich se soutéZ zalina stavat spiSe zdleZitosti
nahodného vykonu na padéku a vlastni acel
— stavba makety — ustupuje do pozadi.

B&hem soutdfe se pokouselo né&kolik
modelafl také o pFekonani eskosloven-
skych a svétovych rekordd. Po schvileni
vykond Ceskoslovenskym kiubem raketo-
vych modelafi uvefejnime tabulku rekordd,
kterou pro nds pFipravuje trenér O. Satzke.

Text i foto m. s. O. SAFFEK

VYSLEDKY

Streamer 5 Ns senioFi: 1. O. Saffek, Praha 90;
2. J. Prokop, Hradec Krilové 81; 3. . Cerny, Usti n.
L. 80; 4 P. Kyn&l 80; 5. K. Urban 80 vteFin (oba
Praha)

Streamer 5 Ns juniofi: 1. 1. Jelinek, Dubnica n.
V.78; 2. §. Tdborsky, Praha 74; 3. L. Kr¥ak, Dubnica
n. V. 74; 4. M, Horvath, 74; 5. M. Grégr 71 vtefin
(oba Pezinok)

Padik 10 Ns seniofi: 1. P. Kynél, Praha 510;
2.ing. |. Ivango, Usti n. L. 487;3. O. Saffek, Praha 480;
4, B. Rambousek, M. Boleslav 447; 5. 5. Mokrad,
Trnava 432 vtefin

Padak 10 Ns junio¥i: 1. . Jelinek, Dubnica n. V.
421; 2. 1. Boron&o, Trnava 408; 3, ). Vala, Vyskov 390;
4. V. Hadat, Praha 325; 5. M. Cerny, Bilina 299

Raketopliany 2,5 Ns senio#i: 1. P. Kynél, Praha
145; 2. ). HordZek, Pfedfice 137; 3. ing. L. Ivanfo,
Usti n. L. 130; 4. ). jJan&érek, Pezinok 116; 5. J. Sudan,
Troava 86 vtefin

Raketoplany 2,5 Ns junioFi: 1. |. Pazour, Dubnica
n. V. 138; 2, V. Rylko, Ostrava 131; 3. A. Nemec, B.
Bystrica 109; 4. E. Galanek, Pezinok 103; 5. I. Jelinek,
Dubnica n. V. 102 vtefiny

Raketopliny 5 Ns senio#i: 1. §. Mokraii, Trnava
175; 2. O. Saffek 125; 3. P. Kyné&l 125; 4. K. Urban 104
(vSichni Praha); 5. ). Cerny, Usti n. L. 103 vtefiny

Raketoplany 10 Ns junio¥i: 1. M. Horvith,
Pezinok 154; 2. V. Hadag, Praha 153; 3. I. Boron¢o,
Trnava 121; &. ). Sevtik, Vydkov 120; 5. I. Jelinek,
Dubnica n. V. 115 vterin

Makety 10 Ns senioFi: 1. O, Satzke, Bilina 844;
2. J. Cerny, Usti n. L. 830; 3. A. Repa, Trnava 799;
4, A. Klein Ostrava, 793; 5. O. 3zffek, Praha 776 bodt

Makety 10 Ns junio¥i: 1. V. Rylko, Ostrava 1003;
2, ). Boronéo, Trnava 874; 3. . Taborsky, Praha 810;
4. 1. Jelinek, Dubnica n. V. 798; 5. K. Satzkeovi
Bilina 767 bodu

Makety 40 Ns seniofi: 1. ). Cerny, Usti n, L. 864;
2. ing. M. lelinek, Dubnica n. V. 801,6; 3. O 3affek
Praha 776,3; 4. A. Klein, Ostrava 728,6; 5. 8. Mokrai’
Trnava 713,3 bodu ,

Makety 40 Ns juniofi: 1. M. Cerny, Bilina 901,6;
2, V. Hadaé, Praha 881,3; 3. V. Rylko, Ostrava 777,3;
4, Z. Horndk, 720; 5. A. Nemec 678,3 bodé (oba B.
Bystrica)

Makety - bodovaci soutd®, senioti: 1. O, Saffek
950,2; 2. K. Urban 925,6 {oba Praha); 3. K. Jefibek,
Usti n. L. 876,2; 4. T. Indruch 844,9; 5. A. Klein
805 bodi (oba Ostrava)

Makety -~ bodovaci sout&f, juniofi: 1. ). Ti-
borsky, Praha 856,6; 2. ]. Borono, Trnava 746,6;
3. V. Hadaé&, Praha 721,6; 4. G. Sutor, V. Uherce 711;
5. K. Satzkeovi, Bilina 659,9 bodi

Vlevo: V. Hadadovi unikl mistrovsky titul ve
t¥idé raketopldnt do 5 Ns o jedinou vtefinu (1)
@ Nahoie: PFejimku Fidil A. Schulda, pomaha-
la dévéata z_ué&jliité Zbrojovky Vyskov

Nahote: Také o vysledkovou tabuli se starala mistni d&v&ata
@ Vpravo: V. Hada¥ pFipravuje ke startu vystavné zpraco-
vanou maketu VIKING 7 za asistence M. Straky @ Vlevo
dole: K, Urban znovu dokdzal syym SATURNEM 5, ze patii
mezi nade nejlepsi maketife. Ve Vyskov& mu ob&tavé pomai.
hala jeho sestra (na snimku) a oba 3$vagki @ Vpravo
dole: Startuje SATURN 5 O. $affka
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SVAZARM

donové efapy

(g) Ve dnech 24. a 25. fijna se konalo
v Praze plendrni zaseddni federalniho vyboru
Svazarmu CSSR. Jednini mélo pracovni raz,
“coz vidime z programu: zprdva o ¢innosti
predsednictva FV, zpriva o plnéni realizaéni
smérnice UV KSC z kvétna r. 1969 v pod-
minkdch Svazarmu, zprava o ¢innosti komise
FV pro zhodnoceni funkcionaf( a pracovni-
k@ (politickd analyza), volba nového piedse-
dy FV CSSR, schvélen{ dopisu FV k vyrognim
Elenskym schlzim zikladnich organizaci
a klubid a konferencim Svazarmu, udélenf
titulGd paraSutistim — mistrGm svéta 1970,
pFijeti usneseni a zavér jednani.

O prdci pFedsednictva za Gdobi od 4. ple-
narniho zasedani hovotil generalmajor ing.
Karel Kulera. Nejvétsi pozornost byla
vénovina zpracovani politické analyzy.
Pfedsednictvo sledovalo prici komise pro
jeji zpracovani, hodnotilo vysledky akei
k 25. vyroéi osvobozeni, zabyvalo se vyhod-
nocenim vycviku brancl a ziloh, zpracova-
nim rozpoltovych pland, zahrani€nich sty-
ki, otizkou zlepSeni prace v sekretariitu
i aparatu. Byl pFipraven navrh dopisu k vy-
roénim &lenskym schizim a konferencim
i opatfeni k jubilejim v pFistim roce - 50.
vyroéi zalofeni KSC a 20. vyrodi vzniku
Svazarmu.

Armddnl generdl OTAKAR RYTIR se narodil
23. &ervna 1913. Po studiu na redlném
8ymnasiu a prdvnické fakulté se stal distojni-
kem z povoldnf. V r. 1939 odeSel do Sovétského
svazu. Jako pFisluSnik |. Ceskoslovenského
armddniho sboru v SSSR zastdval vyznaéné
velitelské funkce. Za bojovou ¢&innost byl
vyznamendn Cetnymi Eeskoslovenskymi, so-
vétskymi, polskymi a rumunskymi Fddy
a medailemi. Po osvobozenl Ceskoslovenska
sovétskou armddou pracoval v riznych
vysokych funkcich aZ po funkci prvniho
ndméstka ministra ndrodni obrany — ndcelnfka
generdlniho Stdbu Ceskoslovenské lidové armd-
dy. Soudruh Otakar RytlF je od roku 1962
kandiddtem UY KSC.

Mistoptedseda FV plk. Julius Drozd roze-
bral situaci v organizaci v hiavnich tkolech od
4. plendrniho zaseddni, Uved| souhrnné velmi
dobré vysledky akce Smé&r Praha. Hovofil
o stanovach Svazarmu, pfijatych a schvale-
nych IV. mimoiadnym sjezdem, v nichz jsou
nékteré pasize nespravné formulované,
Zminil se i o nedostatcich ve svazovych
organech a zabyval se otdzkou pravni
subjektivity svazl. Poukazal na vztahy mezi
federdlnim vyborem a narodnimi organiza-
cemi a svazy, vyjadFil se k rozpoétu svazd.
Dile se zabyval otazkou zfizeni krajského
&lanku, svépomocné vystavby Einnosti a pri-
ci s mladezi. Vysoko ocenil leto3ni svétové
Gspéchy paraSutistl, motoristll, modeldFd
a sti'eled.

Pfedseda UV Svazarmu SSR plk. Juraj
Gvoth podal plénu zpravu o prdci komise ke
zpracovdnl politické analyzy a ndvrh kddro-
vych opatfen! tykajici se funkciondfti, pra-
covnikd i aktivistd FV a S$éfredaktord
svazarmovskych Casopisi.

Byl predloZen ndvrh na pFijeti rezignace
pfedsedy FV Svazarmu CSSR ing. Jaroslava
Skubala a ndvrh _na zvoleni nového predsedy
FV Svazarmu CSSR, armddniho generdla

Otakara Rytife. Navrhy byly pFijaty a novy
piedseda zvolen jednohlasné.

Byl schvdlen dopis FV Svazarmu CSSR
k vyronim schizim a okresnim konferencim
a pFijato usnesenf, které mimo jiné prispéje
k posileni demokratického centralismu
a upevnéni jednoty organizace, zlep3eni
Fidici &innosti federdlniho vyboru, k posileni
tlohy viesvazovych orgind na viech stup-
nich i ke zvétSeni vlivu svazovych organt na
vyvoj branné technické &nnosti. Plénum
uloZilo vénovat v&tsi pozornost i ekonomic-
kému zabezpeleni vietranné &innosti Sva-
zarmu.

Federdini vybor pfijal a vyznamenal
druzstva Zen @ muZd, kte¥i na parasutistickém
MS v Jugosldvii vybojovali tituly mistrd svéta.

Ze zasedani byl odeslan dopis &. Mirové-
mu vyboru protestujici ostie proti agresivni
imperialistické vilce, kterou vedou USA
proti lidu Vietnamu a celé Indoé&iné.

Jednanf uzaviel pFedseda FV Svazarmu
CSSR, armadni generél Otakar Ryti¥, ktery
nastinil cestu do dalsi price a ukazal, jak
pracovat s kddry v zajmu zintenzivn&ni
Cinnosti organizace.

MISTROVSTVI

Po technické strance jsme doufali
uvidét letos v Jugosldvii vice novinek a
lepsi kvalitu zpracovani modeld, ktera je
u védiny raketovych modeldfd vietné
zdmofskych na pomérné nizké arovni.

V kategorii raket stile je$t¢ dosaZené
vysledky neodpovidaji skuteéné kvalité
modelti a vhodnosti padakt. Vykony jsou
odvislé na nalétnuti stoupavého proudu,
na fyzické zdatnosti modelafe, ktery bud
je anebo neni schopen raketu pfinést
zpét v urleném, zpravidla kratkém &aso-
vém limitu. V tomto pfipadé jsme spolé-
hali na Milana Horvidtha, ktery skute¢né
dokédzal ,,obéhat“ modely vSech nasich
reprezentantit kromé své rakety, kterd
mu ulétla v silném stoupavém proudu po
méfeném desetiminutovém letu. Jinak
jsme méli smulu, kdyZ rakety O. Saffka
a A. Kleina nenalétly stoupavy proud a
sjen’ pétiminutové lety je odsunuly do
poloviny pofadi.

Také v kategorii raketoplandt jsme
olekdvali vice. Perfektné vSak zalétal
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Mezinarodni

JUGOSLAVIE

pouze ing. M. Jelinek. Model O. Saffka
ulétl, kdyZ zménou sméru vétru se dostal
aZ pted svah vr3ackého pohofi. J. Divi§
dvakr4t havaroval. Za danych povétrnost-
nich podminek se nejvice uplatnily rake-
topldny malych rozméril, které dosahovaly
velkych vySek. Raketopldany s odhazova-
cim kontejnerem piedvedli pouze ame-
ri¢ti modeldfi a nezdd se, Ze toto feseni je
nejvyhodnéjsi. g

Kategorie maket je bezesporu kréalov-
nou nejmlad$i modeldfské odbornosti.
Sedlo se 17 maket, 4 jugosldvské, po 3
z Rumunska, Polska, Bulharska a Cesko-
slovenska, 2 americké. Bodovali byli
z Jugosldvie, Polska a Ceskoslovenska
(M. Hiadlovsky). Bylo zajimavé sledovat
pofadi jednotlivych modeltt u bodovata
na tabuli, kterou pofadatel druhy den
vyvésil. Bez ohledu na kvalitu zpracovani
a slozitost obodovali vZdy jednotlivi bo-
dovadi modely své narodnosti na prva
mista. Proto na mezindrodni soutéZe
by méli byt zvani bodovali ze zemi, které

V minulém seSitu jsme piinesli jen krdtkou zprduvu
o nast géasti na VI. mistrovstvi Jugosldvie, kieré se ko-
nalo ve Vriaci ve dnech 23. a 24. 247 misto I, mis~
trovstvt svéta. Nent na nds kritizovat rozhodnuti po-~
tadatelit odloZit podnik, na ktery se intenzivnd pfipra-
vovali modeld¥i nékolika zemi. Zatim je mistrovstvi od-
lo¥eno 0 2 roky a ndm nezbyuvd nes pokusit se udrset
vyjimelné postaveni, kieré bezpochyby mdme v kate-
goriimaket a zlepsit vysledky raket s paddhkem a rake-

toplanii.

soutéz neobeslaly. K soulasné svétové
$pi¢ce dnes pat#i pouze Polédci, Jugoslévci
a my, modelafi z ostatnich statii maji jedt
co dohdnét.

Valna vétSina maket pfedvedla xi
let, méné bezpedné byly jiZ névra
padicich. Zapletenim $itr doslo
vérii i u posléze vitézného Saffkova SA-
TURNU V. Model se nastésti p
dat dohromady za pomoci celého d
béhem pal hodiny a tésn& pred
nim kola predvést bezchybny let
bezpeéného ndvratu. RovnéZ Je
VOSTOK a Indruchtiv SATURN 3 l=-
tély perfektné,

(VYSLEDKY A OBRAZKY NA STRA!
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VYSLEDKY Z JUGOSLAVIE

Raketa — padak 5 Ns jednotlivei: 1. prof. I.
Radu, Rumunsko 1066; 2. S. Velikovi¢, Bélehrad
699; 3. Z. Janecki, Polsko 687; 4. M. Stamenkovié,
Nis 669; 5. P. Risti¢, Arandjelovac 604 vtelin. —
Umisténi nadich reprezentantd: 29. O. Saffek 325;
41. A. Klein 256; 69. M. Horvath 41 vtefin. S
-Druistva: 1.  Rumunsko 1788; 2. Ni§ 1761;
3. Polsko 1557 vtetin; &. druZstvo obsadilo pat-
nécté misto vykonem 622 vtefin.,

Raketopliny - 5 Ns jednotlivei: 1. B, Paradke-
vov, Bulharsko 290;2. H. Meller, Polsko 268; 3. ing.
M. Jelinek, CSSR 260; 4. J. Witkowski, Polsko
223; 5. R. Curéin, Zemun 218 vtefin; — 42, O.

Saffek, 69; 59. J. Divi§ 22 vtetin, 3B 3 i
Druzstva: 1. Beograd 592; 2. Bulharsko¥545;
3. Poisko 519: — 7. CSSR 351 vtefin. st

wan
_ Makety — bodovaci soutés: 1.” O. Saffek,
CSSR (Saturn 5) 918; 2. ing. A. MadZarac, Osijek
(Saturn 1b) 873; 3. K. Jefdbek, CSSR (Vostok)
867; 4. H. Meller, Polsko (Saturn 1b) 834; 5. T.
Indruch, CSSR (Saturn §) 833 bod.

Majstrovstva
Slovenska

sa konali = poverenia ZMOSu v Bratislave na zvdzar-
movskom letisku vo Vajnoroch v diioch 20.-21. jina
pod patrondtom RMK Bratislava. Vyber na maj-
strovstud bol zlozeny z 15 pretekdrov podla rebricka
za rok 1969, zvySok do 50 bol limitovany I1. v9kon-
nostnou triedou nalietanou tohoto roku. Celkove Starto-
valo 16 seniorov a 28 juniorov.

V sobotu rdno majstrovstvd slavnostne otvoril pred-
seda ZMOSu V. Mazdk a tajomnik ¥. Gdbris z. m. 3.
Potom sa u# rozprudil boj o tituly. Ako prvd sa lietala
kategéria streamer. Silny vietor s prudkymi ndrazmi
zapricinil, Se rakety boli zandSané aé za plochu le-
tiska a tak myc modelov sa u# nevrdtilo na ndvratnit
kontrolu. Po streamri prili na rad padakovky. Aviak
stéle silneftici vietor s velmi prudkymi ndrazmi sifa¥
prerusil na tri hodiny. Okolo tretej ndrazy polavily a
zaialo sa lietar za slneéného poclasia, ale dost silného
vetra. Dosiahnuté éasy boli velmi slabé, pretose malo-
kto chcel riskoval. Lietalo sa wvdcsinou na
motory 2,5 alebo 5 Ns, paddky boli bud svetlice alebo
velmi malé polyetylenové. Vidsie paddky preleteli le-
tisko za 25-30 sekund a boli dalej hnané a# za Vaj-
nory. Neskoro poobede zaéali lietal raketoplany 2,5
Ns —,,Vrabee”. Ani v tejto kategdrii sa neobjavilo nic
nové po konstrukinej strdnke. Nikto nepouil determa-
lizator. Dolietalo sa u# za hodne pokrocilého casu —
veder.

V nedélu rdno sa bodovali makety. Zislo sa ich 10
seniorskych a 13 juniorskych. Z toho bolo 11 bodova-
cich, medzinimi Vostok M. Gregra z Pezinku, Saturn
1b, Little Joe I a dalsie. Skoda, e §. Vdvrek — indé
skitseny maketdr — mdlo dovd#il Saturn 1b a elte mal
smolu s paddkmi — zlyhali.

VYSLEDKY

Streamer — seniori: 1, J. Suéan, Trnava 100;
2, J. Jan&arik, Pezinok 81; 3. M. Jorik Bratislava
76 sek.—Juniori: 1. J. Kiraly, C. Brod 93; 2. J. Ma-
tocha, Dubnica 85; 3. L. Krdk, Dubnica 78 sek.

Padak —~ senmiori: 1. I. Kadlec, Trnava 195;
2. M. Jedinik, Vel. Uherce 130; 3. P. Repa, Vel.
Uherce 117 sek. — Juniori: 1. I. Jelinek, Dubnica
223; 2. J. Kr$ak, Dubnica 211; 3. M. Gregr, Pe-
zinok 191 sck.

Raketoplany 2,5 Ns — seniori: 1. 1. Cuninka,
Trnava 72; 2. §. Mokrifi, Trnava 57; 3. A. Repa,
Trnava 55 sek. — Junioxi: 1. J. Matocha, Dubnica
108; 2. A. Nemec, B. Bystrica 102; 3. M. Mikuj,
Trnava 96 sck.

Makety 10 Ns — seniori: 1. J. Jancarik, Pezinok
746; 2. Ing. M. Jelinek, Dubnica 688; 3. A. Repa,
Trnava 581 bodov. — Juniori: 1. I. Jelinek, Dub-
nica (102; 2. M. Horvith, Pezinok 713; 3. Z. Hor-
nak, B. Bystrica 566 bodov

Makety bodovacia - seniori: 1. A, Repa, Trna-
va 828; 2. I. Cuninka, Trnava 805; 3. J. Sulan,
Trnava 803 bodov. — Juniori: 1. M. Gregr, Pezinok
743; 2, M. Horvith, Pezinok 699; 3. J. Uhldrik,
Pezinok 646 bodov Napisal M. JORIK

MODELAR « 12/1970



ouprava byla zkonstruovdina v dobé,

kdy se na trhu v zahraniéi objevily
proni vykonové of tranzistory. Felikos
na nd$ trh prisly tyro tranzistory teprve
neddvno, prekonstruoval jsem vystlaé hlavné
s vyusitim zkuenosti z provozu s vysiladem
Osmikon a uvefejfiujt soupravu po vice ne¥
roce uspéSného provozu ve vétronich, moto-
rovych modelech 1 lodich.

Se stefnym typem soupravy létal loni
letoini mistr CSSR ve svahovych vétronich
Ladislay Dusek a letos v Cervenct s uprave-
nou soupravou (Sest kandlii, pfijimaé super-
het) ustavil svétovy rekord na vzddlenost na
uzavtené trari s bezmotorovym wmodelem.
Celkem je zatim v provozu nejméné 10 kusi
soupravy.

Souprava je elekiricky velmi stabilni. Po
poldtecnim naladéni nemusel byt ani vysilal,

Lani piijimaé doladovdn nebo dostavovdn.

byl navrZen a zhotoven v prototypu jiz
v roce 1967. Byl proveden modulové na
desti¢kach o rozmérech 45X 32 mm, po-
dobng jako ptijima¢ Variophon. Rozdil
oproti Variophonu byl v tom, Ze zékladni
dil tvofil cely dvoukanilovy pfijimad
a k nému jako pfidavny dil byly dva modu-
ly po dvou kandlech. Alkoli se tento
zpUsob velmi osvédEil pro svou univerzal-
nost, opustit jsem jej vzhledem k tézkos-
tem konstrukéniho rdzu (vhodné konek-
tory pro propojeni jednotlivych moduld,
mensdi mechanickd odolnost aj.) a volil
jsem vystavbu celého Etyfkandlu na jediné
desce. Ctyrkan4l v tomto uspofddani se mi
zd4 byt solidnim kompromisem s ohledem
na pracnost na jedné strané a na moznost
pouziti pro vétron i pro motorovy model na
strané druhé. Rozméry i vaha vychizeji
velmi ptiznivé a také spolehlivost ~ jak
uz v uvodu fedeno —~ byla ovéfena ve dvou-
i &tytkandlovém provedeni. Jednoduchou
upravou - odfiznutim desti¢ky ploSnych
spoju — je mozné pfijima¢ upravit na
jedno—, dvou- nebo tifkandlovy podle
potieby. Byl vyzkouSen také jako Sesti-
kandlovy pfidianim desti¢ky se ¢tyfmi fil-
try ke dvoukandlovému pfijimaci. Ptida-
n4 desti¢ka vznikla zase odfiznutim &asti
oné desti¢ky, na které je umistén vlastni
piijimac.

V amatérské praxi se u nds pouzivaji
hlavné dva zpusoby zapojeni superreaké-
niho detektoru: systém Polyton a systém
Telecont. Zvolil jsem zapojeni podobné
prvnimu. Tento detektor proti zapojeni
v Telecontu ma lep$i vlastnosti hlavné pii

ctyrkandlovd RC souprava

nro modae

Ing. Vladimir VALENTA
MK p#i UDPaM J. Fuéika v Praze

velké sile pole — a to je vlastné 90 9%, pti-
padi 1étdni. (Na svahu létdme s vétroném
nejdale asi 200 m od vysilace a s motoro-
vym modelem také tak daleko, s vyjim-
kou pokusti o rekord.) Citlivost vsak
zUstdva zachovdna, S vysila¢em o vystup-
nim vykonu 600 mW s anténou bez pro-
dluzovaci civky uprostfed a simultdnnim
provozem, coz zmen$uje efektivni vykon
vysilate prakticky na polovinu, byl dosah
na zemi vét§i nez 800 m. Pfi této vzdile-
nosti zafizeni spolehlivé fungovalo v roz-
mezi teplot okolniho vzduchu od —5° C
do -+27°C. Anténa na pfijimadi byla
60 cm dlouha. Pii delsi anténé citlivost
podstatné vzristd, ale v mém pfipadé€ to
nebylo nutné. Tento typ superreakéniho
detektoru m4 velmi u¢innou automatickou
regulaci vystupniho signilu. Detektory
s transformdtorovou vazbou, jejichZ razo-
vaci kmitoCet je uréovdn pravé timto
transformdtorem — jako je napf. Telecont
— se daji amatérsky nesnadno napodobit
pravé kvili tomuto transformdtoru, a pfi
silném signdlu maji snahu se zahlcovat.
Oproti Polytonu m4 popisovany detek-
tor nékolik tprav. Odpory R/ a R2 v na-
pétovém déli¢i jsou nezvykle malé. Ale
zvétSenou spotiebu asi o 0,4 mA daleko
vyvazi absolutni teplotni stabilita a moz-
nost pouzit tranzistory s rdznymi zesilo-
vacimi ¢initeli . Rézdvaci kmitodet je
uréovan RC kombinaci, odporem R3
a kondenzitorem C4. Nejlep$i je konden-
z4tor polystyrenovy, protoze je teplotng
mnohem stdlej$i neZ papirovy nebo kera-
micky, ma mensi tolerance a maly ztratovy
thel. Baze tranzistoru je stfidavé uzemno-
vana elektrolytem C35. Napdjeci napéti pro
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detektor a prvni zesilovaci stupefi je ode-
birdno z elektrolytu C6. Pomérné maly
zpétnovazebni kondenzator C3 zabranuje
vzuiku mnohondsobnych rezonanci a tim
odpadé i potfeba tlumiciho odporu v la-
déném obvodu L/, C2. Anténa je vdzéna
pfes maly kondenzitor C/ do kolektoru
tranzistoru 7°/. Tato volnd vazba zmen3uje
moznost rozladéni pfijimade réiznou vys-
kou nad zemi.

V piijimadi Polyton, Mino a u vdech
odvozenych typli byla vazba mezi detek-
torem a nf zesilovadem kondenziatorova,
realizovand elektrolytickym kondenzito-
rem. PonévadZ stejnosmérné napéti na
emitorovém odporu superreakéniho de-
tektoru a na bazi prvniho tranzistoru nf
zesilovale bylo skorc stejné, spad napéti
na kondenzatoru nestacil tento kondenzéa-
tor formovat a vznikly ,,nevysvétlitelné‘
zdvady na pfijimadi. Pro odstranéni tohoto
nedostatku jsem navizal prvni tranzistor
piimo pfes dolni propust R4, C7, ktera
potlatuje rdzovaci kmitodet a vys$§i slozky
Sumového spektra. Za timto zesilovacim
stupném nésleduje dvoustupiiovy pfimo
vdzany zesiloval — omezovaé. Paralelni
kondenzdtory C8 a CII upravuji kmitoc-
tovou charakteristiku, ddle filtruji razovaci
kmito&et a potlatuji sum. Emitorovy sle-
dovaé umoZiiuje pfipojeni az deseti
paralelnich vyhodnocovacich filtri.

jsou osvéddéené koncepce Schumacherova
Polytonu. Paralelni filtr m4 oproti sério-
vému fadu vyhod. Je selektivnéjsi, to
znamen4 ve stejném kmitoétoviém rozsahu
lze umistit vice kandld, konstrukiné je
jednodussi (jen jedno vinuti) a mimo to
se sndze nastavuje na stejnou citlivost.
Prott sériovym filtrim mé navic vazebni
kondenzatory CI3 az Cl6. Predpétové
déli¢e nebyly pouZity zamérné, protoze
pfi extrémnich teplotnich podminkéch pii
létani neni moZné zarudit spolehlivou
funkci tranzistoru bez termistoru. Vyne-
chani déliéd méd za nésledek sniZeni
citlivosti filtrt, ale emitorovy sledovad
dé4va dostate¢nou rezervu nf signdlu,

Po mnoha zkougkdch s rtznymi druhy
ferrith (hrni¢kovd jadra o & 18 a 14 mm)
jsem pouZil pro filtry ferritovd jddra
EB 3x 3 mm (vyrobce Pramet Sumperk),
ktera jsou obcas i s kostfickami k dosténi
v prodejné Radioamatér (Praha 1, Zitnd
7). Pro jednotlivé kandly jsou uvedeny
poéty zdviti, induk&nost a rezonanéni
kmitolet v tabulce.

Vinuti je dritem o @ 0,063 CuS pro
vechny civky. Indukénost se nastavuje
bud ubruSovdnim stfedniho sloupku jadra




OBR. 2. Vzorec zapojeni piijimace W-43

nebo podkladdnim. (Podklédime krajni
sloupky polystyrenovou f6lii z rozvinutého
kondenzitoru TC281.) Oba zplisoby se
osvédlily. Po nastaveni pfislu§né induk-
&énosti obé pllky jidra slepime lepidlem
Epoxy 1200. Po vytvrzeni znovu zkontro-
lujeme indukénost, Vzorec zapojeni je na
obr. 2

TABULKA
Kanal Potet zav. Induk&nost Kmitolet
1 1500 240 mH 1260
2 1250 133 mH 2100
3 1000 80 mH 3150
4 1000 80 mH 5000
5 650 38 mH 6550
6 650 38 mH 8600

Postup montaZe

Pfipravime desku plognych spoji z cu-
prextitu (obr. 1). Vyleptanou desku vylesti-
me a nalakujeme péjecim lakem, pfiprave-
nym rozpudténim kalafuny v nitrofedidle.
Po zaschnuti desti¢ku ofizneme a vyvrtdme
vSechny otvory vrtdkem o @ 0,8 aZ 1 mm.
Otvor 0 @ 5 mm déldme rad€ji mendi
a kulatym pilnikem jej opatrné zvétSujeme,
aZz kosti¢ka civky jde pevné zasunout. Pro
relé vrtdme diry o @ 2 mm.

Kostfi¢ku ladéného obvodu =zalepime
epoxidem a zalneme osazovat desku podle
obr. 3. Nejprve zapijime odpory. Viechny
jsou na vy$ku a jejich montéZ je mechanic-
ky dostatetn& odolna. Odpory R13 aZ R17
zatim neosazujeme,

Ptipravime si dal§i soudldsti, které
musime zhotovit. Je to civka L/ a tlum i vka
T1 1. Civka L] je na kostfi¢ce 0 @ 5 mm
doladovand ferrocartovym jédrem o @ 4
mm. PouZivime bakelitové kostficky
z radiového pfijimacle Filharmonie, které

ufizneme na délku asi 15 mm. Vinuti ma
11 zavith dritem o & 0,3 mm CuS tésné
vedle sebe. Konce vinuti zajistime ovinu-
tim niti a po zalepeni do desky je§té¢ epo-
xidem. Vinuti musi byt velmi pevné uta-
Zeno. Spodni konec civky olistime a zap4i-
jime ke kolektoru T a vrchni konec zapa-
jime na pfivod zéporného napéti (—).
Tlumivka 7/ 1 je navinuta na odporu
56 kQ nebo vét§im typu TR 113 dritem
o & 0,08 mm CuS vialcové tésné vedle
sebe, co se vejde. Je to pracné a zdlouhavé,
ale tlumivka nevyjde vét§$i nez odpor
a zatim se prfi petlivé praci nevyskytla
zavada v provozu. Na Cepikdch musime
drét zajistit lakem, aby se vinutf neuvolni-
lo. Tlumivku montujeme do desky na
stojato.

Pfipdjime tlumivky 77 I a vSechny
kondenzitory. Pfi péjeni kondenzitort
Cl13 a%z Cl6 musime zachovat mezi nimi
stejné rozestupy, aby se tam ve§ly ladéné
obvody LX. Potom zapdjime tranzistory
TS5 az T8, zalepime epoxidem nastavené
ferritové indukénosti LX a zamontujeme
relé. Je zapotfebi pracovat opatrng,
protoze mista je opravdu miniméalng,
a nutno poditat s tim, Ze pfi ladéni kandli
se musi vejit dva kondenzitory TCI181 pro
kazdy kandl. Pfi pfipojeni napdjeciho na-
péti k filtrim vSechna relé pfiskodi a vrati
se do klidu. Je to tim, jak se nabijeji
zpétnovazebni kondenzatory C17 az C20.

Postupné pfipojujeme nf generator pfes
odpor 15 k(2 na vstupy jednotlivych kanila
a snaZime se najit k pfisluiné induké&nosti
takovou hodnotu kondenzatoru, aby filtr
ladil p¥iblizné na kmito&tu podle tabulky.
Kondenzdtory TC181 maji velké tolerance,
takZe nelze d4t pfesné hodnoty k jednotli-
vym induk&nostem. Filtry ladime podle
miliampérmetru zapojeného v kladném
(+) pfivodu napdjeni a troven nf signilu

Un‘t..—
60-90¢cm

nych spojit

ON OBR. 3. Umisténi souldstek na desce plos-

Ladislav DuSek s rekordnim wvétroném
(zvanym ,,Buzdovan*‘), o némg je e
v dvodu k popisu soupravy W-43

nastavujeme tak, aby v rezonanci tekl
proud 20 mA. U kazdého filtru je misto
pro dva kondenzitory, takZe lze i kombi-
novat dvé hodnoty k dosaZeni pfedepsané-
ho kmitoltu.

Maéme-1i naladéné filtry, osadime pfiji-
mal tranzistory, zapajime odpor RI3
270 2 a pfipojime napdjeci napéti. Méfime
napéti za timto odporem v bodech XX
a vyménou odporu R13 nastavime napéti
4,8 V. Pfi ptipojeni vysokoohmovych
sluchdatek pfes oddé&lovaci kondenzitor
0,1 #F na emitor tranzistoru 74 a pfivod
z4porného napéti (—6 V) sly§ime charak-~
teristicky Sum superreakéniho detektoru.
P#i zapnuti vysilale ladime jaddrem LI
pti délce antény 70 c¢m, aZ zmizi Sum, Tim
je v podstaté pfijimaé pfipraven pro ko=~
neéné nastaveni, které musime provadér
uz s vysilatem.

Vsechny souddstky, které jsou montova-
ny na vy§ku, mimo odpory, propojime
miistky z epoxidu tak, Ze vytvofi kompakt-~
ni celek. Plati to hlavng& o kondenzétorech
na vysku C4, C5, C9, C10, C12 az Cl6.
Kondenzdtory C17 az C20 spojime mistky
s tranzistory 75 az T8. Znovu co nejpies-
né&ji zm&fime rezonanéni kmitolty jednot-
livych kandlit (pfi méfeni musime poéitat
s tim, Ze pfijima¢ v klidu odebird proud
asi 4 aZ SmA) a zapiSeme si je.

Pfijimal nechame ,uleZet‘‘ alespoil po
dobu stavby vysilate. Je nejlepsi, jestlize
piijimaé lezi v klidu alesponi mésic, aby

Novdi§t vétrost L. Duska je zndmy
Uranus o rozpétt 2870 mm, Fizeny sou-
pravou Varioprop 12
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filtry vystirly. JestliZe se rezonanéni kmi-
tolty ani po mésici podstatné nezméni, je
vSechno v pofddku a pfijima¢ je schopen
slouzit. V pfipadé podstatné zmé&ny nékte-
rého rezonanéniho kmitodtu je nutno
polkat a jestliZe v zavislosti na ¢ase neni
kmitocet staly, je nejlep$i opatrné vylomit
piislu§nou civku, filtr pfedélat a nastavit
ZNovu.

SEZNAM SOUCASTf ,,W-43+
Odpory
R1 2k2
R2 1k RI10 2k2
R3 4k7 R11 4k7
R4 4k7 RI2 1k
RS 2k2 RI3
R6 3k3 RIi4 l
R7 1k RIS viz text
R8 15k RIS |
R9 4Kk7 RI17}
Kondenzitory
ClI 3j3
C2 33 ¢ keramika
C3 10
c4 4k7  polystyrén
g‘; gmfgt]’ } elektrolyt
Cc7 15k :
s 6k8 keramika
851) 0 fﬂﬁg\, elektrolyt
Ccl1 4k7  keramika
Cci2 5M/6V elektrolyt
Cl3 M1/40V
Cci4 M1/40V T
Cis M1/40V keramika
Ccl6 M1/40V
Cc17 1M/j6V
gﬁ‘g %%;gg elektrolyt
C20 1M/6V
Cx viz text
Polovodide
T1 0C170
T2 0C75 B asil00
73 GC508
T4 GCS508
s
T6 ey
T7 102NU71 8 = 80—-90 S
T8
Di £
D2 =
3 [ GA201 .
D4 :§
2D
Relé '3
Rel =
Re2 °
Re3 MVVS AR 22302 =
Red ]
)
Civky >§
Lx1 aZ 4 — viz text 5
Ll — viz text S
T/ 1 — viz text E‘,
N | —— [ ]
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DELTA
konecneé

V PRODEJI

Souprava radiového Fizeni model
DELTA, kterou jsme ohlasili v MO
4/69, se kone¢né& dostala na trh. Pro-
dAavaji se vysilade i ptijimade, mag=
netové vybavovace budou v dohledné
dobé. Modelafim se tak dostdva do
rukou moderni jednokanilovia sou-
prava, na niz je opravdu vidét tovarni
vyrobu.

Abychom mohli poskytnout Ctendftm
uplnéjséi informace, dali jsme jednu z pfed-
sériovych souprav vyzkou$et svym spolu-
pracovnikiim. Sériové vyrobky doznaly
oproti zkou$enym urdité zmény, jeZ viak
neméni celkovou koncepci a vedly ke
zlep$eni dosavadniho stavu.

DELTU zkou$eli Vladimir Hordk,
m. s. Vladimir Spuldk a Jaroslav Fara.
Shoduji se v tom, Ze souprava mda pied-
poklady ziskat mezi modelafi oblibu
pro svoji spolehlivost, hospodarnost a
snadnou obsluhu.

Vyhrady jsou proti malému vystupnimu
proudu pfijimade (0,2 A), jenZ nedovoluje
uzit serva s odporem mensim neZ 18 2;
tedy silnéj$iho magnetu nebo elektro-
motoru, na jehoZ hfidel se naviji nit
(zejména pokud neni vybaven tfeci spoj-
kou). To by omezovalo pouZiti soupravy
jen na men8i modely. (Pfipravované servo
ROTO s odstfedivou spojkou a s motorem
IGLA 12 V m4 viak jedt® men$i odbér
a bude tedy moZno fidit jim i v&t§i mo-
dely. — Pozn. red.) Nechybi ani nédzor,
Ze pHjimal pfi své konstrukci umoZiiuje
mnohem vét§i vystupni proud bez ne-
bezpeli poSkozeni. Vyrobce viak kryje
zarukou maximalné 0,2 A; vychdazi zfejmé
z nejnepfiznivéj§ich toleranci jednotlivych
soucéstek.

Podobné je to s dosahem: nivodem za-
ruceny dosah 500 m se miZe zdat maly.
Prakticky dosah je v8ak mnohem vé&t$i.
Ritznorodé jsou i ndzory na tvar vysilate;
jsou jisté znaéné ovlivnéné individualnimi

V¥ Zkuicbni technik serizuje a ladi p¥ijimad

Jemné divdi ruce jsou jako stvo¥ené pro pra-
ci na montazi ptijimade

zkudenostmi. Vysilaé podlouhlého tvaru
lze viak drZet jen jednou rukou ‘opfen
o pfedlokti), potfebujeme-li mit druhou
volnou pro hozeni modelu.

Byli jsme se podivat u vyrobce, jimZ je
uénovsky zavod ZPA Praha. Byli jsme
piijemné prekvapeni p&knym prostfe-
dim, v némZ DELTA vznikd a pédi,
jeZ se ji vénuije. Jestli se nékomu zd4 divné,
ze tak zodpovédnou prici délaji uliiové,
at si uvddomi, Ze pravé uénové maji pod
odbornym vedenim nejlep$i pfedpoklady
pro takovou vyrobu. Maji na to vice ¢asu
a klidu a nejsou tladeni ukolovym systé-
mem k rychlé a proto ne vidy preciznf
préci.

Kazdy vysila¢ i pfijimad jsou pak za
pomoci pristroji pedlivé sefizeny.

Véfime, ze modelafi pfijmou DELTU
piiznivé a Ze si s ni dobfe zalétaji. Vyrobci
pak pfejeme mnoho uspéchll v prici na
uskutettovani dalsich zidmérd, které by
mély obohatit modelatsky trh o nové zi-
dané vyrobky. )]

¥ Cast série elektronické &asti vysilade




Tesfu;eme.

si v puli roku 1970 se objevila v mo-

delafskych prodejndch nové stavebni-

ce na$eho hlavniho vyrobce modelai-
skych potfeb druistva IGRA. Napisy na
ldkavé barevné krabici informuji, 7e RAY
je ,hazeci kluzdk moderni konstrukce,
,;rychlostavebnice kluzdku pro zadidteéni-
ky“.

Redakce si vyzddala nékolik stavebnic
k posouzeni a predala je také svym spolu-
pracovnikiim. Oni model postavili a prak-
ticky vyzkouseli, tfi subjektivni testovaci
posudky otiskujeme ddle. Posudek redakce
se proto omezuje jen na zdsadni véci.

RAY je jednoduchy zaldteénicky model,
ktery vedle kluzaku Maly MODELAR by
mél byt co nejvice rozsitovan, tudiZ viude
a vZdy k dostdni. M¢l by se stavét zejména
v krouZcich v prvnim stupni, tzn. je§td
pifed Malym MODELAREM. Jednodu-
chy a zaddteCnicky neznamend oviem
,»udity horkou jehlou’, ale naopak pro-
pracovany konstrukéng i vyrobng& do nej-
mensich detaild podobng, jak je to samo-

Ing.
R. Laboutka

. a zvédavé fsem oteviral viko v ole-

i
kdvdni, ¥e vnitfek krabice bude aspoti tak

reprezentaini vizitkou IGRY jako pékny
obal. Bohuel, neni tomu tak. Ackoli krabice
nese ldkavé oznaleni ,Balsovd stavebnice

s hotovymi dily‘, obsahuje pouze CtyFi
hotové balsové dily a to ,uSi® kiidla a ocasni
plocky. Dily nejsou zdaleka hotové, nebof
solidni cirkuldrka na nich zanechala stopy
témét mesmazatelné.
tost* a rohy aspori do unosné miry vyhladil,
zastaly = balsovych destilek  Slupicky
o tloustce neptilis pies 1 mm. Ani s Ustami
to nebylo jak se pai¥i. Fedné byla sotva
prilka, & toho jesté vybihagict do ostrého hro-
tu, ktery se nabizel k poufiti jako pdrdtko.
Ostatni nebyly do poctu. Kdys jsem se
pustil do k¥idla, za chvili jsem byl s liStou
3X 5 hotov, ale zato mi 2byly dvé ULty
2X §, které jsou sice v rozpisce diliy uvedeny,
ale v ndvodu ani na vykrese se o nich nic
nepravi . . .

8

Kdy% jsem ,chlupa- -

HAZECI
"KLUZAK

zfejmé u srovnatelnych masové vyribé-
nych modeltt zahraniénich. Jak té&mto
pozadavkam odpovid4 sériovy RAY ?

Koncepce modelu nemé zfejmych sla-
bin, konstrukéné by se dala je$té v drob-
nostech zlep§it. Jako kompromis mezi
jednoduchosti stavby a vykonnosti viak
v podstaté vyhovuje,

Otevieni krabice v8ak uZ pfinese dosti
velké rozcarovani z toho, Ze ani u tak
milo &lenité stavebnice se vyrobece nedo-
vedl vymanit z podprimérného zpraco-
vani., Povrch ,hotovyche balsovych &dsti
(,,usi‘“ kfidla a ocasni plochy) je tak hru-

RAY

.+ . Nakonec vSechno dobfe dopadio
a jedné srpnové nedéle se poprvé rozebéhly
proudnice na podivném trojihelnikovém
profilu k¥idia, jimZ je RAY wybaven.

Nejproe jsme jej se synem asi tFikrdt opatrné

hodili za bezvétii proti sobé, aviak nezddlo
se, Ze kitdlo md jinou funkci ne# dekorativni.
Pak mé to dopdlilo a plnou silou jsem mily
RAY wrkl do wzduchu. To to chtélo!
Usadil se bez houpnuti a pékné stabilnim
klouzavym letem se od nds znaénou rychlosti
vzdaloval.

Co se pevnosti tykd, neprasklo na kluzdku
RAY dosud nic, nehledim-Ii na dvé & 1
dirky v potahu od strnisté.

V' konstrukénim uspofdddni by se snad
dalo zlepsit uchycenf ocasnich ploch na
trupu. Fejich polohu je t¥eba neustdle kon-
trolovat, nebot pii ndrazech pii pfistdni
klousou na viechny stramy. A jesté néco:
kdyby se kiidlo postavilo celobalsové, napt.
Fedelského zpiisobem, jisté by to prospélo
klouzavosti, stavba by se zrychlila, odpadlo
by potahovdni (pro zaldteénika vidy
obtitné) a navic by se stavebnice v souladu
s ndpisem na krabici stala skuteéné balsovou
s hotovymi dily.*

by, Ze si lze jen st&Z pfedstavit, jak toho
lze femesiné dosshnout. Smrkovs hla-
vice neni o mnoho lep$i. LiSty maji casto
Sikmymi lety tak naru$enou pevnost, Ze
je viubec nelze pouZit ke stavbeg,

Spotfebitel, pokud véci alespon trochu
rozumi, se nutné podivi, pro¢ jsou mu
nabizeny v ldkavém obalu takové zmetky.
VZdyt roziiznout blok balsy sdruzenymi
kotoudovymi pilami dobfe nebo §patné da
stejnou prici; chee to ovéem mit pily
spravné vybrané, ostré a sefizené. A také
zasvécenou obsluhu stroje a samoziejmé
vyrobni kontrolu. Pak by bylo moZno
fezat zminéné balsové dily o tlousice
opravdu 2 mm —jak maji byt podle navodu.
Jsou-li vSak ocasni plochy pfiblizné
dvojnasobné tlusté (a Casto jesté z ,,dubo-
vé* balsy), pak nelze model vyvdZit ani
plnou schrankou piiloZenych ,,broku‘*,
(Takovy ptipad jsme vidéli i pfi ndhodném
potkani nezndmého muZe v terénu, ktery
postavil RAY svému synkovi.)

Tolik ze zji§téni a nizoru redakce. Daéle
uvadime podstatné vyniatky z posudki tif
modelafa, kteri nezavisle na sobé model
testovali. Ing. R. Laboutka a Zd. Vilek
jsou zkuSeni modeldfi, 15lety Ladislav
Stépantik z LMK pii CSA Ruzyné
modelafi teprve nékolik let.

QUICK KIT FOR BEGINNERS
RYCHLOSTAVEBNICE KLUZAXU
PRO ZACATECNIKY

Zdengk
Valek

»,0bal je vhusny, na nase poméry solidné
udélany. Potistény sdéek z PVC by byl
levnéfst a vzhledemn k obsahu priméfendisi.
A& je na obalu napsino ,Model moderni
konstrukce, nedomnivdm se, e jde o pro-
gresivni uytvor. Za penize uSetiené na
obalu by se mohl po¥idit obsaindisi pldnek.
Kiergkoli pldnek u kvalitni zahraniéni
stavebnice obsahuje kromé celkové sestavy
modelu jesté perspektivni kresby nebo foto-
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grafie postupu stavby. Podrobny popis sa-
mozieymé nechybi.

... Balsa na ocasni plochy byla v mé
stavebnici tak téskd, Se model nebylo mozno
dovd#it.

. Model jsem zdmérné nestavél sdms
ale pod mym dohledem uplny zaldtelnik,
tedy predstavitel vétSiny kupujicich. Do-
padlo to vcelku tispéiné, doslo pouze k nedo-
konalému wypnuti potahu v disledku pro-
mdcleni potahového papiru pFi lepeni bilou
lepici pastou. Finé obtisné misto se nevy-
skytlo. Dotyiny si stéSoval pouze na ne-
dostateénou ndzornost ndvodu a planku,

. Model jsem zkousel na Letenské pldant
pF teplém podzimmnim polasi vétSinou za
velmi slabého stdalého vétru. Problém byl —
jak ug feCeno — s dovdZenim. Posunul jsem
kitdlo o 10 mm dozadu, aby model nebyl
DS téEky a tudi rychly. Posunu wvpied
brdnil kousek ity 10 5. Model se podaiilo
zaklouzat do mirnyich levych kruhi. Korek-
ce zatdleni jsem délal snadno vyklinénim
ocasnich ploch. Model jsem zkouSel hdzet
jako hdzedlo a to tak, Ze jsem wkazovdk
ruky opiral o ,zub* hlavice. Po vystoupdni
asi do 20 m ndsledoval kluz 10 a 15 vtefin.
Neptijemné bylo kmitdni ocasnich ploch pii
prudkém hozeni modelu, které uspisilo
preratent trupu a. tim konec zkousek.

.. Kazdy se dovtipi, Ze vyroba dobrych
stavebnic se musi kafdému vyrobei vyplatit.
MnoZstvi otcit klukil i klukit samotnych
konec koncit koupi i nekvalitni zboZi. Na to
hiesime. Trh neni zdaleka nasycen a ne-
dostatkit v sortimentu je vic nef dostatki.
Mélo by jit o spokojenost zdkaznika,
o0 ziskdni novych modeldiii, o ziskdni zdjem-
¢l o sloZit&st a ndroénéisi stavebmice,
o mo#nost dal§i vyroby (!). Kdo se navnadi
dobrym modelem hned napoprvé, rdd sdhne
po dalsim. Kdo md ale pocit oSizeného o 21
korun, podruhé se nebude pdlit. Téch
21 korun je pro otce 10 piv i s tuzérem. Kdys
si spoéitd as ztrdveny p¥i stavbé modelu
a pii pied téch piv a srovnd vysledny pozitek,
pak jisté nechd ve své hdrajict mysli zvitézit
pivo. VEdyt vystiizlivéni je stejné . . .

»Stavba je pomérné jednoduchd, pi¥i
tro$ce zrucnostt se dé RAY postavit za pitl
dne. Trup — jinak dobry — se v zadni &dsti
krouti. Proto jsem jej potdhl na vrchni
1 spodni strané balsou tl. 1 mm. Tim se
znaéné zpevnil. K¥idilo je vhodné konstrukce
a velmi dobie se stavi. Velkd vyhoda je to,
Ze nemd Zebra. Predpracované dily by viak
méty byt lep$i kvality.

Dobie jsem si s RAYEM zalétal a mys-
lim, %e 1 podobné modely, které by se zaclaly
vyrdbét, by byly modeldiiim vitané.
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Vitézny COMBAT ze

Sovétiti modeldfi 1étaji tradignd s mo-
dely kategorie combat zcela odligné
koncepce neZ je béZni bezocasi. Uvefej-
fujeme vitézny model této kategorie ze
soutéZe mladych modeldttt v SSSR (viz
MO 10/70), abychom naSe modeldfe
s touto koncepci sezndmili.
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Model je celobalsovy s pfeklizkovou
vyztuhou pfedni &4sti trupu, jeZ nese
motor Super Tigre 2,5 cm? se Zhavici
svickou.

Zvlastni  pozornost
v polyetylénové 1ahvi o obsahu asi 100 cm?

zaslouzi nadrZ:

je upevnén (a utésnén) gumovy vak

KNIHYPROVAS

z nakladatelstvi Nase vojsko

Romdn P. Ryana JAK JSEM VYHRAL VAL-
KU je nepochybné jednou z nejlepsich knih 8. roéniku
knignice Ceskoslovenské mlddese Mdj. Mlady dtend¥
bude nadsen jejim humorem, neuctivym ténem zesmé§-
ftugicim zkostnatélost britské armdady a absurditu val-
ky. Bude strZen timio satirickym pribéhem ,, frontové
kariéry® porulika v zdloze Goodbodyho v posledni
wvdlce, iiéenim Fetézu malérit, do nich# se dostdvd tento
loajdini malom&Stdk v uniformé, kdy# s horlivost{ — na
rozdil od Svejka — uptimné minénou, dodrsuje kaidy
predpis a plni kaZdy rozkaz ~ a¥ za hranice nesmysi-
1noste.

Romdn §. Giraudoue SIEGFRIED A LIMU-
ZINSKO je situovdn do specifického klimatu vypja-
tych naciondlnich vdini po uzavieni Versailleského
miru v roce 1918. Feho hrdinou je francouzsky spiso-
vatel, ktery utrpt na bojiiti proni svétové vdlky téské
2ranéni a navic ztrat paméii, kierd = ného udéld no-
vého élovéka Siegfrieda von Kleista. Siegfried se sice
ve své nové viasti stavd opél spisovatelem, ale v pod-
védonid inu uthvi obrazy z minulosti, takse opét vitdsi
jeho francouzskd mentalita. Knika, plnd necekanych
zvratt a paradoxnich situact, zaujme tendie i pro své
nevsednt literdrnt hodnoty.

Pitbéh o ,,zkdze oddilu Levinsonova” znél jeden ze
starSich nazo vynikajiciho romdnu A. Fadéjeva PO-

s pfivodni haditkou. Do l4hve.je pFiveden
dal§i hadi¢kou tlak z klikoyé skfiné. Palivo
je tedy pod tlakem, nepiichdzi: ySak do
styku se vzduchem, nepftelévi. se: volné,
,,neéplouché‘ Diky tomu nepéni‘a @mptor
nemuzZe nasdvat bubliny. Jeho chod je: pak
mnohem pravidelnéjsi.

RAZKA. V odlehlyich kon&indch ta]gy uslupu]c pred
bélogvardéjci a Faponci sidle se zmemu]wi partyzdn-
sky oddil, ktery vede chory a 1zt1maceny Slovék ~ Le-
vinson. I kdy¥# situace nasvédéuje tomu, Ze zbYvajicich
devatendct lidi neprojde, Levinson se nevzddvd a vede
sviyy oddil dadl, sdm na pokraji fyzickych i duSevnich
sil. Tato kniha ani éasem neztratila nic ze své svéiesti
a pfesvédéivosti a zistdvd nepochybné nejlepsim dilem
tragicky zesnulého autora.

V edici Stateénosti a odvahy vyjde detektivni rom:
G. Lerouxe DVO¥f ZIVOT THEOPHRAS
LONGUETA. Pan Longuet mél velké tuzby a
Eivot. védou o previélor
zalne véFit, fe u¥ jednou %il a ,,promé&iuje se” © le-
genddrniho historického lumpa Cartouche,
ného pied dvéma sty lety. Autor tak poskytuj
Fadu komickych situaci, c'emé/zé htmoru s ¢
hritey v zddech, ale i plesnou predstavi o tom. =%

Ovlivnén ,,mddni”

%ilo ve Francii nejen na konct devatendctiho =
ale o nékolik set let diive.

V3§t Skolou tranzistorové techniky Iz
bornou publikaci autortt ¥. Hercika a
TRANZISTOROVY SUPERHET, TECE
STAVBA. Zdjemci se zde sezndmi s neid
vypolty a s podstatou ndvrhu zdklads:

vych obvodil. Prevdind édst knihy
konkrétni stavbé transistorového s
vého tvaru, ktery suymi parametry od:

nalnim  prijimadim. —



Hovorime o

W

(11)

Ladislav KOHOUT

Po dvoumésitnt piestduce se opét hldsime se zpravodajstvim = MV'V'S. Je konec roku a tak
povaiujeme za nutné zminit se o téch zdmérech MVV'S, které se letos nepodaiilo realizovat.

Nové motory MVVS 2,5 D7 se vy-
r4b&j{ zatim bez ventilu pro vypousténi
pfebytetného paliva z klikové skfin&.
Ventil a jeho funkce budou vyzkouSeny
v I. &vrtleti 1971.

Vrtulové kuiely pro motory 2,5 aZ
10 cm? se budou vyrabét také asi s tii-
mési¢nim zpoZdénim.

V dubnovém sefitu popisované moto~
rové lofe s krytem a kuzelem kon-
strukce C. Patka se zatim vyrdbét nebu-
de; pfihldsilo se jen 14 zijemct a to ié
i na malosériovou v§robu mdlo. FT

Ke viem motoriim vyrobenym v leto$-~
nim roce doddvd MVVS zaruéni list.
Pfi koupi motort jej tedy vyzadujte ¥ad-
né vyplnény.

A nakonec to nejlepsi — vano&ni nadilka
modeldfim ~ dlouho odekdvané motory

MVVS 1,5 D. Prvni 500kusové série ma
pfijit podle sdéleni vyrobce ze dne 28. 10.
1970 jesté na vdnolni trh. Cena nebyla
v oné dobé je$té schvdlena, vyrobce na-
vrhoval 230,— K¢&s za kus (holy motor).
Nskres motoru jsme uvefejnili v MO
1/70, tentokrdt jej doplilujeme fotogra-
fiemi sériového vyrobku a opakujeme z4-
kladni technické tidaje.

vrtani 12 mm
zdvih 13 mm

zdvihovy objem 1,46 cm®
vaha 93 g

Pravdépodobné v pii§tim seSitu otisk-
neme C€ldnek vyrobce o vysledku zkousek
motoru MVVS 1,5 D a o daldich zdmg&-
rech s timto typem. — Motory MVVS 1 D
se zatim vyribét nebudou, nebof o né

2o

projevilo zdjem jen 7(!) modeldfd.

Novy motor MVVS 1,5 D v souldstkdch

10

s

pro mladé
i pro staré

Polomaketa Z-37
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wCmeldcka na gumichu™ jsme &yli skoro
dlugni. Proto jsme uvitali pékné zpracovany
planek a popis, ktery ndm poslal sedmndcti-
lety Ales SILHANEK ze Slavkova u Brna.,
Model jisté zvlddnou i méné zkuseni mode-
ldii a zalétaji si s nim tak p&kné, jako autor.
»Cmeldlek™ létd dobre venku, i ve vétsi
mistnosti.

STAVBA: Pomoci kopirovaciho uhlového papiru
pfencseme na balsové prkénko tloustky 2 mm tvar
trupu (1). Do trupu vyfizneme otvory podle plinku,
Predni ¢dst zpevnime z obou stran pfekliZkou tl.
1 mm (6), ktera zarovefl poslou#i jako zaté. Zale-
pime dva vyklizky (5) z pfeklizky tl. I mm, Otvory
pro osu vrtule propalime rozzhavenym $pendlikem.

QOcasni plochy (2, 3) vyiizneme z balsy ti. | mm;
na plinku vyznaceny smér let dteva je tieba dodr-
Zet.

K¥idlo (4) sestidva ze dvou vngj¥ich dila (A) a
jednoho vnitfniho (B). Prohnuti kfidla do tvaru pro-
filu napomiZe zasunuti dilu B do tvarové mezery
v trupu. Nejlépe je viak plochy napatit, ptipevnit
péasovou gumou k vétdi ldhvi a nechat vyschnout.

Kuzel trojlisté vrtule je zhotoven z korku (po-
stadi vhodna zdtka). Listy vrtule (9) jsou z balsy tl.
2 mm. Osu vrtule (10) zhotovime z ocelové struny
o @ asi 0,8 mm. Nejdiive ohneme otko, navleteme
kordlek (11) a prostr&ime otvorem mezi vyklizky
(8). Navle¢eme druhy koralek (11), nasuneme vrtuli,
osu ohneme a zasuneme do kuZele.

POVRCHOVA UPRAVA: Cely model nalaku-
jeme dvakrédt &irym nitrolakem a pfebrousime jem-
nym brusnym papirem. Pohyblivé &isti zndzornime
rysovacim perem d&ernou tu$i, Barevné dopliky a
kabinu nalepime z tenkého Modelspanu.

K pohonu slouZi guma o celkovém prifezu 4 aZ
6 mm?®. Protdhneme ji okem vrtulové osy a zavaZe-
me pevnou niti. Druhy konec gumy zachytime za
$pendlik (7), prostréeny kolmo trupem.

ZALETAVAME do pravych krubd naticenim
smérovky. Uhel sefizeni je + 2° (k¥idlo + 2°, vy$-
kovka 0°), poloha t&Zi§t& je na plinku.
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konstrukce Thomase Kostera z Dinska
je zajimavy nejen po strdnce vykonnostni,
ale i konstrukéni. Pan Koster ziskal titul
mistra svéta kategorie Wakefield v roce
1965 ve Finsku, s modely na gumu létal
jeSt&€ na MS u nds v Sazené (r. 1967)
a loni v Rakousku. Nyni ho ale podle jeho
slov ,,gumdci‘‘ uZz nebavi, a proto se vé-
nuje ,,motorakiim*.

S modelem CREAM se pfedstavil na
lofiském MS. Koncepéné model ziejmé
vychézi z konstrukci Svéda Hagela. V tré-
ninku na MS udivoval dosahovanymi vys-
kami v motorovém letu i bezvadnym klu-
zem. V rozlétdvéni na MS obsadil 6. misto
po chyb& v motorovém letu, kdy letél
s pfechodem doleva s velkou ztratou vys-
ky a houpénim. Letos na mistrovstvi
Evropy v Zéhfebu podobnou chybou
v jednom letu se pfipravil p. Koster
o udast v rozlétavéni.

STAVEBNE m4 model n&kolik odlis-
nosti od bé&Zné praxe.

K#idlo m4 stfed potazeny lehkou bal-
sou tl. 5 mm, nabézné i odtokové ¢dsti
,,uSi““ jsou laminoviny v Sabloné z pas-
ki1 balsy. TéZ hlavni nosnik ,,u8i‘ je la-

minovan z li§t 1 x 1 mm. Kfidlo je dé-
leno uprostfed a sesazeno na duralovou
spojku. Potah je ze dvou vrstev tenkého
japonského papiru. Viha hotového kfidla
je velmi mald — pod 180 grami.

Vyskovka mi obdobn& jako ,,udi
kiidla laminovanou ndbé&Znou a odtoko-
vou &4st, jakoz i hlavni nosnik. Zebra
jsou rozmisténa husté, potah je z jedné
vrstvy tenkého japonského papiru. Véha
je opét velmi mald — vietné 2 smérovek
z 5mm balsy jen 26 gramu(!).

Trup je zhotoven na formé a délen
uprostied na vrchni a spodni ¢ast. Uvnitk
od piedku do 400 mm délky trupu a vzadu
pod vyskovkou je vrstva skelnych lami-

natt. KuZelova ¢ést tl:upu je laminovana

ze 2 vrstev balsy tl. Imm.

Model 1étd s motorent Super Tigre
G-15 s ladenym vyfukem, ktery/ pan
Koster spousti- pomoc1 rdalého /benzino~
vého spoustéée.” Vrrule je lamlnatova
zn. Meissnest 1><4” (,asova(. zn. Seelig
ovladd (zmenu “hli,/sefizeni /vyskovky,
s,kopani‘t. smérovky i zzfstavem motoru
,,preplavemm
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< CREAM

Setizeni. 8718

pohybuje mezi 65 aZ 68 % hloubky kfid-
la. K¥idlo md malé ,,negativy‘* na obou
,u$ich® a 2mm positivni (4) zborceni
na pravé pilce kiidla (v misté lomeni).
Na motorovy stoupavy let zalétdvd pan
Koster tak,
vzhury, jak je to jen mozné, bez zaticky,

aby model stoupal pfimo

a% s mirnou snahou jit do pfemetu. V mo-
torovém letu je model sefizen téméf az
na 0-0 stupiit (k¥idlo-vyskovka), a proto
tak dobfe a ostfe stoupéd. Také vyborné
klouZe, takZe jeho maximdini vykonnost
se pohybuje nad hranici 6 minut.

Pan Koster md jiZz vyvinuty daldi mo-
del, 0 n¥m% jsme se také zminili v repor-
ta% z ME (model se vzepétim kfidla do
»¥Y:" a s klapkou na kiidle); na jeho pld-

nek Cekame.

Pripravil Ji#i KALINA

uspésny
holandsky model na gumu

kategorie

KONSTRUKCE J. D. YAN RI]

Celobalsovy model nevyboluje aZ na
jednolistovou vrtuli z ustilené koncepce.

Trup v predni &4sti potaZeny balsou
tl. 1 mm ma podélniky z list 2,5x2,5
a pficky 2,5% 1,5.

K#idlo — alternativng obdélnikové nebo

s eliptickym zakonZenim — je stavéné v cel-

ku a pfipevnéné gumou k pylonu trupu.
Rozméry lidt jsou udany na vykrese Zebra.

Vyskovka obdélnikového pudorysu je
stavéna podobné jako kiidlo.

Smeérovka s profilem s plochou stranou
na pravé strané (pro sefizeni vpravo-
vpravo) mé nabéfnou a odtokovou litu
ze t¥ slepenych (iaminovanych) list
3x1 mm.

Vrtule je jednolista, slepend na vélci
(lahev) pod thlem 23° ze tfi vrstev balsy
tlusté 0,6 mm. Z4avés vrtule je z ocelové
struny o ¢ 1 mm, hfidel mé & 1,5 mm.

Svazek je ze 6 niti gumy Pirelli
o jednotlivém prafezu 6 X1 mm.
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Z dkladnim materidlem pro zhotoveni ob-
tiskll je hnéda lepici paska, ktera je
béZné k dostdni v papirnictvi. Podle veli-
kosti obtisku zvolime $ifi pAsky a natfeme
jeji lepici stranu dvéma aZ tfemi vrstvami
¢irého nitrolaku. Po zachnuti pregumuje-
me ndtér mékkou mazaci gumou, aby po-
vrch byl mén& hladky a lépe pfijimal
dal8i barvy. Nakreslime vlastni obtisk
tudi, temperovou barvou nebo barevnym
nitrolakem. Nejlepsich vysledkii bylo do-
saZeno temperou — odstiny jsou jasné,
syté a dobfe prokresluji i tenké &iry. Po
zaschnuti nakresleného znaku ¢&i pisme-
na prestfikdme celou lepici stranu opét
Cirym nitrolakem a uzavfeme tak obtisk
do dvou nepropustnych vrstev laku,
které jej drzi pohromadé (obr. 1).

Cbr. 1 OBTISK
’ JKRYO’ VRSTVA
gt TR, e

T Ao vesve
\mei PASKA

Obr. 2

{2 MM ODSTRIHNOUT

Le—~'}
Po dikladnem zaschnuti, asi za dvé
az tii hodiny, vystfihneme obtisk s mili-

COUPE D'HIVER 7A-05

amatérské
zhotoveni
obtisku

Jsme sice ug popsali v Modeld¥i 9/1965, ale
zdjem trvd a mnozi zminény sefit marné
shanéji a pisi redakci. Proto popis opaku-
Jeme.

metrovym okrajem &irého nitrolaku (obr.
2) a vlozime do vlazné vody. DalSi postup
je jiz shodny s béZnymi stahovacimi obtis-

\~”<\4;;>
Ay LEPICI PASKA

ky: jakmile zjistime, Ze obtisk po lepici

ze zdkladn! a specidini Fady ModeléF
doporucuieme, aby se obraceli na Pos-
tovnl novinovou sluZbu (proddvd jen
zdkladni Fadu krdtkodobé& po vyjiti) a
na mogeldiské prodejny {ob& Fady aZ
do vyproddni). festlize vdm nebylo vy- |
hovéno, miiZete napsat redakci.

Upozornujeme, Ze z ohldSenych
planka vysly jesté pfed koncem ro-
ku tyto dva:

saje, vysu$ime pfebyteénou vodu a obtisk
dobfe pfitlatime k podkladu. Je-li obtisk
zhotoven peclivé, vyrovna se obtiskim
vyrobenym priimyslové.

pésce klouZe, opatrné jej vyjmeme a pfi- J. BROZ
215
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Prvni leteckomodelarské symposium

Profesora Dr. Richarda Epplera ne-
musime naSim modelafam piedsta~
vovat. Jeho profily k¥idel, po€itané na
elektronickém podéitaéi (viz MO
2/1966 a 7/1969) si u nas ziskaly razem
oblibu jako nedostiZzné. O tomto muZi
koluje mezi zapadoevropskymi mode~
14¥i i vtip, jehoZ pointou je tivaha, jak
profesor Eppler vysvétluje, zda by
t¥eba racek létal 1épe, kdyby byl pfi
svém vzniku byval vybaven kiidly
s Epplerovym profilem.

JelikoZ se neschdzeji hory s horami, ale
lidé s lidmi, se$li se letos modelafi s pro-
fesorem Epplerem pfi prvnim leteckomo-
delafském technickém symposiu v Ham-~
burku a nedali si uiit pfileZitost, aby zmi-
nény vtip a soucasné otdzku prednesli
tomu, jehoZ se tyka. Profesor Eppler bez
dlouhého premysleni odpovédél: ,,Kdy-
byste mi mohli dat pfesné zadani hodnot
letu racka, je pii dnes zpracovanych pocet~
nich metoddch moZné udélat pro n€j ndvrh
nejvhodnéjsiho profilu. Kdyby se na konec
ukdzalo, Ze poclitalem stanovené profily
jsou shodné s témi, které racek skutetné
mé, byla by moje radost obzvlast velkd. To
by byl totiZ dukaz, Ze VaSe zad4ni hodnot
pro let racka bylo spravné.

Profesor Eppler pfedndSel na symposiu
o modelaFskych profilech., Rekl, Ze
v souasné dobé je moZné vypocitat pro
kazdy model ten nejvhodné&;jsi profil, pokud
je tato podetni uloha sprdvné zaddna.
Vlastni vypocet, ktery by matematikovi
z povolani trval pfi pouZiti klasickych me-
tod 20 aZ 30 dni, ud€la stroj za nékolik mi-
nut. Informace vloZené do stroje obsahuji
poZadované vykony modelu a aerodyna-
mické zdkony z oboru potencidlni teorie
a teorie o mezni vrstvé. Jsou to pocho-
pitelné metody, zpracované plvodné
pro vypolet profilh skuteénych leta-
del. Profesor Eppler také sezndmil po-
sluchade s novou sérii profiltl, ozna-
genych Cisly 174 aZ 182. Jejich tloust-

Z REDAKENI POSTY

VaZeni pfitelé,

zamyslel jsem se nad situaci v materidlu
pro obor RC a vysledkem je nasledujici
dopis. Ndzory v ném obsaZené sdili vétina
RC modeldtta 1étajicich v Brné na letiSti
Medldnky.

Moderni soupravu
ANO & NE?

Leteckému modeldfstvi se vénuji od
14 let. Po dobu studii na vysoké $kole
jsem piestal, sportovni Graz mé& k mode-
14¥stvi vrdtil. Pred 3 léty jsem zacal
s RC modely.

14

ka je 8 az 8,5 9% ; pfi jejich vhodné
kombinaci 1ze nap¥. postavit samok¥idlo se
zborcenim jen 2° a s velmi dobrymi leto-
vimi vlastnostmi. Profil &. 180 se hodi pro
velmi rychlé svahové vétroné. V rozsahu
soucinitele vztlaku 0 aZ 0,8 je pry steing
dobry a mimoto se vy naluje ob.vlasté
malym odporem. (Jakmile se ndm podafi
ziskat soufadnice téchto profilii, ihned je
uvefejnime. — Pozn. red.)

Pfedpoklidané vlastnosti mohou mit
ov$em jen modely, jejichZ profil kiidla je
pFesné dodrZen. To je pochopitelné dosti
obtizné. Obrys nosu profilu je tfeba dodr-
zet co nejpiesnéji, zejména do hloubky asi
10 %. Znad&ny duraz klade prof. Eppler ina
ostrost odtokové hrany; odchylku o 1 mm
povaZuje jiz za dosti zavaZnou.

Dalsi ptednaska prof. Epplera méla té-
ma stanoveni rozmért a profild vodo-
rovnych ccasnich ploch modeli. Zej-
ména jeho nédzor na profilovan{ ocasnich
ploch modelt ptekvapil mnoho poslucha-
&h. Z poletniho FeSent statické 1 dynamické
podélné stability totiZ vyslo, Ze oproti vzité
praxi, jeZ se poklada k naprosté spokoje-
nosti za spravnou, neni soumérny profil na
vodorovné ocasni plose RC vétroné vidy
nejvhodnéj$im feSenim.

Neméné zajimavy byl i referit, ktery
pfednesl ing. E. Kneer na téma Stihlost
kitidla a Re &islo. PfednéSejici vychazel
z hodnot primérného RC vétroné, ziska-
nych ze statistickych wdaji. Takovy my-
$leny model mél rozpéti 2900 mm, $tihlost
kfidla 14 a letovou vdhu 1500 g. Uvahy
vychizely z predpokladu nezménéného
rozpéti; ménila se Stihlost kiidla a védha
modelu, p¥i ¢em? se sledovaly jeho vykony
(pochopitelné jen ve vypoétech a na pola-
rdch pro pfimodlary let i pro krouZenf).
Uloha obsahovala je§té tivahy o vaze ktidla;
jedna pfedpoklidala kfidlo o stdlé pevnos-
ti, druhd vychézela ze skutecnosti, Ze viha
kfidla je asi 10 g/dm® Obéma zptsoby se
(jen s nepatrnym rozdilem) do$lo k zdvéru,
ze ktidlo o 3tihlosti kolem 10 miZe dit

steinou, nékdy i mensi klesavost neZ u my-
§leného modelu s kiidlem o S$tihlo:ti 14.

Pfi¢ina neni ta‘emn4, je to kritické Re
¢islo, jez je u béZnich profild asi 80000. Je
pravda, Ze se zvét§ovdaim §tihlosti kiidla
kle:a jeho i-dukovany odpor. Tento zisk
je v8ak problematicky, nebot zmei§enim
hloubky (pf. zvétseni §tihlost: a zachovani
rozpéti nebo plochy kridla) muze Re cislo
klesnout pod kritické a tim vzroste odpor
profilu. PouZiti tendich profilll s kritickgm
Re &islem kolem 60 000 by umoZnilo po-
stavit §tihlejsi kiidlo s dobrymi vlastnost-
mi, potiZ je pak zase s jeho tuhosti.

O problémech radiového fizeni mo-
deltt pfednéSel ing. S. Kussmaul (vyrobce
zndmych a oblibenych RC souprav Multi-
plex). Po kritkém historickém ptehledu
vyvoje RC zafizeni od roku 1937 pfesel
i k takovym otdzkim, jako jsou navody
k obsluze, servis a zdroje poruch dnes-
nich RCsouprav. Ze statistik, jeZ vychéazeji
z nalezll vyrobch pfi servisnich opravéch,
vyplyvé, Ze 60 % poruch mé pfi¢inu v ne-
dbdni pokynu k obsluze. Casté jsou také
zdroje poruch pfimo v modelu, zpiisobené
vybijenim se elektricky nabitych kovovych
&asti, jeZ se po sob& bud pohybuji nebo ne-
jsou dostatetné pfipevnény.

Rugeni se nelze vyhnout ani ndsledkem
ptili§ pfeplnéného pdsma 27,12 MHz. Je
moZno je olekdvat i pii souasném provozu
viech digitalnich souprav, pokud budou
vysilade u sebe bliZe nez 30 m a budou vy-
silat na téchto kmitoltech: 26,975 a
27,1955 26,995 a 27,225; 27,025 a 27,225
MHz.

Vychodiskem by bylo povoleni pidsma
72 MHz. Zdroji poruch mohou b¥t i né-
které druhy elektromotort serv. Podle na-
zoru prednéaiejiciho bude tfeba pfejit na
spolehlivéjsi zptisob pohonu serv, tedy bez
elektromotoru.
1N

Vyhledy do budoucna vidi ing. Kuss-
maul pfiznivé, zejména podafi-li se ziskat
povoleni k provozu v pdsmu 72 MHz,

00000000000 00000202@0000000006000c20006000000000000

Nyni vlastnim 10kanilovou amatér-
skou simultdnni soupravu se servy MVVS
EN-1. Pro nase létini a podminky by
méla vyhovovat. Jind situace je na souté-
Zich, kde sebelep$i pilot se nemulZe vy-
rovnat zahrani¢nim proporcionilnim sou-
pravam.

Kde a jak si opattit kvalitni propor-
cionélni soupravu? Podivejme se na jiné
sportovni odvétvi — lyZovéni. V posled-
nich 5 letech se objevily na nasem trhu
kvalitni sjezdové lyZe zn. Kneisl, Blizzard,
Kastle a jiny zahrani¢ni materidl. Jejich
cena se u nds pohybuje v rozmezi 2000 aZ
4500 K¢&s. Pro srovndni: lyZze znacky
RED STAR KNEISL lze koupit
v NSR za 540 DM, u nds tyto lyZe stoji
3100 Kaes.

Tézi se tedy odpovidngch Ciniteld ve
vedeni Cs. modeldfského svazu a Svaz-
armu: KdyZ v télovychové je moZné ur-
&ity sortiment zboZi objednat, prot to
neni moZné u leteckych modelditi? V pre-
poétu vychdzi cena RC soupravy, napi.
ROBE DIGI 5, na asi 8000 aZ 9000 Kds.
Mim zato, %¢ se najde hodné& modelait

a krouZzkd, kteti by soupravu za tuto cenu
koupili. Zajimd mé& také ndzor jinych mo-
delaft.

Jaroslav NEZHYBA, Brno

P. S. Zasildim fotografii RC modelu,
se kterym létdm na vodé. Je pohdnén
motorem MVVS 5,6 RC a vybaven 6kan4-
lovou simultdnni soupravou. Plovdky jsou
z polystyrenu. Model vzlétd z vody a je
schopen akrobacie v mezich kategorie M2.
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Model jsem konstruoval na jafe 1967, po
2méné propozic FAI na zmenSené rozpéti
650 mm. Od té doby se model koncepiné
nezménil, zmenSoval jsem jen postupné vdhu
draku a sladoval jsem riizné vriule a gumové
svazky pro rizné haly. S modelem jsem
odlétal za 4 sezény celkem 20 soutéi ndrod-
nich i mezindrodnich, véetné 2 mistrovstvf
svéta. PF tom model obsadil 14krdt proni
a 6krdt druhé misto, na MS r. 1968 v Rimé
jsem s nim skonéil jako druhy v jednothiv~
cich, v r. 1970 ve Slanic v Rumunsku jsem
zvitézil. Na obou MS jsem byl C&lenem
vitézného &. drugstva, Mimo to jsem s mo-~
delem CHAMPION ustavil a drEim dva
svétové rekordy: do 8 metrii vysky haly
vykonem 21:06 a do 15 metri vykonem
30:07.

Champion FAI-FI1D patfi do ,,¢eskoslo~
venské Skoly*S pokojovych modelil, kterd se
yyznaluje krdtkym trupem a malou plosnou
délkou. Vykonnost modelu neni $pickovd,
americké a nékteré jiné evropské modely
Jsou ponékud vykonnéisi.

CHAMPION se dosud vidy prosazoval
spise rovnomérnosti vykonii.

PF#{ konstrukci jsem vychdzel z nasich
omezenych moZnosti sehnat kvalitni balsu,
2efména na motorovou dst trupu. Dale jsem
dbal na optimdini velikost © pevnost ploch
a maximdini stabilitu v letu s riznymi vrtu~
lemi a gumovymi svazky. Nelze tedy
ocekdvat mimorddné vykony ji¥ od proniho
exempldie, sdm jsem postavil pres 30 modelrs
tohoto typu a 45 vrtuli.

Nejdelsino oficidlné zméieného letu 39:18
jsem s modelem CHAMPION dosdhl ve
Slanic r. 1969. V tréninku pired MS 1970
ve Slanic jsem s nim prekrodii poprvé hra-
nici 40 minut (as 40:44), p¥i MS pak byly
dva nejlepsi lety 37:52 a 36:25.

KE STAVBE

Nejprve n&kolik obecnych zkuenosti vzhledem
k tomu, Ze pokojové modely jsou u nds pomérné
milo zndmé.

Lepeni: PouZivim Kanagom fedény podle po-
tieby acetonem. Vyhovuje lépe neZ jina acetonovi
lepidla, nevyjimaje specialni zahrani¢ni pro poko-
jové modely. K $ablonim lepim nosniky bodové
velmi zfedénym nitrolakem (opét ¢istym acetonem).

Vybé&r balsy je vibec nejdilezitéjSim pfedpo-
kladem uspéchu. Doporucuji vybirat druhy balsy
pro jednotlivé ¢asti modelu podle fezu - viz podrob-
n& v Modelaii 3/1967. S4m nyni pouZivam specialni
balsu pro pokojové modely zn. Micro-Dyne nebo
Micro-X. U nés z ni stavi prakticky v8ichni ,,poko-
jackari‘, kdyZ prvni dodavku dovezl letos Svazarm,

Rezani 1idt: Nejlépe je pouit balsotiz malych
rozmér(, lehky do ruky (rozméry zakladny 30 %
X 40 mm) s jednim hrotem &epelky. Posuvnou pod-
lozku je vhodné zhotovit ve vice kusech rdzné
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Predstavujeme vdim ,Jétajici nic™:

pokojovy model mistra svéta,
drzitele dvou svétovych rekordii

KONSTRUOVAL A PIBE ZASL. M. S. JIRI KALINA

tlou§tky od 0,4 do 1,0 mm, aby bylo moZné ptitla~
Covat prstem lidty riznych tlousték. Cepelky jsou
vhodné tl. 0,13 mm, znatky Kanzen nebo Rapid,
které lze dobfe lamat a jsou tuhé.

Vazen{ modelu a dila: Pres ,,lékdrenskou**
hmotnost jednotlivych souddsti je moZno se obejit
bez specialnich chemickych vah. Podle obrizku na
plinku je moZno zhotovit jednoduchou véhu z pte-
klizky tl. 3 mm a ocelového dritu o g 0,1 aZ 0,3 mm
— podle toho, jak jemnd ma vaha byt. Cim je drat
delsi a tendi, tim je vaha jemné&jsi. Vihu je zapotiebi
ocejchovat s pomoci zdvaZi, jeZ je ke koupi v pro-
dejnach Zdravotnické potteby od 0,01 do 1,0 g. Za-
vaZzi se zavé&8uje od nejmensiho do nejvétdiho na drat
vahy a tuZkou se ocejchuje stupnice. Je vhodné zho-
tovit vah nékolik s riznymi rozsahy.

Hotové plochy vazime ve svislé poloze a bez prii-
vanu. Nechcete-li se dogkat zklamani a% po zhoto-
veni celé &asti modelu, vaZte kaZzdou &dst. kazdy dil
a zapisujte si hmoty. Jako voditko je na planku po-
drobny rozpis vitézného modelu z MS 1970.

Mikrofilm pouZivém po 5 let v tomto sloZeni:
2 % cukalyptovy olej, 15 9% amylacetit, 83 9%
nitrolak C 1106 a 5 kapek ricinu na 200 g sm&si.
Pouzivim vystdrlé smési, v ni% se jednotlivé slozky
dobfe spojily. Film po vytaZeni vyschne asi za tii
tydny (podle teploty ovzduii), potom je na rimedku
volny a zvrasnény; teprve tehdy je pripraven k po-
tahovini.

Cely model CHAMPION je vhodné potdhnout
filmem barvy modré, modrozelené nebo modro-
Cervené. Filmy barvy zlaté, stfibrné aZ bezbarvé
jsou sice leh&i, pro malou pevnost a kiehkost se ale
nehodi na souté’ni modely, jeZ maji vydriet i pte~
pravu na velké vzdalenosti.

Gumovy pohon je spolu s vrtuli tém&f doslova
,»stdcem** pokojového modelu. Cely let je ,.na gu-
mu'’, a tak jeji kvalita zcela ovliviiuje vykon modelu.

Zakladni kvalitu gumy lze urdit rznymi zkoud-
kami pritaZnosti i krouticiho momentu. Stimulo-
vini celého letu na pripravku s méfenim pribéhu
krouticiho momentu mé sviij smysl pro ptipravu gu-
movych svazki pro jednotlivé haly. Nejlepdi zkous-
kou pro urdeni kvality gumy je ale cviéné létani
,,naplno®. To je oviem zdleZitost mnoha hodin
vzhledem k délce letu, navic s rizikem zni¢eni mo-
deli. PouZivim nyni zdsadn& gumy Pirelli, a to bud
jiZ natezané v nitich o priifezu asi 1x 1 mm nebo
si gumu feZi z pasku i x 6 mm strojkem z planZeto-
vych kotoudud (konstruoval jej Vilim Kmoch z Jugo-
sldvie, ktery jej vyrabi pro cely ,,pokojackatsky‘
svét),

Gumu pfipravuji pfed startem zabshem na 1000,
1500 a 1700 nebo 1800 otocek podle teoretickych
maximélnich oto&ek jednotlivych svazkii. Cerstvou
gumu umyji alespofi dvakrit ve vode se §amponem,
abych odstranil klouzek s povrchu a namazi ji rici-
novym olejem. Pro létani v rliznych teplotich
ovzdudi pouZivam gumy s rozdilnym krouticim mo-
mentem i1 maximdlnim poétem otodek. Pro dvé
posledni mistrovstvi svéta jsem pouZil svazkd s dile
uvedenymi parametry.

MS 1970: oko (2 nit&) dlouhé 380 mm, viha
0,73 g, max. 1950 otolek.

MS 1968: oko dlouhé 360 mm, viha 0,75 g,
max. 1900 otoCek.

Trup se sklddd z motorové Césti 1 a
zadni ¢asti 2. Cdst 1 je stolena z balso-
vého prkénka tloustky 0,30 mm na ko-
vové trubce o @ 6 mm. Prkénko navihle-
né vodou svineme na trubku pomoci
pruhu tenkého Modelspanu, do kterého
je zamotdvdme. Po vyschnuti slepime

balsovou trubku na tupo; lepidlo nand-
$ime §pickou zahrocené listy do spoje,
postupujeme asi po 10 mm. Kovovym
trnem pfi lepeni zvolna ot4¢ime, aby se
k nému balsa nepfilepila. Balsové prkénko
je vhodné o délce asi 300 az 310 mm, na
pfesnou miru 285 mm je zafizneme aZ

S CHAMPIONEM si ispéiné zalétal i misto-
predseda federdlniho vyboru Svazarmu plk.
Jilius Drozd

po dokonceni. Slepenou trubku lehce
pielakujeme Gpin¢ #idkym nitrolakem.
Nutné to necni, ale ja lakuji zdsadné pro
zpevnéni a impregnaci, a¢ tim zvEtduji
vidhu asi o 0,02 g.

Stejnym zpusobem zhotovime zadni
&ést trupu 2 z balsy tloudtky 0,2 mm. Ko-
vovy trn je v tomto pfipadé kuzZelovy,
pfechdzi z praméru 5,6 mm na pramér
2 mm v délce 260 mm. Neni-li po ruce
trn kovovy, lze slepit zadni &ast trupu
i na konci lamindtového rybarského
prutu,

Do pfedni &4sti 1 vlepime dvé stojiny
3 z balsy tl. 0,3 mm, po zaschnuti sefiz-
neme pfedek trupu $ikmo a uzavieme jej
Celem 4 také z balsy tl. 0,3 mm. Balsové
nebo papirové trubky pro nasunuti kridla
5 stolime na ocelovém drituo @ 1,5 mm.
LoZisko vrtule 6 ohneme z duralového
plechu tl. 0,4 mm. Otvory v loZisku jsou

(POKRACOVYANI NA STRANE 18)
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Clhampion

pokojovy model mistra svéta

DOKONCENI ZE STRANY 15

& 0,35 mm, zafez je Siroky 0,25 mm. Ho-
tové lozisko prilepime vpfedu zespodu
na trup tak, aby osa tahu vrtule byla vy-
chylena asi o 1 stupen dold a o 1 stupenl
doleva (pfi pohledu zezadu). Spoj jesté
previzeme vlaknem z d4dmské punéochy.
Zadni hdéek 7 ohneme z ocelového dratu
o @ 0,3 mm a ptilepime jej zezadu na
stojinu 3. Proti vylomeni tahem gumy jej
podepteme trojuhelnikovou vyztuhou 8
z tvrdé balsy.

Do trupu 1 vyvrtdme jehlovym pilni-
kem otvory pro trubky kfidla 5 tak, Ze
osa zadni trubky bude 61 mm od zadni
hrany trupu, osa pfedni trubky 147 mm
od zadni. Trubky zalepime f4dn& na dno
trupu a pfi zasychdni sledujeme jejich
,»zakryt** pti pohledu zptedu, jakoZ i stej-
nou svislou rovinu s loZiskem a zadnim
hé¢kem. Pro vétsi pfesnost nasuneme do
trubek hotové posty kiidla. Déle pfilepime
na dno trupu balsovou vyztuhu 9 pro
drét.

VyztuZny wolframovy drat 10 o @ 0,03
mm zakotvime na konci trupu za zoubek
na zadnim hacku, zalepime jej a postupu-
jeme dopfedu tak, Ze dréit obt4¢ime kolem
koncti trubek 5 o 360 stupiii, opdt zale-
pime, zakotvime jej vpfedu podvléknu-
tim pod loZiskem 6 a zalepime jej i na
&ele trupu 4. Prohnuti trupu a jeho vy-
pinéni proti tahu gumy regulujeme zale-
penim vyztuZného dratu v ruzné vysce
podle potfeby na vyztuze 9.

Pro stavbu k#idla i ocasnich ploch je
potfeba nejdfive zhotovit Sablony, na
kterych plochy stavime. Nejlépe se k to-
mu hodi nezkroucend prkénka stiedné
tvrdé balsy tl. 5 mm. Sablony popsal
zasl. m. s. Jozef Gébri3 jiz v Modelari
&. 2/1965, podle jeho névodu jsem se také
tidil. Pfi zhotovovéni 3ablony pro kfidlo
dejte pozor na nesoumérnost kfidla (levd

<ECHNIK 4

S ,,hazedly* mezinarodné

(a) Leteckomodeldfsky klub ,,Thermik-
schniiffler v Altenbachu vypisuje Mezind-
rodni korespondenini souté? pro hézeci
" Kluzdky s cilem navdzar styk se zdjemci
o tuto pomérné mladou soutéini disciplinu.
Soutds se mitfe konat kterykoli den v brez-
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piilka je del3i a je pfekroucena na ,,posi-
tive 5 mm). Sablona mé4 koncové &ésti
na ,,pantech** ze silonu, aby bylo moZné
potdhnout kfidlo bez zalomenych ,usi‘.

Pro stfedni ¢4st kfidla jsou nosniky 11
ze stfedn& tvrdé balsy, na ,,u$i mohou
byt nosniky 12 z balsy ponékud mék¢i
i leh&. Nosniky 12 naslinime a ohneme
okolo okraje $ablony, zaSpendlime a ne-
chdame vyschnout. Nosniky 11 a 12 nale-
pime na $ablonu bodové asi po 15 mm
zfedénym nitrolakem (Sablonu méme na-
rovnanou - bez zdvihnutych ,,usi).
V obloucich zbrousime nosniky 12 lehce
na vy§ku.V mistech lomeni vlepime spodni
nosnik kompresnich Zeber 13 — celkem
3 kusy.

Zebra kfidla i vy$kovky neohybime do
profilu, nybrZ si zhotovime plechovou
$ablonu tvaru profilu, podle které hrotem
holici &epelky feZeme z prkénka tl. 0,6 mm
hned prohnutd Zebra. Nejdfive vlepime
tfi Zebra 13 do lomeni, potom dal§ich
Sest Zeber 14 tak, Ze je pfilepime k nab&z-
né hrané. Potom poloZime rovnou bal-
sovou lidtu 3x 3 mm na vrchol Zeber 13
vmisté lomeni stfedu kfidla a ,,ucha‘¢, tim
dostaneme sprdvnou vysku Zeber v poli,
které zafizneme u odtokové hrany a za-
lepime. Do Zeber 13 vlepime stojiny 15
a kiidlo je ptipraveno k potaZeni.

Sviij zptisob potahovani mikrofilmem
jsem popsal podrobné¢ . v Modeldfi 2,
3/1967; pouzivam jej stdle. Potah kfidla
modelu CHAMPION ze dvou polovin,
film je spojen na stfednim Zebru. Po-
tahovanou polovinu kfidla navlhéime §té-
te¢kem (slinami nebo pivem), u potahova-
ného ramec¢ku oddélime jeden okraj a
rdmecek ptiloZzime na $ablonu. Film pfi-
foukneme k nosnikim 1 Zebrtim, ofiz-
neme jej hrotem li§ty namocené v Cistém
acetonu. Stejnym zptsobem potdhneme
i druhou polovinu, film pfeloZime ve
sttedu kfidla asi 5 mm pfes potaZenou
polovinu, Kiidlo (i vy$kovku) nechdme
vyschnout na S$abloné nejméné¢ 3 dny,
nejlépe tyden, potom teprve pokracujeme
v praci.

Holici &epelkou odfizneme od $ablony
,,usi kfidla, hrotem dcepelky nalomime

nu 1971 a neni vdz4na stavebnimi pravidly.
Jde o soutdZ <tyillennych druZstev,
Slenové jednoho drusstva maji byt 2z téhoZ
Rlubu. Nejsou-li v klubu 4 takovi modeldri,
mohou se spojit nejvice 2 kluby (po dvou
soutézicich).

Meér se 10 leth s maximem 60 vtefin,
2 nichZ 6 nejdelSich se kazdému zapoditava.
Do celkového hodnoceni se zapoéitdvaji
vykony 3 nejlepSich <¢&lentt druZstva.
Dosdhne-li vice drusstev absolutniho ma-
xima (drudstvo 1080 wt.), uspofddd se
rozlétavani, v ném# maximum se prodlu-
#uje vZdy o 15 vt. aZ do rozhodnuti.

Vysledky musi obdriet wvyhlalovatel od
souté¥icich klubi postou nejpozdéji 1. kvét-
na 1971. Pro koneéné vyhodnoceni se vyZza-
duji tyto podklady (&itelné psané némecky
nebo anglicky): jména ulastniki; dosafené
Sasy wve vt.; datum soutéZe; struény popis
mista létdni a polasi; fotografie (7x 10 cm)
soutésictho drusstva.

Potadatel za$le viem ulastnikim vysled-
kovou listinu a 10 nejlepsim drusstvim
diplomy. ADRESA: Der Modellflugklub
s Lhermikschnijffler e. V., 6901 Altenbach
(bet Heidelberg), Abtsweg 26, BRD.

spoj nosnikil v misté lomu a zadpendlime
,»udi“ kiidla k $ablon&. Zalepime f4dné
misto lomeni a volny film stdhneme nasli-
nénym §téteCkem pietaZenim shora po
Zebru 13 v lomeni. Pfilepime zespodu ve
stiedu kridla posty 16 o @ 1,5 mm, pfedni
délky 76 mm, zadni 72 mm. Dbédme opét
na ,,zakryt“ pfi pohledu zpfedu & ze-
zadu. Kozlik 17 slepime ve vrcholu mimo
ktidlo, teprve potom jej pfilepime na
stfed kiidla shora.

K ,odratkovéni* kfidla pouZijeme nej-
lépe niklchromovy drat o @ 0,015 az
0,03 mm, ke kfidlu jej nevdZeme, pouze
lepime. Za¢indme od levého lomeni ,,ucha
(pfi pohledu zpfedu), po pfilepeni drat
pfehodime pfes kozlik a pfilepime v pro-
téj8im lomeni, vedeme jej spodem ptes
zadni post a pfilepime opé&t v lomeni
sucha®, Pokratujeme piehozenim dritu
zpét dopfedu pfes kozlik, pfilepime jej
vpfedu u lomeni a konéime spodem ptes
pfedni post u lomeni levého ,,ucha®, kde
jsme zacali. Vyrovname kozlik do roviny
s posty kfidla pfi pohledu zpfedu a pfii-
lepime zktiZené draty na vrcholu kozliku.
To byl drat 18. Drat 19 pro ,,poloviéni
ztuZeni*‘ zalepime na kozliku tak, abychom
méli asi 20 cm volného dratu po leyé stra-
né&; potom drat pfilepime najednou na
obou stranich nibé&né & odtokové hra-
ny tak, aby kozlik nebyl vybocen do strany
v misté pfilepeni dratu. Drét na levé stra-
né ptilepime pies hranu nosniku a ustfi-
hneme, pravou stranou pokratujeme dolt
pfes post a ukonéime dr4t pfilepenim
na levé strané v misté, kde je jiZ upevnén
jeden konec dritu. Stejnym zpisobem
vyztuZime kfidlo i z druhé strany a pfile-
pime draty fddné dole na postech.

Miru sprdvného vypnuti vyztuZného
dratu lze t&zko definovat, sdm vypindm
mirnym tahem dvou prsti a fidim se
pouze citem v ruce. Pokud by se to ne-
datilo, miZzeme si vypomoci vahou stfedn&
velké kanceldfské sponky, kterou je po-
tfeba pfilepovat na drat.

Hotové kfidlo odiizneme &epelkou od
Sablony a opatrné je ze Sablony zdvihne-
me — pritom pozor na dréty.

Vyskovku stavime rovnéZ na $abloné.
Nosniky 20 naslinime a ohneme pfes

- S P B o o g g b o o o o gl o ol o o o o o o o o

Nabidka pomoci modelu

Na vystavach a veletrzich byvaji zastu-
povény modely jen takové vyrobky, které
pro velikost ¢ vdhu nelze dost dobfe
prepravovat, zvlasté celd tovarni zafizeni,
lod& apod. Nékdy vSak se uplatni model
i jako ndzornd ukédzka dal$ich moZnosti
urlitého vyrobku, kterd uSetfi vystaveni
né&kolika verzi. Tak napfiklad je na naSem
obrizku zndmy dvoumistny virnik A-70,
vyrobek podniku AERO-TECHNIK
z Kunovic. Byl vystaven na poslednim
brnénském veletrhu ve své b&Zné podobé
a té8il se velké pozornosti odbornikii
i laiki.

Odbornici ocefiovali dokonalé profe-
siondlni provedeni a pfijatelnou cenu do
20 000 K¢&s i s riiznym pfisludenstvim. Za
podobnou &istku by amatérskd skupina
sotva zvlddla préci v té kvalit€ — a v letec-
kém sportu na kvalité zdvisi bezpecnost.
Laici pak uvaZovali, jak takova véc viibec
1ét4, protoZe virniky u nés teprve zaéinaji.
Maji  totiZ jednu =zévaZnou ,vadu*:
Létaji jen ve vleku za automobilem a to je
moZné zkouset jen na leti§tnich drahach -
tedy maélokde a madlokdy. Proto vystavili

MODELAR « 12/1970



okraj Sablony. Pfilepime je opé&t bodové
k Sablon& lakem a u stfedu tkosem spo-
jime, V obloucich je lehce zbrousime na
vysku, stejné jako u kfidla. Zebra 21
zalepime mezi nosniky 20, potah je z jed-
noho filmu.

Smé&rovka m4d nosnik 22 ohnuty pfes
$ablonu, na které je po vyschnuti slepen
tikosem. Uschlou smérovku stdhneme se
$ablony, prichytime ji bodové lakem na
rovnou desku, vlepime vyztuhu 23 a po-
tdhneme.

Trup sestavime po fddném vyschnuti
potahu ocasnich ploch. Zespodu na stfed
vySkovky pfilepime zadni &ast trupu 2 a
odfizneme obé plochy od $ablony. Mezi
sttedni Zebro vyikovky a trup 2 vlepime
stojinu 24, dile pomocné vyztuhy 25,
které zabranuji kyvani vyskovky po zadni
&sti trupu. Cést trupu 2 vlepime zezadu
do &4sti 1 do hloubky 2 mm. P¥i zasy-
chéni lepidla sledujeme pohledem zptedu
spravnou vzdjemnou polohu obou isti.
Vyskovka nesmi byt potlatena, rad&ji leh-
ce nataZena a ddle musi mit vyklonéni do
zatalky ~ zdviZenou pravou stranu. Na-
konec pfilepime zezadu na konec trupu
smérovku, vychylku do levé zatatky za-
jistime piilepenim vldkna z ddmské pun-
¢ochy (26) na smérovku.

Vrtuli stavime také na formé, jejiz
rozméry stanovime podle vzorce na vy-
krese a zhotovime ji z balsy nebo péno-
vého polystyrenu.

Nosnik 27 naslinime, ohneme pfes
preklizkovou 3ablonu pfifpendlenou pfi-
mo na formu a nechdme jej aspoii 1 ho-
dinu vyschnout v ohfdté troubé. Potom
vyjmeme $ablonu a nosnik bodové pfi-
chytime lakem k nékresu listu na formé,
Hlavni prubéZny nosnik 28 mtZe byt bud
obdélnikového nebo kruhového priifezu,
udéldme jej ze dvou pulek slepenych
uprostfed vkosem. Spoj pfelepime prouz-
kem Modelspanu, propichneme upro-
stted tenkym S$pendlikem a prostréime
otvorem osi¢ku vrtule 29 z drdtu o &
0,3 mm, kterou jsme pfedem ohnuli podle
vykresu. Na osi¢ku je jeSté nastréena ce-
luloidovd podlozka 31, kterou pfilepime
zespodu na nosnik, aby chrénila stfed od
omackéni. Pro zmengeni tfeni navlékneme

KALINUV maly (doslova) kufi na 3 modely CHAMPION va¥i ,,jen asi 10 kg. M4 jeSté dru-
hy vétsi na 5 modela

dvé teflonové podlozky 30. Ositku po
nastréeni ohneme a pfilepime shora na
nosnik vrtule. Takto pfipraveny nosnik
28 pfiSpendlime ze stran do spravné po-
lohy na formu; pfi pohledu na ¢elo formy
musi byt osi¢ka rovnobéZn4 s hranou for-
my (kontrola, Ze na obou listech vrtule
je stejné stoup4ni).

Nosnik 27 pfilepime u stfedu na nosnik
28, vlepime Zebra 32, zhotovend opét
pomoci plechové $ablony z prkénka tl.
0,5 mm. Viepime vyztuhy oblouku listu
33, navlhéime StéteCkem okrajovy nos-
nik i Zebra listu, film pfilepime pfifouk-
nutim. Postupnym ofezdvanim filmu a
pfetddenim formy za stdlého pfifoukdvéni
filmu potdhneme postupné cely list. Vrtule
se potahuje nejhtfe z celého modelu,
protoZe musime postupovat rychle, aby
list neoschl. Jakékoli trhnuti rukou zna-
mend zniCeni filmu. List opét nechdme
vyschnout 1 aZ 3 dny na formé, potom jej
odfizneme &epelkou a stejnym zpisobem
postavime na stfednim nosniku 28 i druhy
list.

Na vykrese jsou 2 typy vrtule: I je
vrtule z leto$niho MS, vhodnd pro rychlé
stoupdni a létdni pfi nizkych teplotich
ovzdu$i. Vrtuli II jsem pouZil pii MS
1968, je vhodnd pro 1étdni v 1ét¢ ve stied-
nich a malych vy$kdch hal. Dalsi moje
varianty vrtuli vychézeji z téchto dvou

tvar( a li§{ se mdlo v $ifce listu, priméru
i stoupdni, jakoZ i ve vaze,

ZALETANT

Sprivnd poloha té€zisté modelu v 50 aZ
55 9% hloubky kfidla bude zachovdna,
dodrZite-1i véhu u v§ech dila podle roz-
pisu na planku nebo ji procentuelné
zvétdite ¢i zmensite, Takto vyvazeny mo-
del musi letét na poprvé, zatacku vlevo
sefizujeme posouvdnim smérovky. Sefi-
zeni jemné doladujeme zasouvdnim &
vysouvanim postii kiidla; na malé dife-
rence neni CHAMPION pfili§ citlivy.
Pii postaveni vétSiho podtu modelt ze
stejnych $ablon si tudiZ lze dovolit sou-
téZni start s Uplné novym modelem (ne-
zalétanym) tfeba i na mistrovstvi svdta,
coZ jsem sam jiz také udélal.
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kunovilti i modely dalsich verzi. Vlevo na
snimku je opét dvoumistna vodni verze, se
dvéma plovédky misto kol. Tak moZno
létat ve vleku za motorovym &lunem nad
vét§imi vodnimi plochami, coZ je také
s hlediska bezpecnosti vyhodnéjéi. Vpravo
pak je jednomistnd motorizovand verze.
Kapot4dZ ptidé umoziuje zakryt sedadlo
prihlednym krytem a tla¢na vrtule,
pohdnénd invertnim ¢&tyfvdlcem nahradi
vilek. Stroj pak létd skoro stejné obratné
jako vrtulnik, jen s tim rozdilem, Ze
potiebuje ke vzletu kratky rozb&h a nemii-
Ze se zastavit ve vzduchu,
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Ceskoslovensky klub leteckych modeld#t oznamuje

= Kazdy ulastnik souté?i v roce 197{ musi byt
schopen vykazat se platnym prikazem Svazarmu
nebo jiné organizace, jez ho na soutdZ vyslala
(SSM, DPaM).

— Propagaéni modeldtsky materidl, jako vlajky,
obtisky, odznaky je moZno objednat na FV Svazar-
mu, tiskové a propaga¢ni sluZby, Opletalova 29,
Praha 1 (s. Smutny).

— Ceskoslovenské rekordy se hlisi na adresu:
Lubomir Koéi, Brechtova 8, Brno-Lesna.

— Prvni soustfedéni reprezentantd v kategoriich
volnych modeli se budou konat pfi nékteré vefejné
soutéZi (rozhodne trenér).

Mistrovstvi CSSR v r. 1971
RC akrobacie, Pieifany, 30. 7.—1. 8. 1971

— pofdddnim povifen LMK

Piestany
Pokojové modely, Brno, termin podle volné haly
— potidinim povéfena
méstsLa model. sekce Brno
Upoutané modely,Hradec Kralové, 11.—12. 9.
1971 - pof-ﬁdém’m povéfen

Hradec Kralové

Nominaci na mistrovstvi CSSR pro upoutané
modely v Hradci Kralové nahldsi Svazy nejpozdéji
do 15. 8. 1971.

Mistrovstvi CSSR v Piestanech bude uspotddino
pouze v kat. RC gkrobacie, kdeZto soutéz RC maket
jako narodni mistrovstvi § volnym piistupem; na
mezindrodni mistrovstvi CSSR ‘do Pieitan budou
pozvéni reprezentanti viech socialistickych stath.

Mezinarodni akce v CSSR v r. 1971
Mezindrodni soutéZ FAI pro upoutané modely —
Hradec Kralové ~ 11.—12. 4. — potdda LMK

Hradec Krilové i
RC akrobacie, (zdrovefi mistrovstvi CSSR)
Piesfany 30. 7.—1. 8. — pofdddi LMK Picitany
RC hydropliny - C, Budé&jovice — 7.—8, 8.
~ potédid LMK C. Budgjovice

Combat — Brno — duben nebo kvéten
— pofidi LMK Brno IT
Volné modely — Sezimovo Usti — 21.—22. 8.
— potddd LMK Sez. Usti
Pokojové modely — Brno — 4.—5. 7.
— pofddd méstskd model. sekce Brno
Sportovni pravidla platnad v =,
V kategorii RC-V se schvaluje zména:
6. [. — Vieobecné — zlstivd
6. 2. ~ SoutéZni kategorie
6.2.1.-RC-VI1 - vétroné¢ pro let v termice,
u nichZ je povoleno fidit smér
letu a ovlddat aerodynamické
brzdy

6.2.2. = RC-V2 -~ Vétroné pro let v termice s ne-
omezenym podtem Fizenych
a ovlddanych prvka

6,8.3, — zastdva beze zmény

6.8.4. — zrugit v plném znéni

V kategorii A2 je tfeba stanovit pracovni {as,
béhem né¢hoz musi byt model vypudtén ze $iary
vidy podle podtu Glastnik( na soutéfi, na starto~
vi§ti nejvice 8 soutézicich (je na zvaZeni pofadatele).
Ponechat zdkaz odhozeni startovaciho zafizeni.

V kategorii C2 vyvoldnim na start zadind pracovni
&as 5 minut,

6. 10.2. bod b) — ndrodnich pravidel
nahradit znénim — sout&Zi se na éas, pfi ¢emz do
vysledného hodnoceni se bere ohodnoceni modelu
+ hodnoceni letu za podminky trvani letu nejméné
10 vt. pfi jednom z platngch pokust.

Titul ,,mistr sportu® se ud&luje C. Patkovi
(mistr Evropy 1970), ing. K. Rybeckému (Xlen
vité€zného druZstva na MS pro poko;ove modely
1970); titul ,,zaslouzily mistr sportu’* m. s, E.
Chlubnému (Clen vitézného druZstva na MS pro
pokojové modely 1970); z. m. sportu J. Kalina je
navrZen na statni vyznamendni,

1971
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we LETECKOU TECHNIKU o=im

VSB 66
ORLICE 1«

prvni
ceskoslovensky vétron
s motylkovymi
ocasnimi plochami

Konstrukce tohoto vétroné vznikla v rdmci diplomovych projekt skupiny Sesti posluchalii
letecké fakulty VAAZ v Brné pod piimym vedenim ing. Rostislava PospiSila a ing. Milana
Forejta. Upind vykresovd a vypoitovd dokumentace byla pieddna v 2dit 1966 do vyrobniho
zdvodu n. p. Orlidan Choceni, kde byla jesté na podzim téhoi roku zahdjena p¥iprava
vyroby dvou prototypi. Samotnd vyroba prototypul byla zapofata v roce 1967. Trvala
dlouho, protoze jak nadiizené orgdny, tak kompetentni linitelé Svazarmu nejevili o vétrost
zdjem. Proni prototyp byl dokoncen na sklonku léta 1970. Letové zkousky byly zahdjeny dne
17. zd¥ 1970 v rdmei ,,domdcich oslav® Dne Eeskoslovenského letectva.

Proé zkusebni lety prokdzaly dobré letové vlastnosti. Na zdkladé promich priblignych
méfent vykonti vétroné se dd usuzovat, e z profilu STF-863-615 lze ziskat vice nef tomu
bylo u vétroné VSB 62, za predpokladu nejvétsi moiné péle jak p¥i konstrukci, tak piy

vyrobé kiidla.

_ Dalst osud nového vétroné zdvisi na tom,jaké stanovisko k nému zaujmou p¥isluiné orgdny
UV Svazarmu. Bud zustane ve dvou prototypech, jako VSB 62 Vega nebo v budoucnu

nahradi dnes velmi oblibené VT 116 Orlik 11,

TECHNICKY POPIS

VSB 66 ,,ORLICE 1* je jednomistny
vysokovykonny vétron standardni kate-
gorie; koncepén& samonosny hornoplo$-
nik s motylkovymi ocasnimi plochami.
Konstrukce je celodfevéni, v nékterych
&astech doplnéna plastickymi hmotami.

Jednonosnikové kfidlo m4d po celém
rozpéti diagondlni potah z pieklizky
o stalé tloustce 1,5 mm, mezi Zebry vy-
ztuZeny pénovym polystyrenem. Kridélka
jsou nedélend, Stérbina mezi kfidlem
a ktidélkem je utésnéna plitnem. Kon-
cové desky na k¥idle zv&tduji ieho efektivni
$tihlost a na zemi chrdni kiidélko pied
poskozenim.

Brzdici klapky jsou umistény na kfidle
v 66 9% hloubky. Jsou typu DFS, osvéd-
¢eného u vétrond VT-116 i VSB-62.

Trup mé klasickou poloskofepinovou
konstrukci. Kryt pilotniho prostoru je
z jednoho kusu determélniho skla a pfi
nastupovani se snimd stranou (obdobné
jako u ,,Galdnky‘‘). Na palubni desce
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jsou bézné piistroje a ovlddaci skfifika
radiové stanice. Pilotni kompas je pfi-
pevnén primo na sklo krytu kabiny.
NozZni Fizeni je stavitelné za letu do tfi
poloh.

Zéadova opérka je stavitelnd na zemi do
péti poloh. V prostorném zavazadlovém
prostoru o objemu 104 dm? je umisténa
radiova stanice LS 4. Na pfini je moZno
instalovat vodni nddrZ o objemu 54 dm?.

Motylkové ocasni plochy jsou ,,plo-
vouciho™ typu, béZné konstrukce. Pre-
klizkovy potah (jen na C4sti kormidel) je
opét vyztuZen polystyreném. VyvaZovaci
plo§ky jsou potazeny pieklizkou. Rizeni
plosek se pfi montdZl napojuje automa-
ticky.

Pristavaci zatizeni tvofi pevné ne-
odpruZené Kkolo, umisténé mirné pfed
téZi8tém a jasanov4 ostruha, odpruZend
pryZzovym blokem. Kolo podvozku je
vybaveno brzdou.

Zbarveni. Povrch celého vétroné je
bily. Ramedek kabiny, linky na bocich
trupu, koncové oblouky ocasnich ploch
i s trubkou nesouci vyvaZovaci zavaZi
a koncové desky kfidla jsou modro-
zelené, Napisy ,,ORLICE 1%, VSB 66

a imatrikulace OK-42 jsou &erné. Sipka
pod nédpisem ,,Orlice 1% je zlutd, kryt
palubni desky matové &erny. Palubni des-
ka je nastfikdna Sedym vypalovacim la-
kem. Calounéni kabiny je svétlemodré,
platno zadové opérky Sedomodré, ZavaZi
ocasnich ploch jsou leskle ozinkovand,
bez néatéru. Snimal dynamického tlaku
na $pici trupu a tdhlo vypinade na palubni
desce jsou Cervené.

Technickd data a pr¥edpokladané
vykony: Rozpéti 15 m, délka 6,95 m,
vySka 1,4 m; $tihlost k¥idla 21,4; prdzdna
hmota 271 kg (u 1. prototypu), max. le-
tovdi hmota 380 kg; plosné zatiZeni
31,9 kg/m? az 36,2 kg/m?®.

Nejlepsi klouzavost 40 (40,2) pfi rych-
losti 94 (106) km/h; nejmen3i klesavost
0,6 (0,65) m/s pfi rychlosti 83 (89) km/h,
Nejmens$i rychlost 67 (74) km/h, nejvétsi
dovolend rychlost 268 km/h. (Udaje v za-
vorkdch plati pro vétsi letovou hmotu.)

Zpracoval ing. Pavel TOMANA

__ OPRAVA

Ysé"V Modelati & 9/70 v rubrice Pozndvime le-
teckou techniku doslo u letadla P-40 v odstavci
Zbarveni ke dvéma nedopatfenim.

Uvadény ndpis na zidi: London Price md
znit spravn¢ London Pride, jak je patrno
iz vykresu.

Véta: Vysostné znaky ... md sprévné znit:
Vysostné znaky byly na smérovce (od pfe-
du) ¢&erveno-bilo-modré, na trupu (od
stfedu) Lerveno-bilo-modro-Zluté sou-
stfedné kruhy, na k¥idle. .. atd. podle st~
vajiciho textu.

Omlouvdme se Stendtdm za ,,tiskového Sot-
ka'* a souCasné dékujeme pozornému &teniii
Frant. Wolfovi z Karlovych Var za upozornéni.

Zd. KALAB

MODELAR . 12/1970
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B LMK Akrobat v Novém Bohuminé
uspofddal 27. zdfi soutéZ upoutanych
modelli. V kategorii UA zvitézil B. Ju-
re¢ka z Ostravy vykonem 5885 bodd pied
Z. Kiizkou z Prerova (5671) a M. Pra-
Sivkou z Ostravy (5239). J. Rakusan
z Olomouce zvitizil ve findle UC pfed
V. Magkem z téhoZ klubu.

B SoutéZz malych modela se konala
4, fijna za kinem Panorama v Karviné,
L. Chrobok z Fren$tatu vyhral v katego-
rii A-1 ¢asem 564 vtefin pred J. Hladi-
lem z Krométize (534) a J. Sablaturou
z Frenstatu (468). V kategorii B~1 nalé-
tal Z. Korec z Karviné 457 vtefin a v ka-
tegorii C-1 J. Hladil z Kromé&tize 573
vtefin. V obou poslednich kategoriich
startovali vZdy pouze dva soutdzici.

Verejnou soutéZ vétrond A-1 a
A-2 usporidal 3. fjna MK -~ ODMP
Prost&jov na mistnim leti§ti. V kategorii
A-1 juniofi zvitézil M. Fisr z Litovle
¢asem 552 vtefin pred J. Lanikem z Kro-
méiiZe (442) a V. SiSmou z Litovle (388).
J. Hladil z Kromé&fiZe byl prvni ve tiidé
seniord vykonem 659 vtefin a odsunul
svého klubového kolegu J. Haase, ktery
nalétal 516 vtefin, na druhé misto. I. Jan-
tek z Krnova byl tieti (387).

V Kkategorii A-2 vyhrdl L. Chrobok
z Petivaldu pted J. Kope&nym — oba na-
1étali 794 vtefin a o prvém misté rozhodl
osmy start (Chrobok 180, Kopeény 42).
Tieti skondil J. Sorbi z Prostéjova (765).

5,V propozicich mdte jenom start z ruky, tak neka~
frejie a méite!” Kresba: §iti VANECEK
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W LMK Vysoké Myto piipravil na
chocenském leti$ti dne 29. srpna souté
vétront A-2. Pro nepfiznivé pocasi byla
pfeloZena na 20. zafi, kdy se dockala
krasné pohody. Jako prvni se umistil
L. Rydval ze Dvora Kralové n. L. dasem
995 vtetin, Druhy byl P. Réssler z Chocné
(923) a tieti B. Ryz z téhoZ klubu (920).

B LMK Svazarmu Nové Mésto na
Moravé uspofiadal ve dnech 10. a 11.
fijna IX. roénik ,,Novomé&stského svahu‘*
pro kategorie RCsv-1 a RCsv-2. SoutéZ
se 1étala jako III. kolo mistrovstvi CSSR.
V kategorii RCsv-1 byl prvni m. s. V. Spu-
lék z Pardubic vykonem 675 boda pfed
K. Krikavou z téhoZ klubu (625) a ing.
J. BlaZi¢kem z Uherského Hradisté (600).
V kategorii RCsv-2 zvitézil L. Dulek
z Prahy 2 vykonem 1300 bodil pfed F.
Vriénou z Nového Mdésta (1275) a ing.
J. Blazickem (1250).

B LMK Mélnik byl porfadatelem zda-
filé soutdZe motorovych modeld. Létala
se 11. fijna na letidti Hofin u Mélnika za
pé&kného klidného pocasi. V Kkategorii
C-2 zvitézil C. Patek vykonem 1050 -+ 331
vtefin. Druhy byl ing. V. Héjek (1050 -+
283), tfeti Z. Malina (1050 + 220). V.
Sourek vyhril kategorii C-i &asem 695
vtefin pred Z. Kiilou (607).

J. Yymazal z Rousinova byl nej-
lepsi v kategorii RC-M2 vykonem 5760
bodd na souté?i 11. fijna v Blansku, Dru-

hy skondil J. Oplt z Tisnova™(3995),
tieti byl J. Nezhyba z Brna (2600). Kate-
gorii RC-M1 s amatérskymi soupravami
vyhrdl ing. J. MatouSek z Prahy vyko-
nem 2390 boda pfed F. Kosinou z Blan-
ska (2320) a J. Kodytkem z Hradce Kra-
lové (2285). O. Vlkanova z Brna byl
prvni v kategorii RC-M1 s profesiondl-
nimi soupravami vykonem 1760 bodt.
Druhy skontil B. KoneZny z Blanska.

B V nedéli 11, fijna uspotsdal LMK
FryCovice svou prviai vefejnou soutéZ.
V kategorii A-1 ze 14 soutéZicich zvitézil
L. Chrobok z LMK Frenitit asem
700 + 90 vtefin pred J. Stefkem z LMK
Brusperk (700 + 80) a J. Sugarem z LMK
Paskov (688). V kategorii A-2 se seslo
celkem 18 soutézicich. Prvni misto ziskal
J. Bosék z LMK Krométiz 1 dasem 956
vtefin, druhé A, Hirsch z LMK Qlomouc
Casem 936 a tfeti J. Konetny z LMK
Frycovice (916).

B ,,Bechyiniski podzimni‘‘ v katego-
rii A-1 a B-1 se 1étala 17. #ijna za hezkého
pocasi. Pé&ného uspéchu dosihl B.
Roessler z MK Bechyné, kdyz zvitézil
v obou disciplinéch. V kategorii A-1 do-
séhl Casu 594 vtefin a odsunul M. PSeida
na druhé misto (569). Tteti skoncil D.
Levy (547). V kategorii B-1 nalétal
Roessler 553 vtefin. V. Kube§ skondil
druhy s 544 vtefinami, tfeti byl Z. Dvo-
4k vykonem 487 vtefin.

SMER PRAHA
jesté jednon

(3) Zprdou o findle soutési Smér
Praha jsme pFinesli v minulém Esle.
K zdafilé akci se vracime alespoii dvéma
snimky. Na prowim je Stastnd F. Fusti-
anovd pFi ndvratu z vitézného letu.
Na druhém obrdzku jsou mladi modeldis
2 Rimavské Soboty 1 se suym vedoucim.
Byl to pan ulitel, ktery se suymi svéfenct
postavil velmi pékné rakety START
podle plinku v Modeld# a staral se
o chlapce jako o viastni déti. Skoda, 3e
mdme tak mdlo podobné obétavych
vychovateli.

MODELAR .« 12/1970



1 déjin

lodi
Vit&zslav PROVAZNIK

Po deldi odmlce pokracujeme
v seridlu o historii, Jisté si ji je~
ji obdivovatelé za dlouhych zim-
nich vedéerti radi pfeétou.

. Soudasni odbornici se shoduji v tom,
%e Kolumbova Santa Maria byla karaka,
Lisila se od ptivodni karavely étyfcipymi
plachtami a bachratym trupem, ¢imzZ vy-
vojové navazovala na hulk; hulk byl vSak
stavén systémem klinker, kdeZto karaka
systémem kravel; proto mohla byt pod-
stamé vét§i nez hulk. V té okolnosti, Ze
kravelové stavéné lodi se tehdy v severni
Evropé nazyvaly prost® karavelami, tkvi
zfejmé puvod tradi¢niho ndzoru, Ze Santa
Maria (a ji podobné lodi objevitelir) byla
karavela.

Nao ¢i karaka podle Timpottova rukopisu
~ poloviny 15. stoleti

F V prvé poloving 15, stoleti byla karaka
nanejvyse jen dvojstéZnikem s malym zad-
nim stéZném, opatfenym latinskou plach-
tou. Rahnovou d{tyfcipou plachtu pova-
Zuji odbornici za diikaz vyvojové nivaz-
nosti na severoevropsky vzor. To ukazuje,
Ze na rozdil od doméci karavely byla ka-
raka plivodné severoevropsky hulk, jenZ
po proniknuti do Stfedomoii byl podle
taméjSich tradi¢nich dvojstéZnikl opatien
zadnim stéZném s latinskou plachtou.
Ponévadz hlavni stéZen byl ponechdn ve
stfedu trupu, poru$end rovnoviha lodi
musela byt obnovena pfidanim tfetiho
stéZné na pfidi. Tim byla karaka hotova.

Na karace uZ vidime diillezity konstruk-
¢ni rozdil mezi pfednim a zadnim ste-
venem, ktery dal zdklad k charakteristické
formé zadi plachetnic pfistich stoleti.
Souvisi to s vynilezem zddového kormidla,
které zpocatku - u kogy — bylo ovlidano

MODELAR « 12/1970

nlachetnich

jednoduchou pikou, umisténou pod pa-
lubou. KdyZz v3ak velikost a tedy i vyska
lodniho trupu dale rostla a kdyZ se zalaly
tvofit zddové ndstavby, které nebyly uZ
jen postaveny na provisornim le$eni na
palubé, nybrz byly pfimo zapracovény do
trupu jako jeho organickd soulsst a do-
konce pfeénivaly pifes troved zadni pa-
luby, bylo nutno zavést kormidelni piku
do trupu zvld$tnim ovéalnym otvorem,
ktery musel byt dost $iroky, aby v ném
paka mohla kyvat. Pak tedy bylo nutno
ukondit zadni steven (kormovec) pod
timto otvorem a tim jej v porovnédn{
s pfednim stevenem znalné& sniZit. To si
vynutilo zménu konstrukce celé zadi; aZz
dosud méla z4d stejny obly tvar jako prid,
nebot konce planék byly zapus$tény do
steventi. Nyni mohla oblost z4di sahat

(6) KARAKA

jen do vySe sniZeného kormovce, kdeito
nad nim bylo nutno hledat jiné feeni.
Z vnitini strany bylo na hlavu kormovce
pfipevnéno pfi¢né bfevno, jeZ se stalo
zékladnou pro nistavbu; ta pak byla hra-
natd s rovnou zadni sténou. Jeji spojeni
s oblym trupem tvofila pfechodnd sténa,
jeZ byla zdola nahoru vyduta nazad, aby
dosahla pfeénivajici spodni okraj néstavby.
V této sténd byl otvor pro kormidelni
pdku. Celek je dobfe vidét na obrazku ka-
raky mistra W.

Toto vysvétleni podal pfesvédéivé H.
Winter, jenZ vysunuti zadni nistavby na-
zad povaZuje za znak odli$ujici karaku od
karavely.

Koncem 15. stoleti byla karaka uZ vel-
kou obchodni lodi, ovSem ozbrojenou. To
je vidét z obrazu vldmského mistra W.
z 1. 1470, Na ném vidime, Ze nastavby byly
dvojpalubové a krovy naznacuji, Ze i vrch-
ni paluby bylo moZno zakryt plachtovou
stfechou nebo ochrannou sit{, branici
nepfiteli ztéci lod. Na zadni palubé stilo
po kazdé strané 5 dél, jedno je vidét
i v kosi zadniho stéZné.

Karaka s koSovou plachtou. Pravdépodobna
podoba Santy Marie

Sviij ptivod v hulku (ztotoZnéném uz
s kogou) dokazuje karaka i velkym stied-
nim stéZném s jednou obrovskou plach-
tou, nad niZ viak brzy byla zavé$ena mal4
plachta koSovd. Pfesto je pfedni st&Zeit
uz znaln& vysoky a naznacuje budouci
vyvoj, v némzZ se hlavnimu st€Zni co do
velikosti a dileZitosti prakticky vyrovnal.

Dalsi dutleZitou novinkou je zpéisob
upevnéni stéZfiovych zdpor & upinadek,
jeZz drzi st€Zefl do stran a nazad. Neni
znimo, jak byly upevnény do té doby.
Soudi se, ze byly vedeny na vnitfni stranu
brleni a tam snad byly uchyceny v ocelo-
vych kruhovych okdch. AvSak karaka
vlamského mistra ma upinacky upevnény
pomoci srdcovitych desek (zvanych doods-
hoofdy) a napinacich lanek na silném tra-
mu, tzv. kobylici, zapusténé vné do lodni
stény. Tento systém se udrZel aZ do 19.
stoleti s tim rozdilem, Ze srdcovky byly
nahrazeny okrouhlymi ,;panenkami‘‘ (po-
dle italského ndzvu ,,bigota™); osvédiil se
jakozto prevodové zafizeni, jeZ pfendselo
mohutny tah upinadek (vyvolany fungu-
jicim plachtovim) na trup.

Dalsi vyznamnou novinkou, se kterou
sice zdrodeéné pfisel uz hulk, ale kterou
plné rozvinula teprve karaka, bylo spojeni
upinalek provazovymi piiCkami, z nichZ
tak vznikly stéZnové Zebiiky. Do té
doby se uZivalo jen tzv. Jakobova Zebiiku —
lanového s dfevénymi pfickami a volné
zav&8eného podle stéZné. StéZhdové Zebfi-
ky byly vykonnéjsi, nebot soucasné mohlo
stoupat do lanovi vice muZi.

Jedna z nejpovéjSich rekonstrukeci Santy
Marie, jiz poridil Stan. Szymanski (st¥edo-
morska karaka)

{ Pokracovdni)
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RC makety patfi k nejobdivovanéjsim

Rychlostni radiem ¥izeny model v plné jizdé

Fe starym dobrym zvykem ohlédnout se po skonlent sezdny zpét, zhodnotit jeji priibéh,
z vysledkit udélatr zdvér a urdit smér pro dalsi Sinnost v pitsti sezoné. Celé zhodnoceni by si
vy&ddalo hodné mista, a proto se pokusim vyloZit alespoit strucné problematiku nasi &nnosti.
Byl bych rdd, kdyby tento &ldnek byl voditkem pro hodnoceni v klubech a kdyby vyvolal
diskust, jejis vysledky by piinesly rozSifen{ modeld¥ské zdkladny a zlepSeni sportovnich

vykonii.

Zaénu tim pfijemnéj$im — Gspéchy na-
Sich lodnich modeldfa v zahranici: m. s.
Barto$ ptivezl z ME ve Svédsku zlatou
a titul mistra Evropy ve tf. DX, m. s.
Vréblik dovrSil uspéch ziskdnim stfibrné
medaile v téZe soutézi a téidé. RovnéZ 4.
misto m. s. Vrdblika ve tf. D10 pocitdme
vzhledem k soulasné situaci za tspéch.
V siln@ obsazené mezindrodni soutézi
v Roztocku ziskali prvni misto z. m. s.
Sustr ve tf. Al vykonem 148,760 km/h
a v A2 148,760, z. m. s. Baitler ve tf. Bl
vykonem 206,896 km/h; Hock druhé misto
ve tf. F 2B 185,3 bodu, z. m. s. Skofepa
tfeti misto v téZe t¥idé 183,3 bodl, Nyvit
téeti misto ve tf. EX 93 bodd a m. s.
Severa tfeti misto ve tf. F1-V5 28,9 vt.
(mimo soutéZ zajel 22,8 vt.). (O této
tusp&né soutéZi ndm bohuZel nikdo
z Ulastnikii nebyl schopen dat zprévu.
Pozn. red.) Rychlikdfi své uspéchy do-
viSili rovndZ v silng obsazeném mezind-
rodnim zédvodé Savaria kopa 1970 v_Ma-
darsku — prvni misto ziskali: z. m. s. Sustr
ve tf. Al 151,260 km/h, ve tf. A2 155,172
km/h, Cernicky ve t¥. Bl 211,757 km/h
(vyrovnal evropsky avytvofil rekord CSSR)
a druhé misto ve tf. Al 138,461 km/h.

Po sportovni strance bychom mohli
byt s nejuspsingj$i kategorii A/B spoko-
jeni. Pfesto nejsme; mdme sice silnou
$picku, s niZ se musi politat v kaZdém
mezindarodnim zdvodé, aviak za nimi je
velikd mezera jak ve vykonech, tak
v po¢tu. Na druhych mistech jsou vykony
0 20—30 km hor$i, ostatni se pohybuji
aZ pod hranici 100 km/h. Chybi nim
solidni vykonnostni stfed, ktery by se
tladil na §pitku. Udast ki v této kate-
gorii neni Z4dnd a pocet juniort je velmi
maly. Dlouhodobé perspektivy — vycha-
zime-li z dne§niho stavu — nejsou pro nds
nikterak pfiznivé. Pri¢iny tohoto stavu
jsou zejména v tichto skutecnostech:

— necdostatek kvalifikovanych instruktora pro tuto
-echnicky nironou kategorii. Cinnost se omezuje
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pouze na nékolik milo mist, kde tyto pfedpoklady
jsou a to brani masovému rozvoji

— velké vykonnostni rozdily berou zejména mla-
dym chut, i kdyZz vysledkv pfednich modcldtt se
také nedostavily ani za rok &i za dva

~ problém se ziskdnim vykonné smési (jedové
povoleni) nehled& k tomu, Ze provoz zdvodnich mo-
tor je finanéné nidrodny (neni to jen jednorizovy
vy3§i vydai za motor, jehoZ Zivotnost je je¥té ke
viemu mald)

— nejsou pefdddny samostatné soutéze pro zadd-
te¢niky — juniory (naborové)

— nedostatek vodnich ploch oro trénink

Na mistrovstvi CSSR ziskali titul mistra ¢SSR
ve tf. Al — z. m. s Sustr 145,161 km/h; tf. A2
z. m. s. Sustr 141.732 km/h; tf. A3 Fap3o 155,172
km/h; Bl Cernicky 204,545 km/h.

Dal§i uspésnou kategorii byla letos
kategorie D - volné plachetnice. 1 zde
miZeme mluvit o vykonnostni Zpi¢ce
(n&kolikaleté) reprezentované m. s. Bar-
to§em, m. s. Vrablikem a m. s. Jenikem
(jemuZ se v8ak v posledni dob& nedafi
tak, jak by sam chtél). V mezindrodnim
méfitku v8ak tato 3pitka postrddd té
suverénnosti, jakou md kategorie A/B.
MfiZeme byt spokojeni pouze s tfidou
DX. Ve tf{dé D10 jsou vvsledky primér-
né a ve tfidé DM jiZ nékolik let zaostd-
vame a nedosahujeme ani evropského pri-~
méru. PFliny?

— zaostdvani v konstrukci modeld

— mald tréncvanost (nedostate¢n zajeté modely)

— ndvyk na soutézich pouze na vitr z boku; opo-
mijeni jizd se zadnim vétrem

—~ nevyuZivini moZnosti tfi sad plachet pro rdz-
nou silu vétru

-- nepouZivani spinakru a u¢inného zatizeni pro
Fizeni sméru

— mald znalost hydro- a aerodynamiky, zejména
u juniord.

Tato kategorie byla dosud jedinou,
kterd méla Siroké zdzemi v juniorech,
jejichZz vykonnost méla vvsoky standard.
Leto$ni rok znamend v tomto sméru stag-
naci; nedo§lo ani k ocekdvanému rozdi-
feni mezi Zdky.

Mistrovstvi CSSR se vzhledem k upl-
nému bezvétii nekonalo.

Kategorie E — makety a volné kon-
strukce motorovych lodi vykazuje letos
dva sympatické znaky: nachdzi stdle

-l '/‘\i‘ Fac—d
X L /
. 2 ik V4 o

vét8i odezvu mezi naSimi nejmladS$imi -
%4ky; na $picku reprezentovanou zejména
Nyvitem, Vrbou, Slizkem, Zemanem
a Tesafem se tladi novi, ktefi udrZi-li si
nastoupeny kurs i v budoucnu, budou
velmi nebezpelnymi soupefi.

Utast velkého podtu %4kt na sout&Zich
¢ini mnohdy pofadatelim potiZe, aviak
price jim takto vénovand pfinasi rychle
své ovoce. Spoleéné soutéZe jim ddvaji
moZnost vidét modely nafich pfednich
modelart. Stadil jeden rok a vzestupny
vyvoj jak ve vypracovidni modelid, tak
v jizdé je zfetelné patrny.

U juniort a seniorll, jejichZ podet ne-
vzristd (seniort naopak ubyvi), mi-
Zeme vykony ¢lenit na

— vypracovani modelt

— jizdy.

PfestoZe ve vypracovani jsme v evrop-
ském méfitku schopni konkurence, na
mezindrodnim poli jsme nedosdhli vy-
znalnych uspécht. Pfi¢inou jsou jizdni
vlastnosti modeli. Nemaji gyroskopy (le-
to$ni prvni pokusy jsou zatim mdlo tisp&s-
né, je v8ak nutno pokrafovat) a jizdy jsou
proto nestabilni — model zajede v jedné
jizd& 100 bodu, aby t¥eba hned v nisle-
dujici zajel jenom 40 bodé; dosahovany
prumér z jizd 80—90 9, z celkovych 120
bodt je maly.

Zlepsilo se sefizeni modeld na rychlost;
setkdvame sc viak s dal$imi nedostatky,
které negativné ovliviiuji vysledky:

— stavba modelt podle nedokonalych plind
(zhor$uje hodnoceni)

— nepfesné tvarové | rozmé&rové zpracovini trupu
i ndstaveb

— nedostateéné upevnéné pohonné zdroje

— nevyviZené modely

— chybné vypouténi modelti

Na mistrovstvi CSSR ziskali tituly mistrii:

tf. EX —~ Nyvit 77,33/93,33; tf. EX jun. — Walach
63/96,66

tt. FH — SliZek 99/96; EK jun. - Kolat 91,66/
176,66

tf, EK — Tesai 97/112 (hodnoceni/jizdy).

Kategorie F - modely fizené radiem
si ziskdva stdle vét$i popularitu, i kdyz
podminky pro jeji provozovéni jsou u nds
zcela odli$né od jinych zemi. N4§ modelaf
stavi nejen cely model, ale zpravidla i RC
soupravu. Na mistrovstvi Evropy jsou
naSe amatérské soupravy raritou a poZa-
davek naSich pfi fréninku, aby jim do

MODELAR « 12/1970



Zaci se letos &inili

Ing. V1. Valenta si vedl v leto3ni sezoné velmi aspésné

LODNIM MODELARUM CS

toho ostatni ,,nemluvili® (nevysilali) budfi
udiv. Modelafi i trenér tvrdi, Ze pfede-
v§im v RC soupravich je pri¢ina vykon-
nostnich rozdila ve tfidach Fl a F3,
tedy tam, kde zdleZi na rychlosti a rychlé
reakci modelu.

Do jaké miry md na vykon vliv apara-
tura a do jaké miry konstrukce modelu
a klidné ruce, budeme si moci ovéfit
v piisti sezon& u Bartong, m. s. Severy
a z. m. s. Skofepy, jimZ byly svéfeny pro-
porciondlni soupravy Varioprop.

Z hlediska mezindrodniho srovnani
miZeme tuto kategorii rozdélit zhruba na
tfi ¢asti. Prvni tvofi tHdy F2, v nichi
drzime krok s evropskou modelafskou
§pi¢kou jak ve vypracovani, tak v jizdach.
(Z. m. s. Skotepa, Hock; novi Stanc a
Machov4 maji zatim slabinu ve vypraco-
vani modelu.) Druh4 skupina jsou tiidy
F3 (slalom). Modely se spalovacim mo-
torem si udrZuji lep$i pramér (m. s.
Severa. Zak, ing. Valenta). Pozadu zi-
stdvdme v modelech s elektromotory
(Bartoii, m. s. Podany). Tteti ¢dst — rych-
lostni t¥idy F1 jsou na tom nejhtfe; tam
jsme pod priamérem (m. s. Podany, m. s,
Severa, m. s. Dvofék, Bolek).

Zatimco vykonnost mezi dvéma ME
(1967 a 1969) znaéné stoupla u t¥idy F1,
v praméru o 3,5 vt., u tfidy F3 o 2 body
(coZ ptedstavuje zvétSeni rychlosti o 10
vtefin) zd4 se, Ze jsme uz dosahli vykon-
nostniho maxima; k zlepSeni dochazi
pouze ojedinéle a tento vykon potom
predstavuje na§ novy rekord (napf. Bo-
lek tf. F1-V15 cm?® 23,8 vt., m. s. Poda-
ny F3-E 136,6 bodd, m. s. Severa tf,
F3-V 140 bod®). Jsme stale svédky toho,
Ze vikon je docilovdn na jeden start —
zejména u rychlostnich modell se spalo-
vacimi motory je zdafilych jen asi 40 %,
viech startd. Nespolehlivost ve startech
jist® nedod4 klidu a je dal$i pticinou stag-
nace vykonu této kategorie.

Na mistrovstvi CSSR ziskali prvni
misto a tituly - tf. F1 =V 2,5 cm® m. s.
Dvorék 27,8 vt,, — V 5 cm® m. s. Severa
28,5 vt., — V 15 cm?® Bolek 23,8 vt.; F2A
Kubitek 182,33 boda, tfé. F2B Hock
198,66 bodti; F3-V Zak 137,5 bodd,
F3-E Bartos 129,9 b.; tf. F1-E 30W
Barton 67,5 vt.

MODELAR « 12/1970

Zcela zvladtni kapitolu zaujimd u nas
t¥ida F5 - plachetnice Fizené radiem.
Zatitky této tridy byly skuteéné téZzé;
zadinali jsme z niceho, zkouSeli, improvi-
zovali a Cerpali poznatky kde se dalo.
Mezindrodnich zkuSenosti bylo velmi
mdlo, takZe chybélo srovndni s evropskou
$pi¢kou. Naposledy jsme se zalastnili
ME v r. 1967, kde Jifi Linhart obsadil
10. misto. Od té doby vSak v zahrani¢i
tato ti¥ida ulinila velky skok kupfedu.

I pfes ndrotnost této tiidy je pot&si-
telné, Ze podet udlastnikd roste. Vyvoj
v této dobé sméfuje k regatovému zpl-
sobu soutéZeni, coZ vyZaduje superhety.
Proto jsme nemohli obeslat ME v r. 1970
ve Svédsku, na$e aparatury by byly ru-
Seny. Pro leto$ni rok nemdme tedy vlast-
né& pfehled o vykonnosti. Pfesto bych fekl,
ze nam ptedeviim chybi jistota v technice
jizdy; potfebné vétsi rychlosti brani t&Z-
ké trupy modela (stejné chyby jako u kat.
D). Pro skute¢n& rychlejsi rozvoj by byla
vhodnd vét§i ucast na mezindrodnich
zdvodech (napf. v Madarsku, NDR).

Nékolik slov bych chtél fici k soutézim.
Potdddme soutéZe vefejné (prevaziné jed-
nodenni), mezindrodni a mistrovstvi (vi-
cedenni). Vefejné soutéZe se stavaji zd-
leZitosti mistni, ndast oZivuji jen Zéci.
Pievazné byvaji dobfe pfipraveny a i je-
jich priib&h byvd dobry. Presto vSak bych
chtél #ici n€kolik kritickych slov jak
k pofadateltim, tak k soutézicim.

Potadatelé — nezajidtuji vidy kvalitni svaZeni
modeld, ¢asto dochdzi k jejich podkozeni

— nezajidtuji soutéZe potfebnym podtem rozhod-
&ich a ti kteti jsou, nemaji ¢asto ani pottebnou kva-
lifikaci

— pozdi zasilaji vysledkové listiny — nékdy vibec
ne; podobné je tomu i s diplomy

— nékdy vyhladuji ptili§ zjednodugené propozice,
mnohdy je zasilaji pozdé

— maji ptili§ familierni ptistup k zahajovani i za-
koné&eni soutéZe — mnohde se viabec nedéla

SoutéZici — zasilaji pozd& ptihlasky, piijizdéji
vibec bez pfihlasky nebo se nedostavi bez omluvy,
dodate¢né méni tiidu (to vie ztéZuje organizaci po-
fadatellim, na coZ si obvykle stézuji ti, kteki to zavi-
nili)

— jsou nedisciplinovani pti nistupech k zahdjeni
a ukondeni soutéze a né¢kdy i v pribéhu soutéze

— pozaduji zmény v programu soutéZe proti pro-
pozicim,

Tyto nedostatky se pfena$eji i do me-
zindrodnich soutéZi a na mistrovstvi,
¢im je sniZovan jejich vyznam. Pfipoéte-
me-li k tomu nevhodnou etiketu pfi z4-

véretném ceremoniédlu a jeho nerespekto-
vani nékterymi soutdZicimi, dostdvaji tyto
soutéZe urovenl sousedského pojezdéni.

Jsou nedostatky, s jejichZ odstrafiovéd-
nim muZeme zalit ihned, jiné si vyZadaji
deldi dobu. V kaidém pfripadé je viak
zapotfebi jit dasledné stanovenou cestou
a drZet se ji i za cenu pfipadnych nepo-
puldrnich opatfeni (napf. nepfipuiténi
k soutézi, vylou€eni, sniZeni dotace, ne-
pfedani ceny apod.).

Zivérem jedté predkldddm nékolik nd-
métd, jejichZz uskutedhovinim se budeme
zabyvat v roce 1971:

~ 2-3denni $koleni (IMZ) zvlasf pro kaZdou ka-
tegorii, kde by se zejména Zici a juniofi sezndmili
s praktickou 1 teoretickou strankou své kategorie

- na zdkladé smlouvy s DPaM chceme rozdifit
vychovu instruktort (zejména u kat. A/B a F) a
umoznit tak dal$i roz3iteni zdjmové &innosti mezi
mladezi

- ziskdvat zpét ztracené pozice na ¥kolich, od-
bornych uili§tich apod.

- vedle ¢lent organizace chceme plisobit na dali,
ktefi se této ¢innosti vénuji neorganizovand

— ptezkouget rozhod&i I. a II. tiidy a delegovanim
ila soutéZe jim umoZnit uplatnéni teoretickych zna-
osti{

— v klubech vénovat vé&t3i pédi svaZedtum lodi —
naucit je ovladat lod i manipulovat s modelem, aby
nedochizelo k jeho potkozeni & dokonce potopeni

— zkvalitnit soutéZe jak ze strany potadateld, tak
ze strany udéastniki

— potiddat naberové soutéZe pro zadatecniky

— kontrolovat nejen prab¢éh ptripravy, ale i viastni
prubth mistrovstvi a pfidélenych mezindrodnich
soutézi.

Hodnoceni by nebylo uplné a nebylo
by ani spravedlivé, kdybychom se ne-
zminili o manzelkich, které stdle Castéji
viddme na soutézich v roli tvrdého pro-
tivnika, ochotného pomocnika, zdatného
poradatele nebo divika, vidy vSak Zivé
proZivajictho uspéch & netspéch ,toho
svého* pfipadné svitj. Nesmime zapome-
nout ani na ty, které svému manZelovi
trpi jeho konitka a i kdyZz maji vyhrady
(skladi$té na skfini, zabrand4 komora na
dilnu, stopy barev na nabytku apod.), pfece
mu tajn€ fandi. Jim v8em a oviem také
soutéZicim, rozhod¢im a dal$im obé&ta-
vym pracovnikiim upfimné dékuji za dob-
rou praci v roce 1970 a do dalii sezdny jim
pfeji mnoho tspéchit

Ing. Zdentk TOMASEK, pfedseda
odboru lodnich modelafia CSR
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MERCEDES-BENZ C 111

Svétozndmd némeckd firma Daimler-
Benz A. G., jeden 2z mnoha drZitelit licence
na vyrobu motorti s krouivym pistem systé-
mu NSU — Wankel, postavila sviyj proni vitz
s timto motorem. Je Fesen jako supersportovnt
a v nékolika uyhotovenichk slousi vlastné
jako pojizdnd laboratoF. Vzhledem ke zcela
specidlnimu  posldni vozidla nelze jeho
vzmik povadovat za odklon wvyrobce od
klasickych pistovych motori.

I kdy# vywvoj tohoto typu motoru neni
jesté  zdaleka ukonéen a jeho pouziti
vymezeno, je zaftmavy odlisny postup
Sfurmy. Obsah jedné komory 600 cm® je nad
dosavadni hranict (500 cm3), stejné tak
i polet komor — 3 — je nebé¥ny. Celkovy
obsah 1800 ¢cm?® odpovidd 3600 cm? zdviho-
vého objemu pistového motoru.

Mohutné, ale welmi esteticky piisobici
vozidlo ukdzalo jig ,,co umi*‘ presvédéivé
tim, 2e z klidu dosdhne za 5 vtefin rychlosti
100 km/h.

Technické uadaje

Motor je tfikomorovy, kapalinou chla-
zeny NSU —~ Wankel, s celkovym obsa-
hem komor 1800 cm?, s pfimym vstfiko-
vdnim paliva a tranzistorovym zapalovi-
nim. Pfi 7000 ot/min mé vykonnost
280 k a udé&luje vozidlu rychlost 270 a%

280 km/h. Chlazeni obstardvaji dva venti-
Jatory se samostatnym elektromotorickym
pohonem, umisténé v pfidi vozu. Chladici
vzduch je k motoru pfivddén tunelem.
Motor tvofi s pétistupifiovou, pln& syn-
chronizovanou pfevodovkou jeden celek.
Jednokotoucova spojka je ovidddna hyd-
raulicky. Radici pdka je umisténa upro-
stfed vozu na podlaze.

Rém, svafovany a nytovany z vyliskd,
pfechdzi nad prostorem pro cestujici
v ochranny oblouk.

Predni a zadni ndprava nesou nezi-
visle zavéSend kola, odpruZend vinutymi
pruZinami s mohutnymi hydraulickymi
tlumici v jejich ose. Brzdy jsou kotoudo-
vé, chlazené vzduchem.

Karosérie je dvousedadlovd z plastic-
kych hmot, pfid i pfedni okno jsou sklo-
nény pod ostrym thiem. Vzhledem k malé
vy§ce vozu otviraji se vstupni dvefe s po-
lovinou stfechy vzhiru, jako u typu
300 SL z let 1954—57. Hlavni svétlomety
jsou zdvojené a vysouvaji se jen pfi roz-
sviceni. Pomocné svétlomety jsou ukryty
v zasklenych komorich v pfednich rozich
karosérie. Pristrojovd deska je velmi pre-
hledng a G¢elné uspofdddna a mékce Calou-
néna. Bezpecnostni volant m4 pomérné
maly primeér.

Kola s odlitymi Zebrovanymi disky
maji pro béZny provoz radidlni pneuma-
tiky 195 VR 14 (na obrézcich), pro pfed-
védéci jizdy pak zdvodni pneumatiky na
odlitych discich se $irokym rafkem a s p&ti
mohutnymi rameny, vpfedu 4,50/11,60 X
X 157 (112/290 x 375 mm, vné&jsi @ asi
599 mm) vzadu 5,50/13 x 15 (137/340 x
% 375 mm, vndj$i @ asi 645 mm — na
planku). Bylo véak pouZito i plnych diskd
lisovanych z plechu. Hlavni rozméry jsou
patrny z pldnku.

Ing. Hugo STRUNC

Autodriha
v Prostéjové

byla 4. tijna svédkem pdkn& obsazené soutdZe drd-
hovych modeld. Ztdastnili se modeldti z Brna,
Ostravy, Pferova, Olomouce, Zab¥ehu a Prostéjova.

VYSLEDKY

Kategoric A1/32 — 1. J. Pafizek, Brno; 2. L.
Pasternak, Ostrava; 3. J. Sostdk, Ostrava

Kategoric A1/24 - 1, V. Jondk, Prostéjov; 2. L.
Pastridk, Ostrava; 3. J. Patizek, Brno

Kategorie A2/32 — 1, M. Dostdl, Brno; 2, A,
Stoural; 3. J. Jondk (oba Prostéjov)

Kategoric A2/24 ~ 1. ]J. Pafizek; 2. P. Kejdus
(oba Brno); 3. J. Jondk, Prostéjov

Kategorie A44/24 ~ 1. J. Némec; 2. Z. Flieger;
3. V. Jondk (viichni Prostéjov)

Kategorie B — 1. V. Jondk, Prost&jov; 2. J. Pastr-
fidk, Ostrava; 3. J. Chmelaf, Prost&jov

Kategorie C1/32 - 1. J. Jonik; 2. A. Stourad
(oba Prost&jov); 3. F. Chmelka, Ostrava

Kategorie C3/32 - 1. J. Vanhara; 2. J. Sostdk;
3. V. Bugaj (v8ichni Ostrava)

Kategorie C2/24 — 1. J. Chmela¥; 2. V., Jondk;
3. J. Jondk (viichni Prosté&jov)
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Gumové nhruge

na hnaci kola drahovych modelti automo-
bilt zadali zhotovovat svépomoci v DPaM
Krnov. Obru¢ o vnéj$im priméru 28 mm
md 3ifku 15,5 mm a vnitfni pramér asi
16 mm. Uprostied valcového otvoru pro
disk je imyslné vytvofeny st¥iskovy vy-
stupek o vySce asi 1,5 mm po celém
vnittnim obvodu. Boky obruce jsou za-
obleny podobné jako u skute¢né pneuma-
tiky, povrch béhounu je pfi¢né ryhovan.

Vzorek obrule pfedloZeny redakci byl
hnédodervené barvy, na omak a otér
pfipominal tvrd$i mazaci gumu, kvalita
zhotoveni vypadala dobre. Mimo to se
vyrdbi je§t€ obruce Cerné, jeZ jsme ale
nevidéli, Par obrudi v obojim provedeni
je za 10,— Ké&s.

Napsat mtiZete na adresu: Jifi Navratil,
DPaM Krnov, okr. Bruntil.

Lesklé ndarazniky

Narazniky na modely automobilit zhotovené po-
psanou metodou se vzhledem téméf neli$i od naraz-
nikl chromovanych, Jako materidl na zékladni t&-
leso ndrazniku pouZivim Epoxy 1200. Tvar ndraz-
niku zhotovim vylitim pryskytice do sddrové for-
my a nechdm asi dva dny vytvrdit. Potom ndraznik
dobrousim na konedny tvar a zadistim veskeré ne-
rovnosti. Déle nanesu tenkou vrstvu epoxidu a na
téleso ndrazniku pfilepim dobfe vyhlazeny Alobal.
Po zatvrdnuti pryskyfice zadistim nerovné okraje
Alobalu a naraznik je hotov, ]
P. Briasky, Chomutov

AUTOMOBILY
O @)
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Fména PIKO a SONNEBERG jsou spolu vdzdna jeainym pojmem —
modelovou Zeleznici. Vyusivdme toho, e nds spolupracovnik ing. Ivan
NEPRAS byl pozvdn vedenim podniku VEB Piko do jednotlivych jeho
zdvodii a umogiiugeme mu, aby se s vami podélil o dojrry.

Obchodni nazev PIKO, ktery je zkrat-
kou slov Plonier KOnstruktion (pritkop-
nické feSeni), md jiZ 15letou tradici.
Vyrobky kombindtu PIKO se k nam dova-
7eji v hojném podtu a jsou oblibeny pro
svou pomérné velkou spolehlivost.

Piedstava, Ze §pickové vyrobky se musi
vyrébét ve §pickovych a exkluzivné vyba-
venych zdvodech, je &asto klamnd. Také
v tomto pfipadé je zikladem kombinitu
star$i budova, kterd za vilky slouzila jako
tovdrna na uniformy. Tedy nic neobvyklé-
ho aZ na to, Ze leZi skoro na samé hranici
NDR a NSR, coZ pro vedeni zavodu zna-
mend znadné starosti. Ziskat pracovni silu
a potom jiidel§i ¢as udrZet — to je problém.
Vedeni zdvodu podle tohoto i postupuje.
Pracovni mistnosti jsou vzorné Ccisté,
kvétinovd vyzdoba samozfejmd. Oku
ndv§tévnika lahodi, kdyZ v tésném sou-
sedstvi pohyblivého montaZniho pasu vidi
oddechovy kout, vybaveny tak, Ze pfi-
bliZuje pracovni prostfedi intimnimu
prostiedi domdacimu. Zivod také vénuje
viem pracovnicim — osazenstvo je pfevazné
Zenské — jednotné obleceni.

Pochopitelné mé nejvice zajimaly pro-
vozy, ve kterych se montuji, kompletuji
a zkou${ vyrobky modelové Zeleznice.
Nejde o chybu v textu, podnik totiZ mimo

modelovou Zeleznici vyrdbi je$t¢ jiné

vyrobky zafazované do hracek. Sotva
bychom nasli néjaky pfistroj v béziné
domadcnosti, ktery se tu nevyrdbi jako plné
funkéni model. Vznikaji tu détské Sici
stroje, sporaky, chladni¢ky, pracky, od-
sttedivky aj.

Podnik je prakticky smostatnou vyrob-
né hospodédfskou jednotkou. Nové haly,
které se pravé stavi, maji ve svych utro-
bach jiZ nejeden moderni zahraniéni stroj
svétového jména. Jsou umistény tak, Ze
pracovnice pfi montdZi neru$i hlukem.
Souédasni Uprava okoli budov s hojnosti
zelené a kvétin je samozrejmosti.

V poslednich letech, hlavné po presté-
hovani nékterych provozi z okoli DraZdan
(Radeburg) do Sonnebergu, vytvortila se tu
skupina mladych lidi — model4fa, ktefi
,,8¢ do toho dali, A Zelezni¢ni modely
které tu vznikaji, maji skute¢né uroven.
NemuZeme bohuZel psit konkrétné&; to
co je v sérii znate a nové vyrobky nejsou
zatim uvolnény k zvefejnéni.

Pobodlky v okoli Sonnebergu ~ naptiklad
zdvod Meiningen - vyrdb&ji samostatné
nékteré stavebni celky, <asto volené
standardné, aby se daly pouZit pro vice
druht modelt. jedno je vSak spolecné —
zkouSeni a provéiovani, které se opakuje
skoro po kazdé pracovni operaci. Vysled-
kem je to, Ze na konci kazdého montazniho
pdsu je pojem zmetek skoro neznamy (1).

Podnik se stard nejen o vyvoj a rozvoj,
ale i o propagaci a slufbu zdkaznik(m.
Proto Ize potkat zastupce firmy -~ ndmé&stka
feditele p. Schindhelma a vedouciho pro
styk se zékazniky p. Topfera - aspofi
dvakrat v roce v CSSR, kde objiZdkou
obchodi a rozhovory se zdstupci dovoznich
organizaci fe§i vie, co se zd4 byt na prvni
pohled kritické, Diky takové spolupréci
vznikly modely vozt a trakénich vozidel

CSD, nejeden se pfipravuje. Podklady
poskytuji na$i modeléfi, ktefi tak dostanou
novinku s popisem CSD, kterd vidy
obohati nejedno nase kolejisté.

Zavidgl jsem pracovnikim podniku,
kdyZ jsem se dival z rekreaéniho stiediska
na strdani nad méstem Sonneberg do
kouzelného okoli této krajiny. Co by
kamenem dohodil, jsou vidét pozorovatel-
ny ,,druhé strany‘‘, proto mé nepiekvapila
ostraZitost orgiantit NDR pred vstupem do
obvodu mésta. Sém jsem ale mohl vidét
cokoli jsem chtél, nékdy snad i pon€kud
vice, ne? se b&Zné ukazuje. Dojem odtud
i z dal§ich podnik@i podobné profese
7 NDR je jednozna¢ny. Pracuje se, kdyZ
se m4 pracovat, odpotivé se, kdyZ je k tomu
¢as. Kazdy se snaZi pro svilj zdvod néco
udélat, povznést jej na vyssi Groven a je
hrdy, Ze k zavodu patfi.

Pravdépodobné bude moZné natolit ze
zavodti PIKO dokumentirni film podob-
n&, jako pied léty u firem Schicht a Zeuke.

==
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Kazdy %elezniény modeldr, krory dlhsi
Cas sleduje produkciu jednotlivych vyrobcov
Zelezmiinych modelov, skor (i neskdr zisti
gnalnit rozdielnost vo vernosti prevedenia
Jjednotlivych modelov. Celkove je moZno
podla tohto hladiska rozdelit vyrobky
Selegniénych modelov réznych vyrobkov do
troch skupin.

V proej skupine su také vyrobky, ktoré je
mo#Fné len tatko masvat modelmi, pretoZe
firmy vypustaji mnogstvo detatlov, &im sa
stane, Fe konelny vyrobok je viac-inenej len
hrackou. Do tejto skupiny mogno zaradit
hlavne vyrobky anglickych a wiektorych
Sfrancizskych firiem. Druhi skupinu tvoria
vyrobky, ktoré nazveme spokojne sup:rmo-
delovymi. Ide hlavne o vyrobky japonskych,
americkych a micktorych curdpskych firiem,
ktoré oplyvaju mno&stvom detatlov a vyrd-
bajii sa prevasne rucne. St uréené hlavne
pre zberatel ov, Comu zodpovedajii aj znalne
vysoké ceny (af miekolko stoviek, (i tisicov
tuzexovych korim).

NajroziirenejSou je viak skupina tretia,
do ktorej patria vyrobky takych firiem, ako
st napr. Arnold, Fleischmann, Piko, Trix
& Zeuke u. Wegwerth. Produkcia tychto
vyrobeov je uréend pre Siroky spotrebitelsky
trh, to znamend, Ze ceny musia byt dostupné.
Modely tejto skupiny — na rozdiel od kovo-
vych supermodelov — sa vyrdbaju z plastic-
kych hmét. Stali tedy dékladne prevedend
forma a striekanim z nej sa mbze vyprodu-
kovat velmi velkd séria modelu, o je samo-
zrejme ovela menej ndkladné, ako je tomu
pri supermodeloch, kde sa musi kagidy
jednotlivy model takmer cely vyrdbat rucne.

Spomenutd tretia skupina je zndma nasim
modeldrom hlavne vyrobkami firiem Piko
a Zeuke u. Wegwerth, ktcré su znacne
oblubené. Zdd sa viak, Se finaniné moZnosti
nasich Zelezniénych modeldrov sii predsa len
vi&ie ako skutoény stav sortimentu v od-
bornych predajmiach. Potvrdi to kazdy
predaval, ktory musi neraz cez defi povedat:
»Nemdme!* A kedie dlhoolakdvany sen
— existencia Ceskoslovenského vyrobcu mo-
delovych Selezuic — sa nesplnil, nejeden
Zelezniény modeldr pife réznym zahranié-
nym firmdm. Odpovedou byva zaslanie ka-
talégu, Co je wvo vilSine pripadov wvsetko,
lebo treba af platit . . .

Napriek vietkému nejeden nd§ modeldr
md to §tastie, fe asom si Fiadany vyrobok
napokon zaisti. Niekedy cez predajne
TUZEX , ako tomu bolo napriklad neddvno
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s vyrobkami firmy LIMA =z Talianska.
Sndd bude riefenim — aspo# &astolne ~ tief
v poslednom éase slubovand $pecializovand
predajfia Zvdzarmit.

Aby na$i Gtatelia mali aspoti Ciastolne
prehiad, prindSame zprdvy o tom, o sa na
svetovom  Selezmicno-modeldrskom  kolbisti
deje.

Minuly rok (1969) priniesla norimber-
sk4 firma FLEISCHMANN v mierke
1 : 160 novinku, model viactZelovej parnej

Kab DB bola postavend v skutoc:
v pocéte asi 3200 kusov a so svojou ry¥c
tou 80 km/h bola ureni tak pre nakladni
dopravu, ako i pre osobni prepravu.
Lokomotiva doposial jazdi na Zelezniciach
DB.

Modelové prevedenie v mierke 1 : 160
sa vyznatuje niekolkymi zaujimavostami.
Predovietkym kon$truktéri umiestnili mo-
tor do tendra, ¢im sa dosiahol verny obraz
skuto¢nosti v _ priestore medzi kotlom
a sukolim. Dalfou zaujimavostou je
osvetlenie, Toto je funk&né aj napriek
tomu, Z¢ by sa zdalo nemoZné pii tak
malom modeli a pri dodrZani modelovosti
predsunutého  uloZenia celnych lamp.
Funkéné osvetleniec mé4 samozrejme i ten-
der. Inou zaujimavostou spominaného
modelu je Heusingerov rozvod. Je preve-
deny naozaj verne a jeho zloZitost len
umoctiuje celkovy dojem vernosti modelu.
Velmi pekne pbsobi tieZ to, Ze medzi
jednotlivymi kolesami st brzdiace elemen-
ty. Niektori modeldri vyditaji firme
Fleischmann, %e napriek velmi peknému
prevedeniu v oboch mierkach mé lokomo-
tiva trochu silny lesk, o zniZuje modelovy
efekt. Odpovedou firmy bolo: Prosim,
vyrdbame nové vyrobky a nie Srot! Aj
skutoéné lokomotivy hned po dohotoveni
sa vyznaduji vysokym leskom. Ale proti
gustu Ziadny difputdt: ak mdte vyhrady,
pouZite matné farby, ktoré lesk odstrdnia.
(Pre informaciu: VadSina Zelezni¢no-
modelového prislufenstva i samotnych mo-
delov sa skuto¢ne leskne, ¢o je dosledok

lokomotivy stavebnej rady 050 Kab DB.
Model tejto lokomotivy vyrdbala uspe$ne
uZ niekolko rokov predtym v rozchodovej
velkosti HO-16,5 mm ; v katalogu firmy sa
tento model objavil pod priliehavym ndz-
vom ,,Cierny mustang. Minuloroény mo-
del viak zaujal tym, Ze bol prevedeny pres-
ne na tej istej drovni, ako jeho vAac&§i brat
v mierke 1 : 87, ¢im bola definitivne klad-
ne zodpovedand otdzka o tom, &i je dopo-
sial najmensia rozchodova velkost schopnd
konkurencie s ostatnymi va&s$imi.
Viact&elova parnd lokomotiva BR 050

Inzerci pijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1, te-
lefon 26065:-9, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1
tiskovou #adku. Uzavérka 27, v mésici, uvetej-
néni za 6 tydnd.

Poly, 6kanal + 2

® 1 RC soupravu Multton -
C. Bu-

serva za 1800,—. V. VySicky, Pekdrenska 43,
d&jovice,

® 2 Podrobné stavebni plidny nelétajicich maket
v métitku 1 : 25 Spitfire IX, Phantom II, P-47

lisovania z plastickych hmét. Neprijemny
jav je moZné odstranit natieranim niekolko
krat po sebe &iernou vodovou farbou. Jej
vyhoda je, Ze snad najdokonalejSie napo-
dobni prachové Ciastdky, ktoré odstrinu-
ju éasom lesk zo skutoénych lokomotiv.
A ak byste jej tam naniesli vela, dd sa
jednoducho &istou vodou zmyt.)

_Na z4ver eSte jedna zaujimavost:
Cierny Mustang — vyrobok Fleischmann —
najazdil istému majitelovi z Augsburgu
bez poruchy 900 km (!). Teda aj jazdné
vlastnosti tohto modelu st vynikajace.

Thunderbolt; v méf. 1 :32 Fw-190 A, F-104 G
Starfighter, P-51 D Mustang, plinky a kamufliZe
letadel II. svét, vilky v méf. 1 : 50a 1 : 72, seznam
zaglu. V. Klimek, Svarov 1055, Vsetin.

® 3 Superhetové tizeni systém ,,Galloping Ghost®
MIN-X-PULSMITE (fizend smérovka, vy§-
kovka, motor; servo Rand-RL, 2 pfijimace 27,045
MHz); s modelem na motor MVVS 2,5 TR, Viha
celého modelu 1350 g. Z. Vesely, Nedvédice 135,
okr. Zdar n. Séz.

@ 4 Nepouzity RC motor ENYA 35 s Kavanem
4 vrtuli za 609; elektromotor 12V/1A za 50; krystal
40,8 MHz za 109; 2kandlovou RC soupravu (27
MHz) za 1000; 2kanalovy RC pfijima¢ (27 MHz) za
500 K&s; RC maketu radarového ¢lunu s elektro-
motory za 500 K& (délka 80 em). J. Titlbach, Cs.
rozhlas, C. Budéjovice.

29



MAME VZDY NEco, ¢iM MUZETE UDELAT

[ e =L S R - e e [ T e T S e e

"'z'" Specidlni modeldafska prodejna: 8722-800 Guma PIRELLI — dovoz Itilie kg 125,— :Z’
0 b -801 Guma PIRELLI 1Xé mm
0  MODELAR, Zitn4 ul. 39, Praha 1 - J fertn e A 20 v A @
a telefon 264102 9498 Tryskovy motor PANORAMA <
. 300 Jet ks 350,— =
9498-4  Ovyladaci karburdtor pro motor- z
E NABIDKA V PROSINCI ky MVVS o objemu 2,5—5,6 cm? ks 65,— R
= : = : 9498-5  Tlumit vyfuku MVVS pro =
&  Chlo  Nizev ladm: + ena motory 5,6 A a 5,6 RC ks 83— P
o mnoZtd 9498-7  Stavebnice MIREK — =
@ na raketovy motor S 3 ks 50,— 3
\: Modelafské listy rozmérid 9909 Stavebnice polomakety trysko- X
r4 2% 2% 1000 mm aZ vych letadel MIG 21 na raketo- 3
o 10X 10% 1000 mm vy motor S 1 ks 18,— 3
< 596 Lepidlo KANAGOM - tuba30g ks 3,— 3587 Elektricky motorek k autod rize o
5 6473-167 Lepidlo HERKULES —lahv. 250 g ks 9— EUROPA CUP ks 35,— X
g 2781 IZOLEPA - lepici prisvitni £120-30 Koletko k autu Jeep ks 0,60 o
< paska v kotougi, 3ife 10—15 mm ks 2,50 -33 Koletko k autu Volha ks 0,35 2
= 2782 IZOLEPA - lepici prisvitnd paska -34 Koletko k vyprostovacimu autu ks 0,70 >
E v kotoudi, §ife 30 mm ks 6,— -36 Kolegko k trolejbusu ks 0,25 )
= 2783 IZOLEPA — lepici prisvitnd paska —41  Koletko k tanku ~ malé ks 1,— =
o) v kotouti, §ite 30 mm ks 3,50 -42 Kole€ko k tanku — velké ks 1,30 c
a 2784 IZOLEPA - lepici priisvitna piska -55 Ozubené kolo — pastorek ks 0,15 z
e v kotouci, §ife 10-—15 mm barev. ks 2,40 >
z 6561-104 Model parniho vilce - funkéni ks 260,— -
6730-244 Odpad plexiskla k 23,— e :'
2 RATnd: by LI 1o drit, g Modelifské planky 5
2 kombinacnich apod. v cené )
¥ asi 13,— Kés 6909184 S-199 — &s. stihaci letoun na ;
E 6782-538 Drevény metr sklidaci ASTRA motor 2,5 cm3 ks by — 0
< Sestidilny ks 2,— —-185 La 7 - stiha¢ka SSSR na motor 5
& 6782-540 Dfevény dvoumetr sklddaci 2,5 cm® — U-maketa ks by— 5]
" PERFEKT desetidilny ks 4,50 -186 SVA 5 ANSALDO - italska <
0 6670-404 Koletko gumové polopneuma- stihacka z . sv. valky ;‘
ﬂ tické @ 37 mm ks 6,50 na motor 2,5 cm? ks 5,50 A
qix -405 Kolecko gumové polopneuma- g
R R i ZboXi si vyberte osobné. Zasilkovou sluzbu pro  §
" tické @ 50 mm ks 6,— kiehkost materialu neprovadime. ,:',‘l
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@® 5 Jednopovelovou RC soupravu, pHp. s mode-
lem lodi. B. Sokoli¢ek, BoZetéchova 5, Olomouc,
@® 6 Kompletni amatérskou digitdlni proporcio-
nalni RC soupravu pro 4 funkce za 6900 K¢s. Popis
za$lu. Ing. 1. Peisker, Leninova 685, Hradec Kra-
lové I.

@® 7 RC soupravu GAMA, cena 600 K¢, spolehli-
vd. V. Grubner, Radou$ 26, p. Hostomice p. Brdy,
okr. Beroun.

@® 8 Rychlostni auto s motorem 2,5 + kuZel. pfe-
vod 1 : 2 za 500 Ké&s; koupim ocel. strunu o @ 0,25
az 0,3. L. Studeny, Kiovi 133, okr. Zddr n. Saz.

@® 9 Kolgjiste HO — 650 Kds. Rozpis zadlem. F.
Scholz, Paldrikovo, okr, N. Zamky.

@® 10 Vyhybky TT mechanické. J. Racek, Stard
Tura 1509, okr. Trenéin.

@® 11 Motor, vétroii RC-2 kompl. 2000 K¢és, RC-2
(Rx4-Tx) po 1400 K¢&s; RC-1 Tx+Rx za 700 Kds.
Zhotovim na objednévku. Zd. Remar, Kubi$ova 14,
Praha 8.

@® 12 Elektromagnety MO 8/68 22 2; novy motor
0OS MAX 19 RC. P. Rosa, Nédrazni 18/130, Velké
Meziki&i:

® 13 Simprop Digi 21 kompletni s pti servy a
nabije¢em, startakku 2 V, akrobaticky RC model
,»,MASER® rozpéti 1,7 m, 2 RC motory Super
Tigre G. 21/29 a G. 21/35, 1 decton. Taifun Hurri-
kan, 1 OS PET 1,6 cm?, poskozeny RC automobil
,,MICART* a mnoho nihradnich dild. M. Janadek,
W. Piecka 20, Praha 2, tel. 2518546,

@ 14 Lét. &un Flunder zalét. pro 10 kan, radio za
300,—, star¥i motor OS Max 49 RC v chodu 300,
Merco 49 RC 450,—; U-maketa L-40 (el. zatah.
podvozek, klapky, osvétl., hdzeni letdkG) pro motor
MVVS 5,6 za 450,—; RC vétroi 3,5 m (lamin. -+
<~ pén. polyst.) za 200,—. Modely nutno osobné
odvézt. P. Horan, U Malse 1, Ceské Budgjovice.

@ 15 Kompletni 4kandlovou RC soupravu, vysila¢
s Si tranzistory, Bellamatic II. J. Stiller, Jistebnice —
sidl., okr. Tabor.

@® 16 Luxus. rychlostavebnici FOKKER D VIII
Hegi NSR, RC, 6 kanél s novym nepouZ. motorem
OS MAX s orig. svi¢kou, ovlddinim, tlumifem a
vrtuli za 1000,~—. Pfepych. amer. superrychlosta-

30

vebnici ptesné makety ,,MUSTANG P 51 CL
nebo RC i1kandl s novym nepouZ. motorem 0,8 (%)
a nyl. vrtuli za 520.—.

Rychlostavebnici kabinového hornoplo$. s novym
tlaé, motorem 0,5 s tla&. vrtuli za 320,— (volny
nebo RC).

Rychlostavebnici AN 2 volny nebo RC s novym
motorem 1 ¢m? a vrtuli za 320,—.

Nabije¢ku 12 V 0,1 A (jako novi) za 100,—.

2 velké ngm. kamenné stavebnice ,,ANKER* s vel~
kym mnoZstvin stav. pfedioh (navazuji na sebe)
jednou pouzité za 300,—. K. Hanusch, Tuchomys}l
133, okr. Ustin. L.

@® 17 Tono 10 za 300 Kds; Tono 5,6 za 250 Kds;
Jena 1 za 100 Ké&s; vie nové. V. Stépinek, Kamenic-
k4 43, Praha 7.

KOUPE i’ B

@ 18 Serva Bellamatic II a Servoautomatic II,el.
motor Micro T03, Cox Tee Dee 0,33. F. Schubert,
Fugikova 266, Mnichovice I.

@ 19 Plinky motokdr. L. Stastny, U pivovaru 8,
Jihlava,

@ 20 Stavebni planky RC modeld letadef vhodnych
pro 8—10 kandlovou soupravu. Ing, M. Hybrant,
Hliny VL., Blok 1, vchod 8, Zilina.

@ 21 Drahové modely 1 : 32, plinky a motorky
gong-Kong 222 a Revell. M. Klepl, Jugoslavska 18,

rno.

@® 22 Modelat &. 2 r. 1970 — nutné. P. MikuldSek,
Luhacovice 598.

® 23 Modelat &. 2/1970 a stavebnice ,,kith* letadel
z 1. a IL. svét. valky. P. Bérta, Stefnikova 9, Bosko-~

vice,
VYMENA

@ 24 Tranzistorovy radioptijima® Tempest v z4-
ruce za jednopovelovou RC soupravu. V. Blecha, PS
10/51, VR Pland u Mar. Ldzni, okr. Tachov.

RUZNE

@ 25 Italsky automobilovy modeldf — sbé&ratel
hleda partnery. Psét lze anglicky, francouzsky nebo
italsky. Adresa: Paolo Rampini, Casella Postale 223,
20 100 Milano, Italia.

2

yudme se s mangelkou

/‘i
swAle, vite, zaby
létagictmi tali¥e . . . I
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UVODN/{ A HLAVNI CALNKY
ORGANIZACNI PRACE
Jaky buderok? . . . .. 0 00 .0 . i1

Hovotime o MVVS 1/14; 2/6; 3/10; &/10—11; 5/14;
6/19; 8/10; 10/11; 12/10

O Zemjednala CIAMFAl . . . . . . .. 1/18—=20
Mezinirodni sportovni kalenda¥ FAI 1970 2/21
Smér Praha . . . . . . ity wenety el 31,2
Zpravodajstvi CSMoS. . . . . 5/20—21; 6/24; 7/7
Roéenka ZMoS 1969 . . . . . BNt S 6/5
ZERAMIPAL e w o e 2n . 208 % & 7/4
Odpovidé kosmonaut €19 . . . . + . . 11,2
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Modelafské prodejny v Budape¥ti 9127
Obsah roéniku 1970 . . . . . . . .. . 12/31,32

INZERCE

»Poméhiame si'‘ (fddkovd inzerce) 1/21; 2/32; 3/32;
4111; 5/19; 6/12,13, 29; 7/18; 8/32; 9/32; 10/32;
11/31; 12/31

Obchodu Drobné zboZi Praha 1/21; 2/32; 3/32; 4/32;
5/31; 6/21; 7/24; 8/14; 9/32; 10/27; 11/27; 12/30

Knihy pro vas 2/19; 3/12, 32; 5/28; 7/19; 10/27; 11/21

Inzerce —=Nadas . . . . . . .. .. . 6/31; 831
inzerce — D&m dé&tské knihy. . . . . . . 10/32
Inzerce — Na¥e vojsko . . . . . § il 11/32

REDAKCE PJéE]E Cendifim 1 spo]upmwmz’kﬁm doma 1 v zahranici stastné vinoce
a vsechno dobré do roku 1971
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¥ T‘ K. Je¥abek
p¥i sledovani
raketoplanu
specialnim
dalekohledem

Jerry Gregorek ’
pFednasi
aerodynamiku
na univerzité,
raketoplany

jsou jeho ,,hobby**

. Mistrovstvi sveéta

se nekonalo .

Na3i ,,raketyti‘* se pFipravovali na I. mistrovstvi sv&ta v Jugoslavii s nebyvalou pe&i
a peclivosti. Na mezindrodni sout&Zi, kterd se konala ve Vraci misto . MS, pzk
obsadili v maketach prvé, tteti a paté misto, coZ by znamenalo dva tituly mistro
svéta. V kategorii raket a raketopland jim to jiz pFili§ nevyslo. Vysledky a dalsi

podrobnosti najdete uvnitf seitu.

< Zdaf¥ily start
raketoplanu
s odhazovacim
kontejnerem
| amerického
druistva

Cast &. druistva - zleva: O. Saffek, K. JeFabek, T. Indruch, V.
Mazak - vedouci, kled¢ici M. Horvath, A. Klein. Chybi ). Divis,
ktery ,,to zma&kl*, M. Jelinek, M. Hiadlovsky a O. Satzke

Polské :
maketarské
druistvo,
Zleva:

J. Jaronczyk
s maketou
DIAMANT,
H. Meller

s maketou
SATURN 1b
a Z. Janecki
s maketou SOJUZ

A

Detail spodku yvit€zné makety
SATURN 5 O. Saffka. Prihledné
stabilizatory jsou nutné pro dosa-
Zeni stabilniho letu




VIDENO

OBJEKTIVEM

SNIMKY:

APN/B. Kristula,
Guy Revel (2),

* P. Thiermann,
L. Kohout

V Japonsku léta iii\nékolik volnych motorovych modeld &. koncepce, coZ
potvrzuje i model p. Kibikiho s motorem MVVS 2,5 TRS

4| PF¥edni francouzsky RC pilot a vyrobce RC souprav (Radio Pilote) Pierre
*  Marrot s RC maketou amerického cvi¢ného letadla PT 19

NS
B ONatR
SRS

N e

A

Vina obliby starych véci se nevyhnula ani modelaFstvi. Model Super Bucca-
neer, postaveny v roce 1936 panem d‘Houdtem z Belgie, |éta dosud s motorem
Baby Cyclone, nyni Fizen étyrkanalovou RC soupravou. K¥idlo ma pavodni
potah(})

« Model historické lokomotivy &.293, na niZ V. l. Lenin odjel
v srpnu 1917 do Finska, postavili studenti Lvovského odb.
technického uéilisté. Model v mé¥itku 1 : 10 je opat¥en
strojem se samoéinnou reverzaci, svételnou signalizaci

a instalovan na tfimetrovém Gseku koleji

A .
Dalgi ukazkou v USA oblibené kategorie
»Peanut Scale“ (liskovy ofFiSek) je poloma-
keta Pilatus Porter o rozpéti 330 mm




