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N A Š I  M O D E L Á Ř I

S upoutanou „C-stočtyřkou“ ve vlečné úpravě 
podle plánku Modelář z padesátých let létá Hana 
Bedřichová z Brna. Pohon je motorem MVVS 
2,5 D

S radiem řízeným Čolkem podle plánu Modelář si letos pěkně zajezdil 
Ladislav Andraššák ze Šumperka. Závěsný motor Graupner 4,5 V, RC 
souprava W-43, zatím dvoukanálová

wPro akrobacii „v malých poměrech" je míněn model J. Fary z Prahy- 
-Ďáblic. Má rozpětí 1400 mm, váží 2000 g a příjemně na něm překvapil 
nový motor ΤΟ ΝΟ  3,5 cm :i. Model má řízena kormidla a motor amatér­
skou soupravou

Část sběratel­
ské kolekce Ri­
charda G r o n ě 
z Karviné, jenž 
se motorům vě­
nuje amatérsky 
po léta. Má něko­
lik vlastních kon­
strukcí od 2,5 do 
27 cm3 zdvihové­
ho objemu

Neplávajúcu maketu Kolumbovej 
Santa Marie si postavil Peter Böhm 
z Bratislavy

RC větroně P. Laníka a S. Horvátha 
z LMK Brušperk mají rozpětí 2350 
a 2440 mm, váží 1250 a 2350 g a mají nos­
nou plochu 42 +  9 a 49 -f 11 dm2. Zatím 
je řízena jen směrovka (navíjením nitě, 
přij ímač Mars), počítá se s čtyřkanálem
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Akce, jaké by měly být

D E N  SVAZARMU
Druhého října časně ráno se v silné mlze na Letenské pláni míhalo 

jen několik postav. Zatím splasklý balon připomínal spíše havarované 
UFO a jen několik soutěžních motocyklů a čerstvě zatlučené terče 
prozrazovaly, že se zde bude něco dít. V tisku ohlášený začátek na de­
vátou hodinu zvedl i mlžný opar a odhalil i nám modelářům fakt, že 
máme předvést své umění na celé jedné třetině letenské pláně. Ale to 
už tu byli všichni: „ kombatáři“  z Brna, akrobaté m. s. Jan Bartoš 
a D. Štěpánek, skupiny leteckých modelářů z Prahy, Suchdola a Slaného. 
Početnou skupinu raketových modelářů z Prahy doplnili chlapci 
z Ústí nad Labem a Mladé Boleslavi.

Následoval t ř íh o d in o v ý  program, bě­
hem kterého se podařilo modelářům 
„přetáhnout" značnou část diváků, kteří 
nadšeně aplaudovali zejména umění pilotů 
předvádějících vzdušný souboj, jakož i vý­
kony raketových modelářů.

S nečekaným zájmem veřejnosti se setka­
ly akce modelářů pro mládež. Soutěž klu­
záků, větroňů A-1 byla uspořádána vzhle­
dem k malým rozměrům „ le tiš tě "  pouze 
v dosažené délce letu (sčítaly se dva lepší 
lety z pěti možných).

Vyvrcholením byla soutěž modelů na gu­
mu K O L IB Ř ÍK , kterých se přímo na místě 
prodalo 200 během jediné hodiny, přičemž 
se na mnohem početnější okruh zájemců 
nedostalo. Tatínkům , k te ří měli model v ru­
ce poprvé, pomohli s jeho sestavením praž­
ští modeláři a za chvíli už létaly nad Leten­
skou plání desítky Ko lib říků . Těžko ř íc i, 
kdo měl z prvních a většinou úspěšných 
leteckých pokusů větší radost, zda tátové 
a mámy, či upachtěné děti. A  protože jsme 
dětem s líb ili,že  nejlepší výkony otiskneme 
v M O D ELÁ Ř I, zde jsou:

Prvá tři místa v kategorii A-1 obsadili chlapci z LMK 
Suchdol. Vyhrál Pavel Kelbler, který dosáhl výkonu 
84 metrů před Pavlem Ponkem (62) a Zdeňkem Otče­
náškem (60). Čtvrté místo obsadil Ondřej Marek z Pra­
hy 7 (57) před svým bratrem Petrem (52).

Bohoužek Rambousků přijel s rodiči a sestřičkou 
Káťou až z Mladé Boleslavi. Vyhrál „házedla“ výko­

nem 41 metrů, Káťa výkonem 10 metrů získala páté 
místo. Druhé a třetí místo obsadili chlapci ze Suchdola. 
Aldorf Koleč byl druhý (29) a Petr Stibral třetí (28). 
Čtvrtý byl Pavel Charvát z Prahy 7 výkonem 21 
metrů.

Tuhé boje byly v kategorii „Kolibřík". Šestiletý 
Přemek Doubravský nalétal ve třech startech 38 vte­
řin a vyhrál před stejně starým Pavlíkem Strakou (36). 
Na třetím místě skončili stejným časem 32 vteřin 
tři chlapci -  Jirka Dubina, Jirka GUrtler a Vláďa Stein- 
berger. Frantík Řanda byl čtvrtý (29), Eva Smolová 
časem 28 vteřin pátá a nejlepší z děvčat. Do soutěže 
„se osmělilo" 31 dětí.

Další snímky z Letné na 3. straně obálky

K T I T U L N Í MU  S NÍ MKU
Jen podle okolí lze poznat, že na snímku není skutečné letadlo, ale upoutaná 
maketa Aero 145 v polské sanitní verzi, jíž postavil R. Ferlica z Trenčína. 
Snímek Zdeňka Lišky je z letošního mistrovství^pro upoutané modely 
v Hradci Králové.

modelář
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z a s e d a n í  f e d e r á l n íh o
/ SVAZARM

ve dnech 22. a 23. ř íjn a  v P raze bylo 
vyvrcholením  oslav 20. výročí existen­
ce Svazu p ro  spolupráci s arm ádou. 
Jeho m im ořádný  význam  zdůrazn ila  
p řítom nost delegace Ú V KSČ, delegace 
s tředn í skupiny sovětských vojsk, 
p ředstav ite lů  a zástupců m inisterstev , 
p ředsedů organizací NF, vojenských 
přidělenců velvyslanectví socialistic­
kých zem í a dalších význam ných 
hostů.

P rvý  den zasedání pronesl slav­
nostní projev předseda FV Svazarm u 
a rm ád n í generál O takar R ytíř. Ho­
vořil v něm  podrobně o činnosti 
Svazarm u od jeho ustavení dne 4. listo­
padu 1951 až po současnost. Udělal 
b ilanci dvacetileté p ráce  na všech 
úsecích členité činnosti S vazarm u, 
otevřeně poukázal na om yly a chyby 
p řed  rokem  1968 a podrobně hovořil 
o boji o zachování Svazarm u v krizo­
vých letech, kdy pravicové síly usilova­
ly o jeho úplnou likvidaci. V d ruhé 
části slavnostního projevu předseda 
FV S vazarm u osvětlil konkrétně a

PROJEV TAJEMNÍKA

Soudružky a soudruzi, vážení přátelé.
Z historického hlediska vzato, je dvacet 

let slušným časovým úsekem. V každ :m 
případě je to doba, která stačí k tomu, /by 
prověřila životaschopnost té či oné spole­
čenské organizace. A těch uplynulých 
20 roků přesvědčivě prokázalo, jak správné 
bylo založit jednotnou brannou organizaci. 
Plr č se potvrdila oprávněnost existence 
Stazu pro spolupráci s armádou a spole- 
čfnská prospěšnost jeho činnosti. Početná 
r odina funkcionářů a členů Svazarmu může 
jubileum své organizace oslavovat radost­
ně, s vědomím dobře vykonané práce, 
s hrdostí nad odvedeným dílem.

Svazarm by) vždy věrným pomocníkem 
KSČ a vykonavatelem její branné politiky. 
Byl školou uvědomělého socialistického 
vlastenectví a přátelství k našim spojen­
cům, zejména k SSSR. Vždy se významně 
podílel na formování socialistického člově­
ka. Po zásluze vám patří dík za přípravu 
statisíců branců, za brannou přípravu 
záloh, za účast na přípravě obyvatelstva 
k civilní obraně. Velká část mládeže se 
právě pod vaším vedením naučila milovat 
naši lidovou armádu a připravovat se 
k obraně socialistické vlasti. Pestrá škála 
činnosti Svazarmu uspokojuje osobní 
zájmy a záliby jeho členů. Většina čsl. 
řidičů prošla vašimi autoškolami. Z vašich 
řad vyšli vzorní reprezentanti socialistic­
kého Československa v branných sportech, 
lidé houževnatí a přitom většinou příklad­
ně skromní. Dlouhý by byl výpočet úspě­
chů, kterých dobyli členové Svazarmu 
v seskocích padákem, v motorovém létání,

podrobně zejm éna úkoly a výhledy 
organizace po XIV. sjezdu KSČ a jeho 
podíl na Jednotném  systém u b ran n é  
výchovy občanů ČSSR. K něk terým  
h lavním  bodům  projevu a rm á d ­
ního generála  O. R y tíře  se v rá tím e .

D ruhý  hlavní projev na slavnostním  
zasedání pronesl vedoucí delegace 
ÚV KSČ, ta jem ník  ÚV KSČ Alois 
Indra . Vzhledem  k zasvěceném u hod­
nocení celé činnosti S vazarm u, jež 
projev obsahuje, otiskujem e jej dále  
v p lném  znění.

Dále vyslechli p říto m n í pozdravné 
projevy čestných hostů , dopis FV 
S vazam u ČSSR ústřed n ím u  výboru 
KSČ a zdravici svazarm ovských sp o r­
tovců. P ředseda ČSTV s. Nejezchleb 
odevzdal S vazarm u V eřejné uznání
I. stupně a odznak Za zásluhy a rozvoj 
československé tělovýchovy, p ředseda 
ÚV SSM  s. V arholík Čestné uznání 
a Čestný Fučíkův odznak. M in is tr  
v n itra  ČSSR s. Kaska udělil Svazarm u 
Čestné uznání za úspěšné p lnění úkolů 
v oblasti civilní obrany. S oudruh

v plachtění, letecké akrobacii, v leteckém 
modelářství, v motorismu i ve střeleckých 
disciplinách. Nikdy nám nevymizí z pa­
měti strhující vystoupení svazarmovců 
na všech třech celostátních spartakiádách. 
Po právu tedy byl vaší organizaci udělen 
Řád práce a řád Rudé hvězdy.

Právě při dnešní příležitosti je, myslím 
si, na místě ocenit práci desetitisíců vašich 
funkcionářů a aktivistů. Pracovali a pra­
cují bez nároků na osobni prospěch, často 
za složitých podmínek. Nejednou musí 
překonávat i překážky nedorozumnění. 
Všechny úspěchy Svazarmu jsou plodem 
jejich zápalu pro věc, jejich houževnatosti 
a příkladné obětavosti. Budiž tu tedy v této 
souvislosti jasně řečeno, že aktivní práce 
ve Svazarmu je společensky prospěšná 
a má být i takto posuzována a oceňována.

Samozřejmě, že dvacetiletá cesta Svaz­
armu nebyly vroubena jen úspěchy. Byly 
na ní, jak už to v životě chodí, i nezdary 
a prohry. Hledání nových metod práce je 
vždy spojeno s určitými riziky, někdy se 
nepodaří najít lidi vhodné pro ten či onen 
úkol a není konečně žádným tajemstvím, že 
i subjektivistické zásahy tehdejšího vedení 
strany připravily Svazarmu a jeho funkcio­
nářům nejednou horkou chvíli. To ovšem 
neoslabuje celkově dobrou bilanci dvaceti­
leté práce vaší organizace.

Spolu s celou naší společností prošel 
i Svazarm v roce 1968 a 1969 těžkými 
zkouškami. Pravičáci se velmi cílevědomě 
snažili rozbít vaši organizaci, změnit ji 
v tříšť klubů a spolků a podlomit tak po

ÚV KSČ s. ALOISE IN D R Y

generálm ajor Ť jurjev  odevzdal Svaz­
a rm u  pozdravnou adresu  s třed n í 
skupiny sovětských vojsk.

Za dlouholetou obětavou a aktivní 
práci, za vytváření příznivých podm í­
nek pro  rozvoj S vazarm u a za p ro p a ­
gaci jeho činnosti bylo m noho p ř íto m ­
ných vyznam enáno Jubilejn ím  odzna­
kem  nebo Čestným  uznáním  S vazar­
m u. (Další vyznam enání byla udělena 
p ř i jiných příležitostech.) In m e m o ri­
am  byli vyznam enání bývalí p ředse­
dové ÚV Svazarm u generálporučík  
Čeněk H ruška, generál Alois Hložek 
a generálporučík  Josef Hečko, dále 
význam ní a zasloužilí bývalí funkcio­
n á ř i Svazarm u s. ing. O ta H orák, 
s. K arel Kam ínek, s. V ladim ír M eisner 
a generálporučík  A lexander M ucha.

D ruhého  dne p lénum  projednalo 
a schválilo pětiletý  p lán  rozvoje Svaz­
a rm u  a p lán na rok 1972, dále pak 
jednací řády  FV S vazarm u a jeho 
předsednictva, zásady p ráce komisí 
a složení stálé politicko výchovné ko­
m ise FV Svazarm u.

léta budovaný a osvědčený systém branné 
výchovy. Tehdy se však ukázalo, jak ráda 
má většina členů a funkcionářů svoji orga­
nizaci. Slouží vám ke cti, že jste nepodlehli, 
že jste uchránili jednotu Svazarmu, jedno­
značně jste se po dubnovém plénu ústřed­
ního výboru strany v roce 1969 přihlásili 
k novému vedení strany a rozhodně jste se 
vypořádali se škůdci ve vlastních řadách. 
Z tohoto očistného ohně vyšel Svazarm 
zdravější, morálně pevnější a s jasnými 
perspektivami.

Soudružky a soudruzi, je moc dobře, že 
vás oslavy nesvedly k samolibému zahle­
dění do minulosti. Je dobře, že se poučeni 
minulostí a hrdi na dosažené výsledky 
soustřeďujete na úkoly těchto dnů i budou­
cích let. je dobře, že vás sláva nezbavila 
odvahy otevřeně odhalovat i existující 
nedostatky a jejich příčiny. S uspokojením 
jsme zaznamenali tvůrčí přístup 7. pléna 
vašeho federálního výboru k výsledkům 
XIV. sjezdu Komunistické strany Česko­
slovenska. Bez přehánění lze říci, že Svaz­
arm má pevně určené místo v naší společ­
nosti, že má jasně vyjádřený obsah své 
činnosti, že správně chápe své poslání 
vůči mladé generaci i své úkoly v Jednot­
ném systému branné výchovy obyvatelstva. 
Sami však velmi dobře víte, že sebespráv- 
nější usnesení představují vždycky jen 
první, i když nesporně důležitý krok. Jejich 
plnění je přímo závislé na cílevědomé or- 
ganizátorské práci. Mnoho tu záleží na 
obětavosti a důslednosti funkcionářů, ale i 
na jejich nápaditosti, na schopnosti nalé­
zat pestré a účinné formy práce, na odvaze 
experimentovat a zbavovat se okovů strnu-
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VÝBORU SVAZARMU ČSSR
SVAZARM

lého rutinérství. Obstát, podle mého názo­
ru,můžete jedině tehdy, když vedoucí úloha 
strany pro nikoho z vás nebude okrasnou 
frází, když všechny orgány a organizace 
Svazarmu, všichni funicionáři a členové 
budou ve specifických podmínkách své 
práce důsledně uskutečňovat politiku vy­
jádřenou v závěrech XIV. sjezdu a v usne­
seních ústředního výboru strany. Jakákoli 
polovičatost v tomto směru by byla ke 
škodě vaší organizace, oslabovala by účin­
nost vaší práce.

Nemusím snad ani zdůrazňovat, že tu 
nemám na mysli otrocké papouškování či 
bezduché opisování stranických usnesení. 
Tyto zprofanované způsoby jsou medvědí 
službou straně, není proč se k nim vracet. 
Složitější, ale mnohem účinnější je plně 
pochopit politiku strany a správně ji ve 
Svazarmu uplatňovat, získávat pro ni 
i politicky neorganizované členy, snažit se 
živě a bez deklamování hesel pracovat 
k dosažení těch cílů, které jsou v dané vý­
vojové etapě pro celou socialistickou spo­
lečnost hlavními.

Velmi zjednodušeně řečeno jde straně
0 rozvoj materiálního bohatství celé společ­
nosti, tedy i o lepší život všech poctivě 
pracujících lidí. Neméně důležité je zvyšo­
vat politické uvědomění lidí, jejich všeo­
becnou vzdělanost a kulturní vyspělost, 
usilovat o to, aby stále více lidí skutečně 
socialisticky myslelo, jednalo i žilo. Nedíl­
nou součástí naší politiky je i vytváření 
materiálních a morálních podmínek pro 
obranu socialismu proti případným dobro­
družným akcím imperialistických agreso­
rů. Našimi nejvlastnějšími, národními, 
státními a třídními zájmy je předurčena
1 naše zahraniční politika. Jejími nosnými 
pilíři jsou přátelství, spojenectví a bratrs­
ká spolupráce se Sovětským svazem a dal­
šími socialistickými zeměmi, s nimiž nás 
pojí členství ve Varšavské smlouvě a v Ra­
dě vzájemné hospodářské pomoci.

I z takto stručně načrtnutých zásad naší 
politiky je myslím zřejmé, jak široké pole 
působnosti tu má Svazarm, jak velká je 
odpovědnost jeho vedení a celého funkcio­
nářského aktivu. Různorodost a pestrost 
vaší činnosti vytváří předpoklady učinit ji 
ještě zajímavější, ještě přitažlivější, získat 
další mladé lidi, další občany kteří by ve 
Svazarmu našli možnost pro uplatnění 
svých osobních zálib, sv ^ h  talentů.

Nenabádám vás k vyhlašování nějakých 
tak zvaných náborových akcí, ale nepodce­
ňoval bych úkol stálého rozšiřování vašich 
členských řad. Vliv každé organizace, její 
autorita i přitažlivost jsou konec konců do 
značné míry závislé na počtu a kvalitě 
jejího členstva. Neznamená to ovšem, že 
byste se měli ve svém působení omezovat 
jen a jen na organizované příslušníky 
Svazarmu. Právě naopak. Čím více budete 
pracovat s mládeží, která je sdružena v ji­
ných organizacích Národní fronty, ale 
i s tou částí, která není organizována vůbec, 
tím více poroste prestiž Svazarmu, tím více 
mladých připravíte pro uvědomělé členství 
v něm.

Není těžké pochopit, že v masovosti 
jednotné branné organizace spočívá jedna 
ze základních záruk skutečně lidové obrany 
socialistické vlasti. Základních cílů vaší 
práce ovšem dosáhnete jen tehdy, když 
činnost vašich organizací a klubů nebude 
odtržena od života, když se práce ve Svaz­
armu neomezí na samoúčelné pěstování 
osobních koníčků, když se pod heslem 
odbornosti nebude pěstovat reakční útěk 
z politiky. Správně proto, zejména po zku­
šenostech posledních let zdůrazňujete 
nezbytnost zvýšené účinnosti politicko 
výchovného působení. Jen a jen ze spojení 
zájmové činnosti s působivou ideovou 
výchovou může vyrůst pochopení smyslu 
členství ve Svazarmu i uvědomělé jednání 
budovatelů a obránců socialistické republi­
ky i její vzorná mezinárodní reprezentace.

Mnoho bude myslím záležet na tom, jak 
se vám podaří obsah politicko výchovné 
činnosti, neméně důležité však, dovolte mi 
to říci, jsou i její formy. Známe přece 
všichni ono násilné roubování jakéhosi 
rádoby politického školení na každou spor­
tovní a brannou činnost. Ono nudné před­
čítání kýmsi zpracovaných brožur a před­
nášek. Je to nezáživné, sotva to někoho 
získá, spíše to dokáže dost lidí odradit. 
Ve statistických výkazech sice přibývá 
čárek o absolvovaných akcích, ale úroveň 
politického uvědomění to ovlivňuje pra­
málo.

Soudíme, že by bylo chybou, kdyby 
politická výchova měla zůstat monopolem 
profesionálních pracovníků vaší organiza­
ce. Každý funkcionář, trenér, cvičitel 
a instruktor má tisíce příležitostí, aby zcela 
přirozeným způsobem rozpřádal rozhovo­
ry na politická témata, každý by to také 
měl pokládat za samozřejmou povinnost. 
Dobře to ovšem mohou dělat jen lidé, kteří 
mají v zásadních otázkách sami jasno, 
kteří jednají nejen podle instrukcí shora, 
ale i z vlastního přesvědčení. Dobře to 
mohou dělat jen takoví lidé, kteří na své 
svěřence působí i osobním příkladem.

Za nejdůležitější považujeme pěstovat 
v lidech socialistické vlastenectví. Je přiro­
zené, že většina lidí miluje svoji vlast, že 
pod tento pojem zahrnují zemi, v níž se 
narodili a žijí, národ k němuž patří, své 
rodiče a přátele. Nám ovšem připadá úkol 
tuto, řekl bych vrozenou lásku k vlasti 
rozvinout a správně orientovat. Není přece 
jedno, jaký je společenský řád v mé rodné 
zemi. Vykořisťovatelský systém buržoasní 
republiky učinil z vlasti macechu dělnické 
třídy a pracujícího lidu. Socialismus napl­
ňuje vlastenectví novým obsahem, protože 
teprve v socialistické republice patří lidu 
všechna moc a bohatství, teprve v socialis­
mu je pracující člověk pánem své země. 
A to všechno je výsledkem těžkých zápasů, 
bylo to zaplaceno slzami a žaláři, stálo to 
krev i životy nejlepších synů a dcer našeho 
lidu. Neměli bychom na pokrokovou bojo­
vou historii našich národů zapomínat. 
Jen z její znalosti může totiž vyrůst zdravé 
národní sebevědomí, v ní je shromážděna 
řada strhujících příkladů i pro náš dnešní 
život.

Se socialistickým vlastenectvím je neroz­
lučně spojen i proletářský internaciona­
lismus, zvláště pak vztah k lidu Sovětského 
svazu a bratrských socialistických zemí. 
Milovat svoji vlast, znamená hluboce si 
uvědomovat, že za svoji národní existenci 
i státní svobodu vděčíme především Sovět­
skému svazu. Díky jeho síle a důsledně 
uskutečňovaným zásadám proletářského 
internacionalismu v jeho politice žijeme už 
téměř 27 let v míru. Díky spojenectví 
s ním, můžeme v klidu budovat socialis­
mus. Proletářskému internacionalismu a 
a na jeho základě se rozvíjejícímu společen­
ství děkujeme i za to, že naše země nebyla 
před třemi lety hozena na pospas kontra- 
revolučnímu peklu. V tomto spojenectví 
tkví i jistota naší budoucnosti, jistota že 
nezůstaneme nikdy sami, že nikdy nebude­
me vystaveni zvůli imperialismu. Z uvědo­
mělého socialistického vlastenectví a pro­
letářského internacionalismu vyplývá i na­
še povinnost socialismus nejen budovat, 
ale pro všechny případy být dobře připra­
veni k jeho obraně. Nikdy už se nevzdáme 
vymožeností socialistické revoluce.

V těchto týdnech máte, soudružky a sou­
druzi, mimořádnou příležitost prověřit si 
úroveň i účinnost svého politicky výchov­
ného působení. Jsme rádi, že orgány 
a organizace Svazarmu nezůstaly mimo 
předvolební ruch, který tak výrazně charak­
terizuje život těchto dnů. Ani v nejmenším 
nepochybujeme o přesvědčivém vítězství 
kandidátů Národní fronty ve všeobecných 
volbách. I tím jsme si jisti, že všichni čle­
nové Svazarmu budou považovat za svoji 
vlasteneckou povinnost zúčastnit se voleb 
a dát svůj hlas pro socialismus, pro mírový 
život a pro štěstí našeho lidu. Nám však 
jde o víc. Příprava na volby by měla přinést 
trvalé výsledky v socialistickém sjednoco­
vání našeho lidu, v jednotě dělnické třídy, 
družstevního rolnictva a pracující inteli­
gence, v těsném spojení strany s politicky 
neorganizovanými občany. Tím vytvoříme 
příznivé podmínky pro plnění závěrů 
XIV. sjezdu i pro další rozvoj socialistické 
demokracie. Podílet se na tomto historic­
kém díle by mělo být nejvyšší ctižádostí 
každého funkcionáře i člena Svazarmu.

Soudružky a soudruzi, vážení přátelé, 
jménem ústředního výboru Komunistické 
strany Československa vám blahopřeji 
k 20. výročí vzniku Svazu pro spolupráci 
s armádou. Rád vám vyřizuji i osobní 
pozdravy soudruhů Husáka a Svobody. 
Ujišťuji vás, že si komunistická strana vaší 
práce váží, že počítá s vaší aktivní podpo­
rou své politiky, a že vás bude i v dalších 
letech cílevědomě podporovat.

Přeji vám, a vaším prostřednictvím všem 
funkcionářům a členům Svazarmu, mnoho 
úspěchů v zájmové činnosti, v branné 
i politické výchově.

Přeji vám pevné zdraví a mnoho osobní­
ho štěstí.
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]. Černém u z Ústi n. L. pom áhala pH příp ravě 
m akety ATLAS C entaur m anželka

□  □ □ □ □ □ □ □

SPIŠSKÁ NOVÁ VES 
24.-26. ZÁŘÍ

K. Jeřábek si vytáhl „třináctku**, přesto  zví­
tězil v kategorii do 80 Ns

J. Diviš z Prahy p řip ravu je ke s ta rtu  m aketu 
SATURN 1B

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

MISTROVSTVÍ ČSSR
Druhou částí letošního sedmého mistrovství 

ČSSR byla soutěž maket ve Spišské Nové 
Vsi. Soutěž provázelo dobré počasí a díky 
dobré organizaci a pěknému ubytování 
v Hraboušicích u Slovenského Ráje i dobrá 
pohoda. Na organizaci se nejvíce podílel 
Jožo Vavrek i s manželkou za vydatné 
pomoci ostatních ze Spišské Nové Vsi -  
-  J. Pitoňáka, J . Čajy, Š. Findury, R. 
Nováka a pracovníků OU Nový Domov.

Ve třídě do 2,5 Ns zaujal detailním 
zpracováním miniaturní SATURN 5 A. 
Řepy z Velkých Uherců. V. Hadač létal 
úspěšně s novou maketou SKYLARK.
O. Šaffek létal s maketou VIKING 10 
v nové povrchové úpravě. Z juniorů měli 
pěkné makety HAWK bratři Horáčkové.

Zajímavé je to, že přes pěkné počasí dosáhl 
maxima 120 vteřin pouze jeden soutěžící.

Ve třídě do 10 Ns byly vidět nejvíce 
rakety MERCURY REDSTONE. V se­
niorské kategorii obsadily prvá dvě místa, 
v jun orské třetí místo. Jinak se zde, stejně 
jako v ostatních kategoriích, projevuje 
nedostatek výchozích pokladů. V juniorské 
kategorii byla zaslouženě nejvíce obodová­
na raketa DIAMANT I. Kováče z Banské 
Bystrice.

Dva výstavní FALCONY bratrů Horáč­
ků dominovaly třídě do 40 Ns. Z novinek 
se nejvíce líbil SKYLARK Karla Jeřábka 
z Ústí a CORA VI. Hadače z Prahy. 
V seniorech nalétali maximum 240 vteřin 
čtyři soutěžící, v juniorech ani jeden.

V nejsilnější třídě do 80 Ns se ponejvíce 
objevily „vysloužilé“ rakety z bodovacích 
soutěží. V juniorech dolétal jen jeden soutě­
žící, v seniorech bylo hodnoceno pouze 
pět modelářů. Nemalou roli hraje jistě 
i vysoká cena motorů na jeden start -  až 
80,— Kčs -  a značná pracnost maket. 
Havárie motorů V V 20 Ns postihly bohu­
žel dvě z nejkrásnějších maket -  ATLAS 
CENTAUR V. Černého a METEOR 2 A. 
Řepy. K. Jeřábek však letěl s maketou 
Vostok na 4 motory VV 20 Ns výborně 
a zaslouženě zvítězil.

V bodovací katerogii se očekával „souboj” 
mezi raketomodelářskou špičkou v souvis­
losti s blížícím se mistrovstvím světa, které 
bude příští rok v Jugoslávii. Po bodování 
byl v čele o 7 bodů Jaroslav Diviš s novou 
maketou SATURN 1B před K. Urbanem, 
který měl rovněž nový SATURN 5. 
Se ztrátou několika bodů následovali 
O. Šaffek se „starým,, SATUNEM,K. Ur­
ban s „rezervním" SATURNEM 5, K.Jeřá­
bek s novou maketou rakety THUNDER- 
BIRD, J. Černý s maketou TITAN 3C, 
T. Indruch se SATURNEM 5 a A. 
Řepa s ATLASEM MERCURY.

Rozhodnutí přinesly až starty raket.
K. Urban se rozhodl použít „rezervní" 
SATURN a opožděné otevření padáků 
znamenalo ztrátu čtyř bodů. J. Diviš, kte­
rému na vítězství stačilo dosáhnout 85 bo­
dů, však havaroval a zisk 63 bodů mu 
dopomohl jen na třetí místo. Šaffkuv 
SATURN 5 naletěl 98 bodů, což opět 
stačilo na prvé místo. Perfektně letěl také 
TITA N  3C J. Černého, zatímco THUN- 
DERBIRD K. Jeřábka letěl šikmo a otev­
řel padáky až na zemi.

V kategorii juniorů opět dominovali 
Petr a Pavel Horáčkovi, kteří se sovětskými 
raketami SA-2 obsadili prvé a třetí místo. 
Na druhém místě skončil Jan Borončo 
z Trnavy s pečlivě zpracovaným VOSTO- 
KEM.

S tartu je  vitézná raketa  M ercury-R edstone J. Černého z Ú sti n. L,
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A. Krejčík, úspěšný pražský Junior, obsadil 
dvakrát třetí misto

K, Jeřábek z C«ti n. L. s maketou THUNDER- 
BIRD

J. Borončo z Trnavy připravuje ke startu m a­
ketu VOSTOK

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □  □ □ □ □ □ □

PRO MAKETY RAKET
VÝSLEDKY

Časová 2,5 Ns — jun ioři: 1. Petr Horáček 
(Hawk) 641; 2. Pavel Horáček (Hawk) 603 (oba 
Adamov); 3. A. Krejčík, Praha (Nike Smoke) 594;
4. M. Černý, Bílina (Astrobee 1500) 582; 5. L. Šůtor, 
V. Uherce (Astrobee 1500) 578 bodů. -  Sen ioři:
1. O. Šaffek, Praha (Viking 10) 786; 2. A. Řepa, 
V. Uherce (Saturn 5) 738; 3. V. Hadač (Skylark) 
698; K. Urban, (Astrobee 1500) 696 (oba Praha);
5. T. Indruch, Ostrava (Viking 7) 685 bodů.

Časová 10 Ns -  jun ioři: 1. M. Černý, Bilina 
(ASP) 778; 2. Petr Horáček, Adamov (Astrobee 
1500) 756; 3. L. Sůtor, V. Uherce (Mercury Red­
stone) 733; 4. J. Kováč, B. Bystrica (Diamant) 713; 
5. J. Borončo, Trnava (MR-1) 700 bodů. -  S en io ři:
1. J. Černý, Předlice (Mercury Redstone) 1015;
2. S. Mokráň, Bratislava (Mercury Redstone) 922;
3. A. Repa, V. Uherce (Saturn 5) 911; 4. K. Urban, 
Praha (Astrobee 1500) 906; 5. T. Indruch, Ostrava 
(Areas) 841 bodů.

Časová 40 Ns -  ju n io ři: 1. Petr Horáček (Fal­

con) 797; 2. Pavel Horáček (Falcon) 745 (oba Ada­
mov); 3. A. Krejčík, Praha (Black Brant) 712;
4. J. Borončo, Trnava (Little Joe I) 653; 5. Μ. 
Černý, Bílina (Astrobee 1500) 536 bodů. -  Senioři: 
1. J. Diviš (Mercury Redstone) 1024; 2. O. Šaffek, 
(Scout) 1013 (oba Praha); 3. Š. Mokráň, Bratislava 
(Blue Scout Jr.) 939; 4. K. Jeřábek, Předlice (Sky­
lark) 909; 5. K. Urban, Praha (Mercury Redstone) 
908 bodů.

Časová 80 Ns -  jun ioři: 1. L. Sůtor, V. Uherce 
(Little Joe I) 595 bodů. -  Senioři: 1. K. Jeřábek, 
Předlice (Vostok) 898; 2. O. Šaflek, Praha (Little 
Joe I) 810;3. J. Černý, Předlice (Atlas Centaur) 780;
4. Š. Mokráň, Bratislava (Mercury Redstone) 739;
5. A. Rera, V. Uherce (Meteor) 655 bodů. 

Bodovací -  jun ioři: 1. Petr Horáček, Adamov
(SA-2) 876; 2. J. Borončo, Trnava (Vostok) 873; 
3. Pavel Horáček, Adamov (SA-2) 866; 4. L. Sůtor, 
V. Uherce (Mercury Redstone) 727 bodů. -  Se­
n io ři: 1. O. Šaffek (Saturn 5) 963; 2. K. Urban 
(Saturn 5) 959; 3. J. Diviš (Saturn 1B) 943 (všichni 
Praha); 4. J. Černý (Titan 3C) 940; 5. K. Jeřábek 
(Thunderbird) 920 bodů (oba Předlice).

Text i snímky 
Otakar ŠAFFEK

Vyrovnanost naší maketářské špičky dává 
jisté naděje pro M S  1972 i pro ostatní 
mezinárodní soutěže, kterých se snad naši 
„raketýřie< zúčastni. Bude však zapotřebí 
zajistit včas řádné materiální vybavení 
reprezentantů, jakož i včasný a spravedlivý 
výběr.

Úroveň našich maketářů jeví stále stoupa­
jící tendenci. Podobně jako u ostatních mo­
delářských odborností se však stává záleži­
tostí menšího okruhu zájemců. Výjimku 
tvoři časové kategorie s motory 2,5; 5 a 10 Ns, 
kde pracnost i ekonomické náklady jsou 
přijatelné.

Rekordy v Ústí nad Labem

Na novém modelářském letišti u Přesta- 
nova se konala v neděli 10. října zdařilá 
soutěž raketových modelářů. Ideální poča­
sí -  bezvětří a slabá termika -  umožnilo 
rekordní výkony ve všech kategoriích.

J. Černý z Ústi n. Labem vyrovnal v ka­
tegorii raketoplánů do 5 Ns světový rekord 
Rumuna Mihu Horri časem 395 vteřin.

Na druhém místě skončil junior A. Krejčík 
pěkným časem 346 vteřin, který je naším 
nejlepším juniorským výkonem. Neoficiál­
ní „ženský44 rekord vytvořila M. Ptáková 
z Prahy časem 220 vteřin.

V kategorii raketoplánů do 40 Ns ustavil 
O. Šaffek nový světový rekord časem 395 
vteřin. V kategorii raket na padáku dosáhlo 
prvních pět účastníků času okolo deseti 
minut, zvítězil zaslouženě „běžec“ ing. 
Ivančo. K soutěži RC raketoplánů, která 
se konala v ČSSR a patrně i na světě popr­

vé, se pravděpodobně vrátíme v samostat­
ném článku.

VÝSLEDKY
R aketa-padák: 1. ing. Ivančo 611; 2. V. Herold 

605 (obaÚstí n. L.); 3. M. Ptáková 579:4. M. Straka 
522; 5. P. Kynčl 516 vteřin (všichni Praha).

Raketoplány 5 Ns: 1. J. Černý, Ústi n. L. 393; 
2. A Krejčík, Praha 346; 3. ing. Ivančo, Ústi n. L. 
256; 4. M. Ptáková 220; 5. P. Kynčl 182 vteřin (oba 
Praha).

Raketoplány 40 Ns: 1. O. Šaffek 395; 2. M. 
Straka 269 (oba Praha); 3. V. Horáček, Ústí n. L. 
235; 4. P. Kynčl, Praha 161; 5. J. Černý, Ústi n. L. 
87 vteřin.

Velká cena M ladé Boleslavi

se létala v neděli 17. října za pěkného slun­
ného, ale bohužel silně větrného počasí. 
Boleslavští vypisují netradiční kategorie, 
jako rakety se světlicovým padákem, 
„es-dvojky“ a rakety s užitečným zatíže­

ním „vejce44. K největšímu překvapení 
došlo v kategorii S-2, kde to „specialistům*4 
předvedla pražská děvčata. Zvítězila D. Mi­
chálková časem 448 vteřin před J. Tábor­
ským a M. Ptákovou. Ostatní kategorie 
„se zvrhly44 v přespolní běžecké závody, 
spojené s „exkursí44 do blízkého cukrovaru, 
kam rakety většinou přistávaly.

VÝSLEDKY
Kluzáky S-2: 1. D. Michálková 448; 2. J. Tá­

borský 385; 3. M. Ptáková 308; 4. O. Šaffek 300; 
5. J. Šebek 260 vteřin (všichni Praha). Raketa -  
vejce: 1. O. Šaffek, Praha 210; 2. ing. Ivančo, 184;
3. J. Šlosár 159 (oba Ústí n. L.); 4. J. Tábor­
ský, Praha 157; 5. P. Frank, Adamov 98 vteřin. 
R aketa-padák: 1. V. Baar 295; 2. J. Piskač 262 
(oba Ml. Boleslav); 3. V. Smaha, Bílina 201;
4. J. Šlosár, Ústí n. L. 165; 5. J. Janíček, Adamov 
146 vteřin.
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MOD E L Á Ř I
na celoarmádní soutěži talentů 1971
Podplukovník Rostislav ŠVÁCHA ·  Sním ky: M ilan ŠUSTA

Zrnem o modelářskou činnost v armádě neustále vzrůstá, a to jak mezi příslušníky základní 
služby, tak mezi vojany z  tovoláni, frekventanty vojenských škol i občanskými zaměstnanci 
vojenské správy. Letos v červnu se uskutečnila prvá cetoarmadm soutěž raketových modelářů 
a v říjnu soutěž modelů větroňů kategorii A l a  A2.

Na počest 50. výročí založení K SČ  uspořádala Hlavní politická stráva ČSLA ve dnech 
5. až 17. října 1971 v Bratislavě CELOARM ADNI SO U TĚŽ TALENTU. Tyto soutěže 
mají v armádě již  mnohaletou tradici, letos však poprvé se stala její součástí kategorie mode­
lářství. Vedle amatérských uměleckých fotografií, obrazů,filmů, výtvarných řemesel a sběratel­
ství hodnotila odborná porota i exponálv armádních modelářů. V  porotě pracovali kromě 
jiných zasloužilý mistr sportuj. Gábriš, pracovník pro modelářskou činnost no U V Zväzarmu 
Slovenska s. Levák a pplk. Práskač, jeden z  nadšených propagátorů raketového modelářství 
v armádě.

Z více než 200 vystavovaných prací 
tvořily téměř pětinu modely. Armádní 
charakter soutěže ovlivnil a inspiroval 
tvůrce některých modelů vojenské tech­
niky. Mnohé z nich svou dokonalostí 
provedení a funkčními vlastnostmi patřily 
mezi nejvíce obdivované exponáty. Bylo 
to například pásové vozidlo zhotovené 
kapitánem Česánkem, vybavené dvěma 
elektrickými motory a řízené čtyřkanálo- 
vou RC soupravou. Autor předváděl 
model na maketovém tankodromu s nej­
různějšími terénními překážkami, prud­
kými stoupáními a mosty. Velmi pěkná 
a do podrobností vypracovaná byla kabina 
lokátoru vybavená otočným zařízením, 
polohovými světly a dalším technickým 
příslušenstvím. Do této skupiny patřil 
i model sovětského pásového vozidla 
s otáčejícím se radiolokačním zařízením a

Soubor 3 historických lodi, k terým  bylo udě­
leno ,,Čestné uznáni**. Jejich au to rem  je npor. 
Macháček z Pisku

Zástupci složek a rm ády , lidových m ilicí a ve­
řejnosti p ř i prohlídce výstavy. Vpředu je vi­
dět soubor raket vojenského m odelářského 
kroužku z Nového M esta n ad  V áhonij

schopností pohybovat se vpřed i vzad 
v terénu. Obdobné funkční vlastnosti 
měl i model tahače Tatra 813. Zmínku 
zaslouží i pěkné makety tanků a raketo­
vých nosičů. Zde byla nejvíce oceňována 
přesnost napodobení podrobností těchto 
vozidel podle skutečných příkladů.

Pro tyto modelářské práce zaměřené na 
vojenskou techniku bude zapotřebí zřídit 
v příštích ročnících armádních soutěží 
talentů samostatnou soutěžní skupinu.

Většinu ostatních modelářských expo­
nátů tvořily lodi a letadla. Mezi nejlepší 
provedením i funkčně patřil model křiž­
níku majora Loskota a rotmistra Karla 
Šuly, dále model říční lodi nadporučíka 
Schejbala a velmi přesný model torpédo­
vého člunu majora Rady. Pěkně a po­
drobně byly propracovány modely histo­

rických lodí nadporučíka Macháčka. K nej­
lepším leteckým exponátům patřil čtyř- 
kanálový RC větroň s pomocným moto­
rem nadrotmistra Rejchrta. Pozornost 
budily i maketa letadla typu M IG majora 
Putíka a model kosmodromu vojína 
Kraska.

Jako vůbec nejlepší modelářský expo­
nát byla odbornou porotou vyhodnocena 
několikaproudová závodní automobilová 
dráha, kterou včetně několika závodních 
modelů postavili na rozloze 4 x 3  metry 
frekventanti vojenského autoučiliště z Ni­
try. Dráha má několik podjezdů a pěknou 
maketu závodního depa. Při oceňování 
této práce vycházela porota z toho, že 
autodráhu stavěl celý kolektiv mladých 
žáků vojenského učiliště a že také v prak­
tické činnosti jí bude využívat další po­
měrně značný počet zájemců o tento 
druh modelářské činnosti. Příslušníci 
autoučiliště chtějí na dráze pořádat i ar­
mádní soutěže dráhových modelů auto­
mobilů organizované obdobně, jako to 
dělají modelářské kluby Svazarmu.

Celkově příznivé hodnocení úrovně mo­
delářských exponátů ovlivnilo i to, že 
mnohé již byly vybaveny RC soupravami. 
Kvalitní byla i jejich povrchová a kon­
strukční propracovanost. Mnohé z vysta­
vovaných modelů již také prošly sportov­
ními soutěžemi, jako např. soubor raket 
vystavovaný modelářským kroužkem z No­
vého Města nad Váhom, který se s nimi 
účastnil letošní celoarmádní soutěže. To 
všechno naznačuje, že modelářství v ar­
mádě již má dobrý základ. Mnozí z ar­
mádních modelářů začínali v zájmových 
kroužcích a klubech Svazarmu. Mnozí 
z příslušníků vojenské základní služby se 
do nich vrátí bohatší o další zkušenosti 
a znalosti. Značná část vojáků však za­
čala modelařit v modelářských krouž­
cích u jednotlivých útvarů. Je možné 
očekávat, že pokud se podaří řešit dosa­
vadní materiálové obtíže, zajistit vybudo­
vání dostatečného počtu útvarových mode -

Model tanku  T  54. A utorem  je m jr. Antonín 
Šipek. Model obdržel Čestné uznání
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lářských dílen alespoň sc základním vy­
bavením nástroji a zlepšit i celkovou 
metodickou pomoc ustaveným krouž­
kům, vyroste modelářům Svazarmu dobrý 
partner i pomocník v rozšiřování mode­
lářské činnosti.

Vraťme se ještě k jedné zvláštnosti bra­
tislavské výstavy. Většina exponátů byla 
z oblasti zájmové umělecké činnosti -  
fotografie, obrazy, plastiky, samorosty, 
výrobky uměleckých řemesel a několik 
exponátů sběratelských. Žádná z přihlá­
šených kategorií vystavovaných předmětů 
nebyla instalována samostatně nebo od­
děleně. Architekt výstavy, armádní pra­
covník Josef Dvorský spolu s manželkou, 
rozmístil však nesourodé exponáty citlivě. 
A tak vůbec nevadilo, že vedle umělecké 
fotografie, obrazů či jiných předmětů byly 
vystavovány modely lodí a letadel, čili 
ukázky moderní techniky dopravních pro­
středků. Cílem a smyslem takto pojatého 
interiéru výstavy bylo ukázat, čím vším 
mohou příslušníci armády naplnit svůj 
volný čas. Tato zvláštnost pojetí učinila 
také výstavu zřejmě poutavou pro nej­
různější skupiny návštěvníků bez ohledu 
na věk a specializovaný zájem. Bylo za­
jímavé pozorovat, jak zájemci o fotografii, 
malířství nebo jinou výtvarnou práci si 
rádi prohlédli práci modelářů a naopak. 
Dokonce se ukázalo, že většina vhodně 
umístěných modelů svými tvary, propra­
covaností a estetickým vzhledem se do 
rámce výstavy dobře hodila a že právě 
tyto jejich vlastnosti v neobvyklém pro­
středí více vynikly. První a svým způsobem 
odvážný pokus ukázat společně zájmovou 
uměleckou a technickou činnost se osvěd­
čil, což potvrdila i poměrně značná ná­
vštěvnost; za necelých 10 dní si přišlo 
prohlédnout výstavu přes 20 tisíc lidí.

Význam a prospěšnost celé akce pod­
trhla i účast místopředsedy vlády ing. 
J. Hanuše, zástupce náčelníka Hlavní po­
litické správy ČSLA plukovníka PhDr
L. Přikryla CSc a řady dalších čestných 
hostí včetně početné delegace sovětské 
armády. Nad soutěží převzaly čestnou 
záštitu městský výbor KSČ, mětský vý­
bor Národní fronty, městský národní vý­
bor v Bratislavě, dále Úřad předsednictva 
vlády SSR a ÚV Zväzarmu SSR, který 
pro vítěze v kategorii modelářství věno­
val čestnou cenu. Mnoho pro úspěch 
akce vykonali i velitel bratislavské po­
sádky, politická fakulta VAAZ v Brati­
slavě, posádkový klub a Ústřední dům 
armády.

Účast modelářů -  vojáků na této celo- 
armádní akci vhodně uzavřela jejich le­
tošní pozoruhodnou aktivitu. Věříme, že 
přispěje i k tomu, aby se modelářství 
všeho druhu stalo ještě v širším měřítku 
předmětem zájmu dalších příslušníků ar­
mády v době jejich osobního volna.

Plánek na T-54
Zájemce z řad vojáků o plánek 

modelu tanku T-54 upozorňujeme 
na to, že plánek vyšel pod číslem 40 
ve speciální řadě Modelář s velkým 
opožděním v měsíci listopadu 1971. 
Na plánek upozorňujeme tímto 
způsobem proto, že adresy vojáků 
se během doby změnily a nemůže­
me odpovědět přímo všem, kdož 
nám do redakce psali.

Fantazie kosm odrom u, 
práce vojína O ndřeje 
Krasko

M aketu lokátoru  ohod­
nocenou Čestným  
uznán ím  zhotovil svo- 
bodnik Josef Postorek

Modely b itevních křiž­
níků postavili r tm . Ka­
re l Šula a m jr. Václav 
Loskot

Několik m odelářských 
exponátů. P lachetnice 
p a tř í  do kategorie vý­
tvarných  řem esel. Je 
z tepaného vypalova­
ného plechu. A utorem  
je J. Novotný. M aketu 
AVIA B 534 stavěl m jr. 
Bohum il L im burský

T řím etrový  větroň 
s pom ocným  m otorem  
řízený čtyřkanálovou 
RC soupravou je prací 
n ad ro tm is tra  R ejchrta
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s elektrickým  pohonem
Přece nebudete tvrdit, še vám se to nestává: Prostě se to odněkud na vás sesype, „máte 

pavouky“, cosi vás neodbytně nutí všeho nechat a pustit se do něčeho, co nikdo ještě neměl, 
začít s něčím, o čem se celkem nic neví. A kolem vás začnou najednou vyrůstat problémy 
o kterých člověk zatím neměl potuchy . . .

Do podobné situace se dostal někdy 
koncem léta Fred Militky, modelářský 
pracovník firmy Graupner, známý průkop­
nickou prací v oblasti RC modelů s elek­
trickým pohonem, které vyvrcholily 
úspěšně zalétaným modelem Silentius. 
Tentokrát hledal cestu k podstatnému 
zvýšení výkonnosti RC modelů s elektric­
kým pohonem. Problém se ukázal slo­
žitý. Týdny přemýšlení a nakonec se 
rozhodl pro motor na pylonu nad křídlem. 
Elektromotor o 0  32 mm točil vrtulí 
o 0 220 mm, ale největším úspěchem 
pokud jde o vlastní let bylo pouze pro­

dloužení kluzu modelu. Model byl příliš 
těžký, vážil skoro 1000 g. Motor 170 g, 
baterie 220 až 305 g podle provedení, 
čtyřkanálová RC souprava 160 g (s m a­
lými bateriemi), vlastní model asi 300 g. 
Motor bral 3,5 A při napětí 7,2 V a točil 
s vrtulí o 0 220 mm 3500 ot/min.

Potom byl model přestavěn. Centrální 
motor byl nahrazen dvěma elektromotory 
MICRO o 0 20 mm, ale s dvojnásobnou 
délkou kotvy. Každý z motorů s převodem 
15: 1 váží pouze 43 g. Vrtule byly po­
užity z modelu Silentius. Takto upravený 
RC model vážil 942 g.

D etail h n ac í jedno tky  8 tla čn o u  v r tu l í H nací jednotky a pohled na celkové uspořádání

Celkový pohled na m odel ee sklopeným i v rtu lem i, tedy v uspořádán í p ro  bezm otorový let

První opravdový let se podařil teprve 
31. srpna -  všehovšudy 2 okruhy ve výšce 
asi 4 m. Avšak s ohledem na předcházejí­
cích více než 100 pokusů, často málo 
úspěšných, to bylo hodně. Ne každý se 
asi dokáže vžít do nálady konstruktéra, 
když po změně typu baterií dne 2. září 
navečer se mu podařil let v trvání 10 min. 
30 vt. Za další dva dny zaznamenal pan 
Militky další výrazný pokrok. S jinými 
elektromotory a s akumulátory DEAC 
model prudce vystoupal až do asi 150 m. 
S přestávkami byly dálkově vypínány 
motory a opět zapínány. Celý let trval 
16% minuty.

★

Zbývá zdůraznit, že jde zatím jen o ex­
periment, naznačující další možnosti v le­
teckém modelářství. A přestože model

Konstruktér modelu F. Militky ■ m odelem, 
který jeité němči odstraněný pylon původního 
motoru

nese firemní znak Graupner, nejde zatím 
o novou či připravovanou stavebnici. 
Proto se ji nepokoušejte získat a nežádejte 
zatím ani v tom smyslu další informace, 
bylo by to příliš předčasné.

R. ČÍŽEK

Dobrá služba 
modelářům

Kovozávody Prostějov chtějí za­
jistit vážným sběratelům zasílání 
všech nových typů plastikových 
stavebnic modelů letadel, které vy­
rábějí. Zavádějí proto seznam 
stálých sběratelů, kterým budou 
okamžitě po dokončení výroby za­
sílat nové stavebnice v jakémkoli 
objednaném počtu na dobírku.

Máte-li zájem, napište si o při­
hlášku ke stálému odběru na 
adresu: Kovozávody o. p. p., 
W olkerova 25, P rostějov. Při- 
hlásíte-li se nyní, budou vám 
odeslány stavebnice 11-10 a další. 
Hlavní výhoda této nové služby 
výrobce pro vás je v tom, že do­
stanete jednak každou stavebnici, 
jednak jako novinku, tzn. krátce 
po u vedení do prodeje.
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Volně
podle časopisu 
Modell
Ing. J. MAREK

ABCD Elektrotechniky
m pro modeláře
Základní principy ručkových měřidel 

Základem většiny voltmetrů, ampér- 
metrů a tedy i univerzálních měřicích pří­
strojů jsou ručková měřidla elektromagne­
tická nebo magnetoelektrická (s otočnou 
cívkou). Hlavní částí elektromagnetického 
měřicího přístroje (OBR. 20) jsou plochá 
cívka a segment z magneticky měkkého 
materiálu. Segment je pevně spojen s hří­
delem, jenž se volně otáčí v ložiskách. Na

hřídel je také pevně připojena ručka, která 
ukazuje naměřenou hodnotu na stupnici. 
Ručka je vyvážena závažími a v nulové po­
loze udržována (a do ní též vracena) bud 
působením zemské tíže (potom musí být 
měřicí přístroj umístěn na vodorovné pod­
ložce), nebo spirálovou pružinou. Čím vět­
ší proud prochází cívkou, tím silnější je 
elektromagnetické pole cívky a tím větší 
silou je segment vtahován do dutiny cívky. 
Současně se vychyluje i ručka a ukazuje na 
stupnici hodnotu napětí nebo proudu po­
dle toho, jak je přístroj ocejchován. Měřicí 
přístroje založené na tomto systému jsou 
poměrně jednoduché, méně citlivé a mají 
nerovnoměrnou stupnici. Smysl výchylky 
ručky nezávisí na polaritě připojeného na­
pětí. Těmito přístroji lze měřit stejnosměr­
ný i střídavý proud.

Z K  L U  I I I I

•  LM K  Kadaň oznámil dne 2. 10. 71, 
že obnovuje svoji činnost. Adresa náčel­
níka: Stanislav Nápravník, Sládkova 132, 
Kadaň, okr. Chomutov.

Magnetoelektrické měřidlo (Deprez 
d’Arsouval -  OER. 21) má silný perma­
nentní (trvalý), nejčastěji podkovovitý 
magnet s pólovými nástavci ve tvaru vál­
cové dutiny. Dutina je částečně vyplněna 
válečkem z magneticky měkkého materiá­
lu*). Ve vzduchové mezeře mezi pólovými 
nástavci a válečkem se otáčí rámová cívka, 
na jejím hřídeli je upevněna ručka. Do nu­
lové polohy se otočný systém vrací půso­
bením dvou spirálových pružinek, jež sou­
časně slouží jako přívody rámové cívky. 
Čím větší proud cívkou prochází, tím více 
se celý systém pootáčí z nulové polohy 
vzájemným působením magnetického pole 
trvalého magnetu a elektromagnetického 
pole cívky. Ručka potom ukazuje na stup­
nici příslušnou velikost proudu nebo na­
pětí. Toto měřidlo je velmi citlivé a má 
rovnoměrnou stupnici. Smysl výchylky

ručky závisí na polaritě připojeného napětí -  
proto také není možné těmito přístroji pří­
mo měřit střídavé napětí.

Stavba voltampérmetru s magnetickým mě­
řidlem Metra

V minulých lekcích jsme si objasnili, 
že bez měřidla se v naší elektrotechnice

*) Magneticky měkký materiál se působením vněj­
šího magnetického pole stává magnetickým, při zá­
niku vnějšího magnetického pole zůstane v něm 
však jen nepatrný zbytkový magnetismus, takže se 
opět jeví jako nemagnetický. Magnetizace magne­
ticky měkkého materiálu sleduje snadno změny in­
tenzity a polarity vnějšího magnetického pole. Ozna­
čení nemá nic společného s mechanickou tvrdostí 
materiálu.

daleko nedostaneme. Nepříjemné ovšem 
je, že potřebné měřidlo je dosti drahé 
a pro mnohé modeláře cenově nedostupné. 
Je však ještě jiná možnost -  můžeme si 
měřidlo zhotovit sami: ušetříme plno 
peněz a ještě se při tom poučíme.

Základem měřidla a jeho nejdražší 
částí bude panelový mikroampérmetr 
Metra, typ MP 80/100 A. Je to sice inves­
tice dosti velká, ale nezbytná a má trvalou 
hodnotu. Citlivost voltampérmetru se 
obvykle vyjadřuje jeho vnitřním odporem 
vztaženým na jeden volt. Značí se Rv 
(β /V). Vstupní odpor voltmetru na kte­
rémkoli rozsahu pak velmi snadno vy­
počítáme tak, že maximální napětí na stup­
nici daného rozsahu (tj. koncová hodnota 
stupnice) násobíme Rv. Příklad: vnitřní 
odpor voltmetru je 1000 β /V; na rozsahu 
10 V je tedy vstupní odpor 1000 . 10 =  
=  10 000 Ω.

1 = 100 pA Obr. 22

Jakostní voltmetry, používané pro měře­
ní v radiotechnice, mívají Rv =  10 000 
až ICO CC0 β /V. V běžné opravářské a dí­
lenské praxi se používají voltmetry s vnitř­
ním odporem Rv =  1000 β /V. Popisova­
ný voltampérmetr má vstupní odpor 
Rv =  10C00 β /V.

Mikroampérmetr Metra typu MP 
80/100 A je magnetoelektrický přístroj 
s lineární stodílkovou stupnicí, číslovanou 
po 20 dílcích. Vnitřní odpor systému 
vlastního měřidla je Rv — 1800 Ω. Nulová 
poloha kopinaté ručky se seřizuje stavít- 
kem s drážkou pro šroubovák umístěným 
na čele přístroje pod stupnicí. Samotným 
měřidlem MP 80/100 μΑ  bychom mohli 
měřit pouze ve dvou rozsazích: v jednom 
rozsahu proud (do 100 μΑ), v druhém 
rozsahu napětí. Hodnotu napětí pro plnou 
výchylku vlastního měřidla snadno vy­
počítáme z Ohmová zákona. Jestliže 
U = 1 . R, kde R je vnitřní odpor měřidla 
(1800 β )  a /  je proud potřebný pro plnou 
výchylku měřidla (100 μ A), pak U = 
= 0,0001 A . 1800 β  =  0,18 V.

Úprava měřicího přístroje pro několik 
rozsahů:

Pro měření většícv napětí musíme před 
vlastní měřicí přístroj zapojit předřadný 
odpor Rp (OBR. 22). Vypočítáme si jeho 
velikost pro měřicí tozsah 1 V (víme, že 
základní rozsah je (,18 V). Při plné vý­
chylce na každém rozsahu protéká měři­
cím přístrojem stále stejný proud 100 μΑ. 
Protože základní napěťový rozsah měři­
cího přístroje je 0,18 V, musí tedy na před- 
řadném odporu vzniknout úbytek (na 1 V 
rozsahu)
URP = U — 0,18 =  1 — 0,18 =  0,82 V 

(POKRAČOVÁNÍ)
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G R A F I C K Á  M E T O D A  
návrhu R C

Většina modelářů, kteří již  postavili nějaký ten RC model podle vydaného plánu, začne 
dříve či později pomýšlet na stavbu modelu vlastní konstrukce. Jestliže tyto zprvu nesmělé 
myšlenky dozraji v rozhodnutí, zachová se postižený podle své letory různě. Jeden postaví 
tzv. „citovku“, tedy model navržený víceméně citem podloženým větší či menší modelářskou 
praxí; kupodivu takto postavený model v mnoha případech skutečně letí a tím utvrdí svého 
tvůrce v přesvědčení o zbytečnosti vzorců a logaritmického pravítka. Jiný modelář, vyskytu­
jící se naštěstí hojněji, začne nejprve shánět příslušnou literaturu. Když ale zjistí, stejně jako 
mnozí před ním, že taková literatura u nás neexistuje, prohledá starší ročníky Modeláře 
a prostuduje něco článků, zabývajících se tímto oborem. Vybaven těmito znalostmi posléze 
přistoupí k navrhování svého modelu.

m o d e l ůMilan ŠM EJC, L M K  Litomyšl

Metodiku návrhu a výpočtu popsal vel­
mi přístupnou formou M. Musil v článku 
„Návrh a základní výpočet RC větroně" 
v MO 12/67. Jako doplněk a pomůcka 
velmi dobře poslouží nomogram, z něhož 
snadno vyšetříme základní parametry 
modelu. Oceníme to zejména v prvních 
fázích řešení, kdy si definitivní představu 
o modelu teprve tvoříme a kdy i malá 
změna některého ze základních parametrů 
modelu si vynutí poměrně pracné pře­
počítávání parametrů ostatních. Uvážíme- 
-li navíc, že matematika nemusí být vždy 
modelářovou silnou stránkou, jeví se 
grafická metoda základního návrhu i přes 
svou menší přesnost jako výhodná a ope­
rativnější.

Dalšími rozhodujícími činiteli jsou sa­
mozřejmě použité RC vybavení a motor.

Na základě těchto úvah potom zvolíme 
základní určující parametry, charakteristic­
ké pro budoucí model, např. váhu, plošné 
zatížení, štíhlost křídla apod. a z nich 
pak pomocí nomogramu určujeme ostat­
ní údaje.

Používání nomogramů je snadné -  
jak si ukážeme na několika případech -  
a při trošce cviku velmi rychlé.

V Ý Z N A M  SYM B O LŮ :
G -  váha modelu (g); S -  plocha křidla 'dm 1); 
λ -  štíhlost křidla; G/S  -  plošné zatížení křídla 
(g/dms); b -  rozpětí křídla (mm); tstř -  střední 
hlubka křídla (mm); Svop -  plocha vodorovné ocasní

plochy (dm*); r -  plošná délka -  vzdálenost od 0,25 
tstř křídla do 0,25 tstř vodorovné ocasní plochy (mm); 
A  -  bezrozměrné číslo, určující mohutnost vodo­
rovné ocasní plochy, potřebnou pro dosaženi po­
délné stability

PŘÍK LAD  Č.J

Navrhujeme robustní jednopovelový 
svahový větroň střední velikosti. Z váhy 
přijímače a příslušenství odhadneme váhu 
modelu, např. G =  1300 g, plošné zatíže­
ní volíme s ohledem na svahové létání 
vyšší G/S — 38 g/dm* a štíhlost křídla při 
požadavku tuhé a pevné konstrukce 
ve střední oblasti doporučených štíhlostí, 
např. λ — 10.
Další hodnoty už odečítáme z nomogramu 
následovně (čárkovaná čára z bodu A 
na nomogramu 1):
1. Na stupnici G vyhledáme zvolenou vá­

hu G =  1300 g (bod A).
2. Vztyčíme kolmici k paprsku označu­

jícímu zvolené plošné zatížení G /S —
= 38 g/dm* (bod AI).
3. Na stupnici 5  odečteme plochu křídla 

5  =  34,4 dm* (bod A2).\
4. Spojnici bodů Al -  A2 prodloužíme 

k paprsku zvolené štíhlosti λ — 10 
a na paprscích s funkcí tstf odečteme 
střední hloubku křídla tslf — 185 mm 
(bod A3). Spustíme kolmici na stup­
nici b, kde odečítáme rozpětí b
=  1850 mm (bod A4).

5. Spojnici bodů AI -  A 3 prodloužíme 
do pravé části nomogramu k paprsku, 
označenému zjištěnou t3tj (bod A5).

Víme, že universální model neexistuje 
a proto si před návrhem nového modelu 
ujasníme, co vlastně chceme a můžeme. 
U větroně tedy určíme, má-li sloužit 
k létání v termice či na svahu, u motoro­
vého modelu pak to, zda jde o model sou­
těžní, či pro oddechové nedělní polétání.

NOMOGRAM £ 1  
ZÁKLADNÍ GEOMETRICKÉ 
ŘEŠENÍ RC VĚTRONĚ

RC JCĎNOPCH/CL OTE 

(A  -0 ,7 )

1300

1200

1100

1000

300

soo

700

soo

SOO 300 1000 1700 MO 1(00 1800 2000

2800 S20C

2000 2600

R c v íc e p o v e lo v e '

(A  - 0,6)
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6. Z bodu A5 vztyčíme kolmici na horní 
stupnici Svop (jednopovelové modely) 
a prodloužíme ji až k čáře, označující 
příslušnou plošnou délku r, kterou zvo­
líme podle rozpětí s ohledem na celkové 
proporce modelu (v našem případě 
volíme r =  700 mm). Podle polohy 
průsečíku (bod A 6) odečítáme na pa­
prscích stupnice SVOp velikost vodo­
rovné ocasní plochy SVOp =  6, 35 drn2. 
(Pokud budeme při konstrukci z něja­
kého důvodu nuceni změnit plošnou 
délku např. na r =  780, stačí spojnici 
bodů A 5 -  A 6 prodloužit k hodnotě 
příslušné plošné délky a odečíst 
•Svop =  5,7 dm2.)

7. V případě, že bychom chtěli týž model 
vybavit vícekanálovým radiem, zjistíme 
<SVOp obdobným způsobem, avšak 
na dolní stupnici. V tomto případě 
vystačíme s S vop =  5,45 dm2 (bod A6).

ZÁ K LA D N Í ÚDAJE navrhovaného 
modelu jsou tedy:

G =  1300 g; G/S =  38 g/dm ! ; 5  =  34,4 dm*; 

λ =  10;fc =  1850m ni; ístř =  185m m ;r =  700mm 
Svop — 6,35 dm 1.

Pro návrh motorového modelu nám 
poslouží druhý nomogram, opatřený na­
víc přibližným vztahem obsahu motoru 
k váze modelu. Práce s ním je stejná jako 
u předchozícho příkladu. Uvedeme si ještě 
jeden poněkud extrémní příklad pro vy­
světlení jiného použití nomogramu.

PŘÍKLAD č. 2

Vlastníme trup motorového modelu 
o plošné délce r =  600 mm, jehož kon­
strukce umožňuje připojení křídla s koře­
novou hloubkou 200 mm. Od kolegy jsme 
dostali výškovku z volného motoráka, 
která má plochu SVOp =  7 dm2 a kdesi 
jsme objevili již poněkud zchátralou dva- 
apůlku z dob našich modelářských začátků. 
K tomu všemu potřebujeme postavit 
křídlo a sladit vše tak, aby výsledkem 
byl nepříliš rychlý, stabilní model, na němž 
by mohl náš syn učinit první kroky v pi­
lotáži, „jednopoveláka“ . Z tohoto hlediska 
volíme plošné zatížení mezi 50 -  60 g/dm2 
a pro stavební jednoduchost obdélníkové 
křídlo o střední hloubce řstř =  200 mm.

Na nomogramu 2 postupujeme násle- 
dobně (čárkovaná čára z bodu B):
1. z průsečíku čáry plošné délky r  =  

=  600 mm (horní stupnice r) a pa­
prsku Svop =  7 dm2 (bod B) spustíme 
kolmici na paprskek s funkcí ístř =  
=  200 mm (bod Bl).

2. Z bodu Bl vedeme vodorovnou čáru 
do střední části nomogramu k paprsku 
s funkcí řstř =  200 mm (bod B2).

3. Na stupnici b potom odečteme po­
třebné rozpětí b = 1300 mm (bod B3) 
a na stupnici S plochu křídla S  = 
=  26,3 dm3 (bod B4). Z polohy bodu 
B2 zjistíme přibližně štíhlost křídla 
λ =  6,5.

4. Prodloužíme spojnici bodů B 2 a B 3 
k paprskům zvoleného rozmezí ploš­
ného zatížení G/S =  50 -  60 g (body

B5 -  B6) a na stupnici G odečteme 
rozmezí váhy, do které bychom se měli 
vejít G =  1315 -  1580 g (body B l  -  
-  BS). Porovnáme ji s doporučeným 
objemem motoru a vidíme, že rozmezí 
váhy se pohybuje v dolní oblasti použi­
telnosti motoru o objemu 2,5 cm3, 
což vzhledem k nevalnému stavu našeho 
motoru zcela vyhovuje.

N Á Š  M O TO RO VÝ MODEL bude 
mít tedy hlavní údaje:

G =  1315— 1580 g; G/S =  50 — 60 g/dm*; 
S  =  26,3 dm* λ =  6,5; b =  1300 mm; ístř =  
=  200 mm;. r =  600 mm; Svop = 7 dm*.

Jakmile se v nomogramech trochu zo­
rientujeme, poslouží nám k rychlému vy­
hledávání nejrůznějších údajů. Máme-li 
např. ke starému křídlu a výškovce posta­
vit trup, vyhledáme potřebné údaje 
obdobným způsobem. Rovněž při stavbě 
maket nebo polomaket, kde bývají pro­
blémy se vzájemnými vztahy plošné délky, 
střední hloubky křídla a plochou VOP, 
nám nomogramy umožní rychle najít 
optimální řešení.

Je třeba zdůraznit, že takto stanovené 
základní hodnoty modelu slouží jako první, 
výchozí etapa řešení. Následovat by měl 
samozřejmě normální aerodynamický vý­
počet, případně kontrola z hlediska 
stability a ovladatelnosti.

LITERATU RA:
M. Musil: Návrh a základní výpočet RC  
větroně; Modelář 12/67 ·  M. Musil: Sta­
bilita a řiditelnost RC modelů letadel·, Mo­
delář 2-4/68
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A-dvojka 

TAM N A

konstrukce Itala Fulvio Varetta dosáhla 
několika vítězství na soutěžích v minulých 
dvou letech; na mistrovství Itálie 1970 
obsadila 4. místo. Model je vhodný 
zejména pro taktické létání v termice. 
Má těžiště v 57 % hloubky křídla, úhel 
seřízení (křídlo-výškovka) je +3°.

T ru p  má přední část A z duralové 
tenkostěnné trubky o vnějším průměru 
30 mm a tloušťce stěny 0,5 mm. Nízký 
pylon křídla je z tvrdší balsy, hlavice se 
zátěží je šroubovací. Vlečný háček z du- 
ralového plechu je posuvný. Časovač 
pro determalizátor je zapuštěn shora do 
pylonu. Váha úplné přední části A je 
210 gramů.

vrstev balsy tl. L mm na kuželovém trnu. 
S m ěrovka se 6% souměrným profilem 
je geodetické konstrukce, do profilu je 
vybroušena až po sestavení. Úplná zadní 
část trupu váží jenom 28 gramů, s přední 
částí je spojena bajonetovým zámkem.

K říd lo  má půlky spojené jedním oce­
lovým drátem o průměru 3,5 mm vetknu- 
tým do pylonu. První čtyři žebra u ko­
řenů půlek jsou z překližky tl. 3 mm, další 
čtyři z balsy tl. 2 mm a ostatní z balsy 
tl. 1,5 mm. V místech lomení křídla je 
vždy dvojice žeber z balsy tl. 4 mm, spoje 
středních a koncových částí křídla jsou 
zesíleny balsovými výkližky. Rozměry lišt 
a druhy dřeva jsou uvedeny na připoje­
ném obrysu žebra ve skutečné velikosti. 
Křídlo je potaženo Modelspanem střední 
tloušťky v bílé a červené barvě. Plocha 
křídla je 29 dm2, váha 162 gramů.

Výško vka nejjednoduššího obdélní­
kového tvaru má na rozdíl od křídla 
všechny nosníky balsové; rozměry viz 
opět obrys žebra ve skutečné velikosti. 
Žebra jsou z lmm balsy, potah z bílého 
Japanu. Plocha výškovky je 4,7 dm 2, 
váha 12 gramů.

Zadní část trupu B je svinuta ze dvou Podle Modellistica (ik)

i pro  staré

balsový házeci a vystřelovací kluzáček je první zda­
řilou samostatnou konstrukcí 121etého Aleše Jiráska 
z LMK Mnichovo Hradiště. Zvláštnosti modelu 
jsou motýlkovité ocasní plochy. Váha modelu je 
22 gramu.

T ru p  1 vyřízneme z rovné tvrdé balsy tl. 3 mm. 
V přední části nalepíme z obou stran zesílení 2 
z překližky tl. 1 mm (k dokonalému přítlaku použi­
jeme pérové kolíčkyj, ve střední části zesílení 3 
z balsy seříznuté do tvaru podle řezu A-A. Do vy­
říznutého otvoru 0 0 9 mm opatrně zaklepeme olo­
věnou zátěž 6, kterou z obou stran zabrousíme do 
roviny překližkového zesílení.

Křídlo 4 ze dvou půlek vybrousíme do tvaru a 
profilu z balsy tl. 2 mm.

Výškovku 5 vybrousíme v celkuz balsy tl. 1 mm.

Všechny díly lakujeme dvakrát řídkým zaponovým 
nitrolakem a povrch lehce přefcrousíme. U křídla 
obrousíme úkosy ve stykových plochách, výškovku 
nařízneme/ místě lomení a slepíme do vzepětí po­
dle plánku. Sestavení provedeme nalepením křídla 
a výškovky na trup po kontrole úhlů nastavení 
(křídlo +1°, výškovka— 1°).

Povrchová úprava je provedena papírem Modell- 
span červené a žluté barvy, ostatní doplňky a nápisy 
rýsujeme černou tuší. Přilakovaný papír nejen zvý- 
razňuje model ve všech letových polohách, ale záro­
veň zpevňuje jednotlivé díly. Slepený model přela- 
kujeme a po vyvrtání otvoru zatlačíme do trupu 
háček 7 ze zkráceného hřebíku (o ø 1 mm).

Létání. Je-li to zapotřebí, dovážíme model vzhle­
dem k určené poloze těžiště olověnými broky, které 
zatlačíme do balsy po obvodu zesílené předni části 
trupu. Vystřelování vyžaduje větší prostor a opa­
trnost. Nejvhodnější guma je 1 x 1 mm, délka 3 až 
4 metry. Dobře seřízený model létá do výšky 40 
metrů a dosahuje času kolem 25 až 30 vteřin. Do­
mněnka, že čím rychleji model vystřelíme, tím větší 
výšky a času dosáhneme, je chybná. Podle váhy a se­
řízení modelu si opakovanými starty při různých ná­
klonech modelu (podélně i příčně) zjistíme opti­
málně nejvýhodnější napjatost.

Vystřelovat model] lze několika způsoby,*

A -  gumová nit zakončená na jednom konci ma­
lým uzlíkem a na druhém konci uvázaná ke kolíku, 
který zarazíme do země, umožňuje létat zcela samo­
statně.

B -  gumovo u nit je možné nastavit režnou]nitl při 
samostatném létání.

C -  gumovou nit drží dva pomocníci a přesně 
v polovině délky zahákujeme model.

Velmi efektní je létání na svahu za mírného větru, 
kdy házíme model do zatáčky téměř proti svahu (po 
větru). Model létá ve tvaru písmene ,,S“ . Tímto 
způsobem dosáhneme časů í nad 40 vteřin.

12 MODELÁŘ . 12/1971
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Eduard
CHLUBNÝ

těží pokojových m odelů podle sta­
rých pravidel FAI byla soutěž 
v hale Z brněnského výstaviště, pořá­
daná letos v létě počtvrté ve dnech 10. 
a 11. července. Ze zahraničí se jí 
zúčastnili Czechowski z Polska a Bu- 
zády z Maďarska. Oba dva použili 
pro některé lety nové jednogramové 
modely.

Počasí soutěži přálo, chvílemi snad 
až příliš, když unikající teplý vzduch vsával modely do kopule 
haly, kde jim hrozilo nebezpečí rozbití o zábradlí. Technika 
,,stírování“ a vynalézavost soutěžících pokročily však natolik, 
že převážná část modelářů se snažila včasným stírováním odvést 
modely z pásma nebezpečného průvanu. V soutěži zvítězil již 
počtvrté z. m. s. Jiří Kalina. Jeho výkon 67 : 25 je nejlepší, jehož 
bylo kdy na domácí soutěži dosaženo.

VÝSLEDKY (min. : vt.)

1. z. m. s. Jiří Kalina 34:11 33:14 67:25
2. z. m. s. Eduard Chlubný 29:37 29:07 58:44
3. Jaroslav Jiráský 29:17 28:50 58:04
4. z. m. s. Rudolf Černý 27:06 28:45 55:51
5. Dagmar Chlubná 28:15 27:06 55:21
6. Tomislav Weigert 27:00 26:12 53:12
Celkem 13 soutěžících

Na závěr malá rekapitulace. Kategorie pokojových modelů do 
rozpětí 650 mm bez omezení váhy platila od roku 1967 do roku 
1971. Za těchto 5 let bylo v Evropě uspořádáno 14 mezinárod­

ních soutěží a 2 mistrovství světa. Na obou MS jsme získali titul 
v družstvech, titul v jednotlivcích a 2., 3., 7., 8. a 9. místo v jed­
notlivcích.

Přepočteme-li výsledky všecn mezinárodních soutěží pořá­
daných v Evropě tak, že za první místo dáme 10 bodů, za druhé 8, 
za třetí 7 atd., dostaneme tento výsledek: 1. z. m. s. Jiří Kalina 
144; 2. z. m. s. Eduard Chlubný 81; 3. András Reé (Maďarsko) 
48; 4. m. s. ing. Karol Rybecký 37; 8. Dagmar Chlubná 22; 
9. z. m. s. Rudolf Černý 21; 10. Tomislav Weigert 17 bodů.

Dvanáct vítězství a tři druhá místa Jiřího Kaliny svědčí jen 
o jeho suverénnosti. Celkem 6 našich reprezentantů mezi prvními 
deseti v Evropě je výsledek, kterým se stěží může pochlubit 
kterákoli jiná kategorie v historii čs. modelářství. Bude potřeba 
velmi mnoho práce, aby naše úspěchy byly i po změně pravidel 
stejné, jako v minulosti.

PRVNÍ m ezinárodní sou­
těží podle nových p rav idel
FAI byla III. Hajdu-Kupa 
pořádaná ve dnech 21.—23. 
srpna v maďarském Debrecíně.
Prostředí místní univerzity 
umožňuje pořadateli ubytovat 
a stravovat účastníky v blízkosti 
haly. Perfektně připravenou 
organizaci soutěže pomáhá za­
jišťovat řada vedoucích funkcio­
nářů v čele se starostou města.
Připočteme-li pěkné počas í, 
které celou letošní soutěž pro­
vázelo, je těžké si přát více.

Na startu se sešlo celkem 18 
soutěžících z Rumunska, Pol­
ska, Jugoslávie, Maďarska a pi­
satel jako vítěz dvou minulých ročníků. Přestože ve všech zúčast­
něných zemích mimo ČSSR se v letošní sezóně létá již podle no­
vých pravidel FAI, přijeli všichni účastníci značně brzy a trénink 
plánovaný na jeden den trval celkem tři dny.

Modely bylo možno rozdělit podle koncepce do dvou skupin. 
Do p rvn í skupiny patří upravené modely staré koncepce, 
u kterých byla hloubka křídla a všechny délkové rozměry zvět­
šeny o 10 až 15 %. Váha modelů přesně jeden gram, váha gu­
mového svazku 0,8 až 0,95 g. Vrtule byly většinou beze změny 

nebo jen nepatrně zvětšené. Malý kroutící 
moment tenkého gumového svazku (šířka 
nitě 1,2 až 1,3 mm) byl většinou vyrovná­
ván zvýšenými otáčkami vrtule (průměr 
65 až 70 ot/min). Někteří soutěžící na­
táčeli do svazků až 2350 otoček. -  Modely 
této koncepce měli polští, rumunští a pře-

CH 135 a CH 136/50« dva nové modely 
E. Chlubného, které v Debrecíně prodělávaly 
svůj křest. Letové vlastnosti a výkony obou 
modelů jsou velmi podobné a zatím je těžké 
říci, který bude nakonec lepší. V Debrecíně 
to byl proti očekávání CH 135, který v tré­
ninku dosáhl 31 : 10, ačkoli typ CH 136 
s větší plochou křídla by měl být pro tamní 
nízkou halu vhodnější. Má také lepší za­
čátek stoupavého letu a lepší sestup.

Nejlepší oficiálně změřené výkony:
CH 135 29:24 (Svazek 1,7 x 420 mm, 

letová váha 1, 42 g, 1920 otoček).
CH 136 28:07 ( Svazek 1,7 X 455 mm, 

letová váha 1,51 g, 2040 otoček. Svazek 
byl zbytečně dlouhý a těžký, při přistání 
v něm zbylo podstatně více otoček než mělo 
zbýt).
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Vítězný model z III. Hajdu-Kupa
v Debrecíně, konstrukce Aurela Popy, je 
v zásadě zvětšený typ jeho starého modelu. 
Nápadná je velká výškovka a neobvyklý 
profil křídla. Pro nejdelší let 29 : 19 použil 
Popa svazek z  gumy Pirelli mimořádné 
kvality o šířce nitě 1,27 mm, délce 400 mm 
a váze asi 0,96 gramu, do kterého natočil 
2000 otoček. Model po startu prudce stoupal 
a po dvou minutách narazil „anténou“ 
na strop. Odpad od stropu byl mezi 13. 
a 14. minutou letu. Poměrně značné otáčky 
vrtule při startu se při sestupu neobvykle 
zpomalí. Model je za letu velmi stabilní.

vážná část maďarských účastníků. D ru ­
hou skupinu tvořily modely s hloubkou 
křídla 170 až 200 mm, gumovými svazky 
o váze 1,2 až 1,5 gramů a většími vrtulemi 
o 0  450 až 480 mm. Takové modely měli 
oba jugoslávští účastníci; někteří z Ma­
ďarů a pisatel.

Modely obou koncepcí dosahovaly 
v tréninku i při soutěži prakticky stejných 
výsledků a je těžké dělat po této jediné sou­
těži závěry. Lze předpokládat, že modely 
s malou nosnou plochou a lehkým svaz­
kem nebudou vhodné do vysokých hal 
a do hal s větší turbulencí než je v Debre­
cíně (některé modely této koncepce s vý­
jimkou modelu Aurela Popy se při stou- 
pavém letu nebo i při startu dost často 
„sesypávaly” ). Většina soutěžících létala 
na gumu Pirelli z roku 1970 a 1971, jež 
byla všeobecně označována za nejlepší 
z posledních let. Je poněkud měkčí, ale 
dovoluje natočit více otoček.

Výkresy tří nových „jednogramových” 
modelů jsou připojeny.

Malé rozměry debrecínské haly nedo­
volují současný let více než tří modelů,

VRT V i t  0,150
TR U P * K0RH  0 ,6 10  
K Č Í0 L0  0 ,0 5 0
A N  Tě ZVA 0 ,020
TlODEL
SVAZEK

1,000
0,9 SO

LETOVA v a h  a 1, M 0  ,

„FORTUNA" konstruoval AUREL POPA Rumunsko

a proto se soutěž létá 3 dny po 2 startech. 
Výška haly jen 28 m a poměrně hladký 
strop umožňují létat s narážením na strop. 
Všichni soutěžící mají modely opatřené 
„anténou” upevněnou na pyramidě křídla, 
kterou model jezdí po stropě. Pisatel 
v minulých ročnících létal bez „antény” 
a narážel do stropu vrtulí, u jednogramo- 
vých modelů je to však příliš riskantní 
a tak letos projposlední dva lety použil 
také „anténu” .

VÝSLEDKY (min. : vt.)

1. Aurel Popa, Rumunsko
2. Eduard Chlubný, ČSSR
3. Eduard Ciapata, Polsko
4. András Reé, Maďarsko
5. Ing. Vilím Kmoch,

Jugoslávie
6. Ryszard Czechowski,

Polsko

29:19 28:54 58: 13
28:42 29:24 58::06
27:01 28:10 55: 11
27:45 27:20 55::05

26:12 27:05 53:: 17

27:03 25:32 52::35

Jedinou slabinou jinak velmi pěkné 
soutěže v Debrecíně byla jury, která si 
svérázným způsobem vyložila pravidla 
a určovala soutěžícím, kdy smějí či nesmějí 
„stírovat” . Soutěžící vesměs konstato­
vali, že zavedením předpisu minimální 
váhy modely 1 gram bez gumy nebylo do­
saženo toho, co se původně sledovalo. 
Při větší spotřebě materiálu zůstaly ná­
roky na kvalitu materiálu stejné, délka 
letu také, modely jsou větší, z čehož ply­
nou větší přepravní potíže. Snad jedině 
zvětšená pevnost je přínosem.
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-  p o z n á v á m e
IÉTECKOU TECHNIK

De Havilland 

Canada
TURBO-BEAVER

Kanadské víceúčelové 
letadlo

Velký úspěch víceúčelového letadla 
DHC-2 Beaver (viz monografie Letectví 
7/69) podnítil výrobce -  firmu De Ha­
villand Aircraft of Canada -  k moderni­
zaci typu, vzniklého již v roce 1947. 
Došlo k ní v roce 1963 a pozůstávala 
v podstatě z výměny motorů: spolehlivý, 
ale již zastaralý hvězdicový devítiválec 
Pratt & Whitney nahradil turbohřídelový 
motor téže firmy PT6A-6. Výhody jsou 
zřejmé: o 100 k větší výkonnost, o téměř 
200 kg menší váha motoru a mnohem 
snadnější spouštění studeného motoru, 
což je důležité zejména v klimatických 
podmínkách kanadského severu.

Lehčí motor si vyžádal montáž více 
vpředu; to umožnilo posunout vpřed 
i pilotní prostor, čímž se zvětšil i prostor 
pro cestující či náklad. Prodloužení přídě 
trupu si vyžádalo zvětšení svislé ocasní 
plochy, jež dostala módní šípový tvar. 
Vzniklo tak letadlo, jež padne jistě do oka 
mnoha modelářům.

Turbo -  Beaver může sloužit k přepra­
vě 9 až 11 osob, nebo odpovídajícího ná­
kladu (např. na vzdálenost 320 km 840 kg, 
na vzdálenost 965 km 550 kg), případně 
kombinaci cestujících a nákladu (sedadla 
jsou snadno demontovatelná). V sanitní 
verzi nese dvě lehátka, pilota a tři cestu­
jící, v zemědělské pak nádrž na 909 litrů 
chemikálií. Do trupu se také vejde např. 
5 metrů dlouhá kanoe.

Letadlo může být vybaveno i plováky, 
případně v Kanadě hodně používanou 
kombinací kola-lyže.

Technický popis

T urbo-B eaver je jednomotorový více­
účelový celokovový hornoplošník s pev­
ným klasickým podvozkem.

K řídlo je celokovové s hlavním a po­
mocným nosníkem. Klapky a křidélka 
jsou zavěšeny na pomocném nosníku. 
Křídlo je vyztuženo jednoduchou vzpě­
rou proti trupu a má vzepětí 2°. Plůtky 
na sací straně zlepšují obtékání střední 
části křídla. Křidélka i klapky mají ple­
chový potah vyztužený na spodní straně 
prolisy. Křidélka jsou staticky vyvážena. 
Rychloměrná trubice a reflektor jsou na 
levém křídle.

T ru p  obdélníkového průřezu je celo­
kovový, poloskořepinový. Velmi pro­
storná kabina je zvukově i tepelně izolo­
vána. Přístup do kabiny je čtyřmi dveřmi, 
z nichž dvoje slouží pro nakládání roz­
měrnějších předmětů. Palubní deska je 
bohatě vybavena přístroji pro kontrolu 
letu a chodu motoru.

f  M otorová skupina. Turbohřídelový 
motor Pratt & Whitney PT6A-6 o star­
tovní výkonnosti 550 k ( + 3 2  kp tahu) 
pohání třílistou stavitelnou vrtuli Hartzell 
HC-B3TN-3. Hlavní palivová nádrž 
(559 1) je umístěna v trupu pod kabinou, 
pomocné nádrže jsou v koncových oblou­
cích křídla (164 1).

Zbarvení. Nakreslené letadlo je v kom­
binaci barev bílé a jasně červené. Spodní 
část trupu, část křídla a část výškovky 
(náběžné části) jsou v přírodní barvě 
hliníku. Trup je rozdělen červeným pru­
hem, který je na spodní hraně olemován 
bílým proužkem. Vrchní část trupu, 
křídlo a ocasní plochy jsou bílé. Ozdobný 
šíp na směrovce a kužel vrtule červené. 
Náběžné části jsou olemovány úzkým 
červeným proužkem. Nápis Turbo-Beaver 
a imatrikulační čísla černá, nápis DE HA­
VILLAND CANADA bílý. Část trupu 
před kabinou je matně černá.

Technická da ta  a výkony

O casní plochy jsou celokovové, kla­
sického uspořádání. Kormidla s plecho­
vým potahem jsou oboustranně vyztu­
žena prolisy. Vyvažovači plošky jsou ovlá­
dány z kabiny.

P řis távací zařízení tvoří klasický 
robustně řešený podvozek. Hlavní kola 
(s obručemi rozměru 8,5 x 10, pro pro­
voz na velmi měkkém povrchu mohou 
být nahrazena koly 11 X 12) mají hyd­
raulické brzdy, ostruha je řiditelná.

Rozpětí 14,63 m; délka 10,74 m ; výška 
3,35 m; nosná plocha 23,2 m2; největší 
vzletová váha 2435 kg; cestovní rychlost 
262 km/h (ve výšce 3050 m při cestovní 
výkonnosti 378 k); dolet 965 km. Délka 
startu přes 15m překážku 314 m, rozjezd 
152 m, délka přistání přes 15m překážku 
265 m, dojezd 110 m.

Text i výkres E. BORNHORST



—
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istrovský 
Μ Λ Ι otorový

■ A l odel
Švéda R. Hagela patři v poslední době bezesporu k nejúspěšnějším ve své kategorii. Sérii 
úspěchů se mu podařilo dovršit letos získáním titulu mistra světa na domácí půdě v Goteborgu.

K řídlo o značné štíhlosti má profil 
s ostrou náběžnou hranou. Část mezi 
hlavním a pomocným nosníkem je zespo­
du potažena balsou tl. 1 mm. Oba nos­
níky jsou mezi žebry vylepeny výkližky 
z 2mm balsy. Střední žebra jsou z pře- 
kližky tl. 2 mm, ostatní z balsy tl. 2 mm. 

, Poloviny křídla jsou spojeny duralovými 
k stojinami o průřezu 9 x 2 a 7 x 2 mm, 
■I celé křídlo je připoutáno k trupu gumou. 

čO Potah je z hedvábí.

IVýškovka je obdobné konstrukce, po­
tah papírový.

LO
Sm ěrovky (všechny tři) jsou deskové 

(Ng z balsy tl. 3 mm.

čO Pohonná jednotka: Hagel používal 
dříve upravený motor MVVS, jenž mu 
se ztenčenou vrtulí COX 7 x 3,5 a ladě­
ným výfukem točil 26 000 ot/min. Na 
letošním MS použil motor Rossi, kapoto- 
vaný tak, že přední část trupu připomíná

rychlostní „účko“ (na výkrese není za­
kresleno). Motor je odkloněn asi o 45 
vlevo ze svislé polohy.

Seřízení. Model létá vpravo-vpravo. 
Pravá vnitřní část křídla má pozitivní 
nastavení 3 mm. Vodorovná ocasní plocha 
je mírně vykloněna (viz výkres). Diference 
mezi náběžnou a odtokovou hranou VOP 
je v motorovém letu 12 mm, v kluzu 7 mm. 
Převedeno na stupně: křídlo +6°, výš- 
kovka + 4°, resp. +2,3°. Motor je sklo­
něn přibližně o 3° vpravo a o 3° dolů. 
Směrovka je v motorovém letu mírně 
vlevo, v kluzu doprava. Časování: smě­
rovka „jde“ s motorem, výškovka o dvě 
vteřiny později.

Pozoruhodný je ovšem motorový let: 
po jedné otáčce stoupavé spirály začne 
silně kmitat křídlo, což způsobí zmenšení 
rychlosti a návrat do normálního režimu. 
Model je seřízen na dvě otáčky spirály.

Zpracoval I. HOŘEJŠÍ

Žebra křídla (smrkové lišty nosníků) a že­
bra výškovky
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O mistrovství světa pro RC modely

nemůžeme zatím čtenářům mnoho sdě­
lit, neboť jsme dosud nedostali ani jednu 
ze slíbených zpráv a světový modelářský 
tisk stačil přinést také jen kusé informace 
a výsledky. Sedmé MS se konalo ve dnech 
15. až 19. žáří v Doylestown, Pensylva- 
nia, USA. Titul mistra světa obhájil 
Švýcar Bruno Giezendanner (20 315 
bodů) těsně před W. Mattern z Liechten- 
štejnska (20 275) a Američanem P. Kraf- 
tem (19 455). Na dalších místech skončili 
H. Prettner, Rakousko (19 095), J. Wester, 
NSR (19 090), J. Whitley, USA (18 750), 
R. Chidgey, USA (18 495), F. Schaden, 
Rakousko (18 225), Y. Sugawara, Japon­
sko (18 160), D. Hardakher, V. Británie 
(17 990) atd. Bylo hodnoceno 60 sou­
těžících ze 22 států, z nichž jsou v čele 
pořadí družstva: USA, Švýcarsko, NSR, 
V. Británie, Rakousko, Japonsko, Itálie, 
Francie, Kanada, Belgie atd.

Po technické stránce se od minulého 
mistrovství v Brémách mnoho nezměnilo, 
markantní bylo jen rozšíření zatahovacích 
podvozků.

Při mistrovství byla uspořádána také 
mezinárodní soutěž termických RC větroňů 
a mezinárodní závod kolem pylonů. Jako 
zajímavost uvádíme, že soutěž RC větroňů 
vyhrál president CIAM FAI Sandy Pime- 
noff z Finska s modelem Cumulus ze 
stavebnice Graupner, který dohotovil 
až na místě a před soutěží měl jen dva 
lety.

Rekordní „gumák"
Vladimíra Kumanina s nímž tento známý 
sovětský modelář dosáhl loni pozoruhodné 
rychlosti 141,17 kmih, jsme popsali slovně 
v sešitu 10/71. Dodatečně přinášíme ještě

alespoň stručný, byt nikoli zcela úplný 
náčrt modelu, který svým zvláštním pojetím 
může vzbudit chut k podobným pokusům.

Nový Fox pro upoutané akrobaty

Po mnohaleté převaze motorů o zdvi­
hovém objemu 5,6 cm3 (0,35 krychlového

palce) u upoutaných akrobatických mode­
lů můžeme v posledních několika letech 
sledovat postupný přechod k motorům 
větším.

Důvodů je zřejmě několik: tlumiče přece 
jen pohlcují část výkonnosti motoru, snaha 
po dokonalé povrchové úpravě je vykoupe­
na větší vahou modelů a větší model lépe 
vypadá. Tendence k větším motorům se 
výrazně projevila při letošním mistrovství 
Evropy v Pécsi, kde s motory 6,5 -  8 cm* 
létaly téměř dvě třetiny soutěžících.

Extrémním příspěvkem do rodiny mo­
torů pro upoutané akrobaty je však Fox 59 
(9,59 cm3) známého amerického výrobce. 
Je odvozen od „prastarého** již motoru 
stejného objemu (v první variantě zkonstru­
ovaného v roce 1947). Je to klasický motor 
se sáním klikovým hřídelem, uloženým 
v kluzném ložisku. Píst obráběný z hliní­
kové slitiny má deflektor a dva pístní 
kroužky. Poměrně malý otvor v difuzoru 
spolu s časováním (výfuk 121°, přepouště- 
ní 108°) a nízkým kompresním poměrem 
mají za následek, že maximum výkonnosti 
(jen asi 0,82 k s palivem s 5 % nitrometa- 
nu) je při nízkých otáčkách asi 11 000. 
Motor má však jistě měkký chod a dobré 
„chování**, ve všech polohách. Na „desít- 
ku“ se to zdá být málo, ale při malé váze 
motoru -  jen 335 g -  vychází poměr vý­
konnosti k váze celkém příznivě.

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

ČS.  R E K O R D Y
l é ta j í c í ch  modelů
VÝVOJ OD POČÁTKU (9)

POKRAČOVÁNÍ Z MODELÁŘE 11/1971

Slavná éra tryskových motorů končí 
a přichází neméně významná éra -  i když 
modelů zcela odlišných -  pokojových. Naši 
modeláři s nimi dosáhli a stále dosahují 
významných mezinárodních sportovních 
úspěchů.

R ekord č. 30 - rych lost - m odely 
s reakčním  m o to rem

231,632 km /h
Stanislav Pour 
Ostrava, 3. 5. 1952
(V době ustavení absolutní rekord a svě­
tový rekord ve třídě)

245,052 km /h
Zdeněk Husička
Brno, 13. 7. 1952
(V době ustavení absolutní rekord)

253,840 km /h
Oldřich Maňásek
Třebíč, 15. 9. 1963
(V době ustavení absolutní rekord)

T říd a  F3A - rad iem  řízený le t - 
m otorové m odely s pístovým  m oto­
rem

Rekord č. 31 - vzdálenost na  uzavřené 
tr a t i
51 k ilom etr

Zdeněk Havlín
Kyje u Prahy, 30. 10. 1965

T říd a  F1D - volný let - pokojové m o­
dely - po tah  m ikrofilm  - rozpě tí 
k řídel do 350 m m

R ekord č. 32 - trv án í letu  - výška sálu 
bez om ezení

8 m in u t 17 v teřin
Ing. Štefan Gábriš 
Debrecen, 17. 5. 1964

12 m in u t 48 v teřin
Jozef Gábriš 
Debrecen, 17. 5. 1964

13 m in u t
Rudolf Černý 
Brno, 5. 7. 1966

(PO K RAČ O VÁN Í)

Dne 29. srpna 1971 jsme se 
naposled rozloučili s dlouholetým 
leteckým modelářem

JOSEFEM JANÁKEM
Zemřel po krátké a těžké nemoci 

dne 26. srpna 1971 ve věku 33 let. 
Na milého, upřímného a obětavého 
kamaráda a velmi dobrého sportov­
ce budeme vždy vzpomínat jako 
na nejlepšího přítele a vzorného 
člena klubu.

Jeho památku uctíme každoročně 
na memoriálu Josefa Janáka, pořá­
daném v měsíci srpnu v kategorii 
A2 a Bl.

Čest jeho památce!
Členové LM K Strážnice
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usněte
•  46 m odelářů  získalo I. VT na'soutézi ma­

lých modelů, kterou uspořádal LMK Gottwaldov 
dne 3. října na letišti Holešov. V kategorii A -l zví­
tězil L. Chrobok z Frenštátu p. Radhoštěm (700 +  
72) před J. Podrázkým z Uničova (700 +  49) a Z. 
Pecníkem z Kroměříže, který dosáhl času 692 vte- 
t*n- L; Chrobok zvítězil časem 700 vteřin také v ka­
tegorii B -l. Na dalších místech skončili L. Walek 
z Frenštátu p. Radhoštěm (670) a J. Hladil z Kro­
měříže (645). J. Orel z Kroměříže vyhrál kategorii 
C -l před Z. Pavlíkem z Adamov. (662) L. Pospí­
šilem z Kroměříže (656j

•  Málokdo si pam atuje , že na letišti v Chebu 
se létala první modelářská soutěž v roce 1956. Od té 
doby se stalo dobrou tradici jezdit do Chebu. Místní 
letiště svou polohou a klidným prostředím láká kaž­
doročně naše i zahraniční modeláře. Výjimkou ne­
byla ani soutěž, která se létala dne 19. září za účasti 
9 našich modelářů a 5 sportovců z NSR. V kategorii 
M2 zvítězil Liehman před Rosákem a Ledvinkou. 
V kategorii M3 byl neiúspěšněiší Rohla před Wöhlc- 
rem a Liehmanem. Za pěkné ceny patři dík okres­
nímu výboru Svazarmu a n. p. Kovo Cheb.

•  3. kolo m istrovství ČSR v kategorii B2
uspořádal na letišti Kladno dne 19. září LMK Ka­
menné Zehrovice. Den před soutěží přecházela 
„fronta" a k silnému větru ještě celou noc vydatně 
pršelo. I nedčle ráno byla ještě málo slibná. Příjem­
ným překvapením pro všechny soutěžící i pořadatele 
bylo pak rychlé zlepšování počasí, které během sou­
těže bylo téměř ideální: částečně zamračeno, vítr 
1-2 m/s různých směrů, teplota kolem 20 eC, mírná 
termika.

Výsledky: 1. V. Hamata, Suchdol 1018; 2. ing. 
Bydžovský, Chlumec n. C. 1008; 3. V. Kubeš, Sez. 
Ústí 1000; 4. M. Nový, Dubí u Teplic 994, 5. Z. 
Mach, Náchod 991; 6. Z. Habart, Rakovník 983; 
7. ing. Kraje, Slaný 980; 8. R. Jor, Chlumec n. C. 
964 vteřin. -  Ani za tak pěkného počasí se však ni­
komu nepodařilo zalétnout sedmkrát maximum 
150 vt. Nejblíže k plnému výkonu měl m. s. VI. 
Kubeš, který jediný dosáhl šestkrát 150 vt. Z při­
hlášených 56 účastníků létalo pouze 46, z toho stejně 
jako loii ied iný  iunior (!).

Organizace soutěže byla bez závad, časový plán 
byl přesně dodržen, nebyl oodán protest. Všech 13 
časoměřičů byli aktivní modeláři klubu, kteří od­
vedli perfektní práci. Druhý sportovní komisař, 
m. s. R. Metz z Kladna, překontroloval namátkově 
22 modelů a svazků. Spokojeným okem „dohlížel" 
nový trenér kategorie B2 ing. A. Šimerda. Je sice 
samozřejmé, že výsledky byly rozeslané klubům 
čtvrtý den po soutěži, ale neděje se tak bohužel 
všude, mnohdy ani do měsíce -  proto tato zmínka.

Z hlediska výkon ů a letové spolehlivosti nebylo na 
této mistrovské soutěži vidět nic převratného a až na 
výjimky nebyla patrná ani přílišná znalost počasí, 
cčemž ostatně hovoří výsledky. Jak záleží na spo­

lehlivém modelu, to předvedl nejlépe Zd. Habart 
z Rakovníka se starou kombinací modelů XL-22 
a XL-56: skončil na 6. místě, pouze 35 vt. za vítě­
zem, a to ještě létá poměrně málo. Spíše se dá říci, 
že se hodně zlepšilo vypracování než koncepce mo­
delů a že stále není vyrovnán dluh vrtulím (pro po­
užité svazky). Jen jedno mi není iasné: čeho se boji 
junioři? Pracných trupů, soustružnických prací 
nebo vrtule? Snad by na to měli odpovědět sami. 
Proto, aby se jim mohlo nějak pomoci.

Žasl. m . s. R. Čížek
•  M istrovské soutěže větroňů s au tom atic­

kým řízením  č. Le-Č-20aLe-Č-21. pořádané klu­
by Hostomice a Jablonec η. N. ve dnech 25. a 26. 
září na Rané u Loun, určily pořadí v mistrovství 
ČSR, protože soutěž č. Le-Č-19 v Rousínově se ne­
konala pro nepřízeň počasí. Dne 25. září v soutěži 
Le-Č-20 zvítězil J. Novák (1186) před ing. J. Bo- 
lechem (1100) -  oba z Tablonce n. N. -  a J. Baštou 
(1099) z Hostomic. Dne 26. září v soutěži Le-Č-21 
zvítězil s plným počtem bodů ing. J. Bolech (1500) 
před J. Baštou (1482) a R. Milém (1441) z Jablonce 
η. N. V celkovém pořadí obhájil titul mistra ČSR 
J. Novák (2615) před ing. T. Bolechem (2600Ί -  
oba z Jablonce η. N. Na dalších místech skončili J. 
Bašta, Hostomice, R. Mil, Jablonec η. N. a VI. Kři­
vánek, Hostomice.

U většiny soutěžících byla vidět kromě pěkně vy­
pracovaných modelů se spolehlivým magnetovým 
řízením ještě další dobře fungující programová za­
řízení pro vkládaný krouživý let u jabloneckých a 
pro traverzování u hostomického Křivánka. Rozvoji 
této u nás mladé kategorie, která se už ujala, brání 
nedostatek tyčových magnetů. Je to škoda, protože 
tyto magnety už v modelářských prodejnách byly za 
přijatelnou cenu. Pro špičkové modeláře by také 
byla jistě prospěšná možnost účasti na některé mezi­
národní soutěži. J. Cholava

•  ΧΠ. Mostecký pohár se létal dne 26. září na 
místním letišti. Držitelem poháru se stal ju n io r  
F. Polák ze Slaného, který výkonem 1050 vteřin zví­
tězil v kategorii A-2. Na dalších místech skončili Z. 
Sedláček z Kladna (983) a L. Míiller z Mostu (945). 
Ze se n io rů  byl nejúspěšnější M. Urban z Mostu 
(994) před M. Soukupem (976) a M. Žaludem ze 
Slaného (971).

V kategorii A -l ju n io ři obsadili prvá čtyři místa 
modeláři z Mostu. Vyhrál I. Kratochvíl (581) před 
V. Chalásem (563), J. Janoušem (554) a L. Jindři­
chem (541). Tepličtí modeláři B. Dom a J. Linhart 
obsadili prvá dvě místa v kategorii se n io rů  (670 a 
660 vteřin). Třetí skončil A. Beránek ze Žatce (652).

•  32 soutěžících svedlo tvrdý boj o prvenství 
v kategorii RC-V1 o nižborskou „Křišťálovou vázu" 
a další pěkné ceny dne 2. října v Chyftavě, okres

Počasí soutěžícím nepřálo, po celý den bylo zata­
ženo, déšť a vítr až 3 m/s. Ani to však nevzalo chlap­
cům chuť do soutěžení. Vítězem kategorie AI se stal 
P. Janoušek, který nalétal 597 vteřin. Druhý V. 
Fedr dosáhl času 562 vt. a na třetím místě skončil 
M. Zezula (518). Všichni jsou z pořádajícího klubu. 
A-dvojky byly též záležitostí domácích. Zvítězil V. 
Fedr (851) před V. Jánou (790) a M. Zezulou (682).

J. M ahr
•  54 sta rtu jíc ích  se sešlo v kategorii A -l na 

soutěži, kterou uspořádal dne 26. září LMK při 
ODPM v Prostějově. Zvítězil J. Kopečný z Prostě­
jova časem 690 vteřin před F. Ziedlerem z Frenštátu 
(687) a A. Lovečkem z Prostějova (673). V kategorii 
B -l byl nejlepší L. Walek z Frenštátu p. R. výko­
nem 688 vteřin, druhý byl L. Mucha z Č. Těšína 
(687) a třetí L. Chrobok z Frenštátu p. R. (674).

•  „H ornický kahanec" pro malé modely se lé­
tal dne 3. října za kinem Panorama. V kategorii A-l 
byl nejúspěšnější J. Pitro z Ostravanu časem 644 
vteřin, E. Folwarczny z Meteoru nalétal 619 vt. a T. 
Táborský z Kovony 616 vt. L. Mucha z Č. Těšína 
zvítězil v kategorii B -l časem 670 vteřin před Z. 
Korcem z ODPM Karviná (653) a E. Folwarczným 
z Meteoru (626).

•  P řes polovinu soutěžících získalo I. VT na 
soutěži malých modelů, která se létala dne 3. října ve 
Slaném. V kategorii A -l junioři zvítězil J. Švec

špulákova,,Čejka" se etále dobře uplatňuje na 
se létala na Rané u Loun dne 12. záři

Beroun. Létalo se za vynikajícího počasí v mírné 
termice z mlh a později dokonce ve slabém vlnění 
od vzdálenéno hřebenu kopce. Špičkové časy se po­
hybovaly jen málo vteřin od maxima, takže rozhod­
nutí padlo až 7 startů před koncem, kdy „horký" 
favorit J. Tuček z Drozdova měl po prasknutí silonu 
ve vleku jen 80 m na závěrečný let. To nakonec roz­
hodlo o tomto pořadí: 1. F. Dvořák 881 vteřin; 
2. R. Čížek 877 (oba K. Žehrovice); 3. R. Konva­
linka, Nižbor 834; 4. V. Hájek 829: 5. B. Vacek 826 
(oba Brandýs n. L.).

I přes hladký průběh soutěže se létalo opět přes 
8 hodin. Domnívám se, že je opravdu nezbytné se 
nějak dostat z této situace, bud úpravou propozic 
nebo soutěžního řádu. (ěk)

•  LMK Máj uspořádal dne 11. září soutěž ra­
diem řízených modelů. V kategorii RC-M1 zvítězil 
místní R. Bukovanský výkonem 2780 bodů před J. 
Vahalíkem z Nového Bohumína (2475) a R. Toškou 
z Nového Jičína (2455). V kategorii RC-V2 byl nej­
lepší L. Daněk rovněž z místního LMK výkonem 
814 bodů před J. Čeňkem z ODPM Karviná (812) 
a A. Štverkou z N. Bohumína (709).

•  12. září uspořádal týž klub soutěž v kategorii 
RC-V1. Z třiceti soutěžících byl nejúspěšnější E. 
Folwarczný z Havířova před V. Hůlou z LMK Máj 
(839) a P. Janem z Frenštátu (830).

•  Deštivé počasí v noci a ráno před soutěží 
RC modelů v Rožmitále dne 26. září omezilo počet 
soutěžících na 30 z přihlášených 45. Soutěž nazva­
nou „ I  Memoriál Slávka Šochmana" se rožmitál- 
ským modelářům povedlo zabezpečit i po stránce 
péče o soutěžící. Během soutěže byly k dispozici 
dva velké hospodářské stany s vybavením, z nichž 
jeden sloužil za Stánek s dobře zajištěným občer­
stvením. V kategorii RC-V1 zvítězil S. Štěpán 
z Rokycan časem 887 vteřin před J. Tučkem z Droz­
dova (878) a P. Vrbou z Prahy (777). V kategorii 
RC-V2 obsadil 1. místo M. Moravec z Prahy výko­
nem 749 vt. těsně před J. Stejskalem z Rokycan 
(748) a R. Bergerem z téhož klubu (719).

Jos. e tráň
•  Zasílám  vám  zprávu  ju n io rsk é  soutěže 

volných modelů Al a A2, kterou pořádal dne 26. 
září v Poličce místní LMK Adast na počest 20. vý­
ročí založení Svazarmu a 50. výročí založení KSČ.

svahu. Na snímku je zachycena na soutěži, která

z Jablonce časem 673 vteřin, F. Kácí z Kladna měl 
611 a P. Balloš z Prahy (6) 610 vt. Kategorii se­
n iorů  vyhrál J. Bitner ze Žatce výkonem 700 vteřin 
před J. Novotným (696) a B. Klímou z Kladna 
(694). V kategorii B -l byl z juniorů nejlepší E. 
Skála z Prahy 6 časem 659 vteřin, druhý byl Z. Po- 
lidar (647), třetí P. Suchopárek (553) -  oba LMK 
Slaný. Kategorii B1 senioři vyhrál ing. J. Kraje 
z místního LMK časem 700 + 94 vteřin před R. 
Metrem, který v rozlétávání dosáhl jen 64 vteřin. 
Třetí skončil R. Štalmach ze Žatce (687).

•  LMK Mnichovo H radiště uspořádal v neděli 
10. října na letišti v Hoškovicírh soutěž větroňů 
A -l. Kategorii ju n io rů  vyhrál Aleš Jirásek z míst-

E. Folw arczný zvítězil v V. ročníku „K arv in­
ských RC"
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MISTROVSTVÍ ČSR A ČSSR
pro letecké a raketové modeláře — žáky

Vyvrcholením letošníno roku pro 
nejmladší modeláře bylo mistrovství 
ČSSR. Předcházelo mu mistrovství 
ČSR, které se konalo ve dnech 3.až 5. 
září v Hradci Králové a výběr nejlepších 
mladých modelářů ze Slovenska.

SOUTĚŽ V HRADCI KRÁLOVÉ 
se létala za ideálního modelářského 
počasí. V kategorii A -l  zvítězil J. 
Schneider z Jihomoravského kraje 
výkonem 515 vteřin před L. Krhutem 
(493) a Z. Havelkou (492) -  oba ze 
Severomoravského kraje. V. Peřina 
ze Severomoravského kraje vyhrál 
kategorii A-2 časem 773 vteřin před 
P. Rösslerem z Východočeského (772) 
a P. Dudou z Jihočeského kraje (766). 
V kategorii A-3 zvítězil I. Kuře ze 
Severomoravského kraje časem 390 vte­
řin před M. Chmelou z Jihočeského 
kraje (188) a R. Křemenem z Prahy 
(153).

V kategorii raket na padáku obsadili 
prvá tři místa modeláři z Jihomoravské­
ho kraje. Zvítězil V. Jordánek (750) 
před J. Trávníčkem (639) a P. Frankem 
(480 vteřin.) Z. Forejtek z Východo­
českého kraje zvítězil časem 77 vteřin 
v kategorii raket na streameru s motory 
do 5 Ns. Druhé místo obsadil P. Frank 
(70) před J. Trávníčkem (68). Ve třídě 
s motory do 10 Ns zvítězil J. Trávníček

časem 98 vteřin před reprezentanty 
Východočeského kraje V. Štěpánem 
(92) a V. Doležalem (66). Milan 
Kofroň z Jihočeského kraje zvítězil 
výkonem 154 vteřin v kategorii S'-7 a ča­
sem 98 vteřin také v kategorii S-2.

O čtrnáct dnů později ve dnech 
18. až 19. září se létalo MISTROV­
STVÍ ČSSR v Jindřichově Hradci. 
J. Svoboda z Jihočeského kraje zde 
zvítězil v kategorii A -l  výkonem 606 
vteřin. Druhé místo obsadil P. Fejfar 
z Východočeského kraje (593) před 
L. Krhutem ze Severomoravského 
kraje (591). Petr Rosier z Východočes­
kého kraje byl nejlepší v kategorii A-2  
časem 839 vteřin. P. Syrovátka z téhož 
kraje skončil druhý (777) a P. Duda 
z Jihočeského kraje třetí (773). V kate­
gorii A-3  byl nej lepší R. Křemen z Pra­
hy výkonem 264 vteřin před M. Chme­
lou z Jihočeského kraje (251) a J. Ho­
loubkem z Prahy (146).

J. Trávníček z Jihomoravského kraje 
se umístil časem 401 vteřina jako první 
v kategorii raket na padáku. Na dalších 
místech skončili P. Frank (185) z Jiho­
moravského a T. Vojtas (179) ze Seve­
romoravského kraje. V kategorii raket 
na streameru do 5 Ns obsadili prvá tři 
místa modeláři z Jihomoravského kraje. 
Zvítězil P. Frank (77) před J. Trávníč­
kem (69) a Z. Dedkem (57).

niho klubu časem 610 vteřin před P. Fejfarem z Ji­
čína (600) a J. Bartončm z Mnichova Hradiště 
(599). V se n io rech  byl nejúspěšnější I. Veselka 
z Prahy 6 časem 688 vteřin, následoval A. Unger- 
mann z Kladna (680) a J. Novotný z Mnichova 
Hradiště.

Perličkou na této soutěži byla kontrola velikost, 
praporků na vlečném lanku. Postižený kladenský 
soutěžící se s tím nemohl smířit ani při závěrečném 
hodnocení. Tvrzení, že s tou šňůrou odlétal mistrov­
ství republiky, že se nikde taková kontrola nedělá 
a že stejné plocha 2,5 dm4 je pro A-jedničky nepři­
měřeně velká, pořadatel sice vyslechli, ale pro něho 
jsou rozhodující pravidla. Přesto jsme se ale v do­
brém rozešli. Je ke škodě všech soutěžících, že ně­
které kluby pořádající soutěže nedodržují platná 
pravidla do písmene. L. Jirásek

•  V neděli 17. října uspořádal modelářský klub 
Svazarmu Meteor Havířov při ZK dolu J. Fučík zá­
věrečnou soutěž letošní soutěžní sezóny „Havíř- 
kovský pohár". Soutěž byla odlétána za mrazivého 
slunečného počasí v prostoru bývalého letiště 
v Ostravě-Hrabůvce. Na startu se sešlo 37 soutěží­
cích v kategorii A-l a 7 soutěžících v kategorii B-l. 
Novým držitelem putov. „Haviřovského poháru" 
se stal vítěz kategorie A -l Podrazký z LMK Uničov 
výkonem 700 vteřin. Jako druhý se umístil časem 
682 vteřin dosavadní držitel poháru Tomis z LMK 
Ikarus Ostrava a třetí místo obsadila časem 681 vte­
řin Vyroubalová z LMK Uničov.

V kategorii B-l první tři místa obsadili členové 
LMK Frenštát p. R .: Walek, Raška a Chrobok -  
všichni výkonem 700 vt. Při rozlétáváni se maxi­
mální letový čas prodlužoval v každém kole o 30 vt. 
V následující modelářské ,,šou“ odpadl jako prvý 
Caroook ve 4. rozlétávacím kole, kdy mu chybělo 
8 vt. do letového maxima 220 vt. Zbývající dva se 
po vzájemné donodé roznodli natočit v pátém kole 
gumové svazky jen na menší počet otoček, neboť při 
extrém ů dlouhých letových časem hrozilo nebez­
pečí ztráty modelů. Toto „upravené" létání při­
neslo větší ů sjích  modeláři Walkovi.

•  I. M ezinárodní Jihočeský pohár se létal ve 
dnech 14. a 15. srpna na letišti v Táboře. Pořadatel 
— LMK Sezimovo Ústí -  za vydatné pomoci ZK 
ROH a O V Svazarmu v Táboře připravil „malé 
mistrovství světa" s nevšední péči. Snahu pořada­
telů poněkud narušil silný nárazový vítr, který za­
příčinil, že ulétlo a ztratilo se 30 modelů; většinou 
byly však majitelům již dodatečně vráceny.

V kategorii A-2 zvítězil ing. I. Hořejší z Holý- 
šova časem 1164 vteřin před J. Nohelem z Brna 
<1154) a reprezentanty Rakouska A. Zavodskym 
(1150) a A. Schrenkem (1138). Na pátém místě 
skončil M. Cigámk ze Sezimova Ústí časem 1112 
vteřin. J. Klima z Teplic zvítězil v kategorii B-2 
výkonem 1153 vteřin před rakouskými modeláři 
ing. Reittererem (1123) a H. Zachhalmelem (1096). 
Čtvrté místo obsadil J. Bydžovský z Chlumce 
<1055), páté H. Kollwig z NSR (1040). J Sedlák 
z Prahy vyhrál kategorii C-2 Časem 1080 vteřin 
před H. Štefanem z Lučence (1045), ing. V. Hájkem 
z Prahy (1037), W. Krausem z Rakouska (1026) 
a Z. Malinou z Prahy (1018).

•  Za účasti 23 soutěžících ze 6 klubů se létala 
dne 3. října na svazích Kozákova soutěž rad iem  
řízených modelů „Kozákovské kameny". Zvítě­
zil K. Grosman z Horní Branné před V. Špulákem 
a J. Šmerkovským (oba z Pardubic).

•  „Novoměstský svah" se létal ve dnech 9. 
a 10. října v kategorii RC-Sv-2. Zvítězil L. Dušek 
z Prahy výkonem 1850 bodů před V. Matičkou 
<1825) a ing. J. Heyerem (1765) — oba z Odolena 
Vody.

•  J. Kodýtek z Hradce Králové zvítězil dne 
10. října na soutěži v Blansku v kategorii RC-M1 
výkonem 2613 bodů. H. Křivánek obsadil druhé 
místo (2560) před J. Vylíčilem (2333) -  oba Šum­
perk. V kategorii RC-M2 byl nejlepší J. Vymazal 
z Rousinova výkonem 5713 bidů. Druhý byl J. Ja­
roš z Tišnova (5147) před V. Bílým z téhož klubu 
(4673).

•  LMK CHZ ČSSP Most uspořádal dne 17. 
října na Rané soutěž radiem řízených svahových 
větroňů. V kategorii RC-Sv-1 byl z ju n io rů  
nejúspčšnější I. Kratochvíl z Mostu výkonem 1250 
bodů. V se n io rech  zvítězil J. Herzmann ze 
Suchdola výkonem 1625 bodů před R. Šrámkem 
z Mostu, jenž dosáhl stejný výkon. Třetí skončil 
s počtem 1525 bodů V. Ždárský z téhož klubu. 
V RC-Sv-2 zalétal nejlépe A. Knížka z Chomuto­
va (1975) před Z. Černíkem z Teplic (1825) a J. 
Kamitzem z Chomutova (1816)

•  „M ělnický hrozen" v kategorii házedel se 
létal v neděli 10. října na letišti Hořín. V kategorii 
, , m alých házedel" zvítězil časem 259 vteřin 
Kaucký z Veltrus před Voříškem z Horních Počá- 
pel (196) a Brejšou (186) z téhož klubu. Startovalo 
36 modelářů.

V kategorii házedel podle národních  pravidel
vyhrál Paděla z Mělníka (406) před Svobodou (401) 
z téhož klubu a Kotálem z Kelské Vinice (375).

•  Podzim ní ,,C “ -  soutěž volných motorových 
modelů -  se konala v Mělníce dne 3. října. V kate­
gorii C -l odlétal jen V. Šourek a dosáhl času 693 
vteřin. J. Podlipný zvítězil v kategorii C-2 časem 
1036 vteřin před F. Holounem (1035) a P. Ska­
lickým (1001). Klubovou příslušnost nám pořada­
tel nesdělil.

•  LMK Hostom ice uspořádal dne 29. října
na vrchu Trůpelník u Bíliny odloženou veřejnou 
soutěž Le-Č-334 v kategorii svahových větroňů 
s automatickým řízením. Za téměř bezvětrného po­
časí a mlhy, která se v údolí udržela až do odpo­
ledních hodin, zvítězil J. Bašta (1250) z pořádají­
cího klubu před ing. J. Bolechem (1128) z Jablonce 
η. N. Další místa obsadili: L. Kubaš (1072) -  
Hostomice, R. Mil (1043) -  Jablonec η. N., a V. 
Křivánek (989) -  Hostomice. J. Cholava

Na soutěži na Lozákově pěkně zalétal V. 
Špulák: na sním ku je jeho nynější m odel

K N I H Y  P R O  VÁS%
z nakladatelství N aše vojsko

Kniha ministra obrany Sovětského svazu maršála 
A. A. Grečka PŘES K A R P A T Y  je vojenskohisto- 
rickou monografií o bojích 4. ukrajinského frontu při 
přechodu Karpat. Sovětská vojska musela za své 
ofenzívy překonat tuto mohutnou přírodní překážku, 
kterou nepřítel přizpůsobil k dlouhodobé a houževnaté 
obraně. Šířkou záběru a podrobnosti popisu se kniha 
řadí ke klíčovým pracím, líčícím válečné událost při 
osvobozování Československa. Velice detailní a věcné 
paměti budou proto jistě vítanou knihou pro každého, 
kdo se chce dozvědět více o osvobozovací úloze Sovětské 
armády i ve vztahu k osudům našich národů.

Slavná kniha A . Beka ZA  N Á M I M O SK VA  
vydráví o legendárním boji panfilovců před Moskvou 
v roce 1941. V poválečném desetiletí si získala nesmír­
nou popularitu, zejména u vojáků. Její sedmnácté 
vysáni v ilustrované edici Světový válečný román je 
určeno především nové generaci naši mládeže. Kniha 
vyšla k 30. výročí vypuknutí Velké vlastenecké války.

Špionážní příběh P. Cheyneye BLÁZNŮ V GAM­
B IT  je věnovaný francouzským partyzánům. Děj se 
odehrává krátce po druhé světové válce, kdy ostříleni 
bojovnici z  protinacistickélw boje za války jsou nasaze­
ni do severní Francie, aby zneškodnili nebezpečnou 
organizaci pozůstalých hitlerovských špiónů. Autor 
velmi sympaticky liči francouzské lidové bojovníky 
hnuti odporu a jejich úsilí za vymýcení fašismu.

Autor publikace OBCHODNÍK SE SM RTÍ, 
D. McCormick, redaktor londýnského listu Sunday 
Times, prohlédl všechny ročníky nejvýznamnějšich 
evropských listů z  přelomu 19. a 20. století, nahlédl 
do tajných fasciklů zbrojařských firem a pečlivě prostu­
doval příslušné diplomatické spisy. Tato metoda práce, 
hraničící místy s kriminalistickým pátráním, předchá­
zela vypsáni životního osudu sira Basila Zaharoffa, 
velké osobnosti zbrojařského a politického světa z  konce 
19. a prvních tři desetiletí 20. století. Za touto roman­
ticky líčenou postavou moderního upíra, suverénně 
zasahujícího do osudových otázek světových dějin, se 
totiž skrývá významná kapitola z  historie nejen zbroj­
ního průmyslu, ale kapitalismu vůbec. -  se -
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L
odní trupy motorových lodí 
se dělí podle způsobu kon­
strukce na výtlačné (to jsou 
trupy, jejichž KVR končí na 
zádi bud špičkou nebo ová­
lem) a na trupy klouzavé (dří­

ve nazývané plochozáďové), které v klidu 
a při pomalé jízdě se chovají jako výtlačné 
a při dosažení určité rychlosti přecházejí 
do kluzu. Jejich KVR končí vždy přímkou 
nebo plochým obloukem.

Oba uvedené typy trupů jsou obvykle 
poháněny jedním až třemi motory s pří­
slušným počtem lodních šroubů, v posled­
ní době jsou některé sportovní lodi po­
háněny reakcí proudu vody, vrhaného za 
lod čerpadlem. Klouzavé trupy jsou 
vhodné pro konstrukci sportovních a zá­
vodních člunů typu monohull. Vyzna­
čují se tím, že jejich dno tvoří převážně 
zborcené přímkové plochy s ostrými hra­
nami (outory) přechodu dna v boky (na 
zádi zpravidla v ostrém úhlu) oproti 
trupům výtlačným, u nichž přechod mezi 
dnem a boky je tvořen křivkou.

Zvláštní kategorií motorových člunů 
určených výhradně k závodním účelům, 
jsou kluzáky -  hydroplány (slovo hydro- 
glizér již zaniklo), jejichž dno sestává 
z několika rovinných ploch zaujímajících 
vůči hladině určitý úhel náběhu (3°—6°) 
a je příčně i podélně členěno. Jsou opa­
třeny jak vestavěnými tak závěsnými mo­
tory pohánějícími lodní šroub.

Výjimku tvoří tzv. prámy, jejichž dno 
je průběžně ploché. Jsou to lodi použí-

Typický tvar dnešní m oderní šarp ie, pohled 
a řez

váné k hospodářským účelům (sklizně 
rákosu na jezerech, lovy atd.). Jsou vy­
užívány převážně na mělčinách, kde je 
zapotřebí malého ponoru. Proto motory 
těchto lodí jsou montovány na konsole 
nad trupem a opatřeny leteckou vrtulí, 
uzavřenou v ochranné drátěné síti.

Je třeba se zmínit i o tzv. létajících 
člunech opatřených vodními křídly, zná­
mých pod jménem „Raketa“ . Používají se 
převážně k osobní hromadné dopravě. 
Původem italské konstrukce prošly pade­
sátiletým vývojem, než doznaly dnešní 
podoby. V době 1958— 1963 bylo středem 
zájmu konstruktérů vyvinout použitelný 
typ pro sportovní a závodní účely. Po 
řadě zkoušek bylo od pokusů upuštěno, 
poněvadž hydroplány prokázaly mnohem 
lepší vlastnosti jak po stránce technické, 
tj. rychlost, stabilita, ovladatelnost v za­
táčkách, tak i po stránce ekonomické, tj. 
výkonnosti motoru a spotřeby paliva.

Modeláře budou především zajímat 
trupy, vhodné pro stavbu radiem říze­
ných modelů a proto bude na místě 
říci si něco o základních teoretických pod­
mínkách, podle nichž lodní trup pluje 
jako výtlačný nebo jako klouzavý.

Kde je h ran ice  rychlosti výtlačného 
tru p u

Považujme za samozřejmost, že loď je 
určena k plutí a že tedy lodní trup musí 
vyhovovat Archimedovu zákonu; jeho 
výtlak a váha celé lodi s plným účelovým 
zatížením se sobě musí rovnat.

Dá-li se loď do pohybu, klade jí voda 
odpor, který má různý původ, podle rych­
losti pohybu lodi. Pokud je rychlost jen 
malá, projevuje se o d p o r tru p u ,  vzni­
kající třením o vodu. Jeho velikost je 
závislá na tvaru trupu a je dána vztahem

R =  L k ..
y r

kde R =  odpor, Lk =  délka mezi rovinou 
hlavního žebra a zádí a F =  plocha pono­
řené části hlavního žebra.

Odpor trupu vzrůstá každou nerov­
ností a každým výstupkem na jeho po­
vrchu a má za následek pokles rychlosti. 
Stoupá-li však rychlost lodi, odpor tře­
ním se již nemění, ale začíná narůstat 
o d p o r h y d ro d y n am ick ý , zvaný v l­
nový.

22

k l o u z a v ý c h
t r u p ů

Výtlačný trup při pohybu „rozhmuje<£ 
vodu. Molekuly vody narážejí na trup a 
brzdí se. Na přídi se hromadí voda a tvoří 
p říď ovou  v ln u . Podél boků následkem 
zvětšené rychlosti proudění tlak vody 
klesne a vytváří se důl. Za zádí se průtok 
opět rozšiřuje, rychlost vodního proudu 
klesá a vznikne další vlna záďová.

Kromě těchto vln se tvoří i p ř íčn é  
v ln y , a to jednak u boků, jednak v rýze 
za kýlem a rostou úměrně s rychlostí 
lodi, již lze tedy podle jejich délky sta­
novit. Při rychlosti 3 uzlů činí tato délka 
např. 1,44 m, při 5 uzlech už 4 m. Tyto 
vlny, jimž se říká také vlny d o p ro v o d n é , 
jsou hlavním původcem hydrodynamic­
kého odporu, který je u malých rychlostí 
zanedbatelný, ale u velkých činí až 70 % 
veškerého odporu.

O m očená plocha dna p ři rychlosti asi 35 km /h 
O m očená plocha dna p ři rychlosti asi 55 km/h 
O m očená plocha dna p ři zatáčce

Hranice rychlosti lodi s výtlačným tru­
pem je dána tím, že loď není s to překonat 
přídní vlnu. To závisí na délce trupu 
v KVR: čím delší je loď, tím vyšší vlnu 
může překonat. Z toho plyne, že mezni 
rychlost, nazývaná vztlakovou rych­
lostí, je tím větší, čím je loď delší. Při 
zvětšování rychlosti však každá loď k této 
hranici dospěje, neboť čím rychleji pluje, 
tím jsou vlny delší, až dosáhnou délky 
KVR. Pak už vlny nezůstávají za lodí, 
neboť dosáhly její rychlosti. Kdyby se 
rychlost lodi dále zvětšila, musely by
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vlnyTbýt delší než loď; kdyby se však 
rychlost vln zvětšila, musely by vlny 
vlastně lod předbíhat. Výpočet však do­
kazuje, že v tomto okamžiku odpor vody 
vzrůstá o astronomickou hodnotu, takže 
vzniká hranice, srovnatelná se zvukovou 
bariérou v letectví: bylo dosaženo hranice 
možností pohybu tělesa v rozhraní dvou 
různě hmotných prostředí. Další zvětšo­
vání výkonnosti pohonu je neúčelné.

Rychlost mezní vlny a maximální rych­
lost lodi se vypočítají ze vzorce

V =  2,45 j / T

kde V =  rychlost v uzlech, L =  délka 
trupu lodi v KVR a 2,45 =  součinitel, 
který je různý podle druhu trupu; tato 
hodnota však odpovídá štíhlým trupům 
s kýlovkou. U modelu se bere za základ 
rychlost v m/s a odhaduje se podle výkon­
nosti motoru a účinnosti lodního šroubu, 
iichž konstruktér hodlá použít.

Za jakých podm ínek loď klouže

Teprve v době, kdy bylo možno plachty 
nahradit výkonnějším pohonem a s ním 
dosahovat větších rychlostí, byl při po­
kusech s modely lodí objeven způsob, jak 
překonat mezní rychlost. Při jeho vy­
užití se voda stává prostředím, o něž se 
pohybující se těleso o p írá . Podmínkou 
je, že plavidlo dosáhne určité rychlosti 
a že má vhodně tvarované dno. Loď, která 
dosáhla kritické rychlosti a pluje mezi 
přídní a záďovou vlnou, ocitá se v důlu 
mezi oběma vlnami a je vedle vlastní 
váhy zanořována silou, vzniklou pod­
tlakem ve zrychleném proudu pod dnem. 
U lodi s vhodně tvarovaným dnem se 
však tento jev neprojevuje a naopak 
hydrodynamický vztlak roste se zvětšo­
váním rychlosti a zdvíhá loď z vody. Její 
vlnový odpor klesá, neboť ponořená část 
trupu se zkracuje. Loď už nepluje ve 
vodě, nýbrž klouže po jejím povrchu. 
Nevytváří už doprovodnou vlnu a její 
rychlost závisí v podstatě jen na výkon­
nosti pohonu.

Klouzavé trupy jsou takové, u nichž 
součinitel (V/ | / l ) dosahuje hodnoty aspoň 
2,8. Proto zjistíme-li, že součinitel trupu 
námi plánované lodi se bude blížit těsně 
této hodnotě, bude nutné jej konstruovat 
jako plochozáďový. Štíhlé trupy je těžko 
konstruovat tak, aby překonaly mezní 
rychlost.

Zásady p ro  konstrukci klouzavého 
tru p u

Jeden z přispívatelů francouzského 
časopisu Modele réduit de bateau, 
Claude Lecomte, věnoval svůj článek,

a) šarpie se d n em tzv . hluboké V se zdvojeným i 
outory

b) šarp ie  s podélně členěným  dnem
c) šarp ie  typ „ k a ted rá l"
d) tunelový tru p  závodního člunu n esp ráv n ě  

zvaný katam aran

otázce^vlastností různých typů rychlost­
ních závodních lodí, zejména s ohledem 
na jejich chování v zatáčkách, kde je ne­
bezpečí ztráty času při závodech. Zajímá 
ho, jak zkušeností s velkými loďmi využít 
při stavbě modelu.

Ploché dno dává lepší statickou stabi­
litu než dno v podobě V a přechází dobře 
v klouzání. Dno do V přechází v klouzání 
nesnadněji, ale dává lodi na moři lepší 
stabilitu a proto se mu dává přednost; 
některým typům se dokonce dává tvar 
velmi hlubokého V, aby při nadnášení 
„netloukly” vodu. U modelů plovoucích 
na klidné hladině rybníků není třeba se 
toho obávat, je však třeba dobře vyvážit 
trup, opatřit jej vytaženou přídí a ostrými 
hranami mezi dnem a boky. U modelu 
řízeného radiem je třeba mít na zřeteli 
potřebu jeho ovladatelnosti. Velmi záleží 
na tom, zda jde o trup oblý (tzv. S-trup) 
anebo o šarpii.

O blé tru p y  se dobře „poddávají” za­
táčkám a mohou mít hodně ploché dno 
v důsledku zaoblených přechodů mezi 
dnem a boky. Tvar přídě u nich nemá ta­
kovou důležitost, jako u šarpii; klouzání 
se však dosáhne až při velké rychlosti, 
Středová kýlovka podporuje obraty; může 
být umístěna poněkud vpřed, aby se za­
bránilo příliš prudkým změnám směru. 
Trupy s plochými dny jsou způsobilé 
k lehkým obratům.

Š arp io v é  trupy mají dno ve formě ro­
zevřeného nebo hlubšího V ; mají tedy 
ostré přechody mezi dnem a boky, tzv. 
outory. Příď ve tvaru V dobře napomáhá 
klouzání.

Důležité je správné umístění těžiště 
trupu na podélné ose a sklon vrtulového 
hřídele. Musí se zabránit tomu, aby se loď 
příliš vzpínala, ježto nad určitým úhlem 
klesá účinnost šroubu a tím i rychlost. 
Proto na závodních lodích jeden člen 
posádky se při startu vyklání přes příď, 
aby posunul těžiště vpřed a zabránil 
vzpínání. Podélné vyvážení lze opravovat 
pomocnými vyvažovacími plochami, umí­
stěnými na okrajích či po celé šířce zrcadla. 
Plochy se dají za klidu, nebo i za jízdy 
přestavovat, čímž se lod dynamicky vy­
važuje a tím se dosahuje plynulého klou­
zání bez poskakování. Používají se i u mo­
delů.

Klouzavý trup klouže proto, že outory 
svírají s vodní hladinou určitý úhel ná­
běhu, jenž u lodí do 20 m délky činí 
asi 3°, u malých sportovních lodí až 5°. 
Tato poslední hodnota je vhodná i pro 
modely.

Šarpiové trupy jsou velmi nosné a 
snadno přecházejí do kluzu. Pečlivým 
vyvážením se dosáhne správného kluzu, 
tj. takového, kdy outory kopírují vodní 
hladinu, trup netvoří téměř žádné vlny 
a jen na zádi odstřikuje vodu do stran. 
Vlny vznikají jen od rotujícího lodního 
šroubu.

Šarpie příliš zatížená nebo následkem 
malé rychlosti nedosahující správného 
kluzu, chová se v zatáčkách velmi tvrdě 
a při změně směru nedostává se trup do 
výkluzu, neboť tomu brání téměř kolmý 
bok.

V rychlostních závodech převládají 
v současné době tu n e lo v é  tru p y , ne­
správně nazývané katamarany, neboť s ka- 
tamarany mají společné jen dva paralelní 
plováky. Jsou to hydroplány opatřené 
jak vestavěnými, tak závěsnými motory, 
jimž ke klouzání napomáhá vzduchový

polštář tvořící se pod trupem mezi dvěma 
průběžnými plováky. Lodi opatřené tu ­
nelovými trupy drží nyní světové rych­
lostní rekordy převážně ve všech třídách 
pro lodi se šroubovým pohonem. Dva plo­
váky dávají lodi takovou směrovou stabi­
litu, že je nesnadné ji donutit plout 
v křivce. Vnitřní strana plováku na vnitřní 
straně křivky hraje úlohu kýlovky, jež 
podle okolností může napomáhat obratu, 
ale může mu i klást značný odpor.

Chování tunelového trupu v zatáčce 
závisí na příčném tvaru plováků, na úklo­
nu vnitřní stěny, jež nemusí být vždy 
kolmá, a na umístěni těžiště trupu.

Vyvažovači klapky na zrcadle

Pro stavbu závodních modelů, tedy 
lodí, kde se snažíme získat největší rych­
lost, doporučují se trupy se dnem mírně 
lomeným do plochého V nebo se dnem 
mírně konvexním. Hluboké V je vhodné 
pro trupy modelů určených k vytrvalost­
ním závodům na delších tratích. Je však 
třeba poznamenat, že model s plošším 
dnem se chová lépe na hladké vodě, kdežto 
model s hlubokým V je vhodný pro hru­
bou vodu.

Použitá literatura:

Jaroslav Brož, Modely lodí; Praha 1961 
Vladimír Procházka -  Jaroslav Brož, 

Technická příručka pro modeláře·, Praha 
1961

ABC  leteckého modelářství·, Praha 1968 
Czeslav Marchaj, Teoria žeglowania, 

Warszawa 1957
Joachim Schult, Wir segeln. Segeltechnik, 

díl 5; Berlin 1959
Claude Lecomte, 11 faut y  mettre la forme. 
Modele réduit de bateau č. 148/1969 

Piěre Célrrier, Les navires; Paris 1966

MIKRO -  výroba m o to rů  sděluje, že 
objednávky zájemců budou potvrzeny po­
stupně. Dodací lhůty na jednotlivé typy 
motorů jsou nyní 6 až 8 měsíců.

IVOVÉ P L Á N K Y
ZÁVODNÍ VOZY -  podklady (M 1:24) 

na plánky modelů závodních automo­
bilů Chaparral 2F, Porsche 910, Lotus 
49 B

Číslo 38 (s) Cena 5,50 Kčs
JESTŘÁB -  soutěžní model na gumu 

kat. Bl (Coupe ď  Hiver; rozpětí 920 
mm, balsa a tuzemský materiál. (Viz 
Modelář č. 4/1971)

Číslo 39(s) Cena 5,50 Kčs
T-54 -  maketa tanku vojsk Varšavské 

smlouvy na elektrický pohon; délka 
(karosérie) 382 mm, tuzemský mate­
riál. (Viz Modelář číslo 5/1971)

Číslo 40(s) Cena 8,- Kčs
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LODNE SERVO terner „na kolene“
Lodní modeláři - výrobcovia makiet to 

majú možno so servam i ešte ťažšie než ich 
spolubojovníci leteckí modeláři. Ba dokon- 
ca aj styky s příbuznými v zahraničí ne­
pomohli: pri všetkej dokonalosti graupne- 
ráckeho Bellamaticu sa ukázalo, že pre 
jachtu brutto tonáže 12 kg, akou je nedávno 
dokončený MISTRAL, ani tomuto me­
chanizmu nestačia svaly.

„Psota -  majster“ , hovoří staré poře­
kadlo. Navýše sme přišli pri viacerých 
pretekoch na to, že servá s automatickou 
neutralizáciou sú účinné pre vavříny, ale 
málo efektně pre napodobovanie skutoč- 
nej vol’nej plavby makiet. Zo všetkých 
typov, ktoré popisuje v príručke „Modely 
řízené radiem“ ing. A. Schubert, naj- 
vhodnejším sa ukázal typ na štr. 200 už 
i svojou konštrukčnou prostotou a robust- 
nosťou.

Z nákresu vidno, že sme servo ovšem 
otočili o 90 stupňov, postavili priečne

k směru plavby a ešte viac zjednodušili 
stavbu. Tu ani azda netřeba komentára, 
najmá ak sa před týmto návodom opriete 
o text ing. Schuberta. Základom je prostý 
závit, vybiehajúci na oboch koncoch do 
hladkých hriadelíkov. Držka: 1/3 hriadef, 
dalšia třetina „šnek“ a zase třetina hria- 
del. Ak nieto sústruhu, navrtajte stredove 
oba konce bezhlavého „šraubíka“ o prie- 
mere 5 mm (závit M5) alebo pre vatšie ma­
kety 6 mm a M6 a oba hriadelíky doň za- 
cínujte. Nesmú krivkať, aspoň nie vel’a! 
Stojan je z plechu 0,3 -  0,4 mm, pocíno­
vaného či mosadzného, ložiská zosilnené 
„vinklíkmi“, aby sa bočná volnost zní- 
žila na minimum. Do stojanu zacínujeme 
pásovú objímku z tohože plechu, na kon­
coch vyhnutu von; s uzavieracou bázič- 
kou tiež z plechu (zrov. náčrt) pekne 
udrží spolehlivý motorček Igla (Gonio) 
2,5 či 4,5 V. Prostejšie upnutie motorka

sme už v bratislavskom lodiarskom krúžku 
nevedeli vymyslieť. Převodové ozubené 
kolieska pochádzajú z hračiek či zo sta­
rých budíkov; vcelku si pre elegantně 
kormidlovanie elektricky, ale aj „žhavíkmicc 
poháňaných lodí žiada motorček Gonio 
převod asi 1 :15 . Čím vačšia maketa, 
tým majestátnejšie reaguje pri pomalšom 
sunutí „šneka“ a súčasně získává na sile. 
Pri menších typoch radíme bystrejšie 
pohyby, a sily je rovnaký prebytok aj 
pri menšom převode (1 : 8).

Náš zlepšovák je hlavně v matici. 
Netřeba azda připomínat’, že musí byť 
široká, aspoň tri rázy š;ršia než je vonkajší 
priemer. Ale i tak sa nám po čase krajné 
vstupy závitov pri cvakaní na kraji „šncku“ 
vydrali a pri reverzii nenabehla, ale zablo­
kovala sa. Maticu sme preto rozřezali 
pozdlzne, nacínovali miesto dolnej (pozor, 
niečo menšej) polovice pružný mosadzný 
(kontaktový) plechový prítlačník. presne 
tak široký ako máti ca. Okraje má vyhnuté 
ako lyža pre hladšie nabehnutie na „šnek“ 
a predný kraj asi 0,5 mm vyčnievajúci 
před obvod matice. Takto sa totiž 1'ahšie 
nasadzuje, a to v hociktorej polohe.

Rotáciu sme stopercentne spolahlivo 
previedli na lineárny pohyb, teraz malým 
třnikom so závitom M2 (M2,6 či M3), 
zacínovaným do hocakej trubky (viz 
náčrt) a zaskrutkovaným do otvoru v ma­
tici (svisle, kolmo ku šneku) vytvoříme 
krbový přenos sily do oblúku, aký si vy­
žaduje páka kormidla. Tú si hravé vyro­
bíme z bicyklového drotu priemeru, 
aký si vy pýtala trubka (alebo trubku hl’a- 
dáme podl’a drčtu), v ktorej sa páčka bude 
pohybovat a súčasne kTzať. Oproti povod- 
nému posunovaniu páky p o zd lž  (v. 
knihu) totiž získáváme to, že móžeme 
zanedbat vodiaci kolík a drážku v stojane 
a navyšše si upravíme hravé odklony kor­
midla 1’ubovorne tým, že páčku buď skrá- 
time (pre velké výkyvy) alebo predfžime 
(malé výkyvy pre ,,rýchliky“). Páčka je 
volné, ale tesne otočná v rovině zhodnej 
s osou kromidla. Ak ju do hlavičky zasa­
díme presne, kormidlo nemá ani najmenšie- 
ho mrtvého chodu.

Ak dostanete po nějaké mikro-konekto- 
ry, přerušte si nimi vedenie k motorku; 
opravy a demontáže serva sú potom bez 
starostí drotárskeho rázu. Eště pre istotu 
začínajúcim a neistým: matica (jezdec) 
prepochoduje od jedného kraja závitu 
po druhý asi za 6 sekúnd, tj. menšie za­
táčky na obe strany od priamej plavby 
ovládnete behom pol sekundy -  max. 
sekundy. Ale tá elegancia . . .!

Ještě z mistrovství 
Evropy

Jestliže jsme minule mohli jen stručně informo­
vat o cestě našich lodních modelářů na mistrovství 
Evropy do belgického Ostende a o výsledcích, tento­
krát pohlédneme na mistrovství z jiné stránky.

Technické vymoženosti, jež na jedné straně úro­
veň modelů obohacují, dostávají na druhé straně ně­
které kategorie do slepé uličky, když úspěchů se do­
sahuje jiným způsobem, než se zamýšlelo v době 
vzniku pravidel. Není tedy divu, že se Naviga touto· 
situací zabývala a učinila na svých zasedáních 
některá rozhodnutí.

V kategoriích EH a EK dominovaly modely sou­
těžících z SSSR, Bulharska a NDR. Byly vesměs 
vybaveny automatickým řízením průmyslového 
původu (patrně gyroskopickým), jež soutěžící zá­
sadně odmítali ukázat. I když toto nepříliš sportovní 
chování ponecháme bez komentáře, je na pováže­
nou, zda takto vybavený model vůbec odpovídá du­
chu kategorie. Vede to nakonec k tomu, že zvítězí 
ten, kdo neudělá chybu, neboť zajet „stovku" pře­
stává být problém. Za důkaz poslouží třída EX, 
v níž prvních šest soutěžících mělo průměr ICO a ví­
těz H. Fink z NDR se zajistil titul až dvaceti(!) dal­
šími „stovkami" v rozjíždění.

Podobná „tlačenice" se začíná objevovat v katego­
rii F2, kde moderní proporcionální RC soupravy 
dovolují projet trať bez chyby a konečný výsledek 
pak závisí jen na „statických** bodech. Ne že by mo­
del neměl být dokonale zpracován, ale také by ne­
měla být soutěž v podstatě rozhodnuta ještě před! 
započetím jízd.

V obou kategoriích -  E i F2 -  se pak stále naráží 
na potíže při bodování modelů. Názory tcdovačů 
a tím i počty přidělených bodů se někdy hodně lišily 
(až o 30 %).

Kategorie A a B jsou v podstatě záležitostí po­
honné skupiny. V nejnižších objemových třídách 
(AI, Bl) se projevil nástup motorů Rossi (vesměs 
s laděnými výfuky), s nimiž závodníci dosahovali 
velmi dobrých výsledků. Vítězství J. Šustra ve třídě 
AI v novém evropském rekordu nás nesmí ukolébat 
v domnění, že s našimi motory je vše v pořádku.

Podobně je tom uu kategorie F l-V : výkon r.é mo­
tory s laděnými výfuky, proporcionální RC sou­
pravy. Prosazují se převody do pomala z motoru na 
šroub, jež umožňují použití šroubu o větším prů­
měru (větší účinnost), otáčejícího se příznivějšími 
menšími otáčkami. Mimo to umožňuje toto uspořá­
dání vyvedení hřídele šroubu pod menším úhlem, 
což také napomáhá jeho účinnosti.

V průběhu mistrovství Evropy byla také tři zase­
dání Navigy. Při prvním byla upřesněna některá 
pravidla, např. o bodování maket. V kategoriích A 
a B se má měřit jen elektrickým snímačem; u F1 a 
F3 se smí do trati jen při měřené jízdě, při čemž 
v jedné jízdě mohou být měřena dvě projetí trati 
V nové kategorii FSR (třídy 15 a 35 cm*), což je 
současný závod až šesti modelů, se hodnotí projetý 
počet kol a čas (technické podmínky vyjdou zvlášť).

Druhé zasedání schv lilo komplexní zprávu orga­
nizace Naviga o jednání a hospodaření v minulém 
období a zvolilo nové předsednictvo.

Na třetím zasedání se schválilo místo pořádán 
příštího ME -  ČSSR -  a byly podávány návrhy na 
úpravu pravidel. Na léto 1972-73 se navrhuje zruší 
námořní třídu plachetnic; dále zrušit dosavadn 
třídu F1-E30 a nahradit ji třídou F l—1, jež fcy byla 
omezena celkovou váhou k jízdě připravené lodi 1 kg 
a největším povoleným napětím zdrojů 42 V. Sle­
duje se tím vyloučení problematického měření pří­
konu motoru před startem. U F3 se navrhuje zrušit 
počítání bodů za branky, jež by se však musely pro­
jet v předepsaném pořadí (jinak jízda 0) a měřil by 
se jen čas potřebný k projetí trati. Pro kategorii A, 
B a F l se navrhuje používání jednotného paliva, 
u kategorie E pak zákaz používání zařízení k auto­
matickému řízení směru.

Je tedy vidět, že v organizaci Naviga jsou lidé, 
kteří soutěže sledují s otevřenýma očima a snaží se 
udržovat jejich sportovní hodnotu na výši.

F. Podaný, I. K olář
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L O' krátké přestávce bylo letos uspořádáno 
federální mistrovství a soutěž železnič-- 
ních modelářů opět v místi jednoho z  nej­
agilnějších klubů -  v Plzni. Soutěžní porota, 
určená technickou komisí Klubu železnič­
ních modelářů, ve složení ing. I. Nepraš 
(předseda), JUDr. A. Molnár, B. Gryc 

a C. Wiebauer (na snímku), posoudila cel­
kem 70 modelů. Udělila celkem 11 prvních, 
6 druhých a 4 třetí ceny, doporučila udě­
lení 9 zlatých, 11 stříbrných a l l  bronzo­
vých medailí a navrhla 4 čestná uznání.

Jako model roku, navržený na laureáta 
ceny Aloise Vainer a, byla vybrána parní 
lokomotiva řady 524.1, práce Milana 
Burgeta, který získal první místo v kate­
gorii A I -  HO -  S.

Upravený vůz řady  M 296.1, práce Vilém a Procházky; d ruhé  m ísto v kategorii A2-TT-S 

Michal Rosenberg byl devátý v kategorii B l-H O -S ; jeho jím kový vůz byl oceněn 73,3 body

HLAVNI VÝSLEDKY
K ategorie AI - H O - S :  l.M . Burget (524.1311) 

87,6; 2. M. Víšek (354.6) 86,0; 3. E. Dunda (310.0) 
85,6 bodů. -  Hodnoceno celkem sedm

Kategorie A l-H O -J: 1. S. Lucák (Μ 130.1) 
61,6; 2. V. Kvapil (M 130.2) 49,6; 3. M. Vylétá 
(M 120.3) 44,0 bodů. -  Hodnoceno pět

(Dokončení na str. 26 dole)

H
ŽELEZNICE

FEDERÁLNÍ MISTROVSTVÍ -  PLZEŇ71
Mistrovství se konalo v místnostech 

klubu železničních modelářů, sdruže­
ných pod patronátem ZK ROH Škodovy 
závody v Plzni. Vysoko je třeba hodnotit 
práci a přístup ředitele soutěže Kamila 
Kutiny, jakož i sekretáře výstavy ing. 
Karla Reischla, kteří se postarali nejen 
o vhodné prostředí, ale i o nerušenou práci 
jury. Modely přihlášené do soutěže měly 
tentokrát poměrně vysoký standard. Uká­
zalo se, že i naši modeláři umějí použít 
neobvyklých způsobů náhonů, jako na­
příklad u modelu parní lokomotivy řady 
354.6 exmistra Miroslava Víška. Také 
v jiných kategoriích, zejména v kategorii 
B1 -  vozidla bez vlastního pohonu -  se 
ukázala systematická práce některých 
vedoucích kroužků mládeže. Vzhledné 
juniorské modely měly velmi dobré 
jízdní vlastnosti a dávají tušit, že po pře­
stupu jejich stavitelů do kategorie seniorů 
s nimi bude nutno vážně počítat.

Každoročně se na mistrovství objeví 
větší množství tématicky stejných modelů, 
jako kdyby se modeláři mezi sebou do­
mluvili, co budou vystavovat. Letos to by­
la úroda revizních vozů, které vystavovalo 
více modelářů skoro ve všech kategoriích. 
Překvapením ale bylo to, že v soutěži 
nebyl ani jeden model v nejmenším roz­
chodu N -  9 mm. Zdá se, že modelování 
v tomto značném zmenšení dělá našim 
modelářům přece jenom starosti.

V kategorii vozidel jsme mohli obdivovat 
skutečně perfektní práci většího množství 
modelářů. Úroveň zde byla tak vysoká, že 
i modely na 9. místě lze označit za vyni­
kající. Vždyť v pořadí 6. model získal 
svému majiteli první výkonnostní třídu, 
což skutečně nebývá pravidlem.

V kategorii technických doplňků, která 
bývá obyčejně jakýmsi „bonbónkem'* 
soutěže, se tentokrát objevil také „super -

exponáť* -  model dvouramenného návěs­
tidla Františka Dlouhého, propracovaný 
do nejmenších detailů. Získaných 92 
bodů, první výkonnostní třída a návrh 
na zlatou medaili hovoří jasně. Týž mo­
delář udivil i v jiné kategorii, A3 -  HO -  
-  S, tedy v úpravách továrně vyrobených 
lokomotiv. Na parní lokomotivě řady 
75 DR vytvořil nový modelový rozvod, 
který lze označit za unikátní. Škoda, že 
bodovací tabulky umožnily přisoudit 
modelu pouze 70,0 bodů, což reprezentuje 
jen II. výkonnostní třídu.

Výstava instalovaná v tradičním sále 
ZK ROH byla hojně navštěvována. Pří­
chozí zde také naposledy obdivovali celou 
kolekci lokomotiv zesnulého modeláře 
Aloise Vajnera. Po výstavě si exponáty 
rozeberou příbuzní jako poslední památku 
na skromného a milého člověka. Škoda, 
neboť kvalita těchto modelů si zasloužila 
jejich soustředění na jedno místo, kde by 
ukazovaly nevšední modelářský um a do­
vednost.

Celkově lze hodnotit letošní soutěž 
a výstavu velmi vysoko; je jen škoda, že 
se na federálním mistrovství neobjevily 
i exponáty modelářů SSR. I když mistrov­
ství SSR se konalo, jsou si zřejmě mo­
deláři Slovenska vědomi nižší kvality 
modelů, a proto se federální soutěže 
nezúčastnili. Ing. I. N EPRAŠ
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Postavením budov není skončena práce 
na modelu nádraží. Teprve figurky a 
drobné doplňky oživí prostory kolem bu­
dov a dají modelům dojem skutečnosti.

Ve velikosti „N “ není u nás příliš 
velký výběr figurek. V prodeji jsou pouze 
figurky z NDR, které jsou velmi statické. 
Při jejich umísťování na kolejiště je po­
třeba odstranit je z podstavce, který tvoří 
tenká destička z organického skla a lepit 
je přímo na dané místo na kolejišti. (Opak 
jsem viděl i na kolejištích zkušených mo­
delářů a působí to nápadně špatným 
dojmem.)

Vyřezat si vlastní figurky v tomto mě­
řítku je téměř nemožné, ale můžeme si 
poměrně snadno zhotovit odlitky figurek 
výrobců, kteří dodávají výrobky dokonalé 
(např. firma MARTEN) a které se nám 
podaří bud jednotlivě získat nebo si vy­
půjčit.

Pro zhotovení forem pro odlitky se 
ukázala jako nejvhodnější otiskovací pasta 
Dentaflex (výrobek n. p. Dental Praha), 
používaná v zubním lékařství. Lze ji 
zakoupit ve Zdravotnických potřebách. 
Dentaflex se skládá ze směsi siloxanového

FEDERÁLNÍ MISTROVSTVÍ
PLZEŇ 71 — dokončení výsledků

Kategorie A l-TT -S : 1. J. Zelenka (M 131 .1 
87,0; 2. M. Kratochvíl (M 242.027) 77,0; 3. J. Po­

lák  (M 144.1) 53,0 bodů ts
Kategorie A2-HO-S: 1. M. Víšek (M 250.0) 

80,6; 2. J. Grym (spádoloko) 61,6 bodů 
Kategorie A2-TT-S: 1. P. Číž (T  444.1) 78,3; 

2. V. Procházka (M 296,1 Vindobona) 76,6; 3. V. 
Procházka (M 263,0) 72,6 bodů. -  Hodnoceni čtyři 

Kategorie A3-HO-S: 1. F. Dlouhý (Br 75)
70.0 bodů

Kategorie A2-TT-S: 1. J. Polák (E 499) 25,0 
bodů

Kategorie B l-H O -J: 1· I. Južný (Wap) 86,0; 2 
J. Milda (Wap) 85,0; 3. J. Magr (Bi-4) 80,0 bodů 
-  Hodnoceno devět

Kategorie B l-H O -S: 1. V. Matoušek (Vsa) 
96,0; 2. V. Matoušek (Be) 95,0; 3. M. Burget (Bi)
92.0 bodů. -  Hodnoceno deset

Kategorie B l-T T -S: 1. M. Kratochvíl (Blm) 
90,0; 2. J. Zelenka (Dsd) 80,0; 3. J. Zelenka (Bdím)
78.0 bodů

Kategorie B1-0-S: 1. J. Gaube (Vtr) 86,0; 2. J. 
Gaube (Ztr) 80,0 bodů

Kategorie B3-TT-S: 1. J. Polák (Renfe) 60,0 
bodů

Kategorie C-HO-S: 1. R. Čečíl (nádraží) 90,0;
2. V. Slauf (most) 82,0; 3. J. Berka (stavědlo) 73,0 
bodů

Kategorie C-N-S: 1. Ing. F. Jiřík (nádraží)
92.0 bodů

K ategorie C-TT-J: 1. P. Tomšů (skladiště) 
85,0; 2. P. Tomšů (stavědlo) 75,0; 3. R. Pech 
(hradlo) 72,0. -  Hodnoceni čtyři 

Kategorie C-HO-J: 1. V. Ruttan (skladiště) 
85,0; 2. P. Janů (skladiště) 70,0; 3. D. Skrobal 
(depo) 65,0 bodů. -  Hodnoceno devět

Kategorie D2-TT-S: 1. V. Procházka (jeřáb) 
56, 3 bodů

Kategorie D l-H O -S : 1. F. Douhý (dvoutam. 
návěst.) 92,3; 2. L. Číž (sestava osvětí.) 83,3;
3. V. Matoušek (předvěst) 78,6 bodů. -  Hodno­
ceni čtyři

polymeru a plnidel, jež vulkanisuje po­
mocí Katalytu a Vulkanitu v gumovou 
hmotu. Po vzájemném smíchání těchto 
tří složek v určeném poměru získáme 
jemnou plastickou hmotu, která dokonale 
kopíruje i nejjemnější podrobnosti mo­
delu, nelepí se k němu (nevyžaduje tedy 
oddělující nátěr) a tuhne asi za 4 minuty. 
Vzhledem k tomu, že po zatuhnutí zů­
stává forma gumovitá (ale přesto tvarově 
stálá), lze modely i odlitky snadno 
vyjmout.

POSTUP při zhotovování figurek: Pro 
odlévání si zvolíme z počátku figurky 
tvarově jednoduché, s jednou dělicí rovi­
nou, která je zřetelná při podrobné pro­
hlídce figurky. Podle velikosti figurek 
(nejlépe se odlévají dvě najednou) si 
určímé velikost pevné části formy, která 
je složena ze dvou stejných dílů (obr. 21a). 
Potom vyřízneme ze dřeva vtokový ku- 
želík a válcovou spojku podstavců figu­
rek a přistoupíme ke zhotovení vnitřní 
části formy. Jeden díl formy naplníme 
namíchaným Dentaflexem podle návodu 
a do formy zatlačíme polovinu vzorových 
figurek (podle dělicích rovnin, jež použil 
výrobce figurek!), jakož i polovinu spojo­
vacího válečku a vtokového kuželíku 
(obr. 21b).

Po zatuhnutí Dentaflexu otisknuté mo­
dely vyjmeme a styčné plochy Dentaflexu 
natřeme jednou barevným acetonovým 
lakem, který vytvoří tenký film, zabraňu­
jící vzájemnému spojení forem. (Namí­
chaný čerstvý Dentaflex se totiž dokonale 
spojuje také s Dentaflexem již vytvrze- 
ným!) Po zaschnutí laku nasuneme zpět 
figurky, váleček i kuželík, zaplníme 
čerstvým Dentaflexem druhý pevný díl 
formy, pak přitiskneme oba díly formy 
zcela k sobě a zajistíme dvěma pérovým 
kolíčky (obr. 21c). Po zatuhnutí Denta­
flexu oba díly formy od sebe oddělíme, 
vyjmeme figurky i pomocné díly a odloup­
neme film acetonového laku. Skalpelem 
pak vyřízneme jemné odvzdušňovací ka­
nálky (obr. 21 d), které mají být na nej- 
vyšším a nej vzdálenějším místě formy 
anebo tam, kde je nebezpečí hromadění 
vzduchu. V tomto místě totiž vznikne 
jinak vzduchová bublina a to zůstane ne­
vyplněno.

K odlévání figurek se nejlépe hodí epo­
xidová pryskyřice. Pro lepší plnění fo­
rem je výhodné, zahřát před namícháním 
pryskyřici, aby namíchaná směs byla 
řidší a lépe vtékala do formy. Kontrolou 
zaplnění formy je vyplnění odvzdušňo- 
vacích otvorů. Po 24 hodinách formu ro­
zebereme, odlitek vyjmeme, odstřihneme 
ovzdušňovací vtoky a odstraníme drobné 
vady skalpelem a jehlovým pilníkem. F i­
gurky upravíme povrchově temperovými

b

V/.
ii

barvami, přestříkáme je matným bez­
barvým lakem a pak teprve odštípneme 
vtokový kužel a zabrousíme rovinu pod­
stavce. Obdobným způsobem, při za­
chování stejných zásad, si můžeme zho­
tovit odlitky automobilů, zvířat, nádob, 
sudů apod.

Dalšími doplňky modelu nádraží mohou 
být například dřevěné bedny, které zho­
tovíme v modelové velikosti „N “ z lišt 
4 X 4 X 6 až 10 mm. Tužkou na­
rýsujeme spáry prken a z jemné dýhy 
nalepíme na povrch svlaky. Klády zho­
tovíme z válcové špejle, kterou namoříme 
hnědým mořidlem a pak rozřežeme na 
délku 40 až 50 mm. Naplněné pytle zho­
tovíme z moduritu a obarvíme.

Tím ovšem není zdaleka vyčerpáno 
všechno, čím je možno oživit prostor 
na nádraží. Je třeba se jenom dobře roz­
hlédnout na skutečném nádraží, získat 
„inspiraci11 a převést nápad do modelu.

(Pokračování)

_ Ι · Ι ”
ŽELEZNICE
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sledkem spolupráce je vůz na přepravu vína správy MÁV. Na 
klasickém nákladním podvozku fy. Ehlke je nástavba fy. Schicht: 
zkrátka ještě to není „ono“ .

Příznivce rozchodu HO potěší jistě to, že se již prodává nové 
provedení výhybky. Na původním mírně upraveném pražcovém 
poli klasické výhybky Piko je nový přestavník fy. HRUŠKA, 
který má mnoho předností a novinek; napíšeme o tom pravdě­
podobně podrobněji.

★
Železniční modeláři jistě prominou, že na tomto místě v ná­

vaznosti na předcházející řádky informujeme aspoň stručně 
o některých dalších novinkách.

Firma PIKO vystavovala model automatické stanice Luno­
chod 1, kterou lze ovládat na dálku kabelově (pomocí imitované 
vysílačky s prutovou anténou). Prodává se spolu s dvoudílným 
výliskem měsíční krajiny a s maketou přistávajícího modelu 
měsíční sondy. Jako varianta se nabízí měsíční vozidlo Planet 1.

Poměrně značný byl i sortiment výrobků pro modeláře auto­
mobilové. Například firma VEB M etallspielw aren W eim ar 
představila kolekci BIZON, obsahující nákladní vozidla z kom­
binovaného materiálu (plastik a kov). Jednotlivá vozidla v mě­
řítku 1: 50 se mohou částečně demontovat a dá se na nich na­
značovat i funkční technika.

L I P S K Ý  V E L E T R H
otevřel na podzim opět své brány a přečtěte si proto tradiční infor­
maci našeho spolupracovníka ing. Ivana N EPRÁŠE o novinkách, 
které tam viděl.

Zprávu z lipského jarního veletrhu před půl rokem jsem nazval 
Lipsko, jaké snad ještě nebylo. I podzimní veletrh by se dal 
charakterizovat stejně -  tentokrát však v kladném smyslu.

Firma PIKO Sonneberg překvapila příznivce všech roz­
chodů, i když nejmladším „N-kařům“ přeje zdánlivě přece 
trochu více. Perfektní model elektrické lokomotivy typu Č 4 
(viz Modelář č. 11/71, 4. str. obálky) je důkazem toho, co se 
dá udělat, když se chce. Model o délce 119 mm a hmotnosti 
110 g je perfektně propracován do detailů. Pantografy jsou 
funkční, provoz z trolejového vedení je snadný -  stačí přepojit 
vypínač na spodku vozové skříně. Permanentní motor pohání 
dvě nápravy každého podvozku, jedna náprava je opatřena gu­
movým kroužkem pro zvětšení tažné síly. Osvětlení je modelové, 
trojbodové, samočinně se přepíná při změně směru jízdy.

Dozvěděli jsme se, že se připravuje podobný model, který 
na tratích ČSD jezdí pod označením S 669. Stroje jsou sice 
stejné, vozová skříň našeho modelu je však úplně jiná. Dočkáme 
se tedy brzy prvního skutečného modelu elektrické lokomotivy 
ČSD v tomto zmenšení.

Pro modeláře stejného rozchodu je určen trakční a přívěsný 
vůz předměstské jednotky typu LVT AB správy DR (obr. 1). 
Oba vozy jsou shodné, jeden z nich je motorový s náhonem na 
jednu nápravu každého podvozku. Barva modelů je stříbrná 
a světle modrá a odpovídá skutečnosti do nejmenších detailů. 
Osvětlení je trojbodové, samočinně se přepínající podle jízdy.

V koprodukci s firmou STEIN, která se již specializovala na 
osobní vozy, vznikl vůz staré série. Jeho provedení je tradičně 
dobré, spřáhla jsou mezinárodní a výměnná.

Známý sešitek kolejových plánů N se nyní nabízí též ve verzi 
ČSSR, zajímavé na tomto experimentu je to, že text je v našem 
pojetí „federální**, části jsou české, jiné slovenské.

V rozchodu HO se objevil na veletrhu model parní lokomotivy 
správy DB řady 66 (obr. 2), který snese přísné mezinárodní 
hodnocení. Náhon obstarávají tři nápravy, z nichž poslední je 
opatřena přídavným gumovým obložením pro zvětšení trakční 
síly. Motor modelu je umístěn prakticky v roštu topeniště, sta­
noviště lokomotivní čety je průhledné a modelově věrné. Troj­
bodové osvětlení je modelové a na modelu málo výrazné. Energii 
snímají též kola běhounu pod tendrem, což zlepšuje jízdní vlast­
nosti stroje.

Novinky vystavovala též firma SCHICHT, která se předsta­
vila příslovečně pečlivě vypracovaným modelem poštovního 
rychlíkového vozu správy DR, který jako jediný chyběl v kolekci 
rychlíkových vozů. V mutaci ČSD se nebude dodávat, v našem 
vozovém parku se nevyskytuje.

Tento výrobce se spojil s u nás poměrně neznámou firmou 
EHLKE (výrobce kotlových a nákladních vozů). Prvním vý-
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Obr. 3

Další ze série klasických oldtimerů, automobil T  14 Dixi 
v měřítku 1 : 25 (obr. 3), pochází z dílen fy. KRÄTZER z Lipska. 
Je celoplastikový a dodává se jako stavebnice nebo již sestavený.

Letečtí a lodní modeláři vyšli i tentokrát víceméně nasucho. 
Až na maličkosti nebylo vidět nic, co by stálo za zmínku. Snad 
jen celobalsová stavebnice 5 modelů -  házedel, která zaujala 
nejen odvážnou konstrukcí jednotlivých modelů (talířová křídla 
apod.), ale i poměrnou lácí (5 marek).

Posléze se na veletrhu objevilo dost elektronických hraček 
ve formě stavebnic. Jen firma PIKO vystavovala tři postupně 
se doplňující stavebnice, označené el až e3 (obr. 4). Obsahují 
elektrotechnické a elektronické stavební prvky, ze kterých lze 
pouhým sestavením (stavebnicový systém podobný počítači 
PIKOTRON) sestavit různé elektronické přístroje a realizovat 
fyzikální pokusy.

★

Veletrh se tentokrát z modelářského hlediska poměrně dobře 
vydařil, novinek bylo podstatně více než v minulosti. Stínem 
zůstává to, že známá firma ZEUKE zůstala „věrna své tradici 
z posledních dvou leť* a nevystavila ani jedinou novinku. Prý -  
ale berme to s rezervou -  teprve na jaře 1972 se má objevit 
souprava poschodových vozů.

V Obr. 4



Nejde tentokrát o jednotlivé pokusy, 
jako např. systém Micart, vyvíjený ně­
kolik let v NSR, o němž jsme už psali 
podrobněji. Nová kategorie modelů schop­
ných jezdit závody RC rally  je už na 
světě a rychle se rozvíjí. Vznikla přiro­
zeně v USA, odkud přes V. Británii pro­
niká do dalších evropských zemí, přede­
vším do NSR a Itálie. Jelikož USA ani 
Anglie nejsou členy mezinárodní orga­
nizace FEMA, vytvořila se nová federace 
pro RC modely -  R. O. A. R. (The Radio 
Operated Auto Racing Association). 
Pevná pravidla prozatím nebyla oficiálně 
zveřejněna, ale jezdí se na dráze 440 stop 
(asi 134 m) dlouhé s rovinkou 10 stop 
(asi 30,5 m) a zatáčkou ve tvaru ,,S“ .

M odely  -  polomakety jsou v měřítku 
1 :8 a montují se do nich pístové výbušné 
motory o objemu .19 cu.in. (3,2 cm3).

RC autom obil LEG A v plné rychlosti. M odely této  obchodní značky konstruoval a vyrábí Leo- Modely jsou rozděleny do tříd Cjrand
nardo  G arofali z Modeny, syn svétoznám ého Jaurese G arofaliho, výrobce m otorů  S upertig re  Prix (GP) a sportovní (GT) a SOUČasně

NOVÝ
SMĚR R C  AUTOM OBILY

Po rychlostních upoutaných modelech 
automobilů, které se ani za řadu let příliš 
nerozšířily, se objevily -  jak známo -  drá­
hové modely automobilů, jejichž rozvoj byl 
doslova obrovský a masový. Po několik 
posledních let jsou dráhové modely hlavním 
oborem činnosti automodelářů. Mají snad

jen tu vadu, že jsou příliš malé pro plné roz­
vinutí technické tvořivosti modelářů. Patrně 
proto a také vlivem pokračující „radiace' ‘ 
v jiných modelářských odbornostech se začaly 
v poslední době stavět ve vyspělých zemích 
automobilové modely řízené radiem.

je pořádána Concours ďElegance. Co do 
technického řešení jsou modely kombi­
nací rychlostních a dráhových modelů; 
celkově jsou jednodušší než dosud oje­
diněle známé RC automobily. Jedno­
duché podvozky jsou převzaty spolu 
s pečlivě vypracovanou karosérií z dráho­
vých modelů. Pohon včetně převodů je 
obdobný jako u rychlostních modelů 
upoutaných.

P odvozky  pro GT jsou většinou plo­
šinové, zhotovené z duralu nebo plastic­
kých hmot a podélně vyztužené. Pro mo­
dely GT bývají tvaru U. Přední náprava 
je odpružena, zadní pevná, nedělená 
a má v těsné blízkosti hnacího kola čelní 
ozubené kolo nebo velkou řemenici. 
U některých modelů se používá ozubený 
řemen jako sekundární převod a ozubená 
kola jako primární nebo jsou oba převody 
řemeny. Toto uspořádání umožňuje jednak 
odpružit i hnací nápravu, jednak umístit 
velké kolo do středu nápravy, což je nutné 
pro ukrytí převodu, hlavně u vozů GP 
s odkrytými koly. U modelů GT s ponto- 
novou karosérií je převod ukryt pod karo­
sérií.

Přední p n eu m atik y  pro modely GP 
jsou tvrdé, zadní měkké a široké, samo­
zřejmě odpovídající vzoru, ale většinou 
bez vzorku. U modelů GT jsou pneuma­
tiky opatřeny drážkami po obvodu. Disky 
kol bývají lisované, dvoudílné, sešroubo- 
vané na náboji anebo odlité.

M o to ry  v RC úpravě jsou leteckomo- 
delářské s přídavným chladicím věncem 
s mohutnými žebry. Montují se bud 
v mírném náklonu nebo svisle, ojediněle 
i ležatě. Osa motoru je rovnoběžná

Jednoduchý plošinový podvozek RC autom obilu  p ro  m oto r S upertig re  G 20/19 

Karosérie pro  RC autom obily vyrábí firm a ELLEGI ze skelných lam inátů
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Podvozek RC m odelu KT.I .F.G1 e m otorem  Supertig re  G 20/19. B rzda Je v tom to  p řípadě  ovládána 
tře tím  »ervem

s hnací nápravou, což umožňuje jedno­
duchý pohon čelními ozubenými koly 
npfco již zmíněnými ozubenými řemeny, 
u nás dosud málo známými. Objevil se

Zadní část podvozku modelu LEGA

Speciální lehké , .bezdušové* *' pneumatiky pro 
RC automobily vyrábí italský modelář Anto­
nio Lazzaro

i model s motorem chlazeným kapalinou 
a jako nádrž na ni sloužilo přítlačné křídlo 
za řidičem, obvyklé u některých vozů 
GP. Byl to také jeden z mála modelů 
s motorem uloženým v  podélné ose mo­
delu a kuželovým převodem.

Motor je opatřen vroubkovaným setr­
vačníkem pro snadné spouštění pomocným 
zdrojem. K setrvačníku je přiřazena od­
středivá spojka, jejíž kryt slouží současně 
jako buben vnější čelisťové brzdy. Na 
konci hřídele je pak bud pastorek nebo 
řemenice. Samozřejmě nechybí tlumič 
výfuku.

K aro sé rie  RC automobilů jsou co 
nejvěrněji maketové včetně figuríny řidiče, 
jako u dráhových modelů. Jízda takto 
vyhlížejících modelů budí pak pochopi­
telně dojem jízdy „velkého vozu“ , do­
konce i havárie bývají dosti realistické.

Modely pro RC rally mívají dvě serva, 
jedno slouží pro řízení předních kol a 
druhé k ovládání motoru a brzdy.

Ke vzrůstající oblibě RC automobilů 
přispívá značně zejména to, že nepotře­
bují speciální jízdní dráhy. Postačí rovná 
betonová nebo asfaltová plocha, na které 
jsou nakresleny krajnice „silnic**. Vozov­
ky jsou dále ohraničeny „patníky**; po­
užívají se k tomu prázdné obaly z plastic­
kých hmot (od olejů aj.).

★  * *

? Lze předpokládat, že o RC automobily bu­
de značný zájem, i u nás. Jejich rozšíření 
bude ale záviset především na tom, zda 
v dohledné době budou v prodeji aspoň 
čtyř kanálové RC soupravy včetně serv. 
Ale i tak stojí celá věc za uvážení již  nyní, 
abychom tento „RC trend“ snad omylem 
nepovažovali za hvězdu, která brzy opět zhas­
ne Pro lepší představu připojujeme několik 
snímků z  Itálie, které nám poskytla redakce 
Auto MODELLI. Ing. H. ŠTRUNC

Π. závod

mistrovství CSR
'v '

pro seniory se konal ve dnech 2. a 3. října na 
šestiproudé autodráze v Krajské stanici mladých 
techniků v Ostravě. Celkem 20 závodníků ze 
7 klubů, nominovaných Československým mo­
delářským svazem, ředvedlo 79 modelů.

V sobotu ve 14 hodin byly zahájeny časové 
jízdy, závodnici se Šesti nejlepSími řasy v každé 
kategorii postoupili do nedělního finále. V ča­
sových jízdách, které se jely na dvakrát 5 kol, 
vytvořil D. Baxant nový časový rekord dráhy 
(41,11 vt. na 5 kol).

P řeh led  vítězů

(kategorie, jméno, klub, počet závodníků v ka- 
teogrii)
Al-32: L. šosták Ostrava 5
Al-24: J. Jatel Brno I 5
A2-32: J. Vaňhara Ostrava 3
A2-24: J. Jatel Brno I I0
A3-32: J. Jatel Brno I 5
A3-24: F. Macálka Praha 2 8
A4-24: L. Šosták Ostrava 4
B: D. Baxant Praha 7 8
Cl-32: L. Šosták Ostrava 6
Cl-24: M. Tichý Brno II 5
C2-32: L. P u tz Praha 7 5
C2-24: M. Tichý Brno II 6
C3-32: I. P u tz Praha 7 5
C3-24: M. Chromý] Praha 2 4

Jelikož závod se jel jako druhý ze série tři 
(Nová Paka, Ostrava, Trenčín), byli po jeho 
skončení již známi mistři v některých katego­
riích (započítávají se dva lepší výsledky). Tito 
závodníci -  v přehledu vítězů uvedení tučně -  
zvítězili v obou závodech a nemohli už být 
předstiženi.

Závod v Ostravě prokázal "’dobrou úroveň 
dráhových automobilů a byl příslibem pro po­
slední mistrovský závod sezóny koncem října 
v Trenčíně. Škoda jen, že z 10 nominovaných 
závodníků ze Slovenska využili možnost pouze 
dva. J. Šosták, O strava

♦

P O M Á H Á M E  S I

Inzerci p řijím á  Vydavatelství MAGNET in ­
zertn í oddělení, V ladislavova 26, P ra h a  1, 
telefon 261 551, linka 294. Poplatek je 5;90 za 
1 tiskovou řádku. U závěrka 18. v m ěsíci, uve­
řejněni za 6 týdnů.

PRODEJ

•  1 Kompl. MO 60-71 za 350 KČ3, model, ma­
teriál, seznam zašlu. M. Kašpar, nám. Družby 10, 
Karlovy Vary.
•  2 Vysílač RC 1 za 400, det. mot. Jcna 2,5 cm’ 
za 100, Fok 2,5 za 100 Kčs; pošk. Jena 1 cm’ za 40. 
Fr. Švarc, Klikorkova 2155/i9, Kladno.
•  3 RC soupravu 10 kanál, přijímač jazýčkový 
superhet, tranzistor, zesilovač, tranzistor, vysílač 
a 5 serv Servomatik. Cena přijatelná. Motor Jena
2,5 cm’ na součástky. M. Köhler, Krakovec 24, 
okr. Rakovník.
•  4 Kolajište HO i jednotlivo. Zoznam pošlém. 
D. Kučera, Gymnázium Zlaté Moravce, okr. Nitra.
•  5 U-modely akrobatické 2 ks, 2 motory 6,4 cm’, 
jeden motor Jena 2,5 cm*. 21 paliva Ž2, 21 paliva 
D2, úplně nové 30 m dl. dráty 0  0,3, a asi 50 m 
drátu 0  0,4. V. Dušátko, Englsova 1019, Mladá 
Boleslav.
Φ 6 Vlaky a rózne věci na T T  a literátům. P. 
Uličný, SPB 2/A, Prešov.
•  7 Nový RC model Pluto s novým nezaběhnutým 
motorem (500), vysílač 1 kanál (500), vysílač 6kanál 
(800). M. Brouček, Anglická 30, K. Vary.
•  8 Model, kolejiště pro cl. vlak T T , rozměr 
2 X 1,10 m. J. Šilhán, Barákova 1713, Nový Byd­
žov, okr. Hradec Králové.
•  9 Zaběhnuté motory (na tlak) MVVS 2,5 TRS 
za 250 Kčs; MVVS 2,5 D7 za 350 Kčs; motory 
Jena 2,5 za 125 Kčs po výbrusu; za 75 Kčs starší. 
K motorům Jena náhr. díly zdarma -  seznam 
zašlu. Zd. Machač, Vodní č. 4, Blansko.
•  10 T ři různé lokomotivy, 10 vagónů, koleje, 
4 výhybky vše N ; trafo 12/24 V; „Doplňky model, 
kolejiště" -  Tvarůžek -  Tvrdý. Zn. Téměř nepo­
užité. B. Paveza, Roudnice n. L .-  Podlusky 243.
•  11 Soupravu TT-Zeuke (nepoužité) a panel. 
Výhodné. J. Kalina, Mezírka 49, Brno.

(PO KRAČUJE NA STR 30).
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Speciální modelářská prodejna

Modelář — Žitná ul. 39, Praha 1, telefon 264102

Modelářské koutky

•  Vinohradská ul. 20/324, Praha 2, tel. 244383

•  Ul. 5. května 9/104, Praha 4, tel. 432616

Nabídka na prosinec 1971

Číslo
Katalogu

N á z e v Jednotka
množství

C e n a

941800 Potahový papír M IKA LEN TA kg 94,50

Mo d e l á ř s k é  pl ánky
944101 Z EN IT  -  větroň t ř . A2 ks 4,—
944122 A IR A C O B R A  -  upoutaná po-

lomaketa stíhačky na motor
2,5 cm3 ks 4,—

944301 STAVÍM E D R A K Y ks 5,—

960000 Motor M W S objem 2,5 cm3
včetně silikonové hadice
a tlumiče, typ G 7 ks 375,—

960001 Motor M W S objem 2,5 cm3
včetně silikonové hadice
a tlumiče, typ D 7 ks 370,—

960010 Motor M W S objem 5,6 cm3
RC ks 590,—

960011 Motor M W S objem 5,6 cm3 A ks 540,—
961002 Tlum ič k výfuku pro motory

M W S objemu 5,6 cm3 A
a 5,6 cm3 RC s 63,—

Náhradní díly k motoru JENA 1 cm8
961800 Startovací perko pravé ks] 0,50
961801 Setrvačník se spojkou ks 10,—
961802 Kužel k unášeči ks 0,50

Náhradní díly k motoru JENA 2,5 cm8
961803 K arte r s 2 kuličkovými

ložisky ks 20,—
961804 Výbrus (píst s vložkou) ks 30,—
961805 Zadní víčko s rotačním

šoupátkem ks 11.—

◄ ◄ ▼ ▼ T  T  ▼ ▼ T ▼ T  T  T ▼
961806 Podložka pod vrtu li ks 0,70 D

961807 Planžeta (ventil) ks 0,25 0
961808 Šroubky 2,6 X 4 ks 0,10 OJ

z
961809 Papírové těsnění pod ΓΤΚ

zadní víčko ks 0,05 N
961811 Setrvačník se spojkou ks 13,—

coO
961812 Kompresní páčka ks 3,— t£
961813 Hlava válce -  velká ks 8.—
961815 Žhavicí souprava ks 20,— λ>
961816 Speciální klíč ks 3,— I
970007 Lepidlo V ISKO SIN  200 g ks 6,20 >
970019 Lepidlo K O V O F IX  40 g ks 2,40
970025 Lepidlo PO LYG ÉN  1 kg ks 14,— η

970038 Tužid lo  do špiček 1 kg ks 15,— *3
970039 LEP O X  -  universální dvou­ 30

Λ

složkové lepidlo ks 11,50 ϋ
οβ

994038 Skelná tkanina V 1212 Ζ
πκ

šíře  1 m lubr. 216 druh Ν
350 g -  délka 0,5 m v sáčku 00

ο
PVC ks 12,50 Ν<

994039 druh 350 g -  délka 1 m Ό
v sáčku PVC ks 23,— £

994040 druh 350 g -  délka 2m ζ
v sáčku PVC ks 43,— >

994041 druh 350 g -  délka 5 m
v sáčku PVC ks 105,— •

994042 druh 350 g -  délka 10 m
v sáčku PVC ks 205,— σ

994043 Skelná tkanina V  1212, šíře 30
Ο

1 m lubr. 216 druh 500 g - οι
-  délka 0,5 m v sáčku PVC ks 14,— Ζ

πν
994044 druh 500 g -  délka 1 m Ν

v sáčku PVC ks 26,— m
ο

994045 druh 500 g -  délka 2 m t i
v sáčku PVC ks 49.— •0

994046 druh 500 g -  délka 5 m 30j,
v sáčku PVC ks 120,— X

994047 druh 500 g -  délka 10 m >
v sáčku PVC ks 235,—

994048 Skelná tkanina V  1212, šíře ■

lubr. 216 druh 600 g -
-  délka 0,5 m v sáčku PVC ks 15,50 σ

994049 druh 600g -  délka 0,5 m X
Q

v sáčku PVC ks 29,— a
994050 druh 600 g -  délka 2 m Z

ro.
v sáčku z PVC ks 55,— Ν

994051 druh 600 g -  délka 5 m 00Λ
v sáčku PVC ks 135,— υ

Ν<
994052 druh 600 g -  délka 10 m

v sáčku PVC ks 265,— 30
>

Z b o ž í s i  v y b e r t e  o s o b n ě
X
►

Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Α Λ Α Α Α Α Α Α Α Α Α

P O M Á H Á M E  S I

(DOKONČENI ZE STRANY 29)

•  12 Větší sortiment modelář, železnice HO jed­
notlivě. Též el. lok. 499,0. Zájemcům pošlu seznam. 
J. Kudelka, Kamenice 140, Náchod.
•  13 Plány upoutaných modelů a polomaket. Zá­
jemcům zašlu seznam. J. Sýkora, U parkánu 17, 
Praha 8 -  Ďáblice.
•  14 Modely železničních vagónů a příslušenství 
PIKO 16 mm. Nové dosud nepoužité modely. 
J. Jelínek, Ždár nad Sáz. III-44/3.
•  15 Amat. přij. Gama za 200; orig. RC Jena
2,5 +  náhr. karb. za 150. Kúpim laminát, vrtulu
0  180 mm a motor Piko 4,5 V. P. Ďuratný, Bá- 

nová 213, Žilina 4.
•  16 Diely autodráhy Europa-Cup 1 ks -  10 Kčs, 
trafo, dráhové modely z NDR, lkanál. servo NDR.
I. Balgavý, Ovocná 13, Trnava.
•  17 Vláčky T T  za 350 Kčs velmi zachovale, 
seznam zašlu. Motor Graupner 4,5 V za 35 Kčs.
J. Poustka, Chotoviny 112 u Tábora.
•  18 Knihy, časopisy a kity. A. Ležák, Radkovy 8, 
p. Dřevohostice, okr. Přerov.
•  19 Kompletní RC aparaturu zn. M W S  Vysí­
lač a přijímač ókanálový, 4 ks servo M W S  ΕΝ 1,
1 ks motorové servo M W S . Cena 29 00 Kčs. 
R. Blažíček, Dobnerova 10, Olomouc.

•  20 Let. mod. motory levně včetně vrtuli. Zd. 
Nosek, Kralupy n. Vit., Kochmanka 1000.
9 21 Nový nezabčh. motor M W S  2,5 TR Super 

(300). S. Ždímal, Zavadilova 29, Praha 6.
•  22 Novou RC soupravu M W S  ókanál. včetně 
serv K 1, cena 3500 Kčs. K. Werbitzký, Moskevská 
č. 7, Brno.
•  23 Plány lodi: Arizona za 80; Scharnhorst (40); 
K. Galster (20); torp. čin S-6 (15); Tobruk (25); 
pon. La Créole (25); velmi podrobné torp. (30) 
a raket, čin Varš. zmluvy' 45). I. Lilge. Hviezdo- 
slavova 7A, Martin.
•  24 Jena 1 cm’ téměř nepoužitý. M. Tomek, 
Vacínova 9, Praha 8.
•  25 Amer. lOkanál. celotranz. RC soupr., su- 
perhet (27,195 MHz) -+ 5 serv Bonner Transmite, 
téměř nová za 7000 Kčs. M. Drážek, V chaloupkách 
5/385, Praha 9 -  Hloubětín.
•  26 Novou kompl. 8kanál RC soupr. Grundig 

Variophon S/Varioton S, superhet, 4 serva, zdroje, 
kabel s vypínačem (9200 Kčs). Nový přijímač Va- 
rioton -  pendler 8 kanál, 4 serva, zdroje, kabel s vy­
pínačem (4800 Kčs), příp. nové sady k přijímači: 
kan. 1-2, 3-4, 5-6, 7-8 i jednotlivě (po 650 Kčs). 
Do redakce.
•  26 b RC model s motorem Taifun Hobby 
1 cm’ zalétaný, celotranz. RC souprava, vše nové za 
1500 Kčs. Do redakce.

KOUPĚ

•  27 Osobní a~nákladni vagóny úzkorozchodné 
dráhy HO firmy Zeuke. K. Malý, Duchcovská 
2499, Teplice III  v Č.

•  28 Plánky řady Modelář BR-503 a Naxos
V. Strejček, Velechvín 2, p. Lišov, okr. C. Budě­
jovice.
•  29 Lam. nebo silon, vrtuli 0  250 -  260. J. Rů­
žička, Lysice 312, okr. Blansko.
•  30 Opotřebovaný motor 10 cm* i větší. P. Ho­
rák, Leninova 40, Brno.
•  31 Plánky na volný model Major a na vrtulník 
Pirueta. S. Mařan, Všeň 61, p. Všeň u Turnova, 
okr. Semily.
•  32 Knihy V. Němeček: Českosl. letadla, So­
větská letadla. Naléhavé. J. Michal, Dětská 17, 
Praha 10.
•  33 Plán Modelář Torpédoborec 40 a mot. 1 
-  1,5 cm’. I. Zajíc, Pionýrská 16, Bruntál.
•  33a Detonační motory objemů od 0,1 do 1 cm’ 
a 1 . - 2 .  stupeň (zelený) pro přijímač Varioton. Do 
redakce.

VÝMĚNA

•  34 Model, časop. něm., japon., USA, za různé 
modelář, motorky starých typů a značek. Případně 
prodám a koupím. B. Trmač, Tišnov 928.
•  35 Ročníky Modelář 1964-70 za dalekohled 
v téže hodnotě popřípadě za fotospoušť a 2 kusy vr­
tulí 7 X 4 a 8 X 4 Top Elite. F. Brázdil, Bělidla 
1086, Bystřice p. Hostýnem, okr. Kroměříž.
•  36 Rychl. vláček N, transformátor, vagónky za 
,ed. RC přijímač nebo vysílač. J. Moj, Šcnov 
č. 1058, okr. Frýdek-Místek.
φ  36b Za vysílač Simprop ALPHA 3 nebo 4 dám 
přijímač +  vysilač VARIOPROP 6. F. Subrt, Fučí­
kova 1260, Mnichovice.
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SVAZARM
r Improvizovanou výstavku raketo­

vých modelářů přímo na pláni shlédla 
se zájmem i delegace MV KSČ v Praze 
a čelní představitelé Svazarmu

μ-
Děti se mohly podívat na modely 

raket a letadel docela zblízka. Není 
divu, že pak chtěly alespoň Kolibřík
▼

Josef Černý létal opět se svým spo­
lehlivým čtyřmotorovým modelem  
UFO 
T

DEN
S V A Z A R M U
L etenská pláň v Praze 2 .1 0 .1 9 7 1

Brněnští modeláři předvedli modelářský souboj, 
který diváky opravdu nadchl

i

Vyvrcholením modelářského Dne Svazarmu byi 
start velké rakety V. Hadače, která byla brzděna při 
sestupu transparentem 20 LET SVAZARM U

SNÍMKY: Marcela Ptákova a Otakar Šaffek



mtm

SN ÍM KY : Aero Modeller, 
G . Miel, A . Petras, 
G . Revel-Mouroz, 
Simprop, D r. A . 
Zana

▲
Maketa polského stíhače ponorek je prací B. LiesenbergazErfurtu v NDR. Model tř. F-2-B o délce 1250 mm  
je poháněn elektromotorem 24 V/120W (převod na 2 vrtule) a řízen lOkanálovou RC soupravou Simton

A Letošní britské mistrovství vyhrál v kategorii 
větroňů A1 Martin Dilly. Použil křídlo typu 
Jedelski s profilem Benedek

Na milánské soutěži pro upravované plastikové modely zvítězil Fulvio 
Miglia s maketou sovětského tanku T-34 (M l : 35). Podkladem byla japon­
ská stavebnice Tamiya

RCvětroň Black Bird z francouzské stavebnice 
Precesia o rozpětí 2500 mm má řízená kormidla 
a křidélka a výrobce počítá s možností montáže 
pomocného motoru 1,5 cm3 >

Akinis Petras ^  
z Vilna v Litev- 
ské SSR si připra­
vil na letošní vše- 
svazové mistrov­
ství U-maketu
TU-4. Model o 
rozpětí 1700 mm 
je poháněn 4 mo­
tory Tono 5,6 a 
má funkční vztla­
kové klapky a 
podvozek

^  Lože pro mo­
tory 5 až 10 cm3, 
odlitá z elektro­
nu a určená pře­
devším pro RC 
modely, jsou jed­
nou z novinek 
německé firmy 
Simprop

«
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