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NASI MODELARI

S upoutanou ,,C-stoCtyFkou* ve vlecné Upravé
podle planku Modelar z padesatych let Iéta Hana
Bedfichovd z Brna. Pohon je motorem MVVS

)

Neplavajicu maketu Kolumbovej
Santa Marie si postavil Peter Bohm
z Bratislavy

RC vétroné P. Lanika a S. Horvatha
z LMK Brudperk maji rozpéti 2350
a 2440 mm, vazi 1250 a 2350 g a maji nos-
nou plochu 42 + 9a49 -f 11 dm2 Zatim
je Fizena jen smérovka (navijenim nité,
pfij ima¢ Mars), pocita se sCtyrkanalem

S radiem Fizenym Colkem podle planu Model4F si letos pékné zajezdil
Ladislav Andrassak ze Sumperka. Zavésny motor Graupner 4,5 V, RC
souprava W-43, zatim dvoukanalova

wWPro akrobacii ,,v malych pomérech™ je minén model J. Fary z Prahy-
-Déblic. M& rozpéti 1400 mm, vazi 2000 g a pFijemné na ném prekvapil
novy motor TONO 35 cm:i. Model mé Fizena kormidla a motor amatér-

skou soupravou

Céast sbératel-
ské kolekce Ri-
charda Groné
z Karviné, jenz
se motordm vé-
nuje amatérsky
po léta. Ma néko-
lik vlastnich kon-
strukci od 2,5 do
27 c¢cm3 zdvihové-
ho objemu



Akce, jake by mély byt

DEN SVAZARMU

Druhého fijna ¢asné rano se v silné mlze na Letenské plani mihalo
jen nékolik postav. Zatim splaskly balon pfipominal spiSe havarované
UFO a jen nékolik soutéznich motocykl( a Cerstvé zatlutené terce
prozrazovaly, Ze se zde bude néco dit. V tisku ohlaseny zacatek na de-
vatou hodinu zvedl i mlzny opar a odhalil i nAm modelafiim fakt, ze
mame predvést své umeéni na celé jedné tretiné letenské plané. Ale to
uz tu byli vSichni: , kombatéfi- z Brna, akrobaté m. s. Jan Barto$
a D. Stépanek, skupiny leteckych modelaf z Prahy, Suchdola a Slaného.
Pogetnou skupinu raketovych modelaft z Prahy doplnili chlapci
z Usti nad Labem a Mladé Boleslavi.

Nésledoval tfihodinovy program, bé-
hem kterého se podafilo modelarim
Lpfetdhnout" znanou Cast divakl, ktefi
nad$ené aplaudovali zejména uméni pilot@
pfedvadeéjicich vzdudny souboj, jakoz i vy-
kony raketovych modelard.

S ne€ekanym zajmem vefejnosti se setka-
ly akce modelafd pro mladez. Sout&z klu-
z4kQ, vétrond A-1 byla uspofadana vzhle-
dem k malym rozmérdm ,letisté" pouze
v dosazené délce letu (sCitaly se dva lepsi
lety z péti moznych).

Vyvrcholenim byla soutéz modeld na gu-
mu KOLIBRIK, kterych se pfimo na misté
prodalo 200 béhem jediné hodiny, pficemz
se na mnohem pocetn&jsi okruh zajemcl
nedostalo. Tatinkm, ktefi mé&li model v ru-
ce poprvé, pomohli s jeho sestavenim praz-
§ti modelafi a za chvili uz létaly nad Leten-
skou plani desitky Kolib¥ikd. Tézko fici,
kdo mél z prvnich a vétSinou Uspé&Snych
leteckych pokusd vétsi radost, zda tatové
a mamy, ¢i upachténé déti. A protoze jsme
détem slibili,ze nejlepsi vykony otiskneme
v MODELARI, zde jsou:

Prva tfi mista v kategorii A-1 obsadili chlapci z LMK
Suchdol, Vyhral Pavel Kelbler, ktery dosahl vykonu
84 metr(i pred Pavlem Ponkem ﬁ62) a Zdenikem Otce-

naskem (60). Ctvrté misto obsadil Ondrej Marek z Pra-
hy 7 (57) pfed svym bratrem Petrem (52).

Bohouzek Rambouskl pfijel s rodici a sestfickou
Kéatou aZz z Mladé Boleslavi. Vyhréal ,,hazedla“ vyko-

K TITULNIMU SNiIMKU

nem 41 metrl, Kata vykonem 10 metr( ziskala paté
misto. Druhé a tfeti misto obsadili chlapci ze Suchdola.
Aldorf Kole¢ byl druhy (29) a Petr Stibral tfeti (28).
Ctvrty byl Pavel Charvat z Prahy 7 vykonem 21
metrd.

Tuhé boje byly v kategorii ,,KolibFik". Sestilety
Premek Doubravsky nalétal ve tfech startech 38 vte-
Fin a vyhrdl pred stejné starym Pavlikem Strakou (36).
Na tfetim misté skonCili stejnym casem 32 vtefin
tfi chlapci - Jirka_Dubina, Jirka GUrtler a Vlada Stein-
berger. Frantik Randa byl Ctvrty (29), Eva Smolova
Casem 28 vtefin péta a nejlepsi z dévCat. Do soutéZe
,se osmélilo™ 31 déti.

Dalsi snimky z Letné na 3. strané obalky

Jen podle okoli Ize poznat, Ze nasnimku neni skute¢né letadlo, ale upoutana
maketa Aero 145 v polské sanitni verzi, jiz postavil R. Ferlica z Trenc¢ina.
Snimek Zderika Lisky je z letoSniho mistrovstvi®pro upoutané modely

v Hradci Kralové.
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zasedani

/ SVAZARM

ve dnech 22. a 23. Fijna v Praze bylo
vyvrcholenim oslav 20. vyroci existen-
ce Svazu pro spolupraci s armadou.
Jeho mimortadny vyznam zdlraznila
pFitomnostdelegace UVKSC,delegace
stredni  skupiny sovétskych vojsk,
predstawtelu a zastupcu ministerstev,
pfedsedl organizaci NF, vo;enskych
pfidélencd verysIanectvn socialistic-
kych zemi a dalSich vyznamnych
host(.

Prvy den zasedani pronesl slav-
nostni projev predseda FV Svazarmu
armadni general Otakar Rytif. Ho-
vofil v ném podrobné o c¢innosti
Svazarmu od jeho ustaveni dne 4. listo-
padu 1951 az po soucasnost. Udélal
bilanci dvacetileté prace na vSech
Usecich ¢&lenité Cinnosti Svazarmu,
oteviené poukéazal na omyly a chyby
pfed rokem 1968 a podrobné hovofil
0 boji o zachovani Svazarmu v krizo-
vych letech, kdy pravicové sily usilova-
ly o jeho dplnou likvidaci. V druhé
casti slavnostniho projevu predseda
FV Svazarmu osvétlil konkrétné a

PROJEV TAJEMNIKA UV KSC s ALOISE

Soudruzky a soudruzi, vazeni pratelé.

Z historického hlediska vzato, je dvacet
let sluSnym Casovym Usekem. V kazd :m
pfipadé je to doba, ktera staci k tomu, /by
proveéfila Zivotaschopnost té &i oné spole-
Censke organizace. A téch uplynulych
20 rok( presvédcivé prokazalo, jak spravné
bylo zaloZit jednotnou brannou organizaci.
Plr ¢ se potvrdila opravnénost existence
Stazu pro spolupraci s armadou a spole-
¢fnska prospésnost jeho Cinnosti. Pocetna
rodina funkcionafd a élend Svazarmu mdze
jubileum své organizace oslavovat radost-
né, s védomim dobfe vykonané préce,
s hrdosti nad odvedenym dilem.

Svazarm by) vZdy vérnym pomocnikem
KSC a vykonavatelem jeji branné politiky.
Byl 3Skolou uvédomélého socialistického
vlastenectvi a pratelstvi k naSim spojen-
clim, zejména k SSSR. VZdy se vyznamné
podilel na formovani socialistického ¢lové-
ka. Po zasluze vam patfi dik za pfipravu
statisic  branc(i, za brannou pfipravu
zaloh, za Ucast na pripravé obyvatelstva
k civilni obrané. Velka ¢ast mladeze se
pravé pod vasim vedenim naucila milovat
naSi lidovou armadu a pfipravovat se
k obrané socialistické vlasti. Pestrd Skala
¢innosti  Svazarmu uspokojuje osobni
zdjmy a zaliby jeho &lend. VétSina &sl.
fidict prosla vasimi autodkolami. Z vasich
fad vysli vzorni reprezentanti socialistic-
kého Ceskoslovenska v brannych sportech,
lidé houZevnati a pfitom vétsinou pfiklad-
né skromni. Dlouhy by byl vypocet Uspé-
chd, kterych dobyli ¢lenové Svazarmu
v seskocich padakem, v motorovém létani,
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podrobné zejména Ukoly a vyhledy
organizace po XIV. sjezdu KSC a jeho
podil na Jednotném systému branné
vychovy ob&ant CSSR. K nékterym
hlavnim bodim projevu armaéad-
niho generala O. Rytife se vratime.

Druhy hlavni projev na slavnostnim
zasedani pronesl vedouci delegace
UV KSC, tajemnik UV KSC Alois
Indra. Vzhledem k zasvécenému hod-
noceni celé c¢innosti Svazarmu, jeZz
projev obsahuje, otiskujeme jej dale
v plném znéni.

Dale vyslechli pfitomni pozdravné
projevy <&estnych hostd, dopis FV
Svazamu CSSR Gstrednimu vyboru
KSC a zdravici svazarmovskych spor-
tovcd. Pfedseda CSTV s. Nejezchleb
odevzdal Svazarmu Vefejné uznani
I. stupné a odznak Za zasluhy a rozvoj
teskoslovenské télovychovy, pfedseda
UV_SSM s. Varholik Cestné uznani
a Cestny Fucikdv odznak. Ministr
vnitra CSSR s. Kaska udélil Svazarmu
Cestné uznéani za Gspésné pIn&ni dakold
v oblasti civilni obrany. Soudruh

INDRY

v plachténi, letecké akrobacii, v leteckém
modelaFstvi, v motorismu i ve streleckych
disciplinach. Nikdy nam nevymizi z pa-
méti strhujici vystoupeni svazarmovc
na vsech tfech celostatnich spartakiadach.
Po préavu tedy byl vasi organizaci udélen
Réad préace a rad Rudé hvézdy.

Pravé pfi dnesni pfileZitosti je, mysllm
si, na misté ocenit praci desetitisict vasich
funkcionarl a aktivistl. Pracovali a pra-
cuji bez narokd na osobni prospéch, gasto
za slozitych podminek. Nejednou musi
prekonavat i prekazky nedorozumnéni.
V8echny Gspéchy Svazarmu jsou plodem
jejich zapalu pro véc, jejich houzevnatosti
a pfikladné obétavosti. Budiz tu tedy v této
souvislosti jasné Feceno, Ze aktivni prace
ve Svazarmu je spolecensky prospésna
a ma byt i takto posuzovana a ocefiovana.

Samozfejmé, Ze dvacetileta cesta Svaz-
armu nebyly vroubena jen Gspéchy. Byly
na ni, jak uz to v Zivoté chodi, i nezdary
a prohry. Hledani novych metod prace je
vzdy spojeno s urcitymi riziky, nékdy se
nepodari najit lidi vhodné pro ten ¢i onen
Ukol aneni kone¢né zadnym tajemstvim, Ze
i subjektivistické z&sahy tehdejSiho vedeni
strany pfipravily Svazarmu a jeho funkcio-
nafim nejednou horkou chvili. To oviem
neoslabuje celkové dobrou bilanci dvaceti-
leté prace vasi organizace.

Spolu s celou nasi spole¢nosti prosel
i Svazarm v roce 1968 a 1969 tézkymi
zkouSkami. PraviCaci se velmi cilevédomé
snazili rozbit vasi organizaci, zménit ji
v tFist klub( a spolk(i a podlomit tak po

federalniho

generalmajor Tjurjev odevzdal Svaz-
armu pozdravnou adresu stfedni
skupiny sovétskych vojsk.

Za dlouholetou obétavou a aktivni
praci, za vytvareni pfiznivych podmi-
nek pro rozvoj Svazarmu a za propa-
gaci jeho €innosti bylo mnoho pfitom-
nych vyznamenéno Jubilejnim odzna-
kem nebo Cestnym uznénim Svazar-
mu. (Dalsi vyznamenéani byla udélena
pfi jinych pfilezitostech.) In memori-
am byli vyznamenani byvali pfedse-
dové UV Svazarmu generéalporucik
Cenék HruSka, general Alois Hlozek
a generalporucik Josef Hecko, dale
vyznamni a zaslouzili byvali funkcio-
nafi Svazarmu s. ing. Ota Horak,
s. Karel Kaminek, s. Vladimir Meisner
a generalporu¢ik Alexander Mucha.

Druhého dne plénum projednalo
a schvalilo pétilety plan rozvoje Svaz-
armu a plan na rok 1972, déale pak
jednaci fady FV Svazarmu a jeho
predsednictva, zadsady prace komisi
a sloZeni stalé politicko vychovné ko-
mise FV Svazarmu.

léta budovany a osvédéeny systém branné
vychovy. Tehdy se vSak ukazalo, jak rada
ma vétsina ¢lenl a funkcionarl svoji orga-
nizaci. Slouzi vam ke cti, Ze jste nepodlehli,
Ze jste uchrénili jednotu Svazarmu, jedno-
znacné jste se po dubnovém plénu Ustfed-
niho vyboru strany v roce 1969 prihlasili
k novému vedeni strany a rozhodné jste se
vyporadali se $kGdci ve vlastnich Fadach.
Z tohoto ocistného ohné vySel Svazarm
zdravéjsi, moralné pevnéjsi a s jasnymi
perspektivami.

Soudruzky a soudruzi, je moc dobfe, Ze
vés oslavy nesvedly k samolibému zahle-
déni do minulosti. Je dobfe, Ze se pouceni
minulosti a hrdi na dosazené vysledky
soustiedujete na tkoly téchto dndi i budou-
cich let. je dobre, Ze vas slava nezbavila
odvahy oteviené odhalovat i existujici
nedostatky a jejich pfiCiny. S uspokojenim
jsme zaznamenali tvQr&i pfistup 7. pléna
vaseho federalniho vyboru k vysledkiim
XI1V. sjezdu Komunistické strany Cesko-
slovenska. Bez pfehanéni lze Fici, Zze Svaz-
arm ma pevné uréené misto v nasi spole¢-
nosti, Ze ma jasné vyjadreny obsah své
¢innosti, ze spravné chape své poslani
vigi mladé generaci i své ukoly v Jednot-
ném systému branné vychovy obyvatelstva.
Sami vSak velmi dobfe vite, Ze sebesprav-
néjSi usneseni predstavuji vzdycky jen
prvni, i kdyZ nesporné dilezity krok. Jejich
pInéni je pfimo zavislé na cilevédomé or-
ganizatorské praci. Mnoho tu zéalezi na
obétavosti a dislednosti funkcionard, ale i
na jejich napaditosti, na schopnosti nalé-
zat pestré a ucinné formy prace, na odvaze
experimentovat a zbavovat se okov( strnu-

MODELAR . 12/1971



VYBORU SVAZARMU CSSR

Iého rutinérstvi. Obstat, podle mého nazo-
ru,mizete jeding tehdy, kdyz vedouci Gloha
strany pro nikoho z vas nebude okrasnou
frazi, kdyz vSechny organy a organizace
Svazarmu, vSichni funicionéafi a ¢lenové
budou ve specifickych podminkach své
prace dlsledné uskuteciiovat politiku vy-
jadfenou v zavérech XIV. sjezdu a v usne-
senich Gstfedniho vyboru strany. Jakakoli
polovicatost v tomto sméru by byla ke
Skodé vasi organizace, oslabovala by Gcin-
nost vasi prace.

Nemusim snad ani zddrazfiovat, Ze tu
nemam na mysli otrocké papouskovani Ci
bezduché opisovani stranickych usneseni.
Tyto zprofanované zpdsoby jsou medvédi
sluzbou strané, neni pro€ se k nim vracet.
Slozitéjsi, ale mnohem uc€innéjsi je plné
pochopit politiku strany a spravné ji ve
Svazarmu uplatiiovat, ziskavat pro ni
i politicky neorganizované ¢leny, snazit se
Zivé a bez deklamovéani hesel pracovat
k dosazeni téch cil@, které jsou v dané vy-
vojové etapé pro celou socialistickou spo-
le€nost hlavnimi.

Velmi zjednoduSené feCeno jde strané
0 rozvoj materialniho bohatstvi celé spolec-
nosti, tedy i o lepSi Zivot vSech poctivé
pracujicich lidi. Neméné dilezité je zvy3o-
vat politické uvédomeéni lidi, jejich vseo-
becnou vzdélanost a kulturni vyspélost,
usilovat o to, aby stéale vice lidi skute¢né
socialisticky myslelo, jednalo i Zilo. Nedil-
nou soucasti nasSi politiky je i vytvareni
materidlnich a moralnich podminek pro
obranu socialismu proti pfipadnym dobro-
druznym akcim imperialistickych agreso-
rG. NaSimi nejvlastnéjsimi, narodnimi,
statnimi a tfidnimi zajmy je pfedurCena
1naSe zahrani¢ni politika. Jejimi nosnymi
pilifi jsou pratelstvi, spojenectvi a bratrs-
ka spoluprace se Sovétskym svazem a dal-
Simi socialistickymi zemémi, s nimiZ nas
poji €lenstvi ve VarSavské smlouvé a v Ra-
dé vzajemné hospodarské pomoci.

| z takto stru€né nacrtnutych zasad nasi
politiky je myslim ziejmé, jak Siroké pole
plsobnosti tu ma Svazarm, jak velka je
odpovédnost jeho vedeni a celého funkcio-
narského aktivu. Rlznorodost a pestrost
vasi ¢innosti vytvérl predpoklady uginit ji
jesté zajimavéjsi, jeSté pritazlivejsi, ziskat
dalSi mladé lidi, dalSi obCany ktefi by ve
Svazarmu nasli moznost pro uplatnénf
svych osobnich zalib, sv/~h talentd.

Nenabadam vés k vyhladovani néjakych
tak zvanych naborovych akci, ale nepodce-
rioval bych dkol stalého rozsifovani vasich
Clenskych Fad. Vliv kazdé organizace, jeji
autorita i pfitazlivost jsou konec koncl do
znané miry zavislé na poctu a kvalité
jejiho ¢lenstva. Neznamena to ovsem, Ze
byste se méli ve svém pusobenl omezovat
jen a jen na organizované pFisludniky
Svazarmu. Pravé naopak. Cim vice budete
pracovat s mladezi, ktera je sdruzena v ji-
nych organizacich Néarodni fronty, ale
i's tou Casti, ktera nenf organizovana vibec,
tim vice poroste prestiz Svazarmu, tim vice
mladych pFipravite pro uvédomélé ¢lenstvi
v ném.
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Neni tézké pochopit, Ze v masovosti
jednotné branné organizace spociva jedna
ze zékladnich zaruk skute¢né lidové obrany
socialistické vlasti. Zakladnich cild vasi
prace oviem dosdhnete jen tehdy, kdyz
¢innost vasich organizaci a klub( nebude
odtrzena od Zivota, kdyZ se prace ve Svaz-
armu neomezi na samoucelné péstovani
osobnich konitkl, kdyz se pod heslem
odbornosti nebude péstovat reakéni Uték
z politiky. Spravné proto, zejména po zku-
Senostech posledm'ch let zdlraziujete
nezbytnost zvysene Gcinnosti politicko
vychovného plisobeni. Jen a jen ze spojeni
zajmové Cinnosti s pUsobivou ideovou
vychovou mlZze vyrdst pochopeni smyslu
Clenstvi ve Svazarmu i uvédomélé jednani
budovateld a obranct socialistické republi-
ky i jeji vzornd mezinarodni reprezentace.

Mnoho bude myslim zalezet na tom, jak
se vam_podafi obsah_politicko vychovne
¢innosti, neméné dllezité vsak, dovolte mi
to Fici, jsou i jeji formy. Zname prece
véichni ono nasilné roubovani jakéhosi
radoby politického Skoleni na kazdou spor-
tovni a brannou €innost. Ono nudné pfed-
c¢itani kymsi zpracovanych brozur a pfed-
nasek. Je to nezaZivné, sotva to nékoho
ziska, spise to dokdze dost lidi odradit.
Ve statistickych vykazech sice pfibyva
carek o absolvovanych akcich, ale droveri
politického uvédoméni to ovliviiuje pra-
malo.

Soudime, Ze by bylo chybou, kdyby
politicka vychova méla zdstat monopolem
profesionalnich pracovniki vasi organiza-
ce. Kazdy funkcionaf, trenér, cvicitel
a instruktor ma tisice pfileZitosti, aby zcela
pfirozenym zpusobem rozpradal rozhovo-
ry na politickd témata, kazdy by to také
mél pokladat za samozfejmou povinnost.
Dobfe to ovsem mohou délat jen lidé, ktefi
maji v zasadnich otazkach sami jasno,
ktefi jednaji nejen podle instrukci shora,
ale i z vlastniho presvédceni. Dobfe to
mohou délat jen takovi lidé, ktefi na své
svéfence pdsobi i osobnim prikladem.

Za nejdilezitéjsi povazujeme péstovat
v lidech socialistické vlastenectvi. Je pfiro-
zené, Ze vétSina lidi miluje svoji vlast, ze
pod tento pojem zahrnuji zemi, v niz se
narodili a Ziji, narod k némuz patfi, své
rodiCe a pratele. Nam ovSem pripada ukol
tuto, fekl bych vrozenou lasku k vlasti
rozvinout a spravné orientovat. Neni pfece
jedno, jaky je spolecensky fad v mé rodné
zemi. Vykofistovatelsky systém burzoasni
republiky ucinil z vlasti macechu délnické
tridy a pracujiciho lidu. Socialismus napl-
fuje vlastenectvi novym obsahem, protoze
teprve v socialistické republice patfi lidu
vSechna moc a bohatstvi, teprve v socialis-
mu je pracujici Clovék padnem své zemé.
A to viechno je vysledkem tézkych zapas(,
bylo to zaplaceno slzami a Zalari, stalo to
krev i Zivoty nejlepsich synli a dcer naseho
lidu. Neméli bychom na pokrokovou bojo-
vou historii naS|ch narod( zapomlnat
Jen z jeji znalosti m0ze totiz vyrlst zdravé
narodni sebevédomi, v ni je shromazdéna
fada strhujicich pnkladu i pro nas dnesni
Zivot.

SVAZARM

Se socialistickym vlastenectvim je neroz-
luéné spojen i proletafsky internaciona-
lismus, zvlasté pak vztah k lidu Sovétského
svazu a bratrskych socialistickych zemi.
Milovat svoji vlast, znamena hluboce si
uvédomovat, Ze za svoji narodni existenci
i statni svobodu vdégime predev5|m Sovét-
skému svazu. Diky jeho sile a dlsledné
uskuteiiovanym zasadam proletarského
internacionalismu v jeho politice Zijeme uz
témér 27 let v miru. Diky spojenectvi
s nim, mizeme v klidu budovat socialis-
mus. Proletdfskému internacionalismu a
ana jeho zakladé se rozvijejicimu spolecen-
stvi dékujeme i za to, Ze naSe zemé nebyla
pfed tfemi lety hozena na pospas kontra-
revoluénimu peklu. V tomto spojenectvi
tkvi i jistota naSi budoucnosti, jistota ze
nezlstaneme nikdy sami, Ze nlkdy nebude-
me vystaveni zvili |mper|aI|smu Z uvédo-
mélého socialistického vlastenectvi a pro-
letarského internacionalismu vyplyva i na-
Se povinnost socialismus nejen budovat,
ale pro vSechny pripady byt dobfFe pfFipra-
veni k jeho obrané. Nikdy uz se nevzdame
vymozenosti socialistické revoluce.

V téchto tydnech mate, soudruzky asou-
druzi, mimoradnou pfilezitost provéfit si
aroved i GCinnost svého politicky vychov-
ného pusobenl Jsme radi, Ze organy
a organizace Svazarmu nezﬁstaly mimo
pfedvolebni ruch, ktery tak vyrazné charak-
terizuje Zivot téchto dnl. Ani v nejmenél’m
nepochybujeme o presvédCivém vitézstvi
kandidatl Nérodni fronty ve vieobecnych
volbach. | tim jsme si jisti, Ze vSichni Cle-
nové Svazarmu budou povaZovat za svoji
vlasteneckou povinnost zU€astnit se voleb
a dat svij hlas pro socialismus, pro mirovy
Zivot a pro Stésti naSeho lidu. Nam vsak
jde o vic. Pfiprava na volby by méla pfinést
trvalé vysledky v socialistickém sjednoco-
vani naSeho lidu, v jednoté délnické tridy,
druzstevniho rolnictva a pracujici inteli-
gence, v tésném spojeni strany s politicky
neorganizovanymi ob€any. Tim vytvofime
pfiznivé podminky pro plnéni zavérl
XIV. sjezdu i pro dalsi rozvoj socialistické
demokracie. Podilet se na tomto historic-
kém dile by mélo byt nejvyssi ctizadosti
kaZdého funkcionafe i Clena Svazarmu.

Soudruzky a soudruzi, vaZeni pratelé,
jménem Ustfedniho vyboru Komunistické
strany Ceskoslovenska vam blahopfeji
k 20. vyroci vzniku Svazu pro spolupraci
s armadou. Rad vam vyfizuji i osobni
pozdravy soudruh(l Husdka a Svobody.
Ujistuji vas, Ze si komunisticka strana vasi
prace vazi, ze pocita s vasi aktivni podpo-
rou své politiky, a Ze vas bude i v dalSich
letech cilevédomé podporovat.

PFeji vdm, a vasim prostfednictvim viem
funkcionaflim a €lenim Svazarmu, mnoho
Gspéchd v zajmové Cinnosti, v branné
i politické vychoveé.

P¥eji vdm pevné zdravi a mnoho osobni-
ho Stésti.
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1. Cernému z Usti n. L. poméhala pH pFipravé
makety ATLAS Centaur manzelka

o o o oo o o d

SPISSKA NOVA VES
24.-26. ZARI

_ Druhou ¢ésti letodniho sedmého mistrovstvi
CSSR byla soutéZ maket ve SpiSské Nové
Vsi. Soutéz provazelo dobré pocasi a diky
dobré organizaci a péknému ubytovani
v Hrabousicich u Slovenského Raje i dobra
pohoda. Na organizaci se nejvice podilel
JoZo Vavrek i s manZelkou za vydatné
pomoci ostatnich ze Spisské Nové Vsi -
- J. Pitofdka, J. Cajy, S. Findury, R.
Novéaka a pracovniki OU Novy Domov.

Ve tFidé do 2,5 Ns zaujal detailnim
zpracovanim miniaturni SATURN 5 A.
Repy z Velkych Uhercd. V. Hadag létal
Uspédné s novou maketou SKYLARK.
O. Saffek létal s maketou VIKING 10
v nové povrchové Gpravé. Z juniort méli
pékné makety HAWK bratfi Horackové.

K. Jefabek si vytéhl ,tfinactku**, pfesto zvi-
tézil v kategorii do 80 Ns

Zajimavé je to, Ze pfes pékné pocasi dosahl
maxima 120 vtefin pouze jeden soutézici.

Ve tFfidé do 10 Ns byly vidét nejvice
rakety MERCURY REDSTONE. V se-
niorské kategorii obsadily prva dvé mista,
v jun orské tfeti misto. Jinak se zde, stejné
jako v ostatnich kategoriich, projevuje
nedostatek vychozich pokladd. V juniorské
kategorii byla zaslouzené nejvice obodova-
na raketa DIAMANT |. Kovace z Banské
Bystrice.

Dva vystavni FALCONY bratr(i Hora¢-
kG dominovaly tFidé do 40 Ns. Z novinek
se nejvice libil SKYLARK Karla Jefabka
z Usti a CORA VI. Hadacte z Prahy.
V seniorech nalétali maximum 240 vtefin
Ctyfi soutézici, v juniorech ani jeden.

Startuje vitézna raketa Mercury-Redstone J. Cerného z Ustin. L,

Divi

J. § z Prahy pfipravuje ke startu maketu
SATURN 1B

o oo oobo0 o000 oo oo o o oo o0 o0 o0 o

MISTROVSTVI CSSR

V nejsilnéjsi tFidé do 80 Ns se ponejvice
objevily ,vyslouzilé“ rakety z bodovacich
soutézi. V juniorech dolétal jen jeden souté-
Zici, v seniorech bylo hodnoceno pouze
pét modelafd. Nemalou roli hraje jisté
i vysoka cena motor(i na jeden start - az
80,— K¢&s - aznatna pracnost maket.
Havarie motord VV 20 Ns postihly bohu-
Zel dvé z nejkrasnéjSich maket - ATLAS
CENTAUR V. Cerného a METEOR 2A.
Repy. K. Jefabek vSak letél s maketou
Vostok na 4 motory VV 20 Ns vyborné
a zaslouzZené zvitézil.

V bodovaci katerogii se o¢ekaval ,,souboj”
mezi raketomodelafskou Spickou v souvis-
losti s blizicim se mistrovstvim svéta, které
bude pfFisti rok v Jugoslavii. Po bodovani
byl v ¢ele o 7 bodi Jaroslav Divi§ s novou
maketou SATURN 1B pfed K. Urbanem,
ktery mél rovnéz novy SATURN 5.
Se _ztrdtou nékolika bodl nésledovali
O. Saffek se,starym,, SATUNEM, K. Ur-
bans, rezervnim" SATURNEM 5, K.Jefa-
bek s novou maketou rakety THUNDER-
BIRD, J. Cerny s maketou TITAN 3C,
T. Indruch se SATURNEM 5 a A
Repa s ATLASEM MERCURY.

Rozhodnuti pfinesly az starty raket.
K. Urban se rozhodl pouzit ,rezervni"
SATURN a opozdéné otevieni padakd
znamenalo ztratu Gtyf bodl. J. Divis, kte-
rému na vitézstvi stailo dosahnout 85 bo-
dl, vsak havaroval a zisk 63 bodl mu
dopomohl jen na tfeti misto. Saffkuv
SATURN 5 naletél 98 bodl, coZ opét
staCilo na prvé misto. Perfektné letél také
TITAN 3C J. Cerného, zatimco THUN-
DERBIRD K. Jerabka letél Sikmo a otev-
fel padaky az na zemi.

V Kkategorii juniorli opét dominovali
Petr a Pavel Horackovi, ktefi se sovétskymi
raketami SA-2 obsadili prvé a tfeti misto.
Na druhém misté skon€il Jan Boronco
z Trnavy s peclivé zpracovanym VOSTO-
KEM.
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A. Krej¢ik, aspény prazsky Junior, obsadil
dvakrat tfeti misto

o o o oo o oo o d

PRO MAKETY RAKET

VYSLEDKY

Casova 2,5 Ns — juniofi: 1. Petr Horacek
(Hawk) 641; 2. Pavel Horacek (Hawk) 603 (oba
Adamgv); 3. A. KrejCik, Praha (Nike Smoke) 594;
4. M. Cerny, Bilina (Astrobee 1500) 582; 5. L. Sutor,
V. Uherce (Astrobee 1500) 578 bodi. - Senjofi:
1 O. Saffek, Praha (Viking 10) 786; 2. A. Repa,
V. Uherce (Saturn 5) 738; 3. V. Hadac¢ (Skylark)
698; K. Urban, (Astrobee 1500) 696 (oba Praha);
5. T. Indruch, Ostrava (Viking 7) 685 bodu.

Casovd 10 Ns - juniofi: 1. M. Cerny, Bilina
(ASP) 778; 2. Petr Horatek, Adamov (Astrobee
1500) 756; 3. L. Sutor, V. Uherce (Mercury Red-
stone& 733; 4. J. Kovac, B. Bystrica (Diamant) 713;
5.J. Bgronco, Trnava (MR-1) 700 bod(i. - Seniofi:
1. J. Cemny, Predlice (Mercury Redstone) 1015;
2. S. Mokran, Bratislava (Mercury Redstone) 922;
3. A. Repa, V. Uherce (Saturn 5) 911; 4. K. Urban,
Praha (Astrobee 1500) 906; 5. T. Indruch, Ostrava
(Areas) 841 bodu.

Casova 40 Ns - juniofi: 1. Petr Horagek (Fal-

Rekordy v Usti nad Labem

Na novém modelarském letisti u PFesta-
nova se konala v nedéli 10. Fijna zdafila
soutéz raketovych modelard. ldealni poca-
si - bezvétfi a slabd termika - umoznilo
rekordni vykony ve vSech Kkategoriich.

J. Cerny z Usti n. Labem vyrovnal v ka-
tegorii raketoplan( do 5 Ns svétovy rekord
Rumuna Mihu Horri Casem 395 vtefin.

Velka cena M ladé Boleslavi

se létala v nedéli 17. fijna zapékného slun-
ného, ale bohuzel silné vétrného pocasi.
Boleslavsti vypisuji netradicni kategorie,
jako rakety se svétlicovym padakem,
,»,es-dvojky* a rakety s uziteCnym zatize-
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K, Jefabek z C«ti n. L. s maketou THUNDER-
BIRD

o oo o oo o oo o o

con) 797; 2. Pavel Horacek (Falcon) 745 (oba Ada-
mov); 3. A. Krej¢ik, Praha (Black Brant) 712;
4. J. Boron€o, Trnava (Little Joe | 5. N
Cerny, Bjlina (Astrobee 1500) 536 bodU. - Sepiofi:
1 J. Divi§ (Mercury Redstone) 1024; 2. O. Saffek,
Scout) 1013 (oba Praha); 3. S. Mokran, Bratislava
Blue Scout Jr.) 939; 4. K. Jefabek, Predlice (Sky-
gebrg)bggg; 5. K. Urban, Praha (Mercury Redstone)
odd.

Casova 80 Ns - juniofi: 1. L. Sitor, V. Uherce
Little Joe 1) 595 bodl. - Senjofi: 1 K. Jefabek,
fedlice (Vostok) 898; 2. O. Saflek, Praha (Little

Joe 1) 810;3. J. Cerny, Pfedlice (Atlas Centaur) 780;
4. S. Mokran, Bratislava (Mercury Redstone) 739;
5. A. Rera, V. Uherce (Meteor) 655 bod0.

Bodovaci - juniofi: 1 Petr Horacek, Adamov
gSA-Z) 876, 2. J. Borono, Trnava (Vostok) 873;
. Pavel Horacek, Adamov (SA-2) 866; 4. L. Stor,
V. Uherce (Mercury Redstone) 727 bodl. - Se-
niofi: 1 O. Saffek (Saturn 5) 963; 2. K. Urban
(Saturn 5) 959; 3. J. Divi$ (Saturn 1B) 943 (vSichni
Praha); 4. J. Cerny (Titan 3C) 940; 5. K. Jefabek
(Thunderbird) 920 bodi (oba Predlice).

Na druhém misté skoncil junior A. Krejcik
péknym Casem 346 vtefin, ktery je nasim
nejlepsim juniorskym vykonem. Neoficil-
ni ,,zensky# rekord vytvofila M. Ptakova
z Prahy €asem 220 vtefin.

V kategorii raketoplan( do 40 Ns ustavil
O. Saffek novy svétovy rekord ¢asem 395
vteFin. V kategorii raket na padaku dosahlo
prvnich pét Ucastnikd Casu okolo deseti
minut, zvitézil zaslouzené ,bézec* ing.
Ivanto. K soutéZi RC raketoplant, ktera
se konala v CSSR a patrné i na svété popr-

nim ,vejced K nejvétsimu prekvapeni
doslo v kategorii S-2, kde to ,,specialistim*4
pfedvedla prazska dévcata. ZvitézilaD. Mi-
chalkova Casem 448 vtefin pred J. Tabor-
skym a M. Ptakovou. Ostatni kategorie
,»S€ zvrhly4 v prfespolni bézecké zavody,
spojené s ,,exkursifido blizkého cukrovaru,
kam rakety vétSinou pfistavaly.

653; 5. M.

J. Boron¢o z Trnavy pripravuje ke startu ma-
ketu VOSTOK

o oo oo d

Text i snimky
Otakar SAFFEK

Vyrovnanost nasi maketarské Spicky dava
jisté nadéje pro MS 1972 i pro ostatni
mezinarodni soutéze, kterych se snad naSi
»raketyfie< ziCastni. Bude vSak zapotfebi
zajistit v€as Fadné materialni vybaveni
reprezentantl, jakoz i véasny a spravedlivy
vybér.

Uroveni nasich maketar( jevi stale stoupa-
jici tendenci. Podobng jako u ostatnich mo-
delafskych odbornosti se vSak stava zalezi-
tosti mensiho okruhu zajemcl. Vyjimku
tvori Casové kategorie smotory 2,5; 5a 10 N,
kde pracnost i ekonomické naklady jsou
prijatelné.

vé, se pravdépodobné vratime v samostat-
ném ¢lanku.
VYSLEDKY

Raketa-padék: 1. ing. lvanco 611; 2. V. Herold
605 (obaUstin. L.); 3. M. Ptdkova 579:4. M. Straka
522; 5. P. Kyn¢l 516 vtefin (vSichni Praha).

Raketoplany 5 Ns: 1. J. Cerny, Usti n. L. 393;
2. A Krejcik, Praha 346; 3. ing. Ivan¢o, Usti n. L.
%56;] 45 M. Ptdkova 220; 5. P. Kyn¢l 182 vtefin (oba

raha).

Raketoplany 40 Ns: 1. O. Saffek 395; 2. M.
Straka 269 (oba Praha); 3. V. Horacek, Usti n. L.
235; 4. P. Kynél, Praha 161; 5. J. Cerny, Usti n. L.
87 vtefin.

VYSLEDKY

Kluzéky S-2: 1. D. Michalkova 448; 2. J. T&-
borsky 385; 3. M. Ptakovéa 308; 4. O. Saffek 300;
5. J. Sebek 260 vtefin (vSichni Praha?. Raketa -
vejce: 1. O. Saffek, Praha 210; 2. ing. lvanco, 184;
3.°J. Slosar 159 éoba Usti n. L.); 4. J. Tabor-
sky, Praha 157; 5. P. Frank, Adamov 98 vtefin.
Raketa-padak: 1. V. Baar 295; 2. J. Piska¢ 262
(oba MI. Baleslav); 3. V. Smaha, Bilina 201;
4. J. Slosar, Usti n. L. 165; 5. J. Janic¢ek, Adamov
146 vtefin.
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MODELARI
na celoarmadni soutézi talentt 1971

Podplukovnik Rostislav SVACHA . Snimky: Milan SUSTA

Zrnem o modelarskou ginnost v armadé neustale vzriista, a tojak mezi prisluniky zakladni
sluzby, tak mezi vojany z tovolani, frekventanty vojenskych 8kol i obCanskymi zaméstnanci
vojenské spravy. Letos v &ervnu se uskutegnila prva cetoarmadm soutéZ raketovych modelar
a v Fijnu soutéZ modelli vétroil kategorii A la A2.

Na pogest 50. vyro&i zalozeni KSC uspoFadala Hlavni politicka strava CSLA ve dnech
5. a7 17. Fijna 1971 v Bratislavé CELOARMADNI SOUTEZ TALENTU. Tyto soutéZe

laFstvi. Vedle amatérskych uméleckychfotografii, obrazd,filmG, vytvarnych femesel a sbératel-
stvi hodnotila odborna porota i exponalv armadnich modelaf. V poroté pracovali kromé
jinych zaslouzily mistr sportuj. Gabri$, pracovnik pro modelarskou ¢innostno UV Zvézarmu

Slovenska s. Levak applk. Praskac, jeden z nadsenych propagétorl raketového modelarstvi
v armadg.

Z vice nez 200 vystavovanych praci
tvofily témér pétinu modely. Armadni
charakter soutéze ovlivnil a inspiroval
tvlirce nékterych modelll vojenské tech-
niky. Mnohé z nich svou dokonalosti
provedeni a funkEnimi vlastnostmi patfily
mezi nejvice obdivované exponaty. Bylo
to napfiklad péasové vozidlo zhotovené
kapitanem Cesankem, vybavené dvéma
elektrickymi motory a Fizené Ctyrkanalo-
vou RC soupravou. Autor predvadél
model na maketovém tankodromu s nej-
rGznéjsimi terénnimi prekazkami, prud-
kymi stoupanimi a mosty. Velmi pékna
a do podrobnosti vypracovana byla kabina
lokatoru vybavena otoCnym zafizenim,
polohovymi svétly a dalSim technickym
pfisluSenstvim. Do této skupiny patfil
i model sovétského pasového vozidla
sotacejicim se radiolokacnim zafizenim a

Zastupci slozek armady, lidovych milici a ve-
fejnosti pFi prohlidce vystavy. Vpfedu je vi-
dét soubor raket vojenského modelafského
krouzku z Nového Mesta nad Véahonij

schopnosti pohybovat se vpred i vzad
v terénu. Obdobné funkéni vlastnosti
mél i model tahaCe Tatra 813. Zminku
zaslouzi i pékné makety tankl a raketo-
vych nosi¢u. Zde byla nejvice ocefiovana
presnost napodobeni podrobnosti téchto
vozidel podle skutecnych pfikladd.

Pro tyto modelafské prace zamérené na
vojenskou techniku bude zapotfebi zfidit
v pfFistich roCnicich armadnich soutézi
talent(i samostatnou soutézni skupinu.
VEétSinu ostatnich modelarskych expo-
natl tvofily lodi a letadla. Mezi nejlepsi
provedenim i funk&né patfil model kF¥iz-
niku majora Loskota a rotmistra Karla
SuLy, bdzlélle moijel Ficni lodi Saldporuééka
o ) . . Schejbala a velmi presny model torpédo-
Tonb. G ostné uzmaniex. Jojich autorem jo npor,  VENO Elunu majora Rady. Pékné a po-
Machacek z Pisku drobné byly propracovany modely histo-
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rickych lodi nadporuc¢ika Machécka. K nej-
lepsim leteckym exponatim patfil &tyf-
kanalovy RC vétroi s pomocnym moto-
rem nadrotmistra Rejchrta. Pozornost
budily i maketa letadla typu MIG majora
Putika a model kosmodromu vojina
Kraska.

Jako vibec nejlepsi modelarsky expo-
nat byla odbornou porotou vyhodnocena
nékolikaproudova zavodni automobilova
dréha, kterou vcetné nékolika z&vodnich
modelli postavili na rozloze 4 x 3 metry
frekventanti vojenského autoucilisté z Ni-
try. Draha ma nékolik podjezdl a péknou
maketu z&vodniho depa. PFi ocefiovani
této prace vychazela porota z toho, Ze
autodrahu stavél cely kolektiv mladych
74kl vojenského ucilisté a Ze také v prak-
tické €innosti ji bude vyuZzivat dalsi po-
mérné znaCny pocet zajemcl o tento
druh  modelafské cinnosti. PFislusnici
autoucilisté chtéji na draze poradat i ar-
madni soutéZe drahovych modeld auto-
mobill organizované obdobné, jako to
délaji modelarské kluby Svazarmu.

Celkové priznivé hodnoceni Grovné mo-
delarskych exponatl ovlivnilo i to, Ze
mnohé jiz byly vybaveny RC soupravami.
Kvalitni byla i jejich povrchovd a kon-
strukéni propracovanost. Mnohé z vysta-
vovanych modeld jiz také prosly sportov-
nimi soutéZemi, jako napf. soubor raket
vystavovany modelafskym krouzkem z No-
veho Mésta nad Véhom, ktery se s nimi
Gcastnil letodni celoarméadni soutéze. To
v8echno naznaCuje, Ze modelafstvi v ar-
madé jiz ma dobry zaklad. Mnozi z ar-
madnich modelaf( zacinali v zajmovych
krouzcich a klubech Svazarmu. Mnozi
z prisludnikl vojenské zakladni sluzby se
do nich vréti bohatSi o dalsi zkuSenosti
a znalosti. Znagna ¢ast vojakl vsak za-
¢ala modelafit v modeléafskych krouz-
cich u jednotlivych Gtvard. Je mozné
ocekavat, Zze pokud se podafi feSit dosa-
vadni materialové obtize, zajistit vybudo-
vani dostate¢ného poctu Gtvarovych mode -

Model tanku T 54. Aytorem je mjr. Antonin
Sipek. Model obdrzel Cestné uznani
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lafskych dilen alesponl sc zakladnim vy-
bavenim nastroji a zlepSit i celkovou
metodickou pomoc ustavenym krouz-
kdm, vyroste modelafdim Svazarmu dobry
partner i pomocnik v rozSifovani mode-
1&4Fské cinnosti.

Vratme se jeSté k jedné zvlastnosti bra-
tislavské vystavy Vétsina exponatl byla
z oblasti zajmové umélecké cinnosti -
fotografie, obrazy, plastiky, samorosty,
vyrobky uméleckych femesel a nékolik
exponatdl shératelskych. Zadna z prihla-
Senych kategorii vystavovanych pfedmétd
nebyla instalovana samostatné nebo od-
délené. Architekt vystavy, armadni pra-
covnik Josef Dvorsky spolu s manzelkou,
rozmistil vSak nesourodé exponaty citlive.
A tak vlbec nevadilo, Ze vedle umélecké
fotografie, obraz(i ¢&i jinych pfedmét( byly
vystavovany modely lodi a letadel, Cili
ukazky modernf techniky dopravnich pro-
stfedkd. Cilem a smyslem takto pojateho
interiéru vystavy bylo ukazat, ¢im vSim
mohou pfislusnici armady naplnit svij
volny Cas. Tato zvlastnost pojeti ucinila
také vystavu zfejmé poutavou pro nej-
rlznéjsi skupiny navstévnikl bez ohledu
na vék a specializovany zajem. Bylo za-
jimavé pozorovat, jak zajemci o fotografii,
malifstvi nebo jinou vytvarnou praci si
radi prohlédli praci modelafdl a naopak.
Dokonce se ukézalo, Ze vétSina vhodné
umisténych modeld svymi tvary, propra-
covanosti a estetickym vzhledem se do
rdmce vystavy dobfe hodila a Ze pravé
tyto jejich vlastnosti v neobvyklém pro-
stfedi vice vynikly. Prvni a svym zplisobem
odvazny pokus ukazat spolecné zajmovou
uméleckou a technickou ¢innost se osvéd-
Cil, coz potvrdila i pomérné znana na-
v8tévnost; za necelych 10 dni si pfiSlo
prohlédnout vystavu pres 20 tisic lidi.

Vyznam a prospésnost celé akce pod-
trhla i G€ast mistopfedsedy vlady ing.
J. Hanu3e, zéstupce nacelnika Hlavni po-
litické spravy CSLA plukovnika PhDr
L. Pfikryla CSc afady dalSich cestnych
hosti vcetné pocetné delegace sovétské
armady. Nad soutéZzi prevzaly cestnou
zastitu méstsky vybor KSC, métsky vy-
bor Nérodni fronty, méstsky narodni vy-
bor v Bratislavé, dale Ufad predsednictva
vlady SSR a UV Zvédzarmu SSR, ktery
pro vitéze v kategorii modelarstvi véno-
val Cestnou cenu. Mnoho pro Uspéch
akce vykonali i velitel bratislavské po-
sadky, politicka fakulta VAAZ v Brati-
slavé, posadkovy klub a Ustfedni dim
armady

Ucast modelafi - vojakd na této celo-
armadni akci vhodné uzaviela jejich le-
todni pozoruhodnou aktivitu. Véfime, ze
pfispéje i k tomu, aby se modelafstvi
vseho druhu stalo jeSté v SirSim méfitku
predmétem zajmu dalSich pfislusnikl ar-
mady v dobé jejich osobniho volna.

Planek na T-54

Zajemce z fad vojakl o planek
modelu tanku T-54 upozoriiujeme
na to, Ze planek vysel pod cislem 40
ve specialni fadé ModelaF s velkym
opozdénim v mésici listopadu 1971.
Na planek upozoriiujeme timto
zplsobem proto, Ze adresy vojak{
se béhem doby zménily a nemuze-
me odpovédét pfimo vsem, kdoz
nam do redakce psali.

MODELAR . 12/1971

Fantazie kosmodromu,
F(race vojina Ondre]e
rasko

Maketu lokatoru ohod-
nocenou Cestnym

uznanim zhotovil svo-
bodnik Josef Postorek

Modely bitevnich kfiz-
niky postavili rtm. Ka-
rel Sula a mjr. Vaclav
Loskot

Nékolik modelafskych
exponatu Plachetnice
patfi do kategorie vy-
tvarnych femesel. Je
z tepaného vypalova-
ného plechu. Autorem
je J. Novotny. Maketu
AVIA B 534 stavél mjr.
Bohumil Limbursky

Trimetrovy vétron

s pomocnym motorem
fizeny CtyFkanéalovou
RC soupravou je praci
nadrotmistra Rejchrta



s elektrickym pohonem

Prece nebudete tvrdit, Se vam se to nestava: Prosté se to odnékud na vas sesype, ,,méate
pavouky*, cosi vas neodbytné nuti vieho nechat a pustit se do néceho, co nikdo jesté nemél,
zatit s né¢im, o ¢em se celkem nic nevi. A kolem vas zacnou najednou vyrlstat problémy

o kterych €lovék zatim nemél potuchy . . .

Do podobné situace se dostal nékdy
koncem léta Fred Militky, modelafsky
pracovnik firmy Graupner, znamy prikop-
nickou praci v oblasti RC modell s elek-
trickym  pohonem, které vyvrcholily
Gspésné zalétanym modelem Silentius.
Tentokrat hledal cestu k podstatnému
zvyseni vykonnosti RC modell s elektric-
kym pohonem. Problém se ukazal slo-
Zity. Tydny pFemysleni a nakonec se
rozhodl pro motor na pylonu nad kfidlem.
Elektromotor o 0 32 mm toCil vrtuli
0 0 220 mm, ale nejvétSim Gspéchem
pokud jde o vlastni let bylo pouze pro-

Detail hnaci jednotky 8 tlacnou vrtulf

dlouzeni kluzu modelu. Model byl pfilis
tézky, vazil skoro 1000 g. Motor 170 g,
baterie 220 az 305 g podle provedeni,
Ctyrkanalova RC souprava 160 g (s ma-
lymi bateriemi), vlastni model asi 300 g.
Motor bral 3,5 A pFi napéti 7,2 V a tocil
svrtuli o0 0 220 mm 3500 ot/min.

Potom byl model pFestavén. Centralni
motor byl nahrazen dvéma elektromotory
MICRO o 0 20 mm, ale s dvojnasobnou
délkou kotvy. Kazdy z motor( s pfevodem
15: 1 vazi pouze 43 g. Vrtule byly po-
uzity z modelu Silentius. Takto upraveny
RC model vazil 942 g.

Hnaci jednotky a pohled na celkové uspofadani

Celkovy pohled na model ee sklopenymi vrtulemi, tedy v uspofadéani pro bezmotorovy let

Prvni opravdovy let se podafil teprve
31. srpna - vSehovsudy 2 okruhy ve vysce
asi 4 m. Avsak s ohledem na predchazeji-
cich vice nez 100 pokust, Casto malo
Gspésnych, to bylo hodné. Ne kazdy se
asi dokadze vzit do nalady konstruktéra,
kdyZz po zméné typu baterii dne 2. zafi
navecer se mu podafril let v trvani 10 min.
30 vt. Za daldi dva dny zaznamenal pan
Militky dalsi vyrazny pokrok. S jinymi
elektromotory a s akumulatory DEAC
model prudce vystoupal aZz do asi 150 m.
S prestavkami byly dalkové vypinany
motory a opét zapinany. Cely let trval
16% minuty.

Zbyvéa zdlraznit, Ze jde zatim jen o ex-
periment, naznaCujici dal8i moZnosti v le-
teckém modelafstvi. A prestoZze model

Konstruktér modelu F. Militky m modelem,
ktery jeité némci odstranény pylon plvodniho
motoru

nese firemni znak Graupner, nejde zatim
o novou Ci pfipravovanou stavebnici.
Proto se ji nepokousejte ziskat a nezadejte
zatim ani v tom smyslu dal$i informace,
bylo by to pfili§ pfedCasné.

R. CIZEK

Dobra sluzba
modelartiim

Kovozavody Prostéjov chtéji za-
jistit vaznym shératelim zasilani
viech novych typl plastikovych
stavebnic modeld letadel, které vy-
rébéji. Zavadéji proto seznam
stalych sbératelll, kterym budou
okamzité po dokoncCeni vyroby za-
silat nové stavebnice v jakémkoli
objednaném po€tu na dobirku.

Méte-li zajem, napiste si o pfi-
hlaSku ke stadlému odbéru na
adresu: Kovozavody o. p. p.,
Wolkerova 25, Prostéjov. PFi-
hlasite-li se nyni, budou vam
odeslany stavebnice 11-10 a dalsi.
Hlavni vyhoda této nové sluzby
vyrobce pro vés je v tom, Ze do-
stanete jednak kazdou stavebnici,
jednak jako novinku, tzn. kratce
po u vedeni do prodeje.
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Volné

podle Casopisu
Modell

Ing. J. MAREK

ABCD Elektrotechniky

m

Zakladni principy ruckovych méFidel

Zakladem vétsiny voltmetrl, ampér-
metrd a tedy i univerzalnich méficich pfi-
strojll jsou ruckova méfidla elektromagne-
ticka nebo magnetoelektrickd (s otoCnou
civkou). Hlavni ¢asti elektromagnetického
méficiho pfistroje (OBR. 20) jsou plocha
civka a segment z magneticky mékkého
materialu. Segment je pevné spojen s hfi-
delem, jenZ se volné otaci v loziskach. Na

hfidel je také pevné pfipojena rucka, ktera
ukazuje naméfenou hodnotu na stupnici.
Rucka je vyvéazena zavazimi a v nulové po-
loze udrzovéna (a do ni téZ vracena) bud
plsobenim zemské tize (potom musi byt
méfici pFistroj umistén na vodorovné pod-
loZce), nebo spiralovou pruzinou. Cim vét-
elektromagnetické pole civky a tim vétsi
silou je segment vtahovan do dutiny civky.
Soucasné se vychyluje i rucka a ukazuje na
stupnici hodnotu napéti nebo proudu po-
dle toho, jak je pFistroj ocejchovan. Méfici
pristroje zaloZzené na tomto systému jsou
pomérné jednoduché, méné citlivé a maji
nerovnomérnou stupnici. Smysl vychylky
rucky nezavisi na polarité pfipojeného na-
péti. Témito pfistroji Ize méfit stejnosmeér-
ny i stfidavy proud.

Z KLUII

« LMK Kadan oznamil dne 2. 10. 71,
Ze obnovuje svoji Cinnost. Adresa nacel-
nika: Stanislav Néapravnik, Sladkova 132,
Kadar, okr. Chomutov.
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pro modelare

Magnetoelektrické méFidlo (Deprez
d’Arsouval - OER. 21) ma silny perma-
nentni (trvaly), nejcastgji podkovovity
magnet s pélovymi nastavci ve tvaru val-
cové dutiny. Dutina je Castecné vyplnéna
valeCkem z magneticky mékkého materia-
lu*). Ve vzduchové mezefe mezi pélovymi
nastavci a valeCkem se otaci rdmova civka,
na jejim hrideli je upevnéna ruc¢ka. Do nu-
lové polohy se otocny systém vraci plso-
benim dvou spirdlovych pruzinek, jez sou-
Casné slouzi jako pfFivody ramové civky.
Cim vétsi proud civkou prochézi, tim vice
se cely systém pootai z nulové polohy
vzajemnym plsobenim magnetického pole
trvalého magnetu a elektromagnetického
pole civky. Ru€ka potom ukazuje na stup-
nici prislusnou velikost proudu nebo na-
péti. Toto méfidlo je velmi citlivé a ma
rovnomérnou stupnici. Smysl vychylky

ruc¢ky zavisi na polarité pripojeného napéti-
proto také neni mozné témito pfistroji pFi-
mo méfit stfidavé napéti.

Stavba voltampérmetru s magnetickym mé-
fidlem Metra

V minulych lekcich jsme si objasnili,
Ze bez méridla se v nasi elektrotechnice

*% Magneticky mékky material se plsobenim vnéj-
Siho magnetickeho pole stava magnetickym, pfi za-
niku vnejsiho magnetického pole zlstane v ném
viak jen nepatrny zbytkovy magnetismus, takZe se
opét Jevi jako nemagneticky. Magnetizace magne-
ticky ‘mékkého materialu sleduje snadno zmény in-
tenzity apolarity vnéjsiho magnetického pole. Ozna-
Ceni nema nic spolecného s mechanickou tvrdosti
materialu.

daleko nedostaneme. Nepfijemné ovsem
je, Ze potfebné meéfidlo je dosti drahé
a pro mnohé modeléafe cenové nedostupné.
Je vsak jesté jind mozZnost - miZeme si
méfidlo zhotovit sami: uSetfime plno
penéz a jesté se pfi tom poucime.

Zakladem meéfidla a jeho nejdrazsi
Casti bude panelovy mikroampérmetr
Metra, typ MP 80/100 A. Je to sice inves-
tice dosti velka, ale nezbytna a ma trvalou
hodnotu. Citlivost voltampérmetru se
obvykle vyjadfuje jeho vnitfnim odporem
vztazenym na jeden volt. Znaci se Rv
(B/V). Vstupni odpor voltmetru na kte-
rémkoli rozsahu pak velmi snadno vy-
pocitdme tak, Ze maximalni napéti na stup-
nici daného rozsahu (tj. koncova hodnota
stupnice) nasobime Rv. Pfiklad: vnitfni
odpor voltmetru je 1000 B /V; na rozsahu
10 V je tedy vstupni odpor 1000 . 10 =
= 10000 Q.

Jakostni voltmetry, pouzivané pro mére-
ni v radiotechnice, mivaji Rv = 10000
az 100 C0 B /V. V bézné opravarské a di-
lenské praxi se pouzivaji voltmetry s vnitf-
nim odporem Rv = 1000 B /V. Popisova-

ny voltampérmetr ma vstupni odpor
Rv = 10C00 B /V.
Mikroampérmetr Metra typu MP

80/100 A je magnetoelektricky pfistroj
s linearni stodilkovou stupnici, ¢islovanou
po 20 dilcich. Vnitfni odpor systému
vlastniho méfidla je Rv — 1800 Q. Nulovéa
poloha kopinaté rucky se sefizuje stavit-
kem s draZkou pro Sroubovdk umisténym
na Cele pfistroje pod stupnici. Samotnym
méfidlem MP 80/100 yA bychom mohli
méfit pouze ve dvou rozsazich: v jednom
rozsahu proud (do 100 pA), v druhém
rozsahu napéti. Hodnotu napéti pro plnou
vychylku vlastniho méfidla snadno vy-
pocitame z Ohmova zakona. Jestlize
U = 1.R, kdeR je vnitfni odpor méfidla
(1800 B) a/ je proud potfebny pro plnou
vychylku méfidla (100 pA), pak U =
= 0,0001 A . 18003 = 0,18 V.

Uprava méficiho pFistroje pro nékolik
rozsah(:

Pro méfeni vétSicv napéti musime pred
vlastni meéfici pFistroj zapojit predradny
odpor Rp (OBR. 22). Vypocitame si jeho
velikost pro méfici tozsah 1 V (vime, Ze
zékladni rozsah je (,18 V). Pfi plné vy-
chylce na kazdém rozsahu protékd méfi-
cim pfistrojem stéle stejny proud 100 pA.
ProtoZe zakladni napétovy rozsah méfi-
ciho pfistroje je 0,18 V, musi tedy na pred-
fadném odporu vzniknout Ubytek (na 1V
rozsahu)

URP = U—018=1—018 = 0,82 V
(POKRACOVANI)

9
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GRAFICKA METODA

navrhu

Milan SMEJC, LMK Litomy3l

R C )
modelu

Vétsina modelard, ktefijiz postavili néjaky ten RC model podle vydaného planu, zacne
dFive Ci pozdéji pomyslet na stavbu modelu vlastni konstrukce. Jestlize tyto zprvu nesmélé

myslenky dozraji v rozhodnuti, zachova se postizeny podle své letory rlizng. Jeden postavi

tzv. ,,citovku®, tedy model navrzeny vicemeéné citem podloZenym vétsi ¢i mensi modelarskou
praxi; kupodivu takto postaveny model v mnoha pfipadech skutecné leti a tim utvrdi svého
tvlirce v pfesvéd@eni o zbyte¢nosti vzorcl a logaritmického pravitka. Jiny modelaF, vyskytu-
jici se nastésti hojngji, zacne nejprve shanét prislusnou literaturu. Kdyz ale zjisti, stejnéjako
mnozi pred nim, Ze takova literatura u nas neexistuje, prohleda starsi rocniky Modelare
a prostuduje néco ¢lankd, zabyvajicich se timto oborem. Vybaven témito znalostmi posléze

pFistoupi k navrhovani svého modelu.

Metodiku navrhu a vypoctu popsal vel-
mi pfistupnou formou M. Musil v ¢lanku
»Navrh a zadkladni vypocet RC vétroné"
v MO 12/67. Jako doplnék a pomlcka
velmi dobfe poslouzi nomogram, z néhoz
snadno vySetfime zakladni parametry
modelu. Ocenime to zejména v prvnich
fazich FeSeni, kdy si definitivni pfedstavu
0 modelu teprve tvofime a kdy i mala
zména nékterého ze zékladnich parametrdi
modelu si vynuti pomérné pracné pre-
poéitavani parametr( ostatnich. Uvazime-
-li navic, Ze matematika nemusi byt vzdy
modelafovou silnou strankou, Jevi se
graficka metoda zékladniho ndvrhu i pres
svou mensi presnost jako vyhodnéa a ope-
rativngjsi.

Vime, Zze universalni model neexistuje
a proto si pfed navrhem nového modelu
ujasnime, co vlastné chceme a mdzeme.
U vétroné tedy urCime, ma-li slouzit
k 1étani v termice Ci na svahu, u motoro-
vého modelu pak to, zda jde o model sou-
téZni, €i pro oddechové nedéIni polétani.

NOMOGRAM £ 1
ZAKLADNIGEOMETRICKE
RESENIRC VETRONE

20 X0

SO0 300 1000 1700 MO 1(00 1800 2000

10

Daldimi rozhodujicimi €initeli jsou sa-
moziejmé pouZité RC vybaveni a motor.

Na zékladé téchto Gvah potom zvolime
zakladni urcujici parametry, charakteristic-
ké pro budouci model, napf. vahu, plosné
zatiZzeni, Stihlost kfidla apod. a z nich
pak pomoci nomogramu urCujeme ostat-
ni Gdaje.

Pouzivani nomogramd je snadné -
jak si ukdZeme na nékolika pfipadech -
a pri troSce cviku velmi rychlé.

VYZNAM SYMBOLU:
G - véha modelu (g); S - plocha kfidla 'dm?;
A - Stihlost kfidla; G/S - plo3né zatizeni kridla

L/dms); b - rozpéti kridla (mm); tstf - stfedni
ubka kfidla (mm); Svop - plocha vodorovné ocasni

1300

1100

1000
RC JCDNOPCHCL OTE

(A -0,7) 300

700

2800 SAC

Rc vicepovelove'
(A -06)

plochy ﬁdm*); r - plosna délka - vzdalenost od 0,25
tstf kFidla do 0,25 tstf vodorovné ocasni plochy (mm);
A - bezrozmérné Cislo, urcujici mohutnost vodo-
rovné ocasni plochy, potfebnou pro dosazeni po-
délné stability

PRIKLAD CJ

Navrhujeme robustni jednopovelovy
svahovy vétron stfedni velikosti. Z vahy
pfijimace a pfisluSenstvi odhadneme vahu
modelu, napf. G = 1300 g, plosné zatize-
ni volime s ohledem na svahové Iétani
vySSi G/S — 38 g/dm* a Stihlost kFidla pfi
pozadavku tuhé a pevné konstrukce
ve stfedni oblasti doporucenych Stihlosti,
napf. A — 10.

DalSi hodnoty uz ode¢itame z nomogramu
nasledovné (Carkovand cara z bodu A
na nomogramu 1):

1 Na stupnici G vyhledame zvolenou va-
hu G = 1300 g (bod A).

2. Vzty¢ime kolmici k paprsku oznacu-
jicimu zvolené plodné zatizeni G/S —

= 38 g/dm* (bod Al).

Na stupnici 5 odecteme plochu kfidla

5 = 34,4 dm* (bod A2).\

4. Spojnici bodd Al - A2 prodlouzime
k paprsku zvolené Stihlosti A — 10
a na paprscich s funkci tstf odecteme
stfedni hloubku kfidla tslf — 185 mm
(bod A3). Spustime kolmici na stup-
nici b, kde odecCitame rozpéti b
= 1850 mm (bod A4).

5. Spojnici bodd Al - A3 prodlouZzime
do pravé ¢asti nomogramu k paprsku,
oznacenému zjisténou t3j (bod Ab).

w
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6. Z bodu A5 vzty¢ime kolmici na horni
stupnici  Svop (jednopovelové modely)
a prodlouzime ji az k Care, oznacujici
pFisludnou ploSnou délku r, kterou zvo-
lime podle rozpéti s ohledem na celkové
proporce modelu (v naSem pfipadé
volime r = 700 mm). Podle polohy
prisediku (bod A6) odeCitime na pa-
prscich stupnice SM® velikost vodo-
rovné ocasni plochy S\@® = 6, 35drn2
(Pokud budeme pfi konstrukci z néja-
kého dlvodu nuceni zménit plosnou
délku napf. na r = 780, staci spojnici
bodl A5- A6 prodlouzit k hodnoté
prislusné plosné délky a odecCist
Svp = 5,7 dm2)

7. V pfipadé, Ze bychom chtéli tyZ model
vybavit vicekanalovym radiem, zjistime
S obdobnym zplisobem, avsak
na dolni stupnici. V tomto pfipadé
vystaime s Swvop = 5,45 dm2(bod A6).

ZAKLADNI UDAJE navrhovaného

modelu jsou tedy:

G = 1300 g; G/S = 38 g/dm!; 5 = 34,4 dm*;
A= 10;ft = 1850mni; istf = 185mm;r = 700mm
Svop —6,35 dm1l

Pro navrh motorového modelu nam
poslouzi druhy nomogram, opatfeny na-
vic pfibliznym vztahem obsahu motoru
k vaze modelu. Prace s nim je stejna jako
u predchozicho pfikladu. Uvedeme si jesté
jeden ponékud extrémni pfiklad pro vy-
svétleni jiného pouZiti nomogramu.

MODELAR . 12/1971
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Vlastnime trup motorového modelu
o plosné délce r = 600 mm, jehoz kon-
strukce umozfiuje pfipojeni kfidla s kofe-
novou hloubkou 200 mm. Od kolegy jsme
dostali vySkovku z volného motoraka,
kterd mé plochu SM® = 7 dm2 a kdesi
jsme objevili jiz ponékud zchatralou dva-
apllku z dob naSich modelafskych zaGatkad.
K tomu vSemu potfebujeme postavit
kfidlo a sladit v3e tak, aby vysledkem
byl nepfili§ rychly, stabilni model, na némz
by mohl na$ syn ucinit prvni kroky v pi-
lotazi, ,,jednopovelaka“. Z tohoto hlediska
volime plo3né zatizeni mezi 50 - 60 g/dm2
a pro stavebni jednoduchost obdéInikové
kFidlo o stfedni hloubce Fstf = 200 mm.

Na nomogramu 2 postupujeme nésle-
dobné (Carkovana ¢ara z bodu B):

1. z priseCiku Cary plosné délky r =
= 600 mm (horni stupnice r) a pa-
prsku Svop = 7dm2(bod B) spustime
kolmici na paprskek s funkci istf =
= 200 mm (bod BI).

2. Z bodu Bl vedeme vodorovnou ¢aru
do stfedni casti nomogramu k paprsku
s funkci Tstf= 200 mm (bod B2).

3. Na stupnici b potom odeCteme po-
tfebné rozpéti b = 1300 mm (bod B3)
a na stupnici S plochu kfidla S =
= 26,3 dm3 (bod B4). Z polohy bodu
B2 zjistime pfiblizné Stihlost kfidla
A= 65.

4. Prodlouzime spojnici bodl B2 a B3
k paprsk@im zvoleného rozmezi plos-
ného zatizeni G/S = 50 - 60 g (body

B5 - B6) a na stupnici G odeCteme
rozmezi vahy, do které bychom se méli
vejit G = 1315 - 1580 g (body BI -
- BS). Porovname ji s doporucenym
objemem motoru a vidime, Ze rozmezi
véhy se pohybuje v dolni oblasti pouzi-
telnosti motoru o objemu 25 cm3
coz vzhledem k nevalnemu stavu naseho
motoru zcela vyhovuje.

NAS MOTOROVY MODEL bude
mit tedy hlavni Udaje:
G = 1315— 1580 g; G/S = 50— 60 g/dm*;
S =263 dm* A =65 b= 1300 mm; IstF =
= 200 mm;.r = 600 mm; Svop = 7 dm*.

Jakmile se v nomogramech trochu zo-
rientujeme, poslouzi ndm k rychlému vy-
hledavani nejriiznéjsich Gdaji. Mame-li
napr. ke starému kfidlu a vySkovce posta-
vit trup, vyhleddme potfebné Udaje
obdobnym zplisobem. RovnéZ pfi stavbé
maket nebo polomaket, kde byvaji pro-
blémy se vzajemnymi vztahy plosné délky,
stfedni hloubky kfidla a plochou VOP,
ndm nomogramy umozni rychle najit
optimalni FeSeni.

Je tfeba zdlraznit, Ze takto stanovené
zakladni hodnoty modelu slouzi jako prvni,
vychozi etapa feSeni. Nasledovat by mél
samoziejmé normalni aerodynamicky vy-

poCet, pripadné kontrola z hlediska
stability a ovladatelnosti.
LITERATURA:

M. Musil: Navrh a zakladni vypocet RC
vétroné; Modelar 12/67 - M. Musil: Sta-
bilita a Fiditelnost RC modeld letadel-, Mo-
delar 2-4/68
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A-dvojka
TAM NA

konstrukce Itala Fulvio Varetta doséahla
nékolika vitézstvi na soutéZich v minulych
dvou letech; na mistrovstvi Italie 1970
obsadila 4. misto. Model je vhodny
zejména pro taktické létani v termice.
M4 tézisté v 57 % hloubky kfidla, dhel
sefizeni (kfidlo-vySkovka) je +3°.

Trup ma predni cast A z duralové
tenkosténné trubky o wvnéjsim prdméru
30 mm a tloustce stény 0,5 mm. Nizky
pylon kfidla je z tvrdSi balsy, hlavice se
zatézi je Sroubovaci. Vle¢ny hacek z du-
ralového plechu je posuvny. Casovaé
pro determalizator je zapustén shora do
pylonu. Vaha Uplné pfedni casti A je
210 gramd.

Zadni ¢ast trupu B je svinuta ze dvou

12

vrstev balsy tl. Lmm na kuzelovém trnu.
Smérovka se 6% soumérnym profilem
je geodetické konstrukce, do profilu je
vybrousena aZ po sestaveni. Uplna zadni
¢ast trupu vazi jenom 28 gram(, s pfedni
Casti je spojena bajonetovym zamkem.

K¥idlo ma pllky spojené jednim oce-
lovym dratem o prdméru 3,5 mm vetknu-
tym do pylonu. Prvni Ctyfi Zebra u ko-
fenl pllek jsou z preklizky tl. 3 mm, dalsi
Ctyfi z balsy tl. 2 mm a ostatni z balsy
tl. 1,5 mm. V mistech lomeni kfidla je
vzdy dvojice Zeber z balsy tl. 4 mm, spoje
stfednich a koncovych ¢asti kfidla jsou
zesileny balsovymi vyklizky. Rozméry list
a druhy dfeva jsou uvedeny na pfipoje-
ném obrysu Zebra ve skute€né velikosti.
KFidlo je potazeno Modelspanem stfedni
tloustky v bilé a Cervené barvé. Plocha
kfidla je 29 dm2 véaha 162 gram{.

VysSkovka nejjednodussiho obdélni-
kového tvaru ma na rozdil od kfidla
vSechny nosniky balsové; rozméry viz
opét obrys Zebra ve skute¢né velikosti.
Zebra jsou z Imm balsy, potah z bilého
Japanu. Plocha vySkovky je 4,7 dm2
véaha 12 gramd.

Podle Modellistica (ik)

ipro stareé

balsovy hézeci a vystfelovaci kluzacek je prvni zda-
Filou samostatnou konstrukci 121etého AleSe Jirdska
z LMK Mnichovo Hradisté. Zvlastnosti modelu
jsou motylkovité ocasni plochy. Vaha modelu je
22 gramu.

Trup 1vyfizneme z rovné tvrdé balsy tl. 3 mm.
V predni Casti nalepime z obou stran zesileni 2
z preklizky tl. 1mm (k dokonalému pfitlaku pouzi-
jeme pérové kolickyj, ve stfedni Casti zesileni 3
Z balsy sefiznuté do tvaru podle fezu A-A. Do vy-
Fiznuteho otvoru 0 0 9 mm opatrné zaklepeme olo-
vénou zatéz 6, kterou z obou stran zabrousime do
roviny preklizkového zesileni.

Kfidlo 4 ze dvou pllek vybrousime do tvaru a
profilu z balsy tl. 2 mm.

Vyskovku 5 vybrousime v celkuz balsy tl. 1mm.

VSechny dily lakujeme dvakrat fidkym zaponovym
nitrolakem "a povrch lehce prefcrousime. U kfidla
obrousime Ukosy ve stykovych plochéach, vyskovku
nafizneme/ misté lomeni a slepime do vzepéti po-
dle planku. Sestaveni provedeme nalepenim kfidla
a vglékovky na trup po kontrole Ghld nastaveni
(kridlo +1°, vySkovka—1°).

Povrchové Gprava je provedena papirem Modell-
span Cervené a Zluté barvy, ostatni dopliiky a napisy
rysujeme Cernou tusi. Pfilakovany papir nejen zvy-
razfuje model ve vSech letovych polohéch, ale zaro-
vefi zpeviiuje jednotlivé dily. Slepeny model prela-
kujeme a po vyvrtani otvoru zatlaime do trupu
hécek 7 ze zkraceného hrebiku (0 @ 1 mm).

Létani. Je-li to zapotrebi, dovaZzime model vzhle-
dem k ur€ené poloze téZisté olovénf/mi broléy, které
zatlatime do balsy po obvodu zesilené pFedni Casti
trupu. Vystfelovani vyZzaduje vétSi prostor a opa-
trnost. Nejvhodnéjsi guma je 1x 1 mm, délka 3 az
4 metry. Dobfe sefizeny model 1étd do vysky 40
metr( a dosahuje Casu Kolem 25 az 30 vtefin. Do-
mnénka, Ze ¢im %chleji model vystFelime, tim vetsi
vysky a casu dosahneme, je chybna. Podle vahy a se-
fizeni modelu si opakovanymi starty pfi riznych na-
klonech modelu (podéIné i pFicné) zjistime opti-
malné nejvyhodnéjsi napjatost.

Vystfelovat model] lze nékolika zpdsoby,*

_ A - gumova nit zakoncena na jednom konci ma-
lym uzlikem ana druhém konci uvazana ke koliku,
Ktery zarazime do zemé&, umozfiuje létat zcela samo-
statné.

B - gumovo u nit je mozné nastavit reznou]nitl pfi
samostatném Iétani.

C - gumovou nit drZi dva pomocnici a pfesné
v poloviné délky zahdkujeme model.

Velmi efektni je 1étani na svahu za mirného vétru,
kdy hazime model do zatdCky témérF proti svahu (po
vétru). Model 1étd ve tvaru pismene ,,S“. Timto
zplisobem dosahneme Cast i nad 40 vtefin.

MODELAR . 12/1971
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POSLEDNI mezinarodni sou-
tézi pokojovych modeld podle sta-
rych pravidel FAI byla soutéz
v hale Z brnénského vystavisté, pora-
dana letos v 1été poctvrté ve dnech 10.
a 11. Cervence. Ze zahraniCi se ji
z(Castnili Czechowski z Polska a Bu-
zady z Madarska. Oba dva pouzili
pro nékteré lety nové jednogramové
modely.

Pocasi soutézi pralo, chvilemi snad
az prilis, kdyz unikajici teply vzduch vsaval modely do kopule
haly, kde jim hrozilo nebezpe€i rozbiti o zabradli. Technika
»stirovani a vynalézavost soutézicich pokro€ily vsak natolik,
Ze prevazna Cast modelarl se snazila vEasnym stirovanim odvést
modely z pasma nebezpecného prlvanu. V soutézi zvitézil jiz
poctvrté z. m. s. Jifi Kalina. Jeho vykon 67 : 25 je nejlepsi, jehoz
bylo kdy na domaci soutézi dosazeno.

Eduard
CHLUBNY

VYSLEDKY (min. :vt.)

1. z. m. s. Jifi Kalina 34:11 33:14 67:25
2. z. m. s. Eduard Chlubny 29:37 29:07 58:44
3. Jaroslav Jirasky 29:17 28:50 58:04
4. z. m. s. Rudolf Cerny 27:06 28:45 55:51
5. Dagmar Chlubna 28:15 27:06 55:21
6. Tomislav Weigert 27:00 26:12 53:12

Celkem 13 soutézicich

Na zavér mala rekapitulace. Kategorie pokojovych modell do
rozpéti 650 mm bez omezeni vahy platila od roku 1967 do roku
1971. Za téchto 5 let bylo v Evropé uspofadano 14 mezinarod-

nich soutézi a 2 mistrovstvi svéta. Na obou MS jsme ziskali titul
v druzstvech, titul v jednotlivcich a 2., 3., 7., 8. a 9. misto v jed-
notlivcich.

PfepoCteme-li vysledky vSecn mezindrodnich soutéZzi pora-
danych v Evropé tak, Ze za prvni misto dame 10 bod{, za druhé 8,
za tfeti 7 atd., dostaneme tento vysledek: 1. z. m. s. Jifi Kalina
144; 2. z. m. s. Eduard Chlubny 81; 3. Andras Reé (Madarsko)
48; 4. m. s. ing. Karol Rybecky 37; 8. Dagmar Chlubna 22;
9. z. m. s. Rudolf Cerny 21; 10. Tomislav Weigert 17 bodu.

Dvanéct vitézstvi a tfi druhd mista Jifiho Kaliny svéd¢i jen
0 jeho suverénnosti. Celkem 6 nasich reprezentantl mezi prvnimi
deseti v Evropé je vysledek, kterym se stéZzi mlze pochlubit
kterakoli jina kategorie v historii ¢s. modelarstvi. Bude potfeba
velmi mnoho prace, aby naSe Uspéchy byly i po zméné pravidel
stejné, jako v minulosti.

PRVNI mezinarodni sou-

tézi podle novych pravidel
FAI byla [Ill. Hajdu-Kupa
porddand ve dnech 21.—23.
srpna v madarském Debrecing.
Prostfedi mistni  univerzity
umoziuje poradateli ubytovat
a stravovat Ucastniky v blizkosti
haly. Perfektné pfipravenou
organizaci soutéZze pomaha za-
jistovat fada vedoucich funkcio-
nari v Gele se starostou mésta.
PfipoCteme-li  pékné pocasi,
které celou letoSni soutéz pro-
vazelo, je t8Zké si prat vice.

Na startu se seSlo celkem 18
soutézicich z Rumunska, Pol-
ska, Jugoslavie, Madarska a pi-
satel jako vitéz dvou minulych ro¢nik{. Prestoze ve viech zlcast-
nénych zemich mimo CSSR se v letoSni sez6né Iéta jiz podle no-
vych pravidel FAI, pfijeli v3ichni G¢astnici znatné brzy a trénink
planovany na jeden den trval celkem tfi dny.

Modely bylo mozno rozdélit podle koncepce do dvou skupin.
Do prvni skupiny patfi upravené modely staré koncepce,
u kterych byla hloubka kfidla a vSechny délkové rozméry zvét-
Seny o 10 az 15 %. Véaha modell presné jeden gram, vaha gu-
mového svazku 0,8 az 0,95 g. Vrtule byly vétSinou beze zmény

nebo jen nepatrné zvétSené. Maly kroutici
moment tenkého gumového svazku (Sifka
nité 1,2 az 1,3 mm) byl vétSinou vyrovna-
van zvysenymi otackami vrtule (prdmér
65 az 70 ot/min). Neéktefi soutézici na-
taceli do svazk( aZz 2350 otocek. - Modely
této koncepce méli polsti, rumunsti a pre-

CH 135 a CH 136/50« dva nové modely
E. Chlubného, které v Debrecinéprodélavaly
svlij kiest. Letové vlastnosti a vykony obou
modeltl jsou velmi podobné a zatim je tézké
Fici, ktery bude nakonec lepsi. V Debreciné
to byl proti ofekavani CH 135, ktery v tré-
ninku dosahl 31 : 10, ackoli typ CH 136
s vétsSi plochou kridla by mél byt pro tamni
nizkou halu vhodnéjsi. Ma také lepsi za-
Céatek stoupavého letu a lepsi sestup.

Nejlepsi oficialné zmérené vykony:

CH 135 29:24 (Svazek 1,7 x 420 mm,
letova véha 1, 42 g, 1920 otoCek).

CH 136 28:07 (Svazek 1,7 X 455 mm,
letova vadha 1,51 g, 2040 otocek. Svazek
byl zbyte€né dlouhy a tézky, pfi pFistani
v ném zbylo podstatné vice otocek nez mélo
zbyt).

MODELAR .. 12/1971
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Vitézny model z 1l1l. Hajdu-Kupa
v Debrecing, konstrukce Aurela Popy, je
v zasadé zvétSeny typ jeho starého modelu.
Népadna je velka vyskovka a neobvykly
profil kFidla. Pro nejdelsi let 29 : 19 pouzil
Popa svazek z gumy Pirelli mimoradné
kvality o Sifce nité 1,27 mm, délce 400 mm
a vaze asi 0,96 gramu, do kterého natocil
2000 otocek. Model po startu prudce stoupal
a po dvou minutach narazil ,,anténou”
na strop. Odpad od stropu byl mezi 13.
a 14. minutou letu. Pomérné znacné otacky
vrtule pFi startu se pfi sestupu neobvykle
zpomali. Modelje za letu velmi stabilni.

vazna Gast madarskych Gcastnikl. Dru-
hou skupinu tvofily modely s hloubkou
kfidla 170 aZ 200 mm, gumovymi svazky
ovaze 1,2 az 1,5 gram( a vétsimi vrtulemi
0 0 450 az 480 mm. Takové modely méli
oba jugoslavsti Gcastnici; néktefi z Ma-
darl a pisatel.

Modely obou koncepci dosahovaly
v tréninku i pFi soutézi prakticky stejnych
vysledk( a je téZké délat po této jediné sou-
tezi zaveéry. Lze predpokladat, ze modely
s malou nosnou plochou a lehkym svaz-
kem nebudou vhodné do vysokych hal
a do hal s vétsi turbulenci neZ je v Debre-
ciné (nékteré modely této koncepce s vy-
jimkou modelu Aurela Popy se pfi stou-
pavém letu nebo i pfi startu dost Casto
»sesypavaly”). VeétSina soutéZicich létala
na gumu Pirelli z roku 1970 a 1971, jez
byla vSeobecné oznaCovana za nejlepsi
z poslednich let. Je ponékud mékci, ale
dovoluje nato€it vice otocek.

Vykresy tfi novych ,jednogramovych”
modeld jsou pfipojeny.

Malé rozméry debrecinské haly nedo-
voluji soudasny let vice nez tfi modeld,

VRTV it 0,150
TRUP* KORH 0,610

KCioLo 0,050
AN TE2A 0,020
TIODEL 1,000
SVAZEK 0,980

LETOVA vaha 1MO,

L JFORTUNA" konstruoval  AUREL POPA  Rumunsko

a proto se soutéz léta 3 dny po 2 startech.
Vyska haly jen 28 m a pomérné hladky
strop umoziuji létat s naraZzenim na strop.
VSichni soutézici maji modely opatfené
»anténou” upevnénou na pyramidé kridla,
kterou model jezdi po stropé. Pisatel
v minulych ro¢nicich létal bez ,,antény”
a narazel do stropu vrtuli, u jednogramo-
vych modeld je to vsak pfFili§ riskantni
a tak letos projposledni dva lety pouzil
také ,anténu”.

VYSLEDKY (min. : vt

1 Aurel Popa, Rumunsko 29:19 28:54 58:13
2. Eduard Chlubny, CSSR  28:42 29:24 58::06
3. Eduard Ciapata, Polsko ~ 27:01 28:10 5511
4. Andras Reé, Madarsko 27:45 27:20 55:05
5. Ing. Vilim Kmoch,

Jugoslévie . 26:12 27:05 53:17
6. Ryszard Czechowski,
Polsko 27:03 25:32 52:35

Jedinou slabinou jinak velmi pékné
soutéZze v Debreciné byla jury, kterd si
svéraznym zplisobem vylozila pravidla
a urcovala soutézicim, kdy sméji ¢i nesméji
nStirovat”. Soutézici vesmés konstato-
vali, Ze zavedenim pFedpisu minimalni
vahy modely 1gram bez gumy nebylo do-
sazeno toho, co se plvodné sledovalo.
PFi v&tsi spotfebé materialu zlstaly na-
roky na kvalitu materialu stejné, délka
letu také, modely jsou Vétsi, z ¢ehoz ply-
nou vétsi pfepravni potize. Snad jediné
zvétSena pevnost je prinosem.
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tp oznavame
IETECKOU TECHNIK

De Havilland

Canada

TURBO-BEAVER

Kanadské viceucelové
letadlo

Velky uspéch vicetcelového letadla
DHC-2 Beaver (viz monografie Letectvi
7/69) podnitil vyrobce - firmu De Ha-
villand Aircraft of Canada - k moderni-
zaci typu, vzniklého jiz v roce 1947.
Doslo k ni v roce 1963 a pozdstavala
v podstaté z vymény motord: spolehlivy,
ale jiz zastaraly hvézdicovy devitivalec
Pratt & Whitney nahradil turbohfidelovy
motor téze firmy PT6A-6. Vyhody jsou
zfejmé: o 100 k vétsi vykonnost, o témér
200 kg menSi vaha motoru a mnohem
snadnéjsi spousténi studeného motoru,
coz je dllezité zejména v klimatickych
podminkach kanadského severu.

Leh¢i motor si vyzadal montdz vice
vpfedu; to umoznilo posunout vpfed
i pilotni prostor, €imz se zvétsil i prostor
pro cestujici €i ndklad. ProdlouZeni pFidé
trupu si vyzadalo zvétdeni svislé ocasni
plochy, jez dostala médni Sipovy tvar.
Vzniklo tak letadlo, jez padne jisté do oka
mnoha modelartm.

Turbo - Beaver mize slouzit k prepra-
vé 9 aZz 11 osob, nebo odpovidajiciho na-
kladu (napf. na vzdalenost 320 km 840 kg,
na vzdalenost 965 km 550 kg), pfipadné
kombinaci cestujicich a ndkladu (sedadla
jsou snadno demontovatelnd). V sanitni
verzi nese dvé lehatka, pilota a tfi cestu-
jici, v zemédg@Iské pak nadrz na 909 litrd
chemikalii. Do trupu se také vejde napf.
5 metrd dlouha kanoe.

Letadlo m(Ze byt vybaveno i plovéky,
pfipadné v Kanadé hodné pouzivanou
kombinaci kola-lyze.

Technicky popis

Turbo-Beaver je jednomotorovy vice-
Gcelovy celokovovy hornoplodnik s pev-
nym Klasickym podvozkem.

Kf¥idlo je celokovové s hlavnim a po-
mocnym nosnikem. Klapky a kfidélka
jsou zavéSeny na pomocném nosniku.
KFidlo je vyztuZeno jednoduchou vzpé-
rou proti trupu a ma vzepéti 2°. Plitky
na saci strané zlepSuji obtékani stfedni
Casti kfidla. Kfidélka i klapky maji ple-
chovy potah vyztuZzeny na spodni strané
prolisy. KFidélka jsou staticky vyvazena.
Rychlomérna trubice a reflektor jsou na
levém kfidle.

Trup obdélnikového prifezu je celo-
kovovy, poloskofepinovy. Velmi pro-
storné kabina je zvukové i tepelné izolo-
véna. Pfistup do kabiny je ¢tyfmi dvefmi,
z nichz dvoje slouzi pro nakladani roz-
mérngjSich predmétd. Palubni deska je
bohaté vybavena pfistroji pro kontrolu
letu a chodu motoru.

Ocasni plochy jsou celokovové, kla-
sického usporadani. Kormidla s plecho-
vym potahem jsou oboustranné vyztu-
Zena prolisy. Vyvazovaci plosky jsou ovla-
dany z kabiny.

PFistdvaci zafizeni tvofi Kklasicky
robustné FeSeny podvozek. Hlavni kola
(s obru¢emi rozméru 8,5 x 10, pro pro-
voz na velmi mékkém povrchu mohou
byt nahrazena koly 11 X 12) maji hyd-
raulické brzdy, ostruha je fiditelna.

f Motorova skupina. Turbohfidelovy
motor Pratt & Whitney PT6A-6 o star-
tovni vykonnosti 550 k (+32 kp tahu)
pohani tfilistou stavitelnou vrtuli Hartzell
HC-B3TN-3. Hlavni palivova nadrz
(559 1) je umisténa v trupu pod kabinou,
pomocné nadrze jsou v koncovych oblou-
cich kfidla (164 1).

Zbarveni. Nakreslené letadlo je v kom-
binaci barev bilé a jasné Cervene. Spodni
Cast trupu, Cast kfidla a Cast vySkovky
(ndbéZne ¢asti) jsou v pFirodni barvé
hliniku. Trup je rozdélen €ervenym pru-
hem, ktery je na spodni hrané olemovan
bilym prouzkem. Vrchni ¢&ast trupu,
kFidlo a ocasni plochy jsou bilé. Ozdobny
Sip na smérovce a kuzel vrtule Cervené.
Nabézné casti jsou olemovany Gzkym
Cervenym prouzkem. Népis Turbo-Beaver
a imatrikulani Cisla Cerna, napis DE HA-
VILLAND CANADA bily. Céast trupu
pfed kabinou je matné cerna.

Technicka data a vykony

Rozpéti 14,63 m; délka 10,74 m; vyska
3,35 m; nosnd plocha 23,2 m2; nejvétsi
vzletova véha 2435 kg; cestovni rychlost
262 km/h (ve vysce 3050 m pfi cestovni
vykonnosti 378 k); dolet 965 km. Délka
startu pres 15m prekdzku 314 m, rozjezd
152 m, délka pfistani pfes 15m prekazku
265 m, dojezd 110 m.

Text i vykres E. BORNHORST
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IStrovsky
MAlotorovy

mAIlodel

Uspéchl se mu podafilo dovrsit letos ziskanim titulu mistra svéta na doméaci plidé v Goteborgu.

Kfidlo o znatné Stihlosti ma profil

s ostrou nabéznou hranou. CA&st mezi
hlavnim a pomocnym nosnikem je zespo-
du potazena balsou tl. 1 mm. Oba nos-
niky jsou mezi Zebry vylepeny vyklizky
z 2mm balsy. Stfedni Zebra jsou z pre-
klizky tl. 2 mm, ostatni z balsy tl. 2 mm.

, Poloviny kfidla jsou spojeny duralovymi
k stojinami o prdfezu 9 x 2 a 7 x 2 mm,
 celé k¥idlo je pfipoutano k trupu gumou.

€O Potah je z hedvabi.

IVySkovka je obdobné konstrukce, po-
tah papirovy.

LO
(Ng z balsy tl. 3 mm.

€O Pohonna jednotka:

Zebra kfidla (smrkové listy nosnikd) a Ze-
bra vyskovky

18

Smeérovky (vSechny tfi) jsou deskové

Hagel pouzival
dfive upraveny motor MVVS, jenz mu
se ztenc¢enou vrtuli COX 7 x 3,5 a ladé-
nym vyfukem toCil 26 000 ot/min. Na
letoSnim MS pouzil motor Rossi, kapoto-
vany tak, Ze pfedni €ast trupu pfipomina

rychlostni ,,G¢ko* (na vykrese neni za-
kresleno). Motor je odklonén asi o 45
vlevo ze svislé polohy.

Sefizeni. Model létd vpravo-vpravo.
Prava vnitfni cast kfidla ma pozitivni
nastaveni 3 mm. Vodorovna ocasni plocha
je mirné vyklonéna (viz vykres). Diference
mezi nab&znou a odtokovou hranou VOP
je vmotorovém letu 12 mm, v kluzu 7 mm.
Prevedeno na stupné: kfidlo +6°, vys-
kovka +4°, resp. +2,3°. Motor je sklo-
nén pfiblizné o 3° vpravo a o 3° dold.
Smérovka je v motorovém letu mirné
vlevo, v kluzu doprava. Casovani: smé-
rovka ,jde“ s motorem, vySkovka o dvé
vtefiny pozdéji.

Pozoruhodny je ovSem motorovy let:
po jedné otdCce stoupavé spirdly zacne
silné kmitat k¥idlo, coz zplsobi zmenseni
rychlosti a navrat do normalniho rezimu.
Model je sefizen na dvé otaCky spiraly.

Zpracoval I. HOREJSI
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O mistrovstvi svéta pro RC modely

nem@zeme zatim &tenafm mnoho sdé-
lit, nebot’ jsme dosud nedostali ani jednu
ze slibenych zprév a svétovy modelafsky
tisk stacil pFinést také jen kusé informace
a vysledky. Sedmé MS se konalo ve dnech
15. az 19. Zari v Doylestown, Pensylva-
nia, USA. Titul mistra svéta obhajil
Svycar Bruno Giezendanner (20 315
bod() tésné pfed W. Mattern z Liechten-
Stejnska (20 275) a Americanem P. Kraf-
tem (19 455). Na dalSich mistech skoncili
H. Prettner, Rakousko (19 095), J. Wester,
NSR (19 090), J. Whitley, USA (18 750),
R. Chidgey, USA (18 495), F. Schaden,
Rakousko (18 225), Y. Sugawara, Japon-
sko (18 160), D. Hardakher, V. Britanie
(17 990) atd. Bylo hodnoceno 60 sou-
téZicich ze 22 statli, z nichZ jsou v Cele
pofadi druZstva: USA, Svycarsko, NSR,
V. Britanie, Rakousko, Japonsko, Itélie,
Francie, Kanada, Belgie atd.

Po technické strdnce se od minulého
mistrovstvi v Brémach mnoho nezménilo,
markantni bylo jen roz3ifeni zatahovacich
podvozkd.

Pfi mistrovstvi byla uspofadana také
mezinarodni soutéZ termickych RC vétroid
a mezinarodni zavod kolem pylond. Jako
zajimavost uvadime, Ze soutéz RC vétroid
vyhral president CIAM FAI Sandy Pime-
noff z Finska s modelem Cumulus ze
stavebnice Graupner, ktery dohotovil
aZ na misté a pfed soutézi mél jen dva
lety.

Rekordni ,,gumak"

Vladimira Kumanina s nimzZ tento znamy
sovétsky model&F doséahl loni pozoruhodné
rychlosti 141,17 kmih, jsme popsali slovné
v seSitu 10/71. DodateCné pFinaSime jesté

alespori strucny, byt nikoli zcela Uplny
nacrt modelu, ktery svym zvlastnim pojetim
mlze vzbudit chut k podobnym pokustm.

MODELAR . 12/1971

Novy Fox pro upoutané akrobaty

Po mnohaleté pfevaze motorl o zdvi-
hovém objemu 5,6 cm3 (0,35 krychlového

palce) u upoutanych akrobatickych mode-
I0 mdzeme v poslednich nékolika letech
sledovat postupny pfechod k motorlim
vetsim.

OoooooboboooooOoaoao

CS. REKORDY

létajicich modell

VYVOJ OD POCATKU (9)

POKRACOVANI Z MODELARE 11/1971

Slavna éra tryskovych motord konéi
a prichazi neméné vyznamna éra - i kdyz
modeld zcela odlisnych - pokojovych. Nasi
modelafi s nimi dosahli a stale dosahuji

vyznamnych  mezinarodnich sportovnich
Gspéchd.
Rekord €. 30 - rychlost - modely

s reakénim motorem

231,632 km/h

Stanislav Pour

Ostrava, 3. 5. 1952

(V dobé ustaveni absolutni rekord a své-
tovy rekord ve tFidé)

245,052 km/h

Zdenék Husicka
Brno, 13. 7. 1952
(V dobé ustaveni absolutni rekord)

253,840 km/h

Oldfich Manasek
Trebi¢, 15. 9. 1963
(V dobé ustaveni absolutni rekord)

Tfida F3A - radiem fizeny let -
motorové modely s pistovym moto-
rem

Rekord €. 31 - vzdalenost na uzavfené
trati

51 kilometr

D(ivod( je zfejmé nékolik: tlumige pfece
jen pohlcuji ¢ast vykonnosti motoru, snaha
po dokonalé povrchové Gpraveé je vykoupe-
na vétsi vahou modeld a v&tsi model Iépe
vypada. Tendence k vétsim motordim se
vyrazné projevila pfi letoSnim mistrovstvi
Evropy v Pécsi, kde s motory 6,5 - 8 cm*
létaly téméF dvé tfetiny soutézicich.

Extrémnim pfispévkem do rodiny mo-
torli pro upoutané akrobaty je vsak Fox 59
(9,59 cm3 zndmého amerického vyrohce.
Je odvozen od ,prastarého** jiz motoru
stejného objemu (v prvni varianté zkonstru-
ovaného v roce 1947). Je to klasicky motor
se sanim klikovym hfidelem, uloZzenym
v kluzném lozisku. Pist obrabény z hlini-
kové slitiny ma deflektor a dva pistni
krouzky. Pomérné maly otvor v difuzoru
spolu s ¢asovanim (vyfuk 121°, pfepouste-
ni 108°) a nizkym kompresnim pomérem
maji za nasledek, Ze maximum vykonnosti
(jen asi 0,82 k s palivem s 5 % nitrometa-
nu) je pfi nizkych otackach asi 11 000.
Motor mé vSak jisté mékky chod a dobré
,.chovani**, ve vSech polohach. Na ,,desit-
ku*“ se to zda byt malo, ale pfi malé vaze
motoru - jen 335 g - vychazi pomér vy-
konnosti k vaze celkém pfiznive.

ooooooooooaooad

Zdenék Havlin
Kyje u Prahy, 30. 10. 1965

Tfida F1D - volny let - pokojové mo-
dely - potah mikrofilm - rozpéti
kfidel do 350 mm

Rekord €. 32 - trvani letu - vyska salu
bez omezeni

8 minut 17 vtefin

Ing. Stefan Gabris
Debrecen, 17. 5. 1964

12 minut 48 vtefin

Jozef Gabris
Debrecen, 17. 5. 1964

13 minut

Rudolf Cerny
Brno, 5. 7. 1966

(POKRACOVANI)

Dne 29. srpna 1971 jsme se
naposled rozloucili s dlouholetym
leteckym modelafem

JOSEFEM JANAKEM

Zemfel po kratké a tézké nemoci
dne 26. srpna 1971 ve véku 33 let.
Na milého, upfimného a obétavého
kamarada a velmi dobrého sportov-
ce budeme vzdy vzpominat jako
na nejlepSiho pfitele a vzorného
Clena klubu.

Jeho pamatku uctime kazdoro€né
na memorialu Josefa Janéka, pofa-
daném v meésici srpnu v kategorii
A2 a Bl.

Cest jeho pamétce!
Clenové LMK Straznice
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« 46 modelaFt ziskalo 1. VT na'soutézi ma-
lych modell, kterou usporadal LMK Gottwaldov
ne 3. Fijna na letisti HoleSov. V kategorii A-1 zvi-
tézil L. Chrobok z Frenstatu p. Radhostém (700 +
72) pfed J. Podrazkym z Unicova (700 + 49) a Z.
Pecnikem z Kromérize, ktery dosahl ¢asu 692 vte-
t*n- L; Chrobok zvitézil €asem 700 vtefin také v ka-
tegorii B-1. Na dalSich mistech skon€ili L. Walek
renstatu p. Radhostém (670) a J. Hladil z Kro-
méFize (645). J. Orel z Kromérize vyhral kategorii
C-I pfed Z. Pavlikem z Adamov. (662) L. Pospi-
Silem z Kroméfize (656j

» Maélokdo sipamatuje, ze na letisti v Chebu
se létala prvni modelarska soutéZ v roce 1956. Od té
doby se stalo dobrou tradici jezdit do Chebu. Mistni
letisté svou polohou a klidnym prostfedim laka kaz-
doro¢né nase i zahrani¢ni modelare. Vyjimkou ne-
byla ani soutéz, ktera se létala dne 19. Zafi za Gcasti
9'nasich modelafd a 5 sportovcl z NSR. V kategorii
M2 zvitézil Liehman pfed Rosékem a Ledvinkou.
V kategorii M3 byl neiuspésnéisi Rohla pfed Wohlc-
rem a Liehmanem. Za pékné ceny patri dik okres-
nimu vyboru Svazarmu a n. p. Kovo Cheb.

* 3. kolo mistrovstvi CSR v kategorii B2
usporadal na letisti Kladno dne 19. z&fi LMK Ka-
menné Zehrovice. Den pred soutéZi prechazela
wfronta” a k silnému vétru jeSté celou_noc vydatné
prelo. | ned¢le rano byla jeSté malo slibna. Prijem-
nym pfekvapenim pro viechny soutézici i poradatele
bylo pak rychlé zlepSovani pocasi, které béhem sou-
téZe bylo témér idealni: castecné zamraceno, vitr
1-2 m/s rGiznych smérd, teplota kolem 20 eC, mirna
termika.

Vysledky: 1 V. Hamata, Suchdol 1018; 2. ing.
Bydzovsky, Chlumec n. C. 1008; 3. V. Kube§, Sez.
Usti 1000; 4. M. Novy, Dubi u Teplic 994, 5. Z.
Mach, Nachod 991; 6. Z. Habart, Rakovnik 983;
7. ing. Kraje, Slany 980; 8. R. Jor, Chlumec n. C.
964 vtefin. - Ani za tak pékného pocasi se v3ak ni-
komu nepodafilo zalétnout sedmkrat maximum
150 vt. Nejblize k plnému vykonu mél m. s. VI
Kubes, ktery jediny dosahl Sestkrat 150 vt. Z pfi-
hlasenych 56 Ucastnik Iétalo pouze 46, z toho stejné
jako loii iediny iunior (!).

Organizace soutéze byla bez zavad, Casovy ﬁlén
byl presné dodrZen, nebyl oodan protest. Vsech 13
CasoméFict byli aktivni modelafi klubu, ktefi od-
vedli perfektni praci. Druhy sportovni komisar,
m. s. R. Metz z Kladna, EFekomroloval namatkoveé
22 modelll a svazk(. Spokojenym gkem ,.dohlizel"
novy trenér kategorie B2 ing. ‘A. Simerda. Je sice
samoziejmé, Ze vysledky byly rozeslané klubiim
Ctvrty den po soutéZi, ale nedéje se tak bohuzel
vsude, mnohdy ani do mésice - proto tato zminka.

Z hlediska vykon (ia letové spolehlivosti nebylo na
této mistrovske soutéZi vidét nic pfevratného a az na
vyjimky nebyla patrna ani pfilisna znalost pocasi,

ccemz ostatné hovofi vysledky. Jak zaleZi na spo-
lehlivém modelu, to predvedl nejlépe Zd. Habart
z Rakovnika se starou kombinaci modelt XL-22
a XL-56: skonCil na 6. misté, pouze 35 vt. za vité-
zem, a to jeSté Iétd pomérné malo. SpiSe se da fici,
Ze se hodné zlepsilo vypracovani nez koncepce mo-
dell a Ze stale neni vyrovnan dluh vrtulim (pro po-
uZité svazky). Jen jedno mi neni iasné: ¢eho se boji
juniofi? Pracnych trupl, soustruznickych praci
nebo vrtule? Shad bK na to méli odpovedét sami.
Proto, aby se jim mohlo né&jak pomoci.

Zasl. m. s. R. Cizek

* Mistrovské soytéze vétronid s automatic-
kym fizenim €. Le-C-20ale-C-21. pofadané klu-
by Hostomice a Jablonec . N. ve dnech 25. a 26,
zafi na Rané u Loun, urClly pofadi v mistrovstvi
CSR, protoZe soutéZ ¢. Le-C-19 v Rousinoveé se ne-
konala pro nepfizen poCasi. Dne 25. za&ff v soutézi
Le-C-20 zvitézil J. Novéak (1186) pfed ing. J. Bo-
lechem (1100) - oba z Tablonce n. N. - a J. BaStou
(1099) z Hostomic. Dne 26. zafi v soutézi Le-C-21
zvitézil s pInym poctem bod( ing. J. Bolech (1500)
pfed J. BaStou (1482) a R. Milém (1441) z Jablgnce
n. N. V celkovem poradi obhgjil titul mistra CSR
J. Novék (2615) pred ing. T. Bolechem (26001 -
oba z Jablonce n. N. Na dal$ich mistech skon¢ili J.
Basta, Hostomice, R. Mil, Jablonec n. N. a VI. Kfi-
vanek, Hostomice.
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U vétSiny soutézicich byla vidét kromé pékné vy-
racovanych modelli se spolehlivym magnetovym
fizenim jesté dalsi dobfe fungujici programova za-
fizeni pro vklédan% krouZivy let u jabloneckych a
pro traverzovani u hostomického Kfivanka. Rozvoji
této u nas mladé kategorie, ktera se uz ujala, brani
nedostatek ty¢ovych magneti. Je to Skoda, protoze
tyto magnety uz v modelarskych prodejnach byly za
Filja’gs_elnou cenu. Pro 3pickové modelafe by také
yla jisté prospésna moznost Gcasti na nékteré mezi-
narodni souteZi. J. Cholava

» XI. Mostecky pohar se letal dne 26. zafi na
mistnim letisti. DrZitelem pohéru se stal junior
F. Polék ze Slaného, ktery vykonem 1050 vtefin zvi-
tézil v kategorii A-2. Na dalSich mistech skongili Z.
Sedlacek z Kladna (983) a L. Miiller z Mostu (945).
Ze seniorl byl nejuspésnéjsi M. Urban z Mostu
g994), pfed M.” Soukupem (976) a M. Zaludem ze

laného (971).

V kategorii A-1 junioFi obsadili prva ¢tyfi mista
modeléafi z Mostu. Vyhrél I. Kratochvil ﬁ?&? pred
V. Chalasem (563), J. Janousem %-354) a L. Jindfi-
chem_$54l). Teplicti modelafi B. Dom a J. Linhart
obsadili prvé dvé mista v kategorii seniord (670 a
660 vtefin). Treti skoncil A. Beranek ze Zatce (652).

» 32 soutézicich svedlo tvrdy boj o prvenstvi
v kategorii RC-V1 o niZborskou ,,KFistalovou vazu"
a dalSi pékné ceny dne 2. fijna v Chyftavé, okres

Pocasi soutézicim nepralo, po cely den bylo zata-
Zeno, dést’ a vitr az 3 m/s. Ani to v3ak nevzalo chlap-
clim chut do soutézeni. Vitézem kategorie Al se stal
P. Janousek, kterg nalétal 597 vtefin. Druhy V.
Fedr dosahl Casu 562 vt. a na tfetim misté skoncil
M. Zezula (518). VSichni jsou z pofadajiciho klubu.
A-dvogky byly téZ zalezitosti domacich. Zvitézil V.
Fedr (851) pred V. Janou (790) a M. Zezulcju '\(AGB%).

. Mahr

54 startujicich se seSlo v kategorii A-I na
soutézi, kterou uspofadal dne 26. zafi LMK pFi
ODPM v Prostéjové. Zvitézil J. Kope¢ny z Prosté-
jova ¢asem 690 vtefin pfed F. Ziedlerem z Frenstatu
g587) a A. Loveckem z Prostéjova (673). V kategorii

-1 byl nejlepsi L. Walek z Frenstatu p. R. vyko-
nem 688 vtefin, druhy byl L. Mucha z C. TéSina
(687) a tfeti L. Chrobok z Frenstatu p. R. (674).

» ,Hornicky kahanec" pro malé modely se lé-
tal dne 3. fijna za kinem Panorama. V Kategorii A-1
byl nejuspésnéjsi J. Pitro z Ostravanu Casem 644
vtefin, E. Folwarczny z Meteoru nalétal 619 vt. a T.
Téaborsky z Kovony 616 vt. L. Mucha z C. TéSina
zvitézil v kategorii B-1 ¢asem 670 vtefin pred Z.
Korcem z ODPM Karvina (653) a E. Folwarcznym
z Meteoru (626).

» Pfes polovinu soutéZicich ziskalo 1. VT na
soutézi malych modeld, které se létala dne 3. Fijna ve
Slaném. V kategorii A-1 juniofi zvitézil J.” Svec

spulakova, Cejka" se etale dobFe uplatiiuje na svahu. Na snimku jezachycena na soutézi, ktera

se létala na Rané u Loun dne 12. z&Fi

Beroun. Létalo se za vynikajiciho po€asi v mirné
termice z mlh a pozdéji dokonge ve slabém vinéni
od vzdalenéno hrebenu kopce. Spitkové Casy se po-
hybovaly jen mélo vtefin od maxima, takZe rozhod-
nuti padlo az 7 startd pfed koncem, kdy ,horky"
favorit J. TuCek z Drozdova mél po prasknuti silonu
ve vleku jen 80 m na zavérecny let. To nakonec roz-
hodlo o0 tomto pofadi: 1, F. Dvorak 881 vtefin;
2. R. Cizek 877 (oba K. Zehrovice); 3. R. Konva-
linka, Nizbor 834; 4. V. Hajek 829:'5. B. Vacek 826
(oba Brandys n. L.).

| pres hladky priibéh soutéze se létalo opét pres
8 hodin. Domnivam se, Ze je opravdu nezbytné se
néLak dostat z této situace, bud Upravou propozic
nebo soutézniho Fadu. (k)

¢ LMK M4j usporadal dne 11. z&Fi soutéZ ra-
diem Fizenych modeld. V kategorii RC-M1 zvitézil
mistni R. Bukovansky vykonem 2780 bodd pred J.
Vahalikem z Nového Bohumina (2475) a R. ToSkou
z Nového JiCina (2455). V kategorii RC-V2 byl nej-
lepsi L. Danék roynéZz z mistniho LMK vykonem
814 hodu pred J. Cefikem z ODPM Karvina (812)
a A. Stverkou z N. Bohumina (709).

e 12, z4&Fi usporadal tyZ klub soutéz v kategorii
RC-V1. Z ftficeti soutéZicich bﬂonejﬂspééné'éi E.
Folwarczng z Havifova pfed V. Hiilou z LMK M§j
(839) a P. Janem z Frenstatu (830).

+ DeStivé pocasi v noci a rano pred soutézi
RC modelli v Rozmitale dne 26. zafi omezilo pocet
soutézicich na 30 z pfihlaSenych 45. Soutéz nazva-
nou ,,I Memorial Slavka Sochmana" se roZmital-
skym modelaFrim govedlo zabezpecit i po strdnce
péCe o soutézici. B&hem soutéZe byly k dispozici
dva velké hospodérské stany s vybavenim, z nichz
jeden slouZil za Stanek s dobfe zajisténym obcer-
stvenim. V kategorii RC-V1 zvitézil S. Stépan
z Rokycan ¢asem 887 vtefin pfed J. Tu¢kem z Droz-
dova (878) a P. Vrbou z Prahy (777). V kategorii
RC-V2 obsadil 1. misto M. Moravec z Prahy vyko-
nem 749 vt. tésné pred J. Stejskalem z Rokycan
(748) a R. Bergerem z téhoZ klubu (719).

Jos. etran

e Zasilam vam zpravu juniorské soutéze
volnych modeld Al a A2, kterou poradal dne 26.
z&Fi v Poli¢ce mistni LMK Adast na pocest 20. vy-
ro¢i zaloZeni Svazarmu a 50. vyro¢i zaloZeni KSC.

z Jablonce ¢asem 673 vtefin, F. Kaci z Kladna mél
611 a P. Ballo§ z Prahy (6) 610 vt. Kategorii se-
nior0 vyhral J. Bitner ze Zatce vykonem 700 vtefin
pfed J.” Novotnym (696& a B. Klimou z Kladna
(694). V kategorii B-l byl z junior( nejlepsi E.
Skéla z Prahy 6 Casem 659 vtefin, druhy bf\)ll Z. Po-
lidar (647), fretj P. Suchopérek ?1553)_— oba LMK
Slany. Kategorii B1 seniofi vyhral ing. J. Kraje
z mistniho LMK ¢asem 700 + 94 vtefin pfed R.
Metrem, ktery v _rozlétvani doséhl jen 64 vtefin.
Treti skoncil R. Stalmach ze Zatce (687).

* LMK Mnichovo Hradi$té usporadal v nedéli
10. fijna na letisti v HoSkovicirh soutéZ vétronl
A-l. Kategorii junior( vyhral Ale§ Jirasek z mist-

E. Folwarczny zvitézil v V. ro¢niku , Karvin-
skych RC"
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niho klubu ¢asem 610 vtefin pFed P. Fejfarem z Ji-
¢ina (600) a J. Bartoném z Mnichova Hradisté
(599). V seniorech byl nejuspé3néjsi I. Veselka
z Prahy 6 Casem 688 vtefin, nasledoval A. Unger-
mann z Kladna (680) a J. Novotny z Mnichova
Hradisté.
Perlickou na této soutézi byla kontrola velikost,
prapork(i na vle¢ném lanku. “Postizeny kladensky
soutézici se s tim nemohl smifFit ani pfi zavérecném
hodnoceni. Tvrzeni, ze s tou $fiGirou odlétal mistrov-
stvi republiky, Ze se nikde takova kontrola nedéla
a Ze stejné ﬁlocha 2,5 dm4je pro A—{ednléky nepfi-
mérené velkd, pofadatel sice vyslechli, ale pro ného
jsou rozhodujici pravidla. PFesto jsme se ale v do-
rém rozesli. Je ke skodé vsech soutézicich, Ze né-
které kluby pofadajici soutéZe nedodrzuji platna
pravidla do pismene. L. Jirdsek

e Vnedéli 17. fijna uspofadal modelarsky klub
Svazarmu Meteor Havifov pfi ZK dolu J. Fucik za-
vére¢nou soutéZ leto3ni soutézni sezény ,HaviF-
kovsky pohar". SoutéZ byla odlétana za mrazivého
slunecného pocasi v prostoru byvalého letisté
v Ostravé-Hrablivce. Na startu se seslo 37 soutézi-
cich v kategorii A-l1 a 7 soutézicich v kategorii B-I.
Novym drzitelem putov. ,,Havifovského pohéaru”
se stal vitéz kategorie A-1 Podrazky z LMK Unicov
vykonem 700 vtefin. Jako druhy se umistil casem
682 vtefin dosavadni drzitel poharu Tomis z LMK
Ikarus Ostrava a tfeti misto obsadila ¢asem 681 vte-
Fin Vyroubalova z LMK Unicov.

V kategorii B-l prvni tfi mista obsadili ¢lenové
LMK Frenstat p. R.: Walek, RaSka a Chrobok -
vsichni vykonem 700 vt. P¥i rozlétavani se maxi-
malni letovy Cas prodluzoval v kazdém kole o 30 vt
V nésledujici modelérské ,,Sou* odpadl jako prvy
Caroook ve 4. rozlétavacim kole, kdy mu chybélo
8 vt. do letového maxima 220 vt. Zbyvajici dva se
po vzajemné donodé roznodli natocit' v patém kole
gumové svazky jen na mensi pocet otocek, nebot’ pFi
extrém{ dlouhych letovych asem hrozilo nebez-
peCi ztraty modeld. Toto ,upravené" létani pfi-
neslo vétsi Usjich modelafi Walkovi.

¢ 1. Mezinarodni JihoCesky pohar se létal ve
dnech 14. a 15. srpna na letisti v Tabore. Pofadatel
—LMK Sezimovo Usti - za vydatné pomoci ZK
ROH a OV Svazarmu v Tabore pfipravil ,malé
mistrovstvi svéta” s nevsedni péci. Snahu porada-
teld ponékud narusil silny narazovy vitr, ktery za-
Bﬁ'éinil, Ze ulétlo a ztratilo se 30 modeld; vétSinou
yly vSak majitellim jiz dodatecné vraceny.

V Kategorii A-2 zvitézil ing. I. HoFteéi z Holy-
Sova Casem 1164 vtefin pfed J. Nohelem z Brna
<1154) a reprezentanty Rakouska A. Zavodskym
%159 a A. Schrenkem (1138). Na patém misté
skonCil M. Cigamk ze Sezimova Usti ¢asem 1112
vtefin. J. Klima z Teplic zvitézil v kategorii B-2
vykonem 1153 vtefin pred rakouskymi modelafi
ing. Reittererem (1123) a H. Zachhalmelem (1096).
Ctvrté misto obsadil” J. Bydiovskg/ z Chlumce
<1055), paté H. Kollwig z NSR (1040). J Sedlak
z Prahy vyhral kategorii C-2 Casem 1080 vtefin
pfed H. Stefanem z Lucence (1045h ing. V. Hajkem
z Prahy (1037), W. Krausem z Rakouska (1026)
a Z. Malinou z Prahy (1018).

» Za UCasti 23 soutézicich ze 6 klubl se létala
dne 3. fijna na svazich Kozadkova soutéZ radiem
fizenych modell ,Kozdkovské kameny". Zvité-
zil K,”Grosman z Horni Branné pfed V. Spulakem
a J. Smerkovskym (oba z Pardubic).

e ,Novoméstsky svah" se létal ve dnech 9.
a 10. fijna v kategorii RC-Sv-2. Zvitézil L. Dusek
z Prahy vykonem 1850 bodd pred V. Matickou
;1855) a ing. J. Heyerem (1765) —oba z Odolena
ody.

¢ J. Kodytek z Hradce Kralové zvitézil dne
10. Fijna na soutéZi v Blansku v kategorii RC-M1
vykonem 2613 bod(. H. Kfivanek obsadil druhé
misto (2560) pfed J. Vylicilem (2333) - oba Sum-
perk. V kategorii RC-M2 bg! nejlepsi J. Vymazal
z Rousinova vykonem 5713 bid{. Druhy byl J. Ja-
r(oé z)Tlénova (5147) pfed V. Bilym z téhoz klubu
4673).

¢ LMK CHZ CSSP Most uspofadal dne 17.
fijna na Rané soutéz radiem Fizenych svahovych
vetronu, V kategorii RC-Sv-1 byl z junioru
nejuspcsnéjsi 1. Kratochvil z Mostu vykonem 1250
bodd. V ‘seniorech zvitézil J. Herzmann ze
Suchdola vykonem 1625 bodt EFed R. Srdmkem
z Mostu, jenz dosahl stejpy vykon. Treti skonCil
s poCtem 1525 bodi V. Zdarsky z téhoZ klubu.
V RC-Sv-2 zalétal nejlépe A. Knizka z Chomuto-
va (1975) pfed Z. Cernikem z Teplic (1825) a J.
Kamitzem z Chomutova (1816)

* »MEéInicky hrozen" v kategorii hazedel se
létal v nedéli 10. Fi{'na na letisti Hofin. V kategorii
,,malych héazedel" zvitézil Casem 259 vtefin
Kaucky z Veltrus pred Vofiskem z Hornich Poca-
pel (196) a BrejSou (186) z téhoz klubu. Startovalo
36 modelaru.

V kategorii hazedel podle ndrodnich pravidel
vyhrél Padéla z Mélnika (406) Iyzfed Svobodou (401)
z téhoZz klubu a Kotalem z Kelské Vinice (375).
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pro letecké a raketové modelare —zaky

Vyvrcholenim letosnino roku pro
nejmladsi modelafe bylo mistrovstvi
CSSR. Pfedchazelo mu mistrovstvi
CSR, které se konalo ve dnech 3.az 5.
zafi v Hradci Kralové a vybér nejlepsich
mladych modelar( ze Slovenska.

SOUTEZ V HRADCI KRALOVE

se létala za idedlniho modeléafského
pocasi. V kategorii A-l zvitézil J.
Schneider z Jihomoravského kraje
vykonem 515 vtefin pred L. Krhutem
(493) a Z. Havelkou (492) - oba ze
Severomoravského kraje. V. Pefina
ze Severomoravského kraje vyhral
kategorii A-2 Casem 773 vtefin pred
P. Rosslerem z Vychodoceského (772)
a P. Dudou z JihoCeského kraje (766).
V kategorii A-3 zvitézil |. Kufe ze
Severomoravského kraje ¢asem 390 vte-
fin pfed M. Chmelou z JihoCeského
kraje (188) a R. Kfemenem z Prahy
(153).

V kategorii raket na padaku obsadili
prva tfi mista modelafi z Jihomoravskeé-
ho kraje. Zvitézil V. Jordanek (750)
pfed J. Travnickem (639) a P. Frankem
(480 vtefin.) Z. Forejtek z Vychodo-
Ceského kraje zvitézil Casem 77 vtefin
v kategorii raket na streameru s motory
do 5 Ns. Druhé misto obsadil P. Frank
(70) pfed J. Travnickem (68). Ve tfidé
s motory do 10 Ns zvitézil J. Travnitek

¢ Podzimni,,C“ - soutéZ volnych motorovych
modell - se konala v Mélpice dne 3. fijna. V kate-
gorii C-1 odlétal jen V. Sourek a dosahl Casu 693
vtefin. J. Podlipny zvitézil v kategorii C-2 casem
1036 vtefin pfed F. Holounem (1035) a P. Ska-
lickym (1001). Klubovou pFislusnost ndm pofada-
tel nesdélil.

¢ LMK Hostomice uspofadal dne 29. fijna
na vrchu Trlpelnik u Biliny odlozenou vefejnou
soutéz Le-C-334 v kategorli svahovych vétrond
s automatickym fizenim. Za témér bezvétrného po-
Casi a mlhy, kterd se v adoli udrzela aZ do odpo-
lednich hodin, zvitézil J. BaSta (1250) z poradaji-
ciho klubu pfed ing. J. Bolechem (1128) z Jablonce
n. N. Dal$i mista obsadili: L. Kuba$ (1072) -
Hostomice, R. Mil (1043) - Jablonec n. N., a V.
Kfivanek (989) - Hostomice. J. Cholava

_ Na soutéZi na Lozdkové pékné zalétal V.
Spuldk: na snimku je jeho nynéjsi model

Casem 98 vtefin pfed reprezentanty
Vychodoceského kraje V. Stépanem
(92) a V. Dolezalem (66). Milan
Kofroi z JihoCeského kraje zvitézil
vykonem 154 vtefin v kategorii S'-7aca-
sem 98 vtefin také v kategorii S-2.

O ¢&trnact dnll pozdgji ve dnech
18. aZz 19. z&fi se létalo MISTROV-
STVI CSSR v lJindfichové Hradci.
J. Svoboda z JihoCeského kraje zde
zvitézil v kategorii A-1 vykonem 606
vtefin. Druhé misto obsadil P. Fejfar
z VychodoCeského kraje (593) pred
L. Krhutem ze Severomoravského
kraje (591). Petr Rosier z Vychodoces-
kého kraje byl nejlepsi v kategorii A-2
Casem 839 vtefin. P. Syrovatka z téhoz
kraje skon€il druhy (777) a P. Duda
z JihoCeského kraje treti (773). V kate-
gorii A-3 byl nejlepsi R. Kfemen z Pra-
hy vykonem 264 vtefin pfed M. Chme-
lou z Jihoceského kraje (251) a J. Ho-
loubkem z Prahy (146).

J. Travnicek z Jihomoravského kraje
se umistil ¢asem 401 vtefina jako prvni
v kategorii raket na padaku. Na dalSich
mistech skon¢ili P. Frank (185) z Jiho-
moravského a T. Vojtas (179) ze Seve-
romoravského kraje. V kategorii raket
na streameru do 5 Ns obsadili prva tfi
mista modelafi z Jihomoravského kraje.
Zvitézil P. Frank (77) pfed J. Travnic-
kem (69) a Z. Dedkem (57).

KNIHY PRO VAS,

z nakladatelstvi Nase vojsko

Kniha ministra, obrany Sovétského svazu marsala
A. A. Grecka PRES KARPATY je vojenskohisto-
rickou monografii o bojich 4. ukrajinského frontu pfi
pfechodu Karpat. Sovétskd vojska musela za své
ofenzivy prekonat tuto mohutnou pFirodni prekazku,
kterou nepfitel prizplsobil k dlouhodobé a houzevnaté
obrané. Sifkou zabéru a podrobnosti popisu se kniha
Fadi ke klicovym pracim, li€icim valecné udalost pfi
osvobozovani Ceskoslovenska. Velice detailnf a vécné
ﬁamétl budou proto jisté vitanou knihou pro kazdého,

do se chce dozvédét vice o osvobozovaci Gloze Sovétske
armady i ve vztahu k osuddim nasich narodu.

Slavna kniha A. Beka ZA NAMI MOSKVA
vydravi o legendarnim boji dpanfiloch“J pred Moskvou
v'roce 1941. V povalecném desetiletisi ziskala nesmir-
nou popularitu, zejména u vojakd. Jeji sedmnacté
vysani v _ilustrované edici Svétovy valeCny roman je
ur€eno predevsim nové generaci nadi mladeze. Kniha
vysla k 30. vyro€i vypuknuti Velké vlastenecké valky.

%pionéinl’pﬁ’béh P. Cheyneye BLAZNUV GAM-
BIT je vénovany francouzskym partyzandm. Déf’ se
odehréavé krétce po druhé svétové valce, kdy ostfileni
bojovniciz protinacistickélw boje za valky jsou nasaze-
ni"do severni Francie, aby zneSkodnili nebezpecnou
organizaci pozlistalych hitlerovskych Spiond. Autor
velmi sympaticky liCi francouzské lidové bojovniky
hnuti odporu a jejich asiliza vymycenifasismu:

Autor publikace  OBCHODNIK SE SMRTI,
D. McCormick, redaktor londynského listu Sunda:
Times, prohlédl vSechny rocniky nejvyznamnéjsic
evropskych listd z pFelomu 19. a' 20. stoleti, nahlédl
do tajnychfascikld zbrojarskych firem a peclivé prostu-
doval prislusné diplomatické spisy. Tato metoda prace,
hranicici misty s kriminalistickym patranim, predcha-
zela vypsani Zivotniho osudu sira Basila Zaharoffa,
velké osobnosti zbrojarského a politického svéta z konce
19. a prvnich tFi desetileti 20. stoleti. Za touto roman-
ticky licenou postavou moderniho upira, suverénné
zasahujiciho do osudovych otazek svétovych dgjin, se
totiz skryva vyznamna kapitola z historie nejen zbroj-
nihoprdmyslu, ale kapitalismu vibec. - se-
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odni trupy motorovych lodi

se déli podle zplsobu kon-

L strukce na vytlacné (to jsou

trupy, jejichz KVR konci na

zadi bud Spitkou nebo ova-

lem) anatrupy klouzavé (dFi-

ve nazyvané plochozadove), které v klidu

a pfi pomalé jizdé se chovaji jako vytlacné

a pri dosazeni urcité rychlosti prechazeji

do kluzu. Jejich KVR kon¢i vzdy pfimkou
nebo plochym obloukem.

Oba uvedené typy trupd jsou obvykle
pohanény jednim az tfemi motory s pfi-
slusnym poctem lodnich $roubd, v posled-
ni dobé jsou nékteré sportovni lodi po-
hanény reakci proudu vody, vrhaného za
lod Cerpadlem. Klouzavé trupy jsou
vhodné pro konstrukci sportovnich a za-
vodnich ¢lun typu monohull. Vyzna-
Cuji se tim, Ze jejich dno tvofi pfevazné
zborcené primkové plochy s ostrymi hra-
nami (outory) pfechodu dna v boky (na
zadi zpravidla v ostrém Ghlu) oproti
trupdm vytlaénym, u nichZz pfechod mezi
dnem a boky je tvofen kFivkou.

Zvlastni kategorii motorovych ¢&lund
uréenych vyhradné k zavodnim G&ellm,
jsou kluzaky - hydroplany (slovo hydro-
glizér jiz zaniklo), jejichz dno sestava
z nékolika rovinnych ploch zaujimajicich
v0¢i hlading urgity dhel nabéhu (3°—6°)
a je pFicné i podélné Clenéno. Jsou opa-
tfeny jak vestavénymi tak zavésnymi mo-
tory pohanéjicimi lodni Sroub.

Vyjimku tvofi tzv. pramy, jejichz dno
je prubézné ploché. Jsou to lodi pouzi-

Typicky tvar dnesni moderni Sarpie, pohled
afez
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vané k hospodarskym Gcelim (sklizné
rakosu na jezerech, lovy atd.). Jsou vy-
uzivany prevazné na mélCinach, kde je
zapotfebi malého ponoru. Proto motory
téchto lodi jsou montovany na konsole
nad trupem a opatfeny leteckou vrtuli,
uzavfienou v ochranné draténé siti.

Je tfeba se zminit i o tzv. létajicich
Clunech opatfenych vodnimi kridly, zna-
mych pod jménem ,Raketa®. Pouzivaji se
prevazné k osobni hromadné dopravé.
Plvodem italské konstrukce prosly pade-
satiletym vyvojem, nez doznaly dnesni
podoby. V dobé 1958— 1963 bylo stredem
zajmu konstruktérd vyvinout™ pouzitelny
typ pro sportovni a zavodni uUcely. Po
fadé zkousek bylo od pokusl upusténo,
ponévadZ hydroplany prokazaly mnohem
lepsi vlastnosti jak po strance technické,
tj. rychlost, stabilita, ovladatelnost v za-
taCkach, tak i po strance ekonomické, tj.
vykonnosti motoru a spotfeby paliva.

Modelafe budou pfedevSim zajimat
trupy, vhodné pro stavbu radiem Fize-
nych modelll a proto bude na misté
fici si néco o zakladnich teoretickych pod-
minkach, podle nichZz lodni trup pluje
jako vytlaény nebo jako klouzavy.

Kde je hranice rychlosti vytlatného
trupu

Povazujme za samozfejmost, ze lod je
ur€ena k pluti a Ze tedy lodni trup musi
vyhovovat Archimedovu zakonu; jeho
vytlak a vaha celé lodi s plnym Gcelovym
zatiZzenim se sob& musi rovnat.

Da-li se lod’ do pohybu, klade ji voda
odpor, ktery ma rlizny puvod podle rych-
losti pohybu lodi. Pokud je rychlost jen
mala, projevuje se odpor trupu, vzni-
kajici tfenim o vodu. Jeho velikost je
zavisla na tvaru trupu a je dana vztahem

R = LK.
yr

kde R = odpor, Lk = délka mezi rovinou
hlavniho Zebra a zadi a F = plocha pono-
fené Casti hlavniho Zebra.

Odpor trupu vzrlstda kazdou nerov-
nosti a kazdym vystupkem na jeho po-
vrchu a ma za nasledek pokles rychlosti.
Stoupa-li v3ak rychlost lodi, odpor tfe-
nim se jiz neméni, ale zacina nar(stat
odpor hydrodynamicky, zvany vl-
novy.

klouzavych
trupd

Vytlacny trup pfi pohybu ,,rozhmuje<€
vodu. Molekuly vody naraZeji na trup a
brzdi se. Na pFidi se hromadi voda a tvofi
pfidovou vinu. Podél bokl nasledkem
zvétSené rychlosti proudéni tlak vody
klesne a vytvaii se dil. Za zadi se prdtok
opét rozSifuje, rychlost vodniho proudu
klesa a vznikne dalsi vina zad'ova.

Kromé téchto vin se tvoii i pficné
viny, a to jednak u bokd, Jednak Vv ryze
za kylem a rostou Umérné s rychlosti
lodi, jiz |ze tedy podle jejich délky sta-
novit. PFi rychlostl 3 uzId Cini tato délka
napf. 1,44 m, pfi 5 uzlech uz 4 m. Tyto
viny, jimzZ se Fika také viny doprovodné,
jsou hlavnim pdvodcem hydrodynamic-
kého odporu, ktery je u malych rychlosti
zanedbatelny, ale u velkych ¢ini az 70 %
veSkerého odporu.

Omocend plocha dna pfi rychlosti asi 35 km/h
Omocena plocha dna pfi rychlosti asi 55 km/h
Omocena plocha dna pf¥i zatacce

Hranice rychlosti lodi s vytlatnym tru-
pem je dana tim, Ze lod neni s to prekonat
pridni vinu. To zavisi na délce trupu
v KVR: ¢im delsi je lod, tim vySSi vinu
miZe prekonat. Z toho plyne, ze mezni
rychlost, nazyvand vztlakovou rych-
losti, je tim vétsi, €im je lod delsi. PFi
zvétSovani rychlosti viak kazda lod k této
hranici dospéje, nebot’ ¢im rychleji pluje,
tim jsou viny delsi, az dosahnou délky
KVR. Pak uz vIny nezlstavaji za lodi,
nebot’ dosahly jeji rychlosti. Kdyby se
rychlost lodi dale zvétSila, musely by
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vinyThyt delSi nez lod; kdyby se vSak
rychlost vin zvétSila, musely by viny
vlastné lod predbihat. Vypocet vSak do-
kazuje, ze v tomto okamziku odpor vody
vzrlsta o astronomickou hodnotu, takze
vzniké hranice, srovnatelna se zvukovou
bariérou v letectvi: bylo dosazeno hranice
moznosti pohybu télesa v rozhrani dvou
rGizné hmotnych prostiedi. Dal3i zvétSo-
vani vykonnosti pohonu je netcelné.

Rychlost mezni viny a maximalni rych-
lost lodi se vypoCitaji ze vzorce

V=245 /T

kde V = rychlost v uzlech, L = délka
trupu lodi v KVR a 2,45 = soucinitel,
ktery je rdzny podle druhu trupu; tato
hodnota v3ak odpovida Stihlym truplm
s kylovkou. U modelu se bere za zéklad
rychlost v m/s a odhaduje se podle vykon-
nosti motoru a Gcinnosti lodniho Sroubu,
iichz konstruktér hodla pouzit.

Za jakych podminek lod klouze

Teprve v dobé, kdy bylo mozZno plachty
nahradit vykonnéjsim pohonem a s nim
dosahovat vétSich rychlosti, byl pfi po-
kusech s modely lodi objeven zplsob, jak
pfekonat mezni rychlost. P¥i jeho vy-
uziti se voda stava prostfedim, o néz se
pohybujici se téleso opira. Podminkou
je, ze plavidlo dosahne ur€ité rychlosti
a ze méa vhodné tvarované dno. Lod, ktera
dosahla kritické rychlosti a pluje mezi
pfidni a zadovou vinou, ocita se v dilu
mezi obéma vinami a je vedle vlastni
véhy zanofovéna silou, vzniklou pod-
tlakem ve zrychleném proudu pod dnem.
U lodi s vhodné tvarovanym dnem se
vSak tento jev neprojevuje a naopak
hydrodynamicky vztlak roste se zvétSo-
vanim rychlosti a zdviha lod z vody. Jeji
vinovy odpor klesa, nebot ponofena c¢ast
trupu se zkracuje. Lod uZz nepluje ve
vodé, nybrz klouze po jejim povrchu.
Nevytvari uz doprovodnou vinu a jeji
rychlost zavisi v podstaté jen na vykon-
nosti pohonu.

Klouzavé trupy jsou takové, u nichz
soucinitel (V/ |/ 1) dosahuje hodnoty aspon
2,8. Proto zjistime-li, Ze soucinitel trupu
nadmi planované lodi se bude blizit tésné
této hodnoté, bude nutné jej konstruovat
jako plochozadovy. Stihlé trupy je tézko
konstruovat tak, aby prekonaly mezni
rychlost.

Zasady pro konstrukci klouzavého
trupu

Jeden z prispivatell francouzského
Casopisu  Modele réduit de bateau,
Claude Lecomte, vénoval svij Clanek,

a) Sarpie sednemtzv. hluboké Vse zdvojenymi
outory

b) Sarpie s podéIné ¢lenénym dnem

c) Sarpie typ ,katedral”

d) tunelovy trup zavodniho ¢lunu nespravné
zvany katamaran
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otazcevlastnosti rdznych typd rychlost-
nich zavodnich lodi, zejména s ohledem
na jejich chovani v zatackach, kde je ne-
bezpe€i ztraty Casu pfi zavodech. Zajiméa
ho, jak zkuSenosti s velkymi lodmi vyuzit
pfi stavbé modelu.

Ploché dno dava lepsi statickou stabi-
litu nez dno v podobé V a pfechazi dobre
v klouzani. Dno do V prechazi v klouzani
nesnadnéji, ale dava lodi na mofi lepsi
stabilitu a proto se mu dava prednost;
nékterym typlm se dokonce dava tvar
velmi hlubokého V, aby pfi nadnéaSeni
»netloukly” vodu. U modeld plovoucich
na klidné hladiné rybnikd neni tfeba se
toho obdavat, je v3ak tfeba dobfe vyvazit
trup, opatfit jej vytazenou pfidi a ostrymi
hranami mezi dnem a boky. U modelu
fizeného radiem je tfeba mit na zfeteli
potfebu jeho ovladatelnosti. Velmi zalezi
na tom, zda jde o trup obly (tzv. S-trup)
anebo o Sarpii.

Oblé trupy se dobfe ,poddavaji” za-
tackam a mohou mit hodné ploché dno
v dlsledku zaoblenych prechodd mezi
dnem a boky. Tvar pridé u nich nem4 ta-
kovou dUlezitost, jako u 3arpii; klouzani
se vSak dosdhne az pri velké rychlosti,
Stfedova kylovka podporuje obraty; mize
byt umisténa ponékud vpfed, aby se za-
bréanilo pfilis§ prudkym zménadm sméru.
Trupy s plochymi dny jsou zplsobilé
k lehkym obratdim.

Sarpiové trupy maji dno ve formé ro-
zevieného nebo hlubSiho V; maji tedy
ostré pfechody mezi dnem a boky, tzv.
outory. Pfid ve tvaru V dobfe napoméaha
klouzani.

trupu na podélné ose a sklon vrtulového
hridele. Musi se zabranit tomu, aby se lod
pFili§ vzpinala, jezto nad urcitym Ghlem
klesd Gc€innost Sroubu a tim 1 rychlost.
Proto na zavodnich lodich jeden ¢len
posddky se pfi startu vyklani pfes prid,
aby posunul tézis

vzpinani. PodéIné vyvazeni lze opravovat
pomocnymi vyvazovacimi plochami, umi-
sténymi na okrajich ¢i po celé SiFce zrcadla.
Plochy se daji za klidu, nebo i za jizdy
pfestavovat, ¢imz se lod dynamicky vy-
vazuje a tim se dosahuje plynulého klou-
zani bez poskakovani. Pouzivaji se i u mo-
deld.

Klouzavy trup klouze proto, Zze outory
sviraji s vodni hladinou urcity Ghel na-
béhu, jenz u lodi do 20 m délky Cini
asi 3°, u malych sportovnich lodi az 5°.
Tato posledni hodnota je vhodna i pro
modely.

Sarpiové trupy jsou velmi nosné a
snadno prechazeji do kluzu. PeClivym
vyvazenim se doséhne spravného kluzu,
tj. takového, kdy outory kopiruji vodni
hladinu, trup netvofi témér zadné viny
a jen na zadi odstfikuje vodu do stran.
VIny vznikaji jen od rotujiciho lodniho
Sroubu.

Sarpie prili§ zatizend nebo nasledkem
malé rychlosti nedosahujici spravného
kluzu, chova se v zataCkach velmi tvrdé
a pfi zméné sméru nedostava se trup do
vykluzu, nebot’ tomu brani téméf kolmy
bok.

V rychlostnich zavodech prevladaji
v souCasné dobé tunelové trupy, ne-
spravné nazyvané katamarany, nebot’ s ka-
tamarany maji spolecné jen dva paralelni
plovaky. Jsou to hydroplany opatfené
Jak vestavénymi, tak zavésnymi motory,
jimz ke klouzdni napoméaha vzduchovy

polStar tvofici se pod trupem mezi dvéma
pribé&znymi plovaky. Lodi opatfené tu-
nelovymi trupy drzi nyni svétové rych-
lostni rekordy prevdZzné ve vdech tfidach
pro lodi se Sroubovym pohonem. Dva plo-
vaky davaji lodi takovou smérovou stabi-
litu, Ze je nesnadné ji donutit plout
v kfivce. Vnitfni strana plovaku na vnitfni
strané Kkrivky hraje alohu kylovky, jez
podle okolnosti mlze napoméahat obratu,
ale mGZe mu i klast znaény odpor.

Chovani tunelového trupu v zatacce
zavisi na pFiéném tvaru plovakd, na uklo-
nu vnitfni stény, jez nemusi byt vzdy
kolm4, a na umisténi tézisté trupu.

Vyvazovaci klapky na zrcadle

Pro stavbu zavodnich modell, tedy
lodi, kde se snazime ziskat nejvétsi rych-
lost, doporu€uji se trupy se dnem mirné
lomenym do plochého V nebo se dnem
mirné konvexnim. Hluboké V je vhodné
pro trupy modeld uréenych k vytrvalost-
nim zavoddm na deldich tratich. Je vsak
tfeba poznamenat, Ze model s plossim
dnem se chova lépe na hladké vodg, kdeZto
model s hlubokym V je vhodny pro hru-
bou vodu.

Pouzita literatura:

Jaroslav BroZ, Modely lodi; Praha 1961

Vladimir Prochazka - Jaroslav Broz,
Technickd pFirucka pro modelére;, Praha
1961

ABC leteckého modelarstvi-, Praha 1968

Czeslav Marchaj, Teoria Zeglowania,
Warszawa 1957

Joachim Schult, Wir segeln. Segeltechnik,
dil 5; Berlin 1959

Claude Lecomte, 11fauty mettre laforme.
Modele réduit de bateau ¢. 148/1969

Piére Célrrier, Les navires; Paris 1966

MIKRO - vyroba motord sdéluje, Ze
objednavky zajemcd budou potvrzeny po-
stupné. Dodaci lhlty na jednotlivé typy
motor{ jsou nyni 6 az 8 mésicl.

IVOVE PLANKY

ZAVODNI VOZY - podklady (M 1:24)
na planky modell zavodnich automo-
bild Chaparral 2F, Porsche 910, Lotus

_49B

Cislo 38 (s) Cena 5,50 K¢s

JESTRAB - soutéZni model na gumu
kat. Bl (Coupe d Hiver; rozpéti 920
mm, balsa a tuzemsky materidl. (Viz

_ Modeldr ¢. 4/1971)

Cislo 39(s) Cena 5,50 K¢s

T-54 - maketa tanku vojsk VarSavské
smlouvy na elektricky pohon; délka
(karosérie) 382 mm, tuzemsky mate-

_ rial. (Viz Model&r Cislo 5/1971)

Cislo 40(s) Cena 8,- Kés
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LODNE SERVO terner ,na kolene”

Lodni modelafi - vyrobcovia makiet to
maji mozno so servami eSte tazsie nez ich
spolubojovnici letecki modelafi. Ba dokon-
ca g styky s pfibuznymi v zahranici ne-
pomohli: pri vSetkej dokonalosti graupne-
rackeho Bellamaticu sa ukazalo, ze pre
jachtu brutto tondZe 12 kg, akou je nedavno
dokon¢eny MISTRAL, ani tomuto me-
chanizmu nestalia svaly.

.Psota - majster”, hovofi staré pore-
kadlo. NavySe sme pfiSli pri viacerych
pretekoch na to, Ze serva s automatickou
neutralizaciou su Gc€inné pre vavfiny, ale
malo efektné pre napodobovanie skutoC-
nej volhej plavby makiet. Zo vsetkych
typov, ktoré popisuje v prirucke ,,Modely
fizené radiem“ ing. A. Schubert, naj-
vhodnej$im sa ukézal typ na Str. 200 uz
i svojou kon3trukénou prostotou a robust-
nostou.

Z nakresu vidno, Ze sme servo ovsem
oto€ili o 90 stupfov, postavili prieCne

k sméru plavby a eSte viac zjednodusili
stavbu. Tu ani azda netfeba komentara,
najma ak sa pred tymto navodom opriete
0 text ing. Schuberta. Zakladom je prosty
zavit, vybiehajici na oboch koncoch do
hladkych hriadelikov. Drzka: 1/3 hriadef,
dalSia tretina ,,Snek* a zase tfetina hria-
del. Ak nieto sUstruhu, navrtajte stredove
oba konce bezhlavého ,,Sraubika“ o prie-
mere 5 mm (zavit M5) alebo pre vatSie ma-
kety 6 mm a M6 a oba hriadeliky don za-
cinujte. Nesmu krivkat, aspofi nie velal
Stojan je z plechu 0,3 - 0,4 mm, pocino-
vaného ¢i mosadzného, loziska zosilnené
,vinklikmi“, aby sa bo€n& volnost zni-
Zila na minimum. Do stojanu zacinujeme
pasovl objimku z tohoze plechu, na kon-
coch vyhnutu von; s uzavieracou bazic-
kou tiez z plechu (zrov. nacrt) pekne
udrzi spolehlivy motor¢ek Igla (Gonio)
2,5 €i 4,5 V. ProstejSie upnutie motorka
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sme uz v bratislavskom lodiarskom krdzku
nevedeli vymysliet. Pfevodové ozubené
kolieska pochadzaju z hraCiek i zo sta-
rych budikov; vcelku si pre elegantné
kormidlovanie elektricky, ale aj ,,zhavikmic
pohéfnanych lodi Ziada motoréek Gonio
pfevod asi 1:15. Cim vacSia maketa,
tym majestatnejSie reaguje pri pomalSom
sunuti ,,Sneka“ a st€asné ziskava na sile.
Pri mensich typoch radime hbystrejSie
pohyby, a sily je rovnaky prebytok aj
pri menSom prevode (1 : 8).

Na$ zlepSovak je hlavné v matici.
Netfeba azda pfipominat’, Ze musi byt
Siroka, asponi tri razy §;rSia nez je vonkajsi
priemer. Ale i tak sa ndm po case krajné
vstupy zavitov pri cvakani na kraji ,,Sncku*
vydrali a pri reverzii nenabehla, ale zablo-
kovala sa. Maticu sme preto rozfezali
pozdlzne, nacinovali miesto dolnej (pozor,
nieCo mensSej) polovice pruzny mosadzny
(kontaktovy) plechovy pritlanik. presne
tak Siroky ako matica. Okraje ma vyhnuté
ako lyza pre hladSie nabehnutie na ,,Snek“
a predny kraj asi 0,5 mm vycCnievajuci
pred obvod matice. Takto sa totiz 1'ahSie
nasadzuje, a to v hociktorej polohe.

Rotaciu sme stopercentne spolahlivo
previedli na linedrny pohyb, teraz malym
tfnikom so zavitom M2 (M2,6 ¢i M3),
zacinovanym do hocakej trubky (viz
nacrt) a zaskrutkovanym do otvoru v ma-
tici (svisle, kolmo ku 3$neku) vytvofime
krbovy pfenos sily do obliku, aky si vy-
Zaduje padka kormidla. TG si hravé vyro-
bime z bicyklového drotu priemeru,
aky si vypytala trubka (alebo trubku hla-
dame podla drctu), v ktorej sa packa bude
pohybovat a st€asne KTzat. Oproti povod-
nému posunovaniu paky pozdlz (v.
knihu) totiz ziskavame to, Ze mdZeme
zanedbat vodiaci kolik a draZku v stojane
a navysse si upravime hravé odklony kor-
midla Lubovorne tym, Ze p&cku bud skra-
time (pre velké vykyvy) alebo predfZime
(malé vykyvy pre ,rychliky*). Packa je
volné, ale tesne oto¢na v roviné zhodnej
s osou kromidla. Ak ju do hlavicky zasa-
dime presne, kormidlo nema ani najmenSie-
ho mrtvého chodu.

Ak dostanete po néjaké mikro-konekto-
ry, preruSte si nimi vedenie k motorku;
opravy a demontdze serva si potom bez
starosti drotarskeho razu. ESté pre istotu
zaCinajucim a neistym: matica (jezdec)
prepochoduje od jedného kraja zavitu
po druhy asi za 6 sekdnd, tj. menSie za-
taCky na obe strany od priamej plavby
ovladnete behom pol sekundy - max.
sekundy. Ale ta elegancia . . .!

JesSté z mistrovstvi
Evropy

Jestlize jsme minule mohli jen struéné informo-
vat 0 cesté nasich lodnich modelafti na mistrovstvi
Evropy do belgického Ostende a o vysledcich, tento-
krat pohlédneme na mistrovstvi z jiné stranky.

Technické vymozenosti, jez na jedné strané (ro-
veri modelll obohacuji, dostavaji na druhé strané né-
které kategorie do slepé ulicky, kdyz aspéchli se do-
sahuje jinym zpisobem, neZ se zamyslelo v dobé
vzniku pravidel. Nenf tedy divu, Ze sé Naviga touto-
situaci zab%vala a ucinila na svych zasedanich
néktera rozhodnuti.

V kategoriich EH a EK dominovaly modely sou-
tézicich z SSSR, Bulharska a NDR. Byly vesmés
vybaveny automatickym fizenim_ _prlimyslového
pivodu (patrné gyroskopickym), jeZ soutéZici za-
sadné odmitali ukazat. | kdyZ toto nepfili$ sportovni
chovani ponechame bez komentare, je na povaze-
nou, zda takto vybaveny model viibec odpovida du-
chu kategorie. Vede to nakonec k tomu, Ze zvitézi
ten, kdo neudéla chybu, nebot' zajet ,,stovku" pre-
stava byt problém. Za diikaz poslouZi tfida EX,
Vv niz prvnich Sest soutézicich melo primér 100a vi-
téz H. Fink z NDR se zajistil titul az dvaceti(!) dal-
§imi ,,stovkami" v rozjizdéni.

Podobné ,,tlacenice" se za€ina objevovat v katego-
rii F2, kde moderni proporcionalni RC souprav:
dovoluji projet trat' bez chyby a kone¢ny vyslede
pak zavisi jen na ,statickych** bodech. Ne Ze by mo-
del nemél byt dokonale zpracovan, ale také by ne-
méla byt soutéZ v podstaté rozhodnuta jesté pred!
zapocetim jizd.

V obou kategoriich - E i F2 - se pak stale narazi
na potize pfi bodovani modeld. Nazory tcdovacl
atim i poCty pridélenych bodl se nékdy hodné ligily
(az o 30 %).

Kategorie A a B jsou v podstaté zalezitosti po-
honné skupiny. V nejnizsich objemovych tfidach
(Al, Bl) se projevil nastup motordl Rossi (vesmés
s ladénymi vyfuky), s nimiZ z&vodnjci dosahovali
velmi dobrych vysledk(. Vitézstvi J. Sustra ve tfidé
Al v novém evropském rekordu nas nesmi ukolébat
v domnéni, Ze s naSimi motory je vie v poradku.

Podobné je tomuu kategorie FI-V : vykonr.é mo-
tory s ladénymi vyfuky, proporcionadlni RC sou-
pravg. Prosazuji se pfevody do pomala z motoru na
sroub, jeZ umozZfiuji pouZiti Sroubu o vétsim pri-
méru_(vetsi Ucinnost), otacejiciho_se pFiznivéjsimi
mensimi otdckami. Mimo to umoZiuje toto uspora-
dani vyvedeni hfidele Sroubu pod men3$im Ghlem,
coz také napomaha jeho Gginnosti.

V prib&hu mistrovstvi Evropy byla také tii zase-
dani_Navigy. PFi prvnim byla upresnéna néktera
pravidla, napf. o bodovani maket. V kategoriich A
a B se m& méfit jen elektrickym snimacem; u F1 a
F3 se smi do trati jen pfi méfené jizde, pfi Cemz
v jedné f(izdé mohou byt méfena dvé projeti trati
V nové kategorii FSR (tfidy 15 a 35 cm™*), coZ je
soucasny zavod az Sesti modell, se hodnoti projety
pocet kol a €as (technické podminky vyjdou zvlast).

Druhé zasedani schv lilo komplexni zpravu orga-
nizace Naviga o jednani a hospodafeni v minulém
obdobi a zvolilo nové pfedsednictvo.

Na tfetim zasedani se schvalilo misto poradan
pfistiho ME - CSSR - a bgyl%/ ?odévény navrhy na
Upravu pravidel. Na léto 1972-73 se navrhuje zrusi
namorni tfidu plachetnic; dale zrusit dosavadn
tfidu F1-E30 a nahradit ji tfidou F1—4, jez fcy byla
omezena celkovou véhou k jizdé pFipravené lodi Tkg
a nejvétsim povolenym napétim zdrojd 42 V. Sle-
duje se tim vylouceni problematického méreni pFi-
konu motoru pred startem. U F3 se navrhuje zrusit
potitani bodl za branky, jez by se viak musely pro-
jet v pfedepsaném poradi (jinak jizda 0) a méril by
se jen Cas potfebny k projeti trati. Pro kategorii A,
B a Fl se navrhuje pouzivani jednotného paliva,
u kategorie E pak zékaz pouZivani zafizeni k auto-
matickemu fizeni sméru.

Je tedy vidét, Ze v organizaci Naviga jsou lidé,
ktefi soutéZe sleduji s otevfenyma ocima a snazi se
udrzovat jejich sportovni hodnotu na vysi.

F. Podany, I. Kolar
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L O'kréatké prestavce bylo letos usporadano
federalni mistrovstvi a soutéz Zeleznic--
nich modelafd opét v misti jednoho z nej-
agilngjsich klubl - v Plzni. Sout&Zni porota,
uréend technickou komisi Klubu Zeleznic-
nich modelafd, ve sloZeni ing. 1. Nepra$
(pFedseda), JUDr. A. Molnér, B. Gryc
a C. Wiebauer (na snimku), posoudila cel-
kem 70 modelt. Udglila celkem 11 prvnich,
6 druhych a 4 tFeti ceny, doporucila udg-
leni 9 zlatych, 11 stfibrnych a Il bronzo-
vych medaili a navrhla 4 €estna uznani.

Jako model roku, navrzeny na laureata
ceny Aloise Vainera, byla vybrana parni
lokomotiva Fady 524.1, prace Milana
Burgeta, ktery ziskal prvni misto v kate-
gorii Al - HO - S.

FEDERALNI MISTROVSTVI

Mistrovstvi se konalo v mistnostech
klubu Zelezninich modelafd, sdruze-
nych pod patronatem ZK ROH Skodovy
zavody v Plzni. Vysoko je tfeba hodnotit
praci a pfistup feditele soutéZze Kamila
Kutiny, jakoZ i sekretdfe vystavy ing.
Karla Reischla, ktefi se postarali nejen
o0 vhodné prostredi, ale i o nerusenou praci
jury. Modely prihlasené do soutéze mély
tentokrat pomérné vysoky standard. Uka-
zalo se, Ze i naSi modelafi uméji pouzit
neobvyklych zplsobl nahonl, jako na-
pfiklad u modelu parni lokomotivy Ffady
354.6 exmistra Miroslava Viska. Take
v jinych kategoriich, zejména v kategorii
Bl - vozidla bez vlastniho pohonu - se
ukazala systematicka prace nékterych
vedoucich krouzkd mladeze. Vzhledné
juniorské modely mély velmi dobré
jizdni vlastnosti a davaji tusit, Zze po pfe-
stupu jejich stavitell do kategorie seniorli
s nimi bude nutno vazné pocitat.

Kazdoro¢né se na mistrovstvi objevi
VEtsi mnoZstvi tématicky stejnych modeld,
jako kdyby se modelafi mezi sebou do-
mluvili, co budou vystavovat. Letos to by-
la iroda reviznich voz(, které vystavovalo
vice modelafl skoro ve viech kategoriich.
Prekvapenim ale bylo to, Ze v soutézi
nebyl ani jeden model v nejmensim roz-
chodu N - 9 mm. Zd4 se, ze modelovani
v tomto znatném zmen3eni délad nasim
modelafim pfece jenom starosti.

V kategorii vozidel jsme mohli obdivovat
skute¢né perfektni praci vétSiho mnozstvi
modelaF(i. Uroveni zde byla tak vysokd, Ze
i modely na 9. misté lze oznacit za vyni-
kajici. Vzdyt v pofadi 6. model ziskal
svému majiteli prvni vykonnostni tfidu,
coz skutecné nebyva pravidlem.

V kategorii technickych doplik{, ktera
byvad obycejné jakymsi ,bonbénkem™
soutézZe, se tentokrat objevil také ,super-

Upraveny viz fady M 296.1, prace Viléma Prochazky; druhé misto v kategorii A2-TT-S

Michal Rosenberg byl devaty v kategorii BI-HO-S; jeho jimkovy vz byl ocenén 73,3 body
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exponat™ - model dvouramenného navés-
tidla FrantiSka Dlouhého, propracovany
do nejmendich detaild. Ziskanych 92
bodd, prvni vykonnostni tfida a navrh
na zlatou medaili hovofi jasné. TyZ mo-
delar udivil i v jiné kategorii, A3 - HO -
- S, tedy v Upravach tovarné vyrobenych
lokomotiv. Na parni lokomotivé Tfady
75 DR vytvofil novy modelovy rozvod,
ktery lze oznacit za unikatni. Skoda, Ze
bodovaci tabulky umoznily pFisoudit
modelu pouze 70,0 bodl, coZ reprezentuje
jen 1. vykonnostni tfidu.

Vystava instalovana v tradi€nim sale
ZK ROH byla hojné navstévovana. PFi-
chozi zde také naposledy obdivovali celou
kolekci lokomotiv zesnulého modeléafe
Aloise Vajnera. Po vystavé si exponaty
rozeberou pfibuzni jako posledni paméatku
na skromného a milého &lovéka. Skoda,
nebot kvalita téchto modelfi si zaslouzila
jejich soustfedéni na jedno misto, kde by
ukazovaly nevSedni modelafsky um a do-
vednost.

Celkové Ize hodnotit letodni soutéz
a vystavu velmi vysoko; je jen Skoda, Ze
se na federalnim mistrovstvi neobjevily
i exponaty modelard SSR. | kdyZ mistrov-
stvi SSR se konalo, jsou si zfejmé mo-

deldfi Slovenska védomi nizsi kvality
modelll, a proto se federalni soutéze
nezlcastnili. Ing. I. NEPRAS

HLAVNI VYSLEDKY

Kategorie Al -H O -S: |.M. Burlget (524.1311
87,6; 2. M. Visek (354.6) 86,0; 3. E. Dunda (310.0
856 bodtl. - Hodnoceno celkem sedm

Kategorie Al-HO-J: 1 S. Lucak (M 130.1)
61,6, 2. V. Kvapil (M 130.2) 49,6; 3. M. Vyléta
(M 120. 3) 44,0 bodd. - Hodnaceno pet

(Dokongeni na str. 26 dole)

H
ZELEZNICE
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Postavenim budov neni skonéena prace
na modelu nadrazi. Teprve figurky a
drobné dopliiky oZivi prostory kolem bu-
dov a daji modelim dojem skutecnosti.

Ve velikosti ,N“ neni u nas pfilis
velky vybér figurek. V prodeji jsou pouze
figurky z NDR, které jsou velmi statické.
Pfi jejich umistovani na kolejisté je po-
tfeba odstranit je z podstavce, ktery tvofi
tenka desticka z organického skla a lepit
je pfimo na dané misto na kolejisti. (Opak
jsem vidél i na kolejistich zkuSenych mo-
delafd a plsobi to napadné Spatnym
dojmem.)

Vyfezat si vlastni figurky v tomto mé-
fitku je témé&F nemozné, ale mlzeme si
pomérné snadno zhotovit odlitky figurek
vyrobcl, ktefi dodavaji vyrobky dokonalé
(napf. firma MARTEN) a které se nam
podafi bud jednotlivé ziskat nebo si vy-
pdjéit.

Pro zhotoveni forem pro odlitky se
ukéazala jako nejvhodnéjsi otiskovaci pasta
Dentaflex (vyrobek n. p. Dental Praha),
pouzivand v zubnim lékafstvi. Lze ji
zakoupit ve Zdravotnickych potfebach.
Dentaflex se sklada ze smési siloxanového

FEDERALNI MISTROVSTVI
PLZEN 71 — dokongeni vysledkd

Kategorle AlI-TT-S: 1. J. Zelenka (M 131 1
87,0; 2. M. Kratochvil (M 242.027) 77,0; 3. J. Po-
lak (M 144.1) 53,0 bod ts

Kategorie A2-HO-S: 1. Visek (M 250.0)
80,6; 2. J. Grym (I_q_adoloko 616 bodl

Kategorle A2- Ciz (T 444.1) 78 3;
2. V. Prochazka gM 296,1 Vlndobona) 76,6; V
Prochazka (M 26 726 bodu - Hodnoceni Gtyfi

Kategorie A3- 1 F. Dlouhy (Br 75)
70.0 bodd
bo gategorle A2-TT-S: 1 J. Polék (E 499) 25,0

Kategorie BI-HO-J: 1. 1. Juzny (Wap) 86,0; 2
J. Milda (Wapd) 85,0; 3. J. Magr (Bi-4) 80,0 bodii
e

- Hodnoceno devét
Kategorie BI-HO-S: 1 V. Matousek (Vsa
M. Burget (Bi

96,0; 2. V. Matousek (Be) 95,0; 3.
92.0'bodéi. - Hodnoceno deset
Kategorie BI-TT-S: 1 M. Kratochvil (Blmg
gg 8'b2.dJ. Zelenka (Dsd) 80,0; 3. J. Zelenka (Bdim
Kate orle B1-0-S: 1 J. Gaube (Vtr) 86,0; 2. J.
Gaube (Ztr) 80,0 bodl
bo Pd<ategor|e B3-TT-S: 1 J. Polék (Renfe) 60,0

Kategorie C-HO-S: 1 R. Ceil (nadrazi) 90,0;
% 21/ Slauf (most) 82,0; 3. J. Berka (stavédlo) 73,0

Kategorie C-N-S: 1. Ing. F. Jifik (nadrazi)
92.0 bodd

Kategorie C-TT-J: 1 P. Toms0 (skladi3tg)
85,0; 2. P. Tomsd (stavédlo) 75,0; 3. R. Pech
(hradlo) 72,0. - Hodnoceni Ctyfi

Kategorle C-HO-J: 1. V. Ruttan (skladisté)
85,0; 2. P. Jan( (skladistg) 70,0; 3. D. Skrobal
(depo) 65,0 bod{l. - Hodnoceno devét

Kategorle D2-TT-S: 1. V. Prochazka (jerab)
56, 3 bodt

Kategorle DI-HO-S: 1 F. Douhy (dvoutam.
navést) 923; 2. L. Ciz $sestava osveti.) 83,3;
3. V. Matousek (predvést) 78,6 bodl. - odno-
ceni Ctyfi
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polymeru a plnidel, jez vulkanisuje po-
moci Katalytu a Vulkanitu v gumovou
hmotu. Po vzajemném smichani téchto
tfi slozek v urCeném poméru ziskame
jemnou plastickou hmotu, kterd dokonale
kopiruje i nejjemnéjsi podrobnosti mo-
delu, nelepi se k nému (nevyZaduje tedy
oddélujici natér) a tuhne asi za 4 minuty.
Vzhledem k tomu, Ze po zatuhnuti zu-
stdva forma gumovita (ale pfesto tvarové
stald), lze modely i odlitky snadno
vyjmout.

POSTUP pfi zhotovovani figurek: Pro
odlévani si zvolime z pocatku figurky
tvarové jednoduché, s jednou délici rovi-
nou, ktera je zfetelna pfi podrobné pro-
hlidce figurky. Podle velikosti figurek
(nejlépe se odlévaji dvé najednou) si
urc¢imé velikost pevné casti formy, ktera
je slozena ze dvou stejnych dil (obr. 21a).
Potom vyfizneme ze dfeva vtokovy ku-
Zelik a valcovou spojku podstavcl figu-
rek a pfistoupime ke zhotoveni vnitfni
¢asti formy. Jeden dil formy naplnime
namichanym Dentaflexem podle nédvodu
a do formy zatlac¢ime polovinu vzorovych
figurek (podle délicich rovnin, jez pouzil
vyrobce figurek!), jakoz i polovinu spojo-
vaciho véletcku a vtokového kuzeliku
(obr. 21b).

Po zatuhnuti Dentaflexu otisknuté mo-
dely vyjmeme a sty¢né plochy Dentaflexu
natfeme jednou barevnym acetonovym
lakem, ktery vytvofi tenky film, zabranu-
jici vzajemnému spojeni forem. (Nami-
chany cerstvy Dentaflex se totiZz dokonale
spojuje také s Dentaflexem jiZz vytvrze-
nym!) Po zaschnuti laku nasuneme zpét
figurky, vélecek i kuzelik, zaplnime
Cerstvyym Dentaflexem druhy pevny dil
formy, pak pfitiskneme oba dily formy
zcela k sobé a zajistime dvéma pérovym
kolicky (obr. 21c). Po zatuhnuti Denta-
flexu oba dily formy od sebe oddélime,
vyjmeme figurky i pomocné dily a odloup-
neme film acetonového laku. Skalpelem
pak vyfizneme jemné odvzduSfiovaci ka-
nalky (obr. 21d), které maji byt na nej-
vySSim a nejvzdalengjSim misté formy
anebo tam, kde je nebezpe€i hromadéni
vzduchu. V tomto misté totiz vznikne
jinak vzduchova bublina a to z(stane ne-
vyplnéno.

K odlévani figurek se nejlépe hodi epo-
xidova pryskyfice. Pro lepsi plnéni fo-
rem je vyhodné, zahfat pfed namichanim
pryskyfici, aby namichana smés byla
fidSi a lépe vtékala do formy. Kontrolou
zaplnéni formy je vypInéni odvzdusio-
vacich otvor(l. Po 24 hodinach formu ro-
zebereme, odlitek vyjmeme, odstfihneme
ovzdudnovaci vtoky a odstranime drobné
vady skalpelem a jehlovym pilnikem. Fi-
gurky upravime povrchové temperovymi

V.

barvami, pfestfikdme je matnym bez-
barvym lakem a pak teprve odsStipneme
vtokovy kuzel a zabrousime rovinu pod-
stavce. Obdobnym zp&sobem, pri  za-
chovani stejnych zasad, si mizeme zho-
tovit odlitky automobllu zvitat, nadob,
sudd apod.

Dal$imi dopliiky modelu nadrazi mohou
byt napfiklad dfevéné bedny, které zho-
tovime v modelové velikosti ,N* z list
4 X 4 X6 az 10 mm. Tuzkou na-
rysujeme spary prken a z jemné dyhy
nalepime na povrch svlaky. Klady zho-
tovime z vélcové Spejle, kterou namofime
hnédym mofidlem a pak rozfezeme na
délku 40 az 50 mm. Naplnéné pytle zho-
tovime z moduritu a obarvime.

Tim ovSem neni zdaleka vyCerpano
vSechno, ¢im je mozno oZivit prostor
na nadrazi. Je tfeba se jenom dobre roz-
hlédnout na skute¢ném néadrazi, ziskat
»inspiracill a prevést nipad do modelu.

(Pokraovani)

N
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LIPSKY VELETRH

oteviel na podzim opét své brany a prectéte si proto tradicni infor-
maci naSeho spolupracovnika ing. lvana NEPRASE o novinkéach,
které tam vidél.

Zpravu z lipského jarniho veletrhu pfed pdl rokem jsem nazval
Lipsko, jaké snad jesté nebylo. | podzimni veletrh by se dal
charakterizovat stejné - tentokrat vSak v kladném smyslu.

Firma PIKO Sonneberg prekvapila pfiznivce vSech roz-
chod@, i kdyZ nejmlad$im ,,N-kafim* pFeje zdanlivé piece
trochu vice. Perfektni model elektrické lokomotivy typu C 4
(viz ModelaF €. 11/71, 4. str. obalky) je dikazem toho, co se
déa udélat, kdyz se chce. Model o délce 119 mm a hmotnosti
110 g je perfektné propracovan do detaill. Pantografy jsou
funkeni, provoz z trolejového vedeni je snadny - staCi pfepojit
vypinat na spodku vozové skfiné. Permanentni motor pohéani
dvé napravy kazdého podvozku, jedna naprava je opatfena gu-
movym krouzkem pro zvétSeni tazné sily. Osvétleni je modelové,
trojbodové, samo€inné se prepinad pfi zméné sméru jizdy.

Dozvédéli jsme se, Ze se prlpraVUJe podobny model, ktery
na tratich CSD jezdi pod oznatenim S 6609. Stroje jsou sice
stejné, vozova skfif naSeho modelu je viak uplné jind. DoCkdme
se tedy brzy prvniho skute€ného modelu elektrické lokomotivy
CSD v tomto zmen3eni.

Pro modeléafe stejného rozchodu je urcen trakéni a privésny
vz predméstské jednotky typu LVT AB spravy DR (obr. 1).
Oba vozy jsou shodné, jeden z nich je motorovy s ndhonem na
jednu napravu kazdého podvozku. Barva modell je stfibrna
a svétle modra a odpovida skute€nosti do nejmenswh detail(.
Osvétleni je trojbodové, samocinné se prepinajici podle jizdy.

V koprodukci s firmou STEIN, ktera se jiz specializovala na
osobni vozy, vznikl viz staré série. Jeho provedeni je tradicné
dobré, sprahla jsou mezindrodni a vyménna.

Znamy sesitek kolejovych plant N se nyni nabizi téZ ve verzi
CSSR, zajimavé na tomto experimentu je to, Ze text je v naSem
pojeti ,,federalni**, Casti jsou Ceské, jiné slovenské.

V rozchodu HO se objevil na veletrhu model parni lokomotivy
spravy DB fady 66 (obr. 2), ktery snese pfisné mezinarodni
hodnoceni. Nahon obstaravaji tfi napravy, z nichZ posledni je
opatfena pridavnym gumovym obloZenim pro zvétSeni trakéni
sily. Motor modelu je umistén prakticky v roStu topeniste, sta-
novisté lokomotivni Cety je prihledné a modelové vérné. Troj-
bodové osvétleni je modelové a na modelu malo vyrazné. Energii
snimaji téZ kola béhounu pod tendrem, coz zlepSuje jizdni vlast-
nosti stroje.

Novinky vystavovala téZ firma SCHICHT, ktera se predsta-
vila prislovecné peclivé vypracovanym modelem  postovniho
rychlikového vozu spravy DR, ktery jako jediny chybél v kolekci
rychlikovych vozdl. V mutaci CSD’se nebude dodavat, v nasem
vozovém parku se nevyskytuje.

Tento vyrobce se spojil s u nas pomérné nezndmou firmou
EHLKE (vyrobce kotlovych a nakladnich vozd). Prvnim vy-
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sledkem spolupréace je viiz na prepravu vina spravy MAV. Na
klasickém nakladnim podvozku fy. Ehlke je nastavba fy. Schicht:
zkratka jeSté to neni ,,ono“.

PFiznivce rozchodu HO potési jisté to, Ze se jiz prodava nové
provedeni vyhybky. Na puvodnlm mirné upraveném prazcovém
poli klasické vyhybky Piko je novy pFestavnik fy. HRUSKA,
ktery ma mnoho pfednosti a novinek; napiSeme o tom pravde-
podobné podrobnéji.

Zelezniéni modelaFi jisté prominou, 7e na tomto misté v na-
vaznosti na predchazejici fadky informujeme aspon strucné
o0 nékterych dal3ich novinkéch.

Firma PIKO vystavovala model automatické stanice Luno-
chod 1, kterou Ize ovladat na dalku kabelové (pomoci imitované
vysilaCky s prutovou anténou). Prodava se spolu s dvoudilnym
vyliskem mési¢ni krajiny a s maketou pristdvajiciho modelu
mésicni sondy. Jako varianta se nabizi mési¢ni vozidlo Planet 1.

Pomérné znaény byl i sortiment vyrobkd pro modelafe auto-
mobilové. Napfiklad firma VEB Metallspielwaren Weimar
predstavila kolekci BIZON, obsahujici nakladni vozidla z kom-
binovaného materialu (plastik a kov). Jednotliva vozidla v mé-
fitku 1: 50 se mohou Céstecné demontovat a d& se na nich na-
znacovat i funkéni technika.

Obr. 3

Daldi ze série klasickych oldtimerd, automobil T 14 Dixi
v méfitku 1: 25 (obr. 3), pochazi z dilen fy KRATZER z Lipska.
Je celoplastikovy a dodava se jako stavebnice nebo jiz sestaveny.

LeteCti a lodni modelafi vysli i tentokrat viceméné nasucho.
AZ na maliCkosti nebylo vidét nic, co by stdlo za zminku. Snad
jen celobalsova stavebnice 5 modell - hézedel, kterd zaujala
nejen odvaznou konstrukci jednotlivych modeldl (talifova k¥idla
apod.), ale i pomérnou laci (5 marek).

Posléze se na veletrhu objevilo dost elektronickych hracek
ve formé stavebnic. Jen firma PIKO vystavovala tfi postupné
se doplfiujici stavebnice, oznaCené el az e3 (obr. 4). Obsahuji
elektrotechnické a elektronické stavebni prvky, ze kterych lze
pouhym sestavenim (stavebnicovy systém podobny pocitaci
PIKOTRON) sestavit riizné elektronické pfistroje a realizovat
fyzikalni pokusy.

Veletrh se tentokrat z modelafského hlediska pomérné dobfe
vydafil, novinek bylo podstatné vice nez v minulosti. Stinem
zUstava to, ze znama firma ZEUKE zlstala ,vérna své tradici
z poslednlch dvou let* a nevystavila ani jedinou novinku. Pry -
ale berme to s rezervou - teprve na jafe 1972 se méa objevit
souprava poschodovych vozl.

V Obr. 4



RC automobil LEGA v plné rychlosti. Modely této obchodni znatky konstruoval avyrabi Leo-
nardo Garofali z Modeny, syn svétozndmého Jaurese Garofaliho, vyrobce motord Supertigre

NOVY
SMER

Po rychlostnich upoutanych modelech
automobild, které se ani za Fadu let pFili3
nerozsifily, se objevily - jak znamo - dra-
hové modely automobild, jejichZ rozvoj byl
doslova obrovsky a masovy. Po nékolik
poslednich let jsou drahové modely hlavnim
oborem ¢innosti automodelafd. Maji snad

jen tu vadu, Ze jsou prili$ malé pro pIné roz-
vinuti technické tvoFivosti modelaru. Patrné
proto a také vlivem pokracujici ,,radiace'*
vjinych modelarskych odbornostech se zacaly
v posledni dobé stavét ve vyspélych zemich
automobilové modely Fizené radiem.

Jednoduchy ploSinovy podvozek RC automobilu pro motor Supertigre G 20/19

Karosérie pro RC automobily vyrabi firma ELLEGI ze skelnych laminatQ
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Nejde tentokrdt o jednotlivé pokusy,
jako napf. systém Micart, vyvijeny ne-
kolik let v NSR, o némzZ jsme uz psali
podrobngji. Nova kategorie modell schop-
nych jezdit zavody RC rally je uz na
svété a rychle se rozviji. Vznikla pfiro-
zené v USA, odkud pfes V. Britanii pro-
nik4 do dalSich evropskych zemi, pFede-
vS§im do NSR a Italie. Jelikoz USA ani
Anglie nejsou ¢leny mezindrodni orga-
nizace FEMA, vytvofila se nova federace
pro RC modely - R. O. A. R. (The Radio
Operated Auto Racing Association).
Pevna pravidla prozatim nebyla oficialné
zverejnéna, ale jezdi se na draze 440 stop
(asi 134 m) dlouhé s rovinkou 10 stop
(asi 30,5 m) a zatackou ve tvaru ,,S“.

Modely - polomakety jsou v méFitku
1:8 a montuji se do nich pistové vybusné
motory o objemu .19 cu.in. (3,2 cm3.
Mpdelé jsou rozdéleny do tfid_Cjrand
Prix ( P5 a sportovni” (GT) a ne

RC AUTOMOBILY

je pofadana Concours dElegance. Co do
technického FeSeni jsou modely kombi-
naci rychlostnich a drahovych modeld;
celkové jsou jednodus$si nez dosud oje-
dinéle zndmé RC automobily. Jedno-
duché podvozky jsou prevzaty spolu
s peclivé vypracovanou karosérii z draho-
vych modeld. Pohon véetné prevodd je
obdobny jako u rychlostnich modell
upoutanych.

Podvozky pro GT jsou vétSinou plo-
Sinové, zhotovené z duralu nebo plastic-
kych hmot a podélné vyztuzené. Pro mo-
dely GT byvaji tvaru U. PFfedni naprava
je odpruZzena, zadni pevna, nedélena
a ma v tésné blizkosti hnaciho kola €elni
ozubené kolo nebo velkou Femenici.
U nékterych modell se pouziva ozubeny
femen jako sekundarni pfevod a ozubena
kola jako priméarni nebo jsou oba pfevody
femeny. Toto uspofadani umoznuje jednak
odpruzit i hnaci napravu, jednak umistit
velké kolo do stfedu napravy, coz je nutné
pro ukryti pfevodu, hlavné u vozii GP
s odkrytymi koly. U modeld GT s ponto-
novou karosérii je prevod ukryt pod karo-
sérif.

Pfedni pneumatiky pro modely GP
jsou tvrdé, zadni mékké a Siroké, samo-
zfejmé odpovidajici vzoru, ale vétSinou
bez vzorku. U modeld GT jsou pneuma-
tiky opatfeny drazkami po obvodu. Disky
kol byvaji lisované, dvoudilné, seSroubo-
vané na naboji anebo odlité.

Motory v RC Upravé jsou leteckomo-
deléfské s pridavnym chladicim véncem
s mohutnymi Zebry. Montuji se bud
v mirném néklonu nebo svisle, ojedinéle
i lezaté. Osa motoru je rovnobézna

automoB

d
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Podvozek RC modelu KT.I.F.G1e motorem Supertigre G 20/19. Brzda Je vtomto pfipadé ovladana

tfetim »ervem

s hnaci néapravou, coZz umozfiuje jedno-
duchy pohon ¢elnimi ozubenymi Kkoly
npfco jiz zminénymi ozubenymi Femeny,
u nas dosud malo zndmymi. Objevil se

Zadni ¢ast podvozku modelu LEGA

Specialni lehkeé ,.bezdusové* pneumatiky pro
RC automobily vyrabi italsky modelaF Anto-
nio Lazzaro

MODELAR . 12/1971

i model s motorem chlazenym kapalinou
a jako nadrz na ni slouzilo pfitlacné kfidlo
za FidiCem, obvyklé u nékterych vozd
GP. Byl to také jeden z mala modeld
s motorem uloZzenym v podélné ose mo-
delu a kuZelovym pfevodem.

Motor je opatfen vroubkovanym setr-
vacnikem pro snadné spousténi pomocnym
zdrojem. K setrvacniku je pfifazena od-
stfediva spojka, jejiz kryt slouzi sou€asné
jako buben vngjsi celistové brzdy. Na
konci hfidele je pak bud pastorek nebo
femenice. Samozfejmé nechybi tlumic
vyfuku.

Karosérie RC automobilll jsou co
nejvérnéji maketové vcetné figuriny fidice,
jako u drahovych modeld. Jizda takto
vyhlizejicich modeld budi pak pochopi-
telné dojem jizdy ,velkého vozu“, do-
konce i havérie byvaji dosti realistické.

Modely pro RC rally mivaji dvé serva,
jedno slouzi pro fizeni prednich kol a
druhé k ovladani motoru a brzdy.

Ke vzristajici oblibé RC automobill
pfispiva znaCné zejména to, Ze nepotfe-
buji specialni jizdni drahy. Posta¢i rovna
betonova nebo asfaltova plocha, na které
jsou nakresleny krajnice ,silnic**. VVozov-
ky jsou dale ohrani€eny ,patniky**; po-
uzivaji se k tomu prazdné obaly z plastic-
kych hmot (od olejd aj.).

* *

?Lze pFedpokladat, Ze o RC automobily bu-
de znacny zajem, i u nas. Jejich rozsifeni
bude ale zaviset pfedevSim na tom, zda
v dohledné dobé budou v prodeji aspon
Ctyfkanalové RC soupravy vcetné serv.
Ale i tak stoji celd véc za uvézenijiz nyni,
abychom tento ,,RC trend* snad omylem
nepovazovaliza hvézdu, kterabrzy opétzhas-
ne Pro lepsi predstavu pFipojujeme nékolik
snimk{ z Italie, které ndm poskytla redakce
Auto MODELLI. Ing. H. STRUNC

M. zavod

mistrovstvi CSR

ro seniory se konal ve dnech 2. a 3. fijna na
Sestiproudé autodraze v Krajské stanici mladych
technik(i v Ostravé. Celkem 20 zavodnik( ze
7 klubd, nominovanych Ceskoslovenskym mo-
delafskym svazem, “fedvedlo 79 modefd.

V sobotu ve 14 hodin byly zahgjeny Casové
jizdy, zavodnici se Sesti nejlepSimi fasy v kazdé
ategorii postoupili do nedélniho findle. V ¢a-
sovych jizdach, které se jely na dvakrat 5 kol,
vItvofiI D. Baxant novy €asovy rekord drahy
(41,11 vt. na 5 kol).

Piehled vitézl

(kategorie, jméno, klub, pocet zavodnikd v ka-
teogrii)

Al-32: L. Sostak Ostrava 5
Al-24: ). Jatel Brno | 5
A2-32: ). Vanhara Ostrava 3
A2-24: ). Jatel Brno | 10
A3-32: J. Jatel Brno | 5
A3-24: F. Macélka Praha 2 8
A4-24: L. Sostak Ostrava 4
B: D. Baxant Praha 7 8
CI-32: L. Sostak Ostrava 6
Cl-24: M. Tichy Brno Il 5
C2-32: L. Putz Praha 7 5
C2-24: M. Tichy Brno 11 6
C3-32: |. Putz Praha 7 5
C3-24: M. Chromy] Praha 2 4

Jelikoz zavod se jel jako druhy ze série tfi
(Nova Paka, Ostrava, Trencin), byli po jeho
skonceni jiz zndmi mistfi v nékterych katego-
riich (zapocCitavaji se dva lep$i vysledky). Tito
zavodnici - v prehledu vitézi uvedeni tucné -
zvitézili v obou z&vodech a nemohli uZz byt
pFedstiZeni.

Zavod v Ostravé prokazal "dobrou Groven
drahovych automobild a byl pfislibem pro_po-
sledni mistroysky zavod sezorby koncem fijna
v Tren€iné. Skoda jen, Ze z 10 nominovanych
zavodnik( ze Slovenska vyuZili moznost pouze
dva. J. Sostak, Ostrava

4

POMAHAME SI

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 261 551, linka 294. Poplatek je 5,90 za
1tiskovou fadku. Uzavérka 18. v mesici, uve-
fejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

¢« 1 Kompl. MO 60-71 za 350 KC3, model, ma-
terial, seznam zaslu. M. Kaspar, nam. Druzby 10,
Karlovy Vary.
¢ 2 Vysila RC 1 za 400, det. mot. Jcna 2,5 cm’
za 100, Fok 2,5 za 100 KCs; posk. Jena 1cm’ za 40.
Fr. Svarc, Klikorkova 2155/19, Kladno.
* 3 RC soupravu 10 kanal, pfijima¢ jazyckovy
superhet, tranzistor, zesilova¢, tranzistor, vysilac
a 5 serv Servomatik. Cena pfijatelnd. Motor Jena
2,5cm’ na soucastky. M. Kohler, Krakovec 24,
okr. Rakovnik.
» 4 Kolajiste HO i jednotlivo. Zoznam po3lém.
D. Kucera, Gymnazium Zlaté Moravce, okr. Nitra.
* 5 U-modely akrobatické 2 ks, 2 mqtory 6,4 cm’,
jeden motor Jena 2,5 cm*. 21 paliva Z2, 21 paliva
2, GpIné nové 30 m dl. draty 0 0,3, a asi 50 m
dratu 0 0,4. V. Dusatko, Englsova 1019, Mlada
Boleslav.
® 6 Vlaky a rozne véci na TT a literatim. P.
Uli¢ny, SPB 2/A, Presov.
« 7 Novy RC model Pluto s novgm nezabéhnutym
motorem %00), v&silaé l_kanélé 0), vysilac 6kanal
(800). M. Broucek, Anglicka 30, K. Vary.
e 8 Model, kalejisté pro cl. viak TT, rozmér
2 X 1,10 m. J. Silhan, Bardkova 1713, Novy Byd-
Zov, okr. Hradec Kralové.
e 9 Zabéhnuté motory (na tlak) MVVS 2,5 TRS
za 250 Kes; MVVS 25 D7 za 350 KCs; motory
Jena 2,5 za 125 K¢&s po vybrusu; za 75 K&s starsi.
K motordm Jena nahr.” dily zdarma - seznam
za$lu. Zd, Macha¢, Vodni €. 4, Blansko. .
e 10 TFi rGzné lokomotivy, 10 vagdn(, koleje,
4 vyhybky vée N; trafo 12/24 V; ,Dopliiky model,
kolejisté"™ - Tvarlzek - Tvrdy. Zn. Témef nepo-
uzité. B. Paveza, Roudnice n.” L .- Podlusky 243.
e 11 Soupravu TT-Zeuke (nepouzité) a panel.
Vyhodné. J. Kalina, Mezirka 49, Brno.

(POKRACUJE NA STR 30).

29



T T TTTTTTTTTTTT Y v v v T T vy vYyT v¥YyTTT v
- Specialni modelarska prodejna 961806  Podlozka pod vrtuli ks 0,70 D
> 5 961807 Planzeta (ventil) ks 0,25 0
> ModelaF — Zitna ul. 39, Praha 1, telefon 264102 961808  Sroubky 2,6 X 4 ks o0 9
z 961809 Papirové tésnéni pod K
z zadni vitko ks 0,05 EN)
A¥ele A 961811 Setrvaénik se spojkou ks 13—
Modelarské koutky 961812 Kompresni packa ks 3— t£
= : 4 961813  Hlava valce - velka ks 8.—
@ L] =~
g Vinohradska ul. 20/324, Praha 2, tel. 244383 961815  Zhavic! souprava ” 20— 3
> . X 961816  Specialni kli¢ ks 3—
> Ul. 5. kvétna 9/104, Praha 4, tel. 432616 970007  Lepidlo VISKOSIN 200 g ke 520 S
- 970019  Lepidlo KOVOFIX 40 g ks 2,40
w , . 970025 Lepidlo POLYGEN 1 kg ks 14,— n
2 Nabidka na prosinec 1971 970038  Tuzidlo do $pitek 1 kg ks 15—
< 970039  LEPOX - universalni dvou- 8
° Cislo Nazev Jednotka Cena slozkové lepidlo ks 11,50 B
Katalogu mnozstvi 994038  Skeln4 tkanina V 1212 2
E( Sife 1 m lubr. 216 druh N
> 350 g - délka 0,5 m v sa&ku Y
a 941800 Potahovy papir MIKALENTA kg 94,50 PVC ks 12,50 N
\( 7z
o L4 ) 994039 druh 350 g - délka 1 m 0
- ModelaFské planky v sacku PVC ks 23— £
< 944101  ZENIT - v&tron ti. A2 ks 4— 994040  druh 350 g - délka 2m 4
w 944122  AIRACOBRA - upoutana po- v sacku PVC ks 43—
£ lomaketa stihaéky na motor 994041  druh 350 g - délka 5 m
= 2,5 cm3 ks 4— v sacku PVC ks 105— °
2 944301  STAVIME DRAKY ks 5— 994042 druh 350 g - délka 10 m
z 960000 Motor MWS objem 2,5 cm3 v sacku PVC ks 205 )
otor opjem 2,0 cm . . “oy
véetn silikonové hadice 994043 Skelna tkanina V 1212, §ife )
a tlumice, typ G 7 ks 375 1 m lubr. 216 druh 500 g - o
> 960001  Motor MW'S objem 2,5 cm3 so4044 _ddilksaog's md",lsf‘:kl“ PvC ks 14— v
o vEetné silikonové hadice ruWk P\g/C celka tm K 26 N
z a tlumige, typ D 7 ks 370— 994045 ‘c’isahc u délka 2 S — °
> 960010 Motor MW S objem 5,6 cm3 ruh 500 g - délka 2 m ti
o RC Ks 590 — v sa€ku PVC ks 49— £
v 960011  Motor MWS objem 56 cm3A ks 540,— 994046 \(/jr:ahékiog\?c_ déelka 5 m ‘< 12 f
= 961002  Tlumi¢ k vyfuku pro motory , — é
<D( MWS objemu 5,6 cm3 A 994047 dru{hVKSOO g- délka 10 m )
« 256 cm3RC s 63— v sa&ku PVC s 235—
a ] s 994048  Skelna tkanina V 1212, ife .
s Néahradni dily k motoru JENA 1cm38 lubr. 216 druh 600 g -
~< 7 z %
> 961800  Startovaci perko pravé ks] 0,50 994049 d dilk6a08‘5 md\,’”facgg PvC ks 15,50 g
2 961801  Setrvagnik se spojkou ks 10— vrsué(:ku ng-c elka U5 m s - Q
1802 7 a3eéi —
; 96180 Kuzel k unaseci ks 0,50 994050 druh 600 g - délka 2 m rzo'
< Néahradni dily k motoru JENA 25cm8 v satku z PVC ks 55—
z T 994051  druh 600 g - délka 5 m %
= 961803 Kavr_ter s 2 kulickovymi v sacéku PVC Ks 135— Rk
4 lozisky 5 ks 20— 994052  druh 600 g- délka 10 m
o 961804  Vybrus (pist s vlozkou) ks 30— v sacku PVC Ks 265 — D
<>( 961805  Zadni vitko s rotaénim ;
z Soupéatkem ks 11— ZboZisi vyberte osobnég >
A AAAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAAAA

POMAHAME SI

(DOKONCENI ZE STRANY 29)

e 12 VE&tSi sortiment modelaf, Zeleznice HO jed-
notlivé. Téz el. lok. 499,0. Zﬂ'emcﬁm poslu seznam.

J. Kudelka, Kamenice 140, Nachod.

+ 13 Plany upoutanych model( a polomaket. Za-
emciim zaslu seznam. J. Sykora, parkanu 17,
raha 8 - Déblice.

+ 14 Modely Zelezni¢nich vagéni a pFisludenstvi
PIKO 16 mm. Nové dosud nepouzité modely.

J. Jelinek, Zdar nad Séz. 111-44/3."

+ 15 Amat. pfij. Gama za 200; orig. RC Jena

2,5+ nahr. karb. za 150. KGpim laminét, vrtulu
0 180 mm a motor Piko 4,5 V. P. Duratny, Ba-

nova 213, Zilina 4.

» 16 Diely autodrahy Europa-Cup 1ks - 10 K¢s,

trafo, drahové modely z NDR, lkanal. servo NDR.

l. Balgav?'/, Ovocnd 13, Trnava,

e 17 Vlaky TT za 350 Ké&s velmi zachovale,

seznam zaSlu. Motor Graupner 45 V za 35 K¢s.

J. Poustka, Chotoviny 112 u Tébora.

« 18 Knihy, Casopisy a kity. A. Lezak, Radkovy 8,

p. Drevohostice, okr. Pferov.

e 19 Kompletni RC aparaturu zn. MW S Vysi-
la¢ a pfijimac 6kanalovy, 4 ks servo MW S EN 1,
1 ks motorové servo MWS. Cena 29 00 K¢s.
R. Blazi¢ek, Dobnerova 10, Olomouc.
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e 20 Let. mod. motory levné véetné vrtuli. Zd.
Nosek, Kralupy n. Vit., Kochmanka 1000.

9 21 Novy nezabch. motor MW S 2,5 TR Super
(3002. S. Zdimal, Zavadilova 29, Praha 6.

e 22 Novou RC soupravu MW S 6kanal. véetné
serv K 1, cena 3500 Kcs. K. Werbitzky, Moskevska
¢. 7, Brno.

e 23 Plany lodi: Arizona za 80; Scharnhorst (40);
K. Galster (20); torp. ¢in S-6 (15); Tobruk (25);
pon. La Créole (25); velmi podrobné torp. (30)
a raket, ¢in VarS. zmluvy' 45). I. Lilge. Hviezdo-
slavova 7A, Martin.

e 24 Jena 1 cm’ téméF nepouZity. M. Tomek,
Vacinova 9, Praha 8.

e 25 Amer. IOkandl. celotranz. RC soupr., su-
perhet (27,195 MHz) -+ 5 serv Bonner Transmite,
témér nova za 7000 K¢s. M. Drazek, V chaloupkach
5/385, Praha 9 - Hloubétin.

e 26 Novou kompl. 8kandl RC soupr. Grundig
Variophon S/Varioton S, superhet, 4 serva, zdroje,
kabel 's vypinatem (9200 KcCs). Novy pfijima¢ Va-
rioton - pendler 8 kanal, 4 serva, zdroje, kabel s vy-
El’naéem (4800 K¢s), pfip. nove sady k pfijimaci:
an. 1-2, 3-4, 5-6, 7-8 i jednotlivé (po 650 K¢s).
Do redakce.

¢ 26 RC model s motorem Taifun Hobby
1cm’ zalétany, celotranz. RC souprava, vée NOVE za
1500 Kés. Do redakce.

KOUPE

e 27 Osobni a~ndkladni vagoény uzkorozchodné
drahy HO firmy Zeuke. K. Maly, Duchcovska
2499, Teplice 111 v C.

» 28 Planky Fadg ModelaF BR-503 a Naxos
V. Strejcek, Velechvin 2, p. LiSov, okr. C. Budé-
jovice.

» 29 Lam. nebo silon, vrtuli 0 250- 260. J. R{-
Zicka, Lysice 312, okr. Blansko. .

» 30 Opotfebovany motor 10 cm* i vétsi. P. Ho-
rak, Leninova 40, Brno.

» 31 Planky na volny model Major a na vrtulnik
Pirueta. S. Maran, Vsei 61, p. Ve u Turnova,
okr. Semily. .

e 32 Knihy V. Némecek: Ceskosl. letadla, So-
vétska letadla. Naléhavé. J. Michal, Détska 17,
Praha 10.

e 33 Plan ModeldF Torpédoborec 40 a mot. 1
- 15 cm’. I. Zajic, Pionyrska 16, Bruntal.

» 33a Detonalni motory objem( od 0,1 do 1cm’
a & k2 stupefi (zeleny) pro pfijima¢ Varioton. Do
redakce.

VYMENA

* 34 Model, Casop. ném., japon., USA, za rlizné

modelaF, motorky starych typu a znacek. Pripadné
prodam a koupim. B. Trmac, TiSnov 928.

+ 35 Rocniky Modelaf 1964-70 za dalekohled

v téZe hodnoté popfipl_adé za fotospoust' a 2 kusy vr-

tuli 7 X4 a 8 X4 Top Elite. F. Brazdil, Bélidla
1086, Bystrice p. Hostynem, okr. Kroméfiz.

* 36 Rychl. vlaek N, transformator, vagonky za
.£d. RC pfijimat nebo vysilat. J. Moj, Scnov

€. 1058, okr. Frydek-Mistek.

¢ 36b Za vysila¢ Simprop ALPHA 3 nebo 4 dam
ﬁfijimaé + vysilat VARIOPROP 6. F. Subrt, Fudi-
ova 1260, Mnichovice.
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UVODNI A HLAVNI CLANKY
ORGANIZACNI PRACE

Hovofime 0o MWS (12).... ... 219; 1172
Ze zasedani CIAM FAI 3/20-21

Zpravodajstvi CSMOS ......cerreerrenrrrinnnes 3/18; 4/20
6/21; 7/19: 821

K 50. vyro&i KSC a 20. vyrogi Svazarmu. . 4/1,21
Z 6. pléna FV Svazarmu. . 4/9

Cesta prikopnikld ... 51
Organizované nebo ,,na divoko"? . . . . 6/1,2
Ukazatel cesty vpfed.... 71
Vojaci a modelarstvi.... 8/1
Prohla3eni FV Svazarmu . 8/2
NeZ pljdeme k volbam . 1077
20 let Svazarmu a modelafstvi 11/1,3
Co pro vas znamena 20 let Svazarmu? . . 11/2
Provoléni pfedsednictva FV Svazarmu . . 11/21
Plénum UV Svazarmu k 20. vyrogi . . . . 1212
Zhodnoceni roku 1971 12/3
REPORTAZE, PRIBEHY Z KLUBU
A KROUZKU
Vam nic neschazi?........c.cccccovvvenninns 1/3
Testovali jsme a IGRA odpovida ¢inem . . 119
Neni vystava jako vystava............... 1/20
Z klubl a krouzkl 1/20; 2/24; 3/20; 4/24; 5/20; 11/24
90000 nakonté ,,dal™.......cccoovenne. 121
Pafizska" uz nent, at Zije ,, Zitna 21
Letisté bude lépe vybaveno 3
ZKIUDG oo 4/19
Jak to tenkrat by lo ... 4/21; 5/20;
6/10; 7/20
Na navstévé v domé DOSAAF......... 5/7
Milion modeld pro sbératele . 5/19
Opét o materialu, tentokrat nadéjné . . 72
Pavel DVOFAK........cccovvnirevriiiniiinins 10/19
Bohaté vystava Svazarmu 11/3
Den Svazarmu . 12/1
Modelafi na celoarmadni soutéZi talentl
1971 12/6-7
LETECKOMODELARSKA TECHNIKA
A PRAXE
Skelné laminéty pfi stavbé modell 2/12-%?7;
Amatérskeé obtisky trochu jinak . . . . 3/13
Jedté néco obalse 3/14
Zafizeni pro krouZivy vlek.... 4/12
Jednoduchy sposob pfepoctu profilov
KFidel oo 4/12
Lepsi profily, lepsi vykony.... 4/4-5, 6
Malé dobré rady 4/13
,Klips" pro Zhaveni amatérsky..... 5/4
Covite o hazedlech?....cccevennee 6/8
Uchyceni kiidla a vle¢ného hatku na vét-
roni A 2 .. 6/12
Do ¢eho NiFe €lanek.... . 6/12
Moderni hlavice k W akefieldu...... 6/12
Nové profily profesora Epplcra...... 7
Amatérsky tlumi¢ vy fuku.... . 7/10
Co vim o hazedlech 9/6
Novy systém Fizeni vleku vétroné. . . . 9/9
Aerodynamicky pldtek na kfidle . . . . 9/27
Technika na mistrovstvi svéta volnych
modell ..o 10/3,4;
11/8
Zkusenosti s profilem K-2 na modelech
ALAA 2 e 11/12

CS. LETECKE MODELY

PRO MLADE | PRO STARE: L-410 Turbolet 2/10;
Blecha-pokojovy model 3/10; Sonda 01 - hazeci klu-
zak ve tvaru umélého kosmického télesa 4/10; Orlice
jako hézeci kluzak 5/3; Aisa 11B, polomaketa Spanél-
ského sport, letadla 6/6; ,Maly motorak" 8/10;
Datel - hézeci kluzdk 12/12-13

,Padesatnik" pokojovy model....
Elipsoid, vitéz, model C -2 ....
Mephisto, magnetem Fizeny vétron . 113
AVIA BH 11 a PONNIER - modely na
gumu (planek Model&¥ €. 42) ......cccco
Ciperka - model Kat. B1.......cccooovnrvnnnee. 2/14

MODELAR . 12/1971

OBSAH

MODELAR ROCNIK 1971

V obsahu jsou uvedeny hlavni €lanky. Cisla

sazena tuCné znadi &islo sesitu (1-12), dalsi
obycejné sazena ¢isla znaci stranku.

KIKI - soutézni vétron Al

(planek ModelaF €. 43)...ccccoeevcvcennns 2/15-18
Cirrus - radiem fizeny v étron 3/3,4
Varioproper 3/4-5

Model kategorie Wakefield mistra CSSR

1970 3/12
JESTRAB - sout&zni model na gumu kat.

BL - Coupe d'Hiver (planek Modelar

g 39s)... 4/15-18
Satan 5/5
Dana 2 - vétrof kategorie Al 5/6
Hézedlo Placka 6/8
Cirrus amatérsky.. 7115
SHERIFF - vykonny viacpovelovy vétrof

(planek ModelaF €. 425)........ccovevercrnunnee 7/15-19
AVIA B 534, druha plastikova stavebnice

CS. VYTODY o 8/9; 9/10;

10/14
Vektor - model na gumu kat. BL . . . . 8/14
Soutézni vétron Al - Jitka.....cceeenenee 8/15
AERO A 14 - maketa s gumovym pohonem

(planek Model&F €. 44 ) ....ccovvvivenins 8/15-19
Zuzka - vétron RC kategorie RC-V2 10/11
SAPER 13 - vétron kat. A2, vitézny model

MS 1971 (planek ModeldF¢. 45) . . ..  10/15-19
Paradrak ... 11/6
Al ,Klid'asek" 1177
713 - model A2 do klidu. 11/9
Admiral 71 - vitéz, vétrofi mistrovstvi

CSR 1971 kategorie RCV 1........ccco....... 11/13
PRAGA E 114M - Air Baby, jednopovelova

maketa ¢€s. sportovniho letadla (planek

MOdEl&F €. 445S) ..o, 11/15-18

RIZENT MODELU RADIEM (RC)
W-43 ¢tyikanéalova RC souprava 1/7, 8;

2/6-7; 3/2

RC poradna .. 1/9; 3/6;
AlT; 6/3

Kratte O R C oo 1/8; 2/8;
3/6
SpiaZeni smérovky a kidélek 2/8
..Kavan" chodého modelare.... 417
RC vétrof IBISI11............. 4/8
Nova RC souprava v SSSR 5/12

Podélné vyvazeni RC modeld................... 5/13
ABCD Elektrotechniky pro modelafe 5/13, 14; 6/3 ;
“7/13; 8/7; 9/14; 10/10; 11/14; 12/9

Usporadani ovladact na vysilagi. 5/15
Vicekandlova GAM A . 6/4-5
Jaké lomeni kfidel u RC vétroid? . . . . 7114
Jz5té k RC soupravé W-43 8/8
Miniaturni jednokanalovy pfijima¢ . . . 8/8
Zalétavame akrobaticky RC model. . . . 9/11'12
Navijeni na ferrit EE 3 mm bez kostficky 9/13
Konektor za 4 K&s 9/13
Ptali jste se - odpovidame.... 11/15

RC model s elektrickym pohonem . . . 12/8

Graficka metoda navrhu RC modell . . . 12/10-11
MODELARSKE MOTORY

Novy motor MWS 15D ... 1 .. . 16

Amatérska dvouvalcova,,,desitka". . . . 4/19

Jesté k motoru MK 1 6 4/19

LETECKE MODELARSTVI VE SVETE

SamokiidIo BW-5........cooviuineireiriiniiennes 114
Ascender, termicky RC vétroii z Anglie . . 2/5

Model A-2, W ichita".. 2/9
Stredokfidly Wakefield.. 2/10
Bezejmenny Wakefield...... 2/15
Technika, sport, udalostive svété 2/18; 4/18; 7/18;
8/18; 10/18; 11/18; 12/19

Tureckd A 2 3/13
A-20sprey 4/14
Nejlepsi v Kanadé 5/4
Kam jde vyvoj?............. 5/8-9
Jak s jednim gramem? 5/10
Desetiletd A -2 6/11
Pokojovy model FAI - 1 gram 6/13

Coupe d’Hiver 1971............. 716

Wakefield Dragon - F ly .. 718
Misfit MK Il 711
Kestral, RC vétrofi pro termické i svahové

7114
Francouzskd A-2 Ophen.. 8/13
Polsky motorovy model F 1C 98
Anglicka A-jednicka.. 9/9
Motorovy m odel...... 10/4
Wakefield vicemistrasvéta.. 10/6
Pokojovy model ,,1 gram” 10/13
A-dvojkaTamna 12/12
Mistrovsky motorovy model (Hagel) . . . 12/18

LETECKOMODELARSKY SPORT
REKORDY, PROPOZICE

POhar Sofie.....cccovvrvvirericisene 1/2-3
Inter Aero™ 0 .oovvveveveveceveieens 1/1,2
Létani s RC vétroni trochu jinak..... 1/9

Sportovni nedéle 1/21; 4/20; 5/20; 6/20; 7/21, 24;
8/20; 9/20-21; 10/20-21; 11/20; 12/20-21
Nejlepsi letecti modelafi CSR — ............... 2/20
PFipravy na MS 1971 2/21
Ceskoslovenské rekordy létajicich modeldi3/8-9, 26;
4/10; 5/2; 6/2; 7/2; 8/20; 10/7; 11/21; 12/19
Pokyny pro &innost modelard v roce 1971,

priloha vSeSitu....ccooevneivirinnne 4
Mistrovstvi svéta FA11971............. 4/9
,Malé” makety na gumu maji nova pravidla 511
Nejlepsi ,,mali maketafi" v roce 1970 . . 511
RC hydroplény se pFipravuji......... 6/6
SoutéZ o nejlepsi plastikovy model. .. . 6/6
Mezinérodni velikono¢ni soutéZ pro upou-

tané modely oo 6/19,20
Nova pravidla pro mezinarodni soutéze 7112; 8/6
CSSR vitézem na INDOOR7 1 ..... 8/12
Mistrovstvi svéta 1971 pro volné létajici

modely... 8/21
Cechoslovaci dvojnasobnymi mistry svéta 9/1-3;

10/1-3
Mistrovstvi Evropy FAI pro upoutanémodely — 9/4-5
Mezinarodni mistrovstvi CSSR pro akro-

batické RCmodely ..o 10/8, 9
I1I. roénik mezinarodni soutéZe o Jihoesky

PONAT s 10/12
Mistrovstvi CSR pro termické RC vétrongé  10/20
Mistrovstvi CSSR pro upoutané modely 11/10-11
Posledni a prvni (pokojové modely) 12/14-15
Mistrovstvi CSR a CSSR pro letecké a ra-

ketové modeléare - Za&ky — ..ooovinine 1221

POZNAVAME LETECKOU TECHNIKU

Ryan S-T, americké cvicné letadlo. . . . 1/22-23
Cessna 1202140 ..o 2/22
SIAI Marchetti SF 260, italské sport, le-

tadlo ... 3/22
Fokker G-1, holandské bitevni letadlo . . 4122
Zlin 526 ASF, ¢s. akrobatické letadlo . . 5122
Spinks Akromaster, americké akrobat.

letad o e 6/22
Piper PA-28 Cherokee Arrow 200 - ame-

rické sportovni letadlo ............. 7122
WK-1, novy ¢eskoslovensky vétrofi . . . 8/22
PZL M-2, polské cvicné letadlo..... 9/22
JAK-3, sovétske stihaci letadlo..... 11/22
Turbo-Beaver, kanadské viceucelové le-

1AdI0 oo 12/16-17
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RAKETOVE MODELARSTVI

,Velké" raketoplany........c.cccoceeeee 1/4-5
O cenu Adamovskych strojiren..... 1/5
Jak je to s rekordy modelli raket? . . . . 212
Pozvedam svij h 1as ......cccvevvernnnes 2/2-3
Rekordni streamerovka................ 213
Nebojme se vicestupriovych raket . . . . 2/3
Raketa pro ,,CtyFboj" ..o 2/4
Dubnicky méj tentokréat jen pro makety . 3/24
Budou raketové motory? ... 3/24

Jak to délaji ,,raketyri" ve Vyskové .. . 412

Z raketového svéta 4/2; 10/24
TFistupiovy Saturn 5 412
Raketoplan M axi 4/3
Dotykova startovaci rampa 4/3
3. viesvazova soutéz 4/3
Flue, raketa s prestencovymi stablllzatory 5/30
I. Zimni,,zdkovska" 5/30
Kanadské ,,vejce"... 5/31
,Parslovdo pranice"... 5/31
Vicestupriova raketa Bluce Scout Jumor 6/26
Nové néarodni pravidla...........cc..... 6/26
JeSté o pravidlech . . . . . . . .. .. 6/28
Jak létaji v zahrani€i?........ccccooveeunnne 6/28
,Raketové" sekretariaty CIAM FAl 6/28
Cesky POIaris .....oococoeeveeecveeerieneieeeris 713
Nastup juniorl VSSR ..ccccvvrrrenne. 713
3. Mlstrovstw CSR v raketovém modelér-
stv 7/4-5
Prazsn raketyfi" v Berlin 8/2
1. celoarmadn! soutéz raketovych mode—
TAFO oo 8/3
8/3
Startovau rampa a zafizeni... 8/4
Budeme Iétat s RC raketoplany? 9/24
Rekordni Vrabec-Mini........cccccc..... 9/24
Rakety nad Kurimou 9/25
O cenu zdvodu TATRA .. 9/25
Evropské kritérium maket ocima bodo—
vace .. 10/24-25
V1. mistrovstvi CSR v klasickych katego-
riich 11/4-5
Mistrovstvi Slovenska... 11/5
Mistrovstvi CSSR pro makety raket 12/4-5
AUTOMOBILOVE MODELARSTVI
Chaparral 2 J ... 1/24
Mistrovstvi CSSR pro Zaky ... 1/24, 26
Meranie otaok pomocou stroboskopic-
kého kotl€a .o 1/26
SWartburgem nadraze IGLA ..... 2/28
Prva trojhodinovka v Trencine 2/28
ZlepSujeme drahové modely......... 2/28
Préce zruénych rukou... 2/29
Skodovky z NDR 2/29
Velka cena Prahy 3/27
Mc Laren-M-8B....... 3/28
Laminovaci forma z Lukoprenu...... 4/28
Model tanku Fiat L-40 (L-6) 4129
T-54,tank vojsk VarSavské smlouvy (planek
ModeldF ¢. 40s) 15-18
O pohéar Gnorového vitézstv 5/18
Auto-Union typ ,,C“........... 6/24
Shiréate také automobily? 7128
Plechove karosérie pro drahové automo-
bily 7129
Mistrovstvi CSR1971.. 7129
Meéfeni otacek pro drahove modely . 8/28; 9/28
Co NnoVENO Ve SVELE? ..o e 9/28
2. kvalifikagni zavod preboru CSSR 9/29

VSEM Gtenar

dm i spolupracovnikdim doma i v zahranic¢i

Zaci mistrovsky 9/29
Morris ,Reccy” Mark | ....coccveviviinie 10/28
Vojenska vozidlaam atérsky 10/28
Festival rekordov v Istebnom 11/28
Experimentalni sportovni kupé 1100 GT 11/28
RC automobily.... 12/28-29
II. zadvod mistrovstvi CSR oo 12/29
Vite Ze 12/29

LODNIi MODELARSTVI

Z dgjin plachetnich lodi: Karaka (I) . . . 1/27
Sarpiovy remorkér se dvéma $rouby 1/28
Mistrovstvi CSSR pro lodni modelare 1970

vysledk 1/29
Osvétleni modell lodi 2/25
V lodnim modeléfstvi se planuje. . . . 2/25
Elektromagneticky pfepinac......... 2/26
Ceskoslovenské rekordy k 12.10.1970 2127
BARRAKUDA - model motorové jachty
kat. EX (planek Modeldr €. 37s) 3/15-18
Mistrovstvi Evropy bez nés............. 3/18
Odstrediva spojka pro lodni motory . . . 3/19
Namorni sekce pfi Voj. hist, Ustavu 3/19

Mistfi teorie a praxe o plachtach 4/25; 5/24;-25; 6/14;
7125; 8/27; 10/26

NINA - karavela z Kolumbovy flotily
I (planek Modeldr €. 365)................ 4/26-27

Seznam Hlteratury .....ccoevevvenreenrencnnn, 5/25; 6/18

PFepina¢ chodu lodniho motoru . 5/26
Malé dobré rady ..o 5/26
VODOUS - radiem fizeny kluzak na motor

15 cm3(planek Modelar €. 41s) . . . . 6/15-18
Jak nabarvit a ozdobit historickou plachet-

nici 7/26:8/25
Podafise to?.... 7127
Co nového navodé 7127
Cilf ,lodafi" v Ceském T &8iné..... 8/26
GRIMMERSHORN - model lodivodského

¢lunu (planek Modelér €. 43s)...... 9/15-18
VIl roénik mezinarodni soutéZze NAVIGA

pro modely kategorie F ...
Krakono$ neni modelar...
Vystava lodnich modeld 10/26
Mistrovstvi Evropy pro Iodnl modely 11/25

26-27

Konstrukce klouzavych trupl — ............... 12/22-23
Lodné servo terner ,,na kolene" . 12/24

Jesté z mistrovstvi Evropy... 12/24

modelar
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ZELEZNICNT MODELARSTVI
Pouziti pénového polystyrenu pfi modelo-

vani krajiny 1/30
Diodové kolej pro HO . 31
PFedvést, posledni oddilové navestldlo

autobloku pred vjezdovym navéstidlem 2/30-31
Cistiaci voz HO 231
Pfedvést 3/30
Rozpojovat HO 331
Novinky z Norimberka.... "4/30; 5/28
Lipsko, jaké snad jesté nebylo.... 5127
Amatersky zhotovena navéstidla pro

Vel N e 6/29
Krlzovatkova vyhybka pro rozchod TT . 6/30
2 roky prace 6/31

Modelovam budov a dopliki na koleji$ t|
7/30; 8/30; 9/30-31; 10/30-31; 12/26

Modelove dopravni zna€ky.......cc.ceevrnenee. 7/31

Slovenska siitaZz avystava.... 9/31
Skoro ako Lux-Constant.... 10/31
XVIII. medzindrodna sataz ZelezniCnych

modelérov - Drazdany 1971 11/30-31
Federalni mistrovstvi - Plzefi 71 12/25
Lipsky Veletrh ... 12/27

AMATERSKE PRACOVNIi POMUCKY
Chcete 3etfit lepidlo?.............. 2/19
Pripravek na ohybani dratl 4/13
Pripravek na zapoustén! zavésti kormldel 6/5

Zlepsete si vybaveni dilny . . . . . .. 6/13
Elektrickéd vrtatka amatérsky.... 719
Bezpecnostni n{i Z 8/13

OBALKY, ZPRAVY, RUZNE
1. str. obélky: Titulni snimek s textem na str. 1
v kazdém seditu
2.str. obalky: ,,Co dovedou naSi modelafi" - snimky
novych &s. modelli v kazdém sesitu

3. str, obalky: Termické vétrong - v ses. 1; Jak se
déla Show - v ses. 2; Stavebni planky Modelaf -
v se§. 3; Takové soustredénicko . .. - vse$.4;
Kam jde vyv017 v se$. 5; Modely svetovej arovng -
v ses. 6; Aeroklub Svazarmu Mlada Boleslav pro
modelaFe - v'ses. 7; Neopakovatelné zabéry - vses.
8; Le Bourget 71 - vse$. 9; Koho to nepotkalo .. .-
v se$. 10; Z mésta Volského - v se$.11; Den Svaz-
armu - v se$. 12,

4. str. obalky: ,Vidéno objektivem" - snimky zahra-
ni¢nich modelu v kazdém seSitu.

.. 2124; 5/20; 9/26; 11/19
2/24; 7/11; 8/19; 9/26

Z redakéni po sty
Bude vas zajim at..
Vite Ze......
Svazarm vi 0 modelarich..
Nové planky
Modela Pro VAS......ccooveviniinnieiiis
Konec¢né jedna zasilkova sluzba . . .
Jak je t0 S PIANKY oo
Hotové balsové listy .
Rocenka ZMoS 1970 ......
I iformuje vas M odela..
Obsah roéniku 1971 . . . . . . . . ..

INZERCE

»,Poméahame si* $‘édkova inzerce) 1/19, 32; 2/29, 32;
3/31; 4/24; 5/32; 6/12, 32; 7/24, 32, 8/24, 32;
9/27, 32; 10/28, 32; 11/20, 32; 12/29-30

Obchodu Drobné zbozi Prahal /32;2/32; 3/32:4/32:
5/32; 6/32; 7/32; 8/32; 9/32; 10/32; 11/32; 12/30

Knihy pro vés 3/10; 4/31; 6/31; 7/10; 8/24; 11/19;
9/27; 12121

Inzerce - Albatros 10/23
Inzerce - Mikro 7/19
Inzerce - Vydavatelstvi Magnet 8/26

Cipfejeme do roku 1972 osobni apracovni
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SVAZARM

Improvizovanou vystavku raketo-
vych modelaFl pFimo na plani shlédla
se zajmem i delegace MV KSC v Praze
a Celni predstavitelé Svazarmu

Déti se mohly podivat na modely
raket a letadel docela zblizka. Neni
divu, Ze pak chtély alesponn KolibFik

v

Josef Cerny létal opét se svym spo-
lehlivym CtyFmotorovym modelem
UFO

T

DEN
SVAZARMU

Letenska planv Praze 2.10.1971

Brnénsti modelaFri predvedli modelafsky souboj,
ktery divdky opravdu nadchl

Vyvrcholenim modeladfského Dne Svazarmu byi
start velké rakety V. Hadace, ktera byla brzdéna pfri
sestupu transparentem 20 LET SVAZARM U

SNIMKY: Marcela Ptakova a Otakar Saffek



SNIMKY: Aero Modeller,
G. Miel, A. Petras,

mim

G. Revel-Mouroz, A
Simprop, Dr. A. Maketa polského stihace ponorek je praci B. LiesenbergazErfurtu v NDR. Model t¥. F-2-B o délce 1250 mm
Zana je pohanén elektromotorem 24 V/120W (pfevod na?2vrtule) a Fizen 10kanalovou RC soupravou Simton

A Letodni britské mistrovstvi vyhral v kategorii
vétrofil A1 Martin Dilly. Pouzil kfidlo typu
Jedelski s profilem Benedek

RCvétron Black Bird z francouzské stavebnice
Precesia 0 rozpéti 2500 mm ma Fizena kormidla
akridélkaa vyrobce pocitd s moznosti montaze
pomocného motoru 1,5cm3 >

Na milanské soutézi pro upravované plastikové modely zvitézil Fulvio
Miglia s maketou sovétského tanku T-34 (M1 :35). Podkladem byla japon-
ska stavebnice Tamiya

Akinis Petras ®
z Vilna v Litev-
ské SSR si pFipra-
vil na letosni vie- !
svazové mistrov-
stvi  U-maketu
TU-4. Model o
rozpéti 1700 mm
je pohanén 4 mo-
tory Tono 56 a
ma funkéni vztla-
kové klapky a
podvozek

~ LoZze pro mo-
tory 5az 10 cm3
odlita z elektro-
nu a urcena pre-
devS§im pro RC
modely, jsou jed-
nou z novinek
némecké firmy
Simprop



