


N A S I  M O D E L A R I
S clunem Bobr podle planku Modelar, poha- 

nenym m otorem  Fok 1,5 cm 3 a rizenym RC 
soupravou S tandart Mars, je velmi spokojen 
A. Cerny z Frydku-Mistku

Mezi rychle pribyvajici nove vyznavace krasy ticheho 
letu RC vetronu patri na Ceskom oravske vysocine Zdenek 
Vesely z Nedvedice; dva kilom etry za dom em  ma skvely 
svah pro severni v itr. -  Rozhledli jste se uz take  ve svem 
okoli?

Modelarskych kolejist' je u nas jiste nespocitane mnoho. Kolejist’ s realisticky vyhlizejici krajinou jeuzpod- 
statne mene a onech ve velikosti N jenom  malo. Cast jednoho bezpochyby z nejdokonalejsich modelu tohoto 
druhu -  modelovou krajinu ve velikosti N zpracovanou am atersky nasim spolupracovnikem ing. Fr. Jirikem 
— vam predstavujem e na snimku Pavla Vancury. Zajiste nam nebudete m it za zle, ze jsm e v zajmu zretel- 
nosti tohoto  zaberu omezili obvykly pocet snimku na te to  strane



CESTOU R IJN A  m o d e l s ^
12/72V Y C H A z i  

M IzSiCN i

Pred petapadesati lety zazneia do cel6 ruske zeme Leninova historicka slova: 
„Delnicka a rolnicka revoluce, o jejiz nutnosti bolsevici neustale mluvili, se 
uskutecnila.“ IJtok na Zimni palac jeste trval, kdyz ve Smolnem zvolil druhy 
Vserusky sjezd sovetu, delnickych a vojenskych zastupcu prvni sovetskou viadu 
v cele s vudeem revoluce Y. I. Leninem. Rodil se prvni st&t delniku a rolniku 
na svete. Velky rijen zahajil svuj vitezny pochod po nedozirnem lizemi Ruska.

O pet let pozdeji, dne 30. prosince 1922, se konal v Moskve I. sjezd Svazu sovet- 
skych socialistickych republik. Sjezd schvalil deklaraci o vytvoreni SSSR a svazo- 
vou smlouvu. Zvolil vrcholny zakonodarny organ — ustredni vykonny vybor 
SSSR. Jeho predsedou byl zvolen Μ. I. Kalinin, predsedou rady lidovych komisaru 
SSSR V. I. Lenin. Tak byl pod vedenim strany v ie le  s V. I. Leninem vytvoren 
mnohonarodni sovetsky socialisticky stat, zalozeny na zasade dobrovolnosti 
a zachovani narodni svrchovanosti kazde sovetske republiky, ktera se stala sou- 
fasti SSSR.

Chod svetovych dejin je od roku 1917 
ovlivnovdn Rijnovou revoluci, jez prak- 
ticky prokazala spravnost revoluinicjv 
ukazala, ze je mozne svrhnout panstvi bur- 
zoasie a nastolit moc delniku 
s ostatnimi pracujicimi. Rusky 
dokazal zvitezit v zaostale, 
zemi, na kterf lezelo jako tezI 
dictvi feudalismu i dusledky vycerpivaji 
cich valek. Pred sovStskou zemi byl nesnad- 
ny tikol industrializace, kdy bylo nutn6 
fakticky budovat vsechno od zaklsdiuho V; 
prumyslu az po zpracovatelskf zivixjyj- 
a dopravu. Bylo nutno pripravit statblcfe 
odborniku pro rizeni ekonomiky a statu, 
ktery zdedil negramotnost v misorem j 
meritku; v centralnim Rusku a v nekter^ch 
republikach byla dokonce celonarodnim 
jevem.

Prvni socialisticky stat nemohl hned od 
zafdtku ddt vSechny svd sily pro vystavbu, 
musel ielitdusledkum hospodarske blokddy, 
pracovat pod stdlou hrozbou valecnych 
utoku a obrane musel venovat tolik pozor- 
nosti jako zddna jina zeme sveta. Ve stras- 
livych dnech, kdy se na mladou sovetskou 
republiku vrhly hordy kontrarevoluce a in- 
terventu, v podminkach blokddy, sabotdze 
a kulackych vzpour, absolvovalo revoluini 
Rusko svou velikou zkousku. Obstdlo v ni 
a uhajilo si pravo na zivot. Obstdlo proto, 
ze revoluini delnici a rolnici na bojistich 
obcanskd vdlky, v zasobovacich oddilech

na pracovni fronte bojovali za vec, jez 
im byla blizkd a drahd, na niz zavisel jejich

vlastni osud, jejich svoboda, jejich budouc- 
Lnost.

Nehynouci slavu si v onech dnech vybo- 
‘ la Ruda armdda, zrozena v plamenech 
- * '—Mnstvi a obetavost revolufnich 

fl^ochota obetovat zivot a vydr- 
utrpeni v zajmu' vitezstvi, 

dodnes ofirorftuji svet. Jednim ze skvelych 
rystj Rijnov6 revoluce byl proletarsky in- 
ternacionalismus, ktery spojil pevnymi 
pod£&>b$k6 delniky s jejich tridnimi bratry 
v cei^m Svete.

jr^edm  let vdlky skon£ilo, nepritel byl 
porazen, avsak zeme byla v troskach. 
Budovani§  socialismu bylo pro sovetskd 
Rusko o to slozitejsi, ze se nebylo od koho 
u2ft. Zatimco burzoasie po prichodu k moci 
dostala podle Leninova obrazndho vyjddreni 
„jiz vyzkousene vozidlo, predem priprave- 
nou silnici a uz predem vyzkousend zari- 
zenf“, pak proletaridt, ktery vybojoval 
moc, nemel ,,ani vozidlo, ani silnice, 
vubec nic, co by bylo predem vyzkouseno“. 
Prave sovetiti komuniste museli poprvd 
klestit cestu k socialismu, vytvaret a zkou- 
5et v praxi „mechanismy“ ηονέ spoleinosti.

Velikd budovatelski vypeti a ijsili prvnich 
petiletek bylo nutne, protoze Sovetsky 
svaz musel vybudovat moderni prumysl 
tdmer z ni2eho a uiinit to v historicky 
co nejkratSi dobe -  anebo utrpet porazku. 
Jina volba nebyla. Byly to roky hrdinstvi 
na fronte prace, ale i roky stradani. So-

(Pokratovdni na str. 2)

K T I T U L N E J  F O T O G R A F I I

Model, s ktorym ing. Zoltan Dulay z LKM Zvolen startoval v kategorii 
RC M2 na Majstrovstvach Slovenska 1972, je moderne rieseny pre kate- 
goriu RC M3 (ma kridelka aj brzdy), chyba vsak prislusna RC aparatiira. 
Tvarom a finisom patril model k najlepsim na siit’azi, 2o pri znamej pre- 
ciznosti konstruktera neprekvapuje. Foto: Juraj STUCHLiK
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Mladi Mastnici instruktorskeho kursu ve Slanem s autorem cldnku, kteryje skolil

Nem dte  in struktory ?
Leteckomodelarsky klub Svazarmu ve 

Slanem patri jiz radu let mezi nejlepsi 
v republice. Dosahuje toho nejen dobrou 
organizaci, ale i soustavnou peci a dorost. 
Pravidelne modeldrske krouzky v pionyr- 
skem domd a neustdld vymena zkusenosti 
pri uternich klubovych schuzkdch prind- 
Seji dobre vysledky. Kde ale neustdle 
brat instruktory?

Rada klubu letos vybrala devet nej- 
schopndjsich modeldru ve vdku 14 az 16 let 
a pripravila pro ne v srpnu tydenni instruk- 
torsky kurs. Celodenni zamestnani (od 
7.00 do 18.00 hodin) s prisnymi pozadav- 
ky na kdzen prineslo neocekavane vysledky. 
Bylo postaveno celkem osm vetroftvi ka- 
tegorie A2 a jeden kategorie Al, coz je 
nepochybnd dobry vykon. Prispelo k nemu 
take to, ze byly zvoleny pldnky Skolnich

modelu Fer a Pingo, ktere veetne hotovych 
zeber dodavd LM K Liberec. Pres τύζηό 
nedostatky v konstrukei modelu (lze do- 
porucit jiny trup a dvojite lomeni kridla) 
je casov^ dspora pri stavbe diky hotovym 
zebrum vyznamnd. Letove vlastnosti 
modelu jsou dobre.

Teoretickd priprava vyzadovala, aby 
frekventanti kursu zvladli zdkladni zna- 
losti z aerodynamiky, meteorologie, taktiky 
letdni, ndrodnich pravidel a organizace 
soutizi. Krome tichto pfedmetu byl kla- 
den zvldstni duraz na brannou pripravu. 
Hodnotila se strelba ze vzduchovky, hod 
granatem a prespolni beh. Na zaver byla 
usporddana klubovd soutez, kterou vzornS 
pripravili ilenovc kursu.

Jako nejlepsi absolventi kursu byli vy- 
hodnoceni Milan SELNER a Petr HO-

Cviiny U-model ing. Jana K RAJC E z  L M K  Slany, zndmeho pfedevsim ze souteSi 
y)matych gumakii“

z k l u t a

k r o u g k f t

LUB, kteri dosdhli nejvetsiho po£tu bodu 
ze v§ech predmetii.

tlenove klubu venovali teto akei 83 
pracovnich hodin ze sveho volna. Bylo 
vsak ziskdno 6 instruktoru, rada III. vy- 
konnostnich trid a take schopni organizd- 
tori, kteri klubu vynalozene lisili jistS 
mnohonasobne vrdti.

ZdenC*k BRAHA

CESTOU
RIJNA

d o k o n C e n ^  l i v o d n i k u

vetsky svaz by se nikdy nedokazal zmenit 
v modern! prumyslovou velmoc, kdyby jeho 
lid nebyl projevil velkou uvedomelost 
a stateinost. V tech letech byl v SSSR 
chleb na pridel, odevu i bot bylo poskrovnu, 
bytova vystavba nesta£ila. Pres veskerd 
obtize a stradani lidd verili v zitrek; proudy 
dobrovolniku mirily na stavbu Dneprogesu, 
Magnitky, Turksibu, Komsomolska nad 
Amurem, Stalingradskdho traktorovdho 
kombinatu, Moskevskd automobilky a vsude 
tam, kde vznikal socialisticky prumysl. 
Prvni petiletky byly skutednymi bitvami
0 socialismus. Jako v kazdd bitve, tak
1 v techto se rodili nadani veliteld, hrdinovd 
na stavbach, v konstrukcnich kanceldrich 
i na kolchoznich polich.

Ve chvili, kdy Sovetsky svaz stdl na prahu 
vyuziti nahromadenych zdroju vybudova- 
ndho socialistickdho radu, byl podroben 
nove tezke zkousce, vojenskd, politickd, 
hospodarske i moralnl. Fasistickd hitle- 
rovskd Nemecko, podporovane svetovou 
reakei, se po letech pripravy vrhlo na So­
vetsky svaz ohromnou vojenskou silou, 
opirajici se nejen o vlastni rozsahlou pru­
myslovou zakladnu, ale o vse, co si mohlo 
pro svou agresi zmobilizovat v satelitnich 
i porobenych zemich. Ani tento, dosud 
nejtezsi napor na prvni socialistickou zemi 
sveta vsak fasistickym sildm nevysel. So­
vetsky svaz, ktery nesl hlavni tihu boje, 
rozdrtil v rozhodnych bitvach hlavni usku- 
peni a sily nacistu. ie n  valky byla tezka: 
vice nez dvacet milionu mrtvych, pres 70000 
zniienych mest a obci, rozborend pru- 
myslove zakladny a rozrusend komunikace. 
Bez pristresi se ocitlo pres 25 milionu 
obyvatel.

Sovetsky lid zacinal temer od zacatku, 
ale povdlecny vyvoj prokazal silu socialis­
tickdho zrizeni. Nejenze byly pomerne 
rychle zaceleny rany valky, ale v obdobi 
dvou desitek let dosahly vyrobni sily So- 
vetskdho svazu takoveho rozvoje, ze sovet- 
ska zeme se nyni radi v absolutni iirovni 
ndrodniho hospodarstvi na druhd misto 
na svete a na prvni v Evrope. SSSR nadale 
zachovava vysokd tempo ekonomickdho 
rozvoje. V porovnani s rokem 1950 zvysil 
SSSR svuj narodni duchod do roku 1970 
5,3krat, avsak NSR pouze 3,6krat, Francie 
2,8krat, Spojend stdty 2krat a Velkd Britanie 
dokonce jen 1,7krdt.

Jasnym dukazem vysokd lirovne rozvoje 
prumyslu, techniky a vedy jsou uspechy 
Sovetskdho svazu ve vyzkumu kosmickdho 
prostoru. Kosmickd pristroje, vytvorend 
rukama sovetskych lidi, prekonavaji vzda- 
lenosti stamilionu kilometrO, pFistivaji na 
vzdalenych planetach a vysilaji z nepred- 
stavitelnych dalek udaje, kterd znacne 
rozsiruji obzory lidskych znalosti. 
r Petapadesat let uplynulo od onoho 
historickdho vystrelu na Neve: zdr vitez- 
ndho Rijna prosvetlila novodobou historii 
lidstva —  uplynuld roky dokazaly, ze 
navzdory vsem tezkostem, zvratCim, di- 
verzi nepratel je revoluce na postupu a jeji 
cesta k miru, k svobode a demokracii je 
nezastavitelna.
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ARMADNI 
soutez talentu 

1972
se uskutecnila letos v fijnu v Bratislave 
jiz  ve tretim rocniku, ktery byl venovdrt 
55. vyroci V ftSR  a 50. vyroci vzniku 
SSSR .

Vystavovaly se a soutbzily prdce z oboru 
malby, grafiky, umblecke fotografie, ume- 
leckych remesel a zdjmove technicke 
a radioamaterske konstrukbni cinnosti. 
V posledni kategorii soutbzilo pres 50 
modelil lodi, letadel a modelu vojenske 
techniky. Mezi nejhodnotnbjih expondty 
zde patril soubor maket letadel, kterd 
v uplynulych 50 letech byla v uzivdni 
beskoslovenskeho letectva. Autor techto 
modelu, major Zdenbk Dekdnek, sdm 
na mnolia typech letal. Letectvi se mu stalo 
nejen zamestndnim, ale i velikou ldskou, 
kterd vyplnuje i veskery jeho volny cas. 
Prdvem mu proto byla udblena bestnd 
cena vbnovanb predsedou Slovenskeho 
ustredniho vyboru Svazarmu.

Nemenb peknb a velmi pracne byly 
i rfizne modely soudobb vojenske techniky 
zarazene do vyzbroje socialistickych ar- 
mdd. Jejich hodnota je nejen v dokonalem 
provedeni, ale i v tom, ze jich lze vyuzivat 
jako ucebnich pomucek pri vojensko 
odborne pripravb prislusniku CSLA. 
K obdobnym ucelum slouzi i soubor mo­
delu ruznych bojovych prostredku pouzi- 
vanych armddami kapitalistickych stdtu.

Zajimavy byl na vystave i soubor mo­
delu sovetskych tanku, ktere behem pade- 
sdti let sve existence pouzivala Rudd armd- 
da. K pozoruhodnvm ukdzkdm nejmo- 
dernbjsi sovbtskb techniky patril pak model 
mesibniho vozidla Lunochod, zhotoveny 
majorem Pelomanem z Vimperka.

Potbsitelnym a novym jevem na letoS- 
ni prehlidce bylo to, ze znabnd bdst expo- 
ndtu byla take plnb funkbni. Byla to pre- 
devSim rada modelu rizenych radiem. 
Mezi nejvbtsi expondty patfilo vozidlo 
Buggy, zhotovenb v Automobilnim uci- 
li§ti v Nitre a vysilane jiz na zdvody.

Mnoho expondtu doklddalo takb spo- 
luprdci vojenskych utvarfl se zdkladnimi 
organizacemi a kluby Svazarmu, kterd se 
stdle §ireji rozviji k oboustrannemu pro- 
spbchu. Z toho takb prirozenb vyplynulo 
to, ze v modeldrskb porotb v^stavy praco- 
valo nbkolik prednich modelbrskvch od- 
borniku Svazarmu, mezi nimi i zaslouSily 
mistr sportu J. Gdbri§, pplk. Praskab, 
s. Levdk aj., kteri na metodickych zambst- 
ndnich svolanych k temto akcim poskytli 
cenne rady a doporubeni.

Zdjmovd technickd binnost je predmb· 
tern zdjmu nejen mladych pfisluSnikii 
vojenskb zdkladni sluzby, ale i dustojniku 
z povoldni a obbanskvch zambstnancO vo­
jenske sprdvy. Z Ieto§nich expondrO po- 
lovina patrila vojdkum zdkladni sluzby a 
druhd bdst voj^kum z ρονοΐόηί a obdan- 
skym zamestnancum vojenske sprdvy.

Pplk. Rostislav Sv ACHA

Vysledok 887 bodov vyniesol L. KarkoSiako- 
vi zo Zvolena 4. m iesto v kategdrii RC V2 
<

a vetrom, ktoreho sila bola na hranici po- 
volenej pravidlami. Tieto podmienky 
sa odzrkadlili aj vo vysledkoch -  iba traja 
pretekari dosiahli vysledky lepSie ako je 
limit pre I. VT a len Styria sa dokdzali 
trafil! do maleho stvorca. Ukdzalo sa, ze 
mnohi pretekari maju modely schopne 
uspe§ne sut’azii len pri optimdlnych pod- 
mienkach a pri silnom vetre nedokdzu 
zvlddniil! pilotaz.

V nedeiu 15. 10. sa lietala kategbria 
RC V2 pri podstatne lepsich poveter- 
nostnych podmienkach. To umoznilo 
spolu s vabsimi skdsenost'ami pretekdrov 
dosiahnuf cely rad vynikajucich vykonov. 
Medzi zvolenskych modeldrov, ktori s\i 
v tejto kategbrii slovenskou elitou, sa do- 
kdzal vklinit1 iba pie§iansky E. Dobro- 
volny. Jozef Cerha z LM K Zvolen opai 
potvrdil svoju suverenitu a presvedbivo 
vybojoval titul majstra Slovenska. Vysle­
dok 995 bodov (319, 317 a 319) len dokazu- 
je jeho perfektnb pilotaz.

M A J S T R O V S T V A
S L OV E NS K A

pre termicke 
RC vetrone

1972
usporiadal LM K Trenbin v dnoch 14. 
a 15. oktobra na letisku v Trencianskych 
Biskupiciach. V kazdej kategorii bolo na 
zdklade vysledkov dosiahnutych do 1. au- 
gusta nominovanych 20 suiaziacich. Sbiaz 
bola organizacne velmi dobre zabezpe- 
bena a prebehla plynule a bez zdvad.

V sobotu 14. 10. nastupili suiaziaci 
v kategorii RC VI do fazkeho boja s ne- 
priaznivym vel’mi chladnym pocasim

Je treba povedai, ze pre rozvoj rddiom 
riadenych modelov vetronov v CSSR nie 
je prospesnd pomernd izolovanosi beskych 
a slovenskych modeldrov. Dochddza len 
k akemusi ,,malcmu pohranibnemu stvku“ 
medzi blizkymi moravskymi a slovenskymi 
klubmi. Tiito otdzku by bolo uzitobne 
vyriesif aspon terminovou koordindciou 
siifazi v zdujme obojstranneho prospechu.

JS

RC VI R C  V2
1. Karol Smigelsky, Bratislava 647 1. Jozef Cerha, Zvolen 955
2. Ludovit Beriak, Cadca 624 2. Milan Vargovsky Zvolen ^04
3. Juraj Stuchlik, Treniin 605 3. Emil Dobrovolny, PieSfany 895

P rv l tra ja
v kategorii RC V2 
(ziava):
Jozef C erha,
M ilan Vargovsky,
E m il Dobrovolsk^
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Jak se letal D u s k l l V

REKORDNI POKUS
na Ra

P o lohskem neuspggnem pokusu 
o prekonani rekordu δ. 34, kdy 
v silnd turbulenci doslova vybuchlo 

kridlo ndsledkem l in a v y  nosneho 
potahu, zkonstruoval Ladislav Dusek pro 
letoSni pokus model, ktery si co do vzhle- 
du a letovych vlastnosti nezadd s akroba- 
tickym „motordkem“. Model letd spolehli- 
νέ i pfi rychlosti vetru 20 m/s. Vyzkouseli 
jsme jej jiz v ldt£ na Rane; tehdy v§ak bylo 
cely tyden t£m£r bezvetri, takze na pokus 
nebylo ani pomysleni. V uvahu pripadal 
tedy podzim.

Cely tyden pfed uvazovanym terminem 
se nad stfedni Evropou rozprostirala 
rozsdhld oblast vysokeho tlaku, kterd ne- 
ddvala naddji na stdly a dostateδnδ silny 
vitr. Je§t£ v pdtek dopoledne to vypadalo 
beznadSjnfi: bylo jasno, maid horizontdlni 
viditelnost a tdmgf bezv£tfi. Presto jsme 
se i pres nepriznivou predpovM po£asi 
z rozhlasu odpoledne na Ranou vydali. 
Na letiSti v5ak pofukoval ierstvy v£trik 
a Ldda uz trenoval na kopci. Bylo roz- 
hodnuto pokusit se o prekondni rekordu 
hned ndsledujici den, tj. 23. zdri 1972.

Rdno nds privitalo citelni chladno se 
zataSenou oblohou. Vetrny rukdv na han- 
gdru visel splihle a takovd by la i ndlada. 
Po mlcenlivl snidani, kdy nase obavy potvr- 
dil i rozhlas predpovedi o slabem vetru 
vychodniho az severovychodniho smeru, 
jsme se nakonec piece jenom presunuli na 
kopec. Kolem devdte hodiny se zvedl vitr 
a i mraky se daly do pohybu. Kupodivu 
prdve opacnym smerem nez prorokovalo 
rddio. Horizontdlni viditelnost byla pomer- 
ne dobrd, coz svedcilo o priznivem vyvoji 
pocasi (samozrejme pro nds). Po krdtkem 
zkusebnim letu ndm Ldda priblizne urcil 
prostor, kde to nejvic „nosi“. Pod dozorem 
komisare jsme vymerili bdzi, vyznacili

Ing. V. VALENTA

otocni body a namontovali „zvonkohru“. 
V ρύΐ desdti jsme zkontrolovali a seridili 
stopky a hodinky podle rozhlasu a i pres 
pomerne slaby vitr 6 az 7 tn/s v 9,42 hod. 
Ladislav Dusek odstartoval svxij model 
k pokusu o prekondni dosavadniho sv£- 
toveho rekordu na vzddlenost na uzavrene 
trati, ktery byl 322 km.

Od zdpadu vdl celkem provideIny vitr, 
ktery mel tendenci stdcet se k severozdpadu. 
Na obzoru byl videt kupovity vyvoj ob- 
ladnosti, coS svedtilo o blizkosti front. 
Vitr pomalu silil, teplota vzduchu byla 
10°C. Ntc prijemniho zcjmena pro pilot a, 
ktery stdl primo u tyce pro vetrny rukdv. 
Mrazivy vitr pronikne jakymkoli oblekem 
a proto jako posledni soucdst odevu jsme 
navUkli tenke polyetylinovi pldStenky, 
ktere neprofouknou.

Kdo znd soutezni svahovi RC Utdni, vi, 
jakd je to drina let at osmicky mezi dvema 
otocnymi body. A  ted si predstavte, Se 
timto tempem musite Utat sedm az osm 
hodin bez jaktkoli nadeje na treba jen 
minutovy odpotinek. Pilot must byt ne- 
ustdle dokonale soustreden na rizeni a nemd 
Has ani na jidlo ani na piti, tim mine na 
cokoli jineho. Proto Ldda rdno skoro 
nesnidal a vubec nepil, v poledne jsme ho 
nakrmili jednim krajiikem chleba a tro- 
chou caje.

Prvni hodinu se litalo v celkovi pohode, 
byli jsme vUichni rddi, Se ndm pocasi preje, 
vitr zesiloval a v ρύΐ jedendcte jsme meli 
za sebou prvnich 48,3 km. Od severozdpadu 
se bliSila fronta, z  kteri jsme strach nemeli, 
naopak zvetsila nadeji na silnejsi vitr. 
To se take splnilo nad ocekdvdni, nebot 
vitr za prcchodu fronty dosahoval podle 
odhadu az 20 m/s. Zde se teprve ukdzaly 
kvality modelu i pilota. Vitr se za frontou 
ustdlil asi na 12 m/s, a tak kilometry 
pikne pribyvaly. Za frontou jsme videli 
pds modri oblohy, jehoS dusledkem byl 
vyvoj vertikdlniho proudeni a vznik termiky, 
kterd se trhala prdve na hrane svahu. 
V tomto silne turbulentnim ovzduH, kteri 
bylo pricinou lonskiho netispechu, naopak 
Ldda ziskdval pomerne snadno kilometry.

Od zdpadu se vsak znovu mracilo. Lijdk
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ndm ani modelu nevadil; horsi to bylo 
s pilotem, protoze pfi rychlosti vetru
10 m/s prii spise vodorovne a tedy pfimo 
do oci. Rovnez se rapidne zhorsila viditel- 
nost a meli jsme obavy, aby pilot udrzel 
model v dohledu.

Silne svahove proudeni pfildkalo i plach- 
*afe z  letiste a brzy jsme meli nad hlavou 
dva Orliky, Demanta a Blanika. Horke 
chvile ndm dvakrdt za sebou zpiisobil 
pilot aeroklubu, ktery vlekal vetrone na 
svah a vyuzival take tohoto proudeni 
k rychlejiimu nabrdni vysky. Ale dobfe to 
dopadlo a na svah jsme se vesli vsichni. 
Ve 13 hod. 22 min. je vyrovndn DusMv 
ceskoslovensky rekord -  213 km. Ale na 
vyrovndni svetoveho rekordu je potfeba 
naletat jeste pres 100 km.

Pfed druhou hodinou odpoledne nastal 
timer klid. Vitr zesldbl az na 1 m/s. A zde 
se znovu ukdzala zkusenost pilota ziskand 
v mnoha hodindch litdni na svahu: ris- 
kantne kopiroval svah tak, ze bliSSi konec 
kfidla modelu byl az metr od zeme, udrzo- 
val minimdlni klesavost modelu jemnym 
podelnym vyvdzenim a lovil kdejaky ter- 
micky zdvan. Bylo timer bezvetfi, model 
ddle uz neklesal, ale lital tak pomalu, ze 
jsme kazdou chvili cekali pdd pro ztrdtu 
rychlosti. Pilot vsak svuj model dobfe znd a 
bezpectte jej ovlddd. Asi po peti minutdch, 
ktere se ndm vsak zddly vecnosti, to zase 
zacalo foukat, a timer s vdecnosti jsme 
uvitali dalii lijdk. Ale to uS byl model 
opet v bezpecne vzddlenosti od svahu. Tato 
mezihra stdla Lddu jiste hodne psychickiho 
vypeti. Ζαόίηά si take stezovat na strnulost 
v zddech. Jelikoz md vysilac zavesen na 
krku, bolt ho i loketni klouby; md totiz 
jiz  timer ity fi hodiny ruce v loktech ohnute 
v ostrem iihlu a nemiize si je procvicit, 
neboi must model sidle fidit. Chvdli i dlouhe 
Graupnerovy ovlddaci pdky, protoze fizeni 
je mnohem citlivejsi. Zaiindme chdpat, 
proc nektefi modeldfi tnaji vysilaie zaveseny 
az pod pasem; nemuseji tolik ohybat ruce.

Ale chvile, kdy na viechno zapomene- 
me a budeme kfiiet radosti jako mali kluci, 
se nezadrzitelne blizi. Nastdvd v 15. hod.
11 min., kdy je vyrovndn dosavadni svetovy 
rekord. VSichni si blahoprejeme, Ldda do- 
stdvd dalii chut letat a zaiindme uvazovat
0 40Q km, aby to bylo hezky zaokrouhle- 
no. Ldda se samozrejme dusuje, ze uz nikdy 
bdzi nepoleti. Vitr je stdly, asi 12 m/s; 
dochdzime tedy k rozhodnuti letat tak 
dlouho, dokud to pujde. Ukazuje se dokonce
1 slunxcko a ndlada je vybornd, presto&e jsou 
vsichni prokrehli az na kost. Ale stacijediny 
pohled na pilota, aby kazdy z  nds byl rad, 
Se si mtize alespoh striit ruce do kapes, sejit 
nekolik metrii do zdvetfi a otocit se k vetru 
zddy. Nic z  toho ovsem Ldda udelat nemiize. 
Stoji na nejvyssim bodu a „toci“ osmiiky. 
Pruletd bude co nevidet ity fi tisice. Dobrd 
ndlada po vyrovndni rekordu se projevila 
i na pilotovi, od 15 hod. 30 min. do 16 hod. 
jsme mu narnefili nejrychlejsi pulhodinu za 
cely pokus: 74 km/h.

Kolem pul pdte dosahuje Ldda kyzenych 
400 km. Protoze poiasi je vyborne a vsechno 
klape, po zvdzeni vsech diivodu, pro i proti 
se rozhodujeme pokracovat az na 500 km. 
Teto hranice bychom meli dosdhnout asi 
v pul sedme, coz by bylo jeste pfijatelni 
z  hlediska viditelnosti. Avsak tentokrdt do 
nasich rozpoitii feklo svi take poiasi. 
V pet hodin je videt na dosah ruky celo 
boufkoveho mraku, z  ktereho lije. voda. 
Po bleskovi porade se Ldda rozhoduje 
neriskovat ztrdtu modelu, protoze rekord

miize byt uzndn jen tehdy, pfistane-li 
model do 500 m od mista startu a tak 
presnS v 17 hod. 7 min. pristdvd Ladislav 
Dusek 15 m od mista startu a 3 m od 
sebe po proldtriuti 434,7 km. Rekordni 
let je ukoncen. Rychle balime, aby nds lijdk 
nezastihl na vrcholu. Na slova blahopfdni 
Ldda odpovidd: „Jsem rdd, ze se to po~ 
vedlo, ale byla to drina.“ Viichni tomu ve- 
fime.

REK O R D N i M ODEL
je konstruovan pro velke rychlosti a tomu 
odpovidd i zpusob stavby: trup je lami- 
natovy, kridlo s temSr soumernym pro- 
filem ma oboustranny potah z balsy 
tl. 2 mm. K trupu je pripojeno dvSma 
ocelovymi stojinami, zasunutymi do tva- 
rovych mosaznych trubek. Vyskovka 
je z pine 10mm balsy, pevn£ smerovka 
je potazena balsou. Na balsove c^sti je 
po nalakovdni nazehlena polyesterovd 
folie. Model je rizen kridelky a vyskovkou.

K pokusu o rekord byla pouzita RC 
souprava Graupner-Grundig Varioprop; 
prijimaC Minisuperhet se ctyrkanalovym 
servozesilovacem s integrovanymi obvody 
a dv6 standardni serva Varioprop. Presto- 
ze pro napajeni by asi postacily baterie 
1000 mAh, z hlediska bezpecnosti byl 
pfijimac napdjen z NiCd baterii americk6

vyroby o kapacitS 3,5 Ah. V£t§i vdha 
t£chto zdrojii prispela k νέίδί prumerni 
rychlosti modelu.

Vysilac Varioprop 12 byl napdjen 
z vnijgiho zdroje, ktery tvorily dva aku- 
muldtory Sonnenschein Dryfit 6 V 1,8 Ah. 
Vyrobce sice nedoporuiuje pouzivat vn£j- 
si zdroje z duvodu rozladSni vysilaie 
a tim zmenseni dosahu, ale nic jineho 
ndm nezbyvalo. Model se vsak pohyboval 
v bezprostredm blizkosti vysilaie (do 
150 m), takze nebezpeii ztrdty spojeni 
nehrozilo. Celd souprava pracovala bez- 
chybni, i kdyz pfi prudkych pfehdnkdch 
se po anteni vysilaie kutdlely kapky vody 
az do krabice.

★

Zaverem jesti podekovani ilenu LMK 
pfi IJDPM JF Praha 2 za nezigtnou 
pomoc sportovnim komisamm Vladimiru 
Koziskovi z Roudnice n. L. a Emanuelu 
Dragounovi, ktefi nelitovali vikendu a pri- 
jeli na Ranou.

/  redakce se pfipojuje s blahopfdnlm 
Ladislavu Duikovi k dctyhodnimu spor- 
tovnimu vyhonu, o nbnS doufd, Se bude 
potvrzen jako ncvy svitovj rekord.
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PROPORCIONALNi OVLADANI__ ____________

(5)Ing. Vladimir VALENTA

(
Popssny princip uzivaji vsichni vyrobci. 

Jcji<h servozesilovaie se lisi jen v malif- 
kostechy napr. startovdni monostabilniho 
cbvcdu, zapojeni pctenciometru, inverse 
nebo zesileni vstupniho kandloveho impul­
su nebo nahrazeni jedroducheho zesilova- 
Ce T5, T6 Schmidtovjmi obvody.

tento zesilovai pro serva Varioprop, jez 
maji potenciometr o hodnotS 5k. Odddlova- 
ci obvod pro monostabilni obvod zde chy- 
bi a je nahrazen pouze kondenzdtorem Cl. 
VSechny kondenzdtory pro maximdlni us- 
poru mista νδείηέ iasovadho C3 jsou tanta- 
love elektrolyty, jejichz rozmery jsou sku-

Nez se zaialy pouzivat kvalitni cermeto- 
ve potendometry na keramickd podlozce, 
bylo treba mdiit potenciometr po n£kolika 
hodindch provozu, protoze zaial „chras- 
tit“ . Protoze v§ak doba preklopeni mono­
stabilniho obvodu zdlezi jak na odporu, 
tak i na pfislu§ndm iasovacim kondenzd- 
toru, lze misto regulainiho potenciometru 
pouzit i otoiny kondenzdtor. Tohoto prin- 
cipu pouzila firma Kraft v servu KPS-9, 
schema jeho monostabilniho obvodu uvd- 
dim pro uplnost na obr. 4. 2. 4. Jako oto6- 
neho kondenzdtoru pouzivd miniaturni 
dudl pro kapesni tranzistorove prijimaie. 
Protoze jeho kapacita je pro naSe u£ely 
velmi maid, je nutno extremnfi zv£tSit

Na obr. 4. 2. 2. je schema slozitejsiho 
zesilova£e, kterd pouzivd napr. firma Mul­
tiplex. Zesilovai je doplrten Schmidtovymi 
obvody, kterd maji za ukol skuteind doko- 
nale vybudit koncove spinaci tranzistory. 
Diody D3 a D4 zabranuji spustdni obou 
klopnych obvodu najednou, protoze by 
do§lo k otevreni obou koncovych tranzisto- 
Γύ T9, TIO a k jejich proudovdmu i vyko- 
novemu pretizeni. Zdpornd zpdtnd vazba 
je tentokrdt zavedena odporem R24 primo 
na bezec reguladniho potenciometru. Od- 
por R l spolu s malym odporem R2 nasta- 
vuji monostabilni obvod pri poloze bdzce 
potenciometru PI uprostfed na zdkladni 
Sifi impulsu 1,7 msec. Podobnd jako u obr. 
4. 2. 1. je napdjeci napdti pro monostabilni 
obvod oddeleno odporem R9 a kondenzd- 
torem Cl. Toto zapojeni bylo tez uspdSnd 
vyzkouSeno s naSimi souddstkami. Slozi- 
tost zapojeni ndm zarud vybornd vysledky 
i s tranzistory s menSim zesilovacim dini- 
telem. Jedind tranzistor T l by mel mit 
β ^  150. Jestlize zmdnime odpory R25 
a R26 z 470 Ω na 3k3, lze tento zesilovaS 
aplikovat na servo Graupner Varioprop.

Dalsi servozesilovad typicky americke 
konstrukce je Kraft KPS-12 (viz obr. 
4. 2. 3.), ktery co do jednoduchosti zatim 
nebyl predstizen. Je zde ndkolik zajima- 
vosti, kterd stoji za povSimnuti. Aby vyrob- 
ce usetril na rozmdrech a vdze, vypustil ce- 
ly startovaci obvod a startuje monostabilni 
obvod primo v kolektoru tranzistoru T2. 
Kladnd gpidka, kterd vznikne derivovdnim 
kandloveho impulsu kondenzdtorem C5, 
uzavre pres C3 tranzistor T l a cely ddj je 
obdobny predchdzejicim zesilovacum. 
DalSi zajimavosti je pripojeni potencio­
metru, ktery podobnd jako ve vysiladi, je 
Cdsti kolektorovdho odporu, dili je zapojen 
jako dSliC napdjeciho napdti pro tranzistor 
T2. Proto takd je problematickd vyuzit

Obr. 4.2.3. A

Cbr. 4.2.4. D>

tecnd subivniatum i (nejsou vdt§i, nez na5e 
odpory TR.ll2a). DalSi ddst, integradni 
a stejnosrndrny zesilova6, jsou jiz b£znd 
koncepce.

hodnotu odporu, kterd v tomto pripadS 
fini 13 Mf2. Tak velikd hodnota odporu 
by vgak neotevfela ani tranzistor s pomSr- 
ιέ  velkym zesilovacim iinitelem. Proto
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vyrobce sdhnul k Darlingtonovu zapojeni. 
Protoze se v§ak zesili i zbytkovy proud 
tranzistoru, musel pouzit na T l specidlni 
tranzistor s malym zbytkovym proudem. 
Dioda D2 kompenzuje teplotni zmSny 
vstupni diody emitor-bdze tranzistoru T2. 
Nastavovacimi trimry na dudlu se nastavu- 
je stredni poloha serva pri dirce impulsu 
odpovidajici neutrdlu. Na odporech R l l  
a RI2  dochdzi jako obvykle ke sCitdni 
a pripadnS k ode£it£ni impulsu vstupnich 
a impulsii z monostabilniho obvodu a je- 
jich rozdil je veden pres kondenzdtory C5 
a C6 na integraini ζβ8ϊ1ον3δ, ktery je jiz 
b£zne koncepce.

Na zdvgr tdto i&sti seridlu pripomindm, 
ze uielem bylo sezndmit modelare -  radio- 
amatery, ktefi se zabyvaji konstrukci ovld- 
dacich souprav, s nejnovgjdi technikou 
v teto oblasti. Do stavby zarizeni tak nd- 
roineho jak na teoreticke znalosti, tak na

kapsu modeldre se muze pustit jen oprav- 
du zdatn^ amater, ktery md zku§enosti 
i s provozovdnim techto souprav v praxi. 
Jak bylo uvedeno, principidlne se schema­
ta jednotlivych souprav svdovych vyrob- 
cfi, jako je Kraft, Micro-prop, MRC, 
Graupner, Simprop, Rowan a dalsi, 
navzdjem mnoho nelisi. Je tedy samozrej-
md, ze ani nase amaterskd souprava se ne- 
bude nejak zvldsf odchylovat od tohoto 
standardu.

I kdyz se v leto§nim roce objevily novin-
ky, hlavnd ve vf cestS a zpracovdni signdlu, 
jdto napr. dvoji smdSovdni pro lepsi potla- 
ceni prijmu zrcadlovdho signdlu nebo 
nahrazeni amplitudovd modulace modula- 
ci kmitoitovou, vStsina zarizeni vyuzivd 
principu popsan^ch v tomto seridlu. Je 
zde vsak jiny problem, a to je vubec celd 
koncepce zarizeni. Tdto problematiky 
jsem se jiz dotkl v kapitole 4. Je to otdz-

Obr. 5.1.1.

*
POS 7

—  1

POS . 2

Mat. tvrzena tkcrvr.c 
tl. 2mm

POS. 6.
Mat penny bronz

tl 0,32mm

ka umistdni & neumistdni elektroniky do 
serva, otdzka konektoru, otdzka koncepce 
prijimade a v neposledni radd i otdzka kon- 
strukce vysilace. Z hlubsiho rozboru je 
zrejme, ie  na rozdil od nespojitych souprav 
mechanicka konstrukce jak vysilade, tak 
prijimace (do prijimade je nutno uvazovat 
i serva) neni zdaleka tak jednoduchd. U vi- 
cekandloveho vysilace je hlavnim probld- 
mem konstrukce krizove ovlddaci pdky pro 
ovldddni vzdy dvou potencicmetru. Proto 
take cenovy rozdil mezi 4kandlov#mi 
a 2kandlovymi vysilaci je pcmernS velk^v 
U prijimace je to otdzka vlastniho serva 
a konektorij. Na konektory musime kldslf 
velmi prisne pozadavky, protoze pri poru- 
§e propojeni jedineho noze ndsleduje vdt§i- 
nou havdrie modelu. ProtoSe v§ak mdlo- 
ktery modeldr bude natolik vybaven, aby 
si mohl proporciondlni servo zkonstruovat 
a vyrobit sdm, sdhne k dostupnejSimu re- 
Seni a bude se snazit pouiit serva hotovd. 
St’astlivci, na nez se dostalo servo Graup­
ner Varioprop, jez se objevilo na naScm 
trhu, budou mit usetreno mnoho starostf.

5. STAVBA A M A T iR S K i 
d i g i t A l n ! SOUPRAVY

5. 1. Vysilac

V prvni fade si kazdy modeldr musi 
dobre uvdzit, zda jeho mechanicke schop- 
nosti jsou natolik na vySi, aby si vyrobil 
krizove ovlddade. Na druhe strand je vsak 
nutno rici, ze i souprava 2 +  1 poskytuje 
dostaiujici moznosti k dokonalemu ovld­
ddni modelu vetrone. SvStovy rekordman 
L. Dusek ovlddal svuj model jen dv£ma 
proporciondlnimi kandly.

Na obr. 5.1.1. je vykres jednosm<5rn6 
ovlddaci pdky. Jako potenciometr je 
dobre pouzit νέΐδί typ TP280N nebo 
TP280cN. Posledni uvedeny je lep§f, 
protoze md cermetovou odporovou drdhu. 
Tyto potenciometry i v tizkem provozu 
vydrzely vice nez tri roky.

Drzdk 3 vyrobime z polotvrdcho hliniku. 
Otvor 0 0 10 mm ud£Idme na mini 
podle zdvitu na potenciometru, aby ne- 
vznikla zbyteind vule. Kulisu 1 a trimovaci 
pdku vyrizneme z umatexu tl. 2 mm. 
Do zdvitu M2 v pdce 2 zasroubujeme az 
do vyb£hu zdvitu a epoxidem zalepime 
iep z mosazi o 0 2 mm. Z jednd strany 
δερ ζβδΐβί^ε, aby nepresahoval pdku, na 
druhe βΐΓβηδ jej zapilujeme na delku 
1,8 mm. Tento δερ zabird do kulisy 1. 
Otvor o 0 10 mm v kulise 1 licujeme 
na zdvit potenciometru. Vyrez dopilujeme 
tak, aby do n£ho zapadal vystupek na 
potenciometru bez vule. ΝευίΓβΗζβδηί 
pruzinu 4 navineme z pruzinovd oceli 
o 0 0,6 mm; sprdvnou d01ku stanovime 
az pri sestav6. Krouzek 5 je soustruzen 
z mosazi. Diru 0 0 6  mm vystruzime 
podle hridele potenciometru. Po zapdjeni 
ohneme mosazny palec podle vykresu. 
Zdvity M3 jsou pro zajiSfovaci 6ervik 12 
a pro ovlddaci pdku 7. Pruznd podlozka 6 
vyseknutd z bronzovdho plechu zajist’uje 
tuhost chodu trimovaciho mechanismu. 
Ovlddaci pdka 7 je ze dvou cdsti. Drik je 
vyroben ze stribrne oceli o 0 3 mm, na n£j 
je naSroubovdna a epoxidem prilepena 
hlaviδka z duralu. Pdku si muze sa- 
mozrejm6 vyrobit kazdy podle sveho vku- 
su. ( Pokracovdni pfiste)
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DH 60 M O T H
RC jednopovelova
a νοίηά polomaketa
s motorem 7 cm>

Model vznikl korespondencni spolupraci na vzddlenost 300 km 
a letd zcela spolehlive jiz  4 roky. Jeho tnajitel, A. Kula z  L M K  Ces- 
ky Telin, je obdivovatelem starych letadel. Proto si take zvolil za 
pfedlohu sportovtii letadlo z  r. 1925 uzivane v ruznych zemich 
aprosluU ddlkovymi pfelety -  anglicky DH 60 Moth.

Podle mnohych dopisti je zfejme, ze fanousku pro takovd letadla 
a jejich modely je hodne, coz je tak6 duvodem pro uvefejneni 
aspoh maliho pldnkti a strucneho popisu.

Na modelu je upusteno od ruznych povrchovych detailu, kteri 
jsou pro ,}nedelni“ Ιέΐάηί zbytecne. Na stavbu je pouzito prevdzne 
balsy, jiny materidl je v textu uveden; miry jsou vesmes v milime- 
trech.

►
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I Jvaha n a d  k o n c i  k r i d e l
ING. JAN HEYER R C  v e t r o n ύ

Mezi modelAri se iasto diskutuje o vyznamu a efektivnosti koncovych ’ vfeten’ nebo 
desek na kridlech modelu. Jejich pouzivani je podniceno zrejmS hlavne souiasnou „m0- 
dou“ naseho leteckeho priimyslu, nebof koncovA vfetena se pouzivaji na nekterych vy- 
rdbinych typech letadel. Tam je vsak problematika jejich uzitecnosti ponekud jinA, 
nebot’ byvaji zAroven vyuzity i pro jine nez aerodynamicke dcely: 2asto riapriklad slouzi 
zAroveh jako palivove nAdrze.

Podivejme se v5ak na vyznam koncovych vre- 
ten z modcldfskeho hlediska. Piivodmm a u modelu 
vlastnd jedin^m hkoletn koncovych vfeten i i  de­
sek je zmenSeni indukovandho odporu kfidla ome- 
zenim vyrovndvdni rozdilu tlaku'mezi dolni a horni 
stranou kfidla. Tuto funkci vretena ii desky,skutei- 
nd plni, pokud maji ovSem spravny tvar.

ZmenSi se jimi sice indukovany odpor kfidla, 
ale musime pfedpoklddat, i t  ndm pfibyde ielni 
a tfeci odpor samotneho vfetena ii  desky a inter- 
ferenini odpor pfechodu mezi vfetenem ii  deskou 
a kfidlem. Navic pfi Sikmdm obtdkdni vfetena 
a zejmena desky mufe kromd zvdtSeni vlastniho 
odporu nastat jeStd vifeni a odtrhdvdni proudu 
na samotndm kfidle. Sikmd obtdkdni nastane totii 
pfi kaAddm vykluzu modelu a model fizeny jenom 
smdrovkou (bez kfiddlek) zatdii pouze s vykluzem. 
Ani u modelu s kfiddlky nelze poiitat s tim, i t  ldtd 
vSechny zatdiky sprdvnd -  model fidime piece 
ien na ddlku a bez primdho kontaktu.

Skuteind velikosti jednotlivych odporu (tdch 
plus i minus) v modeldfskd praxi td2ko zjistime. 
Musime jen poiitat s tim, i t  odpor vfeten ii  desek 
vzhledem k jejich menSimu rozmdru a proto i ob- 
tekdni pfi maldm Re iisle (daleko menSim nc2 napf. 
trup modelu) neni zanedbatelny.

Pfihlddneme-li k praktickd strance vdci -  vetSi 
pracnost i vaha kfidla a velkd zranitelnost konco­
vych vfeten ii  desek pfi pfistanich v terdnu, zejmd- 
na na svahu -  je zdvdr jednoznainy: koncovd vfete­
na ii  desky zbyteind nepouiivat.

Komu pfesto leii existence indukovaneho odporu 
pfili§ na srdci, nechf se raddji zamysli nad samou 
jeho podstatou a sna2i se jej zmenSit vlastni kon- 
strukci kfidla modelu.

Velikost souiinitele indukovaneho odporu kfidla 
se vypoiitd ze vzorce:

kde Cy  =  souiinitcl vztlaku nekoneindho kfidla 

A =  Stihlost kfidla 
π =  Ludolfovo iislo (3,14)

Indukovany odpor je tedy nepfimo limdmy Stih- 
losti kfidla; dim je kfidlo StihlejSi, tim je C ,̂· menSi. 
Pro dand kfidlo pak roste s druhou mocninou 
souiinitele vztlaku, to jest roste rychle se zvetJo- 
vdnim uhlu nabdhu kfidla.

Z tdchto zkuSenosti musime vychdzet pfi navrho- 
vdni modelu. Chceme-li lehky model do termiky 
nebo i na svah, u ktereho chceme dosdhnout mini­
ma Ini klesavosti, hlavnd pfi krouieni, snaiime se 
o co ncjvdtsi §tihlost kfidla. Tyto modely totii 
ldtaji pfi vdtJich tihlech ndbdhu (tedy i Cy) a in­
dukovany odpor neni zanedbatelny. Nesmimc ovSem 
zapomenout na rozumnd Re iislo. DneSni 
modely tohoto typu dosahuji jii Stihlosti 16 ai  18 
pfi rozpdti okolo tfi metrii.

Navrhujeme-li rychiy model, hlavnd svahovy, 
ktery bude ldtat pfevdind vdt5i rychlosti a tedy 
pfi maldm uhlu ndbdhu (maid Cy) a u kterdho chce­
me dosdhnout tdi velkd obratnosti (rychld zatdiky, 
akrobacie) muieme si dovolit menSi Stihlost kfidla 
pfi zachovani rozumnd klesavosti. Ziskdme tim 
obratnost modelu a td2 pevnost a tuhost kfidla 
potfebnou pro vdtSi rychlosti. Jsme-li v5ak nuceni 
letdt s timto modelem pfi vdtSim lihlu ndbdhu 
(napf. ve slabdm stoupavdm proudu) nemuie se 
tento model vyrovnat modelu s velkou Stihlosti. 
Mendi stihlosti kfidla rozumime Stihlost nad 10. 
Stihlost kfidla menSi ne2 10 by se u bdindho modelu 
vdtrond viibec nemdla vyskytovat, kromd ndkterych 
specialnich modelfi, jako vdtroh pro rychlostni 
rekord apod.

Zdvdrem tdto uvahy lapiddmi shrnuti: mnohem 
ldpe vypadd a hlavnd takd ldtd model s kfidlem 
o vdtSi Stihlosti bez vfeten, ne?. model s mdnd Sithiym 
kfidlem opatfenym ,,nddhernymi“ vfeteny.
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Dotazy k serialu

„ P R 0 P 0 R C I 0 N A L N !

O V L A D A N i "

1. Je tnozno ziskat kryscaly pro superhec jinak 
tieZ ndkupem ze zahraniti? Jakd tiprava pfijimace 
must byt provedena na superreakini?

2. Je moSno provesi idst pfijimace jako nepropor- 
ciondlni v pripadt, Ze takovd verse by byla cenove 
a stavebni pfiznivijH a v cein by tato tiprava spoii- 
vala ?

3. VZcsitia zdjemcu bude nejdfive stavet ovldddni 
jednoho prvku a teprve pozdiji rozsiri soupravu

na vice funkci. Ktere soucdstky je moZno prozatim 
ve vystlaci a pfijimaci vynechat ?

L. DYCKA, Brno

Odpovedi
1. Krystaly vyribi v Ceskoslovensku narodni 

podnik Tesla Hradec Kralovd a Ize je tam objednat 
pro organizaci. Dodaci lhuty jsou vSak pomdrnd 
dlouhd a ani cena jednotlivd vyrabdnych krystalfi 
neni zrovna nizka. Krystaly nemaji koliiky a proto 
se musi pdjet pfimo do obvodu. Jejich snadnd vymd- 
na tedy neni motnZ. (Mezinarodnd udivand kmi- 
toity byly uvefejndny v MO 2/72, str. 7. -  Pozn. 
red.)

TJpravu proporcionalniho zafizeni na super­
reakini pfijimai lze provdst velmi jednoduSe vy~ 
mdnou desky superhetu za desku jakdhokoli super- 
reakiniho pfijimaie se zesilovaiem (napf. W43). 
Autor vSak je zasadnd proti tdto kombinaci, proto2e

Sirokopdsmovy vstup superreakiniho pfijimaie za- 
chyti kdejakou poruchu, co2 md za nisledck poru- 
Seni synchronizace dekoddru. Servomechanismy 
potom sebou neustdle trhaji. DalSi probldm je od- 
strandni Sumu a rdzovaciho kmitoitu, jichd se nelze 
nikdy uplnd zbavit. V nespojitd soupravd jsou tyto 
zbytky automaticky odfiltrovdny selektivnimi ob- 
vody kanalovych spinaiii.

2. Pro zatahovdni podvozku, zmdnu smdru jizdy 
u modelu lodi a automobilu nebo pro ovldddni pla- 
chet nepotfebujeme ceiy vyhodnocovaci obvod, 
ktery je nezbytny pro proporciondlni servo. Autor 
vyvinul a vyzkouSel doplndk pro svoje zafizeni, 
zakonieny dvdma reld AR2; z jednoho proporcio- 
ndlniho kandlu se tim staly dva neproporciondlni 
pfi zachovdni vSech vlastnosti soupravy. Tento 
doplndk bude uvcfejndn v seridlu.

3. V ndvodu na proporciondlni zafizeni, ktery 
bude tvofit druhou idst seridlu, bude podrobnd 
popsdn zpusob zapojeni pro jedno- a2 ityfkandl.

Ing. V. VALEN T A
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^  Κ STAVBfi

Trup. Zdkladem jsou bocnice tl. 2, 
zesilene vpfedu 1mm preklizkou, vzadu 
prickami a po cele d ik e  nahore smrkovou 
listou 3 x 3 .  Predni £dst spojuji prepazky 
z 3mm preklizky (druhd jc vylehcena pro 
vkldddni baterie) a balsy tl. 4, na niz 
je upevnen elcktromagneticky vybavovac. 
Zadni cdst spojuji dole pricky, nahore 
obloukove poloprepdzky tl. 2. Celni cdst 
(prostor motoru) je slepeftirTTprEcnek a 
zaoblena. MotopovCmze z 5mm preklizky 
je prilepenq, ha 4po§fti§e do celni cdsti 
a vyfezii v prvni prepdzce. Atrapa motoru, 
kterd je v predni casti odnimaci, je vpfedu 
i vzadu otevrena a tvori sachtu pro chladici 
vzduch motoru. Vzpirovy system pro 
ulozeni horniho kridla je ohnut z oceloveho 
drdtu o 0  1,5 mm a spajen. Je prilepen 
na boinice trupu zevnitr smrkovymi lilta- 
mi 3 x 5 ,  privdzanymi na spodni cdst 
vzpdr. Profilovdni je z listy 2 x 6 .  Plecho- 
vd palivovd nddrz bezneho provedeni 
je prilepena zezadu na prvni prepdzku.

Horni a dolni potah trupu md tloustku 2, 
spodni cdst v miste podvozku je z prekliz- 
ky tl. 1,2.

Kridla. Horni i dolni kridlo jsou v cel- 
ku, k trupu a vzperovemu kozliku se 
privazuji gumou. Maji stejny tvar (s vy- 
jimkou ζύζεηί horniho kridla uprostred), 
profil i vzepeti. Stredni Cdsti jsou potazeny 
oboustranne balsou tl. 2. Mezi dvojice 
zeber je u horniho kridla dole, u dolm'ho 

"vlep5ir~ do- obrysu J)ds preklizky 
tl. 1,5 s otvory pro koliky vzp?r 
nymi hdtky proatVapy vyztuh z gumovd 
nitc l x l .  Vzpery jsou z tvrde balsy 
3 x 7 s bambusovymi koliky na koncich. 
Tvar zebra s rozmfry list je pripojen ve 
skuteCne velikosti.

Ocasni plochy. Vyskovka je z list 
tl. 4, smerovka z plneho prkenka tl. 3. 
NdbCzne hrany jsou zaoblene, odtokove 
zbrouseny do klinu. Obe ocasni plochy 
pevne spolu spojene se privazuji k trupu 
gumou.

Podvozck ohnuty z ocelovehoT drdtu 
o 0 2 a spdieny sc rovnCz pfivazuje gu­
mou. Hlavni vzpCry maji alrapy tlum iiu 
z list 3 X 12, oboustrannC prilepenych. 
PrubCznd pevnd osa je nahrazena gumou.

Potah a povrehovd* uprava (model 
na pldnku). Trup a ocasni plochy jsou 
potazeny bilym tenkym Modelspanem, 
kridla tlustym, a lakovdny vypinacim 
nitrolakem. Horni a predni cdst trupu 
je cervend, napisy a atrapa motoru feme.

Motor a radio. Pro model» je'vhodny 
i  motor o objemt| 1 cjn8 a jedno- 

kandlovd RC soupravd 'elektromagne- 
tickym vybavovaCein]; T?e po.uzit i velmi 
lehkou soupravu dvotikandlovou.

Model DH 60 Moth letd pomCrne 
pomalu, mirnC stoupd a jeho let je tudi?. 
realisticky. Hodi se predevsim pro „ne- 
delni“ rekreaini ktdni za pfiznivCjgich 
povCtrnostnich podminek. Je dostateCnC 
stabilni a muze letat take νοίηέ, nerizen.

Jaroslav FARA



Juniorske
druzstvo
,,gum aCkdfd“

zleva:

V. Sim o,
M. Holovlasky, 
L. D urech

Jun ior i  mezin
Ve dnech 15.—21. srpna se uskutecnila na polskim plachtarskem letihi v Lesne 

mezindrodni soutSz junioru socialistickych stdtu v kategoriich A2, B2 a C2. C SSR  
reprezentovali Fr. Poldk, L. Lerch a L. Jurga v kategorii A2; M . Holovlasky, 
L. burech a V. Simo v kategorii B2; M. Reznicek a P. Krpata v kategorii C2 
( tfeti clen I. Nagy se tesne pred odjezdem pro nemoc omluvil). Vedoucim byl R. M etz, 
•ako pozorovatel byl pritomen tajemnik CSM oS Zd. Novotny; vyprava cestovala 
autobusem Robur (FV  Svazarmu).

Natimi souperi byla druzstva M LR, NDR a PLR (A  a B ). Kazdd soutezni 
kategorie se letala samostatne, vzdy 3 kola odpoledne a 4 dalsi den rdno. Pouze ka- 
tegorie C2 se odletala celd v sobotu rdno.

νέίΓοηέ A2
Taktika lct&ni naseho druzstva byla 

vhodnd, uplatAovali jsme dlouhe a krouzi- 
ve vleky na δήύίε (zejmena Fr. Poldk). 
Celkove umisteni nasich reprezentantu 
bylo dobre, jen V. Jurga byl slabs! se 
dv£ma lety 55 a 63 vterin. Modely ostat- 
nich soutdzicich byly celkem pcknd, po- 
chvalu zaslouzi zejmena model vitezneho 
S. Jamroze jak za zpracovdni, tak za letove 
vlastnosti.

Modely na gumu B2
I  v teto ndrocne kategorii si nasi ju- 

niofi vedli dobre. Na L. Curechovi byla 
videt ,,ρενηέ ruka“ jeho otce jak ve stavbS 
modelu, tak v letdni. Lepsi umisteni mu 
uniklo dvema lety do silneho „klesdku“ 
(87 a 93 vterin). Skoda take prvniho letu 
M. Holovlaskeho, ktery se „shodil“ doutnd- 
kem za 118 vterin z jasneho maxima. Velmi 
dobre letali zejmena polsti soutSzici; 
fidili se termickym cidlem, 6ehoz jsme3 
pokud to bylo mozne, vyuzivali take.

M otorovi modely C2
V teto kategorii jsme slavili nejvetSi 

uspfch obsazenim prvnich dvou mist 
a je skoda, ze jsme nem51i tretiho repre- 
zentanta. Na nasich mladych reprezen-

tantech bylo vid6t, ze pracuji pod vedenim 
zkusenych modeldru v teto kategorii 
(M. Reznicek -  C. Pdtek a P. Krpata -  
J. Podlipny).

Ostatni soutezici kromS Czerwinskeho 
z druzstva PLR A neletali tak dobre 
a spolehlivS. Presto zaslouzi uzndni, 2e 
vvibec tuto technicky ndrocnou kategorii 
letaji: vzdyi napr. druzstvo MLR, vedene 
znamym mistrem sv6ta v kategorii C2 E. 
Frigyesem, juniorske reprezentanty v teto 
kategorii nemelo.

Pocasi bylo po celou dobu souteze 
vStrne (5 az 8 m/vt), nekdy i slabe prselo. 
Presto vyskyt termiky byl znacny. Velmi 
se nam osvedSily obcanske radiostanice, 
jez umoznovaly sledovat modely.

VtSLED K Y
Vetronfi A2: 1. S. Jamroz, PLR A 1233; 2. F. 

Polak, CSSR 1230; 3. Z. Bobowski, PLR B 1119 
(5. L. Lerch, CSSR 934; 13. V. Jurga, CSSR 797)

Modely n a  gum u B2: 1. W. Siebyla, PLR A 
1208; 2. F. Tabaka, PLR A 1207; 3. R. WiSniew- 
ski, PLR B 1140 (4. M. Holovlasky, CSSR 1121; 
l l .L .  Durech, CSSR 978; 15. V. Simo, CSSR 825)

M otorove m odely C2: 1. P. Krpata, CSSR 
1157; 2. M. Rezniiek, CSSR 1085; 3. R. Czerwin- 
ski, PLR A 1057

D ru istv a  (body): 1. PLR A 43; 2. CSSR 65; 
3. NDR 72

Skoda, ze pred odjezdem nebylo ales- 
ροή kratke soustredSni, kde by se nasi 
reprezentanti poznali a ,,doladili“ svoji 
formu. Jinak zasluhuji vesm6s pochvalu 
za peknS postaven6 i dobre letajici modely.

SoutSz probehla v prdtelskem ovzduSi 
jak mezi modeMri, tak mezi vedoucimi a 
funkcion^ri. Nase ii6ast splnila oiek^vdni; 
juniori ziskali prvou mezindrodni zkuse- 
nost, jiz vyuziji k dalsimu zlepsem svych 
vykonu. Je zdhodno, aby se mezindrodnich 
jvmiorskych soutdzi nase druzstvo zdiast- 
novalo pravidelnd. Richard METZ

' l  pro mlade 
ipro  stare

„Gumacek” 
F O U R N I E R  RF-1

Pfedlohou je tentokrdt letadlo, ktere 
v dobe sveho vzniku bylo dosti kuriozni -  
je to neco mezi lehkou sporlovni jednose- 
dadlovkou a motorizovanym vetronem. 
Presto, £i snad prdve proto, melo velky 
tispech a vyrdbi se sidle, pochopitelne ve 
zlepsenych verzich, uz i dvousedadlovych. 
Letadlo je celodfevene, k pohonu slouzi 
upraveny automobilovy motor Volkswagen.

MODEL, zmenSeny tak, aby se ve§el ρτένέ 
na stranku Modelafe, je pochopiteln£ celobalsovy.

T ru p  vyrizneme ze stfedni tvrdd 3 mm balsy 
a obrousime do hladka. Vpfedu pfilepime dva kous- 
ky celuloidu o tl. asi I mm, jez budou tvofit lozisko 
pro hfidel vrtule. Po zaschnuti prorizneme trup tak, 
aby hfidel mil dostatednou vuii a opatrni provrti- 
me otvor o a  asi 1 mm (podle pouzitiho hfidcle) tak, 
aby mil potrebni sklon dolu a odklon doprava (pfi 
pohledu zezadu). Pak prostor mezi celuloidovymi 
pfepazkami vyplnime balsou a zabrousime.

Kridlo vyfizneme z prkinka balsy (mikkd o tl. 
1,5, tvrdSi 1 mm) a obrousime do hladka.

Ocasni plochy vyfizneme z co nejlehii balsy 
a obrousime je na tlouStku 1 mm (tvrd§i balsu jeSti 
na teniO.

Pfed sestavenim vSechny plochy nalakujeme ii- 
rym  nitrolakem, po zaschnuti pfebrousime a znovu 
nalakujeme. Kdo chce mit model hezdi, vyznadi 
tu5i pohyblivi plochy a modfe di derni obarvi kabi- 
nu a znovu pfelakuje.

Sestaveni si ulehdime, zhotovime-li z odfezku 
balsy Sablony na vzepiti, jez pfiptchneme k trupu 
a k nim pak kfidlo. Vyikovku pfilepime zespodu 
do otvoru pro svazek, smirovku na tupo. Soumii- 
nost a kolmost jsou samozfejmosti Podvozkovd

noha (jedna -  skutedni letadlo m i je§ti pod kfidlem 
opirni oblouky) z oceloviho dratu o 0 0,6 ai 0,8 
mm je zapichnuta do trupu a pfilepena prouSkem 
tenki tkaniny (monofilu). Podobni je tomu i s ostru- 
hou, jejiz drat, povledeny kouskem buzirky, slouzi 
zaroveh jako zivis gumoviho svazku.

Svazek. Pro lehdi modely (do 20 g) stadi oko 
gumy 3 x 1 mm. V nevytazenim stavu snese 250 
otodek, ve vytaienim asi 400. Vrtule je plastikovi 
zn. Igra.

ZALEt An ! je obvykli. Je tfeba dodrzet polohu 
tiziSti, klouzavy let pak doladime pfihybanim 
vyikovky. Motorovy let sefidime do pravi zatadky.

Zdenik LISKA
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Na 1 766 m  vysoke M onte 
T om ba severne od Verony v Itd- 
lii bylo ve dnech 26. a 27. srpna  
odletdno letosni m istrovstv i 
Evropy pro  svahove vetrone 
rizene m agnetem . Bylo hod- 
noceno 62 soutezicich z Anglie, 
Italic, NSR, R akouska a Svy- 
carska. N ejm ensi pocet -  2 sou- 
tezici -  m eli A nglicane, nej- 
pocetncjsi byli m odelari z NSR, 
jichz bylo hodnoceno 25, z toho 
2 zeny, p ricem z A. Schm idtova 
by la desdtd (!).

MISTROVSTVI EVROPY
v „mognetech”

Treninkove dny pred soutezi, jez 
niktefi modelari prozivali souiasnS jako 
dovolenou, predpovidaly vyborne vykony. 
Avsak ironii soutSzniho osudu bylo, ze 
prdve po oba soutezm dny (jinak nikoli!) 
panoval mlzny opar. Byly nasazeny mo- 
dely pro mirny vitr, pomalovane shora 
svitivymi barvami, jez umoznuji lepsi 
sledovdni. Pfesto jenom ti, jimz se podari- 
lo udrzet model v dohledu pri viditelnosti 
nfikolika set metru, mohli ροδί tat s lepsim 
umistSnim. Bylo idedlni, jestlize model 
mohl odletnout od svahu jen tak daleko, 
aby behem 5 minut se k ηέππι v rizenem 
(tj. programovem) krouzeni zase vrdtil.

To se podarilo po peclivem serizem 
Herbertu Schmidtovi z NSR s pouzitxm

automaticke zmfiny serizem (viz Modeler 
8/72), takze udrzel pri 5 maximech model 
vzdy v dohledu δ38θπιδπδύ. RovnSz 
H. Dresler z NSR s modelem zvanym 
„Bily obr“ dosdhl 5 maxim. K jeho ύβρέ- 
chu prisp£ly jak male plosne zatizeni 
(8 g/dm*), tak vybornd viditelnost velkdho 
modelu s nepotazenym polystyrenovym 
kridlem. Doslo tedy k rozletdvdni mezi 
Schmidtem a Dreslerem v 7minutovem 
kole, ktere vyhral H. Dresler ze Salzgit- 
teru a tim se stal tohoto roku mistrem 
Evropy v kategorii F IE . (Pro prvni roz- 
letdvdni bylo pocitdno se 7 minutami, 
pro druhe s 10 min. a pro treti s 15 min.)

Nejvice maximalnich letu (31) bylo 
v prvnim kole, nejmene (10) ve tretim.

Anglicky reprezentant Brian Faulkner se umistil tentokr&t a i Jednapadesit^

Startuje mlad£ H. Wagner z Mnlchova, tied  
ve v^elednim po fa dl

Celkem dosdhlo 62 hodnocenych soute­
zicich 122 maxim. Hodnoceni byli jed- 
notlivci i ndrodni druzstva, jejichz pocet 
nebyl omezen, ale musela byt £tyr£lennd. 
Na prvnim miste je druzstvo Mnichova. 
Jeho clenove meli lehke modely pomalo­
vane skvrnami ze svitivych barev a kom- 
binovali primy let se zatdcenim.

V iSLED K Y  -  jednotlivci

1. H. Dresler, NSR (1500 +  420) 1920; 2. H. 
Schmidt, NSR (1500 +  333) 1833; 3. H. Wagner, 
NSR 1464; 4. H. Chmelik, Rakousko 1455; 5. A. 
Ghiotto, Italie 1434; 6. M. Ert, NSR 1434; 7. E. 
Bau, Itilie 1425; 8. G. Sartori, Italic 1420; 9. 
R. Amato, Italie 1402; 10. A. Schmidtovi, NSR 
1372.

D ru is tv a : 1. NSR -  C 4218; 2. Itilie -  A 4161; 
3. NSR -  D 4064; 4. NSR -  A 3988; 5. Rakousko 
A 3965.

Poznamka: Angliianev Svycafi neutvofili druz­
stvo.

Urfitou nihradou za neprili§ pfiznive 
meteorologicke podminky pro letoSni 
ro5nik sout£2e byly jak velmi dobrd 
organizace a ubytovdni, tak hodnotne 
ceny. Kazdy udastnik dostal upominko- 
vou medaili. Dalsi mistrovstvi Evropy 
v teto pozoruhodne a technicky perspek- 
tivni kategorii se md konat napfesrok 
ve Svycarsku. Dr. J. MENCL

XOVE P L A ^ K Y
KOS -  volnf «portovnl model letadla na motor 

1 cm*; rozpitl 1060 mm, balsa a tuzemsky mate rill. 
(Viz Modelif t  6/1972)

Clalo «7 Cena 4,— K£*
JAK I +  SPITFIRE XIV -  volni litajicl makecy 

stihatek z 2. svitove vilky na jumovy pohon; 
m iiitko 1 -.20, balsovi stavba.
(Viz Modeiii £. 9/1972)

Clalo 44 Cena 4,— K£s

Planky zdkladni rady (oznacend jen 
cislem ) jsou k dostani v Postovni no- 
vino νέ sluzb£ (kratkodob£ po vyjiti) 
a v modeldrsk^ch prodejnach obcho- 
du Drobne zbozi (do vyproddni). 
Planky specidlni iady (oznacend „s“ ) 
vedou jen modeldrsk6 prodejny. Ne- 
m uzete-li nSktery planek dostat, in- 
formujte se v redakci.

12 MODELAR . 12/1972



N
ej

le
ps

i 
£s

. m
od

el
y

"----

P O K O J O V Y  M O D E L

Jaroslava Jiraskeho
z vitezneho ceskoslovenskeho druzstva na letosnim mistrovstvi sveta F A I v Anglii 
zaslouzi „tnordlne“ byt uverejnen jako prvni. Po svem zafazeni do cs. reprezentacniho 
druzstva (v dusledku zmeny nominace) mel J . Jirdsky pouhi dva mesxce casu na prt- 
pravu. Stacil to -  diky osobnimu odfikdni a studijni ujme -  a ac byl na M S  novdc- 
kem, bojoval tak dobfe, ze po 3 startech prvy den dokonce vedl. Bronzovd medaile 
:iste dobfe a po prdvu zhodnotila tisili skromneho mladeho sportovce.

J in  K A L IN A , trener

Jozef G abris 
zachytil
Jaroslava Jir&skiho 
(vlevo) ve funkci 
pom ocnika 
zasl. m istra  sportu 
JiHho Kaliny 
na MS
v Cardingtonu

MODEL)GRAMOVY
ia podzlm' min|ileho roki 

prvnica zkusenostech jsqm na nem 
lal n£|colik konstrukcni :h a tvarot 
iiprav/ s cilem dosdhnout co nejvStsi 
vebnv jednoduchosti. Ztetsil jsem 
plocnu kridla a vodorovrie ocasni plo

Siym konstrukinim us 
pre^azeni kridla, poloha
del patrnS vhodny pro 
hal£ch. Presvedcily me o 
na MS v Cardingtonu 
tu aosahoval casu tSsnS poll 
vy itoupdval jen asi do 
(hangdr pro vzducholodi

sbofaddnim (rrjale 
t :zi§tS) bude mo- 
1 et&ni v nizkych 

tom cviine Ifjty
Anglii; moc el 
30 minut, kd fz 

2/3 vy§ky haly 
red.).

Rozhodujici vliv na vy connost mode 
vs ak m£ v r tu le  a k ni IvhodnS zvolend

gum a
slfedni dobe vzdy alespon 
p-umeru a tvaru listu; 
stpupdnim. (Tvar listu 
skutecne velikosti -  red. 
vehuji strednimu nosniku 
prtrez stanovim na ̂ zdkl 
vdliy a kvality balsy.

tioruvutrr-pc- 
dvS o stejnen 

o^lisuji se pou:e 
pripojen 

NejvStSi pc ci 
vrtule, jeh >z 

de pozadovane

ιε

nekolikrat i a-
slouSily mistr/sportu J. 
pridfizuji stejnych metod, 
alespoh priblizne informac: 
urcite\gumy. Jeji «dynamic! 
lze vsak amatersky sotva 
se muzehie presvSdSit o 
lehlivS po<uze pri treninku 
az pri soutezi.

Kalina. Sdmlse 
ktere d&yaji

0 vlastnostfcch 
ke“ vlastnpsti 

merit a piroto
1 kvalitS kpo- 

la mistg ajiebo

StavebnS ^e model nevVmykd 
zvyklostem. Prurezy nosru'ku 
je zapotrebi volit podle 
nosti balsy, ktertyi ιηέηφ 
U nas neobvykly je snad 
hoz ,,motorov0“ ccist 
,,stazena“ z prumSru 8 
7 mm v deice 75 mm.

znym 
zeber

Sfiecificke hmot- 
k mspozici. 

t r u p ,  je- 
o/>ou koncich 

na prOmer

jei ior

Mikrofilm pro p o t ah 
pouzivam radeji tlustsi, 
re az zelene.

svych modelu 
zelenomod-bai vy

Mistr sportu Jaroslav JIRASKY
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JA K  DLOUHO
vydrzi modelarsky MOTOR?

Otdzka, kterou jsme jiz  tolikrdt slySeli 
z  list mladych modeldfu, touzicich po 
vlastnim motoru. Zatimco vykonnost mo­
tor u, ostatne sotva v domdcich podminkdch 
merit elnd, nemd zpravidla pro zacinajiciho 
modeldfe rozhodujict vyznam,je trvanlivost 
motoru naproti tomu hodnocenajako vlastnost 
velice podstatnd. Nebot ona je zjevnou 
protihodnotou za tydny ci mesice trpeliveho 
sporeni, jez pfedchdzi oltamziku, kdy 
nedockave ruce se natahnou pres pult po 
krabicce obsahujici vytouzenych nekolik 
desitek gramu, uslechtileho a precizne opra- 
covaniho kovu. Konecne tedy vlastni spa- 
lovaci motor! Jak dlouho bade tento motor 
ozivovat modely a tim ndsobit radost 
z  vlastni tvurci prdce svemu majiteli? Zda 
probudi svymi vlastnostmi tictu a Idsku 
k technickym vytvonim nebo vzbudi nedu- 
veru, zklamdni a pocit kfivdy nad promar- 
nenymi iisporami ? To uz jsou otdzky 
mnohem sirsiho vyznamu, dotykajici 
se formovdni osobnosti mladeho cloveka, na 
niz, jak ze souvislosti vyplyvd, muze mit 
sviij vliv i spattie zalapovany pist. Nebot 
vse souvist se vsim -  ale to uz: bychom se 
dostali pfilis daleko!

Pokud nechceme bezelstnou dusi odbyt 
salamounskym vyrokem, ze motor vydrzi 
neco mezi pSti minutami a peti roky, 
musime vddet: a) o jakem motoru je fee 

b) jak s nim bude zachd- 
zeno.

SpiSe z historic nez ze soucasne pro- 
dukce jsou zndmy robustne stavdnd mo- 
tory o pomdrne nizkem objemovem vyko­
nu, pedlivd dilensky zpracovane z vybra- 
nych druhd materidlu nejvy§si jakosti. 
Takovy motor pri obezretnem zachazeni 
muze poddvat svuj stabilni vykon po do- 
bu ndkolika tisic hodin chodu, nez must 
byt vymineny opotrebovane soucastky.

Tyto legendarni motory ovsem nejsou uz 
dnes viddt za vylohami modelarskych 
obchodu nikde na svete z duvodu jejich 
ndkladne rukodilne vyroby a pomdrne 
vysoke vdhy vzhledem k poddvanemu 
vykonu. Jde tedy spise o kuriosity, jez 
oceni odbornik strojar a sberatel.

Na druhem okraji „tolerancniho pole“ 
trvanlivosti se nachazeji moderni vysoko- 
vykonne zavodni motory, odlehcene do 
krajnosti o kazdy prebyteeny gram vdhy, 
jejichz objemovd vykonnost je na urovni 
motoru zdvodnich vozu formule 1. Funkd- 
ni plochy u techto motoru se po sobd trou 
velikou rychlosti a material souedsti pre- 
ndsejicich sily je znacne namahdn. Neni 
proto divu, ze pri zdvodnim provozu 
takoveho motoru mfizeme pocitat s pou- 
hymi ctyrmi az peti hodinami celkoveho 
chodu. Ale to je opravdu nejnizsi pri- 
pustnd mez! Skonci-li jakykoli motor svuj 
zivot jeste drive, znamend to, ze bud 
vyrobce nds osidil ndjakou nedbalosti, 
nebo ze se majitel pripravil o svuj motor 
chybnym zachdzenim sam. A nekdy se 
na brzke zkdze motoru podili oboji sou­
casne. Zatimco pripadny poklesek vy- 
robcuv neni vzdy snadne odhalit, zvldstd 
kdyz neni zcela zjevny, muze se zivot 
mnoheho motoru prodlouzit citlivym za­
chdzenim od sameho zacatku jeho provozu.

Z reklamnich udaju nekterych vyrobcu 
veslo do podvedomi modelarskeho lidu 
tvrzeni, ze modelarske motory dnes jiz 
neni treba zabihat, ze jsou schopny poda- 
vat piny vykon hned od pocdtku. Nechme 
reklame co jeji jest a spolehejme raddji 
na seridzni zkusenosti dlouhych generaci 
strojaru, kteri vyhradili zdbehu pevne 
misto v zivote kazdeho spalovaciho motoru. 
Usetrime si pozdejsi zklamdni. Zabeh 
motoru je v kazdem pripade v te ci one 
forme nutny. Zdkladnim pravidlem pri 
nem budiz: mazat a chladit. Palivo pou- 
zivane pro zdbdh musi obsahovat nejmene 
25 % ricinoveho oleje a karburator je 
treba seridit ve smyslu k bohatejsi smesi. 
Tak zvana „chuda smes“, obsahujici 
prebytek vzduchu, je chuda i na olej, 
proto pozor na nastaveni jehly!

Motor se ma spustit vzdy na 2 az 3 
minuty a pak alespon minutu nebo dele 
nechat odpocinout, aby volne vychladl. 
Dulezite je take nepretezovat motor vel- 
kou vrtuli. I pri pouziti male vrtule je 
mozno udrzet motor v nizkych otdekdeh 
prdvd onim serizenim na bohatou smes, 
kdy [motor bezi jako ctyrdoby, tzv. taro- 
kuje. Takto zabihame motor po dobu 1 
az 2 hodin chodu.

Protoze vzajemne se trouci plochy pistu, 
valce a lozisek premenuji cast mechanic- 
keho vykonu na teplo, jez je nutno odvddet 
nemd-li dojit k prehrati motoru a s tim 
souvisejicimj mechanickym poskozenim, 
doporucuje se po dobu zdbehu odpojit 
od motoru tlumic vyfuku. Cim mend 
prekdzek bude vlozeno do cesty odchaze- 
jicim horkym vyfukovym plynum, tim 
lepe. Ani pri prvych letech mcdelu nevy- 
tadime motor hned do nejvyssich otacek, 
nybrz postupne jej privykame zvysenemu 
vykonu. Jde totiz o to, ze plochy vzdjemne 
zabdhnute na zemi pri nizkych otdekdeh

se ponekud zdeformuji pri vyssim ode- 
vzddvanem vykonu af jiz silovd nebo 
tepelnd. Napr. chlazeni motoru za letu 
je jine nez na zemi, kryty a kapotdze 
dasto odstinuji nekterd ddsti mnroru, krere 
se pak teplem roztahuji vice, nez ddsti 
dobre chlazene. Do vzdjemneho zdberu 
se tak dostanou jine mikronerovnosti nez 
pri zdbdhu na zemi -  a take tyto se must 
postupnd ohladit.

A nakonec zbyvd jeste upozornit na 
nepripustnost rueniho protddeni motoru, 
ktery se zaryl do zeme a ma vyfuky a saci 
hrdlo pine hliny. Pokud timto postupem 
chce modeldr zjistit, zdali motor zdstal 
po havdrii modelu v porddku, muze si 
byt zcela jist, ze nadale urditd v poradku 
nebude. Zrnka pisku a prachu vniknou 
mezi treci plochy a spolehlive je znidi. 
Jedine sprdvne je postizeny motor opatrne 
rozebrat a vymyt v cistern palivu. Protoze 
vsak rozebirani motoru nelze u mladych 
modelaru doporudit a servisni dilna 
obvykle neni na blizku, smirime se s tim, 
ze motor vystrikdme dukladne injekeni 
strikackou palivem aniz zbyteend pohy- 
bujeme klikovym hridelem.

Kvalitni modelarsky motor je velmi 
presny vyrobek, podlozeny slozitymi vy- 
podty a ndrodnou manudlni praci. Uz 
z dety k jeho tvurcum si zasl ouzi venovat 
mu primdrenou peci, aby drive nez se 
naposledy otodi jeho klikovy hridel, 
odevzdal ze sebe vse, ceho je opravdu 
schopen.
Literatura: Radio Control Models and 

Electronics c. 3/1972 (la)

NOVA PRODEJNA v Rumburku, na 
niz jsme upozornili v MO 11/1972
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•  Jubilejni 25. rodnik Memorialu Ccrika 
Formdnka v kategorii A-2 se ldtal 3. zafi na letiSti 
ve Slandm. Za pdkndho, tdmdf letniho podasi se sedlo 
43 soutdzicich ze 62 prihladenych. V kategorii 
ju n io rf t zvitdzil domaci F. Poldk dasem 983 vtefin 
pfed J. Vodidkou z Mostu (897) a J. Midanem 
z Jablonce η. N. (877). Vitdzem v se n io re c h  se stal
J. Bitner ze Zatce dasem 1047 vtefin pfed M. Zalu- 
dem ze Slaneho (1043) a V. Ottou z Pfedlic (1019).

•  LMK F rensta t pod Radhodtdm uspofddal 
9. zari soutdz ,,malych“ voln^ch modelu. V katego­
rii A -l ju n io f i  zvitdzil mistni D. Spadek iasem 
595 vtefin pfed J. Kaftdkem z Frydlantu (594) 
a K. Markem z Frendtdtu p. R. (564). V se n io re c h  
byl nejlepdi M. Kotala z Krnova (668). Daldi dvd 
mista obsadili dlenove pofadajiciho klubu Z. Radka 
(645) a F. Zeidler (607). V kategorii B -l zvitdzil 
L. Mucha z Ceskeho Tddina (688) pfed L. Chrobo- 
kem (677) a L. Walkem (631) -  oba z Frendtdtu p. 
R. V kategorii C -l vyhral J. Orel z Kromdfize 
(641), druhy byl K. Duda z Frendtdtu p. R. (487).

v

•  17 rocnik ,,Podzimni karlovarskd A -l; A-2“ 
se ldtal 0. zafi za idealniho poiasi. V kategorii A -l 
dosahl eitdz V. Hadzimsky z Tachova iasu 665 
vtefin 1 )ruhi byl Z. Dudadek z Mostu (655), tfeti 
J. Bit. · ze Zatce (641). V kategorii A-2 zvitdzil
L. Lou ta z Mostu iasem 995 vtefin pfed L. Seka- 
ninou z ^hebu (993) a Z. Dudaikem z Mostu (970).

v

•  M istrovstvi Jihomoravskcho kraje pro radi-
em rizend modely se ldtalo 17. zdfi v Rousinovd. 
V kategorii RC-M1 vyhral M. Petr z Kyjova (3075) 
pfed J. Neiasem z Blanska (2845) a M. Pavlft 
ze Sumperka (2710). J. JaroS vyhral kategorii 
RC-M2 vykonem 6940 bodft pfed J. Bilym (5175) 
a J. Opltem (5110) -  vdichni z TiSnova. v

•  ,,B abi leto“  -  populdrni soutdz Modelklubu
Hradec Krdlovd -  se ldtala 23. zafi. V kategorii B-2 
zvitdzil iasem 1003 vtefin ing. J. Bvdzovsky 
z Chlumce n. Cidlinou pfed J. Biskupem (827) 
a J. Ndmcem (661) -  oba ze Zatce. V kategorii A-2 
byl nejlepSi O. Barvif z Hradce Kralovd iasem 931 
vtefin pfed V. Hladikem z Nachoda (896) a V. 
Kozlem z Hofic (882). -  Pofadateld pfipravili vtip- 
nou pozvanku, ktera je ftsmdvndm vyboienim 
ze stereotypu. v

•  Π. m istrovska so u te i v kategorii SUM 
se ldtala 24. zdfi v Usti n. Labem. V kategorii zdkft 
zvitdzil R. Polok vykonem 261 bodu pfed T. Kudr- 
manem (244) a M. Cechmdnkem (232). V ju n to ­
re  ch zvitdzil F. Filandr vykonem 310 bodu pfed 
P. Kopcikem (275) a P. JoStem (272).

•  Za destivych prehanek a narazovdho vdtru
ai  7 m/s se ldtala dne 24. zafi soutdz RC-M1 v Mla- 
dd Boleslavi. Nepfiznivd poiasi dokonale provdfilo 
umdni 16 soutdzicich. Nejldpe se s tim vyrovnal 
prazsky junior L. HaSkovec, ktery zvitdzil vykonem 
2425 bodu. Na dalSich mtstech skoniili seniofi 
V. Schejbal z Hradce Krdlovd s 2340 body a J. 
MatouSek z Prahy s 2310 body. Vdcne cenv a pro- 
pagaini material v5em soutdzicim vdnoval podnik 
AZNP Ml. Boleslav. H. Hajek

•  Ve dnech 30. zdfi a 1. fijna se konala v No-
vdm Mdste na Moravd prvni mistrovska soutdz 
kategorie RC-Sv2. Zvi'dzil V. Matiika z Odolena 
Vody vykonem 2425 bodu pfed ing. J. Heyerem 
z tdhoz klubu (2400) a L. DuSkem z Prahy 2 
(2375). v

•  ,,Ostravskft hdzedla" se ldtala 1. fijna 
v Ostravd - VySkovicich. Jifi Kufe z Opavy vyhral 
iasem 409 vtefin kategorii ju n io ru  pfed J. Popkem 
(337) z tdhoz klubu. Tfeti skoniil iasem 299 vtefin 
R. Dvofaiek z Ostravy. Ze se n io ru  zaldtal nejldpe
M. JaroS z Ostravy a obsadil prvd misto iasem 462
vtefin. Druhy byl R. Kufe z Opavy (441) pfed M. 
Tomisem z Ostravy (396). v

•  Za t^den po prvni mistrovskd RC-Sv2, 
ve dnech 7. a 8. fijna, se konala v Novdm Mdstd

na Moravd druhd mistrovska soutdz radiem fizenych 
modelu kategorie R C -Svl. Pro bezvdtfi se v5ak 
ldtalo pouze prvni den. Zvitdzil F. Vrtena z Novdho 
Mdsta na Moravd (475) pfed Z. JareSem z Poddbrad 
(375) a J. Hlvou z Novdho Mdsta (325). v

•  J. Bil£ zvitdzil dne 8. fijna na soutdzi RC-M2
v Kopfivnici vykonem 5910 bodu. Druhy skoniil 
V. Muzny (4600) pfed R. ToSkou (4355). v

•  Agilny LMK pri Vagonke Poprad sa zapri- 
iinil o to, ze na letisku Poprad Tatry bolo dfta
1. okt6bra ruSno. ZiSli sa tu modelari z roznych 
iasti Slovenska, aby si to na zaver seziny e5te raz 
„rozdali“ v kategdrii vetroftov A2 a modelov 
na gumov^ pohon B2. Napriek pomerne nepriazni-

T

Juniofi p fi nastupu k svem u p rvn im u  
m istrovstv i v Usti nad  Labem

▲

vdmu poiasiu boli dosiahnutd velmi dobrd vysledky.
V kategftrii vetroftov sa prvi dvaja v poradi po do- 
siahnuti maximdlndho poitu sekund museli rozlietai 
o prvd miesto.

Vysledky A2: 1. S. Hubert, Luienec 1260;
2. J. Vani, Zilina 1260; 3. J. Ndmec, Snina 1173;
4. S. BrondoS, Poprad 1165; 5. J. Torola, Snina 
1144 sekund. -  B2: 1. ing. M. Terlanda, 1199;
2. F. Ja§so, 1177; 3. F. Rado. 992 sekund (vSetci 
Partizanske).

Po skonieni sufaze boli riaditelom sftiaze s. 
Ilavskym, Sportov^m komisarom s. Sulcom a naiel- 
nikom LMK Poprad s. Simom odovzdand hodnot- 
nd ceny. Vy5e 30 sutaziacich vyjadrilo podakovanie 
za dobrti organizaciu. M. Sulc

•  J. D rab  z LMK Karvind zvitdzil iasem 868 +  
321 vt. v kategorii RC-V1 na soutdzi, kterou pofa- 
dal 2. zafi jeho klub. Druhy skoniil J. Rudolf 
z FrenStatu p. R. (868 +  210) pfed A. Sekulou 
z Karvine (815).

•  LMK Maj Karvina uspofddal 24. zafi mistrov- 
skou soutdz v kategorii RC-V2. Prvd tfi mista 
obsadili klubovi pfisludnici: R. Bukovansky' 860, 
J. Cendk 833 a J. Komas 735 vt.

•  M odelklub Hradec Krdlovd uspofadal 8. fijna 
klubovou soutdz v kategorii RC-M1. Zvitdzil 
J. Jarkovsk^ z Jaromefe vykonem 2775 bodu 
pfed Z. Rehaikem z Hradce Krdlovd (2265) a J. 
BaSkem (2250) z tehoz klubu.

•  Tdm df stovka uiastniku,,Maldslanskd‘‘ ieka- 
la 8. fijna trpdlivd az do pul jedcndctd dopoledne 
na rozplynuti ranni mlhy. Odmdnou jim bylo 
idealni modelafskd poiasi, kterd panovalo po celou 
soutdz.

V kategorii A -l ju n io f i  zvitdzil B. Tepty z Prahy 
10 vykonem 648 vtefin pfed L. Nevludem z Fryd­
lantu (639) a R. Kfemenem z Prahy 10 (633).
V se n io re c h  zvitdzil P. Mara z Prahy 1 vykonem 
700 +  160 +  200 vtefin. Druhy byl G. Mat 
z Kamenn^ch Zehrovic (700 +  160 +  79), tfeti 
F. Tichy ze Slandho (692).

V kategorii B -l zvitdzil ju n io r  M. Seiner ze Sla­
ndho (700 +  117), kdyz v rozldtdvani doslova

,,taranem“ sestfelil svdho uiitele ing. J. Krajce 
(700 + 24). Tfeti skoniil S. Dolezal z Chomutova 
(660). F. Tich*

•  RC-klub Kodice uspofddal 7. fijna soutdi vd- 
troftft RC-3 1 a RC-V2. V kategorii RC-VI odldtal 
pouze P. Janod z Liptovskdho Hradku s vysledkcm 
425 vtefin. V kategorii RC-V2 vyhral ing. A. Va- 
lansk^ (857) pfed ing. L. Virdgem (851) a M. Pyz- 
skem (703) -  vdichni z Kodic. Ing. L. Virdg

•  U-klub Kosice pfipravil na dny 7. a 8. fijna
pdknou soutdz upoutan^ch modelu. V kategorii UA 
zvitdzil Jozef Kuima vykonem 6343 bodu pfed 
Jdnem Kuimou (6323) -  oba Bratislava. Tfeti byl 
B. Feigl z Kodic (6064). V kategorii SUM ju n io f i  
obsadil prvd misto P. Mundik z Kodic vykonem 
309 bodu. M. Gdovin z Predova dosahl 235 a B. 
Kune z Kodic 193 bodu. Ing. M. KulifTay zvitdzil 
v kategorii s e n io ru  vykonem 339 bodft. Druhd 
misto obsadil B. Fligl (336) pfed F. Lendvajem 
(332) -  vdichni z Kodic. Ing. L. Virftg

•  6. rodnik ,,Memoridlu Milana Meisnera"
se letal 14. fijna v Trutnovd. V kategorii RC-Sv 1 
zvitdzil J. Krejsl z Upice vykonem 1240 bodu pfed 
J. Kudladkem z Hostinndho (1125) a Erbanem 
(1050) z tehoz klubu. V kategorii RC-Sv 2 dosahl 
v'.dz V. Stefan z Vrchlabi podtu 1950 bodu, jeho 
klubovy kolega Rehof 1800 a Jakl z Mladych Bukft 
1605 bodu. v

•  MKODPM Prostdjov uspofddal 8. fijna 
soutdz volnych modelu. V kategorii A-2 zvitdzil 
M. Malena z Tfebide vykonem 1050 + 180 + 93 
pfed L. Vaculikem z Gottwaldova, ktery v druhdm 
rozletavdni dosahl 75 vtefin. Tfeti misto v rozld- 
tavani obsadil iasem 66 vtefin L. Charvdt z Tfebide.

O delo pofadi v kategorii A -l se podelili unidov- 
dti modelafi R. Salvet (700 + 130) a A. Michalec 
(700 + 117). Tfeti byl V. Jdna z Polidky (687). 
J. Samek z Polidky vyhral dasem 680 vtefin katego­
rii B -l. Druh£ skondil J. Hladil z Kromdfize (610) 
pfed L. Bulvou z Polidky (587). v

•  ,M otorafi“ si pdknd zaldtali v neddli 1. fijna
r p byvalem letidti v Mdlnice. V kategorii C -l 
tyhral V. Sourek z Kladna vykonem 700 bodu 
pfed Z. Kftlou z Prahy 4 (688) a V. Mydkou ze Stu- 
dendho (582). V kategorii C-2 byl prvni T. Sedladek 
z Prahy 6 dasem 1050 vtefin s malym ndskokem 
pfed J. Rokoskym z Jablonce η. N. (1031) a V. 
Pafkem ze Strakonic (1029). v

•  Soutcz d. 367 podle sportovniho kalenddfe
se konala 15. fijna v Blansku. V kategorii RC-M1 
zvitdzil vykonem 3080 bodu domaci J. Nedas 
pfed H. Kfivankem (2710) a J. Brokedem (2660) — 
oba ze Sumperka. V kategorii RC-M2 vyhral J. 
Jarod z Tidnova (6085), druh£ byl J. Oplt (5480) 
7 tehoz klubu. Tfeti misto obsadil ing. Ladr z Hrad­
ec Kralove (5115). v

•  V Ceskd Lipd se konala 17. zafi soutdZ vol­
nych modelu. V kategorii A-2 zvitdzil vykonem 960 
vtefin M. Janovsky z Tanvaldu pfed S. Karbanem 
ze Zatce (946) a P. Suchoparkem ze Slandho (935). 
Ing. J. Kraje ze Slandho byl nejlepdi dasem 673 
vtefin v kategorii B -l. Druhy skondil P. Janda 
z Prahy 6 (644), tfeti S. Papez z Novdho Boru 
(627). v

•  ,,ΧΠΙ. Mosteckv pohftr“  se ldtal 6. zafi 
na mistnim letidti. V kategorii A-2 se n io fi zvitdzil 
Z. Dudadek z Mostu vykonem 1048 bodu. Druhd 
misto obsadil M. Soukup z Osti n. L. (1021) 
pfed svym klubov^m kolegou V. Ottou (1015).
V ju n io re c h  byl nejlepdi F. Poldk ze Slandho
dasem 1016 vtefin. J. Tuma z Osti n. L. naldtal 895 
a J. Vodidka z Mostu 882 vt. V kategorii A-l 
se n io fi vyhril J. Linhart dasem 687 vtefin pfed 
M. Novym (670) -  oba z Teolic. Tfeti byl A. 
Svarc z Mostu (665). Nejlepdi ju n io r  S. Valach 
ze Zatce mel das 609 vtefin, druh£ J. Chalas 584 
a tfeti J. Remid 564 vt. -  oba z Mostu. v

Ο V Pfestavlkach se ldtala 24. zdfi soutd2 
radiem fizenych svahovych vdtroftu. V kategorii 
RC -Sv 1 vyhrdl J. Herzman vykonem 675 bodft 
pfed A. Pechem (450) a V. Miiilcrem (125) -  
vdichni Praha. V kategorii RC-Sv 2 zvitdzil V. 
Matidka (2025) pfed ing. J. Heyerem Π925) -  oba 
Praha. Tfeti skondil V. Cech z Postoloprt (1175) 
pfed nadim redaktorem Z. Liskou (900), ktcr£ se 
po 17 letech vratil mezi soutdzni modelafe. v

•  II. rodnik soutdie pro RC vdtrond Idtand 
v Pfedtictch v sobotu 23. zdfi se vydafil, i kdyz jeji 
zavdr byl naruden nepfizni oodasi Soutdzilo 34 
modelafft z 13 klubft a mnozi daldi museli b it 
odfeknuti. Organizace byla dobrd, ceny pdknd.
V kategorii RC-V1 ziskal podtem 843 bodft 1. misto 
V. Skarda z Hefmanovy Hutd, druhy byl nyfansk^
H. Kraus (806). tfeti J. Chabr z Plznd-B t700).
I. Langmajer z Pfedtic zvitdzil v kategorii RC-V2 
soudtem 621 bodft pfed M. Sidkou (586) a £ . 
Hordkem (570) -  oba z Cizic.

Bdhem soutdie pfedvedli svd umdni plzeftdti 
vysadkdfi ndkolika seskoky do dtverce a raketori 
modeldfi odpalili 15 raket rftznych typft. Celd soutdi 
se tddila znadnd vefejnd pozornosti.

K. Lnstovidka
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Podobnd otdzka mne uS vrtd hlavou 
dlouhou dobu, pfesneji feceno od prvniho 
mistrovstvi sveta pro makety. J iz  tehdy se 
ukazovalo, ze stdvajici pravidla, i kdyz 
opomineme jejich slozitost a ndrocnost na 
objektivni posuzovdni, pomerem bodu. do- 
sazenych za staticke hodnoceni k hodnoceni 
letovemu jsou krokem zpet. Spiikovi ma­
kety jsou zpravidla vytvory do vitrin, 
dokonale ukdzky rukodilneho a technickeho 
umu, ale mene jiz  letajici modely. A  zatim  
pofdd jsem toho ndzoru, ze Utajici model 
letadla je iicelovd vec stavend hlavne pro 
potechu z  Utdni.

Letosni druhe mistrovstvi sveta maket 
ve Francii moje tivahy jen potvrdilo. Podle 
dalsi zajimave ale neradostnc statistiky 
lined v prvem kole ctyfi modely neodletaly, 
v dalsim kole zase ctyfi a v poslednim dva . 
Ukazuje se tedy opet, ze jen mdlo spicko- 
vych maketdfu je soucasne i dobrymi piloty. 
A pfitom stavba takoveho modelu repre- 
zentuje dva az tfi tisice hodin. Dochdzi 
k takovym absurdnostem, Se napf. stavba 
makety Piper Cherokee B. Klnppa spo- 
tfebovala vice pracovnich hodin nez stavba

skutebneho letadla (jen kabina si )3Sddd“'ne- 
kolik stovek hodin)!

Stavajici pojeti je tedy cim dal tim vice 
pro „labuzniky“. Zatimco rocne je pord- 
dano jen nekolik mdlo mezindrodmch 
soutezi, existuji stovky ,,obycejnych“ 
modeldru, kteri by si tez radi soutezne 
zaletali, ale neprimerene velkd ndrocnost 
kategorie jim v tom brdni. Pro ne, stejnS 
tak jako pro dorost, nejsou zddne vyhlidky.

Dostali jsme se tedy n£kam, kde jsme 
nechteli byt. Propozice nuti modeldre, 
aby stavel model jako do vitriny, ale sou- 
casn£ take aby s nim letal. Jsou to tedy 
dvd kategorie v jedne. To i v lodnim mode- 
ldrstvi, ktere viastne maketami zacalo a kde 
jezdici makety jsou nepochybnS vystaveny 
mensimu nebezpeci nez makety letadel, je 
zvldstni kategorie tzv. stolnich modelii.

Maloktery aktivni maketdr je timto 
stavem nadsen. Dosti vymluvnS o tom 
hovori klesajici pocty dcastniku na sou- 
tgzich upoutanych maket; a to letdni 
neni pro upoutanou maketu tak nebez- 
pecne jako pro RC maketu. Chceme-li

M ohutn^ u pou taa^  
Lockheed L ighlnim t 
K. Hoyera 
spotfehoval tolik 
pracovnich hodin 
na stavba. 
ie  to  nsaiitel 
tajil.
I kdy i m ade!
Icta vzdor 
tn a in i  vaze 
pfekvapiv6 dobfe, 
na io « tii(c h  
p filis ia t to  
videt nebyl

Francouzske lehke sportovni let: tlo 
D ruine T urbu len t je oblibenou pfedi >- 
hou p ro  ,,jednoduche“ m akety, at ii  
upoutane Ci rizenc rad iem . Na sniu .xu  
je RC m aketa J. Kozaka z P rahy  Let- 
dan

tedy zaSit i s RC maketami, nesmime 
tuto chybu opakovat; jinak se stane to, 
ze souteze maket pozvolna ,,uhynou“ 
na nedostatek soutizicich.

Vzpominam si uz jen matn^ na pade- 
sdtd leta, kdy se upoutane makety stavCly 
hojne, hodnotilo se vseobeeng, ale hlavne 
se pri kazde prilezitosti letalo. A jeste mdm 
ulozenou takovou hezkou, oranzovou 
brozitru zvanou ,,Soutdzm a stavebni 
pravidla pro letecke modeldre“ , kterou 
vydal Svazarm v roce 1965. Az jsem se 
zase divil, jak jsme to tehdy d£lali jed- 
noduse. Pri tom tenkrdt byvala v kategorii 
upoutanych maket na mistrovstvi republiky 
dcast 20 az 25 modelu proti dnesnim 
4 az 6. Kde tedy zustal v§echen pokrok 
a masovost? Prece to vse nedfild jen a jen 
odklon k radiem rizenym modelum.

Zatim bereme sve zdliby cim ddle vdz- 
neji, coz je vidgt v honbS za vykony na 
mistrovstvi sveta. Meli bychom radeji 
vytvorit nove jednoduche hodnoceni, 
aby se mohlo letat jak masovg, tak i jako 
mistrovstvi republiky a nebo i jen tak 
„na mezi o v£nec vurtu“ . Z teto masove 
skupiny by se mohli silni jedinci -  pokud 
by na to meli £as a nervy -  exponovat 
v „superkategorii“ FAI. Zanedbatelnym 
problemem neni ani stdle omezenejsi ias 
pro pordddni soutfizi. Je to vStsinou jen 
jeden den, u velke soutSze nejvice dva 
dny. Pri tom napf. hodnoceni 15 maket 
na I. mistrovstvi sv£ta v Anglii zabralo 
cely dlouhy den, ac bylo piivodn^ pla- 
novdno na 5 hodin. To je jistS i pro divdka 
mdlo zajimavd cdst souteze, protoze ten
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chce v prve fade vidit ldtani a uzit si 
i nijaky ten vzruch.

Podobne problemy, jak se docitdm ve 
spore zahranicni literature, zamestndvaji 
i jine. Napf. Denis Thumpston, pfedni 
anglicky expert pro RC makety nastinuje, 
jak by bylo mozne udilat stavbu maket 
zajimavou pro velky okruh modeMru. 
Vyslovuje se pro spravedlivijsi pomir 
hodnoceni stavby k letdni (1 : 1) a pro 
moznost dpravy modelu na polomaketu 
vzhledem k pfedloze. Existuji totiz le- 
tadla, ktera by mohla bezpecni letat jako 
model, ale musi u nich byt napf. zvet- 
Seny ocasni plochy. Tim by se obohatil 
„sortiment“ letadel, jez by mohla slouzit 
za vzor a dosdhlo by se νδίδί pestrosti 
typu. Pak by se take sotva stalo, ze by 
zvitezil model s vybornym stavebnim 
ihodnocenim, ale s ύρίηδ spatnymi leto- 
vymi vlastnostmi. D£le pfedkMda Thump­
ston nedulezitijsi pravidla (prevzatd od 
modeMM USA) o dokladech bodovdni 
apod, s tim, ze pfi stavebnim hodnoceni 
must byt bodovai od modelu vzddlen 
10 stop (asi 3 m). Ne tolik metrem, ale 
hlavni oiima posuzovat, pri iemz detaily 
kabiny by se nehodnotily.

DoSlo by tak take ke znainemu zmen- 
seni pracnosti modelu (za pfijatelnou mez 
lze povazovat 300 hodin), coz by se jiste 
projevilo vzestupem poitu soutizicich.

JAK TEDY NA TO ? U nas mdme sice 
n&rodni pravidla pro makety, ureend pro 
modely jen smirovi ovlddane, ale i ta 
jsou vdzdna na stdvajici pravidla FAI. 
Nezbyvd tedy nez vytvorit nova pravid­
la prijatelna pro co nejsirsi okruh za- 
jemeu. Nebude to pochopitelni snadne, 
zde nelze vahat a pfeslapovat na miste. 
Modely se proto nepfestanou stavet -  jiz 
v tito  dobi (podzim 1972) se zaiinaji ruzni 
zndmi ptdt, co by bylo nejvhodnijsi sta- 
vit, aby to obstdlo v sez0ni 73. Pokusil 
jsem se o ndstin nikolika bodd, jez by 
novd pravidla mila obsahovat:

1 Soutize by mely byt pristupne pro 
modely nejmznijSiho piivodu: hotove 
modely, modely ze stavebnic s hotovym 
trupem, z beznych stavebnic, pro modely 
podle vydanych pldnkii a samozfejmi

RC m aketa francouzskeho sportovnilio 
le tadla W assm er WA 40, se kterou J. VyliCil 
ze S um perka obsadil 3. m isto na letoSni m ezi- 
narodui soute li v K. Varech. Rozpett je 140· 
m m , m oto r OS MAX 8,3 cm*, radio  V arioprop 
10. (LaminAtov^ tru p  a stavebni plamek na te · -  
to a jine modely m i i e  dodat LMK S um pcrk)

pro modely vlastni konstrukce podle 
publikovanych podkladu. Tedy kazdy 
prihldseny model by mil byt do souteze 
i pfevzat.

2 Mela by byt umoznena tymovd spo- 
luprdce; je piece mnoho modeldru, ktefi 
dovedou postavit exkluzivni model, ale 
mdlo se venuji Ιέΐέηί a naopak zase existuji 
vyteini piloti, kteri nemaji ias stavit. 
Proc je tedy nedat dohromady, at! spolecni 
dokazi, ceho je maketa schopna!

3 Hodnoceni by nemely ovlivnit zi- 
votne nutne pfecnivajici detaily, jako jsou 
vypinac, antena, tlumii, paky kormidel, 
tihla k nim atd.

4 Bez vlivu na hodnoceni by mila 
zustat i zmina profilu kfidla; modely 
totiz jsou odk&zdny letat za ύρίηδ jinych 
Re iisel nez jejich velke vzory, a pri tom 
chteji letat zrovna tak dobfe.

5 Ζνδΐδεηί plochy ocasnich ploch a pri- 
padnd dprava velikosti kormidel v pfi- 
jatelni toleranci -  fekneme 20 % -  by 
rovniz nemela hrdt podstatnou roli pri 
hodnoceni.

6 Zmena druhu pohonne jednotky 
oproti origindlu (napf. v gondoldch trys- 
kovych motom pistovy motor s vrtuli) by 
se take nemela projevit na hodnoceni.

7 D£t rovnocennou moznost maketdm 
νδίΓοήύ, i kdyz tfeba v oddilene kategorii.

8 Hodnotit shodne s kategorii FAI, tj. 
stavebni a letovi, ale ve velmi jednoduche, 
nenarocne formi a v jinem pomiru. Sta­
vebni hodnotit sice podle pfedlozene 
publikovane dokumentace, ale nehodnotit 
kabinu. Kazdou skupinu hodnotit jen 
jednou zndmkou a ne tfemi, jako je to 
u FAI. Letovi hodnoceni v zikladu pfe- 
vzit ze stivajici kagegorie RC-M1 s vypuS- 
tinim spirdly a s doplninim o 2 az 3 vy- 
birove prvky podle letovych moznosti 
daneho typu. Ovsem klist duraz na to, 
ze model musi nejen vypadat jako origi- 
ndl, ale podobni i letat. L itat tfi soutizni 
kola (proto piece let&me), do hodnoceni 
vsak zapoiit^vat jen jeden, nejlepsi let.

Jsem si vedom toho, ze jsou to nikde 
velmi siln0 slova, kteri budou maketif- 
skym estepim asi hybat zluci. Ti vsak 
vitsinou nelitaji a tak se na n i nebudeme 
ohlizet. Vyvoj spije dil a ani na nis nebude 
iekat. Proto nezbyvi, nez se fid n i za- 
myslet a d it se do dila. Makety, ktere 
byly vzdy ozdobou a zlatym hfebem kazdi 
soutize, si to piece zaslouzi.

Zdenek KALAB, tren ir

BEZPECNDST
PftEDEVS IM!

Clanek ,,S tfe t m odclare s p a rag ra - 
fy“ se u m odelarii setkal s iiv y m  ohla- 
sem  a m nohe prim e l k vazn im u  za- 
mysleni. Nejsm e sam i, kdo se t ira ito  
problem y zabyvdm e. Svycarsk^ iaso- 
pis Aero Revue ve sv6m zd fijov im  Cis- 
le otevrel m odelarskou ru b rik u  nale- 
havou v^zvou vsem m odelarum , v n i i  
je 2^da v jejich v lastn im  zAjmu o zvet- 
seni opatrnosti a o dodrzovani zasad 
bezpeinosti. Mnozici se p fipady  nehod 
zavinen^ch m odely letadel (poskozeni 
parkujicich autom obild  1 zran£ni osob) 
to tiz pHmSly Sv^carskou pojiSt'ovaci 
spoleinost k uvaze o zvySeni pojistncho 
p ro  m odelarc. (Zatim  na rozdil od 
ostatn ich  leteckych odbornosti zde 
vystaCili m odelari -  diky ridk^m  ne- 
hodam  -  s nizkym  pojistn^m .; Mode- 
la fu m  se soucasn^ p ripom ina, 2e m no- 
ha nehodam  se dd praviS dodriovan im  
bezpeCnostnich zasad pfedejit.

O tom , k jakym  ndsledkum  m u le  
vest nedbani zasad bczpeinosti, jsm e 
se doCetli v rijnovem  Cisle anglickeho 
iasopisu  A erom odeller. Popisuje ne- 
hodu, jez skoncila sm rti pfetadvaceti- 
lcteho m odclare G raham a Lee. P res 
k lubovi m odeldfske leti§t£, kde letal 
s upoutan^m  m odelem , vedc elektric- 
ke vedeni s nap£tim  11 000 voltu , a to 
v jednom  m istd ve vySce jen necelych 
6 m. Kdyz G. Lee v jednom  okam2iku 
popobehl zp6t, aby u d r ie l Hdici d rd ty  
napjate , dostaly se do styku s vodici 
linky vysokeho napSti. Nasledovai osl- 
nujici zablesk -  podle slov opodal 
stojiciho pom ocnika. Ozivovaci poku- 
sy u nestastneho G. Lee selhaly, lekar 
v nem ocnici konstatoval uz jen sm rt, 
jejiz pricinou podle pitevniho nalczu 
bylo zastaveni srdeCni iinnosti nasled- 
kem  soku.

S m utnd  prihoda nu ti k opStovnemu 
pripom enuti n tb ezp e ii, je i hrozi p ri 
ldtdni s upoutan^m i modely v blizkosti 
elektrickeho vedeni. ]e treb a  dodat, ze 
v u r iit^ c h  klim atickycli podm inkach 
je stejn^ nebezpe^ne i lctani na ,,lan- 
kach“ , z nevodivych d ru h u  m aterialu , 
jako je silon, len ci konopi.

Ti, k do i ch tiji soute’21t s modely podobnym i skute inym  letadliim , v tnuji se kategorii SUM. 
Na d^lku Hdicich d ra tu  ry p a d i takov^ model docela v irn έ. P o ietn i prevaha modelA kategorie 
SUM je patrnA 1 na sn im ka, kteey poridil Zd. ftehdiek pH letosni I. raliye m aketafu  v H radci 
K rilo v i

MODELAfi. . 12/1972 17



” poznavame-
LETECKOU TECHNIKU

PZL M-4 ,,Ταιραη”
polske

cvicne letadlo
Po zastaveni praci a zkousek na letadle 

M-2 (viz Modeler 9/71) se vsechen zajem 
prenesl na typ M-4 teze konstrukce v Miel- 
ci, ktery ρΐηέ vyhovoval novvm pozadav- 
kum Aeroklubu PLR na letadlo s triko- 
lym podvozkem. Pri mensich rozmerech 
vuci svemu predchudci a zhruba stejne 
letove vdze se mela rychlost zvStsit
0 25 km/h. Konstrukce letadla byla zpra- 
cov£na jiz v roce 1958 pod vedenim inz. 
J. Olenderka. Prvy prototyp byl dokoncen 
v roce 1960, ale cekal na motor polske 
konstrukce WN-6B az do leta 1961, takze 
jeho prvy start se uskutecnil az v ζέπ 1961. 
Nedlouho nato byl vystaven na vystave 
leteckeho prumyslu ve Varsave. V roce 
1962 probihaly podnikove zkousky, pri 
nichz ale nebyly splneny technicke pa- 
rametry, hlavnS pro prekrocenou vdhu. 
V projektu se pocitalo se 748 kg, ale po 
dokonceni vdzilo letadlo 890 kg, takze 
na posddku i palivo zbylo jen 300 kg. 
Ddle byla upravovdna kridelka a vstupni 
otvory pro chladici vzduch motoru.

Druhy prototyp, postaveny ve versi 
M-4P (pro navigaSni trenink) byl zaletan 
v dervenci 1964 a dostal imatrikulacni 
znadku SP-PAK. Koncem roku 1963 
odvolal ale Aeroklub PLR dalsi zkousky
1 pripravu seriove vyroby vzhledem k ne- 
valnym vysledkum zkousek a k predpo- 
kladanym vysokym vyrobnim nakladum. 
I kdyz se nakonec letove vlastnosti letadla 
podarilo zlepsit, zustalo jen ve 2 proto- 
typech.

TECHNICKi POPIS
PZL M-4 „Tarpan“ byl dvoumistny 

samonosny dolnoplosnik celokovove kon­
strukce se zatahovacim trikolym podvoz­
kem.

Kridlo dvounosnikove poloskorepinove 
konstrukce, potazene duralovym plechem, 
bylo dvoudilne. Pfedni 6ist kridla u tru- 
pu tvorila integrilni nddrz paliva, povrch 
byl pro jistotu jest6 laminovin sklotexti- 
lem. Sterbinovd kridelka a vztlakove klap-

ky byly vzajemn6 sprazeny. Pneumaticke 
ovlddani klapek umoznovalo vychylku 
14 ° pro start a 40° pro pristani. Profil 
kridla byl u korene NACA 23015, na konci 
NACA 23012. Pitotova trubice byla na 
prave pulce kridla.

Trup poloskorepinove konstrukce byl 
stavebn6 clenen do dvou casti spojenych 
na zadni kabinou. Konstrukine byla za- 
jimava i prid letadla: spodni cast trupu 
byla protazena az dopredu a bylo na ni

upevneno pridove kolo a loze motoru. 
Kryt kabiny byl od pevneho celniho stitku 
odsouvaci dozadu. Hlavni pilotni sedadlo 
bylo zadni. Pdkove rucm rizeni a nozni 
peddly byly dvojite, pristrojove byl Tarpan 
pine vybaven pristroji pro kontrolu chodu

motoru i pristroji letovymi vcetne palub- 
niho telefonu a radiostanice.

Ocasni plochy byly samonosne a kon- 
strukcne podobne kfidlu, kormidla poUl·· 
zena plechem. Zvldstnosti byla ned61ena 
vyskovka. Profil ocasnich ploch byl sou- 
merny, obe kormidla byla CdstednS vyvi- 
zena staticky i aerodynamicky.

Pristdvaci zarizeni. Pridove kolo 
bylo zatahovdno dozadu, hlavni kola 
sm6rem k trupu a v zatazenem stavu byla 
pine kryta. Pridove kolo melo rozm6ry 
400 x 150, hlavni kola o rozm6rech 500 X 
x 150 byla opatrena brzdami. Zatahovani 
podvozku bylo pneumaticke.

Motorovd skupina. Plochy, sesti- 
vdlcovy, vzduchem chlazeny motor 
WN-6B o startovni vykonnosti 185 k 
pohanel drevenou dvoulistou stavitelnou 
vrtuli o prumeru 2,0 m. Vrtulovy klobouk 
byl pomerne velky. V krytu pred motorom 
byl zastav-έη pristdvaci reflektor. Obsah 
palivovych nddrzi byl 140 1. Palivovd i ole- 
jova instalace byla konstruovana i pro 
dlouhotrvajici lety na zddech.

Zbarveni. Prvy prototyp im. znacky 
SP-PAW byl zbarven bezovo-cervene 
s pomeraniovymi pdsy na trupu s precho- 
dem na smdrovku, klobouk vrtule derveny, 
imatrikulaini znacky a horni cdst trupu 
pred kabinou cerne. Po zkou§kdch byla 
barva smyta a letadlo zustalo v pfivodni 
barv6 plechu s cernymi imatrikulacmmi 
znackami.

• Technicka data a vykony. Rozpeti 
kridla 8,85 m, celkovd delka 7,35 m; vys- 
ka 2,61, prdzdnd vaha 888 kg, nejvStsi 
vzletovd 1 200 kg; nosnd plocha 11,79 ma, 
plosne zatizeni 103 kg/ma. Rychlosti: 
nejvetsi horizontalni 300, preletovd 260, 
pristavaci 106, nejvetsi stremhlavi 
450 km/h, stoupavost u zem£ 4,2 m/s, do- 
stup 4 400 m, dolet 750 km, rozjezd 
200 m, dobeh 180 m.

Zpracoval ZdenSk KALAB 
Kreslil Miroslav MAJER
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V e stredu 20. ziri rano jsme tedy 
odjizdeli znovu. Pretizeny mikrobus 
Skoda rizeny Frantiskem Spaikem se 

pomalu sunul naprii republikou smerem k 
macfarskym hranicim. Na jeho „palube“ po- 
drimovali po posledni probdel6 noci re- 
prezentanti Premysl KynCI, Milan Straka, 
Jaroslav Divis, Karel Urban a Otakar 
Saffek. V Bratislave se „nalodil“ jeste inz. 
Milan Jelinek. Po prenocovani v Komarne 
jsme se ve «itvrtek pustili do druhe etapy 
cesty, kterou jsme zdarne zakoncili v patek 
po pulnoci ve Vrsaci.

Mestecko Vrsac, vzdalene asi 80 km se- 
verovychodne od Belehradu, je centrem 
jugoslavskeho sportovniho letectvi. Nedlou- 
ho pred raketomodelarskym mistrovstvim 
zde bylo plachtarsk6 mistrovstvi sveta, 
coz zrejme pomohlo k Opine rekonstrukci 
vsech letistnich budov a k vystavbe ηονέ 
prepychove ubytovny na tirovni hotelu. 
Nezmenila se vsak poloha letiste, takze jsme 
v pitek rano s nelibosti sledovali vetrny 
pytel, ktery neomylne ukazoval, kde bu- 
deme hledat pri soutezi modely —  smerem 
na nedaleky zalesneny vrch.

Presto jsme odpoledne vyrazili s rake- 
toplany na oficialni tr6nink. Za zmensujici 
se sily vetru byly easy vyborn6, zejmena 
u Kynilovych a Jelinkovych modelu. —  
V t6ze dobe na ubytovne pFipravovali nasi 
maketari sv6 modely k predani bodova- 
2um, Predavali jsrtje presne podle £asov6ho 
harmonogramu v 18 hodin jako druzi 
po druzstvu Bulharska. V patnactiminuto- 
vych intervalech odevzdivala modely dalSf 
druzstva a zhruba ve 22 hodin bylo preda- 
vini maket ukon2eno. Sedmnact prevzatych 
modelu predstavovalo souiasnou svetovou 
maketirskou spi£ku, pri2emz nase modely

I. M IS T R O V S T V I
SV E T A  F A I 
pro roketove modely

byly stale oblezeny nejvetsim po£tem 
zvedaveu. —  Testovini motoru zahajene 
v podvecer koncilo az dlouho po pulnoci. 
(Pozdeji o tom napiseme podrobne.)

V sobotu 23. zdri v 9 hodin nastoupila 
druzstva Bulharska, Ceskoslovenska, Egypta 
jugoslavie, Kanady, Polska, Rumunska, 
Spojenych statu a Velk6 Britanie k slavnost- 
nimu zahajeni I. mistrovstvi sveta. Po 
uvodnim ceremonialu predvedli modelari 
kazdeho statu jeden symbolicky exhibicni 
start rakety.

Zhruba v 11 hodin zacaly soutezni lety 
v kategorii trvani letu rakety na padaku. 
Kazdy stat dostal k dispozici jednu dvojici 
casomericu (v nasem pripade jugoslavsko- 
polskou) a odpalovaci rampu. Poradi startu 
bylo νοίηέ. Hned pri prv6m startu naseho 
Milana Jelinka jsme doplatili na opozden6 
zahajeni prviho kola. Prilis dlouho slozeny 
padak se neotevrel a Milan zaznamenal 
jen 21 vterin. Premek Kynil po slusn6 
dosazene vysce nal6tal 98 vterin. Jeho ra- 
keta se dostala bohuzel do siln6ho klesaveho 
proudu. Velmi pekne letel Milan Straka, 
jehoz 262 vterin stattlo v prv6m kole na 
pit6 misto. Jedine pFi jeho startu jsme vyu- 
zili dokonale donaskov6 sluzby, kterou jsme 
si zorganizovali sami. Startoviste a misto 
pFedpokl£dan6ho dopadu jsme meli spo- 
jen6 pomoci ridiovych pojitek.

Po prv6m kole vedli presvediive ru- 
munsti modelari, kteri patri v t6to kategorii 
trvale mezi nejlepsi. Nejlepsiho 2asu —  
pres sedm minut —  dosahl Rumun Moraru,

nevritil vsak model veas na kontrolu na- 
vratu, takze dostal nulu v cel6 soutezi.

Ve druh6m kole za zhorsen6ho vetrn6ho 
pocasi si polepsil casern 21Λ vterin Jelinek, 
zato KynCI letel s prehozenou padakovou 
snfirou jen 79 vterin. Milan Straka i v sil- 
n6m vetru dosdhl 322 vterin, coz by ho 
posunulo na treti misto, bohuzel vsak model 
prist&l v lese, daleko z dohledu obetave 
beziciho Frantiska Spacka a Jaroslava Divise.

Tak tedy pro nas skoniila prvd I6tana 
kategorie. Milan Straka obsadil pekne 
sedm6 misto a v druzstvech jsme byli sesti. 
V jednotlivcich zvitezil profesor Ion Radu 
pred Ellenou Ballo —  oba z Rumunska —  
a pred Ameri2ankou Elly Stineovou. Vdruz­
stvech zvitezili Ameri2an6 pred Rumuny 
a Jugoslavci.

VfSLEOKY

Tnrini k t o  raket na p u llk u  -  JednocMvcis 
I. L Radu 415; 2. E. Ballo 411 (oba Rumunsko); 
3. E. Stina 795; 4. J. Radnolph 295 (oba USA); S. B. 
GrubK, Jugotlivie 278; 4. S. Lindfren, USA 269; 
7. M. Straka, CSSR 262; β. V. Micropohki. Bulhartko 
248; 9. 2. Kramartf. jugosttvie 248; 10. J. Whedon. 
V. Brit4ni« 240; 11. D. Kluhmtky. Kanada 237; 12. 
). Jaroncayk, Polako 233; 13. A. Madlarac, jugoslivle 
233; 14. P. D. Fribrey. V. Britinie 222; 15. M. Jelinek. 
CSSR 214; M. D. Barjaktarev, Bulharako 199; 17. M. 
Sanders. Kanada 193; 18. N. Nikolov, Bolharsko 193; 
19. Z. Janecki185;20. J. Wickowski 176 (oba Polsko); 
21. Μ. I. Hafea 170; 22. M. S. Orfy 140 (oba Egypt); 
23. L. Sanders. Kanada 116; 24. P. Kynil. CSSR 98; 
25. Μ M. Gabriel, Egypt 55 vtelHn.

< > ^ Ο Φ Ο Φ Ο Φ Ο Φ Ο Φ Ο Φ < > Φ < > Φ < > Φ < > Φ < > Φ Ο Φ < > Φ < > Φ Ο > Φ < ^ < Τ > ^ 0 ^ 0 ^ < ^ 0 ^ < ^ Ο Φ < > Φ < > ^ < > Φ < > Φ < > Φ < > Φ < > Φ Ο ^

Jugoslavsk6 raketoplany m ily  ve»- Dennis Lufkin z  Kanady pouzival 
m*» konstrukini kfidla a vybornfi odhazovaci kontejner o inacne d6lce 
klouzaly

Jan Randolph z  druXstva USA pFed- M otory u makety METEOR polske- 
vedl na I. MS maketu sonddzni rakety ho soutM iciho J. W itkowskeho selhaly 
JAVELIN kr&tce po startu a model havaroval

20 MODELAR . 12/1972



(ek) Na p r ve  MS jsme jeli vlastne 

pod r uhe .  Jak je znamo, melo se 

konat jiz v roce 1970, ale jugoslavsti 

poradatele je tehdy pro maly pocet 

prihlasenych statu odvolali a letalo 

se jen mezinarodni mistrovstvi Ju- 

goslavie.

Druistva: 1. USA 859; 2. Rumunsko 826; 3. Je- 
goslivie 759; 4. Bulharsko 640; 5. Polsko 594; 6. 
CSSSR 574; 7. Kanada 546; 8. V. Britinie 462; 9. 
Egypt 365 vteFin.

Za silneho narazoveho vetru a deste 
byla dopoiedne zahajena soutez raketo- 
planu. Zadali jsme o odlozeni startu az 
do ustaleni vetru na prijatelnou mez, 
bohuzel vsak poradatel na nasi zadost 
nepristoupil.

Prvni z nasich odstartoval Otakar Saffek. 
Po neobvykle havarii (pres pouziti deflek- 
toru uhorel cely stred kridla) zaznamenal 
jen 15 vterin. SmCilu dovrsil jeste snazivy 
jugoslavsky chlapec, ktery ve snaze byt 
u modelu prvni jej prejel kolem. Inzenyr 
Jelinek vzdal prvni start pro stale silici 
vitr z obavy, ze by model nenasel a dostal 
by nulu. Kyn£l letel 71 vterin, takze v ka- 
tegorii, kde jsme teoreticky patrili k fa­
voritism, jsme byli po prv6m kole mezi 
poslednimi. Doslova sokujici bylo prvni 
misto Egypianii v jednotlivcich i v druz- 
stvech. Letali s modely „Jiskra“ (konstrukce 
O. Saffka), kter6 postavili na soustfedeni 
kratce pred MS pod vedenim jugoslivskych 
modelaru.

Ve druhem kole pak zaznamenali jelinek 
51 vterin a Kyncl 80 vterin. Saffek letel 
s opravenym modelem rovnez pekne, po 
minute letu vsak model uletel z dohle- 
du nejen £asomeri£um, ale i pronasledo- 
vatelum, takze byla zapsana nula. Je az 
neuveriteln6, ze i souitem 146 vterin jsme

obsadili treti misto. Jen ti, kdoz na vlastni 
oCi videli tezke podminky, za kterych se 
l6talo, jsou schopni pochopit, ze prave 
toto treti misto je nasim iispechem. V jed­
notlivcich zvitezil Egypfan Mohamed S. Orfy 
pred Anglicanem P. D. Fribreyem a Jugo- 
slavcem Z. Miliciiem. V druzstvech byl 
prvni Egypt pred Jugoslavii a CSSR..

VfSLEOKY

Raketopliny -  jedrvotlivci: 1. M. S Orfy, Egypt. 
165; 2. P. D. Fribrey, V. Britinie 130; 3. Z. Miliiii, 
Jugojlivie 105;k. Μ. M. Gebrial, Egypt 99; S. J. Wit- 
kowski, Polsko 96; 6. J. C. Worhen, USA 96; 7. E. 
Ballo, Rumunsko 89; B. Μ. I. Hafez, Egypt 87; 9. V. 
Horvat, Jugoslivie 83; 10. P. KynCI. CSSR 80; 11. T. 
Marjanac, Jugoslivie 76; 12. D. Barjaktarev, Bulhar- 
sko 75; 13. D. Lufkin, Kanada 71; 14. N. Nikolov, 
Bulharsko 52; 15. M. Jelinek, CSSR 54; 16. L. Ballo, 
Rumunsko 36; 17. D. Klashinsky, Kanada 22; 18. H. 
R. Kuhn. USA 21; 19. O. Saffek. CSSR 15; 20. J. 
Whedon, V. Britinie 10; 21. B. Biales, USA 3 vteriny; 
22.—26. V. Mitropolski. Bulharsko; M. Saunders. 
Kanada; J. Jaronczyk, Z. Janecki (oba Polsko); M. Sil- 
vestru, Rumunsko (vesmSs ulety modelu).

Druistva: 1. Egypt 351; 2. Jugoslivie 264 ; 3. 
CSSR 146; 4. V. Britinie 140; 5. Bulharsko 127; 
6, Rumunsko 125; 7. USA 120; 8. Polsko 96; 9. Ka- 
nada 93 vtelSn.

V dobe, kdy na letisti se bojovalo o prvni 
medaile, pracovalo pet bodovacu na ocene- 
ni sedmnacti maket. Bodovali jugoslavsky, 
polsky, rumunsky, americky a nas bodovac. 
CSSR zde zastupoval pplk. Emil Praskac. 
Peilivost hodnoceni dokladafakt, ze nekteri 
bodovaci venovali sedmnacti modelum 
az 15 hodin (!). Pro hodnoceni shodnosti 
se vzorem bylo pouzito americkych po- 
mocnych tabulek. Vysledky bodovani neby- 
ly vsak oznameny ani druhy den a makety 
jsme si mohli vyzvednout az v nedeli rano 
tesne pred startem.

Za techto okolnosti pri soutezi maket 
jsme byli pochopitelne (a nejen my) v £a- 
sov6 tisni. Startum nasich modelu predchi- 
zelo mnoistvi havarii nasich konkurentu, 
dobre letel pouze Dusan Madzarac z Jugo-

slavie s maketou MERCURY REDSTONE. 
Nase uspesne vystoupeni zahajil peknym 
letem Jaroslav Divis s maketou SATURN IB. 
Take Karel Urban s maketou SATURN V 
letel bezvadne. Otakar Saffek tesne pred 
startem menil z vahovych duvodu ityri 
motory ZVS za tri motory VV 10/2. (Tyto 
motory pripravil specialne pro MS ing. 
Milan Jelinek.) Take let Saffkovy makety 
SATURN dopadl dobre, az na rotujici pa- 
dak u horn! casti rakety. A£ jsme neznali 
vysledky bodovani, vypadala situace pro 
nase druzstvo po 1. kole nadejne a tak 
vzhledem ke zhorsujicimu se poiasi jsme 
ve druhem kole neleteli.

Nahly lijak a vichrice znemoznily posl6ze 
i zaverecnou exhibici, na kterou prijela 
skupina zahrani£nfch raketomodelarskych 
vyrobcu. Take my jsme chteli predv6st 
nekolik zajfmavych modelu, mj. RC rake- 
toplan-polomaketu, vicestupnov6 modely 
aj. Jediny, kdo jeste stacil odstartovat, 
byl nas ing. Jelinek s raketoplanem 40 Ns.

Jeste tesne pred slavnostnim zakonce- 
nim MS jsme nevedeli, jak jsme konkretne 
v maketach dopadli. Teprve gratulace od 
zahrani£nich modeldru nas presvedcily, ze 
jsme zvitezili v jednotlivcich i ve 
druzstvech, priiemz k absolutnimu moz- 
n6mu iispechu, kterym by bylo jeste treti 
misto J. Divise, nam chybel pouhy jediny 
bod(!).

VfSLEDKY

M akety, bodovacf sou t i l  FAI -  Jednotlfvcii 
1. O. Saffek 2 945 ; 2. K. Urban 2 776 (oba CSSR); 
3. H. R. Kuhn. USA 2 575; 4. J. Drvif, CSSR 2 574; 
5. J. Jaronczyk, Polsko 2 354; 6. L. A. Lindgren, USA 
2 314; 7. O. Angelov 2 217; 8. V. Spasrv 2 202; 9. T. 
Danov 2148 (vlichni Bulharsko); 10. D. Madiarac. 
Jugoslivie 2 070 bod6; 11.—17. A. Madiarac, A. Sto- 
JanoviE (oba Jugoslivie); J. Randolph, USA; I. Radu, 
S* Morariu (oba Rumunsko); J. Witkowski, Z. Janecki 
(oba Polsko) -  vesmis havirie modeiO.

Druistva: 1. CSSR 8 295; 2. Bulharsko 6 567; 
3. USA 4 889; 4. Polsko 2 354; 5. Jugoslivie 2 070
bod 6.

DALSf S N iM K Y  Z M ISTR O V S TV f JS O U  N A  3. STR A N E  O B A l KY
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Sympaticky Angliiain Peter Fribrey 
se ziidastnil I. MS vlastnd ileg iln t -  v An· 
glil je raketovi modelaFstvi za k iz in o

Jediny exhibiini let pFi zaveredne 
,,show“ predvedl ing. Milan Jelinek s ra­
ketoplanem  40 Ns

N i l  z istu p ce  v bodovaci ' komisi 
pplk. Praskai prohlill maketu bulhar- 
ek iho  soutAziciho O. Angelova

S. Moraru z Rumunska dosih l nej- 
lepsiho fasu v trvani letu raket na pada- 
ku, m odel vlak nevratil
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Inzerci p rijim a Vydavatelstvi MAGNET 
inzertn i oddeleni, Vladislavova 26, P ra h a  1, 
telefon 261 SSI, linka 294. Poplatek je 5,90 za 
1 tiskovou radku. Uzavdrka 18. v m esici, 
uverejndni za 6 tydnd.

PRODEJ

Prichazi k vam zajiSfuje proti vypadnuti pojistn^m krouzkem. 
Loze podvozku ie dfevdny hranol s drazkou, pod­
vozkova noha je z pruzinovd oceli o 0 3,5 mm. 
Kovovd dily jsou pokoveny.

Sddek obsahuje -  po 2 kusech: loze podvozku, 
podvozkova noha, podloika, pojistny krouiek; 
ddle tfmen 4 kusy; vrut 8 kusii.

Cena 17,— Kds

•  1 Modeler 8/69, 7/70. 4, 5, 7/71 (dislo za 2 Kds); 
L + K rod. 1970 (za 60 Kds); 1968 -  mimo disla 
4, 5, 8,9, II, 13, 15, 19, 20, 22, 23, 24 (dislo za 1,50 
Kds); 1969 -  mimo disla 4, 8, 12, 16, 17, 23, 24, 25, 
26 (dislo za 2 Kds); 1970 -  mimo disla 1, 2, 5, 13, 16, 
21, 25, 26 (dislo za 3 Kds). Plany Modelar: d. 3 
Hazedlo (2,—); Slavik (2,—); Limit (3,—); Kada 4 
(3,—); Pirueta (2,—); Galaxie 2 (4,—); Mustang 
(2,—); Major (1,—) alebo vymenim za planky dra- 
hovych aut Porsche 917, Uraco, Stratos HF alebo 
podobnd. M. Mokren, TomaSikova 193, Lubcnik, 
okr. Rozfiava.
•  2 RC soupravu 6kan., serva Servomatic (3x ), 
NiCd zdroje za 2500 Kds. A. Walach, Tfinec II 
d. 147.
•  3 Plany: model tridy EX -  mistr CSSR 1972 
za 25 Kds; finska korveta Karjala za 30 Kds. B. Si- 
medek, Na jezirku 622, I iberec 6.
•  4 Letecky motor Perun II za 3000 Kds. J. Pou- 
lik, Litovel, Svatoplukova 191, okr. Olomouc.
•  5 Motorovy kluzak ( 18 koni) s dynamostarterem.
J. Capek, DobroSov 15, p. Hrazanky, okr. Pisek.
•  6 Zclcznici T T : lokomotivy, vagony, v^hybky, 
koleinice a pfislu§enstvi, v§e nove, nepouzite 
v hodnotd 900 Kds. Νονγ motor MV VS TR Super 
za 275 Kds, pfivds. motor Graupner 4,5 V za 65 Kds. 
J. Cervinka, Jilemnice 389, okr. Semily.
•  7 Motor MVVS 2,5 RL nepouiity za 250 Kds. 
M. HouSka, p. Hradek u Rokycan d. 124.
•  8 Lupenkovou pilku pro pohon rud. el. vrtadkou. 
D. Mdchura, Musilkova 33, Praha 5.
•  9 Sestavend kity letadel I : 72, II. svetovd vdlka. 
M Jclinek W. Piccka 85, Praha 3, telef. 2519945.
•  10 Soupravu Varioton/Variophon 8 kanalii, 
vdetnd serv, aku a nahradnich dilu. RC lod s el. 
pohonem. J. Hartmann, Pokorndho 1793, Ostrava -  
Poruba.
•  11 Dva uplnd novd motory OTM 2,5 (SSSR) 
po 180 Kcs, dvd Jeny 2,5 po 80 Kds, Tono 5,6 
za 150 Kds, MVVS TR 2,5 za 80 Kds, star§i 2.5 
v chodu (spiSe do sbirky) za 50 Kds. A. Adamdik, 
Stalinova 933, Novy Bohumin, okr. Karvinii.
•  12 RC soupr. Ikan. 550,—. J. Kroufek, Rohado- 
va 88, Praha 3.
•  13 Modclovu zcl. N (9 mm) v cene 975 Kds:
3 lokomotivy, vagbny, vyhybky i kolaje. Ddm i ied- 
notlivo. pripadne vymenim za nezostavend kily 
zahranidnich firiem Revel!. Airfix, Pyro a ind. 
Zaujemci pi§te na adresu: Vladimir Kiiak, TomaSi- 
kovi ul. 2, RimavsM Sobota.
•  14 Modclirsk^ kombi stroj: lupienkova pila, 
kotudova pila, ostridka. Pohon jednym motorom. 
Fr. Sdevlik, Detva sidlisko, blok 42/1, okr. Zvolen.
•  15 Japon. propor. RC soupravu OS-Digital
4 kompl (4 serva, zdroje + nabijedka) a americkou 
RC soupr. superhet systdm Galloping Ghost Puls- 
mite (vdSkovka, smdrovka s trimem + motor). 
Z. Vesely, Nedvddice d. 135, okr. Zdar n. Saz.
•  16 Soupravu RC Standart Mars za 800 Kds. 
VI. Havlidek, Heyrovskeho 33, Plzefi -  Bory.
•  17 Amat. RC soupravu Gama s mdnidem za 550 
Kds. P. Homolka, Dimitrovova II, Znojmo.
•  18 RC vysilad lOkanal. + pfijimad lOkanal +
5 serv. Nabidndte. L. Fidra, Dukelska 1354, 
Hradec Krdlovd II.
•  19 Moderni naprosto spolehlivou 4kan. RC 
soupravu za 1800 a zaldt. vol. model ,,Kubidek“ 
s dobrym mot. Jena I za 150. J. Schindler, Kovar- 
ska 17, Praha 9, tel. 8219042.
•  20 Proporcionalni soupravu 2 + 1 bez serv. 
M. Pavlik, Pod lipkami 40 Praha 5.
•  21 Klop. zatidku Carrera 1 : 24 za 300 Kds nebo 
vymdnim za nov£ let. motorek. TouSkova, Praha 6 -  
Petfiny, hot. dum 409, tel. 3279358.

k o u p £

•  22 StarSi rodniky Modelafe i neuplne, nabidndte. 
J. Patrman, Novosadska 4, Holice u Olomouce.
•  23 Balsova prkdnka 1; 2; 3; 4; 5 mm. Planek 
Apolo alebo popripade hotovd; almylmtrit 0,3—0,5
1. J. Lukad, Somotor 238, okr. Treb'Sov.
•  24 Nepostavcnd kity letadel I. a II. svdtova val- 
ka, fy Airfix I : 72; Revell 1 : 72. V. Dub, Zahradni 
324, MdSice u Tdbora.
•  25 Nylon, vrtule Top-Flite 8 x 4 ,  vrt. kuzele 
typu C. Patka. K. Houdek, Volynska 147, Strako- 
nice III.
•  26 Pistni krouZky k Vltavan 2,5 cm3. Ing. Trhofi, 
SidliStd 552/11, Cvikov.
•  27 Balsu 2, 3, 4, 5, 7, 10. Nutne. J. Baron, Ho- 
vdzi 427, okr. Vsetin.
•  28 Serva Varioprop, Servoautomatic II, Bella- 
matic II, elektromotory Mikro T  05 nebo vymdnim 
za materidl na RC soupravy. T· Hlavad, Pofid 595, 
Havlidkuv Brod.

V Modeldfi 9172 jsme vds informovali 
o pfipravovanych novych vyrobcich, u kte- 
rych v ti dobe probihalo cenovd rizeni. Nyni 
je jiz  muzete obdrzet v modeldfskych pro- 
dejndch a proto se k nim vracime podrobneji.

PODVOZKOVA NOHA 0 3 m m  s p fislu - 
senstvim  pro  m ont£2 do tru p u

PODVOZKOVA NOHA 0  4 m m  s p fislu- 
scnstvim  pro  m o n td i do kHdla je urdena pro 
velkd motorovd modely letadel. Podvozkova noha je 
z pruzinove oceli o 0 4 mm, ostatni dily jsou povr- 
chovd upraveny jako u predchazejiciho vyrobku 
a vzhledovd zcela shodnd.

Sadek obsahuje -  po 2 kusech: loze podvozku, 
podvozkova noha, podlozka, pojistny krouzck; dale 
tfmen 4 kusy a vrut 8 kusu.

Cena 17,— Kds

Prodava se v polyetylenovdm sadku s visadkou 
Modela a obsahuje dily hlavniho podvozku s vyjim- 
kou kol. Celek se sklada z mosaznych trubkovych 
pouzder, kterd se zalepuji do konstrukce trupu mo- 
delu. Do trubkovych pouzder se nasunuji podvoz- 
kovd nohy a zajist'uji se dvdma irmeny pomoci 
Sroubu. Na kazdou podvozkovou nohu se paj: pod- 
lo/.ka jako doraz kola, kolo se zajisfujc proti vypad­
nuti pojistnym krouikem. Podvozkove nohy z pru- 
iinovd oceli o 0 3 mm a ostatni dily (kromS mosaz- 
n^ch pouzder a podlozek. kterd jsou urceny k pdjeni) 
jsou pokoveny. Podvozek se hodi pro stfednS velk^ 
motorovy model.

Sadek obsahuje -  po 2 kusech: podvozkovd noha, 
trubkovd pouzdro, tfmen, podlozka. pojistny 
krouzek; po 4 kusech: Sroub M3 x 15 a malice M3.

Cena 16,— Kds

PODVOZKOVA NOHA 0 3,5 m m  s p rislu - 
senstvim  pro  m ontaz do kHdla

Obsahuje rovndz dily hlavniho podvozku (s \<f- 
jimkou kol) a je vhodna pro stfednd velk£ model. 
Loze podvozku se zalepuje do konstrukce kfidla, 
do drdzky loze se uklada podvozkova noha a zaji§(uje 
se dvdma tfmenv pomoci 4 vrutu. Na podvozkovou 
nohu se pdji podlofka jako doraz kola, kolo se

PODVOZKOVA NOHA PftffcOVA 0  3 m m  
s prislusenstvim

Pfipevnuje se pomoci dvou Sroubu na motorovou 
pfepazku trupu. Jako u pfedchdzejicich noh i zde se 
pfipaji podlozka jako doraz kola a kolo se zaji§fuje 
proti vypadnuti pojistnym krouzkem. Podvozkova 
noha je z pruzinovd oceli o 0 3 mm a dily jsou 
pokoveny. Je vhodna pro motorovd modely stfedni 
velikosti.

Sadek obsahuje -  po 1 kusc: podvozkova noha, 
podlozka o 0  3 mm, pojistny krouzek; po 2 kusech 
Iroub M4 x 15 a matice M4; dale 4 kusy podlozka 
0  4 mm.

Cena 12,— Kds

PODVOZKOVA NOHA PftfDOVA DVOJI- 
TA 0  3 m m

Jde o polotovar -  hlavni dast pfidovdho podvozku 
pro velkd motorovd modely letadel. Vyrobek je 
z pruZinovd oceli s povrehovou upravou pokovenim 
a je urden k dal§imu zpracovdni. Je rovndz balen 
v polyetylenovdm sddku s visadkou Modela.

........... m

a
Sddek obsahuje: podvozkov^ drat prav£ a pod- 

vozkov^ drat levy.
Cena 15,50 Kds

H O O D  Ί
adlovou, vybavovade vO 29 RC soupravu 4 az 6kanilovou, vybavovade 

s a bez neutralizace. Ing. M. Voradek, Jablonecka 
716, Praha 9.
•  30 Kompl. proporciondlni RC soupravu (mini- 
malnd 4 kanaly) se servy. V. Koblizek, Fudikova 161, 
LanSkroun.
•  31 Klikovy hfidel k MVVS 2,5 TRS a detonadni 
motorek I— 1,5 cm3. I. Halva, Vrand n. Vlt. 154, 
okr. Praha-zap.
•  32 6—8kanal. RC soupravu, spolehlivou. J. 
PruSa, Koufimskd 5a, Praha 3.

νΫΜβΝΑ
•  23 Odbor. let. literaturu za stavebnici Graupner 
-Kadett, Terry nebo Ranger. Seznam zdj. zaslu. 
M. Komarek, Baarova 1375, Hradec Krilovd 2.
•  34 Za nestavdnd ,,kity“ letadel z II. sv. vdlky 
nabizim pldny hist, plachet. Admiral, torped. dlunu 
B. Borderer, Profile Public, aj. leteckou zahranidnl 
literaturu. M. Hlobil, Vratimov, Na Pfidnici 1/874, 
okr. Frydek-Mistek.

(POKRACUJE NA STR. 30)
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ViSLEDKYMezinarodni sou N AM IGA

v Ceskych Budejovicich
Ve dncch 2. az 3. ζάττί uskutecnil se v Ceskych Budejovicich jiz  V. rocnik mezindrodni 

souteze lodnich modeldfit N AVIG A. Usporddalji Modeldrsky klub Svazarmu pfi KDPM  
v Ceskych Budejovicich za iicasti soutezicich z  Anglie, Bulharska, Nemecke demokraticke 
republiky a Madarska na zndmem rybniku Bagr v budejovicke Stromovce.

V kategorii rychlostnich clunii se spa- 
lovacim motorem se naposled jelo podle 
starych pravidel NAVIGA na palivo 
pripravovane z^vodnikem. Nekteri zA- 
vodnici vsak jiz zkouseli jednotne palivo. 
Mezi motory pfevlddly zahranicni vy- 
robky Super Tigre a Rossi. V kategorii A, 
B se umistili na prvych mistech ve vsech 
triddch zdvodnici z Bulharska. Anglica- 
num se v kategorii A nepodarilo odstar- 
tovat, zato v B1 R. Gibbs utvoril anglicky 
rekord vykonem 193,548 km/h (4. misto).

V kategorii A1 prekonal V. Marinov 
z Bulharska evropky rekord vykonem 
162,162 km/h. Dobrych vysledku dosdhli 
juniori v B1 (bez mezin£rodni iicasti), 
pekny vykon podal R. NeCas z Hustopece.

Take v kategorii E jezdili z£vodnici 
naposledy s gyroskopy. Bulharsti zdvod- 
nici N. Marinov (2. na ME Ostende 71) 
a N. Gerov (2. na ME Ostende 71) jezdili 
s maketami nakladnich lodi se vzduchem 
pohancnymi gyroskopy.

A1 (8 liiastniku, km/h): 1. V. Marinov, 
Bulharsko 162,1; 2. G. Mirov, Bulharsko 
142,8; 3. z. m. s. J. Sustr, CSSR 138,4.

A2 (7 uCastniku, km/h): 1. G. Mirov, Bul­
harsko 160,7; 2. z. m. s. J. Sustr, CSSR 136,3.

A3 (6 liiastniku, km/h): 1. V. Marinov, 
Bulharsko 163,6; 2. J. FapSo, CSSR 162,1;
3. K. H. Rost, NDR 148,7.

B1 juniori (3 liiastnici, km/h): 1. R. Neias, 
CSSR 183,6; 2. P. Vorliiek, CSSR 162,1;
3. B. Cipck, CSSR 139,5.

B1 seniofi (12 liiastniku, km/h): 1. G. Mi­
rov, Bulharsko 222,2; 2. V. Marin v, Bulhar­
sko 216,8; 3. m. s. J. Cernicky, CSSR 202,2.

EX juniori (10 liiastniku, body): 1. J. Mi- 
ke§, CSSR 83,3; 2. J. RatkoS, CSSR 63,3; 
3. P. Jelinek, CSSR 56,6.

EX senioH (9 liiastniku, body): 1. m. s. I. 
Kolaf, CSSR 96,6; 2. P. JanouSek, CSSR 93,3; 
3. N. Marinov, Bulharsko 90.

EH seniofi (2 liiastnici, body celkem/hod- 
noceni): 1. N. Gerov, Bulharsko 208/92; 2. R. 
Matijiiek, CSSR 97,3/70,99.

EK seniofi: (5 liiastnikii, body celkem/ 
hodnoceni): 1. V. Vrba, CSSR 195,32/88;
2. m. s. I. Kola?, CSSR 181,33/69,33; 3. L. 
Zemler, CSSR 152,3/88,99.
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j  a k n a t o  

s 1 k g
Novd pravidla Naviga data vznik nove 

tfide Fl-E 1 kg. Jeji odlisne specifikace 
vyzaduji novy pfistup k resent modelii 
t&to tfidy. Zajemci o ni maji tedy o cent 
pfemyslet.

1 kdyz vime, ze se trida F l-E  1 kg, 
stejne tak jako zddnd z  if  id FI, nestane maso- 
vou, je jiste uzitecne vedet jak na to. 
Mnohe se totiz da aplikovat na rnodely 
jinych „lidovejsichli trid.

Jeden z prednich anglickych lodnich 
modeldru v oboru elektricky pohanenych 
modelu P. Connolly uz presel od uvah 
k £inu a postavil si zkusebni clun, s nimz 
mtize jezdit jak v uvazovane tridS, tak ve 
tfidfi 100W (vykon do 100 W), jez je 
v Anglii velmi oblibena. Arrow, jak se 
model jmenuje, si zasluhuje pozornost 
pro zajimave a velmi jednoduche reseni 
trupu. Spodek je (podle bezne anglicke 
praxe) ohnut z jednoho kusu preklizky 
o tlousfce 0,8 mm. Vpredu je vyfiznut 
ve tvaru V (ovgem zaoblene) a na nekolika 
mistech se§it. Tim vznikne korytko, jez 
m£ priblizni tvar budouciho spodku. 
Vrchni 6^st je take z preklizky 0,8 mm; 
neobvykle je, ze se po obvodu primo 
stykd ze spodni dasti, jiz cdstecne prekryva 
a tim tvori odstrikovou listu (funguje jen 
pri n^klonu v zatacce).

Po cele deice spodku trupu jsou vnS 
prilepeny dv6 rovnobezne odstrikove 
listy, jez pri ρΐηέ jizdS vlastne ohraniSuji 
Sirku trupu na pouhych 100 mm. Mimo

to trup licinne vyztuzuji. Jinak je trup 
staven obvyklym zpusobem; nastavba je 
z vdhovych duvodu z balsy.

Osa kormidla byla sklonena az po 
zkusebnich jizdach, kdyz se v prudkych 
zatickdch z&d lodi vynorovala prilis 
z vody.

Model se projevil jako velmi schopny, 
o cemz ostatne svedCi i fakt, ze vytvoril 
britsky narodni rekord.
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Ke konstrukci 
lodniho trupu

HI
tnladi modeldri namnoze nemaji, na koho 
by se obrdtili. Tern patfi nase fddky.

Nejjednodu§si jsou ty pfipady, kdy 
lod chceme mit dvakrat tak velkou anebo 
naopak jen poloviini, nez jak je na pldnu. 
Lod’ je napf. kreslena v mefitku 1 : 100. 
Ale v tomto mefitku by se tfeba nesnadno 
vypracovavaly nektere detaily; proto ji 
chceme zdvojndsobit, cili postavit v mS- 
fitku 1 : 50. V tomto mefitku bude mit 
model 30 m dlouhe lodi delku 600 mm, 
coz dovoluje vypracovat vsechny detaily. 
Nebo naopak v puvodnim mefitku je lod 
pfilis velkd, kdezto ndm by vyhovoval 
model jen poloviini velikosti, protoze 
jej chceme mit jako ozdobu v byte. Pak je 
nutne mifitko zmensit na 1 : 200.

Zdkladem kazdeho pldnu lodniho trupu 
je tzv. konstrukcni vykres. O tom, jak 
se deld, si povime pozdeji. Prozatim jde 
o to, ze na tomto vykresu, ktery je souidsti 
pldnu, je vzdy zobrazen nejen pficny 
profil lodniho trupu, totozny s profilem 
hlavniho zebra, ktere se na pldnech oznacu- 
je zvldstni znaikou, nybrz i tvar dalsich 
zeber. Podle techto zebrorysek zhotovime 
sablony pro vyfiznuti zeber nebo pro 
kontrolu tvaru trupu pfi jeho zpracovdni.

Na obr. 1 je jako pfiklad nakreslen 
zebrorysny prumet trupu olympijske zd- 
vodni jachty typu Finn z r. 1950. 2ebro-

rys pokryjeme siti ctverecku a nakreslime 
si sit’ o stejnem poitu itvereckii, ale o dvoj- 
ndsobne strand. Sit’ protind zebrorysky 
v urcitych bodech. Tyto body musime 
pfenest do nove sitd tak, ze zaineme 
zdkladnou a postupujeme vzhuru po 
jednotlivych rovnobezkdch. Namefime si 
do odpichovdtka vzdalenost pruseciku 
zebra s rovnobezkou od pruseiiku rovno- 
bSzky s nejblizsi kolmici po leve nebo 
prave strand bodu, na pomocne pfimce 
ji pfesnS zdvojndsobime a takto ziskanou 
vzddlenost pfeneseme do pfislusneho 
ctverecku ηονέ sitfi. Dostaneme tak v nove 
siti soustavu bodu, jez po spojeni plynu- 
lymi kfivkami pfedstavuji zebrorysy v nd- 
mi pozadovanem mifitku.

Opacny postup puleni na pomocne 
pfimce je pochopitelne zdlouhavSjsi.

Podobnd bychom pracovali s bokory- 
sem a vodorysem, ale to nebude tfeba, 
protoze tvar trupu je ddn uz zebry, jakmile 
je upevnime na kyl. Na vyfiznuti kylu si 
udSldme Sablonu podle pldnu, kde vSechny 
rozmery opdt zdvojndsobime nebo naopak 
zmensime na polovinu. Plati to samozfej- 
me i o rozestupech mezi jednotlivymi 
zebry, jez jsou vzdy patrne z bokorysu 
nebo vodorysu, kde se zebra jevi jako 
rovnobSzky. Stejnd tomu bude i u ostat- 
nich detailfi pldnu, jako jsou ndstavby, 
kormidlo, ploutev, vySka stcznu, ddlka 
a tlousfka kulatin, prumdry okenek atd.

Muze take nastat pfipad, ze ndm ne­
bude zdlezet tolik na mefitku jako na tom, 
aby ndmi stavSny model mil urcitou 
delku, napf. 500 mm. Mdlokdy ovsem 
bude trup lodi, kterou chceme stavit, mit 
prave tuto delku. Zjistime napf., ze ddlka 
trupu na pldnu dim jen 400 mm. Musime 
si tudiz zhotovit pfevodovd mifidlo. 
Na ctvrtku kresliciho papiru narysujeme 
visecku dlouhou 500 mm a rozdilime ji 
na dily po 5 mm. Z bodu 0 vedeme dru- 
hou iisecku, kterd se zdkladnim mefitkem

Lodni trup stavime zpravidla podle pld­
nu. Mdme-li pldn urcite lodi a vyhovuje-li 
ndm tneritko, v nemz je nakreslen, pak 
nezbyvd nez si opatrit potrebny materidl 
a pustit se do stavby. Vsechno zdvisi na 
nasi zrulnosli a pedlivosti prdce. Stane se 
vsak, ze mdrne pldn, jehoz mefitko ndm 
z  nejakeho duvodu nevyhovuje. Potrebujeme 
mefitko mensi nebo naopak vetsi. Pak vy- 
vstdvd otdzka, jak pldn pfevest do 
pozadovaneho meritka. Aby ndm model 
vysel a vsechny soucdsti mely sprdvni roz­
mery, musime pracovat pfesne a ne podle 
oka. Nekdy nemdme viibec zddny pldn, 
nybrz jen obrdzek nejak6 lodi a chteli 
bychom postavit jeji maketu v urcitem me­
fitku. Anebo se chceme pustit do tvurci 
prdce a postavit model vlastni konstrukce. 
V takovych chvilich stojime pfed problemem, 

jak do toho. Mlady modeldf by se nemel 
nechat touto otdzkou odradit. Jeho prdce 
bude tispesnd jen tehdy, nespokoji-li se 
s pouhym „stavenim lodicek“. I  „hobby“ 
uspokoji dloveka a stane se mu opravdovym 
aktivnim odpocinkem jen tehdy, bude-li 
usilovat o to, aby se v nem stal mistrem. 
Stafi mistfi si dovedou poradit sami, ale
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svira libovolny lihel a je dlouhd presne 
400 mm. Koncove body obou useiek 
spojime a ze vsech dilit zdkladniho me- 
ritka vedeme rovnob£zky s touto spojnici. 
Tak obdrzime redukovane m£ritko, kte- 
rym budeme mSrit jednotlive rozmSry 
na pldnu: pocet namerenych dilku na 
puvodnim pldnu uddva pocet milimetrii 
nebo centimetru na pfekreslenem pldnu. 
MSridlo ρεόΐϊνδ vystrihneme, cimz je 
pripraveno k pouziti.

V praxi vystacime s kratsim meridiem, 
s nimz se lepe pracuje, napr. o deice 
200 mm. tJseiSku dlouhou 400 mm roz- 
delime na 5 stejnych cidsti. Dve tyto cdsti 
odpovidaji 200 mm. Prevodove meridlo 
sestrojime pak stejnym zpusobem, jak 
uz bylo popsdno (obr. 2).

Pomoci tohoto meridla pokryjeme ze- 
brorys lodi na pldnu siti ctverecku, jejichz 
strany se rovnaji jednomu dilku reduko- 
vaneho mfxitka (odpovidajicimu 10 mm 
zdkladniho mSritka). Potom narysujeme sif 
o stejnem poitu itverecku, avsak o strane 
10 mm a do tcto sitS zebrorys prekreslime. 
Postupujeme pritom obdobne jako v pri- 
padS, jehoz se tykd obr. 1 s tim rozdilem, 
ze vzddlenosti pruseciku zebrorysek od 
urfiiteho pruseciku rovnobezek a kolmic 
v siti -  anebo vzddlenost pruseciM 
zebrorysek s jednotlivymi kolmicemi od 
zdkladny -  na pldnu urcujeme pomoci 
dilii redukovaneho meritka a do site, 
do niz pldn prekreslujeme, ji zandsime 
v odpovidajicim poitu milimetru nebo 
centimetru.

Protoze se pritom vyskytnou vzddle- 
nosti menSi nez 5 mm, bude treba, 
abychom si na meridle aspon v jednom 
dilku vyznacili i milimetry a jim odpovi- 
dajici dilky v redukovanem m^ritku 
(nejlepe v druhem centimetru, protoze 
v prvdm je mezi obima mSritky prilis 
maid vzddlenost a dilky splyvaji). Lepsi 
je jist6 ddt si prdci a vyznaiit milimetry 
v cele deice m§ritka.

Chceme-li zjistit, v jakem meritku 
bude takto zv£t§en£ model, musime zndt 
aspon jeden ze zdkladnich rozmSril sku- 
tecne lodi. Zjistili jsme napr., ze delka 
skutecne lodi je 40,24 m, tedy 4024 cm. 
Nd§ model, dlouhy 50 cm, bude postaven 
v mSritku 4024 : 50 =  80,5, tedy 1 : 80,5.

Stejnfi bychom postupovali v takovem 
pripadd, kdyby trup lodi na pldnu byl 
delsi nez 500 mm; rozdil by byl jen 
v tom, ze dsedka rovnd deice trupu by 
byla rozddlena na dilky, ktere by vysly 
primdrend delsi nez 5 mm.

(Pokracovdni)

Z N O V U  VYJDE
mezi modelafi velmi hledana kniha ,,Risse 
von SchifTen des 16. und 17. Jahrhunderts**. 
Vyda ji opit nakladatelstvi Hinstorff 
v Rostocku. Vyjiti je planovano na 1. itvrt- 
leti roku 1973, cena je 63,— Kis.

Oznameni poslalo redakci Kulturni 
a informa£ni stredisko NDR, Narodni 
10, Praha 1; na tdto adrese je mozno si 
knihu objcdnat.

Neobracejte se tedy s objednivkou 
(jakoi i s objednavkami a dotazy ohledne 
jin^ch v NDR vydavan^ch knih) na redak­
ci, ale primo na uvedenou adresu.

K VYROBE ZEBERM0DELU LODI
F. Mazurek prindsi v c. 9/71 polskeho 

casopisu Modelarz ndmdt na vyrobu ze- 
ber pro historickou plachetnici. Ndco 
z toho muze zajimat i nase modeldre, a to 
nejen ty, kteri se venuji stavbe historickych 
plachetnic. Neplati totiz jen o zebrech 
historickych lodi, nybrz o zebrech v§ech 
typCi lodi, ze plocha jejich obrysu, jiz 
se stykaji s obsivkou, musi sledovat tvar 
zakriveni trupu. To znamend, ze vetsina 
zeber (vyjma stredovych v rovne cdsti 
trupu) ma vlastnd dva obrysy, pro kazdou 
stranu zebra jiny. Na pldnech jsou vsak 
kresleny vdtsinou teoreticke obrysy zebra, 
platne pro stred jeho tlousfky (obr. 1). 
Zebro je tedy nutno vyriznout podle jeho 
vetsiho obrysu a potom obrousit do dkosu, 
daneho hhlem styku s obsivkou v tom

kterem mistS (ukos neni na celem zebru 
stejny). Kdyby se to nepodarilo, plynulost 
tvaru trupu by se porusila a vznikly by 
vystupky nebo propadliny.

PrdvS tato nutnd tiprava zeber cini 
potize. Zebra se v£tsinou vyrezdvaji 
z preklizky tlousiky kolem 5 mm, avsak 
ta se obtiznS brousi. Zebra vyriznuta 
z prkenka Ize sndze zkosit rezdnim a brou- 
senim, zase ale snadno praskaji. Mazurek 
ve snaze spojit vyhody obou druhu mate- 
ridlu a vylouCit jejich nevyhody pouzil 
metodu, jez se trochu podobd zpiisobu 
stavby zeber drivSjsich skutecnych dre- 
venych lodi.

A B

a  B

Zacind se zhotovenim sablon jednotli- 
vych zeber z tuheho papiru. Jejich tvar 
je ddn vetsim obrysem zebra bez tlousiky 
ob§ivky (obr. 2A). Potom si narezeme 
z preklizky tlousfky 1 mm pdsky siroke 
15—25 mm, a stejng velke spaliky z pr­
kenka tlou§tky 5—6 mm, pokud mozno 
ze dreva bez vyraznych let.

Sablonu s narysovanym vnitrnim ob­
rysem zebra pokryjeme pdsky preklizky 
tak, aby jednotlive pdsky k sobS prilehaly 
a zakryvaly vnSjsi i vnitfni obrys zebra. 
Okraje, jimiz k sobS pdsky prilehaji, na- 
treme lepidlem a mista styku podlozime 
prouzky papiru, aby se ndm pdsky „ne- 
rozb^hly“ . Po zaschnuti lepidla nalepime 
na preklizku drevind destiiky tak, aby 
se s pdsky preklizky spojily prepldtovdnim 
(obr. 2B). Na destiiky opgt nalepime 
obdobnym zpusobem pdsky preklizky 
a potom dobre zatizime a nechame za- 
schnout.

Po zaschnuti obrobime zebro podle 
vnejsiho i vnitrniho obrysu a zbrousime 
patriiny ukos. Nakonec do hotoveho 
zebra vyrizneme zdfezy pro vsazenx po- 
delniku a palubniku (obr. 3A).

Zasazene palubniky prelepime s obou 
stran zebra pdsky preklizky ve vySi hor- 
niho okraje palubniku (obr. 3B). Jimi 
jednak zajistime pevnost palubniku, jed- 
nak vytvofime opory pro palubni plafiky, 
jimiz bude vyplnin prostor mezi jednotli­
vymi zebry. Zpracoval V. Provaznik

MODELAft. . 12/1972 25



Podzimni
veletrh
lze oznacit z  hlediska modelove
zeleznice jako historicky. N ikoli 
m ad proto, ze expondty by byly 
mimorddnymi unikdty, ale 
proto, ze tu v lec h n y  firm y  
vystavovaly p oprve .
Opatreni vlddy N D R  totiz 
v poslednich mesicich zmenilo 
vsechny dosud soukrome firm y  
na ndrodni podniky. Proto 
zejmena vy, kdoz jste take 
sberateli adres vy robed, ctete 
pozorne. Za ndzvy novych 
firem uvddime pro lepsi 
orientaci i pdvodni majitele.

v LIPSKU

Obr. 1, la

ci nyni nabizi ve νίηονδ cervene a kremove 
barve, popripade v provedeni modre -  
kremovem. To vse proto, ze takto zbar- 
vene lokomotivy spolu se soupravou νοζύ 
stejne barvy jezdi v SSSR jako ddlkove 
rychliky na tratich Moskva -  Taskent 
nebo Leningrad -  Jerevan. Vlastni novin- 
kou je vsak rychlikovy νύζ spravy S2 
typu WPW 47 K, ktery ve skutecnosti 
vyr£bi vagonka v Ammenbergu v NDR 
ve velkych seriich pro sovetske zeleznice. 
Vozy v modelovem provedeni a ve trech 
barevnych mutacich (treti je ciste zeleny) 
tvori s lokomotivami tri modelove sou- 
pravy. Kazdy νύζ je dlouhy 142,5 mm 
a lze jej pomoci specidni osvStlovaci 
sady vybavit modelovym osvetlenim, 
ktere je svym zpusobem tez novinkou. 
2arovky typu ,,zrnko ryze“ s drdtenymi 
vyvody jsou patrieng upraveny tak, ze je 
lze zasouvat do specidlnich objimek. Na- 
jdou jiste uplatngni pri stavbe miniatur- 
nich ndv£stidel pro rozchod N u nasich 
modeldru. Vozy noveho provedeni pred- 
stavujeme na obr. 1, lokomotivu na obr. la.

V poslednich letech se na trh v NDR 
dostava tolik vyrobku nejmensiho roz- 
chodu N, ze velikost HO ustupuje pomalu 
do pozadi. Neni vsak vyslovene zanedbd- 
vdna tak, jako velikost T T , kterd i na tomto 
veletrhu sve priznivee (md-li jestS nSjake) 
opet totalne zklamala. Pry,, jiz brzy“ -  tu- 
to pisnicku vsak zpivaji v podniku VEB 
Berliner TT Bahnen (ZEUKE a WEG- 
WERTH) jiz trochu dlouho . . .

Cely podzimni veletrh se tedy nesl 
ve znameni velikosti N, cili ve zmenseni 
1 : 160. Firma PIKO Sonneberg sve 
prdtele skutecne potesila. Jiz na jarnim 
veletrhu uvedla jako novinku elektrickou 
jokomotivu typu CS -  4, kterou jako muta-

Obr. 2

Pojedndnim reagujeme na dotazy itendfu, ktefi 
chtiji vidit, zda je mozno kombinovat nikteri 
zclczniini vyrobky pfednich svitovych vyrobcu 8 u 
nds zavedenymi vyrobky firem PIKO, SCHICHT, 
GOTZOLD a ZEUKE z NDR. (U poslednich tfi 
donedavna soukromych firem, jez byly letos znarod- 
niny, ponechavame pro lep$i srozumitelnost je§ti 
stare ndzvy. -  Red.)

Nemuzeme pfinest dukladn^ prehled moznych 
vzajemnych kombinaci vyrobku hlavnich svitovych 
vyrobcu. Na to jednak nemame dost mista, jednak 
parametry zahraniinich vyrobku se iasto mini 
a posleze redakce ani nedisponuje zahraniinimi 
vyrobky. Zalistovali jsme proto aspofi v zahranii- 
nim odborncm tisku naSeho zamifeni a pokusili 
jsme se shromazdit nikteri hlavni vSeobecni po- 
znatky pro naSe itenafe. Vifime, ze tim jednak

2EUZNICE
m  · — ·

pfispejeme k obecne informovanosti, jednak za- 
chranime pfed nepfijemnym roziarovanim ty, kdoz 
iasto pracni nastfadane penize pri zahraniini cestd 
vdnuji na nakup modelu, aniz tfeba znaji §patnc 
kombinadni moznosti vyrobku dvou ruznych 
vyrobcu.

Velikost HO

Jednim z nejzndmdjSich zahraniinich vyrobcu, 
ktefi znainou iast sve produkce exportuji a jsou 
proto znami po celdm svete, je firma MARKLIN, 
ktera pfed valkou znainou iast sve tehdejSi produk­
ce dovazela i k nam. Zvlasti starJi modelafi proto 
modcly Marklin dosud vyhledavaji, maji ostatni 
stale dobre jmino. Bohuzel, malokdy se upozorftuje 
na to, ze modely trakinich vozidej od tdto firmy 
jezdi na stfidavy proud. Umoznuji to zvlaStni 
kolejnice, jaki v minulych letech pouzivali tim if 
vSichni Vorobei vietne u nas nyni nejznamijSi 
firmy Piko. Jde o koleje tfiproudove: kromi obvyk- 
li’ch dvou krajnich kolejnic jsou uprostfed prazeu 
zvlaStni vystupky, po kterych se pohybuje jazi'iek 
sbiraie lokomotivy. Pfirozene takovi lokomotivy 
n em o h o u  bez vitsich liprav jezdit na dvoukolejni- 
covim kolejivu. Navic pouziva firma Marklin 
v souiasne dobi dva druhy koleji, tzv. M-koleje 
(maji nemodclovy plechovy nasyp) a K-koleje 
(biznd koleje z plastiku, ovSem s vySe popsanym 
principem). Av5ak ta iast produkce firmy Marklin, 
ktera je obchodne iispesnijSi, se vyrabi ziasti tiz  
na steinosmerny proud; tyto vyrobky jsou oznaieny 
Marklin-HAMO.

CO s CiM
Podobna situace v pohonu elektrick^ch lokomotiv 

je tdz u nem ini znami firmy TRIX. VitSi iis t  
produkce tito  firmy je pro stejnosmirnv proud 
(TRIX-International), ale vyrabiji se i lokomotivy 
(urieni pro TRIX-Expres), jez maji uprostfed 
podvozku zvldStni jazydek, kter^ odebiri proud 
ze stfedni kolejnice. Toto feSeni umozftuje sice 
vitSimu poitu lokomotiv jezdit nezdvisle na jedni 
koleji, ale pfindSi tez jednak nemodelovy tfikolejni- 
covy systim, jednak vede k nepfehlednosti v obcho- 
di, kde je potfeba odliSovat dokonce vaginy typu 
TRIX-International od vaginu TRIX-Expres.

Pokud jde o pfimi spojeni vaginu a lokomotiv 
rfiznych firem, vcelku pro n i plati, ze vyrobky ruz­
nych vyrobcu nemaji zcela shodnd spfahla. S urii- 
tou upravou byva ale modni namontovat sprahlo 
jednoho typu. (U nds lze koupit napf. specialni 
i-spfahlo baleni v krabiikdeh po ityfech kusech.) 
Upozornime vdak hned, Zc napf. u modelu zndmi 
itaiskd firmy LIMA ani vymina spfdhla neni jedno- 
duchd, protore spfahla jsou tu pevnou souidsti 
podvozku.

Nejozehavijdi vici je kombinovdni kolejiva. 
Vyrobci totiz nejenom nedodrzuji normou NEM 
urienou profilovou vy5ku kolejnice, ale dopouStiji 
se fady daldich odchylek (napf. riiznd vySka prazeo- 
veho pdsu, ruzne vzddlenosti prazcovych poli,
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VEB Eisenbahnmodellbau Zwik-
kau (Giitzold) novinky nevystavoval. 
Jak ale oznamil zdstupce firmy, Giitzold 
junior, jsou strukturni zmeny v podniku 
tak daleko, ze se jiz na jarnim veletrhu 
objevi dlouho ocekdvany model BR 52. 
Rucni model, ktery jsme meli moznost 
videt, dένέ tusit, ze to bude ,,kus“ -  mo­
del, ktery bude stdt jiste dost penez, ale 
bude stdt tez za to.

VEB Modellgleis und Werkzeug- 
bau Sebnitz (PILZ) doplnil sviij sorti- 
ment modeloveho kolejiva rozchodu T T  
a N, takze se priznivci tdchto modelovych 
velikosti maji na co tesit.

Pro modelovou velikost N tedy Ietoi»- 
ni podzimni veletrh dopadl nadmiru 
dobre. Je to take dtikaz, ze propagacni 
slogan firmy PIKO ,,Jsme pro pokrok, 
modernizaci a miniaturizaci“ tento vy- 
robce -  na rozdil od jinych -  skutecne 
plni. Ing. Ivan NEPRAS

Novinku predvedla tez firma VEB 
Modellbahnwagen Dresden (Schicht), 
a to doplnkem soupravy rychlikovych 
vozu sprdv CSD-DR. Model vozu rady 
WRa v modre barve a stejneho vozu 
Mitropy ve νίηονέ cervene barvd vidite 
na obr. 2. Kvalita obou vozu je stejna jako 
u podobnych vyrobku teto firmy a snese 
prisnd mezindrodni meritka. Je ien skoda, 
ze nase jidelni vozy jsou z poslednich serii 
a maji vstupni dvere pouze na jedne strane 
vozove skrind. V tomto ohledu , jsou tedy 
mirnd nemodelove. Presto ale najdou jistd 
hodne priznivcu i u nds.

VEB Leipziger Modellbahnbau (Stein), 
kterd jiz tradicnd spolupracuje s firmou 
PIKO (zndme jsou modely hlavne sta- 
rych typu osobnich dvoundpravovvch 
vozu) vystavovala take dvd novinky. Na 
obrdzku 3 je model ,,drevdneho“ vozu 
sprdvy PKP a DR a na obrdzku 4 model

ndkladnich souprav. Oba vozy jsou celo- 
plastikove, spfahlo je mezindrodne normo- 
vane.

N a tomto mistd nemdme ve zvyku ko- 
mentovat stavby a prislusenstvi pro jejich 
znacnou nemodelovost. Tentokrdt uci- 
nime vyjimku a upozornime na celoplas- 
tikovou stavebnici opernych zdi, kterou 
nabizi VEB Kombinat Holzspielwaren 
VERO (VERO Olbernhau). Vkusnd 
baleni a pomernd znadnd modelovost 
jsou svdtlym zjevem produkce tdto firmy. 
Sadu vidite na obr. 5.

vozu celokovove konstrukce rady Vtr 
sprdvy CSD. Oba modely jsou dlouhe 
62,5 mm a jejich rozvor je 49 mm. Na 
kolejisti jistd zpestri vzhled a modelovost

Obr. 5

kombinovat?
ruznj material aj.). Jako nejtypiitejSi lze uvest zcela 
nemodelovi kolejivo PIKO, kter6 se vyrabi z pro- 
filovaniho plechu a nikoli z plnoprofilovych kolej- 
nicovych pasu. Take kombinovani automatizainich 
prvku ruznych vyrobcu neni mozne doporudit, 
protoze jejich zapojeni byva nejednotne.

Velikost TT
Doposud vlastnd existovali jenom dva Vorobei 

modelii teto rozchodovd velikosti: u nas znama 
firma ZEUKE a firma ROKAL, ktera v§ak pfestala 
uz vyrabit a jeji program pfevzala firma R0WA. 
Tento druhy vyrobcc ohlasil, ze jeho vyrobky budou 
nejen dokonalejSi, ale budou mit i jiny zpusob vza- 
jemndho spojovini vozidel. Spfahlo bude pry odli§- 
ηέ od spfahel firmy ZEUKE, takze vzajemne 
propojovini nebude mo2ne. Dodejme, ze ani byvald 
spfahlo firmy ROKAL (z ktereho bylo odvozeno 
univerzalni spfahlo pro velikost N) neumozftovalo 
spojovat vozidla tito znadky s vozidly firmy ZEU­
KE. Takd neni moznd poditat se spojovanim koleji­
va obou vyrobcu, protoze firma R0W A pripravuje 
uplne novy kolejovy systdm.

Velikost N
I kdyz tato rozchodovd velikost vznikla uz v dobd, 

kdy mnohe rozdilnosti ve velikosti HO (vyvolanc

v minulosti konkurenci) byly uz odstranovany, neni 
ani zde jednotnost. Pfes zjevnou snahu dodrzovat 
normy NEM a umoznit tak vzajemnou komhinaci 
jevi se ve vyrobcich ruznych firem jistd rozdily. 
Napfiklad u vyrobku firmy LIMA zakoupenych 
v Italii se naS modelaf muze dodkat pfekvapeni: 
adkoli tyto modely maji mit podle obrdzkfi v katalo- 
gu univerzalni N-spfahlo, neni tomu tak, protoze 
v Italii maji spfihlo vlastni a odliSne. Jenom vyrob- 
ky LIMA zakoupend mimo Italii maji univerzdlni 
N-spfahlo. Situace se mohla zmdnit teprve ncddvno, 
kdyz firma LIMA ohlasila ,,podstatne zlepSeni kva- 
lity“ svych vyrobku. Tomu je mozno rozumdt i tak, 
ze i u vyrobku urdenych pro domaci trh zavedla 
zname spfahlo velikosti N.

VSeobecnd plati, ze ve velikosti N  je moznd 
spojovat navzajem prakticky vsechna ve svdtd vyra- 
bena modelova vozidla od doby, kdy firma PIKO 
zruSila stare nevyhovujici spfahlo. Vyjimkou jsou 
novd vyrobky rakouskd firmy ROCO (nova firma). 
Jeji nove spfahlo je proti znamdmu N-spfahlu 
mnohem jemnejSi a umozftuje tdsndjSi spojeni 
vozidel. Dodejme, ze spfahlo ROCO je mo2no lehce 
namontovat prakticky na vsechna vozidla velikosti
N. Jistd tezkosti pfi spfahani vozidel velikosti N 
vznikaji tehdy, kdyz chceme spojovat napf. vyrobky 
firem ARNOLD a PIKO s modely ostatnich vyrob­
cu. Podvozky modelii obou uvedenych vyrobcu jsou 
totisi vy§Si nez podvozky ostatni. K tomu jeitd 
jedna zkusenost: slitina, kterou pouzivd firma 
ARNOLD pro ndkterd podvozky svych vozidel, 
po dase silnd oxiduie a doslova se ,,sesypdvd“ v po- 
dobd bildho praiku, coz jistd nepotddi nikoho, kdo si 
tyto modely praend obstaraval.

Pokud jde o kolejivo velikosti N, lze spojovat 
navzajem ve§kerd s vyjimkou kolejiva PIKO, ale: 
koleje ARNOLD nemaji normovany profil tvaru I. 
Navic spojovaci elementy koleji jsou na opadnd 
kolejnici, nei je tomu u vdech ostatnich vyrobcu. 
Takd vy§ka kolejnic je o 0,1 mm vdtSi nez je tomu 
jinde. Firma FLEISCHMANN nabizi kolejnice 
s imitaci Stdrku, dimz se podstatnd odliSuji od iinych 
vyrobkil. Posldze pfi dvahach o moinostech kombi- 
novani kolejiva nesmime zapominat takd na ruznd 
polomdry kolejnicovych oblouku od jednotlivych 
vyrobcii.

Z£v£rem
Jestlize piece jen kupujeme modelovou zeleznici 

jind vyroby nez z NDR, pak je vhodnd vyhnout se 
tzv. darkovdmu baleni. To sestava zpravidla z jtzdni 
soupravy (lokomotiva plus tfi stejnd vagrtny) a z ko- 
lejovdho kruhu, transformatoru a jinych zbytednos- 
ti, kterd zvyduji cenu tzv. zakladni stavebnice. 
Ddrkovd baleni neni urdeno modeldfum, ale jako 
hradka pro pfilezitostnd obdarovani. Raddji se 
snazime ziskat takove modely, kterd bud znamenaji 
samojizdni ,,solokus“ anebo jde sestavit samostatna 
souprava, jaka se muze vyskytnout na skutednd 
zeleznici. Kombinovdni kolejiva od ruznych vyrob­
cu se raddji vyhybame liplnd. I kdyz nemodelovd 
kolejivo je starym znamym nedostatkem firem 
PIKO a ZEUKE, raddji ieStd chvili podkame, pro­
toze vime, ie  firma PILZ z NDR uz pfipravila 
profilovd kolejivo nejen pro velikost HO, ale takd 
pro velikosti T T  a N.

Stefan STRAUCH
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V dhoch 9.-10. septembra sa uskutocnili 
v Istebnom Majstrovstvd C SSR  za spo- 
luprdce Automodeldrskeho klubu Istebne 
a OV Zvazarmu v Dolnom Kubine. Uz 
tradicne clenovia istebnianskeho klubu 
dobre zvlddli tilohu hostitelov za podpory 
Oravskych ferozliatinovych zdvodov a za- 
bezpecili hladky priebeh preteku.

Rusivym momentom vsak zapdsobili or- 
ganizadne nedostatky zo strany CSM oS, 
ktory nevenoval pfiprave tohorocnych maj- 
strovstiev dostacujiicu pozornost. Takjtto 
stav, ktory konstatovali vsetci zticastnem, 
spdsobuje stagtidciu a rezigndciu mnohych pre- 
tekdrov. Dokladom je maly pocet pretekdrov 
a dosiahnute len priemerne vykony. Vytvo- 
renie jedineho £s. rekordu Jdnom Gdllom 
v kategdrii do 10 cm* je v porovnani 
s minulosiou slabd bilancia.

Oproti minulym rokom nepriniesla 
technickd tirovefi prevratnych noviniek. 
Viaceri pretekdri pri nedostatku motorov 
laborovali s motormi vlastnej konstrukcie, 
uspesne len Vojtech Schellberger z Is- 
tebneho. Vaisina pretekdrov pouzila za- 
hranicne motory znaiiek Super Tigre, 
Rossi a Moki s ladenymi vyfukmi.

V iS L E D K Y  ( M b )

Kateg6ria V I: 1. V. Schellberger, Istebne 
157,205; 2. O. Bobek, D. Kubin 127,119; 3. M. 
Nagy, Bratislava 74,380.

Kateg6ria V2: 1. J. Kind, V. BiteS 195,652;
2. S. 2ilik, D. Kubin 185,567; 3. St. KHz jun., 
Praha 178,218; 4. K. Horak, Bratislava 101,123.

Kategdria V3: 1. St. KHz II. mod., Praha 
190,477; 2. L. Stribrsky, jun., Istebni 189,474;
3. St. KHz I. mod. 185,567; 4. St. KH2 jun ., 
Praha 185,376; 5. P. Krizan, Bratislava 176,470; 
6. L. Mihdl, Bratislava 137,615.

KategtSria V4: 1. J. G&U, Istebni 236,842;
2. L. Gill, Istebne 231,362; 3. L. Gill II. mod., 
Istebni 216,346.

V dvaapolkach uz tradi£ne zvit'azil Jiri K ind

Pri zdverecnom hodnoteni pretekdri 
jednomyslne poukdzali na nedostatoimi 
zdkladfiu dorastu v tejto oblasti automo- 
deldrstva a „vymieranie skalnych“ mode- 
Ιέτον. Tieto skutocnosti hodnotili ako 
dosledok nedostatku pozornosti prdce 
s mlddezou v minulosti a ndroinost’ou 
tejto kategorie na vhodne motory, rozlicne 
polotovary, ktore nie sd distribucne za- 
bezpeiovane. Sucasnosi! ukazuje ζΐύ situd- 
ciu s drahami, dokonca ani Praha napriek 
dsiliu modeldrov o svojpomocnii stavbu 
nema drdhu.

Pretekdri sami poukdzali na skusenosti 
z ostatnych socialistickych statov hlavne 
vsak zo Sovietskeho svazu, kde sa v oblasti 
polytechnickej vychovy mladeze rychlo 
napreduje skolenim instruktorov, budo- 
vanim drdh a zabezpecovanim zdkladneho 
materidlu. Je ziadiice preto prevent ivne 
hodnotili a riesit vzniklu situdciu u nds tak,

Vitaz kategorie do 5 cm 3 Stando KH i  z Pra- 
hy na itarte

aby sme v budiicnosti nesmutili nad 
„vyhynutou“ kategoriou obdobne ako 
pri leteckych rychlostnych U-modeloch.

Ing. Dusan MRACKO

,,Vojto“ Schellberger duma nad ,,neposlus- 
nou" dvaapolkou; v pozadi vitazna jedenapol- 
ka

O MAJSTROV CSSR
v rychlostnych a u to m ob i lo c h

MAJSTROVSTVA
iS S B  dr4hov,ch 

automodelarov

AUTOMOBjLY
o -----------o
28

sa konali v dnoch 16. a 17. 9. na drdlie 
AMC MATRA Zvazarmu v ZK ROH 
TOS Tren&n; boli to prve findlove prete- 
ky seniorov. Ztiiastnilo sa celkom 29 
pretekdrov nominovanych z ndrodnych 
majstrovstiev, z nich bolo 20 z CSR a 9 zo 
SSR.

Preteky sa po prvy krdt uskutocnili 
vo velkej sdle zdvodneho klubu za ucasti 
250 divdkov. V sobotu dopoludnia pre- 
behol trening a preberanie modelov, od- 
poludnia sa odjazdili casove rozjazdy. Boli 
utvorene nove rekordy drdhy.

V nedelu v 8.00 hod. boli zahdjene find- 
love jazdy kategoriou Al/32. Tuto po zlom 
vtvode -  ked zaspal a skonCil Stvrty -  v os­

tatnych troch findlovych jazddch vyhral 
L. Rehdk. Druhy skonCil tiez domdci 
J. Kulich, treti bol ing. Indra z Brna II.
V kategbrii Al/24 museli pretekdri L. 
Pastriiak z Ostravy a J. Jatel z Brna I jaz- 
ditf casovfi rozjazdu o prve a druhe miesto, 
ktortl presvediivo vyhral Pastrndk. Kate- 
goriu A2/32 opai vyhral domdci Rehak, 
ked treti stvrty jazdec bol o kolo spat’ 
pri jazde na 10 kol. Druhy skonbil Van- 
hara, treti Kraina -  obidva z Ostravy.
V kategbrii A2/24 opaf dominoval Pastr­
ndk, ked vyhral iba o jeden bod pred 
domdcim L. Kucerom. Treti skoniil 
ing. Indra. V kategorii A3/32 bol najlepsi 
J. Jatel z Brna I pred ing. Stanekom z Os­
travy. Kategoriu A3/24 -  cestovne auto- 
mobily -  vyhral suverenne vo vsetkych 
styroch findlovych jazddch domdci Re­
hdk. Do findle sa prebojovali styri Ford
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Proverkovou
soutez
RC
automobilu

v rdmci iikolii spojenych s JSB V O  
usporddal CSM oS ( C SK A M  -  komise 
RC modelii) v sobotu 30. zdri v Praze. Z i M r  z  p rv n i p r a l s k i  p rov£r!< ove l o u t i i c  n c h y t i l  z a jim a v ^  s la lo m  s , ,e l e k t r a m i“

O jeji uspordddnl se nejvice zaslouzil 
tajemnik CSM oS J ifl Battler, ktery za- 
jistil nejen parkoviste na Proseku, ale 
pujcil i  vlastni start a ndbytek. Vyhodou 
jezdeni na parkovisti pro bezpecnost divdkH 
byly vysoke obrubniky, jez se ale staly 
„hrobem“ nekolika modelii, kteri se s nimi 
stfetly. Mezi divdky byli i ietni letecti 
a lodni modeldii, z  jejichz rad vychdzejl 
novi „autickdri(i. Pritomny prisluSnik VB 
se u£il divat na novy druh automobilistH, 
televize filmovala pro Vlastovku.

PoZasi bylo chladne a delalo potize 
„cuddkHm“, (spalovaci motory -  red.),

PRAVIDLA pro RC mode- 
ly se spalovacim motorem 
jsou predvidava a mj. stanovi: 

. model musi b tt  opatfen 
tfiStivtm nebo deformovatel- 
n£m naraznikem.. Obrazek 
ukazuje tfigtiv^· ndraznik na 
maketfi Ford Escort vitSze 
letoSni britski ..celostat- 
ni“ L. Fletchera, kter^ se 
pfi narazu zniii a uchrani 
karosirii. Niraznik muze b^t 
napf. z bakelitu, dratu (nikoli 
ocelovdho) atp., aby se defor- 
moval a pohltil naraz.

1 ?? itj

Capri, ktore predviedli hodnotny siiboj. 
Na treiom mieste skoniil Nimmerrichter 
zo Zdbrehu n. Mor.

Vifazom v kategorii A4/32 bol A. Stou- 
rad z Prostejova pred Chmelarom tiez 
odtial. Vel’ke historiky A4/24 vyhral 
znovu A. Stourac so svojou Tatrou 57. 
L. Putz z Prahy bol druhy s Auto-Unio- 
nom. Kategoriu B vyhral opai L. Pastr- 
h£k pred I. Putzom, minulorocnym vit’a- 
zom. Kategoriu Cl/32 vyhrali suverenne 
Wartburgy pred Me Larenom a Marchom 
-  L. Sostdk pred domacim arch. K. Oster- 
tagom. V kategorii Cl/24 zvifazili zasld- 
zene bratia Ivan a Libor Putzovci z Prahy 
pred Machackom a Hdjkom z Brna II. 
Dalsie kategorie: C2/32 -  J. Vanhara; 
K. Novotny, Praha; L. Kucera, Trencin. 
C2/24 -  L. PastrhcUk, Ostrava; J. Chmelar, 
ProstSjov; I. Putz, Praha. C3/32 -  A. Stou­

rac, Prostejov; M. Machdcek, Brno; K. 
Novotny, Praha. C3/24 -  J. Chmelar, 
Prostgjov; J. Sost^k, a I. Putz, Praha.

Celkove najlepsie sa viedlo L. Pastma- 
kovi z Ostravy, ktory vyhral zo styroch 
moznych vsetky kategorie pred L. Re- 
hakom z AMC MATRA Trencin, ktory 
vyhral tri prve a jedno stvrte miesto. 
Taktiez A. Stourac ziskal tri prve a jedno 
tretie miesto. Dobre sa darilo domacim 
pretekarom, ktori ziskali tri prve, tri 
druhe a dve tretie miesta, co je vel'mi 
peknd bilancia pri tak silnej konkurencii. -  
Preteky prebehli v priaterskej atmosfere 
bez zavaznych protestov. (RL)

ale jinak se vydarilo. Po zahdjent v 9,30 ho- 
din sejely kategorie v pofadi: RE  (rychlost- 
ni s el. pohonem), B2 (slalomovd jizda 
modelii s el. pohonem) a R S  (rychlostni se 
spalovacim motorem). Skupinovy zdvod se 
neuskutecnil pro nedostatek prihldsek. Presto 
usporddali Ucastnici v prestdvee malou 
improvizovanou ukdzku jizdy nekolika 
modelii spolecne.

Celkem 17 soutezicich se seslo z  Brandy sa 
n. L., Jilemnice, Νονέ Paky a Prahy; 
juniori a seniori jeli spolecne. Prvd souteS 
na volnem prostranstvi se vydarila, teren 
vyhovel i modeliim s elektromotorem. Skoda 
jen, ze se neziicastnil nikdo ze Slovenska. 
Pri rostoucim zdjmu o RC automobily se 
miizeme tesit napresrok na dalsi akce „pod 
sirym nebem“.

VfSLEDKY (vteHny)
Kategorie RE: 1. J. Baitler (jun.), Brandt* n. L. 

49,5; 2. B. Hudlik, Praha (8) 51,1; 3. V. Rouiar, 
Brandis n. L. 113,0

2 4 c i : I. P. Popelikf, Suchdol 142,5; 2. M. Vydra, 
Praha (4) 287,0

Kategorie B2: 1. M. Moravec, 156,6; 2. M. 
Kyselka 155,8; 3. B. Hudlik 155,0 (viichni Praha 8)

24 c i :'I. M. Vydra, Praha (4) 111,2; 2. P. Pope- 
Wf, Suchdol 95,6

Kategorie RS: 1. J. NimeCek 78,5; 2. M. Mora- 
sec 89,4 (oba Praha 8); 3. J. Kynil, Jilemnice 90,8

Pfi soutezi se podarilo J. Baitlerovi 
ml. ustavit cs. rekord v kategorii RE  
casern 49,5 vt. J. Nemecek ustavil cs. 
rekord v kategorii R S  casern 78,5 vt.

Ptkna maketa §110 R - Icolektivni p rice  MK 
N o v i Paka - byla Flzena am atirskym  propor- 
c ion ilem
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J f i Z D N B D R A H A  
S S  p ro  d o m a

Okraje drahy (tzv. mantinely) nejen brdni vypadnuti modelu 
z dr£hy, ale zdroven vyztuzuji jednotlive dily. Mohou byt zhoto- 
veny z hlinikoveho plechu 1,5 mm tlusteho, z umakartu, tenke 
preklizky nebo jineho vhodniho materialu. Postaci vygka 25 mm 
nad jidni drdhou. Okraje jsou prisroubov&ny na pfiikdch vruty 
0  4 x 20 mm. Mozno je upevnit na vsechny dily mimo dil 4 a 5 

samostatn£. Na tyto dily je potreba okraje prisroubovat az po slo- 
zeni dr^hy, neboi jsou prekrizene. Vyska prejezdu je 120 mm.

Podstavce, na kterych cel£ dr£ha po sloSeni spo£iva, potrebuji 
kvalitn£j§i drevo, napr. jasanovi. Zhotovi se podle OBRAZKU 5. 
Jsou 350 mm vysoke a pri§roubovany vruty na pri£ky ozna£ene X. 
Po jejich prisroubovdni je mozno drdhu sestavit a spojit §rouby 
M8. Jako posledni se pripojuji dily 2 a 3.

90

250

70 90

! 11.25
1

25

40 120
200

40
0br.5

Elektrickd zapojeni je
podle OBRAZKU 6. Vjezd 
na drdhu z boku je mozno 
odpojit. Odporove ovl^dace 
byly zhotoveny podle ηένο- 
du v MODELAr I. Ke drd- 
ze je kazdy pripojen tremi 
bandnky. Bylo pouzito 
transformdtoru amaterske 
vyroby s moznosti nastavit 
napSti 9, 12, 14 a 16 V. Vy- 
hovi take transformdtor PI- 
KO pro zeleznieni modely.

Vy kyv n e p o l oos y  
p r o  RC mo d e l y
jsou novinkou, protoze doposud jsou 
u t£chto modelii pro jednoduchost od- 
pruzeny v£tsinou jen predni nepohdnene 
napravy. Zadni hnaci osy byvaji prubizne 
bez odpruzeni anebo je odpruzena celd 
hnaci jednotka. V posledni dob£ se objevuji 
i zadni vykyvn6 poloosy. Na OBRAZKU 
1 je provedeni s krizovym kloubem, na 
OBRAZKU 2 je kfizovy kloub nahrazen 
§roubovou pruzinou. Kaid^ poloosa je pak 
samostatni odpruzena tvarovou „listovou“ 
pruzinou podle OBR. 3.
Literature: Radio Control Technique (s)

POM A II A ME $1

(D O K O N C E N i Z E  S T R A N Y  22)

νΫΜ£ΝΑ

•  35 Zeleznicu HO -  16,5 mm v cene 1500 Kds 
za sbierku „kitov“ zapadnej produkcie. Sdasnovid 
A., Nabreznd 1830/X, Trendin. •

•  36 Magnetofon KB 100 za 4 ai  6kanalovou 
soupr. (ncjradeji W-43) nebo pdkn£ RC model 
s motorem 1,5—2,5 cm3. Pfip. doplatim. J. Kobr, 
Prosed d. 4, poSta. Rovensko p. Tr.

κύζΝ έ

•  37 Za planek AVIA BH 1 1 +  PONNIER 
a plastikovou vrtuli 0 140 mm IGRA pro modely 
na gumu d£m polskd pldny modelii letadel a Iodi. 
Zenon Radelczyk, Warszawa 4, ul. Wrzesinska 
2 m 41, Polska.

•  38 Modelaf z SSSR (15 roku, lodni modcHf) 
hlcda v CSSR partnera k dopisovani. Stavi RC 
lodi a RC soupravy. Vymdni motor MK 12 V 2,5 
nebo RYTM 2,5 za 2 krystaly 27,120 MHz. SSSR, 
119048 Moskva, ul. Usadeva dom 2 k. 9 kv. 557, 
MUakin Alexandr.

ZNOVU VYSEL PLANEK

T-54 -  maketa tanku vojsk Var5avsk4 sm louvy na 
elektrickjf pohon; d ilka  (karoserie) 382 mm, tu- 
zemsky material. (Viz m odelif dislo 5/1971)

£ is lo  40(s) Cena 8,—Kds
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M O D E L A R  ·  R O C N I K  1972

V obsahu j'sou uvedeny hlavni ilanky. Cisla 
sazena tucne znaci cislo sesitu (M 2 ) .  dais i 
obycejne sazena iisla znaii stranku.
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Na stupnich vitezu pri vyhlasovani vysledku 
v kategorii maket. Zleva: K. Urban, O. Saffek 
a American Howard R. Kuhn

RAKETOVI
MODELARI

m a ji

prve MISTRY
SVETA

Prvni start ceskoslovenskych raketovych 

modelaru na I. mistrovstvi sveta FAI v Ju- 

goslavii skoncil uspesne. Obsadili dve prvni 

a po jednom druhem, tretim a ctvrtem 
miste. O  mistrovstvi piseme podrobneji 

uvnitr sesitu.

VPRAVO: Piny uspech v kategorii raketo- 
planu dosahli Egypt'ane — zvitezili v jednot- 
livcich i v druzstvech

VLEVO: Druzstvo Bulharska letalo s make- 
tami polske rakety METEOR. V. Spasiv 
obsadil osme misto

Predseda mezinarodni jury FAI Harry G. Stine je 
spokojen. Jeho dcera Ellie svym tretim mistem  
vyrazne pomohla druzstvu USA k vitezstvi v soutezi 
trvani letu raket na padaku

JUC0SLAV13J

a nn-*n.

Aleksander 
Stojanovic 
z Jugoslavie 
odstartoval 
svoji maketu 
TITAN 3C 
nekolik vterin 
pred ukoncenim 
mistrovstvi; 
model vsak 
havaroval



SNiMKY:

J. Gabris (2),
Z. Liska,
Model
Airplane News, 
ing. D. Selecky

Nekonvencne reseny rychlostni U-model Sta­
nislava Zitkova letal na letosni mezinarodni 
soutezi socialistickych statu v Madarsku rych- 
losti 236,8 km/h _

VEB Modellbahnwagen Dresden (drive Schicht)

„Nejrychlejsim ^  
muzem" na 
letosnim
XXI. mistrovstvi 
FEMA byl Ital 
Sarolli.
Zvitezil 
v upoutanych 
rychlostnich 
modelech 
automobilu 
tridy 10 cm3 
rychlosti 
268,630 km/h

A
S maketou zaoceanske lodi Bremen soutezil letos v Jevanech 
ve tride F2B P. Franke z NSR

^  Dave Gray, autor vrtulniku Whirlybird ,,505“ prodavaneho ve 
stavebnici americkou firmou Du-Bro, predvadi spolehlivy start 
a pristani modelu na mal6m prostranstvi a bez pfimeho vidu 
pilota

#


