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This issue magazine after the initial original scanning, has been digitally processing for better
results and lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist within, you can find published at full dimensions to build
a model at the following websites.

All Plans and Articles can be found here:

Hisat Blog Free Plans and Articles.

http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085

AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa plans/index.php

Diligence Work by Hlsat.
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Novy RC vetron J. Stuchlika z LMK Trenbin. Rozpeti
2170 mm, delka 1045 mm, vaha 920 g. Rizena obe kormidla
(plovouci vySkovka) proporcion”Ini soupravou Multiplex

Maketu pristavniho remorkeru Bh 46 Mitchel postavil J.
Ktihnel z Dabic u J. Hradce za 346 hodin. Model 1041 mm
dlouhy vazi 11 kg a pohani jej elektromotor 6 V s akumula-

torem 6 V/18 Ah

Upoutany model pro rychly let
podobny typu combat si navrhl
a postavil M. Rehbk z Reban n. L.
Rozpbti je 800 mm, hloubka kridla
230 mm, motor Jena 2,5cm3

Autorem RC polomakety John
Player Special je J. Krybtof z Pra-
hy. Model ma motor TONO 3,5
s odstredivou spojkou, prevodov-
ku spolebnou s rozvodovkou, di-
ferencibl a nezdvisle odpruzena
kola vinutymi pruzinami. Radiem
se rfdi predni kola, plyn a brzda

Pokusnou Cessnu X MC si zvolil M. Kacha z Prahy za predlohu pro
pokusny model pohaneny motorem na kyslibnik uhlibity. Miniaturni motor
Brown Junior 0.005 CO2 mb zdvihovy objem pouze 0,08 cm3(viz podrobnbji
Modelar 11/1972)



I.SJEZD 1973
SVAZARMU CSR

Dokonceni Hvodmku ze str. 1

Navaznost mnohych odbornych liseku cin-
nosti Svazarmu na stare kluby a spolky byla
v ceskych zemich daleko vetsi nez na Sloven-
sku. Proto zde byly dfisledky rozvratne cin-
nosti pravice, ktera zneuzivaia prave teto
platformy k rozbijeni jednoty organizace,
daleko hlubsi. Presto zde Svazarm zazname-
nal vsestranny rozmach. Dnes jiz sdruzuje
pres 300 000 clenft a rozviji cinnost ve vice
Jak 5000 zakladnich organizacich i klubech.

V obdobi mezi I. a 1. sjezdem doslo take
k znacnemu rozvoji veskere modelarske
cinnosti. Pocet organizovanych svazarmov-
skych modelarfi v nejruznejsich kolektivech
sez8783 clenurozrostina 1-0 286. Charakte-
risticka pro toto obdobi jevyrazna orientace
na mladez mimo Svazarm. K tomuto vyvoji
jtodstatne  prispely smlouvy uzavrene
tIstrednim vyborem Svazarmu CSR s Ces-
kou ustredni radou pionyrske organizace
SSM a Cfstrednim domem pionyru amladeze
v Praze. Nazaklade techto dohod je zabezpe-
covan vycvik mladych modelaru v krouzcich,
jsou skoleni cvicitele i jini sportovni funkcio-
nari a poradany spolecne postupove soute”e
ve viech modelalskych odbornostech.
V ramci technicke tvorivosti mladeze se
techto soutezi jiz rocne zucastnuje temer
8000 zaku do 15 let.jTim jeprakticky usku-
tecnovano usneseni tfV KSC z cervencet. r.
o praci smladou generaci. Nejlepsich vysled-
ku, jak konstatoval sjezd, dosahujimodelari
v Biline, Hradci Kralovd, VVyskove, Ostrave,
Brne, Prostejove, Praze i jinde. V CSSR je
temer 85 % modelaru organizovano v Ceske
svazarmovskd organizaci. O dobrych vysled-
cich jejich price sveddi to, ze za dobu
existence Svazarmu ziskali na ruznych mis-
trovstvich sveta i Evropy 75 medaili.

Rozvinout modelarstvi jeste na sirs! za-
kladne znamena orientovat se i nadale ve
spolupraci se SSM a jeho pionyrskou organi-
zaci na mladez, ale soubezne s tint take
vyresitaprekonattezkostivoblastimaterial-
ne technickeho zabezpeceni cinnosti. Pritom
se nema spolehat jen na pomoc z vyssich
mist, ale po vzoru modelarskych kolektivfl
z Rokycan, Hradce Kralove, Nymburkai od-
jinud vytvaret svepomocne dilny, klubovny
a pomocna zarizeni za podpory narodnicft
vyboru a SSM. Do noveho Ceskeho vyboru
Svazarmu byl zvolen ing. Vlastimil Popelar,
predseda klubu modelaru Svazarmu CSR.
K jeho diskusnimu vystoupeni na sjezdu,
v nemz se obsirne zabyval modelarskou
cinnosti, se jeste vratime.

Za predsedu noveho Ceskeho vyboru
Svazarmu byl sjezdem jednomysline zvolen
generalmajor Miloslav Vrba a za mistopred-
sedy soudruzi plukovnik Milos Kovarik
apodplukovnik Alexandr Trusov. -Cfl-

Mnoho zajimaveho
na malem miste

Vystavu plastikovych modelti uspora-
dal v rijnu leteckomodelarsky klub Kop-
rivnice ve spolupraci s Mestskym domem
pionyru a mladeze v Koprivnici. Navysta-
ve, ktera setesilavelkepozornosti kopriv-
nicke verejnosti, zejmena mladeze, bylo
vystaveno 150 modelti historickych isou-
casnych letadel a lodi. Ukolem vystavy
byla propagace stavby plastikovych mo-
delii anabor mladeze do nove utvoreneho
krouzku maketam pri MDPM v Koprivnici.

Na obr. 1je model kosmicke lodi Vos-

. tok 1v meritku 1:25 a modely sovetsk”ch

tankCt T-34 a KV-85 postavene ze staveb-
nic sovetske vyroby. Na obr. 2 jsou lodi
zhotovene ze stavebnic Revell a dale
slavne lodi Aurora a Potemkin ze sovet-
sk”ch stavebnic. V pozadije vidSt cast ze
140 letadel v meritku 1:72.

, Ing. V. Langer

Parta, ktera ,vali“

Mozna, ze ty lidi podle jmen nikdo ani
poradne nezna, ale vysledky mluvi za ne.
Skupina kluku od 15 do 66 let. Zacali pred
tremi roky s rodici se kategorii Houlberg.
Pfedtim sice modelarili, ale spis jen pro
doma.

A pak to, prislo jako velka voda. Na
soutez do Cizic se jim mnoho nechtelo.

Vzdyf nic neumime. rikali. ale jeli. Po
vitezstvi na sve prvni soutezi byli spise
prekvapeni nez hrdi. Nez skoncila sezona
1971. byl tu prvni titul ..Mistr CSR v kate-
gorii Houlberg". To byla skola nejen pro
sameho mistra vousace Vlastu Spacka,
ale i pro ostatni. Vzdyf to docela jde,
zacali rikat a nonem pokukovali po laka-
vejsi kategorii RCV . Co take jineho
s jednokanalem letat? Navic <am prijeli,
bylo veselo. A umistent? Vetsinou hodne
vpredu.

Proste soutezivost je napadia jako mor
az do tech nejjemnejsich 'Aar . S jidlem
roste chut' a po dobrem vysledku i ta
nejzarputilejsimanzelkaote.fe <asu. Byly
penize a po nich ictyrkanaly.

Acodal?No prece RC M2.Zavetriliauz
se stavelo. Stali se pravidelnymi ucastniky
klani v kategorii starcU, ve M2. No avysie-
dek? Nad ocekavanidobry. Cei<c .eseste
misto na mistrovstvi OSR v kategorii
RC M2 pro rok 1972 anikdo se ani neodva-
zil tipovat. Stary tata Hes jen zafiL Jeho
radost z vysledku tesila vsechny nejvic.

On mezitim stacil i udeiatdve mistrov-
stvi raket ajakou to melo tiroven.tojstesl



PULCI postaveny F. Knesplem podle podkla-'-
du v Mofelelafi na motor Vitavan 5cm3

precetli v Modelari. Je sice pravda, ze
podmtnky na letisti maji tihle ,kluci®
dobre, ale v2dyt' jejich vystupovani a vy-
sledky jsou take nejlepSi reklamou.

A kdo to je? ME£lem bych zapomnel:
modelari Aeroklubu AUTO SKODAz Mla-
deBoleslavi. (es)

Vycvik pilotli
pro RC modely

zahdji v pristi sezone letos zalozeny RC
model klub Brno, prozatim pro sve cleny.

Jak znamo, cesta od zacatednika v obo-
ru radioveho rizeni modelu kezkusenemu
pilotovi schopnemu zaletnoutsestavu M3
je zatfm pomala a kromobyfiejne narocna
casove ifinancne. Prakticky to znamena
vzdycky nekolik let intenzivni modelarske
cinnosti, kdy vlastne nejde o nic jineho,
nez o vytrvalost a odvahu rozbijet lacinej-
si modely a RC soupravy, nez se clovek
dopracuje kdokonalym-tj. drahym-mo-
delCim i RC soupravam. Mnoho liditakovy

zdlouhavy ,.vlastni rust" odradi, ci na nej
proste nemajf cas, penize. Vedle toho
existuji i modelarsky zdatni zajemci, kteri
dokazi rovnou postavit dokonaly model,
vlastni dokonce proporcionalni radio, ale
maji neprekonatelny strach odstartovat,
Neni divu: vzdyf.spocitame-li hodnotu
dobreho modelu kategorie M3 priprave-
neho na start, tak vlastne poustime do
vzduchu asi tak 8000 Kcs plus nekolik set
hodin vlastni prace ,..!

V nasem klubu to chceme zkusit jinak,
moderneji, jak se to uz leta osvedcuje
v zahranici. Proto jsme si poridili ucitel-
skou soupravu FAJTOPROP, ktera umoz-
nuje uciteli pouhym prepnutim sveho
vysilafie vyradit zaka, opravit jeho chybu
aznovu mu predat Hzeni. Hodlame vycvik
umoznit komukoli z clenii a dokonce

8BBH --B8-B-N-NEB - B-B-NH-n-BB B

VIAC

rekordy

Pri kurze sportovych komisarov Il. triedy v roku 1971 poukazal zasl. majster sportu
Jozko Gabris na prazdne miesta v tabul'’kach slovenskych rekordov. V diskuzii po
Jozefovom ,,vyhecovani“.som mu prisiCibil - a nebol som sam - ze sa v bllzkej dobe
o nieco pokdsim. Prestudoval som tabul'ky ceskoslovenskych a svetovych rekordov
apozastavilsom sa nad rekordami6.44-47 spoznimkou neustaveny.
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k tomu nemusi mit vlastni soupravu ani
model, nebot'oboji bude klubovym majet-
kem. Pod vedenim instruktora absolvuje
kazdy zak dostatecny pocet vzletu, aby
byl pak rovnou schopen samostatneho
letani. M"me v ijmyslu takto provEd£t
nejen elementarni motorovy vycvik, ale
i vycvik bezmotorovy na svahu, oboji
s iiplnou teoretickou pripravou v klubov-
n§ Vrtulniky zatim pomijime, ale vime
o tom, ze v teto nejnovejsi RC discipline
zacina kazdy vlastne znovu, i zkusen” RC
pilot.

Doufame, 2e naznaceny novy zpCisob
umozni i u nas rychlejsi a levnejSi vyvoj
kazdeho zajemce o RC modely letadel.
0 svych konkretnich zkusenostech dame
vedSt.

J. Kubinsky, Brno

Po kratkej uvahe som sa dal do stavby
modelu hydroplanu, s ktorym by sa dalo
nieco podnikniit’. Kridlo som pouiil zo
starsieho zavodneho ,,motoraka“, starsia
vyskovka sa tiez nasla, dokonca aj pylon
z0 zbytku trupu. Samotny trup som posta-
vil ciste jednoiicelovy. S plavakmi som
nemal velke skdsenosti a tak som sa
obratil na zasl. majstra sportu Jirka Kali-
nu, ktor® mi ochotne poradil a navrhol
plavaky. Ako iicastnik sdfaze Hydro-cup
mas nimi urciteskusenosti.

Pretoze som uvazoval o vyskovom re-
korde a pripadne o rekorde v trvani letu,
namontoval som do modelu motorMVVS
2,5 TRS. Probiemy s palivovou nadrzou
mi  pomohi vyriesit’ znamy slovensky
,,dEkar* Jozef Fill z Kosic. Podia jeho
navrhu som zhotovil nadrZ typu ,krmit-
ko“ o obsahu 195 cm3. Ked'som to vsetko
dal dohromady, vysiel mi model sice nie
vel'mi vzhl'adny, ale ako sa ukazalo, vel'mi
Licelovy-.

Model bol pripraveny nazalietanievijijli
r. 1972, kedy mal ZMoS poriadat' Den
rekordov. Nakol'ko z tejto akcie zi8lo,
zalietaval som az koncom oktobra 1972
a to najprv s plavakmi z ruky. Mal som
urcite obavy, co to urobipri prvom moto-
rovom lete. K zalietaniu som nalepil na
trup nadrz zhruba na 50 sekiind chodu
motora. Po predbeznom zakl'zani k moj-
mu udivu zvi*dol model prvy motorovy let

(Pokra6ovéni na dalSf strand)
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ZESJEZDtI
narodnich organizaci

SVAZARMU

Republikovymi sjezdy Svazarmu vyvrcholily pripravy k V. celostdtnimu sjezdu, ktery - jak
nasi ctendrijistejizvedize zprdv z denniho tisku, rozhlasu i televize - sekonal v Praze ve dnech
29.11. az 1.12. 1973. K objashovdni jeho zdveru prikroci redakce Modeldre - vzhledem
k periodicite a vyrobne technickym moznostem casopisu - vprvnich cislech pristiho rocniku.
Nicmine celostdtni sjezd predchdzely oba narodni, republikove sjezdy nasi branne organizace.
Co prinesly obecne a jak posuzovaly rozvoj modelarske cinnosti v ceskych zemich a na

Slovensku?

I1. slovensky sjezd Zvazarmu se konal ve dnech 5. a 6. rijna v PKO v Bratislava a Il. sjezd
Svazarmu CSR ve dnech 12. a 13. rijna ve Smetanove sini Obecniho domu v Praze. Oba sjezdy
presvedcive ukazaly, ze republikove organizace svazarmu pod vedenim Komunisticke strany
Ceskoslovenska Uspesneprekonaly jedno z nejtezsich obdobi nasi organizace od jejiho zalozeni.
Primkly se ke strane, zbavily se lidi, ktefi v dobe krize nasispolecnosti zklamali a v konsolidac-
nimprocesu postupne rozvinuly vsechny sve sily i svoji funkci ve spolecnosti. Vieskych zemich
i na Slovensku dosdhl Svazarm velmi dobrych vysledku v ideove vychovnem pusobeni, vplneni
stdtnich iikolu (brand, zalohy, CO) ive vkech oblastech zdjmove, branne technicke a sportovni

cinnosti.

|| SIOVENSKY ZJAZD

Slovenska organizace Svazarmu se roz-
rostla ze 3063 zakladnich organizaci a klubfl
a 131 000 clenu, jez mela jeste v roce 1969,
na dnesnich 210 000 clenfi, kteri rozvijeji
cinnost ve 3400 ZO a klubech. V teto
souvislosti sjezd hodnotil take cely lisek
modelarske cinnosti. Dosel k zaveru, ze
i kdyi bylo v mnoha zakladnich ukazatelich
dosafcno vzestupu, presto soucasny stav
neodpovida vyznamu ani potrebam modelar-
stvi. V uplynulych 3 az 4 letech se clenska
zakladna rozrfistala pomalu a modelarske
kluby dnes sdruzuji asi 2000 clenu. Tento
stav oznacil sjezd za neuspokojivy, prestoze
pocet mladych lidi, zabyvajicich se modelar-
stvim zejmena na skolach, je trikrat vetsi
a dosahuje poctu 6600. Naproti tomu byl
velmi kladne hodnocen rozvoj sportovni
cinnosti. Od roku 1969 bylo na Slovensku
uskutecneno 49 mistrovstvi Slovenska, 21
mistrovstvi CSSR, 7 mezinarodnich soutezi
a mistrovstvi Evropy automobilovych mode-
Is v Bratislava. Krome toho bylo pro vsechny

K TITULNIMU SNIMKU

druhy modelarstvi uskutecneno 366 rflznych
verejnych soutezi. Pocet vykonnostnich trid
se zvetSil ze 760 na 1435. Podstatne vzrostl
take poiet modelarskych reprezentantu na
mezinarodnich soutezich, takze vedle zna-
néilo  spickoveho modelare, zasl. mistra
sportu Jozefa Gabrise, zaujali misto dalsi
dspesni sportbvci, jako ing. Karol Rybecky,
Emil Praskac, Emil Schiitz, Stefan Hubert,
bratri Vitaskove, ing. Jelinek, dr. Alexander
Molnar a jini, kteri se pficinili o dosazeni 56
titulfi mistrh CSSR a o prekonani 17 sloven-
skych a 7 deskoslovenskych rekordfi.

Cfspechy slovenske organizace Svazarmu
vysoce ocenil vedouci stranipke delegace na
sjezdu, clen predsednictva 0 v KSC a prvni
tajemnik tJV KSS soudruh Jozef Lenart.
Rekl mimo jine, ze v prosle etape zivota
Svazarmu je tfeba ocenit destne postoje
vsech svazarmovcu, komunistii i nepartij-
nich. Vsech vlastench, kteri zustali verni
idealum, z nichz se z podnetu strany zrodila
nase branna organizace a kteri se dnes
pricmuji o to, aby se obrana vlasti stala veci
rozumu, cti a 'svedomi nasich obcanfl.

Za predsedu Slovenskeho vyboru Svazar-
mu zvolil sjezd jednomysline generalmajora
PhDr. Egyda Pepicha a za mistopredsedy
soudruhy Michala Papaye a plukovnika Pa-
vola Chobota.

(Pokracovani nastr. 2)

Jednou z riejpritazlivejsioh podivanych pH ietosnim mistrovstvi Evropy
NAVIGA v Ceskych Budejovicich byla soutSi ve trid# F6- skupinove mangvry

radiem fizenych lodi.

Snimek Otakara 8AFFKA ukazuje {évét vystoupeni

francouzskOho druzstva, kdy hoHci obchodni lod' opusiily dva zacbrannb
filuny a vesluji pryd, zatimco poi”rni 6lun na iod' strike vodu. Ta se viak
nakonec rozlomila a potopila (na radiovy povel prirozeni).

Nirodnost konstrukce a stavby takovych modelCi je t62ko predstavitelna: jen
k ovladani obchodni lodi zt"if stafii mnohokanaiova RC souprava. Zkuste si

domyslet, co s tim viechno souvisi.
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nad odakavanie dobre. Na asi 30 sekdnd
motoroveho letu letel krasnou stOpavou
spiralou. Nakol'ko som mal obavy z prista-
tia na determalizator, prebehol som sa za
nim asi 3 km. Povzbudeny z prveho
Cispechu siel som travit' dalsiu cast’'nedele
na blizky rybnik. Tam to uz boio horsie.
Napriek chladnemu pocasiu (naTatrach
bol uz sneh) som si namiesto startu zvody
parkrat zaplaval za potopenym modelom
do prostriedku rybnika.

Cez zimu som prerobil umiestnenie
plavakov a najar tohto roku som absolvo-
val prve startyz vody.. Pri naplneninadrze
100 cm3 paliva motor pravidelne beital
11,5 minuty, co by pri pinej nadrzi pred-
stavovalo asi 22 mintit motoroveho cho-
du. Stiipavost' modelu bola 420 az 480
m/min. atak vyvstal problem ovhodnosti
pouziteho doprovodneho lietadla na
zmeranie v/sky, nakol'’ko teoreticky by
bolo mozne s modelom s plnou nadrzou
dosiahnufvysku okolo 7000 m. Dostupne
lietadlaz parku aeroklubu nespifiali poza-
dovane parametre, pokOsal som sa preto
zaistit’ cez Vojenske uciliste L-29 Delfin,
ktory sa mi javil ako najvhodnejsi. Jedna-

nie bolo zdthave a neOspesne atak som
pokus o rekord odkladal. Po starostiach
s organizaciou Majstrovstiev Slovenska
pre modely ROM a Majstrovstiev 0SSR
s medzinarodnou ucasfou v RC-M3 v Po-
prade mito znova nedalo pokoj.

Spojil som sa s majstrom sportu Stefa-
nom Hubertom z Lucenca, ktory lieta
motorove nie len s modelmi; prisMbil
pomoc prl realizicii rekordu. Zabezpedil
doprovodne lietadlo a potrebne nale-

REKORDNI MODEL: Celkova nosha plocha 37,57 dm2 vzletova vaha 1120 g; ploSne
zat!2eni nejvice 32,24 d/dm2 nejmene 25,0 g/dm2 Pouzity motor MVWVS 2,5 TRS, vrtule
0 0 200/100 mm. Pou2iti palivo: 10 % ricinovy olej + 10 % parafinovy olej + 31 % 4ter

+ 47,5 % petrolej + 1,5 %amylnitrai

zitosti a cakali sme len na pocasie. Po

nasunuti mohutnej tlakovej vy'se zaciat-

kom oktobra mi zatelefonoval - prid’
zajtra rano, skusime to. A tak 4. oktobra

rano som s klubovym kolegom S. Brondo-

som sadol do auta a prisli sme do Lucen-

ca. Tam bolo pocasie, ze lepsie sme ani

nemohli mat’. Bezvetrie, teplo a dohl'ad-

nosf vyse 100 km.Zapritomnosti dele”p-

vanych casomeradov - clenov LMK Luce”
nec 11 Janafiika, J. BOtora atiezsportove-

ho komisara 1 triedy majstra sportu S.

Huberta sme na blizkej prihrade previedli

predpisanu skusku plavavosti, odvazili

a premerali model.

Presne 0 12.00 hod. startovalaz letiska
C-105-ka, ktorO pilotoval sam nacelnik
Aeroklubu M._ Mohai a v ktorej bol ako
pozorovatel’ S. Hubert. Po prilete nad
priehradu som o 12.04 hod. uspesne
odstartoval z vody. V nadrzi modelu bolo
120 cm3 paliva, k zmenseniu stupavosti
modelu som znizil otacky motora bohat-
sou pripusfou paliva. Napriek tomu mo-
del znacne stupal v uzkej spirale.
C-105-ka robila co mohla, napriek tomu
vo vyske 1960 m podia vyskomeru stratila

posadka model z dor:acu. keefvletel ,do
sinka" asi 2000 m nad r.im;. Zo zeme sme
model sledovali silnym daiekohl'adom-
a zmizol nam vo vyske asi 2000 m; pred-
pokladam, ze dosiaho: vysku okolo 4000
m. Po vyhodnoteni barografov, spisani
protokolu ap. som moho! zahlasif, ze
svetovy rekord c. 46 - vyika bol usta-
noveny.

Je skutocne skoda, ze sii tak velke
t'azkosti so zaister.'rr. vhodneho lietadla
na sledovanie. Vopacno- pnpademohla
byt' rekordna vyska znacne vyssia. Inym
sposobom je totiz v nasich podmienkach
nemozne zmeraf vysku.

S modelom som sa rozlucii a tak vefkd
bolo prekvapenie, ked hneef na druhyl
den mi telefonovali z MNV Verky Krtis, ze
model nasli. Podfa mapy je prelietnuta
vzdialenost' asi 30 km. Presnu vzdialenosf
zistil €. Hubert na geodezii, na mape
v pozadovanom meritku a cini 15 700 m.
Pretoze jednym letom je mozne uskutoc-
nif 2 rekordy, zahlasil som tiez ustanove-
nie svetoveho rekordu 6.45-vzddlenost'.
Protokoly k rekordnym vykonom boli za-
slane k schvaleniu na FAI.

Model sa nasiel, je letusdhopny a tak
predpokladam, ie citatel'ov este budem
informovaf o podobnej Ospesnej akeii,
ako bola tato. O tom vsak az neskor, ked’
sato podari. Nakoniec chcem sa ajtouto
cestou este raz pod'akovat’ clenom LMK
Lucenec a miestnemu aeroklubu za obe-
taviu pomo.c a porozumenie, pretoze pri-
pravit' model na rekord nie je tak velky
problem ako ho realizovaf.

Miroslav SULC
LMK pri n. p. Vagonka Poprad
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eLIPSa

je jedno z hazedel, ktere jsem navrhl pro
cleny naseho modelafskeho krouzku
pred krajskou soutezi pionyru a mladeze
v Hradci Kralovd. Jeji letove vlastnosti
a vykony byly pro mne milym prekvape-
nim. Pri tom to neni nikterak jankovity
mod'el; dasetakesnadnoseridit. Podava
vyrovnane vykony-v klidu leta 40 az 50 vt.

Chlapci z naseho krouzku s Elipsou
obsadili prvni tri mista v krajskem
preboru.

Trup z tvrdsf balsy tluste 4 mm je od
krfdla dozadu ztenoen na tloust’ku 2 mm.

Kridlo z mekke 5 mm baisy je vcelku
obrouseno do profilu. pak rozrezano na
jednotlive rovne dily avsablone slepeno
do vzepeti podJe planu.

Ocasni plochy jsou z lehke balsy tl. 1,5
mm, smerovka je prilepena k trupu z leve
strany.

Serizeni modeiu: kridlo 0°, vyskovka
0°, polohateziste podle planu.

Letani: vymrsteni vpravo, kluz vlevo;
kluz se doladi prihybanim vyskovky.

Vaha nasich modeiu se pohybuje od 15
do 18 gramti.

J. Mahr, Svitavy

OZNAMENI KLUBCf

X Letecko tnodelarski RC klub Kosfee oznamuje
zmenu v adrese vediloeho klubu a to nasledovne:
Boleslav Veoera, Sidlisko nad Kalvariou, btok3,040 00
KoSice.

m Klub iodnich mcdeiaru pri ZO Svazarmu ZGK n. p.
Tfebii-Borovina byl zalozen v mesfci rijnu. Adresa
predsedy: Zdenek Vejmelka, Revolucnt 850, 674 01
TfebK-Borovina. - Ozndmeni dosio redakci 19.10.73.

m Modelifekyklub Svazarmu Sigma Lutfn ozndmlidne
19. 10. 73. ze jeho nov"m nacelnfkem je ing. Petr
Chvatai, 78349 Lutin 208/8, okr. Oiomouo.

m LMK Letovice ma noveho nafielnika: Jindrich Cejka,
ui. 25, unora c. 16, 67961 Letovice, okr. Blansko.
- O uverejnenf po2Sdal OV Svazarmu Blansko dne 23.
10.73.

m Modeiarsky klub Svazarmu Rokycany ma po dosta-

veni nove klubovny tuto novou adresu: Leninova ui.,
337 01 Rokycany Il.—Sdelil to redakci dne 24.10.73.
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OSPREY Y

dlouholeteho reprezentanta USA H. Lan-
gevina je dalsim clankem jeho vyvojove
rady vetronu A2. (Prvni Osprey je dobfe
znam i u nas.) Na letosnim MS pouzil
Langevin popisovany model, avsaksgeq-
detickou vicenosnikovou konstrukci kri-
dla. Byl potazen (cervenomodrobile) na-
zehlovaci polyesterovou folii Monokote
a byl zrejme nejhezci A-dvojkou mistrov-
stvi.

Trup ma predni cast z duralove trubky,
V niz je umisten casovac Tatone (obdoba
casovace Graupner), posuvnd zatez a py-
lon kridla z preklifky tl. 9 mm. Zadn'
dast-trubka z balsy tl. 1,6 mm - je s pred-
kem spojena pruzne.

KNdlo je v predni casti tvoreno uzavre-
nou torsni skrini; potahova folie totiz
prilis tuhosti neprida a proto je nutno mit
tuhou jiz kostru. Nosniky se od korene
plynule ztencuji (pro snizeni hmotnosti).

Profil kridla je CH-407; jeho puvodnim
autorem je znamy aerodynamik prof.
Wortmann. V nynejsi podobe je tento
profil velmi obliben zejmenav USA- meli
jej na svych vetronich vsichni clenove
americkeho tymu z MS 1973.

Vodorovna ocasni plocha bezne kon-
strukce je potazena papirem.

Ing. I. Horejsi

MS FAI 74

UPOUTANE MODELY
HRADEC ICRALOVE

Prinasime prvni predbeznou
informaci o pripravovanem mis-
trovstvi sveta FAl pro upoutane
modely 1974 (MS), jak nam ji
poskytl poradatel v polovine me-
sicerijna. (re)

MS se ma konat od 26. do 29. 7. 1974
m Z povereni Aeroklubu CSSR je pora-
datelem Modelklub Svazarmu, postovni
schranka 103, 501 01 Hradec Kralove
2 m Pozvanky s podrobnejsimi informa-
cemi budou rozeslany narodnim aero-
klubiim v lednu 1974 m Pisemne prihlas-
ky druzstev narodnich aeroklubu prijima
poradatel nejpozdeji 30. dubna 1974.

Soufasna sltuace

MS se bude konat ve meste Hradec
Kralove, kde je od r. 1965 ne. epsi mode-
larsky stadion pro upoutane modely leta-
del v CSSR. Na tomto stadionu porada
mistni Modelklub Svazarmu -cazdorocne
tradicni mezinarodni Ve; <onocni soutez.
Stadion, vybudovanyvets no-astnipra-
ciclenCi Modelkiubu napozen<-ocelko-
vs plose asi 13000 mr. ma zatim dve
asfaltovane kruhovevzletovedrahyoprii-
meru 44 mvne a 28 m uvnitr. Jeanaz drah
je opatrena ochrannou siti o prCimeru 50
m. Soucasti stac.onu je i klubovabudova,
ve ktere je klubovna, dilny, sklad aj.
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Pro usporadani MS bude na stadionu
vybudovana treti asfaltovana vzletova
draha, dve drahy budou opatreny novou
ochrannou siti, bude obnoven asfaltovy
povrch vet8inystavajicich ploch, postave-
na ridici vez, upraveno parkoviste a pri-
jezdo'va cesta. Ve vzd£lenosti asi 1,5 km
od stadionu bude zrizena asfaltovana
plochao rozmerech45 x 90 m, kterabude
slouzit pfi MS k treninku ucastnikO a poz-
deji pak jako vzletova draha pro RC
modely. Modelarsky stadion bude pak
zpOsobily i pro porddani soutezi RC mo-
delu, pripadne i nektereho z priStich MS
pro upoutane a RC makety, Natreninkove
plose budou pro MS vyznaceny dva vzle-
tove kruhy, z niohz jeden bude opatren
prenosnou ochrannou siti.

Vykonane pripravy

Behem roku 1973 (do rijna) byly ji2
vykonany tyto pripravy:

Byl vytvoren pripravny vybor MS, ktery
navazal styk s predstaviteli mesta, organy
lidospravy a nejvetsimi podniky v Hradci
Kraldve apozadal je o pomoc, Byl navrzen
a sohvalen znak MS.(viz v zahlavi - red.)-
Bylo zajisteno ubytovani a stravovdni asi
500 ucastniku MS. Bylozajistinofinancni
kryti pro vybudovani potrebnych zarizeni.
Byla zahajena vystavba treninkove plo-
chy, jez ma byt hotova v nejblizsi dobe.

Organizace mistrovstvi

V navrhu pofadatele, pripravenem jiz
v ffinu t. r. k projednani na podzimnim
zasedani CIAM-FAI, bylo pamatovano
v potrebne siri na veskere nalezitosti
obvykle pfi vrcholn“ch mezinarodnich
akcich. Uvadime aspon to nejdulezitejsi:

Do mezinarodnijury MS byli navrzeni:
S. Pimenoff z Finska, G. Moulton z V.
Britanie a O. Saffek z CSSR. - Clenove
pripravneho vyboru MS: M. Vydra (pred-
seda), V. Buben (misiopredseda), Z. Re-
hacek (sekretar), ing. J. Lnenicka (hospo-
dar), ing. I. Ladr (ubytovani, stravovani),
P. Prokop (doprava), M. Neuberg (infor-
mace). - Hlavni sportovni vedouci.R.
Cerny, zastupce K. Koudeika,- Predbez-
ny program (cervenec): 24. - prijezdy,
trenink; 25. - prejimka, trenink, zahijeni;
26. az 28. - soutezni letanf; 28. vecer -
vyhlaseni vitezLi, zakonceni MS; 29. -
spolecny vyiet.odjezdy. (s)

mericki modelar Edmund Turner je diouholetym statym
Licastnikem finale vyberu pro mistrovstvi sveta, avsakzatim
se mu nepodarilo ziskat misto v druzstvu. Svemu modeiu
dal zviastni jmeno OSTEP.

Trup je v predni ,motorove" cast! z duralove trubky; k ni
je napojena zadni cast, tvorena balsovou trubkou z prkenka
tloust'’ky 0,8 mm. V pylonu je umisten casovac Seelig-Mini
Combo, ktery krome determalizatoru ovlada ,kopani“
smerovky a vyskovky.

Kridlo je celobalsove vcetne vsech nosnikQ. Pro dosaze-
ni potfebne tuhosti u tak tenkeho profilu je nab8zna cast
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Wakefield

resena jako torsnf skrin z prkenektl. 0,8 mm. Hlavni nosnik
tvori dve pasnice o tl. 1,6 mm., ktere se ke koncum zuzuji,
zebra jsou tlusta 1,6 mm. Koncove oblouky jsou - tak jako
v pocatcich modeiafstvi- ohnuty z bambusu.

Vodorovna ocasni plocha je podobne konstrukoe jako
kridlo, vcetne torsni skrine. Jeji Ohel nastaveni-1 ° se po
5 vterinach motorovSho letu meni na-2°.

Pohonna jednotka. Svazek je ze 16 pasku gumy; vrtule
typu Schwartzbach ma 0 560 mm ajmenovite stoupani 700
mm. Profil vrtule ma prohnutou spodni stranu.

Ing. I. Horejsi

v



MEZINARODNI

VLEVO: Hlavni organizitor soutSzeHelmuth
Gorczicza donedAvna aktivnb Idtal

s rychlostnimi modely a startoval nAkolikrbt
i unSs (odkud je snimek)

DOLE: NejlepSihoumistAniz naSich ubastniku
dosihl v Bochumu nAkolikanAsobnymistr
CSSR Ivan CAni.

Bochum,
NSR,

SOUTEZ -
pro UPOUTANE
MODELY

Teto souteie, ktera se po ziniku Kriterii v Belgii test velke oblibe a stava se
dostaveniikem spidkovfch evropskych modelafCi, se letos zdcastnila i 6ist naseho
reprezentacniho druzstva. Fred mistrovstvim sveta, jez se bude vroce 1974konatu nas
v Hradci Kralove, to byla posledni moZnost zmefit sily a seznamit se se soucasnym

stavem v tSchto kategorifch.

Souteze se zucastnilo pres 80 modela-
r0 z 12 evropskych statu. Nas reprezento-
vali: J. Gurtler, Sv. Mensik (rychlostni
modely); M. Drazek, J. Trnka, J. Komurka,
ing. B. Votypka (tymove modely); I. Cani,
B. Jurecka (akrobaticke modely). Vedou-
cim vypravy byl M. Vydra.

Letalo se jako v predestych rocnicich
na parkovisti nakupniho strediska Ruhr-
park, kde byly vyznaceny dva vzletove
kruhy. Velmi jednoducha organizace vy-
chizela z predpokladu, ze Ocastniky sou-
teze jsou vesmes zkuseni modelaii, ktere
neni treba o prubehu poucovat. Organi-
zatorem byl pak vlastne jen tisten” pro-
gram, kteri mel kazdy ucastntk a podle
ng8hoz take cela soutez probihala.
A v8echno to jeste ,tdhli“ dva zkuseni
model~ri H. Gorczicza aJ. Frohlich. Jinak
byly centrem deni mikrobus s rozhlaso-
v~m zaFizenfm a stinek s obcerstvenim.

Rychlostni modely

Clcast byla tem8&r jako na mistrovstvi
Evropy s tém8&r v8emi, kteri hrali prim na
lonském MS. Letos se letalo jiz na,ocelo-
vych tycich" - ridicich  dratech
o 0 0,4mm a pfesto rychlost pokiesla
o pouhych 10 km/h.Zdase,zevykonnost
motorCi Rossi staci stoupat soucasne
s opatrenim na omezenirychlosti. (Horsi

8

8 az 9 zar

je, ze obstarat tyto motory je velmi obtiz-
ne, a ze letos ma cena jejich novych
modelOstoupnouttemernadvojnasobek.
Fred MS 74 to neni prave radostne
zjisteni, nebot’ materialne neni nase druz-
stvo zatim zajisteno.)

Jak letali nasi? Ostrilen® ,kozak“ Jiri
Gurtler se nezalekl velke konkurence
a predvedl perfektni lety, bohuzel jen co
se tyfie pilotaze. Rychlost jeho modelu
nebyla zatim takova, aby mohl spickove
zavodniky ohrozit. Bude-li vsak mit svflj
motor Rossi v poFddku apridavicetrenin-
ku, nebude bez nadeje na lepsi umisteni.
Dalsi né§ reprezentant Svatopluk Meniik
ma zatim podstatne mensi zkusenosti
a horsi nervy. Jeho novy model ho v pr-
vych dvou startech dOkladne zklamai;
prestal mu verit, az kdyz poskodil motor.
Poslednim startem s jin®m modelem se
vsak dostal hned za Gurtlera.

Akrobaticke modely

Odjelijsme sice bez Gibriie, ale i 6ani
a Jurebka patFi k evropske spicce a tak
jsme byji bez obav o dobre umisteni.
Dopadlo-li to jinak, nenesou na tom nasi
reprezentanti vinu. U akrobatCi byva nej-
vetsim souperem sbor rozhodbich; v Bo-
chumu to tentokrat platilo dvojnasob. Je
Skoda, ze se nezdbastnil nas bodovac Zd.

Milan Drazek (na snimku pri trininku) s Jirim
Trnkou podali spolehlivy standardni vykon,
rychleji jim to vSak neletllo

Liska, ktery patri k nejlepSim a nestran-
n~m; jeho Ucast by byla urcitb zapusobila
i na ostatni bodovace.

Objektivne posuzovano meli byt nasi
o dve az tri mista vpredu. Zdalo se, ze se
hodnotivice efekt nez presnost letani.

Tymovb modely

Znovu se potvrdila znEma skutecnost,
ze motory MVVS svoji vykonnosti uz
nestaci na svetovou spicku. Pri neilcasti
sovetskych modelarii mely prevahu mo-
tory Bugl. Jsou to prvotridne zpracovane
motory s dlouhou zivotnosti a velkou
vykonnosti. Jejich nevyhodou je jen tro-
chu vetsi spotreba. Jediny motor, ktery
jim byl rovnoceny, byl Rossi-diesel,
s nimz letali Finove.

Nasi reprezentanti dosahli se starymi
L,Brny“ v~konu, jez jsou lepsi nez na
loriskem MS a nejlepsi letos, aietostacilo
jen na semifinale. A to bylo jeste jen
zSsluhou toho, ze jsou to prvotridni ,?e-
meslnici" a dovedou z minima dostat
maximum.

Drazek s Trnkou retell velmi klidne
a s rutinou, danou jejich bohatymi mezi-
narodnimi zkusenostmi. KomCirka a ing.
Votypka bylitrochu nervoznejsi, alezalet-
li lepsi cas. A tak nas vzdy nejvice potbsi
a castecne uspokoji, ze v soutezi krasy
a dokonaleho provedeni by nase modely
byly urcite na prvnich mistech.

Nase ucast na mezinarodni soutezi
v Bochumu neprinesla sicevyraznyspor-
tovni uspech, ale prece jen byla prino-
sem: vedle ziskani cennych zkusenosti
nas znovu utvrdila v presvedeeni, ze nasi
modelari patristale kevropske spicce, ale
ze svymi vykony jsou zavisli natechnicke
vybavenosti.

Milan VYDRA

VYSLEDKY

Rychlostni modely (km/h - 25 ucastnikO):
1. L. Biliat, Svycarsko 232; 2. W. Kiihnis, 8vy-
carsko 232; 3. E Rumpel, NSR 229;
4. D. Enfroy, Frahcie 225; 5. G. Krizsma, Ma-
darsko 222; (12. J. Gurtler, CSSR 203;
13. Sv. Meniik, CSSR 198).

Akrobatickd modely (body - 23 ucastniku):
1. V. d. Hout, Holandsko 2113; 2. G. Billon,
Francie 2077; 3. G. Egervary, Macfarsko 2074;
4. C. Cappi, ltalie 2069; 5. I. Oani, CSSR
2018; (6. B. Jurecka, CSSR 1974).

Tymove modely (minuty: vteFiny - 19 ty-
mfl): 1. Metkemayer-Metkemayer, Holandsko
8:47 (4: 22, 4, 32); 2. Nore-Ekholm, Finsko
9;02(4:19,4; 24); 3. Liggard-Bobjerg, Dan-
sko O (4:37, 4:31); 4. Fisoher-Nitsche, Ra-
kousko 4:19 (4:36); 5. Saccavino-Kuhnis,
Sv/carsko 4 :30; (6. KomOrka-Vot"pka, CSSR
4:32, 5:04; 7. Drazek-Trnka, CSSR 4 : 35,
4:37).
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Hacek pro krouzivy vlek

..ustecke skoly”

PFi soutiinlm letdni s volnymi vetroni se jeviv soucasne dobe
jiz jako nutnost hacek pro krouzivy vlek. Take letosni mistrovstvi
sveta v kategorii A2 toto zjisteni potvrdilo. U nas je nejznamejSi
typ hacku otisteny v MO 4/1971, pripadne dalsi jeho odvozene

varianty.

Listecti modelari z LMK Predlice pouzivajijiny druh vlecneho
hacku, ktery sami navrhli a behem tri sezon zdokonalovali podle
zkusenosti z letanf nez nabyl dnesnich tvaru. Jeho hlavni
prednosti je snadne zhotoveni a mala pracnost. Vzdyt' ne kazdy
modelar muze pracovat ne freze, soustruhu a jinych strojich.
sL)stecky krouzak" lze zhotovit lupenkovou pilkou, pilnikem,
vrtackou a kladivkem, tedy beznym modelarskym naradim. To
oceni predevsim zacinajici modelari a zaci, kteri takto pod
vedenim instruktora dostavaji prilezitost naucit se zpracovavat
kovy a behem hodiny maji hacek, ktery je pro ne jinak nedo-

stupny.

POPIS: Zakladem hacku je pevny dil 1, ktery je
uchycen otocne v trupu modelu sroubem M3.
Tento dil je vyrezan z duraloveho plechu tl.
1 a2 mm, provrtan a snytovan hlinikovymi nyty
00 2mm. Vdiiu 1je daleosazenoockozdratu
o0 0 05mm pro vedeni lanka ke smerovce.
Posleze je v dilu 1 upevnena otocne sroubem
M2 s matici vykyvna cast 2, ktera tvori vlastni
hacek. Je vyrezana z plechu 1,5 mm tlusteho
a v uzavrene poloze ji pridrzuje tazna pruzina.
Ovlddaci lanko smerovky je navazano na pred-
lo2enem ramenku vykyvne casti 2, prochazi
dratenym ockem na pevne casti 1 a pokracuje
dozadu ke smerovce.

FUNKCE: Pri vlekani se hacekvtrupu nastavi
do predni polohy, napne ovladaci lanko sme-
rovky a vychyli ii do polohy na primv viek. Je
zapotrebi umistit hacek v trupu tak, aby i kolmy
tah k podelne ose modelu na vrcholu jeho
vlekov4 drAhy jest6 ovladal nastaveni smerove-
ho kormidla.

Pri povoleni tahu vlecneho lanka se hacek
vraci do klidove zadni polohy, uvolfiuje smerov-
ku a modei krouii. PFedni a zadni vychylka

Vbaelar ske
prodejny
v krajich

Letos v dervenci se konala v Praze kazdorod-
ni celostdtni porada vedoucich modeldfskych
prodejen, usporadana peci podnikovdho fedi-
telstvi Drobne zbozi Praha. Nase redakce pri
teto porade nabidlavzajmu ctenaru uverejneni
adres model&rskych prodejen v jednotlivych
krajich. Prvni vyuzilo teto prilezitosti podnikovg
reditelstvi Drobne zbozi Pardubice. Redakce
uverejni i adresy prodejen z dalSich krajii,
pokud o to prislusne podnikove reditelstvi
Drobne zbozi projevi zajem.

Jedte upozorneni ctenarum: Pokud snad
nektery modelarsky koutek funguje jen ,na
papire* anebo neuspokojive, nepiSte to do
redakce, nybrz prislusnemu podnikovemu redi-
telstvi DZ, jemuz prodejna podieha.

Ve Vychododeskem kraji maji letedti i jini
modeldri dostatek moznosti v nakupu materia-
lu, aby mohli svoji cinnost pin§ rozvinout.
Nejvdtli vybdr a nejdirdi sortiment potreb pro
letecke i zeleznicni modelare je ve dvou specia-
lizovanych prodejnach: Modelarske potreby
Pardubice, tr. 7. llstopadu 512, telefon 250 24
a Modeldrske potreby Hradec Krdlove, Dukel-
skd 55, telefon 313 05. V dalsich okresech kraje
zfidil obchodni podnik Drobne zbozi Pardubice
(podnikove reditelstvi Smilova ul. 41, 530 81
Pardubice) tzv. modelarske koutky v tSchto
prodejnach:
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hacku musibyt vymezena, zadni vychylka nesmi
byt tak velka, aby hacek byl zatdzistem modelu.
Do zadni polohy nastavuje hdiektah gumidky
na smdrovce.

Hradky Havlickuv Brod, Dolni 157, tel. 2021
Papir Nova Paka, Gottwaldovo nam. 319,
tel. 2736

Papir Nachod, Palackeho 920, tel. 2566
Papir Dobrudka, Rude armady 7, tel. 156
PapirTurnov, Ndm. pracujicich 26, tel. 232
Papir - Hradky Polidka, Ndmdsti 19, tel. 68
Papir Trutnov, Bulharska 17/58, tel. 2361
Papir DvOr Krdlove n. L., Komenskeho 27,
tei. 2291

Papir Vrchlabi, nam. Miru 219

Sport Llsti n. Orlici, Komenskeho 151, tel. 2524.

Tyto prodejny vedou bdzny sortiment letecko-
modeldrskych potreb. Pracovnici vsech prode-
jen se snazi o to, aby heslo ,Pfijcfte - poradi-
me - poslouiime" nebylo pouze obchodnim
sloganem. (JAK)

2¢0ny buchty, pfiteli, to tu zkouiim vytBEné
dvousloikove iepidlo z mouky!
Kresba: M. DOUBRAVA

Posledni pracovni poloha h*dku je pF ,vy-
stfeleni” modelu svledneho lanka. VzrCistajicim
tahem se vychyluje pohybiivd ddst hdcku, ktery
se tak otvira. Prestoze smerove kormidlo je
nastaveno na prfmy vlek, lanko se uvolfiuje,
vychyluje smdrovku a umozni pri ,vystreleni*
modelu jeho prechod do spravnych krubhii. Sila
potrebna k otevreni hacku a ,vystreleni“ mode-
lu se pohybuje okolo 2 kp, coz snesou kridla
prumdrne pevnosti.

Konstrukce tohoto hacku pro krouzivy viek
ma mnoho zastancu i odpurcu. Pro ty, kdoz
pochybuji o takoveto koncepci, uvddim, ze
stimto nudelatkem” uspesne letdMilodSouku
z LMK Usti nad Labem. Jeho sedm (!) prvnic
mist na verejnych soutezich v letodnim roce
adruhe misto namezindrodni souteti v Sezlmo-
ve Llsti jsou zajiste dobrym argumentem.

Vladimir OTTO

pro sheratele

koo VYRIel
modelova letadla?
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AURORA PLASTICS CORP.
44 Cherry Valley Road,
Hempstead,

New York 11 552,

USA

AURORA PLASTICS N. V.

Nijverheidsstraat 11,

Nijkerk,

NEDERLAND

(Sortiment 1:16, 1:19, 1:40, 1:42, 1:44, 1:46,
1:48,1:51,1:53,1:55,1:70,1:72,1:77,1:85,1:89,
1:96, 1:101, 1:110, 1:119, 1:127, 1:156, 1:182,
1:366 P,S,H)

ARTIPLAST

30 030 Chirignago,
Venezia,

TALY

|
(Sortiment 1:70; 1:50 P,S,H) (Pokrad'ovini)
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Raketomodelarske

rekordy

Zejmena vletosnlsportovnisezone
zaznamenala tab.ulka
ceskoslovenskfch
raketomodeldrskych rekordCi nekolik
podstatnfch zmen. Pozoruhodnejsou
nové absolutniceskoslovenske
rekordy Jiriho Hauera - 42minut 17
vterin v kategorii raketa-padakaing.
ivanalvanca -775 metrb vdosazene
vySceraketse zatezido 40 Ns.
Tabulkajezpracovanapodie
schvalenfch vykond vjednotiiv'jrph
tfiddch. Jeznamo, ze na nekteryoh
soutezich bylo dosazenojeste vyssich
vAkomd, nezjsou onyzde uvedend.
Soutezicivsakbud'takove vykonyvcas
neohlasilianebo poslali neCiptnou, ci
nepresnou dokumentaci, takze vtfkon
nemohl b ft uznan za rekord.

CESKOSLOVENSKE REKORDY
ustavene podie pravidel FAi
k 30, 8. 1973

ABSOLUTNI REKORDY

Trvani letu:

42 minut 17 vterin
Jirf Hauer

Plzefi, 3. 6. 1973

Vyska:

775 metrfl

Ing. Ivan lvanco
Vrohlabi.5. 5.1973

REKORDY VE TRIDACH

Modely raket

Motor 0-5 Ns, rekord c. 1 - vyska:
415 metrfl

Ivo Jelinek

Trnava, 26. 6.1971

Motor 5,01-10 Ns, rekord 6. 2 - vyska:
480 metrfl

Otakar Saffek

Vrohlabi, 5. 5.1973

Motor 10,1-40 Ns, rekord c. 3 - vyska:
583 metrfl

Otakar Saffek

Vrohlabi, 5. 5.1973

Motor 40,1-80 Ns, rekord c. 4 - vyska:
dosud neustaven

Modely raket se zaiizi

TFida ,Jednoduch£", motor 0-10 Ns, rekord
3.5 - vyska:

405 metrii

Ivo Petak'

Vrohlabi, 5.5.1973

Trida ,Dvojita“, motor 10,01-40 Ns, rekord
6.6 -vyska:

775 metrfl

Ing. Ilvan lvanco

Vrohlabi, 5.5.1973

Trida ,Otevrena“, motor 40,01-80 Ns, re-
kord ¢, 7 - vyska:

611 metrij

Otakar Saffek

Most, 27.6.1971

Modely raket s padakem

Motor 0-10 Ns, rekord 6.8 —trvani letu:
42minutl7vtefin

JIFi Hauer

Plzefi, 3.6.1973
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Modely raketoplanu

Trida ,,Vrabec®, motor 0-2,5 Ns, rekord c.
9 - trvani letu:

6 minut 22 vterin

Bohumil Rambousek

Plzefi, 25. 3.1973

Trida ,,Rorys", motor 2,51-5 Ns, rekord 6.
10 -trvfiniletu:

6 minut 35 vterin

Josef Serny

List! nad Labem, 10.10.1971

TFida ,,JesiFfib*, motor 5,01-10 Ns, rekord 6.
11 - trvani letu:

14 minut 12 vteFin

PFemysl Kynfil

Mlada Boleslav, 8. 5.1972

TFida ,Orel“, motor 10,01-40 Ns, rekord c.
12 - trvani letu;

10 minut 54vteFin

Ing. Ivan Ivanfio

Mlada Boleslav, 8. 5.1972

TFida ,Kondor*, motor 40,01-80 Ns, rekord
6.13 - trvani letu:

2 minuty 23 vteriny

Otakar Saffek

Most, 28. 6. 1970

Makety raket

Motor 0-2,5 Ns, rekord 8. 14 - vyska:
dosud neustaven

Motor 2,51-5 Ns, rekord 6.15 - vyska:
dosud neustaven

Motor 5,01-10 Ns, rekord 6.16 - vyska:
348 metrfl, body za stavbu 745, soucet 1093
Otakar Saffek - maketa VIKING

Slfivnica, 29. 5.1971

Motor 10,01-40 Ns, rekord c, 17 - vyska:
481 metrfl, body za stavbu 667, soufiet 1148
bodfl

Josef DernJ - maketa TITAN

Vrohlabi, 5.5.1973

Motor 40,01-80 Ns, rekord c. 18 - vyika:
dosud neustaven

CESKOSLOVENSKE REKORDY
ustavene podie narodnfch pravidel
k 30. 8.1973

REKORDY VE TRIDACH

Modely raket

Motor 0-2,5 Ns, rekord 0. 101 - vygka:
286 metrfl

Jfin Polfik

Trnava, 26.6.1971

Modely raket se Zfitfizi

Motor 0-2,5 Ns, rekord c. 102 - vyska:
188 metrfl

Anton Repa

Trnava, 26. 6.1971

Motor 0-10 Ns - zatSz vejce, rekord 6.
103, - trvani letu:

10 minut 12 vterin

Jan Slosar

Plzefi, 25. 6. 1972

Modely raket se streamerem

Motor 0-2,5 Ns, rekord c. 104 - trvani letu:
42 vterin

Premysl| Kynfil

Vrohlabi, 23.10.1971

Motor2,51-5 Ns, rekord c. 105 -trvani letu:
1 minuta 50 vterin

Premysl| Kynfil

Vrohlabi, 23. 10, 1971

Motor 5,01-10 Ns, rekord c. 106 - trvfinl
letu:

2 minuty 22 vteFin

Premysl| Kynfil

Vrohlabi. 23. 10. 1971

Motor 10,01-40 Ns, rekord c. 107 - trvani
letu:

1 minuta 34 vteFin

Karel Jerfibek

Vrohlabi, 23.10.1971

Motor 40,01-80 Ns, rekord 8. 108 - trvani
letu:

50 vterin

Lubomir Sfltor

Trnava, 27. 6.1971

Modely letadel s raketovymi motory tFidy S
Soutezni modely - S-1. rekord 6. 109 —
trvani letu:

6 minut 24 vteFin

Emil Galanek

Pezinok, 16. 5.1971

Sout&zni modelyS-2, rekord 6.110 -trvani
letu:

1 minuta 30 vterin

Jiri Taborsky

Vrohlabi, 22. 10.1971

ISoutfiFIni modely S-4, rekord . 111 - trvfini
etu:

1 minuta 16 vteFin

Emil Galfinek

Trnava, 26. 6.1971

ZvIAStni modely S-1, rekord d. 112 - trvani
letu:

1 minuta 1 vteFina

Otakar Saffek

Vrohlabi, 22.10.1971

2Zvlfistnf modely S-2, rekord &. 113 - trvani
letu:

1 minuta 27 vteFin

JiFi Taborsky

Vrohlabi, 22.10.1971

Zvldstnl modely S-4, rekord &. 114 -trvfinf
letu:

41 vteFin

Emil Galanek

Trnava, 26. 6.1971

Polomakety S-1, rekord 8. 115 —trvani letu:
37 vteFin

Otakar Saffek

Vrohlabi, 22.10.1971

Polomakety S-2, rekord 8. 116 —trvani letu:
41 vterin

Otakar Saffek

Vrohlabi, 22.10. 1971

Polomakety S-4, rekord 6.117 -trvfini letu:
36 vteFin

Otakar Saffek

Vrohlabi, 22.10.1971

MODELAft
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Originalni

raketoplan

Dvakrat
AZIMUT

Owa neocenitelnf
pomoensci
a radci
pro vase

prvni krucky

MODELAR ' 12/1973

postavil Vladimir Hadai, t. c. prislusnik
0$LA. Model je pohanen ctyrmi motory
ZVS 10-1. 2:4. Privymetu se odjistispoje-
ni mezi kontejnerem a trupem apomoci
pruzin dojde k jeho uvolneni. Dale se
otevre schranka na spiel kontejneru a vy-
padre padak. Kluzakova castraketoplanu
je opatrena casovacem zn. Graupner.
ktery odjist'uje schranku s otdvkovym
determalizatorem na spici. (sj

SLABIKAR

modelAre

Kolektiv autoru pro vas vtomto
siabikari pripravil vyber cele Fady
jednoduchych modelu. MOzetesije
sami sestrojii a uposlechnete-li vSech
pokynu, potom i letaji, jezdi ci plavou,
Poznate tak zaklady modernitechniky
nazcela jednoduchych modelech.
Naufiite se skladat, lepit, Fezat,
pilotovat a stavet prvni modely. Ati
nejtrpelivejsi a nejpilnejSiz vasskonci
molné v pilotni kabine letounu nebo
jako vyznacnitechnici a konstrukteFi
v8ech tech modernich dopravnich
prostredku, kterymsednes
obdivujete. Vaz. 16 Kcs

Objednaci listek

Karel Supik:
MOJE PRVNI ZELEZNICE

Autor, zkuseny vedouci modeldrskeho
krouzku a spoluautor mnoha
modelarsk”ch prirucek, napsal
knizku, vysvetlujfci mladymzajemcijm
zaklady zeleznicniho modeiaFstvi.
Dozvite se z nivsechno, co budete
vtomto oboru potFebovat, ito.jakse
s konstrukeislozitejsich zaPizenivejit
do omezenych bytovyoh prostoru ajak
pro stavbu kulis krajiny i budov vyuzit
materialu, ktery je vdornacnosti nejen
dostupm/, ale isnadno postradatelny.
Proniknete do tajemstviznadek a cfsel
i do tvorby jizdniho rf£du. VAz.
10,50 Kcs.

(Odeslete na adresu: NASE VOJSKO, prodejni oddileni,

Na Dekance 3,128 12 Praha 2

Objednavam(e) na dobirku - na fakturu *)

........... vyt, Slabikar modelAre

JIMBNO (S10TKA) .o

Adresa(oKres). .o enieiieeeeiienens

Datum

*) nehodici se skrtndte



OLETANI

na 8. mistrovstvi

sveta
v RC akrobadi

0delem pojednini je alespofi struén6 seznimit zijemce se zpCisobem, resp.
technikou I6tinl jednotlivych obratCi akrobaticke sestavy FAI a s taktikou 16ién, jak je

Ing. Jiri HAVEL

praktikovali souteilci na MS vitaiski Gorizii ve dnech 11. ai 16. ziri tohoto roku.

TECHNIKA Idtdni

Vdeobecne je tfeba Pfd, ie Orovefi pilotdie
modelii u dpidkovych soutdzicich je dnes az
neuvdfitelne vysoka. Jednotlive obraty sestavy
dokaii zejmena Japonci, Ameridane, Nemci,
Rakusand a daldi zaldtat tak pfesne, ze je dasto
obtiznd na pfedvedenem obratu nalezt viibec
ndjakou chybu. Tato skutednost kladla pocho-
pitelnd take vysoke ndroky na sbor rozhoddich
letodniho MS, jejichi prace nebyla lehka.
Bohuiel je ale take pravda, ze jejich hodno-
ceni nebylo vzdy zcela zodpovedne a spravne.
Stejnd jako u jinych bodovanych sportu (napf.
krasobrusleni) hraje pri hodnoceni souteziciho
znacnou roli jeho ,,jmeno“, lepe receno jeho
pfedchozi vysledky na mezindrod nich utkdnich.
Tim vice je tfeba ocenit vykon noveho mistra
sveta, jakoz i ostatnich japonskych soutezicich,
jezaz do prvnich treninkovych letu nikdo neznal
a piece dok&zali zvitdzit v soutezi jednotlivcCi
i drudstev.

Pokusim se strucne popsat zpusob |6tAni
jednotlivych obratCi akrobaticke sestavy, ktery
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uplathovali dpidkovi soutdzici a jen2 byl tedy
takd dobfe hodnocen sborem rozhoddich.

Start (1)

Pdknd, elegantni a velmi dobfe hodocene
starty se vyznacovaly plynutym, postupne
zrychlovanym rozjezdem, pozvolnym odlepe-
nim a plynulym stoupanim v uhlu asi 10°.
Nektefi piloti (napf. Ameridane a Japonci) zata-
hovali podvozek okamzite po odlepeni (asi efekt
pro rozhodci), jini az po skonceni obratu.
Skutecnost, ze start konci az zatadkou vlevo
nebo vpravo po pfimem stoupavem letu, nebra-
la fada soutezicich v livahu a hlidsili konec
obratu jiz v pfimem stoupavem letu. Urcite to
neni sprdvne a dost to pfekvapovalo u tak
vynikajicich pilotCi, jako jsou tfeba Prettner,
Neckar a daldi. Bodovd se to asi neprojevilo, ale
neznalost kodu FAl v tomto pfekvapuje jak
u soutdiicich, tak u rozhoddich.

Obrat M (2)

Tento snad nejobtiznejdi obrat sestavy byl
zdsadnd Idtdn vtakzvandm ,,oknovem provede-

.ni* (Fensterausfuhruhg), tj. ceinS pfed bodova-

ci a nikoli bokem k nim, jak bylo az dosud
prosazovdno a rozhodcimi na nadich soutdif-
cich poiadovdno. Temdf vdichnisoutd”ici letali
oba souvraty vysoko vytazene, vlastni souvrat
provddeli s nikoli Opine s.tazenym plynem ate-
prve v,kolmem klesavem letu stahovali plyn
upind. Zddny ze dpidkovych pilotii jiz nepfiddval
rasantnd plyn v souvratu pro snadnejsi pfetoce-
ni modelu, nebof tento zpusob ,,donuceni*
modelu md vetsinou za nasledek jeho rozhou-
pani ve svisldm letu. Rade pilotu delalo potize
prdvd pozadovane pfesne umisteni obratu do
letovdho prostoru a dodrzeni vydek vstupu,
stfedni dasti a vystupu z obratu.

Kombinovany pfekrut (3)

Vdtdina pilotii (i dpidkovych!) provadela prvni
piilvykrut tohoto obratu tak, ze vyuzivala ndklo-
nu modelu velmi tesnd pfed dokondenim prvni-
ho pCilpfemetu. Zabrdni se tim sice propadnuti
modelu po pulv~krutu, ale urcite to neni sprdv-
nd feseni, model by mel prvni pulpfemet dokon-
dit upind a teprve potom by mel nasledovat
pCilv*krut. Vzorne tuto cast obratu letal snad
jenom Prettner, temdf vsichni ostatni si ,,goma—
hali" vyde uvedenym postupem. Druhy, obrace-
ny pCilpfemet vetsina pilotu letala se stazenym
plynem, ze dpidkovych jen Japonci a Americane
plyn nestahovali.

Obricani pfamaty (4)

Udrienf modelu bdhem vsech tfi pfemetu
v jednd rovind a dokonald jejich soustfednost
nedelaly vdtdind dpidkovych reprezentantu za
pdkndho podasi potize atak jednotlivd provede-
ni se lidila hlavnd velikosti obratu. Bdznd se
letaly pfemety (i normalni) o prumdruzhruba30
az 60 m, jen Ameridane letali ohromne pfemety
o prCimdru ai 120 m, coz bylo zrejme ddno
velkou rychlosti jejich modelu. Ndktefi piloti
v sestupn”ch cdstech pfemetCi stahovali plyn,
ale vdtdina Idtala bez jakdkoli manipulace
S motorem.

Kubinskt o>ma (5)

V Idtdni tohoto pomdrne snadneho obratu
nebyly viddt zviddtnosti. Bylo jen obdivuhodne,
jak dpidkovi piloti pfesnd ,,strefovali* pfekffzeni
obou sestupnych letO, ktere mely vzdy zvyraz-
neny pfimy sestupny let pod Ohlem 45° pfed
pdivykrutem i po nem. Prave pro zvyrazneni
techtopffmych usekii pfetacelavetdinasoutdii-
cich modely velmi rychlym pulvykrutemspfes-
n“m zastavenim bez ndsledn”ch (vetsinou) ko-
rekci ndklonu modelu. Prumer kruhovych cdsti
tohoto obratu byl opetvdtdinouvrozmezi30az
70 m.

Pomaiy vykrut (©) ,

Ndktefi piloti, napf. Prettner, Neckar a Page,
tu ukazovali dosud nevidanou dokonalost pro-
vedenf. Na chovdni modelu bylo zfetelne viddt,
ze je naprosto plynule fizen kfidelky i obema
kormidly bdhem celeho obratu a vzbuzovalo to
dojem, ze snad model je v podelne ose navlecen
na nejakou pomysinou strunu. Delka tohoto
obratu byla v nekterych pfipadech az 250 avice
metrii a piloti se tim dostavali do rozporu
s umistdnim obratu do pfedepsaneho prostoru.

Normilni pfemety (7)

O tdto ddsti letovdho programu FAl plati
zhruba totdi, oo u obrdcenych pfemetCi, avsak
mnohem vice soutdiicich stahovalo plyn v se-
stupnych letech. Tdzko posoudit, zdato kvalite
gbratu prospiva di nikoli. Zdd se, ze tato mani-
pulace s plynem ma smysl jen u modelii sten-
k~m profilem kfidla, ktere se pfilid ,,rozbihajf
na piny plyn v sestupndm letu ajejich rychlost
se tak behem pfemetu meni. Moznd, Ze manipu-
lace s plynem ma i jakysi Ocinek na bodovade
- pilot tim totiz demonstruje, ze ma cas na
shran( s plynem", ze to prostd dokaze. - To je
ovsem jen osobni ndzor pisatele.

dokondeni)

MODELAR 12/1973



PROC LETA

Ing. Karel JANSA,CSc,
(VZLCI, Praha)

A JAK SE RIDI

Pro lepsf srozumitelnost dalsiho vykla-
du se omezime opet na jednorotorovy
vrtulnik, jehoz teziste navlc lezl na ose
hridele rotoru. Nejjednodussl aerodyna-
micke pomery na nosnem rotoru jsou pri
jeho viseni na miste. Rychlost ofukovanl
profilu rotorovych listu je pri tom dana
v podstatd pouze rychlosti otacenl rotoru,
nezavisi na azimutalnl poloze listCi a men!
se linearne od nuly ve stredu rotoru, do
obvodove rychlosti UR na spickach listCi.
LJhel nabehu profilu je dan v podstate
koiektivnim nastavenim listCi. Ridici des-
ka je kolma na osu hridele rotoru a Ohel
nastaveni listu se tedy cyklicky nemeni.
V dusledku toho jsou aerodynamicke sily
na rotoru rozlozeny soumerne podle osy
rotoroveho hridele ajejich vyslednice, tah

Obr. B: Rychlost ofukovint listfl nosného rotoru
pfi viseni. Ur - obvodova rychlost rotoru

©

Obr. 7: Slly pCisoblci na vrtulnik pfi viseni.

G - tihovasila; T - tah nosneho rotoru; Mr - reakinl moment rotoru; My - vyrovnavaci moment
rotoru; S - taZiStS vrtulniku; Sr - stfed nosneho rotoru; Sy-stfed vyrovnavaclho rotoru; Sipka bez

oznadem ukazuje smysl otaienf rotoru.
Musi platit: T = G My=Ty -ry=Mr

MODELAR - 12/1973

~ VRTULNIK
14/

rotoru, je svisla, prochazftezistem vrtulni-
ku a musi byt v rovnovaze s jeho tihovou
silou.

Podstatne slozitejsijsou aerodynamic-
ke pomery na nosnem rotoru pfi vodorov-
nem letu vrtulniku v urcitem smeru, kdy
tah rotoru musi mit takovou velikost
a sm8r, aby jej bylo mozno rozlozit na
svislou nosnou slozku, kteraje opetvrov-
novaze s tihovou silou vrtulniku, a na
vodorovnou propulsni slozku v danem
smeru, ktera zpusobuje tento vodorovny
pohyb ajev rovnovaze s odporovou silou
vrtulniku. Pilot toho doclll vhodnym na-
stavenim kolektivniho rizeni, jimz ovlada
velikost tahu, a cyklickeho rizeni, jimz
ovlada jeho nakloneni vCici ose hridele
rotoru. Soucasne v8ak musi udriovat
rovndz momentovou rovnovahu na vrtul-
niku, a to jak vnitrni rovnovahu meazi
tocivAm momentem motoru aodporovym
momentem rotoru, a v dusledku toho
i rovhovahu mezi reakcnim momentem

Obr. 8: guy pusobfcl na jednorotorovy vrtulnik pri vodorovn$m dopfednem letu

G - tihovi sllavrtulniku; T - tak nosniho rotoru; Tn- nosn4sloika
tahu; Tp- propulsni sloZkatahu; W-odpor draku vrtulniku; Ty - tah
vyrovnavaclho rotoru; Mr reakdnl moment rotoru; Mv-vyrovnivacl
moment; S - t82iit8 vrtulniku; Sr- stfed nosneho rotoru; Sv-stfed
vyrovnavaciho rotoru; ry - rameno tahu vyrovnavaclho rotoru; Sipka
bez oznaienl ukazuje smysl otafienl rotoru. Pro ustaleny let musi

platit: T,=G

Tp=W

My =Tyry = Mr

nosndho rotoru a vyrovnavacim momen-
tem ocasniho rotoru, tak ivnejsi momen-

tovou rovnovahu, protoze nakloneny tah

nosneho rotoru dava urcity moment vCicl

tezisti vrtulniku a zpCisobi nakloneni cele-

ho vrtulniku. Urdity vliv zde ma i zpiisob
prichycenl rotorovych listu.

(Pokradovin!)
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aminAtovA
L kridla [3

Milan SMEJC, Jin KAURA

ZHOTOVENIVYPLNE

Polystyrenova vypin je z hlediska tvaru vlastne maketou
budouciho kridla, ovsem bez tloustky laminatoveho potahu
aopatfena potfebnymi zafezy pro nosne aspojovaci prvky apod.
Vypin vyfezavame z bloku polystyrenu odporovym dr&tem
upevnenym v ramu, coz je popsano v clanku ,,Z plasticke hmoty
amatersky" (MO 7/67) vcetne konstrukce fezaciho ramu. Je
nutno zddraznit, ze ram musi byt pri dostatecne tuhosti lehky,
aby umoznoval snadnou ovladatelnost pri fezani. Pro dosazeni
hladkeho fezu v polystyrenu o objemove vaze kolem 23 g/dm3
a pri fezne deice 700 az 1000 mm se nejlepe osvedcil odporovy
drat 0 0 0,4 mm, napeti 24 V a rychlostposuvu asi L5 mm/s. Je
jiste. mozno pouzit odporovy drat jineho prumeru; hodnotu
napeti je pak nutno pfizpusobit tak, aby bylo dosazeno spravne
rezne teploty. Ta se pozna tak, ze poiystyren klade pri rezanijen
maly odpor a rezani je provazeno slabym sycenim.

Peneny poiystyren si pfipravime k praci tak, ze z desky tluste
50 mm vyfizneme blok o deice stejne jako pfedpokladana delka
poloviny kridla a s pridavkem 20 mm u nabezne | odtokove hrany
korenoveho profilu, pri cemz dbame nato, abyvsechny rezybyly

na sebe kolmo. Takto zhotoveny blok orysujeme podle obr. 7. Na
te strane bloku, kde bude koren kridla, narysujeme (nejlepe
mekkou tuzkou nebo tenkym fixem) tetivu profilu a oznacime
nabezny bod. Na opacne strane bloku (koncova cast kridla)
v teze vzdalenosti od zakladny (kota x) oznacime nabezny bod
koncove casti kridla tak, aby byla dodrzena sipovistost nabezne
hrany, az nej pak vedeme tetivu koncoveho profilu, kterasvirase
zakladnou Ohel geometrickeho krizeni kridla, v nasem pripade
2°.

Z rovne nezprohybane preklizky tl. 5 mm vyrizneme sablony.
korenoveho a koncoveho profilu. Tvar sablon je totozny s teore-
ti.ckym tvarem profilu; zmena tvaru laminovanim je vzhledem
k velmi male tloust'ce laminatoveho potahu zanedbatelna a je
kompensovana propalem pri rezani vyplne. Sablony jsou vodto-
*kovd casti roz8ireny; usnadnuje to zacatek rezani. Na sablony
narysujeme z obou stran tetivu profilu, kterou rozdelime kolmi-

Obr. 8

14

cemi na urcity stejny pocet dilu. ocislovanych shodne na obou
Sablonach (obr. 8). Na tetivach sablon vyvrtame dva otvory
0 0 4 mm a peclive zacistime a ohladime obrys profilu.

Hotove sablony prisroubujeme (u profilu s mensi tloust'kou
prilepime lepidlem Herkules) k orysovanemu polystyrenovemu
bloku pomocfsroubO do dreva (bez predvrtani otvoru) tak. aby se
nabezne body atetivy na polystyrenu kryly s nabeznymi hranami
a tetivami sablon a aby sablony byly pevne po cele plose
pritisknuty k polystyrenu (obr. 7).

Pro usnadneni prace pri vyrezavani vyplne si zhotovime
jednoduchy upinaci pripravek (obr, 9). Na zakladovou desku
z preklizky nejmene 10 mm tluste (nebo z latovky) pfipevnime
pomoci otocnych zavesii tri dvojice upinacich desek z preklizky
tl. 5 mm, opatrenych pro zachyceni gumovych ok. Do kazde
upinaci desky zavrtame vruty natolik, aby jejich hroty precnivaly
02az5 mm; branisetim posunu polystyrenoveho bloku prijeho
sevreni upinacimi deskami.

Do tohoto pripravku upneme polystyrenovy bloks pripevneny-
mi sablonami odtokovou hranou vzhUru tak, ze jej postavime na
zakladnu pripravku, priklopenim upinacich desek jej sevreme.
(vycnivajici hroty se zatlaci do polystyrenu) a desky v uzavrene
poloze zajistime gumovymi oky (obr. 9).

Rez odporovym dratem zaciname najetim na rozsifene casti
sablon u odtokove hrany. od odtokove hrany po horni strane
profilu pres nabeznou hranu a zpet po spodni strane profilu
k odtokove hrane, od niz vyjedeme po rozsirenem konci sablony
z polystyrenoveho bloku ven. Behem rezani musi rezaci drOt
neustale sledovat obrys obou koncovych sablon a fez musi
probihat plynule, rovhomerne a souhlasne s odislovanym dele-
nim na sablonach. Velke naroky na oboustranne souhlasny
posuv fezaciho dratu klade zejmena oblast nabezne hrany. kde
se meni smer posuvu dratu. Kazda nepfesnost zde ma za
nasledek znehodnoceni cele vyplne.

Cela tato operace, kterou musi provadet dve osoby, vyzaduje
cvik; je proto lepesiji nekolikrat zkusit naodfezcich polystyrenu.
Pfi pfesne praci vsakjetvarkfidladokonaly. Po vyfiznuti vyplne
vyjmeme blok z pfipravku, vyfiznutou vypin vsak jeste ponecha-
me uvnitf bloku. Sejmeme sablony a kofenovou cast sefizneme
odporovym dratem podle sablony, abychom dosahli potfebny
uhel vzepeti (obr. 10). Potom.opatrne rozevfeme u odtokove
hrany vnejsi dil bloku a vypin sirs! stranou vysuneme. Dratem
jeste v pfislusnem miste zafizneme odtokovou hranu a stlacime
ji, pokud je vyssi, natloust'ku asi 0,3 mm. . (PokraHovani)
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RCpolomaketa

sportovnih.o

letadla 3
na motor 1cm

TAYLOR CUB F-2

Konstruoval a pise zasl. mistr sportu Jiri KALINA

Predlohou pro model rfzeny jen smerovkou bylo americke sportovniletad'lo z roku
1931, tedy jiz historicke. Skutecne letadlo bylo jednoduche a pevne konstrukce,
ekonomicke v obsluze i letani. Konstrukce byla smisena: kridlo o rozpeti 10,9 m melo
aluminiovd zebra a nosniky z jedle, trup a ocasni plochy byly svareny z ocelovych
trubek. Potah by!plateny krome kovoveho krytu motoru. Trivalcovy motor AEROMARI-
NE AR 3-40 o vykonnosti 40 k umoifioval rychlostletu 112 km/h. Dve sedadla vkabine
byla usporadana za sebou, prvniz nich bylo pilotni.

Modelje zmensen oprotipredloze vmeritku 1:10ama zvetsene ocasniplochy. Kjeho
pohonu se hodi motor o objemu 0,8 az 1cm3 na prototypu byl namontovin Taifun
Hobby 1cm3s vrtulio 0 180/100 mm. Model nebyl navrhovart pro soutezeni, nybrz
k ,nedelnimu” rekreacnimu Idtani. Toto urcenineni ovSem na Ojmu letovtfm vlastnos-
tem. naopak - stabilita modeluzaletuje vybornaarizeniRCsoupravou MARS nepCisobi
obtize aninepriliszkusenym. pilotCim'. Pres sve velmijednoduche tvary pCisobimodel

realisticky na zemii ve vzduchu.

STAVBA MODELU

je mimoradne jednoducha, budete-li se
fidit navodem a bez komplikaci, pokud se
predem dobfe obeznamite s vykresem.
Ten je ve skutecne velikosti, vsechny miry
jsou v milimetrech, smer let dfeva je
vyznacen sipkami. Konstrukce modelu je
prevazne z balsy, jine druhy materialu
jsou vzdy uvedeny u kazdeho dilu na
pianu. Model neni urcert pro stavebni
zadatecniky, navod proto nerozvadi po-
stup zhotoveni kazde c£sti.

Kridlo neni delene a sestava stavebne
ze dvou piilek a kratkeho stfedu. Pfiprava
dilu: Z tvrdsi balsy narezeme nabeznou
listu 1, odtokovou listu 2 a nosniky 3 a 4,
Pro hlavni nosnik 5 vybereme rovnoletou
smrkovou li§tu, kterou uprostred spojime
podle planku a z obou stran dobre prele-
pime preklizkov*mi vj/ztuhami 6. Zhotovi-
me 2 kusy preklizkovych ieber 7 a podle
nich pak 18 kusCi shodnjich balsovych
zeber 8 vfietne otvord pro nosniky.

Kridlo sestavujeme primo na planku
chr*nenem priisvitnym papirem ci folii,
a to po pCilkdch. Tedy nejdrive jednu
polovinu vcetne nosniku 1 az 4, ktere
konci u preklizkoveho zebra 7. Pouze
hlavni nosnik 5 je jiz v celku pro ceie
kridlo vcetne v~ztuh 6 atakto se do kridla
zalepi. Nakonec zalepime koncov.y ob-
louk 9, ktery jsme predem slepili ve dvou
shodnych  exemplarich z preklizky
,1,5 mm a balsy 2 mm tluste.

MODELAR - 12/1973

Po zaschnuti prvni poloviny kridla ses-
tavime stejnym zpusobem idruhou pOlku,
jez je zrcadlovym obrazem prve. Stred
kfidlazhotovime tak,ze zalepime chybeji-
ci cast balsove nabezne listy, odtokovou
listu s vyrezem pro kabinu siepime ze
dvou vrstev preklizky tl. 3 mm - dil 10
- zalepime mezi preklizkova zebra
7 a zbrousime do obrysu profilu. Tuha
vypln stfedu kridla 11 svrchu izespoduje
z tvrdSi 2mm balsy. Uchyceni pro pripad-
ne vzpery kridla ukazuje pozice A, ocka
z oceloveho dratu o 0 0,6 az 0,8 mm jsou
do zebra zamacknuta a prelepena zesile-
nim z 1mm preklizky (lepitepoxidem). Po
uplnem vyschnuti lepidla opracujeme
hoblikem a brusnym papirem nabeznou
a odtokovou listu, cele kridlo vybrousime
na cisto, prelakujeme jednou cir®m nitro-
lakem a po uschnuti opet cele lehce
prebrousime.

Trup - priprava dilu: Dve bocnice 12
vyrizneme nahrubo z tvrdsi balsy, lehce je
spolu v nekolika bodech siepime a vy-
brousime spolecne do presneho tvaru
podle planku. Vybrousene bocnice opet
oddelime a zevnitr je zesilime prilepenim
bocnic 13 z preklizky 0,8 az 1 mm tluste.
Vyrizneme preklizkove dily - motorovou
prepazku 14, prepazky kabiny 15, az 19,
dale loze kridla 20 a dno trupu pro
podvozek 21. Dily zabrousime do pfesne-
ho tvaru podle planku.

Trup zacneme sestavovat tak, 2e mezi
bocnice 12 zalepime prepazky 15 az 18

adno 21 s hotov*m otvorem pro prCichod
ploche baterie a Okosy pro napojeni podle
pianu. Po zaschnuti lepidla zalepime do-
predu motorovou prepazku 14 a nosniky
motoroveho loze 22, jejichz presn” tvar
upravime podle planku. Zadni cast trupu
opreme o rovnou desku a zalepime po-
mocne prepazky 23 az 26 z mekkd 2mm
balsy.

Ocasni plochy vyfizneme z pind mekke
balsy. Do vodorovne ocasni plochy 27
zalepime vyztuzny nosnik 28 o priifezu
2x4 mm; po zaschnuti vybrousime celou
plochu na cisto vcetne zaobleni okraju.
Stejne opracujeme svislou ocasni plochu
29 slepenou ze dvou dilu. Smerove kor-
midlo 30 odrizneme az z dokoncene cele
plochy a ke kylovce je upevnime_sesti
otocnymi silonovmi zavesy 31. Ridici
paka 32 je.z 2mm celuloidu.

Kabinu trupu zavreme shora iozem
kridla 20, ktere nasuneme na prepazky
kabiny a dobre prilepime. Je vhodne zde
pouzit epoxidove lepidlo, stejne jako na
cely pfedek trupu (pro vetsi pevnost
a odolnost proti Ocinkum paliva). Celek
kabiny doplnime prep8zkou palubni des-
ky 33, lamelovanym uzavrenim kabiny
(34) vzadu z preklizky 3 mm tluste, jez po
prilepeni zbrousime do uhlu z obou stran
podle dilu 19 a 20. Dale kabinu doplnime
ctyrmi bocnimi vyztuhami 35 o prOfezu
3x5 mm z preklizky, jakoz i dvema bam-
busovjmi kolfky 36 pro poutaci gumu
kridla, z nichz predni je prostrcen otvo-
rem v pfepazce 16. Pro Ciplnost chybi jiz
jen v~ztuhy 37 z listy 2x2 mm, ktere jsou
v kabine rozpreny do obraceneho V.

Pokracujeme v zadni cast! trupu, kde
pfilepime shora na bocnice podle planku
hotovou vodorovnou ocasni plochu 27,
dale shora nalepime na prepazky 24 az 26
aalsi pomocnd trojCihelnikove prepazky
38 az 41, opatrene uprostred vyrezem pro
nasunuti trubky tahla smerovky. Zezadu
nasuneme na vodorovnou ocasni plochu
a mezi bodnice trupu hotovou svislou
ocasni plochu 29 a po presnem ustaveniji
dobre prilepime.

Zkusmo prisroubujeme neupravovany
magnetov” vybavovac MARS podle otvo-
ru v pfepazce 17 a ve spojnici os otvoru
v pace magnetu av pace smerovky zasu-
neme do trupu trubku pro vedenitahla ke
smerovce. Trubku 42 zajistime kousky
balsy na pfepazkach 19 a 38 az 41 a zale-
pime ji epoxidem. Zadni cast trupu dopl-
nime plechovou ostruhou 43, kterou pri-
vaieme na pfeklizkovi dil 44 a zalepime
zespodu do svisle ocasni plochy epoxi-
dem. Shora uzavfeme zadni cast trupu
striskou ze dvou prkenek mekkd 2 mm
baisy (45), jez upravime do presneho
tvaru primo na trupu. Pro jednodussi
praci je vhodne ukondit tento tuhy potah
na pfepazce 41 a zbytek nad vodorovnou
ocasni piochou doplnit plnym kouskem
mekke balsy.

Spodek trupu uzavfeme vpredu pfe-
klizkou 46, v zadni casti mekkou balsou
47. Chybi jeste zalepit podle planku dva
poutaci bambusove kolfky 48 pro podvo-
zek a uzavfit pfedek trupu vyplni49ztvrd-
si balsy, do ktere jsme pfedem vydlabali
prostor pro uvazovany motor. (Pfedek

.trupu je resen takto otevreny umysine pro

iepsf obsluhu motoru pfi letani.)
(Pokracuje na str. 18)
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TAYLORCUBF-2

Pokracovani ze str. 15

Palivovou nadrz 50 Ize bud' koupit
hotovou anebo.ji spajet z mosazneho
plechu; vhodny objem je 10 az 12 cm3.
Nadrz po vyzkouseni na tesnost ustavime
mezi nosniky motoroveho loze pomoci
kousku balsy a prilepenim, pricemz dbd-
me na to, aby osa karburatoru a saci
trubky nadrze byly v rovine. Shora pak
uzavreme trup pasem preklizky 51 (vse
v teto casti trupu lepime epoxidem).

Pruhledny potah kabiny52jezceluloi-
du tl. 0,6 az 0,8 mm. Udelame si na nej
predem sablonu ze ctvrtky, kterou prilozi-
me na trup a orysujeme ostrou tuzkou.
Potah sestava ze tri dilu: predni, koncici
na prepazce 16, musi mit otvor pro nasu-
nutf na bambusovy kolik, dva zrcadlove
shodne bocni dily predehneme o hranu,
nebof kabinaje zalomena na prepazce 18.

Hotovy trup vybrousime, doplnime
drobnosti podie planku, nalakujeme jed-
nou cirym nitrolakem vcetne ocasnich

Vtomto poslednim sesitu rocniku dela-
me tecku za letosni sportovni sezdnou.
Vysledky ze soutezi. pokud dojdou po
redakeniuzaverce (25.10.73), uinebude-
me prevadet do noveho rocniku.

Pro pristi sezonu vyzyvame nacelnfky
klubCi, nebo jimi poverene funkeionare,
aby zpravy zasilali co nejdfive.

m tV. MIZINARODNi SOUTEZ COMBAT se
letala 25: a 26. srpna v Brne za bohate mezina-
rodni ucasti 25 soutezicich ze 6 statu (CSSR,
BLR, ttalie, NDR, NSR, PLRj.Po peknych sou-
bojich, jez pfilakaly hodne divaku, zvitezil
Machac z CSSR pred Nagym z NSR a Hiiblerem
rovnez z NSR. Dais! mista obsadili nasi Klima
a Steiner. (Zprava dosla redakei teprve 23.10. -
pozn. red.)

Ing. B. Votypka

ploch a po zaschnuti znovu tehee pre-
brousfme na cisto. Pro uplnost mOzeme
model vybavit typickymi vzperami 56,
ktere ale nejsou prakticke pro letani.
Vzp8ry z list 2x5 mm jsou na spojenem
konci opatreny ockem z oceloveho dratu
o 006 az 0,8 mm pro nasunuti pod
poutaci gumu na zadni kolik podvozku
a na rozdvojenych koncich maji hacky ze
stejneho dratu, jimiz se zakiesnou do
ocek zespodu kridla.

Podvozek 53 vyrizneme podie rozvinu-
teho tvaru na planku z duraloveho plechu
tl. 1 mm, zacistime a ohneme. Do spod-
nfch ok prisroubujeme pomoci sroubu
M2 (54) kolas gumovymi obrucemi o pru-
meru 50 mm (55).

Potah a povrehova liprava. Model vy-

barvime podie skutecneho letadla pro
Osporu vahy pouze potahem z barevneho
Modelspanu. Zakladni barva je zluta; trup
a vodorovnou ocasni plochu potahneme
pres vsechno tenkym, kridlo tlustym Mo-
delspanem. Z modreho Modelspanu pak
udelame potah predku trupu a svisle
ocasni plochy, sipky na' bocich trupu,
imatrikulaci, pruhled kabiny na kridle,
naznaceni pohy))livych ploch kridla a vo-
dorovne ocasni plochy a popripade nala-
kujeme modre vyztuhy a podvozek. Potah
lepime nejlepe cirym lepicim nitrolakem.
Prototyp modelu byl lakovan ctyrikrat
vypinacim cirym nitrolakem ajednou ci-
rym Epolexem na ochranu pred ucinky
paliva.

Radiove vybaveni
tvori standardni jednokanalova souprava
MARS (vyrobek podniku MODELA) v do-
davanem provedeni bez Oprav. Prijimac je
zabalen do tenkeho penoveho moiitanu
a vsunut shora mezi pfepazky trupu 16
a 17. Zezadu naprepazku 17jeprisroubo-
van magnetovy vybavo.vac. Elektrickym
zdrojem pro prijimac je plocha baterie

H it. SVETOVA - soutez maket na gumu
(1:20) konala se 1. zari ve Vyskove. Usporadai ji
RMK OVZbrojovka Vyskov, zucastnili se mode-
lari z Brna a Frenstatu p. R

Prvni misto obsadil R. Koval z LMK Brno | (N.
A. Mustang P-51H) vykonem 125,85 bodu pred
J. Mertou z tehoz klubu (Bell Kingcobra -
117,65) a K Ventrubouz’LMKBmo Il (Kawasaki
84 -116,4). Vsoutezivsechtypu modelu (nejen

Il. svetova valka) zvitezil L. Koutny (Buzard

F4 - 173,99) pred S. Flladikem (Triplane -
161,55) a L. Koutnym (Fokker D8 - 157,88),
vsichni z LMK Brno 1. p. Brehovy

m LMK pri ZO Svazarmu CSAD n. p. Frydek-
Mistek usporadai 9. zari soutez RC modelu
v kategoriich RC-V2 a RC-H. Za narazoveho
vetru (az6 m/s)zvitezilz11l ucastnikukategorie

. RC-V2 V. Muzny z LMK Koprivnice casern 877
'vtefin pred svym klubovym kolegou V. Weingar-
tem (683) a J. Sterbou z poradajiciho klubu
(681). V kategorii RC-H (Houlberg) si mezi 11
soutezicimi nejlepe ved| J. Petrz jlIVIKFrenstat
p. R.; naletal 407 vterin. Druhy byl V. Hulaz LMK
Maj Karvina (400), tfeti J. Sterba z pofadajici
organizace(386). V)

SI Termicke RC vetrone letaly 15. zari na
‘ letisti v K. Varech na soutezi, kterou pro ne
! poradal LMK Chodov u K. Var.

Kategorii RC-V1 vyhral A. Hatas z Chodova
vykonem 597 vterin pred modelari z K. Var J.
Adamcem (575) a ing. G. Bulinem(557). Viceka-
naly - RC-V2 - mely jen pet soutezicich. Prvni
byl J. GuxzOstrova n. 0.(900vterin), druhy ing.
G. Bulin (625) atfeti L. Motl (441), obaz K. Var.

v)

m XIl. podzimni svah, soutez pro svahove
RC vetrone, usporadai 15. a 16. zari LMK Nove
Mesto na Morave. Kategorie RC-Sv 1 byia z 15.

4,5 V pripojovana konektory zn. MODE-
LA. Je umistena mezi prepazkami 15 a 16
avsouva se do trupu zespodu otvorem ve
dnu 21. Vodice od prijimace je zapotrebi
ponechat tak dlouhe. aby bylo mozno
vytahnout pripojenou baterii uplne z tru-
pu. Proti vypadnuti zajist'uje baterii pod-
vozek. Vypinac je umisten na levem boku
trupu. Tahlo 57 od magnetu ke smerovee
z tvrde balsove listy 2x2 mm .beha"
v trubce 42, spojeni s pakou magnetu
a s pakou smerovky je z ocelove struny
00 0,6 mm.

Model ma rizenou pravouzatacku, tzn.
po sepnuti magnetu jevychylka smerovky
vetsi nez pro nerizenou levou zatacku
(vraceni smerovky pro krouzeni vlevo je
pouze pruzinou magnetu).

Sestaveni modelu

Motor prisroubujeme za patky srouby
M3 k mezikusu 58 (z laminatove desticky
pro plosne spoje), ktery pfisroubujeme
ctyrmi kratkymivruty knosnikum motoro-
veho loze 22. Toto uspofadani dovoluje
vymenit motor, aniz je nutne prevrtavat
otvory v drzacich motoru.

Podvozek se privazuje gumovym okem
a je zasazen do prostoru dna trupu 21,
kridlo se privazuje k lozi 20 gumovymi oky
pres koiiky 36.

Maketa bitevniho letounu lljusin 11-2 ing.
Prochazky z LMK Brno |

9. odlozena pro nepriznive povetrnostni pod-
minky a 16. 9. se letala za slabeho vetru
(1-4 m/s) kategorie RC-Sv 2. Nejvice bodu -
2775 - ziskal VI. Bily z Tisnova; na dalsfch
mistech skonoiii ing. J. Heyer z Od. Vody (2525)
a Fr. Vrtenaz poradajiciho klubu (2325). (v)

m MISTROVSTVI CSR v kategorii B2 mo-
dely na gumu Wakefield - poradal LMK Praha
4 dne 16. zari na letisti Sazena. Ze 62 prihlase-
nl/ch se dostavilo k prejimee 55 soutezicich.
Letalo se za pekneho jasneho pocasi s mirnym
vetrem ateplotou kolem 25 °C.

V rozletavani zvitezil exmistr sv8ta J. Klima
z Teplic vsemi dosazitelnymi maximy (1260
+ 240 + 300). Druh# byl ing. J. Krajc ze Slaneho
(1260 + 240 + 299), tretf ing. VI. Popelar ze
Suchdola (1260 + 240 + 213). Dalsi mista
obsadili: 4. B. Pekar, lkarus,Ostrava 1222; 5. J.
Stulc, Teplice 1212; 6. L. Durech (union Uh.
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ZALETANI

modelu je zcela bez obtizi, zachovate-li
polohu teziste podle planku, neni-li mo-
del prilis zborcen a pracuje-li motor a RC
souprava bezchybne (to vse je nutno
overit predem). Potom jde pouze o nale-
zenivhodnych vychyleksmerovky; proto-
typ modelu letel napoprve a nebylo zapo-
trebi sebemensi korekce. Pozor jen na
levou zatacku: je nutno dodrzet vyoseni
motoru doprava (pohled shora) a take
vychylku smerovky doleva je zahodno
udelat pro zacatek velmi malou. Male
vzepeti kridla cini vzhled modelu realis-
tictejSim, stabilite modelu vsak neskodi,
jak uz bylo receno. Vzhledem k malym
rozmerum modelu je zahodno nenechat
jej odletnout prilis daleko, protoze leto-
vou polohu je potom nesnadne presne
rozeznat.

Hlavnf material (miry v mm)

Balsove prkenko delka 1000. sirka 70: tl.
2 - 6'kusu;

tl. 3- 1kus; tl. 4 —2 kusy: tl. 10-Tkus
Smrkova lista, delka 1000: 2x10-2 kusy; 2x4
-1 kus;

2x5-2 kusy
Bukovy hranol 7x12x250
Preklizka: tl. 0.8x70x500;tl. 1,5x120x200;

tl. 3x 150x 400;tl. 4X100X 100
Bambusova stepina dlouha 300
Duralovy plech tl. 1x80x270
Celuloidova folie prCihledna tl.
0,8x120x300
Ocelova struna 0 0 0,6 az 0,8, delka 200
Kolo podvozkove pneumaticke O 50 - 2 kusy
Palivova nadrz pleohova o objemu 10 az 12 cm3
Potahovy papir Modelspan: tlusty 1arch.tenky
2 archy
Lepidlo: 1 tuba Kanagom; 1 souprava Epoxy
1200
Lak; vypinaci nitrolak ciry asi 300 g; dvousloi-
kovy Epolex ciry asi 50 g

06 az

POZNAMKA: Kurzivouvysazene miry jsou po
letech dFeva. Neni uveden bezny drobny mode-
larsky material, dfle pohonnd jednotka a RC
souprava a zdroje.

Hradistd 1199; 7. V. Sanda.Sez. Clstf 1195; 8. F.
Tichy, Slany 1192; 9. J. Libra, Brno | 1191,
10. M. Novy.Teplice 1189 vterin. (v)

H XIV. rocnik ..Mosteckeho poharu" pro
vetrond Al a A2 se Idtal 22. zari za neprizniveho
pocasi, coz se projevilo i tim, ze z asi 100
prihlasenych se k soutezi dostavila jen polo-
vina.

VysledkyAl seniori'A. Modrocki,Zatec573;
2. L Siroky, V. Myto 558; 3. L. Kubas, Bilina
538 vterin. Al juniori: 1. M. Hasek, Praha
1-576;2. J.Chalas,Mo0st468;3. M.Krampera,
Praha 1- 462 vterin. A2 seniori: 1. M. Soukup,
Osti n. L. 953; 2. Z. Dudacek, Most 901; 3. P.
Stoklasa, Slany 816 vterin. A2 juniori: 1. J.
Vodicka, Most 817 vterin. Zd. Dudacek

B LMK Treble usporadal 23. zari verejnou
souteZ pro vetrone Al a A2; letalo sev Krahulo-
ve u Trebice za slunecneho pocasi s vetrem
3-6 m/s. Vetrone Al vyhral junior M. Jana
z Policky casern 655 vterin pred J. Necasem
z Trebice (632) a J. Preigelhofem ze Znojma
(601). V kategbrii A2 zvitSzll s prevahou Fr.
Stanek ze Znojma casern 946. Druhy byl junior
M. Jahoda z Trebice (861) a treti A. Nemec ze
Znojma (856). V)

H Verejna soutez Le-C-430 pro RC modely
kategorie M1 se konala 23. zari na letisti Dlouha
Lhota u Pribrami. Poradal ji LMK Praha 1. Mezi
12 soutezfcimi zvitezil Zd. Havlin z Prahy 10,
ktery naletal 3495 bodu a odsunul ing. J.
Matouska z Prahy 1 (3480) na druhe a V. Sulce
z Prahy 6 (3340) natreti misto. (V)

H Babi leto 1973, tradicni podzimni soutez
Modelklubu Hradec Kralove, se letala 23. zari na
letisti Aeroklubu Jaromer za pekneho modelar-
skeho pocasi. V kategorii A2 si mezi 78 ucastni-
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ky vedl nejlepe a absolutnim vitezem, jakoz
i drzitelem putovniho poharu se stai E. Karlas
z Hradce Krai.; zvitezil v rozletavani casern 1050
+ 160 vterin. Za nim skoncili B. Jedlicka ml.
z Vrchlabi(1050 + 121) aT. Bohovic (1050 + 62).
Kategorii B2 vyhral ze 13 souteziefeh K. Bran-
deis z Borohradku casern 1024 vterin pred V.
Sipkem ze Zamberka (1005) a Zd. Machem
zNachoda(1000). ! v)

R VII. rocnik ,,Karvinske RC*, souteze pro
termicke RC vetrone V1, usporadal LMK Maj
Karvina 23. zari. Z 18 soutezicich si prvnf misto
vyletai a drzitelem putovniho poharu se stal M.
Dvoracek z poradajiciho klubu vykonem 885
vterin pred svym klubovym kolegou K. Jelinkem
(766) a P. Janem z Frenstatu p. Radhostem
(757). JiriDrab

® Memorial M. Holouna - soutez provolne
modely kategorii A2 a Bl - p_oradal LMKCeska
Lipa 23. zari na letisti pod Spicakem. Mezi 32
ucastniky,v kategorii A2 zvitezil v rozletdvani
M. Otto z (Jsti n. L. vykonem 1050 + 180 + 74.Za
nim skoncili J. VavrazMelnika (1050 +180 + 72)
aV. Otto z Llistin. L. (1050 + 180 + 65). Kategorii
Bl vyhrdl Vend z Chomutova (691) pred J. Ka-
dlecem z Jioina (680) a P. Jandou z Prahy 6
(667). v)

% LMKMlada Boleslavzorganizoval 23.zari
verejnou soutez motorovych RC modelu kate-
gorie M1. Prve misto si vyletai J. Kozak z Prahy
8 vykonem 3235 bodu. Druhy byl E. Skorepa
z Jaromere (3090), treti J. Hradec z MI. Boleslavi
(2950). ' H.Hajek

R Soutez pravdv pro termicke RC vetrone
kategorie V1 se letala 30. zari veSvitavach.Z18
prihlasenych se po destive noci dostavilo jen
8 soutezicich, kteFi vsak podaii velmi pekne

Taki snimek tf!
ne/lepSieh ze
..eeuteze pravdy"”
potvrzuje, ie pfibfvi
velkych RC vStroM
orozpitinad 3 m

vykony. Prvnf tri mista obsadili modelari z Mo-
delklubu Vertex Litomysl v poradi V. Klejch830,
(na obr. uprostred), J. Bis (vpravo) 798 a J.
Klejch (vlevo) 776 vterin. J. Zrustek

H Podzimni Chrudim RC-V1 se konala 30.
zari na letisti Svazarmu za promenliveho poca-
si, ktere odradilo 10 z 23 prihlasenych. Ze
zbyvajicich 13 si vit8zstvi zajistil P. Barcalik
z LMK Chrudim-mesto celkovym poctem 802
vterin pred Zd. Jasinou, LMK Chrudim-mesto
(784) a V. MastaliFem, LMK Pardubice (726).

Ing.V. Zakl

H I1ll. mala pelhFimovskii - soutez volnych
modelu - se_konala 30. zari u obce Kamen
u Pacova na Ceskomoravskevysocine. Navzdo-
ry veike zime a nizke oblacnosti bylo dosazeno
techto peknych vysledku: Vetrone Al; 1. M.
Dudek, Bechyne 684; 2. L. Siroky, Vys. Myto
682; 3. J. Marek, Vlasim 678 vterin. - Vetrone
A2; 1., VI. Hrod&dka, Sez. Usti 838; 2. J. Hrach,
Sez. Llsti 813; 3. Fr. Vanecek, Pelhrimov 812
vterin. - Modely na gumu Bl1l: 1. A. Vesely,
Pelhrimov 692; 2. J.Hrdlieka, Policka646;3. L.
Klimes, Policka 533 vterin. - Jediny soutezici
v kategorii motorovych modelu C1 M. Dufek
zBechynenaletalcas514vterin. V)

B Mistrovstvi Prahy v kategoriich volnych
modelu usporadal MV Svazarmu 30. zari na
leti§ti Sazena.

Vysledky (vteriny]: Aljuniori:1. L. Tepiy, Pra-
ha 6 - 634; 2.J. Stanko, Praha 6-546; 3. M. Vy-
dra, Praha 4-452.

A2 juniori: 1. J. Marhula. Praha 1- 724; 2. P.
Strouf, Praha 6 - 703; 3. M. Svehla, Praha
6-74. A2 seniori: 1. J. Pavelka. Praha 6-860:
2. P. Mara, Praha 1- 779; 3. P.Janda, Praha
6-718. B2 seniori: 1. Z. Rychnovsky, Suchdol
928; 2. J. Michalek, Praha 6- 899; 3. J.Jiskra,
Praha 6 - 827. C2 seniori: 1. C. Patek. Praha
6-1050; 2. J. Sedlacekj Praha 6-1005; 3. Zd.
Kula, Praha4-999. V)

R 1ll. rocnik verejne souteze pro termicke
RC vetronS poradal 30. zari LMK Prestice. Za
neprizniveho pocasi zvitezil v kategorii RC-V1
V. Skarda z Hermanovy Hute vykonem 726
vterin pred V. Zabranem - Plzen sired (680)a M.
Javurkem z H. Hute (641). V kategorii RC-V2
naletal nejvice - 662 vterin - G. Karasek z H.
Hute a odsunuLM. Ledvinku z Ktatov (524) na
druhe aing. M. Sisku z Cizic (450)natreti misto.

K. LaStovi6ka

B LMK Praha 6 usporadal 6. rijna soutez
volnych motorovych modelu C2 na leti8ti
Roudnice n. Labem. Ze 13 ucastniku zvitezil
v rozletavani V. Patek ze Strakonic vykonem
1050 + 115 vterin. Nadalsich mistech skoncili J.
Sedlacek (1050 + 52) a C. Patek (1037), oba
z Prahy 6. (V)

H Skutecne ,,babi leto" bylo v sobotu 6.
rijna, kdy modelari LMK Usti nad Labem pora-
dali v Chabarovicich verejnou soutdz Le-C-197
v kategorii A2. V souteznim zapoleni si nejlepe
vedl J. Vodicka z Mostu, ktery vykonem 1007
vterin obsadil prvni misto. Druhy byl M. Soukup
(1005), treti J. Vojtech (956). oba z poradajiciho
klubu. Za pozornost stoji, ze ze tri namcit-

kove kontrolovanych modelarii jeden mel
model o hmotnosti jen 390 g, druhy zase vlecne
lanko dlouhe 41 m. V. Otto

m Na Vetrniku u Vyskova na Morave byl 6.
rijna zase jednou poradny vitr pri soutdzi kate-
gorie RC-Sv2, odlozenez29.4. Foukalo to 12az
15 m/s a tak si 11 soutezicich pekne zaletalo.
Vyhral J. Trnka z Prahy 8 vykonem 3100 bodu
pred ing. J. BlazickemzUh.Hradiste(2875)aVI.
Bilym zTisnova(2750). v)

S5 Za tradicne krasneho podzimniho pocasi
se 7. rijna letal Ill. rocnik souteze Vysokomytsky
ctverec pro kategorii RC-V2. ZvitSzil S. Rak
casern 885 vt. pred J. Sedlackem (776), oba
z Klanovic. Treti misto obsadil J. Myslivecek
vykonem 768 vt. Po skonceni souteze predvedli
pritomnym divakum M. Mandaz Klanovic a ing.
Roubinek z Podebrad skupinove lety a akroba-
ticke sestavy. J. Lejsek

m Leieckomodelarske preteky vetronov
konali sa 7. oktobra na letisku Bratisiava-
Vajnory za veFmi pekneho, slnecneho pofiasia.
V kategorii Al boli tieto vysledky: M. Rozsypal,
Nove Mesto n. Vahom 426; M. Vavro, Bratislava
311; VI. Lukan, Bratislava 310 sekiind. Katego-
ria A2: VI. Kouril, Nove Mesto n. Vahom 1154;
E. Tesarek, Bratislava 1135; P. Zivcak,
Nitra 1105 sekund. Ing. J. Veselovsky

19



Poznivame

LETECKOU TEGHNiKU

SOPWITH CAMEL

F. 1

historicka stihacka
Z prvni svetove valky

Vletech 1914-1918 nebylo prilis mnoho firem
vyrbbejiclch dobra letadla, Jen nektere typy se
dobkaly vyroby ve velkych serilch. Jednim z nich
byl Camel (velbloud) britske firmy Sopwith,
vyrabeny nejen v Anglii, ale takb v licenci,
zejmena ve Francii. Celkem bylo vyrobeno 5497
kusu, cozje ria tehdejsldobu zcela mimoradnb.

Letadlo bylo puvodne konstruovdno pro ea-
rnornictvo, prototyp z roku 1917 byl oznacen
2 F1. PozdbjSi tri prototypy pro armddu byly
oznabeny F1. Tento typ byl pak poulivén
jednotne.

Tehdejsl letadla byla vetsinou vybavena ro-
tacnimi motory, kde valce motoru se otacely
spolu s vrtuli. Vyhodou byla mensl hmotnost
motoru, pri vfkonnosti kolem 130 kasi 170 kp.
Mimo to bylyrotabnimotory ploche a nepotre-
bovaly chladice. K nevyhodam patril predevsim
velky gyroskopicky moment pfi pouhych 1250
ot/min, dale obtizne ovilddani otkcek pri mens!
pripusti paliva a Spatnb chlazeni zadnl bdsti
VéloU. Potlze s motory nutilyjednak konstrukte-
ry motoru, jednak konstruktery drakii k dalsimu
VyVvoji a upravim.

Tak tomu bylo i u letadla Camel, s tim
rozdllem, ze zmeny na draku nebyly oproti
prototypu kupodivu podstatne. Seriove stroje,
dodbvane jeste tehoz roku kdy vznikl prototyp,
rychle ziskaly oblibu u pilotO; Camel predcil
vlastnostmi stroje konkurencni i nepratelske.
Vymyblelyse daisljeho verze a zpusobypouziti.
Vznikl typ oznacovanyjako T. F. 1, urceny pro
Otoky proti pechote a vybaveny kulomety strile-
jicimi v ijhlu asi 40° do/0. Proti pechotnim
zbranlm zde chranilo pilota pancerovanlo vaze
350 kp (!). Tato verze mbla motor Rhone 0110 k,
ktery byl lehbl a mel mens! spotrebu, coz melo
kompensovat prirustek hmotnosti. Letadla oz-
nacena 2F.1 byla pouz/vana na lodich vetsinou
prozatimne upravenych pro vzlet a pristani. Od
letadel F. 1 se lisila vnejsim vedenIim ridicich
lanekpobocich trupu, protoze uvnitrtrupu byly
vzduchem naplnene balony, jez mely stroj udr-
zet na vode po nouzovem pristani. Existovaly
take verze dvoumistne pro skoleni, verze s pu-
movymi zavesniky, pro nocnl stlhbnl a rada
dalslch strojb s mensimi Opravami.

Predlohou pro popisovane letadlo byly pod-
kladyoverene tovarnou;jde ostandardnlprove-
denitypu F. 1

Pro Oplnost dodejme, ze frma Sopwith se
rozpadla r. 1920. Jejjm nbslednlkem byla firma
H. G. Hawker Engineering Company a z ni
vznikla pozdeji nynejsi firma Hawker Siddeley
Aircraft Company, kde tri ze ctyf reditelu byli
byvali zamestnanci firmy Sopwith, mezi nimi
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take T. O. M. Sopwith. Poslednim typem firmy
Hawkerje Harrier, letadlo vzletajici svisle.

TECHNICKY POPIS

Sopwith Camel byljednomotorovyjedno-
mistny stihaci dvouplosnik s pevnym
dvoukolym podvozkem a ostruhou.
Pozdeji se vyr*bela i dvoumistna verze
urcena pro vycvik.

Kridla byla dvounosnikova, vetsinou
drevene konstrukce. Mezi obema nosniky
byly rozperky z ocelovych trubek. Diago-
nalni vyztuzeni z ocelovych dratu bylo
soucasti konstrukcniho systemu, protoze
kridla sama nebyla schopna prenaset
ohybove momenty vznikajici celnim od-
porem. Potah byl plateny.jehoprilisnemu
pronesenf na nabezne casti celila. polo-
zebra: Horni kridlo bylo.ze tri cAstf. Stred-
ni tvofila spolu se vzperami pevny celek,
k nemuz se pripevnovaly vnejsi casti.
Dolni kridlo bylo delene u trupu. Hloubka
obou kridel, jakoz i veljkost kridelek byly
shodne. Odtokova hrana, nabezna hrana
a koncove oblouky byly z ocelove trubky.
Profil kridel byl tenky s prohnutou stredni
carou. Lankove rizeni kridelek prochaze-
io castecne mimo obrys kridel. Pro lepsi
vyhied pilota smerem nahoru, byla cast
horniho kridla nepotazena.

Trup je temer klasickym prikladem do-
bove konstrukce. Podelniky i pricky byly
drevene, vyztuzene krizem dratem. Za
prvni prehradou byly mohutne diagonaly
rovnez ze dreva, nesouci zadni zaves
motoru. Dale tu byla uchycena olejova
nadrz o obsahu 231 V miste zave§eni
podvozku a kridel byly podelniky a pricky
opatreny ocelovym kovanim. Pilotni se-
dadlo upletene z prouti bylo nekdy vyba-
veno pouze brisnim upinacim pasem. Za
pilotnim sedadlem byla palivova nadrz
0 obsahu 901 a nad ni spadova nadrz
o obsahu 23 litrii. Trupova konstrukce
byla ukoncena ocelovym stevenem se
zavesy kormidla.

0

Trup byl za prvni prehradou pokryt
hlinikovymi panely, horni strana kolem
pilotniho prostoru preklizkou. Vstupni
ot'vor pro pilota byl obsit kuzi. V bocnich
kovovych panelbch byly otvory s viky pro
pristup k zadni strane motoru. Dvema
ctyrhrannymi otvory v krytech pod kulo-
mety a v bocnich dvirkach vypadavaly
prazdne nabojnice a clanky kovovych
kulometnych pasu. Zadni cast trupu byla
potazena platnem, ktere bylo mozno na
prave strane rozsnerovat. Velkym vybra-
nim pod trupem za motorem vychazel
jednak ohratyvzduch, jednak take znacne
mnozstvi oleje.

Ocasni plochy byly svareny z ocelo-
vych trubek. Prostor mezi nosniky stabili-
zatoru byl zavetrovan draty a take pevne
plochy ocasnich pioch byly navzajem
vyztuzeny draty. Smerove kormidlo melo
dva otocne zavesy na kylovce ajeden na
stevenu trupu. Potah byl plateny.

Pristavaci zarizeni bylo klasickeho ty-
pu. Odpruzeni dvoukoleho podvozku by-
lo patentem vyrobce. Kazde kolo melo
vlastni duralovou poloosu odpruzenou
gumovymi provazy, coz zlepsovalo stabi-
litu letadla pri pojizdeni. Vzperovy system
podvozku byl vyztuzen draty. Pneumatiky
byly rozmeru 700x75 mm, kola s drate-
nym vypletem mela vne plateny potah.
Drevena okovana ostruha byla odpruzena
gumovymi lany.

Rizeni bylo lanky, jeztrochu neobvykle
vychazela mimo obrys trupu a nad ridici
plochy. Vyhoda tohoto usporadani byla
v Lispore hmotnosti pioch, kde se vystaci-
lo s pomerne slabou konstrukci, ktera
nemusela prenaset velke sily. Ovladaci
clen nozniho rizeni tvoril vlastne pouze
dreveny pricnik s vybranim pro nohy, na
jehoz konci byla na plechovem kovani
zavesena lanka ovladaci smSrovky.

(Pokracovani na strane 22)

MODELAR - 12/1973



MODELAR

L -4
. r\l
I ™ /
r«H V" \é i
P3AL {51 :

M1:50

im

- 12/1973

2m

B-B

JD

21



SOPWITHCAMELF. 1

Dokoncenize strany 20

Motorova skupirsa. Vzhledem k vejke
seriovosti (na tehdejsi dobu) letadla bylo
nutno pouzivat nekolik typu motorCi. Nej-
casteji byl montovanClerget9Bnebo9Bf,
rotacni motor o vykonnosti 130 k s vrtuli
Lang LP 2850.

Palivo bylo dodavano do karburatoru
pod tlakem, ktery vytvarela v hlavni pali-
vove nadrzi mala plunzrova purnpa Rot-
herham pohanena vrtulkou umistenou na
prave zadni vzpere baldachynu. Protoze
purnpa zastinovala pilotum vyhled, byla
premistena na pravou prednivzperu pod-
vozku. Tim ovsem odpadia moznost roz-
tocit vrtulku rukou, jestlize cerpadlo za-
mrzlo ve vetiich vyskach nebo v zime,

Paiubni deska uvedena zvl.ast' na vy-
krese byla osazena takto: Vlevo nahore
ukazatel oleje, pod nim nalevo otacko-
mer, pod otackomerem dva vypinace
magnet; nahore uprostred kompas, pod
nim vyskomer, velky prfstroj vpravo rych-

lomer, vedle palivo; maly pristroj vpravo
dole hodiny nebo stopky. U dolni hrany
pficny sklonomer a na leve strane stavoz-
nak paliva. Krome techto pristroju byi na
leve strane pod paiubni deskou umisteh
indikator prutoku oleje motorem kde
podle hladiny oleje pod sklenenym kry-
tem bylo mozno usuzovat nafunkci olejo-
veho systemu.

Vyzbroj. Dva kulomety Vickers 7,7
umistene nad trupem byly synchroniso-
vany a strilely okruhem vrtule. Krome
toho bylo mozno montovat pod dolni
kfidlo pumo've zavesniky pro ctyri pumy
po 12,5 kp. Piivodni kulomety Vickers me-
ly n4bojove pasy zplatna, cozzpiisobova-
lo casto jejich zasekavani. Proto byly
pozdiji nahrazeny kovovymi.

Zbarveni. Standardni nater byi shora
v barve khaki, spodni piochy mely prirod-
ni barvu platna. Zde pruhledny lak brzy
zezloutl az nekdy presel do hnedeho
odstinu. Kruhove vysostne znaky s mod-
rym kruhem vne a cervenym uprostred
mely na khaki nateru Lizke bile lemovani.
Zespodu na doinim krfdle toto lemovani
nebylo. Na smirovem kormidle byl sme-
rem od odtokovky svisly cerveny, bily
a modry pruh. Kovove dily - kryty - byly
obvykle natreny sede anebo mely puvodni
barvu kovu.

Technicka data a vykony: Rozpeti
8,55 m, delka 5,73 m, vyska 2,59 m, plo-
cha 21,4 m2; hmotnost prazdna 432 kp,
vzletova 660 kp; nejvetsi rychlost 168
km/h v 3000 m; stoupani do 3000 rn 8,5
min; dostup 7200 m, vytrvalost 2,5 hod.

Zpracoval J. DOBROVOLSKt
konzultoval L. MiCHALEC
sntmky P. VANOURA
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ffl LMK pri Vagonka n. p. Poprad usporiadal

7. oktobra verejnii siifaz volnych modelov ma
letisku Poprad-Tatry za pekneho modelarskeho
pocasia. Z 33 sutaziacich v kategorii A2 zvitazil
tesno D. Antol z Lipt. MikulaSa vykonom 1124
sekund. Druhy bol A. BartazoSniny (1122), treti
St, Brondos z Popradu (1110). Traja sii-
taziaci v kategorii B2 umiestnili sa takto: Fr.
Jasso 1184; ing. M.Terlanda 1047; F. Rado 1036
sekund, vsetci Partizanske. V kategorii C2siit'a-
I\ tiez iba traja. Zvitazil M. Sulc z Popradu
dasom 1243 sekund pred ing. P. Demeckom zo
Sp. N. Vsi (453) a M. Ugrayom z Popradu (245).
)

B Memorial Frantiska Skardy, soutez pro
modely na gumu, poradal LMK Plzen-stred 7.
fijna na letisti Plzefi-Bory za pekneho, temer
bezvetrneho pocasi. V “kategorii Bl si vedl
nejlepe Fr. Dvorak z K. Zehrovic a naletal 665
vterin. Druhy byl V. Aubrecht z poradajicihc
klubu (660), treti M. Osvald z Chomutova (654).
Kategorii B2 vyhrdl VI. Kostecka z K. Zehrovic
casern 933 vterin pred svym klubovym kolegou
Fr. Dvorakem (898) a St. Dolezalem z Chomuto-
va (854). (v)

B Ostravska hazedla se jmenovala soutez,
jiz 7. rijna zorganizoval LMK lkarus Ostrava pri
DPM v Ostrave-Vyskovicich. Mezi 8 juniory
zvitezil s prevahou J. Kufe z DPM Opava celko-
vym casem 458 vterin pred M. Nemcekem zLMK
lkarus Ostrava (332) a I. Smehlikem z VGJZ
Opava (296). Senioru bylo rovnez 8; nejlepe si
vedl M. Jares z LMK Ikarus Ostrava, ktery naletal
484 vterin. R. Kure ml. z LMK Ostroj Opava byl
druhy (419), M. GeroltzLMKIkarusOstravatfeti
(388). v)

B Veirnik 73 se jmenovala dvojsoutez pro
vitrone s automatickym fizenim Sv. mag., jez
se letala nastejnojmennemsvahu 13. a 14. rijna.
Prvni soutez (c. 227) vyhral J. Karasek ze
Zamberka casern 1377 vterin pred J. Novakem
st. z Jablonce n. N. (933) a R. Maixnerem ze
Zamberka (769). V druhe soutizi (c. 228) potvr-
dil J. Karasek ze Zamberka svoji formu a opet
zvitezil, tentokrat casern 1500 vterin. Druhy byl
Fr. _Bartak z Rousinova (1477), treti L. Motycka
ze Zamberka (1368). J.Zavodnyl

POMAHAME S

inzerct priJSma Vydavatelstvi MAGMET,
inzertni oddeieni, Vladisiavova ul. 26,
113 66 Praha 1, teiefon 26 15 51-8, linka
294, 295. Peplatek je 5,90 za 1 tiskovou
iadku. Uzaverka 18,v mesfci, uvefejneni
za 6 iy'dnu.

PRODEJ

* 1 RC soupravu ORBIT, superhet 27,145, 12
pov. + 5 serv + RC auto Tyrrell na motor

3,5 cm3;cenadledohody.B. HCila, Peskova7l3,
341 00 Hprazd'ovice, okr. Klatovy

B 2 Kompletni sadu soucastek pro 4kanal.

proporcion”l. RCsoupravu podle AR 1/70voet-

ne 80 tranzistoru (900). Pripadne vymenim za

serva Varioprop. Ing. M. Hybrant. Hliny VI, bl.

1/8,010 01 Zillna.

B Soutez pro moiorove RC modely poradal
LMK Pribram 7. rijna na letisti Diouha Lhota.
V kategorii RC-M2, kde letali jen ctyri Ocastnici.
zvitezil J. Masek z LMK Neratovice vykonem:
5305 bodu. Dalsi mjsta obsadili V. Janda z LMK
Liberec (4970) a M. Malina z LMK Praha 10.
(4835). V kategorii RC-M3 bylo - coz neni
obvykle-vice soutezici'ch nezvprve, ato devet.
Vftezstvisi odnesl V. VIkz LMKCeske Budejovi-
ce, kdyz naletal 10856 bodti. Odsunul tak-J.
Michalovice z LMK Praha 8 nad ruhb (.10665) a J.
Rohlu z LMK Praha 6-- CSAnatreti misto (9865).

)

H LMK Veltrusy usporadal 14.rijna soutez
..Podzimni hazedlo'y jejiz vysledky se zapocita-
vaji do mistrovstvf CSR. Na melnickem letisti
svadeli tuhe boje zejmena seniofi, kde mezi
prvnimi ctyfmi byly jen nekolikavterinove rozdi-
ly: 1. O. Boudny, Melnik 405; 2. B. Kohout,
Melnik398; 3. M. Rohlena, Praha6-394;4. J.
Kalina, Suchdol 391 vterin. Llspesni byli i mel-
nifitijuniori -J. Vebr zvitezil casern 331 vterin
pred M. Kohoutem (317) a Z. Valsou (304). Zaci
do 15let, jichz letalo nejvice- 10-se takecinili.
Zvitezil J. Havel z Neratovic vykonem 297 vterin
pred melnickymi J. Plickou (291) a Z. Chmelou
(264). (v)

B IlIl. rocnik ,Slanske male" souteze se letal
7. rijna na ietisii ve Slanem za krasneho, temer
letniho pocasi. Nejuspesnejsi byli domaci mo-
delari, kterisi odnesli prvenstviv obou kategori-
Tch, a to jak seniofi. tak juniori. V rozletavani
kategorie B1 zvitezil dokonce junior K. Kottnad
seniorem Zd. Brahou. Slansti modelari se tedy
mohou pravem chlubit dobrou praci s mladezi.

Vysledky (vteriny) - Al juniori: 1. J. Hraba-
nek, Slany 700; 2. L. Teply, Praha 6-655; 3. J.
Votava ml.,, Kladno 618; (18 Ocastniku). Al
seniofi: 1, J. Hrabanek, Slany 700; 2. Zd. Bra-
ha, Slany 698; 3. ing. J. Hasek, Litomerice 688
(35 ucastniku). Bl juniori: 1. K. Kott. Slany 700
+ 160; 2. P. Strouf, Praha 6 - 479; 3. J. Bartos,
Praha 6 - 357 (3 Cicastnici). BL seniofi: 1. Zd.
Braha, Slany 700 + 103; 2, P. Janda, Praha
6 - 653; 3. J. Kadlec, Jicin 645 (14 ucastniku).

(v)

B Leteckomodelarsky RC klub v Koliciach
usporiadal dna 13. oktobra ha zaver sezdny
verejnu sufaz v kategoriach RC-V1 a RC-V2.
Lietaio sa na miestnom letisku za slnecneho
pocasia pri juhovychodnom vetre, ktoreho
rychlost’ sa pohybovala v rozmedzi 1-3 m/s.
Vysledky-RC-V1: M. Krejci, Kosice750; ing. A.
Valansky, Kosice 605; W. ROra, Presov 589
sekiind-. RC-V2: A. Bystika, Presov, 805; W.
Rtira, Presov 730; ing. A. Valansky, Kosice, 631
sekiind.

Ing. L, Virag

B 3 PIAn 12dSloveho anglickeho valecneho
kutru z XVIII. stol. (M 1:100)za20 Kcs. V.Zezula,
Kastanova 18a, 620 00 Brno XX.

H 4 Rozestavenou jachtu Repina, nepouzity
motor Jena 1.+ vodni chladic +. setrvaOn(k
a spojka, inj. strikacku, vrtule, ocel. lanko,
jednopovel. vybavovab; vse za 190. Rozestave-
ny prijimac Gama + menib (60), vysilac MVVS
(50). M. Bartulik, DvorOkova 11, 736 01 Havi-

v 1 -,

B 5 Amaterskou prop, soupr. pro 3 funk-
ce, vysilac, prijimac, zdroje, nabijecka, cenadle
doh. fityrkanal. vysilac + 2kan. prijimac Polyna
40,67 MHz (700). Motory: Tono 5,6 RC (250); Fok
2.5 (150); MVVS 2,5 TR RC (200); OS MAX4,9 RC
(500); Vitavan 5 (100). Jin Brakes, Bartonov 55,
789 63 Ruda n. M.

ffl 6 RC soupr. MVVS 4kan. (800); Bellarnatic Il
(200); Servoautomatic (360); Jena 1 cm3 (100);
2.5 cm3(200); Tono 5,6 cm3(300). P. Prochazka,
Bily Beranek 283,160 00 Praha-6.

(Pokracovanina sir. 30)

wlODELAR 12/1973



Se stoupajioim poctem proporcional-
nich souprav stoupl i zajem o dosud
hejvice opomijenou kategorii u nas, o RC
plachetnice. A piece tato kategorie je
velmiatraktivnijak pro zavodnika, takpro
divaka. Troufam si rici, ze az sejeste vice
rozsirisuperhetove soupravy, bude rega-
tovy zavod RC plachetnic pritaziivejsinez
zavod tridy FSR. Behem uplynule sezony
jsem ziskal radu zkusenosti jak vlastni
praxi, tak ,,spionazi“ na zavodech v Ros-
tocku; o ne se chci se zajemci o tuto
krasnou kategorii podelit.

RC soupravy

pro ovladani plachetnic

Nejvhodnejsi RC souprava je samozrejmS
proporoionalni, ale postaci i souprava nepro-
poroionalni. K dokonalemu ovladani plachetni-
ce potFebujeme dvoukanalovou proporoionalni
nebo ctyrkanalovou neproporcionalni soupra-
vu, nebof musime ovladat kormidlo a plachty.

OvVIEdEni kormidla nam obstarava jeden pro-
porcionalni kanal s pFislusnym servem nebo
dva neproporcionalni se servem s neutralizaci.
Na zavodech jsou vidSt modely.jejichz kormidlo
je ovladano servem bez neutralizace; majitel
pocita s tim, ze potrebnou vychylku ,,vyfuka“.
jenze pri ostr/ch obratech proti vetru, kdy je
tFeba dat v jednom okamziku plnou vychylku
kormidla (aby model nezustal stat proti vetru
s vlajicimi plachtami) a hned zase kormidlo
srovnat, dochazi pri takovem zpiisobu ovladani
k situaci, ze model krouzi dokola, protoze se
zavodnikovi nepodarivratit kormidlo do neutra-
lu (vetsinou pretahne); model se posl6ze vrati
znovu do polohy proti vetru, ztrati rychlostatim
i cenne vteriny. Tento zpusob rizeni se ujal
proto, ze kormidlem bezneutr&lusedavytrimo-
vat smer jizdy lodi pri bocnim v6tru, ZkuSenosti
vlak ukazuji, ze mnohem lepsi je vytrimovat

plachtu s kormidlem v neutralu. Zmeny smeru
jizdy zpusobene poryvy vetru potom opravuje-
rne kratkymi signaly.

Kormidlo umisfujeme vzdy pokud mozno
nejdale od ploutve. Delame ho svelkou stihlosti,
bude mitvetsiiicinnost. Servo muze bytjakekoli
sneutralizaci, napr. MVVS EN~1 nebo podobne.
Lepsi je servo s elektrickou neutralizaci, proto-
ze ma vetsi silu pri vraceni do neutralu. Ovsem
napr. servo Graupner Variomatic miizeme po-
u2it, nebot' jeho vratna pruzina je dostatecne
silna. Na zavadu je zde jedine pomSrnS velka
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proudova spotFeba, coz muze byt u plachetnice
rozhodujici. Sami to poznate, az budete mit
model cele odpoledne navode a najednou vas
prestane poslouchat, protoze se vybily baterie.

Plachty se dnes vesmes ovladaji navijakem,
Pozadavky na jeho tah a rychiost mohou byt
dosti rozdilne. Dobry navijak by met byt scho-
pen navinout oteze pri zatizeni od plneho
povoleni plachet k Oplnemu zkraceni asi za
4 vteriny. Tah by nemel byt mens! nez 5 kp
(mysleno pro tridu F5, F5M). Dalsi ddlezitou
viastnosti navijaku je samosvornost, to zname-
na, ze bubinek se nesmi tanem oteze ani pri
prudkem zavanu vetru pootocit. Podle techto
pozadavku je nutno dimenzovat prevody navija-
ku. K pohonu se dobFe hodi elektromotory
Monoperm Super Special nebo Monoperm Su-
per (jsou napr. v zavesnych motorech Grau-
pner, ktere byly u nas v prodeji). V nouzi ize
pouzit i motor Igla 2,4 V a napajetjej z ploche
baterie. Prevodni pomer je mezi 1:100 az 1:300,
podle prumeru bubinku, na ktery navijime otez.
Lanko, ktere navijime na bubinek, musi byt
predepnute gumou, abyse pF uvolneni plachty
s bubinku nesesmeklo a nezapletlo.

Tabuika k obr, 3

R2 68k P1 1klin.

R3, RS 4k7 Cl 50MTE981

R4 2k2 C2 68k TC 180

RS 47k C3 4k7TK782

RS, R14, R15 Ik C4,CS M1 TK 782
m 270 C6, C7 20M TE 981
R8 5k6

310, R11 56k

R12, R13 10k

Navijak je pFipojen na neproporcionalni sou-
pravu podle obr. 1. Kontakty rl a si jsou
kontakty rele 3. a 4. kanaiu, kontakty at a bl
jsou koncove vypinace. Mohou to byt napr.
perove svazky telefonnich rele;; rozepinaje uzlik
uvazany na vhodnem miste lanka, ktere se naviji
na bubinek. PH urcite praxi vsak miizeme
koncove vypinace vypustit. Kdo se spokoji
s neproporcionalnim navijakem i pri pouziti
proporoionalni soupravy, muze pouzit bud' ne-
proporcionalniho doplnku popsanem v MO
4/73, nebo dalSi proporoionalni servo jednodu-
se tak, ze jim spinav krajnich polohach mzikove
spinace.

Proporcionalni navijak je ponekud slozitejsi
a da se realizovat vice zpusoby. Vyuziva napr.
dru.heho proporcionalniho serva podobne jako
u neproporcionalniho navijaku. Princip je na
obr. 2: bubinek 1je mechanicky spojen s pohy-
bovym sroubem 4, na nemzse pohybuje matice
3vedena proti otoceni voditkem 2. Na pomocne
desce 6 jsou pripevneny mzikove spinace 5.
Deska je posuvna na voditkach 2 a je tahlem
spojenas normalnim proporcionalnim servem,
Sroub4jepFes pFevodotScen elektromotorem.

Jestlize servo posune desku s mzikovymi
spinaci, sepne se jeden spinac a motor navijaku
se rozbehne. Bubinek otaci sroubem a matice
se pohybuje vesmeru pohybu servatakdlouho,
az se octne opet mezi obema spinaci. Tim se
vypne motor. Tento zpusob je co do zasahu do
RC soupravy nejsetrnej8i, ale pomerne slozity.
Zapojeni mikrospinafiu je analogicke s obr. 1
Linearni pohyb matice muzeme samozrejme
nahradit kruhovym, zaradime-ii dalsi prevody
tak, aby posledni kolo se otaielo pouze asi
o0 +50° na obe strany. Potom’ muzeme udelat

(Pokracovanina strane 24)

T1,T2, T4 KC508

T3 KSY81

T5 GC508

T6 102NU71

Rel, Re2 AR2 225 ohmii
D1, D2 KA200 (KA 501)

R1 - vybrat tak, aby pri poloze b62ce na pot. P1 uprostred byla casovE konstanta monostabilniho
obvoduT1,T2 1,5 msek. VSechny odpory jsou typu TR 112a.
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RC soupravy
pro oviaddni piachefeite

Dokoncenize str. 23

rovnou ,,silnV* servozesilovac a na posledni
prevod pripojit potenciometr, cfmz usetrime
jedno proporcionalni servo. Schema takoveho
serv'ozesilovace je ha obr. 3.

Pr.otoze zaberovy proud vsech vhodnych
motoru prevysuje povoleny proud nasich kom-
plementarnich tranzistoru, jsou ke spinani po-
uzita rele. Neni to vsak, jak by se mohlo zdat,
nemoderni zpusob, Graupner pouziva ve svem
navijiku rele take.

Vlastnici souprav Varioprop nemohou po-
sledni zpusob pouzit, nebot' servozesilovac je
jiz v prijimaci. Protoze zesilovac ma vystup pro
motor serva, Ize na tento vystup pripojit vhod-
nym zpusobem prirno splnaol rele. Prevody pro
potenciometr je nutno zvolit tak, aby se poten-
ciometr otacel asi o 250°. Pro pripojeni k priji-
maci je zapotrebi sfiura od serva. Schema
zapojeni je na obr. 4. Je treba dat pozor na
polaritu pohonne baterie; motor navijaku se ma
otabet tak, aby pusobil v zapornd zpbtne vazbe.
Funkce je zrejma ze schematu. Rele jsou pfe-

Tabulka k obr. 4

P1 5k lin.
T1,T2 102NU71
Rel, Re2 AR2 45 ohmii
c1,c2 M1 TK 782

mostena tranzistory, ktere2astavaji funkci diod.
Jestlize proud tebe smerem ven ze servozesilo-
vabe, vede tranzistor T1, kdezto T2 je zavren;
relb Re2 pritbhne. Tece-li proud do zesilovace,
je otevren tranzistor T2 a pritbhne rele Rel.
Zapojeni kontaktu rele je opbt analogickb
s obrbzkem 1.

Ing. VL. VALENTA
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Sportovni a turisticke motorove cluny
Coronetjsou pro sve iicelne reseni i striz-
livou a nevtiravou architekturu znamy po
celem svete. Jejich vyrobce - danska
firma Botved Boats se sidlem ve Vedbac-
.ku - je vedoucim e.vropskym podnikem
vtomto oboru.

Z deviti ruznych typu, ktere fjrma vyra-
bi, je zejmena typ 32 - Oceanfarer celko-
vou koncepci vhodny i pro modelarske
napodobeni. Lze jej postavit ze dvou
samostatnych cast!: trupu s palubou a ka-
juty vcetne mustku a kokpitu. Takove
i*eseni pak umoznuje snadny pristup kza-
stavenemu pohonnemu zarizeni, pripad-
né k RC souprave a servum.

Dno trupu mavzebrorysu tvarhluboke-
ho V, jehoz sklon k vodni hladine je asi
18°. Trup je ze sklolaminatu se zalamino-
vanymi vyztuznymi prvky, obrubniky a po-
delniky ve dnu. Paluba je zpevnena bal-
sou a vodovzdornou preklizkou. Vne je
dno opatreno ctyrmi odstrikovymi listami
usmemujicimi vykiuz trupu na hladinu.
Kajuta a mustek jsou tez ze sklolaminatu.
Cela lod’je vesmes rucni praci.

Z otevreneho kokpitu na zadi, opatre-
n6ého tremi pohodinymi sedackami, je
vstup do kajuty a po trech schudcich na
mustek. Kajuta je rozdelena prickami na
tri 6asti. Vstupni prostor je zarizen jako
kuchyne s jidelnim koutem; jsou v ni
dvouvarice, mala kuchynska linka, led-
nibka, stul a sedacky ve tvaru U. Gumovy
z"sobnlk obsahuje 150 1 pitne vody.
Stredni c”st je urcena pro hygienicke

zarizeni - WC, sprchovy kout, umyvadlo
a satnu. Zbyvajici cast kajuty je pak
zarizena jako obyvaci prostor: jsou v nem
dva gauce, ktere se daji preklopenim
zmenit ve tri luzka, konferencni stolek
a prirucni knihovna. Svetla vyska kajutyje
190 cm. Zobyvaciho prostoru jeprulezem
ppfstup do podpalubi, kde jsou umistena
dalsf dve luzka zakryta zEv8sem. Veskere
vnitrni zarizeni je z mahagonoveho a te-
akoveho dreva.

Prostorny mustek je opatren velkym
z”vbtrnym stitem a veskerym zarizenim
k ovladani clunu. Palubni deska je vyba-
vena kompasem, hodinami, rychlome-
rem, eiektrickym palivomerem, teplome-
rem, dale pak eiektrickym spinacem,
spoustecem a dvema pOkami - pripust’
motoru a spojka - soucasne pro jizdu
vpfed nebo vzad.

Smerove rizeni se ovlada volantem
z teakoveho dreva. Nizka sedacka kormi-
delnika je stavitelna a otocna. Pred {évp-
trnym stitem je nizky stozar, na jehoz
vrcholu je upevnen svetlomet. Na pridi
clunu je umisteno cerveneazeleneorien-
tacni svetlo v jednom svitidle. Houkacka
je na strese kajuty. Paluba je z bezpec-
nostnich duvodu vybavena zabradlim
z antikorosni lehke slitiny, nazadi opatre-
nym teakovym madlem.

Pohon obstaravaji dya motory s dvema
protibeznymi lodnimi srouby, za nimiz
jsou dve sprazena kormidla. Podle piéni
se montuji budlnaftove nebo benzinove
motory po 225k, pripadne dva motory
Volvo Penta Aquamatic po 170 k s naho-
nem Z.

Elektricke zarizeni napaji generator
Honda.

Celkova delka lodi je 9,75 m, sirka
3,28 m. Zpracoval J. BROZ
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9. MEZINIRODNI MISTROVSTM

Dro

drahove modely

Ceske BudSjovice byly letos dvakrat mis-
tem vrcholne modelarske souteze. Po
bspeSnem mistrovstvi Evropy pro lodni
modely se tu konalo ve_dnech 20, a 21.
rfina jiz 9. mistrovstvi CSSR drahovych
modelu, a to na draze krajskeho domu
pion”"r'y a mladeze. Mistrovstvi byio popr-
ve vyhli§eno jako mezinarodni. ZCicastnili
se jej bulhargti modelari ajako pozorova-
tel redaktor fiasopisu ,Modellbau heute*
z NDR.

Celkem 45zavodniku byio nominovano
ceskym a slovenskym modelarskym sva-
zem a poprve take startovaii vitezove
armidniho mistrovstvi. Ucastnici se sjiz-
deli uz v patek, kdy zacal jiz trenink
a prejimka modelu. Ke startu byio prihla-
seno celkem 176 modelb a tak kazdeho
cekal v sobotu dlouhy osmihodinovy ma-
raton rozjizdek, jei rozhodovaly o postu-
pu,do nedelniho finale.

Reditel mistrovstvi Jiri Hunacek a cle-
nove automodelarskeho krouzku se sna-
zili obetavou praci zajistit mistrovstvi co
nejlepe. Doslo v8ak k neprijemne zavade:
selhaly pocitace kol a tim i elektricke
mereni casu, coz pri tak velkem zavode.
kdy musi vsechno na minutu klapat, je
jedna z nejdiilezitejsich veci. Byio nutno
m8rit a pocitat rucne, cozsilnezdrzovalo.
ale nakonec s pomoci nekterych zavodni-
kd vsechno dobre dopadlo.

Tolik pokud jde o poradatele. Ani nasi
soutezici nebyli bez chyby. Nebylo pri-
jemne konstatovat, ze uroven modelu
mnoha zavodnikCi neni prave nejlepsi.
Nejde ani takojizdnivlastnosti, jakospise
o povrchovou iipravu a esteticky vzhied
modelu v kategoriich A, B a hlavnev kate-

Vuzje vyrobkem zivodu OPELv Nemecke
spolkove republice, jez jsou soucisti
americkeho automobiloveho koncernu
General Motors.

OPEL GT je urcen pro ,,velkou turisti-
ku“ - odtud pismena GT, ktera jsou
zkratkou italskeho nazvu - GRAN TURIS-
MO. Jeho typicky sportovni linii urcuje
velmi nizka karoserie se zakrytymi svetlo-
mety pro snizeni odporu vzduchu. Vuz je
urcen a vyuzivan pro beast na soutezich
a zavodech.

Celkove usporadinivozidlaje klasicke;
tj. motor umisteny vpredu pohani zadni
kola.

Ur(]V[BIIY
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gorii C (tovarnivyrobky). Vtom ohledu se
musi mnozi zlepsit, protoze beast na
vrcholne celostatni soutezi ma take to
nejlepsi, co prave v oboru je. Prekvape-
nim i poucenim byly nektere modely
Bulharu v kategorii A, jez mely broveii,
ackoli v BLR s drahovymi modely teprve
zacinaji. Provedeni jejich sasi a jizdni
vlastnosti nejsou sice jeste dobre, ale
provedeni balsovych karoserii a povreho-
va uprava predci mnohe nase modely.

Finalove jizdy mistrovstvi mely sprav-
nou zavodnickou atmosferu ui proto, ze
o0 mistru v kazde kategorii rozhodoval
jenom jeden zavod. V mezinarodnim za-
vode se utkali Bulhafi s mladymi chlapci
z poradajiciho klubu, pro ktere to jiste
byla ta nejlepsi odm8§na.

Pripomenme zaverem, ze pristi rok se
bude konatjubilejni 10. mistrovstvivNove
Pace, ktera byla v roce 1965 deji§tem
prvniho mistrovstvi. Prive zde by mely
vyniknout vysledky a prace tohoto odvetvi
automobiloveho modelarstvi. Tenkrat to
byl obor v plenkach. Deset let uz je ale
dosti dlouha doba k tomu, aby se dalo
neco vykonat a take prilezitost k zamysle-
ni, co opravdu vykonano byio zejmena
pro mladez.

Karel KRUCKY

OPEL
GT

TECHNICKE LIDAJE

delka 4110 mm
sifka 1580 mm
vyska 1220 mm
rozvor 2430 mm

rozmery pneumatik 165 x 13
zdvihovy objem motoru 1897 cm3
pofietvilcu 4
vy'konnost motoru 90 k
nejvStsi rychlost 185 km/h.

Pro Modelar
Zenon DUTKIEWICZ, Polsko

Model Porsche 917 predved|
v kategorii A2/32 bulharsky
modellf TaSko TaSev

PfiEHLED ViTiZO

A1/32- L. REHAK, Trencin
A1/24 - ing. I. INDRA, Brno |l
A2/32 - F. KRAINA, Ostrava
A2/24 - J. JATEL, UDA
A3/32-J. JATEL. LIDA
A3/24-J. SMILEK, Brno |
A4/32 - L. SOSTAK, Ostrava
A4/24- L. REHAK. Trencin

B - L. REHAK. Trencin

C1/32 - L. SOSTAK ;O strava
C1/24 - A, HRACEK. Vimperk
02/32 - L. PUTZ, Praha 7
C2/24 - A. STOURADO, Prostejov
C3/32-E. BAUCH, Ustin. L
03/24-J. SOSTAK, Ostrava

MezInOrodnf lived
02/32-IGLA-J. KOHOUT
A2/24-J. MICHAL
02/24 - Z. VOSATKO

Vsichni C. Budejovice
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tentokrat take mnoho platnd (modelij
bylo. malo a tak ceny nebylo mozno
udelit).

Na kazde soutezi se objevi ,,neco"
noveho, co'zde mapremieru.Tentokratto
bylo napriklad zndzorneni dynama spolu
s hnacim remenem, kteryzto detail meli
dokonce dva modelari nezavisle nasobe.
Take kreslenf interieru afigurek primo na
montovana okna vozu byl prvek, ktery
porotci zatim nevideli a tak se pridavne
body takto vybavenym modelum prisuzo-
valy velice lehce.

Nezasvecenemu snad tento dadpismnoho nerika. Avsak ti, kdozcely rokpracovalina Ve velikosti 0 soutezili tradicne pouze
novych modelech, ocekavali hodnoceni na klubovych, zemskych a na federalnim  Polaci a Mad'ari, na rozdil od minuleho
mistrovstvi, vedi, o cem je fee. Jde o jubilejni, jiz XX. MEZ/nARODNI SOUTEZ roku nebyl zadny model ve velikosti Zata-
A VYSTAVU ZELEZNICNICH MODELIh, ktera se konala letos v Madarske lidove ke ve velikosti N bylo malo trakfinich
republice, v hlavnim meste Budapesti. vozidel i vozu. Prvenstvi tentokrat mela

Spolu s madarsk¥Ym modelafskym svazem se na usporadanizdcastnily svazyz NDR, Vvelikost HO, kde nektere modely byly
6SSR, PLR a NSR. Pro organizacnipotize - terrain souteze byl znam az kratce pred  skutecne spickove iirovne. Vidime to

zahajenim - odrekli modelari ze SSSR. Je to Skoda, protoze na dvou poslednich % z pom8rne malych bodovych rozdilu
soutezich byli dspesni. mezi ocen8nymi modely a ze zdvojeni

Celkovaucast na letosni soutezijezrejma
z pripojeneho prehledu ve forme tabulky.
V~sledkova listina je zkracena, jsou v ni
uvedeny pouze modely, jez ziskaly ceny.
O nasich modelarich a jejich modelech
jsme jiz vetsinou psali. Zminime se tedy
spise o ucasti zahranicni.
Porota byla tentokrat osmiclenna pod
vedenim pfedstavitele mad'arskdho svazu
ing. Agostona Temessyho. Dale bodovali
dr. Karoly Zsolt a Bertalan Szarazza_MLR,
ing. Ilvan Nepras a Borivoj Gryc za CSSR,
ing. Helmut Kohlberger a Hansotto Voigt
za NPR a Bogdan Gabr|5|a_k a Stefan Prvm misto v kategorii A1--HO ziskal Franz Eckhardt z NDR s lokomotivou BR 78
Smolis za PLR. Oba posledni casto ,,za- .
michali* poradim modelii, protoze jejich kai_e%k;ri?eox\iaTTBR 8

verdikty se nejednou odlisovaly i o 30 ie praci Klause Krahla
bodii (!) od prtimerneho hodnoceni ostat- Jz,\lpDR
nich. jenz rovnSz zvit8zii

Vystava byla v budove technickeho
muzea, kde jedina vitrfna, jez obsahovala
vsechny modely, zabirala celou stenu
a nabizela neru§eny pohled na celou tu
krasu, kterou modelari stvorili. Jiz tradic-
ne na soutezi hostovali clenove kiubu
Fridrich List z Lipska, kteri ke svemu
mamutimu kolejisti (na prepravu meli
zvlastnf zeleznicni vuz) prilakali vzdy do-
statek navstevnikd. Dalsi tfi funkeni kole-

jiste byla slepena anebo lepe ..splacana” Zvlastnl uznani
z tovarnich prvku a o jejich vkusnosti v kategorii A2-HOe
a provedeni radeji pomicime. ziskal

Nasi modelari dopadli vcelku dobre. Klaus Winkelzm'\?SFr;

Skoda jen, ze.nekteri z nich mellu dva za model lokomotivy
rovnocenne modely v teze kategorii; po BR 99
secteni bodii se ukazalo, ze mohou dostat
pouze jedinou z cen. ModelaFi z NDR
naproti tomu zrejme umysline pouzili ne-
kterou zakazanou drobnost, preSli tak
z kategorie Al do vyhodnejsi A2 nebo A3
a shirali ceny. inu, teto taktice se budeme
muset naucit i my, i kdyz v jednom
pripade, v kategorii B2 a B3, nebyla

KarLtJaI Kron ziskal pro CSSR druhe misto v kategorii B1-HO S se svym modelem nakladniho
vozu Utz
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NejvyiSi bodovd
oceneni
a zvlastni
mode! ) )
stare tramvaje prisou-
dili t
rozhodCi Egonu
Dulczovi
z Mad'arska

uznani za

Nahore: Elektricka lokomotiva E 211,
jez ziskala druhe misto v kategorii A1-N,
je praci Petera Behrense z NDR

nekterych cen, jimz byla tato skutecnost
zhodnocena.

Nasi mladi v kategorii juniorO ziskali
skutecne dobre oceneni a umisteni. Pri-
tom ndizory porotcii hlavnev kategorii Ca
D byly rozdline, krit*ria ruzna a bodova-
ni bylo mozno ukoncitaz po predchozich
jednanich adohodach mezi cleny poroty.
Srovnavanl dvou ruznych pracovnich po-
stupii, patriotismus nekterych porotcii
a snaha, aby model zvitezil za kazdou
cenu, zkalily totiz pohodu a spolupraci
tech, kdoz mSli bt nestrann”mi posuzo-

Vlevo: 0 deset bodti
za vitazem
v kategorii A1-HO byl
Heinz Kohlisch (NDR)

s historickou

lokomotivou Sa 310

VYSLEDKY Gen odmenene modety)

vateli. Tak tomu vsak byva i v jinych
sportovnich odvetvfch - zname to treba
z krasobrusleni...

Soutez i vystava byly dobre, organizac-
Ni binnost pracovnikii svazu vSak nikdy
znacne skripala. Naproti tomu podpora,
jiz se modelarum dostalo od Technickeho

Kategorle Cena Body SeutSiici Model Stdt muzea a spravy mad‘arskych zeleznic,
Al - HO "l =885 F. Eckhard BR 78 NDR byla skutecnb mimoradna a napfiklad
85,5 M. Burget 524.1 0SSR
Il 835 M.VISek 3444 fiSSR u nas nema obdobu. ,
Il 785 H. Kohlisch Sa310 NDR Jak uz receno, s hodnocenfm nasich
ill 77,0 W. Batz BR 62 NDR modelii a vysledkem nasi ucasti muieme
Al - TT 1 875 K Krahl BR 78 NDR byt v celku spokojeni. Na pristi soutez,
1 860 M. Kratochvll 354.1 6SSR kter” bude napresrok v NDR, se vsak
|“ %vg ?’zi?enﬁﬂgr 'C\)ARlT204 ?ilngR musime dobre pripravit, aby nase tispe-
i 715 K Mack E 244 NDR clhy bny_Jgste VIyI’aZHEjSI. Tedy ,do toho
Al - N 1 97,0 G.Schenke BR 89 NDR -Jiz nynije cas:
Il 905 P.Behrens E 211 NDR Ing. lvan NEPRAS
A2 - HO 1 97,0 G.Schenke BR 89 NDR
1 84,5 M. Vliek M 250.0 0SSR
A2 - HOe ZU 81,5 K. Winkelmann BR 99 NDR
A2 - HOm ZU 84,0 G. Knospe BR 99 NDR
A2 - TT 1 795 W. Bahnert BR 18 NDR
n 77,0 J. Kruspe rev. vuz NDR
Bl - HOS 1 975 J. Schnitzer Ci NDR
I 93,5 K. Kron Utz. 0SSR
i 88,0 M. Hochman z CSSR
Bl - HOJ 1 755 J. Stfedula Ci CSSR
I 745 J. Barnet Zt CSSR
Bl - TTJ 1 850 M. Sachse Ootd NDR
G-S 1 950 P. Tom8i) Veiim CSSR
I 93,0 H. Kohlisch Dresden NDR
m 91.0 L. Palka Henrykovo PLR
c-1J 1 950 F. Grasser Vytopna NDR
Il 90,0 J. Barnet stavbdlo CSSR
D 1 950 Kolektiv mech. most NDR
I 88,0 F. Stingl jerab NDR
E ZU 960  E Dulcz tramvaj MLR Druhou cenu v kategorii D si odvezl do NDR
ZU 950  P.Vissy hist. vGiz MLR Franz Sting! za mode! stare vytopny
ZC 96,0 G. Bekei MAYV 275 MLR
zc 94,5  J. Bekei MAYV 370 MLR
ZC 915 V. Bekei MAYV 335 MLR
Pouiit6 zkratky: ZU - ZvlaéMivZnémi; ZC - Qvidéinicena
) Zeleznicnim modelarijm
PftEHLED ilICASTI A VYSLEDKO pro pouceni
Stat Modelu  Sout&hcich 1 1. Ml ZU ZC Celkem  UEinnost Statni vSdecka knihovna v Plzni (Smetanovy sady ¢
ocenbno (%) 2)vydalavsrpnu 1973 jako 18.svazeksvych Bibliografii
technicke literatury soupis s nizvem teleznidnimode-
Urstvi. Alena Rejtharove usporadala z ceske a sloven-
CSSR 28 15 3 6 2 n 39 ske literatury 651 z£znam knih, stati, 6asopiseckych
NDR 43 34 9 5 3 2 ) 19 45 6tenkii a norem, roztrid§nych do deviti tématickych
PLR 2 2 0 0 1 1 - 2 100 skupin a tricetipSti podskupin. Publikaceobsahuje d™le
MLR 66 24 0 -0 0 3 3 6 9 jmenny rejstrik, vdcny rejstrik a seznam excerpovanych
NSR 2 1 0 0 0 1 1 50 CasopisCi, mezi nimi”™* je i nas Modeler. Plzefisk”biblio-
grafie je, pokud vim, prvnt sveho druhu u n£s, postihuje
prakticky vse zEvazn6, co bylo o ielezniinim modelaf-
stvi u nas napsano v letech 1951 az 1972, a bude
Celxe- A 76 12 1 6 7 3 39 36 pravd8podobn§ doplnena v pri§tich letech v/b&rem
z literatury zahrani5ni. Ale uz tak je na8im zelezni6nim
PowTSzx-aro. 22ill. = cena; ZU = zvliStni UZﬂéT[i; 7C = Zvidé’i’nicena modelarum spolehlivym pomocnikem.
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Specialni modelarske prodejny

MODELAR - Zitna 39, Praha 1- tel. 26 41 02
MODELY - Sokolovska 93, Praha 8 - tel. 618 49,

prodejna se zasilkovou sluzbou

Modelarsky koutek

Vinohradsk£ 20, Praha 2 - tel. 24 43 83

Nabfttka na prosinec 1973

6islo Nazev

katal.

Vystrihovanky letadel - vicebarevne

940008 BLANIK

94009 OMELAK

940009 ZLIN

941800 Potahovy papfr MIKALENTA

964109 Plech mosazny polotvrdy tlousfka

0,2 mm 500 x 500 mm ks 32.-
964209 Plech medeny, tl. 0.32 mm. ks 62,-

500 x 500 mm

500 x 250 mm ks 33.-
965005 Cinobronzove lanko 0 0,47 mm.

delka 40 m 24.-
965011 Ocelova struna 0 0.2 mm.

delka 60 m ks 10,-

ModelaFske pianky, obtisky a plastlkove vrtule

944000
944123

SANTA MARIA

AVIA BH 11 + PONNIER -volne
makety letadel na gumu

v mefitku 1:20

JESTRAB - soutezni model Bl
na gumovy pohon

STAVIME DRAKY

Obtisky bisel -velikosti 15, 20"50
mm v barve cerne a cervene v sa-
dich po 10 kusech

Obtisky plsmen - velikosti 15, 25,
50 mm v barve cervene v sadfch
po 10 kusech

Plastikova vrtule 0 200/100
Plastikova vrtule 0 180/100

944125

944301

953104
953105

Motory a prislusenstvi, pajky, plechy, ocel. struny a che-

micke vyrobky

960011 5,6 cm3-MVVS A

960013 5,6 cm3bez ovladani - TONO

960022 10 cm3bez ovladani-TONO

961002 Tlumib kvyfuku pro motory
MVVS 5,6 Aab5,6 RC

963005 Pajecl cIn trubickovy

963006 Pbjka s tavidlem trubickova

0 1,5mm, 10g

FOVAHAME 3

Pokracovinize str. 22

18 7 RC siipravu 8kanal a, 4 serva za 1900;
krystaly 27,045; 26,680; 27,575 (po 80); rozosta-
veny 4kanal vcetne skrine vysielaca,anteny,
hotovy prijlmab. fiitre (480); 2 reproboxy obj.
291 (prates, vyrobek) po 300; el. striekaciu
pi§tol Mistral (nepouzitii) za 800; sklennu tkani-
nu pre laminovanie - dohoda. F Ambroz.
Povalska 1974/1,911 OOTrencin.

m 8 Zeleznicu' HO, Seznam zaslu. P. Novotny,
ul. Csl. armidy 946/6, 250 02 St; Boleslav.

H 9 Simultbnnl jazyckovou 10kanalovou sou-
pravu, mozno vysilat dva povely soucasne
+ 7 serv MVVS EN-1 +'nabijecka a zdroje za
3350 Kos. J. Nezhyba, Halasovo n. 3, 638 00
Brno.

B 10 Min. mikrospinace QN 559 02 - 10 ks;
rezonancni rele; krystaly pro superhet 27,12
MHz a 40,68 MHz; mf trafa Iris; superhet (300);
6kanalovou soupravu (1900); vys. Multton
8 (400); 2.ks Varioprop + material (700); motor-
ky Piko. ing. M. Vanek, Svazaoka 20, 704 00
Ostrava 4.

m 11 Rocniky L+K, Modeiar. Al. MinkSrHotel
Stfiikov, 190 00 Praha 9.

30

Sroub. Tiatice a podlozka s povrchovou Opravou, sada 10 kusu
k

966011 M2 x 18 S 5,50
966012 M2.6 X 10 ks 5,50
966013 M3 x 14 ks 5.50
966014 M3 x 25 ks 4.40
Jedn. Cena . !
mnoz. DENTACRYL (lici pryskyrice), 100 g.
971000 barva blla ks 18,50
971001 barva zluta ks 18.50
974003 Nitroemail vrchnl na platna letadel,
ks 200 g, barva hlinlk ks 5.20
o 2,50 975000  Ricinovy olej, 200 g ks 8,80
K 2,50 975005  Nitroredidlo, 350 g ks 5,50
S 2,50 975010 Mazani na gumov” vlakna, 25 g ks 2,60
kg 94,50
Plastlkove stavebnice v mefitku 1:72
980016 DELFIN L29 ks 12.-
ks 4,50 980025 AVIA 534 ks 12.-
980028 AVIA B 33 —IL 10 ks 12.-
980032 MIG 19 ks 12,-
ks 2,- 980036 SMOLfK S 328 ks 12,-
ks 5.50 c .
ks 5. elobalsovd stavebnice na raketove motory S
980017 VAOKA ks 13,-
980018 MIG 21 ks 13.-
sada 2,80 980020 MIG 19 ks 13.-
980022 UFO ks 13.-
TRIDENT ks 13.-
sada 2,80 980023
ks 8,50 982009 JUNIOR - raketa ks 26.-
ks 8,- 982010 PIONYR - raketa ks 28,-
Ostatnl pflslu$enstvi pro modelare
990003 Kolo pro modely nagumu 0 40 mm ks 1,10
990004 0 24 mm ks 1.80
ks 540,- 990006 Kolo z mechove gumy s kovovym
ks 270- diskem 0 50 mm ks 4.30
ks 350,- 991012 Trafokostra z krastenu 0 18 mm ks 2,40
991013 0 14 mm ks 2.40
ts 63,- 991018 Ctyrkolikovy konektor ks 7.-
S 150 991019 Osmikollkovy konektor ks 9,-
ks 3,20 Zbozi si vyberte osobn§, nezasllame je!

IS 12 Plosne spoje RC soupravy W-43 vysllab
(10,-); prijimac (25,-); 2kanal. soupravu W-43
bez mech. dilu (700,-); plosine spoje proporcio-
nal. ovladani (50,-). J. Kopecky, Prokopka 1,
190 00 Praha 9,

B 13 RC, stavebnice Graupner: HF-408 ELKE
(lod); DANDY (vetroii).-A: Bucek. Fabianova 7.
150 00 Praha 5.

B 14 Nezabehnute motory MVWVS: 15D za
200,-; 2,5 D za 300.- a. 5,6 AL za 500 Kbs. V.
Hruby, V Bokach lil/7, 150 00 Praha 5- Hlubo-
cepy.

koupl

Si-15 Zaletany vetron RC. 1 nebo podobnyJcez.
oviadaci soupravy. Popis,,.cena. K. Snejdar/
Zahradni 21,301 00 Plzen-Slovany.

H 16 Kompletnl RC soupravu METZ-MECA-
TRON 195 - prijimac superhet IORanal.; udejte
cenu. VI. Matys, Dukelska 532, 533 04 Sezemi-
ce, okr, Pardubice.

B 17 poskozenou proporcionalni RC soupravu
tovarni vyroby i jednotlive poskozene dily, pri-
padne'opravim. Ing. V. Otys. Pod vrchem 73,
312 08 Plzeh.

B 18 Elektromagnet._pocitadlo na autodrahu
pto-2 auta J..oora<. S.tepanovjce 26. 512.63 p.
Rovensko p. Tr.

H 19 Podklady a plan U-makety Zero AGM2. A.
Jandl. Ukaplicky 9.683 01 Rousinov u Vyskova.

E 20 Motor Jena 1 cm3i ve bpatnem tech.stavu.
V. Ptabek, Jabloneoka 689, 190 00 Praha 9.

S 21 VeSkere pianky vydane byv. firmou IPRO.
Vyskobil a M. K Moucka. (1 jine). V. Petrik,
Jivenska 5,140 00 Praha 4 - Miohle.

VYVENA

B 22 Za model, hist, plachetnice dam skOtr CZ
175. v provozu. Ant. Parenica, Molakova 577,
186 00 Praha 8.

RCIZNE

a 23 Sovetsky sberatel plastickych modelu
letadel hleda partnera pro vymenu a dopisova-
nl. Nablzi vymenou take modely lodi a tanku.
Adr-esa:-SSSR, 340009 g. Donedk-- 9, prospekt
Partizanskij, dom 37b, kv. 21, G. I. Michailjuk.
m 24 Sovetsky modeler hleda pianky letadel:
Hawker Tempest V; Fairey Firefly; Vought Cor-
salr F4; Lockheed P-38'Lightning; Bell P-63
Kingcobra. Adresa: SSSR, 644043 g. Omsk-43,
ul, Volocajevskaja, d. 17z, kv. 170. J. Bezgu-
benko.

E 25 Raketovl modeldri pri stanici mladych
techniku v meste Kalugapracuji2 rokyasoutezl
s dobrymi vysledky. Hledaji partnersky klub
v OSSR. Adresa: SSSR, 248023 g. Kaluga, ul.
Krasnaja 12, gor. SJT, Laboratorija raketostro-
jenij.

® 26 Moskevsky automodelifsky klub si preje
navazat druzbu s cs. klubem. Adresa: SSSR.
125319-Moskva A-319, ul. 6asovaja 6, kv. 3.
Dragunov G. B.
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Portret mesice: Vladimir KrejSifik 10/3
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OS.LETECKE MODELY

PRO MLADE | PRO STARE: Cobra - hdzeci
polomaketa 1/6-7; Rapid - polomaketa histo-
rickeho letadla 2/8-9; Sonda - hdzeci klu-
zAk 3/13-14; Kestrel - polomaketa angl. vet-
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V obsahu jsou uvedeny hlavni clanky.
Cisla sazena tubnS znaci cislo sesitu
(1-12), dalsi obycejne sazenf cisla zna-
ci stranku.
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Indoor'73 7/20
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mModeloV ... 10/22-23
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Akrostar - ndmeckd akrobaticke le-

tadlo 1/22-24
UTVA 56 - jugoslcivske. vicedcelove

letadlo .o 3/22-23
Cessna 150 Aerobat - americke spor-

tovniletadlo ... 3/20-22
Zlin 22 Junak - cs sportovni letadlo 4/22-24
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VALrON ..o 5/20-21
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stihaciletadlo  ...........cccceeeee 6/20-21
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RAKETOVE MODELARSTVi
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CSSR . .
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Rumunsk/ rekordni raketoplEn M.H.3 4/4
Maledobre rady.......ccceeevreeveennenne 4/5
ZraketovEho sveta  .......cccceeeeeene 4/5
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Dr~hovd modely po osme mistrovsky 2/28
Mercedes podomacku 2/28
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Mistrovstvi Evropy NAVIGA letos u nas 427
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chetnicich ............ 5/27
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Maledobre rady 5/28
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LedoborecLeninvVNSR  .............. 8/18
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PREJEME vsem nasim ctemmrn aspolupracovnikum dobry vstup do roku 1974, pracovni i osobni iispechy,

pevne zdravi a spokojenost. Tesime se na shledanou v pristim jubilejnirri25. roeniku!

REDAKCE



Kdyz jsme vybirali v. redakci sni-
mek radiem rizeneho vrtulniku pro
titul Modelare 8/73 z exhibice ne-
meckych modelaru v Karlovych Va-
rech, nepredpokladali jsme, ze jeste
vtomto roce uverejnime snimky z le-
tani s ceskoslovenskymi modely toho
druhu.

Jiz nazacatku podzimu vsakzacali
nezavisle na sobe ,,ucit* letat radiem
rizene vrtulniky R.J. Liehman z Roky-
can (v) aJosef Vymazal z Brna (-).
Gratulujeme obema k pozoruhodne-
mu dspechu, ale ivarujeme: Pozor na
divaky, radeji dplne bez nich pro
zacatek, i kdyz z propagacniho hle-
diska je to skoda. Vzdyt' tocicf se
rotor je vlastne nebezpecnou zbrani
a RC souprava muze vysadit zcela
necekane a nezavinene - cizim
zasahem!

PRVNI

amaterske
RC vrtulniky

LETAJ

Snimky: O. SAFFEK a Zd. BEDRICH



33JEKTIVEM

DOLE: RCvStron Hi-Fly
vyrabeny firmou
GRAUPNER provozuje

u nas zkuSebnS zasl. mistr
sportu R. 6izek. Prozatim
Ize rici, ze v iictyhodn6
nekolikaletd prdici, kterou
uz vynalozil Fred Militky na
vyvoj elektrick6ho pohonu,
bude nutnojegte
pokrafovat

NAHORE: Cast'depa
modelov pri

predvddzani - show -na
ukon£enie letoSného MS
pre RCmodely vTaliansku.
Deity a vrtulniky
predvadzali modelari NSR

VLEVO: Znamy expert

v kategorii Coupe d’Hiver,
Francouz A, Landeau, byl
druhy v motorovych
modelech na letoinim MS
v Rakousku. Na snimku
pomocnik mdri pred
startem otabky
Landeauova motoru
pomoci elektronickeho
otackomeru

Maketa sovetske osobni namorni lodi Alexandr Puikin postavena Maketu bojoveho letadla Su-9 zhotovil Vladimir Solodov z mesta
v m8ritku 1:100, s ni{ M. Papudzanze SSSR obsadil ve tridS F2Btreti Volzskij v SSSR. Rozpeti je 860 mm, delka 1340 mm, vzletova
misto na mistrovstvi Evropy v 6. BudSjovicich hmotnost 2370 g, motor TONO 5,6 (s .vrtuli), rychlost 95 az 100 km/h



