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„M inidonald“ J .  Dobsika z LMK Brno III ma rozpeti 1100 mm, 
hmotnost 350 g a rizenou smerovku radiem Brand Hobby. 
Motor je Bambino 0,5 cm3, podvozek se pro vzlet z vody 
odnima

Parnik W estern R iver postavil v meritku 1 : 30 Jo s . B icak 
z Mor. Budejovic podle polskeho casopisu Modelarz. Model 
je dlouhy 1190 mm, siroky 212 mm a vysoky asi 540 mm. 
Pohani jej dva elektromotory Igla 4,5 V pres prevod ze 
setrvacnikoveho strojku
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Polomaketu vozu F-1 SO postavil Milos Chromy z Pra- 
hy. Model v meritku 1 :8 ,  pohaneny motorem 
MVVS 2,5 G7, je  velmi rychly, takze ovladani nepro- 
porcionalni RC soupravou, kterou konstrukter pouzi- 
va, neni snadne

K  TITULN IM U SN IM KU

Na sklonku te tosn i sp o rtovn i sezon y  
vystupovali sva za rm ovsti le te c ti spor- 
tovci take na propagacn ich  akcich , po- 
radanych ve spo lup rac i s  rUznymi spoie- 
cen skym i institucem i. K  nejzdarile jsim  
patrilo se tka n i ,,M lada kridla tech- 
n iky “, k tere  v Roudn ici n. L. pfipra- 
vila red akce  ca so p isu  Veda a tech- 
nika m ladezi a , ,L e te c k y  den s  Kve- 
ty “, k tery by l 8. z a i i  na le tisti v Mla- 
de Boleslav/. Tam vyfotogra loval K a ­
re l M aso jid ek  v neobvyklem  zaberu  
RC  vrtulnik Rudolfa LIEHM ANA z  Roky- 
can, k tery  na obou zm inenych akcich  
budil za slouzeny obdiv tis icu  divakii

Lib ivy RC vetron Amigo, 
rizeny jednokanalem  
Mars, si postavil mlady 
modelar Pave l Prochazka 
z Llsti nad Labem . Je  to 
stabiln i model, vhodny 
predevsim  pro term icke 
letani. Rozpeti je 2 m, 
hmotnost vcetne vybaveni 
850 g, nosna plocha
44,5 dm3

Uputand maketu cs . 
stihacky Praga E-45 
zhotovil P. Olas 
z Povazskej Bystrice . 
Pekne lietajuci model 
o rozpati 1100 mm je 
pohanany am aterskym  
motorom o objemu 10 cm 3



Pohled na predsednicfvo letosniho 4. plenarniho 
zasedani v hlavni budove tJV Svazarmu v PrazePrvni

posjezdovy
rok
lispesny

Konci dalsi rok v zivote nasi 
branne vlastenecke. organizace. 
Rok rusny, naplneny usilim o roz- 
pracovani mvslenek a zaveru V. 
sjezdu Svazu pro spolupraci s arma- 
dou. A take rok bohaty na sportovni 
uspechy.

Po lonskych clenskych schuzich vyna- 
lozily zakladni organizace Svazarmu ne- 
malo lisili ke zlepseni organizacni prace; 
v cele organizaci se zije intenzivneji. 
dari se lepe uspokojovat sportovni 
i technicke zajmy clenstva. Vyznamnym 
podnetem k teto mobilizaci sil byla 
i slavna vyroci narodne osvobozenecke- 
ho boje naseho lidu. Dokazala to mimo 
jine vystoupeni svazarmovctj v kampani 
k 30. vyroci SNP.

S prvnim posjezdovym rokem by- 
chom tedy mohli byt celkem spokojeni, 
i kdyz jeste vse nebylo tak, jak by melo 
byt. Ukoly, kladene na Svaz pro spolu­
praci s armadou, nejsou1 ani male, ani 
snadne. Aby se jich mohl se cti zhostit. 
musi jeste vice zintenzivnet svfij vnitrni 
zivot, zefektivnit organizatorskou cin- 
nost a prohloubit politickovychovnou 
praci.

Jak toho dosahnout, to bylo predme- 
tem jednani 4. plenarniho zasedani ύ- 
stredniho vyboru Svazarmu. jez se ko- 
nalo v Praze ve dnech 24. az 25. rijna.

Z jeho hlavniho referatu. ktery tu 
pronesl predseda tJV Svazarmu armad- 
ni general Otakar Rytir, jakoz i z bohate 
diskuse vyplyva. ze v dalsi fazi rozvoje 
cinnosti Svazarmu bude zejmena treba
-  ovsem tarn, kde k tomu jsou podminky
-  budovat silne vicehcelove zakladni 
organizace. ktere svoji cinnost budou 
uskutecnovat v klubech. Existujici jed- 
noiicelove ZO by se melv postupne 
podle podminek menit na viceiicelove 
rozsirovanim a rozvijenim dalsich bran- 
nvch odbornosti.

V teto souvislosti jiste neuskodi uvest 
nekolik cisel: ve Svazarmu pracuje nyni 
522 684 clenu v 8620 zakladnich orga- 
nizacich. Z tohoto poctu je 75 % za­
kladnich organizaci viceticelovych. Ve 
mestech je tomu vsak naopak, prevazuji 
jednoticelove (62 %) a specializovane 
ZO -  kluby. Je prijemnym zjistenim, ze 
76 % modelarfi vsech odbornosti pra­
cuje ve viceticelovych ZO a ze v radach 
modelaru je i nejvice orghnizovane mla- 
deze -  plnych 28 %.

Dulezitost, kterou LJV Svazarmu pri- 
klada praci s mladezi, prolinala obema 
dny jednani 4. plenarniho zasedani. 
Vyilstila pak v odpovedny, ale radostny 
ilkol: vybudovat pri vsech zakladnich 
organizacich oddily mladych Svazar-
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Armadni general Otakar Rytir pri ovodnim 
projevu

movdr. Jeho plneni budeme mit jako 
modelari castecne ulehceno tim, ze pra- 
ci s mladezi venuje LJstredni rada mode- 
larskeho klubu, jakoz i zakladni organi- 
zace a kluby neustalou pozornost a peci. 
Vyznamnym pomocnikem nam v tom 
budou i osnovy pro praci modelarskych 
oddilfl mladeze v ramci JSBVO, ktere 
budeme mit k dispozici jako jedna 
z prvnich odbornosti.

Nase postaveni je tedy pomerne do- 
bre. Nyni pujde o zlepseni cinnosti 
samotnych zakladnich organizaci. Ne- 
muzeme pochopitelne resit najednou 
vsechno; 4. plenarni zasedani poukaza- 
lo na nejdulezitejsi problemy v zivote 
organizace. Obsah prace je treba volit 
v souladu s poslanim Svazarmu a s pri- 
hlednutim k potrebam i zajmfim jeho 
clenu. Uplatnovani a rozvijeni vnitro- 
svazove demokracie je cestou k rfistu 
aktivity a iniciativy clenu, je dfilezitym 
predpokladem pri vytvareni ideove, or- 
ganizacni a akcni jednoty organizace. 
Ta zavisi i na politickoideove lirovni 
clenu, na stupni chapani nezbytnosti 
branne vychovy i na jejich celospole- 
censke angazovanosti.

NA POCEST 30. VYROCI SNP

usporadali clenove LMK Svazarmu Odry 
ve spolupraci se ZK ROH Optimit ve 
dnech 7. az 12. rijna 1974 modelarskou 
vystavu. Bylo na ni soustredeno 29 RC 
a U-modelu, nejvetsi zajem byl o U-make- 
tu letadla Kittyhawkz druhe svetove valky. 
Na sve si prisli i obdivovatele ,,k itu“ , kteri 
zde videii sbirku 180 maket. Krome hoto- 
vych modelu byly na vystave i ukazky 
stavebniho materialu, rozpracovane casti 
modelu, RC soupravy, motory, planky 
a casopisy. Vystavu, instaiovanou v hu- 
debnim klubu mladych, shledlo celkem 
715 spokojenych navstevniku, kteri ne- 
setrili pochvalnyml zapisy v pametni 
knize.

J .  K ralik

k r o u z k t l

LETECKY DEN 
modelam z Karvine

Pocasl 7. zari 1974 nevymizl clenum 
LMK Maj Karvinatak rychlezpam eti. Bylo 
zcela tradicni: behem tydne slunicko 
mezi kumuly -  radost byt modelarem. 
V sobotu rano ovsem nejdrive mrholilo, 
pak dest' bez ostychu bubnoval na kridla 
modelu; pokracovat radeji nebudu, abych 
btlocitnou ctenarku nerozplakal. Dopo- 
ledne totiz byla poradana soutez pro ty 
nejmladsf s Vosami, Koiibriky, Demanty 
a hazedly.

Na letisti (patricne zavlazenem) jiz ce- 
kal netrpelive houf adeptu letectvi. Zha- 
vost mladi se brzy prenesla i na klubovni 
,,km ety‘ ‘, a tak bylo mozno spatrit mistra 
republiky a dalsi nadsence preskakujici 
kopce slamy ve snaze alespon trochu 
zaletat Vosu, je jiz vlhkem zkroucenakrid- 
la odmitala letat. A prece se letalo! Kluci 
zarili nad kazdou desetinkou vteriny, 
st’astni vitezove obklopeni obdivovateli by 
v tu chvili pro letectvi udelali cokoli. 
A kdyz petileta Jitka stvrzovala prevzeti 
ceny a kazde plsmenko doslova malovala, 
byli jsme st'astnl i my.

Odpoledne prestalo i prset, a tak pres 
ctyricet modelaru pripravilo vse jak se 
s lu s i a patfi. Po slavnostnim zahajeni 
otevrel start rakety trlhodinovy program. 
Nejdrive rej ,,volnaskO“ vsech kategoril, 
vzapetl skupinove lety vetronu RC V1, RC 
V2 (s akrobacii) a Houlbergu. Rev motoru 
v depu oh Iasi I modely RC M2 a M3. 
Rozhlasovy komentator T . W aclawik sko- 
ro nestacil tempu predvadenych modelu. 
Perfektni akrobacie mistra republiky R. 
Bukovanskeho, J . Banase, A. Sekuly, L.

□

Polednlka a dalsich byla odmenovana 
zaslouzenym potleskem. Nejen divakiim 
se zatajil dech, kdyz diistojne letici a leta- 
ky rozhazujici model V. Huly se stuhou ve 
vleku byl napaden dvema Middle Sticky, 
snazlcim i se stuhu ustrihnoutvrtuli; vzda- 
lenost modelu pri naletech se zdala tak 
nepatrna, ze vyloudila nejeden vykrik. 
Obdiv vzbudilo i odpaleni nekolika raket 
otce a syna Klivarovych; snasely se po- 
klidne na padaku ci nastream eru. Naradu 
potom prisly makety Piper W. W aclawika 
a R. Krainy predvadejlcl vysadek a shazu- 
jic i letaky a ctyrkilova maketa vojenskeho 
dvouplosniku J . Banase. Snad nejvetsim 
prekvapenlm byl start Rogalla rovnez J . 
Banase. Nejen udivujicl pomaly let, ale 
i nekolik premetu za sebou doslova roze- 
hralo publikum. Divaci se rozchazeli sko- 
ro az za tmy. Spokojeni, vzdyt' nikdo 
neodesel predcasne.

Nezastirame nic -  byla to ,,fuska“ pri 
pripravach i na plose. Duchovnim otcem 
nasi akce byl R. Bukovansky, piny elanu 
a nezlomne viry ve zdar. K je ji realizaci 
prispeli V. Hula, Z. Tylecek, J . Matousek, 
J . Banas, L . Danek, T. Taborsky, J .  Priho- 
da a dalsich dvacet pilotii letajicich i od- 
povidajicich na dotazy divaku. 0  bezpec- 
nost dbal inspektor plochy J . Kornas, 
ktery hvizdem upozornoval piloty na vy- 
letnuti z vymezeneho vzdusneho pro- 
storu.

M. Dvoracek

□
ZKOUSKA NA VYBORNOU

Klub leteckych modelaru pri ZO Sva­
zarmu v Roznove p. Radh. byl zalozen 
zacatkem letosniho roku. Pres kratkou 
existenci usporadal uzv meslci zari a rijnu 
tri akce, jez byly hlavni zkouskou klubu 
a jeho clenu.

Byla to predevsim dvoudenni vystava 
praci clenu klubu a krouzku mladeze, 
instalovanav Klubu pracujicich n. p. Tesla 
Roznov, jez se tesila velkemu zajmu mla­
deze i dospelych. Naborem do krouzku

mladeite u prilezitosti vystavy se pocet 
krouzku zvysil ze dvou na tri.

Druhou akci bylo ,,Sym pozium “ o RC 
soupravach" poradane k 25. vyroci zalo­
zen i n. p. Tesla Roznov, jehozseziicastn i- 
lo 44 modelaru ze sesti klubu. Na sympo- 
ziu byly predneseny referaty tykajici se 
proporcionalnich a neproporcionalnich 
souprav, aplikaci IOPF vyrabene n. p. 
Tesla Roznov v RC soupravach a pouziti 
pajecich prlpravku v amaterske praxi.

Zahajeni 
souteze 
„Roznovsky 
kolovrat 74“

Foto: 
J . Palas

2



Kazdy ucastnik obdriel referaty ve forme 
skript.

Nasledujici den se konalasoutez,,Roz- 
novsky kolovrat 74“ pro upravenou kate- 
gorii RC-H. Hlavni cenu si odnesl prisl.us- 
nik LMK Zubri Jan Bolcek. Sympozium 
i soutez prohloubily styky a spolupraci 
mezi modelarskymi kiuby a zaroven pod- 
nitily i zajem mladeze o modelarskou 
cinnost.

Prace s mladezi je stezejnim iikolem 
naseho klubu. Snazime se v modelar- 
skych krouzcich usmernovat vyvoj mla- 
deho cloveka, aniz tim utrpi zajimavost 
a pritazlivost programu. Hledime naucit 
uz nejmladsi sverence samostatnosti, dat 
jim poznat radost z dosazenych vysledkii 
a celkove kladne -  avsak nenasilne -  
pusobit na utvarejici se charakterove 

.viastnosti deti.
Ing. M. Salamon

ZiSKAVAJI MLADEZ

Pri prilezitosti branneho zavodu trf- 
clennych hlidek, ktery ke Dni armady 1974 
usporadal obvodni vybor Svazarmu v Pra- 
ze 8 spolu se svazarmovskymi vodaky 
z lodenice ,,Stara plavba", usporadali 
poradateie pro vefejnost take peknou 
vystavku praci leteckych, automobilo- 
vych, zeleznicnich a lodnich modelaru.

' Modelari si pobesedovali sdetmi amlade- 
zi, ktera se tohotozavodu ziicastnila, rekli 
jim, co ve svych kiubech delajf, a o vsech 
moznostech, ktere mladezi dava Sva- 
zarm. Po besede se pak cele oddily star- 
sich pionyru a svazakCi zajimaly o vstup 
do svazarmovskych organizaci. Takovato 
beseda a ukazka prakticke cinnosti sva­
zarmovskych modelarskych klubu udela 
vzdy hodne pro nabor novych clenu Sva­
zarmu. A o mladez nam prece ideprede- 
vsim! - jd -

Po kratke nemoci nas 8. rijna opustil 
ve vdku 67letdlouholetyna6elnikLMK 
Praha 6

ANTONIN HANO USEK.

Venoval modelarstvi cely svujzivot. 
Skoro na kazde soutezi se objevila 
jeho „aerovka“ , v jeho spolecnosti 
nebylo nikomu smutno. Byl vybornym 
organizatorem, ktery vzdy kladl hlavni 
duraz na vychovu modelarskeho „po- 
t6ru“ , s nimz si vyborne rozum§l. Pod 
jeho vedenim byl naS klub jednim 
z nejvetsich v Ceskoslovensku. Ces- 
koslovenske modelarstvi v nem ztraci 
jednoho z prukopniku a modelarsky 
klub v Praze 6 sv6ho modelarskeho 
,.tatu“ . .

Cest jehopamatce!
Clenove LMK Praha 6

PLZENACI A MLADEZ

(h) Modelarstvi si ziskava v celem svete 
stale vice pfivrzencu -  mladych i starych. 
I u nas pribyva tech, kdoz propadli listam, 
preklizce a balse navzdory tomu, ze ne 
vsechno potrebne Ize koupit v prislus- 
nych prodejnach. Je  potesitelne, ze mezi 
fanousky pribyva skolni mladeze do te 
miry, ze kapacita krouzkii v domech pio- 
nyrii a mladeze mnohde uz nestaci a kiu­
by Svazarmu si casto hlfdaji spise ty 
starsi. Videt proto pohromade padesat 
modelaru -  kluku od deseti do patnacti let 
-  se post§sti malokdy. To si uvedomili 
pred dvema lety v Plzni-Doubravce, kde 
starsi ,,tatic i“ a vubec ti, kteri maji radi 
deti, zalozili M ODELARSKY KLUB MLA­
DEZE pri ZO Svazarmu.

Zacatek nebyl snadny, i kdyz vybor ZO 
uvolnil castku 7000 Kcs; byly potize se 
ziskanim prostor i vybaveni. Ale soudruzi 
Kovarik, Kasl, Novacek, Andrlik a Fencl se 
nevzdali. Navstevovali pilne narodni vy­
bor, skoly, rodiny deti, ktere se do klubu 
prihlasily. Dnes ma klub ctyri samostatne 
dilny, 76 clenCi (deti), ktefi jiz  naletali 23 
tretich vykonnostnich trid s raketami. 
Klub dosahl uznani skol i rodicij, a co je 
hlavni, ma chut’ dale vylepsovat svoji 
cinnost a ziskavat dalsi deti.

Vliv klubu je znat: chlapci se dobre uci 
(jinak by nesmeli do krouzku), sbirajistary 
papir a zelezo, aby si yydelali na material, 
a musi se i dobre chovat, protoze nezbedy 
posiia vedouci ze schuzky domu. Jednou 
z podminek je i naletani III. vykonnostni 
tridy do sesti mesicii od vstupu do krouz­
ku. Je  dobre, ze toto vsechno. kluci nejen 
musi, ale take c h t e j i delat. Klub pro ne 
za to porada. pravidelne vefejne souteze 
pro modely raket, letadel i lodi, organizuje 
zajezdy na vzdalenejsi souteze a letos 
v lete byla skupina modelaru dokonce na 
zajezdu v Rumunsku.

Vyhledy? Angazovana prace s mladezi, 
zalozena na dobrych vztazich mezi detmi 
a dospelymi., na principech vychovy mla­
deze v ramci JSBV O . Chceme se pricinit 
o to, aby vefejnost vedela vice o mladych 
modelarich, o tom, ze Svazarm miize ve 
vychove mlade generace dokazat vice nez 
dosud. To bude nas darek k 30. vyroci 
osvobozeni nasi vlasti.

V ac lav Kasl

OZNAMENI KLUBCl

■ Model, klub NameSf n. Osl. oznamuje, ze 
misto Dusana Vodu byli .zvoleni do funkci:
a) nacelnika klubu leteckych a raketovych mo- 
delafii Rudolf Solar, Husova 6. 546, 675 71 
Namesf n, Osl.; b) nacelnika klubu lodnich 
modelaru Jaroslav Suchy, Druzstevni 588, 
675 71 Namest' n. Osl. -  Redaci doslo dne26.9. 
1974.

■ V Lyse n. L. byla dne 6. 9. 1974 ustavujici 
schuzi zalozena „Mistni organizace leteckych 
modelaru". Nacelnikem byl zvolen Jaroslav 
Cichovsky, Sokolska 1042, 289 22 Lysa nad 
Labem. -  Redakci do§lo dne 27. 9.1974.

■ LMK Podebrady oznamil dne 1. 10. 74 
novou adresu sveho nabelnika: Ladislav Ruzek, 
Svermova 1141/111, 290 01 Podebrady.

■ Modelarsky klub Reporyje pri ZO Svazar­
mu byl zalozen pred rokem. Jeho nabelnikem je 
Zdenek. Horak, ul. K holemu vrchu cp. 388, 
252 22 Reporyje, Praha 5 .-  Redakci doslo dne
7. 10. 1974.

■ Leteckomodeltifsky klub Frydovice
oznamil dne 15.10.1974, ze novym pfedsedou 
se stal Stanislav Horvath, 339-45 Frycovice 
c. 401, okr. Frydek-Mistek.

m o d e la r
Je  to hodne -  mato? Ja k  se  to vezme: 

clovek v tom veku je  pin m ladistve zralos- 
ti, i kdyz ti drive narozeni o nem nekdy 
utrusuji, z e ,,je  to jestecuc& k“ . A ca sop is? 
Ten starne a ,,stava se  dospelym “  nepo- 
chybne rychleji, takze jeho  ,,ku la te“ peta- 
dvacetiny se  uz hodnoti vetsinou s  uzna- 
lym pokyvovanim jako  itv rtsto le ti ex is­
tence, h o vo fise  o jeho  vyznamu, zastuzne 
p r ic i, oblibe atp.

Avsak nen i na nas v redakci, abychom  
tohle cinili, k  tomu jso u  jin i, povolanejsi. 
a hlavne je  to vec i vsech vas -  ctenaru. 
Pripominame to jen  proto, ze  timto prave 
300. sesitem  opravdu uzavirim e jubile jn i 
25. rocnik casopisu. Znate nas a vite, ze si 
nepotrpime na projevy, sliby, prohlaseni. 
Avsak 25 let prace pro vas vsechny  a spo- 
tuprace s  vami p ie ce  jen  sto ji za male 
pozastaveni v chodu.

Jen  m ilo  z  vas, nynejsich ctenaru, ma 
po ruce p rvn i rocn ik  tehdejSiho Letecke- 
ho modelare z  roku 1950, tim mene dva 
p re d ch ize jic i rocniky M la d f letec, ktere 
ani nepocitim e do 25 let existence, ale 
rovnb i se  k  nim hlasime. Nemuzete mit 
ani iadu dalSich rocniku jednak proto, ze 
js te  nds zacinali c ist postupne pozdeji, ja k  
js te  prichazeli do ,,modetArskeho pro- 
duk in iho  veku", jednak nas pocatecn i 
naklad byl velmi skrovny v porovnani 
s  dnes kern. Skrom ny byl i rozsah 16stran 
(bez obdlky) a celkovy vzhled casopisu,

! jehoz stranky z  padesatych let na malo 
kvalitnim ,,d revendm " papiru uz notne 
zezloutly. Spolu  s  rozvojem modeidrstvi, 
zejmena po vzniku Svazarmu, se  pak 
casop is vyvijel k  nynejsi podobe.

Ke zmenam k  lepSimu dochazelo po- 
malu, pro nekterd nedodkave prilis poma- 
lu. Avsak jenom  tak se  podarilo redakci 
zmenit pasivni bilanci hospodareni na 
aktivni, aniz doslo kzastaven i casopisu ci 
aspoh k  om ezeni jeh o  periodicity, cehoz  
jsm e byli za ta leta nejednou svedky u nas 
i v zahranici. Ostatne nevideli jsm e nikdy 
duvod, p roc by se  mel ca sop is lisit od  
cinnosti, p ro  kterou tu je . A vdichni vite, ze  
i dnes, v dobrych hmotnych podminkach, 
jso u  ve Svazarmu modelari typidti sp ise  
dobrymi pracovnim i vysiedky neivndjdim  
teskem a ndroky na podporu.

Takze jsm e vdm vlastne uz odpoveddli 
i  na o tizku , prod ani letoSni rocn ik  krome 
malicke barevne' X XV  se  neodliSil od  
tesne predchazejicich . Vime o vasich na- 
vrzich a pranich  -  barevnost obdlky, zvet- 
sen i rozsahu aj. -  ale vime take, co  
znamena je jich  realizace. Pedeni holub 
k  nam nikdy nezaletali a tak neustale 
hlidame a v iz im e kazdou piilezitost. ja k  
sladit potrebne a zadane s  moznym

Co tedy s  temi petadvacetinam i? ‘Ay 
v redakci -  nyni uz ctyri vcetne divky 
sekretarky -  s i jich  velmi vazime, ac c .a  
z  nas na sve  vlastni uz dosti dlouho  
vzpominaji a druzi dva se  na ne zase  
teprve tesi. A doufame, ze  aspoh v to n  ~ a 
punktu je  i mezi vdmi ctendri take shoda, 
ac veku, p ro fe s i i jazykCi js te  ruznycr

JIN SMOLA
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\e rakeAop\ar\ V.onsAtuV,ce m. s. 
d. TaboTskebo, V-Aery s mm obsadW drube 

misAo v>a\eAosb\m m\sAvovsA\/\ SNeAa.
PtoAoze pt'vpra\iu\eme podtobrvy p\at\ek 

ne\\eps\cb mode\u z AJ\S, zaA\m pouze 
sAmcne o V.onsAtu\<.c\·. 

TrupAezbaAs^Ab AOmm, kridlo\e 
'j'ybvouseno z  meAdkfe baAsv A\. AO mm. 

Pov'ybtousem'Asou ,,us\“ vyAebcemy 
azpeMnervy zebty zbaAsv AA. A mm. 

Vodorovna ocasni plocha\e z  meV-ke 
ba\sv A\. 4 mm, svisla plochazbaAsy 

A\. 2 mm. CeA-y modeA \e poAaieryAenWym 
baveNtvym ModeAsparvem, .,us\“ V.na\a 
map AAuovescencm naAet A,pro dobtou 

vAdAAeAnosAV
OdbazoN/am V,onAe\nevu \e veseno novou

meAodou, se Werou vas seznam m e 
m samosAaAnem c\anku.

Zasedal raketovy odbor
listredni rady modelarskeho

(h) Na svem podzimnim zasedani. 10. 
rijna v Praze schvalil nejvydsi organ 
raketovych modelaru Svazarmu vyber 
reprezentantu pro rok 1975 a projednal 
dale uvedene zalezitosti.

klubu

-  Planovane zahranicni akce v roce 
1975: mezinarodnf soutezev Bulharsku 
a Jugoslavii

oznadeny jako Nejlepdl vyrobek Minis- 
terstva vseobecneho strojirenstvi, cimz 
by mely odpadnout starosti o to, zda se 
budou ci nebudou vyrabet.

-  Odborne raketomodelarske skupi- 
ne pri RMK Dubnica η. V. byl zadan 
vyvoj motoru o impulsu 40 Ns pro make- 
ty a 20 Ns a 40 Ns pro raketoplany

-  Odbor doporudil navrhynaudeleni 
titulu Mistr sportu P. Horackovi, I. P_a- 
zourovi, 0. Klimesovi. T. Sladkovi a St. 
Mokranovi a na udeleni titulu Vzorny 
trener O. Saffkovi

-  Mistrovstvi CSSR pro rok 1975 
bude opet rozdeleno na dve casti. Kla- 
sicke discipllny (Rp 40 Ns; RP 2,5 Ns; 
R-vyska 5 Ns a R-vyska se zbtezi 10 Ns) 
se budou letat 24. az 25. 9.; makety 
(vydkove 10 a 40 Ns, bodovaci sobtez) 
26. az 28. 9. v Ostrave

-  Byl upresnen vyklad pravidel. Pro 
vyskovou soutez maket plati i odstavec
13.11.5 pravidel FAI, coz znamena, ze 
i u vyskove souteze maket se hodnoti let

-  Ing. Milan Jelinek informoval cleny 
odboru o tom, ze raketove motory RM 
z produkce n. p. ZVS Dubnica η. V. byly

-  Instrukcnd-metodicke zamestnani 
sportovnich funkcionaru probehne 21. 
az 23. brezna ve Vrchlabi.
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I M ·  PRED PO SLED N I SOUTEZ

PREBO RU

JIHO M O RAVSKEHO  K R A JE

usporadal 29. ζέτί RMK Zbrojovka VySkov ve 
vzorne spolupraci s ODPM VySkov. P£kn6 
soutez se konala za oblafcneho pocasi a vetru 
5 al  7 m/vt. VYSLEDKY: Raketa-streamer 
2,5 Ns, ζάοί: 1. S. Kala, 37; 2. J. Perik, oba 
Adamov 35; 3. J. Otahal, VySkov 33 vt. -  
juniofi: 1. J. HoraCek, Adamov 33; 2. J. Dvo­
rak 32; 3. V. Vymazal 31 vt., oba VySkov -  
senior): 1. J. Ku6erova 50; 2. V. Kucera, oba 
Adamov 42; 3. F. Uhyrek, VySkov 33 vt. -  
Raketa-streamer 5 Ns, zaci: 1. J. Perik 64; 
2. M. Michalik 62; 3. M. Hurta, vsichni Ada­
mov 62 w\.-juniofi;1. V. Vymazal, VySkov 92; 
2. J. Horaaek, Adamov 60; 3. F. Von&d, Vy§- 
kov 54 vt. -  seniofi: 1. M. Michalik 67; 2. V. 
Kucera 61; 3. J. Kuderova, vSichni Adamov, 
56 vt. -  Raketopteny 2,5 Ns, ζάοί: 1. M. Hurta 
96; 2. P. Frank 57; 3. A. Kar^sek, vSichni 
Adamov, 44 vt. -  juniofi: 1. M. Str^nsky 58; 
2. J. Dvoi0k 38; 3. V. Vymazal, vSichnl Vy- 
skov, 33 vt. -  seniori: 1. V. Kucera 80; 2. J. 
Kucerovii 61; 3. P. Hora6ek 60 vt, vSichni 
Adamov. -  Raketa-pad0k 10 Ns, zaci: 1. A. 
Karasek 218; 2. J. Ondra6ek 195: 3. M. Mi­
chalik, vSichni Adamov, 154 vt. -  juniofi: 
1. M. Cervinka 200; 2. J. Dvorak 160; 3.-4. V. 
Vymazal, M. Stransky, vSichni VySkov 130 vt. 
-  seniofi: 1. F. Brehovy, Vy§kov 278; 2. P. 
Horacek 256; 3. V. Ku6era 250 -  oba Adamov.

F. Brehovy

TECHNIKA

VLEVO: Vitdz souteze v trvdni letu rake* - 
paddku Zygfryd Franckiewicz z Polska

DOLE: Mistr sveta v trvaniklouzaveho le*·- 
raketopldnii tr. Orel Stefan Mokrid 
ziskdval primo na letiSti novd zdjemce o ra« s*r 
modelarstvi. Vpravo je jeho vltdzny mode

na IV! pro kosmicke
modely

» · · 4 Μ » · · · · · · · <

V trvani letu na padaku se tezko mohou 
objevit prevratne novinky. Vetsiho roz- 
sireni doznaly padaky z tenke cerne 
polyetylenove folie jugoslavske vyroby 
(pouziva se k balenl citlivych papirii 

pro planografii). Bulharske druzstvo letalo 
z padaky z pokoveneho paplru, coz je obdoba 
mylarove folie. Vitez. Z. Franckiewiez. letel 
s pomerne malou raketou o prumeru priblizne 
22 mm a s plastikovym paddkem o priimeru 
800 mm. Rumuni Ibtali opet s kulovitymi pada­
ky, ktere zname z posledniho MS. Nasi repre- 
zentanti mdli tenkd rakety opatrene determali- 
zatory; nepodarilo se jim vsak predvdst jejich 
bezvadnou funkci. I na tomto MS se potvrdila 
stara pravda, ze ze ctvrteho patra se pada dele 
nez z prvniho; kdo letel vys, letel sice dale, ale 
i dele.

Soutez raketoplanii tr. Orel byla predzname- 
nana novinkou J. Tdborskeho: RC raketopla- 
nem. S\i vtreninku dosahoval model casii okolo 
6 minut (v podveder, bez termiky). V predvecer 
souteze si uzil Jirka i trochu ,,kredi". Pri cvifi- 
nem letu mu shorel odhazovaclkontejneramu- 
sel proto pouzlt tento dll z druheho modelu 
(nastestl md zamenitelne dfly unifikovane). 
S nim vsak byl model o dva gramy tezsl nez 
povolenych 240 g. Protoze raketoplan je oprav- 
dovou konstrukcni lahCldkou, dalo dost prace 
najit soucdstku, kterou Ize jeste ,,odidit" a do- 
drzet tak pfedepsany limit. Popis radiove sou- 
pravy postupnd zverejnime, zatlm pripojujeme 
pouze nddrtek modelu.

Tomds Sladek a Stefan Mokran chteli puvod- 
ne letat s vetdimi modely (ve vetrnem podasl 
hrozila ztrata maleho modelu); oba vdak v pr- 
vem kole havarovali a museli proto soutez 
odletat s ndhradnimi, menslmi modely. T. Sla­
dek pouzil model s eliptickym krldlem a jedno-

K a id e  stre tn u li Sp ickovych sportovcu
p fin e se  m noho novinek. J in a k  tomu 

nebylo  an i lotos v D ubnlci nad Vdhom.
A s i  nikomu se  nepodari postrehnout
na podobne akcl v ie  ηονέ, proto anl 

tato s ta r  nonI νγύβτρέ vajici.

duchym vzepetlm. S. Mokran letal s raketopla- 
nem s dvojitym lomenim krldla; oba modely 
mely pevny kontejner. Je tdzke oznadit vhodnej- 
§i koncepci, spide zdlezi na dokonalem zaletanf 
a zvladnuti problematiky taktickeho letanl.

Dalsi novinka, kterou nasi reprezentanti po- 
uzlvali, byl postupny zazeh motoru u raketopla- 
nu. Tuto metodu vyvinul ing. Milan Jellnek. J. 
Taborsky a S. Mokrdb startovali na ctyri motory 
10 Ns, pri startu pracovaly pouze tri motory a se 
zpozdenlm puldruhd vteriny zazehoval ctvrty 
motor. Modely takto dosahujl vetdf vysky pri 
nizsl letdve rychlosti; lepdl je i prechod do 
kouzaveho letu. Postupneho zazehu se dosah- 
ne vlozenim specialnl sloze do dyzy motoru; 
tato hmota jeobdobou zpozdovacl sloze lisova- 
ne do motoru.

Zajimave byly zpracovany raketoplany clenu 
druzstva USA; celobalsove modely byly vytme- 
leny a peclive vybroudeny (pro lepsi obtekani), 
nebyly vsak -  vcetne kontejneru -  barevne 
upraveny. Zajimave bylo srovnani povrchove 
Opravy a zpracovani modelu; nejlepst byly mo­
dely nase a anglicke, na opacnem konci zebric- 
ku byly modely rumunske, polske a nektere 
jugoslavske.

VySkove souteze jsou pro pozorovatele po­
merne neprehledne. Je tezkd dopidit se blizslch 
udaju o modelech i motorech. Na prvnl pohled 
bylo patrne vdtsl rozdlreni dotykovych ramp. 
Byly vesmes zhotoveny z duralovych trubek 
o prumeru 18 mm, jejichz roztec je stavitelna 
podle prumeru rakety. Polsti reprezentanti na- 
proti tomu pouzivali i pro souteze maket doty- 
kove rampy ze tri obycejn^ch prutovych ramp, 
zabodnutych do zeme.

Velmi sporne (ale zrejme ucinne) bylo starto- 
vacf zarlzeni reprezentantu USA. Ti nepouzlvali 
rampy o obvykle deice 800 az 1000 mm, ale 
nasazovali rakety prednivajlcim motorem do 
paplrove trubky delky asi 300 mm, ktera byla 
vedena kratkou prutovou rampou. Ve spodni 
dasti trubky byly vlcemend symbolicke otvory 
pro vytok plynu z motoru rakety. V trubce se tak 
vytvoril po zazehu motoru znadny pretlak, ktery 
udelil rakete velike poddtednlzrychleni (nakres 
tohoto zarlzeni otiskneme). Podle iidajii ame-

rickych modelaru je pflriistek vysky pri pouziti 
tohoto startovaclho systemu asi 50 m.

Nasi reprezentanti a Angliacane pouzivali 
metody ponekud odlisne: Ve spodni casti ram­
py (dotykove) meli umisteny jakesi nadobky. 
ktere po vlozeni palniku vysypdvali zazehovou 
slozi a Jeprve potom nasazovali do rampy 
raketu. Cldinek byl stejny jako u americkeho 
zarlzeni -  raketa dostane explozi sloze velike 
zrychleni a pri spravne priprave zazehuje motor 
az nad rampou.

Vdechny podobne ..zlepsovaky" jsou vsak na 
hranici regulernosti, cimz se jiste bude jeste 
zabyvat subkomise kosmickych modelii CIAM 
FAI. Zatim bude zalezet na sportovnich komisa- 
rich, zda podobna zarizeni pripusti na nasich 
soutezich. Nazory se jiste budou riiznit, vzdyf 
tvrzeni, ze jde vlastne o obdobu ,,ladeni"spalo- 
vacich motoru napriklad u rychlostnich mode- 
lu, ma svoji logiku. Na druhe strane jde vsak 
v podstatd o zasah do motoru (ktery pravidla 
striktne zakazuji), coz na MS potvrdil i zvetseny 
podet explozi motoru pri vyskovych soutdzich.

V konstrukci modelu nebyly patrne radikalni 
zmeny. Zrejma byla snaha po zmendeni celniho 
prOfezu modelu i za cenu zmensenl stabilizato- 
rii, coz se projevilo na nestabilnim letu nekolika 
modelu. Jako navratne zarizeni pouzivala 
v obou vyskovych soutezich rada modelaru 
streamer z mylaru, ktery se osveddil prodobrou 
viditelnost. Presto napriklad raketu Oldficha 
Klimede hledalo po prvnim startu dvacet mode- 
Idrii z LMK Piichov vice nez puldruhe hodiny. 
Najit se jim ji podarilo az ,,za pet minut dva- 
ndct", ,,ΟΙίη" vsak jeste staci I model pripravit na 
druhy start a zvitezit. Na jeho titulu maji tedy 
puchovdti nemaly podil; za jejich obdtavou 
pomoc jim patri dik!

Kus poctive prace odvedl ing. Bedrich Riizic- 
ka, ad byl naMS cestnym hostem. Pri vyskovych 
soutdiich doslova letal s nasimi reprezentan:, 
poradil, s jakou raketou letet, jaky motor pouz : 
kam naklonit rampu. Prevadel prostesve znac- 
ne teoreticke znalosti primo do praxe. Prostreo 
..raketoveho" mistrovstvi svdta mu nebylo cizh 
patril k prukopnikCim naseho raketoveho moce- 
idrstvl a ,,ma prsty" i ve vyvoji ds. sondaz** c" 
raket.

Tolik o technice klasickych kategorii na MS 
V pridtich seditech prineseme novinkyzesc-'s- 
zi maket, planky viteznych modelij J. Tabo's· e- 
ho a O. Klimese a technickou zpravu o me*:- 
rech pouzitych na MS.
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Hazed kluzak
POLOM
se mi velice osvedcil pri letosni 
dovolene v Orlickych horach. Pri 

Jehkem  hozeni z ruky za bezvetri z mirne- 
ho svahu dosahuje casu okolo 30 vterin, 
z prudsiho svahu kolem 1 minuty i vice.

STA V BA . Trup je siozen z hlavice 1 
z balsy tluste 4 mm a ze smrkove listy 2 
o prufezu 4 x 4  mm. Na nem je prilepen 
pylon 3 rovnez ze 4 mm balsy. Smerovka 
4, vyskovka 5 a kridlo 6 jsou z 1 mm balsy, 
ktera je zbrousena na tloust'ku 0,6 mm.

Slepeny model se jemne vybrousi ado- 
plnf se barevnymi ozdobami, lakovan 
n e n  i.

ZA LETA N I. Pokud souhlasi polohate- 
ziste s plankem, serizujeme model pouze 
prihybanim vyskovky. Smerove je kluzak 
serizen do velkych pravych kruhO.

V. N EPO KO J, Jarom er

I 5 i 5 i 5

TIPY pro vas
■ Pri tvrdem pristan i motoroveho mo- 

delu se  nekdy po sko d i i motor. Da se  tomu 
vsak zabranit, pripevnime-li m otor na 
duralove loze a mosaznymi srouby misto 
ocelo  vymi. Mosazne srouby se  pri narazu 
ustrihnou a motoru se  zpravidla nic 
nestane. (fp)

Η K upevneni kridel malych RC mode- 
lu, pripadne i k spojovani jinych casti, se 
dobre hodi srouby M4 z plasticke hmoty, 
vyrabene ke spojovani poradacu. Daji se 
koupit v papirnictvi. (fp)

■ U svych vetronij s  delenym krldlem  
jsem  nahradil spo jovac i ocelove draty 
0 0  3 mm stejne tlustymi ocelovym i trub- 
kami (0  3 /0  2 mm). Krome vahove dspo- 
ry se  nic nezm enilo; pevnost a pruznost 
trubek je  dostaiecna.

St. Krai, M oravany u Pardubic
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TECHNIKA
volnych

motorovych
modelu

je  posuzovana pravidelne podle 
modelu predvedenych na m istrovstvi 
sveta . V roce, kdy se  MS nekond, je 
vrcholnou soutezi m istrovstvi Evropy. 
Letosn i M ISTROVSTVI EVRO PY, v poradl 
jiz XV I., se  konalo v Cakovci v Jug oslav ii.

Prebornik CSSR v kategorll C2, zasl. mistr 
sportu 0en6k Patek z LMK Praha 6. -  Snfmek 
je z mistrovstvi 0SSR poradaneho v zari 1974 
ve Slanem

U  popisu novinek nejprve o tom nejdu- 
lezitejSim, tj. o motorech. Ceskosloven- 

ilM  reprezentanti na ME pouzili tradidne 
ηέέ detonacni motor MVVS; pouze B. 
Kryder absolvoval ndkolik letuse,,zhavi- 

kem" ROSSI. Tento italsky motor pouzilo vsech 
ostatnich 29 soutdzicich bez vyjimky, takze 
zrejmdtuto kategorii zcelaopanoval. Pres znad- 
nou pofizovaci cenu a obtiznd shandni n6hrad- 
nich dilu je to v soucasne dobe bezpochyby 
nejlepdi motor; zachazeni s nim neni slozite 
a kazdy kus ,,jde" (!).

Nade motory ve spicce (af jizupravenevyrob- 
oem nebo samotnym modelafem) nejsou zddn- 
live vykonnostne pfilis pozadu, vyzaduji ale 
mnohaletou praxi v opravach, pro namichani 
paliva a hlavne v obslu'ze motoru. Pfestoze nasi 
reprezentanti brnenske ,,dieseiy" dobre znaji, 
letali v Cakovci radeji opet s motory vyladenymi 
nikoli do maxima (spise mirne pfehlcenymi), 
aby za dusneho vedra behem souteze nedoslo 
k ,,utazeni“ motoru pri letu. Zatechto okolnosti 
je vdakvykonnostdetonacniho motoru podstat- 
ne slabs! nez u motoru se zhavici svickou 
a navic se detonacni motor ..neroztoci" behem 
letu tak, jako ,,zhavik“ , u ktereho je bezny 
prirustek otacek 3 az 4 tisice v nejrychlejsi 
koncove fazi letu. -  U vedomi techto nedostatku 
budeme vsak muset pri mistrovstvi sveta v bul- 
harskem Plovdivu v roce 1975 opet pouzit 
,,diesely" MVVS, protoze se nam nepodari 
zajistit pro cele druzstvo potrebny pocet motoru 
ROSSI vcetnd dilCi.

Co ddla plnd podpora kategorie, to ukazalo 
na letodnim ME druzstvo Buiharska, jizpodruhe 
vitez v soutdzi kolektivu. V drivejsich letech 
byvali Bulhari v teto kategorii outsidery asbirali 
zkudenosti, kdeztodnes-dplnevybaveni moto­
ry ROSSI, casovaci a dalsimi potrebami -  
predstavuji svetovou ispicku.

Motory se dnes spousteji vetsinou pomoci 
elektrickych spouStecu. Jde o urychleni azvet- 
seni spolehlivosti startu, ale zrejme trochu 
i o pohodlnost (nenitrebastrkat prsty do vrtule,

coz je ovsem u detonacnich motoru daleko 
nejhorsi).

Vrtule jsou hlavne lamin^tove vseho druhu, 
domaci i tovarni vyroby, se stale se zmensujicim 
prilmerem, stoupanim i plochou listu-zhruba 
tvaru i vellkosi plastikove vrtule COX 7 x 3  1/2 
palce.

Co noveho je v koncepci modelu?- Lze rici, 
ze stale neco, ale nic prevazujiciho, zadny 
vyrazny smer. V rozletavani se seslo 8 modelu 
koncepcne dosti rozdilnych. Jedinym nasim 
zastupcem tu byl exmistr Evropy Cenek Patek, 
ktery zaletal tradicne dobre a spolehlive. (Nasi 
daldi, J. Sedlacek a B. Kryder, doplatili na silne 
klesave proudy. Bylo to v kritickem 4. kole, kdy 
Sedladek po dobre vysce klouzal nebo spise 
padal 118 vtefin a soucasne i ,,ufadujici" mistr 
svdta V. Horcicka zaznamenal zvelkevyskyjen 
123 vtefin; oba letycharakterizoval trefny vyrok, 
ze ,,tam zrovna asi nebyl vzduch". Krycer pak 
odstartovai s modelem, ktery dlouho hledala 
navratova sluzba v kukurici. Pri zpetnem trans- 
portu doslo zrejme k nalomeni trupu, serizeni 
bylo zvdtseno, model udelal premet jako pri 
,,nezaklapnuti“ vyskovky, tesne nadzemivybral 
a pristal za 29 vtefin).

Avsak vrat’me se k rozletavani. Maxima 180 
vtefin na 8 vtefin chodu motoru dosahlo 5 
soutezicich vcetne C. Patka. V daldim kole 
rozletavani na 6 vtefin motoroveho chodu jsme 
doplatili navlastnisolidnost, kdyz PStkCivmoto- 
rovy chod byl pod 5 vt„ zatimco ostatni to 
,,riskli“ a podle naseho mefeni i mime pretahli, 
hlavne pak vitez Michel Jean z Francie, ktery 
jako jediny dosahl 180 vt. a obh ĵi! tak titul 
z posledniho ME. Sympaticky Francouz ovsem 
letal celou soutez perfektne. Jeho pomerne 
,,maly“ jednoduchy model hranatych tvaru 
smohutnymismerovkami letaspolehlivou rych- 
lou motorovou spiralou s nekolika otockami. 
(Vykres pravdepodobne uverejnime. -  Red.)

Naproti tomu slozite byly modely ..bronzove- 
ho“ S. Redy z NSR. Kfidlo o velke stihlosti 
(rozpeti asi 1900 mm) bylo z penoveho polysty- 
renu potazeneho balsou a navrch laminovano 
tkaninou. Trup mel pfednidiist-vanidku i pylon 
-  opet z laminatu, pylon vyplneny opet penovym 
polystyrenem a dale prechazel do balsoveho 
kuzele.

Take dalsi v pofadi, zndmy T. Koster z Ddn- 
ska, predvedl novou ijpravu modelu s menitel- 
nym zakfivenim profilu kfidla.

Modely Cenka Patka mdly kfidlo seliptickymi 
konci a tuhym potahem nabezne dasti, obdob'ne 
resenou vodorovnou ocasnf plochu a trup sto- 
ceny z balsy. Cistotou stavby a perfektnim 
femeslnym zpracovinim patrily Patkovy modely 
k nejlepsim na letosnim mistrovstvi.

Zasl. mistr sportu Jifi KALINA, trener
Vysledky z ME 1974

(zkracene; disla znaci vteriny)
1. M. Jean, Francie, 1260 (+ 180 + 180); 2. W. Krauss, 
Rakousko,1260 (+  180 + 179); 3. S. Reda, NSR,1260 

.(+ 180 + 166); 4.T. Koster, Dansko,1260(+ 180 + 165); 
5. 0. Patek, CSSR,1260 (+ 180 + 144); 6. O. Velunsek, 
Jugoslcivie/l260 (+ 174) 7. A. Weber, Ν εΒ ^δΟ  ^  160); 
8. A. Metczner, MLR,1260 (+ 159). -  22. J. SedlaSek, 
0SSR, 1159; 28. B. Kry6er, 0SSR,1064. Celkem 32 
soutezicich
Druzstva: 1. Bulharsko 3690; 2. Jugosl£vie 3684; 3. 
Francie 3648. -  7. 0SSR 3483 
Celkem 11 duzstev

miniMAKETY
na gumu (M 1 : 20) mely svoji posledni letosni 
soutez ve dnech 14. a 15. zafi v Brne. Konala se 
za krasneho pocasi a byla -  stejne jako pred- 
chazejici souteze letosni sezony -  uspedna pro 
juniory, ktefi se prosazuji nepfilis slozitymi, ale 
zato ..letavymi" modely. Potvrzuje to i vitezka 
Pekarkova se svym mrnetem Monoplane Hergt 
(1) ·  Ve ..Frenstatskem Kfistdlu" pro ceskoslo- 
venska letadla zvitezila letos maketa Avia BH-  
7A brnenskeho Lad. Koutneho (2), jez pri hmot- 
nosti jen 28 g leta kolem 45 vtefin ·  Jos. Stieber 
z Ostravy postavil jako svuj vubec prvni model 
maketu Spitfire Mk X/Vpodle planku Modelarc. 
48. I pres znacnou hmotnost 75 g absolvoval 
model hned prvni soutez ve Frenstatu p. Rad- 
hodtem s iispechem ·  Takze az za dlouhych 
zimnich veceru se vam nebude chtit do niceho 
velkeho, zkuste to tfeba s nedim mensim. 
A bude-li to minimaketa nagumu, udelali jstesi 
,,strydka" a zbyva pockat na pridti sezonu (a 
mezitim prirozene ndm poslat kvalitni snimek).

-red-
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MISTROVSTVf CSSR
pro volne 

letajici 
modely

Pro Modelar 
zasl. m. s. Jiri KALINA, 

Cistredni trener

K druhemu letu 
v rozletavani 
startuje J. Adit

P o ra d a te lem  le to sn ih o  sv a tk u  , ,v o ln y c h “  m odelarC i b y l le te c k o m o d e la rsk y  
k lu b  ve S la n e m  v c e le  s  Dr. S te p a n k e m  a ra d o u  d a ls ic h  o b e ta v y ch  fu n k c io n a ru . 
M is tro v s tv i s e  k o n a lo  p o d  p a tro n a tem  a za  p r ito m n o s t iz a s tu p c u  M e s tV  K S C , 
M e stN V  a N F  ve S la n e m  a O V S v a z a rm u  K la d n o  v ra m c i o s la v  30. v y ro c i SN P . 
O rg a n iza ce  by la  d o b ra , le t is te  S a z e n a  nem a ro z lo h o u  u n a s  o b d o b y  a tak  
s o u te z  p o  o b a  d n y  by la  na  vysi. R o zm a n ite  p o c a s i -  o d  v e trn e h o a  te rm ick e h o  
o v z d u s i a z  p o  k lid  v n e d e li rano  -  d ijk la d n e  p ro v e r ilo  p r ip ra vu  v se ch  
s o u te z ic ic h . Ti m e li o p ra vd u  o c o  b o jo v a t  -  u m is te n i na  m is tro v s tv i b y lo  
ro z h o d u jic i  p ro  n o m in a c i s ir s ih o  re p re z e n ta cn ih o  d ru z stv a  p ro  m is tro v s tv i  
sve ta  1975, je z  s e  b u d e  k o n a t v b u lh a rsk e m  P lo vd ivu .

Druhy v kategorii A2 skonSil J . Pokorny

Kategorie F1-A -  vetrone A2 -  mela 
nejvyssi uroven ze vsech kategorii leta- 
nych na mistrovstvi. Stari borci letali jako 
v dobach sve nejvetsi slavy, na paty jim 
vsak slapala rada novych nadeji.

Vitez, ing. Ivan Horejsi, nezije z drivej- 
sich Cispechu; neustale stavi a zkousi 
nove modely. Jeho vetrone do klidu patri 
v soucasne dobe patrne k nejlepsim na 
svete. Ivan krome toho zkonstruoval i jed- 
nodussi model, se kterym letaji dobre 
take dalsi modelari. Druhy v celkovem 
poradi, J . Pokorny, znamy ,,Α-dvojkar", 
vykonava nyni zakladni vojenskou sluzbu 
a byl proto v druzstvu llstredniho domu 
armady. Vojaci z LIDA nejen dobre letali, 
ale i vzajemne spolupracovali i se svym 
,,velitelem“ M. Klimou. Pavel Dvorak (treti 
v soutezi) se opet dostal do formy, v jake 
byl na MS ve Svedsku (kde ziskal mistrov- 
sky titul). Letal s pozmenenym modelem 
s laminatovou zadni .casti trupu a zarize- 
nim pro krouzivy vlek.

Hodnotny sportovni vykon predvedl 
ing. J iff Michalek, ktery letal soucasne 
i v kategorii Wakefield. Je vlastne ,,A- 
dvojkarskym" veteranem, startoval jiz na 
MS v Mlade Boleslavi v race 1957. Nasvijj 
,,sluzebni“ vek nevypada, daleko vice jej 
pripomina jeho letecky park. Dalsi dva 
clenove reprezentacniho druzstva z po- 
sledniho MS v Rakousku, VI. Krejcifik aP . 
Kornhofer, obsadili sice 15. a 19. mlsto, 
presto s nimi pocitam i pro pristi rok.

Pfi konstrukci modelu se opet rozsirilo 
jDouziti laminatove zadni casti trupu. Chy- 
bi vice vetrohu pro letani v klidu, naproti 
tomu krouzivy vlek jiz zvladla rada soute­
zicich ; model s timto hackem ma dnes jiz 
kazdy spickovy ..vetronaf1'

Kategorie F1-B -  modely na gumu 
Wakefield -  ma u nas nyni nejnizsi Liroven 
z volnych modelu. Nechci snizovat usili 
soutezicich, proti svetove provni jsme ale 
viditelne o stupen nize. Tato krize neni 
nova, vlece se jiz radu let; jedinou vyjim- 
kou bylo vitezstvi J . Kllmy na MS 1971 ve 
Svedsku.

Na mistrovstvi C SSR  zviteziI znamy VI, 
Kubes ze Sezimova LJsti, prekvapenim 
bylo druhe misto F. Rado z Partizanske- 
ho. I treti misto ing. Pavelky by se mohlo 
zdat prekvapenim; jde vsak o zkuseneho 
modelare nebojiciho seexperimentovani. 
Ctvrte misto ,,vybojoval“ sympaticky J . 
Nemec, lonsky reprezentant. Uvozovky 
jsou u nej proto, ze nebyt spatneho zaveru 
souteze, mohl zvitezit. Nestor Z. Mach 
resil modely moderne, s laminatovymi 
trupy a nosnymi plochami potazenymi 
polyesterovou folii a s laminatovym hlav- 
nim nosnikem kuzeloveho tvaru.

Dosahovane vysky v motorovem letu 
nebyly vetsinou uspokojive. To by sesnad 
dalo zlepsit zajistenim kvalitnigumy (i pro 
trenink) a casovacu nutnych pro mecha- 
nizaci spickovych modelu.

Kategorie F1-C -  motorove m odely-je 
u nas v soucasne dobe na evropske 
Cirovni, pokud to ovsem nase motorove 
vybaveni dovoluje. Naprosta vetsina mo­
delu je vybavena detonacnimi motory 
MVVS. Se ,,zhavikem‘‘ ROSSI letal spic- 
kove B. Krycer. Nezbavil se vsak jeste 
letosni smuly; hned v prvnim letu, ktery 
snimala i televize, se Bedrich ,,shodil“ 
casovacem za 45 vterin (I).
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Nas nejlepsi letosni ,,motoraf", exmistr 
Evropy Cenek Patek, potvrdil svoji letosni 
formu. Jeho vitezstvi bylo zaslouzene; 
letal s modelem z letosniho ME (tradicne 
perfektne zpracovanym). Druhe misto 
skromneho J . Adlta neni prekvapenim, ale 
spise potvrzenim toho, co v nem opravdu 
je. Treti V. Patek, letal lepe na mistrovstvi 
C SR , kde zvitezil. Prekvapenim je umiste- 
ni novacka Kalouse.

I tato kategorie trpi nouzi o kvalitni 
casovace a hlavne naprostym nedostat- 
kem motorij ROSSI.

■ B a n

Priprava reprezentacniho druzstva, no- 
minovaneho na zaklade vysledkO tohoto 
mistrovstvi C SSR . bude poprve sledova- 
na komisi vrcholoveho sportu Svazarmu. 
Ceka nas jeste mnoho prace v priprave. 
chceme-li obstat ve stale roetouci konku- 
renci na pristim MS,

'  V YSLED KY

Kategorie F1-A: 1. z. m. s. ing. I. 
Horejsi, Holysov, 2520 + 240; 2. J . Pokor- 
ny, UDA, 2520 + 116; 3. m. s. P. Dvorak, 
Praha 4, 2517: 4. 0 . Roucka, PCtchov, 
2501; 5. P. Stoklasa, Praha 4, 2491; 6. ing. 
Michalek, Praha 10, 2481; 7. J . Sticka, 
LIDA, 2473; 8. P. Urban, Cheb, 2435 9. J . 
Gablas, Gottwaldov, 2452; 10. V. Sekani- 
na, Cheb. 2435 vt, -  Celkem 55 hodnoce­
nych.

Kategorie F1-B; 1. m. s. V. Kubes, Sez, 
Llsti 2443; 2. F. Rado, Partyzanske, 2411;
3. ing. X  Pavelka, Praha 6, 2345; 4. J . 
Nemec, Zatec, 2301; 5. J . Libra, Brno 1, 
2268; 6. Z. Mach, Nachod, 2262; 7. J . 
Libra, Brno 1,2245; 8 .1. Cereshak, Brno 1, 
2239; 9. MUDr. O. Gregor, Holic, 2230; 10. 
F. Jasso , Partyzanske, 2200 vt. -  Celkem 
24 hodnocenych.

Kategorie F1-C: 1. z. m. s. C. Patek, 
Praha 6, 2520 + 163 + 180; 2. J . Adit, 
Prestice, 2520 + 104 + 180; 3. V. Patek, 
Strakonice, 2515; 4. P. Kalous, Uh. Hra- 
diste, 2496; 5. J . Blazek, Uh. Hradiste, 
2477 vt. -  Celkem 12 hodnocenych.

O existenci sovetskeho motoru RADU- 
GA 7 jsm e uz ctenare informovali. Uvitali 
jsm e proto, kdyz nam prazsky m ode iir  
Petr VOREL prinesl motor ukazatanabidl 
nam, ze je j otestuje.

Je lik o i jd e  o m otor u nas zcela novy 
a zatim neznamy, je  zapotrebi vzit v uva- 
hu, ze n a sledu jic i,,m ikro test"soustred ’u- 
je  prvni subjektivn i poznatky jedineho  
uzivatele za velmi kratkou dobu zkousek  
(v modelu m otor dosud v provozu nebyl). 
Presto test neprodlene uvefejnujeme, 
protoze novy sovdtsky m otor pokladame 
za perspektivni i pro c i s t  nasich mode- 
larii.

Raduga 7 je dvoudoby vzduchem chla- 
zeny jednovalec o zdvihovem objemu 
7 cm3 a se zapalovanim Zhavici svickou. 
Vrtani je 21 mm, zdvih 20 mm, stupen 
komprese 8. Vyplachovani motoru je r'e- 
seno nejmodernejsim zpilsobem: plochy 
pist, tri prepousteci a jeden vyfukovy ka- 
nal. Sani ridi rotacni valcove soupatko, 
jez tvori klikovy hridel, ulozeny v bronzo- 
vem loziskovem pouzdru.

Pres zdrave robustni dojem, kterym 
motor pusobi, je jeho pohotovostni hmot- 
nost jen 330 g, z toho holy motor 240 g, 
tlumic vyfuku z hlinikove slitiny 40 g, 
plastikova vrtule 23 g a vrtulovy kuzel 
z hlinikove slitiny 30 g.

Motor byl zabehnut na palivo slo iene 
ze 75 % metylalkoholu a 25 % ricinoveho 
oleje s puvodni vrtuli. Pri zabehu se 
choval velmi dobre, „nezatahoval se“ ,

nezadiral, spoustel se bez potizi. J i i  po 20 
minutach chodu bylo mozno prejit k sa- 
motnemu testu. Pri nem byla pouiita 
drevena vrtule MVVS o 0  250/150 o hmot- 
nosti 10 g asv icka  MVVS (zavit 1/4 palce, 
32 chodu).

NejvStsi zmerene ot^cky byly 13 100, 
nejmensi spolehlive 5000 za minutu. Za 6 
1/2 minuty chodu pri 6500ot/min. spotre- 
boval motor 70 cm3 paliva.

Motor bezel ve vsech fazich zkousek 
klidne, pravidelne, bez znatelnych vibraci 
a i v nejvetsich otackach bez kolisani. 
Prechody z nejmensich do nejvetsich 
otacek jsou plynule a rychle. Bohate 
zebrovani hlavy valce a tlumifie zajisfuje 
i pri dlouhem behu na pine otacky velmi 
dobre chlazeni, tak ie  se motor neprehri- 
va.

Dobre vlastnostr: 
vykonnost -  velmi dobra 
vzhled -  dobry 
tlumic -  iicinny

Nedostatky:
kuzel -  nepresny
tlumic -  neprakticky uchyceny

Celkove se motor jevijako  velmi dobry. 
Nelze pominout ani jeho cenu: prijde (pri 
zakoupeni v SSSR ) asi na nasich 400 Kcs. 
To jiste vyvazi i nektere nedostatky, napr. 
na kuzelu a tlumici, ktere si vsak kazdy 
trochu zrucny modelar muze upravit bez 
velkych potizi podle vlastnich predstav.

Bude vas zajimat
•  K 50. vyroci zalozeni Komsomolu 

usporadal D im . pionyru na Leninskych  
horach v M oskve vystavu technicke tvori- 
vosti z ik ii . Mezi exp o n ity  budil pozor- 
nost vrtulnik skupiny m odeliru  z  Domu 
pionyru v Rijnovem  rajcmu, ktery m i 
■neobvykle vyreiene za ve ien i rotorovych  
listCi. V pripade havarie se  listy o d d ili 
a zCtstanou nepoikozeny.

Krylj'a rodiny 8/74

•  Casopis modelafu v NDR Modellbau 
heute prinesl reportaz ze souteze P raha-  
Berlin, ktera se letala 30. cervna na leti§ti 
Friedersdorf. Docetli jsme se v ni, ze 
kategorii A2 vyhral P. Dvorak, Cenek 
Patek zvitezil v C-dvojkach a v kategorii 
B-2 byl nejlepsi J . Hofer z Berlina. -  
Zastydi se alespon trochu nasi reprezen- 
tanti, kteri nam neposlali ani vysledky?

•  Zajimavou publikaci privezli na&i 
reprezentanti z  M S pokojovych modelΰ 
ν'USA. Z n im y  m o d e lif Frank Zaic sestavil 
prehled plankCi m odelii dodivanych  
v USA ve stavebriicich : Prvni dil obsahuje  
celkem  208 plinkCi modelCi vsech katego­
rii, od h ized e l po oldtimery.

•  Francouzsky amatersky letoun 
,,C ric ri“ (seznamime vas s nim v pristim 
sesitu) vzbudil ve svete veikou pozornost. 
Dockal se jiz i modeldrskeho zpracovani: 
planek RC makety v meritku 1 : 4, poha- 
nene dvema motory Cox Babe Bee 
(0,8 cm 3) prinesl rijnovycasopisL.eM ode- 
le Reduit d’Avion.

•  Serial Ja k  to tenkrat bylo zrejm e 
,,zabra!‘ ‘ i jako  vzor ve s v i t i .  Casopis 
Modell (N SR) pri nasi na p o kra io v in t his- 
torii nem eckeho m odelarstvi a v ia so p isu  
American A ircraft M odeller se  zadaly ob- 
jevovat profily  prOkopniku m o d e lifstv i 
vU SA .

•  Makety vetronCi se ujimajii vPo lsku : 
cervnove cislo casopisu Modelarz prines- 
lo planek modelu polskeho vetrone JAN- 
TAR o rozpeti 3085 mm.

•  Jeden  z  nejzviaStnSjsich p lin ku  po- 
sledn i doby byl o tistin  v iervencovem  
se iitu  francouzsk iho  casop isu  Le  Mode- 
le R id u it  d ’Avion. Jd e  o R C  maketu (v 
m iritku  1 : 10) samokridta Waterman Ar- 
rowbille z roku 1935.

•  Historicke modely ziskavaji ve sv§te. 
stale na oblibe; alespon se tak da soudit 
podle toho, jak casto se planky, snimky 
a zpravy ze soutezi objevuji na str^nk0ch 
modelarskeho tisku. Staveji se nejen mo­
dely na gumu, ale i modely motorove, 
ktere jsou casto pohaneny puvodnimi 
benzinovymi motory. Oblibene jsou i tyto 
modely postavene v mensim meritku 
a pohanene motory o zdvihovem objemu 
kolem 0,8 cm3.
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Tento snimekZdenka 
Macha jsme dostali 
v dob£ redakini 
pripravy zavferu serialu 
„Navrh v6tron6 A2“ : 
ing. Ivan Horejsi na 
ηέιη prijima od 
predsedy odboru 
leteckych modelaru 
Drahomira Stfepanka 
blahoprani k ziskanl 
titulu mistra CSSR 
1974. Ziskal jej 
zaslouzene - byl ve 
sve kategorii muzem 
clslo 1

(Dokonceni)

NAVRH
V E T R O N E

M ISTR  SPO R TU
IN G . IVAN H O R E J§ f  _____

4. Trup a svisla ocasni plocha

Trup v posledni dobe degradoval vetsi- 
nou jen na spojovaci cast ostatnich kom- 
ponent modelu. Jeho bocni tvar vespoje- 
ni se SOP m& vsak na stabilitu dost 
znacny vliv.

Rozebereme si let modelu v zatacce 
(pro jednoduchost zcela nezborceneho).

mime sikmo ke smeru letu, je ve vykluzu. 
2 toho plyne, ze bocni plocha za pusobis- 
tem bocnich ploch -  tj. zejmena SOP -  
zpusobuje srovnavani zatacky a naopak 
bocni plocha pred nim (predek trupu, 
vzepeti) staci model do zatacky. Piisobis- 
te bocnich ploch byvatesnezaodtokovou 
hranou kridla. Toto urceni pro nase Cicely. 
staci, protoze se snazime jenom vytvorit si*·

porostou sily, tlacici model ze zatacky. To 
se opet projevi zejmena spatnou stabili- 
zaci ostr§ho houpani (ve lkaSO P). Ktomu 
pak prispiva i pozitiv na vnitfnim kridie.

Rozlozeni bocnich ploch m atakeznac- 
ny vliv na stabilitu v zatackach. Sam jsem 
mel dlouho potize s tim, ze mi modely 
delaly skluzovou zatafiku po vetru. Pak 
jsem si vsimnul modelu sovetske koncep- 
ce, ktere maji vetsi bocni plochu trupu 
pred kridlem a letaji zatacky velmi stabil- 
ne. Zkousel jsem tedy zvetsovat plochu 
trupu pred krid lem avysledekseskutecne 
dostavil. Podobny Licinek melo pak i male 
zmenseni SOP.

Tento jev Ize vykladat takto: za klidu 
leta model po kruznici. Ve v6tru se tato 
k ru in ice  deformuje do krivky, ktere se 
rika cykloida (viz obr. 7a). U .modelu 
s idealne rozlozenymi bocnimi plochami 
je osa trupu v podstate totozna s tecnou 
k teto krivce (8a). Model, ktery ma puso- 
biste bocnich ploch prilis vzadu (tj. malou 
plochu trupu pred kridlem nebo velkou 
SOP), se vsak nataci proti vetru (obr. 8b). 
Stoceni po vetru, ke kteremu nakonec 
dojde, je vsak prilis rychle a jeho vysled- 
kem je sklouznuti po kridie.

5. Poloha teil§te
Uvazujeme-li dokonale rovny, nepo- 

krouceny model, serizeny na rovny let, 
pak posouvanim tezlste vpred (a soudas- 
ne zvetsovanim iihlu serizeni) se zlepsuje 
stabilizace houpani, posouvanim vzad 
(pri zmensovani uhlu serizeni) se naopak 
zhorsuje az do padu stremhlav, ktery 
model neni schopen vyrovnat.

Z hlediska maximalniho vykonu by bylo 
nejlepsi teziste co nejdale vzadu. (Bezna 
poloha teziste je asi 50-60 %  hloubky 
kridla.)

Poloha teziste ma pro stabilizaci hou­
pani znacny vyznam, v praxi obycejne ne 
vsak rozhodujici, protoze teziste jeobvyk- 
le v rozumnych mezich. Houpe-li model 
az do zeme, pak na tom obvykle nema 
zasluhu jenom poloha teziste -  ale ne- 
vhodne pokroucene kridlo (obvykla chy- 
ba zacatecniku) nebo spatne rozlozeni 
bocnich ploch. To ovsem nejsou zdaleka 
jedine duvody (pricina muze byt nap?, 
mala tuhost kridla v krouceni, kridlem 
zastinena nebo prilis mala VOP atd.), ale 
jsou urcite zdaleka nejcastejsi.

6. Stabilita pit vleku
je dalsi dulezitou vlastnosti dobreho 

modelu. Je  take samozrejme produktem 
tvaru modelu, zejmena rozlozeni bocnich k 
ploch. Pokud je vsak model tvarove vyre- 
sen v rozumnych mezich, pak -  alespon f

Vychylime smerovku napr. doprava. Co se 
stane? Vlivem aerodynamicke sily F na 
smerovce (viz obr. 6) se model natoci 
kolem svisle osy. Pokud by kridlo nemelo 
vzepeti, model by setrval v letu puvodnim 
smerem, ale v pootocene poloze (viz obr. 
6b). U modelu sevzepetlm jeto  vsakjinak . 
(Podivejme se na takto bokem letici mo­
del zpredu -  viz obr. 7, kde leti jakoby 
kolmo z papiru ven.) Je  videt, ze leva 
p iilka kridla ma vetsi iihel nastavenia pra- 
va mensi. Ruzne velky vztlak na obou 
pulkach k?idla naklani model do zatacky 
a ten zmeni smer letu.

Z predchoziho plynou dva dulezite 
zavery:
1. Model musi mit vzepeti k?idla k tomu, 
aby byl schopen zm§nit smer letu. Cim 
vetSi ma vzepeti, tim se ziveji otaci. (To 
plati i pro RC modely.)
2. Model leti v zatacce osou trupu vzdy

nazor na vliv jednotlivych bocnich ploch 
na let.

Cim tedy vice posouvame pusobiste 
bocnich ploch dozadu (zvetsovanim SOP, 
zmensovanim plochy trupu pred nim, 
zmenSovani vzep iti kridla), tim vice take OBR. 7
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rnirfulim u o ' i  m07n°st  videt na 
tam I Pn r MSJ , 973 V Rakousku. Prilis se
konstnfwt adl ’ ' kdy* s nim latal krome 
S rnukt,erat ie.st§ dal î cien druzstva
v f f lm / l  h S f tL!: Fresto v§ak za dobre 
N h»i7u 2 3 ΠΙ^° 1 zce la tradicnikonstruk- 
a H i l i  app,y Rooker 2volen za nejlepsi 

<uroku 1974· coz je cena, kterou 
kazdoroene udeluje am ericka narodni 
spoiecnost pro voiny let (NFFS).

TruP· Zakladem je duralova trubka 
o prumeru 25 mm a tloust’ce steny 
u,a mm K m je prisroubovan pylon zelek- 
tronoveho plechu o tl. 3,2 mm. Ke gumo- 
ve pridi (bezpecnostni duvody) je upev= 
nen sroub, po nemz se posouva zatez. 
' Ί??ί° ■zpusobem je m oino menit polohu 
^ te lv„ r? 7-mez' 50 % az 60 % hloubky 
Kridla, Vlecny hacek je prestavitelny, vy- 
baveny pojistkou z dratu o 0  0,8 mm proti 
samovolnemu vypadnuti snury. Za hac- 
kem je umisten 5asovac Seelig.

Zadni cast trupu je svinuta z balsy tl. 
1,5 mm o merne hmotnosti 0,1 g/cm3; jeji 
vnejsi p rum ersezm ensu jez25na15 mm.

podle mych zkusenosti-  staci k ovladnuti 
stability na enure pouha zmena polohy 
vlecneho hacku. Jsem  pfesvedcen, ze 
vlecny hacek must byt posuvny, i kdyz 
obvykle staci jen v malem rozmezi. Vhod- 
na pocatecni poloha hacku pro model A2 
je asi 15 mm pred tezistem; jeho presnou 
polohu urcime az pri zaletav0ni.

Je-li hacek prilis vpredu, model je pri 
vleku prestabilizovan a let! ve vlnovce. 
Naopak, je-li hacek prilis vzadu, model se 
neochotne vraci do pfimeho smeru po 
nahodnem vyboceni.

Je  tedy nutno nalezt vhodny kom- 
promis.

7. Stabilita pri letu s vyklopenou 
VOP

Ani tento rezim letu se neaa odbyt 
mavnutim ruky. Nestabilitazde muzezpu- 
sobit vazne poskozeni modelu atim  i jeho 
vyrazeni ze souteze. Nikdy jsem vsak 
nemel potize tohoto druhu a mohu se 
k tomuto problemu tezko vyjadrit. Vodo- 
rovna ocasni plocha (VOP) se samozrej- 
me nesmi po vyklopeni kymacet na trupu. 
Clhel vyklopeni delam p resne45°. Pravde- 
podobne staci vyzkouSet prave jen vhod­
ny Ohel vychyleni VOP.

Zaverem  pripom ln im , z e  c l in e k  je  
vysledkem  m e vlastn Ip ra x e  a z ku se n o s­
t i  k ter6 s e  m ohou liSit od  p raxe  a z k u ie -  
n o sti jin eh o  m o d e life . P fip ou itlm , ze  
led a co s m uze b y t jinak . Pokud  tedy  
nSkdo odha li n ik te re  z .m y ch  nazoru  
ja k o  n e sp ra v n i, a t  s e  na  n ine nezlobf, 
a le  r a d i j l  nap ISe na s t r in k y  M o d e life .
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t n , ? r , K y P: ipevnenV k duralovym ko- 
toucum srouby a koliky, zajist’ujicimi je- 
jich spravnou vzajemnou polohu. Uvede- 
ne spojeni neni rozebiratelne; jeho Oko- 
lem je zmensit namahani lehke balsove 
trubky pri narazech.

Sm erovka ma profil tlusty 10 %.
Kridlo o rozpeti 2130 mm a plose

28,9 dm2 (stihlost 16) ma profil OH 407. Je  
zhotoveno z pine balsy o merne hmotnos­
ti 0,08 g/cm3 (m axim aln i 0,09 g/cm3). 
Polotovar je slepen v Sablone (viz vykres 
profilu) a vybrousen do pozadovaneho 
tvaru. Spojovaci ocelovy drat o prumeru 
4 mm je dlouhy 250 mm a zasouva se do 
hlinikove trubky, ktera je zalepena epoxi- 
dem do skrinoveho nosniku kridla. Nos- 
nik je dlouhy 200 mm a je tvofen dvema 
smrkovymi listami a dvema pfeklizkovymi 
pasky.

Hotove kridlo, potazene pres balsu 
tenkym papirem, ma hmotnost 150 g. 
Leva cast kridla ma nastaveni 0° (vzhle- 
dem k ose trupu), prava cast +0°40'. 
Model krouzi vpravo.

Vyskovka ma piochu 4,76 dm2 a profil 
Hacklinger. Je  lichobeznikoveho tvaru 
s okrajovymi oblouky laminovanymi 
z pasku balsy. Hotova vyskovka ma hmot­
nost 7 g a pri poloze teziste v 55 %  
hloubky kridla je je ji Cihel nastavenivzhle- 
d em ko se tru p u - 4 ° .



V p o sled n i dobe s e  v mnoha ze- 
m ich ro zv ijf novy druh RC  mode- 
Ιύ, m otorove vetrone. Nejde  
o znam e vetrone s  pomocnym , 
vykonove slabym  m otorem umis- 

tenym  na pylonu nad kridlem . ktery  
znacnym  celn im  odporem  podstatne  
zho rsu je  letove vykony a vlastnosti mo- 
delu. M otory po han ejic im oto rove vetro­
ne jso u  obvykle vykon n e js i nez motory 
tzv. pom ocne a b yva ji m ontovany zaka- 
potovane v prid i trupu, takze nezhorsu ji 
vykonnost vetronu ani je jich  vzhled.

M otorove vetrone, n e jca ste ji re sen e  
ja ko  polom akety, m aji -  zatim  je n  pro  
m odelare le ta jic i rekreacne na rovine -  
nekolik p red n o sti oproti k lasickym  vet- 
rofiCim. J e  to krom e vykonnosti a iihled- 
n o sti take snadny start, k tery nedosah- 
ne s ice rych lo s ti„k a ta p u ltu “, a v sa kn e n i 
k  nemu nutny p rosto r orientovany na 
sm e r vetru a do vo lu jic i rozvinout 100 az 
200 m vlecneho tanka. N ejsou  po trebn i 
ani pom ocn ici, k te rf mu s i  v lecne lanko 
uvotnovat na ne vzdy p rilis  vhodnem  
terenu a p rin ase t je  na m isto startu. 
S  motorem o vhodnezvo lene vykonnosti 
Ize dosahnout rovnom erneho pomalej- 
s ih o  letu, k tery po skytn e p ilotovi modelu  
v ice  ca su  na reagovan i nez bezne RC  
„m oto raky“;  s  oviadanou vyskovkou ci 
dokonce oviadanym  siine js im  motorem  
je  m ozne sn adneji a bez velkeho rizika 
nacvidit za k la d n ip rvky  akrobacie.

V lastnosti a vykony m otorovych vet- 
ronCi, je jich  konstrukce  a pouzity m ate­
ria l mohou tedy byt ve lice  rozdiine. Pro 
sv e  m nohostranne pouziti s e  z d a ji byt 
universa ln im i m odely a Ize proto pred- 
pokladat, ze  i m ezi nasim i m odelari na- 
leznou m noho priznivcCi.

Motorovy 
vetron M 1 7
^Universal”
je polomaketou prototypu 
noveho 6eskoslovenskeho 
letadla stejneho oznaceni 
(jeho technicky popis a trf- 
pohledovy vykres prinesl 
M odelare. 5/1973).

Model, ktery pochopitel- 
ne neni vyraben ve staveb- 
nici, je vhodny pro b§zne 
rekreacni letani bez poza- 
davku na akrobacii. Je  po- 
hanen motorem o objemu 1 
az 1,5 cm 3 (na prototypu 
MVVS 1,5 D) a rizen sme- 
rovkou, pripadne i vyskov­
kou jednokanalovym az 
ctyrkanalovym radiem. 
Jeho vykonnost i letove 
vlastnosti jsou velmi dobre. 
Konstrukce modelu a po- 
uzite radiove vybaveni od- 
povidaji materialovym moz- 
nostem vetsiny modelam.

S mm
12
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K E  S TA V B E  modelu je pouzito prevai- 
ne balsy, jiny material je v textu zvlast’ 
uveden; vesskere miry jsou v milimetrech.

Kridlo bez krizeni je delene, spojuje se 
dvema draty prochazejicim i trupem. Pro- 
fil kridla o pomerne tloust’ce 1 0 %  ma 
rovnou spodni stranu. Nosnik ze dvou 
smrkovych list 3 x 5  je zesilen sto jinoutl.3  
a 2 po cele deice, v miste pouzdra pro 
spojovaci drat preklizkou tl. 1,5. Nabezna 
lista je 5x10  a 3 x8 , odtokova 5x25 , 
balsovy potah nabezneastredni casti je tl.
2 .

Trup ma zaklad ve dvou bocnicich tl. 3, 
zesilenych vzadu prickami avpredu smr-

kovymi podelniky 4 x 4  a 4x10 . Bocnice 
jsou spojeny prepazkami z preklizky tl. 3, 
za kridlem prickami 3 x 8  a tvarovymi 
poloprepazkami tl. 2.,Tuhy potah ma tl. 2, 
v predni casti dole tl. 3. Odnimaci kryt 
kabiny je vylisovan z celuloidu tl. 1,5.

O casn ip lochy. Kylovka je konstrukcni, 
zebra maji tl. 2, tuhy potah tl. 1. Kormidio 
je vybrouseno z mekkeho prkenka tl. 10. 
Vodorovna ocasni plocha (na planku je 
kreslena prava polovinas kormidlem, leva 
bez nej) s profilem rovne desky m atl. 5. Je  
upevnena gumou nebosroubkem nades- 
ticku kylovky.

M otor je umisten lezate na lozi z pre­

klizky tl. 5, zesilenem vyztuhami k prepaz- 
ce. Palivova nadrz je upevnena na jeho le- 
ve strane. Kryt motoru z  laminatu (nebo 
kasirovany) je prisroubovan.

Podvozek, u vzoru dvoukoly zatahova- 
ci, je nahrazen opernym ocelovym dra- 
tem, upevnenym na prvni prepazce.

Potah kridla a vodorovne ocasni plochy 
je z tlusteho Modelspanu, potah trupu 
a svisle ocasni plochy z tenkeho. Povr- 
chova uprava je bezneho druhu.

J .  FARA , Praha 8-D£blice

Motorovy vetron ASK 14
je jednim z modeld stavenych casto vzahran ici. Jetostredokrid- 
la polomaketa s plovouci vyskovkou, celkove velmi cistych 
aerodynamickych tvard s vybornymi letovymi vykony.

Pro bezne letani je model pohanen motorem OS MAX 10 RC 
(objem 1,76 cm 3), ovladana je smerovka, pripadne vyskovka 
a otacky motoru proporcionalni soupravou Varioprop. S vykon- 
nejsim motorem OS MAX 15 RC (objem 2,5 cm 3) mamodel nejen 
znacnou stoupavost, ale navic v provedeni s kfidelky jeschopen 
vsech akrobatickych prvkO (kridlo ma dvouvypukly profil).

Konstrukce modelu dba na co nejkratsi stavebni cas a je proto 
pouzito polotovaru z plastickych hmot a balsy. Rychlostavebnici 
modelu, ktera obsahuje trup s kylovkou, poloviny kridla, vodo- 
rovnou ocasni plochu, smerove kormidio, drobnedily (vsetem er 
hotove) vcetne obtisku, jakozi podrobn;/stavebni popis a vykres, 
vyrabi firma Johannes GRAUPN ER.

NOVA 
SESTAVA 

pro RC-M  3

Jak  jsm e oznamili jizd rive , p la tiod  ?. 1. 1975 nova sestava FAI 
pro R C  akrobaticke modely tridy F3A (narodni RC-M 3). Deset 
obratii ζύβίάνάζ dosavadnisestavy, ctyfi jso u  pozmeneny, jeden  
byl vypusten a dva obraty jso u  nove. Bylo take ζπιέηόηο poradi 
jednotlivych obratu tak, aby n a seb e  moh.y navazovatplynule (na 
podatku popisu  kazdeho obratu je  vzavorce uveden doporuceny  
sm er letu).

Stavebni pravidla, stejne tak jako  organizacni ustanoveni, se  
nemeni.

5 .1 .13 .1 . Vzlet (k = 10)
(Proti vetru.) Model musi stat v klidu na zemi s bezicim motorem. Pilot 

ani mechanik jej nesml drzet a potom musi vzletnout. Rozjezd modelu ma 
byt primy, model se ma lehce zdvihnout se zeme a stoupat s plynule 
narustajicim uhlem stoupani. Obrat kondivybocenim modelu asi o 90° ze 
smeru vzletu. Hodnoceni obratu se snizuje nejmene o 1 bod za kazdou 
ztechto chyb:
1. Model nestoji po vypuSteni v klidu.
2. Meni sm£r pri rozjezdu.
3. Model „odskoci“ od zeme.
4. Model se po vzletu znovu dotkne zeme.
5. Po vzletu stoupA pfiliS strmS.
6. Kmitave meni podelny sklon pri stoupani.
7. Μέηί smer letu behem stoupani.
8. Letivniiklonu.
9. Obrat nekondizatSckou zhruba o 90°.

5. 1.13.2. Figura M (k = 15)
(Proti vdtru.) Model zacinaobrat z primeho vodorovneho letu, prejdedo 

svisleho stoupaveho letu, udela pOIvykrut (vpravo nebo vlevo), potom 
souvrat (vpravo nebo vlevo -  180°) a dalsi pulvykrut v temze smyslu 
otdceni jako prvni pulvykrut. Model potom prejde obracenym pulpreme- 
tem do svisleho stoupaveho letu, udela treti pulvykrut, druhy souvrat 
v opadnem smeru nez prvy (smerovka se v obou souvratech.vychyluje na 
stejnou stranu), dale dtvrty pdlvykrut a vybira obrat ve stejne vysce 
a smeru, ve ktere zacal. Pri pohledu z boku kresli model pismeno ,,M“. 
Hlediska pro snizeni hodnoceni obratu:
1. Model nenivyrovnan pri zahdjent obratu (terrain ,,vyrovnan“ jepou2it 

pro primy vodorovny let bez naklonu).
2. Nelett svisle.
3. Meni smer behem pulvykrutu.
4. Polomersouvratu je vetsi nez dvojnasobek rozpeti modelu.
5. V souvratu se model otoci mene nez o 180°.
6. Sestupne avzestupne drahy modelu nejsou rovnobdzne.
7. Spodni cdst obratu (v obracenem pCiipFemetu) neni ve stejnd vydce 

jako zacStek obratu.
8. Vydka dosazeni ve druhem souvratu neni shodna s vyskou prveho 

souvratu.
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9. Obrat nekonci ve stejne vysce jako zacal.
10. Model neni vyrovnan pri ukonceni obratu.
11. Jestlize kterykoli z obou souvratii nenidokoncen, nebo druhy souvrat 

je proveden v nespravnem smeru, nebo vsechny puIvykruty nejsou 
v temze smyslu je obrat hodnocen jako NULA.

5.1. 13. 3. Kubanskb osmibka (k = 10)
(Po vetru.) Model zabina obrat z pfimeho vodorovneho letu, stoupa do 

normalniho pfemetu, ktery ukonbi pri sestupu pod 45°, udblb piilvykrut, 
po nbm dalbi normalni premet ukonbeny opet pri sestupu pod 45°, 
pokracuje opet pulvykrutem a obrat ukonci vybrbnfm do primeho 
vodorovneho letu ve stejne vybee,vjakb obrat zahajil, Hlediska pro snizeni 
hodnoceni:
1. Model neni vyrovnan pfi zacatku obratu.
2. Pfemet neni kruhovy.
3. Premet se uchyluje doleva nebo doprava.
4. Vykrut neni na draze sklonene pod 45°.
5. Druhy premet nemastejny prumer jako prvni.
6. Druhy premet se odchyluje doleva nebo doprava.
7. Druhy premet neni ve stejne vysee jako prvni.
8. Druhy vykrut neni na draze sklonbne pod 45°.
9. Model neni vyrovnan pfi ukonceni obratu.

10. Obrat nekonci ve stejnem smeru a ve stejne vysce, v jakem zacal.

5.1.13. 4. Dvojity prekrut (k = 10)
(Proti vetru.) Model zahajuje obrat pfimym vodorovnym letem, udela 

piilpfemet nasledovany pulvykrutem (vpravo nebo vlevo), po nemz letiasi 
1 vtefinu v pfimem vodorovnem letu. Pote udela obraceny piilpremet 
nbsledovany pulvykrutem (v temze smyslu jako prvy) a obrat vybira do 
primeho vodorovneho letu. Hlediska pro snizeni hodnoceni:

1. Model neni vyrovnan pri zahajeni obratu.
2. Pri piilpremetu se odchyluje vpravo nebo vlevo.
3. Piilvykrut nenbsleduje ihned po piilpremetu..
4. Pri pulvykrutu se odchyluje vpravo nebo vlevo.
5. Leti dele nez 1 vtefinu pfimo nez zahbji obraceny piilpfemet.
6. V obrbcenbm piilpremetu se odchyluje vpravo nebo vlevo.
7. Druhyobrbceny pulpremet neni ve stejne vysce jako prvni piilpremet.
8. Druhy piilvykrut nenasleduje ihned po druhem piilpremetu.
9. Druhy piilvykrut neni ve stejnem smyslu jako prvni.

10. Rychlost otbeeni neni stejnb.
11. Model neni vyrovnan pfi ukonceni obratu.
12. Model nekonbi obrat ve stejne vysce a smeru jako zahajil.

5.1.13. 5. Pomaly vykrut (k = 15)
(Po vetru.) Model zacina obrat z pfimeho vodorovneho letu a udela 

jeden uplny plynuly pomaly vykrut s libovolnym smyslem otaceni. Doba 
vykrutu mb byt asi 5 vtefin.

^ 5 ^
5.1.13.9

Podle RCMlE

Hlediska pro snizeni hodnoceni:
1. Model neni vyrovnan pfi zahajeni obratu.
2. Model behem obratu meni smer nebo vybku letu.
3. Rychlost otaceni modelu neni stala.
4. Model neudela pfesne jednu otbcku, tj. 360°.
5. Vykrut trva mene nez 4 nebo vice nez 6 vtefin; cas se mb'ri od 

okamziku, kdy se kfidla modelu poprve vychyli ve smyslu otaceni 
a konci v okamziku, kdy jsou opet v puvodni vodorovne poloze.

6. Model neni vyrovndin pfi zakonceni obratu.
7. Model nekonbi obrat ve stejne vysce jako zacal.

5.1.13. 6. Tri obscene premety (k = 15)
(Proti vetru.) Model zacini obrat z vodorovneho letu, pfejde piilvykru- 

tem do letu na zadech, leti v teto poloze asi 1 ai 2 vtefiny a udela 3 uplne 
obracene pfemety. Po ukonbeni pfemetu leti 1 az 2 vtefiny rovne 
a pulvykrutem se vraci do piivodni polohy, smeru a vysky letu. Hlediska 
pro snfzeni hodnoceni:
1. Model neni vyrovnan pfi zahajeni obratu.
2. Prvni pfemet neni kruhovy.
3. Model se odchyluje vpravo nebo vlevo.
4. Kfidla nejsou vodorovne na Zciver prvniho pfemetu.
5. Model nekonbf ve stejne vysce, jako zacal.
6. Model meni smer behem letu.
7. Priimer druheho pfemetu neni stejny jako prumer prvniho pfemetu.
8. Druhy pfemet neni kruhovy.
9. Pfemet se odchyluje vlevo nebo vpravo..

10. Model meni smer letu.
11. Druhy pfemet neni ve stejne vybee jako prvni pfemet.
12. Kfidla nejsou vodorovnb na zaver druhbho pfemetu.
13. PrCimer tfetiho pfemetu se lisi od prOmeru prvniho a druheho 

pfemetu.
14. Tfeti pfemet neni kruhovy.
15. Pfemet se odchyluje vpravo nebo vlevo.
16. Kfidla nejsou vodorovne na zavbr tfetiho pfemetu.
17. Tfeti pfemet neni ve stejne vybee jako prvni a druhy.
18. Model meni smbr letu.
19. Model meni smbr behem piilvykrutu.
20. Kfidla nejsou vodorovne pfed a po piilvykrutech.
21. Model neleti vodorovne v primych castech letu na zadech.
22. Let na zadech (pfed pfemety a na zavbr pfemetu) je kratsinezl adelsi 

nez 3 vtefiny.

5.1.13. 7. Vykrut na btyfi doby (k = 15)
(Po vbtru.) Model zabina obrat z vodorovneho letu a otabi se kolem 

podelnb osy o 1 liplnou otacku s prodlevami po kazde ctvrtine otabky. 
Behem prodlevy musi byt kfidla modelu vodorovne nebo svisle. Obrat 
konbi ve stejnem smeru a vybee, jako zabal. Hlediska pro snizeni 
hodnoceni:
1. Model neni vyrovnan pfi zahajeni obratu.
2. Ctvrtiny vykrutu jsou mene nebo vice nez 90°.
3. Model nepferusuje otaceni po kazde 1/4 vykrutu.
5. Obrat trva mene nez4 nebo vice nez6 vtefin. Casse mefi od okamziku, 

kdy se kfidla vychyli z vodorovne roviny do okamziku, kdysedostanou 
opbt do vychozi polohy na konci obratu.

6. Model neni vyrovnan na konci obratu.
7. Mqdel nekonci obrat ve stejnem smeru a vybee, jako zacal.

5 .1 .13 .8 . T’ri premety (k = 10)
(Proti vbtru.) Model zabina obrat vodorovnym letem a udela 3 pfemety. 

Obrat konbi ve stejnem smeru a vysce, jako jej zahajil. Hlediska pro sniieni 
hodnoceni:
1. Model neni vyrovnbn pfi zahajeni obratu.
2. Prvni pfemet neni kruhovy.
3. Pfemet se odchyluje vpravo nebo vlevo.
4. Kfidla modelu nejsou vodorovnb pfi ukonbeni prvniho pfemetu.
5. Prvni pfemet neni skonben v teze vysce, ve ktere byl zahajen.
6. Model mbni smer letu.
7. Prumer druheho pfemetu se lisi od prumbru prvniho pfemetu.
8. Druhy pfemet neni kruhovy.
9. Pfemet se odchyluje vpravo nebo vlevo.

10. Kfidla nejsou vodorovne na zavbr druheho pfemetu.
11. Druhy pfemet neni ve stejne vysce jako prvni pfemet.
12. Model mbni smbr letu.
13. Prumbr tfetiho pfemetu se lisi od priimbru prvniho a druheho 

pfemetu.
14. Tfeti pfemet neni kruhovy.
15. Pfemet se odchyluje vpravo nebo vlevo.
16. Kfidla nejsou vodorovnb na zbver tfetiho pfemetu,
17. Treti pfemet neni ve stejne vybee jako prvni a druhy.
18. Model mbni smbr letu.
19. Konec obratu neni ve stejne vysce a smeru jako zacatek obratu,

5.1.13. 9. Vykrut na osm dob (k = 15)
(Po vbtru.) Model zabinb obrat vodorovnym letem a otaci se o jednu 

Liplnou otbbku (360°) kolem podelne osys prodlevami po ka2de osmine 
vykrutu, tj. po 45°. Kfidla musi byt pfi prodlevbch vodorovnb, svisle nebo 
musi s tbmito rovinami svirat lihel 45°. Model konbi obrat v temze smbru 
a vybee, jako jej zabal. Hlediska pro snizeni hodnoceni:
1. Model neni vyrovnbn pfi zahajeni obratu.
2. Model nepferubuje otabeni po kazdb 1/8 vykrutu.
3. Osminy vykrutu jsou menb nebo vice nez 45°.
4. Rychlost otbbeni neni konstantni bbhem kazde 1/8 vykrutu.
5. Doba obratu je kratbf nez 4 nebo delbi nez 6 vtefin.
6. Model neni vyrovnbn na konci obratu.
7. Model neskonbi obrat ve stejne vybee a smeru, ve ktere jej zahbjil.

(P fiiti dokonieni)
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Male m odely fizene jednokanalovou  
radiovou soupravou jso u  a zrejm e tez 

zCistanou oblibene, predevSim u mladych 
a zacinajicich modeldrd. Je jich  

nespornou vyhodou vzdy bude pomerne 
nizka porizovacl cena, menSI pracnost 

a tudiz i kra tsi stavebni das, menSi 
naro in o st na p rosto r k provozu  

i skladovani a konecne i snadnejsi 
preprava na letiste, 

Predlohou p ro  m odel VIPAN bylo 
svedske  civiln i letadlo ste jneho jmena, 

typove oznacene MFI-10. Jeh o  
charakteristicke pudorysne i bokorysne  

tvary jso u  zachovany, jen  prCirez trupu 
je  hranaty m isto obleho. Prestoze  
je  to vice potomaketa nez typicky 

Licelovy model, ma velmi dobre letove 
vlastnosti. J e  rovnocenny oblibenem u' 

modelu APO LO  (p lin ek  M o d e lir  6. 28s), 
navic rniize mit trikolovy podvozek. 

M odel VIPAN je  vhodny pro modelare, 
k te ris  R C  modelyzadinaji, ip ro  rekreacni 

letani zkuSenejsich . Na p lan ku je  
nakreslen s  ovladanym smdrovym  

kormidlem pom oci jednokanalove RC  
soupravy a elektrom agnetickeho  

vybavovace. Pohdnen je  detonacnim  
motorem o objemu 1 cm 3. M odel je  

dostatecne robustn i i prostorny, takze 
je  mozne poui.it k  ovladani i dvoukanalovy 

* pfijim ac se  servem  a pro pohon  
m otor o objemu 1,5 cm 3. Jednopovelovy RC model 

s motorem 1 cm'

VIPAN
Konstrukce 
Ja ro s lay  FARA

a ,,m askou“ 13. Ke spojeninam pomohou 
kolfky 14, ktere tesne nasuneme (nezale- 
pujeme) do predem vyvrtanych otvoru. 
Doplnime !o2e podvozku 15 a 16, palivo- 
vou nadrz 17 (vse lepime epoxidem) 
a horni potah kabiny 18.

STAVBA
modelu je velmi jednoducha. Je  pouzito 
prevazne balsy (s hladkym povrchem) 
spojovane acetonovym lepidlem. Jedno- 
tlive tvarove slozitejsi soucasti prekresli- 
me nabalsu ci preklizku pomocikarbono- 
veho papiru, jednoduche a mens! odmeri- 
me z vykresu. Pro vyrobu zeber kridla je 
vhodne si udelat sablonu z plechu nebo 
preklizky. Nektere dily modelu sestavuje- 
me a lepfme na rovne tuhe pracovnidesce 
primo na vykrese, chranenem tenkym 
prusvitnym papirem nebo folii z plasticke 
hmoty, aby se neznicil. Pri stavbe dbame 
na to, aby vsechny dily modelu byly 
soumerne a nezkroucene a lepene spoje 
pevne,

Kridlo, vzhledem k malym rozmerum 
nedelene, se k trupu privazuje gumou 
pres koliky. Nema 2adne krlzeni (,,nega- 
tivy"). Stavime je ze dvou samostatnych 
polovin.

Nejprve zhotovime pravou polovinu. Na 
vykres lehce pripevnime (spendliky) 
spodni cast odtokove listy E a tuheho 
potahu nabezne casti C, na niz prilepime 
dvojitou nabeznou listu D a dolni listu 
nosniku F. PostupnS ustavime vsechna 
zebra A, spodni vyztuhu G, zebro B a pri­
lepime vrchni cast odtokove listy E a horni 
listu nosniku F. Vrchni cast potahu na­
bezne cdsti C nejprve zbrousime do Liko- 
su a prilepime k nabezne liste D. Po 
uschnuti ji na vnejsi strane lehce navlhci- 
me a prilepime na vsechna zebra a na listu 
nosniku F. Prilepime koncovy oblouk 
H s vyztuhou J  a doplnime vrchni c^st 
potahu a odtokove listy. Stejnym zpuso- 
bem sestavime i zrcadlove shodnou ievou

polovinu kridla, jen s tim rozdilem, ze 
spodni cast potahu C a odtokovou listu 
E vzajemne premistime (nabezna cast 
zeber bude na vykrese smefovat dolu ).

Hotove poloviny kridla spolu spojime 
strednim dilem. Na vykres pripevnime 
tuhy spodni potah K (je po cele hloubce 
kridla), na nej prilepime stredni cast na­
bezne listy L, spojku M, delena zebra 
B (sklon zeber je treba dodrzet) a doplni­
me vrchni tuhy potah K. Zbrousime styko- 
ve plochy obou polovin kridla a stredni 
casti (zebra B), aby na sebe dosedaly 
celou plochou a epoxidem je slepime 
(spojku M vsuneme mezi listy nosniku F). 
Vnejsi casti kridla podlozime do spravne- 
ho vzepeti a doplnime horni vyztuhy 
G a zesileni N (proti otlaceni poutaci 
gumou). Po vytvrzeni epoxidu kridlo 
s desky sejmeme, opracujeme do tvaru 
profilu a cele obrousime na cisto jemnym 
brusnym papirem.

Trup. Nejprve slepime balsova prkenka 
na tupo na potrebnou sirku, prekreslime 
na ne obrys bocnic 1 a peclive vyrizneme 
obe soucasne, Bocnice z vnitrni strany 
(pozor, leva a prava) zesilime pripraveny- 
mi vyztuhami 2 a3  (sirka mezery mezi nimi 
v predni cast! odpovida tloust’ce motoro- 
veho ioze 12) a prickami 4 a 5 ve stredni 
a zadni casti (lepime celou plochou). 
V mistech poutacich kolikii 14 prilepime 
zesilu jici desticky 6 a 7.

Takto pripravene bocnice spolu spoji­
me, Na vykres nejprve prispendlime dno 
trupu 8, ke kteremu prilepime z obou 
stran bocnice zajistene z vnejsich stran 
spendliky. Soucasne je spojime dole i na- 
hore prickami 9 a 10 a v predni c is t i 
prepazkou 11, motorovym lozem 12

Po uschnuti lepidla prispendlime boc­
nice na vykres jejich zadni casti aspojime 
je postupne prepazkou 19, koncovym 
spalikem 20 a nahore I dole prickami 21. 
Zalepime.kylovou plochu 30 s prickou 22, 
vrchni potah 23 s prodlouzeni kylovky 31. 
Po sejmuti s desky doplnime spodni po­
tah 24 a zesileni predni casti 25. Zaoblime 
predni cast a hrany trupu a cely jej 
vybrousime do hladka. Cast potahu pod 
motorem tvori odnimaci vicko 26 pro 
pristup k upevnovacim sroubum motoru 
(pripadne i podvozku). Zesilime je destic- 
kou 27, ktera zapadne mezi bocnice. 
Vicko upevnime gumou pres hacky 28.

O casn i plochy maji profil rovne desky. 
Vyrizneme je z plnych balsovych desek 
ziskanych slepenim prkenek na tupo na 
potrebnou sirku. Nabezne casti zaoblime, 
odtokovou cast vodorovne plochy 29 
a smeroveho kormidla 32 zbrousime do 
tahleho klinu. Vodorovnou plochu 29 
prilepime na pevno. Smerove kormidlo32 
se otaPi v loziskach 33 a 34, ktera prilepi­
me epoxidem, dole je ulozime na sklene- 
ny koralek.

P fis tavac i zarizen i tvori dvoukoly pod­
vozek s ostruhou. Hlavni vzpery 35 ulozi­
me v drazce Ioze 15 vedle sebe a zajistime 
dvema trminky 36 a ctyrmi vruty. Vzhuru 
ohnute konce vzper nasuneme do otvoru, 
ktere nejprve vyvrtame v lozi 15 a 16. 
Ostruhu 37 s privazanou listou zalepime 
do otvoru v koncovem spaliku 20.

Pro bezpecnejsi starty se zemP je vhod- 
nejsi podvozek trikoly. Pouzijeme stej- 
nych dilu 15,16, 35, 36, ale umistime jedo 
stredni casti trupu (poloha je na vykrese 
vyznacena osou podvozku). Predni vzpe-

(Pokracovani na str. 18)
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VI PAN

(Dokondeni ze  str. 15)

ru 38 pripevnime na prepazku 11 pomoci 
desticky 39 a dvou sroubku, ktere zalepi- 
me epoxidem do prepazky pred jejim 
vestavenim do trupu. Do drazek hlav 
pripajime prubezny drat jako pojistku 
proti jejich otaceni. Podvozkova kola za- 
jistime z obou stran kruhovymi pFilozka- 
mi, ktere pripajime nebo zalepime epo­
xidem.

Motorova skupina. Prototyp modelu 
letal s motorem Taifun Hobby o objemu 
1 cm 3, ktery je tez zakreslen a s vrtuli 
Super-Nylon 0  180/100 mm. Prostor 
v predku trupu je znacne velky, Ize pouzit 
i jiny motor stejneho objemu, ale rozme- 
rove vetsi. Je  potreba jen podle nej upravit 
sirku vyrezu v motorovem lozi 12. Palivo- 
vou nadrz 17 se snizenou stredni casti 
dna spajime z mosazneho plechu. Saci 
trubku pripajime na nejnizsi. cast dna, 
plnici a odvetravaci trubku pripajime tak, 
aby vyustily tesne pod horni stenou nadr- 
ze. Pred montazi dotrupu nadrz vyplach- 
neme benzinem a prezkousime na tes- 
nost, aby netekla (tiakem vzduchu ve 
vode). Nakreslena nadrz ma objem 
20 cm3. Do trupu ji prilepime expoxidem.

Potah. Ceiou kostru vybrousenou do 
hladka natreme jednou nebo dvakrat 
(podle hustoty) cirym nitrolakem a opet 
lehce prebrousime. Vse pak potahneme 
tlustym potahovym papirem Modelspan. 
Lepime bud' ridkou bilou kancelarskou 
pastou (na kridlo v kazdem pripade) nebo

TECHNIKA ·  SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Japonske modelirstvi

je  pro nas stale dosti ηβζηάηιγπι pojmem. 
Zname jso u  zejm ena m otory O S a Enya, 
cas od  casu m odel japonskeho reprezen- 
tanta. P rip octu  obyvatelJaponska je jis te , 
ze  u dom aclch vyrobku je  nem ene dulezi- 
ty i dom acf trh. P ise  o tom sefredaktor 
anglickeho casop isu  Aerom odeller Ft. 
Moulton, k tery ,,m odela rske" Japonsko  
navstlvil. Ze zajim avosti v jeh o  referatu  
sto ji za zm inku velky rozmach modelu  
po h in en ych  elektrom otorem ; vyvojem  
tohoto druhu pohonu se  zabyva nekolik  
firem a na trhu jso u  uz jedn o tkyp ro  male

zredenym lepicim nitrolakem prolakova- 
nim prilozeniho papiru po cele plo§e. 
Kridlo vypneme tremi az ctyrmi natery 
vypinacim lakem, ostatni plochy natreme 
cirym nitrolakem. Nakonec cely model 
nastrikame vrchnim lesklym nitrolakem. 
Pouzijeme-li motor se zhavici svickou, je 
nutne .cely model nastrikat jeste jednou 
vrstvou cireho syntetickeho nebo epoxi- 
doveho laku, ktery cell leptavemu Licinku 
lihoveho paliva.

Barevna uprava. NejmenS pracne je 
pouzit ke zhotoveni barevnych doplnkui 
barevne papiry Modelspan. Prilepime je 
hned po prvem lakovem nateru, pak tepr- 
ve opakujeme lakovani. Pro napisy se 
take hodi obtisky zn. Modela vhodne 
velikosti. Ozdoby a napisy (pripadne cely 
model) muzeme take nastrikat barevnym 
nitrolakem; pak je udelame az po vypnuti 
potahu, pred nastrikanim (nikoli natre- 
nim) posledni vrstvy laku.

volne i pro vetsi RC  modely. V Japonsku  
se  vyrabi m noho stavebnic nejm znejsich  
modelCi; velmi castym materialem techto 
stavebnic jso u  p lasticke hmoty.

Prvni mistrovstvi It^lie
pro kategorii F2D Combat se konalo 
v nedeli 1. zari 1974 na leteckomodelar- 
skem letisti v Ravenne. Zavodu, uspofS- 
daneho leteckomodelarskym klubem 
v Ravenne, sez iicastn ili nejlepsimodel^Fi 
teto kategorie.

Prvni tri mista obsadili: Roberto Maes-

Zakreslena dprava ma toto tonovani: 
Vrchni a bocni plochy bile, spodni cerve- 
ne. Okna kabiny modra, cast trupu nahore 
pred kabinou a napisy cerne, klinovite 
pruhy na trupu a na smerovce modre 
nebo cervene.

Radiove vybaveni. Prijimac (jakykoli 
jednokanalovy) zabalime do penoveho 
molitanu a umistime do trupu pod kridlo 
tak, aby se nepohyboval. Magnetovy vy- 
bavovac (kreslen zn. Mars) upevnime na 
desku 40, kterou zalepime do trupu. Od 
nej vedeme ke kormidlu tahlo 41, jehoz 
dratene konce 42 a 43 maji prumershod- 
ny s otvory v pace vybavovace a v pace 44. 
Dvojitym zalomenim casti 43 do tvaru 
V mdzeme menit, jestlize to bude potreba, 
vychylky kormidia na obe strany. Velikost 
celkove vychylky kormidia zmenime pre- 
mistenim tahla 43 v otvorech paky 44. Oba 
konce tahla zajistime proti vypadnuti pev- 
nymi rovnymi pruzinami 45, ktere privaze-

trelli z modelarske skupiny O SAL, Milano 
(jeho model je na snimku), Giulio Benin- 
casa z Viareggia a Mario Castellani 
z Rima.

T . Luciano, Ravenna

Modellbau heute -
-  m odelarsky ca sop is z  NDR, s e  v po sled­
n i dobe dosti vyraznezlepsil a v  nekterych  
prvcich  uspofadanipripom ina nas Mode- 
lar. Sym paticke jso u  obcas vkladane kva- 
litn i planky sku te in ych  letadel, k nimz je  
v textove ca sti obsάhly p op is a na zadn i
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me nebo pripajime. Baterii (nejcasteji 
plocbou 4,5 V) ulozime na dno trupu. 
Posuneme ji tak, abychom ji model vyva- 
zili a podle potreby pred ni vlozime hranol 
penoveho polystyrenu. VypinaC umistlme 
na bok trupu. Antena vychazi z trupu na 
opacne strane nez jsou vodice k vybavo- 
vaci; upevnime ji na horni cast kylove 
plochy gumovou niti 1 x  1. V trupu tvori 
volnou smycku, aby se pohybem prijfma- 
ce (pri pripadnem tvrdsim pristanf) od nej 
neutrhla.

ZALETAN I

Podminkou OspSsneho letani je model 
soumerny a nezkrouceny, spravne vyva- 
zeny. Jestlize jsme stavSIi presne podle 
.vykresu, bude zaletani jednoduche. Pre- 
devsim zkontrolujeme zapojeni baterie, 
prijimace a vybavovace, serizeni kridla 
a vodorovne ocasni plochy, vyoseni mo- 
toru a polohu teziste (navykrese jeozna- 
cena sipkou a pismenem T ); veskere 
chyby ihned odstranime. Vyzkouslme cin- 
nost radiove soupravy v klidu i za chodu 
motoru (pri ruznych polohach modelu, 
i na vets! yzdalenost), jakoz i vychylky 
kormidla, ktere maji byt rychle a na obe 
strany stejne velke.

Do nadrze naplnime asi 4 cm 3 paliva 
a model s mirnym rozbehem proti vetru 
vypustime. Pozor na zapnutl prijimace, 
casto se na to v rozruseni zapomene.

Pripomenme si, ze kormidlo modelu 
s magnetovym vybavovaSem nemastred- 
nl polohu, nybrz je ve stale vychylce (bez 
signalu), v nasem pripadS doleva. Stisk- 
neme-li tlacitko vysilace, vychyli se kor­
midlo doprava a drzi po celou dobu 
stisknutl. Chceme-li dosahnout primeho 
letu, musime pravidelne a rychle tisknout 
tlacitko, takze kormidlo kmita. Na rychle 
pohyby kormidla nestaci model reagovat

a proto leti pHmo. Chceme-li zatocit vle- 
vo, prodlouzime intervaly mezi stisky tla- 
citka; jakmile model zacne zatacet a na- 
kloni se, intervaly opet zkratime, jako pri 
primem letu. Delkou intervalu ridimeveli- 
kostzatacky. Pro prave kruhyje to obdob- 
ne, jen pocatecni intervaly, po ktere neni 
tlacitko stisknute, musi byt pro uvedeni 
modelu do zatdcky kratsi.

Nechame-li model delsi dobu bez sig­
nalu (nebo naopaksesignalem ), prechazi 
do leve (nebo prave) sestupne spiraly. 
Je-li ale model nizko, rnuze velmi snadno 
narazit na zem, a to drive, nez stacime 
reagovat! Model ve spirale udrzime opet 

-pravidelnymi kratsimi nebodelsim isigna- 
ly. Do primeho letu jej uvedeme deldim 
signalem z leve, delSim intervalem bez 
signalu z prave spiraly.

Po vypusteni udrzujeme model v pri­
mem letu, dokud neziska dostatecnou 
vysku. Potom jej zkousime uvadet do 
zatacek o velkem polomeru a sledujeme, 
jak nasignaly reaguje. Pozastavenim oto­
ru se snazime predevsim o bezpecne 
pristani z primeho letu; nechtejme model 
dostat hned za kazdou cenu k sobe. Po 
naplneni vetsiho mnozstvi paliva sleduje­
me chovani modelu i za klouzaveho letu 
Z vetsi vysky. Stejne signaly ma model 
,,poslouchat“ stejne v motorovem i bez- 
motorovem letu. Jestlize tomu tak neni, 
seridime vychylky kormidla v malych me- 
zich zmenou ohybu tahla nejprve pro 
bezmotorovy let (je-li zapotrebi vetsi ne- 
soumdrnosti vychylek, je nutne odstranit 
chybu v nesoumernosti modelu). V moto­
rovem letu serizujeme kruhy uz jenom 
zmenou vychyleni osy motoru a tim zme­
nou osy tahu vrtuie. Klouzavy let, resp. 
jeho uhel a tim take rychlost modelu, 
seridime posunutim baterie, v motorovem 
letu musime mime zmenit sklon motoru 
nebo pouzit vrtuli jindho druhu ci mensi- 
ho stoupani.

Spravne serizeny model V IPAN jev mo­
torovem i klouzavem letu dostatecne 
rychly, na vychylky kormidla reaguje bez 
znatelneho zpozdeni. Stoupani je pfime- 
rene, stabilitavevsech smerech dostatec- 
na a cely let je klidny a plynuly.

Po serizeni modelu a motoru nehyba- 
me zbytecne jehlou karburatoru ani pac- 
kou protipistu, pouzivame take stale stej­
ne palivo. Prijimac nepfemist'ujeme prilis 
casto do jineho modelu. Casto kontrolu- 
jeme stav baterii v modelu a ve vysilaci 
(merenim nebo ajespon zkouskou funkce 
na vzdalenost). Cas od casu tez zkontro­
lujeme stav elektrickych vodicu, zejmena 
spoju. Po tvrdsim pristani nebo narazu 
modelu, kdy se umisteni baterie a prijima- 
ce mohlo zmenit, kontrolujeme polohu 
tezi§te. To vse ma zasadni dulezitost pro 
spolehlive rizeni a zivotnost modelu.

Hlavni material (miry v mm)
Lista smrkova, delka 1000. 3 x  5 - 4  kusy 
Balsove prkenko. delka asi 1000, sifka asi 60: 

tl. 2 -  9 kusii; 
tl. 3 - 3  kusy

Tvrde drevo 7 x 17 x 150 
Preklizkaletecka:tl.3 x 80 x 80;tl.5 x  100 x 180 
Bambus: 1 stepina dlouha asi 200 
Drat: pruzinovy-prumer2,5, delka 500; ocelovy 

-  prumer 1, delka 300
Plech: mosaznytl.0,3 x 100 x 100; tl. 1 x 50 x 50 
Trubka medena 0  3/0 2, delka 120 
Kolo podvozkove: prumer 4 0 - 2  kusy; 

prumer 16-1 kus
Potahovy papir Modelspan tlusty -  3 archy 
Lepidlo: acetonove -  4 tuby; bila lepici kance- 

larska pasta -  1 tuba; Epoxy 1200 -  
1 malasouprava

Lak: nitrolak napinaci -  asi 250 g; nitrolak ciry 
(lepici nebo cellonovy) -  asi 200 g; nitrolak 
vrchni leskly-asi 100 g 

Ruzny drobny material v malem mnozstvi podle 
vykresu a navodu

Poznamka: miry sazene kurzivou jsou po 
vlaknech dreva

barevne strane obalky priklady zbarveni.
V srpnovem  sesitu  to byt napr. nas Zlin 

42; mimoto byt je ste  prilozen planek 
modelu tohoto letadla jako ,,gum ak“ 
v meritku 1:20, coz, jak  jsm e zjjstili, je  
vlastne prevzaty planek M odelar cislo  31.

Volne makety

na motor jsou stale oblibene zejmena 
v anglosaskych zemich. Vetsina z nas si 
pod pojmem ,,volne letajici motorova 
maketa" predstavuje subtilni modylek 
s motorem tak do 1 cm 3 zdvihoveho obje- 
mu, nebo nyni treba s pohonem motorem 
na COz. Tim vice nas v casopisu Aeromo- 
deller sokovala trimetrova (v meritku 
1:12) maketa ctyfmotoroveho bombarde- 
ru zdob druhesvetove valkyAvro Lancas­
ter. Model o hmotnosti terrier 3700 g byl 
pohanen dvema motory FOX 25 (4 cm3). 
Prvni (a soucasne posledni) let dopadl 
spatne: vlivem polohy teziSte prilis vzadu 
presel model po kr£tkem rozjezdu do 
souvratu a havaroval.

Priklady tdhnou

V b s t ’rednim orgbnu D O SAAF Krylja 
Rodiny, kde je  nekolik stranek pravidelne 
venovano m odeldrske tematice, se  obje- 
vila zarazka ,,Dlja junych aviamodelis-

tov", te d y ,, Pro mlade letecke m od el are". 
Vidime v tom obdobu nasi oblibene rubri- 
ky ,,P ro mlade i pro stare". V zarijovem  
ciste do n i p rispe l znamy sovetsky m ode­
ler, zaslouzily trener S S S R  V. Matvejev, 
jednoduchym  tyckovym modelem typu 
delta na gum ovy pohon, pojmenovanym  
Oktjabrjonok.

Novy motor

oblibeneho zdvihoveho objemu 6,5 cm3 
dala na trh znama japonska firma OS: je 
jim OS MAX-40 RS. (Vtetoobjemovdtride 
se konaji nejen zavody kolem pylonii, ale 
letaji i volne motorove modely, rychlostni 
upoutane modely a tzv. ,,rat racing" -  
(jakasi obdoba tymti.) Jde o moderns 
reseny motor o zdvihovem objemu 
6,5 cm3 s vyplachovanim typu Schniirle 
se tremi prepoustecimi a jednim vyfuko- 
vym kanalem. Pist s hlinikove slitiny ma 
jeden krouzek o prurezu L. San i je valco- 
vym rotacnim soupatkem, ktere se otaci 
v zadnim viku klikove skrine a je unSseno 
ojnicnim cepem klikoveho hridele. Na 
rozdil napr. od nasich motoru ΤΟΝΟ se 
vsak smes nasava otvorem v ose (do 
klikove skrine jde radialnim otvorem 
v soupatku a vybranim ve viku).

Nejvetsi vykonnosti motoru (nikoli s RC 
karburatorem) jsou: na palivo s 50 % 
nitrometanu 1,65 k pri 20 500 ot/min, na

standardni palivo (80/20) 1,35 k pri stej- 
nych otSckach.

Firma OS pripravuje take ,,desitku" 
s podobnym vyplachovanim, ta vsak m a - 
podle dosud uverejnenych o brazku-san i 
klikovym hridelem.

Povrchovi liprava

m odelii d e l i  modelarum stale starosti. 
Znama am erick i firma K  & B  uvedla na trh 
nekolik vyrobkii, ktere mohou tento p ro­
blem dobre vyreiit. Predevsim  je  to jakasi 
podkladova polyesterova pryskyrice, kte- 
ra ma soucasne funkci p ln ice pom . Po  
sm ichani s  tuzidlem se  pryskyrici natfe 
hola balsa a po vytvrzeni (dosti rychlem) 
se  snadno obrousi, Potom se  nanese dalsi 
vrstva a po vytvrzeni se  opet obrousi. Tim 
z is k i balsa podklad pro nanaseni dalsich  
barevnych vrstev, k tery je  soucasne doko- 
nale odolny proti vlivCim paliva.

Tbze pryskyrice mCize byt p o u iito  k pri- 
lepen i velmi lehke iam inovaci (asi 25 g /  
m 3) sk e ln i tkaniny na povrch modelu. 
Ziska se  tak velmi tvrdy a odolny povrch.

Pro vyp lhovin i nerovnosti a pfipadne  
i  vytvareni prechodu se  pryskyfice sm icha  
s  p riskem  (jimz jso u  v lastn i velmi jem ne  
bublinky z  fenolicke pryskyfice) na tuhou 
pastu. Po rychlem (asi 30 minut) vytvrzeni 
se  hmota opet dobre brousi.
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Devbt 
souteiicich 
se rozlbtbvalo 
na Mlstrovstvi
6 s r
v kategorii A-2 -

■ ,,17. jihodeskou vbzu", verejnou soutbz 
modelu A2, usporbdal LMK Sezimovo IJstf 25. 
srpna na letiSti v Tbbore. Za pbknbho pobasi 
(28 C, v(tr0az2 m/vt.)bylyidobre VYSLEDKY: 
juniofi: 1. R. Kremen, Praha1260 + 300 + 68; 2. 
B. Pitra, Vysoke Myto 1260 + 300 + 48; 3. M. 
Mazanec, JindrichCiv Hradec 1203 vt. -  seniofi:
1. V. Hromadka, Sezimovo Llsti 1260 + 300 
+ 180: 2. V. Modroczki, Bechyne 1260 + 300 
+ 171; 3. J. Marek, Vlabim 1260 + 300 + 81 vt.

-vt-

■ Leteckomodelbrsky klub pri mestske ZO 
Svazarmu Bystrice p. Host, usporadal krajsky 
prebor modelCi kategorie A1 o Putovnf pohar 
mesta. Prebor probbhl na letiSti 0SAO Holesov 
za ubasti 64junioru asenioru z Jihomoravskeho 
a Severomoravskeho kraje.

V kategorii juniorizvitizU  Zd. Havelka z Olo- 
mouce basem 646 vt. pred St. Sedlakem z UFO 
Clubu Kromeriz (638 vt.) a Mir. Hlavabem z Ho- 
donina (630 vt.). V kategorii senioru zvftezil 
a Putovni pohbrziskal Mir. VymazalzOlomouce 
vykonem 700 vt. pred Demovicem z Koprivnice 
(687 vt.) a V. Sojkou z Frenbtatu p. R. (679 vt.). 
Titui pfebomika Jihomoravskέhokrajevkat.AI 
-juniofi ztskal Stanislav Sediak, Jarosiav Jaku- 
b iiekz  Hrusek, okr. Breclav, ziskal stejny titui 
mezi seniory.

Nadobre pripravene soutezi mazasluhu LMK 
pri mestske ZO Svazarmu Bystrioe p. H. pod 
vedenim nacelnikaklubu P. Pitbka. J . Filipek

■ Verejnou soutbz ,,Ο vazu Jizerskych hor" 
usporadal dne 25. srpna na letiSti v Hoskovicich 
u Mnichova Hradiste LMKTanvald. Letalo se za 
bezvetrf v peknem slunebnem pobasi. Krome tri 
nejlepsich byli odmbnbni i Stanislav Mach 
a Petr Plechbb- nejstarbi a nejmladbi ucastnici.

VYSLEDKY kategorie A2, seniofi: 1. S. Ma- 
tys, Horice 1050; 2. J. Novbk, Liberec 1015; 3. J. 
Vbvra, Melnik 997 vt. -  juniofi: 1. J. Onderka, 
Tanvald 913; 2. S. Tomes, Tanvald 766; 3. J. 
Simek, Liberec 760 vt. J.Svoboda

■ „Ostravskou podzimni", soutez A-jednl-
bek, usporbdal klub Ikarus Ostrava 14. zbrf ve 
Vybkovicich. VYSLEDKY: juniofi + zaci: 1. L. 
Chrobok, Frenstat p. R. 656; 2. T. Kolomaznik, 
Zbbreh η. M. 648; 3. K. Kubacbk, Frydlant n. O. 
636 vt. -  seniofi: 1. F. Ziedler, Frenbtbt p. R. 681;
2. J. Buzek, Frydlant n. O. 661; 3. m. J. Hladil, 
Krombriz660 vt. - v -

■ MISTROVSTVI 0SR pro vbtronb A2
usporbdal v rbmci oslav 30. vyroci SNP jako27. 
robnik Memoriilu Cebka Formanka dne 1. zari 
LMK Slany na letisti Sazenb. Letalo se podle 
pravidel FAI za strldave oblabnosti a vetru 2 az 
4 m/vt. Zilcastnilo se „pouze" devetatricet ju- 
niorCi a 158 seniorCi. Poradateli patrf dik za 
usporidbni teto mamuti akce, pravdepodobne 
jiz jedine u nas. VYSLEDKY: juniofi: 1. M. 
Mazanec, JindrichCiv Hradec 1259; 2. P. Kotal, 
Melnik II 1188; 3. P. Strouf, Praha 6 1172 v t.-  
seniofi: 1. V. Krejbirik, Krombriz 1260 + 240 
+ 198; 2, ing. Z. Bouany, Rousinov 1260 + 240 
+ 191; 3. J. Prikner, Zatec 1260 + 240 + 177;

4. J. Vavra, Mblnik 11260 + 240 + 170; 5. I. Ho- 
rejsf, Holysov 1260 + 240 + 130; 6. M. Soukup, 
Predlice 1260 + 240 + 121; 7. A. Vanek, Ostroj 
1260 + 188; 8. L. Rydval, DvCir Kralove 1260 
+ 155; 9. J. Gablas, Gottwaldov 1260 + 129 vt.

-v-

Prebornikem v kategorii SUM se mezi z4ky stal 
M. Vuljan z Bratlslavy s modelem Tipsy Junior

■ MISTROVSTVI 0SSR pro leteckb mode- 
\&ie -  zbky uspofadal v rbmci oslav 30. vyroci 
SNP pod zabtitou MestNV, SSM a CZV SSM 
Svermovy zavody ve dnech 13. az 15. zari LMK 
Slany ve spolupraci se ZO Svazarmu, DPM 
a Aeroklubem Slany. Na letibti a na namesti ve 
Slanbm se soutezilo v kategoriich A1, A2 a SUM.

VYSLEDKY kategorie A 1 :1. V. Tvardzka, Praha 
700; 2. H. Kos, Kladno 671; 3. A. Kos, Kladno 
662 vt. -  kategorie A 2 :1. A. Barta, Snina 965; 2. 
M. Koto, Snina 937; 3. P. Kukacka, Cernovice 
923 vt. -  kategorie SUM; 1. M. Lulgan, Bratisla­
va (Tipsy Junior) 243; 2. J. Tauber, Usti n. L. 
(Airacobra) 218; 3. J. Pondblibek, Bilina (S -  
199) 199 b. -v-

■ „Cenu SNP“ usporbdal 14. zbri na letisti 
u Krahulova LMK Treble. VYSLEDKY kategorie 
A2, juniofi: 1. J. Dolezal, Rosice 890; 2. P. 
Cabejsek, Treble 873; 3. L. Durech, Uherske 
Hradibtb 838 vt. -  seniofi: 1. O. Kankovsky, 
Batelov 1027; 2. M. Malena, Trebib 981; 3. M. 
Soubek, V. Mezirici 937 vt. -  kategorie C2: 
1. B. Krycer, 1050 + 150 + 150; 2. P. Kalous 
1050 + 150 + 127; 3. A. Jaburek 1050 + 8 v t .-  
vbichnizUherskehoHradibtb. - v -

R Pfebor Severomoravskbho kraje v kate­
gorii RC-V1 se letal 24. srpna ve Studence. 
Soutez probehla za dobre povetrnosti i dubevni 
pohody, pouze nekolikasoutezicim ,,zahralo na 
nervy" 3, kolo, ve kterem rozhodl o 3. miste az 
posledni start.

Bouri veseli vzbudil spor, ktery mel resit 
sportovni komisar. Nekolikmodelaru navrhova- 
lo totiz anulovat posledni letZ. Rasky, nebot'pry 
mel v modelu ziveho pilota. Jako corpus delicti 
predlozili Rabkuv model, ve kterem se pod 
plexisklovym krytem kabiny kreilo mladb hrabo- 
se polniho, ktere nektery z ,,dobrodincu" do 
modelu vpaboval. VYSLEDKY: 1. M. Kuban, 
Havirov 883 (junior); 2. F. Langr, Havirov 862; 3. 
P, Jan, Frenstat 799 vt. B. Krajba

H Verejnou soutbz kategorie RC-V1 uspo- 
radal MK lokodepo 0eska Trebovb 17. srpna na 
letisti v Llsti n. O. Zubastnilo se ji 34 soutezicich 
(z 46 pfihlabenych). VYSLEDKY: 1. M. Krejci, 
Presov 801; 2. J.Cermak, C.Trebovamesto794;
3. J.Semrad, Chrudim725 vt. J . Jakubka

■ Verejnou soutbz „iibek“ usporadal Mo-
delklub v Hradci Kralove 7. zari. VYSLEDKY 
kategorie UA: 1. St. Cech 6796; 2. V. Trnka 
5905; 3. P. Darius 5641 b. -  kategorie SUM, 
iuniofi:t. V. Koutnik 210: 2. J. Marek 195: 3 M 
Zihla 114 b .-  seniofi: 1. ing. V. Tomek 241; 2. J. 
Jost 238; 3. V. St'astny 223 b. -  kategorie UTR: 
1. Safler-Kodytek 9:16 (min.ivt.); 2. Vater- 
Basek 9:51; 3. Neckar-Darius 10:27. - ν ­

α XIII. podzimni svah, verejnou soutez sva-
hovych RCvetronu, usporadal 21. a 22. zari LMK 
Nove Mesto na Morave. V sobotu se letala 
kategorie RC-V1; zvftezil V. Klejch z Litomyble 
(1250 b.) pred Z. Jaresem z Podebrad (1050 b.) 
a F. Trefulkou ze Zcfaru nad Sazavou (925 b.). 
V nedelni soutezi vicekanalu zvftezil F. Vrtena 
z Noveho Mesta, ktery naletal 2475 b., tedy o500 
vice nez druhy J. VencalekzeZdaru n. Sbzavou. 
Treti byl ing. L. Schmier z Novbho Mbsta na 
Moraves 1900 b. - v -

8 Louka v Trojanovicich hostila 22. zari 
modelare soutezici s modely RC-V1 a H. Soutez 
usporadal LMK Frenstat p. R. VVSLEDKY: RC- 
V1: 1. F. Langer, Meteor Havirov 578; 2. K. 
Kalina, Novy Jicin 545; 3. J. Dolezal, Ikarus 
Ostrava 524 vt. -  kategorie RC-H: 1. J. Jan, 
Frenstat p. R. 252; 2. J. Donbt 83; 3. M. Hrub  ̂
32 vt. -  obaNbchod. -  v -

■ Tbzkou hlavu delal poradateli (LMK Mel­
nik 1) pocet prihlbsenych (50) k soutezi ,,ΜέΙ- 
nicka termika". Nabtlsti se v nedeli 15. 9. 
dostavilo na start,,pouze" 35 soutbzicich. Tra- 
dicnb pekne pocasi, na zari az mimorbdne teplo 
a slunebno, umoznilo vysoke vykony: v 1. kole 
14, v 2. kole take 14 a ve 3. kole 10 maxim -  31 
soutezicich naletalo I. VT a jen 4 soutezici II. 
vykonnostni tridu! Rano tak casta termika byla 
vbak kolem poledne dost zradna a mnohym 
favoritum pokazila umistenf. Nejlepe zalbtali: 1. 
V. Zikan, Cheza Most 900; 2. Fr. Star ,̂ Liberec 
892; 3. JiFi Michalovic, Praha 8 891 vt.

Poiitkem pro divaky bylo letbni V. Chalupnic- 
ka, jeho2 atraktivni model (4 m rozpeti) nastou- 
pal v termice do znacne v^sky, vysunul brzdici
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klapky a pomalu a pod velmi strmym uhlem 
klesal az k cflovemu ctverci, aby po podrovnani 
m6kce dosed! -  presne vdas!

Terrier neuveFitelna pFihoda se stala St. Ra- 
kovi: jeho model krouiil asi minutu vevzduohu, 
kdyz odstartoval druhy modelar. Vlecne lanko 
stoupajiciho modelu uderilo do krfdla modelu 
nic netusiciho St. Raka a roztodilo jej tak 
prudce, ze klesl v sestupne spiraie o nSkolik 
metrCi, cimz prisel o maximum.

Za hladky prObeh sout^ze (skonfiila jiz po 15. 
hodine) patri dfk nejen organizatorum, ale 
pFedevsim soutezicim za jejich vysokou spor- 
tovni kazen. Upominkove ceny ziskali nejen 
prvnitfi soutezici, ale i posledni (cenu utachy), 
V. Chalupnicek (za nejhezci model) a Alena 
Zelenkova (jako nejhezdi casomeFifi).

Vsichni pFitomni velmi ocenili iniciativu pro- 
dejny „Modelar“ z Prahy-Karlina, jejiz prodejni 
νΰζ prijel pFimo do stredu modelarskdho hem- 
zeni a nabizel celou skalu modelarskych potreb. 
Bylo to mile zviaate nam, ,,venkovanum‘‘, kteri 
pro modelaFsky material musi dojfzdet nejen 
daleko, ale castoimarne. L.Svoboda

■ Memorial K. Gabriela usporadal 7. zari
LMK Plzen-Bory. Celkem l6talo 26 sout62icich. 
VYSLEDKY kategorie A2, juriori: 1. J. Krai 901; 
2. J. Mracek 884; 3. J . Ulrych 424 vt. -  vsichni 
z LMK Plzen-Bory; seniofi:1 . P. Kratky, Hoiysov 
1047; 2. ing. J. Horak, Plzen-Bory 1022; 3. M. 
Malasek, Praha 6 1008 vt. -  Kategorie C 2 :1. J. 
StdpSn, Praha 41047; 2. V. Modroczki, Bechyne 
1043; 3. J. Adit, Presttice 1038 vt. -  v -

■ „Minimaketciri“ soutezili 14, a 15. zari
v Brne na Medlankach za mirneho tepla (20 °C) 
ivetru (1 az3 m/vt.). Poradatelem souteze, ktere 
se zucastnilo 17 model AFCi s 26 modely, byl LMK 
Brno I. VYSLEDKY -  juniori: 1. M. Pekdrkova, 
Hergt Monoplane 183,44; 2. A. Alferi, Hergt 
Monoplane 178,92; 3. P. §ustr, BE-56 167,69 b. 
-  vsichni z LMK Brno II; seniori: 1. S. Hladik, 
Brno I, Sopwith Triplane 182,87; 2. J. Merta, 
Brno II, Arsenal VG-39 177,6; 3. S. Hladik, 
Brno I, Hergt Monoplane 162,22 b. - v -

■ Absolutninvvitdzem a drzitelem putovni-
ho pohAru BABIHO LETA se stal Vladimir 
Kunert z LMK Brno I. Soutez, kterou uspoFadal 
Modelklub Hradec Kralove 29. zAri na letidti 
v JaromeFi, se letala za netradicne spatneho 
pocasi, takze 73 soutezicich dosahlo pouze 
prumernych VYSLEDKlll v kategorii A2: 1. B. 
Jedlidka ml., Vrchlabi 941; 2. L. Rydval, Dvur 
Kralove 935; 3. ing. J. Lndnidka, Hradec Kralove 
885 vt. -  kategorie B 2 :1. V. Kunert, Brno 11035; 
2. ing. J. Bydzovsky, Chlumec 1005; 3. Zd. Mach, 
Nachod961 vt. J.Fikejz

■ „Podzimni Houlberg", soutez c. 384, u-
spoFadal LMK Zamberk 14. z6Ff. Z osmi soutezi­
cich (tri z Frenstatu p. R., ctyri z Nachoda 
a jeden z Ceske TFebove) zvitezil P. Jan z Fren- 
§tdtu vykonem 480 vt., druhy byl J. DonSt z Na- 
choda (392 vt.) a tFeti J . Jan z Frendtatu naletai 
380 vt. P.Z^meinik

1/ TOMTO S E S IT U  delame tecku za 
le tosn i sportovn i sezdnou. Vysledky sou- 
ίέ ζ ί dosle po  redakdni uzaverce tohoto 
cisla (11. 10. 74) nebudem e p rev id e t 
do noveho rodniku.

Pro p r is tiro k  vas zadame opet o spolu- 
praci p ri tvorbe tbto rubriky: Vysledkove 
listinyze so u tez i nam posile jte co  nejdrive 
(do tydne p o  so u tiz i) , vyrobni doba daso- 
pisu  je  stale d e ls i (letos 6 -7  tydnO), a p ro­
to nemuzeme publikovat ,,h isto ricke “  
zpravy. Jedte ndco : m noho ctenafd se  
obraci, a f  j iz  p isem ne nebo telefonicky, 
na nasi redakci a zdda podrobnosti o te ci 
one soutezi -  kdy, kde a ve kterych  
kategoriich se  so u te ii. Protoze i sportov­
n i kalendar se  meni, nemCizeme vzdy 
podat uspokojive informace. A z  budete  
tedy poradat soutez, vzpomente s i a po- 
diete propozice i  nadi redakci!

K 30. yyroci 
osYobozeni Polska

usporadali polsti modelari mezindrod- 
ni soutez pro volne letajfci modely za 
ijcasti narodnich dru istev 0 S SR , 
MLR, NDR, S SS R  a dvou druzstev 
PLR . Cleny naseho druZstva byli Crha, 
Hubert a Rydval v kat. A2; Klima, ing. 
Krajc a ing. Terlanda v kat. B2 a ing. 
Hajek, Malina a Orel v kat. C2. Vedou- 
cim vypravy byl s. Weisgerber a trene- 
rem ing. Simerda.

Nase vyprava prijela do Lesna ve 
stFedu 18. zari vecer po oelodenni 
Cinavne ceste autobusem Robur. Pro 
pozdni prichod jednoho z reprezen- 
tantu do Prahy se prijezd do LeSna 
znacne opozdil, takze jsme jiz  nestihli 
slavnostni zahajeni souteze. Po veceFi 
jsme byli pozvani k taborovemu ohni, 
kde vystoupily mistni soubory; kultur- 
ni vlozku ηιέΐο i kazde soute in i druz- 
stvo. Skoda, ze pekny vecer pokazil 
silny desf a bourka.

Ve ctvrtek rSno, po porade vedou- 
cich, zacaia po devate hodine sout6z. 
vetronu A2. Po predchozibourcejsm e 
meli starosti o vyvoj pocasi; rano v§ak 
byla obloha bez mracku a behem dne 
se vytvSrela castecna oblacnost s vel- 
kym vyskytem termiky. Ta vydrzela asi 
do 16. hodiny odpoledne, kdy koncilo 
seste soutezni kolo. Pozdeji se silne 
ochladilo a tak se posledni kolo letalo 
tem if bez termiky; to dokazuje i nizky 
pocet dosazenych maxim. Nasi se dr- 
zeli do korice 6. kola dobre, bez ztraty 
jedine vteriny. V poslednim kole vsak 
Hubert letel 174 vt., Crha 162 vt. a Ry­
dval 128 vt., coz stacilo pouze na4 ., 7. 
a 11. m istovsoutezijed notlivcuana2 . 
misto v soutezi druzstev.

Pri soutezi se hodne taktizovalo; 
mnoho soutezicich vyuzivalo krouzi- 
veho vleku a ,,vystrelenim “ modelu 
ziskavalo dalsi vysku. Vetsina modelu 
byla velmi pekne zpracovana a vyka- 
zovala i dobre letove vlastnosti, hlavne 
vecer pri rozletavani. I pres nepriznive 
podminky v poslednim koie (nestejno- 
merne prohrata plocha letiste) se sou­
tezici sveho ukolu zhostili velmi dobre. 
Pres den jeste stacili vedouci druzstev 
absolvovat navstevu u predstavitelit 
mesta Lesno (ktere ma asi 35 tisic 
obyvatel).

V patek 20. ζάη letaly modely s  gu- 
movym pohonem B2 -  W akefield .
Zatazene nebe, vitr 2 m/vt. po sestem 
kole zmenil sm er a silu na 5 m/vt. 
Technickych novinek bylo poskrovnu; 
pouze vitezny model Polaka Kosinske- 
ho se lisil vysoko ulozenou vyskovkou. 
Precizne vypracovane modely meli so- 
vetsti modelari, hlavne mistr sveta 
v tymovych modelech V. Sapovalov.

Soutez byla ve znameni cekani na 
sondu. Term iky bylo dost, byla ovsem 
nevyrazna a tak se stavalo, ze model, 
ktery byl v motorovem letu a v prvnich 
fdzich klouzaveho letu ve stoupavem 
proudu, z neho vypadl a nakonec

skoncil v ,,k lesaku“ . Na§i letali az do 
konce sesteho kola vcelku dobre, s mi- 
nimalni ztratou. Po zhorseni povetr- 
nostnich podminek v sedmem kole 
vsak prisla na nas Oplna pohroma. 
Dobre odletel pouze ing. Krajc; Klima 
a ing. Terlanda po nevydarenych mo- 
torovych letech zustali daleko za svy- 
mi moznostmi. Modely byly zrejme 
serizeny na hranici moznosti, takze se 
projevila kazda nepatrnd chyba pri 
poslednim startu. Nase druzstvo bylo 
proto po odletani dvou kategorii na 
predposlednim miste. Mezi prvnimi 
sesti soutezicimi bylo pet Pol£ku, kteri 
na rozdil od nas a reprezentantu NDR 
letali na gumu 1 x4  mm, ktera mela 
mnohem rovnomernej§i prubeh krou- 
ticiho momentu a tim byl i motorovy let 
daleko plynulejSi.

Do sobotni souteze motorovych 
modelu C2 jsme sli se snahou nic 
neztratit. Druzstvo v sestave ing. Ha­
jek, Malina a Orel se na soutez velmi 
dobre pripravilo; cilem bylo zlepsit 
celkove umisteni naseho druzstva. 
Tomu take odpovidala taktika. Skvfele 
letal Malina, ktery podvojim rozlet£va- 
ni take zvitezil. Nebylo to snadne, 
posledni kola se letala za zesilujiciho 
vetru, kdy se velmi tezko odhadovala 
termika. Skoda, ze se do rozletavani 
neprobojovali dalsi clenove naseho 
druzstva. Vetsina soutezicich letala na 
motory Rossi, a tak nasim slapali na 
paty. S tim by se melo pocitat pri 
priprave reprezentantu na MS 1975.

Diky iispephu ,,motoraru“ se umisti- 
lo druzstvo C SSR  nadruhem miste. Na 
zaver dobre pripravene souteze byl 
banket, spojeny s bohatou vymenou 
zkusenosti. Soutez v polskem Lesne 
upevnila spolupraci modelaru socia- 
listickeho tabora a Ize si jen pr£t, aby 
takovych stretnuti bylo co nejvice; je 
to jedna z moznosti zvysovani sportov- 
nich vykonu.

a . S im e r d a

VYSLEDKY

Kategorie F1-A; 1. V. Saakian, SSSR 1260 
+ 240 + 196; 2. W. Korczak, PLR 1260 + 240 
+.153; 3. V. Garynin, SSSR 1260 + 207; 4. 
S. Hubert, fiSSR 1254; 7. I. Crha, CSSR 
1242; 11. L. Rydval, 0SSR 1208 vt. ·  Ka­
tegorie F1-B: 1. J. Kosinski, PLR A 1260 
+ 240 + 300; 2. K. Leidel, NDR 1260 + 240 
+ 237; 3. K. Lapinski, PLR B 1260 + 240 
+ 177; 9. J. Krajc, 0SSR 1211; 15. J. Kli­
ma, 0SSR 1127; 16. M. Terianda, 0SSR 
1060 vt. ·  Kategorie F1-C: 1. Zd. Ma­
lina, 0SSR 1260 + 180 + 158; 2. K. En- 
gelhardt, NDR 1260 + 180 + 55; 3. H. Krieg, 
NDR 1260 + 163; 6. V. Hajek, 0SSR 1245; 7. 
J. Orel, 0SSR 1242 vt.
Druistva (celkovg): 1. NDR 11021; 2. CSSR 
10857; 3. SSSR 10814; 4.PLR A 10708; 5. 
PLR B 9821; 6. MLR 8878 vt.
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svou vlastni drahu
si postavite jako modelar

Soubor publikaci z  zeleznicniho m odelarstvi Vam bude 
vhodnym prCivodcem pri Vasich prvnich pokusech . Zkuste  
sobe dokazat svou sikovnost a pro sve ditd prichystat mile 
prekvapeni.

N a b i z i m e  V a m :  K 6 s (

Pro jektastavbam odelovehoko le jiStS .................................. 11,-
Kolejove p la n k y .................................................................................... 14,-
M o^eloveko le ji§t& -stavbyadop lbky .................................. 15,-
D op lnkym odelovehoko le jistfe-kra jina .........................  8,50
Elektrotechnikanam odelov6m  k o le jiS ti..............................20 ,-
M o d e lyo so b n ich vo zO ............................................................... 8,50
M o d e lyn a k la d n ich vo zu ............................................................... 13,—
M odelyhnac ichvozC i.................................................  14,-
Modely tramvajovych v o z id e l.......................................................16,-

Uvedenou literaturu obdrzite v prodej- 
nim stfedisku N A D A S  115 78 Pra- 
ha 1, Hybernsk£5, nebo ji muzete za- 
koupit ve vdech knihkupectvich.

VYSLY NOVEPLANKY
EDITA -  motorovd jachta tridy EX-500 na 

elektromotor; delka500 mm, tuzemsky mate­
rial. (Viz Modelaf 6. 8/7*1 

Cislo 57 Cena 4 K is

CESSNA 177 -  RC maketa americkeho letad- 
la na motor 2,5 az 4 cm3; rozpeti 1400 mm, 
smitten  ̂material. (Viz Modelaf c. 7/1974) 

Cislo 63(s) Cena8Kds

N A FTO V A ’ IR IZ E  ?

POMAHAME SI
Inzerci prijima Vydavate lstvi MAGNET, 
inzertni oddeleni, V lad islavova 26, 
113 66 Praha 1, telefon 26 15 51, linka 
294. Poplatek je  5,90 za 1 tiskovou radku. 
Uzaverka 18. v  m Ssici, uverejneni za 6 
tydnii.

PRODEJ

■ 1 Komplet. proporc. soupravu 2+1, 3 serva 
Varioprop. Cena 4500 K5s. P. Malinka, Havlic- 
kova 6tvrf 167, 760 01 Gottwaldov.
■ 2 Interaviarocnik 1971 a8cisel rocniku 1970, 
1972 (v anglictine), i jednotiive, cislo za 25 Kcs. 
Pripadne vymenim. Potrebuji Geschichte des 
Luftkrieges od Feuchtera a Wozy bojowe. S. 
Matyas, 357 51 KynSperk n. 0. 404, okr. 
Sokolov.
■ 3 Laminatovy1 trup na RC maketu sport, 
letadla WASSMER SUPER IV vcetne nakresu 
model u -  cena 150 Kcs. J. Adamek, Makarenko- 
va 518, 736 01 Havifovl.
■ 4 Novou moderni prop, dig! soupravu 2+1, 
vymdnne krystaly, osazenou IO, prijimaC se 
stab, napdtim, 2 servozesil,, 2 serva Varioprop, 
nabij. (4900), nebo bez serv a nabfj. (3900), 
popfipadts vym§nim za stavebnici Cirrus nebo 
Cumulus + dopl. L. Kubal, Box 172, 602 00 
Brno.,
■ 5 Uplnou amaterskou ctyrpovelovou soupra­
vu, 2 serva NDR, lamin. trup Blanik. Saur, 
De§na 18, 763 15 SluSovice.
■ 6 Autodrahu GAMA (NSR) dl. 7 m, dva pro- 
udy, 5 aut, prislu§. za 1500 K5s-sleva700 Kcs. 
Dale souiastky. 0 . Zeleny, JanouSkova 5, 
614 00 Brno 14.
■ 7 Vrtul. 5lun Bobr s mot. Mikro 2,5; plachet.

Let. Holand’an; Matchbox; plast. stavebnice. M. 
Vilim, Vavrova 474, 280 00 Kolin IV.
■ 8 Vlacky HO, 1 lok., 10 vozu, 45 koleji, 2 
vyhybky. Velmi levne, seznam zaslu. M. Killar, 
ul. Kosmonautu 6, 789 01 Zabreh na Mor.
B  9 Zaletany cvicny vetron s pomoc. motorem 
MVVS 1,5 D rizeny soupravou Standard Mars, 
cena 750 Kcs. Graupnerovu stavebnici mot. 
modelu Terry, cena 250 Kcs. Z. Kala, Bukova- 
ny 103/6, 356 00 Sokolov.
B 10 Knihy: Curti-Schiffsmodellbau; Hoeckel 
-Rissevon Schiffen des 16-17. Jahrhundertsza 
150. P. Uhyrek, Pekarska 68, 600 00 Brno.
B  11 Proporcion/ilnu amatersku sOpravu Tele­
prop na4funkcie-vysielac + prijimac + zdroje 
(4500). Anglicky proporcionalny ovladac pre 
vysielaS (250). B. Krpelan, Mladeznicka 15, 
974 00 Banska Bystrica.
B 12 Kompletni proporcionalni soupravu Va­
rioprop 6 pfipadne i s modelem vetrone rozp. 
3 m. Osobni odber. F. Brezina, Anny Leten- 
ske 12, 120 00 Praha 2.
B  13 Kol'ajiste TT 1500x900 s bohatym prlslu- 
senstvom (2500), alebo vymenim za magneto- 
fon B-400.0 . Komarin, N£m. Dukla 28/6, 010 01 
2ilina.
B  14 Nove nepouJite sovetske motory KOME- 
TA MD 5, METEOR 2,5 cm3, MK-12B 2,5 cm3- 
kus po 110 Kcs. K. Duda, Pivovarska 1, 794 01 
Krnov.
B 15 Vetsi pocet lokomotiv, vozu, kolejiva, 
budov, rozkladaci ro§tovy rAm 2700x1300 a jin£ 
prislu§. v mSritku HO. Seznam na poiadani 
za§lu. M. Benda, Na vyhlidce 517, 742 42 Novy 
Jidin.
fl 16 RCmodely:TerryzestavebniceGraupner 
s motorem OS PET 1,62 cm3za650; M3sTono 
10 RCza 800; M2 s MVVS 2,5 D7 RCza600; M2 
na 10 cm3 za 400; vdtrofi na pom. motor 1,5 cm3 
za 150; 6lun na2,5 cm3s vrtuli za 130.1 jednotli- 
ve -  osobni odber. Kompletni prop, souprava 
ORBIT se4servy, spolehliva. P. Cermak, FOgne- 
rovo nam. 230, 664 01 Bilovice nad Svitavou.
B 17 Cas. i pteny Modelar, balsu, casovafie, 
motory. Seznam zadlu. L. Hejduk, Κοηένο- 
va 1352, 511 01 Turnov.

(POKRA00VANIna str. 30)
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Plachetmce

Ζη ί to sicepod ivne, ale je  tomu tak 
a uverejnil j i  anglicky ca sop ls M odel 
Boa ts ve svem  letosnim iervnovem  cisle. 
Lod i na kridlech m pjim eziostatnim i 
druhy plavidel sve pevnd m isto; planek na 
takovj/ m odel s  pohonem  leteckou vrtuli 
vysel do kon cevra de  M odelar pod  

tnazvem Bob r.A lep la che tn ice?
Snim ky doprovdzejici prispevek dokazuji, 
ze jed e  opravdu po kridlech a trup 
i vyrovndvaci plovdky ma nad vodou. Jak  
je  v idetz  nacrtku, jd e  o m odel velmi 
jednoduchy, ktery byl postaven jen  za 
tldelem vyzkouseni funkce principu,

na
kridlech

Trup je postaven z balsy a potazen 
preklizkou o tloust’ce 0,8 mm. Prkenka 
3mm balsy tvori palubu a dno, mezi.nimi 
jsou obdelnikove prepazky z balsy teze 
tloust'ky. Ke dnu je jeste prilepen kyl take 
z 3mm balsy a celek je pak potazen 
preklizkou tl. 0,8 mm. Matedy petmhelni- 
kovy prurez. Cast paluby v miste zakotve-

ni stezne je z prekiizky o tl. 3 mm; 
jednotlive polohy stezne jsou danyvyvrta- 
nymi otvory. Vyrovnavac: plovaky a jejich 
nosnik jsou z balsy tl. 12,7 mm a take 
potazene preklizkou tl. 0,8 mm.

Krid la jsou z prekiizky tluste 3,2 mm; 
maji profil s rovnou spodni stranou, pri 
cemz vrchni stranu tvori kruhovy oblouk. 
Predni kridlo je mozno udelat otoone, 
takze funguje jako kormidlo (rizene treba 
servem RC soupravy). LJhel nastaveni 
predniho kridla je 5°. Zadni kridla byla 
u prototypu pripojena otocne, coz umoz- 
nilo menit jejich iihel nastaveni. Optimal- 
ni hodnota se ukazala byt 2°. Carkovana 
cast svisleho nosniku kridel mCize byt 
vypustena, slouzi jen jako stojanek. Pred- 
ni i zadni kridla sviraji s vodni hladinou 
iihel 40°.

Takto usporadana kridla maji oproti 
vodorovne orientovanym kridlum tu vy- 
hodu, ze pri rozjezdu vyvozujevztlak cela 
plocha pine ponoreneho kridla, zdvihne 
trup z vody a vynori se dale natolik, az se 
vztlak na ponorene plose kridel vyrovna 
s hmotnosti lodi. Vyhodny je tu i stabili- 
zacni licinek, nebot' vice zatizene kridlo 
(napr. pri jizde s bocnim vetrem) se ponori 
jen ponekud hloubeji a hned na nem 
stoupne vztlak, cimz se sily opet vyrovna- 
ji. Je  vsak pochopitelne, ze cim vice kridel 
protina hladinu, tim vetsi je jejich vlnovy 
odpor, ale u modelu, kterv nema automa- 
ticke rizeni podelne i pricne polohy avys- 
ky vynoreni nad hladinou to jinak mozne 
nenl,

Zkusite to take? Jestlize ano, podelte 
se s ostatnimi o sve zkusenosti a poslete 
snimek modelu.

Jednoduche spojeni 
elektromotoru s hridelem 
lodniho sroubu

Popisovany zpiisob vyrovnava nesouosost 
hfidelu s minimalni ztratou hnaci energie.

Na hfidel elektromotoru 1 stiskneme dva 
kousky listy 2, ktere na koncich ovineme niti. 
Liity sviraji s osou motoru iihel 90°. Tfmen 3 
z mosazneho (oceloveho) plechu tl. 0,5 mm 
o sirce 6 mm se tfemi otvory00 2 mm pripajime 
cinem na hridel motoru. Po vychladnuti odstra- 
nime listy a pasek ohneme podle obrazku. Do 
hridele sroubu 4 vyvrtdme otvor o 0  1 mm, 
zarazime do nej ocelovy kolik 5 dlouhy asi 12 
mm. Pouzijeme-li nakolikStencidrat, neohame 
jej delsi a proti vypadnuti jej zajistime zahnutim 
koncu. J.H orik
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Vytah 
z pravidel
NAVIGA
platnych

od 1.1.1975 Model Atlantida M. Zemlerovd z KLM Admi­
ral v Jabloncmad Nisou zvitezil ve tfide EM na 
soutdii ,,P6tilist0 ruie" v 6eskdm Krumlovi 
a souiasne ziskal ste|nojmennou trofej za 
nejlepii absolutni vykon

Ve dnech 28. -3 0 . 6. byla presidiem  NAVIGA.schvalena ,,Soutdzn iastavebn ipravid la  
todniho m odeldrstvi". I kdyz ve skutecnosti dochazi predevsim  k Ciprave pravidel podle 
usnesen ipresid ia  NA VIGA z  poslednich  let a n ikoli tedy k zasadnim zmenam utvofenim  
nebo zrusenim  soutdznich trid, je  treba dat schvalena pravidla na vedomi aspori v tech 
cdstech, kde doslo k upresneni formulace, pripadne k m ensich odchylkam prod nasi 
dosavadni praxi.

Llplne znen i pravidel spolu s  narodnimi pravidly je  pripraveno do tisku a vyjde 
zacdtkem roku 1975.

ΖΜέΝΥ

Nahradni model je povolen ve triddch A, B, D, 
EX, F1, F3, F5; musf mil rozdilne rozlisovaci 
znaky, must byt pfedlozen k registraci soudas- 
ne se zavodnim modelem a musi mittechnicky 
prukaz modelu.

Rozlisovaci znaky modelu (registracni cisio) 
u tffd EH, EK, C, F2 musi byt uvnitr modelu, 
u ostatnich trid trvale zvenku.

Licencina RC soupravu musi zavodnik nosit 
stale s sebou.

Jmena vSech ucastnikO, ktefi se podileli na 
stavbe kolektivniho modelu (modelu druzstva) 
musi byt uvedena v technickem prukazu mode­
lu; jako zavodnik je jmenovan 6len kolektivu.

Neopakuje se start, pokud modelu branily 
v jizde vlny, vitr, proud, cizi telesa, vodni 
rostliny, papir apod.; plati pro v§echny tfidy 
vcetne plaohetnic.

Zudastni-li se modely trid EH, EK, F2 souteze 
ve tf(d§ C2, neplati pro ne povolene vyjimky 
z rozmeru lodni vrtule a kormidla.

Pouzitf modelu (pokud je dovoleno) v jedne 
z ostatnich trid musi byt oznimeno pfi regis­
traci.

Vyvolavaci cas je jednotne jedna minuta. 
Behem teto minuty je zavodnik 3x vyvolSn. 
Nedostavi-li se, je start hodnocen nulou.Zctvod- 
nik, jehoz model je pohcinen parou, musi b̂ t 
informovan 15 minut pred startem.

Pripravny cas ve vsech tridach, mimo tridy 
F6 a F7, έίηί dtyri minuty pro modely s pohonem 
vybusnym motorem a parou, ύνέ minuty pro 
modely s pohonem elektromotorem a plachet- 
nice.

Zavodnik muze mit v kazde tride pouze 
jednoho pomocnika, v kategorii A/B jsou povo- 
leni dva pomocnici.

Zastoupeni zavodnika pfi jizde modelu na 
vode neni mozne, nemu^e ho zastoupit ani 
pomocnik.

Cas bude mefen s presnosti na 1/10 vteriny.
Pfi preruseni zavodu na dobu delsi nez 60 

minut budou opakovany vsechny jizdy pferuse- 
ndho kola vsech zSvodnikCi teto tfidy (neplati 
pro plachetnice).

Protest neni mozno podat proti bodovi hod- 
note ziskane pfi bodov6m hodnocenf stavby 
a pfi pfedvadeni funkci ve tfid^ch F6 a F7.

Technicky prCikaz modelu je zavazne prede- 
psan pro kazdy zavodni, nahradni a kolektivni 
model. Pro modely plachetnic se musi vyhotovit 
jeste zvla§tni ,,mefici list" (jakopfllohatechnic- 
keho prukazu).

Kategorie A/B -  pevnost v tahu upoutaciho 
trojCihelniku musi odpovidat nejmend pevnosti 
v tahu upoutaciho lanka dotycne tfidy (180 
kp/mm3).

UpoutacitrojOhelniksodkem mefi 1220 mm. 
Bodove hodnoceni stavby modelti (tfidy C1, 

C2, C3, C4, EH, EK, F2): modely podle ziskaneho 
celkoveho pfehledu s pfihlednutim k rozsahu 
prace, obtlznosti, slad6nosti barev apod, se 
zafadi do ctyf moznych vykonnostnich stupnu: 
prvni stupen od 90 do 100 bodu, druhy stupen 
od 80 do 89,99 bodu, treti od 70 do 79,99 bodu 
a dtvrty pod 70 bodO, Po zafazeni se modely 
pfeskupi podle techto hledisek:
a) podle ctyf vykonnostnich stupnii se vytvofi 

ctyfi skupiny modelu;
b) v kazde teto skupine se seskupi modely 

stejne tfidy a typu.
Peticlenna komise pak bodove hodnoti jed- 

notlive modely podle hlavnich hledisek (beze 
zmeny). Neodpovida-li celkovy pocet takto zjis- 
tenych bodu vykonnostnimu stupni, do ktereho 
byl model puvodne zafazen, projedna tuto 
otazku bodovaci komise. V pfipade rozdilnych 
nazoru da vedouci komise hlasovat a o novem 
zafazeni modelu rozhodnevetsinahlasu. Bude- 
li model pfefazen do jineho stupne, bude 
umisten mezi modely tohoto stupne a znovu 
hodnocen. Rozhodnuti vetsiny clenu komise 
o konefinem zafazeni modelu do jednoho ze 
btyf stupfiu musi vsichni ilenove komise 
dodrzet.

Mefitko a stavebni podklady
Mefitka zustavaji beze zmeny. Pro posouzeni 

shodnosti modelu askutecne lodi musi staveb­
ni podklady obsahovat alespon:
a) pfesny vykres skutefine lodi (s pudorysem, 

bokorysem a iebrorysem), ze ktereho musi 
byt patrny detaily skutecne lodi;

b) udaje: delka pfes vsechno, sirka, ponor 
a nejvet§( rychlost skutecne lodi;

c) udaje, zda byly stavebni podkladyzhotoveny 
vlastnorucnl nebo opatfeny jinou cestou (v 
obchodS koupeny stavebni ρΐέη, pliny vyda-

ne lodenici, z pfirucky, casopisu, katalogu, 
muzealnich pisemnostf, pripadne ostatni li- 
teratury ve vztahu k stavebnim podkladiim 
vcetne fotografieskutecnb lodi sjejimi detai­
ly). U vlastnorucne zhotoveneho pl^nku 
musi byt pfedlozeny prameny, z kterych 
musi byt zfejme nejmene Cidaje pod body a), 
b), jakoz i detaily skutecne lodi.

Pokud byly pfedlozene stavebni podklady 
opatfeny jinou cestou, nikoli tedy vlastnorucne 
zhotovene, miize ucastnik tyto podklady doplnit 
dalsimi, ktere pfi stavbe pouzil. Odporuji-li si 
v pouititych pramenech technicke ddaje a detai­
ly skutecne lodi, je ucastnikovi ponechana 
volba, pouzit pro stavbu sveho modelu jednu 
z moznych variant skutecne lodi pripadne ktery- 
koli lidaj z nekolika pramenu. Volba nektereho 
z podkladu 6i jejich varianty nesmi byt hodno- 
cena negativne. Pozdejsi zmeny na skutecne 
lodi, kter6 ucastnik provedl na modelu, musi 
dolozit pfesnymi udaji a podklady.

Kategorie D
Trida DM: byl zrusen predpis o polomeru 

prechodu kylu do trupu.
Nove jsou povoleny pfedsunute kyly (platitez 

u tfidy D 10).
U vyztuznych latek je pfedepsana jen maxi- 

malni delka (plati tez protridu D 10aana!ogicky 
pro tridy F5).

Zakladem zavodni drahy je ctverec o strane 
100 m. Cilovdi cara je mezi dvema cilovymi 
bojemi. Startovni mista (dve) jsou od sebe 
vzdalena 10 m. Startovni boje nejsou, takze 
odpadajii myslenepostrannilinie. Model pfi sve 
jizde muze opustit mysleny prostor trati a zase 
sevratit. Hodnotisetehdyprojeticilovou carou.

Pro zavod tfid DX a DM muze byt sirka drahy 
zmensena az na 75 m (nesmi vsak byt mensi).

Kazdy zavodnik musi mit zelenou a cervenou 
vlajecku 250 mm dlouhou a 25 mm sirokou. aby 
jednu z nich podle vylosovanimohl pfipevnitna 
vrchol stezne.

Kategorie E
Modely nesmejl byt vybaveny automatickym 

fizenim kormidla.
Kazdy model musi mit zafizeni pro automa- 

ticke zastaveni motoru. Zastaveni motoru po- 
moci radiovych signalu neni dovoleno.

Modely tridy EX  musi byt postaveny podle 
vseobecne platnych kriterii, tedy ve tvaru, bar- 
ve, zevnejsi podobe, vystavbe a proporcich 
skutecnych lodi a musf odpovidat pozadavkum 
kladenym na skutecne lodi, ktere slouzi dopra- 
ve zbozi ci osob, sportu nebo vojenskym uSe- 
lum. Delkou, sirkou, ponorem a vyzbroji musi 
odpovidat technickym zasadim todnf konstruk- 
ce. Sifka musi cinit nejmene 1/10 delky. Maxi- 
malne mohou byt pouzita dve kormidla a dve 
ploutve. Jednotlive kormidlo nebo ploutev ne­
smi pfesahovat 80 mm vysky a 150 mm delky.
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Kyi, mefeno od spodni casti lodi, nerrmze byt 
vetsi nez 40 mm.

Prumer boje must byt 100 mm.
Zavodnik nema vypoustet model z vody; 

pokud k tomu dojde, musi stat vlevo nebo 
vpravo od startovni plodiny a za jeii prodlouze- 
nou mySlenou pfedni hranou (podle mistnich 
podm(nek).

Pokud po vypusteni vyboci model uvnitr 10m 
zavodni trati mezi startovni plosinou a startovni 
carou vlevo nebo vpravo, muze jej zavodnik 
podruhe vypustit za podminky, ze model sam 
chyti a ze neprekroci pfipravny 6as (2 minuty).

Jestlize model s vicetrupy (katamaran, trima­
ran) projede pfesbojiatim projedevicebranka- 
mi. je hodnocenabrankas nizsim poctem bodu.

Kategorie F
Trida F1-E 500 byla zmenena na tridu F1-E 

’  pres 1 kg.

Trida F5 -  zavod pro dalkove ovladane pla- 
chetnice -  jednotlive -  byla zrusena (dale plati 
jako narodni trida) a byla nahrazena tfidou F5 - 
skupinovy zavod pro dalkove fizene plachet- 
nice.

Pri sprazenych vybusnych motorech nesmi 
byt pfekrocen celkovy zdvihovy objem platny 
pro odpovidajici tridu.

Leteckou vrtulismi byt pohaneny jen modely 
se spalovacimi motory o zdvihovem objemu do
2,5 cm5.

Boje musi mit tvar valce o priimeru 100 mm 
a musi byt opatfeny barevnymi pasy orientova- 
nymi kolmo k vodni hladine.

V pfestavkach souteze (napr. obed) nesmi byt 
vysilade vydavany.

Trida F1 - pres 1 kg: modely s elektromoto- 
rem o hmotnosti pres 1 kg, napajeci napdti max. 
42 V, pohon ve vode.

Trida F2- nakazdou branku semuze najizdet 
pouze jednou s vyjimkou branky, ktera se 
projizdi couvanim (manevr).

Dotkne-li se model pri projizdeni brankou 
obou boji, povazuje se to za jedno dotknuti 
a ode0it£ se 1 /3 z bodoveho hodnoceni dotycne 
branky.

Pri pristavacim manevru v doku smi model 
pouze 1 x vjet do pristavaciho obdelniku, jehoz 
delka je vyznacena na doku (300 resp. 500 mm) 
a sirka se rovn& dvojnasobne sirce modelu.

Trida F3-  na kazdou branku sesmi najizdet 
pouze jednou.

Pro slalomovou jlzdu je stanoven cas 150 
vtefin. Pri krat îm nebo delsim trvani jizdy se 
k ostatnimu pobtu bodO pripocitava nebo se od 
neho odecita za kazdych dokoncenych 0,5 
vtefin 1/10 bodu. 0a$ se meri od projeti pridi 
prvni branky az k projeti posledni branky.

Vrcholova branka a postranni branky, ktere 
az dosud mSrily 2 m jsou zuzeny na 1 m. Ostatni 
branky zCistavaji beze zmeny.

Trida F-SFt: trat' je obdelnik dlouhy 100 
a siroky 50 m; uprostred je boje vzdalena 10 
m od myslene horni strany. Traf mefi asi 300 m. 
Zpiisob jizdy zustava stejny. Zavod zadina pove- 
lem vedouciho startoviste -  ..Pozor-pripraveni 
-  ted'", zakoncenym vystrelem nebo akustickym 
signalem (po uplynuti ctyrminutoveho priprav- 
neho casu). Teprve potom se mohou spustit 
motory a zavodnik muze odstartovat. Poradatel 
musi ddt k dispozici dva zachrannd cluny -  
jeden vlevo a jeden vpravo od startoviste.

Vlastni zachranne cluny nejsou pripustne. Po- 
radateli se ponechava na vuli, zda bude sam 
provaddt zdchrannou sluzbu.

Pfi nesportovni jizde a pri prekazeni ostatnim 
Odastnikum, pfipadne nedbani predpisu (napr. 
pfi zachrane modelu), mOie vedoucistartoviste 
pfidelit trest: pfi prvnim provineni nasleduje 
vystraha; pfi druhem se odecte jedno kolo; pfi 
tretimse odedtou dvekola; pfi cfvrfemnasledu- 
je diskvalifikace. Zvldst’ hrube provineni muze 
mit za ndsledek okamzitou diskvalifikaci.Tresty 
jsou zavodnikiim oznamovany verejne a viditel- 
ne (napf. odpovidajicimi kartami). Proti tomuto 
rozhodnuti neni odvolSni.

Vsechny modely musi po zaverecnem zna- 
meni dokondit zapocata kola, ktera se pricftaji. 
Po zaverecnem oznameni mefi pocitaci kol 
(stanoven! poradatelem) modelu cas az do 
projeti cilovou carou.

Prodlouzenf mista pocitace kol a stfedu 
mista startu je soucasne startovni a cilova cara 
dotycneho clunu.

Tridy F6 a F7 -  pfi registraci musi byt 
pfedlozen program vsestiexemplafich, vyhoto- 
veny v jednom z oficialnich jazyku NAVIGA.

K provedeni programu je stanoveno maxi- 
malne 12 minut (vcetne petiminutoveho pfi- 
pravneho casu). Hodnoti se: celkovy dojem 
(max. 30 bodu); obtiznost (max. 20 bodO); 
provedeni programu (max. 20 bodu); idea (max. 
30 bodu).

Trida F5 -  zmeny u stavby jsou stejne jako 
u tfid DM a D 10. Predpisy pro jizdy se nemeni.

Ing. Zdendk ΤΟΜΑέΕΚ

Cast modelu tridy EH

Mistrovstvf Polska 
pro makety lodi

Letos to byl jiz jedenadvacaty rocnik; prva soutdz polskych lodnich 
modelafu se konala v roce 1954 v Poznani. V duchu dlouholete tradice 
soutezi druzstva o putovni pohar i u nas znameho poiskeho mdsicniku 
Morze. Pohar se stava trvalym majetkem druzstva po trojnasobnem po 
sobe jdoucim nebo petinasobnem pferusovanem vitezstvi. Nynejsi pohdr 
je uz dtvrty, kdyz jeden ziskalo natrvalo druzstvo Krakova a dva druzstvo 
Gdanska.

Po tragicke smrti autora mnoha modelafskych ρΐέηΰ St. Wozniaka 
v roce 1970 venujeredakcecasopisu Morze, jejimzbylspolupracovnikem, 
kazdorocne cenu pro nejlepe vypracovanou maketu lodi plujici pod 
polskou vlajkou - dlouhy namofni dalekohled. Letos ji ziskal W. Dobro- 
wolski ze Stetina.

Letos pfibyla jeste dalsi, a to velmi atraktivni cena, venovanaministrem 
plavby za nejlepsi maketu lodi postavene polskym lodnim prumyslem - 
cestu po mofi lodi poiskeho obchodniho locfstva do libovolneho evrop- 
skeho pristavu. Ziskal ji W. Zakrzewski z Pobianic za obchodni lod’ 
Domeyko.

Pro Modelafe: Jan MARCZAK

Zb. Bulczak z Weinerowa zvitezil ve tride EH s maketou polske lodi 
pro pobrezni osobni dopravu ALINA

Na startu se sedly take dve makety nejvetsf polske osobni lodi 
Stefan Batory. Male rozdily mezi nimi napovidaji, ze kazdy z modelu 
zachycuje stav lodi v jind dobe
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Je itS  jedna fotografie z mistrovstvi CSSR pro RC automobily: p6kne prenosne depo si 
zhotovili modelari z Prahy 8.

Foto: K. Krucky

MISTROVSTVI EVROPY
pro rychlostni 

modely
usporadala m ezinarodniorgani- 

zace FEM A ve dnech 2. az 4. srpna  
v Lyonu ve Francii. M istrovstvi se  
tentokrat neziicastn ili reprezentanti 
0SSFt , inform ace jso u  proto cerpany  
pouze z  bulletinu FEM A Information.

Ve FEMA je organ izovano devet socialis- 
tickych statu, ME se vsak ziicastnily pouze 
SSSR, BLR, MLR a PLR. Celkem startovalo 
108 zavodnlkii, z toho 21 ve tr. 1,5 cm3,32ve 
tr. 2,5 cm3, 30 vetr. 5,0 cm3 a 25 vetr. 10 cm3.

Soutez byla bohata na prekvapeni; o prv- 
ni se postaral A. Chilin ze SSSR, ktery 
zvitezil ve tr. 1,5 cm3 rychlosti 197,8 km/h 
pred A. Sepesem (MLR, 194,38 km/h) a A. 
Ilievem z BLR (193,75 km/h).

V. Popov ze Sovetskeho svazu ustavi! 
vykonem 241,61 km/h novy rekord vetr. 2,5 
cm3. Za nim se umistil jeho krajan V. Solo­
viev s rychlosti 232,85 km/h a treti byl B. 
Larson ze Svedska rychlosti 229,07 km/h.

President FEMA B. Abrahamson ze SvAd- 
ska vyhral rychlosti 254,23 km/h tridu 5cm3. 
Dalsi mista obsadili zavodnici z Macfarska: 
J . Peto rychlosti 252,1 km/h a J. Rusza 
rychlosti 246,91 km/h.

Favority z NSR ve trde 10 cm3 necekane 
porazil L. Wahlund ze Svedska rychlosti 
276,91 km/h, ktery byl o celych 15 km/h 
rychlejsl nez H. Arlautzki (263,92 km/h) 
a dokonce o 23 km/h nez lohsky.vitAz H. 
Denneller (255,68 km/h). Presto se mu ne- 
podarilo prekonat svAtovy rekord, ktery us- 
tavil v cervnu 1974 v Lyonu E. Heid.

V ramci ME se uskutecnilo take zasedanl 
FEMA, ktere resilo problemy automodelar- 
skeho sportu a usporadAnl ME 1975. Proto- 
ze dosud neni hotova drahav Poznani, kde 
se melo konat ME 1975, bylo doporuceno

mmm
o--------- o

delegatum PLR, aby na ni byly usporadany 
zatim pouze mezinarodni zavody. Mistrov­
stvi Evropy 1975 se tedy bude konat v Italii, 
ME 76 bylo opet prislibeno Polsku.

Dlouha diskuze se rozvinula k navrhu 
PLR o zacleneni RC modelu do FEMA. Tyto 
modely jsou zatim zablenSny do EFRA, 
klubu registrovaneho v NSR, jehoz clenem 
je i M. Zangg, pokladnik FEMA. EFRA nema 
zasadni nAmitky k pripadnemu slouceni, 
definitivnA se vyjadri az po jednani s oficial- 
nim zAstupcem FEMA. Bez zajimavosti neni 
ani to, ze byvaly president FEMA, Ph. Ro- 
chat, pripravuje zalozeni nove organizace 
pro RC modely.

Zasedanl schvAlilo zakaz roztahovani 
modelO s desky ve stredu kruhu vzhledem 
k Orazu, ke kteremu doSlo.

Zpracoval ing. H. STRUNC

Vite, ze__
. . .  Nakladatelstvi dopravy a spoju ΝΑ­

Ο AS, Praha 1, Hybernskά5zahέjilovydavanί 
dokumentace o ceskoslovenskych historic- 
kych automobitech? Pod titulem Profily 
automobilil budou vychizetsvazky formatu 
A5 o 20 stranach, obsahujicf historii vyrob- 
niho zdvodu s radou fotografii, rozmerovy 
niirtek a barevne kresby na obou vnitrnich 
strandch obdlky na kridovem papire. Jako 
prvnt vy§el svazek TATRA 11 a 12. Budou 
ndsledovat Aero 500 a 662, Praga Picco­
lo, Monte Carlo, Jawa Minor, Z 4, Aero 
30 a 50, Skoda Popular a dalsi. Cena 
jednohosvazkuje3,50Kcs. (Str)

. . .  Narodni technicke museum v Praze 
spolu s redakci T 74 porada od 17. prosince 
„1. salon miniautomobilu"? V NTM jsou 
vystavenyukazkyautomobilovehomodelar- 
stvi pofiinaje plastikovymi i kovovymi mode­
ly od rOznych vyrobcu tuzemskych i zahra- 
nifinich a modely vsech kategorii zavede- 
nych ve Svazarmu i v PO SSM. Bude to 
prehlldka vseho, co se u nas dostane i ne- 
dostane koupit a co dovedou zhotovit §ikov- 
ne ruce nalsich modelarCi. MesicnikT74teto 
zajmove cinnosti venuje cAst prilohy v pro- 
sincovAm disle a 5IAnek s cernobilymi i ba- 
revn^mifotografiemi. (Str)

SP0USTENI
spaBovaciho

motoru
zastaveneho v modelu auto- 
mobilu (ale i v lodi) byva obtiz- 
ηέ. Pokud je v blizkosti depa 
k dispozlci elektricky proud, je 
mozno pouzit elektricke vrtac- 
ky, v jejimz skli6idle je upnut 
kotouc z tvrde gumy. Dale od 
vymozenosti civilizace Ize 
uvadet motor do chodu SACir- 
kou, tak jak to jiz leta praktlkuji 
lodni modelari.

Mistr sportu Karel Krucky 
z AMC Praha 2 „sel na vAc od 
lesa“ . Vyvinul a zhotovit me- 
chanicky spoustec pracujici na 
stejnem principu, jako spous- 
teie privesnych lodnich motoru. „Startovatko“ se 
zaklesne cepy do isasi modelu a kotouc se pritla£i na 
setrvainik modelu. Zatazenim za lanko se kotouc 
roztobi a uvede motor do chodu. Plocha vlnutApruzina 
ve spouStebi navine lanko zpAt.

Osa 1 z hlazene oceli ma prirubu se dvema 
otvory se zavitem M2 pro upevneni dovid lice. Na 
obou koncich jsou osazeni a vnitrni zavit M4 pro 
zajisteni ve vidlici. Vratna pruzina je uchycena 
v drazce 8 x 2  mm. Pouzdro 2 z bronzu nebo 
mosazi je nalisovano ve viku 3 z duralu. Viko je 
pripevneno k bubnu 5 rovnez z duralu sesti 
srouby M2 se zapustenou hlavou (4). Pro uchyce- 
ni druheho konce pruzinyjevevikuzasroubovan 
kolik 6, ktery svym volnym koncem zasahuje do 
bubnu. 5. Buben ma po obvode drazku pro 
navinuti tazneho lanka a otvor pro jeho zachyce- 
ni. Kotouc z tvrde gumy 7 je nasazen na taliri 8 
z duralu s nalisovanym pouzdrem 9 z bronzu 
nebo mosazi. Kotouc je stazen mezi buben 5 
a talir 8 sesti srouby M2 (10) se zapustenou 
hlavou.

Po nasunuti vika 3 s pouzdrem 2 na osu 1 se 
zajisti jeden konec pruziny 11 ohnutim v drazce 
v ose a druhy nasunutim na kolik 6. Pruzina 11 
siroka 7 mm (pero z budiku) musi byt pred 
ohybanlm na obou koncich vyzihana. Pred ses- 
roubovanim vika 3 s bubnem 5 se v bubnu zajisti 
konec tazneho lanka 12. Lanko o prumeru asi 1 
mm, delky asi 1 m se na konci ohne, pripaji se 
kulicka cinu a provlekne se otvorem. Kotouc 7 se 
navlekne na talir 8, spolecne se nasune na osu 1 
a stahne se sesti srouby 10.

Vidlice 13 je ohnuta z duraloveho pasku. 
V obou ramenech jsou zasroubovany ocelove 
operne koliky 14. K vidlici je pripevnen kryt 15 
a vedeni lanka 16. Kryt 15 je vysoustruzen 
z duralu a trubka 16 je do nej zalepena epoxidem 
(po peclivem odmasteni). Na zhotoveni krytu je 
mozno pouzit hlinikovy hrnek s vnitrnim prume- 
rem 60 mm, jehoz dno na soustruhu odrizneme 
na potrebnou sirku anebo nadobku z plasticke 
hmoty.

Pro nasunutiosyje nutno ram enavidlice mime 
rozevrit. Proti otaceni je osa zajistena vzdy 
dvema srouby 17 a 18. Vycnivajici konec lanka je 
mozno opatrit bud’ krouzkem nebo kulickou pro 
snadnejsi uchopeni. Vratna pruzina musi byt 
castecne predpjata, aby se lanko na buben 
navinulo pevne. Toho Izedosahnout tim, ze pred 
pripevnenim kulibky nebo krouzku lanko kousek 
povytahneme. Rukojet'pro pritlacovanispouste- 
ce a zarezy pro zaklesnuti kolikii upravime podle 
ulozeni motoru v modelu. Spoustec se pritlacuje 
k setrvacniku zvedanim rukojeti (podle nacrtku 
navykrese).

Mistr sportu Kare l KR U C KY 
Zpracoval ing. H. Strunc
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M odern izace  nakladky a vykladky  
nakladd spo lu  s  podm inkou  

univerzalnosti pouziti ze lezn ldn iho  
vozu jso u  hlavnim i diniteli, je z  

ovlivnu ji konstrukci nakladnich  
vagonu. V p o sledn ich  le tech  se  

proto  ve vozovdm  parku CSD  
o b jevu ji nove, ύόβΙηέ a e ste ticky  

Γβέβηέ nakladni vozy, 
p fizpd sob en e  jiz  tSmto 

pozadavkdm . P a trim ez i ηέ i νύζ 
rady Utz, je h o z  p ianek  

prinasim e.

SKU TECN Y VClZ je celokovove kon- 
strukce svarovane z ocelovych profilu 
a plechu. Je  vybaven dvema pary dvoukri- 
dlovych dveri, na celech jsou oteviratelne 
klapky. Prepravovane zbozi (sypke hmo- 
ty, ale i kusove zasilky) chrani pred pove- 
trnostnimi vlivy dvoudilna kovova stre- 
cha. Pojezd vozu svareny rovnezz profilo­
ve oceli je opatren dvoukolim o prumeru 
1000 mm odpruzenym listovymi pruznice- 
mi. Celniky jsou pevnostne upraveny pro 
montaz samocinneho sprahla. Obsluhu

Ι · Γ “
ZILEZNICE

m  · — ·

vozu usnadnuji dve plosiny se zabradlim 
na celech. 0e la  nesou odnfmatelne klap­
ky, nahore zavesene v hacich, dole zajis- 
tene palcovym hridelem. Na klapky jsou 
privareny zebriky pro vystup na strechu 
vozu. Vodorovnou cast strechy kryji ros- 
tove ochozy a doplnuji paky pro snazsi 
odsunuti jednotlivych dilu.

Vnejsi vybaveni vozu tvori 4 madia na 
rohovych sloupcich, 2 madia na celech 
u strechy a na klapce, 4 rostove stupacky 
na celnicich a dve stupacky pod bocnimi 
dvermi. Vyztuhy rohovych sloupku nesou 
ctyri tazne haky. Pod narazniky jsou pri- 
pevnena madia pro sprahace. Sestdrzaku 
koncovych svitilen je rozmisteno po dvou 
na celech, po jednom na bocnici.

MODEL tohoto vozu neni stavebne 
narocny na zrudnost. Nejvice casu si 
vyzada olemovanf jednotlivych poll boc- 
nich dveri. To miizeme udelat z jednoho 
kusu nebo z presn§ slozenych paskO. 
Trpelivost se ale vyplati, vysledkem je 
krasna clenita partie modelu. SnadnejSi 
zalezitosti budou sloupky na bocnicich, 
zvlaste pouzijeme-li prodavane polotova- 
ry Male zeleznice. Nejvyhodnejsi jsou

profily U o rozmerech 2 x  0,8 mm. Proti 
prepoctu jsou vyssi, ale dodaji modelu na 
plasticnosti. Stejne profily pouzijeme na 
vyztuzeni celnich klapek. Na podelniky 
pojezdu je zapotrebi koupeny polotovar 
upravit -  profil tvaru L by nemel byt vetsi 
nez 3 x  1 mm (velikost HO). Z vnejsiho 
vybaveni by nemely chybet plosiny a zeb­
riky. Ty dodavaji modelu typicky vzhled. 
Pocet stupacek, madel aostatnich detailQ 
zavisi nazrucnosti modelare.

Hotovy model nastrikame vagonovou 
cerveni, strechu stribrenkou, pojezd, 
madia a stupadky natreme cerne. Cerne 
jsou rovnez ochozy na strese^ napisy na 
skrini i podelnicich jsou bile. Zlutou bar- 
vou zvyraznime stity na pojezdu vozu, kde 
jsou stavece (prazdny-slozeny ap.)_ Rov­
nez napis Viiz nesm iop ustitu zem iC SSR ! 
je zluty. Nakonec na kazdou celni klapku 
prilepime dernou ceduli sb ilym  pismem, 
kde jsou pokyny pro obsluhu vozu.

Svymi rozmery je model vhodny pro 
kazde domaci kolejiste. Diky tvaru strechy 
a nateru pusobi ve vlakove souprave 
atraktivne a ozivi ji.

M. HOCHMAN, Prostejov

νύ ζ R Utz 
HO 1:1 
M. Hochman 
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„ F A L E S N E ”  R C  
za 20,5 bodu...

Vypada to jako  nahoda, ate je  pozoruhodne, ze tesne po tom, 
co  v Modelari v ice autoru konstatovato znamy fakt, ze vzeleznic- 
nim m odelarstvi se  zatim neobjevil R C  m odel (napr. zpravodaj- 
s tv iz  Norimberka aj.), najednou na letosnim federalnim mistrov- 
stv i zeleznicnich modelaru v Koline takovy m odel byl. B lize vam 
o tom pov i sam autor modelu ing. Ivan N EPRAS.

,,Nedalo mi to zkratka" odpovidal jsem rozhodcim i cetnym 
modelarum, kteri se ptaii P R 0 0 . A tak vznikl vlastne prvni (v 
nasidh soutezich) dalkove rizeny RC model posunovaci lokomo- 
tivy. Pro zacatek, protoze zkusenosti v teto oblasti nejsou, jsem 
chtel na porotu ,,usit boudu“ a vymyslel jsem maly ,,podvod“ .

Predstavte si trat' a na ni trakcni vozidlo. Pro pozorovatele je 
naprosto jedno, jestli stroj jezdi presne podle navesti nebo jestli 
se navesti prestavuji samocinne podle toho, jak jede stroj. 
Vysledny opticky efekt je v obou pripadech stejny, i kdyz 
technicke reseni jednoho pripadu mCize byt podstatne slozitejsi 
nez druhe, a to nejen prostorove, ale napriklad i financne.

Technicke reseni, ktere jeste nebylo -  a pokud mi je znamo, 
nevyskytovalo se dosud ani na mistrovstvich NDR nebo M L R -  
tedy totalne propadlo. Ne pro m omentalniaobcasnou zavadu ve 
funkcnosti (zasekavala se rohatka, to se vsak stava a Ize to, je-li 
autor nablizku, snadno opravit). Propadlo objektivne, neda se 
zkratka zaradit do zadne stavajici kategorie pri bodovani zelez- 
nicniho modelu, nenl pro n§ kriterium ani bodovacl tabulka. 
Tedy -  nepatri do zeleznibniho modelarstvi.

Udelejme ale male srovnani s jinymi modelarskymi odbornost- 
mi. Co RC automobily? Nestaci mit perfektni a vzhledove dobry 
model. RC souprava, casto vlastni konstrukce, originalni prevo- 
dy a fantazie je vie nez dulezita. A u letadel a lodi? Stejne. A co 
,,rychlostni“ automobily -  tarn se hodnoti rychlost, i kdy2 se 
model casto automobilu sotva podoba!

J e  tedy na miste vytvorit nejakou ,,e lek tron ickou" kategorii 
v zeleznicnim  modelarstvi, kde by se  hodnotil vice vtip a techn ic­
ke resen i problem u nez vlastni model. Protoze asi tezko se najde 
modelar, ktery do sveho modelu kategorie A1 neb oB I doka2etu 
elektroniku sam vymyslet i ,,vpasovat“ . Dokud takova kategorie 
nebude, sotva se nekdo odhodla vytvorit a predvest RC modely. 
Protoze tech 20 prisouzenych bodu nemiize vyvazitani namahu, 
ani moralni nedoceneni. I kdyz v mem pripade to bylo ,,falesne“ 
RC . . .

Tato uvaha neni samoticelna, tim mene pak narkem autora 
modelu ci kritikou porotcii anebo neprizne osudu. Ma pouze 
upozornit a snad i trochu naznacit mozne reseni. Jestlize se nic 
nestane, pak asi budeme i nadale pouze cist, ze RC modely 
zeleznic n e j s o u .

Podobne jsem uvazoval I v pripade sveho soutezniho modelu. 
Mam-li cast ko ie jiste- napriklad serad'ovaci nadrazi- napajenou 
zvlastnim trakenim zdrojem, mohu si dovolit tento maly ,,pod- 
vod“ : prijimac avybavovacdalkovehoovladani neumistim primo 
do modelu, tedy do lokomotivy, a ledotrakcnihozdro je. Impulzy, 
bezdratove a na dalku potom ovladam polaritu napeti, ktere do 
teto casti koiejiste z trakeniho zdroje prichazi. Tedy: na impulz 
vysilace lokomotiva zastavi, jede vpred, zastavi, jede vzad 
a podobne. (V tomto pripade neslo o proporcionalni ovladani.) 
Opticky efekt pro porotce, stejne jako pro pripadneho navstevni- 
ka, je stejny -  lokomotiva bezpecne reaguje na povely ,,strojve- 
douciho" kodovane vysilacem. Dojem jetedy jednoznaeny- RC 
model, dalkove ovladana lokomotiva.

A tak po teto Civaze jsem zacal se f'avbou . Pouzil jsem nektere 
prvky (vybavovac rohatkoveho typu s programem stop, vpred, 
stop, vzad, stop, vpred) tovarni soupravy znacky Signal 1 
(sovetsky vyrobek s dosahem asi 20 metru, superreakeni priji­
mac, kmitobet 27,120 MHz). Vysilafi jsem po Opravach zamonto- 
val do plastikove krabice od tranzistoroveho prijimace, priprave- 
ne na dvoukanalovy provoz zmenou kmitoctu modulujicicho 
m u ltiv ib rato r. Prijimac tvori krabice, ktera obsahuje transfor- 
mator, usme'rnovace, prijimac, filtry a vybavovace. Vlastni model 
lokomotivy byl upraven pouze imitovanou prijimaci antenou, 
ktera pro funkei vlastne neni potrebna.

Tento ,,model" byl prihlasen do souteze na mistrovstvi SSR  
a na federalnim mistrovstvi 0 S S R  v Koline. A vysledek? Po 
zasluze ziskal 22,5, resp. 20,5 bodu. Ano, ctete spravne, neni to 
pfeklep!

D o h l f z e c f  o b v o d  
p r o  v y m e n y

Νονγ typ vyhybek Piko pro HO ma prestavnik, jehoz 
dotyky zpetneho hlaseni nejsou s prestavovacimi obvody 
elektricky spojeny. Rozhodneme-li se pro prestavovani 
packovymi prepinaci (misto obvyklych tlacitek), muzeme 
postaveni vymeny zjistit podle polohy ovladaci packy 
prepinace a dvojici kontrolnich zarovek usetrit. Vymenove 
dotyky zpetneho hlaseni vyuzijeme v jednoduchem dohli- 
zecim obvodu.

Na pripojenem obrazku je schema, ktere Ize rozsirit na 
libovolny pocet vyhybek. Proud dodava stridavy zdroj, s je 
spolecny vodic ke vsem vymenam; hornimi dotyky prepina- 
fiu Pr1, Pr2, Pr3 se privadi proud ke svorkam vymen V1, V2, 
V3 pro prestaveni do primeho smeru (p) a do odbocky (0).

Druhy pol ovladaciho prepinace je vzdy propojen s pris- 
lusnym vymenovym dotykem zpetneho hla§eni v1, 
v2, v3 tak, ze pri souhlasu polohy kazdeho prepinace 
a ovladane vymeny je uzavren okruh pro vybuzeni dohlize- 
ciho rele E . PFi prestavovani je obvod rele mzikove preru- 
sen, zpozdeni odpadu na tuto dobu obstarava kondenzator 
C.

„Hal0,
vymdna dve? 
Cloveie, 
kde je ten 
rychlik, 
co vjel
do tunelu . . . ? !

Kresba: 
M. DOUBRAVA

Dojde-li k poruse a prestavovana vymena nedobehne do 
koncove polohy (nebo se neprestavi vijbec), okruh pro 
dohlizeci rele se neuzavre a rele odpadne; dotykem e roz- 
poji napajeni prestavniku a kontrolni zarovka Z na zavadu 
upozorni.

Rele E je bezne telefonni s jednim prepinacim dotykem, 
kondenzator se zkusmo vybere tak, aby rele odpadavalo 
zh ru b a za l vterinu po rozpojeni napajeciho obvodu; dioda 
D muze byt typu K Y 130/80, zarovka Z 16 V /0 ,05 A. (ph)

i VI p o V2 p o V3 p o
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Specialnί modelarske prodejny

M ODELAR -  Zitna 39, Praha 1 
tel. 26 41 02

M ODELAR -  Sokolovska 93, Praha 8 
tel. 618 49,
prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2 
tel. 24 43 83

Nabidka na proslnec

Jedn.
Nazev zbozi mnoz. Cena

Vystrihovanky letadej vicebarevne
2,50BLANIK, CMELAK, ZLIN ks

Potahovy papir kabelovy,
arch 750x1000 mm ks 0,40
MIKELANTA -  
potahovy papir bily kg 94,50

Brusne papiry
zrnitost c. 60 ks 1,30

c. 80 ks 1.10
c. 100 ks 1,-

Polytechnicke planky
JESTRAB-soutein i model B1 
na gumu ks 5,50

JAK 9P- upoutana polomaketa 
stihacky na motor 2,5 cm3 ks 4,-

Obtisky
Cisla velikosti 15, 25, 50 mm
v barve cerne a cervend v sa­
dach po 10 kusech sada 2,80

TOM -  vetron A1 ks 49,-
DEMANT -  kluzak z penoveho 
polystyrenu
ORLIK- kluzak z penoveho

ks 37,-

polystyrenu ks 37,-
PINTO -  letadlo na gumu ks 24,-
RACEK -  plachetnice ks 44,-
BEN -  rybarsky kutr ks 31,—
MLOK-sportovni clun ks 53,-
TOM -  motorova jachta ks 33,-

Plastikove stavebnice
AVIA 534 -  cs. stihacka, 
dvouploSnik ks 12,-
MIG 1 9 - nadzvukova stihacka ks 12,-

Stavebnice raket a prisluSenstvi
Junior ks 26,-
Pionyr ks 28,-
Odpalovacl rampa ks 33,-

Ostatni modelarske sou6dstky
Kolecko pro modely na gumu -  
0  40 mm ks 1,10
0  24 mm ks 1,80
Pojistne krouzky na podvozek 
0  10/5 soupr. 3,70
Padak pro modely raket 
Trafokostra z krastenu

ks 5,80

0  18 mm ks 2,40
0  14 mm ks 2,40
Olovenazatez 50 g sac. 2,-
Podvozkove nohy 
0  3; 3,5; 4 mm ks 12,- 

az 17,-

Pismenavelikosti 15,25,50 mm 
v barve cervene v sadach 
po 10 kusech

Vrtule, plechy, lanko
Vrtule soutezni habrove 
300/120 mm 
320/140 mm
Vrtule bukove 
180/80 mm 
240/120 mm 
Vrtule plastik
0 140 mm (promodely nagumu) 
180/100 mm
Plech mosazny, polotvrdy 
tl. 0,32 mm; II. jakost 
tl. 0,2 mm; 500x500 mm 
'Cinobronzove lanko 
0  0,47 mm, delka 5 m

Chemicke vyrobky
Kaseinove lepidlo, sacek 35 g 
Hadicka Novoplast bila, zluta,
0  4/5 mm
Lahev z plasticke hmoty 
500 cm3
Novodurova tyc cerna, 0  20 mm

Polytechnicke stavebnice
MIG 23, MIG 19, TRIDENT, 
VIGGEN -  celobalsova letadla 
na raketovy motor S 1

Spojka kridel vetrone A2 
z duraloveho plechu 
Cep vidlicove koncovky 5 ks 
Paka plovouciho kormidla 
Polytechnicke kladivko 90 g 
Klelte na drat ploche,
PVC izolace
Sklotextil YPLAST, druh 600, 
ddlka0,5; 1; 2; 5; 10 m

sada

ks
ks

ks
ks

ks
ks

kg
ks

ks

ks

bm

ks
kg

ks

ks
sac.
sac.
ks

ks

ks

2,80

15,- 
18,—

5.50
7.50

6,-
8,-

30,-
32,-

3,70

2,10

0,35

2,40
24,-

13,—

5.50 
4,20 
3,70
3.50

18,-

15,50
az265,-

POMAHAME SI
(DOKON0ENI ze str. 22)

■ 18 RC souprava Delta + vetron Standart 
(1000); RC souprava Mars- tenter nova (1000); 
casovac Graupner Thermik (60); motor MVVS
2.5 D7 (300). F. Jasek, 798 29 Osidany 48, okr. 
Prostdjov.
■ RozestavSne kolejiste N -  1200x800 mm 
+ 3 vagony, koleje aj. Popis zaslu. Mil. Seda, 
Podrazek 8, 565 01 Chocert.
■ 20 Casopis Modelar roiniky 67,68,69,70,71, 
72, 73, 74. VI. Hrabec, Hliny 721, 010 01 Zilina.
■ 21 RC soupravu Standard Mars + vetron V1 
o rozpeti 2,5 m, vse 1500 Kcs -  i jednotlive. J. 
Rydl, Palackeho 830, 293 00 Ml. Boleslav.
■ 22 Modelovou zeleznici vel. TT, lok., vagony 
a jine. Seznam za§lu (1200 Kcs).; motor ΤΟΝΟ
5.6 cm3 s ovladanim + RC palivovi nadrz 
100 cm3 + vrtule plastik 0  240/120 -  vise nove, 
nepouzite za 300 K6s. M.Sroler, Kfizni 3,594 01 
Velke Mezirl6i.
■ 23 Zeleznici T T ; 4 lok., 18 vag., asi 20 m 
kolejiva a pFislusenstvi. Seznam zaslu. P. Po- 
korni, Pod Terebkou 6,140 00 Praha 4.
■ 24 Amat. tranz. ctyrkanal. RC soupr. pro lotf 
za600. M. Kop, Holandska 6,101 00 Praha 10.
■ 25 RC soupr. Mars: vysilac (500), prijimac 
mini (300). Motor ΤΟΝΟ 5,6 RCs dural, kuzelem 
ηιέΐο pouzity (300); Vltavan 5 cm3 (200), motor 
COX 0,8 cm3 Baby Bee. L. Haskovec, Mezibran- 
sk£ 3 ,110 00 Praha 1.
■ 26 Kompletni RC soupravu VARIOPHON/ 
VARIOTON 10S (prijimac s-reak6ni)vcetn£ 3 x 
Bellamatic II, 2x Servoautomatic, 1x Trimoma- 
tic, έχ Variomatic + 1 prijlmac s-reakcni a ka- 
ηέί 3-4. (5500 Kcs). Do redakce.

κουρέ
■ 27 Par krystalu 27,12 MHz ± 455 KHz. M. 
Mihovic, CSSP 487 11,353 01 Mar. Lazne.
■ 28 Plany lodi: Graf von Spee; Pinta; Sove­
reign of the Seas (ci jakekoli dokumenty); 
prives. motor 4,5 V. S. Chladek, Havlenova 603, 
564 01 Zamberk.
■ 29 Cas. Interavia, Air, Trans World Air apod. 
Modely nebo stavebnice doprav. letadel, pro- 
spekty, publikace, let. rady. J. Havelka, Rubeso- 
va 24,120 00 Praha 2.
■ 30 Dva ks casovac Graupner Thermik. Jar. 
Simsa, Prazska 10, 669 02 Znojmo.
■ 31 RC soupravu 4kanal., spolehl. (osobni 
domluva). M. Novotny, Stupartskal, 110 00 
Praha 1.
■ 31a Baterie SAFT 1,2 A 0,75 Ah. F. Subrt, 
Fucikova 260, 251 64 Mnichovice.

VYMENA
■ 32 Za spalovaci motory, model, literaturu 
stare pldny a cas. Letecky modelar dam staveb­
nice a hotovd RC modely, navody, plos. spoje 
a mechanicke dily na RC soupravy (i proporcio- 
nalni), „kity" Airfix a jine, plany, nebo kouplm. 
V. Krotil, Moskevskci 48, 101 00 Praha 10.
■ 33 Zabehnuty motor Graupner, system NSU/ 
Wankel, obs. 4,9 cm3 vymenim za serva Vario- 
prop nebo kvalitni modern! prip. stare motory. 
Ing. A. Pelikan, 337 01 Rokycany 545/III.

ROZNE

■ 34 Letecky modelar ze SSSR. (15 roku) si 
chce dopisovat s modelarem z CSSR. SSSR, 
614070 g. Perm, ul. Makarenko 46-51, V. 
Kuskov.
■ 35 Modelar ze SSSR hleda v 0SSR partners 
k dopisovanl a vymene plastik, modelu letadel, 
tankii a lodi. SSSR, Moskva I-243, ul. Jarosla- 
vskaja d. 10, kv. 21, B. G. Rizner.
■ 36 Modelar ze SSSR si chce dopisovat 
s modelarem z CSSR. Zajima se o vojenskou

techniku, hiavne leteckou. SSSR, 188510 g. 
Lomonosov, Leningradskaja obi., ul. Krasnovo 
Flota d. 2, kv. 4/10, Vladimir Manakov.
■ 37 Modelar ze SSSR da plany lodi a casopis 
Modelist-konstruktor (1966, 69, 73) za plastik. 
modely NDR 1:100 a lokomotivy, vagdny, koleje 
HO. SSSR, 356221 Stavropolskij kraj, PracSov- 
skij rajon, s, Staromarevka, G. Cvetkov.
■ 38 Modelar ze SSSR si chce vymenovat 
plastik. modely letadel. Nablzl modely tankCi 
a lodi. SSSR, 200003 g. Tallin, ul, Lyjme 15/9-3, 
Jurij I. Degtjarov.
■ 39 Modelar a sberatel z NDR hleda v CSSR 
partners k vymenS modelu tankii a vojenskych 
pancerov^ch vozidel vsech armad, jakozi litera- 
tury o nich. Korespondence je mozna v nSmci- 
ne. Wolfgang Schuchardt, 59 Eisenach, 
Goldschmiedenstrasse 13, DDR.
■ 40 Macfarskyjnodelaf (16 rokCi -  historicke 
lodi) hleda v CSSR partners k dopisovani 
madarsky, rusky, anglicky. Zoltan Segyevy, 
9700 Szombathely, Soptei tit 58, Macfarsko.
B 41 Modelar ze SSSR (20 roku, stavi modely 
kat. F1-C) hleda vfiSSR partnera k dopisovani. 
LSSR, g. Liepaja -  3, ul. E. Berga d. 1, kv. 5, 
Jevgenij Bogomolov.
B 42 Polsky modelar (18 roku, plastikove mo­
dely 1:72 i 1:24 Airfix, Revell) hleda v 0SSR 
partnera k dopisovani a vymenovdni stavebnic, 
plantl letadel a leteckych casopist!. Leszek 
Milosierny, 85-130 Bydgoszcz, ul. Grudziad- 
ska 20/1, Polska.
B 43 AutomodelaFi z NDR (drihove modely) 
hledaji v CSSR partnery k dopisovdni a vymefio- 
vani casopisu Modellr za Modellbau heute. 
Hans-Reinhard Drews, 4413 Sandersdorf b. 
Bitterfeld, Ernst-Thalmann-Str. 21, DDR. Klaus 
Horstmann, 4413 Sandersdorf b. Bitterfeld, 
Thalheimer Str. 10, DDR.
B 44 Modelar ze SSSR (24 roku, plastikove 
modely letadel a tankii z obdobi 1935-1955) 
hleda v 0SSR partnera k dopisovani. Nabizl 
sovetske knihy, casopisy, alba, pleiny a fotogra- 
fie vojenske techniky a plastikove modely leta­
del, tankii a lodi. SSSR, 650057 g. Kemerovo 57, 
pr. Lenina 51 kv. 71, LevTregubov.
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TURBO-BEAVER -  maketa (M 1:20) kanadskeho letadla 
na pohon gumou; rozp§ti 731 mm. balsova stavba. (Viz 
Modelar c. 1/1974)

Cislo54 Cena4K6s

BABETA -  plachetnice tridy DX a F5-DX; delka 905 mm, 
tuzemsky material, moznost instalace RC soupravy. (Viz 
Modelar c. 6/1973)

Cislo56(s) Cena8Kcs

DRAHOVE MODELY automobilij s papirovou karoserii na 
elektromotor; meritko 1 : 24. podvozek drateny. (Viz Mo­
delar 6. 2/1974)

Cislo60(s) Cena 5,50 K6s

VEGA -  vetron kategorie A2 cs. vicemistra sveta z r. 1973;
rozpeti 1968 mm, smiseny material (Viz Modelar c. 2/1974) 

Cislo55 Cena4K6s

KIWI -  soutezni model pro kategorii RC M1 a RC M2 na 
motor 2.5 az 3.5 cm3; rozpeti 1300 mm. balsova stavba. 
(Viz Modelar δ. 11/1973)

0islo57(s) Cena12K6s

MISTRAL motorova jachta tridy EH. F2A na elektricky 
nebo vybusny motor; delka 1250 mm. tuzemsky material, 
moznost instalace RC soupravy. (Viz Modelar c. 4/1974) 

Cislo61(s) Cena16K6s

MIG 3 -  upoutana polomaketa sovetske stihacky na motor 
2,5 cm3; rozp6ti 980 mm. stavba z balsy nebo z tuzemske- 
ho materi^lu. (Viz Modelar c. 5/1974)

Cislo56 Cena4K6s

PILATUS Porter + Turbo-Porter -  RC maketa svycarske- 
ho letadla na motor 2,5 cm3; rozpeti 1400 mm, smiseny 
material. (Viz Modeler c. 1/1974)

Cislo58(s) Cena12Kcs

FORD TYRRELL -  RC polomaketa automobilu kategorie 
VII-R1S na motor 2,5 cm3; meritko 1 : 8. tuzemsky mate­
rial. (Viz Modeler c. 6/1974)

Cislo62(s) Cena 8 Kds

Planky zakladni rady (oznacene jen cislem) jsou k dostani v Postovni novinove sluzbe (kratkodobe po vyjiti) a v modelarskych prodejnach
obchodu Drobne zbozi a Drobny tovar (do vyprodani). Planky specialni rady (ozna£en6 cislem a „s“) vedou jen model^rske prodejny.

Nemuzete-li nektery planek dostat, muzete napsat redakci.

DEWOITINE D 520 -  upoutana polomaketa francouzske 
stihacky na motor 2,5 cm3; rozpdti 930 mm, stavba z balsy 
nebo z tuzemskeho materialu. (Viz Modelar c. 9/1973) 

6islo53 Cena4Kcs

STAVEBNl PLANKY

modelar
vych aze ji p e c i  redakce  M odelar a vy- 
da vate lstv i M AG N ET prib lizne v me- 
s icn ich  intervalech . M aji byt na skla- 
de d e ls i dobu aspon ve vsech  speci-  
alnich m odelarskych  prodejnach  ob­
chodu Drobne zb oz i a Drobny tovar, 
planky zak ladn i rady (pouze) proda- 
va vzdy kratkodobe po  vy jiti take 
P ostovn i novinova sluzba, aby se  
dosta ly  i do m ist, kde ne jsou  mode- 
la rske  prodejny. V so u ca sn e  dobe 
m aji byt k  do sta n i p lanky zde  
uvedene.

TAYLOR CUB F-2 -  RC maketa americkeho letadla na 
motor 1 cm3; rozpeti 1090 mm, smiSeny material. (Viz 
Modelar c. 1/1974)

6islo59(s) Cena 5,50 Kcs



SNI'MKY: 
L. J ira sek , 

J .  M arczak, 
ing. Z. Novak, 

0 . Saffek (2)

Vlevo: Zridka v idany 
funkcni model ponorkyje 
praci dlenu klubu lodnich 
modelaru ve Friedlandu 
V NDR

Dole: Letosniho 
m istrovstvi Po lska se 
ziicasfn ily  dva modely 
tehoz zachranneho clunu 
R3. Jeden soutezil ve tride 
EH, druhy vetride  F2A

NAHORE: Ne vzdy dopadne srazka 
pokojovych modelu tak dobre 

jako  v tomto pripade. „S t ’astnym i“ 
majiteli modelu jsou polsti repre- 

zententanti S . Kujawa a E . C iapala , 
stalo se na m ezinarodni soutezi 

v solnych dolech Slan ic-Prahova 
v Rumunsku

D O LE : Tret! m isto na leto§nim  MS 
v USA obsadil Anglican Reeves 

s RC maketou cs . letadla Z 526 A. 
Model o hmotnostl 2830 g 

je  pohanen motorem HP 6,5 cm ’

Pomerne rychle mizi 
z ceskoslovenskych  trati 
osobni vozy rady Be 
s rozvorem 7 metrd. Zdarily 
model vozu teto rady ve 
velikosti HO, bohuzel jen 
v provedeni BBO a D RB, 
vyrabi rakouskafirm a 
Lilfput. Delka modelu pres 
narazn iky je  132 mm


