


Ivo KFiz z Plzné patfil k nejuspésné&jsim
Gcastniklm letoSniho pfeboru CSR pro
raketové modelafe v Plzni. V kategorii
S5B létal s jednoduchou, ale Cisté zpra-
covanou maketou Astrobee 1500

K TITULNIMU snimku

Radiem Fizené modely vozl SKO-
DA 130 - prace J. KuneSe starsiho,
J. Jablrka a K. Macka z Prahy -
zazéafily hlavné na zacatku letoSni
sezény. Planek modelu tohoto
typu, pohanéného motorem MVVS
2.5 anavrzeného s ohledem na co
nejmensi pracnost, pfipravujeme
na prvni polovinu pf¥istiho roku. -
To v8ak nenijedina zajimavost na
snimku VI. Hadace. Fotografie je
totiz i dokladem, kam az vede
fandovstvi: Karel Macek omladil
svoji velkou Skodu 110 R ,kaba-
tem" v barvach svého Uspésného
modelu. Pro pfipadné néasledova-
tele bude dllezité upozornéni, ze
podobnou akci musi schvalit pfi-
slusny dopravniinspektorat!

Sportovni RC maketu Par-
tenavia Victor si navrhl
a postavil R Liehman
z LMK Drozdov. Ma rozpéti
2620 mm, dva motory HB
10cm', hmotnost 10 kg;
pouzitd RC souprava je Va-
rioprop 27 FM

Jachtu Mistral podle plan-
ku Modelar (rozebran) po-
stavili npor. Pluhéar a voj.
Mertlik. Obsadili s ni 3.
misto v ustfednim kole
ASTT v Bratislavé

S upoutanou polomaketou
Lockheed P-38 Lightning
|ét4 VAclav Strouhal z LMK
Pisek. Pouziva dva motory
MVVS 25

Hydroplan RC MH2 B. Veselého z Prahy - vitéz ve své kategorii na V. ro€niku soutéze
L,vodnikd" na Selibovském rybniku, kterou pofadal LMK Protivin



Za vyssSi kvalitu préace

zakladnich

ORGANIZACI
Svazarmu

Ve dnech 11. a 12. listopadu se
v Praze uskutec€nilo'!2. plenéarni zaseda-
ni UV Svazarmu. Naprogramu prvniho
dne jednani byla problematika dal3iho
zlepSovéani prace zakladnich organizaci,
druhy den pak plénum vyhlasilo datum
konani VI. celostatniho sjezdu Svazar-
mu azahajeni kampanék jeho pFiprave.

V dvodu jednani pFednesl hlavni
referat mistopfedseda UV Svazarmu
ing. Miloslav Janota. Mj. zd(raznil, Ze
v poslednich letech sila a akceschopnost
zakladnich orgamzau vzrostla, rozsifila
se jejich uloha pfi uskuteCriovani bran-
né vychovy, upevnilo se jejich spolecen-
ské postaveni. Obsah prace zé&kladnich
organizaci - zajmove Cinnosti, branné
sportovni akce, pozornost technlckym
otazkam, Gcast svazarmovctl ve verejné
politické €innosti - to vSe zvySuje zdjem
vefejnosti o praci Svazarmu a privadi do
jeho fad nové cleny, mladez i dospélé.
,»V roce 1974, v dobé konani 4. pléna,*
rekl ing. M. Janota, ,jsme méli 8000
zakladnich organizaci. DneSchh mame
témeF o tisic vic. Pocet Clenti organizace
se za tu dobu zvySil z 618 000 na
750 000. Vzrostl pocet organizaci na
zévodech, ve stfediskovych obcich i na
vysokych Skolach. Postupné ubyva or-
ganizaci s jednou Cinnosti, pfibyva vi-
ceticelovych organizaci, nardista pocet
zajmovych klub( i pocet oddill
mladeze.

,»PFes vdechno pozitivni, ¢eho se po-
dafilo dosdhnout,“ pokraCoval misto-
pfedseda UV Svazarmu v daldi Casti
svého referatu, ,,je tfeba vidét, Ze jsme
zatim vyuzili jen malou Cast téch moz-
nosti a rezerv, které jsou v Cinnosti
naSich zakladnich organizaci a klubd
skryty. Vedle dobfe pracujicich ZO
a vedle téch, které se snazi svoji €innost
zlepsit, mame jeSté organizace s nizkou
Urovni préce, organizace, které stagnuji
a své spolecenské poslani ddsledné ne-
plni. V kazdém okrese je nékolik 0,
JejichZ obsah préace je chudy, jedno-
stranny - slouZi pouze uspokojovani
zajm0, zalib a potieb jednotlivcd &
skupin, jejichZ Zivot a €innost se rozviji
od akce k akci bez vétsiho Usili prohlou-
bit jejich vychovnou a brannou hodno-
tu. Jednostranné a stereotypni zaméreni
¢innosti vyvolava malou pozornost ve-
fejnosti a postihuje jen Uzky okruh
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zajemcl. V téchto organizacich nadale
existuje zkreslené, nespravné chapani
spoleCenské funkce Svazarmu, zde se
setkdvame se zjednoduSenym pfistu-
pem k politické, vychovné a branné
Uloze nasi organizace.”

V zavéru svého referatu ing. M.
Janota ve stru¢nosti shrnul dkoly, které
stoji pred zakladnimi organizacemi
v dalSim zvySovani kvality jejich prace:

- ,Je tfeba rozvijet obsah cinnosti
v souladu se spoleenskym poslanim
a Ukoly nasi organizace I s potfebami
a zajmy jejich ¢lenl; akceptovat branné
vychovny charakter této Cinnosti aener-
nosti ZO je dosud ZuZovén jen na
technickou nebo sportovné technickou
cinnost, Ci jen na realizaci tzce skupino-
vych zajmu.

- Zvysovat politickou Groven &lent or-
ganizace, rozvijet jejich socialistickou
uvédomeélost, vztah k brannosti, usilo-
vat, aby politickovychovna prace pro-
stupovala vSechny cinnosti organizace
a vedla k vytvareni pevnych ideovych
postojl, moralng volnich vlastnosti i ce-
lospoleéenské angaZovanosti ¢lenti Sva-
zarmu.

- Roz8ifovat masovost plisobeni za-
kladnich organizaci, pInéji uspokojovat
a rozvijet zajmy vlastnich ¢lend i dalsich
zajemcu zdokonalovat formy a metody
prace ZO ahledat cesty, jak proniknout
mezi vSechny socialni skupiny pracuji-
cich a ziskavat je pro trvalé zapojeni do
¢innosti organizace; hloubéji promyslet
a obohacovat praci s mladezi a upevfio-
vat soucinnost s ostatnimi organizacemi
Nérodni fronty pfi rozvijeni branné
vychovy.

- Zdokonalovat péCi o dobrovolny
funkcionarsky aktiv v ZO, o jeho sou-
stavné rozsitovani, o rlst jeho sily,
samostatnosti a akceschopnostl poma-
hat skolemm a pripravou novych funk-
cionarl, Ggasti na misté, vymeénou zku-
Senosti apod

- Rozvijet a podporovat iniciativu
a aktivitu ¢len pri svépomocném budo-

vani materialné vycwkove zakladny pfi
zabezpedovani predmétl a pomlcek

(Pokracovéani na str. 6)
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Modelari
abzZBZ

Druhou nedéli v zafi se v Ochozi u Brna
sesli letecti a raketovi modelafi z okresu
Brno-venkov na okresnim modelarském
dnu spojeném s Dukelskym zavodem
branné zdatnosti.

Napad, ktery se objevil pfed tfemi roky
na schilizi okresni modelafské rady, se
tedy ujal - letos usporadal leteckomode-
lafsky krouzek v Ochozi spole¢né s oddé-
lenim masovych brannych sportd pfi OV
Svazarmu jiz druhy rocnik této branné,
propagacni i spoleCensky prospésné
akce.

Jedenadvacet chlapcl do &trnacti let
se se$lo na startu 800m trati, dorostencll

na trati o polovinu del§i bylo jedenact,
a muzi pak dvacet.

Kdo jesté DZBZ neabsolvoval ¢i naopak
jiz probéhl cilem, prfedvadél ostatnim
i Getnym divaklm ukazky své odbornosti.
S. PospiSil a jeho svéfenci z Rajhradu
vypustili rakety rliznych kategorif, tiSnov-
Sti J. Jaro$ a J. Opit posypali déti ,cukr-
dlaty* z RC Rogalla, ¢tvefice z LMK MEZ
Drasov létala s modely kategirii RC V2,
F3A i ,,dvouapilkou” pylonem ing. J.
Pavlika.

Zakouti loucky u lesa se stalo mezitim
rajem chlapcl z nékolika klubd, ktefi zde
|étali s upoutanymi modely - ¢asto s né-
kolika souCasné. NejmladSimu z nich,
Pavlu Kulendikovi ze Slapanic, da zatim
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stavba hodné prace, ale ,,na dratech" uz
model dovede spolehlivé vodit.

Branna cast probihala v duchu fair
play, létani za ohleduplnosti a pozornosti
vSech aktérd, takZze akce mohla byt uzav-
fena a zhodnocena jako zdafila a v bu-
doucnosti perspektivni. V. a L. Bili

OZNAMENI KLUBU

Klub raketovych modelaft byl zaloZen
pfi ZO Svazarmu Plzen-stfed. Jeho ¢leno-
vé maji zajem o .spolupraci s dalSimi
kluby. Nacelnikem klubu je Bohuslav Ko-
vafik, Smrkova 10, 312 04 Plzen-Dou-
bravka. - Redakci doSlo 10.10.1977.

ZO Svazarmu - leteckomodelarsky
klub Vitkovice byla zaloZena v roce 1975.
Pfedsedou je Lubomir Juchelka, Fr. Haj-
dy 3/1399, 705 00 Ostrava 3. - Redakci
doslo 10. 10. 1977.

Novy LMK byl ustaven v roce 1977 pfi
ZO Svazarmu Stoky. Pfedsedou klubu byl
zvolen Vlastimil Gry¢, 582 53 Stoky 276. -
Redakci doslo dne 17.10.1977.

Z>0

Klub plastikovych modelafi pfi DKT
ROH v Jihlavé méa nového predsedu:
Gerhart Bratrschovsky, U slunce 4,
586 00 Jihlava. - Redakci doSlo dne 1.11.
1977.

Pfi DPM Hostinné pracuje jiz tfeti rok
Uspésneé krouzek Zelezni¢nich modelard.
Korespondenci zasilejte na adresu ve-
douciho krouzku: Ing. Richard Zahourek,
Podhdj 681, 543 71 Hostinné.

Ustfedni rada modelafského klubu Sva-
zarmu upozoriiuje poradatele mistrovstvi
CSSR a mezinarodnich soutézi v CSSR
v roce 1978, Ze je vzdy nutné predlozit ke
schvaleni navrh propozic a plakatu jesté
pfed zadanim do tisku. Navrhy schvaluje
predseda a tajemnik URMoK a propozice
rovnéz predseda pfislu§ného odboru UR-
MoK Svazarmu.

Zd. Novotny

, klub ¢
krouzkd.

V Ceskych Budégjovicich
oslavil leteckomodelarsky, dnes jiz RC
klub, pétatficaté vyroci zalozeni vydanim
klubového odznaku.

Historie klubu zacind v letech druhé
svétové valky, kdy se zacala pravidelné
schazet skupinka nad3encl. Po osvobo-
zeni se spojili s klubem v Suchém Vrbné.
Mezi zakladatele patfili J. Pikart, J. Kli-
mes, J. Pavlicek, K. Oberleitner (nynéjsi
nacelnik letisté Hosin), P. Horan adnesjiz
zesnuly ing. M. Michal, ktery jiz v roce
1947 predved! pracujici jednokanalovou
RC soupravu. Spolu s dal§imi ¢leny klubu
jich vétSina prosSla leteckym vycvikem,
nezapomnéli vSak na modelafstvi a po
rocich stravenych ve vzduchu se k nému
znovu vrétili.

V roce 1957 mél premiéru prvni RC
model v JihoCeském kraji, postaveny J.
Wytackem. Diky aktivni skupiné, k niz
kromé J. Wytacka patfili P. Horan, J. Dub
a P. Sukdol, tehdy vzniknul jeden z prv-
nich specializovanych RC klubt v Cesko-
slovensku. Mezi jeho nejznaméjsi akce
patfi v minulosti velmi dobfe obsazené
soutéze RC hydroplanl. Velkym UGspé-
chem byla svépomocna vystavba vzletové
drahy na letiSti Hosin. Diky ji maji €lenové
klubu moZnost soustavné trénovat; odra-
zilo se to ve vysledcich soutézi. ZavSech-
ny uvedme jméno Vaclava Vlka, reprezen-
tanta CSSR v kategorii F3A. V poslednich
letech se budé&jovicti zajimaji o RC vrtulni-
ky. Tfi z nich (J. Titlbbacha, V. Vika a J.

m Ve zpravé na str. 5tohoto sesitu se doctete o Uspéchu
dvou mladych €lend ZO Svazarmu v Praze 6 - Suchdole,
Blanky DoleZalové a LuboSe Humpla. Od 17. listopadu.
1977 se v8ak jiz budete dozvidat pouze o soutéznich
vysledcich manzel& Humplovych. - Spolu s klubovymi
kolegy jim blahopfejeme. m Jeden z vééné mladych
zakladateld raketového modelafstvi se prest&hoval,
takZe si poznamenejte novou adresu: Ing. Milan Jelinek,
Jiraskova 1904,911 01 Trencin.
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Duba - nasnimku), amatérsky zhotovené,
jiz 1étaji.

Své dlouholeté zkuSenosti si nenecha-
vaji lenové RC klubu pro sebe: pomahaji
zajemclm z nejblisiho okoli, ale z celé re-
publiky. Technicka Groven vétsiny ¢lend
je vysoka a zbyva jim popfat, aby jim
usili a elan vydrzely jesté hodné dlouho.

OMR Ceské Budgjovice

Slany

Leteckomodelarsky klub 95. ZO Sva-
zarmu ve Slaném splnil zavazek vyhlase-
ny na pocest 60. vyro€i Velké Rijnové
socialistické revoluce ke zvySeni aktivity
¢lenl a dosazeni lepSich vysledkl v &in-
nosti klubu.

Hlavnim bodem zavazku bylo zfizeni
nového modelafského stfediska za mini-
malnich finanénich naklad(. Nové stie-
disko bylo slavnostné otevieno jiz 7.
bfezna za UCasti zastupcl OV Svazarmu
a MENV ve Slaném. Na jeho Upravach
odpracovali ¢lenové klubu 279 hodin.
Strediska je nyni vyuzivano i pro hojné
navsStévované besedy s mladezi spojené
s promitanim filmd. Pfi dalSich akcich
klubu a Udrzbé zafizeni odpracovali jeho
¢lenové 542 brigadnickych hodin - podi-
leli se i na budovéani zimniho stadiénu ve
Slaném.

Clenové klubu dale pomohli pfi organi-
zovani branné soutéze pro zaky slan-
skych Skol a jiz tradi€né usporadali i na-
borové soutéze s modely Komar a soutéz
drakl. Zajem mladeZze o tyto akce je
kazdym rokem vétsi.

Zavazek byl splnén jiz 3. fijna 1977
UspéSna prace se odrazila i ve zvySeni
zajmu mladeze o modelafstvi a ve vySSim
poctu podanych pfihlaSek do Svazarmu.

Rada modelafského klubu

V Karviné

zaGal IV. letecky den modelaft 28.
srpna dopoledni soutézi v fadé kategorii
pro zaky.

Zacatek odpoledniho vystoupeni byl ve
znameni fotoreportérd, syticich své ob-
jektivy na vice nez sedmdesati modelech,
hlavné na maketach J. BanaSe, R. Krainy,
T. Waclawika, J. Pfihody a dalSich. Po
kratkém Uvodnim projevu a startu rakety
nasledovalo  vystoupeni ,,volfiaskd*
a mladych ¢&lent krouzkd s V-jedni¢kami,
pak prvni soucasny rej Sesti RC vétroiil -

nad plochou nebylo takika k hnuti. Vy-
stoupeni raketovych modelafl z Tfince
vyplnilo potom kazdy okamzik, kdy bylo
ve vzduchu volno.
_ Vynikajici bylo vystoupeni hostli ze
Sumperka: J. Zedek a J. Pavid udivovali
slétanosti akrobatll. RC souboj letos jaksi
nevySel - jednou se vlekana stuha sama
utrhla, podruhé trucoval motor. Zato vy-
sadek z obfiho modelu V. Huly, pilotova-
ného R. Bukovanskym, shoz letakd i kras-
na pfistani na nerovné travnaté ploSe
sklidily u divakl zaslouzeny obdiv, stejné
iako souboj (modelafsky combat) manze-
IG Bedanovych. |¢arodéjnice na kostéti R.
Krainy byla pro divaky prekvapenim -
rozvinula &tyfi dlouhé rdznobarevné stu-
hy a shodila nejdfive paraSutisty a pak
jesté letaky. Bonbdény zavésené na padac-
cich uvedly nejmladsi publikum do varu.
V pestrém zavérecném ,show" |étalo vSe
- motorizované vétroné&, makety, poloma-
kety, vétroné a komentator V. Hula mél
tedy plno préace.

M. Dvoracek

RACEK v Chropyni

Pfi ZO Svazarmu Technoplast Chropy-
né pracuje novy leteckomodelafsky klub
Racek, ktery jiz po ro¢ni existenci dosahl
vynikajicich vysledk( a fadi se mezi nej-
lepSi kluby v okrese. Pracuje v ném jede-
nact zkuSenych modelafd, ktefi vedou
i osmnéacti¢lenny krouZzek mladych mode-
laFd. Matefska organizace jim poskytla
mistnosti, v nichz si vybudovali vzorovou
klubovnu a dvé dilny.

Chropynsti modelafi se zG€astnili fady
Soutézi - tfeba okresniho kola STTM, kde
mladi modelafi vybojovali 2. a 3. misto
a postoupili do krajského kola, v némz
Matéjcek obsadil 4. a Hradil 9. misto.

V politickovychovné praci jsou chro-
pynsti nejaktivnéjSi v okrese. U pfilezitosti
VXII. roéniku BOZ PS ve Chvalcové usku-
tecnili vystavku modeld. Zugastnili se
i fady propagacnich vystoupeni -ve Dfi-
nové pfi oslavach MDD, pfi okresnim
soustfedéni mladeze v Zastfizlech a pfi
automobilové soutézi ,,Racek" v Chropy-
ni. Na okresni vystavé STTM v Kroméf¥izi
obsadili mladi modelafi Lodi 1. misto
a Minafik 3. misto, zUcastnili se i vystavy
Zenit v Chropyni.

To vSe hodnotili modeléafi z LMK Chro-
pyné na vyro¢ni Elenské schizi, kterou
uskutecnili iako prvni na okrese. Mohli se
pochlubit aktivni praci v3ech &len(, ktefi
odpracovali jen na vybudovani dilen 647
birgadnickych hodin a v akcich ,,Z“ od-
pracovali star§i modelafi pres 50 brigad-
nickych hodin.

Dobrych vysledkl dosahli i v praci
s mladezi, které se vénuje ing. Gfiva,
jehoz praci podporuje ZO Svazarmu.
V této souvislosti Ize vyzvednout i zasluz-
nou préaci instruktora Bubely a nacelnika
klubu soudruha Sramka a dalSich. Mode-
lafi LMK Racek uzavreli zavazky do pristi-
ho obdobi na dokon€eni vystavby zafize-
ni, rozSifeni ¢lenské zakladny se zamére-
nim na mladez. Svymi vysledky se hodlaji
zafadit mezi nejlepsi kluby v Jihomorav-
ském kraji. Jev

PORTRET

Drahoslav
STEPANEK

Snad ani do této rubriky nepatfi-skoro
kazdou sobotu a nedéli ho mlizete potkat
na néjaké modelarské akci po celé repub-
lice, pfes tyden je zase slySet jeho ,,tak
Zadnou poiemizaci - pojdme pracovat"
na schlizich nejrGznégjich organd Sva-
zarmu. Zna ho tedy skoro kazdy, kdo se
toci okolo leteckych modeld.

ZaCal modelafit v roce 1948 v prvnim
Skolnim krouZku ve Slaném. O tfi roky
pozdéji vyhral se slavnym , Kéanétem"
svoji prvni soutéz vétrond. V létech 1951
az 1955 ved| krouzky mladych modelaid
ve Slaném iokoli. Jeho nejvétSim sportov-
nim Uspéchem bylo druhé misto v soutézi
vétrofil na mistrovstvi republiky.

V roce 1949 poprvé ochutnal (nacerno
- bylo mu pouze tfinact let) krasu letu na
.glajtru”. Na vojné stavél s J. F. Sarou
(dnesni sekretaf redakce L + K a znamy
komentator leteckych dnll) modely a za-
roveni byl uCitelem |étani v PieStanech.
V dvaaSedesatém roce splnil podminky
plachtafského ,stfibrného C*; potom byl
ucCitelem létani opét doma ve Slaném, ucil
i meteorologii a paravycvik.

Jiz v roce 1951 prevzal vedeni letecko-
modelarského klubu, jehoz otéze tfimal
az do roku 1967. To byl vlastné zaCatek
jeho drahy svazarmovského funkcionéare.
Vycet funkci, jimiz proSel, by byl pfilis
dipuhy. Dnesje ,Dada" Stépanek predse-
dou leteckomodelafského odboru a ko-
mise mladeze URMoK Svazarmu, ¢lenem
komise leteckych modelafi CURMOoK, ta-
jemnikem KMR, pokladnikem a hospoda-
fem své matefské zakladni organizace ve
Slaném. Ta nejprve pod jeho vedenim
a v posledni dobé ,pouze" sjeho vydat-
nou pomoci proslula fadou vyborné pfi-
pravenych akci. Od roku 1959 ve Slaném
pokracuje tradice Memorialu Cenka For-
manka, Slany byl i déjistém Fady junior-
skych a zakovskych prebord vcetné ce-
lostatniho _kola modelafské soutéze
v ramci Ceskoslovenské spartakiady
v roce 1975. Bez dobrého kolektivu by to
neslo, stejné jako bez spoluprace sorga-
ny KSC, NF a zavody ve Slaném i okoli. Je
zéasluhou i Dr. Stépanka, ze modelafi maji
ve Slaném dobré jméno a povést jedné
z nejaktivnéjSich organizaci.

Zjiz uvedenych skute€nosti nevyplynul
jeden dllezity fakt; totiz ze Drahoslav
Stépanek to vSechno déla ve volném Case
- pracuje jako konstruktér v CKD Slany
a navic jeSté odpoledne pomaha ve vyro-
bé. A to jesSté staCi vénovat se‘rodiné
i zahradce a stavét nové modely!



EVROPSKY POHAR

Sovétsti modelafi si

pro premiéru
pripravili také
maketu Sojuz,

pohanénou péti
»,desitkami"

SnazivibulharStipofadatelé vypsaliletoSniro¢nik
tradi€ni mezinarodnisoutéze FAljako Evropskypohar
neboli neoficialni mistrovstvi Evropy. Méla proto byt
prvotfidniakci, pfedznamenavajicievropsky nebo
i svétovy Sampionat, o néz se hodlajibulharStimodelafFi
vnejbliz§idobé& uchazet. Snahu pofadatell v3akzmarfilo
neuvéfitelné nepfiznivé pocasi- zima, husty déstasilny
narazovy vitr.

Ve v8ech kategoriich - vyjma bodovaci
makety - zvitézili bulharSti reprezentanti.
Poprvé na mezinarodni soutézi startovali
reprezentanti SSSR; tfeti misto druzstva
v kategorii S3A je tedy rozhodné Uspé-

chem. Spanglsti raketyfi se zatim stale u&i

NaSi reprézentanti odjeli na soutéz
s poslednim zbytkem motord, které vysta-

gily jen na soutézni starty. Na to, ze nasi ~ DOLE: Jeden z nasich ,veteran0”, Zdengk

létali bez tréninku, podali dobré vykony; E;‘it,:inniﬂittglr))’zgtesiokﬂ?'?’ s raketoplanem

K. Urban zvitézil vsoutézi maket, J. Tabor-
sky obsadil Ctvrté misto v soutéZi raket se
streamerem, S. Buraj z druZstva Dubnice
nad Vahom skongil v soutézi raketopland
kategorie S4B (5 Ns) nadruhém misté aT.
Sladek obsadil v kategorii S4D (raketo-
plany 40 Ns) ¢tvrté misto.

Po technické strance se mnoho nového
neobjevilo. Raketové modelafstvi se bo-
huZel nemiZe stale pohnout z mista pro
nedostatek motord. Mala ¢lenska zaklad-
na v evropskych zemich nepfiznivé ovliv-
fluje i technickou Groven a Cistotu stavby
modeld. Proto byla velmi radostné pfijata
zprava, kterou na koordina¢ni poradé
zastupct modelafskych organizaci socia-
listickych statd ptednesl vedouci delega-
ce SSSR J. Sirotkin. Ten totiz informoval
pfitomné o pfipravované vyrobé raketo-
vych motoru v SSSR a predal ostatnim
delegacim funkéni vzorky. Sériova vyroba
pravdépodobné kvalitnich a pfitom lev-
nych motorl o impulsu 2,5 aZ 20 Ns by
méla zagit v roce 1978. 0. SAFFEK

Bulhari Iétall s maketami Saturn V s jedinym
motorem o impulsu 25 Ns, ktery jen stézi
zajistil bezpe€ny stabilni let modelu

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. T. Radkov 688; 2. G. Lulev
645 - oba BLR B; 3. N. Nikolov, BLRA621; -12.
V. Matocha, Dubnica n. V. 396; 13.J. Taborsky,
CSSR A 388; 15. T. Sladek, CSSR A 347; 17. Zd.
Basti, CSSR B 322; 18. T. Indruch, CSSR B 322;
20. J. Adl, CSSR B 304; S. Buraj, Dubnica n. V.
199; 26. K. Urban, CSSR A 165 s.

Kategorie S5B: 1. V. Spasov, BLR A 494; 2. S,
Buraj, 422; 3. L. Christov, BLR A 380; -5. J. AdI
359; 6. J. Taborsky 359; 11.0. Ziman, Dubnica
n. V. 286; 13. T. Indruch 267; 14. Z. Basti 267; 15.
V. Matocha 249; 20. K. Urban 117; 22. T. Sladek
59 s.

Kategorie S5D: 1. K Pantalejev, BLR A 403;
2. N. Nikolov, BLR A379; 3. T. Danov, BLR B 373;
4. T. Sladek 356; -8. T. Indruch 218; 11.
J. Taborsky, 172; 13. Zd. Basti 112; 15. V.
Matocha 63; 18. K. Urban 37; J. Adl 13 s.

Kategorie S6B: 1. M. Georgijev 360; 2. V.
Spasov 305 - oba BLR A; 3. G. Lulev, BLR B 273;
4. J. Taborsky 269; -6 O. Ziman 239, 11. T.
Indruch 193; 14. V. Matocha 180; 15, S. Buraj
173; 18. K Urban 166; 25. Z. Basti 91; 28. J. Adl
40 s.

Kategorie S7:1. K. Urban 915,6; 2. L. Chris-
tov, BLR A 904,6; 3. B. Stamikov, BLR 901; -5.
T. Indruch 863,6; 8. J. Taborsky 798,3; 9. Z. Basti
748,9; 11. T. Sladek 738,3 b.

Celkové hodnoceni druZzstev: 1 BLR A;
2. BLR B; 3. PLR A; 4. CSSR B; 5. CSSR A, 6.
RSR; 7. SSSR; 8. Dubnica n. V.; 9. PLR B; 10.
Spanélsko.
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X. ro€nik
propagacni
akce LETAME
PRO VAS

jiz patfi minulosti a s nim i promocené
boty a ryma, kterou si kromé hezkych
zazitkG odnesli domd mnozi G&inkujici
i divaci. Letos si zivly opravdu zaradily
a tak se 29. fijna sesli na Letenské plani
v Praze ti opravdu nejveérngjsi.

K nim patfi i raketovi modeléafiz Plzné
a TouSkova. Ladislav Bechyné ze svého
fotoaparatu (obr. 1) nejprve vyloudil obra-
zek M. Hadae obsluhujiciho mikrofon
a potom pfistroj vypustil do vySky sice
nevelké, zato vSak dokonale vyuZzité pro
pfemety. Efektni let i dobry napad mu
zajistily druhé misto v soutézi o létajici
nesmysl.

Mezi tradi¢ni inventaf ,,show" patfi
kostlivec, kterého se jiz par let snazi
FrantiSek Strnad vyhodit z |étajici rakve
(obr. 2). Tumél letos zatim nejhezci, zato
vSak nestabilni.

Z Usti nad Labem je to do NDRjenom
skok a tak nenidivu, Ze simladiraketyfize
severoCeské metropole jako predlohu vy-
brali berlinskou televizni véz (obr. 3).

Setkani milovnikd historickych letec-
kych modeld tentokrat dominovala pie-
krasné létajicireplika modelu z roku 1925,
s niz létal FrantiSek Kube$ (obr. 4).

Dvojice FrantiSek Hrstka a Vladimir
MSrz stejnéjako loni vyhrala soutéz o nej-
UspésnéjsSi vystoupeni. Letos predvedli
»raketomet", z néhoz vypustili dvacet
modell, které na nékolik sekund zaplnily
oblohu. Pfi dnesni hodnoté raketovych
motorl si bohuZzel budeme muset na
reprizu tohoto UspéSného c¢isla né&jaky
Cas pockat. Prekvapeninavic pfipravil Fr.
Hrstka, z jehoZ zdanlivé létajiciho baliku
vyskoc€il po dohofeni motoru nepfili§ vy-

chovany skiet, ktery délal na pfihlizejici
dlouhy nos. Treti misto pfifkla porota
bohuzel nepfiliS podafenému raketové-
mu cirkusu chlapcl z krouzku pfi RMK
Praha 7. Odpoledni program, V némz
divaci pochopitelné vidéli fadu dalSich
zajimavosti, zakoncil prekrasny start té-
mefF dvoumetrové polomakety Javelin
Karla Urbana z pofadajiciho Klubu rake-
tovych modelafl v Praze 7.

Zatimco odpoledne se na Letné finuly
po Gele potlcky desté, vecer v Kulturnim
stfedisku Rokoska nebyla nouze o &lrky
potu. Nejen pfi tanci, ale i pfi soutézi
minihazedel o nejvétsim rozpéti 100 mili-
metrd. Vjejim finale zvitézil Lubo$ Humpl
ze Suchdola pfed Jifim Kalinou a Otou
Saffkem. Jinak se pry v Suchdole jiz moc
nemodelafi. Po lonském vecirku tam totiz
zfejmé zfidili tréninkové stfedisko pro
jizdu na rohozce, nebot ve finalovych
jizdach zvitézili Blanka DoleZalova a Jan
Kunes$. Hvézdou vecera vSak byl FrantiSek
Kubes; a¢ z Kladna, zvolil pro vytvofeni
,,svahu" pro svoje samokfidlo pokojové
Vecerni Prahu (obr. 5).

vh
Snimky: O. SAFFEK

Velkd cena AKUMY

Devaty ro¢nik tradi¢ni soutéze v netradi¢nich
kategoriich usporadal 8. fijna v Mladé Boleslavi
na pocest 60. vyro¢i VRSR RMK Svazarmu
AZNP spolu s vedenim n. p. Prazska akumula-
torka. Dobfe pfipravené soutéze se kromé do-
macich zucastnili modelafi z Kladna, Neratovic,
Prahy a hosté z NDR.

VYSLEDKY soutéZe v trvani letu rakety s vej-
cem na padéku, juniofi: 1. Soucek, Dobrovice
80; 2. V. Schumann, Zwickau 65; 3. J. Bort,
Dobrovice 60; - seniofi: 1. F. Hrstka, Praha 193;
2. H. P. Kopitsch, Jena 161; 3. V. Marz, Praha
155 s.

SoutéZ v trvani letu rakety na svétlicovém
padéku, juniofi: 1. K. Krejblich, MI. Boleslav
228; 2. Smaha, Bilina 201; 3. E. Vimerova,
Dobrovice 125; - seniofi: 1 A. Haljan, ML
Boleslav 503; 2. F. Hrstka, Praha 390; 3. F.
Krejblich, MI. Boleslav 337 s.

Odbor raketovych modelafi URMoK se
na svém zasedani dne 5. kvétna 1977
usnesl, Ze na vzech soutézich na Gzemi
CSSR miize soutézici pouzit motory vyro-
bené i v zahranici, pokud predloZi osvéd-
¢eni o celkovém Impulsu daného typu
raketového motoru. Poradatel soutéze ne-
mUlze - v souladu se Sportovnim Fadem
FAI, oddil 4b, €l. 3.10 - omezittypy pouZziva-
nych motord.



model
na
gumu
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Jsem modelaf jesté z dob, kdy se
modely nejen lepily, ale i vazaly nitémi
a abych se pfiznal, fandim ,,gumackim".
Je mi dnes 55 let a tak se nedivte, Ze
koncepce mého nacrtku pfipomina éru
tyCkovych modell z tficatych let. Chtél
jsem postavit néco malého na zplsob
Kolibfika nebo Koméara, aby to bylo rov-
néz skladaci, ale vykonngjsi. A tak vznikla
VAZKA. Létaljsem s nicelé |éto, potfebuje
sice témér bezvétfi, ale hravé dosahuje

vysky 12-15 m pfi Casech kojern 30 s.
(Z dopisu autora J. TUMY z Prahy)

K STAVBE

Trup tvofi balsova lista rozmér(
4 X 6 X 380 mm. Najeji spodni ploSe jsou
prilepeny Kanagomem jazyky z plechu tl.
0,25 mm pro upevnéni levé a pravé polo-
viny kfidla.

Kf¥idlo je délené, zebra s jednoduchym
zakfivenim 1:10 jsou vyfiznuta z 1mm
balsy, rovnéz nosniky 3 X 1 mm. Potah
z hedvabného nebo kondenzatorového
papiru je jednoduchy jen s horni strany,

—B1 ITTfI TD- Id
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nevypinany. Na spodni ploSe nébézrié
a odtokové liSty jsou pfilepeny papirové
kapsy pro nasunuti kfidla na trupové
jazyky (viz obrazek).

Ocasni plochy slepené jako pfihrady
z list 3 X 1 mm jsou potazeny oboustran-
né a jemné vypnuty. SOP ma pfilepeny
jazyk tvaru pismene L pro nasunuti do

papirové kapsy na levé strané trupu. VOP
se pfipoutava gumou.

Motorova skupina. Vrtule o 0 160 mm
ma listy vybrouSené z balsy tl. 2 mm,
néaboj je z balsy 6 X 4 X 50 mm. Lze po-
uzit i plastikovou vrtuli zn. Igra nového
typu 00 150 mm. Lozisko jez hlinikového
pasku 4 x 2 mm. Gumovy svazek o celko-
vém prdfezu 8 mm2je z tuzemské mili-
metrové gumy; namazany snese 450
otoCek.

Lozisko a zadni dratény unaseci hacek
gumového svazku se zajisti prelepenim
prouzku papiru, stejné i jazyky nesouci
kfidlo. Pro zachovani ezis
v 33 % hloubky kfidla (pfi uvedeném
umisténi kfidla) bude pravdépodobné za-
potfebi dovazit model kouskem olova
vpfedu.

25

Za vyssi kvalitu prace
ZAKLADNICH
ORGANIZACI

Svazarmu

(PokraCovani ze str. 1)

branné vychovy, upeviiovat péci o sve-
feny material i starostlivost o hospoda-
feni s financnimi prostredky.

- Zkvalitiovat vnitfni Zivot organi-
zace; zabezpeCovat cilevédomost, pla-
novitost a soustavnost v praci ZO,
rozvijet vnitrosvazovou demokracii, ak-
tivitu ¢lenl, zdokonalovat préci vyboru,
jeho realizatni schopnost, dislednost
v napliiovani pfijatych pland a pfi plnéni
usneseni vyssich organa.*

V z&véru prvniho dne jednani byl do
funkce mistopfedsedy UV Svazarmu
zvolen plukovnik Milo$ Kovarik, dosa-
vadni mistopfedseda Ceského Ustfedni-
ho vyboru Svazarmu. Ing. Miloslav Ja-
nota byl v souvislosti s odchodem do
dlGchodu na vlastni Zadost uvolnén
z funkce mistopfedsedy UV Svazarmu,
Plenarni zasedani a zastupce UV KSC
mu vyslovili za jeho dosavadni plodnou
praci ve prospéch branné organizace
srdeCné podékovani.

Druhy den bylo hlavnim bodem pro-
gramu plenarniho zasedani vyhlaseni
VI. celostatniho sjezdu Svazarmu a za-
hajeni kampané k jeho pFiprave. Referat
k politické, programové, organizacni
a kadrové pripravé sjezdu prednesl
pfedseda UV Svazarmu generélporucik
Véclav Horéacek. Sjezd se uskutecni ve
dnech 7.-9. prosince 1978 a budou mu
predchazet vyroéni schlize zakladnich
organizaci, okresni a krajské konferen-
ce a sjezdy republikovych organizaci
Svazarmu, jakoz i konference odbor-
nosti na pfislusnych stupnich Gzemnich
organd.

Vprijatém usneseni se mj. konstatuje,
Ze UV Svazarmu spatfuje v z&kladnich
organizacich rozhodujici ¢lanek vystav-
by a Cinnosti celé naSi svazarmovské
organizace. Za zéklad Cinnosti ZO je
tfeba povaZzovat vychovné plsobenti,
zvySovani ideové-politické drovné Cle-
nd organizace, rozvijeni jejich socialis-
tického uvédoméni, vztah k brannosti
i celospole€enskou angaZovanost. V za-
véru usneseni UV Svazarmu schvaluje:
uskutec€nit podle stanov VI. celostatni
sjezd Svazarmu a volbu delegatl na
republikovych sjezdech podle klice -
jeden delegat na tisic lenl Svazarmu.
Ustfedni vybor bere konecné na védomi
usneseni predsednictva o wvyrocnich
¢lenskych schizich zakladnich organi-
zaci, okresnich a krajskych konferenci
Svazarmu v roce 1978.
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WAKEFIELD

mistra svéeta

Model kategorie F1B Kim
Dong Sika z KLDRje ze stejné
konstrukéni Skolyjako modely
celého korejského druzstva.
Jejich charakteristickym znakem
jsou klasické, jednoduché tvary.
Modelyjsou zcela,,obycejné ‘\
pouze nesou stopypo €astém
Iétani. Prave ,,vylétanost“je
hlavnim divodem vysokych
vykonQ, které zajistily druzstvu
Uspéch na poslednim MS
v Dansku ipfineobvykle
nepfiznivém pocasi.

KfFidlo s lichobéznikovyma ,usima" je
uprostied délené; pllky se spojuji jednim
ocelovym dratem o priméru 3 mm uloZe-
nym ve stojiné hlavniho nosniku a po-
mocnym ocelovym dratem o priméru
1,2 mm umisténym témeéf u odtokové
listy.

Profil stfedni €asti kridla je GO 499, na
Ludich" pfechazi do Go 439. Zebra kidla
z balsy maji rozte€e 25 mm; z balsy jsou
dale -ndbézna lista o prdfezu 5 X 5 mm
a stojiny hlavniho nosniku. Z korejské
borovice jsou listy hlavniho nosniku
o prifezu 1 X 5 mm, pomocného nosniku
o prifezu 1X 3mm a odtokova lista
o prdfezu 2,5 X 12 mm. Hmotnost kfidla
potazeného papirem je 50 gram(. Stfedni
Casti kridla jsou rovné, levé ,ucho" je
pfekrouceno o 3 mm do ,negativu", pra-
vé 0 1 mm do ,negativu".

Vodorovna ocasni plocha méa profil
Clark Y o tlouStce 8 %. Nabézna a odto-
kova lista o priifezech 4 X 4 a2 X 8 mm,
stojiny nosniku a Zebra s rozte¢i 25 mm
jsou z balsy. LiSty nosniku jsou z borovice
o prifezu 1 X 2,5 mm. Hmotnost s papi-
rovym potahem je 10 gramd.

Trup ma pfedni ¢ast z duralové trubky
o tloustce stény 0,3 mm. Hmotnost pfedni
Casti s pylonem, draty a zamkem pro
pfipojeni zadni ¢asti je 72,5 gramu. V py-
lonu je z levé strany pod kfidlem umistén
Casovat, jenZz se spousti po vypusténi
modelu a ovlada klapku smérovky (po
vytoceni svazku) a determalizéator.

Kuzelova zadni ¢ast trupu je stoCena
z balsy, jeji hmotnost se svislou ocasni
plochou a lozem VOP je 23 gramy. Kon-
strukéni kylova plocha svislé ocasni plo-
chy u kofene tlustd 5 mm a na vrcholu
3 mm, ma profil rovné desky; smérovka se
zuZuje ze 17 dole na 15 mm nahofre.

Vrtule o prdméru 600 mm a promén-
ném stoupani 700 az 760 mm ma listy
z borového drfeva. V misté nejvétsi Sitky
ma list spodni stranu klenutou o 1,5 mm
a tloustka listu je v téchto mistech 1,5 a7
2 mm. Listy vrtule maji turbulator z nité
o prdméru 0,5 mm, nalepené zepfedu
2 mm od nabézné hrany. Hridel vrtule je
z ocelového dratu o priméru 3 mm, listy
jsou uchyceny na ocelovém dratu o pri-
méru 2 mm. Hmotnost vrtulového kom-
pletu je 38 gram.

Vitézny model byl pry Gdajné pohanén
svazkem z 22 niti gumy Filati o jednotli-
vém prlifezu 1 X 4 mm, maximalné nata-
eném na 400 otoCek. TE&Zisté je v 65 %
hloubky kfidla, chybi Gdaje o vzepéti
kfidla, které je zalomeno do ,,U" s dosti
zdvizenyma ,usima".

Podle Aero Modeller zpracoval JK



byla pouzivana vesmeés

vyplétana podvozkova kola.
ProtoZe vétSina modelard sispojuje
predstavu zhotovenitakovych kol
automaticky s mnoZzstvim slozitych
pripravkd, byvajftato letadla pfi
vybéru vzoru pro minimaketu ¢asto
pfehlizena. Nésledujici €lanek méa
umoznitamatérské zhotoveni
vyplétanych koljednoduse, t. bez
zvlaStnich pomucek a vpfijatelné
kvalité kazdému primérnému
modelafi.

letadel z obdobiprvni
l | svétové valky a hlavné pred ni

Zakladnim materidlem pfi vyrobé kola
pro model velikosti ,dvacetinky" je balsa
tl. 1 mm. Balsu pfislusné Sitky a délky
potdhneme z jedné strany tenkym papi-
rem Modelspan (Mikelanta) lepenym po
celé ploSe a nafezeme pres léta dfeva
prouzky o 05 mm SirSi, nez je Sitka
»pneumatiky" kola. Poget prouzkd je dan
vyskou , pneumatiky”. Z lepenky vystfih-
neme dva kotouée o priméru shodném
s vnitfnim prdmérem kola. Mezi né vlepi-
me balsovy kotoué, jehoz prdmér je asi
0 2 mm mensi a tloustka je dana Sifkou
budouciho kola a pouzité lepenky. Celko-
va tlouStka pfipravku by méla byt asi
0 1 mm menSi nez tloustka kola.

Na tomtopfipravku postupné z jednot-
livych prouzkd slepujeme kolo (obr. 1).

IP rv /~y ~v V 1

OBR. 1

Potazena strana prouzku musi byt vzdy
vné. Pfi slepovéani vnitfniho prouzku je
nutné dat pozor na to, aby se nepfilepil
k pripravku. Pfi lepeni si pomahame
Spendliky a gumickami. Po zaschnuti
lepidla pfipravek z kola vysuneme a kolo
obrousime do pfislusného tvaru. Vnéjsi
a vnitfni obvod kola hledime brousit co
nejméné. Potom napichdme po obvodu
kola (v ose) tenkym Spendlikem 24 direk
se stejnou rozteci. Praci zna¢né urychli

—~—
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OBR. 2

pro
minimakety

narysovana kruznice, kterd je rozdélena
na 24 dilG.

Néaboj kola (obr. 2) je z papirové trubky
o svétlosti 1 mm, na kterou nasuneme
a pfilepime kotouc€ky nastfihané na kan-
celarské derovacce z kladivkové Ctvrtky.
Sitku naboje volime podle velikosti kola.

Pripravek pro vyplétani je zndzornén na
obr. 3. Na rovnou dfevénou desticku na-
rysujeme nékolik soustfednych kruZznic.
Do jejich stiedu zavrtame vrtdak 0 0 1 mm
nebo zapichneme tlustou jehlu. Je nutné,
aby vrtdk nebo jehla byly opravdu kolmo
a primér byl shodny se svétlosti trubky
v naboji. Na takto ziskany trn nasuneme
néboj. Velikost podlozek, kterymi je kolo

podloZeno, lze urcit ze vztahu L_%_r
Podle soustfednych kruznic podlozené
kolo pfiSpendlime k pfipravku (Spendliky
zapichovat mimo otvory pro vyplétani).

Pro vyplet pouzijeme silonovy vlasec
o 0 0,15 mm. Postup pfi vyplétani je
patrny z obr. 4. Nejprve vlasec potfebné
délky zalepime jednim koncem do otvoru
1. Po zaschnuti silon zahneme kolem
trubky néboje azevnitf protdhneme otvo-
rem 7, dale zvenci otvorem 5, zahneme
kolem trubky naboje atd. Timto zplso-
bem vypleteme celou jednu stranu kola.
Cely vyplet musi byt mirné a rovnomeérné
vypnuty. V poslednim otvoru prvni strany
kola (vtomto pfipadé otvor 3) silon zalepi-
me a drzime v napjatém stavu az do
zaschnuti. Potom zalepime zbyvajici vy-
plet jednak do kola, jednak na naboj. Po
zaschnuti odfezeme cCepelkou silon na
obvodé kola. Jestlize je vyplet proveden
spravné, musi byt mezi dvéma sousedni-
mi ,,draty" vzdy jeden volny otvor.

Kolo od3pendlime, opatrné sejmeme
z pfipravku, obratime, podle soustfed-
nych kruznic opét upevnime na pfipravek
a stejnym zpUsobem jako poprvé vypléta-
me i druhou stranu. Nezapomenout na
podlozky!

Pfi povrchové uUpravé kola nabarvime
nejprve naboj, ,draty" avnitfni ¢ast kola
stfibrnou barvou, kruzitkem si vyznacime
okraje rafku a zbyvajici ¢ast kola opatrné

OBR. 4

malym StéteCkem nabarvime na Cerno
jakozto ,pneumatiku”.

Kola zhotoven& timto zplisobem jsou
pfi malé hmotnosti dostatecné pevna.
Doba zhotoveni jednoho kola €ini asi 90
minut, zhotoveni pfipravkd je navic. Ve
srovnani s obdobnymi koly vyrdbé&nymi
ing. GaSparinem (viz Modelafr €. 6/76)
jsou kola vySe popsand méné vzhledna
a presna. Maji vSak vyhodu v tom, Ze
k jejich zhotoveni neni potfeba soustruh,
k némuz vétsina modelafl nema pfistup.

Ant. ALFERY
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,.Chytrél pravitko

jsem si udélal z PVC félie o tl. 0,3 az 0,5 mm
a rozmérech 30 x 300 az 500 mm. Na jednu
stranu jsem Alkaprénem pfilepil ¢tverecky z né-
kolika vrstev Izolepy lepivou stranou dold. Pfi
zdobeni modelu pravitko jednoduSe pfilepim
k dilu, na ktery chci kreslit tusi ozdoby -
pravitko neklouze a tu$ nezatékd. Pokud ne-
chce jiz pravitko drZet, sloupnu posledni vrstvu
1zolepy. Je vhodné mit pravitka dvé - delSi, treba
na kresleni kfidélek, a kratSi na drobné doplriky.

Figurku pilota

pro minimakety s gumovym pohonem kasiruji
z hedvabného papiru. Kopyto zhotovim ze sadry
- hruby polotovar Skrabkami ajehlou vypracuji
na Cisto. Potom kopyto natfu vhodnym separa-
torem a zacnu lepit papir bucf Kanagomem
nebo Skrobem. Po zaschnuti lepidla zespodu
opatrné odvrtdm sadru vrtaky rlizného priméru
- nejmensim sadru z hlavy - alehkym poklepa-
vanim zbyvajici sadru vyklepu.

Kasirovat Ize také na kopytu z vosku; v tom
pfipadé pouzivdm k lepeni vodniho skla. Po
zaschnuti celek ohfeji nad zdrojem salavého
tepla. Vosk lépe vytece, kdyz se figurkou prudce
zatfepe.

Hotového ,pilota" barvim temperami nebo
nitroemailem. .

Stanislav Cermak, Kladno

Upravené zavésy Modela

jsou vhodné hlavné pro oto¢né zavéSeni smé-
rovky u mensich RC modell. Po obrouseni
vystupkl obou dilli zavésu odstiihneme rohy,
takZe zavésy maji nyni trojuhelnikovy tvar a po
vsunuti dratu je Ize snadno zatlacit do balsy. Po
ustaveni vzajemné polohy kylovky a smérovky
provrtame dily v mist& zavésl vrtakem o nejvét-
Sim prdméru 2,4 mm, zakolickujeme zapalkou
a celek obrousime.

St. Kral

Drzak akumulatord NiCd 225

Pro deset ¢lankd NiCd 225 (zdroj pro vysilag) Ize
snadno upravit tubu od Iéku Calabron.
Do dna tuby 1 vyvrtame otvor o priméru

3,2 mm, do néhoz vloZime Sroub M3 s hlavou

snizenou na 1 mm - dil 4. Na Sroub nasadime

pajeci oko a pfitAhneme matici 5. Na vhodném
trnu navineme papirovou trubku 2 o vznitfnim
prdméru 25,5 mm a vnéjsim 27 mm - musi jit
tésné vsunout do tuby s vlepenym dnem 3
z lakované lepenky nebo preSpanutl. 0,50 vnéj-
§im prdméru 27 mm a vnitinim 8 mm. Vyschlou
trubku 2 zkratime na délku 79 mm avlepime do
tuby. Viko 6 upravime podle obrazku avyvrtame
do ng&j otvor o priméru 3,2 mm. Do vika vloZime
podloZzku 7 z mosazného plechu tl. 0,3 mm
o priméru 20 mm, vjejimz stfedu vyrazime otvor
o priméru 3 mm. Celek stdhneme S3roubem
M3(8) s nasazenym péajecim okem 9, pfitazenym
matici. Do tuby naskladame akumulatory, do
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. PRAXE

pro PRAXI

vika vlozime pruzinu navinutou z fosforbronzo-
vého dratu o prdméru 0,6 az 0,8 mm, viko
zamackneme do tuby a celek zajistime smyckou
gumy, zachycenou za pfecnivajici koncé
Sroubd.

Akumulatory je vhodné pred pouzitim od-
mastit a sparu mezi kaliSkem a vickem zalit
pryskyfici Epoxy 1200, jinak dfive ¢i pozdéji
+vykvetou". Kovové dily drzaku je vhodné povr-
chové upravit alespori Niklikem.

Jar. Kroufek, Slany

Spendliky amatérsky

Do desky z organického skla o tl. 8 az 10 mm
a rozmeérech 50 x 350 mm vyvrtdme otvory
o priméru 4 mm, které kuzelovou frézkou rozsi-
fime pfi zachovani spodniho prdméru otvoru
(obr. 1).

Jehly na Siti Cislo 6 nebo 7 (prodavaji se
v ¢ernych saccich po 25 ks za 1 K¢s) ohfejeme
na strané ouska nad plamenem, po vychladnuti
je ohneme podle obrazku 2 a pfebytecnou ¢ast
odstipneme.

OBR. 1
it TT oTTT 7T L
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OBR. 3

Otvory ve formé vytfeme vhodnym separato-
rem (napf. pasta na parkety) a zespodu formu
uzavieme lzolepou. Takto pfipravenou formu
poloZime na balsové prkénko nebo desku péné-
ného polystyrénu a do otvorl napichame upra-
vené jehly tak, aby nepfecnivaly vrchni stranu
formy. Snazime se jehly vetknout do stfedu
otvoru a kolmo k podlozce.

Pfipravenou pryskyfici Epoxy 1200 (pfi formé
pro zhotoveni 100 3pendlik(i spotfebujeme asi
tfi pavodni plastikové nadobky z malé soupravy
plnéné k horni rysce) nalijeme do injekéni
stfikacky. Otvory pinime tak, aby pryskyfice
mirné pretékala - vytvofila ,Cepici" (obr. 3). Po
vytvrzeni pryskyfice formu upneme do svéraku
azabrousime horni stranu $pendlikovych hlavi-
€ek do roviny formy. Hotové Spendliky vyrazime
z formy kouskem meédéné trubky.

Peter GaSparik, KoSice

Hlavni nosnik kridla

si Ize pfipravit predem ze smrkové listy s nalepe-
nou pevnou balsou se zafezy pro Zebra. Po
prilepeni vrchni listy a pfesném ustaveni Zeber
se v rozich slepi spoj mezi nosnikem a Zebrem.

Proti vytékani paliva

z plastikovych nadrzi Modela odvzduSnovaci
trubi¢kou pfi obracenych obratech se Ize pojis-
tit jednoduchym zpétnym ventilem. Vnitfni ko-
nec trubky 1, zapajené vprtichodce 2, zahloubi-
me vrtakem o vétsim primérd tak, aby ocelova
kulicka 4 po dosednuti tésnila. Trubce 3 nasu-
nuté tésné na trubce 2 upravime jeden konec
podle obrazku, zabrani se tak vypadnuti kuli¢ky.
Pfi obracenych obratech kuli¢ka vyvod utésni;
pfi podtlaku v nadrzi ,odskoci”, dokud se tlak
nevyrovna.

Miroslav Kuban, Havifov

1

potiebné
maliCkosti

Podvozkova kola Ize spolehlivé zajistit proti
vypadnuti tfeba dutymi nyty o vhodném priimé-
ru, které k podvozkové noze bucf pfilepime
nebo pfipajime. Pokud chceme mit spojeni
rozebiratelné, vypilujeme v podvozkové noze
pfiénou drazku a nyt do ni vmackneme kles-
témi.



VOLBA PROFILU pro volne

Letecké modeléafstvije dnesjiz velmi
rozsahlé, od pokojovych modelli pres
klasické volné modely k velkym arychlym
radiem fizenym vétroriilm a motorovym
modeldim se,, fvoucimi desitkami*. Kazda
tato kategorie ma své pozadavky na
profily kridel, které se znacné Iisi.
Reynoldsovo €islo se pohybuje 0d 3000

u velmilehkych pokojovych modeld
potazenych mikrofilmem do 2 000 000

u rychlych RC model(. Problémd pro
modelarského aerodynamikaje na tomto
poli mnoho a ¢astjich nenidosud ani
teoreticky rozfeSena; naprvnim misté
stojiprave oblastkritického Reynoldsova
Cisla. Vtom vSak vézikrasa
adobrodruzstvipoznani: modelafidosud
neopustili- adlouhoje$té neopusti- pole
pokust, provadénych na modelech
samotnymi modely. NejvdécnéjSipole pro
tyto pokusy skytaji volné radiem fizené
VE&troné.

Profily pro modely Al a P1A

Volné bezmotorové modely kategorie Al
a F1A (A2) maji za sebou dlouhy a ddkladny
vyvoj. Vy3ly z trupovych modeld - pfed tficeti
léty byl minimalni prdfez trupu predepsan sou-
téZnimi pravidly - a dnesjsou nej€istSimi plach-
tafi v pravém slova smyslu. Proto je jejich
standard vysoky, i kdyz tim neni mysleno, Ze by
nemohl jesté rist.

Modely obou téchto kategorii, které se liSi od
sebe jen v podstaté prfedepsanou velikosti nos-
né plochy, maji vyhovét stejnému pozadavku:
Letét z dané vySe co nejdéle. Musi tedy mit
minimalni klesavost. Nejmensi plo$né zatizeni
v obou kategoriich je stejné a je dano. Z toho
vyplyva, Ze minimalni klesavost zavisi jen na
aerodynamickych vlastnostech modelu. Hlavni
¢asti modelu obou kategorii je kfidlo. Trup byl
zmenSen na minimum afunguje jen jako nosnik
ocasnich ploch. Tim by i odpor trupu mél byt
minimalni. VétSina dneSnich modelu F1A vSak
ukazuje, Ze tomu tak neni. Nehledé k nékdy
nevhodnému tvaru pfedni Casti trupu, jsou na
trupu packy, tahla, hranaté vyénélky a nitky,
jejichz odpor neni zdaleka zanedbatelny. Uvazi-
me-li, Ze vétsina odporu téchto dild se pohybuje
kolem jedné (Cxpes = Ustoji tato namitka jisté
Za premysleni.

Velikost primétu nosné plochy je dana.
Zvétsi-li se Stihlost nosné plochy, zvétsi se
i rozpéti azmensi se hloubka profilu. O optimal-
ni feSeni se jiz pokouselo vice autor( a zda se,
Ze vysledek se kloni na stranu vétsi Stihlosti na
Ukor Reynoldsova €isla. Zde v§ak vSichni autofi
narazeji na stejnou potiz: Spolehlivé a pfesné
méfeni vhodnych profilG pfi zadanych Reynold-
sovych €islech dodnes neexistuje. Néktefi auto-
fi zpracovali statisticky letovd méfeni Casu
vétsiho mnoZstvi volnych modeld kategorie
F1A. Protoze v8ak modely mély nejen rliznou
Stihlost, ale i profily kfidel, jsou tato pracna
meéfeni i statisticky vypocet znac¢né neurcité.
Stejné tak by bylo mozné u téchto mérenych
modell vzit jako promé&nnou profil kfidla. Ani
zde v8ak nejsou vysledky jednozna&né. Navic je
jesté cela zalezitost komplikovana tim, ze né-
které modely mély turbulatory, ato opét rgzné.

Ani tunelovd méfeni, ani letové zkousky
nedavaji jednoznacné vysledky. Proto také
mnoho konstruktérti modell t&chto kategorii si
profily kfidla i vodorovné ocasni plochy buci
navrhuje celé, nebo upravuje podle svého a na
planech je obvykle nakreslen tvar Zeber ve
skuteéné velikosti bez udani typu a pdvodu
profilu.

Jiz hruby aerodynamicky rozbor kfidla ukaze,
Ze tyto modely l|étaji pravé v kritické oblasti
Reynoldsova ¢isla, predev§im modely kategorie
ALl. Proto také natéchto modelech je vidét Casto
rlizné druhy turbulatorl. Jejich pouZiti zavisi na
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hloubce kfidla, kfivosti profilu, tvaru profilu
a prfedevSim na jeho nabézné €asti a rychlosti
letu. Jako turbulator mize pUsobit i ostra hrana
pomocného nosniku v pfedni ¢asti kfidla, pfes
niz se lame papirovy potah.

¢ast profild pouzivanych na modelech kate-
gorie F1A vychazi ze starych profilli z Géttingen
nebo jinych tunell z dvacatych let &ijesté dfive,
kdy se tyto profily uzivaly na tehdejSich lehkych
dvouplo$nicich se slabymi, zato vSak tézkymi
motory. Takovym je profil GO 417 nebo G6 356.
V padesatych letech vyvinul fadu profill ing.
Benedek, z nichz nékteré jsou stale oblibeny
a pouzivaji se. Jsou to napf. B-8356b, B7452
d/2, B-6356b atd. VzZily se i profily ¢tyfmistné
fady NACA, pfedevSim NACA 6406, NACA 6409.

V nové dobé se této kategorii vénoval prof.
Dr. Eppler, ktery spogital nékolik profilli
vhodnych pro modely F1A. Jeden z prvnich
vypo&tenych profill z roku 1957 byl Eppler
EA8(—1)-1206. Byl zméfen pozdé&ji v malém
tunelu v Gottingen, kde dostal oznaceni G6 804.
Tento tunel mé& nizkou turbulenci, velmi citlivé
vahy a je vhodny pro rlzny rozsah malych
Reynoldsovych cisel.

Méfeni profilu GO 804 ukazala, Zze bylo dosa-
Zeno pozadované vySe maximalniho soucinitele
vztlaku, ale soucinitel odporu je vy$si, nez bylo
oc¢ekavano podle teorie. Po peclivém rozboru
byl nalezen dlvod v tom, Ze odtrzeni mezni
vrstvy nastava na hornim povrchu jiz v 80 % az
85 % hloubky profilu.

Polara profilu G6 804 ukazuje dvé zvlaStnosti
tohoto profilu, které nelze vysvétlit omyly méfe-
ni (obr. 1). Diagram vykazuje jisté nepravidel-
nosti zvlasté v profilovém odporu, ale skoky
maximalniho soucinitele vztlaku, typické pro
tento rozsah kritického Reynoldsova Cisla, se
neobjevily. Podkritické obtékani se neobjevilo
ani pfi malém modelu, jakoje Al svétsi Stihlosti.
Neni zfeteln& ani hysterese, ktera byva typicka
pro jiné profily v kritické oblasti Reynoldsova
¢isla. PFi souciniteli vztlaku 0,8 se polara pfi
malych Reynoldsovych ¢&islech prudce staci
k vétsimu odporu, avSak po malém zvétSeni
Uhlu nabéhu opét klesa. Tento zjev se objevil
pozdéji i u jinych profild méfenych v jinych

tunelech a nebyl dosud spolehlivé vysvétlen.
V pfipadé, Zze se vyskytne na modelu, mlze
zpusobit podélny neklid aZ mirnou podélnou
nestabilitu zvlasté v turbulentnim ovzdusi.

Profil E 58 byl vypo&ten pozdéji. Ma tloustku
56 % a prohnuti stfedni ¢ary 6,5 %. Méfen
v tunelu nebyl. Je uren predevSim pro volné
létajici modely v klidném ovzdusi a byl pocitan
jiz novym zplsobem na po&itaci. Idealni souci-
nitel vztlaku by mél byt 1,2. Vypoctena polara
ukazuje, Zze profil je vyhodnjy jen pfi tomto
vysokém souciniteli vztlaku. Uhel pfi nulovém
souciniteli vztlaku <<q= -9,1° a soucinitel mo-
mentu C™ = -251. Teoretické rozlozZeni tlaku
na tomto profilu dle vypoctu D. R. Monsona je
na obr. 2.

Profil E 59 mé stejnou tloustku jako pfedcho-
zi profil 5,6 %, prohnuti stfedni kfivky je vSak
mensi, je 5,2 % v 50 % hloubky profilu. Podle
teoretické vypoctené polary je idealni soucinitel
vztlaku 1,0 az 1,1 a profilovy odpor je mensi nez
u profilu E 58. Profil E 59 se hodi pro modely
typu F1A se Stihlosti kfidla mensi nez 16,
pfipadné i pro modely Al a mensi RC vétroné do
bezvétfi, pokud maji fnalé plosné zatizeni. Od-
por tohoto profilu ma byt i pfi mensich Reynold-
sovych Cislech mensi, nez vykazuji bézné profily
s turbulatorem («x0= -7,4°, C™ = -0,204).

Profil E 471 je dosud posledni uvefejnény
profil pro volné modely. Ma tloustku 6,2 %,
prohnuti 4,8 % aje ur€en i pro nizk4 Reynoldso-
va Cisla od 40 000. Jeho pouziti bude asi dosti
rozsahlé. Hodi se pro ,,gumaky" i pro ostatni
vétroné. Vyborny bude i pro pomalé RC vétroné
do slabé termiky a klidného pocasi. Nejvyhod-
néjsi soucinitel vztlaku je nad 0,8. Pfi potlaceni
vS8ak bude rychle klesat, pronikat proti vétru
u vicepovelovych RC vétroinl bude Spatné.

Profil E 385 pfichazi v Gvahu také pro volné
modely F1A, kde se mlize dobfe uplatnit, i kdyz
jeho hlavni plsobisté je u RC v&troiil fizenych
jen smérovym kormidlem, zvlasté do termiky,
kde je vyborny. P¥i potlaceni vySkovym kormid-
lem bude také tento profil, pravé tak jako
v8echny pfredchozi uvedené v tomto €lanku,
rychle klesat se Spatnou klouzavosti a tim i se
Spatnou pronikavosti proti vétru.

OBR. 1. Polara profilu G6 804 namé&fena v malém tunelu v Gottingen pfi rzna hodnoté

Reynoldsova ¢isla



a radiem rizené vétroné

Profily pro RC vétroné

RC vétroné predstavuji velmi Siroké pole aje
nutné je rozdélit do nékolika skupin. Volba
profilu zavisi na UCelu modelu, na velikosti
modelu a poctu fizenych kormidel.

Jednopovelové RC vétroné, zvlasté pokud
jsou ur€eny pro létani vtermice, se znacné blizi
volnym vétrondm, predev3im kategorie F1A.
Létaji bézné jedinou optimalni rychlosti a pred-
nim pozadavkem je minimalni klesavost. Proto
také mivaji malé specifické zatiZeni kfidla avice
klenuty profil. Létaji pomalu ataké jejich obrat-
nost byva omezenda. Pronikavost proti vétru je
vesmeés Spatnd diky znacné klenutym tenkym
profilim. Rozhoupany model je mozné uklidnit
jen uvedenim do zatacky.

Pro pomalé RC vétroné fizené jen smérovym
kormidlem se hodi profily Eppler E 385, E 387,
NACA 6409. U vétsich modelll, pokud maji
lichobé&znikové kfidlo, je vhodny u kofene
NACA 6412 a na konci NACA 6409. Pro velké
modely je vhodny téZz Wortmann FX60-126,
pfipadné u lichobéznikového kfidla FX60-126
u kofene a FX60-100 na konci.

Pro mensi modely se osvédcuje i Jedelsky
EJ-85, pouzije-li se celobalsové konstrukce
kfidla z prkének. Osvédceny je i MVA301
(= G6 801), GO417 nebo i néktery Benedekiv
profil tlusty 7 % az 10 %.

Jednopovelové modely na svah vyzaduji
méné klenuty profil a vétsi zatizeni k¥idla. Pfi

OBR. 2. Srovnani teoretického rozlozZeni tlaku (potencialni proudéni) a teoretického sklonu

zatizeni 25 az 35 Nrrr2 (25 az 35g/dm2) se
dobfe osvédcil Eppler E 387 nebo profily s rov-
nou spodni stranou Eppler E 178, NACA 4412,
4409, Go6 795, pripadné jiné podobné profily.
Nakonec se hodi istary dobry CLARK-Y, ktery je
vSak dnes jiz aerodynamicky prekonan. Aby byl
jednopovelovy model obratny, vyZzaduje velkou
svislou ocasni plochu ivelké smérové kormidlo.
., V* kfidla ma Cinit 6° az 8°, aby se model tocil
a neklouzal po kfidle. Dobfe se osvédcilo
i dvojnasobné lomeni kfidla do ,V".
Vicepovelové bezmotorové modely do ter-
miky maji mit vétsi Stihlost, s niz je ovSem
spojeno i vétsi rozpéti, aby hloubka kridla vysla
prijatelné. Zvolime-li Stihlost kfidla napf. 18, je
stfedni hloubka profilu 180 mm pfi rozpéti
3240 mm. Hloubku kfidla u kofene i na konci je
tfeba uvazovat také pfi volbé profilu. Dale zalezi
na tom, budou-li na navrhovaném vétroni kfi-
délka, vztlakové klapky, pfipadné brzdici klapky
atd. Kone¢né, a nev posledni fadé, se |éta podle
mezinarodnich pravidel v kategorii F3B-termi-
ka kromé €asu i rychlost a trat' na bazi. Tim se
ovSem pozadavky na profil komplikuji adoplfiu-
ji. Kromé minimalni klesavosti pfichazi i poza-
davek dobré klouzavosti pfi vy$Sich rychlostech
(pfi potlaceni). Tim se vyrazuji profily E 385,
MVA 301 a v8echny ostatni tohoto typu, ktery
ma spodni nabéznou hranu ostfe vydutou.
Soutézni RC vétroné vyzaduji i konstrukéné
Cisté provedeni a aerodynamicky hladky po-
vrch. S poZadavkem hladkého a kvalitniho

vztlakové Cary profilll Eppler E-58 a Benedek B-7457 d/2 (podle D. R Monsona)

OBR. 3. N&které profily vhodné pro kfidla modell F1A, pfipadné Al

a modeld 8 gumovym pohonem
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povrchu stoupé i hmotnost modelu a tim i zati-
Zeni kridla.

Vhodné a osvédEené profily jsou: Eppler
E 387, E 193, E201, GO 795 a tlustsi GO 796,
Wortmann FX60-126, NACA 4409, 4412,
63A-610, 63A-612, 64A-610 a = 0,5 (s rovnou
spodni stranou), 63A-410 atd. Kfidla se vSemi
témito profily je mozné opatfit kfidélky, vztlako-
vymi i brzdicimi klapkami.

Navrh vicepovelového vétroné na svah za-
visi na sile vétru, kvalité svahu a pozadavku na
obratnost. Soutézni model musi byt nejen rych-
ly, ale i obratny. Pfi slabém vétru, kdy létani
hrani¢i s moznosti se udrzet, vitézi aerodyna-
micky Cisty model s menSim zatizenim nosné
plochy. Roste-li rychlost vétru, zvlasté na str-
mém svahu (Rana, Vétrnik), uplatni se rychlé,
Cisté modely s kfidélky a vétSim zatizenim
kfidla. Sou€asné rostou naroky na pilotaz.-
Vztlakové klapky stavitelné za letu s vychylkami
-5° (nahoru) a 10° (dol@) jsou vZdy vyhodné.

Profily pro slaby vitr (2-4 ms1) maji mirné
klenutou stfedni kfivku, jako E387, E 193,
NACA 63A-610, pro vétsi modely 63A-612
FX60-126 a podobné. Pro stfedni vitr (3 az
8 ms-1) se hodi stejné profily svétSim zatizenim
kridla, dale NACA 4410,4412,63A-610.64A-610
a= 0,5 E 178, Go 795 atd.

Pro silny vitr (nad 10 ms') a strmy svah
vzroste zatizeni na 50 Nm~2 a kfivost profilll
se jeSté zmensi. Pouzitelné jsou E 182, NACA
64A-610 a = 0,5, NACAGB4A-210, 64A-212, GO
795, pfipadné E 387. Z novych a dosud nevy-
zkouSenych jsou to RAE 101—10-30-65, RAE
102-10-40-65. Neobycejné silnd turbulence,
ktera se zatéchto podminek vyskytuje, vyzaduje
modely velmi obratné kolem vSech os a dobré-
ho pilota se zkuSenostmi na svahu. Otazka
Uspéchu pfi patnactimetrovém vétru neni ani
tak v prlbéhu letu jako v Gspésném startu
a hlavné dobrém pfistani. Vztlakové i brzdici
klapky jsou vZdy dobrym pomocnikem.

Totoje dal$i vynatek z nové knihy dipi. technika
M. Musila, AERODYNAMIKA MODERNICH LE-
TECKYCH MODELU, kterou vyda zanedlouho
nakladatelstvi NaSe vojsko, Na Dé&kance 3
128 12 Praha 2 (asi za 23 K¢&s). Doporucujeme
vam neprodlené siji tam objednat.

OBR. 4. Vybér profilll vhodnych pro radlem fizené vétroné



| u nas se zaCind dafit ve svété tolik
oblibenym zavodlm okolo pylond. Po
vcelku UspéSném vykroCeni do Zivota
,malé“ narodni kategorie s motory
2,5 cm3pfispéla ovéfovaci série novych
motorll MODELA MW S 6,5 cm 1ke vzniku
nékolika modell, odpovidajicich pravid-
Ilm FAI pro kategorii F3D. ProtoZe se
nové - a podle dosavadnich zkuSenosti
vykonné - motory maji brzy objevit vmo-
delarskych prodejnach, zverejfiujeme
Uplné znénipravidel FAlpro tuto perspek-
tivni kategorii.

5.2. Tfida F30 - Modely pro zavod kolem
pylont

5. 2. 1 Definice radlem Fizeného modelu pro
zévod kolem pylon(

Model letadla poh&nény pistovym motorem
a neseny vztlakem vznikajicim plisobenim aero-
dynamickych sil na nosné plochy, které musi
byt v prlib&hu az na fidici plosky pevné, resp.
nepohyblivé. Model musi byt polomaketou
a jeho zéakladni tvary musi byt v souladu se
skuteénymi letadly tohoto typu. SoutéZzici méze
byt pozadan, aby jakékoli neobvyklé a nebézné
odchylky svého modelu dolozil dokumentaci
k odpovidajicimu skute¢nému letadlu.

5. 2. 2. Motor(-y)

Pripustny je jediné pistovy motor(-y) o zdviho-
vém objemu nejvyse 6,6 cm3

5. 2. 3. Zastaveni motoru

Motor musi byt vybaven radiem ovladanym
zafizenim umoznujicim jeho zastaveni. Pilot
musi byt schopen zastavit svij motor do 5
sekund po pfikazu kjeho zastaveni, atonazemi
i ve vzduchu bez ohledu navysku letu. Soutézici
bude diskvalifikovan v daném kole, pokud ne-
bude schopen urychlené pfistat na pokyn
k tomu uréeného €inovnika pofadatele.

5. 2. 3. 1 Tlumi¢

Motor musi byt vybaven ua¢irfnym tlumicem,
jehoz celkova délka smi byt nejvySe 200 mm.
MEéFi se v ose tlumic¢e, ato od osy valce motoru
anebo od prasediku kolmice k ose tlumice
protinajici osu valce motoru. Tlumi¢ musi mit
expanzni komoru o délce nejméné 100 mm
a priméru nejméné 25 mm, musi byt plynotés-
ny, s jedinym vystupnim otvorem o nejvétSim
prdméru 15 mm (obr. 1).

0BR.C.1-TLUMICE PRO F3D

Budete

5.2.4. Vrtule

Jsou povoleny pouze dvoulisté dfevéné vrtule
se stalym, resp. pevnym stoupanim.

5.2.5. Vrtulovy kuzel

KuZely jsou pozadovany na vSech modelech
vlastni konstrukce a na polomaketach skute¢-
nych letadel kromé téch, které pouZivaji radialni
motory anebo prstencové kryty motord.

5.2.6. Trup modelu
5.2.6.1 Prliez trupu

Trup modelu musi mit vySku nejméné 175 mm
a Siftku nejméné 85 mm, pficemzZ tyto rozmeéry
musi byt méfeny v jednom misté trupu. Plocha
pomysiného fezu vtomto misté musi byt nejmé-
né 100 cm2 (plocha pfechodu do kfidla se
nezapocitava). Soutézici musi mit k dispozici
odpovidajici pfilozky pro ovéreni této plochy.
PFechody kridla nejsou uvazovany jako soucast
trupu nebo nosnych ploch.

5.2.6.2 Kryt motoru

Motor(-y) musi byt opatfen krytem, z néhoz
mohou vy€nivat pouze nutné ovladaci prvky,
tlumi€ a hlava motoru. Jako hlava valce motoru
je definovana 10 mm vysoka horni ¢ast hlavy
vélce motoru, pficemz se neuvazuje svicka
anebo kompresni paka.

5.2.6.3 Pristavaci zafizeni

Musi byt pouzita nejméné 2 podvozkova kola
o priméru nejméné 57 mm a $ifce nejméné
18 mm na nejméné jedné tieting jejich priméru.
Rozchod kol musi byt nejméné 300 mm. Kde je
to mozné, mize byt pouzito tieti kolo jakéhokoli
rozmeéru. Podvozek musi byt trvale pfipevnén
k modelu tak, aby umoZifoval normalni start
a pfistani a mize byt fiditelny radiem.

5.2.6 4 Kabina

Model musi mit kabinu dovolujici umisténi
makety hlavy pilota o vySce 50 mm od brady
k temeni hlavy. Kabina musi byt prihledna
dopfedu a do stran pro pilota, sediciho v nor-
malni poloze. Kabina nemusi byt vybavena
maketou hlavy pilota.

5.2.7. Nosné plochy
5.2.7.1 Plocha

Celkova pldorysna plocha kfidla a vodorovné
ocasni plochy musi byt nejméné 45dm2
U dvouplo3nikl s rdiznymi rozméry kiidel musi
mit mensi kfidlo nejméné dvé tfetiny plochy
vétSiho kfidla. Samokfidla a delty nejsou povo-
leny.

5.2.7 2 Rozpéti kridla

Nejmensi povolené rozpéti kridla je 1250 mm
pro jednoplos$niky a 750 mm pro vétsi kridlo
dvouplo3nika.

5.2 7.3 TlouStka kridla

Tloustka kfidla u kofene nesmi byt mensi nez
38 mm u jednoplodnikd a 25 mm u dvouplo3ni-
kd. Tloustka kfidla se smi linearn& zmensovat
smérem od kofene ke konci kfidla. (Pozn.:
TlouStka se méfi v misté, kam nezasahuji pre-
chody a kde mlze byt méfena, aniz je tieba
kfidlo sejmout s trupu. U modeld s kfidlem na
baldachynu anebo u dvouplodnikl se méfi
tloustka kfidla v mist&, kde pUldorys trupu
protina kfidlo. Napf. u modelu se Sifkou trupu
100 mm se méfi ve vzdalenosti 50 mm od stfedu
kridla.)

5.2.8. Hmotnost modelu

Hmotnost modelu bez paliva, ale se v3im zafize-
nim potfebnym k letu, musi byt nejméné 2200 g
a nejvice 3000 g.

5.2.9. Palivo

Palivo standardniho sloZeni pro motory sjiskfi-
vymi i Zhavicimi svickami zajiStuje poradatel
soutéZe. Palivo ma sloZeni 80 % methanolu
a20 % ricinového oleje. (Voriginalu FAI textu je

LIIL((((R CH)YLIITT- -

zavodit

uvedeno....... a 20 % maziva ", coz nevylucuje
moZnost pouZiti jiného nez ricinového oleje. -
Pozn. prekl.)

5.2.10. Letovéa dréha

V prib&hu jednoho sout&Zniho letu proleti
model 10 okruhl po trojihelnikové draze, jejiz
délka je 400 m. Prekona tak celkovou vzdale-
nost 4 km. Soutézni let za¢ina na startovaci (a
soucasné cilové) care. VSechny vzlety musi byt
provedeny se zemé&, nejsou povoleny Zadné
pomdcky usnadiiujici vzlet modelu, aleje povo-
leno postréeni modelu rukou pfi vzletu. Soutéz-
ni let kon&i na cilové ¢afe po 10 priletech.
Specifikace letové drahy mlize byt pozménéna
s ohledem na bezpecnost létani anebo s ohle-
dem na mistni podminky letist€. Pylony by
nemély byt niz3i nez 4 a vyssi neZ 5 metrd
(obr. 2).

OBR CJ-LETOVA ORAHA PRO F30

N STARTOVACI
y | A CILOVA CARA

jnf-

f1 1 -+

HRANIC* LETOVEHO PROSTORU
PRIPRAVNY PROSTOR

PROSTOR PRO ZAVOONIKY

5.2.11. Organizace zavod( kolem pylon(

VS8echny vysilate pouzivané bé&hem zavodu
musi byt pfekontrolovany a uloZeny v hlidaném
prostoru. Béhem zavodu predava vysilace za-
vodnikdim'k tomu urgeny ¢inovnik pofadatele
a to az tehdy, je-li zavodnik vyzvan na start. Po
ukon€eni kazdého letu musi zavodnik nepro-
dlené odevzdat vysila¢ vySe uvedenému ¢inov-
nikovi do Uschovy.

VSichni ¢inovnici na letové draze a vSichni
soutézici musi nosit ochrannou pfilbu s upina-
cim paskem pod bradu. PFfilba musi vydrzet
naraz leticiho modelu této kategorie. Neoprav-
néné pouZiti vysilate b&hem zavodu se tresta
diskvalifikaci zavodnika pro cely zavod a miize
byt jesté dale potrestan.

Zavodni lety musi byt usporfadany s ohledem na
pouzité kmitoCty vysilacl tak, aby mohlo Iétat
vice zavodnikd najednou.

5.2.12.1 Rizeni a prlib&h zavodu

U pylon( 1 jsou pro kazdého zavodnika dva
¢inovnici, a to jeden pylonovy rozhod¢i a jeden
praporecnik. Pylonovy rozhod¢i stoji v té€sné
blizkosti pylond, praporeénik pak na kolmici
k ose zavodni drahy po pravé strané pylont (z
pohledu zavodnika) ve vzdalenosti ne vétsi nez
5 metr(i od pylonG.

Kazdy prapore¢nik musi mit praporek vyrazné
barvy a fidici létani (startér) zajiStuje pred
kazdym letem identifikaci modell pro jednotli-
vé praporecniky.

5.2.12.2

Praporecnici maji své praporky pfipraveny nad
hlavou po dobu, kdy model leti od pylon 3
k pylond 1. V okamziku, kdy model dosahne
trovné pylond 1 na spravné, tj. pravé stranég,
mavne ostfe praporkem smérem dold. Pokud
model pylon neobleti nebo se vrati zpét na
stejné strané, signalizuje praporec¢nik- chybu
mavanim praporku nad hlavou. Upylon(i2a3se
mava praporek jen tehdy, doSlo-li k chybé pfi
obletu t&chto pylond. U Zadného z pylon(
nesmeji stat pomocnici zavodnika.

MODELAR - 12/1977



dvéma bukovymi koliky o priméru 6 mm
a vzadu jednim plastikovym Sroubem M6
(Modela). Snima se i s €asti hibetu trupu,
na niz ie pfilepen prlhledny piekryt (z
vylisku Modeja, bez hlavy pilota).

Vodorovna ocasniplochale zhotovena
stejnou technologii jako kfidlo. Svisla
ocasniplocha je slepena z balsy tl. 7 mm,
obrouSena do soumérného profilu a rov-
néz potazena tenkou skelnou tkaninou.

| pfes snahu o dosazeni nejmensi
hmotnosti (mj. byla vynechana obvykla
povrchova Uprava) vazi model 2300 g, coz
je 0 100 g vice nez je povolena nejmensi
hmotnost.

Prototyp je fizen RC soupravou Vario-
prop ovladajici kfidélka, vyskovku a pro
start se zemé i smérovku. Za letu je dobfe
ovladatelny a jeho dosud nejlepsi ¢as je
125 sec.

MiloS MALINA
LMK Praha 10

Béznou praxive

svété dosud bylo,

Ze vitézné modely

z mistrovstvisvéta

slouzilyjako

vzor k vyrobé

stavebnic. Jinak

tomuje vpfipadé

vitézného modelu letoSniho MS pro
termické vétroné: American Skip
Millerlétal s vétroném, postavenymi
ze stavebnice firmy Airtronics.

14

AQ U I LA model

Trup modelu ma bocnice z letecké
preklizky tl. 3 mm, z niz je i pfedni spodni
sténa trupu az za vle¢ny hacek. Zbytek
spodni stény je z balsy tl. 3 mm, lepené
léty napfic k podélné ose trupu. Horni
sténa je z balsy tl. 6 mm. V rozich trupu
jsou zalepeny balsové listy trojahelniko-
vého prlfezu; hrany trupu jsou potom
zaobleny.

Vleény hacek z ocelového dratu je
posuvny v plechovém drzaku. V trupu je
tésné pred tézistém schranka pro zatéz

ouzivanou pfi Uloze ,rychlost". Schran-
a pro dovazovani podle okamzitych po-
vétrnostnich podminek je v hlavici trupu.

Plovouci smérovka je na kylovce zave-
Sena pomoci trubic¢ek pfilepenych strida-
v& k obéma dilim, jimiz je proviedena
ocelova struna o priméru 2.4 mm. Ram
kylovky je z balsovych list 3x6 mm
(vpfedu a nahote), zadni strana je z pre-
klizky tl. 6 mm a pfechazi v ostruhu.
Bocnice kylovky jsou z preklizky tl.
1,5 mm.

Kfidlo obvyklé konstrukce je' celobal-
sové. LiSty hlavniho i pomocného nosni-
ku jsou smrkové o prdfezu 3 x 6 mm,
hlavni nosnik je doplnén z obou stran
stojinami z balsy tl. 1,5, z niz je i tuhy
potah pfedni Casti kfidla, odtokova lista
a oboustranné olemovani zeber. Stojina-
mi je vpfedu uzavfena i odtokova lista.

mistra sveta
v kategorii F3B

Pulky kfidla se nasouvaji na ocelovy
drat o prdméru 6 mm, v zadni ¢asti kfidla
je pouze kratky vodici kolik. Oba spojova-
ci prvky jsou v kfidle i v trupu uloZeny
v tenkosténnych mosaznych trubkéach.

Zajimavé je vyfeSeno ovladani brzdi-
cich stitl, vybrousenych z balsy tl. 6 mm.
ZavéSeny jsou pouze na nazehlovaci folii
(Ize nahradit samolepici paskou) a v kli-
dové poloze je drzi zavazi o hmotnosti asi
7 g prilepene zespodu najejich odtokové
hrané. Pfi brzdéni jsou z obrysu profilu
vytazeny silonovym vlascem o pruméru
0,3 az 0,5, vlepenym do plechové paky
precnivajici dopfedu pfes spodni obrys
Stitu. Vlasec je veden pres ocko plastiko-
vou trubkou ke kofeni kridla. V trupu je
provle¢en dalsim ockem aveden k servu,
na jehoz pace je zavéSen. Jednoduché,
ale zfejmé spolehlivé zafizeni.

Vodorovna ocasni plocha je plovouci.
Soumeérny profil je vytvofen listami z balsy
tl. 3 mm pfilepenymi z obou stran na
diagonalni ,Zzebra" z balsy tl. 1,5.

Vitézny model byl potazen nazehlovaci
folii (trup bily, nosné plochy cervené).
K jeho fizeni byla pouzita RC souprava
Sanwa.

LS + vh
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VétSina modelard létajicich
rekreaCné, kdyz zvladne Uskali
pocatkd pilotaze, dava obvykle
prednost vzhlednym mensim
modellm - atje nazyvame
polomakety nebo sportovni makety-
pred modely typicky uCelovymi.
Prispiva k tomu, kdyZpoZadavky na
jejich stavbu. RC vybaveniapilotaz
jsou vpodstaté témeérstejné. Majitell
RCsouprav pribyva, hlavné diky
uveréjnénym stavebnim navodum na
amaterskou stavbu. Stavebnich
plant je ale stale malo; prestoze pédéi
Modelare vyslo nékolik sportovnich
maket, kazdy naklad byva v kratké
dobé rozebran. Tyto skute€nosti
spoluplsobily pfirozhodnuli.

o vydani dalSiho stavebniho planku
modelu

PREDLOHOU pro stavbu modelu bylo
italské sportovni letadlo firmy Partenavia
nazvané Oscar, které svymi jednoduchy-
mi tvary, tfikolovym podvozkem aumisté-
nim kfidla na trupu splfiovalo pfedpokla-
dy pro stavebné jednoduchy RC model
s dobrymi letovymi vlastnostmi.

MODEL Oscar je sportovni maketa ur-
¢ena pro rekreaéni létani. V poméru
zmens$eni 1:7 je tvarové shodny se vzorem
v co nejvétSi mife. Je zjednoduSeno kfi-
dlo, které by mélo mit tuhy potah po celé
ploSe, kfidélka a pfistavaci klapky, jejichz
obrys je jenom naznacen. VySkovka by
méla byt plovouci, je vSak pevna a je
pouze zvétSena plocha tzv. zatéZzovaci
klapky, kter4d u modelu kona funkci vysko-
vého kormidla. Posléze je zmensen pri-
fez trupu (nezmenseny tvar pro maketu je
u kazdé prepazky vyznacen tenkou ca-
rou), protoze vzhledem k G€elu modelu je
uvazovano prevazné se startovanim
z ruky. Rovnéz chybi vybaveni kabiny,
které je pro létani ,,na poli" zbytecné.
Zajemci o stavbu makety najdou vykres
skute¢ného letadla v méfitku 1:50 s tech-
nickym popisem a fotografiemi v ¢asopi-
se Modelar €. 7/1977.

Model mUlze byt poh&nén motorem
0 zdvihovém objemu 2,5 az 5 cm3 ktery je
zamontovan v lezaté poloze a chranén
pfiSroubovanym krytem. Chladici vzduch
vchazi otvory v masce aodchéazi ,podvoz-
kovou Sachtou" ve spodku motorového
krytu. Nedélené kridlo je upevnéno koli-
kem a plastikovym Sroubem; mlze byt
také pfivazano gumou pres koliky vtrupu.
PFistup k,radiovému vybaveni je horni
¢asti trupu po sejmuti kfidla. K fizeni
modelu Ize pouzit vicepovelovou ijedno-
povelovou RC soupravu proporcionalni
1 neproporcionalm, ktera bud ovlada
smérovku, vySkovku a otadcky motoru
nebo smérovku a otacky motoru Ci (v
druhém pfipadé) jen smérovku.

K pohonu modelu fizeného jen sméro-
vym kormidlem je nejvhodnéjSi motor
0 objemu 2,5 cm3 Rozhodnete-li se pro
motor o vétSim objemu a vykonnosti
(vykonny 2,5 cm3az 3,5 cm3), je zahodno
pouzit také karburator s ovladanim ota-
¢ek. U motoru o objemu 4 a7z 5cm3je
ovladani otaCek nutné. Letovd hmotnost
modelu podle jeho vybaveni a pouzitého
motoru bude v rozmezi 1700 az 2200 g.

Model je navykrese nakreslen sovlada-
nim smérovky, vySkovky a otdcek motoru
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radiem fizena sportovni maketa
na motor 25 az 5cm3

proporcionalni  soupravou. Potfebné
Upravypro pouZziti soupravy neproporcio-
nélni jsou uvedeny v zavéru stavebniho
navodu.

OSCAR neni o mnoho pracné&jsi ani

Centaur. Jeho stavbu pfesto nelze dopo-
rucit modelafdim bez pfedchazejici praxe.
Nasledujici navod proto také uvadi jen
postup prace, nikoli zhotoveni jednotli-
vych detaild.

K STAVBE

pouzijeme pfevazné balsu stfedni tvrdosti, kro-
mé pevnostnich ¢asti. VeSkery material je uve-
den na vykrese u jednotlivych dilG. K lepeni
pouzijeme kvalitni acetonové lepidlo, na vétsi
plochy a tuhy potah Herkules a na pevnostni
spoje epoxid. Pred zapocetim stavby si pfipravi-
me vSechen potfebny material a zhotovime co
nejvice potfebnych detailli, oboji pak vlastni
stavbu znac¢né urychli. Prostudovani vykresu
a navodu pfedem je samozfejmosti.

Kfidlo je v celku, ale jeho kaZzdou polovinu
stavime samostatné a obé po dohotoveni spoji-
me stfedni Casti - centroplanem. Na stavebni
plan na pracovni desce pfipichneme nosnik K1,
ktery jsme podlozili listou stejné tlustou jako je
tuhy spodni potah, a dale spodni dil odtokové
¢asti K2. Na oba dily postupné pfilepime vSech-
na Zebra (K3 az K6), kterd vpfedu spojime
vnitini ndbé&znou listou K7. Po uschnuti lepidla
doplinime vrchni ¢ast tuhého potahu K8 a K9
a vrchni dil odtokové casti K2.

Stejnym  zplsobem sestavime zrcadlové
shodnou levou polovinu kfidla. Obé& poloviny
spojime s pouZitim epoxidu: na nosniku stojina-
mi K10, na nabézné listé stojinou K11 av odto-
kové Casti liStou K12. JeSté pred vytvrzenim
epoxidu pfipevnime kfidlo znovu na pracovni
desku (pod nosnikem opét podloZzime) a oba
konce podepreme do spravného vzepéti (bez
.negativi"). Potom sestavime centroplan: do-
plnime nabéznou listu K13, Zebra K14 (lepime
celou plochou na Zebro K6) a K15. V nabézné
¢asti sestavime ze Zeber K16, K17 atrubky K18
pouzdro pro upeviovaci kolik kfidla K19 (je
vyjimaci) a vklizime rohova zesileni K20 az K22.
Nakonec doplnime horni tuhy potah K23 celého
centroplanu.

Po sejmuti kfidla s pracovni desky pfilepime
spodni tuhy potah v pofadi; stfedni ¢ast K23, K9

a nabézné ¢asti K8, potom nabéznou listu K24,
okrajové oblouky K25 a desti¢ky pro uchyceni
vzpér K26. Vybéznou €ast K27, tvofici horni dil
kabiny, dolicujeme a pfilepime aZ po pfipojeni
kfidla k trupu. Podle otvoru matice T36 v trupu
pak také oznac¢ime a udélame otvor pro upevio-
vaci Sroub K28. Nakonec kfidlo vybrousime, tj.
v nabézné ¢asti do tvaru profilu a celek na €isto. -

Pfesnou délku vzpér K29 odméfime az na
sestaveném modelu. Nasouvaji se jen volné
koncovkami K30 a K31 do otvorll v kfidle
a v trupu; nejsou funkéni. Tvarovy prechod
konct vzpér ke kfidlu aktrupu udé&lame hustym
tmelem, ktery naneseme na desticky K32 a K33,
dosedajici tésné na kridlo a trup. Pfi létani na
porostlém terénu je lépe - vzhledem k moZznosti
poskozeni - vzpéry nepouZzivat.

Trup sestavime obvyklym zptsobem z boénic
T1, které podle vykresu vyfizneme z prkének
slepenych na tupo na potfebnou §ifku. Na né
nalepime zesileni pfedni Casti T2, podéin'kyT3
a T4 a pricky T5. Dfevo na obou bo¢nicich musi
byt stejnorodé (stejné husta viakna a tuhost),
aby i jejich ohyb byl stejny a trup soumérny. Je
vhodné bocnice pred sestavovanim trupu na-
vlh¢it na vnéjsich stranach.

Mezi obé& bocnice postupné zalepime pre-
pazky a polopfepazky T6 az T13, pouzdro pro
podvozek T14 a nosniky motoru T15 (epoxi-
dem). Rozte¢ nosnikid a otvory pro né v piepaz-
kach T6 a T7 upravime podle pouzitého motoru.
Po vytvrzeni epoxidu vlepime mezi zadni ¢asti
boc&nic pficky T16, pfepazku T17 a polopfepéaz-
ky T18 az T22 (spojime je liStou T23) a koncovy
hranol T24. Na prepazku T6 a nosniky T25
pfilepime epoxidem palivovou nadrz a doplni-
me ,palubni desku" T26. Na trupova zesileni T2
(kostra kabiny) pfilepime pokra¢ovani bocnic,
strop kabiny T27 a déle pfilepime tuhy potah
spodni a vrchni stény T28 a T29. Motorové
nosniky T15 zesilime vioZzkou T30 a pfilozkami
T31 (lepime epoxidem). Upravime okna kabiny
(podle dilu T2), zaoblime hrany spodni Casti
trupu, cely trup obrousime a prilepime ocasni
plochy.

Kryt motoru T32 zhotovime ze skelného
laminatu v negativni formé (spodni protadhlou
¢ast je vhodné zhotovit samostatné a ke krytu ji
pfilepit). Jiny zplsob je zhotovit kryt kasirova-
nim z papiru na kopyté (je mensi o tloustku

natfeme .epoxidem. V masce krytu vyfizneme

(Pokracovani na str. 18)
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(Dokonceni ze str. 15)

otvory pro vstup chladiciho vzduchu a dalsi
potfebné podle pouzitého motoru. Kryt upevni-
me Sroubky T33 k thelniklim T34, pfilepenym
epoxidem (zajistime kazdy dvéma vruty) na
prepazku T6.

Na prepazku T13 pfilepime klinovou pfiloZzku
T35 a dvéma vruty pfiSroubujeme zavitovy kus
M5 (T36) pro upevnéni kiidla Sroubem (oboji
plastikové zn. Modela). Nakonec viepime vykli-
Zek T37 a celé hotové ocasni plochy. Zaskleni
kabiny (bo¢ni okna jsou vsazena) udélame az
po potaZeni trupu.

Ocasni plochy jsou na trupu pevné. Stabili-
zacni plochu V1 slepime z plnych prkének
aobrouSenim nabézné a odtokové Casti upravi-
me do tvaru soumérného profilu. Odfizneme
vyskové kormidlo V2, které upevnime otocnymi
zavésy Modela. Kostru kylové plochy slepime
na vykrese ze Zeber S1 az S5, okrajovych S7

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Humbrol,
to nejsou jen barvy

(in) Nejen nasi stavitelé plastikovych maket
znaji a vyhledavaji barevné laky anglické firmy
Humbrol, které byvaji v posledni dobé k dostani
kromé& Tuzexu i v modelafskych prodejnach
obchodu Drobné zboZi.

Na podzimnim Lipském veletrhu 1977 nabid-
la tato firma svym zakaznikdm v socialistickych
zemich dalSi vyrobky: Stavebnice celobalso-
vych modelll letadel s motorem na C02 Jde
o nékolik typl modeld, jejichZ stavebnice obsa-
huji v8e potfebné: predseknuté dily, planek,
lepidlo a také - coZz je neobvyklé - motor.
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a S8anosniku S6. Po uschnuti lepidla doplnime
tuhy potah S9, nabéznou listu S10 a celou
kylovku obrousime. Smérové kormidlo S11 je
z plného prkénka, upevnéno otocné zavesy
Modela. Stabilizagni plochu V1 pfilepime d-
kladné (epoxidem) na hotovy trup, dopinime
koncovou ¢&ast trupu T38, pfilepime kylovou
plochu avybé&znou ¢ast S12 a sestavime hibetni
prodlouzeni S13. Celou svislou ocasni plochu
vybrousime.

Podvozek ze dvou dilG P1 po vyfiznuti ohne-
me. Kola 0 0 50 mm uloZime naSroub s matice-
mi P2. V trupu podvozek zajistime Srouby P3
nasroubovanymi do pfedvrtanych otvord
v pouzdru podvozku T14. Pfedni nohu P4
pfipevnime destickou P5 a maticemi na Srouby
P6 zalepené epoxidem do prepazky T6 pred
jejim zalepehim do trupu. Ostruhu P7 zalepime
epoxidem do predvrtanych otvord.

Na vykrese jsou pro Gplnost i aerodynamické
kryty podvozkovych kol. Lze je zhotovit ze
skelného laminatu v negativni formé ze dvou
Casti, které se spolu slepi epoxidem, jimz je
mozno také kryty pfilepit k podvozku. Pfi startu
a pristani byvaji vSak kryty velice ¢asto zdrojem
havérii, protoZe se napini necistotami a kola se
netoGi. Z tohoto divodl neni vhodné ponecha-
vat je na modelu pfi provozu.

K tomu jesté patfi plnici zafizeni, jez umozni
naplnit nadrz motoru z jedné bombicky s CO,
asi 8 az 10krat pro asi jednominutovy choa
motoru. (Je mozné, Ze jédnu ze stavebnic
Humbrol otestujeme a podame o tom pak
zpravu. - Pozn. red )

Harmo Prettner mistrem svéta

Desaté mistrovstvisvéta pro akrobatické mo-
dely kategorie F3A se létalo ve dnech 29.6. az 4.
7. ve mésté Springfield v Ohiu v USA. Nastartu
bylo letos pouze 61 pilotli z 24 statl - naklady na
cestu pfes ocean fadu soutézicich odradily. Ty,
ktefiale pfijeli, neodradilo nic. Anivétrna smrst,
ktera se v pribé&hu mistrovstvi pfehnala nad
statem Ohio.

Novy mistr svéta Hanno Prettner korunoval
vybojovanym titulem jiz trojnasobné vitézstvi
v druhé nejvyznamnéjsi svétové soutézi, v Tur-
naji sampiont, druhy skon¢&il Dave Brown z USA
se ztratou 1140bodd, tfetimisto obsadil W. Matt
z Lichtens$tejnska. Na dalSich mistech skongili
ve finale Ivan Kristensen z Kanady a Ameri¢ané
Rhet Miller a Mark Radeliff. Vsoutézi druzstev
zvitézili Americané pfed Japonci a druzstvem
NSR.

Vitéz létal s modelem Curare o rozpéti
1625 mm, hmotnosti 3880g a ploSe kridla
43,7dm2 Motor Webra Speed byl dopinén
karburatorem Dynamix, upravenou tovarnire-
zonan¢nivyfukovou trubicia pohanélsklolami-
natovou vrtuli o rozmérech 280 x 200 mm. Za-
tahovacl podvozek KDH/MK byl - stejné jako
ostatni funkce - ovladan soupravou Simprop
SSM Spezial.

Palivova nadrz nakreslena na vykrese je
z plechu a mé objem asi 50 cm3 Jeji velikost si
ur€i kazdy podle specifické spotfeby pouzitého
motoru a pozadované doby motorového letu.
Neni vhodné pouzivat nadrz velkou a pInit malé
mnozstvi paliva, které se preléva, péni a zplso-
buje nepravidelny chod motoru, pfipadné ijeho
zastaveni bezprostfedné po startu z ruky. Uve-
denou nadrz spajime z plechu (ma stfedni ¢ast
dna snizenou do tvaru zlabku) a pfed montazi
do trupu ji dobfe prfezkouSime na tésnost
tlakem vzduchu ve vodé.

Pro dlouhotrvajici lety a pfi pouZziti motoru
vétsiho zdvihového objemu s ovladanim otacek
Ize plechovou nadrz nahradit valcovou plasti-
kovou nadrzi o objemu 100 cm3typu Modela.
Pro jeji montaz udélame v pfepazce T8 kruhovy
otvor a mezi prepazkami Tfr a T7 uzavienou
schranku, do niz nadrz tésné vsuneme ( na®
planku neni kreslena).

Pokud to motor svym tvarem a rozméry
dovoli, je vhodné palivovou nadrz mensiho
objemu upevnit (pfiSroubovat za pfipajené pat-
ky nebo pfilepit epoxidem) na pfedni stranu
pfepazky T6; pfivod paliva je tak nejkratsi.

Potah, povrchova Gprava. Celou kostru mo-
delu vybrouSenou do hladka nalakujeme ¢irym
nitrolakem (zapon), pfebrousime, znovu nala-

Chcete si zalyZovat
s modelem?

V casopise RC Modeller jsme nasli navrh
jednoduchych lyzi pro RC modely. Vyhodou je,
Ze lze pouzit stavajici podvozek bez uprav -
pouze se sejmou kola. Na lyzi 1z duralového
plechu tl. 1,5-2 mm je pfiSroubovan nebopfiny-
tovan drzak 2 ze stejného materiélu. V hranolu 3
z duralu je zakotvena pruzina 4 z ocelové
struny: jeji druhy konec volné prochazi otvorem
v dilu 5, pfinytovan k lyZi. Na podvozkové noze
je lyZe zajiSténa Srouby 6.

oL
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kujeme a jemné brousime. Cely trup a ocasni
plochy potdhneme pak stfedné tlustym vlakni-
tym potahovym papirem, ktery lepime prolako-
vanim fidSim lepicim lakem. Kfidlo potahneme
tenkou silonovou tkaninou (monofil), kterou
dobfe napneme, pfilakujeme na ni tenky viakni-
ty papir a pak teprve vypindme vypinacim
lakem. Je také mozné misto silonové tkaniny
pouzit jen tlusty potahovy papir nebo dvé vrstvy
tenkého papiru (pfilakovat). Potazeny model
natfeme nékolikrat fidkym zaponovym lakem,
kazdou vrstvu lehce prebrousime. Je-li povrch
hladky, stfikdme barevnym lakem. Pouzijeme-li
nitrolak, chranime jej jesté vrstvou ¢irého synte-
tického nebo epoxidového laku proti leptavym
Géinkdm paliva, zviasté u motor( se zhavici
svickou. Jestlize pouzijeme barevny synteticky
nebo epoxidovy lak, tato ochrana jiz neni tfeba.

Zbarveni skute€nych letadel Partenavia OS-
CAR neni jednotné, vSechna v8ak maji zakladni
barvu bilou. Letadlo, jez slouzilo za pfedlohu
nakreslenému modelu, mé& bilou zakladni barvu
doplnénou pastelovou modrou. Pastelovou do-
pliujici barvou je vzdy zbarvena spodni €ast
trupu, plocha pred ¢elnim oknem kabiny, smé-
rové kormidlo, spodni &ast krytl kol a vzpéry.
Obé barevné plochy jsou oddéleny bilou aokro-
vou linkou. Na bocich trupu jsou bilé imatriku-
la¢ni znacky, podélna linka a napis na krytu
motoru. Na kylovce je pastelovym odstinem
napis a spodni ¢ast znaku firmy, horni Cast
znaku je €erna.

Motorova skupina. O zdvihovém objemu
a vykonu motoru byla fe¢ na za¢atku. Po jeho
montazi dobfe zajistime Srouby a matice proti
uvolnéni. Vrtule bude mit rozmér 210/120 mm
az 230/100 mm (podle motoru), nejvhodnéjsi je
tfeba vyzkouSet pfi zalétavani. Vrtulovy kuzel
bud vysoustruzime podle vykresu nebo pouzije-
me plastikovy typu Modela, ktery zkratime tak,
aby nepfesahoval zadni stranu vrtule.

Radiova souprava pro fizeni modelu mize
byt rdzna - jak jsme se jiz také zminili - od
vicepovelové proporcionalni az po jednopove-
lovou neproporcionalni. Vzhledem ktomu neni
na planu zakresleno jeji rozmisténi. Zasadou
vSak je, Ze vSechny €asti (tj. zdroje, pfijimac,
serva) umistime tak, abychom jimi model vyva-
zili a aby se samovolné nemohly pohybovat.
S cilem zamezit pfenaSeni vibraci od motoru
uloZime radio do p&nového polystyrenu a moli-
tanu. Serva upevnime pruzné nadesticku, ktera
ma pro montaz do trupu gumové silentbloky.

Tahla ke kormidlm vychéazeji z trupu otvory
ve hrbeté na boku. Draténé koncovkys vidlicka-
mi a paky jsou typu Modela. Tahlo k motoru
z ocelové struny vedeme hadi¢kou nebo trub-
kou z tuhé plastické hmoty - podle pouzitého
motoru - bez nasilnych ohyb(, aby nedochéaze-
lo k nezadoucimu prohybani tahla.

ZALETANI

si podstatné usnadnime a v podstaté budeme
mit bez problém(, jestlize model postavime
presné podle vykresu soumérny a nezbroceny
Bude pak spocivat jen ve volbé vhodné vrtule
k pouzitému motoru a pfipadné v sefizeni
vychylek kormidel ¢i v nepatrném posunuti
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polohy tézisté podle vlastnich zvyklosti a poza-
davka.

Kontrola napéti zdroji vysilace a pfijimace,
zkousSka funkce radia na vzdalenost i za chodu
motoru a ovéfeni funkénosti celého modelu
jsou pfed létdnim samozfejmosti. Model OS-
CAR je v motorovém i bezmotorovém letu i za
vétru dostate€né stabilni, dobfe ovladatelny (i
kdyz je Fizen jen smérovym kormidlem) a létani
s nim je pfijemné.

Upravy pro neproporcionélni RC soupravu

Pouzijeme-li pro ovladani modelu nepropor-
cionalni RC soupravu, at vicepovelovou i
jednopovelovou, je tfeba zmensSit plochu smé-
rového kormidla tak, aby jeho Sife byla dole asi
35 mm a nahofe 20 mm. O plochu ubranou ze
smérovky naopak rozSifime kylovou plochu,
takze celkové z{stane svisla ocasni plocha
stejna. Vychylky smérového kormidla upravime
na maximalné 10° na kazdou stranu. Vychylky
vySkového kormidla by mély byt asi 7 az 8°
nahoru i dold.

Budeme-li model fidit pouze smérovym kor-
midlem (jednopovelovou soupravou), je vhodné
pouzit servo nebo elektromotor s navijenim
chirurgické nité; elektromagnet nelze doporu-
Cit pro jeho malou pfitaznou silu. V tomto
pfipadé je také nutné zmensit objem palivové
nadrze; o jejim provedeni a umisténi jiz byla
v navodu fec.

Méné zkuSeni modelafi mohou zmensit prac-
nost modelu -zejména fizeného jen smérovkou
- takto: kylova plocha se zhotovi z plného
prkénka tl. 5 mm, podvozek provedeny z jedno-
ho kusu plechu se mlize pfivazovat gumou pres
koliky v trupu, stejné tak jako kfidlo. Zaskleni
kabiny je mozno jen naznacit nabarvenim tuhé-
ho potahu.

Hlavni material (miry v mm)

Prkénko balsové, $ife asi 70. dl 1000 tl. 2- 8 kusd; tl. 3 -
3 kusy; tl. 5—3 kusy; tl 10- 1ks

Lista smrkova 4 x 12 x 1000

Hranol bukovy 10 x 14 x 300

Preklizka letecka: tl. 1,2x160x520; tl.
1.5 X 60 X 400.tl. 3 X 180 x 400.tl 5 x 110 x 120

Plech duralovy tl. 2 x 60 X 180

Drét ocelovy: 0 1,5dl. 250: 0 3 dl. 400

Celuloid (organické sklo) tl 0,5 x 200 x 300

Kolo podvozkové @ 50 - 3 kusy

Papir potahovy tenky - 7 archu

Tkanina: silonova (monofil) di. 1m (nebo potahovy
papir tlusty - 3 archy); skelna tenka 500 x 700
+ epoxidova pryskyfice

Lepidlo0 acetonové- 4 tuby; Herkules-50 g; epoxidové

Lak: napinaci acetonovy ¢iry asi 250 g: zaponovy Ciry
asi 400 g; nitrolak bily asi 200 g; barevny (napf
modry, Cerveny atp) asi 100 g; synteticky Ciry
(nebo epoxidovy) asi 150 g

Plech bily konzervovy tl. 0,3 x 150 x 150 + trubka
médéna 0 3/0 2 dl. 200 (nebo palivovad nadrz
plastikova 100 cm' zn. Modela)

Oto€né zavésy, koncovky a vidlicky tahel, paky - vie
typu modela

Rizny drobny a spojovaci material v mensim mnoZzstvi
podle vykresu

POZNAMKA: Kurzivou vysazené miry jsou jsou po
létech dieva

POVAHAVES

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni (inzerce Modelar), Vladislavova
26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je Ké&s 5,90 za 1 tiskovou radku.
Uzaveérka 15. v mésici.

! PRODEJ]

m 1 Soutézni vétron V1 + tov. dvoukandl. soupravu
(1480); M1 s novym motorem MVVS 1,5 D (700), Graup-
ner Terry s novym motorem MK-17 (640). VSe nové,
nutno vidét Kompletni soupravu Skanal.
vysilac + 4kanal pfijima¢ + 4kandl. pfij. bez filtru
(1360); 2 nova serva Bellsmatic Il (600), novyServoauto-
matik Il (250). P. Nosek, Husova 299/7, 293 01 Mlada
Boleslav.

m 2 Modelarsky soustruh nakovspfislus. (2000); W-43,
4kanal., vys., pfij., servo s el. neutr., elektronic, servo
k reverz.el. mot. (1200); stavebnici Graupner Nauticsel.
mot. Super Monoperm (350); nepouzity Tono 3,5 RC
(250); prijima¢ lkan. Mars (100); pfivés, el. mot. Graup-
ner 6 V (70); piany valec. lodi a letadel, seznam za$lu.
O. Janecek, Sverdlova 7, 160 00 Praha 6.

m 3 |0 Texas Instr. SN74LS174N, spotf. 10 mA, Ize
pouzit pro kodér nebo dekodér pro 6 serv - viz Modelaf
2/77 (150). J. Hruska, Hole¢kova 13, 150 00 Praha 5.

m 4 Model plachetnice Optimist s navijakem na plach-
ty, Mini Speed s el. motorem Jumbo 540 + baterie,
navijak na plachty, model Mosquito + elektropohon,
vypinac¢ na servo, spojku kfidel, vSe od firmy Graupner.
J. Kotas, SNP 2073, 440 01 Louny.

H 5 Motory: MK 171,5 cm3(po 115). Kometa-zh. 5 cm3
(200); téméF kompletni sadu sou€. na 4funkéni prop,
soupravu podle Amat. radia + 3 nova serva Mikro
05 + polotovary kiiz. ovlada¢d + dokumentace (3500).
M. Kvéton. V nasypu 3. 152 00 Praha 5.

® 6MVVS 1,5D. Me Coy 0,5 Z. MK-12V 2,5 D. Kometa 5
Z, francouzskou a ¢eskou autodrahu, nelétany U-model
na motor 1,5cm3a malé vétroné v rlizném stavu. R.

Stemprok, Klecanska 13, 182 00 Praha 8.

m 7 Soupr. lkan. Mars TX Standard + pfij. Mini 27,
120 MHZ J. Kube$, Na basté sv. TomaSe 7, 118 00
Praha 1

m 8 Nepouzitou soupravu Pilot (2 kanaly). J. Vondr(. Na
lep§im 10,140 00 Praha 4

m 9 Mod. stf. pistoli Humbrol-Badger 250 (Anglie),
nepouzitou. Tel. vecer Liberec 294 15.

m 10 Dva soutézni modely A2 Fit i s Casovaci Graupner
Thermik (po 200) nebo vyménim a doplatim za serva
Varioprop. Koupim NiCd aku typ 450 (451). J. Ttma,
407 54 Jifikov Il - Filipov 258. okr. Dé&gin.

m 11 Zeleznici TT: 4 lokomotivy, 14 vagénd, 10 vyhy-
bek, 100 ks koleji adaisi pfislusenstvi (800). J. Rehdrek,
Néadrazni 1781,397 O1 Pisek.

m 12 Motor MVVS 25cm' D7 s vrtuli TF, tlumiCem
a hadici, malo pouzity (300). J. Pavlik, 742 31 Stary Ji¢in
100.

m 13 RC soupravu Mars 40,68 MHz (700). P. Pokorny,
U stadionu 379, 595 01 Vel. Bites.

m 14 Nova serva Varioprop: Micro C05 (€. 3833) se
zesilovag., orig., 4 ks (po 850); Micro 05 (€. 3830) 1ks
(300). J. Pipek. ZVVS - projekce, 399 01 Milevsko.

m 15 Soupravu Varioprop 12 + 6 serv. T. Marcinek,
Vrbovska 3673-503/B, 921 01 PieStany.

m 16 Spolahlivi RC supravu RC-1 (700). nové BRY 39
(50). Ing. J. Liptdk. Komenského 1908. 058 01 Poprad.

m 17 Model Centaur pfed dokonéenim + MVVS 2,5 D7
(400), planky, ¢asopisy Modelaf, L+K. seznam zaslu.
R Koudelka 664 51 Jifikovice 168.

m 18 Motor HB 61 zab&hnuty (800), krystal 27,075 orig.
Graupner (150), 27 000 min. (100), plany mod. Curare
(40). M. €ip, Na DréZce 418. 530 03 Pardubice.

m 19 Nepropor. 4kanal soupravu v€etné 3 ks amatér-
skych serv pro modely lodi (dvoukanélové sel. neutrali-
zaci, jednokanal. ovladani motord, dvoukanal. navijak
plachet), RC plachetnici tf. M. Gritter a hlidkovy €lun
BR 503. Kompletné, cena 2600. Osobni odbér nutny. M.
Baték. Leninova 1110/98. 415 01 Teplice v €.

m 20 Plan RC makety PO-2 Kukuruznik. 1:6, rozp. 1880,
3 listy AO (65) casopis Model Airplane News (USA) roc.
1971, 72. 73, 76 (po 150). J. Pipek, ZVVZ - projekce,
399 01 Milevsko.

m 21 Proporcionalni soupr. Bonner 4 funkce; RC
vrtulnik na motor 10 cm'. K Kalcik, 341 01 Horazdovice
381.

m 22 StarS§i ro¢ Modeladfe po 150. Seznam zaslu.
Koupim kompletni motor na CO2 pro modely letadel
méf. 1:20 - udejte cenu. K. Jifik, Bezejmena 9, 360 01
Karlovy Vary.

m 23 Staveb, vrtul. Heii Baby (3600), amat prop, soupr.
podle AR 1/77 nedok. (3650). model ASW 17 (400). M.
Jandl, 696 01 Rohatec 294, okr. Hodonin.

m 24 .Simprop Digi vysila¢ 5kan., Simprop Digi pfijimac
5kan. + 4 serva, Simprop pfijima¢ 5kan. - 4 serva,
Servoautomatic Il nepouzity, serva MVVS K 1, motory
MWS 1,5 D, MVVS 2,5 D, Taifun Hobby 0,98 Kompletni
elektropohon pro model Mosquito + baterie. Fr. Frei, E.
Famiry 1660, 708 00 Ostrava - Poruba.

PokraCovani na str. 23
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU é

T

Be 56

Beta Major

Cs. akrobatické
letadlo

V edici Planky ModelaF - fada B vySel
pod Cislem 81(s) planek makety Be 56
Beta Major. Ukazalo se, Ze je dostzajem-
cl o stavbu, ale k vypracovani presné
makety v duchu platnych pravidel jim
chybéji dalSi potfebné podklady. Letadlo
Be 52, ze kterého modifikovany typ Be 56
vySel, bylo uvefejnéno v Modelafi 5/1964,
kde je pouzejedna fotografie Be 56. Proto
pfindS§ime jesSté samostatny popis Be 56.

Dodejme, Ze model Be 56 nakresleny
na vydaném planku ¢. 81(s) se da malymi
zmeénami upravit na typ Be 52, pfipadné
i na Be 252 Beta Scolar (viz Modelar
8/75). Po dalSich upravach by pakjisté Sel
pouZzit jako vychozi podklad i pro letadla
fady Be 50 a Be 51 Beta Minor. (Typ Be 51
pfipravujeme do naSi rubriky V pFistim
roce.) Naznacenymizplisoby mohou.mo-
deléfi stavét thledna a modelarsky vhod-
né letadla chocenské tovarny V Sirokém
vybéru typd.

Z velké typové rodiny letadel Beta Mi-
nor (Be 50 a Be 51) vznikl u byvalé firmy
Ing. Bene$ a ing. Mraz v Chocni v roce
1936 letoun Beta Major Be 52, ktery se lisil
od fady Minor hlavné pouzitim vykonnégj-
Siho motoru a nékterymi Upravami draku,
aby byl vhodny i pro Skoleni akrobacie.
Nedlouho potom navazala na dvojseda-
dlovou verzi Be 52 jednosedadlovka o-
znaCena Be 56. Toto specialni letadlo bylo
jesté odleh&eno, takZe pfi bezpe€nostnim
nasobku 13,5 bylo schopné vSech obratd
vysoké pilotaze. V zasadé se ale typ Be 56
vzhledové [iSil od Be 52 pouze vypusté-
nim predniho sedadla v¢etné fizeni a pa-
lubni desky. Odpadly téz obé kridlové
palivové nadrZze a pomocna nadrz v trupu
byla zvétSena na nadrz hlavni. VSe ostatni
zlstalo shodné s Be 52. Tovarni pilot
p. Koukal (ktery jesté Zije) predvadél le-
tadlo Be 56 v Belgii, Rumunsku a Bulhar-
sku. Po dobu téchto exhibici bylo letadlo
zbarveno rudé Cervené (viz popis), potom
bylo prestfikano na svétle zeleny odstin.
| kdyz Slo v oné dobé o vynikajici typ,
zlstal (stejné jako Beta Be 52) pouze
Vv prototypu.

TECHNICKY POPIS

Be 56 Beta Major byl jednomistny jednomo-
torovy samonosny dolnoplo$nik celodfevéné
konstrukce s pevnym kapotovanym podvozkem
a zadovou listovou ostruhou.

KFidlo. Pfihradovéa konstrukce tvofena Zebry,
hlavnim nosnikem a pomocnymi podélniky byla
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vcetné kfidélek a pfistavacich klapek potazena
pfeklizkou. Profil kfidla, vlastni konstrukce ing.
P. BeneSe, byl po rozpéti aerodynamicky kfizen.

Trup - rovnéz pfihradovy - byl stavén vcelku
s centroplanem a kylovou plochou. Celek byl
potazen preklizkou. Otevieny pilotni prostor,
majici z obou stran dvitka pro usnadnéni vstu-
pu, byl opatfen priihlednym pilotnim Stitkem,
jehoz okraj byl olemovan plechem. Rizeni bylo
pakové. Palubni deska (viz vykres) obsahovala
tyto pristroje: 1 - rychlomér, 2 - magneticky
kompas, 3 - zatackomér, 4 - pFicny sklonomér,
5 - otackomér motoru, 6 - jemny vySkomér do
1000 m, 7 - tlakomér oleje, 8 - hruby vySkomér
do 8000 m, 9 - prepina¢ magnet, 10 - rucni
Cerpadlo ukazatele paliva, 11 - ukazatel paliva,
12 - variometr.

Ocasni plochy se soumérnym profilem byly
samonosné. Konstrukce byla rovnéz prihrado-
va, stabilizator i kylova plocha byly potazeny
preklizkou. Na kormidlech byl jen Caste€ny
potah z preklizky, celek byl potazen platnem.
Smeérovka byla ¢aste¢né dynamicky vyvazena.

PFistavaci zafizeni tvofil pevny samonosny
podvozek opatfeny jednoduchymi a snadno
demontovatelnymi aerodynamickymi zakryty
z plechu. Listova neototna ostruha méla na
konci kluznou botku. Vzpéry podvozku kyvac-
kového typu byly opatfeny tfecimi tlumici. Kola
o rozmérech 500 x 150 méla diferencialni brzdy
ovladané ru¢ni pakou na levé strané pilotniho
prostoru.

Motorova skupina. Invertni ¢tyfvalcovy vzdu-
chem chlazeny motor Walter Major 4 o startovni
vykonnosti 96 kW (130 k) pfi 2350 ot./min. po-
hanél pevnou dvoulistou dfevénou levotocivou
vrtuli o 0 2080 mm. Motorovy kryt zduralového
plechu byl pétidilny. Olejova nadrz o objemu
12 1 byla umisténa pfimo pod motorem na
pozarni sténé. Palivova nadrz-jen jedna-byla
v pfedni ¢asti trupu pfed pilotem.

Zbarveni. Celé letadlo bylo rudé ervené. Na
trupu z obpu stran byly dva bilé pruhy abilé byly

rovnéz imatrikulacni znacky (OK-BEG) na kridle
i na trupu. Kromé toho byl na smérovce ¢erny
napis, jehoZ poloha i znéni jsou na vykrese
oznaceny ,,X". Vrtule méla pfirodni barvu dfe-
va; nabézna ¢ast byla okovana mosaznym
plechem.

Technick&d data a vykony: Rozpéti kridla
10,66 m, celkova délka 7,61 m, vySka 2,05 m,
rozchod podvozku 1,79 m; nosnaplocha 14 m2
Hmotnost prazdna 540 kg, vzletova 710 kg.
Plo3né zatizeni 50,7 kg/m2, zatiZzeni vykonové
5,45 kg/k. Rychlosti: nejvétsi 240 km/h, cestov-
ni 205 km/h, pfistavaci 60 km/h; stoupaci
u zemé 5,6 m/s. Dostup 6600 m; rozjezd 80 m,
dpbéh 80 m.

Zpracoval Zdenék KALAB

Snimky ing. Pavel MARJANEK

MODELAR - 12/1977
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Pohar
Sofia 1977

Bohatou sezénu,upoutanych'modela-
0 uzavrela tatojiz tradiénisoutéz s tcasti
bohuzel slabsi proti minulym rokdm.

Uskutec€nila se ve dnech 29. zafi az 2.
fijna v aredlu Komsomolské Skoly v Sofii
za (Casti druzstev Polska, Kuby, Bulhar-
ska, Sofie a CSSR. NaSe vyprava vedena
Ervinem Canim obsadila kategorie F2B
(. Céani, S. Cech), F2C (J. Trnka a M.
Drazek), F2D (P. Klima) a F4B (J. Oce-
nasek).

Po slavnostnim zahéjeni v patek dopo-
ledne se odpoledne rozbéhly tvrdé boje
0 medaile. S akrobatickymi modely zale-
téli ¢ani a Cech dobry standard. Jiz
v prvnim kole se ujal vedeni doméci
Marinov. Kategorii rychlostnich modell
jsme tentokrat neobsadili. Polak A. Rach-
wal v ni jiz prvnim letem zdvihl latku na
236 km/h; tésné ho sledovali zavodnici
BLR, ktefi dosahli rychlosti 235 km/h.
Navecer se letélo prvni kolo zavodu tymo-
vych modeld. N&§ tym dosahl ¢asu
4'21,5", coz je na motor MVVS velmi
slusny vykon. Tym BLR vSak zaletél do-
konce 3'59,3".

Druhy den dopoledne pokracovala
soutéz druhym kolem tymového zavodu.
1pfes dobry let arychlé pInéni skoncil nas
tym na CEtvrtém misté. U rychlostnich,
modeld si upevnil vedouci postaveni
A. Rachwal vykonem 240 km/h. Tretim
letem si €ani pojistil druhé misto v soutézi
akrobatll. V soutéZi maket ziskal nejvice
ve statickém hodnoceni TU 2 modelafe
L. PodgorskéhozPolska(nasnimku).PFi
letu pfedvedl zatazeni podvozku, vysunu-
ti pfistavacich klapek, odhozeni bomby. J.
OcenasSek s maketou Dewoitine si zajistil
péknym letem druhé misto v celkovém
hodnoceni. Odpoledni program byl zaji-
mavy i pro divaky - létala se kategorie
combat. V prvnim kole P. Klima zvitézil,
celkové obsadil pékné tfeti misto. Finalo-
vy zévod tymovych modeld byl velmi
vyrovnany a jen nepatrné chyby bulhar-
skych tymd rozhodly o vitézstvi tymu
Polska. Po skonenych bojich nastala
vyména zkuSenosti, které jisté pomohou
ke zlep3eni vykon( v blizké budoucnosti.

Coici otechnice? V kategorii rychlost-
nich modell neni UGspéch mozny bez
dobfe upravenych motord Rossi. Objevili
se nadéjni sportovci v druzstvu Kuby,
ktefi budou brzy na velmi dobré drovni.
Vitéz A. Rachwal létal sjednolistou vrtuli.

Akrobatické modely se prakticky ne-
méni. Objevilo se jen malo novych, mezi
nimi i model S. Cecha. Pro zlepSeni
arovné bodovani slibil pofadatel pro pfisti
ro¢nik, ze budou pozvani i bodovaci
zjinych statd.

V zavodé tymU nelze jiz s motory MVVS
zasahnout do bojl o pfedni mista. Polsky
tym létal s motorem Rossi, tym BLR |
s motorem Bugl s jednolistou vrtuli (na-
hradni model mél motor Rossi). Péknych
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vykonl dosahl tym BLR Il, ktery pouZzil
motor zhotoveny podle dokumentace
mistra Evropy Krasnorutského ze SSSR.
V soutézi combatl se technické novin-
ky neobjevily; vyhodou je, Ze v ni Ize zatim
vcelku Uspésné létat s motory MVVS.
K Uspéchu v soutéZi maket je tfreba mit

m V Menclové uspofadal 4. zafi LMK
LIAZ HolySov 23. rocnik memoriélu
K. LiSky. Drzitelem putovniho poharu se
stal J. Krdl z Plzné za vykon 1260s
v kategorii F1A; L. TouSek z Tachova
zvitézil v kategorii A1 vykonem 586 s.

m Ve Slaném se létal 10. zafi jubilejni
30. roénik memorialu C. Forméanka v kate-
gorii F1A; trofej si odvezl M. Pokorny
z Lomnice nad Popelkou.

m S V-jedniCkami soutézili 17. zafi
modelafi v Ziling; zvitézil I. Talda. - LMK
Praha 6 uspofadal na Kladné dvojsoutéz
malych modeld. Prehled vitéz(: kategorie
A3: L. Cecek, Praha (6) 253 a J. Stfitesky,
Kamenné Zehrovice 247 s;\kategorie Al,
juniofi: S. Kos, Kamenné Zehrovice 600
a VI. Zahorsky, Praha (624) 600+94 s;
kategorie Al, seniofi: R. Kfemen, Praha
(2) 600+120 a B. Klima, Kladno 600+92 s;
kategorie B1, juniofi: M. Valent, Praha (4)
387 a Zd. Braha, Slany 322 s; kategorie
B1, seniofi: 1. P. Janda, Praha (6) 589 a J.
Stépan, Praha (4) 586 s; kategorie C1: Z
Klla, Praha (4) 532 a 600 s. - ,Podkrko-

vyborné postavenou maketu s bezvadné
funguijici ,strojovnou". Potésitelné je, ze
makety naSich modelafil patfi k evropské
Spicce. Skoda, Ze mezinarodnich soutézi
je tak méalo!

Dr. Stépanek

noSska Al“ se létala v Hoficich. V katego-
rii Al zvitézil junior J. Nahlovsky ze Semil
(578 s) a senior R. Krasensky z Ji¢ina
(600 s), v kategorii Bl byl nejuspésnéjsi J.
Kadlec z Mnichova Hradisté (493 s) a A
Simerda z Chlumce nad Cidlinou zvitézil
v kategorii F1B (1124 s).

m V Plzni bojovali 25. za&fi vyznavaci
kategorie RC M2; zvitézil B. Vesely z Pra-
hy vykonem 7365 b. - Fr. Vrténa z Nového
Mésta na Moravé zvitézil na Sestnactém
ro¢niku ,Podzimniho svahu" u Jimra-
movskych Pavlovic v kategorii F3B Sv. -
V Prostéjové ocenili rozhod¢i kategorie
RC M2 vykon V. Bilého z LMK Dréasov 5965
body, coz mu pfineslo prvni misto.

m jPfeStick4d RC" soutéz termickych vét-
rofid byla 8. fijna ve znameni rodiny
Lenerd z Klatov: V-jedni¢ky vyhral Ladi-
slav mladsi, V-dvojky Ladislav starsi. -
V ,Malé slanské" soutézi byl v kategorii
Al nejaspésnéjsi junior J. Kadlec z Mni-
chova Hradisté (545s), v kategorii Bl
zvitézil P. Janda z Prahy 6 (553 s).

m Vitézstvi z pfedeSlého tydne si 9. fijna
zopakoval u Jimramovskych Pavlovic F.
Vrténa, tentokrat v kategorii RC Sv.1.

m V soutéZi o ,Pohar VRSR" v kategorii
RC V1 zvitézil 15. fijnav Trebi€i M. Kupka

z Velkého Mezifici.

Tim skon¢ilo letoSni zpravodajstvi ze
soutézi Vysledky ze soutézi, které dojdou
redakci po 31. fijnu 1977, jiZ nelze zvefej-
nit. V novém roce nam nezapomerite
poslat vCas vysledky ze soutézi, pofada-
nych vasSim klubem, pokud mozno dopl-
néné kvalitni fotografii zajimavého
modelu.

Redakce
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(Pokracovanize str. 19)

A 25 Vybornou amer. prop, soupravu World Expert
Competition, kompletni, 5 prvk(, serva S-10. K. Duda,
Pivovarska 1, 794 01 Krnov, tel. 2800.

m 26 Kompletni amat. 2kanal. nepr. RC soupravu
(zdroje pl. baterie), servo Roto s neutral. (1200). Fr.
Brazdil, Bélidla 1086, 768 61 Bystfice p. Hostynem.

m 27 SUpravu Varioprop: vys. 10kan .letova ¢ast 8 kan.
- moznost rozsfrit na 10 + zdroje + nabije¢ (8000). J.
Cesnek, Hliny 6/4, 010 00 Zilina, tel. 428 53.

m 28 Proporcionalnu RC stpravu Miniprop 4 komplet
vo vermi dobrom stave (3800). Motory: OS Max 40 RC
(6,5 cm1) novy (800), Fok 1,5 (40), Jena2,5(60),Tono3,5
(170), novy MWS 2,5 D7 (250) + nadrz 100 cm3 vrtute
Top Flite 220/100 atimi¢ (50). J. Mokany, Daxnerova 27,
979 01 Rim. Sobota.

m 29 Prop, soupravu pro 2 serva Varioprop, vétron pro
RC-V2 a RC-V1, model Florida pro F3A, Servoautomatic
nepouz. Motory: Kolibri 0,8 nepouz., Vitavan 5 nepouz.,
MWS 1,5 zabéh., Tono 3,5 zabéh. Kolejisté TT s kraji-
nou 70 X 140 cm, 2 vlak. soupravy a dalSi material (v
Chodu). R. Junes, U Stadionu 732,537 01 Chrudim III.
im 30 Novy Kraft KP 5 Sport 27,195 (KPT 5, KPR 5, KB
4E + nabije¢ s prist.) i jednotlivé. Zanovni Supertigre
G 60 RABC, Cox Pee Vee 0,33, HB 20 RC, MWS 10 RC.
Ing. J. Janoudek, AleSova 1137, 511 01 Turnov.

m 31 Tyrrell Ford 005 s Tono 3,5 cm3 (1300); motor
Webra 2,5 (250). E. Arbet, Vodarenska 211/22, 921 01
Piestany.

m 32 Nové motory OS Max. 25 RC (700), OS Max. 40 RC
(1050). J. Veskrna, Prazské sidlisté 2381,390 01 Tabor.
m 33 Vysila¢ Delta (300); pfijimace Delta (200), Brand
Hobby (200); motor OS Pet 111.099 (250), Mikro 3,5 D (80).
M. Novak, Dukelska 954, 362 21 Nejdek, okr. K. Vary.

m 34 Jednokanalovy pfijima¢ RC Mini 40,68 MHz -
pouzity (350), sov. det. motor OTM 1,5 novy, nepouZzity
(120), i jednotlivé. V. Bazant, 336 01 Blovice 695, okr.
Plzen-jih.

m 35 CtyFkanal. vysilag + pfijimag, RClocf Carinas mo-
torem, plachetnici (délka 500 mm, vysSka 800 mm),
motor 2,5 Sokol. M. PospTsil, Mladoboleslavska 301,
197 00 Praha-Kbely.

m 36 Lod Melodie se soupr. Gama
J. Vorel, Cernokostelecka 49, 100 00 Praha 10.

m 37 Amat. prop, soupr. 5+1 kandl, serva Micro, se zdr.
a nab. kompl., Uplné nova. M. Lahodovd, Lovosicka
659,190 00 Praha 9.

m 38 Panel Piko HO 160 x 100 cm + 2 lokomotivy, 3
svitici vagony a 1 cisterna. Vaznym zajemctm zaslu
foto. Fr. Janda, Mecikova 2892, 10000 Praha 10-
Zahradni mésto.

m 39 Komplet, soupravu Kraft KP-5C Bicentennial
Series, r. v. 1976. Vysila¢ s prepinatelnymi vychylkami
vySkovky; pfijimac; 4ks serva KPS-15; zdroje,
nabije¢ + 2 dalsi serva KPS-15. Vyborny stav, dodam
v plvod, baleni. L. Haskovec, Mezibranska 2, 110 00
Praha 1.

(700).

KOUPE

m 40 Vrtuli s hlavici pro Coupe d'Hiver 0 380 mm,
s = 350-450 mm, el. motor 4-6 Vvhodny pro pohon let.
modell nejradéji s vrtuli. P. Plihal, 340 22 Nyrsko 592,
okr. Klatovy.

m 41 Kompletni prop. RC supravu pre dve serva
+ zdroje + nabije¢ do 3000. J. Petras, Trnavska 15,
801 00 Bratislava.

m 42 Motory OS Max 10, 15,19, 20, jen v RC provedeni
ajakékoli nahradni dily. M. Bednar, Jelinkova 9,616 00
Brno 16, tel. 434 97.

m 43 Univerzalni soustruh, to¢. délka 400-600 mm,
0 univerzalky 100-120 mm. K. Cerny, Na rejdisti 7,
669 02 Znojmo.

m 44 Modelaf ro€. 68,72 a73. L. Mikulec, Knézpole 182,
687 12 Bilovice, okr. Uh. Hradisté.

m 45 Zhavict hlavu na motor Cox 0,16. M. Grégr, Za
hradbami 24, 902 01 Pezinok.

m 46 novou soupravu Varioprop 4kandl. F. Rapéc,
Hakenova 489, 580 01 H. Brod.

m 47 KFiz. ovladace pro prop, soupravu 1 par, jap int.
trafa - 1 soupravu. S. HySka. Arnultovice 24, 543 71
Hostinné.

m 48 Planek na RC vétrofi Amigo, pfip. i stavebnici. J.
Kozmik. Zopy 86, 769 01 HoleSov.

m 49 Jakykoli ,.kit" 1:72 od fy Revell, Frog, Airfix,
Monogram. J. Klobouénik, Lichnickd344,538 42 Ronov
nad Doubravou.

m 50 Modelar vodni revue, ro€niky 70-76 a rézne plany
rady Modelaf. Taktiez plany na skutoény kajutovy €in
klzdkového typu | = 6 az 7,5 m, § = 2 az 3 m, moderné-
ho tvaru. K. Drus, Rizova dolina 14, 801 00 Bratislava.
m 51 Po 0,5 m2letecké preklizky tl. 1; 1,5; 2; 3a5 mm.
Turon, 733 00 Karvina 7, 2082.

m 52 VétSi mnozstvi slabého Modelspanu vSech barev.
J. Skokan, Travcice 90, 411 55 Terezin.

m 53 RC soupravu Varioprop 8 nebo 12 S. J. Pelikan,
503 27 Lhota pod Lib&any 129; telef. Hr. Krélové
98 1232.
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Znamé mezinarodnisoutéz FAl
pro halové modely kategorie F1D
se konala vednech 8.-9. fijna
opétvneobvyklém prostredi
solnych doll ve Slanic, kde se

bude vpfiStim roce napodzim
Iétat mistrovstvisvéta. Nase
druzstvo pod vedenim Zasl.
mistra sportu J. GabriSe proto
startovalo vsestaveé uvazované
pro MS, v€etné ndhradnika.

Do soutéze jsme vstoupili bez tréninku,
nebot po zdolani vzdalenosti Praha-
BukureSt za méné nez dvé hodiny (leta-
dlem) nédm cesta vlakem do Slanicu (asi
100 km) trvala cely den. Na rozdil od nas
byli Rumuni na misté jiz od 1. fijna a vice
nez tyden pilné trénovali; odlétali i narod-
ni mistrovstvi.

Prvni den soutéze se nam tedy nedafi-
lo. Pouze Kalinas osvéd€enym modelem
.Pepa" zaletél nejlepSi ¢as dne 33:20
(min.:s). Druhy den se létala dalSi dvé
soutézni kola, v nichz K. Rybecky konec-
né naSel spravné sefizeni modelu. Mode-
IGm Chlubného i Pospichala se nepodafi-
lo vystoupat k hrané stény ve vySce 37,5
metru. Pfekroceni této bariéry ve 3. az 4.
minuté letu je zde podminkou Uspé&Sného
letu. Tfeti den se oba ponékud zlepsili,
hranici 30 minut se jim ale nepodafilo
prfekonat. Velmi se zlepSil domaci
E. Holtier (34:14). Bojovali jsme i my,
Rybecky letél 32:22, Kalina 34:40.

Pred zavéreCnym Sestym kolem bylo

m 54 Proporciondlni RC soupravu na 4 funkce se
zajisténym servisem, hlavu na motor MWS 2,5 RL. H.
Latzel, 790 66 SkoroSice 168, okr. Sumperk.

m 55 Dvou az Ctyrkanalovou proporcionalni soupravu
Varioprop + serva + zdroje + nabijec. Z.  Simek,
Plzeriska 24, 349 01 St¥ibro.

m 56 Vale¢ny korab Orel 1669 1:50 nebo vyménim za
vétron Stir. P. Brenkes,
V. Kozlov 79, 671 26 Dyjakovice okr. Znojmo.

m 57 Bell UH-1D Huey Cobra od fy Revell 1:32, pouze
neposkozeny. J. Karasek, Narodni 15, 110 00 Praha 1

m 58 Amat. prop. RC soupravu pro tfi funkce; prodam
zel. HO levné. Novou vzduch. Slavia 630 (300). P.
Novotny, Na Rokytce 284, 251 01 Ricany II.

m 59 Vybrus Jena 2.5 - Soupatko, servo Bellamatic Il
Ctyfkan. W-43 kompl. U-akrobat na MWS 2,5. Trysku
MWS 2,5. K. Hes, 378 33 N. Bystfice 162.

m 60 Kompl. RC soupr. 2 az 4 funkce, popis + cena. J.
Kavan, Luzicka 3, 353 01 Marianské Lazné.

m 61 RC soupravu pro tfi funkce - servis J. Kubista,
503 45 Jenikovice B/3, okr. Hr. Kréalové.

m 62 Stavebnici dvojplodnlkG 1913-1939 od firem
Airfix, Frogg, Revell aj., pfip. i postavené ,kity". Sdélte

typ.
I. Ondracek. Otavska 1813, 397 01 Pisek.

m 63 Plany maket letadel: *P.-38J Lighting, B-25G
Mitchell, P-51 Mustang, Hawker Typhoon. P. Hurar,
Travniky 1242, 765 02 Otrokovice.

m 64 Plan naproporcionalni RC soupravu 4 az 5kanélo-
vou. Popfipadé jiz RC soupravu rozestavénou. J. Tajov-
sky, Stvolova 4, 679 65 p. Skrchov.

m 65 Klikovy hridel, ojnici na OTM 1,5 Stryz, planek
Apolo, Vipan, ¢as. Modelar €. 1-7 ro€. 1976. J. Lesék,
kpt. JaroSe 2020, 911 00 Trencin.

m 66 Casopisy Modelar 7/69, 2/68,5/67; 8,9,11,12/66;
3, 6/65; 1, 5. 7, 11/64; 3/64 a kompletni ro¢. 62 a 61 -
nutné. Ing. M. Machacka, Varurova 820,460 00 Liberec
3.
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nejméné pét vaznych uchazecl o prvni
misto! Po taktickém vyckavani odstarto-
val prvni Holtier a vybornym letem az
tésné pod strop haly (nejvétsi vySka haly
je 64,5 metru) dosahl nejdelsiho letu
soutéZe 35:57. Také Andras Reé z Madar-
ska si zlepSil osobni rekord na 34:05.
Nam se zavér soutéze nevydafil, mode-
ly Rybeckého i Kaliny narazily na sténu,
coz znamenalo ztratu letu a pro Kalinu
i ztratu modelu, ktery se ,uvelebil" na
§ikmé sténé asi 5 metrd pod stropem.

Co bylo letos nového na soutézi, které
jsme se poprvé zUcastnili praveé pred
deseti lety? Vyhranily se dvé ,Skoly"
létani: jedna s ,malou" vrtuli o priméru
asi 450 mm a stoupani okolo 700 mm,
pohanénou svazkem o mensi hmotnosti
a s maximalnim poc¢tem otocek okolo
2300 aZz 2400 - tento zpUsob pouzivaji
zejména Rumuni. Opacna je Ceskoslo-
venska ,Skola", vyuzivajici ,tézSi" vrtule
o priméru okolo 500 mm a stoupani
800 mm ve spojeni se svazkem z velmi
tvrdé gumy o vétSi hmotnosti as maximal-
nim poc¢tem okolo 1800 az 2000 otocek.
Ktery zplsob bude Uspésnéjsi, ukaze
napfesrok mistrovstvi svéta, na némz by-
chom radi zopakovali tspéch z roku 1970.

JK

VYSLEDKY: 1 E._ Holtier, Rumunsko
70:14; 2. J. Kalina, CSSR 68:00; 3. A. Reé,
MLR 66:51; 4. A. Popa, Rumunsko 65:54,
5. K. Rybecky, CSSR 65:31; 16. E. Chlubny
54:07; 21. A. Pospichal 43:00 (min.:s).
Druzstva: 1. RSR I; 2. RSR II; 3. CSSR;
4. MLR; 5. PLR; 6. NDR

m 67 Plan Modelaf €. 48 Jak 3+ Spitfire, €. 51
Racek + Beta. A. Knitl, Sokolovska 1112, 516 01 Rych-
nov n. Kn.
m 68 Orig. navijak plachet Varioprop. pflp. vyménim za
dvoukrabi¢ku nebo serva Varioprop. J. Hefmanek,
RUZovka 133/2, 412 01 Litoméfice.
m 69 Gumu Pirelli. V. Verner, 382 03 Kfemze 228, okr. €.
Krumlov.
m 70 Mechanické hracky a modely lokomotiv do roku
vyroby 1955. J. Vomocil, Vietnamska 1493, 708 00
Ostrava 8.
m 71 Plan avSechny podklady pro stavbu makety JAK -
50 PM. V. Cech, Rudoarméjcu 524/A9. 439 42 Postolo-
prty.
m 72 Servozesilovace €. 3743 nebo 3742 k pfijimaci
Varioprop. V. Hfebacky, 340 34 Planice 218.
m 73 Sadu miniaturnich jap. MF transformator(; krys-
taly v paAsmu 27 MHz (rozdilny kmito¢et 0 455-465 kHz);
10 MH7474, MAA335 i vyménou za MH7475, MAA225. M.
Borovy, Zakrejsova 542, 572 01 Policka.
m 74 Duralové trubky, potahovou tkaninu a plany,
pfipadné jiz postavené Rogallovo kfidlo. Mir. Palla, L.
Mucalika 1323, 769 01 HoleSov.
m 75 Planek Modelaf €. 70s - Faraon. P. Pokorny,
U stadionu 379, 595 01 Vel. Bltes.
m 76 Prop, soupravu kompl., min. 4 funkce, tovarni
vyroby, novou. K. Novotny, Fuc¢ikova 839,289 11 Pecky.
m 77 Jednokanal. RC soupravu amatérskou nebo to-
varni v dobrém stavu. M. Jonas, Dukelska 140, 669 02
Znojmo.
m 78 Nesestavené ,kity" letadel fy Airfix 1:24. V. Gajda,
Roviny 93, 748 01 Hlucin.
m 79 Par kryStalov Graupner, relé MWS 230 ohm,
kond. TC180MP 68K, akum. 3MS12, serva
Varioprop + konekt.; pfedam prop. sup. s 10 pddia AR
1,2/77, kryStaly 40,68 MHz a iné RC sd¢. E. Durinik,
VI€ince B1/VI, 010 00 Zilina.

(Dokonceni na str. 30)
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Hydrolety - lode na podvodnych kfidlach uz
davno nie st novinkou ani na naSich vodach.
Sovietske osobné Rakety. Kométy ale aj iné.
mensie lode tohoto typu pod réznymi vlajkami
brazdia vody Dunaja Udomacnili sa v3ak aj
v pobreznych vodach mnohych Statov.

Ale nielen lode ,bielej floty" vyuzivaju tato
zaujimavd mysSlienku, tazisko jej pouZitia sa
pfesunulo a na vojenské ucely. Nie je to
napokon ni¢ nového, ved prvé lode na podvod-
nych kfidlach sa zrodili eSte v €asoch druhej
svétovéj vojny. Vysoka rychlost, ktoru tieto
plavidla dosahuji hlavné vdakaznizeniu hydro-
dynamického odporu, je priam nevyhnutna pre
stihace ponoriek, torpédové a raketové ciny.
Tato nova problematika do zna€nej miery od-
bieha od zauzivanych klasickych spésobov
stavby lodi, rieSenia ich pohonu a nosnych
kfidel. Je teda len pfiznacné, Ze lodami na
podvodnych kfidlach sa zaoberaju aj letecké
firmy, okrem inych jeden z najvacSich vyrobcov
pradovych dopravnych lietadiel, koncern
Boeing. Z jeho pokusnych typov sa dockal
operacného nasadenia hydrolet Tucumcari.
Lod svytlakom 58 ton dosahovala rychlost az 50
uzlov, €o bolo znacné viac v porovnani s klasic-
kymi plavidlami. Tucumcari bo! ur€eny na sti-
hame ponoriek, ale skisenosti zjeho nasadenia
v prvom rade zaujimali konStruktérov, aby sa
mohla cela koncepcia podstatné zdokonalit'.

Talianska firma Alinavi, ktora je vlastné filial-
kou Boeinga, v roku 1971 zacala so stavbou
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hliadkového raketového €lna typu P-420 Spar-
viero. V lodeniciach La Spezia sa v spolupraci
s firmou Leopolde Rodriques zrodilo technicky
vel'mi zaujimavé dielo. Sparviero ma vytlak 59
ton, dlzku 22,9 m, Sitku 7,0 m, a maximalny
ponor 1,8 m. Pohonné jednotka obsahuje ply-
novl turbinu Rolls-Royce Proteus 15M/333
svykonom 18 500 kWa motorGM6V-53svyko-
nom 120 kW. Novinkou bolo pouzitie hydro-
reaktivneho pohonu namiesto lodnej skrutky.
Maximalna rychlost lode bola 50 uzlov. Vysoku
rychlost méze lod tohto typu udrzovat' a za
zlych poveternostnych podmienok. Pri stave
mora 4-5° Beauforta méze eSte Sparv/erouha-
Aaf rychlostou 40 uzlov. Vyzbroj pozostava
z jedného automatického kanéna OTO Melara
76 mm a protilodnych raketovych striel typu
Otomat.

V rovnakom c¢ase zaCala poboctka Boeinga
v Rentone prace na hydroletoch typu PHM
Pegasus, predstavujlcich v podstaté vylepSeny
a zvacSeny Sparviero. Pegasus je raketovy ¢in
s vytlakom 231 ton, 44,7 m dlhy, 8,9 m Siroky.
Plynové turbina General Electric LM 2500 s vy-
konom 18 500 kW umoznuje opét prostrednic-
tvom hydroreaktivneho pohonu dosiahnut
rychlost 50 uzlov. Pri vytlaénom rezime plavby
je lod pohanana dvomi malymi hydroreaktivny-
mi jednotkami, ktoré umoZzfuja dosiahnut rych-
lost' 12 uzlov. Pegasus nemé kormidlo klasické-
ho typu, ale jeho dobré manévrovacie vlastnosti
zabezpecuje predné oto¢né kfidlo a prudové
kormidlo v prednej Casti lode. Predné i zadné

nosné plochy su sklapacie, aby pri vytlaénom
rezime plavby a pri manévrovani nedoslo k ich
posSkodeniu. Vyzbroj sa sklada z jedného kané-
na OTO Melara 76 mm a Styroch snimatelnych
kanénov Mk 20 Rh 202 20 mm a Styroch, resp.
osmich kontajnerov rakiet typu Harpoon sdole-
tom 55 mir.

Trup a nastavby st z hlinikovych zliatin,
vSetky priestory pre 21 ¢lenov posadky su plné
klimatizované. Zaujimavy je aj fakt, Ze Pegasus
je prvé americké plavidlo projektované a posta-
vené v metrickej sustave. Lode stavaji v krytych
halach, ¢im sa podafilo dosiahnut vysoka kvali-
tu vyroby. Elektronické vybavenie lodi je boha-
té, okrem navigacného radiolokatora zahriuje
dafSie dva pre riadenie strefby rakiet a 76 mm
kandéna. Pegasus ma tiez zariadenie pre oboj-
stranné satelitarne radiové spojenie.

Lode tohto typu maja velmi dobré plavebné
vlastnosti, dosvédcila to aj 29hodinovéa plavba
zo Seattle do San Diega, pri ktorej Pegasus
preplaval vzdialenost 1225 namornych mir pri-
emernou rychlostou 42 uzlov! V porovnani
s inymi lodami rovnakej vefkosti vSak Pegasus
pri plavbé na kfidlach predstavuje verkd odra-
zovl plochu pre radarovu identifikaciu nepria-
telom a tym sa zniZuje moznost' pfekvapivého
Utoku a o to predsa v prvom rade ide.

Aj napriek drobnym nedostatkom sa hydrole-
ty typu Pegasusjavili vermi perspektivné nielen
pre americké namornictvo, ale aj pre ostatnych
¢lenov NATO. P6vodna objednavka zahriala 30
lodi pre US Navy, 12 pre talianské a 10 pre
zadpadonemecké namornictvo Pre prvé dva
kusy, Pegasus a Hercules sa pocitalo s cenou
po 21 miliébnov dolarov, zatial' €o ostatné kusy
mali stat' len 18 milibnov. Ale vysoky rast' cien
celi objednavku podstatné zredukoval v pro-
spéch inych, avSak rovnako nebezpecnych
zbrojnych programov USA.

Ing. Jaroslav COPLAK
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16.a17. stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

Privésniky zvraticek mély 0,5 prdméru
prfednich upinacek (nékdy jesté méne),
zvrati¢ky mély asi 0,33 priméru ptednich
Gpond.

Otéze

Otézové kladky se nékdy pfipeviiovaly
s kratkymi nebo s dlouhymi véSadly pfirno
na spodni ocnice plachty. Jindy, a to
velice zfidka, se k upevnéni kladek pouzi-
valo velmi dlouhého pfivésniku. Pevna
Céast otéze byla pfipevnéna pomoci Cepu
s okem na predni strané pfedni aponové
lavice, pohybliva ¢ast vedla k pfidi nebo
stranou kolem pfidé k vrchnimu stfedo-
palubi. Ujiného zplsobu vedla pohybliva
Gast kladkovou komulrkou umisténou
v brleni néco pod kladkovou komurkou
pro predni otéZz. Pevna Cast otéZe Cele-
novky se pak pfipeviiovala spolecné
s pevnou casti pfedni otéze na jednom-
Cepu s okem blizko pod kladkovou ko-
murkou.

Délka otézovych kladek se rovnala pri-
méru rahna. Otéze mély o néco-vetsi
prdmér neZ predpopotahovad. KdyZ se
pouzivaly pfivésniky na spodnich ocni-
cich, byl jejich prameér rovny 2/3 priméru
pfednich Upond.

Kasouny

Kasouny ¢elenovky se upevinovaly stej-
né jako kasouny na ostatnich rahnovych
plachtach. Jejich primér byl asi 1/3 prd-
méru prednich Gpond. Kasoun zad&inal na
rahnu, pokracoval kladkou na spodni
o€nici vede zpét k rdhnu a odtud vodici
kladkou k leSnici v galionu nebo k pfidi.
U menSich celenovek byl kasoun navle-
€en pfimo na spodni o€nici a odtud ved!
ke kladce na rahné. Déle pokracoval
stejné jako dvojity kasoun. Kasounové
kladky mély délku rovnou asi 2/3 priméru
rahna.

POSLEDNI

Za klidného podzimniho pocasi uspo-
fadal MKM Plzefn-Doubravka koncem zafi
posledni vefejnou soutéZ modell lodi
v tomto roce. SeSlo se na ni téméf 30
modelafl, vétsinou z poradajiciho klubu.
Mnozi v8ak méli smdlu, hlavné na kratké
trati ve tfidé EX-500, kdy lodky byly hfi¢-
kou vin na rybniku Bolevak u Plzné.

Ve tfidé EX-500 zvitézil J. Andrlikz Plz-
né s prdmérem 72,5 bodu, druhy byl L.
Kotva (42) atfeti J. Spravny (37,5). Uvitéze
prispéla k Uspéchu uzka vyssi lod pfipo-
minajici ponorku, velmi stabilni, s pfevo-
dem motoru do pomala.

Soutéz tfidy EX-Z byla nejzajimaveéjsi.
Na startu byly dohady o velkych lodich,
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Kasalky

Celenova plachta neméla kasalky na
bocnich obrubach plachty - rahylové
skasalnice, nybrz pouze kasalky na spod-
nich obrubach plachty - skasalnice.

Na zacatku 17. stoleti se zfejmé pouzi-
valo jen jednoho lana skasalnice, které
vedlo od stfedu patni (spodni) obruby
plachty pres kladku na rahnu dozadu.
U dvojitych skasalnic byly asi kladky
upevnény smyckou na rédhnu a konce se
obtacely v pfidi nebo na leSnici v galionu.
Skasalnice mély priimér asi 1/3 priméru
pfednich dponu.

PREDNICELENOVA
PLACHTA

Takelaz celenové ¢€nélky i rozméry o-
vladaciho lanovi byly v podstaté totozné
s takelazi bramovych ¢nélek.

Raks mél jednu nebo dvé fady vodicich
valeckd, rahnova spoust vedla kladkovou
komdrkou pod mistkem (méné ¢Casto
kladkou) a kon¢ila v jednoduchém nebo
dvojitém tahle, jehoz spodni kladka byla
upevnéna na zadnim pficném krakorci
krakorcového mistku. Pohybliva &ast
tahla spousté byla obto¢ena na rohatince
na Celenovém koleng&; méné cCasto se
vedla dozadu k pfidi (obr. 7 v Modelafi
6/76).

.PIiEZwW/ STiM

Zavésniky

| kdyz pfedni ¢elenovka byla jen mala
plachta, vybavovala se jeji rahna vétSinou
dvojitymi zavésniky, jejichz pevna cast
zacinala obtoCenim pod stézfiovou ohlav-
kou. Déle pak zavésniky pokracovaly pres
kladky na rahylech a na mdstku a kon&ily
v koSi ovazanim kolem spodnich polokla-
dek Upon0 Eelenové Enélky.

jez mély byt favority, ale pfesto soutéz
vyhral J. Andrlik se svou 70 cm dlouhou
lodkou. Druhy byl J. Weinlich z Bolevce,
tfeti V. Némecek.

V pocetné slabé obsazené tfidé EX-
juniofi prekvapil J. Blovsky, jenZ jezdil
s lodi Delfin (480 mm) a dos&hl prdméru
44 body. Pfesto ve tfidé zvitézil J. Koutnik
(48), Blovsky skoncil druhy a tfeti byl V.
Kadlec (41). - Tfidu EX-seniofipak vyhral
J. Kastner z Prestic vykonem 93 body.

V. Kasl

Z letodni jubilejni 10. JABLONECKE KOTVY
pfindSime snimek ing. Pavla Cecha. Zachytil
Jifiho Pelce z Liazu Rynovice, jak startuje ke
druhé jizdé v soutézi kategorie EX-500. Dosahl
pékného druhého mista s 82,5 bodu, coz
znamena |. vykonnostni tfidu.

Zvraticky

Zvraticky predni celenovky (obr. 49)
byly upevnény na pfednim stéhu o néco
vySe nez paprskovy Uvazek licniho stéhu,
pokracovaly kladkami s dlouhymi pfivés-
niky uchycenymi na rahylech, vedly zpét
k vodici kladce umisténé na pfednim
stéhu(pod zacatkem) a pres vodici kladky
na Celenu, umisténé pred vyztuznym la-
nem celenu. Zvrati€ky se uvazovaly k ro-
hatinkam pfipevnénym k Celenu, nékdy se
vedly také k pfidi.

Méné Casto se zvratitky skladaly zjed-
noduchych lan, ktera vedla pfimo od
rahyll pfes vodici kladky na stéhu.

Bahno p&cdM OE€lENOVKY

OtézZe

Otéze predni Celenovky vedly od spod-
nich o¢nic pres kladky na rahylech cele-
nového rahna pfimo (nebo skrz vodici
limec na celenu) k leSnici za prednim
brlenim, kde byly ovazany. Ujiného zp(-
sobu takeldZe nahrazovaly otéze predni
Celenovky zavésniky ¢elenového rahna.

Kasouny
Kasouny predni celenovky se vedly
stejné jako kasouny celenovky (zacinaly
na rahnu). Méné Casto se skladaly z jed-
noduchych lan, ktera bézela od spodnich
oc¢nic ke kladkam na rahnu. Obtacely se
vétSinou v koSi Celenové ¢nékly.
(Pokracovani)
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Od ¢€ervna 1975 vyrabifirma Fiat moderni-
zovanou verzi sportovné stfizeného kupé

na bazi popularni ,,stoosmadvacitky".

Pro nés je tento thledny automobil zaji-
mavy predev§im tim, Ze se v menSich

sériich montuje také v Zerafnské tovarné

FSO v Polské lidové republice a polsti
jezdcise s nim ztcéastfujii zavodd cestov-
nich vozd ve skupiné A2 do 1300 cm3
zapocitavanych do Poharu miru a pfatel-
stvi socialistickych zemi. Polské vozy mi-
vaji obvyklejasné cervenou barvu, vytaze-
né blatniky, elektronova kola a vprostoru
posadky mimo jiné pfedepsanou bezpe¢-
nostni konstrukci. Zajimavé vSak je i po-
psané sériové provedenivozu, kteréje na
vykrese.

Motor je ¢tyfdoby fadovy kapalinou chla-
zeny Ctyfvalec OHC umistény vpfedu na-
pfi¢ a pohanéjici pfedni kola. Dodava se
ve dvou verzich: slabSi dava ze zdvihové-
ho objemu 1116 cm1vykon 49 kW (65 k),
silngjsi ma pfi zdvihovém objemu
1290 cm3vykon 54 kW (73 k) pfi 6000 1/
min. Spojka je sucha jednokotoucova,
mechanicka, pfevodovka je Ctyfstupriova
s fadici pakou na podlaze.

Bezramovy podvozek ma vSechna ctyfi
kola zavéSena nezavisle: pfedni na spod-
nich pfiénych ramenech se svislymi vzpé-

rami McPherson, zadni na pfi¢nych troja-
helnikovych ramenech odpruzenych pfi-
¢nym listovym perem. Vuz méa predni
kotouCové azadni bubnové brzdy zapoje-
né do dvouokruhové soustavy, doplnéné
podtlakovym posilovatem a omezova-
¢em brzdného tlaku na zadni napravé.
Pneumatiky maji rozmér 145 SR 13.
Viceucelova karosérie umoziuje sklo-
penim zadniho sedadla zvétsit objem za-
vazadlového prostoru z 320 na 920 cm:,
pficemz délka takto vzniklého zavazadlo-
vého prostoru je asi 1300 mm. Pfistup



okolo pylonu?

52123

U pylonG 2 a 3 stoji pylonovi rozhod¢i v tésné
blizkosti pylond, ke kterym byli ur&eni.

52124

Dodrzovani letového prostoru kontroluje roz-
hod¢i, ktery stoji na jeho hranici. Mavanim
praporkem signalizuje vylétnuti z letového pro-
storu a rozhod&i u pylond 2 a3 signalizuji chybu
praporkem nebo zvukovym signalem. Casomeé-
fi¢ informuje pilota o chybach, které mu byly
rozhod¢imi signalizovany.

5.2.12.5

K jednomu zavodnimu letu mohou startovat
soucasné nejvySe 4 modely.

5.2.12.6

Pro spusténi a nastaveni motor( je povolen as
nejvyse 2 minuty. Po uplynuti této doby nesmi
nikdo jiZ motor znovu spoustét.

5.2.12.7

VSechny oblety pylond se provadéji ve smyslu
proti otaceni hodinovych rucicek, tj. s levymi
zatackami.

52128

Vyska letu béhem zavodu neni omezena, nepo-
Zaduje se létat v minimalini vySce.

5.2.12.9

Oblet celé drahy se nezapocitava, pokud zavod-
nik v prib&hu okruhu chybné oblétl néktery
z pylond anebo pokud pfeletél hranici letového
prostoru. Pokud provede tuto chybu béhem

zavodniho letu dvakrat, je v daném zavodnim
letu diskvalifikovan.

5.2.12.10

Pozice na startu se ve vSech zavodnich letech

JUDITH

RC model

losuje; prvni pozice je nejblize k pylond 2.
Pokud je vzletova dradha natolik Siroka, Ze mezi
zavodniky mize byt vzdalenost 6 m, mohou byt
vSechny modely odstartovany souc¢asné. Pokud
draha neni dostatecné Sirokéa, vzlétaji modely
na pokyn startéra v jednosekundovych interva-
lech. V3em zavodnik(m musi byt dana moZnost
stejného poé&tu zavodnich letl.

5.2.12.11

Sportovni komisaf zadvodu ma pravo pozadat
kteréhokoli zavodnika o provedeni kontrolniho
letu pro zjiSténi letuschopnosti kazdého mode-
lu a schopnosti pilota Fidit model po pfedepsa-
né draze. B&hem zavodniho letu mdZe sportov-
ni komisafl rozhodnout, Ze model |étad nebez-
pecné anebo tak nizko, Ze ohroZuje €inovniky
na draze a mlze dat pokyn, aby zavodnik
s modelem neprodlené pristal. V daném letu je
tim zavodnik diskvalifikovan a komisaf ho mlze
diskvalifikovat i pro cely zavod. Opakované
létani pod urovni vrchold pylond mize byt
povazovano za nebezpecné pro cinovniky
zavodu.

5.2.12.12

Kazdy zavodnik mlZe mit pouze jednoho po-
mocnika, ktery mize vypoust&t model pfi vzletu
a mlze davat pilotovy Ustni pokyny k letu jeho
modelu a signalizaci praporecnikd. Urceni,
resp. oznaceni ,zavodnik" se vztahuje bucf na
jednotlivce nebo na dvouclenny tym. Ceny se
pfedavaji spole¢né obéma &lenim tymu.

5.2.12.13

Pokud dojde béhem letu k dotyku nebo
srazce dvou modell, musi neprodlené pristat
i tehdy, jsou-li schopné dal$iho letu. Za umisté-
ni v daném letu nedostanou Zzadné bodové
hodnoceni a let se neopakuje.

Modely zGi€astnéné na srazce musi byt prohléd-

pro zavod kolem pylon(

Zacatkem roku 1977jsem dostal k ovéfeni
novy motor MODELA MVVS6.5 cm3
Rozhodljsem se vyzkouSetjejna modelu
pro zavod kolem pylon( kategorie F3D.
JelikoZ se u nas tato kategorie dosud
nelatala a nebyly zkuSenosti, pouziljsem
za vzor Uspésny americky model BOB
CAT, ktery odpovidal starym pravidlim
FAl a byl feSenjako,,jednokolka®“.

S ohledem na nyniplatna upravena
pravidla FAljsem model opatfil klasickym
dvoukolym podvozkem.
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K STAVBE. Trup je stavén klasickym
zplisobem s pfepazkami z preklizky. Sté-
ny z balsy tl. 10 mm jsou obrouSeny
azobou stran vyztuzeny skelnym lamina-
tem. Loze motoru je odlito z kovu. Duralo-
vy vrtulovy kuzel ma prdmér 45 mm. Pali-
vova nadrz o objemu 200 cm3je spajena
z mosazného plechu tl. 0,25 mm; tlak do
ni je odebirdn z klikové skfiné€ motoru.
Zastaveni motoru je feSeno pfeplavenim
karburatoru. Kryt motoru je laminatovy.

nuty sportovnim komisafem s ohledem najejich
dalSi letuschopnost. Nahradni model je povolen
a zavodnik mlze pouZit pro zavodni let kterykoli
ze svych dvou modeld.

5.2.13. Hodnoceni
52131

Letovy ¢as kazdého modelu je méfen stopkami.
MéfFeni Casu zacina povelem startéra ke vzletu
modelu, ktery dava startér kazdému zavodniko-
vi, a kon&i praletem cilové ¢ary po provedeni 10
Gpinych obletd. Vitézem daného zavodniho
letu je vZdy ten pilot, jehoz model prvni proletél
cilovou €arou po 10 Gplnych obletech. Dosaze-
né Casy nejsou rozhodujici pro ur€eni vitéze
zavodniho letu. Prdlet vitézného modelu cilem
ma byt odméavan Sachovnicovym praporek avy-
sledek z&vodniho letu musi byt vyhlaSen pfed
zahajenim dalSiho letu nebo do 5 minut po
praletu vitézného modelu cilem.

5.2.13.2

Umisténi v kazdém zavodnim letu se boduje
takto: 4 body za prvni, 3 body za druhé, 2 body
za tfeti a 1 bod za Ctvrté misto. Pokud model
nedokongi 10 Gplnych okruh( nebo pokud byl
zavodnik vdaném letu diskvalifikovan, nedosta-
va zadny bod.

5.2.13.3

Vitézem z&vodu se stava ten zavodnik, ktery ve
vSech zavodnich letech ziska nejvice bodd.

52.13.4

Dosahnou-li dva nebo vice zavodnikid stejného
poctu bodd, je mozné zorganizovat rozlétavaci
let za pfedpokladu, Ze pofadatel neni v Casové
tisni a Ze to dovoluji frekvence vysiladd zucast-
nénych pilotl. Pokud se rozlétavani neuskuteé-
ni, rozhoduje o vitézi nejlepsi dosaZzeny Cas
v kterémkoli ze zavodnich letd.

Zpracoval Ing. Jifi HAVEL
st. trenér motorovych RC model(

Podvozek z duralového plechu tl. 2 mmje
k trupu pfipevnén tfemi Srouby M4.

K¥idlo vyfiznuté z pénéného polystyré-
nu je potazeno balsou tl. 2 mm pfilepenou
epoxidem zfedénym lihem. Potah je o-
brouSen u kofene natl. 1,8 mm asmérem
ke konclim natl. 1,5 mm. Celek je zesilen
tenkou skelnou tkaninou o mérné hmot-
nosti 30 g/m2pfilepenou epoxidem. Vze-
péti kridla je 3°.

K trupu je kfidlo pfipevnéno vpfedu

13



k nému zajiStuji tfeti dvefe ve splyvavé
zadi.

Pfi pohotovostni hmotnosti asi 850 kg
dosahuje Fiat 128 3P maximalni rychlosti
150 resp. 160 km/h (podle pouzitého mo-

toru), z klidu na 100 km/h zrychluje za 15
resp. 13,5 sekundy a primérné spotiebu-
je 7 az 10 litrd paliva na 100 km jizdy.

Mistrovstvi CSSR
pro RC automobily

Kdejsou ty ¢asy, kdy vlastnictvimodelu stacilo k GCastina mistrovstvi
republiky! Letos se opostup tvrdé bojovalojiz na krajskych anarodnich
pfeborech, a tak se se§li ve dnech 16. az 18. zafina modelafském stadiénu
v Bratislavé na Vajnorech tiopravdu nejlepSi. Mistrovstvise uskutecnilo

soucasné smezinarodnisoutéziza G€astidruzstev PLR, BLR a NDR.

Jednou z mala novinek bylo Camaro mladého
V. Blahy z Prahy - sice tézky, ale dobre jezdici
viz

V soutézi kategorie EB - slalom modell s elek-
trickym pohonem - se mnoho ve $pi¢ce nezmé-
nilo. Mezi juniory se na stupnich vitéz( stfidaji
Petfi Popelaf a Muller, loni jesté junior Miroslav
Vostarek letos porazil zkuSené seniory a pfe-
svédcivé zvitézil v novém ceskoslovenském
rekordu.

Zavody modelu se spalovacim motorem byly
dlouhé, ale napinavé. Bezesporu je ovlivnilo
chladné pocasi i dést. Nepfili§ naro€na trat byla
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J. StoCes (vpravo), Ferrari a mechanik (pfi
vitéznych zavodech - jinak také soutézil)
J. Cibulka

velmi rychla - nerozhodovalo ani tak uméni
pilota jako jizdni vlastnosti vozu.

Findlovy zavod kategorie V1 - formule - byl
jasnou zaleZitosti vozu Ferrari a J. Stocese,
ktery jezdil ve velikém stylu. Dvojice Kune$
a Mdaller mu pouze asistovala. V sobotnich
rozjizdkach kategorie V2 - vozy se zakrytymi
koly - byl nestastné diskvalifikovan J. KuneSml.
(pofadatelé vydali dva vysilace na stejném kmi-
toctu). Honzu to zfejmé stalo postup do finale,

protoZe tfeti rozjizdka se jela v nedéli rano na
vodé - pfes noc prSelo - a dosazené vykony
vesmés nestacily ani na ,,malé" findle. Ve finale
této kategorie Uporné bojovali o vitézstvi Mirek
Vostarek a Vaclav Muller. Zvitézil McLaren M.
Vostarka, kdyZz z modelu Porsche V. Mullera
dvakrat za jizdy upadla jehla od RC karburatoru
(pokazdé ji mechanici nasli).

V mezinarodnim finale si zopakoval v katego-
rii V1 pfesvédcivé vitézstvi J. Stoces - chvilemi
krouZil jeho model po zcela opusténé trati.
NapinavéjSi a hodnotné&jSi bylo mezinarodni
finale prototypu, kde si spravil chut' B. Hudlik.
VYSLEDKY: (neoficialni: vysledkova listina ne-
doSla redakci ani sekretariatu URMoKdo24.10.
1977) - Kategorie EB. juniofi: 1. P. Popelaf,
Praha 6-Suchdol 161,5: 2. P. Muller, Praha 2
157,4: 3.1 Skandera, Ostrava 152,8 b. - seniofi:
1 M. Vostarek, Praha 9 163,3: 2. J. Kune$ ml.
Praha 6-Suchdol 162,7; 3. L. Rehak, Trencin
162,55 b .- Kategorie V7:1. J. Stoces, Praha (9)
69; 2. KuneS ml. 60; 3. V. Mdller, oba Praha
6-Suchdol 58 okruhd Kategorie V2: 1. M.
Vostarek, Praha (9) 59; 2. Mdller, Praha6-Such-
dol 53; 3. B. Hudlik, Praha (8) 49 okruhd.

Modelafské podniky v Bratislavé maji tradic-
né vysokou Uroven - vzpomenme jen mezina-
rodni soutéze akrobatickych RC modelli. Sko-
da, ze poradatelé letoSniho automobilového
mistrovstvi nenavazali na dobrou tradici - sou-
téZ byla pfili§ rozvla€na, projevily se i nedostat-
ky ve znalosti pravidel (nejen ze strany soutézi-
cich). Chybeél i Oldfich Cisafovsky, ktery mél
dosud ,,pod penzi" funkci hlavniho sportovniho
komisare; pfi jejim vykonu nem& u nas konku-
renci. .

Vladimir HADAC

Mokra draha byla pro mnohé nepfekonatel-
nym Uskalim. K. Macek si (podobné jako dalsi)
pomohl ru¢né vyfezanym vzorkem na obru-
Cich kol své formule MTX Easter

Velka cena Prahy

se konala jiz tradi¢né jako posledni zavod letni
sezony 8. fijna v krasném slune&nim pocasi na
koupalisti DZban v prazské Séarce. Pfijela i fada
mimoprazskych soutéZicich - v€etné L. Rehéka
z Tren¢ina - takZze se soutéZ protahla az do
pozdniho odpoledne.

Jako prvni se jela kategorie V2, tentokrat ve
znameni voz( Skoda J. Jablrka, J. Kune3e st.
a K. Macka. Patfi jim skute¢né pfidomek,.létaji-
ci" - pfi kolizich pry skakaly az dva metry! Do
finale se tentokrat tedy neprobojovaly-zvitézil
v ném nenapadné M. Vostarek z Prahy 9, ktery si
nakonec odvezl i putovni pohar Velké ceny -
najel 52 okruhl. Za nim skongili M. Moravec (50
okruh(l/7,8 s) a K. Kyselka (50/13,4).

V kategorii V1 zvitézil V. Muller ze Suchdola-
najel pouze 47 okruhdl, coz na celkové vitézstvi
nestacilo. Druhy skongil M. Vostarek (44 okru-
hl) a tfeti M. Moravec (43 okruh().

-vh-
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*nusj se to
UMET

- feklnds pravidelny komentéator
Lipskych veletrhd, inZz. Ivan
Nepra$, CSc., po navstéveé
podzimniexpozice. Néco na tom
tvrzenije...

Kdyz pred pGl rokem ziskal vyrobce
PIKO Sonneberg za svlj model rekon-
struovaného stroje fady 01 zlatou medaili
veletrhu, hovofilo se mezi modeléfi o tom,
Ze to neni vSechno. Skute€né nebylo.
Model vybaveny tendrem na tekuté pali-
vo, ktery byl perfektné vypracovan a zapl-
nil mezeru ve ,velkych parach" (vzniklou
zastavenim vyroby stroji fady 50 z pro-
dukce PIKO a fady 42 z produkce G-
tzold), ma nyni bratra, nechceme-li fici
dvojce.

Je to prakticky stejny stroj (obr. 1), ktery
vSak za sebou veze tendr na tuhé palivo.
Pfesné feceno je tlaten tendrem nového
provedeni, v némZ je opét zamontovan
pohon.

Ponechme stranou, zda jde Ci nejde
0 novinku v pravém smyslu slova. Model
je vypracovan stejné Gisté jako predchid-
ce a ma opét diky nahonu v tendru Cisty
vzhled pojezdu, dobrou prdhlednost
a dobré jizdni vlastnosti. Je upraven tak,
Ze lze pfipevnit i snimac napéti ze stfedni
kolejnice a stroj pouzit i na kolejiStich
s nenormovanym trojkolejnicovym systé-
mem. Parametry, tazna sila, délka a vSe
ostatni jsou stejné jako u modelu, ktery
jsme popsali v kvétnovém ¢isle Modelare.

Firma VEB Eisenbahnmodellbau Zwi-
ckau (Gutzold) pfedstavila na veletrhu
model Fady 86 spravy DR (obr. 2). Stroj je
tradi€né kvalitné propracovan, méa pohon
tfi naprav Snekovym pfevodem, coz zajis-
tuje dobrou adhesi a velkou taznou silu.
Model ma dodatecné vsazované a vlepo-
vané dily, jako jsou propracované svitilny,
brzdové Spalky mezi koly, vodni pumpa
a energeticky zdroj, coz zvétSuje realis-
mus. Délka 161 mm je skute€nym kom-
promisem - je to model, ktery Ize nasadit
na kazdém kolejisti. Pro svou pfibuznost
s nékterymi Ffadami CSD si jej jisté po-
vS§imnou i nasi modelafi a ,daji mu do
téla".

Jako zajimavost snad vzpomeneme
jesté sadu mostll a mostovek, které v mo-
delové velikosti HO nabizi PIKO Sonne-
berg (obr. 3). Rdzné tvary, jeZz Ize mezi
sebou kombinovat, pilife, které Ize délit
a zapracovat do terénu kolejisté - to v3e
budou pomdcky hlavné zac¢inajicim mo-
delaram.

,Nebylo toho mnoho, na podzim toho
ani vic nebyva..." - tak komentovali
vystavu a veletrh pracovnici jednotlivych
vyrobnich podnik(. Pry az najarnim vele-
trhu. Ale to je pisen, kterou uz zname.
1kdyZ vlastné novinku dostanou pfiznivci
modelové velikosti TT, i kdyZ budou nové
vozy a mutace voz( rdznych sprav,
i kdyZ ... Zbyva pockat toho pul roku, pak
budeme snad veédét vice.
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Viete, ze...

. svetlovodice kabliky, ktorym sa pred-
povedala vetka budicnost' tiez v oblasti
modelovych Zeleznic, sa zatiaf pfili§ neu-
jali? Je sice pravdou, Ze firma Arnold
(vyrdba iba pre vel'kost N) predstavila
mierke zmenSenia 1: 160 zodpovedajice
miniatary zékladnych typov svételnych
navestidiel, ktoré na fotografii prakticky
nemozno rozoznat od skutecnosti, avSak
to je - s vynimkou osvetlenia modelu
parnej lokomotivy r. 56 DR/DB vovefkosti
TT od firmy Berliner TT-Bahnen -takmer
vSetko. PFi€inu tfeba vidiet zrejme v tom,
Ze pouzitie kablika zatial' neponuka lac-
nejSiu technoldgiu vyroby, takze vyrob-
covia sa rad3ej drzia tradicnych minizia-
roviek. Mimochodom: t4 najmenSia, po-

uZivana v Zeleznicnom modelarstve, ma
priemer 1,7 mm a dizku 4 m.

sa oplati stravit' i stovky hodin pri
stavbé modelu lokomotivy vo velkosti ,0"
a ,1"? Pokial je vysledok zhmotnény do
podoby detailné prevedeného modelu,
ktory dokadZze vykazat' i dobré jazdné
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Normy eurépskych modelovych Zeleznic
Kontajnery

NEM
380

VSetky modelové miery v mm August 1975

Tato norma plati ako smernica na jednotné rieSenie upevnovacich Casti kontajnerov
a kontajnerovych voziov.

Priemyslovym vyrobcom Zelezniénych modelov sa odpori¢a tato norma do pozornosti.
Je mozné pouZit' dalSi dodatecny spésob upevnenia.

Rozméry kontajnerov

Kontajner
Menovita Dlzka ISO kontajner vnut. pfepravy
velkost Sirka dizka Sirka dizka
10 20' 30 40 8 8
N 18,7 37,8 57,0 76,2 15,2 15,2 15,6 16,3
TT 24,9 50,5 76,0 101,6 20,3 20,3 20,8 21,7
HO 34,4 69,6 104,9 140,1 28,0 28,0 28,7 29,9
S 46,7 94,7 142,6 190,5 38,1 381 39,1 40,6
(¢] 66,5 134,6 202,8 270,9 54,2 54,2 55,6 57,8
1 93,5 189,3 285,2 381,0 76,2 76,2 78,1 81,3

Poznamka: Povolené viacerymi eurépskymi Zelezni€nymi spravami.

Upeviiovacie prvky f
e -
L_
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9 AP

1 Capy st umiestené na spodnej stran& kontajnera vo vSetkych Styroch rohoch.
2. Diery su na vrchnej strané kontajnera vo vSetkych Styroch rohoch, na loZnej ploché
kontajnerovych vozriov a €estnych dopravnikoch.

ME?ISVitt? & Vzdiale nost €a Dovadie r i
vefkos ap Diejra prieg- 5 medzi
na aozdlznc kontaj-
a b c d 10 20' 30 40" nermi
max  max min min e f 9 h i k
N 0,6 0,7 0,7 0,7 141 17,4 36,6 55,8 75,0 1,8
T 0,7 0,8 0,8 0,8 188 23,2 488 744 1000 24
HO 0,8 1,0 1,0 1,0 26,0 32,0 67,3 102,6 1379 33
S 10 12 12 12 353 436 915 1394 1873 4,3
0 1,2 15 15 15 50,2 62,0 1301 198,2 266,3 6,1
1 14 1,8 1,8 1,8 70,6 87,1 183,0 2789 3748 8,8
Usporiadanie dier na kontajnerovom vozni
t-y d-H
LoouN@my % L,
b i id =
w _J bl

schopnosti, jeho hodnota (a cena) zodpo-
veda cene osobného automobilu, ktory
pravé opustil dvefe fy BMW, Fiat, VW.
Dokazuju to ceny ponukané za takéto
vyrobky v rubrikach niektorych inzert-
nych Castiach novin napr. vYNSR a Svaj-
Ciarsku. Sucasne to dokazuje, Ze tzv.
pra-modely, ktoré sa musia ru¢né vyrobit'
pfed zavedenim nového modelu vefkosé-
riovej produkcie do vyroby, su ovefa
drahSie. Inak by satotiz vyrobcoviatychto
pra-modelov istotne Specializovali na
pokrytie ponuky spominanych inzeratov.

. americki importéfi tzv. ru¢né vyraba-
nych supermodelov zadavaju svoje ob-
jednavky najnovSie do juhovychodnej
Azie? Cinia tak preto, lebo japonska pra-
covna sila je znaéné drahSia nez tomu
bolo v minulosti. NajnovSie satieto mode-
ly vyrdbaja v Juznej Korei.
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. iba najstarSia svétova firma vyrabaju-
ca modelové Zeleznice - Marklin - pfed-
poklada, ze jej obchodny obrat dosiahne
v r. 1977 sumu 100 miliGnov DM? Nech
potom niekto tvrdi, Ze s Zelezni¢nymi
modelmi sa neda robit veiky obchod!

okolo 150 Specializovanych ¢asopi-
sov, ktoré kazdoro¢né informuju ozelez-
naé¢nomodelarskych novinkdch na naj-
vacsom modelarskom veltrhu v Norim-
berku (zistené pddia poctu vyziadanych
tla¢ovych map), prinesie najdélezitejSie
informéacie v rozsahu Styroch az 6smich
stran? Veduci eur6psky odborny €asopis
,miba“ vychadzajuci v meste konania
veltrhu - a zaroven najpodrobnejSie in-
formujici - v8ak popisal novinky roku
1977 dokopy na 100 strdnkéch, pricom
zverejnil 359 detailnych obrazkov.

JKOUSECKA

Pro rychlou orientaéni kontrolu napéti v rliz-
nych mistech kolejisté, zejména pfi lokalizaci
zavad, se pouzivaji jednoduché Zarovkové
zkou$ecky, zapojené podle obr. 1 Nizkovoltova
zarovka Z v pouzdru z plastické hmoty je
pfipojena jednak k hrotu vy€nivajicimu z pouzd-
ra, jednak k ohebnému kabliku zakonéenému
banankem a krokosvorkou.

Z vypsaného popisovace nebo znatkovace si
mUzete pofidit vylepSeny ,model* zkou$ecky
podle obr. 2. Do pouzdra jsou vsazeny dvé

Obr. 1.

zarovky v sérii s opacné polovanymi diodami.
Prilozite-li hrot zkouSecky ke kladnému pélu,
rozsviti se pres diodu D1 Cervend Zarovka C,
bude-li hrot spojen se zapornym poélem, bude
svitit modra Zarovka M napéajené pres diodu D2

Obr. 2

Pii kontrole obvodl se stfidavym proudem se
rozsviti obé Zarovky.

Jinou moZnost zapojeni a Upravy naznacuje
obr. 3. Dvojice zarovek s diodami je vloZzena do
prahledné krabicky z plastické hmoty, pfivody
jsou provedeny jako ploché kontakty, jejichz
délka a rozte¢ odpovidaji pouzivanému rozcho-
du. PriloZzenim zkouSecky ke koleji sviti vzdy ta

zarovka, kterd je nad kolejnici pfipojenou ke
kladnému pélu trakéniho napéjece.

Do popsanych zkouSecek se hodi bud mode-
lafské zZarovky (16 V/0,05 A) nebo Zarovky tele-
fonni (24V/0.05A); s ohledem na rozméry je
vyhodné pouzit diody KY 130/80.

(ph)
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Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi z&silkovou sluzbu

Modeléarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic prosinec 1977

METEOR
Polomaketa modelu s gumovym pohonem

Model je celobalsovy a je uréen pfedevsim
mirné pokroCilym modelaiim. Pfi dodrzeni
postupu stavby podle navodu nebude vSak
sestaveni modelu €init potize ani Uplnym zaca-
teéniklm.

Mimo predtisténé balsové a preklizkové dily
obsahuje stavebnice jesté plastikovou vrtuli,
vylisek kabiny, podvozek, gumové vlakno
1 X 4 mm pro pohon modelu, stavebni vykres
a navod a dalSi drobnosti potfebné k sestaveni.

Rozpéti 570 mm KCs 44,-

VAZKA

Model tyckového kluzéku

Snadno a rychle sestavitelny model je uréen
zatinajicim modelafdm. Kfidlo a ocasni plochy
tohoto modelu jsou zhotoveny z pénového
polystyrénu. Vazku mlzeme hazet z ruky nebo
Lvystfelovat" pomoci gumového katapultu.

Rozpéti 320 mm Kés 8,50

KOMAR

Model letadla s gumovym pohonem
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Stejné jako pfedchéazejici model je i Komar
snadno a rychle sestavitelny z hotovych dili aje
uréen uplnym zacate¢nikim. Jeho kfidlo
a ocasni plochy jsou rovnéz z pénového poly-
styrénu. Model ma dobré letové vlastnosti
a mlZe vzlétat z ruky i se zemé.

Rozpéti 320 mm
DANA

Stavebnice vétroné Al

Kes 12,50

Model je stavebné nenéarocny, a proto ho Ize
doporucit ke stavbé v modelarskych krouzcich
a k soutéznimu létani.

Soucasti stavebnice jsou hotova, z preklizky
vyseknuta Zebra kfidla, pfedpracovana hlavice
trupu, smrkové a balsové liSty, potahovy papir,
obtisky a dalsi dily potfebné k sestaveni a zalé-
tani modelu. Ve stavebnici nechybi ani stavebni
vykres a navod ke stavbé.

Rozpéti 1220 mm
LETOV

Kes 42,-

Polomaketa ¢s. letadla s gumovym pohonem

Model pfes svoje malé rozméry ma dobré
letové vlastnosti, které uspokoji i naro€néjsi
modelafe. Konstrukce modelu je celobalsova.

V krabici s barevnym potiskem jsou vioZeny
predtisténé balsové dily, plastikova vrtule
0 0 140 mm, podvozkova kola, potahovy papir,
lepidlo, pasova guma pro pohon modelu
a ostatni drobné dily.

Rozpéti 410 mm
SAPER

Stavebnice vykonného vétroné A2

Kes 24,-

Model je stavebné dosti naro€ny, proto ho Ize
doporugit pouze zkusenym modelardim.

Stavebnice obsahuje balsové a preklizkové
predtisténé dily, smrkové liSty, Castec¢né opra-
covanou hlavici trupu, lepidlo i potahovy papir.
UzZitenou pomdickou jsou kovové Sablony,
usnadniujici vyrobu Zeber kfidla a vySkovky. Ve
stavebnici najdete duralovou spojku kfidla,
vle€ny hacek, obtisky, stavebni vykres a navod
ke stavbé.

Rozpéti 2196 mm Kés 79,-

€ POVAHAVES 1

(Dokonceni ze str. 23)

m 80 Prop. RC sUpravu 4 az 5kanalovl tovarenskej
vyroby - NSR alebo Japonsko. J. Clg, Marxova 7/30,
024 01 Kysucké Nové Mésto.

m 81 RC soupravu 4kandl. + serva do  1600.
P. Kolafik, VaniSova 241, 391 43 Mlada VoZice, okr.
Tabor.

m 82 Neproporciondlni 4kanal. soupravu se servy. J.
Vastl, 387 18 Némcice u Volyné 49, okr. Strakonice.

m 83 Sporahlivi 4 a viackanalovi RC supravu i zo
servami - popis, cena do 1200. J. Micko, 914 41
NemsSova 688, okr. Tren¢in.

m 84 RC 4 - i vicekandl. soupravu neproporcional.
Kompletni, nabidnéte. zZd. Juracka, M. Majerové 485,
738 01 Frydek-Mistek.

m 85 Casova¢ Graupner Thermik. L. Hladik, Fuchsova
2, 62100 Brno.

m 86 Jakoukoli 2kanal. proporcionalni soupravu. Udej-
te cenu a popis. M. Mucha, Rybniky 1173/25, 755 01
Vsetin.

m 87 StarSi 1-2kanal. RC soupravu, tfeba i s modelem
(zacate¢nik). R. Tichy, Za poStou 2, 100 00 Praha 10.

m 88 Kompletni motorovy RC model. R. Némecek,
Hrnéifska 41, 602 00 Brno.

m 89 Planek a rozpis materialu na dvoukanal. propor-
cionalni pfijimaé¢. V. Bazant, 336 01 Blovice 695, okr.
Plzen-jih.

m 90 Tlumi¢ na OS Max. 40. M. Novak. Dukelska 954,
362 21 Nejdek, okr. K. Vary.

= 91 RC modely Centaur, Taxi, Amigo nebo stavebnice.
M. PospiSil, Mladoboleslavska 301, 19700 Praha
9-Kbely.

m 92 Tov. prop, soupr. min. 6kandl, jen novou -
komplet. M. Lahodova, Lovosicka 659, 190 00 Praha 9.

VYMENA
m 93 Nové NiCd 451 za Modelspan Fr. Vanac. Hakenova
22, 638 00 Brno Lesna.

m 94 Pfijima¢ pro N0,68 MHz jednokanéalovy, modul.
700-800 Hz s konc. spin. tranzistorem, spolehlivy, za
parované krystaly pro pasmo 40,68 MHz, event, dopla-
tim J. Nosalek, 1. pétiletky 7, 772 00 Olomouc.

m 95 Nesest. kit MosQuito 1:32 zatyZ 1:72 nebo jiné z Il
svét. val. Pfip. doplatim, nabidnéte. F. Steidl, 330 03
Chrast 297.

m 96 Uplné novy motor Kolibri 0,8 cm3za novy motor
Cox 0,16 popf. doplatim do 100 K& - novy za novy.
Zacinajici modelar. P. Jech, Zelezna 14,110 00 Praha 1;
tel. 22 22 80 (kolem 17. hod.).

m 97 Krystaly 9 kanal za 17 nebo 19. J. Machéacek,
252 29 Dobfichovice 142.

m 98 Mimé poskozeny magnetofon Sonet B3 za 2
vétroné F1A. S. Broza, 691 42 Valtice, okr. Breclav.

m 99 Pékny nakl. pfivés za os. auto za prop, soupravu
2kanal nebo 4kanal (+ pfijimac + serva) = spolehlivou.
K. Kinkal, Klicperova 2124,269 01 Rakovnik.

m 100 MUstek RLC Tesla + mé&fidlo PU 340 a dalsi
panel, méfidla za RC soupravu. C. Bartek, Prok. Ho-
Iého 174, Nové Vrato, 370 01 C. Budé&jovice 1.

PRODEJ
m 101 Novou amat. prop, soupravu pro 4 serva Vario-
prop. Libovolnou RC soupravu opravim. Ing. M. Klinger,
468 61 Désna v J. horach 1/328.
m 102 Vysilaé Mars TX a pfijima¢ RX Mini. Tel. Pra-
ha 82 99 693 (17-18 hod ).

RUZNE
m  Modelaf ze SSSR nabizi plastikové modely tank(
(1/30, 1/76), lodi (1/400, 1/500), automobilli (1/43),
sovétské motory a Casopisy za plastikové stavebnice
letadel (1/48, 1/72). SSSR, 129243 Moskva J-243,ul.
Jaroslavskaja d. 10 kva. 21, Rizner B. G.

® Vyménim planky letadel: RWD-6: L 200 D Morava:
AN-2; TU-2; Westland Lysander; PZL-101 Gawron;
PZL-104 Wilga; TS-8 Bies za stavebni planky Modelar:
Z 526 AS; Zlin 43; Piper PA 18; Regent; Trener; Surtees
TS 16. Krzysztof Datkiewicz, Okragle 32 m. 3, 23-400
Bilgoraj, Polska.

m Letecky modelaF (F1B), 16 rokéi, hleda v CSSR
partnera k dopisovani. SSSR, 700123 Taskent, 12
kvartal 4 dom 25 kv,, Adisiev Zamir

m Vyménu riznych Casopist a knih nabizi sovétsky
modelaf. SSSR, 200033, Tallinn - 33, Ehit Aja Te-Tee
76-24, Harris Ustav.

m Polsky modelaf (17 rokd) hleda partnera k dopisova-
ni, vyménovani materialu a plastikovych modeld 1:72,
Robert Stachyra, ul. Nubijska 1 m 23, 03-977 War-
szawa.

m Modelar ze SSSR hleda partnery k dopisovani a vy-
ménovani motor(, asopist afotografii letadel. SSSR,
Moskva, Bezboznyj per., d. 38, kv. 49, D. Solncev.

m Zelezniéni modelai (49 rokd) si chce dopisovat
a vyméfiovat s modelafem z CSSR. SSSR, 198264, g.
Leningrad, pr. Veteranov d. 156, kv. 19, Bub Boris S.

m _Modelaf ze SSSR (RC modely, 19 rokil) hleda kolegy
v CSSR. SSSR, 142600 g. Orechovo-Zujevo, ul. Karla
Ubknechta d. 7, kv. 25, Danilov S. J.
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UVODNI A HLAVNI CLANKY
ORGANIZACN| PRACE

Ceskoslovensti modelafiaF Al....
URMoKoznamuje.

2/2; 3/2; 4/2; 5/2;

OznaAmeni KIUB U ...c.vveeeeeeeieeeeee e 1/3;
2/3; 3/3; 4/4; 5/3; 6/3; 7/3;
8/3; 9/3; 10/3; 12/2

Nové a G¢innéji v zajiStovani
branné €iNNosSti......ccccoooeveniiiiciicicee 2/1

DOSAAF- pojem vobrané sovétské vlasti . 3/1
Ustfedni rada modelafského klubu

Svazarmu nové alcinnéji .41
Rudy prapor nad Reichstagem.... .51

Mimofadné zasedani Ustfedniho

vyboru Svazarmu.........ccoocoveiiiniiincn 6/1
Modeléfi apolitickovychovna prace . . . .
11. plenarnizasedani UV Svazarmu
Modelafsky m aterial
Nesmrtelny odkaz Rijna...

Dohoda aeroklubti a modelard Svazarmu 1172
MladeZ a koncepce modelafské cm nosti. .11/1
Uvodni ElANEK ..ot e 12/1

REPORTAZE, PRIBEHY Z KLUBU
A KROUZKU

ZKIUBG aKroUZKC ..oveveeeeeeveeceeeeeeee e 1/2;
2/2; 3/2; 4/3; 5/2; 6/2; 6/2; 7/2;

8/2; 10/3; 12/2

Jaktotenkrat bylo (vzpominaG.Busek) . .1/25
Portrét mésice: Jan Kunes - 2/3;

Miroslav Sulc - 3/3;

FrantiSek Bfehovy - 5/3;

Alois Nepefeny - 6/3;

Miroslav Musil - 7/3;

Zdengk Novotny - 8/3;

Drahoslav Stépanek -12/3

Iniciativa hodna nasledovani...................... 6/25

Letecti modelafi ve VSOS v PreSové . ... 9/2
Armadni soutéz technické tvofivosti . . . .11/3
ModelafiaD ZB Z .....cccooeveiiiiiiicieicie 12/2

LETECKOMODELARSKA
TECHNIKA A PRAXE

Makety mohou létat1é pe
Nad dotazy zagate¢nik......
Umite délat mikrofilm? . .
S mladezi snaze arychleji.
Zpraxepropraxi

Hlavice pro model kategone Bl
Hacikpre kruhovy vlek ...
Potfebné malickosti. . . .

Nové profily pro vétSivétroné............... 4/ 5/8
Zakladni charakteristiky tvaru profilu 6/6
Pohled Zp & t.....ccovoviiiiiii 6/7

ZkuSenosti sMi
Dvacetinky z polystyrenu

Jakeé laky protipalivu?......... .9/19
Vyplétana kola pro minimakety................... 12/8
Volba profild pro volné a RCvétroné . . .12/10
CS. LETECKE MODELY

Pindik- hazedlo do spole¢nosti................ 1/10
yRogalko"nazimu.......cccccoeeeuen. 2/5
Skolni model Zakovské

kategorie A3-F 76127 ......ccccecvveneenenns 2/10

BE 56 BETA MAJOR - RC maketa
Cs. lietadla  (planek¢.81s)...
LaStovicka-hazecikluzak..
Oldtimer¢.2-model nagum u
Prcek-pokojovy model.....
Fruk-hazecikluzak.....
Cvi¢ny upoutany akrobaticky mode

p

POSTOLKA - kluzak kategorie A3

(planek €.70)
Bejbinka-hazecipolomaketa...
AVIA B 71 (SB 2) - sportovni upoutana

maketa na dva motory 1,5cm3

(planek €.83s)
Pohledné héazedlo.....
Vystrelovaci,,tryskac”
Hazedlo Quit 5
VSO-10 - sportovni maketa

€s. vétroné (planek € .8 5Sj...cccceverrvninnns 7115
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MODELAR# ROCNIK 1977

V obsahu je uvedena vétsina ¢lanka.

Cisla sézena tung znaéi Eislo sesitu
(1- 12), dalSi obycejné sazena cCisla
znadi stranku, kde clanek zacina.

MISTrAL .o 8/12
HUGO A PEDRO - héazedla (planek ¢. 86s) .8/15
C16r hazedlo 9/10
TINTITKO - bezmotorovy mode
kategorieA3(planek€.71).....cccceveennnen. 9/15
CHA119 - upoutana polomaketa
sovétského letadla  (planek €.72) .
Skfivanek - model s pohonem
gUMOVYM SVAZKEM ... 11/7
Trojak-soutézni kluzak kategorie A3 . . .
Vazka-maly model nagumu....
OSCAR - sportovni RC maketa na motor

. 10/15

2,5az3,5cm3 (planek ¢.88s) 12/15
RIZENi MODELU RADIEM
Zdomacni u nas kategorie F3B-T?............ 1/4
Neproporcionalni amatérské servo 1/6

.. 1/6

FajtopropZ(opravyadoplhky).... .
. 1/6

Anténa pro pfijimac..

RCporadna............ 1/8.;. 9/8
Nové stavebni prvky pro RC soupravy . . 2/13;
3/26; 416

S¢imajakhasvahu...
Taktojde Iépe............
Jednoduchy stabilizovany zdroj
Jednoduché zkouSecky napéti zdroje
Ovladni vztlakové a brzdici klapky

RCvétroné jednim.servem....
Svahovy RCvétron Marek....
Sportovni RC makety .
Tip nedovolenou (svahy v okoli TiSnova). .
Klicovanijednopovel. vysilace.
Presny kfizovy ovladac . .
Vybavovaczedvouelektromagnetl
NovéaknihaoRCvNDR
NezZ odstartujete nasvahu
Hluk radiom riadenych modelov

kategorie F3A
PracovniRCmodely
Hledame novésvahy... .9
Mezindrodni soutd? RC v&troRd F3B-T.
L,Hra namuze" aneb Iétani nad méstem
KniZzkazSSSR......ccccovvviiiciciiccccc,
LS-charakteristika" trochu jinak.
Sabbath4 svahovy vétron
Udglejme si pofadek! (pfehled kanall

vpasmu 27 MHZ)...occcovviiniisiiiinis 11/12
Soucasné RC svahové vétroné vCSR . . 11/13
Pfebor CSR pro svahové RC vétroné . 11/13
RC makety mezinarodné ve Strakonicich 11/23
Judith - RC model pro zavod

kolem pylon{.....

LETECKE MODELARSTVI VE SVETE

Vidéljsem létat Curare ......cooeeeroencinenennnns 1/7
Gambit-americky vétrof kategorie F1A . .1/12
Novinky z Madarska (papirové modely) .1/13
Technika, sport, udéalosti ve svété 1/20;

2/20; 3/20; 4/18; 6/18; 8/18;
9/18; 10/18; 12/18
Mechanismy na vétroni F1A

V. IsaenkazSSSR
Rumunska plocha polomaketa IS-24. . ..
Uspésné modely prosouboj...
Budevaszajimat

Super Kingfisher 76 - model mlstra
svéta 1976 v kategorii F2 A ......ccccoovvenee 3/12

Polomaketa Boeing 747 ,Jum bo"
Vol Libre8-W akefieldvicemistrasvéta .
Junior-vétron F1IAzNDR
Kam jde vyvoj?

A4112
.. 4/13
... 4120
5/11; 6/20; 7/22; 8/11

Caquenano-vétron Al mistra Francie . . .5/13
PBASpecial-upoutanytrenérzUSA . 6/8
Polsk& odborna literatura .6/21

,Magnety" pro kazdého

Dust Cloud -cviény U-model zMadarska .8/13
.8/14

Whiffler —soutéZzni vétron kategorie F1A .
Polskd A-jednickaSidini
Etalon-vitéznyvétron F1Az
Technika na MS FAl pro termické

VEITONE it s 11/10
Pfiklad polského Sportovca .

(inz. A. Rachwal)....cccconeniiiiiiiiies
PoharKolibri
Wakefield mistra svéta 1977
Aquila - model mistra svéta

vkategorii F3B ..o 12/14

LET. SPORT, REKORDY, PROPOZICE

Nejlepsi letecti modelafi CSR..
Sportovni kalendar FA11977
Sportovninedéle ... ;

6/25; 7/23; 8/22; 9/22; 11/25 12122

Nominace na MS volnych modeld............ 6/10
Mezinarodni soutéz U-modell
VHradci Kraloveé .....oooeeevvieiiicceciiens 6/24

MezinarodnisoutézvJlerevanu
Srovnavaci soutéz modelarl

ze socialistickych zemi.......cccooeveiinne. 8/22
Rychlostni rekord zBrna
Rekord RCvrtulniku —..........
Ojednom vySkovém rekordu .
Mistrovstvi sveta FAI pro volné IetaJlCl

modely BT PRSP 9/11
Mistrovstvi Evropy pro upoutané modely .9/14
Mistrovstvi CSSR pro halové modely . . . .9/22
MS pro voIné létajici modely........c.c....... 10/12
Uspéch v NDR (soutéZ pro volné modely) 10/22
. Jiho€esky pohar (mezinarodni soutéz FAl

provolné modely)... 10/23

530,5 kmsvétroném na Rané 3
Dvojnasobny Gspéch v Polsku (FAC, F3A) 11/14
Prebor CSR pro volné Ieta]lm modely . 11/24
Prvni pfebor CSR (F3B-T)... 11/24
Celoarmadni pfebory 1977 ...
Budete zavodit kolem pylon(i?

(pravidla kat. F3D ) ..cccovvieniieiveciiciens 12/12
Pohar Sofia 1977
Indoor 7 7

LETECKA TECHNIKA

Cessna 182 Skylane - americké
sportovniletadlo ... 1/22

EL-2-M ,Sedyvlk"-Es. historicky vétron .2/22
VSO 10 -novy ¢eskoslovensky vétrori . . .3/22
Aero A-34 W Kos - €s. Skolni a turistické
letadlo .o 4/22
W-1 Broucek-&s. amatérské letadlo . . . .5/20

Wittman V-Witt - americké zavodni letadlo 6/22
P 66 B 180 Oscar - italské turistické

letadlo
Ryan Nyp,,Spiritof St. Louis".
Z 126Trener2-¢s. cvicné letadlo

Entuziast-sovétské sportovni letadlo . . 10/20
Fournier RF-5 - francouzsky motorovy

VBITON . . e 11/20
Be-56 Beta Major - €s. akrobatické

letad o . e 12/20

RAKETOVE MODELARSTVI

Létdme prov as
Raketoplan Delta Katt..

Dobré rada (ochrana modelu pfi startu)
Dotykova rampa
Vejce naeS-dvojku
.eSka"zezamofi...
Raketoplan z papiru...
Raketovy kluzak Vlastovka.
Raketoplan Nezmar......
Motory budoul!
Sandra- raketa pro kategorii S6A .
Prebor CSR pro raketové modelafe zaky
Vypocet dostupu rakety...
Es-jedni¢kaCironek-6
RaketyvToruni...........

Den rekordd v Mladé Boleslavi....




Tuhyk - raketoplan pro kategorie S4B a S4C 9/4
10/4

Absolutni vyskovy rekord
Raketoplan XA-67Wotan
Prebor CSRpro raketové modelare
Mistrovstvi CSSR pro modely raket..
Evropsky poharvJambolu..
Létame pro vas (X. ro¢nik)

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI

..1/28

Lancia HF Stratos'. . . . "
... 2128

Papirova karosérie pro kategorii B
Mezinarodni mistrovstvi CSSR
pro drdhové modely
Gitanes-Ligier JS5
Autodrahavteple
Renaults
PFisluSenstvi autodrahy pro narocné .

Matra SimcaBagheeraS . ...
SURTEES TS 16 - polomaketa vozu

kategorie RCV1 (planek¢.84s)
3x szchodosIovenskeho kraja
Snimac¢ prUJezdu modell na autodraze
Skoda 130R S ..

....6/15
... 7129
.8/27

FiatX1/9. . . ..
Pfebor CSR pro RC automobily.' .. ..... .9/26
PFebor CSR pro drahové modely.. ....9/28
20letautomodelarstvivSSSR................. 10/27
Modely z plastickych hmot.
(Austin Mini MoKe)....ccoceee ceeveeinnenen, 10/28
TATRA 813 -8 x 8 s raketometem - model ¢s.
vojenského vozidla (planek ¢&. 87s) . 11/15
FIAT1283P ...12/26
Mistrovstvi CSSR pro RC automobily . 12/27

LODNi MODELARSTVI

Paolo-M - model pfistavniho remorkéru
(planekc.80s)...
Mistrovstvi CSSR a mezinarodni soutéz
vkat. C .., 1/18
Cochtan-Clunsezavésnymmotorem ... .2/25
Plavajlcetaniere. ... 2/26
Casovac novéhotypu....
Mala dobrarada . ...
Lanovi lodi 16. a17.stole ti. . ..3/14;
4/25; 6/27; 7/26 8/26 9/23;
10/26; 11/28; 12/25

K 203 - model sovétského rychlého €lunu

s elektrickym pohonem

(planek . 82s) -.... A

.3/15

KsezOné1976
Sportovni Zebficek lodnich modelaru
CSR 1976 ..o e 3/19
4/26; 5/26
Vazeni ¢tenari,

Ceskoslovenské rekordy lodnich

modeld k1.1.1977 ..o
Blesk 7 - rychlostni uoédtany €lun

zakovské kategorieB1Z ............ 4/26; 5/25
Argonauti ¢tyf svétovych stran

(vystava histor. modeld)
Model RCponorky...........
Zaveésny spalovaci motor.
Jednoduchytrimaran....
Parnijednotka......cc.ccooeoiviiciiiiinnns .
Model €lunu s elektrickym pohonem . . .
Elektricky regulator otacek
Ozivenisuchych ¢lankd...........
MezinarodnisoutézvJevanech
Kovovy stézen amatérsky
Kamjdevyvoj? ...

3/19

...5/24

.5/26
.5/26
.6/26
...6/28
7124
.. 7125
7125
...8/24
....8/25
...9/24

Uprava motoru z leteckého nalodni . » . .9/25
Prebor CSR pro Z&ky . . . ....9/25
PreborCSR lodnich modelafd 10/24
Ovladani otaek vybusného motoru
nalodi.....ccccoeee 10/25
RuSeni RC soupravy elektromotorem . 10/25
Zavodni pravidla pro radiem Fizené
plachetnice.......ccccooeeee. 11/26
Raketovy €lun Pegasus . . ....cccccocrerennns 12/24
ZELEZNICNI MODELARSTVI
Prestavby trak€nich vozidel ..................... 1/30

XXIll. medzinarodnasutaz v CSSR

Novy kofajovy systém

Soucastky zvyprodeje

Vite, ze

Zeleznicné modely vNTM Praha................ 3/30

Model parni lokomotivy DR fady 56.2-8 . .3/31

Z noriem eur6pskych modelovych
ZelezniC...ccviiciiiiiiicc 4/30;

5/30; 7/31; 8/31; 12/29
SvétlovodyzNDR.... ...4/30

Autoblok bezrelé ..

Fotografovan|naze|ezn|C|chEvropy 5/30
Mate pojistku? ..o e 5/31
V Lipsku se sypalo zlato

(reportaz zveletrhu) 6/29

Norimbersky vertrh 1977
Mistrovstvi CSSR 1977 . . ."......
Lokomotiva CSD fady T 232.0
ZlepSeme Chodovych vlastnosti
4-napravovych voznov Piko-HO.............. 8/30
Piehled vitéz( Mistrovstvi CSSR 1977 . . .
UpravavyhybkyPikoME024 . . .-,
Jakjsem stavéltoCnu'......ccoceverenene
Sbératelstvizelezni¢nichmodeld............. 9/30
Kedchybaji kataldgy.......c.ccoeeeee 10/30; 11/30
Memorial ing. Jana Pernera..........c.ccceeu.. 11/29
Musi se to umét
(podzimniveletrhvLipsku)
ZkouSecka napéti

L 731

rok se s rokem seSel a pfisté na titulni strance Modelafre najdete Udaj, zejde jiz
o devétadvacaty rocnik. Chtéli bychom Vami vnadchazejicim roce zpfijemnovat
chvilky aktivniho odpoc€inku. Sami v redakci na to ale nestaime. Nejenze

,,hrajeme v oslabeni"

(a tato situace bude zfejmé jesté delSi dobu trvat), ale

prosté nemlzeme byt u vSeho. TakZe i na Vas vsech lezi tak trochu tiha
odpové&dnosti za obsah nadeho spole&ného ¢asopisu. Dopisl dostavame pofad
dost, malo jich ale pfinasSi tfeba jen par fadek VaSich zkuSenosti, o kvalitnich
fotografiich modelu ani nemluvé. Zvlast ddrazné se obracime k raketovym,
lodnim a automobilovym modelaidim - nedostatek ptivodnich pfispévki vjejich
rubrikach jim nenizrovna dobrou vizitkou.

Vpristim seSitu najdete poprvé vhistoriinaSeho ¢asopisu dotaznik, kteryjsme
pfipravili ve spolupraci s oddélenim ¢&tenafského prizkumu Vydavatelstvi
MAGNET. KaZzdy ¢tenéaf tak dostane moZnost vyjadfit se k obsahu,Casopisu.
Vysledkil této ankety vyuZijeme pFitvorbé dalich ro¢nikl Modelafe. Ze vsechny
doslé anketni listky budou slosovany a Zze vyherci obdrzi ceny, snad neni tak
dulezité jako fakt, Zze poprvé budeme mitrealné podklady pro uspofadaninapiné
Casopisu podle skuteénych zajm( &tenafll. Nezapomerite si tedyjiZz nynizajistit
lednové Cislo Modeléafe, abyste mohli v€as odeslat vypInény dotaznik.

Do nového roku 1978 Vam pfejeme Uspéchy v pracii v soukromém Zivoté,
hodné €asu na modelafenia také zdravia dobrou naladu.

Vladimir HADAC

32

Zuzana KOSINOVA

Jifi SMOLA

TESTY

MOSQUITO - RC model letadla
selektrickym pohonem............ 8/8; 10/7

MODELARSKE MOTORY

Sovétské modelarské motory..........ccoccceeeee. 3/13
Spousténi motoru mdze byt radosti! .
Znovu kPDP
Motor KMD 2,5.
VylepSeni motoru Raduga 7
Sovétské motory, které neznate...

AMATERSKE PRACOVNI POMUCKY
Automaticky nabije¢ NiCd akumulator . .2/14
Bruska
Délici pfipravek

OBALKY, ZPRAVY, RUZNE

Zasilkova sluzba 317

Z redakéni posty ... 523

1. str. obalky: Titulni snimek s textem na 2. str.
obalky v kazdém seSitu

2. str. obalky: ,,Co dovedou na$i modelafi'l-

snimky noyych &s. modeli v kazdém sesitu

3. str. ()Bai Modela DIGI 1- ¢s. RC souprava
- v seS. 1; EL-2-M ,Sedy vlk" (fotografie
skute€ného letadla) - v seS. 2; Vétron VSO-10,
(fotografie skute¢ného letadla) - v seS. 3; Novy'
motor MVWS 6,5 F- v seS. 4; Avia B 71 (fotogra-
fie skute¢ného letadla) - v se8. 5; Planky
Modelaf Zz r. 1976-77 - v seS. 6; Setkani
v Jerevanu (fotografie z mezinarodni soutéze) -
v seS. 7; Mezinarodni RC regata v Jevanech -
v ses. 8; Mistrovstvi svéta 77 - v seS. 9; Pfebor
CSR lodnich modelaft - v ses. 10; Mezinarodni
soutéz RC maket ve Strakonicich a memorial
J. Pernera zelezniénich modelafd - v ses. 11;
Stoji za pozornost - v ses. 12

4. str. obalky: ,Vidéno objektivem" - snimky
zahraniénich modell v kazdém seSitu

INZERCE

.Pomahame si" (fadkova inzerce): 1/24, 32;
2/24, 32; 3/20, 21,32; 4/24, 30, 32; 5/22-23, 32;
6/25, 32; 7/27, 32; 8/23, 32; 9/29,32; 10/29,32;
11/22,25,32;12/19,23,30

Nabidka obchodu Drobné zbozi Praha: 1/32;
2/32; 3/132; 4/32; 5/32; 6/32; 7/32; 8/32; 9/32;
10/32; 11/32; 12/30
Knihy NaSehovojska
Slovenskéa kniha

modelar
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Srovnavame-liprace prednich
¢eskoslovenskych modelafl se
zahrani¢nimi, nezlstavajipozadu
konstrukci, vzhledem ani funk&nosti.
OdliSuji se v8ak zasadné vjednom
smeéru: Zatimco ve vyspélych zemich
se dnes stavipfedevsim ze stavebnic
anebo aspoii s vyuzivanim Sirokého
sortimentu polotovar(, nasi modelafi
si vétSinu soucastinavrhuji
azhotovuji. VnaSipraxije pak kazdy
Spickovy model vpravdé individualnim
dilem, jez doklad& um, technickou
zdatnostifemesinou dovednost svého
tvlrce - vlastnosti ve svété stale vice
cenéné. Podivejme se z tohoto
hlediska na modely na snimcich.

NejvysSi statické bodové ohodnoceni
na mistrovstvi CSSR a pfeboru CSR
1977 v Hradci Krélové ziskala U-make-
ta La-7 Pavla Maliny z Frydku-Mistku
(1 2). Jeji rozpéti je 1500 mm, hmot-
nost 4000 g, pohon motorem Webra
10cm\ Jsou fizeny otacky motoru,
vztlakové klapky a odhoz bomb; jsou
zastavény kanény, maketové vyfuky
jsou funkéni - LubomirZemlerstarto-
val na 10. Jablonecké kotvé s RC
maketou japonského tézkého kfizniku
NACHI (3). Lod patfila k favoritdm, ale
pfi jizdé ,ji shofel jeden kabel, ¢imz
ztratila na obratnosti. Divaci aplaudo-
vali kouf z komina vdomnéni, Zze,,patfi
k programu" - Jedna z praci M. Viska
z Gottwaldova - lokomotiva F. 354.12
ve velikosti HO (4) - byla k vidéni
na letoSnim Pernerové memorialu
v Chocni.



OBJEKTIVEM

SNIMKY:

Z Bedfich,

V. Hadag,

ing D. Selecky

N Soutézici Reger z NSR pfedvadél po mezinarodni soutézi

ve Strakonicich RC polomaketu F-16. JelikoZz proudovy mode-
lafsky motor neexistuje, je k pohonu pouzit pistovy Webra
Speed 60 s ladénym vyfukem

Pied startem letodniho mezinarodniho zavodu RC automobild
kategorie V1 v Bratislavé. Zprava: reprezentant NDR. PLR. BLR
a vitéz J. StoCes z CSSR n

m Na Mistrovstvi SSSR byla pfedva-
déna cleny Béloruského sportovniho
klubu maketa amerického letadla
Little Toot postavena podle Modelare
4/1965. S motorem 10 cmMéta rychlos-
ti 80 km/h pfi hmotnosti 2500 g

Z radu najmodernejSich francizskych
vozfov typu Grand Contort pre rych-
losti do 200 km/h: koncovy vozen su-
pravy. obsahujlci okrem batoZinového
priestoru aj agregat obstaravajici
energiu pre klimatizované vozne su-
pravy. Model o dizke 293 mm vyraba
firma JOUEF w

L Stimto upoutanym akrobatem skoncil J. A. Gomez z Portugal-
ska jako posledni na letoSnim ME v Belgii. Jako novacek nemél
jesté zkuSenosti, model sam je dobry



