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Novéacek v kategorii F1E, K Brandejs z LMK
Borohradek, pouzil s ispéchem na svij ,,magne-
ték* kridlo a vodorovnou ocasni plochu z vyfa-
zeného modelu Wakefield

K TITULNIMU SNIMKU

Vyznamnym meznikem v ¢innosti Svazar-
mu byl jeho VI. celostatni sjezd. Ceskoslo-
venska televize jej pozdravila hodinovym
pofadem, ktery se natacel zacatkem listo-
padu na letisti Aeroklubu Kladno. Letecké
modelafe reprezentovali - kromé fady
dalSich - ing. Josef Spousta a Vaclav
Stastny z Kladna s upoutanymi sportovni-
mi maketami Z-50L a dvoumotorovymi
Dragon Rapid DH 89 (s motory MK 17)
aVickers Welington (s motory MVVS 2,5).

A Dvojcata - modely Olympia, které pro kategorii EX navrhnul J. Suchy -
postavili zaci J. Hruby a K. Svoboda z KLM Namést' nad Oslavou. Lodé
o délce 2160 mm jsou pohanény dvéma motory 60 W/12 V, napajenymi ze
tii akumulatorl o kapacité 12 Ah napétim 18V, takze dosahuji rychlosti
4 mls

A Uspésny model
kategorie SUM Zaka
Jifiho Svarce

z Jindfichova Hradce.
Stejné zbarveny letoun
Pitts Special 1étal i na
letoSnim MS v letecké
akrobacii v Ceskych
Budéjovicich

~  Jiz skoro zapome-
nutou (alespon na na-
Sich soutézich) raketu
Atlas Merkuiy postavil
pro letosni Prebor CSR
v  Letovicich Pavel
Kaule z Krupky

A 0. Janisch z LMK Brno IV letos soutézil
s ,,dvacetinkou* Breguet 810



nad vysledky Ctenarske ankety

Pouceni

pro obe strany

Milada HORAKOVA, prom. soc.

V nastavajicim roce dovrsi ¢asopis Mode-
1a¥ 30 let své existence; vychaziod roku 1949.

Jeho hlavnim ukolem je napomahat rozvijeni

a realizaci polytechnické Cinnosti v souladu
s celosvétovym rozvojem techniky a automati-
zace. Béhem let proSel obsah €asopisu ijeho
vnéjSi tvar urcitym vyvojem. Vsoucasnédobé
tvori stezejm Cast obsahu ¢lanky urcené mo-
delafdim vsech odbornosti. Zvlastni duraZJe
kladen na perspektivni obor fizeni modelt
radiem, ve kterém je treba vyrovnat svetovy
predstih. Zbyvajici ¢ast obsahu je vénovana
politickovycnovnym ¢lankim popularlzun-
cim nejlepsi vysledky modelarskych kolektivi
IjeantlIVCU vysledky sportovnich modelar-
skych soutéZi, organizacni a vychovné rady.

Casopis ModelaF nebyl dosud podroben
sociologickému vyzkumu a dil¢i informace
o Ctenarich zisk&vala redakce hlavné pro-
strednlctwm aktivl dobrovolnychfunkcmna-
fl modelaFskych klubl a ZO Svazarmu.
Proto byla v 1. €isle letodniho ro¢niku zverej-
néna ¢tendrskaanketa, jejimzsmyslem acilem
bylo na jedné strané umoznit redakci, aby
jeSté vicepoznala svoje Ctendre, jejich potfeby
a zajmy a naopak, ¢tenartim Modelare umoz-
nit, aby se sami podileli na tvorbé obsahu
Casopisu, kteryjim mapomahat vpraci.

Pri prdzkumu byla pouzita technika novi-
nové ankety, kteréje rychlym, levnym a tech-
nicky nenarotnym prostfedkem k ziskani dat
od velkého poctu jedincl, svym zpusobem
anonymnich, ktefi tvofi Ctenarskou obec Ca-
sopisu. Takto ziskané vysledky viakpodléhaji
urcitému anketarnimu zkresleni, které vznika
tim, Ze odpovidaji zejména ti Ctenafi, jimz na
obsahu Casopisu mimoFadné zalezi. Tento
faktor jsme Castecné omezili tim, Ze anketa
byla dotovana hmotnymi cenami.

Ohlas Ctenarské ankety byl mimoradny.
Prestoze pravé sedit ¢. 1/1978 byl vyroben
a distribuovan se zna¢nym zpozdénim a Cte-
nafi méli na vyplnénianketniho listkupomér-
né kratky cas, doslo do stanoveného terminu
uzavérky ankety do redakce 10 168 vyplng-
nych anketnich listk(l, coZ pFedstavuje 23 %
vytiskd Modelare ¢ 1, dlstrlbuovanych
v CSSR. Z doslych anketnich listkd bylpro
potFeby strojnépocetniho zpracovani vybran
namatkové kazdy osmy. Ziskané vysledky,
které dale uvadime, jsou tudiz vyrazem ming-
nf 1539 &tenafli Modelare, kterise zGCastnili
ankety.

Tématickému zaméfeni casoplsu Mo-
delaF odpovida i struktura &tenarl, kterou
tvori z 91 % muZi. Tato skladba je vyrazem
technicko-manuélniho charakteru zajmu
o modelafeni, které pritahuje predevsim
muze.

Podle vysledkil ankety mizeme usuzovat,
Ze Modelér soustfeduje predevsim zajem
mladeZe do 18 let, ktera tvofi téméF polovinu
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véech Ucastnik( ankety. Nejvétsi zajem o CGa-
sopis projevuji patnactileti chlapci, kterych
je ve zkoumaném souboru 10 %. Nejmladsi
ucastnik ankety byl Sestilety, nejstarsi triade-
vadesatllety Celkovy vékovy primér ttené-
i Modelare je velmi nizky v porovnani
s jinymi svazarmovskymi ¢asopisy: 24 let.

Struktura anketniho souboru podle vzdé-
1&ni silné souvisi s vékovou strukturou ¢tena-
fi. 43 % dotazovanych ma zakladni vzdgla-
ni, dal$i dvé vyznamné skupiny tvori ti, kdoz
ni v oboru (26 %) a stfedoSkolské vzaélani
s maturitou (20 %), méné je Etenafd s vySSim
odbornym vzdelamm (4 %) avysokoskolaku
(6 %). v prdiméru absolvovali dotazovani 11
let Skolni dochazky, coz je pfi zjisténem
vékovém priméru relativné vysoke Cislo. Ve
srovnani s celostatnim Brumerem jsou ctena-
populace se zakladnim vzdéslanim a naopak
vice stfedoskolak(l a vysokoskolaku.

V profesionalni struktufe anketniho sou-
borusc opét projevuje vliv vékoveé struktury:
42 % dotazovanych jsou studujici nebo ZAci,
dalsimi dvéma silné zastoupenymi profesio-
nalnimi  skupinami jsou délnici (20 %)
a technicti pracovnici (19 %). Tyto Udaje
koresponduji i se zjisténou vzdélanostni
strukturou.

45 % Ucastnikd ankety pochazi z lokalit,
jejichZz pocet obyvatel nepFesahuje 2000,
druhou nejsilngjsi  skupinou jsou Ctenafi
(32 %). Nejméné (23 %) je Ctenafl z mist
s poctem obyvatel od 2001 do 50 000. Ve
srovnani s celkovym rozloZzenim obyvatel
CSSR podle velikosti mista trvalého bydlisté
zjistujeme, Ze pomérné malo ¢tenaftl Mode-
lafe je z mist do 2000 obyvatel a relativné
vice z lokalit od 2001 do 50 000 anebo i nad
50 000 obyvatel.

39 % dotazovanych je organizovano
v modelarskych klubech Svazarmu, 14 %
vjinych klubech Svazarmu a pomérné hpdné
Ctenarl (,47 %) neni clenem Svazarmu. Rada
ucastnikl ankety je organizovana jinde:
15 % v krouZcich pfi PO SSM, 6 % v krouz-
cich pfi organizacich ROH a 5 % v jinych.
Zajimavé je vSak zjisténi, Ze modelafeni
existuje jako velmi silny individualni zajem,
témér polovina Ucastnikl ankety neni nikde
organizovana a Casopis Modelaf je pro né
pravdépodobné nejvyznamnéjSim zdrojem
rad a informaci a pIni tak i funkci ucitele.

VEtsina Ucastnik( ankety se vénuje mode-
laFstvi aktivng, tzn. sami modely stavi
(90 %). Pouze 10 % dotazovanych uvedlo,
ze se radi chodi divat na modelarskeé soutéze,

(Pokraovéanina str. 2)
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Hibcctms h3 KliyooB 2-3
P/yrlPABJIEHHE TepMH4ecKHM ruianep AB 77
4-6 m HoBbie npaBuna KaTero) F3B 6-7
* CnopTHBHaa MOTopHaa p/yupaBliacMa» MOflejib 8

MenpaBjieHHH b oiiHcaHHH annapaTypbi WS-11
n WP-23 8 mEmuiaH ,,MAKC* 9 sCAMOJIETBI:
EecxBocTKH b KaTeropHH F1E 10 - ,,®EP/IA" -
MOAlgjib ,,Formule . Manhattan'* 11-13 mH3onbrra
¢ MflejtitMH F1A (0KOHuamte, Hasano b HOMepe
11/78) 14 - CopeBHOBaHHK QlifiTariMepoB 14
_»TYPPHKAH" - KopjtoBbifi nojiyMajceT HCTpe-
OHTejiH ¢ MotopoM 2,5 cm3 15-19 mM3-3apy6e>Ka
18-19 PejyjtbTarbi copeBHoeaHHM 20 mMeMiiHO-
HaT Miipa no p/ynpaB;iHeMb[M MOfle]MM caMQlte TOB
20 - Of)30p AOKWVEHTauHH calMone TOB, onycjiHKo-
BaHtiof b >Kypnajje MOfIEJIAPXC 21-22 - CY/fA:
BEJIOHELfKMM BLKOPL: (cooGuchhh c copee-
HOBaHHY) 22 m nepcKjnoMeHMe iiHTaromero Ha-
npHKeHHH 23 m PAKETBI: 11l ueMrmonaT Miipa
24-25 m ABTOMOEMJIH: MeMHHOHET Mnpa no
pejibcoBbiM moacjihm 26 m TexHHHecKHe nojtpo6-
HXCMo MoftejiH ,,PEHO MMPA)K 79 27 - >KE-
JIE3HBIE BOPOIH: MuTepecrioe 28 CeMatpo-
pbt paaMepa N 29 - OdbHBjiCHH« 28-30 mCoflep-
wattne atypttana 3a 1978 rog 31-32 m

INHAL Klubsnachrichten  2-3
FERNSTEUERUNG: RC
Thermiksegler AB 77 4-6 mNeue Wettbewerbsre-
geln fir die F3B KI. 6-7. mEin RC Sportmodell 8
Errata (zu den Beschreibungen der RC Anlagen
WS-11 und WP-23) 8 - RC Doppeldecker Max 9
« FLUGMODELLE: NurfliigelImodelieinderFIE
KI. 10- Saalflugmodell Ferda (fiir die ,,Manhattan-
Formel") 11-13 mEinige Erfahrungen mit F1A
Modellen (Schluss) 14 mEin Wettbewerb fur die
,Oldtimer" 14 mVorbilddhnliches Fesselflugmo-
dell HURRICANE 15-19 mAusallerWelt 18-19
m Wettbewerbsergebnisse 20 m FAI WM °78 fir
vorbildgetreue RC Flugmodelle in England 20 - In
Modelar veroffentlichte flugzeugtypen (Obersicht)
21-22 mSCHIFFSMODELLE: Aus dem Wettbe-
werb ,,Jablonecka kotva" 22 - Eine Umschaltvor-
richtung fiir die Elektroboote 23 - RAUM-
FAHRTMODELLE: Aus der 3. FAl WM ’78 in
Bulgarien 24-25 mAUTOMOBILE: WM 78 fiir
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ausfiihrung 27 m EISENBAHN: Technische und
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Championship 20- List of the airplane documenta-
tion published in the Model&r 21-22 MODEL
BOATS: Report on the Jablonecka kotva 22 - Pole
changing switch for the working voltage 23 mMO-
DEL ROCKETS: 3rd World Championship 24-25
« MODEL CARS: Slot Race Car World Cham-
pionship 26 m Technical details of the Renault
Mirage 78 27 mMODEL RAILWAYS: Point of
interest 28 - Signal device of the N size 29
 Advertisements 28-30 mYournal contents of '78
volume 31-32
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(Dokongeni ze str. 1)

radi o modelafstvi Ctou, ale sami modely
nestavi. Nejvice Ctenafli postavi rocng, dva
nebo tfi modely, ale primér je vice nez 6
modelli rogné. Nejpilnéjsi jsou modelafi ve
véku do 15 let, 19-2 lleti a nad 41 let, ktefi

postavi vice modeld, nez je celkovy primér.

Dotaz o Ucasti na modelafskych soutézich
zodpoveédéla zaporné vice nez polovina dota-
zovanych. Ostatni se jich zUcastfiuji, i kdyz
ne stejné Casto a nestejné vyznamnych. 22 %
¢tenarl uvedlo, Ze se obCas zucastiuji nemis-
trovskych modelarskych soutézi, 11 % se
téchto soutézi zucastiuje pravidelné a 6 %
z UCastnik( ankety jsou modelafi-sportovci,
ktefi se GCastni celostatnich pfebord ivyssich
modelaFskych soutézi.

Pokud jde o modelaFskou odbornost,
67 % Ctenafd, ktefi odpovédéli na anketu, se
vénuje leteckému modelarstvi. Ostatni mo-
delarské odbornosti jsou zastoupeny mno-
hem méné: automobilova 6 %, lodni 11 %,
stavitel( plastikovych modelll 4 %, raketova
4 azelezniéni 2 %. Nejvice modeld posta-
vi roéné raketovi modelafi (v prdméru 18),
automobilovi 8, Zelezniéni 7, lodni 7, letecti 6
a plastikovi 5.

Mezi letecké modelafe patfi pfedevSim
nej mladsi Ctenafi (ze 70 az 80 %), ktefi se
také zGCastriuji Castéji neZ jini nemistrov-
skych soutézi. Automobilovi a raketovi mo-
deldfi patfi Castéji nez modelafi ostatnich
odbornosti mezi sportovce, zUCastiuji se
Castéji mistrovskych soutézi.

32 % leteckych modelard se vénuje kla-
sickym modelarskym kategoriim, 20 % mo-
deldm fFizenym radiem a 26 % pracuje
v obou oborech leteckého modelafstvi.

Dotazovani vSech modelafskych odbor-
nosti, ktefi se zabyvaji RC modely, pouzivaji
v 56 % pripadl jednopovelovych souprav,
22 % ¢tendfll pouziva amatérsky zhotove-
nou vicepovelovou soupravu a 11 % Gcastni-
kd ankety ma tovarné vyrobenou vicepove-
lovou soupravu.

20

VétSina Ctenaru, ktefi odpovédéli na an-
ketu (56 %) stavimodelypodle plankd publi-
kovanych v Casopise Modelar, podle planku
publikovanych v jinych €asopisech stavi 6 %
respondenttl, 5 % pouziva pfevazné planky
publikované v zahrani€nich ¢asopisech, 12%
stavebnice a pomérné cetni modelafi (18 %)
stavi vlastni konstrukce. Viykresy v Model&Fi
vyuZzivaji pfedevsim letecti modeldri, zjinych
Casopisu Cerpaji predevsim raketovi a Zelez-
nicni modelari. Planky zahrani¢ni vyuZivaji
vice nez jini lodni a automobilovi modeléfi.

Stavebni materidal si vétSina dotazovanych
(37 %) obstarava v prodejné modelaFskych
potfeb v krajském ¢i okresnim mésté anebo
v misté bydlisté (31 %). 12 % respondentl
jezdi nakupovat material do Prahy, velmi
nizké procento Ctenafll (0,66 %) vyuziva
zésilkové sluzby.

Zajimalo nas také, zda m& modelarem' vliv
na volbu studia ¢i povolani. Pomérné hodné
Geastnikl( ankety (29 %) uvedlo, Ze zaliba
v modelafem’ ovlivnila jejich vybér povolani
¢ studijniho oboru. 53 % dotazovanych
odpovédélo zaporné, ostatni se dosud pro
volbu povolani nerozhodli.

2

2 klubu
krouzk(

Ve Slaném splnili zavazek

Leteckomodelarsky klub Svazarmu ve Slaném spinil
18. fijna obsahly a hodnotny socialisticky zavazek,
uzavieny na pogest VI. sjezdu Svazarmu CSSR a 30.
vyro€i Vitézného unora.

Hlavnim Gkolem modelafského klubu je vychova
mladeZe a proto plan préace i socialisticky zavazek byly
zaméreny na rozvijeni iniciativy mladych lidi, zvySovani
télesné zdatnosti a vycvik v branné technickych spor-
tech. Klub se zapojil i do socialistické soutéze o ziskani
titulu ,Vzorny klub lIl. stupné".

Vzhledem k neustale vzristajicimu po&tu zajemcl
o modelafstvi byl rozSifen v tomto roce pocet vycviko-
vych krouzkl. Klub fidil celkem 9 krouzkil se 105 zaky
a juniory. Z této zakladny se podafilo jiz v priib&hu
vycvikového roku zafadit mezi aktivni ¢leny klubu 22
74ka, ktefi splnili limity vykonnostnich tfid. Pro zkvalit-
néni vycviku byl uspofadan kurs instruktord, jehoz pét
absolventl bylo moZné jiz v novém Skolnim roce zaradit
do novych funkci.

V roce 1978 splnili ¢lenové klubu celkem 124x limit I.
VT, 73x IIl. VTa57x lll. VT. Pfi zajistovani €innosti klubu
av akei ,,Z" odpracovali k 18. fijnu 1891 brigadnickych
hodin. K pfijeti do fad Svazarmu bylo mozné doporugit
10 novych ¢lenl. O dobré praci zakladni organizace
sv&dgi i usporadani deseti klubovych soutdzi v riznych
kategoriich, dvou vefejnych soutézi v kategoriich A1, B1
a A3, jedné krajské soutéze v kategorii RC V2 a pfeboru
CSR juniordl v kategoriich Al a F1A. Bylo uspofadano
Sest besed pro mladez s promitanim filmd, branna
soutéz pro pionyry, tfi naborové soutéZze s modely
Komar, propagacni vystoupeni pfi pfilezitosti MDD
a Dne Svazarmu ve Slaném a fada drobnych akci
pfispivajicich k propagaci Svazarmu.

Uspésnou &innost klubu se dafilo rozvijet diky dobré
spolupraci s MéNV, MéV NF a OV Svazarmu.

Z. Braha
LMK Svazarmu Slany

Utastnici ankety Modelare maji jesté Fadu
dalSich zalib; nejcastéji fotografovani, ra-
dioamatérstvi a shératelstvi.

Nejvice GGastnikl ankety (40 %) zacalo
Modelafe sledovat pfed dvéma az péti lety.
31 % dotazovanych uvedlo, Ze zaCali Mode-
I&F Cist v letech 1963-1972 a 21 % dokonce
pred r. 1963, Ctou tedy Casopis déle nez 15
let. Pouze 8 % &tenar(i sleduje ModelaF 1rok
nebo méné.

Udaje o délceprislusnosti i¢astnik{ ankety
k Ctenarské obci Modelafe nas opraviiuji
k z&véru, Ze Casopis okolo sebe soustfeduje
dosti stalé publikum. Mladi modelari jej
zagnou sledovat pomérné brzy a z(stavaji po
léta stalymi Ctenafi. To je vyznamné zjisténi,
jez mj. dokazuje, Ze se Casopis skute€né
podili na vychové mladych modelard a pini
tak Ukolv vytéené svym programem. 91 %
GGastnikd ankety patfi mezi pravidelné Gte-
nare. Modelar kolem sebe soustfeduje tedy
nejen pomeérné stalé publikum, ale i publi-
kum, které jej sleduje pravidelné. Vliv ¢aso-
pisu je tedy nejen dlouhodoby, ale i sou-
stavny.

Ctendfi si vétSinou kupuji Modeléare ve
Stancich PNS (63 %), 34 % ma predplatné.
Jen velmi malo téch, co odpovédéli na
anketu, si Casopis pljéuje. Modeldr je tedy
Casopisem, ktery chce obvykle kazdy jeho
Ctenaf vlastnit; 1J'% dotazovanych si do-
konce kupuje vice nez 1 wytisk. VeétSina
¢tenafll je se soucasnym zplisobem odbéru

oznamuje

delarska soutéz

teartViadWfSoutéynqdelafa Svazarmu budeprobi-
it vTtfrma-eportovnfefTsoutézi Cs. spartakiady 1980.

Jejim hlavnim poslanim je rozs§ifit a podchytit zajem

o modelafstvi mezi mladezi. Organizaéni vybory nizsich

postupovych soutéZi ustavi jednotlivé Gzemni rady

odbornosti Svazarmu.

Terminy postupovych soutézi:

mistni kolo od 1 ledna do 30. dubna

okresni kolo od 4. kvétna do 29. kvétna

krajské kolo od 29. kvétna do 18. ¢ervna

finale 27. az 30. Eervna 1979 (Bratislava)

Soutézni kategorie:

lete¢ti modelafi Al F1A. SUM

raketovi modelafi S4B

lodni modelafi Ex 500

automobilovi modelafi v, 2L

Zelezni¢ni modelafi C.E

stavitelé plast, modell Ib. Ic

Postupovy kli¢

mistni kolo - volny pfistup

okresni kolo - pocet postupujicich z mistniho, kola ur&i

OMR

krajské kolo - pocet postupujicich z okresnich kol uréi

KMR

findle - nominaci U¢astnikd provedou KMR Svazarmu
na zakladé vysledkd krajskych kol a zaslou ji do 20.
Cervna poradateli finale. Pofadatelé jednotlivych po-
stupovych soutézi jsou povinni zaslat vysledkovou
listinu poradateli vy$8iho kola a vy$§imu odbornému
organu Svazarmu (OMR, KMR, URMoK)

Soutéz je pristupna pro mladez do 15 let. Podmin-
kou postupu do vyssiho kola soutézZe je G€ast v niz§im
kole.

Technicko organizaéni zabezpeceni:

mistni kolo vyhlasuje a zabezpecuje ZO (klub)

okresni kolo vyhlasuje a zabezpecuje OMR Svazarmu
krajské kolo vyhlaSuje a zabezpecuje KMR Svazarmu
Vitézové jednotlivych kategorii obdrzi medaile, diplomy
avécné ceny (podle smérnic UV Svazarmu).

Finan¢éni néklady soutézicim jednotlivych postupovych
kol hradi izemni organizace. (Upfesnéni bude v propo-
zicich soutézi.) Propozice celostatni finalové soutéze
byly schvaleny na navrh URMoK Svazarmu $tabem CSS
1980. Spartakiadni modelarska soutéz mladeze se bude
konat v Gzké spolupraci s PO SSM. Zd. Novotny

Casopisu spokojena (61 %), ale zna¢né pro-
cento &tenard (20 %) si stéZuje na pozdni
dorucovéni a 16 % na to, Ze Model&F neni na
Stancich PNS vzdy k sehnani.

Jeden vytisk Modelare &tou v priiméru 2
Ctenafi, coz znamena, Ze €asopis ma v soucas-
né dobé minimalné 100 000 ¢tenard. Infor-
mace publikované v Casopise maji pro na-
prostou VvétSinu dotazovanych (97 %) trva-
lou hodnotu, protoZe se k obsahu Modelare
stale vraceji; 92 % Gtenafl si také schovava
vsechny seSity. 4 % si zakladaji jen néktera
Cislaa 2 % z dotazovanych si zaklada vystfiz-
ky. Pouze 1 % Ucastniku ankety si Gasopis ani
vystfizky neschovava.

Vice nez 70 % respondent( uvedlo, Ze si
kupuji nékteré stavebni planky zakladni
(modré) i specidlni (Cerné) Fady Modelar.
Dokonce téch, ktefi si kupuji planky special-
ni fady, je. vice. O planky Model&F projevuji
zajem zejména dlouhodobi a pravidelni ¢te-
nari Casopisu, ktefi také vice nez ostatni
vyuzivaji i plank( publikovanych v ¢asopise
Modelaf. Zakladni fada vyhovuje zejména
mlads$im ¢tenafim do 15 let. specialni fadu
vyuzivaji starsi a zkuSengjsi modeldfi.

Mezi nejsledovanéjsi €lanky astalé rubriky
Casopisu patfi: na 1 misté ,,Co dovedou nasi
modelafi'l 2. ,Vidéno objektivem™ a 3.
,Drobné technické rady"”. DalSi z deseti
nejsledovanéjSich rubrik jsou: Leteckomo
delaFska teorie a technika, Svétové modely,
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Mezinarodni
styky klubu

Vzhledem k nejasnostem, které vznikaji
pfi realizovani klubovych stykd ZO Svazar-
mu, a nutnosti dodrZzovani jednotné linie pfi
planovani a realizaci klubovych stykd zZO
Svazarmu, upozorfiujeme na bezpodmine¢-
nou nutnost nasledujiciho postupu pfi pla-
novani a realizovani klubovych stykd viech
odbornosti.

Musi se vychazet z toho, Ze vSechny
klubové stykyjsou sluzebni cesty a musi byt
fadné a s Casovym predstihem planovany
amohou byt uskute¢nény az po schvaleni ve
¢tvrtletnim planu mezinarodnich stykd UV
Svazarmu.

Klubové styky zakladnich organizaci Sva-
zarmu se provadéji na vybérovém zékladé
a jsou pfidélovany ustfednimi radami od-
bornosti jenom tém ZO organizacim, které
dosahuji vysoké politické a sportovni Grov-
né. Pridéleny klubovy styk ZO Svazarmu je
konkretizovan ve ctvrtletnich planech mezi-
narodnich stykdl UV Svazarmu. Navrh do
Ctvrtletniho planu obsahuje nazev zemé
a organizace, se kterou je styk predbézné
projednavan, termin aekonomické podmin-
ky smlouvy, jméno a charakteristiku odpo-
védného vedouciho, povéfeného vedenim
vypravy do zahranici.

Terminy, uréené k predloZeni navrhu klu-
bovych stykl prostfednictvim Gstfedni rady
odbornosti na oddéleni pro mezinarodni
styky UV Svazarmu, jsou: na I. ¢tvrtleti 10.
listopadu m. r., na Il. Etvrtleti do 10. Unora
bézného roku, na lll. ¢tvrtleti do 10. kvétna
bézného roku a na IV. ¢tvrtleti do 10. srpna
bézného roku.

Klubové styky ZO Svazarmu se socialis-
tickymi zemémi, schvélené ve Ctvrtletnich
planech, si dojednéavaji ZO Svazarmu pfimo
a uskute€nuji je na recipro¢nich zasadach

Technika-sport-udalosti ve svéte, Tématické
materidly na 3. str. obalky, Reportéze z vr-
cholnych sportovnich akci, Testy a Inzerce
n. p. Drobné zbozi. Z vysledku ankety je
ziejmé, Ze Ctenali Modelare sleduji obsah
Casopisdl vybérové - tj. zajimaji se pfedevsim
o Clanky, které se vztahuji k jejich vlastni
modelarské odbornosti.

77 % Ctenar( uvadi, Ze maji ¢lanky pFimé-
fenou odbornou Uroven, 8 % je povazuje za
prilis odborné a naopak 5 % &tenéril za prilis
popularni. S grafickou drovni Casopisu je
spokojeno 53 % Ucastnikd ankety, 23 %
dotazovanych dokonce mini, Ze graficka
uroven je velmi dobra, 19 %jlpovaZUJe za
prdmérnou, 2 % za slabou a().20 %za velmi
slabou, Naprostd vétSina Ctenadfd (80 %)
zastavd nazor, Ze jsou proporce textové
a obrazové slozky vsouladu, 12 % Gtenafi se
domniva, Ze je v Casopise priliS mnoho textu
na ukor obrazu a 2 % maji opatny nazor.

VEtsing Ctenafll vyhovuje uvefejiiovani
¢lank( na pokracovani (53 %), jednoznacné
zaporné stanovisko k tomu ma 11 % Ctenafd.
20 % Ucastnik{ ankety se sice vyslovilo pro
jejich zarazovani, ale za predpokladu, Ze
vyskyt v obsahu ¢asopisu bude jen vyjlmecny
a 14 % dotazovanych se pfiklani k nazoru, ze
by mély byt ¢lanky na pokracovani publiko-
vany, ale v podobé samostatnych €asti.

Ctvrtina &tenafd oznacuje celkovou od-

bornou Uroveri Modelare za velmi dobrou,
zhruba 60 % za dobrou, 13 % za pramér-
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a samy si je také zabezpecCuji po pasové
a dopravni strance. Mezinarodni klubové
styky ZO Svazarmu do kapitalistickych zemi
zabezpeCuje po pasové a vizové strance
oddéleni pro mezinarodni styky, po ekono-
mické a pravni strance je posuzuje HZ
Autoturist.

Mezinarodni klubové styky se financuji
z prostiedk( t&ch ZO Svazarmu, které mezi-
narodni styk uskute¢iuji. Klubové styky do
kapitalistickych zemi sleduji pfevazné eko-
nomické hledisko a proto nejsou hrazeny
z rozpoc€tu UV Svazarmu. Recipro¢ni styk
s KS neni povolen.

. Vyskytly se pfipady, Ze byly organizovany
bez schvaleni vysSich svazarmovskych or-
ganl tzv. lématické, vycvikové, studijni
a jiné vyjezdy do zahranic¢i, na které byly
pouzity také finan¢ni svazarmovské pro-
stfedky.

Stavajici smérnice pro mezinarodni styky
Svazarmu takovéto organizovani akci nepfi-
pousti. | tyto akce mohou byt organizovany
pouze prostfednictvim a se souhlasem
Ustfedniho vyboru Svazarmu. Kazda akce
musi byt projednana aplanovana ve Ctvrtlet-
nim planu mezinarodnich styk@i UV Sva-
zarmu.

Oddeleni pro mezinarodni styky sekreta-
riatu UV Svazarmu ma pravo vyzadat si
k nahlédnuti veSkerou zahraniéni kores-
pondenci, kterou ZO vedly se zahrani¢nim
partnerem. Veskeré devizové pfijmy, ziska-
né Gcasti na mezinarodnim klubovém styku
je nutno ihned po Ghradé naklad( na reali-
zaci stykl v zahrani¢i odvadét na finanéni
oddéleni UV Svazarmu, pokud neni kompe-
tentnim orgdnem rozhodnuto jinak.

Mezinarodni ¢innost Svazarmu je nutno
chéapat jako jednu z vyznamnych slozek jeji
¢innosti, musi vSak odpovidat potfebam
Svazarmu a byt organizovana podle stano-
venych zasad a predpis(.

Oddéleni pro mezinarodni styky
sekretariatu UV Svazarmu

nou. Negativné hodnoticich soud se mezi
Ucastniky ankety vyskytlo jen velmi malo.
Priblizne polovina Ctenarll se domniva, Ze
obsahova Uroveii Modelafe zlstala béhem
poslednich dvou let stejnd, pomérné vysoké
procento (35 %) vSak uvadi, Ze se celkova
Uroven €asopisu spise zvySuje a 6 % Ucastni-
ki ankety zastava opacny nazor. V tomto
smyslu se vyjadrili o néco Castéji nez J|n|
dlouhodobi Ctenari Casopisu. Z vysledkd
ankety je zfejmé, Ze soucasna podoba a obsa-
hova uroven Modelare vyhovuje predevsim
mladsim Gtenarlim, star$i a narocngjsi jsou
k jeho obsahu vice kriticti. Je vSak treba
uvazit, ze Casopis ma predevSim ziskavat
a vychovavat mladé zajemce o modelarem’,
a ze eventualni zména v obsahové naplni
k vysSi naro€nosti by mohla odradit pravé
tyto ¢tenare. Na druhé strané je vSak Mode-
IaF jedinym odbornym €asopisem svého dru-
hu a vysledky ankety naznaCuji, Ze naroky
modelafd, u nichz je zajem jiz vyhranény
a doséahl urc€ité urovné, obsah Casopisu jiz
zcela neuspokojuje.

Zajimal nas posléze i nazor Ctendfl na
rozsSireni Casopisu a zavedeni barevné obalky,
které jsou ve vyhledovém planu vydavatel-
stvi Magnet. Vétsina Ctenardl (70 %) se
vyslovila pro obé navrhované zmeény, i za
predpokladu zvySeni ceny Casopisu. 22 %
dotazovanych by uvitalo pouze rozsifeni
Casopisu a 1 % se vyslovilo pouze pro zave-
deni barevné obélky.

Soutez s modely
KOMAR

vypsana na pocest VI. sjezdu Svazu pro spolu-
praci s armadou URMoK Svazarmu a redakci
Modelare vyvrcholila v sobotu 4. listopadu na
Letenské plani v Praze, kde v ramci vystoupeni
Létame pro vas probé&hlo finale; V soutézi zakl
do 12 let zvitézil J. Drda pfed Zd. RaSkou
mladsim, v soutézi starSich zakd do 15 let byl
nejuspésnéjsi VI. RaSka pfed T. Pargacem
a K Ku€ou - vSichni jsou z FrenStatu pod
Radhostém. Ceny vénované URMoKavyrobnlm
druzstvem IGRA predali vitéz{im Dr. Stépanek,
vyrobni nameéstek VD IGRA Daniel Titéra a Jifi
Kalina, ktery finale na Letné Fidil.

Soutéze se zucastnilo 539 zak( z celé repub-
liky, pficemz jesté néktefi pofadatelé neposlali
vyhlaSovateli vysledkové listiny. Nejvice ucast-
nikd bylo na sout&zich pofadanych ZO Svazar-
mu LipGvka (92), MK SedI¢any a MK Svitavy (90),
ZO Svazarmu Praha 5-Reporyje (44).

Vétsina poradatell soutéz schvalila, vétsimu
poctu zGCastnénych branil v nékterych oblas-
tech nedostatek stavebnic modelu KOMAR.

Soutéz halovych
hydropland

se uskute¢ni 20. ledna 1979 vtélocvitné a bazé-
nu nové Skoly v Brné-Bohunicich.

Modely, pohanéné gumovym svazkem, mo-
hou mit rozpéti az 330 mm, doporuceny jsou
modely s kabinou, pfipominajici skutecny
letoun.

Hodnoceni je jednoduché: nejlepsi vysledek
ze tfi startl z ruky v hale se nasobi vysledkem
letu po startu z vodni hladiny. Cenou pro vitéze
bude Zivy kapr, kterého si oviem bude muset
v bazénu chytit!

O bliz8i informace piSte na adresu: Fr. Dou-
povec, Sokolska 10, 611 00 Brno.

Ctenafi, ktefi se vyslovili pro rozsifeni
Casopisu, méli soucasné navrhnout, kterych
modelaFskych odbornosti by se mélo tykat.
Samoziejmé kazdy se snazii predevsim pro-
sadit vlastni zajmy a rozsifit tu odbornost,
kterou se sam zabyva. Vice neZ polovina
Gcastnikl ankety (55 %) doporutuje rozsi-
feni ¢lankd o leteckém modeldfstvi, ostatni
modelarské odbornosti se prosazuji mnohem
méné: lodé 12 %, automobily 11 %, plasti-
kové modely 5 %, rakety a seleznice 3 %,
testy 2 % a reportaze a zpravy z klub( pouze
necelé 1 %.

Potud prozatim informativné k vysledkdim
Ctenarské ankety Model&Fe 1978. ACkolijsme
se snazili byt struéni, je to prece jen hodné
udaju z nichz mnohé jsou patrné nové
a zajimavé i pro ¢tenafe. Pracovnikim a sta-
Iym spolupracovnikdim redakce dala anketa
jisté zadostiucinéni v tom, Ze ani v jediném
bodé& nevyjadrila zasadni nesouhlas ¢tenarské
obce s jejich dosavadnim a pristim Gsilim.
Vsichni tito lidé se budou i nadéle snaZit
0 Casopis nejméné takovy jako dosud, oviem
v mezich danych moznosti, pFedevsim ekono-
mickych. To laskavé berte v Gvahu pfiposu-
zovani dalSich Cisel, konkrétné hnea u barev-

né obalky v pFistim rocniku.



NEKTERE ZKUSENOSTI

s RC vétroni

Vlast. BERG, Uh. Hradisté

Po urgitém zklamani z vykond, ale
hlavné z letovych vlastnosti nékolika
mych RC vétronl, kde jsem pouZil tzv.
moderni profily kfidel fady WORTMAN
FX-60-100, FX-60-120 a NACA 63A610
a 64A610, rozhodljsem se ovéfitsijednak
chovani klasickych modelarskych profild
pfi malém ploSném zatizeni u Velkych
vétroiill, jednak zda kfidlo s tenkym profi-
lem Ize postavit dostate€né tuhé a pevné
pfi pfiméfené hmotnosti.

Povazuiji totiz za sporné, zda zhorSené letové
vlastnosti (s tzv. modernimi profily) jsou pfimé-
fené kompenzovany vétsSimi vykony. Z praxe
vime, jak obtizné je Fidit RC vétron letici ve vétsi
vysce; zde zbyva opravdu jen spoléhat nato, ze
je schopen samostatného letu - stava se z€asti
nebo zcela volnym modelem. A UspéSnost kaz-
dého volné létajiciho modelu je dana vhodnym
sladénim ¢i kompromisem mezi letovymi viast-
nostmi a vykonnosti. Letové vlastnosti se daji
celkem spolehlivé a objektivné hodnotit ajsou
v podstaté ur¢eny dostatecnou stabilitou podél-
nou, stranovou a pfi¢nou, dobrymi padovymi
vlastnostmi afiditelnosti pfiméfenou prodanou
kategorii modelu.

Zadné z téchto vlastnosti mé vSak neuspoko-
jila u t&ch RC vétrond, kde jsem pouZzil na kfidle
laminarni profil. Vlastnosti se pak daji charakte-
rizovat jako nachylnost na tvrdé necekané pady
s velkou ztratou vysky a obtizné vybiratelné,
v nékterych pfipadech nesoumérné s precho-
dem do autorotaéniho pohybu, které téméf vzdy
kon€&i zni€enim modelu a bezradnosti modela-
fe. Jsou mi znamy pripady, kdy takto skongily
RC vétroné i pfi vleku po malém pretazeni
a motorové RC modely po pretaZeni pfi startu.
ZvIast nepfijemné jsou ztraty rychlosti v zata¢-
kach. Laminarni profily mohou byt také pfici-
nou nedostatec¢né podélné stability (velky po-
sun plsobisté vztlaku pfi zménach Ghlu nabé-
hu) anebo pfi¢né stability charakterizované
jako pfechod do nefiditelné spirdly i jako neob-
vyklé jevy v podélné fiditelnosti. VSechny tyto
nectnosti se jesté zhorSuji zvétSovanim plosSné-
ho zatiZzeni a posouvanim polohy tézisté doza-
du. ZvétSené ,negativy" kridel pak vice zhorsSily
vykonnost, neZ zlepSily letové vlastnosti mych
modeld.

Naopak jedinym objektivnim méfitkem vyko-
nl zdstane vzdy jen rychlostni polara. Bohuzel
teoretické Gvahy a predpoklady, pfipadné jeji
vypocet - zvlast u téch profilli, kde nezname
jejich polaru pro dané Re Cislo (skute€né nameé-
fenou, ne pfepoétenou) - zdstanou jen zajima-
vymi teoretickymi experimenty, obsahujicimi
takovou chybu, kterd nutné povede k mylnym
zéavér(m. Jen pro informaci uvadim, Ze vykony
skute€nych letadel se v Ceskoslovensku vypo-
¢itavaji s pfesnosti 10az 20 %. Problém je vtom,
Ze méfeni rychlostni polary letadel je velmi
pracné a naro¢né nejen na méfici techniku, ale
vyZaduje pfesnou profesionaini praci celé sku-
piny specialistdl. Pfesto jsem presvédéen, Ze by
bylo mozné pouzit nejméné jednu jednoduchou
metodiku méfeni rychlostni polary vSech kate-
gorii RC modeld a snad i ostatnich volnych
modeld. Vidim v tom jedinou moZnou cestu
k dalSimu zvySovani vykonnosti. Ur€enim rych-
lostni polary by i modelafi dostali do rukou
prokazatelné podklady opraviiujicije potvrdit €i
vyvratit nazory na vykonnost svych modeld.
Jediné timto zplisobem se daji ziskat objektivni
dlikazy o spravnosti teoretickych tvah.

Jde mi o to, aby mé Fadky byly pochopeny
spravné. Rozhodné netvrdim, Ze tzv. nové profi-
ly kfidel jsou pro modely nevhodné. Je zcela
zakonité, Ze pfi hledani novych feSeni se musi
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dostavit i netspéchy. A je také bez pochyb, ze
profily prof. Epplera maji hlavni podil na sou-
Gasné zna&né vykonnosti RC vétronl. Upozor-
Auji jen modelafe na to, aby k volbé nového
profilu pfistupovali s rezervou a s védomim, ze
pouhym jeho pouZitim nestvofi vyborny model.
Sam jsetn presvédcen, Ze jsou jesté rezervy ve
vykonnosti i uvelkych RC vé&troili s osvédéeny-
mi klasickymi modelafskymi profily kfidel a ze
se déa postavit kfidlo o velkém rozpéti dostatec-
né tuhé a pevné i s tenkym profilem.

Veden témito Gvahami, navrhoval jsem mo-
del, ktery pfi dobrych letovych vlastnostech
bude mit vykonnost odpovidajici pozadavkim
dnesnich soutézi. Myslim, Ze stejna nebo po-
dobna motivace vedla_i M. ChalupniCka ke
stavbé jeho Véazky ¢i R Cizka k jeho Admiralovi.
Na doporuceni ,,A-dvojkafe" J. Gablase jsem
pouZzil na kfidlo profil Lindner 7 %, s kterym
jeho modely F1A maji stabilni vykony. Nechci
tvrdit, Ze dobré vlastnosti mého RC vétroné AB
77 jsou jen dUsledkem tohoto profilu, uplatiiuje
se také malé plosné zatizeni. Cela konstrukce
i stavba jsou zaméfeny k maximalni jednodu-
chosti a Uspofe materialu atim i hmotnosti pfi
zachovani dostatec¢né pevnosti a odolnosti pfi
rozumném létani.

Model AB 77

absolvoval velky pocet letl v termice i na
svahu a mohu o ném bez nadséazky tvrdit
toto:

Vykony.- Vétron Ize vlekat s plnym
vyuzitim 150m lanka i za vétru jen asi 1az
2m/s. Prdmérny &as z plné vysky pfi
minimalnim poctu zatacek je vice nez 4
minuty. Pfekvapivé velky rozsah rychlosti
umoznuje létat bez obav az do vétru asi
10 m/s. (NejlepSim hornim limitem pro
rychlost vétru je v praxi to, Ze vie€né lanko
pada do mista, kde se vlekajici zastavil.)

Na svahu i za slabého proudéni se daji
s timto modelem vyuzivat mala stoupani
v blizkosti zemé. Pfi malé rychlosti zataci
témér na misté. (Z praxe: déa se létat az do
takové sily vétru, pfi niz Ize vétron jesté
udrzet v ruce.)

Vlastnosti. - AB 77 neni nachylny na
pretazeni, pfed padem v€as varuje sou-
mérnym prosedanim a po mirném potla-

ceni vybira témeér bez ztraty vysky. Pri
pretazeni v zatackach varuje rychlym po-
délnym rozhoupanim a samovolnyn vra-
cenim naklonu. Da se srovnat vracenim
fizeni také témeér bez ztraty vysky. Pri
pretazeni ve vleku tvrdé proseda (svaluje
se) na nékterou s ranu, ale po potlaceni
se okamZité obnovi fiditelnost. Charakter
vyvrtek je u AB 77 dan velikosti vychylek
kormidel.

Pfi malych vychylkach prejde do zrych-
lujici se spirdly, ze které po vraceni kormi-
del ochotné vychazi. PFi vétSich vychyl-
kach (vice nez 30 0)je vyvrtka méné strma
a pomalejsi, ale k ustaleni nedojde. Je
tfeba veédét, Ze na vyvrtkové charakteristi-
vyvrtce velmi namahano a miZe dojit
k ohnuti spojovaciho dréatu.

Ucinnost vySkového kormidla pfi polo-
ze tézisté v 50 % hloubky kfidla je znacna.
Proto doporuduji zacate¢niklm Iétat
s polohou tézisté ve 30 % a se zmen-
Senymi , vychylkami vySkoveho kor-
midla. Ucinnost smérového kormidla
souvisi se vzepétim kfidla. Pfi ma-
Iém vzepéti reaguje AB 77 na vychylku
smérovky s nepatrnym  zpozdénim
a v pribéhu zatadcky se zrychluje. Na
opacnou vychylku reaguje také se zpoz-
dénim. PFi vétSim vzepéti je reakce na
vychylku smeérovky vice opozdéna, ale
v zatacce vétron nezrychluje a na srovna-
ni reaguje okamzité. Ma velkou zasobu
podéiné stability, kazdé rozhoupani srov-
nava bez fidiciho zasahu. UmysIné jsem
jej rozhoupaval az do strmych poloh.
Tehdy pro zmenSeni ztraty vysky jiz bylo
nutné pouzit vysSkové kormidlo (ale
v okamziku stoupani - ne opacné!). Po-
sléze AB 77 pfesné udrZuje trimem pfe-
dvoleny rezim rychlosti.

NezkouSel jsem tento model fidit jed-
nokandalovou soupravou, ale jsem pre-
hloubky kfidla a se zvétSenym vzepétim
by nemél byt diivod k obavam.

Ten, kdo se snad pro AB 77 rozhodne,
mél by si byt védom toho, Ze co nejmensi
hmotnost byla konstrukCnim zamérem.
Pevnost modelu ma své hranice, na kfidle
je jen 7 % profil. Ja jen mohu ubezpectit,
Ze pevnost pro normalni létani je dostacu-
jici, model prezil pad ve spirale do vody po
dojeti serv na doraz z vysky 100 m, a to
bez poSkozeni kfidla Nikdy nedoSlo
k rozkmitani kridla ani pfi extrémné vyso-
kych rychlostech.

K STAVBE

Trup je z balsovych prkének stfedni
tvrdosti. Po ohoblovani smrkovych [ist
pouzijeme na podélniky pouze ty, které
maji pravidelnd a husta vldkna. Pro roz-
mérnéjsi baterie, pfijimac a serva je cel-
kem snadné udélat pfedni ¢ast hranatého
trupu tlustSi. Svisla ocasni plocha je
k trupu pfilepena na tupo. Po vybrouSeni
a nalakovani trupu i SOP se vSechno
potdhne jednou vrstvou Mikelanty. Po-
suvny vle€ny hacek je nutny, nakreslené
feSeni - jedno z mnoha moznych - je
jednoduché a spolehlivé.

KFidlo. Listy na nosniky je nutno vybrat
velmi peclivé, a to zase az po jejich
ohoblovani. Neopracované listy nepouzi-
vejte. Zebra se opracuji po skupinach
vzdy mezi dvéma Sablonami. Kfidlo je
nutné sestavovat na rovné desce obvyk-
lym zplsobem. Po zaschnuti lepidla ve

(Pokra¢ovani na str. 6)
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Model AB 77

(Dokong€enize str. 4)

stfedni ¢asti odfizneme tupou pilkou na
kov Zebra od hlavniho nosniku, vsadime
preklizkové vyztuhy a mezi né vlepime
epoxidem trubky nebo spojky Graupner.
Stejnym zplsobem spojime stfedni ¢asti
kiidla s koncovymi. Zplsob pfilepeni bal-
sového potahu na kofenové &asti pllek
kfidla je zfejmy z fezu D-D.

ObrouSenou a jakymkoli €irym nitrola-
kem nalakovanou kostru kfidla potahne-
me (opét v Sabloné) nejdfive shora, pak
zdola. Mikelantu pfilepujeme zasadné vy-
pinacim lakem. JelikoZ se tento papir
$patné& vypina (vodou vibec ne!), je nutné
jej natahovat mechanicky uz pfi potaho-
vani. Prvni potah musi byt v kazdém
pfipadé naprosto dokonaly, jinak se dru-
ha vrstva neda pfilepit. Vypinaci lak nane-
seme podle hustoty na prvni potah vtolika
vrstvach, az je papir matné leskly. Teprve
potom pfilepime druhou vrstvu Mikelan-
ty. Papir klademe vlakny po delSim roz-
méru potahové plochy. Neni-li papir tpl-
né hladky, musi se pfezehlit. Druhou
vrstvu zacindme lepit od stfedni Casti
kfidla. Papir na okraji kfidla pfihladime
a Cistym nitrofedidlem pomoci tuhého
Stétce pres druhou vrstvu pfilepime. Pos-
tupujeme ke stfedu kfidla za sou€asného
prittacovani namocenym Stétcem a rozti-
rani do stran tak, aby se netvofily bubliny.
Pokud se pfece udélaji, da se druh& vrstva
papiru v€as sejmout. VyZaduje to trochu
cviku. Druhou vrstvu papiru jiz nemusime
vypinat, vypne se sama. Potah z dvoijité
Mikelanty je mnohem pevnéjsi nez z jed-
noduchého Modelspanu a dodava kfidlu
potfebnou tuhost. Monofil se na kfidlo
tohoto typu nehodi.

Vodorovna ocasni plocha se stavi i po-
tahuje stejné jako kfidlo. JeSté nepotaze-
na VOP se usadi do vyc€nivajicich spod-
nich ¢asti knihafskych Sroubu. Pfi monta-
Zi, obzvlasté v zimé, se nesméji Srouby
prili§ utahovat, nebot snadno praskaji.
Jinak je toto pfipevnéni VOP dostatecné
spolehljve.

ZALETANI vétroné AB 77 je bez problé-
md. Ti modelafi, ktefi jesté nelétali s pro-
porcionalni soupravou, by méli model
nejdfive zaklouzat z ruky a sefidit tahla
tak, aby serva byla ve stfednich polohach.
Pfi vlecich se ned& ziskat vySka pouhym
pfitazenim vyskovky, model se miZze
snadno dostat do padu. Vle¢ny hacek je
20 mm pfed né. Vhodnou polohu je nutno
vyzkouSet, pfi poloze pfiliS vzadu se bé-
hem vleku obtizné fidi. Model se v Zadné
fazi letu nechova nenormélné a jeho
fizeni by nemélo nikomu €init potize.

Podnik UV Svazarmu
MOOELA

pfijme elektromechanika
pro vyrobu a ozivovani
RC souprav Modela Digi

Modeia, zavod 11
25. Unora 689

160 00 Praha 6

tel. 35 85 88, 35 91 17

Nova

pravidla kategorie F3B

Dnem 1 ledna 1979 vstupuji vplatnost
nova soutézni a stavebnipravidla FA! pro
kategorii F3B. Tato pravidla jsou zavazna
ipro vSechny soutéze pofadané na Gzemi
CSSR. Uvedenym terminem se rusi pra-
vidla pro kategorii F3B-Tzvefejnéna vtzv.
oranzové_knizce (Soutézni a stavebni
pravidla CSSR).

5.3. Tfida F3B -
vétroné

Radiem Fizené termické

5.3.1. VSeobecna pravidla

5. 3. 1 1 Definice radiem Fizeného vétroné
Model letadla bez pohonné jednotky, u kterého
vztlak vznika jako aerodynamicka sila na pev-
nych, nepohyblivych plochach (tj. nikoli plo-
chach rotujicich nebo mavajicich). Modely
s proménnou geometrii nebo plochou musi
vyhovovat zakladnim charakteristikdm, jsou-li
plochy ve svém maximalnim nebo minimalnim
tvaru resp. pozici. Let modelu Fidi pilot stojici na
zemi pomoci radiového spojeni. Jakékoli zmény
geometrie nebo plochy musi byt ovladany dal-
kové radiovym Fizenim.

5. 3. 1 2. Definice radiem fizeného vétroné
s pomocnym motorem (RC motorizo-
vany veétron)

Model letadla poh&anéného pistovym motorem.

Ostatni charakteristiky modelu musi odpovidat

definici v odstavci 5. 3. 1 1 Zastavovani chodu

motoru radiovym Fizenim je povoleno.

5. 3. 1. 3 Prefabrikace modelu
Povoleno: Modely sestavené modelafem z pre-
fabrikovanych ¢asti, do nichz modelar vestavi
potfebné zafizeni.
Nepovoleno: Modely Gplné prefabrikované, vy-
zadujici pouze nékolik minut nenaro¢ného usili
pro jejich dokonceni nebo modely postavené
druhou osobou aZz do plné letového stavu.
Doklad soutéziciho o specifikaci modelu
(2. 6. 6.) musi obsahoval podepsané prohlaseni,
Ze soutézici spliiuje smysl pravidla 5. 3. 1 3.
5. 3. 1 4 Charakteristiky radiem
vétront
a) Spole¢né charakteristiky
Celkova nosna plocha nejvice 150 dm2; letova
hmotnost nejvice 5 kg; ploSné zatizeni nejvice
75 g/dm2 nejméné 12 g/dm2
b) Dopliikové charakteristiky RC motorizova-
nych vétroid. Zdvihovy objem motoru nejvice
2 cm3 letovd hmotnost nejméné 1000 g/cm3
zdvihového objemu motoru; doba chodu moto-
ru od okamziku vypusténi modelu nejvice 45
sekund. SloZeni paliva neni pfedepsano.
c) Radiové zafizeni musi byt schopno pracovat
sou€asné s jinymi radiovymi zafizenimi pfi
odstupu kmito&td 50 kHz. Pouziti jakéhokoli
zafizeni pro pfenos informaci z modelu k piloto-
Vi neni pfipustné. Sout&zici mdze pfi soutézi
pouzit dva modely a mlze kombinovat Casti
modelll v priibéhu soutéze za predpokladu, ze
vysledny model pouZzity pro let vyhovuje pravid-
Ilm a Ze ¢Gasti byly pred zatatkem soutéze
prevzaty (viz téz 5. 3. 2. 1.).

fizenych

5.3. 1 5 SoutéZici a pomocnici

Soutézici (pilot) musi sam Fidit model radiem
Kazdy soutézici mlze mit tfi pomocniky, ktefi
nesméji pilotovi pfi letu davat Zadna znameni
a ktefi zlstavaji za soutézicim (pilotem) v pro-
storu vymezeném poradatelem.

5.3. 1 6.Pokusy a platny let

a) Pokusy

aa) Pii kazdé letové Uloze je sout&zici v pri-
béhu jeho pracovniho Casu opravnén udélat
neomezeny pocet pokusu. Pfi Glohdch B a C.
jakmile je model vypnut z vleéného hacku
a jakmile poprvé prolétne bazi A pfi letu ve
sméru od baze A k bazi B, neni jiz dalSi pokus
pfipustny.

ab) Soutézici ma pravo na novy pracovni ¢as
na konci kola, kdyz:
- jeho model nebo vle¢né lanko se dostane do
kolize s jinym modelem za letu, s osobou pfi
vzletu, nebo narazi do jiného vle€ného lanka.
Pokracuje-li let normalné, ma soutézici pravo
pozadovat, aby let byl uznan jako platny a to
itehdy, pozada-li o to az na konci letu;
- let nebyl hodnocen chybou rozhod¢&ich nebo
Casoméficy;
- doslo k narudeni nebo ztraté letu v disledku
neocekavané udalosti nalezité potvrzené ofici-
alnimi rozhod¢imi nebo ¢asoméfici.

b) Platny let
Platnym letem je posledni let uskute¢nény
v pracovnim case.

5.3. 1 7 Anulovani letu nebo diskvalifikace
a) let se anuluje, pouzije-li soutézici model nebo
vle¢né lanko ¢i vzletové zafizeni neodpovidajici
pravidliim FAl. V pfipadé amysIného nebo hru-
bého poruseni pravidel mize byt soutézici
rozhodnutim sportovniho komisafe diskvalifi-
kovan.

b) Let se anuluje, ztrati-li model v priib&hu vieku
nebo letu kteroukoli svoji ¢ast. Ztrata Casti pfi
pfistavani (tj. po dotyku se zemi) se neuvazuje.
c¢) Soutézici je diskvalifikovan, je-li model fizen
nékym jinym nez soutézicim

d) Let motorizovaného vétroné se anuluje, je-li
doba chodu motoru del$i nez 45 sekund

e) Narazi-li vétron pfi pfistani do pilota nebo
jeho pomocnika pfi Uloze A nebo B, body za
pfistani se neudéluji.

f) PFi ruénim vleku nebo vieku kladkou nesmi
byt vle€né zafizeni (s vyjimkou vie€ného lanka)
soutézicim (pomocnikem) odhozeno. Poruseni
tohoto pravidla se trest4 anulovanim letu.

5.3. 1 8 Organizace vzletu

Soutézici maji byt vylosovani do skupin podle
pouzitych vysilacich kmito¢td tak, aby bylo
mozno uskutecnit co nejvice soucasnych letd.
Losovani se pokud mozno organizuje tak, aby
ve stejné skupiné nebyli soutézici z téhoz
druzstva. Letové poradi jednotlivych skupin se
uréuje rovnéz losovanim Poradi vzletl kazdého
kola se losuje samostatné. (Pro CSSR neni
podminkou) SoutéZzici maji 5 minut pfipravného
Casu pred pokynem startéra k zapo€eti méfeni
pracovniho Casu.

5 3 1 9. Organizace soutéze
VS8echny vysilate pouzivané b&hem soutéze
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musi byt pfevzaty auloZeny v prostoru hlidaném
k tomu uréenym funkcionafem. Tento funkcio-
nar vyda vysila¢ soutézicim pouze na pocatku
jejich pfipravného €asu podle 5. 3. 1.8. BEhem
pripravného ¢asu sleduji funkcionafi soutézici,
aby nezapnuli své vysilace dfive nez pred-
chéazejici soutézici ukonc&i své lety. Soutézici
musi svdj vysila¢ ihned po skon&eni letu vratit
funkcionéafi do hlidaného prostoru. Jakékoli
nepovolané vysilani béhem soutéze ma za na-
sledek diskvalifikaci provinilce z celé soutéze
s tim, ze mdZe byt postizen dalSimi tresty.
Organizator soutéZe je povinen zajistit kontrol-
ni pfijima€ pro zjiStovani pfipadného ruseni.
Nejméné ve vzdalenosti 3 mod hranic soutézni-
ho pasu nesmi byt umisténo zadné zamérovaci
zafizeni.
5.3.2. Pravidla pro soutéZz v termickém
plachténi

5 3. 2 1 Definice
a) Tato soutéZ je vicelUcCelovou soutézi pro
radiem fFizené vétroné a zahrnuje tfi letové
tlohy:

A Doba trvani letu

B Vzdalenost

C Rychlost
Kombinace ulohy A s jednou dalSi Glohou tvori
soutézni kolo. Musi se odlétat nejméné 2 sou-
tézni kola, pficemz v kazdém kole se stfidaji
tlohy B a C. Prvni soutézni kolo se musi skladat
z Uloh A a C (doba trvani letu a rychlost). Pocet
soutéznich kol ur€i poradatel pfed zahajenim
soutéze. Kazdé jednotlivé kolo musi byt odléta-
no s tymz modelem bez jakékoli zmény jeho
Casti. Pripustné je pouze pfidani zatéze (musi
byt uloZena uvnitf modelu a model s ni musi
vyhovovat pravidlu 5. 3. 1.4.) nebo zména Ghlu
nastaveni.
Zména geometrie ploch je povolena pouze
v pfipadé, Ze je ovladana dalkové radiovym
fizenim
b) Organizator mize stanovit, zda se radiem
fizené vétroné s pomocnym motorem (RC mo-
torizované vétroné) zucastni dané soutéze jako
vétroné bez motoru nebo zda budou mit samo-
statné hodnoceni.

5.3. 2.2 Vzlety

Pokud neni ur€eno jinak, model vzlétd vné
soutézniho pasu a rovnobézné s osou tohoto
pasu.

Neni-li ustaveno jinak, uskutecni se vSechny
vzlety pomoci zafizeni schvaleného poradate-
lem nebo feditelem soutéZe. Propozice soutéze
musi obsahovat popis vle¢ného zafizeni, které
bude k dispozici.

a) Vzlet vétrongé mize byt uskute¢nén jednim
z téchto zplsobd:

(1) - ruénim viekem

(2) - katapultem

(3) - motorovym navijakem

(4) - ru¢né ovladanymi kladkami
b) Celkova délka vieénych Sndr musi byt.

a(l) - Rucni viek: celkova délka nesmi pre-
kro€it 150 m pfi zatizeni 20 N (2 kp).

a(2) - Katapult: celkova délka vle¢ného zafi-
zeni vcetné pruzného cElenu nesmi prekrocit
150 m, délka nenapnutého pruzného Clenu smi
byt nejvice 50 m. Jeden konec katapultu musi
byt béhem vzletu zakotven v zemi.

a(3) - Motorovy navijak: celkova délka vlie¢né
Sndry nesmi prekrogit 400 m a musi byt pouzito
zafizeni pro otoéeni smér vle¢né $ndry. Toto
zafizeni nesmi byt blize nez 200 m od navijaku.
Navijak musi byt opatfen zafizenim znemoznu-
jicim opé&tné odvijeni jiz navinuté vle¢né Siliry
v prib&hu vzletu.

a(4) - Rucné ovladané kladky: celkova délka
vleéné niliry nesmi piekrocit 150 m pfi zatizeni
20 N (2 kp).

c) Vleéna $iilira musi byt opatiena viaje¢kou
o ploZe nejméné 5 dm;. Misto vlajecky mlze byt
pouzito padéku (o minimalni ploSe 5dm2 za
pfedpokladu, Ze neni pfipevnén k modelu a Ze
az do uvolnéni modelu z vleéné $ndry neni
v €innosti. .

d) RC motorizované vétroné vzlétaji z ruky. Cas
na spusténi motoru a doba Chodu motoru jsou
zahrnuty do pracovniho €asu.

€) Po vypusténi modelu z vleéné Sndry musi
pomocnici soutéziciho odstrai it svou vlecnou
$idru a vyklidit vzletovy prostor.

5 3 2 3 Letova Uloha A - doba trvani letu
a) Tato Uloha musi byt ukon&ena v priibéhu 9
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min. (10 min. u motorizovanych vétrond) od
pokynu startéra, a to v€etné doby vieku.

b) Za kazdou celou sekundu od okamziku
zahdjeni volného letu modelu az do okamziku
zastaveni modelu se udéluje 1 bod az do
maxima 360 bodU (tj. nejvice 6 minut).

Volny let modelu zacina:

ba) kdyz se model uvolni z vle¢né Sndry -
(vétrone),

bb) kdyz je model vypustén z ruky soutéziciho
nebo jeho pomocnika - (motorizované vét-
roné).

c) Za kazdou celou sekundu letu nad 360
sekund (6 minut) se odecita 1 bod.

d) Za presnost pfistani v zavislosti na vzdale-
nosti od uréeného mista se udéluji pfidavné
body podle tabulky:

Vzdalenost Body Vzdalenost Body

v metrech v metrech

do 1 100 9 60
2 95 10 55
3 90 n 50
4 85 12 45
5 80 13 40
6 75 14 35
7 70 15 30
8 65 nad 15 0

Vzdalenost se méfi od pfidé (,nosu") jiz stojici-
ho modelu k ur€enému bodu (stfedu kruhu
0 poloméru 15 m). Za kvalitu pfistani se zadné
body neudéluji. Prekroc€i-li doba letu 390 se-
kund (6,5 minuty), body za pfistani se neudéluji.
Namérena vzdalenost se zaokrouhluje na nej-
blize vyssi cely metr.

e) U modell leticich jesté po ukon&eni jejich
pracovniho €asu 9 minut (10 minut u motorizo-
vanych vétrofill) se hodnoti pouze letovy Cas
a neudéluji se pfidavné body za pfesnost pfista-
ni. Mimoto za kazdou sekundu letu nad 9 min.
pracovniho €asu (10 min. v pfipadé motorizova-
ného vétroné) se odecita 1 bod od doby letu.

f) Let se anuluje, kdyz jakakoliv ¢ast modelu po
zastaveni je dale nez 100 m od pfistavaciho
bodu nebo model nepfistane ve vzdalenosti
100 m od pfistavaciho bodu.

g) Klasifikuje se na zékladé sestupného poctu
bodd - viz ,dilei vysledek A” v odstavci
5.3 2 6.

5.3 2. 4 Letova Uloha B - vzdalenost

a) Tato Gloha musi byt ukonéena v priib&hu 8
min. (9 min. u motorizovanych vétrofd) od
pokynu startéra a to v€etné doby vleku. Pokus
zacdind aZz po uvolnéni modelu z vle¢né $niliry
nebo po zastaveni motoru.

b) Kdyz model v klouzavém letu poprvé prolét-
ne bazi A (pomysinou svislou rovinou) smérem
k bazi B, zatne se méfit skutecny letovy Cas 4
min. B&hem tohoto €asu mé& model za Gkol
uskute&nit co nejvics preletd se zatatkem na
bazi A k bazi B azpét az do maJma 12 prelet.
c) Prolétnuti modelu bazi A hlasi pilotovi roz-
hodgi, prilet bazi B (pomyslnou svislou rovi-
nou) signalizuje prapore¢nik (nebo akustické
zafizeni). Jestlize model neprolétne bazi, roz-
hod¢i nebo praporecnik hlasi ihned tuto chybu
pilotovi tak, aby mohl prilet opakovat. Zafizeni
pouzitd k stanoveni prdletu ob&ma svislymi
rovinami musi zaru€ovat rovnobéznost obou
rovin. K méfeni ¢asu nebo signalizaci musi dojit
v okamziku, kdy pfid modelu protne bazi.

d) V priib&hu celé letové Glohy musi zGstat pilot
u baze A

e) Vzdalenost 150 m mezi obéma bazemi (oso-
va Cast) je rozdélena na 4 stejné Useky (1/4
preletu).

f) Pfistane-li model v priibéhu letového asu 4
minut mezi obéma bazemi, pfipocitavaji se
k ukon&enym praletdm o délce 150 m i zlomky
pfeletl za predpokladu, Ze se pfid modelu
nezastavila dale nez 10 m od osové ¢ary. Umo-
deld leticich jesté pii ukonéeni letového Casu 4
minut nebo pracovniho ¢asu 8 min. (9 min.
u motorizovanych vétroiill) podle toho, ktery
Cas drive uplyne, se pocitaji pouze v ten okam-
zik ukoncené celé prelety.

g) Po uplynuti letového Casu 4 min. mlze
model pfistat kdekoliv.

h) Klasifikuje se na zakladé vzdalenosti ulétnu-
té v letovém case (v metrech); body spocitané
podle 5. 3.2 6.c. davaji potom ,dil¢i vysle-
dek B".

5. 3. 2. 5. Letova uloha C - rychlost

a) Tato letova Gloha musi byt ukonéena v pri-
béhu 4 min. (5 min. u motorizovanych vétroid)
od pokynu startéra, a to véetné doby vleku.
Pokus zac¢ind az po uvolnéni modelu z vie¢né
$ndry nebo po zastaveni motoru.

b) Model musi letét po uzaviené trati od baze
Ak bazi B a zpét v co nejkratSim Case.

c) Cas se méfi v desetinach sekundy od okam-
Ziku, kdy model v klouzavém letu poprvé protne
bazi A (pomysinou svislou rovinu) ve sméru
k bazi B az do okamZiku, kdy model po prolét-
nuti bazi B opét v letu protne bazi A, aniz se
mezitim dotknul zemé.

d) Prllet modelu bazi B je pilotovi hlasen
praporec¢nikem nebo akusticky. Neprolétne-li
model bézi B, je tato chyba ihned hlaSena
pilotovi prapore¢nikem tak, aby mohl opakovat
prilet. K méfeni Casu nebo signalizaci musi
dojit v okamZiku, kdy pfid modelu protne bazi.
e) V priib&hu celé letové tlohy musi zlstat pilot
u baze A

f) Po ukonéeni letové tlohy mlze model pfistat
kdekoliv.

g) Modely, které neukon&i letovou ulohu v pra-
béhu 4 minut (5 minut u motorizovanych vétro-
i) budou hodnoceny &asem o 1 sekundu
delSim neZz nejpomalejSi model, k ery Glohu
splnil.

h) Modely, které pfistanou dfive nez ukonci
letovou Ulohu, dostanou 0 bodd.

i) Klasifikuje se na zakladé doby letu potfebné
k provedeni dvou 150 m pieletd a body se
stanovi postupem danym odstavcem
5. 3. 2. 6. d., tak se dostane ,dil¢i vysledek C*“.
j) P¥i letové Gloze C musi méfeny let probihat
na jedné strané od osové €ary, zatimco vSichni
rozhodci, ¢asoméri€i musi byt na druhé strané
od osové Cary. Strana, na které se ma létat, musi
byt ozna¢ena pofadateli s ohledem na polohu
slunce atd. Je-li pfi pouZiti optického zafizeni
zajiSténo prelétnuti osové cary, let se anuluje.

5.3. 2. 6 Dil&i vysledky

a) Vitéz kazdé letové tlohy dostane 1000 bodd.
b) Dil¢i vysledek A kazdého soutéziciho se
stanovi takto:

Bl
dil¢i vysledek A = 1000- -g"-

kde Bl ... body soutéziciho ziskané podle
5323

Bv .. . body vitéze letové Glohy A
c) Diléi vysledek B kaZzdého soutézZiciho se

stanovi takto:
dilei vysledek B = 1000- -~ -

kde V1 .. .vzdalenost ulétnuta soutéZicim po-
dle 5.3 2 4

kde W ... vzdalenost ulétnuta vitézem letové
tlohy B

d) Diléi vysledek C kaZzdého soutéZiciho se
stanovi takto:

dilEf vysledek C = 1000 - -J)-

kde T1 ... ¢as soutéziciho podle 5. 3. 2. 5.
Tv ... Cas vitéze letové Ulohy C

5. 3. 2. 7 Celkovy vysledek
Celkovy vysledek kazdého soutézniho kola se
stanovi souctem dil¢ich vysledkd A a bud

B nebo C pro kazdého soutéziciho.

5. 3. 2. 8 Kilasifikace

Soucet vysledkd dosazenych souté&Zicim ve
vSech kolech ur€i jeho umisténi v kone¢ném
poradi. PFi rovnosti hodnoceni se vitéz stanovi
rozlétavanim dlohou C (rychlost).

Doplnék pro CSSR: Konecny vysledek soutéze
(soudet vysledkd 2 nebo vice soutéznich kol) se
pfepoditava stejnym zplsobem jako dil&i vy-
sledky (viz odstavec 5. 3. 2. 6.), takZe vitéz ma
vzdy 1000 b.

5.3.2. 9 Letisté

SoutéZz se musi konat na letiSti s pfiméfené
rovinatym terénem a s malou pravdépodobnosti
svahového nebo vinového proudéni.

Dr. STEPANEK

v



Vitezny
MODEL

prvniho ro¢niku zavodu kolem pylqgin
0 pohér podniku UV Svazarmu MODffU
viibec neni zavodnim ,specialem”,
nétem kjeho vzniku byl ,pfebytek" kJ
z modelu KIWI a ocasnich ploch z da[
RC modell. (Cim to je, Ze trup véts
vydrzi nejméné?) Plvodni Gvaha wE
dokonce ve prospéch dvouploSniky
min zavodu se ale rychle blizil
upevnéni druhého kfidla jiz nezbyl/6"
Konstrukce je patrna z vykref
némz je oznacen i veskery pouzit
ridl. Kfidlo je vyfiznuto z pénénér
styrénu, Ize je pochopitelné poste
sickym zplsobem. Cely model je i
barevnym papirem (tlusty Model.:
Japan) aopatfen vrstvou laku odol
ho leptacim Gc¢ink@im lihového paliva.
Motor by mél mit bezpodminecijlé ovla-
dané otacky. Lze pouzit ,5e$ apllky"

MVVS-MODELA, OS MAX ¢ ADLIGA
(pfipad prototypu). Posledné movany
motor je nutné doplnit RC kart  &atorem,

buk 12-15

motor. 7c(Raduga)

poui itelny je jakykoliv typ pro ,Sestapul-
ku*, idtSinou je nutné zhotovit vlozku, jiz
budei*karburator upevnén v nalitku kliko-
vé skfling.
rc;lsouprava - proporciondlni - by
méla tJmoZiovat ovladani kormidel, kfi-
délek Bmotoru. Servo kfidélek je Upevné-
no béhym zplsobem ve stfedu kfidla,
nahor e torznimi tyéemi (drat o priméru
2 mm).
A St. Dvorak
1 Lysa nad Labem

kostra bsa 3»8
potah bsa 2\

bo¢me

bsa u

a
“firha. 37.7dm2
Hmotnost  2130g

Pto$ zatizeni. 56g/dm”

Opravte si
v popisu RC souprav

WS-11 aWP-23

Do navodu ke stavbé RC soupravy WS-11
si za text v Modelafi €. 4/1978 doplrte
laskavé chybégjici stat, tykajici se dokon-
Ceni vysilace:

Uprava teleskopické antény je ponékud

""" Nejprve ji rozdélime na dvé
Casti tak, aby spodni obsahovala tfi dily
a vrchni pét dilu. Na soustruhu vyto€ime
mosazné zatky o délce asi 8 mm, které
jdou tésné zasunout do trubek antény;
opatfime je zavitem M4. Do antény zatky
opatrné pfipajime.

Prodluzovaci civka (obr. 7) matéleso 1
Z novotexu, v némz jsou zaSroubovany
a zalepeny mosazné svorniky M4 2. Do
otvoru o priméru 12 mm je zasunuta
civka navinutda na télisku o prliméru
10 mm s ferrocartovym jadrem M8. Civka
ma 15 zavitd z dratu CuS o priméru 0,3.
Vyvody civky opatrné zevnitf pfipajime ke
svornikdm 2.

Konecné naladéni vysilace je jednou
z nejdllezitéjSich praci-zavisi na ném jak
dosah soupravy, tak vyzafovani harmo-
nickych kmito&tl. Nejprve znovu doladi-
me trimrem C3 vysilaé vestavény do
skfiflky na nejmensi odbér proudu. Po-
tom pfipojime anténu s prodluzovaci civ-
kou, zatim pfipojenou delSimi pfivody.
Jestlize odbér vysilace s anténou vzroste
na pozadovanou hodnotu, naladime pro-
dluZovaci civku. Mezi patu antény a an-
ténni prlchodku pfipojime Zarovku ajad-
rem ladime prodjuZovaci civku na co
nejjasnéjsi svit. Zarovka sviti pomérné
slabg, takZe je nutno ladit velmi opatrné.
Maximum je velmi ploché a nékdy je lepSi
navinout na civku vice zavitd a jejich
postupnym odvijenim civku zhruba nala-
dit, potom vyvody co nejvice zkréatit, civku
vsunout do télesa 1 a jemné doladit
jadrem. Téleso civky po zajiSténi jadra
mlZeme pfetdhnout smrstovaci buZir-
kou, popf. izolagni trubkou. Trimr C3
zajistime zakapnutim nitroemailem. Tim
je vysila¢ pfipraven k provozu.

Pouzité soucastky jsou bézné na trhu Obtizné&jsi by
mohlo byt snad jen ziskani paru krystald, jejichz
rezonanéni kmitocet je rozdilny o 455 az 460 kHz.
V miniaturnim provedeni tyto krystaly vyrabi n. p. Tesla
Hradec Kréalové, na trhu vSak bézné nejsou Pro vysila¢

MODELAR - 12/1978



K STAVBE (v8echny miry jsou v mm):
Trup sestava ze tfi pfepazek z preklizky tl.
3 a bocnic z balsy tl. 3 vyztuzenych
preklizkou tl. 0,8. Bocnice baldachynu
horniho kridla z pfeklizky tl. 4 jsou pfile-
peny zevnitf k vyztuzené boc€nici trupu
a doplnény jesté diagonalnimi vzpérami.
Horni a spodni stény trupu jsou potazeny
balsou tl. 3, pfedni spodni cCasti (pfed
kridlem) pak balsou tl. 5.

Ocasni plochy jsou ze stfedné tvrdé
balsy tl. 5. Kryt za ,pilotem" je z odfezku
balsy tl. 20. Pfi stavbé je tfeba dbat na
pfesnost a soumérnost viech dil.

K¥idl*raaji shodny profil, liSi se rozpé-
tim, vzepeUAi a vyfezem v hornim kfidle.
Zebra jsou vybfeusena z lehké balsy tl. 3.
HigVn| jvofi dvé smrkové listy
0 prp~u#-)" OdtQtyanalista je ze dvou
pastNtgfey/tl. 1,5. Nabe2f®3548tje obou-
strannesijptazena balsou tfz"J”"iaézna
liSta je zi»sv tl. 10. Sjredy obou
jsou vyztuze”spfilafTimOTaJ” skelnoT
tkaninou. Pfes vs&hno jsodXyéla pota-
Zena tlustym vlaknrfyi*apirem' K trupu
se privazuji gumou.

Motor by mél mit ovladarw”técky. | 2e
pouzit vykonnou ,dvaaputlku”,
ce snese ovSem i motor 5,6 cm3 Nac
mit objem 100 az 175 cm3podle pouZziti
ho motoru.

Podvozek je z ocelového dratu o pri-
méru 3,5. Je uchycen na preklizkovou
desku a bukové hranoly pfilepené k pre-
péazce trupu.

RC souprava byla u prototypu Simprop
SSM Contest se 3 servy. Tahla ke kormid-
IGm musi byt dostate¢né tuha!

Létani s velmi obratnym modelem je
pozitkem i pro zkuSeného pilota pro pfi-
jemné letové vlastnosti, dvouplo$niku
vrozené.

Zpracoval: L. Haskovec

musime zvolit kmitocet krystalu vyhovujici povolovacim
podminkam (. 27,120 MHz +0,6 %). Krystal pro pfiji-
ma¢ musi mit rezonanéni kmitocet o mezifrekvenéni
kmito€et niz&i Odpory jsou bézné pouzivané miniaturni
typuTR112a. Kondenzatory C8a C9jsou féliového typu
TC235 (pro vétsi spolehlivost). V nouzi Ize pouZit starsi
typMPTC181. Kondenzator C3je dolacfovaci hrnickovy
vzduchovy trimr. Cla Céjsouvf keramické kondenzéato-
1y, napt. z hmoty Stabilit. Ostatni keramické kondenza-
tory jsou tzv. blokovaci typy TK782, popt. TK783 apod
Rozptyly parametrdl tranzistor(i jsou zahrnuty jiz v navr-
hu vysilace. Civka U nema dolacfovaci jadro; pokud
nelze dostate¢né vybudit koncovy stupen, Ize pouzit
ferrocartové jadro M6, které zvysi indukénost mezi
obé&ma vinutimi Vypina¢ je bézny dvoupdlovy, pro
zvySeni spolehlivosti spojime paralelné oba spinace.
Tlacitko je telefonni spinaci malého typu s jednim
pérovym svazkem, jehoZ spolehlivost byla jiz dostate¢-
né ovéfena. K napajeni vysilate slouzi dvé ploché
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baterie zapojené v sérii, umisténé v dolni ¢asti skinky
vysilate. Mezi sebou jsou propojeny kratkym kablikem
s konektory Modela. Proti posunu jsou utésnény kusem
molitanu o tlouStce 10 mm, pfilepenym alkaprénem
k viku krabice.

Civka L1 pfijimace WS-11 (MO 5/1978) je vinuta
dratem CusS o primé&ru 0,3 mm.

V navodu ke stavbé vysilace RC soupravy WP-23 (MO
7/1978) je na obr. 5 chybné (obracené) oznaena
polarita kondenzatoru C14 - spravné je oznacena ve
schématu zapojeni na obr. 1

Do rozpisky soucastek si dopliite: C12 470470 pF TK
744.
V popisu pfijimace (MO 9/1978) si ve schématu

zapojeni (obr. 12) dopliite oznaeni diody Di, zapojené
paralelné s C7.

MOTORNS-}

KONSTRUKCE:

Obr. 17 ma byt oznacen jako obr. 18; spravny obr. 17.
vypada takto:

Na obr. 19 si opravte rozmér vysky krabicky z 13 na
18 mm.



Samokhdla
fizena
magnetem
HEINZ UNGER

V Sedesatych letech byly v alpskych
zemich zna¢né oblibeny tzv. bezocasé
svahové vétroné fizené magnetem, odpo-
vidajici pravidlim FAl pro kategorii F1E.
Zajem vSak rychle ochabnul, kdyz pro
Gdajné maly zajem musely tyto modely
startovat spole¢né s modely klasické kon-
cepce. AZ v roce 1973 vypsal Svycarsky
aeroklub u pfilezitosti mistrovstvi Evropy
v Arose také Evropsky pohar pro zvIlastni
magnetem fizené modely. Vykony dosa-
Zené tehdy samokfidly byly pozoruhodné
vysoké a snesly i pfisné srovnanis vykony
béznych ,,magnetakd“. To povzbudilo
modelafské experimentatory v dalSi
praci.

Podivejme se nyni na dosavadni zkuSe-
nosti se zakladnimi typy svahovych samo-
kridel:

Bezesporu nejpropracovanéjsi kon-
cepci maji modely s kladnou Sipovitosti
kfidla. Radu zku$enosti totiz bylo mozné
prevzit z klasickych termickych modeld.
Pii Upravé t&chto modelll na svahové viak
bylo vétSinou nutné zveétsit vzepéti, jako
vyhodné se rovnéz ukazalo zvétSeni svislé
ocasni plochy umisténé na konci trupu.
Osvédcilo se i ulozeni fidiciho magnetu
listem (spojenym s magnetem tahlem)
instalovana jako obvykle na pfedek trupu.
Tim se znac¢né ZjednodusSilo vyvaZovani
modelu a zlepSila se i jeho stabilita.

Stavebné obzvlast jednoducha je kon-
cepce létajiciho prkna - tedy modelu
s rovnym kf¥idlem (bez Sipu), jejimz propa-
gatarem na evropskych svazich je dr.
Maurice Bodmer ze Svycarska. Velmi
ddlezity vsak je vyb&r vhodného profilu
kfidla. Jako nejvyhodnéjsi se jevi profily
s tzv. esovitym prohnutim stfedni ¢ary. Dr.

Bodmer pouziva vlastni zna¢né prohnuté
profily, autorovi se vSak jevijako vhodnéj-
Si Epplerovy profily E 182, E 184 a E 186.
Pfi jejich pouziti je vSak tfeba dbat na to,
aby Reynoldsovo C¢islo nekleslo pod
100 000, coz znamena dodrzeni obvyklé-
ho pravidla o minimalni hloubce kfidla
200 mm.

Velmi dobré vlastnosti maji ,létajici
prkna" v krouzeni. Dr. Bodmer navic
vybavil svlj model zavazim na kratké

péace, ktera jej na zacatku krouzeni pre-
mistila dozadu, ¢imz se stejnym smérem
moznost sklouznuti modelu po kfidle
v zatacce.

Kor_lstrukéné i na zalétani jsou nejna-
kfidla. Teoreticky se jejich problémy za-
byvali Ameri¢ané DeYoung a Harper, ktefi
15 stupiC. DosaZeni dobrych letovych
vlastnosti a dostate¢né podélné stability
je pak ale velmi naro¢né avhodné profily,
zborceni nosné plochy atp. je mozné
nalézt prakticky pouze na zakladé prak-
tickych zkouSek.

O vyfeSeni t&chto problémd se jiz fadu let
snazi autor této staté. O vysledcich,dosazenych
v oblasti stability samokfidel se zapornou Sipo-
vitosti, zverejnil podrobny ¢lanek napf. v ¢aso-
pisu Flug + modell-technik 3/1968. Odtud jsme
také prevzali vykres typického modelu jeho
konstrukéni Skoly. Jak je patrné z porovnani
s autorovym modelem z roku 1977, ktery je na
snimku, mnoho se navnéjSim vzhledu nezméni-
lo. Novy model je vSak vétsi - ma rozpéti
2560 mm, plochu 56 dm2 a hmotnost 755 g.
Podle Ungerovych zkuSenosti je velmi dllezité
dos&hnout znagné pevnosti vnéjsich koncd
kridla.

Zpracoval: dr. J. MENCL
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odpovida rozméry mezinarodni ,Formuli
Manhattan", u nas nazyvana ,Formule
Hrdlofezy". Je to pomérné jednoduchy
model, ktery si snadno sestavite, pokud
ovSem mate jiz za sebou stavbu alespori
jednoho ,papirdku” P¥i létani budete
mile pfekvapeni pomalym letem a efekt-
nim startem ze zemé a pfistavanim. Za-
kladnim stavebnim materialem je balsové
prkénko tloustky 2 mm stfedné pevné
s rovnymi léty dfeva, dale tenky papir
a lepidlo Kanagon zfedéné acetonem.
Prkénko lehce obrousime brusnym papi-
rem na tloustku 1,8 mm a balsofezem
z néj nafezeme listy o tvercovém prdie-
zu, z nichz sestavime trup.

Nejprve sestavime na planku obé bo¢-
nice véetn& paskl balsy tl. 1,8 mm vepfie-
du u hlavice a v misté zadniho zavésu
svazku. Bocnice zacCistime a po nafiznuti
list holici ¢epelkou v mistech A a B je
opatrné nalomime do poZadovaného pu-
dorysného tvaru. Bo€nice potom poloZi-
me na planek ,vzhiru nohama" a zatizi-
me je tak, aby se pracovni desky dotykaly
pouze v misté upevnéni kfidla. Potom
mezi né vlepime devét stejné dlouhych
vyztuh stfedni ¢asti. Po zaschnuti lepidla
dolepime i vyztuhy v pfedni €asti trupu,
jejichz spravnou délku si odméfime z vy-
kresu podle planku. Poté trup oto¢ime do
Jetové" polohy a pfilozime jej k planku
zadni ¢asti, do niz vlepime vyztuhy. Zbyva
jesté prilepit pfepazku 1 a pasky balsy
zesilujici pfedek trupu - vSechny tyto dily
jsou z balsy tl. 1,8 mm. V misté uchyceni
podvozku zalepime balsovou vyztuhu 2,
na niz pfilepime podle planku dvé papiro-
vé trubky 3 o vnitfnim priméru 1,5 mm,
do nichz se zasouvaji nohy podvozku.
Hlavice 4 je slepena ze tfi vrstev balsy fl.
1.8 mm, zadni Casti musi pfesné licovat
s otvorem v pfepazce. Do hlavice vypiluje-
me jehlovym pilnikem otvor o prdméru asi
2mm pro hfidel vrtule a z obou stran
nalepime podlozky 5 z tenkého plechu
s otvory pro hridel vrtule 6, ktery ohneme
z ocelové struny o priméru 0,5 az 0,8 mm.
Hridel nasuneme zezadu do hlavice a ze-
pfedu na néj naviékneme loZisko 7 ze
dvou malych koralkd. Nosnik listl vrtule 8
je vybrouSen z bambusové Stépiny na
prdmér 2 mm; listy se na né nasouvaji
pomoci papirovych trubek 9 prilepenych
zezadu (pfi pohledu ve sméru letu). Listy
10 vyfiznuté z balsy tl. 1az 1,2 mm nejprve
namocime a nechame je vyschnout na
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halovy model
S papirovym
potahem

litrové lahvi od mléka. Podélna osa listd
pfitom svird s osou lahve Ghel asi 30°
(vn&j3i konce listd mifi dopfedu). K lahvi
listy opatrné pfipevnime SirSi paskovou
gumou.

Listy kridla maji rozmér 2 x 1,8 mm.
Deset Zeber 11 vyfizneme podle kfivitka
holici €epelkou z balsy tl. 1,8 mm. Obé
poloviny kfidla sestavujeme pfimo na
planku. Pozor - leva polovina (na vykrese)
je 0 10 mm delSi nez prava (je prodlouze-
na pro vyrovnavani reakéniho momentu
vrtule). Sestavené poloviny kfidla potah-
neme tenkym papirem, velmi vhodny je
tenky Japan. Papir lepime ke kostfe lepi-
dlem Lovosa nebo zfedénym nitrolakem
(pouze shora). Pfi sestavovani kridla nej-
prve na vykres polozime liSty centroplanu
(maji stejny prafez jako listy kiidla), zati-
Zzime je a ze stran k nim pfilozZime obé
poloviny kfidla, které podlozime na vnéj-
Sich koncich tfeba knihou tak, aby mély
vzepéti podle vykresu. Spoje mUlZeme
zesilit trojuhelnikovymi vyztuhami 12. Po
fadném zaschnuti lepidla potahneme
stfedni ¢ast kfidla pruhem papiru.

Vodorovnou ocasni plochu sestavime
opét na vykrese._LiSty mghou byt tenci -
az 1,7 X 1 mm. Zebra 11 jsou z balsy tl.
1,8 mm, zakon¢eni je z listy 1,7 x 1 Dil je
opét potazen pouze shora.

Pro svislou ocasni plochu si nejprve
vystfihneme Sablonu z tvrdého papiru
(podle vykresu), pres niz ohneme navih-
¢enou listu o prifezu 1,7 x 1mm. Po
vyschnuti liSty sestavime dil na vykrese -
vlepime dvé vyztuhy ze zbytku liSty a po-
tahneme z jedné (levé) strany.

Zbyva jesté potadhnout trup. Zacéneme
prekrytém kabiny, ktery je z co nejtenci
prihledné félie (celofan, film atd ), zbytek
je cely potazen papirem. Pouze v misté
upevnéni vodorovné ocasni plochy azad-
niho zavésu svazku potah chybi.

Pred sestavenim modelu si jesté zhoto-
vime zamky kfidla 13, které jsou slepeny
ze dvou balsovych list tl. 1,8. Nejprve
k trupu pfilepime spodni liSty zamku tak,
aby mezi né Slo tésné vsunout kfidlo.
Potom na né pfilepime horni listy mirné
posunuté dovnitf (smérem k tézisti mode-
lu). Po zaschnuti lepidla kfidlo vyjmeme
ze zamkul tak, Ze se opfeme palcem ruky
o predni zdmek na trupu a zbyvajicimi
prsty opatrné tla¢ime zezadu na odtoko-
vou liStu kfidla ve stfedni Céasti, az se
kfidlo uvolni ze zamku.

Po nasazeni kfidla na trup pfilepime
vodorovnou ocasni plochu tak, aby pfi
pohledu zezadu byl jeji levy vné&jSi konec
0 5 az 10 mm vySe nez horni sténa trupu
v misté pfipevnéni VOP (plati pro levé
kruhy). Svislou ocasni plochu pfilepime
shora na VOP tak, aby byla vychylena
vlevo asi 0 8 mm (pfi pohledu zezadu).

Podvozek ma nohy 14 z bambusové
Stépiny o priméru 1,5 mm zten&ujici se
smérem doll aZz na priimér 1 Hridel kol 15
je z ocelové struny, pouzité jiz na hridel
vrtule. Kola 16 jsou z balsy tl. 1,8 mm,
loZiska hfidele 17 jsou z papirové trubky.
Ze zbytku bambusové Stépiny jesté zhoto-
vime zadni zavés svazku 18.

Nejvétsi pozornost vénujeme spravné-
mu vyvazeni modelu. Nasadime kfidlo,
podvozek a Uplnou hlavici s vrtuli, jejiz
listy nastavime zkusmo na stejné stoupa-
ni - nejvhodnéjSi je stoupani 450 az
500 mm. Do trupu zaveésime svazek ze
dvou vldken gumy o prdfezu 3 x 1 mm
a délce 400 aZz 500 mm. Sestaveny model
by mél pfi podepfeni v misté T (oznace-
ném na vykrese) zlstat v rovnovazné
poloze (muze byt mirné sklonén hlavici
k zemi). Neni-li tomu tak, musime jej
(vétSinou v pfedni ¢asti) dovazet olovem,
Spravné vyvazeni je zakladnim predpo-
kladem Uspéchu! Prototyp Ferdy s hmot-
nosti 8,5 gramu (bez gumového svazku)
potfeboval vpfedu 0,7 g olova.

Nezapomeneme jeSté na prekrouceni
levé poloviny kfidla (pfi pohledu zezadu)
do ,pozitivu'lasi 5 mm. Opatrné nafizne-
me hrotem holici ¢epelky odtokovou listu
u stiedu kfidla, nalomime ji doll a lom
pfeméazneme lepidlem. Dodrzite-li navod,
musi vam Ferda letét hned napoprvé. Pro
prvni lety nataime svazek na 200 az 300
otacek, nejlépe vrtatkou po sejmuti hlavi-
ce s vrtuli; pomocnik drzi model za zadni
zavés svazku, podobné jako u velkych
modeldl s gumovym svazkem. Model pfi
natoceni svazku na 1000 az 1200 otacek
startuje spolehlivé ze zemé, doba letu se
pohybuje okolo tfi minut.

J. KALINA
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Nektere vysled

a zkusenosti s F1A

(Dokonéeniz MO 11/78)

Model dlouho nelatal podle mych pfed-
stav. Choval se zcela vrtoSiva, nékolikréat
chybélo jen mélo, aby v prudké sestupné
kfivce po Uplné klidném vypnuti skongcil
havérii. Bylo to na povazenou, zejména
kdyZz jsem nemél jiny letuschopny vétron
a musel jsem na soutéz.

Tak prece jenom turbulator? Anebo je
to jen z nouze ctnost? - Zde malicko
odbo¢im, nebot musim znovu pfipome-
nout profil HK 8556 a jeho trochu zvlastni
chovani pfi kritickém a podkritickém ob-
tékani. Stanislav Prokes jej pouzil na svij
vétrofl F1A (obr. 7). Také ten chvili létal
a chvili zase ne. Kdyz byl klid - a pro ten
byl stavén - létani jen napodoboval. Po-
psat takovy neustaleny pohyb je velmi
slozité. Po GpIné& klidném vypnuti ze 3fidry
se model propadl o asi 2 m. Béhem tohoto
pohybu se rychlost zvétSila, model se pak
ale pocal pohybovat postupné pomaleji
a doslova se ,pfisava!* horni stranou
kridla k ovzdusi. V téchto okamzicich se
zfejmé pohyboval minimalni moZznou
rychlosti. Nahle nasledoval novy péad
a cely cyklus, ktery trval 6 az 8 vtefin, se
opakoval. Byl to jasny pfipad podkritickeé-
ho obtékani profilu (kfidla) se véemi pri-
vodnimi neSvary - velké klesani, nerovno-
mérny a nestabilni let. V polafe profilu
HK 8556 je tento stav naznacen ¢arkova-
nymi ¢arami. U téhoz profilu s turbulato-
rem 7zadné takové nepfijemnosti nebyly

pfi méfeni zjistény. Zkratka (nebylo to
vSak tak rychle, jak by bylo zahodno) na
kfidlo byl instalovan turbulator z nité
o priméru asi 0,4 mm. B&hem nékolika
letd byly podle potieby upraveny Ghly
nastaveni, malicko pozménéna poloha
tézisté a model létal témér podle predstav
konstruktéra: usporadany, klidny a rov-
nomérny pohyb s rychlosti klesani kolem
0,31 m/s.

Vzal jsem tyto zkuSenosti v Gvahu pro
MINI A2: Turbulator z prouzku smirkové-
ho papiru tl. 0,4 mm x 3 mm jsem umistil
v asi 3,5 % hloubky. A opét malé zmény
v nastaveni VOP a v poloze tézisté, néko-
lik startdl a bylo po problémech. Prakticky
byla potvrzena Gvodni Uvaha a ovéfeny
znovu vysledky aerodynamickych méreni
profilu HK 8556 z tunelu. Primérna rych-
lost klesani modelu je asi 0,31 m/s pfi
rychlosti letu kolem 4,8 m/s.

Stavebni charakteristiky MINI A2:
Trup pravouhelnikového prifezi je pota-
Zen v predni a stfedni ¢asti 3mm balsou,
smérem dozadu zten€enou nati. 1,2 mm.
Hlavice je lipova, tfi pfepazky z 3mm
preklizky. Svisla ocasni ocasni plocha
potaZzena 1mm balsou je uzptsobena pro
uloZeni vodorovné ocasni plochy. Ta ma
nosniky ze smrkovych listtl. 1,4 mmabal-
sovou nabézku a odtokovku. Zebra jsou
z prouzkd balsy 1 x 4 mm. Celkova hmot-
nost VOP vcetné potahu z tenkého Mo-

delspanu ctyfikrat lakovaného je menSi
nez 9 g. VOP je uloZzena na SOP otocné
v pfedni ¢asti. Determalizator je ovladan
lankem od Casovace.

Kfidlo je aerodynamicky i geometricky
zkrouceno. Predni €ast po hlavni nosnik
je z plné balsy stfedni tvrdosti, pfi ¢emz
nabézka je z balsy tvrdSi. Hlavni nosnik
(smrk tl. 1,8 mmj je pfilepen k pfedni piné
balsové ¢asti. Zebra jsou z 2mm balsy,
zafezy pro né jsou pouze v zadnim po-
mocném nosniku tvoficim pfedni Cast
odtokovky. Stfed kfidla je potazen balsou
tl. 1,5 mm (Iépe vyhovuje preklizka tl.
0,8 mm). Poloviny kfidla navzajem aktru-
pu jsou spojeny dvéma ocelovymi draty

O04mmal0 1,2 mm.

A protoZe jsme zacali koncepci, méfeni

profild a jejich ovéfeni v praxi jsme jiz
probrali, vratme se na zavér zase ke
koncepci modelu FLA, jak se jevi vhodna
podle naSich zkuSenosti:
- tvarkfidla-obdélnikovy, lichobé&Zniko-
vy - povazujeme spolu se Stihlosti kolem
13 az 16 za vyhovujici pro primérné
podminky;

- velikost VOP, jak je uvedena u MINI A2,
ajeji umisténi na SOP povazujeme rovnéz
za postacujici a vyhodné;

- pravouhelnikovy priifez trupu spolu se
stfizlivym bokorysnym a pldorysnym tva-
rem pokladame za vyhovujici z hlediska
aerodynamického, pevnostniho, staveb-
niho i estetického.

Dodavam, Ze jsem tentokrat umysiné
neuvedl zadny matematicky vztah ¢i ryze
odborny vyklad (musel jsem v3ak s nimi
pracovat, neZz se nam podafilo dosahnout
uvedenych vysledk(), protoZe vim o fadé
horlivych ¢tenarli Modelare, ktefije pova-
Zuji za zbyte¢né, ba dokonce za mélo
JStravitelné'la tim pry zdravi Skodlivé.

Soutéz historickych modell

usporadal 30. zafi na pocest VI. sjezdu
Svazarmu na letisti Aeroklubu Kladno
LMK Svazarmu v Praze 6. O propozice
soutéZe byl znacny zajem, nakonec ale
startovalo pouze jedenact modell. Lvi
podil natéto skuteCnostijisté mélo pocasi
- silny vitr asi fadu soutéZicich odradil.

Podminkou ucasti byl model, jehoz
predloha vznikla pfed rokem 1950. Létala
se tfi soutézni kola s maximem 180 s, dva
lepSi vysledky se hodnotily.

Vétroné byly Ctyfi. Zvitézil M. Kasal
z Phovan s modelem Zehrovice, ktery
i vsilném vétru létal ,jako za mladych let "
Druhé misto obsadil Z. Kula starsi se
Smolovou PoStolkou (obr. 1); kromé toho
soutézily jeSté vétroné Kaneé Il (obr. 2)
J. Rybéka ze Svitav a Zralok II.

V soutézi modeld na gumu si nejlépe
ved| J. Kube$§ z Kladna s modelem VJ 6
konstrukce Vladimira Jirotky. Ten se sou-
téZe zucastnil se stafickym Wakefieldem.
Skoncil tfeti, kdyz jej pfedlétaval J. Kalina
se zndmou replikou PodleSakova modelu
P-5. Ctvrty byl zadk Standa Kotatko se
Stfizlikem od J. Vyskoc€ila.

V soutézi polomaket na gumu startoval
pouze ing. J. Jiskra s modelem L-60 podle
planku J. Vyskocila. Nezalétany model
vyvadél ve Spatném pocasi Uplné divy:
prvni soutézni let kvalifikovali Casoméfici
dokonce jako nezméfitelny (v Gleku pred
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Upoutana polomaketa

stihacky
na motor 25 cm

Jaroslav FARA

Kdyz za druhé svétové valky po padu
Francie v roce 1940 se prenesla sila
némecké Luftwaffe na Velkou Britanii,
spocivala tiha bojl v tzv. bitvé o Anglii
hlavné na stihackach Hawker Hurricane.
Od druhé poloviny roku 1942 byly sice ze
stihacich Ukoll vytlaovany moderng&jsi-
mi stroji Spitfire, ale ani nové ukoly proti
nepratelskym bombardérlim a nakonec
proti pozemnim cilim nic neubraly z je-

Gto€icim modelem ani nestacili zastavit
stopky).

Zlatym hfebem byla soutéz motorovych
modeld. Zvitézil v ni Jaroslav Vani¢ek
z PIzné s malym americkym modelem
Juvenile pohanénym skoro ,stylovym'l
motorem Jena 1 (obr. 3). K vitézstvi mu
stacil nejdelSi motorovy let 13 s (povoleno
bylo 20 s). Druhy byl E. Heran z Kladna,
ktery plvodné pfiSel pouze jako divak.
Nechal se ale zladkat a dojel si pro ,oprav-
dového" veterana: plvodni model viastni
konstrukce (obr. 4) s motorem Atom 1,8
(pfedchlidce popularniho motoru Super
Atom). Radu let nepouzivany motor sice
dlouho trucoval, ale nakonec si ,na pfi-
mluvu" J. Vanicka dal fici a naskocil. Bez
jakéhokoliv sefizovani pak model predve-
dl péknou stoupavou‘spiralu a po dlou-
hém kluzu zmizel v lese u kladenského
stadionu. Let v8ak nebyl hodnocen, pro-
toZze motor bézel déle nez 40 s. Povzdech
majitele ,tak jsem se ho kone¢né zbavil"
nastésti nebyl pravdivy - po skonceni
soutéze byl témeéf neposSkozeny model
nalezen.

Kromé soutézicich byla na letisti fada
modelail, ovdem pouze s fotoaparaty.
VSem se soutéz libila a tak slibovali, Ze na
druhém rocniku, ktery se bude konat 29.
zafi 1979, budou urcité startovat. Ostatné
- pfijecfte také!

A. Kot'atko
Snimky: ing. J. Jiskra

MODELAR - 12/1978

jich bojové slavy. Letouny Hurricane byly
bojové nasazeny téméf na vSech frontach
druhé svétové valky vcetné Sovétského
svazu. Na nich bojovali nazapadni fronté
i Ceskoslovensti letci, ktefi maji na vitéz-
stvi v bitvé o Anglii Ivi podil. Hawker
Hurricane se staljednim z nejslavnéjSich
letadel druhé svétové valky a v historii
letectvi viibec.

LETADLO Hurricane bylo feSeno jako jedno-
mistny samonosny dolnoploSnik smiSené kon-
strukce se zatahovacim podvozkem. Bylo vyra-
béno v nékolika verzich a variantach, které se
od sebe liSily pouZitymi motory a nékterymi
konstruk€énimi Upravami, pfedevsim vSak vy-
zbroji, ktera byla vZdy mohutna. Verze Mk |
a Mk IIA mély 8 kulometl réze 7,7 mm, Mk VB
méla 12 kulometd 7,7 mm; MKIIC mé&la 4 kanény
20 mm, Mk IID nesla pod kfidlem 2 protitankové
kanény 40 mm, Mk IV pak 8 raketovych stfel.
Mohly byt také zavéSeny dvé pumy nebo pridav-
né palivové nadrze.

Rozpéti kfidla ¢inilo 12,2 m, délka 9,84 m,
nosna plocha 23,92 m2 Hmotnost a vykony se
u rliznych verzi ligily, napt. maximalni rychlost
byla 455 a7z 545 km/h, dolet s pfidavnymi nadr-
Zemi 1440 az 1580 km.

Podrobny popis, vykresy a fotografie letadla
uverejnily casopisy Modelafr €. 7/1972 a Letectvi
a kosmonautika €. 11/1966.

MODEL Hurricane, feSeny jako upoutana
polomaketa s plochym trupem (kategorie SUM),
je nakreslen ve verzi Mk IIC, tj. se ¢tyfmi kanény
v kfidle. V bokorysu je €erchovanou c¢arou
vyznacen ,lalok" pod pfidi, ktery méla poustni
verze letadla. Pro dalS$i moznost volby vybaveni
modelu je stavebni plan doplnén kresbami
kanénu pod kridlem, pfidavnou nadrzi a pu-
mou, které jsou pfilepeny napevno, alezkuSeny
modelaf je mlze udélat odhazovaci pomoci
tfetiho ovladaciho lanka.

Vykres modelu na samostatném planku za-
kladni fady Modelar je ve skutecné velikosti (M
1:1). VeSkeré jinak neoznatené rozméry na
planku i v textu se rozuméji v milimetrech.

STAVBU

zatneme az po dlkladném prostudovani sta-
vebniho planku a navodu. PouZijeme na ni
balsova prkénka stfedni tvrdosti. V&t3inu spojd
lepime acetonovym lepidlem, vétsi plochy (jez
nelze stacit dostate¢né rychle celé namazat)
lepidlem Herkules a pevnostni spoje epoxidem.

HUKKICANE

Trup. Z pfipravenych prkének (na potfebnou
§ifku slepenych na tupo) vyfizneme soucasné
obé bocnice TI; pravd ma vpfedu vyfez pro
motor a palivovou nadrZ, leva je plna. Najejich
vmtini plochy nalepime zesileni T2; v pravém je
vyfez stejny jako v pravé bog€nici, v levém je maly
otvor pro spodni ¢ast klikové skiiné motoru
(kresleno pro motor MVVS 2,5 DF).

Pravou boc¢nici T1 upevnime na pracovni
desku. Postupné na ni pfilepime pfepazky T3,
T4 a nosniky motorového loZze T5 (vSe epoxi-
dem), dale pfepazky T6 az T10, horni liStu T11
adolniT12. Vkonci trupu, kde se liSty soumérné
zuzuji, je k bocnici prilepime jen jejich rovnou
Casti, . po prepazku T9. Do predku trupu
zalepime vyplné T13 a T14, jimiz uzavieme
prostor pro motor a palivovou nadrz. Nakonec
pfilepime (epoxidem na pfepazky T3, T4 a na
nosniky motorového loZe T5) levou bocnici, ato
opét jen po prepazku 79, zatizime a nechame
uschnout. Po sejmuti s desky spolu slepime
celou zadni €ast trupu vEetné loze pro vodorov-
nou ocasni plochu T15 a vyklizku T16 pro
uloZeni ostruhy a na celo dopinime pfepazku

Takto sestaveny trup obrousime, zaoblime
horni a dolni hrany a sestavime prihledny
prekryt kabiny. Pfilepime vyrovnavaci podlozky
T20 na nosniky motorového loze, maketové
vyfuky T21, kyl T22, hotovou vodorovnou i svis-
lou ocasni plochu a do nosniku motorového
loZe upevnime montazni Srouby pro motor T26.
Casti trupu zasahujici pod kfidlo, tj. T23 achla-
di¢ T24, pfilepime az po spojeni kfidla s trupem.

Kfidlo sestavime v celku a do trupu je
zalepime napevno. P¥ijeho stavbé dbame nato,
aby bylo soumérné a nezkroucené.

Nejprve si pfipravime Zebra K1 az K11, ktera
vyfezdvame vzdy ve dvojici sou¢asné (ze dvou
prkének na sobé€). Nosnik K12, do jehoZ levé
poloviny udélame Sikmo otvor pro pfedni trub-
ku K19, zesilime ve stfedni ¢asti z obou stran
stojinou K13.

Na nosnik nasuneme nejprve zebra K1, ktera
spojime dilem K14, pfilepime epoxidem desku
K15 pro fidici paku a dopIinime Zebra K2 az K4.
Na jejich zadni ¢ast ihned (dokud lepidlo jesté
neuschlo) pfilepime dolni (sbrouSenou) a horni
listu odtokovky K16 a do uschnuti zajistime
Spendliky. Vpfedu pfilepime k zebriim nabéz-
nou listu K17. Pfipadné nerovnosti ¢i zkroucenf
opravime hned, dfive nez lepidlo uschne. Stej-
nym zplsobem sestavime ze Zzeber K5 az K11
vnéjsi Casti kridla. PFedtim liSty odtokovky

(Pokracovani na str. 18)
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(Dokoncenize str. 15)

v misté zebra K4 navih¢ime a ohneme je do
vzepéti. Zebra K3 a K4 zesilime pfilepenim
Eolozeber K18, na jejich spodni stranu, knosni-
u a k nabézné liste K17, pfilepime epoxidem
desky P3 s pfiSitym a pfilepenym podvozkem
a doplnime spodni €asti zeber K3 a K4. Do
otvorll v Zebrech a v nosniku levé poloviny
kfidla nasuneme a zalepime obé trubky K19.

Na Fidici paku K20 upevnime fidici draty K21
a navlékneme do paky tahlo K22; oba draty
proviékneme trubkami K19 (nejprve vyfezem
v Zebru Kl a predni vyfezem v nosniku)
a paku K20 upevnime Sroubem K23, maticemi
K24 a podlozkou K25 na desku K15. Upravime
pfipadné vétsi vile, aby se draty a paka pohybo-
valy bez zadrhovani v dostate€né vychyice,
a spojovaci dily zajistime epoxidem proti uvol-
néni.

Tuhy potah K26 nabézné ¢asti kFidla pfilepi-
me nejprve shora; vzhledem k malému vzepéti
je z jednoho kusu. Dolni tuhy potah je ze ftfi
dil(, které spojime na Zebrech K4. Doplnime
tuhy potah K27 stfedni ¢asti (v hornim je otvor
pro tahlo K22) a na spodni stranu vyklizky
K28, K29 a K30. Pak pfilepime nabéznou
listu K31 a nahrubo opracované koncové
oblouky K32. Do pravého oblouku predtim
zadlabeme zatéz K33, do levého vyvrtame otvo-
ry pro trubky K34 a zalepime je.

Nakonec celé kfidlo vybrousime a ohneme
zavésna oka na obou fFidicich dratech K21. Po
spojeni kfidla strupem doplnime vybéh precho-
du kfidla K35 a udélame zaobleni mezi kFidlem
a trupem ze smési balsovych pilin a acetonové-
ho lepidla nebo z mékké balsy a po uschnuti
vybrousime. Po potaZzeni doplnime maketové
hlavng kanoni K36, ty¢ Pitotovy trubice K37
a zavésniky K38 s pfidavnou nadrzi nebo K39
s pumou ¢i schranku s kanénem K40.

Ocasni plochy zhotovime z leh€ich plnych
balsovych desek, které pfipadné na potfebnou
§itku slepime na tupo ze dvou prkének. Nabéz-
né a odtokové ¢asti obou ploch obrousime do
profilu podle planku. Vyskové kormidlo V2
pfipevnime ke stabilizatoru V1 oto€né dvojice-
mi prouzkd ohebné pevné tkaniny V4 (silon).
PFedtim vSak obé polovh y kormidla V2spojime
liStou V3 (epoxidem). Paku V5 pfiSroubujeme az

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

P-30

je nova kategorie malych ,,gumack(’\ ktera se
§ifi do svéta z USA.

Pravidla nejsou pfisna: je omezeno rozpéti
a délka modelu - nesmi pfesahnout 30 palcd
(= 762 mm), hmotnost gumového svazku nesmi
byt vétSi nez 10 g. Vrtule musi byt plastikova
o prdméru 9 palcl (z naSich vyrobk( zhruba
odpovida novavrtule IGRAo prdmeéru 240 mm).

Vice nez dvouleté zkuSenosti ukazuiji, ze P-30
jsou snad jiz ty pravé modely pro mladez -
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po barevném nastfikdni modelu pfi montazi
téhla fizeni V6.

Stabilizator V1 dlikladné pfilepime na bo&ni-
ce trupu T1 a na sedlo T15; spojeni kylové
plochy S1 s nim zesilime trojuhelnikovymi liSta-
mi S3, které zaoblime vybrouSenim. Smérové
kormidlo S2 pfilepime napevno vychylené
doprava.

Podvozek levy P1 a pravy P2 ohneme z pruzi-
nového dratu ve svéraku (pozor na poranéni),
pfiSijeme na desky P3 tlustou niti nebo tenkym
dratem a pfi montazi do kfidla zalepime epoxi-
dem. Podvozkova kola o 0 50 zajistime pfipaje-
nim malych kruhovych pfilozek P4z obou stran.
Kryty podvozku P5 pfilepime na hranolky P6
pfivazané na podvozkové nohy P1 a P2 z vnéj-
Sich stran. Vzpéry P7 jsou zalepené v kfidle,
mezi podvozkem P1 a P2 a krytem P4 prochazeji
volné. Ostruhu P8 vyfizneme z pfehnutého
plechu, rozehneme do tvaru vidlice a epoxidem
zalepime do trupu.

Rizeni ma hlavni oto&ny zav&s umistény
uvnitf kfidla, tahlo k vySkovce je vedeno na
pravé strané vné trupu. Otvor, jimZ tahlo K22
prochéazi potahem kridla, pfekryjeme krytkou
K41. Tahlo sestava z dil K22 aV6; oba udélame
ze dvou vyplétacich dratd k jizdnimu kolu
s hlavickami. Pfesnou délku celého tdhla odmé-
fime pfimo na modelu tak, aby paka K20
a vySkové kormidlo byly ve stfedni poloze (v

nejsou tak naro¢né jako modely kategorie Cou-
pe dUiver (B1), dokaze je postavit kazdy, kdo
zvladl stavbu alespon dvou jednoduchych mo-
deld ze stavebnic. LS

Tragickd nehoda
V nedéli 2. Cervna vystupovala na leteckomo-
delarském dnu v limu u Lucemburku také
skupina ,,Ikarus" z Harsewinkel (NSR), jejimz
prislusnikem byl i Ctrnactilety Manfred Kase-
berg, syn byvalého drzitele svétového rychlost-
niho rekordu s RC modelem. P¥i predvadéni
akrobatickych RC modeld se dva modely srazily
a jeden z nich, silné poskozen, se zfitil. Trosky
padajiciho modelu zasahly mladického Kase-
berga na hlavé tak neStastné, Ze musel byt
prevezen do nemocnice, kde zranénim podiehl.
Tato tragickad udalost je varovanim nejen pro
neuvédomélé divaky, ale i pro nas, modelare!
Kaseberg nebyl na letiSti zadnym novackem,
naopak - byl po€itdn mezi nadéjny dorost klubu
Jkarus".
(Podle FMT 8/78 - LS)

Nové vrtule

Peter Burford, syn vyrobce motord a vrtuli
Taipan, zaloZil firmu Freedom Manufacturing,
v niz hodla vyrabét velmi kvalitni modelafské
potreby.

Prvnim vyrobkem jsou vrtule z epoxidového
termosetu plnéného neorientovanymi sklené-
nymi vlidkny. Vrchni vrstvu tvofi skelna tkanina
prosycena polyesterovou pryskyfici - vysled-
kem jsou velmi pevné vrtule.

neutralu). Potom tahlo spojime svazanim ten-
kym médénym dratkem a propajenim. Celé
fizeni se musi pohybovat lehce.

Motorova skupina. Na stavebnim planku je
nakreslen motor MWS 2,5 DF. PouZijeme-li
jiny, upravime podle néj velikost vyfezu vdilech
T1 aT2, vzdjemnou vzdalenost nosnikd motoro-
vého loZze T5 a vyfezy pro né v pfepazkach T3
a T4. Motor upevnime maticemi T25 na Srouby
T26, které jsme po odfiznuti jejich hlav zalepili
epoxidem do predvrtanych otvor(i v nosnicich
T5.

Palivovou nadrz T27 spajime z mosazného
nebo pocinovaného plechu. Jeji objem zvolime
podle zkusmo zjisténé spotfeby motoru apoza-
dované doby letu (nakreslena akrobaticka na-
drz ma objem 45 cm1). Do trupu ji zalepime
epoxidem nebo ji pfiSroubujeme za pfipajené
patky. Vyvod saci trubky upravime vhodné
podle pouzitého motoru.

Vrtuli pouZijeme takovych rozmérd, jaké do-
porucuje vyrobce motoru. Nezname-li je, zvoli-
me pfiblizné 0 220/100 anebo 220/120. (Na
skute¢ném letadle byla tfilista vrtule, jez v po-
méru prc tento model ma mit 0 275.) Vrtulovy
kuzel T28 vysoustruzime, udélame v ném vyfezy
pro listy vrtule a jim vrtuli také pomoci matice
T29 na motor upevnime. Otvor ve 3pici uzavfe-
me tvarovanou zatkou T30 z plastické hmoty.
Misto nakresleného mlzeme pouzit (i kdyz

Zajimavé jsou tvarovany listy vrtuli. Nejveétsi
§itku i tlouStku maji u kofene, nejtlustsi misto
profilu je blizko u nabé&zné hrany. Pfi navrhu
byla pry uvazovana deformace listll pfi letu.

Vrtule Freedom byly navrZzeny pro soutézni
akrobacii, po malych Upravach je vSak lze
pouzit i pro rychlostni modely a modely poha-
néné elektromotory. Jesté prehled vyrabénych
rozmérl (v palcich): 7x4. 7x5, 7x6; 8x4, 8x5,
8x6; 9x4, 9x5, 10x5, 10x6; 11x6, 11x7
a 12x6. oL

Podivana pro 100 000 divakd

Leto$ni finale Britského poharu v kopané
mezi kluby Arsenalu a Ipswiche se hralo na
stadionu ve Wembley. Toho vyuzili brit§ti mode-
lafi k u€inné propagaci své ¢innosti pfed dvéma
svétovymi Sampionaty, které letos poradali ve
Woodwale a v Cardingtonu.

Na stadién se G€inkujici museli dostavit jiz
pfed desatou hodinou dopoledne, nebot jiz
v tuto dobu byly brany stadiénu oblezeny
fanousSky - pozdéji by se uz dovnitf nikdo
nedostal.

Zéapas vSak zacal aZ k vec€eru. Béhem prestav-
ky predved! vybrany tym ukazky upoutanych
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tvarem presné neodpovidd) plastikovy kuzel
0 0 45 a matici, oboji typu Modela.

Potah. Na €isto vybrouSenou kostru modelu
natfeme CcCirym nitrolakem (zaponem) a pfe-
broucime jemnym brusnym papirem. Na zadni
Cast trupu pfilepime tenké nité, na ocasni
plochy a kfidélka Uzké prouzky kancelafského
papiru, které imituji konstrukci ztenkych podél-
nik( a Zeber znatelnou pod platénym potahem
skute¢ného letadla.

Kfidlo potdhneme stfedné tlustym, trup
a ocasni plochy tenkym potahovym papirem,
ktery na plné plochy pfilakujeme. Na potazeny
model pfilepime zbylé povrchové detaily, kromé
jiz jmenovanych: sloupek antény T31, desticky
T32, stupacku T33 a pfipadné dalSi detaily podle
podkladd na skute&né letadlo. Anténu od ocas-
nich ploch k trupu upevnime az po nastfikani
celého modelu.

Lakujeme asi tfikrat, kfidlo Ctyfikrat fedénym
¢irym vypinacim lakem. Potom stfikame barev-
né, nakonec vrchnim lesklym lakem. Pouzije-
me-li motor se zhavici svickou, chranime barev-
ny nitrolak vrstvou ¢irého syntetického nebo
epoxidového laku proti leptavym Gg&inkim liho-
vého paliva. Zvlasté dikladné vylakujeme pro-
stor pro motor a palivovou nadrz.

Zbarveni. Model na planku je nakreslen ve
standardni britské kamuflazi. Spodni plochy
jsou blankytné modré, vrchni a bo€ni z nepravi-
delnych neostfe ohrani€enych poli Sedé atma-
vozelené barvy. Vysostné znaky jsou ¢erveno-
bilo-modré (pofadi barev od stfedu ¢i od pre-
du), na trupu lemovéany Zluté. Na horni plose
kfidla jsou znaky jen ¢erveno-modré. Pismena
na trupu jsou bila, vyrobni €islo na zadi ¢erné.
Nabézné hrany vnéjSich ¢asti kfidla a konce
Cerné vrtule jsou Zluté.

Vnitfni plochy chladic¢e, obrysy kridélek,
vztlakovych klapek (jen zespodu kridla), sméro-
vého kormidla, otvory pro odpad néabojnic zbra-
ni na kiidle zespodu a kryci plech u vyfuk( (na
stavebnim planku vSe vyznaceno tenkou cer-
chovanou carou) udéldme tmavé Sedé nebo
cerné, vyfuky rezavé Cerné. Podvozek, vnitf-
ni plochy krytd podvozku a otvory pro néj
zespodu kfidla (jen naznacené), ostruha avnit-
fek kabiny jsou Sedé. Stejnou tenkou ¢arou
nazna&ime styky potahovych plech(, obrys pfe-
chodU kfidla a vyskovky apod.

KamuflaZz a oznaceni pfisluSnosti k jednot-
kam byly velice r(izné, mnohdy se béhem valky
meénily. Nékolik dalSich provedeni kamuflaze
rliznych verzi na samostatné vydaném planku
Modelar (v €asopise obrazky nejsou):

akrobatickych modeld, jejichz obraty vysvétlo-
val divakdim zkudeny modelaf v mistnim rozhla-
se. Stadiénem pry zaznivalo jenom obdivné
,oooch* ¢i ,,aaach", kdyz se zdalo, Ze pfi
krkolomném obratu je model ztracen. Peklo pry
ale nastalo, kdyZ na travnik nastoupili ,komba-
tafi". Jeden z nich létal v barvach Arsenalu,
druhy Ipswiche. Ze skalnich fotbalovych fa-
nouckd se razem stali fandové modelaisti -
stadibnem hfmélo povzbuzovani a bojové pis-
né, trubky, pistaly, bubny - vSech 100 000
divakll povzbuzovalo ,svoje" modelafe. Vy-
stoupeni pfenasela i televize. A proc¢ to vSech-
no? BritSti modelafi si tak vydélali ¢astku
potfebnou pro zajiSténi Gcasti reprezentacnich
druZstev na obou MS.

(Podle Aeromodeller 7/78 - LS)

Také model?

Znamy americky RC akrobat Cliff Weirick
(jako €len narodniho druzstva USA létal s polo-
maketou ,Chipmunk") se rozhodl postavit ma-
ketu letounu F4U Corsair v polovi€énim méfitku.
Modelafi, nebojte se, RC maketa to nebude.
Cliff se totiz chce do tohoto obfiho ,modelu"”
posadit sdm. Motor Lycoming o vykonu takika
80 kW jisté monstrum ze smrku, pfeklizky a pé-
néného polystyrénu dostane snadno do vzdu-
chu. Prototyp mél vzlétnout koncem roku 1978.

Neni jisté bez zajimavosti, ze pro dalkové
ovladani vyvazovacich plosek smérovky, vy-
Skovky a kfidélek pouzil Cliff robustni serva
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OBRAZEK 1- Huricane Mk | &s. pfislusnika
polské letecké jednotky €. 303, serzanta Josefa
FrantiSka. Bo¢ni plochy mély nepravidelna pole
tmavé zelené a tmavé hnédé barvy. Spodni
plochy na pravé poloviné byly ¢erné, na levé bilé
(v€etné trupu) a bez vysostnych znakd. Vrtulovy
kuzel anabézna ¢ast kiidla v okoli Gsti kulomett
byly €ervené. Na bocich trupu pod krytem
kabiny byl maly kruhovy ¢&s. vysostny znak.

OBRAZEK 2 - Hurricane Mk IIC v no¢nim
provedeni pfislusnika ¢s. letecké jednotky npor.
K. Kuttelwaschera. Spodni plochy byly ¢erné
bez vysostnych znak(, vrchni aboéni obvyklého
britského provedeni. Pruh nazadi trupu byl bily,
pismena a vrtulovy kuZel Cervené. Na pravé
strané pfidé trupu pod vyfuky motoru byl na
Cervené stuze pres zlutou kosu (oboji s ¢ernou
konturou) ¢erny néDis.

OBRAZEK 3 - Hurricane Mk | polské letecké
jednotky €. 306. Vrchni a bo€ni plochy z poli
tmavé zelené a tmavé hnédé, spodni svétle
Sedomodré. Pismena na trupu a pruh bilé, na
zadi trupu maly polsky vysostny znak: ¢erveno-
bilda Sachovnice.

OBRAZEK 4 - Hurricane Mk IIC v sovétské
zimni kamuflazi. Spodni plochy v plivodni bar-
V&, vrchni a boéni bilé (ptvodni kamuflaz ¢asto
pod bilym natérem misty, prosvitala). Rudé
hvézdy nebyly na spodni ploSe kfidla, ¢islo na
trupu cerné.

OBRAZEK 5 - Hurricane Mk | v sovétské
kamuflazi z r. 1942. Horni a bo€ni plochy tmavé
zelenohnédé, dolni a vrtulovy kuzel svétle zele-
nomodré. Lemovani hvézdy na trupu, napis nad
ni (na pravé strané ,Za Stalina" psany azbukou)
a silueta koné na smérové ploSe byly bilé.

OBRAZEK 6 - verze Mk IID britské jednotky,
bojujici v r. 1942 v Africe, v poustni kamuflazi.
Horni a boc¢ni plochy mély nepravidelna pole
zemité hnédé a piskové barvy, dolni byly syté
modré. Pismena JV byla bila, Z €ervené.

OBRAZEK 7 - verze Mk IIC v kamuflaZi
indické z r. 1944. Horni bo¢ni plochy mély pole
svétlejSi Sedé a tmavé zelené barvy, dolni byly
svétle Sedé. Pismena natrupu, horni ¢ast kylové
plochy, pruh na kfidle avrtulovy kuzel byly bilé,
silueta slona na boku trupu cervena s bilou
konturou. Vysostné znaky mély barvy svétle
atmavé modrou (v poradi od stfedu aodpredu).

KPS-9 firmy Kraft, a tak nezaprel svoji ,ptvodni
profesi”. JH)

Automatické vypinani
pfijimace
v RC vétronich popsal v €asopise Radio Model-
ler Anglican K. J. Rioting: vypina¢ je tahlem
spojen s vykyvnym vle€nym hackem. P¥i pfistani
se hacek sklopi a vypne pfijima¢. Autor si od
svého napadu slibuje Setfeni baterii pfi pfistani
strochu déle nez k noze". Redakce vy$ejmeno-
vaného €asopisu si neodpustila pfipominku, ze
by moznéa bylo ucelnéjsi vénovat Cas, straveny
pfi navrhu avyrobé zafizeni, nacviku pfistani, k
noze". oL

Woodvale Show

neboli letecky den uzavirajici letosSni MS pro
upoutané modely a RC makety pry byl jedinec-
nou atrakci pro 25000 divaki. V programu
vystupovaly vétSinou skupiny: tfeba Jim Davis
s prateli predvedl obfi makety letound z I
svétové valky a ¢tyfmotorova dopravni letadla
Boeing 747 a VC 10. Holancfané prekvapili
akrobatickou RC deltou pohanénou dvéma (!)
pulsaénimi motory, takZze dosahovala rychlosti
pres 320 km/h. K zajimavym &isldm pry patfilo
i létani skupiny Eurapex s maketami Z-526
v Ceskoslovenské imatrikulaci.

(RCM&E 11/78)

OBRAZEK 8 -Hurricane Mk IIC beze zbrani
s civilni britskou imatrikulaci. Letoun byl na
vSech plochach modry, imatrikulace a linky po
délce trupu zlaté, ¢islo 99 na trupu a smérovém
kormidle bilé.

LETANI

s upoutanou polomaketou Hurricane neméa
zvlastnosti. Pokud je model postaven pfesné
podle planku a pokynd, pfekontrolujeme hlavné
polohu tézisté a tahem vyzkouSime pevnost
poutaciho zafizeni. Je-li potfeba, dovazime
model pfilepenym olovénym zavazim tak, aby se
poloha tézisté shodovala s polohou vyznace-
nou na planku Sipkou a pismenem T.

Vzlet modelu, let a pfistani jsou normalni,
model je dobfe odladatelny a dostate¢né rychly.
S dobrym motorem a vrtuli Iét4 v ruce zkuSené-
ho pilota na zadech, normalni a obracené
pfemety a dal$i zakladni akrobatické prvky.
PouZijeme-li motor o mensi vykonnosti, vychyli-
me jej a tim osu tahu vrtule asi o 1° az 2°
z letového kruhu anebo pouZijeme Fidici draty
(0 0,3) kratsi nez obvyklych 16 m.

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko, Sitka asi 70, délka 1000:tl. 5—
2 kusy; tl. 3- 2 kusy; tl. 2—6 kusl

Preklizka letecka: tl. 1x 150 x 370; tl.
3 x 40 x 700;tl. 5x 20 x 100

Bukovy hranol 10 x 10 x 240

Dréat ocelovy: 0 0,8, dl. 1500; 0 2 (vyplétaci do
jizdniho kola) 2 kusy; 0 3, dl. 700

Dural (umatex apod.) 0 50, dl. 100

Plech, mosazny (nebo bily konzervovy) tl.
0,3 x 90 x 160; mosazny nebo ocelovy tl.
1x 80 x 90

Trubka: médéna 0 3/0 2, dl. 280; plastikova
0 3/0 2,5, dl. 820

Fdlie ¢ira tl. 0,3 az 0,5 x 100 x 100

Papir potahovy: stfedné tlusty-1 arch; tenky-1
arch

Kolo podvozkové; 0 50- 2 kusy; 0 24 - 1ks

Olovo (na zatéz) asi 20 g

Lepidlo: acetonové - 3 tuby; Herkules - 50 g;
bila kancelafska lepici pasta - 1 tuba;
Epoxy 1200 - 1 mala souprava

Nitrolak: napinaci €iry asi 400 g; barevny podle
zvolené kamuflaze; vrchni leskly nebo syn-

_ teticky i epoxidovy asi 50 g

Srouby, matice, podlozky, nité a jiny drobny
material podle planku a navodu

POZNAMKA: kurzivou vysazené miry jsou po
létech dreva

Zatim nejvykonngjsi
~desitka®

Udaje o vykonech $pickovych motordl jsou
nékdy vyrobci z obchodnich dlivod( trochu
nadsazené. Zda se vSak, Ze zvefejnéné hodnoty
naméfené na nové ,desitce” TWA (vyrdbéné
malosériové soukromnikem Glenem Dye v USA)
by nemusely byt t&émito snahami poznamenany.

Novy motor ma zadni sani, tfikanalové plnéni
systému Schnuerle, ABC provedeni vlozky
a pistu. Obdivuhodného vykonu 2,97 kW
(4,05 k) pfi otakach 21 000 /min. bylo dosaze-
no s tzv. megafonovym (nebo téz trombonovym)
vyfukem.

Je znamo, Zze u motorl s vykonem pfes
1,83 kW (2,5 k) dost Casto ,odchazeji" ojnice.
Motor TWA proto ma tento dil z titanu s obou-
strannymi jehlovymi lozisky. Cena tohoto jedi-
ného dilu je Gdajné 50 dolar(!

Zajimavy je néazor konstruktéra, ktery fika
(doslova): ,K dosazeni vysokych vykonu jsou
jen dvé cesty- kubické palce (minéno zdvihové-
ho objemu motoru) anebo .kubické' penize"
(minény jsou obrovské naklady na specialni
druhy materialu a jejich naro¢né zpracovani).
Méreni vykonu provadi konstruktér a vyrobce
natestovacim zafizeni Kavan, coZ jsou testovaci
vrtule a k nim pfislusejici diagramy udavajici
pro kazdou testovaci vrtuli zavislost vykonu na
dosazenych otackach.

(Podle RCM 9/78-JH)
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m XVI. ,Beskydska soutéz" malych modeld se létala
10. zafivé Frenstaté pod Radhostém. Nejlépe si vedli:
Zak 2d. Neuwirt z Paskova (565 s), junior L. Lenert
z Frydlantu (545 s) aseniorJ. Vanék ze Studénky (600 s)
v kategorii Al; zak T. Pargac z FrenStatu (289 s), junior
O. Pavlitek z Kroméfize (444s) a senior L. Knebl
z Frenstatu (550 s) v kategorii B1.

VvV soutéii minimaket ktera byla opét ve Fren§tété
lem Neswith Cougar (152 23 b)), ]unlor T. Halabala
z Brna s modelem Canard (188 b ), a senior A. Alfery
z Brna s modelem Canadair CL-84 (232,4 b.).

m O ,Putovni pohar Nového Svitavska" bojovali 24.
zafi modelafi ve Svitavech. Pohar si do Nymburka
odvezl P. Hrouda za vitézstvi v kategorii RC-V1; v kate-
gorii RC-V2 zvitézil K. Vasicek z Drasova. - Na letisti
Kladno usporadal LMK Praha 6 sout&z malych modeld.
Prehled vitéz{: A3, Zaci: J. StFitesky, KamennéZehrovi-
ce 233 s: A3juniofi: J. Pulda, Radotin 183 s; Al, juniofi:
J. Krepela, Praha 4 481 s; Al, seniofi: |. Veselka, Praha

(611) 565 s; B1, juniofi: P. Cipro, Chomutov 402 s; B1,
seniofi: P. Parkas, Kamenné Zehrovice 499s; Cl,
seniofi: Zd. Kdla, Praha 468 s.

m V Prostéjové zvitézil 30. zafiv soutézi kategorie
RC-M2 VI. Muzny z Kopfivnice vykonem 8115 b. -
V soutézi svahovych RC vétroid v Mladych Bukach byli
nejlspésnéjsi J. Plch z Litomysle (RC-Sv 1) adoméci P.
Jakl (F3F).-VNovém Mésté na Moraveé zvitézil v soutézi
kategorie F3F (svahové RC vétroné) domaci Fr. Vrténa.
- Jiz tradiéné hostil vrch Kamena¢ u Kralik ,magneta-
fe", tentokrate v sobotu 30. z&fi pfi 1. ro€niku ,Unicov-
ského poharu”. Prfedchozi trvale destivé pocasi se
kupodivu zlepsilo tak, Ze se dobfe uplatnili i tfi juniofi,
z nichz Ed. Schwarz (Uni€ov) nalétal absolutné nejvyssi
Cas soutéze (1466s). Vysledky soutdze seniorQ:
R. Musil, Borohradek 1361; P. Stloukal, Uni¢ov1319; O.
Balatka, Jablonec n. N. 1263 s.

m Druhy den - 1 fijna - probé&hla vefejna soutéz
kategorie F1E pofadand LMK Zamberk. Za slabého,
spiSe Sikmého vétru presvédCivé zvitézil P. Stloukal
(1369 s) s modelem vychéazejicim z koncepce modelu
IRMI3, ovSéem s Upravami doporucenymi trenérem,
Doslova akrobatickymi ,stromolezeckymi" vykony za-
chranil po obou soutézich nejen svdij, ale i dalsi modely
J. Cermak z Ceské Trebové.

= Na Sazené soutézili 7. fijna vétronafi. V kategorii
Al zvitézili: Zak L. Kfemen z Prahy 2 (600 s), junior D.
Hejcman z Prahy 4 (557 s) a senior M. Klima z Lovosic
(600 + 180 + 171 s). V kategorii F1A byli nejuspésnéjsi
J. Janecek z Prahy 4 (1221 s) aseniofi. Crha z Lomnice
nad Popelkou (1260 s).

To je tedy prehled vysledkovych listin, které dosly
redakci do uzavérky tohoto seSitu (20. fijna). Pozdéji
doslé vysledky jiz tradicné nebudeme pFevadét do
nového ro¢niku Modeléare.

Tésime se na spolupraci v roce 1979 - i v ném vsak
plati: kdo rychle dava, dvakrat dava. Zpravy ze soutézi
zasilejte ve vlastnim zajmu co nejdfive pojejich vyhod-
noceni.

MS FAI19/7/8 pro RC MAKETY

(kb+a) Na zpravy z tohoto mistrovstvi svéta jsme si
museli pockat, protoze nikdo z nasich modelaiti nebyl
Lpfi tom". (Konalo se v srpnu soutasné s MS pro
U-modely, na némz socialistické staty odfekly i¢ast na
protest proti pfijeti zavodnik{ rasistické JAR.)

Avsak dfive nez stacil modelarsky tisk ve svété prinést
prva hodnoceni maketafského MS, napsal nasi redakci
jeden znamy zapadoevropsky modelaf, ktery byl letos
v Anglii poprvé v roli divaka, kdyz dfivéjSich MS se
zUcastnil jako soutézici. Sdélil ndm mimojiné:......bylo
to nejhorsi mistrovstvi svéta, které jsem zazil. Spise nez
MS prosté lidové slavnost, kde mimo létani fady katego-
rii byly zavody aut a motocykli, k tomu stfelnice,
kolotoce, pivnice, prodej lostl, autodréha aj. A do vieho
toho dést a nevlidné pocasi a organizace pod vsi
kritiku!"

Brali jsme silnd slova s rezervou jako subjektivni
nazor. AvSak ani modelafsky tisk zapadnich zemi
(kromé& anglického) nepél zadné velké chvaly. A pfisla
také zprava od p. W. Gerlacha, kterou uz znate z Mode-
lafe 11/78, jez hodnoti MS pro U-modely také podobné.

Nuze jak jsme koupili, tak prodavame. K tomu jesté
jen péar dodatkd prevzatych ze zapadniho tisku:

m ProtoZe vlastni letisté bylo od koleje (ubytovani -
pozn. red.) vzdaleno 31 km, pficemz zacatek na letisti
byl vzdy v 9 hod., bylo nutno podniknout obsahly ranni
maratén, aby se lidé staéili nasnidat a dorazit na misto
v€as Po pfijezdu do Woodvale (kde se MS létalo) nas
Gekal hangar piny lidi a modelafd, ktery se musel
nejprve vyklidit a pak teprve bylo mozné makety rozlo-
Zit. A k tomu jeSté od prvého dne mistrovstvi vydatné
préelo. Po nezbytném vazeni zacalo v hangaru i staveb-
ni hodnoceni péti¢lennou jury (Angli¢an, Ir¢an, Ameri-
¢an, Kanadan a Némec). Prvni den probihalo statické
hodnoceni tak dikladné, Ze bylo obodovani pouze 5
modell z 23 zG¢astnénych. Druhy den rano po celono¢-
nim desti hangéar doslova plaval. Na podlaze bylo po
kotniky vody. Modely byly tak navihlé (byly tam celou
noc), ze pfed hodnocenim se susily vysouSecem na
vlasy. Jak ale plynul ¢as, klesala i jakost hodnoceni,
které muselo byt druhy den ukonéeno. A tak chudak
posledni mél sotva 5 minut na ohodnoceni a ,proméfe-
ni" modelu, protoZze autobus na rozhod&i neminil
pockat.

m Prvé kolo letl nasledujici den prob&hlo ve velmi
silném vétru, ale jiz bez desté. Vzhledem k vlhkosti
vzduchu se velmi Spatné ladily motory, takZze nékolik
soutézicich doslova pretrhlo klikovy hridel. Druhé kolo
létané dalSi den opét ve vetrnem pocasi, i kdyz bez
desté, bylo opét dramatické. Teprve tfeti kolo dal$i den
se konalo za trochu mlrnejsmo pocasi, i kdyz zase vitr
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foukal napfi¢ pres vzletovou drahu. Jednomu z Ameri-
¢and se tak podafilo hned po vzletu model poskodit,
a celé druzstvo jej davalo do poradku na opravny let.

m Posledni vecer se v hotelu Adelphi v Liverpoolu
konalo slavnostni vyhlaeni vysledkd. Protoze ale pro
odvezeni asi 800 lidi byly pouze 3 autobusy, prisli
posledni k rozdileni cen ponékud pozdéji...

m NaletoSnim MS se létala pouze kategorie FAC (RC
makety), kategorie F4B (upoutané makety) byla pro
nedostatecny pocet pfihlaSenych druzstev odvolana
(FAI pfedepisuje G¢ast nejméné péti narodnich druz-
stev).

Vitézny Fournier RF 4D létal uz na MS ve Svédsku
pred dvéma roky, kde skongil jako Sesty. Od té doby jej
M. Reeves déale zdokonaloval a tésné pred letoSnim MS
jesté 14 dnd usilovné pracoval na nové tvarovaném
krytu pfedku trupu, aby odstranil potize s motorem
(kvili nim se sotva kvalifikoval ve vyb&ru do britského
druzstva). Model o rozpéti 2840 mm s kiidlem vcelku (!)
ma kabinu vybavenou do nejmensich detaild, nékteré
palubni pfistroje jsou funkéni. Stavebnici modelu uvede
v r. 1979 na trh Svycarsko-némecka firma Lanitz-Mo-
dellbau, jez prodava uz 6 daldich RC modelli Reevesovy
konstrukce.

Dosti pfekvapilo, Ze znamy D. H. Chipmunk Kanadana
Nelitze, ktery se minulém MS ve Svédsku bezpecne
zvitézil, byl tentokrat az ctvrty. Stoji za zminku, Ze se
prosadil i dvoumotorovy typ - Northrop Black Widow -
prestoZe jej Anglian B. Taylor pouzil na posledni chvili
(dokoncoval jej je$té na MS a mél potize s palivovou
instalaci). Kromé& modeld znamych z minulych MS se
objevilo i nékolik novych, vesmés k nim ale zatim chybi
jakékoli tdaje. Snad se k nékterym jesté casem vratime.

VYSLEDKY

(Razeni udajt: vysledné pofadi, soutéZici, stat-letadlo;
zvyhodnéni v %/pofadi po stavebnim ohodnoceni/
poradi po ohodnoceni 3 letd)
1. M. Reeves, Anglie - Fournier RF 4D; 10/1/3; 2. B.
Underwood, USA - Sorrell Hyperbipe; 10/1/3; 3. J.
Rousseau, Francie - CAP 20; 5/6/4; 4. B. Nelitz, Kanada
- D. H. Chipmunk; 5/4/9; 5. T. Meleney, Anglie - D. H.
Moth Minor; 5/7/7; 6. R. Fouquereau, Francie-CAP 20;
5/12/2; 7. B. Wisher, USA - Piel Beryl CP 750; 5/3/11; 8.
B. Taylor, Anglie - Northrop Black Widow; 20/15/1; 9. S.
Sauger, USA - Fairchild Ranger; 5/2/13; 10. A. Stein-
berger, NSR - Blackburn Mono; 15/11/6.-Hodnoceno
celkem 23 soutézicich.

Druzstva: 1. Anglie, 2. USA, 3. Francie, 4. NSR, 5.
Kanada, 6. Irsko, 7. Svédsko, 8. Svycarsko.

Mistrovstvi CSSR
v kategorii F3A

se uskutecnilo ve dnech 26. a 27. srpna 1978 na
letisti aeroklubu Holi€. Jeho uspofadanim byl
povéfen agilni modelafsky klib jizjmenovaného
aeroklubu. Vrcholné mistrovské soutéze se
zu&astnilo celkem 16 zavodnikl (11 zCSR, 5ze
SSR) nominovanych na zékladé vysledki pre-
boru CSR a SSR.

Létala se tfi soutézni kola (dvé v sobotu,
jedno v nedéli). Jiz v prvnim se ujal vedeni V. VIk
z Ceskych Budéjovic, sledovany L. Bilym a J.
Rohlou. Druhé kolo, které se-stejné jako zaveér
prvniho - létalo za silného bo¢&niho vétru na
hranici regulérnosti, ale ponékud zamichalo
pofadi a mezi prvni tfi se dobrym vykonem
v druhém letu dostal L. Haskovec z Prahy.
Nakonec vSe rozhodlo tfeti kolo, které se letélo
za pfiznivéjSich podminek v nedéli 27.8. dopo-
ledne. Véaclav VIk pfedvedl opét jeden ze svych
standardnich letd a zajistil si prvni misto. Odru-
hé misto svedli tuhy boj mlady L. Bily a L.
Haskovec. Prvné jmenovany letél se startovnim
¢islem 1, pfedved| velmi péknou sestavu svyso-
ko bodovym hodnocenim a zdalo se, Ze jeho
druhé misto bude téZko ohrozitelné. Novacek
mistrovstvi Haskovec vSak pfes ,kfece" se
spusténim motoru odlétal 3. kolo rovnéz po-
mérné dobfe a nakonec diky naskoku z 2. kola
0 15 bodU (!) L. Bilého prelétal. Na ¢tvrté misto
se prosadil nenapadnym, ale spolehlivym vyko-
nem A. Zedek ze Sumperka a paté misto obsadil
J. Rohla z Prahy, ktery si stale jesté zvyka na
novy model a fidici soupravu. Trochu vice se
ocekavalo od slovenskych zavodnikd, ale pfi
neucasti O. Vitadska a ing. VI. HuSka, se nejlepsi
slovensky zavodnik J. Cerha (ktery bohuZzel
,diky" havériim startoval jen se starym mode-
lem) umistil aZ ve druhé tfetiné startovniho pole
zavodnikl a ostatni G¢astnici ze Slovenska svou
vykonnosti na Spicku zatim nestacili.

Poprvé bylo pouZito vefejného bodovani
a pét nominovanych rozhodcich (soudruzi Zva-
da, Saubmaér, Pajdlhauser, SlbIaVostry) odved-
lo skute¢né zodpovédnou a pfesnou praci
a dokazali, Zze rdst Grovné naSich bodovacdd
nezaostava za rlistem Urovné této kategorie.

Po technické strance se neobjevilo mnoho
nového. Prevladaly znamé modely Curare (6)
a Blue Angel (3), fada modeld mé&la motory
s resonan¢nimi vyfuky a zatahovacimi podvoz-
ky, které se hlavné pro Curare zdaji byt nutnosti.
Technické vybaveni a dobry model jsou zaklad-
ni podminkou Uspéchu, a tak pfi soucasnych
zna¢né omezenych moznostech technické
podpory $pickovych zavodnikd prostiednictvim
Svazarmu se dostavaji na pfedni mista ti, ktefi
mohou a nevahaji vynalozit zna¢né financni
prostfedky za Spickovou soupravu, motor adal-
Si pfisluSenstvi. Pro zajimavost - z prvnich 7
zavodnikd v koneéném poradi jich 6 létalo
s vlastnimi RC soupravami a 4 z nich maji
kvalitni soupravy dvé! Tato skute€nost neni
pfilis potéSujici a evidentné brani masovéjSimu
rozvoji této kategorie zejména mezi mladezi.
Vzhledem ke stale nedostate¢nym limitim devi-
zovych prostfedkd na dovoz kvalitniho RC
vybaveni se dostava kategorie F3A do slepé
ulicky - ne kazdy matotiz prostfedky a moznosti
si dobré vybavenl’ sam opatfit, fada byvalych
»,motorafi" se proto v posledni dobé& orientuje
na vétroné, kde je situace prece jen ponékud
kou slozitost modelu.

Organizace mistrovstvi byla zvladnuta velmi
dobfe, porfadatel zajistil vdem Ggastnikdm kva-
litni ubytovani, moznost ob&erstveni pfimo na
letiSti a pfipravil i pratelské vecerni sobotni
posezeni viech Ucastnikl a funkcionarl v hez-
ké klubovné aeroklubu. Vezmeme-li v Gvahu
1pékné vécné ceny a diplomy, nelze mistrovstvi
hodnotitjinak, nezjako velmi zdafilé.

Ing. Jifi Havel
st. trenér RC motor, modeld

VYSLEDKY
1. V. VIk, C. Budé&jovice, 13 882; 2. L. HaSkovec, Praha,
13 305; 3. L. Bily, Drasov, 13 282; 4. A. Zedek, Sumperk,
12 825; 5. J. Rohla, Praha 12 667; 6. A. Pavlas, Neratovi-
ce, 12 150; 7. Z. Hlka, Praha, 11917; 8. J. Cerha,
Zvolen, 11 130; 9. V. Bily, Drasov, 11 092; 10. ing. Z.
Dulay, Zvolen, 10 687 b.
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Pohar
SOFIA 78

Tohoto roku sa zisli v dfioch 14. az 18.
septembra uz na Xl. ro€niku medzinarodnej
sltaze ,,Pohar Sofia 78" reprezentanti ZSSR,
Poiska, BLR I, BLR II., Sofie a CSSR. SutazZ je
pravidelné poriadana pre akrobatické modely,
rychlostné, team-racing, combat a makety.

Pri pfilete na letisko v Sofii nas pfivitalo
chladné a dazdivé pocasie, ktoré nam hnéd
upravilo naSu predstavu o slne¢nom a teplom
pobyte v Bulharsku.

Rychlostné modely (kategoris F2A)

V tejto kategorii sme neStartovali - medzi
sebou si to ,rozdali" Vladimir Masljonkin zo
ZSSR, sympaticky Poliak Rachwal a Bulhafi
Boncev, Popov a Doncev. Po prvom Starte sa
ujal vedenia Rachwal, ked ,,rovno z bedne"
zaletel 248 km/h. V druhom kole vermi dobré
zaletel Masljonkin - okolo 255 km/h, no nepo-
chopiterne ,,neSiel" do pylonu. V opravé vSak
..zapisal" rovnych 250 km/h, ktoré stacili na
vitazstvo. Sataz mala slusnu Uroven, ved este
posledny (piaty) Doncev letel 230 km/h.

Akrobatické modely (kateg6ria F2B)

K favoritom patfili nd$ Krizka s Jeskinom zo
ZSSR. Po prvom kole sa vedenia ujal Kfizka,
ktory so svojim novym rozoberateinym mode-
lom podal vermi dobry vykon, pfed Jeskinom
a Bulharom Marinovom. Kfizka si vdruhom kole
svoju poziciu eSte viac upevnil aaj vtretom kole
ziskal najviac bodov - poradie z prvého kola sa
nezmeénilo.

Zavod teamov (kategoria F2C)

NaSi Drazek sTrnkom zacinali spolu stymom
BLR I. a ZSSR. S doznénim Startérovho povelu
odstartoval ako prvy Drazek. Prvych 10 kol som
nameral za 21,4 s. NaSe nadeje sa vSak rozply-
nuli pri prvom tankovani. P ri,.dotahovani" bol

model poryvom vétra doslova prifaknuty k zemi.
Vonkajsi koniec kridla nezniesol tvrdé ,prista-
tie". Za asi 8 minut stacil Milda Drazek prehodit
motor do nahradného modelu, na skaSobny
Start vSak nebolo ¢asu. Po odStartovani druhé-
ho kola spolu stymami BLR I.a BUR Il. po prvom
tankovani vSak zrazu poklesli otacky motora
a pri zisteni, Ze zhaSanie motora nefunguje,
dolietali nasi sice s prebytkom okruhov, ale vo
vyslednom ¢ase, ktory je hlboko pod ich moz-
nosti.

Vermi zaujimave bolo finale, v ktorom letel
Surajev-Barkov zo ZSSR, Poliaci Galkowski-
Zemiak a Bulhafi Kolev-Petrov. Vermi rychly
(380 g tazky) sovietsky model s motorom vlast-
nej konStrukcie lietal na jeden tank 45-46
okruhov, pricom kazdé z troch tankovani trvalo
priemerne 3 az 4 sekundy. Vynikajuci ¢as 7:42
(min.:s) nepotfebuje komentara. V rozhovore
po sUtazi sympaticky Surajev spomenul, Ze

v priprave na MS letel tréninkovo s druhym,
odesatgramov fah¢immodelom uZaj pod 7:40.

Combat (kateg6ria F2D)

Ani v tejto kategdrii sme nemali zastupct
a tak sme sledovali stboje medzi sovietskym,
polskym a bulharskymi modelarmi. Zaujimavy
bol model typu ,.placka" sovietskeho modelara
Titova, potiahnuty priesvitnou nazZehlovacou
féliou a so ,,zhavikom" vlastnej konstrukcie,
ktory dosahuje otacky az 23 000 1/min. a ktory
lietal rychlostou okolo 170 km/h, pri¢om do-
kazal pfemet o priemere asi 2 m. Finalovysuboj
prehral dlh§im pobytom na zemi, ked obaja
(finalisti ménili poCas suboja asi tri razy modely.

Makety (kategOria F4B)

Po prvych nejasnostiach ¢ budid makety
vébec sutazit, nakoniec Metali Styri modely. Nas
v tejto kategorii reprezentoval Stanislav Mikan
so solidné spracovanou dvojmotorovou make-
tou LETOV S-50 (na snimku). Favoritom bol
sovietsky modelaF Borzov svynikajuco spraco-
vanou maketou 11-10, ktor4 obsadila na MS
v USA 3. miesto. O poznanie slabSie boli
spracované makety bulharskych modelarov.
Jediny nas reprezentant odlietal spofahlivo 3
sutazné kola a vSetci pfitomni boli pfesvédéeni
o jeho prinajhor§im druhom mieste. Inej mienky
ale boli zrejme bodovaci, lebo skongil na Stvr-
tom mieste s pomérné znac¢nou bodovou stra-
tou za evidentne slabSie spracovanymi maketa-
mi, ktoré nevynikali ani letovymi vlastnosfami.
Toto bolo snad jedinym tienom ina¢ tradicné
vermi dobré pfipraveného podujatia, ktoré ing.
Pétko Petkov so svojim kolektivom pfipravil pod
patronatom bulharskej spolocnosti BALKAN.

Majster Sportu Mir. SULC,
veduci druzstva

VYSLEDKY

Kategéria F2A: 1. VI. Masljonkin, ZSSR 250; 2. A
Rachwal, PLR 248: 3. L. BonCev. BLR II. 243 km/h.

Kategéria F2B: 1 Zd. Kfizka. CSSR 6011; 2. VI
Jeskin, ZSSR 5892; 3. G. Marinov, BLR I. 5620 b

Kategéria F2C: 1 Surajev-Barkov, ZSSR 7:42; 2.
Kolev-Petrov, BLR I. 8:14; 3. Galkowski-Zimniak, PLR
8:52 (min.:s)

Kategéria F2D: 1 R. Telefonsky, BLR I 274; 2. O.
Titov, ZSSR 206; 3. G. Kanev, BLR II. 202 b.

Kategéria F4B: 1 VI. Borzov, ZSSR 3994 2. N
Marinov, BLR I. 3754; 3. S. Petrov, BLR II. 3285 b.

s LG-130 Kmotr 1/51 Tom 8 11/56
Poznavame LG-12550haj 2 4/51 C-11(JAK-11) 3/57
Z-381 6/53,11/73 L-200 Morava 11/57
T LETECKOU TECHNIKU Z-XIl 8/54,3/74 L-40 Meta Sokol 9/58
Z-XII 9/54 HodekHK-101 1/60
Z-326 Master 1/58 HC-3 . 13//22
Z-326A Akrobat 2/64 L-21 Spartal
T I d I YAl p4 A XZ-37 Cmelak 1/64 L-13 Blanik 12/62
y p y eta e u Ve reJ n e n e Z-526 Trener Master 3/67 L-29 Delfin 2/63
7-42 5/68 R-7 Racek 10/64
7 /= Z-526 AS 7/69 C-199 6/66
M d e I ar I Z-526 AFS 5/71 VSB-62 Vega 8/66
V O 7-43 4172 M3 Bonzo 3/68
37A-2 Cmela L-13J Blanik 11/69
(od r. 1950 do konce r. 1978) é_;’;gjn?\/rgfslzr sgi MK-1 Kocour 12/69
AERO Be-60 Bestiola 4/57 Z-50L 12/75 W 1Brou¢ek 1/70,5/77
A-102 5/54 Be-52 Major 5/64 Z-24 Krajanek 4176 XLA-54 5/70
Ae-45 1/55 Be-550Bibi 2/65 Z-35 Heli Trenér 5/76 VSB-66 Orlice 1 12/70
A-200 3/55 Be-252C Scolar 1/67 Z-124Galanka 8/76 WK-1 8/71
Ae-50 5/56 Be-501 Bibi 9/67 Z-126Trenér 2 9177 M 17 Universal 5/73
A-42 12/56 Be-555 Superbibi 11/68 Z-23 Honza 278 M 1D Sokol 5/74
A-300 5/62 Be-252 Scolar 8/75 L-39 Albatros 5/75
A-10 10/63 Be-56 Major 12/77 RUzné 6s. predvalecné VSO 10 3177
A-14 Brandenburg 6/69 Tatra T 101/201 1/54
A-34 W Kos 4177 LETOV Cihakiv Rapid 11/54 Sovétské
1 12/58 Kasparovo letadlo 2/55 MiG-9 1/52
AVIA S50 4/60 VB3 Kuikadlo 10/68 Jak-15 2/52
Bk 534 9/53 53 7160 EL-2-M Sedy vik 2077 Jak-14 3/52
Av-35 2/54 5328 10/61 La-11 6/52
BH-3 7/54 S231 2/62 Ostatni povale&né &s. konstrukce MiG-15 12/54
Av-122 5/55 §-39 9/62 LF-107 Lufak 4/50,11/75 An-2 12/55
BH-7 7/55 Sm-8 12/65 M 1 E Sokol 9/50 Jak-12R 2/56
Av-36 Bojar 6/56 PRAGA LF 109 Pionyr 3/53,3/75 Jak-18 4156
B71 2/57 E-114 7/50 M2 Skaut 7/53,7/75 1-10 9/56
Av-14/32 6/59 E-55 10/55 C 104 (prototyp) 10/54 Jak-9 6/58
BH-32L 11/59 E112 1/56 LD 40 Meta Sokol 4/55 An-14Pcolka 11/58
BH-25 11/62 E-45 2/68 L-60Brigadyr 6/55 Li-2 10/58
BH-11 7178 E-114M 12/68 XLF 207 Laminar 8/55 Ant-25 5/59
HC-2 Heli Baby 9/55 La-5 FN 8/59
Benei-Mraz ZLIiN Fi-156Cap(K-65) 7/56,11/76
Be-51 Minor 1/57,5/78 Z-22 Junék 5/50,4/73 XLF 10 8/56 (Pokra€ovani na str. 24)
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Tradi¢nisoutéze

JABLONECKA

KOTVA

/11 ROCNIK/

MODRA STUHA

usporadal 2. a 3. zafinapocest V. sjezdu

Svazarmu a 60. vyrocivzniku

Ceskoslovenské republiky a vramci ostav

34. vyro¢i SNP Klub lodnich modelard

ADMIRAL ZO Svazarmu koncernového

podniku PRECIOSA Jablonec nad Nisou

pod patronaciZV ROH a KSCpodniku

PRECIOSA.

Zapfitomnosti zastupce predsedy OV i
vazarmu v Jablonci nad Nisou soudruha
ilhana je zahéajilnacelnik klubu

ADMIRAL ing. Zdenék Tomasek na

novoveském koupaliti. Obou zavod( se

celkemzigastnilo 149modeld

23 kategorii, z nichz bylo 52zakovskych

a 3ljuniorskych. Z NDR pfijeli tyfi

soutézici. Proti dfivéj$im letdim byla G¢ast

mensi. Termin soutézZe totiz tentokrat
nevyhovoval zejména modelafiim, ktefi
pfipravovali svoje ratolestipo
prazdninéach do Skoly.

Soutézim nepralo anipocasi; chlad

adeStové pfehanky nikomu radost

neudélaly. NaStéstise slabému vétru
nepodafilo proniknout do udolniho
koupalisté, krytého stromy, takze
podminkyprojizdy byly dobré.

Typy letadel uvefejnéné v Modelafri

(Dokonceni ze str. 21)

/7. ROCNIK/

Nejsilngji byla obsazena kategorie pro
modeléafsky ,potér" EX-500. Zvitézila Eva
Stribrska z Vysokého Myta pfed Stanisla-
vou Kozlovou z Rynoltic a Janem Zvolan-
kem z Vysokého Myta (obr. 1). Vitézka
zajela opravdu pékné, tikrat na 100 bod,
jednou na 90. Pfitom nejhorsi jizdu (ktera
se nehodnoti) méla za 80 bodu!

V zakovské kategorii EX-Z zvitézil Mi-
chal Leno z Vysokého Myta pfed repre-
zentanty domaciho klubu ADMIRAL Zd.
ToméaSkem, Liborem Halamou a Janem
Kolafikem. V kategorii EX-juniofi si me-
daile rozdélili Martin Kaderabek z klubu
Nautic Jablonec-Rynovice s Milanem An-
toSem a Lad. Machaném z Rubeny Na&-
chod. StarSi zavodnici v kategorii EX-
seniofi nepodali zdaleka tak dobré vyko-
ny: zvitézil Jar. Machacek z Nachoda, na
2. a 3. misto stacily ing. Zd. Tomaskovi
z poradajiciho klubu a Jaroslavu Hajkovi
z Mladé Boleslavi jenon vykony spliujici
limit Ill. vykonnostni tfidy.

V kategorii EH - nefizené makety ob-
chodnich lodi - se sesli ¢tyfi zavodnici.

Piper PA-28

Cherokee Arrow 200
Cessna 150 Aerobat
Evans VP-1 Volksplane

Bezpecéné zvitézil Roman Matéjicek s mo-
delem finské tankové lodi KIISLA. Jeho
klubovy kolega Ruda Pernicka pfivezl
z Ceského Krumlova model inspekéni lodi
polského statniho rybarstvi, ale pomérné
vysoko hodnocenda lod ,kapitana" jaksi
neposlouchala, takze bodovy zisk z jizdy
byl maly.

Vitézem kategorie FK- nefizené make-
ty vojenskych lodi se stal s nejlépe bodo-
vanou maketou atomového kfizniku
LONG BEACH Karel Simdnek, ¢len KLM
Duchcov, pfed Miroslavem Vintrem z AD-
MIRALu Jablonec, ktery poprvé ziskal se
svou maketou fregaty DEVONSHIRE |I.
vykonnostni tfidu. Za povétrnostnich
podminek, jaké v Jablonci byly, jsou to
vykony Uctyhodné.

V kategoriich radiem fizenych maket
byli Uspésni zavodnici z poradajiciho klu-
bu ADMIRAL. Ivan Ullsperger zajel v kate-
goriich F2-A i F2-C I. vykonnostni tfidu,
kdyz v ,ackach" porazil Zuzanu Baitlero-
vou a vV nejdelSi kategorii se musel sklonit
pfed Jos. Slizkem s modelem EUROLI-

Stephens Akro

COOT A
Lagg 3 1/61 Americké Bede-5D Micro
J-16 7/61 Piper Pacer 125 6/57 Chester Jeep
Pe-2 11/63 Cessna 170/172 2/58 Aerosport Quail
Leningradec 7164 DC-3 10/58 Wittman Tailwind
Savrov §-7 11/64 Piper PA-24 Comanche 1/59 Cessna 182 Skylane
MiG-19 5/65 Piper P-15Vagabound 8/62 Wittman V-Witt
11-18 10/65 Piper P-25 Pawnee 8/63 Ryan NYP
Jak-18 PM 11/66 Little Toot 4/64 Kraft Super Fli
Jak-18 T 10/67 Piper Super Cub 6/64 Gosammer Condor
11-62 11/67 Piper Twin Comanche 8/64
1I-2 7170 Cessna 172F + Skyhawk 9/65 Ostatni zahraniéni
MiG-3 11/70 Cessna 336 3/66 TS-8Bies
Jak-3 11/71 Lake LA-4 10/66 KB-6Matajur
Po-2Kukuruznik 5/72 Cessna Agwagon 2167 OkamuraN-52
Jak-12A 11/72 P-51 D Mustang 7167 LAZ-7
Jak-9u 10/73 Midget Mustang 4/68 M. BrochetMB-110
Bok-5 2/74 Convair 48 Charger 7168 Blume BL-500
Maly$ 4174 Fly Baby 3/70 Hindustan HT-2
Blecha 10/74 Grumman Ag-Cat 6/70 RG-6
R-5 2175 Cessna 177 Cardinal 8/70 Eklund TE-1
RKIIGA-74 2/76 Curtiss P-40 Kittyhawk 9/70 Tipsy Nipper
S-2 10/76 Ryan S-T 71 NU-200Sikumbang
Entuziast 10/77 Cessna 120/140 2/71 RWD-6
CHAI 19 10/78 Spinks Akromaster 6/71 MFI-9Junior
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Pilatus P-6 Porter 3/64

7171 Gardan GY 80 Horizon 1/65
3/73 VictaAirtourer115 3/65
7173 FN-333 Riviera 4/65
8/73 Spitfire LFMk XII 6/65
8/74 PZL-102 B ,KOS" 7165
4/75 Wassmer Super Wa-40 8/65
9/75 Job-15 11/65
10/75 CP 301 Emeraude 1/66
3/76 PZL-104 Wilga-2 2/66
177 Dornier Do-28 4/66
6/77 RF-3 5/66
8/77 HM-14 7166
1/78 Aisal-11 B 9/66
3/78 Turbulent 11/66
DH Mosquito FBMk IV 4/67

PZL-101 AGawron 5167

5/57 SZD-24-4 Foka 4 6/67
7/57 Jodel D-9 Bébé 8/67
10/57 MS 893 Rallye Commodore 12/67
12/57 Dewoitine D-520 1/68
5/58 BA-4B 6/68
58 Siat223 Flamingo 8/68
3/59 DHC-1 Chipmunk 1/69
6/60 Mitsubishi A6 M 5Zero 3/69
9/60 Saab 91 C Safir 5/69
3/62 MJ 2Tempete 8/69
4162 PZLP-11 C 2/70
1/63 Fury (3/4) 4/70
6/63 SIAI Marchetti SF 260 3/71
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NER. Ivan Ullsperger postavil maketu
polské wvyletni jachty LILLA WENEDA,
ktera pfi prvnim soutéznim startu ziskala
i pékné bodové hodnoceni (obr. 2). Kdyby
mél model vice ,,v ruce", nebyl by bez
Sanci na prvni misto - Slizek tentokrat
nékolik chyb na trati udélal.

V kategorii F2-B zvitéziltésné dalSi clen
doméaciho klubu Vladimir Libefisky s mo-
delem minolovky z NDR pfed Baitlerovou
sitalskou fregatou ALPINO aremorkérem
R-3 Josefa Slizka. Ctvrty byl Dietmar
Voigt, ktery pfivezl model korvety SACH-
SEN némeckého cisafského namofnic-
tva. Lod to byla zajimava, ale Voigt poné-
kud doplatil na oSidnost stavby lodi bez
perfektni dokumentace a i propracovani
detaild nebylo na Urovni odpovidajici
dneSnimu stavu této kategorie.

Ve slalomu modeld s elektrickym poho-
nem F 3 E zvitézil Udo Junge, ktery mél
v lodi motor Jumbo 540 pohanény sintro-
vanymi NiCd ¢lanky, stejné jako druhy
Vaclav Flanderka. U rychlostnich modelu
do hmotnosti 1kg F1-E 1kg byl prvni Fr.
Subrt mladSi pfed svym otcem. Junge,
ktery je mohl ohrozit, nedojel pro zkrat
v amatérsky upravovanych AgZn c¢lan-
cich, které mély za sebou jiz celou sez6-
nu. Vsilngjsi kategorii F1-E pfes 1 kg bylo
pofadi na prvnich dvou mistech stejné,
ale Junge poskodil lod a nemél tedy Sanci
ani v dalSich jizdach.

Nedélni soutéZ Modra stuha se jela
v podstatné hor§im pocasi: sobotni dést
se zménil v lijak. Zmrzli zavodnici se
zahfivali horkym €ajem - hlavné Zaci.
Nejmensim soutézicim je ostatné tfeba
podékovat za poctivy a velmi ukaznény
pfistup k zavodlm, z néhoz by si mohli
vzit priklad mnozi star3i. Divek a klukd
bylo nejvice, ale jejich soutéz probihala
hladce a bez zdrzovéani. Nikdo nemusel
byt shanén, nikdo se na nic nevymlouval,
pres zimu a nepohodu bojovali jako Ivi.

V kategorii EX-500zvitézil Milo§ Sehnal
z Rynoltic stoprocentnim bodovym zis-
kem pred Leném, ktery sice zajel jenom
jednou 100 bodd, ale celkovym ziskem
odsunul sobotni vitézku Stiibrskou az na
tfeti misto. V kategorii EX-Z zvitézil Leno
pred Halamou a Kolafikem z ADMIRALu
Jablonec.

V juniorské soutézi stejné kategorie
zvitézil Petr Lejsek pred Petrem Krausem,

0 3. a4. misto se rozdélili Radek Adamov-
sky a Karel Fridrich z klubu ADMIRAL
pfed V. Hadrbolcem, ktery jezdil s mode-
lem pohanénym spalovacim motorem,
coz pfinaselo napéti chytadlim a zabavu
ostatnim, protoZe motor nezastavoval Ca-
sovacem jako ostatni soutézici s modely
s elektromotorem.

V soutézi seniord tentokrat zvitézil na-
¢elnik klubu ADMIRAL ing. Tomasek pod-
statné lepSim vykonem nez den predtim.
Naskyta se otazka, zda nejde o paralelu se
sveétovymi vytvarnymi umélci, ktefi zpra-
vidla tvofili nejlepsi dila také vyhladovéli
a prokrehli.

V kategorii rychlostnich modeldl se

spalovacim motorem do 2,5 cm3F1-V 2,5
stoji zazminku jenom ¢as vitézné juniorky
Zuzany Baitlerové, ktera si snad predse-
vzala v letoSnm roce dosahovat zavod od
zavodu lepSi Cas. Rekord z mistrovstvi
CSSR v Revlcej zlepsila o dal$i 0,2 s-trat’
projela za 21,6 s. V silngjsi kategorii
startoval jen Jar. FapSo z Turnova.
_ Ve slalomu F3-V zvitézil aradujici mistr
CSSR Vaclav Flanderka hned prvni jiz-
dou, kdyz si ,tuknul" jenom jednou pfi
navratuvdo druhé branky. Druhy skoncil
Véaclav Zak s vypljéenou RC soupravou.
Aby byl Gspéch klubu uplny, tfeti byla
Irena Flanderkova, kterd ztratila jenom 7
bod. _

Kategorii FSR 2,5 vyhral Zak pfed Flan-
derkovou kou¢ovanou jejim manzelem-
mechanikem (,Jed tésné kolem bdjek
a nikomu neuhybej! Mas velkou lod,
kazdy radéji uhne sam."). DalSi favorité
Junge a Baitlerovase neumistnili, protoze
méli potize s modely.

Na zavér se mélo bojovat o Modrou
stuhu trose€nického ostrova, ale vyhladli
zavodnici uz v sobé nenasli odvahu k dalSi
jizdé. Prihlasili se jenom dva, atak hlavni
cena -kfistalovy lustr - ¢eka na vitéze
pfistiho ro¢niku.

Obé soutéze skoncily Uspésné diky
ohromné obétavosti kolektivu pofadate-
IG, jehoz promokli a prokiehli &lenové
svazeli modely, pfestavovali trati, zajiSto-
vali pofadatelskou sluzbu a z valné ¢asti
1rozhodcovsky sbor. Dlouholeta zkuSe-
nost a peclivd organizacni pfiprava se
projevily hladkym prdbéhem soutéz
v obou dnech. .

Text i snimky: Ing. Pavel Cech

Fokker G 1A 4/71 SE-5A 3/60
PZLM-2 8/71 AnatraAnasalj 1/62
Turbo Beaver 12/71 Nieuport 17 2/69
RWD-8 1/72 Fokker D-VII 10/69
Hawker Hurricane Il C 7172 Sopwith Camel F 1 12/73
SZD-19-2AZefir 9/72
PZIM-4 12/72
Akrostar 1/73
UTVA56 2/73
Dewoitine D-501 6/73
SaabMFI 15 10/73
Fokker S-11.S-12 1/74
CAP 20 8/74
MC-10Cri-Cri 1/75
J-1 DonQuixot 6/75
ESS-641 1/76
PZL-106 Kruk 6/76
Beagle Pup-150 7176
Fokker F-27 Friendship 9/76
Kz-vill 12/76
P 66 B 180 Oscar 8177
Fournier RF-5 1177
BN 2A Islander 4/78
MB 2 Colibri 6/78
RollasonBeta B-2 9/78
S-4 Kania 3 11/78

Historické cizi
Letadlo MoZajského 8/58
Spad S-XIIIC-1 12/59
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Na rybnice Klinot

jiz pét let porada modelafsky klub v Cernovicich
u Tabora soutéz zakd - lodnich modelafl
0 putovni pohéar. V letoSni soutézi, poradané 16.
z&fi na pocest VI. sjezdu Svazarmu v rdmci oslav
34. vyroci SNP, zvitézil Karel Slunecko, ¢len
oddilu Model&F z poradajiciho klubu.

Jednotlivé vysledky (absolutnim vitézem se
stava soutézici s nejlepdim souétem bodd
z obou kategorii): Kategorie EX-500:1. L. Kotva,
Plzen; 2. J. Pravda; 3. K Slunecko, oba z Cer-
novic. .

Kategorie EX-Z: 1 K Slunecko; 2. VI. Randi,
oba Cernovice; 3. J. Andrlik, Plzen.

Déle se jela jeSté kategorie DJX, v niz zvitézil
V. Zelenka z Kolina a EX-juniofi, v nizZ si nejlépe
vedl Fr. Vostarek z Cernovic.

Z Vesela

Prepinani
napajeciho napeéti

hnaciho elektromotoru lodé pomoci RC
soupravy neni zcela jednoduchou zalezi-
tosti, protoZze na trhu nejsou spinace
vhodné pro ovladani servy (napf. Vario-
prop Micro 05). Amatérsky zhotoveny
mikrospinac se neosvédcil, protoze i malé
zachvévy ovladaci paky serva se projevily
na plynulosti jizdy.

Nejvhodnéjsi se ukazalo pouziti jazy¢-
kovych relé, ovladanych malymi perma-
nentnimi magnety pfilepenymi na vystup-
ni paky serva. V krajnich polohach mag-
nety sepnou kontakty protilehlych relé.
Zafizeni ma tu vyhodu, ze chvéni vystup(
serva se neprojevi na jizdé modelu - pfi
malych pohybech magnetl z{stavaji kon-
takty neustale v jejich aktivni oblasti.

Zapojeni je patrné z obrazku. Konden-
zatory Cl - C4 o kapacit¢ M1 az 1M
zha3eji pfipadné jiskfeni na kontaktech.

J. Jelen

Poznamka redakce: Jazyckové relé snese stej-
nosmérny proud asi 0,5 A. Pfi pouZziti motoru
o vétsim odbéru bude nutné pomoci jazycko-
vych relé ovladat dalsi spinaci obvod - nejlépe
dostatecné dimenzované relé.
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ProvModeIéF
O. SAFFEK,
trenér

Julius Jaronczyk zvitézil v kategorii trvani letu
na padaku

Jedna zlatd a dvé stiibrné medaile, které
pfivezlo naSe druzstvo z letoSniho MS, zname-
nalo sice spInéni vykonnostnich cild, ovsem -
popravdé feceno, - ¢ekalijsme pfecejenom vic.

Podivejme se ale nejdfive, jaké je celkové
pofadi statd podle ziskanych medaili: Prvé
misto suverénné obsadilo Bulharsko (5 zlatych,
3 stfibrné, 2 bronzové), na druhém skondili
prekvapivé polsti modelafi (1 zlata, 1stfibrnd, 2
bronzové), tfeti misto obsadili nasi (1 zlata, 2
stfibrné), na ¢tvrtém misté se umistili modelafi
z USA (1 zlata, 1 stfibrnd, 1 bronzova), pati
skoncilijugoslavsti modelafi (1 stfibrna, 1bron-
zova) a Sesté az sedmé misto obsadili modelafi
SSSRa Spanélska (1 bronzova). Naposlednim -
osmém - misté skoncili tentokrat bez zisku
medaile Rumuni. Oproti minulému MS jsme
tedy sestoupili o dvé pficky. Kde hledat pficiny
naSeho nedspéchu a hlavnéjak se mu vpfistich
létech vyvarovat?

V prvé fadé bude nutné kone¢né normalizo-
vat vyrobu raketovych motorl v CSSR a vyfesit
i jejich pfistupnou cenu. Stavajici situace se
nepfiznivé projevila nejen voblasti vrcholového
sportu, ale zejména ve vSobecném poklesu
vykonnosti v €lenské zakladné aktivnich spor-
tovcl. S vykonnosti motorl ZVS i VV a Mini
mlZeme byt vic neZ spokojeni. Doufejme, Ze je
uz dofesena i otazka spolehlivosti motorl W.

Mistrovstvi svéta vJambolu vSak ukazalo, ze
bude nutné intenzivné vyvijeti nové typy motord
- zejménapro raketoplany tfidy Orel, kde sejevi
potfeba motord s dobou tahu 5 az 8 sekund
a stalym niz§im tahem.

Rozdilny vyklad pravidel, zejména u bodova-
cich maket, si asi vynuti i pouziti jediného
spolehlivého motoru o impulsu 30 az 60 Ns
a zpozdéni2 az 4 s. Takovou cestu jiz ostatné
nastoupili - a Uspésné - bulharsti modelafi.

Za druhé musime i v oblasti kosmického
modelafstvicilevédomé pfipravovat naSe repre-
zentanty v obdobi mezi mistrovstvimi svéta.
Prostfedky uvolfiované z oddéleni vrcholového
sportu byly totiz dosud smérovany pouze na
obdobi bezprostfedné pfed MS. Znamenalo to
v praxi, Zze naSe reprezenta¢ni druzstvo mélo
prvé soustfedéni od MS 1974 az za Ctyfi roky
shodou okolnosti rovnéz v Dubnici nad Vahom.
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Anton Repa - mistr svéta v kategorii streamer

Srovname-li napfiklad moZznosti modelafd
v BLR, je nabiledni, Ze u nas zatim nemize byt
ani feci o cilevédomé trenérské praci.

Navic do$lo vposlednim obdobii ke generac-
nivyméné v naSem druzstvu a vysledky posled-
nich soutézi v CSSR naznaduji, Ze se schyluje
k dalSimu omlazeni. Bude proto nejvySe nutné
zavést pravidelna soustfedéni, systém kontrol-
nich soutézi a vzhledem k vysokym cenam
raketovych motor( i pfiméfené materialnizajis-
téni reprezentantd.

Tietim dlivodem nasistagnace je stav mate-
rialové zakladny vibec. Pokud nebudou zmé-
néna pravidla, budeme muset na pfistim MS
startovat s raketoplany fizenymi radiem. Na Il.
MS udal J. Taborsky smér dalSimu vyvoji - jeho
RC raketoplan byl tehdy stfedem pozornosti,
spolehliva souprava konstrukce J. Kroulika za-
ru€ovala bezpecné lety. Na Il. MS vSak J.
Taborsky s RC raketoplanem jiz nestartoval -
superreakénipfijimac nebylo mozné pouzitpro
zaplavu radiostanic. Modelafiz USA Iétali vSich-
nise subminiaturnimisoupravami- pochopitel-
né superhety pracujicimi v pasmech 53
a 72 MHz. Zékladem Uspéchu jsou nova serva
Kraft (a vjednom pfipadé& Canon), lehké zdroje
a amatérsky pfijimac. Zajimavy je tfeba rozbor
hmotnosti soupravy vitézného modelu ,Gup-
py" Youngrena: pfijima¢ 15g; zdroje (dva lit-
hiové ¢lanky Eternacell) 22 g; serva (2 x Kraft
KPS 18s odleh¢enymikonektory) 30 g - celkem
67 g! Ostatni ameri¢ti modelafi pouzili tézsi
pfijimac (o hmotnosti 28 g). Rozdil byl v téz8im
krystalu a integrovanych obvodech. Pfinapaje-
ni ze &tyf NiCd akumulatord (1,2 V, 100 mAh),
které vazi 30 g a téz8im pfijimacem byla maxi-
malni hmotnost soupravy 88 g. Lithiové baterie
umoZnuji aZz dvouhodinovy provoz, neni je
ovSem mozné znovu nabijet. Akumulatory vy-
stati bezpetné na 20 az 30 minutprovozu, jsou
vSak t€z8i. Vyhoda Ffizeni obou kormidel RC
raketoplan( je zfejma - zejména u typu modeld
predvedenych modelafi z USA. Sedm sekund
ohodu motoru znamena ziskani vysky, z niz Ize
pfijit o pétiminutové maximum jen chybou
pilotaZze (cozjsme ostatné na MS vidéli).

V ostatnich kategoriich nés tizi zejména
nedostatek kvalitni tenké félie na padaky.

I1]. mistrovstvi svéta

Sovétsky reprezentant V. Rozkov obsadil v ka-
tegorii streamer tfeti misto

V mezinarodni soutézi raketoplant 5 Nezvité-
zil nai Jifi Taborsky pred H. Youngrenem. Po
rozlétavani si oba prohlédli vzajemné své
modely

Ze zorného Uhlu pfedchozi Gvahy se nyni
podivejme na jednotlivé soutézé letoSniho mis-
trovstvi svéta.

Raketoplany 5 Ns (S4B)

Podle pravidel FAI neni mozné létat na MS
vice nez jednu ,vykonovou" tfidu kazdé kate-
gorie. Bulharsky aeroklub proto vypsal souJéz
.pétek"” pouze jako mezinarodni; létala se 2.
zafi po oficialnim tréninku. Timto rozhodnutim
vlastné pfiSel mistr sportu Jifi Taborsky o titul
mistra svéta. Jirka létal s modelem s klapkou na
kridle, ktery dosahoval diky nizké hmotnosti
a malému celnimu odporu nejvétSich vysek
v soutézi a také nejlepsich ¢asl. To se projevilo
i v rozlétavani s Americanem H. Yougrenem.
Ten létal s modelem o velmi nizké hmotnosti,
avSak znac¢né vétSim nez byl model naSeho
reprezentanta. Raketoplan s

Uvod se nam tedy vydafil.
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kosmickych modelu

Startuje RC raketoplan mistra svéta H. Youn-
grena

Trvani letu na padaku 2,5 Ns (S3A)

,Padak" nam nikdy neSel a ani v Jambolu
nedoSlo ke zlepSeni. Nejlepsi z naSich byl J.
Taborsky - 10. misto (585 s), J. Adl - 16. misto
(419 s), J. Bezdéda - 18. misto (375 s). Sest
soutézicich nalétalo maxima-tedy 720 sekund,
coz svédCi o tom, Ze to tentokrat nebylo tak
obtizné. Zajimavé je, Ze mezi finalisty byly
rovnomérné zastoupeny vSechny Skoly: jugo-
slavska a Spanélskd (maly model s malym
padakem), bulharska a rumunska (stfedni mo-
del s pomérné velkym padakem) a polska (velky
a tézky model s velkym padékem). Do zavérec-
ného duelu v patém soutéznim kole se probojo-
vali prikopnici raketového modelafstvi: Julius
Jaronczyk z Polska a DuSan MadZzarac z Jugo-
slavie. K souboji v§ak nedoslo, protoze Dusano-
vi ulétl ve ¢tvrtém soutéZnim kole model a uz
nemél s ¢im nastoupit do boje o titul. Julius
proto ziskal titul mistra svéta vykonem pouze
143 sekund.

Polsti modelafi byli vtéto kategorii pfekvape-
nim a nebyt zakolisani mladého P. Jarosze (v
druhém kole nalétal pouhych 23 s), zvitézil by
v sout&zi jednotlived i druZzstev. Pfitom jejich
modely dosahovaly nejnizSich vySek v soutézi.
Oteviraly se jim vSak spolehlivé velké padaky
(diky zna¢né hmotnosti model(l) a takika po-
kazdé startovali do vybornych meteorologic-
kych podminek.

NaSi modelafi otevirali sice tentokrat padaky
bez technickych chyb (s vyjimkou druhého
startu J. Taborského, jehoz model ztratil asi
polovinu dosazené vysky), ale doplatili na nep-
fizplsobeni se mistnim meteorologickym pod-
minkam.

Trvani letu rakety se streamerem (S6A)

V této kategorii jsme chtéli s vykonnymi
motory a ,vyladénymi" modely bojovat o obé
zlaté. Pred soutézi mezinarodni jury znovu
pfipomnéla spravny vyklad donedavna sporné-
ho bodu pravidel FAI: streamer mUZe bytztexti-
lu, plastiku nebo papiru, nesmi byt slepovan ani
jinak spojovan a musi byt k modelu pfipevnén
jedinou 3ndrou.

Pro nas tato sout&z zacala bohuzel ,ledo-
vou" sprchou, kdyz ,horky" favorit J. TAborsky
zapsal nulu za oddéleni rakety od streameru.

Ve druhém soutéZznim kole se dostal do cela
Tono Repa, Jifi Taborsky jiz snadno doséhl
maxima a Pavel Holub se vykonem 96 sekund
prosadil do prvé desitky. Pfed tfetimi starty bylo
jasné, ze o nejvetsi titul bude bojovat Repa
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Pri pfipravé na start vitézné makety Sojuz
nového mistra svéta M. MaSiacha (vlevo)
poméhal D. Bajraktarov (skon€il tfeti)

s Americanem Barberem (mél o 12 s méné)
s Bulharem Lulevem. Barber letél pouze 107 s,
Lulev vSak zapsal maximum, takZze Repa musel
zaletét alespofi 102 s. Tono vSak bezpecné
dosahl maxima 120 sekund a tak ziskal pro
CSSR prvni, ale také jedinou zlatou medaili.
Vyborné vykony dalsich dvou reprezentantQ
znamenaly stfibrnou medaili v druzstvech.

Po technické strance naSi predvedli bez
nadsazky nejlepsi modely i streamery. Rakety
mély nejniz&i moznou hmotnost, minimalni ¢el-
ni prifez a novy mistr svéta pfedved! raketu,
jejiz trup se po vymétu rozdeélil podélné na dva
kusy. Streamery v3ech tii reprezentantli byly
ztradiéniho materialu-tenkého,,svétlicového"
hedvabi zpevnéného a zvyraznéného fluores-
centni barvou.

U nasich konkurent( se neobjevilo nic nové-
ho. Streamery zhotovené z plastikové pokovené
félie - mylazu sice vypadaji efektné, jejich
brzdici G€inek je vSak pramaly. LepSi jsou
streamery z mikelanty slozené se Sir§imi zaloz-
kami.

Trvani letu raketoplan® 40 Ns (S4D)

V tréninku létaly naSe modely vyborng, sou-
téZz ale zacala pro na3e druzstvo nepochopitel-
né Spatné. Taborsky nezazehl jeden motor
a letél z malé vysky jen 191 s, Holub zapsal jen
16 sa Krajcovi¢ nulu, kdyZ odhodil jeden motor
bez streameru. Nepomobhlo jiz ani to, Ze Tabor-
sky i Kraj¢ovi¢ potom zabojovali (Kraj¢ovi¢ mél
i nadéji na nékterou z medaili), kdyZ celkovy
vysledek stacil druzstvu az na paté misto.

Technicky byla tato kategorie nejzajimavé;si.
PFfevratnou novinkou byly americké modely
ovladané proporcionalnimi RC soupravami. Za
pozornost vSak stoji nejen soupravy (0 nichz jiz
byla Fec), ale i modely. Byly to vlastné miniaturni
termické vétroné zhotovené leteckomodelar-
skou technologii a koneckoncd i pedlivosti.
Kfidlo bylo bud z pénéného polystyrénu potaze-
ného kvalitni lehkou balsou nebo klasické kon-
strukce s Zebry a oboustrannymi tuhym pota-
hem. Modely zalétavaji americti modelafi jako
hézedla. Technika pilotdze - zejména ,Guppy"
Youngrena - je na vysoké Grovni. Neni divu,
kdyZ Youngren je ¢lenem SirSiho reprezentacni-
ho druzstva USA kategorie F3B (termické RC
vétrong).

Druhé technicka novinka pro nas jiz vlastné

Dubnica 78. Sovétskou konstrukéni Skolu -

Americky modelarF T. Hoelle obsadil s atraktiv-
ni maketou rakety Genie 16. misto

modely typu Rogallo - prevzali beze zbytku
bé&hem dvou mésicd (!) bulharsti modelafi.
Vysledkem bylo vitézstvi BLR v druzstvech. Diky
systematické prace (byt v kratké dobe) vyloucili
Bulhafi u téchto modeld havarie a diky Upravé
Uhlu rozevreni kfidla jsou modely nyni pomérné
stabilni i spolehlivé. Motor o impulsu 30 az
40 Ns a raketa o prdméru 30 mm zaruduji
dosazeni takovych vySek, Ze pokud rogallo
prejde hladce do dlouzavého letu, je takika
jisté, Ze naleti maximum.

Tato kategorie se tedy nyni stala soubojem
mezi RC raketoplany a rogally. Modelafi USA
(pFedstavitelé prvni Skoly) obsadili 1., 4. a 6.
misto, bulhardti modelafi 2., 3. a 5. misto.
Nedafilo se tentokrat sovétskym model&riim,
ktefi obsadili az 4. misto v druzstvech. Repre-
zentanti ostatnich statd z(stali u klasické kon-
cepce raketopland.

Bodovaci makety (S7)

Ceskoslovensti modelafi méli obhajit prva
Gtyfi mista v jednotlivcich a titul mistrd svéta
v druzstvech z posledniho MS. Podafilo se nam
vSak ziskat pouze stfibrnou medaili v druz-
stvech avsoutézi jednotlivcl jsme obsadili 4., 5.
a 6. misto.

PFi€iny tohoto neGspéchu budeme asi hledat
velice téZko. Popravdé fe€eno: stejné dobre
jsme mohli obsadit i prva tfi mista nebo skong¢it
na poslednich mistech. V kazdém pfipadé za-
slouzi plné absolutorium na3i mladi reprezen-
tanti Gerenc¢ér, Kotuha a Horacek za pfipravu
modeld. Horsi to bylo slétanim; pouze Saturn V
Jana Kotuhy letél perfektné. S. Gerencér v pr-
vém startu neoteviel padak a v druhém startu
letél Sikmo, P. Horacek neoteviel padaky v obou
startech.

Kritizovat praci bodova&d pfi statickém hod-
noceni by nebylo seriézni - bodoval Bulhar, Po-
lak, Jugoslavec, Ameri¢an a Cechoslovak (ing.
Milan Jelinek). Kritéria bodovani totiz nejsou
natolik jednozna¢nd, aby bylo mozZno zcela
spravedlivé - podle nazoru vSech soutézicich
i bodovagl - uréit nejlepsi model. Faktem z0-
stava, ze do svétové Spicky naSe modely stale
patfi, stejné jako modely bulharské, americké
a nékteré polské.

Vitézni Bulhafi létali se stejnymi maketami
Sojuz, pohanénymi jednim motorem. S vyjim-
kou jediného startu létali spolehlivé. Nasi repre-
zentanti pfijeli s maketami Satrun V, Saturn IB
a Sojuz. Gerencér i Kotuha navic zhotovili
realistické a velmi pracné makety vypoustécich
ramp.

Americti modelafi predvedli modely velmi
pékné zpracované, zejména Athena J. Langfor-
da méla vybornou povrchovou Upravu. Genie T.
Hoelleho byla bohuzel maketou cvi¢né verze
této rakety, ktera nikdy nelatala motorové.
Zazitkem byl let taketplanu X-2 Fizeného ra-
diem. R Parks pouZzil k jeho pohonu naSe
motory VV 20 Ns, kdyz americké Estes se uka-
zaly jako slabé.
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Majstrovstva
sveta
drahovych
modelov
automobilov

MoZno poprvykrat k nam prochadza
sprava o vrcholovom svetovom podujati
zo Svédského mestaGothenburgu, kdesa
v dhoch 1 a 2 jdla 1978 ziSlo 142
pretekarov z 13 Statov a 3 svetadielov
k bojom o titul najcennejsi.

Na eurépskych a svétovych Sampiona-
toch byva zvykom spravidla az Stvordnovy
tréning pred vlastnym zahajenim, ¢o vSak
v Gothenburgu bolo znizené na dva dni.
Pficinou bola prozaicka skutocnost -
draha bola postavenéa na posledni) chvilu.
Pre vysvetlenie uvadzame, Ze osempri-
dovéa draha BLUE-KING o dizke asi 50 m
je prakticky ,skladacka" ateda je mozné
ju premiestiiovat. Ako zdroje sa zasadné
pouzivaji) 12 V akumulatorové batériedo-
davajuce prad az 80 A kazdému jazdné-
mu pruhu.

Pociatocné rozpaky, znasobené este
nie najdokonalejSou administrativou
a neistou UCastou pretekarov z USA, sa
postupné rozplynuli, najma zasluhou vy-
bornej drahy, tréningovych vysledkov a aj
silnou konkurenciou. Pretekari_z USA,
Australie, Kanady, Holandska, SvajCiar-
ska, Anglie, Portugalska, NSR, Finska,
Norska, Raklska, Belgicka a domaceho
Svédska uz v tréningoch privadzali diva-
kov do Uzasu nad neuvéfitelnymi rychlos-
tami modelov, ktoré u nas pozname ako
kategoriu C2/24.

Na naSe prekvapenie je nutné pozna-
menat’, Ze kritéria na preberanie modelov
boli skér forméalné ako pfisné a ze po
prevzati neboli modely uloZzené do depa.
Neskér, najma v rozjazdach, vznikli isté
nezrovnalosti zasluhou zavad v elektro-
nickom zariadeni, ¢o dohromady ,zapfi-
¢inilo" 15 protestov.

Finale vSak bolo skuto€nym vyvrchole-
nim. Podla vSeobecného nazoru to bola
Jbitka" akd malokedy vidiet, v ktorej
skuto€ne vyhral najlepsi.

Finale sajazdilo 8 x 5minGtavprevaz-
nej vacSine museli pretekari po kazdej
jazde vymiefat ,unavené" kotvy! Ved aj
vitaz, American Joel Montague, ma pre-
zyvku ,Mr. Pooch", ¢o je nazov firmy,
ktord vyraba jedny z najkvalitnejSich ko-
tiev na svete.

Spomernime este niekoiko faktov, ktoré
budl pre naSich modelarov zaujimavé.
Nie je mozné hovofit' o absolutné prevla-
dajucich ,vyrobcocn", lebo ucastnici
majstrovstiev pouzivali zariadenia mno-
,hych firiem. Stru¢ny prehlad: Motory Rev-
master, Checkpoint, Hi-Pro, Bob Green,
Trinity; kovy Pooch, Revtech, Blueprint,
Checta, Checkpoint; hlavy motorov pfe-
vazné Trinity; magnety Blueprint, Mura
Super II; ovladace Parma Turbo, Daytona
(s odporom od 0,8 do 1,5 ohmu); voditka
Hi-Pro, Trinity. Podvozky - a sériovo
vyrabané - kazdy pretekar upravuje podla
svojich testov. V zasadé vSak mozno
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Velka cena
Prahy m

n

byla tradi€ni teCkou za letoSni sezdnou
RC automodelafli. Jela se za pékného
podzimniho pocasi 7 fijna na parkovisti
u koupalisté Dzban v Sarce.

Chyba v titulku ma vlastné své dlvody-
poprvé byl totiz nejstarsi zavod této kate-

Jednoduchy vuz M. Vosic¢-
ky mé RC soupravu ukrytu
v kazeté spajené ztenkého
plechu

hovorit o rozhodujicom vplyve ,dielne"
predchadzajuceho majstra svéta Toni P.
z USA. Mazadlami znaciek Parma, Mira
Tiger, Big Jun Juice, Revtech sa pred
pretekom natiera draha!

Nakoniec finalové vysledky: 1 Joel Monta-
gue, USA 492; 2. John Strachan, USA 470; 3.
Thomas Hansson 432; 4. Lars Blomgist 427; 5.
Benhart Granstrom, vSetci Svédsko, 415; 6. H.
P. Sutter, SvajCiarsko406; 7. Erni Provetti, USA
380; 8. Ph. de Vries, Holandsko 319 okruhov.

Podl & zahrani¢nej tlace
volné spracoval arch. K. Ostertag

gorie vypsan pouze pro formulové vozy
(V1), takZze na startu bylo vidét vice Ci
méné zdafilé zmenSeniny vétSinou pravé
voz( FL

QOCciti svédci po finalové jizdé zamacka-
vali slzy radosti - takové finale tu pry zase
dlouho nebude. V zavéru letoSni sezény
nedostizny Véaclav Muller ze Suchdola si
zopakoval lofiské vitézstvi - ovSem pouze
s naskokem jediného okruhu. Pfesné
pred zavére€nym finiSem mu totiz zhas-
nul motor. Druhy skoncil pfekvapivé mla-
dy Martin Plch z Prahy 9. Bojoval jako lev,
tfeti misto mél jisté. Jeho klubovy kolega
Jifi Cibulka, ktery vétSinu zavodu jezdil na
druhé pozici, vdomnéni, Ze ma alespon tfi
okruhy néskok, nechal Plcha pfedjet
a sam dokoncoval jizdu ,na jistotu".
Vyrok rozhodcich pfekvapil oba: Plch 67
okruh(/29s, Cibulka 67/43! Ctvrty skongil
letoSni nejuspésnéjsi jezdec Jifi Stoces
(57 okruhtl), paty byl Mirek Vostarek (24
okruh@), ktery jezdil s novym podvozkem
(je podrobné popsan na této dvoustrané),
ovSem jesté se starou karosérii. vh
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RC model kategorie V2

RENAULT

MIRAGE
/9

__patfil k nejobdivovangjsim vozlm na letoSnim Mistrovstvi
CSSR v Jedovnici u Brna. Zatim se sice neprosadil do cela
vysledkovych listin, patfi ale bezesporu k technicky nejzajima-
véjSim. Snimek modelu, ktery vznikl ve spolupraci M. Vostarka
a V. Mdllera, byl v Modelafi 11/1978. Nyni vam nabizime né&kolik
pohledu pod karosérii.

Na prvni pohled zaujme FfeSeni pohonné jednotky. Motor KB
21 (3,5cm’) je spolec¢né se zadni ndpravou ulozen v ramu
odlitém z elektronu (obr. 1). Odstfediva spojka o nezvykle malém
pramérl ma plynuly zabér jiz pfi nizkych otackach.

Kotouéova brzda (obr. 2) v krytu ze skelného laminatu pUsobi
na kola zadni napravy, ktera je opatfena diferencialem s kuzelo-
vymi koly. Pfednosti této brzy je pfesna funkce a velka spolehli-
Vost.

Na obr. 3 je vidét umisténi palivové nadrze s Sirokym hrdlem
a s prepazkami uvnitf, omezujicimi prelévani paliva. Tlak,
nezbytny pro plynulou dodavku paliva, se odebira z tlumice
vyfuku.

Radiové vybaveni je uloZzeno v kazeté upevnéné k podvozku
pomoci tfi pruznych priichodek.

Rizeni (obr. 4) je doplnéno zafizenim (tzv. ,,servo-saver'’)
chranicim prevod serva pfedpoSkozenim pfi narazech.

Novinkou je i zajimavé vyfeSeny privod elektrického proudu
pro zhavici svicku: jeden vyvod je sveden na podvozek, druhy na
izolovany kontakt z cuprextitu, umistény zespodu na podvozku
tak, Ze se dotyka tlakového spinace elektromotoru spoustéce.
Odpadla tak dalSi starost; funkci Zhavici sviCky je navic jesté
mozné kontrolovat pomoci méficiho pfistroje zabudovaného do
stény spoustéce.

Anténu pfilimace tvofi kablik pfilepeny zespodu k laminatové
karosérii, k pfijimaci se pfipojuje konektorem Modela.

Podvozek je odpruzen novym zplisobem, umoziiujicim neza-
visly pficny pohyb pfedni i zadni napravy, pfiCemz je zabranéno
nezadoucimu prosedavani Sasi. Osvédcily se irozmérné narazni-
ky (spiSe pruzné cleny) z plastiku, chranici nejen model, ale
1divaky pfi pfipadném néarazu.

Obruce kol jsou slepeny z pénéného plastiku rdizné tvrdosti;
zatim vSak nelze objektivné zhodnotit jejich vlastnosti.

Model se vyznaCuje pomérné nizkou hmotnosti (podvozek
2 kg, karosérie 0,6 kg), rezervou vykonu motoru a tudiz znag-
nym zrychlenim zejména pfi vyjezdu ze zatacek.

Nakonec nékolik technickych tdajl: rozvor 325 mm, rozchod
vpredu i vzadu 205 mm, rozméry kol (priimér x $itka) predni
65 X 40 mm, zadni 80 x 60 mm, pfevod 1:4,6 az 1:6. RC
karburator Perry je opatfen Cisticem vzduchu s molitanovou
vloZzkou o primérd 30 mm a tloustce 5 mm. RC souprava je
znacky Varioprop.

M. Vostarek
Snimky: VI. Hada¢

O zajimavé sout&zi RC automobild kategorie V1, ktera sejela
vMonaku, jsme pfinesli kratkou informacijiz vModelafi 10/1978.
Vratme se k ni jeSté nékolika postfehy, které pfinesl italsky
Casopis Modellistica.

svéta. Mnoho se &ekalo od Ameri¢and: Kroells je mistrem svéta
z roku 1977, Jianas vicemistrem svéta a mistrem USA - vycet
Gspéchl daldich ¢lenl druzstva by zabral jesté hodné mista.

m SoutéZi byl pfitomen i president mezinarodni organizace
EFRA pan Longshaw.

m Divaci museli platit vstupné; zato méli mista na &tyfech
tribunach, slouzicich jinak pro divaky Velké ceny F1.

m Trat o délce 206 metrl méla tvar ovalu, jehoZ jedna rovinka
byla ponechana bez Sikan; na druhé byla vyty¢ena dvé ,esicka",
spojena cilovou rovinkou.

m Casy byly méfeny elektronickym zafizenim Loncjines,
informace o poétu projetych okruhd prvnich tii zavodniku byly
prib&zné predavany svételnou tabuli Transac, vysledkové listiny
byly okamzité rozmnozovany zafizenim Rank-Xerox.

m Zavodnici (jezdilo jich najednou osm) stali na vyvySeném
pédiu, pod nimZ byl dlouhy stdl - depo, u néhoz se zdrzovali
mechanici.

m V aredlu soutéZe byla i dilna s obrdbé&cimi stroji, umoZnujici
i naro&né opravy modeld, bar, stanovi§fé prvni pomoci i hygie-
nické zafizeni.

m VSichni zGCastnéni byli ozna€eni paskami na rukavech
s pfisluSsnymi napisy (soutézici, mechanik, rozhod¢i, tisk, pofa-
datel atp.).

m Kazdy ze 47 startujicich absolvoval Ctyfi rozjizdky po
patnacti minutach; pro postup do finale byl rozhodujici nejlepsi
Cas. V prvnim semifindle (na 30 minut) startovali soutézici, ktefi
se umistili na lichych mistech, v druhém pak ti, ktefi obsadili
suda mista.

m Hrdinou findle (45 minut) byl Holandan Ton, ktery si najel
slusny naskok pred ostatnimi, ale praskla mu pojistka pistniho
Cepu. Za pouhych 150 s dokazal se svym mechanikem vyménit
motor (Super Tigre). LS
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ZA ATRAKCIU mézeme povazovat' presny
model hradu Falkenstein vo vefkosti HO,
ktory vyraba firma KIBRI v NSR. Hrad bol
postaveny v Rakusku v 13. storoCi a ako
docasné sidlo ho pouzival uz cisar Barba-
rosa pocas kfizovych vyprav. V roku 1905
bol reStaurovany ako vyznamna kultirno-
historicka pamiatka. Model vo velkosti
HO ma "Efery/48 Xt28

sa, Ze sa objavi jia nejednom kofajisku.

/ELEZNICE

POMAHAME Sl

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddaleni (inzerce Modelar), Vladislavova
26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou radku.

PRODEJ

= 1 Amatérskou b-kan. RC soupravu vys. + pfij. + 3
tov. serva a nékolik amatérskych (2000); 2-kan. pfijimac
(250); vys. Gama (150); pfij. 1-kan. Rx Marx (200).
J. Vyskocil, 332 03 Sfahlavy 507.

m 2 Proporcionalni RC soupravu 2+1, NiCd aku., 2
serva, nabije¢ (2400). R. Pokorny, Dolni Lhota 96,678 01
Blansko.

m 3 UpIné novy nezab&hnuty motor OS Max 60 FSR
(1300). L. Jakes§, 407 11 Boletice 127.

m 4 Zel. TT: 2 lok., 8 vag., 4 vyhybky, 55 ks kolejnic,
‘ranf. FZ 1, literatura (400) - malo pouzité. Koupim Mod.
5/66. J. Hifman, Zizkova 347, 341 01 Horazdovice.

m 5 Vétroné kategorie RC-V1 o rozpéti 1,8; 2; 3 m; 3
vykonné A-1, RC-M1 Apolo, RC-M2 a RC plachetnici
Monika. Fr. Balcar, HybeSova 678, 537 04 Chrudim IV.

m 6 Amat. 4-kan. prop, soupr. pro 4 serva Varioprop,
zdroje Varta 500 DKZ + nabije¢ (4500) + nahr. dily
k serviim. Servis zajistén. V. Janota, Hibitovni 41,466 01
Jablonec n. N.

m 7 Kompletni prop, soupravu Start dp 5 - 5 funkci,
osazena servy Varioprop - spolehliva. J. Hyky$, Nahon
1173, 500 09 Hradec Krélové.

m 8 Motor MWS 6,5 nezab&hnuty + tlumi¢ + RC
svicka; autodrahu McLaren + trafo a dily - seznam
zaslu; osobrli odbér. M. Pruher, Kalisté 18, 373 84
Dubné, okr. C. Budé&jovice.

m 9 Osciloskop BM 370 (2500); motory MWS 25D 7
(200), Taifun Hobby (100), Kometa 5 (lodni - 80), Tono
5,6 RC (150), Tono 3,5 S (100), MK 17 (50). Krystaly 30
a 16 kanal (po 200), krabici na vysila¢ 2+1 prop. (500).
Koupim nové servo Varioprop 4,8 V CR. P. Pur, $krou-
pova 7, 405 01 Dé&cin II.

m 10 Uplné novy MWS 6,5 + tl. (v zaruce), Tono 3,5
RC, Raduga 7, MWS 10 RC + TF 12/6. Laminatovou
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KATALOGY modelové Zeleznice z NDR,
jez po urcitou dobu chybé&ly v odbornych
prodejnach v CSSR, mély z&asti nahradit
¢lanky v Modelafi €. 10,11/1977 a 3/1978.
Katalogy z NDR jsou opét k dispozici péci
exportni firmy Demusa (DDR -108 Berlin,
Charlottenstrasse 48). Katalog PIKO, je-
hoz titulni stranu reprodukujeme, obsa-
huje GUplnou soucasnou nabidku tohoto
nejvétSiho vyrobce. Méa rozsah 44 stran
+ obalka formatu A4, je cely barevny na
kfidovém papiru, text je v cestiné, polsti-
né a madarstiné. Obdobny rozsahem
i provedenim je katalog firmy Berliner TT
Bahnén tistény némecky a cesky. Jsou
v ném uvedeny i nékteré vyrobky koope-
racnich firem (pro velikost TT).

karosérii S 130 RS (1 : 8), kul. loZiska vnitf. 0 3; 4; 5;
8 mm + Celni pfevody. J. Cecil, 349 58 CernoSin 294,
okr. Tachov.

m 11 Maly stolovy soustruh to&. prmér 240 - kompl.
nebo vyménim za prop. RC soupravu na 4 a vice serv.
Spolehlivé - foto za$lu. R Stérba, Sedlakova 6, Ryma-
fov, 795 01 Bruntdl; tel. 2379.

m 12 Kolejisté vel. TT 130 x 220 cm + pfisluSenstvi,
vagoény, lokomotivy (700). Vysila¢ Tx Mars 27,120 novy,
v zéruce (540). J. Smékal, Jablofiova 1134, 286 01
Caéslav.

m 13 RC soupravu Delta 27, 120 MHz po opravé (700).
B. Pitra, Sedlec €. 1, 565 42 p. Vraclav, okr. Usti n. O.

m 14 Laminat, trup na D36 Circe (200), potah na
Rogallo standard (1500). Koupim RC 4-kan. prop,
soupr., serva, zdroje. M. Macek, Schodovéa 6, 602 00
Brno.

m 15 Jednokanal. vys. Delta + pfij. Rx Mini + servo
Bellamatic. M. Moravek, Sidli§té 1492, 289 22 Lysa n.
Labem.

m 16 Kolejisté TT vel. 130 x 230 cm + trafo, 2 lokomo-
tivy, vagény (800). P. Homola, 783 95 Babice 125, okr.
Olomouc.

m 17 RC soupravu Tx Mars Il + pfijima¢ Rx Mini (vSe
nové). V. Bucek, Polni 1111, 696 62 StraZnice, okr.
Hodonin.

m 18 Spofahlivd amat. prop, stpravu 2+1 - vysielac,
prijimac, 3 serva, zdroje, nabija¢ (4000). Novy OS Max 25
(600), Raduga 7 (200). J. Bero, 018 52 Pruské 324, okr.
Pov. Bystrica.

m 19 Ctyikanl. neprop. soupravu + 2 serva Bellama-
tic (1600). R. Réb, Liberecka 19, 466 00 Jablonec n. N.

m 20 Krystaly v pasmu 27 MHz, mf = 455 kHz (par
320), diody LED &erv. 04 (25), rGiz. polovodice. Event,
vym. za serva Varioprop (Seda, Zlutd). P. Roztocil, Nad
Mazankou 34, 182 QO Praha 8.

m 21 Kompletni sestaveny vrtulnik Bell 47 G s pfislu-
Senstvim. Koupim planek jachty Barrakuda a am. let.
lodi typu Interprise. M. Hajfler, 463 22 MniSek u Liberce
239.

m 22 Zeleznici TT, HO (i jednotlivé, seznam za$lu);
MO 77; serva Graupner $ed&; Srouby Graupner; el.
motor 24 V (35); lodni 4,5 Vs hfideli (25); Mabuchi 12 V
(55). P. Safrata, Martinka 67, 705 00 Ostrava.

m 23 Kompletni skfifiku na vysila¢ v€etné kfizovych
ovladacd, skfifiku na pfijimac a tis. spoje 3 ks na prop,
soupravu podle AR 1, 2/77 (650). M. Sigmund, Rudé
armady 1333, 739 11 Frydlant n. O.

m 24 RC soupravu vysila¢ 8-kanal 450 mW, pfijimac
6-kanal + 3 serva, simultanni, pasmo 27 MHz (2200).
Foto za$lu. K. Siegler, 517 31 Bolehost48, okr. Rychnov
n. Kn.

m 25 Amat. prop, soupravu 4 funkce; 6 serv, nabijec,
2 zdroje, model M2. Servis. Ing. J. Kaminek, 250 70
Odolena Voda 305.

m 26 Vysiela¢ Fajtoprop 2 na pl. spoji, nutné oZivit.
Cas. Automobil 5, 6, 8-12/68; 1,2,4-12/69; 2,3.5-9/70;
3, 6,8 10/71; 3, 4, 5,7, 8. 10, 11, 12/72; kompl. 73, 74,
1-6,8/75, aj s prii. J. Brondo§, Pri Stadiéne 945, 921 00
Jur pri Bratislavé.

m 27 Vrtulnik Heli Baby bez motoru (2000) nebo
vyménin za staré motory se svickou. Vyménim Mono-
kote za motory se svi¢kou. R. Berger, 337 01 Rokycany
546/111; tel. 3664.

m 28 Komplet, soupravu 1O prop, podle AR/77 VE.
zdrojli a 2 serv (4900) J. Maier, Sokolovska 2133,440 01
Louny.

m 29 RC soupravu Varioprop 14 S FM 40 s bohatym
pfisluSenstvim. J. Novak, Prazska 28a, 460 01 Liberec;
tel. zam. 238 36.

m 30 Plan kfizniku HMS Penelope (70). J. Pokorny, tF.
Rudé armady 485, 273 09 Svermov | u Kladna.

m 31 Dily pro Varioprop: Mini Superhet FM 27 €. 2749;
dekodér SC pro 4 serva ¢. 3825; kabel s vypinacem ¢&.
3606; kabel ke zdroji ¢ 3681; nabijeci kabel ¢ 3536. J.
Pipek, ZW Z - projekce, 399 01 Milevsko.

m 32 Kompletni tovarni prop, soupravu Waltron 2.
J. Novotny, 378 58 Velka Lhota 51, okr. Jindf. Hradec.
m 33 RC 2-kan. soupravu Pilot se servem, RC 1-kan,
soupravu Rx Mars a dva vybavovaci elektromagnety.
J. Kouba, TF. CSA 490, 391 82 Veseli nad LuZnici II.

m 34 Polovod. KC 148, 124, KS 500, KSY, KF, GF. GC,
NU, KU, AC, AA, NZ (asi 65 % MOC); odpory, kond.
keram., polyst., tantal, elektrolyt, amnoho dalSich souc.
osaz. na soupr. WS 11, WP 23. ¢as. Mod. 71-77
i jednotlivé. Elektromech. po¢. Hengstler - NSR 6 mist
(170). Foto Praktica L (1150). Dotazy a seznam proti
znamece. J. Haas. Polni 2272,544 00 Dv(ir Kralové.

m 35 Aut. nabije¢ NiCd 45 a 90 mA (350); servo Vario-
prop Sedé (250); par. kiiz. ovlada&d (500); dva servozesi-
lovace na jedné desce, ovéfené v provozu (400). J.
Chalupecky, RadoSovice 93, 257 61 p. Domasin.

m 36 Kfizové ovladate podle MO 6/77 (kus po 250)
a jednoduché ovladace podle MO 8/78 (kus po 150).
MozZna vyména za serva nebo jiny RC material. V. Trmal,
Havli¢kova 1093, 765 02 Otrokovice.
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LOKOMOTIVU radu 58 DB ohléasila ako
supermodel eSte byvala firma Réwa. Ne-
stihla ho v8ak dokoncit’, pretoZze musela
vyhlasit’ konkurz. Dedi¢stvo pFebrala ra-
kuska firma ROCO, ktorej sa podafil hu-
sarsky kuasok: nielenze model dohotovila,
ale eSte ho ponukla hiboko”pod hranicu
cien svétoveéj konkurencie. Ziaf, nie nadl-
ho - uz v r. 1978 pfikrocila k cenovym

m 37 RCsUpravu 1-kan.Garna(600)smagnetom(10);
motor, model Citabria (80) s poskod. motorom Mk-17
(50); kompl. kostru vetr. Leticia (150); 3 nové podv. kola
0 70 mm (50); Cas. Modelaf ro¢. 75-77 (po 15); 1O
MAA325 (40). L. Gavenda, 914 01 Opatova n. Vahom
125.

m 38 Kompletni prop, soupr. pro 4 serva + zdroje
+ nab. (4300). Servis zajistén. P. DouSa, 282 01 Cesky
Brod 979, okr. Kolin.

= 39 Novy motor HB 61 (1200); pouzity motor HB 61
(800); resonan¢ni vyfuk s tlumi€em (400); krabicka
k Variopropu + Schaltservo 2 na podvozek (nové -
1100); Servoautomatic Il (nové - 300); 2serva Varioprop
(po 250); 2 serva Varioprop mini (po 300); 2 serva
Varioprop mikro (po 300); kole¢ka Rekord Elastic 0 60
(pér 25); vrtule Graupner a laminat- 11 x 8,11 X 7 (po
15). M. Dufek. Pfemyslova 1496, 508 01 Hofice v Podkr-
konosi; tel. 2289.

m 40 El. motor, stejnosm.24 V4,5 Wasi 30 OOOot/min.
- 2 ks (80); el. motor synchronni 220 V 50 Hz typ SMZ
375 R vEetné pétindsobného prevodu - 2 ks (50); el.
motor MEZ 220/380 V 180 W 1370 ot/min. nepouZzity
(200). El. gramofon, strojek 1 rychlostni - Kfizik GM
110/220 V, zvukovka P40, automat, vypina¢, talif -
v Chodu (150). El. gramoméni¢ na 10 desek - r. 1943,
skfifl tmavy orech rozm. 88 x 108 X 43 tmavy ofech - 3
skfifiky v€etné bar. oddilu. Nepo$koz., vchodu. Gramo-
fon. strojek na pero - nepoS$kozeny, fungujici (50).
Zrcadlova hlavice periskopu - komplet. 35 x 35 mm
(50). Dural, kulatina 0 20,9 x 860 mm, 26 x 600 mm,
16 X 700 mm (v3e 60). Pro stavbu pokoj modelli pedi-
kové proutky O 1,3 x 430 mm 60 ks (30). Ocel. struna
0 0,5 asi 1000 m - svitek (50). Na odpovécf pfiloZte
znamku. J. Jurek, Gottwaldova tf. 41, 400 01 Usti n.
Labem.

m 41 Lodni motory: Tono 5,6 RC (300), novy MVVS 10
RC + vyfuk (700). Amatérsky spolehlivy vysila¢, pfijimac
na 4,5V baterie + vybavovac (630). Nové servo Vario-
prop Micro 05 Zluté + konektory (390). A. Baumruk, Na
Bélidle 1208, 282 01 Cesky Brod.

m 42 Prop, soupravu 4-kanal. Hook Star novou, ne-
pouZitou, perfektni stav pro serva Futaba nebo Vario-
prop, vyménné krystaly, dal3i par pro jiny kandl, staveb,
vrtul. Bell Jet aj. vyménim za staveb, michacku a dfevo-
obr. soupr. Black Decker nebo prodam. Nabidky jen
pisemné. Ing. Fuchs, Bartdkova 1115,140 00 Praha 4.

m 43 Nové motory Tono 5,6 S (270), OTM Kolibri 0,8
(80) MWS2.5TRS (300), HB61 RC (1500) + svicka (50),
OS Max 19 RC (370). Vrtule Graupner 0 6 x 11; polo-
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Upravam ,,na hranicu eurépskej konku-
rencie” .

K NOVINKAM z posledni doby patfi model
parni lokomotivy DB fady 39.127 od ital-
ské firmy Rivarossi. Na rozdil od pfevlada-
jiciho trendu ma model motor umistény
v télese lokomotivy. Délka modelu ve
velikosti HO je 275 mm.

pneu. kola 0 50, 0 70. K. Hrdlicka, E. Destinové 14,
400 00 Usti n. L.

m 44 RC elektru Porsche 934 od fy Tamiya, nepouzita
(450); autodrahu CSSR 67 dild - 18 m + 4 auta + bohaté
pfisl. + nahr. dily + elektronicky zdroj (800); plan F3A
Atlas (40). P. MaSek, U kasny 122, 252 23 Praha 5 -
Stod(ilky; tel. 52 21 80.

m 45 Kniplykvys WP-23 (po 100). Koupim sadujap.mf
tr. 7 x 7 mm. P. Fencl, 250 68 fiez 142, Praha-vychod.
m 46 RC soupravu Tx Mars Il 27,120 (800), teleskopic-
kou anténu 1,3 m (100). RC model Vipan (80). L. Rybar,
Zandovské 304, 190 00 Praha 9.

W 47 Nova serva Varioprop - dvé Zluta, jedno Sedé.
Fungujici, vyzkousené servozesilovace pro serva Vario-
prop (6 kusu po 150). L. Zednik, Na Hrobci 1/410,120 00
Praha 2.

m 48 Model, motory se Zhav. svi¢. 1, OS Max 2,5 + RC
karburator, 2,5, 5, detona¢ni 1,3 x 1,5,2 x 2,5(cm1). P.
Haji¢, Ciklova 23, 140 00 Praha 4.

m 49 Zeleznici TT: 2 lokomotivy, 4 vagény, 2 vyhybky,
30 ks koleji (300). P. Kutéj, Marxova 691, 757 01 Valas.
Mezifici.

m 50 Amat. prop, soupravu 4 funkce se servy Vario-
prop, nahr. zdroje (5000). Serva Varioprop Seda (290),
Zluté (370). Oteviené kfiz. ovladace (par 350). Motory
Tono 5,6 RC s tlumi¢em (350), OS Pet 1,62 RC (400),
Jena 2 (100) Lam. trup VSO-10 (150). J. Semrad,
TyrSovo nam. 566, 537 O1 Chrudim II.

m 51 El vlacky, rozchod koleji 9 mm: 5 lokomotiv,
7 rychlikovych vagond, 4 nékladni, 3 soupravy vyhybek,
1 klavesnice, 18 koleji rovnych, 18 koleji oblouk., 1
transformator (1000). B. Bartak, Vysoka 27, 262 71 p.
Trebsko, okr. Pfibram.

m 52 RC karburator Webra (260), RC karburator Dyna-
mix Webra (450), tlumi¢ Webra (250), vSe perfektni
L. Haskovec, Mezibranskéa 3, 110 00 Praha 1

m 53 Star§icisla Modelafe. Seznam za$lu. Fr. Demling,
Stitného 1344, 272 01 Kladno 2.

m 54 Novy mod. F3A Mach 3,3 mod. motor, vétron, HB
10 PDP PP, rGzné. VI. Bily, 666 01 Tisnov 311.

KOUPE
B 55 Modely autv M 1:24 az 1: 43 kovové i plastiko-

vé. J. Sladek, Netfebice 126, 382 42 p. Kaplice 2.
B 56 Staré motory poskoz. i nekompl., starsi modelar-

Navéstidla “I*" T T
velikosti «4 *" 1

j nas prodavana maji nékolik nedostatk.
Pfedné neodpovidaji navéstidldim pouZzi-
vanym CSD, navic nejsou dostatecné mo-
delova. Jejich jinak pracné amatérské
zhotoveni zna¢né usnadni pouziti svétlo-
vodu Grinfil, ktery je k dostani v NDR.

Desku svitidel navéstidla vyfizneme
z plechu &i jiného vhodného materiélu
a vyvrtdme do ni pfisluSny pocet (podle
poctu svétel) otvord o primérl 1,2 mm.
Svétlovodny kablik Grinfil rozebereme na
jednotliva vlakna o pozadované délce.
Vzdy asi 4 az 5 vldken proviékneme
otvorem v pfedem nabarvené desce a na
predni strané je svafime rozehfatou pa-
jeCkou do malého terciku. Po zhotoveni
vSech svétel upravime vldkna do tvaru
stozaru; vzajemné je slepime lepidlem
Herkules nebo Alkapren. Stejnym lepid-
lem pojistime i vldkna prochazejici des-
kou naveéstidla.

Po zaschnuti lepidla vsuneme navés-
tidlo do otvoru v kolejisti a volné konce
vldken opét rozdélime podle barev azave-
deme k pfislusné zabarvenym zarovkam,
umisténym pod kolejistém.

Takto zhotoven& néavéstidla sviti velmi
realisticky, navic jsou prak icky neznici-
telna, coz ocenime zejména pfi CiSténi
kolejisté. Pri ,sériové” vyrobé (alespon
dvacet kusl) s pouzitim vrtaciho pfiprav-
ku je i doba potfebna ke zhotovenijedno-
ho néavéstidla velmi kratka - asi deset az
dvacet minut! .

Josef DOBES, Praha

skou literaturu zejména o motorech. J. Rumreich,
Bieblova 32, 613 00 Brno.

m 57 Zparované krystaly 27 MHz-2 pary; 8 ks zasuvek
k servim Varioprop - kulaté; serva Varioprop i Micro
bez elektroniky; stavebnici Graupner Cirrus; laminato-
vé trupy na VSO-10 a ASW 17; lanovody Graupner;
planek 59s Taylor Cub F2. V. Stry€ek, 696 03 Dubriany
127.

m 58 Plany kfizniku Long Beach a jinych vale¢nych
lodi. Fr. Karas, Lysinska 27, 143 00 Praha 4.

m 59 Kompletni bezvadnou prop. RC soupravu, nejra-
déji tovarni 4-kanal. V. Somol, 270 09 Kfupa 218.

m 60 Tx Mars + Rx Mini (do 800). R. Hrbek, Meziles,
2064, 250 96 H. Pocernice.

m 61 Elektromagneticky vybavovag, leteckou prekliz-
ku tl. 1, 5, 2 a2,5 mm; detona€ni motor 2,5 bucf MVVS
nebo OS Max - kvalitni. J. ROZicka, PuSkinova 31,
682 00 Vyskov.

m 62 Staré ¢s. modelarské a letecké Casopisy, moz-
nost vymény za zahr. mod. materidl - kity apod.
J. Jindfich, Machova 149, 344 01 Domazlice.

m 63 Soupravu Mars s pfijimacem Mini popfipadé
s vybavovacem. Jen v dobrém stavu. K. Zoubek, Varda-
sova 10, 736 01 Havifov 1

m 64 Anglickd auticka a samolepky. K. Hanzlik, Hra-
deckych 5, 140 00 Praha 4.

m 65 Laminatovy trup na svah. RC vétroi (do 100). B.
Cipinové, 383 73 Vyssi Brod 178.

m 66 Serva Varioprop $eda, zlutd; motory OS Max
10 RC, OS Max 20 RC, Tono 10cm3 plany ASK 14,
Hi-Fly, Taxi, Bell 212 Twin Jet, Bell Huey Cobra;
konektory Graupner, mftrafa7 x 7jap.R.Réab, Liberec-
k& 19, 466 00 Jablonec n. N.

m 67 Kompletni neprop. 2-kanal. RC soupravu men-
Sich rozmér + dokumentace, dobry stav. Dam zdarma
20 ks relé - spina pfi 12-14 V, 2 pfepinace zarovky 60 V
0,05 A S. Mondspiegel, Rudé armady 16,374 01 Trhové
Sviny.

m 68 Serva Varioprop, péar kryStalov 27 MHz, jap. mf
trafa. Pfedam Servomatic. I. Medvedik, Belanska 550,
033 01- Lipt. Hradok.

m 69 Jap. mf trafa 7x7 bilé, Zl., Cer., par. krystaly
Graupner. P. Jelinek, Seydlerova 971, 500 00 Hradec
Kralové.

(Pokracovani na str. 30)
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modelarskéPJ prodejny
DZ

Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zéasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na prosinec

BROUCEK

Stavebnice modelu letadla
S gumovym pohonem

Model je uréen predevsim zacinajicim mode-
|afim. Konstrukce modelu je kombinovana -
trup je zhotoven ze dvou vylisk(i z pénéného
polystyrénu, kridlo a vySkovka jsou konstrukéni
balsové, potazené papirem.

Stavebnice obsahuje jiZ zminéné vylisky tru-
pu a ostatni material potfebny k sestaveni
modelu, véetné vrtulového kompletu agumové-
ho svazku pro pohon modelu. Nechybi ani sada
obtiskd, stavebni vykres a navod ke stavbé.
Rozpéti 700 mm 49 Kes

DEMANT 800

Stavebnice malého modelu vétroné

Model je stavebné velmi jednoduchy, proto
se hodi pro zacinajici modelare. Jeho konstruk-
ce je kombinovana: trup je slepen ze dvou
vylisku z pé&néného polystyrénu, kfidlo a vy-
Skovka jsou balsové, potazené papirem.

Stavebnice obsahuje vylisky obou polovin,
trupu, balsové listy a prkénka, potahovy papir,
lepidlo a lak na pénény polystyrén a dalsi
drobné dily. Déle je ve stavebnici obtisk, staveb-
ni vykres a navod ke stavbé
Rozpéti 800 mm

CCC

Péci GR OPZ byly zajistény nahradni dily
na sovétské motory OTM -0,8 Kolibria 1,5
StryZz. Prodej zajiStuje prodejna ,MODE-
LAR" v Praze 8, Sokolovska 93.

36 Kes

Trupy z pénéného polystyrénu

jsou vhodné pro zacinajici modelare. Je mozné
je pouzit pro modely malych vétrofili (trupy typu

30

nabizeji

Orlik a Démant) a malych modelu s gumovym
pohonem (trup typu Broucek). V obou pfipa-
dech je doporuceno rozpéti kridla 800 milimet-
ru. Lakava je jisté moznost pouZzit polystyréno-
vych polotovar( trupl pfi konstrukci modelu
pohanénych motorem MODELA COz2 0,27 cm3

Trup typu Orlik kat. €. 4120/0  9,50Kcs
Trup typu Démant  kat. €. 4120/D  9,50K¢s
Trup typu Broucek Kkat. €. 4121 9,50 Kes

MELODIE

Stavebnice modelu motorové jachty
s elektrickym pohonem

Model motorové jachty Melodie je ur€en jak
zacinajicim a méné zkuSenym, ak i naro¢néj-
§im modelafdm. Hlavni soucasti stavebnice -
lodni trup a dily kabiny - jsou vylisovany
z plastické hmoty. Jako nejvhodné&jSi motor pro
pohon se doporucuje motor IGLA 4,5V

Melodie je konstruovana jako volny model,
ale je mozno vybavit ji také soupravou pro
dalkové ovladani, kterou lze Fidit smér jizdy,
pfipadné ovladat jizdu vpred a vzad.

Délka 470 mm 65 Kés

DRZAK PILOVYCH LISTO

Vhodnym dopliikem vybaveni modelarské
dilny je drzak listG do pilky na kov, vyrabény n. p.
NAREX. Tato pom(icka usnadni napfiklad i kla-
sicky modelarsky Ukon, jakym je vytvoreni zare-
z0 pro zebra v odtokové listé apod. Drzak je
dodavan se dvéma pilovymi listy. 24 Kés

POMAHAME SI

(Dokongeni ze str. 29)

m 70 ServaVarioprop Seda4 ks + konektory; NiCdaku
451 nové 14 ks. P Naplava, Dr. Allenda 46. 755 00
Olomouc.

m 71 Motorizovany vétroi alebo mot. model pre 1-kan
stpr. na motor Kolibri 0,8; ¢as Modelaf 1 3. 4, 5/76.
10/77 J. BrondoS. Pri Stadi6éne 945, 921 00 Jur pri
Bratislavé.

m 72 Neposkoz. Klik, hfidel na Mk 17. Udejte cenu.
Z. Sabata, Spojovaci 597, 686 01 Uh Hradisté

m 73 Kompletni RC soupravu 2-4 povel. M. Tésik, Pod
TrebeSinem 2361, 100 00 Praha 10.

m 74 Slpravu Mars i pouZitu (do 500). voj. P. Belobrad,
VU 7470/0, 355 01 Nepomuk

m 75 Kompletni neprop. 4~6kanal. RC soupravu. P.
Kopa, Horni Redice 54, 533 75 p. Dol. Redice, okr.
Pardubice.

m 76 Nesestavené kity letadel 1:72 Fw-190 a 1:32
P-51D Mustang. Uvedte cenu. L. Synek, Stavbaili 64,
586 01 Jihlava.

m 76a Sint. ¢lanky 0,7 az 8 Ah (mimo zn. Varta).
Fr. Subrt, Fucikova 260/5, 251 64 Mnichovice.

VYMENA

m 77 Planky aut. Laurin Klement, Praga-Charkov,
Supercar a historickou plachetnici The Mary Fortune za
planky letadel Moskyt, Airacobra, Sturmovik, Kittyhawk,
Bazant, Z 50L, Zero, Avia B 71, Avia 135, S-199, La-7. S.
Tovarek, Béla u Jev. 68, 569 23 p. Bfezina, okr. Svitavy.

RUZNE

m 78 Plany, nakresy kukackovych hodin ivlastni vyro-
by na adresu V. Spécil, 783 34 Srberi 61, okr. Olomouc.
m 79 Vyménim se ¢tendfem Modelafe ze SSSR plasti-
kové stavebnice fy NOVO za kity Kovozavod( Prost&jov.
P. Kacal, Cechova 1460/12, 594 01 Velké Mezifici,
CSSR.

m Polsky modelaf hleda kolegy k vymérnovani mate-
ridlu, Casopisli a pland letadel a lodi. Bartlomiej Zy-
chowski, ul. Dluga 52, 27-210 Starachowice, Polska

m Shératel modeld automobilli hleda pfitele v CSSR.
Simens Arnis, SSSR, Latvijskaja SSR, 226 012 g. Riga,
ul. Suvorova 134 kv. 1

m Dopisovat a vyménovat literaturu o lodnim mode-
lafstvi si chce sovétsky modeldf. SSSR, 623 111, ob.
Sverdlovskaja, g Pervouralsk, ul. Vatutina 52a, kv. 43,
Pigalev Valerij.

m Némecky modelar (rusky, anglicky, pasivné cesky)
hleda partnera. Nabizi: karosérie pro drahové modely
1:32, 1:24; vyménu casopisu Modellbau heute za
Modelar. Hleda karosérie A2/24, ozubena kola. Roland
Kohler, Humboldtstr. 2, 99 Plauen, DDR.

m Za plastikové modely letadel 2. svét. valky nabizim
knihy V. B. Savrova Historie konstrukci letadel v SSSR
do r. 1938 a Historie konstrukci letadel v SSSR
1938-1950. SSSR, 252 180 Kijev, ul. NeZinskaja 29 B,
Podoprigor V. A

m Modely automobilli, tankd, lodi a letadel produkce
SSSR vyménim za modely letadel zapadnich firem.
SSSR. 398 016, Lipeck - 16. ul. Gagarina 87, kv. 1
Blazevi¢ Jevgenij.

modelar

meésicnik pro letecké, raketové, automobilove,
lodni a zelezni¢ni modelarstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET. 11366 Pra-
ha 1 Vladislavova 26, tel. 26 1551-8. Séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktor Vladimir HADAC,
sekretafka redakce Zuzana KOSINOVA. Grafic-
ka4 uprava Ivana NAJSEROVA (externé>
Redakce: 11000 Praha 1, Jungmannova 24,
tel. 26 0651, linky 468, 465. - Vychazi mé-
siéné. Cena vytisku K&s 3.50. pololetni pfed-
platné 21 Kés. - RozSifuje PNS. vjednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1
Vladislavova 26. Objednavky pfijima kazda pos-
ta i doruCovatel. - Inzercipfijiméa inzertni oddé-
leni vydavatelstvi MAGNET. Objednavky do
zahranici pfijima PNS - vyvoz tisku, JindfiSska
13 11000 Praha 1 Tiskne NaSe vojsko, n. p..
zavode, 162 00 Praha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto &islo vy3lo vprosinci 1978 Index 46882
© Vydavatelstvi ¢asopisi MAGNET Praha
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/lpéciredakce M  9fafa vy-
dvi MAGNET pfit " vme-
intervalech. Maji  ma skla-
dobu asponi ve v ?/»spéci-
wdelafskych pro  jnach ob-
frobné zboZi a Dr my tovar,
akladnirady (pou iprodava
itkodobé po vyjit 9ké Pos-
winova sluzba.  inky zde
$byly vdobé uzdv  /tohoto
dodany prodejni  slozkém,

tejnOVGjS| planky macene Skoda 130 RS - model automobilu kategorie RC V2 na

Moskyl - upoutany model sportovniho letadla na motor tm N jSOUjEété w a bu- motor Modela MVVS 2,5 GR; pomér zmengeni v{ci
15cm'; rozpéti 730 mm, stavba z balsy. (Viz Modelar 2 ) %z Ki K vzoru 1: 8, délka 520 mm, stavha z tuzemského materia-

& 1/1978) any zaCatkemrok 1979 lu. (Viz ModelaF & 4/1978)

Cislo73 Cena4 Kés Cislo 89 (s) Cena8 Kés
Ranquel - sportovni volny model letadla s Dohonem Pintfa + VlaStovka + Jegtfab - tfi hazeci kluzaky pro Aurora - podklad k navrhu modelu historického kfizni-
gumovym svazkem nebo motorem Modela C02 mladé i star§i modelaf*wozpéti 257 mm, 350 mm ku; délka skute¢né lodi 126,8 m, vykresy jsou v méfitku
(0.27 cm'); rozpéti 744 mm, stavba z balsy. (Viz ModelaFf _ a450 mm. stavba z balsyl(wz ModelaF ¢. 9/1978) _ 1:100. (Viz ModeléarF ¢. 5/1978)

_ €. 2/1978) Cislo 77 Cena4 Kés Cislo90(s) Cena 16 Kés

Cislo 74 Cena4 Kés
Linda - model rybarského ¢lunu kategorie EX 500 na Tatra 813 8 x 8 - model ¢eskoslovenského obrnéného Orion - RC motorovy vétroi (fizeny kolem dvou os) na
elektromotor 3 az 4,5 V a ploché baterie; délka 500 mm, automobilu na elektricky pohon; délka 463 mm, stavba motor 1,5 cm3 rozpéti 2350 mm, stavba z balsy. ((Viz

_ stavba z tuzemského materialu (Viz Modelar €. 3/1978) j ze smiSeného materialu. (Viz ModelaF €. 11/1977) ModelaF €. 6/1978)

Cislo 75 Cena4 Kcs Cislo 87 (s) Cena 12 K¢s Cislo 91 (s) Cena 8 K&s
Fik - model vétroné kategorie F1A pro mirné pokrocilé Oscar - sportovni RC maketa italského turistického Supertolbl - upoutana maketa ¢s sportovniho letadla Be
modelafe; rozpéti 2065 AJstavba zbalsy. (Viz Modelar letadla na motor 2,5 az 5 cm’; rozpéti 1425 mm, stavba 555 na motor 2,5 az 3,5 crjkiom & r zmen3eni v{gi vzoru

_ €. 7/1978) _ z balsy. (Viz ModelaF €. 12/1977) 1 8,5, rozpéti 1176 mm.IsWvba z balsy. (Viz Modelar

Cislo 76 Cena4 Kés Cislo 88 (s) Cena8 Kés €. 8/1978)

Cislo 92 (s) Cena8 Kés

Planky zakladni fady (oznacené jen Cislem) jsou kdostani v PoStovni novinové sluzbé (kratkodobé po vyjiti) a v modelarskych prodejnach

obchodu Drobné zbozi a Drobny tovar (do vyprodani). Planky specialni fady (oznacené cislem a ,,s*) vedou jen modelarské prodejny.
NemUzete-li néktery planek dostat, mlzZete napsat redakci; uvedte pfic¢inu.
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CBIEKTIVEM

Pro vyzkumy sopky Etna slouzi skupiné francouzskych vulkanologu, vedené znamym
Haronnem Tazieffem, i tento specialni RC model o rozpéti 3150 mm a maximalni
hmotnosti 9 kg. Pohéani jej motor Webra Speed .61, kterému nevadi ani letova vyska
kolem 4000 metrll nad mofem (Etna je vysoka 3300 m). Ovladaci souprava Becker
pracuje na kmitoCtu 435 MHz, telemetrické U(daje se z modelu na zem predavaji
zafizenim pracujicim na kmitoctu 403 MHz.

Robert Parks z USA Iétal na Ill. MS pro kosmic-
ké modely v Jambolu s maketou raketoplanu
X-2, Fizenou radiem (smérovka, vySkovka)
a pohanénou dvéma ¢s. motory W 20 Ns

Podle dokumentace ze stavebnice firmy Svenson postavil O. V kategorii F2A jezdi Wolfgang Schiller z NSR s maketou holandské-
Vlkanova z Brna Uhledny a dobre létajici RC dvouploSnik WAYFA-  ho namorniho tahace ZWARTE ZEE v méFitku 1:80
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