


Cvicny RC model
Escort o rozpéti
1400 mm
ing. Jindficha
Andryska
z Fulneku je
pohanén motorem
HB-20 (3,25 cm’).
Mé ovladanou
smeérovku,
vySkovku,
kridélka a otacky
motoru

>

A | ,zaryty“ priznivec leteckych model ma ob-
Cas chut’ zkusit néco jiného. Dokazuje to priklad
Antonina Alferyho z Brna, ktery si postavil pékné
jezdici RC plachetnici

m KTITULNIMU SNIMKU

| pfes znacné potize (s materidlem) dosahuji
svazarmovsti Zzelezniéni modelafi péknych Us-
péchl. Dlkazem o vysoké Urovni jejich praci
bylo letosni Mistrovstvi CSSR v Plzni. Na
spole€éném Kkolejisti pofadajiciho krouzku,
pracujiciho pfi ZK ROH Skoda, vyfotografoval
VI. Hada¢ soupravu, sloZzenou z lokomotivy F.
556.049 Jifiho Dvoraka z Usti nad Labem
a vagonl Ra Jifiho Berana mlad$iho z Trutno-
va a Raj Petra Sixty z Hostinného - vSechny
modely jsou velikosti TT

A Pred stavbou skutec¢ného
zavésného kluzaku Lazor si F.
Rapac a J. Ptacek z Havlickova
Brodu oveérili letové vlastnosti
na maketé v méritku 1:5(rozpéti
2000 mm) o hmotnosti 1100 g

4 Na letoSnim X. armadnim
mistrovstvi raketovych
modelafl v Liptovském
Mikulasi predvedl domaci
soutézici Milan Datko pékny
start makety polské sondazni
rakety Meteor 2H na Ctyfi
motory ZVS o impulsu 10Ns

Nelatajici maketa italského
bitevniho vrtulniku Agusta
A-109A Hirundo v méfitku 1:33
Otto Stejskala z Linhartic je
zhotovena prevazné z kreslici
Ctvrtky. Dvefe pilotni kabiny Ize
otevfit; uvnitf jsou dvé sedacky
s upinacimi pasy, pristrojova
deska a na ni sluchatka

s kabelem. Ve vnitfnim prostoru
jsou makety pristroje pro ruseni
radiolokatort



Tricet let
vyrobniho
druzstva

Letos na podzim - presné 26. zafi -
oslavilo vyrobni druzstvo Igra tFicaté
vyroi svého zalozZeni. A protoZe jsou
prede dvefmi vanocni svatky a mnoho
dark® bude jisté i letos oznaceno cha-

IGRA.

rakteristickou siluetou houpaciho konika, navstivil jsem predsedu druzstva
Jaroslava Dindéru a polozil mu nékolik otazek.

Jak jste zacinali?

Vznik naSeho druZstva je vysledkem
socializace malych vyrobcl, prevazngé
femesInikl, zabyvajicich se vyrobou
hracek. Ty také tvorily v prvnich létech
naSi existence vétSinu vyrobniho pro-
gramu. Nebyly to pochopitelné takové
hracky, které kupujeme dnes. Panenky
se vyrébély pfevazné z kaolinu €i papir-
mase, vrcholem nasi technické zakladny
byl lis na bakelit. VV roce 1961 jsme
rozsifili pdsobnost i na oblast oprav
hudebnich nastroju.

A modelarska vyroba?

Jiz v zagétcich existence naseho druz-
stva jsme nabizeli nékteré stavebnice
sortimentu ale tvorila stavebnice Vasek
- pFedchldce znamého Merkura. Spe-
cializované modelarské stfedisko vznik-
lo zaCatkem Sedeséatych let v byvalé
truhlarné v Liboci pod vedenim Véaclava
KabeSe, ktery k nam preSel od firmy
MKM. Tehdy ovdem nemohlo byt Fe€i
0 néjaké soustavné modelarské produk-
ci. Z&sadni obrat nastal aZ v roce 1960,
kdy bylo zfizeno naSe vyvojové oddéle-
ni, jehoz vedoucim byl tehdy zndmy
konstruktér Jifi Konvicka. DalSim vy-
znamnym meznikem byl rok 1963, kdy
vznikla samostatna néastrojarna, coz
nam umoznilo podstatné urychlit vyvoj
a rozsifit sortiment i o vyrobky Zriovych
materiald.

A jak vypada situace dnes?

Modelarskou vyrobou se v naSem
druzstvu zabyva zhruba pétatficet pra-
covniki, coZ je necelych pét procent
potu zaméstnanct. Modelafina pFed-
stavuje asi deset procent celkové pro-
dukce naSeho druZstva.

Co predchazi tomu, nez se na pultech mode-
laFskych prodejen objevi nova stavebnice?

Nejprve vybér vhodného prototypu.
V fadé pripadd spolupracujeme se zna-
mymi svazarmovskymi modeldfi - vpo-
sledni dobé tfeba s Milanem Kéachou,
Jaroslavem Jirdskym, Antoninem Va-
lentou. Nékdy oviem déme prednost
vlastnimu vyvoji - vzdyt' na néj mame
odborniky na slovo vzaté. Tfebavedou-
cimvyvojového oddélenije nynizaslou-
Zily mistr sportu Jifi Kalina, za rysova-
cim prknem u nas muzZete vidét znamé-
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ho RC pilota Viktora Maticku. Model&-
fi pracuji v naSem druZstvu i v dalSich
funkcich. Ovéfeny prototyp je potom
pfedlohou pro zpracovani vyrobni do-
kumentace. Podle ni pfipravime malou
ovérovaci sérii, na niz zjistime - a por
chopitéIné odstranime - pfipadné drob-
né nedostatky. Potom nasleduje vytisté-
ni ndvodd a vykres(, oball - a mdze
zaCit sériova vyroba.

Jaka je koncepce modelarské produkce VD

IGRA? = . . . o
Modelafstvi je nejen zaliba, ale i du-

lezitd slozka vychovy mladych lidi.
Dnesni ¢lovék ma viak méné Casu nez
pfed lety, takZe se snazime zkratit dobu
potfebnou k sestaveni modelu. Nikoli
oviem za kazdou cenu. V naSich staveb-
nicich davame modelafdim polotovary,
k jejichZ dokongeni je ale nutna pravé ta
pfislove€na pecliva modelarska préace.
Jsme presvédCeni, Ze tim prFispivame
k polytechnické vychoveé vic, nez kdyby-
chom nabizeli tfeba skoro hotové mo-
dely. Nezanedbatelna neni ani skutec-
nost, ze modelar nemusi shanét jednot-
livé material; v naSich stavebnicich je
prakticky vSe potfebné ke stavbé.

Tim ovSem prebirate na svoje bedra nesnad-
ny tukol...

Zajistovani kvalitniho materialu pro
stavebnice je skute¢né velmi obtizné.
Problémy pfitom nemame tfeba jen
s dovazenou balsou. Po zastaveni vyro-
by v CSSR musime dovazet gumu, za
devizy nakupujeme i potahovy papir.
Zarazejici je, Ze zapasime i s nedostat-
kem preklizky, kterd se vyrabi u nas
az nasi suroviny. Navic potfebujeme do
stavebnic material kvalitni - a za kva-
litu se plati.

To bude ziejmé jeden z dlvod, prog katalo-
gy zahrani¢nich vyrobcl doslova pretékaji
modely z plastickych hmot.

Ani naSe druzstvo se nevyhyba svéto-
vému trendu. Jako pfiklad.mohu uvést
Komar a Vazka, plastikové dopliiky ve
stavebnicich lodi. V blizké budoucnosti
hodlame zvysit podil plastikovych dili
v naSich stavebnicich - zavadime tfeba
vyrobu hotovych Zeber pro modely leta-
del, pfipravujeme nova hazedla z péné-
ného polystyrenu. Stranou naseho z&-

(PokraCovani na str. 2)

COJJEPXAHHE mf=,

cTaTbH 1 M3BecTH» nBicny6oB 2-3 - PAKETbDI:
HeMnHOHAT MHpa 1980 4-5 - 063opflencTBHTejib-
Hbix MHpoBbix peKOpgoB 5 - P/yTIPABJIEHHE:
O aBHaMoagjibHOM OyKCHpe 6-7 - MKpoPok
pexopfl Ha npoflojoKHTejibHocrb ~ nolieTa
¢ plynpaBJiHeMbiM ruiaHepoM 7 - HexocnoBamcHH
peicopg Ha paccroHHHe b mp*mMem HanpaBjicHHH
¢ p/ynpaBJiHeMbiM rnnponnbhom 8 - CnopTHBHbIK
OHruiaH XOMMEP 9 - HaKOneMHHKlyia HaKa-iHBa-
HH ABHraTejiH 9 mMHKCEP H3aeTajiet Moge/ia
10 mripOCTOH ,[TOABBOHY 33pHIHHK 10 - CAMO-
JIETbI: Moflejib OPEHC, npegHa3HaHeHHaK ajin
MeTaHHH B 33KpbITbIX nOMCIHICHHHX 11 - OpHHTOMM-
Tep, JipHBORHVbIH B ABKKeHHe nyiHKOM pe3HHbI 12

HeMiiHOHaT HCCP no CBo6ogHo;ieTaioimiM mo-
figiHM 13 XPOYCT - Mogejib ¢ ABHraTCJieM
Mogejia LJ02 14 - MaiceT aaponnaHa C.3. 5a,
npHBOAIHMOIO B HBHKCHHe nyHKOM pe3HHbI 15-19

BocnoMHHaHHH 0 Hanane Moae;iH3Ma b HCCP
18-19 - MHTHEJIJI BHHIT E-10 - jno6irrenb-
ckha iwaHep 20-21 - O pe3yjibTaTax copeBHoea-
HH 22-23 - CYfIA: OcHameHHe MogejiH xjiacca
EX-& 24 HewnHOHaT Eeponbi no axTHHry 25
* ABTOMOEHJIH: TexHHKa Ha neMnHOHaTe
HCCP 1980 26 >KEJIE3HEIE AOPOI'H: OceHH*
npMpKa bJlenniiHre 28-29- ITpocTeHinHii Tecrep
AHOAOB 28 - <E>HKcaijHsiMeAlieHHOHe3AbiHacKJioHe
28-29 - QTzHBlieHHH 29, 30 - CoflepacaHHe
xcypHalia 3a 1980 rog 31, 32 -

TVTLIAT T Leitatrikel 1 -
ICTNITA L X nchten 2-3 RAKE-

TENMODELLE: Weltimeisterschaft 1980
4-5 . Uebersicht den gultigen Weltrekorde 5
* FERNSTEUERUNG: Ueber Modellflugschlepp
6-7 - Dauerflug-Weltrekord des RC Segelflugmo-
dells 7 Tschechoslowakischer  Streckenflug-
Rekord des RC Wasseflugmodells 8 - Sportdop-
peldecker Hopper 9 - Gliihkerzenstecker 9 -
. Mixer“ aus Modela-teilen 10 - FLUGMODEL-
LE: Saalwarfgleiter Orbis 11 - Schwingenflugmo-
dell mit Gummiantrieb 12 - CSSR-Meisterschaft
fur Freiflugmodelie 13 - Chroust-Flugmodellmit
Modela C02Motor 14 - Flugzeugmodell des
S.E.5a mit Gummiantrieb_15-19 - Erinnerungen
an Modellbauanfang in CSSR 18-19 - FLUG-
ZEUGE: Mitchel-Wing B-10 - Bastler-Hangeglei-
ter 20-21 Wetthewerbergebnisse 22-23
* SCHIFFSMODELLE: Ausrustung des Modells
der Klasse EX-Z 24 » Europa-Meisterschaft for
Segelbootmodelle 25 - AUTOMODELLE: Tech-
nik an CSSR-Meisterschaft 1980 26 - EISEN-
BAHNMODELLE: Leipziger Herbstmesse 28-29
» Einfacher Dioden-Tester 28 - Sicherstellung
langsammer Fahrt am Gefalle 28-29 - Anzeigen
29, 30 - Inhalt des Jahrganges 1980 ; U 32

Contents SSt, ISk

ROCKETS: World Championship ’80 4 -5 - Listof
valid world records 5 - RADIO CONTROL: Aero
tow by model aircraft 6-7 - World RC glider
duration record 7 - Czechoslovak RC seaplane
distance record in straight line 8 - Hopper -
a sporting biplane 9 - Glow plug snap socket 9
» Mixing device made from Modela items 10 -
A Simple charger for field:Conditioris 10 - MO-
DEL AIRPLANES: Orbis - an indoor chuck
glider 11 - A rubber powered ornitopter 12 \
CSSR F/F Nationals 13 - Chroust - a model
airplane powered by Modela C02 I¢ - S.E. 5a —
a rubber powered scale model 15-19 - Re-
membrance of the early model activity in Cze-
choslovakia 18-19 - Mitchell Wing B-10 —an
amateur hang glider 20-21 - Contest results
22-23 - MODEL BOATS: EX-Z model eguip-
ment 24 - European Championship of sailing boats
25 - MODjEL CARS: Technological novelities
seen at the CSSR Nationals '80 26 - MODEL
RAILWAYS: From the autumn Leipzig Fair
28-29 - A simple diode tester 28 -"Ensuring the
low speed at a slope 28-29 - Advertisements 29,
30 - Youmal contents of the 80 volume 31,32 -

modelar

vychazi mésiéné

Klubsnach-

PROSINEC XXXI

1



(Dokonéeni avodniku ze str. 1)

jmu neni ani tak klasicky material jako
je papir, ktery chceme zpracovavat mo-
dernimi postupy, aby vyhovoval pro
modelarské ucely.

To bude zfejmé vyzadovat zna€né investice
do strojniho vybaveni.

To by byla jedna mozné cesta. My se
spiS chceme vydat po té druhé - za jesté
lepSim vyuzitim strojového parku, o-
vsem s novymi, dokonalejsimi nastroji.
Jednim z vysledk(l nas$i snahy by mély
tfeba byt vyseknuté Ci pfedseknuté dre-
véné dily stavebnic.

Tim jsme se dostali k budoucnosti. N& co se
V téchto dnech pfichazi na trh nova
stavebnice Skolniho kluzéku kategorie
A3 pod ndzvem Gino. V pfistim roce by
se méla v modelafskych prodejnach
objevit stavebnice A-jedni¢ky Andul-
ka, ktera bude premiérou jiz zminénych
plastikovych Zeber (s profilem MVA
301). Roli vlajkové lodi nasi flotily
pfevezme od oblibené lodi Santa Maria
neplovouci model Golden Hind. Pokud
jde o vyhled do vzdalenéjsi budoucnos-
ti, pfipravujeme ndhradu za stavebnici
vétroné F1A Saper 13, jiZ zminéna
hazedla, vétsi kluzak z pénéného polys-
tyrénu auspokojeni jisté budou i zajem-
ci 0 malé modely na gumu. Chtél bych
pfi této prilezitosti Ctenafe Modelare
upozornit na Sikovnou pomdcku pro
jejich dilnu: model&rské pravitko smér-
kami na tloustku balsy a priméru dratd
Ci trubek, které je jiz k dostaniv prodej-
nach naseho vyrobniho druzstvaza 3,50
Kds.
Jednim z dUleZitych Ukol( nasich vyrobnich
podnikd - nejen modelaFskych —je prosadit
se na zahraniénich trzich.

ModelaFské stavebnice maji v tomto
ohledu mezi vyrobky naSeho druzstva
vysadni postaveni. Pravidelné je vysta-
vujeme na mezindrodnim veletrhu hra-
Cek v Norimberku, kde je o né zejména
v poslednich letech znacny zajem. Vy-
vazime je nejen do socialistickych staty,
ale i do NSR a Svédska. Pravé v sever-
skych zemich je o naSe vyrobky velky
zdjem - poCitd se tam s nimi tfeba
v polytechnické vychové na Skoléach.
Nejvétsi Gspéch na zahranicnich trzich
maji stavebnice lodi.

Poptavka po vasich vyrobcich tedy neustéale
stoupa. UvaZujete v sedmé pétiletce o rozsi-
Feni modelarské produkce?

Pochopitelné mame zajem uspokojit
potfeby stale rostouci modelafské obce.
V dlouhodobém planu rozvoje podniku
pocCitapie smodernizaci naSich provozo-
ven, tedy i modelaFské vyroby. Zavisito
ovéem 1 na tom, jak se vyporadame
s novymi ekonomickymi ukazateli. Jiz
dnes je nam jasné; ze prvnim krokem
bude zvy3eni produktivity na stavajicim
zafizeni. A to nebude maly ukol -
v obdobi pravé zacinajici pétiletky poci-
tme s narlstem produktivity aspori
0 osmnact procent pFi soustavném zvy-
Sovani kvality.

Jisté i jménem nasich ¢tenafd Vam v tom
pFeji mnoho Gspéchd.  Vladimir Hadac
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URMoSarane

m Organizaéni sekretariat UV Svazarmu
dne 25. 9.1980 na zakladé navrhu Ustied-
ni rady modelafstvi schvalil udéleni téch-
to Cestnych tituld:

ZaslouZily mistr sportu
Ing. Bohumil VOTYPKA,

v odbornosti
letecké modelafstvi

Josef CUDAK, letecké modelafstvi
Milan VYDRA, . letecké modelarstvi
FrantiSek PODANY. lodni modelafstvi
Mistr sportu v odbornosti

arch. Karol OSTERTAG . automobilové
modelarstvi

ing. Stanislav HLADIK, letecké modelafstvi

Jifi NOHEL, letecké modelarstvi
Jifi KARASEK, letecké modelafstvi
Milan BURGET, Zeleznigni modelafstvi
Ivo KiiZ, raketové modelafstvi

Vitézslav SKODA,
Zaslouzily trenér

Ing. Zdenék TOMASEK,
Julius KOLLAR,

Vzorny trenér o
Ing. Miroslav HORACEK
Vzorny cviCltel

Josef ZIZKA,

lodni modelarstvi

v odbornosti

lodni modelafstvi
lodni modelarstvi

v odbornosti
raketové modelafstvi
v odbornosti

lodni modelafstvi

m V Praze zasedala dne 9. 10. 1980
politickovychovna komise UstfedniVady
modelafstvi, ktera se mimo jiné zabyvala:
- vyhodnocenim své €innosti v roce 1980
a kontrolou plnéni ukoll jednotlivych
¢lenl
- zabezpe€enim podilu €len( politicko-
vychovné komise URMoOS na zajisténi
okresnich a krajskych aktivi modelaf-
stvi v ramci kampané vyrocnich clen-
skych schiizi Svazarmu, které se usku-
te€nivobdobi od zafi 1980 do 15. ledna
1981
- schvalenim planu €innosti na rok 1981
- navrhem na udéleni svazarmovskych
vyznamenani v ramci oslav 30. vyroci
zalozeni Svazarmu, které probé&hnou
v roce 1981,
Zdenék Novotny
tajemnik URMoS

Mate

m  Modelafi v Karviné

organizovani v LMK ZO Svazarmu dolu
Méaj usporadali 31. srpna v ramci oslav
35. vyro¢i osvobozeni CSSR aDne horni-
ki letecky den modelafd. Stravil jsem
pékné odpoledne nabité modelafskou at-
mosférou na provizornim letisti, jimz byl
zemeédélsky pozemek, ajsem rad, ze jsem
mohl byt pfi torn". V ohrani¢eném pro-
storu, vymezeném pro modely, jsem vidél
desitku radiem fizenych modell i atrak-
tivni modely pro zabavu. Nedovedu odha-
dem urcit pocet divakd, ktefi stali v néko-
lika fadach po celé délce plochy dlouhé
asi tisic metrli, fekl bych vsak, Ze byl
Gctyhodny.

Samoziejmé, nelibily se jenom pékné
provedené modely, ale pfedevsim jejich
léty, kdy zejména zaujaly makety vétroid
Orlik, VSO 10, Pionyr a dalsi. Zvlasté mne
upoutala maketa vétroné Sedy vk, piloto-
vana svym tvircem Mojmirem Dvofag-
kem. PIné ruce prace mél Richard Buko-
vansky s vétroném i motorovym akroba-
tem a spolu s Jirkou Stojankem sklizeli
zaslouzeny aplaus divak(. Rozvrhy hodin
pro nadchéazejici prvni Skolni den, jez ze
svého modelu ,nakladaku" vypustil Vac-
lav Hdla, byly jednou z atrakci modelaf-
ského odpoledne. VSichni ¢lenové klubu
pracovali s velkym zapalem, véetné ¢lend
RMK z Tfince, a propagovali modelarstvi
jako technickou zajmovou c&innost mla-
deze, pro kterou ziskali nejen pfihlizejici
chlapce, ale i jejich rodice, mdzeme-li
usuzovat ze spontanniho potlesku po
kazdém vystoupeni. Zasluhu na dobrém
pribé&hu mél ivtipny komentator letecké-
ho dne soudruh Tylacek, ktery rozhlasem
informoval pfitomné divaky nejen o déni
na obloze, ale i o &innosti klubd a praci
svazarmovcl s mladezi.

Sam jsem vidél nebo organizoval jisté
stovky modelarskych akci, a tak se do-

Pod timto titulkem jste se v priib&hu leto3ni-

ho roku pravidelné setkavali se znaky mode-

svuj
znak

lafskych klubd a krouzkd, které jste nam do
redakce posilali. Radi jsme je zvefejfiovali
jako inspiraci pro ty, kdoz tento maly, alejisté
nikoli nevyznamny doplnék sportovnich odé-
vl neméli. Celkem jsme publikovali 32 znaky,

zdaleka jicté ne vSechny, které existuji. Dou-
fame, Ze jsme poslouZili dobré véci, nebot
smysl klubovych znakl je jasny: posilit pocit
odpovédnosti ke kolektivu i ukazat hrdost na
pfislusnost k nasi branné organizaci. Pro ty
kluby, které by si své znaky chtély nechat
zhotovit jako naSivky, uvadime, ze v ZO
Svazarmu SedICany jim toto prani mohou
splnit-stac¢i napsat na adresu: Ant. Janecek,

SedIgany 679, PSC 264 01.
ro¢niku jiz dalSi znaky

| kdyz v pfistim

otiskovat nebudeme, pfesto se s nimi nelou-
¢ime: budeme ses nimi setkavat nasoutézich
a modelarskych akcich, jimiz v pfistim roce
pozdravime 30. vyro¢i na$i svazarmovské

organizace.
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mnivam Ze letecky den karlvnskych mo-
delaft mohu odpovédné posoudit:
odvedli kus dobré prace, vykonané s na-
dsenim a navzdory rliznym potizim se
ziskavanim vhodného prostoru pro prak-
tické létani, pofadani soutézi apod. Zaslu-
huji za ni upfimné podékovani - mohou
byt vzorem i tém klublm, které maji
pfiznivéjSi podminky.

Jifi Hes

= Komar 1980

Celostatni naborova soutéz pro mia-
dez, létana se stejnojmennym modelem,
je kaZdoro¢né vyhlaSovana komisi mlade-
ze URMOoS spolecné s redakci ¢asopisu
Modelar a je urCena pravé pro zacinajici
mladé modelare.

V letosnim roCniku se ji zacCastnilo
celkem 345 zakd. Spatné pocasi v priibé-
hu roku mélo vliv na snizeni po€tu souté-
Zicich, které bylo navic jesté zplisobeno
nedostatkem stavebnic modelu. | pfes
tyto potize vSak byla soutéz Uspésna.
SoutéZze s nejvétsim poétem Gcastnikd
usporadaly leteckomodelarské kluby
z Frenstatu pod Radhostém (52 zaki)
a 2. ZDS Spisské Podhradie (47 Zaka).
Soutézilo se ve dvou vékovych kategori-
ich: do 12 let, v niz zvitézil Zdenék Raska
z FrensStatu vykonem 276 s, aod 13 do 15
let, kde se vitézem stal Jifi Capulovi¢
z ODPM Cheb dosazenym Casem 344 s.

TFi nejlepSi Ucastnici z kazdé vékové
kategorie byli - jako vzdy - pozvani na
findle do Prahy na Letenskou plan. Finale
se létalo 1. 11. pfi akci Létdme pro vas
a vsichni jeho uacastnici byli odménéni
cenami, jez vénovala Ustfedni rada mode-
lafstvi Svazarmu a vyrobni druzstvo Igra.
Absolutni vitéz, jimz se stal Karel Kica
z FrenStatu pod RadhosStém, bude v pfis-
tim roce pozvan na nékterou z vrchol-
nych modelafskych soutézi.

Kazdého, kdo snad nemél letos pfi
soutézi Stésti, miZzeme pot&sit: v pFistim
roce se bude |état dalSi rocnik.

Dr. Stépanek

m  Letecké modelarstvi
v Mladé Boleslavi

ma dlouholetou tradici. Vytvofili ji lidé,
ktefi modelafiné vénovali (a dodnes stale
vénuji) cely Zivot. Je tedy na nas, téch
o trochu i o hodné mladsSich, abychom na
ni dokazali UspéSné navazat. A jednim

z nutnych ptedpokladl je - maximalné se
vénovat mladezi, predevsim pionyrdm.

V nasem Méstském domé pionyrd
a mladeze jiz nékolik let pracuji dva
modelarké krouzky. Letos vSak poprvé,
po vzoru modelafl ODPM, se i modelafi
MEDPM zuc€astnili pionyrského tabora
v Mukafové u Mnichova Hradisté. Tabor
umistény v budové byvalé Skoly umozio-
val zfizeni modelafské dilny, vybavené
diky vedeni M&DPM. Déti byly rozdéleny
do dvou skupin. Jedna stavéla model na
motor C02 Krkavec a druh& vétron kate-
gorie Al. V prlibéhu pobytu jsme chodili
|Iétat s modely, které jsme si dovezli
z domova. Ale vyvrcholenim €innosti na
tabofe bylo zalétani modeld, které jsme si
zde postavili. Splnéni podminek pro udé-
leni odznaku odbornosti Letecky modelar
bylo pak zdarnym ukoncenim nejen poby-
tu natabore, ale i celoro¢ni prace.

Tabor vSak nebyl zaméFfen jenom mo-
delarsky. Zicastnilo se ho vice zajmovych
krouzkl pracujicich pfi M&DPM. Proto
hlavni vedouci soudruzka Kuatkovéa s ko-
lektivem vedoucich pfipravila takovy pro-
gram, aby se vSichni seznamili i s praci
ostatnieh oddilli. Tim se -stal pobyt pro
déti natolik zajimavy, Ze i pfes nepfizen
podasi se jim nakonec doml moc ne-
chtélo.

Nyni se uz rozbéhla prace v novém
Skolnim roce. Rozvijeni dalSi UspésSné
¢innosti ndm vSak znemoznuje skute¢-
nost, Ze potahovy papir a guma prakticky
zmizely z obchodl. Stojime tedy pred
problémem; jak dal. Stavebnice jsou dra-
hé, nehledé k tomu, Ze jénom s nimi také
nevystacime. Jan Rydl

V hodinovém pofadu, natoceném
na letisti Aeroklubu Svazarmu v Mladé
Boleslavi, se predstavi nejmladsi mo-
delafi s hazedly, Pavel Dvorak s A-
dvojkou, Jifi Kalina s halovym mode-
lem (na snimku s redaktorem T. Sed-
lackem). Kromé toho se dozvite o no-
vinkach podniku UV Svazarmu Mode-
la, uvidite zavod kolem pylond, stileji-
ci RC polomaketu Kragujce a Cmelaka
Antonina Zedka. Ivan Tuek véas se-
znami se svymi modelafskymi zacatky,
na kterési vzpomél pfi pilotazi upouta-
ného modelu Karla Kuglera. Nezapo-
meinite si tedy v sobotu 20. prosince ve
14.00 hod. pustit televizi (pokud moz-
no barevnou).

Ceskoslovenska televize uvadi:
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m  UDA opét Gspésné

Jiz nékolik let pracuje pfi Ustfednim
domu armady v Praze leteckomodelaisky
krouzek pod vedenim soudruha Sulce. Ve
svych fadach soustfeduje vojaky z povo-
lani, ob¢anské pracovniky vojenské spra-
vy arodinné pfislusniky, ktefitak ziskavaji
moznost vénovat se ve volném Case své-
mu oblibenému koni¢ku. Krouzek pracu-
je podle celoro¢niho planu prace a jeho
¢lenové dosahuji povzbudivych vysledkd
na soutézich v armade i ve Svazarmu.
Clenové krouzku ziskali fadu prvnich vy-
konnostnich tfid, soudruzi Sulc, Kfemen
a Vesely maji mistrovskou tfidu v letec-
kém modelafstvi, kterou ziskali za Uspé-
chy na soutéZich radiem Fizenych mode-

I6. Cinnost krouZzku se rozviji i v celospo-
leCenské oblasti pofadanim tradicni vy-
stavy model( v UDA, promitanim tematic-
kych filmd z letectvi pro zajemce z fad
mladeZe i ostatni vefejnost. Velmi dobfe
probih& spoluprace s pionyry z Méstské
stanice mladych technikd pf¥i propagaci
leteckého modelafstvi a druzebni akce se
sovétskymi pionyry z Milovic. Dobré vy-
sledky pfinasi spoluprace s LMK Praha
2/14, ktery se zU€astiuje tradicni vystavy
leteckych modeld, promitani filmd i dru-
Zebni akce v Milovicich.

PFi vystavé zajmové Cinnosti pfislusni-
ki MNO, jez se uskute€nila ve dnech
17. az 19. zafi v UDA, clenové krouzku
vystavili modely letadel. Soudruzi Sulc,
RajsSner a Hofraiter obdrzeli za vystavené
modely ¢estna uznani nacelnika UDA. Ve
dnech 17. az 21. prosince se uskutecni
dalsi vystava modell, kterd bude pre-
hlidkou vysledkd prace ¢lenl krouZku za
posledni dobu. Radi mezi sebe pfivitame
nové cleny, ktefi maji zajem o préaci v le-
teckém a raketovém modelarstvi.

V.S.
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LAKEHURST, USA,
7. az 13. z&fi 1980

Jiz Ctvrté mistrovstvisvéta kosmic-
kych modelll se uskutecnilo na vo-
jenském letisti v Lakehurstu ve staté
New Jersey. K boji 0 nejvyssitituly se
sjeli soutézici z osmi statl: BLR,
PLR, Austrélie, Kanady, NSR, Spa-
nélska, Velké Britanie a USA.

Na prvni veéerni schlizce vedou-
cich druZstev predstavil feditel mis-
trovstvi pan Howard Kuhn mezina-
rodnijury, kterou tvofili P. Freebrey
(Velka Britanie), G. Gregorek (USA)
a O. Saffek (CSSR), a bodovace - QO
Angelova (BLR), S. Pelagice (SFRJ)
a J. Randolpha (USA). Ze zahranici
byli i néktefi casoméfi€i, coz znac-
nou meérou pfispélo k objektivité
soutéze.

Jesté pred zahajenim mistrovstvi
probé&hlo testovani motorl na velmi
pfesném pristroji firmy Estes. Nékte-
ra druzstva predlozila Ceskosloven-
ské motory VV a ZVS. PFi méfeni
obstaly na vybornou - zejména mo-
tory VV patfi stdle mezi nejlepSi na
Svéte.

Béhem celé soutéze bylo pékné
slunecné pocasi, val vSak vitr o rych-
losti2az4 m.s'l

Letovou ¢ast mistrovstvi zahajila 8. zafi
neoficialni sout&Z raketovych Kkluzakd
(Rocket Gliders) s motory o impulsu do
2,5 Ns. Odlisnost této kategorie (ktera
zatim neni zahrnuta do pravidel FAl) proti
raketoplantim spod&ivavtom, Ze se béhem
letu nesmi Zadné& €ast - tedy ani motor-
oddélit od modelu. Modeléfi z USA a Ka-
nady méli samozfejmé vyhodu; s raketo-
vymi kluzaky létaji jiz Fadu let. Zvitézil
americky reprezentant Cerné pleti Greg
Stewart s modelem, u néjz se po vyhoreni
motoru posouvalo kfidlo dopfedu. Dobfe
létaly také kanadské modely s rozklapéci-
mi kf¥idly. Jiz tato rdmcova soutéz vSak
ukazala, Ze letiSté je pfilisS malé.

To se potvrdilo i pfi prvni oficialni
soutéZi v kategorii S6A (streamer2,5 Ns).
Vitr val - jak uz to byva - zcela neobvyk-
lym smérem pfimo na husty les vzdaleny
jen asi sedmset metrl, do né&hoZ? také
nejlepsi modely pfistavaly. S plnym poc-
tem sekund se do rozlétavani probojovali
tfi soutézici - P. Barnes, F. R. Ringner
(oba z USA) a J. Pavlov z Bulharska.
V prvnim rozlétavacim kole vypad| Pavlov,

Po technické strance nepfinesla soutéz
nic nového. Vykonné ,mini" motory vyne-
sou model obvykle do takové vysky, Ze
dosadhnout maxima neni problém. Potize
véak stale pUlsobi bezpecné upevnéni
streameru a zajiSténi motoru v trupu.
Chyby vtomto sméru zavinily ¢tyfiadvacet
nehodnocenych startll. Ameri¢ti modelafi
pouzili velmi lehkych streamerd z tenké-
ho japonského potahového papiru zpev-
néného Cervenym fluorescenénim lakem,
bulharsti soutéZici méli streamery z myla-
ru. Vétsina ucastnikl startovala z dotyko-
vych ramp.

Tyz den odpoledne se |étala kategorie
S4D (raketoplany 40 Ns). Bulharska ro-
galla bylajiz vtréninku naprosto spolehli-
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Mistrovstvi svéta

M. Maijach z BLR skon¢il v kategorii S5C na
patém mlaté

va (vCetné determalizatoru). Pfi pouziti
vykonného motoru dosahnou vysky, z niz
za klidu (bez termiky) létaji kolem osmi
minut. Ameri¢ti soutézici pouzili opét RC
raketoplany. Vyjimkou byl Philip Barnes,
ktery prvni soutézni start letél s rogallem,
nesenym dvoustupriovou raketou. Ame-
rické RC modely byly profi minulému MS
o dost vétSi a pohanéné motory s dobou
tahu az 9s. Radiové soupravy byly ve-
smés tovarni, znacky Canon - pfijimac
o hmotnosti 15 g, nabijeci NiCd baterie
a dvé serva (kazdé o hmotnosti 11 g).
Letovy systém meél hmotnost pouhych
52 g! Nosné plochy byly z pénéného po-
lystyrénu, potazeného balsou ajapanem,
a nakonec lakované alesténé. Trup tvofila
balsova skofepina; drak byl tudiz velmi
lehky, ale kfehky. Kontejner byl odhazo-
van radiem (pfi plném potlaceni vySkov-
ky). V soutézi se prosadila jednoducha,
ale spolehliva bulharska rogalla. Americti
modelafi doplatili na nuly, které jim ne-
kompromisni sportovni komisaf ,,nadélM"
za nestabilni motorové lety a za oddéleni
streameru od kontejneru.

Nésledujici den byly napofadu vySkové
soutéze, jez zahajila kategorie S2A (zatéz
10 Ns). Bulharské motory neprosly testem
pro pfili§ velky rozdil vykond, atak museli
reprezentanti BLR pouzit sériové americ-
ké motory zajisténé poradatelem. Protoze
ani reprezentanti dalSich zemi neméli
kvalitni motory, zGzila se soutéz na sou-
boj druzstev USA a Velké Britanie. Ame-
ri€ti modelafri pouzili dvoustupriovych ra-
ket; jejich druhy stupen zakoncoval kuzel
protknuty kovovou trubkou, do niz ustila
tryska motoru. Prvni stupen byl pfi navra-
tu brzdén pouze rotaci; oboje by na
naSich soutézich asi neproslo. Pfestoze
Ameri¢ané zvitézili v jednotlivcich idruz-
stvech, jejich vykony zlstaly daleko za
vySkami bézné dosahovanymi u nés. Pou-

V Lakehurstu mély mezinarodni premiéru ra-
ketové kluzdky (ke atartu se pfipravuje J.
Wheddon z Velka Britanie). Zapusti tato ka-
tegorie kofeny také u nas?

S dobfe létajici maketou pilotované rakety
Bachem Natter ae predstavil P. Clarke z Velké
Britanie

Zitim dvoustupfiovych modell navic vel-
mi riskovali; Z deviti startd jim byly zmére-
ny pouze tfi. Méfici pfistroje byly velmi
jednoduché -joby&ejné prihledové die-
véné zameéfovace. Spojeni s vypocetnim
centrem a bezpec€nostnim komisafem
zato fungovalo dokonale. Zamérovani
modelu znac¢né usnadnil ¢erveny praSek
sypany nékterymi modelafi do rakety
a tvofici po vymétu zfetelny oblacek.
Vyjma spornych americkych modelll se
po technické strance neobjevilo nic nové-
ho. Ostatni druzstva pouzila klasickych
modell, pohanénych vétsinou zcela ne-
vhodnymi motory s dlouhym hofenim.
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kosmickych modell

Podobny obrazek pfinesla i odpoledni
soutéZ kategorie S5C (makety 10Ns -
vyska). Zucastnili se ji modelafi pouze ze
CtyF statl, ktefi vétSinou predvedli pri-
mérné zpracované makety jednoduchych
sondaznich raket. Objektivni bodovaci
ohodnotili jako nejlepsi bulharské mode-
ly Kosmos a makety americkych modela-
il (Astrobee D, Tomahawk a Nike Toma-
hawk). Rozdil 61 bod mezi nejlepSim
anejhorSim ztéto skupiny byl zanedbatel-
ny, atak rozhodly opét motory: America-
né pouzili specialni a dosahli podstatné
vétSich vySek, nez bulharSti modelafi se
sériovymi motory.

Posledni den soutéze se nejprve létala
kategorie S3A (padék 2,5 Ns). Za nadher-
ného termického pocasi letélo v prvnim
kole dvanact G€astnikll z dvaceti maxi-
mum. Dobré vykony pokracovaly i ve
druhém kolevétsina modelafd dokonce
pfinesla zpét modely, které létaly daleko
za les a dalnici. Po tfetim kole méli
vSechna maxima Ctyfi soutézici. V prvnim
rozlétavacim kole vypadl Bulhar G. Lulev.
Do dalsiho kola postoupili Spanél L.
Ignoto, Ch. Sykosz USA a obhajce titulu J.
Jaronczyk z Polska. Model v3ak zbyl
pouze Spanélovi, ktery odstartoval, nale-
tél 360s a zvitézil. Vitézstvi Spanéld
v soutézi jednotlivel i druzstev bylo za-
slouzené: pouZili velmi malé a lehké mo-
dely opatfené padaky o priméru asi
600 mm z tenkého cerveného plastiku.
Podstata jejich Uspéchu vSak tkvéla pre-
devS§im v dokonalé navratové sluzbé.
S padaky z ¢erveného plastiku Iétali také
modelafi z USA; Bulhafi pouzili vétsi
padaky z mylaru. NejvétSi modely i padaky
méli Polaci.

Vyvrcholenim MS méla byt soutéz kate-
gorie S7 (bodovaci makety). Zklamani
v&ak pfinesla jiz prejimka model(, kdyz se
pouze druzstva Bulharska, Polska a USA
predstavila Gplnd. Kromé nich startovali
jen D. Hutchinson z Kanady s maketou
Black Brant a P. Clark z Velké Britanie
s maketou pilotované rakety Bachem Nat-
ter. Bulhafi se stejné jako v roce 1978
predstavili péknymi a hlavné presnymi
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H. Youngren

z USA titul

mistra svéta ve
tFfdé S4D
neobhdjil.
Tentokrat se musel
spokojit ,,az"

s druhym mistem

maketami Sojuz. Polaci méli dva modely
Saturn 1B; J. Jaronczyk létal s maketou
Saturn 5. Americti soutézici zlstali vérni
sondaznim raketam, jen Rob Justis se
pokusil zpracovattyp Saturn 5. Pfi stavaji-
cich pravidlech FAI vétSinou urc€uje vitéze
jiz statické hodnoceni; stejné tomu bylo
i tentokrat v pfipadé M. MaSjacha, ktery
udrzel naskok péti bodl. Bulharské ma-
kety Sojuz letély tentokrat vyborné. Po

bodovani byl na tfetim misté Saturn 1BM.
Twardowského, ktery i vyte€né letél, bo-
dovaci vSak jeho let ocenili nepochopitel-
né nizko. NejvySSi letové hodnoceni ziskal
J. Langford (USA) s Athénou; zlstal viak
na patém miste.

Ctvrté mistrovstvi svéta probéhlo bo-
huzel bez na$i GCasti. Bohuzel proto, Ze
nasi raketovi modelafi patfi stale ke své-
tové Spi€ce, coz potvrzuje i to, ze drzi
fadu svétovych rekordl. P¥isti MS by
mélo byt za dva roky v Polsku. Doufejme,
Ze Ceskoslovensti reprezentanti nepolevi
v pfipravé a Ze potvrdi naSe pfedni posta-
veni v mladé a perspektivni modelafské
odbornosti.

’ O. Saffek
VYSLEDKY
Kategorie S2A: 1. CL. Flanigan 516; 2. D. Cook
512; 3. M. Steele, vSichni USA 489; 4. J. Whed-
don 455; 5.1 Dowsett, ooa Velka Britanie 441 m
Kategorie S3A: 1. L. lIgnoto, Spanélsko
720 + 300 + 360; 2. J. Jaronczyk, PLR
720 + 300; 2. Ch. Sykos, USA 720 + 300; 4. G.
Lulev, BLR 720 + 113; 5. B. J. Gaya, Spanélsko
704 s
Kategorie S4D: 1. J. Paviov, BLR 900 + 335; 2.
H. Youngren, USA 900; 3. A. Jankov, BLR 889; 4.
P. Barnes, USA 829; 5. T. Radkov, BLR 692 s
Kategorie S5C: 1 Ch. Flanigan 1323 (685 static-
ké hodnoceni + 70 letové hodnoceni + 568 m
vyska); 2. Ch. Morgan 1235 (712 + 50 + 473); 3.
M. Steele, vSichni USA 1221 (651 + 73 + 497);
4. L. Christov 1084 (695 + 73 + 316); 5. M.
Masjach, oba BLR 1052 (688 + 68 + 296) bodi
Kategorie S6A: 1 P. Barnes 360 + 180 + 107; 2.
F. R Ringner, oba USA 360 + 180 + 87; 3. J.
Paviov, BLR 360 + 111; 4. J. Jaronczyk, PLR
318; 5. Ch. Sykos, USA 309 s
Kategorie S7: 1. M. MaSjach 914 (841 statické
hodnoceni +73 letové hodnoceni); 2. B. Sta-
menkov 908 (836 + 72); 3. L. Christov, vSichni
BLR 880 (807 + 73); 4. M. Twardowski, PLR 879
(808 + 71); 5. J. Langford, USA 877 (798 + 79)
bodt
Kategorie Rocket Glider- dopliikova soutéz: 1.
G. Stewart 360; 2. F. Barnes, oba USA 298; 3. P.
Cook, Kanada 253; 4. J. Vicent, USA 200; 5. F.
Gnass, Kanada 195; 11.0. Saffek, CSSR 140 s

Prehled svétovych rekord( v kosmickém modelarstvi
platnych k 1. zaFi 1980

Trida Vykon DosaZeno dne
S1A 591 m 30. 9. 1979
S1B 860 m 27.5. 1979
S1C 1101 m 29. 11. 1975
S1D 1139 m 26. 8. 1978
S2A 639 m 9. 9. 1976
S2B 1208 m 23. 5. 1976
s2c 910 ni 27. 5. 1979
S3A 1962 s 22. 5. 1971
S3B 2365 s 1.8. 1976
S3C 1326's 26. 5. 1978
S3D 1864 s 2. 11. 1975
S4A 910 s 15. 10. 1979
S4B 879 s 11. 10. 1979
S4C 1405 s 12. 11. 1979
S4D 8220 s 3. 10. 1979
S4F 8959 s 29. 11. 1979
S5A 279 m 21.4. 1979
S5B 479 m 26. 5. 1978
S5C 669 m 8. 9. 1977
808 m 29. 9. 1979
S5D 1061 m 8. 9. 1977
S5F 460 m 28. 8. 1976
S6A 308 s 29. 4. 1978
S6B 406 s 19. 8. 1978
S6C 216 s 2. 8. 1976
S6D 221 s 9. 5. 1978
243 s 9. 10. 1978

Jméno Statni prislusnost
L. Jurek CSSR

L. Jurek CSSR

D. Larson USA

D. D'orrycott USA

V. Fibich CSSR

D. Larson USA

V. Pavljuk CSSR

E. Ballo Rumunsko

J. Dyer USA

J. Kadpirek CSSR

S. Morariu Rumunsko

V. Mjakinin SSSR

V. Mjakinin SSSR

V. Mjakinin SSSR

V. Mjakinin SSSR

V. Mjakinin SSSR

M. Cosoveanu Rumunsko

J. Adi CSSR

V. Fibich CSSR

L. Sator ¢SSR dosud neschvéleno
K. Hajek CSSR

l. lvan€o CSSR

S. Buraj CSSR

M. Cosoveanu Rumunsko

W. Donovan USA

L. Christov Bulharsko

J. Cistov SSSR dosud neschvaleno



Kdybychom neméli doma stary, nynijiz ,,viceucelovy" model MACH (viz Modelar
€. 6/1980) a vétron F3B, ktery po tézké havarii ,,vstal z mrtvych", nikdy by nas

nenapadlo uskutecnit mySlenku

V Modelafi jsme se o této problematice
zatim nedocetli, takZe jsme sahli k cizoja-
zy€né literatufe (viz odkaz za Clankem).
0 tom, co jsme tam vycetli a pak vyzkou-
Seli, se chceme s vami podélit.

Vle¢ny model ma mit pfijemné, nezéa-
ludné letové vlastnosti. Jeho kfidlo ma
davat velky vztlak a umozfovat nizkou
minimalni rychlost. Pfistavaci klapky jsou
vyhodné, ponévadz umoZiuji mimo jiné
ptizplsobeni rychlosti vie¢enému letou-
nu. Jaky vétrof lIze pfipnout na druhy
konec lana? To je dano hlavné vykonem
a nejniz§i bezpecnou letovou rychlosti
motorového modelu, pevnosti vétroné
a pilotnim uménim obou ,aktér(". Model
kategorie F3A mUlze vlekat akroba-
ticky vétron; lehka, velka a pomala (ni-
koli v8ak motoricky slaba!) Cessna (a
podobné modely) lehky termicky vétron.
Jde-li o modely rychlé, domnivame se, Ze
by oba mély mit ovladani kfidélek, byt
u veétroné sprazenych se smérovkou.
Aerodynamicky jemny a rychly vétron by
pro usnadnéni vleku vyzadoval brzdici
klapky. Neé&ktefi piloti je bé&hem vleku
nechavaji neustale caste¢né pootevieny,
coz usnadnuje pilotaz (brani nezadouci-
mu rozbihanivétroné a provéSovani lana).
Vzepéti kfidla by mélo byt jen- takové,
kolik je nezbytné nutné pro stabilni let, ne
Vetsi.

Pfi umisténi zavésu lana do motorové-
ho modelu se nenechejte inspirovat sku-
te€nym letounem, viek by nebyl Fiditelny!
co nejbliz za odtokovou hranu kfidla.
Vypina¢ jednoduchého provedeni je na
obr. 1. Otevira se na Uplné staZeni pfipusti
plynu, coz se nam velmi osvédcilo. Caso-
vé prodleva, vniknuvsi Smatranim po vysi-
laci pfi hledani té spravné packy, by méla
v kritické situaci asi hor§i nasledky, nez
sotva znatelna reakce motoru na mzikové
stazeni plynu. Vétro musi byt naopak
zavéSen zcela ,letecky", tedy ve SpiCce
trupu. Jak lze kazdy vétron snadno pfi-
zplsobit, ukazuje obr. 2. Vypinaé by mél
byt - podle zminéné literatury - ovladan
samostatnym servem. Vypnuti lana spoje-
né s vysunutim brzdicich klapek se nam
zdsadné nezda byt vhodnym FeSenim,
hlavné pokud by k nému mélo dojit niz-
ko uzemé. Vypiname servem vyskovky na
povel ,pfitazeno na doraz". BEhem vleku
mame trimrem ,natla€eno”; ,tahani" je
vétSinou jen nepatrné, takZe nehrozi
nechténé vypnuti. Tomu napomaha i vy-
pinaci systém, v némz ddlezitou roli hra-
je lanko, absorbujici dalsi tlageni vys-
kovky. svou deformaci. Pohotovost to-
hoto zafizeni je jedine¢na. Jen pfi velmi
hrubé pilotazi ¢i pfi velké rychlosti vieku
maze'vétron udélat po vypnuti pfemet;
obvykle jen pfeméni nadbytek rychlosti
Ve vysku.

Vle¢né lano je dllezitym dilem. Pouzi-
vame silon o délce 18 metrd a prdméru
1 mm, na némzZ jsou v pravidelnych vzda-
lenostech umistény aleukoplastijakztakz
zajistény Ctyfi obarvené micky na stolni
tenis a asi pdl metru pfed hlavici vétroné
Cerveny praporek (o rozmérech asi
120 X 200 mm). Nedoporucujeme zadny
pruzny (gumovy) ¢len k domnélému tlu-
meni razd! Miéky maji mit Gdajné stabi-
lizujici u€inek. Jejich ménici se ,,roze-
stupy" davaji zfetelné uUdaje o situaci

ProcC

nezkusit

béhem vleku: provéSeni lana, o poloze
vétroné vic¢i vleénému modelu atp.
Praporek velmi dobfe signalizuje vypnuti
a zabranuje zamotani odhozeného lana.
Start nepfilis t&éZkého vétroné bez pod-
vozku je sice mozny a na vlhké pfedjarni
louce dokonce velmi kratky, nicméné
je'improvizaci. Jednoduchy vozik je na
obr. 3. ,Stavba" trvd 1 az 2 hodiny a vy-
plati se, zejména pro jeho univerzalnost.

Jesté zbyva zkouSka spravné funkce
obou vypinaéli a to za Umérného tahu
v lanku (20 N neboli 2 kp). Pak jste na
prvni aeroviekovy start materialné pfipra-
veni. Ze jste na néj zvédavi a méate itrochu
strach?. Nuze:

Jaky pilotni um je potfebny k tomu, aby
pokus o vlek neskoncil fiaskem? Situace
neni zdaleka tak kritickd a netfeba se ji
bat. V prvni fadé museji oba piloti svoje
modely znat a mit je ,v ruce". Vlekafmusi
umét odstartovat na znac¢né delSi draze,

Obr. 1 Vypina¢ musi byt k trupu ddkladné
pfilepen, pripadné prelaminovan. P¥i poloze
,Vypnuto" muai drat uplné zajet do trupu!

Obr. 2 Vle€né lano prochazi vodicim ockem na
ipici trupu; vlastni zavés jeumistén s ohle-

dem na prostor uvnitf trupu

Obr. 3 Vozik je z prkének tl. 10 mm &i pFeklizky

tl. 8 mm

nez je zvykly. Nesmi pro né&j byt problé-
mem rovnomeérné stoupani pod stalym
Uhlem, rovny let, udrZzeni vysky arychlosti
ve velikych plochych zatackach o 90 a 180
stupid, razné a presné korigovani vlivu
turbulence. Vhodnym nacvikem je tfeba
létani velkych plochych osmicek. Totéz
plati mérné i pro pilota vétroné, ktery
navic musi neustale pfizplsobovat let
svého modelu rezimu ,vle€né". O pfinosu
brzd byla jiz fe¢. Na citlivéj$i pilotaz pfi
podstaté vetsi rychlosti pfi vieku je tfeba
si zvyknout tfeba létanim na svahu. Ne-
zbytnym predpokladem k Uspéchu je
dobry zrak obou pilotl a tzv. rozdé&lena
pozornost, k niZ se jeSté dostaneme. Také
pomocnik, ktery cely vlek sleduje a udili
vécné rady, se pfi prvnich pokusech
vyplati.

Ukol pro prvni start je jednoduchy
a musi byt obéma pilotim jasny: nestou-
pat do asi 30 aZz 40 metrd, otogit devade-
sétistupfiovou zatacku feknéme vpravo,
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srovnat vlek, zopakovat tutéz zatacku,
pak letét rovhobézné s osou startu a pod-
le situace vypnout. Jakmile kdokoli ne-
zvlada pilotaz, nevaha a okamzité vypne!
Vétroni je schopen doletét popfipadé
i s vle€nym lanem nad pilota ¢i je shodit
k néjakému vyraznému orientacnimu
bodu.

Trim vySkovky motorového modelu
mirné natlacime, aby mél model v pfipadé
uvolnéni Fidici paky snahu zvysit rychlost
- to je ddlezité bezpecnostni opatieni.
Vétrof by mél byt vytrimovan tak, aby jeho
rychlost se co nejvice blizila rychlosti
vle€ného modelu, zpravidla musi byt silné
natlacen. Jsme-li dohodnuti na pravych
zataCkach, pak at lano radéji vede po
pravé strané smérovky, kazdopadné vsak
nad vyskovkou.

Po sefizeni motoru na spolehlivy Chod
midzeme odstartovat. Vétroh o zatizeni
okolo 35 g.drrr2 se zvedne z voziku po
nékolika metrech jizdy. Jemnym pfitaze-
nim vySkovky mu nedovolime spadnout
na zem, vzapéti ale jiz tla¢ime, abychom
jej udrzeli ve vySce jednoho nejvySe dvou
metrd nad zemi, neZ se od zemé& odpouta
za bezpecné rychlosti (!) vle€ny model.
Bez vydrze, plynule, za¢ne pak dvojice
modell stoupat. Tato faze je velmi dobfe
kontrolovatelna, takZze nebude ani zpo-
¢atku Cinit potize. Vétrol musime stale
vidét vyrazné nad ,vle¢nou", ktera bude
vzdy vice ,natazend" nez vétron. Nezvla-
dnutelnd situace mdlze nastat, musi-li
vlekaf pfili§ tlacit, ponévadz vétron leti
nizko alanem stahuje ocas ,vle¢né" dold.

Ke zméné kursu vlekaf nalétava az
tehdy, je-li vétron srovnan, neni-li vybo-
¢en a naklonén do opacné zatacky. Pilot
vétroné musi zav€as a spravné zareago-
vat- aktomu je tfeba praveé oné ,rozdéle-
né pozornosti® obou pilotd. Zasadné se
vzdy vénujte jen pilotdZi svého modelu,
ale pfesto musite mit aspon zdani o part-
nerovi na lané. V zatd€ce leti vétron
s ponékud menSim naklonem, nez ,vlec-
n&", jeho trup by mél smeéfovat trochu
ven, ze zatacky, sta¢i malo ,tahat".

Velkou chybou by bylo zalétnout pfilis
daleko, nad hlavu ¢i do slunce. Létani
okruhd kolem stanovisté pilotl nenizrov-
na vyhodné; osvédCilo se nam létani
delSich rovnych Usekl spojenych zatag-
kami o 180 stupid proti vétru, tedy jako na
svahu. Boc¢ni vitr nevadi. Vlekaf udéla
dobfe, nebude-li pracovat s pfipusti mo-
toru; pokud nebude vyhnuti, nesmi ménit
rychlost nahle. | pfesto zfejmé dojde
k provéSovani lana s nasledujicimi Skub-
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nutimi, které provéri postfeh pilota vétro-
né a pevnost kfidla jeho stroje. Srazka
modeld pfilis nehrozi a neméla by asi ani
vétsi nasledky. Po zjiSténi, Ze je skutecné
vypnuto, stahne pilot ,vleéné" plyn a kle-
sa. Vétron pretrimujeme na optimalni
rychlost a pfistaneme. Po vécném zhod-
noceni spoluprace a domluvé, jak letét
pFisté lépe, muzZe nasledovat novy start.

Cvi¢né létani aerovleku je zprvu novou,
zajimavou a nékdy i vzruSujici zdbavou.
Vede v8ak ke zdokonaleni pilotni doved-
nosti, protoZe pfi vleku se projevi kazda
chyba pilotaze. Pozdéji najde uplatnéni
pfi termickych letech vétroid, jimz pravé
aerovlek odkryva.nové moznosti. Vleky do
asi 300 metrll, kde se uz do termiky
pohodIné Ustfedi i skute€ny vétron, trvaji
zhruba 2 min.! Stejné jako pfi skuteném,
aerovleku, je mozno zavléci i model pod
mrak Ci pfimo do stoupavého proudu,
popfipadé vyuZit zbytkd podvederni ter-
miky, ktera je G€innajiz jen ve vétsivysce.
Tento zplsob startu bude bezpochyby
velmi vyhodny i pro velké modely Cci
dokonce makety vétroiil, které létaji ob-
vykle s vétSim ploSnym zatizenim ajejichz
start do vysky, potfebné pro navazani na
stoupavé proudy, je v bezvétfi ¢i promén-
livém slabém vétru termického dne jinym
zplsobem problematicky, riskantni a né-
kdy i nemozny.

JesSté pohled z jiné strany: spole¢né
létani vyznavacd tichého letu s pfiznivci
motorovych modell mze utuzit klubovy
kolektiv tam, kde se obé skupiny - k ne-

32 hodin 7 minut 40
s RC vétroném

Eduard Svoboda, drzitel svétového re-
kordu v letu na vzdalenost na uzaviené
trati s RC vétroném, pfekonal ve dnech
23. a 24. zafi 1980 absolutni svétovy
rekord v trvani letu s RC vétroném.

Model vypustil z ruky Zbynék Zdvorak
23. z&Fi 1980 v 7 hodin 39 minut 00 sekund
letniho €asu na zadpadnim svahu Rané, na
Upati ,Malé boule". V té dobé val vitr
o rychlosti 8 ms_1 a sméru 290°. Bylo
zatazeno, teplomér ukazoval 8 °C. Po
startu model vystoupal do vysky asi
150 m nad hfeben Rané. B&hem dne
se projevily termické poryvy. Ve 20 hodin
vystoupil pilot Eda Svoboda na vrchol
Rané ave 20 hod 40 min. rozsvitil pozi€ni
svétla. Let probihal klidn& az do pul jedné
v noci, kdy se vitr stocil na jihozapad

prospéchu véci - od sebe oddéluji. Vleka-
ni model(l vétroill mize zaujmout piloty,
ktefi sice dobfe Iétaji s motorovymi mode-
ly, nejsou v8ak specialisty na akrobacii
a tudiz vétSinou jen bezcilné prohanéji
svoje modely vzduchem. Také mlady
adept létani s RC vétroni radéji pfevezme
fizeni od zkuSenéjSiho kolegy v bezpecné
vysce, kde se mize zdokonalovat v fizenfi
bez spousty startll a pfistani.

Ato je vSechno. Vlastnéjesté vyznamna
malickost: nezda-li se vdm Mach i nas
vétron pro aerovlek vhodny, méate napros-
tou pravdu. Oba modely jsou dokonce
k tomuto G€elu naprosto nevhodné. Ten-
ky profil, velkd hmotnost a tudiz i velka
rychlost Macha na strané jedné a kratka
plosna délka a nepfilis G¢inna smérovka
vétroné na druhé strané zté&Zzuji souhru
obou pilotd. Pfesto jsme s timto divnym
spfezenim vykonali na jafe tohoto roku
nékolik desitek vlekl, ztoho mnohé az na
hranice viditelnosti, a to bez jakékoli
také?

Vladimir a Libor Bilf
LMK MEZ Drasov
Snimky M. Bila a J. Zaviiek

Pouzita literatura:

Clanky v asopisech: Flug-modell-technlk 12/
1971 A. Lucian ,Eine Lanze fir den Schleppf-
lug ...". 2/1976 W. Rybarczyk ,In Nieder Esch-
bach hat man Erfahrung im Flugzeugschlepp".
Modellflug International! 1 + 2/1979 F. Kessler
,Vom Handstart zum Seglerschlepp ..

sekund ve vzduchu

a foukal téméF po svahu. Ve 3 hodiny
svitila pozi¢ni svétla jiz slabé a pilot seSel
doll k parkovisti. Po chvili obtizného
a dobrodruzného létani ve tmé zacali
svitit pomocnici Karel, Ota a dalSi svétlo-
metem sundanym z auta.

Po rozednéni zac¢alo mrholit avitr zesi-
lil, pozdéji az na 14 m.s~1. Let byl tnavny
a po dohodé s komisafi a pomocniky
pfistdl Eda Svoboda hladce v 15 hod
46 min 40 s 120 m od mistastartu,znacné
fyzicky vyCerpan.

Let méfili sportovni komisafi I. tfidy
Jaroslav Safafik a dipl. téch. Miroslav
Musil digitalnimi stopkami, jejichz od-
chylka je mensi nez 1s za mésic. Pfistani
fotografoval i nestor Ceskoslovenskych
modelafd Antonin Podle$ak. Doklady
o rekordu byly poslany CIAM FAl ke
schvaleni,

MM

v



Je to uz parrokd, co Jan Némegek, ¢len
LMK v Praze 8 a v civilu kameraman Cs.
filmu, pojal mySlenku pfekonat ¢eskoslo-
vensky rekord s RC hydroplanem. Navrh
a postaveni modelu bylo - jak se pozdéji
ukazalo - to nejjednodussi. Jako prvni
mél padnout rekord v trvani letu. Ten ale
béhem Honzovych pfiprav vyrazné zlepsil
Vaclav Sulc - na 2 hodiny 52 minuty. Jan
Némecek se tedy zaméfil na prekonani
rekordu v letu na uzaviené trati. Pfi
jednom z pokusd chybély jiz pouhé dva
kilometry k vyrovnani stavajiciho rekordu
(38 km), kdyZ vysadil motor. Pfistani na
mrtvém rameni Vitavy pod Bulovkou ne-
dopadlo nejlépe, takze dalSi pokusy byly
odloZzeny na neurcito. Mezitim ale opét
zasahl V. Sulc do listiny rekord( a dvojna-
sobnym zlepSenim stavajiciho vykonu
vzal J. Némeckovi vitr z plachet.

Nezbylo tedy nic jiného, nez zkusit
rekord ve vzdalenosti v pfimém sméru. Pri
jednom ze zku$ebnich letd na rybniku
Seberadk u Kunratic vSak nahle vysadil
stafi¢ky Varioprop - po prohlidce trosek
to vypadalo na konec v3ech pokusQ.
Neuplynulo v8ak ani étrnact dnli avsobo-
tu 27. zafi Jan Némecek zalétal opraveny
model s novym trupem natradi¢ni propa-
gacni akci OV Svazarmu Praha 8 na
Liberiském ostrové. Nasledujici den - na
Véaclava - si netinavny pokusitel rekordd
doslova vyzvedl sportovni komisafe ze
sout&Ze RC vétroiill naToéné. Dopoledne
jesté stacil projet trat vedouci po dalnici
D1 az k mostu pfes Zelivku (na 63. kilo-
metru) a dojednat s pfisluSniky VB zasta-
veni na krajnici u mostu.

Po prevazeni, naplnéni nadrze palivem
a predepsané zkouSce plavani nadeSel
okamzik startu. Po asi tficeti metrech
jizdy se model odlepil od vodni hladiny;
zahy ale za¢al motor (OS MAX 6,5) snizo-
vat otacky. Nastéstijen na chvilku - asi se
do karburatoru dostala pfi startu voda.
Jan Némecek tedy mohl usednout na
motocykl mladSiho Andryska a vydat se
na cestu, sledovan Zigulikem se sportov-
nimi komisafi. Na rovnych Usecich se
maly konvoj pohyboval mrychlosti az
100 km.h~1, ve stoupéni a v udolich mo-
del zpomaloval az na 60 km.h~1, zfejmé
vlivem proudéni vzduchu. Po pétapade-
sati minutach dorazila kolona k cili. Zmrz-
ly pilot se musel rozcvi€it, zatimco model
krouzil osm minut v bezpecné vysce.
Dorazili i pfisluSnici VB, kterym Honza
radostné sdélil: ,Vzdyt jsem vam dopo-
ledne fikal, Ze pfiletim s eroplanem!" Po
dosednuti na vodu se motor jako na-
schval zastavil asi patnact metrd od bre-
hu, takZe jeho pilotovi nezbylo nic jiného,
nez skocit do vody (coz nebylo nic pfijem-
ného). Potom jiz néasledovala kontrola
modelu (v nadrzi bylo jesté 200 cm3pali-
va), podepsani protokolu a blahopfani
novému rekordmanovi od vSech pfitom-
nych.

Po pfeméfeni na mapé jsme zjistili, ze
vzdalenost mezi misty startu a pfistani
¢ini 52320 m (dosavadni rekord byl
25430 m). Tim skoncila jedna kapitola
honby za rekordem. Jiz pfi navratu do
Prahy vSak namlsany Honza Némecek
prohlasil, Ze to neni jeho posledni slovo,
Ze pristé ... Kdo ho zna, vi, Ze to myslel
smrtelné vazné. Tyto fadky budiz tedy
oslavou cilevédomé snahy, povzbuzenim
do dalSiho boje o dosazeni obtizného cile
i diikazem, Ze ¢lovék midze byt mladikem,
pfestoZe je mu uz pfes padeséat.

Zdenék Andrysek, Vaclav Sulc
sportovni komisafi
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HOPPER

Konstrukce Erod Reese

Rozpéti: 1016mm
Délka.  787mm

Hmotnost: 1100f 1250g

Sportovnidvouplosnik

HOPPER

Hopper (luéni konik) je jednoduchy
dvouplodnik pro rekreacnilétani. Léta
stejné dobre s koly ijako hydroplan ana
plovéacich podle tvrzeniautora odstartuje
bezpecné i ze snéhu. Tvary modelu
vychéazejize Skolniho letounu Boeing

z roku 1916. Jednoduchou stavbu
zvlddnou i méné zkuSenimodelafi.

K stavbé (vSechny miry jsou v mm):

Trup skiifiové konstrukce je z balsy tl. 3.
Bocnice jsou v prostoru od motorové pfepazky
po odtokovou listu spodniho kridla zesileny
pfeklizkou tl. 0,8. V prostoru motoru jsou bo¢ni-
ce navic zesileny balsou tl. 6 Motorovéa prepaz-
ka je z preklizky tl. 6. zadni pfepazkajez prekliz-
ky tl. 3. Horni pevna i odnimatelna predni ¢ast
trupu je Z hlinikové plechovky od Coca-Coly
(nebo podobné). Vzpéry baldachynu z pfeklizky
tl. 4 jsou pfilepeny zevnitf k bocnicim trupu.
Nahofe jsou k nim prouzky skelné tkaniny
pfilaminovany bambusové koliky o priméru 4
az 5, tvorici loze horniho kfidla.

KFidla maji shodny profil i vzepéti, pouze
spodni kfidlo je na obou koncich ojedno zZebro
kratSi. Nabézné liSty jsou vybrouseny z hranolu
tvrdSi balsy 7x12, odtokové jsou vyhoblovany
z balsy o priifezu 5 x 12. Zebra jsou z balsy tl. 2.
Hlavni nosnik tvofeny dvéma smrkovymi liStami
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5 x 5je v misté lomeni kfidla zesilen pfeklizkou
tl. 3. Oboustranny tuhy potah nabézné a stfedni
¢asti kiidla je z balsy tl. 2. Kfidla jsou k trupu
pfipoutana gumou.

Ocasni plochy jsou z prkének tvrdé balsy tl.
3. Kormidla jsou zavéSena na prouzcich silonu
¢i otocnych zavésech (Modela).

Podvozek je z ocelového dratu o priméru
2,5. Prototyp je vybaven ,stylovymi" koly o prd-
méru 80 a fiditelnym ostruhovym kolem o prd-
meéru 30, spfazenym se smérovym kormidlem.
Vodni verze je vybavena celobalsovymi plovaky
krabicového typu, nasazenymi misto kol adopl-
nénymi zadni pomocnou vzpérou rovnéz z dra-
tu o priméru 2,5. K ocasni &asti trupu je
pfiSroubovan preklizkovy ,kyl", k némuz je
pfilepeno uloZeni kormidla z mosazné trubky.
Kormidlo ztenkého mosazného plechu je pfipi-
jeno k hfideli z ocelového dratu o prdméru 15
a je sprazeno s fiditelnou ostruhou kouskem
palivové hadicky.

RC souprava neni na vykrese zakreslena.
Prototyp mél fizena obé kormidla a otacky
motoru.

Motor staci o zdvihovém objemu 2,5 cm3 Pro
bezpecné starty z vody je vS8ak nutna aspon
Jtfiaptlka", U prototypu modelu je motor pfi-
Sroubovan k duralovému loZzi.

Prototyp byl potazen naZehlovaci félii Solar-
film.

Podle RC Modeler zpracoval
M. Kvéton, LMK Praha 4

Koncovka
pro zhaveni

Z panelové bakelitové objimky se zavi-
tem E 10 odStipneme bakelit tak, aby mezi
stfedovym kontaktem 2 a objimkou 1
zlstala ¢ast bakelitu 4. Vyvod stiedového
kontaktu 2 pfipajime ke kontaktu (velmi
ddlezité) a pootoc¢ime do stejného smeéru
jako kontakt objimky 1. Mezi vyvody musi
zlstat mezera! Na vyvody 2 a 3 pfipajime
ocisténé konce dvoulinky 5 a z hmoty
Modurit ¢i podobného materialu vytvori-
me prechod 6. Pfechod je moZno i barev-
né upravit. Na opacny konec dvoulinky
0 délce asi 1,5 m pfipajime kabelova oka
podle pouzivaného akumuléatoru.

J. Lokajicek, LMK Chodov

VylepsSeni vysilaCe
MARS I

Pfi zjiStovani stavu baterii u vysilace je
nezbytné sejmout zadni viko krabice, pfi-
drzované Ctyfmi samofeznymi Srouby,
¢astéjSim pouzivanim ale dochazi nutné
k poSkozeni hmoty, v niz Srouby drzi atim
k nedokonalému upevnéni vika vysilace.
Rozhodl jsem se proto pro kontrolu zdro-
jG bud indikatorem umist&nym ve vysilagi
nebo externim pfistrojem, pfipojovanym
k stdlym vyvodim. Prvni moZnost (aé
lepsi) jsem musel zamitnout, nebot vysi-
lac je FfeSen natolik prakticky, Ze v ném
neni misto, kam by se indikator dal umis-
tit. Zbyla tedy druh& verze - péjeci zdirky.
Ty jsem po provrtani dvou otvor( o pri-
meéru 6 mm umistil na spodni €elo vysila-
Ce do prostoru, kde je umistén vypinac
a pfepinac¢ pro ru¢ni nebo automatické
kli€ovani. Zdifky jsem pfed montazi zkra-
til 0 5 mm (spodni v kazdém pfipadég), aby
nezkratovaly prepina¢. K zditkdm jsem
pfipajel vodice, jez jsem vyved| k nastrc-
kdm Modela pro pfipojeni zdroje. Timto
zpUsobem Ize méfit stav zdroje prakticky
po kazdém letu, cozZ pfispéje ke klidnému
a jistému létani. Méfim po dobu 20 az 30
s voltmetrem, jenZ ma na svych kontak-
tech paralelné pfipojeny zatézovaci od-
por 22 ohm{.

Samofezné Srouby Ize opatfit miskovy-
mi podlozkami (pouzivanymi pro ¢alou-
néni aut). Tim i pfi lehkém dotazeni
dosahneme zaruceného spojeni.

St. Kral

zadni strana vysilace



Jednoduchy séitaci mechanismus (tfeba pro
model s motylkovymi ocasnimi plochami) Ize
zhotovit z dild vyrabénych podnikem UV Sva-
zarmu MODELA. Zéakladem mechanismu je
Péka plovouciho kormidla (kat. €. 4412), na niz
jsou ze strany nasazeny dvé Polyamidové paky
180° (kat. €. 4414/L) se ,zatkami" (Cepy, které
se dodavaji s pakami); vSeje stazeno svornikem
(Sroubem) M3x30.

Pfed sestavenim opatrné ponékud zvétSime

Jednoduchy

Obr. 1
D1, 2 KY701-725
Z1.2 6 V/I50 mA

10

primér otvord v pakach 180°, aby se mohly
lehce ale bez vile otacet.

Jedinou nevyhodou je pomérné mala tuhost
mechanismu, dana pevnosti hmoty, z niz jsou
dily zhotoveny. Nelze jej proto doporucit pro
velké ¢i velmi rychlé modely.

Mil. Pospichal

ve svété zabraly. V poloviné ¢ervna mohl proto
modelarsky klub v Poran (NSR) uspofadat prvni
soutéz, ur€enou pouze pro sportovni RC mode-
ly, pohanéné ,Ctyrftakty". V kategorii do 10 cm3

Otom, Ze je tfeba mit v poradku a tedy nabité
zdroje, netfeba hovofit. Létame-li v misté, kde je
zaveden proud, je véc bez problémd. Jsme-li
vS8ak na dovolené €i na vikendu nékde ,mimo
civilizaci", byvéa zpravidla jedinym dostupnym

+

startovalo 3estadvacet modelafli, z nichz si
nejlépe vedl H. Kompf s maketou DH Moth-
Minor, pohanénou motorem OS. Jeho jméno
bude jako prvni vyryto na putovni pohér, véno-
vany firmou Graupner. V kategorii pfes 10 cm3
(neodpovida FAI) byl nejuspésnéjsi J. Rother,
jehoz model Kraftova Super-Fly pohanél motor
Webra T4.

Nejobliben&j§im motorem na soutézi byl
podle pfehledu v Casopise Modell 6/1980 ja-
ponsky OS v ,malé" kategorii a Webra T4
v kategorii pfes 10 cm3

Mnozi modelafi mozna pfi stavbé RC soupra-
vy nesehnali svitivou diodu (LED), ktera se
pouziva k Indikaci stavu baterie vysilace. Lze ji
nahradit (za cenu vétSi spotfeby) miniaturni
Zarovkou 6 V/0,05 A, umisténou pod cervenym
prasvitnym krytem kontrolky termostatu, pouzi-
vanym na zehli¢kach. Nahradni kryty Ize ob¢as
koupit v prodejnach partiového zbozi. _

J. Slinsky

m  P¥i [étani bez pomocnika pfijde vhod jedno-
duchy drzék zapichnuty do zemé

zdrojem proudu automobilova baterie. Tém,
ktefi maji NiCd akumulatory ve vysilaci i v pfiji-
maci, nezbyde nic jiného neZ postavit nabijec
jaky byl popsan napf. v Modelafi 3/80. Mnoho
modelafl v3ak vlastni vysilate napajené suchy-
mi ¢lanky (napf. Modela Digi), pfipadné maji ve
vysilaci akumulatory o vétsi kapacité a potfebuji
tedy dobijet pouze baterii pro pfijimac. Ktomu
staci jednoduchy nabije¢, jehoz zapojeni je na
obr. 1. Zarovka 21 snizi napéti autobaterie na
polovinu (6 V) a zaroven definuje protékajici
proud (50 mA). Diody D1 a D2 dale snizi napéti
(asi 0 0,6 V kazda), takze na vystupu nabijeCe
ziskame 4,8 V. P¥i zapnuti Zarovky Z2 se proté-
kajici proud zdvojnasobi a miizeme tedy nabi-
jet i akumulatory o kapacit¢ 900 resp.
1000 mAh, popfipadé akumulatory se sin-
trovanymi elektrodami, dvojnasobnym prou-
dem polovicni dobu. Na dvou prototypech
nabijeCe byly naméfeny nabijejici proudy
45 mA resp. 90 mA. Celkové provedeni na-
bije€e ukazuje fotografie. Krabicka Je spa-
jena z Cuprextitu, deska ploSného spoje je
v krabi¢ce fixovana vypinacem, ktery je na ni
pfilepen. Konektor je do krabicky rovnéz zale-
pen. Skute¢né provedeni desky ukazuje obr. 2
(pohled je ze strany soucastek).
M. Kvéton, P. Henzl
LMK Praha 4
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Halove
hazedlo

je zdanlivé jednoduché. Ve skute¢nosti
jsou ovSem vSechna héazedla pro létani
v halach naro¢né na stavbu izalatani.

Nejprve vybereme nejlepSi balsu, kte-
rou mame - model je maly, takze vy-
staime i se zbytky. Na kfidlo a ocasni
plochy je zapotfebi velmi lehk& balsa, na
trup postaci stfedné tvrda. Vykony mode-
lu zavisi na hmotnosti, pfesnosti stavby
a zalatani.

K STAVBE (vykres je ve skute¢né velikosti,
vSechny miry jsou v milimetrech):

Na zbytek tvrdé balsy tl. 3 az 5 prekreslime
pldorys kfidla a vyfizneme jej; tim jsme ziskali
Sablonu. Pokud jsme zvolili verzi sjednodussSim
profilem kfidla (1a), vyfizneme podle Sablony
obrys kfidla z balsy tl. 1. Na Sablonu pfilepime
pomocny nosnik x ohnuty do tvaru vyznacené-
ho na vykrese carkované. VybrouSené kridlo
nechame nékolik sekund provlh€it nad péarou
a pfipevnime jej Spendliky k Sabloné. Po vy-
schnuti si podrzi klenuty profil. Sablonu rozfiz-
neme na Ctyfi dily a slepime ji do vzepéti podle
vykresu. Pak v ni slepime rozfiznuté kfidlo se
zabrouSenymi sty€nymi plochami a nechame je
24 hodiny zaschnout. Kfidlo m& na obou kon-
cich pozitivy. Vytvofime je zasunutim klinovych
podloZzek mezi Sablonu a kfidlo béhem schnuti.
Budeme-li létat levé kruhy, musi byt vétsi pravy
pozitiv a naopak) Verze s profilem kfidla 1b
(ur€ena tém zkuSenéjsim) se hodi k létani ve
vétSich télocvicnach - model Ize vyhodit vySe
a lépe klouze. Kfidlo v tom pfipadé vybrousime
z balsy tl. 2, dalSi postup je shodny.

Ocasni plochy 2 a 3 vyfizneme z balsy tl. 1; ti
Sikovnéjsi na nich mohou vybrousit symetricky
profil. Trup 4 vyfizneme z balsy tl. 2.

Cely model slepime v Sabloné zhotovené ze
zbytk( balsy. Dbame na to, abychom dodrzeli
nulové sefizeni. Z lehké balsy tl. 3 vyfizneme
vyztuzny trojuhelnik 5, o néjz se opira prst pfi
vyhazovani modelu. Hotovy model nelakujeme
- pouze jej pfebrousime co nejiemnéjsSim brus-
nym papirem.

Pfed |étanim hézedlo dovazime kouskem
plasteliny 6a ploSkou na smérovce (na vykrese
Srafovang) je sefidime do kruhl o priméru asi 5
az 7 metrd. Vyhazujeme je pfimo vzhlru pod
Uhlem asi 70°. Pokud model sefizeny do levych
kruh@ pfepadava doprava, zmen3ime pozitiv na
pravé poloviné kfidla. Vyladéni provadime pou-
ze Gpravami pozitivll na kidle. Zavady v podél-
ném sefizeni odstranime bé&znym zpdsobem,
jako u ,venkovnich" hazedel. Spickové vykony
Orbisu se pohybuji kolem 30 s; pokud vSak pfi
soutézi budete mit prdmé&r na jeden let 20 s,
mélo by to stacit na dobré umisténi. N

O. Saffek
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Zena,
syn

kfidelnik, ornltoptéra:

motorové letadlo t€Z8i nez vzduch, u né-
hoz je vztlak i tah potfebny k letu vyvozo-
van v podstaté aerodynamickymi silami
vznikajicimi mavavym pohybem nosnych
ploch

3 zebra

| dcera

(CSN 310001 Letecké nazvoslovi)

rika: " Tato, postav

Kr

Ne kazdy z nds mdze fici, Ze jeho rodina
méa pro modelafstvi pochopeni. Co uz
jsme vS8echno museli vyslechnout od své
polovi€ky o ,starych blaznech" a ,hracic-
kach", kolikrat jsme své kiehké konstruk-
ce zachranovali (a nezachranili) z nene-
chavych rucek batolete a jak ¢asto nam
bylo se slzami vocich pohlizeti nazdevas-
tovany skalpel, jimZz o néco odrostlejsi
synek ofezal konferenéni stolek v obyva-
cim pokoji. My, otcové rodin, uz nemame
Cas (a vétSinou ani prostor) na stavbu
tfimetrového monstra a nasSe manzelka
neda pfednost Futabé ¢i Variopropu pred
koupi beranciho koziSku. Musime stavét
néco, co je hotové za pér hodin, nestoji to
jméni adéa se s tim létat tfeba na dvore.

Nuze, pro ty, kterym silnéjsi ,slabé"
pohlavi a ditka nedovoli lamat rekordy,
méame tip. kfidelnik! Spliuje vSechny
uvedené pozadavky, a co vice - véfte, ze

4 7ebra

JS

idelnika!*

i sebemrzutéjSi pachole podlehne frene-
tickému nadSeni, jakmile zfijeho neuspo-
fadany mavavy let, Ze i Zena vyloudi na
tvafi shovivavy Usmév, a kone€né ze i vy
sami budete nasebehrdi, protoZe obycej-
né letadlo, to umi kazdy, ale ornito-
ptéru . ..

V8em, ktefi to chtéji zkusit, pfinaSime
pod stromecek plan kfidelniku pohané-
ného gumovym svazkem. Poslal nam jej
FrantiSek Rapac z Havlickova Brodu, kte-
ry zmodernizoval konstrukci Vladimira
Prochazky z roku 1958. Nechrne tedy
o ornitoptérach promluvit jeho: | kdyz
nikdy nebude dosahovat takovych vyko-
nl, jako stejn& velky model s pevnym
kridlem a vrtuli, ma v sobé model s mava-
vymi kfidly néco kouzelného."

K STAVBE (vS8echny miry jsou v milimet-
rech):

Trup zhotovime ze dvou balsovych
nebo smrkovych list o prifezu 4x4,
(3 x 3), na koncich je spojime vyklizky
z tvrdé balsy tl. 4, jez provrtame a zalepi-
me do nich hacky z ocelového dratu
o priméru 0,8 az 1 pro uchyceni gumové-

ho svazku (obr. 1). Do trupu vlepime dvé
prepazky z tvrdé balsy tl. 4, do nichz jsme
zalepili loziska klikového hfidele z vypsa-
né naplné (kovové) do kulickové tuzky.
Klikovy hfidel ohneme z ocelového dratu
o priméru 0,8 az 1; pro hladky Chod na néj
nasuneme koralky (obr. 2). Nosnik ocas-
nich ploch je z bambusové Stépiny, vetk-
nuté do trupu a zalepené. Ocasni plochy
vyfizneme z balsy tl. 1, pfebrousime a na-
tupo prilepime k nosniku. Hotovy trup
nalakujeme fidkym &irym nitrolakem.

Pevny stfed kfidla tvofi rdm ze smrko-
vych list: nabé&zna lista ma prdfez 8 x 2, od-
tokova 5 x 2 a spojovaci listy (na okrajich
a uprostfed) 2 x 2. Zebra vyfizneme z bal-
sy tl. 1, Ctyfi vnitfni maji zafez pro nabéz-
nou liStu, dvé okrajova a jedno stfedni
jsou o dva milimetry nizsi; nalepime je na
ram. Stfed kfidla potAhneme oboustran-
né tenkym Japanem, vypneme fidkym
vypinacim lakem, pfilepime jej k trupu
a vyztuzime vzpérami. Pohyblivé Ccasti
kfidla slepime ze dvou bambusovych sté-
pin - spoj vyztuzime balsovym vyklizkem.
Potahneme je z jedné strany pfedem
lehce nalakovanym Japanem (v ramecku
z list).

Na okraje pevné casti kfidla k nabézné
hrané pfilepime trubky, kterymi procha-
zeji paky z ocelového dratu o priméru 0,8
az 1 upevnéné jednim koncem k pohybli-
vym konctm kfidla a druhym k bambusor
vym tahldim napojenym na klikovy hidel
(obr. 3). Obé pohyblivé ¢asti kridla museji
mit pfi otd€eni klikovym hfidelem stejny
vykyv a mechanismus musi pracovat na-
prosto lehce!

Gumové svazky zhotovime z osmi vla-
ken gumy o prGfezu 1x1. Model zaléta-
vame za sucha a bezvétfi. Nejprve jej
zaklouzeme a potom zkusime motorovy
let na asi 30 otocek gumového svazku.
Nedostatky napravujeme zmeénou veli-
kosti vykyvu pohyblivych ¢asti kridla. Po
fadném zalétani mizeme létat naplno -
asi na 80 az 120 otoCek, podle kvality
gumy.



Mistrovstvi CSSR

Po dvou letech se nasi nejlepsi modela-
fi v kategoriich F1A, F1B a F1C sesli na
letisti Aeroklubu v Hoficich v Podkrkono-
&i. Ucastnici byli ubytovani v pékném
kempu ,U véze", situovaném u mista
startu zndAmého motocyklového silni¢ni-
ho zavodu ,300 zataCek Gustava Havla".
Tam také probéhla prezentace a pfejimka
modeld.

Oficialni zahajeni mistrovstvi se usku-
te€nilo vsobotu 13.z&fiv8hodin rano. Po
slavnostnim nastupu v8ech ucastnikl na
ploSe pfed hangarem, kde vyslechli statni
hymnu, nasledovalo otevieni mistrovstvi
feditelem soutéZe, mistrem sportu Cesla-
vem Rakem. Pfivital vSechny soutéZici,
funkcionare a cleny Cestného predsed-
nictva soutéZe, za néZ pronesl kratkou
zdravici tajemnik OV KSC a pfedseda OV
NF v Ji¢ingé, soudruh Miloslav Adamec. Na
zavér slozili vybrani zastupci z fad spor-
tovcd a funkcionafl slavnostni slib.

Prvni kolo soutéZe zacalo v 9 hodin.
Pocasi se pfiliS§ nevydafilo, val silny vitr
prindSejici s sebou co chvili deStové
prehanky. Kola trvala sedmdeséat minut,
mezi nimi byla vZzdy desetiminutova pre-
stavka pro presun soutézicich na dalSi
startovisté. Spatné klimatické podminky
znamenaly konec nadé&ji pro leckteré
i Spickové soutézici. Zejména v kategorii
F1A bylo pro mnoho U&astnikd nepreko-
natelnym problémem dostat model na
$ndre nad hlavu atam jej ,zdravy" vypus-
tit. O krouzivém vleku ¢i delSim vyckavani
na termicky zavan nemohlo byt ani feci.
KFidla modell se pfi startu lamala a pokud
vydrzela, €ekal je tento osud pfi dopadu
na hola pole v nékolikakilometrové vzda-
lenosti od startu Nez soutézici k modelu
dobéhl, vitr zkdzu dokonal. V odpoled-
nich hodinach dosébhl vitr uzemeé rychlos-
ti 1 m.s'], tedy téméf maximalni povole-
né hranice. Ve vySce ale jeho rychlost dale
vzristala, a tak po ¢tvrtém kole sportovni
komisaf Karel Koudelka spravné soutéz
preruSil. Paté kolo se létalo az navecer,
kdyz v'tr trochu zeslabl. DalSi dvé kola se
létala druhy den od 8 hodin. V klidném
ovzdusi (pfi druhém kole za desté) naléta-
la vétSina ucastnikl maxima, takze o cel-
kovém umisténi rozhodly vysledky dosa-
zené za ,psiho pocasi" minulého dne.

Bez rozlétavani se obesla jen kategorie
F1B, v niz se opét prosadili bratfi Librové
z Brna. Zvitézil starSi Jifi pfed nestorem
této kategorie, narodnim trenérem ing.
A. Simerdou; tfeti byl Josef Libra. Repre-
zentanti V. Kube$S a J. Klima se umistili
v prvni desitce. Obh4jce titulu, Fero Rado,
obsadil sice az osmé misto, ale pfivezl
s sebou z Partizanského svého ucné,
nadéjného Jozefa PetraSe, ktery skoncil
na devatém misté jako nejlepsi junior.

V kategorii F1C se U¢astnici rozlétavani
vzhledem k silicimu vétru dohodli na
zkraceni doby chodu motoru na 4 s.
Lorisky titul Obhajil zaslouzily mistr spor-
tu, ing. Vladimir Hajek, ktery byl letos
v obdivuhodné formé: zvitézil i na pfebo-
ru CSR v Chrudimi a na mezinarodni
soutézi v Rumunsku. Zatim nejlépe zvladl
novy zplsob ,kopani" VOP (potlagit a na-
tdhnout), kdy model pfechazi z motorové-
zpUsobem. Pro osvézeni paméti dodejme,
Ze prvni titul ziskal ing. Hajek v roce 1953
(Y) v Medlankéach. Prevladajici pohonnou
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pro volné
modely

HORICE,
12. a7z 14. zA&Fi 1980

jednotkou na této soutézi byly motory
Rossi, ostravsti modelafi pouzili motory
Cox-Conquest. Rossi se ale jiz nevyrabégji
- prijdou v pfistim roce ke cti zatim
odlozené motory MVVS?

V nejpocetnéji obsazené kategorii F1A
se rozlétavali pouze dvasoutézici-repre-
zentant Ivan Crha z Lomnice nad Popel-
kou a Jaroslav Knor z Martina. K rozhod-
nuti doSlo az vdruhém rozlétavacim kole,
kdy Ilvan Crha m""koném témer o 40 s lep-
§im rozhodl o svém prvnim mistrovském
titulu. Prekvapivé se nevedlo ostatnim
reprezentantlim, jez pfeskodila fada dal-
Sich soutézicich. Nepfijemnym zjiSténim
bylo, Ze se na startu neobjevily modely
konstruované pro extrémni povétrnostni
podminky, které by ,pfezily" pfimy viek
nad hlavu i tvrdé pfistani na zem. Swvij
podiv nad timto faktem vyslovil i feditel

Z pro
PRAXE PRAXI

m K vyfezavani balsovych Zeber se hodi
Sablona z Cuprextitu. V Sabloné vyvrtame
dva az Gtyfi otvory o priméru 1 mm, do
nichz zarazime ostré hrebiky (ze strany
médéné folie) tak, aby jejich hroty vycni-
valy nadruhé strané jeden az dva milimet-
ry. Hlavicky hebikd ustipneme a konce
zapajime cinem (viz obr.). Zebra podle
Sablony vyfezdvame na pracovni desce
z mékkého dfeva. Tato metoda je vyhodna
tim, Ze se zuzitkuji | malé odfezky balsy.
Karla Kroufkova, Slany

PAIENO

m Zatate¢nikim déla Casto potize vy-
brousit dobfe profil nosné plochy z piné
balsy. Praci usnadni, kdyZz po vyfiznuti
ptdorysného tvaru na horni stranu polo-
tovaru narysujeme mékkou tuzkou rovno-

mistrovstvi, Ceslav Rak, sam v minulosti
Uspésny reprezentant.

Organizace soutéZe byla perfektni - od
namatkové kontroly modell a pfislusen-
stvi (nékolik nul ve vysledcich bylo zavi-
néno delsimi vle¢nymi 3ndrami), pfes
obcCerstveni pfimo na ploSe, az po udrzo-
vani poradku na startovistich. Také Vyko-
ny byly velmi rychle doplfiovany do vy-
sledkové tabule.

Dlstojnym vyvrcholenim celé soutéze
bylo slavnostni zakonceni. Za Cucasti
vSech soutézicich i funkcionarl, nastou-
penych na vyzdobené letistni ploSe, pfe-
davali ceny vitézim feditel mistrovstvi,
tajemnik URMoS Zdenék Novotny a dalSi
Clenové Cestného predsednictva.

Za velmi pékné pfipravené mistrovstvi
je tfeba vyslovit uznani padeséatic¢lenné-
mu kolektivu LMK ZO Svazarmu v Hofi-
cich,’jehoi perf,ektm' praci nenarusila ani
nepfizen pocasi.

Jifi Kalina

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. lvan Crha, Lomnice nad
Popelkou 1260 + 240 + 187; 2. Jaroslav
Knor, Martin 1260 + 240 + 149; 3. Milan
Bezr, Hradec Kralové 1245; 4. Bohumil
Klima 1215; 5. Josef Kube$§, oba Kladno
1211 s

Kategorie F1B: 1. Jifi Libra, Brno 1202; 2.
ing. Antonin Simerda, Chlumec nad Cidli-
nou 1200; 3. Josef Libra, Brno 1175; 4.
Vladimir Kube$ 1170; 5. Vladimir Sanda,
oba Sezimovo Usti 1148 s

Kategorie F1C: 1 ing. Vladimir Hajek,
Praha 1260 + 118; 2. Ladislav Durech,
Uherské Hradisté 1260 + 111; 3. Jifi Kai-
ser 1260 + 89; 4. Zdenék Malina
1260 + 65; 5. Cenék Patek, vSichni Praha
1249 s

bézky s ¢arou oznacujici nejvétsitloustku
profilu. Vhodné vzdalenosti mezi rovno-
béZkami (asi 2 mm) docilime pouzitim
pravitka s osazenim pro rysovani tusi.
Rysujeme tak, aby se vzdy predesla cara
kryla se ,schodem" na pravitku. Potom
staCi brousit postupné vzdy jen jednu
pomocnou ¢aru, abychom dosahli shod-
ného profilu po celé délce nosné plochy.

J. Fabian ml., Vetka KFtis

m Stava sa, ze daleko od domova potie-
bujeme vrtacku. Tahat zo sebou elektri¢-
ku alebo ru¢ni je bucf zbyto¢né, alebo
nepohodiné. Pri vrtani otvorovopriemeru
1mm az 3 mm je dobrym pomocnikom
vrtacka z pletacieho drotu o priemere
3 mm. Ako upinadlo pouzijeme elektri-
karsku mosadznu svorku s dvorna skrut-
kami. Palcom favej ruky tlac¢ime na hlavi¢-
ku vrtacky a palcom a ukazovakom druhej
ruky otd¢ame vrtac¢kou. S ostrym vrtakom
a trochou trpezlivosti tak vyvrtame dieru
aj do kovu.

Voj. Jaroslav Drapak
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Vitézny model
Memorialu Jifiho Smoly

Chroust C02

navrhl Vitézslav Zdenék z LMK Sokolov
tak, aby vyuzil co nejdelSi dobu chodu
motoru Modela C02. Velké rozpétia mala
hmotnost (pouhych 68 g) umoZnuji totiz
modelu stoupat i pfi nizkych otackach
motoru, takze primérna doba motorové-
ho letu se pohybuje kolem 70 s.

Chroust je postaven z vybrané lehké,
ale pevné balsy. Az na motorovou pfepaz-
ku je lepen Herkulesem.

K STAVBE (vSechny miry jsou v mili-
metrech):

Zebra kfidla zhotovime z balsy tl. 2;
jako Sablony nam poslouzi dvé stfedova
Zebra z preklizky tl. 2. Hlavni nosnik
z balsové listy o prlfezu 5x 2 zpeviiuje
mezi Sesti prostfednimi Zebry stojina
z balsy o priifezu 2X4. Pomocné nosniky
jsou z balsy o prdfezu 2x2, nabé&znou
listu vybrousime z balsy o prifezu 6x4,
odtokovou lidtu z balsy o priifezu 2x12.
Stfed kridla vylepime balsou tl. 2, odtoko-
vou listu chrani proti otlaceni poutaci
gumou trojuhelnik z preklizky tl. 0,8.
Vyklizky jsou z balsy tl. 2. USi vybrousime
do profilu z balsy tl. 2, prohneme a natupo
pfilepime k hornimu okraji stfedni casti
kridla.

Celobalsova vodorovna ocasni plocha
ma nabéznou listu o prifezu 4 x 3 aodto-
kovou listu o prdfezu 10x2; nosnik je
z lidty o prifezu 5x2. Zebrajsou z paskd
balsy tl. 2 - stfedni Zebro tl. 5- o vySce
5 mm. VOP slepime na rovné desce a po
zaschnuti lepidla ji obrousime do profilu,
jehoz nejvétsi tlouStka se smérem od
stfedu ke konclm VOP (o hloubce 60 mm)
plynule zmenSuje z 5 na 3. Bambusovy
kolik determalizatoru o priméru 15
vlepime do stfedniho Zebra.

Trup slepime z balsovych prkének tl. 2.
V predni ¢asti do néj zalepime balsovou
prepazku tl. 5 a na ni pfilepime lepidlem
Epoxy 1200 motorovou prepazku z pre-
klizky tl. 2s vyvrtanymi otvory pro pfiSrou-
bovani motoru. Pyion jez balsovych boc¢-
nic tl. 2, mezi nimiz je vlepena soumérna
prepazka z balsy tl. 2. Vpfedu je pylon
uzavien nadrzi na C02. V misté, kde jsou
vlepeny poutadi koliky z bambusu o prd-
méru 1,5,pylon vyztuzime nalepenim pre-
klizky tl. 0,8. Svislou ocasni plochu vy-
brousime z balsy tl. 2 apfilepime ji natupo
k trupu. Zarazka VOP je ze smrkové listy
o prifezu 2x2.

Pfed potahovanim cely model pre-
brousime, nalakujeme zfedénym lepicim
lakem a opét pfebrousime. Kfidlo a VOP
potdhneme tenkym Japanem nebo Mo-
delspanem, jimZz také polepime pylon.
Potah vypneme vodou acely model (kfid-
lo v Sabloné) ctyfikrat lakujeme fidkym
napinacim lakem.

Chroust léta vpravo-vpravo, motor je
vyosen 6° doll a 3° doprava. T&zisté je
v 60 % hloubky kridla. Na uSich kfidla
nakroutime negativy 3 mm, na pravé
stfedni €éasti pozitiv 2 mm. VOP podlozi-
me tak, aby pfi pohledu zezadu byl jeji
pravy konec o 10 mm vy3e neZ levy. Model
zaklouzeme do pravych kruhd o priméru
asi 20 m. Za klidu se jeho vykony pohybuji
kolem 100 s, proto je nutné ddsledné
pouzivat determalizatoru.
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Maketa
(1:20)
historickeho
letounu

na pohon

gumovym svazkem

Konstrukce, vykres a popis Antonin ALFERY

Stihaci letoun S. E 5a patfi mezi ta
letadla, ktera poutaji pozornost modelard
nejen svou proslulosti, ale i tvary vhodny-
mi pro modelafské zpracovani. Pomérné
jednoducha konstrukce a ,pfirozena"
schopnost Iétat byly hlavnimi dGvody pro
zarazeni planku tohoto libivého typu do
fady plankd Model&f. Aby planek nasel
uplatnéni u co mozna nejvétsiho poctu
modelaid, Ize podle né&j postavit model
v nékolika variantach, po¢inaje jednodu-
chym ,,prkénkovym " modelem se zjedno-
duSenym tvarem trupu pro rekreacnipo-
létani a ,,brusem“ pro soutéze katego-
rie M-min konce. Zalezina kazdém mode-
|afi, pro kterou kombinaci se po kritickém
zvazeni svych schopnosti rozhodne.
U v8ech variant je vSak nutné maximalné
pfesné vybirat balsu a Setfit skute¢né
kazdym gramem hmotnosti modelu.

Miry v navodu i na vykrese jsou v mili-
metrech. Pfistavbé chranime vykres pfed
posSkozenim tenkou plastikovou folii.
Predpokladem (spéSného zalatani mo-
delu je splnéni podminek vysazenych
v navodu kurzivou. Udaje které jsou plat-
né pro model i pro maketu, jsou uvedeny
pouze vnavodu pro model - vnavodu pro
maketu se jiz neopakuji.

Model S. E. 5a

Obecné: balsu zbrouSenou na potfebnou
tloustku pred pouzitim nalakujeme fidkym lesk-
lym lakem, pfebrousime aznovu nalakujeme.

Obé k¥idla vyfizneme vcelku z leh ké a pevné
balsy tl. 1,2 a7z 1,5. Pfi slepovani prkének na
potfebnou §itku dbame, aby tvrdSi balsa byla na
nabézné hrané. Nad vysousecem vlast ¢&ijinym
uzavienym zdrojem tepla prohneme kfidla po
celém rozpéti do pozadovaného profilu. Podle
vykresu pfilepime Zebra C. Odfizneme vnéjsi
Gasti kfidel, v misté spoji s centroplany je
zbrousime do potfebného tvaru podle vzepétl
apfilepime zpét k centroplantim. Spoje prelepi-
me papirem. Kfidla museji mit stejné vzepéti.
Nad vysou$etem vlasd nakroutime na kfidlech
negativy tak, aby pfipohledu zezadu byly konce
odtokovych hran na pravé strané o 3 mm a na
levé o 1,5 mm vySe. nez konce hran nabéznych.
Pfi kontrole musi byt ndbézné i odtokova hrana
centroplanu vijedné roviné. Negativy museji byt
na obou kfidlech stejné.
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Trup. Z lehké balsy tl. 2 vyfizneme dvé
shodné postranice 21 s vyfezy pro spodni kfidlo
a vodorovnou ocasni plochu. V zadni ¢asti
zbrousime postranice plynule az na tl. 0,8 az 1;
v misté oznateném prFeruSovanou carou je
zevnitf opatrné napilujeme a nalomime. Mezi
postranice vlepime podle vykresu pfi€ky z balsy
2 x2 nejprve v pfedni a potom i v zuZujici se
zadni Casti trupu. Nakonec pfilepime c¢elni
prepazku 22 a polopfepazku 23. Horni Cast
pfidé potdhneme balsou tl. 1azadni ¢ast trupu
balsou tl. 0,8. Po zaschnuti lepidla obrousime
pfipadné nerovnosti. Pfed potazenim spodni
stény trupu pfilepime spodni kfidlo, pficemz
vénujeme pozornost vzajemné poloze kfidla
a trupu. Hlavici 10 vyfizneme z balsy tl, 7
a pfilepime na ni preklizkova Cela tl. 1. Opérku
11 vyfizneme z lehké balsy tl. 6, vlepime papiro-
vé trubky o prdmeéru 2 pro uloZzeni bambusové-
ho koliku 20.

Z lepenky (napf¥. tvrdy obal ze seSitu) vyfizne-
me dvé Sablony 30. Nasuneme je na spodni
kfidlo a spojime smrkovymi nebo balsovymi
lisStami podle obr. 6. Ktomutapfipravku bodové
pfilepime nejprve spodni kfidlo a za neustalé
kontroly polohy i horni kfidlo. Potom podle
vykresu vlepujeme postupné natupo vzpéry
z tvrdé balsy 1 x 4. Po dokonalém zaschnuti
v8ech vzpér nejdfive odlepime model od pfi-
pravku, odlepime ¢&i vyfizneme horni listy a na-
konec Sablony nad spodnim kfidlem pfestfih-
neme. Pfilepovanim horniho kfidla vySe uvede-
nym zplsobem dosahneme toho. Ze obé kiidla
maji stejny Ghel nab&hu a nejsou viéi sobé
pooto€ena ani stranové posunuta.

Ocasni plochy a ostruhu vyfizneme z co
nejlehci balsy tl. 1. Jestlize se balsa po nalako-
véani zkrouti, prezehlime ji vlaznou Zehli¢kou.
Pfi lepeni do trupu opét dbame na vzajemnou
polohu ocasnich ploch, kfidel a trupu.

Podvozek slepime z tvrdé balsy tl. 1,5 az 2.
Kola vybrousime z balsy tl. 5 a vypouzdfime
papirovou trubkou navinutou na Spendliku
s ocelovou hlavickou. Cernou barvou naznadi-
me gumovou obrug; kola nasuneme nasSpendli-
ky, které zapichneme do podvozku. Naméhana
mista prelepime papirem. Kuzelové kryty slepi-
me z papiru a pfilepime na hotova kola.

Vrtuli pouzijeme plastikovou znatky IGRA
o priméru 150. Hfidel bud pouzijeme dodavany
v kompletu nebo ohneme novy-zéalezi nadruhu
pouzitého volnobé&hu. Podle priméru hfidele

vyvrtame v hlavici otvor vyoseny 5° dolll a 2°
vpravo pfipohledu shora. Neopomeneme upra-
vit zavésné oko hfidele nanesenim nataveného
zbytku liciho plastikového stromecku (z plasti-
kové stavebnice), ktery po ztuhnutivybrousime
do tvaru podle vykresu a vyvrtdme otvor pro
zavéseni svazku. Sefidime zarazku.

Povrchova uUprava. Z ddvodu dodrzeni co
nejmensl hmotnosti je nejlépe nechat model
v barvé dfeva a zlepSit jeho vzhled nalepenim
znakd, pfipadné daldich symbold. Model Ize
rovnéz doplnit nékterymi detaily (napf. vyfuky
atd. - podle vykresu makety).

Maketa S. E. 5a

KFidla Ize stavét dvéma zplsoby. Pfi pouZziti
prvniho je slepime z list a klasickych Zeber
vybrouSenych v bloku mezi dvéma preklizkovy-
mi Sablonami B. Na vykrese je tento zplsob
stavby nakreslen ¢arkované. Koncova Zebra
jsou z balsy tl, 3, kofenova Zebra spodniho
kFidla jsou budz tvrdSibalsy tl. 1 nebo balsy tl. 2,
Listy hlavnich nosnik{ jsou z tvrdé balsy 2 x 2
a 2 X 3. Odtokové listy brousime pfed sestavo-
vanim kfidel z pevné balsy 1,5 x 8 a Zebra do
nich vzhledem k malé stykové ploSe zapousti-
me. Odtokova liSta musi mit po celém rozpéti
stejny sklon - proto ji pfilepujeme na kfidlo
poloZené na saci (horni) strané. Nabézna listaje
z balsy 2x 3. Kridlo lepime bez vzepéti. Teprve
po vyschnuti lepidla a vybrouSeni kfidel u cen-
troplanu zkratime listy hlavnich nosnik( o pot-
febny kousek (asi 1 mm), nafizneme nabéznou
a odtokovou liStu, kfidla zvedneme do potfeb-
ného vzepéti (musi byt u obou kfidel stejné)
a dl kladné je zalepime. Spoj zpevnime prelepe-
nim papirem. Je to zptsob pomérné drasticky,
ale jednoduchy a u modelll o malé hmotnosti
pevnostné vyhovujici.

Pro maketu S. E. 5a je vyhodnéjsi pouzit
druhého zplsobu stavby kfidel. Hlavnim pfino-
sem je moznost pouziti tenkého profilu bez
nebezpeci deformace, snizeni hmotnosti a vy-
razné zvySeni maketovosti, nebot konstrukce
odpovida skute¢nosti. Po ziskani urcité praxe je
pracnost srovnatelnd s klasickou stavbou.
BrouSeni kridla, které dost ¢asto u téchto
subtilnich konstrukci kon¢i probrouSenim a vy-
sledny profil se jen malo podoba zamyslenému,
je zde omezeno pouze na zabrouSeni ndbézné
hrany. Ur€itou ,nevyhodou" je nutnost absolut-
né presné prace a vysSi naroky na trpélivost.

Nejprve si z hlinikového plechu tl. 0,8 az 1
vyfizneme a na presny tvar dopilujeme Sablonu
31, na niz si naznacime délku list a radéji také
predni stranu. Potom z balsy tl. 1 o délce
odpovidajici délce Zebrovych list nafezeme
hrotem pfelomené Cepelky alespon 50 spod-
nich i hornich li§t Zeber o vySce asi 0,8. Pro
zacatek je nutné pocitat s tim, Ze prvnich 10 az
30 list bude nepouzitelnych pro velké odchylky
vySky. N&bézné liSty slepime z balsy 1X2
a1l x 3. Odtokové liSty jsou z pevné balsy 0,8 az
1x5. Lidty hlavnich nosnikl slepime z balsy
1x 3alx 2 Balsové listy pomocnych nosnik(
maji prdfez 1x 3 a 1x 1,8. Tyto Udaje jsou
orienta¢ni, skute¢né hodnoty odméfujeme pfi-

(Pokra€ovoni na str. 18)
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mo podle nafezanych Zebrovych [iSt pfiloze-
nych na vykres. Komu se zda hlavni nosnik
0 priifezu T pfepychem, bude po potazeni
analakovani kridel nepfijemné pfekvapen jejich
prohnutim.

Nabézné i odtokové listy pfisSpendlime k vy-
kresu tak, aby napf. nabé&zné listy byly vysunuty
1 mm z obrysu kfidla ven. Vzhledem k malym
stykovym plocham mezi spodnimi zebrovymi
liStami a nabé&znymi i odtokovymi liStami je
vhodné Zebrové liSty do obou zapustit. Po
vloZeni spodnich Zebrovych list mezi ndbézné
a odtokové listy je zatizime napf. dlouhym
pravitkem - liSty dosednou na podloZzku (proto
vysunuti nabéznych list). V tomto stavu vse
slepime. Tak docilime toho, Ze po zaschnuti
lepidla a odSpendleni bude spodni strana profi-
lu pfechazet do nabéznych i odtokovych hran
beze zlomu a Ze vSechny listy budou stejné
prohnuty. Potom kfidla opét pfiSpendlime k vy-
kresu (jiz s prohnutymi spodnimi Zebrovymi
liStami) a pfilepime liSty hlavnich i pomocnych
nosnikd. Odtokové Gasti hornich Zzebrovych lit
pred pfilepenim sefizneme do Ukosu tak, aby
dosedly na odtokovou listu. Nalepime koncova
Zebra a oblouky, sefizneme precnivajici listy
(obr. 2) a upravime vyfezy v centroplanu.
Zabrousime nabéznou hranu a pfipadné ne-
pfesnosti. Do vzepétl slepime kfidla stejné

Replika zavésného
kluzaku Jaroslava
Vyskoc¢ila, postavena
vobdobi 1973 az 1974

Panta rhei - ve plyne, Fikavali stafi Rekové,
a méli pravdu: platito zejména o €ase. Utika to,
fikame my pamétnici, kdyz se nékdy zahledime
do minulosti. Nase modelafstvi méa totiz za
sebou vic jak pllstoletou historii - a feknu vam,
uteklo to jako voda ... Modelaf jiz publikoval
volny serial ¢lankd pod ndzvem Jak to tenkrat
bylo. Nuze, poloZzme si tuto otazku jesté jednou
- azastavme se k malému ohlédnuti.
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jako u klasické konstrukce. Pozn.: Pro do-
sazeni maximalni maketovosti lze Zebra pfi
stavb& rozmistit podle podkladu a pfipadné
doplnit poloZebry.

Trup. Z balsy tl. 2 vyfizneme dvé shodné
bocnice 1 a pfilepime k nim podélniky z balsy
2x2. Bocnice poloZzené na sebe pfiSpendlime
stejné jako zbyvajici dva podélniky z balsy 2 x 2
k vykresu a vlepujeme mezi né prickyz list téhoz
prifezu, neni-li na vykrese uvedeno jinak. Po
zaschnuti lepidla sejmeme postranice z vykre-
su, zabrousime a podle zvolené konstrukce
kfidla vyfizneme otvory pro liSty spodniho kfid-
la. Potom postranice opatrné rozfizneme a za-
dni ¢ast zbrousime na tl. 1,5. Mezi postranice
postupné vlepujeme podle vykresu pfi¢ky z bal-
sy 2 X 2, ¢elni pfepazku 2 apolopfepazky 3 az 9.
Horni €ast trupu je az do prostoru za kabinou
polepena balsou tl. 0.8: na zadni ¢ast pfilepime
balsové listy 1x 1,5 - pfi praci se fidime
podkladem. Zaluzie na hlavici 10 zhotovime
napr. z balsové liSty 1 x 2 zbrouSené do Ukosu.

Ocasni plochy a ostruhu vyfizneme bud
z plné balsy tl. 1 a zbrousime, nebo radgji
slepime z pevnych balsovych list 1 x 2.

Podvozek. Z balsy tl. 5 vyfezeme a vybrousi-
me ,pneumatiky”, které pfiSpendlime k podloz-
ce. V misté osy zapichneme Spendlik s nasaze-
nou papirovou trubkou a vlepujeme ,vyplet"

Je znadmou skutecnosti, Ze jednim ze zakla-
datell nadeho modelafstvi byl ing. Pavel Benes,
hlavni konstruktér slavnych letadel Avia, ktera
vitézila na tehdejSich svétovych soutézich. On
také vydal prvni pavodni ¢eskou modelaiskou
knizku v roce 1914.

KniZzka obsahovala zakladni leteckou teorii,
vypocty a podrobné planky. Celkem v ni bylo
popsano pé&t modell s ¢etnymi vyobrazenimi
a nakresy. | dalsi obsah byl bohaty - kromé
tyékovych modell, jednoho dvouplo3niku
ajednoho navrhu na trupovy model, zahrnoval
i vypocty vrtuli, zakladni empirické vzorce, jako
vypocet ototek gumovych svazkd atechnologii
stavby. Je nutno podotknout, Ze popsané mo-
dely byly skutecné létajici, coz se nedalo vzdy
fici o jinych, uvefejnénych v tehdejSich zahra-
nicnich €asopisech. Vznikla tak na svou dobu
vynikajici modelafska pfirucka.

Na sklonku roku 1916 se mi dostala do ruky
a na zacatku roku 1917 jsem podle ni postavil
svlj prvni jednoduchy tyckovy model, ktery
Uspésné létal - byt jen nékolik sekund. V oné
véle€né dobé nebyly k dostani gumové nité,

z balsy tl. 1 (obr. 1). Po potazeni nelze takova
kola bez podrobnéjSiho pozorovani rozeznat od
skute¢né vyplétanych.

Vrtuli mZzeme pouzit bud upravenou plasti-
kovou o priméru 150 nebo si zhotovime vrtuli
vlastni. V tomto pfipadé rozhoduje pocet listl
vrtule. PFedlohy pro v tomto planku uvedené
modely létaly s dvoulistou vrtuli (tvar listu 29).
Nékteré skute¢né S. E. 5a vSak byly opatfeny
Ctyflistou vrtuli (tvar listu 28). Nejjednodussi je
vybrousit vrtulovy naboj 27 z tvrdé balsy, opatfit
jej preklizkovymi cely, vyfiznout zéafezy pro
vrtulové listy a ty napevno zalepit. Druha moz-
nost je vrtulovy ndboj bud opétvybrousti z balsy
s preklizkovymi €ely, nebo odlit z olova, provrtat
v ném otvor a ten vypouzdfit silnosténnou
papirovou trubkou. Do té se potom listysvlepe-
nym bambusovym kolikem zasouvaji a pojistuji
zalepenim. Kdo chce mitvrtuli opravdu maketo-
vou, postupuje podle obr. 7, ktery plati pro
Ctyflistou vrtuli. Do bloku z napfi¢ slepenych
CtvereCkl balsy (asi 40 x 40) tl. 2,5 vyfizneme
zafezy. Nalepime preklizkova cela a vlepime
listy, pficemz kontrolujeme axialni i radialni
hazivost koncl listd. Po dokonalém vyschnuti
lepidla vybrousime pfechody mezi nabojem
a listy. Efekt je zde imérny vynaloZené praci —
obvykle se neobejdeme bez tmeleni (tmel -
balsovy prach + nitrolak). Pro dvoulistou vrtuli
plati totéz, staci vSak pouzit balsovy hranol
10 x 10 x 40. Samotné listy vyfezeme z balsy tl.
2, na koncich zbrousime az natl. 0,8 avybrousi-
me do profilu. Pfi zkrucovani listd na kulmé
dbame, aby spodni strana byla rovna. Po zale-
peni do naboje a pfipadném vybrouSeni pre-
chodl potahneme vrtuli papirem, stfidavé laku-
jeme a prebruSujeme. Po dosaZeni hladkého
alesklého povrchu vrtuli nabarvime. Lakovanim
se obvykle ¢aste¢né vrati pfekroucent listd. Do
pdvodniho stavu je zkroutime po zaschnuti
posledni vrstvy laku nad vysouseéem vlas(.

Zbarveni. Nakreslend maketa méa standardni
natér RAF ztehdejSi doby. Spodni plochy kfidel,
vodorovné ocasni plochy a trupu od kabiny

a proto jsem nouzoveé pouzil kzhotoveni svazku
tonkosténnych gumovych hadiek, pouziva-
nych k lékafskym Gcellm a vyrobenych z po-
mérné jakostni gumy asi v prdméru 3 mm, které
jsem nahodné ziskal. Gumovy svazek z téchto
trubicek mél ovSem jednu nevyhodu, totiz Ze
vzduch v trubickach se pochopitelné stlacoval.
Pfi nataCeni se tak tvofily jakési ,puchyre”,
které jsem musil propichovat Spendlikem. Kdyz
jsem pak Sel s modelem létat, vzbuzovalo moje
pocinani veselost pfihlizejiciho publika, o néjz
nebyla nikdy nouze.

Gumovy svazek, ktery jsem pravé popsal, se
dal natoCit jen na méalo otofek a podle toho
vypadaly vykony modelu. Pozdéji mé napadlo,
Ze trubicky se vlastné daji rozstfihat na pasky
atim se daly oto¢ky trochu zvysit, jenomze dalSi
trubi¢ky jsem jiz nesehnal. 2 tohoto ddvodu
jsem zacal stavét modely kluzakd sjednostran-
nym potahem. Jeden z modell byl tandemovy
jednoplosnik soboustranné potazenym kiidlem
o rozpéti 1200 mm, s nimZ jsem dosahoval
nejlepsich letd.

Po ukon¢eni stfedoskolskych studii jsem se
odstéhoval z Ji€ina, kde jsem se narodil a bydlel
s rodici, a pfist€hoval se v roce 1919 do Prahy.
Tehdy se konala prvni letecka vystava v CSR
v mistnostech Klementina v Praze 1, pofadal ji
Cs. svaz pilotd a byly na ni vystaveny kromé
skute€nych letadel jako Brandenburg aSmolik
S-1 také makety a létajici modely. Velkou pozor-
nost budil dvoumetrovy model dvouploSniku
s motorem na stlaéeny vzduch, konstruovany
dvojici Blecha-Pfikryl. Déale bylo vystaveno asi
deset modell, vesmés ty¢kovych. Natéto vysta-
vé jsem se seznamil s jejich tvlrci. Byl to
nezapomenutelny Miroslav Baitler, J. VofiSek,
Karel Bittner, Pfemysl Panek, J. Piskacek, Do-
lansky, Kofinek a dalsi. (Jestli jsem nékoho
opomenul, at mi to laskavé promine-fada jich
také jiz nezije, vzdyt je tomu tak davno ...)

Z iniciativy ing. BaitleraaK. Bittnera (pozdéj-
Siho leteckého archivafe NTM) jsme zalozili
modelafsky krouzek. Byl to prvni modelafsky
krouzek v CSR a jeho predsedou se stal ing.
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dozadu jsou krémové. Stejné zbarvené nebo
v barvé svétlého dfeva byly rovnéz vnéjSivzpéry.
Zbytek letounu byl tmavé hnédy. Anglické znaky
na trupu a hornim kfidle byly bile lemovany; bilé
byly i pruhy na trupu, ¢isla ,2", ,C 1138"
a napisy ,LIFT HERE". Tento letoun létal bez
opérky hlavy pilota.

Dalsi ukazkou anglické kamuflaze jsou S. E
5a na obr. 1a4, letoun na obr. 2 predstavuje
stroj pouzivany v Australii a S. E. 5a na obr. 3
byl internovan v Holandsku (nemd horni kulo-
met). (Plati pro planek ve skutecné velikosti.)

Na potah pouZijeme tenky obarveny Japan
nebo Modelspan. Obarvujeme bud textilnimi
_barvami Duha nebo radéji anilinovymi barvami.
Zéalezi na kazdém modelafi, zda znaky a dalsi
symboly zhotovi podlepovanim svétlejSiho pa-
piru pod tmavsi nebo obtisky. Je dobré pfipo-
menout vlastnost bilého priklepového papiru -
po nalepeni na potah kryje vSechny barvy.

Jednotlivé soucésti potahujeme a lakujeme
zvIast - kridla vkladame vyschnout do Spendli-
kové Sablony s nastavenymi negativy (obr. 5).
Pfipadné deformace odstrafiujeme nad vysou-
Secem na vlasy a Zehli€kou. PFi sestavovani
makety nejprve vlepime spodni kfidlo do trupu,
potom pfilepime horni kfidlo a ocasni plochy.
Dbame na dodrzeni vzajemné polohy jednotli-
vych ¢asti modelu. Pfilepime podvozek avlepi-
me papirové trubky pro uloZzeni bambusového
koliku 20. Vybaveni makety dopliky zalezi na
moznostech modelafe. Pro zhotoveni krytd hlav
valcd 14, tlumica 15, vyfukd 16, kulometd 12,17
a zaméfovale 13 vyuZzijeme zbytkd balsy, papi-
rovych trubek atd. Nezapomeneme ani na vétr-
ny Stitek 18 a vybaveni kabiny - vyuZivame
pfitom obr. 3, 4 a pfistupnych fotografii.

Pohon modell tvofi gumovy svazek o prife-
zu 8 az 12 mm2 Optimalni prafez zavisi nejen na
hmotnosti modelu, ale i na skute€ném Uhlu
sefizeni a pouzité vrtuli. Délku svazku volime
300 az 500 mm (podle zkuSenosti). Musime
pocitat s tim, Ze delSi svazek je zdrojem mnoha
nepfijemnosti a pro jeho pouziti je bezpodmi-

Baitler; dalSimi funkcionafi byli J. VofiSek a Ka-
rel Bittner. Schéazeli jsme se pravidelné jednou
tydné v Malostranské kavarné. Cvicné lety se
konaly kazdou nedéli dopoledne nalInvalidovné
v Karliné. Tenkrat pochopitelné zadné modelar-
ské kursy neexistovaly a tak jsme se snazili
zasvétit zajemce o modelafinu alespon do za-
kladni letecké teorie. V tehdej$i dobé rovnéz
zacal vychazet prvni letecky Casopis Aviatika,
vydavany ArnoStem Kopfivou, v jehoz prv-
nim ¢Cisle byl uvefejnén i planek létajiciho
modelu. Po zéaniku tohoto Casopisu tisté-
ného na novinovém papife zacalo vychazet
Letectvi, kde se také obcas objevovaly planky
a popisy modeld. Autory byli ing. Baitler a J.
VofiSek, ktery uvefejnil jako prvni dolnokfidly
model jednoploSniku s trojuhelnikovym tru-
pem Pokud se pamatuji, uvefejnil jsem v Letec-
tvi také dvé konstrukce ,kachny", jednovrtulo-
vou a dvouvrtulovou, kterd pozdéji dosahla
rekordniho ¢asu 113s. Velkou pomoc v nasi
praci nam prinaSel ing. Baitler a Vofisek, ktefi
nosili na schlize zahrani¢ni Gasopisy, hlavné
némecky Flugsport.

Vjednom Cisle tohoto €asopisu byl uverejnén
plan zavésného kluzaku konstruktéra W. Pelz-
nera o rozpéti pé&t a pdl metru se strué¢nym
popisem. Pelzner s timto typem dosahoval
pozoruhodnych vykond - a mne pfimo posedla
touha podobny kluzak si také postavit! Cenné
technologické rady mi poskytli ing. Baitler
a Vorisek. Do stavby kluzdku jsem se pustil
o prazdninach v roce 1921. Byl to dvouploSnik
o0 rozpé&ti sedmi metrd a hmotnosti 19 kg. Posta-
vil jsem celkem tfi zavésné kluzaky avroce 1925
jsem se zuc&astnil Il. Narodni soutéze kluzakl
v Medlankach u Brna (mimo soutéz, protoze
jsem byl v kategorii zavésnych kluzakl jediny)
a uskutecnil jsem cetné lety. Kluzak popsal ing.
FrantiSek Sekanina v knize Sportovni letadélko
z roku 1925 na strané 257. Jeho repliku postavil
podle mych pland znamy modelai Fr. Rapac
v Havlickové Brodé pred sedmi léty a Uspé&sné si
s kluzdkem zalétal. Nyni je vystaven v Muzeu
letectvi a kosmonautiky ve Kbelich.
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necné nutnd bezvadna funkce volnobéhu i za-
razky. Pfi pfipravé svazku gumu nejprve dd-
kladné vypereme v mydlové vodé, konce bud
svazeme ambulanénim uzlem pojisténym dveé-
ma normalnimi uzly, nebo naplocho pfilozime
k sobé a dlkladné pfevazeme lataci niti. Pfed
|[étdnim gumu namaZeme mazanim na gumu
nebo ricinovym olejem. Po létani svazek vypere-
me v mydlové vodé a usuSime. Gumové svazky
i nepouzitou gumu pfechovavame v chladnu
a temnu, nejlépe v oznacenych plastikovych
séaccich.

Pfed zalétavanim zkontrolujeme polohu té-
Zisté modelu se zavéSenym svazkem, Uhel sefi-
zeni, negativy na kfidlech, pfipadné zborceni
ocasnich ploch a vyosenivrtule. Zjisténé zavady
odstranime. Zaklouzavame za bezvétfi do vyso-
ké travy nejlépe na mirném svahu. Pfi spinéni
uvedenych pfedpokladl staci pro sefizeni klou-
zavého letu mirné pfihybani kormidel. Znakem
nedovazeného nebo pretazeného modelu je
nejen ,houpani”, ale i prosedani pfi kluzu, kdy
model sice zdanlivé stabilné klesa, ale pfi
sebemensSim poryvu vétru pada. Smeérové kor-
midlo sefidime tak, aby model klouzal v mirné
levé zatacce. Po dikladném zaklouzani natogi-
me asi 100 otocek a model vypoustime vodorov-
né v mirném levém néklonu rychlosti odpovida-
jici rychlosti letu modelu v kluzu. Motorovy let
upravujeme vyosovanim vrtule (podkladanim
hlavice). PFfi ,houpani" modelu podkladame
hlavici shora, jestlize model krouzi v Gzké levé
(pravé) spirale, podkladame hlavici vlevo (vpra-
vo). Maximalni pocCet otoCek stanovime ze
vztahu

A

kde: N - max. pocet otocek
K- koeficient pruznosti (kvalitni guma
Pirelli a Alffa Romeo 7.5 az 9)
L - délka svazku (mm)
A - prlifez svazku (mm2

Pravidelné kazdou nedéli dopoledne za pfi-
znivého pocasi jsme létali na Invalidovné, kam
za nami dochazeli €etni zajemci a lete¢ti fando-
vé. Pofizovali si naértky modell a my jsme pfi
tom kazdému radi poradili. A o legraci nebyla
pfi téchto cviénych letech také nouze. Tak
napfiklad skoro pravidelné dochazel na Invali-
dovnu jisty muz s bufinkou, jemuZz jsme fFikali
pan Péro. Ten kazdému doporu€oval misto
pohonu gumou hodinové péro - snad z nejake-
ho starého budiku. Rikaval asi nasledovné: ,,S
vasimi gumickami vam to neleti ani pdl minuty,
kdezto s hodinovym strojkem by vam to létalo
nejméné pul hodiny." Tomuto dobromysinému
muZi nebylo moZzno odporovat Zadnymi vécny-
mi argumenty, a proto jsme to radé&ji vzdali.
Dal§im ¢astym navstévnikem byl muz s nevycer-
patelnou zésobou rad, jak by modely mély
vypadat podle jeho nazoru. Zpravidla fikaval:
,Mladenci, délate zasadni chybu: kfidla mate
umistovat co nejblize zavrtuli, aby vitr od vrtule
foukal lépe pod né. Vy mate kfidla umisténa
pfili§ daleko od vrtule, a to je hruby nedosta-
tek." Onoho muzZe jsme mezi sebou nazyvali
pan Radil. Pak na naSe lety chodil jesté jeden
a ten byl zlomysIngjsi. Kdyz s modelem nékdo
havaroval, doporu€oval mu: ,AZ budete stavét
novy, natfete jej hlinikovym lakem, aby byl
lehé&i."

O néco pozdéji, kdyz jiz byla k dostani
pomérné dobra guma Optimit, dosahovaly mo-
dely vy33ich vykond, coz nam umoznilo montaz
ploché baterie se dvéma zarovickami na konci
kfidla, a podnikali jsme noc¢ni lety. Pokud se
pamatuji, s timto nadpadem pfiSel J. Piskacek
a uskutecnili jsme jej na mém dvouvrtulovém
modelu o rozpéti 1300 mm. Jednou za tohoto
Lsnocniho" Iétani vznikl mensi konflikt se straz-
cem vefejného poradku, kdyz osvétleny model
zalétl nad jizdni drahu.

Rady modelafid se postupné rozsifovaly, tak-
Zze mohly byt zakladany nové modelarské krouz-
ky v nékterych prazskych obvodech. Tak vznikl
Liberisky modelafsky krouzek pod vedenim
agilniho modelafe A. PodleSaka, ktery poradal

Ve skutec¢nosti vSak nata€ime svazek na 85 az
90 % maximalnich oto¢ek (a to jen v krajnich
pripadech).

Pfi |étani je dobré si uvédomit, Zze vlivem
pomérné velkého €elniho odporu, velké plochy
kfidel a pouzitého profilu je S. E. 5avyslovené
pomaly model. Nema tedy smysl, ve snaze zvy-
Sovat vykony modelu, zbyte€né zvétSovat
prifez gumového svazku. Zvysi se sice rych-
lost modelu v motorovém letu, ktery ale bude
krat§i a mnohdy ani nedosahneme vysky jako
pfi pouziti svazku s mensim prifezem. Snazi-
me se, aby rozdil rychlosti letu motorového
a klouzavého byl co nejmensi. Pfi optimalnim
sefizeni dosahuje model pfi hmotnosti 25 g za
klidu ¢asl 30 az 40 s.

Hlavni material (miry v mm)

Model S. E. 5a

Balsa lehk& pevna - prkénko 50 x 600, tl. 1-2
kusy, tl. 2 -6 kusl

Balsa tl. 5, 7, 10 x 50 x 100(zbytky)

Preklizka leteckd tl. 1 x 20 x 30 (zbytek)

Bambus 0 2 - 40

Drat ocelovy 0 0,2 dl. 100; O 0,8 az 1 dl. 100

Vrtule plastikova zn. Igra 0 150

Lepidlo acetonové Kanagom - 1tuba

Nitrolak leskly €iry asi 20g, Fedidlo nanitrobarvy
nalévané asi 50 g

Guma Pirelli nebo Alfa-Romeo

Maketa S. E. 5a

Balsa lehk& pevna - prkénko 50 x 600, tl. 1-2
kusy, tl. 2-1 kus 3

Balsatl. 3,5, 7, 10 x 50 x 100(zbytky)

Preklizka letecka tl. 1 x 20 x 30(zbytek)

Bambus O 2- 40

Dréat ocelovy 0 0,2 dl. 100; 0,8 aZ 1dl. 100

Potahovy papir Japan nebo Modelspan tenky
bily - 2 archy Anilinové barvy - 1sada

Vrtule plastikova zn. Igra 0 150

Lepidlo acetonové Kanagom - 1tuba

Nitrolak: lepici €iry asi 20 g; napinaci Ciry asi
20 g; fedidlo na nitrobarvy nalévané asi 50 g

Guma Pirelli nebo Alfa-Romeo

UspésSné modelarské kursy. DalSi krouzek byl
zalozen na Letn&, kde jako vedouci plsobil
Piskacek a ja. Potom dalSi ve VrSovicich pod
vedenim JaruSka. O tom se ostatné jiz psalo
v seridlu Jak to tenkrat bylo.

Vzpomindm si rovnéZz na prvni Mezinarodni
leteckou vystavu v roce 1925 na tehdejSim
Starém vystavisti (nyni park Julia Fucika). Byla
tam vystavena letadla domaci produkce firem
Avia, Vojenské tovarny na letadla a tovarny
Aero. Mimoto byli zastoupeni i Cetni zahrani¢ni
vystavovatelé: Francie, Némecko, Anglie,Jugo-
slavie a dalSi staty. Dost mista bylo vyhrazeno
i pro modelafe. Celkem se vystavovalo pfes
dvacet model(i. Za pfiznivého pocasi se hlavné
v sobotu av nedéli létalo s modely za Primyslo-
vym paldcem. Ing. Baitler pfedvadél lehoucky
model, ktery by mohl byt nazyvan polopokojo-
vym, pfimo v mistnosti palace. Byl krasné
sefizeny na malé kruhy a vystoupil az témér ke
stropu. Budilo to velkou pozornost a zajem
u divakd. Tento model byl viastné pfedchlidcem
dnesnich ,pokojakid". Jajsem predvadél model
tyckové ,kachny", ktera preletéla Prlimyslovy
palac a pristala v parku za nim. (Let byl nafiimo-
van pro Cs. filmovy tydenik.)

Vzpominam si na jednu senzaci, jez je spoje-
na s otevienim vystavy. Pfiletélo totiz letadlo
z Némecka, byl to dopravni Junkers F-13 upra-
veny jako hydroplan a pfistal za desté na Vitavé
nedaleko holeSovické elektrarny. Junkers F-13
s motorem BMW 240 k pak béhem vystavy konal
vyhlidkové lety nad Prahou.

To uz ov8em k moédelafiné pfimo nepatfi, ale
nedalo mi, abych si nezavzpominal na dobu
obou vystav a prvni Mezinarodni leteckou vysta-
vu zvlasté. Laskavy Ctenar si snad doplni své
poznatky, jakym vyvojem u nas prosla modelafi-
na - od skromnych pocatkli az k masovému
rozmachu nasi sou¢asnosti.

Jaroslav Vyskocil
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Mitchell
Wing B-10

amatérsky
Zavesny
Kluzak

Vynélezce pruzného kfidla Rogallo pa-
trné zdaleka netusil, co vSechno svym
vynalezem zplsobi. Netrvalo tak dlouho
a jeho kfidla se doslova chytli ti, kdoz
touzili po romantickém (a levném) létani
a pro néz se stal idealnim zavésnym
kluzdkem. Vyvoj Sel potom uz v celém
svété prudkym rozvojem, vznikla kfidla
druhé atfeti generace, ktera si z plivodni-
ho Rogalla zachovala snad jen tu pruz-
nost. Klouzavost se vSak stale dala pocitat
na prstech jedné ruky. Ponékud vysSi
vykony se ovSem draze platily at jiz hor-
§im transportem v terénu, nebo vétsi
hmotnosti, zhorSenim startovacich a pfi-
stavacich podminek a v neposledni fadé
i vysokou pofizovaci cenou. Postupné
tedy vyvstala otazka, co bude dal.

Jednou z odpoveédi, zatim asi nejuspés-
né&jsi, je zavésny kluzak Ameri¢ana Dona
Mitchella, ktery se koncep&nim pojetim
vratil k samokfidlu, s nimz jiz ve dvacéa-
tych létech Uspé3né experimentoval dr.
Alexander Lippisch. Mitchell u své kon-
strukce zachoval vyhody Rogallova kfid-
la, tzn. snadny transport v terénu zacho-
vanim pfiméfené hmotnosti, a hlavné
dofesil prfepravu tuhého kfidla tim, Ze
prosté sestrojil konce sklapéci. Ke kfidlu
vytvoril jeSté nékolik podvésnych kon-
strukci, navzdjem vymeénitelnych v nékoli-
ka okamzicich. Zakladni konstrukci ,tru-
pu" je ram, na némZ je upoutan pilot,
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ktery vSak jesté vzlét4 a pfistava na nohy.
DalSi verzi je motorizovany ram a z ni
vychéazeji dvé posledni modifikace.

| kdyZ mySlenka neni zbrusu nova, byla
tentokrat cilevédomé dovedena do U-
spésného konce. Po prvnich praktickych
uspéSich Mitchell zalozil malou firmu
v Kalifornii, ktera jen za prvni rok své
existence prodala vic nez 400 stavebnic,
vétsi pocet hotovych kluzakd a znacéné
mnozstvi stavebni dokumentace. Mit-
chellovo kfidlo je pfitazlivé nejen svymi
vykony, blizicimi se vykondm $kolnich
vétronli povaleénych let, ale i svou solidni
konstrukci a kone¢né i ovladanim bez
nutného pfemistovani tézisté (jak je toho
zapotiebi u kfidel typu Rogallo). Na Mit-
chellové kfidle si radi zalétaji i profesio-
nalni piloti, jimz tento druh Iétani skyta
bezprostfedni zazitky pohybu v prostoru.
Zajem o kfidlo vzrdsta, existuje jiz Mit-
chell klub a firma vydava pro ¢leny do-
konce i informativni bulletin.

Stavba kfidla se blizi modelafské praci,
pouziva se k ni materialQ, jako je dfevo,
pénény polystyrén a monofil na potah.

TECHNICKY POPIS

Mitchell Wing B-10je jednomistné samonos-
né bezmotorové samokridlo celodfevéné kon-
strukce s pfipadnou Upravou na motorovou
verzi s tlaénym motorem.

Kfidlo je jednonosnikové s preklizkovou
torzni skfini, s mirnym lomenim vnéjSich ¢asti
do U. Konstrukce je v misté lomeni déleng;
vnéjSi Casti jsou ke stfedni pfipojeny tfemi
zavesy, takze se daji snadno a rychle sklapét.
PoloZebra v ndbé&zné ¢asti jsou zhotovena z de-
sek pénéného polystyrénu, zadni ¢ast zebra od
nosniku k odtokové listé je stavéna klasickym
zplsobem z dievénych list. Zebra jsou rozmis-
téna pro nas dosti neobvykle - kolmo k nosniku,
takZze nejsou rovnobé&zna s podélnou osou
letounu. KfFidlo je ve stfedni Casti potazeno
prihlednou félii, aby mé&l pilot vyhled smé&rem
vzhiru. Na kfidle je pouzit neautostabilni profil
NACA 23015, ktery dava dostatek vztlaku i pfi

malych rychlostech. Pevnostné je kfidlo spoci-
tdno az na pfetizeni 8,15 g.

Trup je nahrazen trubkovou konstrukci, lisici
se slozitosti podle modifikace, ktera je uchyce-
na ke kfidlu ve ¢tyfech zavésnych bodech.
V zékladni verzi je ,trupem" jednoducha trub-
kova konstrukce, ve které je zavé3en pilot
a vlastni nohy mu slouzi jako ,podvozek".
V dal$i modifikaci je toto jednoduché zafizeni
opatfeno tlaénym motorem. TFeti verzeje jiz pro
pilota pohodInéjsi, trubkova konstrukce je opa-
tfena sedackou a tfikolym podvozkem; motor
zGstava. U zatim posledni verze je dale zlepsen
tfikoly podvozek a cely ram je zakapotovan
lehkou laminatovou karosérii, takze tlacny mo-
tor jejiz nutnosti.

Ovladani kfidla. U klasického letadla je let
fizen kridélky, vySkovkou a smérovkou, u Mit-
chellova kridla je fizeni vyfeSeno ponékud jinak.
Podle svislé osy je kfidlo ovladano dvéma
svislymi plochami, umisténymi na koncich k¥id-
la. Vychyluji se pouze ven, tzn. Ze se napfiklad
pfi zataceni vlevo vychyli pouze smérovka na
levém kridle. Je ovS8em mozné vychylit obé
smérovky najednou a pak pusobi jako aerody-
namicka brzda. V podélném apfiéném sméru je
kfidlo ovladano ploSkami, které Mitchell nazval
stabilatory. Jsou to vlastné kfidélka sprfazena
.mixerem" s vySkovkou, coZ b&zné& pouZzivaji
modelafi, stavéjici delty, samokfidlaapod. Ridi-
ci paka, vyc€nivajici netradicné jednoduSe ze
spodni Casti kfidla, ovlada stabilatory tahly;
smérovky jsou ovladany lany.

Motorovéa skupina: v zékladni verzi dvoudo-
by motor o vykonu 9 kW (12 k), pohanéjici pfes
reduktor tlaénou vrtuli o prdméru 1050 mm
a stoupani 320 mm.

Technicka data a vykony: Rozpéti 10,36 m,
nosna plocha 12,60 m2 prazdna hmotnost
31,70 kg, hmotnost motorizované verze 68 kg,
vzletova hmotnost pfiblizné 160 kg. PloSné zati-
Zeni 13,0 kg/m2 (pozn. autora: bé&zny model
kategorie F3A méa asi 7 az 8 kg/m2!). Klouzavost
motorizované verze 1: 16, s pilotem v zavésu
1:18, klouzavost s kapotovanym zavésem
1:20. Rychlosti: maximalni 88 km.h-1, pfi nej-
lepsi klouzavost 58 km.h~1, padova 40 km.h'L
Stoupavost u zemé& 1m.s"l Rozjezd 46 m,
dojezd 30,5 m.

Zpracovali:
Jaroslav Cech a Zdenék Kalab
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pro makety

se létalo v kanadské Ottawé ve dnech 20.
az 26. Cevence pouze v kategorii FAC (RC
makety), kdyz v kategorii F4B (upoutané
makety) se neseS$lo potfebné mnoZstvi
pfihlasek (minimalné pét statd). Soucas-
né s MS maket prob&hla mezinarodni
soutéZ v kategorii Stand off Scale (nase
polomakety).

K pfejimce se dostavilo s modely dva-
cet modelafl z deviti zemi v kategorii FAC
a patnact modelarl z péti statd s poloma-
ketami. Perlickou pfejimky bylo vazeni
modeld na obyé&ejnych kuchynskych va-
hach, takze se mluvilo o toleranci az
0,5 kg!

Na MS se seSla vétSina starych zna-
mych z minulych $ampionatd, novych
tvafi bylo jen poskrovnu. Proto byly s na-
pétim ocekavany vysledky statického
hodnoceni, hlavné jiz znamych modeld.
Bodovani modelll kategorie FAC probiha-
lo totiz i pro nas dosti zajimavé: vedouci
bodoyac pfedem verejné ohodnotil kazdy
bodovany prvek a jednotlivi bodovaci se
mohli od jeho ohodnoceni odchylit pouze
v rozmezi 0,5 bodu! Praxe snad vhodna
pro Skoleni, ale dosti neobvykla na MS
a hlavné asi nikoli zcela objektivni.

Minuly mistr svéta Anglican Mike Re-
eves (v roce 1978 létal s RF-4) pfiSel
s novym modelem Spitfire, ktery skon¢il
ve statickém hodnoceni jako Sesty. Ob-
dobné dopadl i dfivéjSi mistr svéta Ameri-
¢an R. Wischer, jehoZz model skoncil po
statickém hodnoceni jako sedmy. Nejdel-
§i cestu na MS absolvoval Australan R
Woodcock s maketou hornoploSniku
Westland Widgeon, ktera byla po static-
kém hodnoceni dvanacta.

Prvému letovému kolu nepfalo pocasi;
meénilo se startovisté a,.pracovaly" i nervy
soutézicich. Nejvice nato doplatil Austra-
lan Woodcock, ktery hned po vzletu mo-

Pfebor CSR
volnych model(

se uskute€nil ve dnech 29. az 31 srpna v Chrudi-
mi. Sesli se zde sto Ctyfi modelafi, ktefi prosli
sitem krajskych pfebord a prebord CSLA Chy-
béli jen reprezentanti, startujici v té dobé na ME
v Jugoslavii.

Pocasi tentokrat dikladné provéfilo sily sou-
tézicich i schopnosti poradatele - Okresni rady
modelafstvi Svazarmu v Chrudimi. Po prvnim
kole, které se létalo za mirného desté, sezmeénil
smér vétru, takZe se startovisté muselo pfesté-
hovat. Tfeti kolo vSak pfineslo dalsi zménu vétru
a pfi ¢tvrtém se strhla bourka jak se patfi: voda
byla vbednach s modely, v motorech, v ¢asova-
¢ich, o a&astnicich promoklych na kdzi ani
nemluvé. Po prestavce vynucené bourkou se
létalo v prvnim soutéZznim dni posledni péaté
kolo, pfi némz z mrakd vykouklo slunce. ,Poca-
si, jaké nikdo nepamatuje"-Seljeden hlas mezi
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del pretadhl a ten spadl z deseti metrd
a tudiz byl definitivné zruSen! Pro potize
s motorem anebo i s fizenim nedokoncilo
prvé kolo devét soutézicich.

Ani druhé kolo se neobeSlo bez dramat
a prekvapeni. Némec Eisenreich mél i-
hned po startu potize s modelem B(-131;
nakonec prelétl v nékolika metrech diva-
ky a nouzové pfistal. Jury mu za to
zakazala z bezpecénostnich dlvodd dalsi
lety!

Treti kolo bylo dosti napinavé a jeho
vysledky d@kladné zamichaly pofadim,
protoZe &trnact model&fd ,udélalo" svij
nejlepsi let pro hodnoceni teprve vtomto
kole. Anglican Hutson dokonce pfedved!
u své makety RF-5 zastaveni motoru
béhem letu a jeho opétné spusténi!

Kone&né vysledky byly vcelku pfekva-
penim, protoze zvitézily jednodussi mo-
dely. Vyjimkou byl pouze Cap-20 vitéze,
i kdyz v letovém hodnoceni byl az devaty.
Jinak se opét potvrdilo, Ze vysledek ivtéto
kategorii zalezi na dobfe provedeném
letu.

Nasoutéz polomaket byli vytecné (sko-
ro bezkonkurenéné) pfipraveni Svédové-
jak s modely, tak iv pilotaZi. Pfi pohledu
na fotografie jejich modelll, zvefejnéné
v zahrani¢nich €asopisech, se vtira otaz-
ka: kde je vlastné hranice mezi maketou
a polomaketou (kromé vybaveni kabiny)?

Podle RCM & E, FMT a Modell
zpracoval Zd. Kalab

VYSLEDKY

Kategorie FAC 1 J. Rousseau, Francie, Cap 20,
statické hodnoceni 2659, celkem 5082,4: 2. G.
Rose. USA, Curtiss Hawk P6E. 2415,5.5081,9; 3.
M Reeves, Velkd Britanie, Spitfire, 2460,5.
5068; 4. J. McCollum, Irsko, Volksplane VP 2,
2630, 5035,5; 5. R. Underwood, USA, Hiperbipe,
2529,5, 5017,1; 6. R. Wischer, USA, Piel Beryl,
2441, 4868,6; 7. Fr. Knowles, Kanada, Tiger
Moth, 2171. 4845,3; 8. D. Hutson, Fournier
RF 5, 2358. 4842,9; 9. T. Melleney, oba Velka
Britanie, Moth Minor DH 94,2352; 4820,5; 10. J.
Swift, Kanada, RV 3, 2482,5, 4778,8 b.
Druzstva: 1 USA; 2. Velka Britanie; 3. Kanada
Kategorie Stand off: 1 L. Helmbro, Svédsko,
Harwarel AT 6, 2910, 6198,7, 2. M. Carlson,
Svédsko, Pfalz D XII, 2786, 6072,4; 3. G. Smith,
Velka Britanie, Pomolio P 1,2715,5,5954,4; 4. K.
A. Elofsson, Svédsko, Bu 181,2696,5910,1; 5. F.
Coulsob, Velkad Britanie, Gruman Skyroket,
2989, 5878 b,

Druzstva: 1. Svédsko; 2. Velka Britanie; 3. USA

GCastniky. VétSina soutézicich dlouho do noci
opravovala modely, na nichz voda vykonala své.

Druhy soutézni den sice jiz neprselo, zato vitr
unasejici modely smérem na mésto zesilil, takze
dosahnuti maxima znamenalo pro soutézici
také seznameni s nejrliznéjsimi chrudimskymi
zakoutimi.

Pres ztizené klimatické podminky mél pfebor
vysokou sportovni hodnotu, zvlasté kategorie
F1C, v niZ se o poradi na prvnich tfech mistech
rozhodlo az v rozlétavani. Zasluhu na tom maji
nejen soutézici, ale i pofadatelé, jejichz bez-
chybnou préaci ocenil pfi_zakonceni pfeboru ve
svém projevu pfedseda CURMOS, ing. Vlastimil
Popelar.

Jaroslav Urbanek

VYSLEDKY

Kategorie FtA: 1 Jifi Pokorny, Jindfichlv Hra-
dec 1257, 2. Dr. Ivo Veselka, Praha 611 1245; 3.
Vladislav Sekanina, Cheb 1204 s

Kategorie F1B: 1 Miroslav Krej¢i, Prachati-
ce 1204; 2. Vladimir KubeS, Sezimovo
Usti 1167; 3. ing. Antonin Simerda, Chlumec
nad Cidlinou 1158 s.

Kategorie F1C: 1. Ing. Vladimir Hajek, Praha 2
1260 + 125; 2. Jan Sedlacek, Praha 611 1260 +
110; 3. Josef Adlt, PreStice 1260 + 62 s

m O ,Pohéar Tesly" v kategorii RC V1
bojovalo 16. srpna patnact soutézicich na
letiSti v Novych Zamcich. V slune¢ném
bezvétrném pocasi zvitézil Milan Krisko
ze Saty (599 s) pfed Lubomirem Lehoc-
kym z Dolného Pialu (577 s) a Karolem
Suchaném z Calova (572 s).

m V Nitfe probéhla 23. srpna soutéz
v kategorii F3B o ,Cenu Agrokomplexu".
Nejlépe si vedl doméci soutézici J. Lobb.
Daldi mista obsadili L. KarkoSiak a J.
Onder€in, oba ze Zvolena.

m Pfiznivci tichého letu se sesli 13. zafina
soutézi v TrebiCi. V kategorii Al byl mezi
juniory nejlepsi Jan Bina z Brna (385 s),
mezi seniory se nejvice dafilo Pavlu Vano-
vi z LipGvky (519s). V kategorii F1A
obsadil prvni misto mezi juniory Ladislav
Homolka z Liptvky (905 s), nejlepsim se-
niorem byl Stanislav Kubi¢ek z Trebice
(941 s).

Na letisti Aeroklubu To&na usporadal
Modelklub Praha 5-Lipence soutéz v ka-
tegorii RC V2. Palmu vitézstvi ziskal J. Bar-
tinék z Prahy 4 (793 s), mezi juniory byl
nejlepsi Z. Nadrchal z Prahy 2 (495s).

m S hazedly bojovalo 21. z&fi na Sedesét
soutéZicich v Kopfivnici. Mezi zaky byli
nejuspeésnéjsi J. Hanzelka (464 s), V. Ras-
ka, oba z Frenstatu pod Radho$tém
(417 s) a L. Knop z Ostravy (357 s). Mezi
juniory se nejvice dafilo T. Pargacovi
z Frenstatu (545 s), B. MI¢akovi z Ostravy
(522 s) a T. Kanclifovi z Roznova pod
RadhoStém (446 s). NejlepSiho vykonu
(554 s) dosahl senior R. Sykora ze Lhoty.
DalSi dvé mista obsadili J. Badura (537 s)
a V. Zima, oba z Kopfivnice (534 s).

m Jiz druhy ro€nik soutéZe v kategorii RC
MM usporadal 27. zafi LMK Plzen-Bory.
Zlcastnilo se jej patnact soutézicich s fa-
dou zajimavych maket, jiz zndmych z pFe-
dchézejicich soutézi, ale i novych. Zvitézil
R. Liehmann z LMK Drozdov se skvéle
|étajici maketou Lagg 3 pfed mistrem
sportu J. Michalovicem s modelem letou-
nu Spinks Akromaster. Na tfetim misté
skoncil M. Cip z Pardubic s pékné zpra-
covanou maketou Zlin 50L.

m Na mélnickém letisti usporadal 28. zafi
LMK Praha 2/14 soutéz v kategorii RC-P/
Club 20. Zvitézil Milo§ Malina, jemuz délal
mechanika jeho bratr Zdenék. Druhé mis-
to obsadil J. Bily s mechanikem P. Husa-
kem a tfeti skoncil J. Sedlak s mechani-
kem K. Hackerem.

Toje ptfehled vysledkd, které nam dosly
do redakéniuzaverky tohoto €isla (tj. do 8.
fijna 1980). Vysledky dosSlé po tomto dni
jiz nebudeme do nového ro€niku pfe-
vadet.

TéSime se na spolupréaci v roce 1981,
ale nezapomerite, Ze do Sportovni nedéle
se hodi jen zpravy ,,Cerstvé". Vysledky
doslé nékolik mésich po uskuteénéni
soutéze zvefejiiovat nem(zeme.

Redakce
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Mistrovstvi CSSR

probéhlo ve dnech 27. a28. zafi na letisti
v Holi¢i, kde je uspofadal LMK Svazarmu
v Hodoniné. Tradi¢né dobré vztahy mezi
modelafi obou mést pfispély ke zdarné-
mu splnéni programu. Holi¢ské letisté je
pomérné rozlehlé, a tak mohla soutéz
bézet soucasné s normalnim leteckym
provozem, aniz by byl kdokoliv omezo-
van. Volnost ve vyuZzivani letovych i vzle-
tovych prostorl by nasim modelafim
jisté zavidéli vSichni GCastnici lofiského
mistrovstvi svéta.

Oficialni zahajeni probé&hlo v naplano-
vané dobé. Horsi uz to bylo se zahjenim
soutéznich letd. V ranni mize byla dohled-
nost pfi zemi jen asi padesat metrd atepr-
ve okolo jedenacté hodiny se zacala vy-
raznéji zlepSovat. Postupné odstartovalo
nékolik modeld jako sondy, ale jesté
béhem dalsi pllhodiny se ve vySce 150 m
udrzovaly cary mlhy, v nichz se modely
obgas ztracely. Koneéné o pll dvanacté
prorazilo mlhou sluni¢ko a soutéz mohla
zaclit. Po zbytek dne pak bylo polojasno
a val slaby vitr pfevazné ze severu. Termi-
ka nebyla pfili§ vyrazna, takze modely
nedosahovaly ,stratosférickych" vysSek,
ale nebyly ani ,splachovany". V téchto
podminkdch byly ve vyhodé lehké'
vétroné.

Po prvni Uloze A odpovidaly vysledky
zhruba pfedpokladdim. Favoriti se drzeli
vpfedu a soutéZ probihala v dobré poho-
dé. Ani v Uloze C nedosSlo k vyraznym
zvratim. Vzhledem ke klidnému pocasi
nedosahovaly ¢asy nejlepSich téch hod-
not, na néz si zacindme zvykat; nejlepsi
¢as byl ,jen" 11 s. V porovnani s jinymi
soutézemi byl zato rychlejSi spad této
Ulohy. Opét se ukazalo, jak kvality startéra
a jeho technickych pomlcek mohou pfi-
spét k urychleni prdb&hu soutéze. Pra-
covni €as dalSiho modelare byl vyhlaSo-
van prakticky ihned poté, co predchozi
model prolétl ve zpétném sméru bazi A.
Startér pfitom oznamoval Cisla pravé ob-
sazenych kmito&td, &imz pfidaval klidu
soutézicim i sobé samému.

Za zminku snad stoji novinka, s niz
pfiSli modelafi z Prahy 6 - CSA. Vlekali
modely navijdkem a pfitom zezadu, tedy
200 metrll od baze A. Vzhledem ktomu, Ze
tuto techniku trénovali na misté den pfed
soutézi, okoukalo ji a pak pouzilo mnoho
daldich modelafd. Je ale sporné, zdaje to
skute€né pfinosem. V Holi€¢i mohl byt
tento zplisob uplatnén, protoZe pofadate-
Ié benevolentné pfipoustéli identifikaci
modelu kdekoliv v dohledu rozhodg¢ich.

Po prvnim kole se v Cele startovniho
pole usadili prazsti modelafri Chalupni-
cek, Bayer a Horava.

Uloha A druhého kola se létala vcelku
stejné klidné jako prvni kolo a nepfinesla,
alespon do ,horni ¢asti" vysledkové ta-
bule, Zaddné podstatné zmény.

S vétSim napétim pak vSichni sledovali
vysledky ulohy B, protoZze prevazné ta
pfinasi na soutézich pfekvapivé zvraty.
Tentokrat tomu tak nebylo. SpiSe se jen
potvrdilo, Ze S$pickovi piloti dokazi se
svymi modely, nelétaji-li klesavym prou-
dem a nefouka-li silny vitr, udélat bézné
jedenéct a s trochou Stésti i plnych dva-
nact praletl. Kone¢nym disledkem bylo,
Ze se poradi na Cele po druhém kole
nezménilo. Bodovy rozdil mezi nejlepSimi
byl velmi maly, a tak vSichni odchazeli
v pll sedmé vecer z letisté s védomim, Ze
nic neni rozhodnuto.

Nedélni rdno se probudilo do sluni¢ka
- po mize nebylo ani paméatky. Hned
v prvni Ctvefici startoval Chalupnicek.
Nervozita vyplyvajici z-obavy, ze vrannich
hodinach je méné termiky, se u néj proje-
vila o troSku tvrdSim pFistanim v tloze (A).
Vyborny vysledek ale nervozitu zahnal
a k uklidnéni prispival i pfedpoklad, ze
v mimém az Cerstvém severnim veétru
budou pfistani ostatnich také o néco
hor8i. Obdobné jako prvnimu se pak
dafilo i dalsim favoritim.

Mnohem dramati¢t&jsi byl priib&h ulo-
hy C. Zacal to Chalupnicek, jemuz se
tésné po prlletu bazi A v pfimém letu pfi
rychlosti pfesahujici 150 krn.h-1 rozpadl
model ve vzduchu. V prvnim okamziku to
vypadalo, Zze model chce sdm sebe jesté
mavanim kfidel urychlit. Po dvojim zakmi-
tani ale kfidlo odpadlo, trup vSak pokra-
€oval plnou rychlosti do zemé.

Tim ale drama neskoncilo. Nedlouho
poté startoval Hofava, ktery ve snaze
o nejkrat§i ¢as nasadil na zacatku daleko
pred bazi B - anedolétl k ni. Vzapalu boje
se domnival, Ze zaslechl zvonek oznamu-
jici prllet,a tak pokraoval v normalnim
letu aZ do pfistani. Teprve pak vzal s pre-
kvapenim a nedCvérou na védomi, Ze
nesplnil Glohu a méa proto nulu. Z trojice
nejlepsich prvniho dne zbyval jeSté Bayer.
Ale i jeho zasahla nepfizen osudu, prelétl
osu drahy a také neziskal zadny bod.
Cesta k titulu se tak oteviela pfedevsim
domécim, ktefi v prvnich tfech kolech
meli jen malé ztraty. Po Gloze A posledni-
ho kola se dostali do €ela Minarik a Holas.
Kdo bude mistrem republiky bylo jasné jiz
kratce po zahéjeni posledni letové ulohy,
protoZze Minarik (na snimku) ulétl maxi-

mum dvandcti priletd. Také druhy Holi-
¢an Holas, at ulétl jen pét prdletd, si
udrZzel druhé misto. Na tfeti misto se
druhym nejlepsim vysledkem ulohy pro-
sadil Dvofak z Kamennych Zehrovic.
U ¢tvrtého, Chalupnicka, je tfeba konsta-
tovat, Ze s nulovym vysledkem z jedné
Glohy je to pozoruhodné umisténi. Vzdyt
by mu bylo stacilo uletét ztracenou ulohu
C za 17s, aby zvitézil! Ostatni, kterym
chybéla jedna kategorie, se propadli
v prdméru o patnact mist. V ,hlavnim
pelotonu" t. od 2. do 30. mista bylo
rozdéleni velmi rovnomérné arozdil mezi
sousednimi misty byl primé&rné 43 body (z
8 000 moznych).

Jaké jsou dalSi poznatky a zaveéry:
Kategorii F3B ovladly u nas navijaky se
spalovacim motorem. Bylo jich na ploSe
asi deset. Pocitame-li, Ze najednom navi-
jaku startuji skoro vzdy tfi modelafi, vy-
uzivala tento zplsob vzletu vétSina zl-
Castnénych. O to zajimaveéjSi je poznani,
Ze vitézni Minarik a Holas uzivali zasadné
ruéniho vleku.

Rozsifeni pouzivani navijakd pfinasi
rlzné problémy. Zvétsuji je jesté neukaz-
néni modelafi, ktefi ignoruji pravidlo
0 sbaleni vle¢ného zafizeni. Z letisté se
pak stava prekazkova draha a kfizenim
lanek vznikaji zbyte&né pfi¢iny protestd.
Na dalSich soutézich bude nezbytné za-
vést do baleni pofadek, moznd i stanove-
nim trestd za opomenuti této povinnosti.

NejlepSim juniorem soutéze byl Kuchti-
¢ek z Hodonina. Je rozhodné potésitelné,
Ze se do Celni skupiny probojovalo tolik
mladych modelaft (Minarik, Holas, Kar-
nos, JeSina, Kuchti¢ek), ktefi maji nadéji
na dal3i vzestup vykonu.

Podivejme se jesté, jak v soucasné
dobé vypada soupefeni ,usi" a ,kfidé-
lek". V priibéhu minulého roku se zdalo,
Ze modely s dvojim lomenim kfidel jsou
definitivné na Ustupu, fada modelafd
pfesla od ,usatych" modell na modely
s kfidélky. Postupem ¢asu se ale mnozi
z nich vratili zpét k plvodnim modellm,
s nimiz se jim Iéta lépe. Umisténi modell
s dvojim lomenim na prvnich mistech
v letoSnim roce znovu posililo pozice
zastancd ,usatych eroplanl". Soupefeni
tim ale neskoncilo a autor tohoto ¢lanku
se domniva, Ze nakonec vyhraji kfidélka.

Zavérem jesté konstatovani, ze letosni
mistrovstvi mélo vysokou sportovni dro-
venl a také poradatelé se vyrovnali se
svymi Ukoly velmi dobfe. Né&kolik drob-
nych chyb, které vyplynuly z Gnavy souté-
Zicich i poradatell na konci soutéze,
nemdze toto hodnoceni zasadné ovlivnit.
V organizaci Ize jisté jeSté ledacos vylep-
Sit, ale celkové ukazalo mistrovstvi vzor,
jak by mély soutéze F3B u nas vypadat.
Kdyz uz jsme kritizovali soutéziciza nepo-
fadky pfi vlekani, musime nadruhé strané
vyzdvihnout ukaznénost s jakou dodrzo-
vali pravidlo, Ze nesmi svij vysila¢ za-
pnout, dokud predeSla skupina neukon-
Cila lety. S tim, a nejen s tim, pak souvisi
1to, Ze béhem celé soutéze nebylo rekla-
movano ruseni.

Ing. Tomas Bartovsky

VYSLEDKY: 1. M. Minarik, Holi¢ 7501; 2. Ing. L.
Holas, Holic 6892; 3. Fr. Dvorak, Kamenné
Zehrovice 6878; 4. V. Chalupnicek, Praha 6 -
CSA 6856; 5. L. Karkoaiak, Zvolen 6696; 6. P.
Karnoa, Holi¢ 6635; 7. J. Fabry, Banska Bystri-
ca 6634; 8. VI. Pergler, Praha 8 6618; 9. O.
Vitasek, Holi¢ 6548; 10; V. Janoui, Kamenné
Zehrovlice 6473 b.
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Vybaveni
modelu
tridy

E X-

Jaroslav Suchy,
KLM N&mést nad Oslavou

Na stavebni navod ,,seSivaného” trupu
lodi tfidy EX-Z v Modelafi 10/1980 dnes
navazujeme slibenym pokra¢ovanim.
Uvedené postupy lze samozfejmé pouzit
i pro vybaveni trupu postaveného klasic-
kym plafkovanim nebo z laminatu.

ZARIZENI
175

STAVECI

Obr. 3 ,

Montaz mechanickych dstroji zacneme
vyvrtanim otvord pro loziska kormidel.
Lod”solozime-dgem vzhiru ave stfedech
hranold provrtdme otvory o prdméru
8 jnm. LozZiska zhptovime ze ® on/

ih truisfeH o p uméru B/6 (njta délce

imm.-Za ynartie jejich kop e (nejlépe

(vrtacfe jejich povrch zdr: nime brus-
nytn papirem, potfeme lepidlpm a zasu-
nehne je @ otvoi 0 v hranolecti, vymaza-
nyij;h lepidlem. Lpziska musi pfesahovat
dnp lodi o 3 az 5frim.

lakladem stavpciho zafizepi kormidel
je iroub z mosa !ného dratu o prdméru
4 ram, dtg-néhoa ~.vitovym ockem M4
vyfeZzeme zavit: o¢ko upneme do svéraku
a ptaCime_ drat« pevnén) m v ruéni
vrt. i¢ce. "S*roub  ufizneme na délku
173 mmTa na jél ie- koncich provrtame
otv >y o primére m, do nit hzzasune-
me hiebJKy - tifn' roub zaji itime proti

ota ieni. UfiznerpéTJtyfi kusy mosazné
trul ky olp~imér i uhé 15 mni
a ni jednom kén vyfizneme

cjiné zéafezy, <atjrtphz budeju zasunut)
K—vlastnimu nastaven
ityjfi, kfidlové matky M4

KORMIDLO 2 ks

ocelove
/ hfebiky

Obr. 2
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VSechny dily slozime dohromady a celek
pfilaminujeme do trupu lodi (obr. 1).
Pozor - pfed impregnacnim nateéf~i vni-
tfkp, trupu- masirTle zavity proti zaneseni

"fakem chréanit leSticim voskem nebé jinym
separatorem!

Hridele kormidel zhotovime zi dvou
kusl dratu z hlazené oceli o p Uméru
6 mm a délce pfiblizné 120 mm. Hfridele
upneme do svéraku, jejich konce «piluje-
me do tvaru podle obr. 2 a vyvrt ime do
nich otvory o prméru 1,3 mm. Pr (tahne-
me jimi ocelové kalené hiebiky
barvy) a okraje otvort sklepnem
kem, aby v nich hfebiky drzely. Z pjel-
tl. 1 mm vyfizneme Ctyfi shodné d
ti kormidel. Vzdy dva a dva
z vnitfni strany epoxidem, vlozi ne Tfiizi
né hfidele a po obvodu je s &hneme
pérovymi kolicky na pradlo-Rrt sioc-ko-
lem hfideld zalijeme epoxidem Po za-
tvrdnuti lepidla nasuneme hfidele doJozi-
sek a upravime tvar peruti kormi lei podle
trupu. Pak peruté obrousime an limpjrg-
nujeme. Na hfidelich vyfezeme"zavit,M6
a zkratime je tak, aby jejich konde byljcasi
5 mm pod Urovni paluby. i 1

Paky kormidel vyfizneme z hljnikoyeho
plechu tl. 2 mm. Na hfidele je Gpevntane
dvéma protib&€Znymi matkami M6, zasu-
neme je do vyfezld v trubiGkaci na stavé-
cim zafizeni a pfitahneme kfidle vé matky.

Casovac je spoustén mikrc spinacem
upevnénym na zebru 3. Jeho lagitko se

vlada dratem uloZenym v mos azné trub-
ce o prlejéru 4/3, kterd prochpzi zebry 1
a 2. OvladacTdPatif Drosnazsi manipulaci
zakon€en plochym tla&tljerff- Mikrospi-
na¢ mdzeme nahradit dvém” plisky na
izolacni podlozce.

Loziska hfidelll lodnich vrtuli zhotovi-
me ze dvou mosaznych trubek o prdiméru
8/6 mm a délce 250 mm. Trubku upneme
do stojanové vrtacky a pootafenim ji
dokonale vystfedime. Celisti kombinac-
nich klesti se zakulacenymi velkymi zuby
namazeme tukem a pfi nizkych otackach
vrtacky v nich pomalu stlacujeme konec
trubky az na primér 6,5 az 7 mm. Pak
prevrtame otvor na konci trubky vrtakem
0 priméru 4,9 mm (pozor na souosost!)
a vystruzime jej na prdmér 5 mm. Konec
loziska zarovname pfi nizkych otackach
vrtacky pilnikem. Stejné opracujeme
1druhy konec loZiska. Podobnym zpiso-
bem Ize zhotovit lozisko protlacenim kon-
cl trubky priviakem. Jednodu$e mlizeme
rovnéz zhotovit lozisko tak, ze do trubky
o priméru 8/6 narazime z kazdé strany
mosaznou trubku o priméru 6/4 mm
a délce 10 mm a zapajime je cinem (obr.
4,alt. 2). Otvory pfevrtame a vystruzime.

Shodnym postupem zhotovime konzo-
lova loziska vrtuli. Konzoly vystfihneme
z mosazného plechu tl. 2 mm a loziska si
k nim nechame pfivafit stfibrem (obr. 3).
Nemame-li tuto moznost, mizeme loZis-
ka ke konzolam pfipasat tenkym plechem
a spoj zapajet cinem.

Lodni vrtule pouzijeme nejradéji hoto-
vé firmy Graupner, které byly u nas v pro-
deji. Jejich hfidele jsou ze svafecich nere-
zovych elektrod o délce 490 mm a priimeé-
ru 4 mm pro vrtule o prdméru 55 mm G&i
50 mm. Pro vrtuli o prdiméru 65 mm pou-
Zijeme htidel o prdmé&ru 5 mm nebo zho-
tovime redukci.

Navrh hnaciho astroji lodi vychazi
z predpokladu, Ze budou pouzity vrtule
o prdméru maximalné 65 mm a ozubena
kola soukoli z hnétace. PFi pouziti vétSich
vrtuli ajinych ozubenych kol je samozrej-
mé tfeba prizplsobit rozméry.

Soukoli zhotovime ze dvou silonovych
kol ¢islo 52016 do hnétace (maloobchod-
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Zlata
medaile

Zz MFE’

Ve dnech 25. ¢ervence az 2. srpna probéhlo
v madarské Nagykanizse XIl. mistrovstvi Evropy
lodnich modelaid v kategoriich volnych a ra-
diem fizenych plachetnic. Zucastnilo se ho
celkem dvaaosmdesat soutéZicich ze Ctrnacti
statli: Belgie, BLR, CSSR, Francie, Holandska,
Itdlie, MLR, NDR, NSR, PLR, Rakouska, SSSR.
Svédska a Svycarska. NaSe druzstvo ve slozeni
L. DuSek, P. Novotny, .ing. B. Kohlicek v katego-
rii F5 a L. Stanék, L. Vrablik otec a L. Vrabliksyn
v kategorii D vedl pfedseda lodniho odboru
URMOoS Zoltan Dockal.

Soutéz se uskuteCnila na umeélém jezefe
Csbnakazo, vybudovaném asi pred Sesti lety
nékolik kilometr( jihovychodné od Nagykaniz-
sy, které jiz bylo svédkem nékolika mezinarod-
nich soutézi. O tom, Ze je pro modelafe vhodné,
svédci skutecnost, Zze bylo vybrano za déjisté
mistrovstvi svéta v kategorii FSR v roce 1984.
Ubytovani a stravovani vsech Gg€astnik(i bylo
zajisténo ve studentské koleji Hamar Kato a bylo
skute€né na arovni.

Nezapomenutelnym zazitkem byl pochod
vSech reprezentacnich druzstev provazenych
vojenskou hudbou a pionyry slavnostné vyzdo-
benym méstem k Domu kultury, kde se odehral

ni cena 2,60 K€s), z nichZ ufizneme preby-
te€né €asti. Naboje kol (obr. 4) vysoustru-
Zzime z téxgumoidu, hliniku nebo oceli,
navleCeme na né silonovéa kola a celek
snytujeme. P¥i rozklepavani nytd musime
dbéat, aby se silonova kola nedeformovala.

Rozte¢ lozisek hiideld vrtuli jsme si jiz
pfi stavbé trupu vyznacili na preklizkovém
potahu u Zebra 3 a v Zebru 5 jsme pro
loziska vyvrtali otvory. Na vyznaenych
mistech tésné u zebra 3 nyni profizneme
podélné otvory do obSivky a upravime je
kulatym pilnikem tak, aby loziska jimi Sla
provléci a zasunout do otvorll v Zebru 5.
Chybné vyfezané otvory v obSivce zalepi-
me lepici paskou. Loziska odmastime,
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Drzitel zlaté medaile z ME '80 ve tfidé D-X,
Ladislav Stanék

zahajovaci ceremonial. Uvodni projev pronesl
prezident organizace Naviga pan Frank z Bel-
gie, po némz poprali soutézicim mnoho zdaru
také predstavitelé méstskych organl a dalsi
oficialni osobnosti. Predani vlajky Navigy za-
stupci pofadatelského mésta predeslého mis-
trovstvi Evropy, Milana, nyn&jsim pofadateltim
pUsobivé doplnilo slavnostni raz zahajeni. Po
Gvodnim ceremonialu pfijal vedouci jednotli-
vych druzstev starosta Nagykanizsy.

V nedéli 27. Cervence zacala soutéz tfid F5-M
a D-M. Nadherné pocasi pfilakalo na bfehy
jezera pocetné divaky. Ve tfidé F5-Marblehead
se soutézilo podle novych pravidel (tzv. Flotten-
system). Na trati bylo soufasné osm i vice
.modell. Novy systém vSak zpod&atku pUsobil
potize jak soutézicim, tak i rozhod¢im. Po
dvoudennich bojich potvrdil své ambice Igor
Nalevskij ze Sovétského svazu-ziskal mistrov-
sky titul. Ve tfidé D-M se soutéZilo po staru. Své
kvality potvrdil vitézstvim Andrds Vénoczky
z Madarska.

V Gtery soutéZ pokracovala nejatraktivnéj-
Simi tfidami 10 (Tenreater). Za slabnouciho
vétru uplatnil ve tfidé F5-10 pfednosti své lodé
i bohaté zkuSenosti Helmut Lupart ze Svycar-
ska. Druhy skon€il Francouz P. Jahan. Pro oba
to znamenalo jizdruhou medaili natéto soutézi.
Mezi juniory si nejlépe vedli mladi soutézici
z NSR, ktefi obsadili prvni tfi mista. Ve tfidé
D-10 ziskal jiz druhy titul doméci A. Vonoczky.
Mezi juniory zlstal L. Vrablik mladsi jen kousek
od medaile - skoncil na pékném patém misté.
Vyborné si vedly zastupkyné nézného pohlavi;
sestry V. a K. Danku z pofadajici zemé obsadily
druhé atfeti misto.

Ve tfidé F5-X (volné konstrukce) dovrsil
vitézstvim svlj triumf H. Lupart. Se dvéma
zlatymi a jednou stfibrnou medaili sestal nejus-
pésnéjSim soutézicim naletoSnim ME. Netrpéli-
vé jsme vSichni ocekavali finale tfidy D-X;
v rozjizdkach si totiz velmi dobfe vedl nas
Ladislav Stanék z Kolina Ziskame néjakou
medaili? Kdyz Lada pfichazel ze vzdaleného
startovisté volnych plachetnic, vSichni jsme se
kolem ného shlukli: ,,Tak co?" Se skromnym
Usmévem odpovédél: ,.Mam zlatou!" V samém
zavéru soutéze jsme se tedy prece jen dockali
medaile - dokonce té ngjcennéjSi. To bylo
necekané, ale o to milejSi pfekvapeni.

Jaka byla technicka aroveit modeld.? Obec-
né Ize konstatovat, ze proti minulym Iétdim opét
vzrostla. To plati pfedevsim o francouzskych,
ale i sovétskych a nékterych italskych lodich,
které vynikaly malou hmotnosti, mnoZzstvim
ovladanych prvkd, novymi tvary, pouZzitim mo-
dernich materiald i zpracovanim. Samostatnou
kapitolou byly modely Helmuta Luparta. Nové
materidly, teoreticky od(ivodnéné a praxi vy-
zkou$ené tvary, perfektné provedena mechaniT
ka, promySlené detaily a skvély finis - to vSe
zpUsobilo, Ze jeho lodé patfily k nejobdivova-

zdrsnime jejich povrch brusnym papirem,
jedno zalepime do trupu adno lodi kolem
otvoru prelaminujeme. Po zaschnuti le-
pidla zasuneme do loZisek hfidele a pilo-
vanim otvoru pro dosud nezalepené lozis-
ko u Zebra 3 upravime sklon tohoto
loZiska, aby spodni konce hfidell byly
stejné vysoko. Pak na hfidele nasadime
ozubena kola a rozSifovanim otvoru pro
nezalepené lozisko v Zebru 5 upravime
chod soukoli, aby nezadrhavalo. Lozisko
ve spravné polozezaklinujeme dfevénymi
kolicky, zalepime a dno pfelaminujeme.
Po zatvrdnuti lepidla vyzkou§ime proto-
¢enim rukou jesté jednou hladky chod
soukoli. (Pokracovani)

néjsim. A Helmuth Lupart sim? Skromny a ¢est-
ny sportovec, oh ledupIné jezdiciavzdy ochotny
pomoci ostatnim. On i dal$i Svycar, W. Uttinger,
nezistné poskytli naSemu druzstvu mnoho cen-
nych rad. Lze vlbec fici, Ze letosni ME bylo
prodchnuto pratelstvim mezi modelafi vSech
narodnosti. A tak to ma také byt.

Pfi hodnoceni nasi G¢asti musime konstato-
vat, Ze osmiletd prestavka (na ME ve Vidni,
Hamburku ani v Milané jsme nebyli) byla znat.
Ze starého kadru zQstal jen mistr sportu L.
Vrablik; ostatni byli na ME poprvé a vétSinou
zaplatili ,novackovskou dan". Horsi vSak je
skute€nost, Ze jsme zaostali technicky. Na
rozdil od naSich modell byly napfiklad fran-
couzské vybaveny mechanismy pro nucené
otaceni stézil a rahen avypinani lem( plachet

ovladanymi za jizdy radiem. Ani nami pouzita
plachtovina nebyla srovnatelna s tou, kterou
méli k dispozici zahrani¢ni G€astnici (tfeba
Sovéti jezdi s plachtami z amerického dacronu,
Bulhafi z finského aj.), nemluvé jiz o trupech,
stéznich a rédhnech z kevlaru, uhlikovych vla-
ken atp. V této oblasti mame co dohanét. Za-
skocCila nas téz nova pravidla Naviga vydana
az tésné pfed ME - modely jsme upravovali na
posledni chvili a plachty ,ofezavali" jesté
i v Madarsku. Vypadlé slovo v originalu pravidel
zpUsobilo, Zejsme ve tfidach Mjezdili s plachta-
mi skoro o deset procent menSimi, nez je
pfipustné. Pfesto Ize hodnotit nasi ucast na
letoSnim ME jako UspéSnou. Zlatd medaile je
vic, nez jsme ocekavali (navazali jsme tak na
drivéjsi Uspéchy) a ziskané zkuSenosti jsou
prosté neocenitelné. Lze oCekavat, Ze pfi pfi-
padné Ucasti na pfistim ME nebo MS budou
nase vysledky lepsi.

Ing. Bohuslav Kohli¢ek

VYSLEDKY

Trida F5-M, seniofi: 1.1. Nalevskij, SSSR 5,75;
2. H. Lupart, Svycarsko 7; 3. P. Jahan, Francie
10,75; 16. L. Du$ek 47; 22. ing. B. Kohlicek 67;
28. P. Novotny, vsichni CSSR 84 bodt - juniofi:
1. T. Fahnler, Rakousko 2,25; 2. S. Nerger, NDR
7; 3. Z. Lennert, MLR 10 bod(

Tfida D-M, seniofi:!. A.Vondczky, MLR 23; 2.
S. Nazarov, SSSR 19; 3. A. Dusa, MLR 19; 8. L.
Stangk 15; 11. L. Vrablik, oba CSSR 6 bodd -
juniofi: 1. G. Kucsera, MLR 17; 2. M. Radnev.
BLR 17;.3. S. Chruscev, SSSR 16; 8. L. Vrablik
ml, CSSR 8 bodfi

Tfida FS-10, seniofi: 1. H. Lupart, Svycarsko
*5,5; 2. P. Jahan, Francie 8,75; 3. V. Bondarenko,
SSSR 10; 15. P. Novotny 48; 19. L. DuSek57; 25.
ing. B. Kohligek, vsichni CSSR 73 bodd -
juniofi: L H. Korff 3,5; 2. J. Weiss 4,75; 3. H.
Hofler, v8ichni NSR 9 bod(

Tfida D-10, seniofi: 1 A. Vondczsky, MLR
82,14; 2. A. Norkin, SSSR80,76; 3.1 Nejéevv, BLR
80,76; 10. L. Stanék 40; 14. L. Vrablik, obaCSSR
25 bod0 - juniofi: 1. S. ChrusCev, SSSR 18; 2. V.
Danku 17; 3. K. Danku, obé& MLR 16; 5. L. Vrablik
ml., CSSR 14 bodu

Tfida F5-X, seniofi: 1. H. Lupart, Svycarsko
4,5; 2. H. Stigler, Rakousko9; 3. V. Bondarenko,
SSSR 10,75; 17. L. DuSek 53; 18. P. Novotny 55;
23. ing. B. Kohli¢ek, v8ichni CSSR 70 bod0 -
juniofi: 1. J. Weiss, NSR 4,5; 2. T. Fahnler,
Rakousko 4,75; 3. M. Zola, PLR 15 bodd

Tfida D-X, seniofi: 1. L. Stanék, CSSR 82,14; Z
S. Nazarov, SSSR 80,77; 3.1 NejCev, BLR 80,77,
14. L. Vrablik, CSSR 35,71 bodl - juniofi: 1. F.
Nagy, MLR 23; 2. S. ChrusCev, SSSR 22; 3. K.
Danku, MLR 19; 7. L. Vrablik mi.', CSSR 13 bod(
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Zprava o letoSnim
Sampionéatu pro RC
modely vModelafi
11/1980 byla

zaméfena spis napribéh
sportovni ¢asti.
Podivejme se tentokrat
na nékteré technické
zajimavosti.

Obr. 1 Snahou soutéZicich v kategorii RC EB je mit cé
nejmensi ale dobfe viditelny model, ktery se ..neztraci"
v nejvzdalenégjSich mistech slalomové trati. Jednim
z nejkompaktnéjsich vozl byl Fiat Jifiho Jano$-
ka za Zubfi, s motorem Mabuchi FT-16, pohané&jicim
zadni kola prevzata ze stavebnice Tamyia
Obr. 2 Peter Kucera exceloval v obou kategoriich
s nesmirné jednoduchym podvozkem, zvlaStnim po-
mérné& malym prdmérem kol. Nejvice obdivu ale patfilo
vykonu upraveného motoru MVVS
Obr. 3 Jediny model mistrovstvi, pohanény amatérsky
zhotovenym motorem o zdvihovém objemu 3,5 cm3
predstavil Pavol Hanzel z Nového Mésta nad Vahom
Obr. 4 NejrychlejSi podvozek mistrovstvi mistra sportu
Ladislava Rehédka z Trencina je pohanén motorem
Webra 20 RCA (3,5 cm3. Nadrz musel Laco chranit
molitanem pfed prorazenim pfi pfipadné kolizi. Karosé-
rie z Lexanu totiZ tuto ochranu (na rozdil od skelného
laminatu) neposkytuje
Obr. 5 Pfikladem promyslené odleh€ené konstrukce
jsou vozy prazského dua Stoces - Cibulka. Zatim jsou
pohanény motory MVVS. na skfini ale pry jiz ¢ekaji na
pouziti nové tfiapllky ST
Obr. 6 Trat byla pro obé kategorie (V1 a V2) stejna.
Zpocatku vyvolavala jeji naro¢nost reptani mezi jezdci.
Nakonec se ale ukazalo, Ze kdo umi. ..

, W1. Hadac
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KOVAKA

Byl to historicky zavod: v nedéli 21.
zafi se totiz prazsti modelafi dockali
odevzdani do provozu prvni specialni
plochy, vybudované v aredlu letisté
Aeroklubu Svazarmu v Lethanech. Dik
za uskutec¢nénidavného snu patfi CKD
Praha, MV Svazarmu Praha a OV Sva-
zarmu v Praze 9 a pochopitelné idesit-
kam modelafd, ktefi pfi stavbé drahy
odpracovali stovky brigadnickych ho-
din. Dilo statisicové hodnoty bude
slouzit véem modelaftm, pravo kitu si

Treti

Laugaricio

se jela 28. z4fFi jako zavod RC
automobild kategorie V1. Na
autodromu na Soblahovské ulici
vTrenciné privitali pofadatelé -
¢lenové ZO Zvazarmu Matra pri n. p.
TOS Tren€in - devatenact
soutézicich z PLR, MLR, Jugoslavie
aCSSR.

Systém zavodu byl upraveny tak, abysi
co nejvic zavodnikl skute&né zajezdilo.
Z kvalifikace (na 5 min) postoupilo dva-
nact zavodnikd do dvou semifinalovych
zavodd (na 10 min), Sest nejrychlejSich
pak bojovalo o vitézstvi ve findle na 20 min
a zbyvajicich Sestv ,malém" finale o sed-
mé az dvanacté misto.

Jiz v kvalifikaénich jizdach dokazovali
hosté z Madarska a Jugoslavie, Ze jejich
modely ze stavebnic SG a PB, pohanéné
motory KB a ST 21, jsou zdaleka nejrych-
lejSi. Rychlost ale nenivSechno-technic-
ké useky traté o Sifce 4,5 az5 m provéfily
uméni jezdcl. Pravé v nich se ukazaly
schopnosti naSich modelafll. Nakonec
byl nejrychlej$i mistr sportu Ladislav Re-
hék; s nepatrnymi odstupy za nim nasle-
dovali Madar Kovéacs a Jugoslavec Obal.

Ve findle se seSly Ctyfi stavebnicové
vozy SG (s motory KB a ST) a dva
amatérské modely s motory Webra 3,5
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ale nenechali ujit ti, ktefi se o jeho
vznik nejvic zaslouzili: ,autickari".
Zavod byl zaclenén do programu
Branného a leteckého dne s Kvéty,
takZze o divaky nebyla nouze. Kromé
tisicd mladych byli pfitomni i mili
hosté: pfedseda CUV Svazarmu gen.
por. M. Vrba, pfedseda MV Svazarmu
plk. J. Kubecka; feditelem soutéze byl
tajemnik OV KSC v Praze 9 Josef
Kesner. Sedmadvacet soutézZicich di-
vaky rozhodné nezklamalo. S modely
kategorie RC V2 (vozy se zakrytymi
koly) svadéli na trati tuhé boje, z nichz
nakonec vitézné vySel Mirek Vostarek
s vozem Renault Mirage. V tésném
zaveésu za nim projeli cilem Jifi Cibulka
(Alfa Romeo) a mistr sportu Karel
Kyselka (McLaren). vh

Vitéz letoinf Grand Prix Laugaricio JoZze Obal
z DLT Rogadevcl. V pfistim roce bude mit
zFejmé pfi obhajovani velkou konkurenci, pro-
toZe ae zavod pojede poprvé oficialné jako
mezinarodni

RCA (L. Rehaka) a MVVS 2,5 (P. Kugery).
Po startu se ujal vedeni L. Rehék, ktery jiz
po péti minutach meél naskok dvou okru-
hll na J. Obala adokonce &tyf na Kovacse.
V poloviné zavodu se podafilo obéma
pronasledovatellim ztratu vyrovnat, V za-
véru se sice dostal do cCela L. Rehék,

Jak bude vypadat

SKODA
A5

Zacatkem fijna jsme se seSli s Cleny
tymu Dakos, abychom uzavfeli soutéz
vyhlaSenou v Modelafi 5/1980. Z vice nez
pétadtyficeti navrhd na zbarveni zavodni-
ho automobilu Dakos jsme vybrali pét,
mezi nimiz se rozhodovalo ve ,finale".
Z navrhd R. Misara z Prahy 4, J. Bendy
z Nachoda, J. Chvostkvévice z Ostravy, R.
TreSnaka z Pardubic a lvana Pachlaz Dol-
niho Ujezda jsme nakonec jako zaklad
pro povrchovou Upravu vybrali praci po-
sledné jmenovaného autora.

VSichni Gc€astnici soutéze dostali od
tymu Dakos vlastnoru€né podepsanou
fotografii jezdce Jifiho Sejka, néktefi pak
byli pfizvani ke spolupraci na kone¢ném
navrhu. S odpovédi naotdzku vtitulku vés
seznamime v pfistim ro&niku; viz Dakos
totiz projde pfes zimu menSi pfestavbou,
takze definitivni ,kabat" dostane az na
jare.

Cisti¢ paliva

Pro malé motory zcela postaci jedno-
duchy Cistic z kousku jemné silonové
tkaniny, pfevleceny pfes kousek ,slam-
ky" z umélé hmoty (Ci jiné tenkosténné
trubky o vhodném praméru) avsunuty do
palivové hadicky.

Mil. Pospichal

0 naskok jednoho okruhu vSak pfiSel po
kolizi se soupefem.

Trenc€insky zavod znovu potvrdil, Ze
nasi modelafi maji nadéji na uUspéch
1v boji s evropskou Spi¢kou. Je to dano
hlavné jejich svédomitym pfistupem. Ten
ale nebude v blizké budoucnosti stacit;
pfedpokladem dal$iho rlistu vykonnosti
jsou totiz vykonné motory a dalSi nezbyt-
né dily (karosérie, obuti), které by mély
aspon pro ¢leny Sir§iho reprezenta¢niho
druZstva zajistit pfislusné organy Svazar-
mu.

LR

VYSLEDKY: 1. J. Obal, SFRJ 73/6,8 (okru-
hy/€as); 2. m. s. L. Rehak, Treng&in 72/12;
3. B. Kovacs, MLR 71/9; 4. R. Horvath,
MLR 66/-; 5. P. Kucera, Trencin 51/-; 6.
M. Strukles, SFRJ
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/ kdyZz se dalo oCekavat, Ze na
letoSnim podzimnim veletrhu

v Lipsku neuvidime mnoho
novinek (tésné pojarnim veletrhu
1981 se totiz kona sjezd Jednotné
socialistické strany Némecka
alze proto pfedpokladat, Ze
domaci vystavovatelé jej budou
chtit pozdravitco mozna
nejvétSim poctem novych
vyrobkd, ¢ili novinky budou mit
premiéru najafe), potéSeni

a prekvapeni bylo i tak na nasi
strané. Pocet vystavovanych
modeld dava tusit, Ze vyroba
vkombinatech vNDR se opét
dostala do starych kolejia za¢ina
produkovat naplno. Ale k véci.

NejzajimavéjSi to tentokrate bylo na
Stanku modelové velikosti TT, tedy u pod-
niku Berliner TT Bahnén. Model diesel-
elektrické lokomotivy fady 110 spravy DR
je modelové vérny, délka pfes narazniky
je 116 mm. Hmotnost modelu, jakoz i p¥i-
davné zavazi, dovoluji provoz i na kolejis-
tich s mirnym stoupanim; zvySeni adheze
zaruCuje jedno dvojkoli, které ma plasti-
kovou bandaz. Tah lokomotivy (budemeji
podrobnéji testovat) se pohybuje kolem
40 p. Pouzit je jednotny motor vyrobce,
jizdni vlastnosti jsou dany dobrym spre-
vodovanim. Celkové |ze model oznacit
jako zdafily. Najde uplatnéni jako posu-
nova lokomotiva na vétSich nadrazich,
jako lokomotiva osobnich a smiSenych
vlaku na vedlejSich tratich (obr. 1).

TentyZz vyrobce se prezentoval dvojici
vozUl typu Old Timer. Jde konkrétné o dva
vozy pruského typu, vzajemné se odliSuji-
ci jen zakrytim nastupni ploSiny. Typ Ci
Pr 91l je s krytou, typ Ci Pr 93 s otevienou
ploSinou. Oba modely pFedstavuji vozy
2. tfidy, maji nova normalizované spfah-
la, kterd Ize jiz znamym zplsobem (povo-

H Jednoducha
zkouSecka diod

Pfi stavbé kolejisté a jeho prisluSenstvi se
jako stavebni prvek velmi €asto vyskytuje polo-
vodi¢ova dioda. V ovladacich panelech jde
jejich pocet do desitek, coz zpravidla konstruk-
téra vede k pouziti diod partiovych nebo jiz
nékolikrat pajenych, aby cena zapojeni byla co
nejpfijatelnéjSi. AvSak pfi pouziti takovychto
diod uz neméame jistotu, jsou-li dobré a ¢asto
teprve nepracujici zapojeni ukaze, Ze jsme
pouzili vadnou diodu. Proto se vyplati kazdou
diodu pfed pouzitim zkontrolovat jednodu-
chou zkouSeckou, kterd nam zjisti jeji stav
a polaritu.

Velmi jednoduché a pfitom G€inné zapojeni
otiskl €asopis Popular Electronics 8/65. kde
byly pouzity obycejné diody a zZarovky, jez se
daji snadno nahradit diodami LED. Touto zkou-
Seckou lze provéfit spinaci, usmérfiovaci, sviti-
vé a jiné diody.
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Ing.
Ivan Nepras,
CSc.

lenim pfitlacné pruziny) vymeénit za starsi
t % sprahla. Barva obou vozl je zelena
ec/) r.2as3).

Tentyz vyrobce nabizi jako novinku

Id -zkousena
~dioda

Na obrazku je toto velmi jednoduché zapoje-
ni, sestavajici ze dvou LED diod D1 a D2, jejich
prfedfadného odporu R, spinaciho tlacitka, sito-
vého transformatoru o vystupnim napéti 5 az
10 V a dvou svorek. Velikost pfedfadného od-
poru R vypocitame ze vztahu R= (Uz-Uf):If,
kde Uz je napéti zdroje veV, UF 2V
a If = 20 mA, coz jsou hodnoty diod LED dopo-
ru¢ené vyrobcem. Po dosazeni do vztahu vyjde
R v kiloohmech. pro Uz = 5V vychazi hodnota
R 150 ohm(l.

ZkouSeni je jednoduché. Po pfipojeni zkou-
Sené diody, (ktera je zarover pomocnou diodou
pro LED a zajiStuje odpovidajici smér proudu
mezi svorky A a B a stisknuti spinaciho tlacitka
je pfimo indikovan diodami D1, D2 jeden ze EtyF
moznych stavd:

1 Sviti D1. ZkouSena dioda je v pofadku,
pfipojena anodou na svorku A a katodou na
svorku B.

2. Sviti D2. ZkouSen& dioda je v poradku,
pfipojena anodou na svorku B a katodou na
svorku A. (Je-li zkouSenou diodou dioda LED,
pak vtéchto dvou pfipadech bude svitit indikac-
ni i zkouSena dioda soucasné.)

3. Sviti D1 i D2. ZkouSena dioda je zkrato-
vana.

4. Nesviti ani jedna indikacni dioda. ZkouSe-
né dioda je prerusena.

220V o

Podzimni

i model vozu pro pfepravu spésnin, ve
vozovém parku DR dosud pouZivany. Bar-
va vozu je cCervenohnéda, vétraky jsou
bilé. Viz jako celek jisté dobfe zapadne

Poznamky k vlastni konstrukci jednoduché
né pouzit na mistech D1, D2 diody rdznych
barev, jako D1 zelenou a D2 €ervenou. Jako
sitovy transformator je vhodny napfiklad zvon-
kovy transformator. Spinaci tlacitko Ize ze za-
pojeni vypustit za cenu snizeni ovladaciho
korpfortu. ZkouSecka se uvede do Chodu pfipo-
jenim zkouSené diody mezi svorky A a B.

Jan Haas

® Pomalou jizdu na spadu

si mlzete jednodu$e zajistit viazenim diody
D a odporu R do cesty trakénimu proudu ze
zdroje TN v klesajicim Useku traté podle
nékresu.

Vlak jedouci po spadu samoc¢inné snizi rych-
lost, zatimco pfi jizdé opacnym smérem dosta-
ne vlakovéa souprava piné trakéni napéti.

Vhodnou velikost sradzeciho odporu R je
tfeba stanovit zkusmqg, na misté diody D lze
pouZit jakoukoliv germaniovou nebo kfemiko-
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Lipsko

do vozové sestavy na kazdém Kkolejisti.

Provedeni a popis je tradicéné dobry, tak

jak jej zname z poslednich let (obr. 4).
Na Stanku kombinatu PIKO jsme sku-

vou diodu, jejiz povoleny proud v propustném
sméru je vétSi nez nejvySSi odebirany proud
vlakovou soupravou. P. H.

m Reléova sada stlacitky
TS01

Vyhody sady: obsahuje pouze relé atlacitka
« vSechna relé jsou shodna - zatéz zdroje
napéti je konstantni - pocet ovladacich relé je
neomezeny a ménitelny - nemoznost sepnuti
vice neZ jednoho relé souCasné.

Cinnost sady: K sepnuti ovladaciho relé
A dojde stlacenim tla¢itka T1" €imz projde
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te€né novinky nevidéli, i kdyZ dva modely
Ize jako novinky oznacit. Pfedevsim to byl
model naSi ES 499.0, ovSem v jiné barev-
né mutaci. Jde o model v barevné kombi-
naci slonova kost - cCervend, kterd na
zkuSebnim okruhu ve Velimi absolvovala
dlouhodobé zkou$ky. V skuteéném pro-
vozu na tratich CSD v3ak nebyla nasaze-
na. Tfebaze jsme o tomto modelu jiz
referovali, uvedme aspon tolik, Ze je to
model zdafily, s dobrymi jizdnimi vlast-
nostmi a vynikajici taznou silou. Dobfe je
vyfeSen i odbér proudu a robustni motor
dovoluje zménu rychlostivrozmezi 1 : 12.

proud pres civky relé Ra A Relé R nereaguje,

pokud neni jiz sepnuto jiné ovladaci relé, relé

A pfitdhne avtomto stavu zlstane i po rozpoje-

ni Tlapomoci samodrzného kontaktu ,,a“. Ke
zruSeni- rozpojeni- stavu relé Adojde pfi volbé

jiné ovladaci cesty, napfiklad C. Stlacenim T1C
je ke zdroji pfipojena navic civka relé C. Tim je
zvySen odbér proudu ze zdroje pfiblizné o tfeti-
nu plvodni hodnoty. Na tento proud reaguje
relé Rsepnutim, coz je zajiSténo volbou hodno-
ty odporu pfipojeného paralelné k jeho civce.

Sepnutim relé Rje jeho rozpinacim kontaktem

,,I'* pferuSen proud pro civky vSech relé, ktera
odpadnou. Odpadnutim relé. R se opét cesta
proudu uzavie a sepne pouze relé, u néhoz je
stlaceno tlacitko, tedy C, které pracuje stejné
jako plvodné& sepnuté relé A Ostatni ovladaci
relé pracuji zcela shodné. Jako relé Rje vyhod-
né volit relé s co nejmenSim odporem civky-

zvétsi se tak narlst proudu na vice nez 33 %
a nastaveni relé R (jeho odporu) je snazsi.
Pokud musime v fadé ovladacich relé pouzit
relé s vy8Sim proudem civky, je nutné vSechna
citlivéjsi relé upravit na tento proud pfipojenim
paralelnich odpord kjejich civkam.

Ing. V. Krej¢i

Dalsi ,novinka' byla barevné velice
lakava. Je ji model staré lokomotivy fady
G81 byvalé Kralovské pruské zelezni¢ni
spole€nosti. Ve skutecnosti je to vlastné
jinak dekorovany model lokomotivy fady
55 spravy DR. Motor pohanéjici vSechny
Styfi napravy je uloZen klasickym zpUso-
bem, nikoli v tendru. Technicky se loko-
motiva G 81 v nicem neli§i od modelu,
ktery jsme jiz popsali (zalistuje tedy v pa-
méti nebo v poznamkach).

TentyZz vyrobce predstavil vefejnosti
jesté dalSi novinku, ktera potési modelare
stavéjici si kolejisté na ,koberci" a majici
v oblib& rGzné ,finty", které se ve skute¢-
nosti ani nevyskytuji. Zajimavé v tomto
pfipadé je to, Ze vyrobce nabizi dvé sady
podpér z plastu, jejichz velikost se po-
stupné zvétSuje. Lze tak imitovat stoupani
traté a sestavit napfiklad kolejisté ve tvaru
osmicky, aniz by bylo potfeba pracné
budovat naspy.

Mezi inovované vyrobky lze zafadit téz
sestavu bloksignalu, ktery se po delsi
prestavce zacina opét vyrabét. Novinkou
v tomto provedeni je kolejivo stejného
typu, nabizené pod nazvem ,standardni
kolejivo". Lépe jsou znazornény prazce,
léta dfeva a hreby, vlastni koleje dostaly
0 néco lepSi modelovy vzhled. Pochopi-
telné, Ze kolejivo skute¢né modelového
typu to stale neni.

A sortiment v modelové velikosti N?
Ukazala se pravdivost pfedpovédi a roz-
hovorl s pracovniky kombinatu v tom
smyslu, Ze se tato modelova velikost
postupné (ale jisté) zatracuje. DUvody
jsou oficialné ryze financni, skutecnost
vSak asi tak jednoznac¢na nebude.

Tésneé pred vydanim je novy katalog pro
modelovou velikost HO, ktery zatim vy-
chazi v némciné. Mutace v cestiné je jiz
pfipravena a méla by byt k dispozici
pocatkem roku 1981. Je zajimavé, ze se
v ném jiz neuvadi fada vozidel, jejichz
vyroba se zastavuje. Bohuzel, je mezi nimi
1 nas$ vlz fady Vtr, ktery byl modelové
velice zdafily. (V nékterém z nasledujicich
Cisel Modelare vas upozornime na mode-
ly, jichZz se zastaveni vyroby tyka a které
tak ziskaji na cené. Pokud je seZenete -

kupujte.)

Inzerci prijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddeéleni (inz. ModeléaF), Vladislavo-
va 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 1551, linka
294. Poplatek je 5,90 Kés za 1 tiskovou Fadku.

PRODEJ

m 1 Disky s obrugemi Tyrrell, Surtees, Skoda, n&které
soucasti téchto modell, disky a sougastky T 813srake-
tometem. J. Stauber, Vehlovice 8, 276 01 Mé&Inik.

m 2 U-modely hornoplo3nik 4 dvouplo3nik s motorem
Jena 2,5 (300), U-model Bede 4 (120), motor MK-17 (80)
- osobni odbér. J. Kristof, Ruprechticka.73, 460 01
Liberec 1

m 3 Model pobfezniho hlidkového ¢lunu BR 503
dl. 1200 mm bez zdrojii a motoru (500), model jachty
Maryla dl. 1000 (100) nebo vyménim za kiiZzové ovladace
- osobni odbér. V. Havelka, okrsek O bl. 7/2074, 272 01
Kladno 2; tel. vecer 698 85.

m 4 Amat. prop, soupravu pro 4 Seda serva Varioprop-
spolehliva. F. Huzlik, Mi¢urinova 48, 775 00 Olomouc.
M 5 Novy nezab&hnuty motor MVVS 2,5 GR -f 2 svicky
(300). J. Zcfarsky, Zahradni mésto 130/7, 541 01
Trutnov.

m 6 Dily na autodrahu - 10 ks oblych a 13 ks rovnych
(300). M. Jarosek, Capkova 10, 748 01 Hlugin.

m 7 Jednokanal. soupravu Mars - vys., pfij., magnet,
vybavova¢ (500). B. Zenata, 679 34 Kninice 176.

m 8 Tono 3,5 RC s nadrzi, vrtuli, tlumi¢em hluku (250).
Koupim MVVS 2,5 DF. A. Zawierucha, Marxova 328,

735 51 Bohumin 5. L
(PokraCovani na str. 30)
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(Dokongeni ze str. 29)

m 9 Kompletni prop. RC soupravu 4 funkce + 4 Seda
serva 4 zdroje (4000): laminatovy trup na F3B (200) J
Horky, Uranova 402, 25501 Praha 5-Zbraslav; tel.
59 16 64.

= 10 Motory MVVS 2.5 DF (350) a MVVS 2.5 GF (400)
nové. nepouzité V Malinka, J. Obadala3418. 767 01
Kroméfiz

m 11 Kompletni 2-kandl. prop, soupravu se 2 servy
Varioprop (2000), Fajtoprop FM S bez ovladagil zacenu
soucastek (1400), nepouzity HB 61 (1000), komplet
RC F1 Surtees s upravenym MVVS 2.5 GF (800), F2
Porsche (800), OS Pet 099 na soucéastky (30). sladény
vstup VKV OIRT -;CCIR citi. 2j\M (300), ploSny spoj
K 208 (25). A. Meixnerova, Obfanska 586, 664 01 Bilovi-
ce nad Svit.

m 12 Amatérskou neproporcionalni soupravu (vysila¢,
pfijimag, 6 funkci) na souéastky (1000). V. Vokurka,
Kfizov4 90/3. 390 01 Tabor."

m 13 Komplet Modela Digi (3500) pfip. bez serv; Mars
Tx 127.120 i Rx Mini (750): sov. soupravu pro ovl. aut
a lodi (150); mf. TOCO 10 x 10 (50). Koupim nepouz
FP-S7 nebo FP-S12. T. Suchanek, Uranova 276, 255 01
Praha 5-Zbraslav Il.

m 14 Vétroné nelétane Orlik Il (550), Leticia (350).
Model M2 Shooter (200), Kiwi + plovaky (250), cvicny
Atlas (150), M2 + 3,5 cm1Tono (500), Apolo + 1,5cm1l
MVVS D (300), Centaur + MVVS 5cm1 (650), BA-4B
dvojploS. +2,5cm’ D (350), M3 Kwi - Fly (350), RC auto
Renault V1 + motor + nahr. karos. (1000), rozestav. RC
auto V1 + mot + karos. (550). Mot. OS Max 40 FSR
(1000), MVVS D 1,5cm' (150), 3 Seda serva (po 250),
pfijima¢ Mars (150). vrtule a mod. mat. V. Sedlacek,
9. kvétna 8, 678 01 Blansko, tel. 47 28.

m 15 Tiipdsmové repro RS-20 (po 800), zesilovac
2 X25W + kvadro dekodér (2000), novy mgf B 700
(2500), foto Zenit ES + objektivy 50/2 a300/4 + brasna
(v zaruce 3000), tyristorové zapalovani pro $koda 105
(350), 1-kandl, soupravu + model Junior v chodu
(1000). Zd. Kosik, Mladeznicka 397, 280 00 Kolin lIl.

m 16 Dvoukanal. soupravu W-43 (800). Ing. R. Kulha-
nek, Revoluéni 784, 330 23 Nyfany.

m 17 Kompl. prop, soupravu 2 + 1 (2500); 3 serva
Futaba (1500); nabije¢ NiCd aku. (200); model Centaur
s motorem OS Max 2,5 RC (500); motor, vétron (500);
motor MVVS 1,5 (150); vétroin s pomoc, motor. 1,5
D (300), 2x kfidla Modela nova (150). Odpovéd proti
znamce. J. Gregor, Lipova 228, 285 06 Sazava.

m 18 Vysilat Mars |l + pfijima¢ Mini 40,68 MHz
v zaruce + model Lion + magnet (1100) - i jednotlivé.
Koupim termicky vétron RC V2. Ant. Dodek, Lupeni-
ce 84, 517 54 p. Vamberk.

m 19 El. motory z lokomotiv TT (9 ks po 60) - ijednotli-
vé. P. Chalupnik, Molakova 597, 186 00 Praha 8, Invali-
dovna.

m 20 RC soupravu Pilot 2 (600). T. Marek. Ohnivcova 46,
147 00 Praha 4.

m 21 RC soupravu Kraft 3/5 - nova (servoblok novy.
nelatané), Varioprop 12 kompletni (novy
pfijimac¢ -+ pfijima¢ na serva Futaba), RC modely;
Oscar + OS Max 35, Faraon, dvouplo$nik hydroplan
Mermaid 40, RC lod Elektra a dal§i modely; motor
MVVS 2,5 GF novy, nové krystaly FM 35180 (cenapodle
katalogu). M. Pospisil, Mladoboleslavska 301, 197 00
Praha 9-Kbely.

m 22 Kompl. RC soupr. Kraft 3C 76 (6000); potah, félie;
Admiral - pap. (200); term. vétr.-félie - 2,5 m (400),
2,75 m (700): dvouplodnik na OS Max 2,5 (400); rliz.
mod. s MVVS 15; 2,5; Enya - podle zahr. plankd. P.
KuZniar, Nepovolena 151, 250 98 Praha 10-Dube¢.

m 23 Novy motor MVVS 2.5 DF (350), MVVS 1,5 (150);
nezalétané U - Z-50L (50), sport, polomaketa Citabria
(150); €asovac (70). T. Lev, Preslickova 2886, 106 00
Praha 10-Zahradni mésto.

m 24 Proporcionalni soupravu Robbe-Futaba pro 2
serva, vysila¢ v Gpravé pro RC auta (3000). Novy motor
OS Max 10 cm3RC (1500). Ing. I. Peska, Kolského 1437,
140 00 Praha 4-Jizni Mésto.

m 25 121 koleji, 8 vyhybek, 13vagonil, lokomotivu-vie
N (300). B. Ludvik, U Bulhara 5,110 00 Praha 1.

m 26 Modelar €. 6 az 12/1979, €. 1az 4/1980. El. motor
Mabuchi FT-16. M. Viktorin, Volgogradska 105, 704 00
Ostrava 3.

m 27 Zeleznici TT - lokomotiva, vagény, pfisluSenstvi
(250). P. Koke$, Rodinnéa 58, 704 00 Ostrava-Zabreh.

m 28 RC prop, soupravu - vysilac + pfijimac + 2 Seda
serva Varioprop + nabije¢ (3500); motory: Jena 2 (50),
MWS 2,5 D (150), novy MVVS 2,5 D + tlumi¢ (450);
vétron Cirrus (700); servo Varioprop Sedé (250); magne-
tofony kazetové - A3 + sitovy napaje¢ (600), B-60 (600),
20 nahranych kazet (1200). M. Pruher, Kalisté 18,
373 84 p. Dubné.

m 29 PloSné spoje pre prop, stpravu, v€. polovodicov,
pédia AR 7, 8/76; po 10ks IO MH 7472 a MH 7474
(vSetko za 1000). J. Kocalka, 966 15 Banska Béla 149.
m 30 Francouz, plany korvety L’Astrolabe (1811-1851)
Dumonta D'Urville 1: 100,3 pl. Al + €esky popis, histo-
rie, zbarveni (100). St. Chladek, Havlenova 603, 564 01
Zamberk.
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m 31 8-kandl. soupravu zn. Boner se 4 servy, v chodu
(5000). M. Broz. 512 44 Dol. Rokytnice n. Jiz. 206.

m 32 Kalkulagky Silver-Reed-LCD Il (1200) a MBO
alpha-2000 (2000). Kupim material na pneu na RC auto
vonk. O 80, Sitka 60; ricinovy olej; RC karburator na
MWS 2,5 GF. J. Padys8ak, Liptovsk& 3, 972 51 Han-
dlova.

m 33 Komplet, ro¢niky mod. a let. €asopisov. Zoznam
oproti frank, obalke J. Rigas, Capajevova 14. 040 11
Kosice.

34 Proporc. amat soupravu pro 4 funkce, na serva
Varioprop, zdroje NiCd. kiizové ovladace, nejradéji bez
serv; mozno i s nabije€em. Levné. J. Snizek, Plaska 23,
323 27 Plzen.

m 35 Dva stira. motory Wartburg - upravené (po 130).
Sadu plank( torpedovky Wiesel-Jaguar - Graupner
(400). Torpedovku Wiesel-Jaguar (Graupner) -3 motory
Jumbo (6tis. otad€ek), 3 kormidla, trup. orig., nastavby vl
vyroba (2000). L. Benda, Husova 596,*441 01 Podbo-
fany.

m 36 Cas. ModelaF ro&. 70-75; planky lodi: Bismarck
(100), Scharnhorst (100), Saratoga (150), boko- a ptido-
rys Tirpitz. Richelieu (po 40). J. Syrovatka, 373 32
Jilovice 45.

m 37 Vysila¢ + pfijima¢ Tx Mars Il (600) s prislusen-
stvim. malo pouzivané, seznam za$lu proti znamce. R
Brym, GajdosSova 72, 615 00 Brno 15.

m 38 Varioprop pfij. zes. (Best.-Nr. 3742) 2 ks - nepou-
Zité; pary krystall Graupner kanal 18.4, 28 - nepouZité:
Modelare od r. 1954 (nékolik ks chybi); RC deltu na 2,5;
model na pylony do 3,5 cm’; polyst. vypIné kfidel na
Curare. M. Kolacek, Jindfisska 785, 530 01 Pardubice.

m 38a Mot. nové. Cox Tee Dee (350), OS Pet Il (320),
MVVS 56 A dural, kuzel, hlava, 2 svicky (600); zan.
Enya 45 (1000); motor Moped 50 cm’ pfip. na navijak
(300); autoRC-V1 Renault Turbo bez mot. nové(1000);
kompl. podvozek RC-EB + FT 16 + 8 ks NiCd 900 pro
Futaby (300); zav. lodni el. motor Delfin (100); mala
vrtatka 24V (150); bruska stolni24V (150);
gumiprak + civka (120); mér. sily pole 27 MHz (150);
rozestav, soustruh (1500); prop, soupr. Fajtoprop 2 + 2
nova Seda serva (3200). St. Veleba, Jirdskova 42, 760 02
Gottwaldov.

= 38b Uplnou dokumentaci ke stavbé zavésného klu-
zaku Mitchell Wing (viz MO 12/80). J. Cech, U Bachma-
Ce 11, 301 57 Plzen.

m 39 Modelafe 1az 5/1978, AR 6/1978 v dobrém stavu
2 serva Futaba. Prodam novy Tono 3,5. B. Prazek,
250 82 Tuklaty 130.

m 40 Spolehlivou prop, soupravu 2+ 1 (i tovarni
vyroby). O. Hojovec, Kozlovska4, 160 00 Praha 6-Dej-
vice; tel. 32 98 201.

m 41 Laminatovy trup na vétron F3B Lilie s plexi
kabinou. J. Stano, Revolu¢na 17, 917 00 Trnava.

m 42 T¥i serva Varioprop, pfip. skonektory. O. Kobylka,
Neradice 369, 688 01 Uh. Brod.

m 43 Kompletni zanovnitovarni RC soupravu, minimal-
né 4 funkce, Iépe FM. V. Orjabinec, Chodskéa 415,541 01
Trutnov 1

m 44 Krystaly 27,120 a 27,665 MHz; jap. mf trafa
7 X7X12(C,z, b); tantalyTE 121 4M7,1M.33M.2M2;
Z 12V 0,05 A; chladig; ferit 2-2,5 mm; ant. priichodku;
2 ovladace k WP-23; anténu 140 cm. A. Zawierucha,
Marxova 328, 735 51 Bohumin 5.

m 45 Novou laminat, karosérii Lancia Stratos HF
a BMW M 1, méf. 1:8a duralovy plech tl. 2mm. M.
Masarik, 664 47 Stielice 447.

m 46 Modelare €. 7, 8, 9, 10, 12/1978. V. Skala, Ant.
Macka 3, 370 01 Ceské Budéjovice.

m 47 JazyCkové rezonanéni relé 5-6 jazyckd a knihu J.
Wojciechowski Dalkové ovladani elektronic. modeld. V.
Cerny, Labsk& kotlina 1133, 500 02 Hradec Kralové.

m 48 Techniikl, odborn( i modelarsku literatlim o po-
norkach. B. Cinko, Kijevska 5, 801 00 Bratislava.

m 49 Parni lokomotivy vel. N. Fr. Bare$, Kodariska 22,
101 00 Praha 10-VrSovice.

m 50 Dva lam. trupy na Cobru, mf. trans. 7 x7 (jap.)
Zluty, bily, €erny; tant. kond. kapkové 1M, 2M2, 4M7,
33M po 1ks. P. Holub, 237 41 Brandysek 169.

m 51 Lokomotivu E 70 (vel. TT) i mirné poskozenou
nebo vyménim za jinou lok. TT. J. Otradovec, nam.
Lidovych milici 2,190 00 Praha 9-Vysocany.

m 52 OS Max 4,07 cm3 i poskoz. Popis. J. Solar,
Juarezova 16, 160 61 Praha 6.

m 53 Dvé serva Futaba FP-S7 nebo S12, NiCd zdroj
4,8 V, potahovy papir - spécha. P. Bure$, Malechov 47,
340 16 Dolany.

m 54 Sklolaminatova karosériu M 1:8 na Surtees TS
16. J. Holik, Starova 4320/10, 017 01 Pov. Bystrica.

m 55 Knihy: Broz-Prochazka: miniaturni spalovaci
motorky pro modely; J. Kalina: Modelarské motory.
Staré i poskozené letecké motory na dopInéni sbirky
nebo vyménim pfip. za jiné. J. Patrman, Keplerova4,
783 71 Olomouc-Holice.

m 56 Plany RC maket Polikarpov PO-2, Meta Sokol,
Brigadyr L-60, IL-10, staré typy dvojplosnikov, AN-2,
Z 226 T, Z526 F, plan jachty S/Y Polonez. I. SKlenér, ul.
gen. Svobodu 975/56, 958 01 Partizanske.

m 57 Lok. HO BR 64, BR 66, BR 91, BR 75- DR, BR 89
saska. |. Moravec, ul SNP 784, 538 03 Hefmaniv

Méstec.

m 58 Dvé serva Digi nebo Futaba. V. Szczuka, 739 97

Hradek 205.

m 59 Dvé Sedéa serva Varioprop. jen ve vyborném stavu

K. Jakubec, 788 14 Rapotin 243.

m 60 Vyraz. i poSkoz. model, motory F. Jezdik, 252 46

Vrané 231.

m 61 Serva Futaba. Z. Jeni€ek, 507 43 Sobotka 547/I1.

m 62 Cas. L + Kro&. 70 & 1az 13; ro€. 75¢. 4.6. 9, 12.

13.14. 15.16. 18, 21,24, 26; ro¢. 76 €. 7,9, 11,14,15,17,

18. J. Syrovatka, 373 32 Jilovice 45.

m 63 Stavebni planek ¢. 70 SKOT-2A a¢. 40s T-54. J

Polner, Za Moravii 1166, 742 21 Kopfivnice.

m 64 Planek mot. kluzdku Vodou$ a EMV-1 nebo

Va 001. V. Holec, 503 61 Lovcice 37.

m 65 Dvé Seda serva Varioprop; jap. mf trafa 7 x 7
(Zluta, bila, ¢ernd). O. Eisenstein, Pod Homolkou 19,
150 00 Praha 5-Motol. Tel. 52 39 311.

m 66 Nabije¢ NiCd 12 V/120 mA sitovy; diody KA 501 ve
sklen&ném provedeni - 6 kus(. J. Zotyka. Chotébuz 132,
735 61 Cesky Tésin 5.

m 67 Kompletni jednotku pro elektrolet. Prodam
Schevemngen * RC 2-kanal komplet. J. Piroch, Jin-
dfiSska 5, 110 00 Praha 1

m 68 Motokaru 100 cm3 bantam, el. startér + 1000 Kés
za proporcionalni RC soupravu pro 2-3 serva vfetné
serv. Fr Stépan, Trebusice 15, 273 41 Brandysek.

= 69 Minisuperhet Varioprop za Zzluty 2K nebo OS
Max 60 FSR. A. ValaSek, Drozdov 180, 267 61 Cerho-
vice.

m 70 Model Centaur (motor 5.6 cm’) za stavebnici
vétroné Mosquito nebo prodam a koupim. J. Herian,
Hlohova 46, 345 61 Starikov.

m 71 Vysila¢ 12 S za 6 S, nepouzity. M. Soucek, Krsko-
va 1602, 594 01 Velké Mezifici.

m 72 20| metylalkoholu za kfidla k vétroni Cirrus. Z.
Drexler, Jachymovska 343, 373 44 Zliv.

m 73 Kdo zhotovi ozubena kola m = 1 a mechaniku
lodé kat. F1 - vykresy poSlu. P. Vejvoda, 398 43
Bernartice 69.

m 74 Kdo zhotovi prihledny kryt kabiny na maketu
vétroné Blanik L 13 J podle Modelafe 12/79 J. Kolaf,
U tenisu 19, 750 00 Prerov.
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1980....iciiiet e 12/26(378)
™ LETECKA TECHNIKA Treti Grand Prix Laugaricio............ 12/27 (379)
Dyke Delta JD-2 amatérské mo- n LODNi MODELARSTVI
torové samokridlo ........ccccceeennne 1/20
Be-60 Bestiola - Ceskoslovenské Lo . .
letadlo.....ccconeiiicicee e 2/20 (52) Odhluénéni lodnich modelt .......... 1/23
VariEze — americké amatérské Odpovida vas model pravidlim? 2/26(58)
letadlo......... e 3/20 (84) Upravy plachetnice tf. DJ-X Pasat ..  2/26 (58)
CranfieldAl 4/20 (116) ~ PrUZnaspojka.............. . 2127(59)
Avia Bk-534-stihaci letoun. 5/20 (148) ~ LADA - motorova jachta tfidy EX
Pilatus B4 (PC-11) — 3vycarsky (planek €. 104s).................. 3/15(79)
VB0 M oo eeeeecneennnne s 6/20 (180)  Kladkyzasejinak ... 3/19(83)
TS-8 Bies —polsky Skolni cviény Uprava motoru.A-287 . 3/19(83)
letoun.... 7/20 (212)  SOUMEMYtrup........... 4/26(122)
Liberty Spo Anglicka nakladni lod Hoy 4/26(122)
PIOSNTK oo 8/20 (244) Rychlostni upoutany €lun na motor
7 226 — &eskoslovenské cviéné ModelaCO02..........ccoevvevrennnne e 5/28(156)
9/20 (276) KREMNICA - podklady pre navrh
modelu  ceskoslovenskej na-
. 10/20 (308) mornej lode (planek €. 106s) .... 6/15(175)
Nieuport IV — Kamjdevyvoj?......eiieiiiinnes 6/19(179)
PIAN oo 11/20(340)  Lamurs-40 - talianske viacicelove
Mitchell Wing B-10 - amatérsky PIAYIdIO. uveerrrns 7/26(218)
ZAVESNY KIUZAK ..o, 12/20 (372) StaronovyStirlingdivmotor 7127(219)
RChydroglizérnamotorl az1,5cm3
- AR i Rejnok 8/28(252)
" RAKETOVE MODELARSTVI Prebor CSR v kategorii E 8/28 (252)
Pfebor CSR lodnich modelafd-
Létdme provas.... 1/26 3 ako 9/26 (282)
Rekordni raketa S-250 ..... 1/27 .. 9/26 (282)
Raketoplan kat. S4DJosef;. 2/24 (56) Vyznavadi plachet (XVI. mezina-
Prehled raketovych motord.... 2/24(56ydni regata) 9/27 (283)
3/26 (90); 4/25 (121); 5/25 (153);  zajimavé malickosti... . 9/27(283);

6/28 (188)

Zaciname stavét raketoplany
4/24 (120); 5/24 (152);
J4-rekordniraketakat.S1B......cccooeviviiiiiicinne
Nékteré zasady pfipravy maket
ProSOULEZE ...ooiiiieciie e
Raketoplan tfidy S4ABlesk
Bude stabilni...?

5/25(153)
.. 6/26 (186)
... 7124(216);
8/24 (248); 9/24 (280)

. 7/25(217)
7/25(217)

Precetlijsme oraketach
Pfed 4. mistrovstvim svéta..
Prebor CSR raketovych modela

10/27 (315)
10/26 (314)

11/25(345)
11/26(346)

Dunaj model kategorie EX-500 . ..

Vybaveni modelu tfidy EX-Z
Zlatamedailez ME 1980

.. 12124 (376)
12/25 (377)

n ZELEZNICNi MODELARSTVI

AR e ,,,,,,,,, 8/23(247gfi2ovatkovévyhybkaPiko ............ 1/30
Evropa '80 (mezinarodni soutd? alsia stavebnice pre Zeleznicnych
vBulharsku).. 9/25(281) modelarov.v.... 1/31
Jakybyl Prebor CSR 198072 ... 10/24(312)  CenaKrkonos... 131
Nové = &eskoslovenské SVetemel_EaV%flt va1
FAAY FW oo 10/25(313) ProvelikostN ... s
Mistrovstvi ~ CSLA  raketovych ?(am sml‘?rUJte vyvoj Zzelezni¢ného 2130 (62)
modelafi 11/28(348 modaelarstva .
Sovétsky RC ral p y (348) Elektronicky regulator 3/30 (94)
Talisman MV31-6......coocevreverrerieerris 11/29(349&"'”"51 relé zjazyckovych zatavli ...  3/30(94)
Mistrovstvi  svéta re__hfad platvnv)'fch noriemNEM ........ 3/31 (95)
MOAEIH oo 12/4(356) ~ Nejiednodussi automatizace
Prehled svétovych rekordfi............. 12/5(357) provozu 3/31 (95)
Clstlcwozy 4/30(126)
3 . . C¢SD 354,12 .. 4/30(126)
= AUTOMOBILOVE MODELARSTVI Zeleznicni modelafi v Kadani. . . . .. 4/30 (126)
Normy eurépskych modelovych
BMW M1 eleznic (NEM 301, NEM 201).......... 4/31 (127)
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Novinky '80 (z norimberského

veletrhu) .., 5/30(158);
6/30(190)

Jarni Lipsko(z lipského veletrhu) .. 6/29(189)
Miniaturni napisy na modelovém

KOI@JiSti et 7130(222)
Korajisko metédou Per Partes? 8/30 (254)
ReléatlacitkaTSOl...coocviiiiiiiice
Normy eurépskych modelovych

zeleznic (NEM 103)......ccccviririnnee 8/31(255)
Mistrovstvi CSSR v Zelezni¢nim

MOAEIAFStVI...c.cviiieiiiicecc e
Jednoduché zabezpeceni provozu

na kolejové kfizovatce....

Leptdme mosaz

Trakénivozidla CSD v modelech .

Normy eurépskych modelovych
Zeleznic (NEM 202, NEM 360). .

10/30 (318)
10/30(318)

10/31 (319)

Zelezniéni modelafivSSSR.......ccccvuveeann. 11/30(350)

Normy eurépskych modelovych

zeleznic (NEM 362)......cccoeevniniiicinnn, 11/31(351)

Podzimni Lipsko (novinky z vele-

trhu) ... . 12/28 (380)
Jednoduchéazkouseckadiod. .. 12/28 (380)
ReléovasadastlacitkyTSO!.......... 12/29(381)
n tesYy
SK-38 (stavebnice polomakety

Skolnihokluzaku) 4/22(118)

Motory Humbrol naCo02... 5/5(133)
Favorit (stavebnice Skolnil

luvétroné kat. A3)....ccoeveveininns 8/10(234)
Electro (stavebnice volného mo-

delu pohanéného elektromo-

LOTEM ) e 8/11(235)
L] MODELARSKE MOTORY
Miniaturni dvouvélec J. Patrmana .. 7/9 (201)
Uprava tlumi¢e pro motor MVVS

65 F i 7123(215)
Upevnéni motoru.....cocooeeereveceencnne. 8/5 (229)
Regulator napéti  pro i

svicku 8/8(232)
Stryz se zhavici svickou 8/9(233)
Koncovka pro zhaveni..... 12/9(361)

m AMATERSKE PRACOVNi POMUCKY

Malé Stétecky... 1/12
,Brousitko". 2/11 (43)
BalsofizzNDR . 2/32(64)
Vyvazovacipfipraveknavrtule . 7/9(201)
Zdvojeny Spendlik 7/10(202)
Jednoduchybalsofiz.... 9/12(268)
Mechanicky spoustéc¢ ............... 10/5 (293)

Kulatafréza...
Polyfez

. 10/19 (307)
11/11 (331)

u OBALKY, ZPRAVY, RUZNE

1. str. obdalky: Titulni snimek s textem na 2. str.
obalky v kazdém sesitu

2. str. obéalky: ,Co dovedou naSi modelafi" —
snimky novych &s. modell v kazdém sesitu

3. str. obalky: v ses$. 1, 2, 3, 4, 5, 8, 11 ,Vi-

déno objektivem"; v seS. 2 - Be 60 Bestiola

(fotografie skute¢ného letadla); v seS. 6 —
Ceskoslovenskad namorini lod Kremnica; v seS.

7 - C02- to je plyn!; vseS. 9 S vétroni pod

Tatrami; v seS. 10 - MS FAl pro upoutané mo-

dely; v se$. 12 - Memorial Jifiho Smoly

Cekame navase pFisp&vky............. 3/3 (67)
INZERCE
,Pomahame si" (fadkova inzerce): 1/18;

2/19 (51); 3/22 (86); 4/31 (127); 5/19 (147);
6/18 (178); 7/25 (218); 8/32 (256);

9/22 (278); 10/28 (316); 11/25 (345);
12/29(381)

Nabidka Obchodu Drobné zbozi
1/32
3/32 (96)

ZPANovyBor
D&m obchodnich sluzeb Svazarrnu
nabizi

5/32(160);
9/32 (288); 10/32 (320)

MODELAR - 12/1980 - 384

8/31(255)

9/30(286)
9/31(287)



Na prvnim ro€niku soutéze pro modely na
motor MODELA C02, o niZ jsme informovali

v minulém seSitu, byla kvidéni fada
zajimavych modell. Od klasickych,.malych
motorak(“ Josefa Zolcera z Teplic (1), mistra
sportu Pavla Dvofaka z LMK Praha 4 (2)

a Romana Vepfekaz LMK Chomutov (3) aZ po
experimentalni model Vitézslava Zdenka

z LMK Sokolov s kiidlem opatfenym ploSkami
,Winglet* (4), dobfe létajici deltu Josefa
Neumanna mladSihoz Prahy(5)

a ,,Pruzinovce“ Vladimira ProkSez LMK
Beroun (6). Ziva legenda soutézi volné
létajicich ,,motorakd*”, ing. Vladimir Hajek (7),
pristoupil k ndvrhu soutéZzniho modelu

s invenci sobé vlastni: kfidlo o dost velké ploSe
vyfiznul z pénéného polystyrénu, nadrz opatfil
,,oteplovacimi“ Zzebry z hlinikové félie

a pfidavnym spalovanim (doutnaku).

Memoria
JIfiho
Smoly

Snimky:
ing. J. Jiskra



A Maketu vétroné MiMi- B- 3 Sidlo zroku 1946 postavil v méFitku
1:4 Tomas Bartovsky z LMK Praha 6 - CSA. Kromé& vybaveni kabiny

odpovida model prfedloze-v€etné odpruzeni lyze Ctyfmi spirdlovymi

pruZzinami

Inspiraci pro zimni veCery mUze byt zabér neobvyklého RC vétroné
0 rozpéti 1720 mm, ktery je praci Ondreja Henkricha z KoSic w

Mistrovskytitul
v kategorii B
letos obh4jil
Vaclav Sulc
zAMC Praha2
smodelem
deCadenet,
pohanénym
motorem Trinity
(ktery dosahuje
otacCek az

100 000 min-1) »

.Snimky:

Ing. T. Bartovsky
P. Hejna

K. HruSa

ing. Al. JirouSek
P. Valent

Mifiil) Aitt

A Elegantni i U€elny - tak Ize charakterizovat model]
nového mistra CSSR v kategorii F3B, posluchace strojni
fakulty SVST v Bratislavé, Miroslava Minarika z LMK i
Holi¢

Ke startu na X. mistrovstvi CSLA v raketovém modelaf- 1
stvi se pfipravuje ¢len druzstva VPA KG v Bratislavé ing.
Marian Jorik (vlevo) za asistence mistra sportu Vasila
Pavljuka v



