


Podle planuj. Fary

v Modelafi 5/1976
postavil motorizova-
ny vétron Orion

J. Broz z LMK Elitex

v Cerveném Kostelci.
Model o rozpéti

2400 mm a hmotnosti
1450 gje pohanén
motorem MWS 1,5D.
RC souprava Modela
Digi ovlada smérovku
avySkovku n

~ Dlouholety ¢len SirSiho reprezentacniho vybéru J.
Stépanek z Letovic neztraci nic ze své vykonnosti.
V republikovém kole postupové soutéze k 30. vyroci
vzniku Svazarmu, uspofadaném v Roudnici nad La-
bem, nenaSel v kategorii S6 pfemoZitele

Znamy ,vyrobce" nelétajicich papirovych maket leta-
del O. Stejskal z Linhartic si tentokrate zvolil za
pfedlohu britsky stihaci trojplo$nik z 1. svétové valky
Sopwith Triplane. Model je zhotoven z kreslici ¢tvrtky,
vzpéry kfidel a podvozku vyztuzuje ocelovy drat
0 priméru 1 mm. Draténé vyztuhy jsou znazornény
niti, povrchova Uprava je vodovymi barvami n

m KTITULNIMU SNIMKU

Radiem fizené makety a polomakety vidame na
naSich modelafskych letiStich stale castéji. V re-
dakci jim drzime palce - a nejen to: SnaZime se
vyhledavat vhodné typy, jejichz stavebni planky
zverejnujeme. Pfednost pfi vybéru maji pochopi-
telné Ceskoslovenska letadla. Po Uspésnych plan-
cich Be-56, Z-50L, B-534 nyni pfipravujeme k vy-
dani (zacatkem pfistiho roku) stavebni planek
ldokumentaci slavné akrobatické Avie Ba-122.
Autorem RC makety na motor o zdvihovém obje-
mu 10 cm3, kterou vam pfedstavujeme na snimku
VI. Hadace, je Vaclav Weisgerber z LMK CSA
Praha 6.

Modely Porsche 936 kategorie RC V2 M. Hanu3e, M.
Drtiny a J. Tuc€ka (zleva) z Mnichova Hradisté. Sasi je
z laminatové desky ti. 3,5 mm, zadni kola jsou opatfe-
na amatérsky zhotovenymi kotou¢ovymi brzdami a di-
ferencidlem. Modely jsou pohanény motory MVVS, az
na model M. Drtiny, ktery pouzil motoru HB 21 PDP,
nadrZze jsou vyrobky firmy Sabbatini. Karosérie je
zhotovena z laminatu A

A RCpoloma-
keta letounu Zlin
XI1J. MarouSka
z UhFinévsi ma
pfi rozpéti

1670 mm hmot-
nost 2100 g. Po-
hanéna je moto-
rem OS Max 6,5,
fizena soupra-
vou Kraft KP5C



Ohlédnuti
za ,,zlatym" rokem

Mezi zakladajici odbornosti Svazu pro
spolupréaci s armadou patfi i modelarstvi.
Za tficet let existence prokazala tato
zajmova branna ¢innost, Ze svym zamére-
nim plné odpovida celému charakteru
vlastenecké branné organizace. Také rok
1981 byl pro svazarmovské modelafstvi
Uspé&sny v plnéni v8ech ukold, a to jak
z oblasti sportu, tak z Gseku polytechnic-
ké vychovy mladeze a masového rozvoje
nasi odbornosti.

Do povédomi SirSi vefejnosti se patrné
vice dostaly Uspéchy naSich modelaf-
skych sportovcd na mistrovstvich svéta
a Evropy, coz se odrazilo také v anketé
0 nejuspésnéjsiho sportovce Svazarmu.
Neni dost dobfe mozné z mnozstvi medai-
li vybrat tu nejcennéj§i, nebo oznacit nej-
Uspésnéjsi odbornost. Jedno je alejisté-
Uspéchy modelafl jsou vykoupeny pocti-
vou, cilevédomou a obétavou praci a pfi-
nesou své ovoce i v masové c¢innosti.
U modelafd bylo a bude nepsanym pra-
nec se musi o své zkuSenosti podélit se
vSemi. Na zakladé této zasady lze tedy
ocekavat, 7e letosSni - ,zlaty" - rok ¢esko-
slovenského modeléafstvi se promitne do
plnéni naroénych ukoll, které pred nas
postavilo zejména 7. zasedani Ustfedniho
vyboru Svazarmu.

Jednim z nich je poZadavek masového
rozvoje kazdé - tedy |- modelarské -
zajmové branné c¢innosti. Podmifujici
skute¢nosti pro tento rozvoj je nepochyb-
né organizacné metodické Fizeni, kadro-
vé zajiSténi a materialné technické zabez-
v modeléafstvi bylo, je a bude v oblasti
mladeze. Z celé na$i ¢lenské zakladny
zhruba Ctyficet procenttvofi mladez. NaSi
instruktofi v8ak plsobi v modelafskych
krouzcich domd pionyrd a mladeze PO
SSM a ROH, takZe pocet aktivné pracujici
mladeZe je daleko vyssi. Prestuto skute¢-
nost bude nutné ziskat do naSich fad
daleko vice mladych lidi.

T&zisté nasich Uspé&chl v roce 1981 Ize
v8ak hledat nejen v oblasti sportu, ale
zejména v praci zékladnich organizaci
a klub@, okresnich a krajskych modelai-
skych rad. Zjejich iniciativy vznikly desit-
ky prospésnych akci, které pomohly pro-
pagovat modelafstvi mezi ob¢any a pfi-
spély k popularizaci branné politiky stra-
ny a statu.

modelar
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ZlepSeni jsme zaznamenali i v organi-
zatné metodickém fizeni, kde zejména
osnovy pro praci krouzkd mladeze a me-
todické pfirucky mame na velmi dobré
arovni. Navic je v tisku pfednaskovy fond,
ktery slibuje byt skute¢nou encyklopedii
modelafstvi a ktery by mél vyrazneé pfispét
k dalSimu rozsifeni naSi odbornosti také
v mimoskolni vychové déti a mladeze.
Slabinou v3ak z(stava oblast sportovnich
pravidel a fadd, kde stale nedokazeme
o zmeénéach informovat v€as modelafe
z kazdého klubu.

Pokud jsme zatim nikdy neméli problé-
my s kadry pro vychovu mladeze azajisto-
vani propagacnich asportovnich akci, Ize
to pfi¢ist jediné tradi¢ni obétavosti sva-
zarmovskych modelafd, ktefi tyto funkce
zajiStovali vZdy bez ohledu na €as, potize
v zameéstnani ¢i finanéni odménu. Otaz-
kou ovSem bude, jak se v naSi praci
projevi dlsledné uplatfiovani zasad, vy-
plyvajicich ze Souboru opatfeni pro zdo-

dé, Ze tento spravny pozadavek pfinese
jesté vétsi naroky na naSe dobrovolné
funkcionare.

VySe uvedené problémy vSak bude
v naSich silach vyreSit. HorSi je ale stav
v oblasti materialné technického zabez-
peceni nasi ¢innosti, ktery se zlepSuje jen
pomalu a rozhodné by toto tempo nevy-
hovélo narokdim na masovy rozvoj svazar-
movského modelarstvi. Zatimco ve svété
se jednoznac¢né prechazi na radiem fize-
né modely - pfevazné pro rekreani vy-
Ziti, ale i pro potfeby védy, primysiu
avojenstvi - u nas je dalSi rozvoj omezo-
van nedostatkem zakladnich materiald
a potfeb. Jednou z cest ke zlepSeni situ-
ace budou i pfipravované krajské a okres-
ni polytechnické kabinety, v nichz se
pfedpokladéa -vyvoj a malosériova vyroba
nedostatkovych zafizeni a soucéastek
z oboru elektroniky a modelafstvi. Hlavni
tiha feseni problému vsak nadale zlistane
na pracovnicich obchodu. Na jejich ini-
ciativé a zajmu o véc bude zalezet, zda
bude dostatek kvalitniho zakladniho ma-
teridlu, nezbytného pro masovy rozvoj
modelafFstvi. Nepochybné v této oblasti
vyznamné ovlivni situaci vyrobni zafizeni
UV Svazarmu Modela, bez jejiz pomoci si
dnes prakticky nedovedeme plnéni tkold,
postavenych pfed naSi odbornost, pfed-
stavit.

V rozsahu jediného Gvodniho €lanku
nebylo mozno zhodnotit vS8echny Uspé-
chy i nedspéchy nasi odbornosti v pravé

kongicim roce. My modelafi jsme hrdi

na to, Ze v roce oslav 30. vyroc¢i zalozeni

Svazarmu v na$i €innosti Uspéchy pfe-
vladly. Dik za to patfi vSem.

Zaslouzily mistr sportu

Otakar SAFFEK

predseda URMoS

konaleni planovitého Fizeni naSeho hos-
podafstvi. Re¢eno oteviené: kazdy Fidici
pracovnik v podniku €i instituci sice uzna-
V4, Ze prace pro Svazarm je dilezita -
pokud ovSem neohrozi pfipadna nepfitom-
nost jeho pracovnikd plnéni zavaznych
ekonomickych ukazateld. Je tedy nasna-
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U pfileZitosti oslav 30. vyroci zaloZeni
Svazarmu udélilo pfedsednictvo UV Sva-
zarmu Gestné tituly t¢émto modelariim:

Titul Zaslouzily mistr sportu Juliu Hla-
dilovi

Titul Mistr sportu ing. Miroslavu Vos-
tarkovi ml., ing. Richardu Zahourkovi,
Karlu Kronovi, Daliboru Svobodovi, Aloisi
Haljanovi, Oldfichu Balatkovi, Lubomiru
Jurkovi, Jaroslavu Adlovi, Milanu Matulo-
vi, Rudolfu Musilovi, Véaclavu Malému,
Josefu Ehrenbergerovi, Jifimu Ehrenber-
gerovi.

Titul Vzorny cvigitei Antoninu Tvar(z-
kovi

Titul Vzorny trenér Josefu Smitalovi

Zasedani Ustfedni rady modelafstvi,
které se konalo 3. zafi 1981, se zabyvalo
témito Ukoly:

- zajiSténim finale modelafskych sou-
téZzivramci Branné spartakiady Svazarmu
v Olomouci

- schvalenim planu ¢innosti na rok
1982

- realizaci zavér( a usneseni 7. plenar-
niho zasedani UV Svazarmu

- zajiSténim MS Naviga lodnich mode-
|afa kategorie C v Jablonci nad Nisou

- zpracovanim podklad( o pInéni Smé-
r(l a UkolG dal$iho rozvoje modelafstvi

- projednanim celoro¢niho planu vr-
cholového sportu na rok 1982

- schvélenim soutéznich a stavebnich
pravidel modelarskych odbornosti

-zhodnocenim &innosti delegatd vme-
zinarodnich modelarskych organizacich

Zdenék Novotny
_ vedouci modelarského gdboru
UV Svazarmu a tajemnik URMoS

Jakeé byly
modelarske
prazdniny?

Uvodem uvedu na pravou miru jedno
chybné tvrzeni, jehoz jsem se dopustil na
tomto misté v Modelafi 10/1981: rodice
GGastnikd tabora v Destném neplatili za
své potomky 600 Kés ale pouze 139 K¢és.
Pravé diky zminéné tésné spolupraci
ODPM a OV Svazarmu zbyla na rodice
Uhrada v minimalni vysi. Omlouvam se!

Pravé spoluprace organizaci a instituci
na mne velmi zapUsobila pfi navstévé -
bohuZel velmi kratké - tabora modelafi
z Ceskych Budéjovic. Pfijel jsem na letisté
Aeroklubu Svazarmu Jindfichdv Hradec,
vliz jsem nechal navyhrazeném parkovis-
ti a Sel jsem se poptat po modeléfich. ,Ti

2

rik lu b d
/e 2 i

krouzk

m V Karlovych Varech

V ZDS v Tulnicich pracuje pod vedenim
A. Gregora leteckomodeléarsky krouzek. V mi-
nulém Skolnim roce jej navStévovalo sedm
chlapct ve v&ku od deviti do &trnacti let. Ti
mladsi se zabyvali hazedly, stari se vénovali
stavbé vétroné kategorie Al. Vyvrcholenim je-
jich €innosti byla kolektivni stavbajednoduché-
ho upoutaného modelu, na némz si €lenové
krouzku osvojovali zakladni navyky fizeni. Léta-
ni se jim libilo a libilo se i jejich kamaradam,
ktefi se na né pfisli podivat. Dnes uz navstévuji
krouzek i néktefi z nich ajejich o rok zkuSengjsi
pratelé jim predavaji své dosavadni védomosti.

AG

m ModeléfFi z Blanska
mezi pionyry

V €innosti modelarského klubu ZO Svazarmu
pfi k. p. Metra Blansko zaujima prace s mladezi
vyznamné misto. V minulém Skolnim roce vedli
modelafi z Metry &tyfi krouzky mladeze. O prazd-
nindch se logickym pokraCovanim této cin-
nosti stala tfi modelafska odpoledne, ktera

jsou tamhle u rybnika, zajedte si tam."
Neddvéfivé jsem se pro jistotu jesté jed-
nou optal na povoleni vjezdu - vétSinou
se prece na letiSté autem nesmi. ,Jse$
modelafF, nebo ne? Tak jed!"

Clenové modelafského krouzku Nim-
bus, ktery je zaroven pionyrskym oddilem
PS pfi ZDS Kubatova ulice v Ceskych
Budéjovicich i oddilem mladych letc
Aeroklubu Svazarmu Ceské Budéjovice,
méli tdbor bezprostfedné na bfehu ryb-
nicku, leziciho na kraji letisté. Pravé do-
kon€ovali upevnéni stozaru na vlajku,
a tak jsme se Sli s vedoucim krouzku
i tabora Jifim Koudelkou porozhlédnout
po letisti. ,Tady mame dilnu pro pfipad
$patného pocasi, tady jsme mohli spat na
postelich (dali jsme ale pfednost stan(im),
tady je kuchyné, kterou nam aeroklubaci
pro tabor uvolnili, tady je nacelnik letisté,
ktery nam déla, co nam na ocich vidi."
Zatim co jsem listoval kronikou oddilu,
v niz nechybi zapisy mar§ala Pokryskina,
Ivana Tucka a FrantiSka Fajtla, ani zminky
o ¢lenech krouzku, ktefi se stali poslu-
chaci vojenskych Skol s leteckym zamére-
nim, poptaval jsem se nacelnika letisté:
Jak je mozné, Ze tu maji modelafi tak

zorganizovali v pionyrském tabore k. p. Metra
Blansko v Protivanové, kam pfijeli détem ukéazat
radiem Fizené modely letadel, lodi iautomobild.
Spolupréace s ¢leny dalSich modelarskych klubd
jim umoznila rozsifit tuto ukazku i oRC plachet-
nici a modely raket.

Zajem déti byl velky. Pfi improvizovanych
vystavach modell museli jejich majitelé odpovi-
dat na fadu dotaz(l. Atmosféra u basketbalové-
ho hFisté v tabore, najehoZ povrchu jezdily po
vyty€ené trati modely automobill, pfipominala
ddlezity fotbalovy zapas. Déti totiz vzdy praly
nékterému modelu a fandily mu s nevSednim
zapalem. Na hladiné rybnika zase mély moznost
shlédnout majestatni jizdu maket lodi pohané-
nych elektromotorem i rychlou jizdu modelu se
spalovacim motorem. Zaklonéné hlavy a zrak
upfeny k obloze prozrazovaly velky zajem,
s nimz déti sledovaly klidny let vétroné nebo
zékladni akrobatické obraty motorovych mode-
10. Pfesné pristani bylo vzdy odménéno po-
tleskem.

Propagacni vystoupeni byla konkrétnim pfi-
spévkem ¢lend modelafského klubu ZO Svazar-
mu pfi k. p. Metra Blansko k oslavam 30. vyroci
zaloZeni Svazu pro spolupréaci sarmadou. Klad-
la si za cil vzbudit zajem déti o modelarstvi,
které svou polytechnickou néplni rozviji vztah
k technice, a mdze tak nékdy ovlivnit i celoZivot-
ni zaméreni. Technicky vzdélané odborniky
totiz v sou€asné etapé rozvoje nase spole¢nost
nutné potrebuje.

Ing. FrantiSek Kosina

m KLM Fregata Rynoltice

zaloZili dva modelarsti nadSenci pred tfemi lety.
Postupné pfibyvali dalSi zajemci, samoziejmé
predevsim déti. Dnes ma klub dvacet ¢&len(,
ztoho Sestnactje jich z fad mladeze. Organizac-
né jsou rozdéleni do dvou krouzkl: mladsi se

vyborné podminky?" Odpovéd mne pre-
kvapila jednoduchosti: ,Vzdyt jsme
vS8ichni kdysi lepili modely a byli jsme radi,
kdyZz néas pustili na letisté. A to obcasné
uskrovnéni provozu ve prospéch modela-
f0 se nam za CGas vyplati - kluci preci
pfijdou létat!" Mezitim se kluci z krouzku
vykoupali a pfipravili k pfedvedeni svou
specialitu: upoutané modely s elektric-
kym motorem. MySlenku prevzal jejich
vedouci z c¢asopisu Modellbau heute
(NDR). Upravil ji ale projejich materialové
podminky. PouZivaji 30V motory z NDR,
které napajeji napétim az 48 V, regulova-
nym reostatem. Kluci stavéji nejen tGcelo-
vé modely, ale i polomakety - na tadbofe
meéli Cmelédka i Aero A-14. Modely létaji
(pfi dodrzeni zakladnich zasad, o nichz se
zminim v samostatné stati pozdéji) velmi
pékné a umoznuji vcelku levné sezname-
ni s upoutanymi modely. Nad §alkem kavy
jsem pak jesté chvilku zpovidal vedouci-
ho, od néhoZz jsem se dozvédél, Zze na
tabofe je 13 klukd, dva vedouci a jedna
kucharka, Ze jim_cely rok vSemozné po-
maha feditel ZDS soudruh Drexler, Ze se
na Ghradé nakladd na tabor podili i Jiho-
Cesky aeroklub.
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zabyvaji stavbou modelli kategorie EX-500,
starSi stavbou lodi kategorie EX-Z a EX. Aktivita
rynoltickych je prikladna - ro¢né se kazdy ¢len
klubu zG&astni v priméru Sesti soutézi, pfitom
pofadaji jesté rdzna propagacni vystoupeni
a nechybgji ani napfiklad v prvoméajovém privo-
du nebo pfi jinych akcich Narodni fronty. V sou-
Casné dobé pripravuji modely na novou sezénu,
v niz by si chtéli vybojovat G€ast navrcholnych
souté&zich, a upravuji jeden z okolnich rybnikd,
kde by mély byt drahy pro kategorie E a F.

V letoSnim roce usporadal KLM Fregata
Rynoltice tfi soutéZe a stejné tolik by jich chtéli
jeho ¢Elenové uskute€fiovat i v budoucnosti.
V Rynolticich se pravidelné pofada okresni
prebor zakd, letos prob&hl prvni roénik soutéze
PodjeStédska kotva, nad niz prevzal patronat
MNV Rynoltice. V8echny soutéze se tési velké-
mu zajmu rynoltickych ob&an( i obyvatel bliz-
kého okoli.

Po ziskani urcitych zkuSenosti s lodnimi
modely prechazeji rynolti¢ti na stavbu maket
kategorie E. Chtéji tyto modely, které jsou
v sougasné dobé v Ceskoslovensku tak trochu
na ustupu, propagovat. V jejich klubu je pred
dokon&enim uz Sest maket vojenskych i civil-
nich lodi.

M. Nikodém

m ZO Svazarmu 4005/544 ve spolupréci s OV
Svazarmu Praha 5 a OV SSM Praha 5 zahajuje
¢innost leteckomodelaiského klubu pilot
a majiteld vrtulnik(. Ustavujici schlize klubu
probéhne v atery 5. ledna na OV Svazarmu
Praha 5, Pavla Svandy 20 v 17.00 hodin. Zajemci
se mohou blize informovat na ZO Svazarmu
ODPM, Nad Zadmec€nici 34, Praha 5 u pfedsedy
Karla Hajka.

m Modelarsky odbor Ceského Gstrednihovybo-
ru Svazarmu nam oznamil, e vzrdsta pocet
postovnich zasilek, nespravné oznacenych jako
~oteviend listovni zasilka-', za néz musi platit
doplatné.

V8echny ZO Svazarmu a modelafské kluby
proto upozorfiujeme, Ze jako oteviené listovni
zasilky lze zasilat pouze zasilky, jejichZz obsah
byl pofizen tiskem, razitkem nebo rozmnoZova-
cim strojem, s nejvyse péti slovy (péti skupinami
Cisel) jakkoliv doplnéného textu. Pisemnosti,
pofizené ru¢ng, psacim strojem nebo prikle-
pem z psaciho stroje, jako oteviené listovni
zasilky zasilat nelze; k poStovni pfepravé musi
byt podany jako psani.

Zasilka musi byt upravena tak, aby bylo
mozno se bez poSkozeni obalu pfesvédcit o je-
jim obsahu, a v levém hornim rohu adresni
strany (pod adresou odesilatele) zfetelné ozna-
¢ena jako ,,oteviena listovni zasilka". Starého
oznaceni ,tiskopis" jiZ nelze pouzit.

BohuZel jsem se musel brzy loucit,
nebot jsem potfeboval dorazit v€as do
Bratislavy na mezinarodni soutéz akroba-
tickych RC modeld. Otéjstese jiz v Mode-
lafi docetli. Po vyhlaSeni jejich vysledkd
jsem se pfipojil ke koloné automobild,
kter4 zamifila z Bratislavy do svazarmov-
ského autokempu ve Smradavce nedale-
ko Buchlovic, kde probihalo soustfedéni
akrobatl, pfipravené trenérem ing. J.
Havlem. R&no nas trenér vzbudil nera-
dostnou novinou; v noci se v blizké vodni
nadrzi utopil mistni ob&an, takze je zékaz
koupéani a nezbude nez létat. Po pfesunu
na vzletovou plochu pro Cmeldka JZD
BorSice jsme vybalili modely a zacali
stréninkem. Pfekvapenim byl novy model
Sprint Jifiho Panochy (viz IV. strana obal-
ky MO 11/1981), ktery patfi k nejhez¢im
modellim této kategorie u nas. Jirka si
s nim ale pfiliSnezalétal: trapilahoangina
a na zaveér si jeSté pochroumal nohu.
Nastésti si aspon neporanil ruce, takze
mu dovolend neskoncila pracovni ne-
schopnosti - je totiz houslistou - prima-
nem Panochova kvarteta.

Vladimir Hadac¢
(Pokracovani)
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Patfimezi
nas?

Do redakce nam pfichazeji dopisy vse-
lijaké. Dlouhé, kratké, psané na stroji
nebo obycejnou tuzkou, pochvalné i kri-
tické, ale vzdycky z nich Ize vycistjedno:
Zeje psalilidé, které modelarstvi tési, ktefi
mu takfikajic upsali dusi. Protoje ¢teme -
i ty snad az pfili§ kritické - radi. Dopis
podobny tomu, jaky nam pfiSel letos
31. srpna z Halenkovic, bychom v8ak uz
¢ist nikdy nechtéli. Je to dopis o podvodu,
kterého se dopustil jeden z nas, a ten
dopis je o to smutné&jsi, Ze jej psal nemo-
delér.

O €em v stru€nosti byl? Syn pisatele
podal inzeratdo rubriky naseho ¢asopisu,
vnémz kroméjiného nabizel motor MVVS
1,5 Dsvrtuliza 100 Kés a motor MVVS2,5
s tlumicem za 350 K€s. BohuZeljesté pfed
tim, nez inzeréat vySel, vazné onemocnél
a byl pfevezen do nemocnice. N&s§, kole-
ga" pfijel vozem z Blanska do Halenkovic
a na jeho rodicich, ktefi samoziejmé
nejsou obeznameni s typy modelarskych
motord, se dozadovat motoru MVVS 15
D. Ti mu, aby nevazil cestu zbyte¢né, oba
motory ukéazali... Asi uz tusite, jak to
bylo dal. Motor MVVS 2,5 prohlasil za
MVVS 15, vzal jej, ,uznale" zaplatil
0 50 K¢&s vic a odjel. Pfitom si asi vduchu
liboval, jak levné nakoupil.

Pisatel dopisu nas poprosil, abychom
o této prihodé uvefejnili kratky clanek.
Domnival se, Ze se tfeba v nepoctiva hne
svédomi a Ze zbylou ¢astku doplati. Ne-
jsme takovi optimisté; v ¢lovéku, ktery
dokazal okrast rodice, ustarané nemoci
svého syna, moc svédomi asi neni, ale
prosbu jsme splnili z jiného ddvodu.

Castka 200 K&s neni tak vysoka, aby se
jeji ztrata nedala nahradit, ale nepékné
minéni, které si oSizeny o nds modelafich
vytvofil, v ném uz mdze zlstat cely Zivot.
Chrafime se téch, ktefi Spini naSe dobré
jméno a vyluéme je z naSeho stfedu!
Abychom se v budoucnosti tfeba nedo-
¢kali toho, Ze slovo modelar bude synony-
mem pro zlodéje. TS

Julius Kollar

Na jafe letoSniho roku dostali €lenové repre-
zentaéniho druzstva lodnich modelafd dopis,
Ze jejich trenérem je opét Jalius Kollar, na
néhoz se mohou obracet i se svymi problémy
a pozadavky. Maketar Jan Kozak nelenil, zvedl
telefon a zavolal: ,,0tée Kollare, v sobotu budu
doma malovat a jeSté nemam Stétku!" Pry skoro
ani nestacil sluchatko polozit a uz u né&j byl
»jeho" trenér - a se Stétkou.

Tato spi§ usmévnéa epizodka jen dokresluje
péci zakladajiciho ¢lena Svazarmu, nositele
vSech svazarmovskych vyznamenani a cestné-
ho titulu Zaslouzily trenér, o své svéfence.
Nejen v reprezentaci. Jako predseda zakladni
organizace Svazarmu KoSice-Sever se stara
i 0 co nejlepsi podminky pro sto osmdesat &len(
,,SVOji*" organizace. A stard se dobfe-jinak by
mu nefikali ,,otec Kollar".

PGvodné propadl krase tichého letu vétront
- jiz v roce 1951 splnil podminky odznaku
Stfibrné C. Pak pfisla vojna, po ni svatba a na
letisté tolik €asu nezbyvalo. Po obvyklé rodinné
prestavce se zacal poohlizet po néjakém koni¢-
ku, pri kterézto volb& mu pomohl bratr. Zacali
s RC modely lodi (to bylo nékdy v Sedesatém
roce), potize s radiem je ale nakonec odradily.
Od aktivniho modelareni, nikoli vSak od mode-
lafstvf. Za€al se vénovat trenérské praci, v niz
mél takové uUspéchy, Ze jiz v roce 1968 byl
jmenovan statnim trenérem lodnich modelard.
Uspéchy, jichZ lodi¢kari od té doby dosahli na
vrcholnych evropskych a posléze i svétovych
soutézi (nds rozhovor se odehraval v autobusu,
pfivazejicim z MS v Magdeburgu drzitele tfi
zlatych medaili), jsou nejlepsi vizitkou i jejich
trenéra.

V roce 1952, hned po svém vstupu do Svazar-
mu, se ujal Julius Kollar funkce pfedsedy ZO ve
Vychodoslovenskych energetickych zavodech.
Potom pracoval jako pfedseda KV Svazarmu
v KoSicich a vy€et vSech jeho funkci by byl jesté
dlouhy. Dnes pracuje(mimojiné) jako pfedseda
komise lodnich modelafi SURMoZ, ¢len odbo-
ru lodnich modelaf URMoS, v novém volebnim
obdobi je i €lenem obvodniho vyboru NF.

»Zivot bez modelafstvi si jiz nedovedu pFed-
stavit, za léta jsem se nasi odbornosti i organi-
zaci zcela upsal. Takze denné po pfichodu
z prace néco pojim a hned pospicham do nasi
nové modelafské budovy, kterou mam par
krokd od domova. D&lam tu préaci rad a celkem
samoziejmé na ni obétuji i skoro celou dovole-
nou. Jen mne mrzi, Zze stéale jeSté neni Gplné
spolecensky docenéna- nejde samoziejmé jen
0 mne, ale fadu dal3ich funkcionafl a instrukto-
rd. A Zze zatim ani URMoS pro to neudélala vse,
1kdyz jiz pfed €asem schvalila zaslani dopisu
nasim zaméstnavateldm. Domnivam se, Ze by
nejen mné, ale desitkdm dalSich zna¢né zlepSil
pozici vzameéstnani - nechceme Zadné vyhody,
jen trochu vic pochopeni. Vzdyt to nedélame
pro sebe, ale pro mladez a celou nasi spole¢-
nost." Diky za tu préci, za ty tisice hodin, které
Julius Kollar atisice dal3ich aktivistd vénuji nasi
branné organizaci!

VI. Hadac
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Rozhlédnuti
svétem raket

Tomas
Sladek

Konec roku byva prilezitosti k tomu, aby-
chom se zamysleli nad tim, co- a hlavné jak -
jsme v jeho pribéhu udélali, ale také k tomu,
abychom si do dalSiho roku utvofili novéa pred-
sevzeti.

Na Mistrovstvi Evropy v Jambolu jsme sice
ziskali vice medaili, nez se oCekavalo, nicméné
vykony, jez jsme podali v nékterych kategoriich,
byly pro samotné reprezentanty zklamanim.
PFi€iny, pro néz jsme selhali napfiklad v katego-
riich S4C a S6A, je tfeba podrobit dikladnému
rozboru a zajistit, aby se v budoucnosti jiz
neopakovaly. Jedné z nich, kter4 nepochybné
ovlivnila celkovy vysledek, fikdme nékdy smiila,
jindy ndhoda, ja si vSak dovolim ji nazvat prosté
- zanedbanim nékterych zdanlivych mali¢kosti
Vv pFipravé.

V kategorii S6A jsme si délali zalusk na
nékterou z medaili, o to vétsi pak bylo nase
roz€arovani. Navysledku nese samoziejmé vinu
i selhani do té doby vzdy spolehlivych motor(
MM, ale ... Kdyby J. Taborsky po explozi
motoru pfipravil ndhradni model rychleji, kdyby
se P. Holubovi pfi vymétu raketa nerozdélila,
kdyby J. Kofuha po uletu prvniho modelu
nepouZzil méné vykonného streameru. J. Tdbor-
sky vychazel z toho, Ze na domécich soutézich
se bézné povoluje uskute€nit opravny start i po
skon€eni kola. To je ovSem benevolence naSich
rozhod¢ich, pravidla FAI takovy postup nepfi-
poustéji a ta mél Jirka znat. Chybu P. Holuba lze
klasifikovat celkem snadno: nevylétanost, tedy
nedostatek tréninku. A Jano Kot'uha nebyl pfi-
praven po psychické strance - byl nejisty,
chybéla mu odvaha zdravé riskovat, bez niz
dnes nelze vyhravat vrcholné soutéze vzadném
sportovnim odveétvi.

Predeslé fadky se asi leckomu budou zdat
vG&i reprezentantdim prehnané tvrdé, snad i ta-
kové skute€né jsou. Mnoho strdnek by se
napfiklad dalo napsat o podminké&ch k pripraveé.
Vychéazim vSak ze zasady, Ze je lépe byt prisné
kritickym, nez se konejSit slovy, Ze jsme udélali
v8echno, co jsme mohli. Ono jde totiz vidycky
udélat jeSté o néco vic!

Pfipravuje se novy systém vybéru a pripravy
reprezentantd, kterd by v budoucnosti méla
probihat v uceleném dvouletém cyklu. Pfestoze
zatim (dano do tisku 14. fijna) neznam blizsi
podrobnosti, jedno vim jisté. Na§ sport neni
a urcité jeSté dlouho nebude z téch, na které
spole¢nost vydava miliénové ¢astky, které maji
placené trenéry, maséry a psychology, a které
oplyvaji v§im myslitelnym materidlovym zabez-
bylo dosud - tkvét v zajmu a odpovédnosti
jednotlivych reprezentantl. Jak bude ktery
z nich v pfipravé poctivy, takové se mu dostane
odmény v podobé medaili z vrcholnych svéto-
vych soutézi. Vezméme si za své staré vojenské
pfislovi, které méa ovSem obecnou platnost:
..Tézko na cvicisti, lehko na bojisti!"

Po naSinelcasti nalofiském MS
vamerickém Lakehurstu projevili néktefi
soutézicii funkcionafi obavy, pfirychlém
vyvoji, kterym raketové modelafstvi
prochazi, celkem odCivodné&né, aby nam
takfikajic ,neujel vlak". Mistrovstvi
Evropy vJambolu sice ukazalo, Zejejich
nézory byly az pfehnané pesimistické,
nicméné predevsim u druzstev BLR

a SSSRjsme zaznamenali dalSi
vykonnostnivzestup. Nebude tedy na
$kodu, kdyZ se o technické arovnijejich
modeld zminime trochu podrobnéji.

Mistr
sportu
Jiri
Taborsky

V kategorii S6A létala téméf vSechna
druzstva na vlastni motory. NaSe motory
MM jsou sice dostate¢né znamé, presto si
pro porovnani uvedme nékteré, podle
mého nazoru ddlezité, adaje: prlmér
13,2 mm, hmotnost po vyhofeni 3,5 g,
stfedni tah 2,5 N. Sovétské a bulharské
motory, které si jsou velmi podobné, maji
primér 12,3 mm a hmotnost po vyhofeni
1,5 g. Ovyhodach, plynoucich z mensiho
¢elniho prdfezu rakety, konstruované pro
takovy motor, nenijisté tfeba se zmifiovat.
Mensi hmotnost motoru po vyhofeni pfi-
znivé ovliviiuje rychlost klesani modelu,
padajiciho na streameru. U této katego-
rie, pro niz se konstruuji modely o co
nejniz§i hmotnosti, nemusi byt nevyho-
dou ani mensi stfedni tah motoru (odha-
dem méné nez 2 N) a z ného plynouci
del8i doba hofeni. Sovétské a bulharské
motory maji také niz8i teplotu hofeni
zpozdovaci sloze, trupy modeld nemusi
byt tudiz tak tepelné odolné a lze je
zhotovit leh&i. Naproti tomu motory MM
|épe trasuji, coz je nezanedbatelnou vy-
hodou pfi sledovani startujiciho modelu.
Predesla fakta miZeme tedy shrnout do
nasledujiciho zavéru: Vétsi primér moto-
ri MM se zhruba vyrovnava jejich pravdé-
podobné vyssim celkovym impulsem, vét-
§i hmotnost po vyhofeni je vSak citelnym
handicapem, ktery pfi stavbé modelu ne-
Ize dohonit. Rumunské motory svymi roz-
méry a hmotnosti t¢méF navlas odpovidaji
motordm MM, ale jejich vykon se zda byt
mensi. Pfiblizné totéz se da Fici i o pol-
skych motorech konstrukce H. Tomas-
zewského.

V konstrukci streamerti mizeme dnes
v Evropé rozlisit dva sméry. Jednak je to
nas ,vynéalez" - tj. papirové streamery,
ztuzené fluorescencnimi barvami, dru-
hym smérem jsou pak streamery z plasti-
kové pokovené félie. NaSe streamery, at
uz z Modelspanu, svitkového toaletniho
papiru, hedvabného papiru atp., se vyzna-
Cuji vybornymi brzdnymi Gc€inky, jsou
vS8ak nachylné k pretrzeni a jejich kvalita
se rapidné zhorSuje navlhnutim za $pat-
ného pocasi. Bulharsti a sovétsti modelafi
pouzivaji streamery z plastikové pokove-
né félie o tloustce 0,016 az 0,022 mm,
pomérné tuhé, skladané do ,varhankua".
Jejich brzdny UuGcinek je sice mensi,
jsou vSak pevnéjsi a trvanlivé. Nespor-
nou vyhodou jsou ijejich mensi rozméry:
plastikovy  streamer 0o rozmérech
100 x 1000 mm Ize slozit do trubky
o vnitfnim prdméru 10 mm (nékteré so-

vétské rakety maji nad motorem ztencené
trupy), zatimco naSe streamery se jen
taktak vejdou do trubky o priméru
14 mm. To mé& samoziejmé vliv naspoleh-
livost jejich funkce pfi vymétu.

Ke konstrukci samotnych modell Ize
fici jediné: stale vice se projevuje, Ze
vlastni raketa je pouze ,spotfebnim zbo-
Zzim". Povrchova Uprava bulharskych iso-
vétskych modelll je omezena jen na nala-
kovani stabilizator a hlavice ¢irym lakem
- nékdy ani to ne - a vybrouSeni do
hladka. Trupy jsou laminatové, pfitom
v8ak nelze jednoznacné tvrdit, Ze by byly
lepsi. Hmotnosti jsou s papirovymi srov-

chnika

natelné ajejich tepelna odolnost pfi malé
tlouStce stény asi rovnéz neni vyssi. Za
pfedpokladu zékladniho strojniho vyba-
veni je v8ak zfejmé jéjich zhotoveni snaz-
§i, nezanedbatelna neni ani jejich stalost
pfi zménéach teploty a vihkosti prostfedi
(papirové trubky se ohybaji). Podle toho,
7e modely v3ech ¢lenl bulharského druz-
stva se odliSuji jen licenénim ¢&islem, Ize
soudit, Ze byt je to v rozporu s pravidly,
jsou zhotovovany kolektivné.

U kategorie S3A plati o motorech a mo-
delech totéz, co bylo napséano vyse, zmi-
nim se tedy pfedev§im o pouZivanych
padécich. Pravdépodobné nejlepsim ma-
teridlem je vsoucasnosti plastikova poko-
vena félie o tlouStce 0,006 mm, které
pouzivaji bulharsti modelafi. Jeji vyhoda
tkvi v dobré viditelnosti padaku a jeho
malé hmotnosti (paddk o prdméru
700 mm méa hmotnost 3 g). Ponékud vétsi
tuhost této félie neni na zavadu, je ovsem
nutné natrénovat spravné baleni padaku.
Vhodna je i plastikova félie, stazena z pa-
pirovych ubrusl, prodavanych v Polsku;
padéaky z ni zhotovené se vyborné rozevi-
raji. Z jedné strany jde dobfe barvit znac-
kovaci Centrofix. U nas nejcasté&ji pouzi-
vana ,bananova" félie ma sice pomérné
malou hmotnost (padak o prdméru
700 mm ma 5 g), ale hdfe se barvi a pada-
ky z ni se také hife oteviraji.

Jasnou pfevahu na ME mély tenké (na
primér motoru) avelmi lehké modely. Pro
pfiklad rozbor hmotnosti bulharského
modelu: motor po vyhofeni 1,5 g, vlastni
raketa 2 g, padak 3 g. Pfi celkové hmot-
nosti modelu 6,5 g Ize potom podbihanim
LVydFit" maximum i s nerozevienym pa-
dakem, tak jak to bulharsti modelafi pfed-
vedli. V této souvislosti je tfeba se zminit
i o dlilezitosti navratové sluzby. K Gspé-
chu ve vSech ¢asovych kategoriich je
nezbytna vzorna spolupréace celého tymu.
Vyhodu maji po€etnéjsi vypravy - aspor
kolem deseti ¢lenl (bulharské druzstvo
mélo osmnact reprezentantli, Sovéti de-
vét). Soutézici mlze potom jen odstarto-
vat a pfipravit druhy model k dalSimu
startu, zatimco nelétajici ¢lenové druz-
stva se postaraji i tfeba o podbihani, ale
hlavné o navrat vypusténého modelu.

V kategorii S4C jednoznacné domino-
vala rogalla. Pfi délce nosnikl( kfidla
kolem 500 mm byly tyto modely vidét i pfi
rychlosti vétru kolem 10 m.s-1 po dobu
240 s (maximum v kategorii S4C), kdeZto
klasické raketoplany mizely z dohledu
zhruba po 100 s i pfi pouziti dalekohledu.
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Viditelnost rogalla je samoziejmé zavisla
i na pouZitém potahovém materialu; z to-
hoto hlediska se osvédcila bulharska
plastikova pokovena félie o tl. 0,012 mm
a sovétsky Lavsan. Nosné rakety byly
vesmés bézné koncepce o priméru ko-
lem 18 mm, podle mého odhadu dosaho-
valy nejvétSich vySek naSe, pohanéné
vybornymi motory FW C.

V kategorii S8E pouzili bulharsti repre-
zentanti nové vyvinutych motor( o impul-
su 40 Ns s dlouhym tahem, jez mély
primér 18 mm a délku 200 mm. Za po-
v8imnuti stoji, Ze motory byly v modelech
ulozeny pfriblizné v Grovni téZisté navyso-

v.Jam

kém pylonu. Divod tkvél v pomérné &as-
tych explozich té&chto motord; znicil se
tak pouze pylon, a model zlstal zacho-
van. O radiovych soupravach, pouziva-
nych jednotlivymi soutéZicimi, a naSich
motorech DS D jsem se zminil jiz v minu-
Iém ¢isle Modelare, proto jen stru¢né:
Motory DS Djsou skute¢né vysoce vykon-
né a z nadeho sortimentu motord pro tuto
kategorii podle mého nazoru nejvhodnéj-
&i. Zahrani¢ni radiové soupravy sminiser-
vy (Kraft, Futaba) budou asi pro vétSinu
nasich modelafd nedostupné, ale jak se
na ME ukazalo, pfi vhodné zvoleném typu
modelu Ize v kategorii S8E Gspé&sné létat
(alespon zatim) i s amatérskym jednoka-
néalovym pfijimacem a magnetickym vy-
bavovacem.

Pro kategorii S1B méli bulharsti mode-
l&fi nové motory o impulsu 10 Ns a pri-
méru pouhych 14 mm, s dobou tahu asi 4
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az 5s. Sovétsti reprezentanti po prvnich
startech s jednostupfiovymi modely na
motory MRD o impulsu 10 Ns (primér
18,6 mm) létali s dvoustupfiovymi modely
na dva motory o impulsu 5 Ns a priiméru
12,3 mm. My jsme pouzili jednostupiio-
vych modeld, pohanénych motory FW C.

Modely bulharskych reprezentantl
byly podle naSich dosavadnich zku§enos-
ti a znalosti aerodynamiky nevhodné -
zbyte¢né dlouhé a se ¢tyfmi(!) pomérné
velkymi stabilizatory. Pfi pouziti motor(
s nizkym stfedn im tahem se také vétsinou
stacCely proti vétru. Sovétsti reprezentanti
Uspésné vyresili otevieni navratného zafri-

olu

zeni na prvnim stupni: streamer ukladali
omotany kolem kovové prislehové trubky
napevno zabudované v prvnim stupni,
odkud jej po rozdéleni stupil vytahla
napjatd gumova nit. Jejich modely vSak
nevynikaly Cistotou zpracovani, ani aero-
dynamickou jemnosti; pfi startu se rovnéz
Casto stacely proti vétru. Nase modely
byly stavény se snahou po dosazeni aero-
dynamické Cistoty a co nejvétsi hladkosti
povrchu. (Na obrazku jsou naérty modeld,
charakteristickych pro jednotliva druz-
stva.) Motory FW C maji vS8ak pro tuto
kategorii zbyte¢né velky stfedni tah. Pro
dosazeni maximalniho vykonu je modely,
postavené obvyklou technologii, potfeba
dovaZovat (m0j model asi o 14 g). Fii
pouziti stejné vykonnych motord, ale
s 0 néco mensim stfednim tahem, by-
chom pravdépodobné mohli Iétat o néja-
kou tu desitku metrd vy3.

V kategorii S5C predvedli bulharsti
reprezentanti pékné makety raket Ariane
a Redstone na jiz zminéné nové motory
o prdméru 14 mm. P¥i vybéru predlohy se
vSak az pfili§ spoléhali na vyhodu, danou
moznosti postavit modely o mensim ¢el-
nim prQfezu. Aerodynamicky jsou totiz
tyto makety pro vyskovou soutéz zcela
nevhodné; navic s nimi napfiklad oba
nase Skylarky (mimochodem zpracované
skute¢né ukazkoveé) drzely krok i pfi bo-
dovani. Stejné chyby se dopustili i repre-
zentanti PLR, ktefi méli dvé makety Red-
stone, pohanéné nasimi motory FW C.
Sovétsti modelafi se predstavili s maketa-
mi Meteor 1, pohanénymi motory MRD;
ani ty vSak nelze povaZovat za aerodyna-
micky vyhodné. Nebyt neStastné exploze
motoru a poté nezméfeného startu Ge-
ren¢érova dvoustupnového Skylarka, zvi-
tézili bychom v této kategorii s nejvétsi
pravdépodobnosti i v soutézi druzstev.

V kategorii S7 se pocCet kvalitnich ma-
ket opét zvysSil. Cistota provedeni byla
samoziejmosti, atak se bodovaci zaméfili
na shodnost se vzorem, predev§im na
dodrzeni rozmér(. Doplatili na to nasi
reprezentanti P. Horafek a J. Kofuha,
nicméné ztrata 98, respektive 119 bodd za
vedoucim M. MaSiachem po bodovani se
zda byt znacné prehnana. Pfedlohami pro
bodovaci makety byly vesmés kosmické
rakety Sojuz, Saturn 1B a Saturn 5, jiné
typy, shad az na Ariane, by proti nim asi
neobstaly.

Smeér, kterym se v nejbliz§ich letech
bude tato kategorie pravdépodobné ubi-
rat, naznacil sovétsky soutézici A. Kljuc-
kov, ktery predved! perfektni start svého
Sojuzu T s odhozenim maket postrannich
motor( prvniho stupné. Fakt, Ze pfi vymé-
tu mu z modelu vypadly dva motory,'takze
start nemohl byt uznan, technickou uUro-
vefl jeho modelu nesnizuje. Odstartovani
a kolisavy let do vysky pouhych nékolika
metr( asi v budoucnosti stacit nebude,
tomu je tfeba se v&as pfizpUsobit.

Prehled svétovych rekordl v kosmickém modelafstvi
platnych k 1. zari 1981

Trida Vykon DosazZeno dne
S1A 591 m 30. 9. 1979
S1B 877 m 21.4. 1981
S1C 1101 m 29. 11. 1975
S1D 1139 m 26. 8. 1978
S2A 701 m 23. 10. 1980
S2B 1208 m 23. 5. 1976
S2C 1077 m 21.6. 1981
S3A 1962 s 22. 5. 1971
S3B 2365 s 1. 8. 1976
S3C 1326 s 26. 5. 1978
S3D 1864 s 2. 11. 1975
S4A 910 s 15. 10. 1979
S4B 879 s 11. 10. 1979
S4C 1405 s 12. 10. 1979
S4D 8953 s 2. 10. 1980
S4F 10869 s 1. 10. 1980
S5A 387 m 23. 10. 1980
S5B 479 m 26. 5. 1978
S5C 669 m 8. 9. 1977
S5D 1105 m 21. 6. 1981
S5F 815 m 21. 6. 1981
S6A 487 s 20. 10. 1980
S6B 406 s 19. 8. 1978
S6C 512s 15. 4. 1981
S6D 375s 23. 4. 1981

Jméno Statni pfisluSnost
L. Jurek CSSR

G. Letov SSSR

D. E Larson USA

D. R D orrycott USA

J. Cistov SSSR

D. E. Larson USA

L. Jurek CSSR

E. Ballo Rumunsko
J. Dyer USA

J. Ka$pirek CSSR

S. Morariu Rumunsko
V. Mjakinin SSSR

V. Mjakinin SSSR

V. Mjakinin SSSR

V. Beljajev SSSR

V. Mjakinin SSSR

J. Cistov SSSR

J. Adl CSSR

V. Fibich CSSR
Petr Horacek CSSR

Petr Horacek CSSR

J. Cistov SSSR

M. Cosoveanu Rumunsko
S. lljin SSSR

O. Bélous SSSR



Uprostred
letového
kruhu

Milan Vydra

Informace o letoSnim ME upoutanych mode-
10 v Belgii vy$la sice jiz v MO 9/1981, nebude
vSakjisté na Skodu, kdyZz se k nému jesté vratim.

Vykony rychlostnich modeld ukazaly - pfes-
toZze nebylo dosazeno takové rychlosti jako na
poslednim MS v Polsku - Ze technika v této
kategorii zase o néco pokrocila. Kraluji motory
Rossi, méalo v3ak vime o tom, jak je ti nejlepsi
upravuji. Koncepé&ni feSeni modeld se-alespon
zatim - ustalilo na nesoumérném pddorysném
tvaru. Dlouhé §tihlé kfidlo tvofi jakousi kapotu
¢asti fidicich dratd ia snizuje tak jejich odpor.

Konstrukce akrobatickych modell nedozna-
ly pFili§ zmén; v rukdch dobrého pilota je totiz
nejlepsi zbrani pravé jiz osvédceny model.
ItalSti modelari se vSak vénovali Gpravé Chodu
motoru a tvaru vrtule, aby bylo mozno doséh-
nout stalé letové rychlosti. Jejich vyborné umis-
téni napovida, Ze Upravy se jim osvédcily. Dalsi
nesporné zajimavou novinkou bylo progresivni
Fizeni vztlakovych klapek, které predvedl| nas
ing. J. Skrabalek. Diky jeho upravé se daji
zalétat obraty opravdu hranaté. V této kategorii
bude ov8em asi i v budoucnosti podstatnou roli
hrat subjektivni nazor bodovac&a.

Tymovym modelim dovolily velky vykon-
nostni skok kupredu nové materialy, pouzivané
na nejdGlezitgjsi ¢asti motord. Hlinikové slitiny
a tvrdochromové Upravy si ovSem vyZzadaly
novou technologii vyroby pistd a vioZek. Snize-
ni spotieby se dociluje zmé&nami tvard a prifez(
kanal( a Gpravami karburator(. Pravdépodob-
né nejlepsi motory pro tuto kategorii vyrabi
V soucasné dobé italsk& firma Cippolla a je si
toho védoma; v NSR se tyto motory prodavaji
pfiblizné za 400 marek. Kvalitni motory produ-
kuje také firma Nelson v USA, jsou sice o trochu
méné vykonné, ale také levnégjsi. Kdysi slavné
motory Bugl dnes uz dosluhuji. Vyborné jsou
rovnéz motory sovétskych modelard. Kon-
strukéné sice nejsou nijak neobvyklé, ale maji
minimalni hmotnost. Snahu po snizeni hmot-
nosti bylo ostatné na ME moZzno vycist i jinde.
Napfiklad nadrze se zhotovuji z balsy a uvnitf se
vylepuji hlinikovou félif; jejich hmotnost pak
nepfesahne 2 g. Vrtule se pouZzivaji vyhradné
laminatové, ztuzené uhlikovymi vlakny.

V kategorii F2D bylo novinek asi nejméné.-

Zde totiz zéalezi prfedevSim na schopnostech
pilota a jeho mechanik@l. Uradujici mistr svéta
O. Doro3enko prijel opét s perfektnimi modely
i motory se Zhavici svitkou, a presto se naSel
modelafF, ktery dok&zal i proti jeho rychlym
modeldm vymyslet taktiku a presvédgivé zvité-
zit. Jak je vidét, v combatech nemé& nikdo na
rGzich ustlano, nadgji ma kazdy.

Preklizkova zebra
rychleji

Zhotoveni preklizkovych Zeber kfidla
patii k Casové nejnaro¢néjSim pracim na
modelu. V nasem klubu jiz del§i dobu
pouzivame nésledujici metody:

Nutnou pom{ckou jsou kovové Sablo-
ny, v nichZ v mistech, kde budou spojova-
ci draty budouciho kridla, provrtame
otvory o prdméru 2mm. Do prkénka
z tvrd$iho dfeva o tloustce 10 mm provr-
tdme podle 3ablony rovnéz otvory o pri-
méru 2 mm; pak je z jedné strany asi do
dvou tfetin tloustky prkénka pfevrtame na
prdmér 4,4 mm. Do rozsifenych otvorl
narazime matice M2. Do preklizky, z niz
chceme Zebra zhotovit, provrtdme podle
Sablony otvory o prdméru 2 mm, poloZzi-
me ji na prkénko, navrch pfilozime Sablo-
nu a vse stdhneme Srouby M2.

NozZem s ostrym hrotem (napf¥. s lamaci
Cepeli apod.) podle Sablony preklizku
nafizneme. Tento postup opakujeme, pfi-
¢emz postupné zvysujeme tlak na nlz, az
do Uplného profiznuti preklizky. Zarezy
pro listy vysekame Uzkym, ostfe nabrou-
Senym dlatem. Pak preklizku uvolnime;
neni-li nékde zcela profiznuta, Zebro opa-
trné vylomime rukou. Nakonec je obrou-

| Casom treba
hospodarit

Kazdému modelarovi, ktory svoje mo-
dely pohana motorom so Zeraviacou
svieckou, st zname dlhé minaty ¢akania
na vychladnutie motora pri tréningu. Tie-
to motory maji na rozdiel od detonag-
nych motorov tG nevyhodnu vlastnost', ze
ak sl teplé, nie je jednoduché ich nastar-
tovat. PretoZe iba zanedbateiné mnoz-
stvo naSich modelarov vlastni elektricky
Startér, nezostava ni¢ iné, iba trpezlivo
Cakat, kym motor nevychladne. Aby sa
skratili zbyto¢né prestoje, je vyhodné
urobit si veimi jednoduché chladiacu
pomécku, ktorej pouZitim sa motor vy-
chladi za dve az tri minaty; podla teploty
ovzduS$ia, veikosti motora a vykonnosti
chladiaceho ventilatora. Tento ¢as je

sime jemnym brusnym papirem a zafezy
pro listy zacistime jehlovym pilnikem.

Pokud zhotovujeme Zebra z preklizky
tlust§i nez 1 mm, profizneme ji asi do
poloviny, pak ji na prkénku oto¢ime (sa-
moziejmé i Sablonu) a feZzeme z druhé
strany.

Uvedenym postupem mdZeme zhotovit
jedno Zebro za 6 az 7 minut, odpada uklid
fezin a prachu, vzniknuvSich pfi klasic-
kém vyfezavani. Sablony pfitom nijak
neutrpi a Ize podle nich zhotovit prakticky
neomezeny pocet Zeber.

Pfi pFevrtavani otvorll v Zebrech na
primér spojovacich dratd vzniknou v je-
jich poloze nepatrné odchylky. Toho vy-
uZijeme pfi dalSi stavbé. VSechna Zebra
navlékneme na spojovaci draty ata, ktera
maji odtokovou hranu niz, pouzijeme na
polovinu kfidla, na niz ma byt pozitiv.

J. Danék, LMK Ostroj Opava

mozné vyuzit na natankovanie paliva
a predletovd kontrolu modelu.

Ventilator pozostava z plasta, elektro-
motora, vrtule, stojanu a privodnych
vodicov.

Plast 1je mozné spajkovat z pocinova-
ného plechu; veimi vyhodné je pouzit'
prazdny tlakovy obal z laku na vlasy.
Pozor, pfed otvorenim nadobky je potfeb-
né vypustit' Uplné i vytlaCaci plyn, aby
nedoS$lo k zraneniu! V plasti je namonto-
vany nosnik vypina¢a a elektromotora 2
z hlinikového plechu hr. 1 mm. Elektro-
motor 3 mlze byt lubovoiny komutatoro-
vy malych rozmerov na napétie 2 az 3 V.
Na hriadeli motoréekaje nasadena vrtuia
4. Za motorom je na nosnik 2 pfimontova-
ny vypinac 5. PIast ventilatora je upevné-
ny na stojane 6, ktory je vysoky tak, aby sa
k modelu pfed motor mohol ibajednodu-
cho prisunat. Energiu na pohon chladia-
ceho ventilatora mozno odoberat zo Zera-
viaceho akumulatora.

Ing. Jan CieSko-Kué¢ma
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BabocCka

jejednoduchy,pokojovy" model, ktery Ize
snadno postavitzajediny vecer. Kjeho
zhotovenipostacijen zbytky balsy, ktera vSak
musibytkvalitni- lehka, ale pevna. Jejimu
vybéru proto vénujte péci.

Vykres je ve skute¢né velikosti, vyjma
pohledu namodelzpfedu. V8echny miry

jsou v milimetrech.

K STAVBE:

LozZisko vrtule 1 je z pasku duralového nebo
hlinikového plechu tl. 0,5 a Sifky 2, do néjz
ostrym Spendlikem nebo tenkym vrtadkem vyvr-
tame dva otvory o prdméru 0,4 a ohneme jej do
tvaru podle vykresu. Stfed vrtule 2 vybrousime
ztvrd3ibalsovélistyoprdfezu3 x 3. Listy vrtule
3 vyfizneme z balsy tl. 0,8 a prilepime ke stfedu.
Shodné stoupéni listl zabezpe&ime podlozka-
mi o vySce 10, které pri lepeni podlozime pod
nabézné hrany listl; stied vrtule pfipichneme
k pracovni desce a nechame dudkladné za-
schnout. Z ocelové struny o priméru 0,4 ohne-
me hfidel vrtule 4, provle¢eme jej odzadu
loziskem, nasuneme nan koralek 5 a vrtuli,
konec hridele ohneme ,a zalepime do stfedu
vrtule.

Z balsové listy o prlfezu 4 x 2 vybrousime
pfedni ¢ast trupu 6 a pfilepime k ni loZisko
svrtuli. PodloZku 7 vybrousime ze zbytku balsy.
Zadni zavés svazku 8 ohneme z ocelové struny
o priméru 0,4 a pfilepime jej k trupu. Stejné
jako lozisko jej prelepime prouzkem tenkého
Modelspanu (hedvabného papiru).

Zadni €ast trupu 9 zhotovime z balsové listy
o prGfezu 2x2, kterou sbrousime tak, aby na
zadnim konci trupu méla prdfez 0,5 x 0,5.

Ocasni plochy 10 slepime z balsovych list
o prlifezu 0,7 x 0,7. Po zaschnuti lepidla nafiz-
neme liSty v mistech, kde VOP pfechazi do dvou
postrannich SOP, ohneme je do pravého uhlu,
zakadpneme lepidlem a do zaschnuti zajistime
(Spendliky).

Z balsovych list o prGfezu 0,8 x 0,8 slepime
ram kfidla 12. Zebra 11, rovnéz z balsovych list
o prlfezu 0,8 x 0,8, prohneme opatrné v prs-
tech do profilu podle vykresu a vlepime je do
rdmu. Po zaschnuti kiidlo uprostfed nafizneme
a slepime do vzepéti. Po dobu schnuti lepidla je
podlozime tak, aby pfi pohledu zepfedu byla
prava polovina odtokové listy o 5 az 7 mm nize
nez leva.

Hotové kfidlo a ocasni plochy potdhneme co
nejten¢im papirem (Modelspanem, Japanem,
kondenzatorovym papirem). Ocasni plochy pfi-
lepime k trupu, ktery i se svazkem ze smycky
gumy o prGfezu 1x1 vyvazime. Podle polohy
tézisté pak pfilepime podlozku 7 a kridlo
k trupu.

Pro Iétani doma (v menSich mistnostech), kdy
budeme asi natacet svazek bez vrtacky, pfipra-
vime svazek o délce shodné se vzdalenosti
zavésl. Pokud budeme létat v hale a svazek
natacet vrtatkou, mdze byt jeho délka az dvoj-
nasobna - 240 mm.

Babocku sefizujeme opatrnym pfihybanim
zadni &asti trupu; obvykle mirné vzhdru a dole-
va. Pokud mé sice model snahu letétdoleva, ale
po prvnim prolétnutém okruhu se polomér
zata€ky zmenSuje, musime nakroutit pravou
polovinu kfidla (pfi pohledu zpFfedu) odtokovou
hranou jesté vice dold. 0. Saffek
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Vyroba
foriem

Dre
aminovanie

trocha
mac

Pri stavbé modelov. ¢iuz lietadiel,
lodi, automobilov. ¢asto nardzame
napotfebu laminovania dielov
naro¢nych tvarov. Vyroba foriem pre
laminovaniezo sklotextiluje Casto
naro€nda: nardzame pri nejna
protichodne poziadavky.
Prizhotovovani formy sato
predovsSetkym naroky na ¢o
najpfesnéjsivylisok, o najmensiu
pracnosta naklady a vneposlednej
miere aj nadostatocné vyuzitie
vyrobné narocnej formy.

V LMK KeZzmarok sa vyrobé foriem
pre laminovanie . najma trupov pre
RC vétroné- vénuju niektoriclenovia
uz dlhSiu dobu. leh poznatky z tejto
oblasti som vyuZilajja prizhotoveni
formy pre laminovanie prednych
Casti trupov volnych motorovych
modelov kategorie F1C. Nakofko
doterajSim vysledkom je pfesné
apomeérnéjednoduchézhotovenie
tvarovo zlozitej Casti trupu modelu
lietadla - s moznostou aplikacie
vyroby foriem aj vinych kategoériach
- predkladam popis vyroby formy

a samotného laminovania.

Princip zhotovenia tvarovo naro¢nych
dielov, pri poziadavke dodrzania ostrych
hran a vyénelkov, spocivavtzv. zapustko-
vom laminovani. Z tohto dévodu je pred
vyrobou samotnej formy tfeba zhotovit
dvojdielny model poziadovaného vylisku
- kopyto. Z vhodného materialu - makké-
ho dfeva - pfipravime dve presne zlicova-
né dosticky potfebnych rozmerov, ktoré
spojime z vnutornej strany dvorna ¢i tromi

Obr. 2

Obr

¢apmi o priemere 5 mm, podTa zloZitosti
tvaru v najvhodnejSej deliacej roviné,
s ohfadom na moZnost vybratia polovice
vylisku. Dosti¢ky spolu na dvoch &i troch
miestach lahko zlepime (obr. 1).

Podia zlozitosti tvaru vyfezeme najprv
bokorysny alebo pddorysny tvar modelu
s pridavkom na opracovanie. Pozor na
dodrzanie 6s, resp. roviny sumernosti
(obr. 2)!

Opracujeme (popfipadé aj s pomocou
Sablén) pfesny tvar modelu na pozadova-
ny pfesny vonkajsi rozmér hotového vylis-
ku. Pokiaf bude mat vylisok zapusténé
otvory, napfiklad pre ¢asovag, ponecha-
me steny otvoru mierne sklonéné (asi 2°)
pre lepSie vyberanie hotového vylisku
z formy.

Model dokladne vytmelime, prebruasi-
me, nastrieckame barvou (najlepSie tmav-
§im odtiefiom) a povrch vyleStime jemnou
brusnou pastou. Hladkost modelu sa ne-
skor prejavi na kvalité povrchu vylisku.

Hotovy model opatrné v deliacej roviné
rozoberieme, pfipadné poskodenie opra-
vime. Tym skon¢ime najnarocnejSiu pra-
¢0 pri vyrobé formy.

Rozdélené ¢asti modelu nalepime dvo-
rné ¢i tromi kvapkami rychlo sa vytvrdzu-
juceho epoxidového lepidla (Devcon) na
odmasténu sklenend dosku hrlbky 5-
7 mm (obr. 3).

Polovice modelu a sklo v ich okoli
natrieme separatorom - pastou na parke-
ty, v€elim voskom rozpusténym v benzine
apod. Mne sa najlepSie osveédcil polyvi-
nylalkohot ktory zbarvujem néaplfiou do

sklo
Obr

Nahofte obe Casti
formy, dole viavo
formy zasunuté do
seba, vpravo hotovy
vytlsok

Lavy a pravy vytlsok
prednej €asti trupu

Detail prednej €asti tru-
pu modelu F1C autora:
duralova vanicka je k
trupu pfipevnéna jed-
nou skrutkou M5, sklop-
na vrtura je zhotovena
podra sovletskej do-
kumentéacle.

prepisovaci tuzky pre lepSiu kontrolu pri
natierani. Pri pouziti polyvinylalkoholu je
tfeba casti modelu a sklo v ich okoli
dokonale odmastit (benzinom, trichlé-
rom), lebo ina¢ separator tvofi ,mapy"
a na povrch nechyta.

Prva ¢ast formy odlijeme z Eprosinu
T-03 (porkilogramové balenie za 17 K¢s,
vyrobea Chemicky zavod Plzen). Je to
dvojzlozkovy ¢&ierny nestekavy Stérkovy

[-leukoplast

forma Obr. 5

Obr. 4 .
prosin
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tmel pre lepenie a tmelenie kovov, dreva,
kameniny apod. PodTa navodu ho rozro-
bfme s tuzidlom. Pfipadnéznizenie visko-
zity dosiahneme miernym ohriatim. Po-
zor, dodrziavame zasady pre pracu so
Zeravinami!

Pfipravenou hmotou oblejeme akotor-
tu c¢okoladou polovice modelu vrstvou

o hrabke 15 az 20 mm, vcetne obvodu
(obr. 4).

Po dokonalom vytvrdnuti hmoty odle-
pime formu od skla a opatrné, aby sme
ju neposkodili vyberieme dfeveny model.
Vacésinou ho zna&né poskodime, €o o-
véem nie je na Skodu, stejne ho viac
nebudeme potfebovat.

Vnuatorné ¢asti formy odmastime, resp.
zbavime zbytkov separatora (pri pouziti
polyvinylalkoholu teplou vodou) a cely
vnatorny povrch obidvoch polovic formy
polepime pruzkami leukoplastu (izola¢-

Novy motor
ROSS115

Dostal sa mi do rik dlho o€akavany novy
motor talianskej firmy Rossi ozdvihovom obje-
me 2,5 cm3(obr. 1- viavo).

Novy motor Rossi 15 sa uz na prvy pohTad
MSi od predchadzajuceho typu robustné&jSim
vzhfadom, dalej hmotnosfou, ktora sa o nieco
zvysila, a povrchovou Upravou niektorych €asti.
Hlava motora a karburator, ktory mé zvacseny
priemer naséavacieho hrdlaz 11 mm na 13 mm,
su cierno eloxované, chladiacie rebra kartra
motora su predlzené az na vyfuk. Zadné veko
kartra sa oproti predchadzajicemu typu lisi
tym, Ze vnuatorna strana je Cierno eloxovana
a zatesnend silikonovym krazkom. Prichytné
patky motora na kartri s vyvrtanymi otvormi
maju iné rozméry.

K podstatnym zménam doslo predovsetkym
vovnutri motora. Priemer krukového hriaderaje
zva€Seny na 12 mm vo vnutri kartra a 6 mm na
prednom loZisku. Valivé lozZiska st vysokoob-
ratkové SKF, franclzskej vyroby. Tri prefukové
kanaly v kartri motora nedoznali podstatnych
Uprav. Zménil sa vybrus (2), ktory je v pfevedeni

ABC (duralovy piest, bronzovy tvrdo pochrémo-
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nej pasky, izolepy apod.) vo vrstvé rovna-
ju ce sa pozadovanej hrabke steny vylisku.
Pokiar potfebujeme na niektorych mies-
tach zvagsit hribku steny vylisku, zvagsi-
me hrlibku vrstvy leukoplastu (obr. 5).

Povrch leukoplastu trocha vyhladime;
vzhTadom na to, Ze ovplyviuje kvalitu
povrchu len vnatornej strany vylisku, nie
je nutné ho tmelit a lestit.

Leukoplast dokladné natrieme separa-
torom a obe polovice formy podlozime,
aby boli vo vodorovnej polohe. Rozrobi-
me potfebné mnoZzstvo Zitého Eprosinu,
ktory sa pouZziva na zalievanie koncoviek
vysokonapatovych kablov, a polovice fo-
riem aZz po okraje nim vylejeme. Z kusov
zvaracieho drétu zhotovime vystuzna
L,armatdru" avhodné tvarovanu rukovat-
madlo - za ktort budeme vnatornt formu
zo zitého Eprosinu pri laminovanivyberat
(obr. 6).

Po dokonalom vytvrdnuti vnuatorni
Cast formy za rukovat vyberieme, opatrné
odstranime vrstvu leukoplastu a formu
vymyjeme vhodnym rozpustadlom (ben-
zinom).

Odmasténé formy natrieme jednou &i
dvorna vrstvami separatora a pfipravime
si potfebné mnoZstvo sklotextilu.

Po zaschnuti separatora natrieme pfi-
pravenou zivicou vnuatornd formu z Cier-
neho Eprosinu a poloZime potfebny po-
Cet vrstiev textilu. Po presyceni poslednej
vrstvy Zivicou pfilozime zitd formu a do
vytvrdnuti obidve formy spolu stiahneme
stolarskymi zverkami (obr. 7).

Za Styri az Sest hodin - p6dia pouzitej
Zivice - eSte v makkom stave ofeZzeme
holiacou Cepelkou podfa okrajov Ciernej

vany vélec), a na prvy poh Tad sa tieZ od predcha-
dzajuceho typu IiSi tym, Ze je zvacSenéa hrabka
steny valca. Vélec je honovany do tvaru dvojité-
ho kuZela, piest tésni az na poslednych 2,5 mm
pod hornou Gvratou. Piest je vylepovany tak, ze
na stenu valca dosad& len prizkom o Sirke
1 mm, 1,3 mm od vrchnej hrany piesta. Casova-
nie motora je o nie€o vysSie ako u predchadza-
juceho typu. Lozisko krukového €apu na ojnici
je vypuzdrené samomaznym loZiskom z bronzu.

Zmény doznala taktiez rezonan€na trubica
(3). Je konsStantnej dizky a iného tvaru ako pri
predchadzajicom modeli, s vystupnym otvo-
rom o priemere 5,9 mm.

formy prebyvajici laminat. Na rovnu dos-
ku nalepime stredne hruby brasny papier,
vyberieme zItd formu a okraje laminova-
ného dielu este v Ciernej forme jemne
prebrusime.

Obe polovice vylisku vyberieme, zl/cu-
jeme a po obvode deliacej roviny oblepi-
me kvalitnou samolepiacou paskou (izo-
lepou). Zo zbytkov sklotextilu a Zivice
namiesime kaSiCku, ktord4 cez vhodné
otvory Stetcom z vnutornej strany obe
Casti zlepime.

V takejto forme je mozné zhotovit tak-
mer neobmedzeny pocet vyliskov; zalezi
iba na zachadzani s nou. Po réznych
skuSkach so zivicami - E-1200, E-1100,
E-15, CHS-104 apod. - sa mi javi ako
najvhodnejSia Zivica SvajCiarskej firmy
CIBA Geigy XB 2878 A stuzidlom XB 2878
B, ktora vynik& pevnostou, huZevnatos-
tou a primeranou pruznosfou. Je velmi
vhodna na laminovanie uhlikovych vla-
kien a textilu. Pochopiterne je mozné
pouzit aj iné Zivice.

Pre informaciu: Clenovia LKM KeZzma-
rok zvladli itechnoldgiu vyroby trupov pre
RC vétroné vcelku, v dvojdielnej forme,
kde funkciu ,jadernika" nahradza bal6n
v bokorysnom tvare trupu, nafukovany
zvonku cez ventil hustilkou. Tymtospdso-
bom laminuju kvalitné trupy podobné
rakiskym modelom typu Dassel.

Zaverom snad len torko, Ze na prvy
pohiad pomérné naro€néa praca pri zho-
toveni formy sa nadm vrati moznostou
vyroby velkého poctu pfesnych a stéle
rovnakych vyliskov. .

Majster Sportu Miroslav Sulc,
LMK Poprad

V8etkych zainteresovanych modelarov hlav-
né zaujlma, ako sa novy motor chova v chodé
a aky mé vykon. Vyrobca udavéa vykon asi 1 kW
(1,3k) pri 38000 ota€ok.min-1. Zatiaf som
s motorom nelietal, ale po 30 mindtach zabehu
udavané otacky s testovacou vrtufou dosiahol.

Z mojich doterajSich skusenosti mozno po-
vedaf, Ze Rossi 15 je precizné vypracovany
motor s vysokym vykonom, pri vyvoji ktorého
vyrobca zuzitkoval vSetky doposiar ziskané vé-
domosti. No jeho cena je o polovinu vysSia ako
predchadzajuceho typu: 290 zapadonemec-
kych mariek.

Marian Jurkovi¢



Celoarmadni

soutez
leteckych

modelaru

Jaromér, Hradec Kralové,
15. az 17. zari

Jiz IX. ro¢éniku celoarmadni soutéze se
z(castnilo celkem dvaaosmdesat mode-
|ara, pislusnikl CSLA, ¢len( jejich rodin
a obc&anskych pracovnikdl vojenskych
sprav. Vedle zkusenych aznamych souté-
Zicich bylo vidét i nové tvare z fad zakd
vojenskych $kol. Technické novinky se
sice v Zadné kategorii neobjevily, nicmé-
né vétsina modell byla zpracovana velmi
dobre.

Nejvyssi Groven mély jiz tradicné kate-
gorie F1A aAl. SoutéZici museli prokazat
i taktickou vyspélost a dobrou fyzickou
kondici, nebot val vitr o rychlosti 5 az
7 m.s-1. Horky favorit kategorie F1A,
pplk. M. Klima, tentokrat neuspél; zbylo
na néj az osmé misto. V kategorii malych
vétronl Al si vyborné vedl ,rodinny tym"
Kfemend. Ludék a Rado$ obsadili druhé,
respektive tfeti misto a jejich otec pplk.
ing. Jaroslav Kfemen skongil ¢tvrty.

Nejslab$i G€ast bylazaznamenanav ka-
tegorii F1B: pouze tfi soutézici. Ddvo-
dem, ktery brani vét§imu rozsifeni mode-
IG s gumovym pohonem v armadé, je -
kromé nesporné pracnosti hlavice avrtu-
le - nedostatek kvalitni gumy. Staré zaso-
by uz pomalu dochéazeji. Vitéz M. Kusala
vSak pfedvedl modely nejen pékné posta-
vené, ale i dobfe zalétané.

Pocty soutézicich v kategoriich radiem
fizenych vétroill ukazaly, Ze RC modely
uz v armadé zapustily hluboké kofeny.
Modely byly na dobré drovni a totéz Ize
fici i o pilotnim uméni Ggastnikl. Kmito-
¢ty RC souprav umoznily létat na tfech
stanovistich najednou, takZze soutéz méla
rychly pribéh. Rychle se ménici pocasi
vSak poradim na prvnich mistech nékoli-
krat fadné zamichalo.

Prekvapivé slabéa byla Gcast v kategorii
SUM. VétSina modell byla postavena
podle pland vydanych v Modelafi (Z50L,
IL-2 apod.). Vyjimku pfedstavoval vybor-

Upoutané modely
v Hradci Kralové

Letodni mistrovstvi CSSR v kategoriich
F2B a F2D a celostatni nemistrovska
soutéz v kategoriich F2A a F2C byly
usporadany ve dnech 5 a 6. zafi na
leteckomodelarském stadionu v Hradci
Kralové. Soutéz v kategorii F2D se diky
pochopeni mistniho JZD uskute¢nila na
pfilehlé louce. Vice nez dvacet pét funk-
cionafd zajistoval poradatel, ZO Svazar-
mu Modelklub Hradec Krélové, dalSich
patnéact bylo delegovdano URMoS. Funkci
hlavniho rozhod¢&iho soutéze byl povéren
Jindfich Samek. Po nékolika ,hubenych"
letech se konecné vydafilo pocasi. Bylo
nadherné babi Iéto s teplotami kolem
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né zpracovany model akrobatického le-
tounu Pitts Special rtm. P. Kapuscinské-
ho, ktery v8ak v letové &asti soutéze svij
naskok ze statického hodnoceni nedoka-
zal zUrocit. VSichni soutézici predvedli, Ze
s fizenim upoutanych modell maji zkuse-
nosti: i nejobtiznéjsi prvky sestavy zalétali
velmi dobre.

V kategoriich motorovych RC modelli
RC ML a RC M2 se sesli soutézici, ktefi
létat uméji, a tak bodovaci neméli lehkou
Ulohu. Nakonec zvitézili favorité. Ukazuje
se, Ze i tyto kategorie, naro¢né na Cas
i vybaveni, se daji v armadnich podmin-
kach Uspésné provozovat.

V zavére¢ném dni usporadali organiza-
tofi soutéZe ve spolupraci s mistnimi
svazarmovci v Hradci Kralové maly letec-
ky den. Maly svym rozsahem, ale velky
naplni. Divaci, jichZz se seSlo hodné,
zhlédli modely RC automobill avrtulnik(,
své uméni jim predvedli vitézové jednotli-
vych kategorii. Vyvrcholenim leteckého
dne byl seskok vojenskych para3utistd,
ukazka letecké akrobacie zaslouzilého
mistra sportu Ivana Tucka a prilety bojo-
vych proudovych letoun(. Pestré odpo-
ledne bylo zdafilou ukéazkou spoluprace
Svazarmu a CSLA.

Celoarmadni soutéz leteckych modela-
fl, uspofaddana na pocest Dne ¢eskoslo-
venského letectva a Dne armady, prispéla
k dalsimu rozvoji leteckého modelafstvi
v armadé. Jeji vyznam se v budoucnosti
urcité projevi v prohloubeni a usmérnéni
¢innosti armadnich zajmovych technic-
kych krouzkd. o

Vaclav Sulc, metodik ZTC UDA
Foto: S. Hlobil a T. Sladek

VYSLEDKY: Kategorie Al (23 soutézicich):
1. voj. Lubor Lehnert 600 + 75; 2. r. p. Ludék
KFemen 600 + 5; 3. R. p. Rado$ Kfemen 590 s.

Cetaf absolvent Ladislav Haikovec zvit&zil
v kategorii RC M2 s modelem Sultan

20 °C as bezvétfim, nebo jen slabym
vétrem.

Kategorie F2D zvolna sméfuje tam, kde
bychom ji mit nechtéli. Modely vétSinou
brzy havaruji a ndhradni nebyvaji dobfe
pfipraveny; motory ,chodi" nejlépe po
soutézi! Casto se zda, ze misto mezi
sebou se soutézici snazi bojovat spise
s rozhod¢imi. Vyjimkou nebyla ani tato
soutéZ. Souboje byly svefepé a urputné
(jen ve finale byly napfiklad zni¢eny ctyfi
modely) a neobes$ly se bez protestd. Se-
mifindlové a finalové lety se tak protéahly
na trojnasobek planovaného casu a ko-
lektiv rozhod¢ich, vedeny J. Cudéakem,
mél pIné ruce prace, nez soutéz dovedl ke
zdarnému konci.

Nejvyssi Grovefn méla bezesporu kate-
gorie F2B (akrobatické modely), kde
vSichni soutézici létali se skute¢né pékny-
mi modely. Reprezentanti, vybaveni kva-

Kategorie F1A (21 soutézicich): 1. kpt. Josef
Miler 1260; 2. kpt. Stanislav Suchy 1196; 3 o
p. Antonin Kinovi¢ 1113 s. Kategorie F1B
(3 soutézici): 1 o. p. Miroslav Kusala 827;
2. svob. Petr Popelaf 696; 3. 0. p. Vaclav Sulc
450 s. Kategorie RC V1 (19soutézicich): 1 r.p
Milan Schejbal 1038; 2. mijr. ing. Vlastimil Ku-
Cera 998; 3 voj. Eduard Mach 979 bodu Kate-
gorie RC V2 (30 soutézicich): 1 o p Jaroslav
Hofreiter 1125; 2. prap. Véaclav Rejchrt 1093.
3. r. p. Boleslav Vesely 1003 body. Kategorie
RC M1 (4soutézici): 1. r. p. Boleslav Vesely 962;
2. nprap. Ladislav Matou$ 788; 3. nprap. Jifi
RajSner 729 bodu Kategorie RC M2 (8 souté-
Zicich): 1. Cet. abs. Ladislav HaSkovec 1307;
2. kpt. Miroslav Cip 1177; 3 r p Boleslav
Vesely 974 body. Kategorie SUM (6 soutézi-
cich): 1. nrtm. Josef Michna 447; 2. por Karel
Kozelka416; 3. rlm. Petr Kapuscinsky407 bodu

Bezesporu nejlépe zpracovanym modelem
v kategorii SUM byl Pitts Special rotmittra
Petra Kapuscinského

Boleslav Vesely byl nejispéSnéjSim ucast-
nikem soutézZe; v kategorii RC M| zvitézil

Stanislav Cech, tentokrat v roli asistenta.
V soutézi obsadil druhé misto

litnimi motory HP 40, obsadili bezpe¢né
Celo soutéZe a rozdélili si medaile mezi
sebe. Prekvapenim bylo ¢tvrté misto mla-
dého prazského modelafe Novéka, ktery
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Veétron kategorie F1A

VOL 13-75

(53
.135.

Dr. Volker Lustig z DraZzdan patfi vNDR

mezi nejlepsivétronare. S modelem VOL 10 110
13-75, k némuz ndm ochotné poskytl

dokumentaci, vybojoval loni titul mistra

republiky. Vétrorije ur€en pro taktické

létani, v klidu dosahuje ¢asl pres 170 s.

Popis modelu (vSechny neozna¢ené miry jsou v milimetrech):

KFidlo nese mnohé znaky sovétské konstrukéni Skoly-lomeni
do U, torzni skfifl v pfedni tfeting, diagonalni vyztuzeni stfedni
¢asti. Typické je zesileni kofene kfidla na horni strané do
vzdalenosti 200 pFeklizkou tl. 0,4, ktera neni zapusténa do obrysu
profilu, ale nalepena na Zebra. Poloviny kfidla spojuje duralovy r\ -L.'
jazyk otl. 1,8, Caste¢né vylehceny odvrtanim. Hlavni nosnikT)vofi b,"

dvé borovicové listy o prifezu 2x7,

smérem”k

ztendujici na prafez 2 x 5 v mist& lomeni, na kongjist) u$rpaj
prifez 1 x 4. Pomocny nosnik je ze dvou bal*ovy¢Ktist o prifezu
2x5. Stojina mezi listami obou nosnikasjez balsy tt. 2 s vlakny
(Iéty) napfi¢. Balsovy potah nabézné ¢asti stfedu kridla ma n
horni strané tl.-1,5, dole tl. 1,2; ndb&zné casttusi jsou zpbdu
stran potazeny balsou tl. 1. ZSfera jsoju Z balsy tl. 2, diagonalni
vyztuhy z balsy tl. 1,5. KofenoVédzebfa Jsou z prel

pole od stfedu kFidla je vyfapé'rjg balsou tl. 2.

Vodorovna ocaaiu plocha je celobalsi

prafez 4x5, gqwokova 2 x 10. LiStyjybkhiku
jsou mezi Zebry spajeny balsovou stojfnpfflotl. 1. S
vylepeno balsou tl. 1. Zebrajsouz bAsythT. Stfed
je vyztuZzen bambusovou Stépinou ptoti otlaCei
Podle nazoru dr. Lustiga se musi néjvhodné;j
zkusmo, sarWuz naitéfnfTo modelu pouziva tretT.'
Trup. Hlavice je ze smrkového prkénka tl. 1

Casovac Seelig, vle¢ny hadi
jsou svrchu polepené prekl
$picka laminatového rybarsk
ocasni plocha je vybrousen,
Spodni strana stfednic
silonovou tkaninou (obdol
tfeti Zebra uSi od mista lomeni. Siloi
Japanem, kterym jsou také potazeny
hlavice trupu a SOP. Horni strj
potaZzena tlustym Japanem
Hacek pro krouzivy vlek vypin:

Pro plynuly pfechod do zatacky”jfPvypnuti ze Siliry pouziva
dr. Lustig balsovou liStu o rozmérech 2 x 5 x 45, nalepenou
50 mm od konce vnéjsi poloviny kfidla, kterd pfi prudkém
zrychleni plsobi jako brzdici klapka, ptetacejici model na

ou

645 85 J5

1011

-75

instrukce: dr. V. Lustig

neni nejlepsi, podle dr. Lustiga se vSak funkéné vyrovna klapce
aje jednodussi. SAm jsem toto zafizenivyzkousel, jeho funkce je
M vSak uspokojiva jen tehdy, je-li tendence modelu pfechazet po

olepena
iti kridla je
je asi 3°.

X0

druhou stranu. Z aerodynamického hlediska takové feSeni urcité

se zda byt do budoucnosti velkou nadéji.

Pocet pouhych &ty Ucastnikll v kate-
gorii F2A charakterizuje neutéSenou situ-
aci rychlostnich upoutanych modell
u nas. Té ostatné odpovidaji i dosazené
vysledky. Rychlost 243 km.hod-1, docile-
nou vitézem, Ize nazvat nanejvy$ svéto-
vym prdmérem.

SoutéZ tymovych modeldl kategorie
F2C tentokrat pfijemné prekvapila svou
kvalitou. Zaznamenala patrny vykonnost-
ni vzestup, viditelny nejen v dosazenych
vykonech, ale pfedevSim v pfistupu sou-
tézicich. Snahu a bojovnost nelze upfit
zadnému tymu. Prim hrali u¢éastnici, vyba-
veni kvalitnimi motory Nelson a Bugl.
Dobfe jim v8ak konkuroval tym Simek -
Duba s modelem, opatfenym amatérskym
motorem vlastni vyroby. Do budoucna Ize
o¢ekavat dalsi zvySeni Grovné, které je
ovSem podminéné pfisunem kvalitnich
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motord. Motory MWS za né - pro tuto
kategorii - bohuZel oznacit nelze. Nedo-
statek motord je také pfiGinou, pro¢ se
tymy létaji jen ve tfech Ceskych krajich
ajednom slovenském. Zajimavost soutézi
tim trochu trpi, podle mezinarodnich pra-
videl méatotiz semifinale létat devét souté-
Zicich atakovy pocet Géastnikl se u nas
sejde jen zfidkakdy. Opét se potvrdilo, Ze
tficlenna jury ma velmi tézkou ulohu,
dosahuji-li soutézici ¢astl pod Etyfi minu-
ty. To uz koneckoncl ukazalo lofiské
mistrovstvi svéta v Polsku i letoSni mis-
trovstvi Evropy v belgickém Genku. Pfi
rychlosti téméf 200 km.hod-1, které
Spickové modely dnes dosahuji, je témér
nad lidské sily nejen vSe vidét, ale i sprav-
né posoudit.

Co tedy zavérem? Lze konstatovat, Ze
prestoZze upoutané modely rozhodné ne-
jsou masovou kategorii, stale Ziji, tymové

vystfeleni do sestupné spiraly mala.

Zajimava je vle¢na Silra dr. Lustiga: Praporek je pfipevnén na
samostatném lanku, upevnéném asi 1,5 m od vle¢ného krouzku.
Na konci tohoto lanka je maly krouzek, ktery se nasazuje na
pojistku hacku. Nechténé odjiSténi hacku pak praporek, visici
nejméné dva metry pod modelem, zfetelné signalizuje. Odpor
tohoto zafizeni je daleko mensi nez podobnych, ktera bylo

mozno vidét tfeba na lofiském mistrovstvi republiky v Hoficich.

MUDr. Josef Hacar

modely dokonce ,,znovuoZzivaji“. Lze jen
litovat stale se zmenSujicich moZnosti
k porovnani sil se zahrani¢nimi modelafi,
které by jisté pfispély naSemu dalSimu
vykonnostnimu rlstu.
Ing. J. Lnénlicka, M. Vydra

i Foto; L.'Bérta
Z VYSLEDKU 3
Kategorie F2B: 1. Ivan Cani 5893; 2. Sta-
nislav Cech 5888; 3. ing. Jan Skrabalek
5878 bodl
Kategorie F2D: 1. Bohumil Horta; 2. Vi-
talij Hadzinsky; 3. Jan Steiner
Celostatni nemistrovska soutéz:
Kategorie F2A: Michal Obrovsky 243;
2. Marian Jurkovi¢ 235; 3. Svatopluk
Mensik 213 km.hod-1
Kategorie F2C: 1. Vater - BaSek 3:50;
8:0,9,4; 2. Buben - Darius 4:16; 8:55,6;
3. Safler- Kodytek 4:26,8; diskvalifikace,
min.:s
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° Ttizeni

radiem

Ing.
Jiti Havel

m Bude zvétS8en maximalni povoleny
zdvihovy objem motord? Na tuto otazku
se jiz fadu let vedou diskuse na plenar-
nich zasedanich CIAM FAl a zatim vzdy
zvitézil nadzor zachovat stavajici limit
10 cm3. Nyni se k Zadatellm o zvy3eni
limitu na 15 cm3 pfipojila i subkomise
CIAM pro otazky hluénosti motord a zdd-
vodiiuje svllj poZzadavek tim, Ze pfisna
opatieni na snizeni hluénosti motord po-
vedou k za&kroklm, které znaéné snizi
uzite€ny vykon motoru; s tim se da jisté
souhlasit, ale na druhé strané vétsi atézsi
motor spolu s hmotnosti komplikovanych
tlumi¢l zméni zasadné hmotnostni po-
meér mezi motorovou jednotkou, RCvyba-
venim a drakem modelu vtom smyslu, Ze
na drak modelu bude vychazet stale méné
- hmotnostnilimit5 kg celkové hmotnosti
modelu zatim nikdo nezménil! Pfi vykonu
modernich ,patnactek" kolem 2,5 kW by
se modely urcité opét ponékud zvétsily,
jejich rychlost se prakticky nesnizi a za
téchto pfedpokladl Ize v3e ,08idit" jedi-
né na dimenzovani draku modelu asnize-
ni bezpecnosti létani. Pokud tedy ke
zmeéneé limitu na 15 cm3dojde, mél by se
zasadné zvysit i limit celkové hmotnosti
modelu aspon na 10 kg. Ostatné jiz treti
evropska zemé& Holandsko méa (po NSR
a Svycarsku) od 1. ¢ervna 1981 povolen
limit 20 kg a lze jen doufat, Ze i pfislusné
instituce u nas se budou zabyvat legalizo-
vanim létani s velkymi modely.

m V zahrani¢nich ¢asopisech se jiz léta
inzeruji Upravy znamych ,zhavika" COX
na detonacni. Jde vétSinou o Upravy ma-
lych motorl do 1,5cm3, ale v posledni
dotél se objevily i zpravy o Upravach
motorl o zdvihovém objemu az 10 cm3
Jako hlavni vyhoda se uvadi radikalni
snizeni spotieby paliva az na 1/4 ptvodni
hodnoty (!) ahlavné pak moznost obejitse
bez metylalkoholu. Podrobnosti o kon-
strukénich Upravach jsem v zadném ¢a-
sopisu dosud nevidél, a pokud tedy mate
nékdo presnéjsi informace, anebo do-
konce vlastni zkuSenosti, s Gpravami béz-
nych ,zhavik(" na ,detonaky", dejte mi
védét, anebo pfimo pfipravte kratky ¢la-
nek na toto téma pro nas ¢asopis.

m ZAavéretna véta predchazejiciho od-
stavce mé privedla k tomu, abych si na
tomto misté trochu postézoval nad malou
ochotou vas &tenarll spolupracovat pfi
hledani a pfipravé témat, resp. kratkych
zprav pro tento RC sloupek. Zfejmé to
souvisi s tim, Ze je mnohem jednodu$si si
zanadavat na napli ,Modelare" nez sed-
nout a sdm néco napsat pro ty druhé!
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Oddéleni
dalkového
prézkumu
Zeméeé
Geografického
Ustavu CSAV
v Brné

ma

RC model

Se zrodem mySlenky na zhotoveni
vlastni ,multikamery" vznikl zakonité
i pozadavek na nosi¢, ktery by kameru
o hmotnosti 5700 g dopravil do potfebné
vysky.

Lhdta na stavbu, zalétani a terminové
vazané nasazeni modelu na vyzkumné,
ploSe Vyzkumného Ustavu rostlinné vyro-
by byla jesté podstatné zkracena tfimé-
si¢nim zdravotnim vypadkem konstrukté-
ra. Z tohoto dlivodu bylo nakonec roz-
hodnuto nic nevymyslet a vychazet
z mnoha provoznich zkuSenosti ziska-
nych s predeslym, takika ,poloviénim"
modelem.

Celkova predpokladana hmotnost mo-
delu 13000 g, znalost terénu ponékud
vzdaleného pfedstavam o ploSe pro re-
kreac¢ni létani, nutnost minimalni letové
a predevsim pfistavaci rychlosti, to vse
diktovalo pouziti padakového kridla stan-
dardniho typu. Geometricky tvar tohoto
kfidla umozfuje pfi rozpéti 2900 mm do-
cilit uctyhodné nosné plochy 3,25 m2 tim
vyhovét podmince ,rozumného" zatizeni
40 g.dm-2 a vystacit s motorem Webra
15cm3

Pfi konstrukci bylo v maximalni mife
pfihlizeno k jednoduchosti stavby, opra-
vitelnosti a z toho vyplyvajiciho snadného
pfistupu k motorové jednotce, palivové
nadrzi, zdrojiim, pfijimaci i servomecha-
nismiim, coZz sméfovalo ke zmensovani
rozmérd a hmotnosti modelu.

Trup mé kostru ze smrkovych podélni-
k30 X 10 mm zesilenych zevnitf duralo-
vym U profilem tl. 1 mm, potaZenou letec-
kou vicevrstvou preklizkou a balsou.
Ocasni plochy jsou z balsovych prkének
o tl. 6 mm, na ndbézné hrané av mistech
zavésl kormidel zesilenych smrkovymi
liStami 6 x3 mm. Pred sestavenim byly
ocasni plochy i trup nékolikrat lakovany,
brouSeny a pro zpevnéni polepeny viakni-
tym papirem. Trup i ocasni plochy jsou
nastfikany barevnym lakem a nakonec
dvouslozkovym natérem, chranicim po-
vrch modelu proti Géinkdim alkoholového
paliva.

Motor Webra 15 cm3s vrtuli o rozmé-
rech 350 x 120je upevnén na motorovém
loZi z hlinikového odlitku, je potla¢en 0 5°
a vyosen 5° vpravo. Pouzivané palivo
sestdva ze 70 % metylalkoholu, 21 %
technického ricinového oleje, 4,5 % nit-
rometanu a 4,5 % benzinu super.

Nadrz z tenkého pocinovaného plechu
pojme 830 cm3paliva, coz odpovida zhru-
ba pétadvaceti minutdam chodu motoru;
tato doba je v8ak zna¢né zavisla na sefize-
ni karburatoru, meteorologickych pod-
minkach a celkovém rezimu letu. Nadrz je
mélka a je umisténa tak, aby ménici se
vySka hladiny ubyvajiciho paliva co nej-
méné ovliviiovala pravidelnost chodu
motoru.

- nosic

multispektralni
Sestikanéalove
kamery

Kfidlo modelu sestava z trubek.o prd-
méru 16x1 mm, tvoficich trojuhelnik
s vrcholovym dhlem 80°. Vrcholovy Ghel
potahu kfidlaje 90 °, coZz umoziiuje vykle-
nuti potahu.

Kfidlo se pfipeviuje k trupu dvéma
duralovymi konzolami a vzpérami, zajis-
tujicimi  Ghel nadb&hu kfidla 15 * vadi
podélné ose trupu.
paliva, se nachazi ve 45 % délky stfedni
podélné trubky kridla.

Pfi startu je model katapultovan ze
zemé dvojici gumovych provazcl, spoje-
nych silonovou $ilirou, které sviraji mezi
sebou Uhel asi 40 °.

Zakladem multispektralni fotografické
kamery jsou télesa Sesti fotografickych
pfistrojd Flexaret (vyrobek n. p. Meopta
Pferov) s odstranénou ¢asti pro ulozeni
zrcadel a odvijecich civek. Takto uprave-
né pfistroje jsou spojeny do trojic umoz-
fiujicich snimani dvou obraz(i na jeden
filmovy pas. Spojenim tfi dvojic je vytvo-
feno téleso Sestikanalové multispektralni
kamery, umoziiujici pouziti rdznych dru-
ha filmového materialu v jednotlivych
dvojicich kamery. Pfistroj je vybaven Sesti
objektivy BELAR 3,5/80 se zavérkami
Pentagon-Prestor, nasazenymi souose
na specialné upravenych nastavcich.
Transport filmu je zajiStén servomecha-
nismem a intervaly transportu spinacem
spfazenym se zavérkou kamery, ovlada-
nou dal$im servomechanismem, doplné-
nym hrfebenovymi tahly k zavérkam.
Kamera je vybavena specialnimi filtry.

Zaslouzily mistr sportu
Jifi Trnka, LMK Brno Il
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Lamelovy
tlumic

Po zvefejnéni planku RC vrtulniku He-
lix (MO 6/1981) doSlo do redakce nékolik
dotazd na princip a konstrukci lamelové-
ho tlumi¢e vyfuku. Odpovéd na prvni ¢ast
otazky Ize nalézt v MO 7/1973 na str.
12-13, kde byla konstrukce azptsob jeho
funkce naznaceny; pro konkrétni pred-
stavu dale uvefejiiujeme néakres tlumice
vyfuku pro motor OS MAX 60 FSR (obr.
1). Po Upravé pfiruby jej bude zfejmé
mozné pouZzit i na jiné motory tohoto
zdvihového objemu. Tlumi¢ Ize vyrobné
dale zjednodusit tim, Zze misto frézova-
nych drazek pouZzijeme plechové lamely.
Pii skladaném vyfuku mdzZeme jednodu-
Seji nalézt optimalni uspofadani (poctem
a Sitkou mezer), kdy utlumeni hluku je
nejvétSi a motor jeSté neztraci vykon
(nadmérné se nehfeje).

Na stejném principu pracuje i tlumic
vyfuku pro motory MVVS 2,5, vhodny
obzvlasté pfi pouziti vrtuli o prdméru 200
az 220 mm (obr. 2). Je soustruzeny z dura-
lové kulatiny o pramé&ru 20 mm (v tfi¢elis-
fovém skli¢idle s podlozkou tl. 4 mm pro
vyoseni). Zapichy Siroké 0,5 mmv pfipadé
potfeby prohlubujeme Ilupenkovou pil-
kou. Jejich spravnou hloubku si ovéfime
za chodu motoru zakryvanim (odkryva-
nim) otvoru pro tlakovou trysku. Otacky
motoru nesméji pfilis klesat, spiSe se
nepatrné zvysuji.

Urc¢itym nedostatkem tohoto typu tlu-
mice je vétsi rozptyl zplodin hofeni a také
méné dokonaly akusticky Uc¢inek oproti
expanzni komofe - ze zvukového spektra
odstrafiuje hlavné vyssi pronikavé kmi-
toty. Jeho hlavni pfednosti, kromé malé
hmotnosti (50 g oproti 110 g u tlumice
motoru OS MAX 10 cm3), je vSak to, Ze si
jej mizeme zhotovit jednoduse sami, at
uz proto, ze se k danému typu motoru
nedodava &i jsme plvodni néjakym zp0-
sobem pozbyli, anebo Ze se nam tento pro
své velké rozméry prosté pod kapotu
modelu nevejde.

G. Hladik, LMK Praha 4
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Dvakrat
elektrolet

Elektricky pohon leteckych model( si
ziskdva ve svété stdle vice piiznivcl.
Dlvodem této skuteénosti je Cistota po-
honu na strané jedné a stale pfisnéjsi
pozadavky na nizkou hluénost modelaf-
skych motord na strané druhé. Pro mode-
ly s elektrickym pohonem se v Evropé (a
nejenom tam) porada jiz fada soutézi.
poradany v NSR od roku 1973. Leto$niho,
jiz osmého ro¢niku, se zuc€astnilo 90
modelafl z celé Evropy.

Soutéz byla vypsana pro ¢tyfi katego-
rie. Nejméné obsazenad byla kategorie
vétroill s pomocnym motorem o rozpéti
pres 4 metry (!). Naproti tomu nejsilnéjsi
kategorii jsou modely tfidy F3E (napf.
i u nds znamé Mosquito firmy Graupner).
V dalSich dvou kategoriich soutézi akro-
batické modely amodely pro zavod kolem
pylond.

Piloti akrobatickych modell si mohli
zvolit ze dvou sestav tu, ktera vice vyhovo-
vala pohonné jednotce jejich modelu.
Prvni sestava obsahovala obraty méné
naro¢né na motor atrvala 7 az 8 minut.
Druha, krat§i sestava pocitala s 5 az 6
minutami motorového letu a obsahovala
dva vykruty, cylindr, pomaly vykrut, verti-
kalni osmu s vykruty, vykrut na ¢tyfi doby,
Ctvercovy prfemet, vraceny vykrut, vyvrtku
a vykrut na osm dob.

Také modely pro zavod kolem pylon
byly rozdéleny do dvou tfid. Volné, bez
omezeni typu motoru, poc¢tu a kapacity
akumulatoru atzv. tiidy ,Schnuppi". Taje
uréena predevdim modelafim, ktefi
nechtéji investovat pomérné znacné pro-
stfedky do volné tfidy, ale ktefi si pfesto
chtéji zazavodit. Pro tuto tfidu jsou povo-
leny pouze levné komeréni motory s ma-
ximalné 7 akumulatory o kapacité 1,2 az
1,4 Ah.

Jinou zajimavosti z oblasti elektroletu
je dvoumotorovy model pana Bruno
Schmalzgrubera. Jde o polomaketu téz-
ké no¢ni stihacky He-419. Model o roz-
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péti 1800 mm vazi 2060 g. Pohani ho dva
motory Mabuchi 540, z nichz kazdy je
napajen ze Sesti ¢lankd o kapacité 1,8 Ah.
Doba chodu motord je asi 10 minut. Mo-
del dosahuje rychlosti 120 krn.h-1.
Elektricky pohon modell letadel tedy
odrostl détskym stievickim a stal se
plnohodnotnym a navic Cistym a tichym
pohonem pro celou fadu modeld.
Podle RC Modelle
zpracoval M. Kvéton, LMK Praha 4

Svétovy rekord
Cislo 55
opét v CSSR

Po nelispéSném pokusu najare leto$ni-
ho roku uspofadal modelarsky klub Praha
6 - CSA 11. fijna novy atok na rekord
Jfychlost na uzavieném okruhu" v kate-
gorii RC vétrond.

Véclav Chalupnicek nestacil sice po-
stavit planovany rekordni special (ne-
pfekrocil stadium projektu), nova ,vy-
zbroj" vSak pfesto nechybéla. Patfily k ni
dva krystalem Fizené zdroje hodinovych
impulsti, mikropo¢itag, televizni monitor
a magnetofon. Slozité zafizeni, vtipalky
pohotové nazvané ,Kavéi hory", pfedsta-
vovalo svou funkci osmery stopky pro
Ctyfi CasoméfiCe. Toto vybaveni mélo
zvySit pravdépodobnost, Ze dva casomé-
fi€i naméri dostatecné blizky ¢as. Pravdé-
podobnost se pfi létani priblizila jistoté:
z naméfenych deseti letd nemusel byt ani
jeden vysledek vylou¢en pro pfili§ velky
rozdil v hodnotach, namérenych ¢asomé-
fici.

Od rana val silny vitr, ktery v narazech
dosahoval rychlosti az 30m.s_1. VétSina
zGCastnénych nechtéla proto véfit, ze
akce neni odvolana. NasStésti se kolem
poledne vitr ponékud utisil (podle hlaSeni
z Ruzyné na 6 az 16 m.s~1) a pravé v té
dobé byla pfipravena trat i technické
zafizeni. Vitr byl jesté dost silny, aby
pomohl modelu dosdhnout dostatec¢né
vysky, ale zas ne tak silny, aby vyraznéji
brzdil let na trati.

Vykon pilota se zlepSoval kazdym star-
tem. Jiz pfi Ctvrtém obletu se podafilo
prekonat dosavadni svétovy rekord, ale V.
Chalupnicek i ostatni U¢astnici byli spo-
kojeni, az kdyZ se na obrazovce objevil
€as pod 30 s.

Dosazeny vykon 29,55s je opravdu
vynikajici. Po prepo¢tu na drahu 800 m
odpovida primérné rychlosti
97,46 km.h~1 Dosavadni svétovy rekord
tak V. Chalupni¢ek pfekonal o plnych 27
procent.

Ing. T. Bartovsky
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Skvrné

je sice jednoduchy RC model,
svymi rozméry a letovymi vlast-
nostmi vSak neni vhodny pro za-
catecniky.

Trup je slepen z prkének stfedné tvrdé
balsy tl. 2 mm. Bocnice jsou zevnitf zesi-
leny listami o prlifezu 2x5 mm z tvrdé
balsy. Motorova pfepazka je z preklizky tl.
4 mm. Bocnice jsou az k motorové pre-
pazce zesileny preklizkou tl. 1 mm, pfile-
penou epoxy 1200. Motorové loze z pre-
klizky tl. 3 mm je k bo€nicim rovnéz
lepeno epoxidem. Lepidla pouzijeme jen
nejnutnéj$i mnozstvi, aby se loze mohlo
pfi havarii vylomit. Po zalepeni nadrze
pfilepime predni spodni ¢ast trupu (od
motorové prepazky k nabézné hrané
spodniho kfidla) z pfeklizky tl. 1,5 mm
s léty kolmymi k ose trupl. Koliky o prd-
meéru 3 mm pro pfipoutani kfidel a pod-
vozku jsou z bambusu. Nakonec polepi-
me vrchni a spodni stranu trupu balsou tl.
2 mm s léty kolmymi k ose trupu.

Kfidla jsou stavéna obvyklym zpdso-
bem. Zebra jsou z polotvrdé balsy fl.
2 mrh, ndb&zna lista ma prdfez 4 x 8 mm,
odtokova 3x10 mm. Nosnik ze smrkové
listy o prlfezu 3x5 mm je pfedem sle-
pen tak, aby bylo vytvofeno vzepéti 5° na
kazdé strané kfidla. Koncové oblouky
jsou z balsy tl. 10 mm, vyplii mezi stfedni-
mi Zebry je z balsy 2 mm.

Ocasni plochy jsou vyfiznuty ze stfed-
né tvrdé balsy tl. 2 mm. Kormidla jsou
zavésena na platénych zavésech.

Pristavaci zafizeni. Podvozek bud
ohneme z duralového plechu tl. 1 az
1,2 mm nebo jej spajime z ocelového
dratu o prdméru 2 mm (napfiklad z dratl

Pohled zpfedu 1:1

14

do jizdniho kola). Ostruha jé& ohnuta
z bambusu adlkladnézalepenadotrupu.
Kola jsou plastikova o priméru 30 mm.

Rizeni a RC souprava. Na kormidlech
jsou pfiSroubovany zkracené paky (jsou
ponechény jen tfi otvory) Modela. Tahla
z ocelového dratu o prdméru 2 mm (do
jizdniho kola) jsou zakonéena vidlickami
Modela.

RC souprava je pro dvé serva; pfijimac
WP-23 je napéjen &tyfmi tuzkovymi NiCd
¢lanky Bateria 451.

Motor byl v prototypu COX Tee Dee
0,051 (0,835 cm3), pohanégjici vrtuli T.F.
6-3". Motor je vyosen doprava a dold.
Méné zkusenym modelafdm doporuduji
vétsi potlaceni a zaroven zvétSeni Ghlu
nabéhu. Motor musi byt skute¢né vykon-
ny. Prototyp je schopen ,viset na vrtuli"
a stoupat pod Uhlem vétSim nez 60°.
Proto rozhodné nelze pouzit napf. motor
Kolibri 0,8, ktery ma proti motoru COX
vykon asi tfiapUlkrat mensi. Z dostupnych

motor( je moZno pouzit typy FOK 1, FOK
1,5 nebo OTM 15.

Potah. Model byl plivodné potaZen jen
papirem. Pozdé&ji jsem potahl kfidla ja-
ponskym hedvabim, trup a ocasni plochy
tenkym Modelspanem. Potah je Ctyfikrat
lakovan lakem C 1106 a dvakrat Linola-
kem (proti GEinkdm paliva). Horni a spod-
ni plochy odliSuji kontrastnimi barvami.

Létani. Motorové modely zasadné ne-
zaklouzdvam, ale startuji s motorem na
maximalni ota¢ky. Model uchopim za
podvozek a hodim vzhdru pod Ghlem asi
30°. Pilotdz tak malého modelu vyZaduje
zna€nou pozornost. Na travé nebo snéhu
doporucuji létat bez podvozku. Letové
vlastnosti se podstatné zlepsi.

A co Skvrné dokaze? Premety, let na
zadech, vykruty a ,lomcovaky", kterymi
pfivadi divaky v Gzas i nadSeni. Prototyp
mél hmotnost 500 g s podvozkem a470 g
bez podvozku. Létal dokonce i jen jako
hornoplo$nik. Jaroslav Kroufek
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Sutazny
model
kategorie
F3B

Konstrukcia
0. Vitasek

DIAMANT 2B

Model Diamant som navrhol koncom roku
1978 na vtedy platné pravidla FAI, ktoré sa iba
v detailoch [i8ili od terajSich pravidiel. Popis
modelu bol uverejneny v MO 6/1979 a vyvolal
verky zaujem. Popisany model bol vybaveny
vypinacim Startovacim hackom, klapkami a sa-
moziejmé i kridelkami, ktoré vtedy odbornici
povazovali za nutnost'.

Pri prevadzke takychto modelov, ktorych
sme mali v na8im LMK niekorko, sme v8ak prisli
knazoru, Ze model s kridelkami vykazuje predsa
len nizSie vykony, a to najma pri plnéni tlohy A
Okrem menSej aerodynamickej Cistoty kfidla
vybaveného kridelkami jeto sp6sobené pravdé-
podobné tym, Ze prevazna vacSina modelov
tohto druhu méa smérové kormidlo spriahnuté
s kridelkami.

PretoZe lietam sUtazne i na skutoénych bez-
motorovych lietadlach, mézem dobré posudit’
pracu s kridelkami vo vztahu so smérovym
kormidlom. Dovofujem si teda tvrdit, Ze jedno-
duché spriahnutie krideliek so smérovym kor-
midlom v hocijakom pomere je vyhovuju ce vzdy
len v ur€itych letovych rezimoch. Kedze tieto
podmienky st u modelov kategorie F3B pocas
letu veimi premenlivé, spriahnutie smérového
kormidla s kridelkami spésobuje necistotu pilo-
tdZze atym iSnizenie vykonov modelu, ato najma
v oblasti minimalnej klesavosti - teda pri plnéni
tlohy A.

Z tychto dévodov som sa rozhédol navrhnut
pre sezénu 1980 model Diamant 2 bez ovlada-
nych krideliek. O€akaval som zvySenie vykonov,
najma v ulohe A, ktora vo vtedajSich pravidlach
reprezentovala polovinu sutaznych letov. Pou-
Zil som tiez nosnu plochu so vzopatim do
W (prakticky vSetky modely kategorie F1A lieta-
ja s tymto vzopéatim), ktoré okrem vysokych
vykonov zaru€ovalo tiez dobru obratnost.

Upustil som od pouzivania mechanizmu vypi-
nacieho hacku, pretoZe nové pravidld umoZziu-
ju opakovat' nezdareny sltazny Start. Naproti
tomu sa vsetci €lenovia nasho LMK presvédcili
o vefkej vyhodé vztlakovych klapiek. Klapky sa
pouZivaju pri Starte modelu za bezvetria alebo
pri Starte modelu zataZzeného zavazim pre Glohu
C a to s vychyrkami +15 az +25°. Vychyrka
klapiek na +50° sa pouziva pri strmom zostupe
modelu z verkej vySky a pri pristAvacom manév-
ri. Pristavacia rychlost modelu je potom veimi
nizka a tym je zabezpecené, Zze sa model po
pristati na vyznaceny bod neodrazi od zeme
a pripadne nevzdiali od bodu klzanim po zemi.
MozZno v8ak povedat, Ze pouZivanie vztlakovych,
klapiek zvySuje naroky na pilotaz - teda ¢im je
lepsi pilot, tym viac oceni vyhodu klapiek.

Vrfaka tomu, Zze mame v klube dostatok
fundovanych modelarov, odskaSali sme tiez
okolo desiatky réznych profilov. Konstatovali
sme, Ze pouzity upraveny profil E 178 je veimi
dobry po stranke letovych vykonov a tiez vyhod-
ny pre jednoduchost stavby.

Pri stanoveni stratégie pre sitaze v kategorii
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F3B v roku 1980 som teda vychadzal z predpo-
kladu, Ze naSe modely budi v Glohe A podavat
maximalné vykony, v uGlohe B budd vykony
rovnaké s modelmi vybavenymi kridelkami
a v Ulohe C som predpokladal maximalné straty
okolo 200 bodov na $pickové vykony v CSSR.

O tom, Ze tato Gvaha bola spravna, néas
pfesvédcila celd sutazna sezéna roku 1980
a nakoniec ivysledky z Majstrovstva CSSR F3B
pre rok 1980, kde s modelom Diamant 2 zvifazil
€len n&sho klubu Miroslav Minéarik a ing. Holas
obsadil druhé miesto. DalSie modely tohto typu
obsadili 6., 9. a 13. miesto.

Model Diamant 2 dosahuje v krudnom ovzdu-
§i letovych €asov cezSest minUtazatiar najlepsi
oficialné merany vykon v Glohe C, dosiahnuty
nasufazi, bol rovnych 12 sekind.

Od zaciatku roku 1981 platia zasa nové
pravidld, ktoré vyZzaduja v kazdom letovom kole
previesf po jednom lete v GUloh4dch A, B a C.
Vzhfadom na tato skuto€nost’ uz teda doslova
neplatia vSetky Gvahy vyslovené vtomto €lanku.
Modely bude tfeba cfalej zdokonalovat' a prisp6-
sobovat’ danym podmienkam tak, aby boli do-
stato€ne obratné a mali vysoké vykony. Natiska
sa vSak otadzka: Je k tomu bezpodmienecne
tfeba krideliek?

K stavbé (VSetky miery st v milimetroch)

Trup postavime obvyklym spésobom z balzy
a preglejky (v pripade, Ze neméame k dispozicii
laminatovy). Podfa vykresu vyreziemez preglej-
ky hr. 1 dve bocnice 65 a to podfa obrysu
vyznaceného trojaholnikmi (vzadnej €asti plny-
mi). Bo€nice polepime balzou hr. 3 (vid nékres
pravej bo¢nice). V prednej ¢asti kladieme balzu
pooto€ent o 90°, aby sa nos trupu -rahSie
tvaroval. Pochopiterne, Ze zhotovime jednu
boc&nicu prava a druhl favi. Do opracovanych
boc&nic spolo¢ne vyvrtdme vSetky potiebné
otvory. Montazné otvory o priemere 2 v centro-
plane vrtdme spolo¢ne s rebrami centroplanu
73. Na pfislusné miesto v kylovej ploché nalepi-
me balzové podlozZky 60 o rozmeroch
3 x 12 x 30.

Z tvrdSej balzy hr. 5 vyriezeme dielce 66 a 67
a na rovnej ploché tieto vlepime medzi bo¢nice
stcasne s nosnikom kylovej plochy 54. Dalej si
pfipravime prepazku 83, ktoru vyreZieme z pre-
glejky hr. 2, hlavicu trupu 87 z balzového
hranola strednej tvrdosti a predna doSku trupu
85 z preglejky hr. 3. Medzi bo¢nice vlepime
hlavicu a prepazku 83, po vytvrdnuti lepidla
nalepime prednd doSku trupu 85 a spodny
potah prednej cCasti trupu 68, ktorého tvar
obkreslime na preglejku hr. 2 priamo zozhoto-
veného polotovaru trupu. Pri lepeni hlavice
trupu davame dobry pozor, aby pédorysovy tvar
bol simerny.

Na pfislusné miesta dalej viepime rohovu
vystuhu 70 zo smrekovej listy 3 x 3 avnutrajSie
zosilnenie prednej €asti trupu 88 z balzy hr. 3,
ktor kladieme vlaknami dfeva naprie€ truporn.

Prestavku potrebnt na vytvrdnutie lepidla
vyuZzijeme na zhotovenie ovladacej paky vys-
kovky 61, ktor podfa vykresu vyrezieme lupien-
kovou pilkou z duralového plechu hr. 2. Otvory
pre pripojenie tiahla maju priemer 1,5, otvor pre
Cap paky vyvrtdme vrtdkom o priemere 2. Pédia
vykresu zhotovime ovladaciu péaku klapiek 71.
Jednotlivé dielce spajkujeme mosadznou alebo
striebornou péajkou a potom zabrisime do
potfebného tvaru.

Pfipravime si tieZ vystuhu vle€ného haku 75
z preglejky hr. 2, na ktord prilaminujeme jednou
vrstvou sklotextilu vlastny Startovaci hak 74,
ohnuty z ocelového drétu o priemere 2,5
a celok vlepime na pfislusné miesto do trupu.

Do drazky v obidvoch boc¢niciach trupu
vloZime potom ovladaciu péku klapiek 71
a priestor hornej €asti trupu polepime dvorni
kusami balzy 69 a to spodnym o rozmeroch
10 x 70 x 350 (do ktorého vyrezieme vpiedu
obdlznikovy otvor pre olovenu zataz o Sirke 32,
dlhy 130 mm) a vrchnym o rozmeroch
10 x 60 x 160.

V zadnej €asti trupu vlozime medzi bo¢nice
do pfislusného priestoru ovladaciu paku vy-
Skovky 61, ktoru zaistime ¢apom 63 z ocelového
drétu o priemere 2 a dizke 16. Medzi bo¢nice
nakoniec vlepime balzové pasnice 57 a 62, ¢im
uzavrieme priestor kylovej plochy a mame takto
trup pripraveny na predbé&zné opracovanie. Pre
vSetky doposiai opisané operéacie je nutné
pouzit epoxidového lepidla.

Ziskany polotovar trupu najprvzabridsime do
pfislusného bokorysného tvaru. Hoblikom Na-
rex upravime styéné plochy pre lepenie rebier
centroplanu tak, aby tvorili rovné plochy so
sklonom 3° od zvislej roviny, a predbezne
zaoblime trup pdédia 3ablén pfislusnych rezov.
Brusnym papierom potom zabrisime vodorov-
na rovinu, €elo trupu v mieste uchytenia krytu
kabiny a dokon&ime predbézné opracovanie
ostatnych €asti trupu.

Dokon¢ime esSte stavbu kylovej plochy pfile-
penim nastavca 56 a nabeZnej liSty 58, ktort
zhotovime z balzy hr. 10 a po vytvrdnuti lepidla
ju zaprofilujeme.

Z méakkej balzy hr. 10 zhotovime pédia vykre-
su smérové kormidlo 52, ktoré predbeZne za-
profilujeme a dvorna zadvesami Modela uchyti-
me do kylovej plochy. Zavésy zatial nelepime.

Aby sme mohli dokon¢it zadnu €ast trupu,
zhotovime si najprv dve preglejkové rebra cen-
troplanu vodorovnej chvostovej plochy 64
o hrubke 3adve rebra VCHP 96 z preglejky hr. 2.
PretoZe rebra su prakticky rovnaké, spolo¢ne
ich zabrusime a zvrtdme otvormi o priemere 2
a 3 podfa vykresu. Rebra centroplanu vyskovky
64 potom prilepime na pfislusné miesto, pricom
pomocou vioZeného drétu o priemere3 kontro-
lujeme kormost' na kylovu plochu. Po vytvrdnuti
lepidla upravime v rebrach drazku pre vodiaci
drét 95.

Zostadva ndm zhotovit eSte ram krytu kabiny.
Dielce rdmu 81 a 82 vyrezieme z preglejky hr. 3
a na prisluSnom mieste trupu ich zlepime rychlo
sa vytvrdzujucim epoxidovym lepidlom. Vpred-
nej Casti navrtame cez drazku vzéakladnej doske
82 do hlavice otvor o priemere 3,5, do ktorého
zaskrutkujeme skrutku M4 x 15. Do zadného
Cela ramu krytu kabiny 81 zasa navrtame otvor
pre zaistovaci kolik 79. Do otvoru vzniknutého
v trupe potom vlepime kusok hlinikovej trubky
77.

Takto pfipraveny trup so smérovym kormid-
lom a rdmom kabiny obrasimedodefinitivného
tvaru. Potom demontujeme smérové kormidlo
a tiez i rdm krytu kabiny, na ktory alkapréném
nalepime vlastny kryt kabiny 84, vylisovany
z priehladnej félie hriibky 0,3 az 0,4 mm. Sméro-
vé kormidlo potiahneme nazehlovaciou féliou
a namontujeme na pfisludné miesto ovladaciu
péaku 55.

Vodorovna chvostova plochaje delena, pla-
vajuca a je zhotovenéa z balzovej dosky. Z kvalit-
nej fahkej zrkadielkovej balzy o hrubke 5 zlepi-
me pdédorysny tvar dielca 92. Koncovy obluk
vystuzime nalepenim dielca93 a nabezna hranu
nalepenim smrekovej liSty 3x2. VySkovku po-
tom zaprofilujeme, priGom jej hribku znizime
na 3 u koncového obluka. Na spojovaci €ap 59,
ktory zhotovime z pruzinového ocerového drétu
o priemere 3 a dlzke 125, si navinieme dve
papierové trubky 94. Osvédcilo sa drét natriet’
olejom a trubku zhotovit z hrubého Modelspa-
nu, natfeného Kanagomom. Takto zhotovené

(Pokracovéaninastr. 18)
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trubky nechdme dobré vyschnuta potom epoxi-
dovym lepidlom vlepime do drazky vovyskovke.
Po vytvrdnutf lepidla zabrisime strednu ¢ast
vyskovky, €ap zasunieme do trupu a na tento
nastréime jednotlivé poloviny vyskovky.

Jednotlivé poloviny vySkovky pribrasime
v strednej Casti tak, aby licovali s trupom. Na
takto upraveni) vySkovku pfilepime stfedové
rebrd 96 a do jednej poloviny vlepime vodiaci
drot vyskovky 95 z ocelového dritu o priemere 2
a dlzke 55.

Nakoniec vySkovku potiahneme naZzehlova-
cou féliou a Celd stfedovych rebier dokladne
nalakujeme farebnym nitrolakom.

KFidlo. Pred zacatim stavby je potfebné si
pfipravit pfislusné dlely tuhého potahu 27, 32,
42 a 48z balzy hr. 2 advojndsobny pocet rebier 3
az 26 podra vykresu. St¢asne zhotovime z pre-
glejky hr. 3 dve rebra centroplanu 73, ktoré
potom opracujeme a zvrtdme so stfedovymi
rebrami kfidla 26. Ku dvom dlelcom potahu 48
pfilepime kvalitni) smrekov listu 8 x 2 (vid' rez
B-B, detail 38), ktortl v stfede vystuZzlme pasom
preglejky 45 o rozmeroch 1 x 8 x 285. Na takto
pfipravené diely spodného potahu nanesieme
z vykresu polohu jednotlivych rebier.

Vykres kridla polozime na rovnu dfeveni)
dosku, pfikryjeme tenkou polyetylénovou féliou
a na prisludné miesto uchytime Spendllkmi diely
spodného potahu 48 a 41. Podra vykresu pfile-
pime rebra 11 az 22 azadné Casti rebier 23 az 25.
Rebrda 11 az 22 do vzdialenosti 35 mm od
nabeznej hrany nenatierame lepidlom! Na cela
rebier 23 az 25 pfilepime potom preglejku 50
o rozmeroch 2 x 12 x 98. Po vytvrdnutf lepidla
vloZime do priestoru pred tymto dielcom dura-
lova spojku kridla 97, vyfrézovpni) zduralového
plechu hr. 3,5 podla vykresu. Spojku natrieme
tenkou vrstvou parafinu. Potom na pfislusné
miesto prilepime dalsl preglejkovy diel 50 a os-
tavajlce Casti rebier 23 az 25. Dalej pfilepime na
predni Cast rebier vnatorna liStu 37 z tvrdej
balzy 3x4, vrchny potah odtokovej Casti 42
z balzy 2 x 25, vlepime stojiny hlavného nosni-
ka39zbalzy4 x 14 x 57,spojovacinaglejok35
z kvalitnej preglejky hr. 4 podla vykresu, a md-
Zeme nalepit hlavny nosnik 38, ktory pozostava
z kvalitnej smrekovej listy 8x2, vystuZenej
v strednej Casti kfidla preglejkovou pasnicou 44
0 rozmeroch 1 x 8 x 340. V priestore rebier 16
az 26 doporucujem vSetko lepit epoxidovym
lepidlom.

Po vytvrdnuti lepidla a vytiahnuti Spendlikov
mdzeme polotovar kfidla siat z pracovnej dos-
ky. Vy€nievajicu ¢ast spojky nahfejeme nad
elektrickym vari€Com na teplotu 80 az 100 °C,
¢im sa parafin roztavi a spojku s puzdra mize-
me vytiahnuf. Prilepime predna ¢ast spodného
potahu na vnatorna listu 37, pricom lepime
1spodnl cast rebier do vzdialenosti asi 35 mm
od néabeznej hrany, vlepime obidva pomocné
nosniky 40 pozostavajlce zo smrekovych list
5x2, spodny potah strednej €asti nosnej plo-
chy 47, vystuhy skrine spojky 49 a spodné
pasnice rebier 33 a 34. Potom mudzme pfilepit
pfipraveny potah prednej hornej asti nosnej
plochy 48, pot'ahstrednej hornej €asti 46 a hor-
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né pasnice rebier 33 a 34. Prednu i zadna hranu
kfidla potom zabrusime brusnym papierom,
pfilepime vonkajSiu ndbezna liStu 36 z balzy
7 x 4 a odtokovu liStu 43 z balzy 7 x 45, pred-
beZzne opracovanu do trojuholnlkového prie-
rezu. Takto zhotovené kfidlo dikladné obrusi-
me, zaprofilujeme, odreZzieme z ného prislusnu
vztlakova klapku o Slrke 38 a na stredn( €ast
kridla prilepime stfedové rebro 26. Na odreza-
nej klapkeupravimejej ndbezna hranuzabruse-
nlm do potfebného sklonu (rez D-D) a v jej
strednej Casti zhotovime zarez pre plechy ovla-
dacej paky klapiek a vlepime preglejkovy diel
51.

Podobnym splisobom zhotovime i koncové
Casti nosnej plochy-,,usi", ktoré potom naglej-
kom 35 prilepime k strednej €asti kridla. Konco-
vy obluk 1 zhotovime z maékkej balzy hr. 15
a vzadnej spodnej ¢asti ho opatfime vystuhou 2
z preglejky hr. 1. Takto zhotovené poloviny
kfidla ddkladné prebrisime jemnym brusnym
papierom a mdZeme ich potiahnut nazehlova-
cou féliou, pfipadne béznym spisobom vhod-
nym potahovym papierom alebo monofilom.
Podobné upravime i vztlakové klapky.

Povrchova Uprava. V pfipade, Ze na potah
modelu pouzijeme naZehlovaciu foliu, nie je
potfebn& dalSia povrchova Uprava kridla, vys-
kovky a smérového kormidla. V pfipade, ze
potahujeme papierom, doporucujem vyskovku
avztlakové klapky natierat veimi mélo vypinacim
lakom, aby sa nedeformovali.

PFfed povrchovou Upravou trupu musime eSte
prilepit rebra centroplanu 73. Lepime epoxido-
vym lepidlom, pri€om rebrd nastavime do
spravnej polohy pomocou montéznych otvorov
o priemere 2.

Cely trup niekoikokrat natrieme zaponovym
lakom a po zaschnuti vzdy prebrisime. Potom
trup ddkladné vytmelfme, vybrisime a natrieme
farebnym nitrolakom podla vlastného vkusu.

Montéz. Najprv zalepime rychlo sa vytvrdzu-
jacim epoxidovym lepidlom zavésy do smérové-
ho kormidla a potom kormidlo vlepime do
kylovej plochy. Na €ap 59 nastréime poloviny
vy3kovky tak, aby vodiaci drit 95 prechadzal
cez drazku v pake kormidla 60. Takto uchytena
vySkovka sa musi voine pohybovat v rozmezi
+10°. Po namontovani vybavova€ov do trupu
muiZzeme pfikro&it k ich pripojeniu ku kor-
midlam.

Tiahlo vySkového kormidla je zo smrekovej
listy 5 x 5, ktorej hrany mierne zaoblime. V zad-
nej Casti je tiahlo ukon&ené ocelovym drdtom
o priemere 1,5 a na pake 95 zaistené poistkou
Graupner. V prednej c¢asti tiahlo pozostava
z ocelového drltu o priemere 2, na ktorom je
nafezany zavit M2 v dlzke 20. Tiahlo je potom
pfipojené na druhy vybavova¢ (v smere letu)
pruznou kovovou vidli¢kou.

Tiahlo smérového kormidla je ocelovy drit
o priemere 2 so zavitom M2 a tiahlo je k pake
smérového kormidla pfipojené kc ovou vidli¢-
kou. V prednej Gasti tiahla je driit o priemere 1,5
a tato Cast tiahla je k prvému vybavovacu
pfipojené a zaistena poistkou Graupner. Tiahlo
klapiek pozostava v zadnej €asti z ocelového

drltu o priemere 1,5 a dlzke asi 50, na ktory je
prispajkovany ocelovy drdt o priemere 2, ktory
tvofi prednl €ast tiahla. Tato €ast je ukon€ena
zavitom M2 s naskrutkovanou kovovou vidli¢-
kou, prostrednictvom ktorej je pfipojené tiahlo
na posledny vybavovag. V péake klapiek 79 je
tiahlo zaistené poistkou Graupner.

Do trupu modelu vloZime potom zdroje priji-
maca, namontujeme vypinac a do pénového mo-
litanu uloZime pfijima¢. Po uvedeni radiového
zariadenia do prevadzky skontroiujeme, €i sa
kormidla a péaka klapiek pohybuji spravnym
smerom a tiez €i su ich vychyiky dostato¢né.
Nakoniec je potfebné uchytit' eSte vztlakové
klapky na nosnu plochu. Vztlakové klapky pfile-
pime na pfislusné miesto podla vykresu kvalit-
nou samolepiacou paskou, pricom dbame, aby
medzi klapkou a nosnou plochou nebola
medzera.

Poloviny nosnej plochy nasunieme na dura-
lovi spojku 97 uchytent vrebrach centroplanu.
Spravny uhol nadb&hu nosnej plochy ndm zais-
fuje vodiaci ¢ap 72.

Teraz skontroiujeme polohu taziska modelu:
Doporucené poloha taziska je uvedena na vy-
krese. Vaésinu naSich modelov bolo tfebadova-
Zit' olovenou zatazou o hmotnosti 70 az 100 g
v hlavici modelu. Po dovazeni prevedieme ko-
ne¢né zabudovanie prijlmaca a batéril.

V pfipade, Ze nemame k dispozicii radiovu
stpravu pre ovladanie troch funkci, je mozné
postavit' model bez ovladanych vztlakovych
klapiek.

Zalietanie. Po kone&nej montdzi modelu
skontrolujeme, ¢&i sa kormidla‘pohybuju sprav-
nym smerom vzhfadom k ovladacej pake vysie-
la€a. Ovladanie vztlakovej klapky je prevedené
tak, aby pri plnom posunuti ovladacej paky a jej
trimu dopfedu bola klapka v neutralnej polohe
(spodna strana profilu je prakticky rovna). Na-
opak, pri polohe péaky vzadu ma byt uhol
nastavenia klapky 45 az 50°.

Model s klapkami v neutralnej polohe na
rovnej travnatej ploché hodime z ruky a takto
zistime, €i je tazky alebo tahky na hlavu, pfipad-
ne Ci za letu udrZuje priamy smér. Jemné
dotrimovanie potom uskuto€nime prestavenim
vidli¢iek na tiahlach vySkovky a smérovky tak,
aby sme paky trimu vySkovky a smérovky mali
v strednej polohe. Model potom mulzeme vy-
tiahnut' na lanku. Pri Starte vysunieme vztlakové
klapky do polohy +15° a do neutralnej polohy
ich vratime niekofkosekind pfed vypnutim, aby
sme mohli vyuZit pfipadného zrychlenia na
,vystfelenie" modelu.

Funkciu vtlakovych klapiek vyskiSame naj-
prv vo vacsej vyske. Po ich vysunutf-do maxi-
malnej polohy sa model stavéa fahky na hlavu, ¢o
musime kompenzovat potlatenim péky vysko-
vého kormidla na vysielaci, ktorou takto dodr-
Zujeme potfebny uhol zostupu. Model sa pohy-
buje o mnoho pomalejSie a jeho rychlosi pfilis
nevzrastie, ani ked zostupuje pod strmym
uhlom k zemi. Vyhodu pomalého letu s vefkym
klesanim ocenime ako pri zostupovani, tak pri
pfistavani na bod, ked model mdZzeme na tento
bod posadit' energickym potlacenim bez rizika
posSkodenia.

Letové vlastnosti modelu sa veimi dobré.
Dosahovanie Spi¢kovych vykonov na sufazi
vSak zalezi na pocte hodin, ktoré venujeme
tréninkovému lietaniu.

Hlavny material (miery v milimetroch)

Balza 2 x 80 x 900 - 12 ks, 3 x 70 x 1000- 4
ks, 4 x 50 X 900-2ks,5 x 70 x 900-3 ks,
7 x 50 x 900- 2 ks, 10 x 80 x 900-2 ks.

Preglejka 1 x 150 x 1200 - 1ks, 2 x 300 x 550
- 1ks, 3 x 300 x 300 - 1ks.

LiSta smrekovd 3 x 2 x 1000 - 1 ks,

3 x 3x 1000- 1 ks, 5x 2x 1000- 4 ks,
8 x 2 x 1000- 6 ks.

Drdt oceiovy 0 1,5 x 500- 1ks, 0 2 x 100- 1
ks, 0 2,5 x 100- 1ks, 0 3 x 250 - 1ks.

Duralovy plech 3,5 x 22 x 270- 1ks

Otoc€né zavésy Modela - 2 ks

Péaka kormidla Modela - 1 ks

Lepidlo Epoxy 1200 - 200 g

Nitrolak zaponovy - 200 g

Ostany drobny materiél: duralovy plech hr. 2,
preglejka hr. 4, priesvitna folia na kabinu,
balzovy hranol na hlavicu, samolepiaca
paska, poistky a vidlicky Graupner.

Material na povrchov( Upravu a potah nie je

uvedeny, podobné i radiova stprava.

Miery uvadzané kurzivou st po vlaknach dreva.
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Zakladem Uspéchu pfi létani akro-
bacie je precizni stavba vhodného
modelu. Pfi stavbé ze stavebnice nebo
podle presného vykresu by mélo byt
dodrzeni Uhlu nastaveni, tézisté
a ostatnich dllezitych udajl napros-
tou samozfejmosti,stejné jako rovny
trup, nezkroucené kridlo, spravné
usazeni VOP i kfidla. Model je déle
nutno vyvazit nejen obvyklym zplso-
bem k dosazeni spravné polohy tézis-
té, ale také stranové. PodloZime jej asi
pod stevenem smérovky, kde je trup
nejtenci, vpfedu jej uchopime za kuzel
vrtule a potfebnou zatéz pak zadlabe-
me a zalepime do koncového oblouku
kfidla. Jak zkuSenost fika, musela by
to byt €ird ndhoda, aby model vtomto
stadiu Gprav létal rovné. Modelare
¢ekéajeSté mnoho zkouSek azmén, nez
donuti model k tomu, aby vydal ze
sebe vSechno. Je dokonce ovéfeno, Ze
dobfe vytrimovany akrobaticky moto-
rovy model mize uletét, zlstanou-li
kormidla po vysazeni RC soupravy ve
stfedni poloze.

Po pojizdéni, jehoz cilem je sefizeni
podvozku, aby model nemusel byt pfi
rozjezdu neustale korigovan, mame
model ve vzduchu. Po pfistani odstra-
nime nejevidentnéjsi zavady, na je-
jichz vyrovnani béhem letu nestaci
rozsahy trimd, a pustime se do prvni
zkousky, ktera se tykavyoseni motoru.
Letime pfimo s kridly ve vodorovné
poloze () a zvedneme model ostfe
vzhlru, do stoupani pod Ghlem 90
stupfid. Tento manévr musime zopa-
kovat vicekrat, abychom vylougili
moznou chybu pilotdZe v néletu. Vy-
chyluje-li se napf. model ve stoupani
vlevo, musime vyosit motor vic vpravo,
coZ je jasné. Povoleni roubl a pod-
kladani patek motoru klinovymi pod-
loZkami s naslednym dotaZzenim Srou-
bl je pohodInéjsi a rychlejsi, nez nav-
lIékani podlozek na Sroub (v pfipadé
leziciho motoru).

Spravnost potlac¢eni motoru zjisti-
me tak, Ze letime opét v horizontalnim
letu ustadlenou maximalni rychlosti
a prudce stdhneme plyn. Model by mél
letét jesté jistou vzdalenost rovné, nez
zatne plynule klesat. Klesa-li model
hned po stazeni plynu prudce k zemi,
nutno motor vice vyosit dolli - a opag-
né. Jakmile nalezneme optimalni feSe-
ni, nemame jiz ménit stoupani vrtule,
ponévadz by bylo tfeba zacit s pokusy
znovu.

Takto sefizeny model by mél letét
dobry normalni pfemet, ale v pfemetu
hranatém jesté ukaze svoje chyby.Let-
me proto na zadech aodtlacme model
pfed sebou vzhiru! Po nékolikerém
zalétnuti tohoto manévru zjistime, jak
musime kfidélky korigovat drahu letu.
Obvykle (jiz jen malym mnoZstvim za-
téze) bude potfeba dovazit tu polovinu
kfidla, ktera je v nejnizsi fazi premetu
vys.

Zdrojem problémt mohou byt i od-
délené zavésené poloviny vyskovky.
Obé paky museji byt ve stejném misté
kormidel ataké zavésy musejibytv ose
otaceni, aby nedoslo k nezadouci dife-
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Zalétavani

a vytrimovani

RC dolno-
plosniku

(Podle €asopisu
MODELL 11/1980)

renciaci vychylek nebo jejich nestejné
velikosti.

Abychom poznali vlastnosti modelu
ve vykrutech, zaletime napfiklad zpra-
va nozovy let a malou vychylkou smé-
rovky budeme udrzovat horizontalni
rovinu letu. Ma-li model snahu tocit se
dal (na zada) i po vraceni fidici paky
kfidélek do neutralu, je vzepéti kfidla
malé; vraci-li se do plvodni polohy, je
vzepéti kfidla velké. Druha eventualita
mdZe mit ijiné pfiginy, proto zkousej-
me déale zalétnout nozovy let, ale bez
smeérovky. Model bude samozfejmé
klesat, hlavni vSak je, zda se jesté
vyskytuje zminéné toceni zpét. Jestlize
ne, ma pravdépodobné smérovka vel-
kou plochu pod osou trupu - a musi
nastoupit ndz nebo hoblik.

Pro chovani modelu v nozovém letu
je dllezita i velikost vychylky smérov-
ky. Tu sefizuje autor tak, aby model
zaletél pékny souvrat, v némz oblouk
vnitfniho kfidla musi opsat viditelny
pudloblouk. Je-li reakce v souvratu pfi-

li§ velkd a model se to¢i ,jako na
talifi", lze ocCekavat v nozovém letu
silné stoupani a snahu modelu o pfe-
taceni.

Jestlize se i nyni model pFetaci na
zada, je tfeba zvétsit vzepéti kridla. Au-
tor doporucuje nafiznuti kfidla, upra-
veni vzepéti, opétovné zalepeni a pro
jistotu prelaminovani spoje pruhem
skelné tkaniny. Neni to zajisté na ho-
tovém modelu zrovna pfijemna préace,
autor v8ak uvadi, Ze zna fadu $picko-
vych pilotd, ktefi létaji jen stakto upra-
venymi kfidly. Nezachazejme vSak pfi
této praci do opacného extrému -
10 mm navic mdZe GpIné postadit. Mu-
sime si pfiznat, Ze pfi dne$nich naro-
cich na kvalitu pilotdZe neobstoji mo-
del, ktery musi byt ve vykrutech neu-
stale fizen.

Nyni bude samoziejmé tfeba pred-
chozi zalétavaci postup zopakovat. Za
pfedpokladu, Ze model jiz nema ten-
denci pretaCet se na zada, ¢i se na-
opak vracet, vS§imneme si, leti-li v no-
Zovém letu v pfimce. Je mozné, Ze
napfiklad projevi snahu letét od pilota
pry¢, jakoby za lehce pfitazenou vys-
kovkou Nepfimou pomoci je malé za-
vazi na konci trupu; model pak pretri-
mujeme o néco malo ,té78i na hlavu"
a zéavada by mohla byt vice ¢i méné
srovnana. Model s rovnou VOP mize
pfitom ,chtit" mirné vétsi vyoseni mo-
toru vpravo.

Pfi VOP s negativnim vzepétim (Cu-
de, nez VOP vyfiznout, lomeni zmens§it
a zalepit ji zpét, coz je prace o to
komplikovanéjsi, ze pfi demontazi
vezme za své presné ulozeni VOP
a hrozi nebezpeci Spatného Uhlu sefi-
zeni pfi zpétné montazi. Je docela
mozné, Zze zména vzepéti VOP ovlivni
vlastnosti modelu a bude nutné opét
upravovat vzepéti kridla.

V obtiZznosti, zdlouhavosti a prac-
nosti t&chto laboraci Ize vidét divod,
pro¢ Spickovi piloti neméni zbyte¢né
typ modelu a obmény na ném délajijen
po zralé Gvaze a postupné.

Ve &tyfdobém vykrutu, resp. nozo-
vém letu se miZe dréha letu odchylo-
vat nahoru nebo dolli, coZz mlze byt
zplsobeno nestejnym  vzajemnym
nastavenim obou pdlek vy3kovky na-
vzajem. Podle zkuSenosti autora p0-
sobi ta pllka, kterd je v nozovém letu
nahofe, nad osou trupu. Pro porovna-
ni a identifikovani zavady je tfeba létat
nozové lety pravé i levé.

Jsou-li vykruty na doby jiz dobré,
zkusme pomaly vykrut. Jestlize vtom-
to pfipadé model nedrzi dobfe ,sto-
pu”, budou na viné kfidélka - mohou
mit nevhodnou diferenciaci, nestej-
nou velikost Ci tvrdost. Odchyluje-li se
model pfi pravém vykrutu vpravo, je
vychylka levého kfidélka doll pfilis
velika, at'jiz je ddvod jakykoli.

V zavéru autor zdlraziuje, Ze dob-
fe létana akrobacie je vysledkem pil-
ného tréninku s dobfe sefizenym mo-
delem, pfi jehoz fizeni se pilot plné
koncentruje na létani obratl a nemusi
kompenzovat chyby modelu.
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CAP-21

francouzske

akrobaticke
letadlo

Vyvoj Spickovych akrobatickych leta-
del neni vibec jednoduchou zalezitosti.
PfedevSim na mistrovstvi svéta v letecké
akrobacii je vidét, jak malo vyrobcl se
vazné touto oblasti zabyva. Je potésitel-
né, Ze Francouzi jdou jiz pfes dvanact let
svoji vlastni cestou, i kdyz zatim nikoli
pronikavé UspéSnou. Prvnim specialnim
akrobatickym letadlem francouzské vyro-
by byl CAP-20, se kterym se francouzské
reprezentacni druzstvo zUcastnilo MS
v roce 1972. S timto typem jsme vas
seznamili v MO 9/1974; s jeho maketou
létd dodnes UspéSné Antonin Zedek ze
Sumperka.

Firma ,Avions Mudry", ktera typy Cap-
10 a 20 vyrabi, nezlistavala pochopitelné
v necinnosti. Postupné upravila Cap-20
do modifikace Cap-20L, se kterym létalo
francouzské druzstvo na IX. MSLA v Ces-
kych Budéjovicich. Vyvoj ale pokra¢oval
dal atak dne 23. ¢ervna 1980 zalétal pilot
Luis Péna typ ,uskuteénénych snd",
oznaceny CAP-21. Oproti CAP-20L byla
uskute€néna Ffada podstatnych zmén.
Z typu CAP-20L byla sice pfevzata moto-
rova skupina, trup a ocasni plochy, ale
nosny systém byl od zakladu zménén.
Tvar nosné plochy byl upraven na cisté
lichobé&Znikovy a nosny profil byl zménén
na soumeérny s mistem maximalni tloust-
ky posunutym zna¢né dopfedu, ktery byl
vyvinut ve vyzkumném stfedisku Aéro-
spatiale. Zménila se i kfidélka, ktera nyni
zabiraji téméf celou odtokovou hranu.
Cap-21 se jiz zG€astnil i posledniho mis-
trovstvi svéta v letecké akrobacii - na
zatim jediném prototypu létali Francouz
Luis Péna a Svycar Eric Mdller.

Technicky popis

CAP-21 je jednomistny, jednomotorovy
samonosny dolnoplo$nik celodfevéné
konstrukce s pevnym kapotovym klasic-
kym podvozkem.

Kfidlo lichobéznikového tvaru je jed-
nonosnikové se Zebry a pomocnym nos-
nikem. Je stavéné v celku jako pribézné.

20

Potah kfidla je z preklizky tloustky 2 mm.
Kfidélka maji stalou hloubku a zabiraji
témér celou odtokovou hranu kfidla. Na
kfidle je pouzit soumérny profil V 16 F,
vzepéti je pouze 1°30'.

Trup prfihradové konstrukce je cely
potaZzeny pfeklizkou. Motorovy kryt je
zhotoven ze skelnych laminatl. Kapkovity
kryt kabiny je odsouvatelny dozadu. Rize-
ni je pakové, palubni deska je vybavena
obvyklymi pfistroji pro kontrolu letu i cho-
du motoru.

Ocasni plochy jsou samonosné, kon-
struk&énéjsou tvofeny kostrou, potaZzenou
preklizkou. Smérovka i vySkovka je ¢as-
te€né aerodynamicky vyvazena. Na Smé-
rovce a levé poloviné vySkovky jsou vyva-
zovaci plosky, ovladané z kabiny pilota.
Soumérny profil ma tloustku 10 %; na
VOP je nejtlustSive 40 %hloubky, naSOP
ve 25 % hloubky.

Pristavaci zaFizeni tvofi pevny kapoto-
vany podvozek. Samonosné podvozkové
vzpéry jsou ze skelnych vldken napusté-
nych epoxidovou pryskyfici. Kola o roz-

mérech 380 X 150 jsou opatfena hydrau-
lickymi brzdami. Ostruhovy tlumi¢ je hyd-
raulicky a nese pIné kolecko.

Motorova skupina. Plochy ¢tyfvalcovy
vzduchem chlazeny motor Areo Lyco-
ming AEIO-360-A1B o vykonu 149 kW
(200 k) pfi 2700 ot.min-1 pohani dvoulis-
tou celokovovou automaticky stavitelnou
vrtuli typu Hartzell. Palivova nadrz ma
obsah 751, pfi ¢emz pro let na zadech
slouzi zvlaStni nadrz o obsahu 15 1

Technickd data a vykony: Rozpéti
8,08 m, celkova délka 6,46 m, vyska
1,52 m, nosna plocha 9,2 m2 Hmotnost
prazdna 490 kg, max. vzletova pro akro-
bacii 600 kg, plosné zatizeni
65,22 kg.rn-2, zatizeni na jednotku vyko-
nu 4,03 kg.kW-1.

Rychlosti: nejvyssi v horizontalnim letu

320 km.h-1, pfistavaci 85 km.h-1. Stou-

pavost u zemé 14m.s~1 Maximalni na-
sobky pro akrobacii +8g, -6g. .

Zpracoval: Zdenék KALAB

Foto: Dr. J. F. SARA,

J. DOBROVOLSKY
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sportovni
nedéle

m SoutéZ v kategorii F1A usporadal
29. srpna LMK Bystfice pod Hostynem.
Mezi zaky si nejlépe ved| B. Gablas z Otro-
kovic, ktery nalétal 1260 s. Z juniord byl
nejuspésnéjsi J. Plachy z Otrokovic, €a-
sem rovnéz 1260s. Kofisti otrokovickych
modelarl bylo i vitézstvi v seniorské véko-
vé kategoril, které po dvou rozlétavacich
kolech ziskal J. Gablas (1260 + 180+ 180).
_ TentyZ a nasledujici den probéhla na
Cerné louce v Ostravé soutéZ upoutanych
modelll kategorie F2B, F4B a SUM. S po-
lomaketami s plochym trupem se mezi
7aky nejvice dafilo P. Kfus¢akovi z Olo-
mouce (330 bodd), mezi juniory zvitézil P.
Cerny z Krnova (317 bodl) a mezi seniory
ziskal palmu vitézstvi J. Michna z MK
IKARUS VSB Ostrava (445 bodd). V kate-
gorii akrobatickych modelll prokazal své
pilotni uméni mistr sportu B. Jure¢ka
z MK IKARUS (5703 bodU) amezi maketafi
byl nejuspésnéjsi J. OcCenasSek z téhoz
klubu (2708 bod{).

Podzimni
Kritérium
pylon(

v Rokycanech

Na letiSti vRokycanech usporadala
k30. vyroc€izalozeniSvazarmu

v nedéli 6. zaFimistniZO Svazarmu-
Modelarsky klub soutéz vkategorii
F3Da RCP-Club 20, ktera navazovala
najiz tradi¢nisoutéz pylond,
probéhnuvsiden predtim
vNeratovicich. PFiznivci této
progresivnikategorie tak mohli
béhem jediného vikendu absolvovat
dvé soutéze, coz ocenilizvlasté
vzdalengjsitcastnici.

Rokycansti pofadatelé se vénovali pFipra-
vdm uZ od Unora; zajiStovali technické
vybaveni, pfipravovali spolec¢ensky vecer,
a samozfejmé&, mnoho ¢asu ,padlo“ na
propagaci. Odmeénou jim bylavelmidobra
Ucast. Celkem se pfihlasilo ¢tyficet Sest
soutézicich, mezi nimi prakticky celd
naSe Spicka. Potize spojené se zajisténim
tak velkého poctu nocleh(, byly vynahra-
zeny ocenénim Grovné ubytovani vétsi-
nou Gcéastnikd.
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m V Ostravé-Vitkovicich  usporadal
5. zafi Modelarsky klub IKARUS
sOstravskou podzimni soutéz v kategori-
ich A a Al. Mezi zaky si s vétroni Al
nejlépe poradil J. Patrenec z Havifova
(532 s), mezi juniory se dafilo A. Rysovi
z pofadajiciho klubu (487 s) a mezi senio-
ry byl nejlepsi M. PraSivka, rovnéz z MK
IKARUS (592 s). V kategorii hazedel nalé-
tal vitézny Zak L. Sykora ze Lhoty u Opavy
425 s, nejlepsi junior J. Hanzelka z Fren-
Statu pod Radhostém 426s avitéz senior-
ské vékové kategorie R Sykora ze Lhoty
u Opavy 485 s.

O ,Zatecky korbel" sout&zilo ticet
modelafll v kategorii RC V2 v Zatci.
Uspéch slavila poCetna vyprava z Kamen-
nych Zehrovic. Zvitézil V. Novak (1277
bodd) pfed F. Dvorakem (1242 bodd). Na
tfetim misté skoncil V. Dittrich z Mostu
(1216 bod0).

Do Tfebice se sjela stovka soutézicich
ze 3estnacti klubl na IX. roénik ,Ceny
SNP" v kategoriich Al a F1A. Pocasi
GCastnikim pralo, takze dosahli fady
dobrych vykond. Mezi juniory si v katego-
rii A1 vedl| nejlépe B. Gablas z Otrokovic
(582s), mezi seniory byl nejusp&snéjsi O.
Reznicek z Kromé&¥ize (600 s). V kategorii
F1A zvitézil mezi juniory M. Simsa ze
Znojma (1162 s), a celkovym vitézem adr-
zitelem putovni Ceny SNP se stal nejlepsi
senior J. Bosak z Kroméfize (1200 s).

Za jasného aslune¢ného pocasi, ale pfi
rychlosti vétru 8az 10 m.s*' se v Bilovcich
nad Svitavou uskutec€nila soutéz RC vé-
tronl s pomocnym motorem. Zvitézil J.
Horak z pofadajiciho automodelafského
klubu v Bilovicich, kteryziskal 1228 bod(.

LMK Plzen-Bory uspofadal soutéz v ka-
tegorii F1A. Absolutnim vitézem se stal
junior J. Vosejpka z poradajiciho klubu,

Nedélni soutézi pfedchéazel spolecen-
sky vecer v klubovné pofadajiciho klubu.
Jeho program byl sice ponékud naruSen
pozdnim pfijezdem nékterych Géastnikd,
nicméné promitnuty film o modeladfském
leteckém dnu, pofddaném loni v Rokyca-
nech, a diapozitivy ze svétovych letec-
kych muzei uvedly naladu do spravnych
mezi. Nasledujici ¢ast ve€era vénovana
dvaham jak dal a lépe s pylony, zdbavé
a tanci, byla pfi hoficim krbu v uatulné
klubovné tak pfijemnd, Ze se ani nechtélo
jit spat.

R&ano uvitalo Gcastniky skvélé pocasi
a upravené letiSté s ohrazenymi prostory
pro divadky a soutézici, velkym pofadatel-
skym stanem, dobfe slySitelnym rozhla-
sem, zfetelné viditeInymi pylony, telefo-
nickym spojenim mavaci se startérem
a dalSimi technickymi ,,drobnostmi”. Ne-
chybély ani Stanky s ob&erstvenim. V po-
hotovosti byl cely Stdb ochotnych pofada-
tell, jejichz nervozita, vyvolana zacateg-
nickou trémou v organizovani pylonarské
soutéze, po odlétani né&kolika okruhd
prvnimi modely rychle zmizela. Nervézni
byli zpoc¢atku i soutézici, dradha byla totiz
vyty€ena podle pravidel FAI se stanovis-
tém vpravo od osy drahy, kdezto vétSina
z nich byla zvykla na stanoviSté uprostied.
To jim ztéZovalo orientaci zvlasté k pylo-
ndim 2 a 3, nékdy proto pylony takfikajic
,Fezali". Radu chyb pFi obletech pylon@ 1
také zplUsobilo pfestavénidrahy do opac-
ného sméru, zavinéné otoCivSim se vét-
rem. Jako obvykle se na hlavu mavacu
a sportovnich funkcionafl snesla sprcha
vytek, horké hlavy se v8ak brzy uklidnily
a zacalo se zavodit v velkém stylu. Prim
hrali ostfileni soutézici: M. Malina, ing.
M. Pavlik, J. Bily, Z. Teply, S. Veit,
S. Dvorak, J. Sedlak a dalsi. Po delSidobé
létal v dobré zavodnické pohodé opét
Karel Hacker se svym mechanikem Milo-
Sem Fialou. | kdyZ jim v kategorii F3D

mezi seniory byl nejuspésnéjsi rovnéz
domaci J. Mréacek.

Smlla provazela letosni tfeti roénik
soutéze ,RC MM Plzen '. Termin bylo
nutno dvakrat ménit a navic se nevydafilo
ani pocasi. Nakonec vSak bylo Sestnact
soutézicich s fadou péknych RC maket
spokojeno. Zvitézil mistr sportu J. Micha-
lovi€¢ z LMK Praha 8 s perfektné létajicim
Spinks Aeromasterem, na druhém misté
skongil jeho klubovy druh Z. Remar s ma-
ketou letounu PO-2. Tfeti misto obsadil V.
Weisgerber z LMK CSA Praha 6 s mode-
lem Tiger Moth, pohanénym ¢&tyfdobym
motorem OS o zdvihovém objemu
10 cm3.

Celkem Sest soutézicich se muselo
rozlétavat pfi 4. ro¢niku ,Uni¢ovského
poharu" v kategorii F1E. Nejlepsi nervy
prokadzal P. Stloukal z LMK Uni¢ov
(1500+260 s).Za nim skon¢il letoSni mistr
Evropy R. Musil z Borohradku (1500+202)
a zak (!) M. Horn z Uni€ova (1500 + 70).

O den pozdéji, v nedéli Sestého zafi,
usporadal v Kralikach soutéz ve stejné
kategorii magnetem fizenych svahovych
vétronill MK Zamberk. Nejlepsi byl opét P.
Stloukal z Uni¢ova (1500 s), druhé misto
obsadil zaslouzily mistr sportu J. Tonka
z LMK Brno 2 (1499 s) a tfeti skonil
J. Hofman z Vysokého Myta (1415 s).

Rovnéz v nedéli probéhl ve Frenstaté
pod Radhostém IX. ro¢nik ,Beskydské
soutéze" v kategoriich A3 a B1. S vétro-
ném se mezi zaky nejvice dafilo V. Hra-
chovcovi z Frenstatu (237 s), mezi juniory
byl nejlepsi M. Drobisz z Dobré (292 s)
a mezi seniory zvitézil J. Janik z Pionyru
Ostrava (300 s). Kategorie Bl se délala bez
vékového rozdéleni, nejuspésnéjsi byl Z.
Raska z poradajiciho LMK Frenstat pod
Radhostém, ktery nalétal 499 s.

nevySlo v8e podle jejich pfrani, dokéazali,
Ze je stale nutné s nimi pocitat. S roli
outsiderl se vSak nehodlali spokojit ani
novi soutézici - napfiklad V. Buridnek
(obr. 1), J. Vosmik a J. Prachaf. Prvenstvi,
které nakonec vybojoval v obou kategori-
ich Milo§ Malina se svym bratrem Zden-
kem jako méchanikem (obr. 2), bylo na-
prosto zaslouzené. Milo3dv zplsob léta-
ni, ale hlavné odpovédny pfistup jich
obou k pfipravé modeld a motorQ ik tré-
ninku je skute¢né pfikladny. Odménou
jim bylo ziskani broUSeného kfistalového
putovniho pohéaru vénovaného n. p. RND
Ejpovice. Kromé toho byli vzdy prvni tfi
Uc¢astnici v kazdé kategorii odménéni
hodnotnymi vécnymi cenami.

V pribéhu soutéze vyslechli pofadatelé
mnohé slova uznani za mimofradnou pra-
ci, kterou vénovali pfipravé soutéze, inad
zafizenim jejich dilny a klubovny. Nutno
pfiznat, Ze padly i kritické véty, zvIlasté za
to, Ze nezajistili asfaltovou dradhu pro start
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m Modelklub Praha 5-Lipenec uspofadal
12. z&fi na letisti Aeroklubu To¢né soutéz
v kategorii RO V2. Absolutnim vitézem
a drzitelem putovniho poharu se stal
junior P. Hasman z Prahy 4 ziskem 1350
bodl. Nejlepsi senior V. Pergler z Prahy 8
ziskal sice bodid stejné, ale nedostavil se
k rozlétavani.

Tentyz den se v Karlovych Varech usku-
te€nila sout&Z RC vétrond kategorie F3B.
Pocasi soutézicim nepralo, diky mlze
mohla byt soutéZ zahajena az ve 13 hodin.
PfestoZze na odlétani dvou kol bylo mélo
Casu, méla soutéz hladky pribéh, k né-
muz svou ukaznénosti pfispéli pfedevsim
sami soutézici. Zvitézil P. Kukacka z Cer-
novic (1000 bod{) pfed Z. Jasinou z Chru-
dimi (997 bodd) a V. Chalupni¢kem z LMK
CSA Praha 6 (987 bod0).

MK ZO Svazarmu v Liplvce a ODPM
v Blansku uspofadaly k 30. vyro¢i zaloZzeni
Svazarmu zakovskou soutéz v kategori-
ich A1, A3, H, P30 a COz. V jednotlivych
kategoriich si nejlépe vedli: Al - L. Vana
z Liplvky (575 s); A3 - 1Hlavacéek z LipQv-
Ky (227 s); H- J. Juvicekz Liplvky (464 s),
P30 - L. Véana z Liplvky (155 s); C02 -
J. Juvicek z Liplvky (476 s).

m ,Opavska pod2|mn| soutéz" v katego-
rii F1A probéhla jiz po &tvrté v Opave.
Vitézny junior A. Michal z LMK Ostroj
Opava byl tentokrat ¢asem 1240s lepSi
nez nejlispésnéjsi senior MUDr. J. Hacar
z Olomouce, ktery nalétal ,jen" 1231 s.

m V Zatci se 26. zafi uskutecnil prebor
Severoceského kraje v kategorii F-1A.
Mezi juniory se nejvice dafilo L. Zaplatil-
kovi z Liberce (1088 s), mezi seniory se
o poradi na prvnich tfech mistech roz-
hodlo az v rozlétavani, zvitézil O. Kucina
z LMK BYTEX Vratislavice (1260+84 s).

.Sestapllek”, i pro nékteré chybicky, v
plyvajici ZjEJICh nezkuSenosti. Pfesto bya
soutéz hodnocena #Iako druha nejlepsi
v Ceskoslovensku, ned po Velké cené
Modely. Pfitom ji zajiStovali jen a jen
Clenové rokycanskeho* klubu a jen ze
svych prostredkd, coz je okolnost, za niz
je Lm tfeba vyslovit uznani.

ofadatellm se jejich zamér, vytvorit
jakysi prazdninovy protip6l Velké ceny
Modely, podafil. Na sve si jisté pfisli
i divaci, kterych se seSlo nékolik set.
\ Rokycanech tak byl poloZen zakladni
kamen k poradani kvalitnich soutézi pylo-
nl iv dalsich letech.

Ing. Alois Pelikan

VYSLEDKY:

Kategorie RCP Club 20: 1. M. Malina-Z.
Malina, Praha 10 312; 2. K. Hacker-M.
Fiala, Praha 10 267; 3. J. Sedlak-M.
Drazek, Praha 2 257 bodl

Kategorle F3D: 1. M. Malina-Z. Malina,
Praha 10 296; 2. ing. M. Pavlik-Z. Teply,
MEZ Drasov 279 3. S. Veit-J. Bartasek,
Lysa nad Labem 242 body
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Pfi manipulaci se servem Futaba FP-
S2Z jsem prepo6loval zdroj a spalil jsem
tudiz oba integrované obvody. Existuje
u nas servis nebo je mozné zhotovit
servozesilovace z naSich soutastek?

V. Z., VSechovice

Servisem serv Futaba se u nas Zadny
podnik nezabyva. Elektronickou ¢ast bo-
huzel neni mozné z naSich soucastek
zhotovit - je sestavena ze specialnich
obvodd, které u nas nejsou dostupné.

Obracim se na vas se zadosti o sdéleni
adresy. . . (nasledujejméno konstruktéra
motoru, modelu ¢&i zafizeni, popsaného
v naSem Casopise).

Z dopist nasich &tenard

Ve smyslu tiskového zdkona nemize-
me - bez pfedchoziho svoleni autora -
zvefejfiovat &i zasilat adresy naSich spo-
lupracovnikd. Pokud k nim mate dotazy,
napiste je do dopisu auvedte jejich jméno
v adrese pod nazvem redakce. Dopisy
obratem adresatdim predame.

Jsem vlastnikem motoru ENYA 09-1V
1,62 cm3 a potfebuji novy vybrus. Dale
jsem zkouSel motor Tono 3,5cm3 na
palivo s etylalkoholem, motor v3ak nebé-
Zel déle nez 2 az 3 minuty. Podotykam, ze
motor je ve velmi dobrém stavu a na
metylalkohol bézizcela normalné.

A. Ch., Kadan

Nahradni dily na motor Enya nebyly
zatim dovezeny do naSich prodejen.
K druhé céasti dotazu: PFi kazdé zméné
slozeni paliva je tfeba znovu sefidit kar-
burator a- na coZ se ¢asto zapomina -
i pouzit vhodnou zhavici svicku. Bohuzel,
vybér svi¢ek na naSem trhu je zatim velmi
omezeny. Snad se ale situace Casem
zlepSi - podnik MODELA MVVS v Brné jiz
pfipravuje Vyrobu réiznych typl svicek.

Parkrat som si kupit vas ¢asopis. Videi
som viiom vela zaujimavych véci, planiky
lietadiel... no nenaSiel som zatiafZiaden
plan na zhotovenie aut. Preto vas prosim
touto cestou, ¢i by ste mi neporadili: aku
hmotu mam pouzit pri stavbé podvozku,
podvozku, ako su vyrobené a pfipevnéné
kolesa, aky motoréek tam dat, kde ho
moézem zohnat a za korko. Prosim vas
o zaslanie schémy nejakej dobrej vysie-
lacky. .. Keby ste nahodou mali niektoré
z tych siciastok, poslite mi ich postou.
Postovné mézem uhradit ja a peniaze
vam poslém Sekom. .

S. H., Lubica
P. S. Prosim, zatiaf sUciastky neposie-
lajte.

Stale jesté do redakce takové dopisy
dostavame a asi je$té dlouho dostavat
budeme. Pokud je v naSich silach, na
dotazy odpovidame. OvSem odpovéd na
dopis (zverejiiujeme pouze ¢ast) by vyda-
la na knihu. Navic z dopisu vyplyva, Ze
pisatel nema ani zakladni védomosti
z modelarstvi, a presto se chce pustit do
odbornosti z nejnaro¢néjsich.

Mily gymnazisto S. H., pokud mate
opravdovy zajem o modelafstvi, vypdjcte
si v knihovné asponi tfi posledni ro¢niky

Modelare a prostudujte si je; ziskate tak
odpovédi na vSechny VaSe dotazy. Sou-
¢astky vam pochopitelné nezasilame -
jako redakce ¢asopisu nemame moznost
je opatfit.

Z odpovédi &tenafd na otazku na fijen
(Jaky modelarsky darek si prejete pod
stromecek?) nas pochopitelné nejvic po-
téSila ta od Petra a Pavla Zencakovych:
.Myslime si, Ze nejhodnotnéj§im darkem
je pro vSechny modelafe skute¢nost, Ze
u nas vychazi modelafsky Casopis na
svétové Urovni." Dékujeme! OvSem zaro-
ven s pisateli vime, Ze jen s ¢asopisem si
prili§ nezalétate (nezajezdite, nezaplave-
te). PokraCujeme v citatu z dopisu:
...... Jinak by byl asi nejvhodné&jSim dar-
kem dostatek materidlu na trhu, zejména
kvalitniho potahového papiru a propor-
cionalnich serv." A je to venku: serva si
pral pod stromecek skoro kazdy, kdo
odpovédél na nasi anketu. Dalsi v Zebfi¢-
ku zadanych darkd byly RC soupravy
(pfevazné 2+1 aco nejlevnéjsi), nasledo-
val potahovy papir, kvalitni liSty a levné
motory. Nejvice prace si s odpovédi dala
modelarska rodina Maleninskych z Pra-
hy-Suchdola. Jejich dopis predstavuje
jakysi seznam zéakladniho sortimentu,
ktery by nemél chybét v modelarskych
prodejnach (pro informaci: ¢ita dvaatficet
polozek). Nejlépe asi situaci vystihnul
Vaclav Sulc z Prahy 6:
~Samoziejmé, Ze kazdy jedinec bude mit
pfani imérné svym pozadavkim a fanta-
zii. Myslim si, Ze modelafi by byli velice
radi, kdyby - nikoli jen pod stromeckem,
ale v prib&hu celého roku - byl na pultech
nasich prodejen alespon ten nejzaklad-
né&jSi materjal.

Jako vedouci leteckomodelafského
krouzku (a nikoli jen jednoho), mam-a ne
jen ja - stale problémy s ndkupem zaklad-
niho materialu: list, potahového papiru,
lepidla, gumy atp.

Myslim, Ze to by byl nejlepsi darek pro
vSechny modelafe od téch zacinajicich az
po ty star§i. NaSi modeléafi jsou ve vétSiné
pfipadl skromni lidé a nepotiebuji ke
svému konicku zahrani¢ni vyrobky. Ne-
jednoho vSak odradi a také nazlobi, kdyz
shani, ale nedostane material potfebny ke
stavbé.

Proto mné nazéavérdovolte Vam poprat
hodné zdravi do dal$i prace pro rozvoj
modeléafstvi jako celku a v novém roce
hodné& dobrych start(!" B

Sulc Véclav

O situaci v zasobovani modelarskym
materialem toho bylo jiz napsano dost, na
jednanich na nejriizné&jSich Grovnich jiz
padly statisice slov abyla podepsana fada
protokold. Pfesto situace neni uspokojiva
- zejména pfi dnednim ddrazu na poly-
technikou vychovu mladeze. Nelze ani
ocekavat, Ze by se v nejbliz§ich tydnech
vSe vyfesilo - to pfi dnesni slozité hospo-
déarské situaci ani neni mozné: nase eko-
nomika ma pfed sebou mnohem ddlezi-
t&j§i ukoly. Presto se rysuji-a mnohdy jiz
velmi realné - moznosti obohaceni nase-
ho modelafského trhu. Coz ale takhle
zkusit nespoléhat se jen na to, Zze nékdo
.nahofe" v8e vyfesi? Zkuste se rozhléd-
nout kolem sebe a napsat nam, ktery
z vyrobkd tfeba pravé vaseho podniku by
Sel vyuzit v modeléafstvi. Jedno upozorné-
nijiz pfineslo konkrétni feSeni - mame na
mysli zalezitost potahového materialu
Viatex. VaSe tipy (co nejkonkrétnéjsi) pre-
da redakce materidlové komisi URMoS,
kterd se bude zabyvat jejich realizaci.
O stavu véci vas pak budeme informovat..
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. mistrovstvi svéta

Pod heslem,,Modelafskym sportem
za mir a spolupraci mezi narody!"se
ve dnech 13. az 20. zafiuskutecnilo
vJablonci nad Nisou I. Mistrovstvi
svéta lodnich model( kategorie C.
Usporadanim této vrcholné svétové
sout&Ze byl URMoS povéfen aktivni
klub lodnich modelafd AdmiralZO
Svazarmu Preciosa vJablonci

nad Nisou.

lodnich

7w O

modelaru
kategorie C

Dva,,zlaté" modely
ékolnfplachetnice
Dar Pomorza: vétsi |e
¢s. reprezentanta

O. Zamecnika, maly
(v méfitku 1 : 600)

J. Debowského z PLR

K nejatraktlvné&jiim
modeldm patfila
maketa jachty
Seaatem G. Dtirra

z NSR v méfitku 1:10

Model LeTonnant

v méfitku 1:60 (vlevo)
Ca. reprezentanta
Rolanda Fllky byl
ocenén atffbrnou
medaili, sardInaka
briga (vpravo)
stejného autora pak
bronzem

Zabezpeceni soutéze byla vénovana nesmir-
né péce. Organizacnivybor, ktery byl ustaven jiz
pocatkem roku 1980, na svych zasedanich
pravidelné kontroloval stav vSech pfiprav. Zasti-
tu nad mistrovstvim prevzaly ONV a MéNV
v Jablonci nad Nisou, které zajistily jak vyzdobu
vystavisté, vjehoz aredlu se soutéz uskutecnila,
tak i celého mésta. Rozsahla propagace pro-
stiednictvim plakatd, tisku a rozhlasu zpUsobi-
la, Ze vystavu soutéznich modeld si napfiklad
z Brna, Nachoda nebo Chrudimi pfijely prohléd-
nout celé vypravy. Mimofadny zajem divakd,
jichZ se celkem seSlo vice nez osm tisic, vysoce
hodnotili zahrani€ni G€astnici; podle jejich slov
néco takového dosud nikde nezazili.

Mistrovstvi svéta se zGi¢astnili, kromé nasich
reprezentantll, soutéZici z Belgie, BLR, NDR,
NSR, Francie, Italie, PLR a RSR. Nad jednotlivy-
mi vypravami prevzaly patronat podniky z Jab-
lonce a okoli, napfiklad Preciosa, Jablonex,
Bizuterie, Zeleznobrodské sklarny. Pro G&astni-
ky byl pfipraven bohaty program: béhem souté-
7e se zUcastnili zajezdd do Prahy, Jizerskych
hor, Frydlantu v Cechach a na Jestéd, setkani
s pracovniky Jablonecka, navstivili divadelni
pfedstaveni Intervarieté a zhlédli fadu zajima-
vych film{ s lodni tematikou. Na zajisténi kultur-
niho programu se podilely ioddéleni kongreso-
vé turistiky Cedoku v Praze a Cedok Liberec.

Slavnostni zahajeni mistrovstvi, jehoZz se
mimo jinych zG&astnili i pracovnik UV KSC plk.
PhDr. J. Musilek, mistopfedseda UV Svazarmu
plk. PhDr. J. Havlik a jablonecky priméator JUDr.
M. Fejkl, se uskute€nilo v zasedacim séale jablo-
necké radnice. U&astniky pfivitali v Jablonci
nad Nisou predstavitelé ONV a MéNV, za UV
Svazarmu jim v soutézi popfal mnoho Gspéch(
pfedseda URMoS O. Saffek a za mezinarodni
organizaci lodnich modelafd Naviga k nim
promluvil jeji prezident pan M. Franck z Belgie.

K prib&hu soutéze Ize Fici, Ze modely na tak
vysoké Urovni - a tak vyrovnané - se asi do-
sud neseSly na zadné soutézi. Pro rozhod¢i (v
komisi pro tfidyC| a C3 byli zastupci NDR, NSR,
Belgie, RSR a CSSR, v komisi pro tfidy C2 a C4
zastupci Francie, Belgie, PLR, NDRaCSSR)tak
vyvstal skute€né nesmirné tézky ukol. Dluzno
poznamenat, Ze se jej zhostili se cti a nedopusti-
mu poskozeni nékterého z Géastnikd.

Jak si v konkurenci svétové 3Spicky vedli
nasi soutézici?

Ve tfidé Cl ziskal zlatou medaili na$ nej-
Uspésnéjsi reprezentant Oldfich Zamecénik
s maketou lodi Dar Pomorza v méfitku 1:50, jez
byla ocenéna 90,33 bodu, coZz v této tridé
znamenalo Sesté nejvy$si ohodnoceni. Celkové
Ize konstatovat, Ze jsme se jak z posledniho ME,
tak i z mezinarodnich soutézi, poradanych
v Ceskoslovensku, pougili. Ve stavbé modeld
jsme se opét zdokonalili. Stale v3ak z(istavame
pozadu v provedeni Fezbarskych ozdob na
modelu a predevSim ve vypracovani takelaze.
Siti plachet a vazani lanovi se jevi pfi celkovém
pohledu na model pfili§ hrubé, za coz jsme
ztratili néjaké body.

Ve tfidé C2 soutézili nasi model&fi s modely,
s kterymi se zU€asthuji soutézi v kategoriich
E a F, tedy napfiklad s vétSimi lodnimi vrtulemi
Ci svétsi plochou kormidla. Modely samoziejmé
nebyly zcela nové (jak predepisuji pravidla)
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a tomu odpovidalo ijejich hodnoceni. Nicméné
byly zpracovany natolik precizné, Ze is prihléd-
nutim k prfedeSlym skute¢nostem ziskaly vétsi-
nou stfibrné medaile, maketa lodi Song of
Norway J. Slizka dokonce zlatou!

Tfida C3 - modely lodnich zafizeni, dild,
pfistavd a lodénic - u nas dosud nema pfilis
velkou tradici. | kdyZ zpracovani nagich modeld
bylo na Grovni, postradali vétSinou naSi repre-
zentanti ,,dobré oko" provybérvhodného moti-
vu. Ve srovnani s modely nékterych zahrani¢-
nich Géastnik( vypadaly na3e prilis jednoduse.
| tak v8ak dokéazal L. Zemler ziskat za model
torpedometu 21 zlatou medaili, coz by mélo byt
dobrym pfislibem do budoucnosti.

Tiidé C4 miniatufnich modeld, pfi jejichz
stavbé se vétSinou musi pracovat i s lupou, se
u nas vénuje jen malo modelard. Lze fici, Ze
jedna stfibrnd a dvé bronzové medaile jsou
nejvyssim ziskem, jaky jsme mohli o¢ekavat.

Vysledky soutéze byly vyhlaSovany novym
netradiénim zplGsobem. Misto aby modely byly
predkladany na stll pfed hodnotitelskou komi-
si, promitali poradatelé na platno jejich diapozi-
tiv. Pfestoze mél tento zplsob nékteré nedo-
statky, pfedev8im ne vSechny diapozitivy byly
dobre citelné, byl prijat kladné&, hlavné proto, ze
podstatné zkratil celou proceduru.

Slavnostni zakon&eni mistrovstvi se uskutec-
nilo, stejnéjakozahajent, najablonecké radnici,
opét za UcCasti Celnich predstavitell mésta.
Vysoké hodnoceni sportovni i organizacni
urovné soutéze zahrani¢nimi G€astniky na ném
oficialné potvrdil i prezident Navigy pan Franck,
ktery mimo jiné fekl: ,Hodnotim dokonalou
organizaci podniku i pfipravu a podporu naSe-
ho milovaného sportu v CSSR."

Ing. Z. Tomasek
trenér CSR kategorie C
Z VYSLEDKU

T¥ida C1:

Zlatd medaile: W. Quinger, NDR (L'Avenir
1:100) 97,33; N. Siskov, BLR (San Filipe 1:100)
95,33; P. Vel€ev, BLR (La Royal 1:240) 94,00;
S. Verbeeten, NSR (Bretagne 1:100) 93,67; M.
Paolini, Italie (Royal Caroline 1:48) 92,67;
0. Zameenik, CSSR (Dar Pomorza 1:50) 90,33;
E. Brodtke, NSR (Imperial 1:50) 90,00; G. Trest,
NDR (Grosse Yacht 1:100) 90,00 bodd

Vysledky dalSich ¢&s. soutézicich: Stfibrna
medaile: J. Kopecky 88; B. DaniCek 86,33;
M. Houska 83,67; B. Danicek 83,33; R. Filka
83,33; B. Danicek 81,00 ... Bronzova medaile:
M. Blazek 79,33; K. Svejda 78,00; J. Kopecky
74,33; R. Filka 72,00; ing. M. Karych 70,33; M.
Houska 70,00 bod@

T¥ida C2:

Zlatad medaile: L. Feren, Belgie (Bouret 1:125)
93,67; R. Thielsch, NSR (Hammonia 1:100)
93,33; H. J. Mottschall, NSR (S. V. Van der Stel
1;100) 92,33; A. Pfeiffer, NDR (Napoli 1:100)
92,00; H. J. Mottschall, NSR (Stahleck 1:100)
91,00; P. Sager, NDR (lvan Sladkow 1:75) 91,00;
G. Giraldi, Italie (Salvatore Todare 1:100) 90,67;
R. Theilsch, NSR (Garant 1:100) 90,33; J. Slizek,
CSSR (Song of Norway 1:100) 90,00 bod(i

Vysledky dalSich ¢&s. soutézicich: Stribrna
medaile: L. Zemler 87,67; K. Simlnek 87,00;
M. Tesaf86,33; J. Koz4k85,00; M. Kroupa84,00;
K. Hock 82,00; M. Sestak 81,67; M. Sestak 81,67;
R. Matéjcek 81,67; V. Liberisky 80,00 . .. Bron-
zova medaile: M. Wintr 76,00 bod(

TFida C3:

Zlatd medaile: A. Molle, Belgie (Royal Sove-
rign 1:48) 96,67; F. Soccodate, Italie (Buciutore
1:25) 93,33; D. Johansson, NDR (Lodénice
1:100) 91,00; D. Johansson, NDR (Parni stroj
1:50) 90,67; A. Molle, Belgie (Boulogne 1:36)
90,33; L. Zemler, CSSR (Torpedomet 21 1:25)
90.00 bod0

Vysledky dalSich €&s. soutézicich: Stfibrna
medaile: ing. Z. Maly 83,33 . . . Bronzova medai-
le: M. Sestak 77,67; S. Ond& 77,67; |. Ullsperger
77,00; L. Zemler 74,33; L Jake$ 72,33; M.
Houska72,00; P. Soukup70,00 .. Bez medaile:
L. Sommer 68,00; L. Sommer 64,00; S. Onda
62.00 bod0

TFida C4:

Zlatad medaile: J. Debowski, PLR (Dar Pomo-
rza 1:600) 94,33; J. Debowski, PLR (Wilhelm
Pieck 1:500) 92,00; S. Canov, BLR (LaCouronne
1:250) 90,33

Vysledky ¢&s. soutézicich: Stfibrna medaile:
ing. Z. Maly 85,67.. . Bronzovd medaile: ing.
Z. Maly 79,33; J. Kozék 75,00 bod0
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K. Hajek z Mladé Boleslavi startule svoj model
v triede F1- V 15

Bmensky J. Frank obsadil v triade F3- V pék-
né tretle mlesto

Medzinarodna sutaz
RC modelov lodi A
0 putovny pohar VD KOZATEX

sa uskoto€nila v diioch 11. az 13. septembra
v Plaveckom Stvrtku. Dve jazera, umiestnené
v prekrasnom prostredi zahorskych borovico-
vych lesov, dobré moznosti ubytovania i zohra-
ny organizac¢ny kolektiv miestneho modelarské-
ho klubu pfildkali do malej zapadoslovenskej
obce, ktorej méno ma medzi lodnymi modelar-
mi Eurépy coraz lepsi zvuk, G¢astnikov z MLR,
PLR, Raklska, NSR a celej naSej vlasti. Ako
pozorovatelia sa sltaze zu&astnili modelafi
z Juhoslavie.

Po skusenostiach z minulych rokov sa orga-
nizacny kolektiv rozhodol vypisat’" sttaz len
v kategériach F1, F3 a FSR. Po uzavierke
prihldSok vSak bolo jasné, Ze ani vylucenie
kateg6rie F2 nedovoli organizatorom a rozhod-
com zahéfat.

Kategoérie F1 a F3 sa jazdili paralelné na
dvoch tratiach, €o vyrazné pfispélo k tomu, ze
uz v prvy den sitaze mali pretekari za sebou
vSetky tri kola.

Trieda F1 - V 2,5 sa nieslavznameni motorov
Rossi. Zvifazil K. Kuhnel z Rakuska pfed nasim
Vifom Skodom, ktory opat potvrdil, Ze v ,,dva-
apolkach" jedomécou jednotkou, aR. Schmid-
tom z Rakuska. Trieda F1 - V 5je na sataziach,
poriadanych v CSR, u? takmer raritou. Vyroba
kvalitnych motorov so zdvihovym objemom
5cm3 je totiz doménou veimi Gzkého kruhu
firiem, ktorych vyrobky st pre nas nedostupné.
~Patky" sa preto stali snadnou korisfou raku-
skych pretekarov, pre ktorych firma Webra
upravila maly pocet motorov Webra .40 na
mensi objem. Zvitazil R. Schmidt pred ,,Pauli”
Paultraxlom aD. Bielesom. Vkateg6rii F1- V 15
sa ¢im dalej, tym viac presadzuji motory s naj-
vy88im povolenym zdvihovym objemom. Ved
isériové, neupravené,.patnasfkubikové” moto-
ry maju vyssi vykon ako dobré upravena ,,desi-
na", o sporahlivosti ani nehovoriac. Preukazalo
to i poradie na prvych miestach. Zvitazil Raku-
San Ch. Kucera pred svojimi krajanmi R
Schmidtom a P. Paultraxlom. Ceskoslovenské-
mu reprezentantu Skodovi sa nepodafilo zopa-
kovat vynikajaci vysledok z tohtoro€nych maj-
strovstiev svéta v Magdeburgu; umiestnil sa na
Stvrtom az piatom mieste.

V kategoériach F1 - E1kga F1 - E cez 1 kg
sme boli svedkami siboja nasho Jifiho Schnei-
dera a Rak(Sana G. Laknera. PredovSetkym
materialova prevaha RakiSana rozhodla o tom,
Ze zvitazil v kategérii F1 - E 1 kg. Schneider
obsadil druhé miesto pred R. Kokerlem z Ra-

kaska. V kategorii F1 - E cez 1kg zvitazil
naopak Schneider, aj kect'len rovhakym ¢asom
ako Lakner. O vitazovi rozhodol lepsi vysledok
druhej jazdy. Na tretom mieste skon€il nas
M. Matula.

Za nelcasti madarskych jazdcov bola kate-
goéria F3 doméacou zalezitostou. V triede F3 -
E zvitazil V. Budinsky pred M. Mrazkom ajunio-
rom P. Novotnym. V triede slalomovych lodi so
spalovacim motorom ziskal prvé miesto medzi
seniormi M. Mrazek v novom svetovom rekorde
143,9 b. pred Z. Bartoriom a J. Frankom. Hod-
notné vykony podali i juniofi, predovSetkym
vitaz P. Novotny i druhy R. Budinsky.

Mimoriadny zaujem o kateg6riu skupinovych
pretekov FSR robil nemalo starosti hlavnému
rozhodcovi sat'aze Juliusovi Kollarovi. Rozloso-
vat' také mnoZstvo pretekarov do skupin nebola
mali¢kost, napriek novym predpisom o povin-
nom pocte kryStaiov. V triede FSR 3,5 sa
zUc€astnilo patnast pretekarov, z ktorych dva-
nast postupilo do finéle. Zvitazil P. Paultraxl
z Rakuska pred svojimi krajanmi K. Kihnelom
a R. Schmidtom. V triede FSR 6,5 sa najlepSie
umiestnil spomedzi dvadsiatich Siesti preteka-
rov madarsky reprezentant S. Berta pred Raku-
Sanom G. Himmerom a dalS§im madarskym
reprezentantom A. Lévaiom. V najsilnejSej ku-
batire FSR 15 bojovalo o postup do finale
tridsat’ Sest pretekarov v troch skupinach. Vo
finalovej jazde sa o vzruSenie postaral rakusky
jazdec Harald Pokorny, ktory dokazal, Zze so
svojim modelom vie manévrovat lepSie ako so
skuto€nou lodkou s veslami. Po¢as dopravy
svojho modelu, ktory zostal na vodé stat, na
breh, nezvladol stabilitu ¢inu a navlastnomtele
vyskuasal teplotu vody. Hlavny rozhodca musel
v sUlade s pravidlami prerusit’ finalova jazdu
a nariadit’ jej opakovanie. Druhy pokus sa uz
skon€il UGspé&3né; vaviin vitaza si odniesol
V. Kudlik z Madarska pred RakuSanmi K. Kuh-
nelom a G. Schneiderom.

Po skonéeni kategérie FSR 15 bolo jasné
i cerkové poradie druZstiev: zvitazilo CSSR A
pfed Rakiskom | a CSSR B.

Tri dni, po&as ktorych Plavecky Stvrtok Zil
v znameni lodnych modelov, vyrazné prispéli
k prehlbeniu priatet'stva medzi pretekarmi rdiz-
nych krajin a boli péknym daréekom k 30. na-
rodenindm nasej brannej organizacie.

Ing. Stanislav Mazak
Foto: J4n Kuchta
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Kolem
malych kol

Petr Basel

Drahové modelarstvi ovlivnila za dobu své
existence fada tendenci - v posledni dobé to je
éra supervykonnych motor(. Tento vyvoj viak
pfind3i nemalé problémy a chmury na cela
mnohych modelafd. Davod je vecelku jasny-jen
velmi obtizna dostupnost $pic¢kovych motor(
a predevSim vysoké pofizovaci a provozni
néklady.

Je proto az zarazejici, jak obrovsky je zajem
pravé o soutéze modell vybavenych témi nejvy-
konné&jsimi motory. Nékolikakolové svezeni se
s ,,céCkem" na vefejné soutéZi jiz nestaci, stale
vice klubl porada speciélni zavody pro tuto
nejrychlejsi kategorii. Spojenim nékolika nej-
vyznamnéjsich soutézi vznikl serial oznacovany
jako Grand Prix C2/24. O prvnim zavodu ve
Zdaru nad Sazavou jsem psal v &ervnovém
Modeléfi, o druhém, ktery byl zaroven mezina-
rodni soutézi SRC, jste se mohli do¢ist vosmém
Cisle Modelafe. Nyni stru¢né o treti soutézi
leto3niho serialu - Velké cené Plzng: U&ast opét
pfes Sedesat modelafi z obou republik; draha
v Plzni velice pékna, snad jen vodi¢e bude
nutno lépe pfipevnit; organiza¢né zvladnuto na
jedni¢ku; €asovy plan byl dodrzen.

Na rozdil od sout&?i ve Zdaru a Bratislavé,
kde zvitézili ,,pfespolni”, patfilo tentokrat prvni
mistodomacimu J. Jagerovi, druhy skoncil dalsi
domaci jezdec ing. Cechura. JoZo Miskolci -
vitéz letodni mezinarodni soutéze SRC - potvr-
dil svou vynikajici formu a tfetim mistem se
probojoval na S$pici Zebficku. A Ze to umi
i v jinych kategoriich, dokazal na Mistrovstvi
slovenskych modelafd. Svou peclivosti acilevé-
domosti roste ve $pickového modelare. Ctvrté
misto v Plzni vybojoval Jan Kasanicky, paty
skonc&il Jan KoléfF, Sesty jsem skoncil ja, sedmy
byl Jirka Kosi¢ka a osmy po technickych poti-
Zich lonsky absolutni vitéz serialu ing. Okali.

Po Velké cené Plzné je stav Zzebficku nasledu-
jici: 1. Jozef MiSkolci, SRC Martin 68; 2. ing.
Vlado Okali, HDS Bratislava 57; 3. Viktor Kubal,
HDS Bratislava 57; 4. Jifi Ml¢ek, AMC Klatovy
53; 5. Josef Hajek, AMC Kyjov 50; 6. Petr
Svanda, AMC Brno 4 49; 7. Petr Basel, AMC
Porubéd 45; 8. Jaroslav Jager AMD Plzen 43; 9.
ing. Jan Kasanicky, HDS Bratislava 42; 10. Jan
Kol&F, AMC Gottwaldov 42 b.

Celkem se tfi dosavadnich bodovanych sou-
tézi zucastnili 102 modelafi ze Ctyfiadvaceti
klubl. Loriského seridlu se v sedmi soutézich
zG&astnilo ,jen" 87 modelafd, vzestup zajmu
o tento typ zavodi je tedy ziejmy a kone&né
hodnoceni celého seridlu GP 1981 bude jisté
zajimavé.
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Na letoSnim XXIIl. mezinarodnim
strojirenském veletrhu v Brné byl
poprvé verejnosti pfedstaven novy
vyrobek nasSeho automobilového
pramyslu: automobil Skoda Garde,
navazujici na typovou fadu
automobild Skoda 105/120.

Podrobnosti o novinkach konstrukce
byly jiz zvefejnény v odborném tisku,
proto se omezme jen na shrnuti zaklad-

Mistrovstvi
CSSR SRC
1981

ZAver zafitohoto roku patfil kvrcholdim
uplynulé soutézni sezény, kdyz se v Os-
travé sesli nejlepsi drahovi automodelafi,
aby zméili své sily v boji o tituly Mistr(l
CSSR.

Ttiatficet seniorl a junior( soutézilo
v osmi kategoriich -A1/32 (20 Géastnikd),
Al/24 (20), A2/32 (14), A2/24 (17),
A3/24 (13), A4/24 (13), C2/32 (15),
C2/24 (16). Hlavni rozhodc¢i Viktor Lako-
my a dohlizitel URMoS mistr sportu ing.
Indra pievzali celkem 130 modeld.

Patecni trénink prospiva nejen regulér-
nosti celé soutéze, ale nesporné zvysuje
i sportovni Groven vykon(. To se projevilo
jiz v kvalifika€nich jizdach, ve kterych byly
opét pfekonany rekordy drahy ve vétsiné
kategorii. A Ze vyhoda domaciho prostre-
di neni v Ostravé tak vyrazna jako na
mnoha jinych drahach, potvrzuje i to, Ze
polovinu rekordl utvofili ,pfespolni”
(A1/32 J. Micek z Klatov, A4/24 R. Schej-
bal z Olomouce a C2/32 opét J. Micek).
V kategorii A1/24 byl nejrychlejs$iv novém
rekordu P. Basel, vA3/24F. KrainaavC2/
24 opét P. Basel. Odolaly pouze velmi
kvalitni Casy v kategorii A2, vytvofené
v ¢ervnu na Pfeboru CSR J. Hajkem
a P. Baselem.

Sest proudl ostravské autodrahy dava
vétSi moznost zajistit si G¢ast v nedélnim

nich technickych udajd: Délka 4175 mm,
§iftka 1610 mm, vySka 1380 mm, svétlost
160 mm (pfi pohotovostni hmotnosti
915 kg), rozvor 2400 mm, rozchod vpfFe-
du 1320 mm, vzadu 1290 mm. Vykony:
Nejvétsi rychlost 153km.h-1, nejvétsi
rychlost po rozjezdu v délce 1500 m
140 km.h-1, zrychleni Oaz 100 km.h~118
az 22's, 0 az 1000 m 39 az 45 s. Spotfeba
paliva pfi rychlosti 90 km.h-1 6,51 na
100 km, pfi rychlosti 120 km.h-1 9,2 | na
100 km a ve mésté 8,9 | na 100 km.

findle. Presto se to nékterym Spickovym
modelaifdim nepodafilo - v kategorii A1/
24 z(stali na §tité oba bratislaviti modela-
fi ing. V. Okdli a V. Kubal, v kategorii
A4/24 mistr sportu L. Putz, v kategorii
C2/24 J. Micek a dalsi.

Do nedélnich findlovych boji postou-
pilo celkem jednadvacet modelafl z Kla-
tov, Bratislavy, Olomouce, Plzné, Martina,
Prahy 6, Revlce, Kyjova, Karlovych Var(,
Nové Paky, Kopfivnice, Brna 4 a Ostravy-
Poruby.

Jiz prvni finale v kategorii A1/32 slibo-
valo napinavou podivanou. Obhaji mistr
sportu J. Vanhara své vitézstvi z Pfeboru
CSR, zuro&i svij nejrychlejsi ¢as z kvalifi-
kace J. Micek, prokaZze své nesporné
jezdecké kvality ing. V. OKkali ¢i zauto¢i
zkuSeny R. Schejbal? Nic ztoho. Vitézstvi
a s nim i mistrovsky titul ziskal Michal
Krejci, jehoz mistrovstvi zastihlo ve vyni-
kajici formé&. Druhy skon¢il J. Micek, tfeti
ing. V. OkKali. Nasledujici kategorie -
Al/24 - jiz favorita méla: s nejlepSim
kvalifikaénim ¢asem to byl P. Basel. Po-
tvrdil to i prdbé&h findle, v némz si druhé
misto zajistil F. Kraina pred J. Miskolcim.
Zajimavé finale bylo i v dalSi kategorii
A2/32. Vyrovnanost ¢asl ing. V. Okaliho
a P. Basela a zkuSenosti olomouckych
modelafl R Schejbala a A. Koéiba se
zaslouzily o dramaticky prib&h. Né&kolik
chyb posunulo ing. V. Okaliho na treti
misto, druhy skoncil R. Schejbal a titul
mistra CSSR ziskal P. Basel.

Velké modely A2, stejné jako na Pfebo-
ru CSR, se staly zalezitosti J. Hajka.
Stfibrnou medaili vybojoval rutinovany F.
Kraina pred bratislavskym ,Vecerni¢-
kem" Viktorem Kubalem. A Ze ani rekord
v kvalifikaci jesté nezarucuje Gspéch ve
findle, o tom se presvédcil domaci
F. Kraina, ktery v zajimavé finalové jizdé
kategorie A3/24 skoncil az na Ctvrtém
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mist&. Sv{j druhy mistrovsky titul ziskal
M. Krej¢i teprve v rozhodujici rozjizcfce
s J. MiSkolcim. Bronz pak vybojoval stale
vyborny jezdec A. Ko¢ib.

Zavod ,historik(" (kategorie A4/24)
vyhral, stejné jako na pfeboru, R Schej-
bal, vynikajiciho osobniho Uspéchu do-
sahl svym druhym mistem M. Perel, kdyz
v zavéru odrazil drtivy napor doméaciho
F. Krainy.

Usmévnou idylu, kterou vyvolala plav-
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na jizda veterand, vystfidal svist vysoko-
otackovych motorll v modelech kategorii
C2/32 a C2/24. V t¢ mensi dominoval
nejrychlej§i z casovek J. Micek pred
J. Hajkem a V. Kubalem, v nejrychlej§im
findle modell C2/24 zvitézil J. Hajek pred
P. Baselem a v souasnosti nejlepSim
jezdcem této kategorie J. MiSkolcim.
Mistrovstvi CSSR 1981 skongilo. To
dal§i bude az za dva roky a Ize si jen pfat,
aby bylo stejné Uspésné a probihalo v tak

pfijemné a sportovni atmosféfe jako letos
v Ostrave. pb

Poradi nejispé&3néjsich modelafli Mistrovstvi
SSR:

1. Petr Basel, AMC Porubé 21; 2. Josef H3jek,
Kyjov 19; 3. Rudolf Schejbal, Olomouc 18; 4.

Ferd. Kraina, AMC Porubé 17; 5. Michal Krej&i,

AMC Poruba 15; 6. Jifi Micek, AMC Klatovy 14;

7. Josef Miskolci, SRC Martin 13; 8. Ing. VIado

Okali, Bratislava 10; 9. Viktor Kubal, Bratislava
9; 10. Miroslav Perel, Praha 6 7 b.
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O modelovej
zeleznici

Ing.
Dezider Selecky

Prvé normy wvznikli na zaklade prac
viacerych Zelezni€¢nomodelarskych nadSencov;
poénic rokom 1952 sa postupné zjednocovali
a Technicky vybor MOROP ich kodifikoval pod
ndzvom Normen Europaischer Modelleisen-
bahnen - NEM. Toto obdobie trvalo do roku
1958. Potom podra vyvoja a potieby vznikali
doplfiujuce normy (napfiklad pre novd verkost
N). Po€nuc rokom 1968 zacali prace na rozsiah-
lej revfzii uz jestvujacich noriem, predovsetkym
z hradiska novych moZnosti spracovaniatradic-
nych | novych konstrukénych materialov rado-
vymi modelarmi, iz hradiska maximalné mozné-
ho zosuladenia tychto kontinentalnych noriem
s obdobnymi normami britského Standardu
a americkymi normami, pouzivanymi aj v Ja-
ponsku. Po€ntc rokom 1981, vsilades planom
¢innosti Technického vyboru, sa budla noveli-
zovat, pripadne novo zostavovat pfedpisy a do-
kumenty suvisiace s prevadzkou modelovych
Zeleznic uz s ohfadom na vyvoj elektroniky
ajeho mozné d¢sledky na toto odvetvie mode-
larskej €innosti, rfalej problematikou objektlv-
neho merania rozhodujacich vlastnosti modelu
s priamym ddsledkom na objektivitu posudzo-
vania pri sufaziach aj v praxi (pri navrhoch
korajlsk a podobné). Elektrotechnike bude vy-
hradeny rad noriem NEM 600 (prvd z nich,
uvedenu do platnosti na kongrese v Helsinkach
1981, sme priniesli v €isle 10/81), meracie
metdédy budld mat rad 400. V sucasnosti sl
pfipravené navrhy NEM 402 - potfeba taznej sily
v priamej koraji a v priamom stapanl - a NEM
403 - potfeba taznej sily v obluku.

Suc€asne sa ukazalo nevyhnutnym rozdélit
celd oblast noriem na tri kategorie: popfi
zavaznych normach zasadného vyznamu, pod-
miefujacich vzadjomnu kompatibilitu modelov
a odporucanl, zjednoduSujicich problémy so
spolupracou modelov, pribudla dokumentécia,
obsahujuca administrativné predpisy o proble-
matiks NEM, ktora bude mat rad 000. V sicas-
nosti st pfipravené navrhy NEM 001 - Gvod
k normam NEM, NEM 002 - poriadok na vypra-
covanie noriem NEM a NEM 003 - pravidla
rozdet'ovania noriem NEM a ich uvadzania do
platnosti.

Uspechom Technického vyboru je, Ze sa na
tejto praci zuc€astiuju ako poradcovia repre-
zentanti veducich eurépskych Zelezni€énomo-
delarskych vyrobcov zo socialistickych i neso-
cialistickych krajin, ktorl spoloéne pomaéhaji
htadat’ technicky i ekonomicky optimalné rieSe-
nia na prospéch radovych modelarov. Kone¢né
rozhodnutie o pfijati tej-ktorej normy vSak
pfinalezi jedine oficialnym zastupcom jednotli-
vych narodnych Zeleznicnomodelarskych orga-
nizacil.
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Podzimniveletrh

byli tentokrat ve znamenimnozstvi
novinek, skterymi verejnost
seznamovali oba nejvétsivyrobci
modelové Zeleznice a dopliikd vNDR.

V modelové velikosti HO predstavil
vyrobce VEB PIKO SONNEBERG hezky
a do detailu vypracovany model diesel-
ulické posunové lokomotivy fady
ravy DR (obr. 1). Tento stroj, ktery
riginalni Zluto-oranzovy natér, ma
ény vSechny néapravy, z nichz jedna
tfena bandazi pro zlepSeni adheze.
a zabradli jsou z plastu, narazniky
é, mnoho dild je dodate&né dolepo-
Tah stroje je velmi dobry, vyrobce
taznou silu na haku az 0,65 N, coz
entoval i na pfedvadécim kolejisti.
ost modelu o délce 125 mm lze
v rozpéti az 1:10.

odelové velikosti TT vyrobce VEB
Berliner TT Bahnén uved| skute¢né boha-
ty sortiment modeld. Sérii étyfnapravo-

vLipsku

vych vozl fady Ladoplnil tentokrate o dvé
dal$i mutace s ,pivafskou" tematikou.
Modely maji vérné napisy STAROPRA-
MEN (obr. 2) a RADEBERGER BIER (obr.
3) a vhodné doplni sestavu nékladnich
souprav na kolejistich. Dobfe propraco-
vané modely jsou dlouhé 137 mm.

Dva modely dvounapravovych vozl
stejné fady, tentokrate s napisy MAR-
GONWASSER (obr. 4) a TRANS THER-
MOS KUHLVERKEHR (obr. 5) jsou dlouhé
98 mm, maji dolepované stfesni vétra-
ky, stupacky, Zebfiky a jiné drobnosti.
Hezka je dalSi Gplna novinka, model sta-
rého tfindpravového osobniho vozu s od-
dily 3. tfidy (obr. 6), ktery je peclivé
propracovany a ve spojeni s nékterym
typem starsi parni lokomotivy Ize z vozl
tohoto typu vytvofit plivabnou soupravu.
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Spinaci kolej N - 9 mm

prodavana v naSich prodejnach je prilis velka
(a tudiz ne vzdy rozmérové vyhovuje). Zhotovil
jsem si proto spinaci kontakt - nikoliv kolej.
Pouzil jsem ktomu tenké médéné planzety tl.
0,1 mm, z né&fadi jsem vystacil s obycejnymi
ostrymi ndizkami, rysovacijehlou, pfesnym mé-
Fitkem a plochymi kleStémi. Kone¢ny tvar spina-
ciho kontaktu a jeho umisténi je patrné z obraz-
ku. Pouzil jsem lepidlo Lepox - pro urychleni
vytvrzenl je mozné opatrné (maximéalné 1az 2 s)
ohrat kontakt pistolovou paje¢kou. Vodic€ pfipa-
jlme pred lepenim - jako nejvhodnéjsi doporu-
Cuji tenky kablik pouzivany vyrobcem PIKO pro
vyhybky. Spolehlivost spin&ni jsem ovéroval na
zkuSebnim okruhu celkem &tyfikrat po 15 minu-
tach (coz odpovida 980 sepnutim)&tyifmi rdzny-
mi lokomotivami, za nimiz bylo pfipojeno pét
vagénl - rychlost jizdy jsem nékolikrat ménil.
Bé&hem zkousSek nedoslo k zavadé.
Miloslav Foucek

odstfihnout
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Model je dlouhy 110 mm a m& mnozstvi
drobnosti, které jsou na vylisek vozové
skfiné dodate¢né dolepovany.

V posledni dobé zavadi sprava DR
ucelené vlakové jednotky, které propojuji
expresnimi spoji velikd mésta. Natér vozu
téchto jednotek se barevné vyrazné lisi od
.Klasickych" vozl. Av3ak i ty dostanou
postupné novy barevny natérv kombinaci
zelené, slonové kosti a svétle hnédé.
Témito barvami je jiz dekorovan model
rychlikového vozu v provedeni ABa (obr.
7), ktery je dal§i novinkou. Model je

Normy europskych modelovych Zeleznic

dlouhy 195 mmamatradi¢né dobré viast-
nosti a vypracovani.

Sérii osobnich vozidel doplfiuje starsi
typ poStovniho vozu, ktery Ize obCas vidét
| dnes na vedlejSich tratich DR. Model
dvounéapravového vozu o délce 116 mm
jisté pfispéje k modelovéjsi sestavé sou-
prav na kolejistich.

Dalsi dvé novinky jsou z oblasti naklad-
nich vozl krytého typu. Ve svétle modrém
provedeni a s napisem ORION je nabizen
starsi vlz, ktery kdysi patfil nasi znamé
¢okoladovné. Model je dlouhy pouze
76 mm a predstavuje vz podobny nasi
fadé Z (obr. 8). O néco vétsi - 91 mm -
a moderngjsi je podobny viz spravy DR,
ktery ma klasicky hnédo-Cerveny natér.
V NDR jiz neni v provozu, byl vyfazen
kolem roku 1970.

Novinek tedy bylo dost, i kdyZ nékteré
z nich jsou ve skute€nosti mutace jiz
existujicich. Vhodné vSak dopliuji sklad-
bu voz( v této modelové velikosti. Pot&si-
telné je i to, Ze dva z nich maji pfimy vztah
k provozu na CSD. Ing. Ivan Nepra$

NEM

Jednosmérny trakény systém 631
Smeér chodu a premavky pri dvojkorajnicovom napajani

Zavazna norma

1 VSeobecne

Vydanie 1981

11 ,,Smer chodu" vozidla s vlastnym pohonom moZzno urcit vzhiadom na jeho vonkajsi
vzhfad; ,,vpfed" znaci napr. dymnicou, ozna¢enim kabiny ,,1", ,,P" alebo ,V" vpred.
1.2 ,,Smér premavky" vlaku, alebo posunu mozno uré&it vzhradom na vlakovl cestu, napr.

z ,,A" do ,,B" (obr. 1).
2 Dvolkolejnicova prevadzka

Polarita trakéného napatia uréuje smér premavky. Poloha vozidla na koraji je Tubovorna.
V smere chodu vozidla je prava kofajnica kladn& (obr. 1).

3 Prevadzka s trolejovym vedenim

Polarita trak€ného napétia uréuje smér chodu. Polohu vozidla na kofaji ur€uje norma NEM

621.

»Spolo€nd strana” vozidla
s vlastnym pohonom, oznacen&
symbolom, sa nachadza na fa-
vej kofajnici v smere chodu, ak
je trolejové vedenie kladné (obr.

nem& pre toto vozidlo nijaky
vyznam.
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OOrMo1rioelo «H

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modeléar), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou Fadku.

PRODEJ

m 1Sapr. W 43 - 4kan. + 2 am. serva (1400); nové mot.
Raduga 7 (200), MK 17 (150), Meteor 2,5 (150); lodnu
literaturu a plany. Len pisomne. J. Holubek, PreSov-
ska 30,80,1 00 Bratislava.

m 2 Prop. soupr. Modela Digi -vys. + pfij., zdroje,
nabije¢ - v8e nové nepouz., vzaruce. J. My3ka, 503 61
Lov¢ice 207.

m 3 Soupr. Tx Mars Il vys. + Rx Mini pfij. (850); MVVS
15 D + 2 vrtule 180/100 + 1 vrtule 200/140 (210); mot.
Modela CO, (150); ocel. struna0 0,3 mm, dl. 70 m (10).
M. Arabas, 790 67 VICice u Jeseniku.

= 4 Kompl. prop. dig. stpr. Futaba 4 + 1- Zachovala,
nutnd vymeéna zdrojov (6000); nezostavenu staveb. RC
modelu TrystaMO (600). J. Srnanek, Vlasdkova7,
949 01 Nitra.

m 5 Par krystalti 40, 680/41, 130 (150).
TobiaSova 2, 591 01 Zdar n. S. I.

m 6 Novou spolehl, amat. soupr. pro 8 serv Futaba ap.
(4720), rok zaruka, opravy zajiStény. M. Vrba, PS5,
274 01 Slany.

m 7 RC soupr. 2-kan. + model Apolo (1700); rychlost,
model auta na MVVS 2,5 (500); kfiznik Grom (1000);
harmoniku Heligon (1000). K. Sula, Zbiroh 1, 338 08
Rokycany.

J. Tengler,

m 8 Laminat, trup na RC model Curare + polyst. kfidla;
RC model bulli z NDR (500; 160). Ijednotlivé. J. ReCikov,
378 58 Velka Lhota 38.

m 9 Komplet. Modelaf ro€. 1972, 1973, 1974, 1976,
1977,1978, ro€. 1971 bez €. 4,7 ar. 1975 bez €. 1,4,5 (po
30). J. Hobl, Mayerova 785, 341 01 Horazdovice.

= 10 Novy motor Webra Speed 91 RC (3000) nebo vym.
za novy Webra 10 cm3 pfip. OS, Enya, ST a dalsi model,
material, jako balsu, pFeklizku, potahy. Dfev. vrtule Top
Flite: 7 ks 14/6, 2 ks 14/5, 5 ks 14/4, 5 ks 13/6 (po 40)
a vrt. kuzel 90 mm. E. Kamzik, 261 02 P¥ibram VII/20.

m 11 Plany histor. plachetnic Royal Sovereign 1693
(110) 1 : 50 a Holandsky dvoupalubnik 1660-1670 (110)
1:100. M. Cajthaml, CSLA 2906/10, 400 11 Usti n. L.

m 12 Cas. Modelaf: 1, 3, 4, 5, 6, 11/68: 2-6, 10/69;
6-10/70; 6/71; 12/72; 5,9/73; 7,8,9,11,12/74. J. Maza&,
Dimitrovova 57, 412 01 Litomé&fice.

= 13 Am. prop, soupr. pro 4 serva Futaba ap. + NiCd
zdroje (3000). Spolehliva. J. Zival, U lesa 1409, 258 01
Viasim.

m 14 Novou 4-kanal. RC soupr. Sanwa-Stac-4 se 4
servy. A Mitiska, P. Bezru€e 766, 399 01 Milevsko.

m 15 Kompl. soupravu Varioprop 14 T Micromodul,
modely RC M2 s motory 6,5 (Midlle Stick, Minikwik,
Skymaster) + plovaky + nafuk. €lun, autobaterii 9V,
planky RC a V modell, rGzny model, material a RC
prisluSenstvi, ¢as. Modelar od r. 1963. Osobni odbér
P. Kos, Jihozapadni 11/17,140 00 Praha 4; tel. 76 28 19.
m 16 Futaba Medallion FP-2 GS zcela novéa pro 2 serva,
bez serv. pfip. s 1 novym servem. V1. Hajek, K Lipam 297,
190 00 Praha 9.

m 17 Vys. Tx Mars Il + pfij. Rx Mini 40,68 MHz (800).
M. Kovar, 763 12 Vizovice 669.

m 18 Komp” 2-kandl. soupr. (2000); vyzk. 7-kan.
vys. + mf, krystal, MH 74164; kodér MO 1/80 v chodu;
tyr. zapal, dam za ZI. servo Varioprop, Futaba. M. Polék,
507 76 Jefice 44.

m 19 MVVS 2,5 GR + RC karb. + tlumi¢, zab&h. (450);
Demon 3 - lam. trup + polyst. k¥idla (250); SN 74LS164
(100). St. Cech. Stavbaf(i 6, 466 01 Jablonec n. N.

m 20 Prop, soupr. Modela Digi 3-kan. v&. serv (3200);
amat. 4-kan. soupr. + 2 serva Futaba + zdroje (4000).
Z. Horak, Leninova 15,750 00 Pferov.

= 21 Motor Homelite 35 (upraveny) + lod kat. FSR 35;
par ob¢. rdst. (kvalitné); RC supr. 2 + 1 amat. komplet,
so 2 servami Futaba. S. Vasil', Tr. SNP 36/11, 040 01
Kosice.

m 22 Kvalitni Rogallo druhé generace, plocha 16,5 m2,
barva &ervena, r. v. 1980 (4500). K. Sulda, Dukelska 825,
783 91 Unicov.

m 23 Disky Skoda 130 RS + sou¢.; disky FT; disky
Skoda 120 LS + kovové okras, kryty + népravn ice, dr-
zak néprav., volant; disky a opracované sou¢. Tatra 813
8 X 8 a samost. disky Tatra 813. J. Stauber, Vehlovi-
ce 3157, 276 01 Mé&Inik.

m 24 Kraft KP 5C - osobni odbér. V. Janko, Nudic-
k& 1754, 101 00 Praha 10; tel. 773 86 53.

m 25 Motor pro RCA ST 21 XRE 80 kompletni, rezervni
&asti a jina dily pro RC V1, V2. L. Ku€era, Karpatska 58,
911 01 Trencin.

m 26 Modelar: svazané ro&. 1963-1977, nesvazané
1978, 1979 a Modellbau Heute 1971-1977. Ing. J. Pro-
vaznik, Zvonkova 7,106 00 Praha 10.

= 27 Am. prop, soupr. 2 + 1, zdroj Rx, 1 servo Futaba
S-22 (2000), servis zajistén. Z. Nadenik, Na Lysiné 2,
140 00 Praha 4; tel. 43 09 61.

m 28 Amat. komplet. 4-funkéni prop, soupravu (4200);
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WP-23 bez serv (2000). Ing. F. Hejduk, V malém héji 358,
250 70 Odolena Voda.

m 29 Modela C02 (120), Enya 09 (250), MVVS 2,5 G
(200), Raduga 7 upravena (100); €asova¢ Graupner
Thermik (40); nékolik lam. trupd Cessna a Démon 3;
krystaly jap. vym. 8 kanal (300). M. Obornik, Nam.
Svobody 204, 263 01 Dobfis.

m 30 MVVS 15D maélo pouz (150), Tono 3,5
RC + kompl. karb. S (250); RC elektra Porsche
935 + bat. pohon NiCd 2000 + soupr. Digi + 2 serva
Futaba 12 + bat. 451 (vSe 3800); soupr. WP-23 4
funkce + 3 serva Futaba 12 (3500). J. Volf, Nova 718,
263 01 Dobris.

m 31 Sest. model Porsche Turbo fy Tamiya (400), dily
s ovladagi k autodraze Scalextric (200). J. Kroulik,
22. Cervence 166, 530 03 Pardubice.

m 32 Motor CO, (100), asova¢ Graupner (50). V Zima,
AlSova 714, 441 01 Podborany.

m 33 RC soupr. Mars Il 40,68 MHz, nov4, nepouzita
(900). P. Panek, Pod zadmec&kem 384, 500 06 Hradec
Krélové 6.

m 34 Amat. 4-kan. proporc. RC soupr. se 2 Sedymi servy
Varioprop v&. zdroji NiCd 900 mA ve velmi dobrém
stavu (3680). L. Uher. Hrani¢ni 312, 277 11 Neratovice.

m 35 Kompl. osaz. oZivené a nastavené desky, 4-kanal.
prop, soupr. Inprop vé& konektoru Graupner + ind.
poten, na kfiz. ovladace a zdroji pro pfijimaé (2200).
Z. Gujda, Podsedice 155, 411 13 Trebenice.

m 36 Novy pfijima¢ Varioprop €. 3820 (1900).
vacek, Dvorského 28, 674 01 Trebic.

m 37 Zachovaly kompletni elektr. vla€ek TT - vhodny
darek k vanoc@m. L. Dvoréak, ul. Odbort 574, 363 01
Ostrov n. O.

m 38 Nové nepouz. MVVS 2,5 GF (465), MVVS 2,5 DR
(460), MVVS 2,5 DF (425), Ritm 2,5 D (200), dva RC
karburatory na MVVS 6,5 F (340), tl. vyfuku na MVVS 6,5
F (80). St. Mondspiegel, Rudé armady 16,374 01 Trhové
Sviny.

m 39 Motory MVVS: 6,5 F + karb. (700), 2,5 GR (300),
mélo béhané, 2,5 DF (250) a starsi ,,zhavi$ G7 (200).
F. Jasek, 798 29 Tistin-Osicany 48.

= Nové mot.: OTM 0,8 (80), Raduga 7 RC (200), Modela
C02 + stav. Tourist (200). Po vyjiti planku mechaniku na
Helix. J. Kansky, VetSovka 712, 460 01 Liberec 6.

= 41 Neprop. amat. 2-kan. soupravu + servo Bellama-
tic Il 27,12 MHz. Ing. J. Cvetler, Ho&iminova 16,102 00
Praha 10.

m 42 Proporc. RC amat. soupravu 4/8 se 4 Sedymi servy
Varioprop, v& 900 mAh NiCd zdroji i ve vysilagi,
vyborny stav (3300). Ing. J. Hradec, 294 71 Benétky
n. Jizerou 11/625.

M. No-

KOUPE

m 43 4 serva Futaba, i jednotlivé. P. Zimmermann,

Susilova 47, 789 01 Zabieh.

m 44 Motor Vitavan 5 (2,5), MVVS do r. 1960; udejte
stav a cenu. Z. Janacek, U Trojaku 4958, 760 05 Gott-
waldov.

m 45 K vys. Tx Mars Il RC model letadla se servem
a prijima¢em 40,680 MHz na motor MK 17 1,5 - i bez
motoru (do 300). L. Ko¢an, 641 36 Skalice 95.

m 46 Serva Futaba, RC karb. pro 2,5 GR, nazehl. fdlii,
tantaly TE 121 1M, 2M2, 4M7, 33M. I. Lipovsky, 664 23
Cebin 102.

m 47 2 Seda (zlutd) serva Varioprop i s konektormi.
M. Zak, Kollarova 1928, 031 01 L. Mikulas.

®m 48 Rizné sout. k Variopropu a nahr. dily k servaim.
Prodam nové NiCd VartaDKZ1,2 V500 mA. J. Svoboda,
B. Némcové 597, 790 00 Jesenik.

m 49 RC soupravu 1-kanal, jakoukoliv (400-500).
R. Fojtd, Tovarni 338, 793 56 RyZovisté.

m 50 Jakékoliv proporc. servo vhodné pro soupr.
Modela Digi (do 400), RC karb. a tlumi¢ vyfuku na mot.
MVVS 2,5 GR nebo GF. J. Rolf, Jabloriova 428, 506 01
Jicin.

m 51 Zasuvky pro serva Futaba, integr. obv. BA 606,
BA 607 pro serva Futaba, sadu jap. mf traf 7 x 7 mm,
laminéat, trupy na RC vétron&, motor, kluzaky, cvi¢né
modely, RC karb. pro Enya 1,6, gumiprak. Ing. M. Has-
nik, Hrabinska 21c, 737 01 Cesky T&sin.

m 52 Nesest. kity 1:72, 1:48 a katalogy zahr. firem.
M. Bahr, 517 41 Kostelec n. 0 .1184.

m 53 Farbu Humbrolzo sady Autentic colour ato HT 2 -
Underside Blue. P. Mego, Exnarova3 /9,036 01 Martin.
m 54 Modelarf &. 6/77, 6/76 a r. 1980; planek 23s HMS
Bounty, mftrafa7 x 7z, b., €. I. Vajdik, Druzstevni 1559,
688 01 Uhersky Brod.

m 55 Nabije¢ NiCd &lankd a knihy: Vladcové ocean,
ABC lod. modelare, Modely lodi, Lodicky-i jednotlivé.
J. Smid, Pionyrd 652, 538 03 Hefmandv Méstec.

m 56 Prop, kompletni soupravu pro dvé funkce, jen
kvalitni. L. Pivoda, 252 43 Prihonice 411.

m 57 Vlatky Marklin, Merkur apod, z let 1930 aZ 1960,
i poskoz., v&. kolejnic a pfisluSenstvi. S. Chylek, Mane-
sova 781,500 02 Hradec Kralové.

m 58 2 ovl. na WP-23; jap. mf 7X7 z., b, &, 2 serva
Futaba (S-7, S-12), v3e jen kvalitni. J. Dobe$, Pod
Homolkou 33/111,150 00 Praha 5; tel. 52 16 19.

m 59 Seda serva Varioprop. J. Zoubek, Jungmanno-
va 362, 268 01 Hofovice.

m 60 Sadu jap. mf. traf 7x7 1, b., & nebo vyménim
novy zesilovaé¢ mono 5 W podle AR 5/77za dvé sadyjap.

mf traf 7x7. Nabidnéte, odpovim vSem. P. Kaiser,
Cervenohradecka 1221,431 11 Jirkov.
m 61 4 konektory (zasuvky izastréky) pro serva SP-260,
2 zasuvky pro vyménné krystaly - v3e z jap. soupr. OS P.
Hornak, Prazské sidlisté 2416, 390 01 Tabor.
®m 62 Planek na S. 130 RS méF. 1 :8. L. Kohut, t¥. Rudé
arméady 178/1, 374 01 Trhové Sviny.
m 63 Gumu 6x6 - 25m na gumicuk. M. Forst,
Biskupcova 36,130 00 Praha 3.
m 64 2-kan. RC soupr. komplet, se servy Varioprop -
uvedte cenu. V. Hejna, Leninova 1046,708 00 Ostrava 4.
m 65 Veskery material k letadldm do konce 1. svét. v. -
planky, néakresy, detaily, kamuflaze, fota atd., téz
z L + K, Model&fe. J. Hradil, Partyzanska 903, 756 61
Roznov p. R.
m 66 Zelezni¢ni panel vel. HO neboTT, udejte rozméry
a cenu. V. Svoboda, 25. Gnora 59, 357 33 Loket nad
Ohfi.
m 67 3 serva Futaba, i jind vhodna k Modela Digi.
Planky: & 18 Spitfire Mk I1X, 19 Cmelédk, 18s Pilatus
Porter, 28s Apolo, 33s Standard, 34s BA-4B, 50s Piper
PA 18. 63s Cessna 177, 76s Admiral I, 91s Orion.
R. Bohm, HaraStova 33, 620 00 Brno.
m 68 2 nova serva Futaba (1150). J. Stroleny, Zitenic-
ka 1280, 286 01 Caslav.
m 69 Novy RC vétron Leticia nebo pod. na 2 funkce,
planek plachetnice Monika, tl. Modelspan. Ing. J. Pudil,
Plzeniska 29, 370 01 C. Budé&jovice.
m 70 Modely aut a motocykll od firem Matchbox,
Burago, Norev atd. M. BretSnajdr, Heyrovského 5,
320 93 Plzeni.
m 71 1-kan. RC sUpravu - vys. + prij. Popis. V. Mayer,
SNP 55, 040 11 Kosice.
m 72 Lodni $rouby Graupner O 60-70 mm, 3listé, levé
i pravé. Nebo kdo za uUhradu vyrobi podobné. P.
Ponikelsky, Nabfezi 1956, 544 01 Dv(r Kralové n. L.
m 73 Komplet. 2-kan. prop, soupravu se servy. M.Kau-
er, Sternberska 39, 773 00 Olomouc-Tynecek
m 74 3-5 povelovou prop, soupr. se servy a zdroji, nejr.
tovarni (do 5000), mozno i s modelem letadla. M. Libra,
TFida legii 1440, 251 01 Rigany u Prahy.
m 75 El startér - tovarni, zdroj, i jednotlivé. O. Simek,
Kosmicka 754, 149 00 Praha 4.

VYMENA

m 76 Tantal, kondenzatory 1M/40 V; 2M2/6.3V; 4M7/
6,3V; (47M/6.3V) za jap. mf 7 x 7 z., b, € a plan

ASK-14, pfip. koupim. J. Matus, Dukelska 89, 537 01

Chrudim |il.

m 77 Stavebnice Heller 1 : 72 N. A. T6-G Texan a Spitfi-

re Mk V za Fi 156, P 51 B-D, B-25, Tojo apod. L. Pivoda,

252 43 Prhonice 411.

m 78 Potapécsky pfistr. 2 X 41 + plic. automatikaza RC
prop. vys. + prij. + serva na2az4 funkce nebo prodam.

P. Zrubecky, Novodvorska 401,142 00 Praha 4.

m 79 Staveb. RC vétroné Aladin (NSR) za servo Futaba,

jen bezv. nebo prodam (500) a koupim. Dr. T» Svato$,

Hrubinova 1451, 500 02 Hradec Kralové.

m 80 Za dobré servo Futaba FP-S7, S12 dam kalkulag-

ku zakl. funkce + 2 paméti. M. Svoboda, Cténicka 692,

190 00 Praha 9-Prosek

modelar*
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10/19(307)

11/4(324)
. 11/6(326)
. 12/6(358)
12/8(360)

CS. LETECKE MODELY

Vystrelovacipolomaketal-16
Oxidek-modelnamotorModelaC02

RCpolomaketa Cessna150.... 111
Zanonie ...2/5(37)
Model kategorie F1B-KL78.........ccccccueueeee 2/6(38)
MIKY - sportovni RC model

(P1ANEK €. 88) ... 2/15(47)
Dlask - model na pohon gumovym

SVAZKEM ..o 3/4(68)
Lufak - soutézni model na motor

ModelaCOj ...3/6(70)

Piflk-model kat. A 3 ....
MalyRC model namotor Stryz
Samokfidlo
KUMUL - soutézni model kat. Al

(PlANEK €.89) ..o 4/15(111)
RC model HC-1 na motor6,5 cm3.........5/4(132)
RC vétron Exploziv | 5/6(134)
Ptakopysk - model na pohon gumovym

13/9(73)
4/6(102)
~4113(109)

svazkem. ..5/10(138)
Sirocco - U-p ého

sportovniho letadla.........c.ccocceeniinne 5/12(140)
RAJKA - model na gumu

(P1ANEK €. 90) .o 5/15(143)

Polomaketa polského Skolniho kluzaku
SZD-18Czajka.... ....6/4(164)
Model kat. B1 Lift .. .6/6(166)

Vétron kat. A3 Arabela 6/8(168)
Vétron L5 ..6/13(173)
HELIX - RC vrtulnik na motor 10 cm3

(PIANEK €.1128) i 6/15(175)

Vrtulnik na pohon gumovym svazkem
... 715(197)
...716(198)

KachnaF1E...
SAFIR - RC a volné létajici model
dvouploSniku na motor 1,5 cm3
(pldnek €.91)
Papirové samokfidlo Dodo.... .
Polomaketa letounu LS-60 na motor
ModelaCOj..
Van Drak - cvi¢ény j
namotor1,5cm3 ...
Model RC M1 Kastor.

..7/15(207)
...8/5(229)

.. 8/6(230)
vy RC model

HazedloMini.....ccooennee 9/12(268)
783 - kluzéak kategorie A3

(planek €.93)...
RCreplikaala Bléri

EC.40 Eventuale - maketa italského

. 9/15(271)
. 10/4(292)

vétroné 10/10(298)
Démant66-model kat. Bl .... ... 10/14(302)
JISKRA - 8kolni upoutany mode
(PlANEK €.94) oo 10/15(303)
Mig-21 - vystfelovaci polo-

maketa .... 11/5(325)

Vétron kat. A1 Leontynka 11/8(328)
Héazedlo Majka .11/9(329)
ZLIN 2-126 TRENER 2 - RC polomaketa

Cs. letadla (planek €. 113 s) . 11/15(335)
Babocka-pokojovy model ... 12/7(359)
DIAMANT 2B - vétroi kat. F3B

(planek €. 114s)
Skvrné-motorovy RC model...

... 12/15(367)
. 12/14(366)

RiZENi MODELU RADIEM

Ofizeni radiem piSe ing. J. Havel ............... 1/10;
2/10(42); 3/10(74); 4/6(102); 5/4(132);
6/12(172); 7/12(204); 8/10(234); 9/4(260);

10/4(292); 11/12(332); 12/12(364)

SoutéZe proradost ... 1/10

Nové znageni vysilag........ ...1/10

Ovétronich kat. F3B .......ccceueee 1/12 2/12(44)
3/12(76); 4/7(103)

Soveétsky zemeédeélsky model TPLA .. .2/10(42)

Uprava pfijimae WP-23........ccccceenenen. 2/11(43)

Prvni profil s klapkou pro RC modely,

E214. ... 2114(46)
Jacijste ’) 2/18(50)
Zajlmavaselektrolet’? ....3/10(74)
UpravyvysilateModelaDigi.. ...3/11(75)
Drzak krystalQ.................. 3/13(77)
Variometr pro RCvétroné .3/24(88)
Profil EpplerE 212 4/11(107)
Nové oznad&eni vysila&d 4/20(116)
VylepSenigumipraku..... ..4/23(119)
Véc: dvouplo3nik Rodeo .5/5(133)

Mechanickytrim 5/6(134)
Regulacevykonu vysilace .................... 5/7(135)
Jak jsou skute¢né rychlé

RC modely?........ 5/8(136)
Z praxe propraxi.... .5/9(137); 9/5(261)
Kamna svah? 6/12(172)

Zatahovacipodvozek..
Vakuovana kfidla .....
Laminovany nosnik
Kolik nese tuhy balsovy potah

kfidla
Jednokanalovyvybavovac
Zastrcka pre servo Futaba...
Tri nové RCslpravyzNDR....
Prace s laminatovymi trupy ..
Jednoduchastartovaciadraha.
Zatahovaci podvozky
ZlepSeme polystyrénovych nosnych

..6/14(174)
.7/12(204)
7/12(204)

... 7113(205)
..7/14(206)
7/18(210)

PIOCH o 9/5(261)
Krouzeni v termice s RC

VEIrONEM ..ot 9/6(262)
Dopliiky soupravy Modela Digi............ 9/10(266)

20 let svahového soutézniho plachténi
RC modeld. .... 10/2(290)

Méfenivelikosti vychylek... 10/4(292)
Pokus o optimalizaci RC

VEIIONE i 10/6(294)
Amatérsky zatahovaci

POAVOZEK. ..ot 10/8(296)

ZlepSeni nabijeCe Modela.. . 10/9(297)

PHSIANT ovvrere. - 11/12(332)
RC nosic kamery. .. 12/12(364)
Dvakratelektrolet 12/13(365)

Svétovy rekord €. 55 .....cococeieienennn. 12/13(365)
Zalétavani RC dolnoplo3ni-
KO oo 12/19(371)

LETECKE MODELARSTVI
VE SVETE

Technika na MS halovych
model( 1980
Model F1EH. Lercha.

Vifaznymodel ME '80 Lubi5 2/4(36)
Prvni svétova Velka cena
3/23(87)
Stromboli 80 . ...4/14(110)
Hazedla z PLR a Nového
5/14(142)
Kamjdevyvoj? ... .6/10(170)
Model kat. F1B GO Control.... .. 717(199)
Rychlostni upoutany model
ze SSSR 7/9(201)
Multiplex Flamingo.... .7/14(206)
Model kat. FLAT. Kostera... ...8/8(232)
Vifazny model kat. F1Cz ME '80...........9/13(269)
Determalizator slavi
Ctyricatiny! ....9/19(275)
VOL-13-75-vétroii F1A.. .. 12/11(363)

m LETECKOMODELARSKY SPORT,
REKORDY, PROPOZICE

Jak se bude letos u nas létat

RCtermika? ... 1/23
Maratonsky z&vod tym O .....ccccocerrrirncnnnns 1/24
Pfijdte si zalétat s polomaketami

naCOs 2/9(41)
Sportovni kalendar FA11981 .. 2/23(55)
Turnaj 3ampion 1980 .........cccceeveeenenns 3/22(86)
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1MEvelektroletu..... . 3/22(86)
Jakéa bude VC Modely 4/18(114)
Poznamka k pravidliim F3B ..4/20(116)

Sportovni nedéle............... 5/23(151); 6/23(183);
7/23(215); 8/22(246); 9/22(278); 10/22(310);
11/22(342); 12/22(374)

Il. ro€nik Memorialu J. Smoly..

Indoor'sl

6/7(167)
.6/9(169)

O maketach 6/13(173)

Cisla, ze soutézi term onad
vCSRvr. 1980 6/23(183)

Velké& cena Modely 81 . 8/23(247)

Srovnavaci soutéz leteckych modelard
socialistickych zemi

VSSSR .. 9/1(257)

Den rekordd . 9/10(266)
ME upoutanych model@ '81 . ...9/14(270)
Svétovy rekord halovych

Modelll .o 9/14(270)
Pfebor CSR leteckych

MOodelari-ZaKU ...ccoovenicrinicins 9/22(278)
Vitézstvive Vratislavi ......cccccecvcveennee 9/22(278)
TFinacta Bratislava

(kat. F3A).. . 9/23(279)
Brno '81 9/23(279)
MS pro volné létajici modely.... .. 10/12(300)
XI. Nyirseg Kupa ...10/22(310)
Vitézstvi na ME svahovych

Vg T TV I = = 10/23(311)
2. ro€nik Memorialu Jifiho

Smoly 11/10(330)
Combatv Brné mezinarodné 11/11(331)
Lazensky pohar 1981

(RC makety) .. 11/14(334)
Velkd cenaOPS... .. 11/19(339)
Soutéz polomaket na mot.

MOdelaCOj .. 11/22(342)
Celoarmadnl soutéz leteckych

MOdelard. ..o 12/10(362)
Mistrovstvi CSSR upoutanych

MOAEIl oo 12/10(362)
Podzimni kritérium pylon@............... 12/22(374)
n LETECKA TECHNIKA

SK-1 Trempik - eskoslovensky amatérsky

turisticky letoun .......ccocoiviniinicce 1/20
Jak 52 - sovétské cvicné

letadlo ..o 2/20(52)
Jakovlev Air-20 - sovétské cvicné.

letadlo ..o 3/20(84)
Typy letadel uverejnéné

vr.1979-1980 ... ... 3/20(84)
AeroA-34 Kos. . 4/21(117)

MiMi B-38idlo-€s. kluzék...
Quickie - lehké amatérské
letadlo
PiperCub L-4H ..
De Havilland DH-6

CirrusMoth.
Laser200
1-153 Cajka - sovétské stihaci

letadlo ... 10/20(308)
Zlin Z-142 - &s. sportovni a cviéné

letadlo .. 11/20(340)
CAP-21 - francouzské akrobatické

letadlo ... 12/20(372)

n RAKETOVE MODELARSTVI

6 raketovych modeld (planek &. 8 7 ) ............. 1/15

Rozhlédnutisvétem raket.................... 2/24(56);
4/4(100); 6/24(184); 8/26(250); 10/24(312);

12/4(356)

Raketoplan tfidy S4B BedfFich............... 2/24(56)

Pripravek pro lepeni stabilizato-
O 2/24(56)

Pfehled ¢eskoslovenskych rekord(
platnych k1.1.1981
S8-novatfidaFAl..... 3/26(90)
Raketovy kluzdk Vampire... ... 3/26(90)
Budeme stavét raketoplany podle sovétské
SKOIY? e 4/4(100); 5/24(152)
~Streamerovka" z Bulharska 5/24(152)
V kategorii S2A vykonyrostou. .5/25(153)
Délate to také tak?......cccoovvvveennne 5/25(153)

..2125(57)

NaSe tfida; Streamer.......cccocvveenee 6/24(184);
7/24(216); 8/26(250)

Raketoplan Xénie 7124(216)

Dubnica'81 9/24(280)

I. ro€nik Driarekordov... ...10/24(312)

Prebor CSRZ4kd........

10/24(312)
Mistrovstvi Slovenska .
MistrovstviEvropy
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Republikové kolo postupové soutéze

k30. vyro¢i . 11/27(347)
TechnikavJambolu.. .. 12/4(356)
Prehled svétovych rekordu platnych

K1.9.1981 oo 12/5(357)

= AUTOMOBILOVE MODELARSTVI

Kolem malych Ko l......cccceevnenens 1/28; 2/28(60);
3/28(92); 4/28(124); (156); 6/28(188);
7/28(220); 8/28(252); 9/28(284); 11/28(348);

12/26(378)
Neobvykly RC model....
Sestihodinovkav Praze
,Obuti" pro RC modely
Ford GhiaAction...........
14. Velkacena Prahy SRC
Autodriha s ménitelnou stopou

VOZId A e 4/28(124); 11/28
Rozmeéry Uspésnych podvozk{

pro RC modely....
Vyménné kola pro RC modely
Bojové vozidlo péchoty BVP
Stavebnice RC-automobilu

LOUS 7 8 coreeeeceeeeeeeeeeeeevesveseasses s 5/29(157)
NesoutézniRC modely.... 6/28(188)
De Tomaso Pantera... ..6/28(188)
Ford Capri Turbo.... ..7/28(220)
Novinky Novoexportu ...8/28(252)
Il. mezinarodni soutéz drahovych

modelafra
UspéchvPoznani
Ovladanitrochujinak...

..1/28
..1/29
2/28(60)
3/28(92)
3/28(92)

4/28(124)
4/29(125)
... 5/28(156)

.. 8/29(253)
..9/28(284)
...9/29(285)

Ochranaserva.. 9/29(285)
Vvarna'8l ... 10/28(316)
Copersucar Fittipaldi F6A 10/28(316)
PreborCSR SRC 1981 ..10/28(316)
4. ro¢nik Velké ceny

Laugaricia.... 11/28(348)
Skoda Garde.... . 12/26(378)
Mistrovstvi CSSR SRC 12/26(378)
n LODNI MODELARSTVI
Vybaveni modelu tfidy EX-Z.......cccccomueuen 1/26
Mistrovstvi CSSR stolnich

MOCEIT oo 1/26

Ohlédnuti za RC modely v uplynulém
roce
Olodnich modelech..
4/25(121); 6/26(186); 9/26(282)
Akumulatory se sintrovanymi elektrodami
ajejich nabijeni ...2/26(58)
Kovova pruzna spojka... ...2127(59)
DENISA - RC plachetnice
(planek ¢. 111s)...
Navijak pre RC plachetnicu
Mistrovstvi svéta NAVIGA
Ve tFidAch FSR ..o, 4/25(121)
Dok pro pfistavaci manévr
maket
I. MS lodnich modelt kat. C

. 2/126(58);

3/15(79)
..3/19(83)

.. 4126(122)
.5/26(154)

Egyptska locfz r. 2600 pf. n. 1 . 5/26(154)
Vodouch - kluzédk na motor
ModelaCOj...... ...6/26(186)

.7/26(218)
.7/26(218)
....... 7127(219)

Chémiaamodelar
Chcete stavét ponorku?..
Vétromér....
JANTAR - motorova jachta
tf. EX500 (planek €. 92)...
Doplinék prosoupravu M ars
Prebor CSR Zaki 1981
Niekofko slov o RC
plachetniciach
Majstrovstva Slovenska.. .
Uprava pohonné jednotky modelu

....8/15(239)
.8/19(243)
...9/26(282)

9/27(283)
...10/26(314)

10/26(314)

10/27(315)
. 11/23(343)
12/24(376)

12/25(377)

m  ZELEZNICNi MODELARSTVI

Na prahu novejsezény..
Testlokomotivy /.56 ...
Cs. zelezniéni modelaF
satazili v Lipsku..
Normy: NEM 104 .
NEM 120 6/31(191); NEM 127 7/30(222)
NEM 124 8/30(254); NEM 621 10/30(318)
NEM 61.1 11/30(350); NEM 631 12/29(381)

Akusticky spinac..

O modelovej Zzeleznici .
4/30(126); 6/30(190); 7/30(222);
10/30(318); 12/28(380)

.2/31(63)
3/30(94);
9/30(286);

Musime serozloucit.. ...3/30(94)
Uprava rozpojovaci kolejeTT. .3/31(95)
Ovladani prestavnikd vymén 4/30(126)
Objimkaprosvitivédiody ...4131(127)
Novinky '8l (z norimberského

veletrhu) oo 5/30(158)
Dalsi zlata z Lipska (z lipského

veletrhu) 6/30(190)
Prestavovanivyhebyk... ... 7130(222)
Model lokomotivy Fady 03.2

RekoDR 7/31(223)
Jednoduseji to nejde.. .8/30(254)
Modelafska knizkaz SSSR. 8/30(254)
Konstrukcia hnacich vozidiel........... 8/31(255);

9/31(287); 10/30(318)
Navéstidla CSD ve velikosti
T s 9/30(286)

Mistrovstvi CSSR ....ccccovvevieerriieines 11/30(350)
Uroviiovy prejezd a jazyckové

Kontakty.......cccoeoinereicieiicceeee 11/31(351)
Niekorko drobnych rad pre

konStruktérov 11/31(351)
Podzimni veletrh v Lipsku. . 12/28(380)
Spinacl kolej N- 9 mm 12/29(381)

TESTY

Modela Digi (souprava pro dalkové

ovladani modeld)....ccorrrnrnnnnn 8/24(248)

MODELARSKE MOTORY

Preplachové kanaly motorov

ponovom....
OS 40 FSR Diesel ...
Technika na MS '80 pro upoutané

2/7(39)
..3/8(72)
3/14(78)
.4/14(110)
..5/8(136)
6/7(167)

,Dvaapulky "zeSSSR
,Zazra€ny" tlumic......
Uprava motory Enya0,10
Neobvykly regulatorzhaveni

Cippolla2,5....

3x BrownJunior.. ...6/6(230)
Malé motory J. Patrmana .9/13(269)
Novy motor Rossi 15 12/9(361)
LamelovytlumiC......cooooeveiiiiinincns 12/13(365)

AMATERSK@ PRACOVNI
POMUCKY

Nabije€ pro NiCd akumulatory
sautomatikou.. .

Zkouset krystal(..

»Brousitka"
8/9(233)

..1/14; 2/11(43)
..1129
..6/9(169); 7/10(202);

n OBALKY, ZPRAVY, RUZNE

1. str. obalky: Titulni snimek s textem na 2. str.
obéalky v kazdém seSitu

2. str. obalky: ,,Co dovedou naSi modelari”
- snimky novych ¢s. modell v kazdém seSitu

3. str. obalky: v se$. 1- Létdme pro vas; v ses.
2 az 12 - serial k 30. vyroc¢i vzniku Svazarmu

Nezapomeni!: 1/1; 2/1(33); 3/1(65); 4/24(120);
6/32(192); 7/32(224); 8/32(256); 9/32(288);
10/32(320); 11/32(352)

JedetedONDR? ..o 1/22

Poradna......c.ccccoceuune 1/24; 2/22(54); 3/24(88);
4/23(119); 5/22(150); 7/22(214); 8/22(246);
10/19(307); 12/23(375)

Modelafské muzeum ..o 4/19(115)
FOtOSOULEZ..ocviiiiiiiciceeeece e 5/3(131)
INZERCE

,Poméahame si* (fadkova

INZErce) .. 1/24; 2/22(54); 3/25(89);
4/22(118); 5/22(150); 6/22(182); 7/27(219);
8/27(251); 9/22(278); 10/22(310); 11/29(349);

12/30(382)
34. mezinarodni salén
letectvi 3/32(96)
Kablo Bratislava.. ...4/32(128); 5/32(160)
Slovenskd kniha.....c.cooeoniiincnincnns 7123(215)
MODELAR - 12/1981 - 384



Pocet kategorii v leteckém modelaf-
stvi neni zdaleka kone¢ny. Najedna
strané se navrhuji nové, na druhé strané
nékteré pro maly zajem umiraji. Jednou
z téch podarenych novych - ¢i spiSe
znovu objevenych - jsou modely poha-
néné motory na kysli¢nik uhli¢ity. Nejde
o novinku. Prvni model, pohanény mo-
torem na stlaceny plyn, jimz byl vSak
tehdy vzduch, postavil Anglican Wen-
ham jiz v roce 1866.0 jedenact let
pozdéji pfedvedl ve Frankfurtu nad Mo-
hanem sv{j jednoplo$ny model, poha-
nény motorem na stlaceny kysli¢nik
uhli€ity, némecky modelar Hoffmann.

V obdobi prvni svétové valky existovala
motord na CO: fada a byla jim pfedpovi-
dana velka budoucnost. Brzy vS§ak mu-
sely ustoupit spalovacim motortim. Byly
totiz pfilis drahé, také pomeér jejich
vykonnosti a hmotnosti nebyl pravé
nejpfiznivejsi.

Renesanci modelafskych motorl na
CO02pfinesl teprve dneSek. V dobé ce-
losvétového boje za ochranu zivotniho
prostfedi nabizeji motory nastlaceny
plyn vyhody tichého chodu, dostupnost
.paliva" - naplné do sifonovych lahvi,
Cistotu provozu isnadnou obsluhu.

V Ceskoslovensku méa najejich rozsifeni
zasluhu podnik UV Svazarmu Modela,
ktery jako prvni vsocialistickych zemich
zacal vyrabét motor na kysliénik uhliCity
Modela C020 zdvihovém objemu

0,27 cm-1 Zdafila konstrukce, vhodné
rozmery i pfijatelna cenajsou pfiCinami
jeho obliby, kterou v kratké dobé ziskal

3

Foto: V. Hada¢
Ing.J. Jiskra (3)
Ing. L. Koutny

u modelard rlznych stupill vyspélosti
vSech vékovych kategorii.

S modely, pohdnénymi motory Mode-
la C02 sitotizzalétaji radi nejen déti
arekreacni modelafri, ale i takova ,esa"
jakym je napfiklad zaslouzily mistr spor-
tu J. Kalina (1). Nemusi to vSak byt jen
sportovni nebo soutézni modely. Mode-
la C02svymi malymi rozméry pfimo
svadi k riznym experimentdm. Jezdi na
néj lodé, auta, a na loriském Memorialu
Jifiho Smoly pfedved| K. Fesl i upoutany
model (2). Nasvé si pfijdou také pfizniv-
ci vSelijakych ,létajicich nesmysl{". Pfi
letoSnim Memorialu Jifiho Smoly sejich
objevilo nékolik; jednim z nich byl Iétaji-
ci koberec (3). Idedlni uplatnéni ovSem
tento motor nalezl v malych maketach.
Brnénsky M. Kuba zvolil za pfedlohu
pékné létajiciho modelu Eeskosloven-
sky letoun Avia BH-7B (4). Anasnimku
makety Caudron G-4 P. Janka z LMK
Praha 7 (5) se Ize pfesvédcit, Ze i mala
a lehka maketa se da vypracovat skutec-
né ukazkove.
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A Ing. Jan Kraje ze Slaného letos predstavil novy model
kategorie F1B s vrstvenym laminatovym trupem a upravenou
hlavici vrtule typu Montreal

Maketa Aero A-42 na motor Modela CO: A. Alferyho ma
hmotnost 95 g a dosahuje ¢asli kolem 90 s

Snimky:
A. Alfery, VI. Hadac, Jar. Kalina, ing. J. Kraje, ing. D. Selecky

AN

Stastny Vita Skoda po Gsp&sném startu ve
tfidé F1-V 15 na MS NAVIGA v Magdeburgu

RC polomaketu Oscar postavil podle planku
Modelar 88(s) Jaroslav Bucek z Bystfice nad
Pernstejnem. Model je pohanén motorem
MWVVS 2,5 DF a fizen soupravou Fajtoprop

AN Najst kompromis medzi
poziadavkami na ¢o najvac-
Siu vérnost’ modelu s pred-
lohou a ekonomickou sé-
riovou vyrobou su najma pri
parnych lokomotivach tvr-
dym orieSkom pre kon-
Struktérov. Tvorcom loko-
motivy BR 94 firmy Fleisch-
mann sa to bezo zvySku
podafilo, pricom model vo
velkosti HO ma aj obvyklu
robustnost’'a netfeba sa bat,
Ze niektory detail pri menej
opatrnom uchopeni mode-
lu odpadne. Niekol’ko loko-
motiv tohto radu premavalo
na CSD pod ozna&enim
537.0
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