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Rudolf
Liehmann

z LMK Drozdov
Iéta Uspésné pfi
svazarmov-
skych
propagacnich
akcich s obfi
maketou
letounu Pitts
Special S-2,
ovSem ve své
povrchové
Upravé. Model
je pohanén
motorem
Quadra

Jifi Schneider z UniCova patfi jiz nékolik let
k naSi Spicce v kategoriich rychlostnich RC ,.elek-

ter®.

letoSnim mistrovstvi

CSSR v Huliné

ziskal v kategorii F1-E pres 1 kg stfibrnou medai-
li, kdyZz podlehl ing. Valentovi az v dodatkové
rozjiztfce. Na snimku je zachycen se svym slalo-
movym modelem, s nimz ovSem v kategorii F3-
E do souboje o medaile nezaséhl v

A Ze guméaky u nas i pfes
chronicky nedostatek
gumy jesté zcela
nezanikly, potvrzuje tento
Uhledny model kategorie
F1B F. Conkyz Bratislavy

~ Jedinou Zenou
soutézici na mistrovstvi
republiky v raketovém
modeléafstvi v Roudnici
nad Labem byla Anna
Burajova z RMK Dubnica
nad Vahom. Pri
pfedstartovni pripravé
dvoustupriové makety
sondéazni rakety Terrapin
ji asistoval jeji manzel, ¢s.
reprezentant Stefan Buraj

" Mistr sportu Ladislav
Rehak z Trencina jezdi
s podvozkem PB Alpha;
jeho kvality potvrdil na
letoSnim mistrovstvi
CSSR v Praze vitézstvim
v kategoriich V1 i V2



POD HESLEM

Polytechnicka
yychova ve Svazarmu

se konalo 15. fijna 10. zasedani
UV Svazarmu, jehoz cilem bylo
vSestranné posoudit, jak branna
organizace>ve smyslu zavérl XVI.
sjezdu KSCarezoluce M. sjezdu
Svazarmu plnistanovené ukoly
voblastipolytechnické vychovy.

Vavodnim vystoupeni
seznamilpfedseda UV Svazarmu
genpor. PhDr. VaclavHoracek
pfitomné ¢leny UV Svazarmu
s pfipravami na MI. celostatni
sjezd Svazarmu, ktery se
uskutecnivprosincibudouciho
roku. Upozornil, Zepo celyrok
1983 bude probihatpod heslem
» Vduchu Unie XVI. sjezdu KSCza
vysSipodil Svazarmu pfi
upeviovaniobranyschopnosti
socialistické vlasti‘‘sjezdova
kampan, jejiz sou€astibudou
i vyroénibesedy klubd, vyroéni
schlize ZO, okresniakrajské
konference Svazarmu isjezdy
obou republikovych organizaci.
Zabezpecenicelé kampanéje
zapotfebi vénovat maximalni
pécijak ze strany dobro volnych
funkcionafd, takipracovnik(
Svazarmu.

Vhlavnim referatu
mistopfedseda UVSvazarmu
genpor. ing. JozefCinCar
zhodnotil soucasny stav
adosazené vysledky vzajmové
technickych €innostech ve
Svazarmu apfedestielsméry
dalSiho rozSifovani
aprohlubovanipolytechnické
vychovy mladeze tak, abyinadale
odpovidala soudobym potfebam
budovéniaobrany nasivlasti.
Zjeho vystoupenivyjimame:

Svaz pro spolupraci s armadou pro svij
branny charakter, pro své nejuzsi sepéti
a pro svoji orientaci zejména na mladou
generaci je jiz od svého vzniku velkou
Skolou dobrovolné pracovni a zejména
polytechnické vychovy.

Pii hodnoceni dosavadniho stavu mU-
Zeme konstatovat, Ze koncepce pronikly
do vétSiny zakladnich organizaci, Zze se
stavaji programy prace jejich klubl
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a krouzkd. Av3ak stéle se setkavame stim,
7e koncepce nejsou napliiovany kom-
plexné, Ze se naSe odbornosti a kluby
soustfeduji na realizaci jen vybranych
Gasti, které jsou pro né schldngjsi.

Rezoluce naseho VI. sjezdu ndm ukla-
da, aby Svazarm vS&emi svymi odbornost-
mi pfispél k naplfiovani Sirokého okruhu
z4md mladeze. V dosavadni praxi se
osvédcily vSechny formy prace s mladezi,
provadéné v oddilech mladeze ZO Sva-
zarmu, v pionyrskych oddilech pfi ZO
Svazarmu i pfi pomoci krouzkdm pfi
Domech pionyrli a mladeze a pionyrskym
skupindm na zékladnich Skolach. Nejlep-
§i vysledky v praci s détmi dosahuji nasi
letci a modelafi.

mladeze. Zasluhu na tom maji zejména
dobrovolni cvicitelé, ktefi mnohdy dokazi
pfekonat materialové potiZze tim, Zze sami
pfipravuji jednoduché stavebnice a snazi
se vyuzivat mistnich materidlovych zdro-
jG. Rezervu vidime pfedev3im v orientaci
na technickou tvofivost av lepsim zabez-
peceni modelarské c¢innosti zakladnimi
materialy a prostredky.

Polytechnicka vychova musi mit vzdy
ve vSech forméach astrankach jasné ideo-
vé politické zaméreni asmysl. Vychovavat
k aktivnimu vztahu k vysoce produktivni
praci pro socialismus, vést k dalSimu
rozmnozovani spolecenskych hodnot
i pfipravenosti k obrané socialismu. Pfi-
spivat ke zvySovani teoretickych technic-
kych znalosti, tviréiho mysleni a jednani,
aby se promitalo do vySsi efektivnosti
prace.

V obsahu soutézi bude tfeba vice zvy-
razfiovat ideova hlediska, zbavit soutéze
formalismu a vytvofit podminky k tomu,
aby se staly G€inn&jSim nastrojem rozvoje
polytechnické vychovy.

Zvlastni pozornost musime vénovat
mladezi, ve véku od 8 let v modelafstvi
a od 11 az 12 let v ostatnich svazarmov-
skych odbornostech. Zejména je tfeba
zaméfit se na vékovou skupinu 15 az 19
let.

Déale musime zkvalitiovat a rozsifovat

systém vybéru a pfipravy branné vychov-
ného aktivu. Uvédomovat si, Ze rozhoduji-
Modelarstvi je jednou z nejuspésnéj-

Sich odbornosti v polytechnické vychové Pokracovanina str. 2
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Dokonéeni Gvodniku ze str 1

ci Ulohu v realizaci polytechnického cha-
rakteru nasi ¢innosti ma cvicitel a trenér
Pravidelnou péci je tfeba vénovat aktivis-
tm, ktefi pracuji s mladezi Zaméfit se na
ziskavani instruktoru-specialistd z fad
obcéanll po skon&eni vojenské zakladni
sluzby a aktivizovat KDPZ

DalSim hlavnim bodem na$i €innosti
musi byt posileni materialné technické
zékladny predevsim v ZO. Neustala mo-
dernizace vybaveni v potfebném poctu
zafizenimi, pomdckami a zakladnim ma-
teridlem je jednim z hlavnich predpokladd
k efektivnéjSimu provadéni branné pfi-
pravy a polytechnické vychovy.

V modelafstvi musime vytvofit aktiv
instruktord-metodikd pro modelafskou
¢innost s vyuzitim krajskych a okresnich
metodickych stfedisek. Nadale plsobit
metodicky v PO SSM. CSLA. Skolstvi
a ROH a propojit v Sir§im méfitku mode-
lafskou €innost a programy svazarmov-
skych letctl, motoristl a elektronikd.

Ve v8ech odbornostech pak musime
posilovat polytechnicky charakter jejich
cinnosti, ziskavat dalSi ¢leny a hlavné
mladez, a pomahat tak nejen rozvoji své
odbornosti, ale i dal§imu rozvoji narodni-
ho hospodafrstvi a obrany nasi socialistic-
ké vlasti.

V diskusi zamérené k polytechnické
vychové ve Svazarmu vystoupil i pfedse-
da URMoS Otakar Satfek. Ve svém pfi-
spévku informoval o praci svazarmov-
skych modelafd na Useku polytechnické
vychovy. Podrobné se zabyval i kritickym
stavem materialné technického zabezpe-
¢eni modelarské ¢innosti. Pfednesl fadu
konstruktivnich navrh(, jako napfiklad:

- podilet se na vytvofeni Ustfedniho or-
ganu pro koordinaci polytechnické ¢in-
nosti mladeze, v némz by méli byt zastup-
ci Svazarmu, Skolstvi, SSM, ROH, pfip,
zéastupci prdmyslu, obchodu, vyrobnich
druzstev a CSLA
- spole€ensky a politicky postavit funkci
instruktora mladeze Svazarmu na roven
ostatnim vefejnym funkcim pfi citlivém
zvazeni moznosti tuto ¢innost pfimérené
hmotné odmeénit
- profesionalizovat alesponn  nékteré
stupné instruktorské ¢innosti, min. od
krajského ¢lanku; €innost téchto instruk-
torll zaméfit na metodickou pomoc idal-
§im organizacim, jako PO SSM, ROH,
Skolstvi

vyvolat jednani s ministerstvy primysl
CSR a SSR a Ceskym a Slovenskym
svazem vyrobnich druZzstev o potfebach
a moznostech roz§ifeni vyroby modelar-
ského materidlu pfi vyuziti tuzemskych
materiall a kapacit
- vyvolat jednani s Federalnim pfipadné
narodnimi cenovymi Ufady o cenovém
zvyhodnéni vyrobkl pro polytechnickou
¢innost mladeze (pfi ponechani zaintere-
sovanosti vyrobcll), obdobné jako je tomu
v nékterych socialistickych statech
- podporovat budovéani viceucelovych
modelafskych zafizeni zahrnujicich dilny,
klubovny atd. minimalné v okresnich
méstech
- vyfesit prodej zbytkd a odpadu (dfevo,

2

Vsem Clentiim
a funkcionartiim
Svazarmu

(Vytah z dopisu UVSvazarmu viem Elendim a funkcionafriim pred
M, celostatnim sjezdem Svazarmu)

Soudruzky a soudruzi,

v celé naSi spole€nosti se rozviji
Usili za dlisledné uskutecfiovani zave-
ri XVI. sjezdu KSC. Pfi plnéni jeho
linie chce Cestné obstat i naSe branné
vlastenecka organizace Svaz pro
spolupréaci s arméadou.

Nastavajici rok, v némz pracujici lid
pod vedenim KSC bude v duchu pro-
gramu XVI. sjezdu KSC plnit naro¢né
Ukoly tretiho roku sedmé pétiletky,
bude pro nas svazarmovce zaroven
obdobim pfiprav a uskute¢néni VII.
celostatniho sjezdu Svazarmu.

Ustfedni vybor Svazarmu se timto
dopisem obraci na vSechny ¢leny
a funkcionare zakladnich organizaci
a organli Svazarmu. aby v souladu
s rezoluci VI. sjezdu, se zavéry pfijaty-
mi na spoleCném zasedani Ustfednich
vyborll po XVI sjezdu KSC v Gervnu
minulého roku a ve smyslu Smérnice
UV Svazarmu pro cinnost organizace
v roce 1983 orientovali rozvoj aktivity
a iniciativy do téchto zékladnich ob-
lasti €innosti:

1. Rozhodujici pé&i vénujme maso-
vé&j§imu a Gc€innéjSimu branné vychov-
nému a ideové politickému pUsobeni
na $ir8f okruh ob&anl amladeze v du-
chu branné politiky KSC.

2 Mimoradnou pozornost vénujme
ve viech kolektivech kvalitnéjsimu pl-
néni Gkold pro CSLA a dalsi slozky
ozbrojenych sil. Za zakladni povaZzuj-
me zvySovani Urovné moralné politic-
ké  vychovy, vojenskoodbornych
a technickych znalosti, praktickych
dovednosti afyzické zdatnosti brancd,
jako hlavniho predpokladu pro jejich
aktivni a uvédomély vykon vojenské
zakladni sluzby.

3. V roce tak vyznamném pro Zivot
a €innost nasi organizace dosahnéme
masoveéjSiho rozvoje zajmové branné
¢innosti pfi  vyraznéj§im prosazeni
ideovosti, brannych a technickych
prvkd pfi vdech soutézich a akcich
ZvySenou pozornost vénujme rozsah-
lejSimu zapojovani mladeze predvo-
jenského véku a vysokoSkolské mla-

plechy, plastické hmoty) v béZzné obchod-
ni siti

rozSifit modelafskou ¢innost v armads,
zejména na vojenskych Skolach, za tim
Gcelem prohloubit spolupraci s HPS MNO
- projednat utvareni odbornych skupin
pfi vysokych Skolach (technického zameé-
feni), kde je mozné provadét vyvoj a vy-
zkum modeld.

deze do aktivni branné technické
a sportovni ¢innosti. Spravnym u-
smérnénim dobrovolné aktivity a ma-
sové politickym pUsobenim ziskejme
co nej3irsi ucast ¢lenl, mladeze a dal-
gich obéanll do Dukelského a Soko-
lovského zavodu branné zdatnosti.

4. P¥i pInéni vdech ukoll nasi bran-
né organizace ve sjezdovém roce di-
sledné dbejme v zéakladnich organi-
zacich, Gzemnich a odborné metodic-
kych orgdnech na co nejhospodarnéj-
§i a nejefektivnéjsi vyuzivani vSech
ptidélenych prostfedkd. S vétsim od-
hodlanim a promyslenosti rozviime
asili k 8ir8i mobilizaci vnitfnich zdrojd
a iniciativy k ziskavani vlastnich fi-
nanénich a materialnich prostiedkd
pro rozvoj zajmovych brannych ¢&in-
nosti a potfeby zakladnich organizaci.

5. Za stézejni Ukol veSkeré nasi
¢innosti povazujme v predsjezdovém
obdobi prohlubovani G¢innosti poli-
tickovychovné prace a dalSi upevio-
vani socialistického charakteru nasi
branné organizace.

6. Celd predsjezdova kampan by
méla rozhodnégji pfispét k dalSimu
upevnéni vnitiniho Zivota zakladnich
organizaci a ke zvySeni jejich akce-
schopnosti pfi SirSim uplatnéni pfitaz-
livych forem prace, duslednéjsi péci
o rozSifovani ¢lenské zakladny, rozvi-
jeni aktivity a odpovédnosti kazdého
z nas pfi plnéni svych ¢lenskych po-
vinnosti a pfijatych usneseni.

Soudruzky a soudruzi,

Ustfedni vybor Svazarmu ocekava,
Ze masovym rozvojem aktivity ainicia-
tivy a odpovédnosti na vSech Usecich
branné Cinnosti pfispéjeme k dlsled-
nému splinéni tkold roku 1983 aviech
zavérl VI, sjezdu Svazarmu, Ukoll
a cild vyplyvajicich z predsjezdové
kampané a uskutec¢néni VIl. celostat-
niho sjezdu v prosinci 1983.

Praha, 15. 10. 1982

Ustfedni vybor
Svazu pro spolupraci
s arméadou

Pfipadna realizace téchto navrhid ne-
pochybné pfispéje ke zvySeni Gginnosti
polytechnické vychovy mladeze, a to je
také Ukol, ktery pfed svazarmovskou or-
ganizaci postavila KSC: Ziskat prostfed-
nictvim zajmovych odbornosti a pfitazli-
vych €innosti Svazarmu co nejvice mla-
dych Udi, vstipitjim lasku k technice a tim
motivovat jejich zivotni cile v souladu
s potfebami spole€nosti.
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Ustredni rada modelafstvi Svazarmu dékuje
touto cestou vdem organizatordm vrcholnych
a mezinarodnich soutézi v roce 1982 v CSSR.

Ustfedni rada modelafstvi na svém zasedani
1 9.1982 schvalila navrh na udgleni ,Cestného
uznéni Svazarmu" za vzorné organizacni zajis-
téni srovnavaci soutéze lodnich modelaid so-
cialistickych zemi, kter4 se konala v kvétnu
v Koling, t&mto funkcionafim a organizacim:
Karlu Kénigsmarkovi, Miroslavu Sennflugovi,
Vére Jefabkové, Otakaru Bubenikovi, JZD Ov-
¢ary, Obchodnim tiskdrndm Kolin, Tesle n, p.
Kolin. Dale schvalila URMoS navrh na udéleni
vyznamenani ,Za brannou vychovu" témto
funkcionaflim: Jaroslavu Kroumanovi, Josefu
Veselému, .

Na navrh URMoS byly pfedsednictvem UV
Svazarmu udéleny €estné tituly ,Mistr sportu”
Vé&clavu Patkovi a lvanu Crhovi za mimoradné
vykony na letoSnim mistrovstvi Evropy pro
volné letecké modely v Zdlpichu v NSR,

Zdenék Novotny
vedouci odboru TPS UV Svazarmu
atajemnik URMoS

Ustredni rada modelafstvi Svazarmu vydala
Metodicky list, ktery obsahuje:
- vrcholné modelafské soutéze v CSSR v roce
1983
- platnéd sportovni a stavebni pravidla pro rok
1983 ve vSech modelarskych odbornostech
- platné limity vykonnostnich tfid
- upfesnéni zasad organizace postupovych
soutézi
Smérnice obsazené v Metodickém listu jsou
zdvazné pro v8echny ZO a modelafské kluby
Svazarmu; vstupuji v platnost od 1. 1. 1983.
Metodicky list bude rozeslan vdem krajskym
radam modelafstvi koncem roku 1982.
Dr. Stépanek

Ke startu v soutézi ,Rallye Hlemyzd'™ se
pfipravuje plzerisky J. Vanicek

Y4 7
Modelarska
]
pout
se uskutecnila ve dnech 4. a 5. zafi za krasného
slune¢ného pocasi v Rokycanech.

Prvni den byl vyhrazen soutézi RC pylonG.
Ucast soutéZicich byla hojna; zavodilo se sku-
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krouzkt

m Z Cinnosti svitavskych
modelard

ZO Svazarmu Modelklub Svitavy se jiz
dlouhd léta fadi mezi nejaktivnéjsi kluby
ve Vychodoceském kraji. Kromé& boha-
té sportovni ¢innosti se jeho ¢lenové pod-
jali i takového Ukolu, jakym je vybudovani
modelafského areéalu pro upoutané mo-
dely. Cast arealu - jedna drahas kvalitnim
asfaltovym povrchem a oplocenim - byla
uvedena do provozu jiz v lonském roce.
Na jeji vystavbé odpracovali svitavsti té-
méf tfi tisice brigadnickych hodin. Draha
se_v souCasné dobé fadi mezi nejlepsi
v CSSR, coZ uz si ové&fila fada modelafd,
ktefi ve Svitavach létali. V pribéhu jediné-
ho roku - od kvétna 1981 do z&fi 1982-se

te¢né azdo posledni minuty. Zavod si, apotvrdi-
li to i G€astnici letodni Velké ceny OPS v Italii,
v ni€em nezadal s pfednimi evropskymi souté-
Zemi v této kategorii. Rokycansti totiz vyuZili
v8echny dosud zndmé zkuSenosti zorganizova-
ni takové soutéze.

V kategorii RCP-Club 20 zvitézil tym Kunes-
Nadrchal, ktery je objevem leto$ni sezény a na
pylonafském nebi zazafil jako hvézda prvni
velikosti. Bratfi Malinové se museli spokojit
druhym mistem, byt opouhédvésekundy.Chut
si chtéli spravitv kategorii F3D,aleanivnljim to
tentokrat nevyslo: V poslednim kole neodstar-
tovali, a cesta k zisk&ni putovniho poharu se tak
oteviela tymdm Teply-Teply a Hacker-Fiala.
O jejich poradi rozhodlo az rozlétavani, pfi
némz motor v modelu Zderika Teplého nevydr-
Zel, a tak zvitézil vyborné létajici Karel Hacker
s mechanikem MiloSem Fialou,

Nejlepsl zavodnici v obou kategoriich byli
odménéni péknymi cenami avitézové v katego-
rii F3D obdrzeli na rok do svého vlastnictvi
kFistalovy putovni pohar, ktery vduchu dobrych
tradic nechali pfi spoleCenském veceru naplnit
Sampariskym.

Pfi vetirku, jehoz se zU€astnilo na sto Sede-
sat modelafd, vyhravala kapela dobrych muzi-
kantd, vojakd mistni posadky, promitaly se filmy
zmodelarského leteckého dne 1980 i ze soutéze
pylon 1981, vtipné komentované Jifim Blabo-
lem z pofadajiciho klubu. Dalsi ¢ast vecera byla
vénovana diapozitivdim z italského zajezdu py-
lonafl, samoziejmé stiidanym hudbou, tancem
azpévem .Spokojenost GEastnikd spoleéenské-
ho vecera byla stoprocentni.

NedéIni rAno zacalo soutézi motorovych RC
modeld v pomalém letu, nazvanou ,Rallye
Hlemyzd". ZG¢€astnilo se patnact soutézicich;

zde totiZz uskutecnilo devét soutézi upou-
tanych modell vSech kategorii, od polo-
maket SUM azZ po rychlostni modely kate-
gorie F2A.

Pfi pofadani soutéZi se svitavsti spojuji
s modelafi z Usti nad Orlici. V jediném
vikendu jsou tak schopni usporadat dvé
soutéze, coZ samozfejmé Setfi kapsu
vzdalengj$im Gcastnikim. Jejich systém
se u soutézicich setkal s dobrou odezvou,
a tak budou ve spolupraci s tsteckymi

svazarmovci pokracovat i v pFistim roce.
Jindfich Zrastek

Pfilezitosti pro chlapce-maturanty je
studium na Vysoké vojenské letecké sko-
le Slovenského narodniho povstanivKo-
Sicich a Vysoké vojenské technické Skole
Ceskoslovensko-sovétského  pfatelstvi
v Liptovském Mikulasi.

Prijimacizkousky na tyto Skoly odpovi-
daji rozsahem ucivu probiranému na
gymnaziich. Tiuchazedi, ktefiabsolvovali
stfedni §kolu s vybornym prospéchem ¢&i
zvitézili v odbornych stfedoSkolskych
olympiadach, mohou byt pfijati bez pfiji-
macich zkouSek, musejise ale podrobit
pfijimacimM pohovoru.

Bliz&i informace vam podaji na vSech
obvodnich vojenskych spravéach.

néktefi se specialy pro pomaly let, jini s rogally,
motorizovanymi vétroni i tfeba s modelem
historického dvouplogniku. Primérné rychlosti
se pohybovaly od 40 do 21 km h"1 Uk&zalo se,
Ze |état pomalu je po strance technické i pilotni
velmi obtizné. Vitéz Ivo Kfivanek mél velmi
pokrokové atechnicky dokonale feSeny model
z p&nového polystyrénu. Prvnich pét G&astnikd
obdrzelo vécné ceny, diplomy a ,makety" hle-
myzdd avsichni projevili pfani, aby poradatelé
zavod v pristim roce opakovali.

Modelafska pout kon¢ila v nedéli odpoledne
programem pro divaky, jichz se seSlo nékolik
tisfc. V poutovém panoptiku létaly napfiklad tfi
vrtulniky, tfi rogalla, $est upoutanych modeld
Combat, obfi vétroné | motorové modely, ¢aro-
déjnice na kostéti, dopravni znacka i radiem
fizeny paraSutista. Seskok ¢tyfiadvaceti skute¢-
nych parasutistd pfedvedli svazarmovci z Aero-
klubu Plzen-Bory a uchvétili vSechny divaky
dokonalym  ovladanim nejnovéjSich  typd
padakd.

Program byl skuteé¢né bohaty amohl byt jesté
lepsi, kdyby | néktefi dal§i modelafi, vlastnici
zajimavé modely, nepfisli akci pouze pasivné
zhlédnout. Divaci si v8ak | bez toho pfisli na své
a ohlas mezi nimi byl jednoznacny: ,Akce
takového rozsahu a pestrosti snad v CSSR
béhem jediného vikendu jesté nebyla uspofa-
dana."

Vybor MK Rokycany dékuje touto cestou
véem modelafiim, ktefi se na uspofadani Mode-
lafské pouti podileli a nemalou mérou tak
pomohli propagovat letecké modelafstvi.

Ing. Alois Pelikan
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MISTROVSTVICSSR

v raketovém
modelarstvi

Roudnice nad Labem.
10. az 12 zAfi 1982

Letoini pfebornik CSR i

v kategorii S6A Zdonék Kolar
na mistrovstvi CSSR dokéazal
svdj triumf zopakovat

Po tfileté prestavce se letos opét uskutecnila
nejvy88i domaci raketomodelaiskd soutéz.
Z povéfeni URMoS ji na pozemcich roudnic-
kych svazarmovcl uspofadal RMK Praha 7.
Nepfijemnym ,faux pas'l organizatord bylo
pozdni zaslani propozic - slovensti soutézici,
jimz 8ly jesté oklikou pfes SURMoZ. je dostali tfi
az Ctyfi dny pred soutézi, coz bylo samoziejmé
pozdé. V organizaci vlastni soutéze se uz tak
zavazné nedostatky nevyskytly, jen s méfenim
¢asu byly ob&as problémy; dluzno ovSem po-
znamenat, Ze za stavajiciho slune€ného pocasi
byly tfi kategorie v jednom dni pro ¢asomérice
skute¢né pernou ..Sichtoul

Jako prvni se létala kategorie S3A. Modra
obloha a téméF bezvétfi napovidaly, Zze vykony
budou vysoké. Pfedpovéd se splnila do punti-
ku: po tfech soutéznich kolech mélo plny pocet
720 s sedm soutézicich! Rozuzleni nepfineslo
ani prvni rozlétdvani, v némz odpadl jediny
soutézici, a tak o vitézi rozhodlo teprve druhé
rozlétavaci kolo.

Stejné jako predchazejici prebor CSR byla
i tato sout&Z naru$ovana Gastymi praslehy mo-
tord MM Mini. N&ktefi soutézici pouzili motory
Delta, i u nich se v8ak objevily zavady: vyrazena
tryska, motor bez vymétu. Motory RM 2,5 pouzi-
vali jen ti soutézici, ktefi jiné motory neméli.
V .konstrukci modeld se prosadila ,,prazska"
koncepce - lehké rakety o priméru 14 mm
poh&néné motory MM, padéaky z ,.bulharské’
pokovené félie o prdméru 500 mm; tak létali
prvni dva v pofadi J. Taborsky i J. OlSansky.
Bronzovy S, Geren&ér létal s modely o prliméru
18 mm na motory MM; jeho padéky, rovnéz
z ,.bulharskél félie, mély primeér asi 700 mm.

Vysokou Urover méla \kategorie S6A, kde se
do rozlétavani probojovali Etyfi soutézici. Pro
uréeni vitéze v8ak tentokrat stacilo jediné rozié-
tavaci kolo, kdyZ zvy§ené maximum 180s doka-
zal naletét jen Z. Kolaf,

O motorech plati totéz, co uz bylo napsano
u kategorie S3A. Zajimavé byly rumunské moto-
ry M. R. o priméru pouhych 10 mm a hmotnosti
po vyhofeni 1,59g. jez pouzil L. Jurek, nula
v poslednim kole jej v8ak pfipravila o moznost
predvést jejich kvality v rozlétavani. Rakety byly
vSechny zhotoveny na prdmé&r motoru, streame-
ry prevadzné papirové, o rozmérech od
100 X 1000 mm do 130 x 1300 mm, ztuzZené
barvami, Mazelé Burajovi UspéSné soutézili se
streamery z pokoveného Lavsanu, zjedné stra-
ny nastfikanymi fluorescenéni barvou. Pravdé-
podobné nejzajimavéjsi by! model S. Buraje
s trupem z jedné vrstvy tenké skelné tkaniny
prosycené epoxidem. Jeho hmotnost byla mini-
malni a vydrz obdivuhodnd; po tfech startech
byl témé&F neporusen.

Posledni se prvni soutéZni den |étala/catepo-
rie S4C. S rogally létaly asi dvé tfetiny soutézi-
cich a uspésné: do rozlétadvani postoupilo Sest
soutézicich jen s rogally; po prvnim kole v8ak
i pofadatelé dopustili prohfeSku proti pravid-
Iim, kdyz odlozili dali kolo rozlétavani na tvod
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pristiho dne. J. Taborsky a J. Kotuha nestihli ve
vymezeném pracovnim case odstartovat, a tak
o vitézstvi bojovali jen J. Kunci a S. Buraj.

Pro pohon nosnych raket pouZzila vétSina
soutézicich, mezi nimi i vitéz, prekvapivé moto-
ru RM 10. Motory FW C, jeZ jsou ur&ité vhodnéj-
i, pouzili napfiklad S. Buraj, J. Kotuha, J.
Taborsky. Konstrukce model( pfednich souté-
zicich se celkem neliSila od sovétskych ¢i
bulharskych rogall v Modelafi jiz publikova-
nych; potah byl vétSinou z pokovené félie.
Osobitou konstrukci s papirovym potahem pou-
2iva S. Buraj. Vitézny J. Kunci létal s modelem
bez vyvazovaci sklopné listy.

Zatimco se bojovalo o tituly v klasickych
kategoriich, osm bodovaél mélo plné ruce
prace se statickym hodnocenim maket. Vkate-
gorii S5C po bodovanived| S. Geren&érsvybor-
né zpracovanym Diamantem B, v patdch mu
v8ak byli P. Holub se Sondou S9, J. Taborsky
s RAM B, L. Jurek s SA-2 a Z. Kolaf s Redstone-
Mercury. V letové ¢asti soutéZe z nich vSak
docilil maxima jen P. Holub a po zasluze tak
ziskal mistrovsky titul; jeho Sonda byla zhoto-
vena skute¢né ukazkové.

Rozruch mezi soutézici vneslo statické hod-
noceni bodovacich maket kategorie S7. V ¢ele
byl totiz zcela ne€ekané J. Taborsky s maketou
Europe 1, teprve za nim pak S. Gerencér
s perfektnim Saturnem 1B. Nizko byly ohodno-
ceny pékné makety Ariane M. Hurty, M. Michali-
ka i J. Stépanka. Bodovagi, hodnotici podle
nové bodovacitabulky, ziejmé trochu ,,ujeli* pfi
hodnoceni pracnosti.

Letovd Cast soutéZze na Spi€ce prevratné
zmény nepfinesla, jen J. Stépanek misto pada-
kG vymetl z modelu motory a p&knou maketu
GpIné znigil. Smlu mél i S. Geren&ér, jemuz se
u Ctyf motord MM B ze sedmi vyrazily trysky,
takze jeho Saturn 1B letél velmi Spatné. Pfes
nizké bodové hodnoceni za let v3ak Stefan
druhé misto udrzel. Dluzno dodat, Ze jestlize pfi
jeho nepékném startu, za néjz ovSem nemohl,
pfimhoufil sportovni komisaf ing. M. Horacek
obé o¢&i, ucinii tak i v nékolika jinych pfipadech,
kdy to uZz vlbec nebylo na mist&. Vysledny

Ao Stefan Gerendgér
s maketou Diamant
B v kategorii S5C po
bodovani vedl,
nakonec se v8ak
musei spokojit
sdruhym mistem

4 Prekvapivy vitéz
kategorie S4C Jifi
Kunc»

dojem ze soutéze bodovacich maket, kterd méla
byt vyvrcholenim mistrovstvi, byl nakonec po-
nékud rozpacity.

Mistrovstvi mélo vysokou sportovni Groven,
popravdé feceno i pfes idedlni pocasi neceka-
nou. To ovSem neznamend, Ze by problémy
s vysokou cenou motord, se shan&nim nedos-
tatkovych material( atp. nebylo tieba fesit -
naopak! V neoficidlnim celkovém poradi se pét
reprezentantd, vybranych pfed tfemi léty, umis-
tilo do Sestého mista. To svédci o tom, Ze mezi
nimi a ostatnimi soutézicimi tkvi hluboka vy-
konnostni mezera A tu je tfeba co nejrychleii
preklenout,

T. Sladek
Foto: O. Saffek

VYSLEDKY
Kategorie S3A: 1. J. Taborsky
720 t 300 t 360; 2. J. Olsansky, oba Praha

720 -r 300 + 339; 3. S. Geren&ér Spisska Nova
Ves 720 + 300 + 188; 4. Ing. M. Jorik, Bratisla-

va 720 + 300 + 127; 5, M. Marko, Myjava
720 + 300 + 116 s
Kategorie  S4C: 1. J. Kunci, Plzen

720 + 300 -f 360; 2. S. Buraj, Dubnica nad Va-
hom 720 + 300 + 196; 3.-4. J. Taborsky, Praha
720 + 300; Ing. J. Kotuha, Spisskd Nova Ves
720 + 300; 5. S. Kala, Adamov 720 - 134 s

Kategorie S6A; 1. Z. Kolaf. Krupka
360 + 180; 2. A. Burajova, Dubnica nad Vahom
360 + 129; 3. Ing. P. Uhyrek, Praha 360 - 126;
4. S Buraj, Dubnica nad Vahom 360; 5. J.
Téaborsky, Praha 358 s

Kategorie S5C ¢asova: 1. P. Holub, Plzen
(Sonda S9) 1027; 2. S. Gerencér, Spisska Nova
Ves (Diamant B N2) 1025; 3. J. Sté&panek.
Letovice (Sonda S9) 996; 4. Ing. J. Kotuha,
SpiSsk&d Nova Ves (Skylark) 982; 5. P. Pazour,
Adamov (Sonda S3) 977 bodu

Kategorie S7: 1. J. Taborsky, Praha (Europe
1) 815,99; 2. S. Geren&ér (Saturn 1B) 784.33;
3. Ing. J. Kotuha, oba Spi§ska Novéa Ves (Saturn
5) 770.66; 4. L Jurek, Liptovsky Mikula$ (SA-2i
744,00; 5. P. Horaek. Adamov (Sojuz) 738,32
bodu
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XLARMADNISOUTEZ

kosmickych
modelQ

se uskutecnila ve dnech 15. az 18 zafi. Jiz
tradicné ji ve spolupraci s Ustfednim
domem armady v Praze uspofadala Vyso-
ka4 vojenska technicka Skola ¢eskoslo-
vensko-sovétského pratelstvi v Liptov-
ském Mikulasi. | tentokrat prokazali lip-
tovsti vojaci, Ze jsou v CSSR pravdépo-
dobné nejlepSimi organizatory - technic-
ké zabezpeceni soutéze bylo na vysoké
arovni.

Zméfit své sily pfijelo do Liptovského Mikula-
Se i reprezenta¢ni druzstvo CSR ve slozeni Z.
Kolaf, J. OlSansky a J. Schreier, ktefi sice.
protoZze nejsou pfislusniky ani zaméstnanci
CSLA. nemohli byt do celkového poradi zahrnu-
ti, ale jejichz vykony byly k celkové uarovni
soutéZe nesporné prinosem.

Vlastni soutéz probihala za pékného slunec-
ného pocasi, ale v prvnich dvou dnech, kdy se
létaly klasické kategorie, nadélal vitr o rychlosti
asi 5m.s 1 soutézicim dost vrasek; za silné
termiky bylo totiz dostizeni modelu €asto nad
lidské sily.

Vkategorii S3A se technické novinky neobje-
vily. Ti soutéZici, ktefi zaujali mista v popfedi
vysledkové listiny, Iétali vesmés na motory MM;

Ing. Petr Krajéovi¢ prokazal svou standardné
vysokou vykonnost i na této soutézi: v katego-
rii S7 zvitézil a v kategorii S4C byl druhy -y
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vitézny P. Uhyrek pouzil model o prliméru
14 mm a padéak o prdmé&ru 500 mm, zhotoveny
z plastikové pokovené félie o tlouStce 6 /tm.
Nic nového nepfinesla an\kategorieS6A. Létalo
se opét na motory MM (pokud je G€astnici méli),
streamery byly zhotoveny vétSinou z papiru
ztuzeného lakem, méné ¢asto z pokoveného
Lavsanu, L.Jurek pouZil, stejné jako na mistrov-
stvi CSSR, rumunské motory o priméru 10 mm,
ale zajeden startopét zapsal nulu, takZe obsadil
az dvanacté misto. VSech tfi maxim dosé&hl jen
reprezentant CSR Z. KolaF; protoze vsak létal
mimo soutéz, stal se vitézem P. Uhyrek, jenz
nalétal o 8 s méné. VkategoriiS4C méli po tfech
startech T. Tatar a P. Krajéovi¢ shodné maxi-
malni mozny vysledek 720 s. Protoze vSak P.
Kraj¢ovi€ovi oba modely ulétly, stacilo T. Tala-
rovi k vitézstviv rozlétavanijen odstartovat. Oba
nejlepsi soutézici létali s rogally.

Poprvé se v CSSR uskuteénila i soutéz rake-
tovych kluzakd kategorie S8C. Vétsina soutézi-
cich pouzila b&znych klasickych raketoplant
s neménnym sefizenim. ProtoZze vSak musely
byt pro vyrovnani hmotnosti motoru dovazeny
vzadu, byly €asto vysledkem lety ,za roh".
Vzhledem k tomu. Ze $lo o prvni soutéz v této
kategorii, byla sportovni komise benevolentni
a neodménovala takové starty nulou, jez by jim
podle pravidel patfila; ovSem dosazené casy,
nalétané z malé vysky, byly velmi nizké. Zajima-
vé fedena byla vyklapéci rogalla modelaid z VPA
KG v Bratislavé, ale pfi jejich pomérné velké
hmotnosti a malé ploSe byl jejich navrat kzemi
c¢asto spiSe brzdénym padem nez klouzavym
letem. Asi nejpromys$lenéjsi konstrukci bylo
rogallo L. Jurka, opatfené pouze kratkou trub-
kou pro motor a tfemi stabilizatory. Za letu
vzhlru pfipominalo sice nejspi3e slozeny dest-
nik, ale jeho vykony byly takové, Ze i pfes nulu
v prvnim kole stacily na vitézstvi. Modell po-
dobné koncepce, ovSem s mensim zdarem.

A Reprezentant CSR Jan OlSansky pfijel do
Liptovského MikuldSe s velkou maketou Red-
stone-Mercury. Pfi pfipravé ke startu mu asis-
toval Ing. Petr Uhyrek (stojici) - vitéz kategorii
S3Aa SSA

4 Se zajimavym ,,pfistrojem" konstrukce J.
Kopy latali v kategorii S8C ¢lenové druzstva
VPA KG Bratislava. Model mé vSak pfilis velké
plosné zatiZeni na to, aby dosahoval Spicko-
vych vykon(

pouzili i modelafi z UDA a dalsi €lenové tymu
VVTS - CSSP.

Prekvapivé problémy vznikly vkategorii S1A,
kdyZ uvice nez poloviny startll byly rozdily mezi
zméfenymi hodnotami nad povolenou toleranci
10 %, nebo mé&fi¢i model vibec nezachytili.
Bohuzel i u zméfenych startli Ize mit pochyb-
nosti o spravnosti méfeni - Ctyfi vysledky lepsi
stavajiciho svétového rekord unasvédcujitomu,
Ze asi néco nebylo v pofadku. Vétsina soutézi-
cich pouzila jednostupiiové modely o priméru
14 mm, pohanéné motory MM B. Z nékolika
dvoustupriovych startd nebyl totiz ani jediny
zméfen.

ProtoZe vysledky méfeni vySky v kategorii
S1A byly neuspokojivé, rozhodla sportovnijury,
Ze plGvodné& planovana vyskova sout&z maket
kategorie S5C bude nahrazena €asovou. Toto
rozhodnuti bylo sice nezbytné, ale nékteré
soutézici samozfejmé také poskodilo - pfede-
v8im ty, jimZz se do rakety neveSel dostate¢né
velky padéak. Po bodovani suverénné vedouci J.
Adl se Sondou S9se tak propadl nadruhé misto
a tieti V. Klst s Meteorem 2H dokonce aZ na
misto devéaté. Vitézny P. Pazour létal s maketou
Sonda S3, s niz na mistrovstvi CSSR skongil
paty.

V kategorii S7 se objevilo nékolik pomérné
slozitych maket, odpovidajici zpracovani vSak
mél pouze Vostok P. Krajcovice, jenz byl také po
bodovani v Cele, a SA-2 L. Jurka, jez obdrzela
tfeti nejvys§si hodnoceni. Po letové €asti soutéze
se poradi prakticky nezménilo, jen L, Jurek
predstihl diky vysokému hodnoceni dvoustup-
fiového startu J. Rihu, létajiciho s maketou
Vostok. P. Krajovi¢ pfedvedl vyborny start
a prvni pozici bez problém0 udrzel.

Co XI. armadni souté? ukazala? Urove rake-
tového modelafstvi v armadé opét o néco
stoupla, predev8im v kategorii maket, coz je
zvlast potésSitelné. Dominantni postavenisi udr-
zuji rsketyfi z VVTS-CSSP v Liptovském Miku-
1&8i, z VPA KG v Bratislavé a ¢lenové krouzku pfi
UDA Vv Praze.

Zbyvéa jen podékovat fediteli soutéze plk. M.
Bob¢&akovi, pracovniku UDA V. Sulcovi, hlavni-
mu rozhod&imu plk, ing. L. Jurkovi, bodovagdm
plk. ing. B. Pazourovi, pplk. E. Praskac€évi, ppor.
V. Fibichovi, D. Chajmovi a v8em ostatnim, ktefi
se na pfipravé soutéze podileli. Zadva roky opét
na shledanou pfi XIl. arméadni soutézi kosmic-
kych modeld,

T. Sladek
Foto: T. Sladek a J. Krajci

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. P. Uhyrek 720; 2. J. Lon-
dak 705; 3. J. Kopa 675 - mimo soutéz'. M.
Horacek 710; Z. Kolar 615; J. Schreier 480 s
« Kategorie S6A: 1. P. Uhyrek 352; 2. M. Jorik
351; 3. J. Riha 333-mimosouté?: Z. Kolar360;
S. Széle§ 327; M. Horagek 278 s - Kategorie.
S4C: 1. T. Tatar 720; 2. P. Kraj¢ovi¢ 720; 3. J.
Riha 698 - mimo soutéZ: J. Ol$ansky 710; J.
Schreier 640; P. Sandera 425s - Kategorie
S8C: 1. L, Jurek 374; 2. J. Kopa 305; 3. J.
Hepnar 202 - mimo soutéz: Z. Kolaf 134; M.
Horacek 99; M. Jorlk 12 s9KategorieS1A; 1. P.
Krajcovi¢ 634; 2. J. Adl 615; 3. F. Kelbler535-
mimo soutéz: D. Blahut 698; J. OlSansky 664; J.
Schreier 606 m - Kategorie S5C ¢asova: 1. P.
Pazour 982; 2. J. Adl 946; 3. T. Talar 624 -
mimo soutéz: J. OlSansky 912; Z. Kolar 784; J.
Schreier767 bodd 9KategorieS7:1. P.Kraj¢o-
vi¢ 843; 2. L. Jurek 822; 3. J. Ritha 807 -mimo
soutéz: J. OlSansky 715; J. Schreier 657; Z. Kolar
599 bodd - Druzstva celkové: 1. VVTS-ESSP
Liptovsky Mikulas A 13; 2. UDA Praha 17,
3, VPA KG Bratislava B 26 bod{



m Mél jsem vidy za to, Zze se v kategorii F3A
tézko mohou objevit talenti mladsi dvaceti rokd.
Nase letoSni modelafska dovolena v Kunovicich
ale otfasla moji predstavou doslovav kofenech.
Byli tam snamitotiz K. Weisbrod (tomu je 18 let),
L. Weisbrod a V. Chvétal (16), nejmladSimu V.
Volfovi je dokonce 12 leti VSichni jiz |étaji velmi
pékné (maly Vilda Volf az neuvéfitelné klidné
a jisté) a da se ocekavat, Ze pod spravnym
vedenim by mohli néco dokazat. Na druhé
stran& ale v8ichni jmenovani potvrzuji, Ze bez
rodinné podpory to nejde, protoZe otcové vSech
zmin&nych talentd jsou sami RC modelafi a ne-
véhaji €asto na tkor svych vlastnich tuzeb a pra-
ni obétovat vSe na podporu Uspésné se vyvije-
jicich ratolesti.

m V Cervencovém seSitu RCM je popséno zafi-
zeni, které umoziuje vyrazné snizeni odbéru
z baterie pfijimace a umoziiuje tak az o 40 %
prodlouZzit dobu letu modelu na jedno nabiti.
Princip zafizeni spo¢iva v tom, Ze jednotliva
servajsou ,obsluhovana" multiplexorem jedno
za druhym; v dobé kdy servo neni ,obsluhovéa-
no". drzipolohu” odebirdjen minimalni klidovy
proud. Je pochopitelné, Ze toto feSeni ponékud
sniZuje rychlost odezvy serva na pozadovanou
zménu polohy, ale jak autor zafizeni uvadi,
u vétrond to prakticky vibec nevadi. Zda se, ze
tato mysSlenka by mohla byt zajimava i pro
rekordni pokusy ha dobu trvani letu.

m Je |étani v deSti nebezpetné? Z hlediska
vysokofrekvenéniho pfenosu signalu nehrozi
nebezpeci poruchy, rozptylené kapky vody ni-
jak podstatné spojeni neovliviuji. Voda ale
mUze narusit funkci vlastni elektroniky pfijima-
¢e nebo vysilate — pokud zatece tam, kam
nema. Pfijimac¢ je obvykle dobfe ukryt v trupu
modelu a voda se k nému nedostane. Daleko
hor§i je to s vysilatem, ktery je v rukou pilota
vystaven pfimému pUsobeni de&t&. Voda se do
vysilace dostdvd mezerami kolem ovladacich
pak, sték& po anténé a zaleZi jen na vnitfnim
uspofadani vysilate jak rychle zpdsobi
nezadouci svod vypad kodéru anebo vy-
sokofrekvenéniho dilu. VétSina z nas namit-
ne, Ze normalni smrtelnik v desti neléta. To je
sice pravda, ale na soutézich k takové situaci
mize dojit-viz letodni mistrovstvi CSSR v Holi-
¢i a zni€eny model Z. Hnizdila. Pro takovou
situaci je dobré na anténu u kofene navléknout
nékolik gumovych krouzk( (o tl. asi 2 mm
a vn&jsim prliméru asi 30 mm) a pfes vysilag
pfehodit kousek tenkého molitanu (nebo v nou-
zi i kousek latky), zabranujici dopadu kapek na
vysilag.

m Lofiského roku schvélila Ceska Us-
tfedni rada modelarstvi Svazarmu uspo-
fadani prvniho preboru CSR této katego-
rie. Myslim si, Ze to bylo rozhodnuti
rozumné a Ze si to modelafi, kterych léta
v této kategorii jiz pres Sest set, plné
zaslouzili. Vzdyt to je dnes u nas nejrozsi-
fenéjsi kategorie radiem fizenych modell
vibec. Obstoji i v obecném porovnani -
snad jen volné létajici vétroné a hazedla
|éta vice soutézicich.

Pfebor si vzal na starost LMK Kamenné
Zehrovice, protoZe nezbyl ¢as na hledani
poradatele se vS§im, co k tomu patfi. Dalsi
pfebor se bude stfidat s pfeborem F3B,
takZe v kategorii RC-V2 bude pfebor opét
v roce 1984. Zajemci o jeho usporadani
musi v€as pozadat; zadost musi byt dopl-
néna souhlasem OV a KV Svazarmu. Je
tfeba mit k dispozici dostatecné velikou
plochu pro vSechny sméry vétru, ubytova-
ni a stravovani. Termin by mél byt mezi 15.
8. az 10. 9. 1984.

Pfeboru se mohli zG&astnit modelafi,
ktefi byli nominovani KRM. Konal se
o tyden dfive, protoZe v pdvodnim termi-
nu jsem byl na MS maket v SSSR jako
bodovacC. Prestoze jsem vcas rozeslal na
vS8echny kraje pozvanky a pfihlasku, s po-
litovanim jsme museli konstatovat, Ze
vraceni prihlasek v terminu bylo nad sily
krajl (nebo snad snahu?). Jen tam, kde
bylo mozno se adresné obratit na nomi-
nované soutézici, to bylo bez problémd
(Severocesky a Severomoravsky kraj). Ze
poradatel potfebuje znat véas také kmito-
Cet vysilate, mnohym soutézicim jaksi
uSlo. Kdybychom postupovali striktné
podle pfedpistl, létalo by na preboru
nejvySe dvacet soutézicich!

Nicméné v sobotu 14. srpna byl pfesné
podle programu pfebor zahajen. Pocasi,
které vzdy déla ramec soutéZi, se nevy-
znamenalo: narazovy vitr 5 az 8 m.s-1,
chvilemi az 11 m.s-1, do toho trochu
deste.

Prebor se Iétal dvoukolové. Je to spra-
vedlivéjSi a také se musi vzit v Gvahu, Ze
néktefi prijeli z veliké dalky - a jen kvdli
tfem startim by se jim to nevyplatilo.
V sobotu bylo dokon&eno nejen celé prvni
kolo, ale jesté se odlétal i prvni start zkola
druhého, aby se v nedéli soutézici z Mora-
vy dostali véas domU. Jihozapadni vitr,
ktery je pfi uvedené rychlosti pro spodni
¢ast naSeho letisté nejméné vyhodny,
ovlivnil turbulenci letovy prostor. Tim
byly i nepfiznivé ovlivnény vykony. Znovu
se potvrdilo, Ze pro takové pocasi jsou
tfeba rychlejsi modely, s potfebnou pro-
nikavosti proti vétru. Nékteré pomalejsi

PREBOR
CSR
RC-V2

modely totiZz ¢ast letu doslova odcouvaly.
Ukéazalo se, ze kdo se dokazal Uspésné
vyrovnat s témito tézkymi podminkami,
ziskal potfebny zaklad pro dobré celkové
umisténi.

Druhy den byl GplIné jiny: vyjasnilo se,
vitr (pouze 1 aZz 3 m.s-1) zménil smér,
teplota se vySplhala az na 24 °C. Soutézi-
cich, ktefi nalétali prfes 1000 b., bylo ve
druhé poloviné pfeboru hned sedmadva-
cet. NejlepSiho vykonu na preboru dosahl
V. Pergler (1362 b.)

V celkovém souétu vykond obou leto-
vych dnd byl nejuspésnéjsi Jaroslav Bar-
tinék z Prahy 4 a zaslouzené se tak stal
prvnim pfebornikem CSR. Celkem létalo
35 seniord, 6juniord a2 zaci. Létalo se na
Ctyfech startoviStich soucasné.

Funkci startéra Uspésné vykonaval VI.
Koste¢ka, prehled na vysledkové tabuli
operativné zajiStoval ing. Hessler. Ale
také ostatnim Gtyfiadvaceti ¢lendim klubu,
ktefi pfebor zajistovali, Ize napsat dobrou
znamku. | kdyZ nakonec byla celd akce
zhodnocena ing. Popelafem jako dobré
dilo, Ize si jen prat, aby ten pristi pfebor
byl jesté lepsi. B

Radoslav Cizek

VYSLEDKY: 1. J. Bartlinék, Praha42412;2. Jar.
Novak, Praha 2388; 3. L. Rezler. Vychodocesky
kraj 2330; 4. R. Jan, Severomoravsky kraj 2298;
S. VI Pergler, Praha 8 2267; 6. J. Tima, Severo-
Cesky kraj 2243; 7. L. Lener, Zapadocesky kraj
2211; 8, B. Vesely, UDA 2123; 9. zd. Lener,
Zapadocesky kraj 2116 (junior): 10. VI. Horak.
StfedocCesky kraj 2110; 11. F. Langr, Vychodo-
Cesky kraj 2107; 12. J. Hanzelka, Severocesky
kraj 2049 b. (junior).

Startuje nejmladii G€astnik pfeboru Libor Dvofak, pomocnikem mu je otec Frantidek
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Model prvniho
pfebornika CSR
v kategorii RC V2

RC vétron

METAXA

jsem navrhljako tfeti ve své fadé
modell pro soutéze kategorié, R)
V2. Pfipouzitiosvédceného
profilu E387jsem se snazit
postavit model, ktery by byl
schopen podavatdobré wyi

jak vklidu, tak ve vétru do

12m.s Namodelujsojipouzity
brzdicistity, zavéSené
nazeh/ovacifolii, ktep louzivam
pfevazné pfisoutézn,
pfistavaninacil. P

Trup je sklolamin ovy, lamino. ny

béZznym zplsobem ad negativni

pryskyfici Epoxy 171. Slepeny p<  ovar

trupu je bez daldiho Vyztuzeni. V, é€dhf: skelné

Casti je zalepena prfepazka na zdroje
prejimace, prepazka pro uchyceni serv
a h[gy_r]ir%’méikq/pesouci planzety Gra-
upner pro, pfipoje li kfidlat/Boky trupu
jsou v misre .kfidla fovné a maji skon 3=na
kazdé strané (pp<3  zeoeti). Ktrupu jsou
prilepena Zzebra cp foplanu z preklizky tl.
3 mrh, Péaka-ptoVouepA/OP z duralu tl.
2 mft) je pravouhla. Po pfebrou$eni a vy-
tmeleni cely trup prestfikame nitrokombi-
na¢nim emailem a po vyzrani prelestime
brusnou pastou.

Vodorovna ocasni plocha je plovouci,
sestavena cela z balsy - Zebra tl. 1,5 mm,
liSta nosniku tl. 2 mm a potah pfedni ¢asti
tl. 1 mm. Pdlky jsou spojeny dvéma draty
o prdméru 2 mm.
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myr
vz balsy tl. 2/pin, prolo,

KFidlo ma Zebra ;
ova Zebra jsou z

Listy hlavniho r fezu
2x8 mm se od "plynule
ztenCuji az na priraj a konci,
Pomocny nosnik/ prifezu
2x5 mm saha pou pfipojeni
usi. Odtokova lista je sle  a epoxidem

né prouzkem
tkaryipy o p mé hmotnosti

110 g.dm Jrzdici Stjtyjsou vybrouSeny
na hotovéi kfidle z tvrdé balsy tl. 7 mm.
Kfidlo je  jfra potazeho Japanem azdola
monofile  itenkym Modelspanem.

Radio ‘ivybaveni pfedpoklada pouziti
jakékoli  souprayy minimalné se dvéma
servy. pouzivdm na ovladani
brzdici ty jsou se servem Zpojeny
silonov scem, privazanyrrtHTp mezi
kus z Oleloy )dratu, umoziujici ~
nastave aélky.

Spravné vyvazeny a nezkrouceny
del stoupa pfi vleku pfimo a neni nac
na pretazeni. Krouzeni v termice,
vyZaduje neustalé fizeni, nemélo & Sle
prdmé&rnému pilotovi &init potize.
J. Bartunék

m V3echny ntodéTaj&ké pfiznivce upo-
zorfiujeme, Ze ve dnech 17. az 19. prosin-
ce_T982 se jiz tradi¢né v Ustfednim domé/
armady na hamésti Rijnové revoluc
v/Braze 6 uskutééni modelafska vysta

K zplédnuti budou modely letadel ara
vystava bude doprovazena promjfarym
filmGiamoddlafskou tematikou.

azarmu LMK Praha 8/t3olni
ofdda u prilezitosti 35/vyrocii
€s. pracujiciho lidu ve dnech 26.
nora 1983 vystavu modell letadel,
obilll a lodi v zasedaci7sini MNV

iha 8-Dolni Chabry, ejnska 200/

ystava bude otevren od 9 do 17

Spojeni autob Ucislo 162, treti
zastavka od stanice i Kobylisy.



ACOMS - AP - 227 MK I

Dvoukanéalova
souprava pro pasmo
27 MHz

Vysilac je typicky japonského provede-
ni se skfini z ¢erného plastiku ve stylu
Lmilitary look".

Ovladace (vZzdy pro jednu funkci) maji
pruzinovou neutralizaci svackou, takze je
vylougena vile v neutralu; trim je mecha-
nicky. Do skfinky jsou pfipevnény vcelku
jako ovladaci panel i s indikatorem stavu
baterii a oky pro femen k zavéSeni na krk.

Na celni strané skfifikky je posuvny
vypina¢ vysilae, chranény pred nahod-
nym zapnutim zvySenymi okraji, atabulka
kmitoétd s &isly kanald.

Zapojeni vysilace je klasické s trojna-
sobnym filtrem v anténnim obvodu pro
vyfiltrovani vysSich harmonickych. Anté-
na je teleskopickda, o délce 1050 mm, coz
i pfi pomérné velkém vykonu koncového
stupné nezarucuje velky vyzareny vykon.
Pri praktickych zkouskach se ale ukazal
dosah jako dostacujici. Vysila¢ je napéajen
Sesti tuzkovymi Clanky, které se do skfiné
vkladaji zezadu. K soupraveé jsou pfiloze-
ny dvé nahradni paky ovladacét a barevna
8ndra, odpovidajici barvé kanalu.

Pfi méfeni vysilae byia informativné
méfena sila vf pole pomérnym zptsobem,
pficemz bylo zjisténo, Ze jeho vykon je
srovnatelny s vysilatem Modela Digi 3.
MérFeni spotfeby ukazalo, ze pro koncovy
stupen je nebezpectné vysila¢ provozovat
se zasunutou anténou. Spotfeba vysilace
i svysunutou anténou je vSak pro tuzkové
¢lanky velkym soustem, a tudiz se asi
vyplati pouzivat €lanky typu LR6 nebojiné
alkalické s vyssi kapacitou.

Prijima¢ ARB - 227 mé dnes jiZ klasic-
ké zapojeni se vstupnim pasmovym fil-
trem, dvoustupfiovym mf zesilovacem
a integrovanym dekodérem. Deska plos-
nych spojl je uloZena ve dvoudilné kra-
bi¢ce z plastické hmoty. Vyménny krystal
ma vyraznou krytku v barvé kanalu.

Konektory pro pfipojeni serv jsou zapo-
jeny pfimo na desce plodnych spoju.
Ochrana proti pfepdlovani zastréek serv
a baterii je vytvofena vylisky na krabici
pfijimace. Za pozornost stoji zajiSténi
konektord proti samovolnému vysunuti
jednoduchymi zamky. Pfijima¢ ma napa-
jeci napéti 4 az 6 V, takZe jej Ize napajet
suchymi ¢lanky nebo NiCd akumulatory.

Pouzdro pro baterie ABL1 je ureno pro

8

P> pravili: Ladislav KOHOUT
Sprava podniku UV Svararmu
Ing. Vladimir .VALENTA

Jan KUNES st.

Viadimir HADAC

RC
soupravy

Ctyfi tuzkové c¢lanky (suché, alkalické
nebo NiCd akumulatory). S pouzdrem je
pevné spojen vypina¢ a konektor pro
pfipojeni k pfijimaci. Vypinac¢ je dvoijity,
obé sekce jsou pro vétSi spolehlivost
spojeny paralelné&, aje zapojen do kladné-
ho pfivodu baterii.

Servo AS - 1je tfidratové s vestavénou
elektronikou. Motor o prméru 17 mm ma
pétipélovou kotvu. Kartacky jsou ze tfi
pruznych dratkd z bilého kovu. Motor je
upevnén do pFfevodovky dvéma Srouby.
Kola pfevodovky jsou plastikovd s od-
stupfiovanym modulem a tloustkou. Po-
sledni ozubené kolo ma tloustku 4 mm,
coz zaru€uje odolnost proti poskozeni,
k ¢emuz pfispiva i mosazny pastorek
motoru. Vystupni hfidel serva v pfevodov-
ce je vypouzdien zvlaStnim krouzkem
z plastiku s dobrymi kluznymi vlastnost-
mi. Hfidel ma primér 6 mm a na konci je
jemné drazkovan (23 drazek); na hridel
Ize nasadit kotou¢ nebo kfiZzovou paku
serva. Toto provedeni dovoluje oproti
Ctyrhranu jakési dotrimovani neutralu
v modelu presazenim kotouc¢e nebo paky
o nékolik zoubkd.

Skfin serva je tfidilna, plastikova, spo-
jena &Etyfmi Srouby.

K servu jsou dodavany jako pfislusen-
stvi dva kotouce o prdiméru 30 mm bez
otvorll pro tahla, dvé paky ve tvaru kfize
a montazni dily (vruty, prichodky, pod-
loZzky a duté nytky) k upevnéni serva do
modelu.

Servo ma vyuzitelny kroutici moment
18 Nm, pfi kterém odebird z baterie
200 mA. Maximalni kroutici momentje asi
25 Nm, P¥i zabrzdéni odebira servo pfi 6 V
640 mA, pfi 4,8V 510 mA. V klidu servo

Jednim z podnikd, ktery pochopil
dllezitost polytechnické vychovy
nasSeho obyvatelstva, je PZO
TUZEX. V ramci své plsobnosti
zacali jeho pracovnici prispivat ke
zlepSeni situace v materialovém
zabezpeceni polytechnické,
zejména pak modelarské €innosti.
Prvé vysledky této €innosti vam
predstavujeme na nasledujicich
fadcich: RC soupravy, jejichz dovoz
byl zajiStén péci PZO TUZEX.

odebird pouze 6 az 7 mA podle napéjeci-
ho napéti. Servo Ize napéjet baterii 0o na-
péti 48 az 6V, takze lze pouzivat jak
suché ¢lanky, tak akumulatory. Pfizméné
napajeciho napéti nebyl pozorovan po-
sun neutralu, coz svédci o dobré stabili-
zaci napéti v elektronice serva.

Souprava je dodavana v tvarovaném
obalu z pénového polystyrénu aobsahuje
vysilag, pfijima¢, pouzdro pro baterie
pfijimace a dvé serva. Vysila¢ a pfijimac
jsou osazeny parem krystalll v pasmu 27
MHz a v soupravé je i $iilira na zavéseni
vysilate na krk, jez barvou odpovida
barvé pfislu§ného vf kanalu.

Pri praktickych zkou$kach, v modelu
automobilu souprava pracovala bez za-
vad a poruch. Pfi zkouSce ruSeni byl jako
ruSici pouzit vysila¢ Varioprop 6S. Pfi
odstupu 20 kHz, pokud byly vysilace
u sebe, pracovala souprava aZ do maxi-
malniho dosahu bez zavad. Pfi odstupu
10 kHz bylo pfi nékteré poloze antény
vysilace jit ruSeni znat, ale tento odstup
kanall si Ize dovolit pouze se soupravami
s Uzkopasmovou modulaci FM nebo
SSM.

Jediny problém, ktery se vyskytl, byly
konektory, tvofené koliky. Servo ma ko-
nektor, resp. konektory ve tvaru €tyfhran-
nych trubek. Pfi neopatrné manipulaci
(paceni nebo viklani) konektorem pfi jeho
vytahovani dojde k nevratné deformaci
trubicek, které potom nemaji dokonaly
kontakt.

Pfi zkouSce absolutniho dosahu po
zemi byla naméfena vzdalenost témér
300 m. Tato hodnota je velmi pfizniva
a stavi soupravu do velmi dobrého svétla.

ACOMS AP-440 FM
Ctyfkanalovéa
souprava pro pasmo
40 MHz

Vysilag je ve skfifice z ¢erného plastu.
Velmi kvalitni kfizové ovladace jsou bez
mechanickych vili; maji neutralizaéni ku-
lisu a koliky, které vylucuji vli v neutralu.
Trimovani je mechanické (natacenim
hlavnich potenciometrd), s brzdami.
V originalnim provedeni byl pravy ovlada¢
neutralizovan v obou smérech a levy mél
ve svislém sméru funkci bez neutralu
s brzdou (plyn). Toto usporadani, obvyklé
v USA, neni u nas bézné, a proto pro
praktické zkousky jsem pfemontoval brz-
du a pruzinu na pravy ovlada¢, coz kon-
strukce ovlada¢d dovoluje. Velky kruhovy
ru¢kovy indikator stavu baterii ma ftfi
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policka: zelené, zluté a Cervené. Otocny
vypinac vysilace vylu€uje svou konstrukci
nahodné zapnuti pfi prfepravé.

Vysila¢ je napajen bateriemi o napéti
9,6 az 12V, takZze lze pouzit pro jeho
napajeni jak suché tuzkové ¢lanky, tak
NiCd akumulatory. V zadni ¢asti vysilace
je konektor, na ktery je napdjeci baterie
vyvedena a lze ji tedy v pfistroji nabijet.
BohuZel v soupravé postradame protéj-
Sek tohoto konektoru.

Vestavéna anténa ma délku 1350 mm,
coz zarucuje vysokou U€innost zvlasté na

velmi mala. Pfijimac Ize napéjet z baterie
0 napéti 4,8 az 6V, coz dovoluje pouziti
suchych &lankd i NiCd akumulatoru. Spo-
tfeba samotného pfijimace je 21,3 mA az
22,4 mA podle napéti, coZ je dost nezvyk-
le vysokd hodnota, zplsobena ziejmé
pouZitim integrovaného obvodu. OvSem
pfi pouziti Etyf nebo dokonce péti serv je
vlastni spotfeba pfijimace zanedbatelna.

Pouzdro pro baterii AB-2 je podobné
jako pouzdro AB-1, pouze majiny konek-
tor, ktery se hodi pro pfijima¢ ARA-540
FM.

Futaba

kmito¢tu 40 MHz. Zapojeni vysilace je
moderni s kodérem s integrovanym obvo-
dem, ke kterému lIze pfipojit az pét ovla-
dacich potenciometrd. Modulace je kmi-
toCtova rozladovanim krystalového osci-
latoru napétové zavislou diodou (varika-
pem). Vf ¢ast je tfistupfiova, opétstrojna-
sobnym filtrem vystupniho signalu.

Spotfeba vysilace je pfi napéti baterie
9,6 V bez antény 135 mA, s vysunutou
anténou 105 mA; pfi napéti 12V bez
antény 175 mA a s anténou 135 mA. To
rovnéz vylu€uje moznost dlouhého pro-
vozu s nevysunutou anténou (napf¥. mére-
ni dosahu), protoZe je v nebezpeci konco-
vy tranzistor vysilace. Pro dobu provozu
a uziti suchych ¢lank( plati totéZ jako
u vysilace dvoukanéalového.

Prijima¢ ARA - 540 FM je pétikanalovy
pfijima¢ s Uzkopasmovym krystalovym
filtrem. Jeho zvla$tnosti je pouziti jediné-
ho (!) integrovaného obvodu, ktery zpra-
covava signal od antény aZz po vystupni
kanalové impulsy. Pfijima¢ ma vystupy
pro pét funkci, takze doplni-li se vysila¢
o patou funkci, vznikne souprava pro pét
serv. Diky pouziti integrovaného obvodu
a krystalového filtru je jeho hmotnost

BEDiﬂngE Wsilag Pijimad Seno Wailag Prijimag
AP-227 ARB-227 AS1 APAAORV ARAGA0 PV
(podle
dokumentace Rozméry (mm) 160x50x132  39x59x21  40x42x20  180x59x153  40x61x20,5
vyrobcU} Hmotnost (g) 315 Y7} 45 60 “
Nepédjeni (V) 9 436 46 9,612 486
Wstupni
wykon(W) 05 - . 05 -
Odbgr (mA) 150 10 10 (v Klidu) 150 0
Kroutici
moment (Nm) - - 25 - -
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Serva AS-2 a AS-3 jsou prakticky to-
tozna se servem AS-1, Jediny rozdil je
v pfipojovacim konektoru, ktery je rovnéz
jiny a totozny s konektorem pouzdra
baterii AB-2. Servo AS-3 ma oproti servu
AS-2 obraceny smysl otaceni.

Souprava je dodavana v podobném
baleni jako dvoukanal a obsahuje &tyrka-
nalovy vysila¢ s krystalem, pétikanalovy
pfijima¢ ARA - 540 FM, dvé serva AS-2,1
servo AS-3, pouzdro baterii s vypinacem
AB-2 a kabel pro pfijimac¢ s vypinacem;
postradali jsme konektor pro nabijeni
baterie ve vysilaci a sadu konektortl pro
nabijeni baterie pfijimace, popf. pro spo-
jeni pfijimace s baterii pfijimace. Jinak
vSak, pokud bude souprava napéjena
suchymi €lanky, je vybaveni dostacujici.
PfisluSenstvi kazdého serva je stejné jako
u serva AS-1. Pokud bude tato souprava
dodavéana i v provedeni v pasmu 27 MHz,
pak se pocet souc¢asné provozovatelnych
souprav minimalné zdvojnasobi a tim se
jesté zvysi jeji beztak jiz vysoka uzitna
hodnota.

Souprava byla zkouSena v modelu le-
tadla Cherri. Pfi létani se neprojevila
zadna elektricka nebo mechanicka zava-

da, Terén, v némz zkousky probihaly, byl
¢lenity a kopcovity. Pfesto béhem létani
nebyla zjiSténa ztrata signalu ani ve vzda-
lenosti pfes 500 m pfi vySce letu do 10 m.

Skfinka vysilace se dobfe drzi, ale lepsi
by bylo zavésit vysilac na femen nebo
nasunout do ,,pultu”.

FUTABA TRI SEVEN
FP7 - MAG
Sedmikanalova
souprava pro pasmo
40 MHz

Vysila¢ FP-T7MAG je sedmikanélovy
se dvéma sdruzenymi funkcemi (Mix),
ovladajicimi soucasné vztlakové klapky
avyskovku, pfipadné brzdici klapky avys-
kovku. Sedma funkce je neproporcional-
ni a ovlada zatahovaci podvozek. Vys-
kovka a kfidélka maji nastavitelné dvoji
vychylky (Dual Rate). Jak jiz z tohoto
Gvodu vyplyva, jde o soupravu pro $picko-
vé akrobatické létani.

Vysila¢ je ve skfini z ¢erné plastické
hmoty. Konstrukce dvou otevienych kfi-
Zovych ovladaéd s pohyblivymi potencio-
metry vyluCuje jakékoliv mechanické
vile. Neutralizace je kulisou a dvéma
koliky bez vile v neutrdlu. Trimovani je
elektrické pomocnymi potenciometry. In-
dikator stavu baterii je ru¢kovy aprechazi
do Cerveného pole pfi napéti 8,5V, coz je
pravé napéti vybitych NiCd akumulatort.
Pod indikatorem je dioda LED indikujici
zapnuti vysilate a blikajici pfi zapnuti
funkce ,vyskovka potlatena”, coz mize
byt v nékterém letovém reZzimu modelu
nebezpetné. Posuvny vypinac je zapus-
tén, takze nehrozi nebezpeci nahodného
zapnuti pfistroje.

Ve spodni ¢asti vysilace jsou pod kry-
tem prepinace smyslu vychylek vSech
sedmi serv. Vysilag je ur¢en pro napéjeni
osmi tuzkovymi ¢lanky, bud suchymi,
nebo NiCd akumulatory. V zadni ¢asti
skiiné je zaslepeny otvor pro nabijeci
konektor. Teleskopickd anténa vysilace
0 délce 1020 mm je sice pomérné kratka,
ale pro pasmo 40 MHz je jeji efektivni
délka vyhovujici. Zapojeni vysilace je vel-
mi progresivni s pfevodnikem ss napéti,
snimaného z ovladacich potenciometrd,
na $ifku impulst. Vf ¢astvysilace je bézné
zapojena s varikapem jako rozladovacim
prvkem s dvojitym filtrem v koncovém
stupni.

Modulova koncepce zapojeni umoziiu-
je velkou variabilitu vybaveni vysilace.
Spotfeba pfi napéti 9,6 V azasunuté anté-
né je 105 mA, pfi vysunuté anténé je
120 mA; pfi 12V a zasunuté anténé
145 mA, pfi vysunuté anténé 160 mA.
Spotfeba hlavné pfi napajecim napéti
12 Vje pomérné vysoka avyrobce pravdé-
podobné pocita stim, Zze provoz nasuché
tuzZkové baterie bude pouze nouzovy.

(Pokracovanina str. 27)

Senvo Wsilag Prijimac Servo
AS2A3 P77 MAG FP-R107 M FP-S126
40x42x20 43x69x20
45 54 46
4,6-6 96-12 46
10(v Klidu) 150 15 6-7 (v Klidu)
2 - - 20



Na letisti Karlovy Vary byl 28. a 29.
srpna svatek RC maketafli adostavenicko
fady pfiznivcl z celé republiky. V sobotu
jiz pred sedmou hodinou rano zacalo
statické hodnoceni devétadvaceti maket
RC-MM. Pfesné v souladu s pravidly.
Prvni misto si v této Casti soutéze vybo-
joval V. Paryzek z LMK Vodfany s make-
tou Antoinette (336 b. - obr. 1) tésné pred
ing. Heyerem z LMK Odolena Voda, ktery
predstavil prekrasné barevny model La-
ser 200 (obr. 2) s motorem s reduktorem
(335 b.) a Zdeiikem Remarem z LMK
Praha 8, jehoz novy PO-2 Kukuruznik
v barvach letectva Rudé arméady ziskal
324 bodUl. Chci pfi této pfilezitosti podé-
kovat kolektivu pracovnikii CSA Karlovy
Vary, ktefi zaji§ténim prostord v letistni
budové prispéli k zdarnému prdbéhu
soutéze.

_Soutéz, poradanou pod zastitou OV
SCSP jako soucast oslav SNP, zahdjili za
pfitomnosti konzula SSSR v K. Varech
Stanislava lvanovi¢e Minakova, tajemnika
konzulatu Alexandra BorisoviCe Jaskina
a tajemnice OV SCSP s. Repové feditel
soutéZe O. Holub a pfedseda OV Svazar-
mu v Karlovych Varech.

Lety prvého i druhého kola stihli pora-
datelé hned v sobotu za ,maketafského"
pocasi. Nékteré modely jsme jiz na souté-
Zich vidéli, novinek bylo ale hodné: reno-
vované Weisgerberovo Ansaldo SVA 5,
Michalovi¢liv Fokker D Vil, Fokker E lil
ing. Bulfna, Fokker D VIil Rejdy, Néme¢-
kv Nieuport 17 - to byly modely letadel
z |. svétové valky. Mezi letadly z Il. svétové
valky novinky nebyly, vyjimkou byl jen
zbrusu novy Lagg-3 R. Liehmannaz LMK
Drozdov. Pfevahu mély modely z obdobi
mezi valkami a mladsi, vétSinou sportovni
typy. Novacek z LMK Trebi€ pfivezl novou
krasné zpracovanou Avii Ba-122, ing.
Handlik z LMK Mlada Boleslav vSechny
nadchi lety svého Racka PB-6. Hynek
z Oiomouce a Vojtéch z LMK Praha 8
predvedli BE-56 podle planku Modeléfr.

Model A-34 Kos perfektné postavil ing.
Chvatal ze Sigmy Lutin. Pardubické trio
Kryl, Cip a Husar létalo se Z-526 Fa Z-50
(podle Modelafe) a hornokfidlym MB-
110. UIE z LMK Kadari pilotoval Super Fly.
Novy vstup na scénu této kategorie ohla-
sil Jarda Vyli¢il vzorné postavenym
dvouploSnikem Liberty Sport s funk&nimi
pozi¢nimi svétly, pfistavacimi svétlomety
a vystraznym majakem. Jeho klubovy ko-
lega Zedek pilotova) krémové bily dvou-
plosnik Little Tooth se zpfevodovanym
motorem. Skoda, Ze Ruda Helmer dva dny
pred soutézi rozbil pfi tréninku novou
maketu Robin 400/.180 (nastoupil do sou-
téZe s nahradnim PiperCherokee) aJano-
ta z LMK Liberec havaroval s maketou
Tempest, kterou nestacil opravit.

Dobré pocasi a peclivda organizace
umoznily soutézicim pIné se soustfedit na
|étani. Prvni kolo bylo sice ,otukavaci",
ale lety R. Helmera s Cherokee (394 b).
Zavory z LMK Drozdov se Spitfire MK IX
(364 b. - obr. 3) a dvojndsobného vitéze
Lazeriského poharu Jindry Liehmanna
s Lagg-3 (363 b.) davaly tusit silnou
konkurenci. VSechny zarmoutila totalni
havarie (v€etné rozbitého motoru) Paryz-
kovy Antoinette pro vysazeniradiové sou-
pravy.

Druhé kolo pfineslo fadu vyte¢nych
letd. Do Cela se vysvihl ing. Waciawik
z LMK Karvind s maketou motorového
vétroné Fournier Il s funkénim zatahova-
cim podvozkem a aerodynamickymi brz-
dami, Jeho klidny let maketovou rychlosti
byl ohodnocen nejvySSimi body za let
v celé soutézi (456 b.). Tempo nasazené
V 1. kole zvysil Jindra Liehmann s Lagg-3
(424 b.), krasné zaletél i lvo Kryl se Zlinem
526 F ve Svycarskych barvach. O vzruSeni
se postaral ing. Heyer pfistanim Lasera do
travy po ztraté podvozkového kola za letu.
Model ale vyvazl bez poskozeni.

Vecer se sesli vSichni pfiznivci mode-
lafského sportu v renovované restauraci
Vitkova hora pfi pratelské besedé s pfi-
jemnou hudbou, tancem i dobrym
vinkem.

Tradici maketarského pocasi (jak to ti
Karlovaraci zafizuji, je obestfeno tajem-
stvim) neporuSilo ani nedélni tfeti kolo.
Pfes 400 bodd za let dostaly jen &tyfi
modely: SVA-5 Ansaldo V. Weisgerbera
(419 b.), Lagg-3 J. Liehmanna(417 b>, Zlin
526 F I. Kryla (415 b.). a Fokker D VII J.
Michalovi¢e (408 b.). Nehodu pfi mezi-
pfistani mél Nieuport 17 Némecka z LMK
Praha 8, ktery ztratil smér, v pIné rychlosti
vyjel z drahy a pfi prevraceni v travé si
zlomil obé levé nosné plochy. Celkové
vykony z tfetiho letového kola byly niz§i

neZ z kola druhého (Ze by se projevilo to
vino?).

Palmu vitézstvi-to obrazné, ve skute¢-
nosti obfi lazensky pohar plny Samparn-
ského (,cucli" jsme si vSichni) si kratce
po poledni odnesl ing. Waciawik. Korun-
nim princem se stal ing. Heyer, bronz si
odvezl mistr sportu J.'Michalovi¢. Ctvrty
byl Ivo Kryl, paty V. Weisgerber.

Cenu OV SCSP v Karlovych Varech pro
nejlepsi model sovétského letadla ziskal
Zdenék Remar. Sbor rozhod¢ich nasadil
bodovaci latku vysoko (jen p&t modelar
splnilo limit I. vykonnostni tfidy), ale udr-
Zel standard bodovéani po celou soutéz.
Navic si organizatofi zaSkolovali nové
rozhod¢i, coz se hned tak nevidi. Pfi tak
velkém podniku je v8ak nutno organizo-
vat provoz modeldl i pfi predvadécich
letech na zakonceni letového dne, kdy
jedna z maket BE-56 ignorovala pfi jinak
perfektni pilotazi bezpecnostni pravidla
(Hynek z LMK Olomouc).

Kladné je mozno hodnotit vzristajici
zajem o tuto modelafsky i divacky atrak-
tivni kategorii. Z Léazeriského pohéaru
v Karlovych Varech se stava Spickova
soutéz, bude vSak nutné potfebovat pri
vzristajicim poétu Gcastnikd jeden den
navic na statické hodnoceni - tfeba se
dockame i nékolikadenniho maketéarské-
ho ,sletu" ve Varech.

Za vSechno Usiii, sméfujici k tomuto
cili, a za dva pékné dny, které jsme na
karlovarském letisti prozili, bych chtél
LMK Karlovy Vary podékovat jménem
vSech soutéZicich i zG€astnénych.

Zdenék Bedfich

RC PARASUTISMUS

Zatim co se v Lucenci letos konalo
mistrovstvi svéta v parasutismu, rozhodli
se zapadonémecti modelafi pro uspora-
dani obdobné soutéze, ale pro radiem
fizené paraSutisty. Hned napoprvé ji do-
konce vyhlasili jako mistrovstvi NSR.

Usporadani zatim neobvyklé soutéze
se ujali ¢lenové modelafského klubu Gol-
dener Grund, ktefi maji s organizovanim
velkych propagacnich vystoupeni znacné
zkuSenosti. Zpocatku byl ale vysledek
jejich snazeni velmi nejisty - nikdo totiz
pfesné nevédél, kolik modelafl se souté-
Ze zGCastni.

Nakonec na mistrovstvi pfijelo tfiadva-
cet soutézicich; nejvzdalenéjsi dokonce
ujeli pres 500 km. Néktefi soutézici pfi-
vezli ivlastnivysadkové modely, které pak
zapUjCili pofadateldm. Malé parasutisty
tak vynasely tfi makety-Wilga, jeden Dor-
nier a dva Pipery.

Hodnoceni bylo obdobné jako na sku-
te¢nych. parasutistickych soutézich: Kdo
oteviel padak dfive nez po pétiminutovém
prfedepsaném volném padu, dostal za
kazdou sekundu jeden trestny bod. Za
pfistdni do kruhu o prdiméru 750 mm
nedostal soutézici zadny trestny bod, pfi
pfistani mimo bylo ale jeho konto zatize-
no jednimbodem za kazdy centimetr (az
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do dvaceti metrd). Zvitézil ten, kdo mél
nejméné trestnych bodd.

0 vitézi se rozhodlo po tvrdém boji az
ve tfetim (poslednim) soutéZznim kole.
Stal se jim Otto Schulze pred jedenéactile-
tym Michalem Scheffnerem z Frankfurtu
a Dirkem Weinem. VSichni G€astnici mis-
trovstvi pak dostali upominkové plakety.
Soutézici i divaci se pfi louceni shodli, Ze
prvni krdcek k zavedeni nové kategorie
radiem fizenych modeld se skute¢né vy-
dafil a Zze novinku budou dale propagovat.

Podle FMT 8/82 L. Svoboda

Pocitatem optimalizované modely

vétrond nabizi americka firma Prophet Saipla-
nes. Z inzeratl nelze vyéist mnoho, ale inspiro-
valy nas k Uvaze o vyuZziti vypocetni techniky
v modelafstvi. Pouziti programovatelného kal-
kulatoru pfi ndvrhu modelu pfeci mdze odstra-
nit praci s grafy, nomogramy a zjednodusit
vypocty, pficemz se ale cela z&lezitost dostane
na kvalitativné vy3si Groven. | mezi naSimi
modelé&fi se jisté najdou uzivatelé programova-
telnych kalkulatord (nebo dokonce osobnich
mikropo¢&itacd), ktefi by byli ochotni se rozdélit
s ¢ten&rfi Modelafe o své zkuSenosti a programy.
Prvni vlastovky sejiz objevily v redakéni posté (v
nejbliz§lch seSitech Modelafe napriklad pfine-
seme prog ram pro zpracovanivysledkl soutéze
kategorie F3F). Pokud se pfihlasidost kvalifiko-
vanych spolupracovnik®, mohli bychom zavést
i pravidelnou rubriku.
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MOTOROVY RC MODEL

snosnymiplochamiz polotovar( Modeia
znac¢na usnadriuje aurychluje stavbu, aje tudiz
vhodnypro zacatecniky. Pouzitiduralového
motorového loZe (frézovaného nebo odlitého)
zase dovoluje instalovat rdizné typy motordi
ajejich snadnou zaménu. Naprototypu byl
nejprve motorMWS 15D, pozdéji MVVS2,5
D7, sekterym model velmi dobie |éta vSechny
zakladniakrobatické obraty véetnéletu na

zadech a wyvrtky.

Kfidlo je zhotoveno z polotovard nosnych
ploch Médela z pénového polystyrénu, které
jsou zkraceny na celkové rozpéti 1280 mm.
KFidlo je vcelku, pficemZ do draZek pro pouzdra
na spojovaci draty jsou epoxidem vlepeny vy-
ztuhy z tvrdé balsy a stfed kfidla je pfelamIno-
van tenkou skelnou tkaninou. Jinak je stavba
shodné& s postupem, ktery uvadi vyrobce.

Trup mé boé€nice z balsy tl. 3 mm, které jsou
z vnitfni strany vyztuZeny nalepenymi pasky
tvrdé balsy tl. 3 mm. Motorova pFepazka je
z preklizky tl. 5 mm, ostatni jsou z preklizky tl.
3 mm. V8echny pfepazky jsou lepeny epoxi-
dem. Stavbu zna¢né usnadfiuje rovna horni
stranatrupu. Je tfebavénovat pozornostzejmé-
na pfilepeni motorové prepazky, jejiz spoj
s bo¢nicemi je zpevnén z vnitini strany vyklizky

z tvrdé balsy a z vnéjsi Strany pfelaminovanim.
Spadni Cast trupu je aZ na Grovel odtokové
hrany kfidla polepena balsou tl. 3 mm s léty
napfi¢ a pfelaminovana tenkou skelnou tkani-
nou. Zbytek trupu je polepen balsou tl. 2 mm (s
léty napfi€). Prostor pro nadrz je uzavien vikem
z preklizky tl. 3 mm.

Ocasnf plochy s profilem rovné desky jsou
z balsy tl. 4 mm.

Potah a povrchova Uprava. Cely model je
potazen papirem Modelspan, nastfikan barev-
nym nitrolakem a lakem, ktery jej chrani proti
Geink(m paliva.

Motor. Na prototypu byl pouZit nejdfive mo-
tor MWS 1,5 D. ktery byl pozdé&ji (po zvladnuti
zaCatkd pilotaze) nahrazen motorem MVVS 2,5
D7. N&drz je plastikova Modeia o obsahu
100 cm3.

Réadiové vybavanf. Prototyp je ovladan sou-
pravou Modela Digi se servy Futaba. U verze
s motorem 1,5 cm3je ovladana smérovka a vy-
Skovka, u verze s motorem 2,5 cm3jsou navic
ovladany ota¢ky motoru.

Létani. Model je vhodny zejména pro zaca-
te¢niky, protoze diky své koncepci je dostatec-
né stabilni a neklade na pilota velké naroky.

Roatlalav Pacaa
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Néco z historie... Modely fizené na dalku
draty ¢i lanky se v Evropé objevily kratce po
skonc&eni 2. svétové valky. Byla to tehdy médni
z&lezitost, novinka, kterou chtél mit kazdy, asi
jako dnes modely fizené radiem.

Podminkou pro vznik této kategorie byl spa-
lovaci motor s dobrym vykonem. V USA existo-
valajiz tehdy fada vyrobcl ahlavng mezi motory
s jiskfivou svickou byl bohaty vybér. Evropa v té
dobé zacinala produkovat samozapalné moto-
ry, ale zatim s menSim vykonem.

Vyvoj Sel velmi rychle dopfedu, S vy3sim
vykonem motoru se dalo |état rychleji abrzy se
v rychlosti zacalo soutézit. ProtoZe se vyrabély
motory rliznych zdvihovych objem(, vznikaly
i rizné kategorie rychlostnich modeld. Létalo
se s dvaapUllkaml, pétkami, desitkami i ,tryska-
mi", coz byly reaktivni pulsaéni motory, av za-
hrani¢i byla jeSté jedna kategorie, s mensim
zdvihovym objemem motoru, nazyvana 1/2 A.
Nékteré vykonné motory se v kratké dobé
objevily i u nas. Mnozi je§té pamatuji slavu
motord McCoy, Dooling, Frog, ED, SuperTiger,
trysky Dynajet atp. Vyroba vykonnych motor(
nedala spat ani nagim konstruktérdm. Vznikaly
napodobeninyivlastni konstrukce vice ¢i méné
zdafilé. ZaloZeni brnénského stfediska - dnes-
niho Modela MVVS - pod vedenim vynikajiciho
modelafe Zdenka Husi¢ky pfineslo vznik ve své
dob& nejvykonnéjsich dvaapllek na svété
a s nimi i prvni velké mezinarodni Uspéchy.
Vykony modernich motord byly jiz tak velké, ze
FAI u rychlostnich model( omezila jejich objem
jen na 2,5 cm3 ato je dnedni kategorie F2A.

Soubézné v tomto obdobi vznikala i katego-
rie akrobatickych modeld. Zpocatku se vykon
motoru v této kategorii podcefioval. Jeden
z prvnich dobrych pilotd, Stanislav Fiala, navrhl
model Merkur, pohanény tfiapllkou, a Uspésné
s nim létal i mezinarodné. Byla to v8ak vyjimka.
Ti, ktefi chtéli v této kategorii pokro¢it dale,
uvitali novy motor MVVS 5,6 cm3.To se jiz mezi
nasimi akrobaty objevila skute¢na osobnost,
Jozef GAabris, pozdéjsi nékolikandsobny mistr
svéta a dodnes pilot, ktery umi. V té dobé také
vznikala dne3ni akrobaticka sestavatz plvodné&
létanych vinovek se vyvijely slozité obraty.

Casové témeéFr shodné s akrobaty vznikly
i tymové modely, kategorie velmi zajimava,
divacky vdéena ave svém pocatku nijak naroc-
na na Spickovou techniku. Jeji vyvoj vSak byl
nesmirné rychly. Ekonomie provozu a vykon
motoru se dostaly na fantastickou Uroven.
Vzdyt uletét &tyfi kilometry rychlosti kolem
laokm.h”1jen na 7 cm3 pohonnych hmot je
maly technicky zazrak. NaSi modeléfi si v této
kategorii zpo&atku nevedli §patné. Cs. motory
v modelech Milana Drazka ¢i Quida Klemma
dlouho drzely krok s Olivery, Tigery, Etami. Pak
v8ak pfisly motory Bugl, po nich Rossi, Nelson,
Cippolla a s nimi i n&$ astup ze slavy. Ustup
bohuzel nikoliv pfechodny, ale dlouhotrvajici.

A jak to bylo s combaty? O tom si povime
priste.

12

Meéerka
magnetismu

Kazdy magnet 2traci ¢asem na své sile,
aje proto nutné jeho magnetismus obno-
vovat. Abych o sile svych magnet( ziskal
konkrétni méfitelné hodnoty, zhotovil
jsem mérku. Plast mérky 1 z hlinikového
plechu tl. 1mm 0 rozmeérech
80 X 100 mm je naohyban do tvaru podle
nékresu. Kulisy 2 z hlinikového plechu tl.
2 mm jsou vyfezany, dopilovany na pre-
sny tvar a po zdrsnéni povrchu vlepeny do
U profilu mérky. Na Sikmém cele mérky je

4 pro
PRAXE PRAXI

m Jako poutaci gumu determalizatoru
mdZeme pouZit krouzky, Siroké asi 0,6 az
1 mm, nafezané holi¢i ¢epelkou z ventil-
kové hadicky. Nasazeni krouzku na koliky
determalizatoru usnadni pfipravek zhoto-
veny podle obrazku z dratu do jizdniho
kola.

prsty

m Kvalitni ocelovou planzetu o rozmé-
1lrech 60 x 150 mm atl. 0.8 mm koupime
v Zelezéafstvi pod ndzvem .Cidlina'.
Gustav Zapletal, Slavkov u Brna
m Gumové prouzky k pfipoutani kfidla
ktrupu atp. Ize ziskat zgumového ,zaskr-
covadla", které je k dostani v kazdé
lékarné za 7,50 K&s. Mlzeme je stiihat
ndzkami nebo fezat holici ¢epelkou; $ifku
volime podle potfeby. S kvalitou gumy
jsem plné spokojen, vyrovna se gumé
Optimit.
JitiTesner, Pardubice
m Vybornym brusnym hranolem je kra-
bicka od syru Olympic. Pfes viko pfetah-
neme brusny papir a nasadime je zpét na
krabi¢ku, vyplnénou pénovym polystyré-

nalepeno méfitko 3, Klapka 4 je zhotove-
na ze Zelezného plechu tl. 0,5 mm.

Pfi méreni klapka spo¢iva na spodnim
okraji kulisy. Severni pél magnetu ji po
pfiblizeni pfitahne k hornimu okraji kuli-
sy. Pak magnet postupné oddalujeme az
do okamziku, kdy klapka klesne zpét amy
odeCteme naméfenou hodnotu na
meéfitku.

Jedinym poZzadavkem na funké&nost
mérky je volnost pohybu klapky a dosta-
te€ny rozmér U profilu mérky, umoZznujici
plynulé posouvani spodni strany aretac-
niho kole¢ka fFizeni po hornim okraji
meérky.

Mérku Ize, pochopitelné kromé klapky,
zhotovit i z preklizky nebo tfeba tvrdé
balsy.

Zaslouzily mistr sportu Jifi Trnka

nem. Vymeéna brusného papiru je rychla,
a bez lepeni ¢i Spendleni.

m K nanasSeni acetonového lepidla (Ka-
rtagomu) se hodi injekéni stfikackaz plas-
tické hmoty, v niz lepidlo nezasycha. Pfi
lepeni hlfe pfistupnych mist stfikacku
nastavime tlustsi jehlou. Stfikacky jsou
pouze pro jedno pouZiti, a tak je snadno
ziskdme témér v kazdém zdravotnickém
stfedisku.

Zdenék Peéarkaj Cheb

M K ¢€lanku ,S papirem Jdou délat divy" (MO
9/1982) nam napsal Alois Lenhardz Valasskych
Klobouk:

,Nékdy se zd4, jakoby slova papirovy model
v sobé& méla hanlivy nadech, ¢asto vyvolavaji
usmév, ktery se vSak leckdy zméni v udiv.
Teprve pfi stavbé papirovych modell se pozna,
Ze to tak docela snadné neni a Ze je nutna
pfiméfend davka znalosti a dovednosti, ale
i trpélivosti a vytrvalosti. To plati dvojnasob pfi
stavbé maket.

V ¢lanku ,S papirem jdou délatdivy" pouka-
zuje autor na to, Ze pfi barveni vodovymi
barvami se papir krouti a barva stéka. Chtél
bych upozornit na osvédéeny, ale snad malo
znamy zplsob vypinani kreslici &tvrtky, ktery
tomuto nezadoucimu jevu zabrani. Rubovou
stranu Ctvrtky potfeme navihéenym kusem mo-
litanu tak, aby byla vlhk&. Pozor - pouze
rubovou stranu, llo musi zlstat suchy! Vihkou
stranou dospod pak €tvrtku poloZzime na ryso-
vaei prkno a prilepime lepici paskou: nejdfive
horni del&i stranu, pak ob& bo¢&ni kratsi strany
a nakonec spodni okraj. Papirnechdme pozvol-
na vyschnout, nejlépe pfes noc. Po uschnutije
Ctvrtka pfipravena nejen k rysovani, ale | k bar-
veni vodovymi barvami, aniz by se kroutila.
Ctvrtku sejmeme z prkna teprve po zaschnuti
barvy.

Autorem této metody je architekt Richard
Vyskovsky, jehoz vystfihovanky v€asoplsu ABC
dokazuji tvrzeni O. Stejskala, Zze z papiru jde
opravdu zhotovit skoro v§echno."
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Medak

Vétron svldnych modelafskych tvarl
verzich nez jako obycejny hazeci kluzak.
Mladé modelare v8ak svymi vykony potési
i tento model, ktery opravdu postavi za
jeden vecer. Ti zkuSenéjsi se mozn4 vrati
k letoSnimu Sestému ¢&islu naseho ¢asopi-
su. kde v rubrice ..Poznavame leteckou
techniku" najdou podrobnéjsi podklady
tfeba k stavbé radiem Fizené makety
i technické udaje o skute€ném letounu.

K STAVBE (vykres je ve skute¢né veli-
kosti, vS§echny miry jsou v milimetrech):

Trup 1vyfizneme z balsy tl. 3. otvor pro
kFidlo opatrné vyfizneme lupenkovou pil-
kou nebo ostrou holici ¢epelkou. Z pre-
klizky tl. 1 vyfizneme dvé zpevnéni 2.

Svislou ocasni plochu 3 vyfizneme
z balsy tl. 3. Profil vybrousime podle
vykresu tak, aby na koncich kfidla mél
tlouStku asi 1 mm.

VSechny dily peclivé obrousime a tfi-
krat prelakujeme Fidkym ¢irym nitrola-
kem. Kazdy natér po zaschnuti lehce
pfebrousime jemnym brusnym papirem.
Kabinu a pohyblivé dily narysujeme Fid-
kym €ernym nitrolakem.

Kfidlo uprostfed rozfizneme, sbrousi-
me sty¢né plochy do Ukosu a slepime do
vzepéti. Po zaschnuti proviékneme kfidlo
otvorem v trupu a zalepime. Na konec
horni €asti trupu pfilepime svislou ocasni
plochu. Po zaschnuti v ni opatrné zhoto-
vime vyfez pro zasunuti vodorovné ocasni
plochy. Zalepime VOP a na pfedek trupu
pfilepime z obou stran pFeklizkova zpev-
néni. Hotovy model dovazime kouskem
plasteliny nebo olova tak. aby poloha

Model zaklouzdvame za bezvétfi nebo
jen mirného vétru, nejlépe na travnaté
ploSe. Pokud leti pfili§ strmé k zemi,
ubereme zatéz nebo mirné natdhneme
VOP (zvedneme jeji zadni ¢ast vzhdru).
Pokud model houpe, pfidame vpredu
zaté7. Medéak létad hezky na svahu, da se
i opatrné vyhazovat jako hazedlo nebo
vlekat na niti.

O. Saffek
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Mistr CSSR v kategorii F1A Zdené&k Cerny z Roudnice nad Labem m Vaclav Paték ze Strakonic mil
letos tvou doposud ne|tGapiinéjii sezénu. Po vitdzstvi na mistrovstvi Evropy ziskal v kategorii

F1C I titul mistra CSSR

MISTROVSTVI CSSR
pro volné modely

Martin 25. az 26. zafi 1982

Mistrovstvi CSSR se letos konalo u pFilezitos-
ti oslav 38. vyro&i SNP a 65. vyro¢i VRSR;
pofadatelem byl z povéfeni UV Svazarmu O-
kresni vybor Svazarmu v Martiné v ¢ele se svym
predsedou Milanem Hofericou. VS8ichni G¢€ast-
nici byli ubytovani v pékném autokempinku
Svazarmu Turiec v Martiné-Vratkach. Po pre-
zentaci a pfejimce modell tam-také vecer
v patek 24. zafi probéhlo zahajeni soutéze
slavnostnim nastupem v3ech G&astnikl i Cest-
ného predsednictva se zastupci méstskych,
okresnich a stranickych organd.

Prvni soutéZni den byl zah4jen v sobotu rano
v 7.45 na letisti v Tomcéanoch; létalo se na
hodinovéa kola s pétiminutovou pfestavkou. Na
startovni ¢afe bylo vyty€eno Sestnéct startovist,
vylosovani soutézici se postupné posouvali
podle programu; neménna zlstala pouze dvé
startovisté motorovych modeld na pravém o-
kraji startovni ¢ary, nedaleko kukufice. Vybér
zkusenych slovenskych modelafd na Casomeé-
fitské funkce, jméno feditele soutéze ing. lvana
Fizelai sportovniho komisafe Daniela llavského
zaruc€ovaly dobrou préci funkcionarského sbo-
ru. Po celou dobu soutéZze netnavné pracovali
i dalsi funkcionafi OV Svazarmu Martin, v€etné
netnavného predsedy soudruha Hoferici, ktery
se ukazal byt velkym pfiznivcem leteckomode-
lafského sportu.

Program mistrovstvi byl vyhlaSen na dvé
soutéze FAIl po sedmi startech. V sobotu se
podafilo odlétat celkem 10 soutéZnich kol.
Dopoledne bylo jesté lehce zamlzeno, bezvétfi,
po vyjasnéni v polednich hodinach zacal vat
mirny jihozapadni vitr o sile 1az 4 m.s-1. Druhy
soutézni den se od 7.00 hod rano létala zbyvajici
Ctyfi kola obou soutézi.

Nejvyssi Grovenn méla kategorie F1A, v niz
oplyvame fadou Spickovych soutézicich. | pfes
pétiminutovy pracovni ¢as létali G€astnicijedno
maximum za druhym, pfestoze termika nebyla
pfili§ vyrazna. Teprve v odpolednich hodinach
vypadla fada soutézicich, jejichZ modely nenas-
ly stoupavé proudy nebo zalétly za stromy
nedaleké vesnice. Do posledniho kola zlstal se
véemi maximy jiz jen Zden&k Cerny z Roudnice
nad Labem, jenz dobfe veden Miloslavem KiIi-
mou, odletél iv poslednim kole maximum. Titul
mistra CSSR je jeho dosavadni nejvétsi ispé&ch.
Na druhém a tfetim misté se umistili mladi
Vratislav Hak ze Semil a junior Robert Béarta ze
Sniny, ktery po vitézstvi na letoSni mezinarodni
soutéZzi v Sezimové Ustitak zapsal dali spéch.
Slusné se umistili reprezentanti |. Hofejsi a |I.
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Crha, na €asovou tisefi na konci kola a jednu
nulu doplatil jinak dobfe létajici Pavel Dvorak.
Dobfe létala i fada dal3ich vétronard, chybélo
snad jen vice junior(.

Kategorie F1B trpi podobné jako v celém
svété nedostatkem gumy. Pfesto byla jeji uro-
ven slusnd, prispélo tomu i téméf idealni pocasi.
Titul obhdjil zaslouzené Jifi Libra z Brna | pfed
svym klubovym kolegou Hubertem Pernicou
a Vladou KubeSem ze Sezimova Usti. Dalsi
soutézici stfidali lepsi starty s horS§imi. Pfisli-
bem bylo létani Jozefa PetraSe mlad$iho. Sko-
da, Ze chybél mistr sportu Josef Klima.

V kategorii FIC sekundoval vyte€né repre-
zentantdim Josef Adlt z Pfestic, |étajici jako ,za
mlada"; ztratil jen 5sekund pred¢asnym ,sho-
zenim" modelu na determalizator. VSechna
maxima nalétali jen Jifi Kaiser z Prahy 6 anovo-
peceny mistr Evropy Vaclav Paték. Ten uplné
zni¢il jeden model, kdyZ se v motorovém letu
srazil s vétroném. V rozlétavani potvrdil svoji
podzimni formu a zvitézil Casem 216 sekund.
JesSté tésné pred rozlétavanim byly jeho oba
modely v nedalekém kukufi¢ném lanu. Vzorné
fungujici vojenska skupina vybavena radiem
mu je ale v€as nasla.

Mistrovstvi CSSR bylo v nedé&li pfed poled-
nem zakon&eno slavnostnim nastupem naletis-
ti arozdélenim cen, které pfedaval pfedseda OV
Svazarmu Milan Hoferica a tajemnik URMoS
Zdenék Novotny. Za pfipravu mistrovstvi je
tfeba vyslovit uznani Okresnimu vyboru Svazar-
mu v Martiné i celému poradatelskému kolek-
tivu.

Jifi Kalina

VYSLEDKY:

Kategorie F1A (76 soutézicich): 1. Z. Cerny,
Roudnice nad Labem 2520; 2. V. H&k, Semily
2496; 3, R. Barta, Snina 2494; 4. V. lifinec,
Plzen-stfed 2492; 5. B. Berger, Uni¢ov 2490; 6.
ing. I.Treger, Liptovsky Mikula$ 2487; 7.J. Orel,
Uherské Hradisté 2480; 8, J. Nahlovsky, Sezimo-
vo Usti 2474; 9. M. Hadrbolec, Liberec 2473; 10.
ing. I. Hofejsi, Plzef-Bory 2470 s.

Kategorie F1B (19 soutézicich): 1. J. Libra
2477; 2. H. Pernica, oba Brno 12422; 3. V. Kube$
2382; 4. V. Sanda. oba Sezimovo Usti 2355; 5. J.
Petra$ ml., Partizanske 2303 s.

Kategorie F1C (14 soutézicich): 1. V. Paték,
Strakonice 2520+216; 2. J. Kaiser. Praha 6
2520+138; 3. J. Adlt, Prestice 2515; 4. C. Patek,
Praha 6 2451;5. ing. V. Hajek, Praha 102414 S

Pofadatelem letoSniho mistrovstvi Evro-
““i§r  py byl z povéfeni Aeroklubu NSR velice
aktivni Luftsportclub ZUlpich, zalozeny
v roce 1956. V roce 1976 dokon¢il stavbu
svého modelarského letisté - plochy o velikosti
asi fotbalového hfisté s tvrdym travnatym povr-
chem a klubovnim srubem. Plocha je umisténa
uprostfed poli, b&hem mistrovstvi na ni bylo
provizorni parkovisté automobild a velky stan
pro stravovani. Jednotlivé vypravy byly ubytova-
ny v hotelech roztrousenych v zllplchu, Euskir-
chenu a dalSich mistech.

V patek 3. 9. se seznamujeme s letistni
plochou; poprvé se tak vyznamnéa soutéz Iéta
v oranici a fipé, se vzrostlou kukufici v blizkém
okoli. Vzhledem k ide&lnimu slune¢nému poca-
si a pratelské pohodé to v8ak nikomu nevadi.
Cely den trénujeme a obhlizime soupefe, ktefi
se tentokrat sesli z 18 statl. Hned dopoledne
postihuje nehoda J. Kaisera, ktery stréil nestast-
né prst do vrtule béziciho motoru. Jelikoz jesté
nefunguje sluzba Cerveného kfize na letisti,
odjizdi vedouci nasivypravy Jifi Jabdrek s posti-
Zenym do mistni nemocnice, kde mu prst
seSivaji patnacti stehy.

Za idealniho klidného slunného a bezvétrné-
ho pocasi trénujeme i v sobotu dopoledne,
odpoledne je na méstském sportovnim stadié-
nu od 15 hodin slavnostni zah&jeni mistrovstvi
Pfestoze Zdlpich ma jen 18 000 obyvatel, je
stadion témérf naplnén. Po nastupu soutézicich
a oficialnich projevech néasleduje sportovni
a modelarské show; jeho vrcholem je kombato-
vé létani RC modell typu létajicich pst Pluto
a kacerl Donald(, divaky bouflivé aplaudova-
né. Pékny program konc¢i odletem teplovzdus-
ného balénu ze stadionu.

NEDELE 5. ZARI - KATEGORIE F1A

Zahéjeni prvniho soutézniho kola je v 9.00 h
dopoledne, startovni ¢ara je vSak vyty¢ena na
Guplné opacné strané nez po celou dobu trénin-
ku - na mirném svahu nad silnici. V klidném
ovzdu$i leti maximum do kukufice Ivan Crha
a po opravé (kfizeni $ndr) i lvan Hofejsi; Pavlovi
Dvoréakovi zbyva mélo €asu na konci kola a tak
dosahuje v pocasi ,kde nic neni" 160 s. V dru-
hém kole se pocasi nahle silné zhorSilo, vitr
zesilil a je silna turbulence. Se Stéstim leti
maximum Crha, Ivan Hofejsi ,nevydrzel" a od-
paluje model do zd&nlivého stou paku. Model se
zrnitd ve vzduchu a za 113 sekund kon€i na
zemi. Potize ve vétru ma i Dvorak, leti ale
maximum. Ve tfetim kole vitr jesté zesiluje (asi
10 m.s*1), fada sout&Zicich neni viibec schop-
na s modelem na 3fidfe hledat stoupavy proud
a vypousti jej po vytazeni nad hlavu. Zac¢inaji se
projevovat naSe zkuSenosti ve vleku - podminky
v turbulenci za svahem nejsou lepsi, naz jak je
zname z naSich osvédcéenych jarnich kontrol-
nich soutézi v Sazené. Maximum leti oba Ivani,
Pavel ,odkladd4" model daleko do poli za pou-
hych 90 sekund. Pfed obé&dem kon¢ime ve
stejnych podminkach &tvrté kolo maximalnim
ziskem 540 sekund. Poledni pfestavka nesvéd¢i
pouze Dvorakovi, ktery v 5. kole ztraci 33
sekund, neni to ale tak tragické, nebot u velké-
ho favorita soutéze - druzstva SSSR - zapisuje
nulu novacek ,sborné" Orlov, Ten pak zcela
pokazi umisténi druzstva i ve zbyvajicich ko-
lech, kdy dosahuje jen 58 a 69 sekund. To ale
nevime, protoZe celé naSe druZzstvo pracuje na
plné obratky - druzstvo motorackafl daleko
vzadu pfi vyhledavani modeld fidi vysilatkou
Jirka Jabdrek, zbyvajici na startu se snazi najit
vhodny okamzik k vypusténi modelu. FiniSuje-
me maximalnim ziskem 540 sekund v Sestém
kole, v sedmém kole se nedafi Ilvanu Crhovi za-
tdhnout model dale do prudce utrZzeného stou-
paku - model leti jen 160 sekund. Perfektnim
maximem se louci se soutéZi druhy Ivan, Pavel
po réané do zemé ve vleku dosahuje v opravé
sdruhym modelem maxima. Celé nasSe druzstvo
je v terénu, zdstdvame na startu jen s Pavlem
apocitdme u tabule vysledky - vypada to skvéle
a za chvili to potvrzuji i vysledky z pocitace
u hlavniho stanu - v soutézi druzstev vitézime
s velkym néaskokem pfed domé&cim druzstvem
NSR a Holandskem. V jednotlivcich Cenny
Breemari z Holandska dosahuje jediny plného
po¢tu 1260 sekund aje mistrem Evropy, druhé
misto obsazuje mistr sportu Ivan Crha, tfeti je
doméci Hermann Motsch. Stastni se vichni
vracime do hotelu, kde na nasi pocest otevira
italsky hoteliér Franco velkou lahev Sampari-
ského, samozfejmé italského.
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MISTROV’STVI EVROPY
32
VE VOLNEM LETU

Ziilpich, NSR, 2. az 8. zari

PONDELI 6. ZARI - KATEGORIE F1B

Méame volno, nebot jsme tuto kategorii neob-
sadili. Pfesto jsme se pfijeli na soutéz podivat.
Pocasi neni pfili§ valné, je po desti, ale vitr nenf
silny. Sledujeme rdizné Gspé&sné lety a pfijimame
obCasné gratulace; Uroven létani se nam zda
byt niz&i, nez jak ji zndme z minulosti. Je to
zplisobeno nedostatkem kvalitni gumy, podle
nasich informaci se guma Pirelli opét nevyrabi.
Vyjimku tvofi sovétské druzstvo, které I|éta

o tfidu |épe nez ostatni. Az do posledniho kola,

maji vSichni tfi ¢lenové druzstva pliny pocet
sekund; v sedmém ztraci S. Stefancuk 19
s a vyfazuje se z rozlétavani, pfestoze se nam
zdal byt nejlepsi. V prvnim rozlétavacim kole na
240 sekund dosahuji maxima ¢&tyfi U€astnici,
slabé leti Bulhar Jordanov. V dalsim kole vitézi
Casem 241 s Alexej Andrjukov, ktery startuje
model se zpozdénym rozta€enim vrtule. Dalsi
mista patfi naSemu starému zndmému Fran-
couzi A. Landeauovi pfed Holandanem Ruyte-
rem adals§im sovétskym soutézicim Gorbaném.
Titul mistra Evropy ziskavéa s velkym naskokem
druzstvo SSSR pred Svédském a NSR.

UTERY 7. ZARI - KATEGORIE F1C

Podle vzorné dodrzovaného programu pofa-
datelem za€ina rano v 9.00 za klidného ovzdusi
soutéZ motorovych modeld. Je téméf idealni
pocasi, a tak pokud se neudéla chyba a model
naleti dobrou vy$ku, nelze neletét maximum.
Modely jsou snaSeny stejné jako pfi soutézi
Wakefieldd do prostoru vedle vesnice. Po po-
ledni pfestavce v 5, kole postihuje pohroma J.
Kaisera, jemuz bézivelmislabé& motor. Model po
zastaveni motoru pfi potlaceni ztraci znacné
vySku a jen dobrym kluzem dosahuje 140 se-
kund. Motor nemé& vykon ani v dalSich kolech,
pfesto J. Kaiser dolétdvad s maximy. V zavéru
soutéZe vSak ztratila i dalSi druzstva, takze titul
mistra Evropy ziskava jediné ,pIné" druZstvo
Velké Britdnie pfed SSSR a Jugoslavii, od niz
nas déli jen 7 s. Natyto pocty zbyl ale ¢as daleko
pozd&ji, pfipravujeme se k rozlétavani. Cenék
Patek a Vaclav Paték jsou nestastné vylosovani
na levy okraj startovni Cary, od néhoz vitr
sméfuje na les. NaSe obavy se pfi prvnim
rozlétavacim letu vypliiuji; zatimco Vaclaviv
model lesik preletél a byl vidén az do konce

Mistfi Evropy 1982 v kategorii F1A: zleva
zaslouzily mistr sportu ing. lvan Horejsi, mistr
sportu Pavel Dvofék, mistr sportu Ivan Crha
m Sovétské druzstvo bylo v kategorii F1B zcela
bez konkurence: zleva A. Andrjukov, J. Gor-
ban, trenér V. Jeskov a S. Stefancuk m Vlevo;
Cenny Breeman z Holandska nalétal v katego-
rii F1A jako jediny soutézici v8ech 7 maxim

&tyFminutového maxima, Cenddv se za nim
ztraci za 232 sekund, ackoliv model léta za
lesem dalsi minutu. Z celkového poctu 23
rozlétavajicich postoupilo 18 soutézicich do
daliho pétiminutového kola, kdy Vaclaviv mo-
del opét leti maximum, prestoze jej zpocatku
casomeéri¢i pfi hromadném startu ztratili. Po
palhoding nasleduje dalsi let na Sest minut.
Vendlv model skonéil tentokrat na stromech
v lese. podafilo se jej ale bez poSkozeni spustit,
a tak byl zav€as prfipraven do zavére¢ného
rozlétadvaciho kola. Poslednich jedenact statec-

nych se sefadilo na startovni ¢aru. Cekame, az
odleti hlavni skupina, aby nebyly problémy
s méfenim béhu motoru pfi hromadném startu,
pak méa ale Vaclav problémy se spusténim
motoru. Nakonec odstartuje jako posledni. P¥i-
my motorovy let a ide&lni pfechod potlacenim
po zabrzdéni motoru ocenuji divici potleskem.
Model se v kluzu vraci jednu chvili zpét k mistu
startu. Ziskava tak ¢as pred pfiblizenim k lesiku,
nad ktery nakonec pfileti ve slu§né vySce. Sedm
minut je nekone¢né dlouhd doba. model na-
Stésti pfi pravé poloviné Zatacky blyska kovo-
vym potahem, od kterého se odrazeji posledni
slune¢ni paprsky. Drzime jej o€ima nad lesem,
kde nam nakonec v dalekohledech mizi asi 7
sekund po maximu. Domnivdme se, Ze maxi-
mum odlétali i dalsi, a tak se pf¥ili§ neradujeme
a odchazime balit, vzapéti ale hlasi mistni
rozhlas, Ze maximum jako jediny odletél ¢esko-
slovensky reprezentant Vaclav Paték. Ziskal tak
titul mistra Evropy pfed Italem Roccou a po-
slednim mistrem Evropy z Mostaru Nikolajem
Nakone&nym. NaSe radost propuka az po navra*
tu VAclava a ostatnich; neni urcité jediného,
ktery by Vendovi titul nepfal.

NaSe Uspésnéa ucast na mistrovstvi Evropy,
kterd se da& pfirovnat snad jen k mistrovstvi
svéta 1971 v Goteborgu, byla zakon&ena ve
stfedu 8. zafi spole¢nym nastupem arozdilenim
cen opét na sportovnim stadiénu a zavérecnym
banketem v méstské festivalové hale. Dalsi den
jsme se za stale trvajiciho slune¢ného pocasi
vratili bez nehody auty dom.

Jifi Kalina-trenér

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. C. Breeman, Holandsko
1260; 2.1, Crha, CSSR 1240; 3. H. Motsch 1210;
4. S. Piittner, oba NSR 1207; 5. M. Karanovic,
SFRJ 1201; 6, I. Hofejsi, CSSR 1193; 6. V. Cop,
SSSR 1193; 8. P. Buchwald, Dansko 1180; 9. V.
Milkojev, BLR 1178; 10. L. Sfiligoi, Italie
1170 .. .; 14. P. Dvorak, CSSR 1117 s

Druzstva: 1. CSSR 3550; 2. NSR 3373; 3.
Holandsko 3341; 4. Dansko 3275;5. SFRJ 3212 s

Kategorie F1B: 1. A. Andrjukov, SSSR
1260+240+241; 2. A. Landeau, Francie
1260+240+212; 3. P, Ruyter, Holandsko
1260+240+186;. 4. J. Gorbaf, SSSR

[260+240+164; 5.S. Jordanov, BLR 1260+146;
6. B.ltzhak, lzrael 1248; 7. S. Stefan¢uk, SSSR
1241; 8. E. Balzarini, Italie 1237; 9. B, Sdder-
strom 1233; 10, B. Eimar,oba Svédsko 1207 s
DruZstva: 1. SSSR 3761.: 2. Svédsko 3588; 3.
NSR 3556; 4. Holandsko 3499; 5. Francie 3471 s
Kategorie F1C (u prvnich 10 soutéZicich
uvadime vzdyjen vysledek posledniho 4. rozlé-
tavaciho kola): 1. V. Paték, CSSR 1260+420; 2.
M. Rocca, Itdlie 1260+397; 3. N. Nakonec¢nyj,
SSSR 1260+389; 4. S. Reda, NSR 1260+381; 5.
R. Monks, Velka Britanie 1260+310; 6. G.
Venuti. Itadlie 1260+297; 7. L. Braire, Francie
1260+295; 8. H. Lindholm, Svédsko 1260+241;
9. S. Screen, Velkd Britanie 1260+240; 10. T.
Koster, Dansko 1260+234; ... 19. C. Patek,
CSSR 1260+232; 30. J. Kaiser, CSSR 1220 s.
Druzstva: 1. Velkd Britdnie 3780; 2. SSSR
3774; 3. SFRJ 3747; 4. NSR 3744; 5. CSSR 3740 s
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Hazeci kluzaky

uska
uzka

Konstrukce, vykres
a popis:
Radoslav CiZEK

Hazedla jsou a zfejmé jesté néjaky Cas
budou vnaSich podminkach prvnim prak-
tickym stupném modelarského vycviku,
i kdyz zaiétani modelu A3 nebo Alje
méné slozité, nez dostatz hazedla vSech-
no, co vném je. Je tu totiz vice promén-
nych hodnot: k nejdulezitéjsi
schopnost Svihem vyhodit model co nej-
vySe a velmi rozdilné rychlosti pfi hozeni
a pfi kluzu. Proto také u méné dobfe
postaveného modelu nemusibyt vysledky
tak dobré, jak je na planku uvedeno.
SnaZte se proto postavit model co nejleh-
¢i a také co nejpfesngji. Tim predem
vylougite hromadu zmatkl. Takézakladni
vyvaZzeni je tfeba dodrzet. Planek jsem
nakreslil pfedevS§im pré pomoc tém
krouzkdim, které nemaji moznost stavét
jind osvédcena héazedla. Pro usnadnéni
prace vkrouzku je dobré zhotovita ozna-
Cit Sablony na kormidla, trupy a kfidla
modelu MusSka a modelu Zuzka. Sablony
pro kfidla odpovidaji pddorysnym tva-
rim, které jsou kresleny rozvinuté do
roviny. Prvnidva modely maji kfidla z bal-
sového prkénka, modely Sova a Majka
jsou feSeny jako konstrukéni. Pro tento
druh modeld Ize vystagit (mimo ocasnich
ploch) i s méné kvalitni balsou, dokonce
posta¢i i odfezky. Nemyslim totiz, Ze
ekonomickéa stranka véci je. zanedbatel-
na. Proto prvni hazedlo bude jednodu-
ché, stavebné i materialové nenarocné,
dosti pevné, ale také vykonné. To jsou
zakladni predpoklady k udrZzeni zajmu
déti. MuSka témto podminkam vyhovuje.
Jste-li ale Uplnymi zac¢ate¢niky, doporu-
Cuji (pokud jde o moje konstrukce) jiny
model: Mini, oti§tény ve skute¢né velikos-
ti vMO 9/1981. Ten vés pfijde pfisériové
praci (tedy p¥i dokonalém vyuzitiprkének
balsy) na zanedbatelnou finanéni
poloZku.

Hazeci kluzak
MUSKA

Snahou bylo dostat Z malého modelu co
nejvétsi vykon. Z&kladem pro to je ovSem
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moznost pouziti kvalitni, lehké balsy. Hotovy
model véetné vyvazeni a lakovani ma totiz
hmotnost pouze 7 g, coz snad také vysvétluje
pomérné vyborné Spickové vykony 28 az 33
sekund. Doporucuji vyfiznout Sablonu na kfidlo
a ocasni plochy z preklizky tl. 1,5 mm, jejich
obvod obrousit a lehce srazit hrany. Sablonu na
trup je lépe vyfiznout bucf z pfeklizky tl. 2 mm,
nebo z tvrd&i balsy. Tenka preklizkova Sablona
se totiz na uzSim konci nékdy krouti. Déle si
slepime dva pomocné stojanky z balsy tl. 4 mm
pro lepeni kfidla.

KFidlo vyfizneme podle Sablony z balsového
prkénka tl. 4 mm. Obrousime nejdfive spodni
stranu kfidla do roviny a podbrousime podle
vykresu negativy- ne vice nez asi 0,8 mm v bodé
a. Zespodu rovnéz lehce srazime brusnym
prkénkem né&bé&znou hranu. Potom si na horni
stranu kfidla nazna¢ime mékkou tuzkou ¢aru x,
oznacujici nejvétsi tloustku profilu. Od této ¢ary
odfizneme ostrym nozem smérem k odtokové
hrané prebyte¢nou balsu apfebrousime. Pfedni
Cast opracujeme do tvaru profilu a rovnéz
prebrousime. Nabé&zna hrana je pomérné ostra,
jen malo zaoblend brusnym papirem. Kolmo
k podélné ose si podle trojahelniku vyznaéime
lomeni kfidla apotom kfidlo jednou nalakujeme
¢irym nitrolakem. Kfidlo pak (po zaschnuti)
rozfizneme opakovanym fezem natfi dily. Ne-
snazte se fezat najednou, to spiSe vytrhéate
balsu kolem fezu! Styéné plochy obrousime
Sikmo, béhem brouSenf neustale kontrolujeme
Ve stojanku pfesnost prace.

Kfidlo slepime na pracovni desce. PfiSpendli-
me na ni stfedni dil kfidla; mista lepeni podlozi-
me pasky pauzovaciho papiru, aby se kfidlo
nepfilepilo k vykresu. Stykové plochy obou dild
namazeme, pfisadime akonec kfidla podlozime
stojankem; vSe zajistime Spendliky (staci dva
u ucha kfidla a dva u stojanku).

Trup vyfizneme z oboustranné jemné obrou-
gené balsy tl. 4 mm. Je dilezité, aby spodni
strana trupu byla rovnéa a aby rozdil vySky trupu
pod n&béZnou a odtokovou hranou byl asi
0,5 mm. Lehce srazime hrany a potom trup za
kfidlem z obou stran obrousime natl. 2 mm na
konci.

Ocasni plochy vyfizneme z balsy tl. 1 mm
vybrouSené z prkénka tl. 1,5 az2 mm. Pozor na
smér vladken, zvlasté u svislé ocasni plochy. Je
uzite€né na obé strany Sablon vyrazné vyznacit

ova
Majka

smér vldken dfeva. Na vyfiznutych dilech srazi-
me hrany a jednou je nalakujeme €irym nitro-
lakem.

Sestaveni modelu. Nejdfive pfilepime k tru-
pu na pracovni desce vodorovnou ocasniplo-
chu. Abychom dodrzeli nulovy Ghel sefizeni,
podlozime si trup vpfedu kouskem balsy nebo
preklizky. Potom pfilepime svislou ocasni plo-
chu. Pfi lepeni sledujte kolmost a souosostdila
atrupu. Znovu prekontrolujte rozdil vysky trupu
v misté usazeni kfidla - osvédcilo se posuvné
méfitko! Podle planku pfilepime kfidlo, kterédo
zaschnuti zajistime 3Spendliky. Kontrolujeme
kolmost nejen v pldorysném pohledu, ale i pfi
pohledu zpfedu. Soucasné pfilepime naspodni
plochu kfidla k trupu opérny klinek pro prst
(levéci jej pfilepi pod levou pllku kfidla). N ejdFi-
ve si tvar klinu vyzkouSime ,,na sucho", zda
dobfe sedi na prstu, a teprve potom jej pfilepi-
me. V prfedni €&sti trupu vyfizneme drazku,
hlubokou asi 1,5 mm, do niZ upevnime péasek
olova a zkontrolujeme vyvazeni modelu (poloha
Kanagomem, kterym lepime cely model. Hotovy
model jesté jednou prelakujeme ¢&irym nitrola-
kem, trup dvakrat.

Sefizeni modelu. Model zhruba zaklouzeme
do levé zatacky (levaci do pravé) po mirném
pfihnuti zadni ¢asti svislé ocasni plochy. Pak jej
vyhazujeme 3vihem 3$ikmo vzhdru vyklonény
doprava. Model by mél dokon¢it celou zatacku.
Neletf-li dobfe, zkuste mirné nakroutit negativ
na vnitini pllice kfidla. Délejte vzdy jen jednu
Gpravu, jinak nebudete védét, pro¢ se let zlepSil
(nebo zhorsil). Na vrcholu stoupavého letu
pfejde model do kluzu v levych kruzich. Je-li let
v kluzu pfili§ strmy, pfehnalijste to svychylenim
smeérovky. Proto spi§ nakrucujte negativy
a zmenSete vychylku SOP. Dobfe sefizeny mo-
del je velmi spolehlivy a diky malé hmotnosti
i zna¢né odolny proti poSkozeni. Je samozfej-
mé, Ze vykony modelu jsou Umérné vysce
vyhozeni.

(pokracovan!na str. 18)
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Hazecf kluzak
ZUZKA

Zuzka se jmenuje nas$ letistni jezevcik, ktery
patfi k modelarské rodiné. Pro¢ by tedy bazecl
kluzak, se kterym se divérné seznamil, nemohl
nést jeho jméno?

V podstaté jde o vylepSeny jiz dfive vydany
model Pintfa. Jiny je tvar kfidla, jeho lomeni
a profil. Vykony v porovnani s modelem Muska
se vam budou zdat nizké. Je to vS8ak model
navrzeny pro pouziti prdmé&rné kvalitni balsy.
tedy o vy$8i hmotnosti. Podarfi-li se vdm zhotovit
tento model o hmotnosti 10 g, budou pfirozené
vykony vysSsi.

Kfidlo zhotovime v podstaté zplisobem, po-
psanym u modelu Muska. Pokud nebudeme mit
pro vyfiznuti kfidla dost Siroké prkénko balsy,
pfilepime ke stfedni ¢asti dalsi, odpovidajici
Sifky. KFidlo je délené jesté uprostfed. Nejdfive
tedy slepime kazdou polovinu kfidla, potom
jednu pfiSpendlime na desku, pfisadime k ni
druhou a v misté pfipojeni uchaji podlozime,
zajistime Spendliky a nechame zaschnout.

Ocasni plochy. VOP je totoZzna se stejnym
dilem modelu Mu$ka, pouZzijeme tedy stejnou
Sablonu. Jinak je postup prace stejny.

Trup. K nahrubo vyfiznutému polotovaru,
opracovanému zatim jen na spodni strané,
pfilepime smrkovou listu o prafezu 2 X 4 mm,
kterou zajistime pérovymi koliky na pradlo.
Teprve po zaschnuti obrousime trup do tvaru
podle vykresu.

Sestaveni a zalatani. Pred pfilepenim kfidla
dbame, aby rozdil vySky trupu pod nabéznou
a odtokovou hranou byl asi 0,6 mm - jde
o rozdil, vySka sama neni tak podstatna. Model
dovazime pfilepenim rozklepaného platku olo-
va shora pfes trup (je dobré pro olovo vybrousit
malé sedlo).

Sefizeni a |étdni s modelem je stejné jako
u modelu MuSka, Model velmi dobfe klouze,
a bude-li dosahovat vétsich vykon(, nez uvadi-
me, nebude to nic mimofadného.

Hazecikluzak
SOVA

byl navrzen tak, aby si zacatecnici osvojili
technologii lepeni jesté prfed stavbou modelu
A3 a pfitom zpracovali rlizné zbytky balsy.
Stavba je proto trochu odlisn& od dfive popsa-
nych modeld.

KFidlo. Nejdfive si zhotovime v8echny po-
tfebné dily v polotovarech. Zebra vyfizneme
podle preklizkové Sablony. Nejlépe podle oce-
lového pravitka si nafeZzeme pasky balsy pro
nabéznou iodtokovou listu.Je dobré Fezatje asi
o 0,5 mm Sirsi, aby je bylo mozno srovnat
brusnym papirem. Odtokovou li§tu sefizneme
na hrubo ostrym noZem, zbytek opracujeme
ostrym pilnikem a brusnym papirem. Stejné
postupujeme ipfitvarovani ndbézné listy. Opra-
covani pilnikem se osvéd¢ilo, musime v8ak mit
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novy plochy pilnik, nikoli tyZ, se kterym pilujeme
také kov.

Nabé&Znou a odtokovou liStu rozfezeme na
potfebné tfi dily. Pfes vykres natdhneme dva
pasky pauzovaciho papiru v mistech, kde bu-
dou pfilepena Zebra k ndb&zné aodtokové liste.
Pracujeme na desce z mékkého dfeva nebo
hobry. Nejdfive slepime stfedni dil; ob& konco-
vé Zebra vyklonime pfi lepenidovnitf-pF¥iblizné
o polovi¢ni Ghel vzepéti. Pro vnéjsi dily kfidla si
jeSté vyfizneme z balsy tl. 5 mm koncové oblou-

ky - pozor na smér vldken dfeva. Opracujeme
zatim pouze jejich stykové plochy a oblouky
prilepime. Vyklonéni krajnich Zeber vnéjSich
Casti kfidla je obracené nez u stfedniho dilu.
Pod odtokovou listu na konci kfidla podloZzime
pfi lepeni kousek preklizky nebo balsy tl. 1 mm.
Vzniknou ndm potfebné mirné negativy. VSech-
ny tfi dily obrousime a dobrousime také jejich
stykové plochy. Jako pomdicku si zhotovime
stojanek jako u modell Muska. Pii lepeni
pfiSpendlime stfedni dil, pod spoje dame péasky
pauzovaciho papiru a pfilepime us$i kstfednimu
dilu.

Trup je zhotoven stejnym zpidsobem jako
u modelu Zuzka. Pro zatéz v3ak vyfizneme
v nose trupu otvor. Bo€nidily jsou z preklizky tl.
0,8 mm. P¥i lepeni boc&nice zajistime koliky na
pradlo! Pozor na dodrZzeni polohy tézisté! Nej-
lep$l je prilepit jednu bo¢&nici, druhou upevnit
gumou a upravit olovo. To vSe ale az na
sestaveném modelu.

Model slepime jiz popsanym zpdsobem. Aby
kfidlo dobfe sedélo na trupu, vylepime jeho
stfedni pole balsou o tl. asi 1.5 mm. Pfed
pfilepenim kfidlaje dobré znovu pfekontrolovat
posuvnym meéfitkem rozdil vySky trupu pod
kfidlem. Po slepeni modelu potdhneme kfidlo
tenkym papirem - nejlépe, sezeneme-li jesté
kousek Modelspanu. OvSem jde to i Mikelantou.
Pak prilepime zespodu k trupu a ke kfidlu
opérku prstu. Cely model lakujeme €irym nitro-
lakem C 1106; kfidlo celkem ¢tyfikrat, ostatni
dily dvakrat. Potom model dovazime, dolakuje-
me pfedni East trupu a mdzeme jej i s citem
pfizdobit barevné. PfedevS§im musime ale na
model napsat Cislo sportovni licence, pokud je
jiz mame.

Létani. Po sefizeni modelu do levych kruhd
zkusime vyhodit model prudce 3ikmo vzh(ru.
Oproti prototypu m& model na planku zvétSené
ocasni plochy a zmensené vzepéti kfidla. PQ-
vodnimu modelu se nechtélo pfili§ do stoupavé
spirély. Lépe se choval pfi uvedeném strmém
vyhozeni: na vrcholu letu se pfetocil a klouzal.
Byl trochu pficné pfestabilizovany - proto ty
Upravy. Domnivam se, Ze ale dobfe splini Glohu
pfechodového modelu k vykonnym modeldm.
Déa se s nim dobfe plnit limit I. VT zakd.

Soutézni hazeci kluzak
MAJKA

Svoji premiéru si odbyla Majka jiz v roce
1979. Zak z naseho LMK Mirek Chums ni zvit&zil
na mnoha soutézich v roce 1980 a vykony pfes
450 sekund presvédcil, ze jde o spolehlivy
model. Pfi ndvrhu jsem vychéazel z toho, Ze
mladSi hoSi nevyhodi vétSinou hazedlo moc
vysoko, model tedy musi hodné naklouzat. S&m

jsem s timto modelem letos z jara tfikrat za
sebou prekonal limit I. VT. Hmotnost modelu
28 g se da dodrzet,i kdyZ nebudete mit zrovna
vybérovou balsu. Naocasniplochy ovsem musi-
te dat to nejlepsi, co mate.

KFidlo. Z pFeklizky tl. 1,5 mm vyfizneme Sab-
lonu podle nejvétSiho Zebra, ostatni budeme
podle potfeby vpfedu i vzadu pfi slepovani
kfidla zkracovat. Potom si zhotovime vSechny
ostatni dily kfidla. Opracovanou néabéznou
a odtokovou liStu priSpendlime na vykres a na
sucho (bez lepeni) sestavime stfedni dil kfidla.
Kdyz je vSe v porfadku, dil rozebereme a znovu
sestavime pfi soucasném lepeni. Kazdy dil
k¥idla slepujeme zvlast. Zebra v misté spojt dill
kfidla zalepujeme jiz mirné vyklonéna. Po za-
schnuti dily obrousime a slepime vzdy stfedni
a koncovy dil. Teprve potom slepime kfidlo
uprostfed a stfedové pole vylepime balsou. Je
to potfebné pro pevnost, jinak papir v téchto
mistech né&kdy praska. Kfidlo mizeme potah-
nout i pfed pfilepenim k trupu. Je ovSem tfeba
vybrousit mirné negativy, nebo je vytvaretjiz pfi
lepeni, jako u modelu Sova. Jsou dilezité,
nezapomeiite na né!

Zhotovenim trupu aocasnich ploch se nebu-
du zvIast zabyvat, v8e jiz bylo popsano u pfed-
chozich modeld.

Sestaveni. Nejprve pfilepime k trupu ocasni
plochy. Pozor na kolmost a souosost! Potom
pfilepime kfidlo, které zajistime Spendliky. Pak
zalepime opérku pro prst. Model dovazime
olovem do vyfezu v pfedni €asti trupu (vyvazuje-
me i s preklizkovymi bo&nicemi) a zalepime
boénice; po zaschnuti pfedek obrousime a cely
model lakujeme vypinacim nitrolakem C 1106.
Kfidlo opét ctyfikrat, trup a ocasni plochy
dvakrat.

Sefizeni je obdobné, jako u predchozich
modeld. Po zaklouzani do levych kruhG model
vyhazujeme vyklonény vpravo $ikmo vzhdru.
Aby dosahl potfebné vySky k dokon&enistoupa-
vé zatacky, musi byt vyhozen dosti prudce. Je
nutné sefidit kazdy model najednu ruku, nebot
kazdy hazi jinak. | bezvadné sefizeny model
poleti Spatné, kdyz jej dopravime jen do polo-
viéni vySky, nez potfebuje k dokonéeni celé
zatatky. Naucte se bezpodminetné jeden zvyk:
h&zet vzhledem k vétru do stejného sméru
(nékdo hazi kolmo na vitr, nékdo mirné Sikmo),
pod pfiblizné stejnym Ghlem a stejnou silou! To
je jediné rada, ktera vam vylétani modelu trochu
zjednodusi.

Zatim jsem se mnoho nezminil o plasteling,
kterou musite mit pfi Iétani stadle sebou. Obcas
se totiz model pokrouti vlhkem a musite jej
znovu zalétat. Pfitom je nutné znovu nakruco-
vat negativy na kfidle; k tomu ovS8em musite
znétjejich funkci, stejné jako u ocasnich ploch.

Model Majka je nezaludny a domnivam se, Ze
ti, kterym bude dobfe |état, udélaji nejlépe, kdyz
jej opatfi determalizatorem. Potom bude ¢&st
z&atéze uvazana niti ke konci trupu az ldzka mezi
boénicemi vypadne po pfepalenf poutaci gu-
micky doutndkem. Pro Iétanivtermickém poca-
si je to potfebna véc. Vite pfece, jak se to Fika;
naSe nejlepsi modely byly ty, co ulétly. Patfily
k nim 1 dvé hazedla Majka.
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Memor

usporadala jiz potfeti naSe redakce ve
spolupraci s LMK Praha 6 (ZO Svazarmu
611) a podnikem UV Svazarmu Modela.
Leto3ni setkani pfiznived ,kysliéniko-
vych" modeld bylo ve znameni rekordni
Gcasti: celkem soutézilo 153 modelard,
které v nedéli 5. zafi vylakalo na kladen-
ské letisté pékné pocasi a bezplatny ser-
vis motor(, zajistovany pracovniky vyrob-
niho zavodu v Podhofanech.

Vlastni soutéZ probéhla bez zvlastnich
zadrhell; k dispozici bylo dvanact starto-
vist, takze vSe pékné ,odsejpalo”. Létalo
se jiz podle pravidel pfipravovanych pro
pristi rok, tedy bez omezeni hmotnosti
modelu. Jen nékolik malo $pic¢kovych
modelafl totiz dokaze postavit spolehlivé

V4

a

|étajici model o hmotnosti mensi nez 65
gram@. Jednim z nich je Jifi Taborsky
z Prahy, ktery letos patfil k horkym favori-
tm - v tréninku létal b&zné pies Ctyfi
minuty, v soutézi mu ale dvakrat ,nesel"
motor. Opét se potvrdilo, Ze modely na
motor Modela CO2 umoziuji opravdové
Lvyfadéni se" konstruktérl. Dlkazem
byly tfeba modely J. Clberlaye (s diagonal-
ni konstrukci nosnych ploch), L. Véaclavi-
ka ze Zatce (Iétal s modelem konstrukce
ing. Hofmanna s ocasnimi plochami v us-
poradani do T), J. Nekovate (s jednodu-
chym vzepétim kfidla) - ve vy¢€tu by bylo
mozno jeSté pokraCovat. Spi§ nez na
konstrukci modelu ale zalezi na spolehli-
vém béhu motoru - a nato zatim presny
recept nema zfejmé nikdo.

Jako poradatelé jsme trochu zaspali
dobu - nedokazali jsme zajistit vhodny
kalkulator pro zpracovani vysledkd, jez se
tak protahlo témér na hodinu. NasStésti
bylo mezitim na co se divat v soutézi
zvlastnich modell. Srdce divakl si ziska-
lo létajici WC, odbornou porotu sloZenou
ze zkuSenych a zaslouzilych modelaf
zase nejvice zaujala kachna s eliptickym
kfidlem Svatopluka Prchlika (obr. 1). Vel-
mi pékné létala i maketka Mitchell Wing P.
Michalovice (obr. 2).

Zatim co vzdu$né mofte brazdily zvlast-
ni modely, pfipravovali se ti, ktefi postou-
pili do rozlétavani, v némz Slo jednak
o vitézstvi v soutézi seniord, jednak o ab-
solutniho vitéze. P&t maxim nalétali Zaky-
né Katefina Cerna z Opavy (obr. 3) a se-
niofi Milan Kacha (dva dny pfed soutézi se
dostal poprvé po dvou létech na schizi
,Svého" LMK Praha 4- ahned létal ,jako
za mlada") a Edward Skofepa z Jaromére

IFiho Smoly

{obr. 4). Ten také nakonec doséhl v rozlé-
tavani nejlepsiho vysledku, takZe si odve-
z|l putovni pohéar, ktery mu nazavérsouté-
Ze predal Jifi Smola mladsi. V soutézi
juniord, tradi¢né nejméné pocetné obsa-
zené, si nejlépe vedl Lubor Vaclavek ze
Zatce s modelem jiz zmin&né konstrukce
ing. Hofmanna (obr. 5).

Neni asi zcela spravné, kdyz akci hod-
noti ten, kdo se podilel na jeji pfipravé.
Presto si troufam tvrdit, Ze letoSni mefno-
rial splnil svlj G&el: Zze byl pfilezitosti
k setkani téch, ktefi si chtéji Iétat pro svoje
potéSeni. Na letisti, jehoZz cela delSistrana
byla zastavéna automobily (pry jich bylo
hodné pres pdldruhé stovky) soutézicich
i divakl a dokonce autobusem, kterym
pfijela pocetna vyprava mladoboleslav-
skych zakd, panovala pohoda a Usmévy.
K atraktivnosti akce pfispélo i predvadéni
modeld na elektricky pohon, z nichZ asi
nejvice zaujal akrobaticky special akro-
batického reprezentanta Stanislava Ce-
cha. Chvilemi to zkratka vypadalo jako
v jakémsi modelaiském raji: v termice
krouzilo i dvanact ,kysliénik(", kolem
nich bzucely elektrolety, sem tam si né-
kdo zalétal s RC vétroném, obcas zavrcel
motor C-jednicky Ci zasviStéla vrtule gu-
macku Gcastnikll rAmcovych soutézi ma-
lych modeld, na stfechu pofadatelského
Roburu pfistdla maketa A-42 Antonina
Alferyho, ve vzdalen&jsim rohu letisté
krouzilo ,,u¢ko" anad tim v§im se vznase-
ly velké blaniky, orliky a motorové ,vle¢-
né" kladenskych letcl. Kéz by takovych
dnl bylo na nasich letistich co nejvic!

Vladimir Hadac¢
Snimky: Ing. J. Jiskra

VYSLEDKY

,Kategorie CO? Zzéaci (51 soutézicich): 1. K.
¢erna, Opava 600; 2. M. PospiSil 524; 3. L.
Jankl, oba Mlada Boleslav 522; 4. P. Payer,
Praha 6 466; 5. M. Veselovsky, Kadafn 456 s.

Kategorie CO2 juniofi (21): 1. L. Véaclavek,
Zatec 596; 2. J. Vosejpka, Plzefi 549; 3. M.
Hruby, Praha 4 535 s.

Kategorie CO? seniofi (81): 1. E. Skofepa,
Jaromér 600; 2. M. Kacha, Praha 4 600; 3. F.
¢erny, Opava 595; 4. M. Malasek, Praha 6 569;
5. az 6. V. Cholasta, Chlumec 555; J. Smitka,
Liné 555; 7. Ing. J. Pospisil, Mladd Boleslav
548; 8. K. Brandejs, Borohradek 543; 9. V.
Llhun 541; 10. M. Kasal, oba Phiovany 536 s.

Kategorie B1, seniofi(11): 1. P.Janda, Praha
6579; 2. ing.J. Kraje, Slany578; 3. M. Malasek,
Praha 6 538 s.

Kategorie C|, seniofi (5): 1. J. Hainy, Praha 6
566; 2. J. Zelenka, Mé&Inik 539; 3. A. Kotéatko,
Praha 6 510 s.



Roku 1923 vznikl v prazské tovarné
Aero pozorovaci dvojplo$nlk A-12,
opatfeny motorem Maybach Mb-IVa
0 vykonu 177 kW. Jeho koncepce se
natolik osvédcila, Ze az do konce
dvacatych let z ni vychazela naprosta
vétSina konstrukci firmy.

Roku 1924 vznikl zastavbou motoru
Walter W-IV (licence BMW) 0 177 kW
jmenovitém vykonu letoun A-11. Zprvu
bylo uvazovano pouziti lamelového
chladi¢e jako u plvodniho typu A-12,
nakonec, pro potiZe v provozu, byl pouzit
chladi¢celni.

LetounA-11 byl vyroben v sérii 130
kusl a osvédgil se nejen v fadové
vojenské sluzbé. Roku 1925 byl zapsan
1do tabulek narodnich rekorddl. Rovnéz
v roce 1925 vznikla verze Ab-11, ktera se
lisila pouzitim motoru Breitfeld-Danék
Perun Ilovykonu 177 kW.

Jeden z letound byl upraven pro velkou
propagacni cestu do zahrani¢i adostal
poznéavaci zna¢ku L-BUCD.

Odstartoval k ni 25. kvétna 1926 rdno
z leti§té Praha-Kbely, pilotovan Skpt.
Vilémem Stanovskym, kterého
doprovazel mechaniktovarnyAero
FrantiSek Simek. Letoun se svou osadkou
navstivil za ¢asto dramatickych okolnosti
tfiadvacet statd Evropy, Malé Asie
a severni Afriky. Za 91 hodin 52 minut
Cistého ¢asu letového proletél 15 070 km;
ve Kbelich opét pfistal 23. Eervence.

Pro tuto cestu byl letoun specialné
upraven avybaven. Nemél vojenskou
vystroj avyzbroj, prostor pozorovatele byl
upraven jako oteviena kabina pro

spolucestujiciho. Byly zvétSeny nadrze
provoznich hmot a pod trup byla
upevnéna zaloznivrtule.

V 1été roku 1927 byl dp letounu
zastavén hvézdicovy motor Jupiter VI
o vykonu 309 kW. Letoun, ozna¢eny A-11
J, se v zafi 1927 Gc¢astnil Letu Malou
Dohodou a Polskem, pro poruchu
vrtulového naboje vSak zavod
nedokongil. Pak slouZil jako prototyp
nového letounu Aero A-32. Motor Perun I
byl uloZen v tehdejSim Muzeu Pamatniku
osvobozeni. Letoun Ab-11 L-BUCD tedy
ziejmé prestal ve své plvodni podobé
existovat roku 1927.

Motor Perun Il pak byl po dlouhd léta
uloZen v prostorach Vojenského muzea
v Praze na Zizkové. V roce 1969 byl
prepraven do Kbel a po zbézném oSetfeni
vystaven v tehdejsi letecké.expozici
Vojenského muzea. Nasledujiciho roku
nastoupil do letecké expozice VM jako
dozorce FrantiSek Simek, nékdejsi
mechaniktovarnyAero a G¢astnik velké
propagacni cesty letounu Ab-11. Podle
provizornich oprav poznal motor Perun I
z letounu L-BUCD, V druhé poloviné
sedmdesatych let bylo rozhodnuto vyuzit
motoru a ¢elniho chladiCe z letounu A-11
(v. €. 88), ktery NTM predalo Vojenskému
muzeu, a postavit pfid letounu Ab-11.
Zahy viak doslo ke zméné plvodniho
rozhodnuti-v Leteckych opravnach
v Trenciné byla postavena replika celého
letounu. Stisnéné prostorové podminky
Vojenského muzea zatim ale neumoznuji
umistit letoun trvale v Expozici letectva
a kosmonautiky.

TECHNICKY POPIS

Aero Ab-11 vyrobni ¢islo 17 byl jedno-
motorovy dvojmistny dvojplo$nik smiSe-
né konstrukce s pevnym klasickym pod-
vozkem s ostruhou.

Trup mél pfihradovou konstrukci sva-
fenou z ocelovych trubek a diagonalné
vyztuZzenou ocelovymi lany. V jeji pfedni
¢asti bylo na sedmi €epech uchyceno
trubkové motorové loze. Kryty motoru
byly plechové. Na pfihradovinu byla upev--
néna drevéna karosérie, v prostoru po-
sadky potazena preklizkou z vn&jSku tl.
1,5 mm, zevnitf tl. 1 mm. Zebra karosérie
byla z lipového dfeva tl. 6 mm, lipové
podélné listy mély prafez 7 X 7 mm. Pfe-
klizkou byly potazeny i pfechody boc¢nich
ploch trupu do spodni a horni plochy
trupu. Cely trup byl potazen platnem.
Okraje otvor( pro posadku byly ¢aloung-
ny ktzi vypinénou koudeli.

Kfidla byla celodfevénda, dvounosniko-
va. Zebra méla preklizkovou stojinu tl.
1mm s velkymi vyleh€ovacimi otvory.
Péasnice Zeber z jasanovych Ilist Sirky
13 mm byly opatfeny drazkou, kterou byly
nasazeny na stojinu. Mezi vyleh€ovacimi
otvory stojiny Zeber byly z obou stran
zesilovaci svislé listy, Nabézna hrana,
tvofend liStou, byla aZ po pfedni nosnik
potazena preklizkou, charakteristickym
zplsobem ,vykrajovanou". Odtokova
hrana byla tvofena ocelovou strunou,
uchycenou k  Zebrdm  plechovym
kovanim.

V misté kfidélka byla v hornim'kfidle
vzdy tfi zesilena Zebra se dvéma stojinami
po stranach pasnic. Odtokova ¢ast kofe-
novych Zeber kfidel byla vzepfena dvoji-
cemi' list. Pred kfidélkem byl na horni
i spodni strané horniho kfidla pasek pre-
klizky. Koncové oblouky kfidel byly tvore-
ny ohnutymi listami.

Nad trupem byl na ocelovych vzpérach
uchycen baldachyn, v némz byla spadova
nadrz, ¢astecné vystupujici z profilu.

Ze spodni €asti trupu vystupovaly pre-
chody do spodniho kfidla, zakryté plechy.
Poloviny kfidla se k baldachynu a nastav-
clim na trupu pfipojovaly epy.

Vzpéry z ocelovych trubek, spojujici
obé kridla, byly kryty profilovanymi dfevé-
nymi dily. Od vzpér vedly ke kovanim na
kraji baldachynu a ke kovanim na spodni
hrané trupu dvé zdvojend nosna a dvé
zdvojena pojisStovaci lana, opatfena napi-
néky. Kazda dvojice lan byla kryta liStou

(Pokra¢ovaninastr. 22)
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L-BUCD

(Dokoncenize str. 20)

kapkovitého prifezu (na replice jsou dvo-
jice lan obaleny kdizi). V misté kfizeni byla
vyztuzna lana spojena dfevénou ty¢i.

Aerodynamicky vyvazena kfidélka byla
pouze na hornim kfidle. Mé&la kostru
svafovanou z ocelovych trubek s odtoko-
vou hranou z ocelové struny. Jejich ovla-
dani bylo nezavislé; v pfipadé zavady
jednoho kifidélka zlOstavalo druhé funk-
¢ni. Potah kfidel i kfidélek byl platény.

Ocasni plochy mély pevné plochy ce-
lodfevéné (v€etné potahu). Vodorovny
stabilizator byl prestavitelny. Pred kylov-
kou byl na horni strané trupu kryci plech.
Kostra kormidel byla svafena z ocelovych
trubek, potah byl platény. Aerodynamicky
vyvazené vyskové kormidlo mélo odtoko-
vou hranu z ocelové struny. Smérové
kormidlo nebylo aerodynamicky vyva-
Zeno.

Podvozek mél vzpéry z ocelovych tru-
bek, zakrytych listami kapkovitého prdie-
zu. Kola byla odpruZzena kaucukovymi
lany. Pfi¢né byl podvozek vyztuzen dvé-
ma zkFizenymi ocelovymi lany.

Ostruha byla drevéna, klizena ze tfi
jasanovych prken se smrkovou liStou na
pfedni hrané. Nejvétsi tloustka ostruhy
byla 48 mm v misté ukotveni do trupu.
V délce 109 mm odspodu byla okovana
ocelovym plechem, tvoficim soucasné
kluznou botku. V tomto misté byla ostru-
ha Sirokd 20 mm. Ostruha byla kyvné
uloZena na spodku trupu a byla odpruze-
na kau¢ukovym lanem.

Rizeni mél letoun dvoji, pficemz fizeni
V kabiné cestujiciho bylo vypinaci. Rizeni
kfidélek a vySkového kormidla bylo Fidici
pakou s okem, smérové kormidlo bylo
ovladano nozni pakou. Pfenos sil na
kormidla ocasnich ploch byl ocelovymi
lany, pficemz lana vySkového kormidla
byla zdvojena. Pfenos sil na kfidélka byl
lany a tahly.

Vybaveni kabiny. Uprostied palubni
desky pilota byl ram se dvéma vélci, na
néz se navijely navigaéni mapy.

Na levé strané palubni desky byl zcela
nahofe tlakomer oleje (rozsah
0-12 kg.cm-2) pravdépodobné britské
vyroby. Vlevo pod him byla klicka ovlada-
ni Zaluzii vodniho chladite, opatfena po
pravé strané instrukénim Stitkem. Ve stej-
né vysi vice vpravo byla ovladaci paka
kohoutu olejové nadrze.

Pod ovladanim Zzaluzii byla paka ovla-
dani palivového ¢erpadla, pod ovladacem

olejového kohoutu byl pfepina¢ magnet
Bosch. Pod mapou byly &tyfi ovladace
kohoutll nadrzi.

Vpravo byl nahofe vySkomér britské
firmy Smith & Son, uprostfed rychlomér
francouzské firmy Aera-Paris, zcela vpra-
vo dole pak byly palubni hodiny. Urceni
daldich dvou ukazatelll a dvou ovladagt
neni znamo.

mNa levé strané pod bortem prostoru
pilota byl vodorovné kompas, pod nim
paka pfipusti motoru a paka vySkové
korekce. Na pravé strané bylo spoustéci
magneto Bosch, nad nim Stitek s pokyny
pro obsluhu hasiciho pfistroje. Ovladaci
tahlo hasiciho pfistroje bylo vpravo pod
palubni deskou na Sikmé trubce.

Podlaha kabiny byla pokryta vroubko-
vanym ,,Stupackovym®* hlinikovym
plechem.

Motorova skupina. Do letounu byl za-
budovéan sériovy motor Breitfeld - Danék
Perun II: vodou chlazeny fadovy stojaty
Sestivalec s vrtdnim 160 mm a zdvihem
190 mm, ktery mél aZz do vysky 3000 m
vykon 177 kw. PFi otackach
1400 min-1dosahoval vykonu az 195 kW.
Hmotnost motoru byla 315 kg, spotfeba
benzinu 0,289 a7 0,292 kg.kW._1h_1.spo-
tfeba oleje 0,011 az 0,013 kg.kW.~1h -
Mazani motoru bylo tlakove, se tfemi
Cerpadly. Benzin byl do motoru pfivadén
dvéma Cerpadly systému Aero, Celni chla-
di¢ vody byl zhotoven firmou Josef Rotter
v Novém Ji¢iné. Byl zpfedu opatfen oto¢-
nymi zaluziemi, které ovladal pilot pakou
a tahly. Vyfuky jednotlivych valct byly
vyvedeny do pravé strany; odpfedu doza-
du se jejich délka zvétSovala.

Hlavni a pomocna palivova nadrz byly
umistény na podlaze trupu pod sedadly.
V baldachynu kfidla byla spadova nadrz.
Nadrz oleje o obsahu 40 | byla umisténa
pod motorem. V hornim kfidle byla téz
nadrz se zasobou chladicivody.

Zavazadlovy prostor byl v trupu za
sedadlem mechanika. Pfi letu Skpt. Sta-
novského v ném byly kromé zavazadel
osadky nahradni dily: dvé duSe a jeden
plast pro kola hlavniho podvozku, ostru-
ha, svi€ky pro motor.

Technické udaje: Rozpéti 12,80 m, dél-
ka 8,20 m, vySka 3,10 m, nosna plocha
37 m3 Hmotnost prazdného letadla
1100 kg, vzletovd hmotnost 1850 kg,
ploSné zatizeni 50 kg.m-2, zatiZeni na
jednotku vykonu 5,67 kg.kW-1.

Vykony: Nejvyssi rychlost 216 km.h- '
cestovni rychlost 190 km.h-1, vytrvalost
10 hodin.

Zbarveni letounu: Letoun byl navsech
plochach nastfikan svétle modrym emai-
lem, vEetné& vzpér a krytd vyztuznych lan
(na replice jsou kryty lan v barvé svétlé
k@Gze). Nekryté konce lan mély pfirodni
zbarveni. Drfevéna vrtule byla lakovana

Dalsiliteratura:

cirym lakem. Unasec vrtule a chladi¢ byly
v barvé kovu. Na hornim kfidle shora, na
dolnim kfidle zdola a na obou bocich
trupu byl ¢erny népis L-BUCD. Na svislé
ocasni ploSe z obou stran-a na obou
polovinach vodorovné ocasni plochy
shora bylo ¢erné pismeno L. ¢alounéni
vyfezu pro posadku mélo barvu hnédé
kGize. Pneumatiky byly ¢erné. Na obou
bocich trupu byl kruhovy ¢eskoslovensky
znak ¢ervené lemovany s modrym klinem
nahofe, bilym vpravo a €ervenym vlevo;
pres znak byl €erny napis Aero. Ostruha
byla v barvé dreva, jeji kovani a botka byly
¢erné. Kabina byla uvnitf pravdépodobné
svétle modra.
Text: Pavel Svltak
Foto: Véaclav Jukl
Vykres: Erik Bornhorst

Ceskoslovenska letadla, V. Némecek, NaSe vojsko 1958

Kridla viasti 13/1964 (velmi podrobny popis)

Letectvi + kosmonautika 25/1981 (barevna fotografie repliky)
Letecky obzor 3/1981 (barevnafotografie repliky a popis propagac-

niho letu)

Upresnujicidata k vykresu:
Hloubkavrchniho kridla 1900 mm

Hloubka s

niho kfidla 1500 mm

Stupnéni kiidel 1656 mm

V/zepéti vrchniho kfidla 0°, spod

niho 1,5°

Uhly nastaveni k¥idel: vrchni 2,8° u kofene, 2° na poslednim Zebru
spodni 3,8° u kofene, 2,8° na posled. Zebru
Osa motoru je 28 mm nad osou trupu a je vychylena

Poznamka: postavena replika se v drobnych detailech lisi od
plvodniho popisovaného letounu (porovnanim soudobych foto-
grafii). NejmarkantngjSi je rozdil v Sifi imatrikulacnich pismen
a velikosti prollst vétracich otvor(l kapoty motoru.
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m Vednech28, a29, srpna usporadal modelar-
sky klub Ikarus v Ostravé vefejnou soutéz
v kategorii F2B, F4B a SUM. S upoutanym
akrobatem si nejlépe vedl Zdenék Kfizka z Otro-
kovic, ktery ziskal 5750 bod(i. Makety kategorie
F4B se seSly jen dvé; Uspésnéjsi byl Josef
Ocenasek z Otrokovic (3112 b.). V kategorii
SUM se mezi zaky dafilo nejvice Martinu Duzf
(386 b.), mezi juniory byl nejusp&snéjsi Pavel
Sochacky (401 b.) a mezi seniory bezpecné
zvitézil Josef Michna (423 b.), v8ichni z pofadaji-
ciho klubu.

m O ,Zatecky korbel" se v kategorii RC V2
soutézilo 4. zaFivZatci. Zajasného slune¢ného
pocasi a jen mirného vétru si mezi juniory
vybojoval vitézstvi P. Prochazka z Kadané (1213
b.), mezi seniory byl nejlepsi V. Otto z MK
Severka Usti nad Labem (1316 b.).

m LMK Frenstat pod Radhostém usporadal 11.
zafi XX. ro€nik vefejné ,Beskydské" soutéze
v kategoriich A3 a B1. Vitézstvi v kategorii
vétron patfilo mezi zadky n&Zznému pohlavi;
nejuspésnéjsi byla Véra Knopova z Pionyru
Ostrava (270 s). Mezi juniory se dafilo Rizosu
Arabadzisovi z pofadajfciho klubu (300 s) a mezi
seniory zvitézil Vilém Knop z Pionyru Ostrava
(300 s). V kategorii Bl zvitézil mezi juniory
Tomas Pargac (452 s), UspésSnéjsi byl vSak
jediny soutézici z4k Zdenék Raska ml., ktery
nalétal 480 s; oba z pofadajiciho klubu. Mezi
seniory ziskal palmu vitézstvi ing. Oldfich Pavli-
ek z Kroméfize (579 s).

Na letisti Plzen-Bory se uskutecnil pfebor
Zapadoceského kraje v kategorii RC-MM. Pro
prvni misto si pfijel z Dolnich Chabra Z. Remar,
ktery ziskal 895 bodl. Za nim skon¢ili R. Helmer
ze Zdic (884 b.) aJ. Michalovi¢z Dolnich Chabrd
(853 b.). Teprve paty byl pfislusnik - a tedy
pfebornik - Zapadoceského kraje P. Kosnar
z Plzng, ktery ziskal 725 bod0.

MAJSTROVSTVA
SSR '82
vo volhom letu

Z poverenia SURMoZ v ramci oslav 38. vyro-
¢ia SNP usporiadali agilni modelafi z Dunajskej
Stfedy v diioch 4. a 5. septembra majstrovstva
SSR voinych modelov. Preberanie modelov
a prezentacia pretekarov sa uskuto¢nila uz den
predom v rekreatnom stfedisku Alba Regia prl
Dunajskej Stfede. Na letisko Agrochemického
podniku boli pretekari po€as oboch dnidovéaza-
ni autobusom. Cakal ich dvojdenny maratén
lietaniav Strnéstich(l) Jednohodinovych kolach.
V prvy defi po slavnostnom zahéajenisitaze, na
ktorom sa zuc€astnili €elni pfedstavitelia mode-
lafského Zivota, ¢akalo pretekarov devat leto-
vych kol. V druhy def sltaZe sa uz zacalo lietat
od siedmej hodiny rano, kecf pretekari mali pfed
sebou este zvySnych pat kol.
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m V Jedovnici uspofadaly 18 zafi MK ZO
Svazarmu v Lipdvce a ODPM Blansko vefejnou
z&kovskou soutéz v kategoriich A1, A3, H, COi
a P-30. V kategorii ,velkych" vétronl Al se
nejvice dafilo Ivd Krejéimu z Lipdvky (600 s),
ktery s plnym poctem 300 s dok&zal zvitézit
i v kategorii A3. S hazedlem si nejlépe poradil
Ale§ Skotdk z Veselice (378 s) a s modelem
pohanénym motorem Modela COr byl bez kon-
kurence Martin Drsticka z Trebice (321 s).
V kategorii P-30 nastoupil jediny soutéZici Ivo
Hlavacek z Liplvky; nalétal 71 s.

VITAZSTVO
vNDR

V dnoch 25. az 29. augusta sa zUcastnilo
reprezentaéné druzstvo CSSR majstrovstiev
NDR s medzinarodnou G¢astou v kategorii F3B.

Sufaz sa konala na letisku GST v Pasewalku.

[¢] putovni ,LuZicky pohar" bojovalo v kate- Startovalo celkom paf tymov; NDR I, NDR I,

gorii RC V2 devétadvacet soutézicich ve Varns-
dorfu. Nejlepsi kvality prokazal Miroslav Blazek
z Liberce (1232 b ), na dal§ich mistech skong¢ili
Véclav Novak, rovnéz z Liberce (1178 b.), aing.
Josef Bartik z Varnsdorfu (1168 b.).

Sout&Z historickych modell uspofadal na
Kladné LMK Praha 6. V kategorii v&troiid byl
nejuspésnéjsi Jaroslav Smitka z Priovan s mo-
delem Lunak; nalétal 360 s. Vkategorii modeld
s gumovym pohonem zvitézil s modelem Ipro
301 Karel Vrablik z Prahy 7 (177 s) av ,motora-
cich" si nejlépe ved| Jifi Bélohlavek z Kladna,
ktery s modelem Spartak C dos&hl vysledku
230 s.

LMK Svazarm VI¢€ice uspofadal pod patrona-
ci podniku Oseva Javornik vzorné organizova-
nou soutéz v kategoriich H, A3 aAl.V kategorii
H byla pozoruhodné& Gc&ast péti Zakyn, pro néz
poradatelé vypsali ,Zenskou" kategorii. Zvitézi-
laJana Ivanovéa z VI€ic vykonem 301 s. Mezi zaky
byl nejuspé&snéjsi Jindfich Adamik, rovnéz z VI-
¢ic (519 s). Mezijuniory se dafilo Liboru Knopo-
vi z Ostravy (475 s) a mezi seniory zvitézil Jifi
Rusky ze Zabfehu (502 s). V kategorii A3 si mezi
2&ky nejlépe vedla Véra Knopovéa z Ostravy (300
s), mezi juniory jeji bratr Vilém Knop (265 s)
ameziseniory ziskal palmu vitézstvi Karel Berek
z Frydku-Mistku (282 s). V kategorii Al soutézil
jediny zak Vitézslav Berek z Frydku-Mistku,
ktery dos&hl ¢asu 537 s. Mezi juniory byl
Uspésny Peter Klisek zOlomouce (521 $) a mezi
seniory Zdenék Kletka z Ostravy (600 s).

V nedéli o den pozdéji se v Brné uskutecnila
soutéz RC vétroid s pomocnym motorem.
Z dvandcti soutézicich se za slune¢ného pocasi
nejvice dafilo Jaroslavu Sklen&fovi z Modfic,
ktery nalétal 1411 s.

* LMK Nové Mésto nad Metuji uspofadal 25.
z4afi jedenadvacaty ro¢nik Podzimni soutéze
svahovych RC vétroil. Zvitézil domaci F. Vrté-
na (1000 b.) pred V. Koudelkou z Horni Branné
(926 b.) aing. J. Kinclem (925 b.) z poradajiciho
klubu.

To je pfehled vysledk(, které nam dosly do
redakéni uzavérky tohoto €isla, tedy do 6. Fijna
1982. Vysledky dosla po tomto dni jiz nebude-
me do nového ro¢niku pfevédét.TSélme se na
spolupraci v roce 1983, nezapomerite vSak, ze
uvefejnime jen ty vysledky, které dojdou v&as!

Redakce

Pocasie bolo prekrasne a 180sekundové vy-
sledky sa iba tak hemzili na vysledkovej listiné.
K rozlietdvaniu vSak nedoslo, lebo kazdy zo 60
Gcastnikov naSiel aku taka dieru v ovzdusi
plnom termiky. A tak presne na poludnie s po-
slednym vystrelom rakety si mohli vSetci od-
dychnut. Bolo mozné vycitit, Ze majstrovstva
dopadlidobré, ¢o potvrdil pfizavere€nom slové
aj tajomnik SURMoZ Jozef Gabri§. Uznanie si
zasluzi nielen praca celého organizaéného vy-
boru s riaditetom sdtaze ing. Babejom aporto-
vym komisarom ing. Rumanovskym v €ele, ale aj
praca trojic ¢asomeracov na desiatich Starto-
visk&ch, spolu s poc¢tarom vysledkov Mikula-
Som Némethom.

Karol Szamaranszki

VYSLEDKY;

Kategoria F1A: 1. Alfréd Barta ml.,, Snina
2484; 2. Milan Mravec, Bfezno 2420; 3. Milan
Valastiak, Liptovsky Mikulas 2317 s

Katego6ria F1B: 1. Jozef Petrd§ ml. 2389; 2.
FrantiSek Raddé 2346; 3. Jozef Petra$, vSetci
Partizdnske 2297 s

Kategéria F1C: 1. Rudolf Andoga, Humenné
1981; 2. Marian Boledovi¢, PieStany 1854; 3.
Arpad MiSkeje, Partizanske 1503 s

PLR, MLR a na$Se druZstvo v zloZeni: majster
$portu M. Sulc veduci druzstva, majster $portu
J. Vitasek trenéra pretekari V. Chalupnicek, ing.
L. Holas a ing. M. Minarik.

Veimi dobry vykon podal V. Chalupnicek,
ktory v satazi zvitazil. P&kné Stvrté miesto
obsadil ing. L. Holas. SlabSie vykony podal
majster CSSR 1980 ing. M. Minéarik, na ktorom
sa prejavila slabSiatrénovanost (kon€il vysoko-
Skolské Studium, svatba, nastup do zamestna-
nia), a obsadil dvanaste miesto. V sutazi druz-
stiev sme v8ak i za tychto okolnosti obsadili
pékné druhé miesto.

Lietalo sav dvoch kolach, €o bolo pre nasich
pretekarov nevyhodou, najma pri Spatnom vy-
svetrovani pravidiel, ktorym sme sa museli
prispésobit - pomocnik nemohol radit pilotovi,
Uloha B sa nesméla opakovat apod.

J. Vitasek

Vysledky;

Jednotlivci: 1. V. Chalupni¢ek, CSSR 5689; 2.
K. H. Helling 5497; 3, W, Streit, oba NDR 15386;
4. ing. L. Holas 5207; 12. ing. M. Minarik, oba
CSSR 3876 bodov

Druzstva: 1. NDR |15 368; 2. CSSR 14 772; 3.
NDR Il 13442 b.

MLADI 5
MODELARI
ve Slaném

Na finale celostatni naborové soutéze zakd
s modelem Favorit, které se uskutec¢nilo vsobo-
tu 18. zafi ve Slaném, se sjelo dvacet mladych
modelafd z celé republiky. Soutézilo se ve dvou
vékovych kategoriich: mladsi zaci do 12 let
a starSi zaci do 15 let.

Pfi slavnostnim zahdjeni, jehoz se za¢astnili
prfedstavitelé Svazarmu i PO SSM ve Slaném’,
obdrzeli G€astnici soutéze upominkové pred-
meéty - pozornost ze strany pofadatell z LMK
Slany.

Vlastni soutéz se létala v péti ptlhodinovych
kolech. Vysledky byly mezi star§imi zaky v prd-
b&hu soutéze velmi vyrovnané a o vitézstvi se
bojovalo az do posledniho kola. Kvalitu svého
modelu i nejlepSi nervy nakonec prokazal Jan
Némec ze Slaného. Jind situace byla v kategorii
mlad8ich z4k(, kde se od samého zadatku ocitl
na vedouci pozici Marek Hejra z RoZmitalu
a svlj naskok kazdym kolem zvy3oval. Pfitom
mu jeho model péar tydnd pfed souté&zi ulétl,
takze do Slaného pfijel se zbrusu novym, jesté
pofadné nevylétanym.

Mezi jednotlivymi koly zbylo jesté klukim
dost Casu, aby si mohli o modelafing také
povidat. Ter€em jejich otazek se stal vyvojovy
pracovnik podniku Modela, konstruktér modelu
Favorit Miroslav Rohlena, ktery se na soutéz
pfijel podivat. O kvalitdch Favoritu se rozpouta-
la ziva diskuse, nicméné nakonec se ucastnici
shodli, Ze az na nékteré mensi nedostatky se pro
zacinajici modelafe tento model opravdu hodi.

V kazdé kategorii obdrzeli prvni tfi a¢astnici
vécné ceny. Pro prvni dva v8ak poradatelé
pfipravili prémii: prohlidku skuteénych letount
Aeroklubu Svazarmu Slany. To bylo pro vitéze
tou nejlepSi odménou.

M. Svrékova
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Popfsané servoje
4 zjednoduSenou verziou serva
J e d NoO d UucC h e uvefejnaného v MO 6/1970. Hodi
saprepouzitiepri
Z Z jednokanalovej RCsupravé, kde
a m ate rS ke S e rVO ako ovladaciprvok vpfijimacije
pouZzité relé MVVS 220 Ohmov
. 4 7 spfepinacim kontaktom. MoZno
p re Je d n O ka n a IOV u pouzit'ajiné vhodnérelé, musi
vSak matdva kiudové ajeden
7 pracovnykontakt. Servo sa
R C S u p r najlepSie hodipre riadenie
kormidla lodného modelu, sém
ho pouzivam pre riadenie modelu
pobrezného poiicajného Cinu
NDR.

Obr. 2
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— » Popis serva

Zakladna doska 1 je vyrobena z 2mm
texgumoidu. Pohonny motor 2 je Igla 2,4
V. Z motora odstranime plechovy drziak
a pfilepime ho lepidlom Epoxy 1200 na
zékladna dosku. Dielce a, b pefového
zvazku s drziakom 3 st ztexgumoidu. Do
dielu b vypilujeme drazky, ktorych hibka
je dana hrubkou kontaktnych pier. Diel
¢ zhotovime z mosadzného plechu. Diel
d (tri rovnaké kusy) je upravené reléové
pero. Celok je zlepeny lepidlom Epoxy
1200.

Cap 4 z mosadzi je zapustény do Sneko-
vého kolieska a pripajkovany. Ako hnaci
Snek 5 slizi upravenéa skrutka M6, nasu-
nuta a pfilependa na hriadeimotora lepid-
lom Epoxy 1200. Stdpanie zavitu Sneku
musi byt v sulade s rozteCou pouZitého
Snekoveého kola.

Segment 7 je najdélezitejSou Eastou
serva. Zhotovime ho z mosadznej ruarky.
Pri jeho opracovani dbame na to, aby
kontaktné pera, ktoré si v jednej zvislej
roviné a segment sa pod nimi otaca,
pracovali tak, ako je to znazornéné na
rozvinutom plasti segmenta. To znamen4,
Z7e ked pero 3 v dolnej Casti segmenta
vyslo zo zabéru, pero 1v hornej asti je uz
v zdbere. Podobné sa tento pochod opa-
kuje iv dolnej Casti. Ked pero 1 v hornej
Casti segmenta vyjde zo zabéru, pero 3
v dolnej ¢asti je uz v zabere. Toto docieli-
me tak, Ze na nabé&hové (vodivé) Casti
segmenta pfidame 0,5 mm. Pero 2 je
v zabere suUstavne.

Do opracovaného plasta segmenta vle-
pime Epoxy 1200 izola¢ny valéek o vyske
12 mm a priemere 11 mm. Priehlbiny
v segmente vyplnime tieZ epoxidovym
lepidlom. Po zaschnuti lepidla opracuje-
me celok pilnikom a jemnym brusnym
papierom obruisime tak, aby cely segment
tvofil pravidelny.valcek, Izolaény valéek
v stfede segmenta prevrtame pddia nabo-
ja Snekového kolieska.

Snekové koliesko B ma mat priemerasi
30 mm a pocet zubov okolo 100. Délezité
je, aby koliesko malo naboj, na ktorom
bude nasunuty segment. Drziak vacky 9
zhotovime z duralu. Vacka 10 je z texgu-
moidu ako zékladna doska. Hriadel' 6 pre
Snekové'koliesko zhotovime podia vnu-
torného priemeru naboja Snekového ko-
lieska.

Skrutky a matice pre montaz serva su
M3, podlozky o priemere 3,1 mm.

MontéZ a nastavenie serva

Po vyvrtani otvorov do zakladnej dosky
zanitujeme letovacie o¢ka. Motor pfilepi-
me Epoxy 1200 na zakladnu do$ku. Po
zaschnuti lepidla namontujeme pérovy
zvazok a prevedieme elektri¢ku inStalaciu
izolovanym vodi¢om takto: letovacie
ocko b prepojime na k1l motora, k2 prepo-
jime na stfedné kontaktné pero. Horné
kontaktné pero pfepojime na letovacie
oc¢ko a, dolné pero prepojime na ocko c.
VSetky spoje samoziejmé pripajkujeme.

Segment nasunieme tuhSie na naboj
Snekového kolieska. Koliesko nasadime
na hriadeT a namontujeme na zakladnu
dosku tak, aby zuby kolieska zapadali do
Sneku presne a Snek sa moho! volné
pretac¢at. Namontujeme drziak s vackou,
ktorej vyfez nasadime na cap, ktory sa
musi pohybovat vo vyfeze vacky volné,
ale presne.

Nastavenie serva: na letovacie oc€ko
b pfipojime minus pél batérie. Plus pdl
pfipojujeme striedavo raz na ocko a, raz
na o¢ko c. Servo sa pri tomto prepajani
pretda. Teraz je délezité nastavenim
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Podkrusnohorska
regata

Chomutovsti lodni modelafi pfivitali ve
dnech 4. a 5. zafi osmatficet Ugastnikl
tfetiho ro¢niku Podkrusnohorské regaty.
Soutézilo se ve tfidach radiem Fizenych
modeld i ve tfidach E; Skoda jen, Ze
schazely modely tfidy EH a EK.

Prvni soutézni den byl zahajen tfidou
F1-E 1 kg, v niz, pfestoze se mluvi o jejim
zruSeni, startovalo pét soutézicich. Vy-
borné si vedl M. Vanouch z Prahy: zvitézil
Casem 22,8 s. Ve tfidé F1-E pfes 1 kg byl
suverénné nejlepsi ing. V. Valenta, rovnéz
z Prahy.

Ve tfidach F1-V se jiz soutézilo podle
novych pravidel, tedy ve tfidach F1-V3.5,
F1-V6.5 a F1-V15. V nejslabsi tfidé zvitézil
F. Here§ z Usti nad Labem, ve tfidé
F1-V6.5 rovnéz UsteCék J. Safafik a vitéz-
stvi ve tfidé F1-V15 se stalo kofisti J.
Poléka z Litvinova.

Sobotni den byl uzavien soutézi v nové
tfidé FSR-E, ktera se jela podle navrhu
pravidel pulikovaného v Modelafi. Souté-
zilo se na trojuhelnikové trati pro tfidu F1,
doba jizdy byla 5 min, maximalni hmot-
nost lodi 1,5 kg a nejvétsi prdmér motoru
36 mm. Nejlépe nakonec obstal ing. Va-
lenta, ktery najel 15 okruhd.

V nedéli se na dvou startovistich ode-
hravala soubé&zné soutéz v kategoriich

segmenta docielit’ spravny neutral vacky
serva. Kecf sa nam to podafi, pfilepime
segment k Snekovému koliesku lepidlom
Epoxy 1200.

Pripojenie serva k relé prijimaca je na
obr. 2. Servo vyslo zo zabéru aje v kfude.
Ked pritiahne relé azapoji spodny a stred-
ny dotyk, uzavrie sa pradovy okruh: mi-
nus poél ¢lanku (batérie) - motor - kon-
taktné pero b masou segmentu na pero
c - dolné pero relé - stfedné pero relé &
plus pdl ¢lanku. Servo sa pfetoci a vacka
sa vychyli do jednej z krajnych poloh. Pri
kiudovom stave relé sa pridovy okruh
uzavrie: minus pél ¢lanku - motor -
kontaktné pero b cez segment na pero a-
reléové pero horné na stfedné - plus pol

EX-500 a EX. O pofadi tG€astnikli musely
nakonec rozhodnout rozjizcfky.

Sobotni i nedéIni soutéz probéhla za
pékného pocasi a navyborné vodé, takze
vsichni t¢astnici odjizdéli domd spokoje-
ni. Chomutovsti lodni modelafi dékuji
v8em za UcCast a té3i se na shledanou pfi
dalSich soutézich pofadanych KLM pfi ZO
Svazarmu Skoda OPBH Chomutov.

i Zbynék Koziiek
VYSLEDKY:

Kategorie EX-500: 1. V. Haskov4; 2. R. Durdis,
oba Most; 3. J. Klicman, Chomutov

Kategorie EX,juniofi: 1.j. Jedlicka, Skaln4; 2. P.
Bure$; 3. V. Smitka, oba Chomutov-seniofi: 1.
Z. Koziiek, Chomutov; 2. J. Vagner, Julius IlI; 3.
B. Rec, Chomutov

Kategorie F1-V3.5: 1. F. Here$, Usti nad Labem;
2. P. Polék; 3.J. Polék, oba Most

Kategorie F1-V6.S: 1. J. Safafik, Usti nad La-
bem; 2. V. Plz&k, Litvinov

Kategorie F1-V15: 1. J. Polak; 2. M. Havranek,;
oba Litvinov, 3. P. Polak, Most

Kategorie F1-E pfes 1kg: 1. ing. V. Valenta,
Praha; 2. F. Subrt, Mnichovice; 3. Z. Koziiek,
Chomutov

Kategorie F1-E 1kg: 1. M. Vanouch, Praha; 2. F.
Subrt, Dubf; 3. F. Subrt, Mnichovice

Kategorie F2: 1, J, Slizek, Dubi; 2. J. Vr8ka, 3. R.
Durdis, oba Most

Kategorie F3-E: 1.J. Dvorak; 2. ing. V. Valenta,
oba Praha; 3. Z. Koziiek, Chomutov

Kategorie FSR-E: 1. ing. V. Valenta; 2. M.
Vanouch; 3. J. Dvorak, vSichni Praha

¢lanku. Servo sa opat pretoc¢i a vacka sa

vati do neutralnej polohy. Tento dej sa
stale opakuje.

FrantiSek Nozicka

Bratislava
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NOVY PODVOZEK
PRO RC AUTOMOBIL

V roce 1983 bude v CSSR vypsana nova
soutézni kategorie RC V2N pro radiem fizené
modely automobild se spalovacim motorem.
Pod oznatenim V2N se skryvaji modely RC
automobill pohané&né spalovacim motorem
o maximalnim zdvihovém objemu 3,5 cm3vyra-
b&nym v CSSR. V8echny rozméry modelu jsou
shodné se stavajici kategorii V2 podle platnych
Stavebnich a soutéznich pravidel pro RC auto-
mobily. Tedy maximalni Sitka je 270 mm, maxi-
malini délka 610 mm. rozvor 300 mm * 10 %.
Pouzitd karosérie je stejnd jako u dosavadni
kategorie V2. tedy se zakrytymi koly.

Jelikoz v CSSR se ..tfiapllka' dosud nevyra-
bi. navrhl jsem podvozek pro motor MVVS 2.5
GF, ktery svoji koncepci vyhovuje lépe pro
pouziti v modelu automobilu nez MVVS 2,5 GR.
Motor neni nijak podstatné upravovan. Po zabé-
hu s vrtuli podle pfedpisu vyrobce je pouze
opatfen zvétSenou chladici hlavou a v pfipadé
mého prototypu RC karburatorem Perry. Karbu-
rator pro RC modely z Modely se neosvédgil,
jelikoZz po asi jedné hodiné provozu v praSném
prostfedi (automobily jezdi po zemi) doSlo
k jeho nadmérnému opotfebeni a ke zvétSeni
vali mezi Soupatkem a télesem karburatoru,
takze byl prisdvan faleSny vzduch a motor
nebylo jiZ mozno pfesné sefidit.

Podvozek 1 spolu se spodni vyztuhou 2 je
zhotoven ze sklolaminatové desky tl. 2 mm.
predni 13 a zadni 48 naraznik z nylonu, ktery
dobfe odolava néarazlim. Disky pfednich 11
a zadnich 34 kol jsou soustruzeny ze silonu,
stejné jako pfevodové ozubené kolo 30. VSech-
ny dily zhotovené ze silonu doporucuji pred
namontovanim na model povafit asi pdl hodiny
ve slané vodé, ¢imz se podstatné zvysi jejich
pruznost apfi narazech nebudou praskat. Pfed-
ni naprava 3 je feSen& jako pevny duralovy
frézovany dil bez odleh&eni, nebot je ovéreno,
7e model lehky na predek se $patné Fidi. Rizeni
je pfes pruzinovy tlumi¢ (servo-saver) 16 ty€emi
12 s levym a pravym z&vitem M5 pro snadnéjsi
sefizovani sbihavosti s vyuzitim kulovych klou-
bu, nabizenych v Modelafi 9/1982 v inzeratu
¢islo 39. Ostatni tdhla v modelu jsou zhotovena
s pouzitim vidli€ek a kulovych kloubu Modela.

Pfijimac a zdroje jsou uloZeny na molitanové
podloZce a uchyceny v drzacich paskem gumy
z motocyklové vzdu$nice. Zadni dil podvozku
22 je z duralového plechu tl. 5 mm s nasroubo-
vanym motorem a nedélenou zadni napravou
bez diferencialu. UnaSe¢ brzdového kotouce 42
je na hrideli zajistén Sroubem M4, pfevodové
kolo a disky zadnich kol jsou na hfideli jistény
koliky o prdimé&ru 3 mm a zavrtnym Sroubem M5.
Vyfukové potrubi 40 je svafeno z trubek o prd-
méru 14x1 mm a zakonceno tlumicem 41
hrncovitého tvaru s trubkou pro odbér tlaku do
nadrze. Vystupni otvor vyfuku smi mit podle
pravidel maximalni plochu 56 mm’, tedy prd-
mér necelych 8 mm. V souc¢asné dob& médni
rezonanéni vyfuk pro ..dvaapdlku" nedoporu-
€uji, nebot vyfuk je G€inny jen v pomérné Gzké
oblasti vysokych ota€ek motoru. V modelu
automobilu motor 2,5 cm3vétSinou nedosahne
tak vysokych otacek, aby se pfiznivé projevil
rezonan¢ni efekt. Spojka s teflonovym obloze-
nim je letmo uloZena naspojkovém néastavci bez
dalSiho podpérného loZiska, podobné jako
u modernich modell s motory 3,5 cm3.

Na podvozek Ize pouzit karosérie pro katego-
rie V1, V2 i V2N, jelikoZ pravidla povoluji start
jednoho podvozku s rdznymi karosériemi ve
v8ech kategoriich. Karosérie je nasazena na
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tfech drzacich a zajisténa zavlackami. Podvo-
zek je navrzen tak. aby bylo moZno vyuZzit
i pfipravovanou laminatovou karosérii Skoda
130, kterd ma byt v prodeji zacatkem pfFistiho
roku.

Prototyp podvozku byl zhotoven v péti ku-
sech v automodelafském klubu Svazarmu pfi
Stfednim odborném ugilisti v Ostravé Vitkovi-

cich. S uspéchem byl testovan pfi soustfedéni
talentované mladeze ve dnech 24. az 26. zafi
tohoto roku v Jedovnici u Brna mistrem sportu
mg. Vostarkem a ing. Macéalkou. Bez diferencia-
lu drzi model dobfe pfimy smér, vzatackach bez
pfidavani plynu se chova jako neutralni, pfi
jizdé ,,pod plynem" je mirné pretacivy.

Pro tento model byl vyvinut i diferenciél,
jehoZz pouziti vyzaduje jednoduchou Upravu
zadni napravy, ovSem pfi pouziti stejnych za-
dnich kol

Domnivam se. Ze tento jednoduchy podvozek
by mohl pomoci viem zajemcim o novou
kategorii V2N. Proto jsem ochoten jim na
dobirku zaslat plnou vyrobni dokumentaci (38
vykres( v méfitku 1:1) pro zhotoveni podvozku.

JiFi Sostak
Sokolovska 1316
708 00 Ostrava-Poruba



Zhotoveni
skrinék
pro pristroje

Na amatérsky stavéné RC soupravy
a jejich dopliky potfebujeme vhodné
skrifiky. Nejsnaze je ziskame tak, Ze sije
zhotovime sami. Jako nejvhodnéjsi mate-
rial se jevi kuprextit, ktery miizeme lepit Gi
pajet, nebo skelny laminat &i tvrzeny
polystyrén, které slepujeme. Problém pfi
zhotoveni téchto krabi¢ek nastavd, kdyz
potfebujeme jednotlivé ¢asti pfidrzet ¢i
stdhnout k sobé pfi lepeni ¢i pajeni azaro-
ven musime dodrzet pravé uhly. Tuto
cinnost zna€né& usnadni déle popsané
pfipravky.

Z hlinikového plechu si zhotovime né-
kolik pfesnych thelnikd, které viozime do
spojovaného rohu a ke spojovanym diliim
je pfichytime koliky na pradlo ¢i jinymi
svérkami, ¢imz je zajisténa kolmost dild.
Musime ovSem pamatovat na polomér
ohybu Uhelnik(. Pokud budeme vkladat
Uhelniky zevnitf, tak zaobleni hrany neva-
di, ale toto umisténi bude ztéZovat lepeni
¢i pajeni'zevnitf. Pfi ustaveni Ghelnikd
zven¢i musime ohyb zevnitf vybrousit
nebo Uhelnik opatfit podloZkami.

"SPOJOWIY  MATERIAL

ProtoZe pfichycovani Ghelnikl neni
pfili§ ..elegantnil a navic se muze stat, ze
nékde budou svérky vadit, mizeme Ghel-
niky jesté trochu upravit. Potom bude
prace s nimi opravdu jednoducha. Pfipra-
vek si zhotovime podle obrazku. Rozméry
zvolime podle potfeby, rozmér X je dan
tlouStkou materialu na skfifiku.

Dily, které budeme spojovat, nasuneme
do pfipravku a spojime je bucf pajenim
nebo lepenim.

Popsany pfipravek zastava vlastné
funkci ,.tfeti ruky"; navic je mozno si
pfipravky upravit i pro jiny Ghel nez pravy.

JH
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RC SOUPRAVY
ACOMS m FUTABA

(Dokong&enize str. 9)

Prijima¢ FP - R 107 M je sedmikanalo-
vy, uréeny pro provoz s Uzkopasmovou
kmito€tovou modulaci. Selektivita ur¢ena
keramickym filtrem dovoluje provoz v ras-
tru 10 kHz. Zapojeni pfijimace je opét
bé&zné s pasmovym filtrem na vstupu a vf
predzesilova¢em. Zajimavosti je, Ze neni
ddsledné pouzito integrovanych obvod.
Tyto jsou pouze v mf zesilovaci av kanalo-
vém dekodéru. Pfijimac je postaven na
oboustranné desce plo3nych spojl s pro-
kovenymi otvory. To umoZznilo pomérné
slozité zapojeni stésnat na maly prostor
a udrzet i pro takovy pfijimac pfijatelné
rozméry a hmotnost.

Spotfeba pfijimace, ktery ma napéjeci
napéti 4,8 V (ze Gty NiCd akumulator(), je
asi 15 mA. Konektory pro pfipojeni servo-
mechanismi a baterie jsou podobné ty-
ptm, které pouZivaji soupravy JR. ale
nejsou zaménné; pouzitelné nejsou ani
konektory, na které jsme zvykli z u nas
prodavanych serv Futaba,

Baterie NR - 4J je ze ¢tyf NiCd akumu-
latord o velikosti tuzkového Elanku a ka-
pacité 500 mAh, sestavenych vedle sebe.
Maji konektor, ktery Ize pfimo nebo pres
gndru s vypinatem a konektorem pro
nabijeni zapnout do pfijimace. Pfestoze
vyrobce udava dobu nabijeni 15 hodin
proudem 45 mA, pfi zatézovacich zkous-
kach davaly ¢lanky bez potizi az 6 A, coz
svédci o tom, Ze jde o ¢lanky se sintrova-
nymi elektrodami.

Servo FP-S126 je tfidratovésvestavé-
nou elektronikou. Motor o priiméru
17 mm ma pétipélovou kotvu a je upev-
nén do prevodovky dvéma Srouby. Kola
prevodovky jsou plastikova, s odstuprio-
vanym modulem a tloustkou. Vystupni
hfidel serva je zakoncéen c¢tyfhranem
45 x 45 mm. Skiin serva je tfidilna
z plastické hmoty, armované sklem. Je
seSroubovana Etyfmi Srouby se zavitem
s velikym stoupanim. Elektronika serva je
podobna, jako je v u nas prodavanych
servech Futaba se dvéma integrovanymi
obvody. ProtoZe servo pfi Uplném zabrz-
déni odebira pouze 400 mA, nehrozi ne-
bezpedi poskozeni koncovych tranzistord
v 10, jako se Casto stava v servech FP S-7,
12 a 22. K servu jsou dodavany jako
pfisluenstvi jeden kotou¢ o priméru

36 mm bez otvort, dvé paky ve tvaru kfize
a montazni material (prlchodky, duté
nyty, podlozky a vruty).

Servo ma vyuzitelny kroutici moment
18 Nm, pfi kterém odebird z baterie
240 mA. Maximalni kroutici moment méa
asi 20 Nm. Pfi zabrzdéni odebira asi
400 mA. V klidu pfi zastaveni bez zatéze
odebira z baterie 6 az 7 mA,

Souprava je dodavéana v tvarovaném
polystyrénovém obalu a obsahuje kromé
vysilace a pfijimace s krytaly tfi serva FP -
S126 s prisluSenstvim, NiCd baterii pro
pfijima¢ s konektorem, 3fdru pfijimace
s vypina¢em a konektory pro pfipojeni
baterie a nabijeci $ilry, nabijeci 3ndru
pro pfijima¢, nabijeci 8ndru pro vysilag,

prodluZovaci Sidru pro servo afemen pro
zavéSeni vysilace na krk.

Tato souprava by byla asi vice vyuZzitel-
nav pasmu 27 MHz, kde je vétsi sortiment
volby kanald nez na 40 MHz,

Souprava byla ovéfovana v malém mo-
torovém modelu Bivoj. Béhem zkouSek
nedoSlo k Zzddné mechanické ani elektric-
ké zavadé. Vysilat je pfi zavéSeni na
femen vyvazeny, takZze je mozné se sou-
stfedit pouze na fizeni. Pfi ném ponékud
vadily kratké paky ovladacd (i kdyz byly
nastaveny na nejvétSi délku) a Spatny
pfistup (b&hem letu) k trimu vySkovky,
jehoz péka je ponékud ,,utopena" v &leni-
tém povrchu skfiné vysilace. Jako velmi
vyhodné se jevi pfepinace smyslu vychy-
lek serv i dvojité vychylky kfidélek a vys-

kovky, trochu polemické je vybaveni
soupravy velmi specializovanymi ,mi-
xéry".

Ke v8em soupravdm bude dovezeno omeze-
né mnozstvi prislusenstvi (ndhradni zdroje, ser-
va, krystaly atp.). V8echny soupravy budou
opatfeny navodem k pouziti v ceStiné. Na
zakladé dohody PZO TUZEX a UV Svazarmu
bude servis souprav zaji$tovat podnik UV Svaz-
armu Elektronika, M. Pujmanové 1244, Praha 4.

V8echny tfi soupravy jsou vitanym obohace-
nim naSeho trhu. Nejmen$i z nich, ACOMS
AP-227, uspokoji pfedevSim lodni a automobi-
lové modelafe a zajemce ojednoduché modely
letadel. Souprava ACOMS AP-440 umozni -
zejména po doplnéni paté funkce na vysilaci -
ovladani prakticky véech modell letadel. Zafi-
zeni Futaba Tri Seven MAG pak uspokoji ity
jistd nevyhoda z hlediska stavajiciho vybaveni
nasich modelafd se mdze jevit kmito&tova mo-
dulace ¢tyf- a sedmikanélové soupravy, zne-
moziujici kombinovat je se star§imi amplitudo-
vé modulovanymi zafizenimi. Technicky pokrok
se ale zastavit nedd; navic je kmito¢tovd modu-
lace vyznamnym pfispévkem ke zvySeni bez-
pecnosti provozu. Problematicka asi zpocatku
bude zéalezitost konektord pro pfipojeni k ndm
dovazenych serv Futaba, Neni v8ak vylou¢eno,
Ze diky tésné spolupraci PZO TUZEX a podniku
UV Svazarmu Elektronika bude i tato obtiz
vyfeSena. Jinak nezbyva, nez vSem, ktefi se
0 dovoz souprav zaslouzili, podékovat zato, ze
poprvé maji naSi modelafi moznost ziskat za
pfijatelné ceny skute¢né Spickova zafizeni pro
dalkové fizeni modeld. ProtoZe jsou zu&astné-
nymi institucemi vytvafeny podminky pro sous-
tavnéjsi zasobovani nasSeho trhu v této oblasti,
lze predpokladat, Ze se toto zlepSeni brzy
projevi i ve zlepSeni Grovné naSeho RC mode-
1&Fstvi.

Podle informace PZO Tuzex bude tyto soupravy
adalsi potfeby pro modelafe prodavat spole¢na
prodejna - TUZEX-TESLA ELTOS v Praze 8,
Sokolovska 95. Ceny souprav se pohybujivroz-
mezi 400 az 2100 TK, v prodeji budou zacatkem
prosince 1982. PZO Tuzex uvazuje o dovozu
1n&kterych modell od firmy Tamiya a uskuteéni
proto v uvedené prodejné prizkum poptavky.
Informace bude podavat vyhradné prodejna,
proto se neobracejte na redakci naseho ¢asopi-
su ani na ndkupni odd. PZO Tuzex.
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Sneh
na modelovom
kol'ajisku

Juraj Vacval

Vidéli ste uz na vlastné o¢i modelovo
dokonalé kolajisko znazorfiujuce krajinu,
do ktorejzavitala zima? Ze nie?

Je aZ neuveritefné, s akymidetailamisa
dokaze pohrat nas Zelezni€ény modelar.
Preto priam zaraza skuto¢nost, Ze aj ked
nasa vlastlezivmiernom pasme, kde sneh
nie je vzimé nijako vzacny, na modelové
kotajiska sa ho akosi nedostava. Pre¢o?
Odpovédnieje jednozna¢na: moznopre-
to, Ze sa akosi tento motiv vymyka zauzi-
vanému stereotypu, mozno aj preto, lebo
na bielom podklade vynika aj to najmen-
Sie prachové zrnko. A je tiez celkom
mozné, Ze zobrazovanie zimnych motivov
na modelovom kotajisku je tak zriedkavé
hlavné preto, lebo aj vliteratire akobysa
na tuto moznost zamérné zabudalo . . .
A tak verime, Ze nasledujaci prispevok
bude pre vas inSpiraciou.

OdklaF vzlet’ umély sneh?

Modelare, ktory sa rozhodne ,,skusit to so
snehom na korajisku”, musime hned Gvodom
upozornit na niekorko skuto€nostl, s ktorymi
musi pocitat, inak by samu jeho zamér-jemne
povedené - nemusel Uspésné vydafit.

PredovSetkym: pokiar sa rozhodnete pre
niektor( bielu farbu, musite mat na pamati, ze
to méa byt farba umoziujaca nlelen nanasSanie

Lipsko
tentokrat

prilis
nepresvedcilo

bylo nej¢astéji slySet mezi navstévniky kolektiv-
ni expozice vyrobcd modelovych Zeleznic v ob-
chodnim domé Petershof v Lipsku. Pro¢? DU-
vod je pomérné jednoduchy. Ani ¢lovék s buj-
nou fantazii by vtéto oblasti naveletrhu nenasel
néco skute¢né nového ...

Ale hezky poporfadé. V modelové velikosti HO
jsme ve vitrindch podniku VEB PIKO Sonneberg
skute¢né nena$li Zza&dny novy nebo inovovany
model. Pouze skoro desitka novych typl darko-
vych baleni poutala pozornost svou pestrosti
adesignem. Jsou to baleni, kterd dodavavyrob-
ce do oblasti mimo RVHP & nepo¢itastim, ze se
na naSem trhu nékdy objevi.

Po dvou letech od okamziku, kdy vyrobce
modelové velikosti HO vydal novy, hezky, barev-
ny a prehledny katalog, zahrnujici nabidku
vSech vyrobcl modelové velikosti HO z NDR.se
nyni dostdvd na trh novinka - verze ¢esko-
macfarska. Zasluhu na vydani maji i nasi mode-
|afi. ktefi spolupracovali na pfekladu, neméli
v8ak moznost podilet se na korekturach, takze
je v katalogu nékolik chyb. Ale - katalog je,
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Najjednoduchéle je to ,ao snehom ne kotajis-
ku‘ v pfipade ieleznKnych modelov vyrabé-
nych v tzv. verkych mierfcach, ktoré umoziuja
prevadzku aj v exteriérech. Aj ke<f jej u nas
holduje len malo ieleznlénych modelérov,
tento zabér by nam mel pripomenadf hlavni
zdeadu prl Imitovani zimnych kolejlek: najskér
sl tfeba pozrlet’ aj najmenéle detaily v skuto¢-
nej zasnézeno) krajina a az potom sa pokuslt
napodobnlt’ leh na korajisku

tenkej vrstvy, ale zaroven aj nesmie po zaschnu-
ti praskat. ldealne by bolo, keby tato farba sa
dala riedif vodou, lebo ju v pfipade nelspéchu
mézeme eSte prfed zaschnutim zmyt mokrou
handri¢kou. Sti¢asne vSak by tato farba nemata
obsahovat pfili§ veia vody, inak sa totiz po
odpafeni mdze vytvofit pfili§ tenka vrstva farby,
ktord nikdy neumozni vytvofit ilGziu snehovej
pefiny.

Po prieskume, ktory sme urobili v naSich
predajniach s farbami a lakmi, méZzeme zodpo-
védné poradit len jednu: zinkovu bélobu, ktora
sa beZzne pouziva pri marovani bytov. Zahrani¢-
ni autofi prispevkov natato tému sice doporu-
€uju zéakladnt bielu farbu obohatit pfisadou
vytvarajlcou urgitd ildziu trblietavosti umélého
,snéhu", my v8ak od tohto efektu budeme
musiet upustit, pretoze sme vobchode neobje-
vili zodpovedajlcu pfisadu. Nase drobné poku-
sy ukazaly, Ze vystacit mozno aj so spominanou

a i kdyZ jeho cena nebude mald (v NDR m4 stat
asi 5 marek), dava uceleny pfehled, potfebny
pro modelare i shératele.

V modelové velikosti TT se objevilo aspon
néco. Vyrobce inovoval vyhybku s thlem odbo-
¢eni 22,5° v tom smyslu, Ze odstranil elektro-
magneticky pfestavnik a nahradil jej zafizenim
pro manudlni ovladani. Tento pfFestavnik je
ukon&en montazni ,deskou", na které je svitil-
na, indikujici nastaveny smér vlakové cesty.
Celd z&kladova deska se vSak pfi pfestavovani
vymény otali se svitilnou, coz plsobi znagné
nemodelové. Dobfe je vyfeSen obal, ve kterém
se vyhybky prodavaji. Tak jako u jiz pfedstave-
ného modelu kfizovatkové vyhybky (jeji test se
brzy objevi v naSem ¢&asopisu), tvofi obal po
rozlozeni vlastné list papiru, na jehoz obou
stranach jsou nakresleny kolejové spojky a se-
stavy s vyzna€enim potfebného kolejiva. zapo-
jovaci schéma elektroinstalace a dal$i zajimavé
a potfebné uUdaje.

Jako skute¢na novinka se objevila sada pro
osvétleni koncovéhovozu rychlikového typu. Je

zinkovou bélobou, doporu¢ujeme vSak dodrzat
eSte jednu z&sadu: do snehovej prikryvky oble-
c¢ieme len ¢ast modelového kofajiska (len ta
najvyssiu, leziacu nad pasmom domnélého
mrazu), alebo, €o je eSte lepSie, len dioramu,
ktord méa niekofko pfednosti: rozmerovo je mala
amozno ju preto pohodIné ukryt pfed t¢inkami
prachu. DiorAma nam umozni aj lepSie prepra-
covanie detailov. Spravné a na patficné miesta
nanesend biela farba m4 totiz hned dve pfed-
nosti: jednak zddrazni uz existujlice detaily,
jednak zakryje rlizné nedostatky: od nepresne
zlepenych stien domov a budov az po vSeobec-
né nie pfili§ verne vyhotovené stromy.

Na krajinu pada sneh ...

Vaésinou sneh nepadad z oblohy kolmo na
zem, ale jeho vlo¢ky viria vSetkymi smermi,
pri€om rozhodujuci je ten udavany pravé vlad-
nucim vetrom. Sneh sa teda zachytl nielen na
plochach smerujicich viac-menej horizontal-
né, ale aj na plochach vertikalnych. Takze
snehov( pfikryvku potom nenachadzame len
na stfechach domov, ale aj na najmenS$ich
vystupkoch, ktoré sa vyskytli zo strany, odkiar
fakal vietor. Pri pozorovaniu skuto€nosti ur¢ité
neprehliadnete, Ze napfiklad snéhové Ciapocky
na izolatorech telefonnych stlpov mdzu byt
vacsSie ako samotné izolatory, Ze sneh sa ulozil
nielen na ne, ale aj na jednu stranu stipu. Sneh
na stfechach vytvofil sice bohati pefinu, ale
v okoli komina sa €Ciasto¢ne topil, takze Cast
krytiny svieti svojou €erveriou, €o v kone¢nom
dlsledku robi celt scenériu nielen ziviou, ale aj
plastickejSou.

Ak by ste nandaSeli rovnomernt vrstvu farby
na celd plochu napfiklad cesty, mohla by sa
cesta Uplné stratit. Mohla by pfitom splynuat
s chodnikom, ten zasa so zacinajucim Ubo¢im
azceléhomotivu by ostal neprijemne jednoliaty
celok, Preto niekorko praktickych rad: Na va-
Eom kotajisku (aj v pfipade dioramy) urgité
nebude ohybat kus koraje. Tato si vS8ak musime
este pred nanaSanim bielej farby vhodné upra-
vit: nafarbit najsklr koiajnice farbou starého
kovu ¢i hrdze. Po dokonalom zaschnuti nane-
sieme na celé teleso koraje tenkl vrstvu bielej
farby zriedenej natorko, Ze tmavé prazce i nafar-
bené kolejnice budu spod farby ¢iasto¢ne pre-
svitaf. Pohfadu potom neostanu ukryté poc¢etné
detaily koraje, pricom vSak divak mé& pocit, Ze
z nej bol pluhom ¢iasto¢ne odstraneny sneh.

feSena pomérné netradi¢né jako sada sestavaji-
ci z diody, dvou svitivych diod LED a zapo-
jovaciho materialu. Inu, situace se da vzdy
komplikovat a tradi¢ni osvétleni jedinou laci-
néjsi zarovkou a svétlovodem se vyrobci asi zda
netechnické nebo spi§ finanéné neefektivni.
Tedy pro néj, nikoli pro kupujiciho . ..

Zajimavé brozura nahrazuje po asi péti Iétech
oblibenou publikaci kolejovych plankd v mode-
lové velikosti TT. Tentokrate je seSitek formatu
A4- feSen ,na lezatd". Na jedné strané je vzdy
navrh kolejisté vcetné schéma elektrického
zapojeni, potfebného seznamu dil a pfislusen-
stvi a na druhé strané je navrh prostorové
realizace kolejisté se stavbami, terénem apoza-
di. které by bylo tfeba za kolejisté umistit, aby
prostorovy dojem byl optimalni. Tato velice
hezky zpracovanéa publikace bude jisté vyhleda-
vana a méla by se hodné brzy objeviti nanasem
trhu.

Tedy - pockejme sinajarnilipsky veletrh, kde
by mélo byt modeld vic. Zatim néasleduje po
hodech pUst. Jen aby netrval pfili§ dlouho ...

Ing. Ivan Nepra$
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A] kerf snah je blely, nestaci jednoducho
netrlef btelou ferteou v jednom téne vietky
Casti korajlekai Napfiklad koraje €l Cestné
komunikéacle musle byt poznacené ¢Innosfou
domneélych protlsnehovych pluhov

PretoZe staci jediny prejazd lokomotivy a hlava
kofajnice je Uplné zbavena snéhu, nesmieme
eSte vo faze natierania kofajnice farbou hrdze ¢&i
starého kovu zabudnui z povrchu kofajnioe
zotriet' vrstvicku farby, takze koiajnica ostane
ocefovo ligotava.

Podobné je to s cestami; tie asfaltové natrle-
me taktieZ len tenkou, priesvitnou vrstvou bielej
farby, spod ktorej sa bude rysovat nielen tmavy
asfalt, ale budu dobré viditerné napfiklad zna-
me zebra-pasy. Porna cesta miZe sice ostat
Uuplné pod snéhovou pfikryvkou, lepSie vsak je,
ak do eSte mokrej farby otlacime kolesa auto-
mobilu.

Stfechy domov, najma ak st vybudované pod
ostfejSim uhlom, pésobia plastickejSie, ak na-
znacime €iasto€né zosuvy mokrého snéhu, tak-
Ze sa vytvoria povéstné ,jazyky" a previsy.
Previsy znazornime jednoducho tak, Ze na
patficné miesto nalepime vystifihnuté kisky
lepenky a tieto potom dokonale zakryjeme aj
niekorkymi vrstvami farby. Darsiu vrstvu farby
zasad ne nanaSame az potom, ¢o predchadzaju-
ca dokonale zaschla.

Monoténnost zimy moZno so Zelanym vy-
sledkom zredukovat, ak na kolajisku ¢i diorame
zndzornime vodny tok ¢i rybnik. V pfipade, ze
méame figlrky napr. kpréulujucich postav, staci,
ak do bielej farby primieSame kvapku modrej
farby anazna¢ime rad, Ak viak zakladny detail-
figurka-chyba, radSej nechame vodnu hladinu
nezamrznutl, pretoze plsobi ovefa vérn&jsim
dojmom.

Mésto nie je dédina a opacné . .,

Svét okolo nés je plny detailov a kazdy z nich
ma svoju vypovednu hodnotu, ktor4 dava celku
celkom S$pecifické ¢aro. Ak sa rozhodneme
priniest na svoje modelové korajisko zimny ¢as,
mali by sme sa eSte predtym dokonale zamysliet'
nad krajinou (¢i vysekom z nej), ktord hodlame
zobrazovat. Pfitom by sme si mali na jednu
stranu vypisat najrozlicnejSie podstatné a na
stranu druh( zasa menej dulezité detaily: jedny
so snéhovou prikryvkou vyniknd, tie druhé pod
hou celkom zaniknu. Tie prvé by sme potom
mali v patricnom mnozZstve na korajisko umiest-
nif. Pfiklad z mesta: schody vedice k domom
a chodniky st uz kratko po napadnuti snéhu
obc&ania povinni upratovat. Preto na okrajoch
chodnikov i schodov vidime haldy snéhu, zatiai
€o ich stred m& nanajvys tenky snéhovy popra-
Sok. Na dédiné zasa vytvoria fudia od domu
k domu hlboké ,tunely". Nechybaju ani staré
(Casto rozldmané) dfevené ploty, na ktorych
sneh dokaze vytvofit poeticky vidiecky zimny
kolorit... A takto by sme mohli pokracovat od
detailu k detailu. Citatel v8ak uz ur&ite zachytil
to nejpodstatnejSie: Ze treba dokonale odpozo-
rovat kazdy detail najsklr v skutoénosti a az
potom sa snazit preniesf ho na model. Sme
presvedcenl, Ze tato praca moéze priniest vyni-
kajlce vysledky. Preto tym, ktori sa vec rozhod-
nu vyskasaf, prajeme v praci Uspéch a nam
ostatnym prinajmenSom fotografie, ktoré by
ndm o vydafenych vysledkoch prace naSich
kolegov povedali v buddcnostl €osi viac.
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Inzerci prijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddaleni, (inzerce Modeléar), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je K&s 5,90 za 1 tlakovou Fadku.

PRODEJ

m 1 Elektromagnetické vybavovace k soupravé Mars
pro zacét. (70), zahrnuto poStovné za kus, zaslu ihned
po obdrZeni Eastky. Cestné. A. Zizlavsky, Navysluni 778,
285 22 Zruc n. Sazavou,

m 2 Amat. prop. 4-kan. soupr + 2 serva_ Futa-
ba + zdroje + nabfje¢ (4500); motory Tono 5.6 Z (200),
MWS 1,5 D (150); zbyvajici kompletni sou¢astky k ro-
zestavéné 6-kan. prop, soupr. (1800) popiszaslu; 4-kan.
soupr. W-43 + zdroje + nabije$ + 2-kan. amat. servo -
vhodné do vétroné (1000) i jednotlivé. J, Havlicek,
Podébradova 574,664 42 Modnce u Brna.

m 3 Golden Hind 1:60 (100); Colossus 1:200/1:100 (35).
T. Fil, DaCického 8,140 00 Praha 4.

B 4 Zeleznicu TT v dobrom stave - 3 lokomotivy, 6
vagonov, 5 vyhybiek. vatSie mnozstvo kolejnic, kfizo-
vatky, odpajaC vagonov a iné. zoznam zaslém (320). L
Cverha, JanoSikova 4, 080 01 PreSov.

m 5 Kompl. osaz. desky vys. + pfij. WP-23 (300 + 300);
70ks Mo z let 68-82 ﬁ 40): novy motor COj bez
pfepoust. (100); lit. o dalk. ovl. ijinou, P. Zahradnik,
Feftekova 557,181 00 Praha 8.

m 64 kusy serva Modela. M. Farbach, K blahobytu 617,
530 02 Pardubice.

1 7 Prop. tov, soupr. Sanwa (jap.) pro 2 funkce,
kompletni, skoro nova (3500). J. Kfivanek, Hudcova 10,
621 00 Brno.

B B IO DM74LS164 (150); TE-121-125: M-22, M-47,
M-6B, 1M, 2M2, 4M7. 6M8,10M, 22M, 33M.47M (po 15);
Ki—506, 517A pouzité (po 6), Kipim plan RC Simplex.
Fénix. Fr. Gajdiciar, SNP 1482/137-2, 017 01 Povazska
Bystrica.

m 9 | eleckomodel. literaturu, iasop. Letecky modelaf

1950 63, Modelar 1964-79, €asop. némec., francouz.,
%I s plany modelil z let 1946-70, seznam zaSlu. Z
mdlerova Bramborlkovéa 6,106 00 Praha 10.

m 10 Amat. prop, soupr. na 8 serv, komplet., nabijec,
zdroje, 3 serva (5500), elektron, obratkomér (1000);
Automatik nabije¢ z autobaterie zn. Robbe (1500). M.
Lahodova, Lovosioka 659,190 00 Praha 9; tel. 88 36 34.

= 11 RC soupr. Modela Digi s mod. eiektrolodé a auta,
aku 8x Saft 2 Ah, nabije¢ a rGzné datsi, jen naJednou
(4000). Kon€im, 5. Novak, Zapotockého 1737/2 256 01
BenesSov.

1 12 Soupr, Tx Mars 40,68 MHz (800i. L, Lauterbach
Pod strani 2220,100 00 Praha 10.

B 13 Malo pouziv.soupr.TxMarslisrnag. + RCvétron

Juniora RC lod Melodie; motorMk 17; min. reléModela

AR-2 (vSe 1200). P. Jambor ValiSova 450,664 34 Kufim.

m 14 Kompletné osad, ploS. spoje vys. a prij,

WP-23 4- skfinka vys. s ovladaémi a telesk. anténou

gr1000) tfeba zladit. M. Richnék, Lavkova 11, 917 04
a-Hrnciarovce.

m 15Kompl. RCFiat 1281:12bez radia abatérli (500). J.
Poliak, SNP 2013, 960 01 Zvolen.

m 16 Opine nov( a doteraz vobec nepouZiv. jap. stpr,
FM-Robbe ECO v pasme 27 MHz. Suprava obsahuje
kompl. vysiela¢ + batérie sintrované, pfijimac, 4
serva, sintr, batérie prij. s vypinatom, 1 par FM
kryStaly + dobij, kabie. Zvlast predam jap, kryStaly AM
v padsme 27 MHz. Péary kan. €. 18,5,30,17(1 parpo350).
Zanovnu batériu pre vys. Varioprop 12V Varta DKZ
0,6 Ah, kat. €. 3616 (650). M. Rompf, Vajnorska 5,831 03
Bratislava.

m 17 Stavebnici Spurt, mirné rozest., bez vyliskd kiidel
(300); kfiz. ovlada¢ (250); ploSné spoje na WP-75 (50);
MH 74141 6 ks (po 80); ZM 1080 T 4 ks (po 50), ZM 1082
T (60). Koupim TE 121-5 M22.1M. 2M2,3M3,4M7,6M8.
J.Senkefik, Dukelsk&476,549 01 Nové Mésto n. Metuji.

m 18 kvalitni lamin, trupy makety vétroné Sohaj 125,
s kabinou plexi a planem, rozp. 3200 mm ﬁ400); lamin,
trup makety Zlin Xl na motor 6,5cm5+ planek, rozp.
1640 mm (350); létany model RC-M1 sezabéh. motorem
Tono 5,6 + tlumi¢ + RC karburator (600), J, Vizina,
438 01 Zatec - Ostrov 2285

B 19 Plany: NDR stihace ponorek Hai ze 60, let, M 1:50,
2 x Al (60); NDR minolovky Krake ze 60. let, M 1:50,3x
Al (80); némecké konvojové lodi Wappen von Hamburg
zr. 1669, M 1:75.4x Al (100). V.Zezula, Kastanova 18a,
620 00 Brno.

B 20 4-kan, W-43, 2 ks Bellamatic Il, 1ks Variomatic,
jen kompletné (1800). G. Kare§, U hristé 1350, 562 01
Usti nad Orlici,

B 21 Bezeztratovypulsniregulatorzhavicisviékynapa-
jeny z automobilu (120). Ing. P. Berg, Javorova 3109,
434 01 Most.

B 22 Zafahovaci podvozok Kraft novy (3000); Webra
Speed + Dynamics (2100); vrtulnik Heli Baby + motor
Moki 7 cm’ (1500). Osobny odbér. Ing. A. Pa]dlhauser
Rezedové 28,821 01 Bratislava, €. tel. 22 83

B 23 RCsoupr, Varioprop 12 S: vysila¢ + ZdrOJ -kat. €.
3812, z&KI. dil prijimace - kat. €. 3739,4 servozesilovate
- kat. €. 3742, zdroje Varta-DEAC 2/500 DKZ - kat. €.

3608. kabel s vypinatem - kat. €. 3606,4 serva Micro 05-
kat. 6.3840,1 Sedé servo - kat. &. 3765, par krystald kan.
¢ 19, nabueu kabel - kat. €. 3536 (6500)
Délnicka 15/697,589 01 Trest.

B 24 Motor OS Max. 40 H (750). L. Rezler.Zeleznohor-
sk& 852,583 01 Chotébor.

m 25 Tov. prop, soupr. - vys. Varioprop 12S s prij.
Simprop S7 a 2 serva Futaba + zdroje a prisluSenstvi
(6000), R Zizala, Nadrazni 370,342 02 Susice 2

B 26 Motorovy model QB 15 H nebo Cheri 2s motorem
2,5¢cm3 D7 a komplet, soupr. Modela Digt + 1 servo
navic, ihned, letuschopny. J. HloZek, Zlatenka 13,
394 13 Kédmen u Pacova.

B 27 Nové vznéSedlo Hegi s motory Mabuchi a NiCd
akumulatory bez RC soupr.; RC hydroplan Shell s mot.
OS 20 FSR a 4-kan. prop, soupr. Futaba a zdroji NiCd.
Déle RC plast. Trainer s 3-kan. prop, soupr. Sanwa.
(Cena 3500,8000,6000.) V. Hoték, Vaclavska 14,120 00
Praha 2; tel, 29 05 92.
B 2628 plank( z VTM o vyvoji lodi, ks 68 x A4 (120). D.
Salamounové, J. Osohu 14,821 02 Bratislava.
m 29 Zlutou komplet, soupr. Varioprop 12S ijednotlivé
d”ﬁ vysilag, pfij. mini. dekodér 12. zdroje pfij. Varta, 3x
el s vypinacem, nabijeci kabely, serva Micro [ 05,
CL, CR, krystaly 19 kandl, deska pod serva, nové
potenciometry pro serva. M. Jurik, Osvobozeni 230,
763 21 Slavigin.

a 30 RC karbur. na MWS 3,5 cm3(120); koles& na S
130 RS (120); zdroje 900 mAh 10 ks (po 12); osadené
dosky tovar, vyroby po elektr. kontrole na HiFi zosilfio-
va€ 2 X 20 W - vstupné aj vystupna doska (500) a na
zosil. 2 x 6 W s 1O MBA 810S XLO (250). O. Bernath,
HodZova 13,949 01 Nitra.

B 31 Kapes, kalkulacku Elektron 110x60x10 mm
s +; -; X i % odmocninami, obracenymi €isly (500),
Koup. det. mot. 1,5cm3 MK 17, MWS, M. Kettner,
507 01 Butoves 36.

B 32 4-kan. soupr. na Futaby + zdroje + nabije¢
(2900); mot. Enya 1,62 (300). M. Prochazka, 53333
Mikulovice 127.

B 33 Soupr. Modela Digi bez serv (1800); soupr. Mars
(700); nové servo Bellamatic (350); magnetofon B 400
(1200). St. Petr, Rosnice 44, 503 12 Hradec Krélové.

B 3415 kg Mikalenty-jen vcelku, mot. model Taxi bez
motoru - nelétany. Koup. gumu na gumiprak. J. Kohou-
tek, 671 29 Strachotice 187.

B 35 Amat. prop. RC soupr. 27 AM, vys, 6-kanal., pfij.

F. Morkus,

4- kanal., zdroje Varta 4,8 V + nahr, NiCd 451, autom.

nabije¢. 4-5 serv Futaba S12 + S7. Zaruka servis
(6000). Predvedu v mod. Curare. Z. Steigl, CSA7,789 01
Zabreh n. Mor,

B 3« 4-kan. prop, soupr. Fajtoprop v bezvadném
stavu + 10 serv Varioprop, z toho 2 Zluta (5000). M.
Sluka, Slune¢na 2158,544 01 Dv(r Kralové n. L,

B 37 Plany lodi: King George, Bismarck, Yamato,
Osteriesiand, Sassex, Swirepi, Kinda, Santa Maria,
Nina + Pinta, La Galissoniere, Swalbe, Plead (150, 70,
200,100,100,70.70,100,70,70,70 70) Plany letadel:
P-51, P-38, P-39, FAU4, MiG-3, Jak-9, AR-234, Lancaster
(100,100,100,100,50,100,50,501. M. Novy, Osadnl 1,
170 00 Praha 7,

a 38 Soupr. Robbe Economic AMS 40-T 4 kompletni
se servy. M. Chrlima. Leninova 669/13,250 88 Celako-
vice.

a 39 7-kan. prop, soupr. Digipilot 7 + NiCd zdroje,
nabije¢ - predvedu (2800); RCvétron 2,5 m pro 2funkce
(130). J. Srba, Pretlucka 2209/11, 100 GDPraha 10; tel.
78 18 523.

B 40 Tov. soupr. 2 + 1- vys., pfij., nab, aku, 3 serva
Varioprop CL. V. Chaloupka, Mladé gardy 58 17000
Praha 7; tel. 80 76 77.

a 41 Kolejislé vel. TT, rozm. 180 X 105,17 vagond, 2
lokomotivy, transformator. L. Kodousova, 252 02 Jilo-
Vvidté 52 u Prahy; tel. 92 09 45 32.

B 421-kan. RC soupr. Tx Mars Il + Rx Mini 40,68 MHz
(800) - nepouziv. J. Dryék, S. M. Kirova 52,150 00 Praha
5- Smichov,

B 43 Amat. 4-kan. prop, soupr. - vys. + pfij. + 2serva
Futaba (2300). M. SUss, Pivovar 65,440 01 Louny,

a 44 Amat. prop. vys. a pfij.-vzhled, v Chodu, za cenu
sou€. RC soupr., prip. s modelem. P. Nosek, Husova
299/7, 293 01 Mlada Boleslav.

B 45 Karosérii BMW 1:8; elektru 1:12; RC auto 1:8
(spal. mot.); model jachty Mistral podle pl. Modelar;
model plachetnice. K. Danék, Vinohradska 101,130 00
Praha 3.

a 46 Tx Mars Mini (800), P, Lorenc, Protilehla 550,
184 00 Praha 8-Chabry.

a 47 Elektromotor Pro-Slot, kotva Mra 20 (1250), J,
ReZébek, Heliadova 5,674 01 Trebi¢.

B 48 2-kan. RC soupr. Robbe Kompakt AM S 27 -
T2 + 2 serva + zdroje (3800). M. Dejmek, Sladkoviova
1241,142 00 Praha 4-Kr&.

B 49 6 kan. MPX Royal 27 AM, 6 serv, pouze kompl.,
osobni odbér. P. Rajcnart, Poledni 37,312 08 Plzen,

a 50 Krabici na vysilat + par kfiz. ovlad. 4in-
dikator + drzédk na krk (850), nabije¢ z autobat. 2
nezavisle reg. vyst. 0,05-2,5A s ¢as. spinatem (440);
vypinaci hacek podle MO 9/82 (60). P. Lavicka, Narodni
43,110 00 Praha 1,

(Dokoncenina str, 30)
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(Dokonceni ze str. 29)

M 51 Amat prop, soupr. pro 2 funkce na serva Vario-
prop - vys. +pfji. f zdroje + 3 Seda serva + 3 poskoz.
seda serva (3000). amat soupr pro 4 funkce na serva
Varioprop wys. + prij. + nové zdroje + 1 Sedé
servo + 3 Zl. serva (4000). P. Drab ObrancC miru 148.
259 01 Votice.

B 52 Satan s mot HB.60. karb Perry, ladény vyfuk
novy. perf stav. B. Vopénka. 281 02 Cerhenice 29S.

m 53 KolgjiSté TT 24x085m, 2 tr 4 loko. 29
vag. + krajina, seznam proti znamce (1200). Mot. MVW/S
2.5 DF po z&béhu. s cvicnym U-mod (280) J Krél.
Kmochova 5. 772 00 Olomouc.

m 54 7-kan prop, soupr. WP-75 (1500). krabice vys
feSena jako 2 f 2. popf. vym. za 3 serva Futaba. J.
Sotek, Détmarovice 828. 73b 71 Karvina.

B 55 Am soupr WP-23 4 funkce, bat. Varta. 2 serva
Futaba 12. nabije€ (3500). spolehlivé. J. Volf. Nova 718
263 01 Dobfis

m 56 Amat. Gtyfpovel. proporc. soupr. V€. zdrojd NiCd
a3 serv Futaba. pasmo 27.12 MHz (3500). J. Horacek. A
Zéapotockého 276. 294 71 Benétky n. Jiz. II.

KOUPE

m 57 Slepeng kvalit, lam trup na VSO 10. mohou byt
i polystyren, kridla. Jakykoliv vétroft RC V2 aintegrova-
né obvody SN 74L74 nebo SN 74LS74. J. ToSovsky.
Délnicka 1032. 543 00 Vrchlabi

m 58 3 mag. vybavovace 22 ohm (EMV-1). P. Lichner.
Na stebm 514. 11 01 Turnov.
W 59 Balsu 2. 3 4; 5apotah papir | Valenta. Ucertova
kamene 1064. 388 01 Blatna.

m 60 MO 4/75: 1.2. 3. 9/76. J. Vydra. Lomonosova 24
949 01 Nitra

NEZAPOMEN!/P¥i praci se ne-
rozptyluj!
Kresba M. Doubrava

m 61 2-kan. prop, soupr. se servy Futaba. Spickové auto
RC-V1 s mot. + starter. 12ks NiCd 1,8 sintr., par
vym. krystald rozdil 460 kHz. M Prochazka, HUUD
Gottwaldova 1493/411,592 31 Nové Mésto na Mor.

m 62 Servo Futaba 100% spolehl., osob. odbér. P.
Semerad, Linhartova 8, 787 O Sumperk.

m 63 Vétron RC V2; dvouploSnik Max nebo jiny; serva
Futaba; uvedte popis a cenu: pfip. vym. za mechan
otakomér 40 -48 000 ot/min. V. Voch, 793 02 Lomnice
u Rymarova 121.

m 64 Mechaniku na vrt. Helix. R Hule. Ohradni 18,
141 00 Praha 4.

m 65 Prevodova kola na elektru. pfevody ze staveb
Porsche. V. Hejna, Leninova 1046, 708 00 Ostrava-
Poruba.

m 66 Serva Futaba. Robbe. Kraft (ks - 700). Z. Zidek,
Mohelnick& 854, 783 91 Unicov.

m 67 Knihy; J. Tdma - ABC automobilového modelaf-
stvi; ing. H. Strunc a kol. - Pfirucka pro automobilové
modelarstvi; V. Boublik - Liti plastickych hmot pro
modelare. J. Brejtr, Palackého 61,549 31 Hronov.

m 66 Potahovy papir, cvicny RC model na mot. 2.5-
3.5cm3 cvicny RC vétron. A. Oliva, Babice 19, 756 43
Kelt.

m 69 Kdo posle jakékoliv podklady pro stavbu modeld
letadla 11-14 a nakladnich automobild Tatra Il a 128.
Koupim nebo vyménim. Nutné. L. Drbal, Hviezdoslavova
609/23, 400 03 Stfekov - Usti n. Labem.

m 70 Planky na 3 - a vicekan. vys. + pfij. J. Hladik.
Bukovina 46. 533 05 Dfitec.

m 71 Serva Varioprop Seda i zZlutd; planky letadel:
zavodni RB-51 Red Baron. YA-1 Firecrest. KlI-44 Tojo.
LA-9. Spitfire F24. F. Behul. 285 71 Vrdy 67.

m 72 Lokomotivy HO v bezvadném stavu. M. Novotny.
Heldova 534/4,100 00 Praha 10-MaleSice.

m 73 Zachovaly T 334 s budkou uprostfed na TT. 2.
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Vépenka, Jelenice 1799. 560 02 Ceska Trebova.

m 74 Pl&n modelu lodé Prinz Eugen nebo Jamato v mér.
1:100. Urychlené. V. Lajer. Partyzanska 4805, 430 01
Chomutov.

m 75 Modeldf, planky; ¢. 42,44, 48.60,65,70,77.78.J.
Smetana, Ant Chvojky o. 466 01 Jablonec n Nisou

m 76 Staveb RC vétroné (2.5-3,2 m), vhodny na svah
i do termiky. J. Novotny. 683 55 BoSovice 90

m 77 2 serva Futaba (nebo podobnd) i jednoti., prod
karburator 2.5 RC. S. Simecek. Branice 60. 398 42
Veselicko.

m 78 Soustruh na kov, to¢na délka max. 1 m V Hamsik.
5. kvétna 5. 549 81 Mezimésti.

m 79 Novou soupr. s FM typu Futaba. Multiplex
Microprop. Varioprop. S. Petr. Rosnice 44. 503 12 Hr
Krélové

m 80 RC vétror se soupr. Tx Mars Il. F. Pugr, Dolni 5,
508 01 Rumburk

m 81 Plzdro na 4 tuzkové baterie fy Robbe. Multiplex
OS. Graupner alebo Kraft KB-4D i KB-4AX. J Mi¢ko. ClI
95/63-16.018 41 Dubnica n. V.

m 82 Motor Webra 60 Racing. Super Tigre X.60. OS
Max.61 VF ABC; karb Dynamix MC pumpu Perry. V
Chvétal. Jarkovského 487. 250 82 Uvaly.

m 83 Novy nebéhany OS 60 RC. VI. Picha. Kolarova812
258 01 Vlasim

m 84 2 Seda serva Varioprop jen vdobrém stavu Ing
T. Parma, Adamovska 11. 141 00 Praha 4.

m 85 Par krystal(i v pasmu 27.120 MHz. tantaly TE 121
2M2, 1M 4M7. posuv prep a vypinace, konektory
Futaba. M. Sulc. Pod Lipami 68. 130 00 Praha 3.

m 86 Nesest. staveb. RCelektry Porsche934 935Turbo
od fy Tamiya. jen Uplnou; planek Modelaf €. 77s Fly
Baby. K Griessl. Popovicka 915/6. 101 00 Praha 10-
VrSovice.

m 87 VétSi mnoz balsy. preklizky, gumy 1 x L 1x 2
1 X 4 amodel, materi&lu a potieb. F. Budin. Sidlisté 573
394 64 Pocatky.

m 88 Prop soupr. pro 2-3 funkce se serw (do 1300)
spolehlivou. L. Novotny. Komenského 61. 798 27 Ném-
€ice n. Hanou.

m 89 Amat soupr. pro 2 4 funkce na serva Futaba
motor 2.5-3.5 cm3Webra Speed. OS Max nebo jiny. M
Trnka. Gottwaldova 421. 259 01 Votice.

m 90 RC neproporc. 10-kanal. soupr. RC plachetnici
M. M. Novy, Osadni 1. 170 00 Praha 7

m 91 Katalogy na Zelezni¢ni modely vSech rozméru
Nabidnéte. B. Vinklarek, 783 54 Praslavice 223

VYMENA

m 92 Plan na RC maketu Skyraider zajinou, nebo
proddm. M. Novy. Osadni 1, 170 00 Praha 7.

Dum
obchodnicti
sluzeb
Svazarmu

nabizi modelardm:

Stfikaci pistole, vhodné pro povrcho-
vou Upravu plastikovych modeld.

kat. €. 7203020 Cena2 650 Kes
Zavitniky M3

kat. €. 7401139 8,10 KCS
Zavitova otka M3

kat. €. 7401135 16,50 Ké&s
Motor Modela COj

kat. €. 7800260 175 K¢&s
Modelafské pravitko

kat. €. 7200144 3,50 K&s

Radu navodnych pomdcek pro letecké,
lodni, plastikové a automobilové
modelare

Rdzny modelafsky material, modelaf-
ské motory MVVS 25 DR, 2,5 GF

Katalog DOSS €. 5, barevny, pfedpokla-
dana cena 15 Kés

Objednavky pfijiméa odd. odbytu DOSS,
PospiSilova 12/13, 75701 ValaSské
Mezifici

DUm techniky mladeze
v Praze
nabizi

NAHRADNI DiLY
PRO MODELARSKE
MOTORY

OTU 0,8: jehla karburatoru, ojnice

OTU 1,5: tryska karburatoru

Taifun Bison: tryska karburatoru

0.S. UAX: jehly karburéatoru pro vSechny
typy motord

UWS 2,5 (vSechny typy): difuzér, tésnici
krouzek, pistni¢ep, zasiepovacisroub,
unasec vrtule, tésnéni vélce a zadniho
vika

UWS 2,5 R: rota¢niSoupatko, ¢ep rotac-
niho Soupatka, zadni viko, saci hrdlo,
klikovy hridel, podlozka vrtule, klikova
skFin

UWS 2,5 F: klikova skfin

UWS 15 D: ojnice, pistni ¢ep, Sroub
valce

UWS 6,5: tésnéni zadniho vika, Srouby
valce, pistni ¢ep, jehla difuzéru. Sroub
vika

Dily je nutno nakoupit osobné, protoze
DTU nemUZe vyfizovat objednavky
postoul!

modelar
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] Gvodni a hlavni CLANKY,
ORGANIZACNI PRACE

NejlepSi sportovni Svazarmu 81 .................. 11
URMoSoznamuje ......c.c.c..... 1/2;
2/2; 3/2; 412, 5/2; 6/2; 7/2; 8/3; 10/2;
9/23;11/2;12/3

Kalendar celostatnich modelafskych

SOULBZT it 1/3
Deset let podniku UV Svazarmu Modela , ,. 2/1
Skelné laminaty pro polytechniku

amodelarstVi....iiiiis 3/1
Pfipravme se v€as! .. 4/1
ZamySleninad propagaci .....c.ceeeeernerceanenns 4/3
Odkaz majovychdni.. 5/1
55let DOSAAF ...5I3
Polytechnick& vychova mladeze ..6/1

ZajmovéatechnickaginnostvCSLA............... 6/3
Jenzlysen?..icneiene 711
9.zasedani UV Svazarmu 713
CestaslavaSNP .. ..8/1
Vrcholovy sport a morfelafstvi

Ve SVAZAIM Ui 8/3
O materialu pro modelafe (beseda

pfed 10. zasedanim UVSvazarmu). . . 9/1
Nelze jen €ekat! ..o 10/1
Porada pfedstavitell brannych

organizaci socialistickych zemi............. 10/2

10 let leteckomodelafské €¢innostivZvO .. 11/1
Celostatni fotografickd soutéz

napocest VIl sjezdu Svazarmu............. 11/2

10. plenarni zasedani UVSvazarmu 12/1
. REPORTAZE, .
PRIBEHY Z KLUBU A KROUZKU

Jaké byly modelarské prazdniny?.... 1/2

Zklubt akrouzkd

2/2; 3/2; 4/2; 5/12; 7/2; 8/3; 10/3; 11/2; 12/3
Milé Zeny .. 313
Moje prvnisoutéz .4/22

Bylo se naco divat... ...8/2
Na navstévé v Pchjongjangu .....cccooeeinienens 10/2
Leteckomodelafské show v Postupimi 11/2
Co bylo kvidéni na hofovickém letisti . 11/22
LETECKOMODELARSKA
TECHNIKA A PRAXE
PFiznivelm voIného [e tu .....ccoveuvcuciriicinne. 1/4;
2/4; 4/10; 5/12; 7/4, 8/12; 10/12; 11/4
Z Praxe Pro PraXiv e 1/4;
4/14; 6/4; 7/4; 8/4, 12; 9/11; 10/12; 11/4;
12/12
ZdielneO. Vitaska........coovviiiiiiiicins 1/14;
2/12; 3/14; 5/7; 6/14; 7/11; 8/5; 9/11; 11/14
Balsofizzal 1/2 hodiny..... ... 216

Héacek pro krouzivyviek ..

Uprostred letového kruhu ..3/4;

6/4; 9/4; 12/12

..Magnety* pod drobnohledem ......... 3/8; 4/10
Ptekreslovani vykresd do jiného

méfitkasnadno arychle.............. . 4/19

Sablony z kuprextitu..
Koncovka Zhavenia...
LPistadlo" pre ufahéenie hfadania

vornych modelov
Pomérovy indikator magnetické

indukce
Nebojte se zhotovenidfevénévrtule ..
S papirem jdou délatdivy
Vedeni hrotu fizeni modeld F1E.. e 919
Vyborné lepidlo
Vyleh&ené polystyrénové kfidlo..
Spina¢ zivéhomuze
Mérka magnetismu

CS. LETECKE MODELY

Svahové samokfidlo Ibis
§-78-vétron kategorie A 3.
Modely vitézného ¢&s. druzstva

zME'8l vkat. F1E

Gladiator-motorovy RCvétron.. 1/12
AVIA BA-122 RC maketa €s.

akrobatického letadla na motor

10 cm3(planekE. 1158) . 1/15
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Model Kat. AL R € X .ecveeeerineneereeeeeee e 2/4
Vystfelovaci polomaketa EMB-326 GB
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Maxik - dvojplosnik na motor
ModelaCO02...
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KaJaKo-upraveny model Spurt
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Skolni upoutany model na motor
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Model kategorie F1ICP-78
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TAU-cviény RCvétron (planeké, 117s)
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Elektrolet E-5
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Konektor pro serva Futaba.
Vybavovacpro jednokanal.
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0casni PloChY T ..o 5/8
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Souprava Modela Digivprimyslu............ 6/10
Oprava serva Futaba .
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Kam jde vyvojvoblasti RCsouprav?..
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LETECKE MODELARSTVI
VE SVETE
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Akrobaticky upoutany model

A.Kolesnikova
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modelare -zaky s modelem kluzaku A3

,.OFi8ky" v Novém Meste nad Vahom........3/22
Sportovninedeéle......ccoeveiiincnciiennn ....5122;
6/22; 7/22; 8/23; 9/19; 10/23; 11/23; 12/23
lIl. ro€nik Memorialu J. Smoly
Slovo trenéra k Upravé systému

postupovych modelafskych soutézi .. . 6/3
Uspé&sné modely z prazské ligy hazedel .... 6/7
Zimniligah&zedel......ccooiniinniiccnee 6/22
Prvni absolutni svétovy rekord v déjinach

€s. leteckého modelarstvi........c.coeiinns 8/19

Magnety v Kralikach.
Setkani pamé&tnika
VelkdcenaModely
Ptebor CSR v kategorii F3A .
Ptebor CSR leteckych modelari-zaka
Ze zivota armadnich modelafd...
Tatranska soutéz F3B

1o/10

Mezinarodni soutéz F3Av Bratislavé .... 10/11
Mistrovstvi svéta upoutanych model( ... 10/18
Wasserkuppe postribfila €¢s. magnetafe . 10/22
Srovnavaci soutéz leteckych modelafd . . 10/23

31



Vojaci ZVO soutézil i
JihoCesky pohéar 82 .
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1. str. obéalky: Titulni snimek s textem v kazdém

seSitu
2. str. obalky:

,,Co dovedou nasi modelafi" -

snimky novych &s. modeld v kazdém sesitu
3. str. obalky: vsei. 1- Létdme pro vas; v seé.2,

3,6,7,8,9,10 - ,Vidéno objektivem"

;vses. 4,5

- Poznate je? - snimky modelafskych motord;
v se§. 11 - Akrobaté v Bratislavé - snimky ze
soutéze; v se§. 12 - MS upoutanych modell -

snimky ze soutézi
Poradna...
Novinky z podniku Modela...

Modelafské muzeum-rok dva...

Technika ataktika letu v termi
(nové kniha)

Odhad pocasi podle mistnich jev

Nové knihy

] INZERCE

,Pomahamesi“ (fddkovainzerce)..

Kovodruzstvo Mlada Boleslav

Dlm techniky mladeze v Praze

.2/25;
.4122;

ce

1/23
3/23; 4/23; 5/22; 6/22; 7/22; 8/23; 9/283;
10/32; 11/23; 12/29

DUm obchodnich sluzeb Svazarmu...........

Do nadchazejiciho roku 1983 Vam, vazeni Ctenafi a spolupracovnici, pfejeme Spinéni vSech
osobnich pfani, pevné zdravia mnoho Uspéchll vpraci i ve Vasizajmové ¢innosti!
Kolektiv redakce
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A U. Edslev z Danska létal v kategorii F2D s modelem

A NejvétSim prekvapenim v kategorii F2B byl brazilsky reprezentant B, R.

Filho, ktery se s modelem Cheyenne probojoval az do finale, v némz z pénového polystyrénu, polepenym plastickou folii.

skoncCil na vyborném jedenactém miste Jeho vitézné taZzeni zastavil teprve ve findle American
T. Fluker

Mistrovstvi svéta
FAI

pro upoutané pro upoutané
modely, makety,
Oxel6sund Kijev

21. az 25. &ervence 19. a7 26. srpna

A S podobnym modelem ziskali dansti reprezentanti

. Geschwendtner — Mau pred dvéma lety v polské Cze-

(k reportazim v Modelafri 10 a 11/1 982) stochowé titul mistrdl svéta v kategorii F2C; letos se
FOTO:0.SAFFEK museli spokojit s patym mistem

S modelem letounu Texan SNJ-5 byl reprezentant USA
R. Byron po statickém hodnoceni na pékném sedmém
misté, v letové Casti soutéze byl vS8ak hodnocen jako
druhy nejslabs$i, coz mu nakonec vyneslo jen ¢trnacté

misto v

a . Sovétsky reprezentant A. Babiev obsadil na domaci pldé s maketou
AN-8 ctvrté misto



Pro potéSeni z tichého letu ai zhotovil O. Saffek kluzdk o rozpéti
800 mm, pohanény elektromotorerri Mabuchi A-1, napajenym ze
dvou NiCd akumulatord o kapacité 100 mAh

a Mistr svéta

v kategorii kombat
Ameri¢an T, Fiuker
létal na MS '82

v Oxelosundu

s konstrukénimi
modely potazenymi
nazehlovaci folii

~ P¥i opakovani
startu v kategorii F3B
je podle RakuSana
Hoffmanna
nejrychlejsi pristat do
ruky. Podminkou
ovsem jsou i
dostatecné Gcinné
aerodynamické brzdy

Snimky:

VI. Hadag,

R. Rebstdck,
ing. D. Selecky,
O. Saffek (2)

A O modelu dieselelektrické lokomotivy BR 185 ve velikosti HO, novém vyrobku
firmy PIKO, jsme prinesli podrobné informace jiz v MO 7/1982

4 podle planu z japonské stavebnice firmy Pilet zhotovil ing. Jifi Pasek z LMK
SuSice RC deltu Cutlass 40 o rozpéti 1220 mm, délce 980 mm, plose 59 dm* a
hmotnosti 2400 g. Model je pohanén motorem MVVS 6,5 F a fizen

soupravou Modela 6 AM 27
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