


Nazemi | 2
stavitelnou vrtuii
s laminatovymi
listy zhotovil pro
motor 6,5 cm?

s reduktorem
Zdenék Suba
zBrna

4 RC maketa

Stearmann Zdefka
Veselého je

pohanéna motorem |
Quadra. Pfirozpéti

2560 mm ma

hmotnost 13 kg

K. Hacker a M. Fiala
z LMK Praha 10
létali v leto$ni
sezoné v kategorii
F3D s modelem P-51
Mustang

A Ing. Oldfich Straka z Rumburka si pro polétani
postavil RC vétron Kaéena Il. Model m& rozpéti
2050 mm a délku 1300 mm, jeho hmotnost je 1550 g

Jednim zexponatuvystavy ASTT v Brné bylitento
kabelem oviadany model automobilu FAUN vojina
Miillera | 4

K TITULNIMU SNIMKU

Prekvapenim letosni RC sezony byly vykony
miadého Viléma Volfa z Liberce v kategorii F3A.
Nesporné m4 talent - ale i v modelédFstviplati, Ze
pouze nadaninenizarukou uspéchu. TakZe nejen
Vildovi, ale i véem vam, étenafim ModelaFe,
pfejeme do nadchéazefjiciho roku 1984 hodné
trpélivosti pfi stavbé, vytrvalosti pFi tréninku
aradostinejen prilétani ¢ijezdéni s modely, ale
ivzaméstnania soukromém Zivoté.




.Tak teda po desaty..." zaslechl jsem
uryvek rozhovoru dvou soutézicich na letisti
Aeroklubu Jaromér, kde se konal prvni den
soutéze. Ohlédl jsem se, abych se podival na
ty ostfilené borce. Ostrileni, jak jsem pozdéji
podle jejich vysledkd zjistil, opravdu byli,
i fyzicky vék odpovidal kategorii dfive naro-
zenych, ale srdcem zlstali spravnymi , klu-
ky", ktefi miluji krasny modelafsky sport.
Takovych kluki se letos v Hradci Kralove
seslo kolem stovky, aby bojovali o tituly
nejlepsich ze S&iroké zakladny modeldrd
v CSLA.

V Hradci Kralové se 14. az 16. zafi
letosniho roku konal X. ro&nik celoarmadni
soutéze leteckych modelail — ASTT Hradec
Kralove 1983. Prehlidka technické &innosti
prisludniki Ceskoslovenské lidové armady je
vyvrcholenim spravné orientované a usmér-
fované zdjmové &innosti, ktera je vyznam-
nym prostredkem k rozvijeni jejich znalosti,
zruénosti a tvlrich schopnosti. Zdjem o né
totiz vede i k dosazeni kvalitn&jdich vysledkd
a Uroyné v politické a bojové priprave,
vojenskotechnického mysleni a vyznamnou
mérou se podili na zabezpe€ovani obrany-
schopnosti nasi socialistické vlasti. Zajmova
technicka cinnost ma v nasi lidové armadé
vytvofeny piiznivé podminky. Pfirozené zéj-
my a zaliby vojakd jsou v arméadeé rozvijeny
ve tfech zakladnich tematickych  oblastech:
technické ¢&innosti celospoletenského vy-
znamu, tvorbé modeli bojové techniky CSLA
i ostatnich armad VarSavské smliouvy
a cinnosti sportovné technického, branného
a specialniho charakteru. Tato éinnost ma
vyznamny vliv na upeviiovani vztahu k vojen-
ské sluzbé, zlepsovani Zivotniho prostiedi
i vychovu k socialistickému zplisobu Zivota.

Nejrozsifengjsi formou rozvijeni technicke
tvofivosti, umoZfiujici aktivni Einorodou
praci, jsou krouzky technické, jejichz &innost
je zamérena jednak na zlep3ovatelské
a vyndlezecké hnuti, jednak na letecké,
raketové, zelezniéni, automobilove, lodni
a plastikové modelafstvi.

Osvédéenym prostfedkem propagace
a popularizace vysledk( télo &innosti jsou
armadni soutéze technické tvofivosti. Nejvét-
Si z nich pak je jiZ zminéna celoarmadni
souté? leteckych modelafd, jejiz letosnl jubi-
lejni ro&nik byl sougasti oslav Dne |etectva
a Dne CSLA. K jejimu slavnostnimu razu
prispéla piitomnost zastupcl Hiavni politické
spravy a velitelstvi letectva. SoutéZ to byla
opravdu  distojnd  nejen organizaci
a prib&hem, ale i vysledky.

Prvni den probéhly soutéze volnych mode-
IG a RC vétronl na svazarmovském letisti
v Jaroméfi. Od rannich do odpolednich
hodin soutéz nepozbyla na pritazlivosti
a wvzruseni — teprve posledni starty
v rozlétavani uréily pofadi. Vegerni vystoupe-
ni oblibené skupiny Kantofi pFispélo
k druznému a pratelskému ovzdusi, které
jakoby pfedznadovalo atmosféru druhého
soutéZniho dne v kategoriich motorovych RC
modell a sportovnich upoutanych maket na
modelafském letisti v Hradci Krélové. Tam
byla celd soutéZz odlétana bez problémui
a protestl, coZ svédéi o vyborné pfiprave-
nosti zavodnikl i rozhodéich jak po strdnce
sportovnl(, tak technické. Se souté#i jednot-
lived probihala sou¢asné i soutéz tfi¢lennych
druZstev. A protoZe se v armadnich souté-
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X. ROCNIK
celoarmadni soutéze
leteckych modelairu

Piehlidka technické zdjmové ¢innosti
prislusniki

SLA

Zich 1&ta pouze v jedné vékové kategorii, neni
zvlastnosti, Ze se v jednom druzstvu mohou
sejit napiiklad zkuseny pilot, ktery sedava za
.kniplem" nadzvukového stihaciho letounu
a Zak vojenské Skoly, ktery teprve zagina
zvladat vojenskou abecedu.

Treti den patfil vefejnosti: Dvaapdiitisice
hradeckych Skolakd, ktefi pfisli na maly
letecky den v ramci branného dne, bylo
strzeno vykony vojenskych a svazarmov-
skych sportoveld. Na programu byla ukézka
akrgbacie na letounu L—39 Albatros, letecka
akrobacie mistra svéta Ivana Tucka na
letounu Z—50L, seskok parasulistd z vrtul-
niku, ukazky modeld riznych kategorii, které
predvedli vitézové jednotlivych kategorii ce-
loarmadni soutéZe i mistni svazarmovsti
modelafi s modely vrtulnikd, letadel a auto-
mobilil.

Co prat viem, ktefi zdjmovou technickou
ctinnost a soutdZe u armady organizuji
a zabezpedujl, i tdm, kdoz se na nich aktivné

podileji a soutdZi? Aby jim vydrela pile,
sportovni snazeni a zdrava bojovnost, aby
byla jejich spole&na prace spravedlivé oce-
flovana a aby nadale nachazela plné pocho-
peni veliteldl, politickych pracovnikd, svazac-
kych a stranickych organizaci, prosté viech,
ktefi vytvarejl priznivé podminky pro rozvoj
této uslechtilé zadjmové technické cinnosti.
Lubos$ Paral,
UDA Praha

Vysledky X. celoarméadni soutdZe
leteckych modelafi

Kategorie A1: 1, Eet. P. Stampoch 600; 2.
cet. abs. J. Koval 580; 3. pplk. M. Klima 570
+ 75; 4. voj. Kv. Storek 570 + 44 5. 0. p. ing.
R. Kfemen 555 s :

Kategorie FTA: 1. r. p. M. Badura 1260; 2.
voj. B. Novotny 1235; 3. ¢et. abs. |. Treger
1225; 4. nrtm. P. Kapuscinsky 1207; 5. npor.
T. Knopp 1172 s

Kategorie F1B: 1. 0. p. M. Kusala 879; 2. o.
p. V. Sulc 197 s

Kategorie RC V1: 1. pplk. ing. VI. Kugera
1065; 2. 0. p. V. Sulc 968; 3. zak |. Simek 963;
4. pplk. J. Je&minek 931; 5. rtm. P. Kindel-
mann 840 b.

Kategorie RC V2: 1. svob., M. Schejbal
1355; 2. 0. p. J. Hofreiter 1297 + 508; 3. kpt.
M. Hadac 1297 + 404; 4. mjr. P. Franc 1289;
5. 1. p. B. Vesely 1237 b.

Kategorie RC M1: 1. kpt. ing. R. Adam 701;
2. svob.:Zd. Frydryn 561; 3. o. p. V. Sulc
520 b.

Kategorie RC M2: 1. mjr. M. Cip 1317; 2.
kpt. M. Hadac 1307; 3. mjr. P. Franc 1221, 4.
r. p. B. Vesely 1181; 5. npor. J. Sticka 1040 b.

Kategorie SUM: 1. nprap. V. Rejchrt 398; 2.
npor. J. Rudimsky 394; 3. ppor. P. Mundik
389; 4. svob. J. Vejmola 382; 5. nrtm. J.
Michna 376 b.

" COAEPKAHMUE / INHALT / CONTENTS .~ -

BerynutenbHan crates 7 @ MasecTus w3 knybeoe 2, 3 @ CAMONETHI: Moaens-kKonua pesuHomo-
TopHOro camoneta AHTYAHETTA 4, 5 @ VYyeGHaAa Kopaosas Moaens ¢ aswratenem 1,5 um’®
TYKAH 6, 7 @ Mnaxep A3 BABO4KA 8. IV, memopuan W. Cuons 9 @ PAIVOYINPAB/IEHUE: O Hosom
turypansHoM komnnexce ©3A 70, 711 @ MaxkeTei8 HCCF B 1883 rogy 17 @ Yemnuonat mwpano @3612,
13, 20 @ OnexTpwdeckan nefegka and mogensid ®3B6 74, 15 @ CnopTvedas MOgenb-KOMWA
yexocnosaukoro camoneta TOM 8 ¢ gewratenem 6,5-10 um® 16, 77 ® CAMONETLI: MoGuTenscrui
camoneT LMK CNOPT 78, 19 @ ABTOMOBMNW: O pentcossix MakeTax 20, 21 @ MNepeexcTtao HCP
no p/ynpasnAeMbiM asTomobunam 20, 27 @ PAKETBI: HYemMnuonat mupa no pakeTomoganwamy 22, 23
® XKENE3SHbLIE JOPOMNA: 3nekTpoHHbIA aBTO6NOK (OKOHYaHWe) 24—26 @ CY[OA: O copeBHOBaHWAX
B ropoge AGnoxey Hag Hucon 27 @ 106uned nx. 3. Tomaweka c1. 27 @ O pesynbTaTax copeBHOBAHMA
28, 29 ® Obvasnenun 26-30 @ Copepxanve xyprana 3a 1983 rog 31, 32

Leitartikel 7 ® Klubnachrichten 2, 3 ® FLUGMODELLE: Vorbildahnliches Modell Antainette mit
Gummiantrieb 4, 5 ® Fesselschulflugmodell Tukan fir 1,5cm?® Motor 6, 7 @ Babotka A3 —
Segelflugmodell 8 @ |V. Jahrgang des Jifi Smola Memorials § ® FERNSTEUERUNG: Neue
Bestimmungen fiir die F3A Klasse 10, 17 @ Vorbildgetreue Modelle in CSSR im Jahre 198317 @ F3B
Weltmeisterschaft 12, 13, 20 @ Elektrische Seilwinde fir F3B Modelle 74, 75 @ Vorbiiddhniiches
Modell des Tschechoslowakischen Flugzeuges Tom-8 fiir 6,5 bis 10 cm® Motor 16, 17 @ FLUGZEU-
GE: Zippy Sport — das Amateur-Flugzeug 76, 19 ® AUTOMODELLE: Uber die vorbildgetreuen
Rennbahnmodelle 20, 21 ® CSR-Meisterschaft des RC-Autos 20, 27 ® RAKETENMODELLE:
Raketenmodellbau — Weltmeisterschaft 22, 23 @ EISENBAHNMODELLE: Elektronischer Autoblock
(letzter Teil) 24, 25, 26 ® SCHIFFSMODELLE: Uber die Wettbewerbe in Jablonec nad Nisou 27
@ Lebensjubildum des Ing. Z. ToméaZek Sen. 27 @ Wettbewerbergebnisse 28, 29 & Anzeigen 28, 29,
30 @ Inhaltverzeichnis des Jahrgangs 1883 37, 32

Editorial 7 ® Club news 2, 3 @ MODEL AIRPLANES: Antoinette — a rubber-powered semiscale4, 5
© Tukan—aprimary C/Lmodel airplane powered by an 1,5 cm’engine &, 7 @ Babodka - an A3 glider8
@ Fourth Annual Jifi Smola Memorial Contest9 ® RADIC CONTROL: New F3A Aerobalic Schedule
10, 11 @ Czechoslovak scale models in 1983 77 @ F3B World Championships 12, 73, 20 @ Elsctric
winch for F3B models 74, 75 ® Semiscale of the Czechoslovak airplane TOM B, powered by an
6,5-10,0 cm?® engine 76, 17 ® MODEL AIRPLANES: Zippy Sport — an amateur airplane 78, 19
® MODEL CARS: Account of the slot race scale cars 20, 21 ® CSR RC Car Nationals 20, 21 ® MODEL
ROCKETS: World Championships for Space Models 22, 23 @ MODEL RAILWAYS: Electronic
automatic block (conclusion) 24-26 ® MODEL BOATS: Report on competitions at Jablonec n. Nisou
27 ®Ing. Z. Tomasek senior life jubilee 27 ® Contest results 28, 29 @ Advertisements 26-30 @ Journal
Contents of '83 Volume 317, 32

modelar12/83

PROSINEC XXXIV
Vychazi mésicné
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Premysileji
O sve
praci

Vil. SIEZD
Aerokiub SVAZARMU
Svazarmu 1983

Miada Boleslay

O chovani modelafd na letiStich aeroklubu
Svazarmu bylo uZ napsdno hodné kritickych
slov — a pravem! Néktefi z nds skutecéné
svou nekdzni navozuji kritické situace, jeZ
casto jen Stastnou ndhodou neskondi havdrii
nebo drazem. Nejjednodussi obranou proti
tomu je vstup na letisté modeldfam zkratka
zakazat! Ano, i tak se to nékde déla.
V Aeroklubu Mladé Boleslav se v3ak nad
timto problémem zamysleli trochu diklad-
néji: Uvddomuyji si viibec modelafi, co mohou
zplsobit? Védi, jak se po letitich chodi, kam
se miZe a kam se nesmi? O tom, jak se
s touto otdzkou nakonec vyrovnali, ném
na%saf Jan RydI.

e existuje navaznost mezi modelafstvim
a letectvim, je véc staré, nikoli vak zastaral4;
spide by se dala rozvijet. | pfi zkouskach zak(
bezmotorového létani se z Urovné jejich
védomosti d4 pfesné poznat, kdo modelafil
a kdo ne. Oviem dobré vztahy mezi model4Fi
a aeroklubaky miZe zaru€it jen ukdznénost,

Je jasneé, Ze i ze strany aeroklubu je nutné
urcitée pochopeni pro nékteré situace, které

pfi modelafském provozu mohou nastat
z nepfedvidatelnych vliv, ale na druhou
stranu by se mél modelar vzdy snazit pfedem
odhadnout, co jeho model provede. To je
ovSem véci zkuSenosti a ty se ziskaji hlavné
pfi létani. Proto jsme se v Aeroklubu Mlada
Boleslav rozhodli umoznit ¢lenim modelaf-
ského krouziu o letosnich prazdninéach sou-
stfedéni pfimo na letisti. Viasini organizaci si
vzal na starost MEDPM, kde se mladi
modeléari schazeji v pribéhu Skolniho roku;
na letisti méli zajisténou stravu a hlavné
pfistup téméf v3ude. UEebna se zménila
v dilnu pro opravy modeli, ale slouiila
i svemu plvodnimu Gcelu. To kdyZ jsme
s détmi probirali problematiku letidtniho fadu
a letového pfedpisu, aby védély, co se na
letisti smi a co ne, ale i proto, aby mohly do
hangéru, vyzkousSet si, jak se v letadlech sedi
a jak se fidi.

Hlavnim cilem soustfedéni v3ak bylo nau-
git se létat s modely. Slo nam to dobre,
prestoZe na letisti byl normalni provoz. Déti
se samy divily, jak je to jednoduché, kdyz se
vi, jak na to. Na zavér soustfedéni byla
nezbytnd soutéz. V bezvétii se A-trojky
obtizné vytahovaly, ale zvladla to i dévéata,
zvlasté kdyZ nam pomohli i piloti. D&ti se totiz
na dobu soustredéni staly soucasti letidtnino
Zivota.

V Aeroklubu Svazarmu Miad4 Boleslav to
vzali za sprdvny konec, nemiZeme oviem
o¢ekdvat, 2e se tak zachovaji vSude. Nic-
méné, podivejme se na véc z druhé stranky.
Zajimajf se modeléfi o to, jak je organizovén
letistni provoz? Myslim, Ze ne, jinak by se
nemohli na letisti chovat tak, jak se — ¢asto
— chovaji. Pfitom by méli mit k ¢&innosti
svych kolegi z aeroklubd uZ z titulu letecko-
modelaiské odbornosti co nejblize. CoZ je
také ddvod, pro¢ jsme v této rubrice
o aeroklubu napsali.

TS

oznamuje

Ustredni rada modelafstvi upozoriuje
vSechny Ucastniky modelafskych soutézi
zvefejnénych v kalendéafich soutézi URMoS,
CURMoS a SURMoZ na dodrzovani zaklad-
nich povinnosti:

Kazdy Ggastnik modelafské soutéZe je
povinen predIoZit pfi kontrole prikaz Svazar-
mu s plalnou znamkou pro dany rok
a sportovné technicky (licenéni) prikaz.
Vyjimkou je vékovd skupina 2aki. Tato
vyjimka se ovéem nevztahuje na Gcast 2akd
na mistrovskych soutéZich. Spinéni . az IIl,
vykonnosini tfidy doplfiuje a potvrzuje do
licencniho prikazu naceinik modelaiského
klubu Svazarmu.

Pfi soutéZich radiem fizenych modell
musi mit kazdy Géastnik platné povoleni
k drzeni vysilaci stanice (doklad musi byt
vystaven pro pravé pouzivany typ).

Soutézici musi mit model f4dné oznaceny
licenénim ¢islem podle platnych soutéZnich
pravidel ve sve odbornosti. Modely Zakd,
kiefi licenéni prikaz nevlastni, museji byt
oznateny jménem a bydlidtém Zaka.

Souc¢asné upozorfiujeme poradatele mo-
delafskych soutézi na dodrzovani vyse vkla-
dd za ucast v soutézi podle vékovych skupin.

V3echna vySe uvedena pravidla jsou obsa-
Zena ve Sportovné technickych smérnicich
pro ¢innost modelafd vydanych v roce 1981.

Dr. Stépanek

2 LMK Uherské Hradisté

Kdyz se v Uherském Hradisti nékoho
zeptate, kde maji klubovnu nebo dilnu mistni
modelafi, odpovi vam, Ze nevi, ale Ze uz
mockrat sly3el zvuk jejich motorovych mode-
10, kdyz el kolem staroméstskych luk.

Modelafi v Uherském Hraditi totiz nemajl
zadné zafizeni, kde by se mohli schazet nebo
pracovat. Presto je jejich &innost bohatd
a néktefi jednotlivci dosahuji 3pickovych
vysledku. Cely kolektiv se podili na organizo-
vani soutdéZl a propagaénich akci. Zdejsi
model&fi pravidelné pofadaji krajské pfebo-
ry kategorii F1A, F1B, FIC i RC modell
kategorie F3A, dvakrat do roka pofadaji na
Vétrniku u Vy3kova také soutéz RC svaho-
vych vétrond. Zorganizovali i tak narotné
akce, jakymi byly pfebor CSR volnych mode-
10 a mistrovstvi CSSR modell lodi. Zatim
posledni vrcholnou soutdZi, ktera se létala
v Uherském Hradisti, bylo mistrovstvi CSSR
v kategorii F3A.

Uherskohrade&ti nezapominaji ani na
mladez. Pini tak usneseni stranickych or-
ganl, v nichz se fika: ,,Pracovat s mladezi
viude a v kaidych podminkach." Vedou

2

motdelafské krouzky v ODPM a na nékierych
Skolach v okrese a ve spolupréci s ODPM
poradaji soutéze STTP. Mezi détmi jsou
zviast oblibené soutéZe drakl a soutéz
hézedel s brannymi prvky. O prazdninach
pomahaji modelafi z Uherského Hradisté
pofadat na pionyrské zékladné Chabané
pionyrské tabory s modelafskou tematikou.
Pfitom spolupracuji i s radistickym
krouzkem. Jaky je program takového tabo-
ra? Stavba modeld kategorie A3, pfedvadéni
svahovych RC modell a rogalla. Zbytek éasu
vyplfuji zase radisté ukdzkami ze sve odbor-
nosti. Akce v dalsich pionyrskych taborech
jsou jednodenni. Napfiklad v pionyrském
tabore n.p. Let na KloCkové, kde se vystfida
v pribéhu prazdnin dvé sté Gtyficet déti, je
v kazdém iurnusu vyhrazeny jeden den pro
modelafskou Einnost. Kazdy pionyr si béhem
{ohoto dne slepi dvé hazedla z kreslici Gtvrtky
a smrkovych list, s nimiz potom soutéZ| v letu
na vzdalenost. Kromé toho si déti spolecné
v kazdém oddilu sestavi malajského draka.
Pfi zavéretné besedé se pak seznami
s organizaci Svazarmu a soutdzi STTP i s tim,
jak to vypada na soutézich a jinych svazar-
movskych akcich. V zimnich mésicich po-
fadaji modeldfi z Uherského Hradisté ve
Skolach a Skolnich druZinéch o leteckém
modeléfstvi besedy, pfi nichZ samoziejmé
nechybéji ani ukazky modell riznych kate-
gorii.

Tuto Einnost si neni samozfejmé mozné
predstavit bez vzorné spoluprace modelara
s ODPM. A pro¢ to vie uherskohradeéti
délaji? Sleduji tim jediny cil: Naugit mladé lidi
poctivé pracovat a vazit si vymoZenosti, které
jim dava naSe zfizeni.

RH

m Od jara letosniho roku pracuje na obvodé
Prahy 7 novy leteckomodelafsky RC klub
Praha 720. Jeho patnact €lent ziskalo své
prvni modelarské zkuSenosti v leteckomode-
lafskem klubu Praha 7, ktery ma jiz dlouhole-
tou tradici zejména v kategoriich volnych
modeli. Clenové nového klubu se vsak
venuji — jak jiZ sam nazev klubu napovida
— vyhradné radiem Ffizenym modelim,
V soufasné dobé se zGEastiuji soutéZi
v kategorii RC V2, ale néktefi jiz absolvovali
své prvni kracky v soutéznim létani s modely
kategorie RC M2 a F3A a v pristim roce se
chystaji zacit také s kategorii RC MM.

Klub uZ zorganizoval dvé vystavy v Palaci
kultury a v PKOJF a podilel se | na nékolika
propagaénich akcich, napfiklad u prilezitosti
Dne déti nebo na Leteckém dnu s Kvéty.

Od OV Svazarmu Praha 7 dostal klub
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Dne 3. zAafi 1983 po dlouhé
nemoci odedel z nasich fad ve
véku necelych padesati osmi let
vzacny a uslechtily &lovék

ing. Rudolf Dvoracek

S jeho jménem je spjato
veSkeré modelafské déni na
Ostravsku a nejen tam. Byl
vybornym lektorem, organizato-
rem a v pravém slova smyslu
sportovcem.

Celd modelaiska vefejnost
bude s tctou a laskou vzpominat
na svého Rudu, Clovéka, ktery
pro modelarstvi zil a pro jeho
rozvoj nevahal zastavat nejriiz-
n&jsi funkce — od nacelnika
klubu aZ po €lena leteckomode-
lafské komise Ustredni rady mo-
deléafstvi Svazarmu.

Ing. Rudolf Dvofagek byl
a zlstane pro Ffadu modelafl
vzorem; jeho pamatka nikdy ne-
zapadne.

Josef Ocenasek
nacelnik MK lkarus

pfidéleny suterénni prostory, v nichz si jeho
¢lenové béhem prazdnin vybudovali péknou
novou dilnu, kterd slou?i | jako klubovna.
Vedle dalSiho rozvoje sportovni &innosti
hodlaji téchto mistnosti vyuiit i k vychové
sqgéimodeiéfské generace v krouzku mia-
eze!

® LMK pfi ZO Svazarmu
v Kryrech

vznikl na sklonku roku 1978. Na jeho zrozeni
se podileli tfi lete¢ti modelafi; jeden z nich se
uz ‘predtim vénoval soutdZznimu létani
v kategorii F1A, zbyvajici dva modelafili
a létali s RC modely do té doby jen
rekreaéné. Propagatni |étani ani nékolik
improvizovanych vystavek pfi rdznych prile-
zitostech, kieré spoleéné zorganizovali, viak
neprinesly oéekavany pfiliv novych zajemct,
a kdyz byl v roce 1981 nacelnik klubu stizen
tézkym onemocnénim, zdélo se, ze klub
zanikne. Nastésti se tak nestalo,

Oziveni nastalo se zahajenim Zkolniho
roku 1981, kdy na mistni zakladni Skolu
nastoupila jako utitelka soudruzka Dusilova,
raketyrka z Biliny, ktera projeviia zajem
o vedeni krouzku miadych raketovych mode-
lafd. Na uspofadany nabor se pfihlasilo
dvanact zajemcl z fad 3kolni mladeze, a tak
mohl krouzek za skrovné materialni podpory
LMK zagit pracovat. Diky pochopeni koly ve
kolnich dilnach, protoZe jiné prostory neby-
ly v té dobé k dispozici. Jiz na jafe pristiho
roku se v Kryrech uskute€nila prvnl raketo-

modelafska soutéz, a protoze v okrese jiny-
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raketomodelarsky klub neexistuje, doporugi-
la okresni rada modelafstvi start kryrskych
na krajském preboru. Mladi raketyfi z Kryr
tam nepropadli a jejich Gspéch | verejné
vystoupeni pfi oslavach 1. maje pfivedly do
jejich fad dalsi zajemce. Dnes pracuje v LMK
Kryry uz étrnact raketovych modelard.

V leteckomodelarské odbornosti se &in-
nost klubu zaktivizovala o'rok pozdéji. Zalo-
zeni krouzku mladeze branila tehdy prede-
v8im skuteénost, Ze nebylo kde pracovat:
schazela dilna. Situace se zménila k lepsimu
poté, kdy klubu propijéila mistnost mistni
organizace Cs. svazu Zen, a to az do doby,
«dy bude dan do uzivani novy Dim Svazar-
mu, Leteckomodelafsky krouzek zaéal pra-
covat v lednu letodniho roku a jiZ koncem
dubna vyrazili jeho Zlenové ochutnat atmo-
sféru sportovniho zapoleni na okresni pfebor
s modely kategorie A3. Spinéni tfi limitd
lIl. VT a dvou Il. VT neni napoprvée $patnym
vysledkem a mize byt povazovano za pfislib
lepsich zitfkd.

Po nékolikaleteé odmice se letos opét na
vefejnych souté&Zich objevili i kryrsti letedti
modelafi-seniofi, a a¢ jsou pouze &tyfi,
vSichni se stali. nositeli VT. Coz je jisté
uspéch, nicméné mnohem dilezitéjsi je, ze
v Kryrech zacali opét modelafi pracovat na
plné obratky.

Jifi Prikner

B Napocest VIl. sjezdu Svazarmu usporfadal
leteckomodelarsky klub ZO Svazarmu
v. Horni Branné 28. srpna jiz 3. roénik
sportovné branné akce Létame pro vés.

Asi tisic divaku tleskalo ukazkam nasich
pfrednich modelard, mezi nimiz nechybéli ani
letodni vitézové Velké ceny Maodely bratfi
Malinoveé, ktefi se svymi kolegy predvedli, jak
vypada zavod kolem pylond. Cs. reprezen-
tant v kategorii F3A Michal Mikulec nadchl
divéky svoji akrobatickou sestavou prave tak
jako pozd@&i mistr svéta Jifi Taborsky
velkymi propagacnimi raketami.

O uspéch celé akce se zaslouZili | modelafi
z LMK Hornf Branna Jaroslav Kyngl, Ladislav
Koudelka, Jifi Dolensky a &lenové druzebni
organizace Svazarmu z Boleradic. Jim véem,
ale | desitkam dalsich nejmenovanych je
tfeba podékovat. Nejen za ‘organizatory
z Horni Branné, ale pfedevsim za divaky.

m Hledd se model: Dne 24. 9. 1983 ulétl
v oblasti Rudniku u Vrchlabi v Janovicich
motorizovany model vétroné Leticie, vybave-
ny motorem MVVS 25 GF a pfijimacem
Modela Digi se servy Robbe RS 25. Nalezce
at pod4 laskavé zpravu na adresu: Vladislav
Plichta, Pfemyslova 648, Turnov.

Portrét
mésice:

Vit Mastihuba _.

K modelafstvi poprvé pficichl v roce 1945,
kdyz mu bylo deset let. Svému starimu
bratru tehdy rozkfapal model vétroné Tygr
tak dokonale, Ze bratr modelafit pfestal; Vita
viak uz modelafina ze svych drapkd nepusti-
la, Stavél doma sam, jen pro rozumy si chodil
ke G. Cechovskému, M. ZiZiavskému
a A. Zendlovi, instruktorim tehdejsi Masary-
kovy letecké ligy, jejimz byl clenem. Vénoval
se pfevainé modelim vétrond. V roce 1850
— to uZ zakotvil v Dosletu — se zugastnil
celostatni soutéze v Partizdnském. Mezi
tremi stovkami Uéastnikl tehdy vyjeveny kluk
z Hodonina obsadil 68. misto; zvitézil Rado-
slav Cizek. O rok pozdéji postavil Vit model
Astrachan podle planu M, K. Mou&ky, oviem
dvakrat zvétSeného. Model mé&l rozpéti pét
metrd, coz byla tenkrat vskutku rarita.

V roce 1951 vstoupil Vit Mastihuba do nové
vznikajici organizace Svazarmu, jehoi je
zakladajicim ¢&lenem. V té dob& se zacal
vénovat i svému dalSimu kohiéku — plachta-
feni. Jenze v dobé&, kdy splnil podminky
plachtafského , cééka’, narukoval na vojnu,
k Utvaru pohraniéni straze, a tam se pochopi-
telné |état nedalo. Po névratu z vojny si
musel vybrat: pfi (fismé&nném provozu
v zaméstnani zaroven plachtafit a modelarit
prosté nedlo. Zastal vérny modelafing
a nelituje toho. Dnes stavi pfevainé RC
vétroné, V1, V2 a F3B, ale z dfivéjska méa
doma | stfibrné medaile z pfeboru CSR
v kategorii motorovych modell C1 a samo-
kfidel. '

Hnacim motorem Vita oviem neni vidina
sporfovnich uspéchl. Vsechno své usili
vénuje piedeviim mlddezi. Az do lonska ved!
v ODPM v Hodoning leteckomodalafsky
krouZek; pak je] sice musel pfedat svym
klubovym koleglim, protoZe odjiZdél sluZeb-
né na deldi dobu do zahraniéi, nicméné
zatatkem roku 1983 se ke svym svéfencim
zase vrdtil. Stavi s nimi pfevdiné volné
modely, ale nékiefi jeho Zaci uZ |étajl
i s radiem fizenymi vétroni.

Vit je jednim z ‘t&ch modelafd, ktefl se
snazi fesit stavajici neutédenou materidlovou
situaci. UZ kolem roku 1970 délali v hodo-
ninském klubu pro podnik Drobné zboZi
stavebnici vé&troné A1 Minicertik, pozd&ji
vSak tento projekt zkrachoval, protoZze po-
tfebnou balsu by museli sami kupovat za va-
luty v zahraniéi, V sougasné dobé chystaji Ho-
donin3ti stavebnici z dostupného materiélu.
Zatim jen pro Eleny svych krouzki, ale
mozZnd, Ze v budoucnosti jeji produkci roz§iFi,

Od samych za&atka své ¢innosti ve Svazar-
mu se Vit Mastihuba zapojoval | do organi-
zatorské prace. Od roku 1968 je prakticky
nepretrzité pfedsedou LMK ZO Svazarmu
Hodonin. Kromé toho je ¢lenam okresni rady
modelafstvi a politickovychovné komise,
krajské leteckomodeléfské komise a kraj-
skym trenérem kategorii RC vétrond.

UV Svazarmu ocenil Vitovu dlouholetou
aktivitu vyznamenéanimi Za brannou vychovu
a Za obé&tavou préci |. i Il. stupné. KdyZ jsem
viak na to pfi své navstévé v sklepni dilné
jeho domku zaved| te&, odvétil: ,To je
vedlejsi, ale podivej se na tuhle vySkovku.

ady se polepl dyhou, tohle se vyfizne ...co !
fikas tém zebrim z dyhy, Ze by to bylo docela
dobré pro déti?"
- Touto odpovédi na sebe Vit Mastihuba
prozradil vic nez sahodiouhymi feémi.
: T. Sladek

3.




Uprostred
letového

kruhu

m O tom, e bude pravdépodobné nutna
uprava pravidel, jiz by se sniZily rychlosti
dosahované upoutanymi modely, jsem se
zminil uz v MO 6/1983. Je pochopitelngé, Ze
pravidla, ktera jsou dnes stara uz asi dvacel
let, zmény potrebuji, je viak nutné postupo-
val velmi citlivé, aby se uZ dnes nevelky
pocel modelafa napriklad v kategorii F2C
dale nezmendil. . Tymafi® ve Velké Britanii
zastavaji nazor, ze nejvhodnéjsi by bylo snizit
vykon motoru, €imz se zmens$i | dosahované
rychlosti. Dostateéné by mohlo byt zmenseni
primeéru saciho oivoru v karburatoru na
2.8 mm. Jiny navrh obsahuje | omezeni
minimainiho praméru vrtule na 200 mm
anebo zjednodufeni palivoveho systému
a doplhovani. Z naseho hlediska jsou tyto
myslenky uréité prijatelné, protoZe pravé
technicka narocnost kategorie F2C mnohé
zdjemce odrazuje.

B Upoutane modely se nesporné hodi pro
vycvik miadeie. V tom nas pfi letoSnim
mistrovstvi Evropy utvrdili i italSti reprezen-
tanti. Ital Fontana nas informcval, Ze se
u nich podarilo ziskat pro rozvo] modelafstvi
finanéni podporu z vladnich mist. Aby tato
podpora byla vyuzita co nejocelngji, dosta-
nou zajemci, ziskani ndborem na $kolach,
zdarma material na stavbu Skolniho upouta-
neho modelu, kiery se ltaliom pro za-
cateéniky jevi jako nejvhodnéjsi, protoze
létani nevy2aduje rozsahlé plochy; stadi
Skolni hfisté. Vhodné podminky pro takovy
vycvik bychom asi nasli i u nas.

W Na mistrovstvi Evropy startovali vichni
nejlepsi soutasni evropsti modelafi, jen
poidti  rychiikafi® chybé&li. Novinek v3ak moc
nebylo, pokud za ni nebudeme povaiovat
pouzivani motord o vétsim zdvihovém obje-
mu v kategorii F2B. Pfedevdim Maikis
a Egervéary se predstavili s krasnymi velkymi
modely pohanénymi ,.desitkami’, snad
i trochu spoléhali na esteticky Uginek, ktery
vzbudi u bodovatl. Novy zplsob zastavby
motoru pfedved| Ivan Céni, ktery pouZil nové
upravenou a velice vykonnou brnénskou
5estapldlku”. Velky, sportovné vyhlizejici
model budil dojem, Ze je pohanén plochym
dvouvalcem.

B Kategorie F2D, to je dramatické |&tani za
jekotu motorl a vifeni pomocnikd. Ale
zpravidla v3e konéi do tficeti sekund, potom
nasleduje jen malo zajimavé poletovani jedi-
ného modelu bez boje az do vyterpani
paliva. Nabyl jsem dojmu, Ze by bylo atraktiv-
néjsi letat na dvé vitézstvi. Prvni useknuti
pasky by bylo vitézstvim a pak by se
procedura startu opakovala. Jedna dvojice
by odstartovala maximainé tfikrat a souboj
by mél spad. Divak by se urcité bavil a navic
by byla jednodu3si pravidla.

Jednim z nejkrasnéjsich histo-
rickych .aparati” je bezesporu
dilo francouzskych konstruktérd
Levavasseura a Ferbera — Antoi-
nette. Ve své dobé ziskalo toto
letadlo fadu rekordd, napfiklad
7. ledna 1910 s nim dosahl pilot
Latham vysky 1000 metru a udrzel
se ve vzduchu 42 minut. Poloma-
keta, jejiz planek mate pred sebou,
je sice jednoducha, v letu vsak
velice realisticky pfipomina slavne
doby pocatkl letectvi.

K STAVBE (v3echny miry jsou
v milimetrech, vykres je ve skutetné
velikosti):

Cely model je postaven z odrezki
balsového prkénka stredni tvrdosti tl. 2.
Prkéenko sbrousime brusnym papirem
na tl. 1,7 a balsofezem nebo ostrou
holici cepelkou z néj narezeme listy
ctvercoveho prifezu. Nejprve sesta-
vime a slepime primo na vykrese horni
pasnici trupu sou¢asné s vodorovnou
ocasni plochou. Na pasnici prilepime
stojiny a po zaschnuti spodni litu.
Pfedni ¢ast zpevnime dvéma vyklizky 1
a 2. Po zaschnuti trup sejmeme
z vykresu a pfilepime osm maket valcu
motori 3, které pfifizneme z kulatiny
z mékke balsy o priameéru 4. Do zadni
¢asti trupu viepime dva balsove vy-
klizky 4 s otvory pro zadni zavés
gumoveho svazku.

Hlavic| 5 vybrousime ze stfedné tvrde
balsy, provriame a pfilepime obé casti
loziska 6 z hlinikového plechu tl. 0,5.
Z balsové kulatiny o praméru 10 vy-
brousime stred vrtule 7. Dva listy vriule
8 vyfizneme z baisy tl. 1,7 a vybrousime
do profilu. Prohnuti vrtule docilime
namocenim listl a jejich rychlym vy-
sudenim na litrove lahvi od miéeka.
Hotoveé listy zalepime do stfedu a vriuii
vyvazime jejich dobrousenim. Z ocelo-
ve struny tl. 0,8 ohneme h&acek na

hfideli wrtule 9. ktery odzadu
prostréime hlavici. Nasuneme pod-
lozku 10, koralek 11, podlozku
10, hotovou wvrtuli a hfidel vpredu

ohneme a zalepime do stredu.

Kridlo sestavujeme pfimo na vykre-
se, levou polovinu si musime dokreslit.
Z balsy tl. 1,7 vyfizneme podle kfivitka
deset Zzeber a vlepime je mezi
nabéznou a odtokovou listu. Hotove
kfidlo ve stfedu narizneme. podlozime
na koncich Krabickami od zéapalek
a slepime do vzepéti Odiokova lista
prave poloviny kridla ma byt pri pohle-
du zpfedu o 8 mm nize nez nabézna.

Polomaketa
ANTOINETTE

Stred kridla zpevnime vykiizky. Z list
1,7 « 1,7 slepime svislou ocasni plo-
chu.

Pro potazeni modelu si pfipravime
tenky hedvabny papir nebo zbytky
Japanu ¢i Modelspanu. Papir lepime ke
kostre lepidlem Lovosa. Nejdfive po-
tahneme ze vsech siran trup, poté VOP
jen shora. SOP potahneme pouze
z leve strany, kfidlo pouze shora. Kridlo
pfilepime shora na trup, pod ftrup
prilepime spodni ¢ast SOP a na VOP
jeji horni ¢ast. kterou vyosime doleva.
Potah zasadné nevypiname.

Zbyva jesSté dokon&it podvozek
z Wvrde balsové listy o prifezu 1,7 » 1,7
a prilepit je] k trupu. Kola muzeme
vyfiznout z balsového prkénka tl. 0,8
a pfilepit je napevno k podvozku nebo
je zhotovime konstrukéni.

Do trupu zavésime svazek ze dvou
vlaken gumy o prurezu 1 =1 a délce
155 mm a pojistime jej kolikem
11. Pokud je model spravné vyvazeny,
muzeme svazek natoCit na 50 otocek
a zkusit, zda leti spofadané v mirné
leve zatacce. Pokud se zatacka zvetSu-
je. musime zvétsit prekrouceni kridla.
Po zalétani mizeme svazek prodlouzit
az na delku 220 mm a natacet malou
rucni vrtackou. Model dosahuje Casu
kolem jedné minuty.

0. Safiek

m Majstrovstva Slovenska
U-modelov

usporiadali v diioch 3. a 4. 9. z poverenia
SUV Zvazarmu MV Zvéazarmu v KoSiciach
a U-klub ZO Zvazarmu Saca. Samotnym
majstrovstvam predchadzala uprava drahy,
ktora spocivaia najma v rekonstrukcii oplote-
nia, ktoré sa muselo podfa predpisov zvysit
na 25m. Tato praca spotrebovala ceikom
vyse 500 brigadnickych hodin, no sutaziaci
mohli konstatovat, ze usporiadatelia sa zho-
stili svojej Ulohy dobre. Samotna sutaz
ukazala, Ze su znaéné rozdiely medzi repre-
zentantmi a ostatnymi, ktora skutoénost stoji
za zamyslenie.

Ing. Ferdinad Lendvaj

VYSLEDKY. Kategdria F2A: 1. M. Jurkovic
236,841; 2. R. Sandner, obaja Bratislava
161,434; 3. P, Mucha, Kosice 87,206 km.h™'

Kategéria F2B: 1, Ing. J. Skrabalek 6569;
2. M. Bohu$, obaja Bratislava 4682; 3. Ing. P.
Mundik, Kosice 4679 b.

Kategdria F2C: 1. Ing. Ember—Ing. Mundik,
Kosice 11:54; 2. Ing. Jankovic—MUDr, Lev-

kus, Kosice 33 kol, 3. Ing. Miklus—Mucha,
Ko3ice diskv.

Kategdéria F4B: 1. B. Feigl 3593, 2. Ing. F.
Lendvaj 2485; 3. K. Szabo, vietci Kosice
2250 b,

m Prebor CSR druzstev
junioru

v kategoriich A1 a F1A uspofadal z povéreni
CURMOS LMK pfi 411, ZO Svazarmu v Praze
4 ve dnech 3. a 4. zafi na letisti v Nesvacilech.

Soutéz prob&hia za nepfizniveho podcasi,
presto podavali Géastnici velmi dobre vyko-

ny.

V%SLEDKY: Kategorie A1, jednotiivci: 1. R.
Frank, Praha 4 600; 2. M. Culek, Frenstat pod
Radhostém 573; 3. J. Sovadina, Otrokovice
555 s — druZstva: 1. Praha 1595; 2. Severo-
moravsky kraj 1588; 3. Jihomoravsky kraj
15385

Kategorie F1A, iednotlivci: 1. P. Flégl, Hradec
Kralové 1124, 2. M. Némec, Praha 4 1034, 3.
J. Vosejpka, Plzen 1003s -— druZstva:
1. Vychodocesky kraj 2904; 2. Praha 2902; 3.
Jihomoravsky kraj 2808 s
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Skolni
upoutany
model

na motor
1,5 cm?

P#i prohlizeni star3ich &isel casopisu
Modelar jsem pridel na to, ze iz delsi
dobu nebyl uvefejnén plan jednodu-
chého a materidlové nenaroéného
upoutaneho modelu na motor o zdviho-
vém objemu 15cm? ktery by byl
.hodny" a navic v rukou zacatetnikid
dostatecné odolny. Tuto mezeru snad
zaplni pravé Tukan. Pfi jeho konstrukci
jsem se snazil volit dostupny material,
Proto je prakticky cely z tuzemského
materalu a na potah je pouzito kladiv-
kové Civrtky. Hornoplosnd koncepce
piné vyhovuje pro prvni seznameni
s pilotazi upoutaného modelu a upev-
néni kfidla gumou umozfuje prezit
i vétsi havarie bez podstainého posko-
zeni. Pfes svou jednoduchost dokaze
Tukan zaletét | premet, souvrat a let na
457,

K - STAVBE (vSechny neoznatené
miry jsou v milimetrech):

Trup. Pfedni &ast trupu 1 vyfizneme
ze smrkoveého prkénka tl. 10. Zafezy
pro listy zhotovime co nejpresnéji, aby
byla zarufena dobra kvalita spoja.
Vyfiznutou pfedni ¢éast vybrousime do
hladka. Z preklizky tl. 1 vyfizneme dvé
bocnice trupu 2. V pravé bocnici
zhotovime vyfez pro motor. Zadni ¢ast
trupu je sestavena ze smrkovych list
o prufezu 3 . 10. Listy vybereme kvalit-
ni, s rovnymi, hustymi léty, a pfedem je

(obrousime do hladka. Listu tvofici ram

kabiny ohneme nad plamenem do
tvaru podle vykresu. Trup sestavime
pfimo na vykrese pfekresieném do
skuteéne velikosti, na ktery polozime
pruhlednou plastikovou fdlii (polyety-
lén, igelit atp.). VSechny spoje iepime
Kanagomem. K predni ¢asti nejprve
prilepime ram kabiny a horni a spodni
liStu trupu 3, po zaschnuti lepidla mezi

' né postupné viepime rozpérky a diago-
inaly 4. Lepime dokladné a zaschlé
| spoje jesté jednou pFelepime. Hotovou
'kostru trupu pfebrousime a prostor
'nad horni a pod spodni lidtou v zadni

Casti trupu vylepime balsou. tl. 3 nebo
preklizkou tl. 1. Nakonec pfilepime

“epoxidem obé botnice 2. Po vyivrzeni
'epoxidu trup vpfedu obrousime a za-

oblime hrany. Zadni ¢ast potahneme
monofilem, Mikalentou nebo kladivko-
vou ¢Etvrtkou. Kabinu ,,zasklime” ten-
kou prohlednou félii a pfilepime
uloZnou desku kfidla 5 z preklizky il
2 az 3. Po zaschnuti lepidla prilepime
z obou stran kabiny poutaci koliky ze
smrkove listy o prifezu 5 « 3.

Svislou ocasni plochu sestavime
cpét pfimo na vykrese ze smrkovych
listo priifezu3 « 3a 3 « 8. Pozaschnu-
ti lepidla si podle kostry orysujeme na
kladivkovou ¢&tvrtku levou | pravou
stranu potahu, vystfihneme je, souéas-
né pfilepime na kostru a zatizime. Po
zaschnuti lepidla ofizneme preénivajici

6

TUKAN

Konstrukce:
Arnost GREGOR,
Karlovy Vary

okraje potahu a SOP po obvodé obrou-
sime.

Vodorovna ocasni plocha. Ustfihne-
me pas kladivkove c¢tvrtky o Sifce
140 mm a Spendliky jej pfipevnime na
pracovni desku. Na okraj ctvrtky pfile-
pime zavés vySkového kermidla z pasu
monofilu. Z obrouSenych smrkovych
list o prifezu 3 « 3 slepime pfimo na
ttvrtice kostru VOP. Pfedni stranu
nabézné listy pfedtim zaoblime, usnad-
ni nam to chybani &tvrtky. Po zaschnuti
lepidla &tvrtku pfehneme kolem
nabézne lidty, ofizneme pfipadny pte-
sah, kosiru potfeme lepidlem. &tvrtku
na ni pfitiskneme a zatizime. Na vysko-
veé kormidio ustfihneme pas kladivkove
¢tvrtky o Sifce 46 mm a obrousime
smrkovou listu o prifezu 3~ 8 do
profilu podle vykresu. Listu pfilepime
Jeji spodni stranou k pasu &tvrtky. Po
zaschnuti ji pfiloZime ke stabilizatoru
(ponechame mezeru asi 1,5 mm), pfile-
pime na ni monofilovy zavés, &tvriku
prehneme a pfilepime ji na lidtu shora
Do zaschnuti lepidla kormidlo opét
zatizime.

Kfidlo. Ze smrkovych list o prirezu
3+10,3+5a2- 10 slepime odioko-
vou listu 10 a po zaschnuti lepidia ji
obrousime do klinu. Nabé&znou listu 8
sbrousime rovnéz do profilu podle
vykresu a véechny listy pfifizneme na
patficnou délku. Zebra pouZijeme plas-
tikova firmy Modela, kat. ¢ 4130.
Kostru kfidla sestavime opét pfimo na
potahu z pasu kladivkové &tvrtky. Nej-
dfive pfilepime nabéznou a odtokovou
listu a spodni listu nosniku 2. Do
vznikleho ramu postupné Kanagemem
viepime Zebra 11 a horni listi: nosniku.
Po zaschnuti lepidla zalepime do pravé
poloviny kfidla olovénou zatéZ o hmot-
nosti 10g. Stfed kfidla prelepime
pasem kladivkove &tvrtky a na okrajova
zebra pfilepime zakon&eni kiidla, vy-
brousena z hranolu balsy nebo péno-
vého polystyrénu. Pak natfeme kostru
lepidiem i shora, potah pfehneme
kolem nabéiné hrany, pfitiskneme ke

kostre, ofizneme pfipadny pFesah
a kfidlo nechame zatizené na rovné
podloice zaschnout do druhého dne,
Nakonec dobrousime zakonéeni kfidla
na presny tvar a do levého zalepime
vodici oka fidicich dratd 12 z ocelového
dratu o praméru 1,5,

Podvozek 13 vyfizneme z duralového
plechu tl. 2, provrtdme otvory
o priméru 3 a obé nohy ohneme. Kola
maji primé&r 40, ale pro prvni starty
muzeme pouzit i vétsi, o priméru 50,
K trupu je podvozek uchycen dvéma
Srouby M3 s matkami.

Rizeni. Vahadio 14 vyfizneme z oce-
lového plechu tl. 1, opilujeme hrany,
dulcikem vyznacime mista, kde budou
otvory a ty wvyvrtame. Jako loZisko
slouzi dvé matice M3 pfipajené po
obou stranach vahadla, hfidelem je
Sroub M3. Karabiny, k nimz jsou upev-
nény fidici draty, ohneme z ocelového
dratu o prameéru 0,5. Drzak vahadla 15
zhotovime z hlinikového plechu ti1,
opilujeme na presny rozmér, provr-
tame otvory a ohneme je) do U. Hfidel
vanadla zajistime proti uvolnéni mati-
cemi M3. Tahlo fizeni zhotovime ze
dvou dratd do jizdniho kola, které
Kk sobeé svaieme dratem a spajime.
Paka rizeni na vyskovce je plastikova,
vyrobek firmy Modela, tahlo je k ni
pfipojeno vidlickou Modela, coZ ma
vyhodu v tom, ze lze ménit velikost
vychylek vySkovky a nastavit neutralni
polohu vahadla, Drzak je k trupu
prisroubovan dvéma Srouby M3 s mati-
cemi, podlozka proti cmackani trupu
pod maticemi je z preklizky tl. 3.

Povrchova aprava. Cely model laku-
j[eme nejmen& pétkrat napinacim la-
kem. Kaidou vrstvu laku po zaschnuti
lehce pfrebrousime. Nakonec model
nasifikame nebo natfeme barevnymi
laky podle svého vkusu.

Motorova skupina a létani. K pohonu
modelu se hodi jakykoliv motor
o zdvihovém objemu 1,5 cm®. Nadrz po-
uzijeme koupenou nebo ji sami spajime
z tenkeho konzervového plechu. Létame
na fidicich strunach o priméru
0.3 a délce 10 aZ 12 m. Dobfe postave-
ny nezkrouceny model by mél letét
hned napoprvé. predpokladem oviem
byt v misté uchyceni pfedni Fidici
struny. Prototyp Tukana létal s moto-
rem Mk—17 a vrtuli o pruméru
200/120.

B Ticha
revoluce

zaCina | v kategoril proslulé jemnym
Kultivovanym zvukem nevytaéenych
motoril. Nejen modelafsky, ale i publi-
kaéné aktivni akrobat Claus Maikis
z NSR totiz vydal v zafi v britském
meésiéniku Aeromodelier planek mode-
lu F2B Samba pohanény &tyfdobym
motorern OS 40 FS o zdvihovém
objemu 6,5 cm®. Model, pfipominajici
zavodni letoun z tficatych let. je porad-
né vylehéeny — napfiklad zadni ¢ést
trupu je pouze z list, potazenych pa-
pirem. Kromé ticheho chodu si kon-
struktér pochvaluje | laci provozu
— v modelu je nadrz o objemu pouze
cm?®, coz pry bohaté staéi na odlétani
sestavy a jeSté zbude

B Univerzalni
meéritko do 20 mm

Zacinajici- modelafi mivaji problémy
s mérenim S§ifky list. tloustky balsy,
preklizky =ztp. tedy vesmés malych
rozmeru. S éasto pouzivanym ulomkem
pravitka se pfesné méfit nedd a ne
kazdy zacatecnik viastni posuvné mé-
fitko.

Levné a pfesne méfitko s hodinovou
stupnici po 1 mm do 20 mm lze pod
nazvemn Hodinkovy hloubkomér ojeto-
sti pneumatik HHOP—O1 (vyrobce br-
nénska Drutéva) koupit v kazd2 prodej-
né Mototechny za 26,50 Kés. Obéas je
k dostatni | v prodejnach partiového
zbozi za 5 Kés, pficemz vétsinou byva

“jen potrhany obal.

Milo3d Kocman
LKM Praha 4
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Vétron
kategorie
A3

byl navrZen pro zaéfnajici letecké mo-
delare. Je postaven prevdZné z tuzem-
ského materidgiu — smriovych [ist,
preklizky a dyhy. Pfesto mé velmi
dobré letové viastnosti a pfitom je
i dostateéné odolny. Hodi se jak pro
soutéZni, tak i rekreacni létani.

K STAVBE (v3echny miry jsou v milimetrech):

Kfidlo. Pripravime si v3echny potfebneé
listy a pfifizneme je na patfiénou délku.
Odlokovou lidtu shoblujeme do trojihelniko-
vého priifezu a listem pilky na Zelezo v ni
zhotovime zafezy pro Zebra z preklizky . 1.
Zebra jsou po celé déice kiidla shodnd, jen
ve dvou, v mistech lomeni, je zafez pro listu
nosniku rozsiren o tloustku néklizkd z pre-
klizky tI. 1,5.

Na rovné pracovni desce sestavime nejpr-
ve rovny stredni dil. Na listu nosniku nale-
pime néklizky, pricemz dbéme, aby na obou
stranach bylo vzepéti shodné. Pak zalepime
v8echna Zebra 2 k nim odtokovou listu.
Nakonec pfilepime nab&znou listu. Obdobné
sestavime usi a prilepime je k stfednimu dilu.
Opét pfitom kontrolujeme, zda je vzepsti na
obou stranach kfidla shodné. Stied kfidla
vylepime balsou nebo preklizkou tl. 1. Nako-
nec zalepime trojuheinikové vyklizky z pie-
klizky 1. 1,5 a zaoblime pfedni &4st nabazné
listy,

Vodorovna ocasni plocha je sestavena
obdobne jako stfedni ¢ast kfidla, Zebra jsou
opét z preklizky tl. 1. Zakonteni VOP a sifed
jsou pro dosaZeni co nejmensi hmotnosti
z odrezk(l balsy tl. 4, stejné jako trojahelniko-
ve vyklizky, Balsu |ze nahradit smrkem nebo
preklizkou, oviem za cenu urcitého zhorseni
letovych schopnosti modelu.

Svisld ocasni plecha je vybrousena do
profilu rovné desky se zaobienymi okraji

Babocka

z pevnéjsi balsy tl. 2. Smérovku ke kylovce
pfisijeme nitl.

Trup. Hlavici vyfizneme z preklizky tl. 8.
Nosnik ocasnich ploch tvofi dvé smrkové
listy o prilffezu 2«8, smé&rem dozadu sbrou
Sené ai na pritffez 1,5+5. VSechny vyztuhy
jsou ze smrkové listy o priifezu 2+ 8, V pfedni
¢asti je zalepen smrkovy hranol o prifezu
5+8 pro pfisroubovani vieéného hagku. Trup
po sestaverni polepime dyhou tl. 0,6, na
hlavici nalepime z obou stran boénice
z pfeklizky tl. 1. Provrtdme otvory pro poutaci
koliky kfidia a kolik determalizatoru a koliky
z bambusu do nich zalepime. Pfilepime
uloZné desky kfidia a VOP z pfeklizky tl. 1.
SOP nalepime natupo na trup a spoj poji-
stime z obou stran pfilepenim tFihrannych list

ze zbytkd balsy. Vle€ny hagek z pozinkova-
ného plechu tl 1.8 pfisroubujeme dvéma
vruty tak, aby byl 12 mm pfed t&zistém.
V3sechny spoje lepime lepidlem Herkules.
Hotovou kostru pfebrousime a nalakujeme
cirym nitrolakem; po zaschnuti ji pfebrou-
sime jemnym brusnym papirem a znovu
nalakujeme. Model potdhneme Mikalentou,
kierou na kostru lepime zfed&nym Herkule-
sem. Kfidlo lakujeme G¢tyfikrat napinacim
lakem a jednou &irym zaponovym nitrola-
kem, VOP lakujeme dvakrat napinacim ia-
kem a jednou zaponem. Po kazdém natéru
nechame kridlo vyschnout v $abloné. Béhem
lakovani kfidlo v sabioné podkladame tak, aby
na pravem uchu vznikl negativ 3" a na levém
negativ 5°. Nakonec na kfidlo ve vzdélenosti
8 mm od nabézné hrany nalepime turbulator
z nité o priméru 0,8. SOP je ovladana tzv.
trhackou. Pro volny let sefidime model do
pravych kruhd. Zalélavime podle zasad,
které byly v Modelafi uverejnény jiz nékoli-
krat (naposledy v ¢isle 8/1983).
Bohumil Nespéchal, Chocen

E Celostatni n2borova
soutéz pro mladez

Rok 1983 je pomalu za nami a s nim
i druhy ro€nik celostatni ndborové scutéze
v leteckém modelafstvi s jednotnym mode-
lermn Favorit. V porovnani s minulym roénikem
byl pocet soutdzicich mensi. Vinu pry na tom
nese — aspoifi podle vyjadfeni UEastniko
findle — pomérn& vysoka cena stavebnice
a také, pfedeviim pro neorganizované mo-
deléfe, obtizné zalétavani modelu.

Finale soutéZe se uskuteénilo ve dnech 16.
a 17. zafi ve Slaném. Probojovalo se do néj
devét mladSich a pé&t starsich zékd. Vsichni
nominovani soutdZici se v patek 16. zafi
dostavili k prezentaci a prejimce modeld,
které probéhly v novém modelafském stie-
disku. V sobotu v devét hodin byla na letisti
ve Slaném findlova soutéz slavnostné zahdje-
na. Jeji pribéh byl dramaticky; jednotlivé
starty ztdZoval silny vitr, ktery dosahoval

rychiosti az Bm. s™'. | presto vak v&tsina
uéastnik( dosahla péknych vysledka.

Po zakongeni soutéze a jeilm slavnostnim
vyhodnoceni a pfedani diploma a vécnych
cen neilepsim GOcastnikim odjeli vdichni
soutéZici na letisté  Aeroklubu Kladno.
Vitézové obou vékovych skupin tam absolvo-
vali vyhlidkovy let a ostatni se zatim seznamili
s letéckou technikou. To byla teéka za
druhym roénikem naborové soutéZe, ktery

bohuZel podtem (c¢astnikG nesplinil ode-
kavani poradatell,

Dr. Stépéanek
VYSLEDKY Mladsi Zdci: 1. Pavel Fuxa,

Slany 243; 2. Marek Hejra, RcZmit4dl pod
Tremsinem 189; 3. Josef Blahna 171; 4. Libor
Koten, oba Hostomice 169; 5. Marek Tichy,
Slany 160 s

Starsi zdci: 1. Richard Tréka, RoZmital pod
Trem3inem 222; 2. Jan Némec, Slany 204; 3.
Karel Grunt 167; 4. Jiti Mezek 137; 5. Jifi
Doubrava, viichni Hostomice 22 5
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Obr. 1

Bodovaéi pod vedenim R. Citka pracovali
rychle, ale objektivn®

Memorial
Jifiho
Smoly

se létal 11. zafi jiz poltvrté na kladenském
letisti. K jeho pofadani spojili tradicné sily
élenove LMK ZO Svazarmu 611 z Prahy
a RMK Prahy 7, nové se k nim pfipojili mode-
1afi z Kamennych Zehrovic. ProtoZe soutéZ
byla jednim z pfisp&vkl modelard ke kampa-
ni k VII. sjezdu Svazarmu, dali si na ni zalezet
— kromé servisu vyrobce motord Mode-
1aCO; (za jehoz zajisténi patii podniku UV
Svazarmu Modela zaslouzené podékovani)
proto na letiti nechybélo ani ob&erstveni a
moderni vypocéetni technika u vysiedkové li-
stiny. Caru pfes rozpocet viak udélalo ne-
pfiznivé pocasi, které ma na svédomi polo-

viéni Géast (v kategorii soutéznich modeld)
oproti pfedchazejicimu ro¢niku. | tak se ale
ve vysledkové listiné objevilo devadesat
jmen. Novinkou byla soutéZ polomaket,
uspofadana z iniciativy Radoslava Cizka, kte-
ra prilakala jedenact soutézicich s patnacti
modely, coZ je na zactatek slusny pocinek.

..Sifofiaky" si za ty étyfi roky, co jsou u nas
na trhu, vybojovaly svoje misto mezi ostat-
nimi kategoriemi volné létajicich modeld.
Nechei ted opakovat obecné znamé davody
jejich obliby, tykajici se pfedevsim koncepce
této pohonné jednotky. Chiél bych se ale
zminit o jiné skuteénosti, kterou bereme uz
jako samozfejmost, a tudiz o ni pfili$ neuva-
Zujeme. Je to potin vyrobce, spocivajici v
uvedeni na trh prakticky vSech potiebnych
nahradnich dil0, takze motory Modela COz
jsou nyni témér ,,vécné'. Zakonité se tim sice
ponékud omezil prodej novych motord,
zakaznici jsou ale spokojeni. Kéz by tomu tak
bylo nejen u wyrobkil pro modelafe! Takze
nejsiab&im mistem &s. motoru na oxid uhli¢i-
ty jsou nyni obrazné i- doslova upevrniovaci
patky skfiné. | to by ale podle informaci pro-
sakujicich od vyrobce mélo brzy patfit minu-
losti.

Ze snaha vyrobce neni marna, svéddi vy-
sledky letosni soutéze. | v podminkéach, které
malym modellim rozhodné nesvédg&ily, do-
kazala rada soutézicich nalétat maxima. To

K nejmiadSim soutéZicim patfila Zuzana
Kostedkovi . . .

a naopak k tém, ktefi jiz postavili
modeld, ze by to vydalo na samostatné
muzeum, Josef Vartecky

je potvrzenim toho, ze hodné modelafl s
L kysliéniky" |éta4 soustavné a umi tudiz své
modely vyladit. Dva soutézici dokonce tak, Ze
nalétali ve vSech péti startech maximalni vy-
sledky a tudiz se museli o vitézstvi rozlétavat.
Situace byla o to kuriéznéjsl, Zze oba prijeli
spoletné jednim automobilem. Vitézneé vysel
z rozlétavani (kdyZ nalétal i prodiouzené ma-
ximum 150 s} Edvard Skofepa z Jaromérfe,
ktery si tak jiz podruhé za sebou odvezl i
putovni pohar pro absolutnino vitéze.
Mnohem vice nez soutézni modely zdpasily
s vétrem polomakety. Pfesto Cetnl divaci vi-
déli fadu péknych letl, predevsim brnén-
skych modeld. Z prazskych soutézicich pred-
stavil velmi péknou polomaketu SE-5A Josef
Cepéak.
VI. Hada&
Snimky J. Jiskra

VYSLEDKY. Zdci: 1. V. Cholasta, Chlumec
nad Cidlinou 552; 2. Z. Kosteckova, Kamen-
né Zehrovice 474; 3. J. Taufer, Piiovany 444,
4, J. Charvat 405; 5. H. Kozakova, oba Praha
5393s

Juniofi: 1. J. Vosejpka, Plzef 515; 2. |. Lu-
kadevié, Sokolov 485; 3. R. Labus, Nové Més-
to nad Metuji 451; 4. L. Pechan, Prostéjov
441; 5. R. Kastl, Sokolov 427 s

Seniofi: 1. E. Skofepa, Jaromér 600 + 150;
2. P. Panek, Hradec Kralové 600 + 126; 3. VI.
Cholasta, Chlumec nad Cidlinou 563; 4. B.
Tomo, Praha 4 485; 5. VI. Kostecka, Kamen-
né Zehrovice 478 s

Memorial

Rudolfa
Drnce

se konal v sobotu 10. zafi v Brné na
Medlankach. Bodovani asi étyficeti ,,dvaceti-

-nek” a maket na CO; prob&hlo pomérné

rychle, takZe ti mistni soutézici, ktefi si trochu
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prispali a pfisli pozdé, se mohli jen divat
a nebyli prijati do soutéZe. Poradek musl byt!

Slune&né, ale vétrné pocasi bylo velkym
problémem pro znaénou &ast majiteld no-_
vych minimaket. Zatimco Jirka Merta tvrdé
zalétaval svého nového Jungmanna (G-
spésné), ostatni vlastnici novych stroji se
vétsinou spokojili s pouhym pdézovanim.
Milym prekvapenim byla velka snaha Fran-
tiska Barty létat s jeho pfekrasnou DH-4 pres
znaéné riziko poskozeni. Michal Sajfert pfisel
opét s modelem SE-5a (1), tentokrat jiz
s perfektnim finiSem a dobfe zalétanym.
Pfimo ukazkové starty v tvrdych podminkéch
mu vynesly tfeti misto v celkovém pofadi.
Me-109E ing. Koutného pfedved! &tyfi asi
minutové lety pfes celé letisté a obsadil
stejné jako na jafe druhé misto. Pavel
Stranik vyEkaval na vhodny okamiik snad
dvé hodiny, ale kdyZz odstartoval svou Bellan-
ku Trimotor, tak to tam vidy bylo, a proto
opét vyhral.

Nejobdivovanéjsim Géastnikem vSak ten-
fokrat byl junior Petr Mikulasek s pfekrdsnoy
novou ,,dvacetinkou" Me-110. Pfestoze vitr
v prib&hu soutéze stale silil, |1&tal tento velky
dvoumotorak perfeking& a dlouho — pfes
Sedesat sekund. Ivod Ceredfak se svym
synem stavéli dva exemplare jednoduchého
kabinového hornoplo3niku Regente (2) néko-
lik let, jejich prvni spole¢né vystoupeni na
soutezi vak bylo primo ukazkovou instruktazi,
jak se to méa délat. Zadné problémy pfed
startem, po&kat na vhodny okamzik, start

a hezky let &tyficet aZ sedmdesat sekund.
Vibec nejlepe v3ak létal Itoh miladéeho
Vladika Kunerta z Pardubic, ktery zvitézil
mezi zaky a tim snad trochu zmirnil otcliv Zal
z rozbiteho Spitfire MkI.

Pro makety pohanéné motory na CO, byl
vitr pFilis silny, a tak vétsinou nelétaly viibec,
nebo jen velmi malo. Ing. Alferymu k vitézstvi
s jeho A-42 stacil jeden primérny start.

Foto: —ilk— a I. Cereshak
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Obr. 2




O tizeni
‘radiem

| Znama firma Brand Electronic, ktera
vyrabéla oblibené soupravy Microprop,
se v nedaviné dobe v disledku exten-
zivniho rozvoje podniku (a tudiz vel-
kych davérl), jak se Fika, ,polozila',
Nékolik byvalych zameéstnanci zalozilo
novou spoleénost s ocznatenim Micro-
prop — Fernlenktechnik GmbH. Nova
firma hodla zrejmé stavét na pomérné
znacné oblibé vyrobkl Microprop
v NSR a dalsich zapadnich zemich,
a zfejmé se tedy se soupravami Micro-
prop budeme setkavat | nadale. Jak se
nove firmé bude dafit na trhu, pomérné
pfesyceném japonskymi vyrobky, uka-
Ze brzka budoucnost.

B Ponékud rozmeérneéjsi modely pro
novou sestavu F3A navrhuje fada kon-
struktérl s uprostied délenym kfidlem,
obvykle s ocelavymi nebo duralovymi
spojovacimi planzetami. Jen pro za-
jimavost jsem si nechal kolegy strojafi
vypocitat, zda bézna spojovaci ocelova
planzeta o priifezu 10 x 1 mm pro tyto
ucely staci a wvysledek byl docela
zajimavy. Pro pretizen/ - max. 12g,
hmotnost modelu 4,5 kg a rozpéti kri-
dla 1800 mm vychazi, ze zminéna plan-
Zeta ma jesté asi Sestindsobnou rezer-
vu a ze tedy dvé tyto planzety museji
naprosto vyhovovat, dokonce se
znacnou zasobou bezpeénosti. Pfi
zjednodusenych vypoétech se pochopi-
telné vychazelo z toho, Ze , kapsy" na
planzety jak v kfidle tak ve trupu jsou
zhotoveny presné a ze nemdize dojit
k vyboceni, resp. zborceni planzety.
Uvadim toto zajimavé zjisténi hlavné
z toho diivodu, Ze se konstruktéfi,
vedeni uréitym citem, orientuji radé&ji na
vysoke duralové stojiny nebo spojovaci
trubky kruhového ¢i obdélnikového
prifezu a zbyteéné tim zvy3uji hmot-
nost modelu,

| Velmi dobra uroven a pékné spor-
tovni vykony na nasi Velke cené Modely
mély nemaly ohlas v zahrani¢nich ca-
sopisech. Zejména byla vysoko hodno-
cena Siroka zakladna pylonafi v Ces-
koslovensku. Navic nas mize ésit, ze
diky letosnimu mezinarodnimu zavodu
jsme pomohli spinit podminku FAI pro
usporadani mistrovstvi svéta této kate-
gorie — nova pravidla totiz musi byt do
dvou let po vydani ovéfena na nejmené
ctyrech mezinarodnich soulézich, jichz
se musi zucastnit nejméné pét statl.
Mistrovstvi svéta kategorie F3D tedy jiz
mize byt, ale zatim neni znam zadny
uchaze¢ o jeho poradani. Pokud se
najde a podari se zajistit uc¢ast nasich
reprezentant(, predstavujicich absolut-
ni evropskou $picku, mame realnou
nadéji na uspéch.
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Nova sestava
akrobatickych obratu
kategorie F3A, kiera bude
platitod 1. 1. 1984,
podnécuje konstruktéry |
piloty k premysleni, jak se
vyporadat s problemy,
spojenymi s odlisnym
zpUsobem létani. V tomto
kratkém ¢lanku bych chtél
shrnout dosavadni
poznatky a zkuSenosti.

Model

S ohledem na skuteénost, ze sestavu
navazujicich obratld by bylo rozumné,
a s ohledem na letovy prostor dokonce
nutne, létat pomaleji, nez jsme u F3A
byli dosud zvykli, vychazi model pro
novou sestavu ponékud veétsi, ale ne-
smi byt pfili§ tézky. Jako orientacni
hodnoty lze uvést rozpéti 1700 az
1900 mm, plocha kfidla 55 az 65 dm?,
plodné zatizeni kolem 55g.dm? a
hmotnost 3200 az 3500 g. Hmotnost
musi byt nizka, protoze model musi byt
schopen bez jakéhokoliv | rozjizdéni"
pfejit do letu svisle vzhiru, a navic
jediné model s malym ploSnym zatize-
nim je schopen létat opravdu pomalu.
Je pochopitelné, ze pro silny vitr tyto
modely nebudou pfilis vhodné a mozna
ze | zde bude rozumné mit dva modely
a pro turbulentni podminky pouzit
model mensi a trochu tézsi.

Po konstrukéni strance u dosud
publikovanych nebo popsanych mode-
0 pfeviadaji délena kfidla (vaidinou
jsou to totiz stredoplosniky), jednodu-
ché balsove trupy vétsinou s kapotova-
nym motorem i tlumiéem a dvoukolové
podvozky. Pouzivaji se klasické profily
NACA 0015 nebo 0018 a vie véetné
potahu félii se podfizuje poZadavku na
co nejnizsi hmotnost.

Motor

Nova pravidla FAl povoluji sice
ttyfdobé motory se zdvihovym obje-
mem do 20 cm?, ale tfeba OS 120 dava
jen 09kW a je dvakrat drazsl nez
dobra dvoudoba , desitka”. Tudy asi
zatim cesta nevede, a tak se prakticky
vSichni orientuji na dvoudobé ,,desitky"
s prodlouzenym zdvihem (Webra, Su-
per Tigre), které mohou tocit vrtuli az
14 < 6 a maji vyhodnéjsi kiivku krou-
ticlho momentu ve srovnani s klasic-
kymi motory. Vyhody téchto motor(
véak nejsou tak podstatné aby se
z nich délala nutnost — s dobrou dnes
pouzivanou desitkou to pljde zcela
urcité take.

Dalezitou roli budou hrat tlumide
vyfuku, protoZe pomalu a tise létajici
model plsobi dobfe nejen na divaky,
ale take na bodovace, a navic se daji
v brzké budoucnosti ocekavat dalsi
opatfeni vedouci ke sniZzeni hluénosti
motord. Tlumi¢ by tedy mél byt G&inny,

“ale nemel by ubirat na vykonu motoru,

a proto zfejmé zlstaneme u rezo-
nancnich vyfukl s pridavnymi tlumici.
Ukazuje se take, ze zakapotovani tlumi-
te priznivé snizuje celkovou hlucnost,
ale na druhé strané pfinasi radu pro-
blemu s jeho chlazenim a spravnym
nastavenim.

RC souprava
Urcité zvétdeni modelll neni tak pod-

Nekolik uvah
O hové sestave

F3A

statné, aby bylo nutné prechazet na
zvlast vvkonna serva anebo je dokonce
zdvojovat pro wvyskovku a kfidélka
(i kdyz u kiidélek — z divodu déleného
kfidla — by to byle docela rozumné).
Hlavni diraz u serv bude kladen na
presnost. Vysoka rychlost otadéeni neni
podminkou.

S ohledem na skute¢nost, ze model
je v prubéhu letu prakticky trvale
sledovan bodova¢i a pfiblizng 85 9%
letoveého ¢Easu je vidy v nekterém
akrobatickém obratu, neni pfili§ ¢asu
na prepinani velikosti vychylek. Nékte-
ré obraty v8ak velké wvychyiky nutné
potrebuji, a proto se jevi jako vyhodné
pouziti exponencialnich charakteristik
vychylek.

Rovnéz tzv. | knoflikové” funkce
ztraceji ponékud na svem opodstatneni
(ty s CasovaCem jsou stejné zakazany),
a tak se zase asi rozumné vratime
kK béinym vysilaélm bez viech téch
Ludélatek komeréniho charakteru.
Tento trend mimo jiné demonstruje
i znamy profesional Dave Brown, ktery
umysiné | na MS profesionall v Las
Vegas |étd s osm let starym a fadné
.ohmatanym" vysilatem bez jakychko-
liv prepinact a knoflikl. Spolehlivost
a pfesnost jsou tedy hlavnimi pozadav-
Ky na soupravu.

Pilotaz

Po zkuSenostech ze soustfedéni na-
gich juniorQ je jiz jasné, Ze pilotaz je
"""" Ze pilot nema
v pribéhu sestavy vlastné ani chvilku
oddechu. Zvladnout ji ale |ze a neda se
fici, ze by v sestavé byla néjaka
nepfekonatelna Gskali. PFi nacviku je -
rozumné si celou sestavu rozloZit na
nékolik skupin a uéit se je postupné
anebo k pocateénim nékolika obratiim
vzdy po dvou ¢&i trech pfidavat, Vice nez
dfive je nutny pomocnik, ktery napo-
vida sled obratl a pomahé v dodrzo-
vani letového prostoru. Jednotlive
obraty je treba spravné umistovat
v letovém prostoru a dbat na uréitou
soumérnost, dodrzovani wvysky letu
a zachovavani pokud moZno stalé
rychlosti modelu. Kazda popsana cast
obratu musi byt jasne rozeznatelna
(pozor na rovne useky pfed kazdym
pllvykrutem &i ctvrtpfemetem v obra-
tech — na to se budou rozhod¢i zviast
zamérovat!) a cela sestava musi puso-
bit klidnym, vyvazenym dojmem.
Zavérem jesté zopakuji to, co jiz bylo
jednou uvedeno ve stalé rubrice
O fizeni radiem; Ze totiz nova sestava
se da létat se starymi modely, ale ze je
treba zasadné zmenit charakter fizeni
a pfizpUsobit se jinym podminkam
a pozadavkim. V&fim, ze vétsiné stava-
jicich piloti F3A se to podafi a Ze pristi
rok nezaznamename pokles zajmu
o nasi narocnou kategorii. JH
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Letodni sezona RC maket predéila

poctemn soutéZi | soutézicich modell

véechny predchozi — na rozdil od
stagnujici kategorie upoutanych maket.
V kalendéri soutézi CSR byly v roce 1983
vypsany jeden krajsky prebor F4C, dva
krajske prebory RC-MM, jedna veiejna sou-
téZ FAC a dvanact verejnych soutézl RC-MM,
Mél jsem moZnost se osobné jako soutézici
nebo bodovad zu¢astnit péti soutézi, na nichz
jsem zaznamenal zakladni Gdaje vé&tSiny

modell. Dale jsem pozadal poradatele ostat-.

nich soutézi o zaslanl vysledkovych listin
a pokusil se ziskat Udaje o dalsich modelech,
kieré se soutézi zucastnily. Ve vétsiné pfipa-
di jsem se setkal s pochopenim modelard,
za coz jim chei touto cestou podékovat.

Sestavil jsem tabulku vSech modeld, se
kterymi jsem pfiel do styku, pro jeji velky
rozsah zde vsak uvadim pouze nejuspasngjsi
modely, tedy ty. které se umistily na prvnich
péti mistech na nékteié soutézi. Pro vainé
zajemce mohu zajistit za Ghradu rozranoZeni
kompletni tabulky, V tabulce nedéldam rozdil
mezi kategoriemi F4C a RC-MM — v nékte-
rych pripadech startovali modelafi s jednim
modelem v obou kategoriich. Nesledoval
jsem letove vlastnosti ani letovy program
jednotlivych modell, to by si vyzadalo pod-
statné slozitéjsi studii.

Zakladni informace jsem ziskal celkem
0 64 modelech, s nimiz soutézilo 50 modela-
fl; 12 modelafl startovalo béhem roku
s dvéma modely a jeden dokonce s tremi
modely (Z. Remar). Je to odhadem vice nez
B0 % vsech modell, které v CSR letos
soutézily. V tabulce je uvedeno 24 vybranych
uspésnych modell. Ze 64 modell bylo 14
dvouplodnikd, 19 hornoploénikd, ostatni dol-

Ohlédnuti
za maketarskou
sezonou

noplodniky. 42 modell bylo viastni konstruk-
ce, 15 modell bylo postaveno podle publiko-
vaného planu a 7 modell bylo postaveno ze
stavebnic.

Méfitka zmendeni se pohybovala od 1:3,5
(Liehmanndv Brougek) a 1:3,9 (HeyerQv
Turbulent) az k 1:8, absolutné nejvétsimi
modely byly Waclawik{ly RF-4 Fournier (1:4,
rozpéti 2800 mm) a Hrabakuyv Pilatur Turbo
Porter (1:6, rozpéti 2900 mm). Hmotnosti
modell se pohybovaly od 1900g az do
povolenych 5000 g. Tyto udaje vSak nejsou
ovérené, uvadim hodnoty, které udali souté-
zicl. Na Zadne ze soutézi totiz nebyly modely
vazeny a dlouhy rozjezd nékterych modeld
pfi startu ukazuje, ze moznd mély hmotnost

pfes povolenou hranici. 5
Motory. Modely, které jsem mél moznost

sledoval,

byly

VESMES

jednomotorove,

v jedné z vysledkovych listin je uveden
Bosakiv Junkers JU 52, ale nemam bohuzel
od ného zadné idaje. Celkem 43 modely byly

Vysvellivky k tabulce:

Tabulku sestavili ing. Pavel Rajchart a Jaroslay Vanitek

Konstrukce: V — ylastni; P — stavba podle publikovaného planu; 8 — model ze stavebnice
Ovladané funkce: K — klapky; P — podvozek; O — odhoz bomb, letakl ap.; B — brzdici stity; M — majﬁk

Soutékici Pfedloha Kon- Méfit- Hmot- Motor Vrtule Scuprava  Po&. Pom
struk- ko 1:  nost kan. fun,
ce {9)
Z. Remar PO-2 Kukuruznik V 5 4200 Enya 10 300/120 Varioprop 5 0
Piper Cherckee S ] 4300 Enya 10 300/120 Varioprop 5 K
Ing. V. Waclawik Fournier RF-4D P 4 4600 Enya 10 300/140 Kraft ] PB
Bell P-39L S 6 4000 Enya 10 300/140 Futaba 6 KO
J. Banad Berliner Joyce v 7.5 4980 Webra 10 300/120 Robbe 4
i Kryl Zlin-526F v 55 4500 Mokl 10 280/175 OS Cougar 6 KP
BO-209 Monsun S 6 2700 0S 6,5H 250/120 OS Cougar 5 P
R. Helmer Jodel Robin S 4 4900 OS5 10FSR  300/120 Varioprop [} KM
Piper Cherokee S B 4900 Enya 10 300/120 Varioprop 5 K
J. Michalovié  Fokker D-VII v 56 3500 ST 10 300/120 vlasini 5 0
C-2B v 5 4850 OS 10FSR  300/120 vlastni 7 PKO
J. Vojtéch Fokker D-VII v 5,6 3500 Moki 10 300/120 viastni 4
Ing. J. Heyer  Turbulent D v 39 3600 OS 10FSR 320/120 Modela 4
Laser 200 v 4 4950 HB 10 440/250 Modela 4
(red. 2:1)
Ing. V. Handlik Racek PB-6 v 45 4300 MVVS 65  300/120 Modela 4
V. Weissgerber SVA-5 Ansaldo v 6 4500 Moki 10 320/120 Modela 4
R. Bukovansky Zlin-526AS P 6,5 3200 OS 10H 280/180 Varioprop 5 K
S. Katirek ¥-65 Cap P 6 5000 OS 10FSR  360/100 Simprop 5 K4
Ing. P. Chvatal Aero A-34 Kos P 518 2600 0S 65 250/150 Robbe 4 |
P. Fencl SE-5A v 54 3200 MVWS 65  300/100 Kraft 4
Ing. Z. Rejda  Zlin-50L v 6.5 3800 Moki 10 320/120 Modela 4 |
J. Zévora Fokker D-VII v 6 4000 HB 10 320/120 Varioprop 4
V. Bezdiek  Beta 250 v 6 3200 HB 10 280/170 Robbe 5 K ‘
A. Zedek Jak-18P8 v 5 5000 Webra 10 430/180 Varioprop B PR
(red. 1,66:1) |
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pohanény desitkami® (z foho tri &tyrdo-
bymi), jeden model mél amatérsky maotor
8,2cm?® (Davidovitiv Blackburn Monopla-
ne), 16 modeld bylo pohanéno motory 6,5 cm?

Ctyfi modely meély pohonné jednotky
s reduktory s prevodem 1:1,6 az 1:2, vesmés
amatérsky zhotovenymi s ozubenymi koly
s Gelnim pfimym ozubenim.

Rédiové soupravy a ovladané prvky. De-
vét modelart (tj. temér 20°%) pouzivalo
amatérske soupravy, osm |étalo se soupra-
vami Modela, jedna souprava byla ze staveb-
nice, 12 souprav bylo znacky Varioprop a 14
souprav znacky Futaba nebo Robbe. U ffi
modell byly ovladany pouze tfl prvky, 34
modely mély oviadany 4 prvky, 14 modell
5 prvki a 12 modeld mélo ovladanych 6 nebo
7 prvkd. Kromé zakladnich funkei byly
v jednotlivych pfipadech navic ovladany tyio
prvky: klapky (17 modell), podvozek (8),
odhoz bomb, letakd atp. (5), vysouvani
brzdicich &titd (2).

Pohled do tabulky potvrdi starou znamou
pravdu, ze uspéchu maze dosahnout jen ten,
kdo umi vyborné letat a dokaie si vybrat
a postavit vhodny model. Vedle zkusenych
veteran( soutdZl se na prednich mistech
umistili | mladi maketari, v kazdem pripadée
viak jde o zkuSené piloty: fada z nich
uspésns létala nebo dosud léta akrobacii. Co
se tyée volby méfitka, jsou na tom samozfe|-
mé lépe vetdi modely, pokud jim cviem
postaci vykon motoru. Celkem 67 % modell
mélo motory 10cm®. Z modell s reduktory
se nejlépe prosadil Heyer(v Laser 200, ktery
ma jiz néco za sebou — léta JiZ vice neZ jednu
sezonu. | u ostatnich modell s redukiory lze
oCekavat, ze budou patrit k hvézdém soutézi
a. Jje jejich piloti dokonale zvladnou
a odstrani détské nemoci. Plati to zejména
o Zedkovu Jaku-18PS, ktery budil zaslouze-
ny obdiv & jen poliZe se zatahovacim podvoz-
kem zabranily lep&imu umjsténi.

Pokud jde o vybér pfedioh, vyskytuje se
v tabulce fada rliznych typd, od |, hladkych”
letadel (Turbulent, RF-4) az k slozitym dvoj-
plosnikim (PO-2 nebo Berliner Joyce). Mezi
sledovanymi modely byly napriklad Antoi-
nette, F-15 Eaggle, Pietenpol Air Camper
a dalsi zajimavé typy.

V pristim roce vejdou v platnost nova
pravidla FAl a prestanou platit nase narodn/
pravidla RC-MM. Ta se velkou mérou zaslou-
zila 0 rozvo] této kategorie, v soucasné dobé
jsou ale jiz zastarala a brani daldimu rozvoji.
Neni se co divit: v dobé, kdy vznikala, se
pocitalo, ze v této kategorii budou soutézit
i modely s jednopovelovym fizenim.

Nova pravidla FAl maji byt jakousi stfedni
cestou mezi starymi pravidly FAl pro presné
makety s nadimi pravidly RC-MM. V letove
casti dojde oproti pravidiim RC-MM
k podstatnéjsi zméng; lelovy program se
roz8ifi na pét volitelnych prvkd misto ffi
a rovnéZ se rozsirl seznam volitelnych prvk(.

Ing. Pavel Rajchart
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Svétovy sampionat RC termickych
vétroril pro rok 1983 se konal ve
Velké Britanii ve mésté York.

V prekrasném starobylém méste,
leZicim pfes 250 km severné od
Londyna, nasli organizatofi MS
idealni prostor pro jeho kondni
— dostihové zavodisté. Prostor
o rozloze asi 500 x 1000 m

s bezvadnym rovnym povrchem,
pokrytym témér ,,anglickym*
trdvnikem. skytal nejlepsi
podminky pro Sestidenni boj
véltroni z pétadvaceti zemi svéta,
| pocasi soutézi pralo — byla
prevazné kupovita oblaénost,
slaby vitr stalého sméru a teplota
20 az 25° C. Stoupavé proudy byly
velmi ¢etné a umoZrivaly
soutézicim dosahnout
maximalnich vykona jak v dobé
trvani letu a vzdalenosti, tak i pfi
rychlosti.

Startovisteé

Na ploSe byly predem vyznaceny
pfistavaci pasy pro ulohu B podobné
jako na tenisovych kurtech, vidy po
dvou ve &tyrech zakladnich smérech.
Poradatel tak mél usnadnénou praci pfi
vytycovani letovych pasi podle sméru
vétru. Pro vytyéeni startovist, baz(
a depa bylo pouZito jednoduchych
zameérovacich a jinych zarizeni, ktera se
bézné u nas uzivaji. Soutézici byli
rozdéleni podle kmitoétd do dvou za-
kladnich skupin, odliSenych lichymi
a sudymi startovnimi &isly. Kazda sku-
pina soutézila samostatné na svém
letovém péasu bez ohledu na provoz na
druhém startovisti. Soutézici z jednoho
statu byli pfidéleni na stejné stanovisté.
KaZzdé startovist®é meélo svého startéra,
jehoz stolek byl hned za zaméfovacim
zarizenim a zde také sedé&l zapisovze.
Tim byl zajistén velmi dobry kontakt
startéra s <&asoméfici, rozhodg&imi
a soutézicimi. Dva reproduktory u stol-
ku casomeérice sméfovaly jednak do
prostoru souté&Zicich plnicich letovou
ulohu, jednak do prostoru depa. To
bylo’' vyznageno rovnéz v prostoru za
zaméfovacim zafizenim. Mezi depem
a stolkem Casoméfice byl postaven
stan pro vysilage. Timto usporadanim
byly véechny prekazky v jedné roviné
a po stranach byl volny prostor pro
pristavani modell. Zakladni uspo-
radani startovist je na obrazku.

Kmito&ty a radiové soupravy

Rozdéleni soutézicich do skupin
umoznil velky vybér pouzitych kmi-
toctl. PfestoZze ve Velké Britanii jsou
povolena pouze pasma 27 a 35 MHz,
byla pro toto mistrovstvi zafizena vyjim-
ka a Gcéastnici mohli pouZit zafizeni,
pracujici v pasmech 40, 53 a 72 MHz.
RC soupravy pracovaly vyhradné
s kmitoctovou modulaci a ani jeden
soutézici nepouzil pasmo 27 MHz
vzhledem k ruseni obéanskymi stanice-
mi. | tal mohl pofadatel zajistit soutas-
ny provoz deseti soutézicich pfi dodr-
Zeni odstupu kmitoéta 20 kHz. Vétsina
soutéZicich pouzivd maly kuffik, ve
kterém je vysila¢ umist&n po dobu, kdy
neni pouzit pro let. Tim je chranén pred
necistotou, destém, ale i pred pripad-
nou manipulaci s vypinaci a trimy
a zfejmé i mozZnost poskozeni je mensi.
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Nejuspésnéjsi trojice MS (zleva): dr. H. Quabeck, mistr svéta Ralf Decker (oba NSR) a treti

David Worrall z Velké Britanie

MISTROVSTVIi

SVETA F3B

Vzlety

Ulohu A — dobu trvani letu — létalo
soucasné deset soutézicich, po péti na
kazdém startovisti;
a rychlost dva soutézici po dvou, resp.
po jednom na kazdém startovisti.

Ke vzletu byly vyuZivany elektricke
navijaky. Délka lan (400 m) byla kontro-
lovana u v8ech navijakl pred zahaje-
nim soutéze. Vzdalenost umisténi klad-
ky od navijaku — ne vice nez 200 m
— byla kontrolovana vyzna&enou Garou
pouze pfi uloze B a C, pokud vieéné
lanko bylo nataieno rovnobéingé
s |letovym pasem. Pfi Uloze A nebyly
nikdy navijaky umistény na bazi A
letového pasu, ale pobliz pfistavacich
teréd.

Pro vzlet mél kazdy soutézici pfipra-
veny dva navijaky, néktefi dokonce tfi
s dvéma natazenymi vieénymi lany. Po
startu se lana a zafizeni uklizela! Starter
nevyhlaSoval na zaCatku pfipravného
casu smer vzletd. Mnohdy pri slabém
vétru soutézici startovali v riiznych
smérech a pfitom nedochazelo ke
kfizeni lan. Je v3ak tfeba pfipomenout,
Ze k tomu napomahal dostatecné velky
prostor pro vzlety. Bylo disledné dodr-
Zovano, aby pfi Uloze B nebyla lana
natazena v letovém pasu a pfi lloze
C nebyly navijaky umistény v prostoru
za bezpec&nostni tarou.

Pravidla

Pokud se tyka dodrzovani a uplatfio-
vani pravidel, probihala soutéZ v klidu
a pohodé, az se zdalo, Ze jde spise
o0 pratelskou meziklubovou akci nez
o mistrovstvi svéta. Pro zajisténi hlad-

vzdalenost &tyfi

kého pribé&hu zédvodu s ohledem na
dodrzovani pravidel vydal organizacni
vybor souhrn pravidel, ktery obsahoval:
mistni Upravy, upfesnéni nékterych
bodi pravidel a pfehled platnych pravi-
del pro rok 1983.

Mistni Gpravy se tykaly: 1. Zakazu
pouzivani elektrickych generatorli se
spalovacimi motory pro nabijeni aku-
mulatortl v celém prostoru zavodisté
a kempinku. 2. Zakazu pouzivani roz-
hlasovych pojitek zavodniky a jejich
pomocniky. 3. Navijaky a akumulatory
musely odpovidat technickym podmin-
kam schvalenym pro rok 1984,
4. Zakazu pouZivani pyrotechnickych

pomuicek. 5. Zdkazu pfipadného zasta-

vovani modelu mé&ficim pasem u pfi-
stavaciho terée soutézicim €i jeho po-
mocniky.

Upfesnéni pravidel pro MS: 1. Stfet
modelu s ,,0sobou" pro narok na novy
pracovni éas — ,,0sobou" se nerozumi
pilot ani jeho pomocnici. 2. Vypousténi
modelu z ruky ,,u navijaku" se rozumi
priblizné 3 m od stfedu navijaku. 3. Pfi
uloze C umys| opakovani pokusu musi
byt signalizovan manazérem zvednutim
praporku pfed - vietnutim modelu do
baze A.

Prehled platnych pravidel zahrnoval
vSechny pfijaté zmény a daval uceleny
obraz jednotlivych bodi pravidel. Né-
které odstavce se vsak lisily od znéni
uvedeného v zapise ze zasedani CIAM.
Bylo to v téch 'pfipadech, kdy oficialné
prijaté znéni pravidla jednoznaéné ne-
vystihuje umysl €i nepfispiva k dobré
organizaci soutéze. Tak napr. v odstav-
ci ,,Vzlety" (5.3.3.2), ktery je v posled-
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nich letech nejvice ménén a znéni ne
vidy spravné upfesfnuje provadéni
vzletl, je jasné stanoveno: ,V3echny
vzlety se uskutecni v prostoru oznace-
ném poradatelem s moZnosti provest
vzlet proti vétru. V prabéhu dGlohy
B musi byt vieéné snidry umistény mimo
letovy pas.”

Vyjasnénim a upfesnénim nékterych
bodi pravidel pofradatelem se snizily
podnéty k pfipadnym diskuzim &i pro-
testim, jak se Gasto stavalo na nasich
soutézich. Dulezite je, ze soutéZici ani
poradatelé nehledali v pravidlech
zaludnosti a cesticky pro ziskani vyho-
dy nebo poskozeni jednotliveho zavod-
nika. Poradatel, konkrétné starter,
umoznoval viem soutézicim klidny
prabéh pfipravy a letu. Tfeba priprava
navijakl byla vyhlasovana pred zatat-
kem oficialniho pfipravného €asu. Ten
pak mohl byt zkracen, kdyz starter
u jednotlivych soutézicich dotazem zji-
stil, Ze jsou pripraveni. Teprve potom
byl vyhlasen pracovni ¢as, takze soutéz
probihala v klidném ovzdusi.

Oloha A

Dvé oddélena startovisté byla od

sebe vzdalena asi 150 az 200 m. Na
kazdém startovisti bylo vytyCeno pét
pfistavacich ter€l, umisténych, bez
ohledu na soutézni pas, v co nejvyhod-
néjsi poloze pro vzlet a pristavani
modelil. Pfistavaci bod byl vyznacen
kruhovym vyliskem z plastické hmoty
o priméru asi 600 mm, pfipevnénym
po obvodu ¢&tyFmi hfebiky k zemi.
Uprostfed terte byl pfipevnén tkaloun
pro méfeni vzdalenosti s vyznacenim
bodl — préavé takovy, jaky pouZivame
pfi nasich soutézich.

Pro vzlet umistovali soutézici navi-
jaky asi 30 m od svého pristavaciho
bodu ve sméru proti vétru.

Méfeni letového ¢asu obstaraval
pouze jeden (!) ¢asoméfic. Ten mél
spustény dvoje stopky, to pro pripad,
e by jedny vysadily. Casoméfi¢ od
zacatku pracovniho ¢asu stal v blizkosti
pilota, coz mélo za nasledek nékolik
vyhod: mél s pilotem dobry styk, pozo-
roval z bezprostredni blizkosti vlek,
mohl spravné posoudit pfipadné kfize-
ni vleénych lan pri vzletu, v€éas zazna-
menal opakovani pokusu. Samoziej-
meé, Zze se pohyboval v takové vzdale-
nosti od pilota, aby nerusil jeho €innost.

Nikdy nestal pfimo na pfistavacim
bodu, jak se na nasich soutézich stalo
letovy pas 1
e Sy e S eC
' n’ ﬂ{ baze A
= T erove modeld
Teprodukiory
| szhova
| wysleth
prostor pro pristovan S prastor
o
phstavan
depa
UspoFadani
startovisté
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Zpatnym zvykem. DosaZeny vysledek
zapsal casoméfitc do karty tak, jak ho
¢etl na stopkach, tedy v celych minu-
tach a sekundach. Rovnéz tak body za
pristani zapisoval podle éteni na meéri-
cim pasu. Soucty, pfipadné odecty pro
ziskani kone¢ného vysledku obstarava-
li pouze zapisovatelé. Tim se zmensSila
pravdépodobnost chyby v zapise.
Kazdy =zapsany vysledek potvrdil
v karté manazér zavodnika svym pod-
pisem.

Uloha B

Kazdy soutézici mél pridéleno starto-
visté bud' vlevo nebo vpravo od sou-
tézniho pasu. Z tohoto mista musel
vypoustét model. Tim odpadla identifi-
kace modell — rozhodéi na bazi
B snadno rozpoznal ,svij' model.
Stalé stanovisté pro vzlety mu pak
umoznilo spravné se orientovat pfi
opakovani pokusu. Pro zajisténi sprav-
ného sledovani modeld byl uplatiovan
nasledujici postup: Rozhod¢&i na bazi
B daval signal pfi vypnuti ,svého"
modelu z vleéného lana. Pfi pripadné
chybé mohl rozhod&i u baze A zjednat
okamzité napravu. Tento zplsob orga-
nizace vzletl vnasi do soutéze klid jak
pro soutézici, tak pro pcradatele. Ne-
dochazi k omylim v rozpoznavani
modeld, ke kfizeni lan a srazkam mode-
i pri vzletu, zbytecnému prebihani pilo-
td a k pfeslechnuti zvukovych signald.

Zvukova signalizace byla na obou
pasech stejna — zvonek pro zavodnika
po levé strané, houkacka pro zavod-
nika po pravé strané. Signaly byly
dostate¢né silné a jasné rozlisitelné do
vzdalenosti az 20 metrd.

Zviastnosti bylo umisténi navijakl
a priprava model(. RovnobéZné s bazi
A byly motouzem vyznaceny dvé Cary
vzdalené 5m na kazdou stranu od
baze. Predni slouzila pro umisténi
navijakl, zadni pro pfipravu modeli.
Pomocnici umistovali navijaky na &aru
na pfikaz startéra, soutézici v pfiprav-
nem Case vyCkaval s modelem pfed
Carou pro pripravu. Tim vznikl kolem
baze desetimetrovy volny pas pro sou-
téziciho, ktery plnil dlohu. Startér
a rozhodé&éi méli volny prostor pro
sledovani éinnosti zavodniki.

Zameérovaci zarizeni pro wvytyéeni
obou bazi bylo shodné s tim, které
pouzivame na nasich soutézich. Po-
mocnici pilota mnohdy pouzivali jedno-
duche zarizeni pro zaméreni modelu
u baze A. Podle ného davali pilotovi
pokyn k toceni, aby zalétnuti bylo co
nejmensi. Zajimavosti byla i signalizace
po ukonéeni 12 praletd. Rozhodgi
nékolikrat za sebou stlacil tlacitko pfi-
slusného signalu, ¢imz ujistil souté-
zicilho o dosazeni maximainiho poctu
bodii.

Uloha C

Stanovisté navijakld bylo vzdy v pro-
storu, kde se nelétalo, to znamena na té
strané od bezpeénostni ary, kde byli
casomeérici a zaméfovaci zarfizeni.
Pravé tak jako u Glohy B byl dodrZovan
aesetimetrovy volny pas kolem baze A.
Smér vzletu si soutéZici ur€oval sam,
samoziejmé s ohledem na natazeni lan
predchoziho zavodnika, aby nedoSlo
ke kfizeni. Pokud soutézici sam ovladal
navijak pfi vieku, pfreSel po vypnuti
modelu do prostoru zaméfovaciho za-
fizeni. Néktefi piloti stali v letovem
prostoru jiz pfi vleku, kdy vypusténi

modelu a obsluhu navijaku obstardvali
dva pomocnici. Manazér sledoval mo-
del vlastnim zaméfovacim zarizenim
a podobné jako u ulohy B daval pilotovi
vdechny potrebné pokyny.

Néktefi soutézici otaceli model na
bazich pulvykrutem na zada a pilpfe-
metem zpét do obraceného smeéru.
Tento obrat pouzili vétdinou pfi vSech
otackach kromeé posledni na bazi B,
kde pro malou vySku pouzili normalni
zatacku. Pfi tomto zpUsobu letu Eylo
dosazeno nejlepsich rychiosti.

Cas meéfili dva éasoméfici, ktefi po
ukonceni letu zapsali primeérny vysle-
dek ze dvou méfeni v sekundach

s presnosti na 0,1 s. Pro signalizaci
pruletd bazemi byla pouzita houkacka.
Podobné jako u ulohy B byly signalizo-
vany vsechny prilety véetné vylétnutl
pfi navratu po vypnuti modelu. Tento
prvni prilet bazi A smérem ven byl
spolu se signalem doprovazen slovy

Velmi jednoduché navijaky poutivali repre-
zentanti USA

rozhod¢iho ,,mimo pas”. Pro kontrolu
preletu bezpecnostni ¢ary slouzilo ob-
dobné zaméfovaci zarizeni, jaké se
pouziva pro vyznaceni bazi. Bylo jen
o néco mensi a osu sledoval jeden
rozhod¢l. Ten pfi pfeletu modelu touto
rovinou daval preruSovany signal zvon-
kem, ¢&imz jasné uvédomil pilota
o nespravné poloze modelu.

Prabéh soutéze a vykony

Odlétani 3esti soutéznich kol bylo
napldnovéano na pét dni s jednim dnem
rezervy pro piipad nepfiznivého poca-
si. Od zatatku byla jasna pfevaha
zavodnikl z NSR, ktefi zvlasté v hodno-
ceni druzstev ziskavali den ze dne vétsi
naskok. Po prvnim kole byl v ¢&ele
R. Decker, ktery proSel bez zakolisani
az do =zavéreéného kola. Ziskem
12 410,7 bodu z 15 000 moznych se stal
étvrtym mistrem svéta v této kategorii.
Druhy v pofadi H. Quabeck, o necelych
150 bodU zpét, je rovnéz z NSR. Treti
misto vybojoval Angli¢an D. Worrall.

Vykeny zdavodnikG v  udlohach
A a B jsou srovnatelné s vysledky
dosazenymi u néds na Tatranské F3B.
Pouze v uloze C — rychlost byly
vysledky soutéZicich na mistrovstvi
svéta o néco lepsi. Napfiklad ve tretim
kole, které se nijak neodliSovalo od
ostatnich, bylo dosaZeno néasledujicich
vysledkl: Uloha A: Cela jedna tretina
soutézicich, tj. 22, nalétala maximaln{
cas v toleranci 10 sekund. 37 souté-
Zicich pristalo s pfesnosti 90 az 100
bodd. Primér vysledkid deseti nejlep-
Sich soutézicich tohoto kola ¢ini 446,5

bodu. (Pokradovéni na str. 20)
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Oviadani
spumovnice
modelu RC-M1

Na propagaénich wvystoupenich je
casto potfeba ovladat ctevieni schran-
ky s propagacénim materidlem. Modely
pro takova vystoupeni byvaji obvykle
vetsi a je u nich nutno Fidit aspon tii
funkce — motor, vy8§kovku a smérovku.
Méame-li k dispozici soupravu Modela
Digi a podobnou, je probléemem, jak
pumovnici ovladat, Navrhl jsem a vy-
zkouSel scitaci mechanismus, ktery
nijak neoviiviuje ¢i neomezuje let mo-
delu.

Paka 4 je pevné spojena (pfipajena)
na drat § (do jizdniho kola), ktery je dole
zahnuty o 90° a zapada do zapadky
zamku dvifek. Paka je vracena do
vychozi polohy (nutno zhotovit doraz)
vratnou pruzinou 6. Na cpaéném konci
paky je otocéné pripevnéna séitaci paka
3. Provrtanymi a ohnutymi konci této
paky volné prochéazeji tahla od serva
motoru 1 a wvySkovky 2. Na koncich
tahel jsou naSroubovany vymezovaci
matice 7, které zacnou unaSet paku
v jedné z krajnich poloh serv. V jiné
poloze serv tahla jen volné otvory
klouzaji.

Pfi krajni poloze serva 1 (napf. motor
— volnobéh) zacnou matice 7 unaset
paku 3, kiera se ale jen volné pootoéi.
Az dojde do krajni polohy tahlo 2 serva
vySkovky (vySkovka — nataZeno stadi
jen na okamzik) zaéne unaset paku 3
a pootoli zaroven i pakou 4, ktera
uvolni zamek dvifek. PP vraceni kte-
réhokoliv serva do jiné polohy vrati
pruzina 6 paku 4. Dvifka je mozno

rukou pfibouchnout zpét [ na zemi). Na
zemi je tfeba nastavit matice 7 do
vhodné polohy, aby serva v krajnich
polohach bezpecné dvitka otevriela.
Citlivost a délku zabéru mazeme volit
riznymi pomery délek a, b, c. Pozor na
spravny smysl vychylek servomecha-
nismu.

Pri létani postupujeme takto: Model
dostaneme do pozadovaného prostoru.
Stahneme pfipust motoru na velnobéh.
Model zmirni rychlost. Na okamzik
pfitdhneme. na doraz vySkovku (aby
servo stacilo dobéhnout do krajni polo-
hy), uvolnime a pfidame plyn. Diky
tomu, ze model leti se stazenym ply-
nem pomaleji, nestaci na kratké pota-
zeni vyikovky zareagovat. Dvifka se po
uvolnéni zamku oteviou bud' pruzinou,
nebo i proudem vzduchu.

Pavel Lénik
i 12 i
Servo
motoru
Servo
vyskovky

B Svétovy pohar
sdvoumetrovel®

Letosniho roku se ujal poradani &tvrtého
roéniku této soutdéze RC klub ve mésté
Modena v Kalifornii (USA). Soutéz RC vétro-
Nl o rozpéti max. 2 metry se |&ta vicekolova,
pricemz se pini rizné letové Glohy, odvozené
z pravidel FAl pro kategorii F3B.

Vétsina model( létajicich na této soutézi
jsou specialni konstrukce; vhodné pravé jen
pro tuto soutéz. Pouze velmi malo modeld ze
stavebnic je totiz schopno obstat v tvrdych
podminkach.

Vitézny model letodniho roéniku mél trup
laminovany ze skelné tkaniny a velice tuhé
kiidlo kombinované konstrukce z pé&nového
polystyrénu, jedlového dfeva a balsy. KFidlo
s profilem o tloustce 15% mélo dvojité
vzepéti. Jistou zviastnosti bylo, Ze se starto-
valo sSesti shodnymi navijaky, které pro
souté? pfipravili pofadatelé ve snaze po
zajisténi stejnych podminek pro viechny
soutézici.

lab

B Zaveér krytu kabiny RC vétroné

Na nadich vétronich pouZivame zavéru

kabiny podle obrazku. Vysuvny ocelovy cep-

1 je veden v pouzdfe 4 z mosazne trubky.
Vysuvny ¢ep je na doraz nasroubovan do
ovladaci paky 2, ktera pruZinou 3 zatladuje
cep do zajistovaci polohy. Pfednosti zafizeni
je snadna demontai wvyCnivajici ovladaci
paky, ktera pak nevadi pfi dokonéovani
trupu brousenim a lest&nim.

M. Winkler

@ Zafezy do polystyrénového
jadra

zpravidia feZeme vhodné& tvarovanou
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smyékou transforméatoroveé pajky. Jako
vhodného materialu na zhotoveni smy&ky
miZeme pouZit odistdného dratu z dosud
nepouzité vanoéni prskavky.

Ing. M. Svafidelk, Bystfice n. P.

B Povrch nosnych ploch z poly-
styrénovych polotovari Modela

lze dobfe polepovat potahovym papirem,
ktery je dodédvan do papirnictvi v rolich
Sirokych 70 cm. Vyrabi se v barvé &ervené,
modré a zlaté, na povrchu je hladky. Cena za
1 bm je 1,50 Ké&s. Jako lepidla mﬂiemeb'

Elektricky
navijak
pre modely

kategorie F3B

Na skonstruovanie navijaku som po-
uzil spustas z vozidia Zuk, ktory na-
prazdno toci 8600 ot.min~' a ma vykon
1,32 kW. Motoru som urobil jedno nové
veko a upravil som hriadel. Pri zmonto-
vani motora je nutné dbat o to, aby
rotor nemal axialnu volu medzi vekami,
ktorl je potrebné vymedzit podlozka-
mi.

Zo spinace] elektromaaneticke] ciev-
ky som wyuZil iba silovy kontakt,
K spinacej cievke som prispésobil
Sfapaci pedal na spustanie navijaka.

Ako zarazku spatného chodu cievky
som pouzil vofnobezku z bicykla Velo.
Vo vofnobezke je nutné vymenit
povodneé vencekoveé lozisko za guliCky
o priemere 3mm, aby mala [ahky
chod.

Ako elektricky zdroj som pouzil aku-
mulator o kapacite 55 Ah. Je mozné
pouzit aj iny akumulator v ramei pred-
pisov.

Na navijaku bolo urobenych asi 60
Startov a pokles napétia bol maly — pri
zatazeni nepokleslo papatie pod
11,75 V.

Navijak bol plne overeny na medzi-
narodne] sutazi v Poprade a na Maj-
strovstvach Slovenska v Nitre, kde sme
ho wyzk(sSali | za bezvetria s pine
nalozenymi  modeimi pri  Ulohe
C a dosahovali sme pekne vysky,

Tento navijak je kon&trukéne jedno-
duch&i ako navijak so spafovacim
motorem. Okrem toho jeho hluénost je
minimalna a neznedistuje ovzdusie
vyfukovymi plynmi. A nakoniec jeho
vefkou prednostfou |e pohotovost
— nie je nutneé zdrziavat sa Startovanim
a zahrievanim motora. Je v8ak potre-
bné dbat ¢ spravne udrziavanie akumu-
latora.

Eduard Hudak

pouzit vodou zfedény Herkules, jenz na-
tirame na rub potahoveého papiru | na vylisek
wiidel. Makonec povrch jednou pretfeme
tfeba lakem na chaty.

Ing. M. Svafiek, Bystfice n. P.
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TOM-8

sportovni
RC maketa
¢s. letadla

Konstrukce
Jaroslav Fara

Prototyp letounu TOM-8 navrhl
v roce 1956 ing. Karel Tomas, tvirce
znamych Skolnich letadel Z-26 a Z-126.
Letoun byl uréen pro pokracovaci §ko-
leni pilotd mezi Skolnimi Z-26
a cvitnymi variantami bojovych letou-
ni. Byl to celokovovy dvoumistny dol-
noplosnik se zatahovacim tfikolovym
podvozkem a pristavacimi klapkami,
schopny uplné akrobacie. Do sériove
vyroby se vSak nedostal.

Ponékud neobvykly vzhled letadla,
jeho pomérné jednoduché tvary
a predpokladane dobré letové vlast-
nosti byly rozhodujici pfi volbé predlo-
hy pro stavbu sportovni makety.
K jejimu navrhu poslouzil tfipohledovy
vykres a technicky popis, uvefejnény
v Leteckém modelari 11/1956. Model
byl navrzen pro pohon motorem
o zdvihovém objemu 6,5 cm® a fizeni
soupravou se &tyfmi servy (pro obé
kormidla, kridelka a otacky motoru),
tedy pro vybaveni velmi rozsifené a na
nasem trhu dosazitelné. Oproti vzoru
nema model zatahovacl podvozek
a vztlakové klapky. Prototyp modelu
postavil Jan Jezek, pfi zaletavani jej
fidil Rudolf Helmer.

Ke stavbé modelu je pouZito pfe-
vazneé balsy. Prepazky trupu a néktere
namahane dily jsou z preklizky, listy
nosnikl kfidla jsou smrkove.

Trup je stavén obvyklym zplUsobem
z boénic, zesilenych vpredu preklizkou,
vzadu podéiniky a pfickami. Pfekryt
kabiny je vicedilny, tvarovane dily jsou
vytazeny za tepla na kopyté z organic-
kého skla, rovna ¢ast je ohnuta z tenke
folie. Kryt motoru je vcelku, odnimaci
po sejmuti vriule. Je laminovan na
kopyté (napfikiad z pénoveho polysty-
renu).

Kridlo je vcelku. kK trupu je pfipev-
néno vpredu dvéma koliky, vzadu plas-
tikovymi Srouby. Stfedni a vnéjsi casti
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jsou v kostre stavény samostatné, pak
spojeny a po vlozeni tahel ke kfidelkum
polepeny oboustranné balsou. Kridélka
maji potah papirovy.

Ocasni plochy jsou bézné konstruk-
ce, kylovka a stabilizator maji tuhy
potah. Obé kormidla — délene vyskové
i smérové — jsou potazena papirem.
Ocasni plochy jsou viepeny do trupu pri
stavbé.

Podvozek je z pruZinovéno dratu.
Pridova noha, upevnéna v polyamido-
vych loZiskach, je otoéna, sprazena se
smérovkou. Hlavni podvozek je dvou-
dilny, ulozeny v bukovych hranolech
s drazkou, zalepenych v kfidle.

Rizeni je bézné. K obéma kormidlim
vedou balsova tahla zakoncena vi-
dlickami, k Uhlovym pakam a kfidél-
kiim ocelovy drat. Tahle k motoru
a pridovemu podvozku je z ocelovych
dratd, vedenych v plastikovych trub-
kach. Umisténi a upevnéni serv je tfeba
individuainé pfizplsobit.

Motor je upevnén nalezato. Pfi pouzi-
ti puvodniho tlumice je nutné upravit
kryt motoru a pfid’ trupu. Vyhodné je
zhotovit tiumié novy, ktery nevyé&niva
z obrysu trupu. Motor 6,5 cm?® (v piipa-
dé prototypu OS Max, 40 FSR) vyko-
nem plné postaci. Pfi pouziti motoru
0 zdvihovem objemu 10cm?® se pod-
statné zkrati start modelu a zvysi
rychlost letu.

Stavebni planek ve skutetne
velikosti (4 listy formatu Af)
s Uplnym stavebnim popisem
vyjde pod Cislem 129s

v radé planki Modelar.

Povrchova uprava nema zviastnosti,
Cely model je po vybrouseni nastfikan
stfibrnym emailem. napodobujicim po-
vrch hliniku.

Létani s modelem je velmi pfijemne,
let véetné startu a pfistani je klidny.

Model je velmi dobfe ovladatelny
a pfitom dostatetné stabilni ve v3ech
rezimech letu (I pfi minimalni rychlosti}.
K létani s nim postaci bézna modelar-
skd praxe s jednodussimi (cvicnymi)
vicepovelovymi modely. To vSak ne-
znamena, Ze jej ize jaka cvitny po-
uzivat.

Hlavni material

Balsa 60 - 1000 — 1. 2 — 20 ks; tl, 3 — 5 ks;
L4 —5ks; tl. 5 —2ks; 1.8 — 1 ks; t.10
— 1 ks

Smrkove listy 3 . 8 — 5 ks

Preklizka ti. 0,8 az 1 — 550 - 180; tL
2 — 300 . 130; 1. 3 — 350 - 130; 4. 4 az
5 — 250 - 130

Bukovy hranol 10 « 20 dl 400

Lepidlo: acetonove 500 g, Herkules 200 g;
mala souprava Epoxy 1200

Laky: €iry 700 g; nitroemail stfibrny asi 600 g:
fedidlo; ochranny lak proti uéinkim paliva

Potahovy papir tenky — asi 2 m*

Skelna tkanina plo§ hmotnost| 110 g.dm™
1 m®, pryskyfice CHS-154

Organicke sklo tl. 1 — 250 . 350

Folie pruhlednd 0.3 az 0.5 — 200 - 230

Ocelovy drat pruzinovy ¢ 4 di, 200: o 3.5 dl.
800; @ 1,6 di. 1800

Kola @ 70 — 2 ks; r.aEO— 1 ks

Palivova nadrz 175 cm’

Kovove motorove loZe — 1 ks

Koncovky tahel s vidlickami, otoéné zavésy
a |iny drobny material podle textu

Nazev: TOM-8

Konstrukce: Jarosiav Fara

Typ: RC maketa
kat. RC-MM

Pomér zmenseni: 1:6.75

Rozpéti: 1620 mm

Délka: 1365 mm

Hmotnost: asi 3400 g

Kridlo:

plocha 38.7 dm®

profil dvouvypukly,
viastni

hlavni material balsa, smrk

QOcasni plochy:

plocha VOP 7.8 dm?

profil VOP soumerny

hlavni material balsa

Trup:

hiavni material balsa, preklizka

Doporuéeny motor:6,5 cm” (az
10 cm®)

Ovladané prvky: smérovka,
vySkovka
kFidélka, otagky
motoru
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Zippy

Sport |

Povalecnou historii hnuti amatérské
stavby letadel lze — aspof ve Spoje-
nych statech — zhruba rozdélit na dvé
obdobi: pfed a po Rutanovi. Laminato-
va a ,kachni* revoluce, jejimz proro-
kem se Burt Rutan stal, v prvn! euforic-
ké viné slibovala byt vSelékem na
starosti . maleho” stavitele — npilota:
nabizela kompakini, levna, rychle po-
staviteina letadla s neuvéfitelnymi ces-
tovriimi rychlostmi a ekonomii. Po
pocateénim nadsSeni, doprovazeném
jasnym ekonomickym uspéchem Ruta-
nova podniku RAF a firmy Quickie
Aircraft Corp., se ale dostavilo i jiste
vystrizlivéni — néktere negativni viast-
nosti Rutanovy konstrukiérské koncep-
ce se zaCaly projevovat se stoupajicim
pottem stroji Vari Eze, Long Eze
a Quickie | a I, jejichz femesiné
zpracovani a hmotnost neodpovidaly
vzdy puvodnim pfedstavam a pozadav-
kGm. Svou roli hrala i citlivost pouzitych
laminarnich profilt na zneéisténi (tfeba
i jen destém), naroky kachen na kvalitu
a délku VPD atd. Z plvodné inzerova-
ného . véeléku" pro amatérské stavitele
se tak v soucasnosti stal jeden z rady
plnoprévnych smérd, jimiz se svétove
hnuti amatérske stavby letadel ubira.

Uprostred Rutanovy ,revoluce"” zaca!
vznikat v zemédéiské Lake County ve
staté Ohio amatérsky stroj, ktery mél
spojit vlastnosti ,skute¢ného” letadla
— plnou ovladatelnost, schopnost pro-

vozu z kratkych, neupravenych polnich
ploch — s provozni ekonomii Rutano-

vych stroji a dostupnosti | cenou
.krejéovske" kategorie , microlight"
— tedy onéch létacich aparatld, které
pripominaji zahradni nabytek zkfizeny
s motorizovanym zavésnym kluzakem.
| Osmadvacetilety Ed C. Fisher zacal
| v bfeznu 1980 na otcové farmé Bird-
| land stavét jednomistny hornoplosnik,
| jehoz koncepce i tvary byly, jak sam

priznava, inspirovany jednoduchosti
| Piperu J-3 Cub a aerodynamikou Witt-
| manova Tailwindu. Aerodynamické
a staticke vypocty udélal pritel, letecky
inzenyr Alan Baker; pfi stavbé pak
pomahala cela rodina Fisherovych
a dobfi pratelé. Ed. C. Fisher navrhl
Zippy (rychly, svizny) Sport jako zcela
konvencni stroj smisené konstrukce.
Klabonosé letadélke s oznaéenim
vyrobce — Fishercraft — se na verej-
nosti objevilo poprvé roku 1982
v Oshkoshi; jesté nezalétany prototyp
stal pfed pavilénem, vénovanym ,,leta-
diim pro rekreaci”. V Cisté tvarované
pridi se tenkrat skryval &tyfdoby rnotor
Onan, ktery ovdem svymi 15 kW (20 k}
nestacil k uspokojivemu pohonu. Po
pojizdécich zkouskach bylo totiz jasné,
Ze letounek potfebuje vykonnéjsi mo-
| tor. Volba padla na dvoudoby dvou-
| valec Cuyuna o vykonu 22 kW (30 k),
casto pouZivany amatérskymi i profe-
sionalnimi vyrobcei ,.ultra” — & .,micro-
lightd*. Vysoké otacky (max.
5400 min™') dvoudobé pohonné jednot-
ky snizil na pouzitelnou polovinu feme-
novy reduktor. Jiz prvni let, K némuz
doslo 9. fijna 1982, ukazal, ze letoun
ma nevhodny postoj na zemi, nedovo-
lujici dosahnout potiebného (hiu
nabéhu pfi vzletu i pristani. Ocelové
nohy podvozku proto byly prodlouzeny
o 76 mm, &imz se zkratila délka rozjez-
du na zhruba 110 metra.

Na zakiadé poznatkG ze zalétavani,
| ktereho se zucastnilo vice pilotl, doslo
I K nevyhnuizinym rekonstrukcim
a upravam draku, kieré byly véechny
zahrnuty do nové, snad jiz definitivni
vykresove dokumentace. Podle ni po-
| staveny ,.sériovy" prctotyp se od

puvodniho lisi pfedevsim kridlem: mis-
| to dosavadniho laminérniho profilu ma
nova nosna plocha klasicky profil NA-
CA rady 44, veétsl pudorysné rozmeéry
a miZe mit | duralova Zzebra misto
preklizkovych. Pro usnadnéni ,.han-
garovani* v garazi ma sériovy Zippy
Sport skladaci kfidlo. Upraven je | trup
v predni casti nyni je Sirdf
a prostorngjsi.

TECHNICKY POPIS

Fishercraft Zippy Sport je jedno-
] mistny jednomotorovy vyztuzeny hor-
| noplosnik smiseneé konstrukce, s pev-
| nym podvozkem zadového typu.
| Kridlo bez vzepéti ma hlavni nosnik
| slepeny ze smrkovych list, Zebra
| 2 list a preklizky (nebo z hlinikove
| slitiny) maji profil NACA 4412. Nabézna
| tast kfidla je kryta pfeklizkou, celek
leteckym platnem nebo Dacronem.
Vzpéry tvaru V spojuji kovani na hlavnim
a pomocném nosniku s doinim podél-
nikem trupu. KFidélka jsou zavésena na
pomocnem nosniku.

Trup je prostorova prihradova kon-
strukce, svafena z tenkosténnych tru-
bek z chrommolybdenové oceli 4130.
Rizenl je pakové, s pfevodem sil lany
a tahly. Na pfistrojové desce jsou
rychlomér, vySkomér, sdruZeny za-
| tackomér a pfiény sklonomer, kompas
| a pfistroje pro kontrolu chodu motoru
(teplomér hlav, tlakomér oleje atp.).
| Jako palivoznak slouZi prihledna plas-
tikova trubice pred palubni deskou.

Ocasni plochy, svarene z ocelovych
trubek, maji profil rovné desky a jsou
vyztuZzeny ocelovymi lanky a trubko-
vymi vzpérami. Kylovka je souasti
trupu, smérovka neni vyvazena. Vodo-
rovna ocasni plocha ma na zemi stavi-
telny stabilizator, vySkovka pevnou vy-
vazovaci plodku.

Pristavaci zafizeni. Hlavni podvozek
tvofi samonosna ocelova pruzina (pa-
tent Wittman). ostruha na ocelovém
prutu je fiditelna. Hlavni kola jsou
opatfena brzdami.

Pohonna jednotka. Dvoudoby vzdu-
chem chlazeny dvouvalec Cuyuna
o vykonu 22 kW (30 k) pfi 5400 ot.min’
pohani pfes femenovy reduktor pev-
nou dvoulistou dfevénou vrtull. Palivo-
va nadrz o objemu 211 je za pozarni
prepazkou,

Zbarveni. Cely letoun je jasne modry,
s bilymi linkami a stfibrnymi emblémy
vyrobce. Interiér je rovnéZz modry, pa-
lubni deska je matné Cerna. polStar
v sedadle kostiCkovany, Gervenomod-
ry

Technicka data a vykony. Rozpéti
7.52 m; delka 5.44 m: nosna plocha
9,10 m?; hmotnost prazdného letounu
166 kg; vzletova max. 277 kg. Max.
rychlost 160 km.h™'; cestovni rychlost
137 km.h'!, padova 65 az 70km.h™
podie hmotnosti pilota; stoupavost
2,3 m.s’'; dolet asi 700 km.
Podie Model Aviation 08
Vykres ing. Jan Kalab
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(Dokonceni ze str. 13}

Uloha B: 44 soutézicich, 1j. témé&r dvé
tretiny, odletalo 12 preletl, pramér
deseti nejlepSich je 12,0.

Uloha C: 38 soutézicich letélo tuto
ulohu v ¢ase mensim nez 30 sekund,
z toho 13 soutézicich pod 25 sekund.
Prameér deseti nejlepsich soutézicich je
24,0 pfi nejlepsi dosaZené rychlosti
22,0 sekund. Rekordu dosahl R. Dec-
ker, kdyz jiz v prvnim soutéZnim kole
zaletél rychiost za 18,9 sekundy! Dalsi
isicovky® byly: 21,7; 22,0;: 19,7: 20,3 s.

Modely

Neda se fici, ze by toto mistrovstvi
svéta prinesio podstatné zmeény v kon-
strukci modell. Z pouzitych materiall
pro stavbu modeld stale pfibyvd mo-
dernich hmot — pryskyfice, laminaty,
uhlikova vlakna, keviarove tkaniny
a dalsi materialy. ,,Sendvicové” lami-
natové konstrukce kfidel, jako mél
model R. Deckera, bez vyplné& bez
zeber, pouze s hlavnim nosnikem, byly
spide vyjimkou. Folie pro povrchovou
upravu se jiz témeér nepouziva.

Na mistrovstvi svéta se ocCekaval
souboj tlustych (15 % a vice) a tenkych,
tj. 10 az 12 % tlustych profild. Podle
koneénych vysledki vsak tyto profily
zistaly za skupinou ,super tenkych"
profili fady HQ. Vitézny model R.
Deckera mél profil HQ o tiousfce 8 a 9 %
a se zakfivenim 2,5 %. Pfestoze modely
s témito profily obsadily prvni, druhé
a ctvrté misto v celkovém poradi, nelze
rici, Zze dosaZeny uspéch zavodniki byl
pouze dilem téchto profild. Nejpouziva-
néj§im profilem stale zdstava E193
a E205 (tfeti, paté a Sesté misto).
Zavodnlici v3ak pouzivaji i jiné profily
s mensim ¢&i  vétsim Uspéchem.
U japonskych modeldrd je velmi
obliben profil ing. Bartovskeho EB-380,
s kterym dosahuji dobrych vysledk.

Rozpéti modell se pohybovalo od
2500 do 3500 mm. Nejcetnéjsi rozpéti
bylo kolem 2900 mm. Stihlost kfidla se
pohybuje od 12 vyde. , Usatci” byli jiz
jen vyjimkou. U nas roz3ifené modely
jsou tedy ve svétovém méFitku malé.
Témér vdechny modely mély kfidélka,
nékteré | vztlakove klapky bud samo-
statné, nebo po celém rozpéti kfidla,
spojené s funkci kfidélek.

KaZzdy model mél né&jakou . brzdu':
prevazné brzdici klapky na kfidle
v misté hlavnihe nosniku, ale | na
odtokove casti kfidla. Odklapéci kabina
je rovnéz stale oblibena. Zajimavosti
byly modely opatfené brzdou pohybu
po zemi: servem ovladanvym hackem ¢&i
kolikem, ktery se vysunul na spodku
trupu a zamezil diouhému dojezdu.

Dlouhé frupy byly pfevazné velmi
stihle s malou vySkovkou a naopak
pomérné velkou svislou ocasni plo-
chou. Pridavné zatizeni kolem 1000
grami se vklada do kfidla, jen
u nekterych modeld vyjimeéné do
trupu. U Svycarskeho modelu Sparta-
kus Ize ovladat zménu polohy zatéze,
¢imz je mozneé za letu ménit polohu
t&zisté modelu. Plosné zatizeni modell

pro rychlost se pohybovalo kolem
50g. m™.
Navijaky

Poradatel povolil pouZit pro mis-
trovstvi sveta navijaky pouze

v takové upravé, jak je upfesnéno
v pravidlech platnych pro rok 1984:
navijak smi mit jeden motor o priméru
max. 140 mm a délce nepfevysujici
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215 mm. Vzdélenost mezi &ely navije-
ciho bubru nesmi byt mensi neZ
75 mm. Zdrojem musi byt jeden dva-
nactivoltovy olovény akumulator o ta-
kovych rozmeérech, aby soucet délky,
Sirky a vysky nepresahoval hodnotu
750 mm. Konstrukce navijakG byla
odlisna vzhledem k tomu, Ze v3echny
byly vyrobeny amatérsky. Pouze jediny
navijak (pouzivany druzstvem NSR) byl
tovarni vyroby Spoustéte z rlznych
traktoru, osobnicn a nakladnich auto-
mobild byly spojeny s bubnem bud'
primo,Ci pfes femenice. Vykony motora
se pohybovaly od 1 do 4kW. To
odpovida u nas pouzivanym spousté-
¢am z automobilu Zuk &i Avie.

Pro spinani proudu byl pouzit jeden,
nékdy i dva elektrické spinace. Vétsina
motorl byla bez regulace z rychlost
vleku €i potfebny tah byl upravovan
preruSovanym spinanim nozniho tlagit-
ka. To bylo montovano bud pfimo na
télese navijaku nebo na prodluzovacim
kabelu o délce az 10 m. Rovnéz navijeci
bubny byly rozliénych rozméri. Je
zajimave, Ze navijaky s pfimym naho-
nem mely pramér bubnu kolem
140 mm, kdezto u nasich navijakd se
osvédéil promér 70 mm.

Vle€na lanka byla pfevainé z nylonu
o prioméru 1,2 az 1,5mm. Néktera
lanka byla kombinovdna — prvnich
300 m o priméru 1,5 mm, poslednich
100 m lanka 1,2 mm. DGvodem je velké
opotfebeni lana taZeného po zemi
a pres kladku. Pouzitim tlustsiho lanka
nedochazi tak ¢&asto k pretrzeni
a pfipadna vymeéna stometrového ten-
ciho lana je podstatné lacinéjsi. Zafize-
ni pro zamezeni odvijeni jiZ navinutého
lana byly pfevainé ,volnob&zky". Ty
vSak vBeobecn& maji pfi této funkci
malou zivotnost. Néktera jednoducha
zafizeni na principu samosvorné
zapadky se zdaji byt vwhodnéjsi.

Na zavér bych chtél porovnat organi-
zace mistrovstvi svéta a neékterych
veétsich soutdZi u nas. Lze konstatovat,
ze nékteré naSe soutéZe, napfiklad
mezinarodni v Popradu, mistrovstvi
CSSR, prebory CSR a SSR, ale
| nékteré vefejné soutéze pofadané
nasimi kluby, maji téméf svétovou
uroven. NevyfeSena zlstava jen nedo-
state€na zvukova signalizace.

PFi srovnavani dosazenych vysledka
je aroven nasich pilotd, ale i soutézicich
z ostatnich socialistickych zemi, rovnéz
na drovni svétové elity. O néco nizsi
vykony pfi rychlosti jsou pouze pfe-
chodnou zaleZitosti. Vysvétleni je jed-
noduché: vétsina statlu prijala zménu
|étani rychlosti na ¢tyfi prulety s roénim
predstihem. Jejich soutéZici maji tedy
proti nasim vyhodu v tom, Ze létaji takto
upravenou uUlohu C o rok déle. § tim
viim je tfeba pocitat pfed nadchaze-
jicim mistrovstvim Evropy, které bude
napfesrok v Holandsku.

Vaclav Chalupnigek

Kmitoéty pro RC soupravy

Ve Véstniku Federalniho ministerstva
spojd €. 62/82 byly s platnostni od 1. 6.
1982 vyhrazeny v pasmu 27,120 MHz pro
provozovani ob&anskych radiostanic tyto
kanaly: 1,3, 5,6, 8, 10, 11, 13, 15, 16, 18,
20, 21, 23, 25, 26, 28, 29, 31, 32.

Z toho vyplyva, Ze soupravy pro dalko-
vé ovladani modeld mohou v tomto
pasmu pracovat na kanalech
2 (26,975 MHz), 4 (26,995), 7 (27,025),
9 (27,045), 12 (27,075), 14 (27,095), 17
(27,125), 19 (27.145), 22 (27,175), 24
(27.195), 27 (27,225), 30 (27.255).

Makety

Iste mnohi z vas Eitali élanky s témou
uvedenou v titulku, uverejnene v Modelari
2 a 5/1983. Bolo v nich vefa zaujimavych
my§lienok a postrehov a bolo vidno, Zze obom
autorom — ing. J. Jalovcovi a J. Tamovi
— zalezi na osude makiet drahovych mode-
lov automobilov. V druhom z ¢lankov boli
pouzité i ostrejsie slovd na nasu adresu.
Nemyslim si. Ze vSetko. ¢o bolo napisané
o modelaroch ako o podfukaroch a vyku-
koch, ktori chcd ostatnych dobehnut, je
pravda. Tento &lanok by mal byt reakciou,
obranou i ndvrhom na rieSenie ,napétej"
situacie. Branit sa musime, hoci sa stavaju aj
pripady popisané J. Tumom. Nasim ciefom
by véak nemalo byt ohovéranie a oéierfiova-
nie druhych, ale zamyslenie sa nad sucas-
nym stavom a jeho riedenie.

Polozme si teda otazku, preco popisana
situdcia v maketach vznikla?

PretoZe sa s maketami zavod!!

Uvedomme si totiz, Ze na jednej strane
chceme, aby modely sa stavali dokonalé,
presné, s mnozstvom nefunk&nych detailov.
Potom ich viak postavime na Start a necha-
me otfkat ako pri zavodoch skutoénych
Stock-cars. Tento systém zavodenia (s ma-
ketami) nema obdoby v Ziadrej inej mode-
larskej odbornosti.

Vari kazdému je jasné, Ze vietky sutaze,
preteky, zavody vznikli z normalnej fudskej
tuZzby byt prvy, rychlejsi, lepsi ako ti ostatni.
ZlepSovaniu vykonov sa prispdsobuje nielen
tréning Sportovcov, ale i vyvoj techniky, ktord
pouzivaju — v naom pripade makiet diaho-
vych modelov. Pri dnesnych kritériach sitfa-
Zenia s drahovymi modelmi teda niet divu, Ze
sa tejto snahe podriaduje i stavba makety.
Ten, kto chce uspiet a nema ,,dané zhora"
jazdecké predpoklady, musi dnes stavat
mode! tak, aby jazdil lepsie ako modely

Prebor CSR
RC

‘automobill

usporfadal 10. a 11. zafi z povéreni

CURMoS Automodelafsky kiub pfi ZO
Svazarmu AMK Stfedni odborné uéi-
listé Vitkovice v Ostravé.

Pfebor zacal v sobotu prejimkou modeld.
Poprvé se letos jela | nova kategorie V2N,
Nedokonala pfiprava stavebnich pravidel
pro tuto kategorii vedla pfi prejimce k fadé
dohadl o tom, co viechno na téchto mode-
lech mize byt tovarni produkce a co musi byt
zhotoveno modelari. Je zajimavé, Ze jeden
zavodnik (Plasek z Prahy) si dovolil pro tuto
kategorii pouZit karosérii z lexanu (zapado-
némecké vyroby) a model s touto karosérii
byl dokonce pfipustén k zavodu! Samozfej-
mé, Ze v prabéhu finalové jizdy byly proti této
karosérii podany dva protesty, 2 nepochopi-
telnych dlvodi vSak byly oba zamitnuty
s vysvétlenim. ze pro modely kategerie V2N
plati pravidlo o tom, Ze viechny dily modelu
museji byt zhotoveny z tuzemsky materiald
az od roku 1984. Nezbyva neZ doufat, Ze

MODELAR - 12/1983 - 372



a maketovost

ostatnych. No a ked' chce edte nebodaj aj
vyhravat, musi hfadat vSetky chodniky
k.zlepSovaniu vlastnosti modelu.

Ako teda postupovat, aby naSe makety
boli pekné a verné a pritorn sme nemuseli
mat obavy z ich poskodenia pri spoloénom
zavode? Myslim, Ze by mohla pomoct, tak
ako napisal ing. Jalovec, ,,¢elna a premys-
lena uprava pravidiel”. Platnost stavajlcich
pravidiel je do konca roku 1984. A] pri
dodrzani celej postupnosti tvorby nowvych
pravidiel (predlozenie prvotného navrhu,
schvélenie koncepcie, vypracovanie znenia
pravidiel a schvalenie URMoS, natladenie) je
na to dost Casu. Pred kladam teda moj
navrh, ktory sa moZno bude zdat trocha
radikalny, moze vSak odstranit nedostatky
vytykane sucasnym pravidlam,

Rozdelenie  kategorii. |.  Kategdria
A — makety (n&rogna kategoria pre vyspe-
lych modelarov). Sa to presné makety sku-
tonych motorovych vozidiel prispésobeneé
aj pre jazdu na autodréhe.

A1/26 zavodné automobily (skupiny A, B, C,
D, E podla novej prilohy ,,J" FIA

A2/26 osobné seriove automobily (skupina N)
A3/26 historicke automobily do roku 1939
A4/33 nakladne a vojenské motorové vozidla
Makety sa stavaju podfa Stvorpohfadovych
planov a fotografickej dokumentacie. Planky
moZu byt originalne tovarenské alebo pre-
vzaté z odbornych €asopisov, nemusia byt
zhotovene v meritku modelu (1:26, 1:33),
nemusia byt schvalené, Sutazi sa v presnosti
stavby, vypracovani a v jazde.

Hodnotenie:

a) 1/3 presnost stavby + 1%

b) 1/3 vypracovanie modelu

c) 1/3 jazdna skuska

ad a) Tolerancia sa vztahuje na kazdy
rozmer automobilu-modelu.

ad b) Makety su prepracované do najmen-
Sich detailov, ako napr. vialtorné vybavenie
vozu, otvaracie dvere, splstacie okng,
funkéne svetla, vybavenie motoroveho prie-
storu, prepracovanie podvozku apod.

ad c) Sufaziaci absolvuju jazdnd skisku
samostatne po jednom na fubovolnej zvole-
nej drahe. PocCet okruhov sa urCi tak, aby
prejdena vzdialenost bola minimalne 100 m.
Za havérie sa priratuvaju k dosiahnutemu
tasu trestné sekundy, napr. za vypadnutie
1's, za obratenie modelu na strechu 2 s, za
vypadnutie na zem 3 s. Limitom pre spinenie
jazdne| skusky bez trestnych bodov je
dosiahnutie &asu rovnajucemu sa 60 %
z aritmetického priemeru prvych troch éasov
v kategorii.

Il. Kategdria B — polomakety (kategoria
uréena ai pre ziakov a zaéinajlcich mode-
larov). Polomakety si modely skutoénych
zavodnych automobilov, zachovavajice
hlavny charakter a wvyzor automobilu.
Umoznené su zjednodudenia nevyhnuté pre
spoloény zavod na autodrahe.

B1/32, B1/24 monoposty (skupiny D, E)
B2/32, B2/24 Sportove vozy (skupina C)
B3/32, B3/24 cestovni vozy (skupiny A, B)
Polomakety sa stavaji podfa minimalne
trojpohladovych  planikov, zhotovenych
v meritku 1:32 a 1:24, a tabulkovych
rozmerov. Planiky nemusia byt schvalované.
Karoséria modelu musi byt zhotovena podia
planiku v tolerancii = 5% vratane vysky.
Modely nemusia byt vybavené dopinkami,
musia véak zachovévat siluetu vozu z troch
pohladov. Nie je teda mozné vypustif aero-
dynamické plochy alebo ochranny oblik.
Véetky, i uzavreté modely, musia byt vybave-
né figurkou pilota. Predné podbehy je mozné
nechat nevystrihnuté, musia vsak ostat
priehfadné.

Tabufka predpisanych rozmeraov:

Rozmer 1/32 1/24
Max. Sirka 67 mm 85 mm
Max. dfzka 150 mm 200 mm
Priemer prednych .
kolies 16 mm 20 mm
Sirka prednych kolies 8 mm 11 mm
Priemer zadnych

kolies 20 mm 24 mm
Sirka zadnych kolies 15mm 20 mm
Svetlost 15 2

|11, Kategtria C— volné konStrukcie
(rychlostna kategoéria). Specidlna ry-
chlostna kategoria, umoznujlca vyuzi-
tie najnovsich konstrukcii a materialov
za UGelom dosiahnutia ¢o najvdacie]
rychlosti.
Cr32, C/24
VSetky stavebné predpisy ostavaju
v platnosti

Motory: Kategoéria A — neobmedze-
ne motory; pretoze jazdna skuska nie je
rozhodujuca, straca vykon motora vy-
znam.

Kategoria B — polomaketv su uréene
pre rychlostné preteky, preto navrhu-

jem wytvorit dve paraleiné triedy
s rdznymi motormi:

1) Junior (Normal) — povolené su
feromagnety, nevyvaZzovana kotva

a klzné loZiska.
2) Senior (Super) — fubovolné neob-
medzené motory. Pre postupové maj-
strovskeé sufaze sa vypisuje len trieda
Senior.

Kategoéria C — lubovolné motory.

Tolko tedy médj navrh. Prosim v8ak
tych, ¢o sa hned pustili do kritizovania,
aby Gitali znovu. MoZno sa im potom na
mojom navrhu aj daco zapaci. Zaroven
prosim aj tych, ktory si od zaciatku
myslia, Ze to je to jediné a pravé, co
sme potrebovali, aby C&itali tiez este
aspon raz., Mozno aZ potom objavia
slabsie miesta. No a potom z pripomie-
nok oboch taborov mozu vzniknut nové
pravidla.

Ing. Vlado Okali

hned pocatkem roku 1984 nékdo povolany
upfesni a hlavné véas zvefejni stavebni
pravidla pro kategorii V2N. Je aZ zaraZejic,
jak maly zajem projevili soutéZici o start
v této kategorii. Tvrzeni, Ze je to kategorie
pro zacinajici modelafe, asi nebude Upiné
pravdivé, nebot nejrychleji zavodnik kate-
gorie V2N z rozjizdék (Plasek z Prahy 2) by
svymi 14 najetymi okruhy postoupil i do
semifinale kategorii V1 nebo V2.

V kategorii V2N bylo pfijato celkem 14
modelil. Sest modelli bylo pohanéno novym
motorem MVVS 3,5cm®, ostatni soutézic
pouzivali motory MVVS 2,5 GF. Devét mode-
10 mélo amatérsky zhotovené diferencialy na
zadni napravé. Karosérie (s vyjimkou vyse
uvedeného pfipadu) byly laminatové, objevi-
ly se | karosérie Skoda 130 RS z produkce
podniku UV Svazarmu Modela. Velka smila

ostihla nejrychlejsiho zavodnika z tréninku

ostaka z pofadajiciho klubu (motor MVVS
3,5 karosérie Skoda 130 RS), kterému se
v pribéhu prvni rozjizdky doslova rozsypal
karburator MVVS 6,5 a ani rychla oprava mu
neumoznila startovat v dalsich rozjizdkach;
Ugastnici dvacetiminutového finale Hlavica,
Plasek, Kunz, Soukup a Miller pouZivali ve
svych modelech motory MVVS 3,5cm?,
jediny Svoboda se do findle probojoval
s modelem s motorem MVVS 2,5 GF.

V kategorii V2 bylo pfijato 28 modeld.
Objevily se podvozky Alpha, Columbia
a Serpent, stejné jako vice &i méné zdafilé
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kopie tovéarnich podvozki Futura nebo
Graupner. Prevladaly v8ak podvozky viastni
konstrukce. V modelech byly | triapliky"
prakticky v3ech znamych firem. Motory
2,5 em® pouzili pouze &tyfi zavodnici. Patnact
modell mélo karosérie z lexanu, ffinact
z laminatu, vSechny modely (aZ na dvé
vyjimky) byly vybaveny diferencidlem.
Technické informace o kategorii V2 plati
v podstaté i pro kategorii V1, ve které bylo
prejato 27 modeld. Naprosta vatdina zdvod-
nikd totiz pouZivd pro obé kategorie stejny
podvozek a meénl pouze karosérii. Pfi

dnesnich vSeobecné znamych potizich se -

shanénim kvalitnich motord, podvozkd,
pneumatik a daldich dild je totiz nemozné

udrzet ,,pfi Zivot&" dva stejné dobré podvoz-
ky

Clenové automodelaiského klubu AMK
SOU Vitkovice, ktefi byli povéteni organizaci
soutéze, se svého (Okolu zhostili opravdu

vyborné. VSichni zavodnici | delegovani funk-
cionafi se jednomysiné shodli na tom, Ze
soutéZ byla pfipravena s nejvétsi moznou
peclivosti. V pribéhu obou soutéZnich dnl
nevznikla v podstaté jedina chyba v organi-
zaci a v ¢asovém programu. K naprosté
spokojenosti prispéla | dostatené rychld,
technicka a hlavné bezpeéna trat. Atmosféru
velké soutéze patficné navodil | komentator
J. Jablirek z Prahy, ktery po oba soutdzni
dny odborné informoval rozhlasem velké
mnozstvi pfihlizejicich divakd. Pochopeni
divakl, vzorné zabezpecena a organizovana
prace v depu a v neposledni mire i pékné
pocasi, které provazelo soutéz po oba dny,
prispélo velkou mirou k tomu, Zze z Ostravy
odjizdéli vSichni v naprosté pohodé.
Misir sportu Josef Vaithara
dohlizitel CUV Svazarmu

VYSLEDKY kategorie V2N: 1. J. Hlavica,
Slavi€in 47 okruhi; 2, J. Pla&ek, Praha 2 45;
3. J. Kunz, Vitkovice 42; 4. A. Svoboda,
Kopfivnice 37, 5. J. Soukup, Praha 9 28;
6. P. Miller, Praha 6 0.

Kategorie V2: 1. M. Drtina, Mnichovo Hra-
disté 57 okruhd; 2. ing. M. Vostarek ml., Pra-
ha 9 56; 3. J. Fojtd, Slaviéin 56; 4. J. Sedla-
ek, Slusovice 54; 5. J. Tuek, Mnichovo
Hradisté 42; 6. V. Vopat, Kadan 18.

Kategorie V1: 1. M. Drtina 55 okruhd; 2.
ing. M. Vostarek ml. 54; 3. V. Vopat 51;
4.J. Plasek 51; 5. J. Sedladek 44; 6. J. Tudek,
Mnichovo Hradisté 31,
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Organizaci V. mistrovstvl svéta byl

Aeroklubem PLR povéien vojvodsky

vybor Svazu socialistické miadeze Pol-
ska a Aeroklub Podhalanski. Po technicke
strance souté? zajisfoval klub leteckeho
a raketoveho modelarstvi Zefirek v Muszyné
v Cele se znamym Juliuszem Jaronczykem,
ktery zastaval funkc! sportovniho reditele
soutgZe, Pfestoze situace v PLR se postupné
normalizule, nebylo uspofddani vrcholné
svetove scutéze jisté jednoduché; pofadatelé
vsak meéli maximalni snahu pfipravit pro
vsechny co nejlepsi prostredi.

Ceskoslovenska vyprava odjizdéla do PLA
v pondéli 5. zé&F ve slozeni S§. Gerencér,
P. Holub, Pavel Horacek, M. Hurta, A. Repa
a J. Taborsky. Za vedouciho vypravy ing.
Pazoura, ktery nakonec ze sluzebrich duvo-
di neodcestoval, byl narychio povolan
sedmy soutézici J. Stépanek. Funkce vedou-
ciho se ujal 0. Saffek, kitery v PLR pracoval
v mezinarodni jury, a poslednim £ienem
vypravy byl nas zastupce v bodovaci komisi
ing. M. Jelinek. Diky laskavosti polskych
poradatell mohla mit na mistrovstvi zastou-
peni i nade redakce.

Do hotelu Perla poludnia v obci Rytro, asi
20 km od Noweho Saczu, pfijela ¢s. vyprava
v pozdnich odpolednich hodinach. Jeji gle-
nove vsak jesté museli vybrat motory pro
soutéz a k atestu, pripravit makety k bodo-
vani atp. A. Repa se navic zucastnil porady
vedoucich, kdyz O. Saffek se musel vénovat
svym povinnostem v jury. Do posteli se
véichni dostali aZ po puincci.

Uterni dopoledne bylo vyhrazeno tréninku.
Letisté Lososina Dolna vsak plsobilo po-
nékud sklicujicim dojmem. Bylo velmi malg,
ukryté mezi zalesnénymi kopci a sméram po
vétru ohranitené fekou, obrostlou nepronik-
nutelnym houstim. Dobu uréenou k tréninku
nasi radéji vénovali seznameni s terénem,
coZ se pozdéji ukdzalo jako rozumny tah.
U hangaru zatim probihala atestace motord;
nase FW si vyslouzily uznalé pokyvovani
hlavami.

Odpoledne byli GEastnici pfevezeni do
Noweho Saczu, kde se na fotbalovéem sta-
dionu odehralo slavnostni zahajeni mistrov-
stvl. Mezi estnymi hosty byl viceprezident
FAl, vedouci zahraniéniho zastoupeni CSA
v FLR dr. C. Kepak, predseda Aeroklubu
PLR brigadni general dr. W. Hermaszewski
a predstavitelé sportovniho i politického
Zivola v PLR a Nowém Saczu. Zahajeni
zakoncila ukazka letecké akrobacie na letou-
nu Z-50L, vysadkafl a leteckych a raketo-
vych modelafl. Vétsina u8astniki uz vak
v té dobé myslela na nasledujici den, kdy
méla probéhnout Gvodni soutéz mistrovstvi
v kategorii S3A.

MEDAILOVE POSVICENI

Ve stfedu val silny vitr — ten ostatné
vytrval po véechny Ctyfi soutézni dny — a co
chvili se ze zamratené oblohy spoustély
kapky desté. Bylo jasné, Zze Uspéch bude
zaviset na kvalité donaskove sluzby. Pou-
hych sedm soutéZicich, kiefi tvofili ¢s. druzs-
tvo, si v tomto ohledu nemohlo délat velké
nadéje. Vzdyt z Bulharska pfijelo &trnact
sportovell, vybavenych i terénnim motocy-
klem, za PLR startovalo dvanact soutéZicich,
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Ziatou medaili v kate-
gorii S3A ziskal mistr
sporiu Anton Repa

USA jedenact, SSSH, RSR a Spansisko
devél. A to jedté vypovédéla sluzbu dvé ze
¢tyf nadich radiovych pojitek. Presto se
v pribéhu mistrovstvi ukazalo, Zze pravé &s.
donéskova sluzba byla diky dobre fyzicke
kondici a nezmérné obétavosti nejlepsi.

V prvnim kole kalegorie S3A letéil
J. Taborsky, P. Holub i A. Repa maximum,
v druhem vSak pfisla studena sprcha: model
Pavla Holuba pfistal s nerozbalenym pa-
dakem za 60 s. V tretim kole byl Pavily start
opet infarktovy. Model byl zcela nestabilni
a vyrok bezpetnostniho komisare H. Mellera
znél jednoznaéné: nula! Po zjisténi, Ze se
vylomil kus trysky, takze motor tahl do
strany, nasi samozfejmé pozadovali opravu
a ta jim byla pfiznana. Pak uz Pavel letd|
suverénni maximum. Vykony v tretim kole
nasemu tymu nakonec vynesly bronzovou
medaili, Na oslavu v8ak nebyl ¢as, v soutézi
jednotlivel totiz byli mezi sedmi u&astniky
rozlétavani i nadi Taborsky a Repa.

Uz prvni kolo znamenalo stop pro
A. Marinova a T. Radkova z BLR i Spanéla
L. Ignota. V pribéhu druhého se ukazalo, ze
je vyfazen i J. Cistov ze SSSR, jemuz uz
nezbyl Zadny model. J. Taborsky dosanhl
v silném klesavém proudu pouhych 106 s,
i tak to vdak znamenalo bronzovou medaili!
Maximum 360 s prekonali jen Tono Repa
a A, Miturev ze SSSR, ale ani jednomu uz
nezbyl model. Nékolik sekund pfed uplynu-
tim pracovniho ¢asu daldiho kola sice
zchvaceny Pavel Horaéek Tonlv model pfine-
sl,naodstartovanivsak uzbylopozdé. Pofada-
telé vyhlasili dalsi kolo rozlétavani, v némz
v rozporu s pravidly mohli soutézici pouzit
ctvrtého modelu. Tono se pfipravoval stejné
pedlivé jako predtim, jenze nervy udélaly své:
spatné sbaleny padak se oteviel jen napul,
coZz na vyborné letici model A. Mitureva
nestacilo. Av3ak zatimco jsme Tonovi bla-
hoprali k srdnatému vykonu a druhému
mistu, jury ve slozeni H. Kuhn z USA,
P. Wiodarczyk z PLR a O Saffek po zjisténi,
ze soutézici pouzili ctvrtého modelu, posled-
ni kolo rozlétavani anulovala a za mistry
svéta vyhlasila oba soutéZici — Alexandra
Mitureva | naSeho reprezentanta Antona
Repu! Bilance z této kalegorie — jedna zlata
a dvé bronzove medaile — je obrovskym
uspéchem naseho druzstva.

PO RADOSTI PRISEL SMUTEK
V druhém soutéznim dnu byly na progra-

% i

medaili =

mu vlozena mezinarodni soutéz RC raketo-
vych kluzakl S8E a kategorie SBA. V silnéem
vétru neméli nasi v kategorii S8E &anci proti
modellm soupefd vybavenych dvoupovelo-
vymi soupravami. Navic bylo v oblasti letidte
silné ruseni, na které si stézovali | Polaci
a Bulhafi, pouzivajici stejné jako nadi sou-
prav pracujicich v pasmu 27 MHz, oviem
tovarnich superhetd. Nase modely se super-
reakénimi pfijimaci byly zcela neoviadatelné;
postupné svij rozifistl o zem Jaroslav
Stépanek, Jirka Taborsky, kterému se navic
nezazehl motor druhého stupné, i Pavel
Holub.  V druhém kole pokousel $iésti uz
jenom J. Taborsky, i z jeho daldiho modelu
vsak zlstaly jen tfisky. Podle otekavani si
zcela suverenné vedli Ameriané a prekvapi-
vé dobfe létalo | druzstvo PLR. Naopak pres
jejich druhé misto jsme vice cekali od
Bulhard. ’

V kategorii S6A trojice nasich reprezen-
tantl Repa, Taborsky a Stépanek na posled-
ni chvili zménila plOvodni plan letat na
osvédtené motory MM a soutézila s novymi,
teoreticky vykonneéjdimi, ale nedostatecné
vyzkousenymi motory SM. Toto riskantni
rozhodnuti mélo nasledky hned v prvnim
kole, kdy pfilis silny vymet oderval streamer

od modelu J. Taborskeého. V dalsim kole

Mistr sportu Jifi Taborsky, mistr svéta v kategorii
S4C a bronzovy v kategorii S3A
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explodoval motor v modelu A. Hepy
a z nachvat pfipraveneho daldiho modelu se
mu v opravnem letu nevymetl streamer,
V tietim kole potkalo totéz J. Stépanka, ktery
v8ak ani nestinl v opravé odstartovat.
A protoze Tono uZ neleiél a Jirka zapsal dalsi
nulu, skoncili jsme v této kategorii posledni.
Asi nejlépe vyjadril pocity naseho druistva
Jirka Taborsky, kdyZ po navratu do hotelu
prohiasil k O. Saffkovi: . Ted si nas tu srovne|
do fady a jednoho po druhém nakepni. . ."

PATEK STASTNY JE DEN

V kategorii S4C létal od zacatku na
jednicku Jirka Taborsky a dobfe mu sexun-
doval | Tono Repz, jen Paviu Holubovi se
opét nedafilo. V tfetim kole se Tondv
raketoplan dostal do oblasti silného klesani,
Jirka si véak vedi velmi dobfe a dostal se do

pro C

Mistrovstvi.svéta
Vv raketovém
modelarstvi

rozlétavani spoleéné se tfemi reprezentanty
BLR a S. lljinem ze SSSR. Prvnl kolo zvladli
vaichni zucastnéni, v daldim uz dva bulharsti
reprezentanti nestacili. V tfetim kole vsak
zase vsichni tii zbyli aktéri soutéze dosahli
maxima. Jenze Jirka | po tomto startu jesté
vlastnil dva modely a bulharsky ani sovétsky
soutézici uz neméli s éim letét. Ve Etvriem
kole tedy odstartoval jen Jifi Taborsky
a maximem 480s si doletél pro zlatou
medaili — uZ druhou pro tym CSSR! A to
jsme jesté navzdory S$patnému vykonu
P. Holuba a nevalnému &asu A. Repy
v postednim kole obsadili prekvapivé treti
misto v soutéZi druistev.

STRIBRO S CHUTi PELYNKU

Posledni letovy den byly na programu
soutéZe maket. V kategorii S5C byly vysledky
statického hodnoceni veelku vyrovnané, tak-

Mistr sportu Stefan Gerendér skonéil v kategorii
$5C sledmi. v kategorii 57 v3ak ziskal stfibrnou
medaili
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ze o poradi rozhodovala dosazena vyska.
Jestlize vaak sbor ¢asoméficl pracoval velmi
dobfe, o méficich vySky se to Fici neda.
Doplatilo na to sovétské druistvo, |étajici
s dvoustuphovymi modely raket M 1008B,
jemuz byly zméfeny pouhé dva starty
a vysledky 422 a 371 m vzbuzovaly oprav-
néne rozhoféeni sovétskych reprezentantl
a Utrpne usmevy ostatnich. Kralovalo bulhar-
ské druZstvo s p&knymi maketami sovétske
rakety Vertikal a pfekvapivé dobfe létali
i Americané s poma&rné velkymi maketami
sondazni rakety Sandhawk, ktefi ovem
startovaii z pretiakové trubky, zvySujici vwkon
motoru. Nade druzstvo ve sloZeni Pavel
Horacek a Pavel Holub se Sondami S&
a Stefan Gerencér se Skylarkem pfispélo do
¢s. sbirky cennych kovl bronzovou medaili,

Velké nadéje jsme si délali v kategorii §7.
v niz Stefan Gerencér startoval s ukazkovym

skoslo

Nowy Sacz, PLR

>

6. az 11. zafi

modelem Saturnu 1B, Po stalickém hodno-
ceni viak byl az na tretim misté. V letové
casti soutéZe vysoko vedouci model Sojuzu
dvojnasobného mistra svéta M. Masjacha
z BLR po nestabilnim letu havaroval. Bul-
harské druzstvo je] sice dokazalo opravit, ale
v chvatu zapomnélo pfivazat padaky(!)
a neStastny Masjach musel prihlizet, jak se
jeho model tfisti o zem podruhé. Stefan
predved! perfektni start se Sesti motory,
jenze zjevné zaujati rozhodéi jej ohodnotili
mensim poctem bodl neZ o néco hordi let
Saturnu 1B do té doby druhého M. Twar-
dowského z PLR. Nedalo se nic délat, Stefan
ziskal ,,jen" stfibrnou medaili a ani doznani
sympatického Twardowského, Ze jeho model
je horsi; na tom nemohlo nic zménit. Dobré
vykony P. Horatka se Sojuzem a M. Hurty
5 Ariane L-01 naSemu druistvu zajistily
bronzovou medaili.

Vratme se viak k bodovani. Je jasné, ze
nazory bodovatil na kvalitu modeld mohou
byt rizné, ovem rozdily v bodovani jednotli-
vych rozhodé€ich na této soutéZi pfimo bily do
oti. Ze soutézi maket se v posiedni dohé
stavaji soutéZe | diplomatickych schopnosti®
bodovacu, coZ soutéZicim v této kategorii
bere chut do dalsi prace.

ZBYVA JESTE DODAT

Nasledujici den uz z uéastnik( startovni
horecka opadla, a tak mohli plné vychutnat
krasy okoll pfi nékolikahodinové plavbé po
Dunajci, kterou pro né pol3ti hostitelé pripra-
vili. Vecer, po slavnostnim vyhlaseni vysled-
ki a pfedani medaili 2 pohard nejlepsim
soutézicim, zhlédli pékny kulturni program,
ale ani po n&m jesté nesli spat. Vzajemna
vyména adres, suvenyrd | modelarskych
zkuSenosti trvala prakticky aZ do rana, kdy
jednotlive vypravy postupné odjizdély. Nage
reprezentanty po cesté domu hralo védom,
ze dokazali vic, nez se od nich éekalo.

Polsti poradatelé pripravili mistrovstvi
svéta v rdmci svych moznosti dobfe. Jak uz
o byva, vyskytly se i problémy, fadu z nich
v&ak zavinily nejasnosti v pravidlech, za coz

pochopitelné nemohli organizatofi, Pro-
blémy s mérenim vysky Jsou na celém svéts,
spolehlive méfeni by snad zajistil jen special-
ni radar, coz je ovdem hudba budoucnosti.
Vykeny modell od posledniho mistrovstvi
svéta v USA v roce 1980 opét podstatné
vzrostly, a to i pfes krajné nepfiznivé pod-
minky. Zfetelnou prevahu méli reprezentanti
socialistickych zemi, které v neoficidlnim
celkovem hodnocani obsadily prvni &tyfi
mista. Zcela suverénni bylo druzstvo BLR,
vyborni byli | sovéidti reprezentanti, kiefi méii
asi nejpromyslengjsl modely, ale | trochu
smily. Jen tésné za nimi skonéile nase
druzstvo, coz je nesporné Uspéch, kiery 1851
o to vic, Ze jej bylo dosazeno v roce konani
VII. sjezdu Svazarmu.
Tomas Sladek

ensko

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. A. Miturev, SSSR
720 + 300 + 360; T: A. Repa,
720 - 300 - 360; 3. J. Taborsky, oba CSSR
720 - 300 + 106;: 4. J. Cistov, SSSR
720 + 300; 5. A. Marinov, BLR 720 - 280; 6.
L. Ignoto, Spanélsko 720 « 279. 7. T. Radkav.
BLR 720 - 270; 8. J. Wilkerson, USA 715; 9.
D. Mustakov, BLR 712; 10. 5. lljin, S58R
670... 19. P. Holub, CSSR 540 s
_ DruZstva: 1. BLR 2152; 2. S58R 2110; 3.
CSSR 1980; 4. USA 1871; 5. Spanéisko
1801 s

Kategorie S6A: 1. J. Paviov,
360 +~ 180 - 218; 2. V. Kuzmin
360 « 180 +~ 188, 3. O. Bélous, oba SSSR

BLR

360 - 180 - 137; 4. S. Stankowvié, SFRJ
360 - 180 « 134; 5. 14 Ivanov, BLR
360 - 180 - 124, 6. A. Korjapin, SSSR

360 - 180 + 115; 7. M. Boscoianu 360 + 157;
8. D. Torodok, oba RSR 360 + 146; 9. J.
Wilkerson, USA 355; 10. M, Georgijev, BLR
354 .. 23. ). Stépanek 240; 27. A. Repa 120:
28. J. Taborsky, v3ichni CSSR 105s

DruZstva: 1. SSSR 1080; 2. BLR 1074; 3.
RSR 1006; 4. SFRJ 996; 5, USA 922 .. &
CSSR 465 s

Kategorie S4C: 1. J. Téaborsky, CSSR
720 + 300 + 360 + 420 + 480; 2. A. Marinov,
BLR 720 + 300 + 360 + 420; 2. S. |ljin, SSSR
720 + 300 + 360 + 420; 4. G. Lulev
720 + 300 + 275, 5. T. Radkov, oba BLR
720 + 300 + 117; 6. J. Cistov, SSSR 695; 7. J.
Casa Torres, Spanélsko 694: 8. G. Toxin,
RSR 680; 9. L. Ignoto, Spanéisko 645; 10. A.
Repa 610... 23. P. Holub, oba CSSR 201 s

Druzstva: 1. BLR 2160; 2. SSSR 1870; 3.
CSSR 1531: 4. RSR 1527; 5. Spanélsko
1494 ¢

Kategorie S5C: 1. T. Atanasov 1339; 2. K.
Dobrev, oba BLR 1276; 3. A. Rose, USA
1259; 4. G. Lulev, BLR 1258; 5. P. Horacek,
CSSR 1226; 6. M. Steele, USA 1177; 7. §.
Gerenéér, CSSR 1174; 8. A. Lyzniak, PLR
1162, 9. Ch. Morgan, USA 1143; 10. R.
Smolinski, PLR 1121 ... 12. P. Holub, CSSR
1112 b.

Druzstva: 1. BLR 3873; 2. USA 3579 3.
CSSR 3512; 4. PLR 3399; 5. SFRJ 3122 b.

Kategorie S7: 1. M. Twardowski, PLR 870;
2. 8. Gerendér, CSSH 867; 3. P. Kanév 854 4,
P. Vranéev, oba BLR 745; 5. A. Lyzniak, PLR
837; 6. P. Horaéek, CSSR 836; 7. D. Vackov,
BLR 833; 8. R. Smolinski, PLR 819; 9. A,
Korjapin 807; 10. V. RoZkov, oba SSSR
787 ... 12. M. Hurta, CSSR 755 b.

Druzstva: 1. BLR 2532; 2. PLR 2526; 2.
CSSR 2458; 4. SSSH 2336; 5. SFRJ 2192 b.

VloZzena mezindrodni soutéZ kategorie
S8E: 1. P. Barnes 854; 2. K. Dillon 824; 3. R.
Parks, viichni USA 672: 10. P. Holub 0: 10. J.
Stépanek 0; 10. J. Téaborsky, vsichni
CSSR 0s.

DruZstva: 1. USA 2350; 2. BLR 1346; 3.
PLH 592; 4 CSSR 0s




O modelove;j
zeleznici

XXX. Europskou sutazou v Budapesti
skongili tohoro&nu Sportovl sezdnu aj nasi
zelezniéni modelari. Bola to dobra sezbna.
Hoci vysledky, najmé medzinarodnych akcii,
neurcbili nijaku dieru do sveta, predsa sa
podarilo udrzat a upevnit poziciu ¢eskoslo-
venského Zelezniéného modelarstva v eu-
ropskej Spicke, ¢o pri rastucej urovni vo
vietkych krajindach Eurtpy a pretrvavajucich
materialovych problémoch u nas nie je maly
uspech. Jeho zakladom je stale narotnejdia
praca ¢eskoslovenskych Zelezniénych mode-
larov a v neposlednom rade aj rastice
mnoistvo postupovych i poharovych sutaZi,

Bohaty program sa v3ak neobidiel bez
problémov. Okresné, krajske postupove su-
fae, nadvdzujuce majstrovstvd republik
a SSR, medzitym viedenska wystava
a koneéne jubilejny roénik Europske| sutaze
pri prileZitosti kongresu MOROP v MLR, to
samo o sebe kladlo nebyvalé naroky nielen
na organizatorov, ale aj na sutazne modely.
A medzitym boli e5te poharove sufaZe. Na
sufaZze nadviazujuce vystavy dalej zvysovali
tasovu tiesef. Pritom najmd priprava
a preprava modelov do a zo zahranicia vobec
nie je jednoducha o administrativnej
a ¢asove] naroénosti nehovoriac. Preto sa
v Ustredne| rade modelarstva prijala zasada
priorit modelarskych sutazi v tom zmysle, ze
v prvom rade treba po kaidej stranke, teda
aj po stranke GCasti, zabezpecit postupové
sutaze, ktord su pripravou na reprezentaciu.
Pohéarové a iné sutale nesmui kolidovat
s terminmi a pripravou postupovych a me-
dzinarodnych akcii. Navy$e musi byt medzi
akciami dostatok ¢asu na prepravu a organi-
zacnl pripravu. Preto sa zostavuje a zverej-
fuje kalendar medzinarodnych akcii a maj-
strovstiev CSSR, aby sa v nadvéznosti mohli
stanovit terminy postupovych a ostatnych
sufa2l.

Treba jednoznaéne vychadzat z toho, Ze
najvyssim ciefom je 3tatna reprezentacia.
V tomto svetle je dost nepochopitelny postoj
tych modelarov, ktori su pripraveni dat
prednost miestnej sutazi hoci pred Statnou
reprezentdciou. A uz vdbec nemozno pocho-
pit. ak skiseny modelar radl juniorovi, aby
sa zucastnil poharovej sdfale v termine,
ktory by znemo#nil uéast na medzindrodnej
akcii, na ktord sa juniorsky model v maj-
strovstve CSSR kvalifikoval. Ani vo volnej-
Som casovom obdobi pred majstrovstvami
a medzinarodnymi sOtaiami nie je radno
posielat modely, aspirujuce na postup, na
menej vyznamne akcie. Takyto postup ochu-
dobnil éeskoslovensku reprezentaénu kolek-
ciu na XXX. Europskej sutaZi o tri modely,
ktoré sa z poharove] sutaze vratili tak
poskodené, ze ich nebolo moiné do po-
trebného terminu opravit.

Od reléového
k elektronickému
autobloku

{Dokonéeni z MO 11/1983)

Schema autoblokove jednotky pro jeden
tratovy oddil je na obrazku 6, Tranzistorova
dvojice T1, T2 tvofi vlastni regulator, ktery se
v principu od drive popsaného nelisi (za
povaimnuti stoji, ze na rozdil od obr. 3 jsou
JouZity tranzistory NPN). Pozvolné otevirani
i uzavirani koncoveého tranzistoru umoznuje
opét obvod s kondenzatorem C1 v bazi tran-
zistoru T2. Ma-li regulator dodavat proud
Kk vystupni svarce v (pfes omezovac Zarovku
Z), musi byt kondenzator C1 nabit, nabijec|
proud prochazi z kladne svorky pfes diodu
D1 arezistory R5, R4 a R3, oviem za predpo-
kladu, ze tranzistory T3 a T4 nevedou. Nasta-
venim proménnéhc odporu R4 Ize upravit
akceleraci a brzdeéni

K uvedeni regulatoru do provozniho rezi-
mu ,brzdéni” je treba, aby sepnuly pomocne
tranzistory T3 a T4; pak se kondenzator C1
zacne vybijet a vystupni proud bude postup-
né omezovan. Zatimco tranzistor T3 dostane
proud do baze ze svorky v, pfipojenée
k izolované kolejnici vlastniho tratového
oddilu, je baze tranzistoru T4 napéjena
z oddilu nasledujicino. Timto uspofadanim
nahradime vlastné dvojici reléovych dotekd,
ktera nam v prvni varianté fidila prepinani
provoznich rezim{ regulatoru.

Zpiusob pfipojeni reguldtoru k oddilu
a napajeni ze sekundarniho vinuti transfor-
matoru TR pfes diodu D ukazuje obrazek 7.
Pokud budou oddily volné, nedostanou tran-
zistory T3 a T4 v regulatorech potfebny
proud do baze a trat bude napajena plnym
napétim.

Vstupem vlaku napfiklad do oddilu 02
bude pfes vinuti motoru hnaciho vozidla
spojena nepreruSovana kolejnice (napajena
kladnym napétim) s druhou, odizolovanou
kolejnici a tim se dostane proud do baze
tranzistoru T3 v regulatoru Q2 a zaroven | do
obvodu béze tranzistoru T4 v regulatoru @1,
Za této situace budou oba zminéné regulato-
ry dodaval maximalni proud.

Informaci o tom, Ze oddil je obsazen,
zajisti tedy priméfeny odpor mezi kolejnice-
mi oddilu. To znamena, Zze svou pritomnost
v oddilu automaticky ,.ohlasi”* nejen kazdé
trakéni vozidlo, ale | v8echny vagony
s fungujicim osvétlenim. Postarame-li se
o to, aby aspon posledni viz kazdé viakove
soupravy byl bud osvétlen, nebo mél misto
zarovky zapojen nahradni rezistor (staci
o hodnoté okolo 1k), pak budeme mit
jednoduse zajisténo, Zze oddil nebude pova-
Zovan za volny, dokud cely vlak véetné vozu
s koncovou navésti z oddilu neodjede.

Predpokladejme nyni, ze oddil U2 je v této
chvili obsazen; z predchoziho popisu uz
vime, jak se obsazeni projevi na stavu
pomocnych tranzistord v regulatorech Q1
a Q2. Vjede-li za této situace dalsi vlak na

trat a vstoupi-li do oddilu U1, uvede se do -

vodivého stavu i tranzistor T3 v regulatoru
Q1; regulator Q1 je zatim pfepojen na
.brzdéni" a vlak se zastavi. Zistane stat az
do doby uvolnéni oddilu U2; pak tranzistor

T4 v requlatoru Q1 pfestane vest a konden-

zator C1 v bazi tranzistoru T2 se zaéne
nabijet, coz bude mit za nasledek postupne
zvySovani trakéniho napéti v prynim oddilu.

Zatimco u prvni varianty byly obvody
svételnych oddilovych navéstidel jednodu-
ché, protoZe pro prepinani zarovek jsme méll
k dispozici reléové doteky, elektronicka
verze vyzaduje pro cvladani navéstidel dalsi
tranzistory (bez nich se muzeme obejit za
pfedpokladu pouziti autobloku na skrytych
Usecich kolejisté, kdy by instalace navéstidel
byla zbyte€nym . pfepychem®).

Zapojeni ngvestni jednotky pro jedno
oddilové navéstidlo je na obrazku 8, Pro
spinani kazdé zarovky (Z, 2, €) je uréen
jeden tranzistor (T1, T2, T2). Vstupni infor-
mace dostava navéstni jednotka ze dvou
mist: svorka n je spojena s navéstni jednot-
kou nasledujicino oddilu, svorka v . hlida*
obsazeni vlastniho oddilu.

Dostane-li se na svorku v kladné napéti,
tranzistor T3 sepne a rozsviti ¢ervenou
arovku C; tato situace nastane vzdy, bude-li
na kolejich v oddilu hnaci vozidlo nebo viz
s odporem. Rozsviti-li se ,.Gervend’, zabrani
diody D1 a D2 rozsviceni zarovky Z nebo Z,
protoZze do obvodi bazi jejich” tranzistorl
pfivedou zaporne napéti.

Neni-li svorka v spojena s kladnym pélem
(viastni oddil je volny), mizZe se rozsvitit
zelena nebo Zlutd Zarovka; rozhodujicim
bude napéti na vstupni svorce n (na ni se
dostava napéti z nasledujici navestni jednot-
ky ze svorky p). Mohou nastat dva pfipady:

Bude-li nasledujici oddil obsazen, bude
tranzistor T3 nasledujici navéstni jednotky ve
vodivém stavu (sviti €) a na svorce p bude
zaporne napéti. Nase sledovana jednotka
bude mit tyz potencial na svorce n a tak se
uvede do vodivého stavu tranzistor T2, jehoZ
baze dostane kladné napéti pres nesvitici
zarovku Z a odpory R4 a RS, a rozsviti se
LZluta”.

Bude-li nasledujici oddil volny, pak jeho
navéstni jednotka ma na svorce p kladné
napéti (pfes nesvitici zarovku €), coz v nasi
sledované jednotce bude mit za nasledek
rozsviceni ,zelené" (tranzistor T1 sepne,
sou¢asné se zabrani rozsviceni Z, protoze na
jeho bazi se kladne napéti nedostane).

Vzajemneé propojeni navéstnich jednotek,
jejich napajeni ze stejnosmérného zdroje Z
a pripojeni k jednotlivym Usekim ukazuje
obrazek 9. Napajeci napéti zdroje Z by mélo
byt mezi 8 az 12 V podle pozadovaného jasu
navéstnich zarovek (za ptedpokladu pouziti
miniaturniho typu 16 V/0,05 A). O rozmisténi
oddilovych navéstidel a volbé delky jednotli-
vych oddili plati stejna doporuceni, ktera
budou uvedena u treti varianty.

Vzhiedem k dosti velkému poctu souéa-
stek v navéstnich jednotkach i regulatorech
se pri ..vyrobé" vyplati pouzit plosné spoje,
které pfi vétsim poctu oddill Ize nejsnaze
zhotovit fotochemickou cestou; promysleny
navrh uleh&i montaz a snizi moZnosti omyld,
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+ o= R v4 Obr. 6
s c1 1000 F/25 V
T e A e = 5 - 14 R c2 1F/25V
| | D1 KY130/80
| i : Rp‘ia. D3 g;azm
| 1
LR h:ﬁi h]ae R2 15k
LH L R3 10 k
i R4 01 M
; R2 B3 Rop RS - ;g:
e e e —te == -+ RS, ;
@ T i __] I’T- H : i 3 n7? T1 KU61 1
T2 KF507
@ 44— T3, T4  KC147 nebo KC507
@ \ z 12 V/35 W |
— —— D Obr. 7 |
@ ¢ o TR transformaltor 220/24 V
D KY708B
- T Q1 a7 Q3 jednolky autobleku v zapojen
Sk e - : podle obr, 6
PFi navrhu nesmime ovsem zapomenout na
chlazeni koncového tranzistoru v regulatoru!

TFeti varianta autobloku vznikla na zakla-
dé pozadavku omezit energetické ztraty
vznikajici na regulaénim tranzistoru a vylep-
$it rozjezd hnacich vozidel. Obtize pfi , rozta- |
éeni” motord jsou véeobecné znamé a dosud [
popsané varianty regulator( se vyporadavaly !
s problémem tak, Ze pouzivaly nevyhlazene, |
tepavé napéti (druha varianta jednocestné
usmarnéne; v prvni varianté byl mezi kolek- |’
tor a emitor regulaéniho tranzistoru zapojen g
elektrolyticky kondenzator). Vysledky tak “
dosazene nebyly $patné a regulatory tohoto j é .
provedeni jsou v provozu pouZivany, a to |
zvlasté pro pomérnou jednoduchost a vyso- j ¢ |
kou spolehlivost. Podstatné ziepseni regula- A l
ce pfinesly az napajece s fizenymi usmérfio- | o— = = L e L B NS =
vati nebo spinacimi tranzistory, u nichZ se
vystupni vykon méni pomérem dob, v nichZ [~ S i = e — G-
je spinaci prvek ve vodivém a nevodivem 3 2 63 A
stavu. Jedna z osvéd&enych verzi takového G ] o
regulatoru byla upravena pro pouiiti v daldi | 21 | 2
varianté elektronického autobloku. et e ——= i g o p

Schema jednotky pro jeden tratovy oddil - |
je na obrazku 10. Vystupni vykon Fidi tyristor o B S
Ty, jehoz fidici elekiroda dostava stejno- o R4 rj nje
smérné napéti z béice potenciometru RB. 22 25 ;

Potenciometr spolu s rezistorem R7 a stabili- L | i -

zatni diodou D2 je napajen z tranzistoru = e — el
T1, k jehoi bazi je ptipojen znamy a T J 2 3 e
kondenzator C4; tento kondenzator se mize ~L| ! ™ |

nabijet pfes rezistory R10 a R9, pokud oviem rRal | Rsl ;

neni tranzistor T2 sepnut. Na Fidici elektrodu & &

tyristoru je kromé toho pfivedeno dvouce- | |

stnd usmérnéné nevyhlazené napéti pres s L < 1 s ‘ i dddei|

kondenzator C1 a rezistory R1, R2. Treti Obr. 8 - -

slozka zapinaciho proudu se ziskava z kotvy | py R2 27k u3 Uz I
motoru: v dobé, kdy tyristor nevede, nabfjise | Rs’ 820 Sty T L T LE) 1
kondenzator C3 pres odpor R8 napétim | R4, RE 2.7k !

z motoru, které zavisi na jeho mechanickem | R6 820 i !
zatizeni. Tento zpGsob fizeni tyristoru zarucu- :’: b3 %izkm r N n ¢
je plynuly rozbéh motoru, napajeného y U Ty RG > e

z vystupni svorky v, i pfl maximalni zatézi. el e L | el ]

Volbou hodnoty rezistoru RS mizeme 8 16;%?0‘105 A Akt y [t = +
sefidit zrychlovanl a zpomalovani, potencio- 4 300 Wbl —t—-* e -
metrem R6 se nastavuje maximalni vystupnf Z |
napéti, které podle sklonovych a smérovych S Fr R =R .
pomért mize byl v kazdém oddilu jiné,

Pfepinani provozniho rezimu tyristorového Obr. 9
regulatoru zajistuje prostrednictvim tranzis- z stejnosmérny zdroj 8 az 12V
toru T2 dvojice sériové spojenych pomoc- N1 aZ N3 navéstni jednotky v zapojeni podle obr. 8
nych tranzistord T3 a T4 zplsobem obdob-
nym jako u pFedchazejici varianty: tranzistor Pro napajeni tyristorového regulatoru je Navéstni jednotky mohou zistat shodné
T3 spina, je-li obsazen vlastni oddil, tranzi- | zapotfebi jednak nevyhlazené napéti, prive- | s druhou variantou; kdo chce . jit s dobou”,
stor T4 sepne pii obsazeni oddilu nasledu- | dené na svorku -, jednak vyfiltrované napéti | muze navéstidla osadit svitivymi diodami
jiciho. Budou-li uvedeny do vodivého stavu | pro fidici obvody, pripojené ke svorce x. | (LED). Vyhodou je dlouha Zivotnost a nizsi
oba, sepne i tranzistor T2 a kondenzator C4 | Vzajemné propojeni tyristorovych jednotek | spotfeba. Zatimco u nas jsou zatim v prodeji
se zatne vybijet. Vybijeni kondenzatoru se | a zapojeni napdjeciho zdroje (s transfor- | svitivé diody zelené a Cervene, muzete si pfi
projevi jako postupné zmensovani vystup- | matorem TR, diodami D1 a D5 a filtraénim | turisticke cesté do sousednich statd opatfit
niha vykonu; prestane-li néktery z pomoc- | kondenzatorem C) je na obrazku 11. Ve | iZluté. B&zne druhy svitivych diod maji vnéjs|
nych tranzistori vést, zatne se kondenzator | srovnani s predchozimi variantami je zde | primér 5 mm, v zahranici lze sehnat | mensi
C4 znovu nabijet a trakéni motor se zvolna | nepferudovana kolejnice pfipojena k zapor- | (0 prdméru 3mm), takze nemusime mit
rozbéhne nému polu zdroje. (Pokracovani na str. 26)
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Qd reléového
k elektronickému
autobloku

(Dokonceni ze str. 25)

starost, Ze by se [imi osazena navésinl deska
— aspofi pro HO — | nevesla do méfitka"
Zapojeni navéstnich |ednotek se pfi pouZit:
svitivych diod (misto Zarovek) v zasadeé
nezmen|, je ovéem treba dbat, aby diody byly
zapojeny v propustnem sméru a prochéazejic
proud byl omezen na hodnotu doporucova-
nou vyrobcem (obvykle nékolik mA) da série
zapojenym rezistorem.

Ponékud netradiéni je u vdech popsanych
variant rozdéleni traté na oddily a rozmisténi
navestidel v nich. Protoze regulatory dokazi
snizit trakéni napéti (pfl navésti | stl)")
prakticky k nule, nenj tfeba budovat povolo-
vaci Useky, nezbytne pfi , klasickém” uspo-
radani. Rozdily ve vybaveni oddilu ukazuje
obrazek 12; v jeho horni ¢asti je tratovy oddil
pii pouZiti néklerého systému odvozeného
od tovarniho provedeni s kolejovymi kon-
lakty a dvoucivkovym relé. Oddil se sklada
z Casti 0 (na niz byva trvale piné trakéni
napét) a z kratkeho povolovaciho useku P
U oddilového navéstidla N (z néhoz je trakén
napéti pfi .Cervené' odpinano). Informace
o vstupu vlaku do oddilu se ziskavajl kolejo-
vymi xontakly, uvolnén’ oddilu by méio
nastal v okamziku, kdy konec viaku mine
misto oznaéené hvezditkou. Proloze viak
kolejove kontakty ,obslubhuje” prvni vozidlo,
nyva tento kontakt posunut nejméné o délku
vlaku ve sméru jizdy za navéstidlo. Predpo-
klada se maximalni délka soupravy L. pfi
vypraveni deldtho vlaku dochazi proto
k .nehodam".

Ve spodni ¢asti obrazku je schematicky
znazornéno usporadani eoddilu pro nase
varianty: ¢ast B oznacuje drahu, na které po
vstupu Eela vlaku za izolovany styk dochazi
x brzdéni (ukazuje-li navéstidlo N | cerve-
nou”). Po rozsviceni povolujici navésti potre-
buje vlak drahu A pro akceleraci nez?
dosahrie stanovene fratové rychlosti Délka
obou ¢asti oddilu bude zaviset predevsim na
vlastnostech a sefizeni regulatoru a do jisté
miry se bude pfi jizdé riznych lokomotiv [igit
Pred definitivnim rozdélenim traté je proto
tfeba zkusmo ovéfit potrebnou drahu pro
zastaven| | pro rozjeti; zpravidla vyjde ¢ast B
vetSi, akceleracni usek A bude zejmena
u regulatoru se seriovym tranzistorem, krat-
3i. Nejnepfiznive:s! zjistény pfipad (s nsjdel-
sim brzdicim usekem) potom urdi misto
nstalace oddilového navéstidla; tak si zaji-
stime, Ze celo vlaku zastavi pfed navésti-
dlem. Protoze se oddilové navéstidlo pfesta-
vi na .sthj" po vstupu hnaciho vozidla do
dalsiho oddilu, tj. za izolovany styk. je
vyhodne, ze usek A pro roziezd je kratsi
Nedosahne-li néktera souprava izolovaného
styku na konci oddilu jiz v piné rychlesti, nic
se nestane; proto take nenl u Zadného
z popsanych regulatorl poéitano s oddéle-
nou nezavislou moznosti sefizeni akcelerace
a brzdéni, ackoliv by to nebylo obtiZzne.
Postupne narlstani trakénino vykonu po
rozsviceni povolujici navésti nerozto¢i hnaci
motor okamzité, ten potiebuje jisty minimaln!
vykon; casova prodleva mezi zménou navesti
a rozjetim vlaku je vitanym zlepdenim. Na
rozdil od obvyklych systéem( autobloku
u nasich variant nezalezl na délce vlakovych
souprav. Bude-li néktery vlak delsi nez cast
B oddilu, zistane zablokovan i oddil pfed-
chozi.

Oddélene regulaéni i navéstini jednotky
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u druhe a tfeti varianty dovolujl postupnou
vystavbu a uvadéni do chodu. Kromé toho
jsou mozne | dalsi zplusoby provozu:
u rozsahlejdich kolejist lze mezi oddily
vkladat jesté daldi useky, trvale napajene
zvolenym trakénim napétim, & v pfipadé
potfeby |ze svéfit vedeni viaku , strojvedou-
cim': pfi takovem provozu se dalsimi pre-
pinacimi obvody jediny regulator pro kazdy
viak pripojuje podle okamzité polohy viaku
k pfislusnemu oddilu a ,strojvedouci” jim
ovlada jizdu podle predavanych navésti po
cele trati.

Vsechny popsané jednotky byly v provozu
dakladné ovéfeny. | kdyZz typy a hodnoty
pouzitych soucastek jsou U prislusnych

obrazki uvedeny, neni tfeba je bezpod-
minetné dodrzet; rozptyl viastnosti tranzisto-
rd, zvlast pouziji-li se druhojakostni, si
naopak mize vynutit nékteré zmény hodnot
v obvodech bazi. Jednoducha kontrola na-
péti a proudl a porovnani s meznimi hodno-
tami udavanymi vyrobcem nejlépe odhalf
nutnost pfipadnych Uprav. Vétdina souéastek
neni vykonové namahana, téméi na vech
pozicich by vyhovély miniaturni typy odpord
{pokud v rozpiskdch neni uvedeno jinak):
protoze v3ak otazka prostoru pro Fidic
elektroniku nehraje u kolejist zpravidla zad-
nou rcli, je mozné pt pfilezitosti rliznych
vyprodejovych akci nakoupit i star&i (v&tsi)
typy odpord i kandenzatord, PH
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XVI.
JABLONECKA KOTV

XII.
MODRA STUHA

Tradiéni soutéze poradané klubem Admi-
ral ZO Svazarmu k. p. Preciosa v Jablonci
nad Nisou se tési stale vétsi oblibé modelafi.
Chranén4 voda dava predpoklady k dobrym
vykonum, i kdyZ pocasi v&tdinou — a leto3ni
rok nebyl vyjimkou — 0éastnikim moc
nepfeje. Po dlouhych suchych mésicich
musely byt letos pro nedostatek vody traté
kategorie E umistény na jabloneckeé pfehra-
dé, tak jako pred léty, kdy obé soutéie
vznikaly.

Souté? Jablonecké kotva se uskuteénila
v sobotu 3. zafi za ucéasti 121 modelu
soutézicich ze sedmndacti klubi. P nedélni
Modré stuze startovaly dokonce 123 modely
Géastnikd z osmnacti klubd. Jen organizaéni
schopnosti a zruSenosti pofadatell, napros-
ta ukaznénost véech Géastnikl a maximalni
obétavost rozhodgich umoznily hladky
pribéh obou soutézi.

Nejtézsi boje svadéh ve tridé E-X500 zaci
z Vysokého Myta a Pardubic. Bylo znat, Ze
modely ,,maji v ruce” a dokaii | potitat
s povétrnostnimi podminkami. Umistili se
také vesmés na pfednich mistech, v sobotu
zvitézila Véra Varetkova z vysokého Myta
a v nedeéli Antonin Partl z Pardubic.

Ve tfidé E-XZ opét pfisla na pretfes jiz
dlouho diskutovana otazka okolo délky mo-
delu a celkového pfizplsobeni této tfidy
veku Zakit. WVsichni vedouci jednotlivych
druistev se shodli na délce modell 1,5 az
1,6 m, tedy takové valikosti, aby Zaci ve véku
osmi aZ patnacti let mohli model dobfe
ovladat bez cizi pomoci. Jediné tak miize byt
tiida E-XZ skuteénym pfechodem k ,.do-
spélym" tfidam. V obou soutéZich zvitézil
Stanislav Fiala z Pardubic.

Ve tfidé E-X juniofi

dominoval Pavel

Pinkas, rovnéZ z Pardubic 3 mezi seniory
staéili sekundovat otei a synovi Navratilim
z Pardubic pouze Jaroslav Vagner z Mostu
a Jindfich Leno z vysokého Myta,

Ze standardnich vykoni v soutézich kate-
gorie F se vymykaly pouze jizdy Viti Skody
z Prahy ve tfidach F1-V 3,5 (18,5 s) a F1-V 15
(14,9 s) a Miloslava Cerného z Brandvsa nad
Labem ve tfide Fi-V 6,5 (19,0 s). Ve tfidé F1-
E pfes 1kg dosahl ing. Vladimir Valenta
z Prahy vysledku 16,9s. Je potéditelné, e
roste potet G¢astnikl | modell v této tfide,
prestoze v CSSR pro ni prakticky neexistuje
— snad az na nékteré drobnosti dovazene
PZO Tuzex — materialni zabezpeteni.

Velka ucast byla ve tfidach F2 — dvacet
Etyfi modely, z toho Sest maket nove zakov-
ské tiidy F22. Tato tfida je pro zaky velice
lakava, protoze umoifiuje pouziti jednodu-
ché RC soupravy a ani se zajisténim pohonu
nejsou problémy. Soutézici pouiivali pre-
vaznd motord z Hong-Kongu, ale i motord
znacky lgra; za zdroje slouZily nabijeci lanky
i ploché baterie. V pravidlech v3ak bude
tfeba upravit popis pristavaciho doku. Bylo
by také na misté zvaiit, zda je tfida F2C pro
svou stavebni néroénost a obtiznost manipu-
lace bez pomocnika vhodna pro Zaky. Zvitézi!l
Martin Tomasek z Admiralu Jablonec
s modelem norského rybarského kutru Artur.

V kategoriich maket dominoval pfi nedtas-
ti Josefa Slizka Vladimir Libensky z pefada-
jiciho klubu, ktery s modelem kfizniku HMS
Ariadne po &isté jizdé ve tfidé F2B ziskal
191,90 bodu. Milan Kroupa s pékné vypraco-
vanym modelem kfizniku Sant Lake City ve
\fidé F2C sice zvitézil, v jizdé ma viak jesté
rezervy. Ve tfidé F2A zvitézil po tiste jizdé
Vlastimil Hanzlik z Nauticu Rynovice.

Ve slalomove tfidé F3E podal solidni vykon
Vaclav Zak z Admiralu Jablonec a zvitézil
vykonem 140.9 bodu.

Po ukonéeni soutéze Modra stuha byl
odstartovan  zvlastni  vytrvalostnl  zavod
o Madrou stuhu lodi tfid F2 na specialni trati
se zpomalujicimi &ikanami. O soutéz byl
mimofadny zajem, ale pro pokrocily ¢as se ji
nakonec zuéastilo | jen" tfinact modeld.
O dramatické situace nebyla nouze, napfi-
klad kdyz téméf dvoumetrovy torpédoborec
Gordy Pavla Lisky chytil viajkovym stoZzarem
za lanovi malého Artura Martina Toméaska, az
ho potopil. Nastésti z toho Artur vyvazl témeér
bez sram. Kfistalovy lustr a putovni emblém.
Madre stuhy nakonec ziskal Libor Halama
z KLM Admiral Jablonec s modelem némec-
ké vyzkumné lodi Hans Blrkner

Viechny soutéie mély vysokou sportovn|
urovefi a byly tak trochu i oslavou malého
Jubilea pofadajiciho klubu — patnacti let od
jeho zaloZeni v roce 1968.

Ing. Zdenék Tomasek mil.

0 modely maket byl staly zdjem, i kdy2
nebyly na vodé.

Zivot plny
lodi

Snad kazdy lodni modelar to jméno zna:
ing. Zdenék Tomasek stardi je osobnosti
ktera se nesmazatelné zapsala do dé&jin ¢s
lodniho modelarstvi.

S modely zagal v padesatych letech
vlastné se je ucil stavét od syna, s nimz take
zacal jezdit na svazarmovské soutdze. Nej-
drive jen jako pfiznivec, ale v.roce 1958 uz
bylo jeho zaujeti tak silné, e do Svazarmu
vstoupil sam. Pfi jeho pilnosti a aktivité bylo
jasne, ze nezistane jen pfi prostém &lenstvi;
brzy se stal jednim ze zakledatell krouZku
lodnich modelafrd pfi klubu brannéhe vodac-
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tvi v Koliné. Nékolik let tento klub dokonce
vedl, a jak astatni modelafri poznavali jeho
spolehlivost, postupné dostaval davéru
i ¥ dalsich funkcich. Byl pfedsedou skupiny
lodnich modelard pfi KV Svazarmu, pfedse-
dou komise lodnich modelarl pfi él.{HMoK,
tlenem komise lodnich modelafo pfi URMoK
a nakonec — po dobu deseli et
prfedsedou teto komise.
s Ceskoslovenskymi lodnimi modelafi chvile
radosti | zklamani a ve své funkci mohl dobre
sledovat postupny rlst ¢lenske zakladny
i stoupajici aroven modeld.

Od roku 1973 se ing. Tomasek jako
rozhoddéi zGgasthoval mezinarodnich soutézi,
byl dokonce é&s. delegatem v evropské
organizaci lodnich modelafd Naviga, kde
pracoval dva roky v technické komisi a dva
roky v revizni komisi. Zajidfoval organizacné
nékolik mezindrodnich sout&zi v Koliné a byl
I u zrodu mezinarodni soutéZe o putovni
pohar v kategorii RC modelil. Své zkuSenosti
uplatnil také p7i poradani i. mistrovstvi svéta
lodnich modell kategorie C v roce 1981
v Jablonci nad Nisou.

Pfestoze se viak vénoval pfedevsim orga-
rizaénim zalezitostern, nikdy nezanedbaval
vlastni mocdelafskou Cinnost, o niz Fika:
.U modelafiny si ¢lovék skuteZné dulevné
odpotine, odpouta se od kolabé&hu v3ednich
starosti a procvi¢i svou zrutnost, fantazii
a hlavngé — trpélivost.” Budoucnost mode-
lafstvi spravné vidél predevsim v mladezi.
Snazil se proto vytvaret takové podminky,
aby se mladez mohla modelafstvi vénovat.
Sam pracoval jako instruktor v krouZcich pri
DPM i na Skolach.

ProZival -

Za Uspéchy, jichz dosahli és. lodni modela-
fi v kategorii E, jejiz byl ing. TomdaZek
trenérem, mu byl v roce 1967 udélen Eestny
titul Vzorny trenér. Od roku 1972 je trenérem
CSRA v kategorii C a za velmi dobré vysledky
svych sv&fench na mistrovstvi Evropy ziskal
v roce 1980 titul Zaslouzily trenér. UV
Svazarmu ocenil jeho ¢innost | svazarmov-
skym vyznamenanim Za brannou vychovu
a dvéma Gestnymi odznaky Za obétavou
praci |. stupné. V roce 1979 udélila ing.
Tomaskovi éestny diplom s ¢estnym odzna-
kem take organizace Naviga.

PrestoZe se ing. TomasSek pfi odchodu do
dichodu v roce 1978 vétdiny svych funkci
vzdal, u modelafiny z(stal dal a je kdykoliv
ocheoten prilozit ruku k dilu pfi zajidtovani
soutd?i, at uZ jako poradatel, nebo rozhodégi
Ani se tomu nechce véfit, Ze letos 16.
listopadu oslavil uz 3edesaté palé narozeni-
ny. Do dalSich let mu pfejeme, aby mu elan
a nad3eni, s nimiz se modelim wvzdycky
vénoval, vydrzely i nadale a aby se mu
podafilo uskuteénit co nejvice jeho mode-
lafskych snd.
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B Za pékneho, ale vétrného potasi se
13 srpna konala v Klatovech , Klatovska
podzimni soutéz RC V2" V silné kenkurenci

zvitézil 4  Kropaéek 2z Protivina pred
R Kovafikem 2z Pisku a klatovskym P.
Lenerem

m Model kiub VSZ Kodice usporadal

20 srpna u prilezitosti 39. vyrogi SNP Vil
roénik ..Ceny VSZ" Souldz probéhla
v kategoriich A1, F1A a F1C, je|i soutasti byla
| strelba ze vzduchovky. V kategorii A1l
zvitézil R. Ramazetter (554 s), za nim skoné&ili
P. Ramazetter (520 5) a R. Slobodnik (490 s).
vsichni z Predova. V kategorii F1A se nejvice
dafilo V. Tuhrinskemu z Predova (987 s), dr
B. Bohusovi z Kosic (970 s) a F. Potockemu
2 PreSova (B07 5). 5 motorakem si nejléepe
vedl J. Hudak z PreSova (413 s}, ostatni
soutézici, T. Ramazetter rovnéz z Prefova
(6s) a L Virag z Kosic (5s) vlastné jen
piihiizel

| YV Zalc| se 27 srpna uskuleénila soutéz
v kategoril RC V2 Za pékneého  modelaf-
ského ' poc€asi si nejlépe vedl L. Dvofak

z Kamennych Zehrovic (1270 b.); dobfe mu
sekundovali J. Hofava z Kiadna (1266 b.) a
J. Holub ze Scokolova (1246 b.).

~ Modelarsky klub lkarus uspofadal na
Cerné louce v Ostravé 2Zakovskou soutéz
kategorie SUM, Zvitézil R. Piikryl z Prostéjo-
va (345b.), na druhém misté skonéil V.
Wavretka (312 b.) a tfeti byl M. Moravec
(298 b.), oba z Karviné. V stejnou dobu
soutézili na Cerné louce i juniofi a seniofi pFi
Memoridalu Milana Goludky. Mezi juniory se
v kategorii SUM nejvice dafilo P. Cernému
z Krnova (407 b), za nim skon&ili Ostravaci
M. Duzi (389 b.) a J. Bartofl (393 b.). Mezi
senicry byl nejusp&snéjsi J. Michna z Ostra-
vy (419 Db.), dalsi mista obsadill V. Andrle
z Uherského Brodu (408b.) a P Kolié
z Ostravy (379 b.). V kategorii F4B zvitézil J.
Oéenasek z Ostravy (5116 b.) a v kategorii
F2B ziskal palmu wvitdézstvi R. Dobrovelny
z Brna (5242 b.)

Ckresni pfebor v kategorii F3B probéhl ve
Frenstai® pod Radhostém. Se znadnym
naskokem zvitézil J. Marek z Kopfivnice
(1000 b.) pred L. Kneblem (932b.) a P.
Janem (908 b.}, obéma z Frenstatu. -~

O den pozd@ji, v nedéli, uspofadal LMK
Bystfica pod Hostynem v HoleSové soutéz
v kategoriich H a CC,. S hazedlem si mezj
zaky nejlépe vedli M. Haschke ze Z&bfehu
(5155). Z. Kolek z Frycovic {5015) a M.
Kopriva z Troubek (450 s). Mezi juniory bylo
kone&ne pofadi nasledujici: 1. L. Sykora ze
Lhoty (481 s); 2. J. Jufitek z Liplvky (479 s);
3. B. Gablas z Otrokaovic {351 s). Mezi seniory
byl op&t nejlepsi D. Garba z Fryéovic (531 s)
pfed R. Sykorou ze Lhoty (520s8) a J.
Skfenkem z Troubek (511 s). V kategorii CO,
se nejvice dafilo V. Anderlemu z Uhearského
Brodu (600 s), daldi mista obsadili F. Janov-

sky z Kroméfize (542s) a L. Homolka z
Lipdvky (528 s).

B, Sumavsky pohar" v kategorii SUM se
létal 30. srpna v Lenofe. Zvitézil V. Stastny
(417 b.) pred ing. J. Spoustou (390b.) a P
Prochazkou (270 b.), viichni z LMK Kladno.

® Soutéz v kaiegorii RC V1 uspofadal 3.
zafi MK CKD Blansko. Mezi juniory si nejlépe
ved! zak A, Michalovie (710 b.), dalsi mista
obsadili D. Skopik (639 b.), oba z Hodonina,
a opét zak, | Hlavacek z Liplvky (613 b,).
Mezi seniory byl nejuspésnejsi J. Skopik
z Hodonina {990 b.), druhy skon&il J. Netas
z Blanska (B46b) a treti L. Hiavagek z
Liplvky (804 b.).

XIl. roénik soutéze O cenu VUMA" v
kategoriich A1 a FIA probéhl v Novém Mesté
nad Vahem. S vétroném A1 byl mezi Zaky
nejlepsi M. Buéko (513 s). dal5i mista obsadi-
li P. Durina (436s) a P. Rovensky (422 s),
vsichni z Piestan. Mezi juniory se dafilo
nejvice M, Madaraszovi (565 s}, . Cechvalovi
{547 s}, obéma z Dubnice nad Vahem, a J.
Kossovi ze Zabokrek (469s). Mezi seniory
zvitézil E. Pistansky (513 s) pfed F. Kofinkem
(490 s}, oba z Povaiske Bystrice, a domacim
ing. J. Vitkem (480 s). V kategorii F1A ziskal
palmu vitézstvi M. Lo3onsky ze Ziliny
(1170 s), druhy skongil J. Blazek z Partizan-
ského (1145 s) a tieti ing. J. Kubica ze Ziliny
{1116 5).

Soutéz v kategorii H probéhla za podmra-
¢eného nebe a vétru 4 az 5 m.s ' v Zatci. Mezi
zaky byl zcela bez konkurence R. Kfiz ze
Stochova (454 s), za nim skondili P, Hiougek
ze Zatce (308 s) a J. Strubinsky z Varnsdorfu
(219 5). Mezi seniory se nejvice dafilo J.
Krejcimu z Varnsdorfu (499s), druhy byl
juniar M. Vojta z téhoz kiubu (433 s) a tfeti
skoncil V., Jirka ze Stochova (387 s).
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Inzerci pfijima Yydavatelstvi Nase vojsko,
inzertni oddéleni, (inzerce Modelaf), Viadi-
slaveva 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m1Llet pf OB mm, 120 . 120cm, 22 ks K. RAykala
Nepomucka 2, 317 04 Plzeh

B 2 RC soupr TBAM 27 . 2 serva Fulaba FP-57
pouze kompletngé. P Lajer, Branidovska 14, 370 05
Ceské Bud&jovice 5.

B 3 Motor Enya 15cm® vyb. zabdh s dvéma
svitkami a tlumitem, rok stary. pfimontovany na
hydroglizéru Rejnok, kormidio j& fizené casova-
&em . 1/2| paliva (450), spécha K. Sanda, Vrehlic
kého 2, 412 01 Litoméfice

@ 4 3-kan prop soupr. kompl, nutng dolatt
(2000); kompl soupr. Tx Mars |l v zaruce, mdlo
pouZiv. (800), motor MK-17 (8B0). Z Koskovsky,
Pivovarskd 455, 364 61 Tepla

[ B3 Proporc supr Multiplex-Digitron G-
kan. + prijimaé - zdroje « nabijad (3700) a 2 serva
Futaba FP-S22. Vymenim alebo kup keomplet
s prislufenstvom RC auto formuli V1. V2, V2N, prip.
dopiatim. M Kr& Husova 525, 906 13 Brezova pod
Bradiom

B 8 Osazene Liléne spoje 4-kan. prop scupr. z AR
141977 - 2 nepouiita Seda serva Varioprop. | jedno-
tive. M Holak. Na Kotli 1173, 5000% Hradec
Kralove

W 7 Skiif s oviad. WP-75 Digipilot & xfi2 oviadade
MO 6/77 B. Misterka Pod Horkou 512/, 339 01
Klatovy

u 8 Am. prop 4-kan soupr pro 4 serva Varioprop
— komplet (3000); motory Enya RC 1.62, RC
3.2 . lumite, noveé, nebéhane (300 480) M Méchu-
ra, Ostra 6 616 00 Brno

m 9 Model lodé& Jantar (100) Melodie (60) sovét-
skou BRC soupr pro ovladani hratek (300) Koup
levné soupr Tx Mars |l a neprop soupr
W-34 . serva, RC vatron Orion Jumior M. Suchan
SNP 2290, 440 01 Louny

8 10 RC mot. vetron Orion (300), len osob. odber;
kvalitne kri2. oviadade (500) J Kadlec. Malinovs-
wého 1224/4, 91501 Nove Mesto nad Vahom

| 11 Varioprop 12, 1-kan soupr Mars |i 40,68 MHz.
model Faraon pred dok.. lam. trup na VS0-10
P. Tiapak. Visnova 1230, 268 01 Hofovice

® 12 Zeleznici HO s pfislulenstvim, pouze v celku
(750), seznam za znamku, vhodne pro dité
J. Hilburger, Havli¢kova 25, 350 01 Cheb

® 13 Amal 6-kan soupr « 3 serva (2. Modela 1.

28

Fulaba) — {3300}, moZna vyména za zahr. stavebni-
ce. M. Polak, 507 76 Jefice 44

B 14 PH). Bx Mini 27,120 1 hod prov (250}, vyb. MK
17 (40); Permot 1,76 (50). Koup. pist - val. MVVS 1.5
D. val. Dremo 0.8, hieban . pastorek s poten na
Micro 0.5 K. Slawik, 747 25 Sudice 111

® 15 Motory OS5 61 VF, 60 FSR, 20 RC, 15 RC, Enya.
Super Tigre, ladéné vyluky, pumpy, serva Futaba
57, 58, 5 1308, zatah. podvozky té# pneumatické,
oviadacl, plovaky, naZehl félie, bowdeny, rizne
panty a vidlicky z dovozu, pfij. zdroje Varta 1,2 Ah,
0.85 Ah RSH a dalsi, Téméd vie nove. Konektory
a vypinace pro ,J" a Fulaba sérii. Novy model Blue
Angel F3A. Kentim, Seznam proti zn&dmce. Ing. J.
Zima, Chodska 32, 120 L0 Praha 2

® 1§ 2-kan. prop. Fulaba, 2 serva (2900), malo
pouziv. M. Janoud, Kafkovského 16, 182 00 Praha 8.

o 17 15 lckomotiv, 80 vagdnu . pfisludenstvi na TT.
Vie nove, nepouiité. J  Janousek, Kubelikova
271548, 130 00 Praha 3

® 12 Plany tanku Tygr | m&f. 1:11, délka 75 cm, vaha
20 kg - ibarevné foto - 2 &lanky pasu na zhot.
formy, moZznost objednani dild podie seznamu,
fizeno RC. V. Zéruba, V Ladech 183. 149 00 Praha 4-
Seberov

a 19 Casopus Let. modelaf r. 55 aZ 63 (120); motor
Bus-Eso 2,5 £ r, v. 55 (350) nebo wvym. za motor
Jumbo 540, 550, F. KF2, Zacléfska 789/46, 197 00
Praha 2-Kbely

@ 20 Tov. pfij. amer. pro 4 serva - 2 Fulaby - péar
kryst. (2200) Modely M2 a M3 | s motory OS Max
{zanovni) P Nosek, Husova 295/7, 29301 Miada
Boleslav

B 21 AC-MM Aero A 34 J Kos na 6,5cm® (1300},
vélrofn  Schleicher K 10 rozp. 2000 mm  (500);
tasovaé pro motor Graupner (80). Ing. J. Frisa,
K vodojemu 2805, 150 0C Fraha 5.

@ 22 Tx Mars il « 2. Rx Mini 40,68 (1000), 2« MVVS
2.5 DF (po 300); lam. trup v&trané {190); Cox 0,5 (50)
CO»s (130) nové; Raduga (80), nezab. MK-17 (50);
ned modely Pony, Cher, U Jumbo, RC karb, na 2.5
1100}, mat. — balsa. Koné&im. M. Kavalin, Bulharska
3, 101 00 Praha 10; tel. 74 26 58

B 23 Spolehlivou 4-kan. amat. RC soupr. « 3 serva
Futaba - zdroj {4000); Tono 10 AC (350); RC mot.
model (150); RC vétron (150). J. Bures, Glazarove
570, 507 43 Sobotka

B 24 Tovarnl (jap.] 2-kan prop.  soupr
vys. « pfij. + 2 serva, nepouZitou; lam. trup Sul-
tan . planek; vys. Mars . pfij. Mini 27,120; plénky
Modelai; ¢asopis Modelaf r. 78—83 néktere 2«
Letecke modely €. 2—3; Lodni modely £ 4; seznam
zaslu. P. Richtermoc. 277 14 Ov&ary 54,

® 25 5 Sedych serv - 2 konektory (po 300); RC
Improp kompietni (1200); 2 pary krystald 14. a 17. k
{po 360); par kfiz. ovl. {400); sadu mf traf (150); dily
na RC auta; tel ant. 135 cm (150). |, Jakubec, 751 21
Prosenice 85

® 28 Kompletni proporc. 6-kanal. RC soupr. Sanwa
(NSR) 40 MHz, 50. kanal, r. v. 1982 se 4 servy - 1 4-
kan. pfijimaé « 2 krystaly (8500). Kon&im. |, Snizek,
J. 5. Baara 49. 370 00 Ceské Budéjovice.

m 27 2 serva Modela (900);, RC vétron Orlik (350). V
Kudera, M. Cernobyla 2257, 438 01 Zatec

@ 28 RC soupr. Graupner Variophon 2/4, pfi].
Varioton superhet - servo Bellam. |l - servo Ser-
voautomatic |l P. Kodym, Smetanova 50, 39601
Humpolec.

& 29 Motor MVVS 2.5 GF novy (450) . dostavény,
ale neupraveny RC model dvouplodniku (50) - paliv.
nadrz 14.5em? (10) M. Vahalik, Hrubinova 10,
412 01 Litoméfice.

® 30 RC soupr Tx Standard 40,68 MHz se tfemi
prijimagi, v¢. modell a relé MVVS AR-2 8 ks
Vyroubal, Komenského 713, 783 91 Unitov.

| 31 Plany hist lodi, zoznam proti znamke. L.
Langhoffer. Februarového vitazstva 3/45 96212
Detva.

| 32 RC makety Avro 504 (rozp. 2300 mm) a Laser
200 (rozp. 1630 mm), cviény dolnoplos. (rozp
1700 mm) na motory 10cm?, nové zalétané, RC
soupr. FM 40,64 MHz (serva Futaba), transp. bednu
50 ~ 80 - 220 a lamin. trupy V2 pro rozp.
2300—3200 (2 druhy). Pouze osob. odbér. Jar.
Fuchs, Ofech 7. 252 25 Jinotany u Prahy,

W 33 Soupr. Modela Digi, vys., phij. bat, 2 serva
Futaba {3000) - mod. V2 (400}, V2 Hi Fly (400}, Cheéri
2 - mot, Enya 3,5 (800), Porsche Tamiya + NiCd 800
(400), mot. CO2 (150), nejr. osob. odbér, M. Kuban,
Hybesova 3. 736 01 Havifov.

@ 34 Amat. 5-kan. soupr., 2 pfi|., zdroje + nabije,
2 serva Futaba, pfip. s vétroném RC-V2 (5000).
Pfedvedu | Sanda, Jungmannova 481, 28401
Kutna Hora, tel 3084,

m 35 20 ks vagond a 3 lckemotivy i s plisludenstvim,
vse v méf. 1:120 (TT). Podrobnéjsi seznam za
namku. A. Vijlek, 747 66 Cavisov 76

& 35 Jednokan. neprop. soupr, s modelem vojenske
lodi (1000). K. Sula, 338 08 Zbiroh 1

@ 37 Tx Mars |l. Ax Mini + mag. wvybav. Rx
WP-23 - par kryst. |l kanal; dosku Tx WP-23
neupine osadenu. Odp proti znamke. Kupim 10
AY-3-8610 (novy). V. Fusko, VU 1745 PS |/BH
348 02 Bor u Tachova.

@ 38 Spolehlivou amat, prop RC soupr. Digipilot 7
vys. . pfij. - zdroje - nabije¢ « 3 serva Futaba
(3800). M Lundak, Novodvorska 1007, 142 00 Praha
4-Branlk; tel 46 19113,

B 39 Modely letadel ke slepovani fy Revell : F-14A
Tomcat, Mikoyan-Gurevich Mig 23S. Dr. J. Macak,
Jilova 25, 772 00 Olomouc.

@ 40 Plany hislor. val lodi: angl. admir. Victoria r.
1620 M 1:100 /4-3/ (95), Svéd. Vasa r. 1628 1:100
/4-3/ (155), franc. La Couronne r. 1636 1:100 /5-2/
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Memorial C Formanka v kategorii F1A
uspofadal na letisti v Sazené LMK Slany.,
Vsech sedm maxim naléal jediny ing.
J. Krajc z pofadajiciho klubu, daldi mista
obsadili V. Sekanina z Chebu (11925s) a
J Votava ml z Kladna (1181 s).

O den pozdéji se v Harbechach uskutecni-
la soutéz v kategorii RC V1. Mezi juniory si
nejlépe vedli P, Kala z LipGvky (965b.),
M. Bilik z Hodonina (900 b.) a zak |. Hlavacek
z LipOvky (832 Db.). Mezi seniory zvitézil
J. Némec (977 b,), druhy skonéil J. Skoupy
{812 b.), oba z Liplvky, a treti byl J. Skopik
7z Hodonina (788 b ).

m Soutéz v kategorii RC V2 uspofadal 10.
zari MK Praha 5-Lipence. Mezi juniory se
nejvice darilo P. Brzakovi z Prahy 2 (1348 b.),
P. Doubravskému (1321Db.,) a J. Vanovi
(1159 b.), obéma z Prahy 4. Mezi seniory byl
nejuspésnéjsi J. Bartinék z Prahy 4
(1353 b.), dalsi mista obsadili O. Neumann
rovnéZ z Prahy 4 (1329 b.)a V. Sulc z Prahy 2
(1317 b.).

XXl roénik , Beskydske soutéie” v kate-
goriich A3 a B1 prob&hl za silného vétru ve
Frenstdté pod Radho3tém. S vétroném si
mezi zaky nejlépe poradil T. Zen&uch
z Havirova (277 s), dalsi mista obsadili K.
Berek z Frydku-Mistku (255s) a domaci
Z. Raska (210s). Mezi juniory se dafilo
D. Starkovi z Havifova (300s), P. Zejdovi
z Frenstatu (250s) a V. Knopove z Ostravy
(247 s5j. Mezi seniory byl nejuspésnéisi Vv
Knop st. z Ostravy (285s), daldi mista
obsadili K. Berek z Frydku-Mistku (255s) a
V. Knop ml. z Ostravy (235 s.). V kategorii B1
byl mezi Zzaky nejusp&3néjsi Z. Raska z
pofadaijiciho klubu (469 ), jediny juniorsky
uéastnik V. Raska nalétal 50 s a mezi seniory

se nejvice darilo K. Krivakovi z Fren&tatu
(401 s).

|V nedéli 2. fijna uspofadal MK Bilovice
nad Svitavou souté? v kategorii A1. Mezi 2aky
byl nejuspésnéjsi P. Prochazka z Veikého
Mezirici (558 5), dalsi mista obsadili M
Minarik z Batelova (526 5) a M. Chudoba ze
Slapanic (437 s). Mezi seniory si nejiépe vedli
P. Baftipan z Velkého Mezifici (552 s),
P. Kabat z Agamova (450s) a F. Pekarek
z pofadajiciho klubu (445 s)

XV. roénik F3A

Bratislava, 8. az 10. jula

Jubilejny roénik medzinarodne) sutaze RC
akrobatickych modelov sa uskutoénil v ob-
dobi priprav na3ej organizacie na V. zjazd
Zvazarmu SSR. Preto i organizaény vybor
venoval priprave sitaze mimoriadnu starost-
livost — a ta sa vypiatila. Svedéi o tom
i rekordna acast sutaZiacich z domova i zo
zahranicia. Ved na ktorej sutaZi akrobatov sa
zide 40 sutaZiacich z osmi krajin — Buthar-
ska, CSSR, KLDR, NDR, NSR, Rakuska
a ZSSR. A to sme museli viacerych odmiet-
nuf, aby sa sutaz dala casove zvliadnut.

Lietalo sa v idealnom dovolenkovom po-
Gasi, teploty sa pohybovali okolo 32 °C
a vietor bol 2 az 6 m.s '. Sutaziaci boli ubyto-
vani v zariadeni Zvazarmu priamo na letisku
a v interndte n. p. Priemstav na ivanskej
ceste; siravovanie bolo zabezpedeng priamo
na letisku.

Pozornost divakov | pretekarov na seba
sustred'ovall hlavne Rakusarnia a nasi repre-
zentanti. V prvem dnu sutaZe sa po velmi
dobrych wvykonoch vZetci traja Rakusania
dostali na prve miesta v poradi. Velmi dobre
lietali aj v dalsich dnoch, no nadi im boli
zdatnymi supermi. Koneéné umiestnenie ¢s
reprezentantov zodpoveda Ich mozZnostiam,
ale v kazdom pripade by im velmi prospelo
niekofko Startov v zahraniéi na podobnych
sutaziach Nasa Spitka by si to urtite
zasiuzila. 5

Na sutazi sa potvrdilo, Ze | v tejto kategorii
su uspesne modely osvedZenej kon5trukcie,
dokonale vylietane. Vynimku tvoril iba vitaz,
ktory sutazil s dokonalou polomaketou lieta-
dla Dalotel s motorem Webra 61. Ziadna
novinka se nevyskytla ani medzi RC suprava-
mi, zda sa, Ze starSie typy su dostatodne.
spofaniivé | presneé v ovladani.

Zaverom k sufazi je potrebne vyslovit
vdaku vietkym sufaziacim za vzornu disci-
plinu, medzinarodnej jury v zloZeni A. Naza-
rov (ZSSR), E. Krill (Rakusko) a M. Hlubocky
(CSSR) za prehlad a zésadovost, bodova-
com, vietkym organizatorom i tym, ktory sa
podielali na zabezpedeni tejto wvydarenej
modelarskej akcie. MoZno povedat, Ze XV.
roénik bratislavske) F3A bcl modelarskym
sviatkom so vietkym, &o k tomu patri tak
Sportovou hodnotou, ako | spologensky.

RSDr. Peter Sebo

Vysledky: 1. H. Kroniachner 2131, 2. M.
Dworak, obaja Rakusko 2025; 3. H. Budy,
NSR 2021; 4. A. Panz, Rakusko 1978; 5. J
Cerha, CSSR 1919; 6. =. Lipperer, NSR 1895;
7. M. Mikulec, CSSR 1846; 8. B. B. Halischild,
NSR 1835; 9. V. Vik, CS5SR 1824; 10. V.
Makarov, Z5SR 1797 bodov

(185}, ném. bit. lod r. 1941 Bismarck 1:200 /3/
{110). M. Autersky, Vétrna 3020. 434 03 Most.

W 41 Soupr. Tx, Rx Mini Mars Il (800). J. Hasko,
V Podbabé& 179/22, 16000 Praha 6: tel 32 B0 56
vecer.

® 42 Novou polomakelu amer. stihatky Wildcat
rozp. 2,3 m, mé&F. 1:5, s novym motorem Quadra 34
cm” « wrtule. L. Lambeitl, Leningradska 32, 101 00
Praha 10-Vr3ovice; lel 72 47 123,

= 43 RC soupr. Brand Elektronik 6 FIM 40,680 MHz
se Sesti servy, |éland v RC vétroni (10 500) - nahr
dily. J. Jakubka, Jelenice 1797, 560 02 C Trebova.

B 244 Kompletni 4-kan. RC soupr. H. Strnadova,
Janovského 51, 170 00 Praha 7.

w45 1-kan. AC soupr. Mars 1]
40,68 MHz - vybavovag (800), MVVS 2,5 GF (200),
2x MK-17; tasovaé (60); RC mot. model Centaur
(300). J. Dryak, Kirovova 52, 15000 Praha 5; tel.
532074,

B 48 Vét3 sbirku lokomotiv, vagond, vyhybek,
kolejidt a daldi pfisluSenstvi pro model. vel. TT.
Levné. L. Pokorna, V haji 22, 170 00 Praha 7.

m 47 Komplet Modela Digi + 2 serva Futaba (2400},
2 serva Modela. J. Kohout, Na Diouhém lanu 59,
160 00 Praha 6; tel. 36 27 62.

| 48 A2 Vega, &lanky 2NKNU24, okruzni pilku
5 nastav. hl. fezu, Cascvac, jap. autoradio Fulton. J.
Synek, Bilinska 499, 190 00 Praha 9.

m 49 1-kan. RC soupr. (450); magnel. vybavovaé
(60); indikator s LED do vys. i pfij. (50). | jednotl. M.
Votypka, Na Skalce 27, 150 00 Praha 5.

o 50 Veikery materidl pro sta.bu model. Zeleznice
TT v& panelu 250 « 150. Vie nové. Zd. Kobtél,
Smichovska 697, 252 22 Praha 5-Reporyje.

B 51 Modela Digi + 2 serva + zdroj + nabijec (3000);
Fladd.lga 7 RC (150); cviény RC-M3 s mol. Enya 3,25
cm? (1000); Enya 1.6 cm* s RC karb. a tlumitem
(200); pfij. Pilot 4-kanal neproporc. (250). L. Kovan-
da, ul. pplk. Sochora 27, 170 00 Praha 7-Hole3ovice.

m 52 Novou kompl. soupr. Acoms AP-227 2-kanal
{2000). Lad. Ryvoia, Parléfova 14, 169 00 Praha 6.

| 53 RC model F3A . zatah. gc-dvozek. potah
Monokote, popi. | motor 10cm® Moki — nové;
polomak. ME-10g + mator, cviény RC + OS Max 2,5;
RC vodnik + Enya 6,5; pfij. Simprop SSM 8 + modul
Rx + Tx, krystaly 40 MHz par; MVVS 2,5; vrtulova RC
lod’ - motor. M. Pospisil, RoneSova 1134, 18800
Praha 9-Carny Most.

® 54 Rival (RC-P) - MVVS 2,5 GRR uprav. - nahr.
dily (475) - lam. zav. vrtule (po 20); MVVS 6,5
F + tiumié - nahr. dily (390) - RC karb. (150), Mag.
Muffler na 6,5 + koncovka (95); Tono 3,5 « RC karb.
MVVS (190); Enya 3,2 na nahr. dily (190); Sokol 2,5
GF (85); startér (190); Shark F3D poskoz. (250). Rod.
davody. P. Pospisil, Zimova 621, 140 18 Praha 4.

W 55 Starsi roéniky Modelafe, pouze v celku za
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plavodni cenu: 56, 57, 58, 59, 60, 61, 64, 65, 66, 71,
72,73, 74,75, 76,77, 78. J. Osler, Znarodnéni 2061,
272 00 Kladno 2.

B 56 Komplel RC auto V1, V2 typu Futaba VCSL
s prisivdenstvim. P. Muiller. Katkova 320/3 16000
Praha 6

® 57 Modela Digi — wys. « pfij. + zdroje + 3 serva
FP-S22 . nabijeé + nékteré nahr. dily k servim
Osob. odbé&r. K. Kfikava, Kotopeky 9, 26754
Praskolesy.

m 58 Spiékovy RC automodel (pre naroéného)
Podvozok VCS, motor KB 3,5, karb. OPS Sup., vyluk
laditefny Sonnen, nadri PB, gumy zahr, karos.
lexan V1 a V2, nahr. diely. Najradse] ako komplet,
mozno aj osobitne. BiiZSie informacie vainym
zaujemcom cproti znamke. P. Hanzel, Srniansk4 9,
91501 Nové Mesto nad Vahom.

m 58 Amat. RC supravu, 4 funkcie, vysielad, pri-
jima&, 4 nové serva Futaba FP F7, zdroje, nabljac
(5000). Motor MVVS 1,5 D + RC karb., prip. | model
Pony (320 . 100); CO2, Enya 1,62 RC (100, 300).
Razny mod. raater'dl. Kon&im. K. Snopko, SPSK
Hofice v Podkrkonosi, 508 01 Jigin.

B 60 2CH Futaba se servy, FP 12 a 16, 3CH Sanwa
a nahr. konektory, pfip. s let. OK Pilot motor 0515
Startér Pilot a 12V baterie a dobije. Zhavici 2V ba-
ter. s dobijetem. Clun FSR. Parnik Vitava s transp
bednou. El. motory Mabuchi A1, 5405, 56, 36, 24, 14
a zavésné, RC motor Enya 0.9. Pzalivo a svicky. V
Hoték, tel. Praha 29 05 92

= 82 Varioprop T14 Micromodul FM 27, lam. trup
Démon, motor Enya 19 RC + tlumi&, osob. odbér.
Zd. Gujda, Pedsedice 155. 411 13 Trebenice.

M 83 RC auto, karos. Lexan, motor Super Tigre
(1200) - n&hr. dily. Kon&lm. R. Matucha, Bystiicka
1246, 432 01 Kadan.

® 64 Svazané roéniky casopisu Modell (NSR) od
roku 1966. M. Vybiral, Elektrarenska 766, 72100
Ostrava-Svinov, tel. 43 10 B6.

| 65 Magnei fizeni — 2 ks (po 100), ing. J
Kopeé&ny, Studenec 6, 798 16 Celechovice n. H.

m 66 Zav. podvozek SG VCS-L s mot. Enya 21X Car
Racing, let. spojka pro mot 2,5—3,5 cm® (155), vyiuk
— hrnec (130). vyfuk rezon. (160), chl, hlava pro
MWVVS 2,5 (65), kulove kloubky pro fizeni L + P zav.
(kus 10), servo-saver (B5), pfevody 1:4,4; 1:4.6; 1:4.8;
1:5; 1:5, 2 (po 50), botka pro Zhaveni (65), kvalitni
pneu pred. par (70), zadn! par (90), motor MVVS 2,5
G7 novy vybrus (160). Odp. proti znamce. J. Tudek,
Fucikova 560, 235 01 Mnich. Hradisté.

® 67 Mechaniku Helix podvozek RC auto VCS bez
motoru (1705, 1600), Koup. lam. trup Helix. S.
Nohynek, MNa kamenci 1235, 29501 Mnichove
Hradiste

B G8 Rozest. model plachetnici Pasat, soupr. pro
ovladani hradek — rozladénou (150); staveb. motor
jachty Melodie (80). Koup. model let. Cochtanek,

vétroné Junior, soupr. Pilot || nebo vysilat, amat.
soupr. W-43 R. Somr A Zapotockého 2015, 44001
Louny

m 69 Curare s mot Enya 10cm®, iod FSR-V 15
vétron na 4 pov. a vrtulnik Helix. Koup. serva
# koncovky Fulaba FP-S 126 (128] a molor. navijak
Osob. odbér. Z. Nowok. Druzebni 602, 284 01 Kutna
Hora

B 70 Aulodrahu Shadow aj s nahr dielcami (550). E.
Fabik, V. Okruzna 1031/33, 958 01 Partizénske.

u Tg Plan RC makety P-47D Thunderbolt na mot. 10
cm”, rozp. 1550 (50). P. Hradil, Moravska 24, 796 00
Prostéjov

| 72 Komplet. osad dosky Inprop (800}, Digipilot
7 bez X-tal. (500); am. sapr. 2 - 1, zdroj:l‘a. nabijag,
bez serv (1500). Kap. motor 1.5cm”® RBC. M.
Barboriak, ul. V. Clementisa B/5, 05001 Revuca.

m 73 Varioprop 12 S, minisuperhet 2 ks, kocka 4-
kanal 2ks, 2-kanal 1ks, orig. zdroje, vypinac,
nabijat, $ede serva 10ks. D. Mihalides, M-klub,
049 16 JelSava.

® 74 Am. prop. sipr. pre 2 serva Futaba (1400),
apline novy mot. MVVS 2,5 GF (400); lam. karosériu
1:8 Tyrrel P/34, kolesa. M. Rimko, Tehliarska 3,
841 07 Cevinska Nova Ves.

W 75 Plany modslG histor. plachetnic: Holandsky
dvoupalubnik 1660 1:100, La Dracéne 1675 1:100,
Bounty 1787 1.75, Derfilinger 1675 (:60 (100, 100,
80, 100\. Ing. J Swec, Slune&na 4556, 76005
Gotiwaldov.

B 78 Amat. prop. AM soupr. pro 4 funkce se servy
Futaba (4000); amat. FM vys. pro 6 funkci (40 MHz),
vhodny pro pfij, Acoms (1600); mot. Tono 3,5 RC
(150). M. Michl, Vaclavska 18, 12000 Praha 2, tel.
291909

KOUPE

B 77 Zaletany RC vétron (25—-3mj s ovi
SOP - VOP . pom. motor, oddél. kfidla, levnou RC
soupr. k vétroni — serva, zdroje, nabijel (komplet-
ni), na splatky 300—500 K&s, Cestné. T. Hloudek,
Holasicka 26, 747 05 Opava; tel. 21 34 51 po 20. h.

B 78 Knihu Amatérske elektronické modely 2 nakla-
datelstvi Alfa, 1972. J Netopilik, Bulhary 228, 690 02
Bieclav
| 73 Jednopovelovy model letadla, balsu a potaho-
vy papir. J. Novatna, Haviickova 956, 293 01 Miada
Boleslav

B 80 Nesestaveny kit Katyusha BM-13 od fy lialaere|
v méf. 1:35 a dalsi nesesl. kity vojenské techniky
v méf. 1:72, 1:48, 1:35 a 1:24. V, Balik. Libudina
6/1717, 370 05 Ceské Budéjovice

(Pokradovani na str. 30}
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Valasské

MeziFici

Nabizime
véem modelarum,

radistim
i profesionalnim stiediskim,
— pracovni dilenské stoly.

Stal dilensky

Pevny dilensky stul s
covni deskou a povrchové uprave-
nou odkladaci deskou, vhodny do

masivni pra-

dilen, krouzkl, garazi. Rozméry
(delka 1400 mm. $&itka 700 mm,
vyska 770 mm) jsou voleny tak, aby
stil vyhovoval dospélym | détem,
Kat, &islo: 7500091

Cena: 1135 Kés

roku 1984

a elektrokrouzkim,
uéilistim a prumysiovym Skolam novinku

Veskere dotazy zodpovi a informace poskytne oddéleni odbytu DOSS
Valasské Mezifi¢i, krajska stfediska a maloobchodni prodefny ve Valas-
skem Mezifiéi, Gottwaldové, Brné, Pizni. Bratislavé, Usti nad Labem
Objednavky, ktere nam budou zaslany do 5. 12. 1983, vyfidime do konce
roku 1983 Objednavky doslé po tomto terminu vyfidime v prvnim étvrtieti

DUM ,
OBCHODNICH
SLUZEB
SVAZARMU

Pospisilova 12/13
757 00 Valasske Mezifici
tel. 217 53, 218 20, 22273

domacim kutilidm

Stol elektro

je uréen do elekirckabinetu, elek-
trodilen a viude tam, kde je tfeba
panelu v zadni ¢asti stolu, umoziu-
jiciho osazeni pristroji, rozvody atp.
Pod hlavni deskou, ktera je po-
vrchove upravena, je uzamykatelna
skfinka pro pracovni pomdcky G&i
material. Rozméry jsou stejné jako
u dilenského stolu.
Kat. cislo: 7500090

Cena. 1740 Ki&s

Valasske Mezirici, odbytove oddéleni

P{O[M[A[H]AIM]ERS[I

(Dokonéen( ze str. 29)

= 81 Letecky modelaf ro&, 1953; planky zakl. fady:
€.5,9,15,17, 18, 40, 41, 44, 55, 70 a spec. fady: &. 2,
4,6,8,9 12 16,17, 25, 32, 35, 37, 39, 45, J. Kolafik,
Partyzanska 1490, 769 01 Holesov,

= 82 Serva Futaba (Modela), RC karburator na 2,5
D7. T. Holenda, 517 61 Rokytnice v Grl. h. 190.

m 83 Novou RC FM soupravu. P. Tiapak, Vishova
1230, 268 01 Hofovice.

®m 84 RC vétron kat. V2, RC vétron rozp. 25—3,5m
napf. VS0-10 na 2 ovl. funkce, servo Futaba FP-S7
(512, 522) vie v dobrém stavu, prosim uvedie popis
a cenu. S. Novak, Zabfeh 5, Dolni Benelov, 747 22
Opava,

W 85 Zahr. kity zap. firem 1:72 (letadla), konstr.
planky starych mod. motor, starsi jakoukoliv lit.
o mod. motorech. Froddm wvadné Sedé servo
Varioprop bez el. na n. d. (120), 2 ks zh. aku NKN 10
(10 Ah, 1,2 V) — (po 30), transformator 80 W na nab.
(110). Ing. K. Mojzisik, 278 01 Zeméchy 92.

B 86 Laminat. trup na RC Kittiwake, Turbulent apod.
ing. J. Prisa, K vodojemu 2805, 15000 Praha &,

30

B B7 Lam. trup na model Oscar (planek ¢&. 88) di.
1 m. S. Cernosek, Smetanova 30, 602 00 Brna.

W 88 Hlinik 2, sadu mf traf 10 « 10, pf. 0,8 a 2 mm,
10: MH 84745, MH 8400, MH 24008, pot. typ TP160
4ks5 K/Nadks 1 K/N, 8 ks polyamid. pak Modela
180, | jednotl, jiné elektrosoutasiky (seznam
zaslu). R. Haba, 468 47 Ziata Olesnice 211.

B 8% AC model auta 1:8, nejlépe Skoda 130 RS.
P. Zampach, Skolni 425, 682 52 Kfenovice.

& 90 Pianky fady Modelaf zakladni: 2, 4, 5, 6, 7,
10, 13, 16, 19, 21, 22, 24, 25, 31, 44, 62; specialni 1, 2,
4,5,6,7,10, 11, 12,13, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 23,
26, 34, 35, 36, 37, 40, 43, 61, 62. V. Kutera, M.
Cernobyla 2257, 438 01 2atec,

B 91 2 serva Futaba, cenu respektuji. J. Vyroubal,
Komenského 713, 783 91 Unidov.

m 52 Kdo proda nebo pdjéi montaini planek od
stavebnic aut ESCI 1:24. L. Kostorek, Dimitrovova
27, 568 02 Svitavy.

® 93 4—6kan. fov. kompl. soupr.; serva Futaba:
startér na 10 cm®; vétron kat. F38; zatah. podvozek;
baisu; preklizku (0,8; 1); silenbloky na serva; RC
karb, 2,5 R; rlzné na RC auto. J. Bent, Lesnl 515,
364 61 Tepla u Touzimi.

® 94 Nezlepené Kity: Mercedes Benz fy Pocher,
Sport. lietadla — vetrone. autd, vriulniky; nezlep.
staveb. RC vetrona zahr. vyroby, najr. od fy Carrera;

modelar

meésicnik pro letecke, raketove, automobilove
lodni a 2elezniéni modelafstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, narodni
podnik, 11366 Praha 1, Vladisiavova 26, tel
“6 1551 8. Séfredaktor Vladimir HADAC,
redaktor Tomas SLADEK, sekreiaika redakce
Zuzana KOSINOVA. Graficka uprava lvana
NAJSEROVA. Redakéni rada; Zdenék Bedfich,
Viadimira Bohatovd, Rudolf Cerny, Zoltdn
Dockal, Jiti Jaburek, Jifl Kalina, ing. Jifi Havel,
Zdenék Hladky, Zdenék Novotny, ing. Dezider
Selecky, Olakar Saffek, Vaclav Sulc, ing. Viadi-
mir Valenta, ing. Miroslav Vostdrek. Adresa re-
dakce: 113 66 Praha 1, Jungmannova 24, tel.
26 06 51, linky 468, 465. Vychazi mésicné. Ce-
na vytisku 4 Kés, pololetni pfedplatné 24 Kcs. —
Rozsituje PNS, v jednotkdch ozbrojenych sil
Vydavatelstvi NASE VOJSKO - 11366
Praha 1. Vladislavova 26. Objednavky pfi-
jima kaZda posta | dorucovatel. - Inzerci
prijima  inzertni oddéleni  Vydavatelstvi
NASE VOJSKO. Objednavky do zahraniél priji-
ma PNS — wyvoz tisku, Jindfidska 13, 11000
Praha 1. Tiskne Nase vojsko, n.p., zavod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Viastina 710.

Toto éisio vyslo v prosinci 1983.

Index 46882

o Vydavatelstvi NASE VOJSKO
Praha

motar Quadra 20 alebo iny na rozp. 3m; lam.
tkaninu na trupy 3 « 3 m. |. Sklenar, Gen. Svobodu
975/56, 958 01 Prauzanske,

® 95 Nakl. vagony TT. Kvalita. P, Totka, Wolkeraova
14, 696 04 Hodonin.

m 98 2 spolehlivé serva (do 500 za kus). J. Eksler,
Kfenkova 900/12. 592 31 Nové Mésto na Morave,
m 97 Do sbirky auta na aulodrahu Scalextric 1:32
i stari a poskoz., samotn4, pfip. i s celou dréhou,
budovy, figurky a jiné pfisl., nebo vym. za auta na
autodr. Scalextric, Revell, Carrera F-1 | rallye nehq
prodam celou angl. autodrahu. J. KoZeluh, Kosmo-
nauth 2272, 44001 Louny.

| 98 2 3eda nebo ziuta serva Varioprop. A. Benda,
Hankova 604/7, 163 00 Praha 6.

| 98 RC vétrofi. V. Langr. Na Prahonu 422, 353 01
Mar, Lazné.

® 100 Deton. motor 0,6—0,8cm® v dobrém stavy
(znaéka, typ, cena). Prod. Enya 25cm
RC + tlumié « 2 svitky — nové (350). R. Tesaf,
Leninova 718, 500 02 Hradec Kralové Il.

® 101 RC model kat. F3F, popis, cena. Z. Griebl,
Teplicka 267, 190 00 Praha 9.

® 102 Motor Panorama, nahr. planety; balsu 2,
3 a 5; plan RC V1 Lion; tenky Modelspan; plany
tankd a knihy o tankové technice. T, Vaculk,
Jungmannova 144, 285 04 Uhlifské Janovice.

®m 103 Na HO vyhybky Pilz nepo3kozené, jakdkoliv
vyhotoveni. Zeleznici N — kolejivo, loko, vagény,
stavby i cely panel v bezvad.stavu, nebo vym. za TT,
M. Boballk, Viaské 1, 788 33 Hanu3ovice,

® 104 Soutéini model kat. F3B, balsu 1—10 mm
nebo | hranoly. Kdo proda nebo pljéi k ofotografo-
vani elektrické schéma soupr. Varioprop 128, |,
Maté&jd, Na plani 1345, 562 01 Usti n. Orlici.

® 105 Serva Futaba, balsu tl. 1—5, 10 (| jednotl.}. V.
Jandl, PP-8, 250 02 Stara Boleslav.

& 108 Nesest. kity motocykld 1:12, J. Jurdk, BH
KotlanG 6, 628 00 Brpo.

= 107 Va&tsi mnozstvi balsy 1, 2, 3; Modelspan; serva
Futaba FP-S7 (S12). A. Oliva, Babice 19, 75643
Keilt

ROZKE

® 108 Vyménim modely letadel firmy Novo — A.
W. Whitley; F-4 K/M; DH Vampire; Gloster Javelin;
DH-80 G Gypsy Moth (bez obtiskd) za modely riznych
firem (M 1:72). 480067 Alma-Ata, ul. Belinskogo
293, Rzagaliey B., SSSR.

= 109 Vyménim modely letadel firmy Novo za
modely letadel firem Airfix, Revell, Frog, Aurora,
252022 Kijev, ul. Lomonosova 26, m. 19, Maréenko
V., SSSR.

| 110 Jugoslavsky model&f, vénujici se katego-
riim F1A a F3B, hleda partnera k dopisovan( v an-
gliEting &i chorvat3tiné. Nenad Banjac, Dubovac 3,
47000 Karlovac, Jugoslavia. .
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| Pozor na vrtule |

UYODNI A HLAVNI CLANKY,
ORGANIZACNI PRACE

Pied VI, s'jezdem Svazarmu 141
URMoS oznamuje 1/2,
2/2; 327412, 5’?62 T/2; 8/2;

11/32; 12/2

Nejiepdl sportovel Svazarmu

v roce 1982 271
PGc |ednou strechou e ar
Z uyrocmcn clenskych scnuz a besed . 4/1
Iniciativa technikd MVVS-Madela

« VIl sjezdu Svazarmu ., ., 4/2
Za dal$i rozvo) modelarstva . . 571
Za mir — za odvraceni jaderne

Katastrofy ... o.ooii.s 6/1
Déarek k Vi, sjezdu Svazarmu A !
Jedna rodina? . . . Al . B/
Modelafi pred V. sjezdem

Svazarmu CSR | il . 91
Pred VIl. sjezdem Svazarmu .. 10/1
Modelafl Vil. sjezdu Svazarmu .. 111
Modelafi v CSLA . . 11/30
X. roénik celoarmadni soutéze

letec, madelard .. cuonvieieiins 12/1

REPORTAZE,
PRIBEHY Z KLUBU A KHOUZKU

Z kiubl a krouzkd ... 1/2;
3/2; 4/3; 5."3 6/2;7/2,8/3,9/2,
10/3; 12/2
Portrét mésice: Josef Sladky 1/3: Viadimir
Mazak 2/3; Vaclav Paték 3/3; Pavel Holub 4
/3; Gerhard Geisler 5/3; Jaromir Bily 6/3;
Zdenék Bedfich 7/3; Florian Simgak 8/3;
npor. Vasil Pavljuk 9/3; Karel Jefabek 10/3;
Vit Mastihuba 12/3

Modelafi — jedna rodina? . 2/3
Modelafsky klub Svazarmu

z Prahy 8-Libné 5/28
Padesatiny J. Gabrise . | 6/10
Jubileum Vaclava Mékuty .. .. .. e 2D
Jubileum Ing. Zdefika Tomaska st. . 12/27

LETECKOMODELARSKA
TECHNIKA A PRAXE

Pfiznivcim volného letu , ... ...... 1/4;

2/4: 4/4; 5/4; 7/4; 8/4;10/4; 11/6;
s 1/10

Z dielne O. Vitaska .. LA/ 13:
2/16; 3/15; 5!’13 '5*“1? ?fﬂ 9:’15

f

' Z receptafe Radka Cizka ...

Rukojet pro U-modely
Céap trochu jinak
Uprostied letového kruhu

6/4; 9/4; 12/4

Modelafsky souboi ........ 3/8; 4/6,5/8
Sefizeni soutéinich hazedel .. ... ..... 4/8
Jesté jednou o prekreslovani vykresu . 5/4
Volné vétroné — sport

jak se patfi ..., .... 5/6; 6/6
Lepsi nez Modelspan? 6/4
Vhoedny nosi¢ na hazedla ............ 6/8
Jak zhotovit elipticke kfidlo aneb

. deformaéni” metoda fezani
pénoveho polystyrénu . ........... 6/13

Kratke zamyslenie nad mechanikou letu

U-modelu . . ...\ :onren S s R
Tmely na skeiné lamméty ________ T
Lepidlo Unilex . 7/28
Prace s lepldly a thIy ______ 7/28

{ Lepidla na bazi kyanoakrylatu . ... 7/30
Doplinék k zasobniku plynu motoru

Modela COz . .. . . 8/9

Lepeni penoveho poiystyrenu = 8!10
- Nekonvenéni trup modelu

kat. F1A . 9/6; 11/6

Listy sk[apécmh Wiull pro modely

B (BTN et ey .. o 9/
Vybér predlohy pro maketu ., ....... 9/30
Palivova nadrz pro motory MVYVS 2.5

GF a GR v modelech Kat. F2D . 10/4
Aerodynamicke c“naraktersstlky prohlu

HL 80-13353 .. ..... . 10/13

CS. LETECKE MODELY
 Vystrelovaci ministihacka PV.8 ....... 1/4
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OBSAH

MODELAR /
1983

ROCNIK

V obsahu je uvedena vetsina
¢lankl. Cisla sazena tuéné zna-
¢i cislo seditu (1—12), dalsi
obyCejné sazena cisla znaci
stranku, kde clanek zacina.

Upoulana polomaketa na motor

SO 250k e W il 1/6
Modely mistrd CSSR 1982

ve volnem letu ot 1/8
Vétron F3B-V 26...... 1/12
STARK TURBULENT D — RC

maketa na motor 6,5 cm®

(planek €. 121s) -. .. -1/16
Papirovy kluzak : 2/4
Sluka — skolni upoutany

model na motor 2,5

R B o e 2/6
Cmelak — vitézny model

z Memorialu J. Smoly 1982 . 2/9
VEGA — 3kolni model vétroné

(planek ¢, 101)/ .. ..., 244
Miss R.J. — model kal. F3D 2/15
Hazeci kluzak Pepik - 3/4
.Qldtimer™ Delfin ...... 3/6
SOPWITH PUP —

maketa stihaciho letounu

z 1. svétové valky na mot.

Modela CO: (planek €. 102) 3/10
Sportovni akrobaticky model

I e S e T Y e 312
RC vétron Pepicek . ... . 314
Samokfidlo SZD-6X

MNietoperz" . 4/5

Super Hamza — vetrofi ... . ........ 4/9
SE-5A — RC polomaketa stihacky

Zolisvetevabior Sl e e 4/12
RC Delta na svah ....... . 47
SNV EANOVA KACHNB R <5 itk ssls i inc 5/5
SoutéZni vétron kat. Al Afrodité . . BT
PraZska liga hazedel 1983 ... .... 5/10
KRASNA HELENA — RC Ietajsc

¢lun (planek €. 1228} . . ...... 5/186
Transportni kluzak A-7 ... 6/5
Oskar 2 na motor Modela CO; . . 6/9
2 soutéini hazedla ....... S 6/11
Pegas — vystrelouac: model

s prstencovym kfidlem 7/5
HELA — model kat. A1

(planek &. 104) . . 7/6
Trenér 10.— RC modei 715
TEREJ 2 — RC vétron

o rozp. 2m (planek &. 124s) 7/16
'Dvoupiodnik ..., .... B/4
Vendik — model kat. A3 . B/6
Vektor 2 — model kat. G (R SRR 8/8
RC polomaketa Nimbus . ... 8/11

BEAGLE A-109 AIREDALE —

maketa kal RC-MM

(planek &. 125s) . s . Bf16
R-15 a Stfelka —

modely z papiru . 9/4
Hazedlo Vosa ... 9/9
Cviény RC kluzak Daldal 9/12
PB-8 RACEK — RC model

kat. RC-MM

(planek €. 126s) ' 9/16
Svahove Rogallo .. 10/4
RC model Aviatik : 10/10
Vystrelovaci polomaketa

PR 11/7
Vitézry model kat. F2B

z ME '83 — UNO 11/8
Vétron A1 Drozd 2 . ....... 11410
AERO 45 — dvoumolorouy

model kat. SUM

(plének & 128s) . 11/12
Elektrolet E-6 . . 1115
F3B Salambo 83....... 11/186
. Polomaketa Antoinette . .. 12/4
Skolni upoutany model Tukan na

bl e s Rl SRR R R 12/6

Vétron kat. A3 Babocdka 12/8
TOM — sportovni RC
_naketa ¢s. letadla
(planek & 129s) 12/16
RIZENI MODELU RADIEM
O Fizeni radlem 1/10;
2/12, 3/12; 4/10;5/12, 8/12: 7/10; 8/1G;
9/10; 10/10, 11/14, 12/10
Maodely a Interkosmos 1/10
Nové servo Fulaba FP-529 1/114
Elegantni motorizace vétroné 111
Mate problémy s |etistém? | 1411
Turboplan 1/14
Uprava elektrickych trimil 1/24
Vylepdeni soupravy Modela Di gl 1/25
MNovy integrovany servozesilo.ad

z NDR . .. 315
Rotorova hlava GH pro HC wtulmk

Helix o 4/10
Aerodynamicke brza,f u modelu

letadel : 4/14
Z dilny ing, J. Heyera 4/16
O ruseni na modelafskych pasmech 5/13
Dmychadla . 5/14
‘Sustredenie RC vriulnikarov SSR 5/28
Stavite ,obra”? 6/12
Hlemyzdi ve vzduchu 6/16
Mikroelektronika a elektrolet 6/17
Modelafska plocha v Miade

Boleslavi . svate - RO

Krizovy ' oviadac pro Modela [);gl 7/10
Futaba FP-5 MR . ¥ i 711
Noveé profily HQ-F/D T2
Vymeénneé krystaly u scupravy Modela

Digi ; ; 7/25
Laminatova kfidla 8/10
Konektory pro pfijimac Acoms

540 FM . 8/10
Doplnék uys;lau..e Modela T6 PM 27 8/12
Oprava serva Futaba . 8/13
Rozsifeni pfijmace Modela Dig)

o jednu funkci : - 9/10
Indikator napatia 9/11
Dvoumetrove vétrong . 9/14
Uprava serva Futaba 9/14
Dlléiky pro plosné spoje 9/14
Konektor misto vypinage 9/14
Dvoji fizeni na vysilagich Futaba 10/12
Generator mf kmitotiu I 10/12
Povinneé oznacen! vysilacu 9711, 10712
Profily E 205, E 211, E 214

se vztlakovou klapkou 11/14
Nekolik Gvah o nove sestavé F3A 12/10
Ovladani ,,pumovnice” modelu

RC-M1 .. .. 12/14
Elektricky naw;uk pre FT‘OOEW

kat. F3B 12/14

LETECKE MODELARSTVI
VE SVETE
Technika na ME '82 ve volnem letu 2/8
RC vétrof Sagitta e 2/16
Turna) déampiénd posedme 3/28
Kosterovy digitalni ¢asovate . . 7/28
Klimax — vitézny model kat.

F1A na ME 1982 . 10/8

Vitézny model kat. F1B na ME 1982 10/9

LETECKOMODELARSKY SPORT,

REKORDY, PROPOZICE

VyhlaZeni Il. roéniku celostatni naborove

soutéze pro letecké modelafe-zaky
s modelem kluzaku A3

Favorit . . 1/3; 5/29
Sutaz leteckych mode]arm

v Charkove 1{15
Ceskoslovenske rekordy 1eleCKych

modell b X 1/28
Cupa Sofia '82 . ... e res
Neilepsl spartovei CSR v roL,F 1982 .. 14289
N orechy G o, 1y i, e e 1/2
Ohlednuti za sezonou ,, pylonaru 2/14
MS upoutanych maket aéima

bodovace : iy 2/28
Celostatni nabarava soutéz

pro mladez Favorit . 2/29
Trochu kolem RC termiky a SUM .... 2/30
Sportovni kalendar FAI pro rok 1983 . 2/31
Maketar, na sloviGko. .. ... it e, 3/30




Ceskoslovensko-sovétsky pohar

L T T : 3/31
Bude Velka cena Modely evropsk“‘

SOUREZT oo ooy i e o w ioow wralatsose . 5/12
Sportovni nedéle ... 5/29;

6/28; 7/29; 8/28: 9#29 10!151 12/28

I1l. roénik Olomoucké zimni Ilgyr

BWazedall W 1 W . W N 6/28
Dobré vykony , ofiski" . o 6/28
Vyhlageni IV. roéniku Memorialu

i S ol e 4 b 6/29
Velka cena Modely '83 . ...... 8/30
Poprvé soutasné (kat. M-min

i e A TR e 9/28
Okresni modelafska liga mladeze

P e R e 9/28
Polomakety v Miadé Boleslavi . 9/29
Pfebor CSR STTP leteckych

RO T TR 1 (L 0 v e s 9/31
Mistrovstvi Evropy upoutanych

edaltl sonasie Ehins s A o 10/6
Pfebor CSR v kat. SUM druZstev

PANIORE s s S e e RO [ 1
Srovnavaci soutéz v leteckem

modeléafstvi ........ 10/9
Mistrovstvi CSSRF3A ... .. ... .. 10/28
Mezindrodni soutéz FID v Brné ... 10/28
5. roénik Tatranskej F3B s 10429
Jesié k Velké cené Modely 8.: seevee TOE30
IV, Lazensky pohar RC-MM .. ... 11/29
Il roénik Malé ceny Modely .. .... 11/31
Majstrovsiva SER U-Modelov .. ..... 12/4
Memorial Jifiho Smoly 12/9
Memorial Rudolfa Drnce . ... ........ 12/9
Ohlédnuti za maketafskou

sezonou .. .. ek 12/11
Mistrovstvi svéta F3B . . vene 12712
XV. roénik F3A, Bratislava ........ 12/29

LETECKA TECHNIKA
Stark Turbolent D ... ... .cciviiess 1/18
JakovieN BIT=-T . o ove s vpvranamiemss 2/18
L-60 Brngadyr — cc viceuéelove

TriEiTe e SO R e e 3/18
Pietenpol's Air Camper — americké

amatérske letadlo, ... ......... .. 4/18
Porterlield CP-65 ... ... ....cuivevnnn 5/18
EetOVEAVRREGEZR | . L a s viaieansn s ais 6/18
Bellunca Champion Citabria —

americke vicelteloveé letadio ... . .. 7/18
Blackburn — britske histaricke

letadlo .. .....cocnrennmeenenre 8/18
PB-6 Racek — teskoslovenske

sportovniletadlo .............. .. 9/18
Santos Dumont Demoiselle ....... 10/16
Jakovlev Jak-6 . viresses oFHID
R Py O e e oy Tk T 12/18

RAKETOVE MODELARSTVI

Srovnavaci soutéz socialistickych

- 1 e e e SN s e A e 1/20
Rozhlédnuti svétem raket . ........ 2/20;.
4/20

Rekordni raketa Kirké . ............. 2/20
Mezinarodni mistrovstvi Polska .. .. . 2/21
Odpor modelu rakety ............. 3/20;

4/20; 5/20; 6/20
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4 Firma LGB pfechazi
evidentné na vyssiuroven
modelovosti: Potvrzuje to

i zatim jeji nejmensi model
vmeéfitkul: 225,
tendrovka rady 99 5001 DR .

Snimky:
Graupner, ing. F. Prasky,
T.Sladek, J. Stépan,

ing. 8. Strauch Maketa lodi SMS Maros

z roku 1873 v méfitku
1:100 je pracilodniho
historika ing. Friedricha
Praskehoz Vidné v

T
e e o%x e mn@m%@gz
SR e e i

Stavebnici RC poloma-

kety letounu Cessna 152 e . .
e L . . i
o rozpéti 1450 mm, e ?Z*sé.ge
pohanénou cty_rdohrym - . e
motorem o zdvihovem o e
i S i R

objemu 6,5 cm* nebo
dvoudobym o zdvihovém
objemu 4 cm?, dala

v letodnim roce natrh firma
Graupner

-
e

¥ Do
e
e

Na mistrovsivi svéta

v raketovém modelafstvi

v polském Nowem Saczu
startoval americky
reprezentant John Pursley
s obfi maketou nosné
rakety Saturn 5. Ani pét
motoru véak nestacilo:
tésné po startu model
havaroval v

e G
-

4 Jozef Gmoch z Lublina v PLR zhotovil celokovovy model tézkého
kulometu Maxim z obdobi 1. svétové valky




4. \odel DEMANT 800 ze sta-
vebnice Modela upravil na RC
vétron ing. Metodgj Svaficek
z Bystfice nad Pernstejnem.
Smérovka je ovladana otonym
feritovym magnetem pfipoje-
nym k upravenému pfijimaci
Brand Hobby, napajenému ze
dvou ¢lanku NiCd 225. Hmot-
nost modelu je 150 g

S tymito modelmi histo- >
rickych elektriCiek obsadil na
vlanajsej sutazi MOROP v Brne
Istvan Nagy z MLR druhé mie-
sto v kategérii A1/S

Na setkani obfich modell a [étaji-  Snimky:
cich atrakci v Bystfici budil pozor- V. Janko, J. Kalina,
nost i létajicivlk ze znaméhosovét-  J- Moravéik,

skeho serialu

4 Model Max (planek Mo-
delér ¢islo 103s) sinamotor
Modela MVVS 6,5 zvéisil
(rozpéti je nyni 1300 mm).
V.JankozRCklubuPraha7

ing. D. Selecky,

¥ M. Saffkova

Tohtoroéného sustredenia
mladych technikov v Bol-
kovciach sa zucastnila aj
mladiéka raketova modelar-
ka Gabika Mihalkova z RMK
Budmerice v




	Modelar 83-12_Page_01
	Modelar 83-12_Page_02
	Modelar 83-12_Page_03
	Modelar 83-12_Page_04
	Modelar 83-12_Page_05
	Modelar 83-12_Page_06
	Modelar 83-12_Page_07
	Modelar 83-12_Page_08
	Modelar 83-12_Page_09
	Modelar 83-12_Page_10
	Modelar 83-12_Page_11
	Modelar 83-12_Page_12
	Modelar 83-12_Page_13
	Modelar 83-12_Page_15
	Modelar 83-12_Page_16
	Modelar 83-12_Page_17
	Modelar 83-12_Page_18
	Modelar 83-12_Page_19
	Modelar 83-12_Page_20
	Modelar 83-12_Page_21
	Modelar 83-12_Page_22
	Modelar 83-12_Page_23
	Modelar 83-12_Page_24
	Modelar 83-12_Page_25
	Modelar 83-12_Page_26
	Modelar 83-12_Page_27
	Modelar 83-12_Page_28
	Modelar 83-12_Page_29
	Modelar 83-12_Page_30
	Modelar 83-12_Page_31
	Modelar 83-12_Page_32
	Modelar 83-12_Page_33
	Modelar 83-12_Page_34
	Modelar 83-12_Page_35
	Modelar 83-12_Page_36
	Modelar 83-12_Page_37

