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» Jaroslav
Hamala starsi
z Kyjova léta
s polomaketou
amatérského
letounu L.D. 5
o rozpéti 2 m
a hmotnosti

3 kg. Model je
pohanén
motorem MVVS
6,5, souprava
Futaba ovlada

kormidla
a otacky
motoru

A. Nagelnik LMK Sumperk Vojtéch
LiSka postavil pro propagacni Gcely
tento model dvouplo$niku, pohanény
motorem Enya o zdvihovém objemu
10 cm3. Amatérskou RC soupravou
jsou ovladany smérovka, vyskovka,
kfidélka a otacky motoru

K TITULNIMU SNIMKU

Skutec¢né modelovych kolejist' ve
velikosti TT najdeme u nés stéle
velmi mélo. Jedno z nich je dilem
Jana Nodla z KZM Chocen, ktery nas
v Cervenci tohoto roku pfedcasné
opustil. Rozsahly panel tvaru L
dovoluje dokonalé napodobeni
provozu na kolejich naSich drah.
Fotoaparat ing. T. Rezka zachytil
pohled na lokomotivni depo se
zauhlovacim zafizenim a funkéni
to¢nou, které nebyvaji na kolejistich
Castym motivem. ,,Otacejici se* stroj
Fady T 435.0 stejné jako 1 ostatni
modely trakénich vozidel na snimku
mayji své predlohy u CSD a vSechny
vlastnoru€né zhotovil autor kolejisté.
Do nového roku 1985 si pfejme vice
podobnych dokonalych modeld.

i Jedinou Zenskou ucastnici
na letoSnim mistrovstvi
CSSR ve volném letu

v Sezimové Usti byla

v kategorii F-1A

Lenka Metzova

z Kladna. Trenéra

ji délal otec

Richard Metz

A Amatérsky zhotovend autodraha
na panelu o rozmérech

160 x 120 x 18 cm, vybaveném
kole¢ky pro zasunovéani pod

postel, je praci Petra Nejezchleba

z Brna. Krajina je z novinového
papiru, natfeného Latexem

a opatfeného posypem, vlastni draha
z preklizky je natfena ¢ernym
Latexem a tenkou vrstvou
Chemoprénu. Modely automobild
maji karosérie ze skelného laminatu;
pohanény jsou motory Igla

¢i Mabuchi

A Perfektné zpracovany - jak
dokazuje detailni snimek nastaveb -
je model britské fregaty Blue Bell

z roku 1943, doprovodné konvojové
protiponorkové zachranné lodi
tfidy Flower, znamé z filmu a knihy
Kruté more. Postavil jej Richard
Pelurika z Prahy 2



Setkani
modelare

S model

Setkani Modelafe s modelafi bylo
pro mne vyvrcholenim modelafské se-
z6ny 1984. Té&Sil jsem se na né jako na
akci, kde si zalétdm, kde se zblizka
seznamim s kategoriemi, o nichz ob-
vykle jen ¢&tu, povypravim si s kama-
rady, uziji néco legrace i zmatkd.

Zajimava byla uz cesta do tabora. Pl
hodiny jsme se seznamovali s okolim
Bene3ova, nez jsme narazili na spasné
tabule, oznacujic! smér do kempu. Jak
se ukazalo, stejny problém meélo vice
GCastnikd — a to nejen ze vzdalenych
mist.

Pfekvapenim pro mne byla sku-
te€nost, Ze veSkerou agendu pfi vjezdu
do tdbora obstaraval ,realiza¢ni tym*
ve slozeni Hadac, Saffek, Sladek
a dalsi. Podle mych predstav méli byt
GupIné jinde a fesit uplné jiné problémy.
Vzniklé rozpaky a pochybnosti o pfi-
pravenosti celé akce byly rozehnéany
pohledem do obdrzené tasky. Tam se
kromé& mnozstvi propagacniho mate-
ridlu nalézal i podrobny plan bé&hu véci
v nasledujicich 48 hodindch. Mnoho
véci bylo sice nakonec UplIné jinak, ale
s tim je nutné u akce takového rozsahu
pocitat.

Ideédlnimu priibé&hu pateéniho vecera
v restauraci Myslivha byla podle mého
nazoru volba hudebniho doprovodu.
Hudba, kterd Myslivhou znéla, potfebo-
vala vnimavé a pozorné publikum.
Takové publikum urcité nevytvofi mo-
delafi, ktefi si maji vzdy o ¢em vy-
pravét, zvlasté setkaji-li se po delsi
dobé. Vysledkem byla skute¢nost, Ze
¢ast modelafl zabrana do debat u stold
rusila ty, ktefi pfisli hlavné poslouchat,
a naopak.

Zatimco v péatek bylo pocasi takfka
idedlni, sobota se pfihlasila trvalym
destém a pohled na oblohu daval tusit,
Z7e vody bude aZ dost.

Na letisti bylo hned po pfijezdu vidét,
Ze pofadatelé se pfFipravili opravdu
dobfe. Svédcilo o tom dostatec¢né
mnozstvi organizatord, orientaéni plan-
ky i ohrani¢ené prostory.

Létali jen ucCastnici soutéze RC-V2,
ostatni modelafi se schovavali pfed
destém v hangéru, kde probihalo sta-
tické hodnoceni maket. Polty souté-
zicich ve vSech kategoriich malych
modeld vyrazné ovlivnilo pocasi. Nej-
vét§im pfekvapenim pro mne byl pocet
startujicich v  kategorii soutéZnich
C02 — v porovnani s predchozimi
roéniky Memorialu J. Smoly pomérné
maly. ,Okyslicenych" maket se seSlo
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obvyklé mnozstvi, ofisky zUlstaly vétsi-
nou skryty pfed vlhkem v krabicich a
minimakety se nelétaly vibec, nebot
byl pfihlaSen pouze jediny soutézici.
Bodovaci tedy méli pomérné jednodu-
chou praci — az na hodnoceni M-C02,
kde neméli podle ¢eho bodovat —
pravidla prosté nebyla k dosazeni.

Mezitim dést slabl a tmérné s tim silil
vitr. To uz bylo Zivo i na startovistich
volnych modeld.

Ve 14.00 byly vSechny soutéZze pfe-
ruSeny — zacala ukéazka letecké techni-
ky mistniho aeroklubu. SoutéZze mély
pokracovat v 15.00 po skon¢eni ukaz-
ky. A tady to v organizaci zaskfipalo
tak, Ze to muselo byt slySet — no,

Pozitek z letu obfi makety Laser 200 J.
Bilého (nahofe) umocnil i komentaF absolut-
niho mistra svéta v letecké akrobacii ing.
Petra Jirmuse
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hodné daleko. Uk&zka skon¢cila v 15.00
— tak jak bylo planovano, modelafi se
rozprchli po letiSti a — zacaly se létat
vyhlidkové lety! Kde byla chyba, nevim,
skute¢nosti vSak je, Ze poradatelé na
stanovisStich se pofadné zapotili, nez
situaci zvladli. Scénky, kdy pofadatelé
doslova vyhéanéli nic nechéapajici malé
kluky z pfistdvaci drahy, kde sbirali
modely, by mohly plsobit komicky,
kdyby tento obrazek nedoplfiovala pfi-
stavajici Morava. Prohie3kl proti bez-
pecnosti vSak bylo vice. Vidél jsem
Sapera (F1A) ,zapichnutého" vedle
détského kocarku, model raketoplanu
v nizkém priletu nad stanovisti atd.

Kolem pul ¢tvrté se vitr trochu uklid-
nil, a tak zacaly naplno létat i kyslicniky.
Protoze konec soutézi byl v 17.00,
modelafFi, ktefi soutézili ve vice katego-
riich, se troSku zapotili, ale diky pocho-
peni Casoméfich se ve zvladlo. Potom
se zase zahfalo vypocetni stfedisko,
nebof zpracovat vysledky pro vSechny
kategorie byl ukol vice nez nelehky.

Vecer jsme se opét sesli v restauraci
Myslivna. Hudba tentokrat ,sedla"
k atmosfére, takZze se debatovalo, hod-
notilo i planovalo.

NedéIni soutézi obfich modeld poca-
si na dané poméry celkem pfalo.
Sledoval jsem takovouto akci poprvé, a
byl jsem tedy s ostatnimi divaky
zvédav, co uvidim, pFfestoZze v této
oblasti modelafstvi jsem viceméné laik.

Uplné bez komentafe Ize nechat
makety Laser, 2-226 a Z-XIl. Dobfe
postavené modely, realisticky let —

prosté nadherny zazitek.

Druhou skupinu tvofily polomakety €i
spide modely letadel z pocatkd letectvi,
sluSovicky Z-226, Pipery atd. Tyto mo-
dely létaly bez pfebytku vykonu, mnoh-
dy na hranici mozZnosti svych a nékdy
bohuZel i pilota. Dost Sokujicim zazit-
kem pro mne byl let makety Avro 504.
Velmi pékné postaveny model dal hned
po startu najevo, co se asi bude dit.
Beznadéjné podmotorovany, navic
stale pfetazeny létal skoro na padové
rychlosti — vétSina pfedvedenych za-
td€ek byla vybranim padu do vyvrtky.
Pfi jednom pokusu o zatacku po vétru
model pfepadl na opa¢nou stranu, nez
jeho majitel predpokladal, a nastésti
tésné pred divaky se roztfistili o zem.
Zlstala jen otdzka — prog?!

Celkové lze soutéz obfich modell
hodnotit velmi kladné. Organizacné
byla zvlddnuta dobfe, a pokud byly
néjaké problémy, tak vétSinou s nedis-
ciplinovanymi soutézicimi, ktefi vodili
své modely do blizkosti divaka.

V dobé findle soutéze obfich modeld

Ing. Antonin Alfery jako vzdy udivoval
prekrasné létajicimi malymi maketami

jsme uz byli na cesté dom@ a hodnotili
uplynulé dva dny. Dost nas pfekvapila
pomérné mald ucast na sobotnich
soutézich. Do wurcité miry tato sku-
te€nost souvisi s nepfizni pocasi, ale
s tim se muselo vzhledem k terminu
akce pocitat. | pfes rlzné potize se

pofadateliim celkem podafilo vse
zvlddnout — ovS8em na mnoha z nich
bylo v nedéli vidét, Ze toho maji

opravdu vic nez dost.

Pokud se nékdy v budoucnosti bude
Setkani opakovat, urcité pfijedeme za-
se.

Ing. Antonin Alfery

Upiimné feceno, kdyz pfisel mdj
§éfredaktor Vladimir Hada¢ s napadem
na Setkani poprvé, jen ucta k jeho
funkénimu zafazeni mi zabranila, abych
si vyznamné nepoklepal na ¢elo. Aby

tficlenny tym nasSi redakce potadal
takovouhle monstrakci? Silenstvi!
Jenze seminko bylo zaseto, dréapek

uvizl, permonl¢ek docela vzadu v hlavé
neodbytné tukal. Takze kdyz Vladda
nakousl Setkani podruhé, nebyl jsem si
uz jeho nesmyslinosti tak jisty, a potfeti
bylo jasné, Zze — jdeme do toho!

Ten, kdo nékdy pofadal tfeba mis-
trovskou soutéz, vi, kolik to d& préace.
My jsme to méli o to t&Z8i, Zze jsme
jednak neuméli ani odhadnout, kolik
lidi pfijede, jednak se museli sehnat
sportovni funkcionafi, ¢asoméfici, vy-
baveni atd. pro spoustu odliSnych kate-
gorii. To vSe délal takfka sam Vladimir
Béhal, shanél, zafizoval a pfichazel
s novymi népady, které jsem se mu
snazil rozmlouvat (vétSinou bezvysled-
né), protoze mi ze vSeho bylo ¢im dal

Za neStastné zruSeni
tohoto ,,obra“ dostal
jediny aktivni zahra-
ni¢ni Gcastnik M. Vau-
pel cenu atéchy —
poradny dzban na
pivo

Snimky:

Ing J. Jiskra
rodina Saffkova
J Vele

vic uzko. ,Vlado", fikal jsem rozvazné,
.polezeme tlustym do tenkyho." —
.Neboj se, saeroklubakama z Nesvacil
uz jsem domluvenej, volny nam udélaji
Kotatkovci, Vé-dvojky slibil Jarda Su-
chomel, lodé bude koucovat ing. Ne-
kvapil, no a Kéjika Urbana zméakneme
na rakety!" A vzapéti odbihal domlou-
vat ceny, diplomy, stopky, hudbu a co
ja vim, co jesté.

Nastésti nds nenechali v Uzkych nasi
kamaradi z redakce ¢asopisu Letectvi a
kosmonautika. Kdyz se dozvédéli, co
chystame, rozhodli se na pofadatelstvi
participovat, ¢imz nam vytrhli z paty
nejeden trn.

Ti, kdo tam byli, védi, jak nakonec
Setkani probihalo, a ti, kdo tam nebyli,
uz to asi védi také od svych kamaradu.
Ani bych je vlastné popsat nemohl,
skoro nic jsem nevidél. V Nesvacilech
jsem totiz uz i ja byl v plném zéaprahu.
V jednom kuse jsem musel nékde
pobihat, néco zafizovat, rozdélovat ce-
ny, vypliovat diplomy, rozmnoZovat
vysledkové listiny. A pfitom skoro nic
neslo, jak jit mélo. Moji pratelé mode-
l&fi to sice s vrozenym jemnocitem
svadéji na pocasi — aspof kdyz mluvi
se mnou — ja vSak vim, Ze se do
organizace vloudila fada chyb. Organi-
zace startovist volnych modeld, dodav-
ka Gdajd do pocitate, chybégjici bodo-
vaci tabulky pro volné makety — to jen
nadmatkou. V3e se snéaselo na VIadovu
a mou hlavu a my jsme se postupné
pod tou tihou hroutili. TakZze v sobotu
vecCer jsme uz jen Cekali dal$i vybuch,
tfeba Ze na Myslivné zhasne svétlo
nebo dojde pivo. Coz se naStésti
nestalo a pfijemnéa muzika kvintetu O.
Erneyiho spravila naladu nejen souté-
Zicim, ale trochu i nam.

Konec dobry, vS8echno dobré, fFika
zndmé Juslovi. NedéIni program snad
trochu vylepSil dojem ze soboty. Aspon
si to myslim. A slibuji, Zze budeme-li
v budoucnosti poradat dalsi Setkanti,
pokusime se letoSni nedostatky odstra-
nit. Nakonec, Tré6ja byla dobyvana den
po dni dlouhych sedm let. A my jsme
Setkani délali poprvé.

Tomas Sladek

Bylo to senzacni. Kdybych byl literat
s mimofadné koSatou slovni zasobou,
mohl bych si Gvodni vétu nechat na
konec a mezitim, jen tak, pouzivat véty
jiné. Radéji jsem si ale zapsal hned:
bylo to senzacni.

Vlada Hada¢ mé pozadal o tficeti-
fadkovy elaborat o Setkani Modelare
s modelafi v Nesvacilech. ,Byl's souté-
zici i divak, absolvoval jsi vS§echno, co
se dalo, napi$ zcela subjektivni nazor
na to, cos’v Nesvacilech vidél a prozil."

Co na tom, Ze se v urcité kategorii
nedolétalo vSe, co se mélo, Ze nékde
zmizel Casomeéfi¢, Ze startovisté byla
nékde pfili§ blizko, Ze predstaveni
letecké techniky a umu svazarmov-
skych pilotl pfi soutézich volnych mo-
deld bylo nejenom moc dlouhé, ale
pfiSlo io den dfiv, nez bylo tfeba, co na
tom, Ze soutéZicim zakdm z naSeho
klubu modraly rty, stejné jako ostatnim
z4kdm, ktefi nemohli pit grog v tom
mizerném pocasi, Séfredaktofi sbratfe-
nych ¢asopisd se svymi nohsledy neby-
li totiz schopni odstranit dést a chlad,
coz demonstrovalo jejich organizaéni
neschopnost.
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Bylo to senzacni, protoze kluci
vrativéi se dom0 s Cerstvymi zAazitky
vypravéli o pfekot, Ze ,,tam byli s nimi ti
nejlepSi mistfi, a potom v nedéli, jak ten
Némec fFiznul s tim dvojploSnikem!".
I pro kluky bylo Setkani spolec¢enskou
udélosti. J& jsem byl v3ak pozadéan
pouze o osobni postfehy. Takze: bylo
mi milé vidét pobihat uzardélého Jirku
Kalinu Gspornym poklusem od vitézstvi
k vitézstvi, pit €aj zhotoveny laskavou
rukou pani Saffkové, sledovat Josefa
Varteckého, jak pfemlouva kysli¢niko-
vou kachnu, aby létala s nahradnim
kfidlem, bylo mi milé konzumovat stu-
deného bufta a nadavat svému Pustiko-
vi, Ze krouzi doleva, bylo mi milé potkat
na setkani obrl kapesniho Blocha
Antonina Alferyho a vibec bylo pfijem-
né potkavat pfi dohledavani modell
lidi, se kterymi se nezndme jmény, ale
jen podle tvafi nebo tvafi svych mode-
1G. PUsobilo mi téméf sadistické poté-
Seni vnimat partu zapalenych muzd
z obou aviatickych redakci, ktefi si vzali
sousto jen tak-tak zvladnutelné, bez
narokd na hmotnou odménu, kvali nam
v8em i kvili sobé&. Diky.

MoZn4, Ze nejsem ten pravy, kdo mél
tohle povidani psat, protoze jsem zati-
Zen v pfipadé nesvacilského letisté a
¢asopisu Modelaf lokalnim patriotis-
mem. Opét si uvédomuji, Ze jsem byl
instruovan S$éfredaktorem, abych ho-
vofil sdm za sebe. Tedy: ja jsem se
setkal s modeldfi a s Modelafem
v Nesvacilech vyborné a co se mi, tfe-
ba, nepovedlo na letisti, to jsem si vy-
nahradil ve€er v konopiSfské Myslivné
s kamarady u dobré muziky. Bylo to
senzacni.

Jan Spaleny, LMK PySely

Dva motory Quadra s
reduktorem pohéané-
ji  jednadvacetlkilo-
vého ,,drobecka" Tip-
sy Nipper Josefa Ru-
base

vétSinou pamétniky vzpominanych sou-
tézi, a tak nezbyvalo, nez kazdou
podrobnost, kazdy detail promyslet
a organizacné fadné pfipravit.

Nejvétsi obavy byly- z .dnes nejvice
létané kategorie RC V2, kde se
ocekéavala nejvétsi  Gcast. Pofa-
datel byl pfipraven pfijmout 120 az 140
soutézicich, ktefi by létali na sedmi
startovistich.

Skoda, Ze vSechno snazeni pofadate-
I0 pfekazila nepfizef pocasi. Vitr a silny
dést provazel dvé tfetiny soutéZze RC
V2, kter4 se zacala létat jako prvni, aby
byla ukon€ena v ¢asovém limitu.

K zahéajeni se na odlehly konec letisté
dostavilo 44 z 90 pfihlaSenych souté-
Zicich, ktefi se doslova museli porvat
s tvrdymi podminkami. Ze boj byl
Gspésny, svédéi i vysledek 1356 bodd
vitéze Jifiho Tdmy z LMK Usti nad La-
bem i nalétanych 34 I. vykonnostnich
tiid!

Tak jako soutézici se museli porvat
s pocasim i pofadatelé, vétSinou €leno-
vé LMK Praha 4, startér Jifi Hasman
a Petr Kolafik, c¢asomérici a dalsi
funkcionéfi. Vite, kolik bylo tfeba sily
k neustadlému vylévani vody ze stfechy
vojenského stanu, aby neprSelo na
uloZzené vysilace?

| pfes nepfized pocasi byl o soutéz

RC V2 velky zajem divakl. Jako pofa-

Premiéru pred verejnosti mély v nedéli obfi
makety raket — J. Rumfiek naposledy
kontroluje Lambdu 4S J. ftlhy z RMK Praha 7

(e} ddvodu uspofadani Setkani Mode-

lafe s modeléafi neni tfeba se rozepiso-
vat. Snad nejlépe by odpovédéli mode-
lafi — pamétnici, ktefi dodnes s ur&itou
pietou vzpominaji na celostatni mode-
laFfské soutéze s Gcasti nékolika stovek
soutézicich. Dnes kazdym rokem vefej-
nych soutézi pfibyva, bohuzel nékdy na
ukor jejich kvality.

Setkani — doufejme, Ze ne posledni
— bylo po delSi dobé& prvnim pokusem
0 uspofddani podobné velké soutéze,
na niz by se soutézné i spolecensky
vyzily celé modelafské rodiny, stafi i
mladi.

K letoSnimu setkani pfistupovali po-
fadatelé s urcitymi obavami. Nejsou

MODELAfi - 12/1984 - 355

datelé jsme tuto malickost nedomysleli,
a tak se divaci prochazeli ¢asto
v blizkosti pfistdvacich bodd, a to pravé
v dobé, kdy pfistdvaly modely. Neni se
také co divit. Divaky pfitahovalo létani
a hromadné starty péti modell, chtéli
vidét zblizka ten zapas modelld
a modelarl s pocasim.

Negativné na soutéZici i pofadatele
plUsobila pfestavka, kdy élenové aero-
klubu predvadeéli ukazky letd sku-
te€nych letadel. Za pékného pocasr by
to byla pfijemné chvilka odpo¢inku, ale
v sobotu si soutézici i pofadatelé, celi
promokli a zkfehli zimou, prfali mit
soutéz co nejdfive za sebou.

Po odlétani si vSichni
oddychli. 1 pfes drobné nedostatky
a nepfizen pocasi mohli prohlasit:
Dobra véc se podafila, bylo to pékné.
Dik patfi vS§em — soutézicim i pofadate-
Ilm. Hlavné Vladimiru Hadacovi, ktery
s ndpadem na Setkani pfiSel, vétSinu
toho zorganizoval a na ostatni funkcio-
nafe pfenesl ten spravny zapal pro véc.
Bez ného by nebylo setkani, zdravého
soutézeni i krasnych zazitki s kama-
rddy-modelafi.

Setk&dni své poslani urcité splnilo.
V kategorii RC M2, ke které jsem mél
nejblize, se seSli modelafi z mnoha
krajl. Soutéz — kromé létani — pfi-
spéla k vyméné zkuSenosti v oblasti
technologie i taktiky létani a hlavné
k navazani novych pratelstvi mezi sva-
zarmovci-modelafi. A o to pfece Slo!

Jaroslav Suchomel

spokojené

V padesétych létech jsem se zlucast-
nil jako soutézici slavné celostatni
soutéze v Partizanském. Byl jsem tehdy
jesté juniorem, ale dodnes rad vzpo-
minadm na obrovskou ,seSlost" mode-
lafd z celé republiky. Proto, kdyz mi
kolega Hada¢ prozradil ideu Setkani,
nevéhal jsem ani okamzik. Ano, pravé
na takové akci mizeme dokazat, ze je
mozné slucovat soutéze, kategorie
adokonce iodbornosti. Do jaké miry se
nam a daldim organizatordm zamér
podafil, asi pozorny ctenafr vycte lépe
z nézorl daldich G&astniklG. Obecné
v8ak zlstava skuteénosti, Zze podobné
akce Ize pofadat i na trovni klubl a ze
jsou prospésné.

VyZaduji v8ak lepSi organizaci, roz-
délenou na vétsi pocet odpovédnych
funkcionaf. Letos by se nam to asi
nepodafilo v Nesvactilech Iépe zafidit,
ani kdyby bylo v sobotu nddherné slu-
ne¢né pocasi. Problém bude zfejmé
opravdu v lidech. Napfiklad soutéz
,,V-dvojek", kterou fidil Jaroslav Su-
chomel, byla vyborné, i kdyz se létala
v deSti — stejné jako ostatni kategorie.
Jarda ovSem neponechal nic nahodé
a jiz tfi mésice pfedem mél vSechno
dikladné pfipraveno.

Nedéle se mi libila moc. A nejen mné.
Stejné spokojen byl Petr Jirmus, ktery
pfijel se Zenou (také pilotkou) a tfiletym
Petrem, legendéarni stiha¢ z Il. svétové
valky Standa Hlucka, ktery byl mezi
bodovaci, stejné jako oblibeny kladen-
sky pilot Franta Vosyka. Prosté znovu
se prokazalo, Ze letci a modelafi k sobé
patfi, Ze obé svazarmovské odbornosti
maji mnoho spole¢ného.

Otakar Saffek

3



Neni viibec pfijemné pfiznat, Ze jsem byl
vlastnim ditétem poloZzen na lopatky. | kdyz
na druhou stranu by tato skute¢nost mohla
byt dikazem, Ze dité bylo silné, prosté pékny
cvalik. Bylo. Setkani mi. dnes pfipada jako
Oteséanek, ktery nas vSechny pozfel. Zato, ze
nakonec byl syty, chci podékovat vSem, kdo
prijeli, ale aplné nejvic pfiblizné stovce lidf,
ktefi — aniz by védéli, do ¢eho jdou — zajisti-
li vlastni organizaci. Zadarmo — a jesté si
zaplatili cestu a pres noc mokli ve stanech.
Sehnani dostatecného poctu pofadatelll mi
zpocatku délalo viibec nejvic starosti. Nako-
nec se ukazalo, Ze zbyte¢né, Zze mezi nami je
jesté spousta nad3encd, ochotnych a schop-
nych udélat pro modelafstvi a modelare
témér vSechno. Rad bych je v8echny vyjme-
noval, ale radéji si jejich seznam schovam,
abych védél, na koho se obratit pristé.

Mam totiz rad, kdyz se sejde pohromadé
co nejvic lidi, ktefi si maji co Fict. Proto jsem
také vyprovokoval akci, o niz ted Ctete. Ne-
mohu a ani nechci setkani hodnotit. Pozadal
jsem o to nékolik pratel (ani nezastiram, ze
jsem nehledal nepratele), z jejichz povidani
a z fotografii si snad udélate aspon pribliznou
predstavu, jak to pfedposledni vikend v z&fi
vSechno probihalo. Chtél bych jen doplnit, na
co si uz nevzpomnéli: podékovani pracov-
nikdm kempu Interhotelu Palace na Kono-
pisti za velmi pfijemné prostfedi a prani, aby
transparenty se znaky nasich Casopist, které
kdosi odvezl z kempu, neztefely ve skfini, ale
aby byly asporn obcas provétrany nékde na
soutézi ¢i propagacnim vystoupeni (bez ja-
kychkoliv narokll ze strany naSich redakcr).

Oslavu  pétatficetin  naSeho Casopisu
mame tedy za sebou. Darek pro ty, ktefi se ji
zUcastnili, i pro vas ostatni pak méte prave
pfed sebou: Ctyfstydvacaty seSit Modelare
ma diky pochopeni pfislusnych instituci vyiji-
mec€né o osm stranek vic. Snad na nich na-
jdete néco, co vas doopravdy zaujme. Coz
vam i sobé prejeme i do dalSich let.

Vladimir Hadac¢

Soucésti setkani byla i soutéZ lodnich mo-
delafd na rybnice nedaleko kempu. Prestoze
Slo o chovny (!) rybnik, neméli jsme s povole-
nim Zadné potize a tak vS8e mohlo zdarné
probéhnout, kdyby ... Lodickéfi jsou zvykli
na ledacos, ale takové pocasi, které tentokrat
provazelo celou soutéz, nepamatuji. Vitr, kte-
ry samozfejmé foukal z toho nejméné prizni-
vého sméru (kdyz pfedtim ctrnact dni foukal
pravé obracené), nepfedstavitelna zima
avytrvaly lijak pfipravily témé&rF nelidské pod-
minky. Rozhod¢i — aby viibec mohli obslu-
hovat zkfehlyma rukama stopky a zapisovat
vysledky — sedéli v automobilu, ktery jsme
pristavili tésné k vodé. Silné rozvinéna hladi-
na rybnika nebyla zrovna idealni pro dosaze-
ni sludnych vysledkl jak v rychlostnich
tfidach, tak ve slalomu. Proto bylo také za-
pséano mnoho nul pro prevraceni modeld.

Soutéz probéhla bez jediného protestu
a nedorozuméni, snad pravé proto, ze viech-
ny ovladl duch vSemodelarské sounalezitosti
a Ze jsme se vSichni tésili na vecerni setkani
v teple Myslivny. Jisté by se dalo vytknout
mnoho chybi¢ek a kosmetickych vad, které
soutéz provazely od zvoleného mista startu
s ohledem na vitr, popfipadé vibec volba tak
velké vodni plochy, ale nakonec prevladlo
porozuméni a snaha ukéazat i v takovychto
bojovych podminkadch modelaflim ostatnich
odbornosti i divakim lodni modelafstvi v co
nejlepsim svétle.

Ing. VI. Valenta

Co se vibec délo na
Setkani Modelafe s modeléari

Patek 21. zafi:
Modelafsky spole€ensky vecer v Nové
Myslivné na Konopisti; k poslechu hral Jan
(SV:péLeny s prateli, k tanci Skupina Maté&j
ec

Sobota 22. z&fi
Soutéze leteckych, raketovych a lodnich
modelafd
Letni branny kros mladeze
Stfelecka soutéz o Zlatou J’izdenku
Vystavky motoristdl, stfelcli, potapecd
Vystoupeni svazarmovskych letcu a para-
Sutistd
Vitr, dést’ a chlad
Druhy veCer v Nové Myslivng, ktery
zptijemnily Jazzfonicky kvintet a Skupina
Matéj Cech

Nedéle 23. zafi:
Setkani obfich modell
Maly letecky den
Naborova soutéz Ero déti s modely Strato
Prehlidka létajicich zvlaStnosti

PREHLED VITEZU
soutézi Setkani Modelare
s modelafi
22. zari 1984

Hazedla: zak Karel PospiSil 341 s (20 souté-
Zicich), junior Zdenék Havlicek 470 (6),
senior Jaroslav Potmésil 492 (16)

Kategorie A3: z&k Vit Cholasta 272 (17),
senior Jaroslav Potmésil 242 (5)

Kategorie Al: zak Milan Sedlak 544 (8),
senior Bedfich Fridrich 600 (5)

Kategorie F1A: zkracena soutéz na 3 starty:
senior Jan Hofrichter 540 (2), soutéz FAI:
Jifi Kalina 1149 (3)

PODEKOVANI
za pomoc
a pochopeni pfi organizaci
Setk&dni Modelare s modeléri
patfi zejména témto institucim,
podnikim, organizacim
a jednotlivctim:

Aeroklub Svazarmu BeneSov
LMK Tynec nad Séazavou

LMK Praha 4

LMK Sedl¢any

LMK Praha 6

RMK Praha 7

OV Svazarmu Bene3ov

Tiskovy odbor UV Svazarmu
Rada modelafstvi UV Svazarmu
Rada modelafstvi CUV Svazarmu
Vydavatelstvi NaSe vojsko
Podnik UV Svazarmu Modela
Vyrobni druZstvo Igra

ZO Svazarmu LMK MikuldSovice
ZO Zvézarmu pri VUMA VVJ Nové
Mésto nad Vahom

N. p. Naradi Bystfice u BeneSova
PZO Omnipol

NI. p. Jawa Tynec nad S&azavou
N. p. Metaz Tynec nad Sazavou
OSP Tynec nad Sézavou

Arnost Ungermann

Emil Heran

Jifi Chaloupka

Jaroslav Vyroubal

Miroslav Sulc

NejstarSim létajicim GCastnikem sobotnich
soutézi byl se svou kachnou Josef Vartecky
z LMK Pyiely

Kategorie P 30: zak Martin Trefny 203 (1),
junior Pavel Nekola 154 (2), senior Jifi
Kalina 500 (3); zkr. soutéZ na 3 starty:
Pavel Nekola 97 (2)

Kategorie B1, zkr. soutéz na 3 starty: P.
Forméanek 84 (1), soutéZz na 5 startu: Jifi
Kalina 500 (1)

Kategorie F1C: senior Josef Svréek 363 (2)

Memoriél Jifiho Smoly pro modely poh&néné
motory Modela CO? Z7ak Vit Cholasta
600+130 (9), junior Vaclav Lustig 529 (8),
senior Josef Kucera 600+150+180+185
(21)

SoutéZ polomaket CO? zak Milan Saffek 99,
junior Vladimir Vanék 135 (2), senior
Antonin Alfery 171 (7)

Kategorie M-ofF: senior Antonin Alfery 76 (3)

Kategorie SUM: zak Jaroslav Hes 1372 b. (2),
junior Karel Honc¢ik 1147 (2)

Kategorie US Start: zak Jaroslav Hes 347 b.
(2), junior Pavel Kdolsky 255 (2)

Kategorie RC V2: zak Pavel Hendrych 766 b.
(1), junior Martin TreSnak 1247 (4), senior
Jiti Tima 1356 (39)

Kategorie S3A: zak Vojtéch Chvatil 293 s (2),
senior Ladislav Bechyné 160 (7)

Kategorie S4A: senior Ladislav Bechyné (3)

Kategorie S6A: 7ak Vojtéch Chvétil 63 (1),
senior Jaroslav Gruber 330 (6)

Kategorie F1E pfes 1kg: senior Jifi Schnei-
der 22,4 s (6)

Kategorie F1E 1kg: senior Jifi Schneider
37,8s (3)

Kategorie F3E:
136,1 b. (4)

Kategorie FSR-E: senior Vladimir Valenta 22
okruhi/13,6 s (8)

senior Bedfich Janacek

NEJUSPESNEJSI UCASTNICI
setkani obfich RC modell
23. zaF 1984

SoutéZ obfich modeld: 1 Jaromir Bily,
MeInik (Laser 200), 2. Jan Nyvit, Teplice
(Zlin XlI), 3. Jan Nyvit, Teplice + Rudolf
Liehmann, Drozdov (aerovlek Z XIl + VSO
10y

Nejhez¢i model ¢s. letadla: Antonin Zedek,
Sumperk (Z-50L)

Nejelegantnéjs§i model:
(Piper J3)

Cena Gtéchy: Michael Vaupel, NSR

NejhezEi létajic/ zvlaStnost: lvan Cani, Velké.
Opatovice (RC zehlicka)

Véaclav VIk, LiSov

sy Nipper — 21 kg)
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m 3. zasedani
UV Svazarmu

se uskute€nilo 26. fijna letoSniho roku
v Praze. Jeho cilem bylo posoudit zkuSenosti
z dosavadniho vyvoje vystavby a clenské
zékladny Svazarmu a stanovit sméry a cesty
daldiho rozvoje nasi branné organizace.

Hlavni referat o sou€asném stavu a vyhle-
dech vystavby Svazarmu do roku 1990
prednesl mistopfedseda UV Svazarmu plk.
PhDr. Karel Budil. Z jeho zpravy vyjimame:

Zé&kladni smysl linie VII. sjezdu Svazarmu je
vyjadfen v zabezpeceni rozhodngjSiho pre-
chodu k masovéjSimu a G¢innéjSimu branné
‘'vychovnému plisobeni Svazarmu mezi ob¢a-
ny se zvlastnim zfetelem na mladez.

Prace s mladezi je dilezitou otadzkou pro
plynuly vyvoj Svazarmu. Od VI. sjezdu jsme
vytvorili dobré zaklady. K 1. lednu letoSniho
roku mél Svazarm pres 71 % svych ¢lenl ve
véku do 35 let. Z nich je moZné vybirat,
pfigravovat a posilovat funkcionarsky aktiv.

kategorii Ctrnacti— aZ osmnactileté
mlédeZe z hlediska jeji vychovy k odpovéd-
nosti a pfipravenosti k obrané zemé, lasce
k socialistické vlasti a nenavisti k tfidnimu
nepriteli jde celé naSi spolecnosti. Proto je
nam ulozeno rozSifit a zkvalitnit branné
vychovnou préaci predevSim s mladezi pred-
vojenského véku. ZkuSenosti prokazuji
opravnénost existence ZO Svazarmu na
stfednich Skolach, jejich ¢innost tedy hodla-
me déle rozvijet.

Situace si vynucuje mit ZO ve vSech
mistech, kde ~ plsobi narodni vybory,
i v nékterych stfediscich osidleni mistniho
vyznamu. Velké rezervy jsou v3ak ve vystav-

STAVEBNI
A SOUTEZNI PRAVIDLA
A SOUTEZNI KATEGORIE
PRO MODELARSKE
SOUTEZE
V RAMCI STTP

Pro Skolni rok 1984 az 1985 nplati
nasledujic! stavebni a soutézni pravidla
a soutézni kategorie:

Vékové ¢lenéni

mladsi zaci: 3. az 5. ro¢nik zakladni
Skoly
star§i z&ci: 6. aZz 8. rocnik zakladni
Skoly

Soutézni kategorie

Letecké modelarstvi: H, Al, A3, SUM,
CO02 (pInéni nadrze jen z bézné sifonové
bombicky), Soutézi se bez vékového
Clenéni.

Raketové modelarstvi: S3A. S4A, S6A

m Ve dnech 27. fijna az 1 listopadu letoSniho
roku se v prazském Palaci kultury uskute¢ni-
la 77 generalni konference Mezinarodni
letecké federace FAI. V tajnych volbach byl
za nového prezidenta této organizace zvolen
Ceskoslovensky delegat dr. Cenék Kepak.
V prib&hu jednani vystoupil i viceprezident
modelarské komise CIAM FAl, Otakar Saffek
z CSSR, ktery ve svém referatu zhodnotil
celoroéni €innost komise. O vyznamu, jaky
CSSR prikladala usporadani konference
pravé v Praze, svédCila mimo jiné také
vystava model(l, uspofadana PZO Omnipol
ve spolupréaci s UV Svazarmu a svazarmov-
skymi modelafi. Zahrani¢ni U€astnici kon-
ference se tak mohli seznamit s pracemi
nasich leteckych a raketovych modelard
a staviteld plastikovych modeld. QS
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bé ZO na primyslovych zavodech, stfednich
Skolach, v nékterych JZD i na sidlistich.

Velice aktudlni je SirSi podpora rozvoje
klubl elektroniky a radistiky. Novou koncep-
ci elektroniky je tfeba dlsledné objasiovat
véem funkcionafdim a pro jeji realizaci
vytvofit potfebné materialné technické, me-
todické i k&drové podminky. Vystavbu téchto
klubll a ZO musime opfit o zavody a 3koly,
a to hlavné s elektrotechnickym zamérfenim.
Zde jsou potfebné technické i pedagogické
kadry, které by mohly rozsifit a zkvalitnit nas
dobrovolny aktiv.

Vystavba a vyvoj organizace v pristich

létech je vysoce naro€nym uUkolem. Spolu
s organizacnimi a kddrovymi pfedpoklady se
vaznou politickou zalezitosti stalo feSeni
finan€nich a materialné technickych pod-
minek pro ¢innost ZO. Bude na nas, aby-
chom stanovené Ukoly, orientacni zaméry
a pfijata usneseni plné pochopili a kazdy
stupen svym dilem ddsledné spinili.
Déle plk. PhDr. K. Budil vyty€il konkrétni
tkoly pro jednotlivé odbornosti,tedy i pro nas
modelafe. Sjezdova linie uklada rozsifit
modelafstvi do vétSiny ZO. K tomu je nutné
zabezpecit potfebny pocet, sortiment, ale
i cenovou dostupnost stavebnic a dalSiho
modelarského materialu. V organizacich,
které dosahuji dobrych vysledkl, zakladat
metodickd stfediska, ktera by poskytovala
pomoc zaginajicim ZO a klubm. Nemalou
ddlezitost ma i soustavné podchycovani
zajmu mladeze o naSi €innost naborovymi
a propagacnimi akcemi, ale i trvalé branné
vychovné pusobeni v ramci kazdé ZzO
a kazdého klubu.

Cile jsou tedy jasné. My se kazdodenni
poctivou praci musime pfic¢init o jejich
dosazeni.

(pro v8echny kategorie jsou povoleny jen
motory ZVS RM o vn&j§im prdméru
17,4 mm). Soutézi se bez vékového Cle-
néni.

Lodni modelafstvi: E-X500, E-XZ, F2Z
(do délky modelu 850 mm). Soutézi se
bez vékového €lenéni.

Automobilové modelarstvi: mladsi Zaci
2V (podle pravidel SRC), 2L; starsi Zaci
2L, ZAl, 2A2.

2elezniéni modelarstvi: a2, B2, C2
(vSechny kategorie bez rozdilu méfitka),
jizda na vzorovém kolejisti. Soutézi se
bez vékového Elenéni.

Plastikové modelarstvi: Ib, Ic (v méfitku
1:61 a mensim). Do pfeboru CSR je
zafazena obhajoba. Obé vékové skupiny
se hodnoti samostatné.

Platn4d stavebni a soutéZzni pravidla

vSech modelafskych odbornosti jsou

uvedena v Metodickém listé modelaf-

skych odbornosti Svazarmu pro rok
1984.

Helena Routova,

oddgleni techniky UDPM JF

Kalendar
modelarskych
soutézi

(Pokraovani z MO 11/1984)

100 26. 1. Mésto Touskov (A3, Al)
J. Nikl, Mésto Touskov 115
101 26. 1 Ledec¢ nad Sazavou (H)
V. Caha, M. Majerové 1078, Lede¢ nad
Sazavou
102 26. 1. Svitavy (H)
Z. Uher, ODPM Svitavy
103 26. 1. Ostrava (A3)
L. RasSka, Krmellnska 5, Ostrava-Poruba
104 26. 1. Kopfivnice (Al)
ing. V. Zima, Hromdvka 1509, Hranice
105 26. 1. Olomouc (H, A3)
M. Vymazal, Trnkova 37, Olomouc
100 26. 1. Vsetin (H)
V. Pafava, Rokytnice 446, Vsetin
107 27. 1. Frydlant nad Ostravici (Al)
B. Nevlud, Fucikova 208, Frydlant nad
Ostravici
108 27. 1 Louka (A3)
J. Skopik, Louka 231, Lipov

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI (A-C-..)
205. 1 Brno
ing. I. Indra, Gottwaldova 57, Brno
21 19. 1. Nova Paka (A, B, C)
J. Tdma, Jugoslavska 1423, Nova Paka
22 19. 1. Neratovice (A, B, C 24/32)
J. Sole, Jakimova 1048, Neratovice
23 19. 1 Klatovy
J. Vozobule, Rudé armady 338, Klatovy
24 19. 1 Ostrava
F. Kraina, Krakovskéa 3, Ostrava
25 19. 1. Zdar nad Sazavou, .
F. Hintenaus, Revoluéni 46/10, Zdar nad
Sazavou
28 19. 1. Rychnov nad KnézZnou (A, B, C)
J. Zeman, ODPM Rychnov nad Knéznou
27 19.—20. 1 Jablonné v Podjestédi
(A3/24).
J. Jandura, 9. kvétna 398, Jablonné
v Podjestédi
28 26. 1 Brno IV
M. Kosicka, Slepa 25, Brno
29 26. 1. Praha (A/24, 32, B, ZL)
L. Putz, Pod svahem 1521/16, Praha 4
30 26. 1. Strakonice
Z. Vokoun, Stavbafd 212, Strakonice
31 26. 1. Vitkov
Z. Hrbag, Wolkerova 853, Vitkov
32 27. 1. Usti nad Labem (A, B, C)
I. Hroch, M. Vobecké 33, Usti nad Labem
141 12. 1. Praha (E, ES)
J. Jablrek, Chalupkova 1368, Praha 4
142 12. 1. Mladéa Boleslav (E, ES)
V. Zbudil, Dubce 1157, Mlada Boleslav
14312. 1. Cheb (E, ES)
J. Novak, Pieckova 54, Cheb
144 20. 1. Ostrava (E, ES)
J. Sostak, Sokolska 1316, Ostrava
145 20. 1. Domazlice (E, ES)
S. Cibulka, Palackého 216, Domazlice
148 26. 1. Brno Il (E, ES)
M. Ondracek, Varnhalova 11/16, Brno

PLASTIKOVE MODELARSTVI (P1-C-..)
11 5. 1. Sternberk (/1b, ) Z, j

J. Pala, Svatoplukova 9, Sternberk
12 12. 1. Karvina (U1b, c

M. Lazar, Kosmonautu 485, Karvina

LETECKE MODELARSTVI (Zéci) (P-C-..)
55 19. 1. Ostrava (H, Al)
R. RyS, Sokolovsk&a 1188, Ostrava
58 26. 1 Ostrava (A3)
L. Raska, Krmellnska 5, Ostrava
57 27. 1. Frydlant nad Ostravici (A3, Al)
ing. F. Koch, Przno 177, Frydlant nad
Ostravici

AUTOMOBILOVE MODELARSTVI (Zéci)
197 19. 1. Nova Paka (2V, ZL, ZA)

J. TGma, Jugoslavska 1423, Nova Paka
198 19. 1. Rychnov nad Knéznou (2V, ZL, ZA)

J. Zeman, ODPM, Rychnov nad Knéznou
199 19. 1! Ostrava (SRC) OP

F. Kraina, Krakovska 3, Ostrava
200 26. 1. Vitkov (SRC) OP

Z. Hrbac¢, Wolkerova 853, Vitkov



LetoSni rok by! pro nas v mezi-
narodnim méfeni sil chudSi. Nezu-
Castnili jsme se mistrovstvi svéta
a i pratelskych mezinarodnich souté-
Zi, na néz jsme vyjeli, bylo poskrovnu.

Ani na$ sportovni kalendar neoplyval souté-
Zemi pro upoutané modely, ale porovname-li
roky 1983 a 1984, zjistime, Ze se jejich pocet
o dvacet Ctyfi zvysSil. Celkem bylo uspo-
Fadano Ctyfiaosmdesat soutézi, ovsem Sesta-
padesat jich bylo v kategorii SUM. Nejméné
soutézi bylo vypsano pro kategorii F2A
a F2C. To odpovida i poétdm soutézicich,
jaké v jednotlivych kategoriich mame.

Nejvétsi stagnace u nas panuje v kategorii
F2A ale stagnace pouze co do poctu
soutézicich. Rychlost 274 km/h, které letos
v Czestochowé dosahl Milo§ Obrovsky, je
totiz uz na svétové Urovni. Porovnani
s vykonem 280 km/h, ktery byl nutny pro
ziskani letoSniho titulu mistra svéta, je pro
naseho nejlepsiho ,rychlého muze" lichotivé.
Podobnych vysledk( ovéem nelze dosahnout
se sebelepSim sériovym motorem, a okruh
specialistl, ktefi jsou schopni si motory na
potfebné Urovni pfipravit, je stdle mensi.

V kategorii F2C. kde rovnéz zélez! prede-
v8im na kvalitnim motoru, je situace obdob-
nd. Modelafd, ktefi mohou ziskat vhodny
motor ze zahrani¢i, je malo. Ti ostatni se
pokouSeji sehnat nedostatkovy materidl,
zvladnout slozitou moderni_ technologii
a motory zhotovit amatérsky. Uspéchy vSak
maji stfidavé, motory nejsou dost spolehlivé.
Zatim kraluje dvojice Vater—BaSek, ktera
v doméacich podminkach uz dosahla ¢asu
3min 55s. Je to sice pokrok, ale svétova
Spicka uZ léta spolehlivé pod 3 min 30s.
DalSi nas velmi rychly tym ing. Jankovi¢—dr.
Levku$ investoval do motort velkou sumu.
ale neprosadil se a pfi nezavinénych ha-
variich dokonce o motory prisel.

Mnohem pfiznivéjsi je stav v kategorii F2B.
Je to také narocné kategorie, ale technika
v n( pfece nehraje tak prvofadou roli. Vice je
potieba pevné ruky, dobrych nervli a hodné
tréninku. Stale v3ak chybi vi€e soutézi, na
nichz by se setkavali ti nejiepsl. | tak vSak
umisténi Itald na tfetim misté na letoSnim
mistrovstvi svéta napovid4, Ze — aspon
podle ,papirové" formy — bychom byvali
méli na medaile.

V kategorii F2D musime vsadit na mladi,
které uml vic riskovat a vic bojovat, jak
dokézali Mejzllk a Zapletal na soutézi
v Suménu. Hodné vSak ztroskotdvame na
nedostatku materidlu, protoZe spotfeba mo-
delll je velmi vysoka. Svou jednoduchosti,
a koneckoncl i kratkou Zivotnosti, by modely
pro souboj byly idealni pro vyrobce staveb-
nic. Pro mladez by takova stavebnice byla
velkym pfinosem a nesporné by méla pfizni-
vy vliv i na rozvoj dalSich kategorii.

NaSe ohlédnuti za letoSni sezénu nevy-
znivA sice pesimisticky, ale o bouflivém
rozvoji se také ned& miuvit. AZ na kategorii
SUM se upoutanymi modely zabyvaji pfede-
v8im starSi sportovci, ktefi své kategorii
zUstavaji i s pribyvajicimi léty vérni. Uréité by
radi pomohli mlad$im, kdyz ovSem pfijdou.

MILAN VYDRA

e e V____

Uprostred
letového
kruhu

,Pokojove
pylony*

jsou uréeny predevsSim détem, ale vyhrat si s nimi mohou i dospéli. K ,lIétani"
postaéi volnd plocha o rozmérech 1,5%*1,5m v byté. Pdvodné tyto modely mély
soutézit v rychlosti letu, hodnotilo se co nejrychlejsi prolétnuti deseti okruhd. Lze
vS8ak samozfejmé soutézit i v letu na vydrz, a doplnime-li kruhovou pfistavaci
drahu policky s Cislicemi; miZzeme si tfeba silvestrovsky veder zpestfit, leteckou
ruletou”. Jisté by Slo vymyslet i dal$i soutéZe, ale to uz nechadme na vas.

STAVEBNI POPIS (v3echny neoznace-
né miry jsou v milimetrech):

Zakladnou pylonu (na str. 8) je deska
1z tvrdého dfeva nebo preklizky tl. 10
0 rozmérech 70x70. Do stfedu desky
vyvrtdme otvor o hloubce 5, do néhoz
kplmo zalepime smrkovou listu
2 o rozmérech 5x5x177. PIast pylonu
3 z kladivkové ¢tvrtky pfilepime spod-
nim okrajem k zakladové desce
a hornim k list¢é 2. Na S$pendlik
4 navlékneme koralek 5, achytku vaha-
dla 6, zhotovenou z mosazného plecho-
vého kontaktu ploché baterie, a dalsi
koralek 7. Pak Spendlik shora vetkne-
me a zalepime do listy pylonu. Uchytka
vahadla se musi lehce otacet a pfitom
byt stale ve vodorovné poloze. Hotovy
pylon nabarvime vodovymi barvami
podle svého vkusu a pfetfeme ¢irym
zaponovym nitrolakem.

Vahadlo zhotovime ze smrkové liSty
8o rozmérech 3x5x690. Ve vzdalenosti
270 od jednoho konce do néj vetkneme
a zalepime kratky hfidel 9, zhotoveny
ze Spendliku. Na krats8i konec vahadla
pfipevnime posuvné zavazi o hmotnosti
359, nejlépe stocené z olovéného
plechu. Druhy konec vahadla opatfime
trubi¢kou 10 o vnitinim priméru 3,
stocenou z konzervového plechu.

Rychlostni model P-04

je zhotoven cely z kladivkové Ctvrtky.
VS8echny dily na ¢&tvrtku prekreslime
a presné vystfihneme. Pfi vystfihovani
kfidla a vodorovné ocasni plochy &tvrt-
ku nejdfive pfehneme tak, aby ndbézné
hrana byla v misté ohybu, a horni
1spodni stranu vystfihneme najednou.
Do kfidla 1 zalepime smrkovou IliStu
2 o prdfezu 3x3, ke konclm sbrouse-
nou, pak slepime odtokovou hranu
a konce kfidla. Slepime hfbetni cast
trupu 3 a dovnitf zalepime smrkovou
listu 4 0 rozmérech 3x3x185. Na pfedni
konec listy v trupu pfilepime lozisko
5, ohnuté z konzervového plechu, a na
konci trupu vetkneme do liSty a zale-
pime zadni zavés svazku 6 ze Spen-
dliku. Po zaschnuti trup slepime ivpfe-
du a vzadu. Podvozkové nohy 7 vyfiz-
neme ze smrkové, liSty o rozmérech
3x10x185, kola 8 slepime z Sesti kruht
vystfizenych z kladivkové ¢tvrtky. Ka-
poty kol 9 slepime podobné jako trup.
Podvozkové nohy pfilepime na trup,
zespodu do nich zapichneme hfidele
kol ze $pendlikd s navleéenymi koly
a nakonec k noham pfilepime kapoty
kol. Ostruhu 10 vystfihneme z kladivko-
vé ¢tvrtky a pfilepime k trupu.

Listy vrtule 11 vystfihneme z plasti-
kového kelimku od jogurtu a zalepime
je do zafezl ve vrtulovém stfedu 12
ze smrkové listy o prlifezu 3x3. Na

h¥ideli vrtule 13 z dratu z kancelafské
sponky o prdméru 0,5 ohneme héacek
pro zavéSeni svazku, hfidel zasuneme
do otvorl v lozisku, zepfedu na négj
naviékneme koralek 14 a vrtuli
a precnivajici konec hfidele ohneme
a pfilepime ke stfedu vrtule. Gumovy
svazek tvofi ¢tyfi gumové nité, vypara-
né z ploché pradlové (podvazkové)
gumy.

KFfidlo vsuneme do vyfezu v trupu
a zalepime, stejné jako VOP 15. Sesta-
veny model nabarvime vodovymi bar-
vami a prelakujeme ¢irym nitrolakem.
Na pravou polovinu kfidla pfilepime
Sikmo ¢€ep 16 pro uchyceni modelu
k vahadlu, vybrouSeny ze smrkové listy
o prlfezu 3x3.

Pfi 1étdni zasuneme hfidel vahadla
do dchytky na pylonu. Cep modelu
zasuneme do trubi¢ky vahadla a zavazi
posouvadme po vahadle, az se model
jen zlehka dotykd zemé. Pak model
odpojime, rukou natoCime svazek (na
250 az 300 otocek) a model opét
pfipojime k vahadlu. PFi létani model
po rozjezdu vystoupa do konstantni
vysky, v ni 1étd v kruhu a pfi dotaceni
svazku pomalu pfistane.

Model P-01 (str. 8)

maé trup z balsy tl. 3, kfidlo z balsy tl.
2 a ocasni plochy z balsy tl. 1. Podvo-
zek je z balsovych list o prifezu 5x3,
dole se ztencujicich az na 3x3. Kola
jsou z balsy tl. 3, jejich stfedy tvofi
papirové trubicky nebo malé koralky.
Hlavu my8&ka Mickeyho nebo jinou
figurku vystfihneme z kreslici &tvrtky
azalepime ji do zafezu v trupu. Ostruhu
ohneme z kancelafské sponky. ,Mo-
tor" je z odfezk( balsy 4x8x10, v pravé
Casti je otvor, jimz prochazi hfidel
vrtule. Na motor je nalepeno lozisko
z hlinikového plechu nebo malych
koralkG. Jinak se pohonn& skupina
nijak nelisi od modelu P-04, jen svazek
tentokrat sestavad pouze ze dvou niti

(smy¢ky) gumy.

Model P-02 pro vydrz v letu
(str. 8)

Trup vyfizneme z balsy tl. 2,5, kfidlo
z balsy tl. 1,5 prohneme do profilu.
Ocasni plochy vyfizneme z balsy tl. 1.
Podvozkové nohy jsou z balsovych list
o prGfezu 3x4, kola z balsy tl. 3. Motor
zhotovime ze dvou odfezkl balsy
o rozmérech 4x9x8. Pohonna jednotka
je podobna jako u modelu P-04, listy
vrtule jsou vSak z balsy tl. 1 a svazek
tvofi jen smycka z gumovych niti. Pfi
lIétani jej mdzeme natocit aZz na 600
ototek, model pak dosahuje ¢asl vice
ne7 180 s. Véaclav Sipek
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m Jen malokterq €ast dvoudobého motoru
doznala béhem nékollka poslednich let tak
bouflivého vyvoje jako soustava pre-
poustécich kanalu — tzv. vyplachovaci sy-
stém. | pfi letmém pohledu do valcd moder-
nich dvoudobych motorl je patrno mnohdy
velmi komplikované uspofadani vyplachova-
ciho systému, pficemz v§imavému pozorova-
teli neunikne skute¢nost, Zze povSechné sice
jde o slozity mnohoprvkovy vyplachovaci
systém, avSak konkrétni feSeni se Casto
velmi rizni jak v poétu prepoustécich kanald,
tak v jejich tvarech. Mnoha technologlcky
narond a komplikovand FeSeni pre-
poustécich kandald vypovidaji o dlleZitosti,
kterou jim vyrobci pfikladaji. U€elem tohoto
Clanku je seznamit Ctenare se zakladnimi déji
ve vélci dvoudobého motoru pfi vyplachu
anaznacit metody vedouci ke zlepSeni pInéni
motoru, a tim i ke zlepSeni pribéhu vykono-
vé krlvky a snizeni mérné spotfeby paliva.

Pfi skute€ném vyplachu dochéazi ve valci
dvoudobého motoru ke slozitému, casové
proménnému prostorovému pohybu népiné.
Sniméani tohoto pohybu za chodu je velmi
obtizné a nakladné, proto jsou vyvinuty
experimentalni metody, které i pfi zjedno-
duseni dé&jd pfi vyplachu umozivuji tyto déje
popsat, nejcastéji graficky.

Jeden ze zplsobU, umoZzniujicich zobrazeni
tvaru plniciho proudu, je znazornén na
obrazku 1. Vélec, opatfeny hlavou a pevné
fixovanym pistem napf. v dolni uvrati, je
kontinualné proplachovan vzduchem,
vhanénym do prepoustécich kanald avyteka-
jicim z valce vyfukovym otvorem. Anemome-
trickd sonda, bodové snimajic! osovou
slozku rychlosti vzduchu ve valci, se pohybu-
je v roviné a. Proudéni ve valci Ize graficky
znazornit systémem kfivek, spojujicich body
o konstantni vzestupné rychlosti v roviné
a,ktera protina valec kolmo na jeho osu (obr.
2). Tento graficky zaznam, v némz plnymi
Carami je vyznacen plnici proud a ¢arkované
proud sestupny, je nazyvan rychlostni profil.
Hodnoceni rychlostniho profilu je zakladni
pomUckou pfi vyvoji vyplachovaciho sytému.

Obrazek 2 zné&zornuje idealni rychlostni
profil u vratného vyplachovanl; jeho charak-
teristickym znakem ‘je poloha proudu
0 maximalni vzestupné rychlosti v tésné
blizkosti stény valce. Jen plnici proud tako-
vého tvaru je schopen setrvavat ve Vvalci
béhem vyplachu i pfi velmi nepfiznivych
tlakovych pomérech ve vyfukovém otvoru.
DalS$im znakem idealniho vyplachu je mala
styéna plocha mezi proudem vzestupnym

Obr. 1 Zobrazeni vyplachu
rychlostnim profilem

Obr. 4 RozloZeni
oblasti statického
tlaku A a statického
podtlaku B

ve valci
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Obr. 2 Ideélni
rychlostni profil

Optimalizace
vyplachu
dvoudobého motoru

a sestupnym, na obrazku 2 je tato plocha
pfedstavovana svym priinikem s méfici rovi-
nou a (kfivka 0 m/s).

Rychlostni profil na obradzku 3 predstavuje
vyplach u bézného motoru. NejvétSim nedo-
statkem je zde znac¢na odlehlost proudu
0 maximalni vzestupné rychlosti od stény
vélce, ¢imz dochazi k charakteristickému
zvinéni plniciho proudu, bézné nazyvanému
jazyk. Jazyk, jimz proudi vétSina plniciho
plynu, se nachazi v blizkosti vyfukového
otvoru, do ng&jz mdZze byt velmi snadno
intenzivnim sestupnym proudem spalin
strzen. Také zna€na plocha rozhrani mezi
plnicim proudem a sestupnym proudem
zvySuje Unik Cerstvé smési do odtékajich
spalin.

Hlavnim cilem pfi ndvrhu ¢i Gpravé vypla-
chovaciho systému je tedy dosazeni tvaru
piniciho proudu bliziciho se uspofadani
podle obr. 2. Objasnéme si predevsim
pri¢inu vzniku nezadouciho jazyka: Na
obrazku < je znazornén klasicky vratny
vyplachovaci systém s vyraznym tangencial-
nim nasmérovanim prepoustécich kanall.
Vtékajici plyn se pohybuje z obou kanald do
oblasti A v zadni poloviné vélce. P¥i stfetu se
oba toky zabrzdi, €¢imzZ se v oblasti A vytvori
vysoky staticky tlak. Naopak u vyfukového
otvoru je ve valci oblast s minimalnim
statickym tlakem, na obr. 4 oznac¢ena B. Plyn
se obecné pohybuje ve sméru nejvétsSiho
tlakového spadu, tedy pfi vyplachu smérem

Obr. 3 Bézny tvar
rychlostniho profilu

k vyfukovému otvoru, vyznaCenym na obr.
4 Sipkou. Tim vznika nezadouci dominantni
pohyb v plnicim toku, vedouci k plnicim
ztrdtdm; v rychlostnim profilu je zobrazen jiz
zminénym jazykem.

Pfi navrhu modernich vyplachovaclch sy-
stémi je snahou konstruktérd potladit ne-
zadouci vliv tlakového spadu A-B vhodnym
tvarovanim a usporadanim kanald tak, aby
ve vélci vznikly dvé dalSi podtlakové oblasti
C (obr. 5a) s vétSim ucinkem nez podtlakové
oblast B, pfiemz oblasti C museji Yt
umistény tak, aby svym ua€inkem pnved
vtékajici pIyn ke sténam vélce, a n|ko||v
k vyfukovému otvoru.

Obrazek 5b znazoriuje tvarové FeSeni
pfepoustécich kanall, kdy rovnobéznym
usporadanim Sachet a jen mirnym tangen-
cialnim sklonem boc¢nich st&n kanald jsou
vytvofeny dvé podtlakové oblasti za zadnimi
bo€nimi sténami prefuku zpUsobujici Zzadou-
ci nalehnuti proudu (znazornénych Sipkami)
z obou kanald na sténu valce. Zde zdlraz-
néme fakt, Ze naopak vyraznym tangencial-
nim navedenim kanald na sténu valce Ize
plnici tok na sténé vélce pfi celém jeho
vzestupném pohybu udrZet jen nesnadno.

Vliv podtlakovych oblasti za zadni sténou
pfepoustécich kanald lIze stupriovat tvarem
Sachty podle obr. 5¢c a 5d, napf. Upravou
vlioZky vélce.

Dalsi konstrukéni moznost spocivad v od-
stranéni oblasti statického tlaku A, ktera je
dlsledkem stietu proudd z obou pre-
poustéclch kanall. Nesoumérné provedeni
obou kanall (obr. 5e) jejich vzajemnému
narazu zamezi, proud z levého kanalu zlista-
ne na sténé a stahne na ni i plyn z kanalu
pravého. Toto uspofadani je nachylné ke
vzniku osového viru ve valci.

Oblast statického tlaku A je tésné nad
vrchlikem pistu, jeji pfiznivé se projevujici
posun smérem k hlavé valce lIze ovlivnit
zvétsenim sklonu prepoustécich kanall (obr.

Tendenci kandll k vytvafeni vhodného
rozloZeni statického tlaku ve valci Ize posilit
snizenim dolni hrany pfepoustécich kanald
pod dolni Gvrat (obr. 5g), pfipadné schodem
na horni hrané (obr. 5h). O citlivosti vypla-
chovaciho systému na tvar hornich hran
prepoustécich kanaldl svédci i Casto zjisténa
vyraznd zména parametrli motoru po vybru-
su.

Vznik Skodlivého jazyka je ovlivnén rozlo-
Zenim vystupni rychlosti ve vystupnim otvoru
pfepoustéciho kanalu do véalce. Nasledkem
sekundarniho proudéni v kanalu, zpUsobe-
ného zakfivenim Sachty, jsou ve vystupujicim
proudu obou kanald u obou boc&nich stén
dvé rychlostni maxima. Je Zadouci, aby ob&
maxima byla rychlostné shodna, gehoz Ize
dosahnout del§im navedenim kanald (obr. 5i)
€i vlozenim pomocnych Zeber do Sachet ka-
nall (obr. 5j).

Tvar plniciho proudu lze téz pfiznivé
ovlivnit tzv. bfiSky v pfepoustécich kanalech
(obr. 5k), napf. Upravou vloZky valce.

Z&douci posun tlakové oblasti A k hlavé
vélce Ize dosahnout i vhodné tvarové

(Pokracovani na str. 10)
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motorovy
,old timerl

SIRIUS

Tésné po vélce se u nas objevila fada
modelll Antares — Ceskoslovenské podoby
Goldbergova Zippera. Modelarské druzstvo
klubu Ipro Praha s nimi zcela bezkonku-
rencné ovladlo nebe i pfi soutézi tovarny
Aero v Kyjich u Prahy. Létal jsem tam s velmi
dobrym modelem Pedro, ale po prFehlceni
a zstaveni motoru Letna 8 se zadnim sanim
jsem neuspél. Tehdy se soutézilo jesté tak,
7e podle zdvihového objemu motoru se
pfidélilo palivo a kazdy musel v jediném
soutéznim letu ukazat, co uml. Pro jediny
a jeSté k tomu mizerny let jsem jel padesat
kilometrd daleko! Nastartoval jsem tedy
znovu motor na zbytek pridéleného paliva,
abych aspori mimo soutéz ukazal, Zze Pedro
léta dobrfe. Model se usadil v termice
a pomalu mizel smérem na vychod. To bylo
asi v jedenact hodin dopoledne a ja jsem se
s nim vrétil az kolem paté. Celou cestu zpét
jsem v8ak premyslel o novém modelu. Chtél

(Dokoncenti ze str. 9)

a prlfezové dimenzovanym pomocnym zad-
nim kanalem podle obr. 5I, pficemz je nutné,
aby se dil¢i tok ze zadniho kanalu neodtrhl
od stény vélce. Toho Ize dos&hnout zvétSe-
nim sklonu kanalu, spravnou polohou jeho
spodni hrany a tvarem hrany horni. Obdob-
ného U¢inku je dosahovano uspofadanim
kanald podle obr. 5m; toto feseni dava
zpravidla lepSi vysledky.

Vyrazného ovlivnéni tvaru plniciho proudu
dosahuje uspofadani podle obr. 5n. Pomoc-
né bocni kandly jsou na vystupu znacné
zUzeny, takze néasledkem vysoké vstupni
rychlosti do valce vznikd nad jejich horni
hranou podtlakova oblast, velmi pfiznivé
ovliviiujici tvar pIniciho proudu.

Ovlivnéni tvaru plniciho proudu napf. po-

Obr. B Vliv kvality
vyplachu na pribéh
toCivého momentu
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jsem snizit na minimum hmotnost, abych
doséhl co nejvétsi vySky pfi motorovém letu
a souCasné malé klesavosti.

Novy model Sirius jsem ale postavil az po
navratu z vojny v roce 1949 Plvodné na
vykonny dvoudoby motor o zdvihovém obje-
mu 7,5 cm3 s jiskfivou svi€kou, ktery navrhl
a zhotovil tehdejsi ¢len Zehrovického klubu
R. Vesely. Plocha baterie a indukéni civka
s instalaci, nezbytné pfi pouziti motoru
s jiskfivou svickou, vSak predstavovaly asi
190 g mrtvé hmotnosti. Kromé toho méla tato
.sedmapulka" svrtuli o prdméru 360 mm tah
kolem 135N, a to bylo pfilis. V té dobé
vyrébél v Praze A. Machacek samozapalné
.dvaapulky" AMA. Vykonné, spolehlivé
a pomérneé laciné. Néco, co nam dnes chybi
pro mladez. Stimto motorem se ze Siria stal
soutézni superbrus. Nepfehanim, kdyz
udam, Ze vyhral asi dvanact soutézi béhem
dvou let. Hmotnost modelu se s novym
motorem snizila na 5069, coz pfi ploSe
39,5dm2 davalo plosné zatizeni jen
12,8 g/dm2.

POPIS MODELU:

Trup, soumérny podle podélné osy, mél
elipticky prifez. Prepazky v useku ,krku"
a podvozku byly z preklizky t. 1,5 mm,
smérem dozadu pak z pfeklizky tl. 1mm
a hodné vylehéené. Motorova prepazka byla
z preklizky tl. 4 mm. Po obvodu trupu bylo
Sestnact smrkovych podéinikl o prifezu
2x3 mm. Vpfedu byly k pfepazkédm zalepeny
odvrtané bukové = hranoly o prifezu
10x10 mm. do nichz se zasouvaly nohy
podvozku z ocelového dratu o priméru
3 mm. Kola méla prdmér 55 mm. Vzadu mél
trup osazeni pro uloZzeni vodorovné ocasni
plochy, ktera se pfivazovala gumou od konct
koliku, prochazejiciho trupem, k drat&énému
hacku na konci trupu. Pylon kfidla byl slepen
z balsy tl. 4 mm, polepen bocnicemi z balsy
tl. 3 mm a obrousen do profilu. Hotovy pylon
byl zalepen do vyfezll v prepazkach trupu.
Pole trupu mezi pfepazkami a podélniky byla
vylepena balsou tl. 2mm. Svisl4& ocasni
plocha méla rdm z balsy tl. 4 mm a Zebra ze
smrkovych list o prdfezu 1,5x3 mm. Motor
byl uloZzen invertné; k motorové prepazce byl
upevnén tfemi Srouby, jimiz se sefizovalo
jeho potlaceni i vyoseni doprava.

psanymi Upravami, vedouci ke snizeni ztrat
pfi vyplachu, je prostfedkem k dosazeni
vysokého vykonu dvoudobého motoru
v Sirokém provoznim rozsahu, o ¢emz svédci
obrdzek 6, znazoriujici souvislost mezi
priibéhem togivého momentu a rdiznou kvali-
tou vyplachu. Vyplyva z néj vSeobecné platny
zavér — vélec 1 s nejlepsim vyplachem se
vyznacuje Sirokym rozsahem otacek s vyso-
kym to€ivym momentem; valec 2 s ndznakem
zkratového proudu dosahuje téméFf shodnou
Spitkovou hodnotu, avSak potom toCivy
moment prudce klesd. U nejhor$iho vélce
3 je dosazeno maxima v nizSich otackach
s naslednym prudkym poklesem.

Zavérem jeSté poznamenejme, Ze k upl-
nému hodnoceni vyplachovaclho systému je
nutnd fada dalSich méfeni. Jen po jejich
Uuspé&sném dokonceni a samozfejmé za pred-

Obr. 8 Priklad tfikandiového usporadani pfimo ve vlozce
— kandly frézovany (motor O. S. Max .10)

Kfidlo bylo délené, se vzepétim do W. Obé
poloviny se spojovaly dvéma vlozkami
z hlinikového plechu tl. 1 mm, oboustranné
polepeného preklizkou tl. 1 mm, které se
zasouvaly do pouzder v nosnicich kridla. Oba
nosniky ve stfednich ¢astech tvofily smrkové
listy o prOfezu 3x3 mm, vyztuZzené mezi
Zebry stojinou z preklizky tl. 0,8 mm, Sirokou
20 mm. Nosniky usi byly z balsy tl. 3 mm,
zalepené pres misto lomeni az do stfednich
Casti. Na&bézna a odtokova lista jakoz
i_koncové oblouky byly z balsy tl. 4 a 5 mm.
Zebra, navleCend na nosniky, byla z pre-
brouSené balsy tl. 2 mm, a jesté odlehcena!
Stfedova Zebra byla zpevnéna z obou stran
pfilepenymi balsovymi pasky o rozmérech
2x12 mm.

Vodorovna ocasni plocha méla shodnou
konstrukci jako usi kfidla. Jej! poloviny bgly
slepeny k sobé pod Uhlem 8° a spoj byl
prelepen paskem preklizky tl. 1 mm. Stfedni
zebro bylo zpevnéno balsovymi pasky
0 rozmérech 2x8 mm.

Potah a povrchova Uprava. Model byl
potazen stfedné tlustym papirem Kablo
svétle hnédé barvy a Ctyfikrat lakovan cirym
lakem Kfidlo meélo nabéznou Ccast az
k prvnimu nosniku natfenou Cervené, odto-
kova Céast a oblouk kfidla byly lemovany
¢ervenym  prouzkem,  Sirokym
V misté lomeni uSi byla shora i
bledémodré pismena KZ (Kamenné Zehrovi-
ce) o rozmérech 60x90 mm. VOP méla
Cervené dopliiky shodné jako kfidlo. Trup byl
cely cerveny, uprostfed mezi odtokovou
hranou kfidla a nabéznou hranou VOP byly
tfi bilé ,invazni" prouzky, Siroké 12 mm,
a pres né byl nakreslen Zluto-Cerveno-modry
klubovy znak.

Timto vykresem a popisem chci pfispét
k tomu, aby se staré, €asto UspéSné kon-
strukce dostaly mezi dneSni modelafe
a mohly znovu ozit na soutézich historickych
modeld. Postavite-li si Siria dnes, musite na
VOP zhotovit determalizator: sta¢! nedélat
shora na VOP prechod trupu a VOP pfi
vyklonéni o 45° jistit lankem. Ostatné,
v zaveéru své kariéry to mél takto upraveno
1plvodni Sirius. B

Radoslav Cizek

Obr. 7 Priklad usporadani se dvéma pomoc-
nymi kandly (fez spodni ¢asti motoru Picco
21)

pokladu spravné funkce dalsich dild motoru
Ize oCekavat dosazeni vysokého litrového
vykonu dvoudobého motoru.
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IC 25

model
kategorie F1A

vicemistra
Evropy

Model IC 25 je koncipovan pro taktické
|éténi, v mé vyvojové fade je tfeti v poradi.
Ma vétsi hloubku kfidla aje stabilni jak pfi
vleku, tak v kluzu; pfitom je citlivy i na slabou
termiku.

POPIS MODELU (vS8echny neoznacené
miry jsou v milimetrech):

KFidlo je délené, obé poloviny se nasouvaji
na dva ocelové draty o primeéru 3,5. Ctyfi
kofenova Zebra jsou z preklizky tl. 1,2,
ostatni z balsy tl. 2 a v misté lomeni z balsy tl.
7. Nosnik ve stfednich céastech kfidla je
tvofen dvéma smrkovymi pasnicemi; horni
o prifezu 7x2,5, zuzujici se aZ na 5x2,5,
a spodni o prifezu 7x2, zuZujici se na 5x2.
Stojina nosniku je od kofene do poloviny
stfednich €asti z pfeklizky tl. 0,8, dale pak
z balsy tl. 1,5. Nabézna lista je sloZzena ze
smrkové listy o prifezu 4x2 a balsové listy
o prdfezu 4x5. Dilezité je zesileni kofenové
¢asti pomocnym nosnikem ze smrkové listy
o prifezu 7x1,5 a délce 245, a vylepeni
prvniho stfedového pole balsou.

V uSich je nosnik ze smrkové listy
o prdfezu 5x2, ztenCujici se na 3x2; je
zpevnén stojinou z balsy tl. 1,5, ke konclim
usi pak z balsy tl. 1. Nabézna lista v usSich je
z tvrd$i balsy o prifezu 6x5, pfilepené
k zebrlm a tuhému potahu natupo. V misté
lomeni usi je kfidlo zpevnéno tfemi vyklizky
z balsy tl. 5.

Tuhy potah kfidla z balsy tl. 1 je pfed
nalepenim na kfidlo vybrouSen do hladka
a dvakréat az trikrat nalakovan ¢irym zapono-
vym nitrolakem. Pak je vakuovou technologif
pfelaminovan skelnou tkaninou o plosné
hmotnosti 30 g/ms. Na nabéZznou a odtoko-
vou ¢&ast kridla v Sifce 10 az 15 je pfizehlena
nazehlovaci félie. Hotové kfidlo je opatfeno
turbulatorem z nité o prméru 0,8.

VOP ma nosnik z balsovych lidt o prifezu
6,5x1,5 a 2,5x1,5. V Sesti stfedovych polich
je vyztuZzen stojinou z balsy tl. 1. Nabézna
lista je slepena ze dvou balsovych list
o prifezu 12x1,5 a 3x3, odtokova lista,
rovnéz z balsy, ma prifez 9x2,5. Zebra,
polozebra i diagonalni vyztuhy jsou z balsy
tl. 1. VOP je potazena tenkym Modelspanem.

Trup mé hlavici z lipového prkénka tl. 15
s vyfezy pro odlehéeni. Bocnice jsou
z preklizky tl. 1 Zadni ¢&ast trupu je
z kuZelové laminatové trubky o priméru
15/10. SOP je vybrouSena z plné balsy tl. 3;
smérovka je ke kylovce pfipevnéna nazehlo-
vaci folif.

Model je vybaven h&ckem pro krouzivy
vlek, miniaturnim bzu€akem pro usnadnéni
hledani v terénu a ¢asovatem, zhotovenym
z fotospousté, ktery se spousti odjisténim
pojistky hacku. Model nemé zafizeni pro
dodatecné vychyleni smérovky.

Mistr sportu lvan Crha

m O modelech pro Iétani kolem
pylond nyni najdete zminku
témérf v kazdém cCisle naseho ¢a-
sopisu a neni se co divit — dosta-
lijsme se totiz v kategorii F3D na
evropskou Spi¢ku a vykony naSich ,,py-
lon&fd" zaéinaji mit ohlas i v zamofi. Je
potésitelné, kdyz z kolébky pylonového
létani — USA — pfichazeji dopisy
s prosbami o poskytnuti technickych in-
formaci o motorech, vrtulich, vyfucich,
modelech — prosté o tom, jak to u nas
délame. Mam za to, Ze naSi zavodnici
kdyz dosud nedostali oficialni
moznost reprezentace v zahranici
— udélali jiz svou pili a vybornymi vy-
sledky pofadny kus prace pro dobré
jméno Ceskoslovenskych modelafd
a motord Modela MVVS za hranicemi
nasSi vlasti. Doufdm, Ze mistrovstvi
Evropy kategorie F3D se v roce 1986
u nas uskute¢ni a Ze kromé& toho naSi
pylonafi dostanou i moznost oficialné
startovat na MS, které bude pravdépo-
dobné v Italii v roce 1987.
m Cas od ¢asu se v nékterych agilnich
modelafskych klubech objevi moZznosti
¢i prostfedky na vybudovéani vlastni
modelafské drahy pro upoutané nebo
RC modely. Postupuje se obvykle tak,
Ze se necha zpracovat projekt nebo je
vyzadana pomoc odbornikd stavaili i
silni¢ara. Ti ale zpravidla poradi postup
obvykly u stavby silnice, tedy odstra-
néni ornice, vybrani dalsi vrstvy zeminy
nejméné do hloubky 50 cm, vyStétovani
hrubym Stérkem, uvéalcovéani, navezeni
jemnéjsSiho Stérku atd. az nakonec
poloZzeni vrstvy obalované drté. Ano,
jde to tak, ale takovy zplUsob je nesmir-
né drahy a pro uvazované pouziti
naprosto zbytecny.

Pfi stavbé vzletového kruhu na Mél-
niku byl pouzit tzv. lehky zplsob stav-
by, kdy byla strhnuta jen vrstva drnl
a na urovnany povrch byla navezena
a uvélcovana tenk& vrstva jemného
Stérku, na ktery pak jiz byla polozena
asi 6 az 8 cm tlustd vrstva obalované
drté. Draha slouzi jiz téméf deset let
a ma snad jedinou nevyhodu v tom, Ze
porézni vrstvou obalované drté prords-
ta plevel atrava, které je tfeba likvido-
vat.

Vzletova drdha v Neratovicich byla
zaloZzena stejnym, pomérné levnym
a nenaroénym zplsobem a li§i se
povrchovou vrstvou, které je litd a tudiz
neprody$Sna. Povrch dradhy je velmi
kvalitni a zadné rostlinstvo neprorazi
— také proto, zZe Stérkova vrstva byla
pfed polozenim asfaltu dbkladné
postfikana defoliantem. TakZze pokud
se nékde rozhodujete drahu postavit,
jdéte na to timto ,lehkym" zplsobem,
ktery vychézi podstatné levnéji a da-
nému Ucelu pIné vyhovuje.

Ing. JInl HAVEL

0 ¥zem’
Fizem
radiem
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m Vypinaci
vleCny hacek

Nakresleny vypinaci hacek pouzivame jiz
sedmy rok v nékolika exemplafich k plné
SEOkojenosti uzivatell. Pokud je spravné
zhotoveny, vypin& i pfi znaCném, tahu
vleEného lanka. Hacek je FeSen tak, Ze tah
lanka spolupfenaseji vy€nélky na dilu 1,
takZe vlastni hacek 2 neni zatéZovan plnym
tahem. Velikost vypinaci sily serva Ize ovlivnit
vhodnou velikosti Ohlu ¢ela zapadky 3 se
sou€asnym upravenim sedla zapadky na
hacku 2. Optimalni hodnota Ghlu cela je asi
5°. Po vypnuti zlistava hacek vyvéseny, zasu-
ne se sam narazem o zem pfi pfistani.

V nakresleném provedeni je hacek zamy-
kaci, otevird se zatlatenim serva. Kdo dava
prednost klasickému otevienému provedeni,
mUze odpilovat zamykaci vystupek na hacku
2. Vyrobné nejnarocnéjsi je dli 1, ktery se
v8ak za cenu trochu vétsich rozmérl da
zhotovit ze tfi plechd, spojenych seSroubo-
vanlm nebo snytovanim.

Pouzity materidl: 1 — dural; 2 — mosaz;
3 — dural; 4 — mosaz; 5 — mosaz, ocel;
6 — Sroub M2; 7 — dural; 8 — Sroub M2,5;
9 — upraveny Sroub M2,5; 10 — pruZina;
11 — plastikova hadicka; 12 — ocelovy dréat.

M. Winkler

m Lepox Metal

je novym vyrobkem n. p. Lachema, oce-
nénym na letoSnim Mezinarodnim veletrhu
spotfebniho zboZi v Brné zlatou medaili. Jde
o tmel na bazi epoxidd s kovovymi
a mineralnimi plnivy, vhodny pro odlévani,
lepeni a tmeleni zejména kovd, ale i dfeva,
keramiky atp.

Tmel se micha ze dvou sloZzek v poméru
2:1 a vytvrzuje se za Ctyfi az pét hodin (pfi
teploté 18° az 22°), konec¢né pevnosti dosah-
ne po 48 hodinach. Mechanické vlastnosti

7191 ..
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tmelu Ize jesté zlepSit dotvrzenim pfi teploté
80° az 90 °C po dobu 10 az 15 minut.

Vytvrzeny tmel Ize béZné opracovavat;
odolava vodé o teploté do 80°C i vétSiné
rozpoustédel a lze jej naméahat v rozmezi
teplot —30°C az +80 °C, kratkodobé az do
+150°C.

V modelaFské praxi Ize Lepox Metal pouzit
nejen k tmeleni a lepeni (napfiklad prechodd
¢i dopliikd k laminatovym trupdm) nebo
s nim nahradit matice na nepfistupnych
mistech (do vytvrzeného tmelu jde vyfiznout
zavit). Nejatraktivnéjsl pouziti se ale nabizf
pfi opravach motorll. Na snimku je asi
nejvykonnéjsi motor Modela MVVS 6,5
u nas, vyladény bratry Malinovymi na vykon
pfes 2 kW. Pri letoSnim mistrovstvi CSSR
v Rokycanech doslova prostrelila extrémné
naméhand ojnice klikovou skfini tésné pod
spodnim okrajem vloZky valce a vypadalo to,
Ze motor je zraly do Srotu. Po vytmeleni
otvoru (tmava skvrna pod Zebry valce)
a vyméneé ojnice vsak rekordni ,$estaptllka”
béha zase zcela bez zavad. Povzbuzeni timto
GUspéchem pouzili Malinové Lepox Metal pfi
opravé jesté viCe po3kozené klikové skriné
motocyklové ,stopétadvacltky” — a opét
k naprosté spokojenosti.

Lepox Metal bude na trh dodavéan od
prvniho ¢Ctvrtleti roku 1985 v baleni po 300 g,
prodavat se bude za 64 Kcs.

m Ovladani
kridélek nebo
aerodynamickych
brzd

Pro ovladan] kfidélek a brzd pouzivam
né&honu, ktery je nezavisly na velikosti vzepétl
kfidel. Nakresleny ndhon nema pfi solidnim
strojafském provedeni prakticky Zadnou vdli.

Trupem prochazi trubka 1, zalepena na
obou koncich do centroplanu. V trubce jsou
vyfezy pro prlichod ovlddacich pak 3, které
jsou zasroubovany do unasecl 2 a zajistény
Cerviky 4. UnéSece 2 se liSi pro pravé a levé
kfidlo opacnym sklonem 45° zavitu M2,5 pro
ovladaci paky. V kofeni kazdého kfidla je
koncovka 5, do jejiz drazky je vsazena
planZeta 6, dotazena Sroubem 9. Sroub ma
upravenou precnivajici ¢ast hlavy podle
povrchu koncovky. Ovladaci drat kfidélka
7 je upevnén dvéma Srouby 8.

Po zalétani vétroné jsou koncovky
5 zalepeny Epoxy 1200, pfipadna demontaz
pfi opravé kfidla je mozn& po ohrati koncov-
ky hrotem péajecky a po zméknuti lepidla.

Pro ovladani aerodynamickych brzd je
unaset 2 zhotoven priibé&zné zjednoho kusu
s vyfezy na obou koncich. Ovladaci péka
3 neni jisténa cervikem, trubka 1 m& pouze
jeden vyfez. Jako ovladaci drat 7 pro pohon
kridélek pouzivam ocelovou strunu
o priméru 2,5mm, k ovladani brzd pak
strunu o priméru 1,5 mm.

Pouzity material: 1 — mosaz, ocel;
2 — dural; 3 — ocel; 4 — cervik M2,5;
5 — dural; 6 — fosforbronzovy plech;
7 — ocelova struna.

M. Winkler



RC maketa
sportovniho

Konstrukce:
Jaroslav FARA

CESSNA AEROBAT

Sportovni hornoplosniky firmy Ces-
sna jsou velmi dobfe znamé ladnymi
tvary a vkusnym barevnym natérem
a Casto jsou predlohou pro stavbu vice
¢i méné pFesnych, ale stale velmi
zadanych maket. Jednim z nejrozSife-
néjsich je typ 150, vyrabény po mnoho
let v nékolika verzich — od rodinné po
akrobatickou. Ty se vnéjSimi tvary od
sebe nelisi, rozdilné je pouze vybaveni
interiéru. R0zné je zato barevné prove-
deni, které se kazdy rok méni. Béhem
vyroby doznaly zmé&ny masky motoro-
vého krytu; podle pouzitého motoru je
upravovan tvar otvorl a pfipadn& mon-
tovany pristavaci svétlomety, plvodné
umisténé v levé poloviné kfidla.

Pfedlohou ke stavbé& RC makety byla
akrobaticka verze, takze let modelu,
obsahujici zakladni akrobatické prvky,
bude i pro soutézni bodovace zcela
realisticky.

Velikost modelu byla zvolena podle
u.nas rozSifeného a dosazitelného
motoru; je jim — na svdj zdvihovy
objem velmi vykonny — MVVS Modela
6,5 F. K fizeni je pouzito RC proporcio-
nalni soupravy s péti servy, kterd
ovladaji obé kormidla, kfidélka, vztla®
kové klapky a pfipust motoru. Pro rek-
reacni létani nejsou vztlakové klapky
nutné, takZe postaci souprava se ¢tyfmi
servy. Pro zvySeni bodového zisku na
soutézi je mozné doplnitifunké&ni polo-
hova svétla a svétlomety, ovladané bud’

dalSim samostathym servem, nebo
soucasné s vychylenim vztlakovych kla-
pek.

Prototyp modelu, ktery je na pfipoje-
nych snimcich, postavil a ke své spoko-
jenosti letové ovéfil a zalétal Jaroslav
Volejnik z Libice nad Cidlinou.

Ke stavb& modelu je pouzito balsy,
pfeklizky, smrkovych li&t a menSiho
mnoZzstvi béZného modelafského mate-
ridlu.

Trup ma kostru z tlustych balsovych
bo&nic a preklizkovych pfepazek. Tuhy
potah horni ¢asti je balsovy, dolni
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pfeklizkovy. Kabina je prihledna, ,za-
sklend" rovnymi nebo jen ohybanymi
dily. Pro rekreacni létani postaci na-
znaceni kabiny barvou.

Néazev: CESSNA 150 -
AEROBAT

Konstrukce: Jaroslav Fara
Typ: RC maketa
Rozpéti 1680 mm
Délka: 1200 mm
Hmotnost: asi 3000 g
Pomér zmenseni; 1:6
Kfidlo:

plocha 41,5 dm2

profil NACA 2412 modif.

hlavni material balsa, smrk
Ocasni plochy:

plocha VOP 7,8dm3

profil soumerny

hlavni material balsa
Trup:

hlavni material
Doporuc¢eny motor:

balsa, preklizka, smrk
6,5 cm3 MVWS Mode-

la
Ovladané prvky: smérovka, vySkovka,
kridélka, vztlakové

klapky, pfipust’ moto-
ru

Planek modelu ve skute¢né velikos-
ti a s Uplnym stavebnim navodem
(4 listy Al) vyjde pod ¢Cislem 134s ve
specialni fadé plankd Modelar.

Hlavni materiol

Balsa 60x1000: tl. 1 — 2 kusy; tl. 2 — 20
kusd; tl. 3 — 5 kus(®; tl. 5 — 4 kusy; tl.
7 — 1 kus; tl. 10 — 1 kus

Smrkova lista: 3x5 — 3 kusy; 3x10 — 4 kusy

Preklizka letecka: tl. 1 — 600x400; tl.
2 — 600x200; t. 3 — 600x230; tl.
5 — 160x180

Lepidlo: acetonové 500 g; Herkules 200 g,
mal& souprava Epoxy

Laky: Ciry nitrolak (zapon) 700 g; nitroemail
bily 500g; nitroemail barevny 200 g;
ochranny lak (synteticky, dvouslozkovy)
200 g

Potahovy papir tenky — asi 2 m

Skelna tkanina 110g/dm2 — 1,25 m2 prys-
kyfice ChS-104

Organické sklo (celuloid nebo jina ¢ira
ohebna hmota) tl. 1 — 270x340

Ocelovy dréat pruzinovy g4 dl. 150

Dural tl. 4 — 230x100

Ocelovy plech tl. 2 — 40x120

Kola 0 70 — 2 kusy; @60 — 1 kus

Palivova nadrz Modela 175cm3

Kovové motorové loze

Koncovky tahel s vidlickami, paky kormidel,

oto¢né zavésy Modela a dalsi drobny mate-

ridl podle planu a popisu stavby

KFidlo je vcelku a vcetné kfidélek
a klapek méa tuhy potah. K trupu je
upevnéno koliky a plastikovymi Srouby;
vzpéry nejsou funkéni. Pro nesoutézni
|Iétani staci tuhy potah jen na ndbézné
¢asti (k nosniku).

Ocasni plochy jsou bézné konstrukce
z balsy, s tuhym potahem.

Pfidovy podvozek je oto¢ny, ovlada-
ny servem smérovky; hlavni podvozek
ze dvou dild je upevnén v ,kapsach"
v trupu. Kola maji laminatové kryty; na
travnaté ploSe je vhodné Iétat bez nich.

Motor je upevnén lezaté na kovovém
motorovém lozi a je doplnén ,maketo-
vym" tlumi€em s vyfukovymi trubkami.
Kryt motoru je vcelku z lamin&tu nebo
kasirovany, upevnén je Srouby. Palivo-
va plastikova nadrz Modela je ulozena
v papirové trubce, zalepené v trupu,
a je zajiSténa odnimaci pfistrojovou
deskou.

Rizeni je bé&Zného provedeni. Kor-
midla a klapky jsou ovladany tahly,
kfidélka a pfipust motoru lanovody.
Upevnéni serv neni zakresleno, je tfeba
je pfizplsobit pouzité soupravé.

Cely model je polepen tenkym pota-
hovym papirem, povrchova uUprava je
bézna.

Model je diky vykonnému motoru
a malému Ghlu sefizeni rychlejsi, reagu-
je okamzité a je schopen — bez
Jrozjizdéni" — v8ech zékladnich akro-
batickych obrat(.
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Ozveny Le Bourget

Na takovém podniku, jako bylo MS '84
atraktivnich kategorii F4B a F4C, by se
data sehnatfada zajimavosti.

Z ¢asovych dlvodd jsem vSak nemohl
v8e obsdhnout. Pfesto se mipodafilo
datdohromady nékolik postfehd kolem
hodnocenia létani. Dilem jde

0 poznatky moje, dilem o zkuSenosti
jinych.

Dokumentace a statické hodnoceni

ZpUsob statického hodnoceni doslova dik-
tuje, jak by méla vypadat dokumentace.
Presto je ¢asto nedostatecna. Vykres predlo-
hy by mél obsahovat vSechny pohledy, tedy
1 pohled shora i zdola, zepfedu a zezadu,
boc€ni pohledy z obou stran. Ani na MS ale
nemél snad nikdo tuto dokumentaci Uplnou.
Kde ji také sehnat? Ponejvice chybél pohled
na letadlo zezadu, i kdyZz aZz na nebézné
uspofadani ocasnich ploch z négj pfili§ ne-
vyCtete. RovnéZz neni presvédcive, kdyZz na
vykrese chybi zatahovacf podvozek ve vysu-
nutém stavu, coZz ma nahradit fotografie sice
detailni, ale v Sikmém zabéru, kde nenf vidét
ani spravny Uhel podvozkové nohy, ani
pomérna velikost podvozku. Je také zby-
tetné predkladat bodovaclim nadbyte¢né
fotografie, tim spiSe od letounu jiné série.
Problémy byly i kolem odstind barev. Je
zndmé, Ze ani barevné fotografie nemuseji
byt rozhodujici, protoZze tfeba barva na
témze letadle, ale pfi rdznych zabérech
vypada nékdy velmi odliSné. U naSich letadel
bych doporucoval na papiru vzorek barvy
a Cislo odstinu potvrzené provozovatelem, Ze
letoun je nebo byl takto zbarven.

Posuzovani tvarové shodnosti, |épe Feceno
pomérného zvétseni modelu vaci vykresu
pfedlohy, je pfi dnednim zplsobu hodnoceni
zcela subjektivni zalezitosti. | tém nejzkuse-
néjslm bodovaldim se jevi tfeba trup prilis
vysoky a pfitom je — podle vysledk(l zkuSeb-
niho preméfeni — v pofadku. Cas, casto
prozity v rozpacich nad tim & onim pohle-
dem, je daleko vétSi nez cas, potfebny
k méreni.

I na MS jsem se setkal s tim, Ze neodpo-
vidal bocni tvar trupu, podvozek mél jiné
rozméry a byl i jinak umistén, neodpovidalo
vzepéti kiidla. Pro typ, ktery chceme stavét
jako maketu, je tfeba mit dokumentaci
pfedem a podle ni nakreslit stavebni vykres.
Opacny postup se nikdy nemize vyplatit.

Létani

V letové Casti soutéZe upoutanych maket
se objevily staré zndmé chyby: tézké modely,
Casto i Spatné vyvazené (tézké na ocas),
zbyte€né malé modely s vysokym ploSnym
zatizenim, létani na kratkych lankéach, Spatné
umisténé zavesy fizeni. To vSe m& nepfiznivy
dopad na realismus letu jako celek i na

jednotlivé obraty, tfeba i na let na 45 Navic
v extrémnich pfipadech (ale pravidly
umoznénych) — napfiklad pfi hmotnosti
modelu 7 kg, rychlosti kolem 100 km/h

a kratkych lankach, mohou vznikat v fizeni
sily vy3Si, nez je horni hranice zkuSebniho
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tahu 350 N o vice nez 150 N. To je dost
nebezpecna zélezitost!

K pojizdéni: Podle pravidel mlze byt
vykonano pfed nebo po letu. Protoze ale
jednomotorovy model musi vzlétnout do tfi
minut od zahajeni nahazovani motoru, mnozi
soutézici vycerpali tento €as jiz v prlbéhu
pojizdéni. Nakonec vétSina soutézicich pfed-
vadéla tento manévr az po pfistani modelu.

UvaZuje se o upfesnéni definice platného
letu (odlétani péti okruh(). Prekvapil nejed-
notny vyklad zdéanlivé jasné vyjadfeného
odstavce pravidel.

Podstatnym nedostatkem je skute¢nost, ze

se v pravidlech nepamatuje na oddéleni
jednotlivych obratd aspon jednim vodorov-
nym okruhem Pilot sice €asto signalizoval
zvednutim ruky novy obrat, ale nikoliv jeho
zahajeni ¢i ukonceni.
Stavalo se tedy, Ze pilot zvednutim ruky
ohlasil tfi okruhy na 45 °, ale odlétal jich pét,
protoZe se mu ty prvni dva nezdaly dobré.
Které tfi okruhy si maji bodovaci vybrat?
Aspon u nas tedy létejme tak, Ze budeme
obraty oddélovat jednim vodorovnym okru-
hem ve vySi ramen a Ze po ozndmeni obratu
zvednutim ruky ohlasi pilot nebo jeho po-
mocnik slovem ,ted" zahajeni a slovem
Jkonec" ukonceni obratu. Nového to nic
neni, ale rozhodné to bodovacdim usnadni
préci a prospéch z toho budou mit i soutézici.
Nic nedbejte, Ze to v pravidlech neni pfede-
psano — neni to ale ani zakazano!

Modely s vysokym plosnym zatizenim po
snizeni ota¢ek motor( létaji i pres vysunuté
klapky téméF na padové rychlosti modelu,
nicméné tato je nerealisticky vysokd v po-
méru ke skutecnému letadlu. Stejné tak
nerealistické je vysouvani podvozku, klapek
a otevirani pumovnic v plné rychlosti nebo
vzlet s pravym kolem podvozku ve vzduchu
ihned po rozjezdu (coz je ddsledek chybné
umisténych voditek lanek).

Pouhda ukazka otevreni dvefi pumovnice bez
odhozeni bomb, nékladu atp. se uz nebude
povazovat za vybérovy prvek, stejné jako jiné
nelplné ukazky. Shrnuto: Letova schopnost
je az na vyjimky (Anglican Bradford, Ameri-
¢an Gretz) podprimérna. Je tendence vy-
mysSlet si spiSe vSelijaké technické prvky nez
ukazat dobry let. Je-li dnes let na 45 ; pro
vétSinu soutéZicich problémem a za Gplnou
zvlaStnost Ize povazovat souvrat a premet

Kanadan S. Gray dostal ve statickém hod-
noceni RC maket za €tyfmotorovy DH-86B
Express velmi malo bodd. Diky jednomu
z nejlepsich letl celé soutéZe se ale nakonec
vySvihl az na 16. misto

(maximum z MS v Kyjevé i Le Bourget), jsou
tfi kruhy v letu na zaddech a osmicka asi
jenom snem bodovadd.

Kategorie FAC tahne modelafe vic nez
kategorie F4B. Kromé vétSiho rozsahu létani
je u RC modeld pfednosti i vétsi obratnost
pravé dik podstatné nizSimu ploSnému zati-
Zeni.

RC makety létaly v Le Bourget vétSinou se
Ctyfdobymi motory o zdvihovém objemu
15 az 20 cm3, ¢asto byly pouzivany i lezaté
dvouvalce. Dobre létal dokonce Etyfmotoro-
vy C-130 Herkules Americana Masta po-
hanény c&tyfmi tfiapllkami'. Podle zvuku
mélo nékolik modelll dokonce reduktory
otacek.

Nadhodnoceni za sloZitost u RC modeld do
jisté_miry ovlivnilo volbu typu. Dostat za let
0 25 az 30% vice bodu pFece jen neni
zanedbatelné. Nepotvrdilo se ale, Ze je toto
nadhodnoceni za ,nevyhody za letu" Umér-
né. Snad u vicemotorovych modeld je trochu

vice starosti pfi spousténi motord, ale
v samotném |étani se nikde neprojevily
potize, odpovidajici bonifikaci. Prvni tfi

v kone¢ném poradi méli nadhodnoceni 20,
25 a 20 %.

Ozyvaly se i nesmélé hlasy, Ze ,statika" je
oproti létani prili§ zvyhodnéna (65:65). Je
jisté, Zze statické hodnoceni je nyni méné
objektivni nez hodnoceni letu. Ani potom
nepfekvapuje, Ze i v NSR hodlaji vyzkouSet
narodni pravidla, postavend na poméru
hodnoceni 40:60 ve prospéch letu. Stastné
neni ani hodnoceni celkového vysledku po-
dle jednoho nejlepsiho letu (u obou katego-
rif). Domnivam se, Ze by bylo spravedlivési
brat prdmér ze dvou lepsich letl, jak to
budeme mit u nds pro UM a RC MM od roku
1985.

PFi hodnoceni nasich moznosti na letoSnim
MS pro kategorii F4B jsem v minulém ¢lanku
(v MO 8/1984) vychéazel z naSich moZznosti.
Jsme na tom ale k dneSnimu dni skutec¢né
tak dobfe? Stavét a létat makety je vetsi
fehole, nez je tomu u jinych kategorii.
1materialové podminky jsou méné priznivé.
Nelze tedy pocitat s velkou z&kladnou, takze
musime jit cestou kvality. Musime mit aspof
osm, lépe deset dobfe pfipravenych mode-
Iafd jak po technické, tak i letové strance.
Dnes uz vidime |épe do pravidel, takze celou
praci, vedouci k pfipadné dcasti na MS, je
tfeba zacit uz pfi vybéru predlohy, nejlépe
naseho letounu, na ktery Ize zpravidla sehnat
i vyCerpavajici dokumentaci. Pozornost je
tfeba vénovat i vhodné a co do hmotnosti
Gsporné konstrukci i pfesné stavbé. Musime
pfedem védét, co budeme s modelem létat.
Do jaké miry budeme potfebovat rdzné
mechanismy. Védét, kdy zvolit spiSe néco
jednodussiho a dobfe zalétat, coz je vzdy
pUsobivé. To v&e je soudasti taktiky: musime
védét co chceme, co mizeme — a také co
nemidzeme. O G&ast na pfistim MS bychom
se meéli rdzné pokusit Realna nadéje ale je
pouze, kdyZ budeme mit dobfe pfipravené
druzstvo. Ruku na srdce: udélali jsme pro to
zatim dost? Myslim, Ze ne tolik, kolik je tfeba.

Radoslav Cizek

Treti misto

v kategorii FAC
obsadil Boh Un-
derwood z USA

s maketou nekon-
vencniho dvou-
motorového leta-
dla Alcor C-61
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Vysila¢ Modela B AM 27. Pro lepil pristup
k trimrdm je nutné vysunout desku kodéru

MODELAfi - 12/1984 - 369

Kromé schémat zapojeni vSech sou-
prav pfinasime navod na jejich nasta-
veni pfi pouziti serv Tesla ST-1.

POKYNY
pro nastaveni kodérd vysilaéli Modela na
Sitku fidicich pulsd 1510 ms:

VysilaCe je tfeba otevfit. Vysilace Digi je
tfeba oteviit a po uvolnéni Sroubd, jimiz jsou
upevnény ovladace, vyklopit desku plosnych
spojd (podle fotografii). Je tfeba dbat na to,
aby nedoSlo ke zkratu, desku je proto
vhodné podloZit ze strany spojd tfeba molita-
nem.

K pfijimaci pfipojime zdroje a — pokud je
to mozné — serva na vSechny vystupy. Na
vystupni hfidele serv nasadime kfizove paky,
jejichz jedno rameno si libovolnym zpUso-
bem ozna¢ime (pro shazSsi orientaci pfi
nastavovani stfedové polohy, neni proto
vhodné pouZzivat vystupni disky).

Po zapnuti vysilace a pfijimace se vystupni
péky serv pootoCi asi o 20° ze stfedové
polohy, do nizZ je srovhdme pootacenim bézci
(ve smyslu hodinovych ruci¢ek) oznacenych
trimrQ ve vysiladi. PFi nastavovani postupuje-
me obezfetné, abychom pulsy ,neroztahli"
prilis, coz by se projevilo pootocenim péaky
serva o 90°.

Po nastaveni vSe vypneme a vysila¢ uvede-
me do plvodniho stavu.

VysilaC T6 AM 27

vf dil
11, T2 KSY62B
K 2N3866
T KC508

10p/J TK 754
C2, C5, C6, 09, C15 an7/K TK 724
C3.C7, C12 47p/1d TK 754
C10 47n TK 782

2g8

FARBIRQRY

g
" 5
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Cl, C2,C3, C4,C5, Co
C9, C10, C12, C13, C17,
Cl8,C19, 21

c7

c8

cu

Cl4

Cl15
Cl6
C20
Cc22

P1—4

PS

P9, P10
P11—16, P18
P17

10n/J TK 764
220p/J TK 754
150p/J TK 754
47plJ TK 754
22p/J TK 754
10n/J TK 764
3k3/K
12KIK
2KT7IK
470/K
150/K

. TR19
(TR 151)

220/K
2,2IK, 4,7/K, 6,8/K
TR 151

22k/K TR 190
820/K TR 190

KY130/150(K'Y 130/80)
KA 501 (KA 206)

KZ 141

KC508 (KC148)

KCS08  (pro 74L164

KF508)

BC178 A (BCL77A,
BC179A,

BC308A, TRI5)

BC179
MM74C164 (SN74L164.
N74LS164)

/K TK 744

470 TC 235

150 TC 235

47n TK 782

47M TE 121

(ERO Tantal ETP 3G
47/6,3)

4an7 1C 237

47n/K TK 764

68n TC 235

200M TE 984

(Philps 2222 0161
5151)

5k/N TP 280

/N TP 160

5k/N TP 160

2k2 TP 008

68k TP 008
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Indikator vysilace
T6 AM 27

2KkK 1
47 kIK
4k7IK
2k2/K

39 kIK

220 kIK
100 k/IK

10 k/IK
1kK
5k6/K

Tolerance ... /1J +5%
JK £ 10%

KZ 260/7V5

LED o 5 Zluta CQY 9%
(Philips nebo  ekviva-
lent)

KC 508 (KC 148)

1k/k

10k/K
180k/K
33K/K
15k/K
220/K

22k TP 008
22M TE 123
(ERO Tantal ETP 1A
22116) .

TR 190

Ve vi dilech starSich souprav nebyl barevné oramo-
vany doplnék, takze spojnice C6, C7, L2 — 1 hyla

neprerusena

C1,5,9,12,
15,18,23,25

27, 26 n/J TK 744
C2,6 22n/J TK 987
C34,24 68n TC 235
C7, 10, 13

16, 19 2n2/J TK 987
C8,11,14,17- 47n TC 235
C20, 29 20M TE 004
c21.22 47n/J TK 764
c8 200M TE 984
c30 470p/d TK 947

Indikator vysilace

T4 AM27
D1 KZ 260/7V5
D2 LEDO5LQ
T1,2,3 KC508
RL WK A
R2,5 10k/K
R3 180k/K 3 TR 10 ]
R4 33k/K Vysila¢ Modela
R6 15k/K - > proveden)
PL 22k TP 008 a
cL23 M35V C2,6,10,13,16,20,21

Tolerance. .. /J £5¢ G 4

/K + 10 5,7, 27
Osazeni Vf dilu je shodné s T6AM27 g%ﬁ%g e
Cl

pavodnim

50M/15V TE 984
1K TK 782

ML B 32560-B3104-
J/250V

2k TK 782

4K7 TK 782

47k/250 V

470/IA TK 724

(TK 660 470/A)

10k TC 280

ML TK 782

150/B TK 754

120/B TK 754

47/B TK 754

10/A TK 754

2k2 TK 343

TR 112a



Vysila¢ Modela Digi v novéjiim provedeni
(v plastikové skfini). Pokud je vysilac vyba-
ven indikdtorem s LED, je elektronika
indikatoru na zvlaitni desce, pfipevnéné
k vypinaci

R21 27IA 1

R22 120, 150, 180, 220/A
R23 10kA i

R2A 1k2/A

R25 1k8/A

R26 820/A i

V novgjsich soupravéach je ruckovy indikator (a tim
i souCastky R25, P, R26) wypustén a nahrazen
indikatorem LED

Indikator LED

DL LQ 110

2 KZ 260/9V1

T1, T2 KC508

R1,R4 27

R 47k

R 180k

B 150

01,04 220 TK 754
C2,C3,C5 1k TK 744

(03] 2M/35V TE 986
c7 5M/15V TE 984
T1,3,4 KF524

i KF525

75,6, 8,10,12,14 KC508
17,11,13,15 BC308
T9,11,13,15 KSysl

D1-D5 KA 206 (KA 200)
(o} 1 pF TK 656
2,37 27 pF TK 754
04,5,6,8, 9,10,13 47 k TK 782
ci 10k TK 782

012,16, 17,18

R17

R18,31,35, 39,40
R19

R21

R23, 24

R27

R28, 32, 36

PFijimac

4k7 TK 782
ML TK 782
33M (TAG) fantal
4AMT7 (TAG) Tantal

1M (1VB) (TAG) Tanga

2K7/IA
IOK/IA
1KIA
470/A
270/A
M22/A
18KA
22kIA

27kIA « TR 112a

5k6/A
330/A
ML/A

2k2/IA
1K5/A
15KA
47KIA
3k3/A

R4 AM 27

180/K
100 nastavit
12k/K
100k/K
1k/K
22kIK
3,3kiK
10k/K
15k/K
4,7kIK
22RIK
2,2kIK
100R/K

w

KB

Q8R3 8RQRA
BR

1,

=

5,16, 17,18

68n/J TK 782

47W/6.3 V tantal
2,2M/6,3 V tantal
33n/J TK 782
10n/J TK 782

Pfijima¢ R6 AM 27

SedH
BRE 5

KRR

a9

(@]
e
ol

2998
Q

833323332397 £BRE
N

R15.R16

KF524

KC509

S042P Siemens
MAA325 Tesia
CD4015AE (RCA)
KA 206

15 p/J TK 656

22 plJ TK 754

12 p/d TK 754

47 pld TK 754

47 nF TK 782

47 UPI6,3 V TE 121
2,2 UE/16 V TE 123
33 nF TK 782

10 nF TK 782
1nf/40 VTE 125
2,2 UE/16 V TE 123
33 PE/10 V TE 122
180K

120

100

12k/IK

68k

1k/K . TR1
100/K

3k3/K

22kIK

MUK

10k/K

33K

1K5/K



Bede BD-8

Veleschopny konstruktér a byvaly drzitel
svétovych rekordd v letu na vzdalenost ve
vlastnim BD-2 Jim Bede mél smilu: doplatil
na svlij projekt BD-5 Micro. Pro toto minia-
turni letadélko, jehoz podoba se mnohokréat
zmeénila, totiz nakonec nenalezl vhodny mo-
tor. Vraceni zaloh, spolu s velkymi investice-
mi na vybaveni pro ocekdvanou témeéf
sériovou vyrobu zpdsobilo, Ze movité
i nemovité statky Jamese Bedeho pfisly
v roce 1978 pod Serifovo kladivko ve vefejné
drazbé. Jisty Mike Huffman, ktery na aukci
pfiSel se zajmem o cestovni ¢tyfsedadlovku
BD-7, si nakonec odvéazel z kansaského
Newtonu touhu po nedokonéeném prototypu
akrobatického letadla BD-8 — specialu,
ktery Jim Bede odloZil pro mnoZstvi prace na
BD-5. Mike Huffman proto koupil nejprve
druhy prototyp od jiného amatéra a nakonec
ziskal i nedokonéeny pivodni kus se zcela
novym motorem a vrtuli. Nad obé&ma letouny
se na dva roky zavfela voda. AZ v roce 1980
se na oshkoshském amatérském sletu obje-
vil BD-8 a vzbudil — mirné fe€eno — senzaci.
Asi nejnad$enéjsi byli modelafi, nebot Bede-
ho ,pohrobek" pfedstavoval ztélesnéni jejich
idedlli letadla pro ,radio" i upoutané létani.

Kdyz James Bede navrhoval v listopadu
1973 svdj akrobaticky special, tanuly mu
pfed oc¢ima obraty a bodova hodnoceni
z Arestiho katalogu — bible leteckych akro-
batd. Pozadavky na vykon motoru, obratnost
kolem podélné osy, malé rozdily mezi cho-
vanim letounu v normalnim letu i v letu na
zadech a na malou podélnou stabilitu vyply-
nuly z vyvoje svétového akrobatického létani,
jemuz dal smér pravé Spanél Aresti.

Pro dosaZeni dobré stoupavosti a obratno-
sti mél byt BD-8 vybaven reduktorem
a velkou pomalob&znou vrtuli, mél mit
dokonce délenou vysSkovku, fungujici zaro-
ven jako kfidélka a zvySujici Fiditelnost pfi
malych dopfednych rychlostech (VOP je
v rychlém vrtulovém proudu stéle G¢€innd).
Pro zvySeni pficné obratnosti mél mit letoun
kromé kridélek jeSté spoilery a ,servo
kFidélka", koncep&né odvozen& od kfidélek
B-47.

Prototyp, vznikly jesSté v Bedeho tovarng,
tyto prvky mél, druhy prototyp si jeho
plvodni majitel upravil — vyskovka. nyni
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plovouci, funguje pouze v klasickém smyslu.

Mike Huffman pouzil pro druhy prototyp
kFidlo z tovarniho kusu; BD-8 ma nyni i zcela
klasickou vrtuli — ,konstantspidku" béznych
rozmérd. Pilot a stavitel Huffman je se svym
,ofem" uz nyni velice spokojen: chvali si jeho
rychlost i stoupavost a podotyka, Ze letoun je
dost citlivy na poryvy — coZ neni nic divhého
vzhledem k ptivodnimu uréeni a konstrukéni-
mu feSeni s malou plo$nou délkou.

Druhy exemplaf ,osmicky" je zatim ve
stavbé a Mike Huffman ho chce dokongit
jako plné akrobaticky, se vS§emi vymozenost-
mi a ,triky", které si Jim Bede pfed desitkou
let vymyslel.

TECHNICKY POPIS

Huffman/Bede BO-8 je sportovni (akrobatic-
ky) jednomotorovy jednomistny dolno-
plo3nik smiSené konstrukce s pevnym ostru-
hovym podvozkem.

KFidlo je samonosné, obdélnikové, s profi-
lem NACA 632015 a Uhlem nastaveni +3°.
Nema vzepéti. Na trubkovy nosnik z hlinikové
slitiny jsou nasunuty a nalepeny sekce kridla,
tvofici torzni skfii. Sekce jsou na nosnik
a k sobé navzdjem lepeny epoxidem,
k nosniku je navic upeviiuji objimky. Vysled-
kem je velmi hladky a tvarové dokonaly
povrch kfidla. Kfidélka maji duralovou ko-
stru a potah. Trup je snytovan a seSroubovéan
z duralovych profild a plechl. Kabina pilota
je vétrdna a vyhfivana, jeji kryt se odklapi
vzhiru. Letoun ma pomé&rné bohaté pfistro-
jové vybaveni, které bude v akrobatické
varianté bezpochyby redukovéano.

Ocasni plochy jsou samonosné, celokovo-
Vé, s plovouci vySkovou o soumérném profilu
neudaného typu s kombinovanou vyvazovaci
a pfitaZzovaci ploskou.

Podvozek tvofi pruzné laminatové nohy
a hydraulicky brzdéna kola. Ostruha je
nefizend.

Pohonna skupina. Motor Lycoming 0-360
o vykonu 150 kW (200 k) pohani dvoulistou
stavitelnou vrtuli Hartzell. Palivové nadrze
v kfidle maji objem 1901 olejova v motoro-
vém prostoru ma objem 8 1 Elektrickou sit
zasobuje generator, pohanény motorem.

Zbarveni. BD-8 méa zakladni barvu bilou,
doplnénou pasy v barvach (odshora a od
konce kfidla) zelené, Zluté a cervené. Pozna-
vaci znacky jsou Cerné.

Technickd data a vykony. Rozpéti 5,89 m,
hloubka kfidla 1,52 m, plocha kridla 8,98 m2.
Délka 5,13 m, rozpéti VOP 2,44 m. Vzletova
hmotnost mezi 500 a 600 kg podle poZadav-
ké kategorie. Max. rychlost pfes 300 km/h,
padova 105 km/h, cestovni na 75 % vykonu
280 km/h. Stoupavost ¢€ini prfes 10m/S,
dolet pres 1000 km.

Zpracoval Ondfej Simek
Vykres ing. Jan Kalab
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Pfi srovnavaci soutéZi socialistic-
kych zemi se uskutecnila i pracovni
porada o dalSim vyvoji raketového
modelarstvi ve svété. Zacastnili se ji
vedouci vyprav jednotlivych statd, za
pofadajici CSSR pak i pfedseda RMo UV
Svazarmu O. Saffek, mistopfedseda RMo UV
Svazarmu V. Mazéak a ¢len odborné komise
RMo UV Svazarmu E. Praska&. Na programu
byla kromé jiného pravidla, ktera jsou, jak
kone¢né ukazalo i posledni mistrovstvi
Evropy, v fadé bodd jiz nevyhovujici.
Uprava pravidel o prodluzovani maxim
v kazdém kole v asovych kategoriich svdj
Gcel nesplnila. Na mistrovstvi Evropy se tato
skute€nost nejvyraznéji projevila v kategorii
S4C, v niz se o vitézstvi domaciho souté-
ziciho rozhodlo az ve tfetim kole rozlétavani,
pficemz nelze tvrdit, Ze by jeho model letél
nejdéle, ale doméaci casomérici jej nejdéle
vidéli. Jedinym rozumnym feSenim je omezit
vykony modell, coZ uz bylo konstatovano na
obdobné poradé pfed dvéma roky v Sofii.
V kategorii S3A a S6A je Uprava vcelku
jednoduchda, sta¢i stanovit minimalni
prdmér modelu, napfiklad na 20 mm; pro
rekordy by toto omezeni neplatilo. Co vSak
s kategorii S4C? Za soucasného stavu, kdy
mohou spole¢né soutézit klasické raketo-
plany i rogalla, nepfichazi vymezeni rozmérd
v Gvahu. Za nejpfijateln&jsi, a podle mého
nézoru z hlediska rozdilné problematiky letu
obou typld modeld i nejspravné;jsi, Ize pova-
zovat navrh na rozdéleni této kategorie na
dvé, tak aby klasické raketoplany a rogalla
létaly zvlast. Pak by uz stanoveni minimal-
nich rozmérd nemuselo &init velké potize.
Jinym problémem je kategorie S7, kter4
se za souCasného stavu pravidel dostava do
slepé ulicky. Bulharsti raketyfi navrhuji
zvysit letové hodnoceni na 300 bod(. Neni to
nic nového, podle narodnich pravidel SSSR
je letové hodnoceni dokonce stejné vysoké
jako statické. ZvySeni letového hodnoceni
by urcité vneslo ozZiveni do této kategorie
a predevSim by pozvedlo jeji technickou
néarocnost. Nanejvys potfebné by samozrej-
mé byly i dal$i zmény v bodovaci tabulce,
jako stanoveni tolerance méfenych rozmérd,
hodnoceni tvarové shodnosti se vzorem atp.
O v8ech téchto otdzkdch se na poradé
jednalo. Vedouci bulharské vypravy Angel
Jankov byl povéfen zpracovanim navrhd na
zmény pravidel a jejich podanim na CIAM
FAl. Pokud budou tyto zmény schvéleny,
ur€ité to prispéje k veétsi atraktivnosti nasi
odbornosti. V kazdém pfipadé si vSak
pfedstavitelé zGEastnénych statll na poradé
ujasnili své nazory na pravidla a do znacné
miry je i sjednotili; coz je neocenitelnou
devizou do budoucnosti, at uz navrhy, které
z porady vzeSly, budou FAI pfijaty nebo ne.

JIAI TABORSKY

\V4

Rozhlédnuti
svétem
raket
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MOTORY
na srovnavaci soutezi

Srovnavaci soutéZze socialistickych zemi
byvaji pravidelné prehlidkou nové raketomo-
delarské techniky. A protoze probihaji jesté
pfed vrcholnymi svétovymi Ci evropskymi
soutézemi, muzeme hovofit o jakési premié-
fe; na mistrovstvi svéta ¢i Evropy uZ novinky
vlastné novinkami nejsou. Faktem ovSem je,
Ze az na rogalla kachniho typu a determali-
zator padaku, s nimiz prisli sovétsti modelari,
se koncepce modell uz ustélila, a tak zmén
doznavaji predevsim motory.

Nejinak tomu bylo i na letoSni srovnavaci
soutézi ve Velkych Uhercich. Nasi pofadatel-
skou povinnosti bylo zajistit statické zkousky
motord. Tohoto Gkolu se na jedni¢ku zhostil
Jaroslav Kroullk z RMK Praha 7 s digitalnim
meéficim pfistrojem vlastni konstrukce, a tak
vas dnes mlzeme seznamit s vysledky jeho
méfeni vSech typd motorQ, které byly na
soutézi pouzity. Tabulka pochopltelne neob-
sahuje stejné motory, které se liSily jen
délkou zpozdéni.

Méfeni motord se uskutecnilo v priib&hu
oficialniho tréninku pfimo na startovisti za
teploty 25 az 30 °C. Celkem byly zkouSeny 53
raketové motory, z nichz 3 typy prekrocily
hodnotu jmenovitého celkového impulsu
o vice nez 10 %.

O motorech pro kategorii S3A nebo S6A
Ize Fici, Ze sovétské a bulharské motory jsou
prakticky rovnocenné a pfedstavuji evrop-
skou 3Spicku. Rumunské motory maji vétsi
vykyvy celkového impulsu smérem k niz§im
hodnotam, ale jejich menSi hmotnost
a mensi primér tuto nevyhodu prakticky
vyrovnavaji. Polské a naSe motory pro tyto
kategorie za evropskou S$pitkou ponékud
zaostaly.

O vyrob& motor( pro reprezentaéni druz-

stvo BLR nam vedouci bulharské vypravy
Angel Jankov Fekl: ,Motory jsou vyrabény
v sériich po dvaceti kusech. TPH se vaZi na
elektronickych vahach s pfesnosti na setiny
gramu. Z kazdé série je pét motord testova-
no. Celkovy impuls se nesmi liSit o vice nez
0,03 Ns.“ Cena takovychto motor( je pocho-
piteiné vysoka, ale zato jsou na svétové
urovni.

Mezi motory pro kategorii S6C jsou stale
nejlepsl nase FWC. Prlbéh jejich tahu je pro
relativné tézké nosné rakety s rogallem
vyhodny.

Také pro kategorie maket jsou motory
FWC a FWD pro svij velky stfedni tah
vhodné. Zajimavym motorem pro kategorii
S7 je sovetsky MRD 20-10-7, ktery ma
prodlouZenou trysku o vngjSim praméru jen
8 mm, takze pfi jeho pouziti Ize u modell
zachovat maketova tryskova dna.

Prehled zkousenych motor0 je v pfipojené
tabulce. Zajimavym Gdajem je impuls zpoz-
dovaci sloze, ktery je tvofen tahem zpozdo-
vaci sloZe po dohofeni sloze hnaci. Tento tah
se u motord tfidy A pohybuje v rozmezi od
0 do 0,1 N a m& u vétsiny motor( vzrlstajici
charakter. U rliznych motord se velmi li§i. Do
celkového impulsu, jehoZ hodnoty jsou uve-
deny v tabulce, je impuls zpoZdovaci sloze
zahrnut. Do vypoctu stfedniho tahu vSak
impuls zpozdovaci sloze zahrnut nebyl, za
dobu pro tento vypocet byl bran jen ¢asovy
Usek, v némz tah motoru prevySoval 0,5 N.
Pribéhy tahu motord uvedenych v tabulce
jsou na obr. 1 az 14. Hodnoty v tabulce
a grafech mohou slouzit jako hodnovérné
podklady napfiklad pro vypocet dostupu ra-
ketovych modeld.
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Tabulka zméfenych hodnot raketovych motord
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Vyrobce

BLR
BLR
BLR
BLR
CSSR
PLR
RSR
RSR
RSR
RSR
SSSR
SSSR

CSSR
SSSR

BLR
BLR
CSSR
PLR
RSR
RSR
RSR
RSR
SSSR
SSSR

CSSR
CSSR
SSSR

BLR
PLR
RSR

Celkovy
impuls

(Ns)

2,70
2,64
2,63
2,67
2,46
2,19
2,38
2,58
2,13
2,70
2,48
2,72

4,81
5,32

9,84
10,04
9,01
8,74
8,50
6,10
8,78
8,14
9,46
9,96
18,19

20,68
19,77

34,0
29,9
235

Maximalini
tah

Stredni
tah

(N)

1,72
2,13
1,36
2,39
2,69
3,47
1,33
2,55
0,92
1,53
3,02
3,12

2,64
2,30

3,89
2,61
10,6
8,37
541
2,55
7,02
3,71
7,63
8,44

12,81
7,74
7,06

13,6
46,0
12,0

Doba
tahu

(S)

1,56
1,22
1,72
1,10
0,90
0,63
1,59
0,96
2,30
1,69
0,82
0,85

1,80
231

2,53
3,70
0,85
1,03
1,57
231
1,25
2,18
1.24
1,18

1,42
2,66
2,80

2,50
0,65
1,92

Impuls
zpozd.
sloze

(NS)

0,01
0,03
0,29
0,04
0,04
0,00
0,26
0,13
0,00
0,11
0,01
0,07

0,06
0,00

0,00
0,35
0,00
0,12
0,00
0,22
0,00
0,06
0,00
0,00

0,00
0,06
0,00
0,00
1,44
0,54

Celko-

va doba

hofeni
(S)

54
4,6
6,8
6,8
7,2
7,2
6,0
4,6
7,4
6,2
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(mm)

10,4
11,8
10,5
11,8
13,2
12,3
10,0
10,6

107
11
11

13,2
111

16,3
17,4
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27,0
23,0
26,2
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m Mé&feni celkového impulsu a priibéhu
tahu modelaiskych raketovych motord
bylo a? do lofiského roku v CSSR
problémem. Specialni pfistroj k tomu
neexistoval, nepocitame-li pruzinové
zafizeni v RMK Dubnica nad Vahom,
které ovSem pfi své pomérné jednodu-
ché konstrukci neni dostate€né presné.
Novy elektronicky meéfici pfistroj, ktery
loni vyvinul Jaroslav Kroulik z RMK
Praha 7, proto uvitali nejen raketovi

Obr. 2
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Pristroj
pro statické zkousky
raketovych motor(

model&fi, ale pfedevsim c¢lenové od-
borné skupiny pfi RMK Dubnica nad
Vahom, ktefi se zabyvaji vyvojem
a vyrobou motor6t MM, FW a DS.
PFistroj J. Kroulika jim totiz umozni
zkouSky, nezbytné k dalSimu vyvoji
a koneckoncl i ke kontrole pfi vyrobé
stavajicich typa.

Na vefejnosti mélo zafizeni Uspésny
debut pfi letoSni srovnavaci soutézi
socialistickych statd ve Velkych Uher-
cich. A to kromé vlastniho testovani
motorl k soutézi J. Kroulik pracoval
1,soukromé", neoficidlné méfil motory
rumunskému konstruktérovi M. Coso-
veanuovi i dalsim zahranicnim mode-
larim.

Pfistroj sestava ze dvou Casti
— mechanické, jiz je vlastni testovaci
stolice, a elektronické. Stolice je vyba-
vena masivni zakladovou deskou, ktera
se da pfiSroubovat ke stolu nebo koliky
(hfeby) upevnit k zemi. S elektronickou
Casti je stolice spojena kabelem o délce
nékolika desitek metrli, coz obsluze
pfistroje zarucuje dostate€nou bez-
pecnost.

Mechanicka ¢ast (obr. 1):

Zakladni ram mechanické c¢asti je
seSroubovan z duralovych profild.
V rdmu je ukotveno méfici rameno

o délce 200 mm. Ve dvou tfetindch
ramene je pouzdro pro uchyceniobjim-
ky s motorem. Vnitini priméry objimek
pro motory jsou odstupfiovdny po
2 mm. Motory se do nich tésné zasunu-
ji, obdobné jako do modeld. MEéfici
rameno svym druhym koncem tlaci
pfes pruzinovou pojistku na cidlo.
Nastavitelnd pojistka chrani ¢idlo pfed
pfetizenim v pfipadé havarie motoru.
Vlastni €idlo je zaloZzeno na pfevodu
mechanické sily na tlak v kapaliné.
MéfFici rameno tla¢i na vinovec napl-

nény silikonovym olejem. Tlak je sni-
méan polovodi€ovym snimacem tlaku
TM 610/01, ktery m& vhodnou citlivost
a dobrou linearitu.

Funkce elektronické ¢asti (obr. 2):

Signé&l z ¢idla je zesilen v pfistrojo-
vém zesilovagi s pfepinatelnym zesile-
nim (rGzné rozsahy tahu). Pfed zacat-
kem kazdého méfeni je tfeba nastavit
nulovou vychylku indikatoru na vystupu
zesilovace. Napéti 0 az 12 V z vystupu
zesilovace je pfivedeno na vstup trvale
integrujiciho pfevodniku napéti — kmi-
toCet. Z prevodniku vystupuji pulsy
s kmito€tem 0 az 12 kHz, odpovidajici
vstupnimu napéti.

Po stlaceni tlacitka START v fidici
jednotce je palnikem zaZzehnut motor
a pulsy z pfevodniku jsou ¢&itany v &itaci
impulsu motoru, jehoz vystup je béhem
meéfeni pfipojen na displej. Na konci
meéfeni zlstane na displeji Gdaj
o celkovém impulsu zkouSeného moto-
ru.

Pulsy z pfevodniku jsou také pfi-
vadény do Ccitate okamzitého tahu.
Naméfené hodnoty se kaZzdou setinu
sekundy zapisuji do polovodiCové pa-

Technicka data pristroje
Rozsahy tahu: 0az12N
0az24n
0az 60 N
0 a7 120N
0 a7 19,99 Ns
0 az 120,00 Ns
0 a7 1200,00 Ns
Celkova doba méreni:10,24 s
Chyba méfeni: max. 0,02 N
Max. prdmér motoru: 40 mm

Rozsahy impulsu:

méti. Po kazdém zapisu se &ita¢ adresy
posune o jednotku. Pojeho naplnéni se
méfeni ukon¢i.

Po prfepnuti pfepinace funkce do
stavu CTENI je moZno krokovanim
adresy paméti prohlizet a vypsat
pribéh tahu méfeného raketového mo-
toru. Obsah paméti Ize rovnéz prepsat
na magnetofonovy pasek a zpétné jej
nédhrat do pfistroje nebo zpracovat na
pocitaci.

PFistroj je napajen ze zdroje 12V,
takZze je mozné méfit raketové motory
i v terénu, bez zavislosti na zdroji
sitového napéti. Vysledkem mérfeni je
jednak celkovy impuls raketového mo-
toru (na displeji) a potom graf, sestave-
ny z hodnot okamZzitého tahu po seti-
nach sekundy. Spojenim jednotlivych
bodd se ziskava kfivka pribé&hu tahu.
V soucasné dobé pracuje J. Kroulik na
zapisovacim zafizeni, které bude sou-
C4sti pfistroje. Odpadne tedy nutnost
nasledného pouZiti pocitate s grafic-
kym plotterem anebo pomérné zdlou-
havé ruéni vyhotoveni grafl.
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m LetoSni mistrovstvi v kategoriich radiem
fizenych rychlostnich a slalomovych modelu,
maket a volné plovoucich modelu se konalo
v srdci SNP, Banské Bystrici, ve dnech
14. az 16. zafi. Soutézilo se na Plazovém
kapalisku na okraji mésta v blizkosti moder-
niho sidlist¢ Diky dobré propagaci bylo
mistrovstvi stfedem zajmu Siroké verejnosti,
k €emuz pochopitelné pfispélo i dobré
pocasi, které panovalo po celé tfi dny.

Ubytovani bylo zajisténo ve stfedoskol-
ském internaté, stravovat se ale musel kazdy
na vlastni pést. Na koupalisti byl sice Stanek,
jeho sortiment a prodejni doba ale G€astni-
kam pfilis nevyhovovaly a na cestu do mésta
nebyl vétSinou Cas.

Poradatelé pripravili tfi samostatna stano-
visté, Slalomova trat' byla vybavena elektro-
nickym méfenim &asu, které ochotné zapuj-
gili a instalovali hulin&tf modelafi. Pi Vyrov-
nanych vykonech dnesni slaloméarské Spicky
rozhoduji _setiny sekundy, takZze se tento
zplisob méfeni casu stava nutnosti. Vysledky
ve tfidach F2 a F3 byly pokusné zpraco-
vavany stolnim pocitatem. Na stanovisti FL
byl dobfe oddéleny prostor pro hlukomér.

V péatek odpoledne bylo mistrovstvi slav-
nostné zah4jeno za UC€asti delegace OV KSS
a OV NF SSR, vedené tajemnikem OV KSS
RSDr. Janem Buganem. Pfitomné pfivital
feditel soutéZe soudruh Jozef Tobak. Slav-
nostni projev prednesl tajemnik z&jmové
branné c¢innosti KV Svazarmu v Banské
Bystrici JUDr. Peter Zdradhal a nakonec
hlavni rozhod¢i Zoltdn Dockal vyhlasil pro-
gram Soutézi.

Na stanovisti rychlostnich modeld se zaha-
jovalo tfidou F1-V 3,5. Klidn& hladina slibova-
la dobré vykony. PHi neucasti nasSi souc¢asné
jednicky Vitézslava Skody z Prahy méla
nadéji na vitézstvi vétSina soutézicich. Hned
od pocatku se ujal vedeni DuSan Bayer ze
Slavkova slusnym vykonem 17,5s. Druhou
rychlostni tfidou byla F1-V 6,5, ktera byla
diky dobré kvalité nasich motoru této kuba-
tury pomérné silné obsazena. Horkymi favo-
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rity byli ing. Cenék Cechovsky a Antonin
Liedermann, jemuz se hned v pvnim startu
odafilo wvyladit motor tak, ze prekonal
| dosavadni ¢eskoslovensky rekord a ¢asem
15,7 s se ujal bezpetné vedeni. Dalsi rych-
lostni tfidy pfiSly na letoSnim mistrovstvi
zkratka, coz je velika §koda, nebot' tfidy
rychlostni ,elektry" se u nas v posledni dobé
slibné rozvijeji a v nejsingjSi ,spalovaci"”
tfidé F1-V 15 se objevilo nékolik modelll
vybavenych novymi, velmi vykonnymi moto-

v Na druhém startovisti se jely soutéze tfid
F3E a F3V. V obou jsou dnes vykony velmi
vyrovnané, vsichni soutézi prakticky se stej-
nymi modely, a tak o vitézi i dalSim poradi
neni rozhodnuto vétSinou az do posledni
jizdy. Potésitelnd je Gcast &tyf juniorl, ktefi
poradné prohanéli i seniory. Dosahované
Casy se jiz blizi k hranici 30 sekund, coz
vyzaduje maximalni soustfedéni nejen
zavodnikd, ale i rozhod&ich.

Ve tfidé F2 probihalo prvni den pouze
statické hodnoceni. Nejlépe byla ohodnoce-
na maketa Stoltera, tedy model sesterské
lodi znamého remorkéru Halny, za ktery
dostal koSicky Jan Kozéak 94,66 bodu. Bodo-
vé hodnoceni modeld na dal&ich Ctyfech
mistech se liSilo velmi maélo, a tak i zde se
mohlo druhy den jesté hodng& zménit.

S volné plovoucimi modely dos&hla v prvni
jizdé vétSina soutézicich maximalniho vy-
sledku 100 bodd. P¥i dne3ni velmi vysoké
Grovni téchto modell se vétSinou rozhoduje
az v rozjizdkach — vlastni zavod je jen
Jak0u5| kvallflkaC| V této tfidé startovalo
nejvice juniorl, coz je jisté diky Siroké
zékovskeé zéakladné ve tfidé E-X 500.

Na sobotu byly naplanovany zbylé soutézni
jizdy ve vSech tfidach. Ve tridé F1-V 3,5 jiz
nikdo vedouciho D. Bayera nepfekonal. Mezi
GspéSné Moravaky se vklinil pouze junior
Rostislav Cerny z Plzné, ktery skoncil Ctvrty.
Ve tfidé F1-V 6,5 se stalo téméf nemozné:
Ceskoslovensky rekord padl  podruhé!
Cerikovi Cechovskému se podafilo pfedstih-
nout dosud bezpe&né vedouciho Liederman-
na a posunout rekord o dalsi dvé desetiny
sekundy.

Ve tfidé F2 se jely v sobotu obé soutézni
jizdy. Janu Kozakovi se nepodafilo zajet

Cisté, a tak se musel spokojit az s druhym

mistem. Naopak _ €istou jizdou si zajistil
vitézstvi Miloslav Sestéak z Hulina.

Ve tfidé F3E se i druhy den tvrdé bojovalo.
Zvitézil juniorsky mistr svéta Petr Novotny
z Hulina vybornym vykonem 143,9 bodu. Na
vitézstvi ovSem mélo nejméné dalSich pét
zavodnikl. Ve tfidé F3V, kde soutézili prak-
ticky stejni lidé, byla situace obdobna. | zde

lafi, ktefi se slalomovym tfidam vénuji jiz
dlouhou dobu a maji vyborné tréninkové
podminky. Vykonem 143,7 bodu zvitézil ing.
Miroslav Mrazek. O pouhé dvé desetiny bodu
pozadu zlstal Vladimir Budinsky z Brna. Na
tretim, Ctvrtém, Sestém a desatém misté
skongili juniofi, coz je pfislibem pro budouc-
nost naseho slalomu.

Ve tfidé E-X se stihly odjet zbylé tfi jizdy jiz
dopoledne. ,,Stovku" najelo celkem Sest-
nact)!) soutézicich. Ocekavany dlouhy boj
o vitézstvi se v3ak nekonal. Vétsina senioru
prvni rozjizdku zfejmé psychicky neunesla,
a tak bylo jiz po druhé rozjizdce rozhodnuto
o vdem. Zvitézil Vit Houska ze Staré Bolesla-

Vitézka

soutéze

juniord

ve tfidé E-X
Lenka Koubkova
z Namésté

vi, ktery soutézi v této kategorii prvni rok
— k modelafiné se vratili po mnohaleté
prestavce. Jupiofi bojovali podstatné déle.
Nakonec pokofila vSechny kluky Lenka
Koubkova z Namésté nad Oslavou

Na nedéli tedy zbyl jen vlozeny zavod
0 Pohar SNP v kategorii FSR 15. Jely se dvé
hodinové rozjizdky a bylo opravdu na co se
divat. Zvitézil domaci Boris Krpelan, jehoz
model vytrvale krouZzil po vodé celou hodinu,
a tak prekonal i tri soupefe se supervykon-
nymi motory CMB, ktefi pro rlizné technické
potize a kolize jeZdlll mnohem kratSi dobu
Soucasné probihala i néborovad soutéz
v kategorii E-X 500, v niz bylo dosazeno
nékolika velmi péknych vysledka.

Kratce o technice: Ve tfidé F1-V 3,5 je znat
citelny nedostatek Spickovych motor(i.” Moto-
ry MVVS 3,5 nedosahuji potfebného vykonu
— zatim neuspéli ani znami ,ladic¢i". Vitéz
mél model vybaven motorem Webra. Ve
tfidé F1-V 6,5 zvitézil sice motor stejné
znacky, ale model druhého A. Liedermanna,
vybaveny upravenym motorem MWVS, se
zdal byt jesté rychlejsi. PFi velké rychlosti byl
vSak pomérné maly a lehky model Spatné
ovladatelny, a tak absolvoval mnohem delSi
trat. Nejlepsich vysledkd dosahuji dnes
soutézici s kopiemi lodnich vrtuli typu AMPS.
S hluénosti rychlostnich modell nemél tento-
krat nikdo potize.

Ve tfidé F2 smeéfuje vyvoj k mendim
modeldm, které jsou na slalomové trati lépe
ovladatelné. UmoZziuije to i pouziti modernich
NiCd zdroji o nizké hmotnosti a malych
rozmérech. Zpracovani modell bylo tradicné
perfektni.

Ve tfidé F3 soutézi prakticky vSichni
s modely zndmého madarského typu. Moto-
ry MVVS 2,5 uZ nestaci, a tak se objevuji
modely vybavené nasimi tfiapGlkami"
s pfimym n&honem. Tento pohon se zda pro
,Slalomky" velice vhodny. Modely vybavené
elektromotorem jsou na tom vykonové
0 néco lépe, coz bylo znét i na vysledcich.
Zejména mensi pokles rychlosti v prudkych
zatdCkach a vétsi zrychleni pfi vyjizdéni
z nich umozZzfuje projet trat o néco rychleji.
VSichni soutéZici pouzivaji NiCd akumulato-
ry, napéjejici motory vétSinou domaci vyro-

(Pokracovanl na str. 26)
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(Dokongeni ze str. 25)

by. Zndmé motory Mabuchi na dne3ni Spicku
nestac!, a tak nezbyva nez pouZzivat elektro-
motory, jaké jsme dfive vidali jen v ,,rych-
licich".

Vitézny model kategorie E-X V. Housky
mél trup se dnem, vytvarejicim dva tunely.
Model byl pohanén elektromotorem o pfiko-
nu asi 2 kW, napajenym z péti olovénych
akumulatord o celkovém napéti 30 V. Tento
pohon umoZiuje modelu projeti traté béhem
asi deseti sekund! Rozméry a hmotnost
modell této kategorie jsou dnes opravdu
impozantni.

Po sportovni strdnce pfineslo mistrovstvi
velmi dobré vykony, Spi¢kové ive svétovém
meéfitku, které davaji nadéji na dobré umis-
téni i na pfistim mistrovstvi svéta v Holand-
sku. Po organizacni strdnce to sice obcas
nékde zaskfipalo, ale diky velkému Usili
poradateld se nakonec podafilo vie Uspésné
zvladnout. Zejména je tfeba ocenit préci
Jana Miskovice, ktery vedle toho, Zze Fidil
¢innost poradatell a fesil vSechny vzniklé

Ve tfidé F1-V 3,5 vybojoval mistrovsky titul
D. Bayer ze Slavkova

problémy, stacil jesté soutézit v kategorii

E-X a vyfotografovat a nafilmovat vSechno
zajimavé 5

Ing. lvan Skaba

Snimky J. MiSkovi¢

VYSLEDKY

F1-V 3,5 (8. soutézicich): 1. D. Bayer, Slav-
kov 17,5; 2. A. Liedermann, Pferov 18,0; 3. €.
Cechovsky, Hodonin 19,4; 4. R. Cerny, Plzef
19,7; 5. J. Svoboda, Hustopece 19,8 s

F1-V 6,5 (14): 1 C. Cechovsky, Hodonin
15,5; 2. A. Liedermann, Prerov 15,7; 3. L
Métl, Brno 17,3; 4. J. Svoboda, Hustopece
17,8; 5. R PISek, Hustopece 185 s

F2 (8): 1 M. Sestak, Hulin 193,66; 2. J.
Kozék, KoSice 192,66; 3. R Durdis, Komora-
ny 188,66; 4. J. VrS8ka, Most 185,33; 5. G.
Kozakova, KoSice 184,33 b.

F3-E: 1. P. Novotny, Hulin 143,9; 2. M.
Mréazek, Hulin 143,0; 3. V. Budinsky, Brno
142,9; 4. Z. Brazdil, Hulin 142,7; 5. V. Z&ak,
Liberec 141,6 b.

F3-V: 1. M. Mrazek, Hulin 143,7; 2. V. Bu-
dinsky, Brno 143,5; 3. Z. Brazdil, Hulin 142,8;
4. R Budinsky, Brno 142,3; 5. V. Z&k, Liberec
141,2 b.

E-X juniofi (10): 1 L. Koubkova, Nameést
100; 2. Z. Basta, Bu€ovice 100; 3. M. Gomola,
C. TéSin 100; 4. S. Hubacek, Tfinec 100 b.

E-X seniofi (14): 1. V. Houska, St. Boleslav
100; 2. V. Blaha, Pardubice 100; 3. J. Ehren-
berger, Brno 100; 4.-5. M. Stanék, Bu€ovice
100; 4.-5. J. Suchy, Namést' 100 b.
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Na generdlnom zasadani NAVIGA v no-
vembri 1983 sa zaviedla s platnosfou od 1.1.
1985 skiSobne nova kategéria FSR H.
Nakotko original pravidiel v angli¢tiné obsa-
huje SesF stran, prinaSame aspori prehfad,
priblizujaci problematiku novej kategoérie.

Zavod na ovalnej trati je vypisany pre
modely volnej konStrukcie, diatkovo ovlada-
né, so sparovacim motorom a pohonom
lodnou vrtufou. Podra zdvihového objemu
motora je delena na kategérie FSR-H 35,
FSR-H 6,5 a FSR-H 15 cm3. Model je pomér-
né obsiahle definovany, preto pfislusny para-
graf radSej citujem:

8.8.2. Trup zéavodnej lode je konstruovany

tak, Ze pri vysokej rychlosti sa vyzdvihne

z vody a opiera sa o dva alebo viac plavékov.

Typy trupov s zaradené nasledovné:

(ij trupy s trojbodovym dotykom

(i) trupy so Stvorbodovym dotykom

(iii) trupy s jednym schodkom dna

(iv) trupy s niekotkymi schodkami

(v) trupy tunelového tvaru dna

(vi) trupy so vztlakovymi kfidlami na dne

Okrem tychto typov tvaru dna s pfipusténé

aj modely takej konStrukcie, ktoré akym-

korvek inym pfidavnym zariadenim dokazu
pri jazde trup vyzdvihndt na hladinu vody

a pri jazde udrzovat stabilitu lode-modelu.

8.8.4.1 V kateg6rii FSR-H Startuji naraz dve

alebo viac lodi su€asne na nasledujuci pocet
okruhov v jednej rozjazde:

FSR-H 3,5 — 5 okruhov

FSR-H 6,5 — 6 okruhov

FSR-H 15 — 6 okruhov

Potfebny pocet rozjazd, ktoré tvoria kom-

pletny z&vod, zavisi od poctu Gcastnikov

a Casu, ktory ma usporiadatef k dispozicii.

Najmenej je v8ak potfebné absolvovat tri

rozjazdy.

KaZzdéa rozjazda sa sklada s troch casti:

1 Pfipravny ¢as 2 minuty slizi k naStartova-
niu motorov a vhodeniu modelu do vody.

2. Nahrievacie kolo. Poc¢as vyhradeného ca-
su sa modely pohybuju vo svojich pred-
pisanych drédhach tak, aby boli pred
Startovnou Ciarou v plnej jazde pravé
v okamziku, ked dobieha vyhradeny ¢as
nahrievacieho kola. Koniec vyhradeného
Casu je zaroven Startom rozjazdy.

3. Kurzovy €as je Cas, potfebny na prekona-
nie piatich alebo Siestich okruhov tej ktorej
rozjazdy.

Pre upresnenie je v pravidlach podrobné
vysvetlenie jednotlivych faz rozjazdy aj tresty
za poruSeni pravidiel, ¢i uz stratou bodov
alebo odpogitanim okruhov (napfiklad vyne-
chéame jednej boje je potrestané stratou 50
bodov).

Na letoSni mezinarodni soutézi v Pla-
veckém Stvrtku jsme méli moZnost
zhlédnout v jizdé nejen model Fr.
Tucka, postaveny podle pfipojeného
nacrtku, ale i tento model odliSné
koncepce

Nezvyklé je hodnotenie rozjazd: Za vitaz-
stvo v rozjazde obdrzi pretekar 400 bodov,
druhy 300, tfeti 225 atd. aZz po osmé miesto,
ktoré je hodnotené 54 bodmi. Nedokoncena
rozjazda je hodnotend 25 bodmi. V pripade
rovnosti bodov sa kon& rozhodujuca rozjaz-
da.

Dalej obsahuju pravidla popis jazdy; pri
poruSeni sa odpocitavaju okruhy.

Vetmi nezvykla je pre nas trat, preto opaf
citujem pravidla:

8.85
1 Ovélna trat ma celkovy obvod 1/6 mile

alebo 880 stop (264 m)

2. Polomér zatacky na obidvoch koncoch je

35 stop (10,5 m)

3. Rovinky maju dizku 330,05 stop (99,015 m)
4. Tolerancie: dfzka + 2 stopy, 6 palcov

(75 cm), poloméry i 1 stopa, 3 palce
(37,5cm)
V odstavci 8.8.6 pojednavaji pravidla

o ,Startovnych hodinach". Tieto hodiny mu-
sia mat priemer minimalné 80 cm a musia
byt umiestnené na polystrénovom plavaku
vo vnutornej Casti traté. Startovaci Cas sa
moéze oznacovat aj svételnymi signalmi.
Pfesné znenie pravidiel bude v novych
pravidlach NAVIGA, ktoré by mali u nas vyjst’
zaCiatkom roka 1985.
Zoltan Dockal

O prvni zkuSenosti s novou tfidou se s nami
podélil FrantiSek Tu€ek z KLM Hodonin:

Jiz pfi prvni zmince, Ze NAVIGA chce tuto
kategorii pfijmout za svou, jsem zacal shanét
podklady. Prvni planek jsem ziskal od Svéda
Anderse Idergarda s upozornénim, Zze model
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Daffy 40 je dvakréat rychlejSi nez model F1 se
stejnym motorem.

Protoze bylo pro mne v3e nové, zaméfil
jsem se hlavné na stabilitu a jizdni vlastnosti
modelu. Rychlost modelu na 3/4 plynu
odhaduji asi na 80 az 90 km/h, cozZ je pro
tento typ modelu prakticky dolni hranice
rychlosti pro soutézni jizdy. PFisti sezénu se
hlavné zaméfim na rychlost, tedy na sladéni
motoru, vyfuku a lodni vrtule.

Stavba modelu je pomérné jednoducha.
Vyjimku tvofi fizeni modelu a jeho uvedeni
do Chodu. R0zné z&konitosti, které plati
u kategorie F1, u tohoto modelu v zasadé
neplati: model RC-H je prosté sama hrana,
pocinaje plovaky a konce zadni hranou
trupu, z niz vychazi pouzdro hfidele
— rovnéz v hranatém krytu. Je to zamérné,
nebot model se nesmi ,lepit" na vodu.
Ktomu pomaha i dobry motor a hlavné lodni
vrtule, kterd je nejdulezitéjsi Nejvice se
pouZivaji vrtule Octura, které jsou pro danou
kategorii nejvhodnéjsi. Zad modelu doslova
sedi na vrtuli, kterd je za jizdy ponorena
jenom na pdl listu. Proto musi byt vétsi nez
u FL a s vétSim stoupanim. Pro porovnani:
motor 6,5cm3 u F1 ,utdhne" lodni vrtuli
o priméru 45 mm (Graupner X). U modelu
RC-H se ale pouZziva vrtule o pruméru 55 az
60 mm a stoupani 84 az 93 mm. Vrtule
Octura jsou z uSlechtilych slitin, takZze jsou
velmi pevné, i kdyz jejich listy jsou pomérné

tenké. Napfiklad pfi prudkém pfidani plynu
mi takovato vrtule utrhla spojku, kdeZto
z plastikové vrtule odlétly listy. Mimo
jiné z toho vyplyva, Ze motor musi mit
bezpodmine¢né RC karburator, coz je Zivot-
né dllezité jak pro motor, tak pro model.
Vyhodnda je moZznost uzavfit karburator Gpl-
né. P¥i rychlé jizdé jsou totiz tyto modely hiie
ovladatelné nez klasické, a tak je nutné pfi
zataCeni stahovat plyn. Kdyz dojde k néjaké
kritické situaci, sta¢i pak stahnout plyn
a model se zabrzdi.

Model zatadi lépe vpravo — kormidlo je
vpravo, ,,kaca" rovnéz a tomu vSemu napo-
maha kroutic! moment motoru. Doleva je
mozné pouze korigovat smér.

Za zminku stoji i vypousténi modelu. Za
citivého pridavani plynu mechanik dlouze,
ale s citem ,Soupne” model na hladinu. Kdyz
se to podafi, model se okamzité dostane do
vykluzu a rychle nabere rychlost. S ing.
Cendou ¢echovskym, ktery mi délal mecha-
nika, jsme v tom dos&hli po néjaké dobé
celkem slusné souhry. PFi prvnich jizdach
nam ale model pfedvadél rizné skoky na
vSechny strany. Mél jsem vazné obavy, ze se
prevrati, ale za celou sezénu se to nepodafi-
lo. Tyto zavady jsem postupné odstranoval
hlavné vyvazovanim modelu.

Kluzék Iépe jezdi na vinkach nez na ,oleji",
kdy ma snahu lepit se na vodu a hife se fidi.
Jizda ale stoji za to: V plné rychlosti se tvofi
za modelem gejzir vody do vySe asi dvou
metr( a zUstava za nim vodni clona, takze pfi
jizdé od sebe neni model vibec vidét.

Pristi sez6nu budu zkouSet novy model na
motor 3,5cm3, ktery ma vzadu jesté dva
mensi pomocné plovaky. Jsem tedy zvédav
na pozorovani jizdnich vlastnosti obou mode-
IG odlidnych koncepci.

Nezkusite to také?
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m Majstrovstva
SSR

v katego6riach FSR a F5 usporiadal 28. az 30.
septembra z poverenia RM SUV Zvézarmu
KLM Poseidon v Trencianskych Tepliciach
na vodnej nadrzi Baracka.

Poriadatelia pfipravili sitaz po organi-
zacnej aj technickej strdnke vermi dobré,
Startovisko FSR ako i F5 bolo vybavené
beténovym platom, na ktorom mali pretekari
dostatok miesta. Pre rozhodcov bola posta-
vena tribina, kde bolo umiestnené stanovis-
ko hlavného rozhodc(, rozhlas ako i pogitaci
okruhov. Pod triblnou bol priestor pre
vysielace.

V triede FRS 3,5 Startovalo 17 pretekarov,
rozdélenych do dvoch rozjazd. V tych si
vetmi dobré viedol junior Milan Rybansky
z Prievidze, ktory do findle postupoval
s vysledkom 45 okruhov. Vo finalovej jazde si
prvenstvo vybojoval Mikula§ Duda$ vysled-
kom 39 okruhov, pol okruhu za nim dojazdil
Zoltan Demkovicz (obaja z Rim. Soboty), na
tretom mieste skoncil Jan Vrlo z Banskej
Bystrice. VSetci traja jazdili s upravenymi
motormi MVVS 3,5.

V triede FSR 6,5 bojovalo o prvenstvo 19
seniorov a5 juniorov v dvoch rozjazdach. Vo

Rozjazda triedy F5M

Druhé miesto v kateg6rii FSR-15 obsadil
Mikuld$ Dudas z Rimavskej Soboty (viavo)

findle si najlepSie viedol Karol Accipiter
z KoSic s 55 okruhmi, na druhom mieste
skonc€il Zoltan Demkovics a treti Boris Krpe-
lan z Banskej Bystrice. Tato trieda je dnes
vermi vyrovnana a tieZz pocetne najviac
obsadena vdaka motorom MVVS 6,5. Medzi
juniormi si najlepSie viedli Miroslav Novotny
z KoSic (59 okruhov), Marina Dockal
z Bratislavy a Robert Schmidt z KoSic.
Finale triedy FSR 15 bolo zaleZitosfou Zola
Dockala z Bratislavy, ktory s vermi rychlym
modelom, pphafnanym motorom CMB, bez-
pecné viedol"az do 25 minuty, v ktorej sa mu
pocas jazdy zlomila kormidlova plutva. Na-
koniec sa teda presadili sporahlivo jazdiaci
pretekar MikulaS Duda$S a Boris Krpelan
z Banskej Bystrice, ktory bol nakoniec
Kategoéria F5M sa iSla po prvykrat v ramci
majstrovstiev SSR, no pocasie jej vefmi
neprialo — chybal hlavné vytizeny vietor.
Pocas €akania vysvétloval veduci Startoviska
ing. B. Kohlicek z Kolina systém a taktiku
pretekov. Nakoniec sa predsa len podafilo
tuto triedu odjazdit, aj ked az v nederu.
Palmu vifazstva si odniesol Artur Sebek
z KoSic pfed Ladislavom Pahulim z KoSic
a Jaliusom SzabadoSom z RoZhavy.
J. Miskovi¢
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FORD
SIERRA

je nastupcem Uspésné modelové fady
Taunus( a Cortin, kterych bylo
vyrobeno od roku 1962 vice nez 10
miliond kust. Poprvé byl predstaven
motoristické vefejnosti na parizském
autosalonu v zafi 1982.

Osm druhl motorQ, &tyfi zakladni typy
karosérii, pét druhd provedeni a tfi typy
prevodovek umoZiuji vyrdbét Sierru v 81
rlznych variantach V3echny motory maji
elektronické zapalovani, motor 1,6 | Econo-
my (jinak shodny s typem 1,61 je navic
vybaven elektronickou regulaci prFedstihu,
snizujici spotfebu paliva o 0,4 1/100 km pfi
rychlosti 90 km/h, o 0,71/100 km  pfi
120 km/h a o 1,21/100 km v méstském
provozu.

Z&kladni typy karosérii jsou pétidverova,
tfidvefova, pétidvefova kombi a tfidvefova
pro provedeni XR 4i. V provedeni XR 4i ma
Sierra tfidvefovou karosérii (viz vykres),
kter4 vS8ak neni shodnd s tfidvefovou karo-
sérii zadkladniho modelu a provedeni L. Vozy
jsou standardné vybavovany Ctyfstupriovou
pfevodovkou, s vyjimkou typd XR 4i a vozl
s motory 2,3 Diesel, do nichz je montovana
prevodovka pétistupfiova. Vozy Sierra jsou
nabizeny ve 14 barevnych odstinech. Pro-
gram Sierra tvofi systém, do néhoZ inves-
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toval Ford 1,2 bilionu dolard — nejen do
nakladli na vyvoj, ale i do nové technologie,
robotizace i automatizace vyroby v evrop-
skych zavodech.

Pfi volbé koncepce vozidla a tvarovani
karosérii bylo v maximalni mife vyuzito
pétiletych  zkuSenosti s experimentalnim
Fordem Probe Ill. To se projevilo tfeba
v dosazeni hodnoty soucinitele ¢elniho odpo-
ru 0,34, coZ je 0 22 % méné, nez ini pramér
soucasné evropské produkce. Mezi hlavni
pfinosy technologickych inovaci Ford fadi
moznost nastaveni motoru s presnosti
i 0,5¢, vysoky stupen automatizace vyroby
karosérie (87 %), zvySeni podilu elektronic-
kého Fizeni a automatického nastaveni
funkénich prvkl vozidla, protikorozni kato-
dovy elektrostaticky povlak karosérie, insta-
lovani velkych lisGi pro vyrobu boénich &asti
karosérie vcelku a zavedeni vyroby naraz-
nikd z polykarbonatt.

Jiz b&hem prvnich mésicli své existence
byl typ Sierra jmenovan ,Vozem roku 1982"
v Rakousku, Dansku, Spanélsku, Norsku,
Irsku, ,Vozem roku 1983" ve Velké Britanii
a Dansku, obdrzel cenu za design ve Velké
Britanii a NSR, ,plastikarskou” cenu v USA
za TteSeni polykarbonatovych naraznikd
a nékolik ocenéni zadpadoevropskych moto-
ristickych ¢asopist.

Nejvykonnéjsi a nejrychlejsi sériovou Sier-
rou je typ XR 4i. Na prvni pohled se od
modelové Ffady odliSuje dvojitym spoilerem
na zadi, jinym tvarem predniho narazniku,
plastovymi boky a disky 14"z hlinikové slitiny
s nizkoprofilovymi pneumatikami. Tyto prvky
zddraznuji nejen sportovni charakter vozu,
ale predevsim pfispivaji k dalSimu snizeni
soucinitele ¢elniho odporu na 0,32. Viz ma
i jeSté GCinngjSi brzdovou soustavu a na
vSech napravach je vybaven plynovymi tlu-
mici. Sierra XR 4i poslouzila ijako zéklad pro
stavbu soutézniho specialu (na snimku),
oznacovaného jako R E D. (Rallye Enginee-
ring Development) 4 T, ktery debutoval
s Zenskou posadkou Louisa Aitkenova

a Ellen Morganova v britském soutéznim
Sampionatu v bfeznu letoSniho roku. Sierra
R.E.D. 4 T je poh&néna dvoulitrovym Sest-
néctiventilovym turbomotorem Ford BDG
2XOFIC o vykonu 243 kW, pfepliovanym
turbodmychadlem KKK. V0iz je vybaven
pétistupfiovou prevodovkou ZF a diferen-
cidlem se zvétSenou samosvornosti. Na ka-
rosérii z typu XR 4i nejsou pouzity bocni
plastové dily a jsou montovany narazniky ze
zékladni fady.

Zakladni technické udaje vozu Ford Sierra
XR 4i:

Karosérie: ocelova, tfidvefova samonosna,
polykarbonatové néarazniky.

Motor:  vidlicovy zazehovy Sestivalec
o zdvihovém objemu 2792 cm3 se vstfiko-
vanim paliva Bosch K-Jetronic. Vrtani
X zdvih 93,0x68,5 mm, kompresni pomeér
9,2:1, rozvod OHV, elektronické zapalovani,
maximalni  vykon 111 kw  DIN  pfi
5700 ot./min, max. kroutici moment 210 Nm
pfi 3500 ot./min.

Pfevodné ustroji: jednokotoucova sucha
spojka s mechanickym ovladanim, péti-
stupfiovd prevodovka (pfevodové stupné
3,36, 1,81, 1,26, 1,00, 0,82 a 23,36).

Pfedni naprava: nezavisle zavésena kola,
vzpéry Mc Pherson, vinuté pruziny, plynové
tlumice, diskové brzdy s vnitfnim chlazenim.

Zadni naprava: nezavisle zavéSena kola,
vleCend ramena, vinuté pruziny, plynové
tlumi€e, bubnové brzdy.

Rozmeéry: délka 4459 mm, Sitka 1728 mm,
vySka 1408 mm, rozvor 2608 mm, rozchod
vpredu/vzadu 1452/1468 mm. Disky 14'x5
1/2", pneu 195/60 VR 14.

Vykony: max. rychlost 210 km/h, zrychleni
0—100 km/h 8,4's, spotfeba (benzin super)
90 km/h/120 km/h/mésto,
7,6/9,6/15,5 1/100 km. Pohotovostni
nost 1205 kg, uziteCna 445 kg.

Podle firemnich podkladd zpracoval
ing. Jan Jalovec

hmot-
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Vitézem predposledniho zavodu, ktery se
jel v Trebl¢i-OkFiskach, se stal J. Hudy
z Tren€ina. Vynikajici organizace, perfektné
pfipravena trat — bez toho uz si zavody
serialu snad ani nedovedeme pfedstavit.
Pouze mista, vyhrazena pro depa zavodnikd,
prilis nevyhovovala. Naopak je nutno ocenit
zasluhy konferenciéra, ktery dokazal vytvorit
spravnou atmosféru a navic informovat asi
Ctyfi stovky divakd o déni na trati.

Na startu bylo 29 zavodnikd ze vech koutt
republiky, z favoritd soutéZe neschazel ani
jediny. Do findle zavodu se probojovali
jezdci, ktefi do té doby figurovali na prvnich
Sesti mistech celkového pofadi. Velky souboj
pak svedli predevSim Hudy s Vopatem
— v cili je délilo pouhych 3est sekund. Treti
dojel Bohu$ se ztratou péti okruhll za vitéz-
nou dvojici. Ctvrty byl Hanzel tésné pred
mistrem sportu L. Rehakem, na Sestém misté
dojel Sedlacek.

Automodelarsky klub pfi SOU Vitkovice
byl pofadatelem posledniho — sedmého
— zavodu Pohéaru Elisky Junkové v tomto
roce, ktery se jel 7. fijna na ploSe parkovisté
u dolu Jeremenko ve Vitkovicich. Také tento
zavod byl vyborné pfipraven — Cista pIocha
ohrani¢ena dfevénymi tramky, vyvysené sta-
novisté pilotd, Stanek s obCerstvenim. Pfi-
hlizela asi stovka divakad.

Zavodni pole tvofilo 33 jezdcl z celé
republiky. UZ v rozjizdkach potvrdili favorite,
Ze jsou na zavod dobfe pfipraveni. Pfimou
Gcast ve finale si vybojovali Hudy, Vopat,
L. Reh&k a Bohu§ — vsichni najeli 20 okruh.
Jezdci do Sestnactého mista byli rozdéleni
do dvou semifindlovych skupin a prvni dva
z kazdé skupiny pak doplnili findlovou na
osm zavodnikd. Z prvni to byli Hanzel
a Sedlacek, z druhé L. Rehak a Zamecnik.

Findle meélo opét velmi vysokou Uroven.
Naprosto vyrovnany souboj mezi sebou
svadéli predevS§im Hudy, Vopat, Bohu$ a
L. Rehdk — poradi urCovaly predevsim
poruchy na modelech. Napriklad Vopa-
tovi se odlepila leva predni pneumatika. Pi
vyméné prednich kol doSlo pravdépodobné
k povoleni S$roubl, pfichycujiclch predni
napravu k podvozku Ta se nakonec cela
utrhla a Vopat musel znovu zajet do depa. L.
Rehak mél zavadu na vyfuku, takZe ho t&sné
pred cilem predstihl Hanzel. Ten jezdi velmi
nenpadné, ale perfektné.

Vitézem ostravského zavodu se stal Bohu$
pred Hudym a Hanzelem. Ctvrty skongil
L. Rehak, paty Sedlacek a Sesty Zameénik.
Do serialu se zapojilo daldich osm zavodnik(
a rozSifilo tak startovni pole na celkovy pocet
82 jezdcll ze 24 klubd.

Jaky tedy vlastné prvni ro€nik serialu byl?
Byla to sazka do loterie, ponévadz nebyly
Zzadné zkuSenosti. Nazory se pred jeho
zahajenim rdznily. Vétsina automodelaiu se
shodovala na tom, Ze by bylo dobré néco
podobného uskuteénit, ale nedavaly se velké
nadéje na kone€ny Uspéch celé akce. Nasli
se i taci, ktefi od zaCatku serial odsuzovali.
Argumentovali tim, Ze bude startovat pouze
maly okruh zavodnlku Ze bude naruSen
systém verejnych zavodd atp.

Nastésti na jejich slova nedosSlo. Kazdého
z&vodu se zUcastnilo v priméru pres tficet
soutézicich. Naopak bych chtél vyzvednout,
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co seridl naSi odbornosti pfinesl: Na prvni
misto davam utuZeni pratelskych a kamarad-
skych vztahl mezi jednotlivymi modelafi
a kluby. Bylo zcela samozfejmé, Ze ti, ktefi se
nedostali do semifinale nebo finale, nezistné
délali mechaniky svym Stastnéj$im kolegdm
— i kdyZ byli z jiného klubu. Na Zadném ze
zavodl nedochazelo ke schvalnostem pfi
jizdé ¢&i jingm nedvardm. Naopak, napjaté
situace byly vzdy FeSeny korektné.

Na druhé misto fadim znacné zvySeni
vykonnosti nejen nasi jezdecké 3picky, ale
i ostatnich, ktefi se serialu zUucastnili, coz se
projevilo na vSech dalSich velkych automo-
delafskych akcich.

Za nedostatek je moZno oznacit slozity
systém pocéitani  vysledkd, kterym  byli
zvyhodfovani ti, ktefi zajeli napfiklad pouze
jeden zavod a umistili se v ném na bodova-
cim misté. V druhém roc¢niku Pohéaru
E. Junkové se vysledky jednotlivych zavod(
budou pocitat podle nové bodovacf tabulky,
ktera bude objektivnéji posuzovat vykony
soutézicich. Také systém zavodld se jevi
zvlasté pro divdky maélo atraktivni, proto
bude na prvni soutéZi Il. roéniku v Tren€iné
(20. dubna 1985) vyzkou$en novy systém.
V pfipadé, Ze se osvédci, pojedou se tak
i ostatni zavody serialu.

Hodnocena byla i aktivita a pfipravenost
poradatell: poradajici klub mohl ziskat maxi-
méalné 12 bodd (tabulka), které udélovali
z&vodnici ze vSech zucastnénych klubt (kro-
meé domacich). V pfistim roce bude navic
hodnocena i prace ¢asoméficl. Klub, ktery
bude ve Il. roéniku seridlu hodnocen na
sedmém misté, ztrati pravo poradani soutéze
serialu v nasledujicim roce — bude nahrazen
novym poradatelem.

Soucasnou absolutni Spicku predstavuji
zavodnici z Trencina. Neni to zjiSténi prekva-
pujici, nebot’ jako prvni v republice méli
k dispozici specialni drahu, na které se mohli
pripravovat. Je proto naprosto zaslouzeng,
Ze Jim v serialu patii prvni, tieti, paté a osmé
Nové Masto nad Vahom. Tady se opirajf
predevSim o vykony Hanzela a Zamecnika,
ktefi jsou stejné dobrymi jezdci jako kon-
struktery
je tfeba se na prvnim misté zminit o
J. Hudém z Tren€ina. V soucasné dobé je
nasi ,jedni¢kou". Prakticky v celé letoSni
sez6né nemél jediny vypadek ve vykonu a na
vSech soutézich platil za nejvétSiho favorita.
Jako jediny dokazal zvitézit ve dvou z&vo-
dech serialu (Blansko, Trebi¢), byl nasim
nejuspésnéjSim zavodnikem na srovnavaci

soutézi v NDR, zvitézil ve dvou kategoriich na
mistrovstvi CSSR. Vitézstvim v serialu tak
pouze udélal teCku za svoji prozatim nejd-
spésnéjsi sezénou.

Na druhém misté skongil P. Hanzel. Celou
soutézi proSel s nejvyrovnanéjSimi vykony
a druhé misto mu patfi zcela po zasluze.
Svymi vykony nijak neoslfioval, ovsem jeho
Cistd, nenapadna, ale perfektni jizda mu
pfinesla vzdy Uspéch. Zug€astnil se vSech
sedmi zavodu seriélu, v KoSicich zvitézil.

Treti pficka patfi S. BohuSovi z Trencina.
Také on podaval velmi vyrovnané vykony
v pribéhu celé sezony, navic se mu podafilo
zvitézit v poslednim zAvodé v Ostrave-
Vitkovicich, a tim bodové pFedstihnout do té
doby tretiho Vopata.
ceskym zavodnikem — obsadil ¢tvrté misto.
Byl to nejc¢astéji on, kdo svadél s Hudym
naprosto vyrovnané souboje o0 vitézstvi.
Druhy zavod v Praze suverénné vyhral.
Doplatil vdak na mensi dislednost pfi pfipra-
vé modelu, coZ se projevilo pravé pfi
poslednim zavodé ve Vitkovicich, kdy mél
jeSté Sanci v seridlu zvitézit. Nutno vSak
pfipomenout, Ze jako jediny z absolutni
Spicky jezdi s klasickym podvozkem.

Celkové péaty skoncil nas nejuspésnéjsi
zavodnik predchazejicich let mistr sportu
L. Rehdk. Vyborné zacal — zvitézil na prvni
soutézi — ale potom mu model nejezdil tak,
jak si pfedstavoval.

J. Sedlacek, jezdici za JZD SluSovice, mél
slabsi zacatek sezony, pak vSak pfimo zazéfil
v Usti nad Orlici.

Sedmé misto obsadil V. Zamecnik, ktery
stejné jako Hanzel absolvoval vSech sedm
z&vodd. V péti z nich dokazal zajet na
bodovanych mistech.

P. Kucera z Trencina se zUcCastnil sice
pouze EtyF zavodd, ale protoZe ve dvou z nich
obsadil c¢tvrté misto, stac¢ilo mu to nakonec
na celkové osmou pficku.

M. Drtina z Mnichova Hradisté mél nejvy-
rovnanéjsi sérii umisténi ze vSech zucastné-
nych zévodnikl. Dvakrat sedmy, tfikrat de-
vaty — celkové devaté misto. Charakteristic-
ké pro zavodniky z Mnichova Hradisté je
perfektni pfiprava, Cistota a vzhled modeld.

J. Kozman z KoSic je predstavitelem mladé
generace. Na domaci pidé v KosSicich zajel
vyborné, a protoze si ani v dalSich zavodech
neved| Spatné, vyneslo mu to celkové deséaté
misto.

Antonin Hracek
LMK Otrokovice

Konec€né poradi I. roCniku
Poharu Elisky Junkové
pro RC automobily kategorie V1

1. J. Hudy, Trencin 64 body/171 pomocny bod; 2. P.
Hanzel, Nové Mésto nad Vahom 57/149; 3. P. Bohus.
Trencin 55/167; 4. L VopaI TuSimice 48/161 5L
Rehék, Trengin 38/150; 6. V. Sedlagek, SluSovice
36/150; 7. V. Zamecnlk Nové Mésto nad Vahom
24/133; 8 P. Kucera, Tren¢in 19/108; 9. M. Drtina.
Mnichovo Hradisté 14/137; 10. L Kozman, KoSice
12/90; 11 J. Tucek, Mnichovo Hradisté 10/130; 12
J. Kunz, Vitkovice 9/102; 13. J. Hlavica, Slavicin
9/84; 14. J. Stodes, Praha 9 8/38; 15. J. Foit(,
Slavi¢in 7/87; 16. M Rehék, Tren¢in 6/116; 17. .
Veleba, SluSovice 6/89; 18. S. Pecha, Nové Mésto
nad Vahom 5/58; 19. M. Pich, Praha 9 5/36; 20. J.
Beran, Trebi€ 3/106; 21. A. Hracek, Otrokovice 3/95;
22. S Tauber, Kosice 2/17; 23. M. Chudacik, Usti
nad Orlici 1/93; 24. S. Marencak, Vitkovice 1/64; 25.
M. Ondracek, Brno 3 0/105.

Tabulka
Celkem Poloha, Cistota D«pd Organiza- Pocet jezdcli Pocet
ce
bod tvar traté traté a klubd divaka
1 KoSice 10,35 2,60 3,00 2,00 2,75 2517 35
2. Usti n. O. 8,60 2,80 2,30 2,30 1,20 31/14 220
3. Trebic¢ 8,20 2,70 2,00 0,70 2,80 29/14 350
4. Blansko 8,20 2,00 2,20 1,13 2,87 38/16 340
5. Praha 7,00 2,40 1,00 2,40 1,20 41/15 70
6. Trencin 6,50 2,08 2,17 0,75 1,50 34/14 50
7. Vitkovice 6,00 1,70 2,30 1,60 0,40 33/13 100
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,Usporné*
ovladani

Obr. 1

vymen s koncovym
vypinanim

Obvyklé zapojeni vymén s
vypindnim vyzZzaduje propojeni ovlada-
ciho pultu s vyménovym pfestavnikem
péti vodic¢i: dva z nich slouzi pro vlastni
pfestavovani, po dalSich dvou do-
stavAme zpétnou informaci o poloze
vymény, paty vodi¢ je spole¢ny. Pou-
Zivané (a vyrobci vyhybek doporucova-
né) schéma je na obr. 1 Prestavnik P
s koncovym vypinacem Kk je zakreslen
v tlust§im rdmecku, T1 a T2 jsou
ovladaci tlagitka, Z1 a Z2 indikaéni
zarovky. Stfidavé napéjeci napéti (ob-
vykle 16 V) se pfivadi ke svorkdm ras.

Pokud mame ovladaci pult od vlast-
niho kolejisté oddélen a k jeho propo-
jeni s jednotlivymi prvky kolejisté pou-
zivdme mnohazilovy kabel s konektory,
snazime se zpravidla — vzhledem
k obtizim pfFi opatfovani vicepdlovych
konektorl — o maximalni Gsporu podétu
propojovacich vodi¢ld. V zapojeni podle
obr. 2 postac¢i pro spojeni s pfestav-
nikem pfi zachovani vSech funkci jedi-
ny vodi¢ (kromé spole¢ného!). Tuto
vyhodu v8ak musime zaplatit Ctvefici
diod D1 az D4 a zvySenim stfidavého
ovlddaciho napéti pfivadéného ke svor-
kdm r a s na 24 V. Jako indika¢ni
zarovky pouZijeme typy s co nejmensi
spotfebou, abychom trvalym odbérem
proudu zbyte€né nezatéZovali diody
a neohrivah prestavovaci vinuti, pfes
kterd v tomto pfipadé odebirame zpét
noumformaci o poloze vymény

(na_obrazku jsou zakresleny polz~dve
vé-

s pfestavniky P1 a P2 dalsi dv
shodnym zplsobem)! Typy ~ nH
musime volit s ohledem vSak

napajenych vymén I n u na P°Cet
indikaénich zarovek a rovné&*P° UZtych
pfihlizet k tomu kolik vimi* r usime
pfestavovat sou€asné p!~n.budenie
puls pfi pfestavenTiedin® ~d°vy im-
sahuje hodnoty okolo de-

jednotlivé vymeny pfesta”ov ®"1®'1
pak diody KY 70« ovat postup-

MODELAft . 12/1984 383

pokladu, Ze pro zpétnou kontrolu pou-
zijeme telefonni zZarovky 24 V/50 mA.
Pro rozséhlejsi kolejisté s vétsSim
poctem vyhybek nebo pfi souc¢asném
ovladani nékolika vymén pak spolehli-
vé vyhovi typ KY 708.

Na obr. 4 je =zakreslena uaprava
ovladani vyménového prestavniku pro
ty modelafe, kterym vyhovuje tzv.
Jtramvajovy provoz", kdy si jedouci
souprava najezdem na kolejovy kon-
takt sama prestavuje vyménu do po-
trebného sméru. Kromé bézného
ovladani vymény tlacitky T1 a T2 jsou
pfes oddélovaci diody D5 a D6 pfipoje-
ny kolejové doteky ki1, k2, pfi jejichz

sepnuti se vyména pfestavi do pfi-
slusné polohy.
Obr. 5 naznacuje, jak Ilze dosud

nezapojenych vyvodd 3 a 4 vyméno-
vého pfestavniku P (pdvodné uréenych
ke zpétnému hlaseni) vyuzit k napajeni
izolovanych usekl za vyhybkou a za-
mezit tak pfi jizdé po hrotu nepfijem-
nému a nezadoucimu ,rozfiznuti"
vymeény, které v modelovém provozu
ma zpravidla za nasledek zkrat
v trakénim obvodu.

Shodny zplsob zapojeni se da po-
chopitelné pouzit nejen pro vyhybky,
ale i pro dalsi pfisluSenstvi ovladané
dvoucivkovymi pfestavniky s konco-
vym vypinanim, jako napf. pro nékteré
typy relé a mechanickych navéstidel.

Popsanym ,a4spornym" zapojenim
vymeén lIze v menSich stanicich vybavit
i tzv. volbu jizdnich cest, kdy stiskem
jediného tlatitka se prestavi vSechny
vymeény lezici na zvolené jizdni cesté.
Pfiklad uspofadani jednoho zhlavi se
tfemi vyhybkami je na obr. 6, pfislusné
schéma zapojeni vyménovych prestav-
nikl je pak na obr. 7. Pro volbu vjezdu
(¢i odjezdu) na jednu ze stani¢nich
koleji slouzi tlac¢itka K1 az K5; zapojeni
vyménovych pfestavnikl P2 a P3 se od
dosud popsaného zplsobu nelisi.
Vymeéna P1, pfes niz vede kazda jizdni
cesta, nema do pfivodd viazeny diody
a pfestavuje se pfi stisknuti kteréhoko-
liv tlacitka (tlac¢itko K3 nebo K5 ji
pfestavi do odbocky, tlacitka K1 ¢i K2
do pfimého smeéru). Bude-li druhé
zhlavi stanice zrcadlovym obrazem
usporadani z obr. 6, pak se mohou
dalsi vymeény pripojit paralelné k pfe-
stavnikdm P1 az P3.

PH



Premiéra novych priemyselne
vyrabanych zelezni¢nych modelov
sa kond sice uz tradi¢né zaCiatkom
februara na najvacSom
hrackarskom a modelarskom
veftrhu svéta v Norimbergu, no nie
vSetky vystavované modely
vyrobcovia do svojho vyrobného
programu z réznych dévodov
neskor zaradia. Skutocny stav
ukaze az vystava s nazvom
Modelova Zeleznica, ktora
pfedstavi modely z Sirokej
verejnosti nepristupného vertrhu
v Norimbergu. Ta letoSna sa
uskutoc€nila v Koline nad Rynom
v Case od 2. do 6. novembra 1984.

NajstarSi vyrobca modelovych Zelez-
nic, firma Marklin, uviedla rad noviniek
pri pfilezitosti oslav 125. vyro€ia svojho
vzniku. Vefmi zaujimavu farebnd mu-
tdciu uz vyrdbanych modelov pfedsta-
vuje stprava nakladného viaku Kratov-
sko-wurtemberskych Zeleznic z pociat-
ku storo¢ia vo verkosti HO. Okrem nej
boli v mierke 1:87 vystavované modely
lokomotiv radu Re 4/4 IV SBB, radu
232 TC SNCF, holandskej elektrickej
lokomotivy série 1100 a 1200, belgickej
Stvorpradovej elektrickej lokomotivy
typu 16 a americkej dieselovej F7.
NajobdivovanejSou novinkou bol viac
ako 600 mm dlhy model SvajCiarskej
elektrickej lokomotivy radu Ce 6/6"
v mierke 1:32, tzv. ,krokodlla",
v hnedom vyhotoveni z 20. rokov aj
v zelenom z rokov pafdesiatych (obr.
1). Firma Maéarklin pfekvapila tento rok
prvymi modelmi podfa predléh americ-
kych Zeleznic v najmensSej rozchodovej
verkosti Z — 6,5mm, a to sériou
pestrofarebnych néakladnych vagénov
a dieselovou lokomotivou F7.

NajzaujimavejSou novinkou firmy Ar-
nold vo verkosti N je model posunova-
cej dieselovej lokomotivy radu 265 DB
(V 65) z roku 1956. U dalSich noviniek
moézeme obdivovat farebnymi kombi-
naciami zaujimavy fini§ niektorych dob-
ré zndmych modelov, parnej rychliko-
vej lokomotivy radu 05 DR, néakladnej
tendrovky radu 95° DB (T 20) ¢i okro-
vého modelu mohutnej maletky Gt
2x4/4 byvalych Bavorskych S§tatnych
Zeleznic.

Na obr. 2 pfedstavujeme Zité skuSob-
né tratové vozidlo radu 724 001 DB,
chladiarensky vozefn typu Ichqrs DB
s reklamnym népisom Apollinaris
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Novin

a modernizované vyhotovenie znamej
rychlikovej supravy TEE vo farbach DB.

Najvacsi vyrobce Zelezni€nomodelo-
vého pfisluSenstva, firma Faller, pfed-
stavil velkokapacitné zauhfovacie za-
riadenie v mierke 1:87 vo vefmi jem-
nom vyhotoveni (obr. 3), ako aj model
kruhovej stavby lokomotivheho depa
vo verkosti N, zlievarne ¢&i typické
alpské obytné budovy. Pod oznacenim
Club Modell nadjdeme sériu jednopo-
schodovych domov pre verkost HO aj
N.

Medzi skvélo pfepracované novinky
firmy Vollmer vo verkosti HO patfi
nielen plvabny model pivovaru z pfelo-
mu storo€ia, ale aj t4 ista stavba uz
v Case svojej demolacie. K dalsej
novinke, stavebnici ,,horiaceho* domu,
patfi generator dymu i cervené osvetle-
nie okien budovy. Obr. 4 ukazuje
modely novej série obytnych domov
v Style stdobej architektury.

Firma Bemo uvadza na trh tieto nové
modely vo velkosti HOm: Traktor Te
2/2 vo farbach Zeleznic RhB a FO,
elektrické trakéné vozidlo typu ABe
501—502 RhB, ako aj korajovy autobus
typu Wismar. Z modelov vagénov boli
najkrajSie vozne RhB: salénny vozen
s vynikajacim vyhotovenim interiéru,
osobny vagén 1. a 2. triedy typu AB
1519— 1534, cerveny vozei 2. triedy
a batozinovy vagén D2

Prakticky Ziadnu novinku tento rok
nepfedstavil jediny vyrobca modelov
vo verkosti G, firma Lehmann.

Progresivny vyrobca modelovych Ze-
leznic a pfFisluSenstva pre verkosti O,
HO a N, rakuska firma Roco, pfipravil
az 150(") noviniek, hoci vo vacSine
pripadov iSlo iba o r6zne farebné
mutacie uz existujicich modelov (na-
pfiklad model parnej lokomotivy radu
050 SNCF bude vyradbany aj vo farbach
inych Zelezniénych sprav). DalSou no-
vinkou je model parnej lokomotivy radu
44 DB (obr. 5), ponukany vo verkosti
HO aj N a opatfeny mnozstvom Ccisté
vyhotovenych detailov. Elektrickd loko-
motiva radu 1110.5 OBB a model radu
150 DB boli vystavované vo verkosti
HO. Vyrabat sa mé aj rad 194 DB, BB
8100 SNCF, BB 7236 SNCF, 1100 NS
a Rc5 SJ. Z mnozstva vagénov v mierke

ky984

3

1:87 upozornime aspofi na l6zkovy
vagon 2. triedy Svaj€iarskych Zeleznic.
Na obr. 6 si méZzeme pozriet ,super-
model" trojosého vozfia byvalych prus-
kych Zeleznic vo farbdch DR. Priazniv-
cov verkosti N zaujme kompletn4 Stvor-
dielna,resp. sedemdielna jednotka mo-
torového vlaku 601 DB, zndma ako VT
11.5, vo farbach TEE.

Talianska firma Lima sa prezentovala
25 novinkami, medzi ktorymi najviac
uputali modely elektrickej lokomo-
tivy radu 151 DB a BB 9400 SNCF,
panoramaticky vagén Adiim zo série
Rheingold a talianske osobné vozne
typu A 2, SNCF typ A 8 myfi a B 8.

Druhy taliansky vyrobca, firma Riva-
rossi, uviedol zatiar len vo verkosti HO
novy model parnej lokomotivy radu
89 653 DR, ktery hodla vyrabat vo
viacerych farebnych mutaciach.

Zatiar ¢o rakuska firma Liliput hodla
tohto roku este len uviest na trh vSetky
v minulosti sice uz ohlaSené, av3ak po-
dnes nevyrdbané modely, novinky do-
macej firmy Fleischmann prichadzaju
na trh sporahlivo podl'a planu. Tento
rok medzi nimi n4jdeme tendrovku
radu 65 DB vo verkosti HO, ohlaSenu uz
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vlani, model parnej nakladnej lokomo-
tivy 50 DB, elektricki lokomotivu radu
111 DB piatej série a dieselovi 218 DB.
Vo verkosti HO upltava taktiez séria
troch Stvorosych vagénov typu Umbau-
wagen AByg, Byg a BDyg (obr. 7). Jed-
nym z najkrajSich modelov verkosti
N vlbec je nesporné model parnej lo-
komotivy BR 56J0 DR (obr. 8). Najpri-
fazlivejSou z noviniek vozfiov v mierke
1:160 je model poStového dvojosého
vozia typu Post-b/8,5 DB, vyrdbaného
aj vo verkosti HO.

Zjednocovanie vyrobnych sortimen-
tov HO a N je pfizna€né aj u firmy Trix,
ktora tento rok pfedstavila v mierke
1:87 vlanajsiu novinku verkosti
N — model elektrickej lokomotivy radu
175 (E 75) DB. Okrem starého kotlo-
vého dvojosého vagoéna s napisom BP
Olex su ostatné novinky vo verkosti HO
len farebnymi variantami starSich mo-
delov.

Pri pfilezitosti 150. vyro€ia jazdy
prvého vlaku némeckych Zeleznic obo-

MODELAR - 12/1984 - 385

hatila firma Trix sortiment verkosti
N o model vlakovej supravy z roku 1835
na ¢ele so zndmou lokomotivou Adler.
V sérii Minitrix sa objevuje aj model
elektrickej lokomotivy E 36 DB.

O novinkdch ostatnych dlezitych
vyrobcov Zelezniénych modelov a pfi-
sluSenstva aspof heslovité:

Svajciarska firma Fama predstavila
pod znackou Fama Alpenbahn kom-
pletny program v mierke 1:45, v roz-
chodovej verkosti Om — 22,5 mm.
Pfedlohy tvoria 3vajCiarske trakéné
GUzkorozchodné vozidla a vagény FO
a RhB. Nové modely, urené pre
prevadzku v exteriéroch na dvojkoraj-
nicovom systéme, sU napajané strieda-
vym ¢&i jednosmérnym pradom.

Firma Kibri obohacuje svoj sortiment
HO 3&pickovym modelom Zelezni¢nej
stanice Kottenfrst, hradlom z Cilbe,
tovarnickou z pfelomu storocia a mode-
lom SvajCiarskej Zeleznitnej stanice
Oberried.

Vyrobca modelov budov, firma Péla,

predviedla vo verkosti HO vlafajSiu
novinku verkosti N — model tovarné na
stroje Kolb. Naopak v mierke 1:160 sa
postupné objavia vSetky ,horiace" do-
my a ich ,ruiny", vyrabané zatiar vo
verkosti HO.

Tohoro¢né novinky v oblasti pfislu-
Senstva sU charakteristické svojou de-
tailnosfou a farebnostou. Jednotlivé
typy automobilov firmy Kibri aj vo
verkosti Z (1:220) ¢i firmy Herpa su
vybavené pre nich typickymi diskami
na kolesach a spatnymi zrkadlami.
Francuzska firma Praliné a rakaska
Roco ponUkaji modely motorovych
vozidiel v mierke 1:87 klasickych aj
bizardnych tvarov. Perfektne vybavené,
¢i vlastné vo vlastnej rézii upravené
modely pfedstavila firma Weinert.
A vlbec najvacési vyrobca modelov
tohto druhu, firma Wiking? Z toho-
roénych 25 noviniek pre verkosi HO
napfiklad Mércedes 300 S| ¢i Ford 12
M presved&ivo ozivi kazdé modelové
korajisko.

Firma Brava, najvacsi vyrobca Zelez-
nicnej signalizaénej techniky pre
vefkosf HO, N aj Z rozsifila svoj
sortiment o navestidla podstatné jem-
nejsie vyhotovené nez skdr. Firma MZZ
— Merz Vario Modul vystavovala
okrem iného aj fototapetu zimného lesa
pre verkosf HO ¢&i Z.

Na koniec vertrzného zapisnika sme

poznamenali firmu Preiser, ktoréa
pfedstavila v mierke 1:87 perfektné
figarky rudi pri okné a Soférov
v automobiloch. Vo verkosti N zaujala
skupina figuriek japonskych cestu-
jucich. Kvdli aplnosti dodejme, Ze aj
tdto firma zacina tiez okrem iného

aj s vyrobou skvélo vyhotovenych mo-
delov pornohospodarskych motoro-
vych vozidiel vo vefkosti HO.

Okfidlena kola a modré dalky

byl ndzev vystavy uspofadané 16. fijna
az 4. listopadu 1984 Federalnim minis-
terstvem dopravy ve spolupraci se
SUDOP ve vystavni sini U hybern(
v Praze. Vedle zajemcd o Zeleznici
a dopravu vlbec si pfisli na své
i Zelezniéni modelafi, ktefi zhlédli mo-
dely lokomotiv a vozl od pocatkd
tohoto druhu dopravy u nas az po
nejnovéjsi vozidla naSich drah. Stfe-
dem zajmu navstévnikl se stal provoz
na rozsahlém kolejisti velikosti HO
a zvl4Sté na vérné napodobeném mo-
delu Zelezni¢niho zkuSebniho okruhu
ve Velimi s pravé ,zkouSenym" proto-
typem elektrické  lokomotivy ES
499.0001. MK
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m SoutéZ kategorie RC V2 se za nepfiznivého
pocasi uskutecnila 22. zafi ve Sternberku.
Mezi tfemi zucastnénymi juniory si nejlépe
vedl J. Steiger z Olomouce (849 b.); ze
Sestnacti seniordl byl nejdspésnéjsi P. Dou-
bravsky ze Sternberka (1207 b.).

m O tyden pozdéji, 30. zafi. se létala souteéz
v téZe kategorii v Litovli. Mezi juniory se
nejvice dafilo P. LaStavkovi ze Z&bfehu
(973 b.) a mezi seniory J. Vyroubalovi
z UniCova (1281 b.).

V kategorii RC V2 soutézili i modelafi
v Havlickové Brodé. Zde byl mezi juniory
nejlspésnéjsi V. Stehno z Chotébore, jehoz
1223 body by stacily i na 5. misto mezi
seniory. Z téch se nejvice dafilo K. Zoorovi
z Chotébofe (1329 b.), za nim skongcili
P. Trojan,(1256 b.) a J. Trojan (1244 b.), oba

SoutéZ historickych modell uspofadal
LMK Praha 611 na Kladné. Ucast tentokrat
nedosahovala pfedeslych ro¢nikd, nicméné
soutézici si presto dobre zalétali. V kategorii
vétronll soutézil jen zak M. Fridrich z Kladna

m VI. ro€nik soutéze RC maket

usporadal 30. zari LMK Plzen-Bory. Zu¢astni-
lo se jej osmnact soutézicich s fadou starSich
i zcela novych maket. Vedle Heyerova Blo-
cha MB-200 si svou soutézni premiéru
odbyly Fokker DR-I Z VfesSfala, Piper L-4H
jeho syna, Baby Ace M. Sisky, Davidovic¢lv
Pietenpol Air Camper a Konvi¢klv DH-60
Cirrus Moth.

Po statickém hodnoceni pofadatelé i sou-
téZici netrpélivé ocekavali, az se na letisti
rozplyne milha. Jako prvni odstartoval do-
maci K. Panik s A-6M3 Zero. Realisticky
,Stlhackové" letici model vSak chvilemi mizel
v mize, atak sportovni komise musela soutéz
prerusit. Pak vSak vysvitlo pozdni slunce,
které dovolilo odlétat aspon dvé soutézni
kola. Po bodovani vedl! ing. Heyer s Blochem
MB-200. Odstartoval téméf na konci prvniho
kola; let po trojuhelnikové a obdélnikové
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s modelem Vosa Il, ktery ve tfech startech
nalétal 128 s. V kategorii modelll s gumovym
pohonem se nejvice dafilo J. Vanickovi
z Plzné s modelem Le Jump (202 s)
a v kategorii motorovych modell zvitézil
vyslednym ¢asem 289 s J. Novak z Kladna
s modelem Meteor (obr.1). V doplfikové
soutézi modelll na C02 zvitézil se soutéznim
modelem ing. A. Hoffmann z Chomutova
(545 s), nejvice obdivu vSak sklidil J. Cipl
z Kladna za péknou maketu Lockheed Vega
(obr. 2), s kterou dosahl vysledku 357 s.

m V kategoriich H a F1A soutéZili modeléfi
6. Fijna v Zatci. Mezi mladSimi Z&ky si
s hazedlem nejlépe vedl doméaci P. Anto$
(214 s). mezi starsimi Zaky byl nejlispésnéjsi
E. Churn z Usti nad Labem (344 s). Mezi
seniory zvitézil s naskokem 110 s B. Spurny
z Kladna (490 s). V kategorii F1A si prvni
cenu odvezl A. Draho$ z Usti nad Labem
(985 s).

O den pozdéji probéhla zakovska soutéz
v kategoriich H, Al. A3 aC02 na Kladné.
V kategorii H zvitézil mezi mladSimi Zaky
J. Stanék z Veltrus (276 s); mezi starSimi zaky
byl nejispésnéjsi P. Dobrovodsky z Litomé&-
fic (408 s). V kategorii Al si nejlépe pocinal
J. Zelenka z MeéInika (548 s), v_kategorii
A3 zvitézil jeho klubovy druh J. Michal
M Vrabel (381 s), rovnéz z Mélnika.

Soutéz v kategorii F1A usporfadal MK
Unicov. Za celkem pékného pocasi zvitézil
mezi jedenadvaceti u€astniky junior B. Gab-
las z Otrokovic vykonem 1225 s. Na dalSich
mistech skonCili F. Gloziga z HoleSova
(1197 s) a novope€eny mistr CSSR
J. Orel z Uherského Hradisté (1159 s).

V KardaSové Recici se uskute€nila soutéz
v kategoriich Al, A3 a H. S vétroném
kategorie A1 si mezi Zaky nejlépe vedl
V. Kube§ ze Sezimova Usti (561 s). Mezi
juniory se nejvice dafilo M. Sejkovi z Tabora
(600 s) a mezi seniory Z. AmbroZovi
z Ceskych Budéjovic (600 s). V kategorii
H byl mezi zaky nejlspésnéjsi R Cabrnoch
z Jindfichova Hradce (286 s), mezi juniory
P. Motalik (442 s) a mezi seniory J. BlaZzek
(415 s), oba ze Sezimova Usti. Soutéz v kate-
gorii A3 byla ur€ena pouze pro zaky; zvitézil
P. Ku€era z Hodic (143 s).
m LMK Litovel uspofadal 13. fijna na pocCest
40. vyro¢i osvobozeni Ceskoslovenska so-
vétskou armadou vefejnou soutéz v kategorii
Al. Mezi zaky ziskal palmu vitézstvi V. Heda
ze Z&abfehu (595 s). Mezj juniory sé nejvice
dafilo A. Reichlovi ze Sternberka (550 s)
a mezi seniory zvitézil losem C. Reznitek
z Kroméfize pred ing. Z. Badalem ze Zabre-
hu (oba 600 s).

m Za vétru, ktery v narazech dosahoval aZz
12 m/s, se22. fijna uskutecnila v Zatci soutéz
v kategorii H. Pocasi poznamenalo UCast:
mezi zaky se sesli pouze tfi soutézici, z nichz
si nejlépe vedl domaci P. Anto$ (216 s),
a mezi seniory bylo soutéZicich pét. Z nich
byl nejlispé3néjsi M. Ramert z Mostu (323 s).

Toje pfehled vysledkd, které nam dosly do

2. listopadu 1983. Vysledky doslé po tomto
dni jiz nebudeme do nového ro€niku pre-
vadét. TéSime se na spolupraci v roce 1985
Redakce

Plzni

m O putovni pohar
n. p. Slovensky
hodvab

soutézilo 11. srpna v kategorii FAC v Senici
jiz po tieti patnact modelafl. Velmi dobra
organizace soutéze umoznila zvladnout sta-
tické hodnoceni modell i tfi letova kola
v jediném dni.

Novych modeld nebylo mnoho. Pfedevsim
dvoumetrovy, tenkym hlinikovym plechem
potazeny Zlin 526 AFS I. Kryla z Pardubic,
ovénceny vitézstvim v Kunovicich, s dokona-
lou povrchovou Upravou a zatahovacim pod-
vozkem. DalSi pastvou pro o€i byl Zlin XIl. J.
BanaSe z LMK Karvind v markingu sku-
te€ného letounu z letecké expozice vojen-
ského muzea ve Kbellch. V. Weisgerber
z LMK CSA Praha 6 pfivezl ¢tvrtinovou
maketu  Svédského sportovniho  dvou-
plodniku BA-4B. Nové modely doplioval
Dalotel DM-165 S. Koufila z LMK pfi VUT
Brno, velky hornoploSnik Aermacchi I. Supe-
ka z Bratislavy a dvoumetrova C-104
v modrocervené kamuflazi s bilymi dopliky
podle olomoucké akrobatické skupiny
z padesatych let R Krainy z Karviné. Ostatni
byly osvédtené modely: Waclawikdv Four-
nier, Kaclrklv Cép. MiG-11 olomouckého
juniora Martinka. Soutézni modely doplfiova-
ly letité, ale do perfektniho stavu uvedené
Beta 56 0. Vitdska z Holice a Hynka
z Olomouce. Pozornost budily i dva krasné
Brigadyry L-60 PerniSe a Blahy z Prievidze,
které se ale neprosadily pro netplnou doku-
mentaci, Kos ing. Chvatala z Lutina, stavény
podle planu Model&F, a Airacobra karvin-
ského Adamcika.

Vrtkavé pocasi dobfe provéfilo letové
vlastnosti modeldl i pilotni uméni jejich
tvlrcd. V prvnim kole byl vftr o rychlosti az
8 m/s, vanouci pod Uhlem 45° na vzletovou
dréhu, rozvifen blizkym vétrolamem. Druhé
kolo ovlivnila boufe, toulajici se okolim
letisté, kterd zplsobovala ¢&asté zmény
sméru i rychlosti vétru. Nu a ve tfetim kole se
pocasi umoudfilo natolik, Ze by se snad dalo
létat i s halovymi modely. Prakticky vSichni
v tomto kole zaletéli své nejlepsi vykony.

Pfi slavnostnim ukonceni soutéze predal
feditel n. p. Slovensky hodvab ing. Anton
Chvéla krasny putovni pohar I. Krylovi, ktery
zvitézil ziskem 3557,9 bodu. Druhé misto
vybojoval ing. Waclawik z Karviné (3224,8 b.)
a tésné tfeti byl J. Banas (3224,5 b). VSichni
tfi si ze Senice odvezli pékné keramické
vyrobky, vénované poradateli.

Siusl se natomto misté podékovat pofada-
teldm z LMK Senica i z Aeroklubu Senica za
milé a pozorné prostfedi i perfektni organiza-
ci, patronatnfmu podniku Slovensky hodvab
n. p. a jeho vedoucim pracovnikim za
nevsedni zdjem a podporu, a vSem dohro-
mady za to, Ze mame dalsi velkou maketéar-
skou soutéz. Ted' uZ jen zbyva, aby se
pfistiho ro¢niku zucastnilo viée modelarl ze
Slovenska.

ZB

drdze, odhoz bomb, stoupava zatacka
a prllet probihaly v nejlepsim poradku, ale
pfi pfistavacim manévru se model pfi druhé
zatadCce zfitli do plochy letisté. Nepékny
dojem z této havarie napravili dalSi soutézici
— G. Hladik se Zlinem 50, dvé Avie BH-21 V.
Weisgerbera a A. Némecka i Fokker DR-l,
pilotovany zkuSenou rukou Z. Viesfala.

V poradi jiz tfetiho vitézstvi v této soutézi
doséhl nakonec mistr sportu J. Michalovi¢
z Dolnich Chaber s modelem Avia C-2 (na
snimku) pfed neStastnym ing. Heyerem.
Treti misto pfekvapivé obsadil mlady J. Jilek
z LMK Plzen-stfed s realisticky Iétajici make-
tou letounu Vickers 22 Blériot, postavené pro
film Bajecni muZi na Iétajicich strojich.
Uroven predvedenych modell byla od-
ménou pofadatelim za nadmahu, spojenou
s pfipravou soutéZze, a jisté uspokojila
i pfitomné divaky. Ing. P. Rajchart
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M V. roCnik
Lazenského
poharu

VSichni, kdoZ se zajimaji o makety, dlouho
pfed stanovenym terminem V. ro¢niku
Lazefiského poharu v Karlovych Varech
o ném diskutovali: Bude? Nebude? To byla
nejCastéjsi otdzka. Nastésti modelafi z LMK
Karlovy Vary soutéZ usporadali i pres veske-
ré potize predevsim se zajisténim ubytovani
asponi v ndhradnim terminu 15. a 16. z&fi.
Toto pozdni datum a nakonec i nepfiznivé
pocasi zavinily ponékud slabsi Gcast proti
predeslému roc¢niku; sjelo se osmnéct sou-
tézicich.

Novinek bylo poskrovnu: V. Paryzek
z Vodiian s maketou pozorovaciho dvou-
ploSniku Aero 11 o rozpéti 1,80 m, ing. Bulik
z poradajiciho klubu s bilo¢ervenym Jode-
lem 9 (obr. 1) a Jilek z Plzné s velmi dobfe
zpracovanym Vickersem Blériot (obr. 2).
Mistr sportu J. Michalovi¢ po havarii renovo-
val své Arado 96 (C-2) a pfijel s timto
modelem v zelené a bledémodré kamuflazi
¢s. vojenského letectva. G. Hladik z Pra-
hy 1 pfedvedl Z-50 se ¢tyfdobym motorem
Enya 15 cm3, postavenou podle planu Mode-
laF, vodiansky Horvat maketu dvouploSniku
Liberty Sport a Janota z Liberce soutézil
s osvédcenou Avii Ba-122. S. Kacirek z LMK
CSA Praha 6 létal s Capem, ing. Handlik
a Spacek z Mladé Boleslavi pfijeli s Racky
PB-6, stale dobfe bodujicimi v letové &asti,
chabersky Vana s $-239 v novém ZlutoCerve-
ném kabété a jeho klubovy kolega R. Vojtéch
s Fokkerem D-VII v markingu holandského
vojenského letectva. Posledni dva modely se
vyborné doplfiovaly s 8H-11 A. Némecka
a V. Weisgerbera, jehoZz model byl v barvach
letounu Skpt. Malkovského, ktery na ném
pravé v Karlovych Varech zahynul. Radu
maket uzavirala Fenclova SE-5a, krémové
bild a modra Beta 250 V. Bezdicka z Pardu-
bic, Zlin 526 AFS I. Kryla a znama Liberty
Sport J. VyliGila ze Sumperka. Jeji majitel v ni
od lofiska nahradil motor s reduktorem

m RC vétroné na svahu Rané
mezinarodné

Ve dnech 28. a 29 Cervence uspo-
fadal LMK Svazarmu VHS-VN v Roud-
nici nad Labem za pomoci Aeroklubu
Rand a daldich modelafd po 3esti
létech opét mezinarodni souté&z vétrond
kategorie F3F. Tato kategorie je druhou
nejrozSifenéjsi u nas, a protoze vime,
Ze jsme v ni na svétové Spicce, ocCe-
kavali jsme soutéz s velkym zajmem.

Reditelem soutéZe byl ing. Jifi Hasek,
pfedsedou mezinarodni jury dipl. téch.
Mirko Musil. V patek 27. Cervence
probihal trénink a prezentace Gcastni-
k. Vlastni létani zacalo v sobotu, po
slavnostnim zahéjenf, za svéziho
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normalni ,desitkou", coz pfispélo modelu
nejen na vzhledu, ale i na realismu jeho letu.
Model je vybaven funkénimi pozi€nimi svétly,
pristavacimi reflektory v kridle a blikacim
vystraznym majakem. Tato maketa také po
bodovani vedla pfed Paryzkovou Aero 11
a Janotovou Avii Ba-122.

Pocasi pred letovou €asti nevéstilo nic
dobrého. Milhavo, mrholilo, nastésti bylo
bezvétfi. O tom, jakou popularitu ma Lazen-
sky pohar na Karlovarsku, nas na letisti
pfesvédcil velky pocet divakd, ktefi pod
desStniky, v plasténkach, v promocenych
botach podupévali kolem boxd pro modely.
Prvni kolo poznamenaly havarie Paryzkova
Aera 11 a Kactirkova Céapa; nejlépe zaletéli
ing. Handlik s Rackem a mistr sportu J.
Michalovi€, ktery udivil realisticky pomalym
zasouvanim a vysouvanim podvozku svého
Arada 96. Vodorovna dohlednost i vyska
mrakd se v3ak rychle zmenSovaly, a tak
musela byt soutéz po prvnim kole pferuSena.

PokraCovani se mohlo uskutecnit az
v pozdnich odpolednich hodinidch v nedéli.
Opét zazé&fil J. Michalovi¢ a ing. Handlik, ale
nic dluzen nezlstal ani J. Vyli¢il s Liberty
Sport a dobfe létali také Fencl s SE-5a,
BezdiCek s Betou 250 a Janota s Avii Ba-122.
Pokrocila doba pfiméla pofadatele, po pora-
dé se soutézicimi, soutéZz po druhém kole
ukon€it. Zvitézil J. Wyli¢il. (3122 b.) pred
V. Janotou (3071 b.) a J. Michalovicem
(3021 b.).

V. ro€nik L&zeriského poharu i soutéz RC
maket v Senici pfinesly zajimavou podivanou
a hodnotny sport, ale potvrdily, Ze novych,
dobfe létajicich maket se u nas v posledni
dob& moc nepostavilo. V novych pravidlech
RAlI se objevilo nékolik ,tfecich ploch",
zejména ve statickém hodnoceni. Vidél uz
ale nékdo dokonala soutézni pravidla? Podle
mého nazoru by se statické hodnoceni ménit
nemélo. Zavedenim narodnich pravidel nam
v mezindrodnim méfitku bude vzdy ujizdét
vlak. PIné se ale pfiklanim k navrhu, aby se
na domécich soutézich hodnotily ze tfi startd
dva. Tim vylou¢ime Uspéch jediného nahod-
né povedeného letu a posilime védomi, ze
stavime makety skute¢né létajici.

Zdenék Bedfich

zapadniho vétru a protdhlo se az do
vecera. TFicet soutézicich z CSSR, PLR,
SFRJ, Svycarska a NDR odlétalo cel-
kem osm soutéZnich kol. Nedé&lIni rano
zaskocilo ucastniky mlhou a bezvétfim,
a proto byla soutéZ ukoncena. Pribéh
soutéze byl plynuly a bez protestd. Nasi
soutézici kromé zisku vSech tfi medaili
prokéazali Spickovou technickou aroven
(az na RC soupravy) a dokonalé pilotni
umeéni.

VYSLEDKY: Petr Kuéera, CSSR
5664; 2. Jifi Fila, CSSR 5473; 3. Lubo$
Chaloupka, CSSR 5412; 4. Vladimir
Chaloupka, CSSR 5405; 5. Zdengk
BartoS, CSSR 5344 ... 17. Josef Gro-
chot, PLR 4553; 18. Hanspeter Senn,
Svycarsko, 4489 b.

m Majstrovstva Slovenska
v kategorii F1E

Kategdria magnetom riadenych svahovych
vetrofiov patii k disciplinam, ktoré kladd
znacné naroky na fyzické dispozicie sufazia-
cich. To ale neodradilo patnasf modeléarov,
ktori po absolvovani krajskych sifazi sa
v dnoch 12. a7z 14. oktébra stfetli v okoli
Velkej Lomnice na majstrovstvach SSR
v tejto kategorii.

Sitaz dobré zabezpecovala ZO Zvazarmu
Modelklub VSZ Kosice, starosti ale usporia-
datelom robil ménlivy smér vétra. Teprve
posledné piate sufazné kolo rozhodlo
o rozdéleni medaili, diplomov a vécnych
cien. Tohoronym majstrom SSR sa stal
Vladimir Mravec z LMK Mostaren Bfezno
(411,6 b ), druhé miesto obsadil Ing. Ivan
Trégr z Liptovského MikuldSa (360,7 b.)
a tretie miesto si vybojoval doc. dr. Branislav
Bohu$, CSc. z usporiadatelského klubu
(317,3 b.).

LV

Miroslav Z&k: Operace Rudy
Sip, Vydavatelstvi NaSe vojsko,
Praha 1984

V prosinci vySel ve Vydavatelstvi NaSe
vojsko v edi¢ni fadé Magnet pfibéh Operace
Rudy Sip. D& pfibéhu — doslova detektiv-
niho — se odehrava v kolektivu pilotd
nadzvukovych stihacich bombardovacich le-
toun( tfeti generace MiG-23, tedy v redlném
prostfedi s dramatickymi zépletkami a kon-
fliktnimi situacemi.

Autor, sam byvaly vojensky pilot, dnes
redaktor a scénarista Cs. televize, vtahuje
Stenafe do osudid zcela ,neliterarnich” hrdi-
nl, ktefi kazdodenné obé&tavé pini bojové
Ukoly pfi ochrané socialistické vlasti.
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RC MAKETY
V roce

1984

Stejné jako v minulém roce jsem se
pokusil i letos sestavit prehled maket, které
startovaly na soutézich v CSR (lofisky pre-
hled byl uvefejnén v Modelafi 12/1983).

Kalendaf soutézi obsahoval celkem pat-

nact soutézi véetné dvou krajskych prebord
v kategoriich RC-MM a FA4C. Vzhledem ke
skonceni platnosti starych pravidel RC-MM
byly vSechny planované soutéze hodnoceny
podle novych pravidel kategorie FAC.
Z planovanych soutézi se tfi neuskutecnily,
ve dvou pfipadech pro nedostupnost vhodné
plochy (v Severomoravském kraji) a jednou
pro maly pocet pfihldSenych; o jedné
z dalSich soutézi jsem pFes opakované
Z&dosti nedostal od pofadatel zpravu. Navic
se uskutecnila jedna neplanovana soutéz
v Plzni, jejimz GCelem bylo ovéfit novy navrh
pravidel RC-MM, kterd maji vejit v platnost
v roce 1985. Ziskal jsem tedy celkem udaje
0 dvanacti soutézich, poloviny z nich jsem se
osobné zucastnil, o ostatnich jsem ziskal
informace od pofadatelll a sout&Zicich, za
coZ jim chci touto cestou podékovat.
Primérnd Gcast byla trinct soutéZicich,
nejvyssi  pocet UcCastniki — osmnéct
— startoval na Lazeriském poharu v Karlo-

vych Varech a na VI. ro¢niku vefejné soutéze
v Plzni. Zakladni informace jsem ziskal
o padeséti dvou modelech, s nimiz soutézilo
jedenactyficet model&fll. Sest soutéZicich
startovalo se dvéma modely, ing. J. Heyer se
tfemi a V. Weisgerber dokonce se Ctyrmi.

V tabulce 1 je uveden celkovy prehled
nékterych charakteristik sledovanych mode-
IG, v tabulce 2 jsou pak parametry model(,
které se umistily na 1. az 5. misté v nékteré ze

K nejvétsim maketdm, které letos startovaly na
soutézich RC maket, patfi Zlin Xl ing. V. Kuery
z LMK Vodochody. Model je postaven v meéfitku
14,2, mA rozpéti 2380 mm, hmotnost 4650¢g
aploSné zatiZzenosti 58 g/dm2. Je poh&dnén motorem
HB.61 a fizen soupravou Modela. TémEF cely model
je potaZen nazehlovaci f6lii, coz prispiva k pomérné
nizké hmotnosti, v

Tabulka 1
Cel-  Modely na Modely
kern 1. az 25. misté na 1. misté
Pocet modell 53 31 9
Jednomotorové modely 50 30 9
Dvoumotorové modely 3 1 -
Dvou- a trojplosnlky 19 13 3
HornoploSnlky a parasoly 14 - 5 1
Dolno- a stfedoploSniky 20 13 5
Vlastni konstrukce 45 28 7
Podle planu nebo ze stavebnice 8 3 2
Obsah motoru (0) do 6,5 cm3 6 1 -
6,5 cm3 10 5 -
10 cm3 34 24 8 oo
K 4 10— Doplnéni udaji tabulky:
Pocet ovlédacgtr:?\()fl?;klc?: 315 cms g 1 f Méfitka byla v rozsahu 1:3,9 (Heyerofjv Turbulent) az do 1:12
4 27 15 4 (Weisgerbertv Canadair), nejvice modell bylo v méfitku 1:6 az 1.7.
vice ne7 4 1 15 5 Absolutné nejvétsi modely byly Waclawikiv RF-4 (1:4; 2800 mm),
Ovladani podvozku 7 5 3 Hrabaklv Pilatus (1:5; 2900 mm), Paryzkiv MB-200 (1:9,16;
klapek 1 8 3 2440 mmg, Kucerlv Zlin (1:4,2; 2380 mm) a Kacirkiv K-65 (1:6;
brzdicich stitd 2 2 1 2345 mm
odhoz bomb 4. 7 4 1 Hmotnosti se pohybovaly v rozsahu od 1000 do 6000 g, nejvice
ostatni funkce 4 3 _ modelll mélo hmotnost v rozsahu 3500 aZ 4500 g. Nejtézsi modely
RC souprava — vlastnf 6 2 1 byly Paryzkdv Bloch a Hrabak(v Pilatus — 6000 g.
Modela 11 4 2 Plosné zatizeni se pohybovalo v rozsahu od 40 do 100 g/dm2
nejvice modell mélo zatiZzeni v rozsahu 70 az 80 g/dm2.
Tabulka 2 — Uspésné RC makety sezény 1984
Jméno Pfedloha Plan Méfitko Hmot- Ploiné zati- Motor Vrtule Souprava Po€. ovl. Ovl. Umisténi
nost Zeni (g/dm?2) funkci funkce
9)
J Michalovi¢ Avia C2 vV 15 5120 — 0OS 61 FSR  320/120  vlastni 6 K,P,O 341
Fokker D-VII V 156 3400 50 ST 60 300/120 vlastni 5 o 3,23
J. Heyer Laser 200 v 14 4950 83 HB 61 (1:2) 440/120 Modela 4 1,1, 3
MB-200 Bloch v 1115 4950 95 2x MVVS 35 230/120 Modela 6 O, M 2
V. Weisgerber Avia BH-21 vV 16,2 3500 70 MVWVS 6,5 R 260/120 Modela 4 2
Avia Ba-222 vV 16 4000 65 Moki 10 280/130 Modela 4 3
G Bulin Fokker E-lIl v 14 5000 70 HB 61 320/140  Varioprop 3 4
Jodel D-9 v 14 4900 70 HB 61 300/150 Varioprop 4 4,4
J. Vojtéch Fokker D-VII v 156 3800 54 HB 61 300/120 4 4,1, 15
J. Zavora Spitfire v 165 5500 100 Moki 10 280 Varioprop 6 P, K 4
J Vencélek DH-I?O Cirrus v 157 3600 48 MVVS 6,5 250/120 Varioprop 4 2,3
Mot
P. Chvétal Aero A-34 Kos P 155 2850 40 HB 61 280/180 Robbe 4 5 3
l. Kryl Zlin 526 AFS v 15 5000 - Moki 10 320/150  Varioprop 5 P 1,1
J. vylicil Liberty Sport v 153 4800 60 Webra 10 4 1
V. Horvat Liberty Sport V 16 3500 62 MVVS 6,5 280/130 Robbe 4 2
P. Fencl SE-5a v 154 3200 50 OS 61 FSR  320/100  Kraft 4 5 2,5 5,4
V. Waclawik Fournier RF-4D P 14 4600 70 Enya 10 320/120  Kraft 6 P, s 2,1
J. Cerny Fournier RF-4 v 142 4200 70 Webra 10 270/180 Robbe 6 p, S 3,45
J. Banas Zlin Xl v 145 5450 68 Webra 10 320/120  Robbe 5 J 4,4
J. Stojanek Jodel Robin v 15 4100 - Moki 10 300/120 Webra- 7 OKB 3
prop
J. Konvicka Avia BH-21 V 16 3400 57 MVVS 6,5 260/140 Modela 4 5
M. Siska Piper PA-25 vV 1:6 4000 70 Moki 10 280/175  vlastni 5 K 5
S. Kagirek K-65 Cap P 1:6 5000 58 OS 90 F 360/125  Simprop 5 K 2,1
P. Kosnar Zlin 126 v 152 4700 89 Moki 10 280/175  Multiplex 5 K 13
A. Némecek Avia BH-21 v 158 4130 59 HB 61 300/140 Modela 4 14
V. Handllk Racek PB-6 v 145 4300 60 MVVS 6,5 300/120  Simprop 5 0 5 4,5
J. MartiSek MiG-11 v 165 4100 - Moki 10 280/190 Robbe 6 p. k 2,5
L. Hynek Beta B-56 vV 16 4500 70 Moki 10 280/180 Robbe 5 K 4
J. Jilek Vickers-22 v 14 4800 - Moki 10 320/140  Simprop 5 o 3
V. Janota Avia Ba-122.2 v 163 3500 62 HB 61 360/160  Simprop 4 2,3 2

Vysvetllvky Plan: V — vlastni, P — publikovany; ovladané funkce: K — klapky, P — podvozek, O — odhoz bomb, letak{ ap., S — brzdici Stity,
brzdy, J — jehla karburatoru; umisténi: poradi v nékteré ze soutézi
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soutézi. Pro Uplnost jsou uvedeny i modely,
jejichz parametry obsahoval lofisky pfehled,
v nékterych pfipadech byly itotiz tyto modely
upraveny, napf. zaménény motory atp. Vétsi-
nu Udaju v tabulkach uvedli soutézici, pouze
v nékterych pfipadech jsem dopocitaval
ploSné zatizeni; néktera data soutézici neu-
dali nebo se mi je nepodafilo zjistit.

Pokud jde o vybér pfedloh, vyskytovala se
na letosnich soutézich fada zajimavych typd,
od historickych  (Paryzkova  Antoinette
a Jilkdv Vickers), dvojplosnikd a jednoho
trojploSnlku z I. svétové valky gVFe§féIGv
Fokker DR-l, Michalovi¢dv a Vojtiv Fokker
D-VII a Fenolovd SE-5a), sportovnich,
cvicnych a akrobatickych letadel z mezi-
valecného obdobi (Weisgerberovy Avie
BH-21, Ba-122, Ba-222 a dalsi), aZz ke
stihatkam z 2. svétové valky (Panlkovo
A-6M3 Zero a Martiskdv MiG 11) a modernim
sportovnim a akrobatickym letounlim a slozi-
tym dvoumotorovym modeldim. Bohuzel kon-
struktéry dvoumotorovych modeld provazela
smila, oba Blochy MB-200 J. Heyera a V.
Paryzka, které budily zaslouzeny obdiv,
havarovaly pfi prvnim soutéznim letu.

Z prehledu vyplyva, Ze letoSni sezona,
pokud jde o pocet soutézicich a modeld,
mirné zaostala za lonskou. Na viné je
pfedevsim zruSeni nebo presun termind
nékterych soutéZi z rliznych dlivodl, obavy
nékterych soutézicich, ktefi v minulych le-
tech startovali v  kategorii RC-MM,
z néaroc€nosti pravidel FAl, jakoz i fadu let
trvajici nedostatek materidlu a motord
0 zdvihovém objemu 10 cm3. Nejvétsi potize
zfejmé& méli karvinsti modelafi, ktefi nemaji
ve svém okoli vhodnou letovou plochu.
Céste€né si to sice vynahradili Gcasti na
soutézich v SSR, ale jejich tamni vysledky
nejsou do prehledu zahrnuty.

Zavérem lze konstatovat, Ze pfedni make-
tafi maji bezesporu Uroveri srovnatelnou se
zahraniénimi modelafi a jisté by jim prospélo
zméfeni sil s nimi. Jinak mlze tato kategorie
stagnovat podobné jako v soucasné dobé
upoutané makety, kde se di celkovy pocet
soutézicich v CSR spocitat na prstech. Za
Uspé3nou propagaci leteckého modelafstvi
a letecké historie si maketafi podporu jisté
zaslouZi.

Ing. Pavel Rajchart

dtVM

DTM nabizi publikace
pro Zelezni¢ni modeléare:

A-2 planky kolejist
véetné elektrického
zapojeni

A-3 planky kolejist
pro
naro¢néjsi modelare Ké&s 16,50

A-4 planky kolejist
pro

Kés 13,-

zacinajici modelafe Ké&s 16,—
C-1 elektfina na

modelovém

kolejisti Kés 10,-
G1 rady a navody jak

pfedchéazet poSkozeni

a poruchdm modeld

a jak je opravovat Kés 8,50
Katalog Piko HO Kés 14,50
Katalog TT Kés 13,-
Planky kolejist TT Kés 13,-

Publikace si mliZete objednat

__ na dobirku

i Dim  techniky  mladeze,
Narodnf tfida 28, 110 00 Pra-

1 ha 1
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddSteni (inzerce ModelarF), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Obousmérny bezztratovy proporc. regulator
otacek elektromotord do 10 A; pfipoji se pfimo na
pfijima¢ misto serv Futaba, Acoms aj. (500). Novy
NiCd zdroj 7,2 V/900 mAh (120). Tflrychlostni regu-
lator otacek el. motord fy Tamyia — z Porsche (150).
Nabije¢ pro RC soupr. Acoms v&. konektord (200). R.
Rzicka, 592 65 Rove&né 13.

m 2 Tx Mars Il + Rx Mini 40,68 nepouzitd (750); mot.
1.5 D (130) + novy RC karb. (100); katal. fy Simprop
(40) + Robbe (60). V. PIch, Halamky 53, 378 08 Dvory
nad Luz.

m 3 Novy motor MK-17 + nahr. dily (130). L.
Petficek, Leninova 1377, 516 01 Rychnov n. Kn.

m 4 Plastik, modely 1:32 Bentley 1932 Le Mans (80);
RR 1912 (80), voj transportér fy Italeri Kangaro
s vybavenim 1:24 postaveny (300), Packard 1930 fy
Monogram nepostaveny (300) a iné modely, maly
ukazater stavu bat + vypina¢ (100), prip. vyménim za
iné modely RR a tiskopisy. J. FraStia, Zahradna,
900 46 Most pri Bratislavé

m 5 Plan japon. bit. lodé Nagato v méf. 1:200 (100).
M. Sedina, Bohaticka 52, 360 13 K. Vary 13.

m 6 KryStaly XK 26,570 MHz, XL 27,025 MHz
— nové, nepouzité (po 160); nedokonené plosné
dosky na WP-23. D. Dvorsky, L. Svobodu 10, 921 01
Piestany.

m 7 Motor MVVS 2,5 GRR novy. P. Panek, Pod
zameckem 384, 500 06 Hradec Kralové 6.

m *8 Velké mnozstvi pland letadel, aut, lodi — Fady
Modelaf i cizich a modelafské literatury. Seznam na
pozadani za$lu. J. Straka, Svermova 622, 763 62
Tlumacov.

m 8 Novou 4-kan. soupr. Acoms AP-440 FM (vys.,
2x pfij., 7 serv, 2 pary kr. 50 a 52, bat. do vys. a pfij.).
j. Jand, 2izkovo nam. 16, 460 01 Liberec I

m 10 2-kanal, soupr. Robbe Economic se 3 servy
a NiCd 450 mAh + RC P Dara 20 + Super Tigre X 21
ABC RC + mag. muf. nebo kazdé zvIlast. S. T. X 21
ABC car; 2 ks MVVS 2,5 GF upravené; MVVS 6,5
GRTR upraveny. V3e v dobrém stavu. M. Kolacek,
Prodlouzena 218, 530 09 Pardubice.

m 11 Vykresy dvouplodniku Acro-Bat 6,5—10cm3
(150) a dvouplo$. Little-Rougneck’ (100) s popisem
— obk. podle americkych originalt; dale lodni
Srouby a kardany Graupner (40,50). L. Benda,
Husova 596, 441 01 Podbofany.

m 12 Plany histor. lodi: angl. Royal Sovereing r. 1639
— 8+2, M 1:75 (185), angl. H. M. S. Prince r. 1670
— 13+1, M 1:50 (185), Spanéi. San Felipe r. 1690
— 5+2, M 1:100 (150), $véd. Vasa r. 1628 — 6+2,
M 1;50 (175), franc. La Couronne r. 1636 — 5+2,
M 1:100 (185), angl. Ark Royal r. 1587 — 4 listy,
M 1:86 (105). J. ToSnar, MaSova 4, 602 00 Brno.

m 13 Mot. MVVS 3,5 GFR RC v zar. (690); RC karb.
MVVS 1,5 (100); servo Modela Digi (450); plan na RC
podvozek podle MO 12/82 (50); ¢ast. osaz. desky na
RC FM 5-kanal viz AR 12/80, 1/81, 4/81 za cenu
sou€. (400); vaz. ¢as. MO 75—79 (po 50); mot. OTM
1.5 (80). Infor, za znamku. J. Kansky, VetlSkova 712,
460 01 Liberec.

m 14 Mot. Tono 3,5 S, nezabé&hnuty, novy (200);
MK-17 nezabeh. (100); mot. na CO2 (80); plany
Modelaf: Faraon, Taylor Cub F-2, Beta Major,
Ranquel, Helio Courier, Jiskra, Oscar, Kiwi, Z-50L,
Be 555, Pony. Csaba Boros, Cyrilometédska 14,
940 01 Nové Zamky.

m 15 Vykonné zavés. kfidlo Racek X s doklady
— nova plachta, postroj, nahr. hrazda, kovani (4000);
Mars Il vys., pfij. Mini, vybavovate 40,68 MHz
— malo pouzitad (700); laminat, trupy RC V2 — levné;
krystaly 27,120 MHz (50), 26,660 (90). J. Némec,
687 05 Jalubi 342.

m 18 RC soupr. Terra Top komplet + 4 serva Futaba
(8000); létajici pes + motor + lad. vyfuk + RC karb.
(1500); F3A Sultan + motor + zatah. podv. se servem
(1300, 1700, 1000); maketu histor. dvouploSniku
(1200); motory 1,5 RC, 2,5 RC, 3,5 Enya, 10 RC.
Koupim: nazehl. félie, lam. trup + kabina Z—50L,
maly soustruh. D. Pukl, Dolni Lhota 132, 678 01
Blansko.

m 17 Mod. lodi, pohon leteckou vrtuli; RC soupr.
4-kan. AR 77, 2 serva Varioprop + zdroje, motor OS
Max 2,5 (2000). J. $kvarenina, Terrerova 18, 678 01
Blansko.

m 18 Vrtulnik Helix na mot. 10cm3 v kvalitnim
provedeni, bez motoru s nahr. dily, malo létany,
nebo vym. za tovarni prop, soupr. nejr. Kraft 6 FM
nebo jiné znag&ky 4—6kanal. O. Palasman, Obranctl
miru 1287, 544 01 Dvir Kralové n. L.

m 18 Soupr. Mars 27,12 + EMV-1 nepouzitou (750),
styropor mékky a tvrdy v kusech 10 x 10 x 2,5 cm
(kus za 10), i na dobirku. F. Stodola, Kvitkova 80,
760 01 Gottwaldov.

= 20 Motor Enya 09-1V, Enya 15-IV + spojku, kulové
kloubky (20), c¢aste¢né osazenou desku na vys.
WP-75, transformator FZ1. V. Malinka, J. Obadala
3418, 767 01 Kroméfiz.

m 21 Kit let. Avro Lancaster ,,Dam Buster" (330). J.
Smejkal, 691 88 Milovice 96.

m 22 Sapr. Modela Digi — vys., prij. + 3 serva
+ zdroj Varta (3000). P. Gavenda, €ernovéa 8, 034 06
Ruzomberok.

m 23 RC auto BRM + Tono 3,5 (900), nezab&hnuty
MVVS 2,5 GR (250). P. Kutera. Komenského 241,
252 19 Rudna I

m 24 RC sGpr. Mars Tx + Rx Mini + model vetrofa
Junior — nepouzivané, orig. balenie (800). Ing. J.
Rybaf, Partlzanska 12, 974 00 Banska Bystrica.

m 25 Servo Modela S1 v dobrém stavu (350) a mot.
MK-17 (80) v provozu 1 hod. R. NeuZil, Bachmac¢ska
31, 701 00 Ostrava 1.

m 28 Supr. prop. WP-23 bez serv (1400). Kapim
kvalitny zdroj 4,8 V. J. Tlima, Husova 523, 906 13
Bfezova pod Bradlom.

m 27 Dily k autodraze McLaren; mot. MVVS 2,5 GR
(novy, nezabéhnuty); karos, Skoda 130 RS; koleje,
vyhybky a pfislusenstvi na TT; staveb, plachetnice
Pasat; Letecké modely & 1, 2, 4; rGzné planky
ModelaF; sest. viiz F1 Ferrari 312 World Cup M 1:14.
J. Vancura, Kratochvilova 288, 750 00 Pferov.

m 28 Model TT, panel 250 X 125 cm v¢&. prisluSenstvi
a vozového parku. Jen kompletné. Zd. Nydl, Hav-
lickova 484, 378 10 Ceské Velenice.

m 28 Amat. prop, soupr. 4 funkce, na serva
Varioprop, bez serv (900); plén ASK-14 (40); lam.
trup ASK-14 (200). VI. Filip, Hiirka 1044, 278 01
Kralupy n. Vit.

m 30 4-kan. neprop. soupr. W-43 + servo Servoma-
tik, bezvad. stav (800); soupr. Tx Mars Il v dobrém
stavu 40,68 MHz (650); servo Bellamatik I + aku
Varta (300); RC vétron Standart rozp. 2100 mm
+ transport, bedna (250); motor Wilo 1,5cm3 (100);
model lodi Melodie (50). Koup. prop. soupr., serva
Varioprop, Futaba. M. Suchan, SNP 2290, 440 01
Louny.

m 31 Motory: Enya 1,5, OS Pet 1.6. MVVS 2,5 GF,
Tono 5,6 s RC karburatorem a tlumicem vyfuku.
Détsky elektricky motocykl italské vyroby pro déti od
2 do 7 let. Mé&fici pfistroj C 4323 rozsahu 0— 1000 V,
50 uA, 0—500 mA, ohm X 10, X 100, kiloohm X 1,
X 10, kHz 1—465. J. Kudrna, 671 38 ViSiové 84.

m 32 Soutézni drdhové modely. V. Reich, Kotlafova
393, 783 53 Velka Bystfice.

m 33 Prop. AM 27 Digi + servozesilovaé + pfij.
+ 3 Sed& serva Varioprop — spolehliva (2100). A.
Prusak, Lidovych milici 29, 789 85 Mohelnice.

m 34 Spolehlivou 4-kan. prop, soupr. + 4 serva
Varioprop (4000), servis zajistén, pfip. s modelem
§tir — pfedvedu. Zd. Landsman, 582 63 Zdlrec n.
Doubravou 428.

m 35Zel. TT, 6 lok., 19 vag., panel (1000); autodrahu
(300); nabije¢ Modela (100); staveb. Tourist (50);
vrtaéku Piko (80); ruéni vrtacku (50); pajecku 150
W (50); el. mot. 40 W/12 V (200); stéra¢, mot.
z § 1202 (200); aku Pb 6 V/4,5 Ah — novy (30). P.
Spilka, Obranct miru 262, 541 01 Trutnov.

m 38 RC model QB 15 H (300). B. Chochole,
Leninova 816, 399 01 Milevsko.

m 37 Vlaéek HO (750), TT (450); anglicaky fy
Matchbox, Norev, Burrago, Polistil; ¢as. Modelaf 57
gisel (130), L+K 92 &. (230) ro&. 1972—83; rybarsky
prut (150). J. Senk, 582 21 Pohled 176.

m 38 Prop. RC soupr. — vys. amat. konstr., pfij.
Robbe, v8e 4-kan. + 2 serva Futaba a nabije¢ (3500).
O. Pé&nitka, Luzanka 491, 544 01 Dvir Kralové n.
Labem.

m 39 Plan na maly kovoobr. stroj (30); vyrobni
dokumentaci na podvozek RC aut. kat. V2N (100);
nejety mot. MVVS 3.5 GFS (660); RC karb. na MVVS
2,5 GF (100) + pfid. chl. hlava (60); podvozek na
Tyrrell (200) + novy mot. Tono 3,5 s odstf. spojkou,
pfid. chl. hlavou a tlumi€em vyf. (250); na Surtees
kola pf. + zad. (120) + motor, loZe s bo¢nicemi (50)
+ pf. napravnice se svislymi ¢epy (25); na $koda 130
RS kola pf. + zad. (120) + pf. napravnice (20) — vse
pouze 1x. M. Klime§, 261 05 Pfibram VIil — 108.

m 40 RC soupr. Modela Digi se 2 servy Futaba,
balsu, mot. MVVS 2,5cm3 GF (vSe za 3000). B.
Kokrda, Katovickda 410, 181 00 Praha 8, tel.
85 55 350.

m 41 Min. pouZiv. kompl. Modela Digi + 2 serva
Futaba + nabije¢ + mod. material (2500). M. Vanék.
Vavienova 1168, 142 00 Praha 4. tel. 46 56 79.

m 42 Auto Porsche 935 (500), aku NiCd 6 V/1.2 Ah
(650) oboji Tamyia, mot. CO2 (150), MVVS 2,5 GR
(350) — v8e nepouzité. K. Hrdlicka, E. Destinové 14,
400 01 Ustin. L.

m 43 R(zné RC modely letadel; rozest. mod.
Espada; 4-kan. soupr. Acoms FM — malo pouZita
+ 4 serva (4900) + nabije¢. H. Cervinka, Nad Sarkou
56, 160 00 Praha 6.

m 44 Novou 3-kan. soupr. Modela Digi, pfij. + vys.
(1500) a polomaketu $koda 120 LS (80). M. Stépina,
U smaltovny 23, 170 00 Praha 7, tel. 80 00 18.

(Pokracovani na str. 38)
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(Do®onceni ze str. 37)

m 45 Am. prop, soupr. 3-kanal + 2 serva Futaba
(2500). P. Salavec, S. K. Neumanna 2501, 530 02
Pardubice, tel. 306 97.

m 45 Komplet. 3-kanal.
Conrad (3000). J.
190 00 Praha 9.

m 47 Votdl sbirku Zeleznice HO-loko, vagoény, velké
mnozstvi kolejlva avyhybek Pilz, pouze komplet. Ing.
I. Zeman, Stavoprojekt, Voronézska 13, 460 01
Liberec.

m 45 Kar. Skoda 130 RS M 1:8; elektru BMW M1
M 1:8; proporc. regulator ota¢ek el. motord; sintr,
zdroje 1,8; 2 Ah (100); servo Robbe RS 10. K. Danék,
Vinohradska 101, 130 00 Praha 3.

m 49 RC soupr. Modele DIgi: vys. novy typ (780), pfij.
(560), 2 serva Modela (po 380), nab. Varta (80), popf.
+ 2 serva Futaba FP-S7 + NICd Varta 501 RS. P.
Neéleha, Na sidll&ti 401, 252 43 Prihonice.

prop. RC soupr. ARC-
Bezdékovsky, Na Kroclnce 27.

m 50 Lam. trupy + polystyrénova kfidla + plan na
model QB 15, kvalitni cvicny model na mot. 2,5 cm 3.
M. Horsak, Slune¢na 4559/17, 760 01 Gottwaldov.

m 51 Plany lodi: Yamato, Arizona, lowa, Alaska.
South Dakota, Scharnhorst, King George V, Chokai,
Nagato, Richelieu, Moskva, Geflon (180, 120, 150,
80, 100, 100, 150, 80, 180, 150, 60, 90) 1:200, USS
Saratoga 1:100 (200), torpédoborce Grom, Karl
Galster, Narvik, Georg Thiele (50, 50, 50. 50) 1:200,
Golden Hind 1:60 (80). J. Herman, Zelena 37, 702 00
Ostrava 1.

m 52 Panel TT 100x180 — zoznam + foto zaSlem
(1500), len osob. odbér; osadené dosky prop. supr.
Fajtoprop FMS MO 2/80 (1000). J. Kadlec. Malinov-
ského 1224/4, 915 01 Nové Mesto nad Vahom.

m 53 Sest. kilty letadel: kompletni Kovozavody
(vyjma A-3) 1:72 a v&t§i mnozstvi modell 1:50, 1:48.
Seznam za$lu na pozadani. J. Pechar, U Stadionu
1214, 432 01 Kadan.

m 54 Nabije¢ NC ¢l. se sintr, elektr. z 12 V bat. (Nr.
3700); bat. Varta 8,4 V — 1,2 Ah se sintr, elektr.;
motory Jumbo 540, Jumbo 540 s reduk., Jumbo 550;
vypina¢ ovlad. servem; pfijima¢ SSM 27 B lehce
poskozen; vysila¢ Tx Mars Il 27,12; mot. Modela
CO2.Ing. K. Nadherny, 261 01 Pfibram Il — 560.

m 55 Plany histor. plachetnice Cacafuego 18. stol.
1:65 (120), knihu NSR s planem Das Peller — Model
1603 (210); knihy NDR Schiffsbewaffnung s plény
histor. dél (90), E. Paris — Segelkrlegsschiffe des 17.
Jahrhunderts (130), dalsi plany histor. lodi. Seznam
za$lu. J. Kopecky, Marxova 659, 549 31 Hronov.

m 55 RC soupr. Modela T6 AM 27 se dvéma servy
Futaba FP-S7, nabije¢ Modela, model Max s mot.

Enya 19 RC (4900), nejlépe vcelku. Z. Zdrazil,
Dvofakova 26, 750 00 Pferov.
m 57 Inprop 4 — vys. v chodu, pfij. nedokon€eny

s mf trefy (850); RC Porsche Turbo 934 fy Tamiya
(450); nedokon&. remorkér Jan Neruda v&. motorQ
a viech detaild M 1:50 (250); el. startér 12 V do 2,5
cm3 (80); navijak plachet 4,5 V (100); kfiz. ovladac
(160); novy méf. pfistroj Vielfachmesser NDR s méfr.
hroty a bat. (950); Zzhav. zdroj 1,5 V (40); reg. stabil,
zdroj 1—6 V /vstup 12— 14 V/ (80); kompl. ro¢. MO
78, 79 (po 48). F. Erbr, Karla IV. 2592, 530 02
Pardubice.

m 55 RC soupr. OS Cougar Mark 5, 5-kan., 2 orig.
serva + 2 Futaba (4500). R. Veeely, Bezdékov 91,
533 81 Choltice.

m 59 RC automobil se spal. motorem + nahr. motor
(novy) + nahr. dily, Zhavici akumulator, tlakové
plnéni paliva — komplet (1300) nebo vym. za RC
soupr. Mars Il se servem + vétroi s motorem. J.
Rabas, Sladkova 864, 539 73 Skutec.

m 50 Mot. MVVS 10 RC, zatah. podvozky, podvozko-
va serva Simprop a dalsi mod. material. A. Unger-
mann, U Hvézdy 2302, 272 01 Kladno.

m 51 4-kandal, prop. RC soupr. Canon
(4500) + nabije¢ NiCd zdroji. J. Strnad,
MiroSov 484.

m 52 Tx Mars + Rx Mini magnet (500); RC soupr.
na hraéky SSSR (150); Modela CO2 (100); MK-17
(80); nedok. stav. Cutty Sark, Revell, 100 cm (500).
Koup. serva Futaba; impulsni regulator ot. el. mot.
(zapojeni jako serva); servo 1 kan. s neutralizaci. R.
Masek, Opletalova 59, 110 00 Praha 1.

m 53 RC soupr. Tx Mars Il + Rx Mini (600). M.
Vysocky, Svornosti 5, 704 00 Ostrava 4.

m 54 Predni ndpravu typ SG 1:8 (moznost nastaveni
rozchodu kol azaklonu rejdového €epu) + vykresova
dokumentace celého podvozku SG (300); servo-
-saver (80); lam. karos. R-5 Turbo 1:12 (100). P.
Bohonék, Prazska 2109, 272 01 Kladno 2, tel. 498 55.
m 55 Amat. 4-kan. soupr. Varioprop, pfij. 2-kan.
+ 2 zdroje s modelem Porsche 935 (2200), vse
v chodu. J. Jarolimek, Nuselska 43, 140 00 Praha 4,
tel. 42 20 91.

m 55 RC soupr. Fajtoprop se dvéma servy Varioprop
(2500). M. Pexa, kolej Strahov 8/218, Spartakiadni 7,
160 00 Praha 6.

m 57 Jap. mf 7x7 b. z. €., tantal,
— fadu. B. Holy, 262 03 Novy Knin 75.

+ 3 serva
338 43

kondenzéatory
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m 55 VIacky HO: 5 loko, 15 vagénd, 14 staveb, 100
koleji, 12 vyhybek aj. pfisluSenstvi (1600), pouze
vcelku. Pro sbératele; 3 kol. vlacek Jablonec (400).
Autodrahu NDR 12 m (700). J. Hruby, U Pisecké
brany 22, 160 00 Praha 6.

m 59 Model Hi-Fly (400) + plast, pylon + motor
— orig. Graupner (500), laminat, trup + PS kfidla
+ VOP + plan na: ASK 14, Cessna 177, Cirrus,
Flemingo, Démon Ill, Kestrel (5 m), polotovary kfidel
na: Faraon, Espada, Curarre, VSO 10, Diamant,
Sultan, Magic, E 205, E 211, Maxi, Miss Dara aj.
podle plant Modelaf. Ing. O. Dolejs, Tylova 73,
278 01 Kralupy n. Vit.

m 59a RC soupr.: vys. Multiplex Royal, pﬁj amat. 4-
kan., 2 pary krystalli, baterie, 1 servo Futaba FP-7,
pult (2600); amat. 4-kan. RC soupr. vys. + pfij.
+ kryst. (950); starsi motory: HB 61 RC (1000), OS
Pet (140), Raduga 7 cm 3 (160). M. Kvétof, V nasypu
3, 152 00 Praha 5; tel. 54 48 41.

KOUPT

m 70 Motor OS Max 40 VF + palivo (pokud mozno
nezabéhnuty). Jakékoliv mini servo. J. Vanctura,
Kratochvilova 288, 750 00 Pferov.

m 71 Sklapéci vrtuli Graupner 0380, popf. listy této
vrtule nebo i jinou na elektrolet 0 300—380 mm.
Dobfe zaplatiim. R. Neuzil, Bachmaé¢ska 31, 701 00
Ostrava 1.

m 72 3 nepouzitad serva Futaba S28-29 nebo Robbe
RS 10-20 (po 700) + novy pf¥ij. Robbe FMSS 27 R4
(Bestell. Nr. 8915). J. Petfina, Dolanska 117, Velké
PFitoéno, 273 51 Unhost.

m 73 Planky Modelaf zakl. fady &. 26, 31, 40, 44, 51,
54, 60, 102 a potahovy papir Modelspan. R.
Cervenkova, 789 56 Sudkov 84.

m 74 Nova serva Futaba, balsu 2 az 10 mm vé&tsi
mnoZzstvi, dural, plech tl. 5 az 6 mm 200x150 mm
1 kus, odstfedivou spojku pro RC automobil podle
MO 1/83. M. Zelinka, Vfesovice 45, 697 01 Kyjov.
75 Balsu tl. 2 mm a Modelspan rGzn. barvy a tl. F.
Nebfensky, nam. Vitézného Ganora 1239, 53501
Pfelouc.

m 75 Modely vozd F1, voz@ rallye, kamiond (nejr.
nesestavené kity). L. Feber, Hornicka 25/843, 735 64
Havifov-Sucha.

m 77 4-kan. tov. prop. RC soupravu. L.
Javorova 614, 747 27 Kobefice.

Masik,

m 78 3 spolehlivda serva Futaba S7. M. Pospichal,
Chot¢iny 23, 391 55 Chynov.

m 79 Novou nebo méalo pouzitou komplet, tov. 2-kan.
RC prop, soupravu. F. Trejbal, Palackého 874,
341 00 Horazdovice.

m 80 Gumové priichodky 03 mm, vhodné jako
silentbloky k serviim. I. Valenta, 388 01 Blatna 1064.
m 8l Vyménné krystaly pro AM 26,800 a 26,670
nebo pary 17. a 30 k. K. Cermak, Sekaniny 1806,
708 00 Ostrava-Poruba. tel. 44 46 17.

m 82 Porsche fy Tamiya, v dobrém stavu. M. Klima,
LiSna 2, 592 03 p. Snézné..

m 83 Novou jap. RC staveb. Porsche 935 Tamiya
kompletni. Kompl. vazany Modelaf ro¢. 1971. J.
Schmitt, CSA 215, 364 61 Tepla.

m 84 4 ks integr. obvod& NE-543. Ing. A. Odehnal,
Riegrova 6, 568 02 Svitavy.

m 852 serva Futaba FP-S7 nebo S12, S22, ijednoti.,
nejr. nova. R. Malan, Okruzni 113, 796 01 Prostéjov.
m 85 Knihu A. Lisky — Jak se plasi
Chochole, Leninova 816, 399 01 Milevsko.
m 87 Zab&hnuty motor 2,5 GR, lam. karos. Merce-
des 450 SC, Chevrolet Camaro M 1:8, 1:12. M.
Hfibal, Pionyr& 1291, 356 01 Sokolov.

m 55 Planky Modelaf Centaur, Vipan, Apollo, pfe-

klizku 1 a 1,5, balsu. F. Klelnmann, Cholupicka 693,
140 18 Praha 4-Lhotka.

smrt. B.

m 89 Plény RC automobild na pohon elektromoto-
rem. Zd. Kroutil, 783 43 Drahanovice 55.

m 90 Balsu 2, 3,4, 5, 10 mm, pfeklizku 1.2. 3 mm. M.
Cupper, Gottwaldova 30, 053 41 Krompachy.

m 91 Letecké vrtule 0350 a vice mm. MoZna vyména
za serva Futaba. L. Galetka, L. Mucalika 1255,
769 01 HoleSov.

m 92 Planylodi Modelaf zakl. i spec. fady; RC motor,
jachty (elektricky pohon). W. €ervinka, Marianska
386, 345 22 Potézovice

m 93 Nesest. kit Hawker Typhoon Mk.l1 M 1:32
(Revell). Cena podle dohody. K. Polisensky, Nova
1220, 752 01 Kojetin.

m 94 Plan makety dvouplo§. Stearman PT-17 na
mot. 10cm 3. K. Jakubec, Vrchlického 14, 787 01
Sumperk.

m 95 §pickovy lod. model tfidy FSR 6,5 kompl., bez
RC soupr. Prosim popis, hmotnost, cena. Osob.
odbér. J. Skvarenina, Terrerova 18, 678 01 Blansko.
m 95 Plany let. modeld edice Ipro, Moué&ka, Vysko-
¢il—BuSek apod. z let 1938— 1950, dale balsu, RC
soupr. Digi kompl. apod. Dr. I. Hradil, gen. Svobody
191, 503 04 Cernozice n. L.

m 97 Mod. motory Atom, Super Atom a iné starSie
motory. Ing. J. Slavik, Komenského 34/6, 945 01
Komaérno.

m 95 Stavebnici QB 15. P. Kolafik, Pozlovice 53,
763 26 Luhacovice.

m 99 2 nova serva Futaba S7 a v&tsi mnoZ. pfreklizky
tl. 1, 1,5 a2 mm. J. Vagner, Dolni 279, 435 46 Hora
Sv. Katefiny.

m 100 Kolejové pruty na podlozi. Z. PoSstolka,
Pfetlucka 2209, 100 00 Praha 10.

m 101 Elektrické vlacky v8ech rozchod@, na kligek,
parni strojek a star$i auticka. P. Magli¢, Prosecka
20/367, 180 00 Praha 8.

m 10la Starsi modely voz(i a lokomotiv TT, Atlasy
lokomotiv, modely aut a stroji Espewe. M. Kadlec,
Na Sejdru 477, 144 00 Praha 4-Llbus.

VYMFENA

m 102 Maketu lodi Pilot 20 za RC letadlo nebo
prodam. L. Kadlec, Dukelska 762/4, 739 61 Tfinec
VI.

m 103 Novy ICL 7106 za nové servo Futaba. Pf¥ip.
prod, a koupim. Z. Burfarek, Hakenova 1461, 509 01
Nova Paka.

m 104 Za konektory ze serv Acorns AS-1, 2, 3 dam
sady pak k servim Futaba (&tyfhran), gumové
prGchodky aj. R. Rizi€ka, 592 65 Rovecné 13.

m 105 Modely letadel, barvy Humbrol vym. za
modely firmy Novo. Nabidnéte. JUDr. T. Duda, Lesni
818, 735 14 Orlova-Lutyné.

m 105 2 nova serva Mini-Ace (kon. Futaba) za novy
HB nebo Enya .61. P. Rajchart, Poledni 37, 312 08
Plzefi.

m 107 Ju-87B (Airfix) za SPAD VIl nebo Pe-2FT
nebo Ju-87D, v8e 1:72. P. Kraus, Vrutecka 1, 141 00
Praha 4.

m 107a Wankel NSU Graupner za motor 10cm3,
nejr. Webra — novy za novy. F. Podany, MatouSova
48, 460 00 Liberec 3

ROZNE

m 108 S modelafem, zabyvajicim se kategoriemi
F1A a F2D, si chce anglicky (nebo portugalsky)
dopisovat José Baptista Pereira, Outelrinho do
Mirante no. 7-3°, 1100 Lisboa, Portugalsko.

m 109 UDPM JF Havlickovy sady 58, 120 00 Praha
2 pfijme do odd. techniky vedouciho modelafského
useku. PoZadované vzdé&lani V$ technické nebo
pedagogické. Inf. na tel. 25 32 55—9

PRODEJ

m 110 Sovétsky univerzalni dfevoobr. stroj, (cirkul.,
hobl., soustruh, fréza) na 220 V. Z. Formanek,
Jungmannova 24, 110 00 Praha 1.

m 111 Amat. 4-kan. soupr. se servy Varioprop
— levné. J. Kukla, Tfebenice 20, 252 08 Slapy; tel.
Stéchovice 2123, Praha 26 12 98.

m 112 Staveb. RC vétroné Pirat (NDR) — rozp. 3 m,
lam. trup, balsa, naz. félie (1200. J. Kofinek, Za
Cernym mostem 100/4, 190 00 Praha 9-Kyje.

modelar*
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i Oleg Titov ze SSSR patfi

v kategorii F2D k nejlepSim

na svété. Své uméni prokazal

i na srovnavaci soutézi

v bulharském Suménu, kde

v tvrdé konkurenci obsadil
druhé misto. Na naSem snimku
je jeho model vypoustén
pomocnikem k findlovému letu

» Claus Maikis z NSR, ktery
v modelafském svété uz ziskal
proslulost jako studnice
napadd, si vyzkou$el dalsi
novinku: v kategorii F2B létal
s polomaketou Laser 200

o hmotnosti 1350 kg,
pohéanénou ¢tyfdobym
motorem OS.40. O modelu
uz lze bohuzel psat jen

v minulém c¢ase, pfi jednom
z cviénych letd se rozpadl
ve vzduchu

v Velmi Cisté zpracovanou
maketu torpédovky Dark
v méfitku 1 : 25 zhotovil
Jan Zawedsky z Wroclawku

v PLR

£ Model vozu na *>Pé&knou palubni deskt

vapno némeckych v maketé IetOL_J.nu Z-50L

spolkovych drah mél v kategorii F4C

ve velikosti HO Gcastnik letoSniho

vyrabi rakouska mistrovstvi svéta maket

firma ROCO ze v Le Bourget Australan

Salcburku W. Schubach. Ostatni
v8ak uz asi tolik na

arovni nebylo: Schubacl
skoncil v soutézi az
Sestatficaty

Snimky:

C. Maikis;

Modele magazine;_

ing. Z. Novak; O. Saffek; 1
ing. Z. Tomasek



Jednim ze tfi bulharskych >
reprezentant(i na letodni
Tatranské F3B v Popradé byl
Milco Jordanov

V Modelafi 9/1984 jsme na této strané
uvedli chybné informace u snimku
modelu to€ny. Ve skutecnosti jej
zhotovil ve velikosti TT Miroslav
Bortivka z KZM Trutnov a ziskal za négj
I. cenu v kategorii D na soutézi
MOROP '82 v Brné.

Omlouvame se.

wmJifi Zapletal startuje model
F2D TomasSe Mejzlika na letosni
srovnavaci sout&zi modelard
socialistickych zemi v bulharském
Suménu

Ze dfeva, plechu, kize >

a plastiku zhotovil Zdenék
Siméak z Prachatic maketu
sidecaru LCR Yamaha

v méfitku 1:8

Snimky: VI. Hadag, ing. Z. Novék,
0. Saffek, zd. Simak,
ing. VI. Valenta

i Predlohou pro tento
model velikosti HO byla
rakouské firmé Liliput
rychlikova lokomotiva
IVh badenskych
zemskych drah

v Model Delphino
kategorie FSR V15
ing. S. Mazaka

z Bratislavy je pohanén
motorem CMB 15 cm3



