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K TITULNIMU SNIMKU

Makety jsou asi
nejpresvedcivéjsim dikazem
tésného sepéti modelarstvi
a letectvi. At uzjde o,,orlsky
nebo ,obry", vzdy pfispivaji
i k poznani tradic naseho
letectvi a leteckého pramysiu.
Znovu jsme si to pfipomnéli

letos na podzim na vystoupeni

u prilezitosti Dne Cs. letectva,
které se uskutecnilo v Expozici
letectvi a kosmonautiky
Vojenského muzea VHU ve
Kbelich. Jednim z modeld,
které se téSily zajmu dlvaku
byla maketa Aero A-34 Kos
Viléma Volfa st. z Liberce,
kterou vyfotografoval

na replice Aera-11 O. Saffek

Mistr sportu Jifi Cerny z LMK
Rozmital létal v letoSni sezoné
s maketou letounu Volksplane
VP-1. Model ma v méfitku 1 : 3,5
rozpéti 2,09 m a hmotnost

5,5 kg; pohanén je motorem
OS Max o zdvihovém

objemu 10 cm3

» Ladislav Machan z Nachoda si

postavil tuto RC buggy,
pohanénou motorem Mabuchi
RS 380 se 7 NiCd ¢lanky
Tamiya. Podvozek je odpruzen
vpfedu vinutymi pruzinami

a vzadu pasem textitu, karosérie
je laminatova. S pneumatikami
opatfenymi vyfezavanym
vzorkem projede model prakticky
vSude a dokaze i sko¢€it az 1,5 m
daleko. Ovladan je soupravou
Modela T4 AM27

» Jaromir Orel
z Uherského
Brodu prokazal
svym vykonem
na mistrovstvi
svéta Vv jugo-
slavském  Liv-
nu, ze jeho
nominace do
¢s. reprezen-
tacniho tymu
byla opravne-
na. Nalétal piny
pocet sekund

Jaroslav Kropacek z LMK Protivin ajen smila
vlastni jeden ze Ctyfdobych motoru v rozlétavani ho
amatérsky zhotovenych podle planku pripravila o lep-

z lofiského rocniku casopisu
Flug + modell-Technik. Podle Gdajl
konstruktéra mél motor o zdvihovém

Si vysledek nez
33. misto, jez
nakonec obsa-

objemu 36 cm3a vykonu 1,70 kW dil
toCit 6500 otacek za minutu. U tohoto
exemplafe bylo ovSem zméfeno o 1000

otacek vic

i Jako ,trenazér"
pro bezriziko-
vou vyuku ovla-
dani RC mode-
10 slouzil détem
z LMK Praha 4
na letnim
modelarském
tdbofe na Lipné
pﬂydro glizér

lok. Se stafi¢-

m motorem

VVS 2,5 GF
dosahUJe
rychlosti 20 az
30 km/h a jeho
tvar mu pr|tom
zaruguje stabi-
litu i ve vyso-
kych vinach
a v ostrych
zatackach



Nejen sport

Pfesto Ze je modelafstvi ve své
podstaté sportem individualnim, ne-
Jjsou trvale vynikajici vysledky repre-
zentant( svazarmovskych modelafd
jen dilem jednotlived. Podstatné k nim
pfispiva podpora fady organd a institu-
ci, kterou si zatim jeSté mnohdy dosta-
tegné neuvédomujeme. Pfedevsim jde
0 zéakladni organizace Svazarmu.
Spickové modely pro vétSinu kategorif
se dnes nedaji stavét v kuchyni
— klubové dilny a tymovéa prace jsou
stale castéji predpokladem Uuspéchu.
Medailové zné naSich lodnich modela-
0 na MS v Holandsku jsou zase do
znatné miry vysledkem vybornych
tréninkovych moznosti v areélu, vybu-
dovaném KLM v Huliné. Aspon malé
kousky medaili vybojovanych letec-
kymi a raketovymi modelafi pak patfi
funkcion&flm, ktefi umoznuji pfipravu
modelafi na letidtich nasich aeroklubi.
Kde to neni z nejrdzngjsich ddvodd
mozné, vychazeji vstfic zemédélci:
,,magnetarum" tfeba v JZD Troubelice,
Anton Repa zase trénuje na pozemuch
JRD Velké Uherce. Tuto podporu mo-
delafi oplaceji nejen besedami, propa-
gacnimi vystoupenimi a vystavami, ale
lvedenim krouzk( mladeze a aktivistic-
kou praci v orgadnech Svazarmu
i dalSich organizacich Narodni fronty
a organech lidospravy.

Jako modelafri tedy nezUstavame
nasi spole¢nosti nic dluzni. Pravé
v souvislosti s hodnocenim sportovnich
uspechu se ale pomérné casto setka-
vame s poukazovanim na komplexnéjsi
zajisténi sportovcd v jinych odvétvich

a to i ve Svazarmu. Vysvétleni je
jednoduché a jediné: V souladu
s dokumenty nejvy$sich statnich

a stranickych organu je_sportovni re-
prezentace nasi zemé zajiStovana dife-
rencované, pficemz jsou preferovany
olympijské a masové sporty. Mezi né
modelafstvi nepatfi a nikdy patfit nebu-
de, takZe se musime spokojit s omeze-
nou podporou. Navic jeSté je hlavnim
poslanim modelafstvi zajiStovani poly-
technické vychovy, pfedeviim mlade-
Ze. Vykonnostni a vrcholovy sport je
a bude v modelafstvi jen jakousi nad-
stavbou. Nesmirné dilezitou — pfiklad
Spickovych sportovcl vzdy tahne — ale
nikoli prvoradou.

To neznamena, Ze je zadouci omezo-
vat modelafskou sportovni c¢innost.
Jako nanejvy$ potfebné se ale jevi jeji
zefektivnéni, presnéji jesté Gcelngjsi
vynakladani prostiedkd na ni. V po-
slednich létech doSlo ke znatelnym
zménam ve vykonnosti i v rozSifeni
jednotlivych modelafskych kategorii,
které se ale neodrazily v Uupravach
systému postupovych soutézi ani
v obsazovani vrcholnych soutézi. Jde
zejména o oblast radiem Fizenych mo-
dell — Ieteckych i lodnich — v niz se
mimo jiné zacina projevovat dlouholeta
soustavna prace podniku UV Svazarmu

modelar
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O Vychazi mésiené

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zeleznicni
modelarstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychowvu Il. stupné.

Na snimku V.
Jukla blaho-
pfeje predse-
da CIV Svazar
mu genpor.
Vaclav Hora-
¢ek Antonu
Repovi, na
ocenéni jesté
Ceka Jiri
Taborsky

V prazském Palaci kultury byly 13. listopadu slavnostné vyhlaseny vysledky
ankety ¢asopisu UV Svazarmu Svét motorli o nejusp&3né&jsi sportovce
Svazarmu v roce 1985. Tento rok byl pro svazarmovské sportovce dosud
vlbec nejuspé&snéjsi: z vricholnych svétovych a evropskych soutézi pfivezli

76 medaili.
medaili.

Pofadijednotlivel: 1. Zasl. mistr sportu ing. Petr Jirmus,

Na tomto poctu se nejvice podileli modelafi,

kterym patfi 22

letecky akrobat; 2.

Zasl. mistr sportu Jifi Stand, motorista; 3. mistr sportu Miloslav Bednarlk

stielec; 4. Lenka Kolouskova
modeIéF; 6. zasl.

potapécka; 8. mistr sportu Jan Kermiet,
10. Marie Kyzivatova, plachtarka.
1. druzstvo leteckych akrobatd (ing. Petr Jirmus, Pavel

modelar;
Pofadi kolektivi:

mistr sportu Anton Repa, modelar;

strelkyng 5. mistr sportu Jifi Taborsky,

7. Dana Chylova,

stfelec; 9. ing. Pavel Stloukal,

CiCo, Jifi Sailer); 2. druzstvo raketovych modelait (Jifi Taborsky, Anton
Repa Pavel Holub); 3. druzstvo autokrosafl (B. Kfestan, V. Uher, J. Bartos,

A. Havel, K. Havel)

Modela na zlepSovani materidlového
vybaveni.

Zmeény ve sportovni oblasti nejsou
nikdy snadné. Navic ve vétSiné mezi-
narodnich organizaci, Ffidicich sport
v jednotlivych odbornostech, v soucas-
né dobé probihaji pfipravy ke zmé&nam
pravidel, zpravidla s ohledem na bez-
pecénost a pozadavky ekologll. Ani to by
nam ale nemélo byt pfekdzkou, protoze
méame v téchto organizacich jiz tradi¢né
zastoupeni na nejvy$si drovni. Napfi-
klad na podzimnim kongresu svétové
organizace lodnich modelafd NAVIGA
byl do funkce prezidenta této organiza-
ce zvolen ceskoslovensky delegat.

Reseni, a tim méné  vysledky, se
neobjevi okamzité. PrfedevS§im bude
tfeba zvazit systém hodnoceni Gspés-
nosti, tedy zda je pro naSi spole¢nost
vyhodnéjsi ,,délat’ medaile v méné
obsazovanych kategoriich, nebo vsadit
na talenty v nejmasovéjSich a perspek-
tivnich soutézich. lza cenu, Ze v prvnich
létech tfeba nedosdhnou na vavfiny.
Jsme presvédceni, Ze pokud jako mo-
delafi pfipravime seriézni navrhy, na-
jdeme pro tyto nezbytné zmény pocho-
peni u vrcholnych organl Svazarmu.
Pfislusné rozbory a fundované vyhledy
ovSem museji pfipravit skuteé¢ni odbor-
nici, tedy jednotlivé odborné komise
rad modelafstvi vSech stupil a pfede-
v8§im pak trenéfi.

Za nékolik dnd zagneme psat novy

letopoCet. Prvni rok nové peétiletky
bude ve znameni Ffady vyznamnych
spolecenskych udalosti a vyroc¢i: XVII.
sjezdu KSC, 65. vyro¢i zaloZenj KSC,
voleb do zastupltelskych organl a 35.
vyro¢i vzniku Svazu pro spolupraci
s armadou. Nepochybujeme o tom, Ze
svazarmovsti sportovci — modelafi
nezlstanou nic dluzni své povésti
a i v nadchazejicim roce o sobé daji
védét vynikajicimi vykony. Pouze s tim
bychom se ale neméli spokojit. Cilem
rady modelafstvi UV Svazarmu a prvo-
fadym GOkolem naSeho Casopisu je dale
pfispivat ke zkvalitnéni a prohloubeni
a tudiz i k popularizaci a predavani
zkuSenosti ve stale jeSté méné atraktivni
a vnéjsim pozorovateldm dost ukryté
oblasti nasi ¢innosti — iz zminéné
polytechnické vychovy. Pfes tradi¢né
Gzkou a délnou spolupraci na tento
tkol ale nemize pouze RMo UV Sva-

zarmu a mala redakce stacit. Neobej-
deme se bez spoluprace s radami
v8ech stupid, s funkcionafi klubl

a zakladnich organizaci, s vedoucimi
a instruktory krouzkl. Dejte nam védét
o svych aspéSich i problémech
— sdélena radost je vétSi a vic hlav vic
Vi.

Vladimir Hadac¢

védouci redaktor Modelare

Otakar Saffek

prfedseda rady

modelafstvi UV Svazarmu

Redakéni rada: Zdenék Bedfich, Vladimira Bohatova, Rudolf ¢erny,
Zoltan Dockal, Jifi Jabdrek, Jifi Kallna ing. Jifi Havel, Zdengk Hladky,
Zdenék Novotny, ing. Dezider Selecky, Ivan Skalsky Otakar Saffek,

Véaclav Sulc,

ing. Vladimir Valenta, Adresa redakce:

113 66

Praha 1, Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465. Vychazi

meésicné.
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Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
Ooznamuje

AdresaF predsedli odbornych komisi rady
modelaFstvi OV Svazarmu

Letecké modelérstvi
Drahoslav ~ Stépanek,
274 01 Slany
Raketové modelarstvi
plk. ing. Bohumil Pazour,
679 04 Adamov

Lodni modelarstvi

Zoltdn Dockal, Schiffelova 38, 821 09 Brati-
slava

Automobilové modelarstvi

Ladislav Rehak, Pod Sokolice 44, 911 00
Trencin

Zelezni€ni modeléarstvi

Karel Reischl, Céastkova 39, 301 58 Plzen-
Slovany

Plastikové modelarstvi

JUDr. FrantiSek Kupka, nabf. Zavodu miru
1883, 530 02 Pardubice

Politickovychovna komise

Ervfn ¢ani, Belanska 579/36, 033 01 Liptov-
sky Hradok

Materialova komise

ing. Vladimir Valenta,
182 00 Praha 8-Kobylisy
Sportovné metodicka komise

Miroslav Sulc, Gagarinova 2093, 058 01
Poprad IV

Komise mladeze

Antonin Tvar@Qzka, Severni VII/512, 141 00
Praha 4

Plynarenska 465,

Sadova 27/17,

Krosnarova 1089,

V ramci Tydne branné aktivity uspofadal OV
Svazarmu v Praze 1 besedy a vystavky
v naSem nejvétsim obchodnim domé
— Vv prazské Kotvé. Vedle potap&cl, motoris-
tl, Strelcd a dalSich se navstévnikim pred-
stavili i modelafi z LMK v Praze 1a redaktofi
svazarmovskych &asopistl véetné Modelare.

Snimek Véaclav Jukl

Modelari
v TImacoch

V snahe vzbudit vacsi zaujem u déti
o modelarstvo a techniku vébec usporiadali
v ZK ROH pri SES Timace pfed zahajenim
krazkovej €innosti v Miestnom dome pionie-
rov a mladeze v pionierskom roku 1985/86
vystavku pra¢ modelarov. Vystavovanych bolo
vySe sto exponéatov, od jednoduchych mode-
lov vetrofiov, lodi a rakiet cez updtané a RC
motorové modely az po modely vrtulnikov.
Vystavu dopliali diplomy a vyznamenania
jednotlivcov ako i kolektivné uznania; vSetko
bolo vermi vkusné upravené.

Z dvadsiatich piatich krdzkov, ktoré pracu-
ju pri pionierskej skuping, dosahuju najlep-
Sie vysledky pravé modelafi pod vedenim

2

2 klubU
krouzkU

Pavla Zalezaka. Kruzok nach&dza podporu
u vedenia Skoly, SES, n. p. Preciosa a JEMO
Mochovce, za ¢o im patii vdaka. PredovsSet-
kym v8ak mé& zasluhu na dobrej préci
timacskych modelarov verky zaujem a aktivi-
ta ich veduceho.

Zolo Klement

Jiz po deséaté usporadali svazarmovci v obci
Boleradice modelafské propagacni vystou-
peni Létame pro vas. Leteckému dnu pfed-
chazela branna soutéz mladeze, soustiedéni
a soutéZ kombatard a tradiéni sobotni pratel-
ské setkani. V programu, na jehoZ zajiSténi
se podilela fada podnikd z okoli, pak vedle
modelafl z celé Moravy a Cech vystoupili
i mladi cyklotrialisté a ¢lenové brnénského
Aviatik klubu s horkovzdusSnym bal6nem.
Svazarmovsky vikend se prosté v Bolera-
diclch vydafril a nezbyva nez doufat, Ze jeho
poradatelé neminili sliby, Ze deset vystoupe-
ni uz stacilo, vazné.
Snimek Ivo Skoumal

V ramci Tyzdna brannej aktivity,
ktory na pocest 41. vyroCia Karpatsko-
dukelske] operacie zorganizovali spo-
lo€enské organizacie NF v SpiSskej
Novej Vsi, uskuto€nila sa na OV Zvazu

pre spolupracu s armadou vystava
najuspesnejSich prac¢ z dielni zvazar-
movskych modelarov, radioamatérov
a elektronikov. Vystavené exponaty,
dokumentujice pestrd zaujmovu c€in-
nost zvazarmovcov na Spisi, sa tésili
vetke] pozornosti navstevnikov, pre-
dovSetkym z radov mladeze. Za tri dni
navstivilo vystavu vySe tisica zaujem-
cov. Niektoré skupiny sprevadzal pred-
seda OV Zvazarmu v SpiSskej Novej Vsi
Jan HruSovsky (na snimke druhy spra-

va)- Jan Volny

Z0O Svazarmu

Severka
Usti nad Labem

sdruzuje letecké, raketové a lodni mo-
delare, ktefi bilancovali svou letoSni
c¢innost 24. fijna na vyrocni clenské
schiizi. Pfedseda ZO, mistr sportu
Karel Jefabek, ve své zpravé pripomnél
dosazené Uspéchy, ale kriticky zhodno-
til i nedostatky v praci ZO s cilem
stanovit takova opatfent, ktera by vedla
k jeste Iep5|m vysledkum

Ve zpravé uvedl, Ze ZO Severka ma
v sougasné dobg sto tricet Sest clend.
Z toho je jedenasedmdesat zakd, ¢lenl
dvou leteckomodelafskych a Ctyf rake-
tomodelafskych krouzkd, pracujicich
na zékladnich Skolach a v klubovné ZO
v Gottwaldové ulici. V krouzcich jsou
déti vedeny zkuSenymi instruktory: mi-
stry sportu J. Cernym a Ing. Ivanco,
J. Cerepjukem, P. Blahou a K. Tamou.

Mezi zaky ZO dosahl letos nejvétSiho
Uspéchu L. Dvorak, ktery ziskal titul
pfebornika kraje. NejlepSich sportov-
nich vysledkl v3ak docilili raketovi
modelafi-juniofi. P. Dubina a J. Hazi
zvitézili v kategoriich S3A, respektive
SAC na preboru CSR. Za povsimnuti
stoji i vykon J. Tlmy, ktery na Gtrnacti
soutézich kategorie RC V2, jichz se
zGcastnil, vzdy splnil limit 1. VT.

ZO Severka se intenzivné vénuje
propagaci modelarstvi. Letos uspo-
fadala ¢trnact propagacnich vystoupe-
ni, z nichz jmenovité uvedme alespon
modelarsky letecky den pfi mirovych
slavnostech v Dubicich. Ke Dni kosmo-
nautiky uspofadali ¢lenové ZO na 25.
Z3 vystavu modell spojenou s bese-
dou, pfi niz byvali Cs. reprezentanti
K. Jerabek a J. Cerny vypravéli pio-
nyrdm o svych zku3enostech z raketo-
madelarské odbornosti.

Sirokad zékladna rozhodc¢ich vSech
stupnd i lektord umoziuje &lenlim ZO
dobre funkcionafské zajiSténi porada-
nych soutézi i kvalitni praci Krajského
metodického stfediska raketovych mo-
delard, jez je pifi ZO zfizeno. Nelze
opomenout ani politicko organizator-
skou &innost &lend klubu, mezi nimiz
jsou aktivisté pracujici v radach mode-
lafstvi a odbgrnych komisich vSech
stupfitl az po UV Svazarmu.

V téméfF dvouhodinové diskusi
v zavéru schiize padla fada podnét-
nych navrh(i ke zlep3eni prace ZO, jez
byly operativné zahrnuty do planu
prace na rok 1986. | nadale je snahou
vyboru zapoijit do ¢innosti ZO co nej-
vice ¢lenl ukladanim konkrétnich Gko-
16, aby v roce 35. vyro¢i zaloZeni
Svazarmu byly vysledky ZO Severka
jesté lepsi nez v minulosti. JK
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Modela
ve VarSave

Po uspésnych vystavach v Budapesti byly
vyrobky podniku Modela ke zhlédnuti letos
od 17. zafi do 5. fijna ve vystavni sini Cs.
kulturniho a informacniho strediska v hlav-
nim mésté PLR VarSavé. NaSe vyrobky tam
nejsou zcela nezndmé, protoZze Modela pra-
videlné vyvazi do Polska ¢ast sortimentu.

Pii vice nez 280 druzich vyrobk( nebylo
velkym problémem zcela zaplnit vystavni sif,
obzvl&sté kdyz vedle stavebnic byly vystave-
ny i hotové modely, a to opravdu ve
vystavnim provedeni. Pfesto jsme byli zvéda-
vi na ohlas Siroké polské verejnosti. Vysledek
byl necekany. ,VaSe vystava patfi k nejlep-
§im a nejobdivované&jSim za poslednich pét
let — snad jen o vystavu jablonecké bizuterie
byl vétsi zajem!" Tak akci zhodnotil feditel
stfediska soudruh Spacek.

Pracovnici podniku UV Svazarmu Modela
usporadali i odborny seminaf pro vedouci
predstavitele polského modelafského hnuti
z Aeroklubu, LOK, pionyrské organizace
a obchodnich organizaci. Srde€nosti tohoto
setkani prospéla i Gcast nestord polského
modeléfstvi J. Niestoje a J. Marczaka. Ho-
stem nejvzacnéjSim ovSem byl Gradujici
prezident mezinarodni letecké federace FAl
dr. Cenék Kepék (na snimku vlevo), zvoleny
do cCela této organizace na loriském kongre-
su v Praze.

Modela se naopak mohla pochlubit jednim
z novopecenych mistrl svéta v kategorii F3D
Zdenkem Malinou, ktery zde byl i se svym
modelem, poh&nénym motorem Modela
MVVS 6,5. Z palby dotazd novinarli jsme méli
pocit, Zze soudruzi z Polska dovedli tento
uspéch skute€né ocenit.

Kdyz jsme posledni vecer po uzavieni
vystavy neustadle odpovidali na buSeni na
dvefe malyma i velkyma rukama, bylo nam
dobfe u srdce. Povedl se nam kus dobré
neformdlni propagace. O radost z ni se
chceme timto rozdélit i s vami, ktefi nam
nékdy vycitate, Ze vSechno neni tak, jak ma
byt.. . Pamétni knihou vystavy se podobné
jako loni v Budapesti nesla jedna otazka: Kdy
si budeme moci koupit vSechno to, co
Modela vyrabi, i u nds v Polsku?

Jesté cestou doml nas hrala zavéretna
slova zépisu dr. C. Kepéka, ktery jako
nejvyssi predstavitel svétové letecké federa-
ce napsal: ,Zdefiku a MiloSi, blahopreji
k ziskani tituld mistrd svéta, Modelo, dékuiji
za vynikajici propagaci Ceskoslovenska na
svétovém foru i zde ve Varsavé." .

Rudolf Cerny
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Pfed 40 léty, na podzim roku 1945,
bylo rozhodnutim ministra né&rodni
obrany armadniho generéala L. Svobo-
dy zfizeno Ustfedni vojenské vydava-
telstvi a nakladatelstvi NaSe vojsko,
jehoz ukolem bylo vydavat periodickou
i neperiodickou literaturu, zaméfenou
na formovani charakteru, narodniho
i politického védomi pfislugnikd ar-
mady a vefejnosti.

V priibéhu dal3ich let se Nase vojsko
rozdélilo na tfi podniky: Tiskarnu NaSe
vojsko, Nakladatelstvi NaSe vojsko
a Vydavatelstvi NaSe vojsko, v némz je
v soutasné dobé& soustfedén v3echen
periodicky tisk vojenského, bezpec-
nostniho a branného charakteru. Své
misto zde nalezly i svazarmovské ¢aso-
pisy a mezi nimi také Modelaf. Pdvod-
né SestnactistrAnkovy mésicnik, vy-
chézejici pod ndzvem Letecky modelar,
ztloustl na tficet Sest stran vcetné
barevné obéalky ajeho naklad dnes ¢ini
témér Sedesat tisic vytiskl.

Pracovnici Vydavatelstvi NaSe vojsko
si pfipomnéli 40. vyro¢i vzniku svého
podniku na slavnostnim shromé&zdéni
7. fijna. Pfi té prilezitosti pfevzal nacel-
nik-podnikovy  Feditel JUuDr.  Jifi
Némecek z rukou né&celnika Hlavni
politické spravy Cs. lidové armady
genpor. PhDr. Jaroslava Klichy pamét-
ni medaili ke 40. vyro¢i osvobozeni nasi
vlasti Sovétskou arméadou (na snimku
J. Slapaka).

Na slavnostnim shromazdéni 24. fij-
na oslavil 40 let svého trvani i Ustfedni
dim arméady v Praze. Svou ¢&innost
zah4jil 13. cCervence 1945, v prvnich
létech v3ak jen plnil Gkoly spojené
s potfebami spolecenského Zivota vo-
jakd z povolani slouzicich v Praze.
V roce 1955 se UDA zformoval do
soucasné podoby, pficemz vyuzil zku-
Senosti ze SSSR.

Dnes je UDA kromé svého dfivéjSiho
poslani i astfednim metodickym zafize-
nim pro kulturné vychovnou ¢innost
v celé CSLA. Organizacné se napfiklad
podili na pofadani znadmych ASUT
v Kroméfizi a v Bechyni, ale i na
celoarmédnich soutézich technické
tvofivosti, tedy i modelafskych. Mnoha-
letou tradici mé& jeho edi¢ni ¢innost,
ktera pravé v posledni dobé& doznavéa
vyrazny vzestup. Roc€né "vychéazi vice
nez dvacet tituld Gcelové produkce.
Modelafské publikace UDA v nejed-
nom pfipadé prerostly rAmec zakladni
metodické pFirucky, jsou vysoce ce-
nény i naSimi nejlepSiml modelafi-
reprezentanty.

DO KALENDARE: ZO Svazarmu
Otrokovice | pofada pri prilezitosti
35. vyro€i vzniku Svazu pro spolu-
praci s armadou burzu modeld leta-
del, raket, lodi, automobild, Zelez-
ni¢ni techniky a modelérské literatu-
ry. Burza se uskute€ni v sobotu
8. Unora 1986 od 8.00 do 14.00 h
Vv kulturnim séle restaurace Na k¥iZo-
vatce v Otrokovicich.

Alois Sild

Jen nékolik mésicll po osvobozeni nasi
vlasti Rudou arméadou zalozilo v Rousinové
nékolik leteckych nad3encl aeroklub. A jak
bylo tehdy zvykem, v aeroklubu nemohl
chybét ani modelafsky odbor. Kdyz se do néj
mlady Lojza Sild hlasil, jeho vedouci Milo§
Navratil urcité netusil, Ze ve vyjeveném
klukovi pravé ziskava éeskoslovens%é mode-
laFstvi jednu ze svych vyraznych osobnosti.

Alois Sild se v modelafiné rychle zdokona-
loval, takZze uz v roce 1948 zvitézil s modelem
vétroné na krajské soutézi. O rok pozdéji na
celostatni soutézi v Brné-Medlankach vybo-
joval bronzovou medaili a v roce 1950 pak
ziskal svlj prvni titul mistra republiky na
prvni celostatni soutézi svahovych modeld.
Na vycet jeho UGspéchl od téch dob by
nestacily ani prsty obou rukou. AZ do roku
1960 se vénoval volnym modellim vétronid,
s nimiz dosahl fady vitézstvi. V létech 1960 az
1965 jej zaujala bezmotorova samokfidla,
v kterézto kategorii se stal Ctyfikrat mistrem
CSSR. V dalsich létech pak prekonal Sest-
nact ¢s. rekordll hned v nékolika kategoriich;
jeden z nich, v trvani letu volného modelu
s gumovym pohonem, drzi ostatné dodnes.

Prace v modelafském krouzku ovlivnila
ivolbu jeho povolani. V roce 1946 vstoupil do
uceni na stolare k nabytkarské firmé Tuscu-
lum. Vyuéni list s vybornym prospéchem
obdrzel o tfi roky pozdégji v jiz znarodnéném
podniku UP z&vody Rousinov, jehoz vedeni
ho vyslalo do prlimyslové 3koly. Od jejiho
absolvovani az do soucasné doby pracuje na
podnikovém feditelstvi UP z&vodd.

V roce 1959 se Alois Sild oZenil. Jeho Zena
ma velké pochopeni nejen pro modelafstvi,
ale i pro jeho dalsiho konicka: Alois Sild totiz
jiz také trikrat ziskal titul okresniho pfebor-
nika ve stfelbé z pistole.

Jiz dlouhd léta se Alois Sild vénuje
aktivistické praci ve Svazarmu. Od roku 1956
je predsedou ZO Svazarmu Rousinov,
v soucasné dobé je i ¢lenem OV Svazarmu
a Clenem branné komise pfi MENV v Rou-
sinove. .

Rukama Aloise Silda proSly od roku 1949,
kdy ziskal prikaz instruktora, stovky adeptl
modelarského sportu. Vychoval fadu vynika-
jicich sportovcl: Napfiklad J. KomUrka patfil
patnéct let k ¢s. Spicce v kategorii tymovych
modelll a prekonal deset ¢&s. rekordd
s modelem vrtulniku. V roce 1979 ziskal jeho
dalSi odchovanec J. Nohel titul mistra Evropy
v kategorii magnetem fizenych vétrond F1E
a v roce 1981 stejny Uspéch zopakoval i F.
Bartdk. Pod vedenim Aloise Silda obsadili
rouslnovstl Zaci jiz dvanactkrat prvni misto
v Zebficku CSR v kategorii F1E.

V bfeznu letoSniho roku prfevzal zaslouzily
mistr sportu Alois Sild na KV Svazarmu
v Brné cestny titul Vzorny trenér, jenz mu
udélil UV Svazarmu za prikladnou dlouhole-
tou préaci pfi vychové modelarského dorostu
a za mimoradné Uspéchy v trenérské praci.

Jaroslav Elias



i m LetoSnimu mistrovstvi Evropy ve
Velké Britanii vénovaly svétové mo-
delafské Casopisy pomérné dost pro-

VvV storu. Jejich prostudovani mi vSak

jen potvrdilo to, co jsme v Manches-

teru sami vidéli: Ze se totiz nikdo nepochlubil

zajimavéjsi novinkou, vSichni vsadili na jiz
osvédcené, spolehlivé typy. '

m U7 brzy po mistrovstvi ale zvefejnil velice
neobvykly rychlostni model britsky rekord-
man Gordon Isles. Jeho novy stroj je nesou-
meérny (kfidlo sméfuje do kruhu, VOP ven),
coz je vcelku normélni, motor je v3ak
v tlaéném usporddani a vrtule se otaci
v prstenci, aby se zvySila jeji acinnost.
Pfedek trupu, témeér kuzelového tvaru, je
vlastné krytem ladéného vyfuku, sméfujiciho
dopfedu. Jakych vykond model dosahuje
— ajestli vlibec Iéta — zatim neni znamo.

m Zajimavou zpravu pfinesl americky ¢aso-
pis Model Aviation. V kategorii rychlostnich
modelll s motorem o zdvihovém objemu do
10cm3  dosahla dvojice modelard
Brown—Garzon rychlosti 341,5 km/h. Jejich
model byl pohanén motorem OS 65 VR DF
s vrtuli o rozmérech 9x13. Naprosto neob-
vyklé a bez Upravy motoru pravdépodobné
nepouZitelné bylo palivo, obsahujici 80 %
nitrometanu a 20 % oleje.

m V stejném c¢lanku se objevil i nazor, ze by
bylo vhodné uskutecnit ur€ité Gpravy pravi-
del rychlostnich modeld, které by pomohly
snizit dost vysoky vékovy priimér americkych
Jrychlikard". Konkrétné ¢lanek obsahuje
navrh zakazu fizeni jedinym lankem (Monoli-
ne), které je v USA dosud povoleno, a navrh
z&kazu pouzivani ladénych vyfukd.

m Neékolik stati od Teda Fanchera v ¢asopise
Model Aviation se zabyva problematikou letu
a fizeni akrobatickych modeld. Velmi detail-
né je v nich rozebradno chovani modelu pfi
rliznych rezimech letu, dale pak zpUsoby, jak
odstranit nékteré Spatné letové vlastnosti.
Zajimavé jsou Uvahy o tahu modelu do lanek.
Je zndmo, Ze s vyskou letu tahu do Fidicich
lanek ubyva, coz je koneckoncd v souladu
s fyzika&lnimi z&kony. Snahou kazdého akro-
bata je Gc€inky ztraty tahu co nejvice omezit.
Lze toho dosahnout vétsi rychlosti nebo vétsi
hmotnosti modelu. Podle Fanchera pry ale
také pomlze jenom zvysit samotny vykon
motoru, bez zvétSeni rychlosti letu. Staci jen
pfidat do paliva nitrometan nebo zvétsit
prdmér saciho otvoru karburatoru. Jinym
feSenim je zmen3Seni priméru vrtule, které
pry sice zpUsobi urgity pfirdstek rychlosti,
vice se ale zvétsi tah v lankach. Naopak se
zmen3enym stoupanim vrtule, byt i ma za
nasledek zvySeni vykonu motoru, se zmensi
i rychlost modelu a tah v lankach zlstane
prakticky stejny. Neni mi sice jasné, jak miize
mit samotny vétsi vykon motoru bez vzrlistu
rychlosti modelu vliv na tah v Fidicich
lankach, nicméné optimalizaci funkce moto-
ru v akrobatickém modelu urcité stoji za to se
zabyvat.

Uprostred
letového kruhu

4

O tom, zda se L-19 Kantor bude skute¢né

Na celostatni vystavé Zenit '84 obdrzel
zlatou medaili projekt cviéného letounu L-19
Kantor, uréeného k zakladnimu i dalSimu
vycviku pilotd. Jeho pfednostmi by mély byt
nizké provozni naklady, spolehlivost a dlou-
ha Zivotnost.

Letoun distych aerodynamickych tvarl
a celokovové konstrukce by mél byt dvou-
mistny dolnokfidly jednoplo3nik; v kabiné
s dvojitym flzenim by sedadla byla umisténa
za sebou. K pohonu méa slouzit Fadovy
Sestivalcovy invertni motor M-337 AK
o vykonu 155 kW s hydraulicky stavitelnou
vrtuli. Trikolovy podvozek je zatahovaci.

Predpokladané rozméry a vykony: Rozpéti
9,0 m, délka 8,6 m, vySka 3,2 m; hmotnost
prdzdného letounu 750 kg, maximalni letova
hmotnost 1050 kg; maximalni  rychlost
320 km/h, cestovni rychlost 270 km/h; do-
stup 6000 m, dolet s rezervou 20 min letu
1000km; rozsah provoznich nasobkd +7 g,
—350.

vyrabeét, sice zatim neni rozhodnuto, ale nic
nebrani tomu, abychom si zhotovili jeho
hézeci polomaketu. Jako pfedloha poslouzi-
lo nékolik fotografii makety letounu v méfitku
1:10, uvefejnénych v Ccasopise Letectvi
+ kosmonautika 20/1984, a maly tfipohledo-
vy nékres z n. p. Aero Vodochody. Model je
v méfitku pfiblizné 1:35.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
vSechny miry jsou v milimetrech):

Trup 1 vyfizneme z rovného prkénka
stfedné tvrdé balsy tl. 3 s pfidavkem asi
1mm po obvodu, na pfesny tvar jej dobrou-
sime brusnym papirem. Svislou ocasni
plochu (SOP) 2 vyfizneme z prkénka stejné
tloustky zvlast, pricemz dbame na dodrzeni
sméru let dfeva. SOP obrousime do soumér-
ného profilu a pfilepime ji k trupu. K lepeni
Ize doporugit sice pomérné drahé (25 Kcs),

10 pravidel pro maketéare

1. Stav takovy typ, na jaky mas vycerpavajici nebo alespon dobré podklady, nikoliv ten, ktery
sis oblibil, ale na né&jz kvalitni podklady nemas!

2. Velikost modelu (méfitko) zvol podle motoru, jaky mas k dispozici! Motor by mél byt
vybaven tlumi¢em a samozfejmosti je dobfe fungujici ovladani otd€ek. Zdvihovy objem
motoru u jednomotorovych modelt by mél_byt od 65 do 10cm3, ale u lehkych
ajednoduchych maket muzes jit az na 3,5 cm3. Ctyfdoby motor — pokud jej mas — by mél
mit zdvihovy objem.aspofi 15cm3.

3. I kdyZz mas silngjsi motor, Setfi hmotnosti! Setrvacné sily nejsou pfijemné ani v letu, ani pfi
pristani. Kazda lista, pfepazka ¢i vypli museji mit svou funkci!

4. Pro hodnoceni barevné shodnosti se vzorem jsou lepsi ovéfené vzorky barev nez barevné
fotografie, které mivaji rozdilné odstiny podle Uhlu dopadajiciho svétla pfi fotografovani!

5. Musis védét a mit doloZzeno v podkladech, jaké obraty sméla zvolena predloha létat, nejde-
li vylozené o akrobaticky typ nebo naopak!

6. Pokud to jde, postav model rozebiratelny, uSetfi§ si hodné starosti s dopravou!

7. Je-li tfeba model dovazit, nevahej tak ucinit! Jen spravné vyvazeny model se bude dobre
ovladat a realis.ticky létat. Olovo dobfe upevni, jinak se uvolni vibracemi.

8. Nepodceriuj podvozek, pred kazdym letem zkontroluj, zda se vSechna kola volné otaceji
a zda model jede rovné. U zatahovacich podvozk( zkontroluj i tuto funkci!

9. Z&kladem Uspéchu je start i pfistdni na vybornou. Oba prvky maji vysoky koeficient

10.

a nezapominej ani na jejich psychologicky efekt!
Doplriujes-li maketu figurkou pilota, dbej,at m& podobu dospélého Elovéka. Neusnadfiuj si
préaci zalepenim ,Plavacka" s tvafi batolete!

Radoslav Cizek
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ale kvalitni lepidlo Bison Hard. Po zaschnuti
lepidla trup z obou stran sbrousfme tak, aby
v zadni ¢asti mél tloustku nejvice 1,5. Pak
nacisto dobrousime tvar SOP. V pfedni ¢asti
trupu vyfizneme kruhovy otvor o priméru 6,
do né&jz vloZime olovénou z4atéz 3 (nesmi byt
tlustSi nez trup). Z obou stran pfedku trupu
nalepime epoxidem naklizky 4 z preklizky tl.
1. Nakonec pfilepime na konec trupu zespo-
du pomocnou stabiliza¢ni plochu 5 z balsy
tl 1

Kfidlo slepime z dilG 6, 7 a 8 — vSechny
z balsy tl. 2 — bud v celku, nebo kazdou
polovinu zvlast, ale vzdy na rovné podloZce.
Pokud méme balsové prkénko nestejné
tvrdosti, volime tvrdSi stranu na nabéznou
Cast. Jestlize jsme sestavovali kazdou polovi-
nu zvlast, slepime je lehce dohromady
a celek vybrousime do profilu s rovnou
spodni stranou. Pfi brouseni pribézné kon-
trolujeme shodnost opracovani obou polo-
vin. Vybrou3ené kfidlo jedenkrat nalakujeme
¢irym nitrolakem C 1005, po zaschnuti lehce
navihéime vodou, z obou stran pfilozime
tuzsi papir (napriklad kreslici ¢tvrtku) a na
nékolik hodin pfivdZzeme péaskovou gumou
na vhodné prohnutou podlozku. U prototypu
modelu k tomuto Uc€elu poslouZil polysty-
rénovy vylisek kfidla Modela. Po vyschnuti
na spodni stranu kfidla pfilakujeme vlaknity
potahovy papir, ¢imzZ je nejen vyztuzime, ale
zajistime i stalost prohnuti profilu.

Vodorovnou ocasni plochu (VOP) 9 vyfiz-
neme v celku z balsy tl. 1 a obrousime ji do
soumérného profilu. Winglety 10 vybrousime
z balsy tl. 1, ale ke kfidlu je pfilepime az
v zAvéru stavby. Museji byt rovnobézné
s podélnou osou modelu, pfipadné mit
nepatrnou sbihavost.

V3echny dily dvakrat az tfikrat (podle
kvality balsy) nalakujeme Fidkym €irym nitro-
lakem C 1005; kazdou vrstvu laku po
zaschnuti lehce prebrousime brusnym pa-
pirem nejjemnéjSiho zrnéni. Na trup, kfidlo
a VOP narysujeme €ernou tusi obrysy ddlezi-
tych ¢asti letadla, napisy atp. Pohyblivé ¢asti
lehce ztmavime meékkou tuzkou, poloZenou
na plocho, aby byly vyraznéjsi. Zaskleni
kabiny vybarvime bilou vytahovaci tusi.
K barevné Upravé je nejjednodussi pouzit
temperovych barev. Na zakladni bily (b)
odstin navazuje Zlutd (2), svétle zelena (sz)
a tmavé zelena (tz). Horni &ast kabiny
a napisy jsou cerné (€). Pozicni svétlo levé
poloviny kfidla je Cervené, pravé zelené.
Spodni stranu nosnych ploch pro dobrou
viditelnost modelu nastfikAme nebo zlehka
natfeme jedinou barvou.

Po dokonalém zaschnuti vSechny dily
opatrné znovu nejméné dvakrat nalakujeme
€irym nitrolakem. V trupu profizneme lupen-
kovou pilkou s jemnymi zuby vyfezy pro
kfidlo a VOP. Nezbytnou podminkou pro
Uspésné létani je pfi tom dodrZzet uhel
sefizeni: krfidlo +1°, VOP 0°. Kfidlo ve
stfedové Cafe nafizneme a nalomime pres
hranu stolu, pak je s patficnym vzepétim
zalepime do trupu. Postupné slepime cely
model, pfi€emZz po dobu schnuti lepidla
pribézné kontrolujeme vzajemnou kolmost
a rovnobéznost viech dild.

Na hotovém modelu natfeme vrtulovy
kuzel a spodni Cast trupu, ktera se nejvice
odira4 pfi pfistavani, epoxidovym lepidlem.
Hmotnost modelu zAvisi na kvalité pouzité
balsy, pohybuje se od 10 do 15 g.

Zalétdvame pokud moZno za bezveétfi.
Pfedem zkontrolujeme, zda poloha tézisté
odpovida udaji na vykrese, a model pfipadné
dovazime. Dobfe vyvazeny a sefizeny model
by mél pfi mirném hozeni z ruky bez
zhoupnuti klouzat. Levou zatd€ku o polo-
méru asi 7 az 10 m sefidime opatrnym
nakrucovanim kfidla nebo SOP. Zaklouzany
model vyhazujeme do vysSky v mirném
naklonu doprava, pficemz presné doladime
velikost kruhl v kluzu. PFi létani za vétru
model vpfedu dovazime kouskem plasteliny.

Ludvik Jirasek
RCAM Mnichovo Hradisté
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pfestoze se na letoSnim mistrovstvi svéta
mv Livné konstrukce modeld ani technika
léténi od predeslého mistrovstvi svéta pre-
vratné nezménila, nékteré postfehy, at uz
z tréninku, prejimky modeld ¢&i viastni souté-
Ze, by mohly naSe modelafe zajimat.
O drovni modeld Ize v3eobecné fici, Ze
modelafsky méné rozvinuté zemé se stale
vice pfiblizuji 3pickové kvalité, kterou dnes
predstavuji modelafi zemi socialistického
tdbora a nékolik nejlepSich ze zapadnich
statd.

V kategorii F1A vyhrdli v soutézi jednotliv-
cl i druzstev Cifiani. Létali s celkem bé&znymi
modely: Kfidlo mélo dvojité vzepéti, na torzni
skfini byl tvrdy balsovy potah. Potah celého
kfidla i VOP byl papirovy. Hlavice trupu
nemeély pfili§ velkou boé€ni plochu; zadni ¢asti
trupu tvofila dnes bé&zna laminatova trubka.
Qinské modely vSak byly idealné zalétané do
klidného ovzdusi, coZ se projevilo pfedevsim
v rozlétavanl.

Celkové paty v poradi, U. Rusch z NDR,
mél jednoduchou VOP z balsového prkénka,
odlehéeného vyfezy, s profilem rovné desky.
Jiz tradi¢né blizko sebe se umistili znami
dlouholeti rivalové, ale i pratelé Viktor Cop ze

MS vO volném lotu

Technika na

SSSR a néa$ Ivan Horejsi, ktefi létali se svymi
znamymi taktickymi modely. Velky zajem
v8ak sklidil lvanlv Stihly model do klidného
ovzdusi, jehoz kfidlo mélo celobalsovy potah
prelaminovany ve vakuu skelnou tkaninou.
Na horni strané je lvanovo kfidlo opatfeno
paskovymi Invigoratory. Sam konstruktér
sice 0 jejich Gcinnosti neni stoprocentné
pfesvédcen, nicméné velmi Cisté aerodyna-
micky FeSeny model s €asovatem a bzu-
¢akem zapusténymi do trupu letél brzo réno
v prvnim soutéznim kole vice nez Ctyfi
minuty. Ale i modely ostatnich dvou naSich
reprezentantll patfily mezi Spicku a bé&hem
celé soutéze budily tradicné pozornost.

Pfekvapivé se od loniskeho roku vice
nerozSifilo pouziti uhlikovych vidken na pas-
kovéani obvodu Zeber, ani na zpevnéni hlav-
niho nosniku a nabézné ¢&i odtokové listy
kridla. Nejprogresivnéjs§i v tomto sméru
zlstaly modely sovétského reprezentanta
Isajenka a exmistra svéta Gewaina z USA.

Technika vlekani modelll se nezménila.
Nasi soutézici nevyuzivali hromadnych startd
do termiky, v nichZ hrozi nebezpec€i kolize
s jinym modelem nebo se Sidrou. K vlekani
se vétSinou pouZzivaji pevné, neprotazitelné
Sndry, jen sovétsti vétronari viekali tradiéné
na silonovém vlasci, ktery pomérné riskantné
odhazovali pfi vypusténi modelu. Silné pred-
pruzené vlakno (samoziejmé bez navijaku)
pak s vystifelenym modelem vyleti vzhdru
a teprve po nasledném smrsténi se odpouta
z odjlsténého hacku.

Motorové modely kategorie F1C jsou urci-
kategorii. V Livné budila nejvétsi pozornost
Jetka" sovétskych modell se stfibfitym
kovovym potahem. Novy mistr svéta
N. Nakonecnyj létal s modely vychéazejicimi
ze ,Skoly" J. Verbického, mél ale vykonnéjsi
motory vlastni vyroby ¢&i upravené Rossi.
Zajimavé je, Ze na zaloznim modelu mél
kfidlo s klenutym profilem, a nebyl jediny:
S klenutymi profily létalo i celé ¢inské
druzstvo a dalSi soutéZici. Po mnoha létech
kralovani profild s rovnou spodni stranou
tedy nastava renesance profild prohnutych.
Nejlepsi kluz mély pravdépodobné modely
reprezentantd KLDR, které mély kiidlo
s dvojitym vzepétim, opatfené kromé klenu-
tého profilu i klapkami po celém rozpéti.

Kfidla | VOP motorovych modeld mély
vétSinou tuhy celobalsovy potah. Pouziti
tenké kovové félie pres celobalsovy potah
podle sovétského vzoru se pfilis nerozsifilo,
zfejmé& pro nedostatek tohoto materialu.
Cinské modely mély timto zplisobem potaze-
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ny jen stfedni ¢asti kFidla, usi i celé VOP mély
velmi lehkou konstrukci a byly potazené
plastikovou pokovenou félii. Stejny potah
jako Sovéti méli i nasi Paték a Kaiser. Ve
vétSi mife se v Livné objevily sklolaminatové
i uhlikolaminatové predni a zadni oddélitelné
Casti trupu.

Dalsiho rozsifeni doznal rovny motorovy
let, kdy model startuje témér sklonén na
zada s tendenci do levé zatacky; na konci
motorového letu pak nasleduje potlaceni
VOP a béhem prechodu do kluzu jeji
natazeni a ,kopani" SOP. Takto léta uz po
nékolik sezén sovétské druzstvo a letos icely
Cs. tym. Cenék Patek, létajici tak poprvé,
zvladl obdivuhodné novou techniku startu,
kter&4 neni jednoduché: Pokud se totiz model
odhodi vpravo, leti dal v pravém oblouku
pfipominajicim balistickou kfivku a po po-
tlaceni na konci motorového letu se tak
urychli, Ze bud pravy oblouk protahne az do
zemé, nebo po zpétném natazeni VOP kfidlo
nevydrzi enormni zatizeni a rozlomf se.

Pfesné odhozeni modelu, kdy startujici
modelaf byva v zéklonu a hledi mnohdy
pfimo do slunce, v Livné jeSté ztézovala
bezmra¢na obloha, na niz se nedal najit
néjaky orienta¢ni bod. Na tyto okolnosti si
stézoval i V. Paték, jehoz prikladné zpraco-
vané modely byly z naSich asi nejvykonngjsi.
Pravé proto jsme Vaclava bez obav ,poslali

1. Winglety na kon-
cich kridla €inského
modelu kategorie
Fi1B

2. Predek ¢inského
modelu kategorie
F1C s motorem Nel-
son

3. Exmistr svéta

L. Déring (vpravo)
skongil tentokrat

v kategorii F1B dru-
hy; jiz nékolik let
leta

s modelem s velmi
Stihlym k¥idlem

Zaslouzily mistr sportu Jifi Kalina

do vzduchu" v nestastném ctvrtém kole, ale
nasledujici rozpad termiky byl tak silny, ze
ani jeho model, dosahujici v klidu temeéf
Sestiminutovych ¢ast, nemél 3anci.

Vitézné madarské druzstvo |étalo na motor
jen primérné, v klasické spirale. Podobné
létali i Ameri¢ané, jejichz mensi modely byly
v motorovém letu velice svizné. V rozlétavani
v8ak uZ ani jeden z amerického druZstva
s takovym modelem nemél Sanci na pfedni
umistén.

K pohonu slouzily nejcastéji starsi typy
motord Rossi, vybavené novymi ,vnitinost-
mi", pochazejicimi od vyrobce, anebo zhoto-
vené vlastnimi silami soutézicich. Nové&jsi typ
této znac€ky s €ernou hlavou se pro nestalost
svého vykonu téméF nepouziva. Dalsi oblibe-
nou znackou byl americky Nelson, s nimz
kromé jinych letalo i cele Cinské druZstvo
a nechybél ani v nasi vybavé. K vidéni byly
i italské motory A.D.15, upravené americke
Coxy a konecné motory zhotovené amatér-
sky, ovSem na profesionalni urovni, které
pouZzivali sovétsti modeléfi, ale i napfiklad
Kanadan Sugden. Vrtule se pouzivaly pevné
i sklopné, dvoulisté ¢i jednolisté, o obvyklém
prdmeéru i stoupani. Novinkou byla jednolista
pevnd vrtule s protizdvazim a kuzelem
v celku, s kterou velmi dobfe létal americky
reprezentant K. Phair.

NejstarSi soutézni kategorii F1B, jez se
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(dfive pod ndzvem Wakefield) 1éta uz od roku
1928, jsme tentokrat opét jen prihlizeli; zbylo
nam aspofi vice c€asu na pozorovani.
O kvalitt gumy F. A. I. Rubber a jejich
vyhodach pfi vysoké teploté jsem se jiz
zminil v Modelafi 10/1985. Jeji vlastnosti
podcenilo sovétské druzstvo, i kdyZz nakonec
v soutéZi tyml zvitézilo. Létalo se star3imi
rocniky gumy Pirelli, kterd si sice dodnes
uchovala téméF stejnou kvalitu jako F. A. I
Rubber, ale mnohdy cely svazek bez jakého-
koliv ,varovani" praskne tfeba uz pfi polovi-
né natoCenych otocek. Pravé to vyradilo
A. Andrjukova z G€asti v zavérecnych kolech
rozlétavanl, kde by jinak urcité nebyl bez
Sance.

Neni bez zajimavosti, Ze se Spickovymi
modely s ovladanim VOP, SOP i zpozdéného
roztaceni vrtule, jako byly modely nového
mistra svéta Hofsasse, exmistra svéta Dorin-
ga a mistra Evropy Andrjukova, drZel krok
klasicky, dobfe znamy model Vol Libre
amerického reprezentanta Whitea, ktery ne-
byl vybaven ,kopackami". Whitedv Vol Libre,
létajici tradicné vpravo-vlevo, byl ovSem
trochu upraven, pod VOP mél tfeti ploutvovi-
tou SOP.

Stihlost nosnych ploch se u modernich
,gumak(" stéle zvétSuje a tentokrat se typicti
predstavitelé této Skoly umistili hned na
prvnich dvou mistech. Je vhodné pfipome-
nout, Ze tento typ modeld navrhl R Hofsass
spolu s Anglicanem Spoonerem daleko dfive
nez dvojnasobny mistr svéta Doring. Ani
jeden z nich vSak nedosahl Duringovych
Gspéchll. Hofsass si tentokrat opét prilis
nevéfil a v rozhovoru se mnou den pfed

soutézi radéji zavedl Ffe¢ na vyvoj kategorie
motorovych modeld, konkrétné na Iétani
s modely s motorem o zdvihovém objemu
1cm3 Pri soutézi vSak podal perfektnf
vykon, | kdyZ mu pfitom poméhala Fada
pratel — hledagt termiky s ruznym| pfistroji,
od termistorovych ,&ichadd" az po velmi
lehké dlouhé pésky plastikové pokovené
félie, upevnéné na vysokych laminatovych
tycich. NejvetSi dokonalosti ve vyuZivani
téchto paskd vsak asi dosahli ¢instl modelafi,
ktefi méli po_ploSe rozestavéno takovych
sond nejméné deset. Cinsky tym, ktery
v soutézi druzstev skoncil druhy, mél
modely vybavené ovladanim VOP, SOP a zpoz-
déného rozteCeni vrtule, létaly idealné
kolmo vzhlru bez jakékoliv ztraty. Uréitou
zajimavosti na kfidlech nékterych €inskych
model0 byly winglety — pfi pohledu zpfedu
témeér svislé plosky z tenkého balsového
prkénka s profilem prohnuté desky.

Pfi konstrukci modeld kategorie F1B se asi
nejvice vyuzivd moderniho materidlu Kevla-
ru, ato na motorové ¢asti trupu a vrtule. Pfes
pomérné vysokou cenu je jeho vyhodou
velmi mald hmotnost a témérf neznicitelnost.
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Model
kategorie F1A

Katapultiko '82

S modelem Katapultiko '82 ziskal Robert
Nttgens v roce 1984 titul mistra NSR. Nebyl
to jediny Uspéch, kterého s nim dosahl;
V priibéhu let 1982 az 1984 s nim absolvoval
dvacet soutézi, na nichz docilil osmkrat
maximalnich Zasd a trikrat zvitszil. Své
kvality ostatné R. Nittgens prokéazal i na
letoSnim mistrovstvi svéta, kde rovnéz nalétal
LpInych" 1260 s. V rozlétavanl se mu vSak uz
tolik nedafilo, takze nakonec skoncil sedma-
tficaty. Model Katapultiko '82 navrhl spo-
le¢né se svym bratrem Ansgarem.

POPIS MODELU (v8echny neoznacené miry
jsou v milimetrech):

Trup ma hlavici bézného typu, v predni
Casti Je vyfez pro olovéné zavazi, vzadu je
CasovaC a hacek pro krouzivy viek. Nosnik
ocasnich ploch je pravdépodobné z borovi-
covych pasnic a balsovych bo¢nic. SOP je
vybrouSena z piné balsy.

poloviny se nasouvaji na tfi ocelové draty
0 priméru 4 (uprostfed) a 2 (vpfedu
a vzadu). Draty jsou v kfidle uloZeny
v hlinikovych trubkach o vnitfnim prméru 5,
respektive 3. Zajimavy je pouzity profil, ktery
ma horni stranu vzatu z Benedeku 6356b
a spodni stranu z Benedeku 7457d. Zebra
jsou z balsy tl. 2. Hlavni nosnik tvofi dvé
smrkové nebo borovicové listy o prurezu
8x2, které se v uSich ztencuji az na prurez
3x2 (nahofe) a 3x1,5 (dole), pricemz
spodni liSta je v uSich balsova. V strednich
Castech kfidla jsou listy nosniku vpfedu
1vzadu spojeny stojinami z balsy tl. 1, v uSich
je spojuje jedina stojina z balsy stejné
tloustky. Pomocny nosnik tvofi v stfednich
Castech opét dvé smrkové listy o prifezu
3x2 a 3x1,5, spojené stojinou z balsy
tl. 1,5. V u3|ch | jsou listy pomocného nosniku
z balsy o prifezu 3x 2 a 3 x 1,5; stojina je
z balsy tl. 1 Balsova odtokova ligla ma
prurez 4 x 23, na koncich usi 3x18. Odtoko-
va lista z balsy o prlfezu 10x5 (v usich
ztenCena na 7x5) je vpfedu vyztuZena
smrkovou listou o prifezu 3x5 (v usich
2 X5). Torzni skfifi v predni Casti kfidla az
k hlavnimu nosniku uzavira oboustranny tuhy
potah z balsy tl. 1 KFidlo je potazeno
polyesterovou tkaninou o ploSné hmotnosti
20 g/m2a pfes ni papirem o ploSné hmotnos-
ti 12g/m2.

VOP je celkem bézné konstrukce, profil
ma v nabézné Casti pomérné nezvykle
zvednutou spodni stranu. Nosnik tvofi smr-
kova lista 0 prurezu 5 x 1,5 nahore a balsova
lista o prurezu 2x2 dole. Odtokova lista
z balsy ma prifez 3x13, nadbézna, rovnéz
z balsy, priifez 5x5. Zebra a polozebra jsou
z balsy tl. 1.

Model je ur€en k taktickému létani, ale i do
klidu. Vynik4 dobrym kluzem, ktery mu
zaruCuje, Ze i v beztermickém pocasi dosa-
huje ¢asl pfes tfi minuty.



Modely kategorie P30
BOLEKaLOLEK

Konstrukce: Antonin Novotny, LMK Milnik
Vykres: Jifi Taborsky

Kategorie P30 zatim u nas stale teprve
Cek& na vetsi rozsifeni. Je to dano hlavné
pfechodnym nedostatkem vhodné paskové
gumy. Nicméné v nékterych modelarskych
klubech jesté existuji starSi zasoby a v brzké
dobé se Ize nadit nové dodavky gumy ze
zahraniéi. Planek model( Bolek a Lolek snad
proto prijde vhod predevSim zacinajicim
zajemcum o modely poh&néné gumovym
svazkem. Oba modely jsou pomérné jedno-
duché konstrukce, a pfitom velmi dobre
létaji, jak dokazuji jejich vysledky na souté-
Zich.

K modelu Bolek jsem dospél nékolikale-
tym vyvojem. V soucasné dobé existuje ve
dvou variantach, liSicich se profilem kridla.
Na vykrese je kfidlo s profilem GF 6, které se

Néazev: Bolek

Konstrukce: Antonin Novotny

Typ: Soutézni  model
kategorie P30

Rozpéti: 750 mm

Délka: 762 mm

Hmotnost: 68 g

KFidlo:

plocha 9,00 dm2

profil GF 6 nebo
NACA 7406

hlavni materiél balsa

Ocasni plochy:

plocha VOP 3,51 dm2

profil VOP G 795

hlavni materiél balsa

Trup:

hlavni material balsa

Pohon:

gumovy svazek
0 prifezu 16

az 18 mm2
Néazev: Lolek
Konstrukce: Antonin Novotny
Typ: Soutézni model
kategorie P30
Rozpéti: 750 mm
Délka: 752 mm
Hmotnost: 60,6 g
KFidlo
plocha 7,50 dm2
profil G 759
hlavni material balsa
Ocasnf plochy:
plocha VOP 2,80 dm2
profil VOP G 795
hlavni materiél balsa
Trup:
hlavni materidl balsa
Pohon: gumovy svazek
0 prlfezu
16 az 18 mm2

snadnéji stavi. Druhy model, vybaveny kfi-
dlem s profilem NACA 7406, |épe stoupa, ale
kfidlo méa vétsi hmotnost diky tomu, Ze
z pevnostnich dlivodd musi mit Sirsi odtoko-
vou listu.

Stavba kridla i VOP je vcelku jednoduché,
srovnatelna se stejnymi dily modelu po-
h&néného motorem Modela CO2 Trup je
Ctythranny, zhotoveny z pasnic a bocnic
z pIné balsy. Ten, kdo si troufa, mdze na trup
svinout balsovou trubku, model pak vyjde
leh&i. Hranaty trup, ktery je na vykrese, je
ovSem stavebné podstatné jednodussi.

Po dopInéni trupu na predepsany priiez
nastavcem z pénového polystyrénu a dova-
Zeni Ize s Bolkem soutézit i v kategorii B1. Za
trochu slusného pocasi se s nim i v této

Hlavni material (miry v milimetrech)

BOLEK

Balsové prkénko asi 60 x 1000, tl. 1 — 3 ks;
th. 2— 1ks; tl. 3 — 1ks;tl. 5— 1ks

Lista borovicova 2 x 2 x 1000 — 1ks

Preklizka tl. 1 — 0,5 dm2; tl. 3 — odfezek

Ocelovy drat 01,2; 01; 00,4

Bambusova Stépina 02 — dl. asi 100

Duralova trubka 04 x 0,5 dl. asi 30

Mosazny nyt 04 (plastikovy ,,nyt" z vrtulo-

vého kompletu Igra) — 2 ks

Vrtulovy komplet Igra 240 — 1 ks

Sklenény koralek nebo teflonova podlozka

Potahovy papir vlaknity tenky — asi 30 dm2

Lepidlo Herkules nebo acetonové; Epoxy
1200; nitrolak €iry vypinaci; vrchni leskly
nebo zaponovy

Dalsi drobny material podle navodu a vy-
kresu

LOLEK

Balsové prkénko asi 60 x 1000, tl. 1 — 2 ks;
th 2— 1ks; tl. 3 — 1ks; tl.5 — 1ks; tl. 8
— odrezek

LiSta borovicova 2 x 2 x 1000 — 1 ks

Preklizka tl. 1 — asi 60 x 25

Bambusova Stépina 02 — dl. asi 100

Ocelovy drat 01,2; 01, 004

Duralovy plech tl. 2 — 8 x 60

Vrtulovy komplet Igra 0240 — 1ks

Sklenény koralek nebo teflonova podlozka

Potahovy papir vlaknity tenky — asi 25 dm2

Lepidlo Herkules nebo acetonové; Epoxy
1200; nitrolak €&iry vypinaci; vrchni leskly
nebo zaponovy

Dalsi drobny materia4l podle navodu a vy-
kresu

Stavebni vykres ve skute¢né velikosti (1 list
formatu At) a s Uplnym stavebnim navodem
vyjde pod Cislem 119 v zakladni fadé plankd
Modelar

kategorii d& splnit limit prvni vykonnostni
tridy.

Model je pohanén svazkem o prdfezu
16 mm2 ze Ctyf niti gumy o prdfezu 4x1,
ktery lze — samoziejmé podle kvality gumy
— natoCit asi na 1000 otoc¢ek. Je-li hotovy
model t&78i, mlZe létat i se svazkem
0 prifezu 18 mm2, slozenym ze Sesti niti
gumy o prifezu 3x1. Ten Ize natodit az na
880 otocek. Motorovy let je pak strméjsi, ale
vyta€eni gumového svazku kratsi.

Model Lolek vznikl pozdé&ji. Je urcen
k létani v nepfiznivém pocasi, za silného
vétru, pfipadné za desté. Jeho stavba je
jednodussi, ale jeho hlavni vyhoda spociva
v malém nebezpec¢i poskozeni trupu pfi
prasknuti svazku. To umoZiuje pouzivat
1 starSich svazk(l nataéenych ,na doraz".
Lolek dosahuje vétSich vySek nez Bolek,
v klouzavém letu se mu v8ak nevyrovna pro
své vétsi plosné zatizeni.

Trup modelu Lolek je rovnéZz hranaty,
slepeny z pasnic a bocnic, je vSak jednodus-
§i. Kfidlo a VOP jsou opét srovnatelné
s nosnymi plochami soutézniho modelu na
CO02 Lolek Iétad na svazek stejného prirezu
jako Bolek.

V Zz&f a fijnu vySly tyto planky
Modelar:
Zékladni fada £.
107 — vétronn Al VCELKA
109— Skolni upoutany model
START na motor 1,5cm3
110 — kluzék kategorie A3 SVIHAK
111 — model na gumu kategorie P30
CENDA
114 — héazeci a vystielovaci modely
LETADLA VITEZU
specialni fada €.
134 (s)— RC maketa na motor
6.5cm3 CESSNA AERO-
BAT 150
135 (s) — RC model na motor 2,5 aZ
3.5 cm3 CMELAK
136 (s) — RC maketa vétroné Z-125
SOHAJ 2
Planky specialni fady Zadejte v pro-
dejnadch s modelarskymi potfebami,
planky zéakladni Fady dostanete
1 v prodejnach PNS
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m Dostal jsem jiz nékolik prisp&vkd
o velkych RC modelech, bohuzel
vétsSinou ve stylu ,postavil jsem tako-
vyto velky model, I[éta pé&kné"
s prilozenou fotografii. Tento druh
pfispévkl budu muset uréitym zplsobem
zevSeobecnit a spojit s nékolika malo jiz
zobecnénymi prispévky, které jsem dostal.
Snad se mi podafi dat dohromady jakysi
souhrn uzite€nych zasad a nékterych kon-
strukénich detaild jako pomoc pro za-
catecniky.
m O velké RC modely se zacina zajimat
i CIAM FAl, konkrétné subkomise pro make-
ty a uvazuje o jejich oficialnim ,ukryti" pod
destnik pravidel FAI. Zatim neni jasné, jaka
omezeni hmotnosti, rozmérd ¢i objemového
zdvihu motord budou navrzena a budou-li
viibec navrzena né&jaka pravidla pro soutéze
velkych modell. Zatim se zda, ze hlavni
snahou CIAM bude prosté létani s velkymi
modely legalizovat zejména s ohledem na
hmotnost, ktera je u velkych modell obvykle
mnohem vétSi nez povolenych 5, resp. 6 kg.
Je zajimavé, Ze pres znacnou casovou
a materidlovou néaro€nost stavby obfich
modell (coZ jsem si ovéfil — m{j ,drobe-
cek" jiz létd) jsou velmi oblibené nejen
v zahranici, ale i u nas, coz je pfi potizich se
zajiStovanim materidlu témer zarézejici. Zrej-
mé prozitek z majestatniho letu velkého
modelu pfevazuje nad téZkostmi spojenymi
s jeho stavbou a dopravou.
m Do tietice k velkym modeldim. Maijitel
zabavniho komplexu Circus-Circus pan Ben-
net se rozhodl nepofadat Turnaj Sampiond
v Las Vegas. TIm tedy zanikd snad jedin&
soutéz modelafskych profesionall a polo-
profesionalll. Celou akci finanéné zajistoval
tento magnat ze své kapsy — kazdy rocnik
pro n&j znamenal ztratu pry nékolika set tisic
dolar(i. Zfejmé opét zvitézilo typicky americ-
ké heslo ,obchod je obchod" — modelafi
pfisli o zajimavé téma rozhovor(.
m V katalogu novinek firmy Futaba je nové
servo FP-S134, uréené pro velké modely. Ma
hmotnost 94 g, rozméry 59x29x50 mm, na
vystupni péace poskytuje silu 8 kp/cm pfi
rychlosti ota4€eni 0,19 s na 60°. Verze FP-
S134G s pozménénymi pfevody a motorem
dava dokonce 11,5 kp/cm pfi 0,28 s na 60°.
Cena tohoto serva je v Japonsku 11 tis. jen(
(asi 138 DM). Tato zprava urcité potési
pfiznivce obfich modeld, protoZze podobny
,délnik", nevyzadujici pfidavné baterie, do-
sud v sortimentu firmy Futaba chybél.
Dalsi novinkou téze firmy je jednoducha
PCM souprava pro pét funkci s oznacenim
Challenger (od roku 1986 Conquest) se
skute¢né miniaturnim pfijimacem
(33x50x20 mm). V provedeni pro napajeni
suchymi bateriemi a se tfemi servy S-128 se
v Japonsku prodava za 43 000 jen(, coZ je
cena skute¢né nizk4 a dokazuje, Ze vysoka
automatizace vyrobniho procesu spolu
s velkou sériovosti umozZzuji snizit cenu na
minimum ve srovnani s odpovidajicimi sou-
pravami evropskych vyrobcd. Ceny, které
pro orientaci uvadim, plati v Japonsku; pfi
nakupu téchto vyrobkd v jinych zemich jsou
z dafovych dlvodl podstatné vyssi.

ING. JIRi HAVEL

V_
O fizeni
radiem

10

Predstavujeme:

RC SOlipraVa

Techniplus Acoms AP-227 Mk il

Na sklonku lofiského roku se na pultech
nasich modelafskych prodejen objevila
vibec poprvé japonska souprava pro fizeni
modell radiem. Jde o vylepSeny typ, nabize-
ny pfed ¢asem PZO TUZEX.

Vysila€ je opét v plastikové skfifice, ktera
se velmi -dobfe drzi v ruce. Funkéni je
idrzadlo, z néhoz je vyvedena anténa a které
umozniuje drzeni vysilae jednou rukou
a zéaroven palcem ovladani ,kniplu" smérov-
ky, coZ oceni predevsim vétronari pfi startu.

Elektricky je wvysila¢ shodny s typem
popsanym jiz v Modelafi 12/1982 s tim
rozdilem, Ze k napajeni je tentokrat pouZzito
osmi tuzkovych c¢lankd, ¢imz se ponékud
zvySil vykon na anténé. Vzhledem ke
znaénému odbéru je ale i v tomto pfipadé
vyhodné@jsi pouzivat alkalické ¢lanky, které
maa‘(i vetsSi kapacitu nez bézné suché ,,tuikP/".
Pokles napajeciho napéti je ale vcelku
pfesné a prfehledné signalizovan ruckovym
indikatorem, takze pfi obCasné kontrole
nehrozi nebezpeci vysazeni vysilace z této
priciny.

Prijimac je rovnéz shodného elektrického
zapojeni jako pfijimac zminéné soupravy
AP-227 Mk Il. Jedinym rozdilem je uspo-
fadani konektor(. Ty jsou tentokrat vyvedeny
na kabliclch, ¢imz se ponékud zmenSily
rozméry pfijimace a zvétsila vzdalenost, v niz
mohou byt serva od pfijimace. Nevyhodou
je, Ze letovy systém soupravy je opatfen
odlisnymi konektory, coz vyluCuje zaménu
dild obou souprav. Jednoduché, i kdyZ nikoli
prilis elegantni feSeni se nabizi v nahrazeni
konektoru vyrobky podniku Modela, které
jsou spolehlivé, ale ponékud vétsi.

K napéjeni letové Casti soupravy se pou-
Zivaji Ctyfi tuzkové ¢lanky, uloZzené v dodava-
ném pouzdre. Vypinac je zafazen do kabliku
vedouciho k pfijimaci, coZz je feSeni sice
omezujici pocet rozebiratelnych spojd, ale
zarovenn ponékud omezujici obsluhu pfi
vyméné baterif.

Serva jsou v prodavané soupravé dvé,
typu AS-5. Jsou stejnych rozmérll jako serva
AS-1 a AS-2, avsak jiného vnéjsiho tvaru.

Maji o néco vétsi hmotnost, ale i vystupni
kroutici moment. Stejné jako serva pred-
chazejicich typd maji drazkovany vystupni
hfidel, coz umoznuje vcelku pfesné ,dotri-
movani" délky tahla k ovladanému prvku.
K servim jsou dodavany dvé vystupni paky
a pruzné montazni podlozky, které se pouze
podkladaji pod montézni patky. Toto feSeni
nelze oznatit za prili§ zdafilé, nicméné
zfejmé postacCuje pro bézny provoz soupravy
v rekreacnich modelech.

Souprava je dodavana v atraktivnim obalu;
jednotlivé dily jsou ulozeny ve spolecné
krabici z pénového polystyrénu. Vysilac
i pfijimaé¢ jsou osazeny parem krystall pro
pasmo 27,12 MHz, oznaCenymi podle zvyk-
losti v zemi plvodu. Toto oznaceni se lisi od
evropského, uZivaného u nés; proto nelze
doporucit ani pouzivani visacky, kterd je
soucasti soupravy. Jsou na ni totiz uvedena
Gisla kanall, kterd by mohla uvést ostatni
modeldfe v omyl. V tabulce, pfipojené
k navodu, je vSak odpovidajici €islovani
kanald podle nasich zvyklosti.

Souprava byla zkouSena v jednoduchém
modelu vétrong; béhem provozu nedoslo
k zaddné z&vadé vinou soupravy. Pfijimac byl
napéjen Ctyfmi NiCd akumulatory 500 mAh,
vloZzenymi do originalniho drzéku. P¥i jejich
zadmeéneé za suche ¢lanky nedoslo ke znatel-
nému posunu neutralu.

ProtoZze model mél motylkové ocasni plo-
chy, bylo tfeba zménit smysl vychylek serva
smérovky. Jako nejjednodussi se ukéazalo
prohozeni krajnich vyvodd potenciometru
prislusného ovladace'vysilate a néasledné
nastaveni neutrdlu trimrem, pfistupnym po
vyjmuti desky ploSného spoje vysilace. PfFi-
tom se prokazala velmi ucelna konstrukce
vysilace — celé operace trvala jen par minut.

Souprava Acoms AP-227 Mk il neni
ur€ena pro fizeni Spickovych soutéznich
modelll. Udéla viak dobré sluzby tém, ktefi
potfebuji cenové pfijatelnou soupravu pro
ovladani rekreacnich a sportovnich modeld
letadel, lodi i automobil{.

Vladimir Hadac¢

TECHNICKE UDAJE
(Podle dokumentace vyrobce)

Vysila¢ AP-227

Rozméry (mm) 164x137x60
Hmotnost (g) 405
Napajeni (V) 12
Vystupni vykon (W) 0,5
Odbér (mA) 150
Kroutici moment (Nm)

Modulace AM

Mf kmitocet (kHz)

Sifka pulsu (ms) 1,4+ 0,4

PFijima¢ ARC-227 Servo AS-5
50x36x21 40x20x42
38 50
4,8—6 4,8—6
10 B
— 30
455 —
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Rekreacni
motorovy RC model

vznikl z potfeby mit rekrea¢ninebo chcete-li,cvicnv model schopny
zaléti t vSechny obraty sestavy kategori® M1, ktery ale bude vypadat
jako apravdové ,,éro“ z dvacatych let. |

Model ma velmi dobré Iéto ré vlastnosti, o ¢emz svéd¢l i to, Ze je
vV provozu jiz tfethsezénu — t ez nehody. Za tu dobu jsem se s nim
zGcaitnil i Fady propagacnict akci a nékolikrat GspéSné létal na
soutt Zlch kategorie M1. Dluzn 3poznamenat, Ze za silnéjSiho vétru se
ale nipflznivé projevuje malé ploSné zatizeni.

K STAVBE

Model je prevazné z balsy. Mame-li moznost vybéru, volime
poch ipitelné balsu co nejleh¢i. Zvlastni pozornost vénujeme mate-
ridlu jodéInik( piihradové ¢asti trupu — museji byt lehké a pevné.
Rovn & pfepazky jsou z lehké (bfezové) preklizky — pevnostné
vyhoi uje. VétSina spoji je lepena acetonovym lepidlem, pfipadné
dispercolsm HTZ. Vhodnym Il&pidiem je rovnéz DudSan-Hapid
(pbdoba Kanagomu), bézné prodavany v NDR. Veskeré miry jsou

mm.

Trup

Zéklad tvofi bocnice, pfepazky 2 az 6 a deska serCDvlejdfive si
dfipravirre polotovary pro predni (plnou) ¢ast bo€nic. Na balsu tl. 2,
sepenou na patficnou Sitku, pfilepime Sikmo (s Iéty pootocenymi asi

45”) vni nl zesileni z balsy tl. 3. Z téchto polotovarl vyfizneme &asti
tlo€nic. ZAdni pflhradové ¢asti bocnic slepime zvlast z balsovych list

prifezuV * 6, Posledni pole pfihrady-vylepime balsou tl 3 (pnznr
nja pravou a levou éést?.

Z brezové preklizky tl. 3 vyfeZzeme prepazky 2 az 6. Deska serv je

letecké preklizky tl. 4. Pfepazka 1 (napodobujici Celni chladi€) je

preklizky tl. 2, na kterou pfedem- pfilepime (epoxidem) hlinikovy
plech tl. 0,3. K pfepazkdm 4 a 5 pfivazeme reznou niti a epoxidem
prilepime pfedni a zadni kozlik baldachynu, ohnuté z ocelové struny
o pruméru 3. Do pfepazky 3 vyvrtame (podle otvord v kovani pro
uchyceni vzpér) otvory pro Srouby M3. “bulevéjhja-BfképMa tl.
12 vyfezeme obé poloviny motorového loZzenamranolylprer ucrtyceni
podvozkovych noh (vhodnym matejridlem je malé priiénko na krajeni
cibule, které je k dos

Na pracovni desk
pFisluSnou polovinu! motofi
tvofeny prepazkamil!
musime zajistit vza<
pfilepime druhou bni
konctl pfihrad, slepime jg
préci je vhodné udélat v <
S narysovanou 0sou a pt
hranoly.

Zacistime predek tr
3 a motorového loze] s bl
Zalepime preklizkova lozi
aspodek trupu mezi pjfepa;
vylepime balsou tl. 3
a prostor mezi nimi polepim
ocasni €asti trupu, jsou v
balsovymi hranoly patfi¢né tloi

V prostoru motoru vyfiznem )tvory i*gjumig) gjitajrgcL ijluzie
z hlinikového plechu tl. 0,3. Kai jtp zhotovime zRhozmatenala Pres
kulatinu ji patficné vytvarujei a epoxidem prilepime (vpfedu
i vzadu) vyztuhy 2a. Kapota ji drZena matici M2 s vroubkovanym
okrajem, nasroubovanou na svi lik, zalepeny do pfepazky 3. Takto
zhotoven& kapota je lehci a pev  8i nez balsovd — vyzkouseno. Viko
na spodku trupu (mezi pfepézlkajni 4 a 6) je z balsy tl. 3, vyztuzené
pFicnymi liStami. Opira se o listyUiprafezu 3x3, pfilepené k bocnicim,
a je zajiSténo polyamidovymi Srpuby M4 (Modela).

Na kozliky baldachynu pFipajime hacky se zavity M2 na konci,

ni

Ibze|/dMpéazkv 2, 3, 4 & komdlet
skéu yéjfvipo pobu schnuti lepidla
bocnici). Poté

kosu stykové plochy

pricky pfihrady (kuto

rku — na rovné desce

tuhovanymi opérnymi

1. Spoje pfepazék 2,
koutech epoxidem,
rostoru pro nadrz

pfepéazky 6 k prvni ppcce
TrtepTme poiopfepazky 4a, 5», 6a
ialsoveé liSty, tvorici hibet
ptiCek ']3o<pp”eny pfilepenymi
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Red Baron

zhotovené z dratu do kola a mosazné podlozky (viz detail upevnéni
kfidla — nejsou zakresleny nyple).

KFidlo s profilen NACA 2415

je stavéno ze d rou polovin. Hlavni nosnik tvofi borovicové listy
o prifezu 8 x 3 a stojiny z balsy tl. 3 (léta kolma k ose nosniku).
Pomocny nosnik ji ztvrdé balsy o prifezu 4 x 10. Zebra a poloZebra
jsou z balsy tl. 3.

Na listy nosniki navlékneme stfidavé Zebra a polozebra. Na
vyKrese pak Spendliky zjistime wvnéjSi krajni Zebro, spodni liStu
a pomocny nosnik. Meziliebra pak vlepujeme pfedem pfipravené
stojiny. Preklizkovi u stoji(jT]v misté kovani pro vzpéru nezalepujeme.
Rovnéz prostor m<zi prvn mi dvéma'zebry (u stfedu kfidla) zlstane
volny — podg&ji sem pfijde zasunout preklizkova spojka (pamatujeme
na to rovnéz pfi zhotoveni stfedniho Zebra a prvniho poloZebra).

Pfilepime spodn ¢ast EcffIESSJISiy a vnitfni ¢ast nabézné listy.
Poté obé posledné pfilepené €astncabrousime, pfilepime vrchni ¢ast
odtokové listy a tu ly potah ndbéznexcasti kfidla. Nakonec pfilepime
nabéznoiji listu a p/sky Zeber a polpzeb”r AJ5)Usy tl. 2. Nabéznou listu
opracuje ne do p<tficné(TP) tvi 'hodou pouzijeme balsovou
nabéznou listu Modala, u ktei vice caoblime nosovou ¢&ast

X

preklgjtpvou spojku a preplato-
nasuneme druhou polovinu kfidla
upevnéni kfidla s jiz vyvrtanymi
podle baldachynu a poloviny kfidla

Do jed lé poloviry kfidla zalépl
véani poimpicného n< shiku. Nasr
a nalicvfeme bukcvé hranoly
otvory. Jejich poloiu Usti
definitivné slepime epoxie

Predni i zadni &s t stfeduJrfTdla vylepime balsou a cely jej polepime
baisoo—th—t.—Na- spojim ¢ast v misté uloZeni kfidla pfilepime
preklizkové podloz jy*proti otlateni. Zalepime preklizkové stojiny (s
priSroubovanym kovanim pro vzpéry) a koncové oblouky.

KFidlo nasadime na baldachyn, zaSroubujeme a lehce dotahneme
nyple. Horkou péajeckou kratce ohfejeme mosazné podlozky — péajka
povoli a podlozky pfesné dosednou na preklizkové protikusy.

Vzpéry zhotovime ze svafeciho dratu o prdméru 2. Na spodnim
konci vyfizneme zavity M2 pro vidlicky Modela, kterymi vzpéry
spojime's trupovym kovanim. Misto Eepl vSak pouzijeme Srouby M2.
Mont&dZz modelu se tim sice nepatrné prodlouzi, zato vS8ak mame

11
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jistotu, Ze vzpéra béhem letu nevypadne (tah ve vzpére béhem

Kylovka je ke stabilizatoru pfilepena natupo a spoj je zesilen listami
trOJuheInlkoveho prifezu.

Podvozek méa nohy ohnuté z ocelové struny o prumeru 3, drzené
ocelovymi ¢i duralovymi tfimeny, pfiSroubovanymi k 1Gzku podvozku.
Ostruha ze struny o prdméru 1 je pfisita a pfilepena epoxidem
k preklizkové desce, zal epene mezi podélnlky trupu. Prototyp modelu
byl opatfen ,,maketovyml koly o prdméru 80.

Potah a povrchova Uprava. Nejlehé¢i a z hlediska pracnosti
nejjednodussi je potah z naZehlovacl félie. Pokud jl neméme,
potdhneme model kvalitnim papirem stfedni tloustky. Barevnou
Gpravu udélame pokud moZzno pouZitim barevnych papird — kazda
vrstva barvy zbytecné zvySuje hmotnost. Nezapomeneme na ochran-
ny lak proti Gginkém zbytkd paliva.

Motor. Prototyp je opatfen ¢tyfdobym motorem Saito o zdvihovém
objemu 5cm3. Tomu vykonové odpovida dvoudoba Jriapdlka”
star§iho typu. N&drz Modela m& objem 100cm3. PouZijeme-li
vykonngjsi a tedy i ,ZiznivéjSi* motor (napfiklad Modela MVVS 3,5),
musime pomtat s kratsi dobou letu, nebo zhotovit plechovou nadrz
.na miru".

RC souprava. Vzhledem k poctu ovladanych prvkl Ize pouZit
i soupravu 2+ 1 (Modela Digi, Acoms). Mame-li vSak v modelu
vykonnéjSi motoi; a budeme tedy muset Castéji ,pracovat s plynem",
zvolime radéji soupravu s kfizovymi ovladaci.

Létani s modelem Red Baron nebude Ccinit potize ani méné
zkuSenému pilotovi. Model je velice obratny a pfijemny na pilotaz.
VI€e pozornosti vyZaduje start vzhledem k tomu, Ze model je opatfen
klasickym (dvoukolym) podvozkem a mé pfi startu tendenci ,utikat"

obratu je takovy, Ze se polyamidovy Cep spolehlivé prestrihne).

doprava.

Ocasni plochy jsou bézné konsirukce z balsovych list o prifezu
6x6, 6x10 a 6*12. Kormidla z balsy jsou na zavésech Modela.

Mistrovstvi
sveta

F3A

Flevehof, Holandsko

Mistrovstvi svéta akrobatickych mo-
torovych RC modell kategorie F3A se
konalo zacatkem zafi ve znAmém stfe-
disku Flevehof, které mimochodem lezi
6 m pod Urovni mofské hladiny. Diky
deStivému pocCasi béhem mistrovstvi
byly deStniky a gumové boty nepostra-
datelnou pomfickou zavodnikll, pofa-
datell i divaka.

Mistrovstvi se zucastnily celkem 23

staty a Uplna druzstva se nakonec
umistila v tomto poradi:
1. NSR 8452; 2. Japonsko 8256; 3. USA
8254; 4. Rakousko 7957; 5. Kanada
7762; 6. LichtenStejnsko 7509; 7. Velka
Britanie 7452; 8. Svycarsko 7444; 9.
Belgie 7387; 10. Italie 7338 b.

Do findle soutéze jednotlived se
z Gvodnich Ctyf letovych kol probojova-
lo t&chto osm pilotd: 1. Hanno Prettner,
Rakousko; 2. Wolfgang Matt, Lich-

OPRAVNA

Obousmeérny regulétor (MO 9/1985)

Ve schématu chyb! oznaceni + p6lu baterie
napéjejici elektromotor — +B je spole¢ny
s +4,8V. Dale ma mlt ve schématu trimr
v sérii s R6 a D2 oznaceni P2, nikoliv P1.
Vyvody 1—2 a 12—13 u 102 jsou zaménény
(plo3ny spoj je spravné).

V plosném spoji a v obrazci rozmisténi
soucastek nejsou otvory pro —4,8V a pro
kan&lové impulsy. Doporucuji pfivést napéti
—4,8V a impulsy pfimo na vyvody IOl
7 a 12, 13. Napajeci napéti pro elektromotor
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tensStejnsko; 3. Bertram Losen, NSR; 4.
Giichi Naruke, Japonsko; 5. Ivan Kris-
tensen, Kanada; 6. Werner Schweiker,
NSR; 7. Glnter Hoppe, NSR; 8. Dave
Brown, USA.

Dva finalové lety nakonec toto pofadi
nezmeénily. Mame tedy staronového
mistra svéta (jeho modely jsou na
snimku); urCity pokles Ize zaznamenat
proti  minulym mistrovstvim jen u
D. Browna a G. Hoppeho.

Létalo se bohuzel stejné jako na ME
v roce 1984, to znamena velkou rych-
losti a ve velké vzdalenosti od bodova-

je na kontakty relé pfipojeno pfimo z emitoru
T5 a druhy po6l otvorem v ploSném spoji nad

Baterie pfijimace a baterie napjejic! elek-
tromotor jsou spojeny + pélem. (V otisténém
schématu to nebylo zfejmé.) Toto uspo-
fadani je vyhodné, protoze T5 (KU605) ma
plaSt spojeny s kolektorem a v pfipadé
umisténi regulatoru do kovové krabice tato
slouzi jako chladi¢ T5 a zaroveri jako stinéni.

V pfipadé, Ze dojde k vypadku pfijimace
a regulator nedostava kanéalové impulsy, C2
se pfes R6, P2 nabije, T2 a T3 se oteviou, T4
a T5 se zaviou a motor se zastavi.

Michael Kvétori, LMK Praha 1
Snimky O. Saffek

¢0. Zejména zavodnici Japonska udi-
vovali vysokym vykonem motor(l (ale
GUdajné velmi dobfe tlumenych)
a ohromnymi obraty pfes celou oblohu.
V priibéhu mistrovstvi se sesla akro-
baticka RC subkomise CIAM FAI pod
vedenim R. Chidgeyho. Jeji nové navr-
hy na zplsob létani, pfedkladané plenu
CIAM, by mély udajne tomuto zplsobu
|étani odzvonit. Nechame se prekvapit,
zda dubnové plénum tyto navrhy schva-
li—snad jiz od 1. 1. 1987 se bude létat
pomaleji a blize k bodovagtm.

JH
Profily E220 a E221 (MO 7/1985)
Dopilrite si chybgjic! souradnice:
E 220 E 221
52 82,037 —1,733 53 86,038 —1,104
53 85,936 —1,492 54 89,520 —0,908
54 89.416 —1244 55 92541 —0,707
55 92,435 —0981 56 95,082 —0,490
56 94,977 —0,691 57 97,139 —0,276
57 97,051 —0,397 58 98,687 —0,110
58 98,633 —0,162 59 99,664 —0,023
59 99,647 —0,034 60 100,000 —0,000

60 100,000 —0,000
Cmo = —0,0014
a0 = 0,081

Cmo = —0,0012
a0 = 0,68"
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SVAH

Modelafi, ktefi se vénuji létani na
svahu pravidelngé, si Casem udélaji
pomeérné presnou predstavu o tom, jak
a kde jejich svahy ,nosi". Ziskané
zkuSenosti mohou do urcité miry zo-
becnit a vyuzivat je pfi seznamovani
s novym terénem. HorSi to uz byva
u modelafd, ktefi se svahovym létanim
zacinaji. Ti si mohou alespon zakladni
pfedstavu o proudéni na svahu udélat
z nasledujiciho rozboru matematického
modelu svahu.

Budeme uvaZovat rovinné potenciaini
proudéni, tzn. nevifivé proudéni idealni ne-
stlacitelné tekutiny. Svah si namodelujeme
sloZzenim paralelniho proudu a zdroje popsa-
nymi komplexnimi, potencialy f,(z) = v~s.z
al2(z)y =c.Inz

Vznikne tzv. polotéleso, popsané komplex-
nim potencidlem f=v, ,. z+c.Inz. kdez je
komplexni ¢&islo, v,,s rychlost nabihajiciho
proudu a konstanta ¢ charakterizuje velikost
zdroje. Pro na$ pfipad vystacime jen# Casti
polotélesa nad osou x.

Po pfislusnych matematickych operacich
ziskdme vztahy popisujici proudéni na na-
Sem ,svahu":

rovnice obrysu svahux = ------------------- [
tg(— V-.W

rovNice Proudnic X —=----------====-=s-uuueev 21

k>0

¢ary s konstantni sloZzkou rychlosti v osey
(oblasti konstantniho stoupani) tvofi kruzni-
ce, které prochazeji pocatkem soufadné
soustavy, maji stfed na osey a polomér je
dan vztahem

kde vys udava rychlost stoupani.

Obdobné ¢ary, na nichz je konstantni
slozka rychlosti do osy x, tvofi rovnéz
kruZnice prochézejici pocatkem soufadné
soustavy, jejich stfedy vSak lezi na ose x a
pro polomér plati

R v S

kde vxs je slozka rychlosti do osy x.
Nyni pfejdeme k praktické aplikaci uvede-
nych vztahd. Nejdfive si vykreslime ,svah".
Potfebné soufadnice vypocteme ze vztahu

(1]- Polomér ~ L mUGzeme zvolit libovolné —

méni pouze prevyseni svahu, tvar bude stale
stejny. Do vzorce dosazujeme hodnotyy = 1,
2, 3 (m), vypoctem ziskame odpovida-
jici soufadnice X (m).

Proudnice popisuje rovnice [2], k vykresle-
ni je v8ak vyhodnéjSi pouzit grafickou kon-
strukci. Bpdy, kterymi je dan tvar svahu, a
pocatkem soufadného systému prokladame
pfimky. Body, v nichZ tyto protinaji rovno-
bézky s osoux ve vzdalenosti 1, 2, 3,... (m),
urcuji soufadnice jednotlivych proudnic.

Dale si zvolime rychlost nabihajiciho prou-

du (vétru) v,s (m/s) a z poméru

vypocteme hodnotu konstanty ¢ (m2s). Pro
ruzné hodnoty W, a vxs (m/s) vypocCteme

podle vztahll [3] a [4] poloméry r* ary (m)
kruznic, které znazornuji oblasti se zvolenymi
konstantnimi slozkami zvolenych rychlosti
Vya aVxs.

Pfiklad pro hodnoty “g- =0,3,r,, =5a
¢ = 16,67 je na obr. 2.
Zvolime si libovolny bod — napriklad

A — a stanovime v ném slozky rychlosti
proudéni vxs avys (v daném pfipadév, =5a
vys = 1). Rychlost proudéni vs ziskdme ze
vztahu

h | +W, [5]
pro naSe Gvahy vSak neni podstatna.

Pokud ma byt v bodé A vétron v klidu vici
svahu, musi byt jeho dopfedn& rychlost vxi
rovna vxs a rychlost opadani vyL. musi byt v
rovnovaze svys

Je-li skute€né opadani vétroné vétsi nebo
mensi nez VW, vétron — pfi zachovani
dopfedné rychlosti — bud klesne, nebo
vystoupa az na cCaru (kruznici), na které
budou obé rychlosti opét v rovnovaze. Bude-
li napfiklad skute€né opadani vétroné
1,2 m/s, klesne vétront do bodu B a naopak
vétron s opadanim 0,8 m/s vystoupa do
bodu C.

Ve smeéru osy x je situace ponékud
slozitgjsi. Bude-li pfi daném opadani do-
pfedna rychlost vétron& 5m/s, zdstane vét-
rofl v klidu. Pokud bude rychlost vétsi (napf.
5,4 m/s), je mozné ji pro udrzeni v bodé A
snizit traverzovanim nebo pfelétnout do
bodu D, kde budou rychlosti opét
v rovnovaze. Pokud vSak dopredn& rychlost
vétroné bude menSi nez 5 m/s — napfiklad
4,6 m/s — a nezménime rychlost opadani
1m/s, nelze se do bodu E, kde by byly
rychlosti v rovnovaze, z bodu A dostat a
vétron bude ze svahu ,sfoukavan". Pouze
pfechodem na vétsi rychlost opadani (po-
tlacenim) je mozné dostat vétron do oblasti
pfed ¢aru konstantni rychlostiv, = 4,6 m/s a
potom pfitazenim zpét do bodu E

Z obrazku je zfejmé, Ze modely s vétsi
pronikavosti mohou vyuZzivat podstatné vétsi
¢éast svahu nez modely s pronikavosti mensi.



Ty maji vhodnou letovou oblast omezenou
nejen rychlosti opadéani, ale i maximalni
dopfednou rychlosti. Za povSimnuti také stoji
skutecnost, zZe velikost oblasti s konstantnim
stoupanim a pfislusnych hodnot v nejsou
linearné zavislé.

Ziskané poznatky mohou usnadnit orienta-
ci pfi svahovém létani. Pfi hodnoceni vysled-
ki si v8ak musime uvédomit, za jakych
podminek ziskané Udaje plati. Namodelova-
ny svah je nekone¢né dlouhy, hladky a je
obtékan nerozvifenym proudem, ktery ma

Forma na laminatové trupy

V8echno zaCalo pozadavkem zhotovit vi¢e stej-
nych modeld pro zavody kolem pylonG. Po Uvaze
o volbé materialu a technologie jsme se rozhodli i za
cenu delsi pfipravy zhotovit formu na laminatové
trupy. Dfive uZivany zplisob stavby trupd z balsy
jsme zavrhli vzhledem k velké pracnosti a nemozno-
sti zhotoveni dvou tvarové shodnych modeld.

Laminatové trupy v8ak na modelech této kategorie
plsobily urgité problémy. Jednak pfi letu nepfijem-
né rezonovaly (neblahé dudsledky na pfijimag
a serva), jednak pfi tvrdSich pfistanich casto
praskaly, hlavné v misté pfechodu do ocasnich
ploch. To je pfi zavodé zavada prakticky neopravitel-
nd. Rezonanci trupu za letu a jeho celkové zpevnéni
pomohla vyfesit polyuretanova péna (Syspur), kte-
rou byl trup v zadni €asti vcetné kylové plochy
a predni Casti okolo nadrze vypénén. Tato péna
vznikd smisenim dvou slozek, které po promichani
velmi rychle zvétsi asi tficetinasobné svij objem.

Jako predlohu pro model jsme si vybrali skute¢ny
zévodni letoun pro zévody okolo pylond Mustang
Miss R. J. Vykres jsme rozmérové upravili podle
pravidel F3D s tim, Ze jsme zachovali zakladni tvary
skute€ného letounu. Navykrese jsme vynesli nékolik
fez(l trupu v celé délce, které nam slouzily pro
zhotoveni kopyta a pozdé&ji byly nékteré pouzity pro
zhotoveni prepézek trupu.

Zéakladnim polotovarem pro kopyto jsou dvé
desky polystyrénu, slepené LA tmelem obarvenym
naplini z kuli€kové tuzky. TIm je zaru€ena viditelnost
budouci podélné osy trupu. Rozméry slepeného
hranolu museji s malym pfesahem odpovidat délce,
vysce a Sifce trupu.

Svisla délici rovina budouciho trupu je tedy dana
plochou lepeni. Podélnou osu vyneseme v odpovida-
jicim misté podle vykresu na obé strany polystyréno-
vého hranolu. Déle pfeneseme podle vykresu na
hranol pri¢né fezy v misté prepéazek (je nutno pocitat
stloustkou preklizky, z niz budou zhotoveny). Hranol
v misté vyznagenych pfi¢nych ezl roziezeme pilou
z odporového dratu. Je dilezité dodrzet kolmost
fez(l vi¢i obéma osam. Preklizkové prepazky, jejichz
osy jsou orysované i na bocich, peclivé zalepime
podle vykresu mezi nafezané hranoly polystyrénu.
K jejich pfesnému usazeni slouZi pficna a podélna

Vypocet téziste

Hovofit o dllezitosti spravného umisténi

nosenim dfivi do lesa. Pfesto ne kazdy je pfi
navrhu vlastniho modelu ochoten polohu
zkouSek — s vetSim ¢i menSim Uspéchem.
Clanek ing. Kaminka v Modelafi 5/1978
umozfiuje kazdému konstruktérovi polohu
na pracnost mnohého odradi. Zpracoval
jsem proto postup vypoctu do programu pro
osobni pocita€. Modelaf vlastnici pocitac
potom mUze poslouzit jako ,vypocetni stie-
disko" pro okruh svych klubovych kolegt.
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osa, vynesend na polystyrénovy hranol
Unilexem).

Podle 3ablon orysujeme na slepeny polotovar
bokorys a pldorys. Takto vznikly ,hranaty” trup
zhruba ofeZeme ostrym noZem nebo odporovou
pilou do priblizného tvaru, ktery pak skelnym
papirem obrousime podle vykresu. Do budouci
kylové plochy jesté predem vlepime skelnou tkaninu
nasycenou epoxidem pro zachovani potfebné tuho-
sti. Na takto zhotovené jadro laminujeme postupné
asi 4 az 6 vrstev skelné tkaniny o ploSné hmotnosti
110 g/m2, pfitemz po vytvrzeni pryskyfice kazdou
vrstvu peclivé obrousime. Na laminovani postaci
Epoxy 1200. Po naneseni a obrouSeni v8ech vrstev
laminatu nasleduje tmeleni, brouSeni, stfikani
a vylesténi povrchu kopyta.

Ke zhotoveni formy potfebujeme presnou délici
rovinu ve svislé ose trupu, zhotovenou z rovné
desky. Do tohoto pfipravku usadime kopyto, diklad-
né — véetn& délici roviny — naseparované Pdli
pastou a roztokem PVA. Po dlkladném vyschnuti
separatoru pfistoupime k laminovani formy. Prvni
vrstva o tloustce asi 1 mm je jen z epoxidu s plni-
dlem. Po ddkladném vytvrzeni oddélime kopyto
véetné nalaminované vrstvy od délici roviny. Nase-
parujeme druhou polovinu kopyta i nalaminovanou
polovinu formy a stejnym zpdsobem zhotovime dru-
hou polovinu formy. Po dokonalém vytvrzeni po-
stupné poloZime asi osm vrstev skelné tkaniny
(2x 110g/cm2, 8x 225 g/m2). Po dikladném vytvr-
zeni a vyzréani (asi tyden) svrtdime na nékolika mi-
stech obé& poloviny formy po obvodu délici roviny,
coz poslouzi ke stazeni obou polovin Srouby a mati-
cemi. Potom oddélime formu od kopyta, diikladn&
vyCistime od zbytk(i separatoru a vyletime. Tim je
forma pfipravena k laminovani.

Pfed laminovanim formu naseparujeme (PUli
pastou ¢i PVA). Po vylaminovani obou polovin trupu
vloZime na urend mista pfedem pfipravené pre-
pazky a motorové loze, a potom obé& poloviny formy
spojime a stdhneme Srouby.

Pfed laminovanim je vyhodné do naseparovanych
polovin formy nastfikat povrchovou barvu trupu
a teprve po dokonalém vyschnuti barvy zait
laminovat. h AO

(lepime

stale stejnou rychlost. Ve skute¢nosti se
s takovym svahem zcela ur€ité nesetkame,
proto musime pocitat s vétSimi ¢i mensfmi
odliSnostmi od zde uvedeného prikladu.

Ing. A. Alfery

Kopyto otaminované prvni vrstvou tkaniny

Hotové kopyto

Kopyto na délici rovingé
Hotova forma s kopytem

RC modelu na osobnim pocitacCi

Program je moZno pouzit pro vétSinu po-
¢itall pouzivajicich Basic.
Vstupni hodnoty:
n — zdzeni kfidla
Lk — rozpéti kfidla (mm)
Sk — plocha kfidla (dm2)
X — Uhel nabézné hrany kfidla (°)
Lv — plosn& délka (mm)
Sv — plocha VOP (dm2)
Lt — délka trupu (mm)
b — hloubka kfidla u kofene (mm)
Ct — Sirka trupu (mm)
F? — t&zistni zasoba (%)

Té&zistni zasobu volime podle druhu mode-

25% 25%

Lv

lu (5% akrobatické, 10% sportovni, 15%
Skolni modely).

Vystupni hodnoty:
C — vzdalenost tézisté od nabézné hrany na
b (mm)
N.bod — neutralni bod v % b od nabézné
hrany
Jan Stechr

10 PRINT ,TEZISTE RC MODELU"
20 INPUT ,n“, N, ,Lk", L, ,Sk", S, X", X, ,Lv", U
30 INPUT ,Sv", V, Lt", T, ,b“, A ,Ct", C
40 INPUT ,R", R: 0=T/C : K=0.549-0.206*LN O
50 IF 0>14; K=0
60 Z=L/6*(1+N/(N+1))
70 B=2'A/3*(1+N+N"N)/ (1+N)
80 F=35'U*V/B/S
90 E=—K'C*T"T*(L/B+2)/0.1/LI 2/B
100 G=25+F+E : H=G—R
110 J=H*B/100+Z*TANX
120 PRINT ,Xt="; INT(H+0.5); ,%"
130 PRINT ,C=*; INT(J+0.5); ,[mm]"
140 PRINT ,N.bod="; INT(G+0.5);
150 GOTO 40
Pamét: 0.3 Kbyte
Odladéno na pocita¢i CASIO PB-100
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Piper PA-38
Tomahawk

V poloviné sedmdeséatych let pozorovali
dva velci americti vyrobci letadel tfidy Gene-
ral Aviation — tedy vSeobecného letectvi,
kam patfi v8e od sportovnich az po lehka
dopravni letadla — Ze zakaznik ma tendenci
zUOstat véren znac¢ce, na niz se naudil létat. To
stavélo do vyhodné pozice predevsim firmu
Cessna, jejiz ,stopadesatka" je skute¢nym
prototypem zapadniho lehkého cviéného
a turistického letadla. Novopeceni piloti pak
uz z urcitého strachu pfed nezvyklym uspo-
fadanim zcela logicky vybirali vy3si typ
ddvérné znamych tvar, nejcastéji Cessnu
172 Skyhawk apod.

Druzi dva z ,.velké trojky" vyrobcl malych
letadel, Beech a Piper, proto zahdjili témér
soucasné vyvoj dvoumistnych cviénych
a lehkych turistickych typl — Beechcraftu
Model 77 Skipper a Piperu PA-38 Toma-
hawk. Nejen koncep¢ni, ale i napadné tvaro-
va podobnost obou strojd pfivedla v roce
jejich premiéry (1977) nejednoho leteckého
novinare ke kousavym poznamkam o prd-
myslové 3piondzi, nedostatku napadl atp.
Z obou dolnoplo$nikd, lidicich se zvenci
pouze detaily, prok&zal dostatecnou Zivota-
schopnost jen Tomahawk. Skipper potvrdil
smllu firmy Beech na trhu nejmensich
letadel (kde se neprosadila ani starSi fada
Musketeer/Sundowner/Sierra) a prestal se
vyrabét.

K technickym pozoruhodnostem nového
Piperu patfilo pfedevsim prvni sériové vyuziti
superkritického Whitcombova profilu
GAW-1, vyhodného nemalou tloustkou, do-
volujici lehkou stavbu nosné plochy, a Gdaj-
né malou citlivosti na zneciSténi nabézné
hrany hmyzem atp. Profil se znanou kfivosti
stfedni ¢ary vSak vynikd pomérné velkym
klopivym momentem, ktery musi vyrovnavat
vysSkovka, pro dosaZeni dostatecné aerody-
namické mohutnosti tudiz vylozena na dlou-
hém trupu. Bohaté zasklena kabina nabidla
(zvlasté v porovnani s hornoplosnymi Ces-
snami) vyborny vyhled, Siroky podvozek pak
velkou stabilitu na zemi i pfi vzletu s bo¢nim
vétrem. Tomahawk je dobfe ovladatelny,
pilotni Zz&k se v jednoduché a prehledné
usporadané kabiné dobfe orientuje.

Piper se pokusil se svou novinkou za(togit
na doménu Cessny 150 a jejich verzi 152
a Aerobat (nad jejiz akrobatickymi schop-
nostmi by ostatné trochu zku3eny svazar-
movsky pilot — motoraf zaplakal). Piperdv
stroj byl od pocatku certifikovan pro létani
vyvrtek (v Americe véc neobvykld) a tempo
jeho vyroby bylo nemalé — na osmdesat
letadel mésiéné. V roce 1981, po vice nez
tisici vyrobenych Tomahawcich, firma vylep-
Sila tento typ na verzi Tomahawk |l
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s U€innéjSim odhlu¢nénim kabiny, rekon-
struovanym pfidovym podvozkem a dalSimi
drobnymi zménami k lepSimu. Celkovy, od
konce sedmdesatych let trvajici, pokles za-
jmu o letadla nizSich tfid v oblasti General
Aviation zpUQsobil, Ze finanénimi nedspéchy,
reorganizacemi a zménou majiteld pronasle-
dovany Piper ukong€il v roce 1984 vyrobu
modelu PA-38 po dodani 2497 kusl. Nelze
v8ak vylougit, Ze s postupnym, nyni jiz
patrnym zlepSovanim situace na trhu se
Tomahawk opét objevi na vyrobnich linkach.

TECHNICKY POPIS

Piper PA-38-112 Tomahawk Il je jedno-
motorovy dvoumistny celokovovy cviény
a cestovni dolnoplo$nik s ocasnimi plochami
tvaru T a pevnym pfidovym podvozkem.

KFidlo o konstantni hloubce ma superkri-
ticky  profii  NASA/Whitcomb  GAW-1
s tloustkou 17% po celém rozpéti. Vzepéti
kfidla ¢ini 4°, nastaveni u kofene +2°, na
konci 0°. Nosna plocha ma hlavni nosnik
prdfezu | a zadni pomocny nosnik, stringery
a lisovand Zebra z duralového plechu
a nanytovany potah z téhoZz materialu. Kon-
cové oblouky jsou ze skelného laminatu.
Kfidélka z duralového plechu, pro zvySeni
tuhosti signovaného, jsou zaveéSena vzdy
dvéma pianovymi zavésy na horni strané
kfidla. Kfidélka bez vyvazovacich plosek se
ovladaji lanovymi tahly, pakami a tycemi.
Ruéné ovladané vztlakové klapky, vychylova-
né na 21° a 34°, jsou zavéSeny na spodnim
povrchu kfidla — pfi jejich vysunuti se
nahofe otevira dobfe patrna Stérbina.

Trup je bézné poloskofepinové konstruk-
ce, s lisovanymi polopfepazkami a podélniky
s integralnimi potahovymi plechy, pfevazné
z duralu; nékteré zvlast namahané soucasti
(napfiklad kovani centroplanu, ochranny
oblouk v kabiné i jeho vzpéry apod.) jsou
ocelové. Nékteré nenosné dily trupu jsou
z laminatu.

Dvoumistn& kabina se svisle i vodorovné
stavitelnymi sedadly je vybavena zdvojenym

volantovym  fizenim (,berany"), pedaly
smérového fizeni mohou zaroven slouzit jako
brzdové. Palubni deska je vybavena pro
létani za vidu (podminky VFR), radiovybaveni
Ize zkombinovat podle prani zakaznika.

Ocasni plochy tvaru T maji poloviny VOP
(stabilizatoru i vysSkovky) shodné — lze je
tedy zaménovat.

Kylovka je dvounosnikova, vodorovny sta-
bilizator téz. Kormidla maji pro zvySeni
tuhosti prolisovany potah, vySkovka po-
strdda aerodynamické vyvazovaci plosky.
Podélné vyvazeni je pruzinové. Smeérovka
ma na zemi stavitelny flettner.

Podvozek je pevny, pridovy, se zaménitel-
nymi listovymi pruzinami samonosného hlav-
niho podvozku a hydropneumatickym tlu-
mi¢em pFidového kola. VSechna tfi kola jsou
rozmérl 5,00" x 5", na prani 6,0" x 6"; podle
prani jsou dodavany ruéni nebo nozni hyd-
raulické brzdy; brzda parkovaci je standar-
dem.

Pohonnou skupinu tvofi plochy Etyfvalec
Avco-Lycoming  0-235L-2C o 83,5 kW
(112 k), pohanéjici dvoulistou kovovou pev-
nou vrtuli Sensenich o prdméru 1,83 m.
V kazdé poloviné kfidla je po jedné integralni
palivové nadrzi o objemu po 601 Pod
snadno demontovatelnym duralovym a lami-
natovym krytem je pfed poZarni pfepazkou
n&drZz na necelych 61 oleje, vyménik topeni
a dalsi pfislusenstvi motoru.

Zbarveni prvnich Tomahawk( bylo jedno-
duché — zaklad tvorfila leskla bila barva
s oranzovymi nebo c€ervenymi linkami na
bocich trupu, pfechazejicimi do stylizované
kresby tomahawk( na SOP. Na toplrku
indianské véalecné sekery byl napis Toma-
hawk. Poznévaci znacky mohly byt napfiklad
modré. Pozdéjsi série, Tomahawk I, mély
zbarveni rozmanitéjSi. VSechny stroje zdobil
¢erny ,chodni€¢ek" na kfidle po obou stra-
nach kabiny. Palubni desky jsou ¢erné nebo
cernoSedé, stejné jako jejich ,strisky", seda-
dla jsou v pastelovych barvach, koberce jsou
tmavé.

Hlavni technické udaje: rozpéti 10,36 m,
hlubka kfidla 1,12 m, Stihlost 9,27 m, nosna
plocha 11,59 ms, délka 7,06 m. Rozpéti VOP
3,22 m. Rozchod 3,05 m. Hmotnost prazd-
ného stroje 510 kg, max. vzletova a pristavaci
hmotnost 760 kg. Max. rychlost 202 km/h,
cestovni 185 km/h, padova 91 km/h. Stou-
pavost max. 3,7 m/s, dostup 4000 m, dolet
okolo 850 km.

Zpracoval Martin Velek
Vykres ing. Jan Kalab
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I etoSniho mistrovstvi svéta se zlcastnila
~druzstva BLR, CSSR, Jugoslavie, PLR,
RSR, SSSR, Spanélska, Svycarska a USA.
Proti pfedchozimu mistrovstvi v PLR v roce
1983 pribyli Svycafi, ktefi pfijeli sbirat zkuse-
nosti, naopak chybéli reprezentanti NSR, kde
se neuskuteCnila vybérova soutéz, a tak
aeroklub NSR nepotvrdil nominaci.

V klasickych kategoriich se poprvé uplatni-
lo nové pravidlo, podle néjz musi byt mini-
malni prdmér trupu 18 mm. TIm skongila
miniaturizace raket, navic vétsi modely skyta-
ji konstruktérdm nesporné vice moznosti jak
pfi volbé koncepce, tak i po strance techno-
logické.

Soutézici méli v Jambolu modely casto
diametralné odlisné, dokonce nékdy i mode-
lafi z téZze zemé. To néas prekvapilo zejména
u bulharskych reprezentantl, ktefi absolvo-
vali dlouhou (byt v nékolika cyklech) spo-
leCnou pfipravu. | to bude zfejmé jednou
z pficin, pro¢ v domacim prostfedi neuspéli
tak, jak si predstavovali.

Neni bez zajimavosti, Ze nejvice rdiznych
koncepci se objevilo ve vySkové kategorii
S1A, kde by v&e mélo byt podfizeno snaze po
co nejvétsi aerodynamické Cistoté, a modely
by si tedy mély byt dost podobné.

NaSi reprezentanti méli jednostupriové
modely o délce asi 250 az 280 mm a pruméru
18 mm, ve spodni €asti ogivalné nebo kuze-
lovité ztenéené az na primér motoru FW
B-8-9, tedy 13,2 mm. Hlavice mély ogivalni
tvar s mirné zaoblenym vrcholem. U modelu
P. Holuba se néavratné zafizeni vymetalo

Technika na mistrovstvi svéta

béznym zplsobem s hlavici (obr. 1). T.
Marchyn mél hlavici pevné zalepenu do
trupu s vytmelenym pfechodem a vymetem
oddéloval spodni €ast trupu se stabilizatory
a motorem; Stérbina v misté déleni by podle
nékterych teorii méla zastavat funkci turbu-
latoru.” J. Taborsky pouzil modell obou
variant. Modely byly bud laminatové, nebo
papirové, s balsovymi stabilizatory. VSechny
mély povrch nastfikany barvou a lestény;
jejich startovni hmotnost — pro dany motor
podle vypoltd optimalni — byla asi 24 g.
Jako navratné zafizeni slouZil streamer
z pokovené plastikové félie o rozmérech asi
80 az 100 x 1500 mm. Pfed startem naSi
reprezentanti pfisypavali do modelu prasko-
vy fluorescencni pigment, ktery pfi vymétu
tvofil dobfe viditelny oblacek.
Pravdépodobné nejlépe teoreticky vyba-
veni jsou raketyfi ze SSSR a USA, kde na
rozdil od ostatnich statd existuje pomérné
rozsahla odborna literatura. Reprezentanti
SSSR méli vSechny modely laminatové,
zfejmé dosti lehké, protoze jejich motory
meély mensi stfedni tah nez naSe. Prvnim
typem byly velmi kratké jednostupriové mo-
dely, Jirkou Taborskym pohotové nazvané
Cipky, jez svym tvarem skute¢né pfipomina-
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ly. Mély primér 18 mm a ogivalné ztenceny
spodni konec; navratné zafizeni vymetaly
spodem. Povrch byl vybrouSen do hladka,
ale nebarveny; stabilitu zajiStovaly Ctyfi stabi-
lizatory (obr. 2). Druhym typem byly dvou-
stupriové modely. Prvni stuperi, dlouhy
0 néco vice nez polovina celkové délky
rakety, mél primér 18 mm, druhy asi 12 mm.
Na obou stupnich byly &tyfi stabilizatory.
Vitéz soutéze, A. Korjapin, létal, s tfetim
typem, ktery predstavoval néco mezi ,Cip-
kem" a naSim modelem. Americti soutézici
méli rovnéz ,Cipky", takrka stejného tvaru
jako Sovéti, ale jen se tfemi stabilizatory
(obr. 3). DalS§im americkym typem byly
dvoustupnové modely, rovnéz velmi podo-
bné sovétskym, ale se tfemi stabilizatory na
kazdém stupni, z nichz prvni mél primér
18 mm a druhy asi 14 mm (obr. 3). Prvni
stupen se k zemi vracel brzdén pouze
autorotaci.

Bulharsti soutézici predvedli rozdilné typy,
vSechny jednostupriové. Nékteré byly vskut-
ku podivné: Jeden mél napfiklad nahore
prdmér asi 12 mm, pak se kratkym kuZzelo-
vym prechodem rozSifoval na primér
18 mm, dole pak kratkym kuZelem pfechéazel
opét na plvodni prdmér. Vyjime¢né dlouhé
stabilizatory byly pfilepeny k rozSifené casti
trupu. Dosahovana vyska vSak nebyla valna.
Reprezentanti Rumunska méli podobné typy,
ale stabilizatory bé&znych rozmeérl méli prile-
peny ke spodnimu konci trupu. Jinym ru-
munskym typem byla raketa o prdméru
18 mm v horni €asti, ktera za polovinou délky
pfechazela kratkym kuzelem na primér
motoru, asi 14 mm (obr. 4). S téméf stejnymi
modely létali i Spanélé, stény jejich hlavic
vSak byly prohnuté dovnitf, vyduté, coz
modelim dodavalo vzhledu mravenecénika.
Naprosto bézné typy, bez zten€ené horni i
spodni ¢asti trupu, méli Jugoslavci, ktefi ve
vSech kategoriich Iétali vyhradné na motory
své produkce o prdméru 18 mm.

V kategorii S3A pouzili nasi reprezentanti
modely o priméru 18 mm, ve spodni Casti
kratkym kuzelovym pfechodem ztencené do
motorové redukce. S velmi podobnymi mo-
dely létali i Sovéti, Americané a Svycafri.
Soutézici z BLR a RSR méli modely nahore
tenké, uprostfed kratkym kuzelovym pFecho-
dem rozsifené na prdmér 18 mm a dole opét
ztenéené na prdmér motoru (obr. 5). Jiny typ,
ktery Bulhafi a Rumuni pouzivali, se podobal
nasim modelCm, ale trup se ztenoval na
prdmér motoru hned za polovinou své délky.

Obr. 6

S takovymi modely |étali i Spanélé.

Vétdina modelll méla laminatové trupy,
nasi a sovétsti soutézici meéli i laminatové
hlavice. Stabilizatory byly prevazné balsové,
sovetsti soutézici je meéli prelaminovany
velmi tenkou skelnou tkaninou.

Padaky byly zhotovené vétSinou z plastiko-
vé pokovené folie, jejich prdmér se pohybo-
val zhruba od 650 do 750 mm. J. Taborsky
pouzil félie nepokovené, nabarvené cerve-
nou lihovou barvou. SoutéZici z USA méli
padaky z €ervené transparentni félie. Neéktefi
Jugoslavci pouzili ¢ernou félii pouzivanou
v tiskové technice, kterou dobfe znaji i nasi
LSluzebné starsi" raketyfi. U reprezentantd
PLR byly k vidéni i padéky z ciré félie
o priméru 800 az 1000mm. Spolehlivé
fungujici determalizator pouzili jen soutézic!
ze SSSR.

Nasi reprezentanti létali na motory TAK
A-3-7 o prdméru 8mm a SM A-2-7
o prdméru 10,8 mm (Repa). Sovétsti souté-
Zici méli motory o priméru asi 10 az 11 mm,
Bulhafi o prdméru 10 az 12 mm, Ameri¢ané
o priméru 12 az 14 mm. Polsti reprezentanti
létali bud na naSe motory MM nebo své WT
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o prliméru 13,4 mm. Svycafi a Spané&lé byli
vybaveni americkymi motory.

V kategorii S4B pouZzili prakticky vSichni
soutézici, az na Spanély a nékteré America-
ny, modeld kachni koncepce. Jejich potah
byl vesmés z plastikové pokovené félie, jen
Ameri¢ané pouzili ¢ervenou transparentni
félii. Vitézny model V. Kuzmina mél kachni
plochu nadsazenou nad kfidlo, coZz umozfiu-
je zkratit nosnou raketu, ale pro klouzavy let
to asi neni pfili§ vyhodné. O Gspéchu v3ak
tentokrat rozhodovaly predevSim motory
a spravna volba okamziku startu.

Nosné rakety byly vesmés laminatové.
Soutézici z RSR, BLR a Sovét lljin (obr. 6) je
méli v hornf Easti ztencené na primeér 14 az
16 mm, vitézny Kuzmin mél naopak tenci
spodek ktery” mél primér kolem 16 mm.
NaSi reprezentanti méli rakety o prliméru
18 mm, J. Taborsky méI ogivélné ztenceny
spodni konec na primér motoru MM
B-2,5-6, s kterymZto létali vSichni naSi po
vyfazeni motord FW B-8-7 pfi testovani.
Modely vSech soutézicich byly velmi spoleh-
livé, nul za nezdafené starty bylo udéleno
minimum.

V kategorii S6A létaly velmi podobné
modely jako v kategorii S3A. Néktera druz-
stva vSak pouzila specialnich motord. Napfi-
klad Sovéti méli vynikajici motory 0 prumeru
pouhych 7 mm, Americané o prdméru asi
11 mm, Rumuni o prdméru zhruba 10 mm.
Vaichni nadi 1étali na motory TAK. Zajimavy
model pouZzil znamy bulharsky reprezentant
G. Lulev: Trubka o prdméru 18 mm byla
k centralni trubce (o prdméru odpovidajicim
motoru) prilepena pouze na tfech podéinych
listach, takze vzduch proudil mezi obéma
trubkami. G. Lulev se tim pravdépodobné
snazil docilit mensiho ¢elniho odporu, celko-
vy odpor vSak musel byt daleko vétsi nez
u bé&zného typu s primérem 18 mm. Vitézny
J. Pavlov pouzil podobného modelu jako
nasi, stejné tak treti v pofadi V. Firsov.

Obr. 5
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Prevazna vétSina soutéZicich pouzila strea-
mery z plastikové pokovené félie. Casto jsou
tyto streamery po sloZeni do ,harmoniky"
tepelné zpracovany, aby i po rozvinuti zdstaly
zprohybané. Nasi reprezentanti létali na
papirové streamery, vétSinou z Mikalenty,
ztuzené fluorescen€nimi barvami. Kromé
nich méli papirové streamery jen Spanélé
a jeden Ci dva Ameri¢ané

Ve vSech klasickych kategoriich i ve
vysSkové kategorii maket se startovalo pre-
vazné z dotykovych ramp. Ve vyskovych
kategoriich startovali nejusp&snéjsl repre-
zentanti SSSR, ale i USA, z nezvykle dlou-
hych dotykovych ramp (1,5 az 2 m).

Za zminku snad jesté stoji, Ze ve vySkovych
kategoriich AmeriCané tentokrat nestartovali
s pretlakovou trubkou, tzv. pistonem. Jeden
z nich létal v kategorii S1A z velmi kratké
rampy zapusténé do dna oteviené plechovky
od Coca-Coly; vyhoda tohoto systému nam
v8ak nebyla jasna. Je ale jisté, Ze pro
vyskové kategorie méli Ameri¢ané bud spe-
cidlni motory s vyjime€né vysokym po-
cate€nim tahem, anebo zvySeni tahu na
pocatku hoteni dosahovali jinym zplsobem
zazehu.

V kostce lze konstatovat, Ze Uspéch na
tomto mistrovstvi svéta zavisel predevsim na
kvalitnich motorech — mezi nejleps!| patfily
sovétské, americké a nase.

V kategorii S5C startovali nasi P. Holub
a P. Horacek se Sondami S3, T. Marchyn
sjednostupﬁovym modelem Skylark. Znovu
se ukazalo, Ze v této kategorii rozhoduje
letova Cast soutéze. Ta se nam, ale prede-
vSim bulharskym méfic¢tm vysky, nevydafila.
Vysku 211 m, kterou zméfili Marchynovi,
nelze brat vazné. Stejné tak rozdil 160m
mezi vySkami zmé&fenymi stejnym modellim
Horacka a Holuba je prilis veliky. VSechny
naSe modely na kvalitni motory FW C-8-9
o] prumeru 13,2 mm letély totiz prakticky
svisle vzharu.

Vitézni Sovéti |étali se znamymi_dvou-
stupniovymi modely M-100B o prumeru asi
12 mm. ‘| druhé stupné jejich modeld tento-
krat létaly takika svisle vzhlru a urcité
dosahovaly vysky kolem 1000 m, jeZ jim byla
zméfena. Zajimavé je, Ze i pfes malé rozmery
modell a pouZité motory bez vyrazné trasu-
jici sloze, byl kazdému clenu druzstva zmé-
fen aspon jeden start.

Prekvapive velke vysky, blizic! se 1000 m,
byly zméfeny bulharskym reprezentantlim.
Jednostupnova sovétska meteorologicka ra-
keta MR-20, jez vSem tfem slouzila jako
predloha pro jejich modely (obr. 7), ma sice
aerodynamicky pomérné Cisté tvary, ale
zdalo se nadm, Ze tak vysoko pFece jen
nelétaly. Odhad dostupu ze startovisté byva
ovSem klamny.

Americti soutézici startovali s modely velmi
podobnych jednostupfiovych sondaznich ra-
ket D-Region Tomahawk, Sandhawk a Aero-
bee-D. VSechny tfi modely dosahovaly
znagnych vysek, prestoze mély prdmér trupu
asi 18 az 20 mm. Vyska 1084 m, jeZ A. Rosovi
vynesla vitézstvi, je vSak vskutku vyjimecna.

VSichni Rumuni létali s dvoustupnovymi
maketami nasich Sond, ale jen primérné
zpracovanymi a vétSinou nestabilnimi. Nej-
lepsl z nich, P. Nicolae, obsadil osmé misto.
Polaci létali s tradicné dobfe postavenymi
Meteory 1, pohanénymi naSimi motory FW
C-13. Jugoslavci a Spanélé v kategoriich
maket predstavuji jen jakousi ,vatu”, jejich
modely nebyly na vySi stavebné ani letové.

V kategorii S7 startovali sovétsti reprezen-
tanti s modely Sojuz T, Polaci se Saturny 1B
a Ariane, Rumuni se Sojuzem, Saturnem 5,
Bulhafi se Sojuzy a naSi se dvéma Saturny
1B (Gerencér, Marchyn) a Sojuzem (Hora-
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¢ek). Tento vycet jen dotvrzuje, Ze kdo se
chce s bodovaci maketou probojovat do
ﬁvétové Spicky, ma velice Gzky vybér predlo-
.

Asi poprvé se na mistrovstvi svéta pokusilo
vice soutéZicich ziskat body za zvlastni
efekty. Sovétsti soutéZici odhazovali bo¢ni
stupné svych Sojuz na radiovy povel,
Bulhafi rddiem model odstartovali a vyhazo-
vali padaky. O tom, Ze se odehral tvrdy ,boj"
na téma, co lze povazovat za zvl&stni efekt,
byla uz zminka v Model&fi 10/1985. Pfipojme
tedy jesté svij nazor: Odhazovani boosterd
nepochybné zvlastnim efektem je, af uz
k tomu soutéZici pouZije jakychkoliv
prostfedkl. -Hodnoceni startu a otevieni
navratného zafizeni je vSak uz zahrnuto
v bé&Zném letovém hodnoceni a pro bodova-
¢e by nemélo byt podstatné, zda je k tomu
pouzito RC soupravy, anebo tfeba prasku do
peciva. Napovida tomu uz samotny vyznam
slova efekt, coz je ucinek ¢i vysledek, nikoliv
tedy zplsob provedeni. V tomto pfipadé
méla byt jury ur€ité rozhodnéjsi.

V Jambolu obsadily prvni dvé mista jesté
modely bez zvlastnich efektd, je v3ak na
blledni, Ze pfisté uz bez nich sebelépe
postaveny model neobstoji. Otazkou ovsem
je, jaky efekt zvolit.

5. Gerencér, T. Sladek
O. Saffek, J. TAborsky
Foto: O. Saffek

Obr. 2
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RC automobild uspofadal 20. az 22. zafi
Modelklub ZO Svazarmu Napajedla v auto-
kempinku Pahrbek, takZze vSe bylo v jednom
misté, Skoda, Ze ve mésté nebyl ani jeden
poutac Ci plakat. Divéaci pfitom byli pohotové
informovani rozhlasem.

Nejpocetnéji byly obeslany kategorie V1
a V2, nejméné kategorie V2N. Zahdjeni
preboru se zdcCastnili predstavitelé vyznam-
nych organizaci a podniku i okresu Gottwal-
dov. Pofadatel vak pozapomnél na diklad-
nou rozpravu se zavodniky, ¢&imz mohl
pfedejit naslednym diskusim. Chybél kont-
rolni monitor. Soutézici byli po tréninku asi
nejméné spokojeni s kvalitou povrchu drahy,
ktera byla vyty¢ena dfevénymi hranoly, oje-
tymi pneumatikami a silni€énimi kuzely na
parkovisti kempu, ohrani€eném stromy
s padajicim listim. Zpo€atku byla draha jako
.mejdlo", teprve b&hem rozjizdék ,zapraco-
valy" spaliny z motor, ¢imz se zlepSily
adhezni schopnosti pneumatik. Po oba dny
pfalo soutézi slune¢né pocasi s teplotou az
24 °C.

Jako prvni se jel rychlostni zavod elekter
kategorie RC-ES. Zadné technické novinky
se neobjevily. Za povSimnuti vSak stalo, jak
soutézic! dodrzuji (nedodrzuji) méfitko 1:10
az 1:12 stavebnich pravidel a ¢emu se elektry
jako polomakety skutecnych zavodnich auto-
mobill podobaly. Mnozi bychom se pfimlou-
vali i za stanoveni minimalni délky modelu,

kdyz pravidla pfedepisuji nejvétsi Sitku, coz
nelze u nékterych modeldl v méfitku 1:10
splnit. Ve finale nastoupil vitkovicky Kunz ml.
s modelem bez karosérie (lexanovy Cerveny
BMW M1), kter& mu byla zcizena, neZ se
vratil do depa ze zkousky ruSeni. Po péti
minutéch findle byly znamy vysledky: 1. V.
Strnad, Kdyné 23 okruhl; 2. J. Kunz ml,
Vitkovice 21/41; 3. V. Vopat, TuSimice 21/49.

V kategorii RC-V2N startovalo pouze pét
ze Sesti nominovanych zavodniki, takze se
jela hned findlova jizda na 20 minut. V této
kategorii, uréené pro mladé a za€inajici
modelare, startovali modelari ve véku 17, 36,
40, 40 a 44 rokQ! Zména ve stavebnich
pravidlech je tedy nutnd! Motor MVVS 35,
pokud bude vyrdbén v provedeni Car ABC,
je naprosto vyhovuijici spolehlivosti i Zivotno-
sti i pro kategorii V1 a V2.

Vysledky: 1. J. Sostak, Vitkovice, 45 okru-
hd; 2. A. Hragek, Gottwaldov, 42; 3. J. Kunz
st., Vitkovice, 36.

Kategorle RC- V2, ktera se jela odpoledne,
pfinesla vzruch nejen na draze, ale
i1 v kuloarech. Asi i po pfeboru se bude mezi
modeléfi mluvit o jednom podaném (po
limitu 15 minut) a nepfijatém protestu. Mnozi
oCekavali blizsi vysvétleni piimo od zucast-
nénych modelafd. O co $lo? O pdjéeni
podvozku. NedoSlo vSak ani k diskvalifikaci
za nesportovni chovéni, o niz rozhoduje
hlavni rozhod¢i. Jen proto, Ze podle sou-

Tabulka motord, podvozkd, pneu, karosérii pouzitych na modelech kategorie RC V1 a RC V2
na pfeboru CSR 1985 radiem fizenych modell automobill

Motory
MW/S CSSR 6
WEBRA Rak. 1
HB 21 NSR 2
0OS MAX 21 Jap. 8
SG Ital. 1
OPS 21 Ital. 2
SUPER TIGER Ital. 3
PICCO Ital. 6
Podvozky
Neodpruzené
Odpruzené Tovarni

vyrobky

Amatérsky

zhotovené
Karosérie

.n
iv]

~NRWRR pRPR

vesmés lexanové vylisky zahraniénich vyrobct

20

Pneu

tuzemsky material
STYROPOR

tovarni vyrobky
UFRA

ROBBE

SPEED MODELS
HIGHTRAC
GRAUPNER (G-100)
TOP (Axel)

10

ODONNN

FUTURA VCS
GRAUPNER EXPERT

COLUMBIA MK II.
SERPENT QUATTRO
COLUMBIA MK IV. (,&tyfpohon")

SPECIAL

SSB-85

CUMIS QUATTRO
HZ-4-OK

ostatni provedeni

typy

téZnich pravidel (bod 3.1.17) musi byt inci-
dent s udanim diivodu uveden ve vysledkové
listiné?

Jako jediny pouzil ,quattro” M. Ondracek
— tovarni Columbii Mk IV. Do finale postou-
pili z kvalifikaCnich rozjizdeék J. Cibulka, J.
Sedlacek, J. Sostak a J. Tucek. Ze semifinale
je doplnili M. Ondracek a ing. A. Jirasek. Ve
findle se hned po startu dostala na celo
trojice Cibulka, Tuc€ek a Jirdsek. Ostatni se
nevyhnuli kolizim a naslednym zéavadam.
Celé finale absolvoval bez problémd pouze J.
Cibulka, ing. Jirasek opravoval diferencial.
Tugek ménil vybité zdroje pfijimace, Ondra-
Cek spalil svicku, Sedlackovi ,nesel" motor.
Nejhlfe dopadl Sostak, ktery ani neodstarto-
val.

Vysledky: 1. J. Cibulka, Praha 50 okruht;
2. ing. A. Jirasek, Mnichovo Hradisté 40; 3. J.
Tucek, Mnichovo Hradisté 34.

Od nedélniho rana se jely rozjizdky kate-
gorie RC-V1, kdyz predtim Feditel soutéze
upozornil soutéZici na jejich povinnosti vy-
plyvajici ze soutéznich a stavebnich pravidel.
Povrch drahy umozioval kvalitnéjsi vykony
a ,formule” jezdily o jeden okruh vice nez
.placky". V této kategorii ,zapracovaly"
i kuzely vyty€ujici trat a pfipravily o postup
nékteré zavodniky. Pfimo se kvalifikovali V.
Vopat, J. Hlavica, J. Tucek, M. Drtina. Ze
semifinale pOS'[OUpI|I J. Beran a J. Sostak.
Vyborny vykon podal mlady M. Stehno,
kterého o postup ze semifinale pFipraviIa
smolna kolize, pfi niz se uvolnila pfedni ¢ast
karosérie. Pofadatelé pfitom museli neustale
zametat padajici listi. Pfi namatkovych kont-
trolach modelll uz bylo ve v pofadku. Po
startu findle se v Cele usadil Vopat, sledovany
Drtinou. V poloviné zavodu zacal mit pro-
blémy Vopat (jedouci uz bez zadniho ,kFi-
dIa") kterému na modelu praskla paka
fizeni. Prvni pozici pfevzal Drtina a tuto Sanci
uz nepustil. Se ztratou tfi okruhl jezdil na
druhé pozici Sostak. Vysledky: 1. M. Drtina,
Mnichovo Hraditg, 50 okruhd; 2. J. Sostak,
Vitkovice 47; 3. J. Tucek Mnichovo Hradisté
46

Ptebor CSR byl zakongen vyhlasenim
vysledku Na stupnich vitéz( prevzali vzdy
prvni tfi soutézici v kazdé kategorii diplomy
a vécné ceny. Prekvapilo je, Ze na preboru
republiky nebyly diplomy a medaile véno-
vany RMo CUV Svazarmu.

Ludvik Jirdsek

PFi pfeboru CSR v Napajedlich mi byla
21. 9. 1985 z mistnosti pro dobijeni baterii
nezndmym pachatelem odcizena lexanova
karosérie v méfitku 1:12 typu BMW ML firmy
Graupner, barvy cervené s bilymi a modrymi
pruhy. Obracim se na vSechny modelare,
ktefi by mohli podat jakoukoliv informaci
o prfipadném objeveni se karosérie na
soutézi, propagacni akci nebo vystavce, aby
mi neprodlené poslali zpravu.

Domnivam se, Ze tento odsouzenihodny
¢in, ktery nema nic spole¢ného se socialis-
tickou morélkou, provedl ¢lovék, ktery nema
k modelafstvi vubec zadny vztah. Svym
¢inem nejen podstatné ovlivnil pribéh
a vysledek finalové jizdy kategorie ES, afe
zpUsobil i majiteli tézce vygislitelnou &kodu.

Jifi Kunz ml.
Mitrovicka 482
724 00 Ostrava-Stara Béla
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Ani na VC Prahy, ktera se jela 5. fijna
na autodromu v Lethanech, nepadlo
rozhodnuti, kdo bude vitézem uz Il
rocniku

Poharu Elisky Junkové

VSechno se tedy mélo rozhodnout v Tre-
bi¢i, kde se jel na peclivé pfipravené trati na
hdzenkarskem hristi v OkFfiSkach sedmy
— posledni zavod serialu RC automobild ka-
tegorie V1. Uz samotna ucast 56 zavodnik(
z celé republiky slibovala pé&kny sportovni
zazitek pro divaky, kterych se opét seSlo
nékolik set.

V rozjiztfkdch jezdilo osm soutéZicich
— aby byl zavod ukon€en do setméni. Pred
zavodem bylo zfejmé, Ze o vitézi se rozhodne
mezi §. BohuSem z Trenc¢ina a J. Tuckem
z Mnichova Hradisté. Shodou okolnosti ani
jeden z nich nepostoupil pfimo do finale.
V prvni semifinalové skupiné bojoval Bohus,
ve druhé Tucek. Bohu$ skon€il az na tfetim
misté, coZz na postup nestacilo. Tucek tedy
mél velkou Sanci — musel by ale skoncit
nejhlfe druhy. Do findle se sice probojoval,
ale uz po prvnich minutach byl nucen pro
zavadu na modelu odstoupit. Zavodu v Ok-
fISkach doslova kraloval J. Hudy z Trenc¢ina
— vitéz minulého ro¢niku serialu. Jeho ama-
térsky vlastnoruéné zhotovena ,Ctyrkolka"
byla absolutné nejrychlejsi v rozjizdkach i ve
finale. Finalova jizda byla pfedevsim jeho za-
sluhou silnym sportpvnim proZitkem nejen
pro divaky, ale i pro pfihlizejic! zavodniky.

Vybornou jizdou vSak na sebe upozornili
| dalsi — prfedevdim mladi zavodnici: M.
Stehno z Prahy, ktery celkové skongil sedmy,
J. Pla3ek i R Konopika z DomaZlic. V tomto
zavodé také startovali zavodnici z viden-
ského AMRC. Zu€astnili se uz prvniho zavo-
du v Tren€iné, kde zajeli vyborné pfedevsim
L. Wendl a A. Hess. Ten si své postaveni
v tabulce zavodem v Ok¥iSkach jesté vylepsil,
kdyZz se probojoval az do finale, kde obsadil
celkové paté misto.

Zavér seriadlu mél tentokrat slavnostni raz:
vyhlaSovani vitéz( a pfedavani cen probéhlo
na spole¢enském vec€eru v malém séle re-
staurace Atom v Trebii. V&em zavodnikim
na ném podékoval za hezky sportovni zazitek
zastupce OV Svazarmu v Trebi¢i soudruh
Neumann.

Proti minulému roku se zvySila UCast
z&vodnik(l na soutézich — rekordni byla opét
v Praze: 62 soutézicich. Jen o malo mené
(56) bylo zavodnikd v Trebici, 53 v Brné, 49
v Tren€ing, 47 v Blansku, 40 v KoSicich
a pouze v Usti nad Orlici bylo 35 zavodnika.
Priimérné se tedy zavodU serialu zigastiova-
lo 49 soutéZicich. V minulém roce soutézilo
celkem 82 zavodnikdl, v letodnim 110. Klubl
bylo v minulém roce 22, v letoSnim roce uz
37. | kdyZz propagace je prozatim dost zane-
dbavana, tak nékterym zavodim, zvlasté
v menSich méstech, pfihlizelo pomérné dost
divak(. Osvédcil se novy zplsob pocitani vy-
sledkd jednotlivel, sjednotil se také soutézni
systém — tfi rozjizdky, dvé semifinéle a jed-
no findle po osmi zavodnicich. Dalsi novin-
kou bylo, ze kromé zavodu v Praze se vSech-
ny ostatni jely jako dvoudenni.

Nemaly vliv maji naSe soutéZe predevsim
na mladez. Velmi dobfe propagujeme j&dnu
z moznosti aktivniho vyuZziti volného c€asu,
a tak vlastné plnime v_praxi jedno ze zaklad-
nich usneseni UV KSC.

Samostatnou kapitolou jsou poradatelé
jednotlivych  zavodl seridlu.  Ponévadz
zajemcl o potfadani nékterého ze zavodl je
prozatim vic, miizeme si vybirat, ale musime
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mit taky kritéria pro jejich hodnoceni. VSech-
ny poradajici kluby bez vyjimky je tfeba po-
chvalit za velmi zodpovédny pfistup. Ne
v8em se v8echno podafilo, jak si pfedstavo-
vali, ne vSude k tomu méli ideélni podminky.
Ale snaha — a velkd — byla zfejma u vSech
sedmi klubl. Celkové tedy nejlépe byli hod-
noceni ostatnimi poradatelé v Praze, nejhiie
v Brné (Brno bude v pfistim ro¢niku nahraze-
no Slavi¢inem). Nejlep$i plochu méli v Kosi-
cich, nelibila se v Brné. Cistota plochy byla
na vysi opét v KoSicich a nebyla v Trenc¢iné.
Depo nejlépe vyhovovalo v Praze, nevyhovo-
valo v Blansku. Nejlépe zorganizovana byla
soutéz v Blansku, nedafrilo se v Brné. Caso-
mefici byli nejpozornéjsi zase v Blansku, nej-
vétsi problémy méli v Brné.

Za rok se nam nahromadilo mnozstvi doj-
md a z&zitkd, je mozno srovnavat. Na jednot-
livych tratich bylo moZné vypocitat napf.
prumérnou rychlost, pocet najetych kilome-
trd atd. Tyto Udaje jsou zpracovany v tabulce.

Ve startovnim poli jezdc(i doslo proti minu-
Iému roku k ¢astenému vyrovnani jezdecké
Spicky, do niz se probojovali mistr sportu ing.
M. Vostarek z Prahy, T. Landl z Bratislavy
a dalsi. Kromé §. BohuSe se nikdo nevyhnul
zavodu, ktery mu ,nevySel-'. Jezdi se velmi
ostfe a malé zavadhani znamena ztratu nékoli-
ka mist.

Vitézem Il. ro€niku Pohéru EliSky Junkové
se stal S. Bohu$ z Trenéina. Celou sout&zi
pro3el bez viditeIného zakolisani. V Tren¢iné
a v Brné zvitézil, v Blansku byl druhy, v Kosi-
cich ¢tvrty a v Praze péty. V Usti nestartoval
a pouze v TrebiCi se nedostal do finale. | toto
umisténi je vSak omluvitelné — stal se totiz
pravé Stastnym otcem. Druhé misto patfi J.
Tuckovi z Mnichova Hradisté. Také on dva-
kréat zvitézil — v Usti a v KoSicich. Treti misto

patfi J. Hudému z Trencina. V plném lesku
zazé&fil predevsim vitézstvim v Trebici. Na
zaCatku sezény mél problémy s podvozkem,
ale v pribéhu roku se mu podafilo sefidit
model tak, Ze v souCasné dobé& asi nema
u nas rovnocenného soupefe. V pfistim
ro¢niku bude opét patfit k nejvétsim favori-
tdm. Ctvrtou pficku z minulého roku obhaijil
V. Vopat z TusSimic. Zvitézil v Blansku, druhy
skoncil v TFebiCi a tfeti v Tren¢iné. Paté misto
patfi J. Sedlackovi ze SluSovic. Oproti minu-
Iému roku se polepSil o jedno misto. Mél
vyrovnanou prvni polovinu soutéze — treti
v Brné, Ctvrty v Blansku a Usti, paty v Tren-
¢ing. Vlbec mu v3ak nevy3el zavér a tim se
pripravil o lepSi umisténi. P. Hanzel z Nového
Mesta nad Vahom se umistil celkové na Se-
stém misté pfedevsim diky velmi vyrovna-
nym vykondm v pribéhu celé sezény. Sedmy
skonc€il ing. A. Jirdsek z Mnichova Hradisté.
Vyborné zajel pfedevsim v Praze — druhy
— av Usti — tfeti. Osmé pficka patfi mistru
sportu L. Rehakovi z Trenc¢ina. Oproti minu-
lému roku si pohorsil, soutézi proSel se
znaénymi vykyvy — v Tren€iné druhy, v Blan-
sku 17., v Usti opét druhy a v Brné opét na
17. misté. Asi nerad bude vzpominat na Pra-
hu, kde obsadil az 48. misto. Celkové umis-
téni si polepSil az tfetim mistem v TiebiCi.
Devaté misto patfi V. Zamecnikovi z Nového
Mesta nad Vahom. Také on mél velmi kolisa-
vé vykony — v KoSicich druhy, v Usti posled-
ni. Ctvrtym mistem v Trebici si viak znacné
polepsil. Prvni desitku uzavira J. Foitd ze
Slaviélna. ¢tyfikrat se v pribé&hu roku dostal
do findle, ale zvlasté v zavéru sezény mu
model nejezdil tak, jak si predstavoval.
Znacny pocet klubd zagastnénych v serialu
dokazuje, Ze v naSem sportu dochazi k roz-
Sifovani ¢lenské zakladny, coz je potéSitelné
— jde nam predevSim o mladé zajemce
0 nas sport.
Antonin Hracek

Hodnoceni klubti:

1 Trenéin (8 zavodnikd) 1508 bodl; 2. Mnichovo
Hradisté (4) 783; 3. Nové Mésto nad Vahom (3) 627;
4. SluSovice (3) 419; 5. Slavi€in (2) 415; 6. TuSimice
(3) 401; 7. Vitkovice (4) 348; 8. Trebit (4) 342; 9.
Bratislava (10) 236; 10. Praha 9 (6) 213.

Rychlosti a po&et ujetych kilometr(

Trenéin  Blansko

Délka traté (m) 196 195
Rozjizdky délka (km) 3,01 3,69
(vykon prdmérna -
nejrychlejsiho) rychlost 36,14 44,28

(km/hod)
Finale délka (km) 11,56 14,20
(Vykon vitéze) prdmérna

rychlost 34,69 42,60

(km/hod)

Usti n. Or. Brno KoSice Praha Trencin
195 220 240 301 209
3,32 3,75 4,27 4,06 4,13

39,84 45,00 51,24 48,72 49,56
13,44 13,71 15,25 15,02 15,13
40,32 41,13 45,75 45,06 45,39

Majstrovstva Europy

RC automodelov kateg6rie Sport sa usku-
to€nili 14. az 16. jana na 270 m dlhej
autodrdhe Heemstede v Holandsku za Ucasti
100 jazdcov zo 14 Statov.

Po trojro€nej stagnéacii vo vyvoji nastal
prudky rozvoj kostrukcl s nAhonom na vSetky
Styri kolesa. Prvu vinu dobré zachytili firmy
Serpent a SG, ¢o sa prejavilo aj na tohto-
ro€nych majstrovstvach. K najuspesnejSim
motorom patfili Mondial, OPS a Nova Rossi.
Vera zavodnikov jazdilo so Zzadnymi gumami
Arrows Tyres.

V rozjazdach na 5 minat najvacsi pocet kol
s najlepsSim ¢asom (18 k6l/05,131 s) dosiahol
Rody Roem z Holandska s podvozkom
Serpent 4 WD. Prvych Styroch jazdcov délili
od seba tisiciny sekundy, které boli nhamera-
né vdaka elektronickym pocitacom.

Vo finale, které saiSlo na 45 min, jazdilo 10
zavodnikov. Hned' po Starte sa ujal vedenia

Rody Roem pred Svaj¢iarom Buhlerom
a Errigtonom z Verkej Britanie. V 30. kole sa
pfepracoval na druht poziciu Talian Calpi-
sto, ale jeho model SG (ako aj Errigtonov)
nevydrzal. ZvySok finale teda patfil Serpentu,
ktory tym potvrdil prioritu podvozkov novej
konStrukcie s nahonom na vSetky kolesa.
Majstrom Eurépy 1985 sa stal J. Bijhler
(151 kol) s podvozkom Serpent 4 WD
a motorom OPS, druhy skongil J. Bahr (NSR)
— 146 kol. Serpent 4 WD, Mondial a treti R.
Roem (145 kol). Vo finale jazdilo Sest
podvozkov Serpent 4 WD, dva SG 4 WD
a dva PB Nova. Ako vidief, nova generacia
podvozkov sa jednoznacné pretla€a do po-
predia. V slU€asnej dobé& sa preto na trhu
objavil aj PB Nova 4 WD, s podobnym
principom nahonu prednych kolies ako ma
Serpent. -
PodPa AMT J. Hudy
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Kon¢i bez nadsazky zatim neju-
spésnéjs! rok v historii naseho lod-
niho model&fstvi. Nasi modelari byli
Gspésni nejen na MS v Rotterdamu,
ale i na mezinarodni soutézi NAVIGA

v kategorii C. Nejde ale jen o medaile — ty
jsou jiz jenom vysledkem. Jde hlavné o to, ze
pfes materialové potiZze roste Uroven naSich
soutézi, a to nejen vrcholovych, ale —ato je
potésujic! — i téch vefejnych, pofadanych
zakladnimi organizacemi Svazarmu. Velmi
slibn& se rozviji i kategorie Zak F2Z, ve které
soutéZilo na preboru CSR v Ceskych Budgjo-
vicich 24 Géastnika.

Tfida F1IE — at jiz do ,kila" nebo pres,
zaznamenala znovu vyborné vysledky. ,Ki-
lovky" nam jiz jezdi pod 20 sekund a vétsi
modely standardné okolo 18 sekund. Ve
.Sspalovacilch” diky vyborné ,3estaptlce”
z Brna nejsou vyjimkou vykony okolo 15
sekund a s brnénskou ,tfiapllkou" by to $lo
také, jak dokéazal prazsky Skoda. Vykon pod
17 s neni problémem. V ,patnactkach" se
objevilo jiz nékolik modelll s motory 15cm3,
ale chybi hlavné perfektné zajety model
a dokonalé zvladnuti traté.

V rychlostnich modelech se spalovacimi
motory se vSak zacina objevovat pouZivani
jednoho modelu pro kategorie F1 a FSR. Je
jasné, ze model FSR je naprosto bez Sanci
proti specidlu na trojahelnik. Je zajimaveé, ze
to modelafi nedélaji také naopak, i kdyz
vysledek by byl asi stejny. Ale véite, Ze
pusobi velmi trapné neohrabany model FSR
na trojuhelniku. Je to snad tlm, Ze se stavéji
pouze modely FSR, protoZe na této trati Ize
néjakou tu chybicku v pilotazi diky délce roz-
jlzdky napravit? Asi ano, ale pak pfijde roz-
Carovani, jako letos ve Schwerinu, kdy prv-
nich Sest modell jelo prakticky stejné rychle
a zélezelo pouze na pilotnim uméni.

TIm nechci kategorii FSR zatracovat, ne-
bot i u nés jsou dobfi piloti, tfeba Runkasové
nebo Matl. Letos vSak ,efeserky" neudélaly
Ldiru do svéta", byt naSe motory MVVS 6,5
by svétové konkurenci mély stacit (aspor
prozatim).

Makety — minim tlm radiem fizené, jsou
také na vzestupu, o coZ se zfejmé zaslouzila
i vySe zminéna tfida F2Z. Horsi je to
s maketami tfid EH a EK.

O slalomu F3E nebo F3V nemusim asi
pséat, protoZze mimo ,zlaté" lihné v Huliné
mame jesté dobré slaloméafe v Brné, Plzni,
Jablonci. Snad jenom to, Ze bychom se
neméli nechat ukolébat letoSnim Uspéchem,
ale i nadale trénovat a mozZna i vymyslet novy
model. Nechci znovu omilat problémy se
stalou slalomovou trati, kterd je opravdu
prvni podminkou k dosaZzeni dobrych vy-
sledkd.

Tfida FSR-E, ktera se zatim jezdi podle
narodnich pravidel, se také uspésné rozviji.
V kuloarech se jiz zacinaji ozyvat hlasy zacit
tuto tffdu jezdit podle Nawgy, tedy na 15
minut, i kdyZ by asi trat zdstala trojahelni-
kova.

Posledni kategorii, pfestoze jsme v nl
pfivezli dvé medaile z mistrovstvi, jsou i u nas
stagnujic! upoutané modely. Bohuzel zde se
projevuje nedostatek vhodnych motor( nej-
markantnéji.

Kategorie EX a naSe zakovsk& ,pétistov-
ka" zUstane asi je$té nadlouho nejmasovéjsi
tfidou pro svoje pomérné nevelké naroky na
material a jesté dlouho bude lihni pro ostatni
kategorie, i kdyZ se tfeba na mezinarodnich
soutézich prestane objevovat.

Ing. Vladimir VALENTA

O lodnich
modelech
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Ve tfidé C2 ziskal
Richard Pelunka
zlatou medaili za
maketu HMS Blue-
bell v méFitku 1:100

Snimek Ing. Pavel

Mezinarodni soutéz
NAVIGA kategorie C

Ve dnech 3. aZ 6. fijna se sjeli do Jablonce
nad Nisou modelafi z NDR, NSR, Rumunska,
Polska, Madarska a Ceskoslovenska aby
predstavm 99 modeld. Den pied soutéZi se
jesté omluvili modelafi Italie a Turecka.
Takovy velky zajem (pfedbézné se Ozvali
i reprezentanti CLR, tvofici dnes svétovou
Spicku), je déisledkem péknych dojm(, které
sl odvazeli modelafi z 1. MS kategorie C,
které poradajic! klub Admiral ZO Svazarmu
k. p. Preciosa organizoval v roce 1981.
Ocenénim prace poradajictho klubu je
i pfedb&zna nabidka na usporadani V. MS
v roce 1991.

V letoSnim roce je sél vystavisté v rekon-
strukci, a tak se soutéZ konala v Restauraci
mladych. Prostfedi bylo pékné, ale sal je
podstatné mensi. Proto nemohli pofadatelé
dat mezi modely zdbrany pro divaky. Jak se
vSak ukazalo, jablonecti fandové lodniho
modelé&rstvi (zajeden aplil dne jich navstivilo
vystavu pfes dva tisice) jsou modelafsky
vyspéli: nedoslo k Zzadnému poSkozeni vysta-
venych modeld.

SoutéZ slavnostné zahdjil predseda OV
Svazarmu Josef Matura za prltomnostl za-
stupcl stranickych a statnich organd, patro-
natnlho zavodu Preciosa a dalSich organu
Ve svém projevu zdlraznil, Ze se soutéz
konala na poCest 40. vyroCi osvobozeni
CSSR, itouhu v&ech lidi po Zivoté v miru, bez
atomovych nebezpeci a hvézdnych valek.

Po zahgjeni zacala pracovat jury, které
predsedal zastupce prezidia Navigy a hlavni
rozhodci Jan Marczak z Polska i dvé bodova-
c( komise pod vedenim ing. Zdefika To-
méaska st. (C1 a C3) a ing. Silvia Morarii
z RSR (C2 a C4). V dobé, kdy pro ostatni
Gcastniky byl pfipraven kulturni program,
predstaveni v audiovizuélnim stfedisku, vylet
na Jestéd a do Liberce, celodenni zajezd
Cedoku do Prahy, besedy a setkani, museli
rozhod¢i ohodnotit modely. Nakonec rozhod-
li udélit 18 zlatych medaili, 52 stfibrnych a 26
bronzovych. Pouze tfi modely zlstaly bez
medaile, coz svéd¢i o vysoké kvalité
a vyrovnanosti. Komise rozhod¢ich byla
prisna — i nékteré modely, které se zuc€astni-
ly letoSniho MS v NSR, tentokrat ziskaly nizsi
hodnoceni. Napriklad perfektni model Skolni

Pfebor CSR

se uskute¢nil v krdsném aredlu v Zahlinicich
u Hulina ve dnech 23. az 25. 8. 1985.
Poradatelem byl KLM N&fadi Hulin.
V pate¢ni podvecer se k prezentaci sjeli 54
zavodnici se 110 modely.

V sobotu rano byl prebor slavnostné
zahdjen za Ucasti pfedsedy OV Svazarmu
a zastupcll okresnich a méstskych slozek NF.

plachetnice L'Avenir W. Quingera z NDR
dostal o 4 body méné! Nejvy3sl hodnoceni
ziskal model n&kladni lodé Hammonia
(1:100) zépadonémeckého modelafe R
Thielsche 95,66 bodu.

Ve tfidé C1 ziskal zlatou medaili vedle W.
Quingera a R. Maurera z NDR a E. Bodtkeho
z NSR jediny ¢s. modelar Karel Svejda za
galéru La Réale. Objevili se v8ak naSi novi
maketari z Plzné, ktefi si pfi svém prvnim
startu nevedli $patné: ing. Cirhan a M. Zrist
ziskali stfibrné medaile.

Tfida C3 je naSi ,nejslabsi" tfidou, ze
¢trnacti byly pouze tfi naSe modely. Pfitom je
to tfida, ve které Ize pomerne nejsnaze ziskat
cenné medaile. NejuspésSnéjsi byl model
Casti suchého doku vcetné remorkéru H.
Thomase z NSR, ktery pfes to, Ze byl
postaven v pomérné ,hrubém" méfitku 1:50,
ziskal za Cisté provedeni 94,0 body.

Tradiéné nejvice modelarl se prihlasilo do
tfidy C2 (39). Ze Sesti zlatych medaili byly tfi
nase (Pelunka, Slizek, Blaha) a zbyvajici si
odvezli R Thielsche (NSR) a dvé A. Pfeiffer
z NDR.

Ve tfidé C4 soutéZilo 14 modeld a stejné
jako v minulosti dominovali polsti modeléfi
z Krakowa M. Aksak, J. Debowski a A. Zajac,
ktefi ziskali ¢tyfi zlaté medaile. Z naSich se
prosadili ing. Z. Maly a J. Kozék.

Soutéz Naviga C '85 se technicky i spole-
censky vydarila. K dplné spokolenosti Gcast-
nikd pfispélo i pékné pocasi. A tak si po
slavnostnim vyhlaSeni vysledkd a predani
péknych novych medaili, d|plomu acen pro
se brzy v Jablonci znovu setkaji.

Podle hodnoceni zahrani¢nich Gg&astnikd,
ktefi porovnavali Groven s letoSnim MS, byla
prdmérna kvalita modelll srovnatelna. Rok
od roku se zvySuji naroky na zpracovani
modelll po v8ech strankdch a je opravdu
Skoda, Ze naSi maketafi neméli od MS 1981
v CSSR moznost porovnat své modely se
zahranicni_konkurenci. Kategorie C je nasi
z ME i MS a je o ni mezi modelafi stale vétsi
z4jem.

Ing. Zdenék Tomasek
trenér CSR kat. C

kategorie F

Soutézni jizdy probihaly na dvou starto-

vistich, na nichz spolehlivé pracovala
i technika: rozhlas, telefonické spojeni star-
tovist i elektronické méreni casu jizd

s digitaInim vyhodnocenim. To usnadiiovalo
praci sboru rozhod¢ich v cele se Zdefikem
Hladkym a vedoucimi startovist (F1
Novotny, F2 — ing. Nekvapil a F3
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— Zizka). Sobotni maraton skoncil az v 18 h.
Na nedélni dopoledne pak zistaly druhé
jizdy maket a elekter F1. Jako rdmcovy se
pak jel narodni zavod FSRE.

V poledne byly slavnostné vyhlaSeny vy-
sledky. Zavére¢né slovo pronesl predseda
Mé&stNV v Huliné, ktery ocenil praci svazar-
movcl pfi budovani areélu a ujistil, Ze organy
NF budou | nadéle jejich ¢&innost plné
podporovat. Sportovni Grovef pfeboru byla
velmi dobra. VSechny tfidy byly celkem
rovnomérné obsazeny, nejvice zavodnik(
bylo ve tfidach F1-V3,5 a 6,5, protoZze motory
téchto kubatur jsou na trhu bé&zné dostupné.

Vzestupny trend m4 tfida F1E—1Kkg, coz
potvrzuje novycs. rekord vitéze ing. Svorcika
z Prahy — 20,2 s, ale i to, Ze prvnich Sest jelo
pod 24 s. Ve tfidé F1E+1 kg mél jesté paty
z&vodnik ¢as 20,0 s. Rozsifeni je disledkem
dovozu elektromotorl a kvalitnich akumu-
latorQ.

Ve tfidach F1-v3.5 a 15 stale kraluje
Vitézslav 3koda, ale jeho vykonim se jiz
pfiblizili dalSi zavodnici, zvlasté pak DuSan
Bayer ze Slavkova a Petr Malinka z Gottwal-
dova. V nejsilngji obsazenych 3estapllkach
dokazalo Sest zavodnik( zajet pod 17s
a vitéz Antonin Liederman z Prerova preko-
nal vykonem 15,3 s ¢&s. rekord.

Ve tfidé F2 — makety je potésitelny nejen
Vétsi pocet startujicich, ale pfedevSim vyrov-
nanost a vyssi kvalita stavby a vypracovani.
Dluzno vSak pfiznat, Ze maketafi potfebuiji
vi€e tréninku na trati.

V juniorském slalomu byl jedni¢kou mla-
dicky mistr svéta Zdenék Brazdil z Hulina.
Tentokrat svého o néco starSiho klubového
| reprezentacniho kolegu P. Novotného ,pfe-
hral" jak v elektrach, tak v F3-V. Stejné dobfe
jezdil v seniorech obé slaloméarské soutéze
Jifi Frank z Brna (na snimku), ktery se tak

Majstrovstva
SSR

sa uskutocnili v diloch 23. az 25. 8. 1985 za
GCasti vySe 40 sufaziacich na plazovom
kupalisku Ryba v KoSiciach. Pod patronatom
MV Zvéazarmu a PKO KoSice ich usporiadala
ZO Zvazarmu Kosice z pfilezitosti 41. vyrocia
SNP.

Vysledky v jednotlivych sdfaznych kate-
goriach:

Trieda C2 (druZstva) — zlata medaila: m. S.
J. Kozék 93,0; m. S. G. Kozakova 91,13;
striebornd medaila: m. S. G. Kozakova 89,53;

Pohar SNP

Uz treti rocnik sufaze, poriadanej pri
pfilezitosti vyroCia SNP a mesiaca brannej
aktivity, usporiadala ZO Zvazarmu Stanica
mladych technikov v Banskej Bystrici na
pldZzovom kuapalisku v dfioch 21. a 22. 9.
1985. Stfetli sa tu lodni modelari z celého
Slovenska. Celkove na Start nastupilo 36
pretekarov v kateg6rii FSR a 25 pionierov
v kategorii EX 500.

V triede FSR 3,5 Startovalo 21 pretekarov
v dvoch skupinéach, z ktorych si najlepSie
viedli Milan Rybansky z Prievidze (41 okru-
hov), Mikula$ Dudas z Rimavskej Soboty (36)
a doméci Jan Vrlo (35). Vo finale po
dramatickom suboji zvlfazil Jan Vrlo so 40
okruhmi pfed Miroslavom Novotnym z KoSic.

V triede FSR 6,5 bojovalo 17 pretekarov.
Po findlové jazde, v ktorej boli udelené tri
Cervené karty, si prvenstvo vybojoval Ferdi-
nand Filicky pred Robertom Schmiedtom
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stal tfetim dvojnasobnym pfebornikem CSR.
Je moji milou povinnosti podékovat pora-
datelim za velmi p&kné pfipraveny zavod,
vSem rozhod€im za obétavé a spravedlivé
hodnoceni a zavodnikdm za ukaznénost
a vyborné vykony. Jifi Lejsek
dohlizitel RM CUV Svazarmu

Vysledky

F1-E1 kg 1. Ing. V. Svor¢fk, Praha 20,2; 2.
M. Varouch, Praha 20,4, 3. J. Schneider,
UniCov 21,9s. F1-E pfes kg: 1. ing. V.
Valenta, Praha 17,5; 2. R. Tenora, Brno 18,2;
3. J. Schneider, Unicov 18,5.

F1-v3.5: 1. V. skoda, Praha 17,5, 2. D.
Bayer, Slavkov 17,7; 3. Ing. J. Fabikovic,
Hustopece 19,1. F1-V6.5: 1. A. Liederman,
Pferov 15,3; 2. ing. Z. Cechovsky, Hodonin
15,9; 3. M. Bure$ (junior), Pferov 16,1. F1-

m. 8. J. Koz&k, 88,33; Ing. 5. Onda. vSetci
KoSice |, 83,33; bronzova medaila: R Zbra-
nek 74,0; S. Kalabiska 72,66; J. Zbranek,
vdetci ZO MK VS2 Kosice, 72,33 b.

Trieda C3 (druZstva) —zlata medaila: m. .
J. Koz&k, 91,66; Ing. S. Ond& 91,0; strieborna
medaila: ing. S. Onda 88,66; m. . J. Kozak
88,33; bronzova medaila: F. Filicky 71,0 b.

Trieda C: 1. m. S J. Kozék, KoSice
192,33 b.

Trieda EX: 1. P. Jasecko, SpiSsk& Nova
Ves 100; 2. L. Vereb, Rimavska Sobota 100;
3. R Horvéath, Komarno 100 b.

Trieda F2 A — juniofi: 1. R. Zbranek, MK
VS2 Kosice 172,0; 2. |. Gallo, Prievidza
156,33; 3. P. Kozék, Prievidza 155,66 b.
seniofi: 1. m. §. J. Kozédk 193,0; 2. m. S. G.
Kozékova 185,33; 3. Ing. §. Onda 181,0 b.

Trieda F2 B: 1. S. Kalabiska, MK VS2

(obaja z KoSic) a domécim Borisom Krpe-
lanom.

V triede FSR 15 bojovalo 9 pretekarov.
Prvenstvo a putovny pohar SNP si odniesol
ing. Jozef Mafafa zo Ziliny (57 okruhov);
a desafsekundovou stratou sa druhy umiest-
nil Zoltdn Dockal z Bratislavy a tfeti bol opaf
Boris Krpelan.

V nedelu prebiehala uz tradicnd Bansko-
bystrick4 hodinovka, do ktorej nastupilo 11
pretekarov. Tu si palmu vifazstva odniesol
ing. Stanislav Mazak z Bratislavy za 114
okruhov. Su€asne prebiehala aj sufaz pio-
nierov v kateg6rii EX 500, v ktorej si od
zaCiatku vefmi dobré viedli vlanajSi vitaz
Ladislav Vereb z Rimavskej Soboty a Franti-
Sek Gyure z Banskej Bystrici, ktorl ziskali
rovnaky pocet 290 bodov. V rozjazde si
napokon vifazstvo vybojoval skisenejsl La-
dislav Vereb. Treti bol Viadimir SoSovicka
z Banskej Bystrice.

Jan Mlikovi¢

V15: 1. V. Skoda, Praha 15,0; 2. P. Malinka,
Gottwaldov 15,5; 3. D. Bayer, Slavkov 16,0.

F2-A: 1. M. Sestdk, Hulin 182,66; 2. F.
Durdis, Most 182,0; 3. J. Hrbacek, Vsetin
169,66. F2-S; 1. M. Kroupa, Jablonec 191,33;
2.J. Spinar, Borohradek 186,33; 3. R. Durdis;
Most 181,55.

F3-E lun.: 1. Z. Brazdil, Hulin 142,3; 2. R
Budinsky, Brno, 141,2; 3. P. Novotny, Hulin
140, 1. F3-E: 1. J. Frank, Brno 1415; 2. V.
24k, Jablonec 140,8; V. Budinsky, Brno 138,4
F3-V lun.: 1. Z. Brazdil, Hulin 143,7; 2. P.
Novotny, Hulin 140,1; 3. R. Cerny, Plzefi
132,2. F3-V: 1. J. Frank, Brno 142,2; 2. V.
Budinsky, Brno 140,0; 3. Ing. P. Sevcik,
Ostrava 139,5.

FSR-E: 1. M. Vanouch, Praha 25 okru-
hd/13,1 s; 2. Ing. V. Valenta, Praha 24/11,5;
3. J. Schneider, Unicov 20/6,5.

KoSice, 166,66; 2. m. §. J. Kozék, KoSice
166,33; 3. J. Zbranek, MK VSZ KosSice
159,33 b.

Trieda F1 V-3,5: 1. M. Rybansky, Prievidza
21,8; 2. G. Szarka, Galanta 23,8; 3. J. Széaraz,
Galanta 24,2s. Trieda F1 V-6,5: 1 R
Schmiedt, KoSice | 19,4; 2. Mudr. |. Labady,
Gajary, 20,0; 3. M. Novotny, KoSice | 20,1 s.
'[rieda F1 Vv-15:. 1 K Chrnéla, Plavecky
Stvrtok 19,5; 2. S. Bucek, Gajary 21,5; 3. §.
Vasil, KoSice | 36 s.

Trieda F3 V: 1. J. Széraz, 141,9; 2. G. Szarka
137,4, 3. R Horvath, Komarno 111b; Trieda
F3 E: 1 J. Széraz, 139,7; 2. A. Maté, 116; 3. A.
Mété, obaja Rimavska Sobota, 103 b.
Trieda F1E + 1kg: 1. Albert Maté, 40,5; 2. P.
Jenclk, SpiSsk&d Nova Ves 43,5; 3. Alfréd
Maté 52,0 s.

L.V.

Karol Accipiter z KoSic s modelom FSR 6,5
s motorem OS Max
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Takto vypada elek-
tronika, ukryta

v straznim domku
firmy VERO, slouzici
k napajeni naveésti
Zeleznicniho prejez-
du

Podzimni Lipsko

Novinkou podniku VEB Eisenbahnmodell-
bau Zwickau, tedy byvalé znamé firmy
Giitzold, o jejichz zkuSenostech a tradicich
nikdo nepochybuje, byl model parni lokomo-
tivy fady 56 spravy DR. Ten ale vnesl do fad
modelaru jisté pochybnosti. Pohonna jednot-
ka je totiz — stejné jako u modell parnich
stroj0 fady Ol vyrobce ze Sonnebergu
— ukryta v tendru. PotiZ je v tom, Ze tendr
stroje fady 56 je pouze tflndpravovy, pod-
statné mensi a kratSi. Problém vSak vyrobce
zvladl na vybornou — néhon pracuje bez-
chybné a tendr pfitom neztratil nic na své
modelovosti. Jde tedy o zjevny pokrok
a Uspéch.

Samotny parni stroj zato pUsobi trochu
ochuzenym dojmem: kotel i armatury jsou
znagné zjednodu$eny, celek pusobi ,hole".
PrestoZe Ize zeprfedu otevirat dymnici, i kdyz
je znazornéno topenisté. Fotografii zatim
nemame — model predstavime dodatecné.
Je dlouhy 195 mm a mé& hmotnost asi 400
gramQ; jezdi skute¢né modelovou rychlosti
— tedy pomalu ... Domnivame se vsak, ze
byl vystaven pouze ,model modelu", takze
po jistych Gpravach ziskaji pfiznivci velikosti
HO prece jen hezkou novinku.

Dalsi vyrobce modelové velikosti HO, pod-
nik VEB PIKO Sonneberg tentokrat nepred-
stavil model trakéniho stroje. Vystavoval
pouze nékolik novych druhl darkovych bale-
ni, v nichZ jsou dobova provedeni nékterych
star§ich typd ucelenych vlakovych souprav
v barevnych nétérech, které ve ,volném"
prodeji prakticky nikdy nebudou. Napfiklad
soupravu s pruskou lokomotivou fady 89 se
tfemi dobovymi vyhlidkovymi vozy (kdysi
byly nabizeny jako old-timery), nebo soupra-
vu s tradiénim parnim strojem fady 95 se
tfemi rekonstruovanymi vozy — typové ozna-
€eni REKO — s dobovym popisem a barev-
nym natérem.

Opravdovou novinkou tohoto vyrobce byla
nova fada chladicich vozi némeckého typu
EK 2, z nichZ nékteré jsou i s popisem a ve
zbarveni CSD. DalSi provedeni méa néapis
LIJBSER BIER podle vozu, ktery slouzi DR.
Modely jsou dlouhé 161 mm a jejich prove-
deni je standardni — tedy velmi dobré.

Firma PREFO z Drazdan uvedla sadu voz(,
z nichz néas zaujal viiz Svycarské spravy SBB:
kombinované provedeni voz{ typu Y 1 tfidy,
2. tfidy a vz 1 a 2. tfidy. Ten, kdo sleduje
vyrobky kdysi nabizené pod znackou
SCHICHT, vi, Ze byly vynikajici. Jejich nynéjsi
kvalita se v8ak uplatnénim drobnych zlepSe-
ni jesté zvysila.

Stejny vyrobce dodava i nova provedeni
vozl stejného typu,aviak s popisy spravy DR
a v nové barevné kombinaci slonova kost
— svétlezelena. Vozy jezdi v mezinarodnich
soupravéach i pfes nase Uzemi.

Do tretice vyrobce PREFO nabizi jiz
zminény rekonstruovany viiz REKO v novém
barevném provedeni. VSechny modely maji
jedno spole¢né — dokonaly popis, jemné
detaily na vozové skfini a vynikajici jizdni
vlastnosti.

Chvalyhodny je i postup vyrobce, ktery své
vozy nabizi v darkovém baleni pro sestaveni

24

modelové soupravy. Ale néco za néco: tyto
modely, které maji rlizna evidenéni &isla
atudiz vérnost a modelovost takto sestavené
soupravy je skutecné vysoka, nebudou
v prodeji jednotlivé.

Radou novinek se v modelové velikosti TT
predstavil vyrobce Berliner TT Bahnén. Sku-
te¢né krasny je model vysokosténného ote-
vieného ocelového vozu fady _Eas, ktery
v malo odlisné verzi jezdi i u CSD. Model
0 délce 118 mm méa oteviraci dvefe a spfahla
nového provedenti.

Dalsi novinkou je plosinovy viz fady Res
spravy DR, ktery lze v pfipadé, Ze pouzijeme
klanice, pfeménit na viiz fady Rgs, urceny
pro pfepravu kontejnerd. Modely jsou dlou-
hé 167 mm, maji rovnéz novy zplisob zavése-
ni sprahel, coz umozZfuje klidnéjsi jizdu
1v oblouku o mensim poloméru.

Novinka firmy PRE-
FOz Drazdan —
kombinovany viiz
spravy SBB 1 a2
tiidy

Rekonstruovany viiz
stejného vyrobce
ma jiz novy barevny
natér spravy DR

V modelové velikosti
TT podnik VEB Ber-
liner TT Bahnén
predstavil hezky
model vozu fady
Eas spravy DR

Model ploSinového
vozu fady Res a kla-
nicového vozu pro
pfepravu kontejnert
fady Rgs maji spo-
le¢né skoro vSe —
vyjma klanic a na-
kladu t¥i kontejnerd

Vyrobce pokracuje v modernizaci vozo-
vého parku rychlikovych vozu. Tentokrate to
byl model poStovniho vozu spravy MAV
v typickém svétlemodrém provedeni. Zluty
popis v8ak neni na stfibrném pasu pfilis
vyrazny... B

Znédmy vyrobce pfisluSenstvi VERO OI-
bernhau tentokrate vystavoval strazni do-
mek, coz neni nic neobvyklého. Zajimavé
vsak je, Ze v.domku je elektronicky preruso-
vaC svétel na navéstnich stoZarech Zelez-
niéniho prejezdu, kde misto Zarovek vyrobce
pouzil Eervené svitivé diody.

V modelafstvi NDR se vibec prosazuje
elektronika: néktefi vyrobci (i renomované
kombinaty RFT) nabizeji jednolcelové sta-
vebnicove dily pro vybaveni modelového
'kolejisté. Takze je k mani Gplna automatika
pro kyvadlovy provoz na jednokolejnou traf,
reléové prvky pro smérova ovladani funkci
a zabezpecovacich zafizeni, automatika pro
fizeni provozu na skrytych vyckavacich na-
drazich, prvky zabezpecujici plynulé brzdéni
a rozjezd souprav pfed a za navestidly,
autoblok pro tfi Gseky atp. Znacnou Cast
z nich vyrdbi a prodava kombinat VEB
Automatisierungsanlagenbau Treptow z Ber-
lina. V této souvislosti nemohu nevzpome-
nout na reakci nékterych renomovanych
modelafl i instruktord v CSSR, kdyZ jsme
pfed mnoha léty s takovymi navrhy prichazeli
i na strankdch Modelafe. Pry to vibec
modelafstvi neni a nikdy nebude ...

To je tentokrate skute€¢né v3e. Bylo toho
pomérné dost, i kdyz se v kolekci novinek
neobjevil zadny supermodel. Ale to vzdy
nejde — a kdyby bylo i v naslednych létech
aspon tolik novinek, nebylo by to nejhorsi
a mezi modelafi by jisté vladla spokojenost.
I kdyZ dovoz neni vzdy bez problémd, i kdyz
slibovany katalog modelové velikosti HO ani
TT jeSté neni na svété. Neni, ale bude ...

Ing. Ivan Nepra$, CSc.
Snimky: Ing. lvan Nepra$, CSc.
Ing. Dezider Selecky
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Blyska se
na lepsSi casy?

Od 15. do 18. z&fi 1985 se v Trutnové uskuteCnila jiz XXXII.
Evropska soutéz MOROP. Poradatelem byl Klub Zeleznicnich
modelaft ZO Svazarmu CSD v Trutnové, kterému se podafilo zajistit
pro jeji prib&h optimalni podminky. V mezindrodni jury pracovali
Zoltan Razgha a Imre Kar6ly (MLR), Siegfried Brogsitter a Peter Pohl
(NDR), Borivoj_Gryc a Milos Kratochvil (CSSR). Pfedsedou jury byl
Walter Techl (CSSR).

K ohodnoceni byly predloZzeny 133 modely. Dva modely byly ze
soutéze vylouceny: jeden model pfitomného Clena jury a jedno
znédzornéni technologického postupu zhotoveni modelu. Dalsi dva
modely bylo nutno prefadit do odpovidajicich kategorii, kde byly
hodnoceny. Jury tudiz hodnotila 131 model v nasledujicich katego-
riich:

V letodni soutéZi, stejné jako v predchazejicim roce, se projevila
vyS8i kvalita ve zpracovani, ale i podstatné lepsi ]IZdI"II vlastnosti
modeld kategorii A a B, zaslanych do soutéZe modelafi z NDR. TIm si
Ize vysvetlit, ze z celkového poctu udélenych 29 cen a 8 Cestnych
uznani pripadlo na modely trak&nich vozidel a vagond z NDR 19 cen
a 3 Cestnd uznani, zatimco naSe modely ziskaly pouze 9 cen
a 5 Cestnych uznani.

Ponékud lepsi bylo umisténi ¢eskoslovenskych modelli v katego-
riich C, D a E, kde celkové soutéZily 24 modely (z toho 11 z CSSR)
az celkového poctu udélenych 7 cen a 3 Cestnych uznani zUstaly
v CSSR 3 ceny a 1 &estné uznani.

Kategorie MLR NDR NSR  CSSR celkem
Al HO 2 4 _ 4 10
Al TT, N - 3 - 5 8
A2 HO 2 6 - 5 13
A2 Im, Om, HOm, HOe 3 3 — - 6
A2 TT, TTm, N 3 5 - 5 13
A3 lim, 0, HO, HOe - 10 1 2 13
B1, I, HO - 2 — 4 6
Bl TT — 4 — 6 10
B2 HO, HOm, HOe — 3 — 7 10
B2 TT, TTm, N — 4 — 7 n
B3 HO 2 1 3 1 7
C HO — 5 1 1 7
CTI, N, Z 1 1 — 9 1
D 1 1 — 1 3
E 1 1 1 — 3
Celkem 15 53 6 57 131
Zemé Pocet l. 1. 1. Zvlastni  Cestné Celkem
modelll cena cena cena  uznani uznani ocenénych
MLR 15 1 — - - 1 2
NDR 53 6 9 6 1 4 26
NSR 6 1 - - - - 1
CSSR 57 3 4 5 — 6 18
celkem 131 n 13 n 1 n 47

V porovnani s rokem 1984, kdy jsme v Niesky ziskali jednu 2. cenu
actyri 3. ceny, Ize konstatovat urcité zlepSeni, avsak v porovnani s léty
1982 a 1983 je stdle co dohanét. PotéSila nadéjna dCast nasich
juniord, zvlasté V. Simbartla, P. Tom3e, I Kugery, Al. Simonyiho a
R. Megyessiho.

Mame-li byt v roce 1986 a v dalSich létech na mezinarodnich
sout&zich naSim pratellim z NDR opé&t rovnocennym soupefem, nutno
se jiz pfi vybéru pfedloh pro stavbu modell — nejen trakcnich vozidel
— rozhodnout pro narocnéjsi fady a nezapominat, Ze vgskera prace
je marna, paklize jinak dokonaly model neprojlzdl pofadné vyhybka-
mi a nevykazuje plynulou jizdu jiZz pfi nizSim napéti.

Soucasny Spickovy model, pokud ma na mezinarodni soutézi
dosahnout 90 az 95 a vice bodu a tlm si zajistit medailové umisténi, se
musi bezpodminecné vyznacovat témito vlastnostmi:

m Celkove rozméry: dokonaléd proporcionalita, tolerance jsou povole-
ny jen u modelové nutnych casti (dvojkoll a tycovi).

m Detaily musi byt vS8echny a v méfitku.

m Material nesmi byt pod barvou znét.

m Jizda bez jakychkoliv vad v oblouku nebo v rychlosti.

m Barvy odpovidajici, bez chyb.

m Popisy UpIné, spravnou barvou a spravnym typem pisma.

m Vnitini zafizeni musi byt u vdech modeld, kde ma byt viditené bez
rozebréni.

® VylepSeni — samoziejmosti jsou odpruzené narazniky, oteviraci
dvere, prepinaci modelové osvétleni atp.

Niz8i narocnost, pratelska tolerantnost a klubovy patriotismus ze
strany modelafd, |nstruktoru trenérd, funkcionafd nebo tuzemského
rozhod¢iho nejsou na misté, nemohou poslouzit véci. Ve svém
dlsledku vedou k rozéarovani pfi porovnani CGeskoslovenskych
modelll s propracovanymi modely nasich konkurentd na mezinarod-
nich soutézich.

Walter Techl
predseda komise Zel. modelérstvi
RM 6UV Svazarmu

Ocenéné Eeskoslovenské modely

Jméno . Kate- . Body/sou-
modelafe KZm gorie ~ Model umist. e gofadi
1 cena

Vondfeje M. Trutnov Bl HO vag.Ra-propan 1 91,0/4

Simbart! V., ml. Pizeri BLTT vag. ABe 2 91,6/8

Tomes P. Hr. Kral. CTT Zst. Bor 1 90,3/6

2. cena

ing. Zeleny Jesenice Al HO mot. v. M 1204 3 91,3/12
Visek M Gottwaldov A2 HO  loko. T 499.0 2 90,3/7

Kucera I. Brno BlL HO vag. Pa 3 88,3/10
Javirek L Kolin CN Zst. Chotouchov 2. 89,6/7

3. cena

Ladani D. Rohoznik Ai T |oko. T478.3 3 89,3/11
Koutny J. Ji¢in A2 HO  mot. v. M. 2321 4. 86,6/16
Sixta P. Trutnov BLTT vag. Be 3 89,0/9

Urban J. Jesenice B2TT vag. Ci 1 87,3/9

Vaséak J. Ostrov n. 0. CTT zast. Oleska 3 86,0/11
Cestné uznani

Simbartl V., ml. Plzen ALTT  mot. v. M 130.1 5. 89,0/12
Simbartl V., ml. Plzen A2 TT  loko. S 499.02 [} 82.3/19
Méficka V. Plzen B2 HO vag. Raj (1-4) 1 83,0/9

Simonyi Al. Roziava B2 HO  obrn. viak SNP 3 84,3/12
Simbartl V., ml. Plzef B2 TT vag. Ry 5. 85,0/12
Megyessi R Rohoznik CTT zauhlovani 5. 81,6/18

m Celostatni
klasifikaéni soutéz

usporadal Vzorny klub Zelezni¢nich mode-
laru Il. stupné ZO Svazarmu CSD Trutnov ve
dnech 13. az 15. zafi 1985. Z obou narodnich
soutézi se kvalifikovalo do Trutnova 147
modelll, zG€astnilo se 89 modeld od 55
modelard. SoutéZni modely byly hodnoceny
v 11 kategoriich a bylo udéleno 10 prvnich,
10 druhych, 10 tfetich cen a dvé cCestna
uznani. Na XXXII. mezinarodni soutéz bylo
doporu¢eno 57 modeld. 64 modely ziskaly
I. vykonnostni tfidu, coz svéd¢i o velmi dobré
kvalité modeld.

V jednotlivych kategoriich ziskali prvni
cenu tito modeldfi: Kategorie Al — HO
Miroslav Visek z KZM Gottwaldov s modelem
422.028, kat. AL — TT/N Dezider Ladani
z KZM Rohoznik s modelem T478.3011, kat.
A2 — HO Ivan Bednafik z KZM Gottwaldov
s modelem T466.2101, kat. A2 — TT/N ing.
Jaroslav Pietrik z KZM KoSice s modelem
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556.0100, kat. Bl — HO Karel Kron z KZM
Brno s modelem Sasz, kat. Bl — TT Véclav
Simbartl ml. z KZM Plzei s modelem
osobniho vozu ABe, kat. B2 — HO ing. Josef
Zeleny z KZM Jesenice s modelem sluzeb-
niho vozu Da, kat. B2 — TT Jan Urban z KZM
Jesenice s modelem osobniho vozu Ci, kat.
C — HO/N/Z Ladislav Javirek z KZM Kolin
s modelem Zeleznicni stanice Chotouchov,
z C —TT Pavel Tome$ z KZM Hradec Kralo-
vé s modelem Zelezni¢ni stanice Bor. Cestna
uznani ziskali v kategorii D (funk&ni modely)
Miroslav Borlivka z KZM Trutnov za model
toény a Jifi Danék z KZM Trutnov za model
mechanickych navéstidel na lavce.

Jifi Beran
m VII. roCnik
Ceny Krkono$
uspofadal 20. az 22. zafi 1985 Klub

Zelezniénich modelaf ZO Svazarmu CSD

v Trutnové. Soutéze se zucastnilo 145 mode-
I od 79 modelafd ze 16 klub( Zelezni¢nich
modelari z celé CSSR; z toho byly 24 mo-
dely od 19 Zzaka. Soutdzni modely byly
hodnoceny ve 14 kategoriich. Putovni pohar
ziskal za model néakladniho vozu Ra na
prepravu €pavku Milo§ Vondfeje z porada-
jiciho KZM Svazarmu CSD Trutnov. V Z&kov-
skych kategoriich zvitézili Petr Haman z KZM
Brno s modelem osobniho vozu Ci v kat. Bz-
HO a Petr Valenta z KZM Trutnov s modelem
pfipojného vozu Blm v kat. BZ-TT.

Jifi Beran
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Prebor CSR
v kategorii
F3B

se uskutecnil ve dnech 20. aZz 22. zafi
v Chrudimi. NejlepSi modelafe z CSR v této
kategorii doplnilo na celkovy pocet Ctyficeti
soutézicich druzstvo Magdeburku — druzeb-
nl oblasti Vychodoceského kraje. To vSak
pochopitelné startovalo mimo soutéz.

Clenové Modelklubu Chrudim a Aeroklubu
Chrudim prFebor zorganizovali v souladu se
sou€asnym svétovym trendem: tedy dva
letové pasy, plnéni Ulohy A osmi soutézicimi
soucasné, Ulohy B ¢tyfmi a ulohy C dvéma.
A protoZe se béhem soboty a nedéle odlétala
Ctyfi kola, bylo kone¢né uctovani skutecné
objektivni.

Moderni organizace soutéZe klade velké
naroky nejen na poradatele, ale i na souté-
Zici. Spolehlivy elektricky navijak i tymova
spoluprace jsou nezbytné. SkuteCnou pro-
verkou soutéZiciho tymu je opakovany start
v Uloze A — osm modelll ve vzduchu uz
vyzaduje opravdu dobrou pilotéz.

Je celkem logické, Ze nejlepsi je ten, kdo
zalétd bez chyby. Pravé to dokazal Vaclav
Chalupnlcek z LMK Praha 6-CSA (na snim-
ku), at’ uz to bylo v sobotu za idealniho pocasi
¢i v nedéli, kdy vitr dosahoval v narazech
rychlosti az 11 m/s. Idealni spojeni moder-
niho vykonného modelu a perfektni pilotaze
mu takika zarucuji 1000 bodd za ulohy
Jtermika" a ,vzdalenost", a Casy 22 az 25s
v uloze ,rychlost" vynaSeji alespofi 900
bodl. Dobie si vedli i Z JeSina, ing. V.
Andrysek a ing. T. Bartovsky, CSc. Ostatni
modeléfi se musi zamyslet nad tim, jak
dosahnout vétsi vyrovnanosti v jednotlivych
Glohach. Zejména v Gloze C mnozi zaostavali.

Dosahované rychlosti modell pfi startu
nuti k zamysSleni nad bezpec€nosti. Razantni
vypnuti modelu vede mnohdy k rozkmitani
kfidla ¢i kridélek a k havarii. Bohuzel,
pravidlo FAI o vkladani Sndry s predepsanou
pevnostl do $ndry vlastniho navijaku se zatim
u nas nedodrzuje. Pomoci by mohla Modela
vyrobou cejchované snury (v originalnim
baleni). Dalsi cestu k vétSi bezpecnosti
ukazal pravé V. ChalupniCek, jeho model
z_kompozitnich materiall s nedélenym_kfi-
dlem snasi namahani bez problémd. Vétro-
fiim  stavénym technologii pouZzivanou
v kategorii RC V2 je snad uz definitivné
odzvonéno.

Jaroslav Urbanek

VYSLEDKY: 1 Véclav Chalupni¢ek, Praha 6-
CSA 11 766; 2. Zden&k JeSina, Chrudim
11491; 3. Vaclav Andrysek, Praha 8
11375 b.
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m Prebor Severomoravského kraje v katego-
rii FIE usporadal 21. zafi MK Svazarmu
UniCov pod patronadtem JZD Troubelice.
Mezi juniory se nejvice dafilo Miroslavu
Hornovi z UniCova, ktery ziskal 373,6 b.
(1062 s). Mezi seniory zvitézil letoSni mistr
Evropy ing. Pavel Stloukal z Unicova
483,7 b.) pfed brnénskym Jifim Nohelem
4493 b.) a Bohumirem Bergerem z Unicova
(445,3 b.).

Soutéz v kategorii RC V2 probéhla za
pékného, ale proménlivého pocasi v Berou-
né. Mezi zaky byl nejuspéSngjsi Vaclav
Janecek z Drozdova (1197 b.), mezi seniory
ziskal palmu vitézstvi Alex Nehéz starSi
z RoZmitalu (1288 b.), dalSi mista obsadili
Rudolf Valter z LMK Praha 419 (1250 b.)
a Jan Micka z Prahy 4 (1211 b.)

Vefejnd soutéz v kategorii RC MM se

uskutecnila na letisti Plzen-Bory. Nejlépe si
ved| Pavel Fencl z fteze s modelem Christen
Eagle 1 (3128 b.), za nim skongili Jifi Michalo-
vi€ z Dolnich Chabrd s maketou Spinks
Akromaster (3116 b.) a ing. Jan Heyer
z Odolena Vody s Fleetem (3067 b.).
m Pies tficet modelafll soutézilo se svymi
hazedlyZS. z&fi v Litovli. Bylo polojasno a val
vitr o rychlosti 8 m/s, presto dosahli ucastnici
dobrych vysledkl. Mezi Zzaky zvitézil
M. Mezulianlk z Prostéjova (323s) pred
P. Svabenskym ze Sternberka '(286s) a
R. SousSkem z Troubek (264 s). Mezi juniory
se nejvice dafilo A. Reichlovi ze Sternberka
(491 s) a mezi seniory byl v kone¢ném
uctovani nejlepsi D. Garba z FryCovic (534 s)
pred svym klubovym druhem J. Konecnym
(508 s) a M. Vymazalem z Olomouce (470 s).
V stejny den se v kategorii H odehrala
v Litoyli jeSté jedna soutéz. Mezi zaky byl
tentokrat nejuspésnéjsi R. SouSek (320 s);
dalSi mista obsadili J. Vostfel z Litomysle
(278 s) a O. Raab z Marianského udoli
(241 s). Mezi juniory zvitézil J. Skafupa
z FryCovic (508 s) a mezi seniory ing. R. Kufe
z Olomouce (554s) pred J. Skfenkem
z Troubek (543s) a Z. Premyslovskym
z Prostéjova (486 s).

Vyborné vysledky prinesla velmi dobre
obsazena soutéz v kategorii RC V2 v Zatci.
V tvrdé konkurenci si vavfiny odvezl L.
Dvorak z Kamennych Zehrovic (1365 b.), na
dalSich mistech skonCili B. Vesely z Prahy
2 (1348 b.) a J. Tlma z Usti nad Labem
(1348 b.), kdyz o tom kdo z nich bude lepsi,
nakonec rozhodl nejlepsi ¢as B. Veselého
v jednotlivych kolech jen o jedinou sekundu.
m Za krasného slune¢ného pocasi seb5. fijna
konal V. roénik ,Hradeckého maraténu"
v kategorii F2C a soutéZ juniord v kategorii
SUM. Nepfijemnym prekvapenim byla velmi
mala ucast soutézicich, a to v obou katego-
riich. V kategorii tymovych model(l byl ze CtyF
soutézicich tym0 nejuspésnéjsi  Si-
mek—Duba z Jihlavy, ktery 422 okruhy
zaletél za 19:02,4 miri:s. V kategorii SUM se
mezi pouhymi tfemi domacimi (c&astniky
nejvice dafilo P. Mackovi (1704 b.).

Pfebor Severomoravského kraje v katego-
rii F4B a vefejna soutéZ v kategorii SUM se
odehraly v Olomouci-fiep€iné. S upoutanou
maketou si nejlépe pocinal Josef O€enaSek
z Ostravy: za model D-520 ziskal 3623 body.
V kategorii SUM zvitézil mezi zdky domaci
Stefan Tillinger s modelem Jak-18 (1656 b.),
mezi juniory jeho klubovy druh Pavel Ka-
Auscidk se SU-26 (1680 b.) a mezi seniory
Florian Sim¢ak z Krnova s P-61 (1827 b.).

O den pozdéji soutézili v Me&lnice Zz&ci
v kategoriich C02 Al, A3 a H. Se ,sifo-

fakem" si nejlépe pocinal domaci Jaroslav
Vizner (415s.). S vétroném Al byl neji-
spésnéjSi veltrusky Petr Dvofak _(543s)
a v kategorii A3 se dafilo V. Stolbovi
z Mélnika (113 s). V kategorii H zvitézil mezi
starSimi zaky Petr Dobrovodsky z Litoméfic
(433 s), mezi mlad3imi zaky pak Libor Prisa
z Litoméfic (249 s) pfed TomaSem Novakem
(217 s) a Pavlem Laudinem (210 s), obéma
z Mélnika.

m MK lkarus Ostrava uspofadal 12. fijna
soutéZ jednotlivell a tfi¢lennych druzstev
v kategorii RC V2. V individualnim hodnoceni
byl mezi juniory nejuspésnéjsi Martin Vohra-
lik z pofadajiciho klubu (1061 b.), mezi
seniory se rovnéz nejvice dafilo domacim:
zvitézil Miroslav / PraSivka (1256 b.) pred
Janem Dolezalem (1202 b.) a Milanem Jan-
Sou z Paskova (1175 b.). Ze soutéze druZstev
vySel vitézné doméaci tym PraSivka, Dolezal,
Matula (3611 b.), za nim skoncilo druZstvo
Havifova Bolek, Herman, Krav€ik (3044 b.)
a druzstvo LMK Pionyr 2 Z. Knop, Klocka,
Cada (3017 b.).

m Prebor Severomoravského kraje v katego-
riich A3 a Bl se létal 20. fijna v Té&Seticich-
Usting. S vétroném A3 ziskal titul juniorského
pfebornika Jifi Kaderka ze Sternberka
(278 s), za nim skonCili Petr Samanek
z Frenstatu pod RadhoStém (274+85 s).
a Antonin Reichl ze Sternberka (274+70 s).
Mezi seniory rozhodl o svém vitézstvi az
v rozlétavanl Zdenék Havelka z Olomouce
(300+120 s), druhy skongil Vlastimil Raska
z FrenStitu pod RadhoStém (300+38 s).
O tfeti mfsto se opét bojovalo v rozlétavani,
Gspésny byl ing. Radomir Kufe z Olomouce
(299+90s). V kategorii Bl zvitézil mezi
juniory Zdenék Raska z Frenstatu pod
Radhostém (571 s) a mezi seniory jeho otec,
Zdenék Raska starsi (544 s).

V ramci Tydne branné aktivity usporadal

ODPM v Déciné ve spolupraci se ZO Svazar-
mu pfi ODPM II. ro¢nik soutéze ,O putovni
pohar ODPM" v kategoriich P30, A3 a Al.
S ,gumakem" se nejvice dafilo domacimu
Martinu Trefnému (286 s), dalSi mista obsadi-
li jeho pratelé z krouzku Véclav Burian
(179 s) a Ludeék Svarc (168 s). V kategorii A3
si Ludék Svare (242 s) s Martinem Trefnym
(205 s) své umisténi vyménili; mezi né se
vklinil Miroslav SeSina z Nového Boru
(233 s). V kategorii Al byl nejuspésnéjsi opét
Martin Trefny (570s) pfed Pavlem Serbe-
rem, rovnéz z Décina (436 s), a Evou Trhono-
vou z Nového Boru (389s). Absolutnim
vitézem se stal Martin Trefny, ktery tak ziskal
na rok do svého vlastnictvi putovni pohar.
m Na polest Dne Ceskoslovenské lidové
armady usporadal 26. Fijna LMK Litovel
soutéz v kategorii RC V2. Zvitézil Miroslav
PraSivka z Ostravy (1319 b.) pred Jarosla-
vem Vyroubalem z Uni¢ova (1294 b.) a Ing.
Petrem Chvéatalem z Lutina (1290 b.).

To je prehled vysledkd, které nam dosly
do 31. fijna 1985. Pozdéji doslé vysledky jiz
nebudeme prevadét do nového rocniku.
TéSime se na dalSi spolupraci, ale pozor
— uverejnit mGzeme jen ty vysledky, které
nam dojdou vcasl Redakce

Magnety
v Brezne

V dnoch 10. az 13. oktobra prebehlo
v Brezne-Mazorniku sustredenie slo-
venskych sufaziacich v kategorii F1E.
Usporiadali je z poverenia SUV Zvazar-
mu CZO Zvézarmu Mostaren BFezno
a Aeroklub Zvazarmu v Banskej Bystri-
ci. Po dva dni, vo Stvrtok a v piatok, sa
Ucastnici oboznamovali s taktikou lieta-
nia, ale vénovali sa aj samotnému
tréningu na okolitych svahoch na
Lackach. V sobotu a nedelu potom
prebehla zavérecna sutaz, ktorej sa
z(&astnilo patnasf pretekarov z Ban-
skej Bystrice, Bfezna, KosSic, Liptov-
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Jeden z Gcastnikov slstredenia, Ing. Ivan
Vajda, pri Starte

ského MikulaSa, UniCova. Po piatich
sutaznych kolach si palmu vifazstva
odniesol ing. lvan Tréger z Liptovského
MikuldSa poctom 495,83 bodov pred
Bohuslavom Bergerom starSim
(466,25 b.) a Bohuslavom Bergerom
mladSim (437,91 b.) z UniCova. Na
zavér zhodnotil sustredenie tréner SSR
tejto kategorie, pfedseda OV Zvazarmu
v Banskej Bystrici Boris Krpelan. Klad-
né hodnotil vyrazné zlepSenie Urovné
sutaziacich a vyjadril presvedCenie, ze
sa bude vSetkyrp Ucastnikom darit' aj
na budici rok, kedy v tejto kategorii
prebehnl pravé v Bfezne majstrovstva
OSSR. Jan Miskovi¢

m Ve ViaSimi

se konal 23. zafi jiz IV. ro¢nik soutéZe obfich
modeld, tentokrat pofadany spolecné LMK
Tynec nad Sazavou, LMK BS Vlasim
a Aeroklubem Vlasim. Do soutéZe, ktera
probihala za nadherného letniho pocasi, se
pfihlasilo 18 modelaf(. Kazdy mél moznost
ve tfech soutéznich letech ukazat, jak model
umi za letu napodobit svoji pFedIohu. AZ na
jednu vyjimku meély vSechny modely dosta-

Pfebor CSR
druzstev junior(
v kategoriich A1 a F1A

usporadal ve dnech 20. az 22. zafi LMK
VySkov ve spolupraci s ODPM ve
VySkové. Soutéz byla slavnostné za-
hajena v sobotu 21. zafi na pozemcich
Aeroklubu Vyskov. Pfitomnost predse-
dy MéV KSC RNDr. P. Spanéla, pred-
sedy MeéstNV RsDr. O. Rysanka
a daldich predstaviteld politického
a spolecenského Zivota dokazuje, jaky
vyznam stranické a statni organy ve
VySkové modelafstvi prikladaji.

O titul prebornika soutézilo v kazdé
kategorii osm_druZzstev, reprezentanti
vdech kraji CSR. V kategoru Al si
vitézstvi vybojovalo druZzstvo JihocCe-
ského kraje ve slozeni M. Sejk, J. Kneifl
a V. Kubes (1655 s). Na dalSich mistech
skoncily tymy Severomoravského kraje
ve slozeni K. Skypala, Z. RaSka, V.
Heda (1643 s) a VychodocCeského kra-
je, ktery reprezentovali M. Macak, O.
Fejfar a P. Macek (1602 s). V kategorii
F1A zvitézili opét JihoCeSi P. Papez, P.

te€né vykonné motory, takze divaci vidéli
bezpecné a zdafrilé starty.

Nejlépe si vedl ing. Ladislav Jare$ z LMK
Cervena Voda s modelem Laser 200, vyba-
venym motorem Moki 25. Tento novacek
mezi ostfilenymi G€astniky setkani obfich
modelll pfedved| dokonalou pilotaZ i vyborny
model a po zasluze zvitézil. S cilem od¢init
nelspéch po lofiské havarii pfijel Michael
Vaupel z NSR. Pfivezl opraveny model
Doppeldecker o rozpéti 2,5 m a zcela novy
velmi pékny model PZL-104 Wilga o hmotno-
sti 11,5 kg a rozpéti 2,8 m, pohanény moto-

Blaha a P. Motalik (3517 s) pfed druz-
stvem Jihomoravského kraje, jehoz
Cleny byli B. Gablas, P. Prochazka a R
Melkes (3369 s), a SeveroCechy J.
Fickem, T. Frintou a P. Safafikem
(2846 s).

Mezi jednotlivci obsadil v kategorii
Al prvni misto M. Sejk z JihoCeského
kraje (600+145 s) pfred Z. RaSkou ze
Severomoravského kraje (600+96 s)
a dalSim JihoCechem J. Kneiflem
(600+95 s). V kategorii F1A obsadili
JihoceSi dokonce dvé prvni mista:
zvitézil P. Motalik (1211 s) pred P.
Blahou (1168 s), tfeti byl R Melkes
z Jihomoravskeho kraje (1165 s).

O Kklidny prlib&h soutéze se zaslouzili
obétavi Clenové aeroklubu, pracovnici
ODPM, pracovnici OV Svazarmu ve
VySkové a — samoziejmé — i samotni
soutéZici a vedouci jednotlivych vyprav.

Milo$ Provalil

rem King 60cm3. Obratny model navic
vynaSel i velkého RC paraSutistu. Pravé
s Wilgou obsadil M. Vaupel druhé misto pred
Rudolfem Bergerem 2z LMK Rokycany
s modelem Fly-Baby.

Vécné ceny pro nejlepsi (castniky
a modely vénovaly ZV ROH n. p. Jawa Tynec
nad Sazavou, BS Vlasim a n. p. Metaz Tynec
nad S&zavou. Ani soucasné probihajici Le-
tecky den Svazarmu s Kvéty na HoslIné pfilis
neovlivnil G€ast modelar a divakad.

DalSi setkdni obfich modeld bude ve
VlaSimi 30. srpna 1986.

K. Kotou¢, J. Marek

Majstrovstva SSR
RC Pa F3D

Prvé Majstrovstva SSR modelov lietajlcich okolo pylonov
usporiadal v dfioch 14. a 15. 9. 1985 leteckomodelarsky klub
pri Miestnom aeroklube Zvazarmu v Holi€i. Tejto vrcholnej
sufazi predchadzalo dvojdenné sustredenie talentovanych
slovenskych modelarov, kdesi Ucastnici pfipravili a vyskasali
svoje modely. VacSina Ucastnikov pfiSla na sustredenie
s modelmi UFO konStrukcie O. Vitaska, na ktoré modelafri
z Bratislavy svojpomocne zhotovili laminatové trupy. Model
UFO (na obrazku) je modeme rieSeny, s Cisto kapotovanym
motorom a polystyrénovym kridlom, potiahnutym dyhou.

PocCas sUstradenia sa modelafi zoznamili s problémami
lietania okolo pylonov po technickej i taktickej stranke.
Bohuzial vplyvom ruSenia pfiSlo i k niekol’kym havariam,
ktoré skoncili poSkodenim modelov.

V sobotu po slavnostnom zahajeni nastlpilo k sutazi
kategorie RC P celkom 14 slovenskych modelarov
a 6 modelarov z CSR. Po dramatickom priebehu zvitazila
dvojica Ivan Paris—Pavel Matocha. Majstrom Slovenska pre
ji i Oldfich Vitasek
z LMK Holi¢, lietajuca s modelom UFO. Vyhlasenie vysledkov
prebehlo pri priatelskom vecernom posedéni v klubovni
MAZ Holi¢.

V nedelu za Gcasti 12 pretekarov z oboch naSich republik
prebehla za zhorSeného pocasia sutaz F3D. V nej zvitazila
dvojica Miroslav Novak—Karel Zahour z Nejdku vysledkom
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352,3s. Majstrom Slovenska sa stala znova dvojica Pe-
karek—Vitasek, lietajica s modelom Red Baron konstrukcie
F. Hovorku. Sutaz ukéazala zvySeny zaujem slovenskych
modelarov najma o kategériu RC P, ¢o je prisiubom do
buducnosti.

Vysledky majstrovstiev SSR kategérie RC P:
1 Pekarek—Vitasek, Holi¢, 264,4; 2. Vltasek—Pekarek Holi¢ 270,6;
3. Ing. PaJdIhauser—Su ek, Bratislava 332,6 s

Kategoéria F3D: 1 P arek—Vltasek Holi¢ 306 5; 2. Supek—Ing.
Pajdihauser, Bratlslava 109,0; 3. Masny—.]urkowc Bratislava 132,0s.
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NA POMOC RODICUM PRI VOLBE POVOLANI DOROSTU,
KTERY KONCIi ZAKLADNI SKOLU V ROCE 1986:

RUDY LETOV,
Lethany

(prvni Ceskoslovenska tovarna na letadla)
nositel nadu republiky a nAadu Rudé
hvézdy

pfijima pfedbézn
rok 1986:

n.p. Praha 9-

é pfihlasky a nabizi pro

tfileté zvyhodnéné ucebni obory

— obrab&¢ kovl (soustruznik, frézaf, brusi¢ apod.) — jde
0 obrabéni malych soucastek z lehkych slitin v menSich seruch
k vyrobé cvicného proudového letadla L-39 Albatros a trenazéro-
vych systém( pro vycvik pilotd. Vyuka v Praze

— klempif pro strojirenskou vyrobu — jde o vyrobu detaild
a montaz kfidel a zadni Casti letadla L-39 Albatros a ostatnich
vyerobEu véetné leteckych trenazérd. Vyuka ve Vodochodech
u Prahy

— strojni mechanik — zhotovovani souéasti, dilc, montaz
podskupin, skupin, strojll a zafizeni, jejich sefizovani a méfeni.
Vyuka v Praze

Zakim zvyhodnénych ucebnich oborl poskytuje organizace:
naborovy pfispévek 2000 Kes

Ghradu ubytovéani a stravovani zaklim umist&énym v Domové
mladeze

(rj\eubytovanym zakim hradi jedno hlavni-a jedno vedlejsi jidlo
enneé

Uhradu cestovného k navstévé rodicl 2x mésicné

vysoké kapesné

Pro chlapce, ktefi maji vétsi sklon k praktické ¢innosti, nabizime:
dvoulety obor strojirenska vyroba Vyuka v Praze
Ostatni ucebni obory (tfileté)
— nastrojaf

— elektromechanik Vyuka v Praze 9-Lethanech
Podnik umoziuje Gspésnym absolventim SOUS dalsi studium.
Podnik ma vlastni rekreacni stfediska pro letni i zimni rekreaci.

zde odstfihnout

PREDBEZNA PRIHLASKA
Jméno a pfijment:
Datum narozeni: ........

Adresa bydlisté (PSC):

Hlavni obor:.....cccc.......

Nahradni obor:

podpis uchazece podpis zakonného zastupce

Tyto pfihlasky zasilejte na adresu: Personalni odbor n. p. Rudy Letov,
Beranovych 65, 199 02 Praha 9-Letftany. Telefonujte na tel. ¢. 8590 319
nebo 816, |. 2704

Naborové oblasti: StfedoCesky kraj, JihoCesky kraj (okres Strakonice)
a Jihomoravsky kraj.
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O MAH

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelér), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

= 1 Motor MVVS 6,5 F s RC karburatorem, tlumi¢em
a vrtuli 260 — 120 (750). O. Novék, Ke Kukacce 7,
312 05 Plzen, tel. 651 57

m 2 Plany Modeléf fady s, seznam proti znamce. F.
Vatrovsky, 439 69 Tuchofice 96

m 3 RC soupravu Futaba FP 6AM, osobni odbér
(cena podle dohody). Déle vétSi mnozstvi modelar-
skych plankd, seznam zaSlu proti znamce. V.
Strouhal 398 31 Kozli u ¢izové 37

m 4 Soupravu Varioprop 12 S, vysila¢, 2 prijimace,
5 Sedych serv, zdroje. Ladény vyfuk na motor 6,5
a 10 cm3, Zhavici koncovku. L. MatouSek, Heleny
Malifové 12, 638 00 Brno

m 5 RC soupravu Mars Il (700). M. Svaton, Zameésti
173, 549 54 Police nad Metuji

m6 RC soupr. 2+ 1,5 éed)’/chv serv, akq, nabijec,
kabely, 14. kanal (2500). J. Cermak, Skolni 40,
386 01 Strakonice Il

m7 Vys. Tx Mars I — 40, 68 MHz (500); mot.
MVVS 2,5 GR (200); lamin, trupy pre RC vétroné
(100) — os. odbér. S. Farkas, 949 01 Horna Krarova
1924

m 8 Odpruzeny podvozek RC V1,2 s motorem
Webra 20 ABC (3500), soupravu Modela Digi 2 + 1
— Uprava na volant, vymeénné krystaly 24 + 15 kanal,
3 serva Futaba S-22, aku Varta (3000) par pevnych
krystaldi — 30.kanal (120), krystal pfijimace 7.kanal
(75). O. Kunvalsky, Bohu$e Herana 1234, 562 06 Usti
nad Orlici

m 9 Model Piper PA-18 rozpéti 1800 mm, 4 funkce
s motorem OS 6,5cm3 (1500); model ¢ihdkova
letadla ,,Rapid" z roku 1913 — 3 funkce, zalétany,
rozpéti 1200 mm na motor 6,5 cm3 (500); Am. radio
Inprop — 4 funkce + 10 serv + nabije¢ + baterie
— spolehlivé (3000); samokfidlo ,,Prkno™ (200). J.
Vitner, Svermova 2247, 269 01 Rakovnik

m 10 RC soupravu Fubata 8IN s 5 servy, tfi roky
stard. K. Meskan, Nerudova 68/4, 397 01 Pisek

m 11 RC soupravu Modela Digi 1, 2 serva S-22, zdroj
Rx (2600) — malo pouzivana. L. Botlik, AleSova 921,
735 81 Bohumin

m 12 RC Mars Il — vys. + pfij. + magn. vyb. (700),
zab. MVVS 2,5 DF + nahr. dily (350), Enya 1,5 (200),
Tono 3,5 RC (200), MK 17 (80), Talka 7A bez jehly
(150), CO2(100). na soué.: Tono 3,5 (70), MK 17 (40),
polyst. kfidla Modela. A. Samson, Uvoz 2, 794 00
Krnov

m 13 Am. soupr.. vys. 7-kan., bat. Varta NiCd
500 mAh; pfij. 4-kan. + 3 serva FP-S22 a cvi¢ny RC
vétron s mot. MWS 2,5, vSe spolehlivé (3500). M.
Novéacek, Popovice 794, 675 51 Jaroméfice na. Rok.

m 14 1 kanal, supravu Marx — Tx + Rx Mini, motor
MK 17 + roz. mod. materidl — zoznam zaslém (600);
auto vyménim za RC-elektru Porsche a pod. M.
Krajéik, Podjavorinskej 1973, 955 01 Toporcany.

m 15 Nepouzitd stavebnice SG Columbia Mk II.
s mot. HB 21 GP + orig. vyfuk SG + pneu (8620);
odpérov. podv. & la Serpent Quattro — Cumis s Enya
21 X + vybrus + ojnice + lexan V1, V2 + pneu (6450);
kompl. RC soupr. ,pistole-volant” MPX EX-1 (6420);
Acorns AP 227 Mk Il. (1950); motor + Soup. karb. OS
21 V ABC + orig. koleno (1240); zahr. samolepky na
RC auta; 4 ks pneu elektra 036/50 (36); karos. 1:10
Porsche 917 orig. Gama (120); aku Saft 7,2V / 2 Ah
(600); novy MVVS 2.5 GF (365); 4 ks disk Tamiya-
Porsche 935 zadni (80); karb. MVVS 3.5 (105);
kompl. vykres, dokumentaci: podvozek Futura VCS
vhodny pro V2N (60), odpér. podv. z tuzem. mater.
Cumis-Quattro (150), RC elektry v€etné podvozku
Lancia 037 Rally (40), Peugeot 205 Turbo 16 (60),
Audi Quattro Sport 4x4 (100), RC motocykl elektra
(80). Odp. proti znamce. Ing. A. Jirdsek, Jaselska
1252, 295 01 Mnichovo Hradisté

m 16 Amatér. 4-kanal. prop, soupravu, vysilag,
pfijimac¢ pro serva Futaba + nabije¢ (1200); vétron
RC V2 (400); RC auto VAZ MTX Racing M 1:12 (200);
lod" Scheveningen 3 (200). J. Stork, Svatopluka
Cecha 5, 695 01 Hodonin

m 17 Noveé servo ST-1 nepouzivané (450). P. Korz,
Fatranska 13, 010 08 Zilina, tel. 386 92.

m 18 Létané RC modely Cirrus 75, Cessna 177
Cardinal, Faraon, Z-50L (motor 2,5cm3) a vétroné
V2; amatérskou soupravu pro 6 serv Futaba vcetné
nabijeCe. Osobni odbér. Ing. Svator, Dubicka 973,
470 01 ¢eska Lipa

m 19 Elektra 1:12 Datsun 280 + Cam. kar. Porsche
917, odlitky z epoxidu predni napravy + barevné
odlitky disk( + ozubena kola; nedokonéeny mod. let.
PA-18, Antik, Chico, Bulli, dva vétroné fizena smér.
+ vySk. J. Homr. Svermova 1586, 269 01 Rakovnik
m 20 RC soupr. Modela Digi 27,255 MHz + 3 serva
+ zdroje Varta 4,8 V + vkus. pult. Gprava ovlada&(,
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antény, vypinate — vyborny stav (3000); Tx Mars
+ Rx Mini 40,68 MHz + magnet v dobr. stavu (500);
pfip. s vol. model. Delfin Il (650). J. Rokovsky, Zam.
vrch 1404, 463 11 Liberec 30.

m 21 Motor Rossi 15 2,5cm3 i s vyfukem. Cena
podle dohody. F. Laube, Spofilov Il 676, 250 01
Brandys n. L.

m 22 Dily na autodrahu; 18 rovnych, 24 oblouko-
vych, 1 paldil rovny, pocita¢ kol, podstavce, spony,
mantinely (280). I jednotlivé. P. Knura, K oto¢ce 775,
140 18 Praha 4-Lhotka

m 23 Novou kompletni soupravu Varioprop Expert
T 6014 se vSemi moduly vEetné prisluSenstvi; nazeh-
lovaci tkaninu ,,Silky Cotte", nazehlovaci folii, rizny
modelarsky materidl; na kolejisté ,,N“ 9 ks lokomo-
tiv, 39 ks vagonl, a mnoho pfisluSenstvi — jen
komplet. (1700). J. Pechr, Na hrazi 121/1, 180 00
Praha 8-Liben, tel. 83 05 14

m 24RC auto fy. Robbe Lola T 70 s motorem Enya
19 RC, novy Webra Speed 61 RC, zanovni HB 61 RC,
el. otdckomér SSSR. Koupim planky Modelar:
zékladni 7, 8, 9, 10, 11, 15, 16, 24, 26, 32, 83. spec. 2,
3, 4, 6, 9. 10. 12, 13, 16, 21. 28, 32, 33, 51, 65,
stavebnice RC letadel, nové mot. OS Max, vrtule
10x6, planky RC Christen Eagle a Pitts S-2A 20. M.
Libra, Tfida legii 1440, 251 01 fticany u Prahy

m 25 RC polomaketu letadla Praha E-114M
s motorem OS Max 60 FSR s reduktorem. Rozpéti
2400 mm, véha 7,20 kg. Pouze osobni odbér. Déle
proddm metanol. J. Brettschneider, Grillova 227
269 01 Rakovnik

m 26 RC soupravu Modela Dlgi + 3 serva FP-S22,
soupravu WP 23 vys. + pfij., Porsche 935 Turbo
Tamyia 1:12 (150); MVVS 1.5 novy (130); MVVS 15
na soucastky (50). P. Nastoupil, Délnicka 44, 775 00
Olomouc

m 27 Zcela novy motor Webra Speed 61 RCG
s reduktorem, kat. €. 1026 RCG, karburator Dyna-
mix, prevod 1:1,66, vykon 2,2 koné a 5 ks drev. vrtuli
Sibl 0400/150. Ing. A- Pelikan. Miru 545, 337 01
Rokycany

m 28 Knihu G. Miel: Elektronische Modell-fernsteue-
rung, Letecké modely €. 1, Prace s kity €. 3, Lodni
modely €. 5 (60, 8, 8, 20); Fidici rukojet’ na upoutané
modely, kvalitni (40). K. Safafik, ModfiSice 57,
512 61 Prepefe n. Jiz.

® 29 Amatérskou soupravu 8-kanal bez zdrojd,
konstrukce AR 77/1 + 2 serva Graupner BN 3765
(1200 + 700) vhodna pro lodé a vétroné. Dale 4 nova
serva Graupner Micro 05, BN 3840 (4 450) a katalogy
Robbe 1978, Graupner 1971, 1974, 1975, 1976
a 1980 (4 100 + poStovné). L. Benda, Husova 596,
441 01 Podborany

m 30 Amatérsku prop, supravu Jnprop" — 4-kanal
— vysiela€ + pfijima¢ + NiCd 451 — 4 ks + nabije¢
s automatikou + 10 ks serv Varioprop — 5 ks velké
Sedé, 5 ks mikro 05 (5500). VSetko v 100% stave.
Rozostavenu prop, supravu Fajtoprop 3-kanal
— vysiela¢ hotovy aj s krabicou + na 50 %
dokon€eny prijima¢ + neosadené sucCiastky + par
kryStalov (1150). §. Homonnai, ul. SNP 30, 940 60
Nové Zamky

m 31 Kon¢im s model. RC auta, lodé, Zel. TT a jiné.
B. Svaty, 790 64 Vapenna 432

m 32 RC soupr. 3-kanal. prop. 3 serva Varioprop
(8edd) + nabije¢, zdroje, pult, spolehliva za (1500),
nebo vyménim za 2 serva Futaba nebo Modela. M.
cerny, Roudnicek 54, 411 18 Budyné

m 33 Perfektni makety Piper Cherokee, polsky
dvouplodnik RWS-26, polomakety Piper Tomahawk,
Dakota, ANT 25, cvi€. M3 Rotar, Cessna 177 Graup.
ASW 19 Carera a dalSi RC motor, modely a vétroné,
dale motory 1,5 a 2,5 cm3. Vyménim nebo Drodam
a koupim ctyftakt Enya 5,8 za Ctyftakt 10 cm3 a wys.
Koupim perfekt, motor 15 cm3. Modely jen osobni
odbér. K. B6hm, 5. kvétna 23, 460 01 Liberec 1, tel.
216 81 8—17 hod.

m 34 Soutézni vétron kategorie' F3B, motorizovany
akrobaticky vétrori s motorem Tono 3,5, 2 laminéato-
vé trupy ¢s. vétroné VSO-10 v meéf. 1:3. Osobni
odbér nutny. J. KusSicka, AleSova 15, 320 29 Plzen

m 35 Lam. trupy — Diamant (180), ASK-14 — mot.
vét. Graupner (200). J. Dolezal, Zhof 95, 561 18
Némcice

m 36 Sporahlivi 4-kan. amat. prop, sUpravu
+ 2 Sedé serva + zdroje 30 k. (2000). P. Sirotiiak,
082 61 Raznany 264

m 37 F3A Brilant + Super Tigre 10cm3 BH ABC
+ reduktor, novy nezalétany. V. Svach, Rudé armady
427. 766 01 Vala$. Klobouky

m 38 Lokomotivy, vagény, koleje, vyhybky a jiné
prislusenstvi k Zzeleznici TT, seznam zaslu. O.
Jelinek, U Havlitkovych sadd 15, 120 00 Praha 2

m 39 Vrtulnik Helix s GH hlavou, vrtulnik Heli Baby
s motorem MVVS 6,5, motor Rossi 60 Speed
(10 cm3), serva Futaba EP-s7 (450) starSi. Kon¢im. Z.
Zdrazil, Dvorakova 26, 750 00 Prerov

m 40 RC bugy se spal. motorem (1500), RC bugy od
Tamiya (800), RC jachtu (600), nabije¢ 4—12V,
50 mA — 2,5 A, vétsi mnoZstvi lokomotiv na HO
+ nékteré prislusenstvi. J. Krej¢ik, Vysocanska 553,
190 00 Praha 9, tel. 88 51 82

m 41 Kompletni podvozek Expert fy. Graupner (1:8)
s motorem HB a nahradni dily (4200). Kvalitni lamin,
karosérie V1, V2 s povrchovou Upravou polymetano-
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vym emailem — bily, Cerveny (& 200). Ing. L. Vitek,
Foltynova 19, 635 00 Brno

m 42 Sit. nabije€¢ na v8echny druhy model, aku, am.
pfijimaé 27 AM s krystalem pro vysila¢, dvojity
rychlonabije¢ sintr, aku napajeny 12 V, motor Jumbo
550, CD 4015 AE, 4x aku Varta 225 RS. B. Janacek,
Druzstevni 544, 549 01 Nové Mésto nad Metuji

m 43 Amat.. prop, soupravu 6 kan. AM (nutna
udrzba), 4 kan. FM (podle AR, jen doladit), krabici na
7 kan. profi-vysila¢ s kfiz. ovl. a el. trimy (dle AR), el.
motor Jumbo 2000 s prev. (elektrolet), v3e levné.
Serva Futaba S-7. P. Husték, 25. unora 41, 549 01
Nové Mésto nad Metuji

m 44 Vétsi mnozstvi plant Modelai — seznam proti
znamce. Motor Tono 3,5RC + 1 na souc. (330),
krystal 27,025 MHz (175). R. Beran, Jifiho z Podé-
brad 36, 787 01 Sumperk

m 45 RC soupr. Modela 6 AM 27, nab., zdroje 2x2,

4 serva Futaba S-7 — 1 hod. provozu. Koné&im. J.
Sprta, Leninova 1283, 697 01 Kyjov

m 46 Zeleznici HO. I. Zboran, RUZova 566, 739 61
TFinec 6

m 47 Rozestavéné sklapéci tfipodlazni kolejisté HO
1,60 X2,30 m bez rozvodu elektroinst. a krajiny (asi

30 m koleji, 18 vyhybek, to¢na, trafo Z-1 + staveb,

dopliiky), 5 ks loko, 25 ks vagonkd, (komplet 2300).

M. Skoda, Okruzni 1496, 289 22 Lysa n. L.

m 48 4-kanal. soupr. amat + serva + NiCd zdroje. Z.
Stoklasek, 664 07 Pozofice ¢. 358

m 49 Soupravu Graupner — Varioprop E8 SSM 27
+ 4 serva Futaba FP-S7 (4 5000), nelatany model
Spurt (450), nedokoneny model F3B (500)
— nejradéji vcelku. M. Kofinek, Topolska 749,
537 01 Chrudim I

m 50 Létajici vrtulnik Bell 212 Graupner s motorem
HB-PDP 10 cm3, kompletni trup Lexan s patefi na
vrtulnik Bell 222 Graupner na mechaniku Helix
a motor 10cm3, model Blériot rozpéti 1430
s motorem Tono 5 RC, model Piper rozpéti 2200
s novym motorem Enya 10 cm3, model Brigadyr L 60
rozpéti 2000 na motor 6 cm3, RC soupravu Simprop
4, vysilag, 2 pfijimace, 4 serva Simprop 3 x zdroje. J.
Fischer, Kosmickéa 1567, 708 00 Ostrava-Poruba, tel.
44 70 09

m 51 Podrobné planky karosérii (20) a podvozkd
s diferencialem (80) na motory 2,5 Zhavik; M 1:6 aut.
Ferrari 312 T-75 a Mc Laren M23. ZaSlu vSem. J.
Zacek, Kobylnice, Na navsi 56, 664 51 Brno-venkov

m 52 Vysila¢ Varioprop 14S FM 27 (5000), prijimac
C8 FM 27 (2000), servo Mikro C 05. C CL (& 800),
MWS 25GF (460), Raduga 7 (340). L. Krtil,
Dvorékova 482, 439 42 Postoloprty

m 53 Zanovni soupravu Simprop SAM FM7 (pfe-
pinani vychylek, program) + dva pfijimace, Rx
baterie 2 ks, 10 ks serv + jeden pfijima¢ na nahradni
dily, elektronicky mixér. P. Bosék, Zahradni 731/111,
339 01 Klatovy

m 54 Radiosoupravu Mars — komplet (550). P.
Strnad, K haje¢ku 50, 100 00 Praha 10-StraSnice, tel.
70 40 20

m 55 3 Sedé serva (4 200), amat. RC 2 + 1, vys + prij
+ 2 serva Tesla (2500), RC model pro za€. + Enya
1,7 cm3 (200 + 250), Brigadyr na CO2 (60). Koupim
rezon. vyfuk na auto a tahovy karb. M. Blaha,
K trnindm 612/16, 163 00 Praha 6-ftepy

m 56 2 nepouzitd serva Futaoa FP-S12. M. Prerov-
sky, Molékova 7, 628 00 Brno

m 57 4 ks serv Graupner-Varioprop C 501 (& 500),
systém Futaba, létand ve vétronich. R. Brym,
Molakova 6, 628 00 Brno

m 58 VIaCky TT, panel s prlsl., spécha. R. Pfikryl,
Macurotfa 1380, 149 00 Praha 4-Chodov

m 59 Tamiya Porsche 935 Turbo méf. 1:12 (500),
Tamiya Holiday Buggy mér. 1:10 (1400). P. Spilka,
Pod drahou 686, 252 30 Bevnice-Praha zapad

m 60 RC soupravu Techniplus AP 227 MK I
— kompletni, nova. L. Svoboda, 273 51 BrasSkov 282
m 61 4-kanalovou amatérskou proporcionalni sou-
pravu — vysilacg, pfijimac, 4 x serva Futaba FP-S22,
nabije¢, NiCd (3800), auto elektra Porsche 934
Turbo (300), letadlo Pony na 1,5cm3 (100), servis
zajistén. O. Bruckler, Poznariska 464, 181 00 Praha
8-Bohnice, tel. 85 50 835

m 62 Motor OS Max FS60 (4takt); modely: Mina-
fe + motor Enya 10 cm3; €meldk + motor Enya
3,5 cm3, cviény M2 + motor OS Max 6,5 FSR; zajima-
vy motorovy model ultra lehky, rozpéti 2,5 m Pilatus
Porter Turbo + motor MVVS 3,5 cm3; Spurt + motor
a rlzny mod. material. Kon¢im. J. Cervenka, Més-
teCko n. Saz. 56, 257 21 Pofici

m 63 Tx Mars 2 souprava s vybavovacem (550). L.
Ailova, Borislavka 4, 160 00 Praha 6, tel. 36 37 51
— vecer

m 64 Kity Hawker Typhoon Mk IB a Curtis P 40E —
1/32 Revell, P 51D Mustang — 1/48 Revell; U-
mod. tov. amer. vyroby. J. Le§, Chyriska 21, 161 00
Praha 6-Ruzyné

m 65 RC soupravu Robbe Eco FMS 3-kan. (3500),
serva Futaba (500), Lilie F3B (500), QB 15 s motorem
05 Max + plovaky (500), Enya 2,5 cm3 (300), lod
Nautic + motor (300). J. Sic, Pujmanova 44, 140 00
Praha 4

m 66 Digi 3 Tx, Rx, vyp., pouzdro na bat. 4 serva
Futaba (3800), 2 serva Acorns (& 500), motor 2,5 GF

s RC karb. (400). J. Srna. Aredl Vltava €. 885, 102 00
Praha 10-Hostivaf

m 67 7 kan. pfFij. (26,995 MHz 4. kan) + 4 serva + bat.
+ vyp. fy. ACE, pouze kompl. P. Rajchart, Poledni 37,
312 08 Plzen

m 68 Amat. prop. 5-kan. soupr. — spolehliva (1200).
Seda serva Varioprop + amat. servozesilov. (280),
novy motor Raduga 7 s RC karb. (170), novy deton,
motor Meteor 2,5cm3 — pred. sani (150). F. Novak,
Musllkova 1, 150 00 Praha 5, tel. 52 23 87

m 69 RC soupr. WP-75 + 4 Futaba + pF. aku + model
Terry (4000), Porsche + sintr, aku (500), RC model
Mustang kat. F3D Miss RJ + motor 6,5 ABC + lad.
vyf. + 2 Futaba (2450) i jedn., predvedu. Startér
(230), Varta 500 DKZ (260), vyp. kabel Modela (95),
tl. Enya (45), palivo Z, vybrus 6,5, par kryst. 12.k.
(150). J. €erny, Anglicka 25, 120 00 Praha 2

m 70 Vysila¢ Futaba TP-7 MAG 7 kanald, pasmo
40 MHz, malo pouZivani; auto Holiday buggy
v provozu; rychlonabije¢ TAM/A (8500). M. Farkac,
Osohova 1655, 149 00 Praha 4

m 71 RC soupravu Futaba FP-T7 MAG, 2 pary
krystalll, 6 serv (2 x FP-S128, 3 x FP-S28, FP-S126),
zdroje Futaba 9,6 V a General Eiektric 4,8 V, nabije¢,
pult na vysilaé¢ (9800, 7000 bez serv). J. Srba,
Pretlucka 2209, 100 00 Praha 10. tel. 78 18 523

m 72 RC soupr. Modela Digi rozSifena na 4-kan.,
pfij. vys. + 4 serva Futaba (3 x FP-S22, 1 x FP-S29)
+ NiCd 451 pro pfrij. (3000); mot. MVVS 2.5 DR, novy
(320); MWS 2,5 DF RC (300); Enya 0,9 TV (250);
rodinné divody. P. Sasek, Nad Lesnim div. 1116,
142 00 Praha 4. tel. 46 44 80

m 73 Avomet sov. C-4323, nabije¢ zdrojd z autoba-
terie 12V, LED indikatory zdroji Rx, gumiprak, RC
vétron s pom. mot., mot. mod. Koupim RC Sohaj, GB
lib, Z-24, VSO-10. Ing. M. JankQ, Vitézna
— Huntifov, 544 63 Komarov 60

m 74 Am. prop. 4 kandl vysilat + 4 a 2 kandl,
pfijimace + 3 serva Futaba, 3 serva Acorns AS-1. el.
motor Elt Max 50/20 SE, auto BMW 1:12 + 6x
Pananica P-120 SCP. J. Dvoradk, Konévova 198,
130 00 Praha 3

m 75 RC soupravu Fajtoprop 2 + 1 se dvéma servy
Varioprop (1900). M. Pexa, kolej Strahov 8/338,
Spartakiadni 7, 160 00 Praha 6

m 76 2-kan. vys. + pfij tovarni vyroby + 3 serva
(2700). M. Kobera, U Trativodu 593, 250 86 Praha 9-
Klanovice

m 77 Sestavené Jodé Graupner Pretty (200), Kity Il
(300), rozestavéna Carina (250), sestavena letadla
Graupner Al Der Kleine Uhu (200), Katy (350),
Gumék Monsum BO 209 (150), dale sestavené
modely Robbe Al Weihe (150), RBM 66 (150),
zavodni rychl. €lun Jokker s motorem OS Max 20
Marine (800), hydroglizéry Vodou$ a vlastni kon-
strukce s motory 1,5 a 3,5cm3 — oba RC 1 kanal
(200 a 250), €s. pulsa¢ni motor novy (100); dale reg.
rychlosti a prepolova¢ Varioprop V& krabicky
k prijimaci — €erné (600), U-model Piper Super Cub
s regulaci otacek a vyhazovanim letakd, motor Tono
5,6 cm3 (600). Ing. J. Hausler, Nad strouhou 1332,
147 00 Praha 4-Branlk, tel. 46 39 074

m 78 Mot. lup. pilka (1700), 3x serva Futaba (& 450),
loko 8x, vagén 40x, kolejivo, vyhybky + pfislus. ve
velkém mnoZstvi — vSe TT. Jen komplet — seznam
zaSlu, zanovni. Mot. vétrofi URS s 2,5 cm3 OS Max,
model, bedna s pfislus. (600). Zafika, Sim(nkova
1603, 182 00 Praha 8

m 79 Plan RC-Skoda 105 1:12 (10), pro rychlost,
modely lodi nahon, hfidele 04 mm se Srouby
045 mm (&4 50) a hridele 02,5 mm (& 30) — v3e
z dovozu; plan vrtulniku RC-Helix (10), 2 el. motory
RS 380 (& 30), 6 ks NiCd 900 — nové (60), sada NiCd
aku Tamyia — sintrovan6, nové (600), 1 ks servo
Zluté Varioprop C 05 Mikro (250), 1 ks servo Zzluté
Varioprop (200), laminat, karosérie Renault 1:12 bez
barevné Gpravy (120), let. motor OS Pet 1,62 cm3 se
setrvaénikem a spojkou pro RC auto (150), vetsi
mnozstvi pfevodd pro RC i drahové modely (50), RC
soupravu Modela Digi — novy typ se tfemi servy
Futaba a NiCd zdroji (3500) — perfektni stav, plan
RC mot. modelu rozp. 1600 mm Citabria (10), plan
RC vétroné Suzi (NDR) — rozp. 1500 mm (20).
Stereo radiomagnetofon ,,Maximal 2020" feSeny
jako mini véz (reprobedny je mozné zvlast) 2 x 9 W,
napéjeni 220V i 9V — zapadni norma, perfektni
(5000) nebo vyménim za magnetofon do véze (deek
— bez zesilovace). Bud' na dobirku nebo osobné.
Spécha! V. Hottmar, VI. |. Lenina 618/97, 434 00
Most

m 80 Tov. prop. 4-kan. soupravu Supranar 838
(3000); soupr. Mars Il (500). P. Jelinek, Bezrucova
445, 742 13 Studénka |

KOUPIM

m 81 Balsu. R. Psutka, 345 34 Klenci ¢. 220

m 82 K Zeleznici HO vétSi mnozstvi novych koleji
a vyhybek. M. Svasta, Zahradni 240, 691 03 Rakvice
m 83 Kvalitni nazehl. félii, novA nepouzitd serva
Acorns. K. Jukl, Marie Majerové 667, 584 01 Ledec
n. S

m 84 FM pfijimag, krystal Acoms k. 51 a k. 52 nebo
k. 53 + vysilag, krystal FM Futaba k. 52 nebo k. 53;
prodam kval. kf. ovladace typ MO 6/77 a skiin
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(Dokonceni ze str. 29)

D*gipilot WP-75 s kf. ovladagi.
Pod Hirkou, 339 01 Klatovy

m 85 Pl. Modeldf, fada ,B" €. 63, 64, 69, 74, 78.
Z. Hajek Polni 1886, 407 47 Varnsdorf

m 8 Novl RC supravu Futaba FP-7 MAG
FM40, alebo podobnl, nazehl. f6liu, kolesa
0 120—140 mm, palivo 2. V. Adam¢ik, Ostravska 26,
040 01 Kosice

m 87 Novéjsi planky ModelaF RC letadel, motorové
1lvétroné (Trempik, Jak, Miss R. J. apod); spoustéc
na kuzel. zh. palivo, nazehlovaci félii. L. Konig,
Libhost' 97, 742 57 Novy Ji¢in

m 88 Lamin, trup + plexi kabinu na RC model
VSO-10_ roz. 3m. J. Fybl, Vané&ckova 431/39,
468 22 Zelezny Brod

m 89 Jednokanal WS 11. P. Ty€. Sladkovského 163,
273 43 Bustéhrad

m 90 Loko, vagény, auticka HO, TT, N. Loko aj‘ tie Co
bolo od Limy a Mechanikotechniky dostat v OSSR.
Zelezni¢iar, ModelaF a inu literaturu a €asopisy.
J. Némethy, Leningradska 24, 080 01 PreSov

m 91 2 ks serva Futaba. O. Rind, Makarenkova 3,
695 03 Hodonin

m 92 Pfijima¢ Acoms-540 FM (nebo jiny 40 MHz
FM), par krystallli Acoms 40 MHz FM, 2 serva AS-2.
J. Nechvile, Sebrov 104, 679 22 LipQvka.

m 93 Novy pfijimac Acoms ARA — 540 FM bez
krystalu + konektory k servim AS-2. J. Vrbicky,
Vitézného Gnora 2883, 580 01 Havlick{v Brod

m 94 Kompletni inovovanou RC soupravu Modela
Digi v zal6taném modelu vétron& do (2500—3000).
V. Karlovsky, Zizkova 39, 407 21 Ceska Kamenice

m 95 Hrebeny do Sedych serv Varioprop, tenky
Modelspan. R. Dobsicek, Leninova 824, 43801
Zatec

m 96 Veskeré podklady, plany, nékresy, fotografie
atomové ponorky Ohio, Indianapolis nebo jiné pro
stavbu plov. makety; 2x lodni Sroub X40L (Graup-
ner). J. OlSa, Libereckd 614, 463 34 Hradek nad
Nisou

m 97 Velmi kvalitni motorovy laminatovy RC ¢&lun
F1V nebo FSR — popis, cena. M. Vich, Dukelska
€. 47. 350 01 Cheb. tel. 220 15

m 98 Raket, motory RM-10-1,2-4 rok vyr. 1980
a star$i. J. Pukl, Souckova 126, 685 01 Bucovice

m 99 Kity (nesestavené) Curtiss P-40F Warhawk
a P-40E Kittyhawk (1:72) od fy. Revell. V. JaSek,
Klinovecka 11, 360 10 Karlovy Vary

m 100 Autobus Skoda 796 RTO, taha¢ Tatra 141
a mohou byt i vileky, pfivésy a navésy, vie na HO
neposkozené. Cenu respektuji. R. Duchon, Zahradni
15, 664 44 Orechov u Brna

m 101 Am. prop. RC soup. (nejr. WP 23), 2x
Varioprop. NiCd. nabije¢, spolehliv. el. mot. Mabuchi
RS 540. FT 16, plany RC elekter, olany MO: 58s, 62s,
65s, 75s, 76s, 89s, 48s, 84s, 33s, 52s. M. Kesjar,
Sanov 308, 671 68 Hrabétice

m 102 Auta v M 1:85 nebo v M 1:87 (HO) i posko-
zené, dale loko a vagény v HOe od jakékoli
firmy. V. Dyméacek, Bulharska 43. 612 00 Brno

m 103 Generator dymu (2ks) pro par. lokomotivu
s navodem na zabudovani. Rada zacatecnikovi.
T. Zahradnik, 331 01 Plasy 450

m 104 Stfedni a slaby Modelspan a nebo bilou
a Cervenou potah, folii, balsu o sile 1 a 2 mm. V.
Michalek, sidlisté 635, 262 42 Rozmital pod Tréms.
m 105 Pfijima¢ Acoms FM 540, pfipadné i 2 serva
AS 2, &tihly laminatovy trup na vétroni délky
1—11 m. T. Soucek, Na Vypichu 30, 162 00 Praha 6
m 106 Nebéhany OS Max 60 FSR nebo Webra 61 RC.
J. Pacal, Michelska 10. 141 00 Praha 4

m 107 Planky Modelar €. 40. 50, 55. 63. 68,71,77, 81.
L. Svoboda, 273 51 BraSkov 212

m 108 Jakoukoliv dokumentaci, planky, stavebnici
nebo hotovy model létajiciho modelu helikoptér Bell
206B Jet Ranger II, Bell 206L Long Ranger. R. Janda,
Petfinska 4, 466 06 Jablonec n. Nis. 6

B. Misterka, 512/111

VYMENA

WM 109 Dva tlumice MWS 3,5 R (nové), vrtacka Piko
a vzduch, motorek za jakykoliv ota¢komér (nejméné
0 — 30 000). P. Kazda, Voltova 199, 109 00, Praha 10

B 110 RC makety a polomakety viz inzert, prodej, za
makety a polomakety vétrond 3—5 m nebo za
fotoaparat automat s ostfenim Praktika a pod., nebo
serva Futaba-Robbe, nebo el. vrtatku do 13 mm na
rdzné nastavce, polyuretan, lak. K. Béhm, 5. kvétna
23, 460 01 Liberec 1

M 111 Za motor Moki 10 cm3 s bo&nim vyfukem dam
Moki 10 cm3 se zadnim vyfukem — vSe nepouZité,
nebo koupim a prodam. B. Janacek, Druzstevni 544,
549 01 Nové Mésto nad Metuji

W 112 Setr. spojka Best.Nr. 4981/5, vzduch, filtr
Best.Nr. 4981/23, setrv. a dily pro mont. mot. a filtru
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Best.Nr. 4981/32 (v8e Graupner), setr. spojka pro
Picco 21 (Krick), vzduch, filtr Picco 21. Enya 1,6 cm3
RC s tlum., v8e nepouzité. Potfebuji mf trafa 7x7
72.b.&., par krystall 27 MHz (ne naSe), S042P,
SN74L95N, MC9818P, BF244A, BF225, BF981,
CNY17, 2N708, BC109C, dig. stopky. F. Ambroz,
Povazska 67, 911 00 Trencin

W 113 Jednotliva ¢isla Modelare za jindA — znamku
na odpovéd. J. Smetana, A. Chvojky 6, 466 01
Jablonec n. N.

B 114 Auta v M 1:66. v M 1:87 (HO) od fy Wiking
av M 1:120 (TT) za jakékoliv v M 1:87 (HO) popr.
i poskozené. V. Dymacek, Bulharska 43, 612 00 Brno
M 115 Modely letadel v M 1:72 polskych a zapadnich
firem za modely letadel firem Kovozavody Prosté&jov
a Smér. J. Sinczuk, Os. Wielkiego Pazdziemnika
4m26, 61-629 Poznan, PLR

M 116 Plastikové modely sovétské produkce za
podobné ¢&s. produkce. Vyména podle dohody. A. S.
Nasekin, Novo-Petrovskaja ul. dom 1, kor. 4, kv. 75,
125239 Moskva, SSSR

W 117 Pfes 100 seditl Modelafe z let 1973 az 1985 za
stardi. 30 sesitd Maly modelarz s plany lodi, letadel
atp. za katalogy vyrobkd model, Zeleznice a plany
lokomotiv. Knihy Polskie samoloty wojskowe do
roku 1939 a Polskie samoloty wojskowe od 1939 do
1945 za Atlasy lokomotiv atp. Z. Antonowicz, ul.
Lwieocgniecka 60/29, 39-400 Tarnobrzeg, Polska

RUZNE

W 118 Dopisovat si chce sbhératel (23 let) plast,
modelli, predevsim hydropland 1:72 a 1:48 Tom
Sevecke, Bahnhofsstrasse 10, 1950 Neuruppin, DDR
M 119 Kdo proda &i zapQjci vSe dostupné o letounu
Pitts Special S1 (S1S) — vykres, téch. Gdaje, foto.
M. Havelka, Klostermannova 1773, 397 01 Pisek

PRODEJ

B 120 Futaba MAG Tri Seven, kompl. nova + nahr.
prijima¢ + 2 serva + nahr. krystaly (13 500). Milan
Drazek, Nosicka 12, 100 00 Praha 10, tel. 78 10 530

= 121 Novy motor Modela MW 'S 3.5 + tlumi¢ (650),
motorovou lupenkovou pilu (700). M. Kvéton,
V nasypu 3, 152 00 Praha 5, tel. 54 48 41 (vecer)

B 122 Am. 6 kanal. prop, soupravu — zdroje NiCd,
4x Futaba — nabije€, cvieny model — predvedu.
M. Hir§, Gottwaldova 994, 664 34 Kufim

KOUPE

m 123 1 kanalovou vysilacku Tx Mars Il + pfijimaé
Rx Mini + 1 servo + NiCd akumuléatory. Déale planek
na regul. otatek misto serva, cena podle dohody.
P. Lampart, 739 34 Senov 354

B 124 2 GFK-trupy s kabinou, typ VS0-10 s komplet-
nim navodem typu Pirat. Gerhard Franze, Mersebur-
ger Strasse 26, 42 05 Braunsbedra, NDR

VYMENA

B 125 Plany starych i novych lodi, ponorek, model
zelezni&ni techniky, aerosani, motokar, automobild
azemédélské techniky za plany letadel &s. vyroby. D.
Chromev, ul. Korotéenko 39, byt 50, 252086 Kijev,
SSSR

RUZNE

B 126 Hledam pfitele k dopisovani a vyméné plasti-
kovych modeld (M 1:72), Zelezni¢nich modell a pos-
tovnich zndmek. R. Mertinatsch, Hopfgartenstr. 4,
8019 Dresden, NDR
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Sdfaz papierovych modelov . . . .. 3/28

Udalost roku v kategorii M-of................ 3/29
1. zimni soutéz RC V2.....
Sportovni nedéle.......cooevvveenennn.

6/28; 7/29; 9/30; 10/29; 11/30; 12126

ZIMNT 1IG Y e 5/28
Memorial Jifiho Smoly poSesté 5/29
Prazska liga hazedel......cccooueenenee. 8/6
Prehled &s. rekordd létajicich modeld

platnych k 31. 12. 1984 .................. 6/28
Armadni model&fi soutézil .. 7128
Olomoucka zimni liga Ha A3 .. 7128
V PieStanoch myslia na mladez 7129
Severni liga hazedel............cc.ccoceeueeee. 7129
Pravidla volné létajicich maket na

CO02 pro Memoriél Jifiho Smoly 7130
Soutéz historickych volnych vétrorid . 7/30
Kategorie SUM napresrok nové 7/31

Stavite modely z papiru?....ccccceeveveene 7/31
Memorial Jifiho Smoly 1985 8/4
Srovnavaci soutéz socialistickych

zemi v leteckém modelarstvi . . .. 8/28
8. Velka cena podniku UV Svazarmu
Modela. ..o 8/29
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Prebor CSR druzstev juniorl

v kategorii SUM 9/4
Dvojnasobny Gspéch v mistrovstvi

Evropy a Evropském poharu . ... 9/10
RC makety v Mladé Boleslavi............. 9/11
Mistrovstvi Evropy '85 pro

upoutané modely.......coceveririnennne 9/29
Mistrovstvi svéta '85 pro volné

létajic! modely......ccooeeeeviniiiiiies 10/6
VI. Lazensky pohar. 10/16
Senica '85 ............. . 10/16
MS F3D it 10/17
Historické modely vétrond

na Kladné.............cccoeeiiiniine 10/29
Majstrovstvd SSR F3B . . 10/30
Srovnavaci soutéz v Kyjeve................ 11/7
Pfebory CSR a SSR volnych

MOdeld. i 11/28
Prebor CSR juniordl Al a F1A 12/27
Prebor CSR F3B e 12/26
Majstrovstva SSR pylond............... 12/27

LETECKA TECHNIKA

Americké cvicné letadlo Fairchild
PT-19A Cornell..ocieeeeieeiee,
SuChoj Su-26 .

letectvi Metodéje Vlacha.........cc........ 3/18

Jakovlej Ja-21 .. 4/18
Aeronca C-3 Duplex/Collegiate. . . . 5/18
Douglas M-2 6/18
Baby Bullet...... 7118
L-200 D Morava... . 817
Grunau Baby GB lib........ccoceeirinnnn. 9/18
PC-7 Turbo Trainer. . 10/18
Airco DH-6......cccceneeee 11/18
Piper PA-38 Tomahaw 12/16
RAKETOVE MODELARSTVI
Skusenosti z kategorii makiet............ 1/20
Rozhlédnuti svétem raket. 2/20; 8/20

Model kategorie S4A SVist......ccccceeene 2/20
Prehled svétovych rekordd

v raketovém modelarstvi

platnych k 30. zafi 1984...................
Pfed novou S€zONoU......c.ccoeevvrecnnne 2/21
Model kategorie S3A Pfi-284..
Raketyfi CSR v roce 1985.....
Obnovime S-dvojky?........
Mladi raketyfi v srdci Turca..

Model kategorie S6A S. lljina................ 4/20
Méreni vySky jednoduchymi

metodami.....cccccevvnveennennnnn. 4/21; 6/20
Sovétska meteorologicka raketa

M-100 B ...oviiiriecieieeeeeeee 5/20
V zajmu bezpecnosti d é ti. 6/21
Soutézni raketové modely. 7120
Pfebor CSR STTP................. ... 8/20
Rumunsky raketovy kluzak Rigii- 38 9/20
XV. ro¢nik soutéZe leteckého

svazu CSLA ... 9/21
Mistrovstvi svéta v raketovém

MOodelaFstVi......ccoviviniiiics 10/20
Prebor CSR . 11/20
Vitézny model S3A MS 85 ... 1121
Technika na MS......cccooevvniiienene 12/20

AUTOMOBILOVE
MODELARSTVI

Poh&r M.O.M......cccoooveiniicee, 1/22
II. roénik pohéaru Elisky

JUNKOVE ... 1/29; 12/21
Technika na mistrovstvi CSSR
_ve SlaviEiné......ccccovvvieeicnene 1/22
Cs. okruhy pre RC automobily . ... 2/22
RC Skoda 120 LS.....cccccvevcurnnne 2/23
Special 02 ...... 2/23
Liaz 100.55D 3/22

Sovietsky Tahky tank T-50
Odpruzena ,elektra" pre kazdého . .
6/

5/22
Vikend SRC v Brné.......cceevvevuenne 3
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Novy podvozek pro RC elektru . ... 6/23
Spojka so zotrvacnlkom...........cc.ceeueee 7122
II. ro€nik pohéra EliSky Junkovej

zahéjeny 7123
Jarné novinky.... 7123

Porovnavacia sufaz automodelarov
socialistickych krajin......c.ccocoeevienene 8/22

Majstrovstvd SSR RC automobilov . . 8/23
Koncovka Zhaveni.........ccoccoieeciinns 8/23
Majstrovstva SSR.............. 9/22
Papirova karosérie SRC . ... ... 9/22
Cumis — odpruzeny podvozek

pro RC automobily.......cccccennee. 10/22
RC model BT-84 Datsun 280 ZX . . 10/22
Kulickovy diferencidl......c..cccoeee. 10/23
Sovietsky tank.T-40. 11/22
GP Laugaricio.... e 11722
Pfebor CSR ... 12/20

LODNI MODELARSTVI

Pruzné spojKy......ccoceeverievenennnne 1/24

Zebritek kategorie FSR E.............. 1/24

Kajka — model Zakovské plachetnice
kategorie D-JX.....

O lodnich modelech

3/24;
8/24; 9/24; 12/22
SoutéZni model tfidy F1E 1kg........ 3/24
Kajman — hlidkovy €lun kategorie
E-X500.....cumiriirenieniereeieeeeens
Motorova lod' typu Bifa lil..

Parni Stroj.c e
Ovladani elektromotoru

Mikrospinaci........c.covevcenveneniens 6/24
Zajisténi kormidel modeld E-X . 6/24
Uprava RC plachetnice Denisa . ... 6/25
Lodni vrtule pro kategorii RC-H . . . 6/25
Stojany na Motory.......ccceeeveenunne. 6/25
Model tfidy FSR 3,5.. . 7124
Stavba trupu........... 7124
Prebor CSR zaku 8/24
XX. Mezinarodni regata pratelstvi. 8/24
Kam jde VYVOj...cooovneieriiicneenne 8/25
Obousmérny regulator . 9/25; 12/13
Soutézni model tfidy FSR-E

2 kg Mamba.... 10/24
MS NAVIGA '8 5 11/24
Mezinarodni soutéz NAVIGA

kategorie C ......cccccoveeeiiiinne 12/22
Pfebor CSR kategorie F........... 12/22
Majstrovstvd SSR......cccccevveunnne 12/23
POh&r SNP......occiiriiiie 12/23

ZELEZNICNi MODELARSTVI

O modelovej ZelezniCi........ccccceeveennee. 1/26
2/26; 4/26; 11/26
XXXI. Eurbpska sufaz zeleznlénych

modelarov 1/26
Vystrazné svitilny na prejezdu

velikosti TT .o 1/26
Mistrovstvi CSSR......c.ccoceceviiiicicnen 1/27
Uzké pruhy a linky na modeloch . . . 2/26
Stavba a prestavby parnych

lokomotiv (1) 2/27; (2) 3/27; (3) 7/26
Diody na KolejiSti....ccoeoverenieerenennes 3/26

4/26; 5/26

O soutéZich a vystavach.............ccccee.ee. 3/29
Automatické ovladani vystraznych

svitilen na jednokolejné trati . ... 4/27

Normy eurépskych modelovych Zeleznic

NEM 124, ..o 5/27

NEM 311 5/27
Svajciarske Zeleznicné modelarstvo . 6/26
Pénovy polystyrén na kolejisti 6/26
TT opét v popredi . 6127
NOVINKY "8 5 ..ot 8/26
Tabulky s oznacenim lokomotiv 8/27
Nékladni viiz CSD Fady Vte

ve velikosti H O ..o 9/26; 10/27
Satazny model lokomotivy 556.0

VO VEFKOSt TT .o 10/26
Bezkontaktni spinac..... ... 10/26
Nez zaCnete stavét kolejisté.. 11/26
Impulsni regulator........... 11/26
Majstrovstvd SSR. e 11/27
Podzimni Lipsko.......ccccocevcveiiinencenn 12/24
Mezinérodni soutéz MOROP 12/25

MOTORY

Porovnanie motorov OPS, OS Max,
_ Picco, MVVS ...,
Uprava motoru Raduga 7 .......c.cccevevennene 3/12

BWF 2,55 (ABC).............. 6/4
Vyrobky MIKro.......ccceeveeen. 6/12
Amatérska oprava motord.. .6/12
Tlumi¢ pro motor MVWS 1,5 6/13
Rossi R21 ABC .. 622
Zhavici MK-17 na denaturovany lih. . 10/8
Zhavlk MK-17 jinak....cccccocoeveiveveennnae. 10/8
Vyfukovy sbéra¢ pro MK-17 ............ 11/4
AMATERSKE PRACOVNI
POMUCKY A POSTUPY
Nabije¢ pro napajeni 6V ........ccccceuenee. 4/14
Jednoduch& modelafska svérka . . . 5/4
Sitotisk pro kaZzdého.......cccceeveeennens 8/30
Zdroj pro rychlonabljenl.. ....9/16
ZkouSka baterii........... 9117
Sitovy nabijeC.....cccovviiininicienn 10/10
PROGRAMY PRO POCITACE
Vypocet polohy t€Zisté................. 12/15
PIVQED,STA,VUJEME
NOVE VYROBKY
RC souprava Modela 4 AM27............. 8/16
Stavebnice modelu rakety Kosmos. . 8/20
Stavebnice modelu vodniho kluzaku
Jiskra na motor Modela C02. ... 9/24
RC souprava Acorns AP-227 Mk-Ill.  12/10

OBALKY ZPRAVY
NOVE KNIHY, RUZNE

1. str. obalky: Titulni snimek s textem
v kazdém sesitu

2. str. obalky: ,Co dovedou naSi modelafi?"
— snimky novych &s. modelll v kazdém
sesitu

3. str. obalky: v se§. 1 — Létame pro vas

v ses. 2, 4—6, 9—12 — Vidéno objektivem
v seS. 3 — Su-26

v seS. 7 — MR-12

v seS. 8 — L200-Morava

Knihy z nakladatelstvi DOSAAF. .. . 1/14
Atlas lokOmOtiV.....coceeveviiiciee 1/27
Létame pro vas po sedmnacté. . . . 1/32

Z vydavatelstva Transpress............ 2/26
Co mne zaujalo.....cccooevenceenennns

Nové publikace podniku
UV Svazarmu Modela.................. 3/28
Sportivnyje modéli raket.. .
Toulky S parou..........c......
NaSe letadla.......
Die Muglitztalbahn....................

INZERCE

+Pomahame si" (fAdkova inzerce) . . 1/29
2/28; 3/31; 4/28; 5/30; 6/30; 7/32;
8/31; 9/31; 10/31; 11/30; 12/28

Rudy Letov n. p 4/29

5/31; 11/29;12/28
Z jarni nabidky knih Nase v015k0 10/2
Vystavnictvi n. p. (ploSna inzerce) 10/31
Mikrotechna, n. p. (ploSna inzerce). 10/31
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4V trochu netradi¢nim
méfitku 1:9 nabizi
model letounu Jak-11
A ve stavebnicovém
provedeni VEB Anker
Mechanik Eisfeld
z NDR. Vé&tsina dill je
vypénéna z polystyrée-
nu a polepena plasti-
kovou folii. Model je
urcen k létani v narod-
ni kategorii FAC-V. Pfi
rozpéti 1400 mm
a délce 900 mm ma
hmotnost asi 1400 g

Snimky: J. Faber; ing.J. Nepra$, CSc.; R. M. Prochdzka; * Tento model lokomotivy ve velikosti HO se vyrabi v Hongkongu
T. Sladek; O. Saffek pro vyvoz do USA. Podle poCtu a usporadani kol jde o Northern
(4-8-4). Za jizdy vychazi z kominu modelu kouf

A V technickém vybaveni organizator(l letoSniho mistrovstvi
Evropy upoutanych modelli v Manchesteru nechybéla ani tato
digitalni Casomira

w S RC maketou letadlové lodi USS Saratoga obsadil Juliusz Faber
2. misto v kategorii F7 na letoSnim mistrovstvi Polska, které
probéhlo ve dnech 9. az 11. srpna v OleSnici. Model ma délku
2,3 m a je na ném ovladano deset funkci vcetné vystfelovani
raket (na snimku)

Nejlep§im raketovym modelafem BLR je v soucasné
dobé zaslouzily mistr sportu Jordan Pavlov. Na letoSnim
mistrovstvi svéta zvitézil v kategorii S6A a ve vlozené
mezinarodni soutézi RC raketovych kluzaku obsadil
s timto modelem vyborné druhé misto



Pro soutéz k 50. vyroc€i n. p. Orlican zhotovil Jifi Marvan z Rychnova nad Knéz-
nou maketu Be-550 Bibi v méfitku 1:15. Model o rozpéti 760 mm a hmotnosti

105 g je pohanén motorem Modela C02

Nové séria rychlikovych voziiov CSD vo velikosti HO zo zavodu Prefo v Drazda-
noch zodpoveda presne predloham z roku 1983: Zité napisy a oranzové vstupné

dvefe zvySuju atraktivhost’ modelov

Pavel Rogalski

z PLR jezdi s RC
modelem automo-
bilu BMW ML1.
Podvozek, zhoto-
veny podle
Modelare 1/1980,
je opatfen moto-
rem Mabuchi
RS-380, uprave-
nym podle Mode-
lafe 4/1984.

Snimky: M. Dudek,
ing. R Kure,

J. Marvan,

L. Rogalskk

ing. D. Selecky

4 MUDr. Jaroslav Hacar vybojoval na letosnim preboru CSR v kategorii
F1A devaté misto
v Na letodnim setkani obfich modell ve Vladimi létal Michael Vaupel

z NSR s maketou PZL-104 Wilga 35 o rozpéti 2,8 m a hmotnosti
11,5 kg. Z modelu, pohanéného motorem o zdvihovém objemu

- 60 cm3, vyskakoval RC paraSutista



