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« Moderni hmoty se zacinaji prosa-
zovat i mezi nasimi konstruktéry RC
modeli plachetnic. Na mezinarodni
druzebni soutézi, které se konala
27. zaii ve Veltrubech, startoval ing.
Bohuslav Kohli¢ek z Kolina s mode-
lem vybavenym stézném a rahny la-
minovanymi z uhlikove tkaniny

K TITULNIMU SNIMKU

Letosni rok znamenal dilezity mez-
nik v rozvaji elektrickeho pohonu mo-
delu letadel: uskutecnilo se vibec
prvni mistrovstvi svéta FAI v katego-
rii F3E. Usporadal je Belgicky aero-
klub jako soucast Festivalu elektric-
keho letu, ktereho se zucastnilo na
250 modelari ze 16 zemi celeho sve-
ta. Potvrdilo se, Ze tichy motorovy let
ma budoucnost, i kdyZz modely s elek-
tromotory napajenymi z fotoelektric-
kych clanki (jeden je na snimku O.
affka) budou asi jesté par let véude
na svéeté zvlastnosti. — Elektropohon
se rozmaha i mezi nasimi modelari
vsech odbornosti, proto jsme mu veé-
novali zna¢nou ¢ast tohoto sesitu.

~ S timto modelem kategorie
RC-E12 (RC-EB) obsadil na
letosni srovnavaci soutézi so-
cialistickych zemi v BLR ing.
Ales Jirasek z Mnichova Hra-
disté ve skupinovem zavodé
4. misto. Podvozek SG Gemi-
ni o rozvoru 195 mm a Sifce
170 mm nese cervenobile |a-
kovanou lexanovou karoseérii
typu spider. Model je vybaven
motorem GZ 1200, napajenym
akumulatory Panasonic 1,2 Ah
(High Amp), a dosahuje rych-
losti 50 km/h

~ Podle vkresu v ¢asopise Letectvi + kosmonautika si postavil upou-
tany model L-19 Kantor s plochym trupem patnactilety Vaclav Kramec
z Hriflové. Model je pohanén motorem MK-17 o zdvihovém objemu
1,5 cmd

~ Vetron kategorie RC V2-PM Flamingo, pohanény motorem MVVS
1,5 cm?, si postavil Viadimir Martinek z LMK Drasov. Model ma rozpéti
2530 mm a hmotnost 1520 g

+ \/ letosnim roce |étal na leteckych dnech Vaclav Vik z LiSova s obfim
modelem Christen Eagle o rozpéti 2,08 m a hmotnosti 14 kg. Model je
pohanén amatérsky zhotovenym ctyfdobym dvouvalcovym motorem
typu boxer o zdvihovém objemu 48 cm?




t se nam to libi nebo ne, Gspé&chy

dosahované sportovci na mistrov-

stvich svéta &l Evropy jsou patrné tim

nejpresnéjiim a zarovefi nejpohoto-
v&j8im metrem, ktery berou hodnotitelé pfi
posuzovani pfisludného sportu. Je to ale
i o8idny metr, ktery zdaleka neobsahne vie.
Jako pfiklad vezmémé tfeba kopanou
a kolovou — obé se hraji s miéem na hristi.
Jeden sport je opravdu masovy, druhy uréité
ne. Ten prvnl — olympijsky a vrcholovy,
provozuji jen u nas desetitisice lidf, ten druhy
moZné desitky. Pfitom kopané dnes uspé&chy
nema — pfes veskerou pééi a podporu. Na
rozdil od kolové. Jak ale z celospoleten-
ského hlediska posoudit, ktery z téchto
sportl je dlleZitdjsi, potfebn&jsi — podle
jakych kritérii? Néjak podobné je to | s nasi
odbornosti.

Modelafstvi neni sportem olympijskym ani
tim zafazenym mezi vrcholové. Doséhli jsme
v ném v8ak v pétatficetileté historii Svazarmu
uspéchi, za n&Z se nemusime stydét. Statis-
tika dokonce vynesla modelafstvi az na samy
vrchol Uspé&3nosti mezi svazarmovskymi
sporty. Nevim, zda je toto hodnoceni objek-
tivnl. MoZna mély jiné odbornosti jest& méné
pfileZitosti reprezentovat nasi viast nebo jim
jesté citeln&ji chybélo materidlové a technic-
ké zdzemi. Nemam rad jednostrannd, rddoby
odborna hodnoceni a GUvahy, zda je cenn&jsi
medaile kynolog(i nez potap&&ad & modelafa.
Nemam rad tabulky s poéty zavodnikd, statd
a vielijakd procentni kouzla pfi hodnocenf
sportoved. UZ proto, Ze | modelafi vozi cenné
kovy z mistrovstvi Evropy &i svéta, na nichZ
se sejde temeéF &tyficet statl. Vozi je viak
také ze 3Sampionatd, kterych se zlGé&astni
pouze pét zemi. Jen ten, kdo nékdy repre-
zentoval, vi, 2e mé&fitkem nemuiZe byt potet
ucastnikd, ale jen jejich kvalita. O titul mistra
svéta v Sachu bojuji také jen dva.

Z tohoto hlediska jsme posuzovali v radé
modelafstvi UV Svazarmu vystoupeni nasich
modelatd na vrcholnych sportovnich akcich
roku 1986. Vysledky, jichZ jsme letos doséahli,
zistaly sice trochu ve stinu Uspéchi stfelci,
letcG a paraSutistl, nicméné prokézaly, Ze
stale patfime ke svétové dpitce.

Stalost formy, pramenici z poctivého pFi-
stupu k pfipravé a tréninku a dokonalého
zvladnuti techniky, prokazalo na%e druzstvo
v kategorii svahovych vétrofil F1E, které
zvitézilo v letoSnim mistrovstvi Evropy na
Wasserkupe. Mistrovsky titul v soutézi jed-
notlivel obhé&jil (jako prvni v historii) ing.
Pavel Stloukal. Jak ukazalo leto&ni mimorad-
né zdafilé mistrovstvi CSSR v této kategorii,
které se konalo v Breznég, neni tato technicky
i fyzicky obtiZna disciplina jen zaleZitosti
nékolika reprezentantl. Bohuzel to nemiZe-
me fici o nékterych daldich kategoriich,
v nichz sice mame &irsi zakladnu v masovych
soutéZich, ale také velky vykonnostni rozdil
mezi reprezentaéni Spi¢kou a Fadovymi mo-
delari.

Také z mistrovstvi Evropy volnych modeld,
které se létalo v Rumunsku, nam pfFivezli
vétrofari zlaté medaile ze soutéZe druistev.
Maji velkou hodnotu, protoZe se v Pitedti,
sedla skuteén& svétovd konkurence. Ani
vysledky nasich reprezentantl v kategoriich
motorovych modell a modeld s gumovym
pohonem nebyly 3patné. Chybé&l jim jen
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kousek zavodnického 3tésti a urditdé néco
z potfebného technického zabezpeéeni.

Naopak zklaméanim byly vysledky nasich
reprezentantd v kategorii upoutanych akro-
batickych modelld na leto&nim MS v madar-
ské Péczi. Domnivam se, Ze pokles jejich
formy naznadila uZ letodni srovnavaci soutéz
v Charkové. Predeviim vSak ale chybgla
snaha odvést co nejlepsi vykon, bez ohledu
na moZnou neprizen bodova&d.

Raketovi modelafi se v tomto roce zi¢ast-
nili pouze srovnavaci soutéle v rumunské
Suceave. Jejich vysledky naznagily, Zze jsou
dobfe ptFipraveni na pFisti MS, které bude
v zafi 1987 v Jugoslavii. Nevynikli jsme na
srovnavacich soutéZich RC automodelafi
a v kategorii plachetnic (ta se konala dokon-
ce u nas), takZe jsme necbsadili ani MS
NAVIGA, pfestoie se jelo v Moskvé.

Jako kazdoro&né [jsme neobeslali fadu
vyznamnych evropskych a svétovych Sam-
pionatd. Pfitom jsme kdysi v upoutanych
modelech, maketdch a halovych modelech
(to uvadim jen priklady z leteckého modelaf-
stvi} patfili mezi nejlepsi na svété. V jinych
kategoriich, jako jsou RC akrobatické mode-
ly nebo termické vétron&, jsme to zatim ani
nezkusili. Opravdu totiz neni jednoduché
zabezpectit z pfidélenych prostfedki nejen

pfipravu tficeti sportovcd v diferencované
péci, ale zejména jejich vyjezdy do zahraniél.

Pfitom je v dohledu feZeni dlouholeté
neuéasti nasich automodelafi v mezinarodni
federaci, moznost zahraniénich stykd vytvari
i odbornost staviteld plastikovych modeld a ko-
neéné& nelze pominout i velky spoletensky
vyznam mezindrodnich souté?i a vystav Ze-
lezni&nich modelari. Uskute&néni téchto ak-
ci si vy2zada v&tsi naroky na finanéni zabez-
pecenl a také bude klast vy53i poZadavky na
politicko-organizaéni Groveil vech akci, po-
kud budou pofadény u nas.

V pfistim roce bude nasi odbornost repre-
zentovat opét tficet nejlepdich modelarh.
K leteckym, raketovym a lodnim pFibudou
i automobilovi modelafi. Ti ktefi budou
povéfeni timto Ukolem, to rozhodn& nebudou
mit lehké. Konkurence je stale véts(, rostou
i poZadavky na materiaing technické zaji-
téni a stoupa | vyse vklad( na soutdZich
v zahranigi. V&fim v3ak, Ze svazarmovska
organizace vytvofl nasl odbornosti takové
podminky, abychom udrZeli Eeskoslovenské
modeléafstvi tam, kam se béhem dlouhych let
probojovalo — tedy na evropskou i svétovou
Spigku.

Otakar Saffek

Vykon ing. Pavla Stloukala na letosnim ME
svahovych vétrofiii F1IE v NSR ocenili
| sportovni novinafi a predsedové KV Sva-
zarmu v tradiéni anketé o nejlepsi svazar-
movské sportovce, organizované redakci
tydeniku Sv&t motord. V prosinci byly
v Praze vyhladeny jeji vysledky:

V souté&Zi jednotlivel obhajil vitézstvi ing.
Petr Jirmus, na druhém misté skonéil M.
Bednafik, tfeti byl P. Kirka, &tvrty J. Pavlata,

paty K. Havel, &esty J. Chovanéik, sedma K.
Lnéni¢kova, osmy L. Raéansky, devaty B.
Magnusek a desaty ing. Pavel Stloukal.
V soutéZi druzstev byl nejvyie ocenén vykon
kolektivu sportovnich stfelcl ve slozeni
Kirka, Bakeg a Soukenik, za nimiz skoné&ili
autokrosafi (K. Havel, Uher, Barto, A.
Havel, Kfestan) a opét stfeici (Bednafik,
Machan, Paroubek).

modelar-
12/86

Vychazi mésitné

mésicnik pro letecké, raketove, automobilové, lodni a Zelezniéni
modelarstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu Il. stupné.
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M\ Rada
modeléarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Upozoriiujeme viechny funkcionare rad
modelafstvi a ZO Svazarmu na v3ech Uzem-
nich stupnich, Ze zatatkem ledna budou
odevzdany do tisku nové Sportovné technic-
ké smérnice pro ¢innost modelard. Sougasti
smérnic jsou i adresafe gzemnich orgéand
Svazarmu, sportovnich funkcionafi a nacel-
nika klubd. Adresy byly namatkové kontrolo-
vany v prvnim Etvrtleti letoSniho roku. Vzhle-
dem k vyznamu smérnic pro dalsi rozvoj
modelafské Emnosti Zaddame okamazité
sdélenl pfipadnych zmé&n adres pfimo auto-
rovi smérnic D. Stépankovi, Plynarenska
465, 274 01 Slany.

Soucéasné upozorfiujeme, Ze zmény adres
budou od roku 1988 vidy uvadény v Meto-
dickém list& RMo UV Svazarmu. Zadame
rady modelafstvi, aby zmény adres pisemné
oznamily vidy do 15. 6. D. Stépankovi,

zklubﬁ
a
krouzka

V Mofkové zaloZili letetti modelafi ZO
Svazarmu pfed pétadvaceti léty, ale po
uspésnych zaéatcich zde modeldfsky Zivot
utichl. Teprve pfed dvéma roky, po navratu
zakladajicicho &lena F. Kunce, modelafi oZill.
Diky FrantiSkovym znalostem truhlafske pro-
fese a ochoté mohou déti ve dvou krouZcich
pod vedenim Instruktord stavét modely vét-
rofil z vlastnich stavebnic. Modeléfi se
schéazejl ve své klubovné a v Mofkové maji
dobré podminky pro dal3i &innost | diky
pochopeni pfedsedy MNV J. Kfenka. Letos
byli organizatory mistniho kola naborové
soutéZe pro letecké modeldfe. Svédomitost
a péti, s niz soutéZ zajistili, by jim mohly
zavidét mnohé na é&leny bohatsi kluby.
MofkovEti byli jedinymi organizatory mistni-
ho kola, ktefi pro propagaci soutéze vytiskli
plakat!

Oziveni klubu se zdafilo na vybornou. Nyni
tekame, kdy se s jeho Cleny setkdme na
soutézich. FK

Opava

V okrese Opava se organizovanému mode-
laFstvi vénuje na pé&l set lidi. Nejvétsi clen-
skou zdakladnu zde maji leteéti modelari, na
maly poéet zajemc( si nestdzuji ani automo-
bilovi modelafi & ve tfech krouZcich se
schazejici stavitelé plastikovych modeld; ne-
déavno svou &innost zahajily | krouzky Zelez-
ni&nich a lodnich modelafd.

2

K nejvétsim klubOm patfi LMK ZO Svazar-
mu pfi k. p. Ostroj Opava, Z0 Svazarmu pFi
k. p. Sigma Opava a Sigma Doini BeneZov,
MK ve Vitkové; aktivni jsou | élenove LMK
v Hiugine.

Pfesto, e — podobné jako v Jinych
klubech — nemaji modelafi dostatek volnych
ploch, organizuji tradiéni modelafské souté-
7e, napfiklad Vitkovickou vazu, Stitinské
hazedlo a Memoridl ing. Otahala, vystupuji
na okresnich akcich a pfi oslavdach vyznam-
nych vyroéi. V ramci celostatniho setkéni
pionyr v Hradci nad Moravici organizuji
nejvétsi souté2 hazedel v republice, jiz se
adastni vidy pfes 400 pionyrd. V roce 1985
se s Uspéchem zhostili pofadani pfeboru
CSR pro volné modely.

Vé&tsi zapojeni mladeze, jeden z hlavnich
ukoll vytyéenych VII. sjezdem Svazarmu, se
dafi pIniti v okrese Opava. Novi zajemci jsou
do zakladnich organizaci ziskavani pfi nabo-
rovych soutéZich a propagaénich vystoupe-
nich na zéakladnich Skolach a pionyrskych
taborech. Jednou z pfitazlivych forem je také
okresnl modelafské liga mladeze, jejimz
spolupofadatelem je Okresnl rada PO SSM
a ODPM v Opavé, Ostatné s pionyrskou
organizaci spolupracujl svazarmovci neu-
stale k oboustranné spokojenosti. Nejen
v samotné Opavé, ale | v Kravafich, Vitkové
a Budisové nad BudiSovkou vedou zkuSeni
modelafi krouzky mladeze v DPM. Pionyfi na
oplatku pomahajl modelaiim pfi organizaci
rozsahlejsich akcl.

Modelati okresu Opava se pFipravuji
k vystavbé tréninkové plochy pro RC modely,
ktera ma byt v blizkosti Opavy, a do
budoucna uvaiuji o pofadani mistrovstvi
GSSR volnych modeld. Joset Vithbek

OV Svazarmu Opava

Trebic¢

Modelafska ZO Svazarmu Tfebi€ V, sdru-
Zujici 147 zajemcO o vBechny modelafské
odbornosti, patfi k nejusp&3néj5im zaklad-
nim organizacim cokresu. Nejpogetnéji jsou
v ni zastoupeni lete¢ti modelafi, navazujici na
tradice prvniho modelafského klubu, zaloZe-
ného kratce po osvobozeni pfi tehdejsim
aeroklubu. Veterdni, ktefl klub pFed Iéty
zaloZill, jsou dosud Jeho &leny, | kdyZ castéji
v roli divakl nebo konzultantQ.

Clenové klubu se v soudasnosti vénuji
stavb& volnych a RC modell; létaji take
s upoutanymi modely, pro néz v dobé jejich
slavy postavili v arealu svazarmovskych
zarizenl v Pousové asfaltovy kruh. Dodnes na
ném létaji nejrlznéjsi soutéie — tfeba Cena
Vysoginy se letos létala iz po osmadvacate.
Z ostatnich soutéZl se do modelafského
povédomi zapsal Stit Vitdézného unora,
Cena SNP, Cena Dne CSLA a Pohar VRSR.
Trebi&5ti také ve spolupraci s ODPM pofada-
ji soutéZe STTP.

Dobrych vysledk( dosahl v posledni dobé
zak Martin Dratitka, vitdz pfeboru CSR
v kategorii RC V2, krajskym pfebornikem je
raketyr Lubod® Kfivanek. Svazarmov3ti in-
struktofi také vedou desel zajmovych

krouzki.
Ladislav Gith

FrantiSkovy Lazné

Cinnost leteckych modelafl v lazefiském
mésté je vefejnosti znama a je s porozu-
ménim sledovana. Sympatie spoluobtand
maji modelafi nejen pro diplomy a trofeje, jez
vozi ze soutdZl, ale | diky své vefejné
prospésné praci. KdyZ byla pfed tfemi léty
svazarmoveUm svéfena do péce tfihektarova
plocha méstské skladky, moald a rumovist
nedaleko Labutiho jezirka, nezalekll se. Ve

spolupraci s narodnim vyborem a Technic-
kymi sluzbami mésta vykopali kilometr svo-
dii, plochu odvodnili, srovnall, navezli novou
zeminu a vBe oseli travou. Spolegnd
s rodinnymi pfisludniky a pratell zde svazar-
movci odpracovali tisice brigadnickych ho-
din a wvytvorili tak pékny sportovni areal,
v némi je draha pro upoutané modely a RC
modely aut; rozsahlé travnaté plochy posky-
tuji dostatek prostoru pro létani s RC modely
letadel a vrtulnikd i pro starty raket. Vyznam-
ny podil na dokonc¢eni areélu maji naéelnik
LMK J. Blaha, jeho zéstupce S. Rulta
a tajemnik F. Janka.

Modelafi nechybéli spolu s ostatnimi sva-
zarmovci ani na okresnich oslavach Dne
tisku, rozhlasu a televize, pfi nichz byl 20. zafl
leteckomodelafsky areal Svazarmu za pfi-
tomnosti predstavitell stranickych a sprav-
nich organd pfedan do uZivani.

Slavnostnl odpoledne zahéjili lete¢ti mode-
|afi pfedvedenim akrobatickych RC modeld.
Pak uZ znél aredlem téméf nepfetrzité po-
tiesk, jimZ divaci ocefiovali vystoupeni 2aka,
juniord i seniord, pfedvadéjicich RC modely
letadel, vrtulnikil, vétronl a souboje upouta-
nych modeld. Kvalitu nové drahy vyzkousell
také automobilovi modelafi ze Zlutic; sou-
¢asti odpoledne byly | soutdie ve stielbé
a hodu granatem.

Za prvnim dnem nového leteckomodelaf-
ského aredlu Svazarmu udélal velkou pestro-
barevnou te¢ku ohfiostroj.

Ladislav Pys

Cista

V ramci branné spartakiddy, konané k 35.
vyro&i zaloZzeni Svazarmu, spojili &lenové
LMK a AMK v Cisté své sily k uspofadani
svazarmovského dne.

Téméar pét set divakl 20. zafi pfihlizelo
jizd& zruénosti mladych cyklisth, jezded na
motocyklech a fidiéd osobnich automobild.

Zlatym hfebem dne bylo spoleéné vystou-
peni leteckych modelafi z Cisté a Rakov-
nika, které zah4jil K. Ortmann priletem RC
cviéného akrobatického letounu, viekouciho
stuhu s nazvem pofadajiciho LMK, Na tento
signal se ve vzduchu objevily prvni ze
ctyficeti pripravenych modell letadel. Miadi
modeldfi pfedvedli wvolné, vystielovacl
a upoutané modely, zku3ené&jsi se pochlubili
RC motorovymi modely nejriznéjsich kate-
goril. Nejvétdimu zajmu se tésily atraktivni
obfi modely Antic a Condor J. Husaka a M.
Kéhlera, které za letu pfipominaly skute¢na
letadla.

Béhem celého svatetniho dne problhala
soutéz ve stielbé O zlatou jizdenku, program
zpestiili pfislugnici LM Doly Kladno ukazkou
raznych zbrani, véetné historickych.

Dobfe pripravend propagacéni akce sezna-
mila vefejnost s €innosti Svazarmu, pfispéla
k rozsifeni zajmu mladeZe o branné sporty
a v neposledni fadé ukézala, e spoluprace
mezi rdznymi svazarmovskymi odbornostmi
maZze byt na vysoké Urovni. Za to patfi
modelafam z Cisté a Rakovnika dik.

KO
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Kamenice

Clenové klubu leteckych modelafa pfi ZO
Svazarmu Kamenice v okrese Praha-vychod
pini Gkoly svého planu ¢&innosti vzorné.
Hlavni napini jejich brigadnické &innosti je
pomoc pfi vystavbé aredlu sportovni stfelni-
ce. Stavba, jejiz hodnota bude vice nez
milion korun, je v ramci volebniho programu
MNV zahrnuta do planu akci Z. Areal méa byt
dokongen v roce 1988, na ochotné brigad-
niky tedy &eka jesté mnoho prace. V poétu
odpracovanych hodin jsou ostatnim &lenim
ZO Svazarmu pfikladem zejména J. Mikula-
ek, M. Skofepa, J. Vykrogil, B. Hiadik, V.
Bfenda a K. Zoha, vSichni élenové LMK. Jsou
si védoml, Ze sifelecky areal bude slouZit
viem ¢Elenim viceucelové zakladni organiza-
ce, tedy | modelarim.

Predseda OV Svazarmu Praha-vychod J.
Dobias ocenil aktivni pFistup modelara
k vystavb& aredlu také na plenarnim zase-
dani OV.

Zdenék Novotny
POO UV Svazarmu

Miadé Buky
jeste ziji

Leteckomodelafsky klub Mladé Buky byl
znam mnocha modelafim. To ovdem bylo
v Sedeséatych létech, v dobé vrchoiné siavy
upoutanych modeld. V malé vesniéce pod
krkonodskou Cernou horou se na soutéfich
setkavali nejlepsi u&kafi, maketafi | akrobaté.
O prvenstvi bojovall na mistni oplocené
draze takovi velikani, jakymi jsou Koudelka,
Koél, Ferlica, Sladky, Gabrig, Cani, Cech.

Pocatkem sedmdeséatych let klesia obliba
upoutanych modeld v mnoha kiubech, vyjim-

kou nebyl ani LMK Miadé Buky, jeho
tlenové se stale ¢astéjl vénovali stavbé RC
modeld. Ne vidy se jim to dafilo; s rostoucimi
nelspéchy klesal potet &lend klubu, letovy
kruh osifel a zarostl plevelem. Tradice
mistnich modelafl pFfipominal Fadu let viast-
né jen Petr Jakl, soutéZicl v kategorii F3F.

Ke zméné doslo koncem lofiského roku.
Zakladajici ¢ien klubu a jeho dlouholety
reprezentant Josef Rybka predal vedeni
Michalovi Homolovi, kterého do Krkonod
zaval vychodni vitr a2 z Prievidze, kde lé&tal,
stavél RC modely a patfil k organizatorim
leteckého modelarstvi. Pod jeho vedenim se
Sestnact clent LMK pustilo znovu do prace.
Do oivovani rozpadajiciho se klubu se po
navratu z vykonu vojenské sluzby pustili
s velkym eldnem i K. Brét a S. Hofman.

Modelari se v sou€asné dobé& snai rozsitit
tlenskou zakladnu. Také proto vystavou
modeild a promitanim filmG z historie klubu
hiedaji nové Eleny. PFipravuji se na G&ast
v soutéich kategoril F3F a RC V2, dvé& chi&ji
pofradat. Zavazali se, 2e odpracuji 600 bri-
gadnickych hodin, Svou ¢&innosti prosté
dévajl na védoml, *e modelafi v Mladych
Bucich jesté Ziji.

Véra Toméikova
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Na zavér sezény
ve Stépanové

NeZ jsme se nadali, je tu opét konec
modelafské sezény a s nim | posledni letosni
soutéZe a propagaén| akce, Obé vtipné spojil
LMK St&panov, jehoZ &lenové uspofadali 6.
zafl soutéz v kategorii RC V2 a po ni jiz
tradiéni polétani.

V soutézi, jiz se zuCastnilo (ficet pét
modelafa, zvitézil Josef Cada z LMK Pionyr
Ostrava vykonem 1345 bodd. Na druhém
misté skoné&il jeho klubovy kolega Libor
Knop a tfeti byl Petr Doubravsky ze Sumper-
ka. Mezi juniory byl nejuspédnéjsi Radek
Vasiéek z Unicova s 1070 body. Jediny
zucastnény zak, Milan Vojatek z Uniéova,
nalétal 834 bodd. Spokojeni vsak byli
| ostatni, protoze za slune&ného, klidného
pocasi je5té jedenadvacaty atastnik v celko-
vém poradi spinil limit |, VT. K hladkému
pribéhu soutéZe pfispél | sportovni komisaf
Oldfich Jirsa z Olomouce.

Soutéz skongcila pal hodiny po poledni a za
chvili za¢al maly letecky den. Pfed jeho
zahajenim si vichni pfitomnl pfipomnéli
znamého olomouckého modelafe a pritele
Stapéanovskych Aloise Fillpka, ktery predéas-
né opustil fady severomoravskych modelari.

Pfednost pfi létani meéli hosté. BohuZel
chybéli tradiéni ucastnici z MK Frenstat pod
Radhostém, ktefi méli ve stejném terminu
naplanovanu viastni propagacni akci. | tak se
viak bylo na co divat. Modelafi z LMK Pionyr
Ostrava predvedli fadu péknych a dobfe
létajicich modeld. Efektnl byly starty Espady
na zadech z ruky Stépanovského Jendy
KaSpara, Ozdobou odpoledne byla maketa
vétroné LF-109 Pionyr Josefa Uvizla. Jeji
majitel si s ni v3ak mohl zalétat az v zavéru,
protoZze pfedtim mél cely den napiino
s vydavanim tradiéné bohatého ob&erstveni
viéetné& specialit ze své udirny.

Jesté v Sest hodin odpoledne se nikomu
nechtélo domi. V3ech deset &lenl malého,
ale aktivniho Stépanovského klubu, ktefi byli
jiz od Easného rana na nohou, bylo sice
unaveno, ale spokojeno. Jejich den se jim
opél vydafil, a tentokrat mu pféalo | pogasi.

Jifi Kroutil
Foto: Eduard Fryblik

Sportovni komisaf 0. Jirsa kontroloval
i polomér zaobleni pfedku trupu. Mnozi
soutédici byli pfekvapeni

Portrét
mésice:

Ing. Pavel Stloukal

«Na svoji prvni soutéz A-dvojek jsem 3el
vlastné z piného fotbalového tréninku, A kdyz
jsem se pak druhy den réno vzbudil, nemohl
jsem pfendat nohy pfes pelest postele.”

To jsou slova dfive fotbalisty, dnes dvoj-
nasobného mistra Evropy v kategorii svaho-
vych modeld fizenych magnetem, ing. Pavia
Stloukala. Svédéi dost vymluvné o tom, jak to
viastné je s tim hraéi¢kafenim, za néz néktefi
lidé modelafinu povaiuji.

Vétdina z nas zacinala modelafit jako déti.
Pavi(v vyvoj v tomto sméru byl dost netypic-
ky. Nepoéitdme-li dva modely Albatros ze
stavebnice, které mu stejné nelétaly, pak se
v détstvi modelarstvim nikdy nezabyval. Az
do svych bezmala pétadvaceti let se zavodné
vénoval fotbalu. Po Urazu kolena viak po-
sledni roky vic nehrél, nez hral. Zatal se
proto ohlizet po néjakém konitku, jim2 by si
ukratil chvile nucené fotbalové ne&innosti.
Nemusel hledat diouho. Jeho star$i kamarad
— také fotbalista — Bohumir Berger si pravé
v 1é dobé postavil Sapéra. A tak si Pavel,
kdy? mel zase jednou nohu v sadfe, slepil ze
stavebnice A-jednicku Tom,

Tehdy uz zacinalo byt zfejmé, 2e s kopa-
nou bude muset skon&it. Na podzim roku
1974 se zuéastnil své prvni modelafske
soutéZe s modelem F1A Sapér, postavenym
ze slavebnice, a od té doby se modelafing
vénuje soustavné. Od A-dvojek spoletné
s Bohumirem Bergerem, jenZ mu byl — a je
dodnes — spoleénikem i radcem, pfesli na
magnetem Fizené vétroné. Dostavily se
I prvni uspéchy . ..

Nékdy kolem roku 1978 si Pavel vytkl dva
clle: ziskat titul inzenyra a spinit podminky
pro udé&leni titulu mistr sportu, Spojit sou-
téZni &innost se studiem vysoké Zkoly pfi
zameéstnani neni jednoduché. Pavel je viak
nejen houZevnaty, ale také systematicky.
Jesté pred zahajenim studia si postavil sedm
modell a s t&mi pak létal celou dobu.

Paviova cilevédomost ptinesla ovoce
v roce 1981, kdy se probojoval do Sirsiho
reprezentanéniho vybéru. Na svou premiéru
s lvickem na hrudi v3ak musel jeSté tfi roky
poékat: poprvé startoval na mistrovstvi Evro-
py v rakouském Wdlkerkogelu v roce 1984,
Obsadil tam druhé misto a pfispél tak k titulu
mistrd Evropy &s. druZstva. O rok pozdéji na
mistrovstvi Evropy ve Swvycarsku zvitézil
a svym soupefum nedal 3anci ani letos ve
Wasserkuppe v NSR. V roce 1985 mu UV
Svazarmu udélil estny titul mistr sportu.

Stejné houzevnat® Pavel pracoval i na
spinéni druhého cile. Slavnostni promoci mél
v roce 1984, Zanedlouho po ni byl vrchni
mistr odborného vycviku v SOU zemédél-
ském v Zabfehu prerazen do funkce zastup-
ce feditele uciliste.

Pfipottéme k tomu, Ze je pfedsedou ZV
ROH na uéllisti a instruktorem OV KSC, ze
ma 2enu a dvé déti, o néZ se — a rad — stara.
Navic se krom& magnetem fizenych vétrond
vénuje modelim F1A, A1 a v zimé | haze-
dilim, v kterychZto kategoriich je nositelem I.
VT. Nenl divu, Ze se ob&as citi unaven: ,,Je to
dost zabiratka udrZovat pofad Sest modeld
v cajku a samotné |étani je taky naroéné. Je
moiné, Ze na €as z vrcholového sportu
vysadim."

MoZné. Pfedtim viak pfed ing. Paviem
Stloukalem stoji jesté jeden cil: obhajit titul
mistra Evropy do tfetice. Pfejeme, aby se mu
to podafilo.

Tomas Sladek
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Na konci roku byva zvykem hodno-
tit pribéh skon&ené sezdny. Proto
dnes nechame stranou informace
o novinkach v zahraniéi — jichz na
strankdch odbornych &asopisl byva
stejn& poskrovnu — a budeme se
vénovat dnednimu stavu a moZno-

stem daliiho rozvoje upoutanych modeld
u nas. -

Co do celkového poétu soutéZl nebyla
letosni sezéna horsi neZ ty minulé. Zejména
v kategoriich FAl, tedy F2A, F2B, F2C a F2D,
viak nelze mluvit o tom, Ze by zdjem o né
stoupal. Lepsi je situace v kategoriich SUM
a US Start. Mohlo by to nasvéd&ovat uréi-
tému oziveni zajmu o upoutané modely mezi
miadezi. Z vlastni zkuSenosti vedouciho
krouzku vim, Ze néktefl mladl modeléri
dospéli k nazoru, Z2e upoutane modely maji
nékteré vyhody: lze s niml |&tat na malém
prostoru a nejsou — samozfejmé relativng
— finanéné tak nakladné. Kdyby se nam
podafilo tento trgnd zachytit a podpofit,
mohlo by to znamenat renesanci upoutanych
modeld v CSSR. Bohuzel bude asi veimi
obtizné okamZité zajistit potfebné materidiné
technické zabezpe&eni, pfitem2 zdrZeni
dvou tfi let by jiZ mohlo byt osudné.

Ale vratme se k letosni sezéné&: Vefejnych
soutézi v kategoriich FAI bylo v CSR vypsano
dvacet dva a v SSR sedmnéct. V krajskych
preborech mohlo byt v obou republikach
vypséno &tyficet osm soutéZi (dvanact krajd
po &tyfech kategoriich), ale v CSR jich bylo
pouze devét a v SSR osm. Ve vétdiné pfipadi
nebyla ucast vétsi neZ deset soutéZicich.
Nejrozsirendjsi kategorie |sou v soulasné
dobé F2B (akrobatické modely) a F2D (kom-

bat).

Ol oblib& narodnich kategoeril SUM a US
Start svédéi skuteGnost, 2e v CSR bylo
v kategorii SUM vypséno &tyficet Sest soutéz|
a v kategorii U5 Start jedenéct soutszi. Na
Slovensku jich bylo podstatné méné: pét
v kategorii SUM a osm v US Start. Krajské
prebory byly v CSR vypsény &tyfi, stejné jako
v SSR.

Tolik tedy statistika. Podivejme se ale také
na materialové zajisténi. Znovu musim kon-
statovat, Ze pfes naléhani materidlové komi-
se RMo UV Svazarmu Modela ani Igra pro
upoutané modely dosud neudélaly nic. Prvni
vlastovkou v tomto sméru by mél byt pfipra-
vovany skolni a cviény model Rondo podniku
Modela, zOstava viak otdzkou, kdy se objevi
na trhu a za jakou cenu. Zatim jsou
z motorovych modeld na pultech modelar-
skych prodejen jen stavebnice RC model(,
které jsou pro mlddez nevhodné. Vypada to,
jako by opravdu jednoduchy, materialove
nenaroény upoutany model byl pod dastoj-
nost konstruktéri. Pomoci by mél konkurs
na navrh jednoduchého upoutaného modelu,
ktery pocéatkem roku 1987 hodla vyhiésit
LMK Praha 4. Pfedvadéni modell z tohoto .
konkursu je planovano v Hradci Kralové na
druhé pololeti pFistiho roku.

V Hradci Kralové jsou pro upoutané
modely asi nejlepsi podminky a mistni kiub
se je také snazi maximalné podporovat.
Letos hradeéti modelafi uspoféadali setkéni
prakopnikii U-modeld v CSSR. V pfistim
roce by se tato akce méla opakovat, a méla
by byt zajimavéjsi. DlleZité oviem je, aby i
podpofili samotni ,veterani" svou Uucasti,
pokud mozZno aktivnl — s dobovym mode-
lem. JIiZ dnes se pamétnici mohou hlasit bud'
hradeckym modelarim, nebo ptimo mné,
tfeba | s podn&tnymi navrhy.

pro
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| stare

I A4 r I

Akrobaticky vétrofi Lufiak byl jednim
z nejhezéich &s. vétrond vibec. Vznikl jiz
v roce 1948 v konstrukéni skupiné ing.
Viadimira Strose v praiském Letovd. U-
spésné zalétan byl v &ervnu téhoZz roku.
Prestoze Slo o (zce Uéelovy akrobaticky
»Special”, bylo Lufékl vyrobeno celkem
sedmdesat pét kusd, z nichZ nékteré létaly aZ
do konce Sedesatych let. Zaslou slavu tohoto
elegantniho stroje pfipomina dnes jiZ jen
exemplaiF vystaveny v expozici letectva
?i kosmonautiky Vojenského muzea ve Kbe-

ch.

Zakladni technické (daje: Rozpéti 14,27 m;
délka (bez Pitotovy trubice) 6,78 m; vyska
1,60 m. Prazdna hmotnost 205 kg; letova
hmotnost 310 kg; hmotnost na jednotku
plochy 23,2 kg/m*. Klouzavost 24 pfi rychlo-
sti 80 km/h; klesavost 0,85 m/s pFi rychlosti
65 km/h. Nejmen&i rychlost 50 km/h; nejvét-
§i rychlost pfi letu stfemhlav 300 km/h.

Létajici polomaketa Lufidka ma zmendeny
prifez trupu a mirné zvétsené ocasni plochy.
Model je postaven z odfezk( balsy. K lepeni
je pouZito Kanagomu.

K STAVBE (vykres je ve skutetné velikosti):

Viechny dily modelu pfekreslime pfes
uhlovy papir na tu2si kreslici &tvriku
a vystrihneme je. Tyto Sablony obkreslime
ostrou mékkou tuZkou na balsova prkénka

patfiéné tloustky. Dbame pfitom na dodrZeni
sméru viaken dfeva, vyznateného na vykre-

se.

Trup 1 vyfizneme s pfidavkem po obvod&
asi 2mm z mékké, lehké balsy tl. 8 mm.
Nemame-li balsu této tloustky, slepime
k sobé dvé prkénka tl, 4 mm, Vyflznuty trup
obrousime po obvod& na pfesny tvar podle
Sablony. Od odtokové hrany kfidla smérem
dozadu jej plynule sbrousime az na tl. 1 mm
na koncl. Od nabéiné hrany kfidla dopfedu
jej sbrousime az na tl. 4 mm. Pak cely trup
obrousime do oblého soumérného prifezu.
Do pfedni tasti opatrné predvrtame otvory
o priméru 3 mm pro olovénou pFitéz. Podle
vykresu profizneme do trupu vyfez pro

Ze stfedné tvrdé balsy tl. 4 mm vyfizneme
obé poloviny kfidla 2 a sbrousime je na tl.
35mm u kofene a 1,5mm na vné&jsich
koneich. Pak je obrousime do profilu podle
vykresu. Vybrougené kfidlo vyhladime jem-
nym brusnym papirem.

Vodorovnou 3 a svislou 4 ocasni plochu
a pfechod 5 vybrousime ze stfedng tvrdé
balsy tl. 2mm na tloustku 1 az 1,5 mm.
Zkusenéjsi modelafi mohou obé& ocasni
plochy obrousit do soumérného profilu.

Pristavaci lyzi 8 ohneme nad plamenem
z navihéené bambusové 3tépiny o prifezu
2x1mm a pfilepime ji k trupu. Mezi trup
a lyZzi vlepime tfi podlozky z balsy, které
znazorfujl pry2ové tlumici bloky. PFistavaci
kolo 7 a ostruhu B vyfizneme z pfeklizky tl.
1,5 mm a dikladné je zalepime do trupu.

Vsechny dily dvakrat nalakujeme zfe-
dénym é&irym  zaponovym nebo wvrchnim
lesklym nitrolakem. Po zaschnuti je lehce
prebrousime jemnym brusnym papirem
a nastilkame zfedé&nou Zlutou transparentni
barvou Texba, nebo na né pfilakujeme tenky
Zluty potahovy papir (Modelspan, hedvabny).
Pohyblivé dily, kabinu, pfipadné pismena
a ¢éisla Imatrikulaéni znagky narysujeme
gernou tusl. Cerveny népis Lufak na pfedku
trupu nakreslime perem zfedénym nitroe-
mailem. -

K trupu pfilepime natupo SOP a prechod.
Po zaschnuti lepidla profizneme do SOP
vyfez, do néjZ zasuneme a zalepime VOP.
Béhem schnuti lepidla kontrolujeme vzdjem-
nou kolmost ocasnich ploch. Sty&né plochy
obou polovin kfidla sbrousime do (kosu
a kfidlo slepime do vzepé&ti podle vykresu;
pak je zalepime do vyfezu v trupu. Viechny
spoje pretfeme jesté jednou lepidlem tak,
aby se v koutech mezi lepenymi dily vytvoFily
jemné pfechody.

Hotovy model vyvazime kousky olova 8,
které zatlaéime do pfedvrtaného otvoru
v trupu. Spravné vyvateny model by mél pFi
podepfeni v té2iti (na vykrese oznaeném
pismenem T) setrvavat ve vodorovné poloze.

Pred zalétanim miZzeme model opatfit
pohyblivymi kormidly, pfipadné i kFidéiky.
Tuto praci v3ak zvladnou jen zku3enajsi
modelafi. Pohyblivé plochy odfizneme ost-
rym noiem nebo holici epelkou. Zavésy
nastiihdme z tenkého hlinikového plechu,
napfiklad z oball na filmy nebo na doutniky.
Do styénych ploch obou dili proti sob#&
zhotovime opatrné hrotem holici Eepelky
zz{i?ezy. do nichz zavésy zasuneme a zale-
pime.

Model zalétavame obvyklym zplsobem na
mirném svahu, Pokud s nim budeme létat na
svahu nebo jej viekat na tenké niti, sefidime
jej prihybanim kormidel na pfimy let. Model
mizeme také opatrné vystfelovat gumou;
v tom pfipadé je] sefidime do levé zatatky
o poloméru asi deset a® patnact metrd
a vystrelujeme jej v pravém naklonu.
K vystfelovani pouZijeme smy&ku gumy
o prifezu 3x1mm a délce asi 250 mm,
kterou pfipevnime na drevény kolik
o priméru asi 8 mm.

0. Satfek

MILAN VYDRA
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letového kruhu
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Postrojka
ljetajuséich
modélej-kopij

V kvétnovem ¢&isle Modelafe nas L. Labus
upozornil, Ze ediéni plan vydavatelstvi DO-
SAAF obsahuje knihu Postrojka ljetajudcich
modélej-kopij (Stavba létajicich maket). Pub-

likace vysia na podzim letosniho roku nakla-
dem 100000 wytiski. Jde o preklad
z némeckého originélu Flugféhige vorbildge-
treu Nachbauten. Autor Rolf Wille &tenare
seznamuje s maketami viech druhd, od
jednoduchych papirovych vystfihovanek a2
po RC vrtulniky, V pfehledné uspofadané
publikaci najde étendaf prakticky vie: nechybl
ani kapitola o aerodynamice s tabulkou
soufadnic nejpouZivan&jsich profild. V kapi-
tole o konstrukci se autor vénuje pfedeviim
tomu, éim se makety odliSuji od ostatnich
létajicich modeli, tedy trupu a podvozku.
Samostatna &ast je vénovana pohonnému
astroji. Ctenaf se v nl seznami nejen
s klasicky uspofadanym motorem, ale
i s dmychadlem a pulsaénim motorem.

Kniha ma 222 stran, obsahuje fadu &erno-
bilych fotografii, plank( modeid a navodnych
kreseb. Jeji cena je 95 kopejek. V Fijnu se
objevila i v prodejné sovétské literatury
v Praze za 12 Kés.
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Upoutany
elektrolet

Z fady perspektivnich druhi pohonu mo-
dell letadel byl asi nejméné& vyuzivan elekt-
romotor. Divodem tohoto opomijeni byla
— a v podstaté jesté je — velka hmotnost
zdroji, a tim i mald vykonnost pchonné
jednotky vzhledem k jeji celkové hmotnosti.
Proto se také dfive uplatnily elektromotory
k pohonu upoutanych modeld. U nich jsou
totiz zdroje uloZzeny na zemi nebo zavé3eny
na télo modelafe. Problémem pak zUstéavaly
pouze napéajeci vodice, slouZici zaroven jako
fidici lanka. Musely totiz svym prifezem
umoznit prichod dostateéné velkému prou-
du, ale pfitom nesmély klast pfilis velky
aerodynamicky odpor.

Tuto otazku vBak modeldfi vyresili pomér-
né rychle, a tak prvni upoutané elektromode-
ly vzlétly kratce po druhé svétové vélce. Je
zajimavé, Ze se tak stalo téméF souéasné ve
Velké Britanii a v USA, ale take u nas.

Tehdejsi elektromodely mély rozp&ti 300
az 700 mm a byly pohdnény motorem na 12
az 24 V. Létaly kolem jednoduchého pylonu
na izolovanych wvodigich dlouhych dva a2
osm metr. Napajeni bylo zajisténo vétsinou
z jedné nebo dvou autobateril, pfipadné pres
transformator ze sité. Otatky motoru se daly
ovladat jednoduchym reostatem.

Létani s témito modely bylo v té dobé velmi
oblibené., Zvysovanim otaéek motoru se
model dal do pohybu, pojizdél, odstartoval
a stoupal; snizenim otaéek se udrZoval
v horizontdlnim letu a po dalsim sniZeni
nasadil na pfistani. Bylo to prosté, a létat se
mohl nautit dokonce kakdy divak.

Spoletné se znamym Vladimirem Pro-
chéazkou jsme v roce 1947 postavili dva malé
modely a jeden ,,0bFi", které létaly v expozici
Mladého technika na veletrhu v Praze. Obé
malé makety byly vybaveny motory slou-
Zicimi pUvodn& k pohonu automobilovych
stérafld, obfi maketa Sokola v sob& méla
zabudovany motor, ktery Viadimir v nestre-
Zené chvili vymontoval manZeice z tehdy
vzacného vysavace. V té dob& wysla
v Mladém techniku fada plankid na upoutané
elektrolety, a létaly se s nimi dokonce
| soutéze.

Je zajimavé, Zze pfestoZe se podobné plany
objevovaly | v mnoha zahranignich &asopi-
sech, prakticky nikde na svétd se tato
leteckomodelaiskd odbornost neudrzela.
Vyjimku pfedstavuje pouze Velka Britanie.
Kategorie RTP (Round The Pole — kolem
pylonu) zfejmé vyhovuje anglické mentalité.
Réeni, 2e kdo neni &lenem né&jakého klubu,
nenl pravy Anglitan, je pravdivé: pFiznivci
upoutanych elektroletli ve Velké Britanii se
sdruZuji do klubd, které maji sva mala letidté
a pofadajl Fadu soutéZi. Jen namatkou:
rychlostni zdvody, souté2e maket, vytrvalost-
ni  soutéze, zavody tymovych modell
a dokonce | soutéZe v akrobacii.

PFipojeny jednoduchy nagrtek upoutaného
elektromodelu (obr. 1) by mohl poslouZit
Jako voditko, €im oZivit &innost modelar-
skych krouzkl zejména v zimnich mé&sicich.
K pohonu postati priamérny 12V motor,
autobaterie a ovladac k autodraze, pripadné
i s transformatorem.

Obr. 2

Model, ktery jsem si postavil (obr. 2), ma
rozpétl 380 mm, délku 320 mm a hmotnost
48 g. Je z balsy, ale urtité by se dal postavit
| z pé&nového polystyrénu. Podle vykonnosti
motoru miZe |état na vodi¢ich dlouhych od
dvou do osmi metri.

Roz&ifenl akumulatort se sintrovanymi
elektrodami umoZnilo stavét | upoutané
elektromodely, které nejsou zavislé na pFivo-
du energie fidicimi draty. Na letodnim mis-
trovstvi USA pro upoutané modely se objevi-
lo nékolik akrobatickych | rychlostnich mode-
IG. Akrobaty, létajici na lankach o délce 12 a2
16 m, mély plochu 13 a: 18dm? a jejich
letova hmotnost se pohybovala mezi 650 a#
1100 g. PouZité motory byly vesmés Astro
Cobalt 15, napédjené dvanacti ¢&lanky
o kapacité 1,2 Ah, Rychiostni modely mohly
mit nejvyse sedm é&lankd. Létaly na lankéach
o délce 12,8 m, &as se mé&fil v prib&hu péti
okruhd. Nejlepaiho vykonu 118 km/h dosahl
R. Duly. Ve svém modelu pouzil motoru Astro
Cobalt 05.

V USA létaji | upoutané modely s elektro-
pohonem. Jde vétsinou o modely ze staveb-
nic firmy Guilow, plvodn& na gumu, je2
pomérné vérné odpovidaji pfedioze. Jejich
rozpétl je az 900 mm, pohonnou jednotkou
byvaji pfevainé motory Astro 020 nebo 035
se &tyfmi aZ péti Elanky o kapacité 275 mAh.

Volny
elektrolet

Za prikopnika volného elektroletu je vieo-
becn& uznavan Fred Militky, dnes jiz zesnuly
konstruktér firmy Graupner. V roce 1960 se
v tehdy skromném katalogu Graupner objevil
model s priléhavym nazvem Silentius (Tichy).
Jednoduchy , kabifagek" o rozpéti 780 mm
byl pohéanén elektromotorem Mikromax
TO3/15 s prevodem 15:1 a skloprnou vrtull.
Jako zdroj se mohly pouZit bud' akumulatory
Rulag nebo oby&ejné baterie Petrix. Novinka
se sice pfilis neujala, znamenala v3ak za-
Cétek éry voiného elektroletu.

Dnes se s volnymi elektrolety 1ét4 spise pro
radost nez na soutéZich. A takové polétani
radosti opravdu je! Pfed deseti léty jsem se
stal majitelem pohonné jednotky Mabuchi

A-1. Skladd se z motoru 24V a dvou
akumulatord Sanyo 100 mAh, wvrtule
o proméru 116 mm, pakového wvypinate

a pylonu pro upevnéni k modelu, vie
v jednom celku. Akumulatory se nabijeji
v prenosném nabije&i, napdjeném &tyFmi
velkymi monoélanky, zapojenymi tak, aby
davaly napéti 3V. Na tuto soupravu jsem
postavil fadu modell (jeden z nich je na obr.
3). Za deset let vikendového létani jsem
musel pouze Koupit dva nové akumulatory.
Pc; pétiminutovém nabljenl b&2l motor jednu
minutu,

Zajimavy je pokus americkych modelafd
nahradit elektroletem kategorii volnych mo-
torovych modell F1C. Podle jejich zkusenos-
ti nahradi spalovaci motor o zdvihovém
objemu 2,5cm® elektromotor Astro Cobalt
15 s dvanacti akumulatory 800 mAh. Modely
s touto pohonnou jednotkou tzv. tfidy FF/B
|étaji prakticky stejnym zplsobem jako mo-
dely F1C. Doba chodu motoru, ovladana
tasovadem, se pohybuje od 20 do 25 s.
Uvodni kola soutéze se |étajl s dels dobou
chodu motoru, v poslednich kolech se chod
motoru zkracuje.

Mnohem rozaifen&jsl je viak v USA tfida
FF/A, kde je povoleno pouze Sest &lankd,
vétsinou o kapacité 275 mAh. Také pouzité
motory jsou men3i: vesmés Astro 035,
Odpovidajicim motorem znadmym u nas by
byl Mabuchi 380 RS.

V zahranié&i jsou oblibené také volné létajicl
makety s elektropohonem. VétSinou |de
o malé modely o rozpéti nejvy3e 800 mm;
pohanény jsou motory Astro 020 se zdroji od
dvou &lankiG 100 mAh do &tyf E&lankd
275 mAh.

Jako kuriozita se volné elektrolety objevuji
i pfi soutézich halovych modell. Bylo uZ také
postaveno nékolik volnych elektromodell
napajenych ze sluneéni baterie. Na jejich
rozsifeni si v3ak asi budeme muset jesté
pockat.

Jaka tedy je budoucnost volného a upou-
taného elektroletu? Je pravd&podobné, Ze
tento zplsob pohonu pomérné brzy nahradi
spalovaci motory, jejichZ hlugnost je |iZ dnes
ddvodem, pro¢ je v nékterych statech létani
s motorovymi modely omezeno. Ostatné
mistrovstvi Evropy pro velné modely, které
se mélo v roce 1986 konat ve francouzském
Grenoblu, bylo odvolanc pravé z tohoto
divodu. | pfes dosud vysokou cenu pohonné
jednotky, zejména zdroji, bude také létan(
s elektroletem levn&jsi.

Bohuzel, v nadich modelafskych obcho-
dech toho pro tento novy progresivni zpsob
pohonu zatim mnoho nedostaneme. Pfesto
bychom méli hledat cestu, jak jej rozsifit mezi
miladei. Zkusme to tfeba s jednoduchymi
upoutanymi modely pohanénymi béiné do-
stupnymi motory.

Otakar Satfek
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Na tohtoroénych majstrovstvach Eurdpy
pre volné modely v rumunskef Pitesti uputal
v kategdrii F1C ako vykonmi, tak aj techno-
logiou stavby model Taliana Giorgia Venuti-
ho, ktory obsadil v rozlietavani druhé miesto.
Ako uZ z vysledkov pozname, zvitazil E.
Verbickij a treti bol N. Nakoneényj, ktorych
modely uZ na strankach ndsho &asopisu boli
publikované.

Po skondeni sutaze mi sympaticky Talian
poskytol niektoré Udafje a pldnek svojho
modelu pre zverejnenie v ¢asopise Model4r.

Model &islo ,,28" ma rozpitie 2020 mm
a znaéni plodnd dlzku; vynika rychlym
motorovym letom a vybornym, pomalym
klzom.

Trup je zhotoveny v celku. Predna &ast
o priemere 43,5 mm je stofena z dvoch
vrstiev balzy a obojstranne vystuzena uhliko-
vou tkaninou. Motorova vafa typu Seelig
s motorom, brzdou a nadrZou je pripevnena
imbusovou skrutkou M6. Zadnu kuZelovitl
cast trupu tvori balzova rira o hribke steny
1,5 mm s vnitornou vrstvou z duralove| félie
hribky 0,02 mm a vonkaj§im potahom
z uhlikove] tkaniny o plo3nej hmotnosti
125 g/m?. Casovaé ovldda mechanizmy na

potlaéanie po skonéeni chodu motora. Motoy’ ,/
Rossi z roku 1983 s jednolistou vrtulguy

o priemere 215 a stipani 85 mm tod&i 26 50
Rossi na3ho Patéka s rovnakou
dosahuje maximaélne 24 500 otadok z&
tu.

o Specifickej hmotnosti 0,015 g
nosnik strednej casti kridla

do roviny povrchu Krid|a.

a na usiach 42 g/m?.
stredov kridla jg rovna

spojkou o
kridla je 1A
206 g.

o plosnej hmsti 38 g/m?
VCHP je 26g. U i
v motorovom lete +0,5°

v prechode do kizu +2,4° a v

—2,7°.
ty v rozlietavani, sa I od popisovaného e

plognou di2kou, zva&senou o 20 mm.
Spracoval: PhDr. Miroslav Sulc
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Vykonny
model
kategorie A3

BUBAK

Konstrukce, vykres a popis: Ing. Lubomir
Siroky, Plzed

Prototyp modelu Bubék vznikl zhruba pfed
tfemi léty. Od té doby bylo postaveno asi
deset exemplafl v rlznych dpravach, a to
nékolika modelafi. V3echny dosahuji rovno-
cennych vykond. Moji snahou bylo navrhnout
model co nejvykonnéjsi, ale stavebné& nepfi-
li§ naroény. Pracnost stavby neni o mnoho
vétsi ne2 u vyslovend 3kolnich modeld, pro
dplné zadatetniky se viak Bub&k nehodi.

Kfidlo je dimenzovéano pro znatné ostré
vystielenl pFl vypousténl z vieéné 3ndry, po
nédmi model v klidném ovzdusi spolehlivé
dosahuje ¢asl za hranic| maxima.

Prvni exemplafe mély klasicky dfevény
trup a funkcl determalizatoru oviadanu dout-
nakem. Tato verze je uvedena na vykrese.
Posledni modely jsou vybaveny tasova&em
a na nosnik ocasnich ploch je pouZito
laminatové trubky, co? vychazli hmotnostng
priznivéji. Rovn&Z tato Oprava je zachycena
na vykrese | v textu.

Pro viekani modelu byl vyzkouSen boéni
hagek | hagek systému trhatka. Jako lepsi se
jevi bo&ni hafek, s nim2 model dosahuje po
vystielenl podstatné v&t3l vysky. Svisld ocas-
ni plocha znédzorn&né na vykrese vyhovuje
pro ob& varianty hatku — délena SOP
i u boénfho haéku umoZnuje jemnéjsi dola-
déni neZ pevna kiapka, co je u znatné citlivé
A-trojky” dost dlleZité.

Trup ma hlavici vyfezanu a vybrousenu
z lipového prkénka. Nosnlk ocasnich ploch
sestavd 2z kvalitnich borovicovych li5t
a rozpérek. Cely trup je polepen balsou tl. 1,5
az 2 mm. Verze modelu s tasovatem Graup-
ner ma nosnik ocasnich ploch z laminatové
trubky o priméru 10 mm z rybafského prutu.
Hlavice je v tomto pfipad& balsov4, polepena
preklizkou a v pfedni Eastl zpevnéna prela-
minovanim skelnou tkaninou; tdhlo k VOP
a ke smérovce (u hagku systému trhatka) je
vedeno uvnitf trupu. Svisld ocasni plocha
u obou verzi je vybrouena z piné balsy.

KFidlo je délené, obé poloviny se nasouvaji
na ocelové spojovaci draty o praméru
3 a 1,8 mm. Kofenova Zebra jsou z preklizky
tl. 1,5 a 1 mm, ostatni Zebra jsou balsova.
Nab&Zna a odtokova lista jsou balsové, listy

nosnikd borovicové nebo smrkové. Horni |

Nazev: Bubak
Konstrukce: Ing. Lubomir Siroky
Typ: Model kategorie A3
Rozpéti: 1005 mm
Délka: 650 mm
Hmotnost: 150g
KFidlo

plocha: 10,0 dm?

profil: upraveny B 6356

hlavni material: balsa, borovice
Ocasnl plochy :

plocha VOP 1,75 dm?

profil: viastni

hlavni materidl: balsa
Trup

hlavni material:  lipa, borovice, balsa

8

pasnice hlavniho nosniku je u kofene kfidla
zpevnéna daldi borovicovou listou. Listy
hiavniho nosniku jsou spojeny balsovymi
stojinami. Prvni pole mezi kofenovymi Zebry
jsou vylepena balsovymi bloky, jimiZ jsou
vedeny spojovaci draty, US| jsou ke stfednim
céstem prilepeny natupo. PotaZene kfidlo je
opatfeno nitovym turbulatorem.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsova,
jen stfed je zpevnén borovicovou listou.

Ji2 |étajicl exempléafe Bubdka jsou vesmeés
potazeny Modelspanem: stfedni ¢asti kfidla
tlustdim, usi kfidla, VOP, SOP a zadnl &ast
trupu (u klasické verze) tenkym. Bez podstat-
ného zhor3eni vykonnosti lze vSak pouZit
i Mikalenty. Potah kfidla je vypnut vodou
a lakovan napinacim lakem do mirného
lesku, VOP je po vypnuti vodou lakovéna
napinacim lakem jen dvakrat, dalsi vrstvy
jsou z &irého zaponového nitrolaku, aby se
VOP pnutlim papiru nezbortila. Zadni Cast
trupu a SOP |sou po polepeni papirem
fakovany napinacim lakem. PFedni &ast trupu
je vytmelena, vybrouSena a nastfikana nit-
roemailem.

Smérovka je ke kylovce otoéné prisita
pevnou nitl, doraz je z hlinikového plechu
a paka smérovky (u hagku systému trhacéka)
z celuloidu. PouZity boéni vieény hagek byl
prevzat z modelu Véelka (planek zéakladni
fady Modelaf &. 107). Je ohnut z ocelového
dratu a s duralovou pfllozkou pfichycen
k trupu dvéma vruty. Obdobné |ze zhotovit
i hagek systému trhactka.

Stavebni plének
modelu Bubdk ve
skuteéné velikosti a
s ﬂpfﬂfm stavebnim

popisem vyjde pod
éislem 124 v zéklad-
ni Fadé plénka Mo-
delaf

Dobfe zalétany model s bofnim hatkem
pfechazl po vytafeni nad hlavu do prave
zataéky, Vliek lze v zévéru hodné urychlit
a model razantné vystFelit, coz umoZni ziskat
navic n&kolik metr(i vySky. Zalétavani mode-
lu pfi pouZiti trhatky se nelisi od b&zne
praxe,

Poutity material
(miry jsou v milimetrech)

Lista borovicovad (smrkova) 2 x2 x 1000
— 1ks; 2x3 «1000 — 3 ks; 2 x 4x 1000
— 1ks; 2 x8x 1000 — 1 ks

Prkénko balsové tl. 1—700x300 — 1 ks; tl.
2—70x 600 — 3 ks; t. 3—50x 300 — 1 ks;
tl. 5 — odFezky; tl. 7 — odfezky

Balsovy hranol 15 x 30x 200 — 1 ks

Preklizka tl. 1—60x 100; tl. 1,5—100=100

Prkénko lipové (topolové atp.) tl. 8—50x 200

Drat ocelovy ¢ 3 — dl. 160; 2 1,8 — dl. 240

Lepidlo Kanagom — 1 tuba

Nitrolak napinaci C-1106 — 100 g; zaponovy
C-1105 — 20 g

Papir potahovy Modelspan tlustsi — 1/2
archu; tenky — 1 arch (nebo Mikalenta)

Drobny material: vruty 25 <16 — 2 ks;
olovéné broky, bambusové Stépina; rezna
nit @ 0,4; odfezky duralového a hlinikového
plechu; odfezek celuloidu

Poznamka: Miry vysazené kurzivou jsou po
létech dfeva
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delarov nasho LMK Intermodel Piesta-

ny pod vedenim Ing. Jaroslava Miillera
uspe3ne vyriesil stavbu celokompozitového
vetrofa kategdrie F3B so sendviéovou Skru-
pinovou konStrukciou kridla. Vysledkom bol
RC wvetrofi Avant, zverejneny v Modelafi
5/1986. Model nas natolko zaujal, 2e sme sa
rozhodli rovnakou metédou postavit vetron
kategorie F1A. Ukazalo sa, Ze sme urobili
spravne, nakolko sa potvrdili aj v praxi
vyhody tohto moderného spdsobu stavby.

Prototypy modelu zatial lietaji este
s VCHP klasickej konstrukcie, pretoZe sa
nam pred ich stavbou nepodarilo prist na
technologiu, ktora by reprodukovatelne za-
rucovala hmotnost VCHP najviac 10 g.
Formy na ich zhotovenie u? viak mame
hotové a tieZ navrhnuté viaceré spdsoby, ako
tato podmienku splnit. Sme presved&eni, Ze
nase modely budu vybavené VCHP so 8kru-
pinovou konstrukciou uz v budlce| sezdne,

S pripravami na stavbu modelu sme
zapocali este zadiatkom roka 1985. Kon-
Struktérsky a -realizatny tym pracoval
v zlozeni Miroslav Bufko, Michal Krempa
a ako veduci Jozef Hudcovi€. Pri navrhu
vilastného tvaru modelu a jeho vybaveni
mechanizmami najmodernejiej koncepcie
nam vydatne poméahal reprezentant CSSR
Jaromir Orel z Uherského Hradistd. Na
zaklade svojich bohatych skasenosti modely
v siéasnej dobe testuje a vznasa pripomien-
ky, ktoré ihned akceptujeme. Po niekofkych
jeho | nasich Gpravach konstrukcie (skladby
laminatovych dielcov) dostal model definitiv-
nu podobu, v ktore] bude lietat v sezbne
1987. J. Orel sa tak stal spoluautorom celého
porojlektu HBO 2000 (Hudcovit, Bucko,

rel).

Vyroba pozitivnych modelov jednotlivych
dielov a negativnych foriem zacala koncom
roku 1985 a bola ukonend v maji 1986.
Zatial sme zhotovili diely na Styri prototypy,
ktoré uZ lietaju. Praca na pozitivnych mode-
loch, formach a potrebnych pripravkoch
trvala 900 hodin. Spdsob wvyroby foriem
a pouzité materidly zaru€ujd mnohokrat
opakovatelné zhotovenie jednotlivych dielov.
Formy je mo2né po3kodit prakticky iba
mechanicky.

V priebehu celého diela sa nas kolektiv
stretal pravidefne kaidy defi. Je na mieste
ocenif ochotu a snahu Ing. Jaroslava Miillera
a Ing. Emila Arbeta, ktori ndm svojimi radami
a skusenostami pomohli vyriesit rad pro-
blémov, &im velkou mierou prispeli k zdar-
nemu uskutoéneni projektu.

P red nedavnym &asom kolektiv RC mo-

POPIS MODELU:

Trup pozostava z dvoch samostatnych
dielov. Predn( ¢&ast tvorl hlavica, ktorej
poloviny su laminované z 2 az 5 vrstiev
sklenej tkaniny o plodnej hmotnosti 110 g/m?®
do negativnych foriem. Kuty sl zosilnené
sklenym rowingom. Po dvojitom separovani
(voskom a polyvinylacetatom) su formy pred
laminovanim dvakrat vytreté bielou epoxido-
vou farbou. Do vytvrdnutych nalaminovanych
polskrupin sa vlepia zosilfiovacie prapézky /1
v prednej ¢asti, zosilnenie pre zéves hacika,,

styéné plochy sa rozsiri sklenym rowingol
a obe polovice sa zlepia k se tlahn ‘_L

polformach. Na vrchnej
vytvarované 182ko a centy43 powguﬁ ﬁm
osadenie kridla. Centr pr odom‘gb
trupu je sucastou
Nosnik chvosl@! pléch je Iamnpo{any
zo sklenej ej tkaniny na trfie. Na
vrchnej Zasti rra1am|¥6vané 162Ko VCHP.
Hmotnost hgtl:wéhpe rupu s mechanizma- <[

mi (hagik, Sasovad) bzucim’ a olovengu
zatazou je 190 4
Kridlo je ne

amlné vE, sand-

vicovej konétr “ledny qasgmom
K trupu sa p /Tmbusovou,
skrutkou M4 x kridla pozo-

stadva z hornej J Skrupiny,

ktoré sikzlepe y ch nabBeznejhrany, | =
nosnik%’gdtoko' y. SKrupiny tvorf A5t~
tmiﬁmw sendvié, ktory sa Miad 3P
néh aru formuje v negati q'ézgz}/
podtiakovou metddou. Vonka;é;agﬁ

sendviéa pozostava_z jednej vr enej r
tkaniny o plosnej h osti 30 s oriep- .\
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tkaniny 30 g/m? s orientaciou +45°. Strednu
— rozpernt vrstvu tvori Rohacell 51 o hribke
1 mm. Sendvi& uzatvara jedna vrstva sklenej
tkaniny 30 g/m? s orientaciou viakien +45¢.
Obe Skrupiny sa zlepené priamo vo forméch
(obr. 1) po orezani a obruseni prebytoéného
materidlu na droven deliacej roviny.

Nosnik tvori hornd a dolna pésnica
z uhlikového rowingu 1610 tex. V strednej
¢asti Je 10 pramencov, ktorych dl2ka sa
podla priebehu sil ku koncu kridla zmensuje
(obr, 2). Obe pésnice su spojené stojinou
z Rohacellu 71 o hribke 10mm. Pred
lepenim sa stojina dvakrat ovinie pasom
skiotextilu 30 g/m®. Nosnik sa lisuje ,za
mokra" v jednom kuse v kovovej forme.

Kridlo je uz farebne upravené (zvrchu
biele, zospodu &ervené), nakolfko laminuje-
me epoxidovymi Zivicami zafarbenymi téno-
vacimi pastami.

Nakritenie kridla: Fava stredna &asf rovna,
prava stredna &ast pozitiv 2 mm, favé ucho
negativ 3 mm, pravé ucho negativ 2 mm.
Formy sU zhotovené tak, aby kridlo bolo
nakratené u2 pri zlepovani.

Hmotnost hotového kridla je 220 g.

VCHP je u prototypov klasickej konstruk-
cle z balzy, potiahnutd tenkym Modelspa-
nom. |lde iba o nahradné riefenie, kedie
v roku 1987 model bude vybaveny kompozi-
tovou VCHP.
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Obr. 2: RozloZenie uhlikovjch vidkien
v hlavnom nosniku kridla

Obr. 1: Rez Zablénou kridla

! podtiak

stredenie polforiem- 8 ocel.guli 15 /

ram-Jdckel

mm formovaci epoxid s plnidlom vrstva 2mm
zmes jemného Si piesku a epoxidu 7.1
zmes hrubého Si piesku a epoxidu 7:1
zmes sekancov skl. rowingu a epoxidu

I podtlak 0,07 MPa

Ovladacie mechanizmy. V prototypoch je
pouzity viegény haéik systému Orel-Isajenko
v Uprave pre spozdené navadzanie smero-
vého kormidla po vypusteni modelu. Ako
Gasovad slUZi upravena sovietska samo-
spust. Zatial je vyuzitA — krome determali-
zétoru — iba funkcia spozdenej smerovky,
ale po aprave je mozZné &asovaé spofahlivo
pouZivat pre ovladanie viacerych funkcii, Co
chceme vysklSat v budicnosti pri pouZivani
upine odlisnej mechaniky letovej fazy mode-
lu po odputani od vieZného lanka.

Viastnosti modelu. Letové viastnosti mo-
delu sa zatial po vietkych strankach javia
ako dobré. Jeho prednosti, ako tvarova
stalost, pevnost, hladkost povrchu a pres-
nost zvolenych tivarov, naprosta identita
vietkych dielov pre viac modelov a hlavne
velmi malé pracnost pri opakovanej vyrobe,
uZ teraz naznacuju, ?e to bude dokonaly
univerzélny satazny ,nastroj”, ktory pri do-
statoénom tréningu uréite uspokoji aj naj-
naroénejsieho pretekdra.

Vyroba laminétovych dielcov vo formach
takouto technolégiou je zalezitost prisne
kolektivna. Zohranému kolektivu troch mo-
delarov trvd vyhotovenie dielcov na jeden
model zhruba 45 aZ 50 hodin. Diely si po
odstraneni prebytkov lepidla a zvySkov sepa-
ratorov bez d'alsich uprav definitivne hotové.
Staél ich iba zmontovat a je moiné letet.

Spracoval: Joze! Hudcovié

Piebor CSR pro upoutané modely

se konal ve dnech 26. az 28. zafl v Hradcl
Kralové., Leteckomodelafsky stadién ZO
Svazarmu Modelklub, ktery stéale patti mezi
nejleps nejen v CSSA, ale i v celé Evropé,
zase po delsl dobé dychal atmosférou velké
soutéle.

Ugastnik( bylo méné, nez jsme byll zvykli
vidat pfi takovych pfileZitostech. Neobjevilo
se ani mnoho novych mladych tvafi, ale byly!
Jak potom ukézal priib&h soutéze, i modely
se vyznacovaly lepsimi letovymi viastnostmi,
spolehlivosti a vykony. Je to mnoho nebo
malo? Na to asi nikdo nedokéale jedno-
znaéné odpovédét.

V sobotu rano pFi slavnostnim néstupu tak
trochu bil do oéi pomé&r poétu soutéZicich
a funkcionafd: soutéZicich pfijelo dvaatficet,
funkcionafl bylo vice nez pét desitek, Pro
pamétniky hradeckych souté:f jesté v sedm-
desatych létech to nebyl pFili§ povzbuzujlici
pohled. -

V kategorii rychlostnich modelli F2A se
zucastnill jen dva soutdZicil M. Obrovsky
vBak hned v prvnim kole zaznamenal rychlost
pres 276 km/h, coz je vice neZ stavajici &s.
rekord. Skoda, Ze se mu to nepovedlo
o nékolik mésiclh dfiv v boji o nominaci na
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mistrovstvi svéta. Tym Vater—Basek v kate-
gorli F2C dosahl v prvnim kole asu 3:42,2
min:s, kteryzto vysledek by sta&il na dobré
umisténi na nedavné srovnavaci soutdzi
socialistickych zemi. Jenome co bylo, neni
ted, a naopak. Odpoledne se tento tym
zlepsil na 3:39,3 min:s, ale pfili§ pozadu
nezistali ani Safler s Kodytkem. Zlep3ena
vykonnost tymi se potvrdila | v nedélnim
findle. Uvodni kola souboji v kategorii F2D
byla provazena zvy3enou nervozitou, &imz se
rytmus soutéZe ponékud zpomalil. V dalsim
prib&hu se ale uZ ve uklidnilo. V kategorii
akrobatickych modell F2B se jiz v prvnim
dnu zformovalo <&elo startovniho pole
z predpokliadanych favoritd a findlové lety
druhy den je zménlly jen nepatrné. Vysledky
bodovani si mohli vichni soutéZicl | ostatni
zajemci prakticky okamzité pfecist na tele-
viznl obrazovce. Letos jesté jen &ernobilé, ale
I 8 ni byli vBichni spokojen|.

V nedéli se opakovalo krasné sluneéné
poéasi z pfedeslého dne. Diky malému po&tu
soutézicich mohly souté2ni lety za&it az po
devaté hoding, a pfesto se je5té pofadatelim
podafilo soutdZ zkratit o padesat minut
Vysledky ve srovnani se sobotnimi

— nebyly uZ nijak mimofadné. Podle oge-
kéavani byl nejatraktivnéjsi zavod tymd,
v nédmz prvni dva podaly na na%e poméry
nadprimeérné vykony.

Pfebor skonéil kolem 13. hodiny slavnost-
nim vyhldSenim vysledk(d a pfedanim medai-
Ii, diplom a cen nejlep3im. Leteckomodeléf-
sky stadion v Hradci Kralové opét osifel.
Doufejme, Ze ne na dlouho.

Ing. Jarosiav Lnéni&ka

VYSLEDKY

Kategorie F2A (2 soutéZicl): 1. M. Obrov-
sky, Brno 276,9; 2. S. Mensik, Holedov
266,7 km/h

Kategorie F2B8 (15): 1. 1. Céani, Velké
Opatovice 6318; 2. 5. Cech, Praha 6119; 3. R.
Dobrovoiny, Brno 5937 b.

Kategorie F2C (6); 1. Vater—Ba3ek, Rych-
nov nad Kné&Znou 8:05,1; 2. Safler—Kodytek,
Hradec Krélové 8:23,2 min:s; 3. Dob-
sik—Rozbofil, Brno nedokonéil

Kategorie F2D (9): 1. J. Zapletal +6; 2. P,
Kuéera (junior) +2; 3. J. Jedli¢ka (junior),
vsichni Brno +1 b.
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B S péknym vanoénim dérkem pro
vétrofafe pfislo prazské VD Igra. Po
spinéni exportnich poZadavkd je jiz
i u nas v prodeji nova stavebnice
dvoumetrového RC vétroné Asterix.
S modelem véas podrobngji seznadmime
v Modeléafi 2/1987.
W Kralovnou modelafskych kategorii asi
vidy budou makety — naroéné na stavbu,
zato impozantni v letu. Posledni sobotu v zafi
probéhlo v RoZmitdle pod Tfemsinem prvni
setkani pfiznivel maket vétrofl. Napoprvé
se seslo maket stejn& jako pofadatell — pét:
Krajanek, Lufédk, dva Sohajové a nedokon-
geny kluzdk SK-38. Pravidla pro tuto soutéz
pfipravil Radoslav CiZek. Zvitézili viastné
viichni, nebot vSechny modely létaly. Mezi
divaky se hodné diskutovalo — vSichni se
shodli na tom, Ze RC makety v&trofd asi
nejtésnéji navazuji na kategorii RC V2.
Né&kolik poznatkl z diskuse pro ty, kteff chtaji
zagit: Pro Gspé3Snou stavbu i létani je ddleZita
spravna volba typu. Moderni orchideje (Nim-
bus, Kestrel atp.) nejsou jako pfedlohy pfilis
vhodné. Nejlepsi jsou starsi typy drevénych
vétrofid, zmensené v poméru 1:4 a2 1:4,5 tak,
aby plosné zatizeni vySio kolem 30 g/dm?®.
Modely pak maji pfijateinou hmotnost, ne-
jsou pfilis velké (kvlli prepravé) a jejich let je
realisticky. Vidy ale musite mit na zreteli
maximalni povolenou hmotnost, kterd je
podle pravidel FAl 6 kg.

PotiZe budou asi s podklady — zde zlistava
Modelar vétrofariim néco dluZen, K vydani
se v3ak pfipravuje planek Z-24 Krajanek J.
Petrané v méfitku 1:4,3 a tudiz o rozpéti
2900 mm. Se zahdjenim stavby neotalejte
— druhé setkani se uskuteéni opét v Bfeznici
v zafi 1987.
® Skoncila soutéZni sezéna, a tak bilancuje-
me. V kategorii RC V1 se nic nezménilo, ma
pofad dost pfiznivel navzdory stéle moder-
néjsi technice. V kategorii F3B |sme postou-
pili zase o stupinek vys. Stéle &astéji se ve
vysledkovych listindch objevuji v Uloze
C (rychlost) éasy pod 20s. Pro velkou
technickou a materidlovou naroénost se ale
zatim nedafi ziskat pro tuto kategorli mladou
krev. V-dvojky jsou a nadéle asi zlstanou
nejmasovéjsl kategorii. Bude vSak nutné
upravou pravidel zamezit zabod4dvani mode-
lu pii pfistani. Stale vétSl oblibé se t&si
soutéze svahovych vétrond F3F — uz se létaji
i v mistech, kde se dosud nelétalo ani
rekreaén&. Mezi modelafskou vefejnost
nasla cestu uZ | pravidia kategorie RC V2-
PM, ktera vychazeji v metodickém listu pro
rok 1987.
® Na co se miZeme napresrok té3it? Sezona
bude bohaté na vrcholné soutée: uskute&ni
se mistrovstvi CSSR F3B v Chrudim|, prebor
CSR RC V2 druZstev juniori ve Svitavach
a srovnavacli soutéZ leteckych modelafd
socialistickych zemi v Sezimové Ustl, jejiz
soudasti bude i kategorie F3B,
®m Do nové sezény vstupujeme obyéejné
s predsevzetim: ,,UZ kone&né& musim postavit
nové érol" Pre|l vam, aby to vy$lo, stejné jako
viechna dalsl pfani na sportovnim poli
I v soukromém Zivoté. Pokud budete mit
néjaky pfispévek nebo namét do této rubri-
ky, pidte mi na adresu Novodvorska 1122,
142 00 Praha 4 nebo do redakce.

Jaroslav SUCHOMEL

Priznivelim
tichého letu
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ELEKTROLET?
ELEKTROLET!

Je skoro az zaraZejicl, kolik leteckych mode-
|af0 stale jesté povazuje tichy motorovy
pohon za cosl vyluéného a nedostupného.
Pravda, NiCd akumulédtory se sintrovanymi
elektrodami nejsou na pultech nasich mode-
lafskych prodejen b&in&é k mani. Oviem
ruku na srdce: v kolika kategoriich vystagite
s tim, co lze béZné koupit (u nas)? Staéi
pfitom nakouknout k automobilovym a pfe-
deviim k lodnim modelafdm — v jejich
odbornostech je elektropohon zcela bénou
zélezitosti. Kde je tedy chyba &i pficiny této
skuteénosti?

Opravdu zejména v hor3i dostupnosti
vhodnych akumulatorl. Nezbyva, nek v této
souvislosti podékoval pracovnikim obchodu
za dovoz aspon téch nékolika tisic akumu-
latord Tamiya | za snahu o jeho opakovéni
(snad k nému dojde napfesrok), Skoda, ze
n. p. Bateria Slany neni schopen akumulato-
ry tohoto typu dodéavat i na wvnitfni trh
— pravidelné je mi2eme aspof vidét na jeho
stdnku na Mezindrodnim wveletrhu spotfeb-
niho zbozi v Brnd. V&tsina zdjemcd je tedy
odkazdna na tzv. individuéini dovoz. Pokud
ale uz ma nasd modelaf na né] nadéji,
zpravidla radéji Investuje do spalovaciho
motoru — elektropohonu prosté mnozl jesté
nevéfi.

Cimz se dostdvame k druhé pFiéing,
tentokrat spide filozofického razu. Vétdina
modelafd (mam na mysli jiZ jen letecké)
povaiuje elektropohon pouze za néhraZku
spalovaciho motoru, Uznévaji sice, 2e model
s elektropohonem nenl umazany od zbytkd
paliva, Zze je tichy — to je ale vechno.
Elektropohon je v3ak tfeba brat jako svébyt-
nou kategoril, ktera vyZaduje ponékud jiny
pfistup ke konstrukci a konec koncd
I k létani. Obecné& je tfeba trochu vice
pfemyslet — nad pracovnim stolem pfi
stavbé modelu, ktery musi byt co nejlehéi
a pfitom pevay, | nad fekndme pracovnim
retimem — pfed létanim je tfeba v&as nabit
zdroje. Za to nabizeji elektrolety ji2 zminéné
Eistsi létani, omezuji na minimum moZnost
konfliktu s ochranci klidu a umo2fuji i stavbu
tfeba takovych maket, které by se spalova-
cim motorem nebylo skoro mozné zhotovit.

Nejéastéjsim argumentem proti rozéifeni
elektropohonu je pomérné vysokd cena
akumulator( a elektromotord. To je pravda.
Pfi ucelené&jsim pohledu na véc je ale zase
viechno trochu jinak. Nelze sice popfFit
skutecnost, Ze elektrolet vyzaduje jednorazo-
vé vy35i pofizovaci (pfedeviim podateéni)
naklady. Neni prostd mozné si koupit jen
motor a pak si shanét dalsi pfislusenstvi
— tfeba , chytré" zhaveni, spoustés, atp. jako
u spalovaciho motoru. Zajemce o elcktrolet

musi investovat nejen do motoru a aspon
dvou sad akumulator(, ale i do nabijeée,
nejlépe univerzalniho pro napéjeni ze sité
a z automobilu. Takové zafizeni je navic
nutné si zhotovit — | na Zapadé vyjde pro
tamni modeldfe hodné draho. V3echny tyto
investice jsou ale dlouhodobé — elektromo-
tor je (pokud pomineme havérie} prakticky
neznicitelny a akumulatory vydrzi pfi trochu
slusném zachazen| nejméné tfi sezény. Tak-
ze nakonec wvychazejl oba druhy pohonu
aspon z hlediska ekonomiky srovnatelné.

Z pohledu organizovanych modelafd asi
neni zanedbatelna skuteZnost, Ze se s elek-
troleten nedaji vylétat 2adné body do klubo-
veé souléle aktivity. Col je zatarovany kruh:
Pokud se na zatim vypisovanych naborovych
soutéZich nesejde dostatetny pocet souté-
Zicich, nebudou zajimavé pro dalsi pofadate-
le a nebudou anl vypisovany postupové
souléte. Nezbyva vam tedy, neZ to zkusit.
Letos se jiz dvakrat seSla hrstka odvaZnych
na soutéZich v Novém Mést&é nad Metujl
a v Berouné&, kde méfila svoje sily v kategorii
F3E/10 (viz snimek). Vysledky nejsou pod-
statné, dile2ité je, e zatall.

Jak se viastné s elektrolety souté2i? Pravi-
dla FAl uznavaji zatim pouze mezinarodni
kategorii F3E, |ejiz pravidia iz wvySla
i v éeském prekladu. V ni jde o spinénl dvou
uloh béhem jediného letu. Uloha A je
obdobnéa letu na vzddlenost, jak jej zname
z kategorie F3B. Je na ni vymezeno 180 s,
b&hem nichz musl model ziskat vySku a pak
s vypnutym motorem nalétat co nejvice
priletd mezi dvéma bazemi, vzdalenymi 150
metri. Tato Gloha konél bud uplynutim
stanoveného ¢asu, nebo zapnutim motoru
(které je soutdZici vidy povinen hlasit).
Potom ma pilot jednu minutu na pFipravu
k pinéni Glohy B, co e let na &as a pfesnost
pfistani. Zagina v okamziku priletu pomysi-
nou branou o vysce tfl metry a jde v ni
o nalétani co nejvice z 300 sekund klouzavym
letem a pfistani v 300. sekundé& do kruhu
o praméru 15, resp. 30 metrl. Za pfekroéeni
letového €asu se pochopiteln& odeditd pfi-
sludny pocet bodi (jako tfeba u V-dvojek), za
pfistani do kruhu je naopak bonifikace.

V praxi vypada soutéini let takto: motorovy
let trva asi 35 s, b&hem nichZ model poviov-
nou zatd¢kou o 270° ziska vySku aspof
400 m. Pomocnik pilota hlida rovinu prvni
bédze a upozorfiuje souléziciho, kdy uz musi
vypnout motor. Potom se léta jako v kategorii
F3B; o praletu vzdélen&jsi bazi je soutdZici
informovan akustickym signéalem. Po ukon-
¢eni Ulohy A soutéZici nastoupa s modelem
do wvySky asi 150 metrd a zpravidla
s vypnutym motorem udéll strmym sestup-
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nym letem modelu znaénou kinetickou ener-
gii, kterou vyuZije po priletu bazi k ziskani co
nejvétsi vysky. Z té u? poklidng klouZe
a motor zapina jen v nouzi tak na tfi a2 pét
sekund — kaZdy takovyto skok znamena
ziskani aspoft 30 metrd vy3ky! DiuZno dodat,
Ze prilet branou ve vyii tfl metrl se nebere
tak Upiné doslova — jde hlavné o to, aby byl
model co nejniz, toleruje se vyska priletu az
do 6 metrii. Pro pfesné pfistani jsou vyhodné
aerodynamické brzdy. ProtoZe soutéZni spe-
cidly maji zpravidla odtokovou &ast kfidla
rozdélenou na Etyfi a2 Sest dild, fungujicich
jako kfidélka a wvztlakové klapky, pfitemz
kazdy dil je nahanén jednim miniaturnim
servem, pouZivaji soutéZicl v kategorii F3E
tzv. motylkové brzdy: Jednotlivé klapky se
vychyli asi o 30° nahoru a dolG, ¢éimZ Je
Idokonale zruden aerodynamicky G&inek kiid-
a.

Jak z uvedeného vyplyva, model pro
soutéZe v kategoril F3E (ale | F3E/10) musi
byt aerodynamicky jemny (asi stejné jako
model F3B) a navic. musi mit vykonnou
pohonnou jednotku. TakZe mezinarodnl ka-
tegorii u nas v nejbli25l dobé létat nebudeme
— jakZ takZ je pro nas pFistupna jen
kategorie F3E/10. Nasi prikopnici v ni létaji
zatim spiSe s modely pro termické létani,
pohdnénymi motory Jumbo 540 & 550
s pfevodem, takie se jim vice dafi v uloze B,
Na prilety jsou modely pfece jen dost
pomalé. To plati ale o letodnich soutéZich,
napfesrok se asl objevi nové modely kon-
struované jiz pro tuto kategorii.

| pfes omezeni po&tu &lankd na deset
libovoiné kapacity vyZaduje kategorie
F3E/10 specializaci, tak2e zfejmé nepfilaké
prilis mnoho zdjemcd z fad zadinajicich
elektroletcd. Pro né& by méla byt vypséna
dalsi, pfistupnéjii kategorie. ProtoZe u nas
lé14 fada modeld Mosquito a jim podobnych,
pfimlouvam se za kategorii sedmiclankovou,
tedy pfistupnou modelim s elektromotory
napajenymi nejvySe sedmi Zlanky libovolné
kapacity. Soutézni pravidla jsou stejna jako
pro ulohu B mezindrodni kategorie s tim, 2e

Jak ukazal letosni festival elektrického letu
v Belgii, je mozné v této kategorii uspét
| s vybavenim, které je u nas dostupné
— tedy s motory tfidy Mabuchi 540
a akumulatory o kapacité 500 & 1200 mAh.

Domnivam se, Ze stejnou pohonnou jed-
notku by stdlo za to wvyzkou$et | v malém
wpylofiagku”. Zavody kolem pylond jsou
v zahraniéi velmi oblibené — modely sice
létaji pomaleji nez se spalovacimi motory,
Jejich wvykony jsou ale vyrovnan&jsi, a tak
zaleZi vice na uméni pilota. Téch mame u nas
dost a na vysoké urovni, stejné tak jako
mame hodné zkudenosti s |étdnim kolem
pyloni vabec.

Takze — nemaéte chut to zkusit také? Pro
zacatek vam doporuduji to nejjednodudsi, co
vibec mize byt: Lehky model o rozpé&ti 1700
az 1900 mm a plose kfidla 30 az 35dm?
pohanény elektromotorem Mabuchi 540 (za
60 Ké&s) s vrtuli 180/100 mm a2 220/100 mm,
napajenym ze sedmi & osmi &lankd
o kapacité 1,2 Ah. K oviddani sta&i RC
souprava se dvéma servy, Z nichZ to pro
vySkovku pouzijte i pro spinani elektromoto-
ru. V tom pripadé poutijte nejradéji mikro-
spinaé, dimenzovany ale aspoi na 10A
— osvédEily se mikrospinate sovétské pro-
venience, které Ize ob&as ziskat z vyfazenych
elektrozafizeni. Model nemusi byt nijak
zvlast dimenzovany, protoze u elektroletu
prakticky odpada namahani draku chvénim
motoru. Snazte se, aby letova hmotnost pfilis
nepfekroéila hranici 1700 g. Mikrospina&
nebo vyvody relatka elektronického spinate
zapojte tak, aby byly v klidové poloze
zkratovany vodice k motoru, ktery tak bude
dynamicky brzdén. Tim paddem se nebude
tolik protacet vrtule, a tudi2 bude mit men3i
odpor v klouzavém letu. Toto zapojeni je
vibec nezbytné pfi poulitl sklapéci vrtule!
Model s pevnou vrtull opatfete vpfedu
ostruhou z ocelové struny o priméru asi
1,5 mm, jinak hrozl nebezped! ohnuti htidele
elektromotoru p¥i neSetrndj&im pFistani. Mo-
del této koncepce by mél , umat" asi Sest a2
osm minut stoupavého letu na jedno nabiti

ho letu moznost vystoupat dvakrat a2 trikrat
do vysky asi 150 m. Zda se vam to malo?
Zkuste to, uvidite.

Zbyva jesté aspon kratka zminka o ddlezité
soucasti vybaveni pro elektrolet, kterou je
nablje¢. Nejde jen o otazku technickou, spis
zéleZl na celkové rozvaze. Z hlediska uzivate-
le je totiz podstatny zdroj napéti dostupny
bé&hem létani. Je jim zpravidla automobilova
baterie o napéti 12V, Z této skute&nosti
vychazi omezeni poétu &lankl v |, lidovych®
kategoriich elektroletu na sedm. Takowvou
baterii Ize totiz je3té nabijet jednoduchym
zafizenim pravé z autobaterie. PFi pouZiti
osmi a vice ¢lankd musi byt nabije¢ napajen
iz vy58im napétim, které lze nejsnaze ziskat
elektronickym meéni¢em, coz ale neni prilis
ekonomické. Navic je tfeba poulit zviastni
baterii, protoze po trochu rusnéjsim letovém
dnu hrozi vybiti baterie v automobillu, a tim
padem potize se spousténim motoru.

Pro béZiné polétani téch sedm &lankd
upiné staéi. K jejich nabijenl si zhotovime
jednoduchy stabilizator proudu napfiklad
podle Modelafe 2/1981. Rychlonabijeni pres
speclaini kabely (Graupner atp.) Ize doporu-
¢it jen jako nouzové feSeni. V kaidéem
pfipadé je vyhodné sledovat prib&h nabijeni
na pFipojeném wvoltmetru — v ideainim
pfipadé digitainim.

Pokud se hodlate elektroletu vénovat sou-
stavné)i, investujte bez vahani do pofadného
nabije¢e s ménic¢em, pfipadné s tasovou &i
teploini automatikou. Ideélni je nabijet s tzv.
vzorkovaci napétovou automatikou, coZ uz je
ale nesmirn@ naroéné zafizeni, které zatim
nebylo popsano — aspofi v nam dostupné
literatufe. Pro informaci: rolls-royce mezi
nabijeti, zafizeni MS, se v NSR prodéava za
vice ne2 700 DM.

Pokud vam zacal v hlavé vrtat elektricky
gervik, je to dobfe. Zimni vetery se daji vyuZit
| na stavbu elektroletu, tak?e se t&5im na
setkanl na jafe — pokud se ozvete do
redakce, pozveme vas na chystané stfetnuti
pratel elektroletu, které bude asi v dubnu
pobliZz Prahy.

se cas méfi od okamiiku vypusténi modelu.  akumulétord, coZ pfedstavuje b&hem jedno- Viadimir Hada&
7 priemer otvorov. Vietky ostatné operéacie je ! §
S klopnu \rrtul’u mozno zviadnut na beinej elektrickej vrtatke L o | N
pre svoj elektrolet, pohafany motorom Ma- SO stojanom. 2 - — f 0N 5 A
buchi 380 s desiatimi NiCd &lnkami Boris Oravec, Bratislava 5] | IS N
o kapacite 225 mAh, som si zhotovil 2l = Q'
z plastikove] vrtule Igra o priemere 240 mm, 2 o

urtéenej pre modely na gumu. Motor je
opatreny prevodom 1:5,6; tato pohonna
jednotka je odskisana v modeli o hmotnosti
asi 300 g.

Vrtufu som v strede néboja rozrezal
a konce opracoval tak, aby ich bolo moiné
nasadit do kovovych koncoviek tahiel pre RC
modely firmy Graupner. Una3ac¢ je zhotoveny
z duralu hr. 5 mm; s koncovkami je spojeny
svornikmi M2. V rozovrete] polohe sa listy
opieraju o dorazy z plechu hr. 0.5 mm (z
kontaktov relatka). Pbvodné &apy v koncov-
kach su nahradené skrutkami M2. Po
uvolneni poistnych matic na svornikoch je
moZné menit uhol nabehu listov,

Otvory do listov vrtule zésadne vitame
ruénou vitatkou, aby sme naozaj dodriali

Zapinani elektromotoru

Vyhodou elektroletu je mimo jiné moZnost
opétovného zapinani motoru v modelu. Exis-
tujl tHi moZnosti: zapinani servem ovladajicim
pfes vatku mikrospinaé, pouiti elektronic-
kého ovladaciho zatizeni (spinafe nebo
regulatoru), nebo zapinani servem ovlada-
Jicim jinou funkci (nejéastéji vyskovku).

Protoze viastnim pouze dvoukanalovou
soupravu Acoms, musel jsem pouZit treti
variantu. V Modelafi jsem se docletl
0 moZnosti zapindni motoru patkovym
spinatem, coZ se mi ale nelibilo. Proto jsem
se rozhodl pro dale popsané fedeni, vyuziva-
jici mikrospinace.

100
M3
Epoxy 1200 0 o7
— -
N 3
20
od
S
= e O
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Funkce je zfejma z obrazku, Pro pfipev-
néni vystupniho kotoute serva je pouzit delsi
Sroub 4, na némz je loZisko 1 a podloZka. Na
loZisku je pfilepena vaéka 3 z plastické
hmoty ABS nebo Forsan & podobné, ktera
spina mikrospinaé 5. Upeviovaci roub tahla
6 je delsi a jeho volna ¢ast unasl vatku. Uhel
a je tfeba upravit podle velikosti vychylek
serva tak, aby umoZfioval spinani a vypinani
pinymi vychylkami ovladaci paky vysilage pri
trimu ve stfedni poloze. Mikrospina upev-
nime k pfepazce v modelu &rouby M2 nebo
vhodnym drzakem. Vatku je vhodné oriento-
vat tak, aby se motor zapinal plnym potlate-
nim a vypinal pinym pfitazenim vySkovky.

Dufan Koudelka, LMK Aero Vodochody
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Pfedstavujeme:

RC model
s elektrickym pohonem

Vyrobce: Johannes Graupner, Kirchheim-Teck, NSR

Model Silentius 86 je leto3ni novinkou u nas asi nejznaméjsiho
zahraniéniho vyrobce potfeb pro modeldfe — poprvé byl vefejnosti
pfedstaven na veletrhu hraéek a modelé&fskych potfeb v Norimberku.
Se ,Zivymi" modely tohoto typu jsme se pak setkali na Festivalu
elektrického letu v belgickém Lommelu, kde s nimi startovaly dva
tovarni tymy (zapadonémecky a belgicky) v soutézi Sunrise-Sunset
(Létani od vychodu do zadpadu Slunce). | kdy2 se pfilis proti specialim
neprosadily, pfesto poutaly pozornost pfedeviim novych zéjemcd
o tichy pohon uméfenou eleganci, schopnosti vzdorovat nepfizni
pocasi a jiz od pohledu pfijemnymi letovymi viastnostmi. TakZe asi
byl spin&n zdmér vyrobce, kterym zFejm& bylo dat na trh stavebnici
viceméné klasického modelu, ktery by pfesvédtil dalsi modelare
o vyhodéch elektropohonu. Tomuto cili odpovida i nazev, ktery je
reminiscenci na vibec prvni stavebnici elektroletu (tehdy jesté ale
volné létajiciho) konstrukce Freda Militkyho, kterou firma Graupner
uvedia na trh v roce 1960.

V tradiéné kvalitni karténové krabici s |akavym potiskem jsou
veskeré dily potfebné ke stavb&, pfehledny stavebni vykres, stavebni
navod ve &tyfech jazycich a rozmérny ar8ik obtisk(, Jak je na Zapadé
obvyklé, chybéji ve stavebnici viechny standardni drobné dily,
potfebné k dokonéeni modelu — zavé&sy, ovladaci péky, koncovky
tahel atp., stejné jako potahovy material.

Naprosta vétdina dfevénych dill je bud jiZ hotova, nebo aspofi
pfedseknuta, dfevéné listy jsou velml dobré kvality, balsa na
jednotlivé dily je odborn& vybrédna podle poZadované pevnosti
i hmotnosti dil(. Pfedseknuté dily se velmi snadno vylupuji z pfifeza,
jen ob&as je tfeba odFiznout kousek noZem. Jedinou vyjimkou
v testované stavebnici byl prifez s hlavnimi dily trupu, jehoZ jednotlivé
vrstvy nebyly dostate¢né slepeny a tudiZ ani dily nebyly pofadn&
vyseknuty. Prakticky viBechny pfedpracované dily jsou potidtény, aby
byla usnadnéna jejich identifikace.

Trup ma boénice a pfepaZky z pfeklizky, slepené — soudé podie
&ichového vjemu po otevfeni stavebnice — fenolovou pryskyficl ze tFi
vrstev lehké dyhy o tloustce vidy 1 mm. PFi pfijateiné hmotnosti
vychazeji dily z tohoto materidlu dostate&n& tuhé, dobfe se lepi
i opracovavaji. Zadni ¢ast trupu je shora | zdola kryta balsou. Stavba
je popsana dostateéné podrobné& a text je dopinén nézornymi
obrazky, takZe ne&inl potize. Pouze pFi opracovani pfedni &asti trupu
jsem pfehlédl nepfili§ vyraznou Instrukci tykajici se ponechéani
osazeni pro pfednl hranu plastikového pfekrytu kabiny. Nic se ale
nestalo — pfekryt jsem nalicoval tak, 2e vyfez presahuje po' celém
obvodu asi 0 2 mm, takZe jsem si viastné je5té usetfil praci s pfesnym
licovanim, aniz by se néjak pronikavé zhorsil vzhled modelu.

Ocasni plochy jsou celobalsové. Svisld je z piného prkénka tl.
5 mm, stabilizétor profilu rovné desky je slepen z li5t. Polotovar
vySkovky je Jiz opracovan do klinového prifezu, smérovku jsem
musel obrousit, pfestoZe o tom nenl v navodu zminka. PFijemné jsou
zarezy pro otoéné zavésy, hotové od vyrobce.

Délené kfidlo klasické konstrukce nema tuhy potah nabézné casti.
MNab&ina i odtokova lista jsou pfedpracovany do poZadovaného
prafezu a maji | zafezy pro zebra. Hlavni nosnik sestava ze dvou
borovicovych list o prifezu 3x5 mm, spojenych po celém rozpét
stojinami, vyseknutymi z balsy tl. 2 mm. Pomocny nosnik je rovnéz
z borovice, tentokrat o prifezu 4x4. TFi kofenova pole obou polovin
kfidla jsou polepena balsou, u3i jsou pfipojeny pfreklizkovymi
spojkami. Poloviny kfidla jsou spojeny ocelovymi strunami o praméru
4,5 a 3 mm, nasouvanymi do trubek, zalepenych v polovinach kFidla.
Jediné potize pfi stavbé kfidia nastaly pfi pfipojovani usi ke stfednim
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dilom. Zafezy pro pomocny nosnik v Zebrech u3i nejsou totiz
dostatecn& posunuty tak, aby se konce li5&t pomocného nosniku
v misté spoje prekryvaly podie vykresu — v této fazi stavby jsem
musel pon&kud improvizovat, coz se na3tésti nijak nepFiznivé
neprojevilo na kone&ném vysledku. Tim je lehké a jiz v kostfe velmi
tuhé kfidlo, které |ze jen velmi obtizné postavit pokroucené.

Potah modelu Je ponechan na zvyklostech | moZnostech modeléfe.
Kfidio a ocasni plochy testovaného modelu jsem potéhl nazehlovaci
plastikovou félii Ekofilm, kterou firma Graupner nabizi pravé pro
modely s elektrickym pohonem a mensl, lehké modely viibec. Jde
o folii podstatné tenél neZ dosud b&zné nablizené potahové materialy
tohoto typu, opatfenou tenkou lepivou vrstvou s transparentnim
barevnym pigmentem. Prace s ni je pfijemna — ochotna se pfilepuje
po ohfati jen viaZnou Zehlitkou a dobfe se vypina ve viech smérech.
Vypnuty potah je prakticky necitlivy na zmény okolni teploty.

K pohonu modelu doporucuje vyrobce jednotku Jumbo 540 FG3,
tedy s pfevodem a sklapéci vrtuli. Stejné& jako u modell pfedstave-
nych v Belgii jsem v3ak pouZil novou pohonnou jednotku
s elektromotorem Kyosho Le Mans 360, opatfenym pfevodem 3:1
a sklapéci vrtull Graupner o rozmeérech 280 x 200 mm. Motor
s nasroubovanou pfevodovkou je v trupu sevien dvéma plechovymi
driaky, které zarovef uzaviraji jeho magneticky obvod. Zajimavé je
usporadan nezbytny tlumici €len mezi prevodovkou a vrtuli — obvyklé
O krouZky jsou elegantné ukryty do vrtulového kuZele, &imz se zna&né
zmensila délka pohonné jednotky. V prvnl pfepéZce trupu je hfidel
uloZzen v kluzném loZisku, které ize nahradit zvia3t prodavanym
valivym loZiskem ve vyklopném plastikovém drzaku. K napéjeni
pohonné jednotky slouzi sedm (podle vyrobce staci i Sest) Elankd
o kapacité 1,2 Ah. Baterie je chytfe umisténa pod kfidlem a je
piistupna po odklopeni vika ve spodni sténé trupu.

K ovladan/ jsem pou?il RC soupravu Graupner JR FM 4014 se
dvéma standardnimi servy C 505, ke spinéni motoru pak Power
Switch (tedy elektronicky spina& s relatkem) stejné firmy. Tento
spinag je opatfen | stabilizatorem napétl pro pfijima& a dvé serva,
takZe odpada dalsi napéajecl baterie pro RC soupravu. Nevyhodou je,
Ze toto zafizenl nema brzdu elektromotoru, bez niz se prosté vrtule po
vypnuti pohonu nesklépl. Uprava v8ak nenl pFili8 sloZita.

Hotovy model Silentius 86 ma rozpéti 2000 mm, délku 1120 mm,
plochu kFidla 56,4 dm?; letova hmotnost zkou8ené&ho kusu &nila 1700
g. Pfi dodrZeni doporu¢eného rozmisténl &asti RC soupravy | pohonu
vySla poloha t&2isté podle navodu.

Zalétavani modelu spoéivalo skute&nd jen v sefizeni velikosti
vychylek kormidel, ktera jsou pfimé&fen# velkd a model na jejich
vychylky reaguje dostatetné zivé. S modelem jsem zatim uskute&nil
témefr 30 startl, pfi nichZz budil pozornost prihliZzejicich sviZnym
motorovym letem | dobrym kluzem. Vzhledem k ponékud t&28Iimu
pfevodu nelze vyuit celou kapacitu pohonné baterie — dané
pohonna jednotka zajistuje pfiblizné &tyfi minuty stoupavého letu. To
umozZiuje trikrat aZz Ctyfikrat vystoupat do vysky kolem 150 metrd,
¢emuz odpovida celkova primérna doba letu bez vyuZiti termiky pfes
15 minut. V tom se poznatky ziskané s testovanym modelem shoduji
s vysledky jiZ zminéné soutd?e Sunrise-Sunset, pfi niZ &inila
primé&rnéa doba jednoho letu 15,28 min. Model |éta kiidné a pFijemné
a ochotné vyuZiva pfipadnych stoupavych proudi, &imZ lze znaéné
prodlouzit dobu letu.

Stavebnice Silentius 86 je pfikladem moderniho vyuZiti klasickych
stavebnich materiéld, z nichZ Ize diky vysokému stupni pfedpracova-
nosti jednotlivych dili sestavit v pomé&rnd kratké dobé (hledny
a dobfe |étajici rekreatni model. Pfesto2e se neuvaZuje o dovozu této
stavebnice na né5 trh, domnivam se, Ze seznameni (byt struéné) s ni
bude zajimavé nejen pro na3e vyrobce, ale | pro ty modeléafe, ktefi
maji moznost sl zahrani&ni stavebnice opatfit. Vzhledem k pro néas
pomérné znaénym cenam na zahraniénich trzich je pfi vybéru nutno
postupovat uvailivé, nicméné stavebnici Silentius 86 mohu rozhodné
doporugit. -
Viadimir Hada&

Groupner
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Elekirolet E—2

je dalsim v fadé mych modell pohanénych elektromotorem.
Byl postaven hned ve dvou kusech, protoze jsem pfi stavbé
spolupracoval s J. Bartlnkem, ktery zhotovil velmi lehké
laminatové trupy. PFi konstrukci jsem vychéazel z dosavad-
nich zku$Senosti s ohledem na pevnost, stabilitu, dobrou
ovliadatelnost i letové viastnosti. Pouziti laminatového trupu,
ktery je uvnitf prostornéjsi nez klasicky drevény, umozfiuje
pouzit pohonnou jednotku s elektromotorem Jumbo 540
i 550, k napajeni je moZné pouZit péti az deseti NiCd
akumulatori o kapacité 1,2 Ah,

Trup je navrZen tak, aby byl dostatecné lehky, ale odolaval
vétsimu namahani, zplsobenému pfece jen vétsi hmotnosti
elektrické pohonné jednotky. Jsou v ném tfi prepazky
z preklizky tl. 3 mm;: motorovd je do né& viepena (jiZ
s patfiénym vyosenim) pf¥i slepovani polovin trupu. Pfekryt
kabiny je bud priahledny, nebo laminatovy. Pohonné
jednotka je k prvni.pfepazce pripevnéna dvéma Srouby M3.

Kfidlo ma osvédéeny profil E387. Hlavni nosnik je tvoren
borovicovymi listami o prifezu 5 x 3 mm, ve spodni €asti
profilu je jesté pomocny nosnik z listy o prifezu 3 x 7 mm,
sahajici od kofene az k pfFipojeni usi. Horni lista nosniku je
prekryta balsovou pésnici o prifezu 2 x 20 mm. Odtokova
lista je vybrousena z tvrdé balsy o prifezu 4 x 25 mm,
nabézna lista je z tvrdé balsy tl. 4 mm. Poloviny kfidla se
nasazuji na duralovou spojku o prafezu 3 x 11 mm.

Vodorovna ocasni plocha ma soumeérny profil; ovladana je
pakou plovouci VOP Modela. Poloviny VOP jsou spojeny
ocelovymi draty o priméru 2,2 a 2 mm.

Povrchova Gprava nesmi pfili§ zvysit hmotnost modelu.
Trup je vybrousen, lehce tmelen a nakonec nastrikan
nékolika vrstvami bilého nitroemailu; kazda vrstva je po
zaschnuti prebrousena. Kfidlo a vodorovna ocasni plocha
jsou potazeny tlustym Modelspanem a &tyfikrat lakovany
vypinacim nitrolakem.

Pohonna jednotka prototypu sestava z elektromotoru
Mabuchi 6V s pfevodem 1:3,8, dvoulisté sklapéci vrtule
Graupner o priméru 380 mm a Sesti NiCd akumulatori
1,2V/1,2 Ah. Pastorek pfevodu méa 10 zubl, ozubené kolo
pak 38 zubl a je na hfideli o priméru 4 mm, uloZeném ve

dvou kulickovych loZiskach (o vnitfnim prdméru 3 mm
a 4 mm). Vrtulovy kuZel je Modela o priméru 45 mm.

Pro soutézeni v kategorii F3E je pro model pfipravena
jesté pohonna jednotka sestavajici z elektromotoru Jumbo
550 s prevodem 1:3,6, vrtule vlastni konstrukce o priméru
400 mm a osmi ¢lankd 1,2 Ah.

RC souprava ovlada smérovku, vyskovku a elektronicky
regulator motoru; jeho pouziti pfinéasi vétsi pozZitek z létani
a hlavné Setfi baterie a prodiuZzuje dobu motoroveého letu.

Jaroslav Mrhal
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Vitézny model
eleklroleta

Festival

soutéie experimentalnich

Charlie Binder z NSR obsadil druhé misto v soutéi velkych vétroid s modelem ASW-22

elektrického

letu

se uskuteénil ve dnech 22, az 30. srpna
letosniho roku v belgickém letovisku Lom-
mel. Byl opravdovym svatkem pfiznivel
tichého motorového letu, kterych se sjelo 249
ze 16 zemi. Pofadatelé v Cele s pfedsedou
podkomise CIAM FA| pro elektrolet Peterem
Blommaartem pro né pfipravili soutée ve
dvanacti kategoriich. V jedné z nich se
dokonce poprvé bojovalo o titul mistra svéta.

Sunrise-Sunset je anglicky nazev jedné
z nejzajimavéjsich soutéi festivalu, ktera se
uskutecnila viastné jedté pfed jeho zahdje-
nim. Nastoupilo k ni deset maximainé &tyf-
&lennych tymd, jejichz cilem bylo mit mezi
vychodem a zapadem Slunce (odtud nézev)
ve vzduchu neustale aspon jeden model
a pfitom absolvovat téch 14 hodin a 1 minutu
s co nejmendim poétem startl. Slo tedy
nejen o co nejdelsi lety, ale pfedeviim
o dokonalou organizaci vedkeré &innosti
&lend tymu. Nejlépe si vedli Elenové Achalm
Racing Teamu z NSR (Dettweiler, Schwarz,
Bleher a Levin) — jejich nejdelsi let trval 69
minut, celkem uskuteénili 30 starti. Na
druhém misté skonéil Aeritalia Team se 40
starty a treti byl domaci Flanders Electric
Flying Team se 47 starty.

Rozhodn# nejheztl byla soutéZ experimen-
talnich modeld, kiera se Iétala v den oficial-
niho zah&jeni festivalu za vcelku pfijemného
slune&ného potéasi (potom uz jen préelo a val
silny wvitr). Startovale v nl 14 modelafd
s nejriizn&jsimi zvlastnostmi, od Sluncoletu
(ktery je na titulni strance tohoto sesitu) az po
polystyrénové prkno, uplécané v kempu
veder pied soutéli. Zvitézil Werner Hauer
z Rakouska s elektrokanétem, které vypada-
lo ve vzduchu jako Zivé a na zavér letu
pfedvedio | maketovy nalet na kofist. Tech-
nicky ~zajimavé|si byly v3elijakeé vrtulniky
a virniky, vétsinou odvozené od konstrukci
uréenych pro spalovaci motory (coZz je
ostatn& i pfipad vitézného kanéte).

Pozornost viech byla soustfedéna pocho-
pitein& hlavné na mistrovskou mezinarodni
kategorii F3E, v niZ se létalo nejen mistrov-
stvi svéta, ale | otevfena mezinarodni soutéz.
Ji2 pfi tréninku jsme se nestagili divit — ani
ve snu nas nenapadlo, Ze elektrolety mohou
mit stoupavost vétsi nez 10m/s — pH
hmotnosti kolem 4 kg! Tahle kategorie je ze

16

viech bezesporu technicky a technologicky
nejnarotné&jsi, s &m2 ruku v ruce |dou
obrovské finanéni naklady (na jeden 3pitko-
vy soutdZni model a: 2500 DM!). Modely,
pohanéné supervykonnymi elektromotory
Keller, Geist a nejnovéji Plettenberg, jsou za
letu tak namahany, e museji byt z laminéatu,
vyztuzeného aspof uhlikem, radéjl vsak
kevlarem. Motory odebiraji proudy faddoveé
sto ampéri, coZ vytaduje specialnl oviadage
s prakticky bezeztratovymi tranzistory (nej-
Zastédji BUZ11) nebo aspofl elektronické
spinate s patfiéné dimenzovanymi relatky.
Béhem jediného startu leti modely prakticky
ve tfech reZzimech (stoupavy let, prilety
bazemi bez motoru, let na ¢as), cok vyzaduje
|ejleh naprosto perfektni sefizenl. Asi nejlépe
na to vyzréli favorizovani reprezentanti NSR,
ktefi l&tali se soupravami Multiplex PCM s na
miru ,usitymi" moduly vysilall, v jejichz

paméti byly jednoduse uloZeny hodnoty pro
vytrimovani v jednotlivych fazich letu. PF
soutéZnim letu pilot uZ jen pfepinal podle
potfeby jednotlivé adresy paméti. To oviem
predpoklada soustavny trénink, zaméfeny na
nalezeni optimalniho seffzeni.

O modelech i taktice by se dalo napsat
hodné&. ProtoZe se ale tato kategorie urgité
nikdy nestane masovou nikde na svété, natoZ
pak u nas, spokojme se s touto stru€nou
informacil.

Jak v mistrovstvi svéta, tak v oteviené
souté?l kategorie F3E zvitézil tichy Raku3an
Rudolf Freudenthaler., M&l vcelku béZny
(pokud to je moZné o takovemto specialu
napsat) kompozitovy model, za vitézstvi
vdedl viak predevsim naprosté vylétanosti,
kterA nakonec rozhodovala v nepfiznivém
poéasi. V prvni Gloze (pralety) dosahoval
jeho model b&hem 33 aZ 35 sekund vysky
hodn& pfes 400 metrd, z nichz pak nalétal
i 22 prilety (coZ i pfitomni experti povaZovali
za vykon snu). Pfestole | jeho model mel
plodné zatizeni blizko povolené hranice
75 g/dm?, dokézal jednou nalétat pfedepsa-
nych pét minut druhé ulohy bez zapnuti
elekiromotoru (€as jeho b&hu se odecita)
— jen z vy3ky snad 90 metrQ, kterou ziskal
. vystfelenim” modelu kinetickou enegii na-
shromé2dénou v ném béhem stfemhlavého
naletu do baze z vySky asi 150 aZ 170 metrd.

Pravdépodobné o néco v&tsl nadéji na
rozéltenl ma kategorie F3E/10, kiera se léta
podie stejnych pravidel jako jeji v&t5l sestra,
ale k napéjeni elektromotoru je moZné pouzit

V souté2i Sunrise-Sunset |&tali Ameriéané (zde Ricki Schrameck) s jednoduchymi modely

Electricus
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Rilkard Levenstam ze Svédska se svym ,,étrnactiélankovym® akrobatickym modelem

jen deset ¢élankd. Vyhoda je pfedeviim
v tom, Ze modely jsou o néco lehdl, takze
nemuseji byt tak dimenzovany; ani tady se
ale neprosadily jednoduché a (&einé modely
z klasickych materidl(, s nimiZ létali tfeba
reprezentanti Velké Britanie. Nijak pronikave
neni ani snizeni finanénich nakladi — spe-
clalni motory jsou prakticky stejné drahé
jako ty velké.

| v této kategorii tvofi Spicku reprezentanti
NSR a Rakouska, ktefl doka# v prvni
(zpravidla rozhodujici) uloze nalétat po stou-
pavém letu 30 aZ 40 s az 15 priietd.

Soutéz sedmiélankové kategorie je ve
srovnani s pfedchozimi Oplnou prochézkou.
Elektromotory modeld sméjl byt napajeny
nejvyse sedmi NiCd akumulatory. Maximalni
merena doba je p&t minut, z nichZ se odedita
doba chodu motoru; hodnoti se | pfesnost
pfistani. Koneéné tedy byly k vidéni | jedno-
duché , dfevéné" modely, elektromotory
s feritovymi magnety a rekreanl piloti.

Totéz plati i o tficetiminutovce. V ni sice
neni omezen poéet akumulator(, ale model
stacl | oby&ejny, hlavné s malou klesavosti.
Jde totiz o nalétani pal hodiny s co nejkratsi
dobou chodu motoru. V obou kategoriich
zvitézil Svycar Jean-Pierre Schiltknecht, na
jehoz dhlednych a hlavng ucelnych mode-
lech bylo patrné, Ze je byvalym ,.gumitka-
fem". Jako takovy zvolil trochu jinou koncep-
ci nez ostatnl — vsadil vée na dosaZen| co
nejmensi hmotnosti. Jeho modely o rozpéti
1680 mm byly pohanény motorem Robbe
Starmax 540 s pfevodem 3:1 na laminatovou
vriull, napajenym sedmi &lanky 450 mAh pro
souté? sedmiclankld a Zesti akumulatory 1,2
Ah pro pllhodinovku; hmotnost &inila
v prvnim pfipadé jen 730 g, v druhém 914 g.

Pékna podivana byla na soutéZ velkych
vétroid, které musely mit rozpéti pfes 3,5 m;
pocet clankl nebyl omezen, Slo o nalétani 10
minut opét s co nejkratsim motorovym letem.
V této kategorii byly nejusp@3néjsi upravené
obfi makety vétrofnd ze stavebnic s pochonem
zastavénym do pfidé trupu.

Hodné jsme se t&sili na soutéz maket, z niz
ale seslo. Na start totiz nastoupil jen Ludwig
Retzbach z NSR s hezkym modelem Bristol
M1C o rozpéti 1610 mm a hmotnosti 2550 g,
pochanénym motorem Keller 35/12 s pfevo-
dem 2,311 na  wvrtuli o rozmérech
420x270 mm, napajenym 16 &lanky 1,2 Ah,

V soutézi akrobati FAIl zvitézil Jan van
Beek z Holandska. Létal s normalnim akro-
batickym modelem, v némz vyménil &tyfdo-
bou ,,dvacitku" Saito za elektromotor Keller
50/30, napajeny 27 &lanky 1,2 Ah, Elektroa-
krobacie je na pohled pfijemné&jsi neZ kresle-
ni obratd na obloze modely se spalovacimi
motory — tichy pohon pfece jen umocfiuje
celkovy dojem. Zatim ale je patrny mensi tah
pohonné jednotky, predeviim ve stoupavych
abratech.

To bylo jeSté napadnéjsi pfi soutézi
akrobatd se 14 &lanky, prestoZe se |étala
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J. P. Schiltknecht létal s modely ponékud
odlisné koncepce neZ ostatni — a vyplatiio
se mu to

Snimky: Otakar Saffek, Viadimir Hadaé&

V zavodé kolem pyloni si nejlépe ved| Denis
Kuhn z NSR

podstatné jednodussi sestava. V této katego-
rii zvitézil Thomas Levin z NSR s modelem
pohanénym motorem Unger 8.

Nepfizni po&asi byl asi nejvice postizen
zavod kolem pyloni pro modely s elektromo-
tory napajenymi maximalné sedmi &lanky.
V takové baterii pfece jen neni tolik energie,
a tak se s ni musi pofadné& hospodarit.
Madely jsou proto dost citlivé na vitr a ty,
které nemaji optimalizovanou pohonnou jed-
notku, uZ od takového sedmého okruhu letaji
skoro na padové rychlosti. Pokud se ale na
startu se3li tfi dobfi piloti, byly to pékne
zavody; docela jsme se obesli bez drasavého
zvuku ,,nadupanych” spalovacich motord.
Pro nafe pylonafe: nejlepsl dosahuji ¢asi
tésné pod dvé minuty.

Festival elektrického letu byl zajimavy | po
organizacni strance. Pfipravovali je] v pod-
staté dva lidé, kterym potom na letisti
pomahal asi sedmiélenny kolektiv pofadate-
|G a pFiblizné tficet sportovnich funkcionard.
Tajemstvi Uspéchu? Technika. Vedouci jed-
notlivych souté%i a hlavni pofadatelé byli
neustale ve spojeni radiostanicemi, o &istotu
éteru dbalo kontrolni stanovisté s kmitocto-
vym analyzatorem Philips, vysledky zpraco-
vaval osobni pocitaé Apple II; druhy slouzil
{(ve spojeni s laserovou tiskarnou) k vydavani
denniho zpravodaje, rozmnozovaného na
kopirce firmy Agfa (ktera byla jednim
z hlavnich sponsori) véetné fotografii.

Vladimir Hadag&

Nejvyraznéjsi postava festivalu, Rudolf Freudenthaler, pied posiednim startem v kategorii

F3E/10
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ny list, byla by u Spunta rubrika

otec zaplnéna jmény ing. J. Do-
stal, ing. F. Nechojdoma, prof. ing. V.
BroZ, CSc., Z. Fr&ka, L. Fréka, J.
Klaban a J. Zimak. Kmotrm by kolon-
ka ani nestacila, pfi zrodu pomaéhaly
desitky pFatel z Aeroklubu Letfiany,
expozice letectva a kosmonautiky Vo-
jenského muzea a leteckych opraven
ve Kbelich. Pfesto by tvirci svij zameér
asi nedokazali dovést do konce, nebyt
pochopeni, spoluprace a materiéini
Eomoci katedry letadel strojni fakulty

VUT a GR Aero.

Z dilny v Kostelci nad Cernymi lesy
se Spunt v listopadu 1983 pfestéhoval
do prazského VZLU, kde jej naudili
napfed jezdit a po drobnych tGpravach
i Iétat. Pilotovan ing. J. Kobrlem poprvé
vzlétl 3. bfezna 1984; vefejnosti se
v plné kréase ptedstavil 20. zaFl 1986 ve
Kbelich a o den pozdéji na leteckém
dni v Nesvaéilech.

TECHNICKY POPIS

&P-1 je lehky vzpérovy hornoplosnik
s tlatnym motorem, odkrytou kabinou
a tfikolovym podvozkem.

Kfidlo neni aerodynamicky ani geo-
metricky kfi2eno. Jeho zakladem jsou
dva nosniky z duralovych trubek
o prioméru 45 x 1,5 mm, z nichZ jeden
tvofi nabéznou Ilistu. K nim jsou
pridroubovéana a pfilepena Zebra
z jasanovych list. Konstrukce je potaze-
na platnem AST-100, které je pfFiSito,
portovano a Sestkrat nastfikano celo-
novym lakem. Povrch pak byl brousen
a pfestilkan barevnym nitroemailem.
Nosniky kfidla jsou s trupem spojeny
vzpérami tvaru V z duralovych trubek
o praméru 36 x 1 mm. Odtokova hrana
je v kofenoveé ¢asti vybrana pro zvyseni
acinnosti vrtule. Kfidélka jsou ovliadana
lanky, vedenymi pod spodnim potahem
kfidla k pfevodové pace s duralovym
tahlem. :

Ocasni plochy jsou z duralovych tru-
bek o priméru 30 x 1 mm, k nimZ jsou
pfinytovana 2ebra prifezu U z duralo-
veého plechu tloustky 1 a 0,8 mm; povrch
je potaZzen platnem. Kormidla [sou
ovladana lanky. Vzpéry tvaru V jsou
z duralovych trubek o praméru 16
* 1 mm.

Trup je tvofen duralovym nosnikem,
snytovanym z plechu 0,8 a 1 mm do
obdélnikového prifezu; uvnitf jsou za-
nytovany pfepazky. Kfidlo je s trupem
spojeno baldachynem 2z duralovych
trubek, ktery je v horni &asti vypinén
polyuretanovou pé&nou, pfelaminova-
nou skelnou tkaninou. Pod balda-
chynem je palivova nadrz o objemu 27 |
z duralového plechu 0,8 mm, akumu-
lator a radiostanice. Stabilizator je
pfiSroubovan k pevnostni pfepéice

Kdyby se letountm vystavoval rod-
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Lehky
amatérsky

letoun SP—1

Spunt

trupu, kylovka je k trupu pfinytovana.
Sedacka pilota je pevné spojena
s trupem a baldachynem, zadovy
polstar je moZzno demontovat pfi pouzi-
ti zaddového padaku. Bé&éhem zkousek
byla pro sniZeni tvarového odporu
letounu zhotovena aerodynamicka pi-
lotni gondola s vétrnym Stitkem. Gon-
dola je z pénového polystyrénu
tloustky 8 mm, oboustrann& olamino-
vaného; jeji povrch byl wvytmelen,
brousen a nastfikan syntetickou bar-
vou. Vétrny stitek je z organického skla
o tloustce 3 mm. Vnitfni prostor gondo-
ly je wylepen izola&nimi de&kami
z materialu Joko, pfikrytymi omyvatel-
nou tkaninou. Prostor centroplanu je
kryt platénym potahem, uchycenym
k polyuretanové pfepéaice; z obou stran
je opatfen dvéma zdrhovadly. Spodni
¢ast gondoly za pfepédZkou Je z duralo-
vého plechu. Palubni deska tvaru T je
osazena zakladnimi letovymi pFistroji
(rychlomér, vySkomér, variometr, sklo-
nomér) a indikatory teploty hlav valcd
a otafek motoru. Ve stfedni &asti je
radiostanice LS-5; vypinate motoru
a baterie jsou na pravé strané pilotniho
prostoru.

Podvozek pfid'ového typu je tiikolo-
vy. Hlavni podvozek z duralovych tru-
bek o priméru 36 x 1 mm je tlumen
gumovymi svazky pod trupem; nebrz-
déna kola maji rozméry 300 x 100 mm.
Pridovy podvozek, tvorfeny trubkou
© prdméru 36 x 1mm, Je uloZzen
v kluzném umatexovéem pouzdfe; stoji-
na je ve sméru podélné osy letounu
podepiena dvojici vzpér. Pfidové kolo
je z ostruhy letounu 2-226.

Motorova skupina. Plvodné pouzity
motor Walter A z roku 1946 byl b&hem
zkouSek nahrazen motorem Trabant,
upravenym na leteckou verzi podnikem
Aquacentrum Praha. LoZe motoru je
z chrémmolybdenovych trubek
o praméru 22 x 1 mm, motor je uchy-
cen na ¢tyfech gumovych tlumigich. Po
premisténi palivové nadrze do prostoru
centroplanu bylo do palivového sy-
stému viazeno d&erpadlo z motoru
Wartburg. Vrtule o priméru 1250 mm
je z jasanovych lamel, slepenych Epoxy
1200; vnéjsi dvé tretiny jsou chranény
vrstvou laminétu.

Zbarveni. Cely letoun je nastiikan
barevnym nitroemailem ve tfech od-
stinech modré, na smérovce je &s.
viajka. Cerné poznavacl znaéky jsou na
obou stranach trupu, na pravé poloving
kridla shora, na levé zdola.

Technicka data. Rozpéti 10 600 mm,
délka 5680 mm, vy&ka 1420 mm, nosna
plocha 12,9 m?, profil kfidla o nejvétsi
tlioudtce 45 mm wvychazi ze stfedni
kFivky profilu NACA 240, vzepé&ti kfidla
1°, Uhel nastaveni kfidla 4°, prazdna
hmotnost 174,7 kg.

Vykres E. Bornhorst
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Protoe od wvydani posledniho pojednéni
o téchto stale se rozsitujicich zdrojich elek-
trického proudu v Modeléfi uplynulo bez-
mala pé&t rokl, povaZuji za G&elné zminit se
o zkulenostech z jejich provozu. Tfeba
i proto, e v poslednich létech byly u nas
v prodeji jak pohonné akumulatory Tamiya
1,2 Ah, tak tuzkové &lanky pro napéajeni RC
soustav Asahi Sunrise 500 mAh a dovoz
bude (doufejme) pokracovat.

Nebudu se vracet k vysvétlovani fyzikal-
niho principu a chemickych procesi v NiCd
akumulétorech, to zéjemci najdou v &lanku
R. Tenory v Modelafi 2/1981. Zaméfim se
spide na zevrubnou informaci o wvyuZiti
vybornych viastnosti &lankd bez nebezpeti
jejich poskozeni.

Akumulatory se sintrovanymi elektrodami
maji nékolik pfednosti proti akumulétordm
s hmotovymi elektrodami. Pro nés je asi
nejdile?itdjsi, Ze je Ize vybijet vysokymi
proudy bez zvidstniho snizeni vyuziteiné
kapacity. Diky ohromné plo3e elektrod, zho-
tovenych sintrovanim (spékénim) jemného
praskového niklu a kadmia, maji &lanky
velmi maly vnittni odpor — fadové jednotek
az desitek miliohmi. Neméné vyznamnou
prednosti je vysoka Zivotnost — aZ deseti-
nasobna proti staré konstrukci akumulatori.
To je dileZité hlavné pro nasi kapsu.

Maly vnitFni odpor umoZiiuje pouit velmi
malé a tudiZ lehké akumulétory pro napéjeni
RC souprav v malych modelech. Bez nebez-
pedi rozkmitani serv je mozné napfiklad
napéjet letovy systém se &tyfmi servy baterif
z &lankd o kapacité 50 mAh, jejiz hmotnost je
pouze 16 g! Samozfejm& nelze provozovat
soupravu s touto baterii déle nez 15 az 20
minut, pro sout&Zni G&ely to ale bohaté stadi,
Maly vnitfni odpor, pfesnéji jim umoZnény
odbér znaéného proudu, v3ak spolehlivé
zni&i elektroniku serv pfi jejich zablokovani
nebo pfepdlovani napajeci baterie.

Dal&i pozoruhodnou vlastnosti téchto &lan-
ki je moZnost dlouhodobého skladovani
a velka Zivotnost nejen z hlediska pottu
pracovnich cykld, ale i absolutni. Béhem
provozni pfestavky nevyZaduji Elanky
udrzbu, nevadi jim ani skladovani ve vybitém
stavu. Nové &lanky, které jesté nebyly uvede-
ny do provozu, je mo2né skladovat aZ tfi
roky, aniz by se zhor8ily jejich vlastnosti.

Pozorny &tenérf si jisté vaiml, Ze jsem mezi
obecné ptednosti ¢lankl se sintrovanymi
elektrodami nezaradil moZnost rychlého na-
bijeni. Z&mé&rné, nebot tuto viastnost viech-
ny Elanky se sintrovanymi elektrodami nema-
ji — jakékoli pokusy o ,pfeskoleni” &lankd
na rychlonabijeni znamenaji v nejlepsim
pfipadé& zkrécenl jejich Zivotnosti, vétsinou
ale konéi znigenim &lanku. Pro rychlé nabije-
ni museji byt akumulatory speciéing kon-
struovany; tato viastnost je ale zpravidla
vykoupena snizenim jmenovité kapacity.

Jaké akumulatory si tedy méte opatfit?
Ted se asi néktefi &tendti roz&iluji: akumu-
latory Tamiya jsou pPece vyprodany
a o dalsim dovozu se teprve jedna. Pravé
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proto, 2e hodné modelafl si opatruje clanky
individualné, povaZuji za potfebné jim pomo-
ci v orientaci, aby zbyteéné nepromrhali
mnohdy zna&né prostfedky. Reklama totiZ
dokaze udélat z primyslovych &léank( super-
baterie, které jsou ve skuteénosti ale vhodné
jen tak pro napéjeni tranzistorového radia.
Vidy tedy kupujeme pouze znagkové vyrob-
ky — vyvarujeme se tzv. vyhodnych nakupd.
Za nejlepsi jsou mezi modeléfi povaZovany
Japonské ¢lanky Sanyo, dodavané pod ob-
chodnim nazvem Cadnica. Ty Ize ziskat ve
tfech provedenich, lisicich se hlavné zplso-
bem nabijeni. Ve Zluté buZirce s &ervenym
potiskem jsou dodévéany &lanky pro normaini
nabljeni proudem ¢&iseing rovnym jedne
desetind kapacity po dobu 14 aZz 16 hodin.
Druhé provedeni je uréeno pro nabijeni
proudem rovnym asi tfetind@ kapacity po
dobu 4 a2 6 hodin; jsou dodavany v tervené
bu2irce s &ernym potiskem. Pro nas jsou
nejzajimavéjsi Elanky tfeti skupiny — prave
rychlonabijeci, nazyvané také Cut Off. Vyrob-
ce dovoluje jejich nabijeni proudem rovnym
jmenovité kapacité po dobu 60 az 90 minut.
Tyto &lanky jsou bud v &ervené butirce,
oznatené pouze kédem roku vyroby (ze
dvou pismen) nebo ve Zuté buZirce
s tervenym potiskem. Clanky prvni skupiny
jsou oznaZeny jako Normal Charge, druhe
jako Fast Charge a tfeti Quick Charge.

Akumulatory podobnych viastnosti dodava
i firma Matsushita Electric pod nazvem
National Pananica. Prvnl provedeni &lankd
firma vibec nevyrabi. Clanky druhého pro-
vedeni jsou v bilé buZirce s &ernym poti-
skem. Cianky tfetiho provedeni jsou ve
fialové buZirce s ¢ernym potiskem nebo bez
potisku. V&tsina zahraniénich obchodnikd
s modelarskymi potfebami nabizi také &Elanky
Pananica High Ampere, Udajn& pro velké
vybijeci proudy. Tyto E&lanky vSak nemaji
sintrované elektrody; jde o akumulatory
s hmotovymi elektrodami zvlastni konstruk-
ce, které sice davaji vétsi proud, ale nevyrov-
naji se akumuldtorim se sintrovanymi elekt-
rodami. Jejich pfednosti je zpravidla polo-
viéni cena. Vyrabéji se pouze o kapacité
1,2 Ah a jsou baleny v oranZové buzirce
s éernym potiskem. O rychlejsim nabijeni
pochopitelnd nemize byt fe¢. Stejna firma
vyrabl také ¢&lanky se zvySenou kapacitou
v modré buZirce s ternym potiskem; této
prednosti Ize ale vyuZit jen pfi vybijeni malym
proudem.

Znam4 zapadonémecka firma Varta vyrabi
NiCd akumulétory se sintrovanymi elektro-
dami v provedenich RS, RSH a RSX, které
bez zvlastnich opatfeni snaseji nabijenl tfeti-
novym proudem po dobu 4,5 h, pfipadné pfi
dodrzeni nabijeci doby a nabijenl dokonale
vybitych &lank proudem rovnym kapacié
po dobu jedné hodiny & dokonce dvoj-
nasobnym proudem po dobu 30 minut.
Vyrobce pfitom zarufuje dosaZeni 70 aZ
90 % jmenovité kapacity. Rozdily mezi typy
jsou v jejich proudové zatiziteinosti. Pro nase
u&ely jsou nejvhodné|si &lanky RSH, z nichz

sintrovanymi elektrodami

je mo2né odebirat proud rovny Ciselné aZ
desetinasobku kapacity. Jednotlivé Zlanky
jsou dodévény v bilé buirce se znakem firmy
a &ernym oznaZenim typu. PFfi dodavce
v bateriich nebo do modelafskych prodejen
jsou Elanky v modré buZirce bez potisku.

Podobné ¢&lanky jako Varta produkuje
i francouzska firma Saft, ktera viastné prvnl
pfisla se ¢lanky se sintrovanymi elektrodami,
Clanky jsou rovnéz v bilé buZirce se znakem
a popisem.

Uvedené firmy patfi k nejvétaim vyrobcim.
Vedie nich existuje je5t& fada producentd
— japonské firmy Hitachi, Asahi, americké
General Electric, Mallory, Svycarska Daimon
atp., jejichZ vyrobky se sice mezi modelafi
objevuji, ale zpravidla pouze v urgitych
oblastech. V3echny uvedené firmy vyrabéji
jedté Fadu ¢&lankd pro speciaini ugely — pro
vy&3i provozni teploty, s omezenym samovy-
bijenim, odolné proti pfebijeni atp, ty ale
nejsou vhodné pro modelafské vyuZiti.

Pro upinost se podrobnéji zminim o aku-
mulétorech, které byly k dostani v na3ich
modelafskych prodejnach.

Baterle Tamiya 1,2 Ah/6V byla sloZena
z péti &lankd prvniho provedeni, tedy pro
pomalé nabijenl. Vyrobce ¢&lankd neni
znamy, tak?e jsme neznali ani technické
parametry. Zkousky ale ukazaly, 2e baterie je
schopna dodavat vysoky proud, podobné
jako &lanky Cadnica ¢&i Pananica. Snesou
i nabijen| vy5&im proudem — dostal jsem se
a? na hodnotu 600 mA bez snizeni kapacity.
Timto proudem lze Uplné vybitou baterii
nabijet po dobu 2,5 h bez nebezpeti posko-
zeni. Problémem tedy bylo (kromé& baleni
v plastikové krabici) jen propojeni jednotli-
vych &lankd tenkymi pasky. Ty vyhovuiji jen
pro vybijeci proud do 5 A, jinak je nutné
baterii rozebrat, odtrhnout spojovaci pasky
a &lanky znovu spojit médénymi pasky
o prifezu 0,5x5 mm (napfiklad z plochych
vodi&d, které jsou k dostani v prodejnach
elektroinstalaéniho materialu). Po této upra-
v& odevzdéava na prvni pohled nijak vynikajicl
baterie 5pitkovy vykon. Podobné jsou spojo-
vany &lanky prakticky ve viech béiné pro-
déavanych kompaktnich bateriich (Graupner,
Robbe atp.). Proto je vyhodn&jii kupovat
jednotlivé &lanky (pfestoZe se hife shanéji),
coz vyjde i levnéji.

TuZkové ¢&lanky Asahi Sunrise NR-AA
1,2 V/500 mAh jsou rovnéZ prvniho provede-
ni. Lze je pouzit pro napajeni RC soupray,
vyzkoudel jsem je ale | v elekiroletu
s motorem Mabuchi RS-380.

Nové ¢&lanky spojujeme do baterii
médénym paskem tl. 0,5 mm patfi€né Sitky.
Pro baterie napéjejici phijimat & vysilag
vystagime s paskem o &ifce 2 mm, pfipadné
s plvodnimi péajecimi pésky, kterymi jsou
nékteré &lanky opatfeny. Pfi uvaZovaném
odbéru do 5 A nebo u &ldnkd o kapacité
500 mAh pouZijeme pasek o 3ifce 4 mm, pro
proudy do 20 A o &ifce 6 mm a pro vy33i
proudy pouZijeme pasek o prifezu aspof
6x1mm. Pledem nastfihané pasky vyrov-
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name a peélivé pocinujeme (i na hranach).
Mechanicky o&istime a pocinujeme i pajeci
mista na &lancich a potom pfipajime spojo-
vacl pasky. ProtoZe jsou kalidky i Cepicky
niklovany, nemusime pouZivat Z2adné agre-
sivni pajeci pfipravky — vystacéime s kalafu-
nou. Péajedlo pouzijeme s v&tsim téliskem
a tudiz véisi tepelnou setrva&nosti, abychom
Elanky zbyte&né nepfehfivali; mirné otepleni
jim ale nevadi, nebot se pfi vybijeni vy3sim
proudem beztak zahfivaji. Po spéajeni baterie
ocistime pajena mista lihem nebo benzinem;
dbame na to, abychom nesetieli oznaéeni.
Pohonnou baterii neuklddame do 2adného
krytu &i obalu — bude se lépe chladit. Staéi
jen élanky na obou koncich vzadjemné stah-
nout textilni samolepici paskou o 3ifce asi
10 mm.

Pé&i vénujeme | vyvodim. Prafez volime
podle pozadovaného vybijeciho proudu. Do
20 A vystacime s prOfezem kazdého vodite
1,5 az 2,5 mm?, pro vy&si proudy pouZijeme
vodié o prifezu 4 mm? coZ je u: docela
tiusté lanko.

Pro spojovani jednollivych soucéasti po-
honné jednotky (baterie, vypina€, motor)
jsou v zahrani&i pouzivany specialni patfiéné
dimenzované konektory. U nas nejsou
k mani, takfe nabizim osvéd&ené spojeni
pajecimi ocky, stazenymi Srouby M3. Neni to
sice pfilis pohotové spojeni, zato je spolehli-
vé a ma zanedbatelny pfechodovy odpor.
Naprosto se neosvédcily ploché automobilo-
vé konektory, jejichz pfechodovy odpor se
po nékolika rozepnutich pronikavé zvétSuje.

Takto sestavenou baterii miZeme zagit
pripravovat pro provoz. To plati pro baterie,
z nichz budeme odebirat vétai proud; baterie
pro RC soupravy formovat nemusime. Pro
prvni nabijeni (&lanky jsou dodavany vybité)
nastavime proud rovny jedné deseting jme-
novité kapacity (pro &lanky 1,2Ah je to
120 mA) a baterii nabijime asi 20 hodin.
Potom ji vybijeme proudem Eiselné rovnym
jedné pétingd kapacity (v daném pfipadé
240 mA) do napéti 1,1V na E&lanek. Po
vychladnuti baterii znovu nabijeme , deseti-
novym® proudem. Dobu nabijeni zkratime na
14 az 16 hodin; potom ji vybijeme stejné jako
pfi prvnim cyklu. Po tfetim nabiti zkusime
baterii vybit jiz predpokladanym provoznim
proudem. Pro proudy vy33l neZ desetindso-
bek jmenovite kapacity (pro &lanky 1,2 Ah
12 A) je konecné vybijeci napéti 0,9V na
¢lanek. Jediné takto pfipravena baterie je
schopna odevzdavat maximalni vykon.

Pokud mame baterii sloZzenou z E&lankd
prvniho provedeni, nesmime ji nabijet prou-

dem vy&sim, nez je tfetina jmenovité kapacity
(pro &lanky 1,2 Ah je to 360 mA) po dobu &tyf
hodin. Ani tento rezim je vsak lepsi nepou-
zivat pfilis casto, protoZe se jim zkracuje
zivotnost baterii. Navic je nezbytné kontrolo-
vat b&hem nabijeni teplotu E&lankd (stadi
rukou) a pfi jejim zvySenl baterii ihned
odpojit od nabijete,

Nabijeni desetinovym proudem muiZe teo-
reticky trvat neomezené dlouho bez posko-
zeni ¢&lankd. Této vlastnosti wyuZivame
u baterii pro RC soupravy, které pred
provozem nabijime vidy 14 hodin, &imz
mame zaruéeno piné nabiti akumulatord.

U baterie slozené z &lankl druhého prove-
deni mizeme v nevyhnuteinych pfipadech
pouzit kromé povoleného nabijeni tfetino-
vym proudem | nabijeni proudem rovnym
kapacité &lanku (u €lanku 1,2 Ah je to 1,2 A)
po dobu jedné hodiny. Plati pfi tom stejna
omezeni jako v predchozim pfipadé, i kdyz
zkoudky ukazaly, Ze &lanky tento proud
snase|l vcelku uspokojivé. Navic je pfi tomto
rychlonabijeni tfeba dodrzovat pravidla uve-
dena déle.

Nejvhodnéjsi pro modelafske pouiti jsou
rychlonabijeci €lanky (tedy tfetiho provede-
nf). MoZnost tficetiminutového nabijeni prak-
ticky znamend, Ze pro nepretrzity provoz
vystatime se dvéma sadami. Oviem ani
témto élankiim toto zkracené nabijeni nedéla
prilis dobfe, a tak vyrobcl doporufuji pro
bézny provoz nabijeni po dobu 60 aZ 90
minut, pochopitelné patficnd mensim prou-
dem. Pro tento rezim jsou napfiklad kon-
struovany i baterie v pfenosnych magneto-
skopech.

Pfi pouzivani rychlonabijecich &lank( je
tfeba dodrzovat toto desatero:
® 1. Nabijime jen baterii vychlazenou na
teplotu okoli. Po wvybiti ji proto vyjmeme
z modelu a nechame vychladnout. Pokud
pospichate, pouzijte ventilator z elektromo-
toru Mabuchi RS-380 s plastikovou vrtuli
lgra, upravenou na prameér 100 mm.

W 2. Nabijime pouze vybitou baterii. Pred
nabijenim proto k bateril pfipojime zatéz,
jejiz odpor volime tak, aby vybijeci proud byl
nejvyse ¢étyrnasobek jmenovité kapacity ba-
terie (€lankl 1,2 Ah nejlépe 4 A). Vybijime az
do napéti 0,9V na &lanek. Jako zatéz lze
s vyhodou pou2it automobilové Zarovky do
svétlometl, jejichz vlakna vhodné& propo-
jime.

® 3. Nabjjime konstantnim proudem. Pro-
toZe pfi nabijeni stoupd napéti baterie,
nevystagime s pouhym pfedfadnym rezisto-
rem. ldealni je nabije¢ se stabilizatorem

Tabulka
Vyrobce Typ Kapacita MNabijeni Rozméry Hmotnost
(mAh) 1| (mA) t{h) @/vyska (mm) (g)
Cadnica NSOAAA 50 5 14—16 10/15 4
Cadnica N100AA 100 10 14—16 14,5/17 8
Varta 100RS 100 10 {15) 14 (8,5) 14,7/17,4 7.3
Pananica P-11AA 110 11 (28) 15 (6) 14,5/17 6.7
Cadnica N180AAA 180 18 14—16 10,5/44,5 10
Pananica P-18AAA 180 18 (45) 15 (B) 10,5/44,5 10
Varta 180RS 180 18 (27) 14 (9.5) 10,5/44 10
Cadnlica N5S00AA 500 50 14—16 14,2/50 24
Cadnica N5S00AAF 500 150 4—6 14,2/50 24
Pananica P-50AA 500 50 (150) 15 (5) 14,5/50 22
Varta 500RS 500 50 (75) 14 (9,5) 14,5/49,5 24
Asahi NR AA 500 50 15 14,2/49,5 23
Cadnica N700AR 700 1000 £ 17/42 30
Pananica P-70AR 700 700 1.5 17/43 = 30
Varta 750RSH 750 75 (225) 14 (4,5) 25,3/25 36
Cadnica N1200SC 1200 120 14—16 23/43 52
Cadnica N1200SCF 1100 330 4—8 23/43 52
Cadnica N1200SCR 1100 1500 1—1,5 23/43 52
Pananica P-120SC 1200 120 (300) 15 (6) 23/43 51
Pananica P-130SCR 1200 1200 i 23/43 50
Varta RSH1,2 1200 360 4,5 23/42.2 50
Tamiya 1200 360 4.5 22,5/425 50
Cadnica N1800CR 1650 2500 1—1,5 26/50 80
Pananica P-180C 1800 180 15 25,8/50 7a
Pananica P-180CR 1650 1800 1,5 28,8/50 71
Varta RSH 1,8 1800 180 (540) 14 (4,5) 26/49 67
Cadnica N4000D 4000 400 14—16 34/61 160
Cadnica N400ODR 3500 5300 1—1,5 34/61 160
Pananica P-400D 4000 400 15 33/60,9 132
Varta RSH 4 4000 490{1200‘1I14 (4.5) 33,5/61 147
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proudu (napfiklad podle Modelafe 2/1981);
v nouzi pouZijeme vhodnou Zarovku, kterd
proud &aste&né stabilizuje.
B 4. Dodriujeme dobu nabijeni, napfiklad
zapojenim nabijede pfes spinaci hodiny.
Jesté vyhodnéjsi je kontrolovat béhem na-
bijeni teplotu baterie — pokud se zatne
ohfivat, je nabijeni u konce. Pro tento typ
€lankd je zvySeni teploty po nabiti na
jmenovitou kapacitu charakteristické, a ne-
jde tudiZ o 2adnou nahrazku — tento postup
uznavajl | vyrobci &lankld. Je wviak wvelmi
nepohodine sedét u nabljené baterie a hildat
jeji teplotu. U baterii pro rdzné pfistroje je
tento problém vyfeSen pouZitim teplotniho
cidla mezi élanky; pfi dosaZeni teploty kolem
45 =C d4a ¢idlo pokyn k pferuieni nabijeni.
Dalsim pfiznakem ukoneni nabijeni je
charakteristicky pokles napéti nabitého €lan-
ku. Tento pokles je viak velmi nepatrny (asi
1,5 mV za sekundu na jeden &lanek), takle
jej sta&i zaznamenat jen velmi citlivy kompa-
rator. Pro dosaZeni skuteén& maximalniho
vykonu baterie je v3ak tento zplisob kontroly
jediny vyhovujici. Jiz pfi malém prebiti totiz
neni baterie schopna odevzdat maximalni
vykon, hlavné pri extrémnim vybijecim prou-
du. PFi normalnim provozu oviem nejsou
tyto rozdily prakticky postfehnutelné.
B 5. Baterii nabijime vidy tésné& pfed star-
tem. Den pfedem nabita baterie jiZ neode-
vzda maximalni vykon. Abychom u3etfili
aspon jeden rychlonabijeci cyklus, nabijeme
baterii pfed provozem desetinovym prou-
dem (pochopiteln& s patfitnym &asovym
predstihem).
B 6. Pro dosaZeni maximalniho vykonu po
prestavce deldi nez 14 dni musime baterii
znovu ,,0Zivit": dvakrat aZ tfikrat ji nabijeme
a vybijeme. Pokud se spokojime s mensim
vykonem, formujeme baterii az vlastnim

provozem, musime ale potitat s hor3imi
vykony v prvnich dvou aZ tfech startech.

B 7. Vyvarujte se zkratid! | nepatrné Skrtnuti
pfivodi o sebe mize zplsobit zniteni nékte-
rého €Elanku. Vyvody z elektrod na vnéjsi
kontakty clankd jsou malo dimenzované a pFi
zkratu mohou pfehofet. Zabrani se tim sice
moZné destrukci Cclanku, coZ je dilezité
z hlediska bezpeé&nosti obsluhy, takto posko-
zeny ¢lanek je ale neopravitelny.

W B. Po asi deseti rychlonabijecich cyklech
baterii jednou nabijte desetinovym proudem
po dobu asi 20 hodin, aby se vyrovnaly
kapacity jednotlivych &lankd v baterii. Za-
branite tim prepolovani nejslabdiho &lanku
baterie, a tim jeho vyfazeni.

B 9. Do baterie spojujte vidy &lanky stejného
typu, stari a pokud moZno i vyrobni série,
oznacene pismenovym kodem. PFH nahradé
vyfazeného Elanku respektujte nejen jeho
stafi, ale | po&et pracovnich cykld.

B 10. O provozu baterie si vedte struény
zapisnik, do néhoZ zaznamendavejte podet
cykld, nabijeci proud i dobu, pfipadné testy
kapacity jednotlivych &lank{ baterie. Casto
se stava, ze Elanek, ktery se po 20 cyklech
jevil jako nejslab3si, je po 50 cyklech stejny
nebo dokonce lepsi nez ostatni.

To jsou tedy ta nejzakladné&jsi pravidla pro
provoz NiCd akumuldtor( pro pohon mode-
|0, Pokud se jimi budete Fidit, odvd&&i se vam
baterie dlouhou a spolehlivou funkci
— v praxi neni vyjimkou Zivotnost p&t aZ
sedm let bez Gbytku kapacity.

Ing. Vladimir Valenta
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Prijimac

Mikro Albin

ing. Stefan Gasparin

Jednokanalovy miniatdrny super-
reakény prijimaé Mikro Albin vznikol
v USA a bol pouzivany americkymi
raketovymi modelarmi. Miniatarny
magneticky vybavova& prijima¢a bol
navrhnuty priamo pre riadenie smero-
vého kormidla raketoplanov a raketo-
vych klzakov. Systém je vhodny i pre
riadenie modelov s pochonom motormi
Modela CO,.

Zapojenie peijimaca je jednoduché a
velmi dobre vyuZiva vlastnosti moder-
nych kremikovych tranzistorov. Pri-
jimaé vynika vysokou citlivostou, ma-
lymi rozmermi a nizkou hmotnostou.
Vlastny prijimaé ma hmotnost 3,5 a2
4 g, spolu s vybavovatom a batériami 8
az 12g.

Prijimag je ureny pre prijem ampli-
tidove modulovanych signalov s kfi-
¢ovanou ténovou modulaciou s modu-
laénym kmito¢tom 600 aZz 2000 Hz,
tak?e k riadeniu modelu je moZné
pouzit vietky vysielate Mars s nosnym
kmito&tom 27,120 alebo 40,68 MHz.

Stavba miniatGrneho prijimaca (d'alej
RX) a vybavovata mé dve uskalia:
tazkosti s nakupom radiosudiastok, ¢o

_je problém obecny, a vyrobu feritového
magnetu vybavovaca. Ostatné prace si
zrovnatelné s naroénostou inych mo-
deldrskych prac.

Zapojenie RX je na obr. 1. Doporute-
né sudiastky su uvedené v tabulke 1.

Hodnoty siéiastok uréuje zosilnenie
pouzitych tranzistorov. Ak mame tran-
zistory podl'a doporugenia, mbZeme RX
stavat priamo s predpisanymi hodnota-
mi sa&iastok.

Druh suciastok bude zavisiet od
nasich moznosti a Stastia pri ich naku-
pe. Ak sa nam podari kdpit keramické
kondenzatory TK 782 22k vo velkosti
4 x 4 alebo 4 x 8 mm, mame vyhrané.
V kaZdom pripade mdzeme rozmery
plodného spoja RX zvacsit podla pouzi-
tych siciastok. Bezné a vyhovujlce su
rezistory typu TR 191, vyhodnejsie je
pouzitie rezistorov TR 211, pripadne
WK 65054. Tranzistory T2 az T5 su
nizkofrekvenéné tranzistory v plastiko-
vom puzdre T092; predpisané zosilne-
nie je u tychto typov beZné. Vstupny
vysokofrekven&ny tranzistor SF245,
pripadne SF240, by mal mat éo naj-
vacésie zosilnenie, aby boli plne vyuzite
jeho vlastnosti. Tranzistory s vysokym
zosilnenim aZ nad 300 sa vyskytuji
najma medzi tranzistormi SF240. Zosil-
nenie tranzistorov kontrolujeme pri
predpisanom kolektorovom prude (ta-
bulka 1). Ak nemame ind mozZnost, na
vstupe RX mbézeme pouiit i tranzistory
so zosilnenim nad 50. Pracovny bod

eV
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tranzistora T1 musime v8ak upravit
zmenou rezistora R1 z M47 na M22 az
M15 a rezistora R2 z 10k na 3k3 aZz 2k2
tak, aby kolektorovy prid tranzistora
bol 1 az 1,5 mA. ZniZzenie odporu R1
vyvoléd zvySenie rédzovacieho kmitoctu
superreakéného stupiia, preto musime
hodnotu kondenzatora €1 zvysit z 22
pF na 39 az 47 pF tak, aby razovacl
kmitoget bol 40 az 60 kHz. Tranzistor
T5 KC636 je novy tranzistor Tesla s
dovolenym kolektorovym prudom do
1 A. Tranzistor si zachovéava vysoké
zosilnenie pri velkych pradoch a je
idedlny pre spinanie vybavovatov. Pre
spinanie prudov do 60 mA je mozné
pouzit | tranzistory KC507 a KC508, ich
budenie je viak potrebné upravit znl-
Zenim odporu R9 aZ na nulu, aby na
zopnutom tranzistore T5 bolo napétie
mensie ako 0,2V. Suéasne je viak
potrebné zvysit kapacitu kondenzatora
€9 az na hodnotu 6M8 tak, aby bazovy
prid tranzistora T5 bol bez zvinenia
vysielanym ténovym kmito&tom.
Konstrukcia prijimaga predpoklada
ruéné alebo strojné zbrisenie puzdier
T092 tranzistorov T2 aZ T5 rovnobeine
s ich 3tvorcovou plochou na hrubku
2,5 mm, pripadne az na 2,0 mm. Kto
ma, mdZe bez Uprav pouzif podobneé
tranzistory typu SC z NDR, ktoré maju

Obr. 1: Schéma prijimaga

tim plastikovej trubic¢ky pre pitie limo-
nad na pozadovany priemer po ohriati
nad varitom.

Stavbu miniaturneho RX si zjedno-
dusime, ak v3etky jeho suéiastky pred
osadenim starostlivo skontrolujeme
meranim. Na pripraveny plosny spoj
osadzujeme suciastky podla obr. 3.
Tranzistory, diédu, vstupnl cievku a
timivku osadzujeme az po osadenl
ostatnych suciastok.

Pri spajkovani pouzivame nizkotavi-
telnd cinovl( spajku; Setrime spajkou, a
nedetrime koloféniou, aby nevznikali
neziaduce skraty medzi spojmi. Vyvody
stiéiastok skracujeme s ohfadom na
hmotnost RX Umerne svojej zrucnosti a
skasenosti pri spajkovani. Pri pouZitl
pistolove] spajkovacky je vyhodné jej
hrot skut na nakovke do tvaru 3tvor-
hranného hrotu, ktory na konci pil-
nikom upravime na rozmer asi
0,5 x 1,2 mm. Takyto hrot dobre zava-
dza spajku tam, kde je to potrebné.

Plosné spoje RX po osadenl sucias-
tok ogistime a pozorne skontrolujeme.
Zo strany spojov k oziveniu RX prispaj-
kujeme privody napétia batérie s vy-
pinaéom. Namiesto vybavovata je
vyhodné k RX pripojit svetefnli diodu
LED v sérii s rezistorom 120 ohmov. Na
vstup RX pripojime anténu v pozadova-
nej dlzke, nie v8ak dlh&iu ako 600 mm.

Najskor skontrolujeme prudovi spo-
trebu RX, ktora méa byt v klfude 0,5 aZ
1mA, pripadne po doporugenych
Gpravach pri pouZiti menej vhodnych
tranzistorov 3 a¢ 8 mA. Po kaZdom
pripojeni batérii na RX musi LED diéda
kratko zasvietit.

Ak sme pracovali pozorne, RX musi
reagovat na opakované zapinanie

R2 R10 1 Y
L a
ca| r3 cs| T2 | BAT.
S | - 12,4+
Ré ]
Ch= C5= -
co= [JRS =c7 MV

puzdra zhodné s tranzistormi SF245 a
240. Pre miniatlirny BX je postadujlca
hriabka dosky plosnych spojov 0,2 a2
0,3 mm. Po dokonéeni je dostatotne
spevnena pocinovanymi spojmi. Ak
nemame tenky cuprextit, zhotovime
plodny spoj podfa obr. 2 obvyklym
spbsobom z pristupného materiélu
s pridavkom 10 az 15 mm dookola, za
ktory pripevnime hotovy spoj na hranol
textitu, stranpu spojov k nemu tak, aby
nad vlastnymi spojmi BX s pridavkom 2
az 4 mm dookola bolo moZné pouzity
material sfrézovat stopkovou frézou o
priemere 5 az 6 mm na pozadovanu
hrabku. Prijima stavame na takomto
plosnom spoji, spevnenom pridavkom
pre uchytenie pri frézovani. Hotovy RX
zo sfrézovaného cuprextitu vyrezieme
lupienkovou pilkou.

Otvory pre suéiastky v plodnych
spojoch vitame vzhlfadom na‘ich jem-
nost vrtakom o priemere 0,6 mm, az
potom upravime priemery otvorov po-
dra vyvodov slciastok. Trubitku pre
navinutie timivky T1 ziskame vytiahnu-

Obr. 2: Ploény spoj v mierke 2:1

mgese m.]
3 A
Qe

Obr. 3: Rozmiestnenie sG&iastok
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pistolove] spajkovatky. Po zapojeni
vysielaga kontrolujeme funkciu RX pri
kl'iéovani vysielaga. Ak je v3etko v
poriadku, jadrom cievky L nastavime
jeho maximalnu citlivost, pricom kon-
trolujeme, €i maximum sa da nastavit v
rozsahu prefadenia polovicky pévod-
ného feritového jadra. Pripadné rozdie-
ly upravime zmenou hodnoty konden-
zatora C2. Pri oZivovan! a ladeni RX
pouzivame vysielat bez zasunutej vy-
sielacej antény a silu signélu reguluje-
me vzdialenostou vysielacéa od RX.
Funkciu a dosah RX nezabudneme
preverit pri zniZzenom napajacom na-
pati 1,8 £ 0,1 V. Naladeny RX ma mat
dosah s vysielatom Mars, v ktorom nie
je zasunuta antena, najmenej 8 m.

Citlivost RX je dana vlastnostami
vstupného tranzistora T1. Citlivost vy-
sokofrekvenéného stupfna najjedno-
duchsie upravime zmenou odporu pra-
covneho rezistora R2 v rozsahu 2k2 az
10k. Vplyv Uprav kontrolujeme ampli-
tudou napatia signalu tonového kmito-
¢tu na kolektore T2. Ak tranzistory
maju vysoké zosilnenie, je zosilnenie
zosilfiovaca RX velmi velké a RX sa
rozkmitd, ¢o odstranime zvaésenim
hodnoty v&zobného rezistoru R3.
Opatne, zosilnenie zosilfiovaca RX
mozeme zvysit znizenim hodnoty rezi-
storu R3 az na 2k2, pripadne tiez
zvacSenim kapacity vazobného kon-
denzatoru C8 na 47k alebo jeho nahra-
denim tantalovym elektrolytickym kon-
denzatorom M22 aZz 1M. V zapojeni
zosilhovacich stupfiov s tranzistormi
T2 az T5 nie je ddévod menit hodnoty
ostatnych suéiastok. Na kolekiore T4
musi byt v kludovom stave kladné
napétie, ktoré je najviac o 0,5V nizsie
ako napajacie napédtie RX. Funkcia
rezistoru R9 a kondenzatoru C9 bola uz
vysvetlena.

Hlavné €asti miniatirnej radiosupra-
vy je potrebne prepojit primeranymi
vodicémi. Pouzivame vysokofrekvenéne
lanko VF CuPa 10 alebo 15 x 0,05
s izolaciou nizkotavitelnym polysty-
rénovym lakom a opradenim. Vhodné
vysokofrekvenéné lanko je mozné zis-
kat z cievok starych prijimaéov. An-
ténu a kéabliky prepojenia zaspajkuje-
me podla schémy zapojenia na obr. 3
navleéené do otvorov bodov 1 az 4
RX zo strany sGc&iastok. Stranu spojov
dokladne ocistime liehom. Hotovy RX
vyrezieme zo stavebného pridavku cu-
prextitu a zacistime hrany dosky plos-
nych spojov. Vofné konce kablikov
prepojenia a antéeny previecieme cez
prislusné otvory na stranu spojov po-
dfa obr. 3. Kéabliky napajania RX a
vybavovaga sto¢ime s primeranym
stupanim, ¢im vznikne vhodny dvojvo-
dic. Spletené dvojvodi¢e i opradenie
lanka antény napustam silne zriede-
nym lepidlom Bison cement. Takto
upravené vodice prepojenia v praxi
plne vyhovuju.

Pre RX zlepime z balzy o hriabke
0,8 mm tesnu krabiéku tak, aby RX bol
do nej zasunuty suciastkami a strana
spojov s vyvodmi RX bola volna.
Krabic¢ku urobime vy38siu, aby RX v nej
bol zapusteny 2 az 3 mm. Cez RX volne
previecieme ocko nite, ktoré ulahdi
vytahovanie RX z krabitky. Krabi¢ku
s RX v modele zalepime tak, aby k RX
bol dobry pristup a aby nevypadéaval
z krabicky pri pristati modelu.

Popis dalsich &asti miniaturniho leto-
vého systému RC soupravy ing. Gaspa-
rina najdete v Modelari 1/1987

TabufFka 1: Zoznam suéiastok prijimaéa

R1 M47 TR 191, TR 211

R2, R3, RS 10k (WK 650 54)

R4 M56

R6 ME8

R7 33k

R8 15k

R9 1k2

R10 470

Cc1,C3 22 TK 754

c2 25 TK 754

C4, C5, C8B,

Cc7,Cs 22k TK 782

Cc9 M&8 TE 135 (TE 125)

Cc10 10M  TE 131 (TE 121)

T1 SF245 (SF240) zosilnenie nad
90, o najvidsie (I, = 300 uA)

T2 KC309 (KC307, KC308) so
zosilnenim nad 300 (I =
300 uA)

T3, T4 KC238 (KC237, KC238) so
zosilnenim nad 200 (. =
300 pA)

T5 KC636 (KC307, KC308) so
zosilnenim nad 100 (. =
30 mA)

D KA 501

L 16 zavitov 0,2 CuPa na prie- |
mere 4 mm, dolad'ované 1/2
feritového jadra M3,
25x5mm z hmoty NO1
(205531304502)

T 160 zévitov 0,05 az 0,07 CuPa
na priemere 2 mm, dizka vi-
nutia 8 mm, induk&nost
=22 uH

Pre pracovny kmitoget 40,68 MHz

L 12 zavitov, ostatné to isté
c2 22 TK 754
c3 15 TK 754

m Vefejnou soutéZ v kategoriich S4C, S6A
a S8A uspofadal 4. fijna Modelklub Hradec
Kralové. V kategorii S4C zvitézil Josef Ferbas
vykonem 681 s a vitézstvi si vysledkem 280 s
zopakoval i v kategorii S6A. V kategorii SBA
se nejvice dafilo ing. EvZzenu Soutkovi, Ktery
nalétal 349 s.

B U prilezitosti nedozitych devadesatych
narozenin Klementa Gottwalda se v jeho
rodném meésié Vyskové sjelo &tyfiadvacet
raketyrd k soutdzi v kategoriich S4A, SBB
a obfich polomaket. S raketoplanem si
nejlépe ved| ing. Ivan Svréina ze Senova
(490 s), za nim skonéili domaci Jan  Pukl
(455s) a Marcel Ciz ze Senova (412s).
V kategorii S8B zvitézil Jan Pukl vykonem
572 s. V kategorii obfich polomaket zazna-
menal jediny platny start Tomas Indruch ze
Senova s modelem Viking 7.

B Necekana smutné zprava pfisla z Trnavy.
V Fijnu tohoto roku nahle zemfel Ivan
Cuninka ve véku pouhych Sestactyficeti let.
Starsi z nas jej pamatuji jako houZevnatého
soupefe, mladsi ho znali jako spravedlivého,
odpov&dného bodovate. V RMK Trnava
vychoval Fadu vybornych raketyril, mezi jeho
sy&fence pfed Casem patfil | trojnasobny
mistr svéta, z.m.s. Anton Repa. Cest jeho
pamatce.

B Edice metodiky Ustfedniho domu armady
v Praze pfinesla uz nejednu publikaci pro
raketové modelare. Posledni, s nazvem Zku-
Zenosti, rady a planky na pomoc raketovému
modelafstvi v CSLA, 'vysla v lété letosniho
roku. Ctenafi v ni najdou shrnuté zakladni
zkusenosti ze viech tfid raketového mode-
|aFstvi, osm plankd klasickych modeld, pod-
klad na francouzskou vyzkumnou raketu
Rubis a sovétskou nosnou raketu Kosmos.
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Skoda, e broZura je uréena pouze pfi-
sludnikdm armady, i tak v5ak patfi metodiku
ZTC UDA Ivanu R. Bendovi, ktery se zaslouzil
o jeji vydani, nase uznani.

Uziteéna malickost

Dostat vyhofely motor z modelu neni nékdy
zrovna snadné. Zvlasté dnes, kdy rakety
mivaji v&tsi primér nez motor, se nam pfi
jeho vytlaéovani obtas podafi vyrazit i moto-
rovou redukci. Jednoduchou pomuicku pou-
Zivajl bulharsti modelafi: ohnuty konec pev-
ného ocelového dratu zasunou do trysky,
kde je] vzpfiéi, a tahem za drat motor
vyjmou.
Podle knihy 20 kraéki
kem kosmosa

V Sovétském svazu se raketomodelafske
soutéZe |étaji na pét kol, pfitemZ soutéiici
smi pouzit jen tfi modely. Proto se také
sovetdti raketyfi vice neZ ostatni zabyvaji
problémy spojenymi s navratem modelu.
Celkem jednoduchy determalizator pro kate-
gorii 53A je na pfipojeném obrazku. V hlavici
1, bézné pfipoutané k trupu gumou 2, je

zalepena bambusova &tépina 6. Na ni je
pfivazdna smycka 3 z pevne nité, k niZ jsou
pripoutany Sndry padaku 4. Kdyz doutnéak 8
smycku prepali, &fdry padaku se uvolni aZ
na dvé, které jsou pfivazany zvlast 5. Poutaci
guma a dvé samostatné S3ndry padaku
museji byt od smyéky s doutnakem oddéleny
kruhovymi podlozkami napfiklad z tenkého
plechu, které jsou navieteny a prilepeny na
Stépinu 6. Doutnak se zapaluje tésné pfed
startem po sejmuti vriku hlavice 7. Spolehli-
vost tohoto systému ovéemn neni stoprocent-
ni, doutndk v hlavici b&hem stoupavého letu
modelu ob&as zhasne.

Podle knihy Sportivnyje modéli raket




Celostatni
klasifikacéni
soutéz F a FSR

uspofadal KLM Svazarmu v Huling ve znamém areélu ve dnech 16.
a 17. srpna.

Potetn& nejsiingjsi byly rychlostni tfidy, v nichZ bylo pfihlaseno
celkem 69 modell. Nejvice vzrostla droved v poslednich dvou
iétech ve tfid& F1-E do 1kg, v niZ hned v prvnim sout&Znim kole
vytvofil Milos Varouch novy &s. rekord vykonem 17,6 s. Tento vykon,
ktery je jen o 0,6 s hori nek svétovy rekord, mu pochopiteiné zajistil
vitézstvl, Ve tFid& F1-E pfes 1 kg suverénné zvitézil op&t v novém &s.
rekordu ing. Vladimir Valenta. Poté3iteiné je, Ze | v této naro&né tfidé
se rozéifil potet soutéicich dosahujicich dobrych vykond.

Nejpocetnéji byla traditné obeslana tiida F1-V 3,5. V prvnl jizdé se
zastavil nejvat&imu favoritovi V. Skodovi motor tésn& pfed cilem,
takZe se o poradi rozhodovalo a2 druhy den. V. Skoda se ujal veden|
tasem 16,9 s, pozdé&ji ho ale pfekonal P. Ivantic z KLM Hustopete
vykonem 16,8 s. Uroved tfidy F1-V 6,5 stoupé i diky kvalitd nasich
motorli. Vitéz ing. C. Cechovsky dvakrat pfekonal &s. rekord,
naposledy vykonem 15,1 s. O druhé misto svedli urputny boj L. Matl
a A. Liedermann. V rozjizd'ce se ale nepodafilo druhému z nich vibec
odstartovat. V nejsiln&jsl tFidé F1-V 15 se roz|i2déli o zlato V. 8koda
aing. Cechovsky. Oba dosahli v prvnich dvou startech vykonu 14,8 s,
nakonec ale zvitézil Vita Skoda.

V soutéZi maket startovalo jen Sest sout&Zicich, takZe tfidy F2A
a F2B byly hodnoceny spoletné. Po statickém hodnoceni ved! Jan
Kozak z KoSic se strazni lodi 319 (94,66 b.). Pfes 90 b. dostaly jesté
dals( tfi modely, a tak o koneéném pofadi rozhodovaly soutéZni jizdy.
Titul obha)il doméacl Miloslav Sestak, &istou ,,stovku" dokazala zajet
pouze jediné Zena v soutéZl, Gabriela Kozékové.

SoutéZe slalomovych tfid F3-E a F3-V mély jiz traditné vysokou
uroved, | kdy2 startujicich bylo mén&, neZ jsme byli zvykli. Ve tFidé
modell s elektrickym pohonem zvitézili oba doméci mistfi svéta
— Junior Petr Novotny a senior ing. Mrazek. Ten zvitézil i ve tfidé
modell se spalovacim motorem v novém teskoslovenském rekordu.

Poprvé se na celostatni souté2i jel zavod FSR-E. SoutéZilo se podle
narodnich pravidel, tedy na pé&t minut jlzdy. V obou rozjizdkach
zvitézll po napinavych bojich M. Vafouch pted nasim prikopnikem
této tfidy ing. VI. Valentou.

Po technické strance soutéz nepfinesla mnoho novinek, jen ve tfidé
F1-E startovalo hodné novych modell. Ve tfidach F1-V sice zvitézily
modely s motory Webra, ale vétSina soutéZicich jiz pouziva motory
Modela MVVS. Jejich vykon je dobry nejen u ,Sestapllek”, ale uZ
i u , tfiapllek”, s nimiZz nebylo v minulosti pFili3 spokojenosti. Jako
potfebné se ale jevi verze ABC. Nejsilndjsi tfida stale trpl nedostat-
kem vhodnych motord, takZe nelze pocitat s jejim vétsim rozvojem.

Letodni celostatni klasifikaéni soutéZ se vydafila, Ocenit je tfeba
pfedeviim obétavou préci pofadateld, ktefi soutéz pripravili perfeki-
né jak po technické, tak po organizaéni strance.

Ing. lvan 8kéba

VYSLEDKY tridy F1-E 1 kg (8 soutéZicich): 1. M, Varlouch 17,6 s; 2. M.
Matula 18,3; 3. P. Ivanéic 20,0 — F1-E pfes 1 kg (7): 1. V. Valenta 16,3;
2. M. Foltyn 18,2; 3. J. Dvolék 19,7 — F1-V 3,5 (17): 1. P. Ivanéic 16,8;
2. V. 8koda 16,9; 3. D. Bayer 17,8 — F1-V 6,5 (14): 1. C. Cechovsky
15,1; 2. L. M4tl 15,8; 3. A. Liedermann 15,8 — F1-V 15 (7): 1. V. Skoda
14.8: 2. C. Cechovsky 14,8; 3. D. Bayer 158 — F2 (6): 1. M. Sestdk,
192,33 b.; 2. G. Kozdkovd 190,66; 3. J. Kozdk 188,66 — F3-E jun. (4):
1. P. Novotny 143,92 b.; 2. Z. Brézdil 143,40; 3. R. Cerny 140,08 — F3-
E sen. (7): 1. M. Mrdzek 141,74; 2. P. Kubiéek 138,02; 3. J. Szarasz
134,18 — F3-V jun. (3): 1. Z. Brézdil 143,48; 2. R. Cerny 136,74; 3. P.
Novotny 136,48 — F3-V sen. (5): 1. M. Mrézek 144,02; 2. P. Kubi¢ek
138,04; 3. P. Sevélk 136,28 b. — FSR-E (7): 1. M. Variouch 24 okru-
hy/6,4s; 2. V. Valenta 24/13; 3. V. Svoréik 22/12.
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Viadimir Strnad, Pavel Bohonék

Konec roku 1985 a zatéatek letosniho roku byl ve znameni prudkeho
rozvoje RC automobild s elektrickym pohonem. PFiéinou bylo
zafazeni skupinového zévodu kategorie RC-ES na program témér
vEech vefejnych souté?i elekier, a pfedevsim zafazeni této kategorie
do mistrovstvi CSSR.

V souvislosti s rozvojem této kategorie byio predev3im nutné najit
vhodnou koncepcl modelu. Nazory se dodnes lisi. Cast automodelard
zastava myslenku, Ze v souéasnych podminkach je nejvyhodnéjsi
jednoduchy podvozek s pohonem zadnich kol. Druzi povazujl za
optimaini podvozek s pohonem véech &tyf kol. Dfive se pouZivaly
podvozky se dvéma elektromotory, dnes se stavéji podvozky
s pohonem pfedni napravy fetézem. Na rozdil od modeld se
spalovacim motorem, kde v sougasnosti ,EtyFkolky" kraluji, se ale
takto fe3ené podvozky modeld s elekiromotory pFilis neosvédgily. Ve
sv&té je sice vyrabi fada firem, jde ale pfedev3im o médn/ zaleZitost.
Prekazkou je hlavné v&t3i hmotnost podvozku, a naopak jejich mala
odolnost viiéi poskozeni, coZ je dano sloZitéjsi konstrukcl.

Souasné Spitkové podvozky tedy majl pohanéna kola zadni
népravy a jsou jednoduché Uéelné konstrukce, splfiujici nékolik
zékladnich poZadavk(: m Maximalni pevnost a kompaktnost podvoz-
ku a tim dana odolnost pfi kolizich ® Minimaini hmotnost @ Odpruzeni
aspofi zadnl napravy, nejéastdji pruznym materidlem nosné Casti
podvozku B Minimalni jizdni odpor, dany pouzitim kvalitnich valivych
loZisek ®m Odolnost modeiu vi&l prachu | vod& Pokud tyto zésady
dodrzite pfi konstrukci viastniho modelu, budete rozhodné bliz
uspéchu, nez kdyz pljdete néjakou jinou cestou.

Typickym predstavitelem podvozku modelu pro kategorii RC-ES,
jak si je] dnes pfedstavujeme, je typ Lancia Beta, publikovany
v Modeléfi 6/1986. Pfi jeho konstrukcl jsme vychéazeli z osvédZenych
podvozkd firem Mugen a Schumacher, které nynl vitézi na drahéch
celého svéta.

Jednou z podminek dobrych vykon( je volba spravného obuti. Neni
to jednoduché, protoZe se s elektrami jezdl jak na asfaltu, tak
v halach. Pro nase modely kobinujeme devé&t druhd obuti zadnich kol
a jedendct na pfedni kola. Napfiklad na asfaltu se nam velmi
osvé&déilo na zadni napravu obuti uréené pro predni kola , éudaka”,
konkrétné u nas prodévané obruée oznatené Eervenou teckou. K nim
na predni napravu pouzivame obutl z tuzemské mikroporézni pryze
Optimit o tiousfce 10 mm, prodavané ve specialni prodejné v Je&né
ulici v Praze.

V halach jsme dfive pouZivali obuti napusténé mazénim proti
revmatismu Rheumosin, coZ je dnes vé&tSinou zakazano. Nyni
dosahujeme nejlepsich vysledki s obutim z jiZ zmin&né mikroporézni
pryze, na néz nanasime tenkou vrstvu &irého silikonoveho kautuku.

Vybé&r spravného obuti nelze podcefovat, nebot se soudi, Ze 30 %
uspéchu spoéiva pravé ve vhodném obuti, daldich 40 9% zavisl na
uméni jezdce a teprve zbyvajicich 30 % ovliviiuje podvozek. -

K pohonu jsou u nés nejroziifen&jsi elektromotory Mabuchi. Typ
RS-380 je vhodny pro kategorii RC-E (slalom), RS-540 se zase
s uspéchem pouZival v kategorii RC-ES. Minuly ¢as je zamérny, nebot
letos jiz na dobré umisténi nestacil. Dnes jsou tfeba bud vykonngjsi
motory, nebo aspof upravené ,,pétsetttyficitky”. Zakladnimi Gprava-
mi jsou vyvaZen| rotoru (aspofi statické), osazeni valivymi loZisky
a zmendeni vzduchové mezery mezl rotorem a magnety statoru.
Dalsim stupném Gprav je pfevinuti kotvy s naslednym dynamickym
vyvéaZzenim a vymé&na magnetl. Takto upraveny motor, pfestoZe byl
pavodné vyslovené spotfebni, ma srovnatelné parametry s motorem
GZ 1200, ktery byl je5t& nedavno povaZovan za jeden z nejlepsich na
svété.

V letoni sezbné se u nds zadaly objevovat i Spitkové motory, kieré
nemajl 5 motory RS-540 nic spoleéného, bohuZel ani co se tyce
dostupnosti a ceny. Jejich pfikon se pohybuje mezi 70 a 300 W, coz
klade zna&né naroky na baterie | regulatory.
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Pohar EliSky Junkové 1986

Pfedposledni zavod letodniho ro&niku seridlu
se jel 4. fijna na autodromu v Praze-
Lethanech, Ze soutasné &pitky chybél pouze
&. Bohu3 z Trenéina, jinak bylo na startu 58
zdvodnikd. Rada favoritd tentokrat skongila
mezi porazenymi — hlavné pro technické
zavady. Patfili mezi né tfeba J. Tuéek, V.
Zémeénik & J. Sostak. Naopak ,svij" den
mél J. Sedidgek ze SiuSovic, ktery zvitézil
pfed J. PlaBkem z Prahy 2 a M. Drtinou
z Mnichova Hradistd. Jeden z nejlepsich
zavodnikd NDR Hans Fritsch obsadil 15.
misto.

V celkovéem pofadi serialu kandidovali na
prvenstvi po tomto zdvod& J. Hudy z Tren-
&ina, J. Hanzel z Nového Mesta nad Vahom,
J. Tu€ek z Mnichova Hradisté a J. Sedlagek.

O viem se tedy rozhodovalo v poslednim,
sedmém zavodé, ktery se jel o tyden pozdaji
v Trenéiné. Na startovni listiné bylo 55 jmen,
mezi nimiZ prekvapivé chybéli J. Tutek a M.
Drtina z Mnichova Hradisté, V. Vopat
z Tudimic, J. Vali& z Domazlic a M. Ondréacek
z Brna. Tim se pocéet uchazetl o prvenstvi
v seridlu zGZil na tfi a kdyZ J. Sedlatek (na
snimku) musel odstoupit pro vadny femen
pfevodu, mélo se rozhodnout mezi P. Hanze-

az 21. — dokazal zvitézit ve Slaviéing, v Usti
nad Orlici a v KoSicich, v Praze byl &tvrty
a doma paty. Je typem dravého zavodnika,
kterého je na frati i v depu stéle vidét i slySet
— dluzno dodat, Ze pfevazné v dobrém slova
smyslu. V poslednich l|étech je nejen nasf
jezdeckou ,,jedni¢kou", ale i isp&snym kon-
struktérem.

Druhé misto obsadil Pavol Hanzel, ktery uz
radu let podava stabilni vykony na veimi
vysoké drovni. Letos startoval ve v&ech
sedmi zavodech seridlu. Ctyfikrat byl druhy,
jednou paty, jednou Sesty a jednou , pouze”
jedenacty. Tak vynikajlici a vyrovnanou sérii
nema Zadny z dalSich zavodnikl; celkem
vybojoval 448 b.

Jifi Tuéek z Mnichova Hradisté, ktery
obsadil tfeti misto, zvit&zil v prvnim zavodu
seridlu ve Slaviting, potom se mu ale uz
nedafilo. Celkem doséhl 363 b. O pouhé dva
body ménéd ma &tvrty Stefan Bohud
z Trenéina, lofisky vitéz serialu. Jaromir Fojti
ze Slaviéina skon&il v prvnim ro&niku serialu
patnacty, loni byl desaty a letos obsadil
patou pficku ziskemn 348 b, Nejvétsl vykon-
nostni vzestup zaznamenali bratfi Jarodkové
z Hluéina: Martin postoupil z lofiského 95.

mista na 27. a Petr na 32. misto; J. Cervenka
z Pofigi nad Sazavou se probojoval ze 79.
mista na 18., Pavol Kic z Bratislavy z 63. na
17. a jeho bratr Peter ze 71. na 24. misto
v celkovém pofadi. Naprosto stejné umisténi
jako v minulém roéniku vybojovali S. Cech
z Tfebiée a J. Sostak z Ostravy — obsadili
12., resp. 13. misto. Naopak hare si vedli ing.
A. Jirdsek z Mnichova Hradistd — ze 7. mista
sestoupil na 31., V. Vopat z Tudimic kles! ze
3. mista na 26., J. Hlavica ze Slavi¢ina ze 16.
na 39. misto. Nejusp&sn&jsim zahrani&nim
ucastnikem byl F. Kothbauer z Rakouska,
ktery skonéil se 40 body na 35. misté.
Celkem se serialu z(¢astnilo 121 zavodnikia
— 73 z CSR, 44 z SSR, jeden z NDR a tfi
z Rakouska. Nejusp&Sné&jSim klubem byl
opét AMC Matra TOS Trengin, jehoz zavod-
nici nasbirali celkem 1531,5b. Na druhém
misté je VUMA Nové Mesto nad Vahom
(722 b.} tésné pfed Mnichovym Hradistém
(709,5b.) — celkem bylo hodnoceno 39
klubd.

Nejdelsi a zaroven nejrychlejsi draha je
v Praze. Jeji délka (v idealni stopé&) je 296 m;
bylo na ni dosaZeno primérné rychlosti
456 km/h (v pétiminutové rozjiidce). Na-

lem a J. Hudym. Pavol Hanzel nenechal nic
ndhodé a kvalifikoval se druhym nejlepsim
¢asem pfimo do findle. V né&m startoval
z prvnl pozice doméci 5. Bohu3, pfimo
postoupili i otec a syn Rehakové, rovnéz
z Trentina. Ze dvou semifindlovych jizd pak
postoupili J. Hudy, Z. Rihosek, J. Fojtd a S.
Cech.

Finale mélo opét vysokou sportovni Grovef
— vBech osm modeld krouZilo prakticky
neustale po trati. Po dvaceti minutach projel
vitézné cilem 8. Bohus — s ,,polokrevnikem"
(modelem s pohonem pouze zadnl napravy)
dokazal porazit nejmoderné&jsi ,&tyfkolky".
Druhé misto obsadil po takfka bezchybné
jizd&@ P. Hanzel a tfeti skonéil S. Cech.
Nejvice se ale radoval J. Hudy, ktery si za
paté misto pfipsal na konto dostateény po&et
bodl k tomu, aby celkové v seri&lu zvitézil.

K celkovému hodnoceni seridlu se sedlo
asi Sedesat ucastnikd na zédvéretném vetirku
ve spoleéenské mistnosti hotelu Tatra.
Malem k n&mu nedoslo, protoze hiavni
organizator v Tren&ind zabloudil, a dorazil
tak s vysledky i cenami s asi hodinovym
zpoZdénim.

Ve tretim roéniku Pohéru Elidky Junkové
v kategorii RC-V1 tedy zvitézil Juraj Hudy
z Trenéina, ktery ziskal 474b. z 550
maoZnych. Po slabsim zagatku — v Tfebiéi byl

opak nejkratsi draha je v Trebiéi-OkFidkach
— méfi pouze 132 m a byla na ni dosaZena
i nejni2si prGmérna rychlost — 31,8 km/h.

Na slavnostnim zévéru seridlu v Trenéiné
se u&astnici mimo jiné dohodli na tom, aby
v pFistim ro&niku byla vénovana je3td vétsi
pozornost divakim a propagaci RC automo-
billd, a tim | Svazarmu viibec. Letos se toti2
osvédgilo slavnostni zahdjeni soutée, spoje-
né s pfedstavenim Jezdc(, zatazené aZ po
rozjizdkédch — napfesrok by tomu mélo byt
stejn& na viech zé&vodech serialu. TFicet
nejuspésnéjsich zdvodniki letosniho roéniku
bude mit pro pfisti rok pfid&lena startovni
Gisla podle svého umisténi, kterd budou
jednak nosit jezdci, jednak budou i na
modelech (na pravém boku karosérie, na
pridi a na pfitlaéném kfidie). Cisla budou
&ernd v bilém terci o priméru aspoi 60 mm.
Zavodnikdm, ktefi se letos umistili na 31.
a dalsich mistech se tedy doporuéuje, aby
nepouzivali na modelech ¢&isla 1 az 30 — na
zévodech by je stejn& museli ménit.

Systém souté2i ani celkového hodnoceni
se v pfistim roce nebude ménit — pojede se
opét sedm zavod(, do celkového hodnoceni
se bude potitat pét lepsich vysledki. Cely
serial bude i nadale Fidit ZO Svazarmu
Veteran Car Club Skoda Gottwaldov.

Antonin Hradek

Regulatory dosud pfevladajl odporové — u nas | ve svaté. Néktef|
modelari sice je5té pouzivaji zafizenl s kontaktnimi drahami, kterd ale
maji velké prechodové odpory a tudiZ nevyhovuji ani pro motor
RS-540. V soucasné dobé& se stile vice prosazuji elektronické
regulatory, jejichz vyhody spogivaji ve snadné instalaci, vysoké
spolehlivosti a rychlé reakci, coZ se projevi zejména pfi brzdéni.
V nejnovéjsich regulatorech se pouzivaji tranzistory SIPMOS, které
snaseji Spickové proudy fadové stovek ampérl pfi pfechodovém
odporu 0,015 ohmu. To je ale pofadné zaplaceno — nejnové&jsi
vyrobek firmy RPM méa treba rozméry béiného serva, ale cenu
primérné FM soupravy (asi 600 DM).

Letodni sezéna ukézala, Ze je u nas nezbytné dofesit otdzku
povolenych (nebo pfedepsanych) bateril. U néas je omezeno jen
maximalni napé&ti, zatimco ve svété jsou predpisy podstatné
konkrétnéjsi. Napfiklad v zdpadni Evropé& se jezdl vyluéné na Sest
&lankd o kapacitd 1,2 Ah. Podobnou dpravu pfipravuji |’ sov&tsti
reprezentanti, pro néz to bude zna&n& nevyhodné — dosud mohou
vyuZivat kvalitni stfibrozinkové &lanky. Omezenim napajeci baterie
jsou dény i ¢asy rozjizd&k na 3 az 4 min, semifinéle 4 az 5 min a finale
na 5 az 6min. Ekonomicka hlediska i pfipadna reprezentace
v pristich létech tedy hovofi pro nase priblizeni se ke svétu i v této
otazce.

Z dosud uvedenych skuteénosti je zfejmé, Ze kategorie RC-ES nenl
pouhym za&atkem cesty k ,,Eudakam”, coz tvrdi ti, ktefi neznajl celou
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problematiku. Vidyt jen hodnota Spi¢kového modelu vEetnd zdrojl
a nabijete pfedstavuje asi 11 000 K&s, za n&Z Ize tfeba pofidit model
Serpent 4WD 1985 se spalovacim motorem.

Zatinajicimu model4fi ovSem staél zhruba desetinové naklady, co?
naopak neni mozné u ,,Sudakl”. Dukazem toho je i stdle se zvyiujici
potet mladych automodelafli u nés, ktefi pracuji tfeba ve stanicich
miadych technikl. Skoda, Ze jejich nadseni je tiumeno skute&nosti, e
nemohou postoupit vySe nez do krajského pfeboru, protoZe nemaji (a
vlastné& ani nemohou mit) model se spalovacim motorem, pfedepsany

. pro ucast ve vyssich soutéZich. Kde je tolik propagované zapojovani

mléadeZe do technickych soutézi? Reseni je v rozdélenf soutd?i elekter
a modell se spalovacimi motory od nejnizsich a2 po mistrovstvi
CSSR. Nutnost tohoto kroku se ukézala | pFi letodnim mistrovstvi
CSSR v Ostravé.

V uplynulé sezéné
udélaly RC automo-
bily s elektrickym
pohonem velky krok
kupfedu. Mame ale
jesté co dohanét, a
tak je jen na nés,
jakou cestou se bu-
de vyvoj této beze-
sporu perspektivni
kategorie ubirat.
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Zeleznicni modelarstvi
ve Svycarsku

Ing. Tomas Rezek

Kratkodoby pobyt ve Svycarském Lucernu
se mi chylil ke konci, kdyz jsem si uvédomil,
2e se zde naléza také , . dopravni dim", jak
zni doslovny preklad némeckého Vehrkehs-
haus, jedno z nejzajimavé&jSich dopravnich
muzei na svétd. Slunce sotva prokukovalo
Sedavym zévojem oblohy, a tak jsem oZelel
vylet na Rigibahn, kde vlak taZzeny ozubnico-
vou parni lokomotivou vozi cestujici do
nadmofské vySky 1747 m, a vydal jsem se do
muzea.

Zcela zapinénéa parkovisté, auta stojicl
podle pfljezdovych cest a zastupy lidi, mifici
k modernim paviléndm a rozsédhlému kole-
jisti na asi desetihektarovém aredlu doprav-
niho domu, dévaly tusit, ze je zde k vidéni
néco neobvykliého. Hned u vchodu vévodi
volné plose 47 m dlouhy kolesovy parnik
Rigi, vyrobeny roku 1B47. Tato nejstars|

dochovana &vycarska parolod' brazdila vody
vierwaldstétského jezera az do roku 1952;
navslévnikdm nyni slou?l jako neobvykla
restaurace. Opodal triini &tyfmotorovy Con-
vair Coronado, v jehoz pilotnim sedadie jsem
poprvé a asi naposled v Zivoté mohl vychut-
nat pocity premozZitell vzdusnych mofi, vedle
se skromné krél dvoumotorovy Douglas
DC-6B.

Pavilbny muzea jsou vénovany jednotlivym
druhdm dopravy: automobily, letadla, lodé
a zeleznice jsou pfedstaveny v ucelenych
expozicich, samostatnou ¢ast tvofi vyvo|
posty a telekomunikaci. Moje pozornost se
soustfedila na Zeleznini dopravu, jiZ je zde
vénovano nejvic mista. Uzemn@ nevelké
Svycarsko Ize bez nadsazky oznaéit za
zeleznitnl velmoc; na deseti kilometrech
ttvereénich je patnact kilometr( tratil Do

Cast gotthardské drahy v modelové velikosti
HO

bohaté historie mistnich Zeleznic davajl na-
hiédnout desitky vystavenych lokomotiv, va-
gond a vozidel méstskych pouli€nich drah,
dopinéné mnozstvim modell. K magnetim
expozice patfi stanovi5té elektrické lokomo-
tivy, simulator, na némz2 se kady navatédvnik
miiZe alespon na chvili stat strojvedoucim
gotthardské drahy. V tdsném sousedstvi
trenaZéru budi pozornost kolejisté znamého
vyrobce modell ve velikosti |, firmy L. G. B.

V dalsi hale jsem meél moZnost nahlédnout
do nitra elektrické lokomotivy s odejmutou
boénici. Tok svételnych paprskl zde nazorné
ukazuje cestu proudu od troleje aZ po trakénl
elektromotory. Dal§| zajimavosti je ozubnico-
va parni lokomotiva HG 3/3 brinigske drahy
z roku 1909, ktera za autentické zvukove
kulisy pfedvadi sviij pojezd: rozvod, adhezni
dvojkoli | ozubena kola.

Velkolepou podivanou nabizi unikatni mo-
del gotthardské drahy, jejiz &ast znaji nasi
modelari z modelu lipského klubu Zelez-
niénich modelard F. Lista. Zatimco v Lipsku
je pouze tast drahy ve velikosti TT, v Lucernu
je v méfitku HO dréha celd; na plose 72 m® s
350 m koleji! Na modelové trati od stanice
Erstfeld k tunelovému portalu jezdi sou¢asné
Sestnact vlakovych souprav, kleré pfeko-
navaji vySkovy rozdil 150 cm.

Velky pocet navstévnikd, jev u technickych
muzei neobvykly, mi objasnila nav3téva
dalSich pavilond, Probihala tu Eisenbahn
Modellbautage, kaZdoroZni nejvétsi vystava
7elezniénich modeld ve Svycarsku. Sedesat
vystavovateld z Evropy a Japonska na tficeti
kolejistich pfedvadalo letodni novinky. Firma
Marklin méla v provozu hned tfi, v modelove
velikosti 0, HO a Z. Jiny vyrobce, Fleisch-
mann, kromé kolejisté ve velikosti HO pfed-
vadél modely na ,enkovém" kolejisti
o rozmérech 8x2m, jehoZ soutasti bylo
I velké depo se 180° rotundou. Jednotlivi
vystavovatelé prodavali nejnovéjsi katalogy,
star8l spolegné s propagaénim materialem
k velké radosti modelari rozdavali.

Kazdoroéné je patronem vystavy néktera
ze Svycarskych soukromych Zelezni€nich
spoleénosti. Tentokrat to byla draha Boden-
see—Toggenburg Bahn (BT), slavici 75.
vyroti vzniku, jejiz samostalna expozice
spoleéné s wyrobky Svycarskych vagonek
vystavu modell dopifiovala.

Silné na mé zapusobila moZnost okamzi-
tého srovnani dvou skuteénych elektrickych
lokomotiv Be 6/8 |ll SBB z roku 1926, znamé
i nadim modelafim pod nazvem Krokodyl,
s mnoistvim jejich modelovych provedeni.
Stejné silnym zéaZitkem pro mé byla samo-
statna dvojkoli, ozubena kola, pfevody, mo-
tory a smontované hnac! jednotky, uréené
pro stavbu modell, nebo knihkupectvi, pro-

Na nové elektrifikované trati CSD Bfeclav
— statnl hranice Rakouska zajistuji provoz
i tfi rakouské dvousystémové elekirické
lokamativy fady 1063.

Jako novinku letodniho roku nabizi model
této lokomotivy ve velikosti HO videriskéd
firma Kleinbahn. Pékné provedeny model je
pohénén dvojicl motord Biihler.

Kvalita modeld firmy Kleinbahn se zlepdila
od té doby, co se cesty dvou bralri
— wyrobed modell — pro neshody rozesly.
Vyrobky konkurenénl Kiein Modellbahn [sou
v3ak na niZsi arovni.

Ing. Zbynék Novak

Ee\e"'“.‘&
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Pokrok nebo zpatecnictvi?

..Modelaf neni hra¢kaf, musi si vSe udélat sam, musi sam
ovladat a fidit provoz na kolejisti, musi pouzivat co nejméné
priimyslové zhotovenych dill . . ."* Takto argumentovali kdysi
vazen/ a dodnes uznavani modelafi, kdyz se pfed |éty na
strankach ¢asopisl a pozdéji i v modelafské literature
objevily navody, jak lze s pouZitim tovarnich dild, relé,
bloksignalii a prestavnikd vyhybek provoz na kolejisti
v rozumné mire automatizovat. Rozvoj polovodifové techni-
ky, integrovanych obvod, svitivych diod a dalich sougastek
viak umoznuje vyrabét takova zafizeni, o nichZ se modela-
fum drive ani nesnilo. Pfesto néktefl zastanci , c&istého*
modelafstvi tyto technické novinky odmitaji. Pro né& neni
nasledujici text urcen.

Pfed rokem se vyrobci Zelezniénich modell z NDR zminili
o tom, Ze se chysta néco neobvyklého. Podobneé jako v CSSR
maji vyrobni podniky v NDR povinnost vyrab&t mimo svij
hlavni vyrobni program spotfebni zboZi pro obohaceni trhu.
Renomovany vyrobce regulaéni techniky VEB Gerédte und
Regler Werke Teltow z Berlina se zaméfil na dopliky
a zabezpedovaci zafizeni pro modelovou Zeleznici. Vysled-
kem je zatim osm vzajemné& kombinovatelnych Fidicich
élend, jez pIni jednoduché funkce. VSechny jsou navrzeny
pro normovany dvoukolejnicovy systém s napajenim kole-
ji5té jednosmérnym napétim. Optimaln& pracuji za b&zné
dodrzovanych podminek, kdy jedna z kolejnic vede soucas-
né | jeden p6l pomocného stfidavého napéti pro ovladani
dal8ich obvodu.

MBS W 0.1 nalezne uplatnéni zejména na kolejistich
v NDR, nebot sprava DR pouziva ucelené viakove jednotky,
jeZ jsou v jednom sméru trakénim vozidlem tazeny, pfi jizdé
zpét tlageny. Na nasich kolejistich mlZe zabezpecovat jizdu
malého motorového viaku na vedlej§i trati mezi horskym
nadrazim a hlavni trati v Gdoll. Obvod zabezpeduje spravné
névésti na vjezdovém a odjezdovém navéstidle, pfestavuje
vyhybky a samo&inn& komutuje trak&ni napéti na provozni
koleji. Ve zajistuji pouze dva napajeci vyvody a jeden vstup
zapojeny na najezdové kontakty obou nadrazi.

MBS B 1.1 a MBS B 3.1 jsou analogické obvody,
zabezpetujici funkci dvouznakového autobloku na kolejisti.

Typ B 1.1 napaji dva autoblokové useky, typ B 3.1 je uréen
pro kolejisté se &tyfmi Useky autobloku. Konstrukce zafizeni
umozfuje poget Usekl autobloku libovolné zvétsovat pouzi-
tim dalsich ovladacich &lend.

MBS ABP 0.1 zabezpecuje plynuly rozjezd a brzdéni
trakénich vozidel pfed navéstidlem v poloze stij!, nebo pfed
navéstidlem pravé prestavenym do polohy volno. Pfed
naveéstidlem je vSak jesté treba vytvofit brzdici Gseky pro
zpomaleni a tradiéni povolovaci usek, ma-li trakcni vz zlstat
stat. i
MBS RB 0.1 je tvofeno dvojici tranzistorovych elektronic-
kych relé, reagujicich na jednosmérné i stiidavé napéti od
2 do 20 V. Po upravé kontaktl relé postaci impuls, spinaci
proudy mohou dosahovat az 4 A, |ze tedy zapojit az Ctyri
prestavniky vyhybek sou&asné. Pouziti obvodu je skute&né
vSestranné.

Na velkych kolejistich jsou vétSinou ukryta odstavna
nadrazi, z nichz na trat vyjizdéji rOzné soupravy.
K automatickému ovladani skrytych nadrazi jsou uréena
zarizeni MBS S 1.1 a MBS S 3.1. Prvni z nich fidi provoz na
jedné odstavné a jedné prajezdni koleji, druhé ovlada tri
odstavné a jednu prijezdni kolej. PFijizdéjici soupravy jsou
vedeny na volné koleje, kde se samocinné zastavi. Neni-li
zadna odstavna kolej voina, viak projizdi dal. Modelaf,
obsluhujici kolejisté, je na regulatnim a ovladacim pultu
MBS S 0.1 opticky informovan o obsazeni jednotlivych koleji.
Konstrukce zafizen/ opét dovoluje potet odstavnych koleji
zvysit.

Jak z vyctu vidite, je poget nabizenych fridicich &lend
znaény. Jejich spoleénym znakem je, Ze podstatné snizuji
pocet propojovacich vodicd mezi Fidicimi éleny a kolejistém.
Kombinaci jednotlivych &leni mezi sebou a znasobovanim
pocétu stejnych €élen( lze rozsirit zakladni funkce a pocet
ovladanych prvk(. VSechny fidici éleny jsou piné elektronic-
ké, coz zajistuje jejich vysokou spolehlivost. Tu na svém
kolejisti kazdy modelafr oceni.

Jaky je vas nazor? Je to modelaisky pokrok nebo ne?

ing. Ivan Nepra$, CSc.

Historicky elektricky motorovy viiz RBe 2/4
202 z roku 1938

vokujici nepfebernou nabidkou publikaci,
diapozitivi, pohlednic a videokazet o 2elezni-
cl,

V ramci vystavy jsou v muzeu pofadany
névstévnické ankety a soutd2e modeld.
KaZdoroéné je vyplsovana soutéi o cenu
dopravniho domu v kategorii Fahrzeugmo-
delle, neboli nase A1, A2, B1 a B2 dohroma-
dy, a v kategorii Dioramen, &ili jakési obdobé
naseho ,,cécka". Soutézni modely ze Svycar-
ska | z dalSich zemi byly jak perfektné
propracované, tak Skolacky nedokonalé.
DluZno podotknout, #e zejména v urovni
juniorskych modelll se nasi modelafl nemu-
seji stydét. Pfed nékolika léty se této soutéie
z&astnil i E. Domalip 2 KZM pfi ZV ROH LD
Ceska Lipa; modelem lokomotivy fady 354.7
se umistii na patém misté, kdy: mu tfeti
pfitka unikla o 2,1 bodu.

K zajimavému doprovodnému programu vy-
stavy patfily také zviastni okruzni jizdy, pfi
nichz se zajemci mohli svézt historickym
elektrickym motorovym vozem Rae 2/4
z roku 1938 nebo nejmodernéjsi motorovou
jednotkou Neue Pendelzug.

Je pochopitelné, Ze bohaté zasobené mu-
zeum pfitahuje pfiznivce modelové Zelezni-
ce. Ve Svycarsku je 84 klubd Zelezni&nich

modelafa a pratel Zeleznice. Jsou sdruZeni
ve Schweizerische Verband Eisenbahn-Ama-
teur (SVEA), ktery je tlenem MOROP, Cleno-
vé klubi se vénuji jak skuteéné, tak modelo-
vé Zeleznici. CtyfiaSedesat klubd mé vlastni
knihovny, Sedesat klubovny a koleji5té;
v mnoha pfipadech jsou sidlem klubG pfimo
nadrazni budovy. Dvanact kiubl dokonce
vlastni Zelezniéni vozidla, Gzkorozchodné
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drahy a zahradni Zeleznice.

Nejstarsi klub, Schweizerische Eisenbahn-
Amateur-Kiub (SEAK), byl zaloien v roce
1933 v Curychu; pfed druhou svétovou
valkou vznikly i prvni kluby Z2elezniénich
modelafd: v roce 1935 basilejsky Modelei-
senbahn-Club (MCB), o rok pozdé&ji Berner
Modell-Eisenbahn-Club (BMEC). Zatim nej-
miadsi kluby zagaly pracovat v roce 1983.

Svycariti modelafi v&tdinou stavaji modely
a kolejisté ve velikosti HO a HOm. Je celkem
bézné, ze klubové kolejisté je rozdéleno mezi
Eleny a sestavuje se jen pfi zvlastnich ptilezi-
tostech. -

O ¢ginnosti klub( zvefejfiuje podrobné
informace mésiénik Eisenbahn Amateur,
jenz také otiskuje adresy klubl a jejich
funkcionafd, terminy schizek a jejich naplfi.
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Magnety
v Brezne

na
vytechou

Na zavér letoSniho Uspé&sného roku
v kategorii magnetem fizenych svahovych
vétrofil F1E se ve dnech 10. a2 12, fijna
konalo v Brezn& mistrovstvi CSSR. Zagastni-
lo se jej jedenadvacet soutéicich, mezi nimiz
nechybéli pochopitelnd ani &lenové vitéz-
ného druzstva z mistrovstvi Evropy.

Organizaci soutéZe byl povéfen OV
Zvazarmu v Banské Bystrici, technicky ji
zajistovali &lenové ZO Zvazarmu pfl k.p.
Vitkovice Mostaret Brezno a Miestneho
aeroklubu v Banské Bystrici. Pofadatele
nezapomnéli na nic: sympatickou novinkou,
kterd ulehéovala Zivot soutéZicim, byly ftFi
patraci skupiny dole v Gdoli, spojené se
startovistém radiovymi pojitky. Za vzornou
pfipravu a zajisténi mistrovstvi patfi dik
celému organizaénimu vyboru soutéZe, jme-
novité pak predsedovi KV Zvazarmu plk. J.
Kulichovi, podnikovému Fediteli k. p. Vitkovi-
ce Mostaren Brezno ing. L. Para3inovi,
predsedovi CZV KSS Mostareft Brezno E.
Krizkovl, ktery dokonce v pribéhu soutéze
zastaval funkcl ¢asomérice, pfedsedovi OV
Zvéizarmu v Banské Bystrici B. Krpelanovi
a pfedsedovi CZO Zvizarmu Mostéref Brez-
no ing. J. Parasinovi. Na dodrZovani sportov-
nich pravidel dohliZel hlavni rozhod&i souté-
ze D. Stépanek.

Sobotnl rano uvitalo Gastniky hustou ml-
hou, a tak teprve po hodinovém Eekani
a zji§fovéani sméru vétru se soutéici z Brezna
presunuli na svah v Lutkach. V 10.40 h bylo
zahajeno prvni kolo s vyhlaSenym tfiminuto-
vym maximem. ProtoZe je a2 na jediného

Startuje mistr CSSR Jaroslav Mach

naletéli vaichni soutdici, bylo maximum
v dalgim kole o minutu zvySeno. Severni vitr,
do té doby o rychlosti 1 az 2 m/s, zesilil na
4 az 5 m/s a stotll se na severozédpad. Po
druhém kole se proto startovisté pfesunulo
na dal3i svah, vzdéleny asi kilometr. Pfesun
vBech G&astnikl | potfebné techniky vietné
ozvuéeni trval pouhych dvacet minut. Ve
tretim kole, a pak ui i ve viech daldich, bylo
maximum 300 s.

Pfevazna c¢ast soutéiicich prokazovala
vysokou vykonnost. V patém kole prakticky
ztratil nadéji na medailové umisténi repre-
zentant B. Berger, kdyZz vypustii model
s natazenou VOP a odhoupal za 119s.
V sedmém kole proZil malou sportovni
tragédii do té doby ,piny" kroméfiZsky ing.
Pavlitek, ktery pouzil dalsi, ale Spatné sefize-
ny model a pfistal za 23 s. Po sedmi kolech,
jez se odlétala v sobotu, mélo piny poget
sekund je3té Zest soutéZicich.

Veder se udastnici z ,nervakd" prvniho
soutéZniho dne odreagovali pfi posezeni
u ohné s cikanskou kapelou a opékanim
buftd v kolib& u rekreatni chaty Mostaren
Brezno, které pro né pfipravili pozorni
pofadatelé. PFi té prileZitosti také pfedseda
OV Zvézarmu v Banské Bystrici B. Krpelan
pfedal Bohumiru Bergerovi diplom ,,Za roz-

vo| Zvazarmu v okrese Banska Bystrica” za
uginnou metodickou pomoc, bez niZ by se
asl vétsina slovenskych soutéZicich mistrov-
stvi CSSR ani nemohla za&astnit. Pro vytrval-
ce pak byl jesté pfipraven videozdznam ze
slavnostniho zahéajeni | z prvniho dne sout&-
Ze, pofizeny J. Miskovitem.

V nedéli rano se opét Zekalo, a2 klesne
miha, rozprostfend po svazich nad Breznem.
V 10.30 bylo zahajeno osmé soutézni kolo.
Potasli v té dob& nedéavalo mnoho nadéji na
vyuZiti termiky, a tak nejlepsi &as kola, ktery
naletél A. Novotny, byl jen 223s; ostatni
vétdinou nepfeséhll hranici tHi minut. Ve
zbyvajicich dvou kolech se situace o néco
zlepsila, ale | v poslednim kole dosénhli
maxima jen tfi soutézici. Byl mezi nimi také J.
Mach, ktery si timto vydafenym startem
doletél pro celkové vitézstvi.

Slavnostni akt, pfi né@mZ byly nejlepsim
soutéZicim predany medaile, diplomy a véc-
né ceny, mistrovstvi CSSR zakonéil. Vyzna-
&ovalo se tvrdym sportovnim bojem a rozsi-
fujici se konkurenci, coZ je do budoucnosti
dobrym pfislibem. e

Foto: V. Hadag

Vysledky: 1. Jaroslav Mach 8821 %; 2.
Frantidek Bartak 878,3 %; 3. ing. Ivan Tréger
873,8%; 4. Ilvan Crha 868 %; 5. Antonin
Novotny B60,7 %

Nejasp&3néjsi soutélici ze Slovenska, ing.
Ivan Tréger, obsadil viyborné tfeti misto

A e
sportovni
nedéle

7

m Soutéz v kategorii M-of se konala 20. z4ff
v Novém Meste nad Vahom. Optimalni
teplota | minimaln( turbulence v hale umozni-
ly soutézicim dosahnout vybornych vykoni.
Mezi Z2aky si wvedl nejiépe V. Kunert
s Jakem-55, mezi juniory zvit&zil P. Koutny
s novym dvouplodnym plovakovym modelem
Dave. Mezi seniory byl bez konkurence ing.
A. Altery se Spitfirem Mk-IX, dal3i mista
obsadili R. Cok s SE-5 a ing. L. Koutny
s maketou letounu Sonerai.

MK MEZ Frenitat pod Radhostém uspo-
fadal soutéz v kategorii A3. Mezi 2aky zvitézil
V. Hladil z Kromé&fiZe (284 s) pred P. Chole-
vikem z Havifova (275s) a K. Berekem
z Frydku-Mistku (258 s}, Mezi juniory se
nejvice dafilo Z. Kolkovi z Frytovic (262 s).
Mezi seniory obsadili prvni mista R. Sykora
ze Lhoty (300 s), V. Raska (289 s) a Z. Raska
(286 s), oba z pofadajiciho klubu.

V Novém Mésté na Moravé museli ucast-
nici soutéze svahovych RC vétrofl F3F kvali
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potasi ukongit své klani uz po prvnim kole.
V ném byl nejusp&&né&jsi P. Farsky z Horni
Branné (1000b.) pfed J. Ungermannem
z Brna (986b.,) a domécim K. Mik3em
(959 b.).

Siing obsazenou soutéz historickych mo-
del( uspofadal na Kladné LMK Praha 611.
V kategorii vétrond zvitézil V. Pergler z Prahy
s modelem Kané (360+130s) pfed P.
Kynélem z Prahy se Strakou (360+110 s) a J.
Tauerem z Phovan s Neptunem (360+90 s).
S gumakem si nejlépe vedl plzensky J.
Vanitek (168s) a v kategorii motorovych
modelll byl nejisp&snéj&i F. Holoun z Ceské
Lipy s modelem Sirlus (3605s). Ve vioZené
soutézi samokfidel F1A mezi juniory zvitézil
zak V. Miller z PySel (132 s) a mezi seniory
0. Kasal, rovnéZ z Py3el (222 s).

V Litovli se sedli k sportovnimu zépoleni
stoupenci kategorie RC V2. Mezi juniory byl
nejuspésnéjsi R. Vasitek z Unitova (1185 b.).
Mezi seniory zvitézil M. Cajtchaml z UniCova
(1321 b.) pfed R. Hapaldkem z Nam&&té nad
Oslavou (1306b.) a J. Teichmannem ze
Sternberka (1188 b.).

O den pozdéji se uskuteénila v Holysové
zakovska soutdZ v kategorii A3, Zvitézila S.
Ingrisova z Hefmanovy Huté (284 s) pfed
svym bratrem P. Ingrisem (241 s) a dalSim
klubovym druhem V. Machéatkem (207 s).

SoutéZ ve stejné kategorii se konala i ve
V3echovicich. Mezi mlad3imi Zéky zvitézil M.
Gardavsky (260s), mezi star8imi Zdky L.
Sovadina (224 s). Mezi juniory se nejvice
dafilo Z. Kolkovi (251 s) a mezi seniory byl
nejuspé&snejsi D. Spadek (300 s).

m V Krélikdach se ve dnech 26. a 27. zafi
uskutecnil pfebor Severomoravského kraje
v kategorii magnetem Fizenych svahovych
vélrond F1E. Mezi devétadvaceti soutézicimi
byl nakonec po druhém rozlétdvacim kole

nejuspé&snéjsi M. Horn z Medlova (500 %,
360+366 s) pfed svym klubovym kolegou B.
Bergerem (500 %, 360+325s) a ing. O.
Pavlickemn z Kroméfize (500 %, 360+ 245 s).

V nedéli uspofadal LMK Zatec soutéz

v kategorich H a CO,. Mezi 2a&ky si
s hazedlem nejlépe potinal doméaci V. Pichrt
(260 s) a mezi juniory zvitézil E. Chum z Usti
nad Labem (454 s). Jediny senior, domaci J.
Melika, nalétal 357 s. V kategorii CO, zvitézil
V. Vavfinec z Kryr (600 s).
m SoutéZ v ,,gumovych" kategoriich probéh-
la 4. Fijna ve Slaném. V kategorii P30 zvitézil
A. Novotny z Méinika (516 s), v kategorii B1
byl nejispéinéjsl P. Janda z Prahy 6 (529 s)
a v kategorii FIB se nejvice dafilo F.
Vondraskovi z Teplic (944 s).

MK |lkarus Ostrava uspofadal souté&z
v kategorii RC V2. Zvitézil P. Jan z Frenstatu
pod Radho&tém (1321 b.) pfed domécimi M.
Bergerem (1259 b.) a O. Matulou (1256 b.).

.0 putovni pohar VRSR" bojovalo v kate-
gorii A1 pétaétyricet soutéZicich v Drahotu-
Sich. Mezi zaky zvitézil L. Sovadina z Gottwal-
dova (600s) pfed S. Seitlem z Pferova
(585 s) a J. Rolinkem z Krom#&FiZe (498 s).
Mezi juniory byl nejusp&3néjsi P. Badura
z Koprivnice (600 s) a mezi seniory se nejvice
dafilo M. Bécakovi z Frydku-Mistku
(600+150+133 5), C. Reznitkovi z Krom&rize
(600+150+93s8) a M. Véanovi z Kopfivnice
(6004106 s). Putovni pohar si odvezl M.
Bécak.

O den pozdéji bojovali v TFebi¢i utastnici
soutéze v kategoril RC V2. Mezi zaky, ale
I celkové, zvitézll domaci M. Drétitka
(1347 b.). Mezi seniory obsadili prvni mista P.
Trojan z Velkého Mezifici (1344 b.), J. Ne&as
z Tiebi¢e (1311 b.) a R. SoSolik z Dukovan
(1299 b.).

B V Mikulasovicich se 71. fijna uskutecnila
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soutéZ hazedel. Mezl mladsimi Zaky si nej-
lépe vedli J. Hanus (410 s), L. Patha (380 s)
a R. Krejéik (344 s), vSichni z Mikuladovic.
Mezi stardimi zaky byl nejlepsi rovnéz do-
maci J. Weisgerber (377 s) pred A. Zbofilem
z Varnsdorfu (298s) a J. KupeCkem
z Vilémova (267 s). Mezi juniory se nejvice
dafilo J. Bartikovi z Varnsdorfu (463 s) a mezi
seniory byl nejusp&snéjsi Z. Havel z Ceského
Dubu (508 s). Ve vioZzené kategorii A3 zvitézil
domaci L. Patha (202 s).

Soutéz v kategoriich H a A3 se konala

v Zatci. V kategorii H zvitézil mezi mladsimi
34ky P. Safaf z ODPM Zatec (78s), mezi
star§imi zaky P. Anto5 ze Zatce (262 s). Mezi
seniory byl bez konkurence J. Smolek
z Teplic (569 s). V kategorii A3 se mezi Zaky
nejvice darilo P. AntoSovi (242s), mezi
senlory pak V. Jirkovi ze Stochova (292 s).
®m .0 pohar VRSR" soutézili 19. fijna U&ast-
nlcl soutéZe v kategorii RC V2 v Trebiti. Mezi
2éky zvitézil domaci M. Drsticka (1116 b.);
mezi seniory byli nejusp&sngjsi clenové LMK
Velké Mezifidil J. Trojan (1299 b.), M. Sougek
a P. Trojan (oba 1281 b.).
m Posledni letodni soutéZ v kategorii F1E se
odehrala 25. ffjna na vrchu Vétrnik u Rou-
sinova. Palmu vitézstvl v ni ziskal J. Bartak
z Kromérize (446,11 %).

Podnik UV Svazarmu

MODELA

Holeckova 9, Praha 5

pfrijme: ;
pracovnika do vyvojového oddéleni
(strojare)

pracovnika do wvyrobniho Useku

— referat bezpecnosti prace
Informace na tel. cisle 54 94 23—6
— Vyvoj

PlOIMIAHIAMIENS|I

Inzerci pfijimé Vydavateistvi Nade vojsko,
inzertni oddllml (inzerce , Viadi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 20 1551,
linka 294

PRODEJ

.1 Model QB-15 s mot. Enya (450), Diamant
plet. elektrolet Mosg ASK 14, Orion
s mot. OS Pet (300), polomaketa 2Zlin XIl s mot. 6,5
0S Max (950), amat. vysilaé - 2 pfijimate, 4 serva
Varioprop, zdroje, lam. trup + PS kfidla a VOP
+ plan na modely Démon Ill, Flamingo (F3B), Cessna
177, Mini Nimbus (3,6 m), potah. dyha Wawa, PS
kfidla na Fakir, Delta, Dalotel, ASK 14, s profilem
Eppler, R-6 aj., sllon. padatek dvoubarev. (45).
Kouplm: vysilad Futaba 6 funkci, karburator OS Max
€0, Ing. O. Dolejs, 278 01 Kralupy 11/733
m 2 Pékny RC model Fénix + plovaky (600),
zesilovas Z 1420 s indikaci LED (1000). O.
2ila, U cukrovaru 1074, 278 01 Kralupy nad Vitavou
® 3 Novou dvoukanélovou soupravu Acoms. E.
Obofil, Kaumcova 633, 684 01 Slavkov u Brna
® 4 VysilaZ Varioprop 12, orig. zdroj, pfijimag
Minisuperhet, servozesilovad 4-kan., 3 ks Seda ser-
va, vypina&, zdroj 48V NiCd 451 + krabitka
Modela, vysilaGovy pult (3500). M. Sokol, Cholerova
25, 705 00 Ostrava
® 5 RC soupr. Digi vysil. Tx — inov. typ (850), pHj. Rx
(300), zdroje Varta (50), staveb. vétr. Junior (90),
disky na VAZ MTX (a 10), kuli&. dif. na elekl. novy
(240), startbox na AC auta (600), novou lexan. karos.
BMW 1:8 (185), dily na RC auta VCS, 5 130 RC.
Seznam proti znamce. R, Strachal, sidl. Pivovar
2890, 276 01 Mainlk
m 6 4-kan. prop. amat. vys., NIiCd zdroje, puit,
prijimag, vyp., kabel, 3« servo Futaba (3300), toy. 5-
kan., vys., NICd zdroje, pult, pfijimag, vyp., 2x
minisarvo, 1x Robbe servo (3900), 7-kan. prop.
amat. vys:, pult, pfijimaé (2500). Muino | bez sarv.
Novy nepouzity Raduga 7—6, 5cm3, RC karb. , Humig
(350). Koupim potah. folii. M. Dvonak vi 1534
Rado5ov, 364 71 Bochov
B 7 Plany bit. lodi Bismarck 1:200, 3 A1 (80);
Scharnhorst 1:200, 3 prodl. A2 (70); téz. kiizniky
Mogami — Mikuma 1:200; 4 prodl. A2 (70) prodam
nebo vymé&nim za plany jinych valenych lodl, pfip.
knihy, literaturu. Koupim 2-kanal. neproporc. sou-
pravu. J. Petfik, Na dolech 24, 680 01 Boskovice
® 8 Pro drahovou automodelafinu 2 motory Mura
(1200), auto kat. C/24 (bez motoru) + lex. kar. {500},
ovladat 1,5 — Parma (600}, nova kotva k motoru £.
27 (300) + pifevody Fass. Prodam nejradé|i najednou
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(2400) i |jednotlivé. V5e ze zahraniti, vyborny stav, K.
Molnar, Na Borku 1610, 431 11 Jirkov

m 9 Vysilaé Tx Digi 2+1 s phjimatem Modela RAx
1 - 2 serva Futaba, 1 servo Modela + impulsni
zafizen| k Fzenl motoru, vhodné do lodi, vie (2500).
Koné&im, J. Tauchman, Haviova 1182, 509 01 Nova
Paka

B 10 Dve upine nové serva AS-5 (1000).
Liptak, Komenského 584/13, 058 01 Poprad
® 11 RC soupravu 3-kanal. Digi TX 1 vysilad
+ pfijimaé + 2 serva Futaba, Multiplex s poSkozenym
obalem. Vysilaé a pfijimaé nutno sladit. Dohoda
jista, M. Vetarek, Miynska 843, 747 28 Stépéankovice
® 12 Lam. trup vrtulniku Agusta pro mechaniku
Helix + podvozek (500). M, Petr, U lipy 618, 336 01
Blovice-Hajek

| 13 RC supravu T4 AM27, R4 AM27 a motor HP-61,
vietko nepoulité za 75% cenu. Ing. M. Hasko. ul.
Gen. Svobodu 2755, 911 01 Trenéin

® 14 Obfl hornoplosnik bez motoru — maketa
(4000); vétrof s motorem na pylonu, 2 funkce (500);
cvigny model pro motor 8,5cm?, 4 funkce (500);
probarvend laminatové vriule na Quadru; @ 450/150
— 5 ks (A 100); @ 480/150 — 4 ks (4 100); @ 500/200
— 5 ks (4 120). Prijimag Inprop se 4 servozesilovadi
(500); tist. spoje na soupravu Inprop 1 sada (30);
motor do Sedych serv Varioprop (B0); kovovy
bowden @ 2,5/0.8 mm, délka 1m — Bks (a 25);
motory Tono 5,6 RC — zab&hnuty (370); Tono 10 RC
— v chodu (270); Jena 2,5 — v chodu, 2 kusy (& 100);
MVVS 2,5 TR RC v chodu 52001 Koupim motor pro
obfi model 50 az 100 cm grluii a vatsl model
Buggy 8 motorem nad 6,5 cm®, | obfi. J. Prlicha,
Budovatelska 1026, 388 01 Blatna

® 15 Modely aut. fy. Burago M 1:24; kity letadel
M 1:72 (2. sv. v.) zap. fy. Seznam za znamku. P.
Stanék, Davidova 1318, 500 02 Hradec Kralové 2

® 18 Trojkanal. sipravu modela Digi » 3 serva
Futaba FP-522 + motor Tono 3,5 RC. V3etko
nepouité (4000). 8. Luka&, 951 B5 Skycov 341

m 17 Oblanské radiostanice, NSR, 3 kandly,
1 W (par 4800). V. Kilein, Miskovecka 15, 04011
Kosice

®m 18 6 ks podvnzko\rych kol @ 100 mm — duté
plastd, febrované disky. Par za (150). F. Lamka,
549 52 Adrdpach Il. 58

m 19 RC pfijimat WP-23, 4-kan. v chodu
- konektory Futaba, par krystald 27,120 MHz (380).
Nebo vyménim za servo ST-1. B. Klenc, Revolutni
B4, 31207 Pizen

| ] 20 Soupravu Mars s modelem, souprm.ru Acoms
AP227 Mk.ll, 3-kanal A Digi,
vysllag, prijlmae — napouita, L, Dvolék J. Futika
80, 586 02 Jihlava

[ ] 21 4-kan. amat. proporciondini soupravu, vysilag
+ 2ks 4-kanalové pfijimate + zdroje + nabijed
< 10 ks dSedych serv; motorizovany vétrofi ASK-14
s motorem HB 20; motorovy model Maxi s motorem
MVVS 6,5F; svahovy vétron pfiblizné typ Demon, 2x
kfidla; model policejniho hlidkového &lunu BR-503,
délka 1600 mm, s podstavcem; tasovatl Seelig 6 min
nepoulity; uutokmps NDR. VBe v dobrém stavu,
nabidnéte cenu. Z. Krejsa, Unorova 387, 56151
Letohrad

® 22 AC soupr. Graupner Miniprop 4 (1900) pro
auta a lodé. O. Jezek, Ruska 2, 674 01 Tfebit

® 23 Pldny na RC elektru — Mod. 6/85 (50), RC auto
1:8 Mod. 12/82 (100) a VCS 1:8 (50). R. Strachal, sidl.
Pivovar 2890, 276 01 Méinik

W 24 RC vetroft Demon lIl. Kdpim pidn VSO 10
3—5m, plexi 1 mm, let. preglelku 3mm, pen.
polystyrén 8 — 10 x 40 x 85cm. J. Fabry, SNP
172/270, 059 18 Sp. Bystré

® 25 4-kandlovou RC soupravu Modela + 2 serva
ST-1 +« vybavenl, v3e v zéruce (sleva) + nedodélané
auto Skoda 130 RS s motorem Enya 3.5 (novy,
nezabé&hnuty) + materiédl na stavbu auta (kola. gumy,
pfevody, diferencial...). Ve za (6000). P. Paviu,
Cernohorska 624, 383 01 Prachatice

u 26 Potenciometry do serv FP-S57,12,22 Robbe,
1ks (100). O. Zasadil, Trocnovska 53, Vysilat,
370 01 Ceské Budéjovice

m 27 Mnoistyl éasopisd KFidla viasti, Seznam proti
znamce, T. Szentandrasi, Za sidli§tém 2144/8,
143 00 Praha 4

m 28 Podvozek 5G + karos. BMW + motor MVVS 2,5
(novy) - tah. karb. Picco - nadr: Cargo + drl'ar
+ kot. brzda + nahr. obuti ( (2000);

servo ST-1 (500); napaj. bat. Varta (150), podvozek
typu Serpent - lex. kar. V-1 « V-2 + nadri SG
+ motor MVVS 3,5 ABC + karb. Picco + nahr. obuti
(3800). P. Bohonék, Prazska 2109, 272 01 Kladno 2
W 29 Slepené | neslepené kity v. d. Smér. P. Hiibek,
K dalnlci 792, 104 00 Uhiinéves

m 30 Soupravu Varioprop B-kanal, vysilaé + prijimad
+ 2 mala serva + NiCd zdroje (3000). Kon&im. R,
Pfikryl, Brdi¢kova 1911, 150 00 Praha 5

= 31 Plepinaci relé Piko typ 5/1774 (HO) 1 ks. E.
Saroch, Cerného 426, 182 00 Praha 8

®m 32 AC soupr. Modela Digi — Rx, Tx — novéd
v zéruce (1200); vétr. RC V2 — perf. (700). P. Brzak,
Kotorské 1572, 140 00 Praha 4

H 33 Presto F3A 6,5 (700) novy; soupravu Varioprop
C6 55M + 3 serva C 601; pylon RC P zalétany (400),
Ve 100% stav. |. Dvotak, 2eleznobrodské 148,
197 00 Praha 9

| 34 Skelet na helikoptéru Bell a Helix, vel. 1 m, OS
Max, orig. a tasteéna mechanika, levné. Z. Nebeska,
Bartoloméjska 13, 110 00 Praha 1

| 35 Laddny vyfuk 6,5 Modela (180); vwwbrus ABC 6,5
GHAR (180); model F3A na mot. 6,5 (500); Rx Modela
3-kanal. (250); Rx Acoms 2-kanal. — 27 MHz (200).

ing. J.

0. Kruli, Nevanova 1069, 16300 Praha 6, tel
30 11 335.

W 36 Tiikan. soupravu Modela Digl, nové provedeni
+ servo + nabije¢ + NICd zdroj, nepoutivanou. V.
Luke$, U vody 7, 17000 Praha 7

| 37 Motor MVVS 6,5F nejety (550); saerva Modeia
+~ nahradni paky (& 400); elekironiku do serva
RS-200 (200). rozestavénou stavebnici Piper Cub
Burda firmy Hegl (1000); bnici dvouplodniku
Bulll (200); RC karburatory, modelafské pfisluen-
styl, balsu. Seznam proti znamce. Koupim motor OS
Max VF-Car, Super Tigre X21 SL Car nebo podobny.
Protioétem pripadné modelafské motory od r. 1836.
L. Plachy, Grohova 56b, 602 00 Brno

® 38 Obfi model Piper PA-18 Super Cub, rozpéti
3,3 m, motor 32 cm®, perfektni zpracovani (8000}
nové servo ST-1(450). J. Valenta, U Zertova kamene
1064, 388 01 Blatna

= 39 Lokomotivy, vagony, koleje, domky a dal3i ve
velikosti TT. J. Haidman, Tachovska 73, 323 24 Plzed
m 40 Stav. QB-20 H (500), Tono 3,5 RC (200),
| vyménim za motory do 25cm? — Zhaviky
Modelspan ap. J. Braborec, U nadrazl 1499, 250 01
Brandys nad Labem

m 41 Plany lodl, pfisludenstvi HO, seznam proti
znamce. B. Katena, Cernokostelecka 72, 10000
Praha 10

W 42 RC aparatura Fajtoprop. B kanald, 4 Seda serva
+ 2 pfijimage (3000); karosérie Lotus 78-F1 (130);
model RC tahate - ndvés, délka 75 cm + aparatura,
cena dle dohody. Novy nezabéhnuty motor HP 61
GCF ABC v lodni upravé. Planky lodi: Kontrollboot
KB 23, mé&f, 1:20, d. 1162 mm (100); hlidkovy &lun
Schwalbe, méf. 1:25, d. 1140 mm (100); hiidkové lod'
Pieta, méf. 1:100 + USCGC Hamilton, méf. 1:200
(150); rybafskd lod' Pleczenga, 1:100 (100); Pilatus
Porter — Turbo (12); polyamid. kola m 0,8, potty
zubd 45, 40, 35, 26, 23, 21, 12, 10, 8; mosazné
pastorky m 1, 10 z + 15 z a kola Jutex 60 z. El. motor
do Skody 12 V/60 W, 5000 ot. (200); 12 V/24 W, 4000
ot. (100). Osobni odbér. V. Mohr, 513 01 Semily
462/3

W 43 Nabije NICd 2x45 mA a 2x80 mA (& 200). V.
Sahének, sidlisté 9, kvétna 369, 285 06 Sazava

® 44 Celé roéniky Letectvi + kosmonautika 1965 az
1873 a rotnik 1964 bez & 2, Modelal 1981 a2 1985
a rofnik 1980 &. 7 ak 12. J. Hiinovsky, U pramene
2489, 44001 Louny

W 45 Stavebnice vétroné NDR 3 m rozpéti, epoxid.
trup {880); RC 3-kan. soupr. Sanwa-Krick: vys,, pfij.,
3 serva, nab. bat. pro phj. (2500); katalogy Robbe
1981, 1984, 1985 (80, 120, 180); katalogy Graupner
1981, 1983, 1985 (90, 130, 200); mot. &lun Maxi-
Speed Graupner (820); nabij. Modela (50); el. mot.
Jumbo 550/9 V (300);, Varta 6/RSH 1,2 (550). Z.
Koselek, 687 37 Poledovice, tel. 932 22

® 46 Siupravu Robbe ECO FMS 27-T4, vys., prij.,
zdroje, kable k nabljatu, bez nabijata a serv + pult
(4500); akrobat. mod. Presto 2, novy (700); motor
MVVS 65 F, novy + karburator - timi& (850). D.
Dzurek, Marxova 5, 900 28 Ivanka pri Dunaji

W 47 Dvé Zlutd serva Varioprop micro 05 (& 300)
+ konektory; 2= Sadé servo Varioprop (& 250), mélo
uZivané; 1 motor MVVS 2,5 DF (200); RC karburétor
na 2,5. R. Tesaf, Arbesova 11, 638 00 Brno-Lesna
| 48 Vrtulnik Helix kompletni v Iﬂumh%pném stavu,
bez motoru; novy motor Molu M? 10 em*; univerzaini
sifovy bijet se 6 i; serva
Acoms AS-1. B. Janadek, Drulstevni 544, 549 01
Nové Mésto nad Metuji

m 49 Motor Rossi 80 Speed 10 cm? + model {2000);
lam. trup + kfidla Espada (300). V. Riha, Mirové 543,
580 01 Havliekiv Brod, tel, 2616, kl. 257

m 50 Kolejistd s bohatym pFisludenstvim TT. A.
Hirka, 349 61 Kladruby

® 51 NaZehlovacl flie riznych barav. J. Kofinek, Za
&ernym mostem 100/4, 190 00 Praha 9

® 52 Vyrobni dokumentaci v&. odlitkd pro benzin.
motory Felgiebel 7,6 cm® a Thaler 9 cm® (oboje rok
1944). Z. Kalab, Wagnerova 91, 294 71 Bendatky nad
Jizerou

®m 53 Kompl. amat. podv. Serpent Quatiro 2 WD
a mot. MVVS 3,5 ABC, nahr. vybrus ABC, pravody,
kold, bez nadrie a serv (4000); kompl. amat, podv.
Serpent 4 WD s 2-rychl. prevodovkou Serpent, orig.
remefiové ndhony Serpent bez nadrie a serv (5000);
tov. podv. PB Alpha ,83" s kevlar. 3asi, remef.
predioha + nahr. diely bez nadrie a serv (3300); 2 ks
nezost. stav. QB-20 H Il (& 500); novy nebehany mot.
Enya 3,2 (600); orig. lodiska pre mot. OPS, Picco,
1 sada (200); mol. OS Max VF s posk. vybrusom
+ néhr. loZiska, tit. ojnica (500). Osobny odber. L.
Rehak, Pod Sokolice 44, 911 01 Trentin

KOUPE

W 54 Tamiya 1:12 Honda VT 250 F, CB 750 F nebo
vyménim za Revell 1:25 Porsche 911 S, 1:16 Tony
Nancy's dragster. Ing. Vydra, Moldkova 574/32,
186 00 Praha B

B 55 Serva Acoms AS-5 nova, motor OPS 3,5 Speed
SLA Car, Picco P .21 Car RE, KB .21 RC Car noveé,
palivo na Z. V. Dutek, 735 14 Oriova-Lutyné 1213

m 56 RC vrtulnik, jakykoliv, letuschopny, trysku
Letmo apod., laminatové trupy F3B. Prodam 3 serva
Futaba FP-S7, nebo vyménim. F. K¥Z, Kasdrni nam.
9, 350 02 Cheb

® 57 Casopis Modelaf kompletni ro€niky 1965,
1966, &isla 2, 6 roéniku 1967, &. 4, 5.6, 10, 11 r. 1968,
& 2, 4,69 10, 11, 12 r. 1969, kompletni roéniky
1970, 1971, 1972, &, 1, 2, 4, 11 1. 18973, & 11, 12 1.
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1974,¢&.1,5.9r. 1974, &.1,5,8r. 1975, & 4 r. 1978,
dale koupim parni lokomotivy, nakladni a osobni
vagbny, vyhybky, koleje, semafory, rozpojovaci
koleje, domky a daldl ptisludensivi, vie ve vellkosti
N. 100% stav, cenu respektuji. M. Stefek, Josefa
Botka 5, 737 01 Cesky Té8in
m 58 Nesestavené kity F-14, F-15, F-16, F-18,
Me-109, Me-110 1:72 (1:48). J. Hajda, nam. Miru 93,
753 66 Hustopete nad Bedvou
W 59 Lodni vrtule Graupner, Octura, AMPS aj.
@ 35—50 mm, dale spojky, hfidele, chladici hlavu
+ ladény wyfuk k MVVS 6,5, lam. trup FSR 6,5.
Spécha. L. Maretek, Erbenova 3, 779 00 Olomouc
®m 60 Knihu Aerodynamika modernich leteckych
modell, autor Musil. Ing. P. Ziviak, Alexyho 22,
949 01 Nitra-Kiokog&ina |
= 61 Dvé staveb. mod. LIAZ-Dakar, viatko o sov. bit.
vrt. Mi-24. Ponuiknite — dobre zapiatim. M. Kraf,
DruZstevna 4, 900 33 Marianka
W 62 Obganskou radiostanici (1
tfikanalovou, neni podminkou. P.
55, 478 21 Kardasova Retice
m 63 Komplet. 2—4-kan. AC soupravu s madelem,
vétroft, motor 1,5—2,5 cm”. Stav, popis, cena. S.
Coufal, Velka DiaZka 7, 750 00 Prerov
®m 84 RC valeéné lodd a Cochtanka. Mestekova,
Véclavska 14, 120 00 Praha 2, tel. 29 0592
m 65 Letecké modelafstvl a aerodynamika od ing. B.
Hofeniho a ing. J. Lnénitky, Vojenska latadia Il od
V. Némecka. M. Sedlak, Loutna 9, 644 00 Brno-
Sobadice
® 88 RC model Safir nebo Delta na 2 serva a MVVS
1,5 D bez vybaveni. J. Rehulka, 798 41 Kostelec na
Hané 534
®m 67 Planek Fokker D.VII na motor 6.5 cm®. M. Petr,
U lipy 618, 336 01 Blovice-Hajek
® 68 Jednokan. RC soupravu + nabljet . zdroje
+ EMV; el. motor Mabuch| RE 540, 380; diferencial
nebo kompl. podvozek na elektru. V. Aksler, Radim
41, 538 54 Luze
®m 69 Motor Evra 33 cm® nebo podobny, novy nebo
anovni; podklady na bu velké zaocednské
pasalérské lodl. P. Vejvoda, Tynska 69, 39843
Bernardice
| 70 Vid&ek Mérklin | jednotl. vagény a loko, rozch.
HO, H, predval. vyroby, rGzné pfisl. a katalogy. Z.
Sladky, Nadrazni 567, 664 47 Stielice
® 71 Serva Varioprop CL, CR, C 05, WP, motor
Webra 61 LS, naZehlovac! folii. Z. Steigl, CSLA 7,
789 01 Z4bfeh na Moravé
® 72 Minizdrovky a prkénka balsy 5—10mm.
| jednotlivé. Zprava plati stale. M. Svejda, 2eleznitai-
ska 497, 348 15 Plana
m 73 Knihy V. Némelka Vojenska letadla I—V
a knihu J. Vraného a J. Krumbacha Lavotkin La-5,
Mig-15, Fokker D-VIl — edice Triada, Ve v dobrém
stavu. P. Skoda, SNP 1156, 293 01 Miadé Bolesiav
B 74 RC buggy 6,5 cm”, plany nebo podvozek. A.
Pavlik, 751 05 Kokory 40 .
= 75 Nesest. kity aut a motocykld, katalogy modeld.
P. Drechsel, Placky 241, 503 01 Hradec Kralové
m 76 Tla&né vrtule 180/100, 180/120, 200/100. R.
Strachal, sidl. Pivovar 2880, 276 01 Mainlk
B 77 Nesestavené kity letadel z 2. svétové valky:
P-38 Lightning (Revell 1:72), Hawker Tempest
V (Novo, Revell 1:72), D. H. 88 Mosquito F. B. 6 (Novo
1:72), | jednotlivé. M. Richter, Hrntirskéa 283, 751 31
Lipnik pod Betvou
m 78 Pldn Modeld? &. 14s ¢&lun NMNaxos, planek
protiponorkové korvety thdy Flower, HMCS Snow-
berry, pfipadné jiné stejného typu, jeden elekiromo-
lor A 287 ze SSSR. O, Lerd, Zapletalova 37, 620 00
Brno "
W 79 Nové | stardie katalogy firlem Matchbox, Corgi,
Norev, Solido, Polistll, Revell, Monogram, Tamiya.
Ing. M. Kozuch, Csl. armady 3, 080 01 Presov
= 80 Nesestaveny kit F-14 Tomcat. L. Voda, Susicka
12a, 307 02 Plzen
= B1 Plén & 27 P-51 D Mustang, favotodiva vrtufu
na motor MVVS 1,5 D, plén lietadla Mitchell B 25
a B 17 G Flying Fortress — za seridznu cenu. J.
Liptak, Komenského 13, 058 01 Poprad
m 82 Servo Acoms AS-3, AS-2, nejraddji nové. J.
Zalsky, Budovatelsk# 439, 513 01 Semily
W 83 Elektr. viadky HO, TT, | stari plechové 0,
jednotlivé | celou sbirku, P. Maglit, Prosecka
20/367, 180 00 Praha 8 :
® 84 Vie o lesnich, polnich, stavebnich, vojenskych
a primyslovych Uzkorozchodnych Eeleznicich, viet-
né Ileratury, foto, map a nakresd. Modely HOm
(Herr) a HOe (Egger, Mehanotechnika) a staré
plechové viatky 00 a 0. Z. Jobanek, P.O. Box 29,
169 01 Praha 6
® B5 Lamindt. trup + vykres na vétroné ASW 15 B,
ASW 19, ASW 22, Cirrus 75, Ls-3, Hornet, rozp.
2—3,5 m. V. Jelinek, Jateni 696, 280 02 Kolin IV
m 86 Vatron Cirrus fy. Graupner. Lépe nepostaveny.
Z. Novak, Anglicka 1, 120 00 Praha 2
m 87 NICd zdroje 500 mAh, nejr. sintr., novy motor
10 em?, M. Horagek, Tetovice 286, 763 02 Gottwal-
dov
m 88 RC 4-kanal. soupravu, nejradéji Acoms 440
FM, kompletni, nepousitou. P. Zeleny, 679 21 Cernd
Hora 435
W 89 Planky na obfi modely, kola @ 100—150 mm,

30

r), nejradéji
tefan, Vishova

RC tasopisy a katalogy cizl. Stavebnici vrtulniku,
létajicl vriulnik. J. Brokes, Bartoriov 55, 789 63 Ruda
nad Moravou

® 80 Tovarni vrtulnik s kole%tiv, Fizenim systému
Bell/Hiller pro 6,5 a* 10cm®, téZ malé katalogy
tykajici se jen vrtulnik(, sintr. zdroje NiCd
450—550 mAh. P. Priher, 382 06 Brioh 157
| 91 Na2ehl i folie — jakékoli Istvi. K. Juki,
Mar. Majerové 667, 584 01 Ledel nad Sézavou

m 92 Plan na stavbu podvozku pro osobnl auto RC-
elektra nebo na motor 2,5cm~. M. Eder, ndm. V.
Civrtka 858, 506 01 Jigin

m 93 Novy motor Webra Champion, LS apod.
10 cm?, model F3A, RC V2 | nedodal., lam. trup Pitts
Spec., Christen Eagle — 10 cm?, pneumat. zatah.
podv,, vriule g 300—340/100—180. Prodam Webra
Speed 10 cm” po zabshu. P. Vysocky, J. Voditky
1584, 708 00 Ostrava-Poruba

m 94 Kupim autiZka 1:43, Elena Bibik napifte. 5.
Petrovié, Za Hornadom 8/11, 052 01 SpiSska Nova
Ves

® 94a Od firmy Tamiya neslepené staveb. zdvodnich
motocykll | s jezdcl v mél. 1:12 Yamaha YZR 500,
Kawasaki KR 500 G.P. Racer, Kenny Roberts A YZR
500. V. Hurasek, Durd'dkova 55, 613 00 Brno

VYMENA

m 95 Piast. model BA® Harrier GR Mk.3 (1:72 Airfix)
za Dassault Super Etendard alebo Mirage
INE/R/5BA (1:72 Heller) alebo Westiand Wesex (1:72
Novo, Frog). M. Krika, PartizAnska 84, 974 00
Banska Bystrica

B 98 RC karburdtor, motor MK-17 za lamin. karo-
sérii BMW 1:12 v barvd - BMW Turbo 1:12. J.
Mouric, Zamek 2, 691 44 Lednice na Moravé

RUZNE

® 97 Hledam modeléfe, ktery stavi doma lokomotivy
TT. Dohoda. P. Odehnal, Tachovska 31, 32325
Plzen

m 98 Patnactilety letecky modelaf, zabyvajici se
maodelafstvim 10 Iet, hieda pfitele v CSSA. Vyménou
za RC soupravu a RC stavebnice nablzi rbzné
radiosougastky, ¢asopis Modélist-konstruktor a Ju-
ny) téchnik. Konstantin Klejmenov, 432044 Ulja-
novsk 44, ul. Chrustalnaja 21, kv. 29, SSSR

®m 99 Sovétsky modeladf hleda pfitele k dopisovani
a vyméné modell. Nabizi kity Hunter, Lynx
a Thunderboit, plany lodi a nejriznéjsl Easopisy.
Sergej Sokolov, 428025 Ceboksary, ul. Elgera 17, kv.
15, SSSRA

m 100 Plastikové modely Novo za modely Smér,
Airfix, Heller, Matchbox & Revell. Vladimir Jarofev-
skij, 252140 Kijev, ul. Kioto 5, kv. 85, SSS5R

® 101 Casopis Skrzydlata Polska a TBIU nabizi za
modely KP, Smér, Revell a barvy Humbrol. Jacek
Szewczul, Wybickiego 8, 15-177 Bialystok, PLR

B 102 Tricetilety sbératel plastikovych modeld hleda
pfitele k dopisovani (polsky, desky, rusky a némec-
ky) a vyménéd modeld. Jaroslaw Borkowskl, Os.
Manifestu Lipcowego 51/1, Poznan 81-377, PLR

® 103 Vyménim polské modely letadel, letecké
a vojenskeé publikace, letadla firmy Matchbox za &s.
modely v méfitku 1:72 a 1:48 2 modely firmy Revell,
které byly k dostdni v CSSR. Krzysztol Mazur, ul.
Postaficéw Siaskich, 187/28, 53-138 Wroclaw,
Polska =

PRODEJ

W 104 Nove motory Picco 21 P5 + sada n. d.; Picco
HO Pylon + sada n. d.; MVVS 6,5 GRRT ABC; lami-
nétovy trup Miss R. J. K. Hacker, V kfovindch 14,
147 00 Praha 4

® 105 AC soupr. Aobbe Promars komplet (10 000);
motory Webra Speed 61 + lad. vyfuk (2000); HP &1
+ wyfuk, novy (2000); zdroj 2haveni; Monocote; mo-
dely Blue Angel pfed potaZzenim, 2 ks (& 450); serva,
NIiCd &ianky, drobny malerial, balsa a [iné. Kon&im.
R. Jelinek, Brechtova 829, 149 00 Praha 4
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4 Na leteckem dnu v Ostrowe Wielkopol-
skem, konaném 24. srpna u prilezitosti
Dne polskeho letectva, vzbudila pozor-
nost upoutana maketa letounu DHC-1
Chipmunk. Velmi realisticky nytovany po-
vrch modelu byl vytvoren z hlinikoveé folie

Snimky: K. J. Hammerschmidt, inz. S.
Kaptonok, ing. D. Selecky, V. Trnka,
C. Zbuzek

4¥ Soveétsky reprezentant v kategorii
upoutanych akrobatickych modell V. Sa-
lenék ma sviij model, pohanény motorem
o0 zdvihovem objemu 9,2 cm? viastni kon-
strukce, rozebiratelny na dvanact dilu.
K jeho prepravé slouzi Ghledny kuffik
o rozmeérech asi 90 x 75 x 25 cm

» Plovouci maketa lodi Zenit je praci pol-
skeho modelare Z. Sokotowskeho z Go-
leniowa

¥ Na program Evropského poharu mag-
netem fizenych svahovych vétronu, ktery
se letal 1. srpna ve Wasserkuppe, byla
zafazena i kategorie zvlasnich konstruk-
ci. Patffila mezi né take tato kachna jed-

noho ze soutézicich z NSR

¥ O kotlovych vozech v modelové velikosti HO firmy Prefo jste
se mohli docist v minulém sesitu Modelafe v ¢lanku Zajimavé
novinky z Lipska. Informaci ing. I. Neprage, CSc., doplriujeme
snimkem podrobné propracovaného ramu nového vozu




4 4 K nejzajimavejsim akcim Festivalu elektrického letu patiila soutéZ zvlastnich modeld, v nizZ byly k vidéni kromé modelu, jehoZ snimek
prinasime na titulni strané, i dvé ponékud futuristicky koncipované kachny — na ,elektriku” pry léta vsechno!

Ist WORLD CHAHPIONSHIPS f ELECTRIC FLIGHT

Snimky: VI. Hadagé (3), O. Saffek (2)
INDEX 46 882

» Startuje Marco Ceccarelli z Italie; v pozadi je patrnd

zameérovaci konstrukce pro ulohu A (prilety) ey ; _ ;
v Nadseny propagétor elektroakrobacie Emil Giezendanner ze Svy- ¥ Prvni mistr svéta v elektroletu Rudolf Freudenthaler z Rakouska létal
carska se tentokrat neprosadil s motorem Keller 200, napajenym ze dvou sad 30 akumulatorti o kapacite

0.7 Ah




