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» Na propagac-
nich gkclioch?ale
i na soutézich
v kategorii
FSR-H 6,5 jezdi
FrantiSek  Ja-
nousek ze Se-
mil s timto
modelem, po-
h&nénym moto-
rem MWS 6,5
GRRT a ovlada-
nym RC sou-
pravou Acoms.
Pfi jeho stavhé
vySel z planku
v Casopisu Hyd-
ro Scale

K TITULNIMU SNIMKU

Na letoSnim Branném a leteckém dnu Svazarmu
s Kvéty, ktery se konal na letisti v Praze-Kbelich,
vzbudily mimo jiné pozornost dva skute¢né bo-
jové vrtulniky Mi-24 naseho vojenského letec-
tva i RC model vrtulniku tohoto typu, ktery si
se svymi pfedlohami nezadal v obratnosti.
Konstruktérem i pilotem modelu, ktery pfedsta-
vujeme na snimku M. Hadace, je Rudolf Ueh-
mann z Rokycan.

4 V pravé uplynulé sezo-
né létal v kategorii RC V2
Miroslav Kobza z LMK
Matra Trencin s modelem
Flying Hell vlastni kon-
strukce. Rozpéti kridla
je 3 m, souprava Mode-
Is 6 AM27 ovlada vysSkov-
ku a smérovku

» Model zavodniho taha-
Ce Mercedes 1628 v meé-
fitku 1:25 upravil ze
stavebnice sériového
tahaCe od firmy Revell
Radek Brett z Jaromére.
K zhotoveni novych dild
pouzil polystyrén z bez-
pecnostnich tabulek

v Podle planu Modelar
67s si postavil upouta-
nou maketu letounu Zlin
XIlI LuboS$ Vinar z Pricov.
Model o rozpéti 1200 mm
a hmotnosti 1000 g ma
ovladané otacky motoru
O. S. Max 3,2

v Véaclav Polivka starSi z Jesenice zhotovil ve velikosti HO
model parni lokomotivy 354.01340



Chtéli bychom, aby naSe déti a mladez
mély moznost nalezitého vyziti ve vol-

ném case.

K modelafiné jsem se dostal uz v détstvi
v Ceském Brodg, kdy? jsem Jardovi FereSovi
béhal pro modely. Potom jsem za jeho
spolupréace zacal modely stavét. Pozdéji mne
Zivot zaval do Mladé Boleslavi, kde jsem jako
jednoho z prvnich lidi poznal Jifiho Hese
— a bylo rozhodnuto. Zacal jsem Iétat velka
letadla pod dohledem Karla Ramhartera, ale
modelafinu jsem nikdy nedokazal opustit.
Neni totiz nahrazkou za létani, tak jako
vétroné nejsou jednodussi napodobeninou
».motoraku”. | kdyz si to mnoho lidi mysli.

Trochu se stydim za tuto zpovéd. Myslim
ale, Zze mdj pfibéh je podobny prifezu
zivotem mnoha jinych, ktefi méli Stésti
a potkali lidi zapalené pro modelafinu
i létani. Preji stejnou pfilezitost mnohym
dal§im. Mam vSak o to tak trochu obavy.

Zazivdme dobu, kdy se méni ekonomické
mechanismy. Jesté nevim, jak dalece se to
v budoucnu dotkne naSi organizace. Faktem
ale je, Ze napfiklad instruktofi v mladobole-
slavském aeroklubu jiz prakticky nemaji
moznost uvolnéni ze zaméstnani na soustre-
déni, pficemz se o jejich nesmirné namahavé
praci urcité nemusim Sifit. O tomto problému
se pfitom hovofi, co je Svazarm Svazarmem.

Jiz nékolik let ¢tu se zajmem Gvodni Elanky
v Modeléfi i v Letectvi a kosmonautice. Pravé
Clanky v L+K 11/1988 a v Modelari 6/1988
mne vyprovokovaly k napsani téchto fadek.
Ty €lanky totiz byly velice pravdivé. Chtél
bych ale pfipojit sv(j pohled:

Napfiklad nafizend smérna cisla déti
v krouzcich mladych letcl, ktera dava kraj-
sky aeroklub mistnim aeroklublm. Neni to
nesmysiné, kdyZz chybi navod, jak s touto
mladezi pracovat? Nékdy se zda, Ze se o déti
a mladez perou PO SSM, CSTV, Svazarm
atd. ProC se spi$ jeSté nenasly vhodné formy
spoluprace? Ze vSech stran je pfitom tlak na
zapojeni co nejvice déti. Kdo se ale stara
o Uroven a pfipravu vedoucich? Pravda,
vedouci, ktery sportovné létd, ma rodinu,
miiZze ve svém volném Gase v sobotu a nedéli
jet na Skoleni vedoucich. Nechceme toho po
lidech trochu moc? Tento vedouci mize

Tato slova se dnes hodné pouzivaji.

DETI,
PIONYR],
MLADEZ

fe. Caste¢né je pfiméstsky — mistni déti spi

tfeba vydat ke zminénému usneseni jedno-
znaény vyklad.

DalSim problémem je uvolfiovani, resp.
neuvoliiovani instruktord z fad uchiovské
mladeze. Jiz nékolik let plati vyhlaSka, podle
niz maji tito mladi lidé narok na Ctyfi tydny
dovolené. Kdyz chtéji pomoci pfi vedeni
pionyrl na tabofe — tak jako v krouZzcich po
cely rok — museji tak délat na jeji ukor.
Vsichni, kdo'se jako vedouci tAbord ztgastni-
li, obzvlast tabord odbornych, technickych,
védi, Zze nejde o zadnou rekreaci.

Pro¢ uz se jednou nevydaji zakony
a nafizeni, které nebudou umoziiovat riizny
vyklad. PredeS$lo by se tim nesnazim a svym
zpUsobem i postihu vedoucich za to, Ze se
staraji o naSi nastupujici generaci. Proc jesté
neexistuje néjaka ,kucharka", podle niz by
mohli vedouci poucit svoje zaméstnavatele?
Vedouci Gfednici se sice velmi neradi davaji

navic na pracovisti slySet, Zze se nezapojuje
do politického Zivota!

Nerad bych plakal nad rozlitym mlékem.
Zazil jsem ¢&innost Svazarmu témeéf od jeho
zalozeni. Myslim, Ze nyni je doba, kdy by se
dalo (aspon organiza¢n&) néco udélat. My
,dole" se snazime, ale vznikd tim velka
roztfiSténost. Tak se prosté neda pracovat az
na uroven reprezentace, ale ani pro dobrou
pfipravu pro zaméstnani nebo obranu vlasti.

Z dopisu Jana Rydla

ZO Svazarmu Modelklub CernoSice po-
fada jiz Sest let pionyrsky tabor pro modela-

doma, nékteré jezdi na tadbor od pondéli do
Patku, nékteré se (castni celého tabora. Za
Sest let jsme utvofili dobry a schopny kolektiv
vedoucich. Stale vS8ak mame potize s jejich
uvolfiovanim na tabor.

Letos jsme si hodné slibovali od usneseni
viady CSSR & 17 z 21. 1. 1988. Marng,
situace je jeSté horSi. Zaméstnavatelé maji
jesté vétsSi chaos v posuzovani cinnosti
vedoucich.

Vyhlaska sice mozné usnadnila uvolfiovani
na tabory PO SSM a ROH, které mzdu
refunduji, ale kdyz tabor pofada Svazarm, je
spiSe na Skodu. Jaké maji zkuSenosti jiné
organizace NF? Podle naSi zkuSenosti je

poucovat, ale pionyrsky vedouci, vycvi€eny
tézkostmi a byrokratismem v3ude, kam se
podiva, rad v zajmu déti podstoupi i to.

Z dopisu Lumira Apeltauera

Predchazejici fadky nejsou pfilis optimis-
tické, jsou ale podlozeny dlouholetymi zku-
Senostmi. Jejich zvefejnénim se situace
nevyfeS§i — to nedokadze ani naSe redakce.
Berte je jako vyzvu k diskusi, z niz by mohly
vzejit podklady pro jednani, tfeba nové rady
modelafstvi UV Svazarmu. Ocekavame vase
zkuSenosti, naméty a nejradéji i navrhy na
feSeni.
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NA
NAVSTEVE
V KRAJI

VIil. SJEZD
SVAZARMU
1988

Z&kladni udaje
Pocet ZO a klubd 349

Pocet ¢lend 6998
z toho mladeze do 14 let 2818
mladeze od 14 do 18 let 984
zen 199
Zajem o odbornosti:
lete¢ti modelafi 4726
lodni modelafi 659
raketovi modelafi 202
automobilovi modelari 410
zelezniéni modelafri 217
stavitelé
plastikovych modell 784

StfedocCesky
kraj

Na zavér naseho seridlu jsem si 0 modela-
fich a modelafstvi ve Stredoceském kraji
povidal s pracovnici KV Svazarmu Alenou
Blzkovou a pfedsedou rady modelafstvi ing.
Otakarem Pavlikem.

m V&S kraj ma dobrou povést predevsim pro
kvalitni praci s mladezi. Co se v této oblasti
za uplynulych pét let zménilo?

Ohlizime-li se zpét. zda se, Ze prace
s mladezi byvala jednodussi. Snad proto, ze
jsme pro ni méli lepsi finanéni podminky.
V soucasnosti se napfiklad na aktivité jednot-
lived i klubG odrazi, ze dotace nestaci pokryt
rostouci pozadavky modelafl a Ze | Zaci jezdi
,Za své", a tak se pochopitelné zucastnuji
mensiho poctu soutézi.

Zajem o modelafstvi pfesto stale roste
a nastésti jej nepfehlusSila ani snad az pfilis
preferovana vypocetni technika. Z porovnani
statistik vyplyva, Zze b&hem uplynulych péti
let vzrostl o vice nez 600 pocet nejmladSich
organizovanych modelafd. Do krouzkd jich
pfiSlo mnohem vic, ale jejich zajem bé&hem
Skolniho roku zase ochabl. Sjuniory jsme na
tom mnohem hdF, vlastné jsme o né v celém
kraji pfisli. Chlapci z ucilist totiz nemaji
béhem tydne na modelafinu mnoho c¢asu
a o vikendech jezdi za rodici.

Smutné je, Ze se nAm zdjem mladeze ne-
dafi zcela uspokojovat, nebot nam chybégji
predevSim dilny. Mladi modelafi se sice
schazeji v ODPM, MéDPM a na Skolach, ale
vlastni klubové dilny to nenahradi. Chybé&ji
nam také instruktofi a v posledni dobé mame
potize s jejich uvolfiovanim pro letni tabory.
Spolecnost zatim neocefuje, Ze vétSina ve-
doucich krouzk(i se vénuje vychové mladeze
ve svém volném case a mnohdy na ukor
vlastni rodiny, nikoli zaméstnani. Neni zvlast-
nosti, Ze vedeni krouzkl je povazovano hos-
podaiskym vedenim vyrobnich zévodld za
hrani, a Ze napfiklad Usekovy ddvérnik ROH
je lépe hodnocen, ackoliv svou praci déla
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prevazné v pracovni dobé. Velmi nas to mrzi,
nebot i kdyZ pomineme vyznam modelarstvi
pro formovani vztahu mladé generace k fe-
meslu, nelze zapomenout, Ze prostfednic-
tvim modelafstvi ziskavame mladez i pro
ostatni ¢innosti — méné oblibené, ale nutné
— jako jsou napfiklad brigady.

m Modelafi «i Casto stézuji na nedostatek
zékladniho materidlu. Jaka je situace ve
StfedoCeském kraji?

Neni rlzova, ale je lepsi nez pfed nékolika
léty. Napfiklad zasobovani balsou a dalSimi
zakladnimi materidly se v posledni dobé
znacné zlepSilo. Musime si také uvédomit, ze
modelarstvi nestoji jen na materialu, zvIast
ne u mladeze. Zaci v krouzcich b&hem roku
postavi jeden az dva modely, na které
material vzdy ziskame. V nékterych klubech
se modeléfi misto nafikani pustili do novych
technologii: Napfiklad v LMK Vlasim zhoto-
vuji kfidla modeld z pénového polystyrénu
a lepici pasky, v LMK Béla polepuji polysty-
rénova kfidla balsou. Na trhu proto spiSe
postrddame vyrobky, jez si mladi modeléfi
v krouZcich tézko zhotovi sami, napfiklad
krouzivé hacky, navijaky, vle¢né 3ilry pro
volné modely, kvalitni lepidla ¢i obtisky nebo
samolepky se znakem Svazarmu.

Zlobi nas i nizka uroven diplomd a medaili
nabizenych DOSS. Na soutézich mame vzdy
snahu ocenit Uspé3né modelafe: ceny zis-
kavame, Ijak se d4, ale kde vzit diplom
a medaile, jichz si predevSim nejmladSi
modelafi velmi vazi? Ziskat vytvarné zajima-
vy diplom s modelarskou tématikou je velmi
obtizné, o medailich nemluvé. V_soucasné
dobé lépe pochodime na OV CSTV nez
v ,naSem" DOSS.

m Které kluby patfi ve vaSem kraji k nejlep-
§Im?

Zachovali jsme si soutéZ aktivity modelar-
skych klub( a zakladnich organizaci, a tak
mame o Zivoté klubd dobry prehled. Proto
také neni obtizné urcit nejlepsl: Na Spici se
pravidelné stfidaji modelafi z okresd Kladno,
Mlada Boleslav a Praha-zapad. V okrese
Kladno jsou velmi silné kluby leteckych mo-
delafd ve Slaném a Kamennych Zehrovicich.

Davaji o sobé védét i ¢lenové LMK ve
VlaSimi. V okrese Kutnd Hora bylo letecké
modelarstvi na nizsi drovni, ale modelafi se
zlepsili a fada z nich dosahuje velmi dobrych
vysledkd napfiklad v kategorii RC V2;” na
soutézich dokazi zamotat hlavu i veterandim
této kategorie.

Mé&Ini¢ti modelafi jsou znami predevsim
Velkou cenou Modely, jiz pofadaji navzdory
potizim a mnohdy i nepochopeni. Dobfe si
vedou v kategoriich volnych modeld a po-
fadaji i soutéz halovych modeld.

Mladoboleslavsti modelafi pofadaji pravi-
delné nejvysSi soutéze STTP v leteckém
a raketovém modelarstvi a ve stavbé plasti-
kovych modell. Stavitelé plastikovych mode-
IG maji v Mladé Boleslavi dobré podminky
a jsou v kraji asi nejlepsi, i kdyz v posledni
dobé to vjejich €innosti trochu zaskfipalo. Ve
vedeni klubu doSlo ke generacni vyméné
a mladi si dosud nedokézali poradit s mode-
|é,ﬁh ktefi se jen vezou a brzdi aktivitu ostat-
nich.

Mensi, ale aktivni klub leteckych modelafi
je v gernoSicich. Dobrych vysledk( dosahuje
predevSim zasluhou Lumira Apeltauera, kte-
ry se vénuje hlavné mladezi.

Lodni modelafi maji basty v Koling, Mni-
chovicich a v Brandyse nad Labem. Kolinsti
pofadaji na vysoké drovni mezinarodni sou-
téze, lodickari z Brandysa jsou znami nejen
Uspéchy jednotlived, ale i podporou mlade-
Ze.

Autickardm, predevdim RC, se dafilo
v Mnichové Hradisti, ale v posledni dobé se
ptvodni dobra parta témé&f rozpadla, nebot
tato kategorie je financné velmi naro¢na
a Svazarm ji nemUze dostate¢né podporovat.

V okrese Nymburk hraji prvni housle
lete¢ti modelafi z Podébrad. V kategoriich
RC vétronl maji zaci, juniofi i seniofi velmi
dobré postaveni; ve ,,vé-jednitkach" patfi
k nejlepSim v republice, dafi se jim
i v kategorii RC V2.

Raketovi modelafi jsou v Mladé Boleslavi,
Neratovicich a Jincich. TéSi nas, Ze jsou své
odbornosti vérni, i kdyZ jeden raketovy motor
stoji vic nez ctvrtka mésla. Spatné materialni
podminky maji nejen raketyri, ale i stavitelé
drahovych modell automobil. Této odbor-
nosti se dnes vénuje uz jen par klubd: v kraji
zbyla vlastné jen jedna draha v Neratovicich.
Mame také dobfe pracujici kluby Zelez-
ni¢nich modelafrd v Jesenici a v Koling, ale
vétSimu rozSifeni této odbornosti rovnéz
brani nedostatek materialu.

m Ktefi sportovci dosahuji nejlepSich vy-
sledkl?

Je obtizné nékoho jmenovat, nebot zkuse-
nych a dobrych modelafl mame opravdu
hodn&. Podle sportovnich vysledkd se
v posledni dobé velmi zlepSili maketéafi, a tak
bychom méli jmenovat aspoii P. Fencla
z Reze, ing. Handlika a V. Spacka z Mladé
Boleslavi, ktefi nedavno Uspésné vkrocili na
mezinarodni kolbist&. Z ostatnich maketard
ma vyborné sportovni vysledky napfiklad
ing. J. Heyer z LMK Odolena Voda. Za lodni
modelafe jmenujme aspon dlouholetého re-
prezentanta v kategoriich upoutanych mode-
IG z. m. s. J. Sustra z Sestajovic a kolinského
L. Stanka, ktery ziskava vaviiny s RC
plachetnicemi.

Zelezniénim modelafim nemusime pied-
stavovat m. s. L. Javlrka z Kolina, stavitelé
RC automobild maji vzory napfiklad v m. s.

M. Drtinovi, m. s. J. Tuckovi €i ing. A
Jirdskovi z Mnichova Hradistée.
Nesmime zapomenout na instruktory

mladeze, bez jejich nadSeni a obétavosti je
rozvoj modelérstvi nemyslitelny. K nejlepSim
v naSem kraji patfi V. Fuxa ze Slaného, R
Cizek z Kamennych Zehrovic a V. Jlranek
z Mladé Boleslavi.

m Co se vam na modelarstvi nelibi a co
byste chtéli zmeénit?

Podle naSeho nazoru se vénuje mala
pozornost propagaci Svazarmu a svazar-
movskych €innosti, zejména mensim odbor-
nostem, mezi néz patfi i modelarstvi. S tim
souvisi také nedostate¢né moralni ocenovani
vedoucich krouzkd mladeze. Vzdyt Svazarm
jako organizace Narodni fronty nevyuziva
svého prava a nenavrhuje napfiklad aktivni
instruktory mladeze na udéleni statnich vy-
znamenani ¢i na ocenéni organy NF nebo
KNV. To by si méli uvédomit pfedevSim pra-
covnici OV Svazarmu.

Nemél by se sniZzovat pocet soutézi, Spat-
né pfipravovanych soutézi neni Skoda, ale
nesmime zapominat, Ze pfi poradani malych
mistnich soutézi se kluby aktivizuji, Ze se do
pfipravy zapojuji vSichni modelafi. Zlou krev
mezi Cleny klubd déla i to, Ze se mohou
nemistrovskych soutézi zG€astfiovat i neor-
ganizovani modelafi. Kdosi zapomnél na to,
ze organizovani modelafi se nevénuji jen
soutézim, ale Ze modely také vystavuiji,
pfipravuji propagac¢ni vystoupeni a chodi na
brigady. Néktefi modelafi si toto opatfeni
vylozili po svém a ze Svazarmu vystoupili.
Chodi jen na soutéZze a ,neztraceji Cas"
nemodelarskymi ¢innostmi. Na stavbu mode-
I a trénink pak maji vice ¢asu a nekdy
dosahuji na sout&zich i lepSich vysledki nez
organizovani modelafi.

Zaznamenal M. Salajka
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m Slany

Clenové 95. ZO Svazarmu a Eetni hosté si
22. fijna na slavnostnim shroméazdéni pfipo-
mnéli 40 let organizovaného modelafstvi ve
Slaném.

Jeho pocatky sice spadaji do dvacatych
let, ale vétSiho rozvoje se dockalo az po
osvobozeni republiky, kdy byl ve mésté
zalozen aeroklub. Sdruzoval nejen aktivni
letce, ale také po€etnou skupinu leteckych
modelafl, jejichz ,modelafskym pantatou”
se stal Jifi Bosak, pozdéji krajsky modelar-
sky instruktor a nacelnik aeroklubu.

Z vyznamnych meznikd modelafské histo-
rie stoji za pfipomenuti napfiklad padeséata
léta, kdy klub silil pfijimanim novych ¢lend
a zejména vychovou vlastniho dorostu, nebo
pocatek Sedesatych let, kdy se ¢lenové klubu
zacali objevovat i v celostatnich sportovnich
zebficcich a vitézit na velkych soutézich.
nez dnes: Napfiklad na Slanskymi pofadané
soutézi v Panenském Tynci se v tehdejsi
kategorii A2 utkalo pfes 200 modelafd a do
rozlétavani jich postoupilo dvaactyficet!

V roce 1967 se modelafi ze Slaného
podileli na pfipravé a pridbéhu modelarského
mistrovstvi svéta v Sazené; D. Stépéanek
dokonce celé mistrovstvi odstartoval.

Protoze stale ménili klubovny a neméli
dostatek dilen, pustili se slansti v roce 1981
v ramci akce Z do stavby vlastniho modelar-
ského stfediska. Do roku 1984, kdy bylo
dokon¢eno, odpracovali prfes 50 000 brigad-
nickych hodin. Nova budova poskytla Gtocis-
t8 nejen domacim modelaifim, ale jako
krajské metodické. stfedisko i modelarim
z ostatnich klubG. -

Soucasni €lenové 95. ZO Svazarmu ve
Slaném UspésSné navazuji na dobré tradice
svych predchddc. Diky vybudovanému
zdzemi se mohou trvale vénovat praci
s mladezi. V osmi krouZcich se schazi 109
28k0, z nichz néktefi se letos po Usp&3ném
vystoupeni na okresnich preborech STTP
probojovali az na krajsky prebor; M. Hora, M.
Tichy, J. GaSpar a P. Fuxa aZ na pfebor CSR.
Ostatné Pavel Fuxa, jdouci ve Slépéjich
svého otce, patfi k nejuspésnéjsim mladym
model&fdm kraje. V letodni sportovni sezoné
zvitézil na tfinacti soutézich a vede
i v klubové soutézi aktivity.

Starsi modelafi z volnych modeld postup-
né presli .i na ,radiaky"; napfiklad
M. Holovlasky, ing. Z. Cech, J. Sedlacek a
J. Najman se aktivné vénuji modellm kate-
gorii RC V2 a F3B, ing. Cech ziskal prvni
zkuSenosti s RC vrtulnikem.

Stavbé lodnich modeld se zatim vénuji jen
Zaci, mezi nimiz se zacina prosazovat prede-
vS§im M. Ni¢. Také automobilové modelafstvi
nem& mnoho stoupencl, ale napfiklad ing.
Pavel Bohonék se v lofiském roce stal
prebornikem CSR.

tin

m Mnichovo Hradisté

je znamé jako brana do Ceského raje &i sidlo
zavodu vyrabéjiciho nékladni vozy
Liaz. LeteCti a automobilovi modelafi je znaji
i jako jednu z modelafskych kuchyni Stfedo-
Ceského kraje. Koncem fijna si modelafi
v Mnichové Hradisti pfipomnéli na slavnost-
nim setkani jiz pétatficet let organizované
modelafské cinnosti a Ze se stejné dlouho
vénuji praci s mladezi. Ta byla vlastné po
cela léta alfou i omegou jejich ¢innosti.

V soucasné dobé navstévuji Zaci zaklad-
nich Skol dva krouzky leteckého modeléafstvi,
které maji dilny ve svépomoci postavenych
budovach ZO Svazarmu. Mladi lodni mode-
lafi nalezli utocisté v jednom z panelovych
dom@ na sidlisti. Letos se pro nedostatek
materidlu ani nepodafilo v3echny nové
zajemce o modelafstvi uspokaojit.

V minulosti dosahovali velmi dobrych
vysledkd v kategorii Al i v hazedlech;
pamétnici vzpominaji na 13 roénikl zimni
soutéze Prim, v niz vitéz kategorie F1A ziskal
naramkové hodinky. Mnichovohradisfsti zis-
kali také fadu pfebornickych tituld, maji mezi
sebou mistra republiky a dva ¢lenové jejich
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zaxladni organizace byli CUV Svazarmu

V poslednich létech pofadaji modelafi
v Mnichové Hradisti vefejné soutéZe uZ jen
v kategoriich A3 a Al, na nichZ s chuti létaji
jak ¢lenové krouzkl, tak star$i modeléfi
i zatim jedin4 modelarka Ivana HanuSova.

Letos v ramci Tydne branné aktivity uspo-
fadali velkou modelafskou vystavu a soutéz
halovych hazedel a ,pé-trojek” v nové
prostorné hale, jejiz pFisti ro€nik se ma
objevit i v kalendafi modelarskych soutézi.

Ve vy€tu €innosti, jimz se modelafi vénuiji,
nelze opomenout stavbu upoutanych modelt
&i konstrukci a stavbu modelarskych motord.
Od roku 1983 se vénuji i nejdrazsi modelar-
ské odbornosti — konstrukci a stavbé RC
automobilll. Clenové samostatného RC auto-
klubu, mezi nimiz jsou tfi reprezentanti, se
s modely objevuji pravidelné i v prvomajo-
vém privodu, v némzZ ostatné mpdelafi od
roku 1954 ani jednou nechybéli.

L. Jirdsek

Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Celostéatni
modelarsky den
mladeze

Rada modelafstvi UV Svazarmu vyhlasuje
20. kvéten 1989 celostatnim modelarskym
dnem mladeze pro vSechny modelarské
aodbornosti. Akce je vyhldSena na pocest
Ceskoslovenské spartakiady 1990. Jejim
hlavnim poslanim je seznamit déti a mladez
s ¢innosti modelarskych klubd Svazarmu.

Ve stejny den se uskute¢ni i IV. ro€nik
Celostatni naborové soutéze v leteckém
modelafstvi, ktery bude vyhlaSen v Modelari
1/1989. Zakladni organizace Svazarmu
a jejich modelafské kluby mohou obé akce
organizovat podle mistnich podminek najed-
nou. Na programu celostatniho modelaf-
ského dne mladeze mohou byt zafazeny
vystavy modeld, soutéze zakl s poradatelem
zapGjcenymi modely (napfiklad Komar Il &i
Strato), ukazky stavby modeld, besedy
0 modelafstvi, promitani modelarskych filmu
nebo diapozitivi. Pofadatelé by méli podle
svych moznosti informovat mistni Skoly
a vefejnost o misté konani akce i o jejim
programu. Doporucujeme zvefejnéni jmen
Zaku, ktefi jsou Eleny krouzkl modelafského
klubu a dosahli Gspéchd na modelafskych
soutézich v sezéné 1988—89; vhodné bude
1seznameni feditelstvi Skoly, kterou navsté-
vuji, s jejich sportovnimi vysledky.

Zpravy o mistnich akcich mohou pofadate-
|6 zaslat redakci Casopisu Modelaf, ktera
zajisti jejich zvefejnénj.

Rada modelafstvi UV Svazarmu zada ZO
a modelafské kluby o zabezpeceni téchto
akci, které maji ukazat odpovédny pfistup
svazarmovskych modelaili k polytechnické
vychové mladeze. Kone¢nym vysledkem by
meélo byt dalsi zvySeni zajmu mladeze
o modelafskou cinnost.

Portrét
meésice:

Miroslav Holovlasky

KdyZz se pfed Sedeséati léty nad
Mirkovou kolébkou seSly sudicky, asi
trousily na kazdém kroku balsové
piliny, byly navonéné nitrolakem a daly
mu do vinku kfidla. Ne andélska,
S nimiz by si asi nevédél rady, ale
poctiva — s Zebry a nosniky. Jen na
jejich rozpéti se nemohly dohodnout,
a tak to nechaly na ném.

Mirek zaCal témi vétSimi: v patnacti
létech uz byl aktivnim €lenem tehdej-
Siho aeroklubu a mél za sebou plach-
tafsky vycvik. Po vecerech se vénoval
i kfidlm s mensim rozpétim — stavél
makety letadel.

Kdyz se koncem 40. let zaCala pfi
aeroklubu formovat modelafska skupi-
na, nechybél u toho a byl jednim ze
zakladajicich ¢lenll LMK Slany. Na mo-
dely zpoCatku nemél mnoho Casu, ale
kdyZ byla €innost aeroklubu ukoncena,
zlstaly pro néj jedinou spojnici mezi
zemi a nebem. Jako vétSina modelarl
zacinal volnymi modely. V kratké dobé
si jej vSak ziskaly modeIP/ fizené
radiem. Snad proto, Ze mél vétroné
v krvi, chtél zlstat za jejich kniply"
i u model(l, a tak se zaméfil na kategorii
RC V2. Pozdé&ji pro sebe i pro slanské
modeléafe objevil vétroné kategorie F3B
a stal se jejich nadSenym propagato-
rem.

Libilo se mu vSak v3e, co léta, af uz
bez motoru, nebo s motorem. S hazed-
ly a ,,A-trojkami" se dodnes zUc€astriu-
je soutézi, stavi vSak i akrobatické
modely a upoutané makety s jednim i
vice kfidly. S nimi sice nesoutézi, ale
neobejde se bez nich snad Zadné
propagacni vystoupeni slanskych mo-
delard. MoZna Ze pravé jeho makety
ziskaly mezi détmi na letnich taborech
nové zajemce o ¢innost v nékterém
z krouzku leteckych nebo lodnich mo-
delafd. Ano, i lodnich, nebot Mirek
zahrnul do oblasti svych zajmd i vodu
a kromé letadel stavi i RC makety
bitevnich lodi. 2e se pfi jejich plavbach
po rybnicich mozna poprvé setkavaji
s modelafstvim zastupy zvédavych
chlapct, snad ani nemusim dodavat.

Modeléafstvi je konitek narocny na
€as, coz rodinni pfisluSnici mnohdy
nechtéji pochopit. Mirek vSak mél
Stésti — jeho manzelka je clenkou
a dlouholetou funkcionarkou stejného
klubu, a tak jej vSemozné podporuje.

Pokud se na Miroslava Holovlaského
zeptate v jeho matefském klubu LMK
Slany, dozvite se, Zze prvni kvalitni
laminatovy trup vétroné kategorie F3B,
stejné jako rlzné typy navijakd, jsou
pravé z jeho dilny, Ze také pecuje
0 klubovy mikrobus a podili se na
udrzbé budovy a celého aredlu mode-
lafského stfediska. Prosté je jednim
z ,0bycejnych" pracovitych modelafd,
bez nichz by to asi v zadném kjubu
neklapalo. Ing. Zdenék Cech
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m Sezéna je uz definitivné za nami,
|< a zbyvd cas trochu se ohlédnout
a spocitat, kolik ,upoutanych" mode-
4jHR lart zlstava i pres souCasné mate-
ni’' ridlové potize a technické problémy
vérnych své kategorii. Na preboru
CSR v Hradci Kralové a mistrovstvi SSR
v Bratislavé startovalo celkem v kategorii
F2A devét soutéZzicich, v kategorii F2B dvacet
pét soutézicich, v kategorii F2C sedm tym{
a v kategorii F2D dvacet pét soutéZicich.
V poslednich létech zaznamenala vzestup
kategorie F2D, v niz podnitila zajem juniord
a zakd uprava pravidel, podle které mohou
nyni ziskat vykonnostni tfidu. Jestlize se
dfive sjizdélo na vefejnou soutéz vice nez
patnact Gcastnikl jen v kategorii F2B, letos
startovalo na soutézi v kategorii F2D
v Dubfianech 3estnact modelaid a v Brné
dokonce dvacet. Velky pokles zajmu se
naopak projevil v kategorii F2C, ktera je
technicky velmi narona a Spickové motory
Nelson a Cipolla pfili§ nedostupné a drahé.
Nelétaji vSak ani ti, ktefi by prfesto meéli
moznost si je opatfit, ponévadZz nemohou
zUrocit vynaloZeny €as, dovednost a penize,
ani ziskat dalSi zkuSenosti na kvalitni mezi-
narodni soutéZi. P¥isti rok totiz neni pro ¢s.
reprezentanty v kategoriich upoutanych mo-
delll planovan Zzadny oficialni zahraniéni
vyjezd. Ceka nas tedy jen celostatni klasifi-
kacni soutéz v kategoriich F2A, F2B, F2C
a F2D, ktera se uskutecni v Hradci Kralové ve
dnech 9. a 10. zafi.
m Ur¢ité vSichni, kdo se — at uz jako
soutézici nebo funkcionafi — zabyvaji nékte-
rou mezinarodni kategorii leteckého mode-
lafstvi, dGvérné znaji znamou modrou brozu-
ru formatu A5 ,Sportovni fad FAI pro letecké
modeléfe”, kterd& u nas naposledy vysla
v roce 1984. O stalou aktualnost jeji Ctvrté
Casti, jez se tykad technickych pravidel pro
soutéze upoutanych modell, se stara podko-
mise CIAM FAI pro upoutany let. V souasné
dobé stoji v jejim €ele Ameri¢an dr. Laird G.
Jackson, prateli zvany a sdm se podepisujici
kratce ,Doc". Dr. Jackson zije ve Filadelfii,
kde plsobi na zndmé univerzité T. Jefferso-
na. Subkomisi tvofi dvacet 3est €lend; po
jednom zastupci maji Belgie, Australie, Ja-
ponsko, Jugoslavie, NSR, Finsko, Rakousko,
Spanélsko, Polsko, Italie, Dansko, $védsko
a Ceskoslovensko, dva zastupci jsou vzdy
z Nizozemi, Svycarska, SSSR, Madarska
a Francie, a dokonce tfi zastupce ma Velka
Britanie. V letoSnim roce pfipravovali pové-
feni ¢lenové podkomise navrh Gpravy poctu
semifinalistd v kategorii F2C v zavislosti na
celkovém poctu soutézicich. Pisemnou for-
mou se také uskutecnila diskuse o omezeni
hladiny hluku motoru v kategoriich F2B
a F2D. V8eobecné je asi nutné s hlukem néco
délat, nebot’ v nékterych zemich uz plati tak
pfisné predpisy, Ze modelafim znemoziuji
vyuZivat i mista, jez byla dosud ,jejich".
Zejména v kategorii F2D vSak feSeni nebude
jednoduché. Je totiz ziejmé, ze témér pri
kazdé havarii se tlumi¢ poskodi a oddéli od
motoru, ajinak tfeba neposkozeny model by
se z tohoto ddvodu uz v daném souboji
nesmél pouzit.

Ing. Bohumil VOTYPKA

—V
Uprostred
letového kruhu
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Model EXP-3 s gumovym pohonem je
navrzen podle ¢inského experimentalniho
letadla. Maly papirovy kluzak podobnych
tvard jsem postavil uz pfed né&kolika léty,
pozdé&ji jsem jej zvétsSil. | vétsi kluzak létal
pékné, atak jsem postavil tfeti verzi s tlatnou
vrtuli, pohanénou gumovym svazkem. Také
v této konfiguraci lIéta model dobfe, ato hned
od prvnich startl. Svym uspofadanim — jde
vlastné o dvouplo$né samokfidlo — urcité
EXP-3 zaujme vSechny pfivrzence netra-
diénich modeld.

K postaveni modelu EXP-3 budeme po-
tfebovat dvé balsova prkénka tl. 1 mm, kus
balsového prkénka tl. 2 mm a odfezek tlustsi
balsy na trup. Dale pak vrtulovy komplet Igra
o priméru 150 mm, 1m gumové nité
o prifezu 3 x 1 aZ 4 x 1 mm, ocelovy drat
o priméru 0,9 aZz 1 mm na zavésy gumového
svazku, ocelovy drat o prdméru 0,6 az
0,7 mm na podvozek, dvé plastikova kola
o prdméru 20 mm, lepidlo Kanagom, Ciry
zaponovy nebo vrchni leskly nitrolak
a tenkou nit.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti,
rozvinuty tvar poloviny kfidla a tvar Sablony
pro ohnuti kfidla jsou vyznaceny barevnym
pretiskem):

Dily modelu prekreslime pres uhlovy papir
na kreslici ¢tvrtku nebo jiny tuzsi papir
a presné je vystfihneme nebo vyfizneme
Ziletkou. Tyto Sablony pak obkreslujeme
zahrocenou meékkou tuzkou pfimo na balso-
va prkénka. Dbame pfitom na dodrzeni
sméru vldken dreva.

Prkénka balsy tl. 1 mm slepime na potfeb-
nou S$ifi, pak z nich vyfizneme rozvinuty tvar
obou polovin kfidla 1. Vyfizneme dvé az tfi
Sablony S z karténu, preklizky nebo zbytkové
balsy a pfipevnime je zékladnami na rovnou
desku. VybrouSené poloviny kfidla namo-
¢ime na nékolik minut do horké vody a obé
najednou pfehneme pres Sablony S, kde je
ponechame pfiSpendlené az do Uplného
vyschnuti.

Trup 2 je tvoren liStou z lehké, ale pevné
balsy o prufezu 8 x 11 a délce 340 mm. SOP
3, 3a a kabinu 4 vyfizneme a vybrousime
z balsy tl. 2 mm.

Zespodu prilepime na konec trupu pod-
lozku 6 z tvrdé balsy nebo preklizky tl. 3 az
5 mm, na niz pfivazeme tenkou niti a pfile-
pime pouzdro hfidele vrtule 7. Pozor, pouz-
dro musi byt ve vSech rovinach rovnobézné
s trupem! Neméame-li pouzdro hfidele
z vrtulového kompletu, pouzijeme jakoukoliv
jinou kovovou ¢€i plastikovou trubku o'vnitf-
nim priméru 1 aZz 1,2 mm. Shora na trup
pfilepime spodni ¢ast SOP 3, zpevnénou
v zadni Céasti pfilepenou smrkovou listou 5
o prifezu 2 x4 mm.

Spojeni kridla s trupem si nejprve vyzkou-
Sime ,na sucho", bez lepidla. Obé& poloviny
kridla  pfiSpendlime zespodu na trup
a zkontrolujeme, zda se soumérné spojuji
shora na SOP. Zrevidujeme rovnéz jejich
soumeérnost pfi pohledu zepfedu. Teprve

potom kfidlo pfilepime zespodu k trupu
a shora na SOP. Vpredu pfilepime zespodu
na dolni cast kfidla zesileni 8, vyfiznuté
z balsy tl. 2 mm. Horni ¢ast kfidla zpevnime
dilem 9, ktery vyfizneme z balsy t. 1mm
a prilepime jej rovnéz zespodu na horni ¢ast
kfidla, souhlasné s jeji nabéznou hranou,
trojuhelnikovym vyb&zkem na SOP.

Shora pfilepime na kfidlo horni dil SOP 3a,
na némz jsme predem nafizli podle vykresu
smérovou klapku. Teprve nyni vyfizneme na
kiidle klapky a nahradime je novymi 10,
s léty dfeva orientovanymi podélné. Pi jejich
lepeni dbdme na dodrzeni Ghlu nastaveni!

Podle vykresu ohneme predni zavés svaz-
ku 11 a podvozek 12. Na podvozek nasune-
me kola 13, konce dratu ohneme opatrné
plochymi kleStémi a jejich prebyte€¢né Easti
odstipneme. Dily 11 a 12 pfivaZzeme
a prfilepime k trupu. Shora pfilepime na
predek trupu kabinu, jejiz proskleni znazor-
nime pfilakovanym modrym tenkym potaho-
vym papirem. Cely model dvakrat nalakuje-
me Cirym nitrolakem. Kazdou vrstvu laku
ohladime velmi jemnym brusnym papirem.

Na hfideli vrtule 14 ohneme héacek pro
zavéSeni svazku a zasuneme jej do pouzdra
hfidele. NUzkami odstiihneme konce listll
vrtule 15 tak, aby méla primér 130 mm,
avyvazime ji Skrabanim tézsiho listu ziletkou,
az zlUstava na hfideli ve vodorovné poloze.
Zepredu na stfedu vrtule zcela odstranime
pilnikem Sroubovici volnobé&hu a vrtuli, oto-
c¢enou napisem k modelu, nasuneme na
hfidel. Pak na hfidel nasuneme pruzinu
volnobéhu 18, ohnutou z tenké ocelové
struny o priméru 0,2 mm. Mizeme ji nahra-
dit i tenkou spirdlovou pruzinou. Konec
hfidele pak ohneme dvakrat do pravého
Ghlu. Tahem natoCeného svazku se pruzina
volnobéhu zkrati a ohnuty konec hridele se
zaklesne za vrtuli; pfi vytaCeni svazku vysune
pruzina hfidel ze zabéru, takZze se vrtule
mdze volné protacet. Pokud budeme mit se
zhotovenim pruziny problémy, nemusime ji
pouzit — model bude létat dobfe i bez ni.

Gumovy svazek sestava ze dvou niti
o prifezu 1 x 3¢& 1 x 4 mm a délce 330 mm.
Model se zavéSenym svazkem vyvazime
plastelinou tak, aby poloha tézisté odpovida-
la Gdaji na vykrese.

Svazek nata¢ime vrtuli doleva, proti sméru
hodinovych rucicek. Pfi prvnich letech jej
nata¢ime na 100 az 150 otocek. Model pfi
startu drzime vzadu za stfed vrtule. Model
létd v motorovém letu i v kluzu doleva.
Primér kruhl sefizujeme klapkou na horni
Casti SOP. Vzpina-li se model, zkusime jej
vpfedu lehce dovazit, nebo nepatrné zmen-
Sime vychyleni klapek na kfidle. Pfi plném
natoceni namazaného a zab&hnutého svazku
na 400 az 500 otocek prototyp modelu
o letové hmotnosti 17 g v motorovém letu
ostfe, ale stabilné stoupa a slusné klouze;
dosahuje ¢asll okolo 15's.

Jifi Kalina, RMK Praha 7
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rototyp modelu Taktik byl postaven
Pv roce 1985. V soucasné dobé& mam ctyfi

exempléare, které se lisi jen v nepodstat-
nych detailech (nosnik ocasnfch ploch, pou-
Zity ¢asovac, tvar zakonc&eni kfidla), s dalSimi
dvéma Uspésné létd MUDr. Hajek z LMK
Cheb.

Model byl navrZzen jako univerzalni pro
|étani za rlznych podminek — od klidu az po
vétrné pocasi. Snazil jsem se, aby splioval
pozadavky kladené na soucasné vétroné
kategorie F1A, ale pfitom byl stavebné co
nejjednodussi a nevyZadoval pouziti special-
nich materiald ani nastrojli; jedinou moji
Jt8Zkou mechanizaci" je vrtatka Piko.

Pomérné tlusty profil kfidla zarucuje jeho
dostatecnou tuhost v krutu | bez diagonal-
nich polozeber &i vyztuh v zadni ¢asti, pfitom
ma vSak model dobry kluz. Jako ¢asovac

SOUTEZNI
VETRON
KATEGORIE

FIA A

Konstrukce, vykres a popis: Ing. Lubomir Siroky, LMK Plasy

pouzivdm nyni upravenou sovétskou samo-
spousf k fotoaparatu, predevSim pro jeji
vysokou spolehlivost. Zadny z mych modelt
neni vybaven ,dokopavanim" SOP, nejsem
totiz presvédcen, Ze vyhody prevazi riziko
selhani slozitéjSiho mechanismu i naro¢né;jsi
sefizovani jeho bezchybné funkce.

KFidlo se vzepétim do U je délené, obé
poloviny se nasouvaji na tfi ocelové draty.
Hlavni nosnik je tvofen dvéma smrkovymi
pasnicemi, spojenymi vpfedu ivzadu stojina-
mi, blize ke stfedu preklizkovymi, dale
balsovymi. U stfedu je kfidlo vyztuzeno
jednak zesilenim horni péasnice hlavniho
nosniku, jednak pomocnym nosnikem ze
smrkové listy. Zebra jsou z balsy, prvnich pét
u kofend obou polovin kfidla z pteklizky.
Predni cast kridla je vyztuZena poloZebry,
v stfednich ¢astech diagonalnimi. Nabézna
lisSta je kombinovana z balsy a smrku,
odtokova lista je balsova. Horni i doini tuhy
potah z balsy tvofi s nabéZznou liStou
a hlavnim nosnikem tuhou torzni skFif.

Jednotlivé dily kfidla jsou sestaveny na
Sabloné, vyfezané z pénového polystyrénu
nebo ohnuté z preklizky do tvaru spodni
strany profilu. USi jsou ke stfednim €astem
pfilepeny natupo.

VOP s rovnou spodni stranou je prakticky
celobalsova, az na smrkové zesileni horni
pasnice nosniku ve stfedni Casti. Nema
konstrukénich zvlastnosti, dllezity je vybér

balsy, a to nejen z hlediska jeji mérné
hmotnosti, ale i pevnosti.

Trup ma hlavici z tvrdé balsy tl. 14 mm
(2x7 mm) polepenou bocnicemi z preklizky.
Pfedni Cast hlavice je jeSté prelaminovana
skelnou tkaninou. Nosnik ocasnich ploch je
vybrou$en z polotovaru laminatového rybar-
ského prutu. Hacek pro krouzivy vlek je
stejny jako u modelu Hit ing. Ivana Hofejsiho
(planek Modelar €. 99), neni vSak vybaven
zafizenim pro zpozdovani vychylky SOP. Je
samoziejmé mozné pouZzit hacek jakéhokoliv
jiného systému a vyfez trupu upravit podle
néj. SOP je vyfiznuta a vybrouSena z plné
balsy.

Kfidlo ma potah z tenkého Modelspanu,
osmkrat az desetkrat lakovany fidkym na-
pinacim lakem. Na stfednich Céstech,
v mistech, kde neni tuhy potah, je papir
zpevnén nazehlovaci folii. VOP je potazena
tenkym papirem a pétkrat lakovana napina-
cim a zaponovym nitrolakem. Obé& nosné
plochy jsou po lakovani ponechany az do
Uplného vyschnuti v Sabloné, v niz je uz
pocitano i s potfebnym pFekroucenim.

Model se zalétava béznym zplisobem.

Pouzity material (miry jsou v milimetrech)
LiSta smrkova (borovicova) dl. 600:
2Xx3 —2ks; 3x3—2ks; 2 x4 —4ks;
2x5 —4ks; 2x7 —2ks
Balsova prkénka Sife 60, dl. 800: tl. 1 — 8 ks;

th. 1,5 — 1ks; tl. 2 — 2ks; tl. 4 — 2ks; tl.

7 — 1ks; tl. 5, 10 a 23 — odfezky

PFeklizka tl. 1— 80 x 700; tl. 1,5 — 150 x 180

Ocel. drat 0 3,15 — dl. 650

Lepidla Kanagom, Epoxy 1200

Nitrolak €iry zaponovy, napinaci, nitrofedid-
lo, barevny nitroemail

Papir potahovy tenky 3,5 archu, nazehlovaci
potahové félie 170 x 550

Hacek pro krouzivy vlek, casovac

Spicka laminatového rybarského
0 14>8, dl. 810

Odrezky skelné tkaniny 30g/m2 silonovy
vlasec 00.4; ocelové lanko pocinované
00,5; odfezky celuloidu tl. 0,3 a 1,5; Srouby
M2 a M3; ocelova struna @ 0,4; pruzina
z ocelového dratu @ 0,3; odfezky duralo-
vého plechu tl. 1,5; vruty 02

prutu

Nazev: Taktik
Konstrukce: ing. Lubomir Siroky
Typ: vétron kategorie F1A
Rozpéti: 2062 mm
Délka: 1065 mm
Hmotnost: 4209
KFidlo
plocha: 29,38 dm2
rofil: vlastni
lavni materidl: balsa
VOP
plocha: 4,30 dm2
profil: vlastni
hlavni materidl: balsa

Trup

hlavni materidl: balsa, laminat

Stavebni vykres
modelu Taktik ve
skute€né velikosti a
s Uplnym stavebnim
navodem vyjde pod
¢fslem 133 v zéklad-
ni fadé plank Mo-
delar
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istrem Evropy pro rok 1988

v kategorii magnetem fizenych

svahovych vétronll se v Biezné
stal rakousky modelar Klaus Salzer.
NaSi reprezentanti jej znaji z mnoha
nejvyssich svétovych soutézi v katego-
riich F1A a F1E; startoval i na mezi-
narodnich soutézich v Sezimové Usti.
Pro jeho modely je typické standardni
GCelové uspofadani a hlavné pak
moznost rozlozeni nejvétSich dild na
mensi Casti, aby se daly vtésnat do
malych pfepravnich krabic. Takovy je
i Big Mac, ktery se pfi rozpéti témer tfi
metry vejde rozlozeny do krabice dlou-

hé 750 mm. . ; )
Soutéz mistrovstvi Evropy se létala

v klidném ovzdus§i za podminek pro
tento model takika ideélnich. Salzerdv
postup do rozlétavani spole¢né s nasi-
mi reprezentanty v nas proto uz Efe-
dem wvyvolal obavy, a jak se brzy
ukazalo, opravnéne: Salzer prokéazal

Big Mac

VITEZNY MODEL Z ME F1E

kvality modelu a naSeho nejlepsiho
borce, Ivana Crhu, pfelétal o pul minu-

Big Mac je urcen vyhradné pro létani
v klidném ovzdusi. Pro dosazeni velmi
nizké letové hmotnosti pfi zachovani
dostatecné pevnosti je dulezity peclivy
vybér materialu.

Kfidlo se vzepétim do W je délené ve
tfech mistech; obé stfedni Céasti se
nasouvaji na ocelové draty a stejného
druhu spojeni je uZito i mezi uSima
a stfednimi ¢astmi, kde je spoj navic
prelepen samolepici paskou. K trupu je
kfidlo pfipoutdno gumou.

Hlavni nosnik tvofi rozmérna torzni
skiii z balsovych piifezG tl. 1 mm,
slepena ziejmé v Sabloné. Prifez hlav-
niho nosniku v mistech pfipojeni usi je
naznacen na barevném vykrese Zebra
ve skutecné velikosti Carkované.
Nabézna liSta sestava ze smrkové listy
o prifezu 3 x5 mm a balsové listy
o prifezu 5x5 mm; balsova odtokova
lista ma prifez 4 x 25 mm. Smrkové
listy pomocnych nosnikd maji prifez
2 x2 mm, respektive 3x5 mm.

Kfidlo je potazeno stfedné tlustym
papirem.

VOP mé& profil s rovnou spodni
stranou. Jeji konstrukce se shoduje
s konstrukei kfidla, chybi pouze po-
mocny nosnik v zadni ¢asti profilu.
Potah je rovnéz ze stfedné tlustého
papiru.

Trup C&tvercového prlifezu je sesta-
ven z balsovych prkének. Sestava ze
dvou &asti, spojenych zamkem, ktery je
jiStény gumovymi oky. SOP z pIné balsy
je pomeérné neobvykle umisténa pod
trupem.

Funkce determalizatoru, ovlddana
casovatem Seelig, je kombinovana:
jednak je to hézné vyklopeni VOP,
jednak otevfeni brzdiciho padéku, kte-
ry je uloZzen zespodu v trupu a jehoz
vytazeni je ovladano pohybem tahla
k VOP.

Standardni pfedni fizeni je typu
Schiissler. JK
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Stavebnice
soutézniho vétroné

ANDULKA

Viyrobce: VD Igra Praha

Model Andulka 2 z nové stavebnice VD Igra konstrukéné navazuje
na Gspésnou Andulku, s niz se mlZeme setkat takika na vSech
zakovskych soutézich A-|edn|cek

Na krabici s nevtiravym Uhlednym Sedym podtiskem jsou kromé
velkého snimku celého modelu i dvé barevné fotografie ,vykopnuté"
vodorovné ocasni plochy a spojeni kfidla s trupem ocelovymi draty.
To je pokrok proti pfedchazejicim stavebnicim, na jejichZz obalech
takové obrazky detaill chybély. V textu na krabici je uvedeno, Ze
Andulka 2 je stavebnici pro pokrocilé modelafe. Vzhledem k stupni
pfedpracovanosti stavebnice tento udaj snad az piilis nekompromis-
né vymezuje oblast potencialnich zajemcq; stavbu by zfejmé Uspésné
dokondil i nadany zacateCnik. Snad by bylo na misté urcité zjemnéni,
napfiklad ,pro mirné pokrocilé" atp.

V trojjazy¢né brozute formatu A5 s navodem ke stavbé je Sest a pll
strany v cestiné. Tento rozsah se zda byt dostacujici. Trochu
polemické je tvrzeni v Gvodu, Ze ,Andulka 2 svym modernim feSenim
spliiuje podminky pro dosaZzeni mnohem vy33ich vykon(" nez
plvodni model Andulka. Uz s ni se totiz b&zné létala maxima 120's,
a to i pfi letové hmotnosti 280 az 300 g. Kolik by tedy musela létat
Andulka 2? SpravnéjSi by zfejmé bylo obecné&jsi konstatovani ze
Andulka 2 by méla mit lepSi letové vlastnosti.

Stavebni navod je doplnén vykresem modelu ve skute¢né velikosti.
Je pfesny a uplny, doplnény i navodnymi obrazky celé sestavy
a podsestav. Lze mu vycist pouze pfili§ tlusté ¢ary, které zmenSuji
pfehlednost zejména nakreslenych prdfezl kfidla.

Kfidlo modelu je délené, obé poloviny se nasouvaji na ocelové
draty. Plastikova Zebra jsou odleh¢ena. Listy kfidla jsou smrkové,
v mém exemplafi stavebnice byly kvalitni, anebo aspon pouzitelné.
Celkem zbyte¢né mi pripada lepeni hlavniho nosniku ve dvou fazich:
nejprve slepeni samotné listy do ukosu v misté lomeni usi a az poté
nalepeni preklizkovych vyklizkdi. Spoj samotné lidty, jehoz styéna
plochaje a5| 27 mm2 stejné prilis nedr2|
pfiSpendlen& pfi slepovani kostry podle pokynu v navodu pfimo na
vykres, se pfi prohnuté spodni strané profilu na hotovém kfidle jevi
jako reflexivni (je ohnuta smérem vzhlru), takze model je pak mirné
prestabilizovany a pfiliS§ se mu nechce zataet. K napravé staci po-
dloZit pfi sestavovani kfidla odtokovou listu vpfedu podlozkou, vyso-
kou asi 0,5 mm, aby lista plynule navazovala na tvar Zebra. Model by
pak mél nejen jit Iépe sefidit do zatacky, ale dosti rychly kluz by se asi
zpomalil.

Ocelové spojovaci draty kFidla jsou natolik kvalitni, Ze jejich zkrace-
ni a obrouseni je zfejmé pro vyrobce pfiliS slozité, nepfipada mi vSak
zcela fér pfesouvat tuto operaci na stavitele modelu, zvlasté kdyz je
v navodu uvedeno, Ze to jde pouze na brusce. Navod nicméné obsa-
huje i alternativu s nezkracenymi draty.

Vodorovna ocasni plochaje celé sestavena z balsovych list o prare-
zu 2,5 x 5 mm. Ma ,nosny" profil s rovnou spodni stranou. Zebra zde
predstavujl dvojice list, slepenych k sobé, z nichZ horni jsou obrouse-
Diskutabilni je zalepem predniho poutaciho koliku mezi dvé stredova
Zebra. Tento kolik je totiz dosti namahan tahem pouta€i gumy.
Pfipadnému vylomeni by urcité predesSlo jeho vetknuti a zalepeni
pfimo do jednoho stfedového Zebra nebo rozlozeni tahu gumy na dva
mensi koliky vedle sebe.
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Trup ma Cisté vyfiznutou hlavici z mékkého dfeva, na niz se nalepuji
rovnéz jiz vyseknuté preklizkové bocnice s nazna€enymi otvory pro
spojovaci draty kfidla a pro bo¢ni hacek. Nosnik ocasnich ploch tvofi
kvalitni kuzelova laminatova trubka. Jeji obrouseni, az ,bude mit po
celé délce matny povrch”, jak je uvedeno v navodu, je trochu proble-
matické. Trubka je totiz vinuta ze spiralovité kladenych past, takze
jeji povrch je zvinény. Pokud ji obrousime jen lehce, na nékterych
mistech zdstane leskla. Jestlize ji ale obrousime natolik, aby cely
povrch byl matny, s nejvétsi pravdépodobnosti tim naruSime jeji
strukturu, a tedy i pevnost. Podle navodu se maji boc¢nice na hlavici
lepit postupné, coZz mi pfipada zbytecné; obé bocnice i nosnik ocas-
nich ploch Ize pfilepit k hlavici najednou.

Svisla ocasni plocha je z pIné balsy. Podle ndvodu se ma obrousit
do profilu a nafiznout na ni smérova klapka. V ¢asti navodu vénované
zalétavani je vSak pozapomenuto na zalepeni klapky po jejim
definitivnim nastaveni.

Velmi chytfe je vyfeSeno upevnéni bocniho hacku, ktery tvori
smycCka z ocelového dratu, jejiz konce se zasouvaji do otvord v hlavici.
Diky pfedpruzeni ha€ek v trupu drzi spolehlivé, pficemz ale jde
snadno vyjmout a pFestavit do druhé polohy.

Hotovy trup je po nastfikani hlavice barevnym nitroemailem
vzhledny, dostate¢né pevny, s pfiznivym rozloZzenim hmotnosti.

K potazeni kfidla a VOP je ve stavebnici sovétsky papir Mikalenta.
Potahovani je v ndvodu popséano srozumiteln&, chybi vSak jakakoliv
zminka o tom, Ze tento papir ma lic a rub. Vzhledem k tomu, Ze papir
je v krabici sloZeny, je také nanejvy$ vhodné jej pfed potahovanim
protahnout vodou a prezehlit.

Ponékud zbytecny je pokyn v ndvodu k pfekontrolovani hloubky
a rozpéti kridla i VOP, aby celkova plocha napfesahla 18 dm2. Je
velmi nepravdépodobné, Ze by pokroCily modeldf, pro néjz je
stavebnice podle textu na obalu ur€ena, postavil model tak nepfesné.

Hotovy model ma hmotnost 244 g, coz pfiblizné odpovida Udaji
vyrobce, Pfi zalétavani jsem mél trochu potize se sefizenim modelu
do zatacky vinou jiz zminéné odtokové listy ohnuté vzhlru. Po di-
kladném nakrouceni SOP a negativu na vnitfnim uchu si ale dal
nakonec fict. Uréitou vyhradu mam k doporutovanému prdméru
zavésného krouzku vle¢né $ndry 10 mm, jenz mi pfipada trochu maly.
Sefizeni modelu pro viek vSak bylo diky dobfe vyfeSenému héacku
jednoduché. MUj exemplaf oviem je — pravdépodobné opét vinou
polohy odtokové listy — dost rychly, takZze za bezvétrného pocasi je
k jeho vlekani zapotfebi hbitych nohou.

Andulka 2 je model velmi pékny, kompaktni, dostate¢né pevny
a létavy. Soudim, Ze jde o skute¢né vydafenou stavebnici, asi nejlepsi
z téch, jez jsou k mani na naSem trhu. Cena 89 K&s ovSem rovnéz
trochu prevySuje standard, na jaky jsme od Igry zvykIi.

Radek JiSa, LMK PySely
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Rok rychle ubéhl a pfichazi
doba vanocnich svatkd — klidu,
pohody a snéni. Dlouho v sobé
nosim zazitek, ktery do této doby
tak trochu patfi. Pfi jedné cesté
jsem zastihl u silnice na louc¢ce

skupinu modelard. Nic zvlastniho, so-
botni polétani jen tak, pro potéseni.
Moji pozornost upoutal model, ktery
bylo mozné vidét na obloze jako volné
Iétajici pred Ctyficeti léty. Na trupu nesl
oznaceni Kane. Jeho majitel nebyl pa-
métnikem, ale model byl zhotoven
s nejvétsSi peclivosti. Potazeny byl
hnédym Kablem (tak jako jeho vzor),
jen pedik byl nahrazen laminovanymi
péasky preklizky. Proti vzoru byl ale mo-
del vybaven RC soupravou, ovladajici
smérovku a vysSkovku. Uprava ovsem
vzhled narusila minimalné — az pfi po-
drobné prohlidce upozorfiovala antena
na modernizaci.

Pfiznivci historickych modeld asi bu-
dou mit k instalaci RC soupravy vyhra-
dy. Pokud ale pilot nelétal s modelem
ostré zatacky a obraty, vypadal let zcela
realisticky — tak, jako by model létal
volné. Dokonce inscenované houpéni
modelu, znazornujici Spatné nastaveni
VOP, vypadalo velmi vérohodné.

Véfte, bylo to krasné odpoledne
a létali jsme v podvecerni termice az do
zapadu slunce. V jeho paprscich pro-
svitaly pfepazky trupu i vylehceni zeber
kridla.

Pamatuji konec slavné epochy téchto
modell. Prizndm se, mél jsem chvilemi
slzy v o€ich, stejné jako byli ,namékko"
i dalSi pfrihlizejici, i kdyz jsme to na
sobé jako chlapi nedali znat. Byl to
krdsny a nezapomenutelny zazitek. Az
pozdéji mé napadlo: Nestalo by za to,
obnovit slavu historickych model(?
Instalaci soupravy se prece velkého
prohfeSku nedopoustime. Je nutny jiny
styl létani. S RC oidtimery nelze |état
jako s V-dvojkami, mél by se co nejvice
napodobovat let vzoru. Kolik je v ném
krasy a poezie!

Materialové jsou modely zcela ne-
narocné. Jako pfi stavbé jejich vzor(
staCi par list, kus preklizky, smrkové
prkénko na hlavici a potahovy papir,
nejlépe staré a osvédcené Kablo. Pi
stavbé si mizeme vyzkouset obratnost
a Sikovnost.

Pro svoji nenaro¢nost by byla sta-
vebnice historického modelu urcité
dobrym artiklem pro vyrobce modelar-
skych potfeb.

Pokud vas tato Uvaha chytla u srdce,
pocCkejte se stavbou radgji az po svat-
cich. Oddavejte se snéni, protoze
manzelky vétSinou nemaji rady piliny
pod vanocnim stromeckem.

Do nového roku preji vSem
pfiznivedm tichého letu  Gspéchy
a spokojenost v osobnim Zivoté, stavbe
i 1étani s modely vétrond ...

Jaroslav SUCHOMEL

PFizniveldm
tichého letu
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VLASTNOSTI PROFILU E205

Profily navrzené na pocitaci prof. Epple-
rem si uz ziskaly mezi model&fi fadu pfizniv-
cl. V fadé postupné publikovanych Epple-
rovych profild vzbudil zajem E205, ktery ma
dlouhy Usek na dolni strané prakticky rovny.
Jeho soufadnice spolu s autorem vypocte-
nymi polarami byly uvefejnény v Model&fi
10/1980.

Je znamo, Ze pfi poklesu Reynoldsova
Cisla pod kritickou hodnotu se vlastnosti
profild prudce zhorSuji. Hodnovérné zjistit
kritické Re je zatim mozno jen experimental-
né. U profill E se na vysledky méreni dlouho
Cekalo. Po nékolika osamocené publikova-
nych Gdajich byl vitanym zdrojem informaci
sbornik vysledk(l méfeni dr. Althause Profil-
polaren fur der Modellflug z roku 1980. Ten
bohuZel ale kon&i u E203. Srovnavani typic-
kych vysledkl ze sborniku bylo uvefejnéno
v Modelari 3/1985. Ukazalo se, Ze kritické Re
profild E byva pomérné vysoké, nékdy blizké
hodnoté 100 000.

Mezinarodni Konference o aerodynamice
profild pfi nizkych Reynoldsovych ~Eislech,
ktera se konala v roce 1985 v USA, se
zabyvala Sirokym spektrem problémd. Také
proto tam bylo pfedvedeno jen jediné nové
méfeni vlastnosti profilu E v Nizozemi
testovali pravé E205.

Model mél tvrdy leStény povrch. Vztlak byl
vazen, odpor byl zjiStovan sondazi Gplavu,
moment nebyl méfen.

Na obr. 1 jsou zmérené pribé&hy porov-
navany s Epplerovymi vypocty. U polar
vidime, Ze pro Re = 200 000 vypocty a méreni
docela souhlasi. Pro Re = 100000 se jiz
znatelné projevuje rdst odporu. Pro Re
= 60 000 jsou patrny znac¢ny rist odporu ve
stfedni Casti polary a hystereze prib&hu
polary.

Zméfené vztlakové kfivky pro Re = 200 000
a 100 000 se podstatné neliSily. Vypocteny
prdb&h ma vyssi sklon v disledku zanedbani
vliv posunovaci tloustky meznich vrstev.
Pro Re = 60 000 vidime analogicka& zhorSeni
jako na poléare.

NAD NOVOU KNIHOU

Padesatd léta jako zlatd éra leteckého
modelafstvi? Pro mé urcité ano! Svétova
povélecné euforie — to byl zakonity vybuch
tvaréi nadrZzenosti, podepieny chaotickym

objevovanim a uvolfiovanim informaci i ma-.

teriall.

Z mého klukovského pohledu to byla
Letenska plan bez Zerdi, za rohem — proti
Akademii — VyskoCillv setmély kramek
s regalem vzruSujicich plankd vpravo od
schodl. Navstévoval jsem sousedni 3kolu
U Studanky a citil jsem se ve Vyskocilové
kvelbu skvéle, pfestoze moje kupni sila byla
zanedbatelnd — bylo mi asi deset let. Za
regalem napravo se vstupovalo do kuchyné
bohem polibeného alchymisty Gusty Buska.

Pozdgji mij areal snl vyhorel.

Pfiblizné v té dobé jsem si pfinesl dom
prvni odfezek balsy a dlouho jsem si ho
daval do postele. Zbytecné jsem to délal
tajné — dnes vim, Ze kdyby moje matka
védeéla, co prd mé znamena, poviékla by mi
ho jako polStafr.

V padesatych létech jsem potkal prvni
reprezentanty moudrého Silenstvi malé avia-
tiky, jakymi byli a jsou tfeba Bedfich Grund
a pro mne zvlast Josef Vartecky. Ten mé
odchyti jako ciziho haranta s érem na ulici
a vénoval mi Wakefielda, Zaicovu rocenku
a spoustu vlastniho ¢asu.

Pocatkem padesatych let vznikly sever-
skym impulsem z nadhernych pionyrskych
velkych vétrond jesté nadherngjsi A-dvojky
— letouny lidské mensury, podle mého
nazoru nejStastnéjSi modelarska kategorie:
éroplany, kterym je zapotiebi prop(jcit nejen
inteligenci, ale je tfeba investovat i vlastni
sadlo a mit trochu Stistko. V padesatych
létech bylo chytré kfidlo vic nez exkluzivni

Udaje z rdiznych aerodynamickych tuneld
se vlivem nékterych drobnych odliSnosti pfi
meéfeni mohou liSit, nejsilnéji se to projevuje
pravé ve vypjatych rezimech obtékani. Za
zcela stejnych podminek jako E205 byl uz
dfive testovan E387; vysledky byly v Modelari
1/1980. Zda se, Ze kritické chovani E205 je
velmi podobné.

Na obr. 2 jsou rychlostni rozloZeni na E205
pfi nékolika vztlakovych koeficientech, zvy-
Sujicich se po 0,2. Mezi nimi Ize Interpolovat
linearné. Vypocty bez zahrnuti viivil vazkosti
pochazeji z VZLU. Je zajimavé sledovat
nésledujici vysveétleni kritjpkého chovani
E205 také na obr. 2.

V Nizozemi zjistili, Ze pro Uhly ndb&hu vyssi
nez —2° je obtékani celé dolni strany profilu
pfilehlé a laminarni. Za zmé&fené nepravidel-
nosti na polafe tedy odpovida jen horni
strana. Dolni strana zpUsobuje nepravidel-
nost na dolnim konci vztlakové kfivky pfi Re
= 60 000.

Pfi Uhlu ndbéhu 5° je vztlakovy koeficient
priblizné 0,8. Pfi Re = 100 000 bylo zjiSténo,
Ze laminarni mezni vrstva na horni strané se
odtrhne ve 25%, pfejde do turbulence
v 62 % a pfilnuti proudu uzavfe ,bublinu”
v 70 % tétivy. Pfesto, Ze bublina byla dlouha
45 % tétivy, zplsobi vzrdst profilového odpo-
ru pouze o nékolik desitek procent.
V celkovém odporu modelu to udéla pfirlis-
tek asi 10%. Nedochazi ke zfetelnému
poklesu vztlaku.

Pfi Re = 60000 mezi Uhly nabéhu 2°
a priblizné (vlivem hystereze) 8°, tedy mezi
vztlakovymi koeficienty pfiblizné 0,5 az 1,0,
bylo zjisténo laminarni odtrzeni mezni vrstvy
na horni strané az k odtokové hrané. Pre-
chod do turbulence nastane pfiliS pozde, nez
aby mezni vrstva mohla opét pfilnout: €asto
se hovofi o ,prasknuti bubliny". Vlivem
odtrZzeni proudu se snizi rychlost na profilu
také pfed mistem odtrzeni, prdbéh rychlosti
je podstatné jiny nez na obr. 2. Dochazi ke
zfetelnému poklesu vztlaku. Odpor profilu
vzroste nékolikandsobné, coz se vyrazné

material, draha technologie nebo zahrani¢ni
RC souprava.

Soubézné se stabilizovaly propozice ostat-
nich klasickych kategorii.

Listuji vypljcenym anglickym sesitem Fa-
vorites of the Fifties. Potkavam v ném Fadu
éroplant z té doby, jako bych potkaval holky,
které jsem mél nékdy rad; oci i prsty maji
pamét, mozek a srdce umeéji asociovat.
Vzpominam si na naSe éroplany, se kterymi
jsem kamaradil prostfednictvim milovaného
Leteckého modelare bez védomi jejich auto-
r8. Spulakovy, Horynovy vétroné A2: Andro-
rriédu a jeji potomky, fadu vétronl vrcholici
poucenym Expem; na Hajkovy Rakety
a KaSparka, Cerného mutaci Gastera, ucel-
ného Jupitera J. Bilého, Cizkovy XL — nechci
systematicky vyjmenovavat slavné modely,
to by stranka nestacila. Jenom se opajim
témi davno nevyslovenymi a pfitom blizkymi
jmény.

Opéjim se v&im, co v moji generaci
zanechalo fanaticky zaujaté zbrdlinkové mo-
delafstvi padesatych let, kdy vlaznost byla
nectnosti.

Sesit Favorites of the Fifties, ktery mé
vyburcoval z kfehkého klidu, bych nejradéji
svému priteli nevratil.

Jan Spaleny, LMK PySely

Vic Smeed: Favorites of the Fifties, vydalo
nakladatelstvi Argus Books Ltd. (Velka Bri-
tanie) v roce 1988; 96 stran A4, cena 6,95
liber. Soubor plankt volné létajicich, upouta-
nych a radiem fizenych modell letadel,
publikovanych ve svétovém modelafském
tisku v létech 1947 az 1959, doplnény
prfehledy v té dobé vyrdbénych stavebnic
a modelafskych motord.
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projevi i u celého modelu.

Pro Uhly nadbé&hu nad 8° pfi Re = 60 000
byla za nabé&Zznou hranou zjiSténa kratka
bublina. Mezni vrstva za ni je turbulentni
a prilehla, opét pfiblizné plati obr. 2. Rych-
lostni $picka na nabé&zné hrané plsobi jako
turbulator.

V Nizozemi zkouSeli stejny turbulator jako
u E387, to je drat o prdméru 0,6 mm,
natazeny 10% pred profilem a 2,7% pod
Urovni tétivy. Nepravidelnosti ve vlastnostech
profilu Gdajné zmizely. Podobné vysledky

» Obr. 1 Srovnani
aerodynamickych
charakteristik profi-
lu E205. Autorem
vypoc&td je prof. Ep-
pler, méfeni po-
chézi z Delft

4 Obr. 2: Svazek
rychlostnich rozlo-
Zeni na profilu E205
v tekutiné bez
viskozitjk

bude mit jakykoli turbulator umistény na
povrchu kridla. Zkouskami v aerodynamic-
kych tunelech bylo zjiSténo, Ze mnohem
GcinngjSi nez turbulatory stejné po celém
rozpéti k¥idla jsou kratké aseky turbulator
s mezerami.

PFi snizovani Re musi kazdy profil projit
kritickou oblasti, kdy bubliny v mezni vrstvé
praskaji. Nebylo by proto rozumné lamat hdl
nad Epplerovymi profily jen proto, Ze experi-
menty nepotvrdily pfedpovédi autora.
VSechny profily, které byly navrzeny s plo-
chym udsekem rychlosti v pfedni Casti, se
museji chovat podobné — at’ to jsou laminarni
profily NACA, FX, HQ a dalSi. Takové profily
maji zakonité kritické Re vysSi nez vybrané
klasické profily.

v /7 V

VYVRCHOLILA VETRONAR

Posledni  paprsky zapadajiciho slunce
ozanly 24. z&fi nastup soutézicich i pofadate-
10 pred hangarem leti$t¢ Dvora Kralové nad
Labem pfi zahajeni preboru CSR kategorie
F3B. Pres 30 soutéZicich v&etné péti juniorl
privital mistopfedseda MéNV ing. J. Kubec,
mistopfedseda OV Svazarmu v Trutnoveé plk.
JalGivka a dalsi Eestni hosté. Pfi zahajeni bylo
vzpomenuto modelafské cinnosti ve Dvore
Kralové, ktera se traduje od roku 1938.
Dnesnich 30 &lend klubu a Ctyfi krouzky

Model vitéze Z. Nowoka: rozpéti 3000 mm,
kfidlo s profilem RG 15 a hlavnim nosnikem
z uhlikového vlakna. Hmotnost modelu je
2,5kg, pro ulohu C je zvySovana na 3,5 kg.
Rizena jsou kormidla, kfidélka a brzdici Stity
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mladezZe jsou nedilnou soucasti aeroklubu,
coz je vybornym vychodiskem pro vzajem-
nou spolupréci.

Nocni pfechod studené fronty, doprovaze-
ny destém a vétrem, délal vS§em starosti. Za
vétru o rychlosti 9 az 12 m/s odstartoval
druhy den jako prvni skoro symbolicky junior
D. FantyS z Prahy. Po prvnim kole se do
vedeni dostal Z. Nowok z Kutné Hory,
prestoze rozhodujici disciplinu C (rychlost)
vyhrél R. Plotnikov z Kladna ¢asem 21,7 s.

V prvnim kole poSkodili model junior
Semrad z Chrudimi a F. Bayer z Prahy, kdyz
jeho let v Uloze C sliboval skute¢né pékny
vysledek.

Pfi  neGCasti (fadujiciho  prebornika
Z. Jesiny, ktery pred soutézi poskodil model,
byl ve vedeni od 1. kola Z. Nowok. VSechny
soupefe napinal aZz do posledniho letu. Po
kazdém kole zvySoval svdj bodovy odstup.
Létal v posledni skupiné, pristaval jako
posledni, nervové vydrzel a zvitézil! Nejrych-
lejSim muzem pfeboru se stal ¢asem 20,2 s
v Uloze C L. Jirasek z Kutné Hory.

Vétsina juniord byla na pfebor nomino-
vana dodatec¢né. Je potésitelné, Ze se neza-
lekli Spatného pocasi. Pfes to, Ze jejich
modely byly klasické konstrukce (bez uhliko-
vych vlaken), zalétali. Nejlepsi byl J. Kohout
na 12. misté, a to jeSté s dvéma nulami za
prelétnuti bezpecnostni Cary v Uloze Cl

Nejvyrovnanéjsi skupinou byli soutézici ze
StfedoCeského kraje. Sest se jich umistilo
mezi prvnimi deviti!

Pfebor dokazal véem pesimistim, Ze nad
touto velmi naro¢nou kategorii opét zacalo
svitit slunce. | kdyZz byly ur€ité problémy
s nominaci v jednotlivych krajich, kategorie
F3B ma mladé juniory a stale dost nadSe-
nych pfiznivc.

Pfesnost zhotoveni kfidla a hladkost po-
vrchu maji pfiznivy vliv pfi nadkritickych Re,
kdy se uplatiuji kISdné& laminarni Useky
meznich vrstev. Uz v Modelafi 3/285 bylo
konstatovano, ze v kritické oblasti mivaji
mensi odpor kfidla zhotovena méné pres-
nymi technologiemi. Na nich byvaji zmirnény
zlomy rychlostniho rozloZzeni mezi laminar-
nim Usekem a poklesem rychlosti smérem
k odtokové hrané. Nelze ale spoléhat, Ze to
vzdycky vyjde.

Na profilech s laminarnimi Useky a se
snizenym kritickym Reynoldsovym c€islem se
pracuje v nékolika statech zapadniho svéta.
MdZzeme jen doufat, Ze autofi nemaji na-
planovany tento vyzkum az do penze.

Petr Berak

KA SEZONA

Vysledky: 1 Z. Nowok, Kutna Hora 11 503:
2. |. Sanda, Kutnd Hora 10889; 3. R
Plotnikov, Kladno 10650:4. P. Chama Kutna
Hora 10637: 5. L. Jirasek, Kutna Hora
10505: 6. V. Valenta, Chrudim 10375:
7. L. Dvoradk, Kamenné Zehrovice 10257;
8. P. Barcalik, Chrudim 9938: 9. F. Dvorak,
Kamenné Zehrovice 9915: 10. L. Knebl,
Frenstat 9781 b.

Jaroslav Suchomel
trenér CSR

Majstrovstvd SSR F3B usporiadal v Pies-
fanoch 23. az 25. 9. 1988 LMK Intermodel pri
ZO-1 Zvazarmu Piestany.

PodTa programu mala byt sutaz zahajena
v sobotu rano, no z dévodov mimoriadnej
leteckej prevadzky sa zacalo lietat az poobe-
de; do vecera sa v3ak stacilo odlietat’ aspon
jedno kompletné kolo. V nedefu sa preto
zacalo skoro rano, a tak sa zhruba do obéda
stihli odlietat’ dalSie dve sutazné kola a bolo
mozné vyhlasit' vysledky.

Majstrovstva prebiehali hladko vdaka do-
konalému- organizacnému a technickému
zabezpeceniu. Vysledky vyhodnocoval po-
CitaC, ktory obsluhovali Ing. Marian Filo a Ing.
Jan Astary, vdaka Comu boli sutaziaci
a poriadater neustale informovani o vyvoji
pretekov.

Elektronické vybavenie bazy skonsStruoval
¢len usporiadatelského klubu Marian Brezo-
van za Gc€innej pomoci darSich ¢lenov. Pri
Ulohe B bolo prvy krat pouZité elektronické
pocltanie poctu prieletov, ktoré vylugilo pole-
miku pretekar-rozhodca. OsvédcCilo sa aj
elektronické zariadenie, ktoré svételnymi

majakmi a zvukovou signalizaciou oznamo- .

valo zaciatok a koniec pracovného Casu pre
jednotlivé dlohy. V3etky dilezité miesta léto-

11

*



Obr. 2

vého priestoru boli spojené Minikomom.
Sufaz prebiehala za pékného jesenného
pocasla.

Satazné modely boli najviac naro€nych
sendvic¢ovych konStrukcii kfidla a VCHP
s maximéalnym pouZzitim kompozitov. Modely
tradicnych konstrukcii v danych sufaznych
podmienkach nemali Sancu. Viaceré z nich
skongili pri vieku elektrickym navljakom.

Medzi najlepSimi pretekdrmi dominuju
modeléfi, ktori pouzivaju modely ,nitrian-
skej" (Ivancik, Ing. Kopecky) a ,,pieSfanskej*
"Bartek, J. Vitdsek) Skoly. Milan Janek zo
Ziliny lietal s kompozitovym modelom
z vlastnych foriem. VSeobecne je mozné
konstatovat, Ze slovenska $picka je na vermi
dobrej technickej a Sportovej Urovni, ¢oho
d¢kazom su aj dosiahnuté vysledky.

Priebeh majstrovstiev mozno hodnotit ako
dostojny a vydafeny, o ¢o sa zasluzili
¢lenovia LMK Intermodel. Podakovanie tak-
tiez patfi miestnemu vojenskému Utvaru za
dihotrvajucu prlkladnd spolupracu a tiez OV
Zvazarmu v Trnavé na Cele s predsedom
Stanislavom Louc¢kom.

Jozef Hudcovi€, LMK PieStany

Vysledky: 1 J. Ivancik, Nitra, 8865
2. J. Bartek, SpiSska Nova Ves, 8628; 3. Ing.
J. Kopecky, Nitra, 8553; 4. M. Janek, lelna
8264; 5 m.S§ J. Vitasek, Holi¢, 8052;
6. L. Ivan, Nitra, 7555; 7. F. Janes, Nitra,
7446; 8. M. Duris, Nitra, 7179; 9. P. KaAmos,
Holi¢, 7141; 10. Ing. K. Hudék, Svit, 7121 b.

Druhy akademicky pfebor CSR RC V2
usporadala ZO Svazarmu Vysoké Skoly ban-
ské v Ostravé. Pri zajiStovani Gzce spolupra-
coval jeji leteckomodelarsky klub lkarus
s Aeroklubem P. M. KondraSova v Zabfehu
u Dolniho BeneSova.

Cilem pFeboru, konaného ve dnech 21.
a 22. zafi 1988 na pocest Vlil. celostatniho
sjezdu Svazarmu, bylo pfispét k rozvoji
technickych odbornosti, k podchycenl’ zajmu
studentd vysokych Skol o praci ve vysoko-
Skolskych ZO Svazarmu a v neposledni fadé
ik prlprave modelafi-sportovcl pro instruk-
torskou cinnost v krouZcich. Z&stitu nad
preborem prevzal hrdina socialistické prace,
rektor Vysoké Skoly barské prof. ing. Vladi-
mir Myna¥, DrSc.

Akademického pfeboru se zugastnili_ sou-
tézici ze Sesti vysokych Skol CSR (CVUT
Praha, VSST Liberec, VUT Brno, UJEP Brno,
VSZ Praha, V8B Ostrava). Startovalo 22
studentd a 20 zaméstnancl nebo ¢lend
vysokoskolskych ZO Svazarmu.

Slavnostniho zahajeni se 21. zafi zGCastnili
za VSB prorektor prof. ing. Stanislav Slovak,
CSc., mistopfedseda CZV KSC doc. ing.
QIdFich Bilik, CSc.,a pfedstavitelé Svazarmu.
Reditelem soutéze byl doc. ing. Bronislav
Klepek, CSc., predsedou organizacniho
vyboru Josef OCenadSek. Po polozeni kvétin
u pamatniku P. M. KondraSova nasledovala
pfehlidka modeld — od ,kysliénikd" az po
obfi model.

Druhy den se létala tfi soutézni kola, ktera
pfinesla tyto vysledky:

Studenti: 1 L. Bohac¢ (obr. 2), FE CVUT
Praha 1309; 2. L. Knop, VSB Ostrava 130,1; 3.
V. Volf, VEST Liberec 1288 b. — Zaméstnan-
ci: 1 M. PraSivka, VSB Ostrava 1364, 2. F.
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Matula, VSB Ostrava 1356, 3. ing. V. VaSicek,
VSB Ostrava 1338 b.

Druzstva: 1 V$B Ostrava (SoSka, ing.
Vasicek, ing. N&mec) 3883; 2. VSB Ostrava
(L. Knop, HOfer, V. Knop) 3823; 3. VSB
Ostrava (Serafin, Matula, Praswka) 3806 b.

M. s. Josef OCenasek

V prekrasnych Beskydech na letisti ve
Frydlantu nad Ostravici uspofadal ve dnech
9. az 11. zafi LMK Roznov pod Radhostém
pfebor CSR v kategorii RC V2.

V sobotu byl pfebor slavnostné zahajen za
pfitomnosti pracovnika KV Svazarmu B.
Vybihala. Nastoupilo 37 soutézicich ze Ctyfi-
ceti nominovanych; mezi ostrymi hochy byla
i jedina Zena, ing. H. JaniSova z Hradce
Krélové.

Jiz prvni lety ukazaly, Ze boj o titul nebude
lehky. Na ranni vyvoj pocasi s polojasnou
oblohou a vétrem 2m/s doplatily vétSinou
prvni skupiny. Chvilemi se zdalo, Ze chybi
vzduch — nalétané €asy byly doslova tézce
vydfené. Jen médlo soutézicim se podafilo
nalétnout a ustfedit model v silngjSim stou-
pavém proudu.

Proti  minulému pfeboru se podafilo
,,uzakonit" létani na Sest soutéznich kol. Po
tfech kolech byl v €ele L. Dvofék z Kamen-
nych Zehrovic pfed J. Hanzelkou z Frenstatu
a ing. Matulou ze Zabfehu. DalSi lety L.
Dvoraka, do lofiského roku jesté juniora, byly
proto ostfe sledovény. Libor (obr. 3) v3ak
neudélal chybu a zvitézil — do maxima mu

Obr. 3

chybélo jen 23 b. Létal s modelem pfipo-
minajicim Aquilu s profilem E205 a na klidné
pocasi s velkou hmotnosti 1600 g.

Velmi dobfe zalétal junior M. Drsticka
z Trebice, kdyz béhem soutéze dosahl tfikrat
maxima 460 bodd!

Pékny model, koncep&né FeSeny jako
model F3B se spfazenymi brzdicimi a vztla-
kovymi klapkami, pfedvedl V. Miler z Ces-
kych Budéjovic; pro zavadu jej vSak v 6. kole
rozbil. Pomérné dost modelll bylo opatfeno
brzdicimi klapkami, ale jen mélo soutézicich
dovedlo plné vyuZit jejich vyhod.

Hodné se diskutovalo o zabodavani mode-
IO pfi pfistavani. Myslim, Ze opravnéng,
protoze vétSina soutéZicich pro dosazeni
vy8Siho vykonu ,pichala”, nékdy i dost
drasticky. K pohodé prlspelo i pékné slu-
ne¢né pocasi. Nejvétsi zasluhu na dobré
organizaci vSak maji porfadatelé — nemohu
nejmenovat R Jana s dalSimi ¢leny rodiny,
ktefi pfipravili opravdu ty nejlepsf podminky.

J. Suchomel

Vysledky: 1 L. Dvorék, Kamenné Zehrovi-
ce 2737; 2. J. Hanzetka, Frenstat pod
Radhos$tém 2717; 3. J. Holub, Praha
4112703; 4. F. Candra, ¢eské Budg&jovice
2698; 5. ing. O. Matula, Zabfeh 2688; 6. M.
DrstiCka (jun.), Trebic¢ 2687; 7. Z. Nowok,
Kutna Hora 2679; 8. J. Volejnik, Podébrady
2666; 9. V. Drsticka, Trebi¢ 2661; 10. S.
Hnilica, Hodonin 2653 b.

Tradiéni zéapoleni o putovni pohar CSA
v kategorii F3B probé&hlo v tomto roce jako
serial osmi_soutézi. Posledni z nich uspo-
fadal LMK CSA Praha 6 v sobotu 15. fijna na
letiSti Sazena. Vitéz seridlu Zdenék JeSina
z Chrudimi mél z pfedchozich soutézi takovy
naskok, Ze v posledni nemusel startovat a jen
si pfijel pro pohar. Na dalSich mistech byl
naproti tomu naval: Juraj Bartek, ktery aspi-
roval na druhé misto, musel véazit dlouhou
cestu az ze SpiSské Nové Vsi, aby své posta-
veni obhajil. Stejné musel bojovat o body
i tfeti v poradi, Milan Janek ze Ziliny.

Pfes mlhavé pocasi, které si vynutilo
odlozeni zaCatku soutéze, se podafilo odlétat
dvé radna kola i tfeti, findlové. Findle se Iépe
vydafilo M. Jankovi,a tak postoupil na druhé
misto s 39 body, zatimco J. Bartek skoncil
tfeti s 38 body. Na rozdil od jinych soutézi
dodrZeli poradatelé pravidla a pro kazdé
kolo startovaly skupiny v jiném sloZeni.
Prokazalo se tak, ze pfi dobré vili Ize ménit
slozeni skupin i pfi menSim poctu souté-
Zicich.

Pfedanim cen za umisténi v zavéretné
soutézi i v celém seridlu byl pékny sportovni
den ukoncen.

T. B

Prebor CSR pro svahové RC vétroné
kategorie F3F usporadal 24. a 25. zafi
leteckomodelarsky odbor Aeroklubu Svazar-
mu Usti nad Orlici pod zaStitou MNV Usti nad
Orlici a OV Svazarmu. VSech 31 nominova-
nych GcGastnik( se seSlo jiz v patek vecer
v kolibé Hradek, kdy méli zajisténo ubytovani
i dobré jidlo.

V sobotu réno zahdjil pfebor predseda
organiza¢niho  vyboru Vladimir Matéjd;
pfitomni byli pfedseda MNV Pavel Sedlacek,
pfedseda OV Svazarmu Milan Marhold,
pfedseda aeroklubu Milan Moravec a feditel
n. p. Perla ing. Zdenék Marek.

Nad fiefovou val vitr o rychlosti 5 az
12 m/s téméf kolmo na svah, takze se prvni
den odlétalo v pohodé sedm soutéznich kol.
Druhy den to foukalo jen kolem 5 m/s, navic
chvilemi prSelo; odlétala se vSak zbyvajici tfi
soutézni kola. Vykony byly velmi vyrovnané
— soutézici na desatém mfst€é mél jen
0 7,5% méné bodd neZ vitéz. Nejlepsiho
dil€iho vysledku dosahl Zdenék Bartos, jehoz
model absolvoval deset priletd bazi o délce
100 m za 46,9 s. Organizace byla vyborna,
a tak sout&Z probéhla hladce a bez protestd.

Modely mély dobrou az vynikajici uroven.
Kompozitové trupy jsou jiz samozfejmosti,
jednotna v8ak neni konstrukce kfidla. Bézné
se pouzivd polystyrénové jadro polepené
dyhou nebo kompozity, nékteré konstrukéni
skupiny ale davaji prednost klasické kon-
strukci, ovSem s tuhym potahem z preklizky
tl. 0,8 az 1 mm.

V8echny modely maji ovladana kridélka,
kterad jsou vesmés sprfazena se smérovkou.
Rozpéti se pohybuje od 2,5 do 3 m, ploSné
zatizeni mezi 40 a 65 g/dm2. Nejcastéji jsou
pouzivany profily E178, E387, E374. Rada HQ
se nevzila, snad pro nepfijemné ,trhaci”
vlastnosti a nizky maximalni soucinitel vztla-
ku.

V diskusi po sobotnim ve€ernim promitani
modelarskych filmG byly vSeobecné stiznosti
na naprosty nedostatek plankd svahovych
vétrond. (Ci je to ale chyba? Pozn. red.)
Kategorie F3F, které se u nas vénuje pres
300 modelafl, je pfece druhou nejrozsite-
néjSi RC kategorii. Zajem o svahové létani
podle pravidel F3F vzrasta i ve svété. V roce
1989 se bude konat v Dansku mezinarodni
soutéz, na niZz se pfedbézné prihlasilo jiz 12
statd!

M. Musil

Vysledky: 1 V. Melesnlk, Zacléf 1000; 2. Z.
Barto$, Vyskov 996; 3. ing. V. Ludvik, Zacléf
994; 4. L. Melichar, Horni Branna 988; 5. A.
Hlavsa, Nové Mésto na Moravé,975; 6. J. Fila,
Praha CSA 974; 7. |. Mat&jl, Usti nad Orlici
955; 8. J. Tupec, Ceska Trebova 955; 9. ing.
P. Kucera, Louny 938; 10. |. Kfivanek, Zdar
nad Sazavou 935 b.
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Nabije¢ NiCd akumulatoru
s vypinaci automatikou

Boleslav Vesely

Po dosazeni vrcholového napéti baterie
pocne napéti na baterii klesat. Dosahne-li
rychlost poklesu napéti na baterii 10 az
15 mV/min, dojde k preklopeni komparéatoru
(102) a na jeho vystupu (vyvod 6) bude
logick& troveni L. To zptsobi na vstupu KO
(vyvod 9) preklopeni KO 105. Na vystupu KO
(vyvod 13) bude logicka uroven H a pres
rezistor R5 se zablokuje stabilizator proudu,
zhasne dioda LED 3 a rozsviti se dioda LEDA4.
Tim je ukonCeno nabijeni. Pokud baterie
zUstane pfipojena, bude se vybijet proudem
asi 0,9 mA pfi napéti 10V, coz nijak podstat-
né neovlivni kapacitu baterie, nebot za 10

(Dokonceni z MO 11/1988)

hodin to znamena pokles kapacity o 10 mAh.
Tato hodnota je srovnatelna s Ubytkem
kapacity pfi skladovani baterie.

Voltmetr byl pouZzit typu M 80/20 o rozsahu
100 pA a rozmérech praceli 20x80 mm.
Stupnice byla zhotovena pro rozsah 0 az 10V
a rozsah upraven predradnymi rezistory R28,
R29. Vstupni svorky jsou na celnim panelu
a umoZnuji pouzit voltmetr i pro jina méfeni,
napfiklad zdrojd pro pfijimag, vysila¢ atd. Ke
vstupnim svorkam je pfipojen prepinac PF3,
pfes ktery jsou pfipojovany zatézovaci rezi-
story. Prvni poloha pfepinace je bez zatézo-
vacfho rezistoru. Zatézovaci rezistory jsou

navrzeny pro napéti baterie 9V a jednotlivé
polohy pfepinace jsou oznaceny pfimo za-
téZovacimi proudy 120, 240, 600 mA.

Konstrukce nabijete je pfizplsobena
pouzité skfifice SP1/2, prodavané v prodej-
né Radioamatér v Zitné ulici v Praze. VétSina
soucastek je umisténa na dvou deskach
plosnych spojd. Na prvni desce jsou veskeré
soucastky nabijece a vzorkovaci automatiky
kromé& indika¢nich diod, pfepinacd, tladitka
TL1, transformétoru TRl drzéku trubickové
pojistky a sitového pfivodu. Na druhé desce
plodnych spojl je méni¢ s usmériiovacem
a filtracnimi kondenzatory. Pojistkovy drzak
pro trubickovou pojistku P2 a indika¢ni
dioda LED2 s rezistorem R2 jsou mimo
desku. Tranzistory meénice T1 a T2 jsou
pfipevnény k chladi¢tm z hlinikového plechu
tl. 2mm o rozmérech 70x50 mm, ohnutym
do tvaru U. Deska ménice je pFichycena
dvéma sloupky k zadnimu panelu skfifiky,
deska nabijece je pfichycena vodorovné ke
spojovacim ty¢im Gtvrcového prdfezu rovnéz
sloupky z textitu. Na pfednim panelu jsou
pfichyceny v8echny ovladaci a indikacni
prvky. Na zadni sténé je pfistrojova zasuvka
pro pfipojeni sitového pfivodu, dvé pouzdra
pro trubickové pojistky a pfFivodni vodice
s konektorem pro pfipojeni do zasuvky
autopfipojky 12V. Celkové usporadani je
patrné z fotografie.

Stavbu a oZivovani zatneme od desky
meénice. Trafo TR2 navineme podle navije-
ciho predpisu a bez mezery stdhneme
mosaznym Sroubem M4 k desce ploSnych
spojli.  Zkontrolujeme spravné zapojeni
vSech soucastek, trimr P1 nastavime na max.
odpor a pfipojime napajeci napéti 12V ss,
nejlépe z regulovatelného zdroje s omezo-
vacem proudu nastavenym na 0,5 A. Pokud
je v8e v pofadku, slySime ton o kmitoCtu asi
3 kHz a na vystupnim filtracnim kondenzato-
ru naméfime napéti 20 az 25V ss. Pokud
stfida¢ nekmitd, prohodime vzajemné krajni
vyvody L3, L4 a presvédcime se pfipojenym
voltmetrem' o vystupnim napéti. Rovnéz
zkontrolujeme odbér ze zdroje 12V — mél
by byt 200 az 300 mA. Pokud méni¢ pracuje,
zvétSime proudové omezeni zdroje na 2,5 az
3 A a k vystupu pfipojime pfes ampérmetr
s rozsahem nejméné 1,5 A zatéZovaci rezi-
stor o hodnoté pfiblizné 14 ohm( (na 30 W).
Trimrem P1 nastavime proud, protékajici
rezistorem, na 1,3 A a zkontrolujeme napéti
na zatézovacim rezistoru — meélo by byt

IX. roCnik Lazenského poharu F4C

v Karlovych Varech mél ponékud slabsi G¢ast nez obvykle, ale pouze
co do poétu Géastnikl. Jejich modely byly totiz velmi pékné — Groven
roste.

Objevily se nové modely: V. Paryzek z Vodian pfivezl velmi p&kné
zpracovanou maketu historického letounu KaSpar-Blériot (na snim-
ku) v méfitku 1.5, vybavenou ,Ctyftaktem” OS 15cm3. Ten vSak byl
patrné jeSté dost slaby, protoze model hned po prvnim startu
havaroval. Skoda, statické hodnoceni davalo Sanci na pékne
umisténi. Tomas Soucek z LMK Mlada Boleslav upravil svdj model
Piper Cub L-4H ve vojenské kamuflazi podle lofiskych pfipominek

MODELAR - 12/1988 =365

bodovacd, atijej po zasluze ocenili. Celkové skonéili na tfetim misté
(3369 b). Prekvapemm byla G€ast Petra Michalovice z LMK Dolni
Chabry, ktery pfivezl ,jeSté mokrou" maketu dopravniho letadla Aero
A-10 v méfitku 1:7,14 s motorem Super Tigre 10cm3 a fadou
doplnkd, které bodovadi rovnéz neopomnéli ohodnotit. Ziskal 1630
bodl a diky velmi dobrym vysledkdm v druhém a tietim letu a 15%
nadhodnoceni byl nakonec druhy (3418 b.). VSak také jeho otec, m. s.
Jifi Michalovi¢, ktery se letos soutéZze aktivné nezGc€astnil, pfi
vyhlasovani vysledkd jen z&fil radosti. Palmu vitézstvi si letos opét
odnesl Pavel Fencl se znamou maketou Christen Eagle Il (3518,5 b ).
Pavel nevéril viastnim o€im i uSim: to pry neni jinde mozné, aby opét
vyhréalo stejné ,éro". Nevime pro¢, rozhodujici pfece musi byt vykon.

Jedinym zahrani€nim G¢€astnikem byl pan Hartwig z klubu LMC
Lemgo z NSR. Pfivezl pékné zpracovanou maketu Udet Flamingo
1927 v meéfitku 1.5, vybavenou c¢tyfdobym motorem OS 15cm3.
Predvedl velmi realistické lety; udivoval l1étanim ,na pétniku" a v malé
vysce, zejména pfi tréninku.

ObvyKkli G€astnici z NDR tentokrat nepfijeli; zajemci z PLR se jen
divali, pristi rok pry urcité létat budou.

Tradiéni G&astnik K. Vodesil z AK Beneov privezl novou maketu
Aero C-104S, kterou jsme si pnpomnell lonsky Ietecky den s Kvéty,
kde létala jeji pfedloha. Bylo zfejmé, Ze Karel ma na vic; letos se
umistil na patém misté, ale aZz dostane model piné do ruky, bude
ur€ité lepsi.

Organiza€né jsme letos vyuzili novinku: radiovou Ustfednu, diky niz
fidici 1étani a startér informovali soutézici, pofadatele i divaky,
a soutéz skutecné Fidili. Program byl vypliovan hudebnimi viozkami,
vstupy oznamoval gong. Zajemclm o pofadani podobnych soutézi
muzeme doporugit.

Myslime si, Ze soutéZ byla organizacné dobfe zvladnuta — jiz jsme
zacali s pfipravou jubilejniho ro¢niku, na ktery vSechny maketare
srde¢né zveme.

LMK Karlovy Vary
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Pouzité soucéastky

cl 1M C2,i0k
Rezistory:
R1, R2
R3 5kfe
R4 2k2
R5 TR 191 10k
Rfe 47
R7 39
R8 39
R9 24 (2x12 0 v sérii)
RIO TR 192 10
RI1I TR 192 7,5 (2x15 0 paralelnég)
R12 TR 194 3,9
R13 1,7 (navinuto manganinem
P 0,7 mm na té&lisku MLT-2 10k
R14 TR 192 820
3k3
Rife fokp
R17, R18,
R19, R2fe 10k
R20, R21 15k
R22. R23
R24
R25
R27
R28 18k (nastavit podle popisu)
R29 82k
R30 TRI92 75 (2x150
R31 TR520 37,5 (2x75 0
minimalné 18 V. Odbér ze zdroje 12 V by mél hoto rozdilu je tfeba mit Cislicovy voltmetr R32 TR 507 15
byt 2,5 az 3A s rozliSenim miniméalné 1 mV na rozsahu 10 V. p1 1 Ukrerors :t
Pokraujeme oZivenim sitového zdroje.  Absolutni hodnota napéti na b&Zzci P2 je pfi 0 , € e
Trafo TR1 je navinuto podle navijeciho plné nabité sedmiclankové baterii asi 9,3 V P4 TP 095 10k
pfedpisu najadru El 25x25. Trafo vyrabi jako + 0,2 V. Rezistor R18 pfipojime zpét na vyvod
stavebnici ZPA Dukla PreSov a dodava ji do 3103. Tim je nastaven komparator.
prodejen Tesla Eltos. Stavebnice obsahuje Dale osadime 103,104 a 105, rezistory R19 Kondenzatory
trafoplechy, dily kostry, pajeci otka a félie az R24, kondenzatory C13 az C19 a diodu cl TE fe75 i000M
pro izolaci vinuti. Osadime diody D1 az D4  D8. Po zapnuti nabije¢e zkontrolujeme na- €2 TE fe75 iooom
a kondenzator C1. Po pfipojeni primarniho pajeci napéti na vyvodu 1103 a vyvodech 14 p o ?;Tgiffe/feso Z’%
vinuti k sitovému napéti zméfime vystupni 104 a 105. Meélo by byt 12,5 az 14V. c* TK 783 10k
stejnosmérné napéti na C1. Mélo by byt 25  Zkontrolujeme funkci astabilniho obvodu c7 TE 984 200M
az 27 V. Dale osadime na desku 101 rezistory tak, Ze voltmetr nebo osciloskop pfipojime cs TK 783 M
R3 aZ R14, kondenzatory C4 az C8, diodu 07 na vyvod 10 104. M&li bychom naméfit 3. €9, 2 . .. i
a tranzistor T3 s chladiCem. Na_vstup  obdélnikovy primér se stfidou pfiblizné 11 ¢/ K 754 150
stabilizatoru proudu pfipojime usmérnéné g opakovali dobou 40—60s. Na vyvodu 11  cia TC 205 M5
napéti ze sitového zdroje a méfime napéti na 104 bude jednou za 40 az 60 s impuls logické Clfe, €17 TE 131 47M
vyvod 4 101. VSechna napéti (pokud neni  (rovné H o Sifce asi 10 ms (mé&fime oscilo- ¢! PIPTPIoTe/lfeOv 122
uvedeno jinak) méfime proti spole¢nému  skopem). Cislicovym voltmetrem pfipojenym ~ ©*° TE 133 M
bodu ss zdroje. Mélo by byt 6,95 az 7,35 V. na vyvod 5 103 zkontrolujeme, zda napéti na
Dale zmé&fime napéti na vyvodu 3 101, mélo  vystupu vzorkovaciho zesilovade odpovidd  Polovodice
by bytasi 2V (1,97 az 2,1 V). Napéti na 07 by napéti na b&zci P3 (s pfesnosti + 1 mV) vzdy ~ O!. 02, D3, D4 1N5404
mélo byt od 12,4 do 141V. ) v okamziku po pfichodu vzorkovaciho impul- 5 Koo
_Rezistor R5 vyvodem, ktery je zapojen na su jednou za 40 az 60 s. Vystupni napéti D7 KZz2fe0/13
vyvod 13 105, uzemnime a na vystupni svorky komparatoru (vyvod 6 102) musi byt na D8 KA2fe3
pfipojime NiCd baterii se Sesti az osmi logické Udrovni H (t. asi 13V). Funkci TI, T2 KU605
¢lanky, kladnym vyvodem na kladnou svor- klopného obvodu 105 odzkousime tak, ze na TTf Egg'g
ku. PfepinaC PF2 je prepnut do polohy  vyvod 13 pfipojime voltmetr a vyvod | ¢4, |epe LQ1432
45 mA. Do série s baterii pfipojime ampér- 9 kratkodobé zkratujeme se zemi. KO se LED3 LQ1732
metr a méfime nabijeci proud. Dioda LED3 preklopi do stavu, kdy je na vyvodu 13 LED4 LQ1132
musi svitit, nabijeci proud by mél byt pfi- logicka troven H. Po stisknuti tlagitka TL1 se 1%12 mﬁ;if
blizné 45 mA. Pfipadné odchylky proudu lIze preklopi KO do druhého stavu a na vyvodu 103 MACL98
doladit jemnou zménou R6 (pfi zmenSovani 13 bude logicka droven L. Dale odpojime 104 MHB4011
odporu R6 se proud zvySuje). Pfepinanim rezistor R5, pfes ktery je fizen stabilizator 105 MHB4012

PF2 do dalSich poloh zkontrolujeme i dalsi
nabijeci proudy (90, 120, 240, 300, 600,
1200 mA) a pfipadné odchylky upravime
zménou hodnoty pfislusného rezistoru. Tim
je nastaven stabilizator proudu. Nabijeci
proudy je mozné nastavit i jiné, ovsem jen do
1200 mA. V pripadé vicepoiohového pre-
pinae je rovnéz mozné zvolit jinou Fadu
velikosti nabijecich proudl. Pokud neseZe-
nete prepinac uvedeny v seznamu soucas-
tek, je mozné pouZzit jiny typ, je v3ak tfeba,
aby kontakty pfepinace byly dimenzovany na
pouzité proudy. Pfes kontakty pfepinace
totiz teCe cely nabijeci proud. Je mozné
pouzit napfiklad WK 533 50, 51. 67, 77.
Dale osadime 102, R15 az R18, C9 az C12
a P2 a7z P4 a ozivime komparéator. Rezistor
R18 pfipojime koncem, ktery je pfipojen na
vyvod 5 103, na béZec P2 po dobu, k némuz
je pfipojen R17. BéZec P2 nastavime pfi-
blizné do stfedni polohy. Po zapnuti nabijece
s pfipojenou baterii a nastavenym nabijecim
proudem 120 mA zkontrolujeme napajeci
napéti 102 na vyvodu 7 — mélo by odpovidat
napéti zméfenému na D7. Déle pfipojime
voltmetr (Avomet s vnitfnim odporem min.
10 k/1 V) na vyvod 6 102. Vystupni napéti by
meélo byt bud na Urovni témér napajeciho
napéti zmensSeného asi o0 1V, nebo okolo 2 V.
Zmeénou trimru P4 nastavime takovou polohu
bézce, kdy pravé dochazi k preklapéni. Trimr
nastavime do polohy, kdy komparator je
preklopen tak, Ze na vystupu je napéti
maximalni. Preklapéni pfi malych zménach
trimru je pomérné pomalé, coz zplsobuje
integracni kondenzéator C11. Déale nastavime
trimr P3 tak, aby napéti na bézci P3 bylo
0 2 mV niz8i nez na béZci P2. K nastaveni to-
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proudu od nuly, a propojime jej na vyvod 13
105. Osadime T4 a R25, R26 a LED4. Pii
preklapéni KO se stfidavé otvird a zavira
stabilizator proudu. PFi nabijeni sviti LED3,
pfi zablokovani LEDA4.

Nakonec oZivime voltmetr, osadime pfe-
pina¢ PF3 a rezistory R28 az R32. Nové
nakreslena stupnice 0 az 10 V ss je linearni
a méla by souhlasit s pFesnosti alespon
+ 100 mV. Konec rozsahu nastavime podle
Cislicového voltmetru tak, Ze misto R28
pouzijeme trimr 22 k a po nastaveni rucky
pfistroje na 10 V zméfime vyslednou hodno-
tu R28, R29 a nahradime je pevnymi rezistory
s presnosti asponi + 1%. Rezistory R30 az
R32 tvofi zatéz baterie pfi vybijeni na
pocateéni napéti a jejich hodnota mize byt
priblizn&; vypocitana je pro napéti baterie
9 V.

Tim je oZiveni nabijeGe ukonceno a mize-
me zkusit prvni Gplny nabijeci cyklus. Pred
pfipojenim baterie k nabijeCi je tfeba baterii
vybit na napéti 0,9 az 1V na Cclanek.
Pripojime baterii, pfepinac¢ PF2 nastavime na
120 mA, tlacitkem Start spustime nabijeni
a Cislicovym voltmetrem méfime napéti na
baterii s pfesnosti £ 1 mV a zapisujeme cas.
Napéti na baterii stoupa az asi po 11 €i 12
hodinach dosahne vrcholové hodnoty 10,70
az 10,90 V. Pak napéti klesa rychlosti 0,5 az
2 mV/min. Po 13 hodinach nabijeni dosahne
rychlost poklesu 20 az 30 mV/min. V té dobé
by méla vzorkovaci automatika vypnout
nabijeni, coz se projevi zhasnutim LED3
a rozsvicenim LED4. U naformovanych bate-
rii odzkouSime pak nabijeci proudy az do
maximalni hodnoty 1200 mA. Nabijeci Casy
se patficné zkracuji a pfi proudu 1200 mA

Ostatni soucastky
TRI trafo £125x25 LI - 1530 z. P 0.25 CuS
L2 - 128 z. P 0,8 CusS

TR2 hrni¢kové jadro LI, L2 2x 23 z. P O,fe CuS

P 3fe,2x22 H12 L3,L4 2x fe z. P O,(fe CusS

L5 20z. PO,8 CuS

Til tlacitko Isostat

PFi packovy pfepinac

PF2 jednopélovy, sedmipolohovy
pfepinac-fad i¢ nebo 2UK35301

PF3 UK 53350,51

P11, P2 drzak trubickové pojistky REHOS
s trubi¢kovou pojistkou;
Pl - 0,4 A, P2 - 3,15 A

Ml panelovy pfistroj M©0/20 —I00pA

pfistrojové iz. zdifky

- 2x Cervena, 2x ferna
pfistrojova zasuvka typu €. 5911-12

se sitovou S$ilrou
zasuvka pro automobilovy konektor 12 V
pfistrojova skfifika SP 1/2

vypind automatika pfiblizné po 70 az 80
minutach. Provedenim kapacitni zkousky
baterie ovéfime kapacitu. U ¢lanku Sunrise
1200 mAh by méla byt zjiSténa kapacita mezi
1300 az 1450 mAh. VSechny nabijeci proudy
odzkouSime a zméfime rovnéZz pfi provozu
z autobaterie. Bé&hem nabijeni by nemélo
dojit k pferuSeni dodavky napéjeciho napéti,
nebot v pfipadé kratkodobého vypadku do
500 ms vzorkovaci automatika vypne nabije-
ni a pfi dlouhodobém vypadku se po nadbéhu
napajeciho napéti nastavi automaticky zablo-
kovany stav nabijeCe — sviti LED4.

Pro doplnéni je na obr. 3 zapojeni signali-
zace, jejiz vstup se pfipoji na vyvod 13 105
a pfi skon&eni nabijeni upozorni obsluhu
preruSovanym signalem. Napdjeni je mozné
odebirat z diody D7.
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ELEKTROLET

—pritomnost
a budoucnost

Zdenék Janacek, Technologicka fakulta VUT Gottwaldov

,,Kdyby snad byl nékdo na pochybéach . .. pak prudky
zachvév, ktery probéhne jeho télem pf¥i sepnuti
motoru a tichy svist vrtule ho pravdépodobné pfe-
sveédci”

podle B. Franklina, 1749

Soutéze 1988

Soutézni sezdna 1988 v elektroletu skoncila. Je tedy Cas
shrnout dosazené sportovni vysledky v této pomérné mladé
modeléfské kategoarii.

Celkem bylo v CSR uspofadano sedm soutézi (nemam
informace ze SSR): v Hradci Kralové (16 soutézicich), Gott-
waldové (na dostihovém zéavodisti ve SluSovicich) (v sobotu
15, v nedéli 6), Praze (11), Novém Mésté nad Metuji (17),
Berouné (14) a Paskové (7). Soutézné je v CSR aktivnich
témér 30 modelard, jejichz klubova prislusnost pfiblizné od-
povid& mistlm poradani soutézi.

Sedmiclanky

Nejpocetnéji byla obsazovana tfida vétrofili pohanénych
elektromotorem F3E/7, Iétana prvnim rokem podle navrhu
narodnich pravidel. Pro méné zasveécené pfipomenu, Ze se
|éta v podstaté Uloha B programu F3E podle FAl, tj. motorovy
let a plachténi v termice v ¢asovém limitu 300 sekund (1
sekunda navic = —1 bod), doba motorového letu se odecita
(s = —1b.), pfesné pfistani se bonifikuje 15, resp. 30 body.
Jedinym technickym omezenim je pouziti nejvySe 7 NiCd
¢lanku v pohonné baterii.

Ve srovnani s predchozim rokem byl patrny podstatny
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dr. Zdenek Janacek s modelem Challenger 2 — nej-

Uspésnéjsi dvojice naSich soutéZi elektroletcu

vzrist vykon( i Grovné technického vybaveni, naopak ubylo
technickych zavad. Soutéze se létaly vesmés tfikolove, do
neoficialniho zebficku jsou zapocteny vysledky ze dvou kol
a tfi soutézi (tabulka I). NejlepSiho vysledku v jednom kole,
297 bodd, dosahl Z. Janacek na soutézi v Paskové, kde
dosahl rovnéz nejvy3si bodovy zisk ze soutéze (587 bod().

Kdo a kdy prekona hranici 600 bodd?

F3E

Ve tfidé F3E létané podle pravidel FAl se schazelo
podstatné méné soutézicich (nejvySe sedm). Je to dano
znacné vysSimi naroky na technické vybaveni i pilotni
schopnosti. NejhodnotngjSiho vysledku v jednom kole
dosahli shodné V. Kocabek a P. Némec (429 bodd), v soutézi
pak P. Hustak (849 bodl ze dvou kol). Ten nalétal rovnéz
nejvice priletd (11) v Gloze A. | v této kategorii je patrny
vzestup vykond ve srovnani s rokem 1987.

Technika
Sedmiclanky

Na pfipojenych obrazcich jsou tfi z Gspé&3nych modeld.
Celkové Ize konstatovat, Ze ve srovnani s predchozim rokem
se zmenSily. Rozpéti se pohybovalo od 1800 mm az do témér
3000 mm, nejobvykleji pak kolem 2150 mm; plocha kridla
byla v rozmezi 40 az 55 dm2 hmotnost 1200 az 1600 g,
plosné zatiZzeni 30 az 35 g/dm2 Trupy byly laminatové nebo
balsové, kridla vyluné konstrukéni, €asto pro dosaZeni co
nejmensi hmotnosti bez tuhého potahu nabézné Ccasti,
potazena papirem nebo naZehlovaci folii. NejCastéji byly
pouzivany profily E193, E205, E387, HQ 2—3/8-9.

Pohonné jednotky byly rozmanité — od ,feritovych"
motorl Mabuchi 540, 550 pfes Kyosho 240, GZ 1200 az po
.kobaltové" Robbe Starmax 540, Keller 22 a Geist 30.
Vesmeés byly vybaveny reduktory otacek s prevodovym
pomérem 25 a7z 6:1. Sklopné vrtule byly laminatové
o prdméru 300 az 400 mm a stoupani 100 az 140 mm,
dosahovaly 3000 az 5000 otacek za minutu.

Pohonné baterie sestavaly nejcastéji z lankl Sunrise 1,2
Ah, Panasonic Red Amp 1,2 Ah, Sanyo SCR 1,2 Ah nebo
Sanyo AR 0,7 Ah. Proudové odbéry se pohybovaly od 15 do
téméer 30 A. Motory byly spinany pfimo nebo dvoustuprnové
pfes rozb&hovy odpor, nékolik soutéZicich zacalo pouZivat
elektronické regulatory otacek.

Jak vypada ,lidovy" model pro kategorii F3E/7 ajaké jsou
jeho Sance na soutézi?

.Lidovym budeme rozumét model vybaveny u nas
dostupnou pohonnou jednotkou: motorem Mabuchi 550 #
(prodavanym za 80 K&s), opatfenym recfuktorem 3:1 (ama- r

Obr. 1

Challenger 2 dr. Z. Janacka z Gottwaldova. Motor Geist 30/7
s pfevodem 2,4:1, vrtule dievéna 320/140, 7 ¢lank( Sanyo
SCR 1t2Ah, dvoustupriové spinani motoru. Celobalsova
konstrukce, plocha kridla 40 dm2 hmotnost 1300g
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Obr. 2

Electricus 88 J. Bart(iika z Prahy. Motor Robbe Starmax 540
SEHS s prevodem 4:1, vrtule o priiméru 360 mm, stoupani
stavitelne, 7 ¢lankd ABAT Speed KRSC, pIynuIy regulator
otd€ek motoru. Celobalsova konstrukce, plocha kfidla
44 dm2 hmotnost 1350 g

térskym), napajenym z baterie sedmi ¢lankd Sunrise 1,2 Ah.
Ukéazalo se, ze takova pohonna jednotka se sklopnou vrtuli,
upravenou z bézné motorafské dfeveéné vrtule o rozmérech
320/140 mm, umoznuje dosahnout letoveho maxima 300
sekund s motorovym letem trvajicim 50 az 60 sekund. P¥i
presné pilotaZi to znamena dosazeni 270 bod( na jeden let.
Velmi pékné vykony pfedvadél s takovym modelem J. Tinka
z Pribora, ktery pouzival balsovou vrtuli vlastni konstrukce.
Jejisté, ze v dalSich létech vykony dale porostou a ,lidové"
modely se budou v pofadi ,propadat”. V rukou dobrého
pilota vSak nebudou muset jen uzavirat soutézni pole.

Trida F3E

Zatim se neobjewly zadné specialni modely vybavené
,supermotory” napajenymi_maximalné povolenou baterii
z 20 ¢lankd 1,2 Ah, pripadné 30 ¢lankd 0,8 Ah.

Vétsina soutézicich se rozhodla pro deset Clankd, néktefi
dokonce létali se sedmiclanky, pouze jediny pou2|l 18
¢lankad.

Modely byly natolik rliznorodé, Ze nelze najit spole¢ny rys.
Zda se vsak, ze Elektrolet 9 P. Hustaka, zamysleny pro tfidu
F3E/10, odpovida nejvice sou¢asnym predstavam (obr. 4).

Jak dal?

Ve tfidé F3E/7 nedojde pravdépodobné k podstatnéjsim
zménam v konstrukci modell. Zmizi snad ,malé" modely
s rozpétim do dvou metr(i, které jsou v klidném ovzdusi
v nevyhodé. ZvySovat se bude zejmena vykon pohonné
jednotky pouzitim kvalitngjSich motor( a peclivéjsi optimali-
zaci pohonné jednotky.

Problém je vSak s vyvojem kategorie F3E. Budeme l|état
s vyuzitim pravidel FAI, nebo zavedeme omezeni na deset
Elanka? | mezi aktivnimi elektroletci se nazory rdzni.
Pokusme se v nasledujicich — znacné zjednoduSenych
— Uvahéach porovnat obé moznosti z hlediska dosazitelnych
vykonu technicke a financni narocnosti a v neposledni fadé
iz kr11led|ska Sance na podstatngjSi rozSifeni poCtu souté-
Zicicl

Drive, nez se do toho pustime, pfipomefime, Ze na druhé
soutézi ve SluSovicich, porfadané MK pfi technologické
fakulté v Gottwaldové, se pokusné létaly sedmiclanky podle

16

pravidel FAl. Pfesto, Ze vSichni soutézici pouzili modely pro
termické Ilétani, nalétali prvni dva v poradi v Uloze
A 9 priletd, tedy pouze o 1 méné neZ soutéZici s v&tsimi
modely.

Pravidia FAI omezujici maximalni hmotnost pohonne
baterie na 11 kg dovoluji pouzit bud’ 20 ¢lankd o kapacité
1.2 Ah, 27 &lanka 0,9 Ah nebo 30 ¢lankd 0,8 Ah.

Pri rychlem vybljenl je vnitfni odpor jednoho clanku
o0 kapacité 1,2 Ah priblizné 8 miliohmd, ¢lanku 0,8 Ah asi 12
miliohm@. Maximalni vykon, ktery jsou schopne davat do
obvodu, je kolem 50 W pro ¢lanky 1,2 Ah a 33 W pro 0,8 Ah.
Dosa2|telny pfikon motoru je v blizkosti 1000 W. Zivotnost
(ve smyslu podavani Spickového vykonu) nebude pfilis velka
a baterii bude asi kazdé dva roky nutné nahradit novou. Pro
dosaZeni maximalniho vykonu celé pohonné jednotky mu-
sime mit rovnéZz vhodny motor — v Zadném pripadé
nevystacime s motory Mabuchi. Pro tak velké vykony jsou
vhodné pouze motory se samariumkobaltovymi magnety,
a i z nich je tfeba vybrat ty nejvétsi (a nejdrazsi), jako na
pfiklad Keller 100 nebo 200, Geist 150, Plettenberg 355,
Astro Starpower 100.

Potfeba velkého, obtizné dostupného a drahého motoru,
velkého poctu &lank Spickové kvality s moznosti prawdelne
obmény, o nakladnych regulatorech otacek nemluve, zpuso-
bi, Ze kategorie F3E podle FAl by se zahy stala u nas
vylucnou zalezitosti nékolika malo Jedlncu schopnych
a ochotnych investovat a mancich navic moznost pfislusny
material ziskat ze zahrani¢i. Ze na nasem trhu v dohledné
dobé nebude, je evidentni.

Podivejme se, jak z tohoto srovnani_ vyjde kategorie
deseti¢lankova. Predpokladame-li pouziti ¢lank o kapacité
1.2 Ah, bude maximalni prikon_motoru témeér 500 W. Ten
mdZe optimalné zuZitkovat opét pouze kobaltovy motor.
Malé motory typu Starmax 540 pfili§ vhodné nebudou.
Z ostatni produkce se nabizeji Keller 22, 25, 35, 40, 50,
Geist 30, 35, 70, Plettenberg 320K, 355K, Astro Cobalt 40,
Unger 8—12. Naprfiklad motor Keller 40 byl navrZen
specialné pro deseti¢lankovou tfidu a jeho cena neni prilis
vysSi neZz motoru Starmax 540 pfi nesrovnatelné vetsi
robustnosti.

Obr. 3

Model F3E/7 J. Tinky z Pfibora. Motor Mabuchi RS-540
s pfevodem 4,66:1, balsova vrtule 390/150 mm, 7 ¢lanku
Sunrise P-130 SCR, dvoustupriové spinani motoru. Celobal-
sové konstrukce, plocha kfidla 39,6 dm2 hmotnost 11009
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Silnou zbrani MUDr. Zdenka Blahy z Hradce Kralové je
pfesné pfistani

ZkuSenost ale ukazuje, Ze dobrych vykond Ize dosahnout
i s motory Mabuchi 550 a ¢lanky Sunrise 1,2 Ah. Kdo by mél
¢lanky schopné davat proudy 35 az 40 A, miize instalovat do
modelu dva motory (spfazené na jeden hfidel nebo
montované do kfidla). Technické komplikace (dva reduktory,
dvé sklopné vrtule) jsou zcela vyvazeny podstatné nizSimi
pofizovacimi néklady. V tabulce Il jsou shrnuty nékteré
charakteristiky jednotlivych tfid elektroletu. Uvedené hodno-
ty jsou jen orientaCni a maji slouzit pro vytvofeni pfedstavy
o rozdilech ve vykonech a nakladech.

Kolik &lank( stag! ke Stésti?
Pfedchozi avahy by mohly slouzit jako voditko pro

pfipadné zajemce o elektrolet, stejné jako pro aktivni
elektroletce, ktefi pfed novou sezénou premysleji o novém

Tab. I: Prehled vysledkd v kategorii F3E/7 v roce 1988

1. dr. Janacek 1743 b. §581; 575; 58

2. J. Bartiinék 1661 b. (555; 541; 565
3. dr. Bldha 1617 b. (521; 539; 557)
4. P. Hustak 1562 b. §548; 500; 514;
5. ing. Kocabek 1561 b. (539; 511; 511
6. B. Janacek 1539 b. (514; 502; 523)
7. Z. Rydlo 1508 h. §557; 438; 513;
8. J. Mrhal 1503 b. (493; 483; 527
9. ing. Némec 1485 b. £530; 5009; 446;
10. V. Wild 1377 b.  (479; 429; 469
11. D. Posta 1367 b. €502; 414; 451;
12. V. Hada¢ 1338 b. (422; 388; 528

Tab. II: Pfehled vysledkd v kategorii F3E v roce 1988

1. P. Hustak

2. ing. Kocabek
3. dr. Janacek
4. ing. Némec
5. B. Janacek
6. V. Hadac

7. dr. Blaha

2426 b. (849; 773; 804)
2406 b. E782; 801 823;

2142 b, (734: 784 624
2137 b. gsoes; 589; 742;
2105 b. (677 614: 814
1011 b. (585; 772: 554)

1829 b. (617: 387 825)

Poznamka k tabulkam | a II:

Do neoficialnich Zebfickd byli zahrnuti jen ti soutézici, kteff
absolvovali aspon tfi soutéze. Vysledky ze soutéZi jsou
pocitany ze dvou lepSich kol. Celkovy vysledek je souctem tFi

lepSich vysledkd z jednotlivych soutézi.
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Tab. Ill: Nékteré charakteristiky modell tfid F3E/7, 10, FAl

F3E/7  F3E/10 F3E/FAI

Hmotnost [kg] 14 20 3,2
PloSné zatizeni [g/dmZ 3 55 75
Vyst. vykon motoru [W] 150 250 500
Mérny vykon [W/kg] 100 125 150
Stoupavost [m/s] 7 9 >10
Pocet prdlett 13 16 22

Naklady (vztazené k F3E/10) 70 % 100 % 200 %

Poznamka: F3E/7 Predpoklada Spickové vybaveni pro
program FA!

modelu pro kategorii F3E. Stejné tak by se ale méli zamyslet
poradatelé soutezi, kterou kategori — kromé F3E/7
— budou vypisovat.

Pfi zavadéni nové kategorie elektroletu se poucme
u lodnich modelar. Tfida Naviga F1IE+1 kg se stala bé&éhem
nékolika let existence technicky i finanéné natolik narocnou,
Ze v soucasné dobg ji u nas provozuje na solidni Urovni jen
hrstka modelafi a dosahované vysledky (snad aZ na jednu
dvé vyjimky) jsou vzdalené od svétové Spicky.

Tento priklad jen utvrzuje nazor té skupiny elektroletc(,
ktefi navrhuji: zdstafiime i pro pfisti sezonu u deseti¢lankd.
Heslo ,nékdy méné znamena vice" nemusi byt vzdy chapano
jen jako krok zpét nebo konzervativni pfistup, v tomto
pfipadé jde o realny odhad situace a naSich moznosti.

Srovnavat se svétem se mlzeme i v sedmiclancich
a deseticlancich. Obé kategorie, jakkoli neoficialni, tedy
mimo rdmec FAl, se létaji prakticky ve vSech zemich, kde se
elektrolet provozuije.

Autor dékuje vdem modelarlim, ktefi mu poskytli informace
o svych modelech, pfipadné jejich nacrty.

Obr. 4

Elektrolet 9 P. Hustdka z Nového Mésta nad Metuji. Motor
Mabuchi 550, prevod 3,4:1, vrtule laminatova 340/300, 10
¢lank( Sunrise P-130SCR, dvoustupiiové spinani motoru.
Ovladdana kfidélka sprazend se smérovkou, vySkovka
a motor. Celobalsova konstrukce, plocha kfidla 44,5 dm2
hmotnost 1650 g
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Bou?livy rozvoj stavby amatérskych leta-
del v USA Ize pomérné presné datovat.
Zacal v roce 1953, poté, co Paul Poberezny
zalozil sdruzeni amatérskych vyrobcU letadel
Experimental Aircraft Association. Vznik
EAA byl také jednim z dlvod0,pro¢ se vedle
renomovanych vyrobct lehkych sportovnich
letadel objevily i malé firmy, nabizejic! kromé
hotovych strojii také jejich vice & méné
pfedpracované stavebnice. Pravé tyto sta-
vebnice daly amatérské stavbé letadel sprav-
né tempo.

STOLP
SA-500

Kalifornska firma Stolp Starduster Corpo-
ration v Riverside nabizela létanichtivé verej-
nosti elegantni hornokfldly jednoplo$nik
SA-500 Starlet, jehoz prototyp byl po
tiimésicni stavbé zalatan 1. Cervence 1969.
Libivy parasol si béhem let postavila fada
amatérskych letcl nejen v USA, ale napfi-
klad i ve Velké Britanii.

Modelafskéa firma Graupner vyuzila oblibe-
nosti prfedlohy a nabidla pé&tkrat zmenseny
Starlet jako stavebnici RC makety.

TECHNICKY POPIS:

Stolp SA-500 Starlet je jednomistny hor-
nokfidly jednomotorovy jednoplosnik s kla-
sickym podvozkem.

Trup. Kostra svafenéa z ocelovych trubek je
doplnéna lehkymi pfeklizkovymi a kovovymi
pfepadzkami a sadou dfevénych a kovovych
podélnlk. Horni ¢ast trupu je kryta vyliskem
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z duralového plechu, z néjz je také vytvaro-
van aerodynamicky zakryt hlavy pilota. Na
n&j je pfipevnéna kizi Caloun&na opérka
hlavy. Trup, kfidla i ocasni plochy jsou
potazeny Dacronem.

Motor je pruzné upevnén na motorové
prepazce, tvorfici souCasné protipozarni pre-
pazku. Je kapotovan pomérné slozité tvaro-
vanymi plechy, jeZ jsou stejné jako laminéato-
vé dfly krytu odnimatelné. Kryt motoru,
pflhradovina trupu, vrtulovy kuzel, zakryt
hlavy pilota a dalsi dily jsou dodavany ve
stavebnici hotové.

Pilotni prostor, chranény velkym vétrnym
Stitkem, je vybaven palubni deskou se sadou
zékladnich pfistrojd  pro kontrolu letu
a chodu motoru. PfFistroje umozniuji Iétat za
podminek dohlednosti zemé (VFR). VétSina
stavitelll vybavila své letouny radiostanici
UKV pro oboustranné spojeni.

Nosna plocha s mirné upravenym profilem
Clark Y je az na vnitfni kovové vyztuhy
celodfevéné konstrukce. Torzni skfifl je az
po hlavni nosnik kryta preklizkou. Nosnik
kfidla je z kanadské borovice, vSechna Zebra
jsou v namahanych mistech zesilena pre-
klizkou.

Centroplan je vG&i trupu vzepien balda-
chynem z ocelovych profilovanych trubek.
Obé vnéjsi casti kfidla jsou jednonosnikové
konstrukce s pomocnym  podélnikem;
k trupu jsou vyztuzeny profilovanymi kovo-
vymi vzpérami s pomocnymi rozpérkami.
Slpovitost ndbézné hrany je 9°, thel ndbéhu
3°30

Kfidélka s kostrou svafenou z ocelovych
trubek jsou ovladana soustavou lan a tahel.

Ocasni plochy maji kostru svarfenou
z ocelovych trubek. VOP je v0gi trupu
vzeprena ocelovymi profilovanymi vzpérami,
se SOP je spojena ocelovymi lany. Obé
kormidla jsou aerodynamicky vyvazena.

Podvozek klasického typu tvofi hlavni
podvozkové nohy v plechovych krytech
a fiditelnd ostruha s koleCkem, odpruzena
plochymi ocelovymi pruzinami. Superba-
lénova kola v kapkovitych krytech, u nékte-
rych letadel z vnéjsi strany otevfenych, jsou
vybavena mechanickymi brzdami. Hlavni
podovozkové vzpéry prototypu byly dopl-
nény soustavou pomocnych vzpér odpruze-
nych gumovymi lany v ochrannych platénych
obalech. Nékteré pozdéji postavené letouny
meély jednoduché podvozkové nohy bez
vzpér.

Pohonna jednotka. Prototyp byl pohanén
upravenym motorem Volkswagen o zdviho-
vém objemu 1500 cm3. Pfid' letounu je vSak
konstruovana tak, aby bylo mozné pouzit
riizné typy motorll o vykonech od 63,5 do
93 kW; vyrobce doporucuje motor Lycoming
o vykonu 80,5 kW. Drevéna dvoulistd pevna
vrtule ma ndb&znou hranu okovanou mosaz-
nym plechem, vnéjsi Gasti vrtulovych listd
jsou bandazovany a natfeny khaki barvou.
Na lakované Casti listd je Stitek vyrobce
vrtule.

Zbarveni. Jak je u amatérskych letadel
zvykem, jsou vétSinou zbarvena podle vkusu

majitell. Jeden z  prvnich  letound,
opatfeny na smérovce c¢ernou imatriku-
laénl znackou N28WK, mél kovové dily

ponechany v plvodni barvé a ostatni Gasti
nastfikany stfibrnou barvou. Vzpéry kfidel,
baldachynu, podvozku a VOP byly tmavé
Sedé.

Technicka data a vykony: Rozpéti 7,62 m,
délka 5,18 m, vysSka 2,03 m, nosna plocha
9,29 m2, hmotnost prazdného letounu asi
240 kg, vzletovd hmotnost asi 380 kg (podle
pouzité pohonné jednotky); cestovni rychlost
145 km/h, pfistavaci rychlost 87 az 97 km/h.

Zdenék Bedrich
Vykres ing. Jan Kalab
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Vitazny model 1j1CQQ

kategorie S8E IVIL 00

| ked kategoria raketovych RC klzékov je
pomérné nova, je uz mozné oznacir koncep-
ciu popisovaného modelu za klasické. Jej
typickou ukazkou je na pfiklad model ame-
rického reprezentanta P. Barnesa z roku
1985. Pri viastnej konsStrukcii sme so Stefa-
nom Mokrariom vychadzali jednak z naSich
skisenostl s leteckymi modelmi zrovna-
ternych kateg6ril, jednak z materialovych
mozZnosti.

Uz prvy prototyp modelu bol natoiko
vydareny, Ze na dalSich exemplaroch, kto-
rych bolo postavenych niekoiko, neboli nut-
né Ziadne vyraznejSie zmény. Jeho letové
vlastnosti st univerzalné v Sirokom rozsahu;
najma v silné turbulentnom a veternom
pocasi sa javi ako takmer optimalny. V roku
1988 som s nim zvifazil na vSetkych sufa-
Ziach, ktoré sem absolvoval: medzinarodnu(
sufaz v BLR, majstrovstva Eurépy v RSR
a majstrovstva CSSR v Sazenej.

POPIS MODELU:

Kfidlo pozostdva z jadra, vyfezaného
z pénového polystyrénu, a balzového pota-
hu. Pénovy polystyrén vyberdm o ¢o naj-
mensej mernej hmotnosti, ¢o plati g
o balze na tuhy potah. (Vybé&ru materialu je
potfebné vénovat verkl pozornost aj pri
stavbé vSetkych dalSich €asti.) Polystyrénové
jadro je vyfezané podra negativnych Sablén.
Balzu na potah, zlepen( natupo na potrebnu
Sifku, brasim na zakladnu hrabku 0,8 mm.
Na jadro ju lepim s vyuzitim podtlaku Zivicou
E 1200, zriedenou metanolom.

Uz pri fezani jadra nastavim koncové
Sablony tak, aby na koncoch kfidla vznikli
negativy 2 mm. Pri polepovanl ustavim kfidlo
na spodnej casti negativného vyfezu
a mierne zafazim, ¢Im sa daju do znacnej
miery dodrzat nielen negativy, ale aj celkova
tvarova presnost. Pfed pfilepenim vrchného
potahu vloZzim do odtokovej Casti na jej
vystuzenie péasik sklenej tkaniny 30 g/m .

Po vytvrdnutl lepidla orezem pfesah, nale-
pim nabeznu listu a koncové obliky z balzy,
a kfidlo vybrasim na Cisto tak, Ze potah sa ku
koncom kfidla plynule stensuje na hribku
asi 0,5 mm. Obrasené kfidlo nalakujem,
obrasim ¢o najjemnejSim brasnym papierom
a polepim tenkym Modelspanom alebo Ja-
panom bé&znym splsobom. Lakovani sa
snazim obmedzif, no tfeba vychadzaf zo
sacich vlastnosti pouzitého papieru.

Nalakované a vybrasené kfidlo rozrezem
v miestach lomenia, zabrdsim sty¢né plochy
do pozadovaného uhlu a zlepim natupo
lepidlom E 1200. V stfede spoj eSte prelepim
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stredne hrubym Modelspanom. Do stfedu
nabeznej hrany zalepim poisfovacl kolik
z duralovej rary o priemeru 3 mm. Vytvaru-
jem prechod vrchnej Casti trupu do kfidla
a pfilepim ho na kfidlo. Stred vrchnej Casti
kfidla preleplm tenkou duralovou f6liou
oproti oparovaniu od motora.

K trupu sa kfidlo pfipeviiuje kollkom
v ndbeznej hrané a silonovou skrutkou M4.

Takto zhotovené kfidlo m& dostato¢nu
rezervu pevnosti a znesie aj ostrejSie zasahy
do riadenia, €o sa potvrdilo uz na viacerych
exemplaroch. Pri naozaj Usporné stavbé je
mozné dosiahnuf jeho hmotnost do 50 g.

Klasickou Zebrovou konStrukciou je
mozné postavit aj rahSie kfidlo, ovSem za
cenu zvySenia pracnosti a znlZzenia pevnosti.
VacSia pevnost je vyhodna zvlasf v silné
turbulentnom a veternom pocasi, a do
znacnej miery aj pre zaclnajucich modelarov
v tejto kategoérii, u ktorych nebude nuadza
o hrubSie zasahy do riadenia. Treba si
uvédomit, Ze pri rychlosti modelu v motoro-
vom lete okolo 100 km/h vznikaju na kfidle
znacné sily, ktoré pri ostrej zmene sméru
mozu viesf az k deStrukcii modelu.

Stavbu trupu zallnarn vyfezanim bocnic
prednej Casti zo stredne tvrdej balzy hr.
1,5mm, ktoré z vndtornej strany vystuzim
hore pasikmi preglejky hr. 0,6 mm a na
spodu balzovymi liStami trojuholnlkového
prierezu, ktoré umozni potfebné zaoblenie
spodnej Casti trupu. Vyfezané prepazky 1, 2
a 3 vlepim medzi bocnice, ktoré vzadu
spojim navzajom. Na pfepazku 1 pfilepim
pylon 4 z preglejky hr. 2 mm, ktory zaroven
vystuzuje prednu c¢ast. K pylonu pfilepim
z boku hranoly balzy, ktoré zabrisim do
pozadovaného tvaru. Na spodok prilepim
balzu hr. 5 mm; vrchnu ¢ast z €o najTahSej
balzy najprv pfilepim Kanagomom len bodo-
vo, potom zabrdsim vonkajsl tvar, opatrné
odlepim a z vnatra vydlabem na hrdbku
steny asi 1,5 mm. Potom ju pfilepim definitiv-
neé.

Nosnik chvostovych pléch je zvinuty zo
stredne tvrdej balzy hr. 1,2 mm na kuZelo-
vom kopyté. Po zlepenl je vybraseny tak, aby
mal v prednej Casti hrdbku steny 1mm
a smerom dozadu sa stena stenSovala aZ na
hrdbku 0,7 mm. Slepeny nosnik je olamino-
vany jednou vrstvou sklenej tkaniny 30 g/m2
a vybraseny na cisto.

Zadn& Cast gondolovitej Casti sa zabrusi
tak, aby nosnik dosadol do vyfezu prepazky
3 a zéaroven mal spravnu polohu voci osi.
Tejto operécii je potfebné vénovat zvySenu
pozornost. Do nosniku vlepim lanovod pre

ovladani smérovky a dopfedu pomocnu
kruhovl prepéazku, v ktorej je uchyteny
predny koniec lanovodu a ktora je aj vodit-
kom pre pevné tiahlo k vySkovke.

Nosnik chvostovych ploch pfilepim k pred-
nej Casti rychlo tvrdnicim epoxidom, pocas
ktorého vytvrdzovania neprestajne kontrolu-
jem ich vzajomnu polohu. Po vybrasenl na
¢isto polepim prednd €ast tenkym Model-
spanom a niekorkokrat lakujem c€irym zapo-
novym nitrolakom.

Chvostové plochy su vybrisené z fahkej
balzy hr. 3 mm, najlepSie zrkadielkového fe-
zu. Nabezna hrana ako aj koncové obltky st
vystuzené listami zo stredne tvrdej balzy.
Zavésy z textilnych péasikov su vlepené medzi
dve balzové listy kontaktnym lepidlom a po
vytvrdenl a zafezani na potfebny rozmér
pfilepené natupo k obidvom €asfam chvos-
tovych pléch.

Ovladacie paky su vyfezané z laminatovej
dosky hr. 1 mm. Celé chvostové plochy su
polepené papierom podobné ako kridlo
a vlepené do zadnej Casti trupu. VCHP zviera
s osou trupu uhol 0°. Umiestnenie ZCHP zo
spodu trupu vyzaduje s prihliadnutim
k celkovej subtiinosti konStrukcie zvySenu
pozornost pri pristavani.

Po zostavenl modelu a celkovej kontrole
pfilepim na pylon kontajner tak, aby zvieral
s osou trupu uhol pfiblizné —0,5°. Spoj
vystuzim balzovymi liStami trojuholnlkového
prierezu, ktoré vybrdsim do pfechodu, Tahko
pretmellm a prelakujem. Kontajner je zhoto-
veny béznym sposobom.

K ovladani modelu pouzivam RC supravu
Acorns AP-227, pricom pfijimac je odlehce-
ny o kryt a pfivod}/ s konektormi. Privody
k servam a vypinacu su prispajkované clnom
priamo k pfijimacl. Vypina¢ je miniatarny
posuvny, pouzivany vo vypoctovej technike.
Ako zdroj slGzia sintrované NiCd c€lanky
o kapacité 50 mAh a hmotnosti 18 g. Pouzité
serva su typu Canon o hmotnosti 12 g.

Na ovladani vysSkovky pouzivdm pevné
tiahlo z balzovej liSty o priereze 3x3 mm; na
oboch koncoch su vlepené ocerové droty
o priemere 0,7 mm, ktoré su zahnuté
a v ovladacich pakach zaistené kuaskom
tenkej buzirky. Tiahlo k smerovke je lanovod
s drétom o priemere 0,7 mm, zakoncenym
obdobné. Lanovod vyuzivdm aj ako anténu,
ktora je prispajkovana ku kusku ohybného
lanka v mieste pri serve.

Model zalietavdm hadzanim z ruky, samo-
zfejmé so zapnutou sUpravou. Klz ma byt
plynuly, akoby mierne potlateny. Smérovku
vytrimujem na priamy let.

V motorovom letu je vas€inou v prvej fazi
potfebné mierne potlacenie vySkovky, ktoré
sa postupné uvolnuje. Vhodné je zapamataf
si prfpadnt smerovd Gchylku a ta postupné
vytrimovaf tak, aby potas motorového letu
neboli potfebné vyraznejSie zasahy. Model
Startuje zo Specialnej dotykovej rampy.

Lietanie v klzu je prakticky rovnaké ako
napriklad v kategorii RC V2, teda vhodnym
vyhfadavanim stpavych pradov a ich vyuzi-
vanim sa snazim dosiahnuf ¢o najdlhsl pobyt
vo vzduchu. Podrobnéjsi rozbor taktiky lieta-
nia je nad ramec tohto €lanku. V kazdom
pfipade mozZno konStatovaf, Ze aj taktické
poznatky st priamo Uumérné poctu odlieta-
nych Startov.

Ing. Lubomir Droppa

OPRAVTE SI: Raketyfi, ktefi uz maji
zkuSenosti s laminovanim trubek ze
skelné tkaniny, si jisté povSimli ne-
zvykle velké tloustky stén trupu mo-
delu Berta, jejiz planek byl uverejnén
v Modelari 9/1988. Autor modelu,
z. m. s. J. Taborsky, nevyvinul nafu-
kovaci trubky, jde o chybu, ktera
vznikla pfi prekreslovani vykresu
v redakci. Spravné hodnoty tfi kot
prdméru, brano odshora dolli, maji
byt: 31,5/31,2; 31,2/30,8; 13,9/13,5.
Ctenafdim i autorovi se omlouvame.
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JABLONECKA
KOTVA

MODRA STUHA

Néastup podzimu byl pro lodickare v Jab-
lonci nad Nisou tradicné nejen ve znameni
zlatnouciho listi, ale pfedevSim ve znameni tfi
vyznamnych soutézi.

Na 21. ro¢niku Jablonecké kotvy se
v sobotu 10. zafi modelafi ze 17 klubu
pochlubili 121 modely. K radosti pofadatel(
ze ZO Svazarmu Admiral pfi k. p. Precjosa
nechybéli Zaci. Ve tfidach EX-500 a F2Z se
jich zlcCastnilo 57, respektive 18. Jizdni
vlastnosti jejich modeld tfidy EX-500 byly
vzacné vyrovnané, a tak o vSem rozhodlo

"momentéalni soustfedéni a taktika. Za slu-

necného pocasi a mirného bocniho vétru
vybojoval prvenstvi vykonem 100 bodd Milan
SoplUSek z Chrastavy. Zaroven ziskal od
pofadajiciho klubu ,granatovou dvacitku",
zvlastni cenu, udélenou u pfileZitosti 20.
vyro€i vzniku klubu Admiral.

Ve tfidé F22 byl nejuspésnéjsi Jifi Kropa-
tek z Ceskych Budéjovic, jehoZz model Loto
nejen lahodil oku, ale mél i dobré jizdni
vlastnosti. B

Modelafi z Ceskych Budéjovic obsadili
také prvni €tyfi mista vjuniorské kategorii F2.
VSichni bodovali Cistymi jizdami, a tak roz-
hodla kvalita stavby: nejvic bodl ziskal
Martin Duspiva za maketu namorni obchodni
lodé Albatros. Pékny model norské lodé
Farm predvedl doméaci M. TomasSek; jeho
ovladani vsak jeSté nemél v rukou a soutézni
jizdu pokazil. Ostatné problémy s jizdou méli
i seniofi, mezi nimiz nechybéli Gcastnici

MISTROVSTVI
CSSR
LODNICH
MODELARU V
KATEGORII C

uspofadali 1. a 2. fijna z povéfeni UV
Svazarmu ¢lenové KLM Admiral ZO Svazar-
mu pfi k. p. Preciosa v Jablonci nad Nisou.
Pocasi modelafm pfélo, a tak mohl predse-
da OV Svazarmu v Jablonci nad Nisou Josef
Matura pfivitat 47 modelaf, vcetné 11
z druzebnich klubd z NDR a Polska.

Rada modelafdl pfivezla nové makety,
postavené podle kvalitné vypracované doku-
mentace na opravdu vysoké drovni. Pfi
hodnoceni je pro rozhod¢&i jednim z nejddle-
ZitéjSich hledisek shoda modelu s planem,
coz citelné pocitili ti, ktefi dokumentaci
nevénovali dostate€nou pozornost.

Ve tfidé C-1 navstévniky peclivosti stavby
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mistrovstvi CSSR. Ani vitézny Josef Slizek
z Dubi nezajel Cisté.

V obou tfidach skupiny F3 kraloval domaci
Véclav Zak, jenz podava dobré vykony trvale
a jen omezené moznosti tréninku mu ztézuji
postup mezi nase nejlepsi slalomare.

Modelafi ze Staré Boleslavi si dobfe
pocinali ve skupiné F1. Ve tfidé F1-V3.5
zvitézil M. Cerny pred F. HereSem, ktery si to
vynahradil vitézstvim v ,patnactkach" a jesté
stihl dojet tfeti ve tfidé F1-V6.5.

Vykony nejlepSich:

EX-500: Milan Sop&§ek,VChrastava 100b.;
F2Z-a,b: Jifi Kropacek, Ceské Budéjovice
(Loto) 187 b.; F2 — juniofi: Martin Duspiva,
Ceské Budéjovice (Albatros) 182b. — se-
niofi: Josef Slizek, Dubi_(Song of Norway)
190,66 b.; F3-E: Véclav Zak, Jablonec nad
Nisou 140,60 b.; F3-V: Vaclav Zak, Jablonec
nad Nisou 142,52 b.; F1-V3.5: Miloslav Cer-
ny, Stara Boleslav "B,6 s; F1-V6.5: Jifi Myslil
vecek, Podébrady 17,0s; F1-V15: FrantiSek
Here§, Starad Boleslav 17,4 s

O den pozdéji se na startu 17. rocniku
Modré stuhy seslo 94 modelafrt z 12 klubd.
V nejpocetnéji obsazené tfidé EX-500 ziskal

Maketa osobni zaoceanské lodé Baltic Star,
s niz na 21. Jablonecké kotvé soutézil
v kategorii F2 K. Egrt z Drozdova

zaujaly maketa Royal Caroline plzefiského
Martina Housky a predevSim Flying Fish
Bohumila Danicka z Prahy. Tento model,
postaveny v meéfitku 1:96, vynikal zpraco-
vanim takeldze a plachtovi; znazornénim
vyztuzi plachet a kasacich stehl se nejvice
blizil pfedloze. Jeho autor zvédavym mode-
lafdm ochotné popisoval jak pro vétsi plas-
ticnost z plachet vytahuje jednotlivé nité
a nahrazuje je tlustSimi.

Ve tfidé C-2 bylo k hodnoceni pfihlaseno
28 modell, mezi nimiz opé&t nechybéla fada
novinek. Zaslouzené byla nejlépe hodnocena
pecClivé propracovand maketa tézkého
kfizniku Viribus Unitus doméaciho m. s. M.
Tesafe. Zlatou medaili zikal i lofisky vitéz
R. Pelurika za model Bluebell, ale tentokrat
se musel spokojit s druhym mistem.

Ve tfidé C-3 ziskali J. Kopp z Mnichovic
a ing. V. JanouSek z Hodonina pouze stfibrné
medaile za ¢asti nastaveb lodi Hai, respekti-
ve za vyvojovou fadu torpédovych ¢lund.
Potvrdilo se, Ze tyto tfidy jsou pro naSe
modelafe méné atraktivni, zfejmé proto, Ze
nejde o makety celych lodi, ale jen jejich
Casti.

Za miniaturni modely tfidy C-4 ziskali zlaté
medaile doméci ing. Z. Maly, soutézici
s modelem Le Normand, a koSicky J. Kozak
za maketu bitevni lodé Richelieu v méfitku
1:500.

VyhlaSenim vysledkil a pfedanim cen bylo
v nedéli mistrovstvi CSSR zakonceno. Sou-
téZicim jesté zbylo trochu €asu na prohlidku
modelll ,konkurence" a na vyménu nazord,
plankd a literatury. Prosp&3né bylo i srovnani
nasich modeld s maketami modelaid Quin-
gera, Trosta a Johanssona z NDR, ktefi patfi
v souCasné dobé k evropské S3picce,
a s modely z Polska.

Ing. Z. Toméasek
trenér CSR

Vysledky nejlepSich:
C-1: 1 B. Danl¢ek, Praha 4 (Flying Fish)
96,33; 2. M. Houska, Plzer (Royal Caroline)

prvenstvi az v rozjizdce Jifi Novotny z Hejnic
pred klubovym kolegou M. Malinskym.

Ve tfidé F2Z si zopakovali sobotni umisténi
prvni J. Kropacek z Ceskych Budgjovic
a druhy R Zahour z Ledenice. Na tfetim
misté skoncil Karel Stolba z Pacova, jehoz
model ML-1383 byl v této kategorii nejlépe
hodnocen. Stejné Gspésni jako o den dfive
byli i M. Duspiva z Ceskych Budg&jovic a
J. Slizek z Dubi, ktefi zvitézili v juniorské
a seniorské kategorii tfidy F2. J. Slizek
tentokrat soutézil s maketou lodé na pfepra-
vu kontejnerd Euroliner. Mezi seniory se na
tfeti misto probojoval J. KrupiCka z Mladé
Boleslavi se zajimavym modelem tlacného
remorkéru  Corviglia. Robustni maketa
s kylovym tunelem v trupu zpUsobila potize
rozhod¢im, nebot pokud najela na bdji,
neodsunula ji stranou, ale zatlacila pod sebe.
Boje pak vyplouvala pfesné za zadi modelu.
Rozhod¢&i proto povolili vyjimku z pravidel
a J. Krupicka pro urCeni spravného projeti
traté nasadil na pfid modelu dratény klin.

Na zavér soutézniho odpoledne vyplulo
osm maket ke skupinovému zavodu
0 modrou stuhu. Pro vitézstvi, brousSenou
vazu a putovni modrou stuhu si dojel
Euroliner J. Slizka, druhy skon¢il domaci M.
ToméaSek s maketou Farm a tfeti Z. Horsky
z Mladé Boleslavi s lodi Tobruk.

Vykony nejlepSich:

EX-500: Jifi Novotny, Hejnice 100 b.; F27-
a,b: Jifi Kropacek, Ceské Budgjovice (Loto)
190 b.; F2 — juniofi: Martin Duspiva, Ceské
Budéjovice (Albatros) 182 b. — seniofi: Josef
Slizek, Dubi (Euroliner) 189,33 b.; F1-E do
1kg: FrantiSek Prymek, Jablonec nad Nisou
40,9 s; F1-E pfes 1kg: Josef Slizek, Dubl
28,8 s; F3-E: Vaclav Zak, Jablonec nad Nisou
140,44 b.; F3-V: Véclav Zak, Jablonec nad
Nisou 142,40 b.; FSR F-2 O modrou stuhu:
Josef Slizek, Dubl (Euroliner) 17 okruht
126s

Ing. Z. Toméasek

92,33; 3. K. 8vejda, Jablonec nad Nisou (La
Reale) 91,66b.

C-2: 1L m. s. M. Tesaf, Jablonec nad Nisou
(Viribus Unitus) 96,0; 2. R. Pelufika, Praha
2 (Bluebell) 95,0; 3. J. Spinar, Borohradek
(Rodney) 93,66 b.

C-3: 1 J. Kopp, Mnichovice (Hai) 89,33; 2.
ing. V. JanouSek, Hodonin (torpédovky)
87,33; 3. S. JiSa, Plzen (Nelson) 59,66 b.

C-4: 1 ing. Z. Maly, Jablonec nad Nisou
(Le Normand) 94,0; 2. J. Kozék, KoSice
(Richelieu) 93,0; 3. V. Blaha, Jablonec nad
Nisou (Wilhelm Pieck) 86,66 b.

Nejvyssi bodové hodnoceni a zlatou medaili
ziskal na mistrovstvi CSSR ve tfidé C-1
model Flying Fish B. Dani¢ka z Prahy 4
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PREBOR CSR
LODNICH
MODELARU
V KATEGORII
FSR - V

Rekrealni oblast Palava v Blansku pfivitala
16. zafi ucastnlky pfeboru CSR nevlidnym
destivym pocasim. Naladu jim sice pozvedlo
perfektni ubytovani v SOUS CKD Blansko,
ale na trénink nemél po pfijezdu naladu
nikdo.

Na sobotni rozjizdky se pocasi zlepSilo. Po
slavnostnim zahajeni nastoupili k prvni jizdé
ve tfidé FSR-V3.5 juniofi. Celkem se
v rozjizdkach predstavilo 63 modelll nomino-
vanych soutéZicich ze vdech krajli CSR,
zastoupeni neméla pouze Praha.

Priibéh Jednotllvych rozjizdék si mohli
modelafi ve€er prohlédnout na videozazna-

UPRAVA
SOUPRAVY
STANDARD
MARS

Jednokanalovy pfijima¢ z osvédcené
a spolehlivé soupravy Standard Mars jsem
pouzil u modelu vétroné k ovladani smérov-
ky. Kdyz jsem model upravil na dvoufunkéni
proporcionélni ovladani smeérovky i vys-
kovky, byla pdvodni souprava néjaky Gas
nevyuZita. AZ v lofiském roce jsem se
rozhodl, Ze si pro zpestieni chvil u rybnikd
postavim motorovou jachtu Xenie, ale
ovladanou nélezité vylepSenou RC soupra-
vou Mars.

Nejprve jsem podle MO 10/84 zhotovil
dvoukanalovy doplnék k pfijimaci, v némz
jsem pavodni elektrolyticky kondenzator 50
uF nahradil kondenzatorem typu TE 002
o kapacité 200 pF, abych mohl na vysilaci
pomaleji klicovat.

Podle MO 6/1975 jsem postavil dvouka-
nalové servo s mechanickou neutralizaci
stfedu, podle schématu na obr. 1 elektronic-
ky vystrazny blika¢ a podle obr. 2 €asovy ¢len
s pomocnym relé, ktery zajiStuje dalSi provoz
modelu.

Popis funkce: Jestlize po pfipojeni obou

Obr.

2S hema Casového ¢lenu s po-
mocnym

RE
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mu. Rozborem chyb se mnozi pouc€ili, coz
bylo jiz druhy den znat na pilotazi. Skoda, Ze
videotechnika dosud neni ani ve vybaveni
krajskych metodickych stfedisek. Promitani
videozaznamd z vyznamnych sout&zi by
velmi prospélo predevsim mladym modela-
fdm, jimz by pak skrumaze modeld u boji
neprlnasely tolik problémd.

V nedéli dopoledne se za pfijemného
pocCasi rozhodlo o poradi ve vSech tfidach.
Doslo i k nékolika kolizim modell se svaze-
cimi €luny, na cozZ nejvic doplatili J. Polak a
L. Runkas. Po poledni byl prebor ukonéen
vyhlasemm prebornikdl CSR, pfedanim dip-
lomd, medaili a péknych cen.

Celkové je nutno poradatele — svazar-
movce z Blanska v Cele se znamym leteckym
modelafem Janem Neasem — pochvalit za

baterii nepfichazeji z pfijimace do ¢asového
Clenu impulsy, Tl je uzavien, T2 otevien
a pomocné relé ihned sepne. Motory pohonu
lodé a serva kormidla jsou pfes kontakty relé
zapojeny tak, Zze nebézi, ale blika¢, zapojeny
pres sepnuté kontakty relé, je v cinnosti.
Jestlize za€nou prichazet impulsy z pfijimace
do casového c¢lenu, otevie se T1, T2 se
uzavfe arelé se rozepne. Oba motory se pres
dosud volné kontakty relé zapoji, naopak
obvod blikace se rozpoji. Kondenzéator 8000
pF zajiStuje otevieni T1 i mezi impulsy.
Pokud b&hem 6 aZz 8 s nepfijde dalsi impuls,
kondenzator se vybije, relé opét sepne,
motory se zastavi a blika¢ zacne blikat.
Celkové schéma zapojeni je na obr. 3.
Vyhodou popsaného zafizeni je, Ze po
pfipojeni a zapnuti baterii mizeme lod
v ,pfistavu" klidné polozit na vodu, ale
rozjede se az po vyslani prvniho signélu.
Soucasné prestane svitit blika¢. Pokud ne-
vySleme dalsi signal, lod se zastavi.

Obr. 1 Schéma blikace
Rozpis soucastek

T1 KC507 (KC508)

T2 GC500 (GC510)

C 5azl0uF/6V

Obr. 3 Schéma cel-
kového zapojeni

R 22
P 68az 100k
2 38VI02A

B 4,8V/900 mAh
Rozpis soucastek k obr. 2

TL 10INU70
(103NU70) - KC 508
T2 10INU7L
(104NU71) — KF 507
D KAS0L
C 8000nF (4x 2000 UF)
(TE 981 a7 984)

RE RP 210 3P/6V

obétavou pfipravu mistrovské soutéze. Vy-
hrady byly jen ke startovnim S&titkim na
modely, nebot mély nevyrazna &isla a nebyly
v potfebnych sadach.

Sportovni Uroveit preboru byla dobra.
Potvrdilo se, Zze vykonnost modelaid rok od
roku roste. Nejvyrovnanéjsi je tfida Sesta-
pllek, vzhledem k velmi dobré drovni tuzem-
skych motor(. Ve tfiaptlkach a patnactkach
je znat rozdil mezi modely se zahrani¢nimi
motory a modely vybavenymi naSimi i
amatérskymi motory (motor o zdvihovém
objemu 15cmJ na nasem trhu zcela chybi).
Jen osm modelard nesplnilo limit vykonnost-
nich tfid, coZz svéd¢i o vyrovnanosti startov-
niho pole i o tom, Ze vybér v krajich byl
proveden odpoveédné a Ze se na soutézi sesli
modelafi, ktefi uz uméji.

J. Lejsek

Vysledky nejlepSich:

FSR-V3.5 — juniofi: 1 V. ROzi¢ka, Morav-
ské Budgéjovice 57; 2. E Krajcova, Hustopece
42: 3. P. Stary, Vysoké Myto 32 — seniofi: 1
L. Matl, Brno 55; 2. Z. Zarovsky, Slavkov 48;
3. J. Hofman, Vysoké Myto 46 okruht

FSR-V6.5: 1 J. StiCka, Pferov 62; 2. L.
Runkas, Moravské Budg&jovice 61; 3. A.
L|ederman Hranice 56 okruh

FSR-V15: 1 J. Sticka, Prerov 61; 2. P.
Kostal, Moravske Budéjovice 51; 3. D. Bayer,
Slavkov 51 okruh

Takto si Ize nacvicit volné dojeti a zastave-
ni lodé v pfistavu. Pokud chceme pokracovat
Vv jizdé, staci vyslat signal. Lod se diky levé
vychylce za Sest az osm sekund bez signalu
otoCi aZz do protisméru, aniz by se zastavila.

Dvoukanalové servo je ovladano z dvouka-
nalového dopliku k pfijimaci. Pro levou
vychylku je motor napajen +2,4V, pro
pravou vychylku —2,4V. Pfi plynulém po-
zvolném kli€ovani na vysilaci je motor serva
v klidu, neodebird proud, a kormidlo je
v rovné poloze. Pokud jsou pfijimac
a doplnék bez signalu, je kormidlo vychyleno
doleva; pfi delSim signalu se kormidlo vychyli
doprava.

Spotfeba proudu pro pfijima¢ Rx Stan-
dard Mars a dvoukanalovy doplnék je asi
15 mA, spotfeba ¢asového Clenu je 2,5 mA
pfi rozepnutém relé a 68 az 70 mA, pokud je
relé zapnuté (vinuti civky). Pomocné relé RP
210 spolehlivé spina i pfi napéti 4,8 V.
Baterie pro napajeni pfijimace, dvoukanalo-
vého dopliku, blikace, ¢asového ¢lenu
a serva je slozena ze &tyf NiCd ¢lankd
900 mAh, baterie pro pohon motoru lodé
z 2x6 NiCd &lankd 450 nebo lépe 500 mAh
(7,2 V), spojenych paralelné. K pohonu mo-
delu ijako zaklad dvoukanalového serva byl
pouzit motor Igia 4,5 V s uhlikovymi kartacky.
Jeho odbér proudu ve vodé je asi 750 az
800 mA. Motor v dvoukanalovém servu je
napajen polovicnim napétim pro levou nebo
pravou vychylku. Odbér proudu pfi plné
vychylce je asi 200 mA. Kondenzéator
s kapacitou 8000 UP je ze Ctyf paralelné
spojenych elektrolytickych kondenzatort TE
981 aZ 984 s kapacitou po 2000 P pfi 6 az
15 V. Pomocné relé RP 210 je velmi malé aje
mozné ho osadit i na desku plosnych spoju;
ma tfi spinaci, tfi zapinaci a tfi pevné
kolr]takty. Lze ovSem pouzit i jiné vhodné
relé.

Antonin Jezek

23



Ef m VI. majstrovstlev svéta SRC
w v Chicagu sa zG€astnilo 73 auto-
modelarov z 18 Statov Styroch
kontinentov. Usporiadala je me-
V  dzinarodna organizacia IMCA.
Vysledky hlavnych zavodov: G7 — 1
Mike Swiss, USA; 2. Dave Borntrager,
USA; 3. Lasse Aberg, Svédsko ... 15.
Jan Kieslich; 33. m, S. Ing. Vlado Okali;
Eurosport 1/32 — 1. Jan Limpach,
USA; 2. Silvio Giacobbt, Taliansko; 3.
James ‘Chris, Vefka Britania ... 11.
Zdenék Benes; 17. m. S. Jifi Micek; G12
(sucet 5 zévodov) — 1—2. Franco
Gianotti, Corina Gianotti, Taliansko;
3.-4. Dan DeBella (USA), J. P. Van
Rossen (Belgicko); 5.-6. Clythio Van
Buggenhont, Luiz Bernardino, Brazilia;
45.-46. m. S. Jifi Micek, Zdenék
Benes; 52.-53. Jan Kieslich, m. &
Viado OKAli.

m V kvalifikacii katego6rie G7 utvofil na
MS Garry Puetz ﬁUSA) novy sveétovy
rekord na drahe Blue King: 2,070 s na
1 okruh, &q prfedstavuje priemernd
rychlosf 82,087 km/h!

m Zatial Co v predaji sa objavili motory
Koford 459 len v prevedeni s vysokymi
magnetmi, tovarenski jazdci firmy Ko-
ford pouzili motory so Stvormi magnet-
mi. V zavere¢nom nasadeni vo finale im
to umoznilo jazdu na plné napatie bez
Ip(mo)uiitia predradného odporu (tzv. ¢o-
u).

m Pouzitie predradného odporu pri
jazde na pIne nabité batérie (15 V) bolo
pre ostatnych jazdcov viac ako nutne,
Predradny odpor je vlastné izolovany
jednozilovy kabel o prierezu asi 1,5
mm2 navinuty na duralovd rdru
s odbockami po 0,6 m, o umozfuje
jazdcovi optimalné zatazit motor na
hranici spalenia. Ako indikacia sa sle-
duje farba kolektora.

m Medzi absolutné technické novinky
MS patfilo pouZitie tzv. turbocCoku, teda
zapojenia, ktoré umoZfuje jazdcovi
poCas jazdy stlatenim gombika na
ovladaci vyradit predradny odpor
a kratkodobé jazdit na plné napatie,
napfiklad pri predbiehani na rovinke.

m O prazdnindch sa uskutocnil 13.
rocnik vytrvalostného 24-hodinového
preteku v Revlcej. Zdcastnilo sa ho 12
dvojclennych timov. Priamy postup
mali zaisteni vlanajsi vitazi — bratia Ivo
a VIado Skalsky. Vo finale im sekundo-
vali timy z Hradca Kralové, Zdaru nad
Sézavou, Brna a KosSic. Usporladater
povolil pre no¢nu etapu pouzitie LED
diéd ako hlavnych svetiel modelov
namiesto problematickych a porucho-
vych Ziaroviek, ¢o zmenSilo technické
problémy mnohych timov. Po urput-
nom boji obhajili vitazstvo bratia Skal-
ski (10 188 okruhov) pred P. Gbelcom
(Brno 4) a J. Rectkom (Zdar n. S,
10 067 okruhov) a P. Veselskym a V.
Horkym zo Zdaru n. S. (9874 okruhov).

Ing. Vlado OKALI

V
Kolem
malych kol
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MISTROVSTVI CSSR
PRO RC AUTOMOBILY

pfipravili ve dnech 2. az 4. zafi ¢lenové
219. a 920. ZO Svazarmu Praha. Dést
pfi prejimce modelll a prezentaci nena-
vodil pfili§ pfijemnou atmosféru, zato
umyl dokonale drahu. Po oba nasledu-
jici dny bylo sice chladno a vitr,
zaprSelo vsSak jen jednou. Prazsky
automodelarsky stadién byl otevien
v roce 1980 a dosud patfi K nejlepsim
v republice, Stale shodné vytyCeni traté
vyhovuje vétSing zavodnik(. Délka traté
s péti levymi a Ctyfmi pravymi zatacka-
mi, dostatecné dlouhou rychlostni ro-
vinkou a hlavné rovnym povrchem
neprilis hladké ani hrubé Zivice Cini pro
kategorie V1 a V2 301 m, pro elektry
94 m, Sitka je 4 aZ 6 metrd. Ohraniceni
trati je plechovymi barevnymi poklice-
mi-kuzely a dfevénymi tramky, coz ma
svoje vyhody i nevyhody. PrestoZe je
cela plocha oplocena, nebylo prob-
léemem pro divaky vSeho véku dostat
se volné aZz do zastfeSeného depa.
Kdyz vSak vbéhl pfimo na trat’ pes jako
ve tfeti rozjizdce V-jednicek, bylo to
nepfijemné pro zavodniky, poradatele
i majitele zvifete. NaStésti se nikomu
nic nestalo. Stadién vyZzaduje celoro¢ni
udrzbu: jen pfed mistrovstvim na ném
modelafi odpracovali vice nez 300
hodin. Doufejme, Ze Casem se podafi
i upravit pfijezdovou cestu k uz dnes
malému parkovisti a Ze se vSichni
navstévnici nauci pouzivat sociélni za-
fizeni v blizké budové. Divakd nebylo
mélo, ale zase ne tolik, kolik by si
mistrovstvi zasluhovalo.

K slavnostnimu zahajeni nastoupilo
12 model&F(i z Cech, 7 z Moravy a 16 ze
Slovenska, organizacni vybor a hlavni
funkciona mistrovstvi, které predstavil
startér a komentator m. s. K. Krucky.
Po statni hymne, kratkych projevech
pfedsedy OV Svazarmu s. Cerného
a feditele soutéze s. Jablrka sloZil slib
za zavodniky ing. Martin Plch z Prahy
a za rozhod¢i ing. FrantiSek Macélka.
Nasledovala kratka rozprava, byla do-
kongena prejimka modeld. M. Ondréa-
€ek z Brna totiz mél po cesté poruchu
na automobilu. PfedCasné se proto

téSil nahradnik J. Cervenka, Ze si pfece
jenom zajede. Ondracek se vSak se
vSim potfebnym vcas dopravil do Let-
nan autostopem!

K Fizeni soutéze pouzili pofadatelé
vypocetni stfedisko: pocita¢ ZX Spek-
trum s tiskarnou Raobotron K 6314,
které obsluhoval s. Rehofek. Rychle
zpracované vysledky bylo mozné sle-
dovat jeSté na velkém televizoru
v prostoru Uschovy vysilacl.

V sobotu zacaly rozjizdky kategorie
RC-V1. Pfedstava, Ze na pfimy postup
do finale bude stadit najeti 13 okruhd,
byla mylnd — musel byt i kratky Cas
potrebny pro dojeti posledniho okruhu.
Ve tieti rozjizdce najel Tucek 14 okru-
hil a stal se prvnim finalistou. Dal3imi
pak byli Hudy (13/00), RihoSek (13/03),
Jirdsek (13/05) a Sedlacek (13/06).
Z desetiminutového semifinale postou-
pili Landl (25/10), Paleta (24/10)
a StoCes (23/10).

V dvacetiminutovém findle obhajoval
titul J. SedlaCek. Od startu az do
poloviny zavodu vedli TuCek a Landl
(jedouci s modelem, jehoz podvozek
ma hnanou jen zadni napravu!), sledo-
vani Jiraskem. Uz ve druhém kole
odstoupil pro poruchu na modelu m. s.
Hudy. V druhé poloviné zavodu vsak jel
z vedouci trojice bez probléml jen
Landl, dobfe si ved| Paleta a vyrazné se
zacCal prosazovat Sedlacek, ktery nako-
nec s naskokem jednoho okruhu
zvitézil. P&t minut pfed ukoncenim
finale drobné zaprSelo, takze bylo nut-
né menit obuti. Model, ktery jel ffi
rozjizdky, semifinale afinale ujel celko-
vé drahu dlouhou téméf 38 kilometrd!

Vysledky kategorie RC-V1: 1. J. Se-
dlacek, SluSovice 46/00 (okruhy/€as);
2. T. Landl, Bratislava 45/06,9; 3. VI
Paleta, TrenCin 45/23,3; 4. J. StoCes,
Praha 9 37/25,0; 5. J. Tucek, AMK
Veseld 34/00,1; 6. R RihoSek, Trencin
32/22,4; 7. ing. A. Jirasek, Mnichovo
Hradisté 27/17,6; 8. m. s. ing. J. Hudy,
Trencin 02/00.

Po dojezdu vytyCili poradatelé trat
pro spoleény zavod modelll s elektric-
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kym pohonem. Z 26 pfihlaSenych na-
stoupilo k rozjizdkam 23 soutézicich.
Titul obhajoval VI. Strnad, ktery uz
v prvni rozjizdce zajel 24 okruhl a ve
tfeti dokonce 25. Kromé néj jesSté primo
do findle postoupili Soucek (24/4,04),
Bohonék (24/4,08), Hudy (23/4,00)
a Valder (23/4,07). Z osmi semifinalistu
byli nejrychlejsi Jirasek (27/5,06), Bo-
hu$ (26/5,00) a Sova (25/5,10). Finale
dopadlo podle ocekavani. Model M.
Strnada nikdo nepredjel, za nim se ale
rozhodovalo o dalSich medailich mezi
Bohorikem, Jirdskem a Souckem. Ji-
rasek odpadl v poloviné zavodu pro
uklepany kabel, problémy mél i Sova.
Vitéz mél v cili naskok jednoho okruhu,
na druhém a tietim misté rozhodoval
cas.

Vysledky kategorie RC-ES: 1 W.
Strnad, Kdyné 35/6,01; 2. P. Bohonék,
Slany 34/6,04; 3. J. Soucek, Praha
934/6,06; 4. m. s. ing. J. Hudy, Trenc¢in
32/6,06; 5. D. Valder, KoSice 32/6,09; 6.
S. Bohus, Trencin 31/6,01; 7. M. Sova,
Brno 1 20/6,12; 8. ing. A. Jirdsek,
Mnichovo Hradisté 15/00.

V nedéli k ranu zaprselo, a tak se
rozjizdky kategorie RC-V2 jely na zvihlé
draze. To bylo znat i na poctu najetych
okruhl v prvnich rozjizdkach: nejlépe
si vedl z. m. s. Rehak (12/5,00). Druhé
rozjizdky byly rychlejSi — pét souté-
Zicich zajelo 13 okruhu. O finalistech se
ale rozhodovalo vesmés ve tfetich
rozjizdkach na jiz aplné suchém povr-
chu. Pfimo postoupil Hudy s 15 okruhy,
TuCek a RihoSek se 14 a Rehdk se
Sedlatkem s 13 okruhy a kratkym
¢asem. Do malého finale nastoupilo
osm soutézicich, z nichZ postoupili Plch
525/13,63, Fojtl (25/23,3) a Landl
24/00,7). Finadle nejrychlejsi kategorie
RC-V2 bylo tentokrat ve znameni
nervozity. Startovalo se ,z rostu"
ajeden z mechanik(l neustoupil véas ze
startovisté, takZe se start musel opako-
vat. Pfi ném se nejlépe zorientoval
TuCek néasledovany Rihoskem, Re-
hakem, Landlem a dalSimi, nejel ale
model Hudého! Pfed prvnim tanko-
vanim mél zavadu na odstfedivé spojce
Sedlacek. Teprve kdyz vedouci model
najel 17 okruhl, objevil se na startu
Hudy. O okruh pozdeji se dotahl Riho-
Sek na Tucka, zato havaroval Fojtlv
model. Pfi druhém tankovani byl v Cele
stale TuCek s asi sedmimetrovym na-
skokem pred RihoSkem, ktery ho ale
vzapéti predjel. Po néasledujici kolizi se
opét dostal do vedeni Tucek. Ve dva-
nacté minuté se ale objevil v ruce
startéra Cerny prapor — zavod byl
zastaven! Dlvod: PreruSeni dodavky
elektrického proudu. Pocitac ,ztratil"
pamét, mechanicky se okruhy nepo-
¢italy. Po poradé jezdcl a mechanikd
s hlavnimi funkcionafi mistrovstvi se
finale opakovalo, ale desetiminutové.
Hned po startu Sel do cCela Hudy,
sledovan RihoSkem a Tuckem. V polo-
viné zavodu mél Hudy najeto 14 okruhl
a zvySoval naskok pred ostatnimi. Do
konce zavodu chybélo jen 20s, kdyz
Hudého model narazil do svodidel.
Motor se v3ak nezastavil, a tak
o chvilku pozdgji projel model cilem
stéle jeSté s bezpeCnym naskokem.

Vysledky kategorie RC V2: 1. m. s.
ing. J. Hudy, Trencin 27/10,03; 2. J.
Tucek, AMK Veseld 27/10,2; 3. R
RihoSek, Trendin 25/07,5; 4. J. Fojtd,
Slavi¢in 24/00,8; 5. T. Landl, Bratislava
23/00; 6. zz m. s. L. Rehak, Trencin
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21/02,7; 7. ing. M. Plch, Praha
9 13/20,8; 8. J. Sedlacek, SluSovice
10/00.

Dobra polovina U¢astnikli mistrovstvi
dosahuje za dneSnich materidlovych
a ekonomickych podminek nejvyssi
moZné SPortoyni arovné. Vyborné se
pfedstavil bratislavsky T. Landl, obdiv
zaslouzi mlady R cuhar z Puchova,
ostatni z této skupiny jsou ostfilenymi
borci. Vibec se nedafilo M. Drtinovi
(hostuje v AMK Vesela) a M. Stehnovi
z Prahy.

Nominace z_republikovych prebori
je spravna, méla by se vsak jedno i
dvé mista rezervovat pro ty modelare,
ktefi v roce federalniho mistrovstvi
prokédzi mimoradné vykony na dalSich
soutéZich. Mam na mysli napriklad
poricského J. Cervenku, ktery letos
zvitézil v seridlu zavodl o pohar E
Junkové. To vSak je veéci odborné
komise rady modelarstvi UV Svazarmu
i statniho trenéra, ktery na zakladé
vysledkd mistrovstvi nominoval naSe
reprezentanty pro pristi dva roky.

Ludvik Jirdsek

Majstrovstva
SSR
drahovych
modelov
automobilov

usporiadala ZO Zvazarmu pri OSMT
v RozZnove v spolupraci s OSMT a OV
Zvazarmu v diioch 16. aZz 18. septembra 1988
na pocesf SNP.

Sutazilo sa na klubovej autodrahe OSMT
za UcCasti 21 nominovanych automodelarov
z 8 klubov so 77 modelmi drahovych auto-
mobilov. V piatok poobede a v sobotu
doobeda prebiehal tréning. V sobotu popo-
ludnl boli majstrovstva slavnostne otvorené
predsedom OV Zvazarmu sudruhom Li-
garom a hlavnym rozhodcom Ing. Ignathom.

Na Start rozjazd nastupovali postupné
modely vo vSetkych deviatich kategoériach.
Zaujimave boje priniesli finalové jazdy
v nederu dopoludnia. Pre vitazov usporiada-
telia pfipravili devat sad medaili, diplomy
a vécné ceny. Celé majstrovstva boli riaoené
pocltacom.

Majstri SSR: A1/32, A1/24 aC/24 — Ing. J.
Miskolcl, SRC Martin; A2/32 — L. Berio,

OSMT Roznava; A2/24, A3/24 a A4/24 —
L. Koterba, MAC Revica; B — Ing. arch. J.
Kasanicky, AMC HDS Bratislava; C/32
— Ing. V. Okali, AMC HDS Bratislava.

—ef

RC buggy
v Hradci Kralové

Za pékného slunecného pocasi se v sobo-
tu 24. zafi 1988 uskutecnily zavody modelu
terénnich RC automobild o Cenu pfedsedy
QV Svazarmu na noveé specialni trati v Hradci
Kralové. Diky pochopeni feditelky MéDPM
s. Hajkové a vedouciho oddéleni techniky s.
PeSka mohli tuto drahu vybudovat ¢lenoveé
Juniorklubu ZO Svazarmu pod vedenim J.
Svobody v zahradé MeéDPM ve Trebsi.
Vydatné jim pomohl i Z. Hamak, ¢len
Modelklubu. Celkem bylo odpracovano 1260
hodin, nez mohla byt uskute€néna prvni
soutéZ. Na ni byli pozvani i automodelafi
z PLR, organizovani v LOK Opole, vedeni J.
Klonowskym. Za znaéné G&asti divakd skon-
Cila soutéz s témito vysledky:

RC buggy s elektrickym pohonem (9
soutézicich): 1. J. Soucek, Praha; 2. R
Rzepczyk, Opole; 3. L. Machek, Hr. Kralové.

RC buggy se spalovacim motorem (5): 1
F. Lamka, AdrSpach; 2. M. Krej€ik, Praha; 3.
M. Polak, 2dar n. S.

V nedéli 25. zafi pokracovalo soutézeni
v kategorii RC ES (E 12) mezi Juniorklubem
a LOK Opole. Zvitézil Tomas Svoboda, druhy
byl ing. Machek, tfeti Leon Machek — vSichni
z Juniorklubu Hradec Kréalové, ctvrty byl
R. Rzepczyk z Opole. Celkem startovalo
8 zavodnikd.

Jaroslav Svoboda

Elektry v Praze

V letoSnim roce se uskutec¢nil po vzajemné
dohodé& prazskych automodelafiskych klubt
I. ro€nik seridlu soutézi v kategorii
RC ES o Putovni pohar Prahy, ktery vénovala
219. ZO Svazarmu. Diplomy a drobné ceny
zajiStovali poradatelé jednotlivych soutézi.

Slo o serial Sesti vefejnych soutézi, zaraze-
nych do kalendafe Svazarmu na rok 1988.
Tri se jely v télocviéné, tfi na autodraze
v Praze-Letfianech. Do kone¢ného pofadi se
pocitalo sout&zicimu pét nejlepsich vysledkd,
pfi menSim poctu absolvovanych soutézi
celkovy pocet ziskanych bod(. Bodové hod-
noceni bylo pfevzato ze seridlu E. Junkové.

Pfed posledni soutézi bylo v Zebficku
zatim 56soutézicich. Pofadi vypadalo takto: 1
J. Soucek, Praha 9 468; 2. P. Bohonék, Slany
431; 3. V. Strnad, Kdyné 376; 4. K. Griessl,
Praha 4 374; 5. P. Sykora, Praha 2 263; 6. J.
Jarolimek, Praha 2-PSO 248; 7. J. Cervenka,
Pofi¢i n. Saz. 235; 8. J. Plasek, Praha 2 204;
9. ing. J. Janovec, Domazlice 182; 10. J.
Kupka, Praha 2-PSO 175 bodd.

Pofadatelem  posledniho zavodu byl
26. 11. 1988 klub Praha 2-PSO, vedeny J.
Kupkou, ktery v lofiském roce se svym
kolektivem perfektné pfipravil dvé soutéze
na 100m dlouhé ohrazené trati s mostem
a klopenou zatackou.

V pristim roce se pojede Il. ro€nik Putov-
niho poharu Prahy; soutéZze do néj zafazené
budou oznaceny ve sportovnim kalendafi
Svazarmu. SoutéZe jsou vefejné a vSechny
zdjemce o ,elektry" na nich srdecné
uvitame.

Pavel Sykora
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JIZDA
DVOUKOLEJNOU

SMYCKOU

Na modelafskych kolejistich se z provoznich ddvodl stale Castgji
uplatiuji kolejové smycky. Podle schématu na obr. 1jsem postavil
smycku i na svém kolejisti. Pouzil jsem relé podniku VEB Berliner TT-
Bahnen.

PFi provozu stoji vlakové soupravy na Gsecich U1, U2 a U3; vymény
V1 a V2 jsou nastaveny pro jizdu pfimo. Souprava pfijizdé&jic! z hlavni
trati po koleji 2 sepnutim kontaktu 17 prestav! vyménu V2 pro jizdu do
odbocky. DalSi jizdou sepne kontakt 15, €¢imz zapoji relé R1, které ji
v Useku U4 zastavi. Zapnutim Rl se poté rozjede souprava stojici
v U1. P¥i jizdé sepnutim kontaktu 8 vypne R1 a zapne R3. Dalsi jizdou
sepne kontakt 7, ¢imz prestavi V3 pro jizdu do odbocky. Sepnutim
kontaktu 4 pfestavi V1 pro jizdu do odbocky a kontaktem 3 zapne R5
pro jizdu na trati. Zapnuté relé R3 pfipoji napéti do U3, odkud vyjede
dal$i souprava. Ta jizdou sepne kontakt 12, vypne R3 a zastavi v Ul.

Kdyz z trati pfijede po koleji 1 do Useku U3 dalsi souprava, daji se
do pohybu soupravy stojici v U2 a U4. Soupravy projizdéji smyckou
jen jednim smérem, smér jizdy po hlavni trati Ize ménit relé R5
a sepnutim kontaktd 1 a 3. Vyména V1 se pro jizdu pfimo pfestavuje
kontaktem 2. Jeho vzdalenost od V1 (stejné jako vzdalenost kontaktt
17 a 18 od V2) musi byt vétSi nez délka nejdelSl soupravy na kolejisti.

Kontakty B, Bl a B2 relé R1 az R4 mizeme vyuzit pro signalizaci
stavu jednotlivych Gsekl na ovladacim panelu. Podobné& mizeme
zapojit zpétna hlaseni od vymén V1 a V2, ¢imz ziskame dokonaly
pfehled o pohybu souprav na smycce.

v

TYRISTOROVY REGULATOR

Schéma tyristorového regulatoru trakéniho vykonu, ktery méni
vystupni vykon podle okamzitého mechanického zatizeni motoru
hnaciho vozidla, jsme jiz zvefejnili v seSitech 3, 4 a 5 lorfiského
ro€niku. Na obr. 1je ponékud upravené a doplnéné zapojeni, vhodné
pro traté, na nichz jizdu vlakl fidime rdznymi programovatelnymi &i
automatiza¢nimi systémy.

Regulator pro svou ¢innost potfebuje stfidavé napéti 15 az 20 V, jez
je pfivddéno ke svorkam r a s. Je usmériiovano diodami D1 az D4
a spinano tyristorem Ty, ktery je vlastnim regulaénim prvkem. Trakéni
napéti je na vystupu ponékud vyhlazovano kondenzatorem C4 a pfes
zarovku Z ve funkci nadproudové ochrany pfivadéno k vystupnim
svorkdm p a m, za néz mize byt viazen obvykly pfepinac polarity.

Ridici elektroda tyristoru dostava potfebné zapinaci napéti jednak
pfes kondenzator C2 (odvozené z pulsujiciho vstupniho napéti),
jednak pfes C3 (v zavislosti na napéti generovaném hnacim
motorem). K vlastnimu fizeni vystupniho vykonu je uzit operacni

Obr. 1

Rozpis soucastek:

D1azD4LN5401

D5 KY130/80

D6 KA260

c1 100nF/35V

c2.c3 033pF
(svitkovy)

c4 200 nF/25V
Ty KT201/100

(KT206/200)
oz MAA741C
(MAA741CN)
R1, R2 10k
R3, R4 15k
RS 27k
R6 15k
cs 100 az
500 nF/35 V
b4 12Vv/15W
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Obr. 1 yx zXx
Obr. 2 Schéma za-
pojeni vymén a
transformatoru y42 y171lS y75
Obr. 3 Schéma zapojeni relé
RL R2 R3 R4 R5
9-p B2- 10-42 B2 4—m B2 13-p2 p4 z2-62«
- Al Bl AL BL* =AL BL™ ap1 Bl .
2-A B z-A B z-A B X*A B Q@--f gT
R12 R12 R12 R12 R1 2
TT | 1 iil 1i1l 111
y e 15 y 616 y 206 y s y i 3

zesilova¢ OZ, zapojeny jako sledovac s vysokym vstupnim odporem.
Operacni zesilovac je napajen vyhlazenym napétim, ziskanym pres
oddélovaci diodu D5 z kondenzatoru C1. Vystupni stejnosmérné
napéti z OZ se dostava na fidici elektrodu tyristoru pfes diodu D5;
jeho velikost zavisi na napéti na kondenzatoru C5.

Pro ovladani Cinnosti regulatoru jsou pfipraveny svorky a, b a c. Po
pfipojeni svorky c ke svorce a zaéne napéti na C5 vzrlstat a regulator
bude odevzdavany vykon postupnézvySovat. Spoji-li se svorka c se
svorkou b, zacne se kondenzator C5 vybijet a trakéni vykon bude
klesat. Vysoky vstupni odpor OZ umozni, aby fidici napéti mohlo byt
od svorky ¢ odpojeno (simulace jizdy vybéhem) a aby se dodavany
trak&ni vykon snizoval jen pozvolna.

Bude-li regulator pouZivan jen pro rucni fizenl, staci ke svorkam a,
bac podle obr. 2 pfipojit linearni potenciometr P (25 k).

P¥i tlacitkovém ovladéani podle obr. 3 umozZzfiuji odporové trimry R1
(470k) a R2 (47 k) sefidit prab&h akcelerace a brzdéni.
V automatizovanych systémech Ize ovladaci tla¢itka Ta, Tb nahradit
reléovymi doteky nebo spinacimi tranzistory.

Dalsi mozny zplsob ovladani je na obr. 4. Ovladacim prvkem je
pétipolohovy fadi€ P, jimZz lIze regulator pfepnout do potfebného
provozniho rezimu: rozjezd (se dvéma rzné nastavenymi hodnotami
zrychlovani), jizda vybéhem a brzdéni (se dvéma stupni zpomaleni).

PH
Obr. 2 Obr. 3
Obr. 4
Rozpis soucastek:
RL 100k
R2 68k
R3 10k
R4 47 k

>
¢
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obr. 4

obr. 1
[ 1 ks
1A.8 10ks
A 2 ks
5. 2ks
10B 1ks
10A 2ks
2 8ks
2B 8ks
2C Aks
6
3 4ks
6. 8ks
9 8 ks
B-B M 2.5:1
1 1 I [
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obr. 3

vychazeji ze skutecnych staveb Ze-
lezniénich mostd. ProtoZe Umyslem
be]/lo vytvofit stavebnicové plany
vhodné pfedeviim pro préaci
s mladezi, vychazel jsem z téchto
podminek:

m snadno zpracovatelny, dostupny
a levny material

m rozméry volené tak, aby bylo
mozné méfit na celé milimetry,
v nezbytné nutnych pfipadech na
0,5 mm

m stavebni prvky s ohledem na typ
konstrukce pokud mozno co nejjed-
nodussich tvard

m jednoducha technologie stavby,
pouziti zakladnich pracovnich na-
stroji a pomdcek

m modelova velikost TT

m narocnost stavby podminéna ty-
pem konstrukce

Splnitelnost  vS8ech  podminek
jsem si vzdy ovéfil stavbou zkuSeb-
niho vzorku.

Podle skutecnych Zelezni¢nich
mostd jsem pro Zelezniéni modelare
pripravil soubor stavebnich vykres(
véech zakladnich typl ocelovych
mostnich konstrukci. V tomto sesitu
je vykres propustku, dalSi planky

obr. 2

budou zvefejnény béhem pfistiho
roku.

K STAVBE (zékladni vykres je
v modelové velikosti TT, neoznace-
né miry v milimetrech):

Z laminovaného papiru (viz MO
2/1982) podle obr. 1 vystrihneme
nebo vyfizneme vSechny potfebné
dily. Jejich pocet H’e uveden na vy-
krese. Lepidlo volime podle svych
zkusenosti, vhodny je napfiklad
Herkules. Nejprve slepime 1a U pro-
fily z dilG 1 a 1A Z profild a dild 2A,
2B a 2C slepime podle obr. 2
3 a4 zakladni cast mostni konstruk-
ce, k niz pfilepime dily 4, 5 atroj-
thelnikové vyztuhy 6. Zboku nale-
pime ohnuté dily 7, vyztuhy 9 a z&-
bradli z dild 8 Stavbu dokon&ime
prilepenim dild 3 na spodek. Do-
kon€eny most natfeme matnymi
barvami, napfiklad Unicol, Humbrol
nebo Revell.

Po zasazeni mostu do tratového
télesa a polozeni kolejiva miizeme
na prazce prilepit jesté dily 10A
a 10B, znazorfiujici kryci plechy;
neni to vdak nutne.

MS-OA-Z

MODELOVA VELIKOST
TT
M1:1

KONSTRUKCE: J.ZUSKA

/H\A/\'_A:

J 1. 3

1

*
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m O ,Pohar Jabloneckych sklaren" v kate-
gorii F1A se 28. srpna za idealniho pocas!
|étalo v HoSkovicich. V soutézi, l1étané na pét
startd, zvitézil mezi juniory L. Kovaf z Bélé
(900+540 s). Drzitelem poharu se na rok stal
nejuspésnéjsl ze seniord M. Klima z Roudni-
ce nad Labem (900+657 s), druhy skoncil V.
Jirdnek z Mladé Boleslavi (900+652 s), a treti
L. Rydval ze Dvora Kralové nad Labem
(900+651 s).

m V TiebiCi se 3. zA&fi uskuteCnila soutéz
v kategoriich H, A3, Al, F1A a C02 S
hazedlem si mezi zaky nejlépe poc&inal T.
Kellner z Brumovic (353 s), mezi juniory se
dafilo L, Valovi z Tfebi€e (274 s). V kategorii
A3 byl mezi juniory nejlispésnéjsl M. Sedlak
z Tfebice (270 s). V kategorii Al zvitézil mezi
zaky P. Kub( z Tiesté (461 s), mezi juniory
byl nejlepsi D. Mihola z Lipuvky (392s) a
mezi seniory J. Musil st. z Oslavan (557 s). V
.kralovské" kategorii vétrond F1A zvitézil
mezi juniory T. Kellner z Brumovic (720 s), na
néhoz nestacil ani nejuspésnéjsl senior B.
Urbanek z Jihlavy (652 s). V kategorii CO02si
mezi zaky nejlépe vedl P. Kubl z Tresté
(158 s), mezi seniory pak L. Hanacek z
Trebice (324 s).

Memoriél Cenka Forméanka v kategorii F1A
se jiz po jedenacltyficaté létal ve Slaném.
Soutézi, létané na pét kol, nepralo pocasi; v
pribéhu druhého a tietiho kola dosahovala
rychlost vétru v narazech az 13m/s, pfesto
vétsina Gcastnik( létala az do konce. Mezi
juniory zvitézil s velkym naskokem domaéci P.
P. Dvorak z Prahy 4 (899s), dalSi mista
obsadili M. Hadrbolec z Liberce (867 s) a J.
Néahlovsky ze Semil (867 s).

m SoutéZ v kategorii RC V2 usporadal
11. zafi LMK 2atec. Ve vyrovnaném boji
nakonec zvitézil J. Petfik z Chomutova
1359 b.) pfed V. Fifstem z Prahy 5-Lipenci
é1351 b.) a M. Krichem z Chomutova (1346 b.).

Mistrovstvi okresu Trenc¢in v kategorii RC

M2 se létalo na tren€inském letisti. Dobfe se
uvedl junior I. Miku§, ktery skonCil na
druhém misté. Zvitézil ing. F. Sustek (oba z
LMK pfi LO Trencin), tfeti byl J. Simon z
Bobotu.
m LMK Plzen-Bory usporadal 17. zafi X
rocnik soutéZze RC maket. Jiz po paté zvitézil
Michalovi€, tentokrat ovSem syn Petr, |étajici
s modelem Aero A-10; m. s. J. Michalovi¢
(oba jsou z Dolnich Chaber) s modelem Avia
C2 se musel spokojit s tfetim mistem. Na
druhém misté skoncil T. Soucek z Mladé
Boleslavi s maketou Piper Cub L-4H.

SoutéZ v kategorii F1A se létala v Zatci. V
péti kolech dokéazal piny pocet 900 s nalétat
jen reprezentant ing. J. Vosejpka z PIzné, na
druhém misté skoncCil Z. Dudafek z Mostu
(897 s) a na tfetim J. Mracek z Plzné (880 s).

O den pozdéji se ve VSechovicich létala
soutéz ,Pohar Zahofi" v kategoriich H a A3.
V kategorii H zvitézil mezi mladSimi zaky
prerovsky D. Bujar (232s) pfed M. Sylnym
(186 s) a D. Kalinou (185 s), obéma z Kromé-
Gardavsky z Prerova (448 s) a mezi seniory
se nejlépe dafilo V. Kubitovi z Troubek.
V kategorii A3 si mezi mladSimi Zaky nejlépe
vedla R. Popovi¢ova z Havifova (299 s), mezi
starSimi zaky zopakoval své vitézstvi z pre-
deslé kategorie M. Gardavsky (268 s). Mezi
seniory zvitézil z. m. s. J. Hladil z Kroméfize
(300+57 s), nejlepSiho vysledku vSak dosahl
jediny létajici junior V. Hladil, rovnéz z Kro-
meéfize (300+65 s).

Zakovska soutéz v kategorii A3 se u
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prilezitosti Dne €s. letectva konala ve Stariko-
vé. Vysledkem 287 s zvitézila S. IngriSova z
Hefmanovy Huti.

m Soutéz ,Cena Dne CSLA" v kategorii RC
V2 usporadal 1 fFijna LMK Trebi¢. Mezi
juniory se nejvice dafilo doméacimu J. Viden-
skému (1216 b.), mezi seniory nenaSel
vaznou konkurenci P. Trojan z Velkého

Hned dvé soutéze v této kategorii se téhoz
dne uskutecnily v malebném prostfedi po-
vstaleckého letisté Vefka Luka nad Mura-
fom. V té prvni zvitézil mezi juniory R
Franko ze SpiSské Nové Vsi (1000 b.), mezi
seniory jeho klubovy kolega Z. Durka
(1247 b.). V druhé sout&Zi byl mezi juniory
nejuspésnéjsi I. Durka rovnéz ze SpiSské
Nové Vsi (1160 b.), mezi seniory tentokrat
ziskal palmu vitézstvi ing. A. Kiovsky z MK
VSZ KoSice (1329 b.).

V Drahotusich se létal IV. ro¢nik soutéze
,Pohar VASR" v kategorii Al; zU¢astnilo se
jej témér padesat soutézicich. Mezi zaky
zvitézil R. Prochazka z Kunovic (600+113 s)
pfed svym klubovym druhem J. Orlem
(530s) a C. Malinou z Frenstatu pod Rad-
hoStém (510s). Mezi seniory se nejvice
dafilo Z. Havelkovi z Dubu (600+120 s), dalsi
mista obsadili K. Berek ml. z Frydku-Mistku
(590 s) a V. Pavelec z Frydlantu (589 s).

O den pozdégji ve Slaném probéhla soutéz
v kategoriich H a A3. V kategorii hazedel si
mezi mladSimi zaky nejlépe pocinal O. Tichy
ze Slaného (289s), za nim skoncili L
VyskoCil z Kamennych Zehrovic (257 s) a Z
Kopal ze Slaného (214 s). Mezi starSimi zaky
se nejlépe vedlo M. Tichému (463s), J.
Konopcikovi (404 s), obéma ze Slaného, a J.
Vojcovi z Kamennych Zehrovic (340 s). Mezi
juniory zvitézil M. Sekerka (356s) a mezi
seniory V. Hordk (466 s), oba z Kamennych
Zehrovic. V kategorii A3 byl mezi Zzaky
nejuspésngjsi J. Konopcik ze Slaného
(290 s), dalSi mista obsadil R. Kubat (283 s) a
J. Maly (277 s), oba z Bélé pod Bezdézem.
Mezi juniory zvitézil doméci J. Hila (289 s) a
mezi seniory O. Podzimek z Mnichova Hra-
disté (300s) pfed V. Horakem (298s) a K
Spackem (297 s), obéma z Kamennych Ze-
hrovic.

Soutéz v kategorii Al uspofadal LMK ZO
Svazarmu Aeroklub Hofice v Podkrkonosi.
Mezi juniory byl nejispé&Snéjsi L. Fejfar z
Ji¢ina (600 s), druhy skoncil zak O. Svoboda
rovnéz z Ji¢ina (547 s) a tfeti V. Cholasta z
Chlumce nad Cidlinou (543 s). Mezi seniory
zvitézil jicinsky V. Fejfar (600s) pred J.
Frydlem z Hofic (580 s) a ing. M. Saflerem z
Kopidlna (521 s).

Z0O Svazarmu LMK DPaM JelSava a LMK
SpiSskd Nova Ves usporadaly soutéz v
kategorii RC svahovych vétroil. Zvitézil Z.
Durka ze SpiSské Nové Vsi (1000 b.) pfed M.
Svetldkem z KoSic (949 b.) a J. PaluSem z
JelSavy (939 b.).

m Soutéz ,KoSicky svah" ve stejné kategorii
se létalafl. fijna v KoSicich. Putovni pohar PV
Zvazarmu VSZ KoSice ziskal na rok do svého
drzeni M. Gala z pofadajici organizace
(1000 b.), druhé a treti misto obsadili Z
burka ze SpiSské Nové Vsi (981 b.) a ing. K
Hudak z LMK Svit (942 b.).

m SoutéZ v kategoriich H, A3, Al, P30 a
CO02 se uskutecnila 15. fijna v Mélniku. V
kategorii H zvitézil mezi mladSimi Zzaky
domaci A. Bubnik (100 s). Mezi star§imi zaky
si nejlépe ved| J. Burock z Neratovic (463 s),
za nim skoncili M. Loukotka z Bakova nad
Jizerou (391 s) a J. Konopcik ze Slaného
(375 s). V kategorii A3 byli bez konkurence
Zaci ze Slaného: zvitézil J. Konopc¢ik (277 s)
pred O. Tichym (267 s) a M. Tichym (264 s). V
kategorii Al létali rovnéZ pouze Z&ci, zvitézil
P. Fuxa ze Slaného (510s) pfed svym
klubovym druhem J. Konopcikem (461 s) a
M. Deré z €ernoSic (425 s). V kategorii P30
startovali seniofi a s nimi pouze jediny zak;
nejuspésnéjsi byl M. Kuchyfika z Teplic
(564 s). V kategorii C02se mezi Zaky nejvice
dafilo doméacimu M. Erbenovi (567 s), mezi
seniory obsadil prvni misto rovnéz doméaci A.
Novotny (600 s) pfed M. Velebnym z Mladé
Boleslavi (586 s) a J. Podpérou z Hostivic
(557+110 s).

O ,Pohéar VfiSR" v kategorii RC V2
soutézilo Sestatficet modelafd v TrebiGi.
Ziskal jej nakonec vykonem 1374 b. neju-
spésnéjsi junior M. Drsticka z pofadajiciho
klubu. Mezi seniory zvitézil M. KrfivoSik z
Nameésté nad Oslavou (1372 b.) pfed Z
Bilikem z Hodonina (1358 b.) a J. NeCasem z
Trebice (1354 b.).

To jsou vysledky soutézi, jez ndm doSly do
28. Fijna 1988. Pozd&ji doslé vysledky jiz
nebudeme prevadét do nového rocniku.
TéSime se na spolupraci v novém roce,
nezapominejte ale, ze uvefejnime pouze
vysledky, které nam dojdou vcas.

Redakce

Prebor CSR
v kategoriich
upoutanych
modell

Ve dnech 17. a 18. zafi modelafsky stadion
v Hradci Kralové opét ozil. Létalo se celkem
pét kategorii: F2A, F2B, F2C, F2D a nové
| FAB. Soutézicich bylo vice nez pfed dvéma
léty, jen v kategorii F2C zlstal pocet souté-
Zicich tym0 na péti. Pohledem na vysledky
Ize také zjistit mirny vzestup vykon(, na
svétovou ani evropskou Spi¢ku to vSak ve
vétsiné kategorii nestaci.

Sportovni vysledky tohoto pFeboru jisté
zhodnoti odborna komise leteckych mode-
l&Fd RMo CUV Svazarmu, my jako pofadate-
Ié bychom se chtéli spiSe vyjadfit k nékterym
neSvarim, jez by se na takové soutézi
nemély vyskytovat.

Zacénéme nominaci z krajl: Dostali jsme
i nominaci podepsanou tfemi (!) funkcionafi,
v niz bylo uvedeno pouze prijmeni souté-
Zictho a misto bydlisté. Takto pfihlaSenému
soutézicimu pak nelze ani zaslat propozice.
Zato ovSem nechybéla snaha krajského
trenéra protlacit dalSi soutéZici pfes stanove-
ny limit. JindA RMo Svazarmu zase ponechala
na samotném modelafi, aby se dohodl
s poradateli.

Pfi prezentaci sout&zicich chybé&ji prikazy,
vylepené znamky, sportovni licence atp.
Vrcholem byl ucastnik, ktery nemohl pro-
kazat svou totoZznost ani obcanskym pruka-
zem.

V neznalosti pravidel mél plvod protest
proti systému bodovani v kategorii F2B, ktery
podala skupina deseti soutézicich v cele s I.
canim. Zadali, aby se bodovalo stejnym
zplsobem jako na mistrovstvi svéta v Kyjeve.
Zapomnéli ovSem, Ze na pfeboru CSR museji
byt dodrzovana naSe pravidla pro domaci
soutéZe a systém bodovani byl jednoznaéné
dan v Metodickém listu pro rok 1988.

Nastésti byli i modeléfi, ktefi byli s organi-
zaci spokojeni. Mame na mysli maketéare,
ktefi se zdaji byt dobrou partou, pfistupujici
k soutéznimu létani s nalezitou mirou zodpo-
védnosti.

Nadale neni vyfesen zplisob jak financovat
noclehy soutézicim. Jsme si védomi toho, ze
po dvousetkilometrovém no¢nim cestovani
nelze podat vrcholny vykon, ale tficet mode-
|&Fd taboficich" v nasi klubovné ve spacich
pytlich nam pfineslo urcité problémy. Bohu-
Zzel narok na ubytovani méli soutézici jen
Vv noci ze soboty na nedéli.

Nechceme, aby vznikl dojem, Ze mame
vyhrady k sout&zicim i funkcionariim, a sami
se citime bez chyb, av8ak mame-li
i v budoucnu ,mobilizovat" na obdobi pred
soutézi i soutéz samotnou naSich zhruba
pétatficet ¢lend, zadame i od Gcastnikd
pfeboru pfiméfenou miru nasazeni a s tim
souvisejici sportovni i spole€enskou Uroven.

Jiti Fikejz, Josef Macek
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V kategorii upoutanych maket se z deseti
nominovanych soutézicich prezentovalo de-
vét, kdyz soutézici ze Severomoravského
kraje méli po cesté poruchu na auté. Do
budoucna by asi bylo vhodné nominaci
rozsifit na dva ucastniky z kazdého kraje, aby
si mohli vzajemné pomahat. Po statickém
hodnoceni byly vyrazné nejlepsi Miles M-14
Magister V. Kusého a znama Avia BH-21 J.
Cecha; letova €ast soutéze uz jejich umisténi
neovlivnila. Z tfetiho mista vS§ak F. Syse s Avii
Ba-122 odsunul J. Netopilik s Piperem L-4H,
po bodovani az paty. Z dalSich soutéZicich
Ize za let pochvalit P. Doubu, ktery jako
jediny dokazal se svym Laserem 200 zalét-
nout pfemet, a zvlasté pak mladého Galatika
s Aerem A-42, jenz v letové Casti soutéze
zabodoval vice nez néktefi podstatné starsi
soupefi.

Ing. Pavel Rajchart

VYSLEDKY

Kategorie F2A (5 soutézicich): 1 M. Obrov-
sky 279,068, 2. L. Koci, oba Brno 248,277; 3.
L. Bursa, Zelezny Brod 226,416 km/h

Kategorie F2B (15): 1 I Cani,
Opatovice 6376: 2. R. Dobrovolny,
6312; 3. P. Karnusc¢ak, Olomouc 5829 b.

Kategorie F2C (5): 1 Safter—Kodytek,
Hradec Kralové 8:07,1: 2. Vater—Basek,
Rychnov nad Knéznou 8:11,1; 3. Soubu-
sta—Bursa, Zelezny Brod 47 okruhl

Kategorie F2D (12): 1 J. Zapletal +6; 2. P.
Kucera +4; 3. P. Klima, vSichni Brno + 1b.

Kategorie F4B (9): 1 S. Kusy, Litvinov
3648,0; 2. J. Cech, Krnov 3403,0; 3. J.
Netopilik, Nymburk 3091,5 b.

Velké
Brno

SOMAHA ME Br]

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddaleni (inzerce Modelér), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Podvozek 1:8, 4x4 (odpruz., 2 rychl., 2 difer.,
mezinapr. volnobézka — nahon femeny) + disky,
néahr. dily. Kvalitni. Jety 4 zavody. P. Valis, Neuman-
nova 6, 307 08 Plzefi

m 2 Star§i vrtulnik Helix s motorem OS Max
+ nahradni trup (2000). M. Nohynek, Svabinského
130, 250 01 Stara Boleslav

m 3 Katalog Graupner 87 (300). M. Pejzl, Trachtova
1, 158 00 Praha 5

m 4 RC souprava WP 23 (700), vysila¢ WP 75 (550),
digit, otdckomér do ot. 99 000/min s NiCd (550),
prop. reg. otaek (150), Modela CO2 (90). Koupim
elektrolet, gumu, nazehl. folii, miniserva. Ing.
I. Liptovsky, J. HaSka 2, 679 61 Letovice

m 5 NA&drz, vybrus Super Tigre + ojnice + ¢ep (500).
M. Benicek, 687 51 Nivnice 9

m 6 RC soupravu Graupner Varioprop C4 Best. Nr.
3944 (2500), Suzuki-Jeep ,Charly" fy Technotoy
27,125 MHz v méfitku 1:20 *950). Jaroslav Chadim,
Komornicka 10, 160 00 Praha 6, tel.: 31 16 632

m 7 Detailni plan letadla F/A-18 Hornet, M 1:32,1 list
Al (100). T. Drahovzal, Stefackova 5, 628 00 Brno
m 8 RocCniky Modelar 1974—1987 a ro¢niky Letectvi
a kosmonautika 1975—1980, roky 1981—1987 ne-
kompletné. M. Hudakova, Mukacevska 10, 080 01
PreSov

m 9 Vysiela¢ Tx Mars Il 40,68 MHz + pfijimac (700),
motor MK-17 15cm3, novy, nepouz. (100).
O. Vojtisek, Trieda Sov. armady 71, 040 01 Kosice
m 10 2 stavebnice U-modelu na 2,5cm3 (90+90)
+ 1 na 1,5cm3 (60), vSechny ze SSSR, 1 cvitny U-
model Martin + motor MVVS 1,5cm3 (100+150), RC
model na 1,5 cm3 Tony nelatany (150), motor MVVS
1,5cm3 D + Zhavici hlavu (180), MVVS 2,5 cm3 DR
+ novy vybrus (450). Rodinné diivody. K. Buchner,
Za humny 359, 463 13 Liberec

m 11 Lamindtovy trup na MG 23, polystyrénové
kfidlo polepené balsou, plexi kabinu (450), RC
vétron Orlik I — 3 m rozpéti (350). Koupim RC
buggy na motor 2,5cmJ. Uvedte cenu a popis.
L. Hochmal, Nam. Republiky 66, 28903 Méstec
Kralové

m 12 ROzny modelafsky material, vacSie mnoZstvo
balzy, r6zne motory, lam. trupy, modelafsko plany
zékladnej a Specialnej rady; RC supravu Models
6 AM27 — vysiela€, pfijima¢, puzdro na zdroj
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Majstrovstva
Slovenska

v kategoriach
uputanych
modelov

sa uskutoCnili v diioch 10. a 11. septembra
na letisku v Bratislave-Vajnoroch. Zorganizo-
vali ich uz po tfeti raz za sebou ¢lenovia LMK
Bratislava |. Majstrovstiev sa zU€astnilo
dvadsaf paf pretekarov v Styroch kate-
goriach, len v kategérii F2C sa nepodafilo
postavif dostatocny pocet tymov. Po oba dni
panovalo idedlne modelafské pocasie. Hlav-
nym rysom sitazi vo vSetkych kategoriach
boli verké vykonnostné rozdiely medzi me-
dailistami a dalSimi Gc¢astnikmi,

V kéateg6rii rychlostnych modelov uz po
mnoho rokov nem& JUDr. M. Jurkovi¢ na
Slovensku nasledovnikov ani potrebnu kon-
kurenciu; pravda ak neratame hostujacich
pretekarov, tento raz S. MenSika z Gottwal-
dova.

V sirazi akrobatov predviedol svoje kvality
m. . Ing. J. Skrabalek. Ako to uz je tradi¢né,
zviedol pékny suboj s nestarnucim z. m. 8. J.
GabriSom, ktory po prvom kole dokonca
viedol. Zda sa, ze v tejto kategdrii sa predsa
len objavuju dalsi dobfi pretekari: zlepsSil sa
P. Koci§ a pfijemnym prekvapenim bol aj
Stvrty v poradi Brahslavcan A. Schrek.

V kéategorii kombat sa tento raz ziSla menej

3 servd Acoms, vyménny kryStal. Zoznam proti
znamke. |. Rusnak, Umansk&ho 2, 974 00 Banska
Bystrica

m 13 Vys. Kraft KP-3, 24. k. (1500), pfij. KPR-3
(1000), “nabij. KBC (500), servo KPS-14 (500).
J. Pavlik, 742 31 Stary Ji¢in 108

m 14 Na HO lokomotivy, osobni vagény, nakladni
vagony, koleje véetné domkid. M. Ivankova, Pod
vodojemem 2741, 738 01 Frydek-Mistek

m 15 Pozistalost po Zeleznicnim modelafi. Vie pro
TT. Nejradéji jako celek. Osobni odbér vitan.
I. Hegnerova, 468 61 Désna | €. 358

m 16 Planky 198, 76, 74; ¢as. Modelar r. 1985, 1986,
1987, 1988 — nekompletni; motory MK-17, CO2;
guma Pirelli a dalSi model, materidl. Seznam za
znamku. F. Kerbel, Stirova 1152, 142 00 Praha 4

m 17 Motor Picco 3,5 upraveny, podvozek Special
4WD, podvozek Alpha na buggy, serva FP-37
pouZivana, serva vadna elektr. M. Ptacek, 28.
oktébra 8, 911 01 Trencin

m 18 Polské Piany modelarskie lodi a letadel
(50+20). Ingermanland, ORP Piorun, Odys. + Arion,
HMS Sheffield, ORP Piast a dali, nebo vyménim za
Victory Grenville. Seznam v8ech P. M. za znamku.
S. Supik, Sedlec 229, 284 03 Kutna Hora

m 19 Lam. trup Mustang P-51D, Focke Wulf
FW-190D na motor 10 cm3 Messerschmitt Me-110
2x motor 3,5cm3—6.5cm3. Lam. trupy + polyst.
kfidla + plan na QB-15 a QB-20 Lam. trupy na RC
modely Cessna 170, Fournier RF-5, Spitfire podle
planu  Modelaf, Cirrus, ASW-17 roz. 2370 mm,
ASK-14, Nimbus, Fairey Firefly V, dvouploSnik
Skybolt na motor 6,5cm3. Benz. motor 35cma3.
M. Horséak, Slune€na 4559/17, 760 05 Gottwaldov
m 20 Elektru Porsche 934 Tamiya nejetou (500),
MWS 3,5 Car novy (600), Enya 40 6,5 + vyfuk (600),
0S Max-H 6,5 (500), MWS 1,5 (70), MVVS 2,5 zadni
vyfuk + valec + nova vlozka + pist + ojnice (200).
P. Valou$ek. J. JeZka 3, 796 07 Prostéjov

m 21 2 servi Tesla ST-1 (4500), nové, v prevadzke
asi 30 min; motor Tono 3,5 cm3. KGpim servo Acoms
AS-2. S. Ondék, Bélojarsk& 1451, 347 01 Tachov

m 22 Komplet soupr. Varioprop FM 40S 8 50. k + 2x
Acoms (3900), sintr, aku 1,2 Ah — 10 ks, MWS 6,5
GFS ABC Marine + téleso prevodovky (1000),
mnoho mat. pro lodé, auta, letadla — seznam zaslu.
Konc¢im. J. Baisa, Druzstevni 2, 679 04 Adamov

m 23 Shirku modeld Burago, Polistil, Matchbox.
Kvalita. S. Velas, Hornicka 11, 737 01 Cesky TéSin
m 24 Prop, soupravu Acoms Il + Skoda 130 RS na
motor MWS 2,5, nepouzité (2700+500), motor
MVVS 3,5 GFS (640), nepouZity. R. Kovarfa, Luh
1785/28; 755 01 Vsetin

m 25 HO, elekt. vyh. — 7 ks, ru€. vyh. — 20 ks a 20 m
korajivo obl. i rovné. M. Golian, Partizanska 38,
977 01 Bfezno

m 26 Plastikové modely Novo a polské vyroby, 120
ks ABC od 20. ro€., pfipadné vyménim za fotopo-
tfeby. J. Cervinka, Koufimska 24, 13000 Praha 3

m 27 Modelovou Zeleznici TT, 3 lokomotivy, vagény

pocetna konkurencia ako po iné roky. Po-
znacilo to kvalitu vykonov, aj ked opakované
findle spred dvoch rokov Vano:Jurkovi¢
s tym istym vysledkom malo vysoku Uroveri.
PotéSitelny je nastup mladych z Navy, Hlo-
hovce i Bratislavy, na ktorych v3ak predsa
len bolo pfrili§ vidiet zaciato€nicku neskuse-
nosf.

V kateg6rii makiet predviedli nielen pékné

modely, ale vdaka dobrému pocasiu aj
pékné letové vykony KoSi¢ania. V tejto
kategorii vSak tiez popfi vysokej kvalité

niektorych jednotlivcov je verkd medzera
a nasledovnici su zatiar v nedohfadne.
Vydatnd pomoc, tak ako aj na predchadza-
jucich majstrovstvach, poskytli skiseni roz-
hodcovia v kategorii kombat z LMK llava pod
vedenim J. Ménnicha. Vdaka dobrej spolu-
préci vSetkych organizatorov i rozhodcov
a vdaka disciplinovanému vystupovaniu su-
faziacich stali sa tohtorocné majstrovstva
SSR dostojnym  prispevkom modelarov
k oslavam 70. vyro€ia vzniku CSSR.
Ing. Vendelin Svétlik

VYSLEDKY

Kategéria F2A: 1 JUDr. M. Jurkovi€,
Bratislava | 235,3; 2. R Vado, llava 118,8; 3.
R. Sandner, Bratislava | 118,4; mimo poradie
S. Mensik, Gottwaldov 223,6 km/h

Kategéria F2B: 1L m. &. Ing. J. Skrabélek,
Bratislava | 6354; 2. z m. $ J. Gabris,
Bratislava 1l 6175; 3. P. KociS, Povazska
Bystrica 5935 b

Kategoria F2D: 1 R. Varo, llava; 2. JUDr.
M. Jurkovi€, Bratislava [; 3. I. Urgosik, llava

Kategoria F4B: 1 B. Feigl 3379; 2. Ing. F.
Lenovd) 2979; 3. Ing. P. Mundik, vSetci
KoSice 2841 b.

(7 osobnich, 20 nakladnich), koleje (rovné, oblouko-
vé), 10 elmag. vyhybek, 7 rucnich vyhybek,
2 semafory, dva pary zavor, pferusovaci a izolované
koleje, domky, trafo FZ 1. Cena za vSechno (1000).
J. KoZeny, Tererova 1356, 149 00 Praha 4

m 28 Sbirku kitG II. sv. v. véetné vitrin. A. Brazda,
V ulickach 2578, 413 01 Roudnice n. L.

m 29 El. motor Keller 50/14 BW; 30 NiCd sintr. aku.
1,2 V/1,2 Ah Asahi. R. Stérba, N. J. Krautwurma 35,
301 59 Plzen

= 30 RC buggy 4x4 s mot. MWS 3,5 + nahr. pneu,
ramena, prevody atd. (5500), vys. T6 AM27 + R6
AM27, NiCd 900, 14. kan., spolehliva (2400). Amat.
vys. 3-kanal — moznost vymény krystalu (500),
zanovni modely tankd T-34, T-54, M 1:12, funkéni,
kab. ovladani, odpruz., stfileni, nutno vidét (4 600),
pneu se 3punty RC buggy 3,5 8ks. 0115/70x50
(4 70) 8 ks 0 105/50x50 (& 50). Koupim nova nepou-
Zit serva Futaba S-28, 128, 129 — cenu respektuji
— a loziska 07/19, 6/19, 12/28. F. Lamka, 549 52
AdrSpach I €. 58

m 31 Kompl. RC soupravu Modela 4 AM27 + 4 serva
AS-2; obousmeérny reg. otatek 8 A; reg. Zhav. svitek
z autobat.; nedokonceny vétron RC V2 (dokongit
kabinu) rozp. 2500; elektrolet rozp. 2300, nelétany,
+ 2 sady bat. 8,4 V/1,2 Ah; RC hornoplo$nik na mot.
MWS 3,5 GFS. bez motoru, po opravé nelétany.
Osobni odbér. S. Chvala, Krupska 3083, 100 00
Praha 10

m 32 Modely Robin Jodel na 10cm3, delta
s motorem OS Max 6,5cm3 s ladénym vyfukem,
Pilatus PC-7 roz. 2,4 s motorem OS Max 10cm3s
reduktorem, Max s motorem 2,5cm3, Pony na
1,5cm3, motor HB 10cm3 s reduktorem, kola od
030 do 0 110 mm, el. motory Mabuchi 380, 550,
nadrze, kuzely, vrtule Graupner atd. Koupim Mono-
kote bilou 5m, el. motory Cobalt AP, Le Mans 480
Gold, k pfijimaci Varioprop FM (z&porny impuls)
mikroserva do 20 g hmotn. Kdo zhotovi perfektni
pfijima¢ FM? Odpovéd proti znamce. V. Cech,
Rudoarméjcti 524/A9, 439 42 Postoloprty

m 33 Amat. 4-kan. Rx bez vym. krystalu (450),
koupim jap. mf. tr. 7x7 Zlutd, bila, cernd. Ing.
V. Cesal, Poamésti 2179, 438 01 Zatec

m 34 Pékné kolajisko (115x95 cm), trafo. 7 loko, 27
vozfov. V8etko na TT. D. Martanovi¢, M. Chutkovej
5, 841 02 Bratislava

m 35 RC soupravu Tx Mars Il (600). S. Krémar,
561 13 V. Skrovnice

m 38 Benzinovy Bully 35, tyristor, zap. + Piper Cub.
V. Spurny, Na vinici 280, 277 51 Nelahozeves

m 37 4-kanalové slpravy Microprop AM (3800)
a Acoms FM (4200), aj jednotlivo; 7-kanalovy
pfijima¢ Microprop AM (1000); servd Microprop
a Acoms (500); tov. krabicu vysielata Microprop
(800); krystadly AM a FM (200); MVVS 1,5 D (150)
a novy 2,5 DF (400); lam. trup ASK-14 (200);
Mabuchi 550 (80); el. striekaciu pistol (1000). V.
Dovicovi¢, CSD-TO, 949 09 Nitra-Luzianky

m 38 Funkéni model stavebnicové plachetnice
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(Dokonceni ze str. 29)

s dvoukanalovou soupravou Acoms AP 227 Mkl
+ prepravni bedna. A. Rezek. 542 27 Horni Mala
Upa, tel.: Pec p. S. 62 39

B 39 RC auto, méfitko 1:8, odpruzeny podvozek,
motor 3.5cm3 + karosérie V2 + nahradni pneu
a dily. P. Mach, Kablikové 1030, 543 01 Vrchlabi 1
B 40 El. mot. Mabuchi 550S (80), 7 ks sintr. NiCd
Sunrise 1,2 V/1200 mAh, nepouzita (280), mot. MWS

I, 5Dstlumi¢em (120), MWS 2,5 DR (280), 2 cvicné

U-modely na mot. 2.5 po (80), servo Futaba S-12
— Castecné vadna el. (230), WP 23 amat. prop.
4-kan. vysila¢ s povolenim Insp. radiokomunikaci
(850), amat. pulsaéni mot. + plan, navod a 5ks
nahrad, planzet (200). B. Klene. Revolu¢ni 84, 312 07
Plzen

B 41 4 Seda serva Varioprop po 250. V. Kalhous,
538 43 TfemoS$nice 325

W 42 RC soupravu Robbe Mars FM 8-kan. J. Méadlo,
503 27 Lhota pod Lib&any 154, tel.: HK 98 14 56

W 43 Lam. karosérie V1 Lotus (150), V2 Kroll (200),
Budwaiser (200) + kfidla. 1:12 BMW-1 (100), Ferrari
GT 308 (100). Novy amat. podvozek Serpent 2WD,
klikovy hfid. na motor Picco 21 a OS Max 21 VFR.
J. Hlavica, 763 21 Slavi¢in 675

B 44 Plan americké letadlové lodi Saratoga tfidy
Forestall a americké bitevni lodé lowa (180, 100).
J. Lejsek, U Marka 2543, 530 02 Pardubice

B 45 ¢as. Modelaf, viazany, spolu roéniky
1964/65—1976/77, iba spolu, tieZz Cas. Letecky
modelaf, viazany, ro€niky 1959/60 a 1962/63.
J. Halahyja, Zigmundikova 8, 902 01 Pezinok

KOUPE

m 46 Plan Helix. V. Petrl, Letovska 541. 190 00
Praha 9-Letiiany

m 47 Dvé novad nebo malo pouZzitd serva [utaba,
Kraft, Acoms. J. Jana&ek, 592 22 Vojniv Méstec 272
m 48 ¢asopis MO 2, 10, 11 12/87, 1—10/88, Letecké
modely 3, Aut. model 1a 2. J. Mlynek, Pohoftelice 24,
763 61 Napajedla; tel.: Gottwaldov 94 21 06

m 49 Celé roC. ¢as. Atom, Zeleznice, L+K do r. 1973,
Morze do r. 1968, Czata, MBH, Modelism a Voj.
letadla 1—5. Nebo vyménim za pi. val. lodi. J. Pavlik,
Husova 300, 549 01 Nové Mésto n. Met.

m 50 Na HO: pivovar firmy Vollmer, bonz. pumpu
(Faller), méstské domy zapad, produkce, sluzebni
rychlikovy vagén (zeleno-krémovy) Roco, Fleisch-
mann. J. Jilek, Pod vrchem 2988, 276 01 Mélnik

m 51 Kity letadel z 2. sv. valky 1:72, hl. jap., popt.
vymeénim za Reveil. S. Issa. VeltéZz 52, 250 66 Praha-
-vychod

m 52 Novou nebo zanovni RC soupravu Graupner
PCM 18, mc 18, Robbe, Futaba (PCM) s heli-
-programem nebo moznosti doplnit heli-program.
M. Nohynek, Svabinského 130, 250 01 Stara Boles-
lav

m 53 Na TT BR 35, BR 56. na HO BR 89, VT 135.
J. Vystréil, Bélehradska 130, 120 00 Praha 2

m 54 Knihu Model, aerodynamika apod., nazehl.
folii. L. Major, BlaZzovského 737, 149 00 Praha 4

m 55 Trysku Panorama s prislusenstvim a kabinu na
Z-50L podle pl. Modelar €. 100. F. Kohout,
J. Jovkova 3259, 14300 Praha 4-Modrany, tel.
40 15 439

m 56 Nesest. kit P-38 Lightning (1:32 Revell).
S. Rucka, Marxova 1417, 500 06 Hradec Kralové

m 57 Lukopren 1522 + tuzidlo, vybrus nebo pist na
Webru 20, loziska @4, @5 86/g15. 26/g19,
@ 7/0 19. M. Benicek, 687 51 Nivnice 9

m 58 Podrobny plan britského tanku Mark IV.
M. Cermék, Fricova 6, 120 00 Praha 2

m 59 Kompletni 3-kanalovou soupravu RC propor-
cional., vcetné serv, max. cena do 2000 K¢s.
P. Rychtera, Sovétské 896, 543 01 Vrchlabi

m 60 Palivo pro motory se Zhavici svickou.
P. Mansfeld, Pod Kynclovkou 13, 180 00 Praha 8,
tel. 84 04 51

m 61 Gumicuk nebo navijak,
Orlik, Nimbus 1:5.
kluky 17

m 62 Expresni soupravu TGV SNCF na HO. A. Saféf,
Volfova 8, 318 09 Plzen

m 63 Nesestavené kity North American NA-73
Mustang, Nort American P-51D Mustang, MiG-25,
MIiG 23, F-14. R. Dostal. Vsetinskd 476, 757 00
VftlséckA Mp7irifi

m 64 Motor Mabuchi 380, vrtule 150/100, 180/75,
sklopnou pro elektr., konektory Acoms, kvalitni
nabije€. P. Sajdl, SNP 12, 400 11 Usti n. Labem

m 65 Jakykoliv silny a vykonny elektromotor na
4,5—8 YV, nejlépe i s pfevodem. T. Stanék, Smeralo-
va 3, 625 00 Brno 25

m 66 Celé ro¢niky Kfidel viasti a motorovy vétron,
radio mam. Kvalitni. P. Kalivoda, Tomanova 2002,
440 01 Louny

m 67 Tfi serva Acoms nebo Futaba. V. Trefil, 783 73
Certoryje

lamin, trupy Blanik,
Ing. V. Sehnal, 25268 Stredo-
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m 68 Nesestavené kity letadel F-16, F/A-18, A-6, v3e
v méfitku 1:72. T. Tobola, Na alejl 2714, 738 01
Frydek-Mistek 1

m 69 Loko HO r. vyr. 1880—1915 radu: 200.0;
200.001,3; 220.0; 300.1,2,6; 310.0,1,2,7,9; 400.0;
422.0,9; i poskod, nekomplet. P. Pfitzner, fedino-
va 1 851 01 Bratislava

m 70 Nova serva Futaba nebo Acoms i za cenu vysSi
nez 500 K&s. Mozna téz vyména za uhlik a kevlar.
T. Mejzlik, Jurkovi€ova 19, 638 00 Brno

m 71 Motory Rossi 6,5-3,5cm3, nové s bocnim
vyfukovym kandlem. Pfipadné 3,5 cm3 motor HB 21
PDPCAR + rezonanéni vyfuk katal. €. 1585.
J. Vagner, Dolni 279, 435 46 Hora sv. Katefiny

m 72 Kovové modely aut Lesney-Matchbox, téz
modely Yesteryear, nejr. v krab. Hledam parni vélec,
has. stfikacku, lokomobilu a nakladadky — az (300)
za kus. P. Sobol, Klecandova 6, 613 00 Brno

m 73 Modely fy Matchbox sérii Special a Superkings
a sportovni modely fy Polistil, Burago, Corgi atp.
v méfitku 1:36—43, F-1 i 1:24. Proddm modely 1:24
fy Polistil. P. Cigler, Thomayerova 332, 34400
DomaZlice

m 74 2 ks serva Futaba — 100% stav. M. Martmann,
Safarikova 92, 048 01 Rozhava

m 75 Nepost. kity lietadiel (1:72): B-17G, 24J, 25;
Fw-190, JU-86K. Bf-110, He-111, Pe-2, Vickers
Wellington, Beaufighter Mk.Il. Cena + zoznam.
T. Mucska, Gottwaldova 29, 908 52 Holi¢

m 76 Lokomotivy a vozy HO, hlavné s oznacenim
CSD, pouze neposkozené. Uvedte cenu. K
Stépanek. Wednesbury 32/2174, 272 01 Kladno 2
m 77 Planky a vykresy soutasnych tank{ (Leopard,
Abrams, Chieftain, T-72 atd.). M. Koprda, Komen-
ského 191, 664 01 Bilovice n. Svit.

m 78 RC elektru a karosérie 1:12. J. Hargaj,
Dukelska 883, 783 91 Unicov

m 79 Stavebnici silni¢. zavod, motocyklu 1:12 Yama-
ha YZR 500 (OW 70) fy Tamiya, i jiné nesestavené
silni€. zavod, motocykly. J. Konif, Na VySehradé
1065, 535 01 Prelou¢

m 80 Postavené (i poskozené) modely MO-109E, F,
G, jakoz i fotografie, kresby kamuflaze, publikace
tohoto letadla. J. Rusek, Jaselska 2A, 736 01 Havifov
m 81 Neslepené a neposkozené kity téchto letadel:
Vickers Wellington Mk.IC, Handley Page Halifax,
North American B-25 Mitchell, Consolidated PBY-5A
Catalina, B-17G Flying Fortress, B-29 Superfortress
J. Pelant, 463 46 Svijansky Ujezd 48

m 82 Koupim a vyménim kity let. 1:72 a knihy o II.
svét. valce. J. Klik, Smyslovska 195, 391 56 Tabor-
-MéSice

m 83 20 arch( tlustého Modelspanu ve v3ech

barvach kromé cerné. V. Michalek, sidlist¢ 635,
262 42 Rozmital pod Tfems.

m 84a Kompletnl neposkozeny pulzaéni motor Pa-
norama Jet V€. obalu, detona¢ni motor MWS 1cm3
— 1959, odlitky na motor Ipro-lkar, cenu respektuji.
J. Kalina, Zufanova 1093, 160 00 Praha 6

RUZNE

W 84 Kdo poradi a vyrobi kuZelova a ¢elni ozubena
kola? M. Bedrnitek, 687 51 Nivnice ¢. 9

m 85 Kto vyrobi pneumatiky z pryZe so vzorkami? M.
Horvath, T. Vansovej 10/20, 940 01 Nové Zamky

m 86 Zhotovim a na dobirku zaSlu lam. vrtule podle
Graupner 150/75, 150/100, 150/150, 180/100,
180/120, 200/100 (20,—), 230/100, 230/120,
250/100, 250/120, 250/150 (30,—), 280/180 (40, —)
320/150 (50,—). 460/150 (100,—), tfilisté 200/150
(40,—), 250/180, 250/210, 250/200, 280/180 (50,—).
L. Gergel, Osvobozeni 5, 691 52 Kostice

m 87 Shératel automobill (M 1:43) ze SSSR chce
navazat styk a vyménu modeld.  Nabizi modely
sovétské produkce. A. Sumilov, 252 216 Kyjev-216,
ul. TimoSenko 33/35, kv. 228, SSSR

VYMENA

m 88 Amatérsky motor s magnetmi SmcCo (12 V/30
A, 8-pél. kotva) za 2 ks miniserva Futaba FP-S33
(FP-S133). J. Tinka, Dukelska 1344, 742 58 Pfibor
W 89 Nesest. kit MB-152 a MS-230 (1:72 Smér) za
nesest. kit FW-190D9 a Spitfire Mk.IX (1:72 Match-
box). Popf. doplatim. O. Homola, Musorgského 10,
623 00 Brno-Kohoutovice

m 90 Modely Novo. auta 1:43, za modely let. 1:48,
1:72, KP. Smér. V. Zajcev, Kyjev, Lense 5-67, alja
— 822

W 91 Vrtulniky — Svoboda + 1—5 voj.
— Némecek, v celku za modelarsky material.
B. Klene, Revoluéni 84, 312 07 Plzefi

W 92 Modely Burago N° 7010, 7011, 7016 a 7051 za
7019, 7020, 3001, 3024 a 3027; modely Polistil
E 2001 az 2018 a SN 39 za modely Matchbox. Nebo
proddm. M. KoZuch, CSLA 3, 080 01 PreSov

letadla
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9/23
10/22
11/22
11/23
12/22
12/22
12/23
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1/1

217
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7 ~ O

VSem Ctenarum prejeme
do roku 1989 hodné
zdravi, Uspécht v praci
i radosti pfi zajmové
¢innosti.

Kolektiv redakce
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Snimky: Ing. A. Alfery;
ing. J. Kakos; T. Modej;
ing. D. Selecky;

ing. R. Wille

4 Benno Sabel z NSR je vyzna-
vadem letound z pocatku le-
tectvi. Jednim z jeho nejzaji-
mavéjSich modeld je tato
»létajici chmelnice"

v Za jefabovy viz SZD AGM ziskal v kategorii B1/HO I. I. Prochorov ze
Sovétského svazu vysledkem 88,8 bodu 3. cenu na letoSni XXXV. mezi-

M T Z~0

narodni soutézi Zelezni¢nich modelart ve VarSavé
v RC maketa letounu Po-2 Leszka Nowaka z klubu Ikar

v Katovicich je pohanéna motorem O. S. Max 30 a ovla-
dana soupravou Futaba Contest 4 NL. Jeji stavba trvala
dvanact mésicd '

) ) t o tom, Ze automobilové modelaFstvi neni jen doménou muzd, se snaZi pre-
7 _InZenyr Rolf Wille z Magdeburku si pro pobavé-  svédCit Cornelia Fritschova z NDR. Na X. rocniku mezinarodni soutéze Grand
ni své i svych potomku postavil RC vCelku Maju Prix Laugaricio v Trenciné najezdila v pétiminutové rozjizdce patnact okruh(



M-CSS

»Podrobnosti o elektro-
letu Electricus 88 J. Bar-
tlnka z Prahy najdete
uvnitf tohoto sesSitu

R

ME F1E
Prebory
Prebor i
Majstrov

Aerod)  Snimky:

P. Fend, P. Franci,

Aerodyi P. Hasman, M. Salajka,
modelu  O. Saffek

Aerodyl  INDEX 46 882
modelu

Vlastno
Profil C
Vlastné
Vypoce
Profil E

Urceni
Vypoc
Kresle
Vypoc&

H-R
L-23 1
Erla E
PZL t
Trojk
Zlin 2
Buml
Such
Avia

| c-11
Zlin
SAE

INDEX 46 882

* S modelem T 669.0 obsadil A Skolnik z Popradu deva
té misto v kategorii A1/HO na letoSnim mistrovsti CSSR

lagdel

*. Po statickém hodnoceni prvni, celkové pak druhy skoncil na X. MS RC ma
ket v Italii model Airco DH-9A P. McDermotta z Velké Britanie. Maketa v méfit
ku 1:6 je pii letové hmotnosti 6200 g pohanéna ctyfdobym motorem Lase
25 cm3

mmmmH i ¢ast nasi PylonéFskéé iCky s letosni shirkou trofeji (zleva)
Hacker-Opéla,

bratfi Malinové, Hnizdil-Zdimera

v Na letosnim Lazefiském poharu v Karlovych Varech mély
vétSinu dvouploSniky. Jednim z nich byla RC maketa Pitts
S1S V. Vodicky z VUT Brno, pohanéna ,desitkou” Raduga



