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“m Plan J. Fary (€. 148s z fady plankd Modelar) na RC model Sopwith 1 1/2 Strutter si trochu upravil
l. Vyznal z LMK Louny. Jeho maketa jednomistné verze s pilotnim prostorem vpfedu ma pfi rozpéti
1450 mm hmotnost 3200 g, pohanéna je motorem Raduga 10 cm3 a ovladana RC soupravou Mode-
la 6 AM27. Model ma dobré letové vlastnosti

v V leto3ni sezéné si v kategorii vétronid F1A velmi dobre vedl
ing. |. Tréger z Liptovského MikulaSe. Pfipomenme napfiklad
jeho vitézstvi na mistrovstvi Slovenska nebo tfeti, misto, jez
obsadil na soutézi Svétového poharu v Sezimové Usti

= Tramvajovy vleény viiz ,Krasin“ ve velikosti HO postavil z laminova-
ného papiru K. Obdrzalek z KZM Praha 3

4 Na preboru
CSR v raketovém
modelarstvi, ktery
se konal ve dnech
15. a 16. zafi

v Plzni, predved|
v kategorii bodo-
vacich maket pék-
ny tristupfovy

start modelu vy- v R Karasek z KLM Dubi postavil maketu Fiéni lod& Langeoog
zkumne rakety Il. Model ma v méFitku 1:25 délku 1450 mm; pohanén je
RAM B A. Fryd| motorem z ventilatoru Skoda, napajenym 12V akumulatorem

z Krupky japonské vyroby. K ovladani slouzi souprava Acoms.



PROHLASENI
PREDSEDNICTVA USTREDNIHO VYBORU
SVAZARMU

Pfredsednictvo UV Svazarmu se dne 28.
listopadu 1989 seSlo na mimofadném
zasedani spole€né s predsedy rad
odbornosti UV Svazarmu. Projednalo
aktualni otazky a pfijalo nasledujici
stanoviska:

1. N&S postoj k souc¢asnému spolecen-
skému déni

Radikalni spole€enské pfemeény
chapeme jako zakladni podminku ob-
novy vSech humannich a demokratic-
kych hodnot, které jsou vlastni socialis-
mu. Stavime se za otevieny dialog se
vSemi organizacemi v Narodni fronté
i mimo ni. Uvédomujeme si, Ze ani nas
dosavadni postup nevytvarel dosta-
tecné podminky k potfebné aktivizaci

svazarmovcll. Podporujeme vSechny
sily, které chtéji vyvést spolecnost
z krize.

2. Co je Svazarm a ¢im chce byt
Jsme spole€enskou organizaci, ktera
umoziuje ob&anim, aby uplatiiovanim
svych schopnosti a zalib pfispivali
k formovani svého vztahu k budovani
a obrané vlasti. V zajmové, technické
a sportovni Cinnosti v naSich organiza-
cich vidime prostfedek vétsiho uplatné-
ni zajmu na3i mladeze i dalSich ob&and.
Ziskavaji se v ni technické znalosti
a dovednosti, formuji se zakladni mrav-
ni hodnoty: Cestnost, odvaha, pracovi-
tost, laska k vlasti a pratelstvi mezi
narody. V tomto duchu povedeme
i nasi statni sportovni reprezentaci.

3. Lépe hospodafrit — prostfedky spra-
vedlivé rozdélovat

Vytvareni vlastnich materialnich a fi-
nanénich zdroji povaZujeme za jednu

Predsednictvo UV Svazarmu na svém
jednani zaroven schvalilo vytvofeni
samostatné odbornosti branny pobyt
v prfirodé (Zalesak). Rozhodlo zruSit
branné politickou pfipravu v soucasné
podobé a €as na ni planovany vyuzit
podle rozhodnuti jednotlivych stupiill
k vedeni dialogu o aktualnich otazkach
spolecenskéeho vyvoje nebo odborné
pripravé pracovnikd.

Predsednictvo UV Svazarmu vzalo na
védomi Zadost soudruhl Budila, Dra-
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z hlavnich cest k zabezpeceni Cinnosti
Svazarmu. Budeme usilovat o spraved-
livé rozdélovani prostfedkld s citlivym
pfistupem k z&mlm tvdrcd téchto
hodnot. Dale rozSifime motoristické
sluzby a sluzby dalSich odbornostf pro

4. Svazarm a ekologie

Rozhodné se hlasime k zasadni zméné
pfistupu k feSeni ekologickych pro-
blém(l. Chceme se vice podilet na
obnové, ochrané a tvorbé zdravého
zivotniho prostfedi. Tomu podfidime
sportovni a technické aktivity ve vSech
svazarmovskych odbornostech. Rozvi-
neme v nich ty Cinnosti, ktere jiz dfive
pfispély k snizovani neprlznlvych vlivl
na pfirodu. O téchto otazkach jsme
pfipraveni jednat a vyuzit zkuSenosti
vSech, ktefi se touto problematikou
zabyvaji.

5. Pro dalSi rozvoj organizace — vice
demokracie

Jsme pro jednotu organizace. Budeme
vytvaret podminky k dalSimu demokra-
tickému rozvoji odbornosti, jejich vole-
ného aktivu, zakladnich organizaci, klu-
bl a krouzkd, k FeSeni opravnénych
pozadavk(l. Podporujeme, aby se de-
mokratickou cestou kadrové doplnily
a upevnily organy, rady a odborné
aktivy. Podporujeme také nové vznika-
jici technické a sportovni discipliny
a Cinnosti. Tyto aktivity a nar(stajici
rlznorodost zajmid vyzaduji pfizpUso-
beni organizacnich struktur, Upravu
stanov a dal$ich dokumentd.

Pfedsednictvo UV Svazarmu

gouna, Horacka, Rocha a Vrby
0 uvolnéni z funkci €lenti predsednictva
UV Svazarmu a rozhodlo nahradit je
mladSimi €leny ze zakladnich organiza-
ci a odbornosti.

Bezprostfedné po skongeni jednani
pfedsednictva UV Svazarmu jsme se
seSli s jeho c¢leny, modelafi Elenou
Halamovou a Borisem Krpelanem.
VSichni jsme védéli, Ze pfi stavajicim
rychlém vyvoji situace ve spole€nosti

bude v dobé, kdy Ctete tyto Fadky, fada
skutecnosti jinak. O to vice si vazime
toho, Ze nam Elena i Boris ochotné
osvétlovali, jak jednani predsednictva
probihalo. Na oplatku jsme je zase my
brali jako reprezentanty pfedsednictva,
a tudiz jsme na nich neloudili ryze
osobni nazory.

Nejvic nas zajimalo, jak budou stano-
viska prohlaseni — pochopitelné dost
obecné formulovana - uvadéna do
Zivota:

E. Halamova: Rozhodujici slovo
v tomto procesu bude mit Ctvrté zase-
dani UV Svazarmu, které se ma sejit
jesté v prosinci. Nebude jednat
0 materidlovém zajiSténi Cinnosti jed-
notlivych svazarmovskych odbornosti,
jak bylo ptvodné& rozhodnuto. Na pro-
gramu bude upfesnéni postaveni Sva-
zarmu v Narodni fronté a viibec v nasi
spolecnosti.

B. Krpelan: Uz dnes vime, Zze
v popredi nyni bude zajmova cCinnost
— jak v technickych, tak v brannych
sportech. Nepujde jen o konstatovani
této skute€nosti. Bude totiz nezbytné
projednat a pfijmout zmeény stanov
a dalSi zavazné dokumenty.

S politickymi zmé&nami dochazi i ke
zménam v ekonomice. Co konkrétné
vyjadfuje tfeti odstavec Prohlaseni?

B. Krpelan: Je reakci na pfipominky
ze strany svazarmovskych motoristd,
ktefi se rozhoduumm zpusobem podlle-
ji na tvorb& prijma Svazarmu. Nynl
bude o vyuziti ziskanych prostiedkd ve
vétSi mife rozhodovat aktiv dobrovol-
nych funkcionafrli Svazarmu.

Jiz béhem pfiprav VIil. sjezdu Sva-
zarmu byl dost kritizovan zpusob sesta-
vovéani rad odbornosti...

E Halamova: O tom se dost diskuto-
valo. | v naSi organizaci pfece museji
rozhodovat pfedevsim odbornici. Proto
bude &tvrtému zasedani UV Svazarmu
pfedloZzen navrh na svolani aktivl jed-
notlivych odbornosti na vSech organi-
zacnich Udrovnich, které by umoznily,
aby se ke sloZeni rad i organd vyjadfilo
co nejvice €Elend.

B. Krpelan: Schvdlili jsme také zasa-
du, Ze na kazdém zasedani predsednic-
tva budou jeho Cclenové informovat
o tom, ktera_jednani organu nizSich
stupiidl — vé&etné schizi zakladnich
organizaci — navstivili, s jakymi pro-
blémy se podle jejich poznatka potykaji
fadovi Clenové nasi organizace.

Dé&kujeme. Nejen na3im hostim za
rozhovor, ale i pracovnik(m tiskarny
NaSe vojsko, zavod 08, ktefi umoznili
zafazeni tohoto prispévku skutecné
v nejzazSlm mozném terminu.

Vladimir Hada¢, Tomas Sladek
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dyZ jsme se v druhé poloviné lonského

roku zacali zvolna, ale jisté pfipravovat

na leto3ni jubilejni 40. ro¢nik Modelare,
meéli jsme velké plany. Jednak jsme poprvé
dostali moznost vydat ro¢enku, coZ samo
0 sobé znamenalo, Ze musime béhem roku
misto obvyklych 12 pfipravit viastné 15 &isel,
jednak jsme si pfedsevzali, ze kromé Celo-
statni naborové soutéze pro letecké mode-
lafe uspofddame druhé Setkani Modelare
s modelari.

Béhem tfi let svého plsobeni v redakci
jsem pojem Setkanf slySel vicekrat. Model&fi
na to prvni, které se konalo pfed péti léty,
vétSinou vzpominali v dobrém, kolegové
v redakci — kdyz €as setfel vzpominky na
vS8echny nepfijemnosti — vlastné také. Byl
jsem proto zvédav, jak se s timhle soustem
vypofadame letos.

Datum konéni modelarského vikendu jsme
museli béhem pfiprav zménit. Tim jsme se
pfipravili o pomoc ToméaSe Sladka, ktery ve
stejné dobé musel na raketyrsky pfebor do
PIzné, a o hbité prsty sekretafky Markéty,
uzivajici si rekreace v zahrani¢i. Modelare
s M jsme tedy zastupovali jen tfi — Séfredak-
tor Vladimir Hada¢ se mnou a grafikem
Honzou ¢ernym. Vlastné Ctyfi, nebot nemo-

Setkani

modelare
s modelari

hu pominout redakéni pocitac, ktery se po
nékolikatydennim programéatorském snazeni
V. Hadace zménil ve vSeobsahujici a vSeregi-
strujici mozkové centrum.

Ov8em vSe neprobéhlo tak hladce, jak
bychom chtéli. Pocita¢ pracoval vcelku dob-
fe, jen asi dvakrat — samoziejmé kdyz se to
nejméné hodilo — trochu zastavkoval, ale
s tim jsme si rady védéli. Horsi bylo, kdyz se
objevily problémy necekané, at” uz organi-
zacni, nebo spoleCenské. S modelarem,
ktery se svévolné ubytoval v cizim pokoji,
jsme si ale nakonec poradili a pro N. Kocha
z NDR, ktery pfijel bez stanu, jsme v noci za
svitu reflektorl aut postavili stan redakéni.

Zvladli jsme ijazykové problémy, provaze-
jici pfijezd velké skupiny modelafu z Madar-
ska. HorSi to bylo s orientatnim smyslem
jejich Fidi¢l, v jehoz ddsledku jsme museli
v sobotu v noci usednout do auta a vénovat
se navigaci misto spole¢enské konverzace.

Ameri¢an J. Vernon nam pfedem zatelefo-
noval, Ze si pfijede zalatat. Jenze zapomnél
dodat, 7e kromé bedny modell prfiveze
i manzelku a vnuka, coz na nadrazi v Praze
FFi pokusu o nastoupeni do Skodovky vytvofi-
o témeér nefesitelny hlavolam.

O to, Ze jsme Setkani navzdory drobnym
potizim vcelku zvladli, se pficinili pfedevSim
Cclenové Aeroklubu BeneSov, modelari z LMK
Praha 6 a LMK Praha 4 a dalSi spolupracov-
nici, jejichZz seznam by byl hodné dlouhy. Za
nejvetsi Uspéch povazuji, Zze napad uspo-
fadat Setkani mél navzdory vétrnému
a destivému poc¢asi u modelafd znaény ohlas
a Ze se snad podafilo naplnit zamér prokla-
movany v nazvu akce. Kdyz jsme totiz v patek
odpoledne v kempu na Konopisti za desté
vyhlizeli G¢€astniky, obéavali jsme se, Ze se
dlouho pfipravované Setkani zméniv komor-
ni akci, jiz se zu€astni jen nejzarytéjsi
pfivrizenci Spejli a Kanagomu. Modelafstvi
méa v3ak stale dost stoupencd, ktefi neza-
véhali a prijeli. K naSemu prekvapeni pocet

2

Gcastnikl predCil i nejodvaznéjsi odhady: Uz
vecCer pred soutézi byl kemp témér zaplnén
a dalSi modeldari pfijizdéli i dopoledne béhem
soutéze. Nastésti nAm pfi registraci Gcastni-
ki vydatn& pomahaly kolegyné z tiskového
odboru UV Svazarmu. Prece jen v8ak chvili
trvalo, nez jsme zvladli napriklad autobus
plny modelafd z Uniova.

Méam-li byt upfimny, o tom, co se délo na
startoviStich, mnoho nevim. Celé Setkani
jsem totiz prozil v zakulisi, v obavach aby vSe
dopadlo dobfe. PFi pobihani mezi vypocet-
nim stfediskem a ¢asoméfici jsem se snazil

aspon zachytit atmosféru soutézniho létani:
Usili nejmladsich G€astnikl, s nimz se stéle
znovu pokouseli hazedly prekonat poryvy
vétru. Modely zapichnuté do louky az po
nosné plochy. Zvuk lamajicich se kridel.
Radostné cupitani Honzy Spaleného na stup-
né vytéz(. Prekvapeni amerického sifo-
fnackare Jerryho Vernona, jemuz pred star-
tem vitr utrhl kfidlo soutézniho modelu.
Nescisinékrat vétrem rozloZzené a M. Kubou
znovu sloZené ,,bitevni" samokfidlo. Nezapo-
menutelny pohled na dr. Benedeka, kle€iciho
s dalekohledem u o€i a zoufale sledujiciho na
obozoru mizici model.

Méam-li to shrnout, bylo to bezvadné a jsem
rad, Ze jsem vidél tolik modelafd v akci.
Pravda, b&hem dvou dnl jsme neméli ¢as
popovidat si v klidu se vSemi, ale veéerﬂ'sme
se prece jen aspor Caste¢né dozvédéli, co
modelafe zajima, co se jim v Casopise libi
a co bychom méli zménit.

| kdyz se nadm asi vSe nezdafilo podle
nasich pfedstav, musim pfiznat, Ze jsme si
oddechli a vzapéti se nadmuli pychou, kdyz
jsme pfi vyhlaSovani vysledkd mohli s diplo-
my a cenami pfedat Gcastnikim i vysledkové
listiny, rozmnozené na kopirce zapujcené
redakci ¢asopisu Atom.

Z nesvacilského letisté jsem odjizdél una-
veny a rad, Zze se podobna akce nekona
kazdy rok. Presto se t8Sim na shledanou za
pét let, snad opét v Nesvacilech.

Martin Salajka

Na odlehlém konci letisté vytyCili pFistavaci
body pfiznivci tichého letu. Soucasné se
létala kategorie RC V2 a na zvlaStnim kruhu
elektrolety kategorie F3E/7. Byla to velmi
zdafila kombinace, ktera by urcité zpestfila
i dalSi verejné soutéze.

Z 80 prihladenych pfijelo 41 V-dvojkafd,
véetné 5juniord, a 15 soutézicich s elektrole-
ty. Poprvé bylo mozné srovnat vykony mode-
|af ze Slovenska (z Rozhavy), ktefi byli
nejvzdalengjSimi Gcastniky, tfeba s modelafi
z Usti nad Labem. Itim byla vlastné napinéna
mySlenka Setkani. Mezi Ucastniky byla i Zena
— M. Cajtchamlova z Uni¢ova. Ze stejného
klubu byl i nejstarsi Gcastnik J. Vyroubal.
kterému je 67 let. Velmi pékné modely
moderni koncepce i dobrou souhru na
startovisti pfedvedli modelafi z Rozfavy. Ani
oni v8ak v silném vétru vyrazné neuspéli.
Vzdyt i letka Ctyf ¢apd, kterd prilétla béhem
soutéze, po marném hledani termiky v okoli
letisté zase znechucené odlétla.

Kaid?'/ chtél byt na tak slavnostni soutézi co
nejlepsl. O umisténi v silném vétru vSak
rozhodovalo hlavné pfistani. Mnoho favoritd
ovSem ve vétru k bodu nedoletélo. Termic-
kych proudl bylo malo — spi$§ se stélo proti
vétru, nez krouzilo v termice.

Pro kategorii F3E/7 byl silny vitr opravdu
tvrdym ofiskem. Energie ze sedmi ¢lankd jen
stézi stacila vynést model do vySe a proti
vétru. Bylo vzdy jen otézkou Stésti, kdo
naletél alespon nakratko stoupavy proud. Na
stavajici pocasi nebyl pfipraven ani jediny
zahraniéni U¢astnik N. Koch z NDR. Ze svého
pomérné lehkého modelu ,vymackl" ve, co
se dalo. Ale zic€astnil se, a hlavné pfijel mezi
dobré préatele! Jaroslav Suchomel

MODELAR - 12/1989 - 354



Smolovska soutéz samokfidel je prestizni
zalezitosti modelard, ktefi se rozesli s VOP;
svym zplsobem suplule mistrovstvi v této
kategorii a je pro zucastnéné vrcholem
celoroéniho snazeni. V tvrdych podminkéach
letoSniho rocniku se lety samokfidel téSily
i znaénému zajmu ostatnich modelaft (.......
to je neuvéfitelné, jak ti ptaci stabilizuji
v poryvech — jako by je nékdo Fidil..
— Jaroslav Suchomel, statni trenér RC V2).

Z tréninkovych startd pfed soutézi se dalo
usuzovat, Ze soutéz bude snadnou Kofisti
mého vétrného specidlu ABUBU 02. Po
nedorozuméni s pomocnikem jsem ale svij
stroj zrusil, a tak ing. Kuba z Brna nezavéhal
a slavng zvitézil s krdsnym samokfidlem se
zapornym_Sipem z rodiny polystyrénovych
Svagrl. Tretim muZem ~,na bedn&" byl
Oldfich Kasal z PySel, ktery jako jediny
z medailistd pouzil model klasického uspo-
fadani s kladnou Sipovitostl kfidla. P¥i pohle-
du na proslych pét roénikl soutéze je skoére
souboje obci PySely a Brno o pficku nejvyssi

2.

Jan Spéleny

Se zverejnénim ¢lanku o letoSnim Setkani
jsem zamérné prilis nepospichal v nadéji, ze
s kolegy vymyslime jinou formu, neZ jsme
pouzili pfi referovani o premiére této akce
v roce 1984. Nepodafilo se, a tak se opét
musite spokojit jen s utrzky vzpominek. Co
podle mne chybi v predchazejicich Fadcich:

Omluva véem UcCastnikim, Ze jsme jim
nezajistili pfistup na nedélni slet obfich
modelll — bylo to opomenuti, nikoli Gmysl.

Trochu s rozpaky vzpominam na vecer na
Myslivné: Osobné bych byval dal pfednost
spolecné zabaveé tieba pfi prijemné hudbg,
chtéli jsme vSak zkusit vytvofit prostor pro
Uplné obycejné popovidani si. Podle nékte-
rych ohlasll se to podafilo, proti zase mluvi
jiz kolem 23. hodiny poloprazdny sal. Souté-
zici ale asi byli uondani celodennim pfeko-
navanim oranice za letistém.

Diky pochopeni ¢lenl aeroklubu jsme méli
celou sobotu letisté jen pro sebe, takze
soutéze ﬁrobéhly docela v pohodé. Navic
jsme mohli vyuzivat zafizeni pfipravena na
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nedélni setkani obrl. Jesté jednou dékuje-
me!

O pocasi uz byla fe¢. Tradicné bylo
nepfijemné jen v sobotu, v nedéli naopak
prazilo slunce. Setkani obfich modeld, které
bylo také soucasti Dnll otevieného letisté
a tim i Tydne branné aktivity, se prosté
vydafilo. Ve vlacich mezi BeneSovem
a Prahou se pry cely nasledujici tyden
hovorilo o bajecné akci'a uméni pilotl, "ktefi
se kromé jiného predhanéli v co nejnizsich
prlletech na zadech.

Vedouci propagacniho oddéleni naSeho
podniku dr. Digrinova prispéla zajimavymi
knihami pro vitéze vSech kategorii — na
model&fskych soutézich to zatim nebyla
bézna cena.

Dékujeme i vdem ucastniklm ubytovanym
v kempu. Jednak za pofadek, jednak za to,
Ze propagacni transparent naSeho Casopisu
tentokrat zlstal na misté, a mizeme ho tedy
vyvéSovat i na dalSich akcich.

Pracovnici podniku Modela jiz tradi¢né
zajiStovali servis. Bez velké propagace, ale
prace méli dost. Nikoli snad diky Spatné
kvalité motor(: pravidelni Géastnici Memo-
ridlu Jifiho Smoly sl zfejmé& schovavaji

poSkozené motory za celou sezénu. Vlidni
technici letos navic pfidavali zakaznik(im
k opravenym motordm i p&kné propagacni
néSivky. Podnik UV Svazarmu Modela se
prosté letos vytahl!

Josef Kocourek nejen Ze dobrovolné vyko-
naval funkci ¢asoméfice soutéze V-dvojek,
ale dokonce nam jesté poslal velmi mily
dopis s nesmirné pfiznivym hodnocenim celé
akce. Dékujeme!

Vladimir Hada¢

Vysledky

Kategorie H, ml. Zaci (4 soutézici): 1 J.
Horky, Dobfi$ 245; 2. M. Libra, Ri¢any 120; 3.
L. Kube$, Horni Pocernice 89 — juniofi (6)
1. M. VIgek, Rigany 406; 2. J. Hromas, Kutna
Hora 331; 3. I Charvat Praha 366 304;
— seniofi (22): 1. O. Janousek, Unicov 565; 2.
B. Beran, Kutnd Hora 428; 3. M. Nekovar,
Kolin 412 s

Kategorie A3, ml. Zaci (5): 1. T. Janda,
Praha 611 237; 2. Josef Horky, Dobfis 231; 3.
Jifi Horky, Dobfi§ 148; — st. zaci (6): 1. O.
Vespalec, Litovel 250; 2. V. Adamek, Vlasim
210; 3. Z. Havlicek, Uni¢ov 205; — juniofi (6):
1 P. Havlicek 295; 2. D. Smicka 273; 3. M.
Spévék, vsichni Uni€ov 207; — seniofi (4): 1
O. Cep, Litovel 285; 2. J. Vojatek, Unicov
235; 3. O. Kasal, Py3ely 115s

Kategorie Al, st. Zaci (11): 1 Z. Havlicek,
UniCov 540; 2. B. Ryz, Chocen 469; 3. S. Vana
(ml. Zak), Vlasim 367; — juniofi (8): 1. P.

Havlicek, UniCov 481; 2. M. Franta, ¢ernosSice
444; 3. M. Spévak, Unicov 431; — seniofi
(14): A. Schwab, Unicov 516; 2. O Cep,
Litovel 477; 3. M. Sedlak, Trebi€ 443 s

Kategorie F1A, juniofi (3): 1. V. Kostka,
Jihlava 791; 2. M. Vojacek, Unicov 417; 3. J.
Volf, Dobfi§ 0; — seniofi (10): 1. J. Spéleny,
PySely 673; 2. L. Fulln, BeneSov 531; 3. J.
Kral, Unicov 466 s

Kategorie F1A samokfidla, seniofi (5): 1
Ing. M. Kuba, Brno IV 373; 2. J. Spaleny,
Pysely 361; 3. O. Kasal, PySely 329 s

Kategorie C02, st. zaci (4): 1. P. Vasina.
Usti nad Orlici 548; 2. J. Kopecky, Usti nad
Orlici 267, 3. R. Meskan, Trebon 262;
— juniofi (7) 1. K. Mladek, Usti nad OrI|C|
560; 2. M. Vicek, Rlcany 271; 3. D. Frig, Usti
nad Orlici 215; — seniofi (38): 1. G. Benedek,
Budapest 600 + 134; 2. Z. Krasny, Kamenné
Zehrovice 600 + 6; 3. L. Badovszky, Buda-
pest 590; 4. R. Kreisz, Budapest 580; 5. P.
Vasina, Usti nad Orlici 562 s

Kategorie B1, seniofi (7): 1. P. Janda,
Praha 611 589; 2. J. Vartecky, PySely 515; 3.
V. Sipek, Zamberk 473 s

Kategorie P30, seniofi (6): 1. J. Jirasky,
Praha 10 525; 2. J. Slanina, Chocerni 410; 3. J.
Trefny, DécEin 345 s

Kategorie makety C02(9): 1. Ing. A. Alfery,
LET Kunovice, 1110 180; 2. V. Vanék,
Pelhfimov, Aero A-14 169,3; 3. T. Krasso,
Budapest, Bestiola Be-60 110 h.

Kategorie RC V2, juniofi (5): 1. M. Drblik,
Praha 411 968; 2. P. Roztocil, Praha 411 806;
3. M. Melena, Motorlet, 645; seniofi (36): 1
ing. I. JaneCek, SedIany, 1380; 2. J. Micka
1297; 3. J. Roztocil 1261; 4. V. Drblik, vSichni
Praha 411 1118; 5. J. RajSner, Beroun
1108 b.

Kategorie F3E/7 (15):
Gottwaldov 592; 2. T. Vitek, Praha 411 576; 3.
J. Bartlinék, Praha 411 567 b.

1 dr. Z. Janéacek,



m Sezbna 1989 nebyla pro nas nijak
potéSujici. ME v Cervenci ve Wiganu
v Anglii se konalo bez naSi Gcasti,
pfestoze sportovci za SSSR, Bulhar-
ska, Madarska a Polska tam nechy-
béli. V €ervnu vycestovalo par nasich
Gckafd na vlastni naklady na mezinarodni
soutéz v Pécsi a v zafi do Saigotarjanu. Na

oficialni vyjezd reprezentantd se vSak
v tomto roce nenaSlo misto v planu ani
penize.

m NejvétSi akci pro pfiznivce upoutanych
modelll proto byla domaci celostatni klasifi-
kacni soutéz, kterd se konala v zafi v Hradci
Kralové. PrestoZe i na ni byla G¢ast na viastni
naklady, startovalo tam 45 sportovc(! Beze-
sporu nejhodnotné&jsl akci u nas pak byl
v Brné Il. ronik Memorialu Zderika Husicky
o stuhu podniku Modela v kategorii F2D,
ktery se konal na Medlankach za Gcasti 26
sportovcll z péti statd.

m Srovname-li jednotlivé kategorie, pak cel-
kem dobr& droven i pocet soutézicich jsou
v kategoriich F2B a zejména F2D. PotéSitelny
je vzestup z&mu mladych o technicky
a finan¢né narocnou kategorii rychlostnich
modelll F2A (Bari¢ z Bratislavy, Rybak
z Brna). Zato situace v dalSi narocné katego-
rii F2C je neutéSend: na CKS startovaly
pouhé tfi tymy. Podle mého nézoru je to vSak
zakonitd odezva na loriské necitlivé zruSeni
GCasti — navrZzené odbornou komisi letec-
kého modelafstvi RMo UV Svazarmu
— jednoho tymu na srovnavaci soutézi
socialistickych zemi na Kubé&, a to ve pro-
spéch dodate¢né pribyvsiho tfetiho funkcio-
nare vypravy.

m P¥isti rok se kon& ve Francii MS a v Polsku
srovnavaci soutéz socialistickych zemi. Do-
mnivam se, Ze by na obou téchto akcich mél
byt umoznén oficialni start nasich reprezen-
tantQ, a to u nasich severnich sousedd ve
vSech kategoriich a na MS aspon v katego-
riich F2B a F2D.

m Na jarnim zasedani CIAM FAIl byly
schvaleny zmény a dopliiky pravidel FAI pro
pFisti rok. Tykaji se v kategorii F2A ustanove-
ni 4.1.6 (zkouSky Fidicich lanek); v kategorii
F2C 4.3.1a (dopInéni definice), 4.3.7i (priibéh
zavodu), 4.3.11 (hodnoceni narodnich druz-
stev); v kategorii F2D 4.4.18 (rozhod¢i
a Casoméfici).

m Mistrovstvi Evropy se konalo v britském
Wiganu ve dnech 28. az 30. cervence.
V kategorii F2A startovalo 25 soutézicich z 11
statll. Zvitézil Kalmykov (297,19 km/h) pred
Piskalovem (296,62 km/h), oba ze SSSR,
tfeti byl Brit Halman (295,73 km/h). V kate-
gorii F2B (37, 14) zvitézil Draper z Velké
Britanie (5796 b.) pfed Italem Compostellou
(5750 b.) a Sovétem Kolesnikovem (5735 b.).
V kategorii F2C (29, 12) byl nejuspésnéjsf
sovétsky tym Barkov—Surajev  (7:13
min:s), druzi skongili Italové Voghe-
ra—Rossi (8:00 min :s) a tfeti byli Bulhafi
Bodurkov—Popov, ktefi vSak findlovy let
vzdali. Konetné v kategorii F2D (21, 15)
zvitézil Sovét Béljajev (8 b.) pfed Britem
Whillancem (5 b.) a svym krajanem Faizovem
4 b.).

Ing. Bohumil VOTYPKA

V
Uprostred

letového kruhu

4

Minihazedlo

AMULET

Amulet byl plvodné navrZzen a postaven
jako letadélko pokusné a k Iétani ,jen tak".
Po peclivém sefizeni v8ak k mému prekva-
peni nabyl vlastnosti soutézniho hazedla
neoficialni kategorie H 100, kter4 se az do
lofiského roku pravidelné létavala pfi vecerni
Casti prazského modelafského show Létame
pro vas.

Stavba neni pracna ani narona na mate-
ridl, vyZzaduje pouze co nejvétSi presnost
zejména pii slepovani jednotlivych dild.
K lepeni prototypu jsem pouzil lepidlo Kana-
gom v cCervené tub&, myslim vSak, Zze
kyanoakrylatovy ,prstolep” by praci zna¢né
zjednodusil a zrychlil.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti):

VSechny dily pfeneseme pres uhlovy papir
na tuzsi ctvrtku nebo kartéon a presné je
vystfihneme. Tyto Sablony pak obkreslime
na odfezky tvrdsi, lehké balsy tl. 2 (dily 1 az
6) a 1 (7 a 8) a vyfizneme je.

KFidlo stavime na rovné desce; vyborné se
hodi napfiklad staré Skolni rysovaci prkno.
Na vykres, pripevnény k desce, pfiSpendlime
Zebra 4 a 5, k nimz prilepime vzdy dva dily
nabézné 1 a odtokové 2 listy. Po zaschnuti
sbrousime styéné plochy obou list do Ukosu
a poloviny kfidla slepime do vzepéti podle
vykresu. Nakonec do stfedu kfidla vlepime
stfedové Zebro 3. Slepenou kostru kfidla
opatrné pfebrousime jemnym brusnym pa-
pirem.

Prototyp modelu mél kfidlo potazeno ten-
kym kondenzatorovym papirem, ale Ize
pouzit i tenky Modelspan ¢i hedvabny papir.
Ke kostfe papir lepime zfedénym cirym
lepicim, zaponovym nebo vrchnim lesklym
nitrolakem, hodi se i disperzni lepidlo. P¥i
lepeni papir dobfe vypneme, nebot pozdéji
se lakem ani vodou uz nevypina.

Trup 6 sbrousime od odtokové hrany
kfidla dozadu az na tl. 0,8 na konci
a obrousime jej jemnym brusnym papirem
do hladka. Hrany trupu pfitom zaoblime.

Ocasni plochy 7, 8 sbrousime na tl. asi 0,3
az 04 (podle pevnosti pouzité balsy)
a vyhladime je brusnym papirem. Trup ani
ocasni plochy nalakujeme!

Sestaveni. Na konec trupu nalepime SOP
a po zaschnuti zespodu VOP. Bé&hem schnuti
lepidla neustéle kontrolujeme vzajemnou
kolmost obou dilé a nedostatky ihned napra-
vime jemnym tlakem prstd. Nakonec k trupu
pfilepime kfidlo; dbame na jeho osovou
soumeérnost s ocasnimi plochami.

Hotovy model dovazime plastellnou tak,
aby poloha tézisté odpovidala u(daji na
vykrese, a zaklouzeme do levé zatacky (plati
pro pravaky). Prototyp Amuletu Iét4 vpravo-
vlevo a venku za bezvétfi dosahuje ¢asd 12
az 15s. S modelem se da létat prakticky
vSude: doma v obyvaku, v télocviéné, venku
na hfisti i na kazdém vétSim placku mezi
paneléaky.

Martin Myslivec, Praha 6

Co s temi modely delas,
ze je mas jako nove?

Petr Vorel, LMK Praha 8-Suchdol

Otazku v titulku tohoto €Elanku mi klade
mnoho model&fd. Odpovidam jim lapidarné:
Dobfe se o né staram! Zabyvam se sice
upoutanymi a RC motorovymi modely, ale
plati to i pro vSechny ostatni kategorie.

Na vzhled modelu myslime od samého
zacCéatku. Jestlize uz umime dobfe létat a Ize
predpokladat, Ze jej nerozbijeme pfi prvnim
startu, pak model, jehoZ stavbé jsme prece
vénovali nemalou pili a um, také pékné
nabarvime. O tom, jak& barevnd kombinace
je pékna, rozhoduje pochopitelné vkus
kazdého z nés.

Motorovy model, at' uz je vybaven moto-
rem samozéapalnym, nebo se Zhavici svickou,
musime chranit proti t¢inkdm paliva dobrym
lakem. V tomto sméru byl docela vhodny nas
Parketolit, s nimz se pracovalo pomérné
jednodus$e, jenZe po urcité dobé praskal. Ten
uz se ovSem nevyrabi. Stejné vhodny je
i dvouslozkovy epoxidovy lak, do né&jz kvuli
zvl&Enénl pfidavame par kapek ricinového
oleje. Casem ale také praska. Lepsi je lak
rezolovy, ktery se ale zase obtiZzné shani.
Urcité nejlepSi je polyuretanovy lak, vy-
rabény u nds v nékolika barevnych od-
stinech. Modelari by asi nejvice vyuzivali €iry,
nebot jej mohou pouZit na konec¢nou ochra-
nu modelu nabarveného mnohem rychleji
schnoucimi nitrokombinaénlmi emaily, s ni-
miz se koneckoncl i sndze pracuje. Bohuzel
polyuretanovy lak se dodava jen ve velkém,
dvacetilitrovém baleni. To, Ze si jej nem{ze-
me koupit v jednolitrové plechovce, je
skute¢né politovanihodné.

Ja osobné pouzivdm k ochrannému néatéru
svych modelu polsky pfipravek: dfive Che-
molak, nyni Chemosil, ktery neni tak chou-

lostivy na presnost michani. Zkusil jsem jej
také rozfedit propyletylénovym pfipravkem,
pouzivanym k Cisténi tiskafskych strojd.
Uskladnén v dobfe uzaviené lahvi, byl
zfedény lak jesté za mésic pouzitelny. DelSi
skladovani oviem nelze doporucit, nebot’ lak
zZelatinovatl.

Sebelépe nalakovany model musime vSak
pravidelné oSetfovat: Po kazdém I|étani po-
fadné umyjeme motor a motorovy prostor
technickym benzinem. Cely model umyjeme
vodou, do niZ jsme pfidali néjaky saponatovy
pripravek. Mné se nejlépe osvédcil Jar Prim,
ktery pfijemné voni a dobfe odmastuje.
Umyty model setfeme vyméachanym hadrem
a nakonec dobfe vysuSime suchym hadrem.
Potom na cely model naneseme Autobalzam,
nechame jej zaschnout a vyleStime.

Takto oSetfovany model Nobler — natfeny
polskym ochrannym lakem — vypadal jako
novy tfinact let! Pfitom urcité nelezel na
skfini, absolvoval jsem s nim osm set startd!
A byl by vydrzel jesté déle. nebyt nacelnika
naSeho klubu Zderika A Rychnovského,
zndmého pod prezdivkou Cadil, ktery jej na
jedné propagacni akci pfi hazeni z ruky
doslova zahodil. Prihlizejici déti se sice
rozutekly vcas, ale z Noblera zbyla jen
hroméadka neopravitelnych trosek.

Domnivam se v3ak, zZe i téch tfinact let je
dostateéné presvédCivych. Snad se muj
postup bude zdat nékomu prehnany, ale
dobry model si takovou préaci zaslouzi.
A véfte, Ze i vas bude tésit, kdyz vas tfeba uz
pét let stary model bude na soutézich ¢&i
propagacnich akcich stfedem pozornosti
a obdivu déti i dospélych divaka.
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Vykonny model kategorie P30

AIRSHARK

V posledni dobé bylo v zahrani¢nich
modelaFskych ¢asopisech publikovano néko-
lik vykrest modelll P30, které se dost
podstatné odliSuji od starSich konstrukci této
kategorie. Tyto nové typy se vyznacuji ne-
zvykle velkou hloubkou kfidla (120 az
130 mm proti dfive pouzivané hloubce 90 az
100 mm) a jsou opatfeny tenkym, znacné
klenutym profilem. Vysledkem této zmény je
velmi pomaly let, pfi némz se tolik neprojevu-
je odpor nesklopné vrtule, takze modely
maji, na rozdil od star$ich typ(, dobry kluz,
diky ¢emuz dosahuji o dost lepsich cas(.

Model Airshark, navrzeny americkym mo-
deldfem G. Buddenbohmem, upravil a vy-
zkouSel m. s. Josef Klima. Jeho model méa
proti origindlu zjednoduSenou konstrukci
VOP s nepatrné zmen3enou plochou
a zménény tvar SOP. V kridle J. Klima
vypustil pomocny nosnik a pouzil profil
z modelu kategorie F1B znamenitého ame-
rického guméckare B. Whitea. Takto uprave-
ny Airshark létd skvéle a byl po zasluze
stfedem pozornosti G¢astnik(l leto3niho pre-
boru CSR ve volném letu v KoZlanech.

K STAVBE:
Kfidlo je velmi lehké konstrukce. PFi¢na
| diagonalni Zebra jsou z balsy tl. 1,5

Uprava hobliku
Narex Hobby

Pod timto titulkem vySel v Modelari 9/1988
na str. 4 ndvod na prizplsobeni hobliku
Narex Hobby k hoblovani list stalé tloustky
a zkosenych list. Uprava dr. Z. Buska je
vtipn4, nicméné podafrilo se miji jesté trochu
zjednodusit.

Dr. Busek do bocnich stén hobliku provrtal
otvory pro Srouby s maticemi, jimiZ upeviiuje
pfilozné listy. Ja& jsem namisto otvorl
o prdméru 3,2 provrtal otvory o priméru jen
2,4 a do nich jsem vyfizl zavit M3. Manipula-
ce s pfilozenymi listami se tak urychlila,
nebot odpadly ¢tyfi matice M3. Pod hlavy
Sroubd M3 vkladam jesté podlozky, aby
pritlacny efekt na pfilozené liSty byl vétsi.

S. Kral, Moravany

Kam s nim?

Nerudovska otazka se tentokrat netyka
starého slamniku, nybrz problému ulozeni
modelll letadel a uskladnéni balsy.

Vhodny nésténny stojan je znazornén na
pfipojeném obrazku. Zaklad tvofi dfevéné
hranoly 1 o priifezu 35 x 35 libovolné délky,
jez jsou opatfeny zarezy 2 o rozmérech
15 X 10. Do z&fez( vkladame listy 3 o prifezu
15x10; jejich délka se Fidi nejvétsi Sitkou
ukladaného predmétu. Pokud jsou zarezy 2

podéiniky z tvrdé balsy: ndbézna lista ma
prifez 4x5, odtokova lita 2x6, pasnice
nosniku nahote 2 x 3 adole 1,5x3. Zakonce-
ni kfidla jsou z lehké balsy tl. 5. Stfed kfidla
je vyztuzen vyklizkem z preklizky tl. 2. Spoje
ndbézné a odtokové liSty ve stfedu kridla
jsou prelaminovany skelnou tkaninou o plos-
né hmotnosti 30 g/m2. USi jsou ke stfedni
Casti prilepeny natupo.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsova:
Zebra maji tl. 1, nabé&zna lista ma prirez
2,5 X3,5, odtokova lista 1,5 x 5 a liSta nos-
niku 1,5 x3. Zakon¢&eni jsou z balsy tl. 2. Do
stfedového Zebra je zalepen hacek z ocelové
struny o prdméru 0,4 pro uchyceni poutadi
gumy.

Trup ma motorovou €ast sto¢enou z balsy
tl. 1,6 na trnu o prdméru 25; zadni kuZelova
¢ast z balsy tl. 1je stoena na trnu o priméru
25/5. Celni prepazka je z preklizky tl. 1.
VpFedu avzadu v misté Uchytu svazku je trup
zpevnén vlepenymi odfezky trubky z tvrdé
balsy tl. 1,6. Zadni zaveés svazku tvori
duralova trubka o vnéjsim prdméru 4.

Svisla ocasni plocha z pIné balsy tl. 1,2 ma
stavitelnou ploSku, uchycenou vetknutymi
a vlepenymi zavésy z hlinikového plechu tl.

Hlavice, vybrousena z balsového hranolu.

zhotoveny presné, neni zapotfebi liSty
v hranolech déle zajistovat. Molitan 4, nale-
peny na listy Chemoprénem, chrani uklada-
né ¢asti modelu pfed poskozenim.

Celek je pfipevnén na zed vruty, zaSroubo-
vanymi do hmozdinek. Pokud budeme na
jeden stojan ukladat modely i balsu zaroven,
ulozime balsu nahoru, aby ji neznehodnotil
pfipadny konzervaéni olej, kapajici z motord.

Jan Kukla a Vladimir Skalicky, Slapy

Kam na doutnak

Neni pochyb o tom, Ze doutnak je véc
potfebna. Potize oviem byvaji s jeho
shanénim. V prodejnach Doméci potieby,
Galanterie ¢i Tabak vzdy jen zaporné krouti
hlavou. A domaci zasoby, $idry na roletach
— pokud vadm je manzelka dovoli stfihat
— nevydrzi vé¢né.

Nicméné pro mne uZ doutnak neni zadny
problém. V prodejné Hracky-sport koupim
za 30 Kés ,Sit na mice — malou", vyrobek
Moravské ustfedny Brno, nebo za 35 K&s
svelkou". Rozpleteni netrva ani hodinu
a ziskdm uhledné klubko kvalitniho dout-
néku, v pfipadé malé sité o délce asi 40 m.
Komu by tato délka nestacila, mohu mu
doporucit tenisovou sit. Pozor, sit na fotbalo-
vou branku je ze syntetického materialu!

Julius Fabian, Vetky Krtfs

Barevny potahovy
papir jinak

O barveni potahového papiru vysla
v Modelafi jiz fada ¢lankd, viechny viak maji
jedno spolec¢né. Papir se barvi za mokra,
musi se susit a vétSinou i Zehlit, coz je pracné
a zdlouhavé. Mné se osvédcil jednodussi
zplsob:

K barveni pouzivam tekutou barvu PN
0027, vyrabénou VD Drutep Teplice, jez se
pouzivd k ténovani malifskych pfipravk
(Malbytu, Remalu atp.). Tuto barvu dikladné
rozmicham v nitrofedidle C 6000, az ziskdm
pozadovany odstin. Po dokonalém rozpusté-
ni ji pfecedim pres jemnou latku a za stélého
michani vliji do napinaciho laku C 1106, ktery

je vypouzdiena mosaznou trubkou. Proti
pootoceni v trupu je fixovdna vlepenym
bambusovym kolikem, ktery zapadé do vyre-
zu v Celni pfepézce trupu. Hfidel z ocelové
struny o priméru 1,3 nese vrtuli z kompletu
Igra o pruméru 240; z tohoto kompletu jsou
pouzita i miskova loZiska. Hlavice je u trupu
drzena  gumovymi  oky, uchycenymi
k hackdm z ocelové struny.

Pylon kfidla je vCetné dvou prepazek
z balsy tl. 1, tlozné desky kfidla a VOP jsou
z preklizky tl. 1. Pro uchyceni kfidla vazaci
gumou jsou v pylonu zalepeny hacky
z ocelové struny o priméru 0,6. Doutndk
determalizatoru je umistén na trupu pod
pylonem, ovladaci téhlo determalizatoru
predstavuje silonovy vlasec. V misté uchyce-
ni doutndku je trup chrdnén proti opaleni
nalepenou hlinikovou félii (staniolem).

Gumovy svazek o prlfezu 16 mm2sestava
ze Ctyf niti gumy Pirelli o prifezu 4x1. Je
namazén smeési 20% mazlavého mydla
a 80 % glycerinu (nebo silikonovym olejem).

Prototyp modelu je cely potazen tenkym
Japanem a tfikrat lakovan €irym nitrolakem.
KFidlo je opatfeno dvéma nitovymi turbulato-
ry o prdméru 0,5: prvni je umistén 4 mm za
nébéznou hranou, druhy na pfednim okraji
horni pasnice nosniku.

Model |éta vpravo-vpravo. Na levém uchu
je nakroucen negativ 2,5 mm, na pravém ne-

ativ 1 mm, na pravé stfedni ¢asti pozitiv asi

,5 mm, leva stfedni ¢ast je rovna. Hfidel vr-
tule je vyosen o 6° dold a o 2° vpravo. Tézisté
modelu je v 56 % hloubky kfidla.

Podle podkladd m. s. J. Klimy
zpracoval ing. L. Siroky

pak pro prvni natér zfedim na potfebnou
hustotu.

Takto pfipraveny lak nanasSim Stétcem
s jemnym vlasem na kridlo ¢i VOP potazené
neobarvenym, bilym papirem. Potah se do-
state€né probarvi hned prvnim natérem. P¥i
daldim lakovani jiz pouzivam ¢&iry napinaci
nitrolak. Pokud je prvni vrstva dobfe zaschl3,
barva se dalSim natiranim nerozpousti.

Obarvenym napinacim lakem Ize barvit
i holou balsu. Za pouziti lakyrnické lepici
pasky mlzeme barvy kombinovat podle
svého vkusu, samoziejmé kdyz dalsi barvu
nanasime az po dikladném zaschnuti pfed-
choziho nétéru.

B. Nespéchal, MK Chocen

Lepeni oken
z organického skla

P¥i l1étani s modelem Oscar se ndm stavalo,
Ze vlivem vibraci motoru vypadla néktera
z okennich tabulek kabiny, zhotovenych
z organického skla tl. 2 mm a prilepenych
Epoxy 1200. Pokusy o opétovné prilepeni
vetSinou nebyly UspéSné, znovupfilepené
tabulky brzy vypadly opét.

Problém jsme nakonec vyfesili nasledu-
jicim zplsobem: Nad plynovym hofakem
jsme nahrali ctyfhranny jehlovy pilnik
a v okamziku, kdy zacinal modrat, jsme na
jeho vzorek pritlacili hranu okenni tabulky.
Po tfech az péti sekundach jsme pilnik
s tabulkou ponofili do studené vody
a tabulku odloupli od pilniku. Hrany tabulky
s vytlatenym vzorkem jsme potfeli epoxidem
a tabulku vlepili do modelu. Po vytvrzeni se
nam ji podafrilo vytlagit jen za cenu poskozeni
ramu.

Pfi praci je nutné pocitat s tim, Ze rozmeéry
tabulky se lisovanim vzorku trochu zmensi:
P¥i tloustce organického skla 2 mm je nutné
zhotovit tabulku na kazdé strané o 1/2 mm
vétsi. Cim je tloustka organického skla
mensi, tim by mél byt pfidavek po obvodé
vétsi a pfi samotném vytlatovani musime
postupovat opatrnéji. DdleZité rovnéz je, aby
pilnik byl rovny a organické sklo na néj
pfittaovano rovhomérné.

A. Dousek, Klasterec nad Ohri
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Model F1E

(0]

S popisovanym modelem zvitézil Er-
nest Reitterer z rakouského Salcburku
na mezinarodni soutéZi v Karneralmu,
coZz mu v konecném uctovani prvniho
rocniku Svétového pohéaru v kategorii
magnetem fizenych svahovych vétrofd
vyneslo tfeti misto. Pfi navrhu svého
modelu vychazel Reitterer z nasledu-
jicich avah:

Vyvojovy trend v poslednich létech
sméfoval k velkym modellim o rozpéti
kiidla blizicim se tfem metrdm. Tyto
modely vSak pravdépodobné nejsou
vykonnéjsi nez modely mensi (o rozpéti
asi dva metry), jejich hlavni vyhodou je
lepSi viditelnost. Velké lehké modely
ale maji problémy pfi pfistavani a neni
ani jednoduché sefidit jejich bezpecny
sestup na determalizator, nebot ve-
smeés padaji nekontrolované, v pfeme-
tech atp. (Tuto jejich nectnost vétSinou
neodstrani ani zvétSovani VOP, lepSi
vysledky pfinasi az kombinace vyklo-
peni VOP a otevreni brzdiciho padaku,
Jako ma model Big Mac mistra svéta
a Evropy K. Salzera.) Vykonnost dnes-
nich model(i kategorie F1E je takova,
Ze za optimalniho proudéni vétru lze
dosahnout pétiminutového maxima jiz
z 25metroveho prevyseni.

E Reitterer déale zkouSel zavislost
rychlosti kluzu na ploSném zatizeni

8

e

modelu. Model s ploSnym zatizenim
12g/dm2 ma podle né& rychlost
4.6 m/s, se zatizenim 8g/dm2 jen
3.6 m/s a se zatizenim 6 g/dm2 dokon-
ce 3,2 m/s. Pfi slabém vétru 2 m/s ma
tedy model s ploSnym zatizenim 12
g/dm2 dopfednou rychlost 2,6 m/s
a se zatizenim 6 g/dm2pouze 1,2 m/s.

Na zakladé svych dvah o vztahu
ploSného zatizeni modelu k jeho do-
pfedné rychlosti navrhl Reitterer model
velikosti vétroné kategorie F1A, u néjz
se snazil docilit co nejniz§i hmotnosti.
Vyuzil pfitom svych stavebnich zkuSe-
nosti z kategorie model(i na gumu F1B,
kterou UspésSné léta jiZz mnoho let.

(Naposledy jsme jej vidéli u nas létat na
lofiské mezinarodni soutézi v Sezimové
Usti.) Jeho model ma pfi celkové plose
34,8 dm2 letovou hmotnost pouhych
250 g; ploSné zatizeni tedy je 7,3 g/dm2
Za vétru o rychlosti 3 m/s ma model
nulovou doprednou rychlost; pfi silnéj-
Sim vétru jej Reitterer dovazuje zava-
Zim o hmotnosti 700 g. V této souvislos-
ti Ize pfipomenout, Ze s podobnym
modelem létal na MS také britsky
reprezentant Steve Philpott, jeho Klu-
zak o velikosti pfiblizné modelu F1A
mél hmotnost dokonce jen 210 g.

POPIS MODELU:

KFidlo s dvojitym vzepétim je délené,
poloviny se spojuji dvéma trubkami
z hlinikové slitiny o prdméru 3. Profil
kfidla je prevzat z vétroné F1A Fina
Takkapaa. VSechna Zebra jsou z balsy
tl. 1,5 pouze stiedové je na obou
polovinach z preklizky tl. 1,5. Balsova
nabézna lista ma prifez 5 x 10,
odtokova, rovnéz z balsy, 3 x 20. Hlavni
nosnik sestava ze dvou balsovych
pasnic o prlifezu 2 x 10 a stojiny
o prifezu 2 x 6 z velmi tvrdé balsy.
Potah z tenkého papiru o plosSné
hmotnosti 9 g/m2je pouze tfikrat lako-
van napinacim lakem. Hmotnost kom-
pletniho kfidla je 88 g.

VOP je slepena na Sabloné ze dvou
prkének balsy tl. 1, mezi néz je viozena
jedna vrstva potahového papiru. Pro
udrzeni tvaru profilu je zespodu vyztu-
Zena dvéma zebry z tvrdé balsy tl. 1,5.
Hmotnost VOP je 20 g.

Trup. Pfedni ¢ast tvofi balsova trub-
ka o priméru 30, slepena ze dvou
diagonalné vinutych prkének tl. 1. Zad-
ni Cast je svinuta pouze z jedné vrstvy
balsy tl. 1. Hmotnost pfedni Ccasti
s hlavici a nizkym laminatovym pylo-
nem kfidla je 65 g, hmotnost zadni ¢asti
17 g. Kylovka fizeni, slepena z balsy
a orechové dyhy, ma hmotnost 10 g.
Trup je tfikrat lakovan, jeho celkova
hmotnost je 142 g, ato i s magnetovym
fizenim znaCky Frieser (magnet
o priméru 12 a délce 50, drat
o priméru 1,5).

Uspé&sny ReittererGv model by mél
byt vzorem pro dalSi kluzéky tohoto
typu, jez by asi nemély chybét ve
vybaveni zadného Spickového souté-
Ziciho v této kategorii. Jeho pouziti je
vhodné zvlasté tehdy, léta-li se v krat-
kém a hlubokém udoli. P¥i létani s nim
ovSem vzhledem k jeho malé dopfedné
rychlosti hrozi na mirném svahu nebez-
peci, ze se model ,nerozleti" dopredu,
a predCasné pfistane. Nasledky tako-
vého startu jsou — zvlasté po zruSeni
oprav pfi  pokusu kratSim 20s
— samozfejmé nepfijemné.

Podle Thermiksense JK

Podnik UV Svazarmu Modala oznamuje viem maijitelim novych RC souprav Modela
FM27, Ze prvni série téchto souprav byla uvedena na trh s krystaly, které se zejména
v okrajovych pasmech li8! od krystaldl ovéfenych v nulté sérii, takze je nutné doladéni
celé soupravy. Doporu€ujeme proto, aby vSichni majitelé souprav FM 27 zaslali zakou-
pené pfijimace R6 FM27, pfipadné celé soupravy, k bezplatnému doladéni do servisu
Modela, Veleslavinska 26/4, 160 00 Praha 6-Veleslavin. Jde o zafizeni téchto vyrob-
nich ¢isel: pfijimace R6 FM27 0001 az 0285, vysilace T4 FM27 0001 az 0180, T6 FM27

0001 az 0180.

Podnik Modela se touto cestou omlouva za technicky nedostatek, ktery nékterym

provozovateldim zpUlsobil potize.
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RC RAKETOVY
KLUZAK
Z JUGOSLAVIE

Po UspéSném vystoupeni na mistrovstvi svéta v roce 1987
prozivaji jugoslavsti raketovi modelafi hlubokou krizi, v kon-
textu s celkovym stavem ekonomiky v Jugoslavii ostatné
zcela zakonitou. Na tom, Ze jeSté neztratili GpIné kontakt se
svétovym dénim ve své odbornosti, ma velkou zasluhu mo-
delarsky klub z Logatecu (mésto pobliz Lublané), jehoz Cle-
nové stale vyjizdéji na evropské mezinarodni soutéze.

Na soutézi, kterd se létala letos na pfelomu Cervna a Cer-
vence v zapadonémeckém Roggdenu, zaujal RC raketovy
kluzék, s nimz v kategorii SBE létal Bogdan Makuc. Z jeho
chovani se dalo usuzovat na velmi dobré letové vlastnosti,
a to, ze s nim Bogdan nakonec nedosahl na medailovou
pozici, lze zfejmé pfiCist predevSim jeho zrakovému handi-
capu. i

POPIS MODELU

Makuclv kluzék je o né&co vé&tsi, nez byvalo doposud zvy-
kem. Pfesto ma, zfejmé diky zvolenému profilu kfidla RG 15,
slusSny dostup a dobrou pronikavost proti vétru pfi pomérné
malém opadani. Zatim nepfiliS Casté je i uloZzeni motoru pod
kfidlem. Je ale otazkou, zda se pfipadnym zajemctim o stav-
bu z fad &s. modelarli podafi pfi pouziti naseho pé&nového
polystyrénu udrzet hmotnost modelu na Grovni prototypu.

MODELAft m12/1989 - 361

Kfidlo s dvojitym vzepétim ma jadro vyfiznuté z pénového
styroporu (obdoba polystyrénu). Nabézna lista z tvrdé balsy
ma prdfez 3x4. Hornl i spodni dil tuhého potahu z balsy tl.
0,7 jsou v odtokové casti z vnitini strany zpevnény pfilamino-
vanym paskem skelné tkaniny o ploSné hmotnosti 80 g/m2
Zakonc€eni kfidla jsou vybrouSena z balsy tl. 3. USi jsou
k stfedni ¢asti pfilepeny natupo. Do hladka vybrouSeny po-
vrch kfidla je polepen tenkym Japanem a prestfikan barev-
nymi nitroemaily. K trupu se kridlo upeviuje nylonovym
Sroubem o priméru 4. Hmotnost hotového kfidla je 61 g.

Trup ma predni ¢ast laminovanou ze dvou vrstev skelné
tkaniny 30 g/m2 a jedné 45 g/m2 Predek je poté odfiznut
a zbyvaijici cast zaslepena prepazkou z balsy tl. 5, pfelamino-
vanou z obou stran skelnou tkaninou 80 cj/m2 Do pfepazky
je zalepena patef, zhotovena stejnym zplisobem, v niz jsou
uloZzeny akumulatory Panasonic 110 mAh a pfijima¢ Becker
FM se dvéma mikroservy stejné znacky. Pfedni laminatovy
kryt se pfed startem prosté nasune na paterf a zajisti prelepe-
nim plastikovou samolepici paskou. Zezadu je do predni
¢asti trupu vlepena motorova trubka o vnitinim primeéru 21,
laminovana z péti vrstev skelné tkaniny 30 g/m2

Zadni Cast trupu tvofi kuzelova trubka, laminovana ze dvou
vrstev uhlikovych vlaken a Ctyr vrstev skelné tkaniny 30 g/m2
Do predni ¢asti je dikladné vlepena, pficemz jsou pfesahu-
jici konce uhlikovych vilaken pfitlaceny a pfilepeny k vnitfni
sténé trupu a k motorové trubce.

Ocasni plochy jsou vybrouSeny do soumérného profilu
z lehké balsy tl. 5 a z obou stran pfelaminovany skelnou
tkaninou 30 g/m2 VySkovka a smérovka jsou ke stabilizato-
ru, respektive kylovce uchyceny zavésy z ocelového dratu
o priméru 0,5. Tahlo vy3kovky je z borovicové listy o prifezu
2x 2, tahlo smérovky je lanovod s ocelovou strunou
o prdméru 0,8.

Hmotnost hotového trupu s ocasnimi plochami je 44 g,
hmotnost palubniho systému RC soupravy 70 g.

B. Stempihar
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m Pfi soutézich RC V2 nékdy
dochazi ke zbyteénym dohad(im
pfi namatkové kontrole délky
vlec¢né 3ndry, nékdy i k tvrdym
sankcim pfi zjisténi delSi vlieCné
Snlry. Skoro pravidelné se tak
stava pfi vrcholnych soutézich, kde je
kontrola dlsledngjsi. Prdtaznost silo-
nové 3iidry je 38 az 50 %. Omluvitelné
neni tvrzeni modelafe, ze pfed soutézi
délku kontroloval. Zména vihkosti, tep-
loty a nékolik startd modelll pfispivaji
k jejimu ,vytazeni", zvlasté u novych
3nar. Nezbyva, nez si pfed startem
3ndru  zkontrolovat, nebo pouzivat
3idru o nékolik metrd krat3i. Sportovni
komisaf ma pravo let anulovat, | kdyz je
Sndra delsi ,jen o kousek"!
m Opét konCi modelafska sezoéna.
Hodnotime Uspéchy i neulspéchy
a davame si dalSi predsevzeti. Na
kalendari soutézi na rok 1990 zasycha
tiskafska cern a brzy zjistime, ze
soutézi opét pribylo. Nevim, jestli je to
dobfe. Mozna jen pro hodocenf ¢innos-
ti klubu, ale vétSinou klesa jejich Gro-
ven Spatnym technickym i organi-
zatnim zabezpecenim ze strany pofa-
datele. Staré pfislovi pravi: Méné je
nékdy vice! Zacina to obyCejné nedo-
drzenim c¢asového rozvrhu, Spatnym
nebo Zadnym poucenim Casomé&fich
a konci pred€asnym odjezdem souté-
Zicich. Bylo by mozZné jmenovat dalsi
neSvary. Ruku na srdce: Na které
soutéZzi RC V2-PM se napfiklad vazily
modely? A to |étame pro radost, poté-
Seni a soutézZ je forma aktivniho odpo-
¢inku, ovSem podle pravidel. Mozna, ze
tato Gvaha méla pfijit v dobé, kdy se
sestavuje kalendar, ale nic neni ztrace-
no: S novym rokem by si méli dat
predsevzeti i poradatelé a na
planovanou soutéz by se méli nalezité
pfipravit. VzZdyt nezasvéceny divak
mnohdy ani nepozna, Ze se léta soutéz!
Nejsem nespravedlivy, jsou i vyjimky,
ale téch je malo. Pokud u vas na soutéz
organizacné nestaCite, spojte se
s dalSim klubem! Navazete nova pratel-
stvi a prospéjete véci.
m Na soutéZ F3J a nova pravidla si
budeme muset jeSté pockat. Doporucu-
ji se pfipravovat a pravidla vyzkouSet
pfi neoficialnich soutézich bez naroku
na vykonnostni tfidu a jiné hodnoceni.
m Ovanocich mame pravo se tésit, zda
nas obchod prfekvapi pod stromeckem
nadilkou akumulatord a motor( pro
elektrolet. Z détskych plenek mize této
kategorii pomoci prave jen jejich dosta-
tek na trhu. NadSeni pfivrzencl novych
kategorii by si to urcité zaslouzilo.
m Za né&kolik dnd, na Novy rok odpo-
ledne, si vétSina z nas tradicné aspon
,SkoCi". Pro Stésti! At je ten novy rok
opravdu Stastny a Uspésny ...
m Opravte si ve svych zaznamech moji
adresu: J. S., K rovinam 2, 158 00
Praha 5.

Jaroslav SUCHOMEL

PFiznivelim
volného letu
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Jak zbroji
sovetsti
pylonari?

Dostal jsem obsahly dopis ze SSSR
s fadou Informaci — az se mi z nich
trochu zatoCila hlava. Sovétsti pylonafi
maji totiz pry Ukol probojovat se do
dvou let na svétovou Spicku a délaji
vSechno pro jeho splnéni. Koncem
roku usporadali celosvazové soustfe-
déni v Kazani, kam jsem byl s bratrem
pozvan. Zajima je pochopitelné vSech-
no o nasich pylonafich, ale predevsim
o Ameri€anech, ktefi jsou v souCasné
dobé mistry svéta.

Sovéti_spolecné postavili osvédcené
modely Svycara V. Cassuta, které opat-
tfili nové vyvinutym sovétskym moto-
rem MDS 6,5 cm3. Motor (na obrazku)
vznikl specialné pro létani kolem pylo-
nll. Uvadény vykon je prekvapujici: 2,5
kW pfi otackach 30 000 /min. Vrtani je
21,5 mm, zdvih 18 mm, zdvihovy objem
6,53 cm3 Deéleny klikovy hfidel je ulo-
zen ve Ctyfech loziskach. Titanova

Modelarstvi

ojnice ma ve spodnim oku jehlové
lozisko. Motor ma c¢tyfi preplachovaci
kanaly. Objem spalovaciho prostoru je
0,6 cm3 Difuzér ma primér 10 mm.
Jelikoz se motorim pro pylonové
létani hodné vénuji, jsou pro mé tyto
informace, pfedevsim vykon, dost neu-
véfitelné. Byl by to zcela urcité nej-
vykonnéjSi motor na svété. Jak mi dale
napsal A. Smolencev, hodla se celé
soveétské druZzstvo s témito motory
zUCastnit pfistiho rocniku Velké ceny
Modely.
Z. m. s. Zdenék Malina

Nna

31. MSV v Brné

Oproti jarnimu veletrhu spotfebniho
zbozi bylo tentokrat pfedvadéno o néco
méné vyrobkl pro modelafe, cozZ je
dano zamérenim veletrhu na ,klasic-
kou" strojirenskou produkci.

Zapadonémecka firma Conrad je
nejvetSim evropskym zasilatelem elekt-
roniky a méla na veletrhu dobfe organi-
zovanou propagaci vcetné rozdavani
letakl a objednavkovych listd, jimiz si
mohou zakaznici, majici moznost Ghra-
dy ve valutach, zbozi objednat. Vysta-
vovala model terénniho automobilu

Super Jet 4WD o délce 280 mm
a maximalni dosahované rychlosti
23 km/h, opatfeny dalkovym

ovladanim ,pistolového" typu a po-
hanény elektromotorem. Komplet vCet-
né RC ovladani se prodava za 98 DM.
Stejné jako €lun Speedy (89 DM) je to
ale vyrobek na hranici mezi hrackou
a RC modelem. Proto také ty pomérné
nizké ceny.

V nabidkovém katalogu firmy Conrad
je asi desetina, tedy 90 stran, urCena
pro modelafe. Kromé jiného je v ném
nabizena i velmi levna RC souprava
Profi s kmito€tovou modulaci a fadou
praktickych funkci, ktera vcCetné pfi-
sluSenstvi a Ctyf serv S15 stoji asi 400
DM. Zajimava je i dvoukanalovda AM
souprava Challenger 2000, ktera se
prodava s jednim servem za 98 DM,
coz je cena velmi pfizniva vzhledem
k vestavénému ruckovému indikéatoru
stavu baterii a moznosti zmény velikosti
vychylek serv na vysilaci.

Zaujala i serva, kterd jsou u nas
v souCasné dob& mezi modelafi asi
nejvyhledavangjsim artiklem. K nejlaci-
né)Sim patfi typ S12 s témito paramet-
ry: to€ivy moment na vystupnim htideli

0,3 Nm, rychlost 60°/0,2 s, odbér pfi
zatizeni 270 mA, v klidu 8 mA, rozmery
41 X20 X41 mm. Dodéavéa se s konek-
tory Conrad, Multiplex, Robbe i
Graupner/JR za 28 DM. V nabidce fir-
my Conrad jsou i mala serva S7 o roz-
mérech 34 X 32 X 14 mm, hmotnosti
28 g a toCivém momentu 0,2 Nm za
49,50 DM. Servo S14 ma vystupni
hfidel uloZzen v kuli€kovych loziskach
(42 DM); parametry jsou srovnatelné se
servem S12.

Rychlonabijeci NiCd akumulatory
Panasonic Red Amp o kapacité 1,2 Ah
dodava firma v sadach o napéti 4,8 V az
8,4 V v cené 34 az 58 DM.

DalSi firma z NSR Bosch vystavovala
rucni elektrické nafadi pro kutily
a femesliniky. Z modelarského hlediska
byla zajimava série Bosch micro: Minia-
turni bruska MGG200, urCena pro
napéti 16 V, dosahuje 18 000 ot/min
a jeji hmotnost Cini 80 g. Je ur€ena pro
brouseni skla, keramiky a kovi. Dale
byla nabizena minivrtacka MBMA42,
urCena pro napéti 18 V, dosahujici pfi
hmotnosti 146g otacek 22 500 /min.
DalSi minivrtatka MBM83 pro napéti
18 V dosahuje otacek 16 000 /min.
Miniaturni vibracni plocha bruska MSS
68 dosahuje pfi napéti 18 V 10 000
kmitl za minutu a vazi 415 g. Do série
mikronafadi patfi pfimocara pilka MST
10 pro napéti 18 V, dosahujici 4000
kmitd za minutu.

Posledni firmou, ktera vystavovala
zbozi pro modelare, je zapadonémecka
firma Varta. Kromeé fady suchych bate-
rii nabizela rdzné druhy NiCd &lankd
vCetné rychlonabijecich se sintrova-
nymi elektrodami o kapacité 1,2 Ah.

Ing. Ladislav Necesanek
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V- DVOJKA

Po létani v kategorii RC V2 s modelem Dvojmetr (MO
9/1987) nam bylo jasné, Ze potfebujeme novy, vykonng&jsi
model. Dvoumetr byl vcelku Uspésny, ale za urcity
podminek na soutézni specialy prosté nestacil. Tak vznikl
novy model, ovSem podobé koncepce. PfedevSim byla
zvétSena hloubka a rozpéti kfidla, pfibyly i nezbytné;klapky,
usnadnujici létani. jic/

Trup sestava ze tfi casti: hlavice, kabiny.,a nosniku
ocasnich ploch. Hlavice i kabina se laminuji dtfepoxidové
formy z jedné vrstvy skelné tkaniny 100 g/m2a dvou vrstev
250 g/m2 epoxydovou pryskyfici E 2200. Nosnik ocasnich
ploch tvofi laminatova trubka o priméru 35/18 mm, navinuta
na ocelovém trnu ze tfi vrstev tkaniny 100 g/m2 Kabina,
umoznujici pfistup ke vSem ¢astem RC soupravy, je vpredu
upevnéna vétSi patentkou, vzadu bambusovym koliké
V celé predni Casti je zalepeno loze z 3mm preklizky
baterii, pfijimac a tfi serva. Jiz pfi laminovani mdzeme
zhotovit v Zddané barvé.

Kfidlo s profilem E 205 ma jadro vyfiznuté z pénového
polystyrénu odporovym dratem. Po opatrném obrouseni
netavenych vladken jsou vyfiznuty drazky pro pouzdra
spojovacich planzet a pro smrkové listy nosniku o prifezu
3 X 8mm. Dale odfizneme klapky a olaminujeme jejich
sty¢né' plochy, pfilepime liStu a kofenova zebra,
laminujeme nabéznou hranu, aby byl pfi dalSim
dodrzen jeji spravny tvar. Naseparujeme st
klapek a vSechny dily kfidla i s klapkami pfi
zvlast z obou stran dvéma vrstvami skelné tk
Kfidlo mGzeme laminovat jiz ve zvolené barevné
vytvrzeni epoxidu staci pfebrousit povrch a prestfik
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Po vytvrzeni prebrousime pretoky epoxidu a dily slepime
natupo; spoje prelaminujeme pasky skelné tkaniny. Odloup-
neme klapky, které pfilepime kvalitni plastikovou samolepici
paskou na spodni stranu kfidla. Nahon klapek je z oceloveho
dratu o priméru 2 mm. Poloviny kfidla se nasouvaji na
ocelové planzety o prlfezu 10x1 mm, nasouvané do
pouzder, spajenych z kuprextitu tl. 0,8 mm. Poloviny jsou
jesté jistény gumovym okem. Hmotnost hotového kridla
s barevnou Upravou je pfiblizné 750 g, bez barevné Upravy
600 g. Vychylky klapek jsou pro start a let asi 15°, pro sestup
se vychyluji na vice nez 60°. Pro rychly let Ize pouzit vychylku
3. x I/ / /

Ocasni plochy maji soumérny profil NACA 6 yi> Technolo-
gie stavby je obdobna jako u kfidla, v€etné pfelaminovani
dvéma vrstvami skelné tkaniny 30 g/m2 Pfed laminovanim
jsou z jadra odfiznuta kormidla, kterd jsou po dokonceni
ocasnich ploch zavéSena na stabilizator kvalitni plastikovou
samolepici paskou. V hotovych polovinach ocasnich ploch
vybrousime drazku podle priméru laminatové trubky, k niz
je pak pfilepime natupo tak, aby sviraly Ghel 120°. Spoj je
prelaminovan. Kormidla jsou ovladana lanovody.

Povrchova Uprava by neméla pfili§ zvySit hmotnost
modelu. Trup, kfidlo i ocasni plochy mohou byt barveny jiz
pfi laminovani, takZze potom stacCi jen pfestfikat spoje. P¥i
peclivé a Cisté praci staCi jen pfebrousit pfebytky epoxidu
a model rhlize létat jen v barvach materialu — takovy model
budil nejvétsi pozornost divaka.

RC souprava staci bézna proporcionalni pro tfi serva. Dvé
jsou spfazena mechanickym ,mixérem" Modela a ovladaji
motylkové ocasni plochy, tfeti je pro ovladani klapek. Vétsina
nasich modeld je vybavena soupravami Modela 6 AM27 se
servy Futaba. Vle¢ny hacek je z océlového dratu o priméru
2 mm, pro soutézni létani ,vystfelovaci"; do kfidla je mozno
ukladat i pfidavnou zatéz.

Zalétani necini potize, pokud je model spravné postaven
ajsou dodrzeny vSechny zasady pro provoz radiem fizenych
model(. Letova hmotnost ¢ini 1500 g, t&Zisté je v 35 az 40 %
hloubky kfidla. Pfi vieku jde dobfe nad hlavu a vynika €istym
stabilnim le jej i ,vystfelovat" bez nebezpeci
zni€eni

Pavel Mrazek ml.,
LMK Racek Chropyné
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tentokrat v Belgii

V belgickém mésté Genk, lezicim u nizo-
zemskych hranic, uspofadal letos 23. a 24.
zafi mistni modelarsky klub Limburgs Vleu-
gels druhy mezinarodni mitink pro modely
poh&anéné dmychadly. Konal se v arealu,
ktery ma& malou a velkou klubovnu s barem,
tfi asfaltové kruhy pro upoutané modely
a asfaltovou kruhovou drahu o priméru
100 m pro RC modely. Pro nasince byla RC
draha ponékud nezvykla: Stfed kruhu mél
prevySeni asi 60 az 70 cm. Pry aby z drahy
odtékala voda. Pokud ov3em startujete pfes
stfed, neni model na konci drahy vidét.

Na mitink pfijeli model&fi z Belgie, Francie,
NSR, Velké Britanie, Svycarska, Nizozemi
a Ceskoslovenska. Kromé& mne pfijeli od nas
jesté LuboS Droppa a Peter Mikulka
z Bratislavy s bohuzel jesté nedokoncenym
laminatovym modelem L-39 Albatros; pfesto
vzbudili zna¢ny zajem — pfitomni obdivovali
zejména zpracovani a nizkou hmotnost.

Mike Koskela a jeho Harrier

12

Létajicich modell bylo kolem Ctyficeti, ziej-
my byl Gstup od modeld s motory 7,5¢cm3
k motordim vétdich kubatur. ,Sedmapdlky"
meéli v modelech pouze Philip Avonds (nejen
ve staré F-15, ale i v menSim F-9F Cougar),
Svycafi v F-15 z Avondsovy stavebnice
a Britové v modelech L-39 Albatros, F-86
Sabre a 8AE Hawk. Ostatni méli motory 12
az 15cm3 firem OS, Picco, Rossi, Webra
a OPS. Jediny model (Heinkel Salamander)
byl poh&nén elektromotorem: v méfitku 1:6
a prfi hmotnosti 4,4 kg létal velmi pékné
a svizné s motorem Keller 80/11, napajenym
38 ¢lanky, a upravenym dmychadlem Bauer.

NejslozitéjSi model privezli zfejmé Belgica-
né. Byl to F-14 Tomcat o hmotnosti 16 kg,
pohanény dvéma dmychadly Byrojet s moto-
ry Rossi 91. Zatahovacl podvozek i zména
pddorysu kfidla byly ovladany pneumaticky.
KFidlo proto mélo jen dvé polohy, ménéné
skokem. Model létal velmi dobfe s kfidlem

Belgicky model F-14

v obou usporadanich, stejné jako druhy
belgicky Tomcat, ktery byl trochu mensi, na
dmychadla Dynamax a motory OS 77. Ten
mél ovdem zménu pldorysu kfidla ovlada-
nou servem.

Mike Koskela opét pfedvadél svého Har-
riera. Za rok, co jsem ho nevidél, moc
nepokro€il. OtoCil pouze dmychadlo (na
starém modelu mél tlatné usporadani, takze
ladény vyfuk tr€el z modelu dopfedu ven),
které mé& nyni pfed motorem. Model tedy uz
vypada jako letadlo, ovSem umi jen vzlet,
viseni a pristani. Mike opét tvrdil, Ze pFisti rok
uz poleti i dopfedu. Na ploSe vystavoval jesté
jednoho Harrlera, ktery nelétal a u néhoz
byla tfi alba bohaté dokumentace ze stavby
a letovych pokus(.

Ostatni modely bych — stejné jako svého
MiGa 15 — zarfadil mezi bézné. K vidéni byl
Albatros, Baka, F-16, F-18, Starfighter, néko-
lik MiGU 15 z Byronovy stavebnice, FiatG-91,
Avro Vulcan, pseudo Stealth a dalsi.

Dmychadla byla nejvice Dynamax, Némci
pouzivali dmychadel Bauer a Gleichauf, dost
bylo i Byrojetld. Modelafi s motory 7,5cm3
pouzivali Turbax |, Britové Thorpe Brothers.

Létalo se v sobotu i v nedéli a k vidéni toho
bylo hodné, vcetné nékolika havarii. Pofidil
jsem i videozaznam, a tak modelarim, ktefi
vlastni video, mohu udélat kopii.

Pavel Bosak

Philip Avonds s modelem F9F Cougar
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RC samokridlo

SU

vzniklo pro ovéfeni letovych vlastnosti mode-
lu nezvyklé koncepce. Existuji sice rdzné
varianty samokfldel, ale model s dopfednym
Sipem neni bézné k vidéni. Z aerodynamic-
kého hlediska ale neni dlivod, pro¢ by pravé
takovy model nemél vykazovat uspokojivé
letové vlastnosti.

Zalatdni modelu se zl€astnilo nékolik
zvédavcl, ktefi netrpélivé ocekavali, jak se
bude model chovat ve vzduchu. Vysledek
zalatani byl jednoznac€né priznivy. Model 1éta
stabilné a midze byt zpestienim propa-
gacnich akci i rekrea€niho létani.

K STAVBE:

KFidlo je stavéno na rovné desce tak, aby
bylo zajisténo, Ze nebude zkroucené. Kazdou
polovinu kfidla sestavime zvl4St a potom
navzijem slepime. PFfi polepovani torzni
skiiné dbame toho, aby obé poloviny byly
polepeny balsou v Sabloné (na desce).
Nezapomeneme na vlepeni uloZzeni podvoz-
kovych noh a uchyceni serv v kridle. Serva
v kridle jsou umisténa za sebou. Koncové
oblouky kfidla jsou celobafsové, zespodu
olaminované. Elevony jsou vybrouSeny
z mékké balsy a po vytmeleni a op&tovném
vybrou$eni jsou olaminovany jednou vrstvoiy
skelné tkaniny.

Elevony jsou ovladany torznimil
z dratu o primér«

v mosazné trubce

uchyceny r nych zavésech
KFidlo je uchyceno(
vymi kolik; jednim polyamidoy
bem.
Celé lo nalakujeme, pp”vytmelehi vy-

brousirde'a potdhneme stf« m pa-
pirem. Mista bez tuhého lolepime
dvéma vrstvami papiru. Sestkrat,

Traji m& bocnice z /nékké tloustky
4 mm zesilené v predni preklizkou ti.

otom vilepime
rs vyfezem podle
prilepime balsové

1jp : lepime Herkuleser
épazky a motorové
buZitétho motoru. D&

fohové listy 10 X 10 mm. Trup
sestavujeme spodni stranou na
rovné des lepeni jej obrousime do
tvaru podi< vyl ;u, nalakujeme €irym nitro-
lakem fellme. K trupu pfilepime
smérov alsovych list tl. 5mm, obou-

stran penych balsou tloustky 1,5 mm.
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Potom pfilepime balsové pfechody za kabi-
nou a pasky preklizky tloustky 1 mm, Siroké
10 mm, do mist, kde se kfidlo opird o trup:
zéaroven vytvofime pfechody mezi bo¢niceml
trupu a dosedaci plochou.

Povrchova Gprava je bézna. Zékladem je
barevny natér ¢i nastfik nitrocelulézovymi

barvami a potom vrstvou ochranného laku
— nejlépe se osveédcil polyuretanovy.

Motorovou skupinu tvofil u prototi ' LlI-
tor Enya 1,6 cm3v RC provedeni,
pouziti tuzemského motoru Junior
né&drz by méla mit minimalni objei
Pro uloZeni motoru do strany je/vhodné
navléknout na tlumi¢ prodluZovaci vystupni
hadici tak, aby zplodiny neulpivaly na spodni
strané trupu, kde je vstup do trupu.

RC vybaveni. Ovladany jsou vySkovka,
kfidélka, motor a pfidové kolo. Smérovka
nebyla u prototypu funkéni. Elevony jsou
ovladany spfazenim serv vyikovky a kfidélek
s€itacim mechanismem (mixérem) Modela.
Jiz pfi vyrobé trupu pamatujeme na umisténi
jednotlivych dill RC soupravy.

Model je navrZen pro Iétani na upravenych
vzletovych plochach a pro tento Ucel je
vybaven podvozkem s fFiditelnym pFidovym
polohy elevoni mizeme zal6tavat. Po di-
kladném zalatdni na upravené plose Ize
sejmout podvozek a zkusit start z ruky. Pro
tento Ucel je ovSem vhodné umistit motor
hlavou nahoru, aby olej odchazel mimo
misto, za které model drzime pfi vypousténi.

Ing. Jan Kaminek
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Konstrukce: FrantiSek Podany
Vykres a popis: Zdenék Kalab

V zaplavé rlznych létajicich aparatl se
v zahranic¢i objevuji kromé jinych i motorizo-
vané padéky. Jde vlastné o upravené klouza-
vé padéky, zndmé i z naSich letist. Pod
vrchlikem je zpravidla zavéSena konstrukce
se sedackou, podvozkem a motorovou jed-
notkou. O bezpecnosti tohoto zafizeni se ve-
dou stale spory. Skutecnosti je, Zze pokud
vysadi motor v malé vySce pfi vzletu, dojde
zpravidla k mimoradné udalosti.

Kazda nova a predeviim nevyzkouSena
véc ale ldkad. Proto se FrantiSek Podany
z Liberce poustil do vyvoje modelu tohoto
neobvyklého uspofadani a po del$im zarputi-
lém Usili a zkouSeni predved| parakfldlo
s motorem 10cm3, které opravdu léta a je
schopné i dosti krkolomnych obratd.

Padak je seSit z hedvabi. Sestava ze Sesti
hornich obdéInikovych poli, Sesti dolnich
obdélnikovych poli, sedmi pinych Zeber,
Sesti vylehcenych Zeber a osmi trojuhelniko-
vych ,zavétrovani". PIn4 Zebra jsou v pfedni
Casti podélné vyztuZzena duralovou trubkou,
zasunutou v ,kapse" kazdého Zebra. Jednot-
livd pole, Zebra i ,zavétrovani" nejlépe
vypalime z padédkového hedvabi nebo velmi
tenké ,Susfakoviny” na skle pistolovou
pajeckou s pfidavkem asi 8 mm (na sesiti).
Navic si pfipravime jesté sedm pésd, Siro-
kych asi 40 mm a dlouhych 400 mm, na
zhotoveni kapes pro vyztuzné trubky. Vse
potom dikladné sesijeme podle vykresu
(coz asi nejlépe zvladne Zensk& ¢ast rodiny).

Na pfedni hranu kapes a na dolni roh
.Zavétrovani" pfisijeme upeviiovaci $nlry,
nejlépe z chirurgické nité ¢. 4 az 6. Po pfisiti
upravime délku jednotlivych niti podle vykre-
su a navadZzeme je na dvé zavésné karabiny.
Tim mame padék pfipraven k zavéSeni na
model s pohonnou jednotkou a RC
ovladanim.

Na padak mlzeme podvésit jakykoli trup
pfimérené velikosti, pokud dodrzime Zivotné
ddlezité zasady pro umisténi zavésl vzhle-

o priméru 4 mm. Konstrukce ma na obou
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koncich oka z ocelového dratu o priméru
1,5 mm pro uchyceni karabin padéaku.

Pokud méte k dospozici vhodny trup, je
nutné upravit nastaveni vodorovné ocasni
plochy na +10° az +15°, aby byl model
fiditelny. Nemate-li vhodny trup, je na vykre-
se jednoduchy trup étyfhranného prdfezu, se
kterym |éta F. Podany.

Bocnice trupu jsou z balsového prkénka
tloustky 4 mm, mezi néz je vlepena motorova
pfepazka z preklizky tl. 10 mm; dalSi dvé
pfepézky jsou z preklizky tl. 3 mm, pfepazky
v zadni €asti trupu jsou z balsy tl. 4 mm. Za
motorovou prepazku vlepime dvé spodni
vyztuhy z balsy tl. 15 mm a dvé horni vyztuhy
z preklizky tl. 1 mm. Do konce trupu vlepime
ostruhu s koleckem, ktera mlze byt upev-
néna i na kylovce. Do Sikmého zéarezu
vlepime stabilizator. Mezi bo€nice ustavime
kylovou plochu; ke spodni ¢&asti trupu ji
pfilepime a v horni Casti vymezime jeji
polohu balsovymi hranoly tak, aby byla
kolmo ke stabilizatoru. Poté horni ¢ast trupu
od prepazky polepime balsou tl. 3 mm
s vlakny napfic.

PFedni horni ¢ast trupu tvofi viko z tvrdych
balsovych prkének tl. 5mm. Na spodni
stranu pfilepime dvé vyztuhy z buku
o prifezu 10 x 15 mm tak, aby celek Sel
vsunout bez vile mezi boénice. Do vyztuh
vyvrtdme otvory o prdméru 5 mm pro zavésy

padéku. Na viko miizeme nalepit kryt kabiny
Modela.

Kylovka a stabilizatzor jsou z tvrdého
balsového prkénka tl. 6 mm, vySkovka
a smérovka z leh¢i balsy tl. 6 mm jsou
obrouseny do klinu.

Podvozek z ocelového dratu o prdméru
4mm je opatfen koly o priméru 60 az
90 mm. Motor je vyosen pouze o 2 az 3°
vpravo.

Trup s ocasnimi plochami je polepen
tenkym papirem a po pfebrouseni nalakovan
vrstvou ochranného laku proti Gginklm pali-
va.

Jako RC souprava je pouzitelné jakékoli
proporcionalni zafizeni, umoZziujici ovladani
tFi funkct.

Pro vzlet jsou nutni dva pomocnici, ktefi
zvednou padak nad model. Jakmile se da
model do pohybu, kfidlo se nafoukne a je
moZné je pustit. Rizeni modelu b&hem letu je

shodné s fizenim béznych modeld, misto
vyskovky se ale zpravidla pouziva ovladani
otd€ek motoru. VySkovkou se prakticky
ovlada jen postaveni trupu vaci zemi, coZ je
ddlezité prfedevsim pfi vzletu a pfistani. P
pfistani bez motoru (pro zaCatek se o né
radéji nepokouSejte) je nutné udrzet dosta-
tecnou rychlost, aby se model ve vzduchu
nezastavil.

Stavebni vykres ve skute¢né
velikosti (1 list Al)s Gplnym
stavebnim navodem

vyjde pod ¢islem 305

v fadé plankd Modelar

Hlavni material (rozméry v mm):
Preklizka 10x90x80 — 1ks;
— 1ks; 1x20x 160 — 1 ks
Balsa tvrdad 5x280x80 — 1ks; 15x30x72
— 1ks; 6x240x 140 — 1 ks;

6x460x40 — 1ks

Balsa 3x560x80 — 1 ks; 4x840x90 — 2 ks;
4x950x80 — 1 ks; 6x700x90 — 1ks

Buk 10x15x280 — 2 ks; 05x200 (nebo plet.
jehlice) — 1ks

Ocelovy drat g4 — 1800 mm; g 1,5x60

Kola 060 az 90 — 2ks; 820 az 30 — 1ks
Kryt kabiny Modela — 1 ks

Padakové hedvabi (neprodysné) — asi 4 m2
Chirurgicka nit ¢. 4az 6 — 17 m

Duralova trubka 8/1 — 2,6 m

Palivova nadrz (podle motoru) — 1ks
Motorové loze — 1 ks

Potahovy papir

Nitrolak lepici, leskly; lak proti palivu
Epoxidové lepidlo

Sici nité, tkaloun

Zavésy kormidel Modela

3x82x150

Nézev: Parakridlo
Konstrukce: FrantiSek Podany
Typ: rekreacni model
Délka trupu: 1040 mm
Hmotnost: 2700 g
Padak

rozméry: 1400x740 mm
plocha: 106,56 dm?2

hlavni material: hedvabna tkanina

Ovladané prvky:

profil: deska
plochaVOP: 5,50 dm2
hlavni material: balsa
Trup

hlavni material:

Doporuceny motor:

Ovléddané prvky:
smérovky, vySkovka, motor

balsa, preklizka
10cm3
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konstruktér ing. Waclaw Czerwiriski

z Warsztatéw Szybowcowych ZASPL
ve Lvové a ujal se technického Fizeni nové
ustaveného zavodu Wojskowych Warsztatow
Szybowcowych (WWS) v Krakové. Jako prvni
konstrukci navrhl vétron Salamandra pro po-
kraCovaci vycvik. Prototyp byl zalétan v polo-
viné roku 1936 a kratce nato zacala i sériova
vyroba. Do okupace Polska v zafi 1939 vznik-
lo v matefském zavodé WWS 70 letound;
dal3ich 70 bylo postaveno v jinych podnicich.

Nékolik vétronili bylo prodano do Jugo-
slavie. Estonska a Finska, Ctyfi létaly v SSSR
a nékolik ukofisténych vétronl doslouzilo
v Némecku.

Konstruktér W. Czerwiriski opustil Polsko
a nalezl utocisté v Kanadé, kde se mu v roce
1942 podafilo Salamandru zrekonstruovat.
Od polského vzoru se vétron, vyradbény
v zavodé de Havilland Canada pod oznace-
nim Sparrow, odliSoval zaoblenou spodni
stranou smeérovky, vétrnym Stitkem, kolovym
podvozkem a (dajné i o néco menSim
rozpétim kridla o vétsi hloubce. Zdokonalen&a
verze byla pod nazvem Robin vyrdbéna
v druhé poloviné padesatych let Canadian
Wooden Aircraft Company.

Salamandry se vSak objevovaly i na valkou
zatazeném nebi, nebot v roce 1943 byla
zahgjena jejich sériova vyroba v dilnach
letecké Skoly v rumunském Sinpetru. Rumun
G. Breascu v roce 1943 uskutecnil let trvajic!
23 hodin, coz je vykon Uctyhodny nejen na
vélec¢né podminky.

Ackoliv vétdina vétrond byla za valky
zni¢ena nebo odvezena, podafilo se polskym
vlastencdim v Golesowé uchovat neposkoze-
ny letoun vyrobni &islo 41, postaveny v roce
1937. Kratce po osvobozeni byl znovu za-
létén, byla podle né&j zhotovena vykresova
dokumentace a stal se pfedlohou pro obno-
venou sériovou vyrobu. Prvnich pét po-
valeCnych Salamander (SP-320 az SP-324)
bylo postaveno na prelomu let 1946/47
v Bielsku.

Na zakladé ziskanych zkuSenosti vznikla
v roce 1948 Salamandra 48, jichz bylo
v Jezoveé postaveno 75. O rok pozdgji vznikla
Salamandra 49, vybavend brzdicimi klapka-
mi na kfidle, jejiz zesilend konstrukce trupu
umoznila starty navijakem. ,Devétactyfi-
citek" bylo v JeZové postaveno celkem 50,
dalSich 43 se zrodilo v zavodé WSK Okgcie.

V roce 1952 byl letoun s poznavaci
znackou SP-1151 pokusné vybaven vétsi
VOP, jejiz kormidla méla navic rohové
vyvazeni. Po doplnéni vétrného Stitku, nové
tvarovaného sedadla a zméné ostruhy se
tento letoun stal vzorem pro sériovou vyrobu
50 letound Salamandra 53. Na tento stan-
dard byly pozdéji upraveny také nékteré
vétroné predchozich sérii.

Posledni obménou byla ,inska" verze Sala-
mandra 53A, jejiz prototyp byl zalétan 29.

N a podzim roku 1935 odeSel letecky
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prosince 1956. V néasledujicich létech bylo do
Ciny dodano 50 letounl a v roce 1957 byla
zahdjena licen€ni vyroba. Salamandra se
stala pravdépodobné jedinym evropskym
vétroném, ktery byl v CLR stavén licenéng.

Z obnovené vyroby bylo do polskych
aeroklubd dodano 223 Salamander; posled-
ni z nich doslouzily v roce 1962. Celkovy
pocet postavenych vétrond je odhadovan na
500.

Vétroi navrZzeny v roce 1936 byl natolik
zdafily, Ze se jeho tvary nechali v po-
vélecnych létech inspirovat konstruktéfi fin-
ského vétroné PIK-5, jugoslavské Cavky
amadarského kluzaku Szolo; Cifiané dokon-
ce stavéli dvoumistnou verzi plvodni Sala-
mandry.

TECHNICKY POPIS

WWS-1 Salamandra byl jednomistny hor-
noplodny kluzadk celodfevéné konstrukce
uréeny pro pokracovacl vycvik.

Trup tvofila preklizkova gondola, jen
u nékterych letounli vybavena rychlomérem,
anemometrem a vySkomérem. Otevieny pi-
lotni prostor byl chraném vétrnym Stitkem az
u letount pozdéjSich sérii. S ocasnimi plo-
chami byla gondola spojena dvojici nad
sebou umisténych krabicovych nosnikd
Gtvercového prifezu, mezi nimiz byla diago-
nalné napnuta vyztuzna ocelova lanka. Dalsi
lanka spojovala ocas s nosnikem kfidla
a vedla az k prfdi gondoly.

KFidlo o Stihlosti 19,2 bylo opatfeno profi-
lem Goéttingen 387 o tloustce 15,2 %. Zaklad
jeho konstrukce tvofil dfevény hlavni nosnik,
doplnény ve stfedni €asti Sikmo uloZzenym
pomocnym nosnikem. N&béznou ¢ast kfidla
kryla po nosnik preklizka, coz vytvarelo
tuhou torzni skfif. Preklizkové byly také
koncové oblouky kfidla; ostatni plochy byly
potazeny platnem. Se spodni Casti trupu
spojovala kfidlo dvojice vzpér z kovovych
trubek.

Ocasni plochy celodfevéné konstrukce
byly se spodnim trupovym nosnikem spojeny
kovovymi vzpérami. Stabilizator a kylovku
kryla preklizka, kormidla méla platény potah.

Pristavaci zafizeni tvofila pod trupovou
gondolou umisténa jasanova lyze. Zajima-
vym zplsobem vyfesil konstruktér jeji od-
pruzeni — mezi lyzi a trup byl vsunut
nafouknuty pryZzovy valec, zaSnérovany do
platéného krytu. Pod spodnim trupovym
nosnikem byla pevna ostruha; v Kanadé
stavéné letouny byly navic opatfeny pfistava-
cim kolem pod gondolou.

Zbarveni. Prvni Salamandry byly celé
natfené krémovou barvou. Pozdéji zhotove-
né vétroné mély vSechny dfevéné a pre-
klizkou kryté ¢éasti Eervené, platény potah byl
pouze lakovan, c€erné napisy Salamandra
nesly bud na bocich gondoly nebo na
smérovce, kde byvaly umistény také znaky
vyrobnich zavodl nebo oznaceni WWS-1.
Povélecné Salamandry nesly ¢erné poznava-
ci znaCky na bocich zadni ¢&asti trupové
gondoly.

Technické data a vykony (Udaje v zavor-
ké&ch plati pro Salamandru 53): Rozpéti 12,5
(12,48) m, délka 6,48 m, vyska 1,95m;
nosnd plocha 16,9 m2 hmotnost prazdného
letounu 110 (140) kg, letovd hmotnost 195
(225) kg; hmotnost na jednotku plochy 11,6
(13,3) kg/m2, nejlepsl klouzavost 16,5 (15.2)
pfi rychlosti 56 km/h; klesavost 0,81 m/s;
nejnizsi rychlost 38,5 km/h; nejvyssi povole-
na rychlost 150 km/h.

M. Salajka
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KdyZ jsme do Modelafe 7/1989
zafazovali €lanek ing. L. Sirokého Za-
mysleni nad malymi modely, ¢ekal
jsem bouflivou odezvu. Najeho vyzvu
k diskusi vSak do redakce pfislo jen

osm dopis@: Ctyfi z nich nazory ing. Sirokého
podporovaly, Ctyfi s nimi vice nebo méné
nesoubhlasily. VSechny byly dosti dlouhé, né-
které vice nez plvodni Clanek. Zvefejnit je
pochopitelné nelze, snazil jsem se aspon vy-
brat nékteré myslenky.

V. Jiranka z LMK Mlada Boleslav mrzi pre-
devS§im omezovani (cCasti naSich reprezen-
tantl ve volnych kategoriich na nejvy33ich
mezinarodnich soutéZich a obecné horsi za-
jisténi modelarskych reprezentantli proti ji-
nym sportovnim odvétvim. S. Karban ze
Starkovic vidi ddvody Gtlumu volnych mode-
10 kategorii FAI hlavné v rostoucim podtu le-
teckomodelarskych kategorii. Ma ale za zlé
.kapitaniim" naseho leteckého modelarstvi,
Ze ze STTP vyfadili kategorii F1A, kromé to-
ho soudi, Ze modely A3 jsou pro mladez ne-
vhodné. J. Michélek z LMK Ostravan Ostrava
nam zaslal systém hodnoceni ¢lend klubu,
v némz je kromé jiného bran ohled na ob-
tiznost jednotlivych kategorii. Pfedseda poli-
tickovychovné komise rady modelafstvi OV
Svazarmu Chrudim M. Zles&k ve svém dopi-
su dava vinu za soucasny stav kategorii FAl
nasi redakci, trenéru Ing. HofejSimu a radé
modelarfstvi UV Svazarmu.

Ing. M. Mdller z LMK Nové Paka upozorfiu-
je, ze zvyhodnéni pofadateld soutézi F1A
pfed A3 by nahravalo klublm s pfiznivymi
pfirodnimi podminkami. Také on ale zastava
nazor, ze modely F1A nemély byt vyfazeny ze
STTP. Z. m. s. R. Cizek si nemysli, Ze by bylo
nezbytné zasahnout proti malym modeldm.
PFipousti ale, Ze limity vykonnostnich tfid
v kategorii A3 jsou pfili§ nizké a bézné
praktikované hodnoceni ¢innosti klubd, vy-
chézejici z dfive platného celostatniho hod-
noceni, zbytecné slozité. Zcela zasadné proti
zavérim ing. Sirokého je M. Modr z LMK
Kladno, jenz zastava nazor, Ze malé volné
modely nejenze nevytlacuji velké, ale naopak
brani jejich zaniku. Znovuzavedeni kategorie
F1A do STTP by podle néj pfineslo problémy
se zajiStovanim vhodnych letovych ploch
a dopravou déti na letiSt&, podstatné by se
zvySila i spotfeba materialu. M. Ciha z Revnic
své nazory nakonec sam shrnul asi takto:
Velkym volnym modelim miZze pomoci jen
zlepSeni podminek pro jejich provozovani,
nikoliv zhorSeni podminek pro ostatni kate-
gorie. SouCasnym rozdélovanim finanénich
prostifedkl jsou nejvice postihovany kluby,
které malo pracuji s mladezi, a na tom neni
nic Spatného.

Jak je vidét, co dopis to Jiny nazor, Ci spiSe
jiny pohled. Prakticky ze vSech v3ak vyzniva,
7e v naSem leteckém modelafstvi (ale
i v jinych odbornostech) jsou nékteré pro-
blémy nazréalé k feSeni. Ponechme ted stra-
nou otadzku, zda malé ¢i velké modely. Ale
zménu si podle mého soudu Zadaji ne jen
limity, ale samotny systém vykonnostnich
tfid. a zrovna tak systém hodnoceni ¢innosti
klubd, az dosud vychazejici z kvantitativni
statistiky. K jakymkoli zménam je ovSem tre-
ba pfistupovat az po dlkladné analyze
a s chladnou hlavou. VSechny doslé dopisy
na toto téma jsme odeslali pfedsedovi letec-
komodelafské komise RMo UV Svazarmu
PhDr. M. Sulcovi jako podnéty pro jeji dalSi
¢innost. K nékterym problémum se vratime
samostatnymi ¢lanky v pristim ro€niku.

Toméas SLADEK

Co mne
zaujalo
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Uprava modelu

OLAF

pre pohon
elektromotorom

Po zakupeni modelu Olaf som sa rozhodol,
Ze si ho upravim pre pohon elektromotorom,
lebo motor na C02je drahy a predovSetkym
ma kratku dobu Chodu (len asi pat minut, aj
kecf do trupu umiestnime celd bombicku).

Uprava, ur¢ena hlavné zaciatocnikom, je
jednoducha. Ako pohonni jednotku odpo-
ru€ujem sovietsky elektromotor (komplet) za
25 Kés. Jeho inStalacla sice zvysi hmotnost
modelu, ale to je prospéSné najma pre
stabilitu modelu na vodé.

Ak sa rozhodneme pre elektromotor, ne-
pouzijeme niektoré diely stavebnice: loze
motora, 2 skrutky 11a komplet na zhotove-
nie hriadefa so zotrvacnikom.

V kyle trupu vyvitame otvor pre hriader
motora 0 menSom priemere ako odporucuje
vyrobca stavebnice. Z kompletu odskrutku-
jeme vrtutu, hriadef prostréime otvorom tak,
aby vy€nieval z trupu asi 10 mm a vrtufu
naskrutkujeme naspat. Zo zvySkov dfeve-
nych hranolov vyfezeme motorové loze. Ak v
flom motor pevne sedi, pfilepime ho tmelom
Distyk (ktory odporu¢am, lebo vermi dobré
lepi) k motoru a potom cely komplet k trupu.
Hriader motora zatrieme v konci kylu va¢sim
mnozstvom tmelu, nechame ~ dkladné
zaschnut (asi sedem dni) a po zaschnuti
vyskiSame pevnost spoja.

SKATULKA OD MYDLA
SKRUTKY

PLECHOVE KONTAKTY
VYPINAC

ELEKTROMOTOR [DREVENE HRANOLY
TMEL

Plazdro batérie zhotovime z obycajnej
Skaturky od mydla, na ktorej spodni Casf
pfilepime dfevené hranoly a priereze
10x10 mm a dizke asi 60 mm.

Plechové kontakty zhotovime napfiklad zo
starych kontaktov z plochej batérie, do
ktorych vyvitame otvory o priemere 2,1 mm.
Do dna puzdra vyvitame otvory o priemere
2 mm, vzdialené od okraja krabi¢ky (podra
jej velkosti) asi 10 mm. Kontakty pfilozime k
plzdru (medzi kontakty a puzdro vloZime
vodi¢e) a priskrutkujeme. Celok tmelom
pfilepime k trupu a k hriaderu motora tak,
aby sa batéria dala otvorom v palubé fahko
vymiefiaf. Cely trup (okrem priestoru nad
pGzdrom) odporucujem vyplnit pé&novym
polystyrénom.

V diele 49 nevyreZeme cell hornu Casf, ale
len kruhovy otvor pre vypinaé. K vypinacd
pripojime vodice a vypinac pfilepime k dielu
49. Po zavedeni vodicov k motoru a k pazdru
dokon€ime model podra navodu.

S takto upravenym modelom Olaf som
spokojny, lebo sa s nim mézem zucastrovat
sufazi v katego6ril EX-500. Model s elektro-
motorom je stabiln&jSi a nemusim sa obavat,
Ze ml zastane uprostfed jazera.

Michal Tvrdy

Vyuziti pocitace
pri zavodech
RC automobilC

V sou€asné dobé se na soutéZich radiem
fizenych automobill (elekter) zagina ve stéale
vétsim méfitku vyuzivat (u slalomu i spo-
le€ného zavodu) méfici technika s optickym
spousténim a zastavovanim elektrickych sto-
pek. Tim ale neodpada prace se zpraco-
vanim vysledkd. V OSMT Havifov jsme se
rozhodli vytvofit program pro pocitac, ktery
by umozrioval jak presné méfeni Casu, tak
zpracovani vysledkd.

Program je napsan a doladén na pocitaci
ZX Spectrum 48 kB, je vSak pouzitelny i pro
pocita¢ Didaktik gama. V paméti zabira asi
30 kB (tento Udaj vSak nemusi souhlasit
vzhledem k neustalym vylepSovanim). Pro-
gram byl sestaven tak, aby s nim mohl
pracovat i ten, kdo se o pocitate nezajima.
Na obrazovce je stéle vypis pouzitelnych
funkci a v prib&hu zavodu jsou pravé pouzi-
telné funkce zvyraznény. Program je bloko-
van tak, aby nemohlo dojit k logickym chy-
bam, napriklad k vyhodnoceni vysledki
zavodu bez jeho odjeti a podobné. Kazdy,
kdo bude program vyuZivat, se s nim ale
musi pfedem dukladné seznamit, aby se pfe-

eSlo pfipadnym nepfijemnostem na souté-
Zi.

Po nahrani programu do pocitate se na
obrazovce objevi Hlavni menu, z néhoz je
mozné vyvolat tyto procedury:

m Zadan! jmen: Gdaje o soutéZicim—vékova
kategorie, kandl vysilace (pfipadné nahrad-
ni), klub. Pokud bude zavodnik startovat
pouze ve slalomu, zadavé se Cislo kanélu 0.
m Tridénf jmen se uplatni jen v tom pfipadé,
Ze si pfedem pripravime soubor dat, uloZzeny
na pasku. Slouzi k protfidéni zavodniku
(umoZfuje vypustit ty zavodniky, jez se
k soutézi nedostavili), nebo k opravé chyb
vzniklych pfi zadavani dat.
m Uchovani imen a ostatnich Gdajli na pasku
m Nahravani jmen — nahrani pripravenych
jmen a ostatnich Gdajd do pocitace
m Hlavicka — zadani udaji pro sestaveni
vysledkové listiny (Cislo soutéZe, datum
a misto konani, rozhod¢i atd.); uplatnéni
v pfipadé pfipojeni tiskarny (v opatném
pfipadé neni tfeba vypisovat)

Tyto Casti programu jsou spole¢né pro
slalom i skupinovy zavod.

Pro slalom slouzi tyto procedury:
m Trénink — méreni ¢asu pfi tréninku
m Rozlosovani — pocita¢ rozlosuje poradi,
ve kterém budou soutézici startovat.
m Méfeni — ¢ast fidi cely prdb&h zavodi:
vypiSe praveé startujiciho zavodnika, odpocita
mu minutu do startu, vypl'§e zavodnika na
pfipravu, vypisuje pribézné poradi na prv-
nich péti mistech ve v3ech tfech vékovych
kategoriich atd. Po projeti startovni ¢ary se
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vypocitanej modelovej vefkosti. Aby sme vSak ani v tomto pfipade
nezanedbali najmodernejSiu techniku, m¢Zzme si nechat potfebné

pravitko nakreslit po¢itacom.

Népad pochadza od americkych modelarov, program je upraveny
pre naSe pomeéry a pre nase miery. Bol pisany na pocitaci IBM PC

v jazyku GWBASIC a pre tlaciaren

pomérné jednoduchy, preto méZzme pouzit takmer rubovofny pocitac
spojeny s tlaCiarfiou; len niektoré parametre tlaiarne je tfeba upravit

podia jej typu.

Program umoziuje vypodty v b&znych modelovych verkostiach Z,
N, TT, HO, S, 0 a G, respektive v mierkach asi od 1:250 do 1:10.
krok musime zvolit Standardné zmenSenie,
modelovi vetkosf podfa uvedeného zoznamu, alebo fubovofni
mierku na prepocet fotografii: Zaddme M pre bé&zné mierky, alebo
F pre fotografie alebo vykresy. V pfipade beznej modelovej vefkosti
musime este zadat ¢iselny kod mierky a dfzku pravitka v prepocita-
nych metroch. Napfiklad 3est metrov v modelovej verkosti TT
50 mm. Potom tlaCiaren

Ako prvy

predstavuje dlzku pravitka 6000:120 =
okamzité vytlaci prevodnu mierku.

V pripade fotografii musime najprv zadat skuto€n( dizku predliohy
10000mm) a dizku na fotografii
60 mm). Pocitat nam okamZité vypocita pfevod (10 000:60 = 166)
a pyté sa na dlzku pravitka v ,modelovych metroch".

Nakreslené pravitka vystfihneme a nalepime na pas polystyrénu,
pfipadne na iné bézné pravitko, a dostaneme stupnici.podra Ziadanej
predlohy. Ak pracujeme z vykresu v ifej modelovej vefkosti, ako
potfebujeme, je dobré si vyhotovit pravitko pre dané zmenSenie
pravitko pre pozadované vefkosf
(napfiklad TT). Obidve pravitka nalepime na polystrénovy pas (z
dvoch stran, alebo vedra seba) a okamZzité mézme prekreslovat

(naprfiklad 10 m =

predlohy (napfiklad HO) a

model podfa Ziadanej mierky.

Uvedeny program je pisany pre u nas najbeznejSie tlaciarne typu
1/216".
s riadkovanim 1/144" tfeba v programe upravit nasledovné rladky:

EPSON s minimalnym riadkovanim UF =

340 IF K<25 THEN — f

370 IF K>25 THEN ---

510 K1=144: -

640 IF K>=10 THEN —£ _ o]
650 IF K>=15 THEN -

660 IF K>=20 THEN -m

670 IF K>=30 THEN —= g =

V piipade iného naregiajazyku Basic (Sinclair) tfeba upravit riadky,

kde sa vyskytuje vyraz ELSE:

80 INPUT N:IF N<1 OR N>6 THEN CLSAOTO 70

81 LET S=S(N)
450 IF Q$0"n" THEN RUN
470 STOP

V inych pripadoch je tfeba uviest slovo LET (v riadkoch 82, 100,
110, 180, 210, 230, atrf.); jednoducho vSade tam, kde na zaliatku
za dvojbodkou alebo za slovom THEN
V niektorych riadkoch tfeba namiesto znaku '
a v riadku 370 za slovo THEN doplnit GOTO.

Ak VvA&S pocitat pozna iny dialekt, neostane vam ni¢ iné, ako
prispdsobif tento program, alebo vyhfadaf niektory pocitacovy klub,

riadkov,

kde vam urcité pomozu.

zapne ¢asomira, po opétovném projeti se za-
stavi. Obsluha pocitace pouze zada trestné
body. K dispozici je také fada dalSich funkci,
napfiklad opakované méfeni, pauza, zkous-
ka méfeni atp., které pomohou vyfesit situa-
ce, jez mohou nastat v prib&hu zavodu.
m Vysledky — sestaveni a vypsani celkového
poradi i pofadi v jednotlivych kategoriich
m Uchovani vysledkl na pasku: at uz
z archivagnich nebo jinych divodid
m Nahrani vysledkd je moZno vyuzit po
zavodech k sestaveni vysledkové listiny
(v pfipadé, Ze nemame k dispozici tiskarnu
a Ze jsme je tudiz nevytiskli ihned po
skon&eni zavoda)

Procedury pro spole¢ny zavod:
m Rozdéleni zavodnik( do skupin podle
kanald (max. 6 zavodnikd v jedné skupingé)
m Rozjizdky — podcitani okruhl a méfeni
€asu dojezdu jednotlivych soutézicich; vypi-
suje pribézné poradi atd.
m Vysledky — stejné funkce jako u progra-
mu_pro slalom

Cast méfeni pro slalom ma tyto funkce:
m Opakované méfeni se pouziva v pripadé,
Ze je nutné jizdu opakovat, napriklad pro
neregulérni podminky, Spatné postavenou
trat’ atp.
m Nové méfeni pro pfipad, Ze zavodnik poda
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Casto sa stfetneme s problémom prepocitavania mier z vykresov
alebo z fotografii. V takychto pripadoch je uzitonou pomockou
kalkulacka, ale rychlejSou Specialné pravitko, delené uz podfa

50 INPUT
60 IF 0*-"E"
70 D flt PRINT
7? PRTN1 "UDA.I MIERKU
79 PRINTS "I z: 8 =
00 INPUT"MIERKA
1P U*-U*<N>

09 PRINT :I*R INI

to jest

U*< N >"*. %%
t00 0-8:01=8:1 =1:T=0

GOSUB t4*0
GOSUB @tOtLPRINT

tao
1<%0
160
170
180
190
POO
Pto
ppo
P30
890
P50
P60
P70
P90
P90
300
310
300
330
390
350
360
370 IF
300 IF
390 IF
900 IF
910 IF
900
905
930
950
960
500
510
500
530
590
m«ZKA PRAVITKA BUDE
550
690
650
660
670 IF
600 RETURN

BOO U *-"PREVODNIK"
008 PRINT:INPUT
009 PRINTINPUT
006 S=INT (Pt /PU)

(napfiklad
(PRINT " —
FOR JI=1 TO D1

for oa-a to ki

I PRINT "
TI=TIe¢NEXT 31
T=1:
FOR 1 =1 TO F
TI=0:K=INT(O*L/5>
FOR 31=1 TO D
K1=INT(K*31/D) Tt
FOR 38=8 TO KI

Pre tlacCiarne PRINT " -

K>37 THFN 390
T1-P1.<=15 THIN

T=T*1sNEXT L
I F*RINT THO0*< 87)

IF Q*<>"N"
Orzs.

0=K1*39,375:0»-""»

IF K>=15 THEN D=S

=N je rovnica.
uviest slovo REM

90 PRINT -VYTI ACOK PREVODNEHO PRAVITKA........

K1=INT(K*31/D1> T1

L< 10 THEN LPRINT
L<100 THEN LPRINT ,*
L<1000 THEN LPRINT , *“-"

PRINT: PRINT "ZAPNI PRINTER« -

CES

"iCiM Niuttr pre releznicnvcli aodi'Uiov«

|
8 '"..K~"M Bratislava podli" MR USA..
3 e OK L OLHC T 1909 i
-
3 PRCVODNt: PRAVITKO MIERKY
o version 1.8
IBM Proprinter/EPSON. Je I U*<8r 87 Ur(6> "0nU<Ta="G"
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Ing. Eugen Takacs

protest a hlavni rozhod¢i mu pfizna novou
Jizdu; zavodnik jede jako posledni v daném
kole
m Pauza se pouZiva, pokud je tfeba zavod
z néjakych divodl prerusit; pro pokracovani
staCi zmacknout tlacitko J
m Nejede — pokud zavodnik oznami, ze
danou jizdu ve slalomu nepojede; neodpo-
Citava se pripravny €as
m Doplnéni startovni listiny — pokud se
soutézici z vaznych dlvodd dostavi az
v pribéhu soutéze, mize byt dodate¢né
zafazen na konec startovniho pole
m ZkouSka méfeni — slouzi ke zkouSce
spravné funkce svételné zavory, pfipadné
k jejimu spravnému nastaveni
m Rucni zapis se pouzije v pfipadé, Ze dojde
k poruSe na svételné zavore; umoznuje rucni
zapis Casu zavodnika
m Navrat k volbé funguje jen v pfipadé, Ze je
zapnuta ¢asomira nebo se odpocitava minu-
ta do startu, umoZiuje navrat k vy3e uvede-
nym funkcim

Pfestoze optické spousténi a zastavovani
Casomiry prokazalo zna¢nou spolehlivost, je
tfeba, aby jeden Casoméfic jeSté méfil pro
kontrolu. Dale je tfeba zapisovat ¢asy a body
jednotlivych zavodnikl na karticky, nebot
staCi i kratkodoby vypadek elektrického

proudu a vS8echny uUdaje jsou z pocitace
vymazany.

Pocitac je tfeba opatfit specialnimi perifer-
nimi dopliky. Pro slalom je to svételna
zévora. Jeji zapojeni mlze byt u ZX Spec-
trum prfes Kempston Interface. U pocitace
Didaktik je mozné pfimé zapojeni na kone-
ktor FRB, je v8ak tfeba pfidavny zdroj napéti
(staci ploché baterie nebo ¢tyfi tuzkové bate-
rie v sérii). Pro spole¢ny zavod je tfeba Sest
tlacitek, kterd budou obsluhovat ¢asomeéfici.
Tato tladitka budou v pribéhu rozjizdky fun-
govat jako pocitadla okruhd, po vyprseni ¢a-
su se |imi zastavuje Cas, ktery zavodnici po-
tfebovali na dojezd do cile.

Znacnym prinosem Kk uleh&eni prace ko-
lem zpracovani vysledk( zavod( je pfipojeni
tiskarny. Vzhledem k tomu, Ze v CSSR
nejsou bézné dostupné tiskarny urcené pro
ZX Spectrum, nemohu popsat jeji zapojeni
ani prizplsobeni programu k tomuto Gcelu.
Myslim si vSak, ze pro toho, kdo tiskarnu
vlastni, nebude nepfekonatelnym pro-
blémem pfizplsobit program pro tisk.

Pfipadnym zajemcdm mohu nahrat pro-
gram na kvalitni kazetu, kde bude i podrobny
navod (K. K., Slovansk&a 9, 736 01 Havifov-
-Mésto).

Karel Kratochvil
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Dgjistém prvniho mistrovstvi svéta v kate-
gorii magnetem fizenych svahovych vétrond
byla vesnice Lopuszna, nedaleko obchod-
niho centra polské ¢asti Zapadnich Vysokych
Tater, Nowého Targu. NaSe druzstvo ve
slozeni R. Musil, I. Crha a B. Berger, vedené
B. Krpelanem a mnou jako trenérem, dorazi-
lo do Lopuszné dvéma osobnimi automobily
v Utery 19. z&fi v dopolednich hodinach. Po
zaprezentovani a ubytovani v rekreacnim
objektu Naftobudowa jsme se pozdravili
s ostatnimu zG€astnénymi druzstvy, kterd jiz
pfijela prfed nami, stejné jako prezident
mezinarodni jury O. Saffek.

Odpoledne jsme odjeli na obhlidku sou-
téznich svahu. Mapka pofadatele jich
uvadeéla celkem Sest. Terén v okoli Lopuszné
pfipomina soutézni terény v Kralikach
v nadmorské vySce okolo 600 m. Po kratké
prohlidce v&ech svahll jsme zdstali na dlouhé
mirné strani, smérujici do obce Trybsz. Za
chvili k ndm dorazila druzstva NSR a Ra-
kouska, ale brzy odjela hledat vhodngjsi
podminky. NaSe Uspé3né lety v klidném
slune€ném pocasi s ob&asnymi termickymi
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Nowy Targ, PLR, 19. aZ 24. z

zavany je vSak prildkaly zpét, pfipojili se
k nim i Italové a posléze dalSi soutézici, takze
za chvili bylo na ,nasem" kopci plno.

Pfi vecerni poradé vedoucich druzstev
jsme byli seznameni s hlavnimi funkcionafi
soutéZe. Ve sportovni Jury byli s jiz jmenova-
nym O. S3affkem RakuSan F. Schébel
a doméci P. Wlodarczyk. Vylosovali jsme si
jiz také startovni poradi pro vlastni soutéz.

Ve stfedu vSak byl jeSté na programu
oficidlni trénink, ktery se konal na stejném
svahu a za stejného pocasi jako predesly
den. Poradatel si vyzkou$el organizaci start(,
kdyZ vyhlasil méfené tréninkové lety na 5x
dvouminutovd maxima. Létalo je asi pétatfi-
cet GGastnik(. V zavéru tréninku vylosoval
nestor této kategorie v Polsku pan Jakubow-
ski patnact vyhercd, ktefi obdrzeli velmi
pékné obrazky a vySivky od déti z lidové
Skoly umeéni.

Po obédé jsme se presunuli zpét do
Lopuszné a z ni pak na letisté v Nowém
Targu, kde se v 18 h uskutecnilo slavnostni
zahdjeni mistrovstvi. U(:astm’kz soutéze pfi-
vital general letectva J. Zych. Po ukazce

a RakuSan Klaus
Salzer po loriském
vitézstvi na ME zis-
kal i titul prvniho
mistra svéta

» Startuje Ivan Cr-
ha, bronzovy medai-
lista z prvniho mis-
trovstvi svéta

4 Pri soutéZi SP si

z Ceskoslovenskych
soutézicich nejlépe
vedl Jaroslav Mach,
ktery obsadil 3. mis-
to

z Cinnosti polskych modelaf(i a perfektnich
pristanich paradutistll, seskoéivsich ze dvou
An-2 pfimo pfed pédium s G€astniky cere-
monial vyvrcholil vystoupenim padesaticier-
ného orchestru polské pohraniéni strdze
v originalnich uniforméach horskych myslivcd
ktery mél secviené vynikajici show.

Ve veCernich hodinach jsme jesté absc- vo-
vali pfejimku modelll a pak jsme Sli spa: ar.
druzstvo bylo v soutézni den v dobré kofe ¢

Ctvrtegni rano nas privitalo hustou m!-ou
Po kratkém vyckavani se vSichni Gc¢ast-c
pfesunuli do letového prostoru u obce Dz a
34 km od mista ubytovani, kde jsme Ce«s
az se viditelnost zlepsi.

Soutéz byla zahajena | kolem ve ~2~
Ovzdusi bylo opét klidné, val mirny jizr . -
misty se tvofily termické bubliny. Vzr ece-
k zbytkim mlhy pod svahem bylo vy- ase-r

QJ\
-1(

Jifi Kalina .
Snimky: Otakar Saffek

tfiminutové maximum. Jako vidbec p-.-

odstartoval Rudolf Musil. Jeho velky, Stihly
model dosahl maxima ve vySce asi 5m nac
zemi. Uvédomili jsme si, Ze nalétat tfi mi-je>
nebude snadné. Na vedlejSim startovist :g
vzépéti potvrdil A. Frieser z druzstva NSP
€¢asem 170 s, jehoz dosahl s modelem o véts
plose, nez mél Musillv. Z naseho druzstva
letél jako druhy Ivan Crha, ktery vS8ak muse
jeté pred startem pfilepit kylovku fize-

ulomenou, kdyZ si s jeho modelem pohazo-
vali pod kopcem mistni kluci. Po dlouhém
houpani se Crhlv model u zemé zklidr

a dlouhym pfizemnim kluzem dos&hl max -
ma. Na konci kola naletél nizkym letem
maximum i Bohou$ Berger.

Bez prestavky bylo ve 13h zahajeno
1. kolo, tentokrat se ctyfminutovym max -
mem. Z naSich zahéjil opét Musil spolehlivym
maximem. |. Crha musel na aspon mirnou
termiku Cekat pfes 30 min, dosahl vSak
rovnéz maxima. Zleva od n&s odstartoval
s velkym modelem Big Mac lofisky mistr
Evropy K. Salzer, ale maximum naletél jen
s nékolikasekundovou rezervou. 2e ,tam nic
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neni’, dok&zal posléze Bergerlv model,
jemuz chybélo do pIného ¢asu 5l

Treti kolo zahdjil R. Musil letem ve stoupa-
vém proudu, a jeho €tyfminutové maximum
skoncilo vysoko nad obzorem. Crha uz za
vétru vanouciho chvilemi do zad letél téz
maximum. Berger &ekal, zda se situace
zlepsi, ale vitr do zad stale silil. Nakonec tedy
Bohou§ model vypustil, ale ve snaze o co
nejrazantnéjSi hozeni jej podtrhl, a ten padl
doleva na zem za 4 sekundy! Bohou$ tim
razem ztratili Sance na dobré umisténi
v individualnim hodnoceni, ale nebyli jsme
na tom dobfe ani v soutéZi druZzstev, kde
jsme z prvniho mista klesli na paté.

Po patnactiminutové pauze, b&hem niz
Jsme se presunuli na druhou stranu kopce,
bylo v 15.15 h zah&jeno IV. kolo. Rychle jsme
prestavili magnety fizeni na opacnou severni
stranu a ovéfili jejich nastaveni kratkymi lety.
Modely musely po startu prolétnout pomérné
uzkym koridorem, ohrani¢enym z levé strany
stromy a elektrickym vedenim. Pokud se to
povedlo, letél model do dal$iho udoli, vedou-
ciho zprava od vesnice. Takovy start se
povedl Musilovi, ktery kon€il ¢tyfminutovym
maximem asi v 80metrové vysce. Spolehlivé
dosahli maxima i Crha s Bergerem. V soutézi
druzstev jsme se posunuli na ¢tvrté misto.

Poradatelé chtéli soutéZz rozhodnout po-
kud mozno bez rozlétavani a tak v posled-
nim kole bylo maximum zvySeno na 5 min.
Usoudili jsme, Ze nejlepsi bude letét vyklu-
zem doleva, do Gdoli, kam jsme létali rano.
Spravnost této Uvahy potvrdil Musil dalSim
maximem. Crha, prestoZze letél stejnym
smérem, vSak dosahl €asu jen 225 s. Berge-
riv model se stodil pfili§ vpravo a v zavire-
ném ovzdusi protisvahu pfedcasné pfistal za
pouhych 150s. Jesté hdfe ovSem dopadl
Anglican Philpott, jehoZ model se ve stejném
misté sesypal za 123s. Drama v SoutéZzi
druzstev vSak teprve vrcholilo: Model K.
Lintnera z rakouského tymu spadl ve spirale
za 74 sl Na konci kola se ale ovzdusi uklidnilo
a Schmidt z druzstva NSR byl po Musilovi
a Salzerovi tfetim, ktery v tomto kole doséahl
maxima. Schmidtliv ¢as vynesl na 1. misto
druzstvo NSR, my jsme mezitim z vysledkové
tabule zjistili, Ze jsme skoncili na jiz neCeka-
né druhé pricce, Ze tfeti misto definitivné ob-
sadil lvan Crha a Ruda Musil se utka se Sal-
zerem v rozlétavani o zlato.

Ruda odstartoval prvni, jeho model kopiro-
val svou trasu z pateho kola a pfistal na zemi
vlevo, daleko od mista startu, za 211 s. Salzer
po Musilové letu prestavil Fizeni vpravo
a riskantné odstartoval pfimo pred nas. Jeho
Big Mac stal ve vzduchu nékolik desitek
sekund, bojoval s turbulenci a nakonec
rychle skoncil pod svahem pfiplacnuty
k zemi — pfesto ale dosahl o 8 s lepsiho Casu
nez model R. Musila. Stastny Salzer pfijimal
blahopfani ze v8ech stran a urcité v tu chvili
zapomnél i na oSklivé podvrtnuty kotnik.
Rudovi Musilovi chybél k vitézstvi jen nepatr-
ny kousicek Stésti, ale stfibrna medaile je
rovnéz velkym Gspéchem.

V patek 22. zari se létala soutéz Svétového
poharu. Pfihlasilo se celkem 54 soutéZicich,
z toho 13 z CSSR. Létalo se opét na svahu
u Dzialu, mlha vSak ustoupila dfive, a prvni
kolo mohlo byt zahajeno uz v 11.30 h.
Zatimco pfi mistrovstvi svéta méla jednotliva
druzstva svou dvojici ¢asoméficd na celé
kolo, ve Svétovém pohéaru bylo soutézicimu
vzdy po ohlaSeni u feditele ur€eno stanovis-
té, odkud mohl startovat. Pokud neodstarto-
val do 5min, ztratili pofadi a hrozilo mu
nebezpeci, Ze vdaném kole uz nestihne start.
Nasim soutézicim se vcelku dafilo a v soutézi
druzstev zvitézil tym LMK Banska Bystrica
pfed JZD Troubelice. V soutézZi jednotlivcd se
opét prosadil Klaus Salzer s modelem Big
Mac, jehoZ planek byl uvefejnén v Modelari
11/1988. Na tretim misté skoncil nas
J. Mach. K. Salzer tak zvitézil i v I. ro€niku
Svétového poharu se 34 body pred
W. Kuttlerem z NSR (26 b.) a E. Reittererem
z Rakouska (25 b.).

Diky péknému pocasi, které trvalo po oba
letové dny, poradatelé uSetfili rezervni den,
a tak jsme sobotu stravili pgknym sjezdem
na lodkach po Dunajci, tvoficim ¢ast hranice
mezi CSSR a PLR. Teprve zde jsem mél ¢as
si popovidat s dvojnasobnym vitézem Salze-
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Zebricky modelarskych
sportovcl Svazarmu CSR

Postup zpracovani madelafskych zebfickl
sportovell Svazarmu CSR schvélila rada
modelafstvi CUV Svazarmu v roce 1984
s (€innosti od 1. 1. 1985 a s upfesnénim od
roku 1986 po vyhodnoceni zkusenosti z roku
1985 (viz Modelar 9/1984 a 8/1986). Tento
systém, platny do konce letoSniho roku,
predpokladal jednotny pfistup a postup ve
vSech modelarskych odbornostech, jednotny
postup modelafskych ZO Svazarmu, mode-
lafskych klub(, rad modelafstvi OV i KV
Svazarmu i zpracovani zebfickd jednotlivymi
trenéry na Grovni, CSR. Zakladem pro zpra-
covani zebfickd CSR byly podklady zpraco-
vané na arovni kraje, v nichz mélo byt ve
vS8ech kategoriich vypsanych pro pfislusny
rok uvedeno 10 nejlepsich Zzakd, juniort
a seniord a celkovy pocet sportovcl, ktefi
méli v daném roce nejméné tfi hodnocené
soutéZe. Tak by bylo mozno ur€it 10 nejlep-
Sich sportovcd CSR a zjistit celkovy pocet
sportovcl v té které kategorii, coZ je dilezity
Gdaj pro vyhodnocovani rozvoje vykonnost-
niho a masového sportu. Cely systém byl
projednan a odsouhlasen s predsedy RMo
KV Svazarmu a spocival v dobrovolnosti,
nebot' zpracovani méli pIné zajistit aktivisté,
nikoli pracovnici aparatu Svazarmu.

Uplynulé ¢&tyfi roky vyhodnocovani mode-
lafskych sportovcl ukazaly nedostatky toho-
to systému, zplsobované pravé nedodrZo-
vanim jednotného postupu, a to na vSech
Grovnich. Rada modelafskych klubt, ale
i nékteré rady modelarstvi OV nesestavovaly
Zebficky sportovcll, takZe nebyly ziskany
celkové pocty soutézicich v jednotlivych
kategoriich. Podklady z nékterych RMo KV
nebyly prfedavany hromadné, ale zasilali je
jednotlivi krajsti trenéfi, nebyly dodrzovany
stanovené terminy predani podkladd a né-
ktefi narodni trenéfi nepostupovali podle
stanovenych kritérii. Tak se stalo, Ze doSlo
i k zavaznému poSkozeni nékterych sportov-
cl (napf. v roce 1985 v kat. SUM Zzaka
S. Tillingera a juniora P. Kanus¢éka z LMK
Olomouc, v roce 1988 v kat. F1A seniora P.
Baftipana z LMK Velké Mezifici). PFi projed-

rem. Mél pry Stésti, Ze nebylo bézné vétrné
pocasi, nebot nestihl dokong€it ani jeden
model do vétru ...

Na pékném zavérecném vecirku pri peceni
berana a dobrém vinu si vSichni UcCastnici
pochvalovali dobrou praci polskych pofada-
teld v Cele se sekretafem P. Wlodarczykem
a pfi louceni se t&Sili na dalsi setkani na
mistrovstvi Evropy 1990 ve Svycarském Hah-

Rudolf Musil podlehl v boji o zlato Salzerovi
az v rozlétavani

navani na arovni RMo CUV Svazarmu se pak
s odstupem c¢asu uz nedalo zjistit, kdo a kde
chybu zavinil.

Na zakladé ziskanych poznatki z dosavad-
niho systému a zavérl hodnoticiho rozsite-
ného zasedani RMo CUV Svazarmu v roce
1988 se RMo CUV Svazarmu vracela na tfech
jednanich v letoSnim roce k systému zeb-
fickG. System byl prehodnocen, projednan
v odbornych komisich rady i s pfedsedy RMo
CUV Svazarmu a dne 12. 9. 1989 schvalila
RMo CUV Svazarmu néasledujici podstatné
zmény, které vstoupl v platnost dnem 1 1
1990:

m Zebficky se budou sestavovat z vysledko-
vych listin doru¢enych nejpozdéji do 12. 12.
na RMo CUV Svazarmu, Narodni 25, 110 00
Praha 1

m Do Zebficku se budou zapoc€itavat tfi
nejvyssl vykony dosazené na vSech souté-
Zich zvefejnénych v kalendafi RMo CUV
Svazarmu a RMo SUV Zvézarmu.

m Trenéfi CSR sestavi celkové Zebficky.

m V leteckém, lodnim, raketovém a automo-
bilovém modeléafstvi se budou hodnotit vy-
sledky dosazené na soutézich v obdobi od
1 1 do 30. 11.

Tento systém, podle néhoz bude hodnoce-
na poprvé sezéna 1990, by mél odstranit
fadu nedostatkl dosavadniho systému. Bu-

Béhem roku dorucené vysledkové listiny
budou na RMo CUV Svazarmu orazitkovany;
pouze z takto oznacenych vysledkovych listin
budou trenéry zpracovany Zebfitky. RMo
CUV Svazarmu vzdy do 15. 10. vyda odbor-
nou informaci, v niz budou uvedeny chybéjici
vysledkové listiny. Nejpozdg&ji do 15. 12
potom posledni doslé vysledkové listiny
preda trenérdm, ktefi predaji celkové zeb-
Ficky RMo CUV Svazarmu nejpozdéjl do 15.
1. nasledujiciho roku.

_ Pokyny pro zpracovéani Zebficku sportovcl

CSR budou otistény v plném znéni v Kalen-
dafi modelafskych soutézi na rok 1990.

Z.m.s. ing. Vlastimil Popel&r,

pfedseda RMo CUV Svazarmu

nenmoosu i soutézi Svétového poharu u nas
v Bfezné.

Uplné vysledky MS: 1 K. Salzer, Rakousko
500+100:2. R Musil 500+96,3; 3.1 Crha, oba
CSSR 476,3; 4. F. Brumat, Italie 470,5; 5. H.
Schmidt 470,4; 6. K. H. Ritterbusch 459,3; 7.
A. Frieser, vSichni NSR 457,1; 8. S. Philpott
441; 9. T. Faulkner, oba Velka Britanie 439,4;
10. M. Bodmer, Svycarsko 436,3; 11. K. Aust,
Rakousko 403,8; 12. J. Palmer, Velkad Bri-
tanie 403,1; 13. S. Bochenski, PLR 392,1; 14.
K. Lintner, Rakousko 390,1; 15. T. Wisniew-
ski, PLR 359,6; 16. R Trumpf, Svycarsko
358,6; 17. M. Amato, Itdlie 356,6; 18. W.
Hauenstein, Svycarsko 354,3; 19. C. Bogno-
lo, Italie 353,3; 20. B. Berger, CSSR 349,6;
21. J. Pawllk, PLR 250,4 %

Druzstva: 1 NSR 1386,8; 2. CSSR 1325,9;
3. Rakousko 1293,9; 4. Velka Britanie 1283,5;
5. Itdlie 1180,4; 6. Svycarsko 1149,3; 7. PLR
1002,1 %

Vysledky soutéZze SP: 1 K. Salzer, Rakous-
ko 492,5; 2. H. Nitsche, NSR | 471,3; 3. J.
Mach, CSSR V 469,6; 4. R Musil, CSSR IV
467,5; 5. M. Mravec, CSSR | 465,4 %

Druzstva: 1 CSSR | (Banska Bystrica)
926,7; 2. CSSR IV (Troubelice) 910,8; 3. NSR
| (DinkelsbUhI) 882,1; 4. NSR Il (Oberhausen)
870,8; 5. PLR Il (R.O.W.) 867,1 %
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Celostatni klasifikaéni soutéz

v kategorii F2A,

Celostéatni klasifikacni soutéz v kategoriich
upoutanych modell podle pravidel FAI byla
uspofddana v Hradci Kralové ve dnech
9. a 10. zafi. Provazel ji opét znamy nesvar
— pozdni zasilani prihlasek, jez pofadatellim
zt&Zuje zajisténi hladkého pribéhu soutéze.
Je otazkou, jak tento chronicky neduh Fesit
pfi ne pravé povzbudivé situaci upoutanych
modelll u nds. Modelafsky stadion v Hradci
Kralové byl ostatné vybudovan proto, aby co
nejvice pfiznivcl dvou dratd s rukojeti mohlo
aspof Cas od Casu zmeéfit svou dovednost.
TakZe byla opét zvolena cesta kompromisu.

Soutézi byl pfitomen trenér ing. B. Votyp-
ka, ktery zhodnoti vysledky i po€inani souté-
Zicich, takze se pokusim odat jen struénou
zpravu, zajimajic! pfipadné SirSi model&r-
skou verfejnost.

V kategorii rychlostnich modeld startovalo
nebyvalych devét soutézicich. VSechny za-
stinil svym vykonem — v jediném letu,
protoze bylo zbyte¢né, aby Iétal dale
— hostujici sovétsky reprezentant A. Ko-
chanuk. Rychlost 285,7 km/h byla zfejmé
nejhodnotnéjsSim vykonem celé soutéZe. Ne-
jenom v8ak vlastni Kochanuklv vykon si
zaslouzi pozornost. Béhem obou dni pfe-
daval svym soupeflim nékteré praktické rady
i teoretické informace a pfimo jim i poméahal,
napfiklad s Gpravou vrtuli. Pfitom jen jakoby
mimochodem vstoupil do kruhu, natogil
motor, proletél dvé tfi kola a po vlozZeni ruky
do pylonu dos&hl vySe uvedeného vysledku.
Vystoupeni vétSiny ostatnich soutézicich bylo
ponékud odlisné. Nicméné byl rychlostni
kruh v permanenci po nezvykle dlouhou
dobu, coz je urcité dobre.

V kategorii akrobatickych modeld postaci-
la k ur€eni vitéze tfi kola, protoZe létalo jen
étrnact  GCastnikG. Pocasi bylo skvélé
a teplota pfijemnd, slaby vitr, ktery chvilemi
zcela zanikal, v8ak plsobil soutézicim uréité
potize pfi urovani spravného umisténi leto-
vého prostoru pro jednotlivé obraty.

R&d bych popsal zajimavy jev, kterého
jsem si vSiml. V nedéli rano pfiblizné po dobu

Kreoor ubH v

Plzen, 15. az 17. zari

Kdyz se v patek dopoledne 15. z&fi sjizdélo
Ctyficet Ctyfi z padesati nominovanych rake-
tyrd z Cech a Moravy do Plzné mnozi si
vzpomnéli na plzenské mistrovstvi CSSR
v roce 1984, jeZz se pro nepfizefi pocasi
nemohlo odlétat celé. Sidry desté a silny vitr
k této reminiscenci svadély. Nutno vSak
zdUraznit, Ze pocasi a dlouhé hledani pfistu-
pové cesté k MéV Svazarmu, kde byla
krase, jeZ se na preboru vyskytly. Pofadatelé
v Cele se z.m.s. P. Holubem se snazili
vytahnout a miizeme konstatovat, Ze se jim to
povedlo.

Odpoledne po pfijezdu na letovou plochu
u obce Vochov se uz G€astnici,pfi prezentaci
trochu vynervovani, uklidnili. Skoda, Ze se
totéZz nestalo | s vétrem, ktery si nadéle
udrzoval rychlost 5 az 8 m/s. NaStésti se
dopoledni vytrvaly dést rozdrobil do kratSich
pfehanék, jez se ovSem spoustély az do
vecera.

Zahajeni, jehoz se zuUcCastnili i zastupci
stranickych a statnich organd Plzné a EFed-
stavitelé KV a MéV Svazarmu, bylo takové,
jaké ma byt: distojné a kratké. Pak uZ se své
funkce ujal sportovni komisaf z.m.s.
J. Taborsky a casoméfici z jednoho
z plzefiskych vojenskych Gtvard.

V kategorii S6A pouzila naprosta vétSina
soutézicich rakety s trupy ze skelného lami-
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15 min, pravé kdyz létal R. Dobrovolny, se na
stadionu vytvorila velmi klidna ,mikroatmo-
sféra" a pfi vodorovnych prdletech letounu
bylo mozné pozorovat nasledujici Ukaz:
Hned za vrtuli byla ne zcela spalenym
palivem zviditeInéna Sroubovice, charakteri-
zujici pohyb vrtule, Sroubovice byla zfetelné
viditeln4 az po predni €ast kfidla, o niz se
deformovala v neuspofadany chomac vird,
rychle se misicf s okolnim vzduchem. Tvar
Sroubovice byl jasny a pomérné ostry v délce
téméF jednoho celého jejiho stoupéni. PFi
ustalenych otdckadch motoru si udrzovala
staly tvar. Velikost stoupani koufové Sroubo-
vicové stopy, vznikajic! blizko obvodu vrtule,
jsem odhadl asi na 160 mm.

Pro¢ se o tom zmifuji? Z rychlosti letu
modelu by bylo mozné odvodit odpovidajici
otacky motoru a odhadnout tzv. skluz vrtule.
To jsou charakteristiky za letu modelu dost
obtfzné zjistitelné. Tyto Udaje, byt pouze
pfiblizné, mohou napomoci k optimalizaci
rezimu Chodu motoru, pfipadné uprave stou-
pani vrtule a zvy3eni ucinnosti pohonné
jednotky viibec. Je vSak tieba pfipomenout,
ze tak klidné a stabilni zvrstvenl vzduchu,
potfebné pro vznik popsaného efektu, neni
denné k manl. Ani profesionalové by tento
prostfedek optimalizace, nebo i jen korekce
navrhu vrtule pro dany model neuznali
dostate¢né priikaznym. Mnohym modelarim
by v8ak postacit mohl.

Kategorie tymovych modell je nadale
knokautovana nedostatkem kvalitnich moto-
rG. Jen tfi tymy, z nichZ jeden nedosahl ani
jediného hodnotitelného ¢asu, je opravdu
Zalostné maélo., Na tom neméni nic ani
skutecnost, Ze Safler s Kodytkem dosahli na
nasSe pomeéry slusného ¢asu 3:58,7 min:s.

V kategorii kombat startovalo Sestnact
Gcastniky. Proti dfivéjSim letoSnim soutézim
se pozmeénilo pofadi na pfednich mistech.

To, Zze kategorie upoutanych maket stéle
jesté Zije, dokazal nejen pocet osmi souté-
Zicich, ale i letové vlastnosti jejich vytvord.
Bylo sice opét mozné pozorovat nebezpecny

Brnénskému T. Mejzlikovi se v kategorii F2C
prekvapivé dafrilo vice v roli pomocnika

vliv nespravné polohy tézisté, nikol -5=
v tak velkém rozsahu jako v minulosti. P'-ir :
si myslim, Ze vice nez dvéma soutéz r —
umoznilo létani bez havarie jen bezvét—f
pocasi.
Ing. Jaroslav Lnémiu
Snimek: Martin Salaju

VYSLEDKY:

Kategorie F2A: 1 A. Kocharuk, Mos: =
285,7: 2. M. Obrovsky, Brno 266.7 J
M. Jurkovii, Bratislava 260,8 km/h

Kategorie F2B: 1 J. Skrabélek, Bratssm=
6433: 2. I. ¢ani, Blansko 6414: 3. R Dobro-
volny, Brno 6280 b.

Kategorie F2C: 1 Salter—Kodytek, Hracec
Kralové 3:58,7: 2. Bursa—Soubusta, Zee-m
Brod 4:06,8; 3. Vater—Vater, Rychnov ~a:
KnéZnou 0 min.s

Kategorie F2D: 1 P. Kucera 6; 2. P. Ki —a
3; 3. M. Sobocik, vSichni Brno 2 b.

Kategorie F4B: 1 V. Kusy, Litvinov 3384: 2
V. Netopillk, Nymburk 3307; 3. J. Cec~
Krnov 3279 b.

raketovém modelarstvi

natu, vybavené papirovymi streamery.
V panujicich podminkach ovSem streamery
rychle provlhavaly, a tak naletét maximum
bylo uméni uz v prvnim kole. Bez konkurence
byli soutézic! z Senové, jimz také nakonec po
zasluze patfila prvni dvé mista. Dafilo se

Veskrze sympatickd je snaha Senovskych
R. Kocurka (lezici) a T. Indrucha o tfistuprio-
vé modely Saturn 5

zejména T. Indruchovi, jenz v poslednic
dvou létech jako by nabiral ,druhou mizu

V sobotu prestalo prset, vitr vSak jesté
zesill a v néarazech dosahoval povoiere
hranice 9 m/s. Vitr mél také v kategorii S4S
podil na fadé Sikmych motorovych letd
hodnocenych nulou. | presto je vSak 46
diskvalifikovanych startl ze 120 hodné! Per-
fektni vykon predved| J. OlSansky, létajic
s modely Dan (MO 8/1989). VétSina souté-
Zicich létala s béznymi, vesmés ,uSatymi"
raketoplany, c¢asto vybavenymi kopanim
vyskovky pfi vymétu. Znacné rozdily vSak
byly ve velikosti modell, jejichZz rozpéti se
pohybovalo zhruba od 250 do 400 mm.

Soutéz v kategorii S3A byla podobna
soutéZi raketoplant, zacalo to v8ak ,nosit".
Pro ztrdtu obou modell nenastoupili do
posledniho kola ¢tyfi soutézici. Znovu se
potvrdilo pravidlo, Zze rozhoduje 3. kolo; do té
doby vedouci Z. Budjacova ,spadla” za 145 s
a z medailového snu zbylo jen 10. misto
(Vitézny J. Kucharzyk, jehoZz modely mé -
trupy i kuZelové hlavice zhotovené z pap r: -a
tapety, dosahl ve tfetim kole maxima 36C s
Ani tento pokles Z. Budjatové vSak -e - -
branil v tom, aby se stala nejlepsi Gc¢ast- :
v klasickych kategoriich a pozdéji i ce - : ®
Jeji manzel skonCil celkové druhyl

V nedéli se kvdli ranni mize léta s t :
kategorie S7. Urovern 33 mode |
nych do soutéZe byla dost slaba, rad p-0~a
vynikal jen Sojuz 28 P. Horacka, .e-c -as- :-
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Majstrovstva
CSSR F3B

Z poverenia RMo UV Zvéazarmu zabezpe-
Covali tohtoro€né majstrovstvd CSSR radiom
riadenych vetronov F3B model&fi zo SpiSskej
Novej Vsi v diioch 16. a 17. 9. 1989.

Aj ked celkova organizaciu a priebeh
majstrovstiev zvladli vermi dobré, nemali to
jednoduché. V tejto progresivnej kategorii
boli eSte nedavno verké boje o postup na
majstrovstva CSSR. V stcasnosti konstatuje-
me, Ze a u nas sa jej zakladha znacné
znizuje. Do6vodov je viac, predovSetkym
pomaly neunosné néklady na materialno-
-technické zabezpecCenie. Na zadovaZenie
kvalitného elektromotora na navijak, silonu,
modelov zo 3pickového materialu (kevlar,
uhlikové vlakna, rohacell apod.) musi jednot-
livec siahnuf hlboko do vrecka ... Ziar uz st
za nami Casy, kedy ceskoslovenskl modelafi
patfili medzi Spicku v ramci socialistickych
Statov, k €omu nemalou mlerou pfispéla
moznost konfrontacie vykonnosti na dopo-
siar organizovanych ro€nikoch medzinérod-
nej stfaze v Poprade. Zrejme z uvadzanych
dgvodov, i z titulu oneskorenej nominacie
z CSR, sa do uzavierky pfihlasilo len 24 zo 40
nomlnovanych Po urychlenom pozvani na-
hradnikov sa v piatok 15. 9. na letisku
Aeroklubu SpiSska Nova Ves prezentovalo
celkom 32 sdfaziacich.

Po pFebrani modelov, kontrole navijakov
a prislusnych dokladov boli majstrovstva
slavnostne otvorené. Hnéd pri nastupe bol
riaditerom sdfaze s. Soltésom, Sportovym
komisarom Dr. Sulcom a Statnym trénerom
V. Chalupni¢kom upFesnény program s tym,
aby v pfipade priaznivych poveternostnych
podmienok sa odlletali kompletné Styri su-

pfed druhym T. Indruchem s tfistupfiovym
Saturnem 5 byl v8ak prekvapivé pouhych
5 bodd. Pocasi se proti soboté vylepsilo, val
jen slaby vitr a obloha se vyjasnila.
P. Hor&gek celkem spolehlivym letem obhajil
vitézstvi, kdyz T. Indruch pro potize s RC
soupravou neodstartoval a jeho klubovy
kolega R. Kocurek s modelem stejného typu
havaroval vinou vadného motoru. Pékny
dvoustupiiovy start prfedvedl J. Chalupa se
Sondou S6-9 a vydareny byl i let tfistuprio-
vého RAM B A. Frydla. Pfi jejich velké ztraté
ze statického hodnoceni to vSak ani jednomu
na medaili nestacilo.

V kategorii S5C vedli po bodovani
T. Indruch a R Kocurek, opét s tfistupfiovymi
Saturny 5. V letové ¢asti si vSak vymeénili role:
T. Indruchovi v modelu explodoval motor
a Kocurklv model nezaznamenal platny let.
V soutézi se objevilo nékolik dvoustuprio-
vych modeld Dragon lll a dva modely Nike
Apach. Zméfen byl vSak pouze jediny start
J. Cerepjuka s Nike Apachem, ktery bez-

ecné zvitézil. Dalsi mista obsadili M. Kul-

anek a V. Csepl6 s velmi pékné zpracova-
nymi jednostupfiovymi modely Vertikal, re-
spektive Ariane 1

Soucasné s kategorii S5C se |étala katego-
rie S8E. Ucast pouhych ¢&tyF soutéZzicich
a koneckoncl i pfedvedené vykony viak byly
zklamanim. Otec a syn Sté&pankové nezapsaii
ani jediny platny start. K. Jefabek [étal
spolehlivé v termice, ve druhém kole vSak
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talirp]é kol& namiesto troch pévodne planova-
nych.

Zatiahnutd obloha a prehanky v okoli
nevéstili v sobotu rano ni¢ dobrého. Po malej
prestavke kvdli siinému dazdu bolo I. kolo do
obednajSej prestavky odlietané. Uspésné si
v flom pocinal domé&ci Bartek s maximélnym
bodovym ziskom pfed Janekom zo Ziliny
a nestarnicim Bayerom z Prahy. S malymi
odstupmi ich nasledovali Mihalides z Rozna-
vy, Plotnikov z Kladna a Ing. Hudak zo Svitu.

Po ciasto€nom zlepSeni pocasia bolo do
17.00 h odlietané druhé kolo. V fiom bol opat
najlepsi Bartek so stratou len 30 bodov od
maxima, pred Ing. Huddkom, Bayerom,
Janekom a Plotnikovom. V snahe o odlieta-
nie maximalneho poctu disciplin boli odlieta-

né aj preteky a termika z tretieho kola. -

V priebehu druhého kola skoncil svoje
GCinkovanie rozbitim modelu (sUprava)
Chama. Pri Glohe A (termika) tretieho kola
doSlo ku kurioznej situacii s naslednym
rozbitim modelu: Dovtedy dobré lietajlci
Mihalides prestal na moment sledovat svoj
model. Zhruba pol minuty ,pilotoval" podob-
ny model kolegu, pristavajuceho na vedfajsi
bod, ktory ,pfestal reagovat® na povely
tesne nad Zernou. Az po pristati modelu
a reklaméacii na ruSenie zistil, Ze svoj model
ma havarovany asi 200 m od seba ...

NedernajSie rano prinieslo roz€arovanie
a Skrt cez rozpocet poriadaterom i prete-
karom. Nad plochou bola hust4 hmla, ktora
sa zatala trhat az okolo 10.00 h. Po skdSob-
nom Starte, preruSenom zmiznutim modelu
v hmle vo vySke asi 100 m, sa po 11.00 h
zaCala posledna disciplina tretieho kola
a tym aj celej sufaze — rychlosf. V nej sa
rozhodovalo. Aj pri vyrovnanych vykonoch
mail Sance na titul Bartek, Bayer, Janek.
Mlady a perspektivny Bartek vSak zaletél
najleﬁéi vykon majstrovstiev (23,6 s) a zvifa-
zil tak pred Bayerom a Janekom.

VyhlaSenim vysledkov, odovzdanim cien,
informaciami trénera o nomlinéacii_na ME
1990 v Poprade boli majstrovstvd CSSR za
krasného slne¢ného pocasia ukoncené.

Podakovanie patfi modelarom a funkcio-
nadrom zo SpiSe za dobrd organizéciu
a starostlivost o Ucastnikov na ploché, kde
pani Tardova (manzelka Casomeraca
neunavné vafila ¢aj, kavu a vyborné spisske
parky. Podakovanie patfi tiez pretekdrom za
korektny a vysoko Sportovy prfistup. AZ na
malé detaily nebolo potfebné rieSif Ziadny
protest.

Najlispesnejsi pretekari: tfeti Janek zo Zili-
ny, vitaz Bartek zo SpiSskej Novej Vsi a dru-
hy Bayer z Prahy

obdrzel nulu za nedodrzeni koridoru 60° pfi
startu. Vitézstvi tak ziskal dobfe létajici
J. Pukl.

Po obédé byl prebor slavnostné ukoncen
vyhlasenim vysledkl a pfedanim medaili,
diplomd a péknych cen nejlepsim.

T. Sladek
Snimky: T. Sladek a Z. Kol&r

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1 J. Kucharzyk, Tfinec
869; 2. A. Frydl 822; 3. V. Budjac, oba Krupka
787s

Kategorie S4B: 1 J. OlSansky, Praha
7 670; 2. M. Ciz, Senov 453; 3. L. Wylegala,
Tfinec 444 s

Kategorie S5C: 1 J. Cerepjuk (Nike
Apach), Ustinad Labem 930; 2. M. Kulhanek
(Vertlkal) VNV Praha 1 814; 3. V. CsepiO,
Praha 7802 b.

Kategorie S6A: 1 T. indruch 366; 2. V.
Drnek, oba Senov 330; 3. Z. Deméék, Plzen
321s

Kategorie S7: 1 P. Horacek (Sojuz 28),
Adamov 842,7; 2. Z. Budjatova (Mercury
Redstone). Krupka 827,2; 3. R. Kocurek
(Saturn 5), Senov 776,0 b.

Kategorie S8E: 1 J. Pukl, Vyskov 1060;
2. K. Jefabek, Usti nad Labem 720; 3. J.
Stépanek 0; 3. P. Stépanek, oba Letovice 0's

Par slov k vysledkom. Snad najmensie
bodové straty pri skupinovom lietani su
v Ulohe A. V preletoch a najméa v rychlosti,
okrem dobreﬂ' pilotaZze, vysledok ovplyviiuje
navijék a kvalitny model. Dobré kompozitové
modely malo zhruba prvych 8 az 10 prete-
kéarov. Dobré modely z pieSfanskej a nitrian-
skej dielne (MOller, Ivancik, Lobb) na maj-
strovstvach neStartovali, podobné ako staly
Gcastnik JeSina z Pardubic, prvy z doposiar
odlietanych vybérovych suafazi... Svoje do
nominécie zrejme prehovoria aj stile sa
zlepSujuci Plotnikov, Ing. Hudadk a mlady
Marek z Prahy.

Buduci rok poriadame v Poprade v diioch
14. az 21. 7. majstrovstva Eurépy F3B. To nas
zavazuje, okrem zabezpecenia organizéacie,
tieZz vytvofit a zabezpecit adekvatné pod-
mienky pre nominované druzstvo CSSR, ¢o
si bude vyzadovat nemélo sil a prastriedkov.

Dr. M. Sulc, m. S.

Postrehy

z preboru CSR
ve volném letu

LetoSni pfebor CSR v kategoriich FLA, F1B
a F1C usporadal ve dnech 22. az 24. z&fi
LMK Plasy ve spolupraci s LMK Priovany,
LMK Hefmanova Hut, LMK Vochov a MK
Plzen-stfed. SoutéZ byla velmi dobfe organi-
zovana, z jednotlivych poradateld je treba
vyzdvmnout praci M. Kubrichta, L. Bilého,
bratfi Machackd a kone€né ing. Kornatov-
ského a Z. SuSéanky, ktefi stihli dokonce
i létat. Podékovani si zaslouzi i Aeroklub
Plasy, ktery poskytl nezbytné technické zaze-
mi

Soutézici, sjizdéjici se do Plas v patek
22. zafi odpoledne, byli ubytovani v budové
pionyrského tdbora CSAD Plasy. Po technic-
ké prejlmce modelll se v 19.00 h za pfitom-
nosti pfedsedy OV Svazarmu Plzen-sever
L. VitouSe uskutecnilo slavnostni zahajeni
soutéze.

V sobotu réno se na letové ploSe u obce
KoZlany pfevalovala mlha, a tak soutéz byla
zahjena s hodinovym zpoZzdénim. Pfesto
muselo byt prvni kolo jesté na dvacet minut
preruseno pro dalsi ,mlZzny nélet". Pak uz ale
Slo vSechno jako na dratkach.

V kategoril F1A predved| vyborny, takticky
vyzraly vykon ing. I. Hofejsi. V kazdém kole
startoval jako prvni a rychle odkrouzil za

NejlepSi Uc€astnici pfeboru se stala poprvé
Vv historii Zena — Zuzané BudjaCové konku-
roval pouze jeji manzel Viktor
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m ,Mélnicka termlka" v kategorii RC V2 se
létala 9. zafi na letiSti v Mélnfce-Hoffné. Mezi
seniory zvitézil J. Petfik z Chomutova
(1285 b.) pfed svym klubovym kolegou S.
Perkovicem (1243 b.) a V. VondraSkem
z Uval (1237 b.). Mezi juniory létal nejlépe T.
Vorel z Reze (1139 b.).

m Na stejném letiSti se 16. zAfi létala soutéz
,O mélnickou Ludmilu" v kategoriich C02 a
Bl. Mezi zaky zvitézil v ,sifonové" kategorii
mélnicky V. Nykodym (574 s), mezi seniory
se nejlépe dafilo S. Dolezalovi z Chomutova
(600 s). V kategorii guméak( dosahl osamo-
cené létajici A. Novotny z Mélnika vysledku
504 s.

O den pozdéji se v VSechovicich konala
soutéz o pohér ,Z4hofi" v kategoriich Ha A3.
S hazedlem si mezi mladSimi zaky nejlépe
pocinal M. Stanék ze Zelatovic (247 s). za
nim skoncili M. Stoklasek ze stejného klubu
(244 s) a L. Velart z FryCovic (188 s). Mezi
star§imi zaky byl nejaspésnéjsl M. Mach
z Fry€ovic (355 s) a mezi juniory L. Klenovsky
z Kroméfize (409 s). Mezi seniory zvitézil R
Sykora z Mokrych Lazcl (542 s). V kategorii
A3 se mezi mlad$imi zaky nejvice dafilo M.
Tisovskému z Havifova (293 s\mezi juniory si
vybojoval vitézstvi aZ v rozlétavani L. Sovadi-
na z Gottwaldova (300+90 s). Mezi seniory
zvitézil K. Skypala z FrenStatu pod Rad-
hostém (300 s) pred V. Popovi¢em z Havifo-
va (299 S) a J. Kone¢nym z Fry€ovic (291 s).
m V Zatci se 23. z&fi étala soutéz v kategorii
C02 Za velmi mirného vétru a teploty
vzduchu pres 20 °C zvitézil doméaci P. Fiala
vykonem 593 s.

startovni Caru, aby se vyhnul pfipadnému
kiizeni 3nlr s ostatnimi G&astniky. Dobre
létali i Klima, Havelka. Pokorny, Kos, Motalik,
Jan0 a ing. Siroky, ktefi se probojovali az do
druhého kola rozlétavani. V ném uz nedosahl
maxima nikdo, nejdéle se udrzel ve vzduchu
model ing. Horejsiho.

V kategorii F1B se dlouhodoby nedostatek
gumy nepfiznivé projevuje na poctu mode-
|afd.” Nejlepsich osm soutéZicich v3ak pred-
vadélo pékné lety jak na motor, tak v kluzu.
V rozlétavani si nejlépe vedl E. Folwarzcny
z Havifova (na snimku). Favorité J. Klima a
V. Kube$ tentokrat skoncCili v poli poraze-
nych.

V tradicné pocetné nejslabéji obsazené
kategorii motorovych modeld udivovala lety
do velké vysky a perfektnimi pfechody do
kluzu Ctvefice Paték, Dolezel, Houcek
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LMK pfi AK Hofice v PodkrkonoSi uspo-
fadal soutéZ v kategorii RC vrtulnik(l. Mezi
Ctyfmi (Castniky zvitézil o jediny bod S.
Dvorék z Lysé nad Labem (942 b.).

Dalsi ro¢nik ,Memorialu ing. O. Soukupa"
v kategorii RC V2 uspofadal na letisti
Aeroklubu To¢na Modelklub Praha 5-Lipen-
ce. Mezi juniory létal nejlépe M. Melena
z LMK Praha 5-Motorlet (1190 b.), mezi
seniory zvitézil F. Pavlitek z LMK Praha 214
(1353 b.? pred J. Voldfichem z Prahy 6-
Suchdola (1350b.) a J. Mickou z LMK Praha
411 (1299 b.). Po obédé témér vSichni Ucast-
nici zOstali na daldi soutéz, preloZzenou na
tento termin z 29. dubna. Zvitézil J. Micka
(1359 b.), dalSi mista obsadili J. Novak rov-
néz z LMK Praha 411 (1327 b.) a J. RajSner
z LMK Praha 214 (1257 b.).

Ze soboty do nedéle se protahla soutéz
v kategori RC maket F4C v Plzni.
Z prihlaSenych 16 soutézicich se dostavila
jen polovina, tésné zvitézil S. Vana z VlaSimi
s modelem DH-82 Tiger Moth.

Tradiéni soutéZ v kategorii RC M2 uspo-
fadal MK Tatra Kopfivnice. Mezi deseti
soutézicimi si nejlépe vedl doméci L. Weiss-
brod (1161 b.), dalS§i mista obsadili P. Ka-
Auscak z Olomouce (1029 b.) a P. Bukovan
z Karviné (1008 b.).

m SoutéZ ,Cena Dne €s. armady" v kategorii
RC V2 se |étala30. z&fi v Tfebi€i. Mezi juniory
se nejvice dafilo T. Vorlovi z ReZe (1147 b.),
mezi seniory si vybojoval palmu vitézstvi P.
Trojan z Velkého Mezifici (1321 b.) pred
svym klubovym druhem M. Souckem
(1277 b.) a o tfeti misto se rozdélili J. Joura
star$i a V. Drsticka, oba z Tfebice (1218 b.).

Prebor Severomoravského kraje v katego-
riich SUM a F4B se konal v Olomouci,
v kategorii SUM zvitézil S. Tillinger z Olo-
mouce s modelem Letov S-50 (na snimku A.
Stafové), v kategorii F4B se severomorav-
skym prebornikem stal J. Cech z Krnova
s modelem Avia BH-21.

O den pozdéji se v Hoficich v Podkrkonosi
konala soutéz ,Podkrkonosska Al". Mezi
Zaky se nejlépe dafilo Z. Brychovi z Nové
Paky (469 s), mezi juniory J. Mdahlovi ze
stejného klubu (520 s). Mezi seniory obsadil
prvni misto R Krasensky z Ji¢ina (600 s)
pfed doméacim J. Rydlem (580s) a M.
Bezrem z Juniorklubu Hradec Krélové
(565 s).

V nedéli se také v Zabfehu létala soutéz
v kategorii RC V2. Mezi juniory zvitézil
vitkovicky P. Hofer (980 b.), mezi seniory pak
F. Hofer rovnéz z Vitkovic (1234 b.) pred
doméacim O. Matulou (1185+460b.) a J.
Halfarem z Ostravanu Ostrava (1185+429 b.).
V soutézi druzstev zvitézil tym AK Zabreh
(PraSivka, Serafin st, Matula) se 3483 b.
pfed Vitkovicemi A a Vitkovicemi B. V soutézi
na presnost pfistani byl nejusp&snéjsi junior
P. Hofer, ktery ziskal 295 bodu.
m V ramci Tydne branné aktivity usporadal
7. fijna LMK 2atec soutéz v kategoriich
H a A3. V kategori H byl mezi Zaky
nejuspésnéjsi domaci J. Skoula (161 s), mezi
seniory se nejlépe dafilo teplickému J.
Smolkovi (381 s). V kategorii A3 se létalo bez
vékového clenéni; zvitézil zak P. Safar ze
Zatce (298 s).

Soutéz RC svahovych vétrond kategorie

a Michalek. Z dramatického souboje
v druhém rozlétavacim kole vySel o jedinou
sekundu vitézné V. Paték pred J. Dolezelem.

Jaroslav Spévak
Snimek: Jan Becvar

VYSLEDKY

Kategorie F1A (70 soutézicich): 1 ing. I
Hofejsi, Plzefl-stfed 1260 + 240 + 203; 2. B.
Klima, Kutnd Hora 1260 + 240 + 194; 3. Z.
Havelka, Dub na Moravé 1260 + 240 + 189s

Kategorie F1B (15): 1 E Folwarzcny,
Havifov 1290 + 177; 2. F. VondraSek, Teplice
1290 + 146: 3. ing. J. Kraje, Slany 1270s

Kategorie F1C (9): 1 V. Paték, Strakonice
1320 + 240 + 300; 2. J. Dolezel, Ostrava 1320
+ 240 + 299; 3. K. Houcek, Strakonice 1320
+225s

F3F se létala za Ucasti sedmadvaceti souté-
Zicich v Novém Mésté na Moravé. Za vétru do
5m/s a obCasného desté byl nakonec neju-
spésnéjsi J. Tupec z Ceské Trebové
1906 b.), za nim skongili Z. Barto$ z VySkova
1865b.) a E Ewinger z Mladych™ Buki
(1843 b.).

V nedéli se na Meé&lnice-Hofiné konala

soutéz v kategoriich C02 a P30 ,Podzimni
sifon". S malym gumékem se nejvice dafilo
doméacimu A. Novotnému (467 s). V kategorii
CO02 zvitézil mezi zaky J. Horky z Dobrise
(600 s) a mezi seniory aZ po rozlétavani opét
A. Novotny (600+180 s).
m Jiz XVII. roénik soutéZze ,Pohar VfiSR"
v kategorii RC V2 usporadal LMK Trebi¢ 14.
Musel (1088 b.), mezi juniory se dafilo M.
Drstickovi, rovnéz z TFebice (1318 b.). Mezi
seniory zvitézil J. Ne€as z TrebiCe (1369 b.)
pfed Z. Nespéchalem z Holic (1353 b.) a J.
Jourou ml. z Trebice (1341 b.).

To jsou vysledky soutézi, které ndm doSly
do 25. fijna. Pozdgji doslé jiz nebudeme
prevadét do dalsftho ro¢niku. TéSime se na
vasi dalsi spolupréaci v roce 1990.

Redakce

modelari
Vv zeleném

Celoarmadni soutéez
leteckych modelaru

LetoSni XllI. ro€nik celoarmadni soutéze se
uskute€nil ve dnech 11. az 14. z&¥ v rdmci
oslav Dne €s. letectva. Poradanim HPS CSLA
povéfila VU 5982 Hradec Krélové ve spolu-
praci s UDA Praha.

Slavnostni zah4jeni soutéze se uskutecnilo
v Utery 12. z&fi na letiSti v Jaroméfi. Hned po
ném se rozebéhly soutéze v kategoriich Al,
F1A, C02, RC V2 a RC V2-PM. Nasledujici
den pak byly na programu kategorie RC M1,
RC M2 a SUM. Vitr v utery dosahoval
rychlosti vice nezZ 5m/s a val presné kolmo
na vzletovou a pfistavaci drahu. Volfiaskafri si
tak uzili krosu po okolnich polich. Ve stfedu
se vSak uz vitr trochu zklidnil a dosahoval
rychlosti 2 az 4 m/s.

Poradatelé zajistili pro soutézici kryta depa
a pro pfipad desté i velké stany. Po celou
dobu soutéze mohli GCastnici vyuzit sluzeb
pojizdné prodejny s teplymi i studenymi
ndpoji a jidlem. Nechybél ani radioviz,
z néhoz kromé& pokynd Gcastnikim znély
pékné melodie.

Sportovnim komisafem soutéze byl J.
Samek, mista rozhodc¢ich zastavali ¢lenové
Modelklubu Hradec Kralové, vedeni J. Flkej-
zem. Pro zpracovani vysledk( byl pfipraven
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pocita€ s tiskarnou, ani tento vydobytek
moderni techniky v8ak nestacil na vypocetni
skupinu vedenou |. Pavlickovou, kter4d méla
vysledky vzdy zpracovéany dfive.

Slavnostni ukonceni soutéze s vyhlaSenim
vysledkd a pfedanim diplom0 s medailemi
nejuspésnéjSim soutézicim se konalo na
modelarském letisti v Hradci Kralové. Poté
nasledoval maly letecky den: Zahdjil jej
prdlet letounu Su-22, néasledoval seskok
vojenskych vysadkaill a nakonec pfistal
v prostoru letiSté vrtulnik. Své modely pred-
vedli i vitézové jednotlivych kategorii letosni
soutéZe. Nejvetsi obdiv sklidil  vojin V.
Chvétal, ktery predved! sestavu F3A a po nl
fadu autorotacnlch obratd, Iétanych v malé
vysce. J. Fikejz prfedved| vysadek RC parasSu-
tisty. Skoda jen, ze letecky den mél malo
divakad; z déti, pozvanych za zékladnich Skol
v Hradci Krélové, jich pfislo jen kolem
stovky.

Co bylo na soutézi zajimavého po technic-
ké strance? V kategoriich volnych modeld
létali soutézic! prevazné s klasicky zpracova-
nymi modely vlastni konstrukce. V kategorii
RC V2 pouzilo sedm soutézZicich Sagittu, a to
jak s preklizkovym trupem, tak s modifikova-
nymi trupy z laminatu. S jednoduchym

v raketovém
modelarstvi

mladych raketyr(i z Cech a Moravy se konal
ve dnech 22. a7 24. z&fi v jihomoravském
Rajhradé. Organizaci této soutéze byl pové-
fen aktivni modelarsky klub mistni ZO Sva-
zarmu. A rajhradstl svazarmovci prokazali,
Ze jsou skutecné sehranym kolektivem,
schopnym uspofadat tfeba i mezinarodni
souteZz. Na rozlehlém poseceném jetellSti,
propdjéeném mistnim JZD, bylo pfipravené
ohrazené startovisté, stany pro jednotlivé
krajské vypravy, kantyna, oSetfovna, vypo-
getni stiedisko, viiz technického zabezpeceni
s rozhlasovou aparaturou atd. To pochopitel-
né nemohli zajistit svazarmovci sami, vysli
jim v8ak vstfic pfislusnici CSLA v €ele s mijr.
ing. Sedldkem, jenZ je ostatné sdm aktivnim
modelafem. Organizacnimu Stabu soutéze,
vedenému predsedou ZO L. Ruberem, se
podafilo zajistit i sedm dvojic skute¢né kvali-
fikovanych ¢asoméficd. Vysledky byly oka-
mzité vyhodnocovany na pocitaci, kterym
pak take byly vytiStény vysledkové listiny.

Soutézicich se do Rajhradu sjelo ze 7 krajl
(opét chybél Jihocesky) jen 48. Pohfichu
méli velice odliSny stupen znalosti; na nékte-
rych bylo vidét, ze své modely pfipravuji ke
startu poprvé samostatné. Pozadavek na
samostatnou pfipravu na startovisti ziejmeé
zaskoCil i nékteré vedouci. Prekvapivé bylo
zjiSténi, Ze snad tfetina soutézicich poprvé
startovala s elektrickym odpalovacim zafize-
nim, coZ nesvédci o regulérnosti pfedchaze-
jicich krajskych kol.

Po oba dny soutéZze panovalo slune¢né
pocasi s mirnym vétrem. V sobotu 23. zafi se
odlétaly kategorie S3A a S4A, v nedéli pak
zbyvajic! S6A. Zatimco modely se streame-
rem pristavaly pobliz startovist&, v kategorii
S3A bylo pfi 144 uskute¢nénych startech
naméfeno 28 maxim, jez v termickém pocasi
vétSinou znamenala také ulet modelu.

PFi posuzovani stability modelu byli spor-
tovni funkcion&ri pomérné tolerantni. Pfesto
muselo byt v kategorii S6A ,nulovano" 15 %
startd, v kategorii S3A 17 % a v S4A dokonce
35%. Svdj podli na téchto nuldch méla
kromé nestabilnich vzletd nevysunutd nebo
utrzend navratova zafizeni, nékdy také od-
délen! ¢asti modelu. U raketoplant byly
Casté zejména Sikmé vzlety a odhozeni
motoru bez streameru.

Sportovni Uroven letoSniho ro€niku nelze
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modelem o rozpéti 2,5 m s kfidlem pfipev-
nénym k lamindtovému trupu kolikem
a Sroubem létal mjr. P. Franc. S modelem
pfipominajicim F3B s fizenymi kormidly
a vztlakovymi klapkami, s kfidlem se vze-
pétim do U, pfipevnénym Kk laminatovému
trupu s centralnim lozem pro RC soupravu
Sroubem, létal pplk. Miler. V kategorii RC V2-
PM pouzili v8ichni soutézic! specialll s moto-
rem zabudovanym v pfedku trupu. V katego-
ri RC M1 meli vSichni soutézici modely
vybaveny motorem o zdvihovém objemu
6,5cm3. J. RajSner létal s upravenym Farat-
nem, soutézici z VySkova méli modely
s Uzkymi trupy z laminatu s kfidlem ulozenym
uprostfed. V kategorii RC M2 predvedl M.
Cip pékny novy model s balsovym trupem
a odnimatelnym kFidlem, ulozenym
uprostfed trupu.

V kategori SUM meéla plnd polovina
soutézicich maketovy prostorovy trup. Di-
vakim i rozhod&im se nejvice libil model
Pober Pixie s motorem 3,5cm3, ktery pro-
kazal i vyborné letové vlastnosti. Diky flape-
ronCim a plovouci vyskovce byl velmi obratny
jednoduchy, ale pékny model Akrostar cet.
abs. Valového, na jehoz konstrukci se podilel
P. Kapuscinsky. Aero MB-200 mjr. Krumpo-

V kategorii S6A zvitézil ucen a p. Stavebni
stroje Plzen Miloslav Bure$

objektivné srovnavat s predchozimi, nebot

se létalo s modely rozdilnych parametrd.
Technické novinky se nevyskytly, coz je pfi
charakteru této soutéZe pochopitelné. Byl
zde vSak celkem jasné vytyCen pozadavek
ur€ité arovné soutéZeni. Nyni pujde o to,
prenést tuto Uroven i na krajska a okresni
kola a udrzet ji i v dalSich rocnicich. Pokud
bychom totiz ustrnuli na leckde jesté prakti-
kovaném pojeti, kdy za Z&ka soutézi rodice Ci
instruktor, a on si pak pouze dojde pro cenu,
pfineslo by to mladezi vice moralnich 3kod
nez uzitku.

Alois Rosenberg

Snimek Ladislav Kolbaba

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1 R Riha 759; 2. M. Caha,
oba Jihomoravsky kraj 683; 3. M. Krepelka,
Stfedocesky kraj 672's

Kategorie S4A: 1 J. Chladok, Severocesky
kraj 230; 2. A. Vichron, Z&padocesky kraj
205; 3. T. Kotajny, Severomoravsky kraj
204 s

Kategorie S6A: 1 M. Bure§, ZapadocCesky
kraj 149; 2. D. Postolka, SeveroCesky kraj
133; 3. A. Vichron, Z4padocesky kraj 128 s

cha bylo zatim pfili§ ,syrové", a tak na predni
umisténi nedoséahlo.
Mjr. Jan Kypta

VYSLEDKY

Kategorie CO& 1 r.p. K Krumpochova
600; 2. mjr. O. Krumpoch 590; 3. Cet. abs. J.
Kubica 588's

Kategorie A1:1. voj. O. Fejfar 594; 2. o.p. J.
Vanék 557; 3. Cet. abs. J. Kubica 470s

Kategorie F1A: 1 voj. R Melkes 1098; 2.
rtm. |. Bezék 1076; 3. mjr. T. Knopp 1075s

Kategorie RC V2: 1 prap. M. Krivostk
1297; 2. voj. V. Stérba 1220; 3. plk. J. Janii
1186 b.

Kategorie RC V2-PM: 1 mjr. T. Papez
1633; 2. kpt. P. Maslo 1480; 3. 0. p. O. Ce-
chak 1414 b.

Kategorie RC M1: 1 mjr. J. Kor¢ak 871; 2.
nprap. v zal. J. RajSner 838; 3. voj. V. Hynek
546 b.

Kategorie RC-M2: 1 voj. V. Chvatal 1355;
2. mjr. M. ¢ip 1207, 3. des. P. Volejnik
1068 b.

Kategorie SUM: 1 voj. P. Draho$ (Pober
Pixie) 1235; 2. zak P. Augusta (Pitts S-1)
1194; 3. r. p. S. Tillinger (S-50) 1128 b.

Prebor CSR

Vyvrcholenim letoSni doméci pylonafské
sezony byl pfebor CSR v kategorii F3D, ktery
se létal 2. a 3. z&fi na letisti Slovairu
v Rumburku. Vzorné pfipravené zavodisté
a slavnostni nastup za pfitomnosti pfedstavi-
teld okresu a mésta naznadily, Ze poradatelé
se svého ukolu zhosti na vybornou.

Vlastni zavod zacal v sobotu dopoledne za
idealniho pylonafského pocasi. Létalo se na
10 soutéznich kol; dva nejhorsl vysledky se
Skrtaly, coz vedlo zavodniky k létani na
jistotu.

Od prvniho kola bylo zfejmé, Ze nejlépe je
pfipraven doméci tym Hovorka-Kubovy. ¢a-
sy od 84 s do 79,3 s v prvnich Ctyfech kolech
sl vytvorili dobry zéklad. Jejich tempu stagili
zpocatku Novék s Vojanem, spolehlivé létali
kolem 92's. Smolafi zavodu byli manzelé
Kefurtovi, ktefi v poslednim kole diky neza-
pnutému prijimaci pfi startu zapsali tfeti nulu
a pfipravili se tak o prakticky jisté treti misto.
To nakonec obsadil tym PospiSil—Beran
z Prahy, ktery sice nedosahoval rekordnich
¢asl, ale spolehlivé odlétanych osm sou-
téZnich kol mu prfineslo dosud nejvétsi
Gspéch. Z dalSich tymQ zaletéli dobré casy
Vojan s Novakem, Matocha s Kendziurovou,
Dorazil s KlimeSem a dalsi, jejich zapisy ve
vysledkové listiné se ale hemzily nulami.

Mnoho nul bylo zpdsobeno motory
— pfetrzenymi ojnicemi nebo netésnymi
svickami, €astou pficinou nepfijemnosti jsou
i poruchy RC souprav. Zakmitavani
a vzajemné ruseni souprav Modeia je zndmo
jiz léta — pokusi se vyrobce, tfeba ve
spolupraci s modelafi, o zlepSeni kvality?

Pfebor ukazal, Ze ne vSichni zavodnici se
dovedou pfipravit na vrcholny zavod, i to, ze
ne vSichni_nominovani zavodnici povazuji
pfebor CSR za vrchol sezény. Z 25 fadne
pozvanych tymd se totiz osm nedostavilo,
z toho Ctyfi bez omluvy. Pfitom si myslim, Ze
pfebor CSR 1989 byl diky pofadatelim
avdem zucasténym skute¢né kvalitni soutézi.

Zdenék Teply,
trenér F3D

VYSLEDKY

1 Hovorka—Kubovy, Varnsdorf, 8 sou-
téZnich kol, 662,7 s; 2. Novdk—Vojan, V3eta-
ty, 8, 737; 3. PospiSil—Beran, Praha, 8, 797;
4. Kozel—Kozel, Doksy, 8, 801; 5. Vo-
jan—Novak, VsSetaty, 7, 631,8; 6. Ke-
furt—Kefurtova, Nejdek, 7, 648,8; 7. Ho-
nadk—Honék, Ostrava, 7, 705,3; 8. Poch-
man—Mareth, Ostrava, 6, 592,9; 9. Dora-
zil—Klimes, Blansko, 6, 640,8; 10. Peli-
kan—Pelikanova, Rokycany, 6, 650,4.
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Mezinarodni soutéz Naviga

a prebor CSR

lodnich

modelart v kategorii C

Po ctyfech Ilétech se na jabloneckém
vystavisti opét sesil stavitelé neptovoucich
modelll lodi a lodniho zafizeni z_Polska,
Rumunska, Bulharska, NDR, NSR a CSSR na
mezinarodni soutézi Naviga v kategorii C.
PfihlaSeni soutézici z Itdlie a SSSR se
z neznamych dlvodd nedostavili; modeléafi
z Turecka poslali pofadateldim omluvny
telegram, protoZe cestou do CSSR havarova-
li. Soutézici z NDR nakonec pfijeli v omeze-
ném pocCtu, nebof jejich modelarsky svaz
nedal k GEasti souhlas. Udajné proto, ze mezi
UV Svazarmu a GST nebyla uzaviena doho-
da o recipro€ni G€asti na soutézich. Je vidét,
Ze o soutézni setkani v Jablonci nad Nisou je
mezi lodickafi ve svété staly zajem.

Slavnostniho otevieni mezinarodni souté-
7e se z pozvanych hostd zG&astnil pouze
tajemnik OV Svazarmu v Jablonci nad Nisou
B. Marek, ktery v patek 29. srpna klani za-
héajil.

}1|Iavn|'m rozhod¢im soutéze byl ing. Jerzy
Litwin z Polska; s nim spolupracovali Panajot
Kolev z Bulharska, Reinhard Thielsch z NSR
a ing. Silviu Morariu z Rumunska.

NaSi maketéfi vyuzili doméciho prostredi:
Do soutéZe se pfihlasili témeér vSichni, ktefi si
v této kategorii jiz vybojovali mezinarodni
uznani; ani mladi modelafi, ktefi teprve
shiraji zkusenostl si nepocmall Spatné.

Ve tfidé C1 soutézilo 20 modeld, (R, CS, PL,
DDR) a bylo udéleno sedm zlatych medaili,
deveét stiibrnych a Ctyfi bronzove. Prvenstvi
ziskal za novy model Sovereign of the Seas
Karel Svejda z Jablonce nad Nisou, ktery
posléze za nejvySe_ ocenény model celé
soutéze (95,33 bodl) prevzal i kfistalovy
pohér.

Ze zahraniénich Ggastniki ziskal v katego-
rii C1 zlatou medaili pouze Rumun Mircea
Florescu za model La Toulonnaise. Bohuzel
soutéZ v této kategorii byla citelné pozna-
menana neGcasti  $pickovych modelarl
z NDR. (W. Quingera, R Maurera, G. Trosta
a dalSich).

Zajimavé je srovnani bodového zisku mo-
delQ, které se letos zGEastnily také mistrov-
stvi svéta v Berliné. Model Royal Caroline
M. Housky ziskal v Jablonci nad Nisou 91,33
bodu, v Berliné 87,67, La Réale K. Svejdy
88,33 (87,67), Flying Fish B. Danltka 90,00
(82,00), Prince téhoz autora 90,66 (73,67).

Ve tfidé C2 bylo z 25 piihlaSenych modell
(D, PL, CS) ocenéno Sest zlatymi, 11 stfibr-
nymi a pét bronzovymi medailemi. Nejlépe
se umistili Reinhard Thielsch a Hans-Jdrgen
Mottschal z NSR. Prviii z nich ziskal za model
nakladni lodi Hammonia v méfitku 1:100 93,33
bodl, druhy za model kabelového kladece
T.S.52 ve stejném méfitku 93,00 b. Z naSich
modelafd byl nejlispésnéjsi domaci m.s.
Miroslav TesaF, ktery za model bitevni lodi
Vlribus Unitis v méfitku 1:100 ziskal 92,66
bodl (Berlin 88,67). Model korvety Bluebell
v meéfitku 1:50 Richarda Pelunky z Prahy
ziskal 91,00 bod( (85,00), bitevni lod Rodney
(1:133) Jifiho Spinara z Borohradku 88,66
(84,33).

V3ech sedm modeld (D, PL, CS) souté-
Zicich ve tfidé C3 bylo ocenéno medailemi
(tfi zlaté, tfi stfibrné a jedna bronzova).
Palmu vitézstvi ziskal za do nejmenSich
detailll propracovany jefab o nosnosti 120t
v méfitku 1:100 H. J. Mottschal z NSR
(94,66). S novymi modely uspél Lubomir
Jake§ z Décina, ktery za maketu kanénu
Bofors 40 v méFitku 1:25 ziskal 90,00 bodd.

OvSem bodovani v této u nas nepfilis
rozSifené tfidé je pfi tak malé konkurenci
a nabidce dost problematické. Napfiklad na
mistrovstvi CSSR ziskal ve tfidé C3 J. Kopp
za torzo nastavby Hai v méfitku 1:25 98,33
bod(, ale za dokonceny model ve tfidé C2
pouze 73,66 bodl (87,66 bodl na preboru
CSR).

NejvySsi ocenéni ve tfidé C4 ziskal polsky
reprezentant Stanislav Herbus za modely
polskych torpedoborcu v méfitku 1:500 Pio-
run (92,66 bodl) a Orkan (92,33). Z naSich
dopadl nejlépe ing. Z. Maly z Jablonce nad
Nisou, ktery za model Le Normand v méfitku
1:250 ziskal 89,66 b. Ve tfidé C4 soutézilo
celkem 13 modelt (PL, BG, R, CS), které byly
ocenény Sesti zlatymi medailemi, Sesti stfibr-
nymi a jednou bronzovou.

Poradatelé se ve velmi pékném prostfedi
renovovaného vystavisté vyporadali s organi-
zaci soutéze tradicné Uspésné, chybéla snad
jen vétsi propagace. Hlavni rozhodc¢i ing.
Jerzy Litwin i zéastupce prezidia Navigy
Panajot Kolev hodnotili soutéZ kladné, ale
upozornili, Ze je tfeba na pristé pocitat
s vétsSim poctem domécich i zahrani¢nich
rozhod¢ich mezinarodni tfidy. V soucasné

XXXVI. medzinarodna sutaz
v zelezniénom modelarstve 1989

Z poverenia Rady modelarstva UV Zvazar-
mu usporladala v diioch 22. az 25. septem-
bra v Brné XXXVI. ro€nik medzinarodnej
sitaze v Zeleznicnom modeléarstve 112. ZO
Zvazarmu.

V prijemnom prostfedi Skolitefského stre-
diska SZM pri brnenskej priehrade hodnotila
medzinarodné jury celkom 157 modelov v 15
medzinarodne obsadenych kategériach. Za-
stupcovia narodnych delegacii stiahli zo su-
taze pre zjavné poskodenie Styri modely, je-
den model vyfadila jury, pretoze nezodpove-
dal vypisanym kritériam.

NajpocetnejSie boli obsadené kategérie
A1/HO, A2/HO a B2/Il., HO (po 21 modeloch),
najmenej modelov bolo v kateg6rii Al/Il., O,
S (tri modely), v ostatnych kategériach sa
Gcast pohybovala medzi siedmi az 13 model-
mi. Najusilovnejsi boli modelafi z NDR, ktor{
poslali 49 modelov; 28 modelov bolo z MLR,
19 70 ZSSR, 26 z PLR a 35 z CSSR.
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Na zaklade bodového ohodnotenia udélila
jury jednu prvd cenu, 11 druhych cien, 29
tfetich cien a tri Cestné uznania. Ocenenia
ziskalo po 16 modelov z NDR a CSSR a po
6 modelov z PLR a ZSSR, madarskl modelari
vysli tento raz naprazdno, hoci aj v ich
reprezentacnej kolekci! bolo ¢o hodnotit.

Aj ked po vlanajSej ,inflacii" ocenéni
nasadila jury tvrdSie kritéria — Co je pri
vrcholnej medzinarodnej satazl iste spravné
— v niektorych pripadoch akoby niektoré
delegacie mali strach vySSie ohodnotit sku-
tocne 3pickovy model. Rovnako sa opat
objavil viacrocny problém nedostatocnej
kvalifikacie delegovanych rozhodcov niekto-
rych narodnych zvazov, €o sa prejavilo
napfiklad nutnostou vyjasfiovat si pocas
hodnotenia niektoré body pravidiel. Mozno
vSak oCakavat, Ze pfipravované znenie pravi-
diel pre konanie a hodnotenie v medzinarod-
nych sutaziach podstatné ujednoti nézory
hodnotiacich, aj ked isté subjektivné pfistu-

Stanislav Stienka z PLR vybojoval s mode-
lem Halny v méfitku 1:20 stfibrnou medaili

dobé v3ak v CSSR nemé potiebnou kvalifi-
kaci pro soutéZze v kategorii C ani jeden
rozhodci. Tento nedostatek by mél byt rychle
napraven, zvl&sté proto, Ze CSSR pozadalo
0 povéfeni usporadat v roce 1993 v kategorii
C mistrovstvi svéta.

Z celkové Grovné modelll naich souté-
Zicich je zfejmé, Ze maketafim chybi staly
kontakt se svétovou SpiCkou. Vzdyt mezi-
narodnich soutézi v zahranici se nasi make-
tafi neztCastiuji viibec a na mistrovstvi svéta
v roce 1981 v Jablonci nad Nisou a letos
v Berliné jich bylo jen pér. Ztrata kontaktu
ma za nasledek, Ze modely ,.zlaté" na MS
1981 jsou po deviti létech pouze ,stfibrné”,
cozZ neni zpusobeno jen doméacim prostredlm
a trovni bodovacd. Rozvoji lodniho modelar-
stvi by jisté prospélo, kdyby se nasi maketafi
mohli Castéji setkat napfiklad s modely
¢inskych reprezentant(, jeZ v sou¢asné dobé
pfedstavuji absolutni svétovou Spicku.

Poradatelé z jabloneckého klubu lodnich
modelafd Admiral pfi ZO Svazarmu k.p.
Preciosa instalovali soutézni modely lodi
v séle jabloneckého vystavisté a doplnili je
panely s ukézkami z cinnosti ostatnich
modelafskych odbornosti. Vystava, ktera
byla od 2. do 6. fijna stfedem zamu
jabloneckych ob&an(, tvofila vlastné jen
pfedehru preboru CSR lodnich modelaré
v kategorii C, ktery se uskutecnil 7. a 8. fijna.
Zugastnilo se jej pouze 35 model(, nebot pro
nékteré modelafe ze vzdalenych mist bylo
financné neunosné zucastnit se dvou tésné
po sobé nasledujicich soutézi.

““““““ GCastnikem  pFeboru
a drzitelem putovniho poharu Cs. namorni
plavby se stal m.s. Miroslav Tesar z Jablonce
nad Nisou. Jeho model bitevni lodi Viribus
Unitis v méFitku 1:100 ziskal 95,66 bodd.

Ing. Zdenék ToméasSek
trenér CSR

Snimek Martin Tomasek

py nebude mozné vylugit ani potom. MoZno
konstatovat, Ze kritéri4 pre udeiovanie cien,
stanovené v novych pravidlach (96 a vlac
bodov pre I. cenu, 92 aviac pre Il. a 88 bodov
pre lll. cenu) zodpovedaji poZiadavkam na
reprezentacnt vykonnost.

Celkova Uroveri sitaznych modelov bola
Standardné vysoka, rusivo pusobili len nie-
ktoré modely z krajin, kde sa nekona
vybérova kvalifikacia (MLR, PLR, ZSSR). Ako
konstatovali vSetci ¢lenovia jury, takéto mo-
dely zbyto€ne oberaju o Cas a znizuju
koncentraciu rozhodcov na pracu. Zastupco-
via zvazov _ pristUbili  uplatnit vacsiu
naroc¢nost vybéru reprezentacnych modelov,
aby sa tak ziskal priestor na zodpovédné
hodnotenie Spi¢kovych modelov. Rovnako
povazuju za zbyto¢nu zafaz, aby sa v jednej
kateg6rii zGCasthovalo sGtaze vlac modelov
jedného autora, pretoZe oceneny moéze byt
len jeden — najlepSi z nich.

Ucast ceskoslovenskych modeléarov, ktori
spolu s modelarmi NDR tvoria 3picku, bola
vcelku Gspésna. Podfa poméru ocenénych
modelov k zGCastnénym 16:35 (NDR 16:49)
boli neoficialné najlepSimi Gucastnikmi. Tfeba
vSak vziat do Gvahy priemerne vySSie ocene-
nia modelov z NDR. Porski a sovietski
modelafi obstali taktiez ¢estne a tfeba dufat,
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Majstrovstva CSSR
drahovych modelov

Dlhych Sesf rokov ¢akali drdhovi automo-
delari na majstrovstva CSSR — naposledy sa
na nich stfetli v Zdari nad Sazavou v roku
1983. Z rozhodnutia RMo UV Zvazarmu
dvojro¢ny cyklus pokracoval len celoStatny-
mi klasifikaCnymi sataziami v Ostravé (1985)
a vo Vitkove (1987). Vdaka Gspésnému bojl
nasich zastupcov v rade modelarstva
a nakoniec i pochopeniu UV Zvazarmu sa
obnovend premiéra konala v KoSiciach
v diioch 13. az 15. 10. 1989. Nominovanych
bolo 20 modelarov z ¢iech a Moravy a 10 zo
Slovenska. Z r6znych pochopiternych i nepo-
chopitelnych pficin sa nepfihlasila viac ako
polovica z €eskych modelarov. Povolanim
nahradnlkov a doplnénim domacimi mode-
larmi sa kone¢ny pocet Gcastnlkov ustalil na
24. No i tak Skoda nevyuZitej kapacity.

Sifazilo sa v Styroch medzinarodnych
kategoériach F1, SP (1:32) a G12, G7 (1:24),

Model kategoérie G7
MUDr. S. Némecka

modelé&fFi, ktorf tieto kategérie jazdla v Serial)

Organizéatofi z KDPaM KoSice pfipravili
pékné prostredie, nakorko sa len dalo pri
prebiehajucich rekonStrukénych pracach.
Slavnostné otvorenle a ukonenie majstrov-
stiev prebehli v spolo€enskej miestnosti za

Autodraha bola modelarom k dispozici! uz
od piatku rdno. Vzhradom na zna€nu vzdiale-
nosf UCastnlkov pfedpokladal €asovy plan
odjazdif tfi kategorie v sobotu a na nederu
nechat len G7. Nakotko hlavny rozhodca
Karol Meltzer zacal s preberanim modelov
i vedenim zavodu vermi prisne, v zmysle

ktoré maju nadvaznosf na medzinarodné

tore \ ] pfitomnosti
dianie. Preto aj boli nominovani len tl

a KDPaM Kosice.

predstaviterov KV Zvézarmu

svojho stubu pri slavnostnom otvorenl, vznik-
la uz vo Stvrtfindle prvej kategérie FL

Majstrovstva CSSR v Zelezni¢nom modelarstve

V diioch 15.aZ 17. septembra.tyzden pfed tohoro¢nou medzinarod-
nou sufazou v Zeleznicnom modeléarstve, sa v Brné uskutocnili
majstrovstva CSSR v kategériach Al a B2. Sucasne prebehla
celostatna klasifikatna sutaz v kategériach A2, B1, C, D, Ea F. Na
podujatia zaslalo 47 modelarov 81 modelov.

Z majstrovskych kateg6ril vyhovéla poziadavkam na vyhlasenie
majstrov CSSR len kategéroa B2/TT, N, v ktorej sa majstrom CSSR
stal Jan Urban z Jesenice. Jeho model osobného voziia CSD Ce bol
oceneny 93,3 bodmi. Na druhom mieste sa umiestnil jedalensky
vozend WR Ing. |. Mahela s 91,3 bodu.

V kateg6rii A1/HO, v ktorej boli hodnotené naozaj pé&kné modely,
chyba! jediny modelaf, aby bolo mozné vyhlasit majstra CSSR.
Modelari by si to zaslzili, lebo tri modely ziskali viac ako 93 bodov
atri viac ako 90 bodov. NaJIepS|a bola lokomotiva Véclava Polivku st.
(CSD 456.027) s 95,3 bodmi, na druhom mieste sa umiestnil model
lokomotivy 354.0 (930 bodov) Véroslava PapouSka a na trietiem
lokomotiva 354.765 V. Polivku s 93,3 bodmi. Dalej sa umiestnil! mode-
ly Antona Skolnika a Miroslava Vigka.

Rovnako kvalitnt troven mala kategéria A1/TT, v ktorej zvifazil Ing.
Jaroslav Pietrik s modelom lokomotivy CSD 486.005, za ktory dostal
94,0 bodov; lokomotiva 310.121 Jifiho Zelenku bola s 93,3 bodmi
druhd a motorovy vozent M 134.001 VAclava Simbartla ml. s 91,6
bodmi tFeti.

V kateg6rii B2/HO zvitazil Vaclav Polivka ml. s modelom
sluzobného vozia Dd s 93,6 bodmi pfed Ing. Josefom Zelenym
s osobnym voziiom ABa (91,0) a Peterom Kapuczou s modelom
snehovej frézy, za ktora dostal 90,6 bodu

V celostatnej klasifikatnej sufazi v kateg6rii A2/HO sa umiestili na
prvych miestach Jozef Vajsochr (T 478.3214), V. Polivka st. (399.001)
a M. Visek (344.1). V katego6rii A2/TT zvifazil model podbijacky
Jaroslava Silhana. VysSie ohodnotenie (nad 90 bodov) dostali

v kateg6rii C/HO str&Zzné domky Jifiho Poladka, zastavka Velké
Slaténice Jana RySavého a strdzny domek Vlastimila LepieSa,
v kateg6rii C/TT tiez vodaren Jifiho Polaka.

Z dobré umiestnenych modelov, ktoré sa doteraz nezucastnili
medzinarodnej sufaZze, vybrala jury 35 kusov, ktoré vcelku Uspésné
reprezentovali na XXXVI. medzinarodnej sufazi v ZzelezniChom
modeléarstve. O kvalitnej praci €lenov jury svédci, Ze hodnotenie
reprezentacnych modelov v medzinarodnej sifazi sa len minimalné
odchyfovalo od ich hodnotenia.

Ing. D. Selecky

Model parnej lokomotivy 354.765 V. Polivky skoncil v kategorii
A1/HO na tretiem mieste

Ze im vydrzi dych aj do dalSlch ro¢nlkov.
Uzka zékladfia  madarskych modelarov sa
prejavuje striedavou Uspesnosfou, aj vtomto
ro¢niku boli dva az tri modely lokomotiv v hre
0 ocenenie a len tesne ho prepasili.

JedinG prvd cenu v sufazi ziskal Detlef
Dreisiger zo Stendalu v NDR za vynikajuci
model ozubnicovej parnej lokomotivy DR
radu 97 401, ktora popfi perfektnom spraco-
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vanl aj verne napodobila hlavné funkcie: na
zaciatku ozubnice sa automaticky uviedol do
Chodu osobitny stroj ozubnicového pohonu
s konstantnou rychlosfou zodpovedajicou
predlohe, pri sUCasnej praci adhézneho
pohonu. Pri opusténi ozubnice sa ozubnico-
vy pohon zastavil a stroj pokracoval v adhéz-
nom rezime plynule regulovatetnou rych-
losfou.

Model lokomotivy
MAv radu 301 v mo-
delovej vefkosti HO
postavil znamy
madarsky modelar
Mihaly Psora

Ceskoslovenskl modelafi zfskali dve druhé
ceny: Vaclav Simbartl ml. z Plzné za model
motorového voziia M 134.001 v katego6rii
AL/TT, N a Jozef Vajsochr z Bratislavy za
lokomotivu T 478.3214 v kateg6rii A2/HO.
Tretich cien bolo 11: Vaclav Polivka st. za
lokomotivu CSD 456.0, Véroslav Papousek
za lokomotivu CSD 354.0 a Anton 3kolnik za
lokomotivu CSD E 458.0, v3etci v kategorii
A1/HO, Ing. Jaroslav Pietrik za lokomotivu
CsD 486.005 a Jii Zelenka za lokomotivu
CSD 310.121, obidvaja v kateg6rii AL/TT, N,
Peter Kapucza za vozefi CSD Be v kategérii
B1/HO, TT, Véclav Polivka ml. za osobny vo-
zen Bi v kategérii B2/Il., HO a Peter Kapucza
za snehovu frézu, obaja v kategérii B2/1l., HO,
Ing. Ivo Mahel za osobny vozen Bi v kategorii
B2/TT, Vlastimil Lepies za strdzny domek
v kategoru C a Ladislav Javirek za zastavku
Veltruby v kategdrii F. Cestné uznania dostali
Martin Dohnal za zastavku Stltez, Lubor Ma-
ca za nékladové skladisté (v kateg()riiv C)
a Jan Banko za maketu lokomotivy CSD
T 419.0 v kateg6rii E.

Ing. D. Selecky
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nervézna atmosféra, ktora vyvrcholila nie-
korkymi protastml a penalizaciou favorltov
Ing. Miskolclho z Martina a doméaceho
J. Lapcaka Postupovy systém zavodu bol
nasledovny: 1 minuta kvalifikAcia — laptimer,
postupuji vSatci do Stvrffinale na 4x 1 min,
16 najlepsfch postupuje do polfinale na 4x
2min a odtiar 8 najlepsfch do findle na 4x
3 min.

Vo findle lepSie zacala silnejSia skupina
(prvi 4 z polfinale), s ktorymi dokéazal drzaf
krok len L. Koterba z Revlcej, jazdiaci
v druhej skupiné. Od prvych jazd bol na cele
Ing. Karlik, tesne sledovany J. Henslom
(obaja MSMT Praha 6), s tésnym naskokom
pfed vyrovnanou trojlcou M. Spudil,
L. Koterba, Ing. Okali. Nepatrné rozdiely
v poslednych jazdach posunuli nakoniec na
tretie mlesto L. Koterbu.

DalSou kategériou bola G12. Modeléfi,
pouceni protestmi z kategdrie F1, si bedlivo
strézili svétlosti modelov, dotyk prednych
kolies s drahou | minimalny priemer zadnych
kolies, ktoré boli ostro sledované hlavnym
rozhodcom i ostatnymi konkurentami. Do
findle sa prebojovali Styria zastupcovia praz-
ského klubu. V ¢ele ovSem bojovali Ing. Okali
a Ing. Miskolci, pronésledovani trojicou
M. Spudil, MUDr. Némecek a J. Micek.
Minimalny naskok 8 metrov pfed poslednou
jazdou v prospéch Ing. Miskolclho daval
nadej na napinavy suboj do poslednych
sekund. OvSem uz kratko po Starte doplatil
Ing. Okali na klZzucu sa drédhu a v nerv6znom
zavére stratil i druhé mlesto v prospéch M.
Spudila.

Kategéria SP sa jazdila v sobotu neskoro
veCer. Ako prvy s najlepSim vykonom
z polfinle postapll Ing. Miskolci; za pozor-
nost stoji trojnasobné findlové zastupenie
Juniorklubu Hradec Krélové. Uz po prvej
findlovej jazde bolo pred€asné rozhodnuté.
Na mala svétlost alebo nedotykajuce sa
predné kold doplatili penallzaciami piati
finalisti. Bez penaliz&cii ostali len Ing. Miskol-
ci, J. MI€ek a Ing. Karlik, ktorl vtomto poradi
aj presli derom. Celkové poradie eSte za-
mieSall penalizacie po poslednej jazde, ale
na prvych troch miestach sa ni¢ nezménilo.

Motorlet, koncernovy podnik

Zavod Jana Svermy, Jinonicka 329,

158 01 Praha 5-Jinonice

pfijima pro rok 1990 chlapce a dévcata z 8. tfid

zakladnich Skol na:

CtyFleté studijni obory s maturitou

Zavérecnou kategériou bola G7, ktorej
Start bol v nederu dopoludnia. Modely G7 su
zhruba dva razy rychlejSie ako ostatnych
kategoril, preto kladu omnoho vy3sSie naroky
na koncentréciu pretekarov. PretoZe sa stfet-
lo len 16 modelarov, vynechalo sa Stvrffinale.
Postup z polfinéle si zabezpecilo po dvoch
zéstupcoch z Bratislavy, Hradca Kralové
a Juznej Moravy a po jednom z Prahy
a Martina. Suverénnou jazdou na vifazstvo
zacal najlepSi Ceskoslovensky modelaF
v tejto kategorii J. Hajek z Kyjova. Ale uz po
prvej jazde dostal penalizaciu za svétlost
atym stratil nadej na dobré umiestnenie. Bez
problémov a ¢Cisto jazdili od zaciatku do
konca pretekov jedine J. Indra a J. Micek,
ktorl dojeli s odstupom jedného okruha. Po
slabSom zaciatku sa chytil i vifaz laptimeru
a polfindle Ing. OKkali, ktory ,ujazdil" eSte
tretie miesto o jeden okruh pfed Ing. Miskol-
clm. V zavere Cakala J. Hajka rfalSia penali-
zacia a pokles o dalSie miesto.

Na zavér tfeba vyzdvlhnuf jazdecké
i konstruktérske schopnosti Ing. MISkolciho
z Martina, ktory dokazal vyhrat dva tituly
majstra CSSR napriek tomu, Ze napfiklad
model G12 dokoncCil az v sobotu o tretej
hodiné rano. K tomuto vykonu iste pfispéla
i dobr& znalost drahy i individualné tréningy,
ktoré tu pfed majstrovstvami absolvoval.

Pozlcia hlavného rozhodcd Karola Meltze-
ra z KoSic bola nezavidenlahodna. Doké&zal
vSak odolat tlakom, a prisnosfou a objektlv-
nosfou prl kontrolach modelov uk&zal cestu,
akou by sa méalo rozhodovanie prl pretekoch
drédhovych modelov v buddcnosti uberaf.

—VOk—

Vysledky kategérie F1: 1 Ing. J. Karlik,
MSMT Praha 6 137,58 okruhovi 2. J. Hensl,
MSMT Praha 6 134,99; 3. L. Koterba, MAC
Revlca 131,69

Kateg6ria G12: 1 Ing. J. Miskolci, SRC
Martin 153,74; 2. M. Spudil, MSMT Praha
6 149,52; 3. Ing. V. Okali. AMC HDS
Bratislava 148,17

Kategéria SP: 1 Ing. J. Miskolci, SRC
Martin 147,81; 2. J. Micek, MC Gottwaldov

142,76; 3.
6 136,45

Ing. J. Karlik, MSMT Praha

Kategéria G7: 1 J. Indra, Juniorklub
Hradec Kréalové 208,88; 2. J. Mlcek, MC
Gottwaldov 207,75; 3. Ing. V. Okdli. AMC
HDS Bratislava 200,96

Celkové poradie: 1 Ing. J. MiSkolci 17
bodov; 2. Ing. V. Okali 13; 3. Ing. J. Karlik 11;
4. J. Mlgek 11; 5. J. Indra 9; 6. M. Spudil §;
7. J. Hensl 7; 8. L. Koterba 4; 9. MUDr. S.
Némecek 3; 10. J. Kieslich 2

RC automobily
v Mosté

Jiz druhy ro¢nik vefejného zavodu modeld
automobild kategorie RC-V2 usporadali ¢le-
nové modelarské ZO Svazarmu pfi k. p. DVIL
Komorany 30. z&fi 1989. Traf o délce 200 m
a Sifce 4 m s péti levymi a tfemi pravymi
zatdCkami byla vytyCena na asfaltové ploSe
v tésné blizkosti autodromu BSM.
V seznamovacim tréninku se jezdci potyka-
li s problémem, jaké gumy pouzit na tuto traf,
jejiz povrch je shodny s povrchem ftrati
autodromu BSM. Nejlépe se s trati vyporadal
Vaclav Sladek z Litomeéfic s modelem, ktery
ma pohon v8ech ¢tyf kol a dvourychlostnl
pfevodovku. Dafilo se mu ve vSech jizdach,
v jeho rezii bylo i findle, ovSem jen do doby,
kdy pfi predjizdéni druhého v pofadi Josefa
Kredby zavadil o jeho model, z néhoz vytrhl
tlumi¢ vyfuku a na svém modelu si zpUsobil
zavadu zavéSeni zadnich kol. Po opravé se
vratil na traf, ale ztrata na prvniho i druhého
uz byla zna€na. ProtoZe model Josefa Kred-
by z Nestémic krouZzil po okruhu pravidelng,
zaslouzené (jiz podruhé) zvitézil s ndskokem
13 okruhd pfed druhym J. Alblem z Mostu
a V. Sladkem.
M. Kredbova

Trileté ucebni obory

kuchar (jen pro chlapce z Prahy); cukrarka (jen
dévcata z Prahy); prodavacka potravin (jen dévcata

z Prahy).

a predbézné prihlasky zadjemclm zasle SOU
strojirenské, Jinonicka 329,

158 01 Praha 5-Jinonice, telefon 529 620 58

Pfijmeniajméno

Adresa bydlisté...

Datum narozeni..

mechanik sefizovac (vhodné i pro dévcata); letecky

mechanik; mechanik pro Cislicoveé fizené stroje;
mechanik elektronik (jen pro chlapce z Prahy).

CtyFicetimésiénl uéebni obory

strojni mechanik (vhodné i pro dévcata); obrabéc
kovl (vhodné i pro dévé&ata); nastrojaf (jen pro
chlapce z Prahy); elektromechanik (jen pro

chlapce z Prahy); zednik; instalatér; lakyrnik;

truhlar (jen pro chlapce z Prahy).
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Podpis uchazece

Tfida a ZS............

PREDBEZNA PRIHLASKA

Podpis rodicé
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naie Vojsko,
inzertni oddaleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 3 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

m 1 Planky malych maket: pro pohon gumou
(M1:20) P-63. Ta 152H, Avia B-534; pro pohon mot.
Modela CO2 FK-10, Sopwith Triplane. Fokker D-8.
DH-2, PB-6 (po 15). P. KolaF, Hajeckova 7. 789 01
Z&breh
m 2 SoutéZ. RC buggy 4x4, 3 difer., 3 kg. Infor, proti
znamce. Jen vaz. zajemci. Koup. prlj. ARC-227. P.
Seifert, RadeSovska 267, 549 54 Police n. Met.
m 3 Vys. Acorns AP-227 rozait. na 3kan. bez kryst.
+ bat. (900); Trenér ze stav. (250), mot. 2,5 GF + RC
karb. + tlum. (500), méalo létané; mot. Enya 1.5 + RC
karb. + tlum. (250); mot. CO2 (100), v dobrém stavu
i na dob. M. Roztocil, U Stadidonu 730, 537 03
Chrudim 3
m 4 Mod. kat. F3A na mot. 10cm3 Magie (700),
Granat (900), Alien (1200), na mot. 6.5 cm3 Akrobat
(700), na mot. 1.5 cm3 Mustang 510 pred. dok., lam.
trup na Sultan 5 + polyst. jadro kf. a VOP (500). Dvé
serva Profi C 1001 (po 900). Koupim konekt. serv
Thunder Tiger, Graupner/JR. Zadni loz. na mot.
Moki. L. Weissbrod, Jirdskova 28. 741 00 Novy Ji¢in
m 5 Amat. RC soupr. Inprop — vys. + pfij. (nutno
doladit) (900). serva 2x FP-S22 (900), 1x ST-1 (500).
pouzdro bat. + kabel pflj. Modela — nové, kola.
vrtule. Z. Bauer, Polni 15, 639 00 Brno
lf RC slpravu Modela 6 AM27 + 4 ks FP-S28
+ 1ks FP-S7 + prep. kuffik — komplet (4500). Motor
RC MVVS 6.5 ABC novy (800), lam. trup Cessha
Aerobat150 (300), pol. kridla potiahnuté dyhou
(200), katalog Graupner 85 (100), plan Mitchellwing
B-10. rozpfltie 10 m (500), nosniky a liSty na stavbu
(200), 10 tabur preg. 1,2 mm (600). J. Ondruka,
Nerudova 5/417, 018 51 Nova Dubnice
m 7 Z&v. podvozek 4WD (3700), motor Picco 21 Car
(950), kulové kloubky fizeni M5P, M5L, M4 (po 10).
prevody mod. 1 1:2,4; 1:2,6; 1.4,6; 1.5 (po 50), let.
spojka 12 z.. 13 z. (155), let. spojka na loz. 18z, 20 z.
(225), chl. hlava MWS 3.5 kulata (80). hranata (105),
tlumi¢ pér. (95). tlumi¢ pér centralni (105), Soup.
karb. s manzetou (325), redukce karb. MWS 3,5
(75). motor MWS 3,5 Car ABC (1650). J. Tucek,
Fucikova 560. 295 01 Mnichovo Hradiste
m 8 Lokomotivy HO, seznam za znédmku. P. Solin,
Pisecna 5035, 430 05 Chomutov 5
m 9 Amatérsky 4doby boxer 15cm3 nebo vyménim
za RC soupravu Modela4 (6) AM27. V. Doubal,
Frunzeho 977, 530 03 Pardubice-Dubina
m 10 Baterie Varta RSH 1,2V/4Ah — 5 ks,
Vartal .2V/0,5 Ah - 4 ks. Sanyo 1,2V/1.2 Ah — 10
ks. Sunrise 1,2V/1,2 Ah, nabije¢ Modela, lam. trup
makety Wasmer, V2 Disco, Styx — stfed, na 6,5 cm3,
lam. kryt motoru, kabina, kryty kol na Tajfun. J.
Brzokoupil, Cajkovského 38. 787 01 Sumperk
m 11 Panel na model. Zel. TT o rozmeroch
220x130 cm. M. Resnak, Nam. 1. méja €. 5, 080 01
PreSov
m 12 Sestavené modely SSSR: Jachta (350), pozarni
€lun (150). J. Hargaj, Dukelska 883, 783 91 Unicov
m 13 Autodrahu kplt, 30 dilli, reg. zdroj, mnoho
doplfikl, nepouzivana (690), karoséri BMW 1.8
(180), teleskop, anténu 150cm (90). 125cm
s kloubem (85), univerzal, nabije¢ NiCd aku:
10mA-1A 1—15V (290). Koupim vysila¢ RC sou-
§ravy, i vadny. V. Koblizek, Vikyfovice 423. 788 13
umperk 4 s
m 14 RC aparat. Webra 5 FMSI novou — 40 MHz
orig. set ¢ Rx + X-tal ¢ 5 serv S15 (10 500); nové
NiCd Asahi Sunrise 1.2 Ah — 8 ks (300). K. Horék.
Bardosova 55, 831 01 Bratislava
m 15 Novou NiCd bat. Varta 5/1,2 Ah RSH (500),
digit, méfidlo do 100V a 10 A vhodné pro eiektrolet
ze staveb. VEB NDR (700). P. Sajdl, SNP 12. 400 11
Usti nad Labem
m 16 Pfijima¢ R6 AM27 v zaruke. nepouZzivany
(1000). J. Miharov, Kukorelliho 7, 071 01 Michalovce
m 17 Supravu Acoms MKk Il prerobent na 3kanal,
motor Super Tigre X21 aj so spojkou. Ing. R. Regak,
ul. 1. méja 94, 901 01 Malacky
m 18 RC proporc. soupravu na 3 serva — levné. J.
RUzicka. 679 76 Drnovice 126
m 19 RC model Fly Baby 3,2cm3, modely lodi kat.
EX (dizka 160 a 120 cm), FSR-3,5, FSR-H-3.5 a FSR-
-E7. Osobny odbér. A. Matd, Veterna 4, 97901
Rimavska Sobota
m 20 Komplet Simprop S4, RC V2 Mosquito, novy
gumicuk vyroba LMK Karvina (trubickova guma),
ruéni navijgk 1:3, 12 tuzkovych baterii Saft
12 V/0,5Ah. motor Le Mans. A. Sild, CSLA 35.
683 01 Rousfnov
m 21 Dvé hlavice Bl Montreal a 50 dkg Pirelli
komplet i jednot.; hlavici Montreal B2, motor Le
Mans (800). A. Sild, CSLA 35. 683 01 Rouslnov
m 22 Digit, otackomér podle AR (900), regulator
otaCek el. motoru misto serva v jednom ¢&i obou
smérech do 20 A (500). P. Hynek. Tylova 734. 278 01
Kralupy n. Vitavou
m 23 Maketu sov. torpéd, €lunu T141 d. 110cm
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(1000). Koupim rGzné plany lodi. F. Palka, 513 01
Semily 444

m 24 RC vrtulnik Heli Baby na mot 6.5 (700),
komplet, Start. debnu (600), let. RC modely
— vétroné i motorové. P. Zalezak, ul. Skolska 8,
935 21 TImace

m 25 RC buggy Graupner Land Jump 4WD Integra
s motorem MWS 3,5 + RC soupravu Acoms MK I
+ startbox se Zhavenim (7000). M. Nohynek. Svabin-
ského 130, 250 01 Stara Boleslav

m 26 Neodpr. podvozek na mot. 3,5, pohon 4x4, kar.
V2, nahr. dily (2000). Motor OS Max 21 ¢ spojka
+ karb. (3000), amat. RC taha¢ 1:10 na mot. 6,5
GRRT — bez motoru (1000). M. Prochéazka. Hornicka
978, 592 31 Nové Mésto na Moravé

m 27 Startér do 10cm3, nazehl. félii m (50), mot.
MWS 15 (180). J. Kracik, Kyjevskad 5. 16000
Praha 6

m 28 Zav. podv. Cumis, tov. pneu, karos., nahr. dily
a ostat, materidl. Seznam za$lu. Barvu na Lexan,
obtisky, samolepici pruhy na modely aut — modré
a sv. modré, laminatové desky 3. 4. 5 mm. Odpovéd
s cenou proti zndmce. Ing. A. Jirdsek. Jaselska 1252.
295 01 Mnichovo Hradisté

m 29 RC vrtulnik Bell 205, polomaketa, pékny.
nelatany, indikator paliva, 3x nahradnf hl. vrtule, 5x
vyrovnavaci, el. startér 12V, 5x struna vyr. rotoru,
bez RC soupravy a motoru (3500), s motorem
(nabéhano 4 hod.) Super Tiger (5500). M. Demek.
Ztracena 62. 767 01 Kroméfiz

m 30 Varioprop E8 SSM (2300), serva po (500). J.
Ben¢, Lesni 515, 364 61 Tepla

m 31 RC buggy 1:8 s motorem MWS 3.5cm3,
pohon zadnich kol, odpruzené népravy, tlumice
(2200). P. Mach, Kablikov6 1030, 543 01 Vrchlabi

m 32 TT panel 1x2m — poloautomat., bohaté
pfisluSenstvo (2000). I. Hund&k, Jesefova 28. 010 01
zilina

m 33 Ctyrkandlovy amatérsky vysila¢ WP-75
+ prijima¢ (1500), 3 serva ST-1 (po 500), modelaFsky
motor MWS 2,5 DF novy (400), K. Chovanec, Na
jizdarné 21. 702 00 Ostrava

m 34 Novy fotoaparat Yashica FX-D Quarts s ob.
Lens M4 50 mm 1:1,7 ateleobjektiv ML 135 mm 1:28
model 2987 (13 000). J. Gerza. Rokytnice 228, 755 01
Vsetin

m 35 Komplet, stavebnici Sultan F3A 10 cm3 (600),
plany polomaket. Model&¥, mot. kryty, Oscar, Orion
(50, 50). P. Cesak, TyrSova 263, 340 12 Svihov

m 36 Soupravu Simprop SAM PCM20. 2x pfijimac,
modul F3B, 15x servokabel. 2x serva Robbe RS650.
Z. JeSina, Frunzeho 1003, 53003 Pardubice, tel.
6—14h 233 11

m 37 RC lotf Ingermanland 1:50 r. 1715 (5000). Z
Mrnka, Primyslova 944, 500 02 Hradec Kralové

m 38 Podvozky Special 4WD + néahr. dlely (3500).
Serpent 4WD konstr. Cuhar + nahr. diely (3500),
motor OS Max 21V (1200), zadné gumy dovoz NSR
1 par (150), pfevody na servd S211. RS60 (120).
Rychlouplnanie zad. kél (90). Kon&im. M. Rehak,
Dybrova 7, 911 01 Tren¢in

m 39 RC soupr. Fajtoprop 4, 2 pfij. 19. k.. zdroje
(1500). Serva Varioprop: 5x Sed.. 5x Zlut. (po 200).
Lamin. tr. F3A Magie + PSR ki. ¢ plan (350), zalat.
F3A Espada (400). motor Tono 10 RC zanov. (250).
MWS TRS 2.5 do sbirky, plany dvojpl. FRC SE-5A
(40), Lazy Ace 2M (30). Koupim mot. 3,5—4 (Enya.
OS apod.). krabi¢ky serv FP-S28 nebo posk. serva
(dobré krab.), kabl. s koncovkami S28, sklop. vrt. na
eiektrolet, vykresy Cs. let. F Reza¢. Sladkova 14,
360 01 Karlovy Vary

m 40 Kompl. stav. planek loko T478.3 HO (30). Z.
Trojan, 33008 Zru¢ u Plzné

m 41 RC Modela Digi Tx. Rx, 3 serva ST-1 (2500). J.
Kocinec. Prazska 402, 407 11 Dégin 32

m 42 7 A 10 Q. elektroiety; F3A Magie s mot. HP
+ nahr. vybr., karbur. a jiné dily; ¢lanky Sunrise
1.2 Ah v sadach 3, 7 a 10 Ci.,; 7 ks Cut Off Cadnica
0.7 Ah; lam. lotf FSR-E7; el. mot. bariumoxid
s pfevodem na 12 az 18 €l. B. Janacek. Druzstevni
544, 549 01 Nové Mésto nad Metuji

m 43 Spolehlivou amat. 6kan. prop, soupravu FM 51
(vysilag, pult, 3ks pfijima¢. 12 serv Futaba); RC
modely Atlas + Tono 5,6; Maxi ¢ OS Max 6,5; mak.
Orlik II; pfed dokon€enim Big Lift + Super Tiger 60;
motory RC Enya 15. RC Enya 60; sint. bat. Varta
1.2 V/1,2 Ah za €asopis Modelar 76 az 89. Mé&F. pri-
stro{e. rGzné podvoz. nohy, kola. koncovkﬁ tahel,
vrtule, pal. filtry, Modelspan. zahr lepidla — kon&im.
M. Kalous. U stadiénu 438, 561 64 Jablonné

m 44 Stvorkandl. vysiela€ + prijimac Inprop ¢ 4 Sedé
serva Varioprop. V8etko z bezvadnom funkénom
stave (2200). A. Elan, Trencianska 28. 821 09
Bratislava

m 45 LED Power Supply — napéja¢, LED diod.
k trafu FZ1 pre 25 diod (80). Stipy trolejového
vedenia HO (par 15). navéstidla CSD s LED (45). plati
stale. J. Nemethy, Leningradska 26, 080 07 Presov

m 46 Stavebnice domku Z (1:220) fy Kibri (150),
dovoz NSR. P. Novotny. OstfeSany 46, 53002
Pardubice, tel. 314 77

m 47 Lam. trup Mustan? P-51D, Focke Wulf FW
190D na motor 10cm3, lam. trupy + polyst. kfidla
+ plan na QB 15 a QB-20. Lam. trupy na RC modely
Cessna 177, Fournier RF-5, Spitfire, Grob G-109 po-
dle planu Modelar, Cirrus, ASW-17 roz. 2370 mm.
ASK-14, Nimbus, Flamingo, Sinus, M. Horséak, Slu-
ne€na 455/17. 760 05 Gottwaldov

m 48 Spickovl slpravu Simprop SAM PCM20, su-
pravu Varioprop Promix-Expert v perfektnom stave,
nové motory OS Max FS60 a FS90. Ing. J. Mliller,
Komenského 1, 921 01 PieStany

m 49 Skol. U-model na mot. 1,5 + pris!., amat. 1kan.
RC (Rx miniaturni) & v&troii, mot. CO2 ¢ model. 3x
autodraha Igla (500). P. Flidr, U smaltovny 20,312 19
Plzen

m 50 Modely kolejovych vozidel a pfisluSenstvi na
stavbu modelové Zeleznice HO (1:87) PIKO. Sezham
poslu zajemci. V. Vonderka. Dlouha 422/1l, 380 01
Dacice

m 51 Sbirku TT (loko. vagény, pfisi.) a sbirku lokom.
HO i jednoti. L. Pohludka, nam. V. Vacka 1671,
708 00 Ostrava 4

m 52 Nesestavené star$i modely letad. VD Smor 148
a rdzné typy letad. Revell. Seznam proti znamce. J.
Litschka, A. Zapotockého 26. 586 01 Jihlava

m 53 Diev. vrtule Top Flite (USA) 11x7 3/4
— 280x196 mm (po 15), servokabely Futaba (po 50].
THlpohl. vykresy rliznych letadel,” plany modelu,
literaturu. Seznam proti zndmce. Z. Kalab. Vagnero-
va 91. 294 71 Benéatky nad Jizerou

m 54 Souprava Modela Digi rozSifena na 4kandl.
— vysilag, prijimac¢ (2000). P. Kozel. 273 53 Hostour
254

m 55 RC soupr. Inprop 4kan. + 2kan. prijimac (1900)
¢+ Sedad serva, v8e maélo pouzZivané. P. Satra.
Budovateld 30. 307 06 Plzefi

m 56 RC auto Special 02 (1500), mot. Super Tiger
3.5 ¢ vybrus (2000), vyfuky (100), karbur. tahové
(150), normal, na 2,5, 3.5. 6.5 (100). Koupim RC
soupravu Colt. M. Ritschel. Na pile 1111, 400 03 Usti
nad Labem

m 57 Dvé Seda serva (po 200). amat. RC Tx + Rx
6 AM27 (1500), WP-23 skiifi ¢ 90 % soucastek ¢ mf
traf. ¢ pl. spoje (200). D. Pergner. Pod spravedinosti
933, 156 00 Praha 5. tel. 59 16 73

m 58 Kompl. soupr. Acoms AP-440 FM. zdroj a pfij.
+ vys., 3ks drzak bat. s vypinatem, nabije¢ (vSe
4500), — spolehliva. J. Vesely, 338 05 Myto v C. 379
m 59 Vysilat Modela T6 AM27 (1500) s prijimaci
Futaba FP-R6F (1200) a FP-R4F (1000), pouzité, vyb.
stav, i jednotlivé. Ctyftakt. motory malo pouzité OS
FS-80 (3200) a OS FS-40 (2200). Koupim nitrometan
— nabidnéte. J. Heyer, K. Pfeiferové 1397. 149 00
Praha 4

m 60 Plany RC mak. Cap na mot. 10 r-2250 (60).
Stampe RC mak. dvouploSniku na mot. 6,5—10
r-1450 (50). Lehky model na mot. 1.5. nelatany (200),
RC mak. hist. kluzédku SK-38 (Honza) MO 2/78
s porn. mot. 3.5—6.5 r-2300 (bez mot. 400. s m.
6.5—3.5 1000). J. Macek. Bfezka 8. 506 01 Ji¢in

m 61 RC suUpravu Improp 2kandl. s volantom
+ komplet, vyrob, dokumentacia (1000), bez serv.
Kupim piexi kabinu na Zlin 526 AFS na motor 10 cm3
allaminét, trup. j. Smolka, NeSporova 41, 010 01
2ilina

m 62 Zeleznici HOa modelafskou literaturu. Seznam
zaSlu na pozadani. P. Toman, Dukelskd 1054/8,
742 21 Kopfivnice

m 63 Mot. viiz VT 185, soupr. nékl. vlaku a pfisi.. vie
HO. Za$lu seznam. V. Filip, U Mafily 567, 33828
Hadmce

m 64 Ve na kolejisté TT, nejradéji vcelku, nepouZité
lokomotivy, vagoény, kolejivo. domky — seznam za
znamku za$lu (1600). J. Klima, 28522 Zru¢ nad
Sézavou 751

m 65 Knihy, kolejisté TT, zndmky z celého svéta.
Koupim v&e o letectvu. Seznam zaslu oproti znamce.
P. Bohm, Vystavni 6, 709 00 Ostrava-Mar. Hory

m 68 Ctyrkanal. RC soupravu Modela — komplet
+ nabije¢ zdroLe (3700), motory 6.5 GFS ABC
+ vyfuk, RC karb. (650) a Junior 2 cm3 (nebé&hany)
+ vyfuk, vrtule (350). L. Tfiska. Oradoursk& 75.
27354 Lidice, tel. 927 89

m 67 Motory Enya 10 cm3, dvoutakt 35 cm3. Futaba
8IN — vysilag, prijimag, kabely. 4 serva. aku. V.
Hruby. V bokéch 11i/7, 152 00 Praha 5. tel. 59 07 44

m 68 Uplné roéniky ModelaF 1966. 1968, 1970. Z.
Formanek, penzién dlchodcl, Chrastovska 547,
190 00 Praha 9

m 69 Novy motor 4,1 cm3, el. motor Jumbo 550 FG3
+ sklap. vrtufu. J. Moénnich. Budovaterska 68. 018 51
Novéa Dubnica

m 70 RC dvojkanal. stpravu, komplet, (do 1800),
¢im skér. M. Hradsky. Svermova 17, 974 01 Banska
Bystrica

W 71 Kity letadel 2. sv. valky 1:72 a barvy Revell
a Humbrol. P. Kafka. E. Urxe 3054. 738 01 Frydek-
Mistek

m 72 Ctyfi serva Futaba FP-S38 nova. pfip. vyménim
za mini serva S-30, nové za nové. M. Kopecky, B.
Némcové 23. 746 01 Opava

m 73 Jednu ffaSu naplnacieho laku. J. Morav¢ik,
Trencianska 18. 821 09 Bratislava

m 74 Vyfuk na Moki M7 RC 10cm3. JUDr. A
Zazvonil. Kosmonautl 1075. 293 01 Mlada Boleslav
m 75 Na HO BR89, VT135 s vozem a osobni vozy
C|SD kat. €. 426/54. M. Poller. Vyhlasova 15. 318 06
Plzen

m 76 Bar\gl Humbrol, kit pistoli, noses, kit Honda
VT50F + dalsi od fy Tamiya (Fuman). J. Jurdk, BFi
Kotland 6. 628 00 Brno

m 77 Model Bf 109 V M 1:72. L. Jekl. Leninova 2,
664 91 Ivancice

m 76 Modelova navéstidla a semafory na TT, stavby
TT. §. Cisar, Lessnerova 261. 109 00 Praha 10

m 79 Kto pfeda — zapozicia plan €. 43s. M. Hradek,
Krajiidkova 16. 841 02 Bratislava
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(Pokracovani ze str. 29)

m 80 Parné loko na HO od z&padoeurdépskych
vyrobcov, Dampflokoarchiv 1—4, J. Bek: Atlas
lokomotiv 1—3. L Vrébel. Togliattiho 40. 851 02
Bratislava, tel. 07/82 75 89

m 81 Plan letadlové lodé USA, Il sv. valka. P. Knyttl,
Kr&inova 50. 370 11 Ceské Budéjovice

m 82 Svahovy F3F, nejr. nelétany, kvalitni. Cenu
respektuji. J. Adamek, Fibichova 144. 73801
Frydek- Mistek

m 83 Barvy Humbrol HF-4, HF-5, HF-6. HB-3, HB-5.
HB-6, D. Prokop. Holubova 509. 463 12 Liberec 25

m 84 Kity 1:32 Revell: P-38. Typhoon, Corsair (aj
1:72 Smér). P. Jankovi¢. Kafendova 20, 831 06
Bratislava

m 85 Na TT loko T334 a figurky,
Zelezni¢ni modelarstvi | az IV dil.
3, 707 00 Ostrava-Zabieh

m 88 Specidlni tovarni RC soupravu pro fizeni RC
aut (volant). P. Mach. Kabllkové 1030, 54301
Vrchlabi

m 87 Serva Varioprop CR a CL nova nebo zanovni.
Kovové koncovky tahel. M. Dufek, Pfemyslova 1496,
508 01 Hofice v Pod., tel. 0435/2289

m 88 Tlacénou vrtuli na motor 1,5. M. Hucek. Srnin
43. 282 02 Zlata Koruna

m 89 Kompl. plany ¢ popis lodi Grimmershérn. P.
Turek. SnéZenkova 10.106 00 Praha 10. tel. 75 83 17
m 90 Motory Enya Zhav. 1,5; 25cm3 ¢ Zhavici
svicky. J. Falta, 407 25 Vernefice 326

m 91 Motor Mabuchi 540. B. Megis,
451/111, 392 01 Sobéslav

m 92 Auticka — kovové makety, méfitko 1:43, 60.
a 70. léta, i starsi. Zachovalé, pfip. v pQv. obalech
koupi vazny zajemce- -sbératel. Moznost vymeény za
cokoli ze sou€. svét. produkce z této oblasti zajmu. J.
Lansky. Jiraskova 478. 460 13 Liberec 12

m 93 Planek RC V1 (zaCate¢nik). B. Brunner.
Vl&senicka 993, 193 00 Praha 9-Hornl Pocernice

m 94 VSe o per. Normandie-Némen. R. Mann, 566 01
Vraclav 12/2

m 95 VIACky TT, i sbirku, popis, cena. Z. KaSpar.
Bélohorska 108, 169 00 Praha 6

m 98 Sklenu tkaninu 30 g/m2, pfipadne vyménim za
pfisluSenstvo TT, HO. I. Pauer, Bajkalska 25, 040 01
Kosice

m 97 Jedno — alebo dvojkandlovi kompletni RC
stpravu. P. Kolembus, VLU PS B/27, 040 00 KoSice
m 98 Ctyfi sintr, aku tuzkové, Mabuchi 550, jen nové.
K. Sedivy, 533 54 Doubravice 64

m 99 Motor OS FS-90 nebo Salto FA-80 a soupravu
Acoms nebo Techniplus AP-227, i bez serv. Vse
pouze perfektni stav. J. KOhnel, Dolni Némcice 26,
380 01 Dacice

m 100 Dobré plany nebo stfihy na vykonné&jsi
klouzavy padak. L. Louda, Sokolska 672, 53803
Hefmantv Méstec

m 101 Zach. €. L+K 68/8, 69/22. Uvedte cenu. J.
Motejlek, J. Hory 17, 466 04 Jablonec n. N.

m 102 Mabuchi RS 380. M. Novotny. Zahradni 1738,
47001 Ceska Lipa

m 103 Elmag. vybavova¢ k 1kandl, vysilaci Tx
Mars Il 27. V. Hrudka, Na Vinici 30. 100 00 Praha 10
m 104 Kto preda alebo zhotovi model F3D (pylén)?
Kapim motory do zb. P. Rondzik, Svabska 61, 080 05
PreSov

m 105 Japonské mf transformatory 7x7 mm pro
pfijimac — barva Zluta, bila4, Cernd. P. Anderle,
382 22 Hofice n./S 94

m 108 Nesest. kity MiG-23; -25; -27; -29; -31; Su-15;
-27; F-14; -15; -16; -18; SR-71; Mirage (M 1:72 nebo
1:144). FW190; Messerschmitt Bf 109; Ju 87;
He 219; Jak-1; MiG-1; Typhoon; Spitfire XIV; D.H.103
Hornet; A6M5 Zero; F4F-4 Wildcat; P-51D Mustang;
FAU-4 Corsair; P-39 Airacobra (M 1:72). J. Pakosta,
Vnitfni 968, 392 01 Pelhfimov

m 107 Servo ST-1 alebo Futaba ap. Ing.
Bernolakova 35, 974 00 Bansk& Bystrica
m 108 Kolejivo a vyhybky Piko na HO. M. Porazil,
Pod strani 2161, 100 00 Praha 10

m 109 Modely aut Matchbox — kamiény. Kuapim
pédia zoznamu a ceny. P. Stevek, Csl. partizanov
29/15, 971 01 Prievidza

m 110 Novy motor Webra 60 LS (vysokozdvih).
Karburator Webra Dynamix pro mot. 10cm3. M.
Dufek, Pfemyslova 1496, 508 01 Hofice v Pod., tel.
0435/2289

m 111 Plan RC Adam. na motor MWS 1,5 D karb.
+ difuzér + tlumi€. Nabije€ Modele. Rug. indikator
9.6 V. A. 24k, 664 75 Deblin 224

m 112 Nové aku se sintr, elektrodami a preklizku
1 mm. P. Bofek, 679 11 Doubravice

m 113 Plast, modely stihacek Il. sv. valky (seznam
poslu) a RC planky na stihacky II. sv. valky na motor
do 25cm3. M. Joura. Zahradni 536. 74242 Novy
Ji¢in-Senov

m 114 Stavebnici RC auta elektru M 1:12 (1:8; 1:10)
od fy Tamiya nebo jiné — nabidnéte. J. Veprek.
Chrome¢ 13. 789 01 Zabfeh n. Mor.

m 115 Nesest. kity letadel Su-27, MiG-23. -25. -29.
-31, Hawker Tempest, Typhoon. Hurricane. FW 190,

| poskozené, déle
M. Agel. Prosinova

DruZstevni

I. Kmef,

30

189, Me 109F, F4U-10; plat! stale. M. Cepan, Palanek
70. 682 01 Vyskov

W 118 TFlkan. prop. RC soupr. jen komplet (Futaba.
Acoms | amat.), prod. Tx Marsll + Rx Mi-
ni 27,12 MHz (450). M. Stibor. 739 91 Jablunkov 542
m 117 RC slpravu Mars Il Tx + Rx Mini 40,68 MHz
(600), sGpravu pre ovladanie modelov 27 MHz
+ napdjac a tri servi (1500). L. Palkech, Trebatice
146, 922 10 Trnava

M 118 Novou tov. 3kan. RC soupravu a Kkat.
Graupner 89. J. Kvacek, Na bradle 956, 58291
Svétla n. Saz.

B 119 Casopisy L+K 1966/11, 1971/13, 15; 1976/1,
1981/14, 15. Modelar 1971/11; 1972/7; 1975/12;
1967/7. Kfidla vlasti 1955/5,1962/15,18; 1963/4, 20;
1964/1; 1964/25. 26. VSetky neposkodené (Zachova-
16), za maloobchodnG cenu. D. Hein, Tulskd 27,
974 01 Bansk& Bystrica

m 120 Plan letadla na motor CO2 nebo kompl. model
malo létany. P. Kristov, Petrovice 59. 517 21 Tynisté
n. O.

B 121 Nebo vym. za Letecké modely 9 liter,
modelaiské i radiomodel, soucasu let. palubm
i navig. pfistroje, pal. desky a rizné &asti let. do r.
1948, vrtule, vystrojni let. 1 Jiné soucasti, odznaky
apod. militarie. J. Silhdnek, Za mlynem 1562.147 00
Praha 4, tel. 76 57 57

m 122 Kvalit, nabije¢ Rx. Tx (50—300 mAh); plan
100s; 2 ks zatah. podv., kola 090. Prodam lam. trup
+ plan F3A Sultdn (400). Vym. sintr. Asahi
1,2V/1,2Ah za sintr, aku vel. tuzk. bat. — nové za
nové. R. Tresrtdk. Ryne€ek 152, 261 01 Pfibram |l

m 123 Krystalku, radio do r. 1932, amplion
s troubou,” véjifovy, noZitkové rad|olampy a sou-
Castky. Liter.: Ing. Baudys, Empfanger schalt. a jiné.
Také hodné stary telefon a gramofon. K. Seidl, ZS
Tarleho 2027, 155 00 Praha 5

m 124 Na N loko T449 (loko - traktor) a S699
(laminatku). D. Buchtela, Pod strani 29,100 00 Praha
10

VYMENA

B 125 Modely parnich lokomotiv velikosti 0: 11 ks
CSD. 1 ks PKP, 1 ks Pacifik, nehotovy jerab
a 3 osobni vagény za vyrobky Merkur — zejména
parni lokomotivy 1C1 rychlikovd a B osobni, nebo
jiné plechové vlaky, v€. soupravy vyrobené ve SSSR
v 60. létech, resp. za modely HO — Hruska 84,91.
Gutzold 42, Piko 23. Nebo proddm a koupim. P.
Michal, Bajzova 4, 821 08 Bratislava

H 128 Radugu 7 RC Uprava MO 10/77 nepouZitou za
MWS 2,5 DF. Bryknar, kpt. JaroSe 329, 541 01
Trutnov

m 127 Zavojenské uniformy, vystroj, odznaky, prilby
z obdobi 1914—1945 dam kity, literaturu podle
vﬁbéru nebo dobre zaplatim. P. Nezhyba, NedaSov-
ska 341, 155 00 Praha5-ZIicin

m 128 2 Mabuchi 380 za Mabuchi 540S. Pfipadne
predam a kupim. Kupim jap. mf trafa Zité, biele,
cierne. M. Polak, Dahova 36, 040 01 KoSice

m 129 Clenové klubu plast. let. model. (SSSR)
hleda“ partnery pro_vyménu modeld letadel, lodfi,
tankd NOVO a jiné. F. A. Arkarfjevig, P|onerskaja d.
1. kv. 82, obl. Troick, 142 092 Moskov. SSSR

m 130 Uplné novy R6 AM27 za 2 nové serva Futaba.
prip. preddm. A. Kozéak, Kuzményho 41, 04001
Kosice

m 131 F-104G Airfix 1:72zaD-500. D-510. H-75.1:72
Smér popf. za jiné z 2. sv. valky. A. Opletal.
Sienkiewiczova 5, 772 00 Olomouc

m 132 Radi¢ Floppy disku podra 666. ZO Svazarmu
bez 10 8272 za servo ST-1. Pfipadne predam
a kapim. Kupim mf tr. TOKO RCL 7x7 alebo
ekvivalent; ozn. zit. 2x. Cier. 2x. Tantal 0,22 uF 4x.
plan Lancia Beta, Symfonik. O. Lomnicky. Asmolo-
vova 7. 974 01 Bansk& Bystrica

m 133 Stav. kit. let. Revell. KP, Smér, Novo (73 ks).
3r L-K, kit. lit. monog. za 2 az 3kandl. komplet RC
soupravu. J. Kratochvil, Fu€ikova 36/1, 591 01 2tfar
nad Sazavou

RUZNE
m 134 Kto postavi, prestaw alebo preda parné loko
HO CSD 387.0, 498.0 a iné. L. Vrabel,
Togliattiho 40, 851 02 Bratislava
m 135 Kto pfeda alebo postavi model kat. F3D. Ing.
P. Rondzik, Svabska 61. 080 05 PreSov
m 138 Plast., vaku, papirové kity vyr. PLR, barvy
Modelak. let. a ndmorni lit., TBU, plakaty, domecky
na TT. HO, Piany modelarskie vym. za kity. obtisky
Vyr. CSSR. SSSR a z4ap. firem. Plati stale. Ing. A.
Koleszka. os. Hutnicze 3/29, 31-917 Krakow. PLR
m 137 Modely sovétskych firem (letadla, lodé, tanky,
auta) za modely zapadnich firem. S. Kutsenko, Ga-
garina 92/31, 310 140 Kharkov, SSSR
m 138 Modely aut SSSR 1:43 za modely aut zap.
firem. I lljuSin. M. Nometnu, d. 88, kv. 9. 226 041
Riga. SSSR
= 139 Vyménim modely letadel 1:72 fy Novo za mo-
dely jinych firem (Heller, Hasegawa. Esci, Fujimi
atp.). S. Shijon, ul. Pavla Popovi¢a, d. 37. kv. 3.
340 056 Doneck, SSSR
m_ 140 Vyménim plastikové modely polskych vyrob-
cl za modely KP, Smér a polské knihy za Ceské
knihy nebo modely (letecké). Ryszard Kwas, Stavto-
wa 23H/15, 80-461 Gdarisk. PLR
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Uvodni &lanky

Vlil. sjezd Svazarmu

35 let MVVS

Modelafsky den mladeze
Modeléfi a Piloti

Svazarm po VIil. sjezdu
Setkani Modelafe s modelafi
Knihy z Alfy

Soutéz pro konstruktéry
Dulezité informace
Hodnoceni sezény 1989
Ukoly Svazarmu v roce 1990

Z klubd a krouzk(

Revlca

Havifov

KLM Admiral
Merrimack klub
Hranice na Moravé
Kamenné Zehrovice
Veiky KFtis

SMT Revnice
Zabfeh na Moravé
TImace
Plzen-Bory
Gottwaldov
Prestice

SpiSsk& Nova Ves
Nitra

KLM Neptun
Kolin

LMK Bytex
Lipence
Hefmanova Hut
Dolni Chabry
Mikulov

Horni Plana

Ji¢in

Bilovice n. Sv.
Klopina

Havlickdv Brod
Podébrady
Otrokovice

Mlada Boleslav
Benatky n. J.
KPTMB Brno
Havli¢kdv Brod
SOUS Vitkovice
Kunovice _
Kamenné Zehrovice
Podébrady
Cernosice

SMT Motorlet
Nitra

Borohradek
Havifov

MSMTe Praha

Portrét mésice

L. Putz

M. Mack{

J. Vartecky

J. Dolezal

Z. Vresfal

Ing. V. Handlik
Ing. Zd. Hudlka
J. Fikejz

J. Spinar

F. Fairaisl

Letecké modelarstvi

F1A Vénus 81

Rukojet' pro U-modely
Vypocet kridla

Al Reeskikker z Nizozemi
Spolehlivost ¢asovace Prim
F1A GOI 356 _

F1B Tilka ze Svédska
Guma pro pohon modell
Model F1C z Velké Britanie
Vle¢ny hacik MM-86

Model F1D A. Reé

Model F1A A. Leppa
Model F1E E. Reitterera
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171
211
3/1
4/1
5/1
8/1, 12/2
8/1
9/1
10/1
1111
12/1

2/2
2/2
2/2
2/3
3/2
3/2
3/3
4/2
4/2
4/2
5/2
5/2
5/2
5/2
5/3
5/3
8/2
8/2
6/2
8/2
712
712
712
712
8/2
8/2
8/2
8/2
8/2
8/3
9/2
9/2
9/2
9/19
10/2
10/2
10/2
10/3
11/2
11/2
11/2
11/2
11/3

2/3
3/3
4/3
5/3
8/3
713
8/3
9/3
10/3
11/3

2/8
2/23
5/6
5/11
5/14
7/8
719
8/8
9/7
10/6
10/10
11/8
12/8

OBSAH

Modelar 1989

V obsahu je uvedena vétSina ¢lanku,
Cisla sazena tucné znaci Cislo sesitu
(1 az 12), dalSi obycejné sazena cCisla
oznacuji stranku sesitu, na niz ¢lanek

zacCina.

Alzeni modeld radiem

Pfedpisy pro RC soupravy
Navijaky F3B

RC makety v roce 1988
Piloti 0 MS 88 FAC

Mezi tfemi pylony

Suché baterie ve vysilaci
Pneumaticky zat. podvozek
Zat. podvozek pro vétroné
Navijak pro RC vétroné
Dmychadla v Abingdonu
Ohebné tahlo

Z&avada serva Acorns
Riditeln4 ostruha

Indikéator sily pole

Drzék serv

Mezi tfemi pylony
Soveétsti pylonéfi
Dmychadla v Belgii

Cs. letecké modely

UL na gumu Otik

Tfil HAZEDLA pro mladé
Jitka na C02

Skolni A3 M-85

Model RC V2 Voyager
Vystrelovaci 11-86

Cvi¢ny U-model Kondor
RC dvouplosnik AIRBUS
Halové hazedlo 0488

RC dvouplosnik John

RC vétron Stratos 2
Oldtimer VB-551

Skolni A1 Tonda

CIHAK RAPIDU na C02
Hazeci kluzék S-1

Skolni U-model USka

HIFI 3 na C02

Elektrolet Vega E

RC model Itoh

Hazeci kluzak Pirko
Héazedlo Bumero
Motorovy RC model Lufiak
VARAN 4 kat. F3F

Hazeci LO-100

Héazedlo Derbik

Hist. vétron Zehrovice

RC Oldtimer

Samokfidlo Vécko

L-2000 Morava kat. SUM
Motorovy RC model Sandy
Vystrelovaci Su-28

OriSek Z-50M

RC vétron Calif A-21SJ
RC maketa POLIKARPOV 1-16
Aero A-102 na gumu
Model Al Rita

Elektrolet EX-5

Skolni RC model ULTRA-L
Vystfelovaci XF-85
Motorovy RC model Cici
ALLEGRO kategorie F3F
Hazeci Minimoa

Osmicka kat. P3
Motorovy RC model Hop
Minihdzedlo Amulet
Airshark kat. P30

RC V-dvojka

Motorové RC samokridlo Sup
PARAKI(IIDLO

1/11
1/14
1/27
2124
3/12
4/13
5/18
5/19
6/11
8/27
7/16
8/12
8/12
8/13
10/12
10/12
12/10
12/12

1/4
1/6
1/8
1/9
1/10
2/4
2/6
2/10
3/4
3/8
3/9
3/10
3/11
3/14
4/4
4/6
4/9
4/12
4/14
5/4
5/14
5/14
5/16
8/4
8/8
8/8
6/12
7/4
716
7/12
8/4
8/6
8/14
8/16
9/4
9/6
9/10
9/12
10/4
10/14
10/18
11/4
11/8
11/14
12/4
12/7
12/11
12/13
12/14

Leteckomodelafsky sport

Cs. rekordy

Kalendar soutézi FAI
Modelé&fstvi v arméadé
Pl liga

Zebricky CSR 1988
Zebficky SSR 1988
Svétovy pohar FF 1988
Sportovni nedéle

1/24
1/24
1/26
1/29
2/26
2/27
4127
5/28,

6/29, 7/26, 8/30, 9/22
10/26, 11/28, 12/24

Korespondencni soutéz A3
Evropsky pohar F3E
Velka cena Modely
Srovnavaci soutéz v MLR
Pfebor CSR junior(

Mez. soutéZ F1D v Brné
Volné modely v Riese

MS F3B

MS F3D

Jihocesky pohar
Majstrovstva SSR F3A
Majstrovstva SSR volnych
mod.

Léazensky pohéar FAC

1 MS F1E

CKS pro U-modely

Pfebor CSR ve volném letu
Mistrovstvi CSSR F3B
Celoarmédni soutéz
PFebor CSR F3D

Aerodynamika

Proudéni kolem kridel
Méfeni profilu FX 63-137
Polary E205, E222, S-3021
Profil Miley 06-13-128
Profil Lissaman 7669

Profil LA 504

Proti bublinam

Profily MVA 301 a MVA 123
Turbulatory

5/30
8/27
8/28
9/21
9/23
9/28
10/25
10/28
11/22
11/24
11/25

11/26
11/26
12/20
12/22
12/23
12/23
12/24
12/25

1/12

2/8
3/18
4/10
5/13
8/14
7/10
8/15

9/8
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Poméry pfi letu U-makety
Profil E387

Programy pro pocitace

Kreslenie profilov

Letecka technika

EAA Acrosport
Canard 2FL
Fokker V-1

Cierva C-30

MiG-3

Schleicher ASH-25
BA Optica

A-1 Husky

Knoller Cil

Avia B-222

Jodel D-117
WWS-1 Salamandra

Raketové modelarstvi

Ze zasedani podkomise FAI
Regulérnost soutézi

Cajka pro_kat. S3A a S6A
Zebfitek CSR 1988

RC kluzdk NH-88

Cs. rekordy

Rady pro vedouci krouzkd
Anthea kat. S3A
Francouzska raketa Dragon llI
Model S6A z Jugoslavie
Rady pro vedouci krouzk(
Raketoplan Dan kat. S4B
Innovator IA kat. S6A
Soutéze v NSR

Virnik Stu-Art

Srovnavaci soutéz v Kyjeveé
RAKETY pro ¢asové soutéze
Majstrovstvd SSR

Kluzak SBE z Jugoslavie
Pfebor CSR

Automobilové modelarstvi

Tatra 815 VD 10 280 4x4
Zebricek SSR

Soutézni Skoda Favorit
Mazda CA 87/1

RC podvozek 4WD 28
Kola pro elektru

KDV-3M formule Mondial
Zebricky CSR 1988
TIlmi€e pre RC automobily
Spinag z Izostatu

32

10/8
11/12

7/14

1/18
2/14
3/20
4/18
5/20
8/18
7/18
8/18
9/14
10/22
11/16
12/16

1/22
1/23
2/13
2/29
3/6
3/29
4/26
5/12
8/20
7/20
7/26
8/10
9/18
9/27
10/11
10/27
11/10
11/27
12/9
12/22

1/20
1/29
2/18
3/22
3/26
3/27
4/20
4/29
5/23
5/24

Branky pro RC elektry
Automatickd ¢asomira
RC MOTOCYKL

Audi 200 Trans-AM

Mez. soutéz ve Varné
Dvojstupriova prfevodovka
GP Laugaricio

Aston Martin DB-4 GT
VyuZziti pocitace
Majstrovstvd CSSR SRC

Lodni modelarstvi

Serial FSR

Zebricek EX 1988
Mechanizmy RC plachetnic
Zebricky CSR 1988
Svétové rekordy
DELFINEK kat. FSR-V3.5
Laditelny vyfuk

Z&chr. kola z moduritu
BAJAJA 2 tiidy EX-Z
Svétova vystava kat. C
Pruznéa spojka

Palivové nadrze

MS NAVIGA v CLR
Kluzék HD-12 kat. FSR-H
Jednoduchy regulétor
Odlévanj lodnich vrtuli
Prebor CSR z&kd

Trupy z puncoch

Navijdk pre plachetnice
Prebor CSR kat. F
Mistrovstvi CSSR FSR-V
Uprava modelu Olaf
SoutéZ NAVIGA a pfebor
CSR v kat. C

Zelezniéni modelarstvi

Mot. lokomotivy f. 753 a 754
Fotografovani v siti CSD
Upravy modelu Be/Bi
Veletrh v Lipsku

Vozy s podvozky Rybak
Oprava vymén Piko
Kontaktni kolej

Pfebor CSR

O néazvoslovi

Kolejové relé

Veletrh v Lipsku
Pravitko pre modelarov
XXXVI. sufaz MOROP
Majstrovstvd CSSR

Ffedstavujeme

Stavebnice vozu Be/Bi

5/24
BI22
7/16
8/20
9/20

10/21

10/26

11/18

12/18

12/28

1/29
1/29
3/24
3/28
3/29
4/16
5/25
5/26
8/16
8/22
7/21
7/21
8/22
8/22
9/17
9/17
9/23
10/20
11/20
11/25
11/26
12/18

12/26

2120
5/26
5127
8/24
7122
8/20
8/20
8/26
10/20
11/20
11/23
12/19
12/27
12/27

4/25

Motory

Kombinovany tlumi¢ 2/12
Vyrobky Mikro 2/30
Motor 0,15 cm3 G. Zapletala 3/13
Porovnani elektromotort 4/12
Uprava filtru Modela 7/8
Uprava motoru MVVS 2,5 7121
Ctyfdoby motor ze ZVL 8/25
Upravy Mabuchi 550 11/13

Pracovni postupy

Lepidla Purocel a Butacel 1/23
Pfiprava ChS 104 3/4
Potahovani monofilem 4/8
Polepovani Mikalentou 4/8
Potahovani tkaninou 8/10
Oprava lam. trupu 8/10
Tmeleni 9/7
Pfiprava Epoxy 1200 10/10
Barveni papiru 12/6
Povrchova Uprava 12/6

Pracovni pom(cky

Stahovak pro motor CO 1/15
Fréza na otvory pro zavésy 2/23
Pfipravek na lodni vrtule 2/23
.Samovaz" na pout. gumicky 4/6
Elektromér pro NiCd zdroje 411
PInéni nadrze na C02 7/8
Modelatsky nliz 8/9
Pfipravky na brouseni 8/9
ZapalovaC doutnaku 8/9
Sloupky

J. Kaliny 1/4, 414, 7/4. 10/4

Ing. J. Havla 1/9.

3/12, 5/14, 7/10, 11/12
VI. Hadace 1/14
Ing. A. Jirdska 1/25

Ing. D. Seleckého
Ing. I. Hofejsiho
J. Suchomela

1/26. 3/28
2/4, 5/4, 8/4. 11/4
2/6, 4/10, 8/10,

8/12.10/12,

. 12/10
Ing. B. Votypky 3/4, 8/4, 9/4, 12/4
Ing. V. Okaliho 3/22. 4120
T. Sladka 4/28, 12/18
Z. Bedficha 9/10
Nové knihy
Modely Zeleznice v terénu 4/26
Automatizace model, Zeleznice 9/25
Rzné
Historické planky 1/16
Soutéz pro konstruktéry 2/16
Rada modelarstvi UV
Svazarmu

2/25, 4/27, 8/28, 7/31, 11/21
Soutéz pro konstruktéry 3/16
Rada modelarstvi
CUV Svazarmu 4/3, 11/3, 12/21

Veletrh v Norimberku 4/22
Modelafstvi ve Velké Britanii 5/29
Modelova podobnost makety 8/15
Modelafska vystava v Pafizi 7129
Modeléafstvi na MSV v Brné 12/10

Do roku 1990 vam, vazeni
Ctenafi, prejeme vSechno nej-
lep§i v praci, modelafiné
i osobnim Zivote.

Kolektiv redakce

MODELAft - 12/1989 384



i Na letoSni srovnavaci
soutéz socialistickych ze-
mi v ukrajinském Kyjeve
pfivezlo polské druzstvo
velmi pékné zpracovany
model evropské rakety
Ariane 3

» Podle planu ze stavebni-
ce V. D. Igra postavil model
Artur ovladany radiem Jer-
zy Krzakiewicz z modelar-
ského klubu lkar v Katovi-
cich. Model je pohanén
motorem Igla 4,5 V a fizen
soupravou Modela

» Kotlovy vliz Zelezniéni
spravy SBB soukromého
prepravce Corti pro pfepra-
vu vina ve velikosti HO je
jednou z letoSnich novinek
podniku Prefo Drazdany

Snimky: A. Alfery, T. Ma-
dej, ing. D. Selecky; T.
Sladek (2)

i Na mezinarodni soutéZi v Sezimové Usti startoval v kategorii F1A
Clen kyjevského Armadniho sportovniho klubu Valerij Gorynin. Jeho
elegantni model o pomérné velkém rozpéti ma dnes jiz ve svété bézné
vyztuzeni kfidla uhlikovymi rovingy

v S ofiSkem Pottier 180 Iéta Francouz Jacques Delcroix okolo 75 s



-*. Tomas Vitek
z LMK Praha 4 |éta4
v kategorii F3A

s modelem Supra
Fly o rozpéti
‘1701 mm, ktery je
pfi_ hmotnosti
3480 g pohanén
motorem HP

10 cm3

v Ve finale
branné soutéze,
kterou poradalo
ministerstvo
Skolstvi, mladeze
a télovychovy,
obsadil letos

v Tabore Jifi
Fleischhans ze
SMT v Plzni druhé
misto s vétroném

». vysek kol'ajiska 1.1 Prochorova zo ZSSR ziskal na XXXVI. medzinarodnej sitazi
MOROP v Brné v kategorii F Il. cenu

Snimky: J. Be¢var, P. Franc, P. Hasman, M. Salajka, D. Selecky !NDEX 4g g82

v Na letoSnim rocniku Lazeriského poharu v Karlovych Varech byla k vidéni i make-
ta Pitts Special Vaclava Horvéata z Prachatic



