PROSINEC 1990 - ROCNIK XLI - CENA 5 K¢és

ISSN 0322-7405



A. Maketa bojového vozidla
péchoty v méfitku 1:11 je praci
J. Solce z Neratovic. Model,
schopny i plovani, je pohanén
dvéma motory Mabuchi 550,
dalSi dva motory Mabuchi
FT-16 zajiStuji otaceni véze
a funkci kanénu. RC soupra-
vou se Ctyfmi servy ST-1 je
ovladana jizda vpred, vzad,
otaCeni véze a strelba z kan6-
nu (35 ran). Nastavba je zhoto-
vena prevazné z laminatu,
podvozek je odpruzen torznimi
tyCemi

K TITULNIMU SNIMKU

Stale jeSté jste se neodhod-
lali ke stavbé RC makety vét-
roné? Snimky makety pfed-
valeCného vétroné Olympia
v méfitku 1:4, jejimz autorem
je M. Pergier z LMK Praha 8§,
vam mozna pomohou Vv roz-
hodovani. Model ma rozpéti
3750 mm. plochu 94 dm2
a hmotnost 4 200 g.

Snimky V. Hadac¢

i S obfi maketou Miniplane DSA-1 o roz-
péti 2 100 mm a hmotnosti 9,5 kg, poha-
nénou motorem Moki 25 cm3, 1éta J. Vyli-
Cil ze Sumperka

v Na celoarmadni soutézi v raketovém
modelarstvi, ktera se létala v zafi v Lip-
tovském Mikulasi, startovala v kategorii
S7 i tato maketa protitankové fizené
stfely Maljutka, pohanéna sedmi motory
RM 10

¥ Model osobniho vozu Bap s vnitfnim
vybavenim zhotovil ve velikosti N J. Ban-
ko z Prahy 5

v V. Vanék z Pelhfimova si za pfedlohu své makety na C02vybral &s. mezivaleény letoun Smolik S-3.

Model léta vyborné



Hodné se toho ted méni. Tfeba oblast
modelarského sportu bude zfejmé vypa-
dat Gplné jinak, v €éemz bude mit hlavni
roli jednak nedostatek finan¢nich pro-
stiedk( jak na vlastni organizaci soutézi,
tak na dopravu. Zanedbatelnou ovSem
nebude ani skuteCnost, Ze jen malo lidi
bude ochotno investovat dnes uz jinak
cenény Cas do tak ekonomicky neza-
jimavé cinnosti, jakou je tfeba vykon
funkce Casoméfice.

Pritom se mi pfiliS nezamlouva skutec-
nost, ze z kalendarti mizi vy33i soutéze,
na které je tfeba jezdit do vétSi vzdale-
nosti. Nemyslim si, Zze bychom méli hle-
dat cesty, jak se vyzivat na mistnich
akcich, o Cemz psal ve svém sloupku
ing. Jifi Havel v Modelafi 10/1990. Nic
proti mistnim soutézim, ale jako per-
spektivnéjSi se mi jevi naopak zreduko-
vani sportovnich kalendari. Myslim si,
Ze kdyz budu védét o dejme tomu tfech
opravdu dobfe pfipravenych a hojné na-
vstivenych soutézich v kategorii, ktera
mne zajima, podafi se mi na né béhem
roku usetfit.
nedostavaji prostfedky na ¢innost mode-
lafskych krouzk(i mladeze. Cas od &asu
je sice mozné zaslechnout sliby, ze do-
tace od statu nevyschnou UpIné, zatim to
ale v praxi nevypada pfili§ radostné.
Takze jsme svédky jednak zaniku mno-
hych osvédéenych krouzkd, jednak toho,
Ze nékteré i nadale pfeiivajici krouzky
maji nedostatek €lenu. | za tim je nedo-
statek penéz jak u zfizovateld, tak u ro-
dica.

Vypada to tedy, Ze jiz v blizké budouc-
nosti nebudou krouzky mladeze hlavni
lihni zajemcd o nadi zalibu. Tak je tomu
ijinde ve svété. Jak je tam ale postarano
0 preziti modelarstvi? Vcelku pfirozenou

cestou. Kluk, ktery ma zajem o modelar-
stvi (ale i o jinou zajmovou c¢innost), za-
tahne rodi¢e do odborného obchodu, kde
se na nich vyloudi penize na né&jakou
stavebnici. Pokud to udéla nékolikrat
a u modelafstvi zlstane, ziejmé& dfiv
nebo pozdéji najde cestu do modelarské-
ho Kklubu.

Z toho vyplyva, ze dalSi osud modelar-
stvi bude i u nas zaviset predevSim na
situaci na trhu. Lecos se uz méni, coz
je mozné zjistit v modelarskych obcho-
dech i pfi sledovani inzeratl v nasem
Casopise. Na prvni pohled je ovSem pa-
trny jisty rozpor mezi nabidkou trhu
a predstavou bézného modelare. Spoko-
jeni - snad s vyjimkou cen nékterych
stavebnic - mohou byt zfejmé jen sta-
vitelé plastikovych model(l. Privrzenci ji-
nych modelarskych odbornosti totiz stale
postradaji zakladni modelafsky material
a potreby, stejné jako pestrou paletu ce-
nové aspon trochu pfijatelnych stavebnic.

Domnival jsem se, ze velmi brzy po vy-
tvofeni zakladnich ptredpokladd pro sou-
kromé podnikani se budou pulty prodejen
prohybat tfeba pod svazky kvalitnich list.
Zatim se tak ale nestalo. Pro¢? Situace
ma asi vice pficin. Ti, ktefi liSty fezou,
zfejmé jen tak tak uspokoji poptavku ve
svém bezprostfednim okoli. ZvySovat
produkci se jim asi také zatim nechce,
protoze to by uz museli opustit svoje
dosavadni hlavni zaméstnani - a podni-
kani v modelafstvi se jim zatim jevi jako
nejisté. Treba i proto, Zze si také mysili,
Ze liSty pfece musi uZ fezat spousta ji-
nych, takze trh bude brzy nasycen. Vy-
sledkem je, Ze opravdu kvalitni liSty stale
jesté nejsou k dostani. Casem se to jisté
vyfesi, ale za jak dlouho?

Po zakladateli naSeho Casopisu Jifim
Smolovi jsem pred léty jaksi automaticky

zdédil i funkci v materialové komisi rady
modelarstvi. Dodnes jsem presvédcen,
Ze tato komise odvedla pékny kus prace,
pfestoze... PFi koncipovani naSi nové
modelarské organizace se na instituci,
zabyvajici se materialovym zajiSténim
¢innosti, uz jaksi nedostalo. Je to pocho-
pitelné, pokud pfistoupime na to, Zze me-
chanismus trzni ekonomiky tento pro-
blém vyfesi.

Predpoklad je to zfejmé spravny, ale
asi neni spravné jen Cekat, az k tomu
dojde. Je jasné, Ze bez informaci neni
dnes uz mozné témér nic, natoz pak pod-
nikani. Uz dnes se jak na naSi redakci,
tak na vedouci prodejen a predstavitele
stavajicich vyrobcli obraceji zajemci
o rady. Troufnu si tvrdit, Ze ve vetSiné
pfipadtl asi nejsou s odpovédi spokojeni.
Jak souhrnné, tak detailni informace
0 soucasné nabidce, poptavce, moznos-
tech, cenovych relacich totiz zatim nikdo
neshromazduje.

Proto se domnivam, Ze by mélo vznik-
nout néjaké konzultacni, koordinacni
a informacni stfedisko, disponujici udaji
jak o firmach, a jejich sortimentu, tak
0 obchodni siti. Mél by to byt organ ne-
zavisly na jinych organizacich, i kdyz by
jim mohl za urcitych podminek poskyto-
vat vyzadané informace. V prvni fadé by
ale mél slouzit novym i stavajicim vyrob-
clm pii hledani vhodného sortimentu
a zjiStovani moznosti odbytu, naopak
obchodnikiim by mél umoZnovat rychlé
navazani kontaktl. Zajem by asi byl
1 o poskytovani zakladnich informaci
tém, ktefi s podnikanim zacinaji.

Myslim si, Ze by neSlo o Zadny Gtok na
samu podstatu trhu, v éemz mne utvrzuje
skutecnost, ze se v posledni dobé po-
dobné sdruzuji obchodnici v zemich
s funguijici trzni ekonomikou, a i z po-
chopitelnych ddvod( velice kusé zpravy
0 tom, Ze jakasi vzajemna informovanost
nebo dokonce moznéa koordinace existu-
je i mezi jinak tvrdé soupeficimi mode-
larskymi firmami zvu€nych jmen. | proto
se domnivam, ze bychom neméli otalet.

Takze se ujimam iniciativy: Pokud jiz
podnikate,at’ ve vyrobni, prodejni ¢i infor-
macni sféfe, napiSte na adresu Model
Info, VI. Hadag¢, Cechova 30, 170 00
Praha 7, v jaké oblasti podnikate, co od
modelafského informacniho stfediska
odekavate, co miZete nabidnout. Pfed-
stavuji si, ze prvnim krokem by mélo
byt sestaveni katalogu firem (vyrobnich
lobchodnich) s jejich stru€nou charakte-
ristikou a moznostmi kontaktu. Zajimavé
by mohlo byt i setkani, spojené s moz-
nosti kontraktaCnich jednani atp. Piste
ale ihned, abychom se do toho mohli
spole€né pustit uz od Nového roku.

VI. Hada¢

modelar ....
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Neratovice

Clenové klubu automobilovych modelar
v Neratovicich jsou maijiteli asi nejdelSi
Sestiproudé autodréhy v republice. Drahu
dlouhou 44 metrd a 22,5cm jsme postavili
svépomoci b&hem deviti mésicl za
100 000 K¢es, ale jeji skute€na cena je pres
Etvrt milionu korun.

Ovsem zda jesSté bude slouZit svému Ucelu,
je ve hvézdach. Pro jiz nékolik let trvajici ne-
dostatek modelarského materialu, ktery au-
ti€kari pocituji zvlast silng, je nas totiz ¢Im
dal méné. Jesté pfed prazdninami mél nas
klub pfes dvacet Clend, ale nynfjich zbylo jen
péar. Neni divu, vzdyt v celé republice z 4500
drahovych automodelafl Gdajné zlstalo
u své zaliby jen asi 300 nejvérnégjsich.

V soucasné dobé& nam nezbyvéa nez doufat,
Ze se ndm aspon obc€as podaf! ziskat levné
nebo zdarma odpadovy material z vyrobnich
podnik(, abychom détem nabidli alespon
cas od ¢asu néco vic nez planky a udrzeli tak
zajem o drahové modely.

Nastésti se jeSté porad mame kde schazet,
a tak jsme se z nouze pustili s détmi do
stavby modeld lodi. Doufali jsme, Ze tim
zabranime Gbytku modelafd a udrzime ko-
lektiv pohromadé alespori do té doby, nez
zase bude z ¢eho stavét auta.

Ovsem ani stavba lodi neni bez probléma.
KdyZ jsme do krouzku nakoupili stavebnice,
zjistili jsme, Ze nejsou k dostani listy do
lupenkovych pil, a tak ndm nezbylo nic
jiného, nez si zhotovit formu atrupy spole¢né
laminovat.

J. Solc

Prostéjovsti modelafi
a Letecky den s Kvéty

Tradiéni svatek leteckych fandl v3ech
velikosti a odrdd, Letecky den s Kvéty, se
letos konal v Prostéjové, mésté s bohatou
leteckou tradici. Poradatelem byl mistni
aeroklub, ktery teprve kratce nese jméno
Josefa FrantiSka, rodaka z nedalekych Ota-
slavic a nejuspésnéjsSiho stihace v bitvé
0 Britanii. Leteckym dnem vyvrcholily oslavy
dvou vyznamnych vyro€i: 600 let od zaloZeni
meésta Prostéjova a 50. vyro€i bitvy o Britanii.

V bohatém dopolednim programu predve-
dli svij um také modelafi z LMK Prosté&jov.
Jejich vystoupeni, pfi némz bylo stale ,,néco"
ve vzduchu, zhlédlo postupné asi 10 000
divakd, ktefi plvodné asi pfisli za jinymi
lakadly. Na prostéjovském letisti totiz byly
vystaveny nejmodernéjsl vojenské letouny
a vrtulniky nasi arméady, restaurované staré
automobily a modely prost&jovskych kitafd.
Divaky vSak lakalo také predvadéni rogal,
motorizovaného padaku i moznost,,svézt" se
v nékterém z turboletd nebo ,andulou"
Slovackého aeroklubu.

Clenové LMK Prostéjov vyuzili nabidnutou
pfilezitost, a predvedli jak upoutané modely,
tak soutézni kluzéky kategorie RC V2, se
kterymi 1ét4 a soutézi prostéjovsky modelar-
sky dorost, vykonné vétroné kategorie RC
V2-PM, jimz se zase vénuje skupina pfe-
vazné starSich modelafd kolem predsedy
klubu Karla MI€ouska. Libilo se i vystoupeni
ing. LukeSe a Palicky, G¢karli z Kostelce na
Hané, i jejich kolegl s maketami Cmelakd,
které pfedvedly i poprasovani vodou.

Lahddkou pak bylo nékolikrat Gspésné
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opakované vystoupeni, pfi némz J. Stor létal
s modelem kategorie RC M2 akrobatickou
sestavu a svou zru€nost predvedli | G¢astnici
letodnich pfebord v kategorii F3A a F2B Z.
PekaF a J. Vejmola.

Vyvrcholenim modelafského polétani byla
volna sestava Zderika Pekare, ktery se svym
Supra Fly pfedvedl mimo jiné dlouhé stfida-
vé nozové lety a vykruty v kruhu. Jeho uméni
zaujalo nejen divaky, ale i pracovniky televize
a prihlizejiciho pana Salise.

Pfi finalovych letech akrobatické soutéze
0 Pohar Kvétl, vétsinou velice pékné zalata-
nych, si mnozi z pfihlizejicich uvédomili, ze
v pojeti letecké akrobacie RC modelll
a sportovnich letadel je stale velky rozdil.
Vyjimkou mezi modelafi je vlastné jen lvan
Cani.

Vystoupeni prostéjovskych modelafd na
Jletecké slavnosti" ukazalo, ze v LMK Pro-
stéjov se vytvofil dobry kolektiv, jehoz ¢leno-
vé se své zalibé vénuji s chuti a se zapalem.

Hlavni program leteckého dne zacal ve
14.00 h. | kdyz se slibovana vystoupeni
zahraniénich Gc€astnikd pro rdzné prekazky
neuskutecnila v plném rozsahu, bylo neu-
stale co sledovat. Pfedevsim maketafi jasali
nad Saiisovymi Moranem Saulnier H a Fok-
kerem Dr. |, pfi letech Su-25 a oslfujici
akrobacii V. Vaska na MiGu-29 se zase
osivali stavitelé Iétajicich modeld s dmycha-
dly. Prilet vojenskych stihacich bombardérd
Su-22 sledovali kitafi s némou otazkou, zda
se téhle ,roury" kone¢né dockaji i v nabidce
Kovozavodd nebo OEZ Letohrad.

Ing. Zdenék Pekar

Z redak¢ni posty

Pravidelné dostdvdm Modelére, atak jsem
dlouha léta aspon platonicky ve spojeni
s modelafi ve své vlasti. Casy se ale méni,
a v8echno je a bude jinak. Tomu uz Zadny
penzista s tanky nezabrani. Ted uz bude
zkratka platit jen to prislovi o ustlani
a nasledném lezeni. To si ale musite uvédo-
mit uz ted. Hodné &s. modelafd totiz uz bylo
nebo pojede do sousednich zemi a navstivi
modelarské raje — prodejny Ci letiSté. Ne
vSichni a ne vzdy ale museji byt vitani.

Jiz fadu let jsem clenem jednoho
z nejlepSich mnichovskych modelafskych
klubd. Je nas 120 platicich, na pronajatém
pozemku na kraji Mnichova mame svoje
letisté s asfaltovou i travnatou vzletovou
plochou a prostornou klubovou chatou. Na
nasi paradni soutéz MUnchner Kindl Pokal
jsme pozvali nékolik RC maketafll z okoli
Prahy. Dva z nich, ing. Handlik a P. Fencl,
jsou v €s. reprezentacnim druzstvu. | u nas
reprezentovali skvéle. V silné konkurenci
vybojovali pékné druhé a tfeti misto, na celé
Cafe ale vyhrali svym_vystupovanim. Jejich
pFatelské chovani vyuzili mistni model&fi ke
spousté technickych dotazll, a tak chudak
tlumocénik byl asi nejzaméstnangjSim c¢lo-
vékem na letisti. Dlouho do noci pak znély
z klubové chaty Ceské pisnicky a kytara ing.
Handlika.

S touto pohodou kontrastoval fev opilych
mladencl, ktefi pfijeli Ladou odnékud
z Olomoucka a utabofili se za plotem letisté.
Odpoledne prodavali svoje modely a za
utrzeny peniz si koupili bavorské pivo. Bylo
smutné, kdyZz se potom feditel soutéze ptal
Pavla Fencla: ,Ti k vdm nepatfi, ze?" Stejné
trapny pocit jsem mél pfi Cteni zpravicky
v Modeléfi o vyzvé ke shirce mezi anglickymi
modelé&fi, kterou dal jeden podnikavec
z Klatov do britského modelafského ¢asopi-
Su.

Tim jsem se dostal k financovani nasi
zéliby. Ctu mnoho Gvah, Ze bez dotaci to
pudjde tézko. Modelafstvi to ale podle mého
nézoru neuskodi. Tady v SRN neni modelé&r-
stvi dotovano, a presto kazdy, kdo chce,

modeldfi, kazd& legrace pfece néco stoji
— pro¢ by na$ konicek mél byt vyjimkou?

Mladez at dotuji rodiCe. Ti nejlépe védi, co
si jejich dité¢ zaslouzi. Z velkého poctu
,dotovanych" déti pfece z(stavalo u mode-
larstvi jen malé procento. Myslim, Ze ti, ktefi
vydrZeli, by stejné stavéli modely i bez dotaci.
Ma to i druhou stranku: Za mého ,Séfovani"
v LMK Praha 1 dostal jeden perspektivni
junior pfidélenou od MV Svazarmu jednu
Ldesitku" OS Max. Obratem ruky ji prodal.
Mnozi si prosté fasovaného nevazili — pro¢
taky?

Tady nikdo nic nedostane a klub pfitom
nijak nevymird. Naopak. KdyZz se nékdo
prihlasi, je pfijat podminecné s ro€ni zkuSeb-
ni |h(tou. KdyZz nezlobi, stane se potom
fadnym clenem. Zlobeni, to je tfeba létani
nad divaky na letisti. To si ale opravdu nikdo
nedovoli — aspon jsem to jesté nevidél. PFi
létdni panuje ké&zen jako na sportovnim
letisti. Kdo pfijde prvni, je fidicim létani
a vSichni ho museji poslechnout. Na ,place"”
pfitom panuje pohoda. Pfipadam si tam
obCas jako v anglickém golfovém klubu.
Divaci ovSem museji byt za plotem.

TakZe zadny strach. Bude |épe a radostnéji
i mezi modelafi. | bez dotaci.

Alexander Mika

Zametme si pred
vlastnim prahem

Pfed Casem jsem napsal do Modelare
¢lanek o povolovacich podminkach pro RC
soupravy. Chtél jsem predevsim vyprovoko-
vat Jednani o povoleni modelafského provo-
zu v pasmu 35MHz a zajistit tak vetsi
bezpecnost RC modeld letadel. Podminky
v pasmu 27 MHz se totiz v posledni dobé
pronikavé zhorsSily diky zvySeni poctu jak
legalné, tak nelegélné provozovanych mode-
larskych a obCanskych radiostanic. Mezitim
byly ustaveny oba narodni i federalni mode-
lafsky svaz a ja jsem byl za svaoji iniciativu
,odménén" povéfenim CSMoS k sestaveni
komise, ktera by veSla v jednani s Federal-
nim ministerstvem spojd. Nastésti mél lanek
pfiznivy ohlas mezi modeléfi, a tak jsem se
mohl spojit s fadou odbornikd, ustavit komisi
a zahajit jeji ¢innost. Doufam, Ze budeme
v nejbliz§i dobé& schopni prostfednictvim
Modelafe informovat modelafskou verejnost
o dosaZzenych vysledcich.

Pro provoz a prechovavani vysilaél pro
fizeni modell, hratek apod. s vykonem do
0,1 W je tfeba vysilac prihlasit u Inspektoratu
radiokomunikaci k bezplatné evidenci.
K provozu model&fského vysilace je nutné
povoleni k provozu, které stoji 30 KCs a plati
tfi roky. Naklad ¢asopisu ModelaF je kolem
50 000 vytiskl. Lze predpokladat ze aspori
Gtvrtina Ctenafdl Modelare vlastni RC soupra-
vu. Pokud by byly vSechny soupravy radné
pfihlaseny k provozu, znamenalo by to, Ze
modelafi zaplati_na poplatcich ¢astku zhruba
125 tisic Kcés. To neni nijak zanedbatelna
polozka, takZze by mohla byt dostatecnym
argumentem pro naSi snahu o bezpecny
provoz bez ruSeni na pasmech vyhrazenych
pro fizeni modeld.

Zkusil jsem si ovéfit ve vlastnim klubu, jak
jsou modelafi vtomto sméru pofadni. Je nas
v klubu asi 50 a z téch, ktefi na mdj prlizkum
odpovédeéli, ma téméf kazdy RC soupravu.
Ale 16 z nich, tedy jedna tfetina ¢lend klubu,
nema platné povoleni k provozu. Bud si je
zapomeéli obnovit, nebo vysila¢ dosud nepfi-
hlasili k provozu. A to jsou organizovani
modeléfi, kterym je v klubu tato povinnost
dost €asto pfipominéana a ktefi by méli védeét,
co se patfi.

Nejinak je tomu v SirSi modelarské vefej-
nosti. Dotazem na Spravé radiokomunikaci
Praha jsem zjistil, Ze ro¢né Z&da o povoleni
k provozu nebo o prodlouzeni povoleni v celé
CSFR zhruba 2000 modelafl. S ohledem na
dobu platnosti povoleni je tedy v soucasnosti
v provozu asi 6000 legalnich modelarskych
stanic. Z toho vyplyva, Ze zhruba polovina
modelafll provozuje svoji soupravu ,nacer-
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no", bez platného povoleni k provozu. Nele-
gélni provozovatelé tak ochuzuji ro¢né In-

spektorat radiokomunikaci zhruba
0 60 000 K&s. Pracovnici radiokomunikaci
o0 tomto stavu dost dobfe védi. Na to, aby

dohonili vSechny viniky, vS8ak nemaji zatim
dostatek moznosti, i kdyi jim zakonné
prostfedky tento postih umozriuji. Nelegalné
provozovany vysila¢ miZe byt majiteli zaba-
ven a je mozné na majiteli pozadovat
néhradu Skod vzniklych provozem takového
vysilace,

Vim, Ze zalezitost neni zdaleka tak jedno-
ducha, jak se zda. V fadé pripadd jde
o soupravy zhotovené amatérsky. Jejich
vysilace veétSinou nevyhovuji povolovacim
podminkdm vzhledem k vyzafovani ne-
Zadoucich kmitoctl, které amatér obvykle
nema moznost zméfit. To je ale jiz trochu jiny
problém. Inspektorat radiokomunikaci vyza-
duje provedeni kontrolniho méfeni i pro
amatérské vysilace nové uvadéné do provo-
zu. Je tedy na kazdém, aby si rozmyslel, zda
je v jeho moZnostech postavit a uvést do
provozu amatérsky vysila¢ vyhovujici povo-
lovacim podminkam, nebo si radéji obstaral
tovarni vysilac. Majltelum amatérskych vy-
silagli, kterym bylo jiz dfive vystaveno povo-

Bratrstva

Hlava 1
Bratrstvo volného letu (dale BVL) je dobro-
volné sdruZzeni provozovatell a pfiznivcd
krélovskych modelarskych kategorii a jejich
pratel, fungujici na principech demogracie
a semknutosti.

. Hlava 2

Clenem BVL (bratrem) se mlize stat kazdy
nezdiskreditovany modelaF, ktery pozada
o Clenstvi, navrhne si funkci, absolvuje
kandidatskou Ihiitu a spini Uspésné konkrét-
ni kandidatsky ukol. Kandidatska Ihdta je
tfimésiéni a mlZe byt libovolng prodluZo-
véna, takZe neni vylouCeno, Ze neéktery
z adeptl bude kandidatem trvale.

Hlava 3
Clenové BVL jsou povinni se zdCasthovat
plenarnich ~ zasedani, konanych jednou

mésicné. V pribéhu rokovani piji bratfi pivo
Gambrinus 12° a Fernet Stock, nealkoholické
ndpoje pouze v pfipadé vazné choroby
(recidivujici akutni pankreatitida, chronicky
ethylismus, sracka atp.). Oficialnimi pokrmy
BVL jsou smaZzeny syr, gothaj, ocet, cibule.
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leni k provozu, je toto povoleni pfed uplynu-
tim platnosti prodlouzeno — pokud o to v€as
zazadaji.

Na tomto misté bych se mohl rozepsat
o morélce, poctivosti, smyslu pro pofadek
atp. | mezi modeléfi jsou ale bohuzel lidé, pro
které slovo demokracie ma jiny vyznam nez
pro ostatni, jejichZ systém hodnot je pokfive-
ny. Jim asi mdj ¢lanek nic nefekne. Tém
ostatnim chci pfipomenout, co je tfeba pro
naSi modelafskou véc udélat.

Chceme se vratit do Evropy. Jednim
z nasich prani je, abychom se mohli bez
problémU setkavat a soutézit s modelafi ze
zahrani¢i. Proto potfebujeme podobné povo-
lovaci podminky pro RC soupravy a shodné
kmitoCty, tedy ,pétatficltku” a rozsifenou
LCtyficitku". Chceme mit zajistén na mode-
lafskych pasmech bezpecny provoz bez
ruSeni obCanskymi a jinymi radiostanicemi.
K tomu nam ti, ktefi nepfihlasili svoje
vysilace k provozu a neplati za jejich provoz
prislusné poplatky, nijak nepomohou — spis§
naopak. Potom je ale opravdu tézké hledat
argumenty na podporu  nasich pozadavk{
a poukazovat na nespravné jednani provozo-
vateld ob&anskych a jinych radiostanic.

Ing. Pavel Rajchart

Hlava 4

Veskera ¢innost BVL probiha pod Gstfed-
nim heslem Za vétsi termiku, za lepsi kluz.
Kromé ného existuji dilci hesla Pry¢
s kompozity!, S balsou a papirem na vécné
Casy a nikdy jinak! (hesla frakce konzervativ-
cll) ‘a Pry¢ s balsou!, Kompozity si vyvracet
nedame! (hesla frakce tzv. Iiberél&). Globalni
heslo zni Neni o3klivych Zen, pouze jsme
malo pili! Bratfi mezi sebou pouZzivaji po-
zdrav Cest, ptaci!

Hlava 5
¢lenové BVL jsou v antagonistickém roz-
poru s predstaviteli ostatnich modelafskych
tfid. Zejména ve vztahu k RC modelafim je

povinnosti ¢&lend BVL uplatiiovat princip
nesmifitelnosti, tfidni nendvisti a hrubého
vmeésovani.

Hlava B

VSichni bratfi jsou si zcela rovni, zejména
pak s generalnim tajemnikem. Kazdy ¢len
vykonava svédomité funkci tajemnika, po-
véfeného fizenim ¢ehosi. Ve vnitrobratrském
Zivoté dodrzuji ¢lenové principy ofenzivnosti
a akceschopnosti, rozhodujicimi metodami
prace jsou metoda skladani Gétd na vsech
urovnich a metoda hledani hlavniho €lanku.
Metoda skladani G&tl spolivd v tom, Zze
€lenové jsou povinni sklddat ucty tajemnikovi
pro ideologické zlezitosti, tajemnikovi pro
zvlastni ukoly a tajemnlkow pro skladani
Gétd. PFi jakémkoli hlasovani maji tajemnik
pro ideologické zalezitosti a tajemnik pro
zvlastni  Ukoly pravo veta, aby tak byla
zachovéna demogracie.

Hlava 7

Pfi poruSeni bratrské discipliny mohou byt
Clenové postizeni bratrskym trastem: a)
dditkou, b) vylou¢enim. Vylouenim se €len
automaticky stava kandidatem. Tajemnik pro
ideologické zalezitosti a tajemnik pro zvlastni
Ukoly nemohou a nesméji byt vylouceni,
ostatni tajemnici nemohou byt uvolnéni na
vlastni Zadost.

Hlava 8

Pfi zvlasté dobrém pInéni povinnosti
(vitézstvi na soutézi, vypiti 10 piv apod.)
mohou byt Clenové BVL vyznamenani: a)
fadem G. Benedeka prvniho az I;K)ateho
stupné s pfipadnym pravem pouzivat krouZzi-
vy hacek; b) fadem uhlikové pasnice; c)
Cestnym titulem Bratr termiky.

Schvéleno v Plzni dne 29. 3. 1990
(Zvefejnéno s laskavym souhlasem tajem-
nikd BVL)

Portrét
meésice:

Cesty k modelafstvi jsou rozmanité. Mila-
nova byla od konce 40. let dldzdéna zvédavo-
sti, kterou v ném probudili starsi chlapci,
prohanejlm se po kopcich s lepenaky” ze
Spejli. Zahy se stavba modeld vétroil stala
pro Milana velkym dobrodruzstvim, pfi némz
objevoval nejen stavebni technologie, ale
i z&kladni zakonitosti povétfi. Jako ucen
odborného ucilisté pracovnich zaloh ve Svitu
se nemusel se vSim trapit sam, nebot pfi
ucilisti byl modelarsky krouzek dobré arov-
neé.

Nejprve stavél vétroné tehdejSi kategorie
A2. Jeho dalkovym soupefem byl E. Hudak,
dnes UspéSny modelar v kategorii RC V2,
ktery odeSel na vojnu a uvolnil tak volfiaskar-
sky tréin. Milan toho rychle vyuzil a v kratké
dobé se stal mistrem okresu a kraje. S Edou
ostatné soupefi dodnes, protoze své modely
stavéji v ,konkurencnich" dilnach ve Svitu
ajejich odliSné nazory na koncepci modelar-
stvi a vzadjemné hecovani jsou motorem,
ktery posunuje modelarstvi ve Svitu na vyssi
Groven.

Vyucil se v dobé, kdy ucta k praci jesté
nebyla odloZzena mezi prezitky, a tak nebylo
divné, Ze jej jako soustruznlka pfitahovaly
motory a vie nové, co se v oboru objevilo.
Vysledkem bylo, Ze kromé& volfiask(i zacal
stavét také Gcka. Nejprve cvicné modely, ale
pak i rychlostni model s motorem o zdviho-
vém objemu 5cm3 Tento motor, snad
pfedchldce pozdéjsich Vitavan(, je dodnes
funkéni ozdobou Milanovy sbirky. Upoutané
obdobi modelafského Zivota zakoncil Milan
pocatkem Sedesatych let stavbou upoutané
makety.

ProtoZze vzdycky' byl €lovékem vSestran-
nych zajm(, dal v daldich létech pfednost
jinym zéalibAm — horolezectvi, lyZovani
a fotografovani. Spojenim téchto zalib vznik-
lo nékolik krasnych fotografickych knih,
zachycujicich kouzlo naSich velehor.

Modelé&fstvi pak obdivoval uz jen platonic-
ky, byt pfi organizovani modelafskych sou-
tézi nechybél alespon jako fotograf ¢i ¢aso-
méfi¢. Jenze déti odrostly, a protoZe je chtél
pro Zivot vybavit trpélivosti, zru€nosti a citem
pro material, zacal se k modelafstvi opét
vracet. BEhem let ale ubyly plochy k Iétani
i na podtatranskych rovinach, a tak se spolu
se syny pustil do stavby RC modeld.

Vcelku bez problém zvladl stavbu vétrond
kategorie RC V2, ale protoZe starého koné
tahat nenaucis, létd zatim pfedevSim pro
radost a soutézni létani pfenechava synim.
Nejsou Spatnymi zaky, kdyZz se letos na
krajském preboru v kategorii RC-V2 jeden
umistii mezi seniory na druhém misté
adruhy zvitézil v juniorské kategorii. Milan se
na jejich aspéSich podili jako vlekaf
a pomocnik.

Dlouholetou lasku k hordm se mu podafilo
spojit s modeléarstvim, kdyZ v loriském roce
uskuteénil nékolik pokusnych letd na Kop-
ském sedle a na Volovci ve Vysokych
Tatrach. P¥i letech nad horskymi velikany
okusil krasny pocit volnosti, a tak se pustil do
stavby dvoumetrového specialu, s nimz se
chysta vzlétnout nad dalSi sedla a Stity,
a vénovat se tak své specialité — vysokohor-
skému létani.

M. Salajka
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® Mekkou vyznavacd upoutaného le-

tu byla letos Francie, kde se

v méstecku Blenod konalo 9. a7 14.

Cervence mistrovstvi svéta, bohuzel

bez nasi Ucasti. Traditné vSak pfi tom

byli reprezentanti SSSR, Polska,
Madarska a dokonce Bulharska, a to i pfes
hluboké ekonomické problémy v jejich ze-
mich. Plan na rok 1990, sestaveny jesté
v roce 1989 v rdmci byvalé rady modelarstvi
UV Svazarmu, s nadmi vSak tradi¢né nepo-
Cital, vzdyt se jelo na Zapad! Také naSe
soukromé snaZzeni, ve formé osobniho jed-
nani reprezentanta v kategorii F2D ing.
Mejzllka pfimo na misté s poradatelem, bylo
nedspésné. Poradatelé by ndm sice ochotné
vysli vstfic v oblasti ubytovani a stravovani,
trvali vSak na zaplaceni startovného ve vysi
900 FRF (300 DM) za ucastnika, coz bylo nad
nase moznosti, nebot zahrani¢niho sponzora
se nam nepodafilo zajistit. Alespon v krat-
kosti vysledky nejlepSich: Kategorie F2A (35
soutézicich z 18 statl): 1. K. Dodge, USA 302;
2. S. Kostin 300; 3. S. Selkalin, oba SSSR
298 km/h — druzstva: 1. SSSR; 2. Velka
Britanie; 3. USA. Kategorie F2B (65, 25): 1. X
Zhang, CLR 6535,5; 2. A. Kolesnikov, SSSR
6439; 3. P. Walker, USA 6410 b. — druzstva:
1 CLR; 2. USA; 3. SSSR. Kategorie F2C
(44,18): 1. SabaSov—Ivanov, SSSR 6:35,8; 2.
Magli-Pizzarini 7:01,8; 3. Voghera—Rossi,
vSichni Itdlie 7:32,1 min:s — druzstva: 1
SSSR; 2. Italie; 3. Rakousko. Kategorie F2D
(37, 18): 1. V. Beljajev, SSSR 9; 2. M. Jones,
Velka Britanie 5; 3. H. Forbech, Dansko 4 b.
— druzstva: 1. SSSR; 2. Dansko; 3. Velka
Britanie.

m Domaéci vrcholnou udalosti druhé poloviny
roku bezesporu byl Memorial Zdenka Hu-
sicky v Brné o stuhu podniku Modela, ktery
i letos prevzal sponzorstvi této soutéze.
Létalo se ve dnech 25. a 26. srpna tradi¢né
v kategorii F2D. Startovalo dvacet souté-
Zicich ze Ctyf zemi (SRN, Rakousko, Svycar-
sko a CSFR), nepfijeli avizovani Polaci
a Sovéti, chybéli dokonce i slovensti souté-
Zici. Zvitézil v Brné jiz popularni Mnichovan
R. Forstner, letos s cerstvou ,bramborovou”
medaili z MS. (Neni bez zajimavosti, Ze
Forstner je povolanim Uspésny programator,
zabyvajici se tvorbou televiznich reklam na
pocitaci.) DalSi mista obsadili R Kénigshofer
z Vidné a J. Jelinek z Hradce Krélove. PFisti
rok by tato popularni soutéz méla byt
zafazena do mezinarodniho kalendéarfe FAI.

m O preboru Ceské republiky se doctete
v tomto Cisle Modelafe na jiném misté, proto
si dovolim jen upozornit na skute¢nost, Ze tfi
tituly prebornika (v kategoriich F2A, F2B
a F2D) a dalSi dvé medaile (stfibrna
a bronzovad v kategorii F2D) z patncti
moznych vybojovali ¢lenové jediného klubu,
LMK Brno II, ktery v soucasné dobé predsta-
vuje z&kladnu reprezentace CSFR v katego-
riich upoutanych modeld.

m Néco pro pamétniky: Ve dnech 15. a 16.
zafi se v Bochumu v SRN konal jubilejni 25.
ro€nik zndmé mezinarodni soutéze v katego-
riich F2A, F2B a F2C. Létalo se na parkovisti
nékupniho centra Ruhr-Park. Jubilejni ro¢nik
byl vSak bohuzZel poslednim, ato z ekologic-
kych ddvodd. Vysledky jsem do uzavérky
tohoto seSitu neobdrzel. Cs. modelari se této
soutéZe zucastnili pfed sedmnécti léty,
a nedopadli nejh(F: V celkovém hodnoceni
obsadila tehdejSi CSSR ¢tvrté misto.

Ing. Bohumil VOTYPKA

Uprostred
letového kruhu

y\azec'\

Soveétsky letoun Polikarpov 1-16
vznikl v prvni poloviné tficatych let:
Prototyp, oznaceny CKB-12, vzlétl po-
prvé na Silvestra roku 1933. Legendar-
ni pilot V. P. Ckalov, ktery letoun
zalétaval, si velmi pochvaloval jeho
obratnost, na druhou stranu vSak pry
fizeni vyzadovalo absolutni soustfe-
déni, nebot neustale hrozila ztrata
rychlosti a pad do vyvrtky. Pozdéji se
letoun uplatnil zejména ve Spanélské
valce, kde jej vlastenci nazyvali Mosca
(muska) a frankisté Rata (krysa). Sami
sovéetsti letci mu pro jeho letové viast-
nosti nejcastéji fikali ISak (osel).

Hlavni technické (daje: Rozpéti
9,00 m, délka 6,04 m, prazdna hmot-
nost 1400 kg. Maximalni rychlost
411 km/h, dostup 9470 m, dolet
800 km.

1-16 mne zaujal natolik, Ze jsem si
postavil jeho hazeci polomaketu. Mo-
del mé prekvapil solidnimi letovymi
vlastnostmi; diky své charakteristické
L,obezité" vypada ve vzduchu velmi
realisticky.

K STAVBE (vykres je ve skutecné
velikosti, neoznacené miry jsou v mili-
metrech):

Model je postaven ze zbytk( lehé&i
balsy t. 3 a 1. K lepeni budeme
potfebovat Kanagom nebo jiné lepidlo,
nejlépe na bazi nitrocelul6zy.

VSechny dily modelu pfekreslime
pfes uhlovy papir na kreslici Ctvrtku
a vystfihneme. Tyto Sablony pak ob-
kreslime na balsova prkénka patficné
tloustky. Dbame pfi tom, abychom
dodrzeli smér let dfeva, udany na
vykrese.
ostrym skalpelem z balsy tl. 3. Od
odtokové hrany smérem dozadu jej
sbrousime az na tl. asi 1,5 na konci.
Hrany trupu zacistime a zaoblime jem-
néjSim brusnym papirem. Z balsy tl.
1 vyfizneme kfidlo 2. Obrousime je
z obou stran do hladka a n&bé&znou
a odtokovou hranu zaoblime. ObrouSe-
né kfidlo prohneme do profilu podle
vykresu nad ploténkou elektrického
vafice nebo jinym zdrojem salavého
tepla. Ocasni plochy 3, 4 vyfizneme
rovnéz z balsy tl. 1 a obrousime je natl.
asi 0,8, podle tvrdosti pouzité balsy.
Hrany opét zaoblime brusnym pa-
pirem. Z preklizky tl. 1 vyfizneme
ostruhu 5 a vrtulovy kuzel 6. Z balsy
sbrousené na tl. asi 0,5 vyfizneme
pfechodové dily kfidla 7. V trupu
opatrné profizneme Ziletkou vyfezy pro
kfidlo a VOP. SnaZzime se dodrzet Uhel
sefizeni podle vykresu.

VSechny dily modelu dvakrat nalaku-
jeme zfedénym cirym vrchnim lesklym
nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po
zaschnuti jemné pfebrousime. Pro
uSetfeni hmotnosti je vhodné ponechat
model v barvé dfeva. Pokud nés vSak
méné zajimaji letové vykony modelu,
ale chceme jej mit realisti¢téjsi, mdze-
me jej nabarvit nejlépe barvami Hum-
brol na plastikové modely. Nosné plo-

chy shora, SOP a horni Cast trupu
natfeme barvou HT-1, plochy zespodu,
kryt kabiny a spodni ¢ast trupu barvou
HT-2. At uZ jsme model ponechali
v barvé dfeva, nebo nabarvili, narysuje-
me na né Cernou tusi nebo Fidkym
c¢ernym nitrolakem trubickovym perem
pohyblivé dily a dalSi detaily, naznace-
né na vykrese. Vysostné znaky (rudé
hvézdy) nakreslime nejlépe opét barva-
mi Humbrol na obé plochy kfidla a na
boky trupu. Po zaschnuti je olemujeme
tusi trubiCkovym perem.

Kfidlo uprostfed rozfizneme (stycné
plochy zabrousime do Ukosu) a sle-
pime do vzepétl podle vykresu. K trupu
pfilepime SOP a po castecném za-
schnuti VOP. Béhem schnuti lepidla
kontrolujeme spravnou polohu obou
dild vaci trupu i vaéi sobé& navzajem.
Vpfedu zalepime do zafezu v trupu
vrtulovy kuzel, vzadu ostruhu. Nakonec
do vyfezu v trupu zasuneme a zalepime
kfidlo. Do zaschnuti lepidla je ve
spravné poloze zajistime Spendliky,
nejlépe se sklenénou hlavickou. Ke
kfidlu a k trupu pfilepime prechodové
dily 7.
odpovida (daji na vykrese, a model
pfipadné dovazime tenkymi odstfizky
olova, které vetkneme a zalepime ze-
spodu do trupu. Pfipadné nedostatky
v povrchové Upravé, zplsobené lepe-
nim, opatrné  opravime  malym
StéteCkem. Pohledem zepfedu zkontro-
luieme, zda nosné plochy nejsou
zkroucené; nedostatky odstranime pre-
kroucenim nad zdrojem salavého tepla.

Model zaklouzeme do levych kruht
o0 vétSim poloméru, asi 10 m. Mensi
chyby v klouzavém letu napravujeme
pfihybanim VOP, popfipadé dalSim
jemnym dovazenim. Zatacku sefizuje-
me prihybanim SOP. Zaklouzany mo-
del hazime vpravo vzhlru jako bé&zné
hazedlo, s ohledem na nepfilis dimen-
zované kiidlo ovSem ne plnou silou.

Michal Snejdar, Stékeft

Vymyvani Stétcd po kazdém lakovani
zdrzuje, o spotiebé fedidla a hadrli nemluvé.
Pouzivdm proto nasledujici zplsob jejich
ukladani.

Malé Stétce pfed pouzitim zkratim na
celkovou délku zhruba 11 cm odfiznutim
horni ¢asti rukojeti. Do zbytku rukojeti shora
ddkladné zapichnu $pendlik se sklenénou
hlavickou nebo ten¢i hrebik. Pro kazdy
Stétecek mam sklenény obal — l6kovku od
Carbocitu (Zivogisného uhli). Stétec uchytim
za vetknuty Spendlik nebo hfebik do z&fezu
v plastikovém uzavéru a zasunu do lékovky,
do niz predtim naliju tolik pfislusného fedi-
dla, aby Stétiny byly zcela pod hladinou. Pro
vétsi Stétce pouzivdm obdobné napfiklad
lahve od ke€upu, dZusu atp. (se Sroubovacim
uzavérem).

Lékovky a lahve se Stétci ukladam samo-
zfejmé svisle.

V. Skéla, Bratislava
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Model

SV-43

Viktora Stamova

Kyjevsky A-dvojkaf Viktor Stamov
voz( uz sice ve své prepravni bedné
novéjSi modely pro létani v bézném
pocasi, nez je SV-43, ale ty se liSi pouze
maI§/mi zménami v konstrukénim feSe-
ni, tvarové jsou zcela shodné. Viktor
patfi k prominentnim vétronariim, ktefi
prosazuji pouzivani novych materialé.
To je asi dano i jeho bydlistém ve
meésté, kde se vyrabéji velka dopravni
letadla, takze jsou tyto materidly pro
néj dostupnéjSi. Samo o sobé by to
ovSem nestacilo, vyvoj konstrukce kfi-
dla do soucasné podoby mu pry trval
osm let.

Pro kfidlo modelu SV-43 je typicka
torzni skfifl zhotovena ze dvou (stredy)
nebo jedné (usi) vrstvy kevlarove tkani-
ny, orientované + —45°. Forma ma
hruby tvar profilu. Na kompozit je
polozena tenka lavsanova félie, ktera

se pfi vytvrzovani za vysSi teploty na
laminat pfipeCe a tvofi pak ochrannou
vrstvu proti pronikani vihkosti. Jinak by
se i takto zhotovené kfidlo mohlo
pokroutit. Celé kfidlo je jeSté potazeno
tenkym papirem. Uhlikové pasnice
nosniku maji prdfez: horni 5x0,6
u korene, 3x0,6 v misté lomeni usi
a 3x0,35 na konci; dolni 5x0,5, 3x0,5
a 3x0,35. Odtokova liSta modelu na
vykrese je balsova, novéjsi Stamovovy
typy maji uhlikovou o prifezu asi
0,8x3,5. VSechna Zzebra jsou péasko-
véna uhlikem. Celé kfidlo ma hmotnost
145g. Spojovaci drat ma primér
5 mm.

Trup je bézné konstrukce, s plné
zakrytym €asovacem. Nosnik ocasnich
ploch predstavuje kuzelova trubka ze
dvou vrstev uhlikové tkaniny tl. 0,1 mm,
uvniti i vné zpevnéna jednou vrstvou
duralové folie. Pfi priméru 14—7 mm
a délce 900 mm ma hmotnost pouze
18,5g. Jeji zhotoveni je ovSem dosti
zdlouhavé: Jednotlivé vrstvy se navijeji
na tfikrat, vzdy s pouzitim mnoZstvi
odrezk lepici pasky.

VOP dnes jiz standardni konstrukce
je opatfena profilem Wobbeking, ktery
se mezi vétronari v posledni dobé tési
znacné oblibé.

Ing. lvan HorejSi
Vykres: ing. Lubomir Siroky

Délba prace?

Délba prace je prvni formou velko-
vyroby v kapitalismu, ktera se na
naSem Uzemi poprvé uplatnila ve druhé
poloviné 16. stoleti. Nejde tedy
0 zadnou novinku. OvSem pokud bude-
me otézku v titulku situovat do oblasti
modelarstvi, zjistime, ze odpovéd neni
viibec Jednoznacna

Nékolik modelafl z RC Modelklubu
Louny pfiSlo pred nékolika mésici
s napadem postavit si jakysi univerzalni
motorovy model. Stavebné nenarocny,
ktery by svymi rozméry nepresahoval
bézné moznosti pfepravy a zaroven
umoznoval provoz za vSech podminek,
tedy i starty z ruky na rliznych propa-
gacnich akcich. Pokro€ilym by mél
umoznit zlepSovat se v pilotazi, pro
zkuSené pak byt rekreacnim modelem,
nenaronym na adrzbu. Abychom se
vyhnuli zbyte€nym experimentlim, zvo-
lili jsme model Zuch podle planku
Modelar 157s s tim, Ze uplatnime délbu
prace. Modely jsme chtéli dokoncit
jesté pred zacatkem sezoény, pochopi-
telné v pfiméfené kvalité.

Na prvni pohled se zda, Ze jde o véc
pfehlednou a jednoduchou: Staci roz-
délit praci a dohodnout termin dokon-
ceni. Zahy jsme ale narazili na pro-
blémy. NejvétSim byla skutecnost, ze
nemame k dispozici dilnu, kde bychom
mohli spole€né pracovat. Kazdy byl
tudiz odkazan na svoje domaci pod-
minky. Proto jsme museli organizacné
pfipravit akci pomérné ddsledné.
OsvédcCil se nam dale popsany postup.
Rozdéleni Gkol( a kontrola vykonané
prace probihaji jednou tydné na pra-
covnich schlizkach.

1. schlizka

a) Utvofeni pracovni skupiny (v pfipadé
modelu Zuch se osvédcCil poCet péti
lidi). Volba vedouciho, jehoz méfitky na
kvalitu a rychlost prace se bude cela
stavba Fidit.

b) Vedouci pfipravi rozdéleni prace
s ohledem na moZnosti a schopnosti
jednotlivych modelaft. Zaroven urgi
pfiblizny Casovy rozvrh pro dokonco-
vani a predavani jednotlivych dild.
K planu se vyjadfi kazdy €len skupiny
a po pfipadnych Gpravach je povazo-
van za neménny.

Priklad rozdéleni prace na modelech
Zuch:

Modelafr A: Vyfezani vSech prepazek
trupu vcetné motorového loze, kom-
pletni bocnice trupu a hranoly pro
podvozek, vylisovani kabiny, zhotoveni
hlavniho podvozku.

Modelaf B: Kompletace trupu, nala-
kovani motorového prostoru, kopyto
kabiny, zaviraci mechanismus kabiny,
oto¢néa ostruha.

Modelar C: Priprava dyhového pota-
hu kfidla (lakovani, brouseni), balsa na
horni a dolni potah trupu, hrbet trupu,
vyfezani polystyrénovych polotovard
kridel.

ModelaF D: Rezani polystyrénovych
polotovari kfidla a jejich™ polepeni
dyhou, nalepeni nabézné a odtokové
listy a koncovych oblouk(, oddé&leni
kfidélek, jejich oramovani a upevnéni
na otocné zavesy.

Modelaf E: Kostra kormidel vcetné
oto¢nych zavésu, balsové a preklizkové
dily pro spojeni polovin kfidla a jejich t
uchyceni k trupu, deska serv. f
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2. schiizka

Pfedani materidlu. Kazdy ze ¢&lenl
pracovni skupiny si pfipravi a oznaci
vlastni materidl na stavbu modelu,
napfiklad tfi prkénka balsy tl. 5, svaza-
na a nadepsana fixem ,bocCnice trupu
— jméno". Oboustranné obrouSena
balsova prkénka a ostatni material se
rozdéli mezi modelafe podle planu
prace.

3. az 5. schlizka

Kontrola postupu praci (pfesné evido-
vana), Uprava koordinace, feSeni dil-
¢ich probléml, které pfi stavbé zakoni-
té vyvstavaji. Je mozné vyslovit jakykoli
nazor, ale veSkeré debaty by mély byt
ukonc€eny pfijetim FeSeni, vyhovujiciho
vSem. Jediné, o ¢em neni radno disku-
tovat, je rozdéleni prace mezi jednot-

Spousteni motoru
snadneji

K spousténi motoru pfi etnych pokusech s vynaSenim vétrond
a s aerovleky pouzivdm ruéni spousté¢. Prototyp zhotovili modeléfi
z Prestic, klubovy kolega ho nakreslil a ja jej, pro znacny zajem,

uverejnuji. Modelafri,

ktefi jej vidéli, ocenuji jeho jednoduchost

a spolehlivost. Jedinou nevyhodou je nutnost mit vzdy pfi startovani

pomocnika, ktery drzi model.

UnasSec 1, trubka 2 a viko 3 jsou vysoustruzeny z duralu. Je mozné
pouzit i jiny material, ovSem za cenu vétSi hmotnosti. Zhotovit unase¢
a trubku z nekovového materidlu nedoporucuji, v misté drazky
prichodu tkalounu 7 se totiz velmi rychle opotfebuje. Na unaseéi 1
v misté, kde ma primér 15mm, je vypilovdna ploska pro lepsi
uchyceni startovaciho pasku 7 ze silonového tkalounu $itky 10 mm
a délky 500 mm. K uchyceni je pouzit Sroub M3 s nizkou hlavou 11.
Drazka v trubce 2 pro prichod tkalounu 7 je vyfiznuta a vypilovana

pod Ghlem asi 45 stupiid.

Vzhledem k malym otd€kam neni nalisovanl dvou loZisek 6001 6

nijak kritické.

Hacek 4 ve viku 3 z dratu do jizdniho kola by mél byt co nejkratsi.
S gumovym svazkem 8, ktery pfiméfené natoCime, zaru€uje navinuti
startovaciho tkalounu na unase¢. Svazek je z gumy o prifezu 4x1,

nouzové postaci i zavafovaci gumy.

Startovaci tkaloun je pro snadné uchopeni ukoncen krouzkem na

klice 12 nebo kolikem.

Zaveés svazku v unasedi 9 a kolik 10 miZzeme rovnéz zhotovit z dratu

do jizdniho kola.

Vlozka unaSece 5 je pryzova. Ja pouzil starSi silentblok, od néjz se
sice kuZel ,zacerni", ale po létani jde dobfe ocistit. Je mozné pouzit
kus pryZzové hadice nebo gumovou zardzku dvefi. KuZelovy otvor

v ném zhotovime tak, Ze na vrtulovy kuzel

pfipevnime péasek

brusného papiru, spousté¢ k nému pritlacime a nékolikrat protoc¢ime.
Otvor udéldame podle nejpouzivanéjSiho kuzelu, a radéji o néco
mensi. DUlezity je presah vlozky pfes unaSec¢, aby se mohl spoustét
i motor bez vrtulového kuzele opfenim spoustéce pfimo o vrtuli.

Spoustétem je mozné bez problémd spoustét motory do zdviho-
vého objemu az 10 cm3. Samozapalné motory spoustime s ponékud
volnéjsi pakou komprese, nez jak byva nastavena pfi Chodu. Po
nastartovani paku pfitAhneme a motor vyladime.

Konstrukce spousté€e svadi pouzit misto tkalounu 7 plastikovy
pasek na baliky. Ten je ale nevhodny, tvrdy a velmi brzy praskne.

Spousté¢ by mohl jisté byt dobrym vyrobnim a prodejnim artiklem

soukromého podnikatele nebo druzstva.
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livce. To sice nemlze byt nikdy zcela
spravedlivé, nicméné je tfeba je posu-
zovat jako nemeénnou veli€inu. Aspon
pokud chceme zachovat dobrou pra-
covni moralku. Zvlasté v zavéru je to
velmi obtizné, protoze témér kazdy trpi
pocitem, ze déla vice nez ostatni.

6. az 10. schlizka

Predani modelu maijiteli, vzdy jeden
model tydné.

Timto postupem vzniklo do deseti
tydnl od zahajeni stavby volnym pra-
covnim tempem pét rychlostavebnic,
na nichz si kazdy dokon¢i montaz,
zkontroluje uhly nastaveni, osadi mo-
tor, tahla, drobné dopliky a udéla
povrchovou Upravu.

Odpovéd na otazku v Gvodu tedy zni:
Délba prace ano, ale zfejmé jen
v podobnych pfipadech. Tento zptsob
Lvyroby" modell neni podle mého
nazoru vhodny napfiklad pro stavbu
slozit&jsich modell, zejména maket. Za
nevhodné povazuji i prilis Casté uzivani
této metody, zejména pokud nejsme
v Casoveé tisni. Mohlo by se totiz stat, ze
by se krasna zaliba mohla nasi zaslu-
hou zmeénit v néco GplIné jiného.

Igor Vyznal



m Pfi hodnoceni uplynulé se-

z6ny s potéSenim konstatuiji,

i u nas v posledni dobé stoupa

obliba RC hazedel. Modely létaji

vétSinou na svahu, coZ je v na-

Sich podminkach nejjednodu35|
Rozsifeni této skupiny modeld oviem
jesté  zdaleka neodpovida naSim
moznostem. Pfitom jsem pfi prohliZeni
stardich seSitll Modelafe zjistil, Ze RC
h&zedlim byl vénovan sloupek jiz v &is-
le 10/1988. Vahame snad nad nizkymi
vykony? Chybal O modelafské dovole-
né jsem vidél létat v termice RC héaze-
dlo (vystfelené malym gumiprakem)
v dobé, kdy mnohem vykonnéjsi ,spe-
cialy" RC V2 musely pro slabou termiku
pristat.

To byl trochu dels§i dvod k dalsi
zajimavosti: Firma Quagish Modellbau
Technik z Bonnu uvedla na trh minia-
turni RC hazedlo: Plastovy model
o rozpéti kifdla 450 mm mé& délku
360 mm a hmotnost 110 g v€etné dvou-
kanalové RC soupravyl Nejzajimavéjsl
jsou serva o hmotnosti 1,5 az 6 g. Jejich
zakladem je magnet ze vzacnych ze-
min, oto¢né uloZeny v loziskach. Serva
jsou umisténa pfimo v ose otaceni
kormidel. V podkladech, které méam
k dispozici, ovSem neni uveden vystup-
ni to¢ivy moment serv. Souprava je
napajena akumulatory o kapacité
50 mAh.

Vykony bude malé héazedlo ,pokul-
havat" za vétSimi modely, zato k |étani
bude urgité stacit mald mez. A ktery
modelaf by nechtél mlt za oknem auta
vzdy po ruce ,kapesni" éro?

m Nésleduje Gvaha nad novym sys-
témem soutézi. Rijnova ropnéa krize
ndm vSem udélala asi na delSi dobu
Skrt v planech. Jezdit nékolik desitek
kilometrl na soutéz bude dost drahé.
Poradatelé by tedy meéli pfipravovat
soutéZze na vysoké sportovni a spole-
¢enské drovni. Opravdovym svatkem
by pak mély byt mistrovské soutéze.
Prosazuji, aby byly s volnou ucasti.
V roce 1991 by meéla byt prvni pro
juniory z Cech a Moravy v kategorii RC
V2. Zatim se hleda pofadatel, Nabidky
poslete co nejdfive na STSC, Cesko-
moravsky modelafsky svaz, Smecky
22, Praha 1 nebo mné, aby mohly byt
stanoveny podminky G¢asti soutée-
Zicich.

m Na zavér roku mald vzpominka: Pfed
léty jsem Fidil pfepravu tunelovaclho
Stitu pro vystavbu metra o hmotnosti
110 tun. Byla to velmi naroCna prace.
Navecer po sméné jsem pravidelné
relaxoval s modelem na lou¢ce pod
sidlistém. Nékolik letd statilo, aby ze
mne spadla Unava z naroéného dne.

Zueme ve slozité a tézké dobé.
Resime otdzky budoucnosti ve svych
zameéstnanich i rodinach. Méné se
vénujeme koni¢kdm a davame pied-
nost novinam a televizi. Nezapominej-
me na svého_konl¢ka a aspofn na chuvili
zaménme problémy za krasné chvile na
letisti mezi kamarady a kochejme se
krasou letu svych modeld . . .

Pfeji vam v novém roce spokojenost,
krasné lety a vzdy Stastna pfristani. ..

Jaroslav SUCHOMEL

Pfizniveum
tichého letu

Vega-Termik:
Modela zavalela

Na ohlaSenou stavebnici RC vétroné Vega-
Termik jsme ¢ekali dlouho. Dockali jsme se
az tésné pred prazdninami. Cena 460 K&s
ovSem nuti k zamysleni, zda investovat. My
jsme dali dohromady prostfedky pro zakou-

.penl tfi stavebnic — a dnes nelitujeme.

UZ prvni dojem je pfiznivy. Z pékné pevné
krabice se doslova usmiva hezky obrazek
,,2|veh0 vétroné. Po otevieni a kontrole dil
nic neschéazelo, kvalita list byla vyhovujici.
Snad jen na balsovych dilech mohl byt
predtisk jemngjsi, aby se barva nevpila tak
hluboko. Na potah ndbé&zné ¢asti kfidla je ve
stavebnici vynikajici brousena balsa. Jak
dlouho jsme na néco podobného Cekali? Na
potah je uréena osvédcena Mikalenta. Uniklo
nam, pro¢ je v krabici pas bilého baliciho
papiru. Obtisky jsou hezke.

Skoda, Ze trup neni z epoxidového lami-
natu. Opét budou haf drzet lepené dily, coz
se nejvic projevuje u preklizkového hacku
pro uchyceni kabiny. Trochu poddimenzova-
na je zadni ¢ast trupu. To se ndm potvrdilo
pfi mensi havérii, po niZz se oteviela ndbézka
kylovky a pfed kylovkou se objevily pri¢né
trhliny. Spravily to dvé vrstvy tenké skelné
tkaniny.

Vykres modelu by byl mnohem prehled-
néjsi, pokud by bylo pouZito béZného zpUso-
bu oznaCovani materidlu a rozmér (napfi-
klad B 3x5, S 3x5). Uvedeni pouze ¢isla dilu
je dost nepraktické.

Velkym zklamanim je stavebni navod.
Model Vega-Termik je mozné postavit, po-
kud mate dostatec¢né zkuSenosti nebo pod
vedenim zkuSeného kolegy ¢i instruktora
— urcité ale nikoli podle navodu. Ten je totiz
velmi struény, az téméF nicneflkajlcl.
V nasich krouzcich u¢ime svéfence pracovat
s vykresem a navodem, coZ se jim mdze
v Zivoté hodit. Navod ze stavebnice Vega-
Termik je ale mnoho nenauci.

Pii stavbé, ktera vcéetné zalétani trvala 14
dni, jsme udélali nékteré Gpravy: Pro zvétSe-
ni pevnosti pfedni ¢asti trupu jsme ke spodni
Casti kabiny pfrilepili jen jednu zkracenou
kolejnicku tak, aby zapadla do skofepiny.
Vpredu_je kryt kabiny uchycen kolikem
o prdméru 4 mm, vzadu gumou podle vykre-
su. Do skorepmy trupu jsme nedélali Zadné
zafezy — po Spatnych zkuSenostech

s plvodni Vegou. Po nich jsme zmeénili
i uchyceni kridla. Do trupu jsme pred
nabéznou a za odtokovou hranou kridla
zalepili koliky o prdméru 5 mm pro pfipev-
néni kfidla gumou. P¥i tvrdSich pristanich se
totiz plvodni polyamidové Srouby velmi
Casto prestiihavaly. Pro vycvik zacinajicich
RC pilotd se nam tedy vic osvédcilo uchyceni
gumou.

Plastikova Zebra kfidla jsou vyhodna, jen
je tfeba pfedem udélat otvory pro Spendliky,
kterymi pfichycujeme pfi stavbé tuhy potah
a dily odtokové listy. Mezi pasnice odtokové
listy je vhodné vloZit prouzek tenké skelné
tkaniny — aspon ve stfednich ¢astech kridla.
Vyplati se i zalepeni stojin mezi liSty pomoc-
nych nosnikl a zpevnéni pripojeni usi vyztu-
Zemi z preklizky tl. 2 mm i v misté pomoc-
nych nosnikd. Do koncového oblouku vle-
pime preklizku tl. 1 mm.

U vodorovné ocasni plochy jsme vylepili
prostor mezi kofenovymi Zebry tuhym balso-
vym potahem, coZ ocenite zejména pfi
nasazovani polovin VOP na draty.

Hloubku smérovky jsme zvétsili o 30 mm;
je mozné ji zhotovit ijako plovouci.

Nase modely jsme vybavili RC soupravami
Modela 4 AM27, jejichz dily se veSly do trupu
celkem bez obtizi, jen k bateriim je dost
nesnadny pfistup.

Po dovazeni asi 100g olova jsme modely
vcelku snadno zalétali.

Vega-Termik je RC vétrof pro pokrocilejsi
modeladfe — jak ve stavbé, tak pfi létani. Za
letu je stabilni a pfi sluSném fizeni hodny. Je
citlivy na vySkovku a diky zvétSeni plochy i na
smérovku. Pfi dohledu zkuSeného instrukto-
ra a pouziti u€itelské soupravy je vhodny pro
vyuku zagate¢nikl. UdrZuje totiz pilota stale
ve stfehu, a tfm jej pofad uci. Model Vega-
Termik dobfe pronik& proti vétru.

Stavebnice Vega-Termik se prosté podni-
ku Modela povedla. Uz se téSime na nas
tdbor v €ervenci 1991, na némz vyhlasime
soutéz v kategorii RC V2 pravé pro modely
Vega-Termik. Pro mladé modelafe pfipra-
vime hodnotné ceny. Srde¢né vas zveme!

Lumir Apeltauer, €ernoSice
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fA\C rood
na roo

Mojim Usilim bolo vytvofit model na re-
kreatné lietanie a atraktivné propagacné
vystlpenia. Aby boli spinéné poziadavky na
netradi¢né, ale zato zaujlmavé tvary, nechal
som sa inSpirovaf samokrldlami, o ktorych
som doposiar iba €ital. Ako zakladny kamen

Zil americky bombardér B-2. Model

0 je samokrldlopoh&nané motorom

GF a ovladane dvorna servami.

je konstrukéné, s torznou skrifiou.

1z balzy hr, 3 mm, korefiové z balzy

ij. Stojina nosnlka je z balzy hr. 5 mm
so zarézmi pre rebra (pozor, zafezy robime
pod prslusnym uhlom). Tato stojina je
uzavretd smrekovymi liStami o prierezu
5x3 mm. V odtokovej c¢asti je pomocny
nosnik  balzy hr. 5 mm. Stojina hlavného
nosnlka siaha iba po korenové rebro, listy
prechadzaju az do trupu, kde su spojené
stojinou z balzy hr. 5 mm, z obidvoch stran
polepertej preglejkou rtr. 1 mm. Spoj jé
omotany nifou.

Tuhy potah je z balzy hr. 2 mm. Nabezna
liSta je vybrasena z balzy hr. 10 mm spolo¢ne
s koncovymi oblikmi, ktoré su v odtokovej
Casti zosilnené balzovymi blokmi obrisenymi
do prerezu elevonov. Elevony su konstruké-
né, ovladané torznou tycou.

Trup méa prepazky T1, T2, T3 z preglejky
hr. 5 mm. Medzi pfepazkami T2 a T3 je
manipulagény otvor pre pfistup k RC suprave.
Poklop z balzy hr. 3 mm je vystuZzeny dvorna
prie€nymi paskami z balzy hr. 3 mm. Predna
céast poklopu je prilepend lepiacou paskou
zvrchu aj zospodu, zadn& ¢ast je uchytena
kolikom na strunku. Spodné ¢ast trupu je
tvofena sendviCom z balzy a dvoch vrstiev
sklenej tkaniny 210 g/m2z vonkajSiej (model
pristava na brucho) a jednej z vnuatornej
strany.

2visl6 plochy z balzy hr. 4 mm su pfilepené
natupo k tuhému potahu, spoj je vystuzeny
trojuholnlkovyml listami z balzy hr. 7 mm.

Plastikova nadrz Modela 100cm3 je u-
miestnend medzi prepazkou T1 a stojinou
nosnlka. Prototyp ma tlakovy palivovy
systém. Na prepazke T1 je priskrutkované
kovové motorové loze. Nakofko vychadza
vyfuk motora MVVS 2,5 GF tesne nad povrch
kfidla, doporuc¢ujem namontovat timi¢, aby
nedoch&dzalo k nadmérnému Spineniu mo-
delu. Na prototype je amatérsky zhotoveny
timi€ zo sprejovej nadobky. Vyustna rarka,
orientovana smerom hore, spolu s tlakovou
trubkou sa pfilepené Epoxy 12COs prame-
flom sklenych vlakien.

Potah je z Mikalenty, ktor4 je v miestadh
medzi rebrami v dvoch vrstvach. Povrchova
Uprava je bézna, ako ochranna vrstva je
pouzity Ciry Epolex.

RC suprava mdze byt fubovolna dvojka-
nalovd, proporcionalna; nevyluCuje sa
moznost ovladania plynu tfetim servom.
Elevony pu ovlddané mechanickym mixérom.

Lietanie s modelom Bumari 90 nie je
obtiazn6. Model rychlo reaguje na riadenle,
preto volte menSie vychyrky elevonov.
PFijemnym zistenim boto to, ze model je
overa viac prenikavejSl proti vetru ako
modely klasického prevedenia. M& teda
konstantnu rychlosf ako po vetfe, tak aj
proti. Svojim zvlaStnym tvarom plisobi vo
vzduchu zaujimavo, je schopny akrobacie.
Pfechod z motorového, do kizavého letu je
bez problémov. Vzhfadom na verkd plochu
dobré kize.

DuSan Fejér
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Elektrolet

DUEL

je urCen pro rekreacni létani. Stavbu usnad-
fluje rovnd spodni strana kridla a horni
strana trupu, takZe se model neda postavit
zkrouceny ipokud ovSem maéte rovnou sta-
vebni desku). Cely model je balsové kon-
strukce, kromé list nosniku kfidla a pfepazek
trupu a gondol.

Trup mé bocnice z balsy tl. 2 mm. Balsové
vyztuhy v predni €asti jsou tl. 1mm (s léty
S§ikmo) a tl. 3mm. V zadni ¢asti je trup
zpevnén balsovymi trojahelnikovymi liStami
o prifezu 5x5 mm a diagonalnimi vyztuhami
o prifezu 2x5 mm. Pfepazky jsou z pieklizky
tl. 2 mm. Horni a spodni strana trupu jsou
polepeny balsou tl. 2 mm s léty kolmo k ose
trupu, v predni ¢asti balsou tl. 10 mm,
obrouSenou do oblého tvaru. Hlavice je
z balsového bloku. Predni spodni ¢ast je
olaminovana tenkou skelnou tkaninou.

Kfidlo ma prolil E205. Zebra, tuhy potah
predni Casti a stojina mezi liStami nosniku
jsou z balsy tl. 1,5mm, stfedova Zebra
z balsy tl. 5 mm. Nabézna lista je sloZzena
z balsy tl. 3 a 2 mm, odtokova je tvofena
balsovou listou o prifezu 5x25 mm. Poloviny
kfidla jsou slepeny natupo a spoj je prelami-
novan paskem skelné tkaniny. K trupu je
kfidlo pfipevnéno dvéma polyamidovymi
Srouby M4.

Ocasni plochy jsou z lehké balsy tl. 4 mm,
kormidla jsou zavéSena na pascich monofilu.
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Motorové gondoly maji bo€nice, horni
a spodni sténu z balsy tl. 3 mm. V rozich jsou
vyztuzeny balsovymi trojahelnikovymi listami
o prifezu 5x5 mm. Motorové piepazky
z preklizky tl. 2 mm jsou vychyleny o 3° doll
a 2° doprava. Ve spodnich €astech gondol
jsou otvory, kterymi se vkladaji motory
a které zaroven slouzi ke chlazeni.

Motory Mabuchi RE-380 jsou napajeny
baterii ze sedmi &lankd 1,2V/1,2Ah se
sintrovanymi elektrodami. Vrtule o priméru
160 mm (upravené KP 180/100) jsou upev-
nény na duralovych unaSecich.

RC souprava pro dvé az tfi funkce ovlada
smérovku, vyskovku a zapinani motord.
Motory jsou spindny mikrospinacem dimen-
zovanym na 15 A bud samostatnym servem,
nebo servem vyskovky (potlatenim zapina,
natazenim vypind).

Zalétani je stejné jako u podobnych ma-
lych model(. Pokud je model soumérny
a nezkrouceny, necini létani potize ani
nepfili§ zkusenym pilotdm. Jedno nabiti
akumulatord sta¢i na 10 az 15 minut motoro-
vého letu.

Josef Sulc
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Akrobaticky
model
kategorie F3A

je zatim posledni v fadé Gspésnych modell
vynikajiciho modelafe z LichtenStejnska
— nestarnouciho Wolfganga Matta. Saphir
navazuje konstrukéné na model Joker, od
néhoz se lisi predevsim tvary kfidla a VOP,
jejichz konce jsou tvarovany podobné jako
u modernich kluzaka.

Trup je z konstrukéniho atechnologického
hlediska nejzajfmavéjsf ¢asti modelu. Zaklad
tvori balsova konstrukce, sestavena na rovné
desce. Bocnice z balsy tl. 4 mm jsou v pfedni
Casti az za kfidlo zesileny na tl. 8 mm. Mezi
dvé vrstvy balsy je vloZzena skelna tkanina
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110g/m2 Horni €ast trupu z pénového
polystyrénu je polepena balsou tl. 1mm
a teprve potom pfilepena k trupu. Svisla
ocasni plocha navazuje plynule na trup; jeji
konstrukce je obdobna jako VOP.

VOP ma jadro z pénového polystyrénu
polepené balsou 1,5 mm.

Motor je upevnén na Ctyfech pryZovych
tlumicich vibraci (o priméru a délce 15 mm,
tvrdost pryZe 58 Shore). Lze pouZit i tyfdoby
motor, jehoZz hmotnost je vSak pfi stejném
vykonu vétSi. Potom je vhodné zkratit trup,
abychom nemuseli model v zadni c¢asti
dovazovat. Motor je pod laminatovym kry-
tem. Rezonan¢ni vyfuk je vyveden pod kfidlo.

Kfidlo mé& polystyrénové jadro, polepené
balsou. Kridélka, zavéSena na hornim povr-
chu profilu, jsou ovladana samostatnymi
servy. Z vykresu neni zfejmé, zda jsou
kfidélka upevnéna bé&znymi oto€nymi
zavésy, nebo samolepici paskou.

Ddlezité je spravné vzepétl kfidla (viz fez
X-X), které je menSi nez u modelu Joker.

Sefizeni je zfejmé z vykresu. Zakladni osa
modelu neni totoZzn& s rovinou stfedni Casti
trupu. Osa prochazi pod VOP, motor je vici
n( potlaen o 2°. Vychyleni motoru doprava
bude zfejmé vétsi v pfipadé pouziti ¢tyfdo-

0so podvozku

model F3A x|

* SAPHIR

konstrukce:W.MATT
ROZPETI : 1780 mm
PLOCHAKR. : 55 dm2
HMOTNOST : 4 kg

Cre-

bého motoru. Model je vybaven zatahovacim
podvozkem.

Model Saphir, predstavujic! soucasnou
svétovou 3picku, jisté nezklame svymi kvali-
tami i nejnaro¢néjsl piloty.

Ing. Jan Kaminek

Dobra zprava
pro elektroletce:

Vykonneé
elektromotory
Made in

Czechoslovakia

Zda se, Ze Cesky (o déni na Slovensku
chybégj! informace) elektrolet chyta vitr do
plachet. Po mezinarodni premiéfe v Nesvacl-
lech (viz MO 9/1990) se fada modelafl
nadchla pro vykonné létani s ,deseticlanky".
Pro vétSinu je ale problémem motor. Investo-
vat vice nez 300 DM do kvalitniho motoru
Keller, Plettenberg ¢i Geist vyZaduje od
nasSince dost odvahy, zejména pfi soucas-
ném kursu ¢s. koruny. Ne kazdy modelar ma
zkuSenosti a také moZznosti si motor navrh-
nout a postavit.

A prece... Odbornici ve Vyzkumném
Gstavu elektrickych strojii (VUES) v Brng
dokézali vé&c u nas nevidanou: V Uzké
spolupraci se znamym konstruktérem elek-
tromotord a byvalym reprezentantem v lod-
nim modelafstvi Milanem Matulou a elektro-
leteckym teoretikem dr. Zderikem Janackem
pfipravili b&hem pouhych tfi mésicd projekt
a zhotovijli prvni prototypy velmi vykonného
elektromotoru. Zamérem bylo vyvinout mo-
tor odpovidajici vykony Spickovym svétovym
motordm (napflkiad Keller 50 az 70, Ultra
1200), pouzivanym pro ,deseti¢lanky", ale
vhodny po zaméné kotvy pro jiné modely
véetné lodnich.

Dlouholeté zkusenosti pracovnikd Ustavu
a vyuziti pocitadl k optimalizaci navrhu
davaji zaruku, Ze pfiznivci elektropohonu
nebudou zklaméani.

Jak motor vypada? Nejvétsi vngjsi primeér
48 mm, délka 85 mm, hfidel o priméru
5 mm, hmotnost kolem 400 g, samarium-
-kobaltové magnety (dovoz). Kotva je tfinac-
tidrazkova, dynamicky vyvazena, ulozena ve
dvou valivych loZisk&ch. Pfipraveny jsou dvé
varianty — pro napajeni z baterie slozené
z 10 nebo 20 ¢lankl. Problémem ale nebude
navinout kotvy i s jinym podétem zavitd pro
jind napajeci napéti.

Vykony, i kdyZz zatim jen simulované na
poditadi, davaji tusit, Ze motor bude distoj-
nym konkurentem vyrobkd renomovanych
firem.

Prvni kusy motorli budou podrobeny jed-
nak tvrdym laboratornim testdm, jednak
budou predany vybranym modelafim ke
zkouskam v modelech — snad jiz v prdibéhu
prosince. V prodeji by stmé&ly motory objevit
— véetné nahradnich rotord — na jafe 1991,
jesté pred zacatkem sezony. Cena motoru
jesté neni stanovena, ale predpoklada se, ze
nepfesahne 3000 K&s. Zaviset bude i na
velikosti vyrobené série, takze uvitame, po-
kud se zajemci co nejdfiv ohlasi korespon-
denénim listkem do redakce Modelér.

Dr. Zdenék Janacek
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akladateli nevelké firmy Chrislea Air-

craft Company of Heston byli koncem

30. let C. Christophorides a B. V. Leak,

z jejichz pfijmeni je také jméno firmy
sloZeno. V roce 1939 B. V. Leak navrhl cviény
dvoumistny dolnoplosnik LC-1 Airguard se
sedadly vedle sebe, jehoz prototyp byl po-
hanén dvouvalcovym motorem Walter Mik-
ron Il o vykonu 46 kW. Sériova vyroba vSak
zahéjena nebyla.

Do povédomi zajemcd o mala letadla se
tak firma Chrislea dostala vlastné az po Il
svétové valce, kdy C. Christophorides (uz
bez Leaka, ktery odeSel jako hlavni konstruk-
tér k firmé Folland) vyuzil zvySeného zajmu
o civilni leteckou dopravu a navrhl tyfmistny
letoun CH-3 Ace. Prototyp hornoploSniku (G-
AHLG) s bohaté prosklenou kabinou, na
rozdil od vétsiny tehdejsich letound vybaveny
pfidovym podvozkem, vzlétl poprvé v zéfi
1946. Pohanén byl ploch gm Ctyfvalcovym
motorem Lycoming 0-290-3 o vykonu 97 kW.
Do sériovych letound vSak mély byt instalo-
vany motory Wathert Monaco o vykonu
74,5 KW. Letoun s klasickymi ocasnimi plo-
chami byl béhem zkou$ky vybaven ocasnimi

a CH-3 Super Ace

plochami s dvojitou SOP ovéalného tvaru.

ProtoZze domovské letiSté v Hestonu mélo
byt od roku 1947 uzavieno, byl pro sériovou
vyrobu postaven novy zavod na letiSti Exeter
v Clyst Honitonu. Na tomto letiSti také
v Unoru 1948 Rex Stedman zalétal prvni
letoun Chrislea druhé série (G-AKFD), ozna-
¢eny Super Ace. Pohonnou jednotkou se
misto v te dobé nedostupnych motord Mona-
co stal fadovy motor de Havilland Gipsy
Major 10 o vykonu 108 kW. Jeho instalace
podstatné zménila vzhled pfidé letounu.
Novy letoun se vSak odliSoval také vétsim
rozpétim kfidla, jinym tvarem jeho konco-
vych obloukd, mensim rozpétim VOP a SOP
vejcitého tvaru.

V lednu 1949 byl zal4tan prototyp letounu
Ctvrté série, nazvany Skyjeep, s klasickym
podvozkem a motorem Blackburn Cirrus
Major 3 o vykonu 115KkW. Letoun byl na
rozdil od predchozich opatfen klasickym
fizenim. V kvétnu 1950 s timto prototypem
(G-AKVS) zvitézil novy tovarni pilot Donald
Lowry v soutéZi o pohar Goodyear vykonem
186 km/h a tyz den ziskal za dosazeni
rychlosti 192 km/h také Kralovsky pohar.

Do roku 1952, kdy firma Chrislea ohlasila
Upadek, bylo kromé prototyp( dokonéeno 18
letadel Super Ace a 3 letouny Skyjeep.
Ackoliv letounl nebylo postaveno mnoho,
Iétaly témér po celém svété: ve Velké Britanii,
Ghané, Jizni Africe, Japonsku, Brazilii, Péki-
stanu, Svycarsku, Novém Zélandu, Australn
Francouzské Indoc¢iné, Uruguayi, Malajsku
a Libanonu.

TECHNICKY POPIS

Chrislea CH-3 Super Ace byl tyfmistny
hornoplo3nik s pevnym pfidovym podvoz-
kem a uzavienou kabinou.

KFidlo dvounosnikové konstrukce s thlem
nastaveni 2° 45' a vzepétim 1° 45' bylo
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opatfeno profilem NACA 23012. Jeho kon-
strukci tvofily stojinové nosniky z ocelovych
trubek a Zebra lisované z duralového plechu.
V predni ¢asti bylo kfidlo kryto duralovym
plechem, zbytek potazen platnem. Odnima-
telné koncové oblouky byly rovnéz z plechu.
S trupem bylo kfidlo spojeno dvojici vzpér
tvaru pismene V z ocelovych trubek. Kfidélka
s duralovou konstrukci byla potazena dura-
lovym plechem, rovnéz vztlakové klapky byly
celokovové.

Trup. Kostra trupu pflhradové konstrukce
byla svafena z ocelovych trubek a dopInéna
lehkou dfevénou karosérii z prepazek
a podélnikd. Od motorové prepazky ke
vstupnim dvefim a na hrbeté aZ k ocasnim
plocham byl trup kryt odnimatelnymi duralo-
vymi panely, zbytek byl potazen platnem.

V Ctyfmistné kabiné byla predni sedadla
nastavitelna, zadni tvofila prib&zna lavice.
Na obou bocu:h trupu byla ,automobilovd”
dvitka se stahovacimi okénky. Uzaviena
kabina byla z organického skla znacky
Perspex. Zvlastnosti letounu Super Ace bylo
patentem chranéné zdvojené fizeni: Otace-
nim volantu na kulovém Cepu byla ovladana
kfidélka, pohybem po svislé ose vyskovka
a pohybem po vodorovné ose smeérovky.

Ocasni plochy. Vyztuzena vodorovna
ocasni plocha meéla celokovovou konstrukci
i potah, rovnéz stabilizatory a smérovky
s vyvazovacimi ploSkami byly celokovové.

Podvozek byl pevny. U typu Super Ace
pridového typu, letouny Skyjeep byly opatfe-
ny klasickym podvozkem. V obou pripadech
byla hlavni kola o priméru 404 mm nesena
na podvozkovych nohéach trubkové kon-
strukce. PFidovy podvozek byl oto€ny o 30°
na obé strany. Na hlavnich kolech byly
pryzové tlumice, pedaly ovlddané brzdy
Goodyear a parkovaci brzdy. Rozchod pod-
vozku byl 2,06 m, rozvor 1,75 m.

Pohonna jednotka, Ctyfvalcovy invertnl
vzduchem chlazeny motor de Haviland Gipsy
Major 10 o vykonu 108 kW pohanél pevnou
dvoulistou  dfevénou vrtuli  Weybridge
o priméru 2,08 m. Palivo bylo v nadrzich
o celkovém ob]emu 1161 pod zadnimi seda-
dly, v tfimistné verzi bylo mozné instalovat
zvétSenou nadrz o objemu 2051 Olejova
nadrz o objemu 161 byla za motorovou
prepazkou.

Zbarveni odpovidalo tehdejSimu britské-
mu standardu: Cely letoun byl nastfikan
stfibrnou barvou, hfbet trupu a dopliiky na
bocich byly modré, stejné jako pismena
poznavaci znacky na bocich trupu a obou
stranach kfidla. Sedadla potazena modrou
kozenkou byla doplnéna modrymi kobere¢ky
a Sedymi vinénymi pfehozy.

Technicka data a vykony: Rozpéti 10,97 m,
délka 6,55 m, vySka 2,32 m, nosn& plocha
16,44 m , hmotnost prazdného letounu
610 kg, vzletovd hmotnost 1088 kg, hmotnost
na jednotku plochy 65 kg/m2, nejvyssl rych-
lost 203 km/h, cestovni rychlost pfi zemi
184 km/h, adova rychlost s klapkami
69 km/h, pocatec€ni stoupavost 4 m/s, dolet
675 km, dostup 5300 m, délka vzletu 170 m,
dobéh 91 m.

M. Salajka
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V letodni sezoné se objevilo nékolik modell kategorie RC-ES
s pohonem vSech €tyf kol. Vzhledem k vybornym umisténim Milana
Stépana z modelafského klubu Tatra Kopfivnice na vefejnych
soutézich a v poharu Severomoravského kraje jsem pfi navrhu svého
podvozku vychazel z jeho koncepce pohonu 4x4. Podvozek jsem
navrhl tak, aby byly dosaZeny: vyborné jizdni vlastnosti, moznost
sefizeni geometrie pfedni népravy, mala hmotnost, jednoducha
technologie vyrabénych dild, pouziti dostupnych komponentd
a zaroven dostatecna odolnost proti poSkozeni narazem.

Horni deska, na niz je umisténo RC vybaveni, je ze sklotextitu tl.
15 mm a je pfiSroubovéana na duralové pficky uchycené v zékladni
desce ze sklotextitu tl. 2 mm.

Ramena pfedni népravy jsou vyfezéna ze sklotextitu tl. 2 mm.
PruZzeni ramen je zajiSténo vinutymi pruzinami. Charakteristika
pruzeni zavisi na délce ,zaSroubovani" pruziny pod rameno
a nastaveni tvrdosti pruzeni sefizovaci matici M3. Pfredni kola jsou
fizena servem, pfilepenym oboustranné lepici paskou zespodu na
horni desku a zajisténym rychloupinacimi pasky; je opatfeno servo-
saverem.

Zadni naprava je uloZena v kulickovych loZiskach v duralovych
domcich. Odpruzeni zadni napravy je feSeno centraini vinutou
pruzinou doplnénou olejovym tlumi¢em s omezovacem zdvihu.

Motor je uloZzen na pravém domku. ToCivy moment motoru je
pfenasen pres diferencial Tamiya (modul 0,7, 54 zub(, vyrobce ing. J.
Janovec). Na ozubeném kole je pfirubou pfichycena ozubena
femenice z pfedniho ,polského quattro” diferenciélu. Déle je toCivy
moment pfendSen ozubenym Femenem a ozubenym kolem ze
zadniho ,polského quattro” diferencidlu na predlohovy hfidel,
.polsky" diferencial (modul 0,7, 44 zubd), unaSeci hiidele, kardanové
hfidele a unéSete prednich kol. Un&Seci hfidele jsou ulozeny
v loziskach o prdméru 8/16 mm ze SRN. P¥i zvétseni rozmérd domki
je mozné pouzit loziska domaci produkce. Vyhoda feSeni nahonu
pfedni néapravy spocivd v moznosti meénit obvodovou rychlost
pfednich kol v zavislosti na kvalité pouzitych pneumatik, charakteru
soutézni traté a priméru (ojeti) prednich kol.

Disky jsou lisovany z plastu (vyrobce ing. J. Janovec), obruce jsou
z mikroporézni pryze.

Diky pouzité koncepci je mozné osadit podvozek libovolné
vykonnym motorem, aniz by se zménilo neutrélni chovani. Tomuto
napomaha i rozloZzeni hmotnosti na napravy (50 %/50 %). Pri

Na zhotovovani odlitkl Zelezni¢nich modeld nebo jejich Casti je
vétSinou pouZivdn na zhotoveni forem Lukopren a k odlévani
nejcastéji epoxid. ProtoZe Lukopren je téZzko k sehnani, vyzkousSel
jsem ke zhotovovani forem Dentaflex Solid a Dentaflex Creme,
k odlévani Duracrol.

Na zhotoveni situaénich otiskdl pouzivdm zubolékaiské silikonové
otiskovaci hmoty Dentaflex Solid a Creme, jez se spolu snadno
spojuji. ROZové zbarvend hmota Solid ma hustotu tmelu, modry
Dentaflex Creme, ktery vérné reprodukuje zvlasté jemné detaily, je
pomérné fidka pasta. Formy z Dentaflexu neni tfeba pred odlévanim
separovat. Formy na odlévani hladkych a neclenénych ploch
zhotovuji ze sadry. Na rozdil od forem z Dentaflexu je vSak tfeba je
separovat Izodentem. N

Modely odlévam za pokojové teploty z metakrylové lici pryskyfice
Duracrol. Dobu jejiho tuhnuti Ize ovlivnit jak miSenim jejich slozek, tak
teplotou. Popsanym zplsobem odlévajmjfmodelovych velikostech TT
a HO karosérie motorovych vozl M 131.1, pfipojnych voz( Bim
a BDIm, jeZ Ize nasadit na upravené spodky tovarnich modeld, masky
adal3i drobné dily. Odlitky opracovavam béznym zplsobem pilnikem
a brusnym papirem, po opracovani je stfikdm nitrobarvami.

Dentaflex a Duracrol jsou zubolékafské hmoty, nejsou nebezpecné
ani zdravi Skodlivé a lIze je zakoupit v prodejnach Zdravotnické
potieby.

Jan Banko
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optimalni kvalité pneumatik Ize doladit neutrdini &i jiné pozadované
chovanf podvozku zménou predpétl pruzin nad ramenem predni
napravy.

Podvozek odpovida platnym stavebnim pravidlim kategorie RC-
ES. Vaznym zdjemcdm za$lu na dobirku kompletni vykresovou
dokumentaci v méfitku 1.1 (FrenStatska 369, 748 52 P¥ibor).

Ing. M. Kotraba

a Odlitky karosérii mo-
delCi motorovych vozii
M 1311 v modelové
velikosti TT zhotovené
podle predioh z let
1948—F51 (Kopfivnice),
1954-56 (Studénka) a
pripojnych vozd Bim z
let 1939-46,1948-54
aBDImzlet 1954—57

» Duracrolovy odlitek
vnitfniho vybaveni vozu
Bi v modelové velikosti
TT, vestavény do sta-
vebnice z Lisovny plas-
tickych hmot Ji€in
(drive ZPA)
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V nedavné dobé doSlo k podstatnému
snizeni ceny modelll motorovych vozd BR
185 firmy PIKO. Ve chvili, kdy tento pfi-
spévek Ctete, uzZ to mozna zase neni pravda,
ale presto lze predpokladat, Ze stavitelé
Zelezniénich modeld snizeni cen vyuzZili
a alespon jeden model si koupili. Model BR
185 Ize totiz pomérné snadno prestavét na
motorovy vz CSD fady M 262.0 v modelové
velikosti HO.

Netroufame-li si na stavbu karosérie
z papiru nebo plechu, budeme k stavbé
modelu kromé podvozku némeckého mode-
lu potfebovat epoxidovy odlitek karosérie
M 262.0, ktery prodava pan Clz z Ostravy.
Protoze mezi modelafi jsou tyto odlitky
pomérné hojné rozsifené, zverejiiujeme vy-
zkouSeny navod autora Fady Uspésnych
pfestaveb Jindficha Pejchy z Hradce Krélo-
Vé:

Nejprve sejmeme z motorového vozu ka-

me vyztuhy o délce 25 a 35 mm, kterymi
zevnitf vyztuZime rdm v misté slepeni.

Pfi Gpravé nadrze pouzijeme zbytek druhé
schrany (na obr. ozna€eny x) a obrousime
Zebra chlazeni. Zkratime zavaZi a do schran
je vlepime Chemoprénem nebo podobnym
lepidlem. Pak zapojime a vyzkouSime elek-
troinstalaci a na rdm pfipevnime kryci plech,
ktery jsme zkratili na délku 73 mm. Nyni
mlzeme pojezd vyzkouset na kolejich.

Obrousime  pdvodni masky hlavniho
i vlecného podvozku a upravime odlitky
masek, dodavané s karosérii. Je nutné je
rozfiznout a u hnaného podvozku nastavit.
Musime rovnéz upravit jejich vysku tak, aby
nezachytavaly o karosérii. Podvozky se mu-
seji volné otacet, aby byl zaru€en spolehlivy
prljezd modelu obloukem. MiZeme rovnéz
zhotovit masky nové, které budou Iépe
odpovidat pfedloze. Také vle¢ny podvozek je
treba upravit tak, aby odpovidal skute¢nym

rozmérdm podle masek. MiZeme jej rovnéz
nahradit vle€nym podvozkem odpovidajicich
rozmérl z jiného tovarniho modelu.

Na Cela ramu zevnitf pfilepime v mistech
naraznikd hranoly o rozmérech 3x5 mm
z deskového polystyrénu. Jejich vyska
i s ramem musi byt 7mm. Po nasazeni
karosérie do hranoll vyvrtime otvory
o prdméru 1,5 mm. Jejich pfesna poloha je
dana polohou otvord v karosérii. Po sejmuti
karosérie vyfezeme do otvorl zavit M2.
PouZijeme pouze zavitnik ¢&islo 1, aby
naSroubované narazniky Iépe drzely.

Podle planu vnitfniho usporadani M 262.0
zhotovime z deskového polystyrénu vnitfni
vybaveni vozu zvolené verze (sedadla, mezi-
stény, vstupni prostor) od prostoru motoru
az k zadnimu ¢elu. Plvodni vnitfni vybaveni
némeckého modelu nelze pouzit ani po
néarocné Uprave.

Vnitfni prostory natfeme a model sesta-
vime. ZaSroubovanim néaraznikd sougasné
spojime karosérii se spodkem. Po dokon&eni
drobych dprav barvy a doplnéni popist
a napisGt mlzeme viz zacit pouzivat
v provozu na kolejisti.

Jen pro Gplnost dodavame, Ze chceme-li
postavit vérny model, musime se bé&hem
pfestavby fidit dobrym vykresem predlohy.

J. Pejcha a MCH

rosérii, vyjmeme vnitfek vozu v€etné elektric-
ké instalace a na obou stranach odfizneme
narazniky s asi 1mm celnlku. Podle obr.
rozfizneme ram v misté prostfedniho drzaku
karosérie a na kratSi strané (u motoru) jej
zkratime o 13 mm. Poté ram peclivé slepime,
pficemz dba&me na dodrzeni rovnobéznosti
vSech hran.

Ze zbytk( deskového polystyrénu vyfizne-

M°dzod«atkov

Vyvoj sa zastavit nedd, a tak si po fazkych zaciatkoch aj napriek
odporu cCasti modelarov nasli modely zhotovené z epoxidovych
odliatkov svoje miesto pod sinkom. leh po€et sa v dvoch najrozsire-
nejSich modelovych verkostiach HO a TT uteSene rozrasta. Nielen ¢o
do mnoZstva, no i ¢o do kvality. Prispievaju k tomu nielen vyrobci
epoxidovych odliatkov, ale aj modeléfi, ktorl ochotné poskytuju svoje
kvalitné modely na zaformovanie.

MozZno namietnete, Ze vyznam odliatkov je okrajovy aich cena azda
privysoka, Ze st len doplnkom na rozSlrenie sortimentu. To sa vSak
pravdépodobné so zanikom NDR rychlo zmenl. V JepSom" pfipade
neddjde k preruSeniu dodéavok, ale Jen” k Upravé cien podTa
kurzového prepoctu. V praxi to znamend, Ze za modely a pfislusen-
stvo budeme platit asi desafndsobne viac. To nas donuti vazit si
tuzemskych odliatkov i stavebnic.

Okrem toho odliatky umozfiuji modelarom, ktorl si pre nedostatok
€asu, moznosti, alebo potrebnej zru€nosti nemézu postavit vytizeny
model vlastnoruéné, pokusif sa o jeho stavbu aspon relativné
samostatné.

Epoxid je po vytvrdenl dostato¢ne pevny. MéZeme ho opracovavat
béznym spésobom (IpIIit’, brusif, vrtat), ale tepelne naméhat len do 60
stupnov Celzia. Vplyvom teploty sa stava elasticky a jej dalSim
zvySovanim prechadzaju elastické deformécie v plastické. Preto tfeba
teplotu odliatkov pri opracovavani pozorné sledovat, lebo sa zvySuje
jednak opracovavanim (najma brusenfm) a potom aj od tepla ruk
opracovavatefa. Postup pri stavbé modelov z odliatkov by mal
pozostavat z nasledujucich krokov:

m Najprv odstrdnime prebyto¢né €asti odliatku, ndliatky, zaslepenie
okien a rdznych otvorov. Postupujeme podfa charakteru prebytoénej
Casti a Clenitosti opracovavaného odliatku. U odliatkov s neclenitou
spodnou Castou (rlizné vagliny, motorové vozy, pfivésné motorové
vozy a niektoré motorové lokomotivy — T669, T466, T444, T435)
opatrné odfeZzeme néliatok lupienkovou pilkou a spodok zarovname
brasnym papierom.

U tenkostennych odliatkov vagénov a motorovych vozov zaslepenie
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okien rahko odstranime ostrym noZom. U hrubostennych odliatkov,
respektive ¢lenitych vozovych skfin (vozen Bai, T478.3, T478.1)
musime okna a potfebné otvory naznacit klasickym splisobom, to je
vrtadnim a pilovanim. V pfipade, Ze odliatok mé vacsl pocet rovnakych
okien, oplati sa zhotovit si jednoduchy pripravok na ich ,vytlac¢anie"
za tepla. Prlpravok vytvarujeme podra tvaru okna z ocerového péasika
o hrdbke 0,35 mm a SIrke 3 az 4 mm, ohfejeme spéajkovackou a okna
z odliatku vytlaGame.

m Upravime chyby odliatkov (nespojitosti v mieste delenia formy,
vzduchové bubliny, chybajuce Casti). NajvyhodnejSie sa tieto nedo-
statky odstranuju rychle tvrdndcim epoxidom (Lepox Rapid, Unilex).
Na poskodené, respektive chybné odliate miesto opatrné v tenkych
vrstvdch nanesieme minimalné potfebné mnoZstvo epoxidu. Po
vytvrdnuti miesto opilujeme jemnym pilnlkom a obrdsime brasnym
papierom. Po opravé povrchu odliatky dikladné opracujeme, najma
vyhladime ich povrch jemnym brisnym papierom, a vyvitame otvory
pre svétla a vetracie otvory.

m Doplnime chybajice detaily a drobné suciastky (predovSetkym
rizné madla, schodlky a narazniky, vynimoéne aj vacSie suciastky,
napfiklad pomocny chladi¢ na T478.3 lebo T478.4). Madla zhotovuje-
me z tenkého ocerového dritu (struna pre upGtané modely) a lepime
do predvftanych otvorov. Schodlky zhotovime z mosadzného alebo
ocerového plechu. Taktiez narazniky, pokiar neméame ich epoxidové
odliatky, je najlepSie zhotovit z kovu, lebo s lepenim kovovych
detailov na teleso odliatku si najmenSie problémy. Na lepenie
detailov je najvyhodnejSie pouzivat rychle tvrdnice epoxidy.

Sucasfou tejto etapy prace je tiez priprava upeviiovacich bodov
odliatku (vozovej skrine modelu) pre podvozok lebo pojazd.

m Opracované a skompletované odliatky (v podstaté hotové vozové

skrine) postupné nafarblme. Pouzivdme bézné modelarské farby
Humbrol, Revell lebo Unicoi, mGZme pouzit tieZ farby vo sprejoch.
Pfed striekanim nezabudneme povrch modelu odmastit saponatmi
Pur, Jar).
(- Pojaz)d, respektive podvozok modelu si musi kazdy modeléar
zhotovit sdm. Pre va&Sinu modelov pouzijeme ako z&klad kuprextito-
vl dosku, na ktorG u vagonov pfipevnime dvojkolia bé&znym
splsobom. U podvozkovych vozidiel bez pohonu zhotovime teleso
podvozku, lebo pouZijeme vhodny tovarensky podvozok. Odliatky
podvozkovych masiek st vacsinou sucastou stavebnic.

Prostym opracovanim odliatku, jeho nafarbenim, ¢&i zhotovenim
pojazdu stavba modelu nekonci. Model je dalej mozné zdokonalit
inStalaciou vnatorného vybavenia u vagénov a privésnych vozov, lebo
vypracovanim spodku vozidla. Postavenie modelu z odliatku nie je
vubec také jednoduché, aby bolo nutné takéto modely podcefovat.
VyZaduje si zru¢nost a schopnost navrhnut a skonStruovaf pojazd

modelu. o
Ing. J. Pietrik
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Kolesovy parnik Bohemia

Prvni ¢esky parnik Bohemia byl postaven
v roce 1841 v lodénici v Karliné. Podrobné
plany parniku, které vypracoval J. J. Ruston,
se nezachovaly, proto jsem pfi navrhu
modelu vychazel z nécrtu v Casopise ABC
a z (daji dobového tisku. Podle téchto
pramenl byla Bohemia celodievéné kon-
strukce a méla délku 37,17 m, Sitku trupu
4,93 m a Sitku pres kolesnice 8,7 m. Ponor
bez obsazeni byl pouze 0,37 m, s cestujicimi
a uhlim 0,47 m. Parnik pohanél kyvny parni
dvouvélcovy stroj o vykonu asi 23 kW, doda-
ny firmou John Penn z Greenwiche. Bohemia
jezdila na Useku Obflstvi—Drazdany dvakrat
tydné, cesta trvala tfi dny.

K stavbé: Kostru trupu modelu tvofi vpre-
du Zebra 1 az 9 z preklizky tl. 2 mm spojena
smrkovymi listami 3x3 mm, vzadu faleSny
kyl. Dno a boky trupu jsou polepeny pfe-
klizkou tl. 0,8 mm, zaobleni mezi dnem
a boky je z balsy tl. 1,5 mm. P¥irf od Zebra 2
a zad od Zebra 9 jsou zhotoveny z vlepova-
nych balsovych hranol tl. 10, vybrousenych
do pozadovaného tvaru. Trup i nastavbu
lepime Kanagomem, povrch modelu vytme-
lime a vybrousime.

Palubu zhotovime ze smrkovych list
2x4 mm. Je i s néastavbou snimatelna

16

a umoznuje tak snadny pfistup k vnitfnimu

vybaveni modelu (uspofadéani je patrné
z fotografie).
Lopatky koles nalepime na hfidel

o priméru 4mm, na ktery je nalisovano
ozubené kolo pfevodu. Hfidel je ulozen
v loZisku z médéné trubky o prliméru 6x1,
ktera je Lepoxem vlepena do dvou smrko-
vych hranolkl 8x8 mm zapusténych mezi
Zebra trupu. Kolesa pohani motor Igla 4,5V,
napajeny z ploché baterie pfes ozubeny
pfevod 1:9,33 (9/84 zubd).

Kolesnice s budkami zhotovime z pFeklizky
t. 0,8 az 1mm. Zabradli vytvarujeme
a spéjime z dratu o priméru 1 a 0,5 mm
a vsadime do otvorl vyvrtanych v palubé
a mistku. Okna zalepime &irou folii. Komin
slepime z papiru, stozar vysoustruzlme nebo
vybrousime z dievéné kulatiny o prdméru
10 mm. Kormidlo z mosazného plechu tl.
0,8 mm pfipajlme k dratu o priméru 2 mm.

RC soupravou je ovlddana jizda vpred,
vzad, otd¢ky motoru a kormidlo. Serva ST-1
Regulator je zhotoven podle navodu z MO
9/89.

Trup je v dolni ¢asti €erny, od zaobleni az
k bocni listé Cerveny, zbyla Cast vcetné listy

a kolesnice bila. Paluba, stozar, kormidelnl
kolo a mdstek jsou ponechany v barvé
materialu. Komin a zabradli jsou cerné,
piStala mosazn4, kolesa a kabina strojovny
matné hnédé.

Protoze Cechy byly v té dob& soucasti
rakouské FiSe, plula Bohemia pod rakouskou
vlajkou. Prototyp modelu jsem vSak opatfil
¢ervenobilou ¢eskou vlajkou.

Jizda s Bohemii vyZaduje klidnou hladinu
v zavétfi. Model se plynule rozjizdi a i pres
pomérné znacnou délku je dostatecné obrat-
ny. Jaroslav KokoSka

Hlavni material (rozméry v mm):

Preklizka tl. 0,8 — 300x700; tl. 1— 150x300;
tl. 2 — 110x500

Smrkové listy dl. 1000: 2x4 — 30 ks; 3x3
— 10 ks; 8x8 — 1ks; 5x8 — 1ks

Balsa: tl. 10 — 50x1000; tl. 1,5 — 100x700
Kulatina dfevéna g 10 — dl. 300

Drat ocelovy: 20,5 — dl. 1500; 01 — dl.
3000; 04 — dI. 180

¢ira félie 40x100

Plech mosazny tl. 0,8 — 30x50

Trubka médéné g 6x1 — dl. 80

Lepox, Kanagom, brusny papir, brusny tmel,
natérové hmoty
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# Kategorie FAC

Opravdu impozantni pohled skytala ¢ast
hangéru vyhrazend pro statické hodnoceni
RC maket: 53 modell letadel reprezentantl
20 stat, to byl rekord. Ale také pofadny kus
prace pro bodovate M. Krzyzana (Polsko),
Perroneho (Italie) a Jyllily (Finsko), ktefi se
ale téZkého ukolu zhostili se cti.

Pfiblizné tfetina maket se zucastnila jiz
pfedchoziho MS v Gorizii. Tficet modelll byly
makety vojenskych nebo arméadou pouZiva-
nych typl. Z obdobi pfed 1. svétovou véalkou
poch&zela predloha jednoho modelu (Etrich
Taube Spanéla Pica), 13 maket bylo z obdob!
1. sveétové valky (stfedem pozornosti byly
Sopwith Triplane McDermotta, Reeveslv
Camel F1, Spady VIl Japonce Takahary
a naSeho Fencla). Letadla z obdobi zlatého
véku letectvi pfedstavovalo 14 maket (za
zminku stoji Tiger Moth Raku$ana Petze,
Avro 621 Tutor Costy ze San Marina, Stampe
SV-4E Belgi¢ana Goddeta, americky Howard
DGA-5 IKE, Biickery BU-133 Jungmeister
Svycara Oetikera a Poldka Dabrowského).
Dvanéacti maketam letadel z 2. svétové valky
vévodily Spitfire Mk.IX Brushlho ze San
Marina, Tempest Mk.V Reynderse z Belgie,
Focke Wulf Fw 190 F8 Fina Lindberga,
Taylorllv Typhoon a Caudron CR-714 C1
nasSeho Waclavika, kterého ,brali" rozhodci
i divaci. Mezi deseti maketami z povéle¢ného
obdobi poutaly pozornost Beechcraft T-44
A Ameri¢ana Torrese, Jak-18 Polaka Stefan-
ského a SAAB 91C Safir Svéda Elofssona. TFi
modely pohanéné dmychadly byly maketami
modernich vojenskych strojd: Avondslv
F-15 Eagle, rakousky Saab 105 a Spanélsky
IAI Kfir C-2.

Zatimco v kategorii F4B volilo vfcemotoro-
vou predlohu sedm modelaid (41 %), RC
modelafi se k vicemotorovym modeliim
uchylili jen v osmi pfipadech (15,3 %), z toho
dva modely byly se dvéma dmychadly.

Nejvyssl statické hodnoceni: McDermott,
Sopwith  Triplane 1786,5b. (bonifikace
20%); Torres Beechcraft T-44A 16755 b.
(15 %); Avonds, F-15 Eagle 1663 b. (15 %).

V pondéli byl trénink, ktery tfeba Japonec
Takahara vyuZil k zalétanl svého soutézniho
Spada VIil

V (Gtery byla jesté pred ukoncenim static-
kého hodnoceni zahajena letova ¢ast souté-
ze v chladnu, vihku a s vétrem kolem 7 m/s
vanoucim 3ikmo na drahu. Prvni letél Ital
Crugnola s Nieuportem 10, po ném Vladimir
Handllk s Moranem N. Nervyl Dvakrat ulita
svicka, nékolik nepfesnosti za letu, pfi
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MS maket 1990

1. az 9. zafi, VarSava, Polsko

vybéhu Sourani koncem kfidla po zemi, ale
vSe za slusnych 1462,8 bodu. Let Avondsovy
F-15 byl impozantni, jen zvuk motor( pfipo-
mina spi$ zubafskou vrtatku nez skutecné
letadlo. Odpoledne predvedl na$ Waclavik
s Caudronem vyborny vzlet, potom obcas
drobné chyby a nasazeni na pfistani pres
divadky, coZ ale byla chyba pofadateld.
Primérny let ohodnotili rozhod&i 1371 body.

Ve stfedu rano bylo opét chladno, vitr
¢asto menil smér. Fencl dolétal sestavu
s tarokujlclm motorem za 1359,3 bodu. Rada
letd byla i pfes obtizné povétrnostni podmin-
ky velmi kvalitnich. Z naSich letél jesté
Handlfk — za dobrych 1457,1 bodu. Po
prvnim kole bylo naSe druzstvo na ¢tvrtém
misté.

Ve Ctvrtek se pocasi pfece jen umoudfilo,
svitilo i slunce. Z naSich letél Waclavik velmi
dobfe, prfekrasné pfistani za nadSeného
potlesku divakl ale rozhod¢i nevyvedlo
z klidu — udélili o 3,1 bodu méné nez za
prvni let. Avondsiv let byl tentokrat hodno-
cen pro v8echny neuvéfitelnymi 2002,2 bo-
du, ¢imz bylo rozhodnuto o mistru svéta.

Sam Avonds ale byl timto hodnocenim
roz¢arovan, povazoval je za nedmeérné vyko-
nu. Motor ve Fenclové Spadu pfi startu
vysadil, Pavel prerusil vzlet, vratil se zpét, ale
veSkera snaha o nahozeni v daném €asovém
limitu byla marna. Zapsali jsme nulu
— razem jsme v druzstvech na 7. a Pavel
v jednotlivcich az na 36. misté.

Pate¢ni pocCasi bylo zase vrtkavé, ovzdusi
turbulentni vlivem blizkého lesa. Ing. Handllk
presto letél velmi hezky za 1518 b. S boho-
rovnym klidem nastoupil na start Waclavik.
Motor Caudrona nasko€il na prvni protoceni,
krasny let, lahlidkové pfistani — 15225 b.
Zatimco ostatni byli veCer v opefe, my jsme
pracovali na motoru JaP 20 v Pavlové Spadu.

Sobotni rano udélalo pofadatellim Garu
pfes rozpocet. Lilo, val narazovy vitr, létan!
se proto neustale odkladalo. Po obédé se
kone¢né zaCalo. Z Fenclova Spadu ulétly
letdky pro prvni voleny obrat hned po startu
—takZe prvni nula. Ve vyvrtce, zafazené dost
netakticky jako cCtvrty obrat, se zastavil
motor, pfistani nastésti vysSlo pfimo pred
rozhod¢i. Let byl hodnoceny a téch 1154,6 b.
znamenalo 6. misto v soutézi druZstev a 26.
misto pro Pavla v soutézi jednotlivcl. Létalo
se az do tmy, ale presto zbylo osm letl na
nedéli, kdy nakonec bylo Uplné nejhorsl
pocasi.

Prvnf a druhé misto obhdjili Belgic¢an
Avonds a McDermott z Velké Britanie, treti
skong€il Ameri¢an Torres. N&S Waclavik byl
12., Handllk 20, a Fencl 26. V soutézi
druzstev zvitézila Velkd Britanie pfed Belgii
a USA, my jsme byli Sesti.

Po statickém hodnoceni bylo nase druz-
stvo tfeti za Velkou Britanii a USA, Waclavik
byl 7., Fencl 10. a Handllk 22. Stavét tedy
umime. HorSi je to s létanim, pfedevsim se
spolehlivosti. Pfi nyné&j$im zplsobu hodno-
ceni, kdy neni moZna oprava, zalezi na
spolehlivosti modelu a predevsim motoru,
aby mél soutézici potfebnou pohodu k letu.
Pravé motor Fenclova modelu tuto spolehli-
vost letos neprokazal, Skoda — na péaté
druzstvo Italie ndm chybélo pouhych 173,7
bodu, na ctvrty tym SRN 3335b. a na
bronzové USA 397,8 bodu!

Polsky svaz leteckych modelafl, polsky
a varSavsky aeroklub zvladly akci velmi
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dobfe. Dokonala byla kontrola vystlaného
réddiového signalu, dokumentovanad navic
videonahravkou. Pro vazeni modelll zajistili
pofadatelé presnou elektronickou vahu. Pri
opakovaném véazeni japonské makety Spad
VII ukazala vzdy pfesné 7000 g! Pochopitelné
vzdy se najdou drobné nedostatky. Tentokrat
to bylo tfeba odevzdavani vysilal a jejich
ulozeni.

Letovym bodovaélim ziejmé padl do oka
AvondsQv F-15. Vlbec jim pfitom nevadilo,
Ze model nema funkéni kfidélka ani vztlako-
vé klapky. Stejné pfitazené za vlasy bylo
hodnoceni druhého letu britského modelu
Sopwith Triplane. Piloti obou modeld pfitom
podobnou ,pomoc" nepotfebuji, modely
vlddnou opravdu mistrovsky!

Zapomenout nelze na srde¢né prostfed!
banketu, stfede¢ni Svédsky vecer, kazdo-
denni pratelska posezeni v hale, pfi nichz
Vlada Handlik s kytarou rozezpival i Japon-
ce, zndmé svou uzavrenosti. Mila byla péce
naseho zastupitelského Ufadu ve VarSave:
Letecky ata$é gen. ing. Nahalka mistrovstvi
dvakrat navstivil, pfedal druzstvu pozdrav od
nasi velvyslankyné v Polsku pani Fialkové
a upominkové predméty.

Zdenék Bedfrich

Kategorie F4B

Ve statickém hodnoceni se znovu ukazaly
staré chyby bud v nedostate¢né, nebo
chybné dokumentaci. NaSi na tom byli

Prebor

Prlfjrava a nakonec ivlastni priib&h prebo-
ru byly poznamenany potizemi plynoucimi ze
strukturainich zmén organizovaného mode-
larstvi v naSi republice. Pofadatel dostal
nominaci pouze z Jihomoravského kraje,
a tak aby se soutéz vlibec mohla uskutecnit,
vyhlasil otevienou UCast. Toto rozhodnuti se
ukazalo spravné: Prihlasilo se 52 soutézicich!
Plvodné uréena Castka na zabezpeceni akce
od byvalé RMo CUV Svazarmu se smrskla na
10 %, coz by nestacilo ani na thradu nakladd
delegovanym funkcion&flim. V zajmu rozvoje
kategorii F2A, F2B, F2C, F2D a F4B vSak nas
klub ve Svitavach pFebor nakonec prece
usporadal.

Soutéz se létala ve dnech 15. a 16. z&fi
v modelafském areélu Cihelna ve Svitavach.
V sobotu v kategorii F1A startovali z pfihlase-
nych 3esti Gastnikl jen tfi, navic jen dva
zaznamenali platné starty. PotéSitelné je, Ze
zvitézil junior: Jifi Rybak z LMK Brno |l
(243,24 km/h). Také v kategorii F2C_létaly
nakonec jen tfi tymy. Favorizovani Saffler
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pomérné dobfe — nedostatky byly odstra-
nény na soustfedéni. Poldk Kazirod predsta-
vil OpIné novou maketu Avro Lancaster
v no¢ni kamuflazi, za niz dostal pfi statickém
hodnoceni 1776 bod(. Po delsi dobé& je to
model lepsi, nez dnes jiz trochu okoukané
An-28 a An-26 sovétskych reprezentantt
Fedosova a Kramarenka. Trochu necekané
se dostal Netopillklv novy Piper na ¢&tvrté
misto pfed model dalSiho sovétského repre-
zentanta Bulatnikova. Na dalSich mistech se
umistili Americ¢ané Cambell a Ashby. Jako
druzstvo jsme byli Ctvrti za SSSR, Polskem
a USA, za nami bylo uZ jen Bulharsko
a osamoceny Spanel

Po prvnim soutéznim letu byl Betka 9.,
Kusy 10. a Netopilik az 13,, tedy zadny davod
k radosti. Presto jsme byI| prekvapivé treti
v druzstvech. Nevedlo se totiz ani Ameri¢a-
nlm, stejné jako Bulhardm Nenkovovl
a Petrovovi. Ameri¢an Ashby ani Spanél
Martinez nebodovali. hikanka o jednookém
krali mezi slepymi na nas bohuzel sedéla.

Néasledujic! den jsme se trapili s Netopi-
llkovym motorem HP 60, ktery neSel sefidit
na nizké otacky. Situaci zachranil B. Maly,
ktery prijel jako divdk a sehnal novy motor
Moki 10 cm3. Na zabih&ni uz nebyl ¢as.

Druhé kolo bylo zahjeno opravami. Neto-
pilikovi motor neSel, a tak Honza Uumysiné
a takticky, byt za cenu zlomené vrtule, let
prerusil pred dokon€enim 10. okruhu. Betka
se zlepSil o 140 bodl, VI. Kusy dokonce
0 170. Netopillkovi se pak podafilo v opravé
zapsat 1343 b. Jesté to ale nebyl tak Cisty let,
jaké predvadél na soustfedéni. Ashby
s Mitsubishi MU-2N nezapsal ani v opravé
vysledek, ¢&imz pro nas zdstala oteviend

1) Mick Reeves z
Velké Britanie létal
s maketou Sopwith
Camel F1 v méfitku
1:4, pohanénou
motorem Laser V
(30 cmb

2) Nieuport 10 Itala
Crugnola o rozpét!
2007 mm byl
pohéanén ¢tyrdobym
motorem OS
FS-160

3) M.
Merckenschlager
vybojoval devaté
misto s maketou
Bristol Scout D

moznost udrZeni tfetiho mista v soutéZi
druzstev.

V sobotu musel pfed tfetim kolem ,vyme-
tat" drédhu aeroklubovy vrtulnik rejdénim
sotva pll metru nad zemi. Zahajoval nas
Betka. Druhym letem uz mél zajistené dobré
umisténi, ale VaSek pfidal dalSich 37 b.
Bulhar Petrov s Tu-2 pfedvedl méné nez
minule a neohrozil ani Betku, ani Kusého. Na
efekty tentokrat doplatil Kramarenko. Dojel
na start, nastavil listy vrtuli do ,praporu”,
protoCil motory, ale model se k pojizdéni
nevydal — nepodafilo se elektricky prestavit
polohu listd vrtuli.

Ameri¢an Sheeks, ktery dost slusné létal
souvraty, se ziejmé dal zlakat velmi péknym
pfemetem Polaka Zawady s modelem Miles
Magister. Ameri¢anQv Mystery Ship se ale
pfi vybrani prosedi a rozbil o betonovou
drahu. Polak Makota predved! s Jak-6 svu1
nejlepsl let — ziskal na nas 13 bodd.
Netopilik = pfedved| vyborné vyskovy let,
k zdégen! druzstva i bodova&i ale v obrace-
ném pofadi, za coZ je bohuZel nula. Wilga
Petra Genkova z Bulharska |étala neurovna-
né a tudiz za malo bodd. Bulatnikov tfetim
letem ziskal, pfestoZze jeho model maval
kfidly — od hezkého létani prosté preSel na
efekty. Ashbymu se nepovedl ani tfeti let.
Polak Zawada opét predved! vyborny pre-
met, ale Netopilika uz nedohnal. Vzdal
Nenkov se Z-50. Treti sovétsky reprezentant
Pavlenko s Li-2 si pojistil paté misto. Spanél
Martinéz pfes veSkerou snahu opét nedo-
létal. Campbelldv Ryan pfedved! pékny kou-
fovy efekt.

Nad Fedosovem visel otaznik: P¥i kontrole
hmotnosti modelu po letu bylo zjisténo, ze
prekro€il limit 7 kg. Tak je to v protokolu, ale
jury nic ... Fedosov predved! viibec nejvyse
hodnoceny let (1785 b.) a dolétl si pro titul.
Jeho nejvaznéjsi konkurent Kazirod vedl
Ctyfmotorového Lancastera velmi dobre, ale
snad nerovny povrch drahy zpdsobil pfi
pojizdéni vyboceni modelu dovnitf letového
kruhu. O jediny (!) bod mu unikla bronzova
medaile.

V kategorii FAB jsou dnes jasné dva sméry.
Sovéti, Ameri¢ané a ¢astecné i Polaci ovlada-
ji motory, vysouvani vztlakovych klapek,
zatahovani podvozku, otvirdni bombovych
Sachet ¢i vysouvani ramp a veskeré odhozy,
tedy viceméné neletové prvky, elektricky
(dekodérem a servy). Ostatni vSe ovladaji
mechanicky — lanky. Tato skupina to ma
nesrovnatelné  obtizné;jsi zato  pfinasi
zpestfeni [étanim. OvSem etét premet, to je
vzdy riskantné&jSi nez néco odhodit. Nyné&jsi
pravidla FAIl elektronické ovladani nezakazu-
ji, takZe asi i pristé budeme znat mistry
pfedem — v3e se dé& spocitat. Létani ,elekt-
ro" skupiny je ovSem méné atraktivni (mode-
ly jsou vétSinou mnohem t&z8i), nez skupiny

druhé. .
R. Cizek

pro upoutané modely

s Kodytkem z Hradce Kralové létali sice
spolehlivé, ale v kvalifikaci do finale jim
zabranil pfi mezipfistan| prerazeny trup.
Casem 9:53 min:s zvitézil rovnéZ juniorsky
tym Ralis—Fusek z Hradce Krélové. Nejvice
obsazena byla kategorie F2D, v nizZ startovalo
osmnact soutézicich. Do semifindle se po
dramatickém prdibéhu Gvodnich kol probojo-
vali uz jen modeldfi z LMK Brno |l
Z kvalitnich zavére¢nych soubojli vysel vitéz-
né Pavel Kucera (+5), za nim skoncili ing.
Tomas Mejzlik (+3) a Mikito Kaplan (+3).

V nedéli za silného narazového vétru
svedlo vyrovnany souboj devét akrobatic-
kych pilotd. Mezi favority Radka Dobrovol-
ného z Brna Il (6109 b.) a Ivana Caniho
z Velkych Opatovic (5839 b.) se nakonec na
druhé misto prekvapivé vklinil ing. Peter
Kapuscinsky z Hradce Kralové (5962 b.).
V kategorii F4B startovali Ctyfi modelafi.
Uroven zpracovani jejich maket byla vcelku
dobra, v letové Casti soutéze se vSak prilis
nevytahli. Maly realismus letu i nizkou Groven

obratd nelze pfigist na vrub jen silnému
vétru. Zvitézil Jan Netopilik z Nymburka
(3327,5 b.).

Podil na bezproblémovém prdb&hu prebo-
ru maji nejen ukaznéni soutézici, ale i obétavi
sportovni funkcionafi a bodovaci z modelar-
skych klub& v Hradci Kralové, Litomysli,
Plzni, Kamennych 2ehrovicich, Dubnanech
a samoziejmé i z poradajiciho Modelklubu
Svitavy. Dik patfi i sportovnimu komisafi ing.
B. Votypkovi.

Velky vyznam v soucasné dobé& mély
i pratelské besedy o situaci v modelafstvi,
pochopitelné predevsim v kategoriich upou-
tanych modelC. VSichni ocefovali sku-
te€nost, Ze se pfebor vibec konal, ¢imz se
prokézalo, Ze i v dnednich nelehkych pod-
minkach Ize akce tohoto druhu pofadat.
Shodli jsme se na tom, Ze je tfeba pokraco-
vat a i nadale hledat cesty k tomu, aby se
vrcholové soutéZe poradaly.

Jindfich Samek
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Majstrovstva

VO volnom

lete

Madarsko, D6msdd, 8. az 14. septembra

Na dobré vysledky dosiahnuté naSimi
modelarmi v tomto roku sa podafilo nadvia-
zaf druzstvu vo vornych kategoriach. Pro-
blémy s finanénym zabezpecenim Ucasti
modelarov na ME 90 vyrieSila recipro¢na
ucasf madarskych pretekarov na ME 90
v kategérii F3B v Poprade.

Na tychto majstrovstvach sme obsadili
vSetky kategorie. V kateg6rii F1A reprezento-
vali_Ing. Jan Vosejpka, Ing. Lubomir Siroky
a Jifi Nahlovsky, v F1B Vladimir Kubes starsi,
Vladimir KubeS mladsi a FrantiSek Rado,
v F1C Karel Houcek, Jifi Kaiser a namiesto
zranéného Véclava Patéka Cenék Patek.
Druzstvo viedol spolu s trenérom ing. Hofej-
§im pisater tychto riadkov.

Cesta autobusom =z Prahy (vedenym
vybornym  Soférom Ladom Cermakom
z CSAD Kaolin) prebiehla bez problémov. Len
na hrani€nom prechode sme zazili menSi
horor pri zistenl, Ze cestovny pas Ferka Rada
skon¢il platnost v juli tohto roka. Po Uspes-
nom jednani s pracovnlkom pasovej kontro-
ly sme pokracovali v ceste, veCer sme sa
prezentovali a ubytovali v hotell Flncoop
v Réackeve, asi 15 km od letovej plochy.

Druhy den bol tréning, preberanie mode-
lov a poobede slavnostné otvorenie ME 90.

ME zahdjila 3. septembra kategodria vet-
rofiov. V3Setkych castnlkov z 23 Statov
Eurépy zaskocilo pomérné chladné a veterné
pocasie. Letova plocha Apdj puszta mala na
Sfastie rozlohu snad 3x7 km.

NaSi nezacali najlepSie. Ako prvy po 15-
mindtovom vleku ustredil model Ing. Vosejp-
ka na kraji stipaka, ktory po rozpade vydal
len 166 sekund. Podobné dopadol Nahlov-
sky, ktory pfistal za 104 sekund. Sporahlivé
maximum nalietal len Ing. Siroky. Druzstvo
bolo po I. kole na 15. mieste, ked maximum
nalietalo 38 pretekarov. V druhom kole sme

V kateg6rii motorovych modelov zvlifazil
sympaticky Madar Oskar Maczké

20

Andreas Lepp

zo ZSSR (kleciaci)
opar osvédcil svoje
kvality v katego6rii F1A

nalietali spofahlivé maxima a v druzstvach
postapili na 9. miesto. V tretorn kole stratil
Nahlovsky 5 seklnd, ostatni nalietali maxi-
mum. V druzstvach sme sa udrziavali na 9.
mieste. Vo Stvrtom kole spofahlivo_nalietali
maximum Nahlovsky a Vosejpka, Sirokého
model po vystfeleni sa nedotiahol do stupa-
ka. Vysledny cas 141 sekind vSak eSte
zabezpecoval 9. miesto v druzstvach. Maxi-
mélnymi vysledkami v 5. kole sme postupili
na 5. miesto v druzstvach. V. Siestom kole,
napriek 4-sekundovej strate Sirokého, kedy
v zosilujicom vetfe a znacné turbulentnom
pocasi stracali aj favoriti, sme v druzstvach
postupili na 3. miesto. V poslednom kole
stratil Siroky 12 s, ked Startoval tesne pred
koncom kola. Dovtedy veduce druzstvo NDR
stratilo 75 s, Poiiaci 120 s, a tak naSe druz-
stvo postupilo na stupen najvyssf!

Do rozlietavania na 4 minaty postapili
4 pretekari, 5 minat vSak odlétali len Andreas
Lepp zo ZSSR a Talian Gobbo. Zo 6-
minutového rozlietavania vysiel vifazne ne-
starnici Andreas Lepp zo ZSSR.

Za zmienku stoji novéa technika vystrefova-
nia  modelov s néaslednym potlacenim
— podobné ako u F1C, praktikovana druz-
stvom ZSSR i niektorymi dalSimi G¢astnikmi.
Takymto vystfelenim model ziskal asi 10 az
1¢ m w/kv nflvinr

Dalsl den patfil kategérii FIC. V stale
chladnom a veternom pocasi nasi bez pro-
blémov odlietali v prvych troch kolach maxi-
ma, aj ked prvé bolo 240 s. V Stvrtom kole
dovtedajSiu pohodu narusSil 140-sekundovy
let Kaisera a zosilfujici vietor, ktory pri
pfistat! ,obral" Patkov model o usi. V piatom
kole uletel maximum len Kaiser, Houcek sa
,zosypal" za 115 sekiund a Patek za 169
sekund; lepil znova usi na druhom modelu.

Sieste kolo definitivné zmafilo nadeje na
dobré umiestnenie v sufazi druzstiev, ked
Houckov model po zlom vypusténi ,Siel" po
potlaceni v Spirdle az do zeme za 15s!
Podobné dopadol Rakusan Truppe v tretom
kole a verky favorit Verbickij zo ZSSR
v Stvrtom kole a znova v siedmom! Ostava-
juce Starty sme uz odlietali maxima.

Do rozlietavania na 4 minaty postapili
siedmi sufaziaci, na 5 minat traja — domaci
Maczko, Korban zo ZSSR a Thomas z NDR.
V silnom vetfe vystihol najvhodnejsl okamzik
Startu Maczko. Nase druzstvo obsadilo sied-
me miesto pfed ZSSR, v ktorom eSte novacik
Fuzejev stratil v siedmom kole 12 sekdnd.
Posledny majster Eurépy Strukov nenalietal
Stvorminatové maximum v prvom kole. Vyni-
kajicim motorom a snad najvacsimi dosa-
hovanymi vySkami uputal Angli¢an Screen,
ktory obsadil piate miesto.

Treti letovy den patfil gumackarom. Chlad-
né rano a vietor 5 az 7 m/s davali zabraf
vSetkym pretekdrom, donaskovej sluzbé,
doprovodu i naobliekanym ¢asomeracom.

Ako prvy z naSich vystihol Start Kube$
star§i a nalietal 210-sekundové maximum.
Radov model, doslova tlaceny vetrom, dosia-
hol mald vySku s vysledkom 100s. Mladsi
Kube$ pri Starte v silnom vetfe zlomil kfidlo,
v opravé v druhom modelu pri nata€anl
praskot zvéazok, a tak Startoval pol minaty

pfed koncom kola s vysledkom 190s.
V dalSom priebehu sufaze z naSich najleps|
Rado zaplsal v Siestom kole problematickych
97 s, ked casomeraci si zrejme zmylili jeho
model, ktory nasli Poiiaci na celkom inom
mieste, neZ ho vidéli Casomeraci pfi pfistava-
ni. Kube$ mladsi stracal v druhom, Stvrtom,
piatom i Siestom kole. Kube$ starSi v dru-
hom, Stvrtom a najviac v siedmom kole, ked
po zostupnej Spirale letel len 49's. Na nové
pravidlo o opravach nebude dobfe spominat
Talian Sanavio — do siedmeho kola ,piny",
ktory ,vyrobil" len 4s.

Pre silny vietor bola sufaz pferuSena po
odlietanl troch kél, dolietavalo sa v dalSom
— rezervnom dni.

Tieto majstrovstva sa naSim gumackarom
nevydafrili — v druzstvach sme obsadili az 13.
miesto.

Do 4-minatového rozlietavania za utiSu-
juceho sa vétra postapili 4 pretekari, pat
a Sest minat odleteii Bulhar Jordanov,
Gorban ze ZSSR a len 19-ro¢ny Svajciar
Ruppert. V rozhodujicom jedenastom kole
na 7 mindt mal najlepSie nervy Bulhar
Jordanov, ktory letel solo pred koncom kola
a nalietal maximum.

Pozornost budili Andrjukov a Gorban zo
ZSSR, tiez Hofsdss zo SRN, ktorl pfed
natdanlm zvézku zohrievali motorovi ¢ast
trupu spolu s gumou — obdobné ako
pneumatiky pri automobilovej F1.

Prekvapivym vftazom v kateg6rii F1B sa stal
bulharsky reprezentant Sasko Jordanov
(vpravo)
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Poobede na futbalovom Stadione blizkého
Sportkomplexu bolo slavnostné odovzdéava-
nie cien najlepSim a ukoncenie ME 90.
Nasledoval presun do Budapesti, kde letec-
ka spoloSnosf MALEV — sponzor ME 90
— pfipravila priamo na letisku verkolepy
banket pre vSetkych ucastnlkov. Od predse-
du organizacného vyboru ME a z&roven
pfedsedu poriadajuceho klubu Cavalloni
Gydrga Pinkerta som prevzal pohar za
vitazstvo v hodnotenl druZstiev kateg6rie
F1A, traja najlepSi jednotlivci dostali bohaté
dar¢ekové ko3e, vénované sponzorom.

Poriadatelia si ani neoddychli a uz 14.
septembra prezentovali UCastnlkov Puszta
Cupu — sufaze zaradenej do Svétového
pohara, o ktord bol znatny zaujem. Pre
informaciu par udajov — v kateg6rii F1A bolo
pfihlaSenych 165 pretekarov z 23 Statov
(mimo Eurépy z Kanady, Argentiny a Nového
Zélandu), v kategérii F1B 71 sulfaziacich
aV FIC 35.

Napriek pomérné vysokym vkladom 900 Ft
vyuZilo moznosf ziskania bodov do Svéto-
vého pohéra aj 14 naSich v kateg6rii F1A,
traja v F1B a traja v F1C.

V zlepSenych poveternostnych podmien-
kach — vietor 2 az 4 m/s sa prvy den opéaf
sufazilo v kateg6rii vetrofiov. Na nérocné
podmienky doplatili viacerl. Z naSich Orel
v Stvrtom kole letel 154 s, €o mu vynieslo 45.
miesto, Isajenko zo ZSSR v Siestom kole
130s, tj. 63. miesto, majster Eurépy Lepp
v trefom kole 117 s (72. miesto), na$ Vosejp-
ka — dovtedy na celnom umiestnenl
v Svetovom pohari — vysledkom 72s
v piatom kole obsadil 83. miesto apod.

Stvorminatové rozlietavanie absolvovalo
37 pretekdrov, medzi nimi piati naSi
— Havelka, Nahlovsky, HorejSi, Bezak
a Siroky, ktorl postupili do dalSieho kola.
V nom vSak uspél z naSich len Havelka.
Desiate kolo na sedem minut rozhodlo
— zvlfazil Jablokov zo ZSSR, Havelka obsa-
dil piate, N&hlovsky siedme a HofejSi 6sme
miesto. Za zmienku stoji cena fair-play, ktora
obdrza! Novozélandan Lewis. Podla ného
v predchadzajocom Starte mu chybali do
maxima 2 sekundy, podra Casomeracov
naletel maximum. Do posledného Startu po
presvied€anl medzinarodnei jury (Dr. Reé
z Madarska, Dr. Sulc z CSFR, Meczner
z Madarska) odstartoval medzi posled-
nymi..

Druhy den Puszta Cupa boli na programe
kategorie F1B a F1C. V kateg6rii gumakov
naSmu KubeSovi mladSiemu ohybalo do
celkového maxima 5 sekund a obsadil pékné
10. miesto. Ferko Rado skazil dva Starty
a obsadil celkove 19. miesto. Do rozlietava-
nia na paf minut postupilo 9 pretekarov,
Sesfminitové maximum nalietali len Andrju-
kov a Gorban zo ZSSR, ktorl obsadili prvé
dve miesta pfed Nemcom Sauterom.

V kategérii F1C nalietal maximum nas
Kaiser, Houcek stratil v druhom a siedmom

Pifebor RC V2 Ceské republi

Ve dnech 15. a 16. zAafi se na letisti
Aeroklubu Chomutov konal pfebor CR
v kategorii RC V2. Byl to zfejmé posledni
ro¢nik organizovany postupovou formou. Ze
Ctyficeti soutézicich, nominovanych byvalymi
radami modeléafstvi KV Svazarmu, jich do
Chomutova pfijelo tficet Sest. Soutéz se
létala na Sest kol.

V sobotu v 9.00 h byl pfebor zahajen bez
jakékoliv pompéznosti a zbyte¢nych slov. Od
9.30 do 17.00 h se odlétala &tyri kola, zbylé
dvé pak v nedéli dopoledne. Povétrnostni
podminky byly pomérné tvrdé. V sobotu bylo
zatazeno, val studeny severozapadni vitr 3 az
8 m/s. V nedéli se oblacnost protrhavala
a bylo znatelné tepleji; kdyZ jsme pak ve 13
hodin uklizeli letisté, zbyval uz na obloze jen
sem tam mracek. Ale tak to byva.

Poradatel, Modelarsky klub Chomutov, na
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PremysSlend Startova tabuFa znamena pre
UspesSnu organizaciu pretekov veFa

kole, Patek v druhom a obsadili desiate,
resp. trindste miesto. Drama vrcholila
v rozlietavani na paf minat, do ktorého sa
prebojovalo 9 pretekarov. NaSmu Kaiserovi
sa pravé v rozhodujicom okamziku stalo to,
¢o napamatd uz dlhé roky: Pri mohutnom
hoden! modelu ..utrhol palivo" a vysledny ¢as
4's znamenal 6sme miesto (Poliak Zielinski
neodstartoval). Model Strukova zo ZSSR po
skon¢eni motorového letu z neznamych
dovodov Siel v Spirdle do zeme za 36s.
Presne rovnaky vysledok a charakter letu
zopakoval v darSom rozlietavani J. Verbickij
zo ZSSR. Do 7-minltového rozlietavania
— tesne pred zapadom slnka — postapili
Angli€an Screen a Poliak Czerwinski. Po
vynikajicom motorovom lete v podvecernej
klime obaja naklzali nekone¢nych sedem
minat. Ako ¢len medzinarodnej jury som
osobné videi pfistavat oba modely nedaleko
od seba po osem a pol minlte letu. Pre
nemoznost dalSieho letu boli obaja vyhlaseni
za vifazov.

Po skonceni stfaze na bankete pri osob-
nom rozhovore sa mi sympaticky Valerij
Strukov — vefky priater naSich modelarov
— zdoveril, Ze prvykrat po piatich rokoch sa
mu stalo, Ze na sufazi (ME+SP) nenalietal
maximum a rozbil 3 modely. Aj z naSich
zaznamenal osobny rekord €enda Péatek
— celkom sedemkréat lepil usi na svojich
modeloch.

¢o dodaf zaverom? Sila naSich ,vofnych"
je preukazaterne v kateg6rii F1A. V gu-
maékoch su urcité rezervy, ale relativné SirSia
zékladha nez v kateg6rii FIC. Pfed novym
vedenim nasho CSMoS stoji nefahka Gloha
dostaf na vySSiu Groven aj tieto kategorie.

usporadani pfeboru dostal dotaci 1500 K&s
(jesté v lednu se mluvilo o 19000 K¢s!).
Pfesto méla soutéz velice sluSnou udroven.
Z&sluhu o jeji dobry prdbéh maji ¢lenové
poradajiciho klubu, ktefi po oba dny obétavé
zajlstovall, co bylo tfeba. K hladkému Chodu
pfispélo fizeni” soutéZze pocitacem, ktery
kromé jinych Gkold zpracovaval vysledky po
kazdém plkole. Vysledkova tabule tak byla
stale aktualni a obklopena zajemci.

Nejvétsi podli na dobrém prubehu preboru
vSak méli samotni soutézici. Pfiznam se, zZe
jsem mél strach, zda soutéz jako sportovni
komisaf zvladnu. Vybavoval jsem si rlzné
nepfijemnosti, které bylo nutné fesit v minu-
lych létech. Zde se v3ak ukézalo, Ze do
Chomutova se probojovali skute€né jen ti, co
umeéji a nemuseji tudiz vymyslet figle a klicky
k obelsténi pravidel ¢i pofadateld.

V roku 1992 poriadame V CSFR v Lugenci
MS juniérov v kategorii vofnych modelov.
Pripravu na dosiahnutie ¢o najlepsich vy-
sledkov musime zacaf €o najskor .

A eSte jeden mdj postieh. UvedomUJe Si
zaujemca o poriadanie sufaze Svétového
pohéra Bohemia Cup 91, Model klub Chru-
dim, vSetky problémy spojené s tak
narocnou akciou? Uz len letisko o rozmeroch
1x0,6 km (uvadzanych v propagacnych ma-
teridloch na ME) pre vorné modely nie je
pravé vyhovujuce . ..

PhDr. Miroslav Sulc
Snimky: O. Saffek

Vysledky ME:

SSSR

Kategéria F1A: 1. A. Lepp,
Italie

1260+240+300+172; 2. M. Gobbo,
1260+240+300+142; 3. C. Ziober, Polsko
1260+240+75; 4. P. Findahl, Svédsko
1260+228; 5. W. Hulshof, 1259; 6. P. De Boer,
oba Nizozemi 1255; 7. J. Vosejpka, CSFR
1246; 8. S. Makarov, SSSR 1238; 9. M.
Preuss, NDR 1226; 10. S. Rumpp, SRN 1222;
11. G. Popa, Rumunsko 1221; 12. M. Buff,
NDR 1219; 12. N. Nikolov, Bulharsko 1219;
14. J. Bailey, Velka Britanie 1217; 15. J. P.
Laureau, Francie 1214; 16. L. Siroky 1203 ...
21. J. Nahlovsky, oba CSFR 1179 s

Druzstva: 1. CSFR 3628; 2. NDR 3624; 3.
SSSR 3528; 4. Polsko 3521; 5. Nizozemi
3506; 6. SRN 3446 s

Kategoria F1B: 1 S. Jordanov, Bulharsko
1290+240+300+360+420; 2. J. Gorban,
SSSR 1290+240+300+360+115; 3. R. Rup-
pert, Svycarsko 1290+240+300+360+104; 4.
S. StefanCuk, SSSR 1290+230; 5. R. Hofsass,
SRN 1281; 6. F. Dahlin, Dansko 1275; 7. C.
Zold, Madarsko 1274; 8. B. Silz, SRN 1273; 9.
J. Golugonov SSSR 1270; 10. B. Eimar,
Svédsko 1266; 11. K. Karhllla Finsko 1265;
12. E Cofallk Polsko 1263; 13. B. O.
Torngqist, gvédsko 1241; 14. A Andrjukov,
SSSR (obhjjce titulu) 1238; 15. M. Kapetano-
vi¢, Jugoslavie 1228 ... 33. F. Rado 1097 ...
35. V. Kube$ ml. 1086; 36. V. Kubes$ st.,
v8ichni CSFR 1076 s

Druzstva: 1. SSSR 3850; 2. Polsko 3697;
3. SRN 3609; 4. Svédsko 3604 5. Bulharsko
3498; 6. NDR 3380 ... 13. CSFR 3258 s

Kategéria FiC: 1. O. Maczkd, Madarsko
1320+240+269; 2. S. Korban, SSSR
1320+240+236; 3. M. Thomas, NDR
1320+240+143; 4. K. Faux 1320+224; 5. S.
Screen, oba Velka Britanie 1320+221; 6. U.
Glissmann, NDR 1320+171; 7. M. Rocca,
Italie 1320+147; 8. C. Patek, CSFR 1310; 8. B.
Boutiller, Francie 1310; 10. L. Fuzejev, SSSR
1308; 11. G. Venuti, Italie 1305; 12. L. Doring,
SRN 1304; 13. R Czerwinski, Polsko 1303;
14. V. Strukov, SSSR (obhéjce titulu) 1291;
15. A. Roux, Francie 1289; 16. J. Kaiser
1280 .. . 28. K. Houcek, oba CSFR 1090 s

Druzstva: 1 NDR 3914; 2. Madarsko 3823;
3. Polsko 3815; 4. Francie 3803; 5. Velk&
Britanie 3765; 6. Italie 3714; 7. CSFR 3680 s

IKy

Pfebor byl zakon€en v nedéli ve 12 hodin
vyhlasenim vysledk(. Kazdy G&astnik obdrzel
vysledkovou listinu, Sest nejlepSich diplomy
a tfi vécné ceny.

Jako predseda poradajiciho klubu bych
chtél zavérem podékovat naSim _¢Elenim
v rolich poradatelu i v8em soutézicim za
dobrou praci a solidni vykony. Podékovani
patfi také Aeroklubu Chomutov, ktery nédm
na oba dny uvolnil letisté.

S. Dolezal

Vysledky: Pavlicek, Praha 2560;
2. Jezek, Zapadocesky kraj 2556; 3. Soucek,
Jihomoravsky kraj 2515; 4. Novotny, Stfedo-
Cesky kraj 2502; 5. Filipec, Severomoravsky
kraj 2456 b.
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Svéetovy pohar magneti
koncCil v Brezne

Mistrovstvi CSFR a mezinarodni souté? F1E, 20. az 22. zAfi

Posledni akci letoSni pro nas tak Uspésné
sezény magnetafll byla soutéz Svétového
poharu a mistrovstvi CSFR v Bfezné. ZkuSeni
pofadatelé, ktefi uz na svém konté maji i ME
v roce 1988, se pres fadu neocekavanych
problémi vyporadali s organizaci velmi dob-
fe. Snad jen trochu na lehkou vahu vzali
véasnou a uplnou informovanost zahra-
niénich soutézicich, jichz by jinak — alespon
se domnivdm — mohlo byt vic nez sedmnact.

Ubytovani zahraniénich Ggastnikd v hotelu
Partizan i Ceskoslovenskych v chaté Strojarni
Piesok na Tatech bylo na Urovni a strava
musela uspokojit kazdého. Pro nékteré naSe
Gcastniky vSak byla pozadovana castka (ni-
koliv pfemrsténal) prilis vysoka, a tak dali
prfednost bydleni v karavanech a stravovani
z vlastnich zasob. Inu musime si zvyknout, ze
s dotacemi na podobné akce je nejspis
konec.

Uc€astnici se na Téle sjizdéli do vecera 19.
zari. Nasledujic! den byl na programu
trénink, vecer se pak uskutecnilo slavnostni
zahajeni v kongresové hale hotelu Partizan
a na breefingu byl upfesnén program.
V patek 21. zafi se méla odlétat soutéz
Svetového pohéaru a zéroven prvnich pét kol
mistrovstvi CSFR, v sobotu pak melo byt
dalsimi péti koly mistrovstvi dokonceno.
Zahrani€ni U€astnici si mohli v sobotu zalatat
pfi neoficialni soutézi.

Jak ovSem pravi klasik, nic se nedafi podle
planu. S ohledem na velmi nepfiznivé pocasi
byli nakonec vsichni radi, ze se v pribéhu
dvou sout&Znich dnd podafilo odlétat aspoi
pét kol.

V sobotu réno se kavalkada vozidel souté-
Zicich i sportovnich funkcionafd vydala pres
Bfezno smérem na Cierny Balog, kde se
mélo létat v lokalité Lucky. Misto pfedpo-
vidaného jihovychodniho vétru ovSem zacalo
foukat ze severovychodu, a tak se po
nékolika tréninkovych startech vydala cela
kolona opét pfes Bfezno na Rohoznou,
déjisté ME pred dvéma léty. Startovisté bylo
tenkrat vyty€eno vice vlevo, v nepfili§ hlubo-
ké Gzlabing, ktera sice Sikmy vitr usmériova-
la proti svahu, ale zaroven vytvarela pfizemni
turbulenci, jez z okamziku startu délala
horor. Rychiost vétru postupné vzriistala az
na 9 m/s.

Za téchto podminek se zacalo létat prvni
kolo. Na zminénou turbulenci doplatil mezi
jinymi i reprezentant Ivan Tréger: Jeho
model se nelspésné pokusil zabit feditele
soutéZe B. Krpelana, o jehoz pracovni stolek
se roztfistil tfi sekundy po vypusténi. Modely
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fady soutéZicich odcouvaly béhem nékolika
desitek sekund za vrchol svahu, napfiklad
Rudolf Musil zapsal ¢as 44 s. Mezi postize-
nymi byl i mistr svéta a exmistr Evropy Klaus
Salzer, jehoz model sice naletél maximum,
ale na druhé strané kopce; Casoméfici jej
vidéli jen 177 s. Navztekany Salzer je napadl,
7e méli utikat vzhdru, aby model mohli
sledovat déle, urazil se a odjel. Model Jifiho
Trnky prelétl hranu svahu za 49 s a pfistal na
hromadé hnoje. Nestastny Trnka se do ni
zabofil az po prsa, a jak by napsal Karel
Polacek, neslychané zatouchal. Ztrata na-
déje na dobré umisténi, pfedevSim asi ale
onen zapach jinak vzdy peclivé upraveného
Jifiho deprimovaly natolik, Ze v soutézi
rovnéz nepokracoval. Tvrdé podminky de-
klasovaly zejména zahraniéni G€astniky, ktefi
jim béhem poslednich nékolika let, kdy na
soutézich shodou okolnosti val vzdy jen
slabsi vitr, odvykili.

Na konci druhého kola se k vétru pridal
dést, takZze soutéz musela byt prerusena. Po
hodiné marného ¢ekani odjeli vSichni ucast-
nici do hotelu. Na mimofadném vecernim
breefingu pak bylo rozhodnuto dokon¢it
nazitfi zbyvajici tfi kola, pokud to pocasi
dovoli.

To se nastésti v nedéli trochu umoudfilo.
Bylo sice velmi chladno, ale vitr se trochu
zmirnil, a hlavné neprSelo. Poradatelé také
pfesunuli startovisté ven z UZlabiny, takze
odpadly problémy s pfizemni turbulenci. Na
vysledcich to bylo hned znét; ti, kdo ztratili
v prvnich dvou kolech, uz ale mohli tézko
néco dohonit.

Do rozlétavanl se probojovalo sedm ze
CtyfiaCtyficeti soutézicich, mezi nimi jediny
zahranicéni Gc¢astnik, RakuSan Ernst Reitterer.
Nakonec jich vSak startovalo jen Sest, kdyz
Jifi Kalina dal pfednost hledani svého Bom-
bardéaka, ktery po poslednim startu zahadné
zmizel z rovného zoraného pole, nez k nému
dobéhl. Jirka si ale povSiml podezielého
pohybu nékolika klukt v inkriminovanych
mistech. Ti sice ,,0 nitem nevédéli", ale poté,
co jim zchytrale nabidl stovku za pomoc,
model prekvapivé rychle ,nasli". K Jirkové
cti nutno fici, ze jim stovku skute¢né dal.

Vratme se vSak k rozlétavanl. Maximum
bylo stanoveno na 480 s. Celkem pFekvapivy
Gcastnik rozletu Jan Vajda mladsi mél po péti
minutadch model v takové vySce, Ze se zdal
byt jasnym ucastnikem dal$iho kolo ,fly off".
Model vSak nahle pfeSel do klesavé spiraly,
po nékolika sekundach ,vzpazil" kfidlo
a rozbil se o zem. Maxima nedosahl ani Juraj

Jaroslav Mach hyfil
zdravou soutézni
,,hadrZzenostf", a na-
konec slavil uspéch:
v Bfezné na néj ne-
mél ani lvan Crha
(nahote)

Jan Vajda mladé!
latal velmi dobre

Uhrin a také pomalu couvajici Reitterer(v
model zmizel po 382 s za hranou kopce.

Do dal$iho kola postoupili Jaroslav Mach.
lvan Crha a také ing. Milan Mravec, jehoz
model sice kopl po Sesti minutach, ale
v takové vy3ce, ze zbyvajicich 120 s napadal.
Odletél pfitom do takové vzdalenosti, Ze bylo
prakticky nemozné, aby se Milan stacil vratit
v€as k dalSimu rozletu! Zazraky se ale
doopravdy dégji: Zatimco Crha a Mach po
zaCatku druhého kola takticky vy€kavali,
Milan se zjevil jako duch, sesadil kfidlo
svého modelu a doklusal na startovisté.
Desetiminutové maximum uz ovSem ,napa-
dat" nedokézal, neulet&l ho ani Crhiiv model,
atak zaslouzené zvitézil Slava Mach. V dobé,
kdy GcCastnici nasedali do aut, zacalo pr-
Set ...

Pfi slavnostnim vyhlaSeni predali Feditel
Strojarni Piesok a ¢s. delegat v FAI O. Saffek
prvnim péti soutézicim v individuainim hod-
noceni a tfem druzstvim diplomy a vécné
ceny, pékné kristalové pohary. Peclivé pfi-
praveny banket skongil az pfilis brzy, nebot
vSichni soutézici byli po dvou narocnych
dnech pofadné znaveni. Navic, coz trochu
zarazilo porfadatele a hlavné zahrani¢ni
Gcastniky, se jej nezucastnilo nékolik naSich
prednich soutézicich. N&ktefi si GCast neza-
platili, néktefi dokonce ano, ale nepfisli.
Udélali chybu, a to jak z hlediska kulinaf-
ského, tak spole¢enského. Rakusané a lItalo-
Vé se po zjisténi jejich absence domnivali, ze
jsou pfilis chudi, a chtéli se na jejich ucast
slozit...

Dik za dobfe uspofaddanou soutéZ patfi
¢lendm ZTSC pri Mostarni Bfezno, sponzo-
rovi akce Strojdrndm Piesok a vS8em ostat-
nim, ktefi se na organizaci podileli. Véfme, ze
potenciél organizatord nezlstane leZet la-
dem ani v pfiStich létech, nebot v Bfezné
opravdu umeji!

T. Sladek

Vysledky:
Soutéz Svétového poharu: 1 J. Mach,
Aero VCK 500+100+100; 2. I. Crha, Aero

VCK 500+100+91,50; 3. M. Mravec, Bfezno
| 500+100+62,50; 4. E Reitterer, Rakousko
500+80,62; 5. J. Uhrin, Banska Bystrica
500+79,58; 6. J. Vajda ml., Bfezno |
500+65,20: 7. J. Kalina, JZD Troubelice 500;
8. I. ViIcek, Bfezno Il 495,33; 9. H. J. Morgata,
Polsko 485,00; 10. G. Viktor, SRN 484,33 %

Druzstva: 1. Brezno | 1397,32; 2. Aero VCK
1348,99; 3. JZD Troubelice 1338,65 %

Mistrovstvi CSFR: 1 Jaroslav Mach, Aero
VCK 500+100+100; 2. I. Crha, Aero VCK
500+100+91,50; 3. M. Mravec, Biezno
1 500+100+62,50; 4. J. Uhrin, Banska Bystri-
ca 500+79,58; 5. J. Gajdos, Bfezno
1471,66%
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Mistrovstvi CSFR

vV raketovém

Zvolen-Oc¢ova, 28.—30. zafi

Pofadat letos mistrovstvi Ceskoslovenska
v jakékoliv odbornosti urcité nebylo jedno-
duché. Zmatky kolem financovani, zmény
cen potravin a jizdného, to vse zpUsobilo
galimatyas, pfi némz se protacely panenky
i ostfilenym organizatordim. O to vice je tfeba
ocenit Eleny RMK pfi Domech déti a mladeze
ve Zvolenu, ktefi se nejvyssi letodni soutéze
raketyrQ bez vétsich zkudenosti ujali. VSak
také duse zvolenskych raketovych modelafd
Elena Halamové ur€ité mockrét litovala, Ze se
na sklonku minulého roku nechala doslova
ukecat.

Nicméné podarilo se. A GCastnici pofadate-

Im uréité  nezazlivaji studeny odchov
v kempu Neresnica, i kdyZz se nocni teploty
thybovaly okolo nuly. Modelari nejsou
oneckoncl sklenikové _kvétinky, zajlma je
predevsim organizace pfimo ,na place". Ta
se organizatoriim povedla: dostatek prostor-
nych vojenskych stan(l pro pfipravu modeld,
dobfe zé&sobeny bufet, dobre postavené
startovisté. Pro uUplnost ale zaznamenejme
i nékteré zéapory, i kdyz je nelze pficist na
vrub jen zvolenskym organizatorim: Auto-
matick& predvolba startu jednotlivych ramp
misto aby provoz na startovisti zrychlila,
zdrzovala; zkuSeny sportovni komisar, jakym
je doc. ing. Jan Maixner, CSc., by se obesel
bez ni. Také vyhrad proti vykonum nékterych
¢asoméficd bylo pfilis§ mnoho na to, aby se
daly zd@vodnit jen nervozitou soutsicich. PH
nékolika kontrolnich méfenich jsem vSak
chybu nezaznamenal.

Po dlouhé dobé zase raketyrim pralo
pocasi. V patek bylo sice chladno, v sobotu
a v nedéli se vSak oteplilo a zavladlo témér
bezveétfi.

Z padeséati nominovanych soutéZicich chy-
béli dva: Legenda ¢Cs. raketového modelar-
stvi, trojndsobny mistr svéta Anton Repa,
ktery se rozhodl s vrcholovym sportem
skongit (véfim, Ze jeho Umysl neni nezvrat-
ny), se na své kamarady pfijel alespoil na
den podivat. Dalsi reprezentant Tibor Mar-
chyn byl v zahranici.

Uc€astnici se sjizdéli do Zvolena v patek 28.
zafi dopoledne. Po ubytovani se prepravili na
letovou plochu poblize vesnice Oc¢ovéa, kde
probéhlo kratké slavnostni zahajeni. Hned
poté se uz rozpoutal prvni boj o mistrovsky
titul, a to v kategorii S6A (streamer). Neval
sice pfili§ silny vitr, ale pod podmracenym
nebem to takika vibec nenosilo, a tak
podstatnou roli na celkovém vysledku hrala
dosahovana vyska. VétSina soutézicich létala
na motory MM, ale ti, ktefi chtéli zasahnout
do poradi na Celnych mistech, si v€as zajistili
motory SM nebo Delta. Ze souboje tfi
reprezentantll nakonec vySel vitézné J.
Taborsky o jedinou sekundu pfed R. Zy-
chem; stézoval si vSak, Ze v druhém kole mu
Casomerici zapsali 0 28 s méné. Jirka v této
kategorii asi u nAs momentalné nema vyrov-
naného soupefe a o vitézstvi se mize
pfipravit pfedevS§im sam technickou nebo
taktickou chybou. Té se ostatné dopustil
v prvnim kole, kdyZ z obavy, aby mu model
neulétl, pouzil méné vykonny lavsanovy
streamer a dosahl ¢asu jen 105s. V dalSic
kolech uz volil streamery papirové, ztuzené
barevnym lakem. Celkem prekvapivé pro
mne bylo zjiSténi, Ze dost soutézicich, zejmé-
na ze Slovenska, létalo jeété s raketami
s trupy vinutymi z papirove lepici pasky, jez
maji podstatné veétsi hmotnost. Nedosahli
ovSem vyraznéjsiho Uspéchu.

V sobotu dopoledne se Iétala kategorie
S3A (padak). Modely pristavaly vétSinou par
set metrli od startovisté, na rozdil od pre-
deglého dne se viak uz zaginala projevovat
termika. Do rozlétavani se probojovali Ctyfi
soutézici, patému Z. Kolafovi zméfili ¢aso-
meéfici v poslednim kole 343 s, pfestoze mu
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i jeho soupefi, ktefi Sli pro své modely
spoleéné s nim, dosvédcovali, zZe letél vice
nez deset minut. Protesty byly zbytecne,
Casoméfici trvali na svém. Modely pro tuto
kategorii se prakticky nelisi od modell S6A,
vétSina soutézicich uz vSak na nich tak
Gzkostlivé neSetfi hmotnosti. Nejlepsi souté-
zici méli padaky z pokoveného Lavsanu tl.
3 mikrometry a lehké modely pohanéné
motory Delta, vyjimkou byl dubnicky V.
Matocha, ktery pouzival padakd z transpa-
rentni folie obarvené na cerveno a létal
s motory SM ¢&i s novymi FW s pomalym
tahem.

Rozlétavani bylo na programu az vecer, po
tfech kolech padaku prila na fadu kategone
S4B (raketoplany). V pribéhu této soutéze
se uz slunce definitivné vykutalelo z mrakd
a zejména ve tfetim kole se vytvarely
rozsahlé stoupavé oblasti: Kdo se do nékteré
Lstrefil', mohl pocitat s dobrym umisténim.
Konstrukce byly rozmanité, od klasickych
,,usatych modelll, vétsinou s kIapkou na
VOP ¢i na kfidle, pfes ,Sipaky", s nimiz tfeba
vyborné létal koéicky M. Szabé, po modely
s otocnymi a rozklapécimi kfidly. Ty ovsem
vykazovaly znané procento zavad. Vitézny
V. Drnek z Senova létal s modelem tvarové
shodnym s raketoplanem Dan (MO 8/1989),
ovSem konstrukéné upravenym: Napfiklad
kFidlo mél prelaminované tenkou skelnou
tkaninou.

Do soutéze v kategorii S8E (RC raketové
kluzaky) nastoupilo dvanact soutézicich.
VétSina létala s modely vychazejicimi
z kluzéku ing. Droppy (MO 12/1988). Sou-
¢asny mistr svéta V. Hada¢ pouzil pochopi-
telné svého Tamtamu s motorem dole (MO
10/1990), koSicky M. Szabo létal neuspésné
se Sipovitym modelem, pohanénym jednim
motorem DS ajednim FWC8 a P. Stépanek
meél model vlastni (nebo otcovy’)) konstruk-
ce, osazeny jednokanalovym superreakénim
pfijimacem s magnetickym vybavovacem.
Nezapsal oviem platny start. Prim v soutézi
hréli reprezentanti Taborsky, ing. Droppa,
Pukl a Hada¢, mezi néz se vklinil pouze S
Mokran, jenz zfejmé konecné zvladl ovladani
modelu v kluzu. PFekvapil mlady R. Volko-
mer z Liptovského MikulaSe, ktery prokazal
— s pfihlédnutim k malému poctu dosud
uskuteénénych startd — velmi dobré pilotni
schopnosti. Do rozlétavani se probojovali J.

Po nékolikaletém trapeni se Senovskym model&rtim
kone€né podarilo vyfesit tfistupriové starty jejich
Saturndl 5. Rostislav Kocurek ziskal bronzovou
medaili

Taborsky, ing. L. Droppa a J. Pukl. Ani
desetiminutové ,fly off" v8ak o vitézi neroz-
hodlo, odpadl pouze Pukl.

Dalsi kolo bylo odloZeno na nedéli, nebot’
se musel uskutecnit také rozlet v kategorii
S3A. Do podvecerniho Sera a zdvihnuvsiho
se vétru odstartovaly Ctyfi modely, M. Kul-
hének z Prahy v3ak vzapéti zkrabatil tvar;
neotevieny padék znamenal nejen Ctvrté
misto, ale navic od pfitomné osobni trenérky
zédkaz nastaveni vecefe doméacim Fizkem.
Nakonec vydrzel nejdéle ve vzduchu model
J. Taborského.

V nedéli byly na programu makety.
V kategorii S5C (vySkové makety) zhruba
polovinu z tficeti modelll predstavovaly Dra-
gony lll, coz mné pfipomnélo dﬁ'véj§|' ,sondo-
vou" éru. Perfektnim zpracovanim zaujaly
Ariane 1 T. Giry, Nike Cajun ing. J. Kofuhy
a Dragon Il M. Kulh&nka. Proti diskvalifikaci
svého Dragonu vehementné protestoval kru-

pecky A. Frydl, po preméieni praméru
Brvnlho stupné vSak JurK dala za pravdu

odovaclim: Do 40 mm chybély tfi desetiny.
V letové Casti soutéze prokazal ing. Kofuha,
Ze vySku umi: Na druhého Kulhanka ziskal
pfes 160 m a suverénné zvitézil. T. Gira, ktery
po bodovani vedl, se presvédcil, ze ve
vyskové soutézi nemd jednostupfiovy model
narok; nakonec obsadil Ctvrté misto.

Kratkym intermezzem, nikoli ovSem co do
letového €asu, byl rozlet v kategorii S8E. J.
Taborsky nakonec ing. Droppu prelétal
0 vice nez sto sekund a pfipsal si na své
konto teti zlatou medaili.

Potésuijici skuteCnosti v kategorii S7 bylo
Sest tfistupfiovych modelll a pét dvoustupio-
vych. Ne vzdy se sice vicestupiiovy start
zdafil, ale pokud ano, nasledoval vyrazny
posun dopfedu. Vyborné tfistupfiové starty
predvedli zejména Senovsti R Kocurek a T.
Indruch se Saturny 5. Vitézstvi ale nakonec
uhdjii po statickém hodnoceni vedouci ing.
Kotuha se Saturnem 1B, jenZ za dva zvlastni
efekty, zejména pak oddéleni kabiny raketo-
vym motorem, ziskal rovnéz vysoké bodové
hodnoceni. T. Gira predvedl velmi pékny
dvoustupfiovy start své Ariane 3, coZ mu
vyneslo druhé misto. Hofce zplakal nad
vydélkem n&S dlouhéa léta nejlepSi maketar
ing. S. Gerencér. Po bodovani byl druhy,
kdyz mu bodovaci pfisli na rozmérové chyby,
pfi letu pak neoteviel navratové zafizeni
zachranné sekce Saturnu 1B. Sportovni
komisar to sice prehlédl, nikoliv vSak soupefi
a jury, kterd hned dva podané protest
uznala za opravnéné, a Stefan se tak propadl
az na dno vysledkové listiny.

Dustojnou te¢ku za mistrovstvim udélalo
slavnostni zakon€eni, pfi némz byli tfi nejlep-
§i v kazdé kategorii odméneéni diplomy
a vécnymi cenami. Dik za odvedeny kus
prace patfi vSem, kdo se na organizaci
soutéze podileli. Jmenovité vyzdvihnéme
alespori E. Halamovou, feditele soutéze J.
Miskovice a za vydatnou kamaradskou po-
moc vojaky z VVTS Liptovsky Mikulas.

Tomas Sladek
Snimek: Otakar Saffek

Vysledky:

Kategorie S3A: 1 J. Taborsky, Modelar
Praha 1 900+390; 2. S. Mokran, CHzJD
Bratislava 900+307; 3. V. Matocha, Dubnica
nad Vahom 900+270; 4. M. Kulhanek, Mode-
lar Praha 1 900; 5. Z. KolaF, Krupka 883 s

Kategorie S4B: 1 V. Drnek Senov 666; 2.
J. Taborsky 630; 3. P. Skolaf, Vyskov 592; 4.
J. Ferbas, Hradec Kralové 577; 5. M. Szabd,
KoSice 554 s

Kategorie S5C: 1. ing. J. Kotuha, SpiSska
Nova Ves 1239; 2. M. Kulhanek 1071; 3. J.
Pukl, VySkov 941; 4. T. Gira, Bardejov 897; 5.
Z. Kolar 858 b.

Kategorie S6A: 1. J. Taborsky 440; 2. R
Zych, Krupka 439; 3. J. Pukl 429; 4. S
Mokran 367; 5. M. Knapp, Vy3kov 363 s

Kategorie S7: ing. J. Kotuha 953; 2. T. Gira
935; 3. R Kocurek 885; 4. T. Indruch, oba
Sen%v 883; 5. M. Kotuha, SpiSska Nova Ves
882 h.

Kategorie S8: 1 J. Téaborsky
1080+600+1050; 2. ing. L. Droppa, CHZJD
Bratislava 1080+600+947; 3. J. Pukl
1080+502; 4. S. Mokran 1035; 5. V. Hadac,
Modelar Praha 1 1002 s
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Jak jsme zmokli v Salcburku

Mistrovstvi Evropy kategorie F3A (akroba-
tické motorové RC modely) se konalo ve
dnech 3. az 8. z&fi 1990 na modelafském
letiSti ve vesnici Kreiwiesen asi 20 km od
Salcburku. Rakousky modelafsky svaz véno-
val pfipravé mistrovstvi nesmirnou péci. Ve
bylo dukladné zabezpeéeno — od efektniho
zahajovaciho ceremonidlu az po perfektni
pocitatové vyhodnocovani vysledkd, kdy
thned po zalétnuti obratu byly na monitoru
zobrazovany znamky od vSech bodovacu.
Organizacni strance se nedalo vytknout snad
nic.

Jediné, co poradatelé nemohli ovlivnit,
bylo pocasi. | kdyZz byl navrh termfnu ME
konzultovan s rakouskou meteorologickou
sluzbou, kterd potvrdila, Ze v poslednich 18
létech byl prvni tyden z&fi vzdy prakticky bez
srazek, tentokrat kromé ctvrtka prSelo den-
né, a pokud zrovna chvili neprSelo, byly
mraky tak nizko, Ze se nedalo létat. NaSe
vyprava, tvofend  ,rodinnymi"  tymy
Volf—Chvatal—L. Weissbrod (mechaniky by-
li otcové) a vedend pisatelem tohoto ¢lanku,
se tedy v lijacich brodila v bahné v kempu
pflmé na letisti.

Do dé&jisté mistrovstvi jsme pficestovali
v nedéli 3. zéafi odpoledne, pravé vcas,
abychom se stihli postavit za nasi vlajku pfi
zahajovacim ceremonialu v nedalekém Eu-
gendorfu. Slavnost to byla velkolepa: hymna,
vzty¢eni vlajky FAl, projevy Fad& vefejnych
¢initell, vystoupeni mistnich krojovanych
skupin, pfi oficialnim zahajeni a slibu zavod-
niku i rozhod¢ich se stfilely délové salvy. Pro
Eugendorf to prosté byla spolecenska
udalost. ME se zG€astnila druzstva 17 evrop-
skych statd, USA a Kanady (jako hosté)
— celkem se prezentovalo 58 pilotd.

Pondgli 4. zafi bylo vyhrazeno pro trénink.
Nase druzstvo trénovalo jako prvni jiz v 7.30
rano, takZe jsme si privstali a jiz pred
sedmou jsme byli ,na place", kde jsme
celkem v poklidu odlétali. Po nas to stihla
jesté dvé druzstva a pak jiz dést dalsi Iétani
nedovolil. Pr8elo az do vecera. V klidu byla
tedy dokonfena prejimka modell a na
vecernim zasedani vedoucich tymd pofada-
tel ohlasil pfesun tréninku na utery.

V Gtery prSelo od réna, nasi Volfové si stihli
jesté doslova za tmy (pfed sedmou, ale za
jen slabého desté) ,skocit", v desti pak
odlétalo jen nékolik druzstev. Na vecernim

brifinku se pak dohodlo, Ze soutéZ bude
zahéjena ve stfedu prvnim kolem a Ze bude
nutné snizit pocet soutéZnich kol nebo
vypustit finale.

V silném vétru a za deStovych prehanék
bylo ve stfedu zahajeno prvni kolo, které se
protahlo az do pozdnich vecernich hodin
— posledni piloti (i H. Prettner) létali jiz za
velmi Spatné viditelnosti. NaSi byli ze svého
prvniho startu na ME trochu nervozni a podle
toho vypadaly lety. Horké chvile zazZili na
startu Volfové, kdyZz jim v tfiminutovém
pracovnim Case vypadlo tahlo ovladani mo-
toru. Vilda senior prekérnl situaci zvladl bez
demontdZe krytu, a tak odstartovali vcas.
V jejich dosavadni mnohaleté soutézni praxi
se jim nikdy nic podobného nestalo! Vysled-
ky nasich (ale ijinych) pilotd rozhodné nebyly
v prvnim kole prili§ potéSujici, vSichni letéli
vice ¢ méné pod hranici svych moZnosti.

Ve ¢tvrtek jsme se probudili do krasného
slune¢ného rana. VSichni jsme si oddechli
— desté jsme jiz opravdu méli dost, zvIasté ti,
kdo spali ve stanech. Druhé soutézni kolo
probé&hlo v krdsné pohodé, bylo vétSinou
slunecno a val jen velmi slaby vitr Sikmo_na
drahu. Diky dobrym podminkam a snad ijiné
skupiné bodovacl byly vysledky ve druhém
kole bodové vysSi. NaSi si rovnéz polepsili,
a zejména vysledek Vildy Volfa pfes 1200
bodd byl skute¢né dobry. Po skon&eni kola
hned vsichni pocitali, jak si ve tfetim kole
vylepSi postaveni a jak se neslavny prvni
vysledek bude Skrtat.

V patek ale opét prSelo od samého rana,
mraky se prevalovaly ve vySce asi 100 m nad
letistém a o zahgjeni tfetiho kola nebylo
mozno ani uvazovat. Odpoledne se pocasi
trochu zlepsilo, a tak bylo zahajeno tfeti kolo,
které ale bylo stale pro silny dést preruso-
vano. Do vecera odlétalo asi 18 zavodnikd.
Na vecernim jednani vedoucich tymd bylo
vyhlaseno, Ze se tfeti kolo pokusime dokon-
Cit pristi den.

Sobota nevybocila ze standardu pfedcho-
zich dni. Rano opét silné prselo, mraky byly
nizko a technicky Feditel soutéZze Wolfgang
Schlager vyhlasil odklad kone¢ného rozhod-
nuti na desatou hodinu. V té dobé dorazil
autobus &s. modelafd, ktefi ale misto sou-
tézniho létani vidéli jen nékolik modell
v hangaru a zastup zmoklych modelard,
jejich "doprovodu a ojedinélych divaka.

Vyvrcholeni sezény F3D

Pfestoze nejsou Z&dné dotace, Spictka
nasich pylonafd stale zavodi a jezdi i na
mezinarodni soutéze, samozfejmé na vlastni
néklady. Bude ale asi nutno hledat sponzory
— néklady jsou vysoké. Snad i proto se
snizoval v této sezéné pocet UcCastnikd
zavodU nejen u nds doma, ale iv Italii. Pouze
v SRN se polet zavodnich tyml zvétsuje.
K zavodu v Nordheimu (SRN) se pfihlasilo 40
tymd — 19 doméacich a tymy z Velké Britanie,
Belgie, ltalie, CSFR, Svycarska, Svédska,
SSSR, USA

Létalo se Sest letll, Ctyfi nejlepsl vysledky
se zapocitavaly. Z naSich se nejlépe umistili
bratfi Malinové, ktefi startovali s vypQjéenym
modelem, protoZe o veSkeré vybaveni prisli
v srpnu v Italii, kde jim milansk& mafie
vykradla auto (o podrobnostech se doctete
v MO 1/1991 — pozn. red.). Zdenék do néj
jen tésné pred odjezdem dokongil motor,
takZe uz ani nebyl Cas na vyzkouSeni. Presto
dokéazali, Ze stale patfi k evropské Spicce.
Bez problémi se dostali do semifindle a pak
taktickym 1étanim do findle, v némz skongili
druzi. Zvitézili manzelé Thomas a Barbara
Lindemannovi, tfeti byl Ivan Cappyuns
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z Belgie, Ctvrty FrantiSek Hovorka. B&hem
zavodu byl dvakrat ¢asem 72,9 s pfekonan
evropsky rekord — nejprve Lindemannem,
potom Cappyunsem. Dobré umisténi F. Ho-
vorky (na snimku) neni dilem nahody, ale
vysledkem nesmirné pile a mnoZstvi €asu,
které pylonovému Iétani vénuje. Jeho mode-
ly jsou ukézkové zpracovany; obrovsky kus
prace odvedl| i pfi Gpravach motoru MVVS
6,5 GRRT.

V celkovém hodnoceni Evropského po-
héru poprvé, ale zaslouzené zvitézili Thomas
a Barbara Lindemannovi ze SRN, tésné druzi
skoncili Milo§ a Zdenék Malinovi a tfeti byli J.
Danes$ a O. Fiferna.

Jak v zavodé v Nordheimu, tak v Evrop-
ském poharu zvitézili zavodnici s motory
Modela MVVS. Co si v dnedni dobé vice prat
pro reklamu nasich vyrobk(i? Co by asi dal
za takovou propagaci pan Muci, vyrobce
motorll OPS? Jen nas podnik Modela MVVS
mici. Nemél by uvaZzovat o podpofe naSich
prednich tymd? Vime dobfe, ze i motory
MWVS maji svoje chyby, Ze pracuji na
hranicich svych moZnosti, ale které motory
jingch  firem je nemaji? Vzdyt jeden

V deset hodin vyhlasil pan Schlager, Ze se
rusi vysledky trettho kola a Ze konecné
poradi” bude stanoveno souétem vysledk(
1. a 2. kola — tedy bez Skrtnuti horsiho letu.

Kone€né vysledky byly vyhlaSeny na slav-
nostnim banketu v Eugendorfu, kterého se
zG¢astnila fada ¢estnych hostl. Zvitézil — jak
jinak — Hanno Prettner. Po ceremonialu se
rozproudila velmi Cila zabava, naSe vyprava
se vSak kolem 22. hodiny vydala na cestu
doml — jiz jsme neunesli pfedstavu dalsi
mokré noci ve stanu.

Hodnoceni? NasSi nelétali ve druhém kole
Spatné, a kdyby (to neStastné kdyby) méli
jesté jeden stejny start, mohli skongit
V soutéZi druzstev o dvé az tfi mista lépe.
Takto jsme skoncili desati, tedy pfiblizné
v poloviné startovniho pole, ve kterém jsme
byli jedinymi reprezentanty zemi byvalého
vychodniho bloku, nepo&(tam-li Valerije Ma-
karova, ktery startoval jako host mimo
soutéz. Vilda Volf ma na umisténi v prvni
dvacitce a pfi pili a vytrvalosti obou Vild{
jsem presvédcen, Ze se dostanou vys. Jezdi
totiz jiz dva roky po rdiznych mezinarodnich
soutézich, rozhod¢i je jiz zacCinaji znat
a ziskané zkuSenosti se jiz daji vysledovat
v charakteru letu. Take dalSi dva naSi
.mladici" maji na to, aby se déale zlepSovali.
V pfistim roce se k adeptim reprezentace
pfida jisté i dalsi rodinny tym Volejnika, ktery
na mistrovstvi CR (t&sne pfed ME) skoncil na
pékném druhém misté, kdyz porazil Chvatala
I L. Weissbroda.

Ing. Jifi Havel
trenér kategorie F3A

Vysledky: 1. H. Prettner, Rakousko 2000;
2. W. Matt, Lichtenstejnsko 1918; 3. B. Los-
sen 1854; 4. P. Erang 1832; 5. P. Wessels,
vSichni SRN 1822; 6. A. Degotte, Belgie 1768;
7. H. Peyer, Svycarsko 1736; 8. R. Matt, Lich-
tenstejnsko 1720; 9. H. Kronlachner, Ra-
kousko 1720; 10. K. Binks, Velkad Britanie
1677; — 31. V. Volf 1514; 39. VI. Chvétal
1389; 43. L. Weisbrod, vSichni CSFR 1302 b.

Druzstva: 1. SRN 5508; 2. Rakousko 5347;
3. Svycarsko 4983; 4. Francie 4969; 5. Belgie
4920; 6. Velka Britanie 4884; 7. Norsko 4734;
8. Irsko 4345; 9. Finsko 4205; 10. CSFR
4065 b.

z nejlepsich italskych tym(, manZelé Gianas-
siovi, se nedostal ani do semifinale pravé pro
potize s motorem OPS. Nebo problémy
s novymi americkymi motory Nelson, které
sé v SRN prodavaji za 960 DM ...

MUDr. Adolf Klein
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Rakety
na Liptove

Ve dnech 17. aZ 20. z&fi se na letiSti Mokrad'
uskute€nil jubilejni XV. ro¢nik celoarmadni
soutéze raketovych modelafd. Pofadatelé
— Ustfedni ddm armady a Vysoka vojenska
technickd Skola Liptovsky Mikulas — se
snazili soutézicim vytvofit optimalni prostre-
di, pocasi vSak ovlivnit nemohli a panujici
nepfiznivé podminky Gcastniky dost rozladi-
ly. Celou soutéz velmi dobre Fidil organiza¢ni
Stab pod vedenim mjr. Jozefa KortiSe, na
startovisti vladl sportovnim funkcionarim
hlavni rozhod¢i plk. doc. ing. Jan Maixner,
CSc. Cast armadnich sportovcl brala tuto
soutéz jako posledni pfipravu na mistrovstvi
CSFR, coZz se u neékterych odrazelo ve
zvySené nervozité. Jury pak méla vic nez dost
prace pfi objasnovani mezer v pravidlech
FAl.

Sportovni vysledky byly poznamenany
znacnou nepfizni pocasi, ale vykony téch
nejlepSich snesou plné srovnani s arovni
nejvysSich celostatnich akci. SoutéZilo se
v kategoriich S3A, S4B, S6A, S1A, S5C, S7
a S9C. Novinky se objevily pouze v kategorii
S4B, v niz néktefi soutézici se stfidavymi
Gspéchy pouzili raketoplany s otoénym
a rozklapécim kfidlem. Velk4 nezndma byla
kategorie virnikd S9C, kde pfi znaéné kon-
strukéni rozmanitosti nakonec byl Uspésny
pouze technicky propracovany model nesto-
ra armadnich raketyr( plk. ing. Lubomira
Jurka.

V. P.
Foto: K. HruSa

Vysledky

Kategorie S1A: 1 plk. L. Jurek, VVTS
Liptovsky Mikulas 383; 2. nrtm. I. Kamensky,
VVTS Liptovsky Mikulas 356; 3. Z. M. Meciar,
Nitra 353 m

Kategorie S3A: 1. voj. R. Volkomer, VTS
Liptovsky Mikula$ 615; 2. pprap. V. Cseplo,
Stard Boleslav 596; 3. Z. M. Meciar, Nitra
530s

Lazensky
pohar 1990

Nezvykle pozdni termin pfivedl na oblibeny
Lazensky pohar jenom devét maket v kate-
gorii FAC a Ctyfi v kategorii velkych maket
FAl. Po statickém hodnoceni ve Ctvrtek 27.
zari veCer byla za patek odlétana dvé a za
sobotu dopoledne tfeti soutézni kolo.
V pétek za turbulentniho ovzdusi za Vitkovou
horou, v sobotu v krdsné modelarské poho-
dé. V kategorii FAC zvitézil ing. V. Kucera
z LMK Odolena Voda s maketou dvoumoto-
rového dolnoplo$nlku Monospar ST-4 Mk.II
(3413 bodd), druhy byl Jilek z LMK Ostrov
s Avro 504K (3372), treti Pavel Fencl z LMK
fiez se znamym Spadem VII (3356 bodd).

Novinky? J. Mezera z Loun s péknym Aero
A-34J Kos a Vyznal z téhoz klubu se Sopwith
1 1/2 Strutter, oba modely podle plankd
Modelaf. Dobie pilotované, zatim ovSem
platici dan novacku ve statickém hodnoceni.
Rakousky modelaf M. Stocker létal s make-
tou tfiploSného Fokkera Dr. |. Z&zZitkem pro
vSechny pfitomné modelafe i divaky byly
spolehlivé lety Kucerova Monosparu, jehz
dva motory MVVS 6,5 ABC jenom bzunély.
PfedevSim v péate¢nim turbulentnim pocasi
se ukazala vyhoda velkych modell, No-
vackova Avia Ba-122 a oba modely z Loun
meély v silném vétru znacné bodové ztraty
pfedevsim za realismus letu.
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a Ing. L Jurek obdrZel za
dvoustupriovy start své
SA-2 127 bod(, coz mu
nakonec stacilo k celko-
vému vitézstvi

»NejvySe staticky hodno-
ceny model v kategorii S7
Ariane L-01. V. Csepla
predved| bohuzel po startu
par kotrmelcd

Kategorie S4B: 1. o. p. J. ftlha, Praha 463;
2. kpt. J. Prochazka, VVTS Liptovsky Mikulas
374; 3. mjr. T. Lipték, Star4 Boleslav 338 s

Kategorie S5C: 1. voj. R. Volkomer 670; 2.
mjr. V. Pavljuk 642; 3. plk. L. Jurek, vSichni
VVTS Liptovsky Mikula$ 612 b.

Kategorie S6A: 1. mijr. V. Pavljuk, VVTS
Liptovsky Mikula$s 389; 2. pprap. V. Csepld,

V kategorii velkych maket FAlI se po
mnoha letech objevil drivéjsi pravidelny
Gcastnik karlovarskych soutézi Bruno Klupp
z SRN. Tentokréat pfivezl velmi peclivé zpra-
covany model Piper J-3 v méfitku 1:3, tedy
0 rozpéti 3,60 m. Druhy soutézici ze SRN Kurt
Borm pfijel s velkou maketou PZL-104 Wilga
35 s motorem o zdvihovém objemu 70 cm3.
Koufil z RC klubu Brno mél novy model
Steen Skybolt na novy dvoudoby motor JaP
25 cm3, Vymazal z LMK Brno IV soutézil se
znamym modelem Piper J-3 se ¢tyfdobym
boxerem JaP 40 cm3a spoustéem v mode-
lu. Kone¢né poradi v této kategorii: 1. Borm
(3184 bod0l), 2. Vymazal (3017), 3. Klupp
(3012).

Soutézicim se nechtélo v sobotnim krés-
ném pocasi jet domd, a tak se s poradateli
dohodli na dalSi soutézi ,,O kostku cukru".
Statické hodnoceni byla prevzato z pfedcho-
zi soutéze (dodatecné byla obodovana make-
ta B—534 1. verze, kterou pfivezl vodnansky
Konvitka jesté vonici lakem po jediném
zalétavaclm letu).

Létalo se s vervou, v nedéli opét za
nepfijemné narazového vétru. Kratce po
nedélnim poledni predal feditel obou soutézi
E. Holub vitézlm diplomy a ceny. Opravdo-
vou kostku cukru ve vkusném pouzdfe si
odvezli za vitézstvi v druhé soutézi opét ing.
V. Ku€era (F4C) a Bruno Klupp (velké
makety FAl).

Skoda, Ze bylo tak malo G¢astnikd! Lazen-
sky pohar neni jen tradi¢ni modelafskou
soutézi, je i modelafskou spolecenskou
udalosti. "Pate¢ni promitani filmd (pfitomni
zhlédli i zAznam z letoSniho MS maket ve
VarSavé z Videostudia Petra a Pavel Fenolo-
vi) i sobotni spolec¢enskd modelafska zabava

Stara Boleslav 326; 3. voj. R. Volkomer,

VVTS Liptovsky Mikula$ 310 s

Kategorie S7: 1 plk. L. Jurek, WTS
Liptovsky Mikulas 777; 2. o. p. K. Vesperin,
Nitra 720; 3. voj. R. Volkomer, VVTS Liptov-
sky Mikula$ 710 b.

Kategorie S9C: 1. plk. L. Jurek, WTS
Liptovsky Mikulas 44 s

jsou urcitym vyvrcholenim maketéfskych
soutézi. Nepfijedete pfisti rok mezi nas?
Zd. Bedfich

Prebor . )
automodelaru-zaku
Ceske republiky

se uskutecnil ve dnech 28. az 30. z&fi 1990 ve
stanici mladych technikl v Olomouci. Vy-
hlaSovateli preboru byly ministerstvo Skolstvi
a teélovychovy CR a SdruZeni technickych
sportd a &inngsti CR, garantem DOm déti
a mladeze CR a pofadatelem ODDM
v Olomouci. Reditelem soutéze byl Ivo
Dostal, hlavnim rozhod¢im R. Schejbal, spor-
tovnim komisafem ing. F. Kuba, predsedou
poroty ing. J. Addmek. Ucast v pfeboru byla
podminéna zkouskou dovednosti — ti, ktefi |l
neprosli, zavodili jen .mimo soutéz.

Vysledky kategorie ZV — mladsi zaci: 1. M.
Bednar, Jiho¢esky kraj, 2. J. Schejbal, 3. L.
Reich, oba Severomoravsky kraj. Kategorie
ZA 1 — starSi zaci: 1. T. Marek, 2. P. Vané-
¢ek, 3. K. Oliva, vSichni Vychodocesky kraj.
Kategorie 2A 2 — starSi zaci: 1. R. Motycka,
2. L. Sromota, oba Severomoravsky kraj, 3.
P. Vanécek, Vychodocesky kraj. Kategorie
2L — starSi Zaci: 1 P. Vanécek, Vychodoces-
ky kraj, 2. M. Novak, ZapadoCesky kraj, 3.
M. Ramplr, Jiho€esky kray.

Anna Stafova
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Majstrovstva Slovenska F3F

Vrcholnu sutaz v kategoérii RC svaho-
vych vetrofiov, prvd na Uzemi Zapadoslo-
venského kraja, zorganizoval modelafsky
odbor SnA v Holi¢i pod taktovkou agil-
ného Oldficha Vitaska. Holl€ski usporia-
datelia to nemali Tahké, ked zvazime, Ze
doticia od nadriadenych organov bola
znizena takmer o polovicu. VzhTadom na
vSeobecné zvySenie cien potravin a po-
honnych hmit boli poriadatelia nuteni
pouzit niektorych Gspornych opatreni.
ZvySenie cien benzinu, ktoré vstipilo
v platnost v prvy def majstrovstiev,
skomplikovalo situaciu poriadatefov este
viac.

| napriek tomu sa pri prezentacii
v motoreste Havran na Statnej cesté
Senica—Holi¢ stfetlo Styridsat nomino-
vanych sltaZiacich zo Siestnastich klu-
bov Slovenska. Boli medzi nimi tiez
hostia z Kyjova, Uherského Hradista
a z juhoslovanského Kranju.

V sobotu sa sufazilo na blfzkom kopci

sportovni
nedele

m Jméno mladého modelafe Jozky Hudaka
z PreSova, ktery nedavno podlehl tézké,
zakeiné chorobg, zlstalo pojmem mezi mo-
delafi. Najeho pamétku se PreSovstl rozhod-
li zaloZit memoridlovou soutéZ v kategoriich
volnych modeld. Jeji prvnf ronik se uskuteé-
nil v sobotu 15. zafi na preSovském letisti.
Pocasi bylo jako na objednavku a soutézici,
pod pfisnym dohledem sportovniho komi-
safe M. Minérika, bojovali ze v3ech sil.
V kategorii F1A zvitezil doméci ing. P.
Smeringay (1224 s) pred J. Tardou ze
SpiSské Nové Vsi (1185 s) a preSovskym M.
Minarikem ml. (1150s). V kategorii F1B
dominoval rodinny klan Sobinovskych ze
SpiSské Nové Vsi. Zvitézil Jozef st. (1185 s)
pred Jozefem ml. (1106s) a Jurajem ml.
(862 s). V kategorii F1C nalétal domaci D.
Minérik 646 s.

V poradi jiz Sestou soutéZ v roce 1990
usporadal v kategoriich H a A3 Letecky
Modelklub Vir na Moravé na letisti JZD
Olednice. V kategorii H byl mezi Zzaky
nejuspésnéjsi B. Plch z Litomysle (498 s), za
nim skoncili M. Bulva (309 s) a L. Bulva ml.
(282s), oba z Policky. Jediny junior, V.
Cejka, dosahl vysledku 456 s. Mezi seniory
se nejvice dafilo J. €ejkovi (395 s), dalsi
mista obsadili R. Brokl (389s) a L. Bulva st.
(348 s), oba opét z Policky. V kategorii A3
obsadili mezi Z&ky tfi prvni mista cClenové
LMK Vir: Zvitézil B. Knodl (247 s) pred J.
Kadlecem (226s) a T. KryStofem (202 s).
Jediného maximalniho vysledku 300 s do-
saéhl mezi seniory V. Hladil z Kroméfize.

Soutéz ,Hanacké kolac" v kategorii akro-
batickych RC modeld F3A uspofadal LMK
Prostéjov na asfaltové vzletové draze JZD
Brodek u Prostéjova. | pfi menSim poctu
Gcastnikd méla vysokou urovein. O vitézstvi
mezi sebou az do konce tfetiho kola bojovali
bratfi Weissbrodové z MK Tatra Kopfivnice.
O néco lepsi byl nakonec Karel, ktery prelétal
GCastnika mistrovstvi Evropy v Salcburku
Libora. Treti misto obsadil domaci Zdenék
Pekar.
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Havran, kde sa odlietali tri sufazné kola
pri vetfe o rychlosti 4 az 7 m/s. V nederu
pokracovala dvornd kolami sutaz vzhra-
dom na zménu sméru vétra i na jeho
zosiTnenie na 5 az 8 m/s v okoli obce
Rozbéhy.

Slavnostné zakonceme majstrovstiev,
spojené s predanim hodnotnych vécnych
cien najlepsim, uzatvoril slovensky trenér
kateg6rie F3F Boris Krpelan. Zhodnotil
pripravu, priebeh a dosiahnuté vysledky,
sucasne sa snazil podfa dostupnych
informécii naznacit dalSi vyvoj tejto Spor-
tovej discipliny v novych ekonomickych
podmienkach. Pri zavere€nom obede
v motoreste Havran si kone¢ne vydychli
aj usporiadatelia.

L. V.

Vysledky: 1. B. Haluska, RuZomberok
3786; 2. I. Jvan, Nitra 3656; 3. P.
Marmorstein, Zilina 3521 b.

m Na kladenském letisti se 22. zafi létal Il
ro€nik Memoridlu J. Dubského v kategorii
RC V1. V tvrdych podminkéach, za vétru az
8 m/s, zvitézil junior M. Rada (905 b) pfed J.
Balejem (881 b.) a S. Machulkou (833 s),
vSichni z Kamennych Zehrovic. Marek Rada
se stal na rok drzitelem kradsného brouSe-
ného poharu, vénovaného sklarnami Bohe-
mia v Nizboru, kde byval J. Dubsky zamést-
nan.

m SoutéZz v kategorii Al usporadal 6. Fijna
MoK Aeroklub Hranice. Mezi zaky nalétal
jako jediny piny pocet 600s P. Bilek
z Frydlantu, za nim skongili J. Berek z Frydku
Mistku (517 s) a J. Orel ml. z Kunovic (511 s).
Mezi seniory byl nejuspé3néjSi Z. Havelka
z Dubu (600 s), na druhém misté skon€il ing.
V. Zima z Hranic (514 s) a tfeti byl K. Berek
z Frydku Mistku (512 s).

O den pozdé&ji uspofadal LMK Kamenné
Zehrovice soutéz v kategorii hadzedel. Mode-
lari, ktefi uverili pfredpovédi pocasi a nepfije-
li, prohloupili: Vichfice se nekonala, bylo
solidni modelafské pocasi. Mezi mladSimi
24ky si_nejlépe vedla P. Hesslerova z Kamen-
nych Zehrovic (293 s), na dalSich mistech
skongili P. Modr z Kladna (256s) a J.
Zéabransky z Kamennych Zehrovic (244 s).
Mezi starSimi Zaky neméli Zehrovicti vaznejsi
konkurenci: Zvitézil D. Fikar (327 s) pfed K
Vydrou (316s) a J. Mourkem (257 s). Ve
vékové skupiné junior(l zase nenasli pfemo-
Zitele modelafi ze Stochova, prvni tfi mista
obsadili M. Zechl (428 s), P. Kfiz (368 s) a J.
Neuzil (334 s). Mezi seniory se nejvice dafilo
stochovskému R. Kfizovi (533 s), na druhém
misté skoncil V. Horak z Kamennych Zehro-
vic (351 s) a na tfetim M. Hofava z Kladna
(278 s).

Co je to
RAWA?

Pozorni ¢tenafi Modeléare se uz asi domysleli,
7e jde o zkratku jmen dvou ¢lend MK
Frenstdt pod Radhostém: Zdenka Rasky
a Leopolda Walka. Oba spojuje dlouholeta
snaha Sifit osvétu zejména mezi mladymi
modelafi i spoluprace na vytvareni klubo-
vého archivu plankd modell, provéfenych
stovkami soutézi. Rozhodnuti nabidnout je
Siroké modelafské vefejnosti je tedy jen
logickym vyusténim jejich €innosti.

Hlavnim cilem firmy RAWA je doplfiovat
nabidku plankd na naSem modelaiskem trhu
pfedeviim o planky modeld letadel, zejména
volné létajicich, po nichz sice neni tak velka
poptavka, které by ale rozhodné mély mit
svoje misto na slunci.

Matrice plank( jsou kresleny na $vycar-
skou félii Folex (bez meéfitelné délkové
smrStivosti) a kopirovany na svétlotiskovém
stroji OCE, predlohy textu z laserové tiskarny
jsou rozmnozovany na kopirce Rank Xerox.
Pro zajimavost: Rezijni naklady za rozmno-
Zovani ¢ini u planku formétu A2 se stavebnim
nadvodem na Ctyfech tiskovych stranach A4
12 K&s, planek se prodava za 18 K&s. Jde
tedy o spiSe fandovstvi nez vydéle¢nou
¢innost. Navic firma poskytuje pravidelnym
odbératellim slevu. Tento pristup ma ale
i svoji vwvhodu — v den, kdy pfijde objednav-
ka, je mozné planek rozmnozit a odeslat
z&kaznikovi. Nemdze se tedy stat, Ze by byl
néjaky titul doprodan.

Jaka je soucasnd nabidka firmy RAWA?
V zékladni fadé jsou to tyto tituly: 1 Sirius
Midi — replika motorového modelu R. Cizka
z roku 1949 na motor Modela C02 (viz
Model&r 11/1990, cena 18 K&s). 2. Turbo —
soutézni model kategorie P30 se dvéma
verzemi kfidla (rozpéti 750 mm, cena
18 K&s). 3. Datel — sportovni model na gumu
kategorie Bostonian (viz Model&F 7/90, cena
12 K&s). 4. Piper L4H Cub — maketa americ-
kého letadla na motor Modela CO2 (rozpéti
716 mm, cena 18 K¢s). 5. Radegast — sou-
téZni model kategorie Al s dvéma variantami
kfidla podle pouzitého vleného hacku (roz-
péti 1440 mm, cena 18 K¢s). 6. Delfin —
modely na gumu kategorie Bostonian
(12 KEs). 7. Mamba — Wakefield R. Cizka z
roku 1949 (18 K¢s). 8. Orion — kluzak A3
konstrukce Zd. Rasky, vitézici v &s. Zeb-
fi€cich (18 K&s). 9. Venca — halovy model na
gumu kategorie P3 s velmi podrobnym
popisem stavby (12 K&s). Rada RAWA Cham-
pion: 1. Tamtam — RC raketoplan kategorie
S8E VI. Hadace, vitézny model MS 1990
(15 K&s). K vydani jsou pripraveny: 10.
Symphony — RC V2 (rozpéti 2800 mm,
26 Ké&s). 11. Wilga 2P — maketa na gumu
(rozpéti 550 mm, 18 K¢&s). 12. KL-90 — F1B
Josefa Klimy (26 K&s). 13. Storch/Cap —
maketa na C02(rozpéti 680 mm, 18 K¢s). 14.
Liptov — kluzak F1A ing. Ivana Trégra
(26 Kes). 15. Pilatus P6 Porter — maketa na
motor C02 (rozpéti 768 mm, 18 K¢s). V fadé
RAWA Champion plan €. 2 — vitézny model
pfeboru F3F Karla Brandejse (26 Kcs).

Planky RAWA je mozné si objednat pou-
k&dzanim pfislusné ¢astky postovni poukéaz-
kou na adresu RAWA, p. s. 12111, 734 01
Karvina 4. Na rubu poukéazky uvedte v oddilu
Zprava pro prijemce titul, ktery objednéavéate.
Stejné je mozné objednat i pribézné dopliio-
vany letd€ek edi¢niho planu (4x ro¢né) za
8 KCs na cely rok a obrazkovy katalog, ktery
vyjde v lednu 1991 za 22 K¢s.

Pro vyznavate RC vétronl chysta firma
publikaci Pfiru¢ka konstruktéra RC vétroné.
Jde o komplexné zpracovany navod, jakych
zdsad se drzet pfi vlastni konstrukci RC
vétroné: jak vybirat profil kfidla, jak vyfesit
jednotlive konstrukéni uzly atp. Asi nejcen-
néjSim oddilem pfirucky je konstrukéni pfilo-
ha, pfinasejici nejen zasady grafické kon-
strukce elipsy, paraboly atp., ale i vykreslené
nejpouzivangjsi profily"v rliznych hloubkach
ve skute¢né velikosti a obrysy pfijimact a
serv nejriiznéjsich znacek. Dalsi prilohou je
planek vétroné RC V2 Symphony, konstruo-
vany a kresleny podle popsanych zéasad.
PFirucka, jejiz cena je 58 K&s, nebude svaza-
na, aby bylo mozné jednotlivé listy pouzit
jako podkiadl pii kresleni plank( modeld.
Pokud méte o prirucku zajem, objednejte si ji
korespondenénim listkem na vySe uvedené
adrese. Pokud tak ucinite do 7. 12. 1990,
dostanete ji jest¢é do vanoc na dobirku.
Dostane se i na ty, ktefi se ozvou pozdé&ji,
budou ale muset chvili pockat.

Expedice Modelare 1/1991 zacina 3.
ledna 1991.

Redakéni uzavérka Modelére 2/1991
je 29. listopadu 1990. Uzavérka pfi-
Jmu inzerce pro Model&r 2/1991 je 7.
prosince 1990. Pro podani inzeratu
doporu€ujeme postup zvefejnény
v Model&Fi 10/1990.
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Noveé knihy
F. W. Hofstede:
Grossflugmodelle

Sedmy svazek modelafské fady publikaci
nakladatelstvi VTH je zamé&fen na problema-
tiku obfich modeld letadel. O tom, Ze je to
zaméfeni zadané a vdécné, svédcéi sku-
tecnost, Ze v letoSnim roce spatfilo svétlo
svéta jiz druhé, prepracované a doplnéné
vydani (prvni vyslo v roce 1987).

Publikace je ¢lenéna do deviti kapitol,
v nichZ jsou probrany jak postupy stavby, tak
jednotlivé konstrukeni skupiny. Zvl&stni po-
zornost je vénovana feSeni podvozku, elek-
trickému vybaveni, RC soupravdm a pocho-
pitelné pohonnym jednotkdm. Pochopitelné
nechybi ani informace o podminkach
a predpokladech bezpe&ného provozu ,dro-
beckd" a mozZnostech pojisténi.

Sesit, vybaveny fadou ilustraci a fotografif,
neposkytuje navod na stavbu konkrétniho
modelu. Je v8ak pomickou podavajici ucele-
ny prehled zékladnich védomosti, potfeb-
ngch pro prvni kroky v dané modelarské
oblasti. Vitanou soucéasti j& i zavérecny
pfehled vybranych vyrobcd motord, staveb-
nic a pfisluSenstvi pro obfi RC modely v¢etné
adres.

Publikace F. W. Hofsteda Grossflugmodel-
le ma 120 stran forméatu A5, vydalo ji
nakladatelstvi Verlag fUr Technik und Hand-
werk GmbH, Baden-Baden, SRN a stoji
17,80 DM. rh

Uwe Steenbuck, Christian
Baron:

Moderner
Tragflachenbau

V modelarské fadé MTB (Model-Technik-
Berater) stejného nakladatelstvi vySla pod
Cislem 14 pfiru¢ka vénovana stavbé nosnych
ploch modeld z epoxidovych laminatd, jme-
nuje se Moderni stavba nosnych ploch a je
slozena ze dvou viceméné samostatnych
Casti.

Prvni ¢ast, jejimz autorem je Uwe Steen-
buck, se zabyva stavbou, pfi které se jadro
z pénového polystyrénu ,obaluje" balsou
nebo laminatem. Popis stavby zacin4 od
zéakladnich operaci a je psan jako navod pro
modeléare, ktefi dosud s pé&novym polysty-
rénem nepracovali. Je popsana fada po-
mdcek umoZhujicich Uspésné provedeni
stavby od zac¢atku do konce. Jsou mezi nimi
i takové, které, ac vyrobitelné v naSich
podminkach, zatim z Modelafe nezname.

Autor druhé ¢asti, Christian Baron, popisu-
je stavbu skofepinovych nosnych ploch. Je
to technologie, kterd se pouziva u vétSiny
$pickovych vétrond F3B. (Dluzno oviem
konstatovat, Ze lofisky mistr svéta léta
s modelem vyrobenym technologii spadajici
do prvni €asti prirucky). Zacina tabulkami
vlastnosti zakladnich materiald (Rohacelu,
uhlikovych vidken, Keviaru a dalSich). Popi-
suje nékolik zplsobd vyroby modell nos-
nych ploch inegativnich forem jakoZz i postup
Efi vyrobé skofepiny a v8ech vestaveb. Pro

onstruktéry jsou uvedeny grafy a vzorce
praktickych pevnostnich vypoétd. V obou
Castech knizky je sice vzdy jedna kapitolka
vénovana nosnym plocham motorovych mo-
delll, nicméné je z celého dilka citit, Ze oba
autofi jsou vétronari.

NezkouSel jsem stavbu podle nékterého
z uvedenych™ navodl, ale zda se mi, Ze
nechybi nic podstatného. V kazdém pripadé
je pfirucka nabita uZiteCnymi informacemi
a je schopna poskytnout velkou ¢ast z nich
i Ctenéfi (divakovi?) neznalému némeckého
jazyka, protoZe obrazky, kterych je dohro-
mady 170, jsou ndzorneé samy o sobé.

Treti vydani publikace Uwe Steenbucka
a Christiana Barona Moderner Tragflachen-
bau (Styropor-Sandwich — und Voll-GfK
Bauweise) z nakladatelstvi Verlag flr Tech-
nik und Handwerk, Baden-Baden (SRN) ma
93 stran forméatu A4 a stoji 25 DM.

Ing. Tomas Bartovsky
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Podnik s povolenim FMZO pro zahrani¢né obchodni
¢innost a s povolenim FM spojl na provoz RC souprav
dovezenych firmou ROBI na uzemi CSFR!
Obchodni zastoupeni firem:

ROBBE — FUTABA — SIMPROP ELECTRONICS
— MULTIPLEX
Prodej vybraného sortimentu firmy
GRAUPNER

Znacka kvality, zaruka solidniho jednani!
Nakup u firmy ROBI je vyhodnéjsi
nez nejvyhodnéjsi ndkup v zahranici!
Prodej za Kcs!

Firma ROBI nabizi, v rdmci své povolené
zahrani¢né obchodni €innosti, zprostfedkovani
prodeje 3pic¢kovych vyrobk( modelafl, klubl
i vyrobnich druzstev do zahranici!

Informace:

Na Zavadilce 2

160 00 Praha 6
Telefon: 342 94 33
Telex: Praha 122 278

Inspektorat radiokomunikaci Praha

vSem drzitelm povoleni na modelafskou stanici:

Radiokomunikac¢ni poplatek 30 K¢s za vydani nebo obnoveni
povoleni na modelafskou stanici je nutno poukazovat na nové
éislo uctu: Komeréni banka Praha 2, ¢. 0. 9804-021. Néazev Uctu
zni: Sprava radiokomunikaci Praha, OlSanska 3, Praha 3.

Nepouzivejte proto sloZzenky se starym cislem UGCtu, ale
vyzadejte si nové u Inspektoratu radiokomunikaci, Rumunska
12, 120 00 Praha 2.
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Ve dnech 24. aZ 26. srpna se v belgickém
Flemalle konal jiz 14. rocnik zndmé soutéze
halovych modell. PotiZze, jez méli organi-
zatofi s vypocetni technikou, sice ovlivnily
plynulost soutéZze i rychlost — a nékdy
bohuZel pfesnost — zpracovani vysledkd,
v Zadném pfipadé vSak nenarusily tradicné
srde€nou atmosféru.

V nemaketafskych kategoriich mne zaujal
vysledek soutéze kategorie F1D. Mezi sedmi
Gcastniky zvitézil Sylwester Kujawa z Polska
souétem dvou nejlepsich ¢asli 3706 s. Dru-
hého Wernera NImpsche ze SRN prelétal
0 3s, coz je 0,8 promile celkového vysledku.
Nimpsch v8ak letem 1936s vytvofil novy
rekord haly.

V kategorii Peanut-Duration (oflSek-Cas)
se letos seslo Ctyficet model(, z toho se Sesti
soutézili juniofi. PFi sobotnim tréninku jsem
za vitéze tipoval Rainera Lotze ze SRN, ktery
si po loniskych zkuSenostech s pistaciem
Windham Tandem postavil tento stroj i ve
velikosti ofisku. V nedéIni soutézi vSak létal
Jjen" okolo 120s, coZz vyneslo 5. misto.
Ctvrté misto obsadil rovnéz Lotz s nddherné
létajici — az 100s — kachnou Santos-
Dumont 14bis. Treti misto patfilo Siegfriedu
Glocknerovi ze SRN, létajicimu s modelem
Volksplane, a druhé jeho krajanovi Thomast
Merktovi s modelem Solar Challenger.

Vitézem se stal Sylwester Kujawa s nédm
dobfe zndmym typem Drzewiecki Canard.
Model, postaveny pokojackaiskym zplso-
bem s jednoduchym potahem nosnych
ploch, dosahl nejvice 115s, obvykle vSak
létal okolo 90s. Pfi pohledu do vysledkové
listiny mne zaujala skutecnost, Ze ziskal
druhé nejvyssi statické hodnoceni 384 b.
Srovnatelny, ale spi$ lepSi Santos-Dumont
14bis pfitom ziskal jen 292 b. Bodovaci ve
Flemalle jsou vSak opravdu svédomiti, a tak
chyba byla asi v matematickych vypoctech.

Moje tfi modely se vesly do prvni desitky:
He 70G byl Sesty, Lockheed Sirius sedmy,
Z-50M deséty. Ing. Miroslav Kuba obsadil
s F-450 patnicté misto a s Latécoere
dvacaté. LepSi umisténi v této kategorii, v niz
vysledek zavisi pfedevsim na létavosti mode-
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zaruka modelarskych Gspéchd

a Pohéarova soutéz mo-
delli letadla Pettier
P-100TS byva velmi
vyrovnan, atak je
kazdy bod za odklopné
kryty, maketu motoru,
otviraci dvefe a pohyb-
livé klapky vitan. Chri-
stophe Hanriot z Fran-
cie stimto modelem,
|étajicim pfes 80 s, ne-
jen zvitézil v pohérové
soutézi, ale v kategorii
Peanut-Duration obsa-
dil 9. misto

JOHANNES GRAUPNER

lu (soucet tfi nejlepSich startl z péti se
nasobi dvéma a pak se pficte k statickému
hodnoceni), by bylo podminéno postavenim
specialniho modelu (ktery by vSak byl na
nasich soutéZich pro ostudu) a sehnanim
dobré gumy. Za vedra, jez v hale panovalo,
totiz svazky z letité gumy Pirelli praskaly
jeden za druhym. To byl ov3em problém
| ostatnich — napriklad Merkt Iétal se svym
Challengerem o 30 s méné nez loni.

V soutézi kategorie Pistacio, ktera ma
obdobny zplsob hodnoceni, startovalo osm-
nact modeld. Loriské vitézstvi obhajil Lotz
s modelem Windham Tandem, jenz dosaho-
val o 30s lepsich Cast neZ Lotzllv ofisek
stejného typu, tedy 150s. Druhym nejlépe
létajicim modelem” byl mdj Fike Model E,
ktery dvakrat letél 82s. Ostatni modely
dosahovaly Gast kolem 50s a na jejich
umisténi tak mélo vliv i statické hodnoceni.
Diky tomu jsem ziskal i tfeti misto s modelem
Spitfire F.R.Mk.XIVe.

Do soutéZe Peanut-Scale, v niz o pofadi
rozhoduje pouze statické hodnoceni, doséh-
ne-li ovsem model tfi letd delSich 15s, bylo
pfihlaseno sedmnact modell, tedy dvakrat
vice nez loni: | v rozSifené konkurenci vSak
obhdjila vitézstvi moje létajici placka Chan-

» Vitézem kategorie
Peanut-Duration se stal
S. Kujawa z Polska, je-
hoz model Canard do-
kéze letét az 115 s

4 SofisSkem Farman
Carte Postale |éta Mi-
chael Green z Velké
Britanie okolo 45 s

pro zaCateCniky
I pokrocilé

Informace a prospekt
zasle zastupce pro CSFR
lifi Urbaniec
Brozikova 10/1105
71'>00 Karvina-NM

Abt. K Postfach 1242 mD-7312 KIRCHHEIM-TECK

ce-Vought V-173 pfed nadherné zpracova-
nym modelem Clement Bayard nizozem-
ského modelare Wijnanda de Joode a mymi
dalSimi modely  Spitfire L.F.Mk.IXe
a Me 109F.

Soubézné s bodovanim do soutéze pro-
bihalo i zkuSebni bodovani vzorku modell
podle naSich novych pravidel. | kdyz si
myslim, Ze vybér typ(i do tohoto vzorku nebyl
reprezentativni, veéfim, Ze po vyhodnoceni
dojdou poradatelé k zavéru, Ze déleni ofiskd
na ,létajici" a ,makety" je opravdu nesmysl-

né.
Na rozdil od minulych let projevovali mnozi
modeléFi, zvlasté ze SRN, véazny zijem
0 navstévu nékteré soutéZe u nas. Takze
nelze nez doufat, 7e se nam v blizké
budoucnosti podafi néjakou vicedenni sou-

téZ pfipravit.
Ing. Antonin Alfery

nz JAN PECKA — PRODEJ

MODELARSKYCH POTREB
Nabidka na prosinec: serva a RC souprav
p! 960&

MULTIPLEX (AM i FM), NiCd Sanyo
Mabuchi 360

ul. Karoliny Svétlé 3, 110 00 Praha 1
Po—P4 9.30—12.30 14.00—18.00
So 8.30—12.00 tel. (02) 26 83 74
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Inzerci pfijima vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddaleni (inzerce Modelér), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

m 1 RC soupravu Futaba FP-7 MAG (2x mix, D/R,
revers), 4 serva FP-S126, nabije¢, nahr. kabl. serv
(6300). Tony 1,7m na motor 6,5 (800). Krystaly
Graupner FM 53.k. (250). J. Hampejs, ZDZ Ibsenova
92, 353 71 Mar. Lazné

m 2 RC Acoms Mk.IIl (2800), prop, Ctyrkanal AM
(1000), serva Acoms (500), startér do 6,5 (300). Ing. I.
Rozsypal, 683 21 Pustiméf-Prusy €. 240

m 3 RC soupravu Modela Digi nov. typ. (3-kan.)
+ 6 ks serv ST-1 (3200). P. Lednicky, Mladcové 250,
760 01 Zlin

m 4 Stvorkanalova slpravu Inprop + pfijimac +3
Sedé a 2 zité serva +zdroj + NiCd akumulatory. A.
Bledy. DIha 42, 949 O1 Nitra, tel. 341 97

m 5 U-mod. 1-16 vé. mot. (8170?(’ combat mini v¢é. mot.
(140), stav. Cesna 177 (300), kufr + Zhav. bat. (150).
B. Franceschi, Na Zizkové 813, 460 06 Liberec VI

m 3 ¢tyrkandl. soupravu + nabije, 2 vrtule a motor
0 objemu 6,5 cm3. V. Faktor, Dukel, bojovnik(i 2077,
390 00 Tabor

m 7 Vytisky amer. model, ¢asopisd M.A.N. a Model
Builder z roku 1989 a 1990. K. Duda, Pivovarska 1,
794 01 Krnov, tel. 2800

m 8 Deset ro¢nik( Casopisu RC Modeler nebo
vyménim za 4-kanélovou RC soupravu. J. Kucera,
28. fijna 2, 772 00 Olomouc

m 9 VEtSi mnoZstvi plast. stav. letadel 1:72 z II. svét.
vélky, obtisky — levné. Seznam za znamku. M.
Krestyn, 783 49 Litin 207

m 10 K RC soupravé 6 AM27: NiCd baterie
v pouzdie do vysilae 900 mAh + par krystald HK
+nosny femen vysilate k RC soupravé Acoms
AP-440 FM. Koupim par krystald 51, 52, 54 a del3i
anténu k vysilagi, pfijimat ARA-540 FM. I. Matéj(,
Na plani 1345, 562 06 Usti nad Orlici

m 11 Souprava RC Acoms 3-kanél +2 serva +11
akum. (2500), el. motory Astro 40, 10—20 ¢&lank,
450 W (3000), Marx GT 300W 7 z., 6—12 ¢lankd
(2500). V. Wild, Hrubinova 1465, 50002 Hradec
Kralové

m 12 Prop, regulator obousmérny (400). D. Stachon,
Horymirova 114, 704 00 Ostrava 3

m 13 Plany obfich RC polomaket a RC polomaket,
df. vrtule od pr. 250 do pr. 700, i levé a pro
elektrolety. R Misterka, Dobrovského 437, 340 22

Nyrsko
lyl4 RC Acoms AP-440 FM, RC Futaba, dvoukanal
pfijima¢ R6 FM27, par krystaldl Robbe FM

40,785 MHz, RC model Phantom s motorem MVVS
3,5 GFS, serva Acoms, Futaba. F. Martinak, HoStaky
920, 687 51 Nivnice

m 15 Nov. 2-kan. soupr. Graup. D4 (3000), Digi + pf.
+2 poS. serv. (1500), nov. 2-kan. vys. Robbe
Compact (800). Lam. trup Universal élS & Pol. kfid.
Akro (60), plovaky (80), b&éh. mot. 1,5 + karb. (150).
Nov. mot. Junior 2 + karb. (400), plany na RC wrt.
Huey Cobra 10 cm3 (90). J. LeSeticky, Malostranské
nam. 15, 11500 Praha 1

m 16 Novou nepouZitou soupr. Graupner/JR 4014
(set) + DR, EXP s prepinaci 100 % + 5—6 kanal + Uni
Mix + 7-kan. pfijimac (10 700 nebo 700 DM). Starsi
7-kan. Graupner/JR 3014 (DR, MIX, revers, Delta
MIX) +2x 7-kan. pfijima¢ +serva 3x C501, 1x
C1001 + NiCd 500 mAh +nab. kab. (5750 nebo
370 DM), 100% stav. Amat. mech. zat. dvoukol.
podvozek (380), stavebnici modelu Vega (420). L.
Weissbrod, Jiraskova 28, 741 00 Novy Ji¢in

m 17 Nesest. kit angl. val. lodé Hood, d — 670 mm,
plujici, motorizovany (1400). D. Stanovsky, Vy3skovi-
ce 53, 742 93 Slatina

m 18 Skel. tkan. 110 g/m2 (11) nebo vym. za balsu
2 a 3mm. V. Kucera, Dlouhorovice 112, 564 01
2amberk

m 19 RC soupr. Multiplex Europa FM 40 (Tx 4-kan.,
Ize rozs&ifit na 7-k., Rx 9-kan., 2 serva, prisl.), nova
(5900). J. Sulc, Polska 38, 12000 Praha 2, tel.
2724 18

m 20 H. prop. reg. el. motoru, obousmérny, misto
serva. J. Brejnik, Krausova 605, 199 00 Praha 9

m 21 RC soupravu Robbe Terra Top FM 40 MHz,
multi modul system, 8-kan. +2 serva. M. Sagner,
Cilkova 641, 140 18 Praha 4

m 22 Trikan. vys. Kraft + dob. bat. * dobije¢ Tx a Rx
(700). P. Dvorak, Nevanova 1039, 16300 Praha 6

m 23 RC soupr. Varioprop 12 — Sedéa serva (2300)
ljednotlivé. Z. Skorepa, U nové dalnice 891, 140 00
Praha 4

m 24 RC soupr. Varioprop, kompletni, 3 serva
(2700). Z. Unger, Polska 20, 12000 Praha 2, tel.
2064 30

m 25 Soupravu Modela 6 AM27, vys. + pfij.,
s akustickou indikaci poklesu napéti bat. vysilace,
nové, nepouzité, se slevou i jednoti. E  Skala,
Lamacova 839/20, 152 00 Praha 5

m 26 Jednokandlovy pfijima¢ 27,12 MHz nebo
40 MHz + vybavova¢ + baterie, hmotnost celkem
119, na Zadost naladim s dodanym vysilatem
(Mars apod.). Vhodné pro COz2, H. Ing. P. Klusacek,
Na spravedInosti 3225, 580 01 H. Brod
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m 27 Lam. trup Mustang P-51D, Focke Wulf 190D,

trup + polyst. kfidlo + plan na QB-15 a 20, Cessna

177, Fournier RF-5, Spitfire, Grob G-109, Cirrus,

ASW-17 roz. 2370 mm, ASK-14, Nimbus, Flamingo,

%Iipus, Blanik. M. Horséak, Slune¢na 4559/17, 760 05
in

m 28 Modely letadel II. svét. valky — pouze zapadni
firmy, barvy Revell a Humbrol — nepouzité, katalo-
gy 1990. J. Kyzour, TyrSova 469, 397 01 Pisek
m 29 RC soupravu Futaba AM Conquest, komplet se
4 servy, nabije€, zdroje, revers, vychylky, nevyuzita
(8500). M. Kopecky, B. Némcové 23, 746 01 Opava
m 30 Soupravu Varioprop FM-14 Pro Mix Expert 27
a 40 MHz s prisluSenstvim, soupravu D14 SSM
+ Dual Rate, nepouzita. V. Cech, tf. Rudoarméjcl
524/A9, 439 42 Postoloprty
m 31 Modela 6 AM27 Tx, Rx, 2ks serva Futaba
+ pfislus. (3700), pfijimac Acoms 4-kan., Junior
2GRC +tlumi¢ (490), MVVS 15DRC (290). V.
Lokvenc, Lanov 252, 543 41 Trutnov
m 32 RC soupr. Acoms AP-440 FM, vys. + pfij.
+ nabije€ s aut. + serva 2x S-15 +2x AS-5 + prisl.
+ model letadla Modela Trener s konstr. kfidl. a
kridélky, bez motoru, pfedvedu v letu. Komplet
(6000). J. Tvrznik, ¢akova 797, 513 01 Turnov
m 33 Novou soupr. Graupner D4 SSM27, vys. 3-k.,
pr. 4-k, nahradni pfijimag, vys. aku, par krystald,
serva Futaba S7. B. Janacek, Druzstevni 544, 549 01
Nové Mésto nad Metuji
m 34 Vysilat Modela AM/FM 27 jen vyzkouSeny,
nelétany (1500), laminat, trup FSR 3,5—6,5 (300),
MK-17 ~ (80). M. Haase, Téchovskd 1a, 67801
Blansko
m 35 Nové MWS 6,5 GFS/ABC RC +timi¢ (920),
35 GFR +tlmi¢ (700), digit, stopky viacfunkéné
(250). J. Bartovic, Komenského 6, 921 01 PieStany
m 36 Plany lodi 1:200 Lion, Naci, Scharnhorst (po
100), 0A-4M Skyhawk 1:48 Monogram (250—300).
M. Skolédk, Rezkova 9, 602 00 Brno
m 37 Serva nova ST-1 (430), S-30 mini (400) poskoz.
fevody, kryst. 53. k. FM, prev. do serv Sanwa
M-312, vrtule TF 9/4, 10/3,5, 12/6, dfevéna
280/160, mot. do sbirky HB 61 (350), MVVS 6,5F
+karb. (400), méf. DU-20, elektronavijdk RC V2,
nitrometan. RC soupr. Futaba FP-6FN, 6 serv.,
spolehliva (4500). O. Pénitka, Luzanka 491, 544 01
Dvar Krélové n. L.
m 38 Uhlik, tkaninu Sife 220 mm (90/m), uhllkovo-
kevlar. roving (1,90/m), kevlar. roving (3,50/m) a
novy Rossi 15. Koupim stfibrozink. aku. 25 nebo
40 Ah a Mabuchi 550. T. Mejzlik, Jurkovic¢ova 19,
638 00 Brno, tel. 62 12 83
m 39 RC buggy 2,5 cm3 + nahr. dily (2300), QB-20 ze
stavebnice nelatany (600), pouzita serva Acoms ve
vétroni (450), pryskyfice 1005 zvlast vhodna pro
modelare, baleni 1kg +tuzidlo (50), pfevodovka na
elektrolet Graupner, Robbe (140), vylisky polysty-
rénovych kridel ze stavebnice Vega (70), elektromo-
tor Le Mans 240 SB UpIné novy ?1000), vrtule Seda
Gr. Electroprop 550 (500), dfevéné vrtule 320/120,
320/140 (35). K. Kotelensky, Vladimlrska 2459,
440 01 Louny
m 40 Model Trenér (600), 1 Zluté a 1 Sedé servo
Varioprop (po 200), hydroglizér na 3,5cm3 (100). M.
Fojcik, 543 41 Lanov 54
m 41 Modely (1:72) Me 109E Hasegawa, FW 190D
Hasegawa, Me 110 Matchbox, Me 110 Monogram,
Me 110 Fujimi. D4Y 2(3) LS a nékteré ze SSSR.
Seznam za zndmku. V. Hanzl, 549 37 Zdarky 175
m 42 Novy motor Astro Cobalt 40 (3200), pouzity
Geist 30/6 a kotvy 11, 14 zavit( (2800), novy Webra
10cm3 LS, zénov. OS Max 10cm3, novy model
Sultan se zat. podv., Faraon, polomaketa Cessna,
serva Thun. Tiger S-15, Microprop, Futaba, konekto-
ry Microprop, Graupner. Dr. M. Blaha, K sokolovné
438, 50341 Hradec Kralové, tel. 27321, vecer
61 57 27
m 43 Modela 4 AM27 Tx + Rx + serva — 2x Acoms,
2x S-15 +zdroj + vyp. (3900). J. Janout, Bavorova
993, 386 01 Strakonice
m 44 Loko, vagoény, koleje, slep. domky, pfislusen-
stvi, knihy, ¢as. Modelaf, ZeleznitaF, Modelleisen-
bahner, v8e na TT bud vcelku (3000), nebo po
¢astech — nejradéji osobni odbér. R. Novotny, Jilova
4576, 760 05 Zlin
m 45 Novy el. motor Kyosho 240SB a prevod, se
sklop, vrtuli (1000). K. Hajman, Moldavska 1, 625 00
Brno

Vykup plastikovych kitd
a kovovych modell aut
ZA HOTOVE.

Prodej kitd fy ESCI
a barev fy MOLAK
100 m od koneéné metra
Dejvicka,
Hracky, Dejvicka 29,
160 00 Praha 6,
tel. 32 03 86.
Od ledna 1991 i zasilkovy prode;j.

M & H Centrum
v sobotu 15. 12. 1990,
26. 1. 1991 se kona

BURZA

modelarskych potfeb
8.00—11.00 hod.
Velky sal DK—DP Bubenska
(stanice metra Vltavska)
od 7.00 hod. prodej stolC.
Moznost rezervace stold na
adrese:
Pavel Vrany
post. prihr. 41
190 00 Praha 9
POZOR1! Nova sluzba: Pokud si
zajistite prodejni stdl na dvou po
sobé jdoucich burzach, budete
mit na tfeti burze stdl zdarmal!

Sbhératel motordl pochazejici ze SRN
hleda staré dieselové nebo benzino-
vé motory pro modelova letadla
a lodé z r. 1930—70. Vyména za
modelové artikly jakéhokol. druhu je
také mozZna a vitana. Dietmar Konig,
Korner Hellweg 53, 4600 Dortmund 1,
BRD, tel. BRD (0231)51 42 16

m 46 Dvoukanal RC soupravu Acoms AP-227 (2500).
RC elektry 1:12. Porsche 917 4x4 (1600), Peugeot
205 Turbo (1000? — v&e odpruzené podvozky. Prepr.
bednu (250). El. motory: Le Mans 360 PT (900),
240SB (900), olej. tlumi¢e Tamiya (po 100). Lam. kar.
1:12: Porsche 917 (100), okruhovy Liaz (150), pneu
Tamiya (55). Pfijima¢ Acoms ARC-227 (500), lod
FSR E7, sedmi¢lanek (200), U-model dvoupl. na
1,5—2,5cm3 (200). K. Griessl, Popovickd 915/6,
101 00 Praha 10, tel. 76 74 08

m 47 Palivo pro zhaviky, jakékoli mnoZzstvi, osobni
odbér nutny. Distribuce po celé CSFR zajisténa.
Cena 17 K&s za litr, inz. plati stale. P. Necasek,
AleSova 2, 93 0. Mladad  Boleslav, tel.
(0326) 61 30 34

m 48 Slov. pfeklad, popisu stavby k planom amat.
lietaula MiniMax — vid L+K 7/87, Mod. 8/90. Novy
motor Webra 61 LS + orig. vyfuk. |. Dubravec, ul. N.
Tesly 4434, 921 01 PieStany

m 49 Kompl. vybavenou dilnu, material, RC, modely
— kon&im. Seznam proti korunové znamce. Mozna
vyména za MZK. J. Kuahnel, Dolni Némcice 26,
380 01 Dacice

m 50 Serva S-15 pouzitd i nové s kon. Mod. T.
Tucek, Pricna 286, 549 02 Nové Mésto n. M.

m 51 Plany historickych vale¢nych obchodnich lodi.
V. Draho$, 250 65 Libeznice 147

m 52 Vysilat T4 AM27 + zdroje, pfijima¢ R4 AM27
+ zdroje, 2 serva ST-1, v8e nepouzivané (2500),
baterie’ Asahi 8,4V/1,2Ah — nova (200), Moki M7
RC (1000), Modela 6,5 GFS-ABC (500) — vse
nepouzité. J. Hamersky, Husovicka 9, 614 00 Brno

m 53 T4 FM27 (1800), R6 FM27 (1100), 2 ks serva
ST-1 (po 450), nové. P. Durica, Jazev¢ia 35, 040 01
Kosice

m 54 RC Futaba 7 MAG FM40 kompl. mélo_ pouz.
(9200), 2 mix, revers funkci atd. nevyuzita. V. Sev¢ik,
Horského 477, 538 42 Ronov n. D.

m 55 Soupravu Graupner JR 3014 FMsss (7500)
+ 2 pfijimate C16 (2200), pér kryst. (550), serva
C605 (500). L. Pochmon, Dr. Malého 27, 701 00
Ostrava

m 56 RC Acoms AP-440FM rozsif, na 5-kanél, Tx,
Rx, 2 serva (3000). S. Kfivanek, Lou¢na 162, 463 34
Hradek n. N.

m 57 Servi S-15, novy Rx Conrad FM40 7/14, par
FM X-talov 50.k, Webra6l ABC + LVP Racing,
zatah. podv. 3-kol Graupner, dr. vrtule od 220 do
500, NiCd 9,6 V/1,2 Ah. nové loko HO BR-56, BR-95"
rotorové listy na RC vrt., kon. JR, Graupner, Robbe
(samec i samica s kablikom) aj iny materiél, zoznam
zaSlém. Kapim mot. Webra 61 LS, el. lup. pilku, 12 ks
NiCd sint. tuzkové 500—600 mAh. M. Lalik, Clemen-
tisova 30, 974 01 B. Bystrica

m 58 Nové NiCd sintr, aku P-130SCR 1,2 Ah (po 80),
nepouzity 1-kandl. pfijimac Rx Mini 27,12 MHz (120).
Ing. J. Lopo3ek, Teplické 264, 049 16 JelSava

m 59 Vybeh. MVVS 2,5 DR RC (220), MVVS 3.5 GFS
RC (500), CO2 100 % stav + servis + L-60 (210). trafo
12V (50), 4 kg gumy 1x1, Mabuchi Re-140. loko HO
(60), dural — blizSie inform. M. Hradsky, Svermova
17.974 01 B. Bystrica

m 60 Buggy 4WD s mot. OS 40-H + nahr. obuti bez
RC (2500), pneu buggy pr. 110/60x50 (40), stale
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(Dokongeni ze str. 29)

pletl. Kdo porad! se stavbou RC motocyklu? J.
Zukovsky, Nova Cvillnsk& 8, 794 01 Krnov

m 81 VétSi mnoZstvi starich plant Modeldr, letecka,
pfedev§im UM, SUM, RC MM. RC MV, M-min, ale
1jiné. Seznam na vyzadani za$lu. J. Hoblik, KuStova
277, 269 01 Rakovnik

m 82 Nebéhané motory Tono 3,5 RC, Junior 2 GFS,
béhany upr. Stryz 1,5 (200, 300, 50). V. Tonder,
Obrancd miru 808, 391 65 Bechyné

m 83 Amat. ¢tyfkan. RC soupravu + 2 serva Futaba
S7 (1750). L. Hess, 411 87 Hrabcice 108

m 84 Pfijima¢ Modele R6 AM27, par kryst. 7. kan.,
2 serva Futaba FP-S28 (1850). J. Svec, Zame¢nicka
32, 320 22 Plzei

m 85 RC mod. Starlet bez mot., dily Graupner (1600)
nebo vyménim za polom. DG-300, ASW apod., popr.
koupim lam. trup + plan + kab. P. Kala, 679 06
Jedovnice 425

m 88 Novy nepouz. vysilat T4 AM27 (1700). T.
Pospisil, Budovateld 233, 417 43 Ungin

m 87 Novou nepouz. RC soupravu Multiplex, kom-
plet Tx + Rx + nabije€¢, 2 serva (2800). A. Simon,
Zahradni 1158, 686 06 Uherské Hradisté

m 88 Podvozek Serpent 4x4 + dvoust. prevod
(4200 +600), karos. V1, V2 Lexan (300, 400),
krystaly 27 MHz, vyfuky, dily MVVS 2,5 — kon&im. M.
Ritschel, Polaskova 8. 400 11 Usti n. L.

m 89 Nové servo Tesla ST-1 (500). P. Soucek,
TyrSova 469, 798 27 Némcice n. H.

m 70 Novy zabéhnuty motor Moki 7RC 10cm3 +
tlumi¢ + kovové loze + vrtule (1500), RC souprava
Modelad AM27 + 2 serva (3000) — nepouzitd. A
Berka, Stojanova 9. 602 00 Brno

m 71 Nabidka plankd minimaket a volnych mod.
Seznam za znamku. Z. Raska, Dolni 301, 74401
Frenstat p. R

m 72 Péar kiiz. ovladatd podle AR 1/77 (500). P.
Polivka. J. Palacha 157, 284 01 K. Hora

m 73 Stabilizator napéti pro Zhavici svic¢ku (158),
pouze elektronika (135), podle Modelafe 1/1984. L.
Jelinek, Albrechtice 163, 563 01 Lanskroun

m 74 Serva Acorns (400) a 4-kan. prijim. (450?], Varta
NiCd 4x 0,5 Ah (150), Sunrise NiCd 7x 1,2 Ah (250),
Jumbo 540 6V s vrtuli (250), RC Varioprop 12S vys.
(1500). M. Bejrova. Raisova 442, 50002 Hradec
Kralové

m 75 T6 AM27 + 2x R6 AM27 + 4 serva Futaba
+ nahr. kryst. (4000). V. Holan, Nad Kol¢avkou 8,
190 00 Praha 9

m 78 Par kiizovych ovlada¢l podle AR 1/77 (500). P.
Polivka. J. Palacha 157, 284 01 K. Hora

m 77 RC soupr. MC-16 nova, FM 4014 1 més.
pouzitd, serva C507. Hledam vyrobce lam. trupl na
mod. F2A a polomakety rliz. mot. modelli — pouze
kvalita, cenu respektuji. M. Rudolsky, Polsk&
10/1184, 120 00 Praha 2, tel. 255 92 85 7—8.30

m 78 Soupravu 4 AM27 + 4 serva + letadlo akrobat.
+ hornoplo$nik + MWS 2,5 RC, cena dohodou. R
Solar, Angolska 608/1, 160 00 Praha 6, tel. 36 04 14
m 79 Plany bit. lodi Bismarck, M 1:200, 7 listd. R
Haich, Bélohorska 213, 160 00 Praha 6

m 80 Nevyuzitou soupravu 4 AM27 s kabely, zdroji,
2 pary X-tald (1900). J. Prochazka, Na Véclavce 37,
150 00 Praha 5. tel. 537 86 83

m 81 Na HO 10 ks lokomotiv, 56 ks vagond a 39 ks
staveb (jiz sestavenych), pouze v celku (3000).
Sanam zaSlu. S. Kucera, Brozovského 1121, 274 01
Slany

] 82ySoutéini modely F3A — Supra Fly a Satisfac-
tion, vrtule na motor 10cm3, par krystali FM 52.
kanal, katalogy modelarskych) firem, nahradni dily
k motorlim Webra. zatahovacl podvozky MK. J

Navrétil, Pod Cvilinem G-30, 794 01 Krnov

m 83 Planky RC modeld, kabiny, vrtule, dmychadlo,
videofilmy s model&¥skou tematikou. Piste o katalog
na adresu: P. Bosék, Zahradni 731111, 33901
Klatovy

m 84 Plany a dokumentaciu k lietadlam v M 1:24
Sprofily trupu a kridiel M 1:20, 1:12, 1:8% H. Tempest
—VI (160). H. Typhoon |—II (150), S. Spitfire Mk IX
a XVI (100), Messerschmitt Bf 109E-3/E-4 SlOO), FwW
190 A-3/A-8 (100), DH-98 Mosquito Mk 1. IV, VI
150), M 1:19/M 1:24, 1:18, 1:9/P-47D Thunderbolt
5140;, M 1:48/M 1:20, 1:12, 1:8/Messerschmitt Me
262 Ala (70). Knihu The last of the Eagles —J. R
Belaman (250). Ing. J. Ludvik, Klenova 2, 831 01 Bra-
tislava

m 85 Barevnou Mikalentu 150x40 v odstinech Zluta,

Cervend, modrd, €erna (kus 15). Plati stale. Koupim

Prolex $ife 5cm. M. Maiksnar, Vlkova 1825, 508 01

Hofice v P.

m 88 VIacky Merkur, lokomotivy ve skute€né dob-
rém stavu: Parni Merkur, modra (800 K& nebo
60 DM). Parni Merkur/Tioka, ¢ernd (1200 K&s nebo
100 DM). Kompl. soupravu (2000 K&s nebo 100 DM).
BoBo Chemoplast (500 KEs nebo 40 DM). Vagony
(100 az 400 K¢s nebo 10 az 35 DM) Poskozené &ijiné
typy a znacky podle dohody. Téz shanim podvozek (i
bez kol) na parni lok. Merkur/Tioka, stav ned(lezity,
jakoz i trosky lok. a vag. na nahr. dily. M. §ip, Traher
Weg 9. D-2879 Détlingen, BRD. Tel. (0049 4433)
1336
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m 87 Novy pfijima¢ Acorns AP-227 + krystaly,
kvalitni ¢lun F3V nebo F1V 3,5 s motorem MWS,
model RC V2-PM nebo vyménim za serva Acorns.
Ing. |. Rozsypal, 683 21 PustiméF-Prusy 240

m 88Balsu 1,2,3 4,56, 78,9, 10. Let. preklizka 1
2. 3, 4. P. Bezucha, NBD 813, 293 01 Mlada Boleslav,
tel. 247 89

m 89 Motor 10 cm3(0OS Max, MVVS, Webra), trup na
vrtulnik. J. Broke$, Bartofiov 55, 789 63 Ruda n. M.
m 90 Dvoukan. RC soupr. R Ry3avy, 67557 Rou-
chovany 312

m 91 Stolni soustruh na obrabéni kovovych soucés-
tek s moznosti fezani zavitl (automaticky posuv), §.
Pecan, Nad stadiénem 350, 267 02 Beroun 7

m 92 Modely lodi dfev., plech i z jin. materialQ.
Zaslete i foto. V. Toman, SuSicka 609/9, 160 00
Praha 6

m 93 Pékny RC vétroni a motorovy model i nedokon.
— nejradéji maketu. |. Zapletal. Zahradnikova 11,
602 00 Brno

m 94 Letuschopny vrtulnik na motor 4—10cm3. J.
Sotek, 735 71 Détmarovice 828

m 95 El. motor Mabuchi 380, 540, 550. |. Capkovit,
Cukrovarska 147/7, 92600 Serecf, tel. (0707)
9242 45

m 98 Kompletni dokumentaci ke stavbé& makety pol.
zachr. lodé Halny (Stoltera) v mér. 1:20, 1:25, pokud
mozno s laminatovym trupem. Mozno ijednotlivé. P.
Neuman, Stfeleckd 12, 466 01 Jablonec n. N.

m 97 Prijima¢ dvoukandl. Acorns ARC-227 nebo
prodam vysila¢ AC Mk.IIl, koupim néhr. potenciome-
tr pro servo Robbe RS 100S. K. Hajman, Moldavska
1, 625 00 Brno

m 98 Lokomotivy a vozy Piko N. Prodam kolejivo N,
vétsi mnoz. K. Stépanek, Wednersbury 32/2174,
272 01 Kladno 2

m 99 Na soupravu Futaba FP 8AP modul FP-TM
2 PCM/FM 40 MHz a pfijima¢ FP-R118GP PCM/FM
40 MHz. L. Svaty, Mlynska 51, 466 02 Jablonec n. N.
m 100 VétSi mnozstvi balsy, preklizku tl. 1
a 1,5mm, NiCd 900 mAh. V. Kroupa, Treboriska
221, 378 16 Lomnice n. L.

m 101 Jednokan. tovarenskd RC stpravu +serva. E
Hollay, Matice slovenskej 3, 080 01 PreSov

m 102 Kity letadel 1:72. L. Dvorak, Hradecka 37,
746 01 Opava

m 103 Modely letadel vSech kategorii zejména F3B,
velmi dobfe zaplatim staré motory. Nabidnéte! V.
Somol, Fojtikova 2264, 269 01 Rakovnik, tel. (0313)
4029

W 104 Plany val. lodi 2. svét. valky fregat, korvet,
ponorek, kfizniku atd. Pldn RC motocyklu, ponorky
tf. Ohio, let. Mosquito a Tempest. J. Skyvara, kap.
Nalepky 14, 568 02 Svitavy

B 105 VétSi mnozstvi balsy, preklizku 1 a 1,5 mm,
NiCd 900 a 450. V. Kroupa, Treboriska 221, 378 16
Lomnice n. L.

W 108 Model, motory i vybéhané a poSkozené
— nahradni dily. F. Vaca, Palack&ho 246, 378 10 C
Velenice

B 107 Balsu tl. 2 mm po 20 ks, cenu reSpektujem. R.
Zemla, tr. 1. maja 16/14, 052 01 Sp. N°va Ves

W 108 Plany letadel na 6,5—15cm3 A-1 Husky.
Piper J-3 Cub, Pober Pixie, polomakety nebo
makety. R. Zezula, 683 53 Saratice 288

W 109 Jakoukoli literaturu o modelafskych moto-
rech, parnich strojich a RC vrtulnicich. | prospekty.
P. Fronék, Jifickové 2. 106 00 Praha 10

ndznt

m 110 Dodam nabijece se vzorkovaci automatikou
i bez, regul. Zhaveni, spinae elmotord az 25A,
monitory VF, indik. napéti aj. Odpovéd za znamku.
Stéle. Ing. L. Kaprél, S. Svobody 18/64, 796 01
Prostéjov

m 111 Kdo zhotovi laminatové trupy podle dodané
dokumentace. V. Cech, tf. Rudoarmgjci 524/A9,
439 42 Postoloprty

m 112 Vyménim c&asopis Modelarz za Modelére.
K. Wuzniak, Majakowskiegc 24/4, 54 317 Wroclaw,
Polsko

m 113 Vyménou za Modelare nabizim polské ¢aso-
pisy. P. Kasprzak, ul. Czajkowskiego 8 m 28, 92 511
Lodz, Polsko

m 114 Vyménim Zelezni¢ni modely, auta, letedla a vo-
jenskou techniku za Zelezni¢ni modely ve velikosti N
(1:160) a vojenskou techniku v méfitku 1:35. S. Kozu-
pica, ul. MoZajskovo 72, 320096 Dnépropetrovsk,
SSSR

m 115 Vyménim plany vélecnych lodi z 2. svét. val
(1:200): letadlovou lod, 15 bitevnich lodi, 19 kfiznik(
a 4 torpédoborce za plany histor. lodi. R. Bartkowski,
ul. Cieszkowskiego 9, 51604 Wroclaw, Polsko

m 116 Vyménim modely letadel Novo/Novoexport
a sov. modely automabil(i v méf. 1:43 za modely leta-
del 1:48 zapadnich ac¢s. firem. P. Belov, 2 Sadovaja d.
6, kv. 65, 410017 Saratov, SSSR
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Cisla sazena tuc¢né znaci Cislo sesitu
(1 az 12), dalSi obycCejné sazena cisla
oznacuji stranku sesitu, na niz ¢lanek

zacina.
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Vyvazovani vrtuli 1/4  Ohlasy na ¢lanek J. Trnky 9/2
Propisot — licence 1/26  Z redakeni posty 9/26
Cerpadlo na palivo 3/20  Ohlasy na €lanek J. Trnky 10/1
Nouzové Zhaveni 4/12  Zadéano pro pfedsedu CSMoS 10/25
Pajecka na 12 V 5/14  Co nato Modela? 10/29
Sablona vzepétf kfidla 6/4  Nejen o Ceském poharu F3E 11/29
Rucni navijak pro vétroné 7/14 O klubovnach 11/3
Rezani zavitl 7122 O firmé& RAWA 12/26
Drzak Ziletky 10/9  Bratrstvo volného letu 12/3
Nabije¢ NiCd akumulatord 10/16  Z redakeni posty 12/3

Do roku 1991 vam pfejeme hodné zdravi, napadd,
krasnych start( i radost v cili.
Vérime, Ze zachovate prizen Modelari, prestoze

~ s

bude od pfistiho seSitu stat 11,80 KcCs.

Redakce

MODELAR - 12/1990 - 384



»Jerry Vernon z USA v soucasné dobé pracuje v SRN, atak se
zUCastiuje evropskych soutézi pro modely na CO,. Na
memorialu J. Smoly prfedstavil péknou maketu letounu
Watermann Gosling

v Jméno Ayrtona Senny neni neznamé ani lidem, ktefi se jinak
0 motorismus nezajimaji. Malokdo vSak vi, Ze Ayrton je letecky
fanda a také nadSeny modelaf. Na stavbu sice mnoho €asu
nema, ale velice rad léta: ,NacviCuji tim trochu koncentraci,
nezbytnou za volantem Mc Larenu,” fika o tom

"EE

It

Snimky: Ing. A. Alfery,
D. I. Dranko, mgr. ing. S.
Kaplonok, Modele Maga-
zine, M. Salajka

i Jevgenij Jarmo3tuk z Gajvoronu v SSSR zvitézil na letodni  “mZadva a p(l roku
soutézi Kirovogradské oblasti v kategorii S4B s modelem tuhyk, postavil Ernest Za-
publikovanym v Modelafi 9/1977. V souc¢asné dobé pry stavi podle ~ varsky z Recken-

naSeho €asopisu dalSi raketoplan

dorfu v SRN model
€lunu s funkénim
parnim strojem.
Kotel o objemu 1,9 1
je plnén 1,6 1

vody a k dosazeni
pracovniho tlaku
405 kPa staci deset
minut. Palivem je
propan butan

4 Kolekce modelll
F-4 Phantom firmy
Esci, F-16 Fighting
Falcon (Revell)

a F-18 Flornet (Fla-
segawa), vSechny
v méfitku 1:72, po-
chazi z dilny Z. Buj-
nowicze z polského
Koszalinu



N Na propagacnich vystoupenich sklizi Uspéch DuSan Fejér z Povazské Bystrice
s RC samokfidlem na motor 2,5 cm3

Snimky: F. Dvoracek, D. Fejér, VI. Hadac¢, T. Madej, M. Salajka

Tadeusz Madej z polskych Katovic
|étd s RC maketou vétroné Pirat o rozpéti
3000 mm

INDEX 46 882

4 Soutézni model tfidy F2Z postavil
David Skvarenina z DDM Blansko podle
obrazku v katalogu. Balsova konstrukce
je prelaminovana jednou vrstvou tenké
skelné tkaniny, motor Mabuchi 540
(s pfevodem 1:3) je napajen deseti Clan-
ky o kapacité 2 Ah

v Cast shirky motordi, které za 40 let modela¥ské Einnosti pouzival mistr sportu Franti-
Sek Dvoracek z Hustopeci

w NejluspéSnéjSim ucastnikem letoSniho
M CSFR v raketovém modelafstvi byl Jifi
Taborsky z Prahy. Zvitézil i v kategorii
RC raketovych kluzak(i S8E



