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C r U m w i m s

N A S I  M O D E  L A R I

V Z H LED EM  K P O C E T N O S T I 
S N IM K U  N O V tC H  MO-
d e l Ci r o z j >i r i l i  j s m e  t e n - 
t o k r A t  p r a v i d e l n o u
R U B R IK U  I N A  3. STR A N U
o b A l k y

► M

A Jednopovelovou R/C polomaketu L-60 Brigadyr postavil M. Fischer A  Plastikovi nel&tajici maketa Fiat C.R.42 ,v m tfftku
z aeroklubu ZabFeh u H lutina. Rozpeti 1868 mm, v ih a  2005 g, motor Tono 1 :68 je z bohat£ kolekce Z . T itze  z Olomouce
5,6 cm 8, pN jim ai Solon 7

■^"Stavbou minia- 
turnich hlavnich i 
vedlejSich nadrai- 
nich budov se ped- 
liv£ zabyvaji piony- 
N v krouiku ie lez-  
nitnich m odclifu  
v DPaM Praha-Kar- 
lin

A  Modely na raketov6~motory S-2 by se patrn£ roziifily  
opravdu masove -  kdyby u i  ovSem koneine byly ύρίηέ 
motory! Tato mala letka je z LM K Tiinov

^  Akrobaticky U-model, s nimz letal Kom urka z LMK  
Rousinov po dva roky vyb6rov6 souteze. Ma rozpSti 
1305 mm, d6lku 962 mm, motor M VVS 5,6 a v a ii 1000 g. 
N a snimcich je vid£t dokonale zpracovani vietne kabiny, 
nevynika vsak vkusna povrchova uprava (svetle modra 
s iernou)



CO PRINESL

Je neddle, 20. brezna. Ve Smetanove slni Obecnlho domu v Praze povstdvd a tleskd 673 
delegdtd a hostd -  na zdvSr tridennlho zaseddnl a za zdar programu, na jehoz dotvorenl se zde 
spolecne podlleli. Prdve skoncil III. sjezd Svazarmu. Sjezd, z  jeho i zdverd budeme vychdzet 
dalsich sest let. Co sjezd schvdlil? 0  cem rozhodl? Jake perspektivy vytydil? Takove a podobne 
otdzky si dnes kladou nasi clenove i funkciondri. Takove otdzky jsou a jestd dlouho budou 
aktudlnl.

Pokuslme se na ηέ odpovSddt.

1 Sjezd predevsim schvalil navrh zmen 
Organizacniho radu Svazarmu. Nebylo 

jichmalo: ©zakladni organizace budeme vy- 
tvaret jen v mestech, obcich a v sidlistich 
a nikoli v zavodech, ·  chceme ZO se sil- 
nymi delnymi kluby, jako centry vycvikove 
a zajmove branne sportovni cinnosti, φ  
o prijeti clena rozhodne vybor ZO , tak6 na 
navrh klubu, φ  v krouzcich mohou pra- 
covat mladi pod 15 let, aniz jsou cleny 
Svazarmu, ·  vyrocni clenske schfize bu­
deme svolavat jednou za dva roky, ·  zvy- 
sujeme pravomoc okresu.

To nejsou zdaleka vsechny zmeny a upra- 
vy Organizainiho radu! Vymezuje take da- 
leko presneji poslani Svazarmu, hlavni ijkoly 
ZO  a hlavne otevira siroke moznosti pro 
rozvoj veskere Cinnosti v novych pod- 
minkach.

2 ftikame Casto, az stereotypne: „Sjezd 
zhodnoti, zda nase prace byla dobra, 

6 i . . Tentokrat slo o vie. Vobdobi mezi II. 
a III. sjezdem prehodnotil nas iistredni vybor 
vsechny Ciseky Cinnosti, dal jim namnoze 
novy obsah a likoly, presahujici casove 
mezisjezdov6 obdobi. Proto III. sjezd musel 
posoudit podstatu, opravnenost a platnost 
techto zmen -  schvdlil opatreni a ukazal, 
jak je bude treba dovest do konce. Pripo- 
menme si v t6to souvislosti, ze napriklad 
prehodnocenim modelarske Cinnosti se 
PClV Svazarmu zabyvalo uz v cervenci 1962, 
kdy rozhodlo rozvijet ve Svazarmu vsechny 
druhy modelarstvi!

3 Pri stanoveni linie vychazel 3. sjezd 
z tezi k XIII.  sjezdu KS£, ktere nasti- 

fiuji likoly spolecenskych organizaci. Jde 
o to, poskytnout obcanum co nejsirsi 
moznost vyzit se v zajmove cinnosti. Ve 
Svazarmu je to zejmena technicka a spor­
tovni Cinnost, kterou chceme krome toho 
usmernovat podle potreb budovani spo- 
lecnosti i obrany, t j. podle pozadavkCi nasi 
moderni armidy, jez potrebuje stale vice 
technicky vyspeld lidi.

Svazarm ma dnes m6ne ilenu nez pred 
peti lety. Ovsem tech ,,papirovych“  clenu, 
zato δίεηΰ aktivne pracujicich pribylo. 
Pricina? Po II. sjezdu jsme mj. zacali na vsech 
tisecich vytvdret materialne technickou 
zakladnu. A  v tom je treba pokracovat. Za 
pomoci clenu, podpory LJV Svazarmu a za 
prispeni narodnich vyborii. Pritom sjezd 
stavi do popredi orientaci na vsechny nase 
technicke odbornosti a na mladez, zvlaste 
skolniho a predvojenskeho veku.

4 Pro modelare ma III. sjezd zvlastni vy- 
znam: definitivne uzavrel tdmer ro£ni 

obdobi pochybnosti a dohadu- modelarska 
cinnost, jako idealni prostredek polytech- 
nicke vychovy mladeze a nejatraktivnejsi 
prostredek vychovneho pusobeni na mladez 
vubec, bude ve vsech odbornostech a stup- 
nich ponechana a trvale rozvijena ve Svaz­
armu. Zde ma prirozenou zakladnu, pro- 
lina se a souvisi s mnoha dalsimi odbornost- 
mi a muze se oprit o nejzdatnejsi instruk- 
tory. Proto -  jak potvrdil sjezd -  bude treba 
doresit stezejni otazky, souvisejici se za- 
bezpecenim materialov6 zakladny pro tuto 
Cinnost. Leteckym, raketovym, lodnim 
i automobilovym modelarum se nadale do- 
porucuje venovat zvlastni pozornost stavbe 
a I6tani ci jezdeni s R/C modely. Ve spolu- 
praci s iS M  a se skolami je treba dale 
usilovat o zakladani dalsich krouzku a siro- 
kou pusobnost modelarskych ZO  v DPaM 
tak, aby ti nejzdatnejsi mladi chlapci a 
deveata mohli najit pozdeji ρΐηέ vyziti 
v modelarskych klubech. Daleko vetsi p6ci 
bude treba venovat rovnez vybudovani mo­
delarskych klubu v ZO  a metodickych mo­
delarskych stredisek.

5 Sjezd zvolil novy iistredni vybor Svaz­
armu, jehoz predsedou se opet stal gen. 

-porueik Josef Hecko. Do funkei mistopred- 
sedu LJV byli zvoleni soudruh Bedrich To- 
ser, generalmajor Frantisek Novek a plu- 
kovnik Svatopluk Camra.

ntenzivne pripravuji na I. mezinarc 
bude 28.—29. kvetna 1966 v Dubnici nad Vahom. Pi 
delari ze zahraniCi. Velmi zivy zajem projevili jiz 

a neni vylouCeno, ze hned na prvni rocnik prijedou. 
jejich odpalovaci panel pro 10 ramp, jehoz sninru 

nizace raketovych modelaru NAR pan G. H. 
ije elektrick6 odpalovani modelu souiasne i jed- 

any telefon pro mSFIcl stanoviste a  zarizeni pro pro-

u nas modelaPi z Pardubic. Brnensti modelari 
odpalovani raket Fizene radiem.
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N O V A  P R A V I D L A
L etos vy jdou  nova p ra v id la  p ro  raketovd  m o d eld re . 

N a n a v rh u  p ra c o v a li ndkolik  m dsicu  m o d e ld ri z  O R S 
H ra d e c  K ralovd , R M K  D u b n ica  η . V. a  R M K  P ra h a . 
P ra v id la  o b sah u ji pokyny p ro  c in n o st, s tav b u  a  soutdze 
rak e to v y ch  m o d c lu , jakoz i sm e rn ic e  p ro  c in n o s t O R S 
(o d b o rn y ch  rak e to v y ch  sk u p in ).

Jelikoz v y d an i p ra v id e l tisk em  a  exped ice  p o trv a ji 
ndkolik  m ls ic u , p r ip ra v i l  z a tim  m od eld rsk y  o d b o r 
UV S v a z a rm u  v yna tek , k te r£  ro zes la l v  b re z n u  vsem  
ra k e to m o d e la rsk y m  k lu b u m . O m ezeny  pocet ro zm n o - 
zenych  p ra v id e l m u ze  red ak ce  M O D E L A R E  z a s la t 
jes te  d a ls im  v azn y m  z a je m cu m , k te r i s i je  vyzddaji 
k o re sp o n d en cn im  lis tk em  oznaccnym  v ro h u  „P R A - 
V ID LA -R A K ETY “ .

Fotografujici
CAM ROC -DELTA

r (!) Jako novinku sezony 1966 uvedla na trh firma Estes 
(nejvetsi vyrobce raketomodeldrskydh potreb v USA) stavebni- 
ci rakety CAMROC-DELTA s vestavdn^m fotografickym 
apardtem. Nosnd raketa je dvoustupnovd bdzndho typu ze sta- 
vebnice ASTON-DELTA. Prvni stupen je jen asi 75 mm dlouhy, 
coz odpovida deice motoru, celkovd ddlka rakety je 350 mm, 
primmer trupu 25,4 mm, celkovd vdha bez kamery a motoru 41 g. 
Oba stupne maji po trech stabilizdtorech.

Motor prvniho stupnd typu B-3/0 md dobu horeni 0,35 sec, 
specificky impuls 1,15 lb/sec (5,12 Newt./sec), zpozddni 0 sec. 
Pro druhy stupefi je pouzit motor B-816, jehoz doba horeni je 
1,40 sec, spec, impuls 1,15 lb/sec, zpozddni 6—6 V* sec. Lze 
pouzit i motor B-3/6 (doba horeni 0,35 sec, spec, impuls 1,15 
lb/sec, zpozddni 6—6 Va sec) nebo jB-5/7 se stejnymi parametry, 
ale se zpozdenim 7—7 1/2 sec. Raketa muze konednd startovat 
take jako jednostupnova s motorem B-316. Ve dvoustupnovd 
verzi dosahuje v^sek pres 2000 ft. (609,6 m).

Fotoapardt je zabudovdn ve vdlcovem pouzdru namisto nor- 
malni hlavice rakety. Ddlka pouzdra je 135 mm, prumdr 40,5 mm. 
Objektiv a uzdverka jsou umistdny v kulovitd hlavici pouzdra. 
Negativ snimku md 0  38 mm a lze jej ddle zvdtsovat nebo 
kopirovat.

Firma Estes zavedla k tomuto modelu pohotove servisni 
sluzbu, jei obstardvd vyvoldvani a zvetSovdni snimku a v^menu 
kaset. Pro fotoamatdry doddvd kazety s sesti filmy ASTROPAN 
400, prenosnou laborator a dalsi pomucky. Obrdzky porizend 
timto modelem a uverejnend ve firemnim katalogu jsou kvalitni 
a odpovidaji zhruba ddajum o dostupu rakety 500—600 m.

Let rakety CAMROC-DELTA: 1. start -  funkce prvniho 
stupne; 2. zdzeh druhiho stupne -  prvni stupen pfistane klouzavym 
letem; 3. vrchol drdhy; 4. sestup druheho stupne -  v okam&iku 
otoceni rakety hlavici k zemi se posune pouzdro dopfedu a natazerdm 
lanka se spusti uzdverka; 5. vymetnd sloz oddeluje hlavici a raketa 
pfistdvd na paddku.
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ZACINAME
MAKETAMI

Νονέ pravidla pro raketove 
modelife pamatuji takd na 
souteze maket a raketoplinu, 
ktere nalSzaji v zahraniSi stile 
vetii oblibu. U nis brand roz- 
voji tSto kategorie naprost^ 
nedostatek pfesnych podkladii 
skutecn^ch raket. V posledni 
dobS se nim podafilo ziskat 
pomSrne pfesnS podklady od 
nSkolika sondaznich a bojovych 
raket, z nichz jsme vybrali ja- 
ko prvni modelarsky vhodny 
typ -  AEROBEE-Hi, oznaceny 
N RL 41. Vykres je zpracovin 
podle podkladii firmy Aerojet 
General Corporation (vyrobce) 

a upfesnSn podle doknmentace NAR 
(organizace raketovych modelifii v USA). 
Skutecna raketa je pouzivina pro sondiz 
vysokS atmosfery, m i dostup 100—300 
km a v teto verzi nemi navratnS zafizeni. 
Verze AEROBEE-Hi-NAVY, kteri se 
lisi od prvni verze pouze vetsi delkou 
7,20 m, m i nivratne zafizeni (padik).

H lav n i techn icka  d a ta  AEROBEE- 
Hi, prvni verze: celkovi delka 6,49 m; 
delka hlavice 2,23 m; nejvetsi prumSr 
0,38 m; viha 829 kg.

M odel A E R O B E E  je zmenSen oproti 
skuteSnosti v mefitku 1 : 16. Na vykrese 
jsou hlavni dily (hlavice, stabilizitory) 
kresleny v mefitku 1 : 1, sestava v mSfit- 
ku 1 : 2.

K STAVBfi

Hlavici 1 zhotovime z balsoveho hra- 
nolku 24 x 24 x 150 mm beznym zpuso- 
bem na vrtacce nebo na soustruhu (viz 
MO 5/65). Listu 2 zhotovime trojmo 
z balsoveho prkenka tl. 3 mm odfiznutxm 
na vysku 2,5 mm a ddlku 260 mm. Tvar 
li§ty a vyfezy pro pfilepeni stabilizitoru 
upravime podle plinku. OSko 3 je z mo- 
saznSho nebo oceloveho dritu o 0  0,5 az 
1 mm. Trup rakety 6 navineme beznym 
zpCisobem z papiru (nivod viz MO 1/66) 
nebo pouzijeme typizovanou papirovou 
trubku o 0  22/23,5 x 210 mm,kterou vsak 
musime nastavit papirovou vnitfni spojkou. 
Voditko 7 z papirovS trubky o vnitfnim 
0 5 mm nebo z hlinikovS folie tl. 0,2 mm 
pfilepime Epoxy 1200. Stabilizitory 8 jsou 
z balsy tl. 3 mm.

ΜΟΝΤΑΖ. Nejprve pfilepime k trupu 
acetonovym lepidlem listy, po zaschnuti 
stabilizitory a voditka. Vsechny spoje 
pfelepime po zaschnuti je§tS lepidlem 
Epoxy 1200. Cely model lakujeme 2krit 
bezbarvym nitrolakem, po zaschnuti vy- 
brousime, 2krit tmelime (bezbarvy nitro- 
lak +  zisyp Sypsi), brousime a stfikime 
zikladnim svetle§edym nitrolakem. Po 
vybrouseni jemnym brusnym papirem 
pod vodou je model pfipraven k nistfiku 
barevnymi nitrolaky.
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Zbarveni: hlavice a cast trupu (na 
planku siikou) jsou kovove stfibrne. Cely 
trup a dva stabiliz&tory jsou bile, jeden 
stabilizator £erny. Ndpisy Aerojet Gene­
ral, Aerobee-Hi a pismena N R L 41 jsou 
cerne (na iernem stabilizatoru bila). 
Prouzek na trupu mezi stribrnou a bilou 
barvou je cerny. Nipisy rysujeme ridkym 
nitrolakem nebo je zhotovime jako obtisk 
(viz MO 9/65, str. 12).

Cely model po zaschnuti n^teru pfe- 
lestime lestenkou. Do hlavice zalepime 
Epoxy 1200 ocko, ke kteremu privazeme 
svetlicov^ padak o 0  300 mm a pasovou 
gumu 1 x 4 x 100 mm. Druhy konec gumy 
pfivazcme k otvorum v trupu, takze guma 
spojuje trup s hlavici. Tim je raketa do- 
koniena a po zasunuti motoru RM 2,5/5 
pripravena k startu. Pred startem vsak 
jeste zkontrolujeme polohu tSziste podle 
pldnku, popfipade dovazime model za- 
dlab^nim kousku olova do hlavice.

Zpracoval O. SAFFEK

! l l ! ! l l ! i l l ! ! l ! l l ! l l l l ! l l l l l l ! l ! l l l l ! l ! l l l ! l l l l l ! l l l l ! l l l l l l l l l l l l l l l

ZAJEM CUM  Ο M A K E TY  

R A K ET
Z am y§lim e vydat p lanek  Ctyr p res- 

nych m aket sondaznich  rak et (p rav d e - 
podobn£ sovctskc M R -1, fran cou zske  
V eronique, am erickych  A-4 a  A strobee  
1500). C hcem e znat p o ie t  za jem cu  a  
p ro to  n am  la sk av e  sdelte  n a kores- 
pondencnim  listku  ozn acen em  p res  
roh , ,M A K ET Y  R A K E T ":

1. kolik p lan ku  (vy nebo vaS k lub ) 
odeb erete ,

2. jake  d a ls i p lanky m ak et rak et 
m im e  p f ip r a v i t ,

3. jm eno, p resn ou  a d re su , povolan i, 
St&fi.

V vivahu vezm em e listky , k tere  do- 
stan cm e do 30. d u bn a  1966. Jedn otlivS  
o d po v id at n ebu dem e, o vysledku akce 
napiSeme.

TRIDY RAKETOVYCH 
MOTORLI

M odeldfski raketove motory prosly v nSkolika 
m41o letech rychlym vyvojem. V posledni dob6 se 
jejich konstrukini koncepce ustalila na nekovovim 
provedeni. Tento smfir j - nyni zav4d6n nejenom 
u nas, ale i v S SS R , U SA , Polsku, Jugoslivii a 
Svedsku, kde je prozatim nejvikSi poiet zajemcu 
o tento novy druh modelafstvi.

Regulim osti soutifi a pfipadnemu mezinarod- 
nimu mSfeni sil v3ak branila nejednotnost v tridini 
raketovych motoru. Na pfiklad americkd organizace 
NAR tfidila motory podle celkoviho specifickeho 
impulsu v lb./sec., polSti modelafi rozlisovali mo­
tory podle objemu tuh£ ροΐιοηηέ hmoty apod. 
Take u nds nebylo jednotne trideni, motory 
R M  2,5/5, RM  5/3 aj. byly oznadoviny podle 
objemu TPH , podle doby ζροΜδηί a je§t6 podle 
tfidy FA I.

Podle poslednich zprav vSak vSechny narodni 
raketove kluby prechizeji na tridini motoru podle 
FA I, a to do 4 trid. Pouze N A R ponechavi pro 
narodni soutfiie 7 tfid a na§e nova narodni pra- 
vidla 6 tfid. Horni hranice 4. tfidy FA I je vsak 
zachovdna maximalnim celkovym spec, impulsem 
80 Newton/sec. V nasledujicich tabulkich jsou 
uvedeny tfidy podle FA I, NAR a naSich narodnich 
pravidel.

1 FAI
tfida spec, impuls

Newt.Is
1 0 —  5,0
2 5,1 — 20,0
3 20,1 — 40,0
4 40,1 —  80,0

C SSR
trida spec, impuls

Newt.Is
1 0 — 1,0
2 0 —  5,0
3 5,1 — 10,0
4 10,1 — 20,0
5 20,1 —  40,0
6 40,1 —  80,0

NAR
tfida spec, impuls spec, impuls

Newt.Is Ib/s
112 A 0 —  2,0 0,01 — 0,35

A 2,01 —  4,0 0,36 — 0,70
B 4,01 — 6,0 0,71 — 1,20
C 6,01 —  10,0 1,21 — 2,00
D 10,01 — 20,0 2,01 — 4,00
E 20,01 —  40,0 4,01 — 8,00
F 40,01 —  80,0 8,01 — 16,00

K CETNYM DOTAZCJM sdilujeme, ze raketove motory RM 2,5/5 pfijdou jiz  v dohledne 
doh& do modeldrskych prodejen v ce/έ republice. OKAMZITE je  muzete koupit po 5,— Kis  
za kus na ClV Svazarmu, modeldrsky odbor, Opletalova 29, Praha 1.

»VELKA  ZIM Nfc PRO RAKETOPLANY
(ho) Bude v polovine hnora (13. 2. 

1966), jist6 tedy snese oznaceni „zimni“ 
-  tak usuzovali poradatele z RM K 
Dubnica η. V. Avsak rozmary pocasi 
jsou nevyzpytatelnd. Cely tyden pred 
soutezi vytrvale prselo, coz jiste polekalo 
nekterd z 52 prihlasenych, a tak se seslo 
na startu jen 29 soutSzicich. Sice uz 
neprlelo, ale pocasi v den souteze vubec 
nebylo zimni: bylo slunecno, teplota 
pfes + 1 0 ° C a mirny vitr. Nikdo z pri- 
tomnych vsak toho dopoledne nelitoval 
a sportovne se bojovalo o kazdou vterinu.

Co noveho soutez prinesla? Objevily 
se ηονέ typy modelii raketopland, avsak 
bylo na nich vesmSs patrno, ze majiteli 
je neirohli dokonale zalitat. Vetsina 
kritkych iasu by la zpusobena tim, ze 
modely velmi rychle klesaly.

Motory RM 2,5/3 Super ,,chodily“ na

vytecnou a bez jakychkoli zavad. Lze si jen 
prat, aby se jiz konecne objevily v mode- 
ldrskych prodejnach!

Soutez byla tradicne dobre zorganizo- 
vana a pro viteze pripraveny pekne ceny. 
Skoda, ze se nemohli zdiastnit i modeldri 
z Prahy. Tady to vinou reorganizace 
Svazarmu ponekud zaskripalo. Doufejme, 
2e propristS finaneni otazky (dhrada 
cestovneho) nenarusi moznost dCasti 
skutecne aktivnim modeMrum.

ν Ϋ SLED K Y : 1. ini. M. Drbal 298,9; 
2. M. Mogora 244,6; 3. O. Ziman 182,6 
(vsichni seniori z RM K Dubnica η. V.) ; 
4. E. MikuS 166,8; J .  Micko 164,5 sec 
(oba juniofi ze ZD5  Novd Dubnica
Celkem bylo 29 hodnocenych. Cisla ζηαίί 
soucty tfi letu. ve vtefindch.

PORTR£t  M^SiCE ·

S ilv e str  $  i B L

Vcfte -  neverte, zije v nasem state 
krdl. Dostanete se k nemu pfes troji 
zvonent, tmavou vstupni halu a pfes 
ndsyp pilin. A po fddnem zdiivodneni, 
nejlepe se znakem tohoto krdle, s vr- 
tuli. Ctyfiapadesdtilely krdl vds u- 
vitd na tnine -  dfevenem ponku -  
v obleku, vonicim dfevem. Vnejsimi 
znaky se tedy Silvestr Sibl krdli nepo- 
dobd. At! 1 tak je u nds i za hranicemi 
siroko daleko krdlem uzndvanym. To 
jeho ruce a prdee mu krdlovsky trim 
udrzuji.

Ddvno a ddvno, kdesi v Bfezine, zil 
mlady dfevosoustruznik. Pracovity, pil- 
ny. Delal vyrobky, ktere lidem pfindsely 
radost a uzitek. Po voice se osamostat- 
nil. A pak, kde se vzal, tu se vzal Zde- 
nek Husicka a V%.dimir Prochdzka. 
Oba potfebovali vyrobky Siblovych ru- 
kou -  vrtule. Prod ne, fekl si Sibl, jelte 
jsem to nedelal, zkusit to miizu. A zacal 
pracovat. Netinavne. Obdivuhodne zruc- 
ne. Krome pozdeji vydane knizky M. 
Hofejsiho zddnych moudrosti teoretic- 
kych nebylo, prakticky mu byl dvornim 
rddeem Zdertek Husicka. Ostatni musel 
delat S. Sibl sdm. Sdm vyrdbel, vyfi- 
zoval administrativu i ucetnictvi, sdm 
expedoval a sdm si delal reklamu. 
Musel byt dobrym hospoddfem a jeste 
lepstm vyrobcem.

To uz je let! Mnoho i mdlo se dodnes 
zmenilo. Technologie vyroby o dobrych 
100 %, vyrobni ndstroje o nejake pro- 
centicko. I  kdyz uz jedendetym rokem 
sidli S. Sibl v Brne v M VVS, i kdyz 
z jeho dtlny vychdzi kaidou hodinu tfi 
precizne vypracovane vrtule, dale sni 
o bohatem parku vysokoobrdtkovych 
strojH a vice nez kdysi o dfevu, ktere by 
bylo oznaceno I. A tfida a done tfide 
odpovtdalo kvalitou . . . Dnes jako po 
celd leta jezdi po brnenskych skladech, 
vybird dfevo, dohaduje se o jeho kvalite, 
zlobi se a pak se vracivd (nekdy vitez, 
jindy porazeny) a vyrdbi, vyrdbi. . . 
Uz by tech vrtuli bylo hezkych pdr de­
sit ek tisic, kdyby nevzaly za sve v rukou 
modeldfu! Mohly by vydrzet i 100 let. 
Ale to naleho krdle netrdpi. Jezdivd 
po vlastech ceskych a divd se nendpadne, 
co lid modeldfsky potfebuje, jak je spo- 
kojen. Mnoho vi a stale se udi a mnohdy 
neni v tom souteznim zmatku ani zpo- 
zorovdn.

A protoze vzdycky vie pracoval nez 
mluvil, nedostalo se mu prazddnych krd- 
lovskych poet a tak zitstal skromnym, 
pracovitym az dodnes. (Lk)

PORTRfeT M§SfCE* ·  RORTR£t

4 MODELAft . 4/1966



Spinaci obvod s tranzistory
V poslednl dobe jsme dostali nekolik dopisH, zddajicich zapojeni tranzistorovych rele 

v ράτονέ dvojici filtrd pro pohon serva obema smery z jedne baterie. Mnozi ctendfi nds zd- 
dajl, abychom uverejhovali vice zahranidnich zapojeni pfijimacii i vysilacu, protoze nemaji 
pfistup k cizi literature. Rddi vyhovujeme, pokud je to ιηοζηέ a vhodne. Musime vSak vy- 
birat, neboi znacnd cdst zapojeni je neiiplnd, hlavne ve firemnich prospektech. Casio se obje- 
vuji chyby a nekterd zapojeni nelze u nds zatim realizovat pro nedostupnost soucdsti.

Vyse zminSn^ch zapojeni zname neko­
lik, vdtsinou viak chybi oznaceni nekte- 
rych soucdstek nebo je pramen nespolehli- 
νγ· Schema, kteri pfinasime, otiskl casopis 
„Modell“ a doddva je ve stavebnici firma 
Reuter z NSR. Provedenim pfipomind 
prijimac modulov^ system Grundig- 
Graupner. Jednotlive dvojice filtru jsou 
v krabickdch, ktere se nasunuji na sebe. 
Vstupni cast je tak6 ve zvldstni krabiice 
a doddva se bud jako superregeneracni 
prijima6 nebo jako superhet.

Superregeneracni prijimaC je zndmy 
Poly ton s malymi zdokonalenimi. Je 
pouzito novych dokonalej§ich tranzistoru: 
OC1615 na vstupu a kremikovych (npn) 
2N2926 v zesilovaCi. Odpor IK  nebo 
1K2, ktery spojuje zesilovac se vstupem 
a je souCdsti filtru pro kmitoiet sumu, je 
nahrazen tlumivkou. Hodnota tlumivky 
neni uddna, zda se vdak, 2e je kritickd 
a nutno ji urCit zkusmo.

Spinaci obvody jsou spraSeny po dvou 
a takd tak jsou ulozeny do krabicky. Je 
pouzito zndmych paralelnich filtru s malou 
zmSnou, ze misto stabilizujiciho dCliCe 
nap£ti na bdzi tranzistoru je vlozen 
termistor na dolnim konci civky proti 
p61u. Tranzistor jetim privsech teplotdch 
bezpeCne uzavren.

Firma Reuter dodavd stavebnici dvou 
typu spinacich obvodii: s τεΐέ v provedeni 
jak jsme zvykli a se spinacimi tranzistory. 
Oba typy jsou ve stejnych krabickdch a je 
mozno je libovolne zamenit a kombinovat.

Provedeni spinacich obvodu s tranzis­
tory misto rele je zajimavd a jeho zapojeni 
je na kreslenCm obrazku. Krome jiz vyse 
zminCndho termistoru (R14) je v zapojeni 
tlumivka v miste, kde byvd rel6, jehoz 
indukcnost jiutnou pro sprdvnou funkci 
spinaciho obvodu tlumivka nahrazuje. 
Jeji hodnota neni v zapojeni uvedena 
(tlumivka je ve stavebnici doddvdna hoto- 
vd), je vsak vinuta na feritovem hrnicku, 
aby nevyzarovala a tim neovlivnovala 
okoli. Potom ani jeji umistSni neni kritickd. 
Jako smernou hodnotu mozno udat asi 
100 mH. Hodnota civky L T  a kondenza- 
toru CT je zdvisla na pouzitem kmitoctu 
kandlu a nelisi se od normdlniho provedeni. 
Tranzistory T6, T6' a .77, T7' jsou 
doplnkov6 pnp -  npn. Z nasich prichdzeji 
v fivahu 102NU71 (npn) -  OC72 (pnp) 
nebo podobn0 parovd dvojice. Tyto 
tranzistory maji dovoleny ztratovy vykon 
125 mW, s chladicim plechem 165 raW, 
Proto pozor, aby je motor serva nepretizil 
a ijeznicil, zvld§t£ pri zastaveni motoru na 
doraze. Ve filtru vyhovi misto AC152V 
nds OC76, pokud md zesileni asi 100 nebo 
vice. Je v§ak treba dbdt na to, aby zesileni 
tranzistoru v jednotlivych filtrech bylo 
priblizne stejne, aby byla stejnd i citlivost 
filtru.

Tento dvojity spinaci obvod je mozno 
zapojit i za normdlni vstup a zesilovac 
prijimace Polyton; vyse popsany zesilovac 
s kremikov^mi tranzistory npn je kvalit- 
nSjsi, neni v§ak nutny.

Odpory 
R13 R13' 
R14 R14' 
R18 R18' 
R19 R19'

25k pot. trimr 
4k7 termistor 
270 
82

Kondenzdtory 
C ll  CW  0,25MF

Tranzistory
T5 T5’ AC152V (0C76)
T6 T6’ AC117 (0C72)
T7 T7’ AC175 (102NU71)
D1 . DT 0A91 (1NN41-7NN41)
L T  LT ' 1
CT CT' j P °dle ^mitoctu filtru 
TL3 TL3' nf tlumivka (viz text)

M O D E L Y  O  V L A D A  N E N A  D A L K U  RADI  EM

KRATCE O P / Q

Novy rekord v trvani ietu

(s-am) Dne 14. listopadu 1965 pfe- 
konal jihoafricky modeldr G. Brooke- 
Smith letem v trvdni 11 hod. 33 min. 30 vt. 
dosavadni vytrvalostni rekord C. 24, kter£ 
drzel Novozelandan Ian Barber (9 hod. 
4 min.). Brooke-Smith stavgl vicepovelov6 
modely, mel vsak neprekonatelnd poti2e 
s vibracemi a tak se rozhodl prejit na 
svahovd ldtdni. Postavil v6tron s temito 
charakteristikami: rozpeti 2500 mm; plo- 
cha kridla 55 dm2, VOP 10 dm2; vzletovd 
vdha 3000 g; ρΐοδηέ zatizeni (kridlo) tdmef 
55 g/dm2. Profil kridla dvojvypukl^, po- 
dobny modelu Orion, profil VOP sou- 
merny; kriddlka po cetem rozpSti. Za- 
montovdn 12kandlovy vysilai Orbit s pri- 
jima5em Min-X 10 (puvodni prijimaS 
Orbit se ztratil pri uldtnuti predchoziho 
modelu). Pri rekordnim letu bylo pouzito 
6 kandlu a vyvazovdni.

Let za£al v 7.11 rdno a model pristdl 
v 18.43 h. — jiz za sera. Pokus se usku- 
tecnil na svahu v blizkosti Kapsk0ho No- 
v6ho m^sta. Byl svym zpusobem velmi 
napinavy, protoze pouzity svah je v nd- 
letov6m prostoru letiste D. F. Malen. 
Model se proto musel vyhybat pristdva- 
jicim letadlfim Boeing 707 a Boeing 727 (!). 
Rekordni pokus byl druhym dlouhym 
letem Brooke-Smitha, jenz vzhledem 
k fispechu se chce brzy pokusit o preko- 
ndni casu 12 hod.

Nejmenii R/C model sv£ta

(s-am) Jak jsme jiz psali, konstrukter 
firmy Graupner Fred Militky byl prvym, 
kdo 16tal s R/C modelem v podzemi. 
Nyni k tomuto prvenstvi pripojil dal§i: 
„postavil“ zrejme nejlehci a nejjednodudSi 
R/C model sveta. Vzal totiz b6zn6 vyrdb6- 
ny a p ro d d va n ^  vystrelovaci balsovy klu- 
zdk „F lip “  o rozp£ti 375 mm a vybavil 
jej miniaturnim dvoukandlovym prijima- 
cem Bentert a servem. Vzletovd vdha 
modelu, vcetng zdroju na 1 hodinu letu, 
je 38 g (pritom prijimafi je superhet). Jako 
vysilac pouzivd Militky Grundig Vario- 
phon 2 a s miniaturnim R/C modelem 16td 
na svahu. Jedinou nevyhodou pry je 
to, ze i pri zcela jasn6m vzduchu se model 
ztrdci z dohledu jiz ve vzdalenosti okolo 
100 m.

Nova akrobaticka soustava

pro R/C modely, prijatd pokusn5 na dobu 
jednoho roku na lonskdm listopadovim 
zaseddni CIAM-FAI, obsahuje celkem 
18 obratu. Νονέ, resp. uprave^ obraty 
jsou: vzlet, dvojity souvrat, kombinace 
vykrutu a obrdcendho vykrutu, tri ndvaznd 
vykruty, pomaly vykrut, vykruty v kruhu, 
primy let na zddech, cylindr a pristdni 
(pristdni mimo kruh o 0  50 m K  =  0). 
Maximdlne dosazitelnjf poCet bodu v jed- 
nom letu je 2000. VypuStSny byly obraty: 
primy let, zatdiky, primy let po vdtru, 
souvrat, vykrut, zvrat, obrdceny vykrut 
a svisly vykrut.

Popis sestavy, platid letos pro mistrovski 
souteze i pro mezindrodni souteS v Karl. 
Varech, mohou si zdjemci vyzddat v ome- 
zenem poctu na modeldrskem odboru OV 
Svazarmu. (sch)
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Bez nadsdzky je mozno tvrdit, ze 
v C SSR  nejrozlifenejlim vybavo- 
vacem je magnet. Ackoli ovldddni 
kormidel magnetem z hlediska bez- 
pecnosti letdni neni idedlni a take 
nali modeldri v posledni dobe pfi- 
chdzeji na chut servUm s elektro- 
motory, zdstdvd faktem, ze v roz- 
voji sportovniho letdni s modely n- 
zenymi radiem magnet u nds pint 
dUlezitou ulohu.

Vleobecne zndmou nevyhodou 
magnetu je nemoznost automaticke 
neutralizace, jez je povazovdna za 
nezbytnou pro RjC provoz, hlavne 
soutezniho charakteru. Proto jinde 
byl jiz  magnet opulten a temer vy- 
hradne se pouzivd k fizeni serv 
s elektromotory nebo s pohonem gu- 
rnovyrn svazkem a s automatickou 
neutralizaci.

U nds by sel vyvoj zcela urcite 
stejnou cestou, kdyby takovd serva 
by la proddvdna. Pokud nebudou 
je a bude magnet sidle nejjednodullim 
zafizenim k ovldddni koxmidel, pro- 
toze je snadno zhotovitelny ama- 
tersky.

V pokusech s magnety se vsak pdchd mnoho chyb, takze spo- 
lehlivost tohoto zpusobu rizeni je casto problematickd. Amatersti 
konstruktefi malokdy respektuji zakladni pozadavky potrebne 
pro spolehlivou funkci magnetu.

Sila, jiz je pfitahovdna kotva magnetu k j£dru, z&lezi pfedevsim 
na intenzite magnetickeho pole v mezere mezi j£drem a kotvou 
a na velikosti plochy, jiz prochazi magneticky tok. Pfitahujici 
sila je dokonce pfimo dmern^ dvojmoci magneticke indukce 
v mezeie a ta zase ζέίεζί na soucinu ζένίΐύ civky elektromagnetu 
a proudu ji prochazejiciho (amperzdvitech).

Zjednodusime-li si tedy teorii magnetu, muzeme tvrdit, ze 
sila magnetu zalezi:

1. Na mezefe mezi jidrem a kotvou. Cim je mezera men§i, tim 
je sila magnetu vetsi.

2. Na plose, jiz pfestupuji magneticke silocdry z jadra do 
kotvy. Cim je tato plocha vetsi, tim spolehliveji magnet pfitahuje.

3. Na soucinu proudu a poctu ζένΐίύ civky elektromagnetu. 
Cim vice ζένηύ a cim vStsi proud, tim silnejgi magnet.

Mame-li zhotovit dobry magnet pro ovldddni kormidel, jde 
tedy hlavnd o to, navrhnout magnet tak, aby velikost vzducho- 
vd mezery v pfitaZendm stavu, kdy je pfitahujici sila nejvdtsi, 
se nelisila mnoho od velikosti mezery v nepfitazendm stavu a aby 
mezera byla maid. Ma-li vsak byt kormidlo ovladdno magnetem 
pfimo, je nutne tfeba, aby magnet mdl velky zdvih. A tady jsme 
u zdroje v§ech potizi. V odtazenem stavu md magnet s velkym 
zdvihem malou silu. Casto tak malou, ze nepfemuze i slabou 
pruzinu, drzici kormidlo v opadnd vychylce, nebo nedokdze pfi- 
tdhnout, je-li kormidlo v nepfiznivych rezimech letu ofouka- 
vdno vdt§i rychlosti.

Na magnetu zdddme dvd navzdjem si odporujici vlastnosti. 
Velky zdvih a velkou pfitahujici silu v odtazendm stavu. Vy- 
rovnat se s tdmito pozadavky neni jednoduchd. Mdme vsak 
§tdsti, ze takovd magnety byly jiz vynalezeny a jenom se na ne 
zapomndlo.

Vypodtem i pokusem lze dokdzat, ze obd hlavni podminky 
dobrdho magnetu s velkym zdvihem lze splnit, zvoli-li se sty- 
kovd plocha mezi jddrem a kotvou kuzelovd. Pfi vrcholovdm 
lihlu kuzele 45° roste magneticka mezera se zdvihem o 2/3 po- 
maleji a stykova plocha je mnohem vdtsi nez v obvykldm plos- 
ndm provedeni. Zvdtsi-li se u takto konstruovandho magnetu 
zdvih napf. o 3 mm, zvdt§i se mezera jen ο 1 mm. Navrhne-li 
se magnet i jinak dobfe, aby magneticky obvod byl dobfe 
uzavfen, jsou vysledky pfekvapujici.

P tita ien o Uvolneno Obr. I

Podivejme se na obr. 1, z neho2 je princip tohoto typu mag­
netu jasny. Obrdzek md dve poloviny. V levd je magnet nakreslen 
v pfitazenem stavu a v prave ve stavu odtazendm. Z obrdzku je 
patrno, ze kotva je pevnd a pohybuje se jddro magnetu, kterd je 
v pldsti magnetu vedeno mosaznym kolikem 3. DuleZitd je takd 
bronzovd podlozka 4. Kolik a podlozka zabranuji, aby se jddro 
magnetu pfilepilo v kterdkoli poloze remanentnim magnetismem 
k pIdSti. Stejnym zpusobem je pfilepeni jddra zabrdndno i na 
druhd strane bronzovym krouzkem, jak je zfetelne naznaceno 
v sestaveni na obr. 2.

Protoze jde vesmes o rotacni ddsti, jsou na konstrukcnim vy- 
kresu nakresleny jen v jednom pohledu. Rozmdry jsou podle 
prototypu, ktery vdzi 80 g. Pfi nastavenem zdvihu 4 mm a s ba- 
terii 4,5 V, z niz odebird 250 az 300 mA, zdvihd tento magnet 
110 p. V mensim provedeni, jehoz vsechny rozmdry byly zmen- 
seny o 40 %, vdzi jen 30 g a pfi zdvihu 3 mm zdvihd pfi stejndm 
odbdru 35 p.

V prvdm pfipadd je civka navinuta drdtem o 0  0,3' mm 
CuSm a md 1000 zdvitvi. V druhdm, mensim provedeni je navi­
nuta drdtem o 0  0,2 mm CuSm a md 800 zdvitii.
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Provedeni magnetu je z vykresu dobfe patrne. Pld§f, celo a 
jddro jsou z platkoviho zeleza. Vodici kolik, stavici krouzek 
a oko k pripojeni tahla jsou z mosazi. Vodici krouzek a podlozka 
jsou z bronze. Kostra civky je vysoustruzena z texgumoidu. 
Jadro magnetu je odlehceno odvrtanim a mosazne oko je do niho 
zasroubovdno a prilepeno. Po sestaveni magnetu je celo do plaste 
taki zalepeno Epoxy 1200.

Zhotoveni magnetu neni obtizne, a je jen tfeba dbdt na to,

aby vsechny dily byly souosi a aby se jddro v pldsti pohybovalo 
bez odporu. Vule v kuzeloviti cdsti nemd byt vitsi nez 0,2 mm 
a na vdlcovi cdsti jddra radeji jesti mensi.

Na fotografii jsou oba magnety sestaveni a jeden men5i ro- 
zebrdn. Na mensim hotovim magnetu je nasunut a Epoxy 1200 
pfilepen duralovy krouzek, jimz se magnet pfipevfiuje na pfe- 
pdzku modelu,

Ing . A. SC H U B E R T

Miniaturni rele
Potfeboval jsem rychle miniaturni rele 

s rozpinacimi kontakty a bylo mi lito na to 
obetovat rele MV VS. Pri kramafeni ve 
svych zdsobdch jsem objevil nekolik tele- 
fonnich tercovych indikdtorii, tzv. „vranich 
ok“ . Jsou to indikdtory SH  19-9600A-1 
ziskane z rilznych inkurantnich pfistroju, 
ktere v piivodnim provedeni obsahuji 
reli podobny system pro 24 V s vinutim 
1900 Ω -  7500 zdvitH drdtem o 0  0,04 
mm. Je  to dobry zdroj drdtu, ktery by ilovek 
jinak tezce shdnel!

Magneticky systim jsem odsrouboval, 
pero kotvicky jsem opatrni vytdhl z otoc- 
niho terce -  jde to bez poskozeni jen 
v uriite poloze terce, protoze otvor je 
podlouhly -  a kotviiku jsem svrchu 
pocinoval. Z peroveho svazku jineho 
rozebraniho reli jsem ustrihl konec 
s nanytovanym kontaktnim nytkem z u- 
Slechtiliho kovu, zespodu jsem jej pocino­

val a pripdjel na kotviiku. Puvodni 
vybezek terciku, jehoz prih^bdnim se 
serizuje zdvih kotvy, jsem odStxpl. Po 
opetnem sestaveni jsem odmeril polohu 
kontaktniho nytku a z jineho kontaktoviho 
pera jsem ohnul pevny kontakt, ktery 
slouzi souiasne jako zardzka pro serizeni 
zdvihu kotvy. Pri trose pozomosti se 
pata tohoto kontaktu vejde na pertinaxo- 
vou izolacni destiiku mezi pajeci spicky, 
kam se upevni sroubkem M2. Rozpinaci 
obvod se pripojuje mezi kostru a tento 
izolovany kontakt.

Chceme-li reli ponechat v piivodnim 
zasklenem pouzdru, pravdepodobni se 
do nij nyni nevejde. Vyresil jsem starosti 
s izolaci a ochranou proti prachu tak, ze 
jsem do pouzdra vypiloval drdzku jen 
o mdlo sirsi nez je pevny kontakt, pri 
montdzi jsem pod tento kontakt podvlikl 
prouzek izolepy a po zasunuti do pouzdra 
jsem izolepu prilepil na pouzdro. Tim je 
system v pouzdru upevnen a izolovdn, 
takze pro vnikani prachu zbyla volnd jen 
nepatrnd Skvira v okoli vlastniho kontaktu,

kterou mozno taki uzavrit prelepenim 
svrchu.

Na civku jsem navinul 1400 zdvitu 
drdtu o 0  0,09 mm. Mista je aspoh pro 
1700 zdvitu. Odpor civky je 120 Ω a reli 
spolehlivi pritahuje (tj. rozpind) pri 
proudu 25 mA (na plochou baterii). 
Pouzijeme-li drdtu o 0  0,08 mm a 1700 
zdvitu, dostaneme reli vhodne pro priji- 
mac napdjeny napitim 6 V.

(Dokonceni na str. 9)
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JEDNOPOVELOVY MOTOROVY MODEL

Z mnozstvi pokynu a rad, kterejiz byly 
na strankich Modelife, pfipomeftme jen 
jednu: nemite-li je§t£ vlastni zkuSenosti, 
postavte svuj prvni model pfesnfi podle 
plinku (poloha t£2i§t£, sefizeni!). USetfite 
si starosti pfi zaldtivini, i kdyz vim jich 
v zacitcich je§t£ dost zbude.

J. FA R A , LM K  P ra h a  8

Αδκοΐί je to zvykem, nemiizeme u to- 
hoto modelu uvist dspSchy za vice nez 
dva 'roky 16tini dvou prototype. Zadne 
nemi, dokonce se ani nedcastnil soutSze. 
Jeho letovi vlastnosti v§ak jsou dobri 
a celou soutSzni sestavu odliti. Zkuseni 
sportovci nad nim asi mivnou rukou, ale 
pro nS v^kres neni; ti si sami „hodi“  na 
papir pfesnS „to“ , co splni vsechny jejich 
pozadavky.

Myslime si vSak, ze 'model bude vyho- 
vovat mnoh^m zijemcum, ktefi po sou- 
tSznich vavfinech netouzi, a jde jim spi§e 
o to, aby nSjak zacali a vystacili pfi tom 
s pfeklizkou, smrkov^mi listami a s la- 
cinejsi „dvaapCilkou“ . NasvSdcuji tomu 
dopisy 56 modelifu, ktefi po pouhim 
uvefejnSni fotografie (MO 10/64) dosud 
poMdali o plinek. Protore autor nemohl 
v§em vyhovSt v^kresem ve skutecni veli- 
kosti, uvefejhuje model alespon takto.

K  STAVBfi

Nejvice namihani dily, tj. cety trup 
a^stfedni £ist kfidla se stojinami nosnίkύ 
jsou pro zvetseni pevnosti lepeny Epoxy 
1200.

T ru p  m i ctyfhrann^ prufez se zaoble- 
nou horni pfedni Cisti a kabinou. BoSnice 
z liSt 4 x 4  jsou spojeny Ctyfmi vylehco- 
van^mi pfepizkami z pfeklizky tl. 5 mm 
a pfiikami 4x4 .  Cety trup je potazen 
1mm pfeklizkou. Pfedni 5ist je zesilena 
deskami z lipy (bednickovi balsy) mezi 
potahem a bukovymi nosniky motoru 
a dvema poddlnymi pfickami z 5mm

Miniaturni rele
(DokonZent ze str. 7)

V puvodnim tvaru 1’ostaneme soucasnou 
indikaci stavu. Jestlize pozadujeme vetsi 
citlivost, zmensime pritlacenim pevneho 
kontaktu zdvih kotvy a vychylka vyseci 
indikitoru nebude liplni. To vsak neni 
funkcni zivada.

Doporu£uji snizit vihu vypustSnim 
krytu i s nosnou konstrukci a ponechat 
jen magneticky systdm. Na celo civky je 
mozno prilepit pertinaxovou desku jako 
nosi£ dvou pevnych kontaktCt a vytvorit 
prepinaci rele, obdobne M W S.

Zdenek SKODA

pfeklizky, mezi pfepizkami 1 a 2. Mezi 
2. a 3. prepizkou je prostor pro baterie 
(3 plochi 4,5 V), zakryty zdola deskou 
z duralovdho plechu tl. 1,5 mm, upev- 
nenou sroubky M4.

Palivovi nidrz o obsahu asi 45 cm3 
se snizenou stfedni iisti dna lezi na moto- 
rovych nosnicich mezi 1. a 2. pfepizkou; 
pfilepena je Epoxy 1200.

S m S rovka  je bSzni konstrukce. Kor- 
midlo z tvrdd balsy (lipy) tl. 3 mm m i 
§ifku nahofe 22 mm, dole 32 mm. Osa 
oticeni je v 1/4 hloubky. Vychylka je 
celkem 20°.

K rid lo  se vzepStim 7° a mirne kfize- 
nymi konci (viz koncovi zebro 1 : 1 )  je 
dvoudilne. Nosniky jsou zesileny stoji­
nami z 1mm pfeklizky, kteri jsou mezi 
1. a 2. zebrem z obou stran a tvofi skfin­
ky pro spojky tvaru „V “  z pfeklizky tl. 
5 mm. Tato pole jsou vypln£na pSnov^m 
polystyrenem, z n£hoz jsou tak6 okrajov6 
Cisti kfidla. Prvni zebro je z pfeklizky 
tl. 5 mm, ostatni jsou tl. 1 mm. Nib£2ni 
liSta je zesilena li§tami 4 x 4  a 3 x 3 ,  roz- 
mery v§ech li§t kfidla jsou na vykrese 
zebra 1 : 1 .

V yskovka nese na spodni stranS tva- 
rovou cist spodku trupu. Zpusob stavby 
je bezn£, zebra (stfedni a koncovi) jsou 
pfipojena 1 : 1 .

Podvozek . Dvojita pfedni noha s pru- 
zicimi oky z oceloviho dritu o 0  3 mm 
je upevnena pfitlacnou desti5kou a mati- 
cemi na dva srouby M5, zalepene Epoxy 
1200 do 1. pfepizky. Hlavni nohy z dura- 
loveho plechu tl. 2 mm jsou pfiviziny 
gumou pfes koliky.

M o to r Jena 2,5 cm3 (druhy model 
s motorem M W S  2,5 m i posunutou 
1. pfepizku a nidrz dopfedu) pohini 
plastickou vrtuli o 0  225/120 mm, jejiz 
prumer lze popfipadS zmenSit podle po- 
zadovane stoupavosti modelu. Motor je 
vyosen ο 1 ° do strany otiieni vrtule.

P o ta h  kfidla a vyskovky je z tenke 
silonove tkaniny, na smerovce je tlusty 
Modellspan. Po vypnuti je cely model 
nastfikin syntetickym lakem.

Model nyni liti (puvodne s R /C  a p a -  
r a tu ro u  BETA) s Sestitranzistorovym 
pfijimacem konstrukce L. Nermute (na- 
pijeni 4,5 V), pracujicim velmi spolehlivS 
s nezmenSnym vysilaSem BETA. Kor- 
midlo je ovlidino elektromagnetem (4,5 V 
-  15 ohmCi), kter^ je pfisroubovin na 
bo£ni stSne zadku trupu.

♦

POZNAMKA REDAKCE. Rddi by- 
chom zrtali ndzor tech, jimz je tento pldnek 
urcen. Cas od dasu jsme totiz kntizovdni, 
zejmena nekterymi Zpickovymi modeldfi. 
Vytykaji ndm to, ze ddvdme pfednost jak 
nekterym autorum -  napf. J .  Farovi -  tak 
jednodussim modelwn pfed spickovymi. 
Poktid to Sinime, je to v prvnim i druhim 
pfipade zdmerne, protoze mdme za to, 2e 
musime pomdhat spiSe vetline, jez pomoc 
potrebuje. 2dddme tedy stavebm pldnky 
dob re zpracovane a na vyzkouleni modely, 
jejichz pouzitelnost pro mine zkuZeni 
zdjemce je mimo pochybnost. -  Jedruime 
sprdvne?

Mdme v timyslu uverejnit tez popis vyle 
zmtneneho prijimace L. Nermute.

%

D .O T A Z

Mohu pouSit do R /C  modelu o vdze 1,2 kg a  
nosrte ploie '17,5 dm’ motor Jena 1 cm* nebo je nutno 
pouSit motor Jena 2,5 cm*? Libor Safrinek, Praha 8

O D P O V E D

Model ο ηο$ηέ ploSe !7 ,5 'dm ’  a vize 1,2 kg m4 
specifick£ zatiieni kfidla 69 g/dm*, co2 je pro tak 
maiy model mnoho. Motor Jena 1 jej neutihne, 
motor Jena 2,5 je ji2 pfiliS v^konn^. V  kafddm 
pfipadS bude tento model, diky svdmu velkdmu 
specifickimu zatiieni kfidla, velmi rychty a p ilo tii 
obtiin i.

D O T A Z

Lze pouSit vysilai pro ovldddni samospoulti (po­
dle Modeldfe 3165) k ovldddni modelu letadla, i  kdyi 
na malou vzddlenost; jaky je prdmirnp dosah tohoto 
vysilaie a  jak  nahradit tranzistor OC614 naiim 
typem ? Z  nlkolika dopisu

O D P O V f i D

Dosah zminSniho vysilaie s prum5rnjm pfi- 
jimadem je do 100 m. Pfi v^borndm provedenl a 
sladini vysilaie i pfijim aie muie byt dosah nikolik 
set metrd. Bez mificich pfistroju v5ak nelze takovi 
sladini provist. Tranzistor OC614 je moino na­
hradit na§im tranzistorem OC170 nebo sovitsk^mi 
P402, P403, P415.
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Jde o jednopovelov^ νέΐτοή na R/C 
soupravu GAMA, s nimz loni v ζάίί 

ustavil jeho konstruktdr Vladimir ST E ­
FAN z LM K Vrchlabi novy n&rodni re- 
kord £. 24 letem v trvAni 2 h. 37 min. 55 vt. 
(viz MO 10/65).

Technick& d a ta  (kromfi uvedenych na 
v^krese): plocha kfidla 17,6 dm*, plocha 
v^Skovky 4,9 dm2 -  celkem 22,5 dm2; 
vzletovd v£ha 717 g; ρΐοδηέ zatizeni 
31,86 g/dm2. Sefizeni: uhel serizeni 
+  3 az 3,5°, vzepeti kfidla 8° (mensi se 
neosv6d£ilo), poloha teziste 45 az 50 mm 
za nAbeznou hranou kfidla.

NA STAVBU
je pouiito hlavn£ tuzemskiho materialu a balsy jen 
tam, kde to zvlSSf usnadni prdci nebo tyznamnS 
ovliv6uje rozloieni hmoty.

T ru p  mS h'avici z mikkiho dfeva a boCnice 
z list 3 x 3 .  Zebra iizkiho centropl&nu jsou nasazena 
na pfekli2kov6 nosniky, prochSzejici trupem. 
V 2ebrech je dr42ka pro spojovaci jazyk kfidla 
z duralu tl. 1,5 mm.

Trup je potafen a i za kffdlo balsou tl. 1 a2 
1,5 mm nebo pfekli2kou 0,8 mm. Od hlavice a i 
po ovlSdaci magnet, umisting za kfidlem, je na 
homi sitnh trupu snimateln^ kryt z 2mm balsy. 
Na n£m je pfilepena kabinka z plexiskla a za ni 
maty duty steven, ktetym je vyvedena antina, 
zav£Sen& gum u na vrchol smirovky. Baterie 
4,5 V je v pfedni £4sti trupu a hned za ni p f.jim a d  
G a m a  v ρέηονέιη polyuretanu.

PfistSvaci lyie je slepena ze tfi bukotych list 
3 x 3 .  Vle£n£ h4£ek z duralovdho plechu tl. 1,5 mm 
je pfiSroubovSn dv£ma Sroubky M 2 ze strany k lyii 
s moinosti posunovSni.

CelobalsovS sm iro v k a  sc soumSmym problem 
je pevn4 spojena 8 trupem. N a nSb£2n6 £Ssti m4 
nalepenou smrkovou liStu proti poSkozeni (pfi- 
st&vSni v horSim ter£nu). Sm4rov4 kormidlo je 
dynamicky vyvSieno drSty naraienymi z obou 
stran. Je oto£n4 nahofe v koncov4m oblouku 
z tvrd4 balsy a dole v trubkov6m n^tu. OvlSdaci 
tShlo v trupu je z bukovi liSty 3 x 3  s kovotymi 
zSvfisy.

O vlSdaci m agn et je pfiSroubovSn na destidce 
z 1,5mm pfekliiky, ktera je spojena dtyfmi Sroubky 
M 2 s dalSi destiCkou, zasunutou shora do vedeni 
v trupu. Mezi obim a desddkami je stlaien p inoty 
polyuretan tl. 5 —8 mm, ktetym je magnet odpru- 
2en a z&roveA je moino sefizovSnim pfipevAovacich 
SroubkA nastavovat tychylky smirovky ob£ma 
smiry.

K rid lo  mS profil podobny profilu Clark-Y. Na 
lichob£2nikotych koncich kfidla jsou 2ebra zespodu 
sefezSvSna, dim2 se dosShne zborceni (,,negativu“ ). 
LiSty: nSb£2nS a hlavni nosnik 3 x 5 ,  pomoaty 
nosnik 2 x 5 ,  odtokovS 3 x 8  sefiznutS do klinu. 
Zebra jsou z balsy tl. 1,5—2 mm, polo2ebra (jen 
na horni strani) rovn£2. SkfiA pro spojovaci jazyk 
je vyplnina balsou, koncov-4 oblouky jsou z ρέηο- 
v4ho polystyrenu, natfeni EPOXY 1200 a vybrou- 
Seni.

Vladimir Stefan (vpravo) fid i vltroA Fakir IV  
pH rekordnim pokusu. Vedle nlho je pripraven s nd- 
hradnim vysilaiem plachlat Labor Hron

\tySkovka se soumintym profilem je postavena 
z list 3 x 3 ,  jen odtokovS liSta a koncovi oblouky 
jsou z balsy.

P o tah  ce!4ho modelu z Mikelanty je lakovin 
vypinacim nitrolakem, a na nSktetych dSstech ba­
re vn£m nitrolakem.
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CO JE MOZNE
letat S MAKETOU?

iMLnohi soutSze νδείηέ celostitni nasvSdiuji tomu, ze kategorie 
upoutanych maket se op6t vzpamatovivi. Zisluhu na tom m3 
pfedevsim ta £dst vytrvalcii, kterou nic neodradilo, ale tak6 lep§i 
aJasnSjSi pravidla a v neposledni fadfi i zlep§eni price bodovacCi. 
ϋρίηδ spokojeni vsak byt nemCizeme, protoze nSkterd pasize 
pravidel vgichni bodovaii a sout62ici zcela nepochopili. Neni to 
v^tka, naopak dSkuji touto cestou v5em, kdo svoji praci na soutS- 
zich soustavnfi pfispivaji k rozvoji. Je nepochybni, ze hodnoceni 
maket je svoji sloZitosti a rozmanitosti urtitfi obtizn6j§i nez tfeba 
hodnoceni krasobrusleni a proto musime mit pochopeni i pro 
chyby, kteri se ias od 6asu vyskytnou.

Jednou z castych chyb a rozporii je 
nespornfi urieni, jak6 Ιεΐονέ obraty lze 
pro ten δϊ onen typ makety povolit (tj. 
kteri obraty jsou pro dany typ primerεηέ). 
Abychom tyto chyby vymezili na nejmenSi 
mini, d op on ^ ji postupovat pfi urdovdni 
obratH podle pripojeni tabulky. Tim 
odpadnou zbjrt^n6 dohady a rozpory na 
soutSZich mezi bodovaδi a soutSzicimi. 
Jde o rimcovou smgrnici, kteri nemuze 
byt s ohledem na pouziti tdhoz typu 
βΐάιίεδηέΐιο letadla pro τΰζηέ v^ely zcela 
vy6erpivajici. Rozhodujici jsou podklady 
a shodn6 vybaveni modelu pro tu, δΐ onu 
verzi β^ΐεδηέΐιο letadla. Jinak plati zi- 
sada: pokud nelze maketu s jistotou 
zafadit do nSkteri skupiny podle tabulky 
a tim urtit ρονοΐεηέ Ιεΐονέ obraty, 
prisluSi koneδnέ rozhodnuti nejvyssimu 
odborn6mu orginu na sout£2i (hlavni 
rozhod5i).

Maketa Piper Pawnee v rakouske zemSdSlski verzi 
je spoleinou praci A. Miillera a  V. Wojnara z  <5. 
Tliina. Data: pomir zmenieni 1 :  6,5; rozpiti 
1240 mm; vdha 1620 g ; motor ΤΟΝΟ 5,6 s ovld- 
ddnim otdiek

★
I  takhle to mi'tie dopadnout, a t j i i  pro malou 

dovednost pilota anebo proto, ze chce od modelu vie, 
nei leho je typovi schopen

Abychom predeSli dotazCim, uvidime 
diivod, ρΓοδ byl pro skupinu 3 povolen let 
na zidech. Stihaci letadla nejsou sice 
standards vybavena pro dlouhodob# let 
na zidech, ale pfihlidneme-li k drize, 
kterou utetne v tdo poloze model (s ohle­
dem k d61ce jeho trupu) a porovnime-li 
ji s drihou, kteri by by la timerni β^ίεδηέ 
stiha6ce, dojdeme k tomuto zivfiru: ddlka 
drihy u stίhaδky by byla asi 400 ai  500 m 
a potfebni doba letu pfi prumern6 
rychlosti asi 5 vt. Takto kritkodob6 
mohou ovSem stίhaδky na zidech ldtat 
a proto by ηεηιέΐ byt tento obrat nadile 
rozporov^. Naproti tomu lezatou osmu, 
souvisejici se zipornymi nisobky a stfida- 
vym namihanim, ponechivime pouze 
vylozene akrobatick^m letouniim.

I -  Dopravnf
-  Transportni
-  Stfedni a te2ki bombardovaci
-  Turisticki Styf- a vicemistni
-  Lehki sportovni
-  Pom ali pozorovaci a kur^mi
-  Sanit i
-  Historicki z doby pled r. 1914
-  Vodni a obojiivelni
-  ZemSdSlskd
-  Vrtulniky

Pro usnadnini price bodovaδύ a pro 
jednoznaδnou informaci souteSicich bude 
u viech dalSich plinku v rubrice „Pozni- 
vime leteckou techniku“ v Modelifi 
οζηβδονέηβ skupina, do kteri letadlo 
patfi (viz tabulka). Dodateδnέ budou takto 
roztfidiny tak6 vSechny dosud οπδΐδηέ 
typy letadel. Prehled najdete v nikterdm 
z nejbliz§ich δίβεί Modelife. Pfi t6to 
pfile2itosti budou jeStS uvedeny zpCisoby 
nadhodnoceni (viz pravidla) a uvedeny 
n£kter6 druhy jako vzor.

V6fime, 2e uvedeni vysvitleni budou 
pfinosem pro pfiSti maketifski sout£2e.

Radost C12EK 
trenir kategorie maket

D C  3, IL  14, IL  18, Constellation 
C 82 Packet, Ju 52, York 
Lancaster, Wellington, SB 2 
L -40 , Aero 45, Morava, Cesna 182 
E - l  14, Z-22, S-39, Chai 19, Jodel 
Cesna 0 - 1 E , PO-2, Fi 156, S-328 
PO-2
Bldriot, Rapid
Catalina, Sea Bee, SM-Riviera 
Cm elik, Brigad^r, Snow, Piper Pawnee 
Cierva C-30, H C-2, M i-4

II -  StihaCky 1914-1918 ai  1930

-  Sportovni poloakrobaticki
-  Stihaci bombardiry
-  Bitevni a torpedovi

Fokker D V III, Se 5a, Spad S V II, Sopvitb 
Camel, Avia BH -3, Sm- ί  
Hodek H K-101, Tipsy Nipper 
Moskyto, A-20
IL -2 , IL -10, Ju-87, Skyraider, Gannet, Fennec, 
Sea Mew, Avenger

III -  Modem£j§i stihaci Spitfire, Mustang, L a  5, Jak 3, M e 109, Tempest, 
Thunderbolt, Zeke, Avia 534, Letov S-231, 
Lightning, Avia 35, Avia BH-33

-  CviCni T-28A , C - l l ,  Chipmunk, Airtourer, Bblkow 
Junior, Aviamilano P-19, Ar 96

IV -  Akrobaticki Z-26, 126, 226, 326; C-104, BO 131, Avia BH -122, 
Jak 18P, Stampe, D H  Moth Little Toot

z a R a z e n !  l e t a d e l  d o  s k u p i n

Sku p . D ru h y  le tad e l P flk la d y

Ρ ονο ίβ η έ a  η ερονο ίβ ηέ o b ra ty  a  ukony
Pro vsechny skupiny maket plati zisada, ze \ikony musi odpovidat funkei Β^ΐεδηέΐιο 

letadla (bomby, padiky, zisoby apod.). V sechny d ru h y  m o d e lu  m o h o u  p fe d v is t :  
vzlet, let na 45°, pojizdSni, mezipfistini, nejvyssi a nejnizsi rychlost, pfistini a realismus 
letu.
N eni povoleno  -  pro skupinu I : souvrat, pfemet, let na zidech, vodorovni osma 

pro skupinu II: let na zidech, vodorovni osma 
pro skupinu III : vodorovni osma 
pro skupinu IV : odhazovini padiku, zisob, bomb.

Pro IV. skupinu jsou povoleny vsechny akrobatickd obraty, je2 lze litat s upoutan^m 
modelem.
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o upoufanych  
modelech

m o d e l A r s k y  s o u b o j

Kdyz jsme se pfed 16ty dozvSdSli o kategorii combat, kteri 
u nis v td dobS byla povazovina div ne za vrchol modelifski 
Spatnosti, sotva kdo pfedpoklidal, ze se ujme i u nis a dosihne 
takovS popularity. Neni cemu se divit. Je to kategorie pfitaSlivi, 
kteri poskytuje hodne vzruchu divikum, pro modelife je vsak 
nirocni a chce stejnS peclivou pfipravu jako kterikoli jini. Je 
tudiz vylouceno pestovat ji jako kategorii doplnkovou. To 
potvrzuji jak zahraniSni zkusenosti (viz zasl. mistr sportu J. 
Gibrii ve zprivfi z X III. .kriteria es), tak i nase [zkusenosti 
z mistrovstvi republiky 1965 (dile MR).

Z  novorocniho treninku 1 M K  .Brno 2. U p ro stfe d  s  raod e lem  co m b at 
a u to r  ild n ku  J. uddk

Koncepce dnelnich modelu. je vetsinou dana snahou chranit 
pokud mozno motor pfi havirii, ktera byva na zacatku letani temSr 
dennim chlebem. PodstatnS je zustat u jednoho osvedceneho 
typu modelu, zdokonalovat jeho funkSni spolehlivost a udelat si 
pripadnS sablony pro jeho stavbu, aby sla rychleji od ruky a vice 
Sasu zbylo na litini.
μ Pilotdz totiz zasluhuje vice zdokonaleni tSmer u vsech, kdo 
startovali na poslednim MR. Nemime moznost srovnavat jeji 
kvalitu se zahraniCim, ale je ISpe byt pri pfipadnem startu za 
hranicemi pfijemne pfekvapen tim, ze na tom nejsme huf nez 
oni, nez zjistit, ze jsme na tom spatne. Dnes uz nestaci pro souboj 
ovlidat zikladni akrobatickS prvky. K  tomu musi patfit rychli 
reakce na zpCisob soupefova jednani a suverSnni ovladani vlastniho 
modelu, ktery Sasto vie tusime nez vidime. Cas na rozmysleni 
„co ted udSMm“ m i snad pilot akrobatickSho modelu, pro 
soutSziciho v souboji je v5ak kazdS zavihini tSmSr jistou ztritou 
kousku stuhy a zatizenim trestnymi body.

NSkteri ucastnici MR byli vlastni pilotizi zamSstnani natolik, 
2e uz nestacili kontrolovat svoje nohy, aby se nedostali mimo 
kruh a byli proto diskvalifikovini. Pochopitelne uz nemuze byt 
fee o tom, ze by stacili jestS sledovat znameni, ktera dostavaji od 
pomocniku mimo kruh.

Jistota v ovliddm modelu i sebe se ziska jedine letam'm a cviSny- 
mi souboji. Je vhodne, kdyz nekolik pilotu trenuje souboj sou- 
SasnS. V Brne letime pri treninku 3—4 v kruhu spolecne (samo- 
zrejmS se stuhami) a tim se ucime orientaci za mnohem obtiznej- 
§ich podminek nez s jakymi se setkivame pri soutezich. Na 
,,propagackich“  jsme to dotdhli ai na 6 bojujicich v jednom 
kruhu, to vsak byla vie senzace pro diviky nez prinos pro mode- 
lire, kteri nemohli pro stisnenost prostoru rozvinout dtok na 
soupere.

„Sehranost“  pilota a pomocnika nebyla na MR vzdycky takovi,

Po lofiskem mistrovstvi republiky pro U-modely (Hradec 
Kralovi 1.—3. fijna) zbyvd podrobneji hovofit o kategoriich 
modelirskSho souboje (combat) a tymovSho zivodu 
(team-racing — T/R). Meli jsme v limyslu udelat to 
v MO 2166 a navdzat tak na podobne (Idnky v pfedchdzeji- 
cich dvou cislech. Avsak oba pfedni modeldri, odpovidajici 
tentokrdt na otdzku redakce „ Ja k  si stojime“ , nemohli tak 
z osobnich ditvodti ulinit dfive. Nicmene vSak letolni sezdna 
teprve zacala ajejich zkusenosti a rady mohou tedy jeite letos 
pfinest ovoce.

aby stacili odstartovat v co nejkratSim case, i kdy2 byly vidSt 
dvojice, ktere mely model ve vzduchu za mene nez 5 vterin. 
Startem vsak price pomocnika (-ύ) nekonSi, protoze se stari 
i o model nihradni, aby pilot s nim mohl okamzitS bojovat dil 
v pripade havirie prvniho modelu. To ov§em pfedpoklidi, ze 
nihradni model je po dobu souboje pripraven se spustSnym 
motorem a se  stuhou.  Ve spSchu se stivi, ze soutSzici odstartuje 
s nahradnim modelem bez stuhy, avsak nem£lo by k tomu dojit 
na MR, protoze to ukazuje nedomyslenost pripravy, nehledS 
k diskvalifikaci. Na pripravu a obsluhu nihradniho modelu jeden 
pomocnik nestaii, protoze druhy musi b^t u ridici rukojeti 
a sledovat trestn6,body svdho]pilota i konkurenta, aby toho mohlo 
byt takticky vyuzito.
fe K  taktice. Je zbytecne, aby modelir ktery ziskal napr. 100 bodu, 
16tal souboj az do konce. Vhodn^jsi je pristat pred ukoncenim 
souboje a dostat trestne body (minS nez uvidinych 100!) nez 
16tat dile a divat souperi moznost ύΐοδίΐ. Kdy m i soutezici 
pristat, to mu oznimi smluvenym znamenim pomocnik nebo 
vedouci druzstva. Otek z boje sice nevypadi hrdinsky, ale propo- 
zice takovy takticky manevr zatim umoznuji, tak pro5 jich ne- 
vyuzit!

Pravda, kazdy soutSzici nema ve svem druzstvu dalsi dva ko- 
legy, kteri mu mohou pri souboji pomihat, a tak iasto nezb^vi 
nez sahnout po tom, koho mime po nice. Vybirejte si pomocnika 
dobre, aby vim misto k vitezstvi nepomihal k porizee. Kdyz 
jsme se uz dotkli tSto choulostivSjveci: chovejte se v prvd fade 
poctive za vsech okolnosti sami! Propozice stanovi, ze modelir 
soutezi s vlastnim modelem. Nemuze tedy propasovat k souboji 
model νίφύίοεη^, protoze svoje uz ,,odrovnal“ . I na tento 
prestupek muselo bohuzel na nasi nejvyssi soutSzi loni dojit. 
Naskyti se otizka, zda by se takovd prestupky nemSly trestat 
tvrdSji, nez jenom diskvalifikaci.

LJspHne letdni pfedpoklidi mit dobry motor pro 'oba^modely. 
Nejlepe zatim vyhovuje motor MV VS 2,5 T R, kter£ d ivi modelu 
rychlost nad 100 km/h, je spolehlivy a dobfe se spousti. Jeho 
vlastnictvi v§ak nestaii, musime 
jej umet i dokonale ovlidat.
A privS s tim, co jsme videli 
na MR, nemuzeme b^t spoko- 
jeni. I zde plati to, co napsal 
Zd. Liska v Modeliri 1/1966 
pri hodnoceni akrobatickych 
modelu.

T r i v  kruhu  p r i trcn in ku  sou ­
b o je , vSim nete s i nohou. Z leva :
F lig l, C ud ak , D olezal -  vSichni 
L M K  B rn o  2

Modelifsky souboj rovnSz klade vysoke ndroky na rozhodci. 
Je proto vylouceno pripravovat rozhodci na jejich funkei az pfed 
soutSzi, tim spi§e, jde-li o mistrovstvi republiky!

Jake jsou vyhledy ? Poroste-li uroven pfednich soutezicich tak 
jako doposud, mela by byt umoznena mezinirodni stfetnuti, 
jednak aby se ziskaly dalsi zkusenosti, jednak abychom vSdSli, na 
jakS firovni vlastne jsme. Pouhe pozorovini na mezinirodnich 
soutezich nestaci uz proto, ze ten kdo se mu venuje, m i obycejnS 
na starosti dulezitejsi νέοι, vyplyvajici z jeho funkte a souboji se 
nemuze venovat tak, jak tato kategorie vyzaduje.

Pfiprava na pfipadne mezinirodni utkini pfedpoklidi mit pro 
kategorii take trenera, ktery by se staral o kidr modelafu, pfichi- 
zejicich v fivahu pro reprezentaci. Na druhe strane to chce 
modelafe, kteri se nebudou vSnovat souboji jenom poloviiate, 
ale budou „drit“  -  tak jako ,,tymici, akrobati, radiickifi“ aj. 
Jinymi slovy: nastolit v kategorii combat pevny fid, jaky je jiz 
vzity u ostatnich divno uznivanych kategorii.

Jos. CUD/ίΚ , LM K  Brno 2
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T Y M O V Y  Z A V O D

Od prvniho tymoviho zivodu (dile T/R) v Jihlave ubihla 
jiz hezki ridka let. Podobni jako u rychlostnich, zacalo se casern 
i u tymov^ch modelu ,,technizovat“ a vymyslet, takze dnes se 
stivi z tymoviho zivodu spiie zivod rychlostni, zvliiti kdyz 
jsme si nedivno preietli, 2e Anglicani odlitali jiz predepsanych 
100 okruhu na jedno natankovini. Pripoiteme-li k tomu nejno- 
vij§i technicki „vymyslenosti“  -  zatahovaci podvozky, R/C 
aparatury vmontovani do modelu, obcanski radiovi stanice na 
dorozumivini, techniku tankovini, kterou si razi cestu na letosni 
MS sovitSti modeliri -  zjiSfujeme, ze woven T/R rok od roku 
stoupi.

U nis se zvysovini lirovni T /R  modelu projevovalo zejmena 
poptivkou po v^konn^ch detonainich motorech, naposledy po 
typu MVVS 2,5 TR. Tyto motory byly v minulych letech v prii- 
miru dobri, a i ze zaiitku nestacily na v^konnijsi a spolehlivejsi 
anglicki motory Oliver Tiger. Nyni jsou vsak jiz oba typy zasta- 
rali a modeliri touzi po necem nbvim a vykonnijiim. Skoda, 2e 
u nis to s novinkami tak dlouho trvi! Presto jsou dosud v^kony 
nasich prednich tymu dobriho mezinirodniho prumiru a co do 
rozSireni nabyla u nis kategorie T/R  vrchu nad kategorii rychlost­
ni. To bylo vidit na lohskych soutezich vcetni mistrovstvi 
republiky. Do jistd miry ovsem vedla k tomuto stavu i libivost 
a popularnost tymoviho zivodu.

Volba paliva pro detonaini motor neni dnes ji2 tajemstvim. 
Pro zivod pouzivim palivo tohoto slo2eni:

33% iter lucebni iisty PA (sirny iter)
43% petrolej (mozno jej tez predestilovat)
10% parafinov^ olej (vazelinov^ olej)
10% ricinovy olej
3% amylnitrit (isopropylnitrit, amylnitrid a isopropropylni- 

tryd)
1 % nitrobenzol (nitroetan).
Na uvedenou smes litim  jiz nikolik let. Pro svvij nejlepSi 

vykon na mistrovstvi svita v Madarsku jsem pouzil isopropylnit­
rit s nitroetanem.

Volba modelu je taki velmi duleziti. Nedoporucuji vymySlet 
ηονέ konstrukce, zejmina pro m ini zkuSeni modelire, nebot 
koncepce T/R  modelu je zatim ustileni a mini se spiSe jen 
detaily a povrchovi riprava. Myslim si proto, ze je nejdielnijSi 
zvolit si podle svych moinosti niktery ze znimych poslednich 
modelu. Sim  neuznivim nov^ sovitsky model B. Skurskiho, 
ktery se vymyki jak pravidlum FAI, tak i estetickimu hledisku. 
Vzdyf tymov^ model m i byt polomaketou!

Taki ladini motoru za letu pomoci elektromotoru, s mm2 
pri§li svid§ti modeliri, nepoklidim za perspektivni. K  dosazeni 
maximalniho v^konu musi podle miho nizoru motor bi2et 
v pln^ch otickich od zaiitku az do konce zivodu. Jakikoli ladini 
behem letu nutni sni2uje maximilni vykonnost.

Na rozdil od rychlostnich modelu bylo a je jidro T/R  modelu 
vPraze, takze v souvislosti s motory zde odpadi znimi revnivost 
Praha — Brno. Za dani situace si myslim, ze se zaiini pracovat 
tzv. pod poklickou. Nechci prorokovat, ale mohlo by to dopad- 
nout podobni neslavni jako u rychlostnich modelu.

DaUi vyvoj T/R  modelu vidim, jak u2 bylo reieno zpocitku, 
v daliim zvyieni rychlosti modelu. 2e je to mozni, to ukazuji 
zejmina sovitsti a madarsti zivodnici. Jejich modely dosahuji 
v trininku jiz celkovych Casii okolo 3'30"—3'50", litaji 55—60 
okruhu za 21,5 sec (madarski tymy jsem loni v Lifcge sim mini 
pri trininku). Podstata techto vysok^ch vykonu tkvi predeviim 
v motoru, tj. v jeho mimofidne dokonalim mechanickem stavu. 
-  To je jistS mozni zvlidnout i u nis s pomoci MVVS Brno!

Taki nov^ zpusob tankovini pomoci mechanickiho tlaku jisti 
pomuze je§ti zvyiit rychlost obsluhy (sim na tom ji2 pracuji).

Dile je nepochybni rezerva ve vrtuli, kterou mnozi modelari 
nedovedou zvolit vhodne k svimu motoru a modelu (rozhoduje 
i vzletovi viha). Podle m i zkusenosti je zapotrebi vrtuli upravovat 
podle stavu motoru. Cim je motor blize ke ipiikovi vykonnosti, 
tim vice m i byt vrtule odlehiena, aby motor zbytecne nebrzdila 
(tizsi). Duleziti, znimi, avSak iasto prehlizene je taki shodni 
stoupini na obou listech vrtule. J i  je kontroluji ncustile stavitel- 
nou merkou, kterou sebou vzdy vozim. Nauiil m i tomu zasl. 
mistr sportu J. Sladky. Chybu upravuji prihybinim listu mezi 
prsty vpred ii vzad. Nemini nutne je vrtuli dokonale vyvazit 
a vystredit; chyba muze zpusobit pokles otiiek motoru az o 500 
otiiek za minutu, coz je zhruba 5 km/h.

Jakozto mechanik poklidim za zastaral^ nizor, 2e je licelni 
zustat na misti a iekat, az model dojede. V£voj m i nauiil, 2e je 
nutno bihat modelu vstric a tim kritit drihu pristini a pobyt na 
zemi. To jsme zatim dost zanedbivali.

ZkuSenost m i taki nauiila, ze pfi zivodu je duleiiti divat 
pozor na druhi tymy, aby nedoSlo k zranini, havirii, k vytr2eni 
modelu z ruky druhym modelem atp., co2 vede k zbyteinym 
protestum. Siin jsem timto zpiisobem zavinil nikolik nehod.

Poslize jde o to, aby pilot nelital zbytecni vysoko. Jednak tim 
brini v predlitivim, jednak ztrici zbyteini na rychlosti. Zisadou 
slusniho pilota by milo b£t: sledovat oba modely soupefu, 
nebrinit rychlejsim v predlitivini, neSlapat souperum po nohou, 
nestrkat a teprve nakonec ovlidat svuj model. To je ov§em mozni 
jen s dokonalym modelem, kter£ lit i takrka sim.

Shrnu-li zdverem struini to, co bylo reieno, pak na otizku 
,,jak jsme na tom po MR 1965 a co d il?“  mohu odpovidit: 
mime dosud sluSny prumir a je potreba pokraiovat v prici. 
Cokoli, co se v posledni dobi v zahraniii objevilo noviho, 
nepoklidim za tak prevratni, aby to samo mimorddne ovlivnilo 
v^kony. XJspisn^ ale bude jiste ten, kdo dokize tato uielni 
zdokonaleni uplatnit na svim modelu.

A jeiti nico: primlouvim se za ,,mali tymiky“ podle nirod- 
nich pravidel. Ai to my starSi nemime pod penzi, at’ nastoupi 
mladi -  u2 je nejvy§§i ias!

Milan DRAZEK, mistr sportu 
LM K  Praha 8
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je poslednim tlenem vyvojovi fady modelu kategorie Combat, po- 
stavenych v obdobl 1963—1965 v klubu Velki Losiny. Nafe modely 
se umistily vesmes dobfe,jak na vyberovych, tak na vefejnych soute- 
Sich a modeldri odjinud se o ne zajlmaji.

Model „Britva“ Utd s motorem M VVS 2,5 TR a vrtuli 220/120 
rychlosti 120—125 km/h podle pou&itdho paliva. S  motorem M VVS 
2,5 RL je rychlost 130—135 km/h, nejvice bylo namefeno 145 km/h. 
Pri techto rychlostech jsou modely pomerne dobfe ovladatelne, je 
vSak tfeba pou&ivattlakovi nddrze. U motoru M VVS 2,5 RL pak 
doporulujeme zmeniit prtimer tlakovi trysky na 0,4 mm. S  touto 
iipravou se motor snadneji spousti a jeho chod je spolehhvejsi.

κ s t a v b 6

Zdklade m trupu je topolovi prkdnko 8 mm s vyfiznutymi otvory 
pro vlozeni nosniku kfidla, palivove nddrze a v^skovky. V miste 
ulozeni motoru je zesilen trup po obou strandch pfeklizkou 3 mm 
a po celd ddlce je opracovdn do ovdlniho prufezu. — Kridlo md 
ndb£znou liStu 3 x 6 ,  hlavni nosnik 3 x 6  (dvakrdt), odtokovou 
li§tu z balsy 5 x 25, zebra z balsy tl. 3 mm. Je potaSeno dvojitS 
mikelantou s vldkny krizem. Ve vn£jsi ροΐονΐηέ kridla je 20 g 
olova. — Cep hlavni pdky fizeni je υρενηέη k hlavnimu nosniku 
v kridle, drdtdnd tdhlo ke kormidlu jde νηέ trupu. Obratnost 
modelu zdvisi na lehk6m a presndm chodu ridici soustavy. 
— Celd vylkovka je z ρΐηέ balsy tl. 3 mm; kormidlo je zaviSeno 
otocn* (bez vule) na silonov^ch prouzcich. — Cely povrch modelu 
je n£kolikrdt lakovdn lakem C-1105, posledni vrstva je z Parketo- 
Iitu na ochranu proti palivu.

Technickd data: plocha kridla 12,1 dm2,plocha v^Skovky 2,2 dm2, 
celkem 14,3 dm'1; profil kridla NACA 0018, profil vyskovky 
rovnd deska; vdha 380 g ; ρΐοδηέ zatiieni (kridlo) 31,5 g/dm2. — 
SeHzeni: kridlo i v^Skovka 0 °; motor 0° dolu a 0° az 1° vpravo 
(z letovdho kruhu); poloha ΐέζϊδίδ 4 mm pfed prednim fidicim 
drdtem. J .  NEZVAL', Jesenik

Osamelym^vetronarum"
doporufuje britsk^ modeldf L. Bagu- 
ley v iasopise Aeromodeller jednodu- 
ch6 zafizeni pro vypouSteni νέΐΓοήΰ 
pri trdninku bez pomocnika. Oba rdmy 
z tvrddho dfeva maji na dolnich rozich 
hroty z ocelo- 
νέΐιο drdtu o 
pr£rm6ru asi 4 
—5 mm,jez se 
zapichuji do 
zemg. Pro νέ- 
tron A-2 sje- 
dnoduchym 
vzepetim kri­
dla je vhodny 
rozchod rdmii 
asi 1200 mm.
Pri pouSitikii- 
del s „usima“ 
se umisti rdmy

asi 100 mm od lomu kridla (ve smys- 
lu k trupu). Nejmensi rozchod rdmu 
md byt ηειιηέηέ o 300 mm vetsi nez je 
rozpiti vodorovnd ocasni plochy.

{scli)

V y k o n n a  A-2

Β0ΒΕΚ
Tento vStron je poslednim ilenem vy- 

vojove fady, s niz jsem zacal v roce 1955. 
Ziicastnil jsem se s nim vefejnych soutezi, 
takze £etni modeldri jej znaji. Pouzite 
profiiy „C R D “ inz. Ln£nicky jsem vy- 
zkousel jiz na pfedchozim modelu z fady. 
Dobfe se osvedcily, protoze maji aerody- 
namicke vlastnosti zndmych turbulent- 
nich profilu a krom5 toho dovoluji ro- 
bustni stavbu, coz je u dnesnich A-dvojek 
jeden z predpokladu uspSchu.

K STAVBfi

Delene kridlo s profilem „CRD-2“ je 
velmi tuhd, diky oboustrannemu balso- 
vdmu potahu nab£zn0 casti. Zebra jsou
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z balsy tl. 2 mm, okrajove zebro u kofene 
kazdd piilky kfidla je z duralovdho plechu 
tl. 1 mm, Ctyfi prvni zebra s otvory pro 
spojovaci jazyk jsou z pfeklizky tl. 1,2 mm.

Zebra koncovych ddsti jsou zhotovena 
„ra§plovou“ interpolaci.

T ru p  tvofi pertinaxovd nebo jind lehkd 
trubka o 0 20 mm. Nizky pylon, ve kte- 
rem je suvnS ulozen spojovaci jazyk kfidla 
z duralovdho plechu tl. 2 mm, je z tex- 
gumoidu tl. 3 mm, zesilendho z obou stran 
balsou tl. 6 mm. K  lepeni teto cdsti po-

uzivam vyhradne Epoxy 1200. Hlavici 
trupu tvofi kuzel vysoustruzeny z mosazi 
a t6sne suvny do trupovd trubky; za nim 
je mozno umistit schrdnku na jemnd do- 
vdzeni. Sm S rovka je z ρΐηέ balsy tl. 
2 mm, „ploutev“  z balsy 3 mm.

V ^skovka s profilem „CRD-13“ must 
byt velmi lehkd. Proto takd je bez nos- 
niku, ohyb i krut pfendsi torzni skfin, 
tvofend oboustrannym tuh^m potahem 
ndbSznd Cdsti a balsovymi stojinami tl. 
1 mm mezi 2ebry z balsy tl. 1 mm.

P o ta h  kfidla je z tlustdho, ostatnich 
cdsti z tenkdho Modellspanu. Vsechno je 
lakovdno pCtkrdt fidkym cellonem, trup 
pak jeStS Linolakem nebo pruhlednym 

'epoxydov^m lakem.
ZdvCrem  chci fici, ze jsem ndvrhem 

tohoto vCtronC nehledal to, co je§tS nikdo 
nevymyslel. Neni to model aerodyna- 
micky vyumClkovany, ale odpovidd svou 
konstrukci dnesnim pozadavkum na tak- 
tiku ldtdni; kfidlo vydrzi i velmi brutdlni 
vlek a havdrii, o trupu nemluve. Vlek na

sniife je stabilni, model se dd dlouho 
,,vodit“ , Semuz napomdhd zdfez ve vleC- 
ndm hdcku. I pfi ζιηίηέηέ pevnosti vy- 
chdzi vzletovd vdha do 420 g a doba letu 
za klidu je okolo 165 vt.

Na snimku je prototyp, u nehoz jsem 
zkousel kdysi v LM  popsanou ,,ploutev“ , 
vych^lenou od vertikdlni roviny pro ztize- 
ni kruhii v termice. V kombinaci s beznC 
uzivanym aerodynamickym zkroucenim

„usi“  kfidla byl vsak model na toto za- 
fizeni tak citlivy, ze v silnSjsi termice pra- 
videlnC padal do ,,§turcky“ . Zustal jsem 
proto jen u zkrouceni „u§i“ . Oproti pro- 
totypu (na snimku) md model nyni jeStS 
plochou hfbetni ndstavbu z balsy tl. 3 mm 
od hlavice k pylonu. Tim jsem dosdhl 
lep§iho rozmistCni boCnich ploch, nut- 
ndho pro zajiStCni stability vleku.

K are l GAJ, LM K  N. B o h u m in

Sportovni  upoutany model N E T O P Y R
Navrhl, vyzkousel a pise zasl. mistr sportu R. C12EK

Tezko bych mohl oduvodnit, proc jsem zvolil prdve tuto koncepci, ponekud nezvyklou. 
Snad proto, ze model se tvarove podstatne list od dosud uverejnenych. Ostatne kazdy mdme 
nejakou slabost a uz jako kluk jsem postavil, nekdy pfed 30 lety, dvoutrupovy sportovni 
model -  tehdy ovsem na gumu.

„Netopyrem“ chci pfispet sportovnim „tickafmn“ , ktefi se bavi tim, ze model slusne 
letd a vetsinou ani nestoji o soutezeni. Oni a zaddtecnici tvofi podle meho prdve vetSinu 
„iidkaru‘\  Je  to pochopitelnd, protoSe rychlostnimi modely pocinaje a maketami konde, 
jsou upoutane modely dosti ndrocne, a to bud na stavbu nebo na specidlni zkusenosti. Ani jedno 
vsak nepotrebujete pro „Netopyra“ . A proto&eje uz nejvySsi das mit neco pro letosni sezonu 
„na drdtech“ , muzete hned zadit. Poradim vdm, jak na to.

STA V BU

je'vhodnC zaCit od k rid la . Mdte-li mdlo 
balsy, nemusite potahovat nosovou Cdst.

V takovCm pfipadS zebra pfislusnC upra- 
vime, tzn. neosadime jeotlouSfku balsovd- 
ho potahu. Vsechna 2ebra vyfe^eme z pfe­
klizky, zebra propravouvnSjSi (lichobCzni-

kovou) cdst nevylehcujeme. Pfedni i zadni 
nosnik je ze smrkov^ch list 3 x 3 ,  vyztu- 
zen^ch dobfe pfilepenou stojinou z 1mm 
pfeklizky. Pfedni nosnik je rovny, zadni 
ohneme nad plamenem nebo jen v prstech. 
Odtokovou listu nastavime ve zlomu sle- 
penim na dkos, zdfezy pro zebra do ni 
udeldme listem pilky na kov. Koncovd 
zebra vyztuzime balsou tl. 3 mm. Ddle
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SKOLNI UPOUTANY MODEL

NETOPYR
TECHNICKA DATA: MOTOR 2'5-3t5 cm.3

S=SMRK 
B=B4LSA , 
P=PREKLIZKA

PLOCHA KRIDLA 1\2 djrJ VAHA 620g

PLOCHA VYSKOVKY 2,64 dm2 ZATIZENI ~  ^ g/cu ,a2

ROZPETi 935 mm RYCHLOST 65-75 km /ft

KONSTRUKCE ■ RADOSLAV CIZEK
LMK K.ZEHROVICE



pfilepime bud balsovi zakonceni nebo 
vytvarovand „pomocn6 n£drze“ .

T ru p . Jde vlastnS o 2 nosniky ocas- 
nich ploch a o motorovou gondolu. Na 
oboje si pfedem pfipravime dily. Pro 
gondolu vyfizneme z pfeklizky vSechny 
prep^zky, nosniky motoru a zhotovime 
palivovou nddrz. Nosniky ocasu slepime 
v £ablon£ ze smrkovych list 2x8 .

Postup montdze: pfilepime pfepdzky 
na nosniky a odtokovou listu. K  tomu je

uiite£n6 vyznaiit na pfepizkdch kromS 
os t6z priibSh pod0lniku, coZ ndm usnadni 
pr£ci s umistSnim pfi lepeni. Potom pfi­
lepime nosniky motoru (buk 10x10) 
a na ηέ pfilepime pfedni pfepizky. Toto 
spojeni ndm umoZni snadnou montdz po-

dilniku trupu. NeZ trup uzavfeme, mu- 
sime ov§em je§t5 upevnit vahadlo fizeni 
s t£hly. MuZeme pouZit hotovd vahadlo 
zn. Igra, kterd je k dost&ni v modeMfsk^ch 
prodejniich (cislo vyrobku 29-19-57). 
Pouze je zkratime na roztei 65 mm a otvo- 
ry navrtime nejvice 0 1,5 mm.

Motor vyosime o 2° vpravo, pfisrou- 
bujeme jej srouby M3 k nosnikiun a ma- 
tice zajistime proti povoleni zalepenim. 
Palivovou n&drz spajime z konzervov6- 
ho plechu tl. 0,25—0,30 mm. Do z&- 
fezu pfepaZek zalepime li§ty 3 x 2 a pfedni 
cast trupu vylepime 1,5-2mm balsou nebo 
1mm pfeklizkou. Za posledni pfepdzku 
pfilepime balsovy blok s otvorem pro 
pruchod tdhla. Kabinu slepime z list, 
horni iast vylepime balsou. Stfedni pole 
kfidla vylepime aZ ke kabin6 zbytky balsy 
libovoln6 tlousfky.

Kryt motoru muZeme zhotovit riiznym 
zpusobem. Bud cety z balsy tl. 5—6 mm 
(zbytky) nebo konstrukci z pfekliZky a lilt 
a pouze na pfedni pfepazku nalepime bal- 
sov6 zbytky a opracujeme do obldho tvaru. 
(Tento zpusob je nakreslen.) Poslize je 
moznd vypracovat masku krytu zlipov6ho 
dfeva anebo cely kryt kasirovat z papiru. 
Zalezi na materidlov^ch moznostech a 
zru5nosti kazdeho.

Do obou koncu nosniku ocasnich ploch 
nalepime vypln a stejnS i do kfidla mezi 
zadni nosnik a odtokovou listu v rozteci 
dvou Zeber. Potom pfilepime oba ίηιρονέ 
nosniky ke kfidlu -  pfimo na balsovy 
vykliZek. (Mozno nahradit i pfeklizkou.) 
Zbyvd pot£hnout nosniky oboustrannS 
1,5mm balsou nebo pfeklizkou tl. 0,8 mm.

O casn i p lochy  nejsou pracn6. ΖέΙεΖί 
vsak na dobrdm zpracovini, aby cety ocas 
byl dostatecnS tuhy, protoZe pfi tomto 
uspof&Mni je n£chyln£jsi na kmit^ni. 
V yskovku slepime z li§t 3x5 ,  3 x 3  a 
kousku balsy tl. 3 mm. V£skov6 kormidlo 
je nejtepe vyfiznout z 3mm balsovdho 
prkenka, v krajnim pfipade z 1mm pfe­
klizky. K  stabilizaini plo§e pfi§ijeme kor­
midlo οΐοδηδ reZnou niti kfiZovym osmiC-

kovym stehem na 4 mistech. Tuhost v£§- 
kovky se velmi zvet§i, potihneme-li ji 
alespon shora tenkou balsou; nutne to 
ale neni. Sm firovky  slepime na prkenku 
ze zbytku balsy tl 3 mm a li§ty 3x5.  Pfi 
montizi nalepime nejdfive do trupovych 
nosniku vyskovku a na tupo pfilepime 
smerovky. Pouze smrkovou listu 3 x 5  
smirovek nalepime do vyfezu v p&snici 
trupov6ho nosniku (shora). Pfed mon- 
tZzi ov§em dily dobfe obrousime. T£hlo 
fizeni z listy 4 x 4  hladce obrousime a na 
oba konce pfiviZeme a dobfe pfilepime 
koncovky z 1mm dr£tu. Na pdku vyS- 
kovky je vhodny hlinikov^ plech. StaCi 
vsak ;2mm pfekliZka, ale otvor je tfeba

vypouzdfit bud dutym nytem nebo tru- 
bickou. D61ku tahla uriime pfi stfedni 
(neutrdlni) poloze vahadla fizeni i v£5ko- 
νέΐιο kormidla.

P odvozek  ohneme z drdtu o 0  2,5 mm 
a 0 1,5 mm. Hlavni podvozek pfiv^zeme 
a pfilepime Epoxy 1200 ke druhdmu nos­
niku kfidla. Pomocni tdhlo, pfip£jen6 
k hlavni podvozkovd noze, upevnime po- 
dobnS k prvnimu nosniku. Pfedni podvoz- 
kov& noha je pfivizina m6din£m drdtern 
k motorovi pfepdZce a dobfe pfilepena

T E C H N  I KA

S P O R T

U D A L O S T I

dvahu vytvofit u CIAM-FAI specidlni 
sportovni subkomisi pro bodovade.

Balsoriz pro amat6ry

(s-ma) Jednoduchy a vtipny> pfipravek 
pro fezdni balsovych liSt se ndm zalibil v in- 
zerdtu zndmi britskA firmy Solarbo, zpra- 
covdvajici balsu. Pfipravek je v origindlu

Ctyrdoby modelarsky motor

popsal v £asopise Aeromodeller 111966 
Anglican D. H. Chaddock. Jde o jedno- 
vdlec o zdvihovim objemu 5,2 cm3, ktery 
konstruktir vyvijel pfedevlim s diem do- 
sdhnout podstatne nizSi spotreby paliva, δΐΐΐ 
vytvofit motor vhodny pro vytrvalostni 
lety, pfipadne tymovy zdvod. To se mu 
celkem podafilo, proto&e dosdhl specifickd 
spotfeby 0,175 cm3/kls, tili pfi 9600 ot/min 
doby behu 3 min. 8 sec na 10 cm3 paliva. 
Taki ostatni parametry motoru nejsou 
nejhorli. Vdzi 250 g a pfi 9600 ot/min md 
vykonnost 0,304 k. Zapalovdni smesi je bud 
Zhavid nebo jiskrovou svickou. Motor je 
samozfejmS daleko sloZitejsi nez obdobny 
dvoudoby. Jeho dily byly zhotoveny vesmes 
tfiskovym obrdbenim. Vaikovy hfidel je 
ulozen v pfedni £dsti klikovi skfine nad 
klikovym hfidelem. Je  pohdnen pfevodem 
se Sikmymi ozubeny>mi koly od klikoveho

hfidele. Karburdtor je plovdkovy, dmz je 
zajistena ύρίηά nezdvislost doddvky paliva 
na hladine v nddrzi. — Pokus je to jiste 
zajimavy, i kdyz se nedd pfedpoklddat, 
ze by se uplatnil v s&riovi vyrobe. (s-am)

Co s „individualitou“?

(s-ma) Nase ζηόπιέ potiZe s bodovaci 
nejsou zrejmS specifick6 pouze pro nds. 
Napriklad po lonsk6m mistrovstvi USA 
kritizovali ucastnici velmi νέΖηέ bodovace, 
jejichZ hodnoceni se pfi jednom letu lisilo 
az o 50 %.

Belgicky casopis Model Avia toto zjis- 
t£ni komentuje tim, ze je nutno pocitat 
s individualitou pfi jakdmkoli bodovanem 
ohodnocovdni. Soudasn6 v§ak konstatuje, 
Ze zvysov^ni kvalifikace bodovacu zaostdvd 
za rostouci urovni soutSZicich. K  dosaZeni 
ur£it6 standartizace by mely slouZit mezi- 
ndrodni souteze a M S. Stdlo by pry ΐέζ za

zhotoven z tvrde balsy, samozfejme je 
vsak mozno pouZit libovolniho dfeva (napf. 
lipy) nazna£enych rozmSrii. Duleziti je 
dodrZet sprdvny dkos konce vodid podloZky 
a holid £epelku (Ziletku) upevnit tak, 
aby ostfim leZela na tomto tikosu. Sifka
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Epoxy 1200. Vsechna 3 kola jsou polo- 
pneumaticki zn. Igra o 0  50 mm (v pro- 
dejnich, iis. vyrobku 29-la-78). Kola 
zajistime proti vypadnuti kapkou cinu na 
koncich hfidelu.

Voditko fidicich dritu z ocelovdho 
dritu o 0 1 mm pfivazeme na listu 
3 x 5 a pfilepime podle vykresu na levy 
konec kfidla. Pokud je model lehky na 
hlavu, dovizime jej olovem, jez dobfe pfi- 
pevnime na motorovou prepizku.

P o v rc h o v i u p rav a . Po vybrouseni po- 
vrchu zatmelime (lak +  Sypsi) spary, kte- 
rych je pfi stavbS ze zbytku balsy dost. 
Po zaschnuti znovu pfebrousime a teprve 
pak potahujeme. Na cel# model postaci 
neceld dva archy Modellspanu nebo l 1/* 
archu Kabla. Potah lepime fidkym kasei- 
nem nebo bilou lepici pastou. Lakujeme 
2krit vypinacim a 3krit barevn^m lakem, 
po zaschnuti lkrit Epolexem.

Model muzeme barevne upravit bud 
jako sportovni letoun nebo jako bojovy. 
V druhim pfipadS pfilepime na nosovou 
£ist kfidla v ose trupovych nosnikti ma-

kety kanonu (vzdy po piru). Prototyp je 
zbarven pfiblizne jako nektere stihaiky 
z II. βνέΐονέ vilky: shora hnedo-zeleno- 
okrovg v nepravidelnych plochich, zdola 
blankytnS modfe s iernobilymi pruhy ve 
stfedni iisti.

κ lRtAn!
Za letu vypadi model tvarove velmi za- 

jimave. Rizeni neni obtiznejsi nez u bez- 
nych sportovnich modelu, je-li ovsem 
dodrzena poloha t£zist€ podle vykresu a 
model neni zborcen. Vhodne jsou 16mm 
fidici draty o 0 0,25 az 0,3 mm. Nezapo- 
miname zkouset drity a poutaci zafizeni 
tahem, abychom pfedesli zbyteind havi- 
rii!

Pokud mite s pilotizi U-modelfi zkuse- 
nosti, muzete si model vylepsit tim, ze na- 
montujete motor lezate a pouzijete akro- 
batickou palivovou nidrz. Profil kfidla, 
i kdyz neni soumSrny, dovoluje letat bez- 
ρεδηέ na zidech.

Rychlost letu (asi 65—75 km/h) zivisi

na pouzitim motoru a vrtuh. Model byl 
navrzen a vyzkouSen s motorem Jena 
2,5 cm3, jakozto nejuzivanejsim u nis. 
Po menii uprav£ mfizete samozfejmS po- 
uzit kterykoli jiny motor podobniho 
zdvihov6ho objemu, nejvxce v§ak 3,5 cm3. 
Vzhledu i rychlosti poslouzi montiZ ku- 
zelov6ho krytu stfedu vrtule (dvoudilny 
zn. Igra, z prodejny).

Ke startu a pfistini: „neodtrhivejte“ 
model pfedcasne pfi vzletu, ale vedte jej 
na vsech tfech kolech podvozku -  vzldtne 
sam pfi dostatecni rychlosti. Pfi pfistini 
dosedejte po podrovnini nejprve na hlavni 
(zadni) kola, potom teprve model pfe- 
tlacte na pfedni kolo. Je to bezpecny ζρύ- 
sob, jenz tak6 odpovidi pilotizi skuted- 
nych letadel s tfikolov^m podvozkem.

♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦

S T A V E  B NI V Y K R E S

ve skuteSn6 velikosti (mfifitko 1 : 1 )  
s podrobnym stavebnim popisem vyjde 
jako plinek c. 11 zakladni (A) ,,fady MO 
D ELA R", pravd£podobn£ v kvetnu 1966. 
Zidejte jej za 3,— Kcs v Postovni novi- 
nove sluzbe (PNS) a v modelifskych pro- 
dejnach obchodu Drobn6 zbozi.

N E N !-LI v mistS va§eho bydliStS sti- 
nek PNS ani modclarski prodejna, mu- 
zete si plinek objednat pisemng. Na ko- 
respondencni listek napi§te: Objednivim 
plinek MODELAR £. 11 NETOPYR. 
Pripojte svoji hplnou adresu. Listek 
odeslete na adresu: PoStovni novinovi 
sluzba +  jmdno vaSeho okresniho mesta. 
(Vsechno pi§te iitelnS.)

NERO ZM YSLEJTE SE, plinek ne- 
bude dlouho na skladS. -  Jesli2e jste se 
pokouSeli plinek takto ziskat a nebylo 
vim vyhoveno, pi§te redakci.

K A Z D E M U  Z A J E M C I

ItSt je ddna tlousikou vlozek mezi svislou 
vodici deskou a iepelkou.

PPipravy na MS 1966

na letiSti RAF ve Swinderby (V. Britinie) 
probihaji uspe§ne v t6sn6 spoluprici 
britske modelirskd organizace SMAE 
a Sdruzeni leteckych modeliru krilovske- 
ho letectva.

Amcricand jiz na MS nominovali. 
Tfetim ilenem jejich druzstva akrobatu 
nebude Bob Gialdini -  jak bylo prvne 
oznimeno -  ale Lew McFarland. Gialdini 
pfi poslednim vyberovem letu omylem 
vynechal jeden obrat a tim se nekvalifiko- 
val. Dal§i dva clenove, Stewe Wooley 
a Jim Silhavy, pouzivaji pry modely, 
s nimiz jiz letali na MS v Kyjevfi a v Bu- 
dapesti. Pro sv6tovy zavod tymu se 
v USA kvalifikovali Jones-Tautz (4'32',' 
4'33" a 4'34'')> Stockton-Jehlik (4'37",

4'38" a 4'40") a Mobley-Le Crone 
(4'32", 4'39" a 4'47”). Cleny rychlostniho 
druzstva jsou Bob Carpenter (prumer 
230 km/h), Bill Wisniewski (priuner 228 
km/h) a Roger Theobald (prumer 225 
km/h).

Zajimavy diet

(s-am) Loni v prosinci letal J .  Wright 
s vicepovelovytn R/C modelem na britskem 
letisti Fairoaks. Pfi vyvazovdni na mime 
potazeni prestal model reagovat a uletl. 
Druhiho dne dostal Wright zprdvu, Se 
model bezvadne pfistdl na tovdrnim letisti 
Wislev, a to pfimo na pristdvyci drdze pro 
zaletdvdni proudovyich letounti.

Svycarsti modelari snemovali

(dr) Na vyrocni konferenci modelifsk6- 
ho odboru svycarskiho aeroklubu, ktery

sdruzuje pfiblizne 3000 δίεηύ, byl v po- 
pfedi zijmu dal§i program. Tak6 Svycafi 
hledaji Ciiinny zpusob k ziskivini vetsiho 
poctu mlideze pro leteckd modelifstvi. 
Diivod „pfestirlosti“ organizovanych mo- 
delim vidi hlavnS v tom, ze stavba modelfi 
zustivi pracovne priblizne stile stejnfi 
nirocni. Naproti tomu se nabizi mlidezi 
ve volndm case vice jin6ho nenirocniho 
rozptyleni. Proto rozhodla konference 
zavest ve Sv^carsku ihned novou neniroi- 
nou kategorii motorovych modelu, podpo- 
rovat ve vsech klubech v zemi poridini 
zacatecnickych kursu i soutezi a snazit se 
prosadit modelifstvi jako doplnek rucnich 
praci na nirodnich §kolach. Velmi dobr6 
vysledky -  technicke i vychovnd -  maji 
osobni patronity starsich modeliru nad 
mladymi. -  Behem loftskdho roku byl 
podstatne snizen hluk modelifskych mo­
toru (tlumice), technicka opatfeni se dile 
zdokonaluji.

M o d c l l b a u e r
Verlangen Sie den kostenlosen 200seitigen Spezialkatalog 

fiir den Flug und Schiffsmodellbau von Osterreichs grossten 
und altesten Fachgeschaft:

M o d e l a r i
Vyzadejte si bezplatne zaslani 200strankoviho specialniho 

katalogu pro le tecki a lodni modelifstvi z nejvetsiho a nej- 
starsiho odborneho obchodu v Rakousku:

J. S P E R L ' W i e d n c r h a n p i s t r a s s e  6 6 ,  1 0 4 0  W i e n ,  A U S T R I A
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MALE DOBRE RADY
•  O m ezen i doby  h o re n i d o u tn d k u

a tim i nacasovdni funkce determalizdtoru 
mMeme dosdhnout jednoduchym a spo- 
lehliv^m zafizenim, jehoz jedinou novou 
soucdsti je hlinikova trubka. Vnitfni pr ti­
mer volime tak, aby doutndk prochdzejici 
trubkou byl v ni t£sn£ posuvny. Trubku 
upravime do tvaru podle obrdzku (ddlka 
neni rozhodujici). Prouzkem hedvdbi, 
pldtna ci hlinikovd fblie ji upevnime pod 
zadni cast trupu, a to tak, aby odfiznuta 
5dst byla pod kolidkcm, ktery drzi pomoci 
gumiCky vyskovku v letove poloze.

Funkce zarizeni je zfejma z obou obraz- 
ku. Pfi pfipravd modelu zapalime doutndk 
a gumu pfetdhneme na plnou cdst trubky. 
Pfi vypustdni modelu pak povytdhneme 
doutndk ve sm6ru sipky tak, aby ddlka 
vyCnivajiciho horiciho konce uriovala 
6as, za kter£ md determalizdtor zacit fun- 
govat a gumiiku pfetdhneme na odfiz- 
nutou idst trubky.

N EJLEP S I M ODELARI - SPO RTO VCI roku 196S
(Druhd cdst, zacdtek v MO 3!1966)

R ych lostn i upoutan e m odely  2,5 cm 9

1. Z . Pech m. s. 1 1 - 2 4 6 418
2. J .  Sladky zasl. m. s. 0 6 -  02 415
3. F . Pastyfik m. s. 0 6 -  05 411
4. S . Burda m . s. 0 6 -  46 391
5. F . DolejS 11 -2 4 1 384

Celkem se zuiastnilo 12 zSvodniku

T ^ m o v i m odely

1. Klemm  m. s. -  Gurtler^m. s. 11 8,58'
2. Neckaf -  BartoS m. s. 11 9 ,01 '
3. D raiek m. s. -  Tm ka m. s. 11 9,02'
4. Zelda -  Chalupa 06 9,48'
5. Komurka -  Vot^pka 06 10,11'
6. Volhejn -  DolejS 11 10,18'
7. Minafik -  Minafik 03 11,04'
8. K ubeika -  NavrStil 07 11,20'
9. VSlek -  Sykora 11 11,23'

10. Semora -  Potoiny 06 12,27'

Celkem se zuiastnilo 22 tymu

A krobaticke m odely

1. I. Cini 06 -  105 6334
2. J .  GSbriS zasl. m. s. 0 8 -  01 6258
3. A . Chalupa 0 6 -  133 5940
4. M . Herber m. s. 11 -  14 5689
5. J .  Kronek 07 -  44 5374
6. J .  RubeS 0 4 - 5 4 4897
7. A . Pelikan 0 3 -  22 4670
8. G . Geisler 0 4 - 2 5 4606
9. P. Rajchart 0 3 - 0 4 4287

10. A . Kupka 0 4 -  139 4134

Celkem se zuiastnilo 28 soutiiicich

U  -  co m b at

1 A. VoHSek 06 -  665 11
2. M . HirS 06 -  620 8
3 . - 6 .  L . BerSnek 0 3 -  21 5

J .  Nezval 07 -  537 5
P. KovSf 06 -  463 5
J .  Dolensk^ 05 -  105 5

Celkem se zuiastnilo 22 soutiiicich

O porou  souteze v R ain an e ch  by ll Belo  
N iin ik  a  dve ia so m c r i ik y , Z. Zorvanovd a  
S . N iznikova (n a  sn im k u )

5. J .  Snobl 01 -  176 2208
6. J .  Jungman 11 -  348 2020
7. J .  JaroS 11 -  36 1990
8. Z. Andr^sek 1 1 - 3 1 1  1971
9. J .  M iler 01 - 2 0 6  1914

10. Z . Havlin 11 -  07 1878

Celkem se ziiiastnilo 36 soutiiicich

R /C  m od ely  m o to ro v i, vlcepovelove:

1. J .  M ichalovii m. s. 11 -  11 8444
2. M . Vostri- 11 -  178 7289
3. J .  Bily 0 1 - 0 4  1710

Celkem se zuiastnilo 5 soutiiicich 

R /C  v i t r o n i  jed n op ove lov i

Zafizeni pracuje spolehlivS a pfi po- 
u2ivdni j ednoho druhu doutndku muze- 
me dosti pfesnS stanovit ddlku doutndku 
pro pozadovanou dobu hofeni. (jb)

•  „O tdrac St£tce“  ohneme z drdtu 
o prumSru 2—3 mm podle prumdru nd- 
doby s lakem. KromS dspory laku, ktery

po otfeni stStce odkape zpdt do nddoby 
a neschne na stSndch, je tento zpusob 
iistsi, tak2e nddobu je mozno po prdci 
snadno uzavfit.

Ndmdty (2): American Modeler

Z postv rrdakce
U PO Z O R ftU JEM E, ie  v Polsku je k dostini 

kvalitni vliknity japonsk^ potahovy papir (bil£). 
Miiiete si jej p fivizt z turistickiho z&jezdu anebo 
jej ziskat vyminou od polsk^ch m odeled, napf. 
za naSe stavebni plSnky, polopneumatickS kola 
Igra aj.

H L A S Y  po vypustSnt rubriky „Zivot klubit" 
z  obsahu Modeldfe nejsou tak ietne (byt jsou nikdy 
hodn! rezolutni!) jako ony, jez j i  chvdli a  doporuiuji, 
abychom ji  zarazovali v kaidem sesiti. Redakce tedy 
nepova&uje plochu vlnovanou teto rubrice za  pro- 
marnlnou.

R /C  v i t r o n i  jednopovelove

1. S . Stipin 0 3 -  48 2308
2. R . Liehman 03 -  42 2255
3. J .  M ichalovii m. s. 11 -  -11 1951
4. J .  T u iek 01 -  294 1930
5. J .  Blabol 03 -  305 1854

Celkem se zuiastnilo 27 soutiiicich

R /C  v itro n e  v icepovelov i

1. J .  M ichalovii m. s. 11 -  11 2974
2. J .  Heyer 01 -  315 2692
3. M . M usil 11 - 2 4 7  1151

Celkem se zuiastnili 4 soutiiici

R /C  m od e ly  m o to ro v i, jed n o p o v e lo v i

1. M . Urban 1 1 - 1 6 7 2785
2. R . Liehman 0 3 -  42 2749
3. S . S tip in 0 3 -  48 2702
4. J .  Danik 01 -  163 2241

* ζ ι ν η τ

★  POLSKO. V fad£ ,,Plany mode- 
larskie“  vy§ly jiz Ctyri stavebni pldn- 
ky modelu: c. 1 upoutand maketa 
dvoumotorovdho letadla PZL 37B 
„Lod“ ; ζ. 2 podklady na letadlo PO-2 
,,Kukuruznik“  a U-polomaketa s plo- 
chym trupem letadla PZL-104 „Wilga 
2P“ ; £. 3 maketa ndmorniho vlecndho 
ilunu „H-300“ ; i. 4 maketa sovdt- 
skdho letadla „JA K -9P “ , bud upou­
tand s pistovym motorem nebo volnd 
na gumu.

Polskd pldnky jsou ndroindji vypra- 
veny nez cs. pldnky fady Modeldf, 
jsou v§ak tdz podstatnS drazsi. Kus je 
za 18,— zlotych, coz odpovidd pfi-

1. F . Vrtina 06-395 1850
2. V. SpulSk m. s. 05-01 1700
3. V. Stefan 05-525 1700
4. In i. J .  Heyer 01-315 1400
5. F . Trefulka 06-165 1350

Celkem se zuiastnilo 17 soutiiicich. Cislo znaii 
souiet bodu dvou lepSich soutiii ze tfi.

R /C  v i t r o n i  vlcepovelove

1. In i. J .  Heyer 01-315 1900
2. J .  M ichalovii m. s. 11-11 1800
3. F . Vrtina 06-395 900
4. M . M usil dipl. tech. 11-247 

Celkem se zuiastnili 4 soutiiici

150

Volne v i t r o n i  (m a g n e t)

1. G . JaneS 05-146 830
2. K . Caska 05-516 384
3. J .  Strnad 11-380 348

Celkem se zuiastnili 3 soutiiici

prAtel
bliznS 3 kusiun nasich pldnku zdkladni 
fady po 3,— K£s. (dr)

★  RUM UNSKO . Pfeborniky ze- 
md za rok 1965 jsou: O. Hin$t v po- 
kojovych modelech (18 min. 38 sec); 
Elvira Purice v rychlostnich modelech 
tr. 2,5 cm8 (rychlosti 211 km/h na mo­
noline porazila svdho manzela, ktery 
na dvou dratech dosdhl pouze 204 
km/h); E. Craioveanu v akrobatickych 
U-modelech (2491 b.); tym Ciamo -  
Ciamo (6'8")j A. Georgescu ve vdtro- 
nich A-2 (900 sec). V kategoriich 
Wakefield a voln^ch motorovych mo- 
delu nebyli pfebornici vyhldieni pro 
slabou uroven. (a-ma)
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Plave i
1 A oboji „umi“  tento polsky model zfejme 
dobfe, protoSe konstrukter J .  Zwolinski 
s nim loni zvitezil jednak na X X X . mi- 
strovstvi Polska, jednak na mezindrodni 
soutezi Jugo Hidro Cup ve Splitu. Pro 
prvou soutez byl model opatfen motorem 
Super Tigre G15 s vrtuli 8x  4", motor 
tocil na standardni palivo F A I 14 000 
otlmin. V Jugosldvii pak model s motorem 
Cox Special 15 (rovnez 2,5 cm*) a plastiko- 
vou vrtuli 8 x 4 "  dosahoval vylek kolem 
100 m pfi Mvterinovim chodu motoru 
(15 500 otlmin.) a po startu z mofske 
hladiny.

Model byl puvodnS pozemni; vodni 
verze se liSi kromS plovdku jen tim, ze celd 
konstrukce je pfed potaZenim 3krdt 
cellonovdna. Motorovy let pfi vzletu 
z vody je ovldddn klapkami z plechu 
0 ,5x15x45 mm, nanytovan^mi na od- 
tokove li§t6 obou pulek kfidla. Scfizeni 
je vpravo -  vpravo, plochd motorovd spi- 
rdla ma 3 otofiky.

Plovdky  jsou celobalsove, hlavni plo- 
vdk md steny tl. 2 mm, oba pomocne pak 
tl. 1 mm. Vzpery hlavniho plovdku z oce- 
loveho drdtu o 0  2,5 mm jsou prisrou- 
bovdny k motorovdmu lozi (pfekliZka 
5 mm +  dural 2 mm) a k bodnim stenam 
trupu, zesilenym pfekliZkou tl. 0,8 mm. 
V plovdku jsou pak zalepeny mosazne 
trubky, do nichz se vzpery zastrkdvaji.

svetove modely

Vdha hlavniho plovdku vcetne vzper je 
100 g. Pomocnd plovaky o vdze 20 g se 
pfipojuji k vyskovce pomoci sponek 
z ocelovdho drdtu o 0  0,5 mm.

O sfa tn i d ily  modelu jsou smi§ene 
konstrukce, druh a rozmery materidlu 
jsou zrejmd z vykresu. Na kfidle je pouzit 
profil MVA-301, upraveny v pfedni cdsti 
do tdmef ostrd nabeznd hrany (podobne 
i profil v^Skovky -  vlastni). Balsovd zebra 
jsou tl. 2 mm na kfidle a tl. 1,5 mm na 
vyskovce. LichobSznikovd konce kfidla 
maji geometricke zborceni —2°. Vdha 
hotoveho kfidla je 210 g, vzletova vdha 
modelu (s motorem Super Tigre) je 
780 g.

Pod pylonem kfidla je v trupu palivovd 
nddrz o objemu 12 cm3 a dva casovace: 
fotospousf pro motor a japonsky casovac 
Tatone pro determalizdtor. Smerovka je 
ze tfi vrstev (tl. 1 + 2 + 1  mm) ρΐηέ balsy 
s ldty kfizem, profil je soumdrny.

P ovrchovd  u p ravS  je venovana mimo- 
fddna ρέδε s ohledem na vodu. O impreg- 
naci kostry (celd) uz byla fee. Potah pfes 
vdechno je z polskdho Japanu, na kfidle 
dvojiteho. Vrchni ochrana je ze tfi 
vrstev cellonu, pfes to jedna vrstva laku 
proti heinkum pahva.

Podle Skrzydlata Polska (d)

O PR A V A : u modelu na gumu v Mo- 
delafi 3/1966, str. 10—11 doslo pfi vy- 
robe Casopisu omylem k zdmenS Stocku 
s obrysy zeber kfidla a vyskovky. Pro- 
sime ctendfe, aby si to oznaCili a omluvili 
chybu.

B U D E  V A S  Z A J IM A T

•  (~ek) Polsti modeldfi pldnuji 
letos iicast na M S ve V. Britdnii, 
v mezindrodni soutezi U-modelu v Le- 
ningrade (kveten), na soutezi vodnich 
modelu v Jugosldvii a na 6 souteSich 
v Bulharsku, NDR a Madarsku.

•  (d) V N SR  se pfipravuje letos 
prvni celostdtni soutSz pro R/C makety, 
jeZ se bude pfi dostateindm zdjmu ko- 
nat asi v kv5tnu.

•  (sc) Rukopis ηονέ knihy Radiem 
fizene modely odevzdal jiZ autor Ing. 
A. Schubert vydavatelstvi Na§e voj- 
sko. Rozsahem 300 tiskovych stran, 
290 obrdzku a fotografii to bude nej- 
rozsdhlejsi modeldrskd publikace do- 
sud u nds vydand.

Krom6 radiovd cdsti, jez seznamuje 
s nejlepSimi systdmy, pfindsi kniha 
mnoho novdho i v modeldfskd 6dsti, 
jez je vSnovdna letadlum i lodim; 
md vyjit koncem letoSniho roku.

•  (d) V aeroklubech a modeldfskych 
klubech v Jugosldvii bylo loni organizo- 
vdno pfes 4000 aktivnich leteckych mo- 
deldfii.

•  (ek) Mezi modeldfskd giganty 
patri nepochybne maketa vojenskeho 
letadla Mirage III, kterou postavil 
kolektiv 22 chlapcii ve veku 12—14 let 
z interndtu ve francouzskdm meste 
Serverin. Podle snimku na titulu iaso- 
pisu Le Modfele Rdduit d'Avion se ale 
zda, ze p6kn^ celobalsov^ model je 
nastesti jen ukdzkovy, bez pohonu.

•  (ek) Podle neoficidlnich statistik 
je na svetS asi 1 350 000 modeldfii, ve- 
nujicich 1 se , rozliSnym R/C modelum. 
Z to ho asi 500 000 v USA, 7000 
ve V. Britdnii, pfes 1000 v N SR , asi 
1000 v C SSR , pfes. 300 v NDR, 150 
v Polsku, asi 100 ve Svycarsku atd. 
Pocet leteckych „RIC“ modeldfii“  s li- 
cenci FA I se odhaduje na 40—65 tisic.

•  (s-am) J ihoafricky diastnik Ιοή- 
skeho MS pro νοίηό modely v Kau- 
hav£, J. Rowe, ztratil pfi soutSzi svou 
prijimacku na 8mm film. Ztrdtu sice 
oznamil, s kamerou se v§ak rozlouiil. 
Koncem roku kameru dostal i s pozdra- 
vem finske kanceldfe ztrdt a ndlezu.

•  (sch) NejrychlejSim modeldfem 
zdpadni Evropy je t. £. Holandan W. 
Holle. Loni v fijnu vytvofil holandsky 
rekord rychlosti 286 km/h. PouSil motor 
Rossi .60 (9,7 cm3) a vrtuli Rev-up 
9 x 1 2 "  (230x300). Model klasicky, 
jednodrdtove fizeni, prumer struny 
0,55 mm.

9 (s) Americkd televizni vysilacka 
N. 13. C. uvedla na StSdry den 1965 
v barevndm vysildni ,,Sporty v cin- 
nosti“  piilhodinovou reportdz o letec- 
komodeldrskdm mistrovstvi USA. Or- 
ganizace AMA, kterd vubec poprve 
dala povoleni k necemu takovdmu, kon- 
statuje, Ze vysildni obzvldstd ukdzalo 
technickd a sportovni kvality R/C mo- 
deldfstvi. Byla pfedvedena funkce fi- 
dicich soustav, interview s prebomiky 
a velky souboj mezi Cliff Weirickem 
a Haroldem de Boltem.

•  (s) Mistrovstvi Portugalska ve 
volnem letu 1965 se ii£astnilo 34 soute- 
Sicich v 9 druzstvech. Vykony byly 
hluboko pod mezindrodni iirovni s vy- 
jimkoti vetrohu A-2.
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Poznavam e leteckou techniku

DORNIER
DO 28

Obrdzky podle „Der Flieger“

Technickd data a vykony. Rozpeti 13,80 m, delka 9,18 m, v^ska 
3,16 m; plocha kridla 22,40 m2; vihy: prizdni 1700—1758 kg, max. 
vzletovi 2450 az 2720 kg. Rychlosti: nejvStSi horizontilni 280— 
294 km/h, cestovni 260—268 km/h, minimilni 80 km/h. Stoupavost 
7—6,5 m/s, dostup 5700—6300 m, dolet 1150 aZ 1780 km.

Letecky prumysl v Nemecke spolkove 
republice byl po druhe ενέΐονέ valce 
brzy op£t vzkfisen licenini v^robou pro 
ηονδ budovanou armadu. Po case zacal 
ale zikonite vlastni vyvoj. Jedna z nej- 
starsich firem, Dornierwerke, vyrobila 
jako prvni jednomotorovy samonosny hor- 
noplosnik DO-27. tJspech tohoto typu 
vedl k poptivce na dvoumotorovou verzi, 
kteri znameni zvygenou bezpeCnost a 
umoznila by provozovat aerotaxi i za 
podminek IFR apod.

Tak vznikl typ DO-28, pomernS ne- 
obvykl6 koncepce, kteri ale maximilne 
vychizi z typu DO-27. Prvni prototyp 
DO-28 s motory o 180 k byl zaldtan 
v dubnu 1959, za rok nato dnihy proto­
typ, ze ktereho vzesly jiz βέπονέ stroje 
DO-28A, opatfeni silnejgimi motory 
o 250 k. Dalsi modifikace DO-28B, zal6- 
tani v r. 1963, m i motory dokonce 
o 290 k, takze letadlo se blizi vlastnostmi 
jiz kategorii STO L (letadla se strmym 
startem). Dile byla jest£ projektovina 
verze DO-28C s pozmenSnou pfidi a ocas-

nimi plochami a s turbovrtulovymi mo­
tory Turbom6ca Astazou o 600 ek, a 
poslize verze DO-28D speciilnfi pro 
Bundeswehr.

Letadlo bylo vyzkouseno na lyzich 
v Gr0nsku s velmi dobrymi vysledky a do­
konce se uvazovalo i o montazi plovaku. 
Verzi DO-28B je mozne opatfit pridav- 
nymi nidrzemi ve speciilnich okrajovych 
obloucich kfidla, δίτηζ se zvygi dolet 
aί  o 40 %.

T E C H N IC K f P O P IS
D o rn ie r  D O -28 je dvoumotorovy celo- 

kovovy samonosny hornoplosnik s pev- 
n^m dvoukolovym podvozkem a ostruhou.

K rid lo  je jednonosnikove, d£len£ na tfi 
5isti. Po cele nib£znd hrane m i pevny 
vicedilny slot, ktery konci az ve snimacich 
okrajovych obloucich. Sterbinov6 pfisti- 
vaci klapky a kfiddlka jeoa potazeny plit- 
nem. Kfidilka jsou dSleni a vnitfni dist 
se cistecnS sklipi soucasnS s pfistivaci- 
mi klapkami, kterd se nastavuji do poloh 
0°, 15°, 35° a 45°. Kfidlo m i upraven# 
profil NACA 23018.

T ru p  je pfihradovi konstrukce (20 pfe- 
pizek s pod61niky) s plechovym potahem. 
Velmi prostorni kabina je pfistupni 
dvojitymi dvefmi, odklopnymi nahoru. 
Verze 28A m i mimoto zasklenou horni 
5ist kabiny, coz se u verze 28B providi jen 
na pfini. V pfidi je u verze 28B namonto- 
vin svetlomet. Rizeni je pikov6 s volan- 
tem. Kabina je vybavena 4— 6 sedadly, 
v druhim pfipad£ je druhi fada sedadel 
zidy ke smeru letu.

O casn i p lochy  se soumernym profi- 
lem jsou samonosni, celokovovi, ale 
kormidla jsou potazena plitnem. Ob£ 
kormidla jsou staticky a cistecnS i aerody- 
namicky vyvizena.

P ris ta v a c i z a riz en i tvofi jednoduchy 
pevny kapotovany podvozek a fiditelni 
ostruha. Hlavni podvozek je upevnen na

dolich. Kola o rozmeru 8.50—10”  maji 
diskovi brzdy, ostruhov6 kolo mi rozmSr 
4.00 -  4” . Pro speciilni nasazeni muze b^t 
pouzito kombinace kola-lyze.

M o to ro v i sku p in a . Dva plochi vzdu- 
chem chlazene gestivilcov6 motory Lyco­
ming typ 0-540 AID o 250 k, (u verze 
28A) nebo typ 10-540 o 290 k -  popfi- 
pad£ s turbodmychadlem -  (u verze 28B), 
pohineji kovov6 automaticky stavitelni 
vrtule typu Hartzell. U verze 28A jsou 
vrtule dvoulisti o 0  2,08 m, u verze 28B 
tfilisti o 0  2,03 m. Motory jsou v samo- 
statnych gondolich na trupov^ch ni- 
stavcich. Palivo je ve 4 kfidlov^ch ni- 
drzich -  2krit po 160 1, 2krit po 72 1.

Z ab arv en i. Οεΐέ letadlo je stf ikino bile, 
s cervenymi doplnky (viz fotografie), imat- 
rikulafni zna5ky jsou δεΓηέ. Na k^lovce 
je vlajka NSR.

Zpracoval Zd. KALAB
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Jaky pan, takovy kram!
Je  k poledni a jd jsem zdkaznik, kteremu 

kazdy dnesni prodavac ci vedouci vidi rdd 
paty. Nebot jsem pfi pfichodu ohldsila, &e 
si tiic neminim koupit. Taki se mi nevenuji! 
Vedouci Jo&o Kuril rdmusi za „Steldzou“ , 
tj. v ditdrne s pocitaikou a jeho Ozena, 
zdstupkyne, prodavaika, skladmce a aran- 
iirka v jedni osobe, Bronka Kurilovd 
vyddvd zboSi zdkaznikovi. Asi osmilefy 
kluiina bere dUlezite dve liSty a ,,vysa- 
zuje“  30 halim. Temperamentni Bronce 
to nedd: „A  lepidlo mdS? Pozri sa, mdme 
Kanagom. No otvor si to a skiis!“  Kluk je 
nedUvefivy. „Teta, aj drevo s tym pdjde 
lepii?(i -  ,,Pravdaze, ked me, mdzes to 
vrdtii!“  Pokladna spolkla 2,— Kcs a ma- 
jitel se chystd k odchodu. To zase nedd 
vedoucimu: ,,A stavebnice si prezrel?- 
,, Ved nemdme peniaze, ujo“  -  namitd td- 
zany a sleduje piny regal barevnych obahi. 
„Ved aj ti nepreddvam, len sa pozri“  
ohrazuje se vedouci a otevird jednu, druhou 
krabici. Kluk se podival, podekoval a zmizel.

Tak je to stale stejne jako pfed lety. To 
prilla teticka, ze pry potfebuje spejle na 
zabijacku. Jozo Kuril poradil papirnictvi 
a pozeptal se po vdze pfihiho neboztika 
s takovym zdjmem, ze teta sundala nusi 
a jala se rozebirat krmivove potize. Slovo 
dalo slovo a teticka si odndtela listy 3 x 3  
a dve stavebnice Caravelly . . .

To neni balamuceni lidi (ona teta md 
vnuky), to je seridzni, dobry vztah k lidem 
a smysl pro obchod. Oboji ti dva Kurilovi 
maji, v jejich prodejne v Bratislave na 
Hurbanove ndmesti 16 se o tom muze kazdy 
presveddit. Od nick a u nick se citi kazdy 
zdkaznik pdnem -  at je  mu sedm nebo 
ctyficetsedm, at koupi za padesdt haleru 
nebo petset korun. A jelte ke zbozi pfiddvaji 
dobre slovo a tismev. Zadarmo. „  Vsak je to 
zajedno di sa usmievam lebo som namorti- 
seny" vysvetluji oba. A proddvat neni 
nekdy tismevni, zejmena, kdyz neni co. No, 
to se must shdnet, zabehnout pro to zddane 
tfeba vedle do obchodu, veil tody nepsany 
zdkon.· Neni take zddnd slast pfejimat 
zbozi -  ono totiz skladisteje ve tfetim dome, 
pekhe dve poschodi (po strmych schodech) 
v podzemi. Dalo by se povesit cedulidku 
s tint beZnym ndpisem ,,pfejimka zboSi“ . 
Dalo, ale kdyS sem do prodejny prijizdi lidi 
ze siroka daleka moznd zrovna v ti dobe

by se mohl udelat dobry obchod. A tak se 
cedulicka nedd, ale Jozkovi nebo Bronce 
pomohou s uskladhovdnim bratislavsti mo~ 
deldri -  brigddnicky. Nemusi se ani svoldvat, 
jednak vedi, kdy material asi prijde, jednak 
sem chodivaji -  mladsi Sitdr v prumeru

jednou tydne, star Si jakbysmet, Hlubocky 
pro ndkup svefenym krouzkum jednou za 
meric, na kus feci vickrdt, Mazdk je tu 
denodenne, GdbriS take, Helexa podle nd-

lady, tj. nepravidelne. A tak se prijme 
zbozi bez „obchodni djmyli a jeste se ukdze, 
co na trhu chybi a co kde by se dalo sehnat.

Souhrnne feceno, jinak by se tezko, pfe- 
tezko dala udelat lofiskd trzba, rovnajici 
se 701 678,90 Kis. To uznd kazdy, kdo 
obchod deld a obchodu rozumi. Uznaly to 
i K V  CSM  Zdpadoslovenskeho kraje, 
i byvaly K V  Svazarmu, kdyz pfedaly J .  
Kurilovi diplomy. Dobrou snahu a smysl 
pro rozvoj modeldfstvi vlak nejvic ocenuji 
denodenne modeldfi, stdli zdkaznici i naho- 
dili.

Ale -  muzeme se zeptat. Pfisel p. W. 
Hoty z Ziaru p. Hronom: ,,Ako sa mi tu 
nakupuje? A preio ? Ked som bol xkrdt 
v B. By strict, hovorili vraj nic nemajii. 
Tund sa dozviem co je, 6o sa pripravuje 
a odniesem este viac, nez som chcel!iC 
I  p. Jan  Kopecky se pfisel podivat. Jede do 
Prahy, do Geologickeho dstavu a chodivd 
sem vzdycky pfed odjezdem nakoupit pro 
zamestnance. ,,Jednu-dve stavebnice -  do- 
ddvd -  ale vidite, ted nesu jednu Caravellu, 
dva Comety, dve DC ajednoho Miga 4

Bronka s dsmevem podekovala za penize. 
Skoro stovka. Vyuzivdm takticky pfichodu 

jednoho maleho kluciny a narychlo se lou- 
cim. Ne a ne, tentokrdt si ani Kanagom 
ani Caravellu nekoupim! (Ik)

Nova pracovni deska

' FNejcasteji stavime na desce z lipoveho 
nebo μηέΐιο mekkeho dreva. Ale i pomgrne 
tlust&j dobre vyschld a hoblovana deska se 
po case zkrouti.

Zkuste n£co jindho: na desku brousene- 
ho skla tlousfky 5 az 7 mm prilepte lepid- 
lem „Alkapren 50“ stejne velky kus hobry. 
Ziskate zcela rovnou pracovni desku, 
v jejiz hobrove vrchni vrstve dobre drzi 
spendliky. Pot&hnete-li hobru tenkou 
polyethylenovou folii, nic se na desku 
nepnlepi. Ing. a . SCHUBERT

P o  uzdv£ rce:

JMENEM CS.MODELARU
Na zdver jedndni prveho dne 3. sjezdu 

Svazarmu v Praze (18. 3. 1966) pfednesl 
svuj diskusni prispevek pfedseda listfedni 
modeldfske sekce, Ing. Jaromir Schindler. 
Sezndmil delegdty sjezdu se soucasnym 
stavem modeldfstvi a mimo jin i fekl:

•  Co bude tfeba po 3. sjezdu felit ? 
Dvoustupnov6 rizeni neni v zAsadg nic 
ηονέΐιο. V2dyi leteSti modeldfi ji2 pfed 
vznikem Svazarmu byli podobnS fizeni 
a organizovdni. Pfedpokladem dspSSnosti 
dvoustupnovdho fizeni je pfedevsim znac- 
nd operativnost a pruznost -  jak ze strany 
listfedni ho v^boru a jeho apardtu, tak 
pfedevSim okresnich v^boru. Z hlediska 
operativnosti fizeni se domnivdme, i t  
by bylo sprdvnd, aby volend orgdny pro- 
jedndvaly pouze v^hledovi a rocni pldny 
cinnosti a jejich ρΐηδηί a feseni detailnich 
otdzek ulozily do nej§ir§i pravomoci a sa- 
mozfejmS i odpovSdnosti pfisluSnym sek- 
cim. Bude tdz sprdvnd ρέδϊ o modeldfskou 
cinnost svefit v apardtu okresniho vyboru 
Svazarmu funking urcen0mu pracovni- 
kovi. Zatim tomu tak neni a je to pone- 
chdno na villi okresniho vyboru.

•  Za nejzdvaznejli problim, jemuz je 
nutno venovat neustdle mimofddnou po- 
zornost, pokldddm stdle je§t£ materidlni 
zajiStSni na§i cinnosti. Pfislusi hospoddf- 
skym, v^robnim a prodejnim organizacim. 
Ony ovsem na modeldfsky a viibec poly- 
technicky materidl pohlizeji jako na neco 
podfadndho. Doporu6uji, aby 3. sjezd 
ulozil novemu listfednimu vyboru zaby- 
vat se touto vdznou vSci. Podle naseho 
nazoru by se tento probldm m£l fedit:

1. neustalym tlakem na v^robni a ob- 
chodni organizace,

2. maximdlni podporou rozvoje vyroby 
v zakladnich organizacich Svazarmu (dob­
re zkuSenosti s vyrobou raketovych mo- 
toru Synjet v ZO Synthesia Semtin),

3. koordinovan^m zajiSfovdnim mate- 
ridlu s bratrskymi organizacemi v tfisne 
spoluprdci s hospoddfsk^mi organizacemi 
clenskych zemi RVHP. Konkritng na- 
vrhuji, aby se nds listfedni vybor v tito 
zdlezitosti chopil iniciativy a pfi vhodne 
pfilezitosti, napf. pfi mezindrodni soutezi 
R/C modelii v zdfi v K. Varech, svolal 
poradu modeldfsky'ch pracovniku bratr- 
sk£ch organizaci s cilem vypracovat ndvrh 
spoleiniho postupu a pfedevsim ndvrh 
ηαοζηέ delimitace vyroby v jednotlivych 
zemich.

•  Rada nedofelenych otdzek ziistdvd 
i naddle pfi v^chovS mlddeze. Ze strany 
ministerstva Skolstvi je sice modeldfstvi 
jako polytechnickd iinnost uzndvdno, 
vecne se mu vsak dostdvd minimdlni 
podpory a jako doplnSk vyuky neni vy- 
uzivano. Domnivdme se, i t  jedinou cestou 
k zlepleni situace je dohodnout s mini- 
sterstvem skolstvi vycvik ugitelii jako mo­
deldfsky ch instruktorii. Tento zpiisob byl 
ji2 v dfivejSich dobdch zaveden a velmi 
dobfe se osvidcoval.

Tolik z diskusniho pfispevku Ing. Schind- 
lera. K  zdvenim 3. sjezdu se budeme 
vracet.

★

Cleny noveho ustfedniho vyboru Svaz­
armu jsou modeldfsti pracovnici Ing. Jaro­
mir Schindler, Rostislav Mrdzek a ndhrad- 
nikem UV je Ing. ZdenSk Tomdsek.
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Z Ijstredni SEKCE

*  Ve dnech 27. 2. 1966 v Praze a 13. 3. 
1966 v Bratislav£ se konala prvni instruk- 
δηέ metodicki shromazdeni (IM S) pred- 
sedu okresnich modelafskych sekci. Je- 
jich cilem bylo pfedat vsechny informace 
o zpusobu a fizeni modeldfsk6 cinnosti 
v novych podminkdch dvoustupnov6ho 
fizeni Svazarmu.

Informaci o tomto zasedani zadejte 
u pfedsedu okresnich modeldfsk^ch sekci 
nebo na OV Svazarmu, kam bude zasldn 
kr£tk£ zdpis z techto jednani.

■  A U TO M O D ELA RSK Y  o d b o r

1. Bylo rozhodnuto, ze soutSze v kate- 
gorii rychlostnich modelu se budou jezdit 
letos na j ednotn6 palivo.

2. Bylo schvileno uzndvat is. narodni 
rekordy v jednotlivych kategoriich -  polo- 
makety (body), drdhovi modely (Sas-vt.)

a rychlostni modely (km/h). Smernice 
obdrzeli pofadatel6 soutSzi.

3. Vklady (6,— a 3,— K£s) se plati 
u polomaket za kategorie (I a II), u drd- 
hovych modelii za tfidy (Al, A2, A3, 
B l, B2, B3, C l, C2), u rychlostnich mo­
delu za tfidy (IV. VI, V2, V3, V4).

■  O D B O R  LO D N IC H  M O D E L A R tJ

1. Bylo schvaleno uznavat cs. n&rodni 
rekordy u rychlostnich modelu (km/h), 
u plachetnic (cas, vzdalenost), u maket 
(body) u FI (Cas-vt.) u F2 (body+ cas), 
u F3 (body) a u F5 (ias-vt.). SmSrnice 
obdrzeli pofadatele soutezi.

2. Vklady (6,— a 3,— Kcs) se plati za 
t f  idu!

3. Ve dnech 9.—10. 7. 1966 se bude 
konat meziMrodni soutSz R/C modelii 
v Budapelti. Mozno se ziicastnit v r&mci 
turistickeho ruchu po pfedchozim sou- 
hlasu tJV Svazarmu.

Ve dnech 25. 8.— 1. 9. 1966 se bude 
konat v Ternopolu (SSSR) 7. ro£nik me- 
zindrodni souteze socialistickych st&tii. 
ZiiSastnime se oficialnim druzstvem.

K N I H Y  P R O  V A S

Z  dubnovjtch publikact nakladatelstvi Nale vojsko 
si zaslou&i pozornost dvi piivodni novinky:

Romdn Cestmira Vejdilka N A L E D l je  dijovi 
zasazen do prostfedi ieskoslovenske armddy v letech 
po druhe svitove vdlce, zejmina pak v dobl tinoro- 
vych uddlosti roku 1948, kteri vyrazni ovlivnily 
osudy hrdinii knihy. Jddro dije tvofi piiblhy nikolika 
chlapcu, ktefi tehdy narukovali do vojenskeho u liliitl 
a  pro&ivaji zde rusnou dobu, poznamenanou nejett 
pfevratnymi zminami, ale lake vsemi symptomy 
mlddi -  Idskou, smutky, rozpolcenosti, kamardd- 
stvim, rozchody. Je  to dilo, kteri velmi citlivl za- 
chycuje atmosfiru doby a kteri je svou lyriinosti 
velmi pusobivi.

Slovensky autor Vlastimil Milota v romdnu jA 
M U S lM  Β Ϋ Τ  Z B O JN tK  zpracovdvd novym 
zpusobem jdnosikovsky motiv. Neztvdrduje obecnl 
zndmou legendu, ale snail se vyrazni umileckou 
formou postihnout skuteinou jdnoh'kovskou historii, 
vykreslit portrit Jdnosika i tlenii jeho druiiny a ukd- 
zat, odkud se doopravdy rekrutovali jdnosikovsti 
zbojnici. Pozoruhodnou souidst tvofi soubor vynika- 
jicich umileckych fotografii profesora K arla  Plicky.

Z  novych publikact' edice Knihovna vojdka zaujme 
predevlim exoticky romdn N A V R A T  V D E S T I. 
Autor G. Griffin lici uddlosti v mladi republice S i-  
bangerigue, predevsim pak strdstiplnou cestu hlavni 
hrdinky -  mlade urednice O SN , kterd se skupinou 
domorodych vojdkit prevddi rozbahnlnou d&ungli diti 
do odlehli oblasti, aby nebyly ohroieny zufici vdlkou.

Rychlostni clun A-2
je smi§en6 konstrukce. Trup je ze dvou 
bocnic, vyfiznutych z 5mm truhldfsk£ 
preklizky, z ΐέΐιοζ materidlu jsou i pfe- 
pizky. Dno je z 1mm pfeklizky, vrchni 
££st z balsy nebo lipy. Plov&ky jsou z lipy 
nebo tvrde balsy. Drz&ky plovdkii jsou 
z 3mm tvrdeho duralu, stejn6 jako drziky 
z£v£su zadniho kardanoveho kloubu. 
Motorov6 loze z duralovych uhelniku min. 
tl. 4 mm je k bo5nicim prilepeno a uchy- 
ceno Srouby M3. Otvory se zivity M3 pro 
upevnSni motoru jsou vyfiznuty prirno 
v motorov6m lozi. Palivova nadrz b£zn6ho 
typu o rozmirech 20x  20 X 80 mm je 
spdjena z mosazn6ho plechu tl. 0,3 mm, 
umistfini je zreteln6 z vykresu.

Hlavni hridel o 0  5 mm prochdzi 
trupem νοίηέ v duralov6 trubce o vnitfnim 
0  12 mm. Unaseci casti kardanovych 
kloubu jsou kaleny. Cepy z ocelovd struny 
o 0  2,5 mm jsou v kulovych hlav^ch 
zalisovdny a prip^jeny. Stavitelnj' z^ves 
spodniho kloubu z ocelov6ho plechu tl. 
1,5 mm je upevnen mezi duralov6 drz£ky 
srouby M4, k nemu je pfip^jena mosazi 
na tupo ocelo t trubka o 0  8/1 mm 
v niz je veden (ve dvou bronzovych 
pouzdrech) hridel o 0  4 mm se zdvitem 
M4 pro lodni vrtuli o 0  48—50 mm 
(bezn6ho typu z prodejny), s listy z 1mm 
ocelove planzety, vsazenymi a pripajenymi 
do bronzoviho stfedu a nastavenymi na 
stoupdni 155—170 mm.

V§echny spoje na modelu jsou lepeny 
Epoxy 1200. Povrch modelu je brou§en, 
po dvou vrstvach zfedeneho nitrolaku 
znovu prebrousen, konecny ndter je 
proveden bezbarvym epoxydovym lakem.

K pohonu pouzivim sdriovy, neupra- 
veny motor MV VS 5 R.

J .  SU ST R , KLM  Kldnovice
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P R E P R A V O V A T  M O D E L Y  . r T ;
Kdyz jsetn byl na mistrovstvi Evropy v Polsku, vsimal jsem si 

bedlive nejen peclive vypracovanych modelu zahranicnich itcastnikd, 
ale take nemene peilive zhotovenych transportnich krabic ci beden. 
To mne pfivedlo k napsdni ndsledujiciho „poviddnii( a k nakresleni 
vykresu. Myslim si totiz, ze i kdyz nejezdi nasi modeldfi bezne na 
mezindrodni souteze, jezdi casto (tnnohdy i na trenink) hezky 
daleko a nejruznejsimi dopravnimi prostfedky;  neni tedy „od veci“ , 
jestlize si nektery obal (bednu) z nakreslenych typii vyberou a zho- 
tovi.

★

Drive nez se pustime do zhotovovdni krabice nebo bedny, 
musime si ujasnit, jake modely a kolik jich budeme spolecnd 
prepravovat; podle toho urcime rozmery a zvolime zpusob prove- 
deni.

Jednoducha krabice na maly model je na obr. 1. Upravime si 
ji z kartbnovd krabice tak, ze v rozich spojime papir plechovymi 
stiskacimi nyty, po stranach pfipevnime drzadla z tlustsi buzirky, 
z kousku popruhu a aktovkoveho uzdveru (dale zamku) udeldme 
zdver a konefine krabici nabarvime.

Na mensi a lehke modely (male makety, rychlostni cluny) 
zhotovime bednu z 8—10mm pfeklizky podle obr. 2. Steny 
v rozich spojime cepovdnim a slepime studenym truhkifskym 
klihem. Pfilepime dno a zajistime je sroubky do dfeva nebo 
kritkymi hrebidky. Viko na jedne strane opatrime otocnymi 
zdvdsy a na druhe strane petlici se zdmkem nebo kufrovym 
uz£vdrem (k dostdni v zelez&fstvi nebo v prodejndch Domaci 
dilna).

Pro tdz§i maketu zhotovime bytelnejsi bednu ze smrkovych 
prken nebo z lafovky tl. 15— 18 mm (obr. 3). Viko muzeme 
udelat zasouvaci, namisto upevneni na οΐοδηέ zivesy.

Pro prepravu plachetnice, kterd je rozmernd, avsak neprekro- 
cuje vahu 10 kg, zhotovime nejprve kostru bedny ze smrkovych 
list 20x 20 nebo 25 X  25 mm (obr. 4). Kostru potahneme 4-5mm 
preklizkou nebo sololitem, jez lepime studenym truhlarskym 
klihem a asi po 150 mm zajistime jeste sroubky do dreva. Stejn^m 
zpusobem zhotovime i viko, kter6 m i na jedne strane otocne 
zavesy a na druhe strane alespon dvfi petlice se zdmky. Na £ela 
bedny upevnime kovove nebo kozene rukojeti a koneinS na po- 
delne hrany prisroubujeme treci listy 15 x 20 — 25 mm.

Hotovou transportni bednu napustime z vnitrni i νηέ;§ί strany 
fermezi a prelakujeme mastnym lakem. Povrchovd bprava je 
diilezita, nebof bedna je vystavena desti i slunci a bez povrciiove 
ochrany se material borti, slepen^ mista se rozlepuji atp.

Model je nutno uchytit v bedne pruzne tak, aby netrpel nirazy 
pri preprave. Proto krome pruzneho upoutani jsou potrebne 
i podlozky z pSnove gumy nebo z mekkd ρέηονέ plastickd 
hmoty (dobre se vsak osvedcuje i tuhy penov^ polystyren).

Od popisu zhotoveni bedny z duraloveho plechu jsem upustil 
zamerne -  tento material je pomerne drahy a vyroba je narocnejsi. 
A j i  jsem chtel tentokrat poradit hlavni mladym modeldfum!

Pro prepravu bedny s modelem z nadrazi na startovisti prijde 
jiste vhod jednoduchy, dvoukolovy podvozek (obr. 5). Lze jej 
zhotovit ze starsich kol z detskeho kocdrku, ocelove kulatiny 
o 0  12 mm (hridel kol), kousku prkenka a oceloveho dratu 
0 0  3 mm. Podvozek upevnime na pod61n6 hrany dna za treci 
listy, asi 30 cm od Cela.

PO DRUHE 
MEZINARODNE

Ve sportovnim kalendafi na rok 1966 
(pfiloha v Modelafi 2/66) jste se docetli, 
ze doslo k podstatne zmene, pokud jde 
o Mistrovstvi CSSR. Jak vite, doposud se 
konalo jednou za dva roky. Nevite vsak 
moznd, ze to bylo spojeno s organizac- 
nimi potizemi, zejmina pri vyberu mista 
s nikolika riiznorodymi tratemi. Navic se 
ukazalo, ze podle ,,zakona schvdlnosti“ 
to na mistrovstvi prave tern nejlepsim mo- 
deldium mnohdy ,,nevychazelo“ .

Proto jsme letos pre§li na jin£ system: 
uspofdddme tri mistrovskd souteze, pfi- 
demz pro urceni celkovέho pofadi a vy- 
ber mistra CSSR se budou zapoCitavat 
vysledky ze dvou lepsich soutezi. Soutezici 
se miize zucastnit vsech tfi nebo odiivod- 
ηέηέ tak6 jen dvou soutezi a bude zafazen 
do konedniho pofadi. Protoze tyto mist- 
rovskd souteze jsou pfistupny pouze mo- 
delafum s I. a II. VT (v kterekoli tfidS) 
maji vsichni modeldfi moznost splnit 
podminky na kterdkoli vefejnd soutSzi, 
uvedend ve sportovnim kalenddfi.

K  porade o teto zakladni zmene byli 
svoldni na IJV Svazarmu (30. 11. 1965) 
hstfedni trenefi, ktefi dohodli:

a) Kazdy trendr se zdcastni vsech tfi 
soutdzi (svd kategorie) a povede evidenci 
o vykonech kazde souteze

b )  Kazda tfeti -  posledni -  mistrovskd 
soutez je pro modelafe s I. a II. VT po- 
vinna. To proto, aby na teto soutezi tre­
nefi mohli porovnat vysledky s vysledky 
obou pfedchdzejicich soutezi; na teto tfeti 
mistrovske soutezi budou take vyhlaseni 
mistfi CSSR. Kdo se tdto souteze ηεζύ- 
castni, nebude zafazen do celkoveho po­
fadi a tim ani do reprezentacniho druzstva 
pro pfisti rok.

c) Pro pofadi je rozhodujici: V kate- 
goriich A +  B soucet kilometrii, v kate- 
gorii D soucet bodii (NAVIGA), v kate- 
gorii E soucet dosazenych bodu. V kate- 
gorii F  pak ve tfide FI soucet vtefin a ve 
tfidd F2 a F3 soucet dosazenych bodu.

Konecne je pamatovdno i na pfipadnd 
,,talenty“ , kterd se mohou po zimnim 
obdobi objevit. Takovy modeldf, ktery 
z nejakdho dilvodu si nemohl do prvni 
mistrovskd souteze podminky I. ci II. 
VT splnit, miize se ziicastnit mistrovske 
souteze, ale na vlastni naklady.

Mistr sportu J. BAITLER, 
mod. odbor tJV Svazarmu

•  Ono se fekne usporddat mezindrodni 
soutez: . . . V podstate jde o to, aby mela 
hladky priibeh, dustojny rdz a dobre 
reprezentovala mesto Kolin a kolinsky 
klub lodnich modeldru. V praxi to znamend 
prdci, prdci, prdci. I kdyz se soutez bude 
konat ,,azu zacdtkem cervna, maji
od dnora s pfipravami co delat a) clenove 
klubu, b) clenove okresni modeldfske 
sekce, c) funkciondri OV Svazarmu.

•  Co je uz zajisteno ? Zdkladni pod­
minky, souhlas MeNV k uspofdddni 
souteze, ubytovdni, stravovdni a startoviste

•  Co zbyvd jelte udelat ? Bezpocet 
veci, mj. vycistit startoviste, najit vhodni 
misto pro uskladneni modelu, mistnost pro 
opravy modelu a nabijeni akumuldtoru, 
zajistit propagaci, vyfesit prostor pro divd- 
ky, pfipravit rozpoiet, aby ,^e tarn vsechno 
veslo“  aj.

•  Poradatele si uz letos nedelaji starosti 
s labutemi. Pfedpoklddaji, ze neztratily 
(labute) k lodnim modeldrum sympatie 
a ze budou opet disciplinovane prihlizet.

•  Pripravny vybor uvitd kazdy pod- 
netny -  uskutecnitelny! navrh -  ktery by 
zlepsil prostfedi ci organizaci souteze 
(napf. i ndmety k vyuziti volneho casu, 
na upominkove ddrky apod.). Piste na 
adresu: Ing. Z. Tomdsek, Havlickova 100, 
Kolin IV.
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Spodni i vrchni cdst karosirie tohoto 
modelu (viz snimek v MO 7/65) jsou odlity 
z elektronu, opracov£ny na frdze, νζέ- 
jemne spojeny Sroubem M5 a jest£ za-

RYCHLOSTNI
jiSt£ny dvSma koliky. Pohon zadni nA- 
pravy je kuzelovymi koly s pfevodem 
2 : 1 ,  modul 1,25. Kuzelovd kola z oceli 
14.220 jsou cementov&na a kalena. Pasto- 
rek a kola na hfidelich jsou upevnSny 
kleStinami. Cele pfevodov6 soukoli je 
ulozeno v duralove skfini, ktera je pfi- 
Sroubovdna ke spodni casti karoserie 
tfemi Srouby M4 a zajiStena dvema ko­
liky; otvory pro upevnovaci Srouby jsou 
vrt£ny soucasn£ ve skfini pfevodu a spod­
ni ££sti karoserie. Zadni n^prava z oceli 
19.340 je ulozena ve dvou lozisk&ch 
EL  8, pastorek ve dvou loziskdch EL5.

Hnaci pfevod je s motorem spojen spoj- 
kou z texgumoidu. Ve spojce je vyvrtino 
Sest otvoru a do setrvainiku motoru a 
pastorkovdho hfidele jsou nalisovany tfi 
koliky, ktere zapadaji do texgumoidove

spojky. Jako matcridlu pro koliky jsem 
pouzil loziskovych jehel.

Planzeta z£vesu pfednich kol je rovnez 
z oceli; na ni jsou pfip&jeny mosaznd 
fiepy a na nich pak jsou ulozena na kulic- 
kovych loziskach E L  4 pfedni kola.

Saci palivovd nadrz o obsahu 28 cm3 
je z m§den6ho plechu a pajena cinem.

PferuSovac pfivodu paliva je b6zn6 po- 
uzivandho typu.

H lav n i techn ickd  u d a je : rozvor 207, 
rozchod pfednich kol 95, zadnich 95 mm; 
celkovd dilka modelu 410 mm; vdha 
1450 g, motor MVVS 2,5 R.

M. SKARYTKA, Hradec ΚΥέΙονέ

Pripojeni ovladace k draze
Zpusobu pfipojeni ovladace k elektric- 

kemu syst6mu dr^hy je nekolik: telefon- 
nim kolikem, bananky, krokodylky nebo 
konektorem. Posledni zpfisob je nej- 
vhodnejSi. Konektor (tfikolikovy) je maly, 
lze jej pfipojit ke draze snadno bez ne- 
bezpeft, ze pfehodime pfivody a dojde 
ke zkratu, a poslize je b6zne k dostdni 
za 7,— K£s v prodejndch pro radioama- 
tdry (typ TESLA  6AF 895 11). Za 3,50 
Kcs je ke koupi i potfebna tfikolova za- 
suvka (typ T ESLA  6AF 282 05).

Zapojeni (obr. 1) je jednoduche, takze 
neni nutny podrobny popis. Vyvody ovla­
dace, zhotoveneho podle navodu v MO 
2/1966, pfipojime ke kolikum konektoru, 
oznaSenym na obrazku 1 pismeny A, B, 
C. Pozor: stfedni kolik B musi b£t 
vzdycky pfipojenim ,,brzdy“  a kolik C 
vystupem regulovandho proudu! Vstup 
je pak oznacen A (obr. 2). Zdsuvku ko­
nektoru umistime na rozvodovy panel 
drdhy a elektricky pfipoj ud61£me op6t 
pfesnfi podle vykresu. K  jednotliv^m 
zdifkdm zdsuvky mu2eme pfipojit para- 
lelnc zdifky pro bananky (na obr. 1 c£r- 
kovane). Kazda draha by mSla mit pfe- 
pina£ napeti, a to pro 6, 8, 12 a 16 V, 
pfipojen# mezi zdifku A ziisuvky a vy- 
stup plus polu zdroje (na obr. 1 rovneS 
CdrkovanS).

Uvedeny zpusob pfipojeni ovladace 
zarucuje spolehlivou a bezporuchovou 
funkci drahy i ovtedace a mel by se zav6st 
jako jednotnv pro vsechnv naSe drahy.

j .  B R 0 2

OZNACENi A -V S T U P  OVLADACE
SCHI^MATU B — BRZDA

C — VYSTUP OVLADACE

^  TOR ZE STRANY KU ZE STRANY
O  KOLIKU OTVORU

DRAHOVY
MODEL
z h ra ik y  
VOLHA

Domnivdme se, ze popis iipravy 
uvitaji zejmina mladi, nedockavi 
zdjemci z fad budoucich ,,drdho- 
vych“ automodeldfii. Detske auticko 
VOLHA je k dostdni v kazde pro- 
dejne hraiek a liprava -  jak dale 
zjistite -  je skuteine jednoduchd.

PRACOVNi POSTUP. Karo- 
serie 1 ζύβίένέ puvodni,v pouze 
z ni vymontujeme perovy strojek. 
Od podvozku 2 oddSlime celou 
pfedni cast a vyfez u praveho zad- 
niho kola zvetsime pro kladku 5. 
Dilce 4, 6, 7 a 9 zhotovime z ple­
chu tl. 0,8 az 1 mm. N&stavec 6 
pfichytime sroubem M3 k pod­
vozku 2, k nemuz pfipajime, pfi- 
Iroubujeme nebo pfinytujeme ηό- 
pravu 7 s ovalnymi otvory, aby 
zadni osa 8 mohla sledovat ne- 
rovnosti dr&hy. Lozisko 9 zadni 
osy 8 pfichytime k podvozku 2 
sroubem M3 nebo nytem. Elektro- 
motor 3 (Igla 4,5 V) je drzen tfme- 
nem 4, pfichycen^m bud Srouby 
M3 nebo z jedn6 strany nytem 
a z druhd sroubem. Pfi pfepdsdni 
motoru je vhodn6 tfmen podlozit 
gumou ze vzdusnice jizdniho kola.

Tocivy moment se pfendsi gu- 
movym „feminkem“ 14 (rovn62
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ze vzduSnice). Kladky 5 jsou stejne 
jako disky kol hracky. Drazku pro 
lepsi vedeni „reminku“ 14 pro- 
hloubime. Puvodni hridele nahra- 
dime dritem stejneho prumSru a 
kladky i disky k ose prilepime 
Epoxy 1200. Podle prumSru hri- 
delu vyvrtame otvory v loziskach. 
Voditko W a l l  zhotovime z plexi- 
skla, texgumoidu nebo novoduru 
tak, ze material bud spilujeme 
do tvaru T  nebo slepime voditko 
ze dvou cisti vhodnym lepidlem 
(vrchni dil m i zirezy pro uchy- 
ceni steraSu). Po zaschnuti vyvrti-

me do dilu 10 zavit pro sroub 
M3 X  15, ktery zalepime, dale 
zalepime do zirezu sberace 13 
(z obalu stineneho kabelu). 
Obal splostime na 5—7mm sirku 
a asi 25mm ddlku a dole jej ohneme 
po smeru jizdy. Ke sberacum pri- 
pajime ohebni kabely, vedouci ke 
kontaktum motoru. Pozor pri pa- 
jeni na sbgrace -  voditko je z hor- 
laveho materialu! (Vhodnejsi je 
pouzit zavrtanych sroubu, ktere 
kabel i sberac drzi. Tim se lze 
vyhnout pijeni -  rovnez tak pri 
spojovini dOO 6 a 7.1

0 VELKE  I MALE  
ZELEZNICI

□  Να trhu v NDR se objevil novy> typ 
siioviho zdroje „F Z  7“ o stejnosmernem 
napeti 0— 12 V a proudu 1,2 A pro jizdu 
souprav. Soncasne doddvd stridave napeti 
16 V a proud 1,2 A pro pfislusenstvi. Vy- 
robcem je firma PIKO.

□  Pro pohon souprav rozchodu „N “ je 
urcen zdroj typu „F  1“ , dodivajici stej- 
nosmSrni napeti od 3,5 do 12 V a proud 
0,12 A. Vyrabi jej rovnez firma PIKO.

□  K  soupravdm o rozchodu HO a TT 
(pro zacdtecniky) bude se doddvat zdroj 
typu ,,F  2“ o stejnosmernem napeti od 
3,5 do 12 V a proudu 0,6 A.

□  Novinkou firmy Zeuke & Wegwerth 
je trinipravov^ osobni νύζ typu ,,Reko“ 
(rekonstrukce) Nemeckych stitnich drah. 
Model v jednoduchim provedeni je 
ur£en pro rozchod TT.

□  Model montdSniho vozu s vysuvnym 
zebfikem, model osobntho automobilu zn. 
„Trabant“  a model tanku ,,T  54“  v me- 
fitku 1 : 87 jsou poslednimi novinkami firmy 
,,ESPEW E -  Annaberg -  Buchholz“ .

□  Firma PIKO rozsirila sortiment 
dvounapravovych nakladnich νοζύ o vy- 
nikajici model cisterny pro rozchod HO.

□  Pro pfiznivce kolejiva zn. PILZ 
o rozchodu HO pfipravuje stejnojmennd 
firma (v NDR) trojcestnou asymetrickou 
vymenu. Firma PILZ je u nds zndmd jed- 
noduchymi, dvojitymi kfizovatkovymi, ob- 
loukovymi a stihlymi vymenami.

□  ,,PGH Modellbau Plauen“ v NDR 
vyrabi z kovov^ch profilu tri druhy mostu 
o dilkich 9,21 a 44 cm. Mosty jsou urceny 
pro rozchod „N “ .

Π Jednoduchou pravou a levou vyme- 
nou, paralelnim kruhem, vyrovndvaci a

Takto upraveny podvozek nasa- 
dime na drihu, vymezime 4mm 
podlozkami 12 zapustini voditka do 
vodici drazky a sroub voditka 
zajistime dvema maticemi. Poslize 
upraveny podvozek pripevnime ke 
karoserii -  vpredu jej zasuneme 
do drizky pod niraznikem a vzadu 
uchytime Sroubem.

★

Tim iiprava kondi a rnuzete 
zacit jezdit; nezapomehte jen pfed 
jizdou namazat hridele kol!

J. TtJM A, Nova Paka

prerusovaci koleji doplnila firma PIKO 
kolejivo pro rozchod „ N “ . Vozovy park 
byl rozsiren bohuzel pouze o typy ndklad- 
nich νοζύ: dvoundpravovy belgicky kryty 
νύζ, dvoundpravovou cisternu a ctyfndpra- 
vovy chladici νύζ CSD. Ve vyrobnim 
pldnu pro letolni rok je rovnez dieselovd 
lokomotiva CSD (fada neni uvedena).

□  Zacitkem lonskdho roku bylo v pro- 
vozu Nemeckych spolkovvch drah 1750 
elektrickych lokomotiv, 204 pantografo- 
vych jednotek, 228 motorovych jednotek 
s akumulitorovym pohonem, 1800 diese- 
lovych lokomotiv, 1020 motorovych νοζύ, 
1400 malych posunovacich lokomotiv 
a asi 5000 parnich lokomotiv.

□  Pri pQsledni vystave hralek v No- 
rimberku prohldsili vyrobci ηιοάεΐύ dosud 
nejmenSiho tovdrne vyrdbeneho rozchodu 
,,N “ , He to neni jejich posledni slovo. Uva- 
zuji pry jiz  o vyrobe modeW o rozchodu 
6 a 5 mm!

P o k ra c u je  n a  s t r .  31
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Zejmena otcum

ΑΚΫ MODEL
VYBRAT?

Souprava 
na baterie 
fy PIKO

Velmi dulezita je soustavni udrzba. 
Po 15 az 20 hodindch provozu je tfeba 
vsechny pohyblive cdsti prevodu vozidla 
promazat. Ne vsak podle zisady ,,kdo 
maze, ten jede“ ! Doporucujeme νέιη 
tento postup: dlouhou, tenkou jehlu nebo 
injekcni strikacku ponorime do oleje 
(nejlepe hodinarskeho) a ulpelou kapiiku 
oleje preneseme na mazaci misto. Vet§i 
mnoSstvi oleje je zbytecnd a nezddouci -  
olej by odkapaval, znecisfoval koleje a ζρύ- 
soboval by dalsi starosti pri odbiru proudu 
z kol. Smes oleje a prachu na sbSracich 
(dritky nebo tenk6 pli§ky) tvori jakysi 
polstar, ktery b£va nejiastSjsi priiinou 
toho, „proS to nejezdi“ . Priiinou poru- 
chovosti byvaji i jemnd chloupky z ko- 
bercu (na nichz byvaji koleje polo2eny);

. Model Zeleznice je nepochybnS dar­
kens pro ka2dou prilezitost. Ma-li vsak 
zustat trvalou hodnotou a spolehlive v ru- 
kou majitele vzdycky plnit svou funkci, 
je treba predem uv&zit, komu je urCen.

Pro ditS ve veku od 6 do 8 let je nej- 
vhodn5jsi model (a kolejistS) o rozchodu 
„ S “ , tj. 22,5 mm -  vyrobek VEB Metall- 
warenfabrik -  Stadtilm (NDR). K  jeho 
pohonu totiz postaiuje plochd baterie 
z kapesni svitilny. „Novope5eny“ ma- 
jitel bude jist6 spokojen, protoze barevne 
provedeni a preciznost vyrobku teto 
firmy upoutaji dospeldho modelare s vy- 
tribenym vkusem.

Kdy2 si dite zajem o zeleznicni modely 
udrzi (nebo jej prenese i na dospel6 cleny 
rodiny), stane se z poc^tecni z&liby „ko- 
nicek“ , ktery si uz vyzaduje vice casu, 
prostor a -  samozrejme -  dalsi modely. 
Otdzku casu vyresime c^stecne tim, ze 
pouzijeme prumyslovych vyrobku. (O pro- 
storu rozhodne domaci rada; pri dobre 
vuli se pro kolejiste misto vzdycky najde, 
bud natrvalo nebo pouze na dobu pro­
vozu.) Z dosazitelnych prumyslovych vy­
robku jsou na nasem trhu modely roz­
chodu „H O “ (16,5 mm), „ T T “ (12 mm) 
a nejnovfijsiho rozchodu ,,N “ (9 mm). 
U prvnich dvou velikosti je na nasem 
trhu bohaty sortiment jak vozidel, tak 
doplnku. Treti rozchod („N “ ) pak vyza­
duje vysok<§ teoreticke znalosti a praktickd 
zku§enosti a zacatecnikum jej irozhodne 
nedoporucujeme.

Jestli2e jsme uz zvolili rozchod, roz- 
hodneme se pro koleji§t£ -  zda stabilni 
nebo skladaci. Vhodnejsi je nepochybne 
kolejistS stabilni; podle velikosti prostoru 
pak usporad&me trat6 a stanice. Nejjed- 
nodusSi, kolejovy oval, poskytuje bateriovd 
souprava. U rozchodu HO firmy PIKO 
je tato souprava vybavena taznym vo- 
zidlem s motorem na napSti 4,5 V, ktery 
lze vymSnit za motor tize velikosti na 
napeti do 12 V. Pak muzeme lokomotivu 
napljet proudem z transformltoru. Firma 
Zeuke (vyrobce modelu o rozchodu T T) 
vybavila svoji zdkladni soupravu „T T - 
Start“  motorem do 12 V, cimz umoznila

Vyzva k ucasti na mezinarodni soutezi 1966
X III. roAnik mezinarodni soutAAe a vystavy 2e- 

lezniAnich modelu se bude konat ve dnech 1. az 
31. rijna 1966 v BudapeSti. V zAjmu udrieni dobrA 
tradice mezinarodnich soutASi a ve snaze dale 
prohloubit pfAtelskou spoluprAci 2elezniAnich mo­
de lAfu, vyzyvaji podepsanA organizace vAechny 2e- 
lezniAni modelare evropskych statu, aby se X I I I .  
mezinArodni souteSe a vystavy zdiastnili.

S O U T C Z n I PO D M iN K Y
I. O pravn eni k liCasti: soutSze se mohou ζύ- 

iastn it jednotlivci, modelarsk^ krouZky, kluby a 
skupiny ze v§ech zemi Evropy. SouteSe a vystavy 
se nesmeji zuiastnit δίεηονέ mezinarodni rozhodii 
komise.

II. Sout£zn i skupiny :
A  -  kolejovA vozidla trakdni s vlastnim pohonem

1. vlastni v^robky
2. vyrobky upravend z tovdrnich modelu 

B  -  Vozidla bez vlastniho pohonu
1. vlastni vyroby
2. vyrobky upravene z tovamich modelu 

C  -  Budovy a pHsluSenstvi ke kolejisti
D  -  Historick6 modely
E  -  SpeciAlni technickA zaKzeni pro dAlkov6 ovla- 

dani.

III . H odnoceni:
a )  V jednotlivych soutSinich skupinAch budou 

modely hodnoceny podle mfiritek zpracovAni N , 
T T ,  HO, O a 1. DAle pak tiiastnici souteie budou 
rozdSleni na juniory do 16 let a seniory nad 16 let.

b) Modely bude hodnotit mezinArodni rozhodii 
komise podle platnych madarskych bodovacich ta- 
bulek. Clenovi mezinArodni rozhodfii komise jsou 
delegovani vyzyvajicimi organizacemi a jejich roz- 
hodnuti jsou koneinA a neodvolatelnA.

IV. Z asilan i m o d e lu : vSechny sout62ni modely 
must byt nejpozdfiji do 15. zAri 1966 zaslAny pora- 
dateli na adresu: Magyar Kozlekedisi Muzeum, 
Budapest X IV , MAjus 1 ut 26, Madarsko. K aid^ 
soutfiini model must b£t iitelnS oznaien jm6nem 
a pfijmenim sout62iciho a jeho uplnou adresou. 
DAle se vyiaduje uvAst: vAk soutAiiciho, povolAni 
(u kolektivu adresu tohoto kolektivu), urCeni sou- 
tAini skupiny, do kterA je model pfihlaSovAn a jme- 
novitA velikost (mAHtko zpracovAni). Modely must 
b^t peAlivA zabaleny a podle moinosti nemA b it  
pfekroiena velikost expresni zasilky. PoAtovni po- 
platek pH zasilAni si hradi odesilatel, zpAtnA ροδ- 
tovnA hradi pofadatel. Proti odcizeni a poAkozeni 
na tizemi Madarska jsou modely pojiAtAny pofada- 
telem.

V. Rozdileni cen: N a ukonAeni soutAie 1. Hjna 
1966 (pled zahAjenim vystavy) budou liAastnikum 
soutAAe rozdAleny diplomy a ceny (vesmAs pru- 
myslovA virobky ielezniAnich modelu).

VAem liAastnikum piejeme v soutAii hodnA 
lispAchtil

•  Svaz ielczniAnich modelaru M LR
•  Ostfedni modelAfskA sekce -  odbor ielezniA- 

nich modclAiu C SSR
•  Svaz ielezniAnich modelAfu N D R
•  Redakce Aasopisu ,,Der Modelleisenbahner*1

eventualni napajeni lokomotivy transfor- 
mdtorem, aniz je zapotrebi jakychkoli 
dodatecnych tiprav. NejnovSjsi rozchod 
,,N “ firmy PIKO, ktery se nam nabizi 
jako vkusne balend souprava -  je vyba- 
ven motorem jak pro pohon dv£ma ka- 
pesnimi bateriemi, tak pro napeti do 
12 V. Transformatoru s usmernovaCem 
se pouziva jako zdroje (misto kapesnich 
baterii, ktere maji malou zivotnost).

Nejvhodnejsim zdrojem je transformd- 
tor fy PIKO, ktery pro pohon soupravy 
dav£ 16 V stejnosmern6ho a pro prislu- 
senstvi 16 V stridaveho napeti (pro vy- 
hybky, ndvestidla apod.). Dostanete jej 
koupit za 120,— Kcs.

A< uz se rozhodnete pro kter^koli roz­
chod, pro trvale δ ϊ skladaci kolejiSte, do- 
poruδujeme vam prostudovat prislusnou 
modeMrskou literaturu a b e d l^  ρΓΟδίβΐ 
prospekty.

Transformdtor s usmernovacem fy PIKO 
na 16 V stejnosmemeho a 16 V stfidaviho 
napeti

chloupky se usazuji na ndpravach i mezi 
ozubenymi koly a δ38ειη zablokuji cely 
prevod. V tom pripad6 βΐβδί prevod ro- 
zebrat a promazat v^Se popsanym ζρύ- 
sobem a bude zase jako nov#.

To je n£kolik rad, kterd by si Γηδΐ 
vstipit do pamgti kazdy d£rce modelu 
i „obdarovany“ . V n6kterim z pristich 
δίβεί si probereme kolejivo. (ek)
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O VELKE I MALE 
ZELEZNICI

□  Po dobu trvdni prvni svetove do- 
prctvni vystavy v Mnichovc byla na trati 
Mnichov-Augsburg dvakrdt denne v pro- 
vozu elektrickd lokomotiva E  03 se sou- 
pravou Sesti rychlikovych vozii, dosahujici 
cestovni rychlosti 200 km/h. Uvedend lo­
komotiva s uspofdddttim Co'Co' o vykon- 
nosti 9000 k md dilku pres ndrazniky
19 500 mm, prtimer hnacich kol 1250 mm, 
vdzi „ve sluzbeCi 108 t; pouzivd jednofd- 
zoveho stridaviho proudu o napett 15 kV 
a kmitoltu 16 2/3 Hz.

□  V letosnim roce bude na trati mezi 
Hamburkem a Hannoverem zavedena 
cestovni rychlost 200 km/h u dalsich 
rychlikovych souprav.

□  Krdtce po dokonceni prvni lokomotivy 
(George Stephensonem) objevil se zdjem 
o zeleznicni model. Potvrzuje to skutefriost, 
ze Johann Wolfgang Goethe daroval svemu 
vnouieti k vdnociim 1829 model Stephenso- 
novy „Rakety“  s tendrem a jednim osobnim 
vozem. Model byl zhotoven z kartonu a kola 
z cinove kompozice. Goetheho vnuk Max- 
milian Wolfgang von Goethe pise: „ .  . .  tento 
model parovodu obdrzel muj dededek od 
jisteho AngliSana jeSte v dobe, kdyz byly 
tyto lokomotivy v provozu.‘(
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Cena v^tisku 2,20 J K is , pololetni ’predplatni 
13,20 K is  -  RozSifuje PN S, v jednotkich ozbro- 
jenych sil VC M NO -  administrace, Praha 1, 
Vladislavova 26. Objedn4vky| pfijim4 kaidy 
poStovni ufad a doruiovatel -  Dohlidaci poSta 
Praha 07. Inzerci'pfijim4 inzertni oddileni Vy­
davatelstvi iasopisu M N O  -  Objednivky do 
zahraniii pfijim i PN S -  v^voz tisku, JindfiSska 
14, Praha 1 -N e v y i adani rukopisy se nevraceji. 
Tiskne Na§e vojsko, zavodj 01, P ra h a -T o to  
iislo vyilo 15.4.1966

g )  Vydavatelstvi iasopisu M NO Praha

A -23*61182 ϋ

MODELARI
PftljbTE SI VYBRAT

modelarsky material do poly- 
technickych koutku v prodej- 
nach Drobne zbozi:

Breclav -  Gottwaldova 20 
Bystrice p. Hostynem -  

Namesti 65
Prostejov -  2izkovo nam. 

19
Trebic -  Nam. Kl. Gott- 

walda 54
VySkov -  Susilova 7 
Znojmo -  Zamecnicka 15 
Zcfar n. Saz. -  Velke nam. 

69
Gottwaldov -  Murzinova 

74
Jihlava -  Komenskeho 8 
Hodonin -  Nam6sti 21

P O M A H A M E  S i  \

In zerc i p r ijim a  V yd avatelstv i ia so p is ii 
M N O , in zertn i oddSleni, V lad islavova  26, 
P ra h a  1, tel. 234-355, linka 294. Poplatek 4,50 K is  
za jednu tiskovou ridku, uzavirka vzdy 4. v m6sici

P R O D E J

•  1 Rad. stavebnici T E S L A  WN 05010 za 110; 
lod Zeuke bez elektromotoru za 45; transformdtory 
40 mA i  30; 5mm plekliiku 30 x 30 4 3; PVC drit 
Cu 1 m za 0,20 K is . M . Loffler, V 015in4ch 38, 
Praha 10. ·  2 Pfijimaie Alfa za 150; antinu k vy- 
silaii Trix za 25 K is .  O. Pergl, U  Nikolajky 18, 
Praha 5. ·  3 M otory: MV VS 5,6 s ovl4d4nim 
nepou2ity za 400; Wilo 1,5 iast. zabehnuty za 80; 
Vltavan 5 za 100 K is . V. VaStak, S tari Mesto 1348, 
o. Uh. HradiSti. ·  4 P fijim ai Solon 7 za 280; 
M IN O  za 260; R /C  model s motorem 14 cm’  za 
400 K is  (bez pfijim aie). J .  V yliiil, Revoluini 10/b, 
Sumperk. ·  5 Nov£, nezabehnuty motor Tono 
5,6 +  5 1 paliva za 200 K i s ; kiipim planek Mustang 
na motor od 5,6 cm3. L . Renner, Detva. Sidlisko 
G-34, o. Zvolen. ·  6 Roiniky 1955-65 L M  a MO 
i jinou mod. literaturu. K . Vitvera, N a vrcholu 15, 
Praha 3. ·  7 Vetron A-2 za 85 K is ;  polsky Japan. 
R . M il, Pasirska 52, Jablonec η. M . ·  8 Motor 
M V VS 2,5 R L  +  duralovi loze za 310; akumuldtor 
N iFe 2,2 V za 30 K is . J .  Sedl4k, Hostynsk4 2048, 
Praha 10. ·  9 Uplnou Gamu za 500; nezabihnutou 
Jenu 1 za 100; amer. rohatkovy vybavovai 3 —4,5 V 
za 40; reli 250 Ω za 40 K is . J .  Ditrych, kolej 
Suchdol u Prahy. ·  10 Modelafskou literaturu +  
plany letadel a lodi (seznam za§lu); zabihnuty 
motor Jena 2,5 s vodnim chlazenim; iter a methyl- 
alkohol; jiny mod. material. J .  Adimek, Maka- 
renkova 4/1005, Havifov 5. ·  11 Plany amer. 
R /C  modelov Taurus, Crusader, Mustang, Skylane 
aj., soznam zaSlem. O. Vitasek, Holleho 77, H olii 
pri Mor. ·  12 Ctyfkanalovy R /C  pfijim ai Polyton 
za 1000; vstupni i4st pfijim aie Polyton za 400; 
N iFe ilin ky  140x80  a 35 a dvouilinky 100x80 
a 50 K is . J .  Titlbach, C sl. rozhlas, C. Budijovice
•  13 Motor Jena 2,5 za 100 K is ;  p liny lodi a 
rozny m ateriil alebo vymenim za balzu. Do redakce 
M O . ·  14 Casopis ModeHf 6/1961 -  12/1965; 
ABC 6/1963 — 12/1965; tranzistorov^ pfijim ai 
Doris (vyborni hraje) za 390 K is . A. RouS, Holubi 
Zhof 14, p. V elki BiteL ·  15 ϋ ρ ίη έ  svdzani ro i­
niky Kfidel vlasti 1957 — 1961 4 40; Leteckc obzor 
1959 — 1961 4 30 K is ;  koupim ύρίη^ roinik MO 
1963 nebo iisla  4, 5, 6, 8/63. J .  HruSka, Holeikova 
13, Praha 5. ·  16 Amer. motory Torp 3,5 za 350; 
Arden 3,25 za 300; pfijim ai Orbit za 280; Mini za 
300; modul. vysilai s krystal. a antinou na ploSnych 
spojich bez sk fia i za 350; krystal 27,12 M H z za 70; 
angl. kola Sorbo 0  55 za 25; dobry magnet za 50; 
U-akrobat ze stavebnice Graupner pro motor 2,5 
za 250 K is . Ing. A. Schubert, Obr4ncii miru 107, 
Praha 6. ·  17 Soui4stky k nikolika det. motoriim 
0 ,7 —0,55 cm3 vlast. konstrukce (nedohotoveni); 
k tomu veSkeri spec, upraveni n4stroje, pfipravky 
a kokily. Motory z tichto soui4stek jsou velmi
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p ik n i a v chodu spolehlivi. Novou mechanickou 
lupenkovou pilku. K . Prokupkovi, Velehradsk4 7, 
Praha 3. ·  18 Automobil ro i. 1957, 9 iisel za 
20 K is .  D o red akce  M O . ·  19 Zinovni motor 
25 cm* se 2h. sv. (vfr. M V VS), 2,5 k /10 000 ot/min; 
v4ha 1,2 kg za 600 K is . Aeroklub Praha Lethany.

K O U P fi
•  20 Autoknips H AKA II. J .  Gablas, Traplice 

57, o. Uh. HradiSti. ·  21 L M  7, 9/1962; 8, 9/1963 
a n4mofni roienky. M . Sm a, Jizersk4 164, Liberec 
XV. ·  22 V41ec, pfip. s pistem do motoru Junior 2. 
J .  Stloukal, K . H. M4chy 9, Blansko. ·  23 P14nek 
makety A N -2. D o redakce M O . ·  24 Balsu tl. 
3,5 a 6 mm v prkink4ch; ditskou hraiku Omega 
s dvim a elektromotory; reld R F T  nebo Sturmann 
K g-80-150. L . Doubrava, L ipi 4, p. Korkyni, o. 
Pfibram.

r U z n F;
•  25 Modeldfsk^· krouiek pfi Vyzkumnim lista- 

vu Sumperk (Uniiovsk4 46) zhotovi na zakdzku 
celotranzistorovi R /C  soupravy M IN O . PloSnd 
spoje, otfesuvzdornd provedeni, ladini filtru 
podle po2adovane modulace. Zminind pfijimaie 
budou dod4v4ny i pro pouZiti s vysilaii Gama. 
Cena za pfijim ai 300 K is .  ·  26 Sovitsk^ leteck^ 
model4f (z 10. tfidy) si chce dopisovat. Adresa: 
ErgaSev Maximid, TaSkentskaja oblast, Sredre- 
iirSikskij rajon, s-s Karaktaj, §kola Nr. 82, S SS R .
•  27 Sovitsky modeldf vymini dva sdriovd motory 
Ritm a M D 2,5 za jeden M VVS 2,5 T R . Adresa: 
Artamonov Stanislav, m isto Volgograd, ul. Demo- 
kratiieskaja dom 31, kv. 25, S S S R . ·  28 Polsky 
model4f (z 10. tfidy) si chce dopisovat s leteck^m 
model4fem z Prahy, Bm a nebo Ostravy. Adresa: 
Maniecki Waldemar, Mirkow, ul. Wolnosci 73/1, 
woj. Wroclaw, P O LSK A . ·  29 Polsky letcck# a 
automobilovy model4f si chce dopisovat. Adresa: 
Lenkiewicz Zdzislaw, Bialystok, ul. Kalinowskiego 
4 m 13, PO LSK A . ·  30 Sovitsky model4f vymini 
dva motory Ritm 2,5 (T/R ) a Meteor 2,5 za jeden 
M W S  2,5 nebo T R . Adresa: KuJkov Oleg, misto 
Chmelnickij, ul. Komsomolskaja 41, S S S R . ·  31 
Polsky model4f si chce dopisovat polsky nebo 
rusky. Adresa: Kozak Stanislaw, Krakow, Rynck 
Glowny 16/2, P O LSK A . ·  32 Sovitsky letecko- 
modelifsky instruktor si chce dopisovat s is .  ve- 
doucim krouiku. Adresa: Ruinikov V. V., D K  
Kotlaskovo, C B K  Korjaim a, Archangelskaja oblast, 
S S S R . ·  33 Polsky model4f (18 let) si chce dopi­
sovat a vymini pl4ny (seznam v redakei) letadel, 
lodi, atd. za p!4n R /C  modelu Saturn a letecki 
iasopisy. Adresa: Stupski Stanislaw, Starachowice, 
ul. F . Dzierzynskiego 13/22, woj. Kielec, PO LSK A .
•  34 Polsky model4f si chce vymiftovat iasopisy. 
Adresa: Dobrzyniak Jan, Grodkow, ul. Wroclawska 
36/6, woj. Opolskie, PO LSK A .

K D O  m A  Z A jE M  S P O L U P R A C O V A T  do-
brovolni a bezplatni na problimu ornitoptiry, 
poh4nini lidskou silou, pfihlaite se pisemni do 
patn4cti dnu v redakei. Ροζνέηί na schuzi obdriite 
pisemni.

S T ltE U Y

H L A D Y C ll M O D ELA R V  

v Ilradci Kralove

Si B Y : by ly  z a h a je n y  v p rv n im  ty-  
dnu  b r e z n a ,p o k r a c u j i  k a z -  
dych  c t r n a c t d n i  od 16 do  
18 hod in

EiD E: v prodejne sportovnich 
a modelarskych potreb, 
Dukelska trida 55, Hra- 
dec Kralove

K D O : j s o u v e d e n y z k u s e n y m i  mo- 
d e ld r i ,  k t e r i  rdd i  p o ra d i

PRO:
KO IIO:predevsim  pro mlade,

zacinajici modelareapro 
vsechny, kdo maji zajem 
o modelarstvi

*  1



MATERIAL a  p lA n k y
pro  le te c k i, lodn i, raketove, au to rro b ilo ve  a z c le z n iin i m odely o b d rz ite  ve specia lnich m odelafekych 
prodejnach DROBNiHO Ζ Β θ 2 ί LIBEREC

MLADY TE C H N IK  v Usti n. a v Liberci

zAsilkovA s l u Zba
uveden ych  p rod e jer* r o z e s i l i  m a te r i i l  m odcU M kyi 
S sv e ro te sk A h o  k ra je

k lu b u m  a  p io n y rtk y m  k rou ik tkm  ctM h o

LIBEREC

Pfsem nA objednAvky x a s ile jte  
na ad re ty :

PRODEJN A MLADY TECH NIK 
USTi N. L.. Fuf.kov* tf. (tel. 
S437)
PRODEJNA MLADYTECHNIK 
L IB E R E C . M oikevtkA  ut. 13 
(te l. S IM )

PRO MALE I 
VELKE modelare
je stale pfipraven velky vybir 

materidlu

v o d bornych  p ro d e jn a ch  
D ro b n eh o  zbozi P ra h a

gg Jindrisska 27, Praha 1 - 
Nove Mesto (tel. 236-492)

jg Parizska 1, Praha 1 - 
S ta r t  Mesto (tel. 672-13)

N a b ί z i m e
KCs

Materialovy balicek 8 —
Stavebnice trysk. letadla 14,—
Pldnek TO M lK  -  v^konny 
vStron A-l 4 —
Pldnek LEDNACEK -  Skolni 
νέίΓοή A-l 4,—
Pkinek JISK R lC K A  -  skolni 
kluzik 4 —
Pldnek SKO LAK -  skolni 
v£tron A-l 4,—

Planek PIONYR -  skolni
vetroh A-2 4 —
Pldnek VLTAVA -  Skolni 
plachetnice 5,50
Planek K U B iC EK  -  volny 
sport, model 3,—
Planek FE LIX  -  motorova 
jachta 3 —
Cistic paliva 5,—
Kabinka z plexiskla 6,—
Zhavici souprava k motoru 
Jena 2,5 75,—
Podvozkovi koleCko plastikovd 
0  28 mm 0,80
0 18 mm 0,70
0 34 mm 1 —
0 40 mm 1,10
Lodni vrtule (sroub) kovova 
0 40 mm 4,—
0 50 mm 4,—
Setrvacnik se spojkou 
0 40 mm 8,50
0 50 mm 1L—
Vrtule 260/160 mm 8 —

260/140 mm 8 —
240/160 mm 7,50
240/140 mm 7,50

Nitrolak C 1106 5,—
Gumove nitS 1 x 4 x 20 3,60

Motor Jena 2,5 cm8 175,—
,,Vybrus“  ( =  soucdsti) k mo­
toru Jena 2,5 cm3, G 16 L/i 00 1

Motor Jena 1 cm3 130,—
Wopanol bity tl. 0,5 mm 69,—
Lepidlo PEVAC 2,50
Nitrolak C 1005, zaponovy 4,50
Kablo -  potahovy papir (arch) 0,20
Brozura V. Prochazky „Co 
udelame svym detemcc 10,20
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GfdoYteivK/

4  O d ledna je v provozu tH proudovi „silnice‘, pro dr&hovfe 
modely autom obile, zhotovena modelil'i v DPaM J. F u lik a  
v Praze na Vinohradech. D ilk a  trati je 18 m

4  Skolni motorizovan4 plachetnice Jiskra J. Z&me£nfka z KLM  
ve V setin i. M ifitko  1 : SO, elektrom otor 4,5 V

Rychlostni upoutane modely ilenu  brandys* 
skiho KLM  ^

Ukizkovou maketu Spitfire X I I  d okizal R. 
Stelzig z  K. V ar zhotovit ze dfeva s rozpe- 
tim209 mm a s pinevybavenou kabinou (!)  ψ

N A S I  M O D E L A f t l

Vodni kluz&ky L. Svobody z  M il· 
nika sice asi nepoteii srdce zkuSe· 
nych sportovcii, zato viak vyhovuji 
nenaroinou stavbou chlapcum: jsou 
z penoviho polystyrenu a na deto· 
na£ni motorek 1 cm 3 ^



Ο -uo. ^
TD .
« -5CO :3

Z P  i
co U  .n

A Vykonny model dieselelektricke lokomotivy o rozchodu H O  s vlastnickou znaikou m A v  vy- 
rabi firma P IK O . Model ma dva motory, z nichz kazdy pohani tri napravy

A Podkladem pro maketu Florian 3 je skutecny pozarni A Drahovou maketu jednoho z nejrychlejsich automobilu -  FO R D  G T  -  
<flun, kotvici v pristavu Kolin n.R.,kde si jej tamni mode- vyrabi v meritku 1 : 2 U  ve stavebnici americka firma C O X  
lari omerili a ofotografovali K

m odelar
^  R/C letajici fclun jAlbatros postavil 
R. Bardou z Mentonu ve Francii. Model 
je vetsinou z penoveho polystyrenu, 
tvarovaneho zhavym dratem a potaze- 
neho balsou. ftizeni vyskovky, smerov- 
ky a motoru


