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NASI MODE LARI

S maketou Little Toot leta J. Rypka (Mlade Buky 53)
celou akrobatickou sestavu. Odaje: rozpeti 950, delka
850 mm, motor TONO 5,6 cm3s ovladanim otafek ] £y -w S W ~*3.¥ ~"g

ielezniini modelar J. Gerhard z Prahy zhotovil ..kafemlejnek'* - loko-
motivu rady 310.0 v rozchodu TT

Josef Klima z LMK Teplice
v ¢. (Konevova 2417) si staii
sam i pri nataieni Wakefieldu,
diky vtipne pomucce

Maketu tanku T-55 zhotovil
P. Valeika z Varnsdorfu (B.
Krawce 1390) z preklizky a li-
poveho dreva. Lldaje: delka
230, sirka 140, vyska 95 mm,
pohon dvema elektromotory
2,4 V, ovladani jizdy vpred a
vzad kabelem

Pionyri pri zZDS v Utekaii
(ok. Luienec) zkonstruovali
sportovni clun Mercury 80 na
motor Vltavan 2,5 cm3 ktery
dosahuje rychlosti 23 km/h

Karel Novak z Blatnice (649 u Veseli n. M.) si zesilil mo-
del Bobik od J. Fary a uspesne leta s dvoukanalovou R/C
soupravou. Model o vzletove vaz2 1200 g je pohanen moto-
remWilo 1,5¢cm3



KOK V NOVtM KIiZEIAI

Rudolf CERNY

Pochopitelni jde o ten stary - 1966. Byl totii prvym rokem, kdy jsme pracovali podle nové orga-
nizace bez krajskych vyboru, tj. dvoustupnovym systemem. Vzpomeneme-li bourlivych diskusf,
ktere zejmena na zdvdrednych zaseddnich krajskych modeldhkych sekcl kolem teto zdlezitosti
byly, je jisti zajlmave ohlednout se zpet po roce prdce.

Je ovsem tSzke zhodnotit dnesnl stav v okresech cele republiky strudnou charakteristikou,
protoze vysledky jsou velmi rozdline. Drime se tedy pouze faktCi, jak jsme je zjistili jednak behem
roku na proverkdch okresnich vyboru, jednak jak ndm je v plnem rozsahu potvrdila i instrukdnS
metodickd shromdzddnl predsedu okresnich modeldrskych sekcl a pracovnlkd OV Svazarmu,
uskutecnend ve vsech krajlch v listopadu a prosinci minuleho roku.

Tak tedy TAM,

kde predseda sekce je v iizkdm styku
s predsedou nebo pracovnikem OV Svaz-
armu,

kde je mcdelarska iinnost pravidelne nej-
mene jednou roine projednavana v orga-
nech OV Svazarmu za ucasti zastupcu
okresni modelirsk6 sekce,

kde se modelari podileji na vypracovani
zpravy pro tento organ, ,prodaji“ v pine
siri vysledky sv6 prdce, predlozi konkretni
plan dalsi cinnosti a zduvodni navrh na
jeji finanini a materidlove zabezpeceni,
kde pracovnici OV Svazarmu informuji
ileny modelarske sekce o vsech zaklad-
nich dokumentech, jako jsou bulletiny
1JV, vestniky hospodarske spravy, poza-
davky a planovani tiskopisu, propagainich
prostredku, pozadavky na hldseni soutezi
apod.,

kde se vypracovavaji spolecne (sekce -f-
OV) vSechna hlaseni o iinnosti a plany
rozvoje,

kde OV Svazarmu poznal, ze modelari
jsou jednou z nejaktivnejsich slozek cin-
nosti zakladnich organizaci a pochopil
jejich prinos pro konkritni vychovu mla-
deze,

TAM se pracuje

podle novdho systdmu rizeni dobre, ba nek-
dy dokonce 16pe nez drive, i kdyz je zapo-
tiebi aktivistickou praci nahradit aspon
idstecne praci zajisfovanou drive placenym
krajskym modelarskym instruktorem.

A techto okresu, kde se stav blizi takrka
idealnimu, neni kupodivu malo! Zdd se do-
konce, ze jejich pocet vzrostl. Drive totii
modelari resili sve problemy hlavne na kraj-
skem vyboru v aktivu krajskd sekce. Cinnost
v okresni sekci pak nebyla bucf vubec zadna
nebo mnohdy jen formalni - schuze pro
schuzi - protoze vse bylo rozhodnuto a sta-
noveno jiz na KV Svazarmu. Proto také
nekde byli modelari odtrzeni od okresnich
vyboru.

Z mnoha dobrych prikladu aspon dva:
MeV Svazarmu v Ostrave se stara 0 mode-
lare opravdu dobre. Maji svoje stredisko
v Porube pri DPaM a dale jeste provozovny
v Ostrave na vystavisti Cerna louka a ve
meste. Soudruh Dvoracek i dalsi jsou na

TITULNiI SNIiMEK

O. Schmolinskeho si musite dobre prohl!6dnout, abyste poznali,

okrese ,jako doma“, a to nejen pri jednani
predsednictva OV, ale po cely rok. OV Sva-
zarmu si naopak nemuze vynachvalit akce-
schopnost modelaru, at! jiz slo o propagacni
vystoupeni pri Dni deti a jinych prilezi-
tostech nebo o nekolikamesiini takrka den-
ni letani na vystave ,.Ostrava 66“ atp. Pred-
seda OV Svazarmu pplk. Hvezda je s mode-
lari spokojen, dokonce prohlasuje, ze jejich
iinnost patri mezi nejaktivnejsi na okrese.
Po dukladném zvazeni dalsiho rozvoje cin-
nosti rozhodli se zde modelari vytvorit
v ramci mestskd organizace spolecnou ,,mo-
delarskou“ organizaci, ktera ovsem plni
i ostatni svazarmovske povinnosti. Sjedno-
ceni sil a prostredku ma pomoci k dalsimu
rozvoji iinnosti.

Podobne hovori i predseda mestsk6é mo-
delarske sekce v Brne s. Nohejl. I jim vychazi
OV Svazarmu vstric, dokonce taki finanine,
kdyz uvolnil pro modelarskou iinnost iast
vytezku z motoristicke Velke ceny CSSR.

Dvoustupnovi rizeni md vsak nekde do-
sud i neuspokaojivi vysledky.

Je to hlavni TAM,

kde predseda okresni modeldrskd sekce
nenasel jeste cestu na OV Svazarmu, at jiz
proto, ze bydli mimo sidlo OV nebo
v dusledku zakladniho podcenovani teto
iinnosti okresnim vyborem,
kde predsedu sekce nepozvou dokonce
ani na projednavani modelarske iinnosti
v organu OV Svazarmu nebo tuto iinnost
vubec na program jednani nezarazuji,
- kde pracovnici OV Svazarmu neseznami
modelare s planem finaniniho za'isteni
modelarske iinnosti v ramci OV Svazarmu
anebo plan dokonce zapiraji (\), prestoze
jej aspon v navrhu velmi dobre a presne
znaji jiz radu mesicu pred novym rokem,
kde pracovnici OV ,,namasti“ do hlaseni
vsehodruhu tidaje o modelarske iinnosti
bez konzultace s odbornou sekci,
kde misto vzajemne spoluprace vedou
jenom neplodne dohady o uloze a poslani
jednotlivych spolecenskych organizaci pri
vychove a vlivu na mladez,
- kde misto ,my*“ (rozumej OV + sekce
spolecne”™ se stale jeste rika ,,oni* (jako
pracovnici OV) a ,my“ (jako modelari).
(Dokonceni na str. 13)

ze jde

0 maketu znameho sportovniho letadla Great Lakes. Je to mistrovsky kus
v sirsim slova smyslu: shodnost se vzorem do nejmen‘ich detailu vietne
pine vybavenych obou piiotnich prostoru, mimoradne dokonale zpacovani

a vitezstvi v I. mistrovstvi NSR pro R/C makety.

IJsporu iasu pri stavbe

modelu ze stavebnice si Bruno Klupp z Dornheimu vice nez vynahradil
vlastnoruinim zhotovenim 6kanaiové R/C soupravy, kterou model Fidi.
Maketa v meritku 1:6 mi rozpeti 1420 mm a je pohanena motorem Super

Tigre 56 BB (10 cm3).
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TAKE V JUGOSLAV 1L

(os) Se sympatickymijugosldvskymi modeldfi jsme navdzali kontakt na lonski mezind-
towli soutezi v Krakove. Bylo to jejich prvni mezindrodni vystoupeni, nepodtdme-li ticast
jejich pozorovatele ing. Srdana Pelogice na I. souteZi FAI pro makety raket v Dubnici

nad Vdhotn.

fi
O poslednich novinkdch v jugosldvskem raketovem modeldfstvi nds informoval ing.
Alexander Madzarac, ktery spolu s ing. Pelagicem a ing. Dobelem je autorem prvnijugo-
sldvske ucebnice raketoviho modeldfstvi (vydal VAZDUHOPLOVNI SAVEZ JUGO-

SLAVIJE -
I. dil v roce 1965, Il. dil v roce 1966).

Ing. A. Madzarac pripravuje raketu k vyikove sou-
tlii na V. mezindrodni soutHii v Krakovi

m 2. mistrovstvi Ji gosldvie pro raketove
modely se konalo od 22. do 23. 10. 1966
v Osijeku v kategoriich: vyska, das letu na
padaku a raketoplany. Letalo se s jugo-
sldvskymi motory Tajfun. Vyska byla md-
fena teodolity DB-10 (obdoba nasich
TZK).

V kategoriich vyska nebyly vysledky vy-
hldseny, protoze rozdily v mereni mezi
jednotlivymi stanoviSti byly az 50 %.
Velmi dobrych vysledku bylo dosazeno
v kategorii cas letu na padaku - prvni
misto 94 vterin, druhd 88 vterin. Raketo-
pldnf Idtaly velmi slabe - 1. misto jen 25
vterin. Pridinou muze byt to, ze u mo-

POUZITi RAKETOVYCH

V8echny raketove motory ADAST
fady RM 25 (typy RM 2,5/0; RM
2,5/3; RM 2,5/5) maji stejny objem
tuhe pohonne hmoty, jako2 i celkovy
impuls a tah. Ponekud vet§i celkovy
impuls maji typy oznaiend SUPER.
Druhd cislo v oznaceni motoru (tj.
0; 3; 5) znamend dobu zpoZdeni vy-
metu ve vtefindch. A prdve podle
teto doby urdujeme vhodnost pousSiti
motoru RM 2,5 pro urdite typy modelvi
raket:

Motor RM 2,5/0 md nulovd
zpoSddni a hodi se proto jen pro
prvni stupen nebo pro dalsi stupnd

IZVRSN| ODBOR, komisija za raketno modelarstvo i astronautiku -

toru Tajfun neni vymetnd sloz a model
je proto pomerne tezky po cely let.

Velmi dspesny byl ,Den rekordu",
ktery nasledoval po skonceni souteze. Re-
kord v £asu letu na paddku utvoril vyko-
nem 209 vt. Aleksander Stojanovic (pld-
nek modelu otiskneme). S raketoplanem
utvoril novy rekord ing. Madzarac casern
175 vt. (motor ADAST 2,5/50 0 22 mm).
V kategorii vyska FAI 1. trida bylo dosa-
zeno pozoruhodnych vykonu - 547 m
s polskym motorem a 475 m s novym mo-
torem ADAST 2,5/6 0 0 18 mm. O po-
chybnostech  jugoslavskych  modeldru
0 spravnosti zarazeni polskych motoru do
tiidy FAI | svedfi i zminka v dopise ing.
Madzarace, ze vykony s nimi dosazend
dosud nemohou byt homologovdny.

M Tajfun - 80 je prozatim jedinym si-
riove vyrdbenym motorem pro jugosldvski
raketove modeldfe. Je konstrukcne shodny
s motorem JETE X a silne pfipomind i nale
motory S-1 a S-2. Naprosto rozdilnd je
ovsem pracovni charakteristika.

Motor md tyto technicke iidaje: dilka
31 mm, prCimer 16 mm, vdha (prdzdny)
8,5 g, vdha s palivem 13 g, tah 100 p, doba
tahu 4-6 sec.

Motor se pint tabletou TPH (cernou) a
zazehnje se zdpalnici typu JETEX. Je
vhodny pro rakety a raketopldny, nevy-
hodneje to, ze nemd zafizenipro vymet.

M Novy motor tridy FAI I, ktery ma
byt diistojnym prot£jskem nasim moto-
rum ADAST a DELTA i polskym
KRYWALD, vyviji intenzivne odbornd
skupina, vedend ing. Madzaracem z Osi-
jeku. Zkousky prototypii byly velmi
lispesnd.

m V letosnim roce chteji Jugosldvci uspo-
fddat mezindrodni soutez v Osijeku. Ld-
taly by se tu souteze podle FAI - |. trida
a makety.

moTorl) ADAST

vicestupnove rakety, krome posledni-
ho.
Motor RM 2,5/3 md zpofcdeni
3 sec. Hodi se pro raketoplany,
nektere pomernd tdzke rakety a make-
ty.
yMotor 2,5/5 md zpo2ddni 5 sec.
Hodi se pro soutezni rakety, a to jak
pro souteze na vysku a na vy8ku se
zdteSi 28 g, tak i na dobu letu s padd-
kem nebo brzdicim prouikem (stre-
amer). Mimo to je vhodny i pro druhy
stupen dvojstupnovd (posledni stupen
vicestupnovd) rakety.
Ing. M. DRBAL, Dubnica n. V.

MISTROVSTVI

*

CSSR

1966

Oproti I. mistrovstvi CSSR, ktere se U-
talo v roce 1965 v Brne jako jednordzovd
soutez, navrhl rakelomodeldfsky odbor
dstfedni sekce pro rok 1966 podobny system,
jako niaji letecti modeldfi: tfi mistrovske
souteze, z nichz se kazdemu itcastnikovi za-
poiitaji dva lepsi vysledky.

Nejlepsi ,,rakelovy maketdf” seziny 1966, Breli-
slav Frydecky z Ostravy, s ukdzkovl vypracovanou
raketou Saturn. Podrobnosti o modelu ruinj slibil za-
slat

Naprostd nejednotnost v propozicich a
rozdilne podminky na ,,v$berovkdch* v Pra-
ze, Ostrave i Hradd Krdlove vsak zpusobily,
ze pfebornici CSSR mohou byt vyhldleni
pouze v kategorii raketoplanu, kde se vsech-
ny souteze letaly systemem tfi kol. U kate-
gorii doba letu na paddku, doba letu
s brzdicim prouzkem (streamer), makety
a vyska se zatezi sestavil odbor na listopado-
vim zaseddni ve Vrchlabi zebficek nejlep-
sich dosazenych vykonu jednotlivcii z neko-
lika soutezi. V techto kategoriich nebudou
pfebornici CSSR 1966 vyhldseni.

Pfi teto pfilezitosti znovu upozorhujemc,
ze pofadatele vyberovych a vefejnych soutezi
nezasilajt vysledkovi listiny vcas a 0piné
na modeldfsky odbor CV Svazarmu, Ople-
talova 29, Praha 1. Ve vysledkovych listi-
ndch must byt uvedeno Upiné jmeno soutezi-
ciho, klubovd pfislusnost, cislo sportovni li-
cence, dosaSen0 vysledky a u souteze maket
typove oznaceni vzoru.

V uvefejfiovanem zebficku nejlepsick
sportovcii 1966 mohlo dojit a pravdepodobne
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i dotto k menttm omyliim (v krestnimjminu 3 V. Milbauer  Praha 55 9.—10. Ing. M. Drbal Dubnican. V. 130
nebo v klubove pfislusnosti), a to prdve diky 4 Ing. M. Hordiek Dubnican.V. 54 Z. Fiser  VySkov 130
nedbale a neiiplne zpracovanym vysledkovym 5. 0. Ziman Dubnican. V. 52 Hodnoceno 71 soutizicich
listindm. 6. 0. Salfek Praha 51
7. T. Indruch Ostrava 49 Junlofl
Raketoplany - senior» (vteriny) 8. Ing. M. Drbal Dubnican. V. 48 1. L. Golan Bratislava 127
9.—10. J. Vaneiek  Pralia 47 2. ). Bfezina Hradec Kr. 121
1. Ing. M. Drbal  Dubnican. V. 480 9.—10. V. Koudelka Htadec Kr. 47 3. 1. Marek Hradec Kr. 109
2. 0. saffek Praha 4755 Hodnoceno 78 soutizicich 4,—5. P. Horiiek ~ Dubnican.V. 90
3. M. Mogora Dubnican.V. 446 . ) V. Hanousek Hradec Kr. 90
4. V. Milbauer Praha 3975 Juniori (vtefiny) 6. P. Gotschal VySkov 85
5. O.Ziman Dubnican.V. 391 1 1. Pazour Dubnica n. V. 60 7. E. Buschovd Dubnican.V. 74
6. A. Klein Ostrava 388 2. V. Hruiiar Bratislava 55 8. M. Pavloviiovd Dubnican.V. 66
7. J. Koudelka Hradec Kr. 350 3. I. BugoS Dubnican.V. 54 9 F. Werner Praha 65
8. Z. Bastl Ostrava 329 4. F. Werner Praha 53 10. P. Tozik Bratislava 60
9. B. Frydecky Ostre_lva 326 5. M. R){becky Bratislava 52 Hodnoceno 23 soutizicich
10. T. Indruch Ostrjva 298 6. 0. Hlinka Ostrava 49
. 7. T. Urban Praha 48 e
Hodnoceno 48 soutizicich 810, V. Hanousek Hradec Kr. 45 Vtf§ka se z&tiii - seniofi (metrv)

Junior! (vteriny) J. Bfezina Hrade_c Kr. 45 1. R. Mrazek ) Praha. 217
P. Horaiek Dubnican.V. 45 2. Ing. M. Jelinek Dubnican.V. 215

1. P. BareS Praha_ 463 Hodnoceno 42 soutizicich 3.-4. V. Richtir Dubnican.V. 211

2. 1. Pazour Dubnican.V. 421 E. Praskai Bratislava 211

3. P. Kroulik Praha 309 Doba letu na padaku - senior! (vteriny) 5.-6. J. Jurek Dubnican.V. 207

4. F. Wer_ner Praha 271 1 O Saffek Praha 186 0. Ziman Dubnican.v. 207

5. J. Bfezina Hradec Kr. 2515 2. J. Velebny Vyikov 156 Hodnoceno 39 soutizicich

Hodnoceno 12 soutizicich 3.—4. J. Koudelka Hradec Kr. 151 makety

Ing. M. Horaiek Dubnican.V. 151

Doba letu rakety sbrzdicim prouzkera (strea- 5. M. Bilek Vylkov 144 1. B. Frydecky Ostrava Saturn 16
mer) - seniori (vteriny) 6.-7. V. Richtir Dubnican.v. 143 2. 0. Saffek Praha Veronique
1. Ing. M. Jelinek Dubnican.V. 655 I. Homolka VySkov 143 3. T.Indruch Ostrava Astrobee 1500
2. A. Klein Ostrava 59 8. L. BareS VySkov 132 Hodnoceno 7 soutizicich

Instruktorsky kurs ve Vrchlabi

(8) Velmi nerad musermodetersky odbor 1?7V Svazarmu omezit Bfihem kursu bylo uspordddno nSkolik souteii s temito
pocet pfihli8enych ze 73 na 35 podle kapacity Skoly. Kurs se

konal od 7. do 12. listopadu za pekndho poCasi. Byl pripraven - V_YSLEDKY' . ) )
jako specialni pro makety a hlavne raketoplany, avSak ukazal, ze ~  HAZFDLA - 1 (JS'OEi't;"lgolgt'uﬁ' T. Urban 254;3.-4. J. Kalina 251; 3 .-4.
raketovi modelari v prtimeru maji jeStE co doh&net v zpracovani RAKETOPLANY - 1. V. Mi/bauer 142: 2. R. Mrazek 105; 3. V. Svoboda

modelu v polovnéni s modelari jinych odbornosti. Presto v8ak 86 vt. (lepsi let ze dvou)

Rakety ASTRA, postavene uiastniky kursu z nov”~ch stavebnic firmy IGRA, kteri prdvi pfisly do modelarsk”ch prodejen

i i DOBA LETU NA PADAKU sraketou ASTRA (ze slavebnice) - 1. 13 Fr</~
Ze]m6na. u raket_opldnu e patrr}d vzestupna tendence (napr. decky 72; 2. V. Svoboda 68; 3. T. Indruch 66 vt. (Iepéi let ze dvou)).
ostravSti modeldri) a snaha o nové konstrukce.

Vtipnou novinkou kursu byla stavba a letani s Mzedlem
o rozpeti do 300 mm, kde si mohl ka2dy dcastnik ovefit princip Peknou odmenou pro viteze byl vyhlidkovy let nad Vrchlabim,
letu raketopldnu pri nulovem dhlu sefizeni (nejvhodnSjsi model  venovany LJPS Vrchlabi, jejim2 pracovnikum patri mimoto dik
uverejnime). i za tradicni pohostinnost. zdiem a peci, kter6 vSnovali kursu.



}NeviditeIn0* stabilizdtory mel na mis-
strovstvi USA 1966 soutezid Jay Apt
na svi maketi Thor Delta. Stabilizdtory
(ityfi) z pruhledne plasticki hmoty jsou
sotva patrne i na origindlu snimku, takze
takovy model pUsobi bezpochyby velmi
realisticky Foto: G. H. Stine

,,NEVIDITELNE'
STABILIZATORY

(ek) Doneddvna modeldfi nestaveli 1¢-
tajici makety velkych kosmickych raket,
jako Titan, Atlas aj. Skutecnym raketdm
tohoto druhu chybiji stabilizdtory a po-
u2it stabilizace podle vzoru skuteinych
raket neni zatim na modelu inoéné.

PomSrnfi jednoduchym feSenim jsou
»,heviditelne* pruhlednd stabilizdtory, kte-
rd pou?ivd napf. firma Estes u stavebnice
rakety Titan. Amatdrsky zhotovime ta-
kove stabilizdtory z plexiskla tl. 2-3 mm
timto zpiisobem:

1. Trup rakety nebo kopyto ovineme
I-2krdt tenkym papirem, napr. pauzo-
vacim (obr. 1).

2. Destidku plexiskla (po nahfdti v ldzni)
ovineme okolo kopyta s prekrytem 3-5
mm. Po vychladnutx slepime trubku
Dentakrylem.

3. Z destidky plexiskla vyrizneme stabili-
zdtory a prilepime je k trubce (obr. 2).

4. Stabilizdtory s trubkou zajistime na
trupu vruty, pfipadnd je mu2eme na
trup pouze ztuha nasunout (obr. 3).

Velikost stabilizdtoru uriime stejne ja-
ko u normdlni rakety vypodtem tdziStd.
Pozor v8ak na teplo z motoru, kterd mu2e
stabilizdtory deformovat.

ZAQNATE s raketovymi modely na motory rady B?

VYBERTE si z 8 rCiznych typu raket, ktere jsme pro vas pripravili na dvou plancich specialni rady Modelar

ZADEJTE planky c. 2 () 4 rakety ac 6 (55 4 SOtldazni rakety (makety skutecnych raket) po 5,50 Kcs

v modelarskych prodejnach obchodu Drobne zbozi. Nemuzete-li je dostat, piste redakci.

PRO MODELARSKY RAKETOVY MOTOREK

1007

SERVIS
ZNAMENA:

* Na motorek S-1 je poskytova-
na stala a neomezena zaruka

PPi jakekoli poruie motorku nebo opotieben
kterekoli jeho soucisti zaSlete motorek do
servisu SYNJET. Motorek bude opraven zcela
zdarma!

S jednou zakoupenym motorkem muzeet tedy
letat stile, bez jakekoli obavy z jeho opotFebenf.
Motorek S-1 ma takto neomezenou iivot-
nostl

e S motorkem S-1 se jen leta

Po ukonieni lecoviho dne nemuslte motorky S-1
otevfrat, cistit a znovu plInit. Nemusite take pro-
vadit udrzbu!

Motorky jen vloiite do obilky s adresou servisu
SYNJET aodeslece nejbliiii poStou. Nejpozdiji do
tydne obdrzite sve motorky S-1 zpgt, kompletni
pFipravene k okamzitemu startu. s j

Cena za uplnou pFipravu jednoho motorku ke
startu cini 1,— Kis.

e Pri letani je mozno pouzivat
celou sadu motorku S-1
Rozhodnete-li se koupit modeliFsk;? raketovy
motorek S-1, mate tyto moinosti:
a) kompletni baleni S-1
obsahuje
Motorek S-1 kompletni
3 tablety hnaci niplne TPH S-1
ballcek zapalnice
nihradni tisrini a
podrobn)? popis s nivodem k pouziti
Cena 9,90 Kis
b) zasobni motorky S-1
baleni po 3 kusech
baleni po 5 kusech

ZAVADIME

« K£femu pouzijete motorek S-1?

Raketovy motorek S-1 je nejmenii a nejlehci
hnaci jednotka pro pouiiti v modelarstvi - pri-
praven)> ke startu vizijen 6 gramu

Diva staticky tah 10 ai 12 pondO po dobu 13 az
15 vteFin. Vzhledem k miniaturnim rozmirOm
nepatrni vize a pouzite tube pohonne hmoti je
motorek S-1 zcela bezpeinjf.

Je nejvhodnijSi pro pohon malych modelu letadel,
zejmena maket.o rozpiti 200 az 400 mm a vzleto-
ve vize od 10 az 30 gramO

e Strufne reieno

Chcete-li si ve volnjich chvilich pikni a kdekoli
zaletat, staii jednou providy si koupit kompletni
soupravu a 3 nebo 5 zisobnich motorkO S-1
Zaletite si vidy dobre, spolehlive a hlavnS levni

O udribu a pInini motorku se nestarite - jenom
letite

VSechno ostatni zarizuje servis SYNJET
Niklady na jeden start vis prijdou maximilni na
1,— Kcs

Modelarskd raketovi motorky S-1
dostanete ve vsech modelarskych
prodejnich Drobneho zbozi anebo
primo v servisu SYNJET, Pardubi-
ce 2, post, schranka 2. 46.
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NAUCTE

SVUJ R/C
MODEL

PLAVA

Berlinan Rockle

R/C model

startuje dvouplovdkovy

Leckdo se niolnd ustneje, co ze toje za tidpad, psdt v lednu o Utdni tia vode. Vezte tedy,
he my v redakci jsme ilinck pripravovali v druhi pdice listopadu, brzy po definkivnim
skonceni vlidneho pocasi. A myslime si, he v lednu vychdzi prdvc tak vcas, nid-li mil vyznam
pro letosni sezonu. Pocitejte trochu a ddte ndm urciti za pravdu.

Cldnek obsahuje cerstve zkuSenosti z lonski sez&ny, jak je iwerejnili v fijnu 1966 shodou
okolnostt soucasne Francouzi a Anglicane.

Ve francouzskdm dasopise Le moddle reduit d’avion (10/1966)
popsal modeler Le Perroquet koncepdnd i konstrukdnd zajimav~m
zpusobem re8end plovaky pro R/C model. Tyto plovdky byly
pouzity pro model o rozpeti 1680 mm, o vzletovd vdze 2,2 kp
a pohdndny motorem o vykonnosti 0,45 k. Pro model s jinymi
parametry je zapotrebi plovaky primdrene upravit s prihlddnutim
k rozmdrum uvedenym na obrdzcich.

Koncepce plovdkii je nezvykld tim, ze misto obvykleho obldho
dna maji dno plochd a na vodd se tudiz chovaji jako vodni lyze.
Vzlet z vody je s takov*mi plovdky velmi dobry a odpovidd
vzletu skutecnych hydroplanu. Konstrukdnd jsou plovdky reseny
z pdnovdho polystyrenu, potazendho balsou a hedvabim. Stavba

je tedy pomernd rychld a snadnd, plo-
vdky mohou fryt bytelnd pri primere-
nd vdze.

ZHOTOVENI A MONTAZ

Pro vvrezdni plovdkii z polystyrenu
2havenym drdtem se zhotovi dvd sku-
piny sablon. Prvd (obr. la) d&vaji plo-
vdku pulkruhovy pnirez. Po vyriznuti
pulvdice se tento vlozi zpdt do zbytku
polystyrenovdho bloku a na steny blo-
ku se pripevni sablony pro vyriznuti
poddindho tvaru plovdku (obr. Ib).
Tim se ziskd konecny tvar plovdku
(obr. 1c). Nyni se vrchni obla strana
plovdku potahne balsou tl. 1,5 mm
a spodni strana co nejtvrdsi balsou
tl. 1,5 mm. Pripravi se zdvdsy zkvalit-
ni petivrstvd preklizky tl. 3 mm. Zdvd-

sy maji tvar obddlIniku a zasunou se do prorezu v plovaku tak,
aby na horni strand vydnivaly z plovdku asi 20 mm (obr. Id
a obr. 2). Nyni se vyztuzi skelnou tkaninou spoj plovdku a zd-
vesu (obr. 1d) a dno pridd plovdku. Plovdky se potdhnou hed-
vAbim, vytmeli a nalakuji. Posledni upravou je prilepeni vodicich
1i§t (obr. 2 a 3) na dno pied stupen a na konci plovaku.

Zdstavbovd miry a uspordddni vzpdr jsou zrejme z obr. 3 a 4.
PovSimndte si, ze osa trupu mi vudi horni hrane plovdku dhel
nastaveni +2°.

Vzpdry nesouci ploviky se upsvnuji k trupu gumou ve trech
rezech. Ve vSech techto trech mistech je spodek trupu vyztuzen
prekliikou tl. 3 mm a struny vzpdr se jeStd uklddaji mezi preklii-
kovd prilozky tl. 2 mm.

Pro snadndjsi vytvarovini vzpdr se doporucuje uddlat je
nejdrive ze zelezndho dratu 0 0 2 mm a na techto prozatimnkh
vzpdrech seridit plovdky pedlivd vuci trupu. Teprve potom se
podle tdto dratdnd predlohy uddlaji konecnd vzpdry z ocelove
struny o 0 3 mm. Vzpdry se privazuji gumou ke kolikum z tvr-
ddho dreva nebo bambusu 0 0 3 mm.

MODELAR . 1/1967

K DOPLNENi INFORMACI PRO NAVRH PLOVAKC
uvedeme hdaje uverejndnd Davidem Boddingtonem v anglickdm
dasopise Aero Modeller (11/1966).

Delka, 8irka a objem plovaku se prirozend mohou teoreticky
stanovit z danych rozmdru a v/ihy modelu. Boddington doporu-
Ccuje tyto

zAkladnl ROZMERY

rozpiti modelu  viha modelu bez dflka plovikii maximilni Stfka

(mm) ploviku (kp) (mm) plovaku (mm)
750— 1000 0,4—0,55 550 65
1000— 1250 0,9— 1,35 650 70
1250— 1500 1,80—2,25 750 75
1500— 1750 3,15 850 90
1750 a vice 4,00 00 100

Pro prv” odhad je mozno volit dilku plovdkii rovnajici se 75 ai
80 % delky trupu. Duleiitd je umistit pfid plovdku dostatednd
pred rovinou vrtule, aby se zabrdnilo preklopeni modelu do vody.

5

NA DALKU RADIEM
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Stupen plovdku mi byt*priblizne v jedne poiovind jeho dilky.
Musi byt vzdy pred t6zistEm modelu, a to ve vzdilenosti asi
10 mm u nejmenSich plovaku a asi 20 mm u nejvStSich.

Rozvor plovdM (tj. jejich pmdné vzdalenost) je din pozadavkem
zabezpeCeni proti prili8nému pri€nému naklinSni (minimilni
rozvor) a proti 5patn0 smé6rovi stability jizdy na vodS (maximilni
rozvor). Jako vhodnou hodnotu rozvoru lIze doporucit asi 2%
rozpgti kridla.

Zaporny tihel nastavcni plovaku vOoT ose trupu mi byt podle
Boddingtona asi 3°. Pri prilii velkdm nastaveni je nebezpeci, ze
se pfid ploviku bude potapit. Naproti tomu pouziti kladneho
uhlu nastaveni (tzn. pri polozeni modelu na vodu smeruje prid
trupu k vodS) zpusobuje, ze zad ploviku pri rozjezdu zustivi
ponorena a muze to byt priiinou toho, ze model neni schopen
odlepit se z vody.

Zpracoval Ing. J. Schindler

Potud cizi skusenosli, doloSene v obou pripadech fotografiemi
modelu, s kterymi byly ziskdny. Dodejme snad z vlastnt zkusenosti
jen to, ze zdlezi (vice nez upodvozku) na soumernosti obou plovdku,
coS plati i projejich presni nastaveni pripohledu ze strany i zepfedu.
Jinak se neni teho obdvat - R/C model na takovych plovdctch must
jit z vody bezpedne, kdyS na nich spolehlive vzletaly i pfistdvaly
modely nerizene uz pred desitkami let (viz temef jiz historicky
snimek).

Nuze posednete bliS ke kamnitm, pomerte svuj R/C ,brus*
a dejte se uz ted do pfipravy radovdnek na dovolenou! (Ci snad
i na soutez?)

Dnes ui tem if Stvrt stoleti star# snimek sportovniho ncfizeniho
modelu, kter# byl dodaleine vybaven plovaky a spolehlivd vzlctal
z vody. Rozp”ti modelu bylo 1600—1750 mm (nikoltk kridel) pohon
motorem Ipro - Ikar 6,3cm3s jiskfivou svidkou, konstrukce J. Smoly

Z lonske souteze v Ratzeburgu (NSR): dva letajici iluny Flunder
a dvoutrupov# R/C Clun pana Webera z Hamburgu

AKROBATICKY R/C model FB-37

je svetozndmd konstrukce Fritz Bosche, mistra NSR z r. 1962 a vicemistra sveta z r. 1963.
Osvedceny model, zndmy i u nds z |. mezindrodni souteze v K. Varech, jsme meli v iiinyslu
uvefejnit uz ddvno, chybel vsak popis, ktery ndm nakonec poslal sdm konstrukter. Dekujeme

mu jeste touto cestou.

Vzhledem k sportovnimu uspechu a take proto, Se zdpadonemeckd firrna Robbe vyrdbi
stavebnici, patfil FB-37 do neddvna k nejrozsirenejsim R/C modelwn na svete. Nynijej v zd-
padnich zemich jiz nahradily modernejsi dolnoplosniky. Presto vsak zustdvd FB-37 stale
vhodnym typem nejen pro spickove sportovce, ale i k zacdtecnimu ndcviku akrobacie.

Kridlo: nibezka 10x 22, nosnik ze dvou
borovych [i§t 5x7, odtokovka 10x15,
zebra tl. 2, zesilujici prouzZky zeber jakoi
i tuhy potah tl. 1,5, kridilka tl. 6.

Potah: kridlo, trup a ocasni plochy kro-
nd kormidel japonskym hedvabim, kor-
midla a krid61ka japonskym papirem o gra-
mizi 12 g/dm2

Sefizeni: polohy tSziste podle plinku se
mi dosihnout predevsim vhodnym umis-
tinim (event, posuvem) radiovOhozarizeni,

FB-37 v ncjnarocnejsi soutezni verzi
s 9kanilovou soupravou Telecont a moto-
rem Enya 45 RC (8 cm2 vizi nejvice
3200 g. Na planku, ktery je oti8t6n pri-
bliznfe v mEritku 1 : 5, znaii pismena: A -
prostor pro palivovou nidrz z plasticke
lahve, B - prostor pro elektrickO zdroje,
C - misto pro prijimac, D - misfco pro
serva.

MATERIAL a rozmery muzeme uvest
jenom £iste£n6, protoZe nivod ke staveb-
nici - z nénol Cerpime - je udiva jenom
u dilu, ktere nejsou dodivany zcela ho-
tové. Miry jsou v milimetrech, drevo je
balsov0 - pokud neni uvedenp jinak.

Trup: vnejsi bocnice tl. 5, vrsek a spo-
dek tl. 8, vnitrni zesileni bocnic a dna pre-
klizka tl. 2, motorovi prepizka preklizka
tl. 8, ostatni prepizky preklizka tl. 2,5.
Motorove loze buk tl. 10, podvozek oce-
lovy drat O 3a O 4 (zadni vzpera hlav-
niho podvozku).

Srnerovka je plIni rovna deska tl. 5, sme-
rové kormidlo tovndl a zbrouseno na tl. 2
na zadnim okraji.

Vyskovka: predni a zadni lista 8x8,
nosnik ze dvou borov/ch li§t 3x5, zebra
tl. 2, potah nabSzne casti tl. 1, kormidlo
tl. 6.

jen v krajnim pripadg olovEnym zivazim.
Pro potrebnou presnost je nutn® mSrici
stojan, jehoz obrazky jsou v MO 3/1965.
Dile uvedend uhly nastaveni (prvni zna£i
potlaceni motoru, druhy nastaveni kridla
a treti vyskovky) jsou pouze sm£rn6 hod-
noty, jez mohou nepatrne kolisat. Pro
9kandlove a Skandlove ftzeni: +0°; -fl,5°;
+0°. Pro 3kandlove fizeni: —1°;, +2,5°;
+0°.

Vzepeti kridla je ve vsech pripadech 7°,
vychylky ridicich ploch nejsou udiny (vy-
chizeji z presnych stavebnicovych dilu).
Jako smernd hodnoty lze poulzit vychylky
u modelu Caravelle (viz MO 1/1965).

_jrd_
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M. MUSIL, dipi. technik

VICEKANALOVY
PRIUIMAC

K lomuto prijimadi jsme dosli postupnym vyvojem, expenmento-
vdnim a zkouSkami. Zacali jsme s pfijimacem Mino, ktery se jako
jednokandl dobre osvedcil, tehdy ve spojeni s elektronkovym vys.'la-
dem, podobnym modulovanemu vysilaci Alfa. Modulacni kmitocet
byl 800 az 1000 Hz.

Pozdeji jsme pfelli na ctyfkandly. Print obtize byly s moduldto-
rem elektronkoviho vysilade, ktery odmilal kmitat ve vetdim rozsahu
nez 800 az 2600 Hz. V zesilovaci prijimace jsme museli pouzit
omezovaciho stupne, aby nedochdzelo ke spindnt vice rele soucasne.
Postavili jsme prijimace Pojyton. Vstup zHstal stcjny, paralelni

PRO PASMO
27,12 a 40,68 MHz

fungovaly dobre, poti&e byly jen se serizovdnim pfipustijednotlivych
obvodti, ktere jsou na sobe vzdjemne zdzisle.

Po uvefcjneni soupravy Multton jsme si tyto vysilade postavili.
Po preladeni filtrii\prijimace Polyton na vyssi kmitodty (pouzili
jsme priblizne rady Telecont) byly potiSe s paralelnimi filtry tak
veliki, Se jsme je nahradili siriovymi. Cillivost f.rijimade se zvysila
naJrazenim cdporu (1K mezi vstupem a zesiloiacem) llumivkou.
Tuk jsme dosli k dnesnimu stavu prijimace POLY, ktery litd ve
vici kusech jako dvoukandl, ctyrkandl a devitikandl. Dobre se
osvedcil ve spojeni svysilaci Multton, Trix a hodi se i projine vysi-

filtry prakticky take, ztnenil se jen zesilovac.

Prijimac POL Y neni urfen pro zac£teS-
niky ve stavbe R/C zarizeni. DestiSka
s plosnymi spoji je maki, souc”sti jsou
stSsniny a pijeni vyzaduje dosti zkuse-
nosti a opatmosti. Rozlozeni soucasti je
zrejmS z fotografie. Ke kontrole a sladSni
je treba miliampermetr - voltmetr (napr.
Avomet), tonovy generator, RCL miistek
(Icomet) a sluchatka. Je vyhodnS, rrkite-li
k disposici elektronkovy voltmetr a oscilo-
skop.

Vlechny soucdsti pred zapojenim premS-
fime. DoporuSujeme scstavit jednotlivsS
obvody zvliste ,,na prkenku* (vstup, zesi-
lova$, filtry) a teprve potom je pfepajet na
destiSku, protore vymSna stSsnanych sou-
£&sti na ploSnSm spoji je obtiznii. PrijimaS
je choulostivy na kvalitu souidstek, zvlastS
ve svS vysokofrckvenSni cEsti.

Vstupni idst pracuje jako superreakSni
detektor s tranzistorem OC170. Dobre se
nsim osvSdSily takd sovetske tranzistory
n401, m402 a m403. Zesileni nasich tran-
zistoru OC170 musi byt nejmSne 80, u so-
vStskych staSi 35. Nutno je vyzkouset pri-
mo v prijimaci vyberem z vice kusu. Civka
L ma 6 zavitu dr&tu 0,4 CuS na kostriice
o prumeru 7 mm. Poiet Zéviil zEvisi i na

Tyto prijimace

kvalite jadra. Meni-li se prumSr kostricky,
musi se zmSnit i poSet zavitu. Kondenzii-
tory C3 C4 C5jsou keramickS nebo sli-
dove. Vysokofrekvencni tlumivka je navi-
nuta na odporu 2M2 0,1 W dratcm 0 0,1
a md 80 zivitu. Tlumivku premerte ohm-
metrem, zda jsou dratky spravne pripajeny,
Odpor R3a kondenzator Ce ovlivnuji su-
perreakini kmito6et. Tlumivka TL2spolu
s kondenzdtorem C7 tvori filtr, ktery ore-
{éva superreakeni kmitocet. Velikost obou
je kriticka. Maji byt serizeny tak, aby pro-
poustely pasmo 2 KHz az 15 KHz. Tlu-
mivka TL2je navinuta na feritovdm jadru
3x3 mm EE nebo EIl a ma 550 zavitii.
Indukfinost je 30 mH a nastavime ji meze-
rou v jddru papirovymi vlozkami. Md byt
umistena co nejdale od civek filtru, aby ne-
vznikaly nezadouci vazby.

Osazeni zesilovaie neni choulostiv6.
Vhodne tranzistory jsou OC75, mnl4,
OC71 a podobnd nebo i OC76, pokud maji
zesileni alespofi 60 a maly sum. Stavime-li
zpremerenych soucastek, zesilovac pracuje
obvykle na prvni zapojeni a nebyvaji v n$m
1€idné ,zrady“. Zesilovac pracuje sou-
6asne jako omezovai, takze signal ze vstu-
pu nad 1,5 mV ma na vystupu zesilovaie

Pfijimai POLY ze strany soucdsti. Pro snadnijsi orientacijsou nikteri soucdsti oztiaieny shodnise schematem
zapojeni. Na tomio kusu prijimace byto pouiilo vysokofrekventniho iranzistoru (Tt) v.403. Elektrolyticke kon-
denzdlory jsou izolovdny ovinutim izolepou. Civky transfortndtorA ('YP.) jsou vinuty bez kostfiiek v pripravku.
Transformdtory jsou prilepeny k zdkladni desce lepidlem Epoxy 1200. Diody (D) jsou v tomto pfipadi OA7,
proto vypadajijako tranzistory. Pfivody proudu neisou pripojeny.

8

lade v uvedenych pdsmcch a tnaji vhodni modulacni kmitodty.

obdelnikovy prubeh a jeho velikost je asi
2 We/. Toto omezeni je nutn6, aby v bliz-
kosti vysilace nedochazelo ke spinani vice
povelu soucasne.

Spinaciobvody pracuji na principu serio-
vych filtru, naladeny'ch na modulaCni kmi-
toCty vysilaCe. Civky filtru jsou vinuty na
ferito~ch. jddrech EE 3 x 3 mm. Jddra
maji mezeru 0,1 az 0,2 mm. Velikosti me-
zer serizujeme civky jemne na zadanou in-
dukinost, kterou mgfime RCL mustkem
(napr. Icometem). Pri vinuti civek musime
dat pozor na izolaci drdtu, abychom ji ne-
poikodili. Vznikne-li v civce zkrat, ktery
spojuje nSkolik zavitu na krdtko, nepozni
se to obvykle ani na odporu, ani na in-
dukinosti civky, ale sni?.i to jakost obvodu
Q a velmi zhorSi citlivost filtru. Tato zku-
senost nEs st*la hodnS 6asu. Poiet zivitit
a ostatni data jsou v tabulce. Zesileni tran-
zistorfi je nejm6nf£ 70, musi v8ak byt
u v8ech filtru stejn6 s odchylkou +10 %.
Diody mohou byt jakdkoliv, napr. 1NN41
az 47, OAT atd. Dule2it6 je, aby jejich od-
por v propustnem smeru nebyl véidi nei
220 Ohmu a hlavnS byl u vsech diod stejn”.
Rozdil mezi nejvet§8imi a nejmen8imi hod-
notami nesmi presahovat 20 %.

Presn6é nastaveni citlivosti jednotlivych
spinacich obvodu se provede zmgnou od-
poru Rn. Velikost tohoto odporu nemd
prestoupit pres 820 Ohmu a klesnout pod
270 Ohmu. Otisknutd destibka m” 4 spi-
naci obvody, po6et je v8ak moino zmensit
nebo rozSirit do 10 podle libosti. Rel6 jsou
MVVS 230 Ohmfi. Jejich kontakty jsou
pfeklenuty kondenzdtory 10K (mal6 pro-
vedeni). Pri mont"zi seridime rel6 tak,
aby spinala pri nap6ti 45 V a proudu
15 mA.

Jednotlivi stupni prijimaie uvddime do
chodu postupne. Nejdrive zapojime jen
vstupni c/st az po tlumivku 7'L2- Zkon-
trolujeme znovu zapojeni soucasti a je-li
v8e v poridku, pripojime baterii 6 VV pfes
miliampermetr, ktery md ukazat proud
600 az 900 pA. SlucMtka pripojime na
kladny poi baterie a na vAvod k tlumivce
TL2 pfes kondenzator M,. Pracuje-li su-
perreakCni detektor, je slySet ve sluchdt-
kdch velmi slaby 8um. Pripojime antdnu
dlouhou asi 800 mm. Postavime vysilaC
vedle prijimaCe a vySleme t6h. Po doladSni
jddra v civce L musi byt tén ve sluchAt-
kach slab6, ale zretelnS slySet. Je-li vie
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v porAdku, odpojime sluchAtka a pripoji-
me zesilovaC. Neni-li ve sluchatkAch slyset
ani Sum, ani t<5n, musime najit chybu.
Teprve potom muzeme pokraiovat dAle.

Samotny zesilovaC mA mit zesileni asi
1500. Zmdrime je tak, ze pripojime tbnovy
generator na vstup a elcktronkovy volt-
metr na vAstup. Je vyhodne si promdrit
celou kmitoctovou charakteristiku zesilo-
vade, zvIAStd jdeme-li s modulacnimi kmi-
todty pres 10 000 Hz. Na vystupu ze ze-
silovade (emitor tranzistoru 4 je Sum
silny a je slyset i pri sejmutych sluchAt-
kAch.

Naladdni filtru provedeme tbnovym
generAtorem na presnd stejnd kmitodty,
na kterd je naladen modulator vysilace.
Naladdni vysilade i prijimace musi bt
provedeno stejnym tonovym generAtorem.
Jinak si pred ladenim filtru prijimace zno-
wu promdfime presnd tonovym generato-
rem modulacni kmitodty vysilade.

Pripojime tbnovy generator na kladny’
pof baterie a na vstup do filtru. Do privodu
baterie zapojime miliampdrmetr. Rezo-
nandni kmitodet se projevi stoupnutim
prcudu na 20 a£ 25 mA. Kmitodet filtru
mdnime zmdnou kondenzAtoru Cn, kterf
sklIAdAme obvykle ze dvou, v nouzi ze tri
jednotlivych styroflexovych kondenzAtoru
tak dlouho, az odchylka od sprAvneho
kmitodtu neni vdtSi nez £50 Hz. Citlivost

tfiltri) srovnAme zmenou odporu R43.

Na hotovern prijimadi nastavinie vstup
do vSech filtru potenciometrem RIO tak,
aby byl nastaven tdsnd pred bodem, kdy
ndkterd reld sepne na samotny Sum. Od-

Tabutka k pfijimaci POLY

bdr proudu z baterie muze byt-az 10 mA.
Zapneme-li nosnou vLnu vysilade, musi
klesnout proud prijimace na 5-7-mA. Pri
vyslAni jednotlivych povelu mA proud pri-
jimade stoupnout na 20-25 mA (pri jedindm
tbnu) a citlivost vSech filtru mi byt stejnA.

Dosah s vysiladem bez antdny je vdtSi
nei 1,5 m (byvA a2 6 m). Dosah s antdnou
v rovndm terdnu na zemi je pres 700 m,
ve vzduchu pres 1,5 km. Na skutecny do-
sah ve vzduchu jsme se nikdy nedostali.
Baterii prijimade vymdnujeme, KklesA-li
jeji napdti pod 5,3 V. Nahrazenim ferito-
vdho jAdra v ladici civce L hlinikovym
preladime prijimad do pAsma 40,68 MHz.

FI»$n4 spoje POLY ve skuteine velikosti "

Seznam soucasti

R 10K C, 3K3
R 10K C, 2[xF
5 5K Cc, 50
¢« 10K . 15
820 , 15
| 4K7 10K
10K 2K2
4K7 2(iF
5K6 , 10uP
. IK trimr . 10uP
k¢ 560 (viz text) , Viz text
y 2HP
L 6 zdvitii 0 0,4 na kostfe o 7 mm

TL, 80 zivitO 0 0,1 CuS na odporu 2M2 0,1 W

TL, 250 zAvitfr 0 0,09 CuS na feritovdm jAdra
EE 3 x 3, 30 IttiH mezera 0,05 mm

TR viz tabulka a text

T, OCI70 (1401—403)

T,T, T, OC75 (OC71, nl4, n15)

T, OC76 (r‘hl4, rc15)

D 1—7NN41 X

Rek* MW S - AR2, 230 Ohmu

Schema zapojenipfijimaie POLY n
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METODICKEI STftEDISKO pro zarizeni R/C modelu je zrizeno pri
LMK Drozdov, okres Beroun. Stredisko je vybaveno potrebnymi pfi-
stroji pro opravy jednokanAlovych R/C souprav a specializuje se Qviadi

na soupravu Gama, kterou muze opravit kazdemu majiteli.

Kanal Km|_i|t£)det - Pofiet_zavitu 72 0 rtjlrni]tu Cni]vﬁa
2140 2800/550 0,05 450

2 3020 2400/430 0,05 320

3 3930 2200/380 0,05 255

4 5100 2000/340 0,05 200
5 6300 1800/300 0,06 165

6 7500 1600/270 0,06 140

7 8700 ft, . 1500/250 S 0,06 115
8 10000 1400/235 0,06 100

9 11600 1300/220 0,06 94

Kondenzitor
pF

15000
8800
6400
4700
3800
3200
2700
2500
2300



PORADNA

DOTAZ

K i eje mo&nokoupit elektronku 1P2B, rett RVZ45,
transformdtor Tesla 2PN67319 a jine radiosoucdsti,
potrebrtt pro prijimac?

T. Junek, Rozddlov

ODPOVAiC)

Elcktronka 1P2B je sovitski miniaturni a byla ke
koupi ff prodejni Radioamater, Zitna 7, Praha 1.
Dnes ajfu nas jiz neprodiva, lze ji nahradit elektron-
kou 111 B, rovrfii sovStskou. Podle naJeho miinéni
by bylo lepSi upuitit od elektronky ve vstupni Casti
a postavit cclotranzistorov” pfijimaC, napf. Gama.
Rel6 RVZ45 v prodeji neni, obiasse sezene mezi
models. M)

DOTAZ

1. Kdc je mo&no sehnat podrobne schema vysilaie
nendrotneho tia souidstky a hodiciho se pro pfijimac
MINO o prikonu asi 1 W?

2. Kde je mozne koupit rett MV VS AR-2 nebo
jine miniaturni rett s odporem civky od 160 Q do
300 a?

B. Nejedly, Hraniini 700, Polanka u Ostravy

ODPOVIiC)

1. NejjednoduSSi vysilai pouzitelny pro MINO
je Gama. Dobfe se hodi i vysilaC Trix. Nezapomedte
na P_f_eanu shodu modulainich kmito.tu vy ilade
a pfijimaie!

2. Rel6 AR-2 dodava Modelafskd vyvojovi a vjr-
robni stfedisko Svazarmu (MVVS) Brno, Tf. kpt.
JaroSe 35. Jind reld u nas zatim neni ve volndm
prodeji. (M)

DOTAZ

Zajimd mifunkce vyvatovaci plosky u jednopove-
lovych vitrohU. Neni mijasni, jak miize byt ujedno-
poveloveho vitroni ovldddna smirovka a zdroven vy-
va&ovaci pioska.

J. Nikel, Druzstevni903, Vratimov u Ostravy

ODPOVRY)

Vyvazovaci ploSka poddineho vyvazeni je obvykle
maid kormidio, umistdne na vodorovnd ocasni ploSe
(vySkovce). Potladenim vyvazovaci ploSky (vychyl-
ka dolu) se zvy8i rychlost vdtrone, coz je nutne napf.
pfi silndjSim vdtru, kdy by vdtron jinak couval. V f-
chylkou nahoru se rychlost snizi (pouzitj v zataice
apfipfistani). Funkce vyvazovaci ploSkya v"Skovd-
ho kormidla jsou tedy podobne. Rozdil je v tom, ze
vySkovd kormidio se po zaniknuti povelu vraci samo
zpdt do neutralni polohy, zatimco ploSka poddindho
vyvazeni (trim) samodinnou neutralizaci nema a zu-
stava po ukonfcni povelu v poloze, do niz byla po-
vclem vychyiena.

Podle naSich narodnich pravidel miize mit jedno-
povelovy R/C vdtroft fizeno smdrove kormidio, po-
ddind vyvdieni a brzdici klapky. Kazda z tdchto
funkci miize byt ovladana dvdma kanaly, tedy cel-
kem 6 kanalu. Jednopovelovy neznamena jednokand-
lovy, ale znadi model ovladany kolem jedne osy le-
tadla (vztydnd osy). M

DOTAZ

1. Je moino minii podle MO 6/66 pouzit k vysilaii
Beta i bez Grdtzova usmirfiovaie?

2. Lze navysilai Gama po tipravis miniceni podle
MO 6/66 poui.it do modulacniho obvodu transformdtor
e pushpullu (napf. z prijimace Mir) nebo jake jsou
hodnoty tohoto transformdtoru ?

A. Chudoba, Luiany u Jicirta 123

ODPOVfit)

1. Neni mozno pouzit bez vdtSich zasahii do vy-
silade Beta.

2. Zadand hodnoty jsou v dlanku ing. Setinka
v Modelafi 12/66. M)

V tdto rubrice rddi zodpovime vaie dotazy, pokud
se tykaji radia pro fizeni modelu nebo i modelu
samotnych. Nemuieme v$ak vysvdtlovat vjeobecne
zaklady radiotech iky. K tomu jsou odborne pfi-
rudky, kter~ch vySlo u nds dost.

Redakce

10

JAK DAL v pokojovychmodelech

Mistr sportu Jin KALINA, trener kat. pokojovych modelu

Toto specidlni odvetvi volnych modelit
doznalo u tids beheni lohsk&ho roku opet dal-
siho rozmachu. Na soutezich byla dobrd
ileast, vyroslo nekolik specialistti a silne
vzrostly i vykony. Nejlepsijsou tyto: m. s.
J. Kalina 30 min. 46 sec.; zasl. m. s. J.
Gdbris 30 min. 2 sec.; D. Chlubnd 23 min.
42 sec.; m. s. R. Cemy 23 min. 20 sec.; J.
Cimler 21 min. 7 sec.; E. Chlubny 20 min.
16 sec. Ceskoslovensti ,,pokojdckdfi maji
dobre jmeno jiz i ve svete. Pomohlo k tomu
umisteni na M'S v Madarsku i dva rnezi-
ndrodnt rekordy (do 8 m vysky lItaly m. s.
Rudolf Cerny vykonem 14 min. 37 sec a do
15 m vysky Jiri Kalina vykonem 26 min.
40 sec). Dodejme, ze celkem jsou uzndny za-
tim jen 4 mezindrodni rekordy pokojovych
modelit.

Loni skoniila rozhodnutim CIAM FAI
6ra velkych pokojovych modelu o rozpeti
900 mm. Maximalni rozpeti 650 mm, jez
se tyka kategorie P2 nasich pravidel, plati
jiz i u n?s od 1. ledna 1967. Zmenseni
rozpeti bude pro nas urcite vyhodn6 vzhle-
dem k transportu modelu a materi*lovym
i letovym moznostem. Dalsim doplnkem
souteznich pravidel je zakaz jak6koli po-
moci modelu pfi startu, napf. teplem ru-
kou, podchazenim modelu apod., jakoz
i zkusebniho vypusteni modelu pfed ofi-
cidlnim startem (tzv. ,,zkouska®). Je tedy
nutnd si rychle odvyknout nase zlozvyky,
nebot! jakdkoli pomoc modelu pfi startu
bude znamenat napfiSte anulovani letu.

Letos budou u nils uspofadany tfi mis-
trovske souteze pro pokojove modely a to
v bfeznu, cervnu a fijnu. VSech tfi se obc-
tave ujali brnf£nsti modelafi, protoze pavi-
lon ,,Z* brnenskeho vystaviste je jedinym
velkym (za dobreho pocasi i vhodnym)
prostorem pro soutezni letani s pokojovy-
mi modely podle FAI. Jelikoz sportovni
kalendaf bude az v MO 2/67, upozornu-
jeme na termin prvni mistrovske sout6ze:
18.-19. bfezna (pfistup s 1. a Il. VT, pro
nove soutezici vefejnd soutez pro naldt*ni
VT). Podle vykonu na letosnich mistrov-
skych soutezich budou jmenov&ni repre-
zentanti pro MS 1968, kterd bude pravde-
podobne v ftim6 ve Sportovnim paldci,
jehoz hala mi vysku 35 a prumer 50
metni.

7olik ke sportovnim a organizacnim ve-
cem. Pokud osobni cas a rnisto v casopise
dovoli, chceme vice psdt zejmena o technice,

kterd md u pokojovych modelu cetnb specia-
lity. Zacneme snad nejvetsi zvldstnosli, jiz je

MIKROFILM - potah pokojove-
ho modelu

Dostal jsem nekolik dopisu od zacinaji-
cich ,,pokojackafskych“ adeptu, jejichf
nejvetsim problimem je pravS zhotoveni
dobreho mikrofilmu. Pfiznivim, 2e kdyz
jsem sam pfed dvSma lety zacinal, byl jsem
z toho zoufaly. KleCel jsem ctrnact dni
u vany vecer co veSer a marnfi jsem se po-
kousel udelat dobry mikrofilm, ackoli mi
pfedtim uz zku8en£j8i poradili a ukizali
i postup. Tenki filmy mi praskaly a kdy2
jsem nihodou film z vody vytihl, byl ze-
leny a bezbarvy, cili pfilis tlusty.

Po case jsem objevil nivod na slozeni
mikrofilmu, ktery pou2ili ameriCti mode-
lafi na MS 1962 a jen2 mil byt znaini
,suchy*“. Vyzkousel jsem jej, hned na po-
prve se mi osvidiil a tak jej pouzivim do-
dnes. Rada ,,pokojickafu* ve sviti dnes
pouzivi jiz slozitijgich receptu, ty vsak
obsahuji vesmis slozky pro nis nedo-
stupni. Proto zustivim stile u tohoto

slozeni mikrofilmu: 80 % vypinaciho
nitrolaku C 1105 (z modelifski prodejny),
15 % amylacetitu (k sehnini v chemickych
laboratofich) a 5 % eukalyptoviho oleje
(z likarny).

Postup pfipravy: namichim vzdy 200
cm3mikrofilmu, tzn. 160 cm3laku, 30 cm3
amylacetitu, 10 cm3 eukalyptoviho oleje
a navic jeste pfidim 10 kapek ricinoviho
oleje. Namichanou tekutinu naliji do vy-
myte ctvrtlitrovi lahvicky se Sroubovatel-
nym uzaverem, ktery podlo2im tenkym
igelitem proti necistoti a vyprehini. Mi-
krofilm ,,uzraje“ behem tydne k liti na
vodu, ovsem za pfedpokladu, ze jej kazd”
den fidne protfepeme. Sim vsak nerad
pracuji s takto rychle pfipravenym mikro-
filmem, protoze jeho slozky se fidne spoji
az za delsi dobu (<.lespon misic, dele je na
prospech). Pfed kazdym litim mikrofilmu
lahvicku fidne protfepu a lit zainu teprve
kdy2 wvygly vSechny vzduchovi bubliny
(zpusobuji dirky po rozliti na vodu).

Rdmecky pro vytazeni filmu z vody di-
lam ~>J)d61nikoviho tvaru o rozmerech
450% 200 mm. Delsi strany rameiku jsou
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z vihov~ch duvodu z balsovych list
5 x 10 x 450 mm, kterd jsou na koncich
proriznute na vysku lupenkovou pilkou.
Do zifezu jsou zasunuty celuloidovd pasky
o tlousfce 0,5-1 mm, 8ifce 10 mm a deice
200 mm. Do rimecku zapichnu uprostred
jednd listy ohnuty gpendlik pro zaveSeni po
vyjmuti z vody. Rimedkfi si pripravime
alespofi 10, sam jich pouzivam kolem 40.

Film liji na vodu v koupaci vane; men8i
plocha vody mi nevyhovuje pro spatnd
rozldvini filmu. Napustim asi tfictvrte
vany a necham opdt vyjit vsechny bublin-
ky. Teplota vody (teplomer mim ve vode)
mi byt 17 az 23° C. Pfi studenejsi vode
muze film dostat ,Sedy zakal“ a pomalu
schne, pri vet8i teplotd uschne film rychle,
aniz se mohl fidne rozlit po hladind. Na
okraji vany mim stolni lampu, kteri mi
sviti na vodu a umo2nuje lepe poznat barvu
filmu.

K samotndmu rozldvini filmu pouzivam
maid sklendnd tubicky od leku. Kleknu si
k vane asi doprostred a opru se hrudnikem.
Pravou rukou dr?.im tubicku s mikrofil-
mem asi 5 cm nad hladinou a volnym po-
hybem zleva doprava liji po deice vany.
Zacinim a koncim asi 20 cm od cel vany,
aby se mohl film fidne rozlit; pohyb pri
liti trvi asi dvd vtefiny. Mnozstvi vylitdho
filmu lze tezko udat pfesne,mali tubidka
od Idku stadi asi na 4-5 liti. Pohyb ruky
pri liti vyzaduje urditou praxi, musi byt
uplne plynuly a z nadobky musi. tdci stile
stejny praminek. -

Asi behem 1minuty zacne film ukazovat
barvu na hladind a zacne se mirnd vlnit a
vriscit. Nyni namodim prazdny rimecek
mezi krajem filmu a stenou vany do vody
(stadi dve balsovd strany), aby se fidne
pfilepil na film, oklepu jej mimo vanu,
shora pohledem na cely film vyberu podle
barvy misto se stejnym zabarvenim a na ne
lehce polozim rimedek. Film nechim jeS§td
alespon 5 minut vyschnout, teprve potom
pfehrnu rukou opatrne pfebyvajici film
pres okraj rimecku, nejdrive u balsovych
a potom u celuloidovych stran. Rimedek
uchopim pravou rukou za vzdalenejSi bal-
sovou stranu, tihlym rychlejsim klouza-
vym pohybem rimedku po hladind smS-
rem od sebe nadzdvihnu drzenou stranu,
pohyb zvolnim, stile vice rimccek sta-
vim. Teprve kdyz je timer kolmo k hla-

dini, vytahuji cely ramecek z vody, kdyi
predtim byl stile opren druhou spodni
balsovou stranou o vodu. Nechim trochu
okapat vodu. Utvori-li se na spodni listi
z prehrnuteho filmu kapsa s vodou, opatm$S
ji proStipnu nehty a rimecek povisim na
nit, natazenou v klidnijsim a pokud mozno
bezprasnem miste. Film na rimecku je
zpocitku zcela vypnuty. Po radnim vy-
schnuti asi za 3tydny se na rimeiku uvolni,
vini se prCivancm a lze na nej i opatm$S
sihnout. Teprve nynijefilm pfipraven k po-
tahovdni tnodelu.

Pri tomto postupu liti - zdinlivi snad
zbytefine podrobne popsanem - se jeS§ti
mohou vyskytnout problemy. Pokusim se
jim predejit a usetrit vim zbyteini hodiny
proklecene v koupelni:

Film se nerozlije v sifi 30 az 40 cm po ceU
vane. Pravdepodobni jste pouzili hustsiho
laku a mikrofilm je prilis husty, tfeba zre-
dit vice amylacetitem.

Film pri vyjmuti rdmecku z vody nebo az
po zaveseni praskne a ,,zmiztii. - Pricin
miize byt nekolik. Bud prilis ridky roztok,
potom zvysit obsah laku, nebo (nejpravde-
podobniji) mali mnozstvi nalitiho filmu
na hladinu a tudiz velmi tcnky film. Ob-
casniho prasknuti filmu pri vyjmuti z vody
se ale asi nelze vyvarovat, hlavni zpoiitku.
Rimecek je pak treba vzdy ocistit od
zT>ytku filmu, nechat jej trochu oschnout a
znovu zkouset svoji trpelivost a zruinost.

BARVY MIKROFILMU: bezbarvy -
prilis tlusty a nevhodny; zeleny - je§ti pri-
lis tlusty; zelenocerveny - tlusty film, vhod-
ny pro zacitek; cervenomodry - stredni
tloustka, vhodni na vrtule a soutezni mo-
dely; modrozluty - lehky film, vhodny pro
velm i lehki modely; zluty az zlaty - vhod-
ny na rekordni modely, ale prilis tenky pro
soutezni letini v nasich podminkich.

Na ,devitistovky“ jsem pouzival filmy
cervenomodri az modrozlute, na ,,8estset-
padesitky* pouziji filmy modroSluti.

Film popsaneho slozeni mi mnoho vyhod
proti ostatnim druhum. Potah z nej je
volny, nedeformuje kostru modelu ani pri
zminich teploty a vlhkosti vzduchu, film
neni viibec nachylny k praskini a Sireni se
der v potahu. Diry v potahu se daji dobre
ziplatovat, na kostru se film prilepi nejlipe

BIJIDE VAS ZAJIMAT

¢ (sch) Novfi dasopis Canadian
Model Aircraft uvefejnil v prvem cUle
fotografii RIC modelu B. Tarofskyho,
ktery md rozpeti 6,6 m (!). Britsky
Aero Modeller k tomu poznamendvd, ze
modeldri nesmeji zapominat na to, ze,
existuji letecke predpisy.

¢ (s-am) K zbytecnimu zabiti doslo
opet loni v listopadu v Anglii. Jedna-
dvacetilety R. Ibbertson se dotkl s U-
modelem vodicii vysokiho napeti a
pres okamzite poskytnutou pomoc ze-
mrel. Britsky tisk v souvislosti s tim
upozornuje, na to, ze i fidici vlasce
z plasticke hmoty (nylon, silon aj ) ve-
dou elektricky proud, jsou-li vIhki!

* (s-am) Americti reprezentanti pro
MS RIC modelu 1967 na Korsice
(Francie) bylijmenovdnijiz loniv zdri.
Z celkem 32 piloid, ktefi vysli z oblasi-
nich soutezi, vykonal kazdy v poslednim
vyberu 6 letu, hodnocenych vzdy ctyfmi
bodovaci z dvandeti. LOtal se novy pro-
gram FAI. Do druzstva se kvalifikovali
kalifornsti modeldri Phil Kraft, Doug
Spreng a Cliff Weirick (jediny z druz-
stva 1965). Mistr sveta 1965-67, Dr.
Brook, nebude obhajovat titul, proto&e
ve vyberu byl sedmy, dalsi zndmy expert
Harold deBolt byl desdty.

¢ (s-am) Za cistku ve vysi 2,6 de-
visov~ch korun odjel na 14 dnu bez-
platne do USA britsky modelif J.
Wilkinson, kdyz zvitSzil v soutfzi fir-
my Revell, vyribejici plastikovi mo-
dely (ve stavebnicich slosovatelna cis-
la).

slinou nebo pivem. Prebytky filmu pri po-
tahovini se nejlipe ,ofezivaji“ spiikou
kousku li§ty, namoCenou do cistiho ace-
tonu.

O potahovini mikrofilmem a jeho zi-
platovini, o volbe spravniho druhu balsy
na jednotlive cisti modelu a o zatim nej-
dspesnejsi ,,8estsetpadesitce* s vykonem
34 min. 16 sec. se zminime v pristim
clinku.

MODELAR .

ChvSni modelu na gumu vlivem gumoviho svazku je
nepriznivy jev. Di se odstranit Kardanovym zivSsem predniho
konce svazku nebo jinym podobnym zarizenim. U vStSich
modelu podle FAI (Wakefield) je to v podstatS vyre§eno.
U modelu nirodni kategorie (Coupe d’Hiver) v8ak nebyl
Kardanuv zivSs dosud pou?ivin pro pomirnfi vé€idi vihu
a znainou pracnost. | u tEchto modelil je v8ak moznO Vyuiit

1/1967

principu z kategorie Wakefield, tj. ve vidlicce se oticejici
hranolek.

Hlavice na obrizku je od dobfe znimiho Ciikova
modelu B-l ,,Drobek“. Na hfidel pouZijeme ocelovy drit
0 0 15az 2 mm. Duralovy hranolek opracujeme do rozmSru
6 x 6 x7 mm. V ose hranolu vyvrtime vzijemne pfesne
kolmo otvory, jak je zrejme z obrizku. Hfidel ohneme do
tvaru kliky, navleSeme hranolek a pak jeStE konec dritu
ohneme nazp£t o 90° nebo jej uStipneme a zakapneme cinem.
Potom ohneme do potrebniho tvaru oko pro zavSSeni gumo-
vdho svazku, provleceme je druhym otvorem v hranolku
a opet zakipneme cinem. Pfi pajeni je vyhodne pouiivat
malych podlozek z tenkeho plechu. Pro ochranu svazku
povleceme zivesnd oko palivovou hadickou apod.

Pfi zhotovovini zivdsu je nutni maximalni pfesnost, tah
svazku musi pusobit pfesnd v ose hfidele. Snazime se takd o co
nejmensi polomer ohybu ocelovdho dritu. Pfednosti popsane-
ho zivesu je jednoduchost, pomernd mali pracnost a provozni
spolehlivost. Viha je asi 2 gramy.

Princip je pfevzat z francouzskdho casopisu Moddle Ma-
gazine.

St. KARJBAN, Stankovice
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objimka

©

AN , c
Objem motoru (cm3] 3-6
Rozsah otacek 11-14000

A 70

B 75

C 100

o D (vnitrni) 8

E 35

L 50

o d (vnitrni) 25

Ve vetSine zemi sveta sejiz vede boj proti
vnijlim vlivUm, je& ohrozuji zdravi tloveka
a znepfijemnuji mu Sivot. Jednim z rtichje
hluk. Boj proti zdrojum hluku postihl v ne-
kterych stdtech i modeldfe zdkazem spous-
teni motoru neopatfenych tlumicem.

Bezne pou&ivane tlumice maji vsak mnohi
nevyhody: jsou velke, tezke, ne prdve levne
a jeSte ke vSemu snizuji vykonnost motoru.

,,Kdy£ u& tedy mdme tlumit, atjsou ndm
tlumite take k netemu dobretl - fekl sizndmy
zdpadonhnccky modeldf a modeldfsky pub-
licista ing. Peter DEMUTH, pracujtct ve
zkulebne fy Daimler Benz ve Stuttgartu.
Pokusil se upravit pro modeldfski pouzitt vy-
fukovy system timer bezne pouzivany u mo-
tocyklovych motoru a vyuzivajtci energii od-
tikajictch plynii: ladeny tiumic vyfuku.

0]

Vysledek svych zkouSek uvefejnil ing.
Demuth v zdpadonfmeck6ém iasopise Mo-
dell (3. 4/1966). Lze jej shrnout do tEchto
bodu:

1. Vykonnost motoru vzrostla a2 o 15 %

2. OtdCky se zvySily o 200—900 za
minutu

3. Spotfeba paliva klesla ai na 60 %
puvodni spotreby

4. Hladina hluku poklesla v prumSru
0 nEco vice ne2 s komerinimi tlumiii

5. Tlumic se di pfizpOsobit ke kaidemu
motoru a sefidit na pozadovan” dCinek
v rozmezi 10 000—14 000 ot/min

6. Domdci zhotoveni je pomernS snad-
né.

Celkem tedy dost argumentu pro tlu-
mic. Nepfijemnd jsou jen rozmfiry.

Celkovy vzhled i jednotlive dily De-
muthova ladSneho tlumice ukazuje obrg-
zek. Dily 1 a 3 jsou vzajemne posuvne
mosazn0 trubky, zaji§tEn6 proti posouv&ni
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7 - 10
9- 12000
75
75
125
il
45
65
35

Houstka
plechu 0,25-0,4

LADENY
TLUMIC

VYFUKU

staienim objimky 2. Na trubku 3 nava-
zuje kuielovy difuzer 4 a na nSj opéi
vdlcovd nddoba 5 s vlastnim tlumicem
a vyfukovou trubkou 8.

Jak£ je princip tlumice?

Vypadd to snad trochu primitive, ale
jde v podstatfi o obySejnou pi5falu, jako je
tfeba u varhan. Ta takE vydava uriity
stale stejny 16n, dany kmitoctem sloupce
vzduchu v piStale. DelSi piSiala vyddvi
hlub8i ton, pfislusejici ni2Simu kmitoitu,
kratSi pigfala zase naopak. Nepodafi se
vEak pfimet pistalu vyddvat jinf ton, nez
jaky je ddn jejimi rozmery.

U ladSniho vyfuku je tfeba, aby delka
resonan£niho prostoru (piStaly) byla v sou-
ladu s otdckami motoru. Jen tak bude
motor pracovat za vyhodnSjSich podminek.
Mi to vsak jeStE jeden hafek: NE kazdy
motor je stejne vhodny pro instalaci
ladfineho tlumiCe. Zilezi totiz velmi na
jeho casovini, na velikosti prntoku
jednotlivymi kanily, tedy na tzv. vnitfni
aerodynamice motoru. Kdo mel napf.
v ruce motor mistra svSta v rychlostnich

Pro motory 7-10cm*
8 trubek *4/0,25

Postup vyroby
ivu na dilech
z plechu

modelech, Americana Billa Wisniewskeho,
byl pfekvapen neobvykle velkym otevfe-
nim vyfukoveho kanilu.

Diagram ukazuje zdvislost zmeny vykon-
nosti motoru Webra Glo Star 3,5 cm* na
dilce vyfukoveho potrubi. Pomerne tizki roz-
mezi zvyieni vykonnosti - v tomto pfipade
pfi konstantnich otdckdch 12 000 za minutu
- platt obecne (u motoru, ktery ,,reagujeG
na ladeny tlumit vyfuku)

MODELAR . 1/1967



Autor popisovandho tlumiCe, ing P.
Demuth, wuvddi v citovanem Cldnku
vlastni zkuSenosti s motory, na nich2 jej
zkouSel. Tak napfiklad motor se ihavici
sviikou o objemu 3,5 cm* (na fotogra-
fiich v 5asopise Modell je Webra Glo Star)
ziskd nejm6n6 200 ot/min. Naproti tomu
vykon motorn ENYA 45 (7,5 cm3 se
nezmfinil. Ing. Demuth v8ak zkouSel oba
motory s tym2 tlumicem, takie jeho objem
byl pro motor ENYA ui pfiliS maly.

Funkci ladEnfho tlumice

popisuje ing. Demuth takto: pfi otevfeni
vyfukoviho kan”lu biiiciho motoru vznik-
ne prudkym unikem spdlenych plynu
tlakovi vina, 8ifici se potrubim rychlosti
zvuku. Pfi pruchodu zvStSujicim se pru-
fezem ku2elov6ho difuz6ru rychlost klesd.
Plyny vSak maji urcitou setrvabnost
a maji tedy snahu pohybovat se stejnou
rychlosti i v difuzéru. Tim vznikne
v trubce u motoru podtiak, ktery pomuzZe
odstranit z vElce zbytky spdenych plynu
a naplnit jej Cerstvou palivovou smesi.
Cast i¢fo smisi pronikne ai do vyfukove
trubky. Mezitim v8ak tlakovd vina dosdhne
odrazovou stenu 6. Vznikld zp£tnf tlakovi
vina vSak vtlaci smes zpet do vElce.

Vyrobn6 a materiaiov6 je lading tlumii
celkem nendro6ny. Je cely z mosazi,
spajene natvrdo nejlepe nizkotavitelnou
stfibrnou pdjkou. Plechove dily ohneme
a spdjime na tmu, nejlépe kovovdm.
ObtiZne bude asi obstarat trubky vhod-
nf£ch rozmSrii, je2 se v sobS pohybuji bez
velké vule.

Vnitfni prostor vlastniho tlumiCe hluku
je vypInSn ocelovou vinou 7, ji2 zn&me
jako houbu na myti nEdobi, nebo na
dritkovdni parket. Nesmime zapomenout
ani na maly otvor pod vyfukovou trubkou
na odkapdvAni oleje usazujrciho se v tlu-
mi£i.

N£kdy mu2e Cinit potiie i pfipojeni
k motoru. Autor tlumife uv~di, ze si
vypomohl hadici z Teflonu (plastickd
hmota - u nfEs m£ obchodni nazev
Barumflon), ktery sn£Si dosti vysok6
teploty.

Pro ladSni hotoviho vyfuku

doporu5uje ing. Demuth tento postup:
spustit motor s namontovanym tlumiiem,
ato svrtuli apalivem, jez budeme pouiivat
za provozu. Sefidit motor na nejvfitSi
otEEky a pak posouvat vyfuk tak, ai
odcky je5tE co nejvice vzrostou.

ObecnS je tfeba mit na pamé6ti, 2e
funkce ladEn6ho vyfuku zdvisi na otEckEch
motoru a 2e tedy ka2dd zm6na otafek,
napr. vlivem jin6 vrtule, jin6ho paliva
nebo i zcela odliSnych klimatickych pod-
minek vyiaduje nove nastaveni delky
»pigfaly” tlumife. Motor m£ za letu pfi
sprdvnim sefizeni v2dy vySSi otEEky nez
na zemi. Je tedy tfeba nastavit delku tlu-
miCe spiSe o n£co menSi, ne2 vStSi.

Ostatni potrebni vidaje jsou v tabulce
a na obrdzku. Na malém ndkresu, ktery
patfi k tabulce, muze nekdo postradat
nekter6 miry. Jsou tam v8ak ty, na nichi
zaleSi.

Pro tiplnost doddvdme, Se vytah ze studie
ing. P. Demutha, ktery otiskujemejako prvni
pfispevek na aktudlIni technicki tema, neni
,.kucharkou*. Tak to neminila ani redakce

>
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MALE DOBRE RADY

¢ Ulozeni otoEn6ho pridovEho pod-
vozku R/C modelu je v tomto pfipadS
vyfeSeno dvEma solidnimi dr2*ky ze
silonu. Ocelov® dr*t podvozkove nohy je
v dridcich tSsne suvny. Proti vypadnuti
zajiStuje dr~t kovovd objimka (kreslena

idrkovan$, jako drdt), je2 je sama zajiStena
zavrtanym Cervikem. Hrot £erviku zapadi
do dulloi v drdtu. Nad objimku je moino
pfidat vinutou pruiinu, je2 se v nata2eném
stavu opiri o horni z&vis a umoSrtuje
mal6 pruzeni podvozku.

IIOK W IVOVKM HIZEIVI

VJE cH okresech

to vypadi dnes dosti neutesene. Pfi hlaseni
o stavu Cinnosti maji pracovnici zeslablf
prsty od ,vycucavani“ lidaju, planovany
rozvoj narusta do nabubreiych, ni£im nepod-
lozenych cisel - 600, 800, ba i pres 10CO
modelaru na okrese - vznikaji chymery
o0 budovani 17 (!) metodickych stredisek £i
dokonce 54 (!) modelarskych dilen do roku
1970 atp. Predsedov6 okresnich sekci prave
z techto okresu prijimaji od pracovniku
LIV Svazarmu jako nejvetsi novinku zpravy
0 rozpoctech a materialne technickem za-
jisteni sve finnosti, ackoli by naopak meli
sami zduvodnovat, proc ajak jsou iastky sta-
noveny atd.

Jestlize cinnost v dvoustupfiovém rizeni
jde v casti okresu dobre, je bezpochyby
1takto mozna. Rok (ten uplynuly) je dost
dlouhci doba aslepofi na to, abyste si uvedo-
mili - v okresech, kde se iinnost nedari -
jaké to ma priciny. Zopakujme si

jesti jednou struSnS navod:

Ustavit aktivnl okresnl modelarskou sekci
a do jejiho cela postavit zkuseneho funkcio-
nare, ktery je i casove schopen byt v co nej-
uzsim styku s OV Svazarmu. Prostudovat si
bulletin L)V Svazarmu £. 1/1966 (maji jej
vsechny OV), kde najdete presne pokyny
o pravech a povinnostech, vztazich a pravo-
moci vuii ZO i OV Svazarmu, jakoi i navaz-
nost na vyssi organy.

0O Spolupracovat pravidelnS s OV Svazarmu,
ktery v novych podminkach je nejen pro-
strednikem mezi vami a vyssimi slozkami,
ale schvaluje tez rozsah vast' Cinnosti vcetne

<
casopisu Modell, ac venovala studii mnohem
vetH misto. Pouziti ladeniho tlumice - pres
jeho vlastnijednoduchost - nenijednoduche
u modeldrskiho motoru, jehoz provozni pod-
minky jsou zcela odlisne napr. od motoru
motocykloviho. To ostatne vyplyvd i ze sou-
casne uvefejneneho cldnku mistra sportu M.
Vydry o M'S ve Velke Britdnii.

Uvitdme pfispevek, pojedndvajici o vlast-
nich zkuSenostech s ladenym tlumicem na
nekterim nasern motoru. Redakce

e Jednoduchd a spolehlivé je upevn£-
ni podvozku k preklizkovE prepazce
srouby tvaru J. Takov6 Srouby nejsou

u nds v prodeji hotove. Lze je ud£lat bud
z ocelové tycky (ohnout a vyfiznout
zdvit) nebo ohnout hotovd tovné Srouby.
Ndmety: Le réduit

mod£le d’avion

—ilokonceni *e §tr. 1
finaniniho a materialne technickeho zabez-
peceni. Vyzadovat projednavani modelarsk6
£innosti ve volenem orginu OV nejméne
jednou roine. Pfi teto pfilezitosti seznamit
cleny organu s dosazenymi vysledky, dalSimi
plany, zduvodnit pozadavky na zajisteni. Pfi
spravnem postupu z vasi strany pochopf
jiste vetsina clenu organu i pracovniku OV
Svazarmu vyznam modelafsk6 cinnosti pro
konkrétni vychovu mladeze.

O Snazit se o konkretni spoluprdci zejmena
sDPaM, kde jsou casto pfimo idealni pod-
minky, co se tyfe mistnosti, zajemcu, in-
struktoru i vybavenych dilen £i materialu.
Mladeze je pro vsechny organizatory dost -
nebojte se, ze jeden druhému ..pfetahnete"
2isla pro hlaseni.

O Pldnovat poize takovou tinnost, na jakou
skuteSne staSite. Nevymyslejte si v teple
u kamen stovky £lemj, desitky krouzku,
soutezi, vystav atd., kdyz vite z praxe, ze to
vse potom ,,visi“ na nekolika jedincich. | zde
plat! zasada, ze malo je fasto vice!

O Cist avnlmat pokyny a pravidla pro (.innost,
kter6 vydava listfeni vybor Svazarmu jednak
formou samostatnych tisku, jednak v rubri-
ce ,,z ustfedni sekce" v tomto £asopise.
Usnadni vam to praci, bude i méne zmatku
na soutezich a vsem nam zbude chvile i na
modelafstvi, kterou jiz pomalu co by ustvani
funkcionafi nemdme.

JistS ani nejvStSi pesimistS z nds nemohou
tvrdit, ze bychom se my modeldri chtSli vyzlvat
v organizovdnl jako takovSm. Je vsak nezbytnS
organizovat alespon v minimdinl mire, co nej-
CiielnSji, abychom se mohli sejit na soutSzi - at
jii mlstni nebo na mistrovstvl svSta - abychom
mohli pldnovat ii rozdSlit material, abychom
mohli vzkdzat svdj ndzor mezindrodnlm orgo-
nizaclm, abychom prostS svoji dinnost nSjak
a nSkam fidili.

Proto ndm prominte snad trochu nezdiivne
dtenl hned zkraje roku. Bylo napsdno proto, aby
ndm to slo letos jestS lepe, i kdyi s plnou
skromnostl mCizeme rici, ie jsme v pfechodu
na dvoustupnove rtzenl ve Svazarmu zcela
obstdli.
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JIRICKA

BEZMOTOROVE SAMOKRIDLO

P fi feseni koncepce jsem vychdzel z dosavadni praxe s autostabil-
nimi profily, Me je hranice vykonu modelu znacne omezena. Vyzkou-
sel jsem nekolik kombinaci nosniho a tlacneho profilu na kfidle.
Popisovany model se zatim osvedcil nejUpe.

K STAVBfi

KHdlo. Hlavni cdst md tzv. nosny profil o staid hloubce (viz
obrys zebra B ve skutecne velikosti). U kofene kfidla (u trupu) se
profil ztlustuje od zebra B k zebra A pro vdtsi pevnost pfi vieku.
Prvni 3 zebra (A az B) jsou z pfeklizky tl. 2 mm, ostatni z topolovd
dyhy tl. 1,2 mm. Posledni Zebro u aerodynamickeho plvitku je
z balsy tl. 3 mm. Rozmdry pouzitych li§t jsou na obrysu Zebra
(otvory jsou vetsi vzhledem k zcsikmeni), kfiZovd vyztuhy v kfidle
jsou ze smrkove listy 2x 2.

Koncovd stabilizacni cdsti kfidla maji obrdceny, tzv. tlainy
profil; v odtokov6 lists jsou upraveny stavitelne fidici plosky.
Profil koncovych cdsti md op5t stdlou hloubku (viz obrys zebra
1:1), zebra jsou rovnez z topolove dyhy tl. 1,2 mm, krome zebra
u aerodynamickeho plutku a koncoveho zebra, jez jsou z balsy
tl. 3 mm, stejne jako samotny plutek.

Trup je z lipovdho prkdnka tl. 8 mm, potazendho z obou stran
pfeklizkou tl. 1,2 mm. V pfedku je otvor pro zdtéZ na vyvdZeni
modelu, ve stfedni cdsti trupu je otvor pro spojovaci duralovy
jazyk kfidla tl. 2 mm V zadni Cdsti trupu je prostor na dovdZeni
modelu do celkove vdhy 420 gramu. Vleiny hddek je asi 270 mm
od pfedku trupu.

Funkci determalizdtoru plini brzdici klapky ze dvou IliSt
3x 10 mm, ktere jsou vnitfnimi konci zaveseny otocnS na trupu
a do otevfene polohy se dostdvaji tahem gumiiek, a to pootoSenim
0 90° proti smeru letu (viz pudorys).

zal Bt AvAn!

neni zvlast’obtiZne vzhledem k tomu, Ze model je stabilni podelnsS,
pficne i smerove. Nejprve jej zaklouzdvdme z ruky tak, Ze
upravujeme let pfiddvdnim nebo ubirdnim zdteZe. Potom model
dovdZime na vdhu 420 g a znovu zaklouzdme. Klouzavy let
doladime jemne fidicimi ploskami v koncovych castech kfidla.
Zveddme-li obe plosky soucasnf£ nahoru, stdvd se model lehSim
na hlavu a naopak. PouZijeme-li fidicich plosek jako kfidelek, tj.
vychylujeme-li je navzajcm opacnym smerem, sefizujeme jimi
nakldneni modelu a tim krouZeni. Stdci-li se model do prava,
vyrovname jej tim, Ze na pravd stranS vychylime kfidelko smerem
dolu nebo na levd strane smerem nahoru. Zpusob vyrovndni
volime podle reZimu letu.

Vlek na sniife je podobny jako u normdlIniho vStrone. Musime
vsak pocitat s tim, Ze rychlost samokfidla je o neco Vfitdi.

Model zaletame do kruhii o velkdm prumdru (u prototypu
pravd), kdy ma nejlepsi letovd vlastnosti. Pfi Idtani v menSich
krazich se zvetsi znatelne klesavost. Nestalo se vsak, Ze by tento
model i ve velmi ostre zatdcce letel obdvanou spirdlou k zemi.
Priimdrnd doba letu se pohybuje kolem 100 vtefin bez termiky.

V. SiPEK, Zamberk



Konstruoval a pise Vaclav DAVID,
LMK Praha 4

Polomaketa Mustang s plochym trupem
je jednoduchou stavbou, pevnosti a snadnou
fiditelnosti urcena predevsim modeldrimi
mene pokrocilym. Se zamontovanym vykon-
nejsim motorem vsak miize uspokojit i nd-
rocncjSi. Po malych tipravdch pak pine vy~
hovuje i podminkdm modeldfskeho souboje
(combat).

POPIS STAVBY

Kfidlo. Podle prekli*kove nebo kovove
iiablony 2ebra kridla 1 vyfezeme ostrym
no2em 16 ieber z balsy tl. 2 mm. Slo2ime
je na sebe, zajistime 8pendliky a obrousime
do pfesnf shodniho tvaru. Pri rozebirani
bloku oznacime 2ebra (oiislujeme) tak,
abychom je mohli v kridle zabudovat
v tem2 poradi a poloze, jak byla brousena.
Je to nuiné, neboi piipadna nesoum”rnost
vznikli ~ vyrobf 2eber by pfi tuh6
pfedni Cisti kridla zpiisobila Qvinéni
odtokov6 listy. Do osmi 2eber vyfeieme
otvory pro drity ffzeni, dvS stfedni
Zebra 2 zmen8ime v obrysu zadni disti
o0 tlouSfku 2 mm pro tuhy potah stfedu
kfidla.

Pfedni nibezZna Cist kfidla 3 je tvofena
dvCma prkCnky balsy tl. 3 mm. Zebra
lepime nejprve na spodni prkCnkOj na
kterCm jsme si pfedem oznaCili jejich
rozmisteni (vnitfni Cist kfidla mi rozteC
Zeber 63 mm, Zebra ve stfedu a ve vnCjSi
Cisti kfidla maji rozteC 60 mm). Po
zaschnuti pfilepime vrchni prkCnko a od-
tokovou liitu 4 z balsy tl. 3 mm. Zabrou-
sime pfedni Cist kfidla a uzavfeme balso-
vou nibeZnou liStou 5 o prufezu 3 X
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TO JE

(jb) Jako doplnek k informad o nove po-
tahove tkanine americke firmy Top Flite,
kterou jsme uvefejniliv Modeldfi 5/66, jsme
ziskali laskavosti casopisu Grid Leake zaji-
mave fotografie. Ukazuji zpusob potahovdni
novou speddIni potahovou tkaninou Mono-
Kote, kterd md jiz hotovou povrchovou
iipravu.

K prdcijsou potrebnijenom niizky a zeh-
licka s termostatem, ktery se nastavi na tep-
lotu uvedenou v instrukcnim letdcku pfiloze-
nem ke kazdemu archu tkaniny. MonoKote
se proddvd v arsich o rozmerech 66 x 91 cm
v barvdch bile, cervene, hlinikove, zlute,
derni a oranzove. Gena za archje 3,5 $ (tj.
asi 25,— devizovych korun). Ackolije vy-
sokd, vyjde pry potah levneji nez z beznych
tkanin a lakii.

MonoKote neni dtlivy na pocasi, teplotu,
je odolny proti iicinkiim paliv, oteru a bez
trvale deformace snese tlak az asi 2,5

kglem2 Na modelu vydrzi celkove dele nez
dosud uzivany potah nekterou z beznych po-
tahovych tkanin.

Planky MODELAR

Vzhledem ke kritickCmu sta-
vu ve vyrobnim zivodC, kter#
trval dels! dobu, nebyly v dobC
zarazovani tCto zprdvy (v po-
loviné prosince 1966) dosud vy-
tistCny plinky obou fad Mode-
lar, pocinaje c. 13 COLEK a
c. 7 (s) HEHULTfN vfetnfi.

Prosime vsechny zajemce,
vecetnfi tfch ktefi psali redakeci,
aby mfli jestE trp6livost. Neni
v nasi moci dosahnout zdsadni
napravy a vzhledem k zndmi
situaci v polygrafickim pru-
myslu si nemuzeme ani vybrat
jinou tiskarnu.

Dekujeme vim
meni.

za porozu-
Redakce

cvicny upoutany model

s

Kiii.t

X 8 mm. Zarovname konce kfidla a pfile-
pime zakonCeni 6 z balsy tl. 10 mm.
Do koncovky vnCj8i pulky kfidla zadla-
beme a zalepime pfed jejim prilepenim
asi 7 g olova, do koncovky vnitfni pulky
kfidla zarazime a zalepime kousky kovo-
vych trubiCek 12 pro pruchod fidicich
dritu 14. VnCjSi rohy kfidla vyztuZime
vlepenymi trojiihelniky z balsy tl. 3 mm.
Tim je kfidlo pfipraveno pro montiZ
fizeni a podvozku.

Pro fizeni je pouzito bCznC prodivanC
»soupravy fidicich pik typ 1, zn. lIgra.
Hlavni fidici pika je upravena zkricenim
ramen pro fidici drity na rozteC otvoru
50 mm, del§i ze zbylych dvou pik,
pouZita pro vyskovku, mi vyvrtany jeSte
jeden otvor ve vzdilenosti 20 mm od
otvoru pro uchyceni k vySkovce (viz
detail 8 a 26 na vykrese). Pika fizeni 8 je
uloZena otoCnC na sroubu M3 x 25 mezi
dvema deskami 7 z pfeklizky tl. 3 mm.
CelC fizeni sestavujeme mimo kfidlo,
sestaveni je dobfe patrnC z vykresu - fez
B - B. Pfi sestavovini dbame, aby se
pika fizeni otiCela lehce, ale s minimilni
vUii. Matice vzijemnC dobfe utihneme,

na motor 2.5 cm3

aby se za provozu nemohly povolit a fizeni
zablokovat.

Na piku fizeni pfipevnime drity fizeni
14 z ocelovC struny o 0 0,5—0,8 mm,
tihlo k wvySkovce 15 z dritu do kola
0 0 2 mm a cele fizeni zabudujeme do
kfidla. Drity fizeni protihneme otvory
v Zebrech vnitfni pulky kfidla a vyvedeme
trubiCkami 12 v konci kfidla. PfekliZkovC
desky 7 s pikou fizeni vloZime mezi
stfedni Zebra, zasuneme do nibCZnC Cisti
kfidla a dobfe zalepime. Na konci dritu
vyvedenych z kfidla udClime oCka.
Balsou tl. 2 mm potihneme stfedni Cist
kfidla z obou stran. V hornim dilu si

pfedem vyfizneme otvor, kterm pro-
tihneme tihlo k vySkovce.

Nyni teprve dime kfidlu koneCny
tvar, a to nejlCpe brusnym papirem

pfipevnCnym na drevCnC podloZce. Za-
oblime nibeZnou hranu, zabrousime horni
a dolni stranu tuhCho potahu pfedni
Cisti kfidla pfesne do tvaru profilu podle
vykresu a vypracujeme na Cisto kapkoviti
zakonCeni kfidla.

(pokraCuje na str. 18)
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VRTULE ? 200/120

SCHEMA ZAPICHOVA

C!HO PODVOZKU
SCHEMA SESTAVENJ

TRUPU

mGsaz trvbZ ka

KRQLiXy i piac. is.

DETAIL UPEVNfM TRUBIOEK

PRO ZAPICHOUACi PQDVOZEK HOUICKT pbokt. <mm

DETAIL KONCE
TAHLA tiZEN|

SVIAND

AVEBNI VYKRJE!

sti (mifitko 1
»nim popisem vyjc
jadni (A) ,,fady MC
Irtleti 1967.

ZADRjTE jej za —#4Ccs v Postovi
novinové sluzbi (PI1S) afy modelarskyc
prodejnach obchodu Iareitn¢ zboZi.

NENi-LI v mist< ao bydlisti sti

nek PNS ani mode! tprodeina. mi
Zete si pl*nek objec La pisemne. Na ko
respondeninklistek lapiSte: Objedndvdi
planek MQHELAI" a. 15 MUSTANC
Pripojtc Avoji upl adresu. Liste

-rrrr - ncivinot
'+ jmeno va§j[bo okresniho mist;
wiA”~echno piste eitebJc4

y OBJEDNAVATOTLI-a-PNS pisemn
ji poMdcjte, aby va$e (jjbjedndvka byla vedf
li na v evidenci aZ do yyjiti pMnku. Pfesa
'mtermin wvilii nelzc urftit vzhledem k vvro!

Jestlize jsVse jokougeli planek taktozisk;
PLAN ,M ustang™. Foreign aero- a nebylo var >0 vyjiti) vyhovino,. pisi
modellers can order the plan (scale 1:1) redakei.
on editor’s adress: ModelaP, Lublafiska 57,

Praha 2. CSSR KAZDEIV2U ZAJEMC



to AA

néno vai
iste cite

[AVATEIITA a "PNS pisemne, K
by vaSc abjednivka byla vede= J.
:i az do Hyjiti planku. PfcsayH*
inclze urftit vzhledem k vvrdH1 li
t/vAnti planku 0ZTTuunti-"1
se nokouScli planck takto ziskat

S vyjiti) vyhovSno,. piSte

EMU ZAJEIMCI

DEN BAUPLAN ,,Mustang®
in natdrlicher Grosse (M1:1)kdnnen die
aus'andische Modellbauer in der Redaktion
ModelaP, Lublaftski 57, Praha 2, CSSR, be-
stellen

OCEL., BRONZ. PLECH 0,8 mm

POZPéti
\Aha

MUSTANG

UPOUTANY MODEL NA MOTOR 2,5 cm3

QW mm
afo9

DELKA 560 mm
KONSTKLKCE V. DAMD



Qviay nodd MUSTANG — dokonoeni ze strany 15

Podvozek 10 z oceloveho drdtu
0 0 2mm ohneme podle pldnku a vdzacim
drdtem jej pfivdSeme k obdelnikov"m
deskam 9 z pfeklizky tl. 3 mm, jejichS
velikost jsme pfedem upravili tak, aby 8ly
zasunout do predni tuh6 5dsti kfidla asi
10 mm hluboko. Ve spodnim potahu
ndb£2nC Cdsti kfidla udeldme zdfez, zasu-
neme do nej pfipraveny podvozek a v8e
dobfe zalepime lepidlem Epoxy 1200.

Vyskovka. Dily 23 a 24 vyfizneme
z balsy tl. 3 mm, hrany zaoblime. Pulky
vyskovCho kormidla pfipojime otocne
tkaninovymi zavesy k stabilizacni ploSe.
Uprostred spojime obf pulky kormidla
spojovacim drdtem 25 s pripajenou pdkou
fizeni 26, upravenou podle vykresu.
Spojovaci drdt pfilepime a zajistime
je8tC kousky platna (Epoxy 1200). Z dratu
do kola 0 0 2 mm ohneme zadnx dil tdhla

fizeni 15, ke konci vdzacim drdtem
pfivdzeme a pripojime kousek ocelovdho
dratu 0 0 0,8 mm, ktery slouSi jako
pojistka proti vypadnuti tdhla z fidici pdky
vyskovky a umoZnuje snadne pfestavovani
citlivosti fizeni na ,,8kolni“ a ,,akrobatic-
kou*.

Trup 16 vyfizneme z plneho mekkeho
balsoveho prkenka tl. 10 mm. V pfedni
cdsti udCldme zafezy pro motorove lo2e
19 z bukovCho hranolku 10 x 10 mm.
Zdfezy udeldme radeji tesnej8i a upravime
je dodatecnC pfesne podle nosniku. Vy-
fizneme otvor pro kfidlo a oddClime
spodni Cdst trupu 17, abychom mohli
vlo2it kfidlo. V zadni cdsti trupu vyfizne-
me mezeru pro vyskovku a zdfez pro
ostruhu 22. Trup od odtokovC hrany
kfidla dozadu plynule zbrousime az na
tlou8fku 4—5 mm. Z tvrdC balsy tl.

TECHN | KA

SPORT

UDALOSTI

Pripravy na m’strovstvi sveta
v £eskoslovensku

(s-am) Na letiSti v Bong se konala nomi-
nacni soutCZ reprezentacniho druZstva
USA na mistrovstvi svEta pro voiné mo-
dely 1967, kterd bude v Sazend u Kralup.
ZiiCastnilo se 68 soutezicich a 69 funkcio-
ndfu. Bylo pfevzato 306 modelu, pru-
merny Cas z 1066 uskuteCnCnych letu byl
2 minuty 32 vtefin, celkovy letovy cas
vSech modelu byl 45 hod. 3 min. 52 vt.
SoutCZ trvala tfi dny a bylo zaznamendno
624 maxim. Z devitiClenndho druZstva
jsou 4 Clenove z Kalifornie. Druzstvo tvofi
v kat. modelu na gumu Wakefield: John
Lenderman, Herb Kothe, George Xena-
kis; v kat. motorovych modelu: Bob Cher-
ny, Doug Galbreath, Joe Wagner; v Kkat.
vetrofiu A-2: Bill Langenberg, Bob Van
Nest, Hugh Langevin.

Take reprezentaCni druzstvo Kanady je
jiZ nominovdno. Jmdna zatim nejsou znd-

18

aniO

md, vime jenom, Ze v8ichni reprezentanti
ve vetronich A-2 jsou z jednoho Kklubu
z Vancouveru.

Drevene vrtule jsou tiSsf

(s-am) Pfi podrobnych mefenich hluku,
kterd vykonal zdpadonemecky odbornik ing.
Peter Demuth pfi vyvoji ladeniho tlumice
vyfuku (viz zvldltni cldnek v tomto sesitu)
s motory Super Tigre St. 60 a Webra Glo
Star, bylo zjisteno, ze hluk s drevenou vrtuli
je nizli nez s vrtuli plastikovou. Toto objek-
tivni zjiheni odpovidd take prakticki zku-
Senosti cetnych nasich modeldru, ze drevene
vrtule jsou uiinneksi nez plastikove. Pficinou
je jejich tuhost.

»~Mod3lar-letec*, nikoli jako hsslo

(s-am) Na letisti americk6ho vyzkum-
néfio tistavu NASA v Langley Field prdvE
probihd zaldtdvdni letadla Canadair CL-84
s pfeklopnymi kfidly. Zal6tdvd je jeden ze

3 mm (nebo z pfekli?.ky tl. 1 mm) vy-
fizneme dvojmo zesileni pfedku trupu 18.

Postup sestaveni trupu: epoxydovym
lepidlem dobfe pfilepime nosniky mo-
toroveho loze a obe zesileni 18. Zajistime
spendliky proti posunuti a zatiiime. Po
vytvrzeni epoxydu upravime vyfez pro
kfidlo presnC podle skuteinCho Zebra,
vybrousime plynuly pfechod obrysu trupu
do motoroveho loZe, zaoblime hrany
a ddme trupu koneCny tvar. Ostruhu
zalepime do vyfezu rovneZ Epoxy 1200.
Do loze vyvrtame otvory pro upevnovaci
srouby motoru a pfedni Cdst trupu mezi
nosniky motoroveho loze vymaZeme Epoxy
1200.

Kfidlo pfilepime do vyfezu v trupu
hustym acetonovym lepidlem. Pohledem
zpfedu a shora zkontrolujeme vzdjemnou
kolmost a ve sprdvnd poloze zajistime
spendliky. Po dokonalem zaschnuti le-
pidla pfelepime jeStfi Epoxy 1200, z kte-
rCho vytvofime mezi kfidlem a trupem
maly pfechod.

znamych zkusebnich pilotit NASA, Bob
Champine, ktery letal se v8emi typy svisle
startujicich letadel, vSetnS experimentdlI-
nich typii urcenych pro pristdni na mSsici.
Sviij volny Cas vCnuje Bob Champine le-
teckemu modeldfstvi. V modeldrskC orga-
nizaci AMA pccuje o mezindrodni otazky
a nedavno zvitezil v soutCzi pokojovych
modelu.

Kolik je organizovanych modelaru?

(s-ma) V roce 1966 dovrsila mezindrodni
leteckd federace (FAI1) 60 let sveho trvdni.
Podle statistiky byly v jubilejnim roce v jed-
notlivych dlenskych stdtech organizovdny
lyto pocty leteckych modeldru (pofadi podle
francouzske abecedy, prvni cisla zna£i pocet
klubu, druhd pofet £lenii celkem):

NSR 400 9 000
NDR 200 12 000
Austrdlie '62 796
Rakousko 205 1100
Belgie 34 700
Bulharsko 40 3 200
Kanada 15 800
Chile 3 neuddno
Kolumbie 12 1000
Ddnsko 53 633
(Egypt) SAR 4 350
Spanelsko 71 3850
USA 300 22 000
Finsko 45 3 264
Francie 200 neuddno
Velkd Britdnie 175 25 000
MODELAR . 1/1967



Smdrovka. Z balsy tl. 3 mm vyfizneme
dily 20 a 21, oba slicujeme s trupem
a dobfe pfilepime: kylovou plochu 20
v poddind svisld rovine trupu, kormidlo
21 vychylend napevno asi 0 15° z letovdho
kruhu. Hfbetni pfechod upravime z balsy
tl. 3 mm. Po zaschnuti obrousime smd-
rovku do tvaru, zaoblime hrany a upra-
vime prechod do trupu pod vySkovkou.

Hustym acetonovym lepidlem zalijeme
je8t6 jednou v8echny spoje ocasnich ploch,
zejmena s trupem.

K fidici pdce vySkovky pfipojime zadni
ddst tahla fizeni a omotanim vdzacim
drdtem spojime s pfedni cdsti tdhla,
vyvedenou z kfidla. Mechanismus rizeni
i vySkovd kormidlo nastavime do nuiové
polohy a v mistd ovdzani obd cdsti tdhla
dobfe spajime. Pfezkou8ime sprdvny
chod fizeni, pfipadnd zdvady odstranime.
Celou kostru modelu pfebrousime na disto
pro potah.

Potahujeme jenom kfidlo tlustym
Modelspanem, v nouzi stfednd tlustym

kecko vznikd  vznikd
Madarsko 21 8 000
Indie 100 1000
Irdn 5 508
Israel 57 2 500
Itdlic 148 6 700
Lucembursko 6 60
Holandsko 63 1943
Polsko 770 19 000
Svidsko 89 3 050
Svycarsko 190 2 000
Syrie 2 31 000 (?)
Turecko 2 4124 (?)
Jugosldvie 603 46 410

Mezi iletiskymi stdty, kteri podklady ne-
ozndmily, jsou SSSR, Rumunsko a bohuzel
iCSSRI.

Celkovi pocty leteckych modeldrii ve vet-
line zemi jsou ovsem nekolikandsobne az
tnnohondsobne vetsi nez pocty organizova-
nych. Napfiklad v USA je odhad 3-4 mili-
dny, v NSR nekolik set tisic. Odhady se opi-
raji o mnozstvi vyrdbeneho a proddvantho
materidlu, hlavne stavebnic modelu, motorit
a R1C souprav. Tyto soukromne pracujici
modeldfe nikdo nikdy nespocital a asi nespo-
titd, protoze oni sami hledaji v modeldrstvi
hlavne aktivni odpocinek a netouzi po sou-
tezeni ani po spolecenskem vyziti v kolekti-
vech. V zdpadnich zetnich je to podtrzeno
i tint, Se clenstvi v klubech neposkytuje ti-
mer Sddnou vyhodu, naopak je dosti drahe
(psalijstnejiz konkretne o NSR).

MODELAR . 1/1967

Kablem; lepime bilou lepici pastou
zfeddnou vodou. Papir nepfilepujeme na
celou kostru, nybr2 namaieme lepidlem
jen lizky prou2ek po obvodd kridla
a v mistd vetknuti ieber do odtokovd
li§ty. (Kdybychom papir pfilepili jen ke
konci odtokovd hrany, nepfilehl by
k 2ebrum a pfi vypnuti by zdeformoval
odtokovou liltu.) Pri potahovani spodni
strany kridla namazeme lepidlem takd
okoli podvozku. Do papiru v pfedem
vymefendm miste uddlame otvor a pri
potahovdni jej na podvozkovou nohu
navldkneme.

Papir vypneme navlhdenim vodou, pri
vypinacim schnuti potahu zajistime kridlo
proti zkrouceni.

Palivovou nadrz spajime z mosazndho
plechu tl. 0,25 mm, trubidky jsou mosaznd
0 0 3/0 2mm. MuSeme td2 pouzit dobfe
vydi§tenych trubicek od ndplni do ku-
lidkovych per. K hotove nddrZi pfipdjimc
patky, za ktere nadrz upevnime dvema
Sroubky do dfeva k trupu. Nddrz muzeme

tez pfivdzat gumou nebo pfilepit Epoxy
1200. Pfed namontovdnim nezapomeneme
nddri dobfe propldchnout benzinem nebo
vyvafit ve vodd, abyciom odstranili
zbytky pdjeci kyseliny, jakoS i zkusit ji na
tdsnost.

ZbyvE nasadit a pfipdjenim podloSek
zajistit podvozkovd kola (polopneumaticki
zn. Igra o 0 35 mm), ostruhovd koledko
(hodi se od hradky ,,Trolejbus“ o 0 16
mm) a pfiSroubovat motor. Pod patky
motoru vpfedu vloZime 1—2 podloiky,
aby byl motor vyosen o 1—2° z letovdho
kruhu. Na motoru Jena 2,5 cm3 se pro
model Mustang osvdddila nejldpe vrtule
o 0 200/120 mm.

IEiAn!

Poloha tdzistd modelu md byt v bliz-
kosti pfedniho fidiciho drdtu.

Ldtame na fidicich drdtech o 0 0,3 mm
a ddlce 16 metru. S dobrym motorem
Jena 2,5 je Mustang schopen vgech
kruhovych obratu akrobatickd sestavy.
Pfes svoji obratnost a rychlost se fidi
velmi snadno. Mdnd zkuSenym modeld-
fum vSak doporudujeme alespon pro
prvni lety pfestavit tdhlo fizeni do spod-
niho otvoru fidici pdky vySkovky, dim2 se
podstatnd zmen§i citlivost fizeni.

Oprava'modelu pro modeldrsky souboJ
(combat) spodivd v zhotoveni odnimatel-
ného podvozku (zapichuje se do trubidek
zalepenych v kfidle - viz detail na vykrese)
a ve zhotoveni otvoru v dolni 5dsti
smdrovky pro pfipevneni soubojovd pdsky.
Pfi souboji letame bez podvozku proto,
abychom po uplynuti casu pfedepsaneho
pro souboj mohli §krtnutim vrtule o zem
zastavit motor. Starty hozenim modelu
z ruky jsou spolehlivd a nedini poti2e.

NOVINKA, ktera se neuplatnila

(ijs) Francouzsky tym Coste-Toulouse
vyfesil pro sviij model dalkovd ovldddni
komprese motoru. Sroub protipistu je
ovldddn elektrickym motorem Miliperm
12 V pfes prevoiovou skfm 1 : 60, 5rou-
bem a 8roubov”*m kolem 1 : 50 a konecnd

pfimo na hlavd motoru delnim pfevodem
1:2. Celkovy pfevod je tudi2 1 :6000 a
kompresni sroub se todi 2 ot/min. Elektro-
motor je napajen dvdma skupinami zdroju
tvorenymi 8esti plochymi batcriemi po
4,5 V. Baterie nese pilot a proud je veden

fidicimi strunami. Kompresi motoru ovié-
dd mechanik vysilacem. Rddiovd souprava
je dvoukanalova znadky Grundig.

Na mistrovstvi svdta 1966 nebylo toto
ovldddni komprese za letu pfipu§tdno.
Stejndho ndzoru byla i CIAM-FAI, jez na
podobnd vyndlezy pamatovala pfesnd for-
mulovanym bodem usneseni (viz Modeldf
12/1966). Pfesto jde zfejme o velmi zaji-
mavou my§ldnku.

Pramen: Le moddle rdduit d’avion
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TECHNIKA na mistrovstvi sveta

Mistr sportu Milan VYDRA

Referat o MS pro upoutand modely, ktery jste cetliv Modeldri 10/1966,
je zahodno doplnit je§tE o blizsi pohled na novinky, kterd se tu objevily.
Mnoho jich nebylo, vlastnd byla jen jedna, ale ta znamena mnoho.

Rychlostni modely

JiT mezindrodni zdvody, kterd pfedchd-
zely M'S, naznadovaly, ze uroveh bude vy-
sokd. RakouSti a zdpadondmedti modeldfi
meli pfipraveny velmi v~konnd motory
hlavnd pro rychlostni modely. Takd kon-
cepce ds. motoru z MVVS Brno s vyfukem
dozadu (jiz z roku 1964) byla perspektivni.
Bohuzel jsme to nebyli prdvd my, kdo toho
doved! vyuzit. Byli to Ameridane, ktefi
dokdzali takto fe§eny vyfuk spojit s pfi-
davnym zafizenim, jednoduSe nazvanym
laddny vyfuk. Jejich licast na MS byla
odekdvdna s velkym zdjmem, protoze vy-
sledky svych pfiprav netajili a nap?,
v britskdm dasopise Aero Modeller byl uz
p?ed MS popis tlumide z americkych pra-
menu. Skutednost vSak pfeddila vSechno
odekdvdni: Bill Wisniewski byl schopen
letdt snad rychlosti 270 km/h a jeho zdk
Theobald 250 km/h! Tento znacny pfi-
rustek rychlosti pfi pouziti standardniho
paliva md pficinu prdvd v tom, ze Ameri-
dand zvlddli vnitfni upravu motoru a nala-
ddni vyfuku.

Laddny tlumic vyfuku na americ-
kych modelech je na prvy pohled velmi
jednoduchy. Motor s vyfukem otocenym
dozadu md ndstavec zpfechodovany do
trubky asi o0 0 15 mm. Krouzek ze siliko-
novdho kauiuku spojuje motor s laddnym
vyfukem. Je to vlastne dvojkonickd trubka
(viz fotografie na 3. strand obdlky), kterd
kondi prumerem asi 12 mm. Sprdvne roz-
mery ladeneho vyfuku jsou vysledkem
jednak vypoctu, jednak praktickych zkou-
sek. A v tom je prdve ona komplikovanost.

Pro zvySeni v~konnosti motoru md la-
ddny vyfuk podobn” vyznam jako kompre-
sor. Plyny, kterd uniknou pod urditym
tlakem z vdlce pfi pohybu pistu dolil, se po
rozepnuti v tlumici (laddny vyfuk) dds-
tednd vraceji zpdt, pomdhaji zv/8it plnici
tlak vc vdlci a pak teprve znovu mdni smer
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a unikaji ven. Je to ov8em pro ndzornost
feceno zjednodusend, skutecn”™ ddj je slo-
iitdjSi. Nevyhodou zafizeni je to, ze zvy-
suje vykon (vlastnd jen kroutici moment)
pouze tehdy, todi-li motor pfedem zvolend
otdcky. Jinak neni vyfuk nic platny. O tom
jsme se pfesvdddili na MS hlavne pfi ne-
dspe8n~ch pokusech zdpadondmeckych
a anglickych modeldfu v trdninku, ale takd
u Ameridanu v pfipadech, kdy se jim ne-
podafilo dostat motor bdhem letu do
potfebnych otddek.

Zpusob Idtdni s ladenym vyfukem odpo-
vida tomu, co bylo fedeno. Aby se motor,
dostal bdhem letu do svych pracovnich
otddek (je-li na zemi zatizen vrtuli o vel-
kdm stoupani), musi mu pilot pomoci ta-
hdnim. U Wisnievvskdho to bylo asi 5
okruhii.

Zdjem o tuto novinku byl pochopitelnd
znacn”™. Novy mistr svdta B. Wisniewski
ochotne sdeloval svoje zkuSenosti s lade-
nym vyfukem a kazddmu zdjemci vsechno
ukazal jeSte pfed zdvodem. Bylo to od neho
opravdu sportovni gesto, kterd podtrhl
jestd tim, ze nakonec udelal pfedndsku.
Jistd byla uzitednd, protoie jiz mesic po
mistrovstvi sveta dosahl Miebach z NSR
rychlosti 236 km/h, coz se zavodnim mo-
torem 2,5 cm3bez laddneho tlumide vyfuku
neni zatim moznd.

Nasi reprezentanti tentokrdt pfisli na
mistrovstvi s jornd pfipravenymi mo-
tory. Kdyby k nim byli meli takd ladend
vyfuky, mohlo dojit k zajimavemu boji
0 svdtovy primdt s Ameridany. Tdmdr
vSichni ucastnici MS v rychlostni katego-
rii pouzili jednodratove rizeni, ale
u mnohych nebyla dosud na vyS8i pilotdi
a znalost sefizeni motoru. Tykd se to ze-
jmdna Raku8anu, ktefi s velmi vykonnymi
novymi motory pana Bugla patfili k favo-
rittim. Tyto motory maji zajimavd fe§end
rotadni 8Soupdtko, aby melo minimdini
odpor a maximdIni saci dcinnost. Trochu

zpdt zustaly italskd motory Super Tigre a
zejmdna madarskd M OKI, kterym zfejmd
nesvdddi standardni palivo.

Vrtule u rychlostnich modelu nedo-
znaly podstatn~ch zmdn. Castdji jsou po-
uzivdny americkd TOP-FLITE, kterd
maji list s velkou hloubkou u kofene, coi
je vhodnd hlavnd pro vyrobu. Ceskoslo-
venskd vrtule MVVS jsou jim v8ak rovno-
cennd a jsou rozhodnd oblibendjsi.

Od t*mov~ch modeld

jsme dekali vice, ale znovu se potvrdilo, it
vykony na MS byvaji zejmdna v tdto kate-
gorii ni¢di nez na ndrodnich a mezindrod-
nich zdvodech. Ldtd se spi§e na spolehli-
vost net na maximdIni v~kon. Je pomdrnd
mdlo tymii, kterd Idtaji spolehlivd 50
okruhu na jedno plneni nddrze. Je to
pochopitelnd, nebof v”~konnost motoru
vzrostla a s tim i spotfeba paliva. Zatim
md vdtsi nadeji na dobrd umisteni ten, kdo
Idtd asi 33 okruhu rychle a spolehlivd nez
ten, kdo letd 50 okruhu pomalu. V/jimkou
byl model Ameridana Jehlika, ktery splno-
val oboje.

Nasi modeldri mdli jiz pro tymovE zd-
vod novd motory MW S Super, ale pouzil
je pouze Drdzek. Klemm Idtal s motorem
MVVS TR, ale mdlo spolehlivd a Neckaf
s vlastnim.

Celkem byly na MS v tymovdm zdvodd
motory techto znacek: ETA, Super
Tigre, MVVS, MOKI a BUGL. Prvni
dvd z nich byly pouzity nejdastdji, jakozto
velmi spolehlivd a dobfe dilensky zpraco-
vand. Pro maximdIni vykonnost ov8em
potfebuji lipravy stejnd jako zatim malo-
seriovd motory MVVS a BUGL. Je Skoda,
ze prdvd nase motory, kterd maji pokroko-
vou konstrukci, nemdli naSi modeldfi do-
sud ,,v ruce*“. Myslim, ze se to nedd svd-
ddt jen na pozdni doddni ,reprezentad-
nich“ motoru, ale byla to take chyba uzi-
vatelu.

Jednou z mdla novinek u tymovych mo-
delfi byla velmi praktickd zasobni nadrz
paliva umistdnd na pa2i, kterou mdl ra-
kousky mechanik Turk (viz foto v MO
10/66). Tato nddri je tlakovd a plndni je
automatickd po pfimadknuti specidlniho
ventilu na potrubi k nddrzi v modelu. Pra-
covala bezvadnd. Druhou novinkou bylo
pouzivdni laminatovych vrtuli, vdtSinou
amatdrskd v~roby. Nds muze tdSit, ze
habrovd vrtule z MVVS jsou stdle tak
dobrd, ze zdjem o nd neochabuje.

Model tiejiispSinijiitho kritskiho tymu
TurnerIHughes (pdty v celkovem pofadi) je
typicky neobvyklym ,,rybim* irupem
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Clvrty v akrobacii byl skroniny S. Woo-
ley z USA, ktery startoval jiz na MS
v Budapesii ajehoz model jsme uvefejnili

V I€1dTii s t"movymi modely jsme ne-
vid£li mnoho dobr6 taktiky. Mechanik v£t-
5inou vyckivi bez hnuti, az mu pilot ,,po-
sadi“ model do ruky. NSkdy je to zisadni
chyba, kteri znameni dost velkou casovou
ztritu, zejmdna kdyz model musi proletet
se zastavenym motorem vice nez jeden
okruh. V takovim pfipadS se rozhodne vy-
plati, aby mechanik b<6zel modelu vstfic.

SoutCz v akrobacii

byvi na MS vzdy vlekli, nejen pro mnoz-
stvi modelu, ale i pro dflku sestavy. Po
technicki strince tu byly jen dvS zajima-
vosti: jednokolovi podvozky sovitskych
modelu a Chalupuv model bez vztlako-
vEch klapek, ktery uz znite z MO 8/65.
Nikdo nem£l napf. tak vypracovany model
jako byl Sting Ray R. C. Gialdiho na MS
1964 v Budapest! (viz MO 2/65). | tento-
krit vSak americkd modely byly nejlepsi,
hlavnfi v povrchovd upravS, coz je dino
kvalitou laku.

Je zfejm£, it pfedni modelifi vEtS§inou
nernSni typ modelu, ale propracovdvaji
drobnosti a zdokonaluji se hlavn6 v pilo-
tdzi se svym osvedienym modelem. Da se
fici, ze hranate obraty akrobatickf sestavy
nedini uz potize ani za hor8iho pofasi. Je
docela moné, ze brzy dojde k zafazeni no-
vych prvku anebo se nejak zpfisni hodno-
ceni. Vyrovnanych vykonu bylo tentokrdt
jiz mnoho, aspirantu na mistrovsky titul
alespon 10. V takovem pfipadg je vzdy ob-
tiznE spravedlivS urcit prvniho. Lze fici,
it sprdvn6 ohodnoceni sestavy bylo mozna
pro bodovaSe tvrdSim ofiSkem, nez jeji za-
16tnuti pro pilota.

Akrobaticky model zaslouiiUho mistra
spmu SSSR ini.Jurije Sirotkinarnel jedno-
koly podvozek, stejnejako dalsisovelM mo-
dely
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Mezindrodni soutfz maket,

ktera se letala pfi MS, byla pfijemnym
osvezenim a peknou podivanou. Modelu
nebylo mnoho, ale bylykvalitni. Pfevlidaly
dvoumotorovE typy letadel. Na prvni po-
hled bylo zfejm£, ze modelifi v zipado-
evropskych zemich stavi upoutand ma-
kety s velkym citem pro tvarovou shodnost
se vzorem a vernost vybaveni. Daleko
men£ jim zalezi na letovych schopnostech
- let je pouhou demonstraci, ze maketa leti.

Podle meho ndzoru je to sprivnd, pfesto-
it unis se prosazuje temef opacny nizor.
Makety - jak jsme na ne my zvykli - pv0-
sobi £asto nepfirozene, kdyz leti znainou
rychlosti s ,,vyjicim*“ motorem. Je-li model
postaven v uriitdm mSfitku vzhledem ke
vzoru, m£ly by snad byt i jeho rychlost a
vhbec styl letu v pfimgfenem pomnaént ke
skutecnemu letadlu. Pfedstavte si napfi-
klad PO-2 ,,Kukuruznik“ s otiikovym
motorem (ktery je zapotrebi podle nasich
pravidel pouzit pro schopnost akrobacie)!

Nejsem rozhodn£ pro £ast6 mSnSni pra-
videl, ale nad pojetim upoutanych maket
by se m£Ili tvurci pravidel u nis zamyslet.
Podle toho, co jsme videli v Anglii, pusobi
rozhodne lepe T0Zné ovladane casti mo-
delu, nti akrobaticka sestava.

Ameri£an6 ukizali pfi MS sv6 umé£ni
s modelem pro souboj (combat), ktery 1¢-
tal velikou rychlosti. Pfedvedli take zpusob
z”vodenivu nich oblibene kategorii ,,Rat-
racing“, kde model po urcitem poctu
okruhu musi pfistat. Motor se zastavuje
prudkym pohybem rukojeti pfi potlaieni.

Zb”vd se zminit o technice slouzici
organizatorum MS. Také zde byla
novinka. Pro zaznamendvani vysledku ta-
bule s pfesuvnymi jmenovkami. Pro sledo-
vdni zdvodu tymu byly pfipraveny misto
hodinovych pofitafu okruhu tfi ruznoba-
revne svetelne fady po 100 zdrovkdch,
kterE se postupnS rozsvecovaly. Bylo to
dobfe myslend, ale dost komplikovan£ za-
fizeni, kterd nepracovalo zcela spolehlive.

Jesté je cas

casopis M odelii u Po§tovni novinové
sluzby (PNS), chcete-li predejit tomu,
ze si nfEkter” sesit zapomenete koupit
(nebo jej nedostanete) a bude vam
pak chyb£t do upln£ho rocniku.

POSTUP

je jednoduch”: objedndvku uddlejte
osobnf u prep”~zky PNS na postf va-
seho bydliste nebo u sveho postovniho
dorucovatele. Chcete-li mit jistotu,
ze objedndvka bude vyfizena urych-
lenE, poslete ji pisemnf na adresu:
Okresni sprdva PNS + jmdno vaseho
okresnxho m£sta.

PftEDPLATNfi

na rok 1967 se nezvy8uje oproti roku
1966 a cini 26,40 Kcs rocnf nebo
13,20 Kcs pololetng.

DO ZAHRANIC!

muzete ddt zasilat Modeldr svym
prdtelum a znamym prostrednictvim
PNS - vyvoz tisku, Jindrisska 14,
Praha 1. Doporucujeme vim tuto
sluzbu na zfkladf d”~brych zkuse-
nosti: pracuje presne, platite pod-
statnf men£ za po8tovnf nez pfi sou-
kromim odesilani a hlavnf nemusite
pamatovat na odeslani kazdfho se-
$itu.

CHYBf-LI VAM

nekterd sesity z rocniku Model~fe
1966, mhzete si je objednat (urych-
lenf) prostrednictvim redakce. Va8e
objednavky preddme k vyrizeni PNS
v Praze, odkud sesity obdrzite postou
(pokud staci zasoba). - Redakci piste
takf v tEch pripadech (uved'te pres-
né), kdyby snad nebyla prijata vase
nova objedndvka na casopis.

=1 -=l"=1
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Poznavame leteckou techniku

Be 252c
BETA SCOLAR
CS. LETADLO

Pozoruhodny prototyp Be 252c je
jedin6 letadlo byvald firmy Bene§ - Mrdz
v Chocni, kterd vybocuje z ustalen6
koncepce sportovnich letadel rady -Be-
Uoastrukce ing. Pavla Benese. V roce
1937 nabidla firma Walter novy hv”zdi-
covy devitivdlcovy motor Scolar o vykon-
nosti 160 k. Ing. Pavel Bene§ adaptoval
pro tuto pohonnou jednotku drak letadla
Be 52 (viz MO 4/64). Novy typ Be 252,
i kdyz aerodynamicky cistSi, mfl pfivodni
,hranaté“ tvary sveho predchudce (viz
snimek: OK-BEZ). Kdy2 pak byly navic
pri zaletavdni objeveny nekter6é nedostatky,
prikrocili v Chocni k diikladnd moderni-
zaci.

Vysledkem praci bfhem zimy 1938—39
bylo po vsech strankach modern! akroba-
ticke letadlo Be 252c. NejvftSich zmen
doznal trup, zatimco kfidlo a vodorovnd
ocasni plocha zustaly beze zmeny. Plochy
trup dostal lehkou tvarovou karoserii
z prepack a latek, potafcenou pldtnem,
spojeni trup-centroplan pak aerodyna-
micky pfechod. Tvarovd zmeny byly
i na smfrovce.

Tehdy novy chocensky Sefpilot Petr
Siroky byl s letovymi vlastnostmi proto-
typu spokojen. Dlouho se v8ak z nich ne-
radoval. Krdtce po zaldtdni priSel 15.
bfezen 1939 a s nim konec ctyflete
0Bpédné prdce firmy Bene§ - Mrdz.
Pfipravovany projekt Be 352c zustal ui
jen na papife.

»Scolara“ stihl osud tehdy vEt8iny
pozoruhodnych £s. konstrukci. Byl zaba-
ven okupanty a nejaky cas zkou§en na
zakladne Rechlin u Baltskeho more
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V prvnich vdlecnych letech byl obfas
viden v Letnanech, posleze pr# byl prodan
do Sv6dska.

TECHNICKi POPIS

Be 252c Beta Scolar byl dvoumistn#
cvicny akrobaticky dolnoploSnik celodfe-
vfne konstrukce.

Kfidlo bylo samonosnd, s jcdnim
hlavnim a pomocnym nosnikem, opatfene
kridelkem a vztlskovou klapkou s mecha-
nickym ndhonem. Vnejsi idsti se nasazova-
ly na kovani centroplanu, vznikla mezera
byla zakryta plechovym pdskem. Potah
fastecnf prekliSka, zbytek platno.

Trup byl bc2ne celodfevend konstrukce
s vyjimkou odnimatelnych plechovych
panelu v predni £dsti. Prechdzel z kruho-
veho prufezu v miste krytu motoru do
vejciteho priirezu s rovnou spodni hranou
za kabinou. Z elegantniho krytu NACA
motoru vystupovaly kapkovitE kryty ven-
tilov~ch vahadel.

Kabina tehdy u nds neobvykl6ho pro-
vedeni mela jednotlivS dozadu odsouva-
telnf kryty. Jeji pfistrojove vybaveni:
1 kompas, 2 rychlomer, 3 vySkomer (do
6000 m), 4 vyskomer (do 1000 m),
5 variometr, 6 zatdckomer, 7 podelny
sklonomSr, 8 otdckomSr, 9 palivom£r,
10 tlakomer paliva, 11 tlakomer oleje,
12 teplomer oleje, 13 pfepinac magnet,
14 palivova pumpa.

Ocasni plochy be2nfho uspofdddni
byly samonosne, potaiene pldtnem.

Pristdvaci zarizeni tvoril pevny kla-
sicky podvozek s krouzkovym tlumifem.
Ostruhove kolo bylo odpru2eno ocelovou
pruiinou.

Motorovd skupina. Hvezdicovy devi-
tivalec Walter Scolar daval 160/180 k pri
2200 ot/min. Hlavni paivové nddrze byly
v centroplanu, pomocnd a olejovd nddr2
v pfedku trupu.

Zbarveni. Zakladni barva shora a
z boku - pastelovd zalen. Podelnd linka
na trupu, celo motoroveho krytu, vrtulov”®
kuzel, konce listfi vrtule a imatrikulacni
znaCky OK - OYA na trupu a na kridle
shora - pariiskd modf. ImatrikulaCni
znacky na trupu bile konturovane.

Zespodu bylo letadlo modi6, ponekud
svftlejsi ne2 vy8e uvedend pari2skd modf.
Modrd barva vybihala na nabezne hrany
kridla a ocasnich ploch (obrys naznafen
na vykrese). Touto barvou byly provedeny
i dopInky na krytech podvozku. Imatriku-
laini znacky byly zespodu bile, stejne jako
ndpis Beta Scolar na pridi. Ndpis na
smerovce byl maronovou cerveni.

Po 15. breznu 1939 16tal ,Scolar
nejaky cas s kurioznim oznaCenim: vedle
puvodnich cs. imatrikulacnich znaSek byl
navic opatren hdkovymi krizi (!).

Technicka data a vykony: rozp2tl
10,66 m, delka 7,25 m, nosnd plocha
14 m2, prdzdnd vdha 630 kg, max. letovd
910 kg, ploSne zatiieni 65 kg/m2 max.
rychlost 275 km/h, dostup 6000 m, dolet
500 km.

Zpracoval ing. Pavel MARJANEK

Upoutana maketa letadla Be 252c
Beta Scolar je zarazena do skupiny
IV (viz Modeldr 4/1966).

POZNAMKA. Podklady na toto letadlo zafazuje-
me vidome a se souhlasem trenira kategorie U-ma-
ket jen s témi fotografiemi, kterd se dnes je§t6 poda-
filo ziskat. Redakce
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MISTROVSTVI CSSR 1966

3)

Uvefejnujeme tfeti bdst pofadi nejleplich modeldfu - sportovcil ze sezdny 1966,

tzv. sportovniho zebficku, jehoS zaidtek je v Modeldfi 11/1966.

Razeni iidaju: misto za jrninem souteSicicho oznacuje klubovou pfislulnost, tfi

sloupce lisel jsou vtefiny (body), naletane v zdpoctovych mistrovskych souteSich
(viz Modeldf 2/1966), ctvrty sloupec je soucet dvou nejlepsich vykonu. U modelii
na gumu B-2 jsou to mistrovske souteSe c. 06 v Bratislave, c. 07 v Zatci a 6. 08
v Chrudimi. (Pofadi zpracoval R. Metz z Kladna.) LJ obou kategorii R/C vetronti
jde o vefejne souteze 4. 232 ve Vrchlabi (Krkonose), c. 238 v Novem Meste na
Morave a 6. 240 v Pfestavlkach u Cercan (pofddal LM K Praha 8, pofadi zpracoval

M. Musil, dipl. technik).

Mezinarodne z

Dlouho jstne se z Prostejova neozyvali, myslime si totiS, Se nemdme vysledky takove,
abychom se s nimi tnohli chlubit. Ale o te korespondenbni souteSi, kterou jsme loni na jafe
vyhldsili, se pfece jen zminujeme: jednak proto, ze jsme si tim jakoSto klub upevnili ,sebe-
vedomV1 (mdme take velmi dobri podminky v nasem ODPaM!), jednak proto, ze se ndmi

organizovand souteS setkala s peknym ohlasem u modeldfu temef ze vsech svetadilu.

PROSTfiJOV

LMK
INTERNATIONAL POSTAL CONTEST

a im W m

Vybrali jsme vStronS A-l1 a A-2. Diky
propagaci, kterou ndm ud£laly pozvanA
kluby ve Francii, USA, v JiSni Africe a na
Novémi Zdlandu (jejich adresy jsme shd-
néii v8emo2nym zpusobem) a Sasopisu
Aeromodeller se prihldsilo v kategorii A-2
23 druistev z deseti a v kategorii A-l 11
drufcstev ze b5esti stdtu. Takovou uiast
jsme neoCekdvali. A vysledky - zhodnotil
je po soutfcii dopisem p. J. Romann ze
Svycarska: ,,... nebyly takovd, v jakd jsme
doufali. Ale to v podstatE nehraje tak vel-
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kou roll. Byli jsme potESeni, 2e se muzeme
Va8i souteze zdcastnit a to je nejdulezi-
tEj8i."

Podle zprdv z dopisCi bylo v den soutf£2e
pofasi znainfi rozdilni. Druzstva nekte-
ri#ch stdtu Idtala v idedInich ,modeldr-
skych* podminkdch, jinde litali modeldri
i pres velmi nepfiznivi pocasi. VStSina mo-
deldni I£tala s modely vlastni konstrukce,
ostatni s osvedcenymi konstrukcemi podle
podkladih v modeldrskych casopisech ce-
leho svSta. Ve vStronich A -1 ZviidZii Nat.

Modely na gumu B-2 (W akefield)

1. A. Simerda Hr. Ktéiovi 900 900 872 1800
2. J. Michalek

Praha 10 820 900 851 1751
3. J. Biskup 2atec_ 861 693 867 1728
4. V. KubeS ~ Sez. Ustl 778 468 900 678
5. 1. CereSAik Brno 111 895 757 732 1652
6. L. Koutn# Brno Il 800 800 724 1600
7. L. Curech Uh. HradiSte 719 607 876 1595
8. J. Zolcer Teplice 789 748 787 1576
9. V. Zahradka

Kladno 800 686 774 1574
10. J. Jindfich Praha 6 — 794 776 1570

Celkem hodnoceno 51 soutSzicich, dalSich 24 se
zuiastnilo jen jednii mistrovsktl soutize.

RC Al svah
1. J. Vencalek Zddr n. S. 1950 400 300 2350
2. Fr. Trefulka
2d&r n. S. 1550 450 100 2000
3. VI. Stefan Vrchlabi 1900 — — 1900
4. R. Musilova
Praha 8 1050 400 300 1450
5. —6. E. Mor-
| bitzer ljpice 1400 — — 1400
Ing. J. Heyer
LetAany 1150 250 — 1400
7. VI. Spulak Pardubice — 600 650 1250
8. J. Tengler 2dar n. S. - 1000 — 1000
9. V. Matifka LetAany — — 950 950
10. M. Holianek
Uh. HradiSti — 500 — 500

Celkem hodnoceno 21 soutf2icich.

RC A2 svah

1. Ing. J. Heyer LetAany
2. J.%/Iichaloviim. s.

1550 850 150 2400

1350 — 450 1800

. Praha 8
3. M. Musil dipl. tech.
Praha 8 1150 450 350 1600

4. Fr. Vrtina N. MSsto na M.

— 700 750 1450
5. V. Blaha Praha 8 — — 400 400

Celkem hodnoceno 7 soutSzicich.

Snimek z Noveho Zclandu - vlevo vitéz ve

vStronich A-2 Paul Lagan

Antonioli ze San Diego Orbiteers a druz-
stvo t6hoz klubu (USA), nd§ klub byl
druhy; ve vetronich A-2 Paul Lagan z No-
veho Z6landu a druzstvo Vancouver Gas
Model Club z Kanady, ndS klub byl
ctvrty.

Dekujeme vlem, ktefi se nail soutlSe
ztibastnili i tern, ktefi tuto souteS pomdhali
organizovat. Na domdci pudc jmenovite fe-
ditelce naseho pionyrskOho domu L. Rych-
novske, pfedsedovi MeNV s. Kyrovi a pfed-
sedovi OV Svazarmu s. Adamcovi. VitSz-
nym druSstvUm pak posildme upominky a
vlem libastnikum diplomy s odznaky naleho
mesta. Jsme rddi, Se se ndm podafilo souteS
uspofddat a Se jsme ziskali nove pfdtele.

LMK Prostijov
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lll. MISTROVSKY ZAVOD DRAHOVYCH MODELU J\]]

UspoMddnim tretiho a posledniho mis-
trovskdho z£vodu sezOny 1966 poviril
automodeldrsky odbor listredni sekce klub
automobilovych modeldfu v tistrednim
Domi pionyru a mlddeze J. Fucika v Pra-
ze. Mistrovskému z£vodu, ktery se konal
ve dnech 4. a2 6. listopadu, predcMzely
peilivS a Ué€iné vypracovane pozvanky.
Poradatel ,,z Gr6bovky* je rozeslal vsem,
u nichz predpokladal ubast. Program
v pozvankich uvedeny, rovne2 jako orga-
nizacni a soutizni pravidla dodrSel a dbal,
aby byly dodrzeny i zdvodniky. Pdteini od-
poledne (od 16.00 h.) bylo vyhrazeno tr6-
ninku, v sobotu od 9.00 h. byla prejimka a
poi¢ trenink mimoprazskych zdvodniku,
od 13.00 h pak kvalifikaini jizdy. Po jejich
skonieni se se§lo vedeni zdvodu: Funkce
tajemnika a reditele byla soustredSna
v osobi hlavniho rozhodiiho J. BroSe
starsiho (mimochodem, vSechny tri funkce

Bratfi Blhalovi (lvan a Jirka) a vpravo jejich soupei z ,/natefskiho* klubu K. Novotny

Start tfidy Cl - modely v mifilku 1: 24. Zleva modely I. Bihala, J. Broie a J. Sedldka

zvlddl s bohorovnym klidem!), ostatni
nezbytne funkce, nasazovacii apod., vyko-
nEvali pohotovi a ochotne clenovi mist-
niho klubu, v jehoz popredi ,figuroval”
pracovnik DPaM P. Valenta.

V zavode byli nejpocetneji zastoupeni
dienové poradatelsk6ho klubu, kteri mezi
sebou uvitali automodeBife z KoSic, Nov¢
Paky, Trutnova a z DPaM v Praze-Karli-
ne. Domnivdme se, ze byli s organized
spokojeni, proto2e poradatel delal vSechno
pro to, aby souteZ byla z organizacniho
i technickeho hlediska ,,obrazem* mistrov-
skdho zavodu, jakym m£ byt!

VIiSLEDKY

Tfida A1 1:32 - M. Knapp, Praha 4 (Stude-
backer); K. Krucky, DPaM J. Fuiika (Lotus Ford);
J. Tuma, N. Paka (Lotus 25). Startovalo 7. 1:25 -
B. Sova (Skoda F3); K. Krucky (Honda), oba
DPaM J. Fuiika; M. Knapp, Praha 4 (Lotus).
Startovalo 8.

TfidaA21:32-J. Tuma(Ford GT); J. Hrniif

(Masserati) - oba N. Paka; K. Krucky, DPaM J.
Fuiika (Ford GT). Startovalo 6.1 : 25 - K. Krucky,
DPaM J. Fuiika (Elvo GT); J. Sturm, N. Paka
(Lola Mk 6), G. Husariik, KoSice (Ford Lola).
Startovali 3.

Tfida A3 1:32 - L. Jesensk” (Ford Falcon); G.
Husariik (Ford Falcon) - oba KoSice; J. Tiima,
N. Paka (Renault 16). Startovali 3. 1:25- J. Tiima,
N. Paka (Mercedes); J. Novotn®, ZPA Trutnov
(Fiat 1300); L. Jcsensk”, KoSice (Jeep Willis). Star-
tovali 3.

Tfida B1 - J. Broz, DPaM J. Fuiika; M. Knapp,
Praha 4; J. Novdk, DPaM Praha-Karlin. Starto-
vali 4.

Tfida B2 - J. Broi; K. Kliment (oba DPaM J.
Fuiika), K. Bartoniiek, N. Paka. Startovalo 10.

Tfida B3 - K. Kruckf, DPaM J. Fuiika; J.
Sturm, H. Kynil (oba Nové Paka). Startovalo 7.

Tfida Cl 1532 - J. Broi (Lotus 33): K. Novotny
(Cooper); J. Biehal (Porsche) - vSichni DPaM J. Fu-
iika. Startovali 3. 1:25 - 1. Biehal (BRM); J.
Broz (BRM)- J. Sedlak (Lotus Ford) - vSichni
DPaM J. Fuiika. Startovalo 5.

Tfida C2 1:31 - J. Broz (Cheetah) K. Novotn*
(Corvett ) - oba DPaM J. Fuiika; H. Kynil, N.
Paka (Jaguar). Startovalo 5. 1:25 - pro nedostatei-
nf poiet pfihla§enfch modelu se nejela.

,, TT0n" hlavniho sportovniho komisafe, tedilele a tajemnika J. Broie

AAAAANAAAADNAAAADNAAAAAAANADNADNAAAAAANADNADNAANAAAAANANAN ANAAAAAAA

Stripky a klipky

- nejvice prozival zdvody mlady Kaja
Bartoniiek z DPaM v Nové Pace. Kazcty
svuj usp6ch kvitoval hlasitym pokrikem;
jeho radost byla tak spontdnni, ze nakazila
i jinak stile zachmufené¢ a pfisn6 rozhodd.

- stanoviste rozhodciho, iasomericu a po-
tttatit kol byvd na vyvysenhn pddiu. V zd-
vodnickych kulodrech dostalo pfezdivku
,,{tun bohd*.

MODELATft - 1/1967

- novopacky J. Tuma ,se vytahl®
zbrusu novym osobnim Mercedesem. Na
modelu, ktery velmi dobre jezdi, jsou
nékteré doplnky {Hoiovené z hlinfku.

- prazsky J. Broz udivoval jizdami
v kat. B a C. Jeho modely s motory Cox a
Rewell v rovinkdch doslova letely.

- preciznosti provedeni modelu opit
dominoval K. Krucky z poiBaBic”éiio
klubu - jeho prEce snese srovndni s iovéT-
nimi vyrobky.

- behem souteze nebyl poddn ani jediny
protest.

- trutnovsky z£vodnik J. Novotn” pri-
pravuje pldnek a popis stavby osobniho
vozu Fiat 1300, s nim2 ziskal prebornick”
titul 1966 v kategorii A3/25.

- nektefi prazsti modeldfi zfejme pfe-
hledli, ie podle smernic LIV Svazarmu byly
posledni rozjiZzdky povinne. Vlastni nedba-
losti se tak pripravili o lepsi umisteni.
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Jeste 0 eektromotorech pro drahove nodel/ autonrohilu

(hs) V MO 10166 jstne otiskli rozmerove ndcrtky elektromo-
toni Igla a PIKO, v MO 11166 ndirtky dalsiho typu PIKO
a elektromotoru Giitzold. V tomto lisle uzavirdme stai o elektro-
motorech, ktere jsou vhodnl pro drdhove modely a dosazitelnl
na nasem trhu, upozornenxm na posledni dva typy.

V MO 11166 jsme se zminili o plochych elektromotorech
PIKO - jsou vyrdbeny ve dvou alternativdch (Sifkaje uvedena
v zdvorce), hridel je vyveden na obe strany, snesou napeti do
12 V, toci asi 4500 ot\min a lze jich pouzit k ndhonu obou os.

. v Jugosldvii byly otevfeny dve ve-
rejne zdvodni drdhy pro drdhove modely?
Jugosldvie je koupila z americkl vystavy,
pofddane zaldtkem lohsklho roku v Bele-
hrade.

mistrovstvi Evropy 1967 pro rych-
lostni modely se bude konat ve Svycar-
sku? Misto atermin budou ve sportovnim
kalend”ri FEMA, ktery vyjde v unomit.

. v Dieppe ve Francii se stavi novd
drdha? Uvazuje se usporddat na teto drdze
Evropske mistrovstviv roce 1967. Drive vsak
must drdhu ,,uznat* zahranilni modeldfi.

pri kazdych zivodech se bude pou-
zivat pro jizdu modelii nove poutaci
struny ?

... 1V cizine jsou obtize se ziskdvdnim
mlddeze pro rychlostni modely? Ve Svy-
carsku md ,,agitovat“ mlddez stavebnice
,.dvaapulky*, klerou pfipravuji zdvodnici
W. Meise a P. Rochat.

pri poslednim mistrovstvi svEta do-
stali divaci vkusnou knizku, ktera obsaho-
vala jmenny seznam vsech startujicich a
vycet pouzitych motoru ?

na poslednim mistrovstvi sveta chybeli
pouze reprezentanti USA a Ceskoslovenska ?
Prol neprijeli zdvodnici pres ,,velkou louzi*
nevime. Snad take nedostali vlas vstupni
viza, snad vdhali tak dlouhojako my .. .

do d£jistS konan6ho svetoveho mis-
trovstvi - Kapfenhardtu - je z Prahy stejne
daleko jako do Istebn6ho? Vzdalenost je
zhruba 550 km a obi mista lezi priblizne
ve stejni nadmorski vysce.

modeldfsky klub ve Schwarzwaldu
(NSR) md zhruba stejny polet llenu, jako
prazsky klub ? Na rozdil od nds vsak dosa-
huje daleko vyssich rychlosti a navic md ve
svem stfedu i divku.

nestor polskiho automobiloviho
modelarstvi prof. dr. ing. J. CZARNEC-
KY napsal knihu ,MODELE SAMO-
CHODOW WYCZYNOWYCH* (Mo-
dely rychlostnich automobilu)? Autor
v knize shrnul od vypoitu po prakticke na-
vody na stavbu vse, co je potreba znat
o rychlostnich modelech, vietne ctyr
pldnku 1:1. Knihu vydalo Wydav-
nictwo Ministerstwa Obrony Narodovej
v ndkladu 5000 vytisku. Cena je 43,— zlo-
tych. (h§)

26

Silnejsi ,,bratr*

elektromotoru Giitzold md shodne viko

akartdlky sprvnim typem, listsejen dllkou a hfidelem, vyvedenym
na obe strany. Uvedeny elektromotor o napeti 16 V toll 14 000

otimin.
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LETECKOMODELATftSKi ODBOR

NejduleXitij§i zilezitosti ze
odboru v Praze dne 19. 10. 1966:

« USNESENf PftEDSEDNICTVA CV
SVAZARMU o prdci sportovnich sekci. Dopo-
ruiujeme ilenum okresnich modelafskych sekci
vypujCit si toto usneseni (bulletin O v i. 1/66) na
svem OV Svazarmu a pe&ivd si je prostudovat,
nebot' je v.ndm mnoho noveho pro praci sekce.

* nAvrh plAnu Cinnosti odboru
na rok 1967:

- Sportovni funkciondri budou nominovani na
mistrovske soutSze.

- Zustava dosavadtti system ustfednich kursu,
Skoleni, instrukini metodickych shromazdeni (IMS).

- Pldnfxnaniniho a materidinitechnickeho zajistini
modeldfsky Cinnosti v r. 1967 zustava ve stejne vySi
(celkem) jako dosud.

- Hlavni sportovni akci roku je mistrovstvi sve-
ta leteckych modelaru v Sazene u Kralup (14.
az 19. 8. 1967). Je jiz ustaven pripravny vybor, ktery
se schazi zatim mCsiCne. Vedoucim reprezentaCniho
druzstva CSSR je jmenovan Jaromir Hruby.

- Projedndna dcat na mezindrodnich sportov-
nich akcich v zahraniSi.

- Celostatni sportovni
1967:

Organizace soutfizi a zavodu je stejna jako v roce
1966.

Mistrovske soutize se rozSiruji o dalSi dvé kate-
gorie, ato o pokojove modely kat. P2 (modely podle
FAIl do max. rozpeti 650 mm) a o radiem rizend
svahove vetrone kat. RC-Sv. Mistrovskd soutd ze
budou dvoudenni (s vyjimkou kat. UR a UTR) -
jsou planovany na volne soboty a nasledujici neddle.

Jsou schvaleni trenefi kategorii, v nichz se letaji
mistrovske soutdze.

- Nominace sirsich druzstev reprezentantu
pro rok 1967:

A2: Linhart, Stipanek, Skabrala, Hubert, Holy,
Strebl, Prochazka, Andrle, Kadis, Forst HorejSi,
Rak, Sipek, Podlipny, BaSta

B2: Simerda, Michalek, Biskup, KubeS, Cere§-

bak, Koutny, Durech, Zolcer, Zahradka, Jindfich

C2: Hajek, Malina, Sedlak, Kryier, Schneider

P2: Kalina, Gabril, Chlubnd, Cerny R., Sitar J.

RCC2: Michalovid, Vostry, Bily J., Vymazal

UA: GabriS, Chalupa, Barto5

UTR: Drazek, Trnka, Klemm, Gurtler,
ka, Vot*pka

UR: Sladky

zasedani

kalendar pro rok

Komur-

- Materialove zajistdni dinnosti v roce 1967:

OV Svazarmu doveze asi o tfetmu mdnd papiru
Modelspan a balsy. Pomdrny dostatek balsy a Mo-
delspanu bude v modclafskych prodejnach obchodu
DZ.

- Priprava na vyhodnoceni soutdze ,,O nejlepii
modeldfsky klub ZO Svazarmu” projednana tak,
aby mohlo byt provedeno v prosinci 1966.

- Schvaleny tidvrhy na udileni titulu mistr sportu
temto modelafum: Josefu Cudakovi z Brna, ZdcAku
Malinovi z Prahy a Jifimu Kalinovi z Prahy.

- Schvaleno k dalSimu fizeni 5 iddosti o uzndni
noveho is. rekordu RC modelu, 2 iddosti o uzndnino-
veho mezindrodniho rekordu pokojovych modelu
a 7 iddosti o uzndni noviho is. rekordu pokojovych
modelu.

- Navrh zasl. mistra sportu R. Cizka na zmdnu
stavebnich pravidel pro volnd modely projed-
nén s tim, ze pro rok 1967 se pravidla nemdni a na-
vrhovane zmcny se maji vyzkou§et bdhem tdto spor-
tovni sezdny.

- Zavadi se zmena u soutdinich pravidel
volnych modelu kat. B1 a Cl: u obou kategorii
je zkracen maximalnd mireny Cas letu na 100 vt.fin
u kat. Cl je zkrdcena doba chodu motoru na 10 vte-
fin. V kategoriich Al, A2, B2 a C2 se nic nemdni.

- Odbor uklada poradatclum soutczi vol-
nych modelu vroce 1967, aby si p fed soutizi za-
jistili pisemny souhlas vyrobniho zemdddlskdho zd-
vodu nebo zcmdddlskd slozky MNV k pouziti letiStnj
plochy (je-li obhospodafovana) a hlavnd pfilehiych
zemidilskych ploch. Duvodem k tomuto opatfeni
jsou mnozici se stiznosti na niCeni osetych ploch ko-
lem letiSi.

- By.o rchvileno rozddleni R/C souprav za-
koupenych v roce 1966.

raketomodel ARsk”™ odbor

Hlavni body 2z jedndni odboru ve
Vrchlabi dne 11. 11. 1966:

¢« USNESENI PftEDSEDNICTVA 0Ov
SVAZARMU o praci sportovnich sekci (viz le-
teckomodelafsky odbor).

¢ nAvrh plAnu Cinnosti odboru
na rok 1967:

- Sportovni funkciondri budou nominovani
na mistrovskd soutdze,

- Zustdvd dosavadni system ustfednich kursu,
Skoleni, IMS

- Plan finandniho a materialne technickeho
zabezpeCeni modelafske Cinnosti v r. 1967 zustdvd
ve stejnd vySi (celkem).

- Celostdtni sportovni kalendar 1967 obsa-
huje asi 15 vefejnych soutdzi a 2 mistrovske soutdze
(postupovd pro mistrovstvi CSSR), v nichi je

MODELAR . 1/1967



IM 1 4 4

Pfesnd narmerovdni jizdy modelu lodf
patfi k nejcitlivEj8im tikonum, ktere na
modeldfe pfi soutdzi i pri treninku cekaji.
Pfi jizde piisobi na lod kroutici moment
lodni vrtule (Sroubu), odpor vody i odpor
vzduchu, vitr, viny a vodni proudy.
Tyto vlivy ddvaji vyslednici, je2 bohuZel
neni konstantni ani co do smdru ani co do
velikosti, nebof jednotlive pusobici vlivy
se neustdle mini. Teoreticky je mozno

k automatickdmu rizeni smdru vyuiit
dvou technickych principu: magnetickd
stfelky a gyroskopu. Magneticka stfelka je
v8ak citlivd nejen na zemskd magneticke
pole, ale i na magnetickd polo elektromo-
tom a je ovlivhovana v8emi blizkymi
ieleznymi pfedmdty. Navic ma nepatrny
kroutici moment. Tyto okolnosti soustre-
duji tedy pozornost ke gyroskopu, ktery

uCast omezena platnou 1. a Il. v~*konnostni tfidou.
Mistrovski soutfze budou v OstravE 15.—16. 4.
(rakety, vySka, A&, makety, raketoplany) a v Dub-
nici n. V. 27.—28.5. (rakety, padak, makety, raketo-
pliny).

Mistrovstvi CSSR bude ve Vrchlabi od 7. do
10. 9. 1967. V kategoriich FAI rakety v£3ka, vy8ka
se zatizenim, raketoplany, makety lze 16tat pouze na
motory ADAST. V kat. FAI rakety libovolny padak
je mozno pouzit i dal5i otestovane motory (Delta
apod.). Pofadatelem mistrovstvi je ORS Hradec
Krdlovd, liiast je omezena na 50 soutfizicich, ktere
vybere odbor podle mistrovskych soutfizi.

U mistrovskych soutizi i u mistrovstvi CSSR
bude dodrzovan tritydenni termin uzdvfirek prihla-
Sek!

- Jsou schvaleni trenefi pro kategorie, v nichz se
tetaji mistrovskd soutfize.

- Materialove zajistfni iinnosti v roce 1967:
Na zasedani odboru se dohodli hlavni vyrobci rake-
tovych motoru takto: Adast n. p. Dubnica n. V.
bude vyrabit siriovfi veskerd typy motoru I. tridy
pro obchod, Svazarm a podle dalSich objednavck.
ORS Hradec Krdlove bude vyrabdt a pfimo doda-
vat motory libovolnych impulsii podle trid FAI pro
spccialni soutdze. Nebude vyrabdt motory s impul-
sem 5N/sec o 0 18 mm. Motory s timto impulsem,
alejinychprumdrij, musi prodavat za stejnou malo-
obchodni cenu jako motory seriove. ZO Svazarmu
Semtin bude vyrdbdt motory S-I a S-2.

- Sirs! reprezentadni druzstvo pro rok 1967:
Nebylo mozno sedist dva nejlepSi vysledky mistrov-
skych soutdzi, protoze v nich nebyly vypsany stejnd
kategorie, ani nebyl stejny podet startu. Proto odbor
vybral 10 nejlepSich sportovcu z mistrovskych sou-
tdii 1966 zpusobem soudtu nejnizSich umistdni
soutdzicich v kategorii. Jsou to: O. Saffek, Praha;
O. Ziman, Dubnican. V.; Ing. M. Drbal, Dubnica
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GYROSKOPICKY

pfedstavuje jedinou schudnou cestu k fe-
8eni - pokud samozfejme neuvaZujeme
dalkove ovladani!

Mistr sportu a pfebornik SSSR B.
Celovalnikov  shrnul svoje zku8enosti
s timto zpusobem fizeni lodniho modelu
v clanku pro casopis Modelist-konstruktor.
Domnivdme se, ze jeho poznatky budou
uzitecne i nasim modelafmn.

Gyroskop je v podstatd otocny kotoud,
zaveseny tak, aby jeho osa mohla zaujimat
libovolnou polohu (obr. 1). Protore toto
zarizeni md tfi stupnd volnosti, oznaduje se
pfesndji jako volny gyroskop.

Kotouc 1, nazyvany take rotor, mi
hlavni osu otaceni x. Rotor je ulo2en
v lo2iskich vnitrniho (horizontilniho)
prstence 2, ktery je pomoci dep0 na ose

n. V.; J. Koudelka, Hradec Kralovd; Ing. M. Jeli-
nek, Dubnica n. V.; V. Milbauer, Praha; A. Klein
Ostrava; T. Induch, Ostrava; Ing. M. Pazour
Dubnica n. V.; R. Mrazek, Praha.

% V hodnoceni dinnosti za rok 1966 konstato-
val odbor jako klady zejmena kvalitativni rozvoj, za-
vedeni VT, uspofadani mistrovskych soutdzi a hlav-
nd I. mezinarodnl soutdze, ktera byla velmi pfiznivd
hodnocena na FAI. Podrobnd byla zhodnocena naSe
udast na mezinarodnl soutdzi v Polsku.

# Soutezni a stavebni pravidla

- Na podzimnim zasedani CIAM FAI 1966 byla
pfijata za definitivni ,,prozatimni pravidla FAI pro
raketovd modelafstvi”, a to jen s malymi zmdnami.

- Odbor pfijima tato ,.definitivni pravidla FA1”
jako platna i pro CSSR.

- V organizadni pfiloze dasopisu Modelaf (v sedi-
tech 2 a 3/66) budou uvedeny FAI pfijatd zmdny,
ktere budou platit jako doplnek k nadi brozufe
,,Soutdzni a stavebni pravidla pro raketovd modela-
fe”. Tuto brozuru vydal LIV Svazarmu v listopadu
1966 v nakladu 4000 vytisku a je rozeslana na OV
Svazarmu.

* NOVE USTAVENfi KLUBY: LMK pri
ZPA Trutnov - nadelnik V. Vavfina, Na hrazi 500,
Trutnov. RMK Blansko - nadelnik A. Rosenberg,
9. kvdtna 8, Blansko. KLM pfi CVZ CM Tatra
Kotin - nadelnik P. Vorlidek, Tyrdova 336, Kolin
Il. LMK Puchov - nadelnik J. Roudka, zdvod
Gumarna, ul. 1. Maja, Puchov.

« ZMBNA ADRESY: LMK Semily - nadel-
nik J. Douba, Ludni 462/4, Semily II.

# OZNAMENi pro ,,R/C modelafe”: LMK
Semily pofada 12. unora ,,Krakonoduv pohar”,
soutdz R/C jedno- a vicepovelovych motorovych
modelu; start se zeme. Pfihladky prijimd J. Douba,
Ludni 462/4, Semily 11.

«KORMIDELNIK”

y zasazen v loiiskdch vnejSiho (vertikal-
niho) prstence 3. Vnitfni prstenec se miiZe
spolu s rotorem otdcet kolem osy vy,
vnejSi prstenec je - rovndi otocnd kolem
osy z - uchycen v pevndm rdmu 4.

JestliSe se rotor roztodi, vznikne
vlastni gyroskopicky efekt spoilvajid
v tom, 2e osa rotoru naddle a trvale
zachovdvd smer, do ndhoi byla pfed
roztocenim nastavena. Takto se ovsem

chovE jen gyroskop vyvazeny, jehoi
v8echny osy se protinaji v jednom bodu,
v nSmi lezi sou”asnfi i te2i§t5 celi po-
hyblivi soustavy. Tato posledni podminka
vyvd2enosti je pomernfi mdlo zndma a mo-
deldri ji iasto zanedbdvaji. Prizpusobu-
jeme-li napriklad k fizeni modelu nSjaky
letecky gyroskopicky pristroj, musime
z neho vyfazene, nepotrebnd souWsti
nahradit odpovidajicimi z/*vaiimi tak,
aby se vyvAzeni pfistroje obnovilo. Po-
uzivat nevyv”eneho gyroskopu nema
smyslu - takov” pristroj mi obvykle
snahu jeStS vice zvitSovat vychylku, do
nii byl uveden!

Na obr. 2 je mechanick6 spojeni gyro-
skopu primo s kormidlem. Pcvny rdm
gyroskopu 4 je bud napevno spojen
s trupem, nebo je jeho soucisti. Vertikdlni
prstenec 3 nese p&”™ 5, kteri svym £epem
zabir£ do kulisy 6 svisleho hridele kormidla
7. Osa x muze zaujimat obecnS ve vodo-
rovne poloze libovolny smer s ohledem na
praktickou potfebu snadniho narizeni
apod. Pfi vych”leni modelu ze smeru
zachova vertikalni prstenec 3 v081 zemi
svou polohu a vzhledem k modelu
se pootoSi. Tim se kormidlo vychyli
a model se vrdti do puvodniho smeru.
Sila, kterou gyroskop mii2e pusobit na
kormidlo, je tim vdidi, cim je te28i rotor
gyroskopu, tzn. £im je VEtSi jeho moment
setrvainosti a cim VvEidi jsou jeho otdcky.

Na obr. 3 je dalSi varianta gyroskopu,
tzv. precesni gyroskop se dvema stupni
volnosti. Tento pristroj je jednoduSSi a lze
jej rovnez pouiit k rizeni smiru.

Vertikalni prstenec 3 je uloZen v modelu
napevno a prebird funkci rdmu. Kotouf
(rotor) 1 je uloSen v obvyklem horizon-
talnim prstenci 2, ktery je tdhly 4 a 5
spojen jednak s hridelem kormidla 6,
jednak s tlumicem vibraci 7, ktery
zabranuje rozkmitdni soustavy pfi nd-
hodnych vinovych a vetrnych poryvech.
JestliSe napfiklad model vyboct doprava,
stoci se uhlov5 kolem svisld osy a na rdm
gyroskopu zafEnou pusobit sily P, a P,.
Na toto pusobeni sil reaguje rotor pre-
cesnim pohybem kolem osy vy, jeni
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pfestavi kormidlo. Teorii precesniho
pohybu se na tomto mistS podrobnSji
zabyvat nebudeme, protoie o zdkoni-
tostech jeho chovdni vds dostatefne
poudi nSkolik pokusu s precesnim gy-
roskopem.

Pfi pminé mechanicke vazbfi gyroskopu
s kormidlem musi byt kormidlo alespon
ddpiedné hydrodynamicky vyvazeno, nebof
samotny gyroskop rmjze poskytovat jen
nevelke sily. K prenosu VArSic.- sil na
kormidla velkych modelu se proto pouiivd
elektrickych servomechanismu. Gyroskop
pak slouii pouze k ovldddni elektrickych
kontaktd, timi se zcela odlehci, takze jeho
iinnost je pfesnSjSi a rychleji reaguje na
vAchylky. Vlevo na obr. 4 je volny gyro-
skop, k jehoi vertikdInimu prstenci 3 je
pfipojeno ram6nko, undSejici na hfideli
4 kontaktni kladku 1, vlevo je gyroskop
precesni. V obou pripadech se odvaluje
kontaktni kladka po dotykovi drdze,
sestdvajici z postrarmich vodiv/~ch usekii
2 a stfedniho izolovaneho wuseku 6.
Kladku muie nahradit vhodny, jemnS
odpruieny posuvn# sbSraC. Funkce tohoto

zafizeni vyplyne v souvislosti se zapojenim V nardika 5 pro ovldddni koncovych vypi-

ddle popisovaneho servomechanismu do
elektrickdho obvodu.

Servomechanismus je zndzornfin na
obr. 5 v prikladnim provedeni, se Srou-
bov*m pfevodem 4 -3, kombinovanym
s pfevodem ielnimi koly 6. Posledni ozu-
ben6 kolo pfevodu je nasazeno na svisldm
hfideli kormidla 2, snimi se otdii soufasnf

LOIVSKOU SEZOIVU

vdm pfipomindme dtyfmi snimky z tren-
diansko-teplickeho parku, v nemz zacdt-
kem fijna bojovali slovenUi lodni mode-
Idn a ,,hosti z Cech* o vitezstviv Maj-
strovstvdch Slovenska. Je to uz ddvno,
poradatele - mistni modeldri v dele s uci-
telem M. Matejkou uz zfejme zapomneli,
kolik meli prdce s pripravou ... Ale
udastnici se debatami k teto soutezi vra-
ceji prdve proto, ze jim utkvel v pameti
onen elan, starostlivost a pice porada-
tele, pozornost funkciondru MeNV,
Svazarmu a zdjem obdanu Trendian-
skych Teplic, na jejichz piide se konala
souteS tohoto charakteru poprve. Ale
jiste ne naposledy ...
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1. StartoviUH rychlostmch ilurtu ovlddl na-
misto nervozity humor a pokud napfiklad mistr
Slovenska E. Schutz udilal ,,s pilnosti” navic
nSjaky ten souvrat, pfijali to ostatni souti&ici
s uspokojenim, nebot toteS se mohlo stdt jim ...
Start ,,protivnika’>sleduji J. Bodldk a jeho po-
mocnik B. Niznik

2. O dobrych 10 km ddl, v depu u rybnika
v Trencianske TepU, jsme zastihli zndmiho vitlze
plachetnic tridy ,,D X, kolinskeho V. Jenika.

3. Mladilkd H. Novdkovd z Presova, startu-
jici v kategorii ,elekter” je iivym talismanem,
ktery si prelovsli berou ssebou pro stisti. Jako
kazdy talisman je i Hanka bedlivS hliddna, opa-
trovdna a —kdrdna ...

4. Zndmy maketdr I. Vnuk z Poruby pfevzal
kroml sveho modelu pici i o maketu ,, Doris” po-
rubského modeldre J. Koldfe. Zajel s ni proxy
rut pdte misto. Neni zndmo, zda dosta! pochvalu

naCCi 8. Krajni polohy kormidla jsou vy-
mezeny dorazy 7. Kormidlo md mit moi-
nost natddeni o 10—20° od stfedni polohy
na ob£ strany.

Schema zapojeni je na obr. 6:
elektrickd baterie B je stfednim v~vodem
spojena s motorem M servomechanismu,
jehoi druhy pfivod je pfes kovovd ustroji
gyroskopu vodivS propojen s konkaktni
kladkou 1. Oba krajni vAvody baterie B
jsou pfes koncovd vypinaie 8 (viz tdi obr.
5) pfipojeny k vodivym usekum 2 doty-
kovd drdhy. Pfi vAchylce kontaktni kladky
ze stfedni polohy zapojuje se chod elektro-
motoru pfes pravy nebo levy usek dotyko-
vé drdhy v jednom &i druh6m smyslu
a tim se opravuje smb5r jizdy. Pfekrodi-li
vAchylka kormidla nastaven6 maximum,
rozpoji se nardikou 5 pfisluSny' koncovy:-
vypina5 8 a kormidlo zustane v klidové
poloze tak dlouho, dokud se smé6r jizdy
zase nevyrovnd. Poi¢ se - zapojenim
op3dnélio dseku dotykovd drdhy - toliodi
elektromotor {pdi, cimi se srovnd i kor-
midlo.

Zpracoval Ing. R. LABOUTKA

Z PRAXE

Lodni motor z leteckeho

Upozorhujeme, 2e ddle popsany chladi5
domdeci vyroby neni vhodny pro kaidy typ
motoru!

Do dna male plechovd krabidky (napf.
od leukoplasti) vyfizneme kruhovy otvor
0 prumeru men8im nei je vnSjSi prumSr
klikovd skfinS (pod vdlcem). Z motoru
sejmeme hlavu a vdlec, chladid nasadime
na klikovou skfm a vdlec pfiSroubujeme.

Z mosazn6ho plechu vyfizneme kruhovd
viko o vnejgim prumgru stejnem jako je
vnitfni prum£r chladiie® ve stfedu ud£ld-
me op6t kruhovy otvor, takovy, aby se dalo
viko nasadit pod hlavu vdlce. | I |
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PFi sestavovdni pozor, aby jednotlive
dily motoru ,seddly* a chladid nebyl
sevfen mezi dosedacimi plod ami dilii -
zmensil by se stuped komprese. Chladid
na motoru utdsnime plastickymi podloZ-
kami, vloZenymi mezi jednotlivd dily
motoru a chladic tak, aby pFi smontovdni
motoru na ,,doraz* byl dostatedne upev-
ndn i chladic. Nakonec pfipajime viko
chladide, z boku pFivodni a odvadeci trub-
ky pro chladici vodu, pfesahujici pldsf
odfxzneme a chladic nabarvxme.

Vodotdsny konektor

si muzeme snadno a rychle zhotovit
upravou bezZndho konektoru takto: z po-
lyethylenovdho sddku vystfihneme pruh
folie, okraje svafime nebo slepime. Takto

vzniklou trubku pfivdZeme gumovou nitx
nejprve k jedne a po sesazeni k druhe dasti
konektoru. Uddldme-li trubku dostatedne
volnou, muZeme konektor uvnitF i rozpo-
jovat a tim nahradime soucasne i vodotdsny
vypinad.

Ndmdty: Radio Control Models
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Odnimatelny kyl plachetnice

Jak zndmo, kylovd ploutev je nezbytnou souZdsti modelu plachetnice. UdrSuje stabilitu
modelu za jizdy a zdvazi na jejim spodnim okraji vyrovndvd klopivy moment plachet,
nafoukdvanych vetrem. Trup modelu s pevne zabudovanym kylem je vZak znaZne neskladny,
proto je vyhodne u tfid ,,DM*“ a ,,D10* zhotovit kyl odnimatelny.

Odnimatelny kyl must byt ovSem
zhotoven velmi dukladnd a pediivd, nebot
zdvaZi 3 kg i vice, upevndnd na spodku,
namdhd misto spojeni velmi silnd. V uve-
denych dvou tfiddch je pfedepsdn polomdr
zaobleni pfechodu kylu do trupu nejmdnd
254 mm - viz obr. A. Ddlicx rovinu
odnimatelnd ddsti kylu umistime aZ za toto
zaobleni.

Na obrdzku B je znazornena dodatecna
xiprava jiz hotoveho modelu za pFed-
pokladu, Ze pfechodovd ddst je dobre spo-
jena s trupem. Po odFiznuti kylovd ploutve
1 zacistime obe plochy, v pevne ddsti
udelame vybrdni pro hlavy sroubu 3,
ktere budou vycnxvat z odfiznute cdsti.
Z mosazndho (Zelezndho) plechu tl. 15
mm vyfizneme dil 4, ktery pfilepime
a zajistime Srouby do dreva 5 se zapuStenou
hlavou. Kovdni na odnimatelnou cdst 2
udeldme z mosazneho plechu tl. 1 mm.
Spojeni ploutve s trupem dosdhneme
nasunutim hlav Sroubu do pfislusnych
otvorix a posunutim ploutve kupfedu.
Misto spojeni pFelepime pruhlednou
lepici pdskou, kterou pri rozebirdni vZdy
sejmeme.

Na obrdzku C je odnimatelnd kylovd
ploutev nasazovana na dva draty.

Oba drdty 2 s maticemi 3 mohou byt
z blatniku jizdniho kola. Konce drdtu bez
zdvitu po zkrdceni ohneme a zalepime do
odnimaci cdsti kylovd ploutve 1. Do trupu
na prisluSnd Zebra prilepime hranolky 5
z mdkkdho dfeva, kterd po ddlce provrtd-
me. Do otvorvi zalepime trubky 6 s vnitf-
nim pritmerem o 1 mm vdtSim neZ je
tlouSfka drdtu 2. Na spcdni okraj pfechodu
prilepime a Srouby 7 se zapuStdnou
hlavou zajistime profilovy dil 4 z 1mm
duraloveho plechu; chrdni stydnou plochu
pfed poskozenim.

Na obrdzku D je odnimatelna kylovd
ploutev nasazovand na jazyk. Stfed
ploutve 1 je z leteckd pfeklizky tl.
5—6 mm, jejiZ horni prodlouZeny konec
tvofi upevnovaci jazyk. V trupu mezi
Zebry uddldme z liSt 4 a leteckd preklizky
tl. 1,5 aZ 2 mm (5) schrdnku, do kterd pak
jazyk kylu zasuneme a na palubd zajistime
depy. Stydnou plochu mezi ploutvx
a trupem upravime stejnd jako v pfedchd-
zejicim pripadd (C).

K lepeni vsech spoju poxxZijeme
vyhradnd lepidlo EPOXY 1200, kterd
dobfe odoldvd vlhkosti a je dostatecnd
pevnd.

J. HORAK, KLM Brandys n. L.



Modeldfi, ktefi sleduji serial I.
Tvaruzka, meli dva mesice ,,pfe-
stdvku*. Pokratovdni jsme v cislech
11 a 12/1966 nezafadilijednak pro-
toze misto zabral aktudIni materidl,
jednak protoZe jsme se domnivali:
staviteU rnostii si uZ maji z ceho vy-
brat a mohou podle ndvodit nektery
z rnostii pro sve kolejiste v klidu po-
stavit. Nyni budeme pokracovat.

OCELOVE MOSTY
Z modeHrskdho hlediska jsou ocelovd
mosty pro obtiznost vyroby jednotlivych
lihelniku i pro tvarovou slozitost stavebne
nejn&rocnej8i. Velmi dasto se take modeldfi

pri jejich stavbd dopoustdji urditych ne-
presnosti, kterd most po strdnee modelovd
znehodnocuji (stavd se to vsak i u tovdrnich
vyrobkii). Budeme proto vdnovat ocelo-
vym mostum vice pozornosti. "

Jednotlivd dfsti ocelovych mostu jsou
presnd pojmenovany. Seznamime se S je-
jich nfzvy i s kratkou charakteristikou,
abychom jich mohli v dalsim textu pouzi-
vat:

1 Nosny podklad vozovky, kterou jsou
u zeleznicnich mostu kolejnice, tvori s po-
ddlniky a pricniky mostovku. Jeji umistdni
muze b”t ruznd, pro modelarskou praxi
ndm postaci pouze dve zakladni varianty:
dolni mostovka, kterou pouzijeme, potre-
bujeme-li ziskat pod mostem co nejvice
mista a horni mostovka, kterou pouzijeme,
mdme-li pod mostem dostatek mista.

Koleje jsou na mostovee ulozeny bud
na volnd pridnd nosnice drevend nebo
ocelove, jez jsou pripevneny k ocelovym
poddinikum (obr. 17a) nebo jsou ulozeny
primo k plnostennym hlavnim nosnikum
(obr. 17b). Pripojeni kolejnic je stejne jako
k prazciim na sird trati. Na mostech del-
sich nei 20 m must byt mezi kolejnicemi
umisteny pojistnd prahy, prodlouzene 10m
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i male

Pise Ivo TVARO02EK
(5. pokracovdni)

pied most, na konci stazene do osy koleji
a ukoncene sikmo seriznutym spalkem.
Jsou zhotoveny z drevenych tr&mii, sta-
rych kolejnic nebo ocelovych lihelniku.
V prostoru mezi prahy je na pricnych nos-
nicich ulozen ryhovany plech.

(vertikily), u kterd je jiz dostateend vyska.
Na obr. 18 to je od treti svislice. Zavdtro-
vaci nosniky jsou oznaceny edrkovane.

4. Prilna ztuzovadla se umisfuji na styd-
nicich hlavnich nosnikii a spojuji krizem
horni pds prvniho hlavniho nosniku s dol-
nim p~sem druhdho hlavniho nosniku. Po-
uzivaji se u rnostii s horni mostovkou
a zvysuji prostorovou tuhost mostu (obr.
1

5. Chodniky u Zeleznicnich rnostii by-
vaji nejcastdji neseny konzolami, pripoje-
nymi na vndjSich strandch hlavnich nos-
nikii. Podlaha chodniku je z fosen.

6. Zdbradli ma byt nejmdnd 110 cm vy-
sokd, sloupky jsou od sebe vzddleny 2 az

2. Hlavni nosniky jsou bocni nosniky 25 m,

mostu, ktere jsou navz~jem spojeny pric-
niky mostovky, zavetrovacimi nosniky a
pridnymi ztuzovadly. Hlavni nosniky pre-
naseji veskerd zatizeni na podpory a mohou
byt plnostennd (obr. 17b) nebo prihradove
(obr. 17a). O tvarech prihradoviny a nos-
nikii bude fee na konci dHnku. Na podpo-
rach je nosnik vzdy ulozen na jednom pev-
nem a na jednom pohyblivdm lozisku.

U otevrenych rnostii (s dolni mostovkou
a bez horniho zavetrovaciho nosniku) vo-

lime vysku hlavniho nosniku pokud mozno
malou, u zavrenych rnostii s hornim zavet-
rovacim nosnikem (pouziva se ve skutec-
nosti od rozpdti 40 m) musime vysku zvdt-
sovat, protoze jsme C(€ViBii na vysce prii-
jezdneho priirezu. U prihradovych nosni-
kii lichobdznikovych, poloparabolick”ch
a parabolickych volime vysku hlavnich
nosnikii vetsi nez u primopasmoveho nos-
niku (viz tvary hlavnich nosniku), nejvyse
vsak 1/6 az 1/7 rozpeti. Vzdalenost svislic
hlavnich nosnikii je u malych a strednich
mostu 3—5 m. Diagon£ly jsou pod lihlem
45° (nebo ponekud vetsim). Prilis lezatd
nebo prilis strme diagonaly nepusobi priz-
nivym dojmem.

3. Zavetrovaci nosniky jsou prihradov

lezate nosniky, jejichz pdsy se ztotoznuji
s p”sy hlavnich nosniku. U rnostii s horni
mostovkou byvaji dva - pri hornim a dol-
nim p”su hlavniho nosniku, u mostu s dol-
ni mostovkou u dolniho pasu a v pripadd,
ze to dovoli prujezdny prurez, i mezi
hornimi pdsy. U mostu s dolni mostovkou
a s promennou vyskou hlavnich nosnikii,
kde vy8ka priijezdneho priirezu nedovoluje
umisteni horniho zavdtrovaciho nosniku od
zacdtku mostu, zavedeme jej od svislice
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7. Loziska maji - kromd pfen£8eni tlaku
mostu na podporu - umoznit pohyby
mostu pri zmend jeho ddlky (lidinkem tep-
loty a zatizeni). Hlavni nosniky jsou na
jednom konci ulozeny na pevnem a na
druhdm konci na pohyblivem lozisku. (Na
obr. 19a je pevne, na obr. 19b pohyblive
lozisko.) Vahadlo je pevnd spojeno s nos-
nikem, ulozna deska je ulozena na pod-
pore. (Pokratovdni)

Viete, ze...

... Vv poslednej dobe vznikol rad no-
vych modeldrskych Casopisov? Zdpado-
nemeckd firma Marklin sa pripojila k viace-
rym vyrobcom a zacala vyd“vat’ casopis
Marklin Magazin. Jednotlivd disla su
28stranovd a stoja 1,30 DM.

. firma Zeuke z NDR zacind takisto
vyddvai svoj vlastny tovdrensky casopis?
Md ndzov Modelbahn Praxis, obsahuje
mnoho zaujimavosti a mozno si ho objednai
priatno u vyrobca.

firma Zeuke vydala pre svojich
priaznivcov malii brozovanu knizku s po-
pisom svojich vyrobkov a novym cyklom
,,Zeuke - Polymatic“, ktor® bude vychdd-
zat’ na pokracovanie ? Je to siibor zabezpe-
dovacich zariadeni a zaujimavych zapojeni
z kolajiva Zeuke.

. Piko vyddva pre svojich priatelov
zdvodny informaeny casopis Piko - Informa-
tionsblatt ? Doteraz vyslo 22 nisei v casovych
odstupoch asi 4 mesiacov. Mdte priatelov
v NDR? Nechajte si ho pravidelne posielal,
budete mat prehlad noviniek!

firma Fleischmann pouziva v svo-
jich modeloch jednotny motor? Je valcov®
0 0 33 mm a jeho dlzka je iba 22 mm a
sii nim osadene vsetky typy rusnov. Mode-
lové rychlosf sa docieli vhodnym sprevo-
dovanim.

sortiment kolajiva Piko ,,iV* sa roz-
mnozil o zdarily model ndraznikovej kolaje ?

pre rozchod ,,N“ sa vyrdba novE
typ miniatiirneho mechanickdho navestidla
v dvou prevedeniach ? Je dokonce vyba-
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Big and small bridges (cont) 30 News 30-31

ZADAME

vsechny zeleznicni modeldfe, ktefi
maji praxi s lepenim plastickych
hmot, aby nam laskavd sddlili svoje
zkusenosti. Radi bychom shrnuli
vsechny poznatky ve vycerpdvajici
clanek o lepeni plastickych hmot.
Piste na adresu redakce Modeler,
Lublanska 57, Praha 2.
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veny aj spinacim kontaktom pre spatny
ohlas alebo nap£jenie izolovaneho useku.

po firme Trix (trix - international)
zatina svoje vyrobky zhotovovaiv prevedeni
pre dvojkolajnicovy system aj firma Mark-
lin? Preddvajd sa pod znackou HAMO.
Tradiciaje tradicia a obchod je obchod!

prvni postovni v0{ vyjel v roce
1831, prvni spaci v0l v roce 1836 a prvni
jidelni vOZ v roce 1863 ? Ne vsak u n£s, ale
v USA.

atomovd lokomotiva by mela za jeden
den nepfetrzite jizdy spotfebu 37 g (!) pali-
va?

... celkova dClka zelezniCnich trati po
svetC je asi 1,200 000 km? TratC by mohly
obtoCit 37krdt rovnik. Z celkovC delky
,Vvlastni* Evropa 32,8, Asie 12,6, Amerika
36,8, Jizni Amerika 8,3, Afrika 5,7 a Au-
strdlie 3,6 % trati.

nejdelH zeleznici sveta je sibirski
magistrdla? Je dlouhd 9476 km, spojuje
Moskvu s Vladivostokem a cesta po ni trvd
asi 200 hodin. Byla vybudovdna v letech
1891-1904, md asi 10 milionu prazcu a
pracovalo na ni 14 000 lidi.

mA CinemA spatnf hlAsenie?

Na nasom trhu sa v poslednej dobe
objavili aj nove vyhybky rozchodu ,,N*
firmy PIKO. Ked2e nemajd priamo
vyvedene svorky pre spatny ohlas, panuje
domnienka, 2e tEto moznosf pri vyhybkdch
»N*“ chyba. Nie je tomu tak: svorky pre
spatny ohlas (0 platniCky na spodku
vyhybkovCho telesa (dobre viditelhe na
obnizku), umiestnene pod ruCnou packou,
ktorou moino prestavif vyhybku na mieste.
Svorka bliiSia k zbiehavej casti vyhybko-
vCho telesa je pod napatim v pripade
polohy ,odbocenie”, v pripade polohy
»rovno“ mo2no odoberaf napatie pre
spatny ohlas zo svorky vzdialenejSej.
Podotykame, 2e je to td polarita napatia,
ktord je pripojend na kovovy kryt vy-
hybky - teda na cierny kablik!

modelar

mesiinik pro letecke, raketovi, automobilovc,
zclezniini a lodni modelarstvi. Vydava Svazarm
ve Vydavatelstvi iasopisu MNO n. p., Praha 1,
Vladislavova 26, -tel. 234355-9. Sefredaktor
Jiff Smola.zastupce LibuSe Kavanova. Redak-
ce Praha 2, Lublanskd 57, tel. 223-600 -
Vychazi misiini. Ccna vytisku 2,20 Kis, polo-
letni predplatnd 13,20 Kfis - Rozsifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil V'C MNO -
administrace, Praha i, Vladislavova 26. Objed-
navky pfijima kazda poSta i dorudovatel -
Dohlddaci poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddfeleni Vydavatelstvi iasopisu MNO.
Objednavky do zahrani6i pfijima PNS-vyvoz
tisku, JindfiSska 14, Praha 1. Tiskne Na8e
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto iislo vySlo 15. I. 1967. A-23*61968

© Vydavatelstvi iasopisu MNO Praha

MODELAR: 1/1957

SOTEK NA KOLEJISTI

Zfidkakdy se redakcni sotek dostane ke slovu, ale tenlokrdt se mu dilo podafilo . . .
V MO 10166 jsme na strane ,,Co dovedou nasi modeldfi“ otiskli snimek stanicni budovy
velikosti ,, TT* a v textu jsme uvedli jmeno konstruktira Slavik namisto Stanek, ktery

navic nenijunior. Pprap. I.

Stanek se ndm pfihldsil jeste dalsim snimkemjOhoz kolejiste,

ktere ziskalo 2. cenu na X I1. mezindrodni vystave v Praze (1965) a uvedl nektere zajima-
vosti: budovaje maketou zeleznicni stanice Cheb, md 0piné vnitfni vybaveni (vcetne osvetleni
atp.) a bezpocet pracnych detailu (napf. 140 oken s rdmy).

Omlouvdme se tedy I. Stankovi i tnylne informovanym ctendrdm!

Redakce

Kombinovana vyhybka PILZ

Na jesennom veltrhu v Lipsku vysta-
vovala firma PILZ kombinovand vy-
hybku s dvomi prestavnikmi a s odboce-
nim do obidvoch stnin, ktora je na snimke.

Prestavniky noveho typu su na impulznC
napdjanie, bez koncovCho vypinania (ktore
vsak mozno jednoducho dorobif). Pre-
stavniky B0 vymeniterne a mozno ich pri-
chytif z Tubovofnej strany, tarn kdc pr&ve
nczavadzajd. Druhy par jazykov je nerov-
nakej dlzky, Co si vynutila konstrukcia vy-
hybky, ktord ma oba jazykove pary este

pred prvou srdcovkou. Preto aj jedna zo
srdcoviek ma pomerne komplikovany
tvar.

Vyhybka je skutoCne vel'mi elegantne
urobena a na kazdom kolaji8ti podstatne
skr&ti zhlavie; tym sa usetri miesto, ktorC
je najma pri rozchodc ,,HO* vel'mi cennC.

Dufame, ze sa tdto vyhybka v krdtkej
dobe objavi aj na naSom trhu a vhodne tak
doplni  vynikajuci sortiment kolajiva
firmy PILZ.
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IPOMAIIAME S1

Inzerci prijima Vydavatelstvl dasopisd
MNO, inzcrtni odddleni, Vladislavova 26,
Praha 1, tel. 234-355 linka 294. Poplatek je
4,50 Kds za 1tiskovou fadku, uzaverka vzdy 4.
v meslci.

PRODEJ

¢« 1Motor MVVS 25 TR za 200; MVVS 25D za
100; MVVS R5 za 300; Vltavan bez pist. krouSku
za 50 Kds. J. Gardic, Husova 337, Bilovice nad
Svit. ¢ 2 R/C dvoukanalov® vysilad a pfijimad
MVVS za 800, serva s elektrickou neutralizaci, typ
Pokorny po 150 Kds. F. Konedny, Straznice 1185.#
3 Osvdddeny R/C vdtroii Saturn za 100, R/C moto-
rovy model za 150: magnet pro R/C model za 25 Kds
nebo vymdnim za jednopovelova serva. Jan Macak,
StraSice 492/11 u Rokycan. ¢ 4 Dva zachovalti mo-
tory Jena 2,5 po 50 Kds. P. Duda, Steinerova, Bra-
tislava. ¢ 5 Motor OS-MAX 3,2 R/C za 350 Kds;
dva R/C modely; nova multi serva Bonner Trans-
mite. Jar. Oplt, Nam. miru 911, TiSnov. @ 6 Tfi
motory Jena 1, dva po 80, jeden za 90 Kds. Jana
Horka, DobfiS dp. 988, okr. Pfibram. ¢ 7 Tovdrni
odznaky (150 ks), motor MVVS ID, autosu'rad -
nebo vymdnim za motory 2,5 az 10 cm3 + material
a palivo, di za akrobatick® U-model smotorem a pfi-
sluSenstvim nebo za RC soupravu. M. Libra,
Jiraskova 411, ftidany u Prahy. ¢ 8 Stolni mecha-
nicky soustruh vdetnd 220V motoru a kompletniho
pfisluSenstvi. Cena podle dohody. V. Chladek,
Jinonicka 204/59, Praha 5. ¢ 9 Vysilad Gama, pfiji-
mad, magnet, motorovy model, motor 1,5 cm3- v8e
v provozu za 920 Kds. Ludvik Nermuf, LibiS 285,
p. Neratovice, okr. Mdlnik. @ 10 Motor 2,5 cm3
MVVS TR za 150 Kds nebo vymdnim za novy mo-
tor 1—1,5cm3s vrtuli. Antonin Kufa, ul. Ceska 739,
Karvind 2. ¢ 11 Pfijimad Gama mdlo pouzivan” za
200 Kds. Juraj Rek, uditei ZDS, Oravska Lesna,
ok. Dolny- Kubin. ¢ 12 Nepouiitou novou R/C sou-
pravu Gama za 700 Kds. Karel Moravec, Gottwal-
dovo nam. 762/6, Hradec Kralovd I. ¢ 13 Motor
MVVS 1D za 110 Kds, motor Jena 1za 70 Kds
Vymdnim motor McCoy 35 (5,6 cm3) s ovladanim
otddek za pfijimad Gama nebo proddm za 250 Kds.
Ed. HaraSta, Revoludni 613, Chodov u K. Var. ¢

14 Maketu Avia BH-03 s motorem Vltavan 5 cm3za

PRO
MODELARE

male 1 velke

jsme v novem roce pfipravili
velky v$ber leteckomodeldf-
skeho materidlu

ve znamych specialnich
prodejndch

Nov6M£sto (tel.236-492)
(Mlady technik)

t Parizska 1,Praha 1-
Starf Mesto (tel. 672-13)

(ModeldrskS potreby)
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% m  Jindrisska 27, Praha 1 -
U
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®
o]
3
<
z
<

Tentokrat nabizime

PAPIR BRUSNY vodovzdorny
t, 60 ks 1.60
T. 80 ks 1.40

OoN EzgoZ or

DROBNE ZBOii PRAHA

220 Kds nebo vymdnim za balsu. Leo Cech, Bystfice
p. Pern. 538. @ 15 Celd rodniky Leteckdho mode-
lafe, Kfidel vlasti, planky, ruznd motorky detonadni
i elektricke 4, 9, 24, 27 V, leteckomodelafske prirud-
ky. Seznam zaSlu. V. ftezdd, Jatedni 12, Plzefi. ¢
16 Dva tranzistorovd pfijimade 6 V po 250 Kds.
Vysilad 1az 4 kanaly za 200: vybavovad Gama za
80, motor Jena | za 80. elektronku IP2B za 20 Kds,
nebo podle dohody vymdnim za balsu. Josef Holdak,
Rudnd pod Pradidem 141, ok. Bruntdl. ¢ 17 Moto-
ry Vlitavan 2,5; jeden slabo zabehnutj) za 150 Kds,
druhy bez krtizkov za 100 Kds. Frantisek Ruisl,
Moyzesova 12, Nitra. @ 17a Dvoukanalovy tranzis-
torovy pfijimad a kryst. vysilad za 1000 Kds. J. Se-
vern, Bychary 60, ok. Kolin.

KOUPfi

¢ 18 Casopisy LM 8/1955; 6/1960; 1/1961 - i jcd-
notlivd. J. Mraz, O. U. 9. kvdten, Opletalova 5. Ha-
vifov 3. ¢ 19 Plany historickych plachetnic z 15. az
17. stoleti. Jaroslav Nykl, Csl. armady 909. Ceska

@ 20 Motor Jena 2,5 v chodu za karter k motoru
MVVS 25 TR. Koupim Soupatko k Vltavanu 5.
Prodam motory Jena 1, vadny Start 1,8 a Kometa 5
na soudastky. Frant. Drapek, Velkd Mezifidi, Novo-
sady 15.

@ 21 Dne 1 prosince 1966 byl zahajen prodej
vyrobku n. p. Tesla Lanskroun, zavod lJihlava
na prodejnd Drobnd zbozi Jihlava, Komenskeho 8.

Nabizime vam k osobnimu vyberu i na dobirku
tyto druhy kondenzatoni;
kondenzatory epoxydove,
kondenzatory zastfikovaci,
kondenzatory s umdlym dielektrikem,
autokondenzatory,
otodnd kondenzatory-miniaturni,
odruiovaci kondenzatory.

Drobnd zbo2i JIHLAVA

@ 22 Polsky lodni modelaf (28 let) si chce dopiso-
vat. Adresa: Henryk Kuszka, ul. Swierczewskiego
2/2, Chwatowice/Rybnik, Polska, ¢ 23 Polsky vSe-
strann”- modelaf-insruktor (23 let) si chce dopiso-
vat. Adresa: Jdzef Krupa, ul. Wlodkowica 4/23,
Polska, @ 24 Polsky modelaf (R/C, 24 let) si chce
dopisovat. Adresa: Edward Pieczonka, ul. Gen.
Sikorskiego 43 m 4, Gorzdw WIkp, Polska, ¢ 25
Polsky modelaf nabizi vymdnu dasopisu. Adresa:
Marek Zielezinski, ul. Kosciuszki 29, Rybnik,
Polska.

bambusovEtyCe

0 28 az 36 x 1000 mm ks 4,40

0 28 az 36 x 1500 mm ks 4,70

o 38 ai50 x 1000 mm ks 4,50

M OIDENKY 0 8 mm ks 0,60

0 10 mm ks 0,90

0 12 mm ks 0,90

SKLOTEXTIL YTAS 575.1001. . m 16,50

O LEJ ricinovy ks 5,50

LUPENKOVE PILKY na kov tct 5—

PINSETY ks 5.—

SVERAK MINOR ks 46,—

KLADIVKO 100 gramfl ks 2,40
PLANEK IISKRIiCKA- ikolnl model
ietajiciho kluzaku ks

DROBNi ZBOif PRAHA

KNIHY PRO VAS

Mezi novinkami prvniho mtSsice noviho roku, kteri
vyjdou ve vojenskem nakladatelstvi Naie vojsko, je
nikolik kni&ek, kteri budou zajimal predevsim mladi
itendre. L. Brezina a A. Matras napsali Zalesackou
pMrudku, do nii shrtiuli spousiu praktickych zkuse-
nostia ovifenych rad, ktere usnadniiivot v pfirodl.
Ctendri lady napfiklad najdou ndvody k vyhleddidni
vhodnych mist pro tdboreni,rady jak se vybavil na
ceslu, jak budovat tdboristi, jak vafit v prirodi, jak
stopovat, jakymi lesm'mi plodinami nahradii zeleninu
a koreni, jak zhotovovat samorosty, jak prekondvat
pfekdiky v prirodi, jak se orientovat v terinu s pomoci
mapy i bez ni, jak odhadovat las, predpovidat polasi
alp. Uzilecnd kniikajc doplnlna 1SOilustracemi.

Predevlim iniadym lidem je uriena take kniika
MUDr. R. Otraly a kolektivu spoiuautoru, nazvand
Intimnt rozhovory. Vedle otdzek z anatomie a
psychologie zabyvd se publikace z videckeho hlediska
i fadou problcmii z oblasti sexudlIniho iivota a vubec
intimnich vzta/i mezi lidmi. Svym pojetim, kteri neni
zamlreno jen na obdobidospivdnia mladiho viku, neni
tato kniha uzavrena ani stariim vlkovym kategoriim.

Dobrou detektivku si precte rdd skoro ka&dy bez roz-
dilu veku, povoldnia zdlib. A la, kterdje na leden pri-
pravena v edict Napltt, sloji opravdu za to. Je to
kniha G. Simenona nazvand Pffpad Cecilie. Obsa-
huje dva deteklivnipriblhy s tistfedni postavou komi-
sare Maigreta. ,,Pripad Cecilie* rest vraldu, kterd se
odehrdla timIf pred komisarovyma olima, ,,Zlolin
v hotelu Majestic" je kroml napinaviho dlje i svlrdz-
nou sociologickou studii nejritznljsich vrstev [rancouz-
ske spolelnosti.

Z redakce politicki lileratury Naseho vojska vyjde
pozoruhodnd publikace trojice autorti K. Pichlika, V.
Vdvry a J. Kriika nazvand Cervenobihi a ruda.
Poprvi v literature dostdvaji tu ctendri komplexnl
pojaty obraz tiiasti ceskych a slovenskych vojdkit -
rudoarmejcu, legiondrit, navrdtilcit, povstalcu a dezer-
tirii - v nasem ndrodnl osvobozeneckim boji za prvni
svitove vdlky. ObvzldUI zajimavi je nove zhodnoceni
charakteru leskoslovenskych legii v sovltskim Rusku.

Novy svazek kniinice Vojenskych piirulek -
Prirudka pro fidide vojenskych vozidel - je
sice urlen hlavnl fidicum is. ozbrojcnych sil, ale nalez-
ne Hroki uplatnini i mezi ridici z povoldni, predevsim
timi, kteri jezdi s terinnimi vozidly. Vsimd si zvldlIt-
nosti charakteristickjich pro konstrukci, provoz a
udrzbu nejnovljsi automobilni techniky a jeji tiiiStije
v kapitoldch o bezpeini a hospoddrni technicejizdy ve
vsech podminkdch. (vk)

DROBNE zZzBOii PRAHA DROBNE

KUIELOVA KOLA pravotoi

prevod (polyamid 0 - 17 mm) ks 0,35
HRIDEL pro kuzelovi kola, 0 5 mm,

delka 40 mm ks 0,60
ZAVLACKA do hridele 10 ks 0,10
TALiIftOVA KOLA - souprava ks 5,—
STAVEBNICE PJRAT- plachecnice

tridy ..G" ks
STAVEBNICE HAWK - |I6tajlc(

fkolni kluzik ks
STAVEBNICE AKROBAT l6tajlci

balsovy model na gumu ks 28—
EPO XY baleni po 1 kg ks 69.—
BROIURA .Katalog modclifskych’

Potfeb™" ks 6,—

V<V m zo0Z

40—

15—

Novinky - neprehlednete!

V prodej) jsou jiz nejmensi raketove motorky S-1 vcetne

dopinku a motory RM 2,S/5 vcetne zapalnice (na raketu ASTR>
Dale palivo Zt a Z2 po 250 g (jen v prodejne Parizska)

nice RC modelu PLUTO.

§KOLAk - lkoInf model v6tron6

A-1 ks 4,—
PIONfR - ikolInl model vitroni
A-2 ks 4,—

Tyto tfi bezmotorove modely na sebe
konstrukcnd a stavebne navazuji a mo-
hou byt pouzity jako spoledny pracovni
program pro kroufky

DROBNE ZBOii PRAHA DROBNi ZBOif PRAHA DROBNE ZBOif PRAHA DROBNE£ ZB62i PRAHA
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R.AF. SWINDERBY AUGUST 26th-30th

Dalsi snimky z mistrovstvi sve-
tapro upoutane modely 1966 ve
Velke Britdnii

AFinaliste tymu zahrivaji motory. Zieva: rakousky, sovetsky, americky tym

Demontovana motorova skupina z modelu mistra sveta B. Wisniewsk6ho

A Model vitezneho tymu Stockton/Jehlik z USA s nezvykle resenym vyvodem
chladiciho vzduchu az pod ocasnimi plochami

A S6riovy motor Super Tigre G15 R. V., prove-

deni 1966, byl na MS nejcasteji montovanou C "¢§57@rru )
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pohonnou jednotkou a* g
0.8 0 o
m .,
v ] E >
-X 1D CL
od od <d“rc"u cd
. fel3
"a 0f Z T
2gyd B
. E @ .
Palri k clanku 590 Ew
@ - X > o
04
TECHNIKA ey 5 Qe
=0 £ O >u >
. _ Buewidy
na mistrovstvi sveta C s Q@
. . ﬁJZ ga 3 ’9
uvnitr sesitu E_ 8 Sa
~ GO -
> altNZ cLu

SNiMKY: Aero Modeller
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Zhavici svicka se stinenym zhavicim vlaknem (viz Polsky modelar H. Kuszka z Chwatowic si
£lanek v MO 11/1966), jak ji vyrabi japonska firma OS vybral pro svOj model vzor doma a postavil
pro motory 2,5 cm3; svicka vazi 4,5 g v meritku 1:100 tuto ponorku

Navstevniky mezinarodni vystavy v Buda-
pest! 1966 upoutala funkcni lokomotiva na
»pravou* paru z r. 1898. Je od neznameho mo-
delare, ktery ji zhotovil z mosazi v meritku
priblizne 1:20

R/C vetron LO-ICO dr. Michelaz NSR ma
rizena obe kormidla 4 kanaly a vazi v letu 1700 g

Vuz Cheetah B. Thomase je vzorem dalsi plastikove stavebnice nejezdiciho mode-
lu automobilu americke firmy COX. Je to £tvrty staticky model z kolekce, kterou
firma vyrabi vedle obrovskych serii drahovych modelu U]

BILL THOMAS}
APPRnupn



