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NASI MODELARI

Zbrusu novy model M. Skarytky (Kriz-
kovskeho 656, Hradec Kralove) ma pod-
vozek i karoserii z elektronu, motor
MVVS 2,5R; je dlouhy 620 mm avazi 1400 g

Dvoudilne kolejiste 1,7x 3 m s 32 vyhybkami, 9vlakovymi soupra-
vami a arealem budov (velikosti HO) je vysledkem ityrlete
intenzivni prace L. Nebrenskeho z Prahy 8 (dlen klubu Praha-
-lizkov)

Model raketove zakladny podle 2asopisu VaTM zhotovil 17lety
ucen J. Gogol - vpravo - z Piest'an (iilinska 565), ilen mistniho
LMK, kde leta kategorii C. Rozmery iastecne funkini zakladny
jsou Ix 1,28 m

Maketu polskeho sportoveho lietadla CSS-10A konstruoval a
postavil A. Omelka-z LMK Bratislava. Rozpatie 1460 mm, nosna
plocha 36 d ms,vaha 1280 gr, motor TONO 5,6

Locf,Peter von Dzuzig" (15. stoleti) zhotovil L. Hussar (Rajska6,
Praha 7) hlavne pomoci holici iepelky a pinzety. Model prevazne
z kury borovice je totiz dlouhy 130 mm



R/C APARATUBY VYBRAWNVY

M. MUSIL, Ing. J. SCHINDLER

Ve vdeclrvyspdlych zemlich dochdzl v poslednich letech k rychlemu rozvoji modelO flzenych
na ddlku rddiem. Nejde o prechodnou modu, ale o pfirozeny a nutny vyvoj odpovldajlci rozvoji
techniky. R/C modely jsou nejen zajlmave, ale prisplvajl tez vyznamnd k rozsirovdnl vddomostl
a zkusenostf modeldru v progresivnich oborech radiotechniky, automatizace, teorie rtzenl i ky-
bernetiky. Vsech tichto skutecnostl si byl vddom GV Svazarmu, kdyz ulozil, aby / nose modeldfstvi
se zamdrilo predevsim no R/C modely. Tato smdrnice nejen odpovidd vyvojovym potrebdm vy.
cviku, ale vyhovuje i snahdm nasich modeldru. Jeji realizaci vsak brzdi nedostatek vhodnych
aparatur. Proto no ndvrh modeldrske sekce.'projednany organizadnim sekretaridtem 1. dubna
1964, vyhldsil AV Svazarmu konkurs no R/C aparatury (viz Modelar 5/1964). Dne 8. cervna 1965

QV Svazarmu schvdlil ndvrh komise no jeho uzavfeni.

Konkursu se ucastnilo 9 konstrukteru,
kteri predlozili celkem 7 souprav vysilafu
a prijimaSu a 13 servosystemu. Vzorky
zkoumala a hodnotila komise slozena ze za-
stupcu modelafu, radistu, Spravy spojij
a aparatu ClIV Svazarmu.

Pfijimace a vysilace byly zkouseny na do-
sah (500 mj pfi teplote — 8° C, pote znovu
pfi teplote asi +10° C. Pri prve zkousce
odbornici Spravy spoju ovefili vyhoveni
vseobecnym podminkam, predevsim inten-
zitu  vyzafovani vyssich harmonickych.
Soupravy, ktere vyhovely zkousce na do-
sah, byly ovefeny na vliv vibraci na priji-
mai (ulozeny v trupu s bezicim motoremj
a na vliv zvysen6 teploty +45° C. Posledni
velmi tvrdou zkouskou bylo napodobeni
tezk6 havarie modelu. Prijimace byly tri-
krat po sobe podrobeny narazu se zrych-
lenim pres 20 g.

Servosystémy byly posouzeny po funkcni
a technologicke strance a po technické
Cirovni. Po vyrazeni typu nevyhovujicich
velkou vahou, malym ridicim momentem,
pripadne nedokonalym technickym resenim
byla zbyvajici serva podrobena nekolika
naroinym zkouskam. Overovala se zivotnost
10 000 cykly stridaveho zatizeni + 200 p,
funkce pri teplotach +70° C a — 10° C
a odolnost vuci zrychleni. Vsechna takto
proverovana serva byla vybavena elektro-
motory PIKO. U nekterych se projevila
nespolehlivost, potvrzujici znamou skutec-
nost, ze pro pouziti v R/C servech je 0éelné
motory PIKO upravit, a to predevsim
ulozeni rotoru a soustavu kartacku.

Na ziklade vysledku zkousek i posouzeni
technick6ho re8eni aparatur prijatych do
konkursu bylo prijato toto rozhodnuti:

vysllaCe a p&ijlmaCe

1 cenu v plné wySi 6000,—
Jiflmu Samkovi za vicepovelovy vysllai a pfi-
jimad Multon 1. Predlozeny vzorek se sedmi
zapojenymi kanaly z 9 moznych vyhovel
bez zavad vsem zkouskam. Celotranzistoro-
va souprava s postupnou modulaci a moz-
nosti ovladat dva prvky soucasne odpovida
svetovi Orovni a stoji na vrcholu vyvoje
neproporcionalnich souprav.

2. cenu v pine vysi 4000,— Kcs udelit
Jiflmu Samkovi za trlpovelovy vysllad a pri-
jlmac Trix. Predlozeny vzorek vyhovel
rovnez bez zavad. Trix je vyrobne jedno-
ducha celotranzistorova souprava pro nej-
sirsi pouziti.

3. cenu snliit na 1000~ Kcs a uddlit
Ing. Miroslavu Pokornemu za vicepovelovY
vysllad a pfijlmac. Snizeni ceny vyplynulo
z toho, ze souprava nevyhovela zkouskam
pri nizke teplote. Celotranzistorova sou-
prava odpovida soucasnimu standardu
svetove beznych komercnich souprav a vy-
robne neni narofna.
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SERVOSYSTIiMY
1 az 3. cenu sloudit a celkovou ddstku
4000~ Kds rozdilit takto:
Milos Soucek za servo Cluszrotick
750,— Kcs

Milos SouSek za servo Diplom IV
750,— Kcs

Josef Vymazal za servo Automat
750,— Kcs

Bretislav Hosta za servo s tranzistorovym
prepinaiem 750,— Kcs

Ing. Miroslav Pokorny za servo Senior
500,— Kcs

Ing. Miroslav Pokorny za servo Junior
500,— Kcs

Uvedena serva vyhovela vsem zkouskam
a rovnomerne odmeneni bylo navrzeno
vzhledem k malym rozdilum v technicke
ijrovni. Dale byly v kategorii servosystemu
udeleny dve zvlastni premie po 500,— Kcis,
atoB. Hostovi za viipn€ reseni tranzistoro-
veho zesilovace a prepinace s napajenim
jedinym zdrojem a M. Souckovi za mimo-
radnou Orovefi technologickeho reseni
a zpracovani.

V konkursu byl i typ velmi pokrokov6
digitalni proporcionalni soupravy mistra
sportu Ing. Jana Hajice, odpovidajici kon-
cepci svetov6 spicce nejdokonalejsich mo-
dernich aparatur. Souprava bohuzel ne-
vyhovela konkursnim podminkam. Zjisten6
nedostatky vsak nejsou zasadniho razu,
jsou technicky zvladnutelne a proto tez byla
navrzena opatreni k tomu, aby Ing. Hajii
soupravu doresil do stavu schopneho vyro-
by.

PriCinou minimalni Ocasti pracovniku

Kds udilitprumyslu a vyzkumnych listavu v konkursu

zrejme bylo to, ze vypsané ceny byly po-
merne nizk6é vzhledem k odmenam posky-
tovanym za stejne obtizne ukoly v prumys-
lu. Tato skuteCnost nebyla vsak na zavadu
Cirovni konkursu a naopak nas muze tesit,
ze modeldri isou sami schopni zajistit
i technicky velmi naroine potreby.

Pri projednavani vysledku konkursu
ocenil predseda CIV Svazarmu jiz samotny
navrh modelafu na jeho vyhlaseni jakozto
progresivni a hodny nasledovani. Bylo
konstatovano, ze konkurs splnil Cicel. Pro-
kazal, ze dosazeni svetove Cirovne R/C apa-
ratur neni u nas otazkou schopnosti ii ne-
schopnosti konstruktdru, ale predevsim
schopnosti zajistit s6riovou vyrobu. Proto
bylo prijato opatreni k vyuziti vysledku
konkursu. Bylo ulozeno jednak zajistit
uverejneni popisu a navodu na stavbu
v Modelari a predevsim v Radiovém kon-
strukt6ru, jednak zajistit seriovou vyrobu.
Soupravu Multon Il avybrana serva by melo
vyrabet MVVS Brno. Souprava Trix,
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,Letecky modelar"

Nejiisp6sn£jsi u~astnik konkursu, sou-
druh Jiri Samek z LMK Praha 6, ridi
svdj model na ,I. pohdru CSA“ v Ru-
zyni

uriena jako nasledovnik soupravy Gama,
bude nabidnuta k vyrobe vhodn6mu zavodu;
jednani jiz byla zahajena.

je jiste, ze uspesne ukoncenl konkursu
nevyreSilo vsechny problemy rozvoje R/C mo-
dellj. Vytvorilo vsak predpoklady, abychom
v dohledne dobd mdli k dispozici zarlzenl
schopnd konkurence se svitovymi vyrobky.

chceme upozornit na blizici se
mezin”®rodni soutEz pro R/C
modely (Karlovy Vary 17. az
19. 9.), ktera bude pravdSpo-

t'ﬂ dobni vyznamnym clankem
mezinarodniho sportovniho ka-
z lendare. Dlouho jsme vahali

se zarazenim teto fotografie,
z protoze Jsme soucasn6 chtfili
A alespon cdstecne zachytit ono

tEzko popsatelni p6kné pro-
2 stredi modelarsk6ho I¢iani za
pEkn6ho dne. Jenom modeler
z vi, ze prCtvE tato setkdni zusta-
vaji dlouho v pam£ti jako pri-
D jemny zazitek a pravi ona
u probouzeji tvurci iniciativu a
chut’ do dalsi prace. - L6ti

mistr sportu Jifi Michalovic na
ruzynském letisti.
Snimek: J. Smola
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Me DELY OVLADANE NA DALKU RADIEM

V cldnku ,,Jaky model na radio“v MO
3165 jsme se zminili o modelu B. Williamse
v jednopovelove kategorii s tim, ze se k nemu
vrdtime. O modelu viteze jsme se vice ne-
dozvedeli. Sezndmime vds vsak s jinym,
felenym a sefizenym v podstate stejne.

Pfechod od jednokandlovych souprav
k vicekandlovym ve tfide I, coz jsou tiase
jednopovelovi (termin ovlemjiz vec sprdvne
nevystihuje), umoznila zmena pravidel ame-
ricke organizace AMA. Od roku\1963 se
smi totiz v teto tfide Utat s vicekandlovy>mi
soupravami, kdyz se pfed tim Utalo jen
s jednopovelovymi. Proto americti modeldfi
zacali premyslet, jak vyuzit teto zmeny
k tomu, aby naletali co nejvice. A vymys-
lili. .1

tlvodem pripomenme znovu, jak a
v cem Americane s R/C modely soutfzi.
Maji tri zdkladni kategorie: tfida | (Rud-
der only) - model smi mit ovi*danou sme-
rovku a motor; tfida 11 (Intermediate) je
prechodnd kategorie - model smi byt
ovldd®n smerovkou, vyskovkou a moto-
rem; tfida 111 (Midti) - pocet ovladanych
prvku neni omezen.

VYSKOVKA U JEDNOPOVELOVEHO MODELU

Zpracovali: Zd. LISKA, Ing. A. SCHUBERT; Recenzoval: Ing. J. SCHINDLER

Pro tyto tri kategorie je spolecny letovy
program, sestavajici asi z 21 obratii, od
pojizdEni pred vzletem az po pristdni a
zastaveni motoru. Modely, ,,Multi* letaji
samozrejme vsechno. C ,Intermcdiate*
se predpoklada, ze soutSzici se pokusi
0 vsechno. V prvni kategorii si soutezici
vybere libovolnd obraty a zaleta je pak
v predepsanOm poradi. Stejne jednotne
je hodnoceni obratu, bez ohledu na tfidu
modelu, ktery je leta. - Al si kazdy odleta,
co dokaze.

Na techto faktech tedy zalozili svoji
strategii a taktiku B. Williams (mistr USA
za rok 1963) a C. Smith (vitez deseti sou-
tezi v témze roce), jehoz model ddle popi-
sujeme a prinasime planek. Uvazovali asi
takto: abych dosahl vice bodu, musel bych
ovladat vyskovku. To vsak nemohu. Mohu
ji nahradit jedine motorem. Jak? Vychv-
lenim osy tahu motoru. Funkce teto ,,na-
hradni vyskovky“ bude pak zavisla na
otdckdch motoru. Tak jednoduche to
ovsem nebylo. Slo o vyreseni co nejjedno-
dulsiho usporaddni s co nejlepsim vysled-
kem. tlvahy, jak o nich pise C. Smith,
vyustily asi v tyto pozadavky:

1.Model dostatecne pevny, aby se mohly
pouzit motory o zdvihovem objemu 7,5—
—8 cm§ tak dcinne u modelu tridy 111I.
S motorem teto velikosti je mozno ocekavat
prihodnou malou pripust’a vykonnost pri
piné pripusti, kter™ je tak dulezita pri
soutfizi tridy |;

2. model dostatecne velky pro pouziti
t6zsiho motoru a radiovd soupravy, ovsem
s primerenym plosnym zatizenim;

3. model se snadnou obsluhou na zemi,
tedy s dobre pristupnymi hlavnimi orgdny;

2
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4. model obratny a schopny pronikat
i proti silnimu vetru, jaky byvA na soutf-
2ich.

Dal8i pozadavky se je8§t6 tykaly snadne
stavby, vzhledu - neco jako polomaketa -
a odolnosti proti hrubému zach&zeni.

Z tEchto pozadavku m£l tedy vzejit mo-
del schopny zalitat vice obratu nez dosa-
vadni jednokandly. A jak se to povedlo?
C. Smith pise, ze zkusebni lety pred£fily
jeho oiekEvEni. Natazeny motor je pry
velikou pomuckou.

Na pripojendm pldnku je vid£t, ze mo-
del je opravdu krajnS jednoduchy, pro
nase o6l nijak zvM8f hezky a ryze d&lovy.
Hornoplo8nik jist6 i proto, ze u tohoto
typu modelu vychdzi ,,v*8kovy efekt mo-
toru“ nejvEtSi. Predni kolo neni otocne
kolem svisld osy, hlavni kola s neobvykle
velkym rozchodem jsou ve svisl6 roving,
prochizejici tezistem. Ctyri kandly ovld-
daji servy Bonner smerovku a motor. Sme-
rovka md tedy libovolnd velikd vychylky
(dand ddlkou signalu) na libovolnou stranu
se samocinnym vracenim do ncutrdlu.
Motor je mozno nastavit na libovolny
rezim v jeho celém regulacnim rozsahu.

Jak se s ,,tim* tttd?

Funkci vy8koveho rizeni zastdva zmena
klopivdho momentu tahu motoru. Tento
moment je dan soucinem tahu vrtule a
ramene, diii kolm6 vzddlenosti teziste od
osy tahu (osy vrtule). Velikost ramene je
ddna sklonem motoru a je tudiz za letu
stdld. Klopivy moment je pak limerny tahu
vrtule, cili pripusti motoru. Kladnym na-
tazenim motoru se dosahuje klopivy mo-
ment ve smyslu ,,na ocas* - Cili zvetsovdni
pripuste odpovidd pritazeni v/skovky a
naopak. (Poznamka recenzenta: Pri uve-
dend vyskove poloze tEziste by se dosahlo
klopivého momentu tahu ,,na ocas” jiz pri
nulovdm sklonu osy tahu motoru. Vyskovd
poloha teziste uvedend na planku je vsak
nepravdSpodobna, protoze vzhledem k roz-
misteni dalsich hmot by kridlo muselo
tvorit nejmdne 2/3 celkové hmoty modelu.
Lze vsak predpoklddat, ze uvedene ozna-
ceni polohy teziste vyznacuje pouze jeho
pod6lnou polohu. Vzhledem k tomu, ze
vyiskovd poloha se miize pripad od pripadu
menit podle velikosti jednotlivych hmot -
napr. radio, serva, zdroje - je pochopitelni,
ze je nutno menit podOlny sklon motoru
v uvedenem rozsahu. Tato zmena je tez
zdvisld na velikosti tahu motoru a jeho
zmen£ se zm£nou pripusti. Nejvhodnejsi
sklon je nutno zjistit pri zaletavdni.

Pri pojizdeni je model dobre riditelny
i se smerove neotocnym pridovyrn kolem,
protoze vzhledem k poloze teziste vuci
pfistdvacimu zarizeni je pridove kolo sta-
ticky prakticky nezatizeno a tah motoru je
jeste navic odlehcuje.

VZLET: postupnym pridavdnim plynu
zvysuje model rychlost, natazeny motor
zdvihci predek. Po nabyti dostatecne rych-
losti se model odlepi.

PREMET: 2 vodorovneho letu, tedy se
seskrcenym plynem, vytahne model pre-
met jen pridanim plynu, aniz predtim
musel ziskdvat rychlost sestupnou spira-
lou, jak bylo az dosud nezbytne. Stejne se
npi¢iévé i do jinych obratu, jez zacinaji
jako premct.

PRISTANi: se stazenym plynem jde
model na pristani. TéBné nad zemi se
prudce a kratce pridd plyn, tim se zvetsi
dhel nibehu, model podrovnd a mekce
dosedne.

Model dCld pry velmi dobre i vyvrtky,
a to z prudkeho stoupdni, kdyz se stahne
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Zhotovte si

PLOCHY SPOJOVACI

Vhodny kablik pro elektrickou instalaci
v R/C modelech je obtizne ke koupi, proto
jsem se pokusil o amatirske zhotoveni. Snad-
nosti vyroby mi nejUpe vyhovoval plochy
kabel, ktery lze take pfipevnovat vyhodne
pouhym pfilepenim. DaUi vyhody: plochy
kabel je mozno podelne rozstfihnout a roz-
vetvovat vedeni, vdha je znacne menst proti
odpovidajicimu kabelu s kruhovym priire-
zem, proudove zatizenije mozno volit vetsi
vzhledem k priznivejsim chladicim podmin-
kdm. Pro proudove zatizeni u plochiho ka-
belu je uvddena hodnota az 40 Almm2 Pro
snizeni ztrdt ve vedeni bude Melne drSet se
asi polovicni hodnoty. Pouzijeme-li napr.
vf lanko 20 x 0,05, muzeme je zatizit
proudem az 0,8 A. Takovi lanko ziskdme
z vyfazenych radiopfijimacu. ze stfedovin-
nych civek a mf transformdtoru. Lanko mii-
zeme take zkroutil z nekolika drdtkii srnal-
tovanjich, napr. 6 x 0,10 je mozno pak
zatizit az 0,9 A.

Ddle potfebujeme k zhotoveni kabliku
izolacni pdsku PVC, kterd se dd koupit
v sifce 15, 20 a 25 mm. V nouzije mozno
nastfihat podobne prouzky z igelitovych
plen (v drogirii po 6,— Kcs).

POSTUP. Na desku potazenou nekolika
vrstvami tkaniny (Inene pldtno) napneme
dvojity pruh izolacni pdsky vhodnO dilky
a podlozime pruhem tenkeho papiru. Ve
vhodnych vzddlenostech napneme mezi spen-
dliky jednotlivd lanka, pfekryjeme dalsimi
dvema vrstvami igelitove pdsky, mime na-
pneme a prikryjeme tenkym papirem nebo
tkaninou. Takto pripravene vrstvy spdjime
pomoci elektricke zehlicky s termoreguldto-
rem. Vhodnou teplotu je nutno pfedem vy-
zkouset na malem kousku stejne slozenych
vrstev. Mne vyhovovala teplota pro vinu.
Zehlicku pfikldddme postupne a misto ne-
chdme vzdy fddne prohfdt, aby se material

PORADNA

DOTAZ

Mdm prijimac MV VS, s kterym jsem stoprocentni
spokojen ve vetroni. V modelu s motorem MVVS
2,5 TR a magnetickym vybavovacem vsak tdz apa-

plyn a ve ztrate rychlosti se nahle naplno
vychyli smerovka. V cl&nku konstruktera
v casopise Radio Control Modeler se mluvi
dokonce i o vykrutu a souvratu.

Nezvykle velkou plochu smerovky odu-
vodfiuje autor potrebou jeji dostatecne
funkce i pri male rychlosti. K letovym
vlastnostem pak jeste podotykd, ze ,,Mark
1“ setrvava v zatacce, do niz byl vychyle-
nim smerovky uveden, a srovna se az opac-
nou vychylkou.

Model je tedy schopen letat cetne obra-
ty, jez byly az dosud modelum teto kate-
gorie nedostupne. Je to opravdu nazorny
priklad toho, ze nikdy se neda rid, ze
vyvoj je uz u konce. Priklad toho, co
vsechno dokaze modelarsky duvtip: prosty
uzitkovy model, ale promysleny tarn, kde
stalo za to premyslet. A to je samozrejme
priklad pro vsechny modelare.

KABLIK

dokonale spojil. PouSivdme-li na vrchni
vrstvu tkaninu, je zapotfebi vyzkoulet ta-
kovou teplotu, aby se tkanina pfivafila,
neboi na ni pak dobre drzi lepidlo upevhu-
jici kabel v modelu. Jinak je mozno pfiloSene
papiry posypat klouzkem nebo ,,Sypsi“,
aby se nepfilepily.

Po vychladnuti PVC a uvolneni lanek
a hfebicku uz na kabliku zehlickou nic ne-

opravujeme, protoze by se nepekne pokroutil.

Na snimkujsou dva kabliky: 6 a 14zilovy.
Prvni md lanka zkroucend ze tfi drdtkii
0,1 Cu Sm + hedvdbi, druhy z osmi drdtkii
0,06 Cu L.

Kablik pfipojujeme tak, ze jednotlive
praminky na konci rozstrihneme od sebe
v potfebne deice, igelitovou vrstvu odstra-
nime pdjeckou a konce pocinujeme. Smalt
z drdtkii odstranime nejlepe opdlenim v liho-
vem plameni a zamocenim v lihu. Konec
lanka prostrcime krdtkou trubickou a nechd-
me vycnivat jen cdst, kterou chceme pdjet.
V misce zapdlime lih, konec lanka krdtce
opdlime a s trubickou ponorime do horiciho
lihu. L. ROHLICEK, LMK Tyncc n. S.

A PV ’ A
ratura vysazuje pri vyssich otddkdch motoru. Co
s tint mdm dilat? - pid se J. Dondt z Ndchoda
(Wolkerova 1421).

odpoveD

nelze dat, protore priiin muie byt mnoho, byi prav-
ddpodobnfi maji jednoho ,,spoleEnf£ho jmenovatele*
- tj. vibrace motoru. NejprostSi mu2e byt nespo-
lehiivE tzv. ,studeny“ spoj. Dotaz jsme pfedali
vArobcei aparatury: MVVS Tyno, Tf. kpt. JaroSe 35.

DOTAZ

Z. Vachutka se ptd jmdnem koleklivu jihlavskych
R/C modeldru, zda budou u nds k dostdni serva
z NDR, na niz jsme upozornilt v Modeldfi 3/65.

odpoveD

Redakce dosud toto servo neziskala stejnfi jako
nikdo ze stalych spolupracovntkii. Nemohli jsme
je tedy vyzkouSSet a dAt popHpadi podnfit k dovozu.
DozvMeli jsme se pouze, Ze jde o vyrobek soukromi
firmy, ktery prozatim je5t6 neznaji ani nemeiti
modelAfi. Podafi-li se ziskat ovEfovaci vzorfek,
neopomeneme informovat o v”sledku. - Dovoz
serv z jinych statu nebyl prozatim moAny pro nedo-
statek deviz. - Pracovnici MVVS Brno nAs infor-

movali koncem kvStna, Ze chtfji vyrobit jeStfi
letos menSi sArii serv s motorky PIKO, kterA konefi-
né ziskali. (red)
DOTAZ

J. Kraus z Prahy - Vrsovic (Bajkalskd 22) md
tfi dotazy: 1. Jake jsou u nds v prodeji motory
pro R/C modely letadel nebo lodi 2. Jake pldnky
R/C modelu vylly 3. Zda se objeviv Modeldfi cldnek
o stavbi a hlavni litdnis R/C modely.

ODPOVfif)

1 SpeciAlni pistovA motory pro R/C modely, tj.

s ovIAdAnim otAfiek, u nAs zatim nebyly v prodeji.
Prvni takov# motor - TONO 5,6 cm8 se Shavici
sviAkou - byl nabidnut v MO 5/63. Vyrobcem
jsou KomunAlni slu2zby MANV VysokA ME£Eto.
TakA MVVS Brno hodlA dodAvat ovlAdaci zafizeni
k nAkterym svym motorum.
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2. P6Ci redakce Modelif vySly plinky: SATURN,DOTAZ

jednopovelovy vitroft (v model, prodejnich);
CMELAK, jednopovelovy motorovy model (viz
LAl 11/62 - rozebrin); POLYSTERIX, jednopo-
velovy vStroh (viz MO 11/63); PLUTO, motorovy
model na soupravu GAMA (privS vychazi jako
3. pldnek specidIni fady Modelif); k montAii radia
je vhodny ilun SUP 277 (viz MO 5/65).

'3. 24dany dlinek mime objednin u Clenu LMK
Praha 8.

DOTAZ

Jar. Volejnik z Libice n. C. 301, ok. Nymburk
se tdie:

1. Jakym nejvhodnijsim zpusobem vyuiit trika-
ndlovy pfijtmac?

2. Jakyi je jednoduchy zpusob ovldddni vylkoveho
kormidla?

3. Lze pouiit mSnice pro Orbit k napdjenivysilaie?

ODPOVTif)

1. Tfikanilovy pfijimaC se nejvhodnSji vyuiije
tak, ie dvSma kanily se ovlidi kormidlo opatreni
vybavovaiem s perovou neutralizaci a tfetiho kanilu
se pouiije k regulaci otaiek motoru pomoci dalSiho
vybavovaie na gumu bez neutralizace, tak2e
po signilu drii napf. pIny plyn a po dalSim signalu
skokem pfejde na maly plyn. Ovlidat motor tfetim
kanalem je daleko vyhodnSjSi nei ovladat jim vy5-
kovku.

2. NejjednoduSSi ovlidini vy8kovky je vybavo-
va&m na gumu. Obvykle vyJkove kormidlo se je-
nom natahuje nebo putladuje. Je to provedeno tak,
2e na vyiSkovdm kormidle je zariika, ktera dovoluje
vychylku jen v jednom smeru a nivrat z vychyien6é
polohy do neutrilu se zajiSfuje plochym perem,
kteri vyjkovi kormidlo pfitiskne k zardice.

3. MonidB z Orbitu nelze pouiit k napajeni vysi-
lafie. K tomu je zapotfebi jii mnohem vykonn6j8iho
ménife. V nekterdm z pfidtich iisel pravddpodobnS
bude popsdn takovy vyzkoudeny mSnid pro vysilad
Gama a podobn6. Je napdjen z NiFe akumuldtoru
2,4 V a doddvd pro vysilai tvrdd anodovd napiti
a2 135 V stiiinnosti asi 80 %.

Slavomir Rezdc z Plzni, Slovany c. 37 se ptd:
Jakou vf tlumivku pouiit do vysilaie Beta misto
p&vodni predepsane 3PN65201 nebo jak ji zhotovit?

odpOVEE>

VT tlumivka ma svou indukinosti zabrdnit vnik-
nuti vf energie z vysilaie do napdjecich zdroju.
Md mit indukinost asi 50 pyH. Takovd indukinost
se snadno ziskd navinutim 110 zdvitu drdtu 0,1
CuSm na ftfilisko itvrtwattovdho odporu. (is)

PftIPOMINKA

Miroslav Badura OK2WEE z Hrbove 264, ok.
Vsetin ndm pile k monitoru, ktery je popsdn v Mo-
deldfi 1165.

Shledal, ie v monitoru, ktery zhotovil jeho pritel
modeldf, byl modulaini kmitoiet slyset jen na veltni
krdtkou vzddlenost. Prepojil proto kondenzdtor C3
10k primo na kolektor prvniho tranzistoru. Tim dalsi
tranzistor byl vice vybuzen a monitor pracoval s do-
statecnou slyEtelnosti. K napdjeni pouiivd obycejne
ploche zelene baterie, z nii monitor odebird pouhych
6 mA a jeho nf vykon je temir stejny jako s baterii

yripomind take, ie i s tranzistory OC170 lze
zhotovit dobry vysilai a tim reaguje na nasi odpovid
s. Dyikovi v Modeldri 5/65. Zhotovil dvoustupnovy
vysilai CO-PA s antenou ke koncovimu stupni
prizpusobenou Collinsovym filtrem a s pfijimacem
Mino zjistil dosah 1 km.

ODPOVHiC)

Rddi vefime. Zmindné vysilaie se konstruuji
u nds i jinde. Takovy vysilai vdak odevzddvd anteni
nejvySe 50 ai 70 mW vf vykonu, a to pro bezpeiny
provoz drahych letadlovych modelu i za ztiienych
podminek se povaiuje za nedostateind. Vyhovuje
vSak pro ovldddni malych modelu, a zcela vyhovuje
poiadavkiim lodnich modelafu, ktefi sv6 modely
fidi jen na vzddlenost nekolika desitek metru.
Pro tyto uiely dokonce bohate staii nejiednoduSSi
sOlooscildtor a autor sdm md takovy tfikanalovy
vysilai, jehoi bezpeiny dosah je vice jak 300 m.

Dekujeme za pfipominky a zveme ke spoluprdci.

(is)

NOVINKY V SOUCASTKACH

* Po akci ,Krystaly“, o nii jste se
do5etli v Modeldri 3/1965, obr/tili jsme
se na n. p. Tesla RoXnov, abychom ziskali
informace primo u pramene o tom, mfi-
zeme-li v budoucnu pocitat s konstrukci
jednoduchych celotranzistorovych vysi-
laiu o vfvykonu 0,1 ai 0,3 W.

Koupite siobtisky?

K ZLEPSENI povrchovi upravy
modelu v8eho druhu mohou prispfet
obtisky pismen, znaku apod. U nds
se dosud samostatnf£ neprodavaji a
prvni, jez se objevily ve stavebnicich
IGRA, vzbudily znacny zdjem.

MtIZEME obtisky vydat. Prvni sa-
da formatu A2 by obsahovala: pisme-
na OK a cislice ve 3 velikostech (na
licencni cisla), cs. vojenske letecke
znaky (kruhovd) a cs. vlajky v n6koli-
ka velikostech, Stitky pro adresu maji-
tele a drobnd ozdoby. Sada by mohla
prijit do prodeje podobnS jako pldnky
fady Modeldf v blizkd dobf. Pfed-
bfznf odhadnuta cena je 5— Kcs za
kus.

ZJISTUJEME timto dotazem, urce-
nym vsem ctendrum, je-li o obtisky
tolik zdjemcu, aby bylo vubec moznd
je vyrobit.

NAPISTE ndm proto (vyhradnf na
korespondencnim listku a nic jindho
nepfipisujte) tyto’udaje:

e kolik sad si hodldte zakoupit

e pro jakd (druh) modely

e vasi pfesnou adresu, stdfi a po-
voldni.

Korespondencni listky od vds oce-
kdvdme do 15. srpna 1965, pozd£ji
dosltS nemuzeme vzit v tivahu.

ODMTfINIME BALSOU 3 ctendfe,
jejichz odpovfdni listky vylosujeme
z doslych. Redakce
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MMeme oznamit, ze Tesla Roinov
vyvinula germaniovy vysokofrekvenc-
ni tranzistor (pnp), vyroben” techno-
logii mesa, stredniho vykonu. Tranzistor
m£ typove oznaieni GF500 az 503 a jeho
maximum kolektorovd ztrdta je 300 mW.
Bude se vyrdbSt v menSich sdriich jii ve
tfetim ctvrtleti tohoto roku.

Podle technicke zprdvy, kterou jsme
dostali, jsou mezni hodnoty tranzistoru
GF500 pri teplote okoli +25° C tyto:

napeti kolektoru -uU cb 24 V max.
napeti kolektoru -U ce 24 V max.
napSti emitoru  -Ueb 0,5V max.
proud kolektoru -lc 100 mA max.
teplota prechodu Tj 100° C max.
teplota okoli Ta -65 ai +85° C
kolektorova ztrdta

bez chladici plo-

chy pri Ta-=

= 25°C Pc 300 MW max.
mezni kmitoiet 250 mHz

@& Ndrodni podnik Bateria Slanf dal
v kvEtnu na trh nové suche NiCd akumu-
Idtory s kapacitou 450 a 1500 mAh. Oba
typy jsou valeckovych tvaru. Mens§i,
450 mAh, je velikosti tuzkovdho Cldnku
a md pri jmenovitdm napeti 1,25 V do-
voleny vybijeci proud 45 mA. Kus je
za 15— Kis. VSt8i akumuldtor, 1500
mAh, je velikosti monoelanku a pri stej-
ném napeti md dovoleny vybijeci proud
150 mA. Cena za kus je 25— Kis.

Dotdzali jsme se tak6, mfi2eme-li ode-
kdvat, ze Bateria uvede na trh rovnez
suche akumuldtory s kapacitou 500 mAh,
ale knoflikoveho tvaru, ktery se pro R/C
provoz zvld§f dobre hodi a je napf. be2n6
vyrdben firmou DEAC (Deac DKZ 500).
Bateria nam sdelila, ze tyto akumuldtory
nejsou u nds prumyslem zadany a proto
se na jejich vyvoji nepracuje. -rt-

————— s ————
= -

Uz md takovou povahu - nikdy se
neprosazuje, moc toho nenamluvi, do-
hromady na nem neuvidite jestli md
z vitezstvi radost nebo ne. Na soutezich
fasto vitezi, ale vnejli znaky favoritii
postrddd - pokud sdeluje svoje teoreticke
ci prakticki zkusenosti, pak na svem
startovisli, kde si pofdd neco ,,smodr-
chd*“. Pofadatele,’ ktefi jelte dbdte na
slavnostni zakoncovdni soute&i, mohli
byste pro neho neco udelat? Stupen
vitezii (prvni, druhy nebo tfeti) odsunout
dozadu? To by byl rdd, on totiz byvd
nerad stfedcm zdjmu. Takovi oficidlni
pfeddvdni titulu ,,Mistr sportu bylo
pro neho uplnym ,hrobem*, neboi se
konalo za iicasti vSech moznych funkcio-
ndfit, ktefi vedli fefi o tom, kam az to
dotdhl. O naletanych vtefindch. O zdslu-
hdch. O jeho skromnosti a vitbecjak je to
pekne, kdyS . . .

Jak mdlo 37leteho Oldu znaji!
Pravda, skromny je, ale ne modeldf!
V tom smeru strEil vsechny do kapsy u&
pfed sedmndcti lety: ,,Ale - fekl Sldvce
po vyzndni ldsky pevnym hlasem -
pamatuj a uvcdom si jednou providy,
ze jsem a pofdd budu modeldfem/“ To
byla Oldova nejdelli feE. A tak se vzali
a Sldvka na to pamatuje. A 17 let to
respektuje. A dobrych 10 let asistuje.
Hlidd u trouby schnouci kfidla a vySkov-
ky, odmitd hosty kdyz se lakuje, hldsivd
Oldovi na soutezich pokyn £asomefifu
ke startu, behdvd pro modely ...
Vychovat si takto z zeny - pedagoga
modeldfskEho pomocnika se podafilo
Oldovi nadmiru dobfe. Je take ale na
opldtku uznaly, peclivy, pofddny. Ne-
zapfe, ze je pedagog. Dokonce dvojmo:
jednou v mostecke prwnyslovE skole
a podruhd doma. S prvnim pitsobiStem
starosti nemd, chodi proste ufit tam, kde

modelafi. Ale doma je on i Sldvka
trochu ,vedle* - £trndctilety Pavel
nemd Kk modeldfstvi nejmensi sklony.
Behdvd sice s tdtou kazdy den zrdna
po kopcich za modely, poznal s rodifi
kdejakou louku v republice a vi, odkud
foukd vitr, ale - na zebfifku sportovcu
se asi nikdy neobjevi. K tomu md
i v budoucnosti vlechny pfedpoklady
jenom tdta! L. KAVANOVA
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Takovy racek netnd zrovna lehke zivo-
byti, obzvldli v dnesni dobe vlech tech vy-
mozenosti, hluku a spied drdtii. Kazde
sousto aby sis vyrdckoval, o misto na Vltave
pobliS Ndrodniho divadla abys mldtil kfid-
lem. A pfece to vsechno vyvdzi chvilka, kdyz
se tak pekne, pohromade s ostatnimi usadiS,
zavzpominds - na stfibrnou hladinu Sdzavy,
na stovky stand a pfistdni, jimiz obzivla
Stfibrnd Skalice... A na pokfik, ktery
formoval racky uz pfed dobrymi triced roky:

,,Rackove rude v boj, v boj, ahoj! V boj
ahoj, rrrddd!**

Stary racek, ve vlednim lidskem zivote
Ing. Vladimir Nemec, by snad vzpominal
dodnes na onu dobu zasle modeldfske sldvy
(s hlavou pod kfidlem), nebyt jeho syna
TomdSe. Neboi syn, Sdk to 6. A tfidy zd-
kladni devidletd skoly v Perunove ulici
v Praze-Vinohradech, syn neni pro vzpomi-
ndni: ,,Kdy& jsi tedy modelafil a bylo to tak
ndramni, tak nds to naud!*“ Stary racek
zneklidnel, zakolisal mezi otcovskym prd-
vem zpupnou pozndmku synovu potrestat
a mezi touhou vrddt se jakkoli k letadlum.
Dost pozde, lec pfece jen jeho zdliba byla
objevena a vyuzita.

Kdyz loni pfisel do Skoly, ani nedekal
takovi pfijeti: zdstupce feditele, ucitelka
Maskovd pfijimala souhlasnym kyvdnim
hlavy podmtnky, navrhla ,,hnizdo* budou-
ctch rackii v pekne mistnosd, uditelka 6. tfidy
Kristina Skybovd nabidla spoluprdci a
v hnizde uz bylo pfihldlenych dvacet rackii
ze tfi Sestych tfid. Zavddet novoty v organi-
zaci o formdch vyuky - na to nemel ing.
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Nemec ani pomylleni. Prod? Rackove tehdy
pfed tficed lety melt dobrou organizaci
(mine se o ni mluvilo nez dues), bylo tedy
zbytecne cokolivymyslet. A kdyz se ukdzalo,
ze diky feditelstvi a uciteldm nemusi stary
racek o misto midtit kfidlem, o sousto rdeko-
vat, dal se s chuti do prdee. Zahdjeni (kazde
iitery odpoledne) pokfikem, samosprdva,
pokladnik, kronikdf - a stavba kluzdku
Luhdk. Dvacet kluku. a dvacet Luhdkii vy-
Utlo z hnizda za neceleho p0T roku. Pfedse-
dove se stfidali - Jirka Prchal, Pavel Ja-
niaka, Tomds Nemec, Lumir Hrudka, Pa-
vel Sykora, Jirka Levitner (jediny ,,ctvr-
tdk*). Zametdni, ndstenka, kronika - kazdd
prdeeje brdna sevsi vdznosti. Teorie ipraxe.
Kluci dekdvaji trpelive a on, vedecky pra-
covnik, klusd pfes celou Prahu ze zamestndni
jako maly kluk. ProtoSe ted ,,jeho* kluci
stavi motorovy model Plamehdk. A kata-
marany (to sem nekdo zanesl z jineho
hnizda!!). Codelat, klukUmje tfeba poradit.
Je zajimave,jakjsou pilni, ndpaditi, vsechny
,.dertoviny* pustili z hlavy a vlechen sviij
um ted vklddaji do modelii. Schuzku by si
neodpustili, Lumir Hrudka frrr - do dilny
pfimo z postele, nemoc musela ustoupit. Aby
nebyli tak zdvisli na , kazdem soustuli, dd-
vaji do spolecne pokladny mesicne 2,— Kds.
A bedlive stfezi, aby schuzky byly podle
programu, aby bylo uklizeno, aby .. . aby
se co nejvic pfiblizili tern ,,rackum*, o nichz
vyprdvi instruktor.

Tak ahoj, rackovi! Hlidejte si dobfe Ing.
Nemce, jelte moc a moc toho vi a vsemu vas
miiZe naucit. Tak se k nemu po prdzdnindch
zase sUtnete!

|ZIVOT PRATEL

SSSR. V Rostov® nad Doncm’je
modeldrsky velmi aktivni pionyrsky
diim. Vznikl tu tak6 zdafity modeldfsk”
detonacni motor ROSTOV 2,5 o v/-
konnosti 0,34 k pri 14000 ot/min.
Verze se zhavici sviikou d&vd 0,36 k
pri 19 000 ot/min. Vdha je 140 g.

-drd-

V POLSKU, stejnS jako u nds,
jsou dosud nejvice rozsireny bezmoto-
'TOvé modely kategorii A-2 a A-l. Je to
asi jednak z tradice, jednak pro pom£r-

ne malou materidlovou ndroCnost a
'posldze i proto, ze - pres ve8ker6 vyhd-
néni - se stale je§tE najde nfjaky- ten
kousek louky, na snimku u m£sta
Lublin. -k-

SSSR. Prukopnik raketovdho mo-
deldrstvi E. Buksa zkonstruoval model
dvoustupriovd rakety o vn£jSim prvi-
meru 46 mm, ddice 900 mm a o vzle-
tove vdze 900 g. Prvy stupen md
6 motorvi o celkovdm tahu 24 kp, druh£
stupefi 1 motor o tahu 7kp. -drd-

BULHARSKO. Takd zdejSi mo-
deldri se zaiinaji zabyvat raketami.Na
zdvfir 4. kursu pro raketovd modeldre
ve Varne byla 0Bpédnd odpdlena raketa,
kterd dosdhla v"Sky 800 m. -drd-

SSSR. Litevsky modeldr R. Sur-
na zvitezil iasem 900 + 212 sec
v A-dvojkach na vSesvazove soutSzi
v Taskentu. Dalsi vitezovd: modely na
gumu - Karamjan, ASSR 900 sec;
motorove — Gredin, RSFSR 900 sec;

M lad£ reprezentant LitevskE SSR se svou
A-2 Snimek: Krylja Rodiny
U-modely tf. 2,5 cm3 - Natalenko,

Leningrad 210 km/h; tymy - Zelman/
Bulkin, Leningrad 10'10" (findle! na
200 okruhu); akrobacie - Sirotkin,
Moskva 955,984 b .; combat - Litvinov,
Moskva; makety - Sirotkin, Moskva.

K-
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je osvddden” a jednoduch” Skolni model
na motor S-2, postaveny v”~hradnd z tu-
zemskdho materidlu. Cena materidlu je jen
ndkolik korun a to jistd uvitaji nejmladSi
modeldri. Stavba trvd podle zrudnosti asi
10—14 hodin. Pldnek je zmenSen na polo-
vinu, takze nejdrive je zapotfebi pfekreslit
jej do skutednd velikosti.

Postup prdce

Vybereme kvalitni rovnoletd ligty po-
trebnych rozmdru, vybrousime ndkterd
mimorddnd prurezy a vSechny li§ty vy-
hladime. Trup md predek z liSty 3x12.
Na nej ze stran prilepime dvojici ligt
15x5 (z 2x5). Rdm pylonu slepime
zvlasf a hotovy prilepime na trup. Pozor
na dodrZeni hhlu nastaveni kridla!

Kridlo slepime celd z li§t 2x 2 v 8ab-
loné ze zapichanych dpendlikii. Po doko-
nalem zaschnuti ohneme kridlo do vzepdti
tvaru W podle pldnku nad plamenem.
Teprve potom prilepime svrchu nosnik
15x 3, ato na vhodne vypodloZend kridlo,
abychom nezmdnili vzepdti. Ocasni plo-
chy slepime opdt z li§t 2x 2 v Sablond.

Vsechny lepend cdsti odistimc brusnym
papirem a spoje znovu omdzneme hustym
acetonovym lepidlem. Kridlo a vy8kovku
potahneme jen shora, smdrovku z obou
stran tenkym hedvdbnym papirem. Pota-
2ene casti opdt pri§pendlime na desku,
opatrne vypneme vodou a nalakujeme
2krat ridkym zaponem.

Hotovou smerovku prilepime na vy§-
kovku a celek na trup, nastrikany jii ba-
revnym lakem. PrivdXeme gumou kridlo,
prozatimne privdieme lo2e s prdzdnm
motorem na misto podle pldnku a eventu-
alnd posunutim vyvdiime model tak, aby
poloha tdiiStd odpovidala oznadeni na
pldnku (8ipka). Motorovd loie, ohnute
z duraloveho plechu tl. 0,8 mm, pfiSrou-
bujeme dvdma Sroubky. Trup v miste
loie rozSirime prilepenymi kousky li8t
2x5 mm.

Hotovy model zaklouzdvdme s prdzd-
nym motorem na primy let. Motorovy let
seridime pfihybdnim vySkovky a smdrov-
ky. Sprdvnd sefizen™ model Idtd asi 30 at
45 vt. a je velmi stabilni i ve vdtru.

R. MRAZEK, RMK Praha
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ADAMOVSKE STROJARNE,
ndrodny podnik, zdvod Dubnica
nad Vdhom, oznamujii vSetkym
zdujemcom - modeldrom, Ze zadali
so sdriovou v~robou kvalitn~ch ra-
ketovych motordekov RM 2,5/5,
ktord zaisfujd tieto hodnoty:

celkovy impulz 3,2 N sec
vdha 20 gr

doba chodu 0,6 sec
vonkajrie rozmery 0 22,5 mm
dizka 45 mm

Raketovy motorcek ma pyrotech-
nickd vymetnd zariadenie. Pre tu-
zemskych zaujemcov doddva tTV
Svazarmu.

This is to inform you that
ADAMOVSKE STROJARNE,
National Corporation, DUBNICA
NAD VAHOM, are manufactu-
ring high quality RM 2,5/5 rocket
engines for aircraft model enthu-
siasts.

Specification:

Overall impulse 3,2 N per sec
Weight 20 grams
Running time 0,6 sec
Outside

dimensions dia 22,5 mm
Length 45 mm

The rocket engine is equipped
with pyrotechnical exhaust device.
Orders should be addressed to:

PRAGOEXPORT
Jugmannova 34,
PRAHA 1, CSSR
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Hovori vyrobca motorov

Ako konStruktir modeldrshych raketovych motorov v n. p. ADAST Dubnica n. V. chcem
tymto lldnkom nadviazat styky s modeldrmi, aby ich skusenosti s motormi mohli byi uplat-

nované pri dallom zleplovani vyroby.

Ndrodny podnik Adamovske strojarne,
zdvod Dubnica n. V. vyrobil v tomto
roku v overovacej a prvej sdrii niekofko
tisic motorov RM 2,5/5, ktord boli dodand
Svazarmu pre prvii potrebu Skolenia
inStruktorov raketovdho modeldrstva a
raketovych klubov. Okrem ineho boli
tieto motory s lispechom ponuknute za-
hranidnym zdujemcom na vystave PRA-
GOEXPO v Brne koncom maja. Vyrobca
si praje, aby motory preukazovali uZivate-
fom len dobrd sluzby, preto povaZuje za
potrebnd po predbeZnych informdcidch
v minulych dislach Modeldra zozndmit’
znovu s technickymi parametrami, ako aj
s vlastnostami sdriovych vyrobkov.

Zdkladnd lidaje motora RM 2,5/5

dizka 45 mm
vonkajri max. priemer 22,5 mm
vdha 20—23 gr
doba horenia 0,6 sek

celkovd doba po vymet 5 sek
celkovy impulz 3,2 N sek.

Desatoro pre modeldra

*« Motory sd balene po troch kusoch
v polyetyldnovych sadkoch, aby boli chrd-
nene proti vihku, preto i vy ich usklad-
nujte v chlade a suchu

* NepouZivajte ich za ddZda, lebo
navlhnd, pricom sa ponidi siidrZnosf hna-
cej a spozdovacej zloZe, ktora moze upchat’
trysku a moZe nastaf explozia motora.
K takemuto zjavu doglo pri vyvojovych
skdSkach za ddzcfa s vadrimi motormi.
Po otvoreni sddku prelepte nepouZity mo-
tor na dne izolepou, aby nenavihol

e Motory v modeloch dobre upevnuj-
te, aby pri vymete nedorio k vyrazeniu
motora z modelu namiesto vymetu brz-
diaceho zariadenia

« Dobre upevnite na stenu modelu
navratne zariadenie (streamer alebo paddk)
aby sa neodtrhlo pri vymete, co sa stdvalo
casto pri skdSkach

¢ Nikdy neupravujte alebo znovu ne-
naplnujte uZ raz pouZity motor, lebo vy-
soke teplo pri chode motora naruSi stenu
komory

e Motory sii urcene pre modely rakiet
do 70 gramov celkovej vdhy

* Motor zaZehujte jen elektricky z mi-
nimalnej vzdialenosti 25 m, a to bud od-
porovym drotom alebo elektrickym pal-
nikom za pomoci zdpalnice - oboje bude
doddvat’” UV Svazarmu spolu s motormi

e V pripade nezaZehnutia motora
vydkajte najmenej 1 mindtu, neZ vezmete
model z rampy. Predtym v8ak odpojte
elektricky zdroj od odpalovacieho zaria-
denia!

e Prv net zadnete lietaf, precitajte si
bedlive ndvod a bezpednostnd predpisy,
ktord vyrobca doddva s motorom, aby ste

UPOZORTftUJEME

zajemce, te nemiiZeme zasilat jednotliv-
cvim tablety a zdpalnice pro motory ,,S*.
V omezendm mnoZstvi mviZeme vyhovdt
pouze raketomodeldrskym klubiim, a to
doddnim zdpalnice. Tablety TPH pro
motory ,,S“ v soudasnd dobd nemdme
a nevyrdbdji se u nds.

RMK Dubnica n. V.

OndrcjZIM AN

sa nedostali do rozporu s bezpednostnymi
orgdnmi.

Pri dodrZani na8ich rdd budete iste
spokojni s motormi, ktord pri vyvojovych
a technologickych skiadkach a overovacej
sdrii preukdzali spol‘ahlivost! funkcie. U 250
skuSanych motorov z roznych partii ne-
doSlo v Ziadnom pripade k roztrhnutiu
komory, vyrazeniu trysky alebo k pred-
dasndmu vymetu pred dohorenim spozdo-
vacej zloZe. Celkovu dobu chodu motora
so spozdenim sme upravili tak, aby pri
dobre postavenom modeli rakety nastal
vymet na vrchole drdhy.

Pre ndrodnych modeldrov pripravuje
zdvod ADAST vyrobu daldich motorov
RM 5/6, RM 10 a RM 20, ktore umoZnia
dosahovaf vySku letu aZ 1000 m. S tymito
motormi svifaZili uZ nasi reprezentanti
v Polsku; s ich lispechami ste obozndmeni.
Sucasne pripravujeme i vyrobu motorov
pre stavbu viacstupnovych rakiet, a to
podla zdujmu vds, modeldrov.

ZdleZi nam na ziskani vabich skusenosti,
lebo chceme doddvaf len motory dobrej
kvality a potrebujeme vediet, co e8te by
bolo treba u nich vylepSif. Va8e poznatky
zasielajte cestou zdkladnych organizdcii
Svazarmu na adresu: ADAST n. p. zd-
vod Dubnica nad Vahom, oddelenie TKS.

|. DUBNICKY MAJ

(0S) Raketovi modeldri z Dubnice n. V.
patri nepochybnd k nejaktivndjsim v CSSR.
V nedeli 15. kvdtna usporddali prvni soutdz
raket u nds, pri kterd se rnefila vyska letu.
Z vice nez osmdesdti prihldsenych se
zvicastnilo 59 modeldru z cele republiky,
mezi nimi 26 junioni!

Organizacnd ndrocnd soutdz byla dobre
pripravena. Vyska letu byla mefena teo-
dolity ze tri stanoviSf, rovndz tak odchylka
rakety od rampy ve svisldm smeru. Zmdre-
ne hodnoty byly hlaseny do vypodtoveho
strediska, odkudbyly dosazend vysky ihned
hlaseny rozhodcim a soutezicim. Starto-
vistd, mefici stanoviste a vypoctovd stre-

disko byly propojeny telefonem.
(Dek«n£eni na etr. 1B)

Start rakety ing. M. Jelinka z RM K Dub-
nican. V.



Motor MVVS 5R, vhodn” pro mode-
ly letadel, automobilu i lodi, proSel
dlouhymi vyvojov*mi zkouSkami, jejichfc
vysledkem jsou vykonnost a trvanlivost,
srovnateln6 s nejlepSimi motory této ob-
sahovd tfidy. Do vyrobniho pldnu MVVS
byl motor zarazen v r. 1964 na zdklade
doporuieni technickoekonomicke rady
MVVS.

MVVS 5 R je dvoudoby jednovilcovy
vzduchem chlazeny motor se zapalovdnim
Shavici svickou, se stranovym vyplachem
vdlce a se sdnim rizenym rotacnim disko-
vym §oupdtkem.

Diagram vykonnosti a tociveho momentu
motoru MVVS 5 R. 1. Palivo: 25 % rici-
novy olej, 75 % metylalkohol. 2. Palivo:
25 % ricinovy olej, 10 % metylalkohol,
45 % nitrometan, 20 % nitrobenzol

TechnickE data

Vrtdni 20 mm

Zdvih 15,6 mm
Zdvihovy objem vUce 4,89 cm3

0,78
Viha., 228 g

Max. vykonnost .... 1,02 k pri 17 100
ot/min.

452 dkgem pri

15 000 ot/min.

Max. tocivy moment

RozmSry

VySka (bez svicky) ..
Delka (vde€ind karbu-
ritoru a uniefe)

SIrKa. e,

8

78 mm

90 mm
47,5 mm

NOVY MOTOR
MWS SR

Provedeni soucasti

Motorovd skrin, litd. z hliniku do pis-
kove formy, tvori celek s valcem s mohut-
nym prefukovacim a vyfukovym potru-
bim. Vlozka v&Ice z litiny je brouSena
a lapovdna. Pist je kokilov® odlitek ze
specidlni pistov6 slitiny, tepeln6 zpraco-
vany a opatren™ dvfima pistnimi krouS-
ky. Predni viko, odlit6 z hliniku do pis-
kov6é formy, nese na dvou kuliikov~ch
loiiskdch uloieny klikov” hridel, ktery
je povrchove kalen a brouSen. Ojnice
b£zn6ho provedeni z duralu je pouzdrena
ve spodnim oku bronzem. Pistni iep je
ocelovy, kaleny, perovS popuStSny a opa-
tfen£ mosaznymi trecimi £o£kami. Zadni
viko, odlite z hliniku do piskove formy,
nese difuzer s karburacnim systemem.
Unasec z duralu je uloien na klikovdm
hrideli pomoci svorneho kuzele z mosazi.

Diskové soupatko z texgumoidu je
nasazeno na ocelovem kalenfEm a brou-
8en6m hrideli. VV zadnim viku je ulo2eno
v bronzovém lozisku a axialne zajiSteno
stavEcim krouzkem. Ndhon Soupatka ob-
stardva prodlouzeny klikovy cep. Difuz6r
a cely karburacni system je proveden
zpusobem obvyklym u vStsiny motoru
MVVS.

Zajemce 0 motory upozornujeme
na to, ze jsou v prodeji primov MW S
Brno, Tfida kpt. Jarose 35. Cena je
350,— Kcs za kus.
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Moje dale uvedene zkuSenosti se tykaji
prevd2ne meho modelu Wakefield, ktery
je uverejnen v Modeldri 2/65. S nim
jsem lital v Rakousku i na vybiru pro
MS ve Finsku.

Predesilam - abych predesel pozndm-
kdm, 2e jsem vlastne nic noviho nerekl
nebo 2e to hlavni jsem si nechal pro sebe -
it opravdu nic noviho rid nechci ani
nemohu. Titulu mistra sveta v r. 1959
jsem dosahl s modelem Cizkovy rady
,, X L*“. PozdejSi muj vlastni (nynej8i) mo-
del neni v zdsade jiny - minim napr. trap
ovdineho priirezu, pylon kridla apod.
Vyzrdld stavebni pravidla Wakefield mys-
lim u2 neposkytuji prileiitost zvySovat
podstatne vykonnost zmenou koncepce
modelu. ,,Drz se sveho kopyta - rekl jsem
si - a koukej je vypilovat a vylepS8it tarn,
kde to je8ti jde.” Konkritni jsem tedy
hledil zvysit spolehlivost modelu a do-
sdhnout toho, aby pokud mo2no letil
vidy stejne - nejprve vzhura, co nejvyse
a hlavni bezpecnou spiralou, bez ,,zd-
hadneho* potdceni.

Snimek vodniho },gumdcku* O. Saffkaje sice ,,0d veci, ale md'vdm pripomenout,

ze dovolenou Ize dobfe spojit s litdnim

,»C0 s tim delds, ze letds z nasich ,gumdckdrii( nejvys a celkem spolehlive ?*“ - Tak se me
ptal redaktor Modeldfc na mezindrodni soutezi v Zell am See v Rakousku a ve Slanem na
vyberovych soustredenich pro M S 1965. Nebyl to tedy muj ndpad ci potfeba nekomu radit.
Uz proto ne, ze kazdy soutezici md na vlastni i cizi model svuj ndzor a neni zdhodno neco

vytykat nebo doporucovat.

Na soutiSich slychdvdm snad nejcastSji
otdzku: ,,Prof ma8 tak dlouhy trup? Letal
jsi piece s krat8im!“ Nu2e, dospil jsem
k tomu ,,pfesnym vypoctem*.V americki
letcckomodeldrski rocence F. Zaica jsem
si prohlidl fidaje o prvych deseti souti-
iicich na MS 1959 ve Francii. Delky v8ech
trapu jsem secetl, dilil deseti a vy§la cel-
kovd delka od vrtule po doutnakovy kolik
1250 mm. To se mi v8ak neveglo do
transportni krabice a tak navic jsem mu-
sil je8ti trap rozdilit. Kromi bytelnosti
~motorovi*“ cdsti trapu a spolehliviho

MODELAR . 7/1965

spojeni obou dilfi (viz MO 2/65) je to
vSechno, cim snad je muj trap zvldStni.

A nyni k dalSim vecem, jti na modelu
mdm a proc SE DOMNIVAM, it tak
maji byt.

Vrtule je bez zvldstnich pripravku. a
okras. Zatim nepokladdm za nutny nejaky
kardanovy zdves gumoviho svazku ci ku-
zelov® kryt stredu vrtule. Nepopiram
urcity vyznam obojiho ani vzhlednost,
av8ak jsou s tim zbytecne starosti. Rovnez
treni v kluznem loiisku hridele vrtule
(drdt v trabiCce) nepokldddm za tak velke,

jak se casto pise. Hridel vrtule z oceloviho
drdtu 0 0 2 mm ukldddm proto jen do
mosazne trubicky o takovi svitlosti, aby
se hridel lehce otdiel. Pod vrtuli ddvdm
dye axidlni ,,modeldrskd* kulickovd lo-
ziska zn. IGRA, kterd maji po trech ku-
lickdch. Stred vrtule ohybdm z duralo-
veho plechu tl. 0,5 mm do tvara U, a to
pres hranol tl. 5 mm. Stredovou v~pin
dildm nyni ze silonu (drive z tvrdiho
dreva, av8ak bylo nutni ji jeSti pouzdrit,
aby pri navlhnuti nabobtnale drevo ne-
sviralo hridel). Duralovy profil spojuji
se silonem dutymi nyty, jez soucasnS
slouni jako zdvesy pro poutaci gumicky
ke skldpeni vrtule.

Vrtule byla piivodne pfesn6 pocitdna
a stoupdni melo byt po celdm listu kon-
stantni 720 mm na 0 610 mm. Kus od
kusu vsak se neco ££steEnf zmégnilo, ai
zbyla vrtule (lipové), jejii list je presne
obkreslen 1:1v MO 2/65. S tou letos
10tEm. Doba vytdceni svazku ze 14 pdsku
gumy Pirelli je 36—38 vt., podle kvality
a stavu gumy a pri nat*Ceni vzdy 480
otocek.

Kvalitu (stupefi finavy) gumoveho
svazku zjiSfuji pomoci mincire, abych
pro lety po sobf ndsledujici zave8oval
v2dy stejne vykonny svazek. Predpokla-
dam-li rozdilnou vykonnost svazku, pod-
kl&J&m hlavici a minim sklon osy tahu
vrtule dolu nebo nahoru. Drive se mi
stdvalo, it svazky navrch v sacku jsem
pou2il vicekrdt a na spodni doSlo az v nouzi.
Dopadlo to v2dy Spatni: bud premety ne-
bo let ,na uchu“. Poutivdm vyhradni
14 pdskii gumy Pirelli a odmeruji ji na
vzd&lenost 1,6 m (tak daleko mdme doma
z kliky dveri na roh spor~ku). Zcela novi
nepouiitd guma md podle miho mincire
tah 10—9,5 kp, zabihand a alespon 3 tydny
odpoiatd pak 9—9,5 kp. Svazek, s kterym
se bezni letd, ddvd tah pres 85 kp. To
pokladdm pro svuj model jeste za vyho-
vujici. K poklesu tahu pod tuto mez
ostatne dochdzi zridka, protore to u2
byvd guma tolikrdt navazovand, 2e se
stejne nedd pouzivat.

Strucni a znovu refieno: gumu + vrtuli
pokldddm za timer hlavni predpoklad
hspichu. V samotnim modelu Wakefield
nehleddm rezervy kromi jeho zjednodu-
8eni, zpevneni a zvySovdni spolehlivosti.

Krxdlo navrhuji tak, aby bylo pevni
a tuhe. U vySe zmininiho modelu jsou
dva nosniky - predni 4x7 a zadni 3x5,
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oba na vySku. Profil volim radeji s mene
prohnutou stredni Oarou, aby let byl rych-
lejgi, tedy asi tak NACA 4409. Jde mi
op£t pfedevsim o motorovy let: rychlej8i
let znamend utetnout za dobu vytd”eni
svazku del8i drdhu, coi se pfi zvladnuti
reakEn'ho momentu vrtule musi promSnit
ve VEt8i vySku. V tomto pfipade se zcela

Autor cldnku deld pomocnika na soustfedeni
ve Slanem brnenskemu modeldfi Pernicovi.
1Jhlednv a dcelny Perniciiv model, tvarove
typicky ,,brnensky*, je vybaven peknou
kovovou hlavici s kardanovym zdvesem
svazku

ztotoznuji s obvyklym rcenim redaktora
Modelafe: ,,Z druhiho patra se pada po-
nSkud ddle net z prvniho - racte zndt?*
- Jd se proto hledim dostat motorovd do
tfetiho patra a pak nechf se ddje vule
Alldhova - nejak se to ,,chyti“.

Mam vyzkou8eno, 2e tzv. idedIni po-
casi je mozno ocekavat na souteiich jenom
asi z 10 %, takfe nepoklddam za nejvy-
hodnejSi zabyvat se nejak (viadi kvalit-
nim kluzem na vikor stoupavosti, popfi-
pade dlouhym motorovym letem. Polohu
te2i§te modelu volim nejvice v 50 %
hloubky kfidla od ndbeine hrany, radeji
bli2e nabezne hrane. Ddle po dokonalem
zaklouzdni v dobrem pocasi opet model
potlafim - uberu pod odtokovou hranou
vySkovky podlozku tl. asi 0,5 mm. Tim
ziskavam jistou rezerva, jci se mi zatim
vzdy vyplatila. Nad totii mit v turbulent-
nim ovzdusi prvni fdzi klouzavdho letu
zcela uchvatnou a potom si trhat vlasy
(pokud jeste jsou): ,,Co se mi s tim
stalo? V2dyf to nikdy neddlalo?“

Pokud jde o zborceni, pouXivdm mirne
negativni geometricke (tzn. nakroutit) na
obou koncich kridla., na levem o pozndni
vdt8i, aby pri zvySend rychlosti zejmena
v motorovem letu se nenakldndl model
na ucho. Aby model pri ztrate rychlosti
nezacal opet viset na pravo, lakuji vice
pravou piilku kridla nebo pfiddm olovo,

MODERNI HLAVICE pro W akefield

Predstavuji vdm zarizeni, jez odstranuje
hludnd 3dobyvdni se* natocendho gumo-
veho svazku z trupu a ruznd ty ,trasaky*
pfi motorovdm letu, vdetnd kmitani vrtule
zpusobendho jednak uzly na gume, jednak
nutnym vyosenim hfidele. Behem let
praxe jsem se pfesvedcil, ze zmindnd zd-
vady nelze spolehlivd vyloucit, zfistane-
me-li u puvodniho uspofaddni, kdy na
tdmz hfideli je ulozena vrtule a soucasnd
vytvofen zdvds pro gumu. Pfi tomto {p0-
sobu totiz vibrace gumy se pfenaseji ne-
vyhnutelnd na cely model, coz ovsem
znadne zhorsuje jeho aerodynamickd vlast-
nosti - jinde pracne vypipldvane - a v kraj-

nim pfipadd to byvd i pfidinou havdrie.
Z moZnych zlepSeni jsem zvolil jako kon-
strukdnd i v~robnd nejpfijatelndjsi karda-
novy zdvds, ktery se mi osvdddil.

Pfedesildm, ze si neminim pfivlastfiovat
prvenstvi ndpadu. Dfive nei jsem sdm
navrhl a vyzkouSel toto uspofdddm, viddl
jsem koncepdnd podobnd u soudruhu Si-
merdy, Klimy a snad I jinych. Shlddnutd
provedeni md v8ak neuspokojila - jedno
bylo pfili§ robustni, jind opet pfilis dlouhd
a hlavnd pak zdvds na gumovy svazek bud
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malo pevny nebo vyludoval
funkci kardanoveho zavesu.

A tak isem pfes zimu trochu podumal
a pak s pomoci soudruhfi Sochy a Podlip-
neho z Jablonce n. N. jsem zhotovil dva
prototypy hlavice, kterou mnozi videli na
soutezich a povazuji ji za hodnou zve-
fejneni.

Vytddeni svazku mych modelu je nyni
zcela plynule, bez sebemen8iho rozkmi-
tdvdni modelu. Zdvds staci vyrovnat chveni
i pfi abnormdInim vyoseni hfidele. Sam
jsem jiz definitivne opustil dfivdjsi zpusob,
byf vyrobne daleko jednodussi, a kazdeho
zdjemce mohu ubezpecit, ze cas vynalo-

sprdvnou

zeny na zhotoveni popisovaneho zafizeni
neni promarndn. O zafizeni se zajimali
i detni udastnici letosni souteze v Zell am
See v Rakousku.

Vdha celdho zdvesu s hlavici, vrtulovym
stfedem a listy vrtule z balsy se pohybuje
v rozmezi 36—40 g. Bdhem letosniho pro-
vozu jsem nezjistil funkdni zdvadu, jen
u jednoho kusu jsem vymenil unavenou
tlacnou spirdlovou pruzinu.

Pro dsporu mista uvefejnuji jen vykres
sestavy ve skutecnd velikosti. Jsem ocho-

aby byla o pozndni td£8i. Nit jakoito tur-
buldtor nalepuji na kfidlo uf ze setrvad-
nosti, nebof tim dosahuji klidndjSiho klou-
zavdho letu bez pohupovdni.

V~skovku mdm zcela bdinou; nyni
pouzivdm radeji profil s rovnou spodni
stranou - pfibliZnd 70 at 80% Clark-Y.

Smdrovku s profilem rovnd desky
mdm pfilepenou na pevno ve vychyleni do
mirnd pravd zatdcky. Malym stavitelnym
smerovym kormidlem v horni ddsti smd-
rovky sefizuji zatdcku pfi klouzavem
letu. Motorovou zatddku sefizuji raddji
vychylenim osy vrtule a teprve v posled-
nim pfipadd nakldndnim vySkovky (delni
pohled). Myslim, ie neni chytre pfiliS
laborovat s vychylkou na smerovce - to
vzmkaji nejvice ,kfede“.

Zdverem jeStd k celkovd vdze modelu.
Je zajistd dobrd mit model co nejlehdi,
rozhodnd v8ak nikoli na ukor pevnosti jak
nosnych ploch, tak trupu. Jd mdm nyni
trup tak pevny, ie praskne-li v nem svazek,
vymenim jej a ldtdm ddle. Vzletovd vdha
meho modelu je pres 240 g a je§td to
ujde. Jak zndmo, potahuji balsovd steny
trupu navrch je8td ddmskou silonovou
puncochou. A i kdyby ta pundocha byla
)ii pfes vdhu, vidy bych ji pou2il, protore
pevnost je jedna z vdci, jez rozhodne
zvdtSuji spolehlivost soutdzniho modelu.

ten poslat zdjemcum kopii dilenskdho vy-
kresu souddsti za rezijni cenu svetlotisku
(M. U., Podzateckd, blok 83/5, Most).

POPIS SOUCASTI (miry v mm)

1. Hridel o 0 3, stfibrnd ocel. Otvory o 0 15
pro koliky vrtat opatrnS al po upravi piedniho
oka pro vrtaiku

2. Unasec listu, frizovany U profil odlehdenj,
dural nebo elektxon. Moino ohnout i z duraloviho
plechu 0,8 —1 mm

3. Kolik o 0 15, ocel 11370. Po mont£2i oba
konce roznytovat

4. RozpErnf krouzek, dural nebo elektron.
Dtilku volit podle vlastniho wusporidini (delSi
pro ku2el vrtule atp.)

5. Pouzdro loiisek, dural nebo elektron.
Vpfedu osazeni pro opreni do dfevSni hlavice,
vzadu Castcini uzavrenii pro opfeni zadniho loziska.
Po montdii pied zalepenim do bloku hlavice
moino jeSti odlehdit odvrtanim po obvodu valcovi

p|06h¥/
6. VnfijSi rozpirni trubka, dural nebo elck-
tron. Vymezuje vzdalenost obou kuliikovych loiisek

7. Vnitfni rozpirna trubka, dural nebo elek-
tron. PfesnS stejn6 dlouha jako trubka 6. Pienédi
axiilni tlak rovnomirnS na ob6 radidlni loZiska

8. Radialni kulibkove lozisko, EL3 —ZKL —
FPM - CV SSR 2 kusy

9. Zarazka pro zajiStSni polohy vrtule po sklo-
peni listu. Upravcny vrut do dfeva, montuje se
dodateinS ve vhodnd poloze

10. Pfiruba kardanu, dural nebo elektron.
Stfedem tfilesa proch4zi otvoro 0 3 H6 pro hfidel 1.
Vpfedu je osazeni pro opfeni pruiiny 11, vybihajici
v trn pro zariiku 9. Ve vdlcove iisti tfilesa jsou
dv6 protilehlii drdiky pro kolik 12, vymezujici
pohyb celiho tilesa na hfideli 1. Zadni fiist tilesa
Je rozvitvena do vidlice, kterd je prvni £4sti karda-
noviho zivisu. (Na sestavfc Spatni patrni)

11. Vinutd pruiina, ocelovd struna o 0 0,7.
Vnitfni prumir pruiiny 5 mm, 5—6 zavitfi, delka
voiné pruiiny 8 mm. Navleiena na tileso 10

12. Kolik 0 0 1,5, ocel 11370. Prochizi otvorem
hfidele 1 a obEma driikami tSlesa 10. Zpfedu se
o nfj opird pruiina 11

13. Mezikus, dural nebo elektron. Krychle
s dvima protilehle vrtanymi otvory. Prvnio 0 15
H7 slouii pro kolik 14 k zavi§eni do vidlice v t6-
lese 10. Druh” otvoro 0 2 ;e pro pevné naraieny
kolik 14, na niji se navlikd tfmen 16

14. Kolik o 0 15, ocel 11370. Po montiii
na obou koncich roznytovat

15. Kolik 0 0 2, ocel 11370. Pevné narazit
do t6lesa 13. Konce koliku pfesahuji tSleso 13
02mm

16. Z4&vép na svazek, dural nebo elektron.
Robustni tfmen, namdhan) na tah, ale pfedevSim
na krut. V pfedni £4sti jsou vyfr6zoviny dvi poddl-
né driiky pro navlefieni na kolik 15. Tfmen se
stahuje ze zdvdsu snadno smirem dopfedu. Gumo-
vy svazek se navlék4 na dcmontovany tfmen a ten
pak se svazkem se navldki na kolik 15.
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BALSA je — potrebujete BALSORIZ

Popisovand pomiicka, vhodnd k amaterskemu zhotoveni, je samo-
zfejmosti pro starsi modeldfe, ktefijsou zvykli s balsavym dfevem
pracovat. Drive byla 1€ k dostdni v prodejndch. Avlak nynejsi
niladi modeldfi namnoze balsu vselijak pizlaji a zbytecne kazi.
V nasetn krouzku pouzivdme popisovany maly balsorizjiS delsi dobu.
Je mozno nafezat s nim lihy na nosniky, odtokovd hrany, ndbezky,
a to v libovolnych Ufkdch od 0,5 mm do 30 mm z prkdnek do tl.
10 mm. Prdce jde rychle a lihy jsou rovni a hladke, bez dallich
pomucek (n0¢, pravitko apod.). Zdleiijen na tom, abyjedna strana
balsovdho prkenka byla rovnd.

Touto stranou pfilozime prkdnko k pfilozne desticce 3 a tlakem
na balsofiz protdhneme podel pfilozky po cele deice prkenka. Rez
musi byt naprosto rovny a hladky. Z tlustsich prkenek fezeme lihy
tak, ze udeldme fez z jedne strany, potom prkinko otocime a dokon-
cime profiznuti z druhe strany.

MATERIAL (miry v mm, podtrSene miry po letech dfeva):
1 lista 15x 50x 120 (buk, smrk); 2 lista 15x15x120 (buk,
smrk); 3 pfeklizka 5x 50x 120; 4 iroub do dfeva 3x 15; 5 houb
do dfeva 3x 30; 6 ocel. podlozka s otvorem o 0 3; 7 holici iepelka
tl. 0,13; 8 kreslici Ztvrtka.

SESTAVENI. Na listu 1 pfilepime (Epoxy 1200) ulomenou
holici cepelku tak, aby hrotjejiho ostfi vycnival asi 0 5 mm nad horni
plochu lihy 2. Svrchu pfelepime cepelku prouzkem kreslici ctvrtky
8. Pfisroubujeme k sobe listy 1 a 2pomoci sroubu 5. Dbdme na presnd
licovdni. Na vrchni plochu lihy 1 narysujeme ostrou obycejnou
tuzkou asi po 5 mm pomocne rovnobezky (na vykrese cerchovane),
jez ndm budou usnadhovat nastaveni sifek fezanych list pfiloznou
destickou 3. Nakonec pfisroubujeme srouby 4 pfiloznou desticku 3;
musi mit zcela hladkou a rovnou stranu, podle ktere se bude posouvat
fezand balsove prkenko.

Peclive zhotoveni balsoftzu trvd nejvice dve hodiny, casovd tispora
a usnadneni prdce se dd sotva zhodnotit.

J. PATLEJCH, LMK Praha 6
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RIDICi RUKOJET UNIVERSAL

mi slouzit zejmena tem, kterym jeStS priliS nezilezi na nejakem
tom centimetru, protore teprve zafinaji litat s U-modely.
Prednosti je to, it je mo2ne nejen m£nit roztec ridicich dritu
v rukojeti (tzn. menit citlivost rizeni), ale hlavnS pomoci posuvni-
ho lanka seridit rovinu nestejnS dlouhych ridicich dritii. Jde
o toto: lanka vychizejici z kridla akrobatickiho modelu nedelim
zisadne stejn6 dlouhi, ale s rozdilem 60—70 mm. To zaru6uje,
it poutaci karabinky se nesetkaji v kterdkoli poloze jak u modelu,
tak u rukojeti. NemuZe take dojit k ¢0inéné lanek mezi sebou,
nebot v jejich dilce je patrny rozdil.

Postup zhotoveni. Hlinikovy nebo duralovy plech tl. 1—1,5
mm, z kteriho bude rukojei, zkusime nejdfive ohnout. (Dural
musime vySihat nad plamenem a oh”bat ve vetSim polomeru.)
Rukojei 1 nakreslime na plech, vyfeSeme lupenkovou pilkou,
opracujeme, vyvrtime potrebni otvory a nakonec opatrnS
ohneme.

U mosazniho Sroubu M5 x 10 udfclime podle svych moXnosti
vhodnym zpiisobem vStSi prumfir hlavy, kterou podle vykresu
upilujeme. Rovni strana hlavy se opiri o celni stranu rukojeti
a zamezuje oticeni Sroubu pri dotahovini kridlovi matice 3.

Z bovdenoviho lanka o 0 1,8-2 mm odmotimc vrchni
vrstvu a tak ziskame ohebne lanko 4 o 0 asi 0,8 mm. Na obou
koncich 25—30 cm dlouheho lanka udSlime oika - co nejmenSi,
aby snadno prochizela otvory v rukojeti - na zavSSeni ridicich
drith.

Pred priSroubovanim dvoudilniho driadla 5, opracovaniho
z plasticki hmoty, muzeme rukojei pro lepSi vzhled vyleStit,
eloxovat apod. Jifi TRNKA, Praha

TABULKA SOUCASTI

£is. nazev kusii material (miry v mm)

1 rukojei 1 hlinikovy nebo duralovy
plech tl. 1—15

2 Sroub 1 mosaz, M5x 10, plochi
hlava

3 kfidl.

matice 1 ocel, M5

4 lanko 1 ocel, 0 18—2

5 driadlo 2 novodur, umaplex tl. 3

6 Sroub 2 ocel, M3 X5, zapuStena

hlava



SPORTOVNI MODEL

pouzivdm od lonskeho srpna. Tvarove sice
nevynikd, ale s pevnosti a letovymi vlast-
nostmi jsem spokojen. Konstrukce je ze smi-
seneho tnateridlu, balsu muzeme take nahra-
dit tuzemskym materidlem (uveden v zd-
vorkdch).

TRUP: listy 3x3, schematicky zna cene
diagondly balsa3x 3 (smrk2x 3),pfepdzky
2 -5 preklizka 1 mm (vylehcem), pfepdzka
1 a motorové loze preklizka 5 mm. Spodek
k pfepdzce 3 potazen preklizkou 0,8 mm,
bocnice 1mm preklizkou a 1mm tvrdou bal-
sou (klad. ctvrtkou). Ostatni vyplne na
trupu z balsy 1,5 - 3 mm.

rbalsa 2mm

SMFfiROVKA z balsy tl. 3a5 mm (smrk
2x 4 a 3x 5) je pfilepena na pevno. Zebra
VYSKOVKY (viz obrys 1:1) jsou z 2mm
balsy (preklizka 0,8 mm),stfed vyplnen bal-
sou 2 mm. Determalizdtor je doutndkovy.

PODVOZEK z oceloveho drdtu o 0O
2mm je pfivdzdn zvenku gutnou, kola
0 0 40— 45 mmjsou z mechove gumy.

KftIDLO je ptilene. Spojky tvaru ,,V*“,
slepene z pfeklizky 2 mm a duraloviho ple-
chu 0,8 mm se nasouvaji mezi listy nosniku
kfidla. Zebra - viz obrys 1 : 1 - balsovd tl.
2 mm (preklizka 0,8—1 mm, vylehcit).
Stfedovi vyplne a zakonceni z balsy (pe-
novy polystyren).

Model letd s MOTOREM Jena 1avrtuli
0 0 180/100 mm; je mozno montovat motor
do zdvihoviho objemu 1,5 cm3 PALIVOVA
NADRZ o obsahu do 5 cm3je za motorem na
pfepdZce 1 zvenku.

POTAH ceUho modelu z mikelanty je
dukladne lakovdn napinacim lakem a za-
ponem. Barevne doplfiky prototypu jsou
stfibrno - cerveno - cerne.

DOPLNUjiCi DATA: nosnd plocha
- kfidlo 19,9 + vyskovka 5 = 24,9 dm3.

M. PELIKAN. LMK Mnich. Hradistd
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Novy zpusob letani a bodovani R/C akrobacie

podle ndvrhu H. de Bolta zkusil behem
lonskeho roku britsky klub v Bristolu.
Podle ziskanych zkusenosti vypracoval
Ed Johnson po konzultaci s 12 prednimi
britskymi R/C akrobaty nova pravidla.
Cilem je odstranit monotonnost dosavad-
nich pravidel (vlichni souteiici Idtaji
neustile stejnd obraty), zmengit ztrdtovd
easy a zvlddnout tak rostouci pocet sou-
tdzicich. Umozni se takd souteSeni mdne
zkusenych modeldru, kteri si zvoli obraty,
ktere jit zviddli.

Nové pravidla obsahuji celkem 35 pri-
pustnych obratu, soucasnd vgak omezuji
dobu letu na 6 minut. Ka2dy si miize
vybrat libovolne obraty a miize jich na-
Idtat tolik, kolik zvlddne za 6 minut.
Doba pro vzlet neni omezena, patri vsak
do 6 minut letoveho casu. Kdyz se napr.
3 minuty spotrebuji pro spuSteni motoru
a vzlet, zbudou pro let s bodovanymi ob-
raty jen 3 minuty.

Ed Johnson navrhl obraty a souiinitele
obtiznosti k nim (v zavorce) takto: 1 Po-
jizdeni (9). 2 Vzlet (5). 3 Primy let (8).
4 Leva zatddka 90°, ndsledovand pravou

zatdckou o 270° (11). 5 Ndvratovy let (7)
6 Skluz, nasledovany pristdnim s okamii-
tymvzletem(19). 7 Skluz (5). 8 Prekrut (7).
9 PretaSend zaticka (9). 10 Let na zddech
(9). 11 Tri premety po sobd (11) nebo tri
itvercovd premety po sobd (18). 12 Vo-
dorovnd soma (12). 13 Britskd svisld osma
(12). 14 V~vrtka (12). 15 Vykrutovd svisld
osma (12). 16 Dvojit® prekrut (12).
17 Kubdnski osma (13). 18 Osma na (¢-
dech (14). 19 Souvrat na zddech (14).
20 Vykrutovy premet (14). 21 Svisly
stoupavy vykrut (14). 22 Tri obscene
premety (14). 23 Tri vodorovnd vykruty
(15). 24 ,TahavE® osma (15). 25 Pristdni
s okamzitym vzletem (16). 26 Kopanf
vykrut (17). 27 Americkd sviski osma (17).
28 Vyvrtka na zadech (17). 29 Pomaty
vykrut (17). 30 Skluz po ocase (18).
31 PribliZeni na pristdni (7). 32 Pristini
(11). 33 Dosednuti v kruhu 25 yardu =
=20,4 m (9). 34 Dosednuti v kruhu
50 yardu (5). 35 PojiSddni (8).

Provedeni obratu se boduje od 0 do
5 a ziskand body se ndsobi prisluSnym
soucinitelcm obtiinpsti. (s-man)
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Soutezni hazeci

kIUZJ a k t;mgznacim carou (Spidatd mdkkd tu2-

Pise Jifi KALINA

Hdzeci kluzdky jsou navzdory ndzvu velice ndrocne na stavbu i techniku. a hodi se spise
pro zkusene modeldfe. Mdm ovsem na mysli ,,vy$lechteny** typ, oblibeny a rozsifewy hlavne
v USA a V. Britdnii. Specialists hdzeji tyto modely az pres 30 m vysoko a doba letu se
pohybuje od 60 do 80 sec v uzavrenych haldch a venku jsou nejlepsi vykony nad 10 minut.

Popisovany model Django (na pldnku v polovicni velikosti) je prozatim nejlepsi z mS
vyvojove rady. Snad vzbudi u nekoho iismev - neoprdvnene - zeje vybaven determalizdtorem.
Zdiiraznuji, ze velice zdlezi na pfesnosti zhotoveni, md-li model pfi pomerne velke letove

rychlosti dosahovat spickovych vykonu.
NE2 ZACNU STAVTiIT

vyberu pedlivd balsu: na kridlo a vyS-
kovku pevnou a lesklou, na smdrovku
mdkkou a na trup tvrdou, ale neprilig
tdikou.

Kridlo. Slepim balsu tl. 6 mm na roz-
mdr 120x 500. Vybrousim na cisto spodni

MODELAR . 7/1965

rovnou stranu kridla. (Brusny papir zd-
sadnd lepim na prkenko 50 x 200 a brou-
sim pres leta.) Podle Sablony z prekliiky
1mm, men8§i o §irku bambusove dtdpiny
na ndbeind cdsti, vyriznu tvar pulky
kridla s malym presahem. Sablonu pri-
dpendlim na kridlo a vybrousim presnd
zrcadlove tvar obou pulek. Na horni strand

0 nejvdtsiho prohnuti profilu.
Brousim od odtokovd hrany po tuto ddru.
Plocha tdto casti kridla je rovnd, bez pro-
hnuti. Predni ddst profilu z horni strany
vybrousim na hrubo a prilepim bambu-
sovou Stepinu na ndbdinou cdst. Po doko-
naldm vyschnuti vybrousim predni cdst
profilu na cisto, rozriznu kridlo na 4 kusy,
v mistech lomeni zbrousim vikosy a na
tupo slepim v patridndm vzepdti. Mista
spojeni prelepim proufcky modellspanu
15 mm Sirokymi, jednou nalakuji a pre-
brousim.

Ocasni plochy. Postup prdce je stejny
jako u kridla, snadndjSi o to, 2e vystacim
s 8irkou prkenka bez slepovdni. Smdrovka
md te2 nosny profil kvuli krouzeni modelu
vlevo.

Trup. Sablonu bokorysu z prekliSky
1mm rozriznu na dvd ddsti, z nichi sestdvd
trup (balsovd a prekliikovd). Obd cdsti
trupu opracuji podle Sablony na presny'
tvar. Trup md obddInikovy prurez se sra-
ezenymi hranami. Do preklizkovd lyie vy-
riznu otvor pro vyvaiovaci olovo a zarez
pro gumicku determalizdtoru. Ly2i pri-
lepim zespodu na tupo k balsovd cdsti
trupu.

Sestaveni. Na trup shora prilepim
kridlo, do vyrezu zespodu vy8kovku a
z prave strany trupu smerovku. Na pravou
pttlku kridla zespodu prilepim zesileni
z prekMky 0,8—1 mm s vybranim pro
prst. Spoje kridla s trupem pfelepim
prou2ky tenke silonovd nebo hedvdbne
tkaniny.

Determalizdtor. Rdmcdek 1 z pre-
klixky 1,5 mm je nalepen na trup. Na

destidce 2 z prekliiky 3 mm je prilepen
prouiek olova 3 o vdze 1 g a nit 9 k vy§-
kovce. Destidka musi byt v rdmecku vol-
nejSi, aby volnd vypaddvala. Balsovou
stdnu trupu chrdni nalepen”™ staniol 8.
Shora je vetknut do trupu bambusovy
kolik 6 a ze strany je prilepena hlinikovd
trubicka 4. Nit 9 vede po trupu pod vy§-
kovku, kde je v ddlce 10 mm zespodu
prilepena. Nit je mime predpru”ena
smyckou gumy 1x 1 mm, aby destidka 2
lehce vyskakovala z rdmecku.
Povrchovd liprava. Cely model lakuji
4krdt lakem C 1106, jednotlivd vrstvy
brousim. Po vyschnuti laku vyleStim
model co nejjemndj8im brusnym papirem.
Na levou stranu tmpu nalepim obdelni-
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Cek hrubeho smirkovdho papiru, nariznu-
tim iepelkou vytvofim kormidlo smerovky
a vySkovky a model vyvdiim. Poloha t£-
zigte md byt podle vykresu; prototyp bylo
zapotrebi dovdiit olovem o vaze asi 5 g.

Zalctavani je odliSnd od ostatnich vol-
nych modelu. Vychylim smerovd Kkor-
midlo asi 0 2 mm doleva a vySkovd kor-
midlo asi 0 1 mm nahoru. Sestavim deter-
malizdtor: vlozim desticku do rdmeCku,
vloiim doutndk a prepdsdm gumovym
ockem destiCku pres doutndk. Model je
pripraven k letu - na prostoru bez kamenu
a tvrdych predmStu na zemi, protoze bal-
sove hrany jsou choulostivd na proraieni.

Model sestaven” presnS podle pldnku
poleti plochym kluzem mirnS doleva -
vhodny prCtmSr kruhu v kluzu je asi 30 m.
Po peClivdm zaklouzdni prejdu k hdzeni
modelu. Je potfeba si zvyknout od za-
Cdtku na presnd uchopeni. Model dr2im
pravou rukou tak, 2e palec poloZim na
smirkovou desticku, prvni ildnek ukazo-
vdSku do v”~rezu kridla a prostredni prst
z druhd strany trupu proti paid. S mode-
lem asi ve vy8i praveho boku se rozb£hnu
3—5 kroky, vyklonim dio mirne vpravo
a prudce vyhodim model zespodu vzhuru.
(Posledni fdzi ukazuje dobre snimek O.
Saffka, ktery zachytil pri takovdm I€io-
cviku mistra sportu J. Michalovife - pozn.
red.) Model hdzim bud primo proti vetru
nebo vhodnSji mirnfi doprava od smeru
vfitru. Duleiitd pri odhodu modelu je pri
skoro nata2en6 nice pustit trup, pri
opou8tEni ruky pak jcgtS ddvdm modelu
posledni Svihovy impuls ukazovdSkem
oprenym o kridlo. Model leti rychle
vzhuru pulpremetem, kterf je vyklonn
trochu doprava, po spotrebovdni energie
ziskand gvihem prechdzi do klouzdni v le-
vych kruzich. Serizeni je tedy vpravo -
vlevo. Neni moznO vpravo - vpravo, pro-
to2e model po vyhozeni by letSI v pravé
zatdcce ai do zem£.

Velmi duleZitd je to, aby model letl
dostatecnS rychle i na vrcholu stoupdni,
jinak spadne v levé spirdle ai na zem.
Kdyby i po opakovanych pokusech model
stdle strmd klesal ve spirdle, vychylim
mirnd vygkovd kormidlo nahoru. Ale po-
zor: v urCitych mezich dosdhnu hozenim
tim vEtgi vygky, £im je mensi lihel seri-
zeni. Prototyp letd s vygkovym kormidlem
vychylenym o 1 mm nahoru (na odto-
kove hranf). Pri turbulenci lddm vy-
hradnS s doutndkem, model snadno
uletne.

14

SOUTEZNI A-2 ZE STUDENKY

V Modeldfi 10164 je zprdva o mezind-
rodni soutezi na ddlku za ticasti klubu ze
ctyf stdtu. Tfeti misto v soutezi (790 sec)
obsadil clen LM K Studenka Z. Jedlicka,
jehoz modelje ddle popsdn.

KRtDLO se ponekud lisi konstrukinim
uspordddnim od b£zn6 praxe. Konstruktdr
hled2l dosdhnout tuhosti pri pouziti jedi-
ndho nosniku. Zebra (viz obrys 1 : 1) jsou
z tvrdd balsy tl. 1,5 mm, kromS korene
kridla, kde prvni zebro je z pfeklizky
4 mm, dalgi tfi z pfeklizky 1 mm a pdt6
zebro z pfeklizky 2 mm. Pole mezi tSmito
2ebry jsou oboustranne vylozena balsou
tl. 2mm. Kridlo se nasouvd na dva ocelovd
drdty o 0 3,5 a 25 mm. V zebrech 1—3
jsou jen otvory pro drdty, mezi 4. a 5.
zebrem je zalepena vypln z korku pro zv”-

<

Pied letdnim si v2dy rozcvicim nice,
abych predegel bolestivym svalovym zra-
ndnim. TrOnuji v2dy na vterinovy soucet
z 10 letu, jak u2 letos se bude u nds 16tat
na sout€2ich. Model vyhazuji do vygky
asi 15 m a dosahuji zatim prumerneho
fasu 40—50 sec.
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8eni tfeni. Koncove plosky jsou z pfeklizky
1 mm. Potah kfidla je z tlustdho Modell-
spanu. Pouzity profil B 7457 d/2, uhel
nastaveni u kofene +4°, linedrni geome-
trickd zkrouceni kridla —1,5°.
YYSKOVKA je tdmef celd z tvrdd
balsy. Zebra (viz obrys 1 : 1) jsou tl. 1,5
mm, stfedni pole je vyplneno mekkou bal-
sou, z niz jsou i oblouky. Potah tvofi tenkyl
Modellspan nebo japan. Pouzity profil
B 4356 b, jako turbuldtor slouzi pfefuko-
vaci otvory o 0 0,7 (spendlik) ve vzdale-
nosti 12 mm od nabezne hrany a o rozteci
20 mm. tJhel nastaveni vyskovky je 0°.
TRUP. Zdkladni tvar (viz fez) je
z mekkd balsy tl. 6 mm, kterd je v nosovd

Konstruoval a pise Jaroslav FARA

BOBEK

volny sportovni
model na motor
1 cm3

cdsti nahrazena smrkovym prkenkem. Ve
spodni casti trupu je oboustranne nalepena
smrkovd liStatl. 2 mm, kterd z sifky 15 mm
vpfedu se zuzuje plynule na sirku 10 mm
vzadu. Vnejsi steny trupu nad temito lis-
tami jsou z tvrd£ balsy tl. 2 mm.

Centropldn (viz fez) je tvofen temito
zebry: pfeklizka 1 mm, balsa tl. 2 mm a
pfeklizka 2 mm. Centropldn i s nosnymi
drdty je lepen Epoxy 1200.

Povrchovd fiprava trupu: fidky nitrolak,
tmel, barevny lak, lestgno pastou. Zatez
(olovo odlitd do lIzice) je podelne posuvnd.

SMERO VKA vcetnc kormidla je zm£k-
k6 balsy tl. 2 mm, potazene japanem nebo
tenkym Modellspanem. Vleiny hdcek je

Po Uspechu pldnkti KUBICEK (ke koupi v model, prodejndch) a JUNAK (viz MO
12/64) vyzddali jsme si od konstruktira »jeho tfeti osvedcenyi model. BOBIK je tvarove
i rozmerovc podobny obema pfechudcdm a dobfe doplnuje trojici: hornoplosnik - dolnoplos-
nik - dvouplosnik. Material je opet tuzemsky, ktery se snadneji nahradi balsou nez naopak.
Model, urceny v prve fade zdjemcmn modelaficim pro oddech,je pochopitelne opet rozklddad,
takze se snadneji skladuje, dopravuje a pH eventudini havdrii se obycejne neposkodi.

Doufdme, Se jsme svoji volbou zase ,,kdpli do noty* mnoha itendr&m a snad je jich
dokonce vie nez tech, kdo otevirali tento sesit s nadeji na neco specidlnejsiho (take se dockaji).

K STAVBfi

VSechny cdsti modelu stavime na tuhe
arovn6pracovni desce, do niz je mo2no za-
pichovat gpendliky. Pro spojovdni Ilist,
pfeklizky a celuloidu pouzijeme aceto-
nove lepidlo, na potahovdni Glutofix nebo
bilou lepici kancelafskou pastu. Penovy
polystyren nesmi pfijit do styku s ace-
tonem, lepime jej kostnim Idihem, ka-
seinem nebo epoxydovym lepidlem.

Trup. ObE bocnice slepime z lit, jednu
na pldnku a pfimo na ni druhou. Do mist
slepovdni podklddame voskovy papir nebo
fblii PVC, abychom po uschnuti lepidla
mohli oddelit boSnici od pldnku a obe
boinice navz&jem. Spendliky, tvofici 8ab-
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Redakce

lonu, zapichujeme kolmo, aby obe boc-
nice byly shodnd. Horni podelnik v miste
ohybu opatrne nalomime a v miste ulo-
2eni kfidla jej zesilime pfilepenim kratSi
liSty zespodu. Pro vloieni pfep”iek 2, 3, 5
ponechdme mezi pfickami mezeru o tlousf-
ce pfepazky. Koncovy vyklizek 6 zapusti-
me tak, aby byl v rovine s vnejsi stranou
podelniku (levd a pravd bocnice).

Po dokonalem uschnuti bocnice sejme-
me a nalepime na spodek kazde vyztuzny
pds 7 (levd a pravd). Po uschnuti sesta-
vime trup. Bocnice spojime pfepdikou 3
a spojovacim dilem 5; zajistime perovymi
kolicky na prddlo. Vlozime pfepd™ku 2,
do jejiho otvoru navlekneme konec mo-

Zebra A-2
ze Studenky
1:1

u prototypu 82 mm pfed odtokovou hranou
kfidla, poloha tEziStE je v 56 % hloubky.
ZALETANIi. Model sefidime na krou-
zeni v opacndm smyslu nez md model
s pfimo postavenym kormidlem. Velikost
kruhii menime podle sily vgtru. Za pfed-
pokladu, ze je dodrzen uhel sefizeni, je pro
poddind vyvdzeni modelu rozhodujici jeho
chovdni po vypnuti v silng pfetazendm
stavu. Dovolime nejvyse dvE zhoupnuti.
Je-li jich vice, posuneme zdtez dopfedu
a naopak. Jakdkoli podkldddni vy8kovky

zhorsi podelnou stabilitu i klesavost.
Sefizeny model je stejnS vhodny do

»oleje jako do turbulcntniho poiasi.
Zpracoval B. KRAJCA

toroveho loze 8 a pfilepime pfepdzku 1.
Zalepime spojovaci dil 4, desti6ku 9 tvo-
fici tvar kabinv kolik 10 a pdr pfifek
3x5. Pfekontrolujeme trojdhelnikem kol-
most pfedni idsti boinic a nechdme
uschnout.

Trup upevnime spendliky na desku
zadni spodni cdsti. Pfedek podlo®ime a
zajistime ve sprdvnd poloze (ovefime troj-
uhelnikem pfiloienym k bocnici a na plan)
tak, aby trup byl soumSrny a nezkrouceny.
Mezi poddiniky zalepime nejprve vSechny
spodni pficky, mezi sefiznutd konce hor-
nich podelnikvi bambusov® kolik a pak
teprve horni pficky, dvS krdtkd poddind
listy, mezi kterymi se bude voind pohy-
bovat kylovd ploska 15, a operky vy§-
kovky 14.

Po sejmuti kostry dobfe pfilepime bocni
desky pfedkvi trupu 10 k pfepdzee a mo-
torovemu lozi a vyplne 12 (pravd, levd).
Nakonec pfikliiime spodni tuhy potah 16,
desticku 13 s pfi8itou ostruhou, vyklizky
17 a nasuneme bambusove koliky. Do-
koncime drobnosti, pfekontrolujeme, za-
cistime nerovnosti a dolicujeme vybrdni
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pro spodni kridlo. ObS kridla v pohledu
zpredu musi byt od sebe stejni vzdalena.

Kridla. Zebra v hornim kridle jsou
oznaiena A ai D, v dolnim E az H. Obi
poloviny kridel sestavime na desce sa-
mostatni (levi poloviny zakresleny tence
cerchovani). Ndbeine listy a nosniky se-
rizneme podle rezu A-A a B-B, do odto-
kove liSty udildme listem pilky na kov
zdrezy pro 2ebra. Zebra nasuneme do
zdfezu v odtokovi li§tS. Seridime kol-
most, zajistime spendliky a shora nasu-
neme opatrne predni nosnik. Pozor, stred-
ni 2ebra A a E jsou sikmo!

Spojeni polovin obou kridel: nasuneme
je na spojovaci li§tu K zadniho nosniku,
shora nasuneme li§tu K predniho nosniku,
na ndbiinou li8tu priloih'me spojku J a
dozadu vlo2ime rovne uriznuty kousek od-
tokovi listy. Stred kridla na desce upev-
nime, zajistime sprdvni vzepiti podlo2e-
nim a nechdme uschnout. Po sejmuti pre-
lepime spojeni odtokovych li8t (u 2eber
A, E) prouZkem tenkeho platna a popri-
pade ovdieme spoje vsech li§t niti a pre-
lepime. PrikliZime vyplni stredvi a kon-
covi hranolky z penoviho polystyrenu,
oboji opracujeme po uschnuti klihu.

Vyskovku stavime obdobni jako krid-

Nejlepsi is. modely Zebra A-I

ZUZANA 1:1

A-1.ZUZANA

Popis na str. 19

18

la. Jeji 2ebra L, M, N maji stejny tvar
jako u dolniho kridla., jen s menSimi zd-
rezy pro liS§ty. Do stredni cdsti prilepime
krdtki listy O a P, kteri zapadaji mezi
horni podilniky trupu a zajiStuji v2dy
stejnou polohu ocasnich ploch na trupu.

Smirovka je rovnd deska slepend
z list. Hotovou ji zalepime presne kolmo -
zatim jen predni cdsti - do vyskovky.
Zadni cdst prilepime az po zalitani mo-
delu. Kylovou plo8ku 15 prilepime prouZ-
ky pldtna z obou stran.

Podvozek po vypracovani rozvinutiho
tvaru ohneme ve sviraku. Upevneni kol
8roubky M3 s maticemi je zrejme z pldnu.
Ostruhu z oceloveho drdtu priSijeme na
desticku 13. Kolo zajistime ohnutim
drdtu nebo pripajenou podlozkou.

Palivovou nadrz upravime z pru-
svitni plasticki dute zdtky od leciv ,,Spo-

fa“ o 0 20 mm tak, ie do ni vyvrtdme
otvory pro hadicku k motoru a pro pindni.
Vlozene viiko z neprusvitni hmoty zali-
jeme lepidlem Kanagom nebo Epoxy,
jim2 nddrz taki prilepime na levou boi-
nici trupu. Konec hadicky (z plasticki
hmoty, nikoli gumovd) dosahujici na dno,
8ikmo serizneme. Tato n&dri md obsah
asi 2 cm3 a vystaci na 35—45 sec letu.

M otor Jena 1 cm3upevnime 4 Sroubky
M3x12 ai na nalakovany trup. Otvory
v motorovem lo2i udildme podle motoru
a vyvrtdme je 0 3,5 ai 4 mm, abychom
v pripadi potreby mohli vychylit motor
mirni do stran. V motorovim lo2i je vyfez
pro motor jiz odchylen do prava od osy
trupu, pozor pri stavbi! Pod matice vlo-
zime podloZky 18 s otvory /vyvrtanymi
oodle motoru.

Vrtule o 0 200/90 a?/0 180/100 mm

MODELAfc . 7/1965



*e v prodejndch jen'drev~nd, odolnSjSi je
plastikovL Pro motor Jena 1 prevrt"me
otvor na 0 8 a2 83 mm.

Potah. Nejprve potdhneme c”sti z po-
lystyrenu tenkym bilym papirem, pricemz
lepidlem natirdme cele plochy. Pred po-
tazenim kabiny celuloidem nabarvime
predni horni plochu trupu cernf a do ka-
biny mu2eme umistit lehkou figurku pi-
lota. Cely model potahneme vWknitym
papirem Mikelanta. Na spodni plochu.
trupu prilepime vypinacim lakem jest6
druhou vrstvu Mikelanty.

PovrchovA liprava. Potah z Mike-
lanty vypneme Ctyrmi ai peti ndtery vy-
pinacim lakem (nevypiname vodou!).
Vrstvy nechdme dobre wuschnout pri
teplote asi 20° C (vlhko pusobi matne
bild skvrny, nad kamny je nebezpeci
vzniceni!). Kridla ani ocasni plochy se
nesmeji zkroutit, je proto lepsi nechat je
schnout v 8ablone.

Pro ozdoby podle sv6ho vkusu volime
jasn0 odstiny barcvneho nitrolaku, dobre
viditelne na zemi i ve vzduchu (cerveni,
oraniovA, jasnS modra).

Sestaveni. Kridla, vySkovku a podvo-
zek pripoutAme k trupu pAskovou gumou
1x 2 mm pres bambusovd koliky. NapSti
gumy musi byt takove, aby dil dobre driel,
ale aby mel moSnost pohybu pri silnej§im
nArazu (ne pri normAlnim pristAni).

Pouzijeme-li vy8kovku vyklApeci (za
pocasi s termikou), provlAkneme predni
gumu otvorem ve smerovce, zadni koliky
ovAZeme gumou 1x 1 mm, pod jejiz
posledni smycku vloZime doutnAk. VE-
chylku vy8kovky (asi 35° ai 40°) omezime
reznou niti (silonem), privazanou k zad-
nim kolikum.

N AL, ZUZANAT

je druhy model, s kterym jsem 16tal na 1.
misto ve sportovnim Xebricku 1964—65
(prvni je ,,Tomik-4* - viz MO 5/65). Po-
uzitim tuhiho potahu kridla a vySkovky
jsem se snazil u ,,Zuzany“ zvetSit tuhost
nosnych ploch, coz se mi podarilo. VAhovS
vychazi model pfiznive diky pou2iti velmi
lehkA balsy, tak2e v tS2i§ti je zalepeno jeSte
40 g olova. PrumSrnA doba letu z 50m
8§Mry je 110 sec.

Kridlo je celobalsove, 2ebra (viz obrys
1:1) maji tl. 1,2 mm. K dodrSeni viepéti
slouXi zejmdna hlavni nosnik. Pulky kridla
maji zalepeni papirov6 trubicky, jimi2 se
nasouvaji na 2 ocelovd drAty o 0 2,5 mm,
vetknute do centroplAnu.

V~skovka je bez nosniku,
z balsy 1 mm (obrys 1: 1).

Trup je bez vnitrni konstrukce; pred-
ni cast az za kridlo je z lipovych prkenek
3 mm, zbytek z balsy 3 mm. Na drAteny
vlecn™ hAcek se navlekA silonovy vlasec
ovlAdajici smerovku.

Smfirovka z pine balsy 3 mm je pri-
lepena na pevno. Ovladane kormidlo je
na spodni CcAsti.

Potah. Kridlo a vySkovka svrchu pres
balsu tenkym a zespodu tlustSim, trup
a smerovka pres balsu tenkym Modellspa-
nem. Vsechno lakovAno 2krAt vypinacim
a 4krAt cellonovym bezbarvym lakem.

Zal6tavEni je bez zvlAStnosti pri pres-
nem dodrieni polohy T€Zidie.
R.METZ, LMK K'adno

2ebra jsou
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Model zavesime’/ mistf teiiSte, ozna-
cenem na planu (za poutaci gumu). Je-li
sprAvne vyvAzen, visi mirne sklonen
predkem dold. Bude-li poloha jina, pri-
dAme zAva2i (a solidnf£ upevnime)' na
predek nebo na zadek trupu.

ZALRt AVAM E

na volnem rovnAm terenu bez prekAzek,
pokud mozno travnatem a mekkem, za
klidneho pocasi nebo jen mirneho vanku.

Model nejprve zaklouzeme jako kluzAk.
Leti-li prikreji dolfi, podlozime mirne
vy8kovku vzadu, houpe-li, pak vpredu.
V klouzavem letu jej seridime do mirnd
zatacky vychylenim zadni cdsti smerovky.
Zajistime ji 8pendlikem vpichnutym do
odtokove listy vyskovky, po dplndm zald-
tdni ji prilepime. Pred prvnim motorovym
letem seridime motor na men8i otacky,
avsak s pravidelnym chodem a zkusmo
zjistime mnoXstvi paliva na dobu chodu
asi 10—15 vterin. Leti-li model prili§
ostrou zatackou na nekterou stranu, vy-
chylime motor mime na stranu opacnou.
Leti-li ndhodou ostre k zemi, upravime
mirnS sklon motoru vzhuru a nebo dolu
jestlize se vzpind. V motorovem letu md
model stoupat mirnou pravou zatdckou.
Pak teprve zvy8ime otdckv i mno2stvi pa-
liva. Model seridime tak, aby v motorovétn
letu zatacel doprava, vklouzavdm doprava
nebo doleva. Neserizujeme jej na motoro-
vy let vlevo, zvldste leti-li i v klouza em
letu vlevo. U modelii s pravotodivou
vrtuli (pohled ve smeru letu) je to ne-
bezpecne. Model muze snadno prejit do
sestupnd spirdly a havarovat. S levotoci-
vou vrtuli je tomu naopak.

1 & 1a a ir i

Dokonceni ze str. 7

Na soutezi se objevilo mnoho zajimave
resenych raket, nejldpe - kolmo - vsak
Idtaly lehkd rakety (bez motoru 10— 15 g)
s bohatou stabilized. K pohonu bylo po-
uzito jen seriovych motoru ADAST RM
2,5/5.

Viteznd raketa O. Saffka z RM K Praha

Za vetru startujeme tak, aby vitr foukal
8ikmo zpredu z pravd strany. Model pri
zatdieni vpravo proti vetru ziska rychleji
vydku. Kdybychom startovali s vetrem
zleva, mohlo by se stdt, 2e model, sdm
letici do prava, bude vdtrem sraien na
zem.

CTENAr OM, kteri chtSji model hned
stavSt, poskytne redakce bezplatnou slu2-
bu: z vykresu ddme zhotovit planografic-
ke kORie ve skutednd velikosti (jedcn for-
mdt Al) a zasleme je postou. Pofizovaci
cena jedne kopie je 4,— KEs vcetnd
po§tovneho. Plaite predem postovni po-
ukdzkou typu ,,C“ na adresu: Redakce
Modeldr, Lublanskd 57, Praha 2. Dozadu
na poukdzku napiSte jeStf jednou HOL-
KOVYM pismem svoji dplnou adresu.
Neposilejte vie penél, vraceni preplatkd
zdrzuje! Vyrizeni trvd 3—6 tydnu. Zd-
znamy prijimdmc do konce cervence 1965.

SEZNAM MATERIALU

li§ta 3x 3x 1000 mm 10 kusu

3x5x 1000 mm 8 kusfi

3x 10x 1000 mm 3 kusy
preklizka 1X 350 x 600 mm

4 x 70 x 200 mm

duralovy- plech 0,8 ai 1X 70 x 240 mm
ocelovy drat 0 1,2, delka 150 mm
celuloid 0,3 x 100 x 200 mm
gumova kola s disky 0 40 2 kusy, 0 20 mm 1kus
pinovy polystyren (zbytky) podle pldnku
bambus 1 kolinko
Sroubky M3 x 18 (6 kusu) s maticemi M3 (12 kusii)
2umovi nit o prufezu 1X2 a2 1x3 mm, delka 2 m
igelitova hadiika o svetlosti 2, dilka 100 mm
potahovy papir Mikelanta 1,5 m*
hedvdbny papir bily 1/2 archu
acetonovi lepidlo 100 g
vypinaci lak 200 g
barevny nitrolak 100 g
bild lepici pasta 1 tuba
plastikovd zatka od IdCiv Spofa o 0 20 mm 1 kus
motor Jena 1cm3
vrtule 0 180/100 at 0 200/80 mm

Za zminku stoji i propagacni zaji§téni
Nechybely krdsnd ceny - brouSend pohdry,
raketovd motory, stavebnice, upominkovd
vlajecky, diplomy. Po Dubnici n. V. byly
vyveseny plakdty a poutaie.

vYsledky ®»

Senior! - jednotlivci: 1. O. Saffek, Praha
244; 2. ing. B. Pazour, Dubnica n. V. 241; 3. J.
Kodi, Sliad 241; 4. J. Drugda, Sliad 225; 5. R.
Mrazek, Praha 224,5 m. - Hodnoceno 33.

Druzstva: 1. RMK Sliad 654; 2. RMK Praha
637,5; 3. RMK Dubnica I. 633,5 m. - Hodnoceno 9.

Junior! - jednotlivci: 1. A. MatdjiCek 223,5;
2. O. Moravdik 216,5 (oba N. Dubnica n. V. B);
3. D. Lukadik, M. Tiebova 214; 4. L. Bohnicky,
Dubnica n. V. 207,5; 5. J. Filo, M. Tfebovi
207 m. - Hodnoceno 26.

Druzstva: 1. Il. ZDS N. Dubnica B 606;
2. RMK V§8J2 M. Tfebovi Ill 604; 3. ODPaM
Dubnica n. V. 572 m. - Hodnoceno 7.

1. MISTROVSTVf CSSR
RAKETOVYCH MODELARCJ

se kona ve dnech 9.—10. Hjna 1965 v Brnd.
Soutezi junioH a senioft (jednotlivci a 3clenna
druzstva) v kategoriich:

1. DOSTUP s raketou pohdndnou motorem
RM 2,5/5

2. DOSTUP s raketou pohanenou motorem
RM 2,5/5 a s uzitecnem zatizenim 28 g (vd-
lecek z olovene slitiny o vnejSIm prumeru
nejmene 19,1 mm).

V obou pripadech Ize pouzit libovolnd rake-
ty. Vyiaduje se derno-oraniova barva rakety
(musi previddat) a ndvratne zarizeni ve tvaru
cclistveho prouzku) rozmdru 5 X 53 cm.

3. DOBA LETU s raketoplanem pohanen”m
motorem RM 5/3 (5/4). - Rozmer motoru
RM 5/3 je 0 22 X 55 mm.

Kazd” kraj mu2e prihlasit 3 seniory a 3 ju-
niory podle vysledku soutezi nebo krajskych
pfeboru, kterym jsou hrazeny cesta a pobyt,
licast alespon 1instruktora 2. tfidy v krajskdm
druzstvu je podminkou. Mistrovstvi se mohou
udastnit 1 dalsi modelaii na vlastni naklad.

Prihlasky s vkladem 10,— Kcs se prijimaji
do 31. 8. 1965 na adresu: Milod Navratil, KV
Svazarmu, Baity 8, Brno.
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TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

zmatek

(sch) Americky Casopis Model Airplane
News (1/65) informuje o Cldnku z titulni
strdnky New York Times dne 9. srpna
1964. Titulek Cldnku znel ,,F. C. C. To
Restrict Radio Hobbiests* (,,F. C. C. -
tj. FederdIni komise spoju - omezi radiove
kutily*). Cldnek se zabyvd problemem
obcanskych radiovych stanic provozova-
nych na kmitoCtu 27 MHz. Podle pred-
pisu. F. C. C- nejsou tyto stanice urceny
pro pouzivdni ,kutily“ ve Spatnem slova
smyslu. V USA je jiz vyddno 700 000
licenci pro obcanske rddiove stanice a ne-
ustdle se mnoii jejich zneuzivani. Po-
uzivaji se ke vSemu moZnemu, jenom ne
k nutnd komunikaci. Dusledkem je pak
bC2ne niCeni ndkladnych R/C modelCi.
MAN uvddi, 2e modely byly zniceny
napr. pri ,,vdznd“ komunikaci manzcla
dotazujiciho se radiem manzelky, zda
md cestou donni koupit libru masla.

F. C. C. proto vydala narizeni s plat-
nosti od 1 listopadu 1964, jehoS cilem je
zamezit jiny styk na tomto kmitoCtu, nez
ktery je povolen koncesnimi podminkami.
Nebude-li pry toto narizeni dosti uCinnd
v praxi, pak F. C. C. varuje, 2e pouzivdni
obcanskych pojitek zakdze.

Zajimavd perlicka, plynouci z citovane
zprdvy: americti modeldri pod zkratkou

Obcanske radiove stanice -

F. C. C., tj. Federal Communications
Commission, chapou ,,Frequent Crash
Causers™ - ,,Puvodci castych havarii".

Vyhodnejsi koncepce R/C modelu?

(s-man) Zndmy> americky modelar Ed
Kazmirski zvolil pro svuj nejnovejsi R/C
akrobaticky model nezvyklou koncepci -
tlaEny motor umisteny v zddi trupu. Kaz-
mirski vychdzi z jednoduche a v zdsade
sprdvne tivahy. —Vrtule s velkym tahem,
umistend na pfidi trupu, ovlivnuje obtekdni
okolo celeho modelu, a to celkem nepfiznive:
zpusobuje viry, model neni obtekdn soumerne
rovnobeznymi proudnicemi, ale proudnicemi
sroubovite stocenymi. Ostatne je zndmo, ze
skuteind letadla bezmotorovd nebo s prou-
dovymi motory maji daleko lepSi vlastnosti
nez letadla s vrtulovym pohonem.

Prototypovy model Kazmirskeho md roz-
peti 1750 turn, vdzi 2500 g a je vybaven
motorem Veco .45 a rddiovou soupravou
Orbit Proportional. Pri prvych letech se
model osvedcil, i kdyz vyzaduje jeste dore-
seni nekterych vlastnosti. Po prvem celo-
dennim leldni se pak projevila jeste jedna
vlastnost teto koncepce, ne sice rozhodujici,
ale velmi dobrd: model byl naprosto cisty
a nepotnsneny zbytky paliva.

Dalsi japonske motory

(s-man) Firma Enya uvddi na svetov”
trh radu malych motoru. Jde celkem oosm
typu, ato 06-11, 08 a 10 se zhavici svickou,
R/C verze techto typti 06-11-Tv, 08-11-TV
a 10-TV a detonacni 06D-11 a R/C verze
06D-11-TV. Cisla znaci zdvihovy objem
v cuinch, cili 1cm3 1,3 cm3a 1,65 cm3.
Take firma Fuji ohldsila novy motor
099-S (tj. 1,6 cm3) se zhavici svickou. Md
to byt nejvykonnejsi japonsky motor toho-
to zdvihoveho objemu.

Boj monster

Tak nazyvd O. Blanch svuj cldnek v ame-
rickEm casopise Model Airplane News. Za-
byvd se v nem velmi se rozsifujictm vzdjem-
nym rusenim obcanskych radiostanic, tele-
vize a v neposledni fade i ddlkoveho fizeni.
Jako vrchol uvddi pripad majitele obcanske-
ho pojitka (tzv. talkie-walkie), ktery si pro
svuj vysilac vybudoval mohutnou rotujici
antinu s vyzdfenym vykonem 40 W (slovy
ctyricet watt) a pfirozene doslova zamofil
siroke okoli a znemoznil nejen ddlkove fi-
zeni, ale i neruseny poslech a ,,pohled* UKV
pfijimacti i televize. (s-ma)

Tandemovy R/C vrtulnik

(s) Zdpadonemecky Casopis Flug+mo-
dell-technik uverejnil v c. 2/65 informaci
o tandemovem vrtulniku, ktery zkonstruo-
val spccialista v tomto modeldfskem oboru
adrzitel vytrvalostniho rekorduNSR. Ing.
Bruno Horstenke jej postavil s mladymi
cleny leteckeho sportovniho klubu vDarm-
stadtu. Jiz prvni pokusy potvrdily sprdv-
nost konstrukcniho zdmeru, takze model
Ize povazovat za prvy letuschopny sveho
druhu na svCte.

Uverejnene fidaje jsou bohuzel spord.
Vrtulnik vdzi okolo 2000 g. Rotory maji
prumdr 1100 mm a plochu 2x 75 = 150
dm?2; specificke zatizeni je 13 g/dm2 Plo-
cha listu je 6x 3= 18 dm2 Listy maji

stredni hloubku 60 mm a profil o tlouSfce
10 %.

Vykonnost potrebnd pro vznaseni je asi
0,5 k. Motor o zdvihovdm objemu 5 cm3a
vykonnosti 0,75 k je ulozen (otoCnC) ve
spodku trupu a jeho toCiv® pohyb, vyvo-
lany reakCnim momentem, se prevddi ,re-
minky* (z nichz jeden je zkrizen) na roto-
rové hridele. Rotory maji tudiz vzdjemnC
protismyslnou rotaci a tim se vyvazuje
jejich reakcni moment.

Prvy rychlostni rekord

s upoutanym modelem byl oficidlne registro-
vdn americkou organizaci AM A v r. 1943,
tj. pfed 22 lety. Ustavil jej dodnes aktivni
Harold deBolt. Tehdejli stavebni pravidla
pozadovala: motor do 0,6 cuinch (10 cm3),
plochu kfidla nejmine 13 dm3 vdhu modelu
nejmene 1350 g a podvozek. Rychlost se me-
fila na sesti okruzich, pfi polomeru fidicich
drdtu 21,2 m, tj. na drdze 805 m.

H. deBolt zaletl rychlosti 156 km(h s mo-
delem o plose kfidla 13,6 dm3 dovdzenym
zdtezi na potfebnou vdhu a pohdnenym mo-

torem Super Cyclon s dvojitym zapalovdnim
jiskrovou svickou. Model mel na svou dobu
nekterd pokrokovd technickd feseni. Motor
byl temef cely zakapotovdn, podvozek zata-
hovatelny, vrtule plastikovd a opatfend
kuzelem. Vykon se dnes nezdd vynikajici,
staci vsak si uvedomit, ze plocha kfidla re-
kordniho modelu odpovidala plose kfidla
modelu kategorie Wakefield. (s-man)

Stredisko pro R/C modely

otevrela v dubnu britskd firma Radio
Control Specialists Ltd, zabyvajici se vy-
robou zarizeni pro dalkovd rizeni nejen
pro modely, ale i pro prumysl a vyddvajici
tdz Casopis o ddlkovdm rizeni. Stredisko
na plose 3/4 akru je vybaveno ,leti8tem*
pro R/C modely letadel a mClkym jezirkem
pro R/C lodC. Mimoto md vystavni prostor
pro prodej modcldrskeho materidlu a ve
statickd vystavC md byt skuteCny letoun.
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Stredisko je otevreno do konce zdri, a to
dennd od 11 h. do zdpadu slunce. Jedno-
denni vstupenka opravnujici k Idtdni je za
5 silinku (5 devizovych Kcs), cili pomcrne
drahd. Motory modelii musi byt opatreny
tlumici a modeler musi byt pojistdn na
zdkonnou odpovednost. Ve stredisku bu-
dou pravidelnc poMddny soutdze.

(s-am)

,Masovost* v pokojovych modelech?

(s-mati) V Kalifornii ziskdvaji oblibu
souteze pokojovych volne letajicich maket.
Pro rozsifeni zajimave kategorie mezi mld-
dez byla vypracovdna pravidla pro celo-
balsove jednoduche modely (tj. pine z prke-
nek, bez papirovdho potahu). Model miize
byt postaven z prodejm stavebnice anebo
podle vlastniho ndvrhu. V druhem pfipade
se predklddd k posouzeni shodnosti se vzo-
rem tripohledovy vykres nebo fotografie
vzoru Nejvetsi rozpetije 600 mm, prwner
vrtule 35 % rozpeti. Model se posuzuje
z hlediska zpracovdni (nejvice 30 b.) a po-
vrchovd dpravy (nejvice 20 b.). Hodnoti se
nejlepli das ze tfi letii, pocet pokusii neni
omezen, vzletat se must se zeme.

Prosadi se ,osteparsky“ start?

(dx) U volnd Idtajicich modelii moto-
rovych a Wakefield pouzivaji v posledni
dobe mnozi predni sportovci prudkdho
hozeni pri startu z ruky. Z nasich jsou tim
znami zejmdna Z. Malina a mistr sportu
F. Dvorak. ,,Kam nedohodim, tam nedo-
letim* - rikf si zrejmd tdz American Don
McDonald (z druzstva USA pro MS 1965),
ktery pouzivd skutecne osteparskeho {p0-
sobu hazeni pri startu. Jeho Wakefield -
jinak pine hranaty a nikterak zvMstni -
md 130 cm dlouhy trup. McDonald drzi
levou rukou vrtuli, pravou trup az u zad-
niho zavdsu svazku, pricemz ocasni plochy
se témb5r dotykaji zeme. NeobycejnS prud-
kym hodem ziskdvd pry model hodne pres
10 m vysky.

Prijemne cteni

(a) Polsky tydenik Skrzydlata Polska
(18/65) napsal v reportdzi ze ,,1V. celostdtni
soutSze modelu raket“ o is. reprezentan-
techChybou bylyslabe zpracovane
modely a zejmina nedostatek dobrych, to-
vdrni zhotovenych motoru - to jsou hlavni
priiiny nasich nefispichu. Piseme nasich,
nebot hostum z CSSR se podarilo naraz
ziskat uspich v jednotlivcich i v druzst-
vech. Jejich vitizstvi nebylo nf£hodni.
Zku8eni raketomodelarsti instruktori, vit-
sinou technikovd z vyrobniho zavodu,
privezli dobre postavene modely a solidni
soupravy motoru tovarni vyroby. Cs.
druzstvo vzbudilo velky zdjem nasich mo-
deldrit a jejich sportovni vystoupeni, kole-
gidInost a ochota mohou byt kazdim vzorem.
Ochotnd se delili o zkuSenosti s mladsimi
kolegy na startu a takd ,pujiili‘ palivo.

Pokus o rekord

Kresba J. Kaplan
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Ve Vidni jsme ope/ zvitezili

(-a) Vednech 28.—30. kvetnase zucastnilinziimoieldfi mzziniroinisouteSe upoutanych
modelu ve Vidni, pofddane ndhradou za jubilejni 5. rocnik mszindrodniho utkdni mest
v upoutanem letu. Od utkdni mest poraiatel upustil, nebot nebylo v jeho sildch zajistit
soutez tak, jak by odpovidalo jeho pfedstavdm jubilejniho rocniku.

v Vedle decmdcich a nasich startovali )este
modeldri z NSR a ze Sv”carska. Sympa-
tickd soutez ma svuj prijemny rdz: poklid-
ne prdtelskd poletdni, pri nemz zbyde dost
casu na vymenu zkusenosti. Tedy zddnd
usilovna honba za vrcholnymi vykony.
Odpovidaji tomu konec koncii i dosazend
vysledky.

Pozoruhodnd je, ze vitez v rychlostni
kategorii Freundt letal se starym motorem
- vyrobkem rakouskdho modelare Bugla -
s centralnim vyplachovanim a obstriko-
vym karburatorem. Nas inz. Pech byl
stejnym vykonem s motorem MVVS 25 R
druhy.

Tymovy zdvod se stal koristi prazskd
dvojice Drdzck - Trnka. Zvitezili vsak
0 pouhd 2 vteriny, kdyz do findle se kvali-
fikovali celkem dobrym casern 4,48". Ve
finale pak se projevila opet bolest motoru
MVVS 25 TR: nestaly vykon. Kdyz
tento motor ,,jde“, je bez konkurence, ale
je snad nad lidske sily primdt jej k tomu
na celych 200 okruhu.

Vykony akrobatickych modelu byly ohro-
zeny neprizni pocasi - chvilemi byl velmi
siln® narazovy vitr. Doplatil na to na§
Gabris, jemuz jeden takovy poryv doslova
prirazil model k zemi. Po pekndm v”~konu
zvitezil Rakusan Turk.

Male dobre rady

e Pri tmeleni maket se mi velmi
osvedcil tento tmel: 2 objemovd dily zd-
sypu ,,Sypsi“, 1dil cellonovdho laku, 1dil
nitrolaku, ndkolik kapek bile barvy.

Tmel redim podle potreby redidlem,
aby jej bylo mozno strikat fixirkou. Dosa-
huji velmi dobrdho povrchu.

K. LEXA, C. Budejovice

e Ovladani vztlakov~ch klapek na
principu podtlaku pouzivaji americti mo-
deldri. Zarizeni je vhodnd pro motory nad
35 cm3

Pracovni komora ¢ (prumer asi 20 mm),
ze ktere je na jedne strane vysdvdn vzduch,
je na diuhd strand pota“ena gumovou
membrdnou, kterd je spojena tdhlem se

celkovem hodnoceni zvitezilo - jako
loni - druzstvo Prahy. Vcelku mvizeme

rici, ze i druhy leto§ni zdjezd nasich
sportovcu ,,za svd“ splnil ficel: modeldri,
i kdyz si hradili uiast, byli spokojeni.
Zaletali si, zmerili sily se zahranicnimi

souperi. A to je vzdy dobrd a prospdsnd.
Lze si jen prdt, aby takovych akci pfib”va-
lo, nebof to miize jen zlepsit nasi uroven.

VYZPEUGKY
Rychlostni modely
1 Freundt Salzburg 208 (200, 194)
2 Inz. Pech  Praha 208 (200, 192)
3 Sladky Brno 206
4 Malik Miinc hen 202
5 Pastyrik Brno 201
Tymove modely
1 Drdzek - Trnka Praha 9'57"
2 Gurtler - Baumgartner Wien  9'59"
3 Hohenberg - Turk Graz 10'19"
Akrobaticke modely
1 Turk Graz 6123
2 Gdbris Bratislava 5830
3 Mothwurf Graz 5258
4 Maikis Munchen 4825
5 Kaiser Salzburg 2394

vztlakovou klapkou e. Do vysunute polohy
je taiena lehkou vratnou pruzinou d, je-
jii tah je pri chodu motoru prekondn pod-
tlakem vzniklym v pracovni komore. Saci
hrdlo karburdtoru a je doplndno dalSim
otvorem, do ndho2 fisti trubka od spojo-
vaci hadidky b.

NA SOUPRAV U GAMA si postavil celobalsovy dolnoplosnik Mir. jtddrsky

z Kuksu (c. 3, okr. Trutnov). Data: rozpeti 1670, dilka 1230 mm;

nosnd plocha

34 4- 10 dm2 vzletovd vdha 1720 g; motor Jena 2,5, vrtule 0 2201100.
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Adresar modelarskych
ktiubu

Adresy modeldfskych klubu uvefejnu-
jeme po krajskych celcich od cisla
511965; podkladem jsou seznamy z mo-
deldrskeho odboru tJV Svazarmu a pfi-
md hldseni klubu redakci (pokud dolla).

VIiCHODOCESKi KRAJ (05)

DobruSka - J. Falta, Tesla n. p., Opoéno

Dvdr Kralovin. L. - Ing. F. Hik, Tylova 908

Havlifkdv Brod - Leo§ Bohuslav, Straini 170

Hofice v Podk. - J. Teimer, Havliikova 57

Horn! Brand - V. Grossman, C. 169

Hostinni - L. Nosek, ul. K. Klifie 1

Hradec Kralove - J. Prokop, Nim. 5. kvfitna
888

Hradec Krilovi (A) - F. Skarytka, Gumokov

Hradec Kralove (L) - L. Vanek, Cervcneho
545

Hradec Kralovd (2) - J. Rachota, Nedbalova

1178, Hrad. Kr. 11

Hradec Kralove (R) - F. Sita, Dubova 161,
Hrad. Kril. IX

Chocen - L. Plach£, Chocen - pivovar

Chrudim - P. Barcalik, Tylovo nibfeil 123

JaromSr - P. Janik, NidraSSi 222

Jiiin - V. KloubouCek, Ruski 296

Kriliky - Z. Krejza, Letohrad 397

Ledef n. Siz. - M. Krouiek, Pod Stinadly 555

Mlade Buky - J. Rybkovi, MI. Buky 53,
ok. Trutnov

Mezimesti - J. Wiesner, Dlouhi 40

Nachod - J. Donat, Wolkerova 1421

Nichod (L) - O. Horik, Borski 14/13

Nova Paka (A) - J. TOrna, Jugoslivski 68

Pardubice (2) - O. Hrd$, Strosova 1033

Pardubice —M. Kolai, K blahobytu 2464

Pfibyslav - J. Cislavsky, NimSsti 55

Rychnov n. Kn. - V. Klaus, Sokolovski 1006

Semily - J. Douba, Reky 109, Semily Il

Srnojedy (L) - Z. Jary, Srnojedy 17,p. Liny
na Diilku

Svitavy - J. Samek, Nir. osvobozeni 21

Turnov - S. Krejdi, Dr. Honsu 675

Turnov (L) - A. Drahokoupil, Bezruiova
1386

Trutnov (A) - J. Novotny, Peep. Sn62. 183

Upice - O. Sedliiek, Leninova 893

tJsti n. Orl. - O. Krisa, Cernovir 98, okr.
Usti n. Orl.

Vrchlabi - V. Stefan, Fugnerova 873

Vysoke M~to (A) - R. Zelezny, Karosa n. p.

Zacler - E. Pohl, 2aclif 123

JIHOMORAVSKi KRAJ (06)

Adamov - H. Berinek, i. 186

Blansko - J. Hartl, Budovatelu 16

Bilovice - J. Gariic, Husova 537, Bilovice
n. Svit.

Brno I - MUDr. S. Hladfk, Pod kaStany 21

Brno Il - J. Cudik, Novotniho 26, Brno 14

Brno Il - 1. RemcS, Kridlovicki 12

BuCovice - J. OSanec, Revoludni 738

BystHce - H. Fiala, BystHce 298, ok. 2dir
n. Siz.

Gottwaldov - F. Zelda, Sidli§t6 741 (Maleno-
vice)

Hodonin - V. Mastihuba, Olbrachta 4

Jihlava - K. Sedlik, Husova 7

KromSfii - M. Laube, Vodni 1

Kurim - M. Miika, Jungmannova 880

Kyjov - R. Skypala, Sklimy Moravia n. p.

Nové M6sto n. Mor. - F. Vrtina, Gottwal-
dova 218

Otrokovice - J. Gablas, Traplice 57, ok.
Uh. Hradiitfi

Prostijov - J. BeneS, Fanderlikova 10

Rousinov - A. Slid, CSA 249

Stare MSsto - M. Kafka, Spitilka 1335,
St. Misto u Uh. Hradiiti

Strainice - F. Konefny, Striinice 1185
u Hodonina

TiSnov - J. Oplt, Nim. Miru 911

Tfebifi - M. Kfivinek, Marxova 22

Uh. Hradi§tf - L. Durech, 2i2kova 732

Uhersky Brod —M. ZileSik, BystHce p. Lo-
penikem 28, ok. Uh. Hradiiti

VySkov | - F. Janeiek, Pustimifsk6 Prusy 60
u VySkova

VySkov Il - B. Tkany, VVU HSS OJ/EA
VySkov

Velkc MeziHCi - M. Sou&k, Karlov 43,
Vel. Mezifiii

ZbySov - V. Blaiejovsky, Babice 111 u Rosie

Znojmo - A. JaroS, Jugoslivski 8

2danice - S. SvStlik, Lovdice 40, ok. Hodonin

2dir n. Siz. - F. Hintenaus, 2dir n. Siz.,
29/15 - 1
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V Chebu se uz pfesvedcili, ze S-dvojky jsou priblizne to, co”zajimd chlapce. Startuje
jeden znejmladlich blend krouzku, asistujiJ. Hussarovd a E. Vdgner

CHEBSKE

Najit modeldfe neni tak snadni. Maji sice
svb sidlo blizko ndmesti, i vchod do domu je
fddne oznacen vyvesni tabulkou, ale . ..
Vejdete, vystoupite az do nejvyssiho poschodi
a - modeldfi nikde! Ze by az na pude?
Vyddte se tarn. Za malymi dvefmi se ozyvayji
hlasy, tak zaiukdte, otevfete a konecne:
jste v ,,komnate* tfikrdt btyri metry, lidije
tu jako v die, jen se podlaha pohupuje.
Pochlubi se vdm i druhou mistnosti. | tfeti,
stejne velikou, ale pozor - naslapujte opa-
trne! Propadd se strop a zatekd sem -
proto je mistnost prdzdnd.

,,Bydlo neni definitivni. Ddm se bude
pfestavovat, nadeje na jine mistnosti zddnd
a tak . . . certvi, kde se octneme*, pfedvidd
Jitka Hussarovd (jedind Sena tady v tom
muzskbm hemzeni). ,,Nejhorsi ale je, ze
clenovb naseho klubu ziskali na skoldch
rnladi zdjemce o spartakiddni stavebnice -
vidite sjakou chuti pracuji. Jiste budou chtit
chodit i po spartakidde, ale to uz se nebude-
me mit kde schdzet, ani kde delat . .
Totez jinymi slovy fikd i Karel Eder, Emil
Vdgner, ostatni pfitakdvaji. - Ale je to jen
takove male postesknuti, za chvili na

KO

trampoty s mistnostmi zapominaji a zase uz
s vervou pokracuji: ,,Mdme 35 blend,
ztoho5s1., 3sll. al5selll. vykonnostni
tfidou, v krouzcich pracuje 28 mladych,
7 z nich raketovych.*

Jitka napfiklad modelafi uz btyri roky
a dobfe, krome toho md funkei pokladniko
a jeste vyfizuje veskerou korespondenci
jinak je skladovou ubetni a matkou osmiletb
deery. A modeldfskym zanicencem, prdve
takovym, jako Karel Eder - truhldr, ktery
modelafijiz od sesti let (tedje mu deveta-
dvacet). Drive zil v Asi a posledni btyri
roky zde; je drzitelem Il. VT ajako jediny
zdejsi modeldf absolvoval kurs raketovych
modeldfd 111. stupne. Prdve stavi (satno-
zfejme doma, do dilny by se s tim nevesel!)
ctyfmotorovou U-maketu Vickers Viscount
0 rozpeti 2040 a deice 1820 mm. Stavba si
uz vyzddala dobrych 340 hodin prdee ajeltb
takovbho roku bude zapotfebi . . .

A takovych nadsened je v Chebu vie.
Starosti s klubovnou a dilnou - ano, ale
chut do prdee jim to piece nevezme!

E. SEBELLE

ZE ZIVOTA KLUBU

Do rubriky prispbli: V. Mastihuba, B. Tkany, A. Valdlek, KV Svazarmu Ostrava

HODONIiN. LMK Im¢ ]+ dlouholetou
tradici a jeho dienové ,,pfe2ili“ ruzn”™ ob-
dobi... Letos se pridali natrvalo k ZO
Svazarmu mistniho n. p. TATRA. Pri-
jali je jako m”~lokde - priznal za vSechny
pov”~reny £len klubu - ,,zivod ndm po-
skytl dilnu takovou, ie vyhovuje jako me-
todicke stredisko pro cely hodoninsky
okres, v cinnosti nfs podporuje ZV ROH,
takze mu2eme klidnf£ modelafit. Klub md
130 clenu krouiku - 5 krouSku na Skoldch
a4 pri ZO Svazarmu, starost o ne prevzali
nositele vykonnostnich trid. Za priklad
ostatnim ddvdme J. Macka, ktery vede
dva krouiky (36 zacdtecniku) na ZDS
v Rati§kovicich. Ani ostatni star§i mode-
Idfi vSak nezustdvaji stranou od mladych,
protoSe pro nd pripravuji stavebnice jed-
noduchych modelii, aby se mohli ziicast-

nit ji2 b£hem prvniho roku sout£2i.*
Tolik z LMK, ktery letos porddd a zve
vds na V. roCnik soutf2e ,,0O putovni
soudek mSsta Hodonina“.

S opozdenim jsme se
dov6d61i, 2e letos 2. 3.
zemrel po krdtkd ne-
moci v Krom£fi2i

Jarek FIALA,

den pred svymi 55.

narozeninami. ObS-
tavdho modeldrskdho pracovnika
znaji zejm6na morav8ti modeldfi,
pracoval jako sportovni komisaf.
Cest jeho pamdtee!
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vySkov. Klub sice nikdy neprevy-
8oval poitem ilenu Cislici dvacet, ale kus
price mi za sebou - kazdoroCni ucast na

Iniclativni clen vyskovskeho klubu ,,zizkovec*

Oros

ASTT (pravidelnf s prvnim nebo druhym
mistem), dfiast na souteSich volnych mo-
delu, propagacni vystoupeni - kdy2 ne
»venku®, tak v kasirnich.

DROZDOV. Propagace modelifstvi je
v klubu samozrejmou vSci. Vystavy, vy-
vfisni skrihky, predvidSni R/C modelu - to
vSechno prispelo modelarum k uznani

ze strany vSech verejnych instituci a MNV.
Po dohoda s radou MNV taka instalovali
vystavu (50 modelCi) na poiest 20. v*rOdi
osvobozeni CSSR.

OSTRAVA. Leteckomodelirsky od-
bor krajskd modelirska sekce pripravil
v dubnu dvoudenni kurs bodovaaii pro
akrobaticka a R/C modely. Vysledek -
20 vydanych prukazfi Il. tridy modelirvim
z Bruntilu, Frydku, Karvini, N. Jiaina,
Olomouce, Opavy, Ostravy, Prerova a
Vsetina.

Tak mladej, ted miizete litat jak dlouho
chcete a hlavne hezky pH zemil
Kresha J. Kaplan
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SPO RTO VNI

I. kvetna

¢ LMK Horice usporidal z 18. dubna
odloSenou soutaz ,Memorial J. France**
jako vyberovku A-2 pro 5irsi reprezentacni
druistvo pro MS ve Finsku. Soutane se
ziicastnilo 85 modeliru z 29 LMK. Po-
aasi: oblaano, vitr 2—5 m/s, teplota 15° C.

VYSLEDKY - Stefan Hubert, L ie-
nee 900] Z. Viclavik, Liberec 887] J. Kriz,
Praha 878] £. Rak, Horice 876; m. s.
O. Prochizka, Most 876] J. Krejcik, Ho-
rice 868] I. Horejgi, Holygov 860] J. Du-
Sek, Horice 845] J. Podlipny, Jablonec n.
N. 844] M. Forst, HolySov 842 vt.

NEDELE

16. kvetna

¢« LMK Ruzomberok usporiadal
siit'az volnych modelov v Liskovej.
iJdast 24 modelirov, poaasie: slab” vietor,
diid, oblaanosf 8/8—6/8.

VYSLEDKY - vetrone A-l - J. Ko-
viaik, Martin 760 secj A-2 - P. JavoS,
Lipt. Hridok 722 sec] motorov6 - L.
Bariaik, Turzovka.

e LMK Slany byl poradatelem vyba-
rové soutaze vatronu A-l, jiz se ziiaast-
nilo 91 modelaru. Poaasi: dopoledne”vitr
do 2 m/s, odpoledne bourky.

VYSLEDKY - m. s. O. Prochizka,
Most 840] J. Jina, Jablonec n. N. 812]
R. Simonikovi 803] P. Horik 777 (oba
Praha 6)] F. Marik, Kladno 775 vt.

e LMK Gottwaldov usporidal v Ot-
rokovicich krajskou pionyrskou soutaz
v kat. kluzakh, vatronu A-l a A-2] ziiaast-
nilo se ji 60 pionym ze v8ech okresvi Ji-
homoravskeho kraje. Poaasi prilo, spor-
tovni vykony i organizace byly dobra.

VYSLEDKY - kluzaky - R. Vyduch,
Brno] vatrona A-l1 - R. Drnec, Brno
657 vt] A-2 - T. Hem!, Brno 672 vt]
modely na gumu - F. Nejezchleb, Brno
580 vt] U-modely - J. Sfourab 107 km/h.

¢« LMK Chrudim usporidal kraj-
skou soutaz pionyrd, kterd se zheastnilo
61 mladych modelifti.

VYSLEDKY - kluzaky - J. Dolezal,
Hradec Krilova 259] vatrona A-l - E.
Skorepa 725] A-2 - B. Ryz, Chocen 764:
Bl - P. Zimeanik, Zamberk 181 vt. g

Souaasne se litala vybarovi soute2
»Velka cena Chrudimi**, za liaasti 42
modelini.

VYSLEDKY - Modely na gumu -
m. s. M. Urban, Most 900 + 10; H. Per-
nica, Brno 900] J. Jindrich, Praha 845 vt.
Motorova - Z. Krejza, Letohrad 811]
V. Zalsky, Hulin 786] A. Plevik, St.
Mé6sto 776 vt.

23. kvetna

¢ LMK Slany usporidal v~barovou
soutaz pro R/C modely. Poaasi: zataie-
no, d6§f, vitr 4—6 m/s, haast 18 modelini.

VYSLEDKY - VI - S. Stepin, Rokv-
cany 744,6] K. Trnka, Drozdov 710]
R. Liehman, Rokycany 674,9 b. V2 - Ing.
J. Heyer, Letnany 884,3] m. s. J. Micha-
lovid 529,3] M. Musil 358,33 b. (oba
Praha).

30. kvelna

* Poradatele vybarovi soutane maket
,Cena Olomouce** néii gt€sti, nebof
dlouhodoba nepfizniv6é poaasi se na nd-
kolik hodin zlep8ilo. Slaby vitr vykony
neovlivnoval, byly vcelku dobra - bohu-
2el v8ak opdi jen u tach, ktera jsme zvykli
vidat na prvnich trech mistech. O dalSich
v poradi se di rici: nemaji zkuSenosti, nd-
kteri se nedostatean6 pripravili a naktefi
u maket nedore§ili detaily.

VYSLEDKY - J. Kronek 1991]J. Hy-

nek 1841 (oba Olomouc); F. Simaik,
Krnov 1793 b.
Zaber zo sulazc v Liskovej - modeler L.

Baricak s vit'aznym modelom

V. Paryzek predvedl v Olomouci novou ma-
ketu ,,Letov" v

Brnensky F. Nejezchleb se rozjel pro vitSz-
stvi do Otrokovic s modelem_na gumu -
pravfi nataci “ 1]
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HI DE VAS ZAJIMAT

¢ (s-ma) Ve francouzskem meste
Vichy uspofddala FAI koncem cervna
mezindrodni festival leteckych filmu.

¢ (s-ma) Amcricky casopis Scatter
kritizuje mezindrodni leteckomode-
larskou komisi (CIAM FAl), ze
zamitla nabidku Mexika na uspordddni
MS ve volndm letu. Konstatuje, ze po
druhd svetovd vdlce v8echna mistrov-
stvi se konala vyhradne v Evrope.
Kritika je velmi vyhrocend, neuznavd
problemy vzddlenosti a ndkladu a
vyzniva v tom smyslu, ze Evropane
pohlizeji na zbytek sveta s despektem.
- Takd ndzor a mozno rid typicky
americky.

* (s-ma) Holandsky aeroklub po-
fddd jiz radu let prdzdninovy tdbor pro
letecke modeldfe starsi ctrndcti let.
Kapacita tdbora je 80 osob. - Je jiste
skoda, ze LJV Svazarmu zrusil pfed
lety podobny a oblibeny leteckomode-
Idfsky tdbor ve Stribrne Skalici, ktery
jen v povdlecnych letech vychoval nekolik
set instruktoru.

e (a) Koncem letosniho unora se
konal ve Francii XXI. rocnik souteze
casopisu Le Modele Rdduit d’Avion
pro modely na gumu kategorie Coupe
d’Hiver za licasti britskych modeldru.
Ze 131 ucastniku dosdhl absolutniho
maxima 360 sec (3x 120 sec) jen vitdz
A. Landeau z Francie. Nejlepsi z An-
glicanu - J. O’Donnel - byl dtvrty
dasem 322,9 sec.

e (a) 'Take v Rakousku zacali
sestavovat zebficek rtejlepsich leteckych
modeldfU. Ze sezony 1964 jej otiskl
casopis Austro Modellflug c. 3165
(stdld cdst rakouskiho leteckeho mesicni-
ku Austroflug).

¢ (la) Novy ndrodni rychlostni
rekord ustavil Holandan W. Holle
rychlosti 244,89 km/h ve tridS 10 cm3.

¢ (s-am) MS pro volne modely ve
Finsku letos v cervenci se ziicastni
i zdmofsti modeldfi. USA vysle iiplne
druzstvo, z Austrdlie bude startovat
D. A. Anderson v A-2, z Noveho Ze-
landu R. Magill ve Wakefieldu a P.
Lagan aJ. Winn v motorovych mode-
lech. Obe druzstva budou doplnena
britskymi modeldfi jako proxy.

¢ (sch) Britsky iasopis Aeromodel-
ler uverejnil v 3. 5/65 planek a popis
tymovdho modelu ,,Orion*“ M. Drdzka.

e (a) VNSR - jakjstne se docetli -
vznikl novy modeldfsky casopis ,,Flug-
modell* (Utajici model), ktery md vyjit
5—6krdt za rok. Timatika: stavba
modelii, motory, zahranicni pfehledy.

e (a) Modeldrskd dinnopt v Portu-
galsku se soustreduje v okruhu mesta
Lisabonu. Letosni sportovni kalenddr
zde obsahuje 8 sportovnich podniku.

e (s) Britskdfirtna L. W. Vass Ltd.
nabizi motor J.A.P ., model J.S. 34 pro
velke modely. Je to dvoudoby jednovdlec
s jiskfivou svickou na benzinove palivo
0 zdvihovOm objemu 34 c¢cm3. Motor md
hfidel na 2 kulickovych loziskdch, pru-
zinovy spouhec, tlumic vyfuku a karbu-
rdtor ovlddany na ddlku lanovodem.
Cenaje 6 liber 10 sh.

¢ (a) RakouSti modeldfi se na
posledni chvili rozhodli neiicastnit se
letoSniho MS ve Finsku - pro nedosta-
tek penéd.
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Poznavame leteckou techniku

PZL-102 B ,,KOS"
polske sportovni letadlo

Letadlo je spolecnou konstrukci ini.
S. Lassoty, J. Drozdowskeho a R. Or-
lowskeho. Prototyp s polskym motorem
WN-1 o vykonnosti 65 k byl zaletdn
v I€1¢ r. 1958. Na podzim r. 1959 byla
zaldtdna novd verze, oznacend PZL-102B,
kterd byla zavedena do vyroby. Od piivod-
niho typu se vzhledove li§i del§8im tru-
pem, 5ir8i smerovkou, tvarem krytu kabi-
ny a vykonn£ji>im motorem o 90 k.

TECHNICKTf POPIS

PZL-102B ,,KOS* je dvoumistny Skolni
a sportovni samonosny celokovovy dol-
noplo8nik s pevnym podvozkem, schopny
zdkladni akrobacie.

Trup je ze dvou casti, spojenych za
kridlem. Predni md kostru svarenou z oce-
lovych trubek a potazenou tenkym dura-
lovym plechem, zadni je duralovd polo-
skorepina. Kabina md stSny obloiend od-
nimacimi panely kovove blankytnd nebo
tmavocervend (grandtovd) barvy. Je uza-
vrena krytem, odsunovacim dozadu. Se-
dadla vedle sebe jsou upravena bud jako
kresla nebo pro sedadlove paddky. Za
nimi je zavazadlovy prostor, pristupny
po sklopeni operadel. Rizeni je dvojitd,
volantovd nebo pdkove, peddly jsou za-
vSSeny kyvne. Mezi sedadly je kole6ko
pro nadni ovldddni pristdvacich klapek.
Prave rizeni je mo2no vyjmout.

Na pristrojovd desce jsou vSechny pri-
stroje pro pilotdz a navigaci (stredni cdst)
a pro kontrolu motoru a vypinade elektric-
kd instalace (levd strana).

TesnS za motorovym krytem je na obou
bocich trupu obddInikovy otvor pro odtok
chladiciho vzduchu, jeho2 mnoistvi je ri-
zeno klapkou.

Kridlo je ze dvou polovin upevndnych
primo k trupu (nemd centropldn). Je jed-
nonosnikovd, aerodynamicky kriiene o 3°.
Celokovovd kostra je vpredu potaiena az
k nosniku plechem, takie vznikd torzni
skrin. Duralovy potah je take u korenCi
krxdla, v mistech pro nastupovdni do ka-
biny. Zbytek kridla je potazen pldtnem.
Stupackovd guma na leve pulce kridla
sahd ai k odtokove hrane.

Kriddlka maji kovovou kostru s torzni
ndbeznou cdsti a pldteny potah; jsou sta-
ticky vyvdZena. Pristdvaci klapky jsou
celokovove.

Ocasni plochy. Kylovd a stabilizacni

plocha jsou dvounosnikovd, celokovovd.
Staticky vyvdZend kormidla maji kovovou
kostru s torzni ndbeinou cdsti, potaZena
jsou pldtnem.

Podvozek je samonosny, pevny, solejo-
pneumatickymi tlumidi. Je zakotven do
trupu. Kola o 0 400/150 mm maji hyd-
raulicke brzdy. Ostruha s koleckem
o O 200/80 mm je odprufcena gumovym
provazcem. Ve stredni poloze je udr2o-
vdna pruzinou.

Motorova skupina. Plochy dtyrvdl-
covy motor Continental C90 - 12F o vy-
konnosti 90 k pohdni pevnou drevdnou
vrtuli o 0 1,8 m. Palivovd nddrX o ob-
sahu 75 lje v trupu.

Zbarvent vdtSiny letadel je jednodu-
chd: svetly zdkladni ndtdr je doplndn
tmav8i barvou, napr. stribrnd barva (du-
ral) se sytd cervenou (grandtovou), krd-
movd s jasnd cervenou apod. Imatrikulad-
ni znaky jsou dernd. Na vykrese je drivdjSi
umisteni polskych znakvi na obou polo-
vindch kridla, dnes je celd znacka na
pravd pixlce kridla shora, na levd zdola.

Technicka data: rozpdti 8,49 m, delka
6,97 m, nosna plocha 11 m2 Vdhy: prdzd-
na 403 kg, vzletova 630 kg. Rychlosti:
nejvdtSi 195, cestovni 170, nejmenSi
80 km/h. Dolet 640 km, spotreba ben-
zinu 10,5 1/100 km.
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Motto: Kazdy
R/C modeldf je
skuteinym ka-
pitanem, ktery
muze plavidlu
kdykoli vnutit
svou vob ...

(Z ABC lodniho
modeldfstvi.)

Moége. .. Klub kolinskych lodnich mo-
deldru si vzal na starost usporddat ve
dnech 4. @, 6. Cervna pro kapitdny R/C
lodf manevry - 1. Mezinfrodni sout&h
V nedSli predtim vzali jeStS ,,z jedne vody
nacisto" krajskou sout®J ve Trech Dvo-
rech a pak se uchylili do prostor Zimniho
stadionu - centra nadchdzejici souteze.
Tu zkontrolovali pocet pokoju pro ucast-
niky, tarn pristrCili (v jideInS) dal8i stoly,
onde vymetli vodu z kalufci (co2 nebylo
nic platne, nebof se rozhodlo pr8et ddl
a vytrvaleji). Vid*vali se v kalupu, jeden
Biténdt bojky ai v Huiind, druhy prekla-
datele, k nerozpozndni od ostatnich vyvi-
jel iniciativu predseda kolinskeho OV
Svazarmu; reditelskou funkci byl povefen
z jejich stredu ing. Z. Tomasek. Tim
spadla jemu starost na krk a nasim repre-
zentantum z krku, nebof jindy jeho
,,8fastnd ruce* losuji a pro CSSR obvykle
jednifku . ..

Tentokrit to potkalo pri ctvrtecnim
losov~ni dvouclenne dru2stvo Rakouska,
na schuzce vedoucich druistev s porada-
teli zastoupene vedoucim, soutezicim
a mechanikem v jedne osobd - Karlem
Peskem. Vedouci druzstva NDR, Hans

Model H. Hofmanna prcdvodl dobre jizdy
v toiitlii i pred televizni Kamerou

Polak Kr6l s tiinto modelem nijak vj'razne
do pofadi nezasahl
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/ fLAMUM Zf/L to#*-

Rudiger (zamestnanim prot®jSek J. Bait-
lera), vAdycky spokojeny a usmevavy se
rozzdril nad 4. poradovym cislem, druhe
uklidnilo ,,na8e“ a treti zustalo pro pol-
ske zavodniky po nichz nebylo ani vidu,
ani slechu . . . Loni se sice pocitalo i s pri-
hidskami- z Madarska a Bulharska, ale
modeldrsky odbor mini, mezindrodni spor-
tovni kalenddr meni - R/C modelari obou
statu ,,si soute2ili“ v tych2 dnech v Ma-
darsku. - Tak kde byli ti pol§ti zEvodnici?
V2dyf druhy den, tj. v pitek rdno (v 9.00
h.) zacal ui-uz souteZni provoz a oni
nikde! A Vrablik, jemu£ bylo urceno nfkde
je na trase Varsava-Praha vyzvednout a
privezt, taky nikde! Reditel utl lehce
znei-volndt, nebof bojky vytrvale objizdely
ctyri labutS a piepvddidii je k odsunu umel
jenom ,Bubla“ (Vrablik receny). Mel
v tom z minulych dnu praxi: nejdriv
pry se k labutim priblizil, pak zive gesti-
kuloval a posleze jim predvadel maketu.
Zrejme jim vysvfitlil dobre i metodicky
pravidla, nebof kdyz odstartoval Karl Pe-
sek s ,E-tricitkou”, labutg odpluly a
uk~znen6 (po cele dal8i dny) sledovaly
starty z povzdali. Zdjern se tedy pind
soustredil na Karla Peska. Jeho model
i rutina jizdy a rychlost primely casome-
rice MaliSe, Vorlifika, Riedla, Hejneho, ba
i reprezentanty, k tichemu odpro§ovani
a sebekritice. Vorlifiek se divil cely nesvuj
,,dyf to vypadalo jako skoMpka, takovy
obycejny a on taky - ie nejezdi zvldS§i,
vidite ho!* Videli a odhadli, ie se tefcko
najde rovnocenny souper. Nota bene
na8i byli prvniho dne ponékud indispo-

novani, ai jim asistovali radou dienové
MVVS. A indit stdle na v8echno dost
casu ... Startovali stridav0 mezi spor-
toveci NDR H. Hoffmannem a H. Fried-
richem, kteri prokdzali typick6 a {némid
znaky druistva: sportovni chovdni, uk”z-
ndnofi, Udéeiové lodd, jcjich ovldddni a
ve svych triddch oprdvnénost k ndATi-
krate ziskanym titulum ,,Mistr NDR*.
H. Kunze, H. Tischler a R. Lange to
tentyX den predvedli v prvnich startech
FI E 300, FI V 3,55 i 10, dal§i den pak
pri slalomovych jizdach a znovu H. Fried-
rich ve TM & maket. Vyjimkou co do jis-
toty byl novdcek Gunter Sachs, nejbliie
k favoritu Peskovi se probojovdval Rudolf

Rutinovan™ R Lange z NDR - k jeho ryze 060-
lovemu modclu se vrdtime
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Lange. Pied jeho zdv~rem ,uzndvdm ho
za lep5iho“ klobouk dolu, neboi! bez-
prostrednS pred tim vytvofil R. Lange
ve tridS FI E 300 novy rekord NDR!

Mezery ve startovnim pofadi se v po-
ledne zaplnily, ,,Bubla“ splnil ukol a
nezndmo odkud pfivedl dva zndmd - Po-
ldky T. Krola, A. Rawskdho (startovali
u nds dvakrat) a W. Burzynskeho i C.
Mozdzynskdho.

Nic tedy nebrdnilo oficidind I. Mezind-
rodni soutSi zahdjit, byf po prvnich star-
tech a oproti zvyklostem az navecer. Jen
ten dd8<... Pofadateld byli ochotni ddt
na modleni (mit trochu viry). MEit pri-
praveny slavnostni ceremonidl a ted svo-
iane tifastniky museli posadit na lavice
pod krytou tribunou! Pfitom pfijel (po-
prve do CSSR) povSfeny zdstupce NA-
VIGY, pan G. Labner - jak to bude hod-
notit? Obavy se ukdzaly zbytecnd: sekre-
tdf rakouskdho svazu pfedstoupil po uvodu
zdstupce KV Svazarmu srdeine. A ne-
musel ani ujiStovat, ze je pfedevgim lodni
modeldf a sportovec. Posledni zbytecky
,oficidlnosti“ odstranil pfi cteni z dopisu
generalniho sekretdfe NAVIGY, pana E.
Polacka - ,,Mili sportovni prdteld, osobn5
nemohu pfijet, pfijmSte mezi sebou mdho
pritele Guntera - pfeji vdm jmenem pre-
sidenta Navigy pana Steinera hodne Stfisti.,
pfedevSim p£knd poiasi (!) a dobrd vy-
sledky. Jako star” zajic vdm radim: budte
pfisnymi casom£fici a ukdznenymi soutf-
zicimi, spfdtelte se.”

Bylo tomu tak. Po celou sobotu a neddli
dopoledne, ai do konce soutf2e. NaSi se
pri dalSich jizddch dostali do popredi,
ale soupefe NDR nemobhli pfedstihnout -
byli zastoupeni ve v8ech tfiddch a byli. . .
zkrdtka lep8i. Ale ani oni v jednotlivcich
nestacili na K. Peska - v £em jezdil, su-
verenne QviiéCii. Jeho pfitel E. Strohman
byl zato stihdn sirmlou, pomalu jako pol§ti
zdvodnicij jejichi modely poslouchaly nej-
mdne ze v8ech a k tomu navic u2 neodpo-
vidaly konstrukci souCasndmu standardu.
ZkuSeni souteiici Krbl a Rawski sice
»zachranovali“ co se dalo, jenze s poma-
lymi modely, peknymi, ale to nebylo mno-
ho platne. DalSim dvEma z druzstva se
dafilo stfidavd, a casomerici byli prisni -
tak jak ma byt. Pohotovd prepocitane
vteriny a vteriny prevedene na body ,,pri-
nesly“ vitezum diplomy, trofeje, darky a
druistvu NDR i putovni pohdr OV Svaz-
armu. ,,Dobrd - prijimal jej s diky Hans
Rudiger - my si jej odvdiime, piidi¢ jej

Pozndmka redakce: k mezindrodni
soutSii se vrdtime jeStS informacemi
o0 technice a zkuienostech.

,-VYBEROVKA" v Koline

V zavirecnem obdobi priprav mezind-
rodni soutE2e R/C modelu - 23. kv£tna -
usporddali kolinSti modeldri je§tE ,,vedle*
vyberovou soutei plachetnic; jezdila se ve
Trech Dvorech za dcasti 37 sout62icich.
Rozhodci: M. MaliS, A. Hejny, J. Severa
a Ing. Z. TomdSek.

VYSLEDKY - plachetnice DX ju-
nior!: M. Novotny 6; K. Hordk 5; J.
Strnad 4 b. Startovalo 8. DX seniori:
J. Mohout 6; J. Hordk st. 4; O. Vol-
precht 4 (rozjiMkou) b. Startovalo 7.DM
juniori: P. Vorlicek 10; M. Novotny 9;
J. Novotny 7 b. (rozjiidkou). Startovalo
11. DM seniofi: J. Hordk 6; K. Fran-
cek 4; O. Riedl 4 b (rozjiidkou). Starto-
valo 7.
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tady vrdtime. Ale nejdfiv o nfj budeme
bojovat!* - Dobrd, naSi modeldri to pfi-
jimaji a nepochybnS budou bojovat jeStE
urputnSji nei letos! L. KAVANOVA

vYsledky

FI E30- 1. K. Pesek,Rakousko 113,7; 2. Ing.
K. Plihal, CSSR 135,8; 3. A. Rawski, Polsko 144,6;
4. H. Hofmann, NDR 152,4; 5. K. Paur, CSSR
184,4; 6. H. Friedrich, NDR 190,4; 7. F. Podan*,
CSSR 227,2 vt.

FI E 300 - 1. K. Pesek, Rakousko 46,6; 2. R.
Lange 47,7; 3. H. Kunze 66,0 (oba NDR); 4. C.
Mozdzynski 214,1; 5. T. Krol 215,5 vt (oba Polsko)_

FI V- 35 - 1 H. Tischler, NDR 41,0; 2. J.
Kubiiiek 41,7; 3. J. Severa 43,0 (oba CSSR); 4. E.
Strohmann, Rakousko 49,7; 5. O. Dufek 56,0; 6.
V. Smola 56,8 (oba CSSR); 7. W. Burzynski.
Polsko - neodjezdil.

FI V- 10 - 1. V. Smola 34,0; 2. J.*Kubiiek
40 vt (oba CSSR); W. Burzynski, Polsko, O.
Dufek a J. Novdk (CSSR) neodjezdili.

F2 - 1. H. Friedrich, NDR 84/129; 2. J. No-
vdk, CSSR 84/154; 3. H. Kunze, NDR 82/948
(polgadi po rozjizdce); 4. m. s. J. Baitler, CSSR
71 b.

F3 - V- 1. H. Hofmann, NDR 129; 2. V.
Smola, CSSR 128,5; 3. H. Tischler, NDR 126,5;
4. J. Novdk, CSSR 125,5; 5. E. Strohmann, Ra-
kousko 117,0; 6. O. Dufek 113,0; 7. K. Paur
76,5 b. (oba CSSR); W. Burzynski, Polsko -
neodjezdil.

F3 - E - 1. K. Pesek, Rakousko 137,5; 2. H.
Tischler, 137,0; 3. H. Friedrich 132,5; 4. H. Hof-
mann 130,5 (v8ichni NDR); 5. A. Rawski, Polsko
126,0; 6. J. Novdk, CSSR 123,5; 7. H. Kunze,
NDR 122,5; 8. E. Strohmann, Rakousko 113,5;
9. G. Sachs, NDR 112,5; 10. Ing. K. Plihal 108,5;
11. K. Paur 108,5 (cba CSSR) 12. C. Mozdzynski
53,3; 13. T. Krol 53,0 b. (oba Polsko).

Pofadi druistev - 1. NDR 327,1; 2. CSSR
323,0; 3. Rakousko 283,9; 4. Polsko 83,4 b.

NEJ - NEJ - NEJ

* Nejuslechtilejsi lide - pravil Vdclav
Toman nekompromisne - jsou staviteld
chrdmu, lodi a lodni modeldri. Nebof md-
me smysl pro ladnost krivek. Lodi - dodal
vida, jak casomefic jfifi Vorlicek vypind
hrudni kos.

« Nejvitiim pfislibem rUSove budoucnosU
v radiovim vybavem byla pfitomnost ,,ex-
pertu" Karla Gdtze a Edy Obrovskeh#
z bmemkeho MVVS.

* Nejsportovnejsi projev i od soupefu za-
znamenal Rudolf Lange z NDR, ktery ne-
mohl ze zdravotnich diwodu. sejit po strmych
schudkdch na plato: od okamziku vyvoldni
jmena byl startjeho modelu zdlezitosti vsech
- nejen clenu druzstva NDR.

« NejchldcholivijH vltu pronesl Karel
G6tz na vratkim ilunu uprostfed bdji, kdyS
videl lehkou nervositu svi spoleinict ,,co se
bojtf, jakych 14 metrH hloubky, nejvic tak
dvandct. . .

« Nejbohatsi slovni zdsobu md asi brnensky
Franta Filip. Pri funkci hlasatele se mu
sice pfipletlo neco mdlo zjine odbornosti (,,di
ddl od ty pokladny!) ale to neni na skodu!
Doporucujeme, abyste si ho jako komentd-
tora pozvali a bud otevfeli pokladnu nebo
v nejrusnejsich okamzicich souteze vypnuli
mikrofon.

e NejklidnijH ze vSech zivych bytosti
' zdstaly labute. ,,Jezditjelte zitra - pfedvi-
dal Filip - muieme je ddt namisto bdji* . .

« NejchoulostivejH situaci vytvofil pfehmdt-
nutim ,,Bublace: nejmladsimu dcastniku
Giinterovi (NDR) pfedal rytinu, kterd svym
ndmetem patfila - komukoli, starlimu ...
Nez Gunter stacil na ddrek popatfit, vyrval
mu jej ,,Bublail z rukou a naprosto klidne
mu podal rytinu kolinske radnice.

* Nejpohotovejiaplikovalipoznatky vpra-
xi H. Hofmann a G. Sachs. Misto suvenyrii
si koupili plastikovi lodky za 17,— KEs.
Pro tridu F1 E 30. Na praZskim hlavnim
nddraSi pfistoupili k prvni fdzi stavby -
k demontdzi.

Pred celostatni
soutezi plachetnic

Uz loni se majitele plachetnic zajimali
0 to, kdy a kde bude pfihi celostdtni
soutez. Dovedeli se to - uz v tinoru -
z vydaneho sportovniho kalenddfe 1965
pfesne: ve dnech 6. az 8. srpna v Nd-
mesti nad Oslavou. Mdlokdo si uvedo-
mil, ze to uz mnohym modeldfum -
funkciondfwn zaialy starosti s pfipra-
vou . . . Zdjemci o iicast si zjistili (nebo
usoudili), Ze se bude jezdit ve viech
triddch podle pravidel NAV1GA a
jestlize splnili podminku, tj. startovali
na krajskem pfeboru a meli dobry vykon,
jednoduse do Ndmestc n. O. s krajskou
vypravou pfijedou. A budou povaZovat
za samozfejmy poZadavek, aby vsechno
klapalo*“ —neboi kaZdy prijel, aby si
zajezdil a pokud moZno zvitezil!
V pofddku. JenZe vedle toho by mel mit
nejen kazdy souteZici, ale i ten, kdo
zustal doma a cekd jak ,,to dopadne*,
aspoh cdsteeny pfehled o tom, co Celo-
stdtni souteZi pfedchdzelo. Proto jsme
vybrali nekolik NEPOPULARNICH
ZAjIMAVOSTt:

e Nayjit vhodne misto pro uspordddni
celostdtni souteze nebylo snadne - kdyz
byla ,,dobrd voda*, nebyly moznost.
ubytovdni atp. Lodni odbor OMS
postal ,,pruzku!nniky* do nekolika mist
a teprve po dukladnim zvdzeni viech
PRO a PROPI navrhl uspofddat souteZ
v Ndmesti nad Oslavou.

¢ Po schvdleni poveril fJV Svazar-
mu organizaci KV Jihomoravskiho
kraje a OV Svazarmu v miste souteZe.

e UZv bfeznu byla celostdtni souteZ
plachetnic navrzena do viech podrob-
nosti. Kolik to dalo prdee vedi nejlepe
na modeldrskim odboru a na KV Sva-
zarmu v Brne . ..

e Za splneni nezbytnych organizac-
nich ukolii zodpovidd 9 lidi: pfedseda
organizacniho vyboru celostdtni souteZe
pplk. K. Sumny z KV Svazarmu,
zdstupce LIV Svazarmu, mistr sportu
J. Baitler, zdstupce 1JMS Ing. Z. To-
mdsek; funkci vedouciho technickeho
odboru pfevzal lodni modeldr F. Filip
z Brna, pofadatelskeho odboru instruktor
J. Fiala z Prostejova, propagacniho
odboru nove jmenovany mistr sportu -
letecky modeldr A. Sild z Rousinova.
Hospoddfskou strdnku md na starosti J.
Samek z pofddajiciho KV Svazarmu,
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Jen k videni?

Ddt tfi modeldfe riizneho veku dohromady
a polozit jim otdzku ,,jaky model?", tak
vznikne pravdepodoibne bouflivd debata,
neboi kazdd kategorie md sve zastdnce. Cas
od fasn se nekdo ,,sve* kategorii odrodi,
pfiveden k tomu pfibyvajicimi lity (viz
Baitlerova sebekritika v minulem cisle) a na
stdfi se vemije tnodelum, za nimiz napf. se
nemusi Uzt do vody. K jini kategorii vsak
nemusi modeldre ,,pfivest* vek, ale tfeba
zdliba v historii nebo - v hezkych vecech
z plastickych hmot.

Pred celostatni soutezi

plachetnic
(Dokonceni)

hlavnim odcim byljmenovdnj. Broz
z Prahy \kretdfem krajsky modeldf-
sky inst: M. Navrdtil z Brna.

« 0a ‘souteze se zacnou sjiSdet
5. srpna Ndmesti bude bydiet
a stravovi olem 170 modeldfo.

* Fit i \abezpeteni si vyzddd
idstku kol QOO KEs.

* Poh a organizacni vybor
schvdlili imri celostdtni souteze
i kategorii hetnic. Proto&e u nds
piijde op you soutez vtibec, neni
ticast pi iberem. Pofadatel
naopak sti i ty majitele
R/C pla® \sud nemaji prak-
ticke

najdete ve
»Zpravoi d KV Svaz-
armu Jii

« Up odeldfske
instruktor] konci
20. cerve:
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Pro takove modeldre pfipravuji nejriiz-
nejli vArobci plastikove stavebnice jezdictch
i stolnich modelu lodi. Zatimco u nds se
s nimi setkdvdme vzdene, v Polsku uz je
k dostdni stavebnice torpedoveho clunu za
18 zlotych v kazdem papirnictvi a hrac-
kdfstvi - pfivezl siji letecky a raketovy mo-
deldf (!) Ota Saffek. - Celymi flotilami
stolnich modelti se vlak tmize pochlubit
prazsky modeldf V. Aichelburg, ktery se
orientuje na historii lodi a md lictyhodny
pfehled. Vybaveni zdchranneho clunu z 18.

stoleti v meritku 1 : 10 je jeho vlastni praci.
,,Cajovd lod", spojujici Cinus Angliiv druhe

polovine 19. stoleti, uz je sestavena z plasti-
kovd stavebnice 1 : 100 anglickify. Rewell.

ZE SVETOVYCH VYSTAV

Dr. J. HATLAK

NORIMBERK. Na letosnim v poradi
16. mezinarodnim veletrhu hracek vysta-
vovalo 1061 firem z 22 zemi. Vystavni
exponaty potvrdily, ze nejmladsi spotfe-
bitele se maji na5 tE8it, pricemi prevdznd
cdst mechanickych hracek spin! ,,v pro-
vozu* i vychovny licel; firmy, nabizejici
tvrdo5ijn6 brakovd vyrobky jako midni
zbranS, vrazednd ndstroje apod, byly
v mensinS a Ci€Zi si udrzely aspofi okrajovy
zajem ndvStSvniku.

Osmdesdt ze zastoupen”ch vyrobnich
firem nabizelo a predvddSlo novinky nase-
ho oboru. Norimberska firma Arnold
uvedla modely lokomotiv 23 a 80 NDR,
tfi vozy byvald pruske drdhy stylu ,,0ld
timer", ityri ndkladni vozy, spaci vuz a
bohatd prisluSenstvi. Fa Egger z Mnichova
prekvapila odborniky lizkokolejnymi par-
nimi, dieselov*mi a elektrickymi lokomo-
tivami a vozy velikosti ,,N*“, vhodnymi
jako doplnky velikosti ,HO*“. Norimber-
skd fa Minitrix, specializujici se na velikost
,» N “ predvedla elektrickd lokomotivy E 10,

E 40, kolejovy autobus, osobni i ndkladni
vozy. Vyrobu italsk6é fy Rivarossi repre-
zentovaly dvé lokomotivy italskdho typu,
dieselovy motorov# vuz, parni americki
lokomotiva a samozrejme mnozstvi vozu
ruznych typu. Pro sh6ratele senzaci pri-
pravila firma dokonce specidni sérii loko-
motiv pozlacen”ch!

LIPSKO. Jubilejni 800. lipsky veletrh
byl z hlediska zeleznicnich vyrobku opd
ukdzkou vyteine price firem NDR. Fa
P1KO vystavovala model parni lokomotivy
89 saskych drah a sedm novych ndkladnich
vo{0 (nekter6 stavebnicov6) velikosti
,,HO*, francouzskou lokomotivu BB 9210,
ndkladni vozy a v~hybky velikosti ,,N“
Fa Giitzold predvedla dv6 nové lokomotivy
,» 1C 1" saskych drah, ndpravy francouzskd-
ho typu (obdoby modelu Br 75), fa Zeuke
model is. elektrickd lokomotivy 499.0 a
dva ndkladni vozy velikosti ,, TT*, kterou
doplnila fa Herr elektrickou lokomotivou
E 70. DalSi firmy - OH"O, Auhagen, Te-
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mos, Scheffler a Dahmer - vystavovaly
t0¢n¢ doplnky ve vsech pouzivan”ch veli-
kostech.

V Norimberku se objevil dokonce ,,Ohftovy
Eli4d“. Model stare parni lokomotivy ve ve-
likosti ,,HO*“ vyribi fa Egger x Mnichova

Oba veletrhy byly z hlediska zeleznicnich
modeldru nesporne nejvetsimi uddlostmi le-
tolniho roku. Zastoupeni vyrobci na nick
prokdzali nejen obchodni zdatnost a pohoto-
vost plnit pfdnt modeldru, ale i seridznost:

Pomocna ierpaci stanice pro dieselove
lokomotivy na lipskem veletrhu — model
,HO*“ fy Franzke

modely odpovidaji vsemTtechnickym poza-
davkiim. Z mnozstvi nejruznejsich dumysl-
nych hracek na svetozndmem veletrhu
v Lipsku ziskala take fa PIKO za model
lokomotivy fady 89 zlatou medaili!

MINISTR DOPRAVY Alois Indra
zahajil vystavu ,120 let zeleznice
Olomouc-Praha**. Zaujaty vyraz svdd-
ci o zajmu, s jak*m fidil provoz na
modelovdm kolejisti.
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VWvoj a whledy fy Zeuke & Wegwerth

Na naSern trhu se objevila souprava,,TT-
-Start", urcend pro zacdtecniky. Zjedno-
duseny model parni lokomotivy je vybaven
standardnim elektromotorem 2-12 V, ktery
pracuje spolehlive i pfi napeti ze dvou plo-
chych kapesnich baterii. Souprava je jednou
z poslednich novinek fy Zeuke & Weg-
werth z NDR.

Jiste si se z&jmem prectete o vyrobci
neco vie. Jemn# mechanik p. Zeuke zahd-
jil vyrobu hraiek - vozidel o rozchodu ,,0
jiz v roce 1945. Po dvou iispesnych
letech nahradil hlavne pouzivany material
- plech - plastickymi hmotami. V roce
1956 prijala fa Zeuke stdtni podil a ziskala
tim moznost dalsiho rozsireni vyroby, kte-
rou pohotovS vyuzila k vyrobe modelove
zeleznice ,, TT“. V roce 1960 zrusila Opiné
velikost ,,0“ a zamerila se piné na vyrobu
modelu ,,TT*“, ktere pine odpovidaji me-
zindrodnim pozadavkum. Dnesni vyrobni
kapacita je oproti r. 1950 dvandctinasobnd.
Stalym spolecnikem firmy je p. Wegwerth.

Konstrukeni kancelar zpracoviv® ne-
predstavitelnd mnozstvi vykresovd a foto-
grafickd dokumentace - jen jedna lokomo-
tiva, T T*“ se skMdd az ze 300 soucastek...!
Lipina priprava modelu pro sdriovou vy~
robu trvi prumerne dva roky a vynalo-
zene finaneni naklady se pohybuji kolem
100 000 MDN. Jemnd hodindrske prdee
ddlaji vdtsinou zeny (souedstky hnaciho
rozvodu s presnosti 0,02 mm)3po kazdd -
i dilci - montdzi nasleduje funkeni zkou§-
ka. V dusledku racionalizace a moderni-
zace prebiraji manualni prace postupne
stroje. Dalsi velky rozmach firmy Zeuke
& Wegwerth zarucuje nové budovany to-
varni objekt.

Co novdho Ize v nejblizsi dobd ocekavat
v sortimentu ,,TT“? V prvni radd model
nasi motorovd lokomotivy T 334.0, z ko-
produkce s firmou Herr model elektrickd
lokomotivy E 70a V 75 (na8e rada T 435.0),
ze spoluprdee s firmou Gutzold pak dal8i
Cs. trakdni vozidlo, zndmou ,,bobinu*
E 499.0. Nelze opomenout ani vybornd
modely fizkorozchodnd drdhy 1 : 87 z ko-
produkce s firmou Herr. Sortiment né-
kladnich vozu obohati modely dvoun”pra-
voveho vozu pro prepravu vdpna, otevreny
vuz francouzskych stitnich drah a dtyf-
napravovy vuz ndmeckd konstrukce pro
prepravu rudy. Sortiment prislusenstvi
rozsiruje elektromagnetickd rozpojovaci ko-
lej a kolejivo, kterd se bude dod£fvat jiz
s kolejovym podlozim.

V jakdm v~bdru budou vyrobky fy
Zeuke & Wegwerth u nfs - to zdvisi na
pochopeni zdstupevi naseho obchodu!

E. KAISER

Co noveho

A Ve dnech 15. a 16. kvetna 1965 se se$li
v Praze zdstupci modeldfskych svazu NDR,
Madarska a CSSR, aby vypracovali spo-
lecne bodove tabulky k hodnoceni souteznich
modelit podle naseho piivodmho bodoveho
hodnoceni. Tento ndvrh bude pfedlozen
madarskou delegaci na kongresu MOROP.

Oceneno prdee mladyeh

Jde opet 0 modeldfe z Valasskeho Mezirici. Ne proto, ze bychom je prosazovali,
ale ,,ono to tam jde* a modeldfi oprdvnene o sobe ddvaji vedet (kolikrdtjsme o to
ostatni zddali!). Dvandcl mladyeh modeldfu pod vedentm instruktorU z klubu skoncilo
prdee na kolejisti 3x 4 m velikosti ,, TT“. Model ze tfi samostatnych konstrukcnich
dild md 6 jizdnich okruhii, 3 jizdni smycky, 107 vyhybek, 4 nddrazi, 2 zastdvky.
Je ovldddn elektromagneticky ze 4 panelu a v provozu miize byt soucasne 16 vlako-
vych souprav. Na kolejisti je 250 m kolejiva, 969 vodicii a 112 sviticich zdrovek.

V kvetnu ziskal model prvni cenu v okresni soutezi technicki tvofivosti mlddeze,
v cervnu reprezentoval na olomoucke vystave ,,120 let Zeleznice Olomouc—Prahal.
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JAK JE TO S DRAHOVYMI

NEjakE novinka ?- Ani ne. O dr&hovych modelech uz se vsechno
podstatne napsalo, soutezni pravidla mime a jezdime. Ale ...
trochu jsme to pfehnali. Od pozdSji nez v zahranici jsme s drdho-
vymi modely zacali, o to pfekotneji vyzadujeme drdhy, ne jednu,
a tak6é vsechny mozne kategorie. Nejdrive nikdo nic a po vydani
smdornic najednou kolik je hlav, tolik ruznych néZoni a pfipomi-
nek. Mnofié ,horkd hlavy“ zapominaji, ze jsme s necim {Bodif
museli a it je nutne jeste hezky dlouho se drzet pfi zemi! Nebylo
a neni cilem, aby se drahove modely staly vylucne sportem pro
dospdlé, ale pfedevsim vhodnou a ucelovou zabavou, kterd by si
udrzela - md k tomu vsechny pfedpoklady - zajem mladych.

A samotne modely? Nejde ndm o to, aby stryckove z ciziny
posilali hotovd modely - jezdit s nimi se Mvidi kazdy. Vime vsak
take, it ne kazdy stejnS dobfe se rniize pustit do vlastni konstrukce.
Od pionyra nemiizeme chtit modely ,,vysit6* jako od zkusendho
modeldfe. Maji soutdzit zkuseni se zacatecniky v jedne skupin£?

Zacali jsme - ale jak ddI? Vyslechli jsme desitky nazoru a kon-
cem dubna jsme je sjednotili. Nebylo to jednoduche. Uvdzili jsme

Vlastni konstrukce (1 : 25) litvinovskeho rnodeldfe L. Sindeldfe
- vuz md fizenou predni ndpravu a je pohdnen elektromotorem
PICO 16 V

P-O-D-V-0-Z-K-Y

p-a-s-0-v-y-ch

Tolik o velkych vzorech. Nez se pustime
do stavby modelu, prostudujeme bedlive
co nejvice podkladu o skutecnem vozidle
a zajistime si material na zhotoveni. Pak
zvolime typ podvozku a vsechny dily
pasoveho vozidla prekreslime v mefitku,
odpovidajicim pouzitym soucdstkam pod-
vozku, jehoz stavbou vzdy zacinamc.

Pro ndzorny pfiklad popisovany pasovy
tahac MAP-SIDRALL-63 ma podvozek
s p£ti koly pojezdovyrni a jednim vodicim.
Na podvozek tohoto modelu se hodi stan-
dardni podvozek IGLA (za 28— Kcs).
Potfebujeme 2 kusy, ktere upravime takto:
u dvou kol odstranime na soustruhu zuby,
dalsi dv£ kola budou slouzit jako zdberovd;
k osmi kolum vysoustruzime stfedy (z no-
voduru nebo silonu), nasuneme do nich
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na8e mo2nosti a podminky, pfihlidli jsme k zahranidnim smfcrni-
cim a udSlali jsme jediny mozn£ zdvEr: pro rok 1966 pripravime
nové smernice, nepfilil odlisnd od vydanych, ale takove, aby

MODELY?

vyhovovaly mezinarodnim zvyklostem. Letos zustaneme u toho,
co mdme - jegtS jsme nevycerpali v8echny moznosti. Instruktofi
by napf. nemeli trvat na tom, aby zacitecnici stavSli modely od
A do Z, mohou piece zacit lipravou automobilu - hradky. Md-li
nekdo Sikovnejsi ruce, a! udfld v8echno sdm. SoutSze muSeme
porddat, ale musime pfi nich brat tyto typy modelu (a modeldru)
na zretel a nezafazovat je do jedne a €Ce kategorie, vfibec uz ne
s temi, ktefi pfijdou na soutfz s dokonalym ,,fabrickEm* drdho-
vym modelem!

Pro letosni rok zkratka plati zasada drzet se ,,pfi zemi“. Pro
nejmladsi a nejm6n£ zkusend jsou proddvan6 elektromotory Igla
a hrackdrsky vyrobek Volha dostadujici a starsi, zkusenejSi si nejen
poradi, ale pfi dobre vuli prijdou na dobry ndpad - i pro ostatni.
Neni tfeba nad vysledkem lamentovat. Drdhy a modely - i kdyz
nejsou takove jako v zahranici - urcite nezahodime, pripravime se
s nimi na podzimni celostdtni soutez. A pak je ddme t6m modeld-
riim, kteri se teprve odhodldvaji - {Bddiednilairn. .

Ing. H. SIRUNC

Vuz Ferrari 250 GTO zhotovil v mefitku 1 : 32 praSsky modeldr
K. Krutsky. Karoserie je kalirovand z papiru, lasi z kovu, rtzend
vykyvnd predni ndprava, pohon elektromotorem PICO 12 V

Obtiznym terenem, v nemz by uvdzla kolova vozidla, projizdeji
snadno vozidla s pdsovym podvozkern. Vetsina vozidel s pdsy
z ocelovych cldnkCi md typicky podvozek z pogumovanymi pojezdo-
vymi koly, napr. obojzivelny transporter GAZ 47 PINGUIN,
americky tahac MAP-SIDRALL-63 a dalsi. Odlisnou konstrukci
pdsii maji svycarskd horskd vozidla RATRAC - gumovi pdsy
s ocelovymi zebry a pojezdovyrni koly s bezdusovymi pneumatikami.
Oprotiocelovymjsou tyto pdsy nepomerne sirsi,rnerny tlakjenepatrny
a vozidla se snadno pohybuji i po kyprem snehu. Konecne pdsy
experimentdlniho obojzivelneho vozidla ARIOLL tvofi fada gumo>
vych vdlcu, nahustenych vzduchem a npevnenych na vodicich
cldnkovych rttezech.
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hfidele a kola se stfedy sn*tujeme dutymi
n“ty 0 0 3 mm. Vodici kola lze odlit
z dentakrylu do sddrovd formy. Pro ulo-

2eni pojezdovych kol zhotovime z pocino-
vangho plechu tl. 0,5 mm £tyfi vahadla
tvaru ,U“. Na ne pfipdjime hfidele kol
a ve stfedu vahadla vyvrtdme otvoro 0 3
mm pro cep. Pak zhotovime spodni cdst
vozidla, ktera nese trubky pro cepy vaha-
del pojezdovych kol, hnaci motory s pfe-
vodovkou, hfidele vodicich a zabcrovych
kol. Cep vahadla tvofi sroubek M3 s pul-
kulatou hlavou, ktery zalisujeme do tru-
bicky o vhodne svetlosti tak, aby vahadlo
bylo vykyvne. Trubicky pro cepy vahadel,
hfidel vodicich kol (ze 4 mm dratu se zavi-
tem M4) a loziska pro hfidele zaberovych

kol na spodek vozidla pfipdjime. Hfidele
kolzakoncime krycimi maticemi.

Pfed zapocetim stavby karoserie sesta-
vime a vyzkousime podvozek. Popisovane
uspoMddni a postup se osvedcily, pouzi-
vam jich jako stavebnicove fady pro 10{né
bojova i uzitkova vozidla. Pfed stavbou
jeste jedna rada: motor a pfovody umistete
tak, aby byly dobfe pfistupne, na kazdou
malickost pamatujte uz v navrhu a s pra-
cemi na modelu nepospichejte! Stavba
pasoveho vozidla vyzaduje promysleny
postup, zkusenosti, ale take peclivost a
rozvahu! M. POKORNt

Jak to delaji jinde

REGULACE EL. NAPTfiTi dnite-
nymodporem (obr. 1). Teleso reguHtoru,
vylisovan£ z plasticke hmoty, ma po obvo-
du vetraci otvory. Pistove tahlo 1 je na
jednf stranf£ opatfeno ozubenim, ktere

spolu se zapadkou tvofi jakehosi 26 polo-
hovEho ,cvrcka“. Odporovy drat je
navinuty na civce 2. Jeden pol jc pfiv~rden
do horni casti, odvod je umozn£n pruznym
kontaktem 3, vratny pohyb a reakci proti
tlaku palce obstarava pruzina 4. Vymezeny
svisly pohyb pomdha udrzet vodici kolik
5. Regulator je jestE opatfen koncovou
regulovatelnou zardzkou 6, jiz se sefizuje
zdvih pistoveho tdhla.
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AUTOMATICKY SPINAC brzdovych
svetel pracuje zcela samostatne a u ma-
ket automobilu ptisobi velmi realistic-
ky. Cele =zafizeni pracuje na princi-
pu setrvacnosti jako rtufovy spinac. Z¢-

kladem je trubka (z plasticke hmoty) o O
13 mm a deice 25 mm, ostatni je zfejme
z obrdzku. Spinac je umistenv modelu tak,
aby rtuf spojila kontakty pfi zpomaleni
jizdy. (Podle Model Cars)

PfiROVANI pRednlch kol hlavnE

u maket automobilu muzete vylepsit, jcst-
lizenaotocne cepy 4 navleknete spiralove

1 3

pruiiny 6. Tim ka2df kolo bude odp£ro-
vdno nezdvisle a model pojede plynule i po
nerovnim terenu. Ndmel: Model Maker

U MODELU S ELEKTROMOTO-
REM dosihnete perovdni zadni hnaci osy
ndsledujicim postupem: puvodni osu 2
zkrdtite, na oba konce nasunete a pfipd-

jite nejprve spirdlove pruSiny 3 a pak

dalsi kyvne poloosy 4, pro jejichz pohyb

vypilujete podlouhly otvor v drzdku 5.
Ndmet: Model Maker

ZVLASTN OST

(drd) Nemecky modeldf W. Miiller
z Freiburgu zhotovil funkcni model rnoto-
cyklu BMW. Model o dilce 300 mm a vdze
3000 g je pohdnen dvouvdicovym detonac-
nim motorem lypu ,,boxer* o zdvihovem
objemu celkem 7,6 cm3 a vykonnosti 0,8 k.
Dosahuje rychlosti 45 kmjh.

KNIHY Z ,NASEHO VOJSKA”

V. ,,Kniznici modeldrit* nakladatelstvi Nase
voisko vysla dalsi modeldrskd piirucka, ABC LOD-
NtHO MODELAHSTVI. Kolekiiv zkuienych mo-
deldfii pod vedenim mistra sportu J. Baitlera po-
pisuje stavbu hydroglizerii, rychlostnich ilunii s lod-
ni vrtuli, plachetnic, maket osobtiich, ndkladntch
i vdlecnych lodi - modelu vsech soull&nich kaiegorii.
Konstrukterske prdce jsou popsdny do delailit,
vcetne instalace pohonnych jednotek a R/C souprav.
Autori ddle doporucuji vhodny stavebni material,
popisuji technologii vyroby; srozumitclny vSklcd
doplixuji ndzortij/mi obrdzky a uzaviraji soull&nimi
pravidly. Certa kart, vytisku 6,— Kcs.

Pro radioamatery — tedy i modeldre — vydalo
Na'se vojsko jiz podruhiprirutku RADIOAMATER-
=ZKY PROVOZ. Najdete v ni cvicne texty telegraf-
ni abecedy, statS o provozu amaterskych vysilacu,
vycet technickych pomucek pro ndcvik telegrafnich
znacek a podmxnky pro provoz atnatirskych vyst-
lacich stanic. Vytisk vdz. v PVC za 15— Kcs.

NEDOSTALI JSTE PLANER?

Administraci Vydavatelstvi caso-
pisd MNO, Vladislavova 26, Praha 1
se vrdtily nfkterf zasilky stavcbnich
planku fady Modeldf, jelikoz objed-
navajici modelafi napsali neuplnou
adresu. Kdo tedy nfkter# planek na
uvedenou adresu zaplatil a nedostal
jej, nechf se pfihldsi REDAKCI - za-
fidime zaslani.

2ADAME ZNOVU: objednavate-li
planek, fidte se pfesnf pokyny, ktere
byly soucasnf otistSny. Nevymyslejte
tedy, jak objednavku urychlit zasla-
nim vetsi castky na zpropitnd (vraceni
pfeplatku zdrzuje) a nebudte pohodini
napsat celou adresu citelnf a opa-
kovat ji jeste jednou na zadni stranf
poukazky typu C. Je to ve vasem
zajmu! Redakce
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MODELAftSKt Lodni vrtule
MATERIAL 29-6780-126 Kovova dvoulista, polotovar
0 0 40 mm 4 -
objednAvejte -127 Kovova, dvoulistd, polotovar
0 O 50 mm 4 -
. . -129 Plast. trilistd o 0 30 mm 3,-
ve specialnich prodejnach Plast. trilistd 0 0 40 mm 3,-
PRAHA |, Parizska 1 BambusovE tyce
BRNO, Kozi 10 29-1354 0 10—16 mm, dl. 100 cm 2,-
BANSKA BYSTRICA, Malinovskiho 20 1354-1 dl. 150 cm 2,20
alinovsrino 1354-8 dl. 200 cm 2.30
BRATISLAVA, Hurbanovo nam. 16 1354-9 0 18—26 mm, dl. 100 cm 2,30
€ESKE BUDEJOVICE, Hroznova 5 1354-2 dl. 150 cm 4,20
1354-10 dl. 200 cm 4,40
KOSICE, Srobarova 21 1354-11 0 28—36 mm, dl. 100 cm 4,40
1354-12 dl. 150 cm 4,70
LIBEREC, Moskevska 26 ,
oskevska 1354-13 dl. 200 cm 4.80
OSTRAVA - Poruba, Leninova 1200 29-1354-14 0 38—50 mm, dl. 100 cm 4,50
; ; -15 dl. 150 cm 5,40
PARDUBICE, Trida Miru 93 '
rda Miru -16 dl. 200 cm 6.80
PLZEN, Tridal. Maje 23
NABIDKA ZBOTi Hocne
29-6782-413 Hoblik-hladik 8,-
) -414 -rimsovnik 7,-
Cenikove ttslo Druh KEs -430 -uberdk 8,—
29-6780-114 Setrvacnik se spojkou © 30 mm 7,-
-115 O 40 mm 8,50
Motory -116 0 50 mm 11—
29-6550-800 Jena 2a 25 cm3 175—  29-6473-120 Kovofix-lepidlo na kov a 50 g 2 -
-801 Jena 1lcm* 130,—
Vrtule ZEJM~ANA NABfzfME
29-6020 240/140 mm 7,50 ) )
6021 240/160 mm 7,50 29-6780-35  Tyfe ze stfibrne oceli, 1€diéné,
6030 260/140 mm 8 .- 0 0 3mm (kg) 30,-
6031 260/160 mm 8,- -36 0 o 5mm (kg) 19,-
6050 vrtulovy komplet pro modely .
na gumu typu Standard 10,- Drobn6 zbozi Praha

POMAHAME §SI

Inzer» pfijima Vydavatelstvi iasopisu
MNO, inzertni oddeleni, Vladislavova 26,
Praha 1, tel.234-355, linka 294. Poplatek 4, 50 Kis
za jednu tiskovou fadku, uzivSrka vidy 4. v mfisici.

PRODEJ

e 1 Svetmotorov 1958 —1962,zoznam zaSlem; dva
sticraie 24 V a 60 Kis. V. Skultity, Leninova 22,
Zvolen. - 2 Motor Jena 2,5 + mnoistvi nihr. dild.
P. Hlava, Hronov 3/231. 3 Zénovni motor
Vitavan 5 za 180 Kis. M. Kopulety, lJjezd,
p. Zbraslav u Brna. - 4 Tfi nove nepouiite vlakovi
soupravy ,, TT* s prislu§enstvim za 75 % kupni
ceny. F. Subrt, Luk»ova 1, Praha 3. - 5 Neza-
bihnuty motor Jena 2 (1965) za 145 Kis. J. HouS§a,
Sasankova 2661, Praha 10. ® 6 Motory: Vltavan 5
za 180, Tono 5,8 za 200, MVVS 25 TR za 220,
Wilo 1,5 za 80, MVVS 1D za 150 Kis. J. Nezval,
Nam. Svobody 15, Jesenik. 7 StarSi motor
Vlitavan 5 + sil. vrtuli za 180 Kis nebo vyminim
za Jena 2,5. J. Svehla, Odboru 565, Ostrov n.
Ohff. - 8 Motory Tono 5,6 a 10 cm’ (R/C) v {é-
ruce za 280 a 350 Kis. Ing. M. Pokorny, Tf. 1
Mdje 12, Brno. - 9 R/C soupravu Beta 4- vyba-
vovai za 300, 2 motory Vltavan 2,5 za 175 Kis.

Maketa ,,naSeho* J. Novaka - viz strana 26.
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F. Kocmich, VVU-0J/BA, VySkov. 10 Nové
motory: MWS 25 R s nahr. Soupitkem za
350; MW S [ID s nEhr. vloSkou a pistem s oj-
nici za 180; zabihnuty MWS 25 TR za 210;
vyborny MVVS 2,5 D s kul. loi. za 180; upraveny
Vitavan 5 za 260 (test, vrtule); dvoupovelovi
vybavovaie (2 ks) typ Pokorny a 210; nafukovaci
kola se stredy 0 90x 30 za 60 Kis. K. VaSliek,
Chlupova 2, Brno. 11 Roiniky Kiidel vlasti
1957 —58 a 1960 a 40; 3 dily knihy ,Najnowsze
konstrukcje lotnicze* za 35; Skrzydlata Polska
1959—60 & 50; maketu dil. ilunu typu ,Dark*
pro R/C za 400 Kis. Z. Krucky, Obloukovi 38,
Praha 10. - 12 Detailni pién na domdci zhotoveni
elektrickd lupenkove pilky, Modelarz 1963—64,
Modclaf 5-12/1964. P. Orlicky, Karlova 20,
Praha 1.

KOUPE

« 13 Klikovy hridel, dva pistni krouiky a karbu-
ritor bez vika pro Vltavan 2,5. J. Bilik, Dubhany
675, okr. Hodonin. 14 Det. motor 0,5 cm’,
levny. F. Soloprutsky, Slaviikova 9, Liberec. - 15
Stavebni plinky maket lodi V|Ie|nych i obchod-
nich. P. Razgyel, Buzkova 46, Brno 15. - 16
Casovai, nejradiji Graupner. C. Rak, Havliikova
2545, Pardubice. 17 Pliny kriinikov, torpido-
borcov a R/C lodi. J. Bungyi, Slidkoviiova 5/26,
2iar n. Hronom. 18 Podrobny vykres velki
zaoceinski lodi nebo vyminim za Modelir 1964.
S. Melichar, SuSicka 37, Praha 6. - 19 Cas. let.
model» 10, 12/1962, 12/1963, 8, 9/1957 Kfidla
vlasti 1,22,23/1964. B. Husik, Dimitrovova 7,
Brno.

modelal™

VYIMP.NA

* 20 Fotoaparat Pionfr, det. motor 4,8 (bez sani),
rybarsky prut, vrhaci navijik, hiiky aj., Svit kiidel
(11—411), reproduktor 0 20, plinky - Szpak, Avia
BH 3, Aero A 102, Cessna 372 za balsu, Mikelantu,
Modellspan, vrtule, vypinaci lak, paliva, ochranne
laky aj. nebo prodim a vymenim jednotlivi.
Prodam kolo Sport s vybavenim (foto zailu) za 600
a nové autoradio 6—12 V za 500 Kis. J. Vaculik,
DM Mojmir 747, Uh. HradiSti.

KOZNE

* 21 Polsky model» (13 let) si chce dopisovat
a vyminovat iasopisy. Adresa: J. Dehca, Miechow,
ul. Szewska 31, woj. Krakow, Polska. - 22 Polsk®
model» (14 let) si chce dopisovat. Adresa: Z.
Skwaveh, Miechow, Sienkiewicza 2/1, woj. Kra-
kow, Polska. - 23 Polsky- model» nabizi dva moto-
ry Zeiss Jena 2,5 za nov® motor MVVS 25 R.
Adresa: B. Grabowski, Torun 1, ul. Most Paulinski
2 m 10, Polska. 24 Polsky model» si chce
dopisovat. Adresa: H. Orlowski, Mielec - Cyranka
5, woj. RzeszOw, Polska. 25 Polsky sportovec
(15 let) zajimajici se o turistiku, chce si dopisovat.
Adresa: L. Sajdak, Tarnow, ul. Rynek 6, woj. Kra-
kow, Polska. - 26 Polsky model» si chce vymi-
novat iasopis Modelarz za Model». Adresa: J.
Pietkiewicz, Lubaft SL, Kochanowskiego 7, Polska.
e« 27 Polsky model» potiebuje elektromotory
4,5—12 V, motor 1—2,5 cm* a iel. vagény ,,HO*
nebo,, TT*“. Adresa: J. Pabjan, Miechow, Szpitalna
6/13, Polska.

M6siinik Svazarmu pro leteckd, raketovi, automobilovi, lelezniini a lodni modelafstvi. Vydivi Vydava-
telstvi iasopisii MNO, Praha 1, Vladislavova 26, tel. 234 355-7 - Vedouci redaktor Jifi Smola - Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 - Vychizi misiini. Cena v~ tisku 2,20 Kis, pololctni pfedplatni
13,20 Kis - RozSiruje PNS, v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO - administrace, Praha 1, Vladislavova 26.

Objednivky prijima ka2dy poitovni diad a doruiovatel -

Dohledaci po§ta Praha 07. Inzerci pfijima inzertni

oddileni Vydavatelstvi iasopisu MNO - Objednivky do zahraniii pfijimi PNS - vyvoz tisku, JindriSski 14,
Praha 1- Nevyrizeni rukopisy se nevraceji. Tiskne NaSe vojsko, zivodOl, Praha - Toto iislo vySlo 8.7.1965.

(g9) Vydavatelstvi iasopisu MNO Praha

A-23*51339
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LIC a RUB

Vitsina z vds onSch sest modeldrQ na snimclch znd. Vite tedy, ze patfl dlouhd
/¢io mezi nejlepsl a moznd uz i to, it piti uddlilo neddvno predsednictvo GV
Svazarmu titul ,,Mistr sportu* a sestemu titul ,Vzorny cviditel” . Zaslouzene
ocendnl. Vite ale take (trochu jsme proto kazd6ho obrdtili ,, naruby*) »

Mistr sportu _ Mistr sportu
Jin MICHALOV it Alois SILD

zor - velkym!

det - vy to ne-

to uz je

lbre - jaWTspagaty

od necS das,
vrSstne ne A

Moc redakce, moc se ptas! m
Od sesti let modelafim. Ted je
mi petatricet. Co bych prestaval?!
Nakoupit tak jednou v mode-
larske prodejne to, pro co jsem
tam sel!

Mistr sportu

Kteremu jinemu sportu ,fandi“?
Kdo ,fandi jemu?*

Co modelaFenim a) ziskal,

b) ztratil?

Kolik modelu zhotovil?

Kdy zaial a kdy prestane modelaMt?

Co si nejvic preje?

Mistr sportu
AJirf GORTLER

* Hokeji.fotbal

e JOo------ kluci k

* aj Sikovnost, moz
,,do sveta", bj das

e Sto?Tak adjak .

* V de&ati letech

to moznd

premyslet po:

e Ze se

Vzorny cvicitel
Richard MULTRUS



A Dvou nebo take tridilna ,Vindobona“ svykonnym motorem, samoiinne prepinacim ielnim osvetlenim, vnitrnim
spolehlivymi jizdnimi vlastnostmi patri do §irokého sortimentu fy GUtzold z NDR

A Samokridloa nagumovy svazek-touz je
dnes zvlastnost, v nichz si prave libuje
Anglican J. Pool

4 Znamy britsky reprezentant Ken Long se
svym tymovym modelem namotor Eta .15

SNIMKY:
Aeromodeller, Car
Model, J. Graupner,

C. L. Heineeke, J.
Marczak, Ing. Ne- V I D E N O
pras

OBJEKTIVEM

osvetlenim a se

A Modifikace modelu ..Continental" ze stavebnice firmy AMT vysla od americkeho re-

daktora B. Neumana

Do rozsihle kolekce fy
Graupner z NSR patri
i tato stavebnice nejezdici
knizeci jachty z 9. stoleti

>

Ani majitel H. Niebuhr
z NDR zrejme nepozna
svuj rychlostni £lun s mo-
torem 5 cm3pN rychlosti
127 km/h, jak jej zachytil
fotoreportér C. L. Hei-
necke

T



