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S £tyrstupfiovou 
maketou nemec- 
ke vojenske rake- 
ty Rheinbote letal 
na letosnim  Dub- 
nickem maji B. 
Frydecky z Ostra- 
vy

RC model Zd. Kalaba z Benatek n. Jiz. o rozpeti 1380 mm s m otorem  
Fok 1,5 cm 3. Jednokanalovy pHjimac Mino ovlada smerovku pomoci od- 
strediveho serva

Upoutana maketa Mustang P51D Jiriho Krauze z Hrobu u Duchcova byla 
f  k. druha na tam nl soutezi c. 168

Maketu zachranne lodi Th. Heusssfunk2nim  £lunem Tedje postavil zGraup- 
nerovy stavebnice F. Jelinek z C. Budejovic. V meritku 1 : 25 jsou lode 928 
a 260 mm dlouhd, vazi 6100 a 300 g. Rizeni je 8kanalovou RC soupravou



Oc prosi 
mode lari ?

StarHim pamltnikum snad tiiulck pfipomene 'plakdty prcdvdlelneho Spolku pro ocHranu 
zvirat. Prdvem se proto ohradi, se modeldfi prece nejsou zddnd .jicmd tzar" a mohou sve 
prosby prednest na pfislttstiyclt mistech. Zajisli. Ovsem stejnl je  pru .da, ze tuipfiklad pn-  
pominky k point,  zdsobovdni a ,^siuzbc“ (najtne tzv . zdsilkovl) modcldfskych prodcjcn jsou 
pfedndleny u i  pres deset let a jestli se neco zmenilo, lak sona k  lepSimtt. Nepovaiujetne 
proto tolo pisemnl podotknuti sa  nadbylelnc.

K sepsani vseho, co tizi srdce modelar- 
ska, bylo by treba vydat speciiilni knihu 
prin i a stiznosti. V tom to ilihieiku proto 
soustredmc pozornost na pouhe dva pro- 
blem yzB rna, snad proto, ze nejsou spe- 
cificky bmenske.

L E T E C T i M O D ELA R l maji v Brne 
ddvni tradice a uspfchy. Najdeme zde 
mistry ria radiem π'ζβηέ motorove mo· 
dely o rozpeti statneho kondora i na po- 
kojove „mouchy,“ ktere by sporadal roz- 
zureny vrabec. Ovsem to je zalezitost 
svazarmovcii, vicemine dospelych, za- 
timco ditka skolou povinni uz leta zapasi 
s nedostatkcm vseho druhu, od zkuse- 
nosti a vedomosti a?, po material a odborne 
vedeni. T u  a tarn najdeme p ir  chlapcu 
vc svazarmovskim krouzku, nckde se pra- 
cujc vc skolc, ale to nic nemeni na skutcc- 
nosti, ze Svazarm m i mnoho vybornych

odbornikii, zatimco skolaci nemaji ve- 
douci a tudiz ani krouzky. Napriklad 
krajskv Dum pionyru a mladeze m i pckne 
a dobre vybavene dilny a -  v zivoricim 
krouzku m i 12 leteckych modclirii, vc- 
denych dvCma studenty. Proste maler! 
Protoze neni jasna kompetence, neni ani 
dohody a technika, kterd by mela byt 
v pionyrske prdci v  popfedi zdjnitt, je  spis 
v pozadi, protoze nemd pro deti schopne 
vedouct.

V izn i bychom uz meli opustit system, 
podle kteriho  o d iti a m lidez pccujc teore- 
ticky kdekdo, ale ve skutecnosti pak dil­
ia ji neco vsichni a neco zidny. Pra- 
covnikum PO musi byt jasni, ze bez od- 
bomiku ncmohou technicke krouzky pra- 
covat a Svazarmu zase treba pripomenout, 
2c sotva mCr/.e v budoucnu ocekivat sou- 
tezni lispechy od dvacetiletych, zanedbiva- 
li dnes pefii o 12— 131eti! Je tedy treba 
dohody, ale dohody vedouci k cinum, ne 
jen ke smutne uz proslulym prohliienim , 
2e vsechno ,,bude zajisteno.“

DRUHY PROBLEM  nas pak pfividi 
k dosud u n is rn ilo  zname m odelirski 
discipline: drdhove modely automobilit. 
Je to onen slot-racing, v zahranici tak 
populirni zivod pro elcktricki auticka. 
Marne uz nekolik drah i u  n is, snad jedna 
z ncjlcpsich je p r iv i v Brne, a tak naprcd 
par slov o ni. Je 22 metru dlouha, s vy- 
bornym gum o\ym  povrchem, prchledni 
a rychla -  modely na ni jezdi okruh za 
8 a2 6 vterin. Uz ted zde maji clenovi 
44. ZO Svazarmu odpracovino kolem 
2000 hod. a to jelste pribudc f'otoclektricky 
pocitac kol, svitelny ukazatcl vysledkii, 
rozhlasovv dispecink a podobne „malic- 
kosti“ .

(Dokonceni na str. 12)

K T I T U L N i i v l U O B R A Z K U
„Co udelam e pro deti?“ ptala se v 8. Cisle letosniho roku redakce SV6TA  

M OTORU. Je to  otazka v sirsim smystu souvisejici s tzv. „problem em “ 
m ladeze -  tedy jiste zcela na m iste.

Bohuzel v sa k -p o  pravde recen o -je  dosud malo toho, co k o n k r i t n e  si 
mohou udelat bud' deti sam y anebo dospeli pro ne.

Dom nivam e se, ze  dobrou odpovedi naseho casopisu je model nejjedno- 
dussiho autom obilu IMI JUNIOR,  v ie tn e  ovladace a drahy, na ktery prina- 
sim e uvnit? cisla planek.
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i f t i a a i r v
Raketoplan

D E L T A

S  neobvyklou, ale tlspesnou koncepci rake- 
lopldnu se objevilijis na prvnim mistrovstvi 
C SSR  v  Brrte v roce 1965 hradecti mode- 
lari. Od te doby Deltu zdokonalili a zjed- 
nodulili tak, lie je  vhodnd i pro zacxnajici 
tnodeldre.

★  ★  ★

K  STAVBC. Hlavici 1 zhotovime 
beznym zpOsobem z balsy a zalepime do 
trubky 2. Z balsoviho prkenka tl. 4 mm 
vyrizneme podlozku pro kontejner 3. 
Kridlo 4 je cele z balsy tl. 3,5 mm a musi- 
me je zhotovit z nekolika prkenek lepe-

soute1.ni raketoplan

DELTA
HOTOR Rn 25/3 

KONSTRTJKCt L HANOUSOt

10 15 20 on

nych na tupo k sobe. Stcjnym zpiisobem 
si pripravime balsovd prkenka tl. 3 mm na 
smerovku 5. Kridlo i smerovku vybrousi- 
me jemnym brusnym papirem a lakujeme 
4krat fidkym nitrolakcm.

M O N T A 2. N a kfidlo prilepime shora 
smerovku (pfesne kolmo) a zespodu 
podlozku pod kontejner. Hotovy kontejner 
(trubku s hlavici) piilepime na podloiku 
presne v podeine ose modelu. Model znovu 
vybrousime a muzeme jej nastrikat barev- 
nymi nitrolakv. Nakonec prilepime na 
spodek kridla Epoxy 1200 pruh staniolu 
proti ozehnuti a na kontejner voditko 
z papirove trubky o 6 mm.

ZA L S t Av An !  se ponfkud lisi od 
modelu normalni konccpce. Pri ceikovi 
vize modelu bez motoru 25 g je teziSte 
vzdSleno 155 mm od spice modelu. 
Spravne postaveny model klouze bez dal- 
sich uprav. Chyby v podelnem sefizeni 
odstranimc dovazovanim hlavice (houpe-li 
model) nebo prilepenim olova pod odto- 
kovou hranu smerovkv padi-li model 
strme k zemi). V motorovem letu leti 
Delta kolmo vzhiiru, spravne sefizena 
opisuje asi 50metrovti kruhy a dosahuje 
casu 80— 100 vterin. Model leti s motorem 
ADAST RM  2,5/3.
L. H A N O U SEK , R M K  Hradec K rilove

RAKETOVE ZAJIMAVOSTI□  V soutezi o nejvtipnejsi kon- 
strukci, \Typsanou firmou Estes V USA, 
ziskal3.m isto Chris Carstensen za vy- 
releni bezpeineho navratu modelu 
rakety bez padaku. Raketa ma ctyri 
stabilizatory, z nichz dva jsou prilepenv

prim o na trup. Dva dalsi jsou prilepe- 
ny k trubce, ktera jde zasunout do

trubky a vyrczu v rakete. D o vnitrni 
trubky se ztuha zasune motor (hlavice 
musi byt zalepena). PCisobenim vymet- 
ηέ slo?.e se vysune vnitrni trubka a ra­
keta se rozdeli na d v i fasti, ktere m fk- 
ce pristAvaji.

□  P ri lepeni stabilizatorii je vhodne 
vyplnit spoj mczi trupem a stabilizd- 
torem prechodem z acetonovfho le- 
pidla. S. Zacek z ODPaM  Νονέ Zam- 
ky pouzivd pro tento Creel nadobky,

kterou si zhotovil z tuby od sam ponu'/, 
trubicky z naplne do propisovaci tuz- 
ky 2, kousku provrtane tuzky 3 a drd- 
tfneho uzdveru 4.

□  Pri vyrobe balsoveho kuzelu pro 
hlavici rakety je velmi obtiznέ zhoto­
vit pfesny priimer, ktery by licoval 
suvne s vnitfni stfnou trupove trubky. 
Nejlepe je uriznout kousek trubky (asi

1— 1,5 cm), ktery nasunemc na trn  
mezi vrtacku a hranolek balsy. Obra- 
bime plochym pilnikem a trubkou neu- 
stdle kontrolujeme vnfjdi priimer 
kuzelu.

□  Pevne a lehkέ trubky na trup 
m iiiem e  zhotovit z obydejne hnede lc- 
pici pasky sirky 2— 4 cm. Pro souteini 
rakety postaci 3— 4 vrstvy, ktere vinc- 
me na drevfny nebo kovovy trn. Le- 
penkovy pds se naviji spirdlovite a 
spoje jcdnotlivych vrstev musi byt 
navzajem posunute (ne na tychz 
mistech).

□  Matny lak, ktery potrebujeme na 
nektere druhy maket, ziskame primi- 
chdnim nepatrndho mnozstvi klouzku 
do barevncho nitrolaku. Po diikladnem 
rozmichani, popripade zredeni, m u­
zeme lak nanaset stetcem nebo stfikat.

2 MODELAR . 7/1967
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DUBNICKY MAJ 1967
(os) Zatimco v zahraniinich odbornych casopisech jeste dozntvd ohlas na dspesny loftsky 

2. mezindrodni rocnik tetojiS  klasicke raketomodeldfske souteze, sjelo se v  pdtek 26. kvetna 
do Dubnice η. V. pres sedmdesdt ticastnikii 3. roZniku. Tentokrdt nestartovalo oficidlni 
zahranicni druzstvo (mezindrodni bude Dubnicky mdj opet napfesrok), pfijeli jenom sym- 
paticti jugosldvsti modelafi z  Belehradu, Osijeka a Nise, krefi startovali mimo nasi ndrodni 
vjtberovou souteS.

Tradicnt vybornd organizace (doprava, 
ubytovani, strava, ceny) byla doplnCna 
tentokrat naprosto netradiCnim krdsnym 
slunecnim pocasim.

Soutez byla zahajena v sobotu 27. 
kvetna v kategorii doba letu na paddku. Za- 
jimavd je, 2e tentokrdt se neuplatnily 
vdtsi paddky, ale obycejnd svdtlicovd ve 
spojeni s normalni raketou pro vyskove 
soutSZe. Pozoruhodnou novinkou jc roz- 
klapeci raketa, zkonstruovana pro velky 
lm  padak V. Koudelkou z Hradce Kra- 
love. Jugosldvsti modelafi letali s vlast- 
nimi polyethylenovymi paddky (podobne 
americkym), kterd spolu sc stavebnicemi, 
hlaviccmi a obtisky vyrdbi a d o d d v d  pro 
modelare jugosldvsk^ ndrodni aeroklub!

Tyz den se letala kategorie raketopldmi, 
kde zvitezil A. Madzarac z Jugoslavie 
novym ndrodnim rekordem 3 min. 41 vt. 
Cenimc si toho, '/.e vykonu dosdhl s rakc- 
toplanem JISK RA , postavenym podle 
M ODELARE 11/66 a s jugoslavskym 
motorem M CM  2,5/3. O novych jugo- 
slavskych motorech prineseme v nektcrtim 
pristim Cisle podrobnou puvodni zprdvu 
prirno od konstruktdru.

V nedcli 28. kvetna ldtaly rakeiy sc 
streamerem. T ato  kategorie neni bohuzel 
stale dobrou nahradou za v^skovd sou­
teze, kterd se u nds prestaly letat pro ne- 
dostatek mericich pristrojfi. V<'kony jsou 
vetsinou dosahovdny ndhodne, kdyz pa- 
dajici raketa vleti do silneho termickeho 
proudu. RovnfiX rozdil v deice zpozdeni, 
ktery je prozatim a i 2 sec, podstatne 
ovlivfiuje vysku letu a tim i dobu trvdni 
pddu.

Ing. L . Foksa je nadsenym propagdtorem raketo- 
veho modeldfstvi na Slovemkit. Ackoli sdm modelafi 
teprve krdtkou dobu, pridal k  mladicktmu eldrm zku- 
lenosti technika a dries patri k  ipiikovym modeldrmn. 
N a snimku je s raketou Viking

Posledni startovaly makety raket, pro­
zatim mimo Prahu, Bratislavu a cdstecne 
Ostravu mdlo rozsirene. Modeldrum zrej- 
md vadi velka pracnost modelu a nutnd 
iistota provedeni, ktcrd u vdech raketo- 
vych modelaru neni bohuzel samozrej- 
mosti. T im  vice potesila nddherna ctyr- 
stupnova maketa Rheinbote B. P'rydec- 
keho (v prvnim stupni sedm funkinich 
motorfi), kterd zaslouzcne zvitezila.

Po skonceni souteze bylo nominovano 
50 nejlepsich modelafu na 3. mistrovstvi 
CSSR pro raketove modely, ktere se bude 
konat v zdfi ve Vrchlabi.

V rdmei souteze se pokusilo nekolik 
modcldrii o ustaveni ndrodnich rekordu 
v dobe trvani letu na paddku. Ncjlepsiho 
vykonu 7 min. 11 vt. dosdhla raketa 
O. Saflfka.

VVSLEDKY
R akcty -  stream er: 1. Ullman 87 2. Pazour 84; 

3. Nemec 79 (vSichni Dubnica η. V.) 4. Sladck, 
Praha 73; 5. Triica, Bratislava 72; 6. BareS, Praha 
68; 7. Praskni, Bratislava 66; 8. Brezina, Hradec Kr. 
66; 9. Cervenka, VySkov 65; 10. Krasny, Dubnica 
n. 65 vt.

R akety -  padak: 1. Bugala, Bratislava 216;
2. Mogora, Dubnica η. V. 214; 3. Satzkc, Hosto- 
mice 210; 4. Slojanovii, Jugoslavie 204; 5. Klimes, 
Ostrava 195; 6. Triica, Bratislava 187; 7. Sebek, 
Praha 173; 8. M adzarac, Jugoslavie 157; 9. Danko, 
VySkov 164; 10. Ullman, Dubnica η. V. 153; 
11. Fry deck;-, Ostrava 146; 12. TaborskJ·, Praha 
143 vt.

R aketoplany: 1. .Madzarac, Jugoslavie 221; 
2. DiviS 157; 3. Kroulik 136 (oba Praha; 4. BuSovi 
113; 5. Mogora 105 (oba Dubnica η. V.) 6 . Hadad, 
Praha 103; 7. Ciganek, Ostrava 88; 8. Jelinek, 
Dut-nica η. V. 87; 9. Bastl, Ostrava 78; 10. Se­
bek, Praha 72; 11. Brezina, Hradec Kr. 66 vt.

M akety: 1. Frydccky, Ostrava (Rheinbote) 429; 
2. Foksa, Bratislava (Viking) 292; 3. Praskai, Bra­
tislava (Astrobee 1500) 273; 4. Saffek, Praha (Astro- 
bee 1500) 269; 5. Kroulik, Praha (Astrobee 1500) 
215 b.

Junior J .  Sebek s  R A IK  Praha proiil svoji prvni 
„velkou” souiZz se zaujetim „velkiho” bojovnika. 
V raketopldnech skoniil desdiy, s raketou na paddku 
dokonce sedmy.

M jr/E m il PRASKAC

I. MAJSTR0VSTVA 

VOJENSKYCH SKOL
Rakety a armdda tak tizko spolu su- 

visia, 2e vsetci vojaci sti nejakym spo- 
sobom zainteresovani do raketovej 
problematiky. V^nimku netvoria ani 
ziaci vojensk^ch skol, kde rozvijajti 
svoju cinnosf rakctomodeldrske kruzky. 
Uz na I. majstrovstvdch RM  v Brne 
boli ziaci vojenskych skol pocetne za- 
stupeni a odvtedy sa pravidelne ζύ- 
iastnuju vSetkych stifazi.

y  tomto roku, z iniciativy R M K  pri 
V S J2  v Bratislave a za plnej podpory 
a pochopenia PIPS CSLA, uskutoC- 
nila sa 30. aprila I. m ajstrovska sii- 
faz vojenskych skol v  raketovom  
m odclarstve. Za slneCndho pocasia 
zislo sa na svazarmovskom letisti vo 
Vajnoroch pri Bratislave 26 sitt'azia- 
cich zo 4 vojenskych skol. Po celoden- 
nom zapoleni s vetrom, vadami pal- 
nikov a motorkov mohli byf vyhldseni 
prvi vitazi -  majstri vojenskych skol 
v raketovom modelarstve na r. 1967. 
Okrem diplomov obdrzali hodnotnd 
ceny. Akciu vyuzili tiez pracovnici 
vojenskej redakeie Cs. televizie v Bra­
tislave, ktori z majstrovstiev natocili 
mnohe zabery pre reldciu „Skola 
v zelenom", vysielami 30. 6. 1967.

Touto akeiou bol polozeny zdklad 
budticej tradicie, k Cornu md prispief 
aj „Putovny pohdr ndcclnika V SjZ  
v Bratislave pre raketovych modeldrov", 
ktory v tomto roku ziskala Vojenskd 
skola J. Zizku v Bratislave.

V tS L E D K Y
R akety -  stream er
Jednotlivci: 1. i i zk. Ccmy 50; 2. i i ik .  JcniS 

49; 3. i i ik .  Triica 49 sec. (vietci Bratislava)
Druzstvd: I. V S j2  Bratislava (2. dr.) 188; 

2. VVU VySkov (2. dr.) 159; 3. V SJ2 Bratislava 
(1. dr.) 135 sec.

R akety - padak
Jednotlivci: 1. zizk. Triica, V S j2  Bratislava 

140; 2. voj. Danko, VVU VySkov 132; 3. zi2k. 
Zvcjska, V § j2  Bratislava 100 sec.

Druzstva: 1. V S j2  Bratislava (2. dr.) 296;
2. V S jZ  M or. Tfebovd (2. dr.) 292; 3. VVU 
VySkov (1. dr.) 262 sec.

Raketopldny
Jednotlivci; 1. 2izk. Zvejska 345; 2. O lejir 

330; 3. zizk. Calkovsky 49 sec. (vSetci V S j2  
Bratislava)

D ruistv^: 1. V S j2  Bratislava(l.dr.)726:",2. 
VVU VySkov (1. dr.) 47 sec.

. .  .prvni raketopldn postavili Americane 
Vernon D. Estes a John Schutz a pfed- 
vedli je j verejnosti v  srpmi 1961 v  Den- 
veru pri prilezitosti 3. Mistrovstvi Spo- 
jenych stdlH?
. .  .prvni Mistrovstvi Spojenych stdtu 
pro raketove modely bylo uspordddno 
pobliz Denveru -  Colorado, 16. az 19. 
cervence 1959? Zucastnilo se jej 21 
soutCzicich s 264 lety v 18 kategoriich.
. .  .prvni Mezindrodni raketovd soutez 
byla uspordddna v Dubnici -  Geskoslo- 
vensko ve dnech 29.—30. kvetna 1966? 
Zitcastnila se druzstva U SA , Nemccka, 
Bulharska, Madarska, Polska a Cesko- 
slovenska.
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M O 6/67) a R/C soupravy Simprop. Na 
200m bizi dosih l pri pruletu po a proti 
vetru prum irnc rychlosti 225 km/h, cimz 
ustavil zatim jcnom narodni rekord. K pre- 
konini platneho svetoveho rekordu (228 
km/h) by byl musil dosilinout p rum erni 
rychlosti 230 km/h, co2 pry je ale realm! 
pri lepsim poCasi. D ru h i nejvyssi rych­
losti -  200 km /h -  dosihl Walter Schmitz. 
Pouiil starSiho modelu „H ustIcr-D clta“ , 
tak i s motorem Rossi 10 cm3, kdyz ncsta- 
cil dokoncit specialni rychlostni Deltu 
vzhledcm k osobni priprave na letosni MS 
vc Francii.

Rychlost byla merena speciilnim elck- 
tronickym podvojnym zafizenim Simprop 
s presnosti ±  1/100 vt. Pristroje se syn- 
chronizovanymi chronometry byly umiste- 
ny na zacatku a konci bize, v iinnost je 
uv id ily  dve dvojice sportovnich komisafu. 
Modely proletavaly ve vysce asi 20 m.

V itrne pocasi mt'lo jednu vyhodu: uka- 
zalo se mimo pochybnost, 2e R/C modely 
typu Delta mohou byt Ietovymi vlastnost- 
mi rovnocenni dosud bezni uzivanym 
. Jdasickym“ modeliim, jestlize jsou presne 
a sprivne vyviieny. Mezi triced predve- 
denymi modely byly videt nejriizncjsi 
typy. rizenc kolem jedne nebokolem  vsech 
tri letovych os, s motory od 2,5 do 10 cm3. 
Prevladaly modely vet§i, nekteri treba jen 
velmi jcdnoduchi konstrukce podle vyda- 
neho planku H-20(viz MO 6/66), zvetseni 
z rozpeti 880 mm a nosnt! plochy 30,5 dm2 
asi o 50 % na rozp iti 1300 mm a plochu 
73 dm2. L ctovi vlastnosti menSich mo- 
delti Delta si sice priliS nezadaji s vitSimi, 
ale vetsi modely jsou atraktivnijSi a hlav- 
ne je lepe v id it letova poloha (u Deity 
hure pozorovatelna). VetSi nosna plocha je 
pak vitani pro ty, kdoz cht«5ji m it polo- 
maketu ci dokonce maketu skutecniho 
letadla. M noho modelu typu Delta m i 
alespon kridlo z penene plasticke hmoly 
(polystyrin); tento stavebni zpusob se tu 
primo nabizi. Zaeinaji prevlidat motory 
v tlaindm  usporadani, zc vzhlcdovych du- 
vodCi a hlavne pro klidnejsi let nez s m o­
torem taznym, kdy byvaji nektere akroba- 
ticke obraty m in i plynule. Boschuv model, 
navrzeny specialnc na rychlost, je v tom 
vyjimkou, ostatni neni to prava Delta.

225 km/h

__L

RYCHOSTNl” R/C MODEL
konitrultc· FRiTZ flcSCM 

•tkotϋ NSR rychlosti' 225 km /h

Μέδίτκο 1:15

MOTOR ROSSI iOcem

RTC ARARAtURA SIMPROP Ikanai

«5 -

(a) M odelirska skupina aeroklubu vc 
W alldorfu v N SR  usporadala o velikono- 
cich mezinarodni letecky den pro R/C 
modely vyhradne typu Delta. T ricct ucast- 
niku z N im ecke spolkove republiky a Svy- 
carska pripravilo vice nez 3000 divakum 
dosud ojedinelou podivanou, a to  navzdo-

ry velmi chladnim u a vetrnemu pocasi.
Prebornik N SR  a exmistr sveta F ritz  

Bosch se pokusil pri t i  prilezitosti preko- 
nat svetovy rychlostni rekord USA se spe- 
ciilnim  novym modelem, jehoz skicu 
otiskujeme. Pouzil italskeho motoru 
Rossi s Kavanovvm karburitorem  (viz

M O D E L Y  O V L A D A N  E N A  D A L K U  R A D I E M
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•j

VICEPOVELOVY 

R/C MODEL

S K Y L A R K
V  posledni dobe nds zadalo vice ctendrtl 

o pldnek „klasickeho“ dolnokridMho vice- 
poveloveho R /C  modelu. Jaky je  vsak kla- 
sicky akrobaticky model? Dokud se pied 
nekolika lity  letalo jen systcmetn doraz-do- 
raz (bang-bang) prevdzne s rezonancnimi 
rele, byla situace celkem jednoduchd. Dnes 
vsak j i z  na Zdpade veliina modeldrit leta- 
jicich RIC  akrobacii presla na proporciondl- 
ni systemy rizeni, ktere json ndm zatim ne- 
dostupne. Btideme proto za  „klasicky“ a te- 
dy i vhodnv model pro nds povazovat dolno- 
kiidly jednoplosnik fizeny' predevsim syste- 
metn doraz-doraz, stavebne jednodttchy, ne- 
vyzadujici prilis ndrocnou pilotaz.

►►►►►►►►►►►►►►►►►►

K ridlo je obdelnikovc se strednS 
tlustym upravenym profilem NACA 2415 
po celem rozpeti. T lusta balsova lista 
ΐνο ϊί nibeznou hranu, kterou je mozno 
jeste zesilit castecnvm balsovym potahem 
predni tretiny kridla. Odtokova lista je 
take balsova, nosniky jsou smrkovi.

Trup obdelnikoveho priifezu se zaoble- 
nymi hranami je slepen z balsovych prke- 
nek. V predni cdsti v prostoru motoru, 
palivove n id rie  a prijimace je vyztuzen 
zevnitf prckliikou tl. 0,8 mm . T rup  je 
v pm'odnim provedeni ponikud llzky 
takze sirs! prijimace se do neho nevejdou" 
S tim  je treba jiz pri rozkreslovdni poditat' 
Kabina je vylisovina z plasticke hmoty·

Vyskovka je podle puvodniho planu 
pripevnena k trupu gumou, ale R. 
Pirstinger, ktery tento model stave 1 
zku5ebn<5 pro casopis Modell a absolvoval 
s nxm pfcd uvefejnenim posudku 492 letii, 
dopomcuje po zkusenostech prilepit vvs - 
kovku napevno, jako je u  tohoto tvpu 
modelu zvykem.

Radio pouzil R. Pirstinger 10kanalov6 
zn. Grunding. Serva: smerovka Bellamatic 
II , vyskovka Bellamatic II , trim  Servo- 
matic I, jez posunuje Bellamatic II , 
upevnenv na preklizee posuv-ηέ v drai-kach. 
Plyn Servomatic II. Zdiiraznuje se duklad- 
ne upevneni serv.

L e tan i. Letova vaha zkusebniho kusu je 
2750 g, coz diiva zatizeni plochy 65 g/dm-. 
PouEit^ m otor je ENYA 29 RC (5 cm 3) 
s tlumicem. Tato vaha je jiz povazovana 
u  modelu Skylark za velkou, presto vsak 
model ma dobre· vlastnosti, v zatackach 
nejevi tendenci padat a pri vykrutech staci 
jen male potlaieni vyskovky.

H lavni technicka data: rozpeti 1420 
m m ; delka trupu s kuzelem 1120 m m ; 
plocha kridla 35,7 dm2; plocha vyskovky 
7,2 dm 2; profil kridla upraveny NACA 
2415; profil VOP 9%  soum^rny; motor 
ENYA 29 RC (5 cm3); vrtule Tornado 
9 x 6  palcu.

■ Pri potazeni celeho kridla balsou tl.
1,5 mm a stabilizatoru balsou tl. 1 mm je 
vaha celkem 2700 g. (M )

R/C SOUPRAVA

P O V E L A
A NEKOLIK

POZNAMEK KOLEM

VL. NESPOR, VC'ST A. S. Popova

Hned na zacitku letoSni sezony upou- 
tal pozornost modelaru vzorek soupravy 
pro  ddlkove rizeni modelu, vyvinute ve 
VLTST  A. S. Popova. VysilaCe soupravy 
pouziva autor k  jednopovelovimu rizeni 
drive volniho vfitronS A -l Maxik B, po- 
psaneho v M odeliri 12/1962 (viz obr. 1). 
Popis jednopoveloveho prijimaCe vlastni 
konstrukce vhodndho i pro male modely 
(viz obr. 2), bude uverejnen v nekterem 
dalsim cisle Modelare.
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◄
Souprava P O V E LA  je 5kandlovd a ccle 

jeji fedeni odpovida mezindrodnim pred- 
pisum. Vysilac m i vykon N  — 50 mW 
a pracuje na km itoitu  40,68 M H z. Je ri- 
zen subminiaturnim krystalem a osazen 
dvema tranzistory OC170 (jedenje v osci- 
ldtoru, druhy v koncovim stupni). Napd- 
jeni je 6 tuikovym i cldnky, tj. 9 V. M odu- 
lace je sinusova, kolektorova, modulacnim 
tranzistorem OC72. Dale vysilac obsahuje 
dva n f t0novi oscildtory, ovlddane 5 tla- 
iitky. Stiskem tlaiitka se zap in i jak pri- 
slusny t6n, tak se i pripind zdroj (baterie). 
V ysilai nema trvale zapnutou nosnou 
vlnu.

Antena je teleskopickd s prodluzovaci 
civkou uvnitr vysilaie. Skrin je z novo- 
duru.

Prijimac je superreakcni s oddelovacim 
stupnem  anteny. Zakladni jednotka obsa­
huje dva filtry (dva kanaly) a vne je m oino 
pripojit tfikanalovy doplnek. Filtry jsou 
paralelni a serva jsou pripojovdna pres 
miniaturni re li VLIST. Pouzdro prijimace 
)c z novoduru a plexiskla. Vysilai i pri- 
jim ai jsou na plosnem spoji, ktery po za- 
pojeni a odzkouseni je i se soucdstkami 
impregnovdn polymerizainim lakem.

C eli feSeni ma pfedpoklad vysoke spo- 
lehlivosti, co i potvrzuje i zkusebni pro- 
voz vysilace soupravy POVELA v ru- 
kou autora.

Predkalkulovand cena celi soupravy je 
pomerne nizka, ale bohu2el se nenaSel do- 
posud vdzny zajemce o vyrobu. (Schim a 
soupravy Povela nebylo do uzaverky po- 
voleno uverejnit -  pozn. red.)

Ctcnare jisti upoutd vyssi km itoiet 
40,68 M Hz), maty vf vykon vysilace 
(50 mW ) a snad i napajeni z tuzkovych 
cldnkii. Celkovy odbir vysilaie je tak 
maty (20—  25 mA), ze jedno osazeni 
zdrojΰ vydriii pres 30 letovych hodin. 
(Delka vysilanvch impulsu je asi 1/3 delky 
mezery). Dosah soupravy na zemi je pres 
400 m a pri modelu ve vzduchu je za mezi 
viditelnosti polohy modelu. Souprava pra­
cuje spolehlive v rozsahu teplot — 10° C 
a 2 j+ k45° C.

Protoze mnoha modeldrum neni dosta- 
te in i  jasny vztah mezi vykonem vysilace, 
citlivosti prijimace, vysilanym vf kmitoc- 
tem a odolnosti proti ruseni pri ddlkovim 
rizeni modelu, pokusim se v nasledujicich 
radcich tyto zdle2itosti objasnit.

vtykon vysilaie. N aproti tomu vychazi 
menSi zkrdceni anten, coz je p ro  dobry 
dosah priznivijSi.

i Pro presnejSi vymezeni pojm u: vykon a 
citlivost uvcdu dale nekolik definic, ktere 
itenafi vysvetli nektere rozpory, s nimiz 
je m oino se potkat v RC praxi.

Citlivost prijimace uddvd elektromag- 
netickd sila ems vf generdtoru (27,12 M Hz), 
pripojeniho ke vstupu prijimace pres 
umelou antenu, nahrazujici parametry 
skutecne anteny prijimace. Protoze po- 
uzivand delka anteny prijim aie je proti 
ctvrtini vlnove delky znacni kratsi 
(0,5 m <  2,75 m), je um ild an tina  pred- 
stavovana malou lcapacitou (podle zastav- 
by v modelu) 5 - f  10 pF  v serii s malym 
odporem 3 - r  5 f l ,  ktery je modno vubec 
vypustit. V minulych letech se citlivost 
uddvala svorkovym napetim vf generatom 
jm enoviti zatizeneho, podle novtych do- 
poruieni C CIR se m i pouiivat lidaje elek- 
trom otoricki sily (ems) generitoru o jme- 
novite modulaci, k te ri v prijim aii pu- 
sobi bczpecne sepnuti zvolcneho kanilu.

Ani takto ziskany lidaj citlivosti priji­
mace vSak neni zcela objektivni, protore 
nezahrnuje impedanci a kvalitu vstupu 
prijimace. Jako porovnivaci hodnota pro 
stejn^ typ prijimace vsak postaii. Zcela 
objektivni hodnotou je sila (napeti) vf po­
le, k teri pri jmenovite modulaci vysilace 
zpusobi bezpecne sepnuti zvoleneho ka- 
n ilu  prijimace (m ontovaniho v modelu, 
napijeneho jmenovitym napetim baterie 
a s modelem umistenym v danem poli).

Protoze mimo pole pozadovaneho vy­
silace je v ite ru  (zvliste na 27,12 M Hz) 
mnoho jinych rusivtych poli, nem i cenu 
prilii zvyiovat citlivost prijimace a zahra- 
nicni Army s tim to lidajem take neoperuji. 
I na spickovych superhetovych prijima- 
iich  jsou ud iny  hodnoty 1 -f- 10 /rV, za- 
timco skuteCne merene jsou az lOkrit lep- 
5i. U superreakcnich pfijimacu se udavaji 
citlivosti 3 f -  20 //V, ve skuteCnosti m<5- 
ren i hodnoty jsou 3 -r- 5krit lepii. Podle 
vlastnich zkusenosti je vsak potreba, aby 
se s citlivosti prilis nehazardovalo. Silnejsi 
ruseni nejsou tak casti (i kdyz jsem byl 
nf’kolikrat svedkem, ze byla pricinou ha- 
virie modelu) a pokud se neuvazuje ru ­
seni, 2krit lepsi citlivost prijimace umoz- 
fiuje provoz se stejnym dosahcm pri 4krdt 
mensim vykonu vysilace, nebo pri stejnim  
vykonu vysilaie zvetSuje dosah vice jak 
o 40 % (]/2krit).

rovdnim minim prijimace a vysilaie mo- 
hou nastat dosahovi potize uz na 600 na 
pri vyzarovdnem vykonu vysilace 1 W, 
tj. pri rezervi vykonu 60 dB.

V RC modelarski praxi, kdy an tina vy­
silace je nizko nad zemi, neni polarizace 
vysilani viny presne vyjadrena (obsahuje 
horizontalni, vcrtikalni i v’sesmirovou sloz- 
ku) a neni treba rezervy 60 dB vyzareniho 
vykonu. Zde je nutno definovat pojem 
„vyzdreny vykon“. Koncovy stupen vy­
silace odebira ze zdroju prikon napr. 
P  =  0,2 W. Vysokofrekvcncni vykon, ktc- 
ity je schopen vysilai dodat do optimalniito

Pokud je vyzareny vykon z vysilaci an- 
tiny  konstantni, nema v'olba kmitoctu vliv 
na dosah rizeni. Jde o pasma 27,12 M Hz -  
40,68 M H z -  132,25 M H z. Ovladani na 
dvou poslednich pasmcch je viak spolehli- 
vejsi, protoze ruseni je podstatni mensi. 
Pracuje zde dosud malo RC souprav a ddi­
ke v i prijmy jsou zde velmi ridki. O btiz- 
n ijsi je dosdhnout v techto pasmcch spic- 
kovou citlivost prijimace a hlavni v itsi

Pri rozboru dosahu je nutno v n ik te- 
tych pripadech uvaiovat smerovost ante­
ny, jak u prijimace v modelu, tak i u  vy­
silaie. Pri stejn i polarizaci an tin  prijim aie 
i vysilace a souhlasnych vyzarovacich ma- 
ximech by stacil p ro  spolehlivy dosah na 
primou viditelnost biznych modelu pri 
citlivosti prijim aie 5 /«V vyzdreny vykon 
vysilace mens! nez 1 /rV. Zmenou polari­
zace se vsak ztraci 20 dB (lOOkrat), nasm i-

odporu, je o ztrdty na koncovem smpni 
menSi, napr. N  =  0,1 W. Pokud je sku- 
tecna antena vysilaie dobre prizpusobena 
ke koncovimu stupni, odebird z konco- 
vTeho sm pne cely tento vykon, tj. N  =  0,1 
W. A ntina vysilaie je vsak jakysi trans- 
formdtor, ktery m in i elektrickou energii 
na elektromagnctickou o p it s uriitou  ucin- 
nosti. Protoze pri praktickem pouziti je 
antina RC vysilace velmi nizko nad nedo-
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konale vodivou zemi a blizko tela operd- 
tora, je tato uiinnost velmi spatna a po- 
hybuje se kolem 10 %. Zbyvajicich 90 % 
energie je absorbovdno v tesnim  okoli 
antiny  a nepodlli se na vytvoreni elektro- 
magnetickd vlny. Mala vyska anteny nad 
zemi zpusobuje zm inou sv i polohy znac- 
ne rozladovdni koncovcho stupne vysilace 
a zmenu redine slozky optimalniho zate- 
zovaciho odporu, takze prakticky dosazi- 
telny vykon vysilaie v uvddenem prlklade 
neni N  =  0,1 W, ale asi 0,03 W, z nich2 
se vyzari pouze asi 10 %, tj. 3 mW. Tedy 
je-li pfikon koncoviho stupne P  =  200 
mW, je dosazitelny vf vykon /V =  100 mW 
a skutecny vvzdreny vykon 3 mW. Takova 
je praxe, potvrzend mnoha mcfenimi v na- 
Sem ustavu i zkusenosti cizich autoru, 
zabyvajicich se pozemnimi radiostanicemi.

Ccsta ke zvctseni vyzdreniho vykonu je 
v pouziti klasicke Λ/4 anteny, zvani 
„ground plane“ na vysoke tyci (obr. 3) 
a napajene z vysilace koaxidlnim kabclem. 
Vyzarovaci licinnost stoupne z 10 % na 
90 % a rozladovdni koncovcho stupne 
je nulove, takze vyzafeny vykon vzroste 
ze 3 mW na 90 mW, pri dalsim vyskovem 
zisku anteny na dosazenou silu pole. 
T oto  feseni je vsak pro modeldrskou praxi 
neunosne. Kompromisni reseni se zakla- 
da na idsteinem  snizeni ztrat v  tesnim  
okoli vysilafie. Je ho moznodosahnout tim, 
ze protivdha antiny, kterou tvori skrin 
vysilace a tclo radisty, je zvetsena vodifiem 
pripojenym na skrin vysilaie pri soucas- 
nem zkraceni prodluzovaci civky v ante- 
ne.

Nejmendich ztrat pri tom to reseni se 
dosdhne tak, Ze vystupni civka vysilace 
neni vubec zemnena na skrin, ale jednim 
koncem napdji pres prodluZovaci civku 
antenu a druhym koncem opet pres dru- 
hou prodluzovaci civku napdji protivahu. 
T im  se vytvori dipolova antena, kterd pri 
normdlnim drzeni skrinc vysilace operd- 
torem umozni v  uvedenem priklade zv6t- 
sit vyzdreny vykon asi na 10 mW. Vodic 
protivahy muze tvorit p rut (jako antena), 
coZ umozni urcite smerovdni vyzarovane

energie smdrem k modelu (obr. 4). V kaZ- 
dem pripade je toto reseni nepohodlne 
a zahranicni vy'robci re§i situaci vetSim 
vykonem koncoveho stupne vysilafie bez 
specialni protivdhy. Praxe potvrzuje, Ze 
pri dobre slad6nj-ch moduIaCnich i vf 
kmitoctech vysilace a prijimacc se vystaci 
s optimdlnS dosaZitelnym vf vykonem 
N  =  30 aZ 100 mW , tj. se skutcin i vyzd- 
renym vykonem 1 4 - 3  mW pri citlivosti 
prijimace pod 5 /(V, aniz jsou pri praktic- 
kem provozu casto pozorovany smerove 
ucinky anten.

Katastrofou je, kdyz v siren! elektro- 
magnetickych vln nastane inverse a na 
pdsmu 27,12 M Hz se objevi ddlkove prij- 
my, nebo kdyZ na tento kmitocet zabloudi 
signal z nijakeho amaterskdho budice. 
Rusiva vlna dopadajici na antenu priji­
mace je pak silnejsi nez od ridiciho \ysi- 
lace. Prijimac je pro fidici signdl zahlco- 
vdn a rizeni nereaguje. Pri telegrafnim 
ruSeni muze t6n ruseni spadnout do ridi­
ciho pasma a prijim ai pak spind anebo 
v dusledku iasovych konstant zfistdvd 
sepnut po dobu telegrafniho provozu. 
K  idcntifikaci pricin naruseneho rizeni 
poslouzi kontrolni prijimac, nejldpe s ta- 
kovou sirkou pdsma, jako md prijim ai 
v modelu. Mnohem odoInejSi proti ruseni 
jsou superheterodynove prijimaic dik sve 
vysoke selektivnosti, ale i u  nich je ruseni 
moZne. N iktcrd ruseni zmizi pri zvctseni 
vyzarcneho vykonu ridiciho vysilace.

Cesc ke spolehlivemu rizeni je  vice. N e- 
kiera zlepSeni na stdvajicich soupravach po- 
piseme pozdeji.

%

DOTAZY

1. Je mozno v  koncovom stupni vysielalov Trix- 
Multton p ou iit v f  vykonovych tranzistorov KF504?

2. Preio je navrhnutd v f  cievka koncoveho stuptia 
z  pocienovaneho drolu 0 1,5 mm, ked cievka navinutd 
zo smahoveho drdtu 0 1,5 mm md na frekvenci okolo 
2 7 M H z  oveta vyssic Q ?

3. Kde sa dd kiipit soltdne dvojkandlovl servo, 
vdhy do 50 g, s automatickou neutralizdeiou nulovej 
polohy vratnou prudinou ? (Je niekto ochotny zaslat 
pozadovane servo na dobierku alebo vymenit za  [ran- 
zistory?)

4. Ah-1 sti naju&ivanejlie profily pre R /C  vetrone- 
svah? (Neslo by uverejnil tie najlepsie v  najbliiiom  
tldnku o R /C  vetrohocll pre svahove lictanie?)

L . Atulrahdk, BrnSnska 10, Sumperk

O DPOVfiDI

1. Tranzistory KF504 je moZno pouzit, jsou 
vsak npn a tedy krome zmiSny polarity budou moina 
vySadovat i jind nastaveni pracovniho bodu.

2. Civka byla puvodni navrzena s postfibrenZm 
dratem, ktery pro nedostupnost v Sirsim pouziti byl 
nahrazen pocinovanym. IDobry smaltovany drat je 
Ιερδί nez pocinovany.

3. Dvoukan41ov6 servo Budomatic 1 s vratnou 
pruzinou a odstfedivou spojkou vyrdbi L M K  Ceski 
Budejovice (viz M O 5/67) a take MVVS Brno, T r . 
kpt. JaroSe 35. U  obou vyrobcu je mozno serva ob- 
jednat na dobirku.

4. Odpovime pozdeji obsirniijSim ilankem . Pro- 
zatim takto: Pro slaby vitr s termikou jsou vhodne 
profily napf. NACA 4409, NACA 44112, MVA 301, 
H 387 a podobnii (viz Modelaf 2/66 a 8/66) -  jako 
pro vetronc typu Λ -2 s ploSnym zatii.enim 25 az 
30 g/dm". Pro vicepovelove vetroni sc hodi profily 
NACA 64A610, B 387, E 374, CLARK Y apod. Sc 
zatizenim 35 az 40 g/dm a jsou tyto vetronc schopne 
plachtit az do rychlosti vetru 15 m/s. Pilotdz je 
samozrejmc obtiznejSi.

(M )

4S ----

,,Proboha, J in , nemohli bychom pfesvldiit 
sousedy nljak jinak?!u

Kresba: Radio Modeller

Modeldr spechajici s krabici na rameni ze souteze k nejbli&Hmu nddraSi sotva pomysli na 
to, ze zatimeo «  odleial sve tri soutezni lety a mezitim se podle libosli preklddal ze sltmicka 
do stinu, postavala na ploSe pristdvaciho kruhu skupinka bodovacii, ktefi se dobrovoln£ 
uvdzali ztrdvit svfij volny den na rozpdlenem betonu s vykroucenym krkem, pdlicima ocima 
avyprahlym hrdlem. K dyz se to spocitd za jeden soutezni den pri ncjakych triceti soutezicich, 
md kazdy z bodovacu vecer na svem konte 60 az 90 bodovanjeh letit— podle toko, kolik bylo 
havdrii a zda se ntezi jednotlivymi koly stiidalo. A  za tri ci ctyfi sezonyje tech letii lisici. . .

Tohle neddvno dovrlene cislo me pfimelo zamyslet se nad chybami, kteri se pri soutezich 
stale opakuji a pfilom jsou zbyteini. Vds, kleri vstupujete do kruhu s vysilacetn v  ruce, 
prosim, abyste nekritizovali ndsledujici pozndinky z  pozice: T o  sc mu to  vykldda, ale at' si 
zkusi zaletet sestavu! Rad verim, ze to neni snadnf a nehodldm se ani zabyvat vlastni pilo- 
tdzi rizeneho letu. Chci se zminit o tech nedostatcich, ktere by se snad daly oznacil jako chyby 
taktiky letu a ktere miizete nekdy odstranit j iz  tim, £e si je uvedomite. Zacneme tedy od 
startu.

V ddvnych dobdeh, kdyz jeste starto- 
valy volni motorove modely se zem i, byla 
radost podivat se na pekny plynuly 
rozjczd a vzlct vitsiny modelu. Tyto 
modely mely totiz krome menSiho m irn i-  
ho zatizeni jeste jednu velikou vyhodu: 
nikdo je pri startu neridil. Bylo zkratka 
nutno je vypiplat tak, aby se samy roz- 
jizdely co mozno v pfim im  sm iru. 
A nevim cim to je, ze ted' tolik soutezicich 
pokazi start p ikne a primo se rozjizdeji- 
ciho RC modelu tim , ze si must sdhnout 
na rizeni. Mozna, 2e je to podvidomd 
posledni zkoudka, zda fidici souprava 
funguje -  jenze k tomu je start nejm in i

vhodnd chvile. T o , co model po takovem 
zdsahu zpravidla udild , se v soutcznich 
pravidlech nazyvd zmenou kursu pfi 
rozjezdu a jdou za to body dolu! Totez 
plat! i pfi stoupavem letu, kde takov^ 
zdsah jesti navic zpusobi nakloneni kfidla 
(viz litera 4, odst. 1. „start“ v seznamu 
letovych obratu) -  a daldi bodovy trest 
ndsleduje.

Pfedpokladejme, ze model nijak pfe- 
konal nastrahy pusobene vychylujicim se 
kormidlem a propracoval se k dalsimu 
obratu, jimz je pfimy let. Jak vime, md 
pfimy let trvat nejm eni 5 a nejvice 15 

(D okonceni na str. 10)
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NDR -  Z E M E N E Z N A M A ?
Z  Prahy do Drdzdan jsou to ticcclc I ty fi hodiny rychllkcm a do 

Berlina mis Vindobona doveze drive n e i tuzemsky „exf>res“ do 
Svobody nad Upon. Dalo by sc tedy predpoklddat. Sc pro naS oh- 
chod s modeldfskymi potfcbami btidoti stvky timto smcrcm zceta 
bcSnc. Nenapadd m i Sddnc rozumne vysvctlcni, prol tomu tak m m . 
N a polytechnickou vychovu se sice klade vc vdemoSnych usnesenich

Iky ditraz st zfctclem k vyuSiti volncko Sasu mlddeSe, avfak 
obchodeclt je polytechnickiho zboii stale poskrovnu. Zejmena 
X D R  jsmc jiS Jbiiho me ηονό/ισ v ttaSich obchodech nevidlli. 
to smid rim, Se lam taJei maji mdio mode Idfskych potieb anebo Se 

ich zboSi tteni pro rids zajimavc ? KJo by je l do N D R  s touto

Nejblizsi prodejna, k niz se dostanete 
i v rim ei turisticke konvence, je v D rii-  
danech na Wallstrasse c. 5. Je to asi 
5 m inut p iiky  z namesti Postplatz pobliz 
Zwingru. D ruhou prodejnu s nizvem 
Bastlerbedarf jsem navstivil v Berline na 
Kastanienallee d. 11 u kriiovatky s Schon- 
hauserstrasse.

Obe prodejny jsou moderni, cdstecne 
samoobsluznd a cdstecne s pultovym pro- 
dejem. Personal je vesmes velmi vlidny 
(coi ostatne neni v N D R  v^sadou mode- 
larskych prodejen) a ma pochopeni i pro 
pripadne jazykove nesnaze.

Snad nejvetsim prekvapenun je velky 
vyber balsovych stavebnic a rychlosta- 
vebnic modelu letadel. Vsechny stavcb- 
nice jsou v igelitovych uzavrenych sac- 
cich, na jejichi celd jednd vnitrni strand je 
vlozka z tuheho papiru, navenek s ba- 
revnym obrazkem modelu a zevnitr po- 
tistena stavebnim navodem. Pruhlcdny 
obal umoznuje alespoii zhruba zjistit 
obsah stavebnice a kvalitu balsy. Mimo- 
chodem, ta kvalita (i volne proddvane 
balsy) je podle nasich mefitek velmi 
dobrd.

Nejlevnejsi je patrne rvchlostavebnice 
hazedla M A UBRSEGLER o rozpeti 
300 mm, kterd obsahuje i jednoduchy mo- 
dclafsky nuz a stojx pouze 2,20 M D N. 
Ccnovc nejbli?.sim partnerem tohoto hd- 
zedla jsou skolni kluzaky E LIEG E  (roz- 
peti 900 mm, 3,50 M D N ) a BEN JA M IN  
(rozp. 800 mm, 5,00 M D N ). Z vetsich 
vetronii jmenujme alespon stavebnici 
CIRRU S (rozp. 1320 mm, 7,75 M DN) 
a BUSSARD (rozp. 1800 mm, 8,65 M DN). 
Novinkou je stavebnice R/C  maketv pol- 
skeho vetrone FOKA (rozp. 2300 mm, 
41,00 M D N  -  viz obr. 1), kterd obsahuje 
i predlisovany polotovar krytu kabiny.

Kdo ma rad „gumacky“ , nepfijde take 
zkrdtka. N a nedelni poletdni si muze 
koupit malou stavebnici modelu FERIEN - 
G A ST (obr. 2) za 5,85 M D N  nebo na- 
seho Trenera (ias na stavbu asi 4 hod., 
cena 10,60 M D N  veetne barevnich ob- 
tisku) nebo hydroplanu COM BI (rozp. 
1050,16,90 M D N). Vedle techto stavebnic 
se dostanou obcas i stavebnice poloma- 
ket Piper Cub, M. Brochet, Jodel BB, 
Bonanza, Racer a dalsich.

Pokud jde o motorove modely, neni 
na trhu  zadnd stavebnice spickovdho sou- 
tezniho ,,stroje“ , zato si vsak vyberete 
z rady sportovnich modelu. Z nejmensich 
jsou to  T IPSY  N IPPER  na detonacni 
motor 0,5 cm3, a zajimavy model ECU­
ADOR (obrdzek 3) -  kluzak o rozpeti 
900 mm, kterv Ize take opatrit motorem 
0,5 cm3 na pylonu za kridlem (12,20 
M D N).

Nasince mile prekvapi nas BRIGADYR, 
bud  maly (rozp. 920 mm, 20,30 M D N ) 
nebo vetsi, jako R/C na m otor 2,5 cm3 
(rozp. 1600 mm, 50,50 M DN). Velmi 
pohledny R/C model (hornokridly ka- 
binovy, rozp. 1110 mm, na motor 1 az
1,5 cm3) je FU N K STR O M ER  za 23,00 
M D N.

Pozornost si zaslouzi take novy nemecky 
motor DREM O 0,8 cm3 se zhavici hla-

vou, ndpadne podobny zndmym americ- 
k^m motorum COX, kterv vizi pouhych 
40 g (26,00 M DN). Jinak jsou na trhu 
bezne motory JENA a madarske FOK 
za ceny vcelku shodne s nasimi (po pre- 
poitu).

Velky vyber je v elektromotorech. Vedle 
znamych motorku PIK O  se dostanou 
detnd dalsi typy (na nekterd jsme uz upo-

zornili v  automobilove rubricc -  pozn. 
red.) az po precizni elektromotorky do 
filmovych kamer. Jejich ceny se pohybuji 
do 4,10 do 12,00 M D N  za kus. Nekterd

elektromotorky jsou opatreny i pfevody 
do pomala. Z  celdho sortimentu upozor- 
fiujcme alespon na jedinv: je oznader. 
MEW  -  K M  V illa  -  38, vazi 15 g, pii 
napeti 3 V dava kroutici moment 3 pem 
a toci 3900 ot/min. Cena je 5,10 M DN. 
Prestoze i tento motor ma jen tfilamelo- 
vou kotvai, ncnasel jsem polohu, z niz 
by se spolehlivd nerozebdhl. Co rikate, 
nehodil by se na elektricky volne Idtajici 
model?

Kdo konednd potrebuje servo pro svoje 
R/C zarizeni, neodcjde z modclarske pro­
dejny v N D R  take s prazdnou. Vedle 
u  nas uz popsanych typit (viz M O  1/1966) 
je v prodeji novy SERVOM ATIC 13 
a 23 (vzor 23 je bez neutralizacni pruziny) 
v plastikovem krytu a bezvadne elektricky 
odruseny. V izi 50 g a stoji 41,00 M D N.

Cela jednokanilovi R/C  souprava JU ­
N IO R  1 vdetnd servomechanizmu stoji 
277,20 M D N , trikanilovi souprava JU ­
N IO R  3 je za 381,10 M D N . (Protoze 
pres hranice sc smi prevezt na osobu 
bezcelne zbozi o hodnotd do 300,- Kcs, 
tj. 100 M D N , musilo by se v tom to pripa- 
de k dovozu spojit vice udastniku zijezdu).

Ptate se, proc jsem napsal o ndmeckdm 
modelirskdm zboii tak podrobnd? Ani 
pro provizi z rcklamy, ani jako narek. 
Proste proto, zc turisticke zajezdy do NDR 
jsou jiz zcela beznd a marek (M DN ) si 
muzete vymenit na cestu kolik chcetc. 
Myslim si tedy, 2e mnohy z v is nebude 
vahat spojit prazdninovou cestu s pori- 
zenim modelirskeho materialu.

lug. R. L A B O U T K A

HOVORI NAS 0BCH0D!
S rukopisem jsme seznamili pfedem podnikovc 

rcditelstvi obchodu Drobnc zbozi Praha. Dostali 
jsme odpoved, z niz vyjimame:

Podle nasich infomiaci mdme v  C SSK  k  dispozici 
pro polytechnickou vyuku mlddeze snad vice mater id lu, 
zatimeo v  N D R  maji skute£n£ vHtsi vybir stavebnic, 
Pro rok 1967 mdme nap?. ji& v  C S S R  120 m3 balsy. 
kterd bade rozrezdna na prketika, ddle potahovy papir 
Alodelspan (prodej zacne v  nejblizsich dnech) , dosta- 
tek pldnku a dalsich potreb hlavnS pro stavbu letadel. 
DruZstvo IG R A  jsme Zddali jiz  vicekrdt o vyvinuti 
dalsich druhit stavebnic na vsechny druhy motorku 
i rakerovych, Svazann Pardubice md doddvat staveb­
nice M IG  19, ale to vie je skuiedni velmi zdlouhave a 
neni tedy vina obchodu, ie  jednodussi stavebnice, jako 
maji v  S D R , zde nejsou.

Podotykame vlak, he rada stavebnic z  N D R  je do- 
vazena a prodavaji se v  sortimentu hracky i v  poly-  
technickych prodejndch. Zminka o stavebnicich a mo­
torcich v S D R ,ja k  vybusnych tak elektrickych, je pod- 
nitnd a zdddme Vds o urychlent zasldni ceniku, aby- 
chom mohli popripade nektere toto zbozipohadovat . ..

. . . Vase ndvrhy na dovoz ntkicrych potrebnych 
druhii zbo&i jsme vzali vhdy v  itvahu a pohadovali 
jsme je na nasi nadrizeni slozce O PZ (serva a j . ) . Po­
kud dovoz uskutecnin nebyl, nebylo to vinou naseho 
podniku. Pfedpokldddme, he v  R /C  soupravdeh pin t 
uspokojime i ndrocne modeldre, nebot jiz zatindme 
proddvat T O N O X  pro 1-6 kandlii. Doddvky z  v y -  
roby ziskdme vlak opSt znaent zpo&dtnt oproti propa- 
gaci vyrobce Z D H  Ejpovice v  Aiodeldri.

Chceme Vds ujistit, ze se snaSime zajistit co nejsirit 
sortwient polytechnickeho zbozi, ovsetn je k  tomu tfeba 
pochopeni nejen nasich vyrobcii a organizaci, kterc se 
starajio dovoz zbohi, ale i  slohek Svazarmu a 0 S M .  
Jde o to, aby ndm ddvaly vhodni typy, ndrnZty, poprt- 
pad t i  vzorky zbozi nebo alespon tidaje, kde je ntohno 
vhodne zbo ii opatrit. Jde totiz o velmi specidlni zbozi, 
jehoz charakteristiku znd jen dzky okruh lidi a tint je 
jeho ziskdni velmi ztizeno jak  v  tuzemsku, tak v  za -  
hraniii. Jan L E K E S , vedouci odd. ndku
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I· plastickych hmot
<
«  
o  x
■ 3 >« 
e.

I7 poslednich letech je ve svete zjevnd snaha snizit pracnost modelu, zejmena rizenych 
radiem a nlkterych upoutanych. NejvetHm pokrokem v tom smyslu jsou trtipy ze skelnych 
lamindtii a kridla —  nekdy i ocasni plochy — z  peneni plasticke hnoty typu polystyrenu. 
Polotovary obojiho druhu — nekdy i cele modely z  nick — se v  zahranici prodavaji hotove. 
A  ackolijsou drake, presto jdou na odbyl, nebot jsou stale levnejsi neS prdce venovand stavbe 
dosud obvyklym zpiisobem z  balsy, a to i z  dokonale pripravene stavebnice (vysekane dily). 
Dalsi vyhoda je  v  tom, ze poskozene dily Ize po havdrii snadno nahradit novynti.

Z  plastickych hmot Ize zhotovit dily modelu i po domdcku. Μ ά-li v  tom byt nejakd vj>- 
hoda,je zapotfebi si vie promyslet drive nez zacneme. Predevsim jde 0 vyber dobrehu modelu 
po strdnee letove a ddle o to, Se pracnost p fi pofizovdni forent ( tzv. kopyt) a ostatnich prl- 
pravkft (vylisky pro kabiny, sablony profilit kridla) je  pfilis velkd pro jediny kus modelu. 
M d smysl o tom uvazovat, jestlize pripravku vyuzije tfeba cely klttb nebo skupina modeldftt 
navzdjetn zndmych atp.

Trup 1  laminatu

zhotovujeme v nasem klubu (pro R/C mo­
dely) tim to zjcdnoduSenvm zpiisobem: 
Pfesnfi vytvarovany a povrehovte vyhla- 
zeny model trupu (tzv. kopyto) opatfime 
dvema trny (hfebiky asi 80 mm), zapuste- 
nymi do obou koncii. Model natfeme 
pastou na parkety proti pfilepeni lamind- 
toveho plastd a zavesime jej vhodne za 
trny (treba mezi 2 v£tsi hrnce zatizene 
vodou) tak, abychom trupem mohli ota- 
ie t kolem poddlne osy. Pfedem si nastri- 
hame veJkerou potrebnou skelnou tkani- 
nu, abychom pfi laminovani neztrdceli 
cas.

Prvni vrstva ze skelne tkaniny £. 250 
pokryje jen pfedek kopyta, kde vytvofi 
vyztuzeni, sahajici az za kfidlo. Pfiloze- 
nou tkaninu prosycujeme polyesterovou 
pryskyfici a pfihlazujeme ji prsty. Podle 
tvaru a prufezu trupu ji spojujeme nej- 
tepe na spodku trupu. Tkanina musi pri- 
linat k forme dobfe a stejnom erni -  je za- 
potrebi pracovat rychle, ale klidne. Prvni 
vrstva je nejobtiznejsi. N a jednu vrstvu 
trupu pro vetrone delky asi 150 cm spotre- 
bujeme plnou skleniCku (od h of dice) prys- 
kyfice.

Vzdpeti je mof.no kldst druhou vrstvu 
skelnd tkaniny c. 250, obepinajici jiz cely 
trup, kterou opet dobre prosytime prys- 
kyfici. Na tfeti povrehovou vrstvu pouzi- 
jeme skelne tkaniny 6. 100.

Predpokladcm kvalitmch lamindtii je 
dobre prosyccni tkaniny pryskyrici a pfi- 
lnuti na kopyto, ktere muzemc zlepsit 
jeste dodateenym pfihlazenim. Prcbytec- 
nou pryskyrici „stdhneme“ , aby nestekala. 
P o  c d s te £ n £ m  vytvrzeni pryskyrice roz- 
fizneme ostrym nozem trup ve sviste ro- 
vine. Poloviny vSak nesejmeme lined s ko­
pyta, protoze pfi pokraCujicim vytvrzo- 
vdni jcst£ pracuji a krouti se „dovnitf“ .

Uvedene plati pro zhotoveni nejjedno- 
dussiho trupu vitrone. U  motorovdho mo­
delu muzemc vlofit do skofepiny trupu 
i duralovou vyztuhu pro motorovi loze 
atp. D o kazdeho lamindtoveho trupu  je 
zapotfebi vloiiit nekolik pfepdfek, asi 3 az 
5 podle delky. Obe piilky slepime zevnitf 
pomoci piskii tkaniny asi 3 cm sirokych. 
Takto slepeny trup povTchove opracujeme 
smirkovym papirem (platnem). Pracnost 
zivisi na tom, jak £istv povrch bez potek- 
lin se nam podafilo udelat pfi laminovdni. 
Necekame take na ύρίηέ vytvrzeni prys- 
kyfice, ale brousime hned, jakmile vytvr­

zeni pokrocilo natolik, ze pryskyfice ne- 
lepi.

V itsi nerovnosti zatmelime stCrkou po­
moci tmelu z pudru a acetonoveho laku, 
ktcry po zaschnuti vybrousime. Povrch 
nastfikame acetonovym barevnym lakem 
a pfelakujcme bezbarvym epoxidovvm la- 
kem (drazSi).

Pfi zhotovovini vice kusii trupu je 
ovsem vyhodne zhotovit sidrovy negativ- 
ni otisk piilek trupu (viz vetron D ART 
v M O 5/67 -  pozn. red.); potom dosta- 
neme eelkem bez liprav hladky povrch 
lamin6tu. Popsany zpilsob je mene prac- 
ny, avfak i povrehovi m ine dokonaly.

Kridla z penoveho polystyrenu

K fezani polotovaru odporov>'rm dratem 
pouzivame v nasem klubu ram, zhoto- 
veny po domicku z pfeklizky a liSt, ktery· 
je na obrazku (na str. 10). T im to ramcm 
jsme „fezali“ iispesne poloviny kfidla 
o rozpiti 125 cm pro vetroni s velmi ten- 
kym profilem. Daleko lepe se „feze“ kfid- 
lo s tlustym profilem, tfeba na model C ru­
sader.

NAS PO STU P: Tvar profilu kfidla 
u kofene (stfedovy) a 11a konci vystfihne- 
me z pozinkovaneho plechu. D o otvoru 
v ose obou plechovych zeber zapajime 
po dvou trnech 0 0  2 X 50 mm, jimiz 
zebra pfipichneme na ccla potfebne dlou- 
he polystyr6nov6 desky. Zalczi tu  na pfes- 
nosti, aby obe piilky kfidla byly pfesne 
shodne! Zmenou uhlu nastaveni konco- 
veho zebra viici febru  u kofene muzemc 
vytvofit geometricki zkrouceni pulky 
kfidla, zmenou tvaru profilu vytvofime 
zkrouceni aerodynamickC Τόζ sipovitost 
kfidla Ize volit libovolni. (Pozor: levi 
a pravd pulka!) Pfesne osazena plcchovd 
zebra (mohou byt i dfev£ni -  pfilepeni) 
se u  odtokov6 hrany asi o 5 mm prodlouzi, 
abychom m£li rezervu na „najeti“ .

Kfidlo zacinime „fezat“ od odtokovii 
hrany po vrehni strane pfes nabefnou 
hranu a nazpet po spodni strane -  vse „na 
jeden zib£r“ bez pferuSeni. Pro £isty fez 
je nu tn i, aby oba „fczbafi“ -  jeden u del- 
siho a druh£ u kritkeho koncoveho febra -  
„jeli“ s horkym dritem  zcela rovnomern£. 
T o  je jen vec eviku a souhry.

Je dobre si rozdelit kazde zebro na asi 
10 dilkii (podobnfi jako pfi konstrukei 
profilu) a oznacit si je tuzkou shodni £isly. 
Oba sou£asn£ nasadi dr£t na odtokovou 
hranu a „vyjedou“ . Jeden „ fezb if“ hlisi

pfejezd jednotli\-ych dilkii a druhy pfes- 
n£ pfizpiisobujc posuv drdtu. Diilezita je 
pfesna shoda hlavnc v oblasti nabeznc hra­
ny, kdy u koncoveho zebra je nutno zpo- 
malit. Ncshoda u nibezne hrany, kdyz je­
den je jeste na vrehni strane kridla a druhy 
uz pfejel na spodni, ma za nasledek hrube 
nepfesnou ndb£znou £ist kfidla, coz je 
neopravitelni! Pfi dobr6 soulire je zato 
kfidlo skutecne „jak kdyz stfihne“ a kla- 
sickou stavbou je nemvizeme nikdy tak 
£ist£ a pfesne zhotovit.

Zbyle odfezky penoveho polvstyrinu 
nevyhazujeme, miizeme je vyufit pfi po- 
tahovani tim , ze jimi pfitiskneme balsovy' 
potah.

U vetronii na svah s pcanerni tenkym 
profilem (12 %) se ndm osveddiJo vyztu­
zeni kfidla v 1/3 hlouhky oboustranne 
nosniky a ve 2/3 hloubky jeste kratsim 
nosnikem. U kofene tyto nosniky upravi- 
me pro duralove jazyky (jako tfeba u vetro­
ne Saturn). Zifezv pro nosnik, v nasem 
pfipadS 3 x 7  a 3 x 5  mm, vyrizneme po­
moci pistolovi pijecky bez jakychkoli 
liprav pomoci pajeciho ocka. K  udrzeni 
state hloubky drazky je zapotfebi citu 
(v nasem pfipade); Ize ovsem ocko pajecky 
take speciilne upravit s nejakym voditkem.

Kfidla s profilem tlousiky asi 40—50 
mm lzc v polovine slepit na tupo. Pro 
zvetseni pevnosti je vhodne vyfiznout 
pfed slcpenim drdf.ky pro dva svisle jazyky 
celkove delky asi 20 cm z pfeklizky tl. asi 
3 mm, kter£ do kfidla zalepimc. Vhodna 
lepidla jsou Hcrkules, Epoxy 1200 (nase) 
nebo U H U -Por (z NSR).

D o polystyrenoveho kfidla zapoustime 
nibefnou  listu z balsy, odtokovi lista 
neni nu tn i, pokud nema model kfidelka, 
kterd se musi solidne na neco zavesit.

Probtemem v nasich podminkiich ζύ- 
stdvi potah a viibec zpevneni polystyri- 
noveho kfidla. U vicepoveloviho motoro- 
veho modelu Crusader jsme potahli po- 
lystvrin pouze skelnou tkaninou c. 100 
(lepeno Epoxy 1200). Viici krouceni tento 
potah staci, avsak na omak je povrch mekky 
a pfi havdrii malo odolny. ZkouSeli jsme 
i potah z mahagonove dyhy tl. 0,7 mm, 
coz je vsak krome mimofddne obtizni 
prace pfilis t£zke, i kdyz se dyha obrousi 
na tl. asi 0,3 mm. A tak ziistdvd nejvhod- 
nejsim balsovy potah tl. 1-1-2 mm, jak 
jej vidime na modelech zahranicnich.

Jak uz bylo v Modeldfi napsano, zaCind 
se pouzivat v USA na potah kfidla 
z peneni plasticke limoty take folie z du- 
ralu znacky ST  15 o tl. 0,1 mm. U nas 
existuje -  pokud vime -  jen hlinikovd 
folie tl. 0,3 mm, kterd se zdd pro tento
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ucel teZkd. Κονονέ tolie se na kridlo lepi 
lepidlem typu U H U -Por (zipadonemec- 
ki). Z nasich vyrobkii lze zkusit lepidla 
Terralep a Alkapren na podlahove krvtiny 
a snad i Epoxy 1200.

Potah tedy je pro nds zalezitost nedo- 
re5ena. Balsa bude asi zatim nejvhodnejsi, 
i kdyZ sc must zbruSovat tlousfka.

Hotove obrouseni kridlo (koncove ob- 
louky z pine balsy) potahujeme japonskym 
hedvdbim ncbo stfednim Modellspanem 
a lakujeme. Strcdni cast kfidla o celkovem 
rozpcti asi 300 mm pretahujeme jeste 
jcdnou vrstvou tenke skelne tkaniny pro 
zpevneni. Celkova vdha takto zhotovenOho 
kfidla na model typu Taurus nebo Crusa­
der je asi 450— 550 g.

*

RAM JE ZH O TO V EN  z pfeklizky tl. 2 mm, vy- 
lehien kruhovymi otvory (Cim je lehCi, lim 10pe) a 
vyztuzcn na spodni hranS listou 5 x 1 0  nastojato a asi 
5 x  7 nale£ato. Lcpit jc nejldpe Epoxy 1200. Konec 
rukojeti jc upravcn na tl. 12 mm vyplni ze drcva. 
Prestozc ram neni „fezanim ” prili§ namahdn, jc 
tfeba slepit koncc pcilivc. Na konce nasuneme ru- 
kojetS, ve ktcrych je vynechan prostor kolem otvoru 
pro Sroub M3 pro ota£eni rukojeti, jelikoz jc zapo- 
tfcbi ,,rezat” kfidla ruzn^ch delek. V fezu znazor- 
fiuje provedcni detail A.

S ramem lze „fezat” ncjvhodneji v ddlce 90-130 
cm. Podlc naSich zkusenosti je vSak mozno zhotovit 
i kfidla mcnSi -  odporov^ drat se nepron£§i, pokud 
je fadnS napjat gumovym svazkcm. T ah svazku 
z asi tfi a2 Ctyf gumovych niti 1 x 4 mm je nutno sta- 
novit zkusmo. Svazek se pak pfipevni haCky z dratu 
na rukojef a tfeba do vylehdovacich ok ramu. P ri 
„rezani“ pozor na  to , aby pri event, prasknuti 
svazku n cco slo  k lirazu o £ i!

Odporov^ drat o 0 0,4-0,45 mm je uchycen na 
oikach 7. medeneho nebo m osazniho drdtu, pfipev-

ncn^ch Sroubcm M3 a zeleznou podlozkou s m atid  
na rukojef. Pod druhou podlozku u $roubu M3 sc 
pfipevni pfivodov^ kabel (na pajccim oiku). Kabel 
jc pfichycen isolepou k rukojeti, dale pak k ramu a 
vyveden stredem rdmu k transformatoru. T o  je 
nutn£, protoze jinak se draty p fi p ric i mohou za- 
chytit o stul atp. a vyrobek se pokazi.

K transformovani proudu 220 V ze sit5 pouziva- 
me transformatoru s v^vodem 29 V. Pfi tomto na-

p^ti a uvedencm odporovcm dratu jsme do- 
sahli zccla Cist^ho „fezu ,?. Pomuckou pro zji5t6ni 
vhodne teploty odporovtfho drdtu je takd tichy sy- 
iiv^ zvuk, kter^ ma ^ d a v a t  taven^ polystyren. 
SamozfejmS odporov^ drat musi byt naprosto pri- 
m^, beze stop po ohnuti atp.

N E PftEH L fiD N £T E : Pozor na  uraz elck- 
tr ickym  proudera -  po skonceni „rez&nP‘ ihned  
vypnfcte transform ator ze sit'ovd zasuvky!

R C C  1 O C I M A  B O D O V A C E  —  dokonceni ze strany 7

vtefin. Cili je zde dosti siroka tolerance, 
kterou chytr^ soutezici podle kvality 
modelu vyuzije takto:

a) m odel je pom aly a za optimilnich 
10 vterin toho proti vetru mnoho neulcti. 
V tom pripade je doporucitelne ohlasit 
bodovacum zaiatek primeho letu az kdyz 
se model dostane pred t^ysilai a setrvat 
v primem letu povolenych 15 vtefin, aby 
po zataikich 90° a 270° mel model moz- 
nost vratit se zpetnjm  letem nad vysilaC. 
M oina, 2e pfi tom bodovaci o nico  snizi 
hodnoceni pfim iho letu proti vetru 
(pozdni zacatek), ale zase budou hodnotit 
navrat nad vvsilac, kter^ jinak nezfidka 
odpadne, nebof neni odkud se vracet.

b) m odel je rychly, neni protivitr a za 
10 vtefin uleti prilig daleko od vysilace. 
Zde se zase vyplati ohlasit zaiitek  primfho 
letu proti vetru dfive a let po pfipade 
zkratit na povolenych 5 vtefin, aby bodo- 
vaCi dobfe videli nasledujici zataCky 90 
a 270% umime-li je ovsem. T o proto, ze 
zaticky maji koeficient obtiznosti 10 a d i 
se na nich ziskat dost bodu, vidi-li je 
bodovaci dobfe a libi-li se jim.

Zataiky kazdy proleti jak umi a model 
se vraci jiz zminenym zpetnym letem nad 
vysilac. Litera a) odst. 4 seznamu letovych 
obrani varuje: body se srazeji, jestlize se 
model v pfimem letu zataci nebo natici. 
Odhlidnem e od krasneho pfikladu fadeni 
„propozicoveho sotka" (znate snad model, 
ktery v pfimem letu dokaze navic zata- 
Cet?) -  vime piece, o i jde -  a vsimneme si 
sliivka „nat0Ci“ . Obsah tohoto pojmu je 
trochu zamlf.eny, lze se vsak shodnout na 
tom, ze jde o let, kdy podilna osa trupu

neni totozna se smerem letu modelu. T o 
se povede jak znim o v pfipade, kdyz se 
model nevraci pfesne po v itru , ale tra- 
verzuje sikmo ke smeru vetru. D it se to 
nem4 -  je to piece pfimy let po vetru 
a jsou za to body dolii. Zjistit pfedem, 
jaky' je tarn nahofe vitr, by nemelo byt tak 
tezke. Bohuzel ani balonkovou sondu 
ani draka jsem na RC soutizi jeste nevidel, 
takie na tich  bodech asi tolik nezilez i. . .

Let pokracuje levym a pravym kruhem. 
Budiz feieno, ze pfi popisu techto obratu 
se v pravidlech p o p n e  objetotje pfikaz: 
vysilaC je ve stfedu pfistivaciho kruhu. 
T o  proto, ze kruh na obloze ma mit svuj 
stfed nad stfedem pfistavaciho kruhu. 
Neda se to kvalifikovat jinak nez jako 
lajdactvi, kdvz si soutizici s vysilacem na 
stfed pfistavaciho kruhu opravdu nestoup- 
r.e. M a piece k ruce pomocnika, aby ho 
tarn dostrkal! Pro bodovace tim odpadne 
ofiSek, zda maji hlcdat stfed zminenych 
letovych obratu nad stfedem pfistavaciho 
kruhu nebo nad vysilacem a takd mohou le- 
pe odhadnout, jestli prftmer lctoveho 
kruhu lezi v povolenych tolerancich, tj. od 
50 do 100 m.

N a sestupnych spirdldch se toho takti- 
kou neda mnoho zachranit a tak se radeji 
podivim e podrobneji na pfiblizeni v pra- 
vouhldm okruhu. Tady se nadela spolu 
s pfistanim nejvice chyb, zccla zbytein^ch. 
Zacind to obycejnd tim , ze model po 
perfektnim absolvovani vsech ctyf zataiek 
pfistavaciho manevru -  namisto aby 
presel pfimym klouzavym letem na ele- 
gantni p ristin i -  pocne ndhle konat pohy- 
by, ktere by u skuteindho letadla byly

zduvodnitelnd jedine tezkou poruchou 
v fizeni. Nastesti u  modelu nehrozi ztraty 
na iivotcch -  nanejvic se rozprehnou 
bodovaci, aby z bezpeine vzdalenosti 
nakonec sledovali pfistani pfipominajici 
skoro havdrii. Zda se, Ze zficeni do 
stfedu pfistavaciho kruhu je snem mnoha 
RC pilotu. Vyplati se to vsak? Udeldme 
si malou bilanci:

A. pfkne pfiblizeni -  zniimka asi S 80 bodu
(koef. 10)

pekne pfistani -  znamka asi 8 - 4 0  bodu
(koef. 5)

pfistani mimo kruh 0 bodu
120 bodu

B. pokazcnc pfiblizeni — znamka 3 — 30 bodO 
Spatni pfistani — znamka 2 = 1 0  bodu 
do kruhu o 0  25 m — 3 x 10 bodO

30 bodu 

70 bodO
Je tfeba si uvedomit, Ze body za pfes- 

nost jsou nasobkem bodύ za kvalitu pfi- 
stdni. Jestlize se model do pfistavaciho 
kruhu namisto pfistani zfiti, je za to 0 
bodti a tedy i za pfesnost je 0 bodu!

PfibliZeni v pravoiihlem okruhu ma 
vedle zatacek 90" a 270° jako jediny dalsi 
obrat take koeficient obtiznosti 10. Da 
se na nem hodne bodu ziskat, ale take 
ztratit. Jeste jsem nevidel nervoznim zkra- 
covanim pokaZeny pfistavaci m anivr kon- 
cit tak skvelym a pfesnym pfistanim, aby 
bodovy zisk za pfesnost pfistani vyvaZil 
ztratu bodu za spatne pfiblizeni.

T ak a to je vsechno. Jestli to povidani 
bylo neco platne, budu se tesit na tu dalsi 
tisicovku letu.

Ing. R. LABOUTKA, LMK P raha 7
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HI S T OHI C KE M A K E T Y  Z A S V E C E N Y M A  O C I M A
M irka JU R iC K A  z Bma nemusime nasim m aketirum  pfedstavovat. Je znam jako tvurcc 
rady lispcsnych maket historick^ch letadel. Ma do toho tedy take co mluvit a proto jsme 
ho pozddali, aby o maketach neco napsal. Ncchtel opakovat, co uz pred nim rckli jini 
a byl proto strucnj'. Pochopitelne mel na mysli zejmena maketv iiistoricke. Ddvdme mu 
tedy slovo.

M irck JuriCck s m ake- 
tou A ero A-12, posta- 
venou v m £ritku 1 : 11  
kc skutccncm u letadlu . 
R ozpeti 1160 m m , nos- 
na p locha 37,62 d m 2, 
vdha 1360 g, m otor  
MV VS 5,6 cm 3, ovla- 
dani p lyn u  a shoz  
bom b tretim  ridicim  
dratem

Upoutane makety, to je  krdsnd, zajimavd 
a romarttickd kale gone leteckeho modeldr- 
stvi. Ale presto je  jich u nds stdle m ini. 
Opomeneme-li diivody organizaini (niakety 
se neletaji na M S , caste zmeny pravidel, 
nedostatek dobrych podkladu pro stavbu), 
pak pravdipodobne hlavnim dAvodem toho, 
2e niakety m izi z  modeldfskjrch drah, bjivd 
z k l a m d n i  z  neAspcchu, jehoz kofeny tkvi 
ve volbe nevhodneho vzoru pro stavbu. K az- 
dy maketdf, kd y i uzavfe to nesmimi mnoz- 
stvi hodin venovanfch stavbe, vidi se v „kok- 
pitu“ sviho stroje a vert, ie  je  vie v  pordd- 
ku; kdy& to ale nakonec neletd, venuje se 
radeji kategoriim jinym, mine ndroenytn.

A ikoliv uz dues nepatfim k  plejdde na- 
sich pfednich maketdfskych hvezd, zkuse- 
nosti ziskane vlastnimi chybami me snad 
opravhuji uvist nekolik pnpominek k tomu, 
co a jak stavet:

-  Maketa must mil predevsim dostatei- 
nou nosnou plochu. Nejvfhodnejsi plosne za- 
tizeni je  do 40 gjdma. Z vla lt vhodne jsou 
proto starsi typy letadel, jednoplosniky i 
dvouploiniky.

-  „Manko'‘ v nosni plose m&£eme na- 
hradit vykonnosti motoru. Maketa md bj't 
zdsadne pfemotorovand. U maket s malott 
nosnou plochou je  silny motor podminkou. 
Na motory o zdvihovem objemu 2,5 cnp 
stavime modely do asi 800 g vahy, do 2000 g 
vdhy pouSivdme motory 5 cm3 a nad 2000 g 
vdhy motory 10 cm3.

-  Protoze podle pravidel pro makety je 
pfipustnd tolerance i v  tloustce profilu kridla, 
zvetsujeme tlouHku, abychom zvetsili vztlak 
a tint zlepsili letove vlastnosti.

-  Zvetsujeme z  vjrkresoviho podkladu 
pokud mozno „na vrtuli“, to znameni, ze 
vrtule tnodelu urcend pro letdni bude mlt 
tyz ndsobek zvetseni, jako md cety model. 
To je  zvldsi d{ilezite,je-li vzorem pro stavbu 
makety typ s hvezdicovym motorem. Casto 
viddme na soutezich, ze vrtule modelu, kterd

je  vyhodnd pro pouzity motor, je  zaslinena 
krytem hvezdicoveho motoru a tim je  mine 
iicinnd.

Pro typy s hvezdicovym motorem ttebo 
typy Iiistoricke doporucuji pouzil motory 
detonaini, ktere vzhledem k vetsimu krouti- 
cimu momenta mohou mil vrtule o vetSim 
prftmeru pH zachovdni dostateine vykon­
nosti. Pouzijeme-li motor se zhavici svickou, 
must mlt v  takovim pfipade vetsi kubaturu.

-  Dulezitd je  i  volba vzoru vzhledem 
k poloze teziste. Strucne reieno, typy s del- 
Um pfedkem jsou vyhodncjSt, odpadd mrtvd 
vdha nutni pritize.
, -  Zdsadne pouSivdme pro makety akro-
batickych nddrzi. Vyvarujeme se tim mnoha 
potizi za  letu.

-  Taki pfistdni se boduje a patri k  pek- 
nimu proiilku z  letu modelu. Volime proto 
vzory s vyhodnym umistenim podvozku 
vttci tezisti celeho letadla. Podvozek stavime 
odpruzeny; system odpruzeni zdvisi na vaze 
a typu modelu (pruznd prAbeind osa 
u starSich typu, teleskopy a td .).

Zdverem se jeh e  obracim s prosbou na 
autory podkladu pro makety: vybirejte vzory 
pro stavbu s ohledem na tyto a vsechny dalsi 
ji& uverejnini poznatky. Namdtkou uvedu 
nekteri typy, ktere snad budou dobrou inspi- 
raci: SE-5, DH-4, A via  B  534, C-104, 
J A K  3 a 9, M IG  3, Curtiss P-40E, Grum­
man F4F-4 Wildcat, F2A Brewster Buffalo, 
Morane Saulnier M S  406, TB F  Avenger, 
z  dvoumotorovych SB -3, Amiot 143, PE-2. 
Nekterd z  techto letadel b y la jii publikovdna, 
ale prevdznd cast na zpracovdni teprve iekd.

Maketdfum take doporucuji objednat si 
vyborni anglicke monografie jednotlivjich 
lypA, tzv. P R O F ILE S, ktere byly inzero- 
vdny pred casern v Modeldri. Najdete v  niclt 
t'tplne podklady pro stavbu, vcctne barevne 
otisteni kamuflaze a znaku.

Co jeSte dodat? Snad to, ze uspech ci 
neuspich maketdre neni osudovou zdlezi- 
tosti, kterou on sdm nemiize ovlivnit. Kdo 
vi, pro£ letadlo (a model) letd, kdo tedy 
md potrebne znalosti z aerodynamiky a 
mechaniky letu, tomu se nestane, 2e by 
mu maketa nelitala. Bez tcchto znalosti 
je ovsem konstrukce a stavba makety saz- 
kou do loterie, kterd sice miize vyjit, ale 
spise nikoli.

Volba vzoru je opravdu jednim z nej- 
dulezitejsich cinitelu. Kdo stavi maketu 
pouze na skrin, miize si dovolit prepych 
ud ila t to, co se mu neivice libi. Jestlize 
chce, aby mu maketa take letala, ale nemd 
velke ndroky na tispe-ch v soutezi, staci 
prihlcdnout k tomu, nebude-li muset pri- 
lis men it profily, lihly ndbehu apod. Kdo 
ale stavi maketu vylozene pro soutezni 
letani, ten must skuteCnS pozornS vybirat 
z typu, jez k dobr^m letovym vlastnostem 
maji prcdpoklady. A to  zase muzc pocho- 
pitelnd posoudit jen ten, kdo vfei rozumi.

Chceme-li maketu opravdu rid it a ne- 
chceme-li, aby „cvicila“ (zejmena vetsi) 
s ndmi, nesmime mit teziste modelu za 
pusobistem vztlaku. Zde je marne uteso- 
vat se tim , ze model ridime vyskovkou. 
Upoutan# model md mit vzdy teziste 
pred pusobistem vztlaku. Nelze to ovsem 
prehnat, ponevadz teziste by se prills pri- 
blizilo k ose kol (uvazovdno v piidorysnem 
prumetu) a vzlet a pfistdni by byly obtiznd.

Nakonec se jeste dotkneme jednoho pal- 
civiho maketdfskcho problcmu: pilotdzc! 
Vetsinou je hluboko pod firovni zpraco­
vdni modelu i pod jejich moznostmi.

Zde je mozno jenom opakovat starou 
dobrou radu: jestlife nevdhdtc obetovat 
stovky hodin prdee na stavbu makety, 
venujte takd nekolik mdlo desitek hodin 
na stavbu cviCndho akrobatickiho U-mo- 
delu! Naucite se tak ldtat na n£cem, s cim 
vdm nebude lito „prastit“ o zem, nacvicite 
si spravne rcakce, ziskdte cit pro pohyb 
upoutaneho modelu ve vzduchu. Budete 
pak mnohem ldpe vedet, co si s maketou 
muzete dovolit a co od ni miizete chtit. 
Mnozi maketdfi si mysli, ic  je pod jejich 
stavovskou diistojnost letat s „lafdkem“ . 
Ale jakdpak je to  diistojnost, le tft s make­
tou uz od startu pfetazenou, podelne se 
kymdcejici a tim i neschopnou jakehokoli 
obratu, kterd md nejlepsi nadeji po zhas- 
nuti m otoru spadnout jako kamen. Anebo 
ji -  naprosto ncdiistojne -  rozbit z nezna- 
losti pilotdze.

Uvazujte, zbavte se pfedsudkit a L ET U  
ZDAR!
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svftove model/

PIN K  LADY ’66 
je  m odel, s n im z  A m erican  Bill 
W isniew ski dosah l lo n i titu lu  
m is tra  sv e ta  ry ch lo s ti 257 h m  h

Model je smisene konstrukcc. Vrchni 
cast trupu spolu se svislou ocasni plochou 
je ze skelnych laminatii. Pridova spodni 
„vaniika“ je z lehki slitiny (seriovy vy- 
robck „H arter“  se zmenScnou tlouSt'kou 
steny), zadni Cast spodku trupu je z mekke 
balsy.

K rid lo  je skofepina vytvarovana z du- 
raloveho plechu o llouStce 0,25 mm a vy- 
ztuzend javorovym nosnikem. Okrajove 
casti kridla jsou z plastickiho kovu (viz 
M O 11/66, str. 18 -  pozn. red.). Pravou 
pulkou kridla prochazi torzni struna jed- 
nodratoveho rizeni a v pfidi okrajove 
cdsti leve pulky kridla je vyvazovaci 
zatez.

V odorovna ocasni p locha v ie tn i vys- 
koveho kormidla je ze skelnych laminatu.

I f  Dokonceni livodniku
Drdhove modely automobilu v meritku 

1 : 25 nebo 1 : 32 nejsou pro zdatneho 
kutila problemem. K pohonu se dobre 
osvedcuji nase clcktromotorky IGLA a ty, 
zaplat’ pdmbu, zatim jsou. Dobre se vdak 
vejdou jen do voziku G T  s sirokou karo- 
serii, kdezto do uzkeho monopostu je uz 
treba motor pracne zmendovat, coz by 
jistfi 51ο Ιέρε prim o ve w ro b i. L ila  v5ak 
u i  neni k dostani prosty prevod asi 1 : 3, 
i kdyz jsou to jen dve ozubcna koleCka. 
Najde se v^robce? Clovek by plakal 
nad nasimi marne touzicimi kluky! Vzdyf 
napriklad hncd v sousednim Rakousku se 
prodavaji nejen takovc drobnosti, ale i ho- 
tovd- modely ve vj'beru, na nimz jen po- 
vzdechnete. A nejen to. Soukromi pod- 
nikavci tu  vydildvaji i na verejne pristup- 
nych drahach, kde si mvizete pujcit treba 
posledni typ Ferrari a zdvodit.

U nds by zatim docela staiily ony mensi 
motorky, prevody a snad trosku pristup- 
nSjSi prodej plastikovych maket z dovozu. 
Typy ve zminenem meritku se totiz daji 
pomerne snadno motorizovat a pouzit 
pro slot-racing. Ovsem modelafi nebyvaji 
pravidelnymi zakaznikv Tuzcxu a jinak 
plastikovou maketu sotva sezenou. M ohli 
bychom samozrejm6 podobne makety vy- 
rabct i sami, ale to uz je asi ύρίηέ fanta- 
zirovani. Vzdyi nd5 hrackdrsky prumysl je 
p ro  podobne navrhy naprosto hluchy 
a misto zddanych typovych maket vy- 
rdbi ddl svoje „auticka“, nad nimiz ohr- 
nuji nosy i predskolaci. Je to az k nevire, 
ze jediny nas vyrobce idsti modeldrskych 
potfeb -  prazska IG RA  -  povaioval za 
vhodnijsi zanist na konto ztrdt naklady 
na pripravu vyroby modelu vozu Skoda 
F3 (viz MO 12/65) nez model vyrdbet. 
Pry nebyl zaruCen o d b y t.. . . !

Pravda, poradna zavodni draha pro 
slot-racing da praci, ale kdyby byly do- 
stupnejsi pSkne vylisky karoserii a dalsi 
souCdstky -  snad v podobe stavebnic -  
nepochyime by rostly dalsi amaterskv 
stavine drdhy jako houby po dcsti.

Ja k  vidite, ncprosi tidy  modeldri t cclku 
c nic nemozniho. Δ  tak snad se nakoncc 
pfece jen doCkaji to/io, Ze se bude mine 
mluvit a vice delat pro to, aby se ve volneni 
case mohli vcrtovat totmi. co by je  bavilo.

Zavcs kormidla tvori ocelova struna, 
ulozend ve stabilizatoru.

M otor je specialni T .W .A. .15 (2,5 cm3) 
se zhavici svickou K&B. Vrtulovy kuzel je 
rovnSz znacky K&B. M otor je opatfen la- 
denym vyfukem, o jehoz reseni jsme psali 
pri hodnoceni lonskdho mistrovstvi svita 
v Modeldri 1/1967. Tlum id je natren 
Cernym lakem, jeho?. druh byl pry vybran 
v dlouhvch zkouskach. Delka tlumice neni

konstantni a voli se podle okamzitych 
atmosfdrickych podminek. Bohuzel neni 
zndmo, pro jake atmosferickd podminky 
plati mir)T na vykrese. Vrtule je dfevend, 
impregnovand pryskyrici.

Vdha modelu vietne motoru a vrtule 
je 418 g. Ladeny tlumic vietne zavesu 
vdzi pouze 21 g, motorove loze („vanicka“ ) 
50 g, palivova nddrz z nerczoviho plechu 
21 g a vlastni drak 150 g. (sch-ar)
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Uprava motoru JENA 1

svetove modely

SPICKOVA A—2
Z ITALIE

P opisovany vCtron „starC“ kategorie  
A-2, ktery zkonstruoval a le t i  Ugo  
A cuto, ziskal za sebou tri italska  
m istrovstvi (1964-65-66) a dvakrat se 
ziicastnil na m istrovstvi sveta FAI.

K ridlo ma klasickou konstrukci, s dia- 
gonilnim i pfiCkami v odtokove Cisti pro 
zvCtieni tuhosti. Zebra jsou z balsy stredni 
tvrdosti tl. 2 mm , n ibczn i Cist je zesilena 
balsovym potahem shora. Zebra u kofene 
obou pulek kfidla jsou z trimilimetrovC 
preklizky a nesou trubkova pouzdra oce- 
Iovych spojovacich koliku, z n ich i prvy 
m i 0  5 mm a druhy, kratsi, 0  3 mm.

Profil je vlastni, obrys zebra stredni 
Cisti pfipojen ve skutecne velikosti. V iha 
kfidla je 150 g, plocha 29,3 dm 2.

O casni plochy. Vyskovka je obvykle 
konstrukce s durazem na odolnost proti 
zkrouceni (3 tcnke nosniky -  viz obrys 
zebra 1 : 1). Jeji plocha 4,6 dm4 je pomCr- 
ne velki, uvazujemc-li dlouhC rameno 
vzhledem k tezisti modelu. V iha vys- 
kovkv je jen 10 g (!).

SmCrovka se soumernym problem je 
zv liitn i tim , ?.e neni z ρΐηέ balsy -  jak 
je obvykle -  nybrz s diagonilnimi zebry, 
coz je ostatne pro italskC νοίηέ modely 
z poslednich let dosti typickC. Velikost 
vychylky smCrovCho kormidla se vyme- 
zuje sroubky.

Ocasni plochy i kiidlo jsou potazeny 
japonskym papirem a lakoviny dvakrit 
az tfik rit dobrym vypinacim lakem.

Trup. Acuto d iv i  prednost trubko- 
vemu trupu. Jeho zadni Cist tvaru kuzele 
je pfipojena k pfcdni Cisti za kh'dlem 
kovinim z vylchCene mosazi nebo du- 
ralu a gumou. Tento system je vhodnv 
jak pro dopravu, tak i pro ochranu tru ­
pu pri narazu (zejmena p?i tvrdsim 
svislCm dosednuti s determalizitorem). 
Ku?.elovi Cist je vytvorena z jedine 
vrstvy balsy tl. 0,8 mm, k teri je pota- 
zena papirem ; obsahuje nCkolik pre- 
pizek, ktere maji otvory pro lanka ovli- 
dajici smCrovku a determalizaCni zarizeni. 
D cterm alizitor je ov lid in  autoknipsem.

Pfcdni vilcovi Cist trupu je ze dvou 
vrstev krizem lcpcne dyhy, m i prtuncr 
28 mm. SpiCka trupu je vytoCena z ebenu 
a nese na sobe kotouCe olova pro vyvazeni 
modelu. Na vilcovou Cist trupu je nalepen 
tvarovy pfechod pro uloieni kridla. Pre- 
chodovy kus m i kostru z pfeklizky, v niz 
jsou vetknuty ocelovC spojovaci koliky 
kridla, jinak je z ρΐηέ balsy.

Serizeni. M odel je centrovin na 60 % 
tCtivy kfidla. Jeho celkovi viha je 415 g. 
Uhel sefizeni je -1-3,5”.

Zpracoval ing. J. DRF.XLER

Po dclsim pouzivini motoru tohoto typu 
se omaCki uniseC vrtule, opirajici sc o pe- 
rovy krouzek, zasazeny’ v drizce hfidele. 
Deformace miize dostoupit takovCho 
stupnC, ze unaieC dosedne az na pfedni 
kuliCkove lozisko, pfipadne zaCne drit 
o Celni hranu motorovC skfinC.

T u to  zivadu, k teri snif.uje vykonnost 
motoru a ohrozuje jeho chod, odstranime 
upevnCnim uniseCe pomoci Cepu. Z ocelo- 
vCho d ritu  nebo z gramofonovC jehly 
o prumCru 1 a?. 1,5 mm si pfipravime Cep 
dClky 8 mm, konce zaoblime. M otor upne- 
me do svCraku za uniseC vrtule tak, aby 
mezi Celem motorovC skfinC a uniieCem 
byla mezera asi 1 mm. Nyni vyvrtime 
tCsnC u opernC plochy unaieCc otvor o prti- 
meru odpovidajicim prum eru pfichysta- 
ncho Cepu, a to  kolmo k vyfrCzovanym 
ploskim na hfideli. D o otvoru narazime Cep

a uprava je hotova. Poloha uniseCe na hfi- 
dcli je fixovina, ani2 doilo k nadmfirnCmu 
zeslabcni a zmenseni pevnosti hfidele.

Pfi tezke havirii modelu stak to  uprave- 
nJTm motorem se hfidel i loziskova Cist 
motorove skfinC ohnuly, aviak hfidel se 
neulomil v mistC vrtini.

DoporuCuji takto pojistit uniseC vrtule 
jiz u novCho motoru Jena 1.

Radimir V R B A , Brno
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h A z e d l o

MINI

vzniklo na lonskem kursu raketovych mo- 
delaru ve Vrchlabi jako pomiicka pro na- 
zorne a levni vysvetleni principu letu ra- 
ketoplinii. Z „pomficky“ se vsak vyklubal 
schopny model, ktery k vitezstvi na sou- 
t£2i ve Vrchlabi pfipojil dal§i. Navic je tak 
jednoduchy, ze jej pri ροζοπιό prici muzc 
postavit i uplny zaiitecnik.

K STAVBfi. Planek je ve skuteind veli- 
kosti, proto se pouze zhotovi z kartonu 
sablony na kridlo 4, vyskovku 5 (na pldnku 
je kreslena pouze polovina) a smSrovku 6. 
Z odrezku pfeklizky tl. 2 mm se vyfizne 
pfistivaci lyze 1, kterd slouzi soucasne 
jako z4t£z. T rup  3 je z tvrde balsy tl.
2,5 mm. Kfidla z m£kke balsy tl. 2,5 mm 
se vybrousi do profilu. Vyskovka a sme- 
rovka jsou z mfkk6 balsy tl. 1 mm. Vykli- 
zek 2 je z pfeklizky tl. 1 mm.

Μ Ο ΝΤΑ Ζ. Kridlo je lomeno do dvoji- 
t6ho V. Rozfizncme je na tri dily, stykove 
plochy obrousimc a slepimc na tupo k so- 
be. Kridlo zasuneme do vyrezu v trupu  a 
zalepime. Na trup prilepime lyzi a vySkov- 
ku se smerovkou. N a pravou polovinu 
u kridla prilepime zcspodu naklizek (u „le- 
vakfi“ na levou). Cely model vybrousime 
a kromc kormidel lakujeme 2krat ridkym 
nitrolakem. Nabezne casti kridla a ocas- 
nich ploch mui'eme potahnout tenkyrn 
Modelspanem, zvySi se zivotnost modelu.

ZALfiTA V AN t je stejne jako u vscch 
h^zedel. P ro  ty, kteri jegtC s hazedly ne- 
letali jenom nekolik rad: Nemente ithel 
sefizeni, chyby odstrante pouze dovaf.ova- 
nim ; sefizujtc jedine smerovkou; letd-li 
model leve kruhy, musite jej hazet zdsadne 
vpravo (a naopak). Prumerne vykony h4- 
zedla M IN I se pohybuji mezi 25— 40 vte- 
finami, podle kvality zpracovani modelu.

Jaroslav D IV lS , RM K Praha
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M odel START
je stavin podlc mezindrodnich pravidel 
FA I pro souteze. Stavba ncni slozitd, 
ovsem pro ύρίηέ zaciiteCniky se nehodi. 
Vetsina soucisti je z balsy, po uprav4ch 
lze pouzit tuzemsky material.

K STAVBfi

Trup. Motorove loze z preklizky tl. 
2 mm a pylon kridla z prekliiky tl. 4 mm 
jsou slepeny lepidlem Epoxy 1200. Zadni 
cast trupu je scstavena z balsovych lilt 
a pricek 3 x  10 mm. Celek je potafcn 
balsou tl. 1,5 mm. Pylon kridla je z va- 
hovych duvodu vylehCen a potazen balsou 
tl. 3 mm. Smfirovka vcetne kormidla je 
z balsy tl. 3 mm a ρενηέ zalepena do 
trupu.

K ridlo je staveno v cclku. M imo smrko- 
vy hlavni nosnik je celobalsovti. Tvar 
zeber a kridla i vySkovky a rozmisteni 
nosniku jsou patrny z obrazku v m6r. 1 :1 .  
Mista lomeni nosniku jsou prelepena vy- 
klizky z celuloidu tl. 1,5 mm. Cclobalsova 
vyskovka je stejne konstrukce jako kridlo.

M otor je dctonacni FO K  1 -cm3, mon- 
tovany na lczato, vrtule 7 x  4.“ C asova- 
cem  (autoknips) se prerusuje privod pa- 
liva a vychyluje se smi-rove kormidlo. 
Palivovd nddrz je plechova, um ist6ni 
v trupu.

Cety model je potaizen tlustSim Mo- 
delspanem, 2krat lakovin vypinacim a 
6kr4t lepicim zfedenym lakem. Konecny 
ndter tvofi vrstva epoxvdoviho bezbar- 
νέΐιο laku.

Z a le tan i se nclisi od zpusobu bezmiho 
u motorov^ch modelu. Serizeni letu je

vpravo -  vpravo. Doha letu modelu 
se pohybuje okolo 120— 130 vt. bez 
termiky.

R. M E T Z , LM K  Kladno

IM I 367- JUNIOR
Konstruoval a pise Ivan FRANCIK

V modelu drdhoveho automobilu tfldy B1 — Junior— IM I 367 νάιη pfedkldddme mini­
mum toko, co je  ifeba udelat, abysle se stali vlastniky dcbfe jezdiciho „auticka na drdhu", 
popripade ovlddace (konlroleru) anebo dokonce i drdhy. Konstrukce byla zcela prizpiisobena 
pozadavku redakce, aby zdjemce o model tnohl koupit co ncjvice souddsti ve forme poloto- 
varii a aby vystacil skuteine jen se zdkladnim ndradim bez slrojii. Nemusite proto soustruzit, 
fezal zdvity, mit stolni vrtacku nebo brusktt a nejsou potreba ozubend kola na prevod. 
Proto je  tento model vhodny pro ύρίηέ zacdtecniky. Ovlcm nejakou praxi v rucnim obrdbeni 
materidlu a trochu pfesnosti v  prdci je  pfcce jen nutno mit.

Komu by se nechtelo do stavby ovlddace, muze je j nahradil jakymkoli tlacitkem ( ifeba 
zvonkovym). Ovlddac md ovlem velke vyhody proti tlacitku: plynuly rozjezd, moznost 
rcgulovat rychlost modelu a brzdit zkratovdnim motoru.

Posleze jizdni drdlia je  co do mno&stvi materidlu a prostoru pro ni dosti ndrocrtd; proto 
sijiste radeji pitjdeie „zajezdit“ do Svazarmu.

K ZHOTOVENi

modelu, ovlidaCe a jizdni drahy uvidim e 
pouze s tra in ^  popis, podrobny stavebni 
n&vod vietnfi scznamu materialu bude 
na samostatne vydanem planku.

P odvozek je sestaven z dilii a materidlu, 
ktere lze snadno koupit. Zaklad tvofi pfe- 
kli?.ka tl. 4 m m , zesileni liStou 3 x 5 ;  
v§e je lepeno acetonovvm lepidlem. Lo-

ziska hfidelO kol jsou z mosaznych lustro- 
vych svorek, hridele z ocelovdho dratu 
0 0  3 mm, kola jsou hrackova vcetni pncu- 
matik (z modelarskych prodejen) a na 
hfidele jsou jen narazena. Zadni kola jsou 
zdvojena pro zlepseni zaberu.
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J U N I O R
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sje s ta v R h n in ^ ~ 1

vyjde jakir- s n ie  j!zDy
Ini Fady SSeefFfeAft-T----1

5,50 Kffe.

Tsli·
^•wia

ednat tak] ie  POUKAZETEf- 
jnst jvni poukazkou typu C

Vykres f-nKffielu 
l|ned  ob 
pred
peniz^ nii ad resu : V ydavatelstvi Case 

I Mi J. i dm in islrace, Vladislavo- 
Prjaha 1. Duzadu na poukazku 

jest e jednou HtLKOViM  
it)ji liplnou adresu a uvedte.

p la titf . 
ika.l

Zvlastni pisem na ob- 
nedn zapotrebi.

v ^ R l/E N l trvb nejm ene 6 tydnii. 
]e u rych lit, protozeNelze Je u rych lit, p ro to ie  naklad  

Z :  z d r o j  P R t& B a Y u se urCuje presne teprve podle 
O: Ov lr o R c  va5ich objedndvek a tiskarna  potom
D. DRPHf) nem a vzdy lined volnou kapacitu . 

Prosim e proto, abyste zaslani p lanku 
zbyteCne neurgovali, O bjednavky na 
vykres m akety JUNIOR prijlm d admi- 
n is trace  do 31. srpna  1967.
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ΙΜΙ 367 -  JUNIOR

Dokonceni ze str. 15

M otor IG LA  4,5 V lzc pouzit bez 
liprav pro napeti do 9 V. Na vyssi napeti 
(do 16 V) je nutno nahradit kovove kar- 
ticky kolektoru uhliky. Hnaci pastorek 
na hrideli je zhotoven z koleCka setrvac- 
nikovcho autifika s navlecenou gumovou 
hadiCkou. Pastorek je na hridel narazen. 
M otor je k podvozku pripoutin  gumou 
1 x 1 mm za hacky z hfebifiku. Model 
je veden v drazce jizdni drahy vodicim 
kolikem o 0  2 mm (z hrebiku). Sbirace 
proudu ze stinini clcktrickiho kabelu 
jsou prisroubovany sroubky M3, pod

RADY
d r d h o v y m
m o d e l d r d m

nez jsou zdrovefi uchyceny kabcly od mo- 
toru.

Karos6ric je velmi jednoducha, sesta- 
vend modelarskym zpfisobem z boinic 
(balsova ncbo lipovd prkcnka), prepazck, 
zadnich ccl a homich desck z prekliiky 
tl. 1 mm. Vse je lepeno kvalitnim aceto- 
novym lepidlem, obrou§eno, tmeleno a na- 
strikano barevnym nitrolakem. Stitek z ce- 
luloidu tl. 0,5 mm je prilepcn. Ochranny 
oblouk je z dratene kanceldrski sponky, 
mrizka ze sitka. Ridic je bud vytvarovan

Tcnto Cldnek o pfiprave drdhoveho modelu k zdvodu, ktery navazuje na stejne nazvany 
v  minulem cisle, je  urcen hlavne modetdfuin, kteri od svcho modelu chteji neco vie nez jenom 
jezdit.

K azdy, kdo chce zdvodit s co nejlepslmvysledkemjisti vi, ze podminkou spolehlivosti a dob- 
reho vykonu modelu je jeho peilivd priprava a „vyladem“. Zvldst dMezitd je  priprava a se- 
fizeni sast, ve kterem jsou ttlozeny vSec/my dlly, ktere mohou ovlivnit jizdu. Prectete si po- 
zorne nekolik rad k tiprave modelu, ktere jsou vybrdny z  kaialogu americki firmy COX.

I Presvedcime se, zda loziska (bronzovd 
i kulickovi) jsou pevni spojena se sasi 
a oba hridele kol se otddeji lehce. Zkontro- 

lujeme rovnobiznost hridelii pohledem 
shora a souosost pohledem zepredu. Po 
serizeni kapneme do kazdeho loziska ne­
kolik kapek iis tih o  oleje a hridele’proto- 
iim e rukou.

| vide mezi zuby pastorku a prevodove- 
ho kola. Pred upevnenim ielniho nebo 
taliroveho kola na zadni hridel nastavime 
vuli tak, ze vsuneme prouzek kanceldrske- 
ho papiru mezi zuby kol a kola k sobi pri- 
tlacime. V teto poloze upevnime prevodo- 
ve kolo na zadni hridel. Papir pale vyjme- 
me a povrch ozubeni zabrousime tak, ?.e 
na ηέ nanesemc trochu zubni pasty a 
spustime motor na napeti 3— 4 V. M otor 
pohanijici pres ozubeni kola zadni hridel 
ncchame bezet na uvedene napiti asi 20

minut. Za tu dobu se ozubeni zabrousi 
a rovnez se usadi kartacky motoru. Ozu­
beni potom umyjeme, utreme do sucha 
a namazeme olejem.

Olejem namaieme jeSte obe loiiska m o­
toru, avsak nikoli prilis, postaci jedna nebo 
dve kapkv. D bim e na to, aby se olej ne- 
dostal na kartaOky motoru a kolektor.

I Jizdu ovlivnuji podstatni take gumovi 
obruie kol. Podivejmc se, jak maji 
byt upraveny, aby jejich odpor byl co nej- 

mensi a ubinnost co nejvetsi: Predevsim 
povrch hnacich (zadnich) obruci must byt 
presne vdlcovy. (O zaobleni hran a tvaru 
jsme ji t  psali.) Valcovitosti a tim co nej- 
lirsi zdberove plochy dosahneme tak, ze 
pod zadni kola modelu stojiciho na drize 
zasuncme jemny brusny papir a spustime 
motor. T im  srovndme povrch bihounu 
obruci i nckteri nerovnosti a dosahneme
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z Modelitu nebo upraven z koupene 
ngurky vojicka. Karoserie je k podvozku 
pfipoutdna gumou.

Odporovy o v ladac  (kontroler) je rov­
nez sestaven z dilfi, ktere lzc snadno za- 
koupit. Zakladni deska je z tvrzene tkaniny 
nebo pertinaxu, desticka jezdee z duralo- 
v6ho plechu, vodici tycky z oceloveho 
dratu 0 0  3 m m ; vse je spojeno 8 lustro- 
vymi svorkami. TlaCitko na tahlu tvori 
disk kola pouzitiho taki na podvozku. 
Odpor b izn iho  typu -  8 W/33 Cl (nebo 
piibli2n6 hodnoty) -  je jednoduse upra­
ven pro pouziti v ovladaci (brzda). Pfi-

„sezeni“ obou zadnich kol na draze. Predni 
kola maji m it rovnfi naprosto stejnv pru- 
mer, ale co nejmensi stykovou plochu 
s drahou a maji byt dokonale vyvizena. 
Jak jsme se ji t  zminili, pouiijeme na 
obruce co ncjtvrdsi gumu.

I Posledni ze soucasti zasluhujicich po- 
zomost je voditko. (O uprave sbera- 
cich karticku voditka, jejich matcrialu a 

nastaveni jsme jiz psali.) U voditka se 
pfesvidcime o tom, zda se volnS otici 
v lozisku piky a vymezime svislou vuli 
stavecim krouzkem, podlof.kou nebo 
sroubkem. Jedna Ci dvS kapky oleje za- 
ruci dobrou funkei voditka bihem  celcho 
zavodu.

★

Tim  je priprava pred zivodem skonie- 
na. Neznamena to  vsak, 2c model je seri- 
zen jednou provzdy. Cas od £asu je za- 
potrebi znovu nastavit vuli mezi ozubc- 
nvmi kolv, nechat probehnout motor na 
nizke o tiiky , prekontrolovat kola apod. 
Povrch drah byvi zaprasen a behem jizdy 
modelu se prach dostane vsude. Proto po 
zavodu model v2dy dukladni vyiistime 
a namaieme. H lavni upravime a nasta­
vime sbcraci kartacky voditka, ktere po 
kazde jizde omyjeme benzinem, acctonem 
apod. Odstranime tak nachytanou spinu 
a zbytky po elektrickim oblouku, ktery 
vzniki mezi kartiiky  a drahou.

P A M A T U JT E : peclivost a pfesnost 
v prdci se vypldci, nekdy i nedotazeny Srou- 
bek u jinak vyborneho modelu nds muze 
pripravit o dobri umisteni!

J. B R 02
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pevnen je pouze zahnutim  dratenych vy- 
vodu. Privodni kabel tvori tzv. trojlinka 
opatrend bananky. Jako pouzdro slouzi 
krabicka na diapozitivy, z niz je pouzita 
pouze cast bez vicka, do ktere jsou navr- 
tany vyvodni a chladici otvory. Kryci 
vicko je z plexiskla nebo novoduru. M e- 
chanicka cast ovladace je do pouzdra za- 
sunuta a drzena distanfinimi vlozkami 
z plasticke hmoty. Ackoli ovladac je 
dosti velky, drzi se dobfe v nice. Pri- 
padn6 zmenscni je mozne pri pouziti 
kratSiho odporoveho teliska.

J izd n i d ra h a  je pomerne narocnejsi 
na stavbu a na pldnku je uvedcna pouze 
informativne. Predpokladem je znacnd re- 
mcslna dovednost a vybaveni zakladnimi 
truhldrskymi ndstroji, protore presnost 
roztece vodicich drazck, jejich opraco- 
vdni a jednotnost rozmeru jednotlivych 
dilCi drahy jsou velmi dulezite. Kazda

vetsi nepresnost znesnadnuje scstavovdni 
jednotlivych dilu a pfi jizde pak zpfiso- 
sobuje vypaddvdni modelu. KHieni upro- 
stred drahy je mimodrovnove (nadjezd) 
a zarucuje stejnou delku obou vodicich 
drdzek (obou trati).

Draha je slozena ze sesti primych a sesti 
obloukovych dilu. Jsou sestaveny z prazcu 
(mdkkd listy) a vozovky (preklizka tl. 
5 mm). Vodice proudu jsou ze stineni 
elektrickiho kabelu o 0  10 mm , kterd 
je vyvdlcovano do plochdho pasku, na 
vozovku prilepeno Epoxy 1200 a pribito 
hrebicky. Jednotlivi dily jsou se§roubo- 
vdny srouby s kridlovymi maticemi.

Dralia je napajena stejnosmernym elek- 
trickym proudem o napeti od 9 V do 16 V 
!,viz liprava motoru), ziskavanym ze site 
pres transformdtor a usmernovac. Schema 
zapojeni je na planku.

TECH N I K A  

S P O R T  

U D A L O S T I

E3

N ova form a soutezeni v SSSR

(lab) V  zd fi 1966 se konala v  trieste 
Ufa v  S S S R  neobvykld modeldfska sontez, 
pfi ktere se nejen letalo, ale take soutezilo 
v pfedndskove sini mestskeho leteckeho in- 
slitutu. Kazde souteiici druzstvo zde totiz 
musito pfednest predndsku z  oborti modeldf- 
ske teorie, praxe cisportu. Kvalitu pfedndsek 
bodovala odbornd komise, pficemz hlavnimi 
hledisky byly novost a dukladnost zpraco- 
vdni predndseneho ίέηια. Body za  predndsku 
se zapocitdvaly do celkoveho ohodnoceni 
soateziciho druzstva. Nejlepsi predndsku 
melo druzstvo studeniu z  leningradskeho 
institutu pfistrojove techniky na tema sa- 
mocinne rizeni smeru rychlostnich modelu 
vrtulniku. NejzajimavejH vyhatky z  pfed- 
ndSek publikoval casopis Modelist-kon- 
struktor υ ί. 4(1967.

N a co „padne“ nejvice balsy?

(s-ma) Znamy americky leteckomode- 
larsky novinar William W inter se snazil 
zjistit, na iake modely se spotrebovava nej- 
vic baisy. Priizkum zpracovala firma Sig,

jcden z nejvitsich zpracovatelu balsy. 
Podle tohoto pruzkumu se spotrebuje asi 
60 % balsy na upoutane modely, asi 30 % 
na RC modely a zbytek na volnS ldtajici 
modely. William W inter ovsem sprdvni 
upozornuje na to, ze zjisteni nedava sprav- 
ny obrazek o rozsifcni jednotlivych druhii 
Rtajicich modelu, protoze v USA se znae- 
ηέ pouzivaji stavebnice, v nichz je dnes 
velkd mno2stvi polotovaru z plastickych 
hmol.

Dvakrat z Belgie

□  Belgicky ministr obrany je  pry velmi 
naklonen modeldfstvi. Zdci jedni vojenske 
skoly dostali od ncho souhlas tisiavit raketo- 
modeldrsky klub. Klub bude m it k dispozici 
laborator umozftujici vlastnl vyrobu raketo- 
vych motoru. Belgictl modeldri tuto skutei- 
nost velmi vitaji, protoze Belgie patri pro- 
zatim k zemim, kde raketove modeldfstvi 
pro odpor policie se nemiize rozvijet.

□  N a  celem svetf se hledaji soutezni RC  
kategorie dostupnejsi prfimernym modeld- 
fum. Jednou z  moznostl jsou svahove velro- 
ne, kterych v  souiasne dobe pfibyvd neby- 
valou merou.

Belgicky aeroklub pripravil pravidelne 
pofdddni mezindrodni souteze o Houlber- 
giiv pohdr pro vet rone s pomoenym motorem

Vite, *e...
. . .japonska firma Nichimo vyrabi 
v meritku 1 : 24 radiem rizenou ma- 
ketu sportovniho automobilu Masse- 
rati 370 G T ?  Model m i proporcionil- 
ni rizeni sme-ru -  vpravo, vlevo a spus- 
teni a vypnuti motoru.

. . .prvni zmlnka o drdhovych automo- 
bilech se datuje do roku 1948? B yl to 
cldnek od Geoffrey Deasona v  anglickcm 
casopise Model Cars.

. . . prvni drihove automobily nebyly 
vedenv drazkou, ale kolejnickou a po- 
haneny vybusnym motorem o objemu 
0,2 cm3? T vto modely byly v mSritku 
1 : 32.

. . .stale vStH oblibtt ziskdvaji j i z  sesta- 
vene modely drdhovych automobilu, kte­
re si zdvodnlk jenom „vyladi“ na vyssi 
vykon? Posledni model finny C O X  -  
Ferrari Dino -  je  ttkdzkou kvality a 
technickiho utmt vyrobce. Model, ne la- 
ciny (stoji 14 dolarii), je  opatfen vy- 
konnym motorem typu N A S C A R , ku- 
lilkovymi lozisky a specidlnimi obrucemi 
kol. Po vyjmuti z  obalu, ve kterem je  
doddvdn, tedy bez tipravy, dosahuje na 
drdze rychlosti 60 km za hodinu.

do 1,5 cm3 a Hzenim pouze smerovky. Ilod- 
noti se dva lety s „cistym“ vetronem se 
shiny 100 m a dva lety s pomoenym moto­
rem, ktery sml beiel nejvice 60 vtefin. 
O pravidlech nove souteSe napiseme podrob- 
neji. ( s-ma )

Ruseni a havarie cizim zasahem

(sch) Letos v breznu havaroval clen 
britskeho reprezentacniho druzstva pro 
MS RC modelu Chris Olsen. Jeho nej- 
novejSi verze modelu „U pset“ byla zcela 
zniCena na letiSti Lasham po ύρίηέ z tr i t i  
rizeni, zpusobene nahlym pusobenim ci- 
ziho vysilace. Soucasne sc pripravoval 
ke startu Ed. Johnson, kterv zjistil na 
svem monitoru silny vojenskv vysilac 
vysilajici fonii na 27 MHz.

Britsti modeldri si stezovali na mini- 
sterstvu obrany. Dostali odpovecT, ze brit- 
ska armada j i i  10 let poudivd komunikaCm 
pristroje laditelni v rozsahu 27 az 60 M IIz, 
prakticky ovSem pouze v rozsahu 27 az 
40 M H z, protoze rozsah 40 a2 60 M H z je 
pry silne rusen televiznimi vysilaii. Vo­
jenske vysilace jsou tak vykonne, ie  zpu- 
sobi havdrii modelu v okruhu asi 50 km. 
M inisterstvo obrany soucasnS konstato- 
valo, ze v dobe havarie Olsenova „U pse- 
tu“ bylo v blizkosti vojenske cviceni.

K  uvedenym skutecnostem casopis Ra­
dio Control Models and Electronic vy- 
slovuje podiv, jak britske spojove urady 
mohou vystavovat koncese pro RC mode- 
lare na kmitoctu 27 M H z, kdy i dobfe 
vedi, ze tento rozsah pouziva armada. 
Vf.dyf nejde pouze o nebczpeCi rozbiti mo- 
delCi, ale i ohrozeni lidi!

Zjistujeme znovu, ze jde o vazny a na- 
rustajici problem, se kterem si nevedi rady 
ani jinde, prdve tak jako my.
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DOBRE VRTULE NA GUMU
M nozi zaiinajici modelaH v kategorii B I  iicbo B 2 vidi nejv&B 

problem vc shoiovcnt dobrc vrtule. V teto situaci je  nejlepSi jedno- 
duchd vrtule typu ,,Bilgri“ s konstantnim stoupdnim. V ndsledu- 
jicim pracovnim posiuptt je  popisovdna vyroba u p r  avert c vrtule 
tohoto typu.

Stoupini vrtule S  je dano (s dostatecnou presnosti) podle obr. I 
vztahem

I n  R H  
L

JestliZe tedy pozadujeme vrtuli urciteho stoupdni S , volime 
obvyklc polomer R  a Sirku vrtule L  (v rozumnych mezich). 
Vvska bloku H  potom bude

5 .
2 n  R

T im  mame zjiitine vychozi rozmery poletovaru.

B O S T U P  Z H O T O V E N t V R T U L E

OBRAZEK 1. N a balsove prkenko o tlouSfcc H  nakrcslimc 
trojuhelniky o odvesnich R o L. Pozor: pri kreslcni prepony 
je nutno poiitat s uriitym  pridavkem na fez.

Po roznznuti dostaneme dva trojuhclnikovc bloky, ktere 
opracujeme na iis t i miry R  a L , ncjlipe oba spolecni.

OBRAZEK 2. Pro zpevnini v m isti zitvesu prilcpime Epoxy 
1200 preklizku tl. 1 mm. Po zaschnuti vyvrtdme otvory pro 
pouzdrozdvSsu a zarilzku. Pomerne dost p resni to jde s pomoci 
pripravku podle OBRAZKU 3, kde 0  D1 jc pro zarazku a pru- 
m ir  D2 pro pouzdro zavesu. Pomoci pripravku navrtim e 
otvory z obou stran. T im  jc zarucena stejni poloha otvoru u vsech 
listu.

Ing. J. DASlA a ing. J. JISKRA

OBRAZEK 4. U  kofene list serizneme podle obrdzku. P i t ­
ch odovou krivku od koty 30 mm do 90 mm udekSmc plynulou. 
Nyni opracujeme s p o d n i  stranu listu naiisto. Sefezavat za- 
Cindme od odtokove hrany o s t r j m  nozem. D^vdme pozor na 
to , abychom nezajeli noiem  pres obrys.

Obr. 4

OBRAZEK 5. Po vybrouseni spodni strany nacisto si nakresli- 
mc na vrchni stranu ve 3/5 R  rovnobezky s osou listu a serizneme. 
Prechody zaoblime a teprve nyni opracujeme na cisto celou 
vrchni stranu.

Vrtule tohoto typu snad nedosahuji hromadne takovd vykon- 
nosti jakoncktera vrtule rezana z bloku (leckdy opravdu „nihodn6“ 
provcdcna), maji vsak bezesporu nekolik vyhod:
□  Znamc-li presne zisady konstrukce, muzcme si 'dovolit 
cilevedomi zasahv, tj. pripadni geometricki upravy pri zkous- 
kach.
□  Snadna reprodukovatelnost vyroby. Vrtuli je mof.no zhotovit 
kdykoli znovu, protoze stanoveni rozmeru prislusneho poloto- 
varu neni obtizne. Naopak o vrtuli z bloku toto ncplati.
T  Vyroba vrtule je rychla a jednoducha.

S vrtuli uvedenc konstrukce dosaltuje jiz nyni Wakefield ing. 
]. Ddni vysky pres 70 m. Zkousky vrtule pro modely typu 
Coupe d'Hiver sep ripravuji.
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M I S T R O V S T V I  S V E T A  1 9 6 7  » ™ F vAs z a j i m a t

(e) Tentokrdt konli nak  pfedblzne informace o stai'ti pfipray na tmcraysn 
kteri jsme pfmdleli ka idy mesic. V  srpnti — doufdme — si j i i  sami phjdei 
s jakvm vysledkem se setkala celd stiaha organizacniho vyboru. Drive m i  se 
o predbeinych pnhldjkdch. jcJti nlkoltk slot1 o tom. co male ujelat, c he as-it byt 
stvi pfhomin'.

Ubytovdni pro divaky a turisty z CSSR 
i zahranici bude mozno si zajistit na miste 
(bez pfedbeznych prihlasek) v autocam- 
pingu, ζϊίζβηέπι primo na plose letiste. 
Stravovat se bude mozno jednakvest4n- 
cich Jednoty na letisti, jednak v restau- 
raci asi 2 km od letiSte.

S p olecn i ubytovani s licastniky  
m istrovstv i je mozno zajistit pouzc tem 
zajemeum, kteri prijedou vlastnim vozid- 
lem a nebudou vyXadovat spolecnou pfe- 
pravu na letiste dopravnimi prostredky po- 
fadatele. Upozorfiujeme zvldst na to, i t  
vzddlcnost ubytoven v Suchdole od le­
tisti: je asi 30 km a nelze ji prekonat ve- 
rejnymi dopravnimi prostfedky (autobus 
CSAD, vlak). Zajemci, kteri hodlaji prijet 
vlastnim vozidlem, nechi zaslou n e p r o -  
d 1 e η έ pozadavky na ubvtov^ni na adresu: 
Poradatelsky vybor MS pro modelare, 
Oplctalova 29, Praha 1. Cena jednoho 
noclehu na I noc v ubytovacim zarizeni 
v Suchdole bude asi 20,— Kcs. Zajem ci 
o stravovani poskytovane poradate- 
lem  se pfihldsi τονηέϋ predem ; cena 
jedne stravenky (strava na 5 dni v ie tn i 
vstupenky na zavereiny banket bude asi 
250,—K£s).

Krome zm ineniho prodeje stravy a na- 
poju bude na letisti prodejni stredisko  
s beznym sortimentem upominkoveho 
a papirnickeho zbozi, knih, modelarskych 
potfeb, novin, znamek apod.

S tav  p fe d b iz n y c h  p rih la sek

Prestoze uziverka definitivnich pri­
hlasek byla az po 1. Cervenci, bylo ρ ϊί- 
hliseno do uzaverky tohoto Cisla Mode- 
lafe (1. 6. 1967) eelkem jiz 370 zijemeu 
z 26 statu.

— M imoradny zijem  ze zahranici byl 
o pfijeti za casomefice. Misto potiebnych 
40 se jich prihlisilo do konce kvetna 65 (!), 
nejvice z Rakouska (20), z N D R  (10) a ze 
Svcdska (8). Celkem se hldsili Casom6rici 
z 15 statu.

— Zahranicnich novindfu se pred- 
bezne prihiasilo 8 ze sesti statu.

—  Oficiainich hostu je 57 (tj. ufast- 
niku, kteii budou na MS jako divaci 
pfihlaseni do stavu a zaplati pfedepsany 
vklad.)

— PO CTY  S O U T E Z tC lC H  v jed- 
notlivych sout£2nich kategoriich:

v£tron6 A -2 -  69 prihiasenj-ch
m odely  s gum ovym  pohonem  —

68 plihlascnych
m otorove m odely  -  61 prihiasenych.
— PR IH LA SEN E STATY: SSSR, 

N D R , Polsko, Madarsko, Jugosiavie, 
Bulharsko; V. Britanie, Israel, Irsko, 
Itaiie, Finsko, Dansko, Belgie, Rakousko, 
I-Iolandsko, N SR, Svidsko, Luxemburg, 
N orsko; USA, Kanada, Novy' Zeland, 
Austraiie, Brazilie, Jizni Afrika,

T yto pocty nejsou ovSem jeSte defini- 
tivni, protoze v dobe uzavirky tohoto 
cisla Modelare bylo mozno ocekavat podlc 
vedene korespondence jeste prihiasky Ru- 
munska, Svycarska, Turecka, Francie, 
Spanilska, Japonska, Mexika, Chile a Ku- 
by. Predpokiadana Ctcast 30 ai 35 statu 
mCize byt tedy splnena.

OrganizaCni vybor MS musel odmitnout 
cetne domaci modelare, kteri se prihiasili 
na zaklade vyzvy uverejnene v Modeiafi 
2/1967. Nicmene jejich zajem byl pro 
organizdtory pfijemnou vzpruhou. D ou- 
fame, i t  vsichni na niz. se nedostalo po- 
chopi, i t  pri nejlepsi vuli nebylo mo2no 
vytvorit tak velky organizacni stab a ze 
se prijedou podivat aspofi jako divaci.

ZDAR MISTROVSTVI SVETA 1967!

•  (b) John Bur,  n 
statu zkonstruovai v 
helikoptery bez prodt 
vaci vrtule. Mo: r I 
pohani dvoulisrt hlav: 
je opatren nucenou -::u 
matikou nastavovani 
rovnavaci vrtulkou 
asi 60 cm.

•  tb) Xcjvcii: 
vvstava hide itsporaa 
ledna 196,S’ V Londyt 
dely antoinobilii. !e-Jt. 
ddlkovelw hzeni ap j 
pfedvddeni modeld a '

•  (b) Ldtajic: ..trajuif 
mou vysoka kvality balr, 
bo. „Trakare“ jsou kers 
volne litajici, pohaneiri 
rizene radiem. P o ir  t  
klama neuvadi, at; d : 
hlednout si je v  Parti , 
struktera.

•  (b) Prvtti ekuuirJ 
Iciadla byl predvedeis n-m 
couzem Alphonsem Pene 
pohaneny gumotym r. a: 
u tlacncm uspofdddni aleti

•  (d) Skupina ir. u . τ  ir
skem meste Berezur ros . r-ua rta»c- 
nimi silami kluzak : . . . r j · . ;  r-
lem (Rogallo) o vlastni r o c  a  kg. 
Prve lety byly zkoukrty . U e .. 
motocyklem. Kluzak :r pc
rozbehu 25—30 m p c  — ~u~*s 
28—30 km/h.

•  (ek) Ceny uehmthyab - >| « t  
Zdpadi neusidle rryjse. i
i modeldfskych dasopisu, e ic t f  « Κ Μ  
zvySila beltein 2—5 let z i ~i i » 
padech o vice neb ItiO 
American M,.xle!er : :  z S i  mm
centii, Moduli c I 3 J C  I f c c a -
nikus z 1,50 na 2,-ti1 hyc . y a k

•  (ek) Snad ne:r i t  =t ~Sasrsa~
mezi soucasnymi — .u : zm ar-
ry jsou rakouska — a s  
vyrabi asi rok sertc·-.: rr u r ta  a  s fe -  
livo Patronenfabr:;· T
Zajimavd je to, ze r^  zz ι»  
nadpriimerne vykrtrr ut. »
a take drahych ir ..: :re  x  ,·■■ ■ » - * ·  
konstruktera Pa1, it H - d a  ~ ■ ?· x  IK  
znamy V. Horiieka.

e  ! lab) V  sozitd 
prodejndch se objecti 
Je to vltroii A-2  an 
J . K. Sokolova, ken 
ciho wateridht i p-'-t 
lystyrenu.

•  (s-ma) Br.: · .  
nizace S. M. A. E : 
zovani rozhodia. A 
malizatorO must - > 
se odstranilo n-.r.r: 
nich porostii p it r r  
nejvhodnejsi se t  
doutnak do n ehcrlr

•  (s-ma) Μ αία  
s radon incsta R iisA  
fddali zdvod :. n q  
okruhu pone-, pro *
/  CM/3 ( ! ) .  Z v i l e z z  r  
H. Benitez laser* 1 
Allievi -  U. Pn~c. 
tez -  II. Garda X

zznd
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Ν Α  M A L E , A L E  V K U S N E  V V S T A  VCE ve dnech 15. 
az 17. kvetna se pochlubili svymi vy ivory ilenove modeldrskeho 
krouzka pH Z D S  na Cervenem vrclvu v  Praze 6. Prestoze 
krouzek pracuje pomeme krdtkou dobu (byl zalozen teprve 
pfed zacdtkem lelosniho ikolniho roku), bylo v pfijemnim pro- 
stfedi pionyrske klubovny vystaveno 12 modelii letadel, 7 lodi 
a nekolik raketopldrui. M ezi exportdty prevlddaly skolni nio- 
dely, ale necliybely zde i ndrocnejst, z  nichi vetsina byla po- 
stavena ze stavebnic IG R A .

Clenove krouzku, ktefi provddeli ndvstevniky vystavou, 
informovali ochotnc o it  J cirmosti: Jednott tydne se schdzi 
asi 15 zdkxt 7. a 8. ifidy a pracuji pod vedenim instruktora 
V. Sulce. M aji k  dispozici v.odertie tybavenoti skolni dilnu 
a zdd se, Ze jim  vedeni skaly tychdzi pine vstfic. Jak  svorne 
prohlasovali, chteji vsiclini pokracova: z-e stavbl modelit i  v  pris- 
tim skolnim roce.

Miroslav ROHLENA

•  Na letiSti v  P o licce za promenli- 
veho jarniho pocasi letalo v nedeli 2. dub- 
na 22 „A -jednickafu“ a 36 ,,A-dvojka- 
r u ” . Jiz po sestd se bojovalo o putovni 
§tit mesta Svitav. V katcgorii vctronu A -l  
zvitezil M . Vondrejc se 764 vt. pred J. 
Vondrou (718) a J. Motalem (708). Prven- 
stvi v A -2 ziskal Z. Krejsa Casern 867 vt., 
dal§i byli M. Zlesak (809) a L. Vymlatii 
(798). Klubovou prislusnost vitezu n im  
po?adatel L M K  Svitavy neozndmil.

•  P rvn i svahova R/C soutez se ko-
nala 15. a 16. dubna za jasneho a vetrnCho 
(8— 15 m/s) pocasi v Novem MCstC na 
Morave. V katcgorii RCA-1 (jednopove- 
love) zvitezil A. Prchal z Vrchlabi se 
150 body. O druhC az ctvrte misto se 
rozdelili J. Solnicka z Pardubic, M . M usil 
z Prahy 8 a M. H orik  z NovCho MCsta se 
100 body. Kategorii RCA-2 (vicepovelove) 
vyhrdl P. H oran z £ . Budejovic vykonem 
850 b. pred V. Stefanem z Vrchlabi 
(800) a K . Bartosem z Koprivnice (150).

•  T elegraficky strucne nds informo­
vali poradatele z L M K  Velke Losiny 
o III. rocniku velke ccny upoutanych  
rych lostn ich  „dvouapulek“ : Zvitezil 
L . Podzemny z Valasskeho Mezirici, 
druhy byl M. Hirs z Kurim i. Letalo se 
23. dubna, sportovnim komisarem byl 
J. Kronek.

•  N a C erne lou ce v Ostrave bvlo 
23. dubna zivo. L M K  pri D K -N H K G  
Ostrava 4 zde uspofadal zdarilou soutez 
upoutanych modelu. A krobaty vvliral 
J. Kronek z Olomoucc, kdyz m u do 
,,dvoutisicovky“ chybel jeden jediny bod. 
J. Gardavsky z Prerova zalctal sestavu 
na 1684 bod6 a jeho klubovy kolega 
Z. Krizka dosdhl 1410 bodO. V m aketdch  
startovali pouze dva soutezici. ,,Vyhral“ 
M. Kubalcik z Prosteiova -  326 bodii. 
Finale tym d vyhrali J. Safler -  J. Kodytek 
z Hradce Kralove casern 12'22" pfed 
F . SimC^kem -  P. Mullerem (12'37").

22

•  9 X 900 +  270 =  Ϊ Ρ .  Vylustcni 
rovnice je velmi jednoduche: 9 soutezicich 
z 270 p fih liien jch  a startujicich na III. 
roCniku Zateckeho poharu naletalo ,,maxe“ 
neboli 900 v ter in. K  vykonum a lirovni 
souteze i organizace neni potfeba komen- 
tare -  chvili se samy.

V iSL E D K V  ·  A -2 junior!: 1. J.
Svajgr, Praha (10) 900 +  240 (dr/.itel po- 
haru); 2. V. Kvasnica, Praha (10) 900 +  
+  77; 3. F. PoUk, Slany 860 vt. ·  A-2 
seniori: 1. Z. Najman 900 +  240; 2. 
T reu  900 +  174 (oba Slany); 3. P. D vo­
rak, Praha (4) 900 +  160; 4. J. Kadlecek, 
Praha (I) 900 +  129; 5. T . Havrinek, 
Praha (6) 900 +  48; 6. K. Jungm an, Za- 
luzi 900 +  48; 7. A. Tvaruzka, Praha (4) 
900 vt. Ο  B-2: 1. M. Antu§, Praha (6) 
900 +  240 -I- 126; 2. J. Klima, Teplice 
900 +  240 +  95; 3. Z. H abart, Rakovnik 
870 vt. ·  B -l 1. O. Jirsa, K. Zehrovice 
649; 2. J. Krajcj Slany 642; 3. J. Jiskra, 
Praha (6) 641 vt. β  A -l juniori: 
1. J. Myslivec, Praha (6) 720; 2. F. Polak, 
Slany 705; 3. R. M ader, Praha (2) 701 
vt. ·  A -l sen iori: 1. J. Vilim, Hoiysov 
809; 2. J. Kulich, Slany 765; 3. F . Pe- 
terka, K . Zehrovice 731 vt.

•  VII. rocnik >vMemori41u J. F ran- t
ce“ v kategorii A-2 usporadal na letisti 
v Horicich mistni L M K . Letalo se 9. 
kvetna za mirneho verru (0— 5 m/s). Diky 
obetavym poradatclum se podafilo zvldd- 
nout necekanou uCast 120 modelaru s vy- 
konnostni tridou a 25 modelaru bez li­
cence. „M axim um “ naletali J. Kyselo 
a J. Wagenknecht, oba z poradajiciho 
klubu. V rozletavCni zvitCzil J. Kyselo 
s 210 vterinami, jeho souper dosslhl 134 
vterin. N a dalSich mistech skoncili K . 
Koudclka z Hradce Κτάΐονέ (883), D . 
Z ofik z Pardubic (876), P. K ollert z L i- 
berce (869), L . Rydval ze Dvora K ri-  
Ιονέ n. L. (842), J. Jina zjablonce η. N. 
(839).

•  Z Popradu, P elh rim ova  a Ρ ίζη έ
prijeli do Klatov obCtave D . Ilavsky, J. 
Vondrak a J. Adler, aby obodovali sedm 
(!) upoutanych m aket. V soutezi dne 
14. kvetna zvitezil L. DavidoviC z Plzne 
s maketou S.E.5A (443 b.). D ruhe m isto  
si vylfital F. Sys z N yran (Spitfire, 406 b .), 
treti skoniil J. Zlobicky z Kdyne (M ustang, 
369 b).

•  T erm ika provizela vefejnou souteC 
ve Vyskove, kterou 28. kvetna uspofadal 
L M K  Rousinov. „M ale gumacky“ B -l  
vyltral m. s. L. D urech z Uh. HradistC 
s 685 vt. pfed Z. Raskou z FrenStdtu p. R· 
(605) a B. SokoliCkem z Olomouce (603). 
I. Ceresrkik z Bma II I  vyhral kategori■ 
B -2 casern 872 vt. pfed m. s. L. Durechem 
(822) a K. Hanikou z Brna I I I  (724). 
Na soutezi se objevilo take pet sam okridel 
A-2. Zvitezil J. Nohel z Brna II I  (588 
vt.) pfed svym klubovym druhem  K. 
Sedlakem (544).
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B U D E  V A S  Z A J I M  I TZ iistredni SEKCE
Φ L e teck o m o d ela rsk y  o d b o r zase- 

dal dne 12. kvetna a projednal mimo jine 
toto:

-  Vyhodnoceni ustrcdnich kursu v rocc 1967. 
Kurs bodovadu upoutanych maket byl odlozen na 
podzim; term in budc uvefejnin v bullctinu tJV  
Svazarmu a v Modelari.

-  Nominace na M S pro akrobaticke RC modcly 
na Korsice (21.-26. 6. 1967): Ing. J. Schindler -  
vedouci; m. s. J . Michalovifi a M . Vostry -  sou ti- 
iici\ J. Smola -  redaktor.

-  Nominace na M S pro νοίηέ modcly v Sazene 
(14.-19. 8. 1967) a dalSi pfiprava druzstva do M S. 
Vcdouci dru2stva: Jarom irH ruby. S o u t i i i c i  v Ka­
te g o rii A -2: C. Rak, I. HofejSi, S. H ubert; na~ 
hradnik H . Kadi§. Sou tez ic i v k a t. B -2 : J. Mi. 
chilek, K. Rys, A. Sim erda; nahradnik I. CercShak. 
S ou tez ic i v k a t. C -2 : J. Sedlak, VI. H ijek , Z..M a- 
lina; nahradnik B. Kryder.

-  Nominace na K riterium  Es pro upoutand mo- 
dely v Bclgii (22.-27. 8. 1967) bude schvdlena po 
mistrovskd souteii v Hradci Kriilovd pro kategorie 
UR a U TR a po mistrovskc soutizi v O stravi pro 
kategorie UA.

-  Navrhy trendni jednotlivych kategorii na iipra~ 
vu souteznich a stavebnich pravidel pro rok 1958.

-  Byl stanoven tento zpOsob vybiru reprezentan- 
td pro rok 1968: U  volnych modelu stejny jako 
v minuiych Ictech. U  technickych kategorii (poko- 
jove a upoutand modely) nominovat druzstvo s rod- 
nim pfedstihem po skondeni mistrovskych soutdzi- 
V kategorii RC nominovat podlc Zebfidku a pkinu 
mezinarodnich akei.

-  Pfiprava dstrednich kursu a §kolcni: V rocc 
1968 budou uspofiidiiny kursy pro sportovni komi- 
safe a pro bodovade RC a upoutand akrobacie.

-  Navrh na sloicni sportovni komi.se> sestavajici 
z trendru jednotlivych kategorii; vedoucim komisc 
je Ant. Hanousek.

-  Schvaleno poradani soutdzi OV Svazarmu Li- 
tomdrice a Novy Jidin. Jdc o tyto soutdze:

Rand 16. 7. 1967 kat. A l, A2; pof. I. M artinck, 
Mirovd 887, Lovosice.

Roudnice 13. 8. 1967 kat. A l, A2: pof. J. Skokan, 
Travdice 90, p. Terczin.

FrenStat p. R . 9. 5. 1967 kat. A l, B l, C l
Frcnstdt p. R. 10. 9. 1967 kat. A l, B l, C l
Pfibor 26. 2. 1967 kat. A l, A2, C2

R aketom odelarsky odbor pro- 
jcdnal dne 29. kvetna mimo jine toto:

Vyhodnoceni Ostfednich kursu v rocc 1967

Instruktorsky kurs Slovcnsk'cho vyboru Svaz­
armu, spojeny s ustfednim  kursem, sc konal v dubnu 
v N itfe s poctcm 34 ddastnikii.

Kurs sportovnich kom isafu  (odlo2eny z dub- 
na 1967) bude uspordddn pfi mistrovstvi OSSR ve 
Vrchlabi ve dnech 6.-10. zdfi 1967. Zdjemci (pokud 
nebudou soutezit na M R) zaslou pfihlaSku fadne 
potvrzenou OV Svazarmu do 15. srpna 1967 na mo­
del. odbor ύ ν  Svazarmu, Opletalova 29, Praha 1.

-  Uprava souteznich a stavebnich pravidel pro 
rok 1968:Nejsou navrzeny H dnd  zmdny stavebnich 
pravidel pro jednotlivd kategorie, u kategorie maket 
(podle ndrodnich pravidel) plati odst. 2. 4. mezina­
rodnich pravidel FA I. -  Na mistrovstvi CSSR 1967 
a na vscch dalSich vrcholnych soutdzich neni povo- 
leno Idtdni p ro x y . -  Pfi soutdzich nesmi pripravo- 
vat model a odstartovat jej jina osoba nez soutdzici 
(vlastnik modelu).

-  Pfiprava dstrednich kursii pro rok 1968.
-  P rip rava m istrovstv i C SSR  pro raketove  

m odelarc: Term in a misto zustdvaji podle sportov- 
niho kalendafe 1967. Pofadatclcm jc ORS Hradec 
Kralove, funkeiondfi budou zajiStdni z kursu spor­
tovnich komisafti soudasnd probihajiciho ve Vrch­
labi. Nominovdno 50 soutdzicich na M R  podlc vy- 
sledku na mistrovskych soutdzich v Ostravd a D ub- 
nici η. V. Soutdzici mdli byt informovani o nomi- 
naci modelarskym odborem tJV  Svazarmu do 1. der- 
vencc t. r.

-  M ateria ln i zajisteni cinnosti v roce 1967:
Adast D ubnica n. Vahom bude ve tfetim  dtvrtleti 
doddvat Drobndmu zbozi motory RM  j i i  o zmense-

ndm priimdru 17 mm, ktere bude mozno zakoupit 
volnc v modclafskych prodcjnach.

-  Evidence ndrodnich rekordu v raketovdm mo- 
delafstvi schvalena odborem.

-  Odast is . druzstva raketovych modeldfύ na mezi- 
ndrodni soutdfci v Krakovd (25.-29.8. 1967) schvd- 
lena odborem. Nominovani: Saffek (zdroven ve­
douci), Koudelka, M ilbauer, Indruch, ZvejSka 
nahradnik Bfezina.

Zpracoval J. KALINA

Li M ISTROVSK OU S O U T £ 2  RC m otoro- 
vych  m od elu  c. 24, konanou dne 13. 5. 1967 na le- 
ti§ti Hosin v Ceskych BudSjovicich, bylo nutno  
zru sit na poidtku prv iho  kola kategorie RCC-1 
v d6sledku havarie dvou soutizicich mode.u. Pri- 
iinou havarie bylo silne ruScni, zpusobovane zfejm i 
vykonnou vysilaikou vysilajici pravdepodobni 
rychlodalnopis.

N d h ra d n i m is tro v sk d  s o u t i i  bude uspofa- 
dana koncem zafi nebo poiatkem  fijna t. r. Pfcsnc 
datum a misto jejiho konani budou vias ohldSeny.

Pfi tdto pfilezitosti upozornujemc, i t  vyskyt po- 
dobniho nepfedvidaniho ruseni byl v posledni dobe 
zjisten na nikolika mistech. D oporu iu je  se proto, 
aby pfi v§ech soutizich RC modelu byly na letiSti 
monitory k trvalemu zjiSfovani nezadouciho vysi- 
lani. BChcm mistrovskych soutezi mu.si byt moni­
tory v provozu bezpodm ineini a nepfetrz iti.

M onitor sice nemuze zabrdnit havarii modelu 
vznikne-li ruSeni jii  b ihem  letu, umozni v§ak zjistit 
pfidinu a zabrdni n iien i dalSich modelu.

D oporuiujem e dale v§em RC m odelafum, resp. 
klubum, aby si postavili jcdnoduchi monitory i pro 
ev iin i litdni. Vzhlcdcm k tomu, i t  ruScni je vesmis 
pom irn i siln i, postaii jednoduchy kontrolni moni­
tor odpovidajici principialni jednokanalovcmu pri- 
jimaii se sluchdtky, pfipadne s jcdnoduchym zesi- 
lovaiem na maiy reproduktor. Popis takoviho moni- 
toru je napf. v knize Ing. A. Schuberta ,,M odcly fi- 
zeni r^diem” nebo v M odclifi £. 1/65. (sch)

6  POZNAMENEJTE SI ve vaSem adresari 
zm iny a adresy nove ustavenych klubii a zmenu tcr- 
minu sou ti2e:

Nove kluby, zm ena adresy  
LMK Letovice -  naielnik J. Pudil, Skrchov 8, 

o. Blansko; postu zasilcjtc na adresu: J. Cejka. ul. 
RA 282, Letovice

LMK G um arne 1. M aja Puchov -  naielnik O. 
Roudka, Kolonka Gumaren 1. Maja, Puchov

KLM M istck -  nadclnik P. Schm idt, Palackeho 
1846, Mistek

LMK Karvind 7 (zm ina adresy) -  nadelnik R. 
Bukovansky, Karvina 6/1597 

Zm ena term inu souteze  
Souti2 pro volni modely (A l, B l, C l) uvedena 

ve sportovnim kalendafi pod d. 117, pfekMdd LM K  
Chomutov z puvodniho terminu 3. zdfi na 8. fijna 
1967.

MALE DOBRE RADY
•  P r i lakovani m odelu  je nekdy 

zadouci, aby se potah na urcite casti 
neprilep il ke kostre (na pfiklad k nos- 
niku zasahujicimu temer k obrysu Zebra). 
Jednoduse toho dosahneme tak, ze pfi- 
slusnou idst kostry potreme je§te pfed 
potahovanim voskem nebo parafinem 
(svicka).

•  P ro jem n i podkladani vyskovky  
nebo h lavice u modelu na gumu potfe- 
bujeme casto podlozku tenkou, ale do- 
statecne pevnou a tuhou. Pro tyto ucelv 
vyhovi nap?, stary fotograficky negativ, 
jehoz tloust’ka se pohybujc od 0,1 mm 
(svitkovv film) do 0,25 mm (nap?, rentge- 
novy negativ).

Ndmety (2) ing. J. Jiskra

•  (lab) V SSSR - -- saci. v *  
zpusob mi?cni rychl so
modelu. U obvoiu lete a t  c m  t  
umisten mikrofon > . m  o a m t  
charakteristikou, k :;r i 
0,01 sec registruje r r ^ r  ^  _
zvuku motoru. Z a h s r  «c 
samocinni po vloiem

Hli lord tyto noνέ e g  . t  · r  ■.
Heinz Freundt - -  .
nych modelech 250 ■— :-----
Roller v fiokojovyik a i i U S F a t  
13 \M:. ve vyskoi ■- - zie: t*  k  m  
30 m a 19 min. 5" '  r : =£ *
do 15 m vySky hair. 5  l i r a  S o r iS . 
Hormann v  rychl M C  m m a o
110 km/h.

•  (s-ma) V USA r a d
rie „Mini-Good-Year ~ — —t·—-
lostni letdni ok ole· r;3or 
s motorem do 1,5 — 1 i  - jl  i a  —_  
jednokanalovym. nebo = - - - - =  E * .  
loping-Ghost pulsrj

•  (s-ma) Z d fc -  a r f M P
Wetlstein postal :i : - 3am  a s »  1 
29 G dvouvalec kem ajm  ό τ  ■ A t  
prod sobe). Uproots o  mi- r tm m t,  
odstranil jeden ka~. i r j p  Λ  t

cepy. Dvouvdlec : 
otjmin τηά vykonr.::: . c

•  (s-ma) Ve r m :  m  a M t t R  
nova kategorie voLay-fc s o r t t  
modelu obdobr.a r j g  ■ f  ■» 4 
Modely ,,Μοηο:; ?. a s  :

20 sec. Celkova : . —κ ε κ  a ·
byt mezi 32 a 34 d z r .  " -----=-■
je 500 g, doba let a te

K N IH Y  PRO
V  nejbli&lich dnech :c : - <■ 

cdst dvousvazkov0ho άιΊα :  
slovenske bezpeinosii, k:e-:~ -  JL
lulem B E Z P E C N O ST  Z A S A S t
huje dalttch deset liter.:- 
krimindlnichprxbihu. J ic - :.· p j»·*· ^ji 
hovofila celd republika, : p- 
bezpecnosti vsak lypiche 
spolednosti. Niktere z  nick r>-i g 
sopisech, napriklad P ribA  
Atrny KvdsovCy Vrazia J :«j* * 
tdrtii charakter prdee bezpm 
fotografie, knihu doplml κ  
Kalivoda z  hlavni sprdzz- ϊ

Pestry vybSr report:.;- _ 
zahrnuji mezindrodm ; ;  —ifc· 
tektivni a dobrodruzru - sAn. 
poezie, pisnicku, ilusirzce. j i a p n  
-  to vseclmo najdete : < tfa  =■ 
vychdzi op i t  pod ndzx on F L

Zatim nejucelenijlim am : 
nosti 6s. vojertski jed' :xr r  S i 
pHshdniM , je knika 
Svobody Z  B U Z U L V K V  ZK 
byvaly velitel J. 6s. α τ τύ ά  
dilal v  tele nasi vojenJm 
hrouticim se Polskem z. 
u zrodu jednotky a prolei : 
darilo se mu vyborri rac  ~ 
ale i celkovou atmosfvm z r j a p  
vychdzi tato kniha n i  pm 
v  M oskvt, v K yjevl, 1’a i  
v  Berlin6.

M ilovn ic idetekiivm;, 
tivku E . Fikera PA'. · ‘C TX L 
DSj pribthu se odehrdz -  2: JBm f. 
dina bohateho p la n td z ^ m  f a n  
detektiva, aby jin: pv—--Λ.’ 
ktad. Ale krdtee p*-.z ycbm 
ροιέ dochdzikdalEtr. zzbms 
ziistdvd, aby misto p 
zemrelych postav.

Vsechtty uvedeni t u b  
N A $ E  V O JSK O .
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Poznavam e lcteckou techniku

P—51 D

MUSTANG

americke

stihaci letadlo
JestC dlouho po vdlce vedli zapadni vo- 

jenSti historikovC a odbornici spor o tom, 
ktera stihacka byla uspesnijSi, zda an- 
glicky Spitfire ci americky M ustang. Ad 
u£ spor dopadl jakkoli, je jiste, ze vykony 
,,M ustangu“ byly vynikajici a jejich podil 
hlavne na pordzee fadistickeho Nemecka 
byl znaeny. N a tCchto stihackdch ICtali 
nejen piloti ameriCti, ale i Anglifane, 
Australane, NovozClandane. Po vdlce pak 
je§tC patrily k standartni vyzbroji mnoha 
zemi. Skvrnou na slavnC tradici ,,M ustan- 
gu“ je jejich posledni bojove pouziti 
v korejske vdlce.

Prve prototypy P-51, postavene firmou 
N orth American, se podobaly sCriovym 
„M ustangiim “ jen velmi malo. Kabina 
prechazela do hrbctu trupu (jako treba 
u britske stihacky Hawker Hurricane)

Zbarveni bylo dosti rozliine a bylo 
urcovano nejen zpusoby uziti, ale i roz- 
dilnou statni prislusnosti a tez i ,,vkusem“ 
pilotCi. PrevdznC ale „M ustangy“ si za- 
chovaly puvodni barvu lestCnCho plechu 
s matnC cernou nebo tmavou horni fasti 
trupu  pfed kabinou. Americky vysostny 
znak -  bild hvCzda v m odrfm  kruhovem 
poli s modre lemovanymi bilymi obdel- 
niky (jen v letech 1943—46!) -  byl na 
obou stranach trupu, na levem kridle na- 
hofe a na pravem dole. Na trupu  bylo 
rovne?, oznaceni pfislusnosti k pluku 
a letce -  pred znakem dve pismena nebo 
pismeno s Cislem a za znakem jedno 
pismeno. N a SOP bylo jcStC vftsinou 
CernC vyrobni cislo.

Vyzbroj tvofilo 6 kulometu rdze 12,7 
m ilim etni v ndbfznC hranC kridla. Mimoto 
na zdvCsnicich po kridlcm bylo moZne 
upevnit dve lOOOliberni bomby, po pri- 
padC pridavne palivovC nddrze a 10 raket 
r iie  5' nebo 6 raket typu „bazooka“ .

T echnicka data a vykony: rozpeti 
kridla 11,385 m , celkovd dClka 9,86 m, 
vJSka 4,16 m ; nosnd plocha 21,82 m2. 
Prazdna vaha 3237 kg, ncjvftsi pripustnd 
vzletovd vdha (s 1850 1 paliva) 5262 kg; 
nejvStSi ρΐοδηέ zatizeni 241 kg/m2. Rych- 
losti: nejvCtSi 705 km/h, v 7620 m , 665 km 
za hod. v 4570 m, pristdvaci 161 km/h. 
Prakticky dostup 12 780 m ; stoupavost
17,5 m /s; dolet od 1530 km do 3700 km 
(s 1850 1 paliva).

U poutand m aketa letad la  je zarazena  
do III. skupiny podle M odelare 4 1966.

Zpracoval Zdenek KALAB

K ridlo lichobC?.ncho tvaru s ndbeznou 
hranou u  trupu mirne lomenou dopredu 
bylo dvojnosnikove konstrukce s lisova- 
nymi zebry a bylo u trupu delene. Po- 
uzit£ lamindrni profil byl rady NACA. 
Kridelka a pristdvaci klapky byly rovnez 
cclokovovC, obdobnC konstrukce.

Trup poloskorepinove konstrukce byl 
delen do tfi cast! -  motorova skupina, 
stiedni a ocasni cist. Objcmny kapko- 
vit£ kryt kabiny byl odsouvatelny dozadu. 
Pilotni sedadlo melo horni cast vytvo- 
renou jako opfrku hlavy, kterd byla sou- 
casne pancefovana. (Vybaveni kabiny 
neuvefejiiujcme, protoz.c jednak nemdme 
dokonalC fotografie, jednak je pro mode- 
lire  nenapodobitelnf slozite. — Pozn. red.)

O casni p lochy byly rovnSZ samonosne. 
Kormidla byla castefne vyvazena aero- 
dynamicky a jak smCrovka, tak obe pulky 
vyskovky mCly jeStC vyvazovaci plosky. 
Profil VOP byl soum irny, SOP byla ne- 
soumernd, aby odstrafiovala neprizniv^ 
vliv mohutneho krouticiho momentu vrtu- 
le.

P ristdvaci zarizen i tvofil olejopne- 
umaticky podvozek zaklapeny smSrem ke 
trupu a ostruha zatahovaci smerem do-

predu. zatazenem stavu bylo prista- 
vaci zarizeni pine zakryto.

M otorova skupina. Standardne byl 
montovdn . odou chlazeny 12vilcovy m o­
tor Rolls-Royce Merlin V -l 650-3 s vdlci 
do V, vyrabeny licencnf firmou Packhard, 
ktery mel vy-konnost 1400 koni. Pohd- 
nel ftyrlistou hydraulicky stavitelnou vr- 
tuli s konstantnimi otdekami typu Hamil­
ton Standart. Chladic chladici kapaliny 
a olejovy chladif byly umisteny ve spodni 
cdsti trupu az na urovni kabiny v typicke 
kapotazi. Chlazeni se regulovalo otviraci 
klapkou v zadni Cdsti kapotaze.

a ani typicky chladic pod trupem  jestC 
tolik nevycnival. T ez rychlost byla jen 
asi 600 km/h.

Casern vznikla rada variant, ktcre se 
neliSily jen licclem pouziti (dokonce 
vznikla i verze dtocne-bombardovaci, ozna- 
Cena jako A-36), ale hlavne tvarem, po- 
u iitym  motorem a tim  tez vykonnosti. 
Posledni verze, oznacovand jako P-51 H, 
ji i  dosahovala rychlosti 783 km /h, Cimz 
byla nejrychlejli vrtulovou sCriovC vyrd- 
benou stihackou. N a teto rychlosti mel 
jiste znaeny podil lamindrni profil kridla, 
na tehdejdi dobu zcela neobvykly. JeSte 
verze B a C mely kabinu zapudtCnou, te- 
prve u verze D byl tvar trupu  pfepraco- 
van a kabinu vytvofila velkd „bublina“ . 
Verze P-51 D  byla vubec ncjrozdifenCjSi: 
ve dvou americkych tovdrndch bylo vy- 
robeno celkem 7956 kusii. M imo to se 
letadlo stavClo v licenci i v Austrdlii a ve 
SpanClsku.

Bojove pouziti bylo velmi rozmanite, od 
stihaciho doprovodu bombardovacich 
svazu az po hloubkovC stihani (u nds zndmi 
„kotlari“ ). JedtC v zacinajici ere trysko- 
vych stihaCck byl ucinCn zajimavy kon- 
strukCni experiment, oznaceny jako P-82 
T w in M ustang, coz byly vlastne dva 
trupy vedle sebe na spolecnem kridle

s prodlouzcnou stfedni casti. T oto  dvou- 
motorovc letadlo melo jeste dosahovat 
vykonu prvnich tryskovych letadel.

T E C H N IC K i PO PIS

P-51 D  M ustang bylo jednomistnC 
celokovove samonosnC dolnoploSnC le­
tadlo se zatahovacim podvozkem i ostru- 
hou.
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P O Z V A N K A  

D O
O S T R A V Y

Hlavni informace vdm jsou j i i  z  Modeldfe 
zndmy: X IV . mezindrodni souteS a vystava 
zeleznitnich modelu bude od 19. zd fi  
v Ostrave -  v meste, ktere oslavuje 700 
vyroci. Z  povcfeni U V  Svazarmu a O V  
Svazarmu Vsetin j i  uspofddd ZO  Svaz- 
arinu CSD  ValaSski M ezifici. To viechno 
ledy vite, ale mUzerne vds nechat nahUd- 
noul i do zdkulisl pfiprav:

Velmi obtizny byl v#b£r mista pro sou- 
t£2 a vystavu, co2 si jist£ dovedcte pred- 
stavit. Ncjvhodnejii sc ukazala 900 ms 
velkA plocha parku kultury a oddcchu (za 
divadlem). V prizemi (pavilon je poscho- 
dav$) budou vystaveny soutezni exponAty 
-  jednotlive modely a kolejiste, ktere v pro- 
vozu budou jistii pritazlive. Ukazky vyvoje 
zelcznicniho modelArstvi, historic vzniku 
jcdnotlivych klubu podaji nAvstevnikum 
prehled od roku 1945. Jim jsou take urcc- 
ny vystavni katalog, katalogy tovim ich 
vyrobcd, modelarski odznaky, vlajecky, 
fotografie modelu i skuteinych lokomotiv 
a vozii a odborna litcratura, kterA budou 
k dostAni v  informacnim stanku.

V 1. poschodi bude na plose 400 m : 
umistena kolektivni expozice N D R  a ukaz­
ky tovArnich vyrobku svitoznamych za- 
hrani£nich firem -  modely i kolejiste 
v provozu. V t£mz poschodi bude tak£ 
prodejni stAnek DZO , ,,fungovat“ bude 
i servisni sluzba druzstva invalidit Olo- 
mouc -  garanCni opravna vsech ieleznii- 
nich modelu z NDR. Malym, ale jiste 
zajimavym doplnkem v^stavy, bude pos- 
tovni znAmka. Aby mezinArodni vystava 
mela vpravde 2clezni£ni charaktcr, maji 
pripravovane vstupenky velikost a tvar 
platnych jizdenek CSD. U in i CSD zde 
budou ve sluzb£ pruvodCich (nezapomeftte

predloii: vstupenku k proStipnuti), bu- 
dete mit moznost pohovorit primo 
s pracovniky CSD . . .

Vds -  nemodeldre nebo modeldfe jinych  
odvetvi -  srdecne :·. a ujiltujeme vds, 
Se nebudeu zkdamdnz. A  zdjemce, ktefi chte- 
j i  vystavu obeslat, upozorfiujeme: pfihldlky 
(ϊηιέηο a pHjmem, data narozeni, povoldni, 
struiny popis modelu -  v iz  M O  2/67) 
zallete do 31. lenience na adresu XIV. M e­
zinArodni soutez a vystava zeleznicnich 
modelu 1967, organizacni vybor, post, 
schr. 40, ValasskA Mezifici.

(va)

D O P L N T E  S I  S O R T I M E N T  K O L A J I V A  „ N ”
K ontaktovi kolajnice zhotovime tak, 

ic  jednu z korajnic Piko odstranime z pod­
loze. Centrovanie kolajnice je riesen£ 
tak, zc kolajnica je po celej di2ke podloze 
nasunuta na mal£ nAliatky, ktor£ sii su- 
casfou podloze. Odmeriame a naznaCime 
si vzdialenosf medzi dvomi susednymi vy- 
stupkami -  nAliatkami (je to priblif.ne 
9 mm) a v tj-chto miestach korajnicu pre- 
rezieme jemnou lupienkovou pilkou. Rez- 
ne hrany zacistimc jemnym pilnikom- 
a okrem vyrezanej iasti oba diely kolajnice 
namontujeme spaf na podlo?.. Maly dielik 
zachytime do zverAku a zospodu prispAj- 
kujpme asi 4 cm dlhy holy vodic. Kratky 
die! kolajnice n£m teraz na naliatkoch 
bude drzat- tym, ze kratky, zospodu pri- 
spAjkovany vodii prestreime (po miernorr. 
ohriati vodica) cez podloz a zospodu ohne- 
me. Nesmieme ale zabudniif prepojif 
skratovacim vodicom oba dlh6 diely ko- 
Tajnice, z ktorej sme maly kontaktny diel 
vyrezali.

T ym  je liprava kontaktovej kol’ajnice 
hotovA. Predne kolieska rusfia potom na 
okamih prepoja prerusenii kolajnicu s ma­
lym odizolovane uchytenvm kiiskom ko- 
l'ajnice a z prispAjkovan£ho a zohnut£ho 
vodica, prestreeneho cez podloz, moiieme 
odoberaf impulz na riadenie automatiky, 
vyhybick alebo in£ho prisluscnstva.

Prvy vyrobok podia tcjto upravy trvA 
primerne sikovn£mu modelArovi asi 15 
miniit, (Jalsic znaine kratsi cas.

N A raznikovu kol'aj zhotovime takto: 
obe kolajnice najprv odstrAnime z podloie. 
Vo vzdialenostiach, vyznacenych na ob-

26 MODELAR . 7/1967



razku, urobime jemnym trojhrannym  pil- 
nikom zarezy do polovicky kolajnice. Po- 
mocou dvoch kliesti alebo rnaliho zverdku 
upravirae tvar korajnice tak, ako vyrezd 
naraznik v skutoinosti. Vyrobime celkom 
styri zhodnd diely. Dva z nich skratime 
tak, ako je to znazomene na obrazku, aby 
sme mohli ndraznikovti kolaj zostavit'. 
Vzdy jeden vadSi a jeden men§i d id  spo­
ilt zospdjkujeme a jemnym pilnikom opra- 
cujeme. Ηοιονέ diely zasadime do pod- 
lode a po nasunuti dvoch ,,prazcov“ 
z podloze na dlhsiu cast! ndrazniku m im e 
ndraznikovy koraj zostavcnii.

Psdt o mezindrodnim veletrhu v No- 
rimberku a nezminit se v prehledu na- 
priklad o stoletd firme M arkiin (a dalsich 
zastoupcnych firmdch) by bylo neod- 
pustitclnou chybou . . .

Firm a M arkiin pfedstavila svtlj model 
parni lokomotivy rady 38, tj. P 8 na stri- 
davy proud (obdoba ,,H am o“). Nejza- 
jimavejsi vsak byl model I-Ienschlovy 
dieselhydraulicke prumyslovd lokomoti­
vy D H G  360—700 C -  trindpravove 
(vsechny napravy hnaci o 0  11,9 mm) 
s delkou pres narazniky 111,5 mm. Ddle 
vystavovala firms Γύζηέ modifikace parni 
lokomotivy rady 44 a dieselove lokomo­
tivy V 200. Ctyrndpravove rychlikovd 
vozy byly obohaceny o model lii/.kovdho 
postovniho vozu DB (Nemeckych spol- 
kovych drah) a osobniho vozu francouz- 
skych stdtnich drah (SN CF). Fantasticke 
barvy' dvouosych cisteren byly nahrazeny 
modelovym zbarvenim. Sortim ent roz- 
sifily i ηονέ, druhy specidlnich nakladnich 
νοζύ.

Svetozndmd italskd firms R ivarossi 
uvedla na trh  dokonaly model americkd 
parni Mallct-lokomotivy fady „Big-Boy“ 
drdhv Union Pacific a model parni loko­
motivy typu Baldwin drdhy Baltimor

Ndrazniky na nd5 vyrobok neumiest- 
nime, lebo v skutocnom usporiadani tie?, 
chybaju. Vyska pra?cov je volend tak, aby 
spriahadld vozfiov pod tieto prazce mohli 
vnikaf a vozne sa o naraznik opierajit 
vlastnymi naraznikmi. Celok mozno zho- 
tovii pomeme jednoducho a vyzerd 
celkom k svetu. Ak by po zostaveni na- 
raznikov nesli niektord diely kofajnic za- 
sadif do povodn^ch otvorov, urobime 
v podlozi teplym spendlikom alebo priamo 
zohriatou cast’ou korajnice nahradne ot- 
vory.

(in)

&Ohio s uspofdddnim ndprav Γ  D  l ' j  
Ctyfnapravovd osobni vozy zde byly za- 
stoupcny dvCma novymi modely FS-Italia 
(italskych statnich drah) o deice pres nd- 
razniky 29,5 mm.

Samozfejme, ze predvdddla svd no- 
vinky i firma P IK O : elcktrickou lokomo- 
tivu E 44 a parni lokomotivu rady 55. Vel- 
kym prekvapenim pro vsechny odbomiky 
bylo naprosto bezpcind ηονέ sprdhlo, 
uvedend jako ,,I-spfdhlo“ (International).

Firm a T rix  projevila lehkou stagnaci 
vyroby, kterou zduvodriuje nedostatkem 
trpaslicich motorku. Proto se take ob- 
jevily ηονέ typy vozidel pouze jako ruko- 
diln6 prototypy. Byly to parni lokomotivy 
fady T  3 a 66 a bavorska Mallet -  lokomo- 
tiva fady 96, ddle pak elektricki lokomo- 
tivy fady E 69 a E 410. Jedinou novinkou 
tdto firmy byly tu d ii ctyfi druhy dvou- 
osych ndkladnich νοζύ, pficem? dva z nich 
byly jcdnoucelove typy.

Firm a R okal -  vyrobce T T  -  pfed- 
vedla nove modelove kolejivo, s nimz 
douia vejit v uzsi kontakt s firmou Zeuke 
& Wegwerth z N D R . K  tomuto tiCelu 
slouzi i prechodovd kolej. Νονέ modelovd 
kolejivo je po vzhledovέ t technickέ strance 
dokonale, rovned ma vybomd jizdni

vlastnosti. A koneine sonirr.er' r - t j i K  
trolejovdho vedeni doplnila — . j .  -  — 
stozdry prihradovd konstrukce.

Firm a M in itr ix  -  odboU - r —  ~ ~ a .-  
vystavovala na sv^m p fed v ad A =  c a n -  
jilti model eIektΓickέ lokonw cry Ξ. 
a pet druhii ctyindpravoiych 
Τ Ε Ε -νοζΰ  o deice p f «  zucxzzary 
145 mm (model E 03 rr.. 29
mm). Zajimav^· byl i rr. cr. rtr-at 
lokomotivy fady’ 01 a d . r ~  r~^.~ή  
dieseloix lokomotivy V 200 i .  i n  
narazniky 112 mm). Vyrobky ·■··_ - - : r  r-  
chod „N C<.

Firm a S eu th e  uvedla kr — . tiaa  -z
cisticich prostredku pro m ;i;U --r r a  t r i  
i ampulky do „kouficich h i. - .c f * .  
^ ε τ έ  vytvdfi vzhledov2 i zdpa :.- :- i  
kouf.

Pfeh^dnem e-li uvedene n ( r s
takέ M O  6/67) zjistime, ze p r r r i  n r -  
vdtSi vyrobci, tj. Markiin, Κ.-:;.——a n  
a T rix  orientovali v^robu na - . i a r - . - c  
autodrahy a pfechodne o m .: . jy  j  
no\7 ch typu zeleznicnich tra>;ir_ar. 
del. Je vlak tfeba viddt, ze _ r .  t r  
snaha vyrobcu po mezindrodm— i 
(tj. stejnosmerny d voukolejcv. i C a -  
je Sirsi pouziti vyrobkii vscch esr rtc; 
vyrobcu.

★

Z P R A V Y ,  Z A J I M A V 0 S T i

Dne 20. bfezna zahynul p fi dc.r-c-r-e v -  
hode prvni predseda Svazu  
m odeldfi'i N D R , p. Helmut Sckelz.

N a  populdrni drdzdanski pitm ynki z:- 
leznici je  uz 16 let iily  provoz. 1' rx*  1965 
napnklad prepravila 540 000 cestuneidt, ~~z- 
stupujicich a vystupujicich na rh: •vaa-a- 
zich. Loni bylo otevreno ηονέ ηάά-αζ. -  r . -  
jmenovani podle mista „Prdtelsr.: u Z O O  .

Pocitali jste nekdy firm y, kteri ._rrr: " 
vyrobou lokomotiv, νοζύ, p fhlusentm  z  _  -  
pinky pro zeleznicni modcldfe ? Z. : lazzm 
iniciativy se o to pokousi inz. I. N eprzi 
z  Bratislavy, ktery pfipravuje adretzf zz-  
hranicnich vyrobcu. V  prvnim soupisu ma 
60 firem, v nichi pocetnc prevaiuje zoom  
N D R .

★

VYROBCI versus SPOTftEBITELE
(ale ne u nas)

Koncem unora uspofddal „\Veak Sig­
nals R /C -C lub“ ve mistd T olei:· -la: 
Ohio, USA) zajimavou konferer.c: — 
vyrobci R/C aparatur a jinych soucasti pro 
R/C modely a siroky'm kruhem m iz.Prz, 
ktefi na tuto konferenci pfijeli. Prestoze 
bylo zima a pfil m etru sn6hu, neomezil: to 
podstatndji pfedvdddni a 16tdni.

Zdstupci 50 firem pfedvddeli sve vyrob­
ky. Ze zndmych O rbit Electronics ukaz.>- 
val novy proporcionalni-digitdln: dvon- 
kanal (2—4). Souprava v modelu vail ten 
286 gramit a je podstatne mens: r.er 
zndmd souprava 4 —8 nebo 7— 14. Urceaa 
je pfedevdim pro vdtrond a pro lc ie . Cena 
250 dolarit. Take Bonner pfines! novoa 
aparaturu ,4 R/S-digital-proporii j<η·ά
vdha v modelu je jenom 285 zrizrzz. 
Znacnd zmenseni vdhy t6to soupravy 
povede k mensim modelum akrobatickym 
a pylonov^m. (M)

Dloulio po lonske vystavc v Liberci se mluvilo prdve o tomto kolejisti, ktere zobrazuje pre- 
ciznost, zkusenosti a trpelivost sveho tvurce M . Hromady. A  protoze kolejtfte „nezastaralo“, 
ale naopak je  obohaceno o dalsi modely, bude zrejme i letos patfit k  nejobdivovanejsim expo- 
nation I I I . vystavy zeleznicnich modelu, zalmjene 17. cervence

JE S T E  N O R IM B ER K  1967...
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V L A J K Y  C A R S K E l l O  R U S K A
A s s s r

Zpracoval V. A ICH ELBU RG

(Treti Cast, prvni v MO 12/1966)

Pocatek dejin vlajky ruskcho valecneho 
lodstva je spjat se stavbou prvni ruskC 
valecne lodC Orel v r. 1667. Zachovaly se 
zaznamy o tom , kolik latky bylo zapotrebi 
na riiznC vlajky a tak vlastne timto roz- 
pisem je dan ncjcn jcjich pocet, ale i ve- 
likost a barevne schema: tmavomodry 
kfi2, rozdClujici pole na ctvrtiny. Prvni 
Ctvrtina b ili, druha a tfeti ruda, Ctvrta 
bila.

Wimpel -  lizka dlouha vlajka o pomeru 
stran asi I : 100, tzn. pri Slice 10— 15 cm 
je vlajka d louhi 10 az 14 m -  se vyvesoval 
pouze na vojenskych lodich za ucelem 
odliseni od nakladnich lodi (zejmCna 
v tech zemich, kde vlajka vileCnii byla 
totozna s vlajkou civilni). Vyvesoval se na 
hlavni stezen na zacatku plavby a ne- 
spoustel se ani v noci, pfi nalodcni 
adm irila vsak byl wimpel spusten a jeho 
misto i vyznam pfevzala admiralska vlajka.

Zasady upevnCni vlajek na plachetnicich 
v 17. a 18 stoleti:

a) od vlajky vedou kolem CerdC iiroke 
smyCky z tezc litky  jako vlajka. SmyCky 
jsou tak velkC, aby zcrd mohla volnC pro- 
chazct. Pcvnc k 2erdi je vlajka pripevnCna 
na dvou mistech, nahorc a dole,

b) vlajka je pripevnCna pevnymi smyC- 
kami z provazu. Uzel je dole pod vlajkou,

c) vlajka je pripevnCna pomoci pro- 
vazku, z nichz kazdy ma svuj uzel.

Tento zpusob upevneni se prestivd po- 
uzivat v 18. stoleti a je nahrazen dncs 
obvyktym privazovdnim k lanku. (Vclikost 
vlajek asi 10 x 5  m.)

Divdme-li se na historicke vlajky, nc- 
ujde nam znaCne mnozstvi kfizO a jinych 
hcraldickych znamcni:

K riz  byl prijat kfizdky jako 
symbol jejich krcst'anstvi. Tento symbol 
se velmi rozSiril a proto dochdzi k barev- 
nemu odlisovani. Francouzi mCli stfi- 
brny, Anglicane zlaty, Italove modry, 
Spanele rudy, SkotovC bily, Nemci cerny 
kfiz. Krize, zretelne tak rozlisujici ndrod- 
nost, byly zobrazovdny i na vlajkach, 
kterC vldly na stozarech lodi, vezoucich 
rytire do Svate zeme.

Sikm o polozeny k riz  -  bily v m odrim  
poli (bily krid sv. Ondfeje) se stal znakem 
Skotska, rudy krid v bilcm poli (sv. Patrika) 
znakem Irska, modry v bilCm poli (modrjr 
kfid sv. Ondfeje ) se stal znakem Ruska.

D vouhlava orlice -  statni znak Ruska 
-  byl piijat vclkoknizetem Ivanem Vasilje- 
vicem (1462— 1505) z Byzance. Po padu 
v/’chodorimskCho imperia se dvouhlavd 
orlice objevovala v erbech stdtu, kterC se 
pocitaly za ndstupce Rima a stejne tak 
i v crbech rodu, pochdzejicich od^byzant- 
skych imperatoru. Po snatku se Zofli Pa- 
leogovnou (1472) se Ivan II I . stal prvnim

panovnikcm pravoslavneho sveta a tCz 
i dedicem cisarii reckCch. Roku 1497 
prijima za stdtni emblem dvouhlavou ko- 
runovanou orlici. Do doby cara Michala 
Fcdorovice mela orlice korunovanC hlavy 
a mezi nimi rusky sestihroty kriz. V roce 
1652 byl kfiz nahrazen tfeti korunou. 
Tyto tfi koruny melysymbolizovat tfi velkd 
a slavnd carstvi -  Kazahske, Astrachan- 
skC a SibifskC. Od Casu cara Alexeje 
Michajlovice se na hrudi orlice objcvuje 
sit s erbem Moskvy: v rudCm poli sv. 
Jifi zabiji draka. Za Petra I. carske ko­
runy byly zamenCny za cisafskC a kolem 
stitu byl obtoCen fad Andre je Pjervozva- 
nCho. V roce 1865 sc na kfidlcch orlice 
objcvuji erby gubernii.

Kotva mCla symbolizovat dobrou na- 
deji, vitCzstvi a vladu nad mofem.

★

LEG EN D A  K OBRAZKC'M

1 -  M odrv kiiZ, prvni a Ctvrta Ctvrtina bila. d ru ­
ha a tfeti Cervena, ve stfcdu krize zlaty Ctve- 
rec -  vlajka z r. 1699

2 -  Cerveny kfiz v modrem  poli, obruba Cerve­
na, vlajka galCry Stredozemniho mofe

3 -  M odr£ kriz. prvni a Ctvrta Ctvrtina bila, druha
a tfeti cervena -  vlajka morskych Slechtic0 
(1819)

4 -  Jako 3 plus Cervena obruba -  vlajka pouzi-
vana na Orlu

5 -  Zhora bila, modra, Cervena, vc stfcdu zlata
orlice s moskevsk^m Stitkem -  carska vlajka, 
oznaCujici pritomnost cara na lodi

6 -  Zhora bila, modra, Cervend -  vlajka pfevzata
Petrem I. od Holand’anu

7 -  Dcvet pruhu, zhora bily, m odr^, Cerven^,
bil^r, modr<f atd. -  vlajka z r. 1696

8 -  U zerdC obruba z 9 trojuhclniku; barvy jsou
opet bila, moarii a Cervena. Pole zhora: SirSi 
biW, uzka modra, Siroka Cervena a uzke pru- 
hy: bily·, modr>', Cerveny -  jachetni vlajka 
z doby Petra I.

9 -  Nahofe u zerdi modry ondrejsk^ kfi2 v bilcm
poli, samotna vlajka bila -  vlajka admirala, 
modry kfiz v bilcm, vlajka modra -  vlajka 
viceadmirala, modry· kvii v bilCm, vlajka Cer­
vena -  vlajka kontreadmirala

10 -  Siroky modry ondrejsky kriz v bilcm poli
(ncdochdzi do rohu), z r. 1712

11 -  M odry kriz sv. Ondfeje v bilcm poli z konce
18. stol. Rovnez vlajka admirala biiC eskadry

12 -  Jako 11, dole cerveny pruli — vlajka kontre-
admiriUa bilC eskadry

12 -  Jako 11, dole modry pruh -  vlajka viccadmi-
rala bile eskadry

13 -  V bilCm poli dvC zkriienC CernC kotvy -  vlajka
admirality ze 17. stoleti

14 -  V  bilcm poli 4 modre kotvy -  vlajka admirali-
ty z r. 1710

15 -  U  zerdi nahofe modry ondrejsky kfiz bile
lemovany, pod nim bity kri^, v5e v Cervencm 
poli, samotnd vlajka modra -  vlajka admirula 
modrC eskadry. Je-li samotna vlajka Cerveni, 
jde o admirala Cervene eskadry

16 -  Jako 15, vlajka m odra, dole buy· pruh  -  vlaj­
ka viceadmirala modiC eskadry

17 -  U Zerdi nahofe modry ondfejskf' kriz v bilem
poli, vlajka Cervena, pruh  bil# -  vlajka vice- 
admirala Cervene eskadry, 
vlajka modra, p ruh  cerven^ -  kontreadmiral 
modre eskadry,
vlajka Cervena, pruh  modr£ -  kontreadmiriil 
CcrvcnC eskadry

18 -  Zhora bila, modra, Cervena, mezi bilou a
modrou rusky orel, ve sparech drZi klenoty 
a stuhu s napisem Rosijsko-Amerikanskaja 
Kompanija -  vlajka RuskoamerickC spoIeC- 
nosti 1806— 1867

19 -  Nahofe u zerdi v ccrvcnCm poli polsky bil^
jednohlav^ korunovan^ orel, vlajka jc bila 
s modrem ondfejskym krizem -  vlajka vojen­
skych lodi polskCho carstvi 1814— 1833

20 -  M odry ondrejsky kfiz v bilCm poli ve stfcdu
Stit se sv. Jifim -  zaefova vlajka z r. 1819

21 -  M odry ondrejsky kfiz, pod nim pruhy zhora
bil^, modry, Cerven# -  vlajka z  18. stot.

22 -  Zhora: 3 6zke pruhy -  bil<r, modry, Cerven£,
pak Siroky bily pruh s kfizem sv. Ondfeje,
3 OzkC pruhy -  Cerveny', modry, bily -  vlajka 
z r. 1696

* * *·

23 -  Ruda hvCzda a rudy srp a kladivo v bilCm
poli, dole modr£ pruh -  vlajka sovetskCho 
vdleCnCho locfstva z r. 1935

24 -  U zerdi nahofe jako 23, Cervena s bilou
hvCzdou -  vlajka kontreadmirala (mladSego 
flagmana) po r. 1935

25 -  Jako 23, pres hvczdu je polozen fad Rudeho
praporu -  vlajka valecneho lodstva, upozorhu- 
jici, ze lod byla vyznamenana fadem Rudeho 
praporu

26 -  V rudCm poli ruda hvCzda bile lemovana,
v jejimz stfedu ‘je bily srp a kladivo -  pra- 
porec (gjujs), ktery jc vyvCSovan na p fid

27 -  Nahofe u Zerdi ruda hvezda v bilem kruhu
s bilymi paprsky, vSe v rudCm poli, vlajka 
samotna je bila s rudou hvezdou -  vlajka 
kontreadmirala (2 hvezdy ma viceadmiral,
3 admiral =  obdobne jako 47, 48

28 -  Ruda hvezda s bilym srpem a kladivem v bi-
lem kruhu s bilymi paprsky v rudem poli -  
vlajka valecneho lodstva 1923 -  1935. PomCr 
dclkv k sifee 2 : 3

29 -  Ruda vlajka ve stfedu s vlajkou valeCnCho
lodstva jako 23. napis zlaty -  vlajka namofni 
pechoty

30 -  Jako 23, pod hvezdou a srpem a kladivem
gardova stuzka, skladajici se ze tfech Cernych 
a dvou oranzovych prouzku -  Gardovd valeC- 
na vlajka, vznikla v r. 1942

31 -  Ruda vlajka sc zlatvmi pismeny -  prvni so-
vC ska namofni vlajka, zaiozena 10. 7. 1918; 
pouiivana jak valeCnym, iak i nakladnim 
lodstvcm. PomCr dClky k Slice 1 : 2

32 -  U  zerdi modr£ ondfejsky kriz v bilem poli,
dale pak trojbarevny, zhora bily, modry, cer­
veny -  ordonanCni wimpel z 18. stol.

33 -  M odry kn&, prvni a ctvrta Ctvrtina bihi, druha
a tfeti Cervena -  vlajka z r. 1668

34 -  Ruda hvCzda v bilem poli se zlatymi pisme­
ny, druhii polovina vlajky Cervend s bilym 
kruhem -  vlajka viceadmirala je bez bilCho 
kruhu, naopak kontreadmiral ma 2 bilC 
kruhy nad sebou. Vlajky z let 19IS— 1923

35 -  M odra kotva s rudou hvSzdou bile Iemova-
nou. Na hvCzde modry srp a kladivo, na ra- 
mcni kotvy bila pismena RSFSR, vse v ru­
dem poli. Vlajka je z r. 1920 -  novd vdleCnd 
vlajka

36 — Zhora: bila, modra, Cervend -  jeden z prvnich
wimpelu do r. 1700

37 -  U  zerdi modr£ ondfejsky kfiz, cipy bile -
wimpel bilC eskadry z r. 1797. Cipy modrC -  
wimpel modre eskadry, cipy CervenC -  wim- 
pel CervenC eskadry

38 -  Cemd ruska orlice ve zlatC -  vlajka z galery
z konce 18. stoleti

39 -  Prvni a Ctvrta Ctvrtina bild, druhd a tfeti
modra, znak modry -  17. stoleti

40 -  Jako 32. Czkv wimpel z 18. stoleti -  kapitan-
sk#

41 -  Jako 36, opCt kapitansky uzky wimpel do
r. 1700

42 -  M odry svatoondfejsky kfiz v bilem poli -  tato
spolu s vlajkou 11 vitezne vldla na mnohych 
morich a oceanech, pod nimi bojovali mnozi 
slavni ruSti admiralovc. Vlajka 42 z doby 
Petra I. byla nazyvana ondfejskou vlajkou

43 -  Jako 2, jen u ierd i ani u cipu neni lemovana -
zadovd vlajka galCry stredozemniho mofe ze 
17. stoleti

44 -  V§e stcjnC jako wimpel 37, jen jc uzsi
45 -  Bile lemovany modr<' ondfejsky krii, podlo-

zeny bilym krizem v Cervencm poli -  vlajka- 
galer z  konce 18. stoleti

46 -  Nahofe u zerdi modr^ kfiz sv. O ndfeje v bi-
lCm poli, vlajka pak mitfe b^t bila, modra 
nebo Cervend -  ve v§ech pfipadech jde o n iz - 
ne vlajky galer z let 1796— 1798

47 -  U  zerdi nahofe jako 23, pole vlajky CervenC
hvezdy bilC -  vlajka admirdla od r. 1935 

43 _  j ako 47 -  vlajka viceadmirala (flagman fiota 
2. ranga). Nahofe u zerdi jako 23, pole vlajky 
svetle zelene bez hvezd -  vlajka na lodich 
pobfezni strdze O. G. P. U.

49 -  M odry kfiz, prvni a Ctvrta Ctvrtina bild, 
druha a tfeti Cervena. Ve stfedu kfize carska 
orlice vc zlatCm kruhu — vlajka ze 17. stoleti
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Z D O M O V A . . .
CESKOSLOVENSKO. ZdjemcA o his- 

toricke lode je mnoho, konstruklirii u z mine. 
DAvod? Nedostatecne podkladv, zdlouhavd 
prdce, mnozstvi detailit a „zddny sportovni 
ejekt“. K  onein vytrvalcum, kteri neimavne 
lisiuji zahranicnimi publikacemi a prochd- 
zeji knihovnami, patfi nds zndmy Z. Fejk 
z  Jaromefe, ktery vlastni zdvidenihodnou 
flotilu. Nekolik snimkA jelio historickych 
lodi jsme j i z  oliskli (vesmes na strdnce 
,, Co dovedou nasi modeldri") a fotograficky 
podchycenou flotilu uzavirdme snimkem 
ddnske lode „Rott Rosse“ z  roku 1590. M a- 
keta v meritku 1 : 200 je 520 mm dlouhd.

. . . Ί  C I Z I N Y
N SR. Vc dnech 29. dubna a?. 1. kvetna 

soutSzili zipadonCmeCti m odcliri o p r- 
venstvi v mezimirodni regate R/C plachet- 
nic se svycarskymi modelari. Pocasi krds- 
ηέ, ale bezvetrne se zmdnilo pfiznive pro 
starty R/C  plachetnic az posledni den. 
Soutiz byla -  na nase pomerv -  3)silnfi“ 
obsazena: 34 soutezicimi z N SR  a 5 ze 
Svvcarska.

RA K O U SK O . V Lansersee u Ins-  
brucku se konala ve dnech 4. az 6. kvetna 
mezindrodni soutez R /C  modelA o Alpsky 
pohdr; ziitaslnilo se j i  54 modeldfA z  Ra- 
kouska, Bulharska, N S R , V. Britdnie a 
Itdlie. Ze zndmych zahranicnich modeldru -  
s nimiz jsme se sezndmili na tlzemi Cesko- 
slovenska — zvitezili: K . Kiihnel ve tfidc 
F I V  2,5, K . Pesek ve tfide F2 a A . Pru- 
ka ve tfid i F3 V  (vsichni Rakulani).

FRAN CIE. N ad V. mistrovstvim Evro- 
py, ktere usporddi Modell Yacht Club 
Picard, prebira patronat francouzsky svaz 
lodniho modelifstvi M IN IF L O T E . ϋ έ -  
jistfim mistrovstvi je Amiens na rece Som­
me (misto, ktere zvolil pro M anon Lescaut 
b^snik V. Nezval). Modely trid D a F5 
budou startovat na jezere Saint Pierre (5 
hektarft), modely ostatnich tfid na bazenu 
500 X 90 m v parku de la Hotie.

Pocas vojenskej zdkladnej sluzby vetioval J . Jan ie  z  Hronskych K laian 2 000 liodin 
stavbe tejto makety franctizskej torpedovky La Corse. Lod  v meritku 1: 75 je  ovlddand 
jednokandlovou sitpravou G A M A  a vykondva funkeie: jazda vpred, vzad, zastavovanie, 
ovlddanie rychlosti, signdlny svetlomet (ktory je  sttiasne signalizdeiou pololiy kormidla v kto- 
romkolvek bode), kormidlo plynule ±  maximdlna vychylka, lodnd sirina. Hlavne ddta mo- 
delu: dlzka  1 280, Sirka 130, vySka 440 mm, ryclilost 8 kmlh, pohon 2 motory Comet 
z  holiacich strojkov (1,5 V  prefazette na 6 V, vykott 25 W ), vdha 4 750 g.

M E Z I N A R O D N I  S O U T E Z

B/C
MODEL!!

V
CSSR

Hans K unze z  N D R } K arl Pesek, Karl Kiihnel > K arl Pruka z  Rakouska, Alexander 
Razvski z  Polska, Josef M ai z  N S R  a dalU pfedni modelari z  Madarska a Bulharska po- 
tvrdili svou ticasti, ze soutez o putovni pohdr Ο V  Svazarmu Kolin (pofddand letos v  Jeva- 

tnech 15.-18. cervna) md v  zahranici dobrou povest. Letosnim rocnikem se je ji popularita 
ddle rozHfila; vitezove dvou pfedchdzejtcich roaiiku -  Rakidatie -  odjeli s prdzdnou -  pu­
tovni pohdr putuje do Bulharska . . .

O prubehu souteze> vitezecli i porazenych 
kldddme zatim vysledky.

Jed n o tliv c i

T rida F I E 30 -  T . Rawski, Polsko 64,5 B. 
Weichhaus, Rakousko 65,83; F . Podany, CSSR 
69,0 vt. Startovalo 7 modelafu. F i E  500 -  K . Pesek, 
Rakousko 32,93; P. PandesofF, Bulharsko 35,0; B. 
Weichhaus. N SR  42,00 vt. Startovalo 10 modclaru. 
FI 2,5 -  K . Kiihnel, Rakousko 25,1; J. Bolek, 
CSSR 29,0; K . Panajot, Bulharsko 30,2 vt. S tarto­
valo 5 modelafu. FI 5 -  X. Presl 29,4 M . Dufek 
30,76 (oba C SSR); W. A. J. PoUitt, V. Britanic 
31,4 vt. Startovalo 6 modelaHi. FI 10 -  K . Kiihnel, 
Rakousko 23,3; J. M ai, N S *  25,6; K. Pruka, Ra­
kousko 27,16 vt. Startovalo 9 modclaru.

T r id a  F2 a  -  A. Laczynski, Polsko 169,6; J. M ai, 
NSR 162,6; Z. Skorepa, CSSR 158,6 b. Startovalo 
10 modeldru. F2 b -  Z. Skofepa, CSSR 170.0; K.

napiseme prdte, tem zvlddt nedockavym pfed-

Christov, Bulharsko 164,0 F . T um a, CSSR 161,0b. 
Startovalo 5 modeldru.

T rida F3 E  -  P. PandesofF, Bulharsko 136,0 R. 
Andexlingcr 134,0 K . Pesek 131,0 b. (oba Ra­
kousko). Startovalo 18 modelafu. F3 V -  K. Pruka, 
Rakousko 51,5 H. Kunze, N D R  53,5 R. Andex- 
linger, Rakousko 138 b. Startovalo 16 moclelafti.

 ̂ T rida F5 -  Dl3 -  J. L inhart V. Tom an (oba 
CSSR); G. Sipkov, Bulharsko. Startovali 3 mode- 
lari. F5 -  DM  -  N . G. Kostow, Bulharsko; A. La­
czynski, Polsko; L . Vari, M adarsko. Startovali 3 
modelari.

D ru istv a

Bulharsko 889,2; CSSR 885,7; Rakousko 653,8; 
Polsko 605,6 N S R  528,0 b.
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NEJVEt SI V i B t R
m o d e la r sk e h o  a le t eck o m o d e la r sk eh o  m a -  
t er id lu  na jdc te
j e d i n e  ve  s p e c i d l n t c h  p r o d e j n d c h
D R O B N f i H O  Ζ Β 0 2 Γ  P R A H A !

T E N T O  M i s i C  JSME V A m  p R lP R A V IL I:

Ruzne potreby a material
Kotouiky gumy 1 x 4  mm -  20 m dl. ks 3,60

Bambusove tyie 0  28-36 mm -  100 cm dl. ks 4,40
0  38-50 mm -  100 cm dl. ks 4,50
0  38-50 mm -  150 cm dl. ks 5,40

Sklotextil YTAS I. jakost. 110 cm si?a bm 16,50

Sklotextil YMON I. jakost, 110 cm 5ire bm 14,—
Ricinovy olej do paliva v Iahvi2ce 

Letecki pfeklizka special, prosvetlovana
ks 5,70

tl. 1,5 mm I. jakost (5vrstva) dm* 0,60
tl. 1,5 mm II. jakost dm 0,45

Motory a vrtule
Motor Jena 1 cm3 s vodnim chlazenim ks 130,—
Motor Jena 2 a 2,5 cm3 s vodnim chlazenim ks 1 7 5 ,-

Lodnf vrtule (sroub) dvoulisty, kovovy
polotovar o 0  40 mm ks 4.—
polotovar o 0  50 mm ks 4 —

Lodni vrtule (sroub) o 0  22 mm ks 1,50

Stavebni planky modelu
HYDROGLISiR XJB-BL 60 ks 4,—
KUBiCEK -  volny sportovni model na

motor 1 cm3 ks 3 , -

OBCHODNI LODE -  blokove modely ks 3,—

PftiSTAVNl LODE -  blokov6 modely ks 3,—

Paliva
D 1 200 cm3 
D 2 200 cm3 
2 1 200 cm3 
Z 2 200 cm3 
2 1 250 cm3 
2 2 250 cm3 

U pozornujem e, ze paliva „Z“ se

4.50
4.50 
4,—
4, —
5, — 
5,—

prodavaji pouze
v prodejne v Parizsk6 ul. 1, Praha 1!

M LADt TECHNIK -
Jindrisska 27, Praha 1, tel. 23-64-92 

MODELAR -
Parifeka 1, Praha 1, tel. 672-13

D R O B N E  Z B O Z i  P R A H A
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Inzerci prijima Vydavatelstvi casopisu  
MNO, inzertni oddeleni, Vladislavova 26, 
Praha 1, telefon 234—355 linka 294. Poplatok 
je 4,50 Kfis za t  tiskuvou radku. Uzaverka 
v2dy 1. v mesici.

PRODEJ

•  1 Nepouzit^ m otor T ono  5,6 -f 2 silonov^ vrtule 
250/120 za 200; vrtuli G raupner Super 180/100 za 
25; polystyren 1 0 0 x 2 0 x 2 5  cm za 60, 1 0 0 x 2 0 x 4  
cm za 15, 3 ks 7 5 x 3 0 x 5  cm a 15 K6s. A. Koci, 
Zulova, o. Sumperk. ·  2 Celobalsovi modely A -l 
za 50, A -2  za 100 K£s. R. Drnec, Kr£sn0ho 4, Brno 
15. 0 3 SovStskc m otory Ritm  2,5 za 120, M K  2,5 
za 100; m otor Jena 2,5 za 100; volny model Benja- 
minck s motorem 1,5 za 100 K is. F . Drapela, Novo- 
sady 15, Vel. M eziriii. 0 4 M otor Wilo 1,5 v do- 
brom stave. F . Ruisl, Moyzesova 12, N itra . ·  5 
R/C  jednopovelovou soupravu za 480, prijimad za 
200 K£s. V. Simek, Koncvova 887, Jirkov. ·  6 Dva 
starSi motory MV VS 2,5 D  na soudastky za 150 K  6s. 
A. Pfihoda, Pafizska 5, XJsti n. L . # 7  Bezvadny 
motor Orkan 1,6 za 120; M ikro 0,5 za 70 KCs. Ing. 
J. Liptak, Vagonka T atra, O T K , Poprad. ·  8 Plany 
Iodi: angl. torped. Devonshire, let. lodS Colosous, 
atom, krizniku Long Beach -  U SA .S. Ccbula, Vit. 
unora 5, Opava. ·  9 Zalietan^ jednopovel. R /C  mo­
del s motorom Jena 1 a magnet, vybavovaiom za 
150; vybavovaie Gama a 40; jednopovel. vysiclad 
M VVS za 150 K<5s; kdpim servo Graupner Trim  0 
M atic a motory Piko 4,5 V. O. Vitsisek, Holl£ho 77, 
Ηοΐίδ pri M or., o. Senica. 0  10 M otory: Jena 1 za 
80, Bambino 0,5 za 100 K£s. A. Nedbalek, Ma- 
nidky 10, Brno 16. 0  11 Dva ηονό rakousk^ iaso- 
vaie a 80 Opine ro£niky LM  a M O  a 25; volny 
model na m otor 2,5 za 100 K 6s. Z. Malina, 2ito-

mirska 38, Praha 10. ·  12 Dva motory Vltavan 5 
(nove vlozky) +  Bora 5 cm3 -J- nife£l;inck -  vSe 
za 300 K£$. J .L ederbuch, S. K . Ncumanna 986/7, 
Ostrov n. O. ·  13 Lokomotivu a dvS vj'hybky 
,,N ” , v§e nove za 70 K£s. J. VavruSa, Otrokovicc 
635. ·  14 Volny cclobalsovy mot. model za 60 
m otor 2,5 se zh. sv. s ovladanim otaCek za 200 Kds. 
M . Cip, L iz n i  B ilohrad 354. ·  15 R/C  model 
Pluto s motorem Jena 1 a soupravou Gama za 
950 Kds. V. Kolaiek, KHzkovsk0ho 4, Zabfeh n. 
M or. 9  16 Stolni vrta£ku do £ 6 m m, mcchanicky 
soustruh a universalni stroj na frezovani, soustru- 
zeni, brouseni aid. Cena podle dohody. J. Lhotak, 
Nem ocniini 32, Αδ. 0  17 R/C  motorovou jachtu 
s prijimaiem Gama za 570; R /C  model s motorem 
2,5 Oliver T igre a prijirnadem M ino za 560: R/C  
model s pfijima£em Orbit na motor Frog 5 za 
590 K£s. J. Bartos, Kdranskd 511, Praha 10-Malc- 
sice. ·  18 Prijim ai Gama za 270, motor Fok 1,5 za 
100 K5s -  oboji ηονό, v bezv. stavu. J. Novdk, Do- 
natellova 2005, Praha 10-StraSnice.

K O UPfi

•  19 Serva Bcllamatic II , Trimomatic, Servoauto- 
matic ekv. J. Smerda, Zborovska 299, Hranice. ·  
20 Plasticke stavebnice lodi. M . PtaCek, Soblahov- 
ska 1737, T rcn iin . 0 21 D nc 1. p ro s in ce  1966 byl 
zahajen prodcj vyrobku n. p. TE SL A  LanSkroun, 
zavod Jihlava, na prodejnc D robn6 zbozi Jihlava, 
Komensk6ho 8. Nabizime vdm k osobnimu vyb^ru 
i na dobirku tjrto druhy kondenzatoru: 
kondenz^tory epoxidove,
kondenzatory zastfikovaci, 
kondenzatory s urn el yin diclektrikem, 
autokondenzatory, 
o to in0 kondenzdtorjr m iniatum i, 
odruSovaci kondenzatory.

D R O BN fi Z B O il JIHLAVA

V iM fiN A

•  22 M otor Jena 2 za Jena 1. V. Kotrba, Vazany 
nad L it. 190, o. VySkov.

κύζΝύ
0 23 Ccsko-rusk^ slovnik hledaji modelafi z SSSR, 
v^mSnou poskytnou modelafsky motor. Adresa: 
Dom pionerov, gorod M ura2i, Kirovskaja oblast, 
SSSR. 0 24 Polsky modelafsky instruktor si chce 
dopisovat. Adresa: Emil Krupa, ul. Bytomska 13 m 
20, Mikolow, woj. Katowice, Polska. 0  25 Polsky 
modelaf (T /R ) si chce dopisovat. Adresa: Michal 
Nowak, ul. Bydgoska 19 C/122, Krakow, Polska.

modelar
mfisidnik pro leteckc, raketove, automobilov^, 
2elezniCni a lodni modclafstvi. Vvdava Svazarm 
ve Vydavatelstvi iasopisu M NO  n. p ., Praha 1, 
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Sdfredaktor 
J iii  Smola, zdstupce LibuSe Kavanov6. R cdak - 
ce P rah a 2, Lublanska 57, te l. 223-600 -  
Vych&ri mesiCne. Ccna vytisku 2,20 K is, polo- 
Ietni predplatne 13,20 K£s -  RozSiruje PN S, 
v jednotkdeh ozbrojen^ch sil VC M N O  -  
administracc, Praha 1, Vladislavova 26. Objed- 
ndvky pfijimd ka2da poSta i doruiovatel -  
Dohledaci po§ta Praha 07. Inzerci piijim a 
inzertni oddeleni Vydavatelstvi iasopisu M NO 
Objednivky do zahraniCi prijima PNS-v^voz 
tisku. Jindrisska 14, Praha 1. Tiskne Nase 
vojsko, z&vod 01, Praha.
Toto  iislo  vySIo 15. 7. 1967. A -17 * *71325
©  Vydavatelstvi iasopisu M NO  Praha
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P A R  D O J M I I  Z

Pise Milan ZAVADA

Jako skok pfipadd cloveku tech devet a pul hodiny pUjemneho leiu do zcme od nds lak 
vzddlene3 do Kanady. Nejdrive „ tucko“ C SA  do Londyna a pak DC-8 A IR  C A N A D A  
nds prenesl pres ocedn. Krdtce pfed ctvrtou hodinou ranni prazskeho casu jsme si sefidili 
kodinky o 6 hodin nazph a poZcili se sndset k nedozirnemu mori svetely dejisti svetovi vy- 
stavy E X P O  6 7 inestu M O N T R E A L . Cekal nds tam veliky tikol, dokoncit vystavbu 
Ceskoslov enskeho pavildnu. Dfies je  j i z  mozno rid, ze jsme je j splnili s itspechem.

Tehdy koncem unora to vSak znamenalo nepfedstavitelny kus prdce pfed ndmi a spolu 
s povestnou kanadskou zimnu perne dva mesice. Ta zima tady opravdu stdla za to. V le dobe 
bylo j i z  sice jen kolem — /5°C, ale zato ustavidnyy nesldbnouci vitr.

M*sto Montreal

jc vlastnc jcdnim velkym ostrovem v Siroce rozvct- 
vencm toku feky sv. Vavfince. Z kterdkoli strany do 
n£ho musite prijizdSt pres most a splcti mimourov- 
novych krizovatek a najezdiL.Ohrom ne plochy ro- 
dinnych domku protkane Sachovnicovou siti ulic a 
bulvaru se tahnou desitky kilometru dalcko. V mo- 
dernich okrajovych itv rtich , scstavajicich z pfekras- 
nych vilek, jsou vybudovana rozsahla nakupni cen­
tra a velika parkoviStS aut. SmSrem k centru mesta 
jsou domy stale starSi, men£ vzhledn6, pripomina- 
jici m nohdy doby dobyvani zapadu. Mezi tim vy- 
rustaji ovSem nove moderni domy, £asto s oznaCe- 
nim : k pronajmuti. PiSky se tu ilovek daleko ne- 
dostane. Ulice od meho bydliStS do centra mesta 
byla 15 km dlouha. NastSsti pro ncmotorizovanc 
obyvatcle a hlavnc pro navStevniky EXPO, byla 
nedavno dana do provozu krasna, u£elna a solidni 
podzemni driiha. Na ni navazuje rozsahla sit auto- 
busovych linck.

Centrum  mesta lezi pod pahorkem M O N T  
ROYAL, ktertf pripomina trochu ηάδ Petfin. Je od- 
tud  take pekny pohlcd na to mravcniSte, az k pri- 
stavu a dale na ostrovy v rece sv. Vavfince, kde je 
umistfcno EXPO. V centru m£sta stoji nSkollk m o- 
dernich mrakodrapu, patricich vcsmfcs bankam a 
obchodnim spoleinostem. Sousedi s nizk<'mi, ale 
rozsahlymi obchodnimi domy, ale i s uplne malic- 
kymi iinzaky. Na kazdem volnem prostranstvi jsou 
parkovi§t«§. Automobily jsou vubec podstatnou idsti 
tohoto m6sta. Sme£ky vozu v§cch svitovych znaiek 
tu jezdi i stoji zapadane v nekolikametrovych zave- 
jich.

Zajimavd je rychla vystav'oa velkvch hotclovych, 
kultum ich i obchodnich stredisek. Dosud jc tu vsak 
kulturni zivot podlc na§ich pfedstav pomernS chu- 
dy. N eni napfiklad ani jedine stale divadlo. Zato 
mnozstvi kin s l&kavymi reklamami a programy. 
K  prilczitosti svitOv6 v^stavy byla take rozSifena 
sit nadurovnovych vozovek a kfizovatek. Jedna z ta- 
ko\^chto tepen, asi trikilomctrovd, vas prenese 

centra rniista kolem pfistavu k branam vystavigte.

Vystavist^ E X PO  67
se rozklada na dvou ostrovecn, sv. Heleny a Notre 
Dame. Kazdy ma rozlohu pfiblizne dvou prazskych 
Stromovek. Je to nejpestfejSi podivana, jakou je 
mozno si pfedstavit. Architekti celcho sv6ta zde 
realizovali βνέ nejodvdznejSi napady. Nds pavilon, 
viditclny z diilky pres feku, zaujima v tdto konku- 
renci jedno z pfednich mist. Rekl bych -  co se t££e 
elegantniho, jednoduch<iho a pritom  modem iho 
velmi a d£elov£ho vzhledu -  snad prvni misto. Jak 
v na§em, tak i v jinych pavilonech pievladd repre- 
zentain i a propagaCni stranka. N£kolik exponatu 
z oboru letectvi a kosmonautiky je umisteno v so- 
v£tskem, americk^m a britskdm pavildnu. V sovet- 
skem jc jeden zc sputniku nejnov^jSiho typu a velky 
model nadz\?ukoveho T U  144. V americkem pavilo- 
nu je vystaveno dvojitd sedadlo americkych kosmo- 
nautu a kosmickd lod G E M IN I sc stopami po pri- 
stani. V britskem pavilonu se promita barevny si- 
rokodhly film z leteck£ v^stavy FARNBOROUGH 
66 a na jinem mistfi je§t6 film o letu svisle startuji- 
ciho lctadla. Dom inantou pavilonu je komplexni 
m otor pro letadlo CONCORDE. V§ude jsou plas- 
tiky, poutaie, fontany, odpoiinkova zakouti, pro- 
dejny suvenyru, kiosky s obderstvenim a ostatni 
sluzby. Asi 6 m vysoko projizdi na jedne koleji vy- 
hlidkovy vldiek M IN IR A IL , z ktcreho si ncjlcpe 
prohlddnctc celd v£stavi§te — projizdi i nekterymi 
pavilony.

N a konci ostrova sv. Heleny je vclik£ zabavni 
park  LA  RO ND E, takova vct§i M atcjska pouf. Za- 
nese vds tam zvlastni EXPO EXPRES, spojujici 
mesto s vystavistem. M odern! duralove vagdny se 
sirokymi okny jedou pres mosty, po konstrukcich 
i po  naspech, po ostrov£ podel plavebniho kandlu, 
kdc £asto proplouvaji velkd namorni lodi. Pr: hlavni 
promenade zabavniho parku je postavena na§e 
LA TERN A  M A G IK A  uprostred vScch mo2nych 
atrakei a zabavnicli podniku. Nedaleko je velkc 

m£l£ jezero, kde jako dekorace kotvi star^ trojstez-

nik objevitelu Ameriky. Teke se tam pofadaji za- 
vody na vodnich lyiich a pri pfcdvdd£ni se mijeji 
v pine rychlosti silne motorove Cluny o par ccnti- 
metrii. Nedaleko stoji napodobenina kolovd pevnosti 
proti najezdum Indianu -  FO R T  ED M O N TO N . 
Jinde je zase prostranstvi, kde se konaji rodea a za- 
vody kanadsk^ch drevorubefi. Desitky modernich 
kolotoiu, odkud se ozyvi radostny i zoufaly krik 
ndv§tSvnikfi, prozrazujici krkolomnost t£chto atrak­
ei.

Tak vyhlizelo toto misto po zahajeni v ρ ΐηέ krdse 
barev, tepla a svetla, avSak piedchazejici mesice 
staly mnoho bezesnych nebo tvrdfi odpracovanych 
noci a dni vscchny, kdoz zde pripravovali velkolepd 
„show” .

ShaAka po autom odelarich

Hned prvni dny jsem se snazii najit ne- 
jaky modelaisk# obchod. V tomto meste 
je v5ak jednodussi hledat bar nebo banku, 
protoze ty jsou na kazdem kroku. Teprve 
za Cas jsem nihodou sesel po schodech a 
objevil jsem podzemni mesteCko. Siroki, 
dobre osvetlena a vytopena podzemni 
korza spojuji vsechny dulczite body v sa- 
m im  centru mesta a tvori podchod pod 
nejruSnijsimi ulicemi. Je zde mozno kou- 
pit cokoli v desitkach modernich obchodii 
nebo dojit do centralniho nadrazi, ktere je 
tak6 pod zemi, i i  na stanici metra nebo 
do obchodniho domu. N a podrobnejSi 
prohiidku by clovek potreboval asi tak 
tyden dovolene a tak jsem jenom vyjel po 
pojizdnych schodech do 7. patra, kdc je 
prodej hracek. Regaly pine krabic snad 
vsech druliu plastikovych stavebnic leta- 
del, aut a lodi, co se vyribi. Sberateli si 
prijdou na sv i, ale mnέ se az zdilo, Ze 
„kity“ ztraceji svou cenu, kdvZ jc tak lehke 
si je opatrit.

Jednou pri ceste po meste jsem objevil 
kvzeny vyklad. N ad nim reklama M O D EL 
SHOP AND AQUARIUM . Tedy βνέπίζ- 
na kombinace a uvnitr skutecni na jedne 
strane akvarijni rybky a drobne zvirectvo 
veetne opic a na druhe strane modelarske 
potreby. Z vetsi casti potreby pro drahove 
automodeHre a sberatele modelii a neko- 
lik typu spalovacich motorku znimych 
znacek Cox, Torpedo, Ohlson, M e Coy. 
Letecke modelirstvi se spise soustreduje 
na RC modely.

V obchode jsem ziskal adresu klubu 
drahovych modeldrit a hned v nedeli jsem 
se k nim vypravil. Jejich klubovna je v su- 
terenu vilky v  okrajove ctvrti, tedy spise 
soukromy klub. Jezdili na vlastnorucnd 
zhotoveni drAze pouze s modely v meritku 
i : 32. Drevena draha byla dosti mala, 
dilka trati asi 20 m. Elektricke vodice ze 
specialni samolepici hlinikovi pasky, ktera 
je tu  bezne k dostani, byly nalcpene primo 
na povrch vedle drdzky. Modely, na roz- 
dil od Ιέρε zpracovanych nasich, jim jez- 
dily velmi dobre a rychle. Pouzivaji vet- 
sinou japonske a americke motorky, je-

jichz rotor si zrucnejsi uzivatele previnuji 
stribrnym drdtem. Karosiirie se kupuji 
hotovd, vet5inou z pruhledni plasticki 
hmoty, zespodu lakovane. Vlastnorucn2 si 
zhotovuji modelari pouze sasi. Paji je 
z dratu, opet aby bylo co nejlehci. Vsechny 
ostatni souiistky jsou tovarni vyroby.

Jezdil jsem na „prave“ draze

V klubu jsem ziskal dalsi adresu a pfisti 
volno jsem vinoval navsteve velk6 drahy 
v modernim sportovnim stfedisku -  PAUL 
SAUVfi SPO RT CEN TER. K rom i spor- 
tovni haly, tanecniho salu pro mladez, 
restaurace s barem a velke kuzelkarny s asi 
20 automatickymi staveCi je v prizemi roz- 
lehly sal s klimatizaci a zaiivkov^m osvet- 
lenim. Pri jedne stene je prodejni pult a 
vitriny zasobene vsim, nac si drahovy 
automodelar muze vzpomenout. Nechybi 
dokonalii technick6 vybaveni na mereni 
otifiek, krouticiho momentu a prikonu 
proudu do motorku veetne magnetovacky. 
Za 30 centu si muzete vypujcit model a 15 
minut jezdit. Ctyri osmiproude jizdni 
drahy dlouhc 24 az 75 m jsou pfistupne 
komukoli. Schazi se tu  kupodivu pomerne 
malo „skalnich“ modelaru, zajem verej- 
nosti ie vsak znaeny. St£ny silu  jsou totiz 
sklenini a tak mnohy z mladych nivstiv- 
nikii sportovni haly neodoli a jde si to 
take zkusit. Pro provozovatele je to bez- 
pochyby aktivni podnik.

Drahy rnaji τΰζηέ delky rovinek i tvary 
a jsou urceny pro ruzne zavodv. Kazdou 
sobotu se tu tak i kona velky zavod a za 
nastradane body jsou pravidelnt „fidiCi“ 
za cas odmenovani veenymi cenami a tro- 
fejemi, ktere jsou stale vystaveny vc vitri- 
niich.

M ne nejvic Lkala nejdelsi drdha 
,,GRAND PR IX “ , abych si na ni \yzkou- 
§el βνέ 3 Γ Μ ΐέ^ έ  modely. Je 75metrova 
a nejdelsi rovinu ma asi 20 m. T a  prechizi 
do siln£ klopene zatacky a opet rovinka. 
T am ni voziky na n i litaly  fantastickou 
rychlosti. A tak jsem si piijiil kontroler, 
protoze tam maji specialni konektor a po- 
stavil svuj vuz na drahu. Kolem neho pro- 
letavaly ty jejich jako sipky. Kdyz jsem 
zmaikl na doraz a muj model se na te ne- 
konecne rovince rozjel, zaial jsem tusit, co 
se asi stane, az prijedc do one pekne klo­
pene zaticky. A take se to stalo. Pro nedo- 
statek rychlosti se model ve vreholu za- 
tiicky zvrhnul a skutalel se dolu. Tim  
vzbudil pozom ost a pak uz se jen vsichni 
divili, proc si nekdo neco takoveho zhoto- 
vuje sam, kdyz se to dostanc koupit. A tak 
jsem si sel piijcit take model a pekne jsem 
si zajezdil.

★

N u  a to je modeHrsky vsechno. Snad 
vam neco ρονί o leteckem m oddarstvi 
jesteQuido Klemm, az se na podzim vrati. 
Ja jsem nemcl na svou zalibu vice casu. 
Pracc na vystavisti vyvrcholily. Do pri- 
stavu pripluly vojenske krizniky a torpe- 
dovky, aby tu byly po dobu vystavy obdi- 
vovany ndyltfivniky. Konecne prisel ten 
vytouzeny 27. duben -  den oficidlniho za- 
hdjeni EXPO 67. N ad vystavistem pred- 
vedla vynikajici sletanost letka akrobatti na 
cvicnych proudovych strojich, nekolikrat 
proletla dvojice stihacek Starfighter a heli- 
koptera shodila vlajky vsech ziicastnenych 
narodu na padacich. Nasledujici den se 
otevrely brany vystavisti- pro sirokou ve- 
rejnost a my jsme sc chystali domii.
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Ceskoslovensky pavilon nedlouho pred zahajenim



I

:‘t- Duchem Leroy C oxe je nazyvan tento  
U-m odel, pohaneny deviti m otory Cox 
Pee W ee 020. Model o rozpeti 208cm avaze  
1,5 kg je dilem  T. Aldriche z USA

Ing. A. Madzarac z Jugoslavie zvitezil na 
ietosnim  Dubnickem maji s raketoplanem  
JISKRA

▼

A Dalsi alternativou Gutzoldovy lokom otivy rady XIV HT je model francouzsk6 lo- 
komotivy s usporadanim kol 1 C 1, ktery je k dostani i u nas

A Maketa obchodni lode „Szczecin“ je praci T. Moloczika z Lublinu. Ma „pozehnanou“ 
delku 2 m, vytlak 80 kg a pohon stiracovym elektrom otorem  12 V

Polom aketa francouzskeho vetrone Fouga-Sylphe na m otor JETEX 50 jria rozpeti 
y  655 mm. Ze stavebnice firmy Graupner ji u nas postavil A. Schulda z C. Kamenice


