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NASI MODELARI

Maketu sovetskeho
tanku KV

postavil P. Hostalek
z Liberce.

Model je pohanen
dvema motory
IGLA DM P-3,

vez je ovladana
motorem IGLA E-1.
Rizeni je kabelem

z rozvadeci skrinky

Madarsky policejni clun GMH se zalibil J. Hesovi z MI.
Boleslavi. Zhotovil si jej v deice 900 mm na dve IGLY
4,5 V, pohanejici jeden sroub. Upravena RC souprava
Beta ovlada kormidlo pomoci serva

Novy vetrofi ing. J. Heyera ma rozpeti 2,90 m a vazi 3 kg. Deseti-
kanalova RC souprava ovlada vyskovku (nedelenou), smerovku,
trim, kridelka a brzdici klapky sprazene s vyklopnym podvoz-
kem

Pozehnaneho veku 10 let pri absolvovani asi 500 startu se dozila
tahle A-2 ing. J. Krajce z LMK Slany

Akrobatickesamokridlo V. Davidaz Prahy. Motor MVVS 5R, rozpeti
1500 mm, vaha 1100 g, rychlost 95 km/h. Na 19 m lankach model leta ce-
lou sestavu

Vysledkem spoluprace na dalku je polomaketa
DH-60 Moth, kterou postavil A. Kula z Mistrovic
ui. Tesina podle vykresu J. Fary z Prahy. Model
o rozpeti 1000 mm a vaze 870 g dobre leta s moto-
rem Jena 1, smerovka je rizena radiem



CO NOveHO mezinarodne?

Letos v dubnu zasedalo predsednictvo modelarske komise FAI, z ktereho privezl nds delegdt a
den predsednictvo m. s. Rudolf CERNY nektere zajlmavosti ze soucasneho modeldrskeho deni
ve svEte, s nimiz vds chceme sezndmit. Nejde o veci nalehave, proto o nich plseme ponekud

pozdSji.

Mistrovstvi sveta v roce 1968 budou
usporadana podle planu, a to ve Finsku pro
upoutane modely ve dnech 28. 7.—2.8.1968
navystavisti v Helsinkach av Italii pro poko-
jove modely ve dnech 3.—7. 10. 1968 ve
sportovnim palaci v Rime. Ocekava se znac-
na ucast zejmena na mistrovstvi pokojovych
modelu, ktere po uprave pravidel ziskavayji
opet popularity hlavne v Evrope.

Horsi je situace s usporadanim pristiho
mistrovstvi sveta pro volne letajici modely
v roce 1969, ktere nabidlo Spanelsko a poz-
deji i Italie. Aerokluby obou zemi totiz poz-
deji zase sdelily, ze MS poradat nemohou a
tak se zatim lisilovne hleda poradatel. Neni
to snadne, protoze toto MS dosahlo jiz
obrovskych rozmerii a je mozne, ze pocet
ucastniku ise bude dale zvetsovat, zejmé6na
bude-li mistrovstvi poradano v dostupném
state. Zatim zkouma moznost poradani Bel-
gie a Anglie. Bude-li rozhodnuti i zde nega-
tivni, rozesle presidium CIAM FAIl naleha-
vou zadost vsem narodnim aeroklubum,
protoze o poradateli musi byt rozhodnuto
nejpozdeji do letosniho zasedani CIAM.
Mistrovstvi pro nejpopularnejsi kategorie je
tedy vazne ohrozeno a pokud se poradatel
nenajde, hrozi odlozeni na rok 1970.

Velky zajem je naproti tomu o poradani
MS pro modely rizene radiem, kde jsou za-
dosti od aeroklubu az do roku 1973. V roce
1969 to bude zcela urcite NSR, dale maji za-
jem lItalie, Belgie, Anglie, USA a dalsi staty.

Pripravuje se jiz i prvni MS pro modely
raket, ktere by se mohlo konat uz v roce
1970, bude-li odbornou podkomisi vsechno
pripraveno. Zajem o usporadani projevila
Jugoslavie.

Z novych kategorii se velmi slibne pro-
sazuji radiem rizene makety, ktere budou
mit svoji prvni velkou mezinarodni prilezi-
tost napresrok pri mistrovstvi v NSR. Na-
proti tomu voiné a upoutan6 makety nedo-
znavaji velk6ho rozsireni a jak potvrdila
| 66ast na nasi mezinarodni soutezi maket
v Hradci Kralov6, nelze velkou mezinarodni
aktivitu ani v budoucnu odekavat.

Velmi slibne se rozviji i tzv. Houlberg -
kategorie, coz jsou RC motorizovand vetro-
ne (viz podrobne v Modelari 11/1967). V Bel-
gii bude letos jiz druhy rocnik mezinarodni
souteze, zajem se projevuje i v mnoha dal-
sich zemich, i kdyz zatim podle ruznych pra-
videl. Pravdepodobne jiz letos v listopadu
bude projednavat pldnum CIAM navrh Bel-
gie na prijeti belgickych p-avidel za mezina-
rodni. Jiste k tomu sve rekneme i my, proto-
ze tato kategorie nam v podstate velmi vyho-

TITULNiIi SNiMEK

je tentokrat - doufame - libivy nejen slednou, ale i peknym

vuje, i'kdyz se to zatim neprojevilo nazajmu
modelaru (obe jarni souteze toho typu mn-
sely byt odlozeny pro nedostatek prihla-
sek).

Z USA prichazeji neustale navrhy na dalsi
adalsi, u nas dosud zcela nezname kategorie,
jako na priklad na soutez RC modelu po-
dobnou tymovdmu zavodu upoutanych mo-
delu. Tato a podobne kategorie vsak u nas
nemaji zatim nejmensi nadeji vzhledem
k zname situaci s RC soupravami.

Pro zlepseni situace v bodovani a hod-
noceni modelu, zejmdna pri mistrovstvich
sveta, prijala CIAM v posledni dobe jiz ne-
kolik opatreni. Mimo narizeni, ze rozhoddi
musi pred kazdym mistrovstvim byt na mis-
te souteze nejmdna jeden den predem a spo-
lecne absolvovat jakesi ,skoleni“, jez sjed-
noti nazorove zpusob hodnoceni, byl letos
usporadan v NSR i prvni mezinarodni kurs
pro rozhoddi (tentokrat RC modelu). Kurs
byl mimoradne uspesny, kdyz se ho ziidast-
nilo celkem 35 ucastniku ze 17 statu vcetne
£SSR. Usporadani kursu umoznila velkorysa
nabidka Nemeckeho aeroklubu, ktery zajis-

V CERVNU se ustavily modeldrske svazy na
Moravd a v Cechdch. Vzhledem k dlouhe vy-
robnl dobS dasopisu jsme uz nestadili zaradit
o tom zprdvy; prineseme je prlstS. (red)

til zdarma ubytovani, stravovani a celou
organizaci vcetne nekolika vyborne predva-
dejicich RC pilotu. Lektorem kursu byl
American M. Hill, predseda podkomise pro
RC modely. Narodni aerokluby byly dale po-
zadany o urcenidvou mezinarodnich rozhod-
dich pro RC modely a dvou pro akrobatickd
U-modely, z nichz bude sestavena listina me-
zinarodnich rozhoddich FAL.

Zazminku stoji jiste i to, ze pisatel, jakoz-
to technicky sekretar CIAM dokoncil pre-
pracovani sportovniho radu FAI dil U-
letecke a raketove modelarstvi. Tato
70strankova prace trvala asi dva roky a byla
hodnocena velmi kladne a temer bez pripo-
minek jak na byru, tak i na zasedani pldna
FAI. To take umoznilo schvalit platnost to-
hoto dokumentu zpetne jiz od 1.1.1968. Az
tento rad vyjde (i u nas je uz v tisku), bude
to lileva, protoze stary rad byl jiz tolikrat
zmenen, ze témer nikdo neznal vsechny
schvalene zmeny. Praci cs. funkcionare navic
ocenila i modelarska sekce Nemeckeho
aeroklubu udelenim stribrn6 Daidalovy
medaile s diplomem.

~gumadkem*

s plovaky pro horke letni dny. Uvnitr sesitu najdete planek na tento model,

ktery navic muzete postavit v pozemni a zimni verzi,

a jestS jej motorizovat ,,S-dvojkou*

ale i jako kluzalc

. Priznivce malych maket na gumu jiste

potSsi druha polovina planku s polomaketou svedskSho amaterskeho dvou-

plosniku BA-4B ve dvou verzich.

Kdyz to vsechno sedtete, je to ,,7 modelu na nedeli”

pro vas, vase deti,

proste pro kazdeho. - Posleze ani ona divka neni na snimku nahodou a bez
vztahu k veci; jeji kresby v Modelari nesou znadku MP.
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JESTE JEDNOU O ,ADASTECH”

(8) Letos v dubnu jsme otiskli clanck ,,Raketovd novinky z Dubnice n. Vdhom,” s kte-
rym projevili nesouhlas hned dva vedouci modeldrskych prodejen z Ostravy a Olomouce.
Oba dopisy kritizuji jednak n. p. ADAST, ktery nedodavd motory vdas a v potrebnem

mnozstvi, jednak nds casopis, ktery pry otiskuje nepravdive informace.

Uvedli jsme totiz

mimo jind i stiznost np.. ADAST, ze kromd Prahy a Bratislavy nikdo neobjednal na letos-
ni rok motory vcas. Ostatne dejme slovo prodejndm:

Mlad” Technik - Ostrava: ,...Dne 26.
2.1968 byla zasldna objedndvka nasim pod-
nikovym feditelstvim Drobni zbozi Olomouc
pro nasi prodejnu Mlady technik Ostrava -
Poruba na 300 ks raketovych motorkii
2,5—5—1. Do dnesniho dne jsme motorky
ani zddnou zprdva nedostali...

Asi pfed 14 dny pfisel zdkaznik, ktery byl
v Dubnici pro motorky. Tam mu bylo feceno,
Se Sddni motorky nemaji a dali mu adresu
nasi prodejny, ze my je mdme. MiiSete si
myslet, jak se zdkaznik zlobil, Se my tyto
motorky taki nemdme, protoSe my na nejiS
dva mesice iekdme...*"

Mlady Technik - Olomouc: ...Ted mi
deld objedndvky nose podnikovi feditelstvi
Olomouc, jd uS toho mdm dost. 200 ks
Olomouc, 200 ks Ostrava a s bidou dostanu
100— 150 ks. Pfitom mdm zakazniky, ktefi
chteji najednou 50 ks. Je to zbozi, u ktereho
<e musime stdle omlouvat, Seje nemdme..

V obou dopisech jsou ddle konkretni
stiinosti na expedici n. p. ADAST, na nds
- ie jsme ildnek ,pustili“ a take pochvala
na servis SYNJET Pardubice, ktery
doddvky plni.

Shodou okolnosti navstivil nasi redakci
prdvS v td dobd (duben) zodpovedny
zdstupce v”robce (nikoli RMK) ing. Sol-
tis. Projednali jsme s nim oba dopisy
a dostali jsme slib, ktery- tlumocime nejen
itendrum, ale i vsem prodejndm. Bdhem
prvniho pololeti bude trh zasoben
postupnd motory ADAST pro raketo-
plany, rakety i prvni stupnd dvoustup-
nov”~ch raket. Vzorky a prejimaci pod-
minky nov”~ch typu, kterd nam ing. Soltis
pfedvedl, byly schvdleny tJV Svazarmu
a v nejbliSSi dobd budou distribuovdny.
N. p. ADAST mdl skutecne objektivni
potige s objedndvkami. Bylo jich pocatkem
roku malo na ,rozjeti“ mnohatisicove sdrie
pro pokrytx nyni po~adovaneho mnoistvi.
Pritom je zndmy i fakt, ie seriovost rake-
tov~ch motoru je vubec maid pro zdvod
typu ADAST, ktery: ji zajiStuje jedine diky
nevSednimu pochopeni vedeni a nekterych
pracovniku.

Kvalita novych motoru ,RM*“ o 0 18
mm je nespornd: Jii nyni pres nepocho-
pitelne teikopddnou prdci nagich vyvoz-
nich spoleinosti se tyto motory vyvaieji
do Polska, zdjem je i z Jugosldvie a USA.
Pfekvapujici je posledni zprdva americkd
organizace NAR, kterd merila nase motory
a zjistila jednak parametry vysoke drovne,
jednak u v8ech zkouSenych motoru

naprostou shodu tahovych diagramu.rTo
nelze prozatim rici o zadnych jinych
sdriove vyrdbenych motorech.

N. p. ADAST vyrdbi tedy dobre zboii,
kterd zatim neni v dostatecndm mnozstvi
v obchodech. Chapeme rozhorceni vedou-
cich prodejen v Ostravd a Olomouci
a moind i leckde jinde. Vzdyf kaidy

e

| Zndmy nadsenec pro raketove mode-
Idfstvt Artioru Zadikjan vede v moskevskem
paldci pionyrii krouzek mladych kosmonau-
iv. Pracuje v nem 30 clenii pfevdzne na
konstrukcich raket, ale i na motorech.
Vyzkouseli napf. svazek nekolika motorti,
coSje uspordddni podobn ejako ve skutecmm
Vostoku. U motoru navrhli vyrovndvaci
komory, kterl umoznily zvetsit startovni
rychlost nad 100 mis.

S pomoci takto usporddaneho pohonu je
mozno vynest 500 g uzitecneho zatizeni do
vySe 500 m. V krouzku pracuji tez specialis-
ts, ktefi se zab-yvaji biologii a chovdnim
malych zvifat za letu rakety. Podrobnosti,
ndkresy a fotografie nemdme bohuzel
k dispozici.

m  Na lonske celostdtni soutezi modelu.
raket, kterou porddala Liga Oborony Kraju
v Polsku, pfedvedl A. Tomaszewski novy
typ raketoviho motoru. Vzbudil doslova
senzaci - jak pise v casopise Modelarz
zndmy komentdtor B. Wegrzyn. Motor je
zkonstruovdn podle pravidel FAI, pravde-
podobne s velmi krdtkou dobou hofeni.
Tryska je podobne jako u nasich motorii
z keramickdho materidlu a motor se zazehuje
spolehlivym elektrickym palnikem.

B Modelafi v USA se pfipravuji du-
kladne na svHj jubilejni desdty rocnik nd-
rodniho mistrovstvi raket, ktere bude
letos pravdepodobne ve Virginii. Puvodne
bylo vybrdno stfedisko pro vycvik kosmo-
nautii v texaskem Houstonu, ale bltzici se
vyvrcholeni americkeho mesiSniho projektu
APOLLO md pfece jenom pfednost pfed
modeldfi. (%)

obchodnik rad proda. Situace v zdsobovdni
raketovy'mi motorky se musi zlepgit zrovna
tak, jako musi dojit k ndpravd i v kvalitd
a kvantite ostatniho materidlu.

Redakce Modeldre skutecne nema pfi-
mou moinost - nevyrdbi ani neprodavd -
tuto situaci zmenit. Presto v8ak pokldddme
za prospesne, jestliie se dozvime o staros-
tech nejen modelafti a vyrobcu, ale i pro-
dejen, jako ted z Ostravy a Olomouce.
Vyrizovdni tdchto problemu je sice pro nds
prdce navic, ale deldme ji radi, zejmena
kdyi vede k zlepgeni situace, jak tomu
bude - doufdme - v ,pripadd ADAST".

II. VEREIJNA SUTAZ
V TRNAVE

(fo) OpSf pri peknom poCasi a teplote 24 at
26° C sakonala dna 9. mija druhi verejnS sutai
v troch kategdriach raketovych modelov. Pozo-
ruhodni je, 2e v kategdrii rakety - padak bol
prekonany ias Pavla Danku z VySkova z prvej
suiaie v Tmave o 331 sekund. Podarilo sa to
J. Poldkovi z RMK Bratislava.

VISLEDKY rakety - paddk: 1. J. Poldk,
Bratislava 1005; 2. J. Krasnec, Bratislava 570;
3. T. Slidek, Praha 498 sek. - Raketoplany:
1. J. Sebek, Praha 161; 2. M. Bugala, Bratislava
87; 3. T. Sladek, Praha 80 sek. - Makety: 1
F. Marko, Tmava 685; 2. J. PoHk, Bratislava
510; 3. Novotny, Tmava 500 bodov.

S RAKETOPLANEM neobvykid
koncepce Idtal v lonske sezdnd Tomas
Indruch z RMK Ostrava. Velmi
schopny model ma vysokokridle uspo-
rddani, motor vestavdny do pylonu,
celkovd rozmdry pomdrnd velkd.
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Maketa takticke
delostrelecke]
rakety

HONEST JOHN

Rakety Honest John su taktick™m
prostriedkom armddy USA a inych armdd
NATO. Organizovane sii v oddieloch po
dvoch bateridch. Kaidd bateria md dve
odpalovacie zariadenia.

---------- Hlavne technicke udaje ----------

rd2e (0 tela) 0,585 m, (0 hlavice)
0,762 m; dKka 8,3 m; vdha 2700 kg.

Model je zmenseny oproti skutocnosti
v mierke 1 :30,5.

F K STAVBE. Hlavicu 1 vypracujeme
z lipovdho hranolku 30 x 30 x 140 mm
na sdstruhu alebo vrtacke podTa vykresu,
a to bez detailov (2, 3, 8), ktord prilepime
dodatocne. Hlavica md charakteristicky

Pokraiovdnie na dallej strane

SIJTAZ V HUMENNOM

Prvej siifaie raketovych modelSrov na vychod-
nom Slovensku, ktoru usporiadal modeldrsky klub
v Humennom, sa ziidastnilo 19 modeldrov zo Spi$-
skej Novej Vsi, Roidavy, Medzilaboriec, Bratislavy
a Humenniho. Sdfaiilo sa v kategdriach: trvanie
letu rakety na streamri a na paddku. Raketopliny ne-
lietali, pretoie sa poriadatelom nepodarilo zabezpe-
dif potrebnd motory.

VYSLEDKY: streamer - 1. M. Bugala, Bra-
tislava 85; 2. J. Pol4k, Bratislava 69; 3. S. KctrAdy,
Humennd 65; 4. T. Zbur, Humennd 61: 5. K. Hri-
covini, Humennd 59 sek. Paddk - 1. M. Mindrik,
Humennd 215; 2. J. Poldk, Bratislava 208; 3. S.
Kotrddy, Humennd 158; 4. K. Hricovini, Humennd
155; 5. D. Turza, Humennd 125 sek.

Siifai bola dobrou previerkou organizitorov pred
junovym majstrovstvom Slovenska.

VI. MAZAK
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kapkovity tvar/'hlbka osadenia sa riadi
podl'a hnibky steny trubky, aby hlavica
licovala s telom rakety. Makety Styroch
tangencialnych raketovy'ch motorov 2,
ktord ddvajii skutocnej rakete rotacny
pohyb, zhotovime z odrezku balzy a pri-
lepime podl'a vykresu. Styri vodiace str-
mene 3, 7 sd umiestnene symetricky nad
sebou na tele a hlavici rakety. Zhotovime
ich tie2 z balzoveho odpadu. Vodiace ocka
8 zhotovime z lepiacej pdsky alebo hlini-
kovej fdlie. Telo rakety 6 je z papierovej
trubky o vrmtornom priemere 17,5 mm,
dlhej 150 mm. Stabilizdtory 9 sd z 3mm
balzy, ndbeine a odtokovd hrany sd no2o-
vito zbrdsene.

MONTAZ2. Hlavicu po jemnom vybru-
seni lakujeme 2— 3 razy cistym nitrolakom,
potom tmelime smesou nitrolak-Sypsi
alebo striekacim tmelom nitrocelulozovym
C-5000. Po ka2dom zaschnuti brusime
pod vodou. Podobne opracujeme detaily,
ktord prilepime na hlavicu podia pldnu.
Hlavicu striekame podia farebneho schd-
matu tolkokrdt, aZ dosiahneme hladky
leskty povrch. Telo lakujeme a tmelime
podobne ako hlavicu. Na zdkladny- ndstrik
upravime detaily, stabilizdtory prilepime
na pripravku, ktory- zabezpedi suososi.
Ndvratnd zariadenie 4, 5 upevnime beZ-
nym sposobom.

FAREBNfi PREVEDENIE urobime
podia niektorej z variant na schdmatu. Na
fotografidch niketor~ch rakiet je vidiet na
boku tela ndpis.US ARMY, popripade
vyrobne dislo. Po dokonceni rakety kon-
trolujeme polohu taiisk CP a GG,
popripade dovdZime.

Pplk. E. PRASKAC, VSjZ Bratislava

PODKLADY: Letectvi a kosmonautika k>
16/66; Vojenska Technika; Rchdk-Lank: Delo-
strelectvo budiicnosti; Klesl: Raketove zbranc,
Rakety; Sbornik: Rozpozndvdni raket, letadel,
tanku a jine bojove techniky.

TRETI

MEZINARODNI

Zdenek KALAB

Kategorie RC maket se zacind rozmahat ve svete takfka lavinovite. Nekteri modeldflti
odbornici dokonce tvrdi, ze celkovy vyvoj RC modelii se soustfedi pfevdzne prdve na makety,
kdezto cim dal ndrocnejsi RC akrobacie se stane zdlezitosti nepocetnych specialistic. Proto

take zdpadonemecti modeldri

uva&uiji docela vdzne o tom,zepfi mistrovstvi sveta pro RC

akrobaly 1969 v NSR uspofddaji i ptvé mistrovstvi sveta pro RC makety. Ciljiste vysoky,
ale pracuji k nemu s veskerou vdznosti, jak o tom svedci i pldnovand vyberovd souteS letos na
podzim, kterd md rozhodnout o nemeckych reprezentantech.

Na letoSni I1l. rocnik Mezindrodni
souteie RC maket, ktery se konal 11. a 12.
kvetna ve Frankfurtu n. Mohanem, jsem
byl opet pozvan jako bodovac ,pozemniho
hodnoceni*4 1 kdy2 po lofiskdm mezind-
rodnim krtu (viz Modeldr 9/67) jsem si
nepripadal nesvuj, piece jen letoSni uroven
mne znovu prekvapila. Mam na mysli
jednak prudky vzrust stavebni tirovnd
modelii, jednak a hlavnd novinky v RC
vybaveni. To je pro obyiejneho ceskeho
modelare opravdu aZ otresne (v dobrem
smyslu). Vzdyf z 15 diastnikii letalo 14
s proporciondInimi soupravami (!).

Kromd Ndmcii se ziicastnili 2 Svycafi
a 3 Americand z posddek v NSR. Ldtalo

T (((R C

4

se tentokrat ji2 podle mezindrodnich pra-
videl FAI, cimi jsem mel znacne ulehce-
nou pozici v bodovdni proti lonskemu
roku. Vyber typu byl pestr® a i pres
stavebni nenadfazenost ,01ldtimerd" zaji-
mav”: od veterdnu Fokker E-l111 aDH-2,
pres Mustang, Skyraider, Jodel aZ po
Hunter a Mirage I11. Jen Piper Comanche
byl zastoupen trikrat, ale presto byl kazdy
jiny, jeden mel dokonce zatahovaci pod-
vozek. Mimo soutez: letalo nekolik maket,
z nich2 pozoruhodnd byly zejmdna dva
Phantomy, velmi zdarile zpracovane ze
stavebnic.

Podklady k hodnoceni byly opet
prepestrd, od krabice plastikovd stavebnice

V)Y

BIEL A

KHAKI

STRIEBORNA

CIERJ4A

SOUTEZ RC MAKET

Vybornd zpracovand tnakcta hlstorickdho
letadla DH-2 pohdnAnd motorem Enya 60
(10 cm*). Doktor ). Ammann s ni byl tied. Za-
jimavd Je JIstA spouitdni motoru ,,zakleteho
ve iprudleni*, pH nim | doktorske ruce nebu-
dou na skodu

(barevne schema) az po vyborne firemni
podklady se se8ity ,,Profiles**. Ackoli
osobne vice fandim hladkym liniim, byly
pro mne fiplnym ,bonbonem* dva ,01d-
timery**, a sice Fokker E-111 a De Havil-
land DH-2. Zpracovdni obou bylo ukdzkou
dokonalosti a te2ko se dd srovndvat s kte-
roukoli upoutanou maketou z na8ich
sout£2i. V2dy< nechybSla ani tfeba vyple-
tand drdtend kola, malickd napindky lan
{18ién¢ drdtem, vybaveni pilotniho prostoru
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pfistroji i rizenim, o dokonalem ,historic-
kém*“ finisi ani nemluvS. Zde se mohl
61lovEk jen rozhodovat, zda to bude za 10
nebo snad nekde za 9 bodfi. Ni2 by to ani
ne§lo. A tak si z na8eho ,pozemniho”
hodnoceni odnesl vitezstvi American
Frank Mock s modelem Fokker E-I11I.
Z lonsk~ch modelu jsem tu vidSl znovu
jen Great Lakes (N6mec B. Klupp)
a Skyraider (Svycar Steiner), ktery byl
ale vylep§en a m61 novou kamufl&2, piné
odpovidajici dokumentaci. »

Pri hodnoceni se objevily i tzv.rnefiste
maketv, ktere mely trup v jinem mefitku

Za provedeni nejlcpe obodovan”™ Fokker
E-HI Aracriiana F. Mocka s motorem K &B 45
(7,5 cm"); v souteli byl sedm£

ne2 kridla a ocasni plochy, napf. Mirage
Il mSla trup v mefitku 1:10 a vSe
ostatni 1 :8. Ani to vsak celkovS nevypa-
dalo prave nepohlednS. Problematicke
bylo hodnoceni motorovd jednotky u ma-
ket rychlych tryskovych letadel. SouteXici
se s tim vypoMdali vesmes zastavfinim
pistoveho motoru do pridS, vice ci menS

Nelze tvrdlt, te vrtulov# pohon ubral priliS
na libivostl maketi Hawker Hunter, * kterou
lital W. Creutzig - motorem Rossi 60

zdafile. Takie i tyto formy uprav zacinaji
byt b£2n6 a ostatni bodovace takO vubec
nevyvedly z miry.

Samotn6 souteini I€iani bylo rozvrXeno
na sobotu a nedSli. Nebyla to vgak opSt
Lpfisnd“ sout62 v naSem pojeti, ale letecky
program, k nemu2 prispSlo je5tS mnoho
dalSich modeldfu. Atraktivni byla £tyf-
ilennd skupina firmy Simprop za vedeni
p. Bosche (vzorne 16tal i jeho 14lety syn),
vlek nafouknutdho plastikovdho cdpa,

Propagaini ,litajici trakar" firmy Simprop
)e feien sice mini ,,trakafoviti“ oproti podob-
nimu na loAskim MS na Korsice, zato viak
bexpetni liti
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Spitfire Mk I 8 motorem Super Tigre 60 je
praci K. Langenstoera

vleky transparent”, Idtajici trakaf firmy
Simprop, starty makety Phantom s pfi-
davn~mi raketami montovanymi ve vy-
stupnich otvorech ,,motom* (viz foto).
Primo fascinujici bylo predvedeni rych-
lostnich RC modelu p. Bosche (rychlost
308 km/h) a p. Kaseberga, kter™ ustavil
o velikonocich novy svetovy: rekord na

Maketi Me Donell Phantom elce,,pHroetl™*-
motor nesluSi, ke stavbi vSak lakA mimo jine
llaminatov” trup, kter™ Jena ZApadi k dostani
jako polotovar. Letala mimo soutei

basi, cetych 320 km/h. Model, rizeny jen
vySkovkou a kriddlky, byl opatren uprave-
nym motorem Super Tigre 60 (vy’konnost
pres 1,5 k) avrtulio 0 250/300. Startoval
z ruky pouh”™m vypuStSnim a behem
nSkolika vterin u2 byl sotva vidSt - dosa-
hoval vy8ky snad 1000 m. A potom

Také Fleseler Storch v naiemu oka nelaho-
dlci Imatrikulaci Luftwaffe byl pfedvidin
mimo soutii

pfilpfemet s pfilvykrutem a kolmo dolu.
Z motoru se stala jecici sirena, teprve asi
ve 100 m zacalo vybirdni a cely- pmlet se
uskutecnoval ve vygi 20— 30 m. Po pruletu
,svickou“ nahoru, cestou vykruty a znovu
dolu.

Hned u letove plochy byly rozloZeny
dve modeldrske prodejny (co srdee rdcilo),
ktere mely docela sluing obrat a stacily
pInS zdsobit dSti divdkfi rfizn~mi hdzedly,
vystrelovatky apod.

Organizace souteie i letovych vlo2ek
byla zdsluhou clenu modelarskeho klubu
vj’bornd a nekolik set nadSenych divdkfi
odmenovalo ka2d™ vykon potleskem. Zvite-
zil H. Steiner ze Svycarska s modelem
Skyraider, pohanenym motorem Merco
61 a fizeny' soupravou Kraft; dosdhl cel-

kem 742 bodu. Druhy byl W. Reger, NSR
se 704 body (Comanche 260 B, motor
Super Tigre 60, souprava Micro), tied dr.
J. Ammann, Svycarsko s 670 body (DH-2,
motor Enya 60, souprava Kraft).

Pouiite motory: jeden o objemu 5,6 cm¥*,
th o objemu 7,5 cm3 a zbytek o objemu
10 cm8 Ridiov6 soupravy: Sest zn. Kraft,
pet Simprop, dv6 Micro a dv6 Grunding
(z toho jedna ,tip - tip“)- Proti lofiskému
roku byla celkovd Otovery tak znatelnS
vys8i, 2e si ani nedovedu pfedstavit, co
tarn bude za rok!

Ndm pak nezb”vd nei vgfit, te snad
jednou, at se stane u nds hospoddrsky
,zdzrak® a budou RC soupravy, se tit
dockime obdobny’ch soutSii, kterd pak
jiste ziskaji mnoho nov”~ch privriencii
maket a vubec RC modelfi.

JEN PRO PLACHTACTtE

(m) O RC plachtini v sevcrskych zemicb
vitne dosud malo. Casopis Flying Models pfi-
nesl o tom zprivu O. Stensbola, kterd je zajt-
maviipron”s.

RC PLACHTENI V NORSKU

Ze~slab£ch zaiitku pfed nikolika roky vyrostlo
RC plachtfni nad ostatni kategorie. Tento vivoj mé
tfi pfiiiny:

- Norsko je idcAlni vhodni pro plachtini, pro-
to2e mi vSude dostatek vhodnych horskych terinu.

- RC vitron mu2e dspiSni litati s jednopovelo-
vym radiem. Nejsou tu potiie s motorem, s jeho
vibracemi s vlivem rozprASeniho paliva.

- RC plachtini Ize dobfe spojovat s populArnimi
rodinnimi v/lety do krAsni pfirody.

Nor§ti RC modelifi sleduji stejny smir Jako jinde
ve sviti: b£2ni se plachti na svahu a konaji se po-
kusy o plachtini v termice. Pokusni soutiZe v ter-
mickim plachtini byly ji2 uspofAdAny v jednopove-
lovi (fizena jen smirovkou) i vicepovelovi kategorii.
Dilka vleini 8hury je 150 m, doba letu 240 vtefin
a pfistdni do kruhu o prumiru 50 m. Ka2dA vtefina
vice nebo mini ne2 240 vtefin a 1 m za obvodem
kruhu znamenaji ztrAtu 1bodu (1 vtefina).

Typ modelu neni jednotn”, nSzory na poiet ka-
néiv, zatif.eni i profil kridla se ruzni. Od klasickiho
Clark Y pfes Eppler 385 a2 k NACA 65-418. Taki
vyvAieni modcld je ruzni. Svahovi vitroni maji ti-
2i8ti asi ve 20 % SAT, <ihel nastaveni kfidla +2 a2
+ 3° a vhikovky 0° &. +1°. Vitroni do termiky
maji ti2i5ti ve 30 af. 35 % SAT, uhcl podilniho
,,V* je o nico vitSi. Podilni sefizeni je iasto takovi,
2e modelv litaji na minimilni klesavosti s vySkov~m
kormidlem v neutrAlni poloze. Maji velkoii Stihlost
kfidla a jsou aerodynamicky fiisti provedeny.

RC zaffzenf je nejiastiji ityfianSlovi a fidi vy5-
kovi a smirovi kormidlo, nikdy ti2 dvima dalSimi
kanily podilni vyvAieni (trim). Casti je i fizeni jen
smiroviho kormidla. ZajimavA je ti2 poznAmka na
konci ilAnku. ProporcionAlni fizeni neni u RC vi-
itoru ,nutnosti“. Nehledi k vysoki ceni, je iivot-
nost ,proporcionAlu“ krAtkA pfi znainim poitu ho-
din nale”anych na svazich. Doba provozu vysilade
i pfijimaie mA bt nejmini 5-6 hodin na jedno na-
biti akumulAtoru. VAha uplni RC soupravy v mo-
dclu se tfemi servy nemA pfekroiit 11 unci (310 g).
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jednokandlovy SV
pro 27,12 MHzD
nebo 40,68 MHz *

Vladislav NESPOR, dipl. technik Q

Technicky zdatnejsi ctendfi ndm moznd vytykaji, ze v Modeldfi
prindsime ,kurs radiotechniky“ a ti mine zdatni si budou stezovat na
ndrocni mefid vybaveni. Nasim cilem je vlak to, aby kazdy>, kdo
prijimac zacne stavet, mohl mitjistotu o vysledku. Cldnky zde uve-
fejnene byly sestaveny na zdklade zkusenosti autora a z pfipominek
modeldfit klubu Praha 10, kde byl uvedeny prijimac zhotoven ve vet-
Sim poctu kusvt. Snazili jsme se vyhnout alespon v zdsadnich otdz-
kdchjakekoli improvizaci, protoSe ta se casto plati rozbitymi modely.

Ndsledujici zdverecnd idst ndvodu se zabyvd, opomijenou teplotni
kontrolou, kontrolou mnohondsobne resonance a popisuje krabicku na
prijimac vcetnc ulozeni pfijimace.

Kontrola teplotnich vlivu na prijima?

Prijimac ponechame na lafce, bez slucMtka, s magnetem pfi
napiijeni jmenovitym napetim, napf. 3 V. Otocime jej tranzistory
a sou&stkami od latky a do prostoru T2 + T5 pfipevnime (mer-
nym koncem) teplomSr, v nouzi i ldkarsky. Pfijimai pak ofuku-
jemc z véidi vz.lalenosti teplym vzduchem z vysousede vlasu. Tep-
lota musi by' zvysov~na pomalu, aby se souiastky prohfivaly rov-
nomirne. Obcas se proven cinnost prijimaie zaklicovanim vysi-
lafe. Ruseni kolektorem vysousefe mitze v6st ke spin£ni magnetu.
Po vypnuti vysousece nesmi byt clektromagnet sepnut ani pri
ohMti pfijimaEe na +45° C, ale musi reagovat na vysilai bez
zmen§eni dosahu.

Pokud dojde pri tomto ohMti k' samovolnEmu sepnuti, bude
pravdepodobne zpusobeno velkym klidovym proudem T4 nebo
samovolnym rozkmiMnim pfijimace v dusledku zvStSeni zpStneho
pfenosu (zpusobeno nedobrym CI, CIO, Cll). Zpetny pfenos lze
ovlivnit prohozenim vyvodii A— 5 civky L4. Pokud v tfto teplotS
magnet neni sepnut ale chv£je, je potfeba snizit hodnotu odporu
RI1O az na 100 Q nebo mezi vyvody 4—5 civky L4 je potreba pfi-
pojit odpor TR12a 3k3 + Ik2.

Pri stejnem uspoMd~”ni prijimaCe lze provSrit vliv mrazu.
Na prochlazeni se samotny prijimac odpoji, zabali do papirové
vaty a v papirovE krabicce se vlozi do chladniSky. Po prochlazeni
na — 12 °C pfijimaC v obalu opet pfipojime ,,na latku“ a klifov6-
nim vysilace prov€rime dosah. Pfikontrole v rovinndm terénu bude
dosah asi poiovidni nez pri nonn€ini teplot6, ale stdle jestS nejme-
ne dvakrat vitsi nez prakticky vyuzivan”™. V mrazu stoupd napiti
Uke na T2 nad,75 V, v teple naopak klesd na 1,1 V. NaJjTi je tomu
obMceng.

Mereni citlivosti pfijimace a kontrola
mnohonasobne resonance

V nekterych radioklubech a snad ve v8ech televiznich oprav-
nach je k dispozici vf standardni signdini generator (napr. Tesla
BM 270- AM/FM, 4-230 MHz), kterym lze zmSiit relativni citli-
vost pfijimace a zkontrolovat, zda pfijimac nevykazuje mnohona-
sobnou resonanci.

Vf generator se ,amplitudove moduluje maximdIni moznou
hloubkou (m = 80 % + 100 %) tdnem rovnym modulainimu
kmitoctu RC vysilaCe. Od pfijimaCe se odpoji antinni vodi™ a na
kolektor TI se pfi 27,12 MHz pfipoji pfes kondenzdtor 6j8 (pfi
40,68 MHz pfes 4j7) vf vystup generdtoru. PId§f vystupniho ka-
belu generatoru se pfipoji na(+) vedeni plo§n6ho spoje pfijimace.
Vystupni delic vf generiitoru se nastavi na 5 y\ a jeho kmitocet
se vyladi tak, aby magnet pfipojeny na pfijimac spinal na co nej-
nizsi vystup z d6life vf generdtoru. Pfi doladSni modulacniho ge-
nerdtoru na maximum spindni je pro m = 80 % normdini vf
vystup zpusobujici sepnuti magnetu kolem 1 pv, casto vsak znaine
lepsi a pak je nutn6 pfepinat kmitoCet generdtoru, aby magnet ro-
zepnul.

Potom se k pfijimaci na L4 v bodech 4— 5 pfipoji sluchdtka a
~énint v pAsmu = 1 MHz kolem stfedu vyladeni (27,12 MHz
nebo 40,68 MHz) se zjiSfuje, zda se v pfijmu krome modulaCniho
tonu a sumu nevyskytuji hvizdy. Pfi vystupni lirovni vf gener~to-

riF

ROZVINUTY PLAST KRABICKY RC-1

MATERIAL mULINIKOVA SLITINA POLOTVRDA =f Q32 CA2U05.20
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SPOONI CAST KRABICKY DO
Niz JE PRINIMAC RC-1 VLO-
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Obr. 14 (a, b). Vykres krabiiky
na pHjinia®
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Obr. 15. Sestava prijimafe v krabifce

ru 1+ 500 pv intcnzita modulacniho tonu na bocich pdsma
plynule narustat, z maxima plynule klesat a vytv/~ret tak jedinou
kupovitou charakteristiku o sirce 200 + 600 kHz (podle intenzity
vf signdlu a podle hodnoty C5).

Vyskytuji-li se v prijmu hvizdy a kolis+li intenzita modulacniho
tonu v asi 50 kHz dsecich laddni vf kmitodtu, vykazuje SR detek-
tor pfijimade mnohondsobnou resonanci (viz Modeler 8/1967),
kterou je nutno odstranit bud snizenim hodnoty odporu Rt pfi sou-
dasnd lipravd hodnoty R2 nebo vymdnou tranzistoru 77 anebo
obdma zpusoby soudasnd. Exaktni metoda na vyhnuti se tomuto
nedostatku nebo jeho odstraneni u samovolne rdzujicich SR detek-
tom’'neexistuje. Pro vdtSinu pfipadu stadi snizit hodnotu R2, nd-
kdy je nutnd snizit hodnotu Rt, ndkdy staci vymdnit TI, vyji-
mednd se musi pouzit v8ech prostfedkh soudasne. Nastavi-li se R2
podle popisu pfi snizendm napdjeni, vyskytne se mnohonasobnd
resonance v pouiitdm zapojeni zcela vyjimednd.

Popsand kontroly a mefeni mnohdho zdjemce zarazi, zvld§te
kdy2 je nutnd poznamenat, ze moznych mereni, kterd by zname-
nala dalsi zkvalitneni pfijimade, je jestd vice. Popsany postup by
mdl byt zachovdn u v8ech RC pfijimadii a neni specidlnim poza-
davkem nebo pfedpokladem tohoto pfijimade. Skutecnost je v8ak
takovd, ze u mnoha prumyslovd vyrdben”ch pfijimadvi maly po-
kles napdjeciho napeti nebo teploty okoli vede k vysazovani fizeni
amnoho SR prijimadu (i GAMA) trpi mnohondsobnou resonanci.
Nemusi bt tedy pravidlem, ze koupeny sdriov” pfijimad bude
spolehlivdjdi ne2 amatdrsky peclivd zhotoven”.

Popsand zapojeni je tak jednoduchd, ze pfi sprdvnem nastaveni
obvodii L3IC6 a LA\C9 (kterd miize samotnd pfedladit ndktery
z vaSich pfdtel z oboru) bude spolehlivd dinnost konstatovdna po
prvnim zapojeni na baterii. Kontroly pak poslouzi tdm, kdoz chtdji
mit vdt8i jistotu o zafizeni anebo tdm, ktefi se setkali s nejakou zd-
vadou.

Pfed ulozenim pfijimade do krabidky podle obr. 14 znovu omyj-
te desku plo§ndho spoje lihem pomoci vlasovdho Stdtedku z obou
stran. Potom pfilepte vdechny elektrolytickd kondenzdtory po je-
jich obvodu k desce Epoxy 1200, malymi kapickami pfilepte C9
k feritovdmu hrnecku, C2, C5, a C6 mezi sebou slepte opdt malymi
kapkami epoxidu (pomoci pdrdtka) a vytvrzujte pfi +50 °C. Epo-
xidu pouzijte co nejmensi mnozstvi, aby pfi oprave se daly souddst-
ky vdtsi silou vylomit, ale lepeni ncvynechejte, zvyguje provozni
spolehlivost. Fdlii spoje pfetfete fidkym roztokem kalafuny v lihu.
Obvodovd otvory v hrnedku L4 zakapte vcelim voskem. Zamezi to
uchvivdni vyvodii.

Krabidka na pdijimad

je zhotovena z duraloveho plechu tl. 0,3 mm a zevnitf7vylepena
lesklou lepenkou tl. 0,15 + 0,2 mm. Pod desku spoje a nad priji-
mac jsou vlozeny 5 mm tlustd molitanovd vlozky, ktere jsou po
uzavfeni krabidky stladeny. V8echny vyvody z desky pfijimade
jdou nahoru ve smeru souddstek. Kabliky k baterii a magnetu pro-
chdzeji jednou gumovou prfichodkou o0 0 2 mm a antenni vodid
druhou gumovou pruchodkou o 1 mm v horni ddsti krabidky.
Po uzavfeni krabidky a pfepdsdni dvema gumidkami je nutnd vy-
tvofit pistolovym pdjedlem v molitanovych vlozkdch otvory pro
doladovdni civky LI.

Takto uzavfeny pfijimad (obr. 15) namontujte opdt na laflcu
podle obr. 13. Pfipojte baterii, elektromagnet a pdjeci odko na
krabidce (neni nezbytnd) spojte s kladn”m (+) vyvodem k baterii
(stindni). Pfi vzdalovdni pomocnika se zaklidovanym vysiladem
doladte presnd L1 (viz Modeldf 10/1967) a provdfte dosah proti
vasemu RC vysiladi.
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Nez zamontujete pfijimad do modelu, nechte jej trvale ,na
lafce” zapnuty ndkolik dni a vzdy veder zkontrolujte (zarovidkou)
baterii a klicovanim vysilade dinnost pfijimade az do viplndho vybi-
ti baterie. Potom teprve montujte pfijimad do modelu s novou ba-
terii a po montdzi opravte laddni LI.

Klimatickomechanickou odolnost pfijimade se snazi vtisknout
ndzorne do pameti obrdzek 16.

Obr. 16. Klimatickoraechanickd odolnost pfijimafe RC-1

Seridl ,RC-1" bude pokracovat popisem magnetoveho vybavova-
ce a vysilade.

Kratce 0 RC

PRAVIDLA pro stoutez ,Houlberguv poMr*, uvefejndnd
v MO 11/67, byla naSimi modeldfi pfijata velmi kladnd.

Takd v Mlii - kde se konaji jiz ndkolik let souteze vdtroM na
cas s pfist*v~*nim do kruhu a kde jsou rozSifeny spolehlivd viccka-
néiové soupravy - se domnivaji, ze zmindn” belgicka soutdz md
naddji st"t se kategorii mezindrodni. Italsti modeMfi Ildtaji jak sva-
hovd soutdze, tak i soutdze s pomocn”m motorkem, ze kterych
maji jiz svd zku8enosti.

Mayji proto k stdvajicim pravidlum ,,Houlbergova pohdru“ nd-
kterd pfipominky: Koment~toru z dasopisu ,,Modellistica“ se
zdaji pfedepsan” vdha 1 kg (resp. 1,5 kg) a tim i zatiieni kfidla
pfilis velikd. Tomuze zphsobovat potize pfi vleku za klidu (v bez-
vetfi), coz se pry take skutednd projevilo pfi belgicke soutdzi.
Doporuduje proto snizit vdhu na 800 g/1 cm3zdvihovdho objemu
motoru a specifickd zatizeni nosnd plochy na pouhych 20 g/dm2
coz by pro motor 1,5 cm3odpovidalo celkove véZe 1,2 kg a celkovd
plose 60 dm2 Italum se takd nelibi pfist*vdni do dtverce, navrhuji
pfistavat raddji do kruhu, jak jsme zvykli i my.

Jako nejvdtSi nedostatek - zvildstd pro mezindrodni kategorii -
hodnoti pouziti pouze ,jednokan”lovdho“ radia. Pfipadd jim to
tak, jako kdyby se vubec opomijel soudasny technicky pokrok
v radiov”*ch soupravdch. (Is)

MO TORIZOVANL vetrone si ziskdvaji oblibu i v sousednirn
Rakousku. Svedci o tom peknd ticast (26) pri lonske celostdtni sou-
teziv St. Polten-Voltendorf. Nektere techtiicke zajimavosti: Vlich-
ni dcastnici meli motory napylonu. 1.kdyz toto fedeni nelze povazovat
z hlediska aerodynamiky modelu za idedIni, pfecejen provozni vybo-
dy zatim prevazuji. Vetsina pouzitjtch motoru. md zdvihovy objem
1,5 cm8 jemuS ddvaji soutezici prednost pfed mensirn objemem. Pro
nase zdjemce o kategorii Houlberg bude asi nejpozoruhodnejdi, ze
nektefi souteSici fidili model kfiddlky misto smerovkou. Tento zpdsob
se ukdzaljako velmi vyhodny, neboi model neztrdci v zatddkdch vys-
ku. VySaduje vdak nejmene dvoukandlove radio. (ve)

CEPICE a svetry v jednotndm barevndm kodu podle kmitodtu
v pEsmu 27 MHz prod£vE ndkolik firem na Z&padd. Toto uspofd-
ddni, kterd je velmi vtipnd a ddelnd, si ziskdvd rychle oblibu mezi
modeldfi. Samozfejm”~m pfedpokladem je ov§em hromadnd pouzi-
ti superhetii (i u jednokandlu), kterd je pro nds zatim nesplnitel-
nou touhou. (M)

v



M. MUSIL, dipt. technik

Neddvno na rovinnd soutezi RC vetroniTzesilil vitr tak, ze ndrazy na zemi presahovaly
rychlost 12 metrii za vtefinu a taki vicepovelovi vetrone zaialy ve vylce couvat.

Prod vlastne na rovine couvaji vetrone pfi slabdim vetru nez na kopci? Dohady jsou T0{né
a ke vzdjemnemu vyjasneni tehdy ncdoslo. Jak to tedy vlastneje ?

Vseobecni je znimo, ze na rovini se
projevuje vliv treni vzduchu o povrch
zemi. Tisne nazemi je rychlost vitru nu-
lovi a do vysky rychlosti pribyvi (obr. 1).
Mirime-li rychlost vitru anemometrem ve
vysce 2m nad zemi, namerime napr. 8 m/s.

Ve vASce 5 m vsak vane vitr 10 m/s a
nad 100 m dosahuje jeho rychlost pres
15 m/s. Startujeme-li proto na pine
viedné inure dlouhi 300 m, dosihneme
enadno vysky 200 m a tu je rychlost vitru
asi dvojnisobni nez namerime na zemi.
Na rovini, kde nejsou vitSi prekdzky, vane
vitr ve v8ech vy§kich rovnobizni se zemi,
neuvazujeme-li termiku.

8

Jine pomiry jsou na kopci. Blizko svahu
vane vitr timer rovnobizni se svahem,
tedy sikmo vzhuru. Nad hrebenem docha-
zi ke zhustini myslenych proudnic a proto
taki ke zvyseni rychlosti vitru (obr. 2).
Nad hrebenem tedy namerime vitsi rych-
lost vitru nez odpovida stejni vysce nad
okolni rovinou.

Plachti-li model ve vznosnim poll nad
svahem, leti tedy v sikmem proudu vzdu-
chu. Je-li sviski slozka vitru vitsi nez kle-
savost modelu, stoupi model rozdilem
rychlosti Vs-Vs' (ob. 3).

Je-li sklon svahu 1: 3, coz je sklon str-
mei8iho kopce, dosahuje svisli slozka i se
ztritami timer tretiny rychlosti vetru. Fou-
ka-li tedy vitr rychlosti 10 m/s, je svisla
slozka vetru asi 2,5 m/s. Nyni se podivame
na T'chlostni poliru modelu. Na obr. 4 je
\Y vni rychlostni polara ctyrpovelovi-
lio vetrone ,,Tramp*“. Na vodorovnou osu
je vynesena rychlost letu, na svislou osu
klesavostpfi dani rych-
losti letu. Ridime-li
model tak, aby letel
rychlosti 10 m/s, je je-
ho klesavost 0,70 m/s.

(Bod A na rychlostni
polire.) Vitron stoji
vzhledem k zemi na
misti a stoupa rychlosti

Vs— Vs' = 25—

— 0,7 = 1,8ml/s.

Potlacime-li  model
vyskovym kormidlem
tak, aby nestoupal, ale
letel ve stejni vysi
vzhledem k zemi, do-
staneme se na polire
do bodu B. Klesavost
modelu je nyni 2,5 m/s
a je rovna svisli slozce
vetru nad svahem. Vo-
dorovni rychlost mo-

delu je 16 m/s. Vysledkem je to, ze model
nestoupa, ale let! dopredu rychlosti vzhle-
dem k zemi

Vvod'— Vvod =16 — 10 = 6 m/s.

Poleti-li vitron stejnou rychlosti nad
rovinou, kde vitr vane rovnobezne se ze-
mi rychlosti 10 m/s a sviski slozka vetru
je tedy rovna nule, bude vitron klesat
rychlosti 2,5 m/s a bude postupovat pro-
ti vitru vzhledem k zemi rychlosti taki

Obr. 3

6 m/s. Klesavost 2,5 m/s je jil veliki
a model ztrici rychle vysku. Jeho \ihel
klouzini vzhledem k zemi je priblizne
25:6 = 1:2,4,tedy velmi Spatny'. Proto
je rychlost letu tohoto modelu 16 m/s
(== 58 km/h) nad rovinou jiz neprijatelni,
zatimco nad svahem v poll stoupajiciho
vzduchu jesti dobre pouzitelnd.

rychlost letu

MODELAft . 7/1968

V mis



%

V MO 6167 bylo vytiitfno schtma na stavbujedno-
kandloviho pHjimaie pro pdsrmo 27,12 MHz. Rdd
bych, kdybyste mi zaslali schima a popis stavby lev-
niho, celotranzistoroviho a jednoduchcho vysilaie pro
Unto prijimai.

S. Kovdf, Na Veseli 17, Praha 4

ODPOVfiD

Jednoduch” jednokanilovy celotranzistorov® vy-
silai nebyl u nits dosud uvefejnin. Pomimi jedno-
duch£ jCvysilai Trix. Jednopovelov” vysilai s Vf-
konov~m vf tranzistorem se privS zkouSi a bude
uvefejnin asi na podzim. Bylo by moino tiz posta-
vit vysilai podle knihy mg A. Schuberta: Modely
fizene radiem, str. 116-120 (M)

DOTAZ

Sdllte mi laskavS, limje ddno u pfiiimaie Poly nebo
Multton zesileni zesilovace? V mem prijimaii zaiind
omeznvat jii pfi 1,6 Vef. Viechny soucdsti vcetni
tranzistoru jsou v porddku (beta asi 100). Zanmalo by
mi hlavni, s kterymi souidstkami experimentovat, aby
zesilovac omezoval pfi naplti 2 ai 2,5 V.

J. Neruda, Tf. Cs. armddy 30, Diiin I.

ODPOVTfiD

Zesileni zesilovaie je pHbliSni dino zesilenim
tranzistoru T2 a T3. Tranzistor T4 je zapojen jako
emitorovy sledovai ama omezovaci funkci. Omezeni
pfi napfitj 1,6 Vef je normalni a plni vyhovuje, ne-
bo< spinaci obvody (filtry) spinaji pH 0,3 V nebo
je§ti mini. Experimentovat by bylo mozno s od-
pory v kolektoru tranzistoru T3 aemitoru T4. CM)

DOTAZ

Rid bych si zhotovil zafizeni ..Galloping Ghost'
pro model Pluto, ale v knize ing. A. Schuberta ,,M o-
dely fizeni ridiem" je jen elektronkovi zafizeni.
Tranzistorovi zafizeni u nis dosud publikovino ne-
bylo. Prosim, uvefcjnite v Modelifischima tranzis-
toroviho zafizeni pro,,GG* i spopisem vhodniho
serva, kteri je moino zhotovit amatirsk”mi prostfed-

g R. Kalinovsky, Na hUdce 12, Praha 3

ODPOVTiC)

Komp'etnizafizeni,,Galloping Ghost* podle cizich
pramenH uvefejnime. NejvitSipotiz je dosud svhod-
rtym elektromotorem pro servo, ktery neni unds na
trim. Protojsme dosud s publikaci,,GG* vdhali. (Ai)

DOTAZ

Chci si postavit pfijimac Monofix pro 4 kandly. Na
joke kostfe a s kolika zdvity mdm udilat civku L, aby
filtr kmital na kmitoitu 500 Hz, 700 Hz, 900 Hz,

1100 Hz ?
S. Linda, Zeyerova 1238/22, Liberec 1

ODPOVfIiD

Nedoporuiujeme stavit pfijimai Monofix pro
vice nei. dva kandly, protoze nema omezovaci stu-
pefi, ktery omezi sepnuti vice kanalu souiasni v bliz-
kosti vysilaie. Postsvte si pfijimai Polyton nebo
Poly (MO 1/67). Kmitoity 500 Hz a 700 Hz jsou
pfiliS nizki, nejnizSi kmitoiet volte nejmini 800 Hz
Podrobniji u uvedenych ndvodu. (M)

DOTAZ

U vysilaie Bellaphon 10 a prijimaie Polyton 10

v knize ing. J. Haiice ,, Tranzistorovd zafizenipro ra-

diem fizeni modely” chybi nikleri tidaje o souidst-

kdch, napf. tranzistory T3, T4, T5, T6, tlumivky a
transformdtory ve vysilaii, filtri v prijimaii aj.

Vojin J. Vasicka, Stribro

ODPOVHiC)

Vzorce zapojeni jsou otiStiny podle tovarnich
prospektu. Neuvedeni hodnoty nejsou oznaieny ani
v prospektech. Tranzistory se bdhem doby mdnily.

Misto uredend soupravy doporuiujeme stavdt vy-
stlai Multton s pfijimaiem Multton (Rddiovy kon-
struktdr 5/65) nebo s pfijimaiem Poly (MO 1/67),
kde je tiz uveden uplny popis a uvedeni do chodu.
Nutnd pfistroje: Avomet, tdnovy generator, indi-
kdtor eily pole (vinomdr), popfipadd osciloskop.(M)

DOTAZ

Je moino kombinovat ,Superreakini pfijimac”
z MO 8/67 s vysilaiem ,,Gama s miniiem” z MO
11/67?

P. Bartosevsky, Kubdniho 1667, Zvolen

ODPOV{iC)

Tato kombinace je mozZnd, pozor jen na shodnost
modulainiho kmitoitu vyS|Ia|e a pfijimaie.
(M)
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Jiz poctvrte uspofddal RM K Dubnica
n. V. dries bezesporu nejpopuldrnejsi soutez
raketovych modelit na svete. Svedti o tom
nejen desitky dotazii na organizaci i€io sou-
teze ze zahranici, ale i letosni mast, kterd
byla vzhledem ke stupni rozsifeni raketoveho
modeldfstvi peknd. Pfijelo 60 modeldrii
z Polska, Jugosldvie, Bulharska a Rumun-
ska vcetne nasich nejlepsich ,,rakeryrii®.

Organizacne byla soutez jiz tradicne na
vy$i a Izeji v tom smele pfirovnat k lohske-
mu M S pro voiné modely v Sazene. Kazdy
iicastnik dostal hned pfi prezentaci obdlku
s propagacnim materidlem, odznaky, vla-
jeckami, pr<gramem a informacni brozurou.
Ubytovdni a stravovdni bylo v Idznich Tren-
canske Teplice a spojeni s letistem Sldvnica
obstardvaly dva autobusy. Taki sportovni
strdnka byla velmi dobrd a pfipocteme-li ne-
tradicni krdsne pocasi, neni se co divit, &
byli spokojeni vsichni.

Soutez zafazend v kalenddri FAI se U-
tala pfesne podle mezindrodnich pravidel.
Vsichni ticastnici (s vyjimkou nekolika star-
tu bulharskych maket) pouzili nase molory
ADAST. Tyto motory vcetne motoru KK D
- 10 Ns a pfislusenstvi, ktere vyrdbi RM K
Dubnica n. V., prokdzaly naprostou spoleh-
livost a vysokou vykonnost. CeU soutezi byl
pfitomen zdstupce zdvodu ADAST - ing.
Soltys - ktery se velmi zive zajimal o viechny
problemy raketovych modeldrii.

V sobotu 25. kvEtna po slavnostnim
zah&jeni rcditelem souteie ing. Staskem
a sekretdfem FAI R. Cernym byla odstar-
tovdna vySk. souteZ RAKET SE ZATfizZI
v jednoduche tridS FAI. Dosazend vySka
byla m6fena ze Ctyr stanovistf jednoduchy-
mi pristroji podle ndvrhu ing. Vachudy.
(Metodu jsme podrobne popsali v Mode-
lafi 5/68).

Odpoledne byla zahdjena vVY8KOVA
SOUTfiz RAKET VE TfilDfi FAI - 1
Za velmi pSkndho, bezvetrneho pocasi
byla hladce odldtdna vsechna soutezni kola
a zbyl jeStE cas na zaldtdvdni raketopldnu.
Veier zasedala v Trenciansky'ch Teplicich
tistredni raketomodeldrskd sekce a dlouho
do noci byly bodovdny makety.

V ned£li 26. kvStna, opd0 za krdsn6ho
pocasi, letaly RAKETOPLANY. Termic-
ke pocasi ,zavinilo“ nSkolik vynikajicich
wykonu, ktere vesmes znamenaji ndrodni
rekordy u jednotlivych stdtti. Bezesporu
vyvrcholenim celdho Dubnickeho mdje
byly starty MAKET, ktere letaly prvnf

v historii raketovdho modeldfstvi mezind-
rodn6.

Odpoledne byly rozdeleny ceny, kterd
byly v souladu s celou soutdii mimorddnd:
kridfdlovy pohdr vdnovan™ n. p. ADAST,
mnoistvi zlacen”ch pohdru pro prvni tfi
sportovce v kazde kategorii a pro tfi
vitdznd druistva, hodnotnd vdcnd ceny,
krdsnd obrazovd publikace a upominkovd
pfedmety spolu s deseti ,ADASTY" pro
kaiddho zahranicniho ticastnika.

Opravdu na celd souteii snad nebyl
jedin™ kaz. Dik za to patfi vSem dlenum
RMK Dubnica, zejmdna ing. Drbalovi,
ing. Pazourovi, O. Zimanovi, ing. Vachu-
dovi, ing. HaSkovi, J. HrubiSovi, ing.
Jelinkovi, fade obdtav~ch pofadatelCi,
vedoucim pracovnikum n. p. ADAST
a persondlu Uditelskdho domu.

Tlumoiim zde nejen svuj ndzor, ale

i nescetnd pfdni na8ich i zahranicnich

modeldrCi ,abych to napsal do MODELA-
fi.E", co2 opravdu rdd cinim.

Ota SAFFEK

Startuje makcta americke rakety ,,Blue
Scout" J. DIlviSe zRMK Praha. Pfihlifeji pouze
bodovail, divdci musell ustoupit do bezpecne
vzdalenosti

VYSLEDKY

Rakety se zitfh - 10 Ns, jednotllvci:
1. J. Witkowski, Polsko 545; 2. V. Mil-
bauer, Praha 518; 3. O. Ziman, Dubnica
n. V. 509; 4. J. Hudec, Blansko, 489;
5. E. Praskai, Bratislava, 484 m.

Druzstva: 1. Praha (BareS, Urban, Mil-
bauer) 1463; 2. Dubnica n. V. 1432; 3.
Hostomice 1346; 4. Bulharsko 1287; 5.
Bratislava 1280 m.

Rakety vE3ka - 5 Ns, jednotllvci: 1. V.
Richtir, Dubnica n. V. 460; 2. J. Sebek,
415; 3. V. Milbauer 412 (oba Praha); 4. J.
Hudec, Blansko 409; 5. V. Smaha, Hosto-
mice 400 m.

Druistva: 1 Praha, (Saffek, Sebek, Di-
viS) 1102; 2. Bratislava 1062; 3. VySkov
1058; 4. Hostomice 1057; 5. Bulharsko !
1045 m.

Raketopldny - 5 Ns, jednotllvci: 1.'J. [
Witkowski, Polsko 547; 2. T. Indruch,
Ostrava 352; 3. A. Stojanovii, Jugoslivie
198; 4. O. Saffek, Praha 181; 5. O. Ziman.
Dubnica n. V. 149 vt.

Druzstva: 1 Polsko 643 (Witkowski,
Janecki, Meller), 2. Ostrava 407; 3. Dub-
nica n. V. 399; 4. Jugoslivie 289; 5. Bul-
harsko 261 vt.

Makety: 1. O. Saffek, Praha 952; 2. O.
Klime§, Ostrava 849; 3. J. DiviS, Praha
775; 4. E. Praskai, Bratislava 753; 5. T.
Indruch, Ostrava 735 bodfi.



Neztrdcite
body

/BYTECNE?

Sovetsky casopis Krylja rodiny 3/68 pfinesl obsdhlejsi pojedndni zaslouzileho mistra
sportu SSSR ing. Jurije SIROTKINA o akrobacii upoutanych modelii, v nemz se autor
obrati zejmena k zaiinajicim pilotum. Protoze popis jednotlivych letovych obratuje u nds
snadno dostupny ve vydanych souteznich pravidlech*), vybrali jsme z cldnku jen nekterc
zajimave postfehy a zkusenosti, o nichz soudime, ze mohou byt i nasim modeldriim k prospe-

chu.

Odstartovani. Jedine, co se pogaduje
od soutegiciho, md-li tento ,obrat“ byt
hodnocen, je spusteni motoru a vzlet do
jedne minuty od pokynu startera. PH
soutdgi md kazdy bod velky, nekdy i roz-
hodujici vyznam. Proto je 10 bodvi za
odstartovdni dobryrn podinkem a vyplati
se pfedem si seridit motor, aby obtizemi
pH jeho spouSteni nedoSlo ke zbytecne
ztrdtd bodii. PH dalsich obratech k tomu
bude je8tS dost pfilegitosti.

Vzlet. Kvalita vzletu zdvisi nejen na
umeni pilota, ale i na konstrukci modelu.

kolem bocne osy, ktere je nutno neustale
vyrovnavat kormidlem. Houpani modelu
zavmuje take chybny- uhel nastaveni
vySkovky. Jim zpiisobene vykyvy jsou
pomalejH a plynulejSi neg pfedegld.
V kagdem pripadd je nutno pH vy'skytu
tdchto jevii pfidinu nestability objevit
a odstranit. Neucinite-li to, ,oceni“ tyto
nedostatky nalegitd bodovaci. (Mnohdy se
zapomind na to, Ze obrat ,,Vzlet" zahrnuje
nejen vlastni odlepeni od zemd a vystou-
pani do zakladni letove vySky, ale i vodo-
rovny let do dokonceni dvou okruhu od
mista vypuHdni modelu. Pozn. red.).

Z PfttLEZITOSTI slavnostn”~ch majovych dni usportadala komisia pre pracu s det'mi pri ZV
ROH Tesla Liptovsky Hradok na ihrisku detske popDiudnie. Krasne slnecne pocasie prispelo tiei
k tomu, 2e vystiipenie ieteckycli modelarov Smeringaja a Javoia patrilo medzi najlepsie cisla
v programe, ktore na z'adosti deti trikrat opakovali.

Podvozek (pokud je dvoukoiy) ma byt
umistdn (rozumi se osy koi) as. 20— 30 mm
pied tdgiStdm a nesmi byt an prili§ luhy
ani pHI® mekky - jinak model odskakuie
pH rozjezdu, coz bodovaci neprominou.
PH vodorovne poloze modelu md byt mezi
vrtulovym kruhem a zemi mezera 20— 30
mm a podvozkovd kola maji byt natocena
asi 0 3° od podelne osy modelu smerem
ke stfedu letovdho kruhu. Na chovani
modelu pH vodorovnem letu md vliv
i poloha tdgiStE, kterd md leget asi v 18 ag
20 % stfedni aerodynamickd tdtivy kridla.
Je-li tdgiSte vice vpfedu, je sice model
stabilndjSi, ale ztrdci na obratnosti. Poloha
tegiStE vice nazad vyvoldvd kyvdni modelu

*) Bro2uru SoutSzni a stavebni pravidla pro
letecki modelare vydalo pro Svazarm naklada-
telslvi NaSe vojsko v Praze. Pozd6j5! zmen?/ najdete
v Pokynech, ie2 vySly jako pHIohy Modelafe v le-
tech 1966. 1967 a 1968.
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Dvojity souvrat je prvnim obtignym
obratem sestavy, ktery v sobe zahrnuje
radu prvkii pilotage vcetnd letu na zddech.
Jeho vyznam je v tom, Ze na sebe soustre-
duje pozornost a ocekavdni bodovacu
avytvdfi jakysi ,prvni dojem*, ktery miige
ovlivnit i dal8i hodnoceni letu. Nejchou-
lostivdjSi pasagi tohoto obratu je piechod
z letu stfemhlav do vodorovneho letu.
Zde nejcastdji selgou nervy pilota, ktery
pfegene nutny zasah do rizeni a musi
vodorovny let znovu korigovat. Zkuseni
bodovaci zvldste pozornt: sleduji pravS
tento lisek “etu, pH nSm2 se projevuje
umSni nabyte tremnkem.

Premety normalni jsou pomerne
jednoduchym obratem, pH nemz se model
ridi nejen zdpestim, ale i plynulm pohy-
bem celd page. Doporucujeme, aby si
v dolni cdsti prvdho premetu pilot vyhledl

nejaky orientacni bod a pH dal8ich dvou
premetech se na ndj op€i zamSfil, nebot
jedinS tak muie dosdhnout, aby se jednotli-
vé premety pfekryvaly. BodovaCi zpravidla
sleduji pfemety stejnym zpiisobem.

UZ pfed startem je dcelne zapamatovat
si pfesn6 smSr v6tru a vytycit si myslenou
,rovinu vetru“, kterd je svisld a prochdzi
stfedem kruhu. SoumSrnd obraty maji byt
touto rovinou dSleny prdvS v poioving.
Usnadhuje to Hzeni modelu a opakovane
prvky obratu (napr. jednotlivd pfemety)
se pak v06i sobd samovolnS neposouvaji
dopfedu nebo dozadu.

Let na zddech je dosti obtiiny z dvivo-
du opacne funkce kormidla oproti normdl-
nimu letu. Casto to vede k nejistot6 pri
vyrovndvdni rychlych zmen v~gky letu
modelu. Pouika, Ze kormidlo reaguje
opacnS, pH letu mnoho nepomuge, protoge
rychl6 reakce na letovd zmeny musi pfejit
do podvfidomi a toho se dosdhne jen del8i
praxi a systematickym cvicenim.

Pfemety obrdcene nejsou o mnoho
obtignfjSim obratem neg pfemety noim~Ini
a plati o nich v podstatS totig, co bylo jig
feieno.

Pfemety Ctvercovd normdlIni vyga-
duji bystrou reakci, pfesn”™ odhad vzddle-
nosti, bezvadnf sefizen® model a hlavnf
piln# trenink. Ridici lanka musi bt
do~tateinf napjata po cele drdze obratu,
aby model okamgitf a pfesnf reagoval na
pohyb fidici rukojeti. Cim leti model
rychleji, tim obtign6j8i je pfesn6é vytoieni
vrcholu Ctverce, nebof pilsobenim setrvaf-
nosti model prosedd.

Pfemety ftvercove obrdcend. Nej-
vftsi liskali zde spoiivd v pfechodu z letu
stfemhlav do vodorovndho letu na zddech.
K nervovemu zatigeni pilota pfi vybirdni
stfemhlavdho letu pfistupuje navic opaind
reakce kormidel pfi letu na zddech. Nadto
je svisty lisek letu krdtk”™, takge pilot se
nestaci dusevnS uklidnit po pfedchozim
zdsahu do Hzeni. DoporuCuje se cvicit
tento obrat na co nejdelSich lankdch, hodnf
velk” a s rostouci zrucnosti obrat zmenSo-
vat do pfedepsanych mezi.

Pfemety trojiihelnikov6. Nejobtig-
nej8i je posledni idst obratu pfi pfechodu
z letu Sikmo stfemhlav na zddech do vo-
dorovneho letu. Kagdd nepfesnost v Hzeni
se odrazi na v*kyvech modelu ve vodorov-
ném letu. Nejldpe se tento obrat dafi
s modely o piodnémt zatigeni 25— 27 p/dm2
Tfg8i modely prosedaji v ostrich vrcho-
lech obratu a modely lehci jsou opft pfili§
ovlivhovdny poryvy vStru.

Osmicky vodorovn6 jsou obratem
jednoduchym pro toho, kdo ug zvlddl
normdini i obrdcend pfemety. Rovina
vetru md prochdzet pfesnf stfedem obratu.
Kvalitni provedeni obratu vygaduje co
mognd maid zmdny otdcek motoru v rilz-
nych regimech letu. Na kvalitd obratu se
rovndg zfetelnd projevi, jestlige v/~Skovd
kormidlo spolu s pfipadnymi vztlakovymi
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klapkami na kfidle nemaji stejnou liiinnost
pfi vychylkdch na ob6 strany.

Ctvercovi vodorovnd osmicky patfi
k obtiin m obratum. Jejich 0ppédné
zvlddnuti je podmineno naprosto plynulou
doddvkou paliva do motoru ve vSech
letovych rciimech i pfi jeho prudkych
zmCndch. Obrat je nejlepe cvicit na co
nejdelSich lankdch (alespon 20 m), kdy
prirnd \iseky letu jsou dostateine dlouhd
a obrat je moSno dobfe sledovat.

Svislé osmicky. Obtiinost tohoto
obratu spocivd v umisteni obou pfemetu
pfesnS nad sebou a o stejndm pvirmSru,
priiemi model md dostoupit na vrcholu
obratu aZ nad hlavu pilota. VySaduje to
dobry odhad vzddlenosti a sprdvne na-
letnuti obratu s lanky v dhlu 45° se zemi.

Presypaci hodiny jsou nejobti'2n6j8im
obratem sestavy, ktery jen malokdo
0BpEdNd zaletne. Na model pusobi v jed-
notlivy’ch vysecich premetti o 120° znacnd
pretiieni, kterd vyvolavaji, podobnfi jako
u trojuhelnikovych premetu, proseddvdni
modelu. Psychicky nejndro£n£j8i je posled-
ni lisek obratu na pfechodu do vodorov-
n6ho letu. Ve srovndni s podobnym stavem
u trojiihelnikovdho premetu zde md model
v6tgi rychlost, ktere nabyl sestupem
z velkd v/~8ky; to zvEtS8uje obtiinost iio
idsti obratu.

NejvhodnejSi piodné zatigeni modelu
leii opet v mezich 25—27 p/dm2 Motor
musi beiet naprosto spolehlivfi a mEnit
otdcky jen co nejmdnS. Velmi zdleZi na
napnuti lanek kvxili pfenosu fidicich pohy-
bu - na to je nejchoulostivSj8i horni polo-
vina obratu. T62kopddn£j8i modely je
nutno nfikdy fidit ijplnou vychylkou
vySkovky. Tento stav je nepriznivy, poné-
vadi dal8i oprava obratu iiZ neni mo2na.

Osmiika nad hlavou je tilevou po
pres”pacich hodindch a jedind obtii
spoiivd v udrieni bodu dotyku obou

AUTOR clankii ini. J. Sirotkin Je kromc svetovych sportovnich uspcchu znamy i svtfmi modcly,
ktere se tvarovS blizi polomaketam a vynikaji vypracovanim. Tento model predstaven£ poprvc
na MS v Budapest! - nasledovnik proslule ,,Moskvy“ - pripominal tryskovou stihacku nejen
vzhleiem, ale 1peilivym ,,nf£tovanim®. Sirotkin si navic zkomplikoval zivot 1volbou bile barvy

premetu nad hlavou pilota, zejmdna pfi
silnej8§im vetru. Pfi tomto obratu je
nepfijemne to, Zq pilot zaujimd nepohodl-
nou polohu a casto ztrdci orientaci v pros-
toru - to se pfekond jedinS trdninkem.
Rovina vfitru dfli tento obrat soumerne
mezi obSma pfemety.

Ctyrlistek je obrat efektni a pfes
pomSrnou komplikovanost drdhy letu
pomerne snadn#, ponfvad2 sestdvd vesmSs
zkruhovych dsekCi plynule na sebe nava-
zujicich. Obti2n£j5i je jii proletfit jej
pfesnS tak, aby vSechny dilci pfemety byly
stejnfi velke a navzdjem soumdrnd. Spoj-
nice stfedu jednotlivych pfemetu maji
tvofit dtverec, spojnice dotykovych bodu
mezi pfemety pak pravodhty kfii. Rovina
véinu dSli tento obrat svisle na dv6
soumerne poloviny.

Pristani modelu byvd nepravem opo-

V tninulem sesitu jsme vavt slibili zkusenosti s prvnimi seriovymi stavebnicemi. Tentokrdt

slib ,vysel* a my vdm je miizeme opravdu sdelit. Zato zcela nevysel puvodni zdmer kon-

struktera: ddt zacdtecnikiim do ruky stavebnici tak pripravenou, aby se pfi stavbe modelu

nedalo snadno nic zkazit.

Za dane situace, kdy je prvni serie stavebnic v prodeji, nelze udelat nicjineho, nez vdm po-
radit, ceho si mdte ve stavebnici vsimnout a opravit ci upravit. Svi pripominky jsme ovlem
take sdelili vyrobci, aby mohl u pftfti sine stavebnic napravit, coje v jeho moznostech. Nase
rady jsou napsdny ve stejnem pofadi, jako ndvod ke stavbe modelu. Jestlize jste si tedy uS

koupili stavebnici a chystdte se model sestavit,
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mijeno, pfestoze md pomernd vysoky: sou-
cinitel obtiinosti (k = 5). Je nutno si
uvedomit, Ze souteini let konCi teprve
zastavenim modelu na zemi, co2 plati
stejnou mSrou i pro bodovace. Proto je
tfeba s plnou pozornosti sledovat let
aZ k tomuto okamiiku.

TSchto nSkolik pozndmek k akrobacii
upoutan”ch modelii samozfejmS neposti-
huje vSechny okolnosti, kterd maji vliv na
hodnoceni souteiniho letu. Jejich hkolem
bylo ukdzat na typickd nesndze a chyby
pfi Idtdni akrobatickd sestavy a na cestu
k jejich odstranini.

Zpracoval ing. R. LABOUTKA

<< UDfIiLEJTE TOTO:

= U dilu 1 zkontrolujte, zda jsou
sprdvnS umistSny otvory pro koliky
4 lo2e kfidla 3. Zjistite to nejlepe pfi zku-
Sebnim sestaveni. Horni strany list 3
maji byt rovnobezne a zdroven (nebo
trochu pfecnivat) s horni rovnou stranou
trupu. Jestliie nejsou, je nutnd otvory
rozpilovat jehlov~*m pilnikem a pfi slepo-
vdni zajistit liSty 3 ve sprdvnd poloze.

= Smerovku 5 pfiloite
a zkontrolujte, zda md pfesnS stejny
tvar. ZdleZi zejmdna na horni a dolni
[ovné strane, jimii je urcen uhel sefizeni
(tj. rozdil mezi dhlem nastaveni kfidla
a vySkovky), kteryr je velmi duleiity k to-
mu, aby model dobfe Idtal. Pfipadnd
odchylky je nutnd opravit.

e Zdklad kfidla 7 md byt z m~kkd
balsy tlustd 2 mm. Pokud je balsa tlustSi
a zejmdna tvrdSi a tedy i t£25i, doporufu-
jeme destiEky obrousit (jen brusny'm
papirem nalepenym na tovné prkenko).
Povrch pak bude i hlad§i. Muieme brousit
aZ po slepeni obou prkdnek, alespon pfi
tom zahladime pfipadnd nerovnosti.

Pfi oznaCovdni polohy ieber, jcZ na
prkenkdch chybi, postupujeme nejldpe
takto: fdry, jeZ na prkdnku pfedstavuji

na pldnek

Pokracovdm na daUi stranS
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juiime podle pravitka asi

strany, priloiime zaklad 7,

Spendliky v pfesne poloze a po-

na zdkladni prkdnko pfeneseme

:podle pravitka). Oznacujeme mSkkou

yCejnou tuikou, barvivo z kulickove

inkoustovC tuiky se acetonov”™m

lepidlem rozpouSti a je pak videt i pod
potahem.

= Pomocn” nosnik 8 jde do 2eber 11,
12, 13 priliS ztuha. Ndsledkem toho se
mohou Zebra 11 a 12 pfi navlekdni zlomit,
Zebro 13 je pak teZko spravne umistit.
Otvory tedy zvCtsime (napf. jehlovym
pilnikem). NavICkdni Zeber se usnadni
i ohlazenim pomocneho nosniku 8 jemnym
brusnym papirem.

= VySkovka 15 md b~t z mekkd lehke
balsy tluste 2 mm; v naSi stavebnici byla

tlusta 4 mm (!). Nasledkem vetSi hmoty
vASkovky byl pak model teZky na ocas,
a to i po Upinéin napIinCni komory pro
zdtCZ. Nezbyvd tedy neZ tlustSi vySkovku
obrousit anebo ji udelat znovu ze sprdvne
2mm balsy. VySkovku z tvrde balsy muZe-
me obrousit aZ na tloustku 1,5 mm.

= Potah kfidla z papiru Mikelanta
jsme nalakovali napinacim nitrolakem
C 1106 z modeldfskd prodejny, ale ne-
vypnul se dostatecne. Doporucujeme proto
radCji pouZit tlusty papir Modelspan, jak
jsme se jiZz zminili minule; vysledek je
pak zarucen. - Vypnuti papiru neni
u tohoto modelu nutnd ani tak z pevnost-
nich dfivodii jako proto, aby papir pomohl
vyrovnat pripadnd zkrouceni kfidla.

e Pfechod 14 musime tak6 upravit.
Md-li pekne splyvat s boCnim obrysem
trupu, je zapotfebi odfiznout z dolni tovné
strany prouZek balsy tlusty tak, jako je
tlouSfka zdkladniho prkenka kfidla 7.
Nikoli ale po cele spodni stranC pfechodu,
nybrZ jen tarn, kde je kfidlo! Odfizneme
radCji menC a pfi stdlem zkouSeni dobrou-
sime.=

= Konoové cdsti kfidla 10 (,,uSi*)
jsme mCli ve zkouSeni stavebnici trochu
uZSi neZ by mily b~t a hlavni hrubi
fezani a z dosti tvrdi balsy. Povrch ,uSi“
proto doporuCujeme pfebrousit, aby nebyl
tak hrub”, ovSem opatrnS, abychom je
zase pfiliS nezeslabili. MenSi Sirka ,ucha*
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je zdvada spiSe ,,kosmeticka“ - ve spojeni
kfidlo - ,,ucho“ vznikne zub. Nebude
tolik videt vzadu, proto ucho umistime tak,
aby ndbCzZnd (pfedni) hrany byly zProven;
vzadu miiZeme pfipadni zbrousit.

= DtilezitSjSi vSak je lihel, jaky svird
yucho” s kfidlem. Pro jeho kontrolu jsou
ve stavebnici dvi papirovi Sablony, jen
se napfed podivejte, ktery dhel je ten
sprdvny (pfiloZte na pldnek). V naSi
stavebnici nebyl bohuZel ani jeden dhel
zebra 13sprdvny; pfesto jsme to tak sesta-
vili. Model letal, kyvani ze strany na
stranu vsak bylo zfejmi zpdsobeno prdvC
vitsim vzepetim ,uSi“.

A to uZ se dostdvdme k lakovdni a tim
i k vlastnimu

2. POKRACOVARNn! STAVEBNIHO
nAvodu

Modely lakujeme nejen pro ochranu
pfed vlhkem, ale take proto, Ze se tim -
zejmena papir - zpevni. U kfidla je to
naprosto nutne, jinak je malo tuhe v krou-
ceni, neda se srovnat a model nelze
sefidit na pfimy' let.-

Na papir Mikelanta musime pouZit
v kaZdem pfipadi napinaci lak, a to bud
C 1106 nebo - lepe - kvalitnejSi cellonovy'
lak. KvalitnejSi papir Modelspan muzeme
lakovat i nitrolakem zaponovym C 1005.

Lakujeme v mistnosti, kde neni vihko
a za teploty nejmini 18° C. Jinak se papir
nemusi vypnout a navic na povrchu
papiru se mohou utvofit (vlhkem) bili
skvrny. Pfed lakovdnim si pfipravime
jednotlive casti modelu tak, abychom je
mohli nechat schnout, nejlipe zaviSene.
NejlepSi je zapichnout do vhodneho mista
dilu Spendlik a za nij dil povesit.

Lak si nalijeme do iisti misky a rozfe-
dime nitrofedidlem, pokud je hustSi, aby
se dal lepe natirat. Lakujeme plochym

mekkym vlasovym stetcem Sirokym 1 az
2 c¢cm. St6tec mdCime jen tolik, aby lak
nestikal. Nitrolak nemdZeme taki pfiliS
roztirat. Povrch rychle osycha a nesmime
se na nej znovu vracet Stetcem. Jednotlivi
tahy Stetcem klademe vedle sebe tak, aby
sptyvaly v celistvou plochu (foto 8).

Kfidlo natfeme nejprve zdola, asi tfi-
krdt. To proto, abychom pro lakovdni
shora mohli kfidlo pfipichnout k pracovni
desce a tim zajistit, it bude po zaschnuti
laku a napnuti potahu Tovné. Lakujeme
postupnS, napf. kfidlo - trup - v~Skovka,
takze kdyi dolakujeme posledni Cast, ta
prvni uz mezitim uschla. Nepotaiene dily
- trup, vySkovka - po nalakovdni ,zchlu-
pati“, tzn. vyvstanou na nich leta balsy.
Ta po zaschnuti laku obrousime jemnym
brusnym papirem, ktery' drzime (nepod-
loieny") v ruce.

Podle hustoty laku naneseme tfi ai pCt
vrstev. Nesnaiime se vytvofit souvislou

lesklou vrstvu, ta by byla pfiliS tC2kE.
Take neurychlujeme schnuti laku teplem,
potah by se sice vypnul, ale po ochlazeni
na normalni teplotu by opCt ,zvadl”.

Vzhled modelu se velmi zlepSi nalepe-
nim obtisku. Podminkou je dobfe
proschly a hladky povrch. Obtisk odstfih-
neme z archu (nechdme okraj 2—3 mm)
a ponofime do vla2ne vody. Obtisk se
nejprve stoCi, po chvilce se opCt narovni.

Za okamzik poi¢ je zpravidla pfipraven
k sejmuti. Polné se to podle toho, ze
obtiskem Ize po podkladovCm papiru
pohybovat. Obtisk pak pfiloiime na zvo-
lene misto, pfidr*ime jej a druhou rukou
zpod nej papir vytdhneme. V teto fdzi
Ize jeSte obtiskem snadno pohybovat; to
nam umoSni jeho pfesnC umistCni. Pak
musime odstranit vSechnu vodu, kterd pod
obtiskem zustala. OsvCdcilo se pfitisknout
mSkky hadfik, jimi se souCasnC vymackani
voda vysouSi (foto 9). Obtisk je sprivnhC
pfilepen ai tehdy, kdy2 zcela pfilnul
k povrchu a okopiroval tedy i vSechny
nerovnosti.

LCpe se pracuje s barevny-mi obtisky,
ktere jsou tlustSi, Cern6 (tenCi a choulosti-
VCjSi) si nechte naposled, az se snimini
trochu naucite.

Po skonceni povrchovC upravy zaSrou-
bujeme do trupu vlecny hdcek 17, pro
nCji jsme napichli napfed menSi otvor.
Jelikoi pro start gumou budeme muset
hiCek pfemistit asi o 20 mm dopfedu,
udClime si hned otvory dva (umisteni
pfesnC podle pldnku).

K montazi modelu pouXijeme gumovd
krouiky, zptisob upevnCni je zfejm”
z obrdzku (foto 10). Gumu napneme tak,
aby dovolila odpruieni pfi nrazu, ale aby
se kfidlo a vySkovka na trupu nek”valy.
SoucasnS zkontrolujeme, zda je vSechno
rovnC a rovnobCin6é - (viz obr. 10 na
pMnku) a pfipadnd nedostatky odstranime.
PokroucenC kfidlo srovnivdme opaCnym
nakrucovdnim nad pdrou nebo nad plotnou
- NIKDY nad otevfeny'm ohnem, mohlo
by shofetl

Nakonec model vyvazime. Do schrdn-
ky v lahvici 2 nasypeme pfitei v takovem
mnoistvi, ai je model - podepfeny' v tCiiSti
(misto oznaCend napMnku teriikem) - ve
vodorovnC poloze (foto 11). Na vyvdieni
zaleii, jak model poleti, vSnujte mu tedy
pozornost. Aby pfitSi nevypaddvala, pfe-
lepime otvor izolepou nebo niplasti.

Tim jsme s modelem hotovi a poCkime
si na peknC suche poCasi bez vetru. PfiStC
vEm poradime, jak s ,Malym model&fem*
ICtat, abyste mCli nadCji v naSi korespon-
dencni souteii. Podminky pro ni vypsan6
(na rubu nivodu ve stavebnici) plati,
nezmmovah jsme se o ni v Casopisu zatim
jen vzhledem opoidCnCmu k dodini sta-
vebnic do prodejen. Kdo snad ]ii s mode-
lem I€ia, muie ohldsit svuj v~kon bez
dalSiho cekdni.

(PristC dokonceni)
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(re) Titulek ndm napsal autor modelu J.
KROUFEK z Prahy a md pravdu. Rovnez
i v tom, ze to obycejni kolecko letd a dobfe.
Pfesvedcili jsme se sami, kdyz jsme si model
pitjcili na nedeli. Rddijej proto uverejnujeme
a doporucujeme, zvldste take proto, ze jde
i 0 daliiho z novych autoru, ktefi ndmjiz svi
modely do rubriky ,pro mladi, a star0“ po-
slali.

Vsem, kdoS nabidli spoluprdci, sdelujeme,
ze zaslane pldnky si ponechdvdme k posou-
zeni a event, k vyzkouseni. Nejlepsi postup-
ne vybereme a uvefejnime bez ohledu na to,
kdo model navrhl a postavil a kdyjej redakce
dostala. Prosime vds vsak: posilefle ndm take
kvalitni snimky schopni uvefejnbii a snazte
se nakreslit pldnky (staci tuzkou) a napsat
popis v tiforme, jake v Modeldfi pouzivdme.
I to je pfece vase vizitka,jako budoucich
techniku a konstrukterii!

K STAVBfi: Kfidlo 1 a smirovku 6 vyfizneme
7.balsy tl. 1,5 mm. Z X 2x5 jsou poddIniky trupu
3, 4. K nim pfilepime hlavici 5 z pfekliiky tl. 5 mm
a zajistime ji hfebikem. Kfidlo nafizneme v zadni
idsti a ohneme mirnS nahoru. Potom kfidlo pfile-
pime na trup a na kfidlo smSrovku 6. Nechdme
schnout. Ro7tavime kousek (asi 13 g) olova 7 a od-
lijeme je do 12i2ky. Zitit provrtdme, pfilepime ji na
trup a zajistime hfebidkem. Pod zvednutou zadni
2dst kfidla vlofime podlodku 2 z balsy. Po zaldtani
ji pfilepime. Cely model nalakujeme jednou barev-
n~m nitrolakem.

ZALTfiTANt: Model sefidime do kruhu o pru-
miru asi 30-40 m. Jestliie houpe, pfiddme zatei
anebo ubereme, jestlide padd pfikfe k zemi. Po zald-
tdni ,,vystfelujeme” model gumou Sikmo vzhuru.
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Staii smyika o prufezu pdsku 1x 4 mm, dlouhd
1,5 m. Model ,vystfelen”™' touto gumou 16td asi
20-25 vtefin. Pfi ,vystfelovdni“ nakldnime model
na opaCnou stranu, nei na kterou zatddi. Kdyby
§patn6 vybiral stfemhlav” let, ale pfi hozeni z ruky

letSI normdInS, zvdtSime podlofku pod zadni idsti
kfidla.

Varujeme pfed zhotovenim ,, Talife* z tii-
iiho materidlu a nalihavd vdm doponifujemc
opatmost pH ,,vystfelovdni“.

13
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motorovy model C-1

jsem postavil koncem Icmskeho roku.
Hned na prvni souteSi budil obdiv sv*m
rychtym a stabilnim motorovym letem
a diky pouSitemu profilu i dobr™*m kluzem.
Majitelu v~*bornych motoru COX Tee-Dee
pribyvE a pro mnohe zdjemce nebude
probldm tento model si postavit.

Model je tuh6 konstrukce. Kfidlo
i v*gkovka maji uzavfeny skfinovy nosnik

14

Roipeti 10140 mm Vaho 3559

500 Delka 770mm COX-TO.051

(podbone jako ing. H&jek pouzil na svem
modelu Kagparek 3).

Trup tvofi fityfi balsov6 ligty 5x5,
stojiny 2 x 5a potah z balsy tl. 2,5 mm.
V prhfezu je to ctverec postaveny' na
hranu; hrany jsou zaobleny obrougenim.
Casovac Tatone zastavuje motor zatahnu-
tim za pipu. Mo2no vgak pouzit i kterykoli
autoknips.

Kridlo ma uzavreny skrinovy nosnik,
v jehoi rozich jsou 4 balsov6é ligty 2 x5,
shora a zdola je halsovy potah tl. asi
1,2—15 mm a balsovi vyplne jsou tlL
2 mm (viz pripojen6 2ebro tl. 2 mm).
Torzni skfin je nutno uzavirat hornim
potahem v gablone (U2 s nastavenym
zborcenim kfidla). Zebra ,ugi“ zhotovime

KNIHY PRO VAS

V roce 1964 vysla v nakladatelstvi Naie vojsko pri-
rucka ABC LETECKEHO MODELARSTVi, ktc-
rd byla okamiili rozebrdna; nyni vychdzi opit. Se-
ztiamuje zdjemce s moinostmi a na ndzornych pfi-
kladech ukazuje zdklady tito iinnosti. Ctendr se
sezndmi se stavbou modelu od jednoduchych a& ke slo-
zitijHm kluzdkum - vitroMm i se stavbou modelu le-
tadel s vrtulovym a reaktivnim pohonem. Samostatne
kapitoly jsou vinovdny modeldrski teorii a technologii,
dalii pak zalitdvdni modelu a sportovnimu soutl&eni,
a nechybi ani hrstka rad, lykajicich se vybaveni mode-
Idfske dilny. Kni&ku provdzi fada ndkresu, schemat
i fotografii aje k ni pHpojeno navic nikolik stavebnich
pldnkii jednoduchych modelu. Priruika je nepostrada-
telnou pomuckou pro vedouci a instruktory modeldf-
skych krouikd, ale mohou jl pouzivat i samostatni
pracujici modeldri.

Admirdl Canaris se stal na Zdpadf oblibenym hrdi-
nou desitek reoortdinich knih a romdnit. Jednijej liiili
jako spidna, druzijako militaristu a nacionalistu, dalH
pak jako zrddce. U nds vychdzi prvni kniha tykajici se
osudii tito vojenski osobnosti. Napsal ji J. Kokoska
a nazval - ADMIRAL CANARIS. Dilo viak neni
pouhou biografit admirdla; jeho postava ddvd prdci
Jjednoticilinii, svazujeji a slouixjako odrazovy mfistek
k vylicenizdkulisi druhi svitovi vdlkv, kteri bylo hlav-
nim Canarisovym pdsobistim. Knihaje napsdna zasvi-
cenl, s hlubokou znalostifakt a se smyslempro atrak-
tivnost a dramatiinost timatu.

Lragplovou interpolaci“. N£b62nou ligtu
kridla slepime z pdsku tvrdgi balsy 2 x 15
a mSkke balsy 8 x 10, odtokovou ligtu
z pdskii mekke balsy 2 x 18a2 x 23 mm.
Obe pulky kridla jsou spojeny jazykem
z duralu tl. 2 mm.

Pylon z pfekliiky tluste 1,5 mm je
z obou stran potaZen balsou tl. 3 mm. Na
horni stran£ je pfilepena deska pro uloSeni
kridla. Pylon je na trup pfilepen epoxidem
na tupo.

Vyskovka je obdobne konstrukce jako
kfidlo. Dva nosniky z balsy tl. 2 mm maji
z&rezy a do nich jsou zapugtSna iebra
z balsy tl. 1,5 mm.

Horni cdst smfirovky je z balsy tl.
2,5 mm, spodni ££st je slepena kfizem
z balsy tl. 2 mm.

Cely model je potazen tlustym Model-
spanem a 6kr£t lakovdn vypinacim lakem.
Po vybrougeni je prestrikdn velmi fidkym
epoxidovym lakem.

Motor COX Tee Dee .051 (0,8 cm3
je k modelu pripevnSn na loii frezovanem
z duralu. Palivovd nfdri z plechu tl.
0,25 mm je mirn6 sp£dovE, je umistfina
hned za motorem. Pfivod paliva uzavird
pipa. Je moino pouiit i tlakove n&dvie,
avgak motor COX m& jii bez ni dostatec-
nou vykonnost pro tuto kategorii. Vrtule
je nejvhodnejgi plastikova zn. Tornado
nebo Top Flite 6”/3” (150/76 mm).

Model je zaldtan vpravo-vpravo. Za
motorového letu udSld asi dvE otocky.
Kfidlo ma lihel nastaveni +2,5°, vygkovka
0°. Motor je vyosen o 3° dolu a o 1°
doleva.

J. MICHALEK, LMK Ostrava - Poruba
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Konstruoval a pise m. s.
Otakar SAFFEK

Pfedstavte si, ze je nedele dopoledne, na
letiste je daleko, na vylet se vdm nechce, na
staveni rodelHje pfilii hezky, z domova vds
na vzduch vyhdni maminka nebo manzelka
a nevite, co delat. Takovou situacijiste pro-
zivd obcas kazdy modelAf. Mne pfimela
k tomu, ze jsem se snaSil poridit si ,,neco
maleho* s cim bych mohl letat: nagumu s ko-
lovym podvozkem, ale take v zime nebo
v lete z vody, pfipadne s ,es dvojkou® a co
bych take mohljenom hdzet na kopci u chaty.

Tak vznikl asi pfed dvema roky UNI-
VERZAL, s nimz od ti doby fesim nejen vy-
se uvedene konfliktni situace v rodine, ale
ktery vozim i na kazdy nedelni vylet v krabi-
ci od bot vcetne ceUho pfislusenstvi.

Druhy model - maketa svedskiho amatir-
skiho dvouplolniku BA-4B - na ktery byly
uverejneny podklady v minuUm sesitu Mo-
deldfe, vznikl naprosto spontdnne. Od oka-
mziku ziskdni pldnku, ktery Zdenek Kaldb
nakreslil v meritku 1: 35, po prvni start na
letenski pldni uplynulo jen 6 hodin a model
letal. Nepotfeboval sebemenH tipravy oproti
pldnku (na skutecni letadlo). Dokonce i pru-
mcr vrtule odpovtdd a snad je z fotografii
zrejme, £e jde o mimofddne hezke az rozkol-
ne ,letadlo”. Pldnek BA-4B jsem nakreslil
ve dvou variantdch; prvni se ,,stinovym‘*
trupemje urcena pro mene zkuseni modeldfe,
druhd s trupem konstrukcnimje timer make-
tou.

univerzAl

Na pldnku je nakresleno vSech pdt
variant, ve kter“ch lze model postavit.
(VeSkerd miry jsou v milimetrech.)
MOierne zadit s kteroukoli z variant,
nejlepe vSak s KLUZAKEM.

Stavba - trup. Hlavici 1 zhotovime

MODELAII . 7/1968

z balsoveho hranolu. Pristdvaci lyii 2
z pfekliiky tl. 3 mm zalepime do zdrezu
v hlavici. Postranice trupu 4 vyrizneme
z lehkd balsy tl. 2 mm (dvojmo), na rovne
desce je pomoci Spendliku spojime
pfidkami 5 a 6. Zevnitf trupu pfilepime
dtyri vodici li§ty 7 z tvrdsi balsy 4 x 2
pro uchyceni podvozku u motorovych
variant. Pro uchyceni ostruhy vlepime do
zadni ddsti trupu obd vodici li§ty 8 o pru-
fezu 4x2. Trup potahneme lehkou
balsou tl. 2 mm zespodu (9) a svrchu (10).
Do hotoveho trupu vloiime hlavici a celek
obrousime jemnym brusn”m papirem.
Zalepime jestd dva bambusovd koliky
11 0 0 2 mm pro uchyceni kfidla.

Smdrovka 12 je z piné balsy tl. 1,5 mm,
po obrouSeni ji prilepime k trupu.
VAskovka je ze stejnd balsy a zasunuje se
do vyrezu mezi smdrovkou a trupem
v odtokovd hrane.

Kfidlo 14 vyrizneme z lehke, pevnd
a nezkroucend balsy tl. 2 mm, rozfizneme
v mistech lomeni, obrousime a zespodu
prilepime dtyfi vyztuhy 15, kterd zaruduji
stdty tvar prohnuti (profilu) kridla. Hoiové
kfidlo slepime v gablone se vzepdtim ,V “
podle pldnku.

Povrchovd liprava. Hotov® model
obrousime a nalakujeme dvakrdt fidkym
nitrolakem. Je8td lepSi je prilakovat na
cely model po obrouSeni tenky papir
Modellspan, dimi se balsa zpevni. Neni
vhodnd lakovat barevnymi nitrolaky (kro-
me hlavice), model by byl pfiliS tdiky.

Nakonec zalepime do trupu dva bam-
busovd kolicky 16 pro uchyceni hlavice.

Zaldtdni. Kfidlo pfivdieme k trupu
gumou 1 X 1 mm. VySkovku zasuneme
do vyrezu v trupu. Do hlavice zatlacime
podle potfeby pldtek olova, aby model
byl vyvdien, tj. podepfeny v 1/3 hloubky
kridla visi vodorovnd. Hlavici zajistime
gumovym ockem. Upravime hhel serizeni
(kfidlo - vySkovka) na +1,5 ai +2°. Let
se pak sefizuje pouze pfiddvdnim zdtdie
(houpe-li) nebo ubirdnim (padd-li strmd
k zemi). Po zaklouzdni zalepime olovo do
hlavice a m&me tei pfilepit vyskovku
Kk trupu a smirovce, cimi je sice model

mdn6 skladny, ale pevnSjdi. Model letd
pekne na svahu a dd se i vytdhnout na
20metrove niti.

MODEL NA GUMU s kolovym
podvozkem upravime z kluzdku jedno-
du8e' dopInfinim o sou5dstky la ai 1la.

Postup: Do balsove hlavice la zalepime
hlinikovou trubicku 2a o svetlosti 1,2 mm.
Osa vrtule 3a je z ocelovd struny o 0 1
mm, na hdcku je navlecena buiirka.
Mezi hlavici a plastikovou vrtuli zn. Igra
0 0 140 mm (5a) je vloien koralek 4a.
Pfed vrtuli je pruiinka 6a z ocelovi struny
o 0 0,3 mm. Podvozek 8a z ocelovdho
drdtu 0 0 1 mm se zasune mezi liSty
v trupu (potah v tSchto mistech je odfiznut
pfesnS na Sifku ulo2eni podvozku).
Plastikovd kola zn. Igrao 0 26 mm zajisti-
me ohnutim koncu podvozkovych os
vzhuru. Ostruhu 10a z ocelovd struny
0 0 1 mm s koleckem 1la (z hracky)
vsuneme mezi listy 8 do trupu. Zadni
zdves gumovdho svazku 9a 0 0 3 mm je
z bambusu nebo hlinikovd trubky.

Pfi zaldtavani ,gumovd“ verze poznd-
te, jak jste Setfili hmotou, tj. vybirali balsu.
Pro pfesn6é postaveny model o celkové
vdze asi 30 g staci k pohonu gumovd oko
0 prMezu pdsku 3 x 1 mm. Ddlku svazku
230 mm) miiieme pro natdieni vrtadkou
prodlouiit na 250—300 mm. Tim se
prodlouii znateInS i doba motorovdho
letu a model nebude tak strm6 stoupat.
Chyby v motorovdm letu odstranujeme
podkldddnim hlavice. Nezapomehte gumu
mazat (stadi smds glycerinu a mydloveho
lihu 1 :1). Pouiitim italske gumy Pirelli
se doba letu znatelnS prodlouii, pdsek
o priifezu 6 x 1 mm je v8ak tfeba ziiiit.
Model Idtd z ruky a startuje i se zemd.

hydropl An ziskdme postavenim
jednoduchych plovdkvi ze soucdstek Ib ai
13b.

Postup: Postranice Ib (4x) z mekkd
lehkd balsy spojime pfidkami 2b (2x),
3b (2x) a4db (4 x) z lehkd balsy. Na kaidy"
plovdk pfilepime kapsu 5b z tvrdd balsy
se zdfezem pro vloieni podvozku 6b
z ocelovd struny o 0 1 mm. Podvozek
dobfe zalepime do kapes acetonov™m
lepidlem. Stejnd zhotovime ze souddstek
7b ai 13b zadni plovdk. Plovdky potdhne-
me tenk”m Modelspanem a alespoh
6krat lakujeme fidk”*m nitrolakem.

Zaldtdni. Po zaklouzdni s nasazen”mi
plovdky vyzkouSime, jak model plave a pak
zadneme zkouSet pojiiddni. Natddime
postupnd od 50 otodek ai po maximdIini
pocet, ktery dovoli kvalita gumy. Z vody
odstartuje jenom model, kter™ je lehk”™
a v motorovdm letu nezatdci. Doba letu
hydropldnu je ov8em vidy podstatnd
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kratgi oproti pozemni verzi; ,dostat to
z vody“ ale zase znamend zvld§tni poiitek.

MODEL S LY2EMI navic sou-
cdstky Ic ai 9c. Postup: skluznice lyii
Ic jsou z pfekliiky tl. 0,8 az 1 mm. Predni
££st ohneme po dukladnem namoieni na
rozpdlen6 trubce nebo nad sviikou. Na
lyie prilepime li§ty 2c a do nich trubky
3c o svStlosti 1,2 mm. Ly2e upevnime na
podvozek z ocelove struny o 0 1 mm
podobne jako kola. Kaidou z hlavnich
lyii odpruSime tenkou gumickou 5c
(z pono2ky) a ze strany zajistime niti 6c.
Zadni lyie 7c, zhotovena stejnS, neni
odpruiena a ostruha 9c je zalepena do
li§ty 8c napevno.

Zaletani. Pro starty ze snShu je za-
potrebi zkusmo upravit tah gumicky,
kterf stavi lyie do 5ikm6 polohy. Sprfvn6
je, kdyi model pri startu spoiivd plnou

plochou lyii na snfhu. Jinak plati vSechno
jako u pozemni verze s koly.

HAKETOvVY MOTOR S/2 primon-
tujeme k modelu Univerzdl snadno pomoci
sou&istek 1d—6d.

Postup: Na uloinou desku Id z balsy tl.
2 mm prilepime presne podle planku
zespodu liStu 1 x 1 mm napric. Pylon 3d
z balsy tl. 3 mm prilepime k desce. Dvema
§rouby do dieva 5d priSroubujeme loie
4d z duralov6ho plechu. JeSte jednou
zhotovime hlavici 6d.

Zaletani. Na trup poloiime dloinou
desku a spoleEn6 s kridlem pfivaieme
gumou Kk trupu. Hlavici zajistime k trupu
gumovym ockem. Zasuneme prazdny
motor S-2 nebo S-3 a model zaklouieme.
S motorem S-3 muie model startovat i se
zeme (z vody ani ze snehu jsem to nezkou-
8el), Jinak je vhodne 16tat bez podvozku.

OGP PP PPN PPN PPN PPN NP0 0000000000000000000090900
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UDA LOSTI

Zadni ufeni s nebe nepadaji

i kdyz by ktomu zrovna v letectvi meli nej-
blize. Privd naopak. Letecki technika je
stdle sloiitejSi a proto i studium techniku
a konstruktdru ndrofinSjsi. Samotnd teorie
nestaii a tak napriklad studenti Charkov-
sk6ho leteckiho institutu maji i vlastni
konstrukini kolektiv a velmi zajimavd vy-
sledky. Nejedna diplomovd prdce zde na-

byla podobu skutecn£ho letadla a nejedno
z tfchto letadel se dobre osv6d£ilo. Dnes
m£ konstruk£ni kolektiv CHAI rocni roz-
poiet takrka 100 tisic rublu a miize se po-
chlubit celym malym aerosalonem. Na-
jdeme na nEm vrtulovd aerosanS, tfi typy
experimentSInich vzn£8edel, v~*born” pro-
totyp virniku a fadu dspeSn”*ch jedno- a
dvoumistnych letadel sportovniho typu,
s minimdInimi ndroky na letiste, moto-
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ricky v/*kon a vyrobni i provozni naklady.
Tak napriklad dvoumistny virnik CHAI-
24 vazi 700 kg, dosahuje rychlosti 150
km/h a m£ motor o v~konnosti 140 k. Je
urcen Kk hlidkovym liielum a kontrole
elektrickych ddlkovych vedeni, protoze je
mnohem hospodarnejsi nez dosud uzivane
vrtulniky. Na nasi skice pak je peknd spor-
tovni dvousedadlovka s tlacnou vrtuli. V&zi
za letu jen 500 kg, dosahuje rychlosti 270
km/h, dostoupi do 4250 m a piece vzdu-
chem chlazen”™ dvouvdlec ,,boxer* ma jen
50 k.

Take u nas bychom nasli zajimave kon-
strukce mladych leteckych konstruktdrd a
techniku, ale k obecn6 skodS vetsina (0-
stane jen na papire a casto ani pro hotov6
a UPpedné prototypy neni uplatneni. (pa)

Organizuji bez organizace

(s) Jak jsme jiz napsali, v zdpadtiich ze-
mtch co do poctu vyrazne pfevliddaji neorga-
nizovani modeldfi nad organizovanymi. Po-
dle informace pana Grasse, pfedsedy mode-
Idfske sportovni komise Nemeckiho Aero-
klubu, je v ,jeho" meste v modeldfskem klu-
bu 15 RC souprav, mimo klub je jich vsak
v provozu 25. Nebo na Tecku, idealnim
kopci pro RC svahovi vetrone v blizkosti
sidla zndme firmy GRAUPNER, se schdzi
pravidelne k letdni pres 20 modeldfti - taki

POLOMAKETA BA-4B
verze s plochym trupem

K stavbd. Z lehk6, ale pevne balsy
tl. 3 mm vyrizneme trup - dily 1 ai 6.
Mezi dily 1 a 2 zarazime zadni z£v6s
gumov6ho svazku 12 z bambusuo 0 2 mm
povlecen6ho buiirkou. Vlepime dily 3 a 4
a z boku trupu prilepime dily 5 (dva).
Trup prebrousime, do hlavice zalepime
trubku 7 o svStlosti 1,2 mm. Zadni oko
osy vrtule 6 z ocelove struny o 0 1 mm
povlekneme Dbuiirkou, osu pros rcime
trubkou, nasadime kordlek 8, vrtuli zn
Igra o 0 140 mm (9), pruiinu 10 a osu
ohneme podle pldnku. Na podvozek 13
z ocelov6 struny o 0 1 mm nasadime kola
zn. Igra o 0 26 mm (14) a zajistime.
Podvozek zalepime do vyfezu v trupu
a zajistime z boku priloikami 15 z tvrd6
balsy tl. 2 mm. Ostruhu 16 z ocelov6
struny o 0 05 mm s koleCkem 17
0 0 6 mm zalepime do trupu, stejnf jako
detaily 18 a 11 z Itpove 8pejle o 0 3 mm.

Sm£rovka 19 je z piné mSkke balsy tl.
1 ai 1,5 mm, stejnS jako vySkovka 20.

Kridla 21 a 22 jsou tovnéi z pine
strednS tvrd6 balsy tl. 1ai 1,5 mm, iebra
23 (10 ks) z mekk6 balsy tl. 2 mm. Kaide
kridlo nejprve prohneme opatrnS v prs-
tech, abychom lepe prilepili iebra pomé£-
hajici trvale udriet prohnuti. Po zaschnuti
rozrizneme spodni kfidlo uprostred, vrchni
kridlo na tfi dily a upravime je do vzepeti.
Z pevnd tvrdSi balsy tl. 2 mm vyrizneme
a slepime baldachin 24. Z dilvi 25 a 26
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tam casto letd az 20 modeld soucasne(!)
Tito modeldfi vsak nejsou organizovdni
v zddnem klubu, coz jim ovsem nevadi, aby
ve vzdjemni spoluprdci kazdy podzim na
Tecku nepofddali jednu z nejvetHch soutezi
pro RC svahove vetrone v NSR. Zcela sa-
mezfejme pri tom dodrzuji pravidla FAI a
modeldfske komise Nemeckeho Aeroklubu -
tedy organizaci, jichz nejsou cleny.

Takovou soutez nemame

(s-am) tJstfedni leteckd Skola britsk6ho
kr~lovskeho letectva v Little Rissington
vypsala soutez pro model4re stavejici nei-
tajici makety. Predni mista ctyr vypsanych
kategorii budou odmSnena cenami v hod-
noi¢ pres 150 liber Sterlingu. Vitfzov6 na-
vic strevi den se zn&mou akrobatickou sku-
pinou ,Red Arrows** (Rude 8ipy).

SoutSz lze obeslat nelitajicimi maketa-
mi onech typii letadel, jci byly v tito §kole
ve slu2be. Poradatel sice omezuje ufast
u kazddho typu na dvacet maket, ovsem
jde o pades£tiletou historii Skoly, tak2e v/-
bEr je velmi 8iroky. Kategorie 1 je pro le-
touny s nepohybliv™mi kridly v mSritku
1: 24, kategorie 2 pro letadla s rotujicim
kridly v mSritku 1 : 24. Kategorie 3 je pro
skupiny letadel v akrobaticki formaci
v miritku 1:72. Konedné kategorie 4 je
urfena pro juniory pod 16 let a makety
v mSfitku 1 : 72. Plastikov6 makety ze sta-
vebnic nejsou vylouieny, musi na nich
vSak b£t uddldny veSkeri upravy, aby od-
povidaly letadlfim, slouzicim v t6to §kole.

Model ani letadlo
(k) Mezi svetove modeldfske pozoruhod-

nosti posledni doby patft urtite obn RC ma-
keta letadla LEAR LINER 40, kte-
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slepime vzperu (dvojmo) a z teze balsy
vyrizneme vzperu 27 (dvojmo).

Montdz, povrchova uprava. VSechny
dily obrousime, pfetreme ridkym nitrola-
kem, prebrousime ajednou strikame velmi
fidk~m stfibornym nitrolakem. Znovu
prebrousime jemnym lesticim papirem
a dernou tu8i narysujeme detaily vdetne
imatrikulace.

Na trup prilepime smdrovku, vygkovku
a z boku obd poloviny spodniho kfidla.
Ddle pfilepime baldachyn a na spodni
kridlo obd vzpery 25. Po zaschnuti
prilepime vrchni kridlo ke vzperam
a baldachymi a vlepime vzpery 27.

Zaldtani. Prototyp letal hned po posta-
veni a to tak, jak je nakreslen. Pri pouiiti

PP PP PPPPPP P00 0000090

rou postavil svycarsky modeldr M. Huber.
Krotne modeldfskeho relent vlastne nejde
0 model, protoze perfektne zholovend ma-
keta vdzi v letu 12,5 kg (limit FA1 je 5 kg)
pri rozpeti 3,5 m a deice 4,5 m. Skutecne le-
tadloje pohdneno dvema tryskovymi motory,
pfimknulymi vzadu k bokwn trupu (;podobne
jako u Caravelle). Konstrukter makety to
obelel tak, ie do zddi kazde motorove gon-
doly umistil pistovou ,,desitku“ se zhavici
svilkou a tlacnou vrtuli. ,,Model” letajici
rychlosti 120 kmjh potfebuje k vzletu a pfi-
stdni nejmene 200 m ranvej; realismus jeho
pohybu vcetne typickeho strmeho stoupdni
od okamziku odlepentje naprosty.

KNIHY PRO VAS

Mezi nejzajimavljH tituly nakladatelstvi Nase
vojsko patri memodrovd kniha W. Adama S PAULU-
SEM K VOLZF. Wilhelm Adam, pfislusnik byvale
6. armddy nacistickeho Wekrmachlu, selotiz zticastnil
bitvy o Stalingrad po boku polniho marsdla Pauluse,
kteriho liti jako clovika, dllajiciho vsechno mo£nc, aby
u Slalingradu zvitizil. Jeho postava je vykreslena
s nesmimjim taktem, ktery dokazuje autorovu dokona-
lou znalost leto osoby. Paulusovi vsak neUo jen o popis
bojH u Stalingradu, o katastrofu a kapilulaci nlmecki
armddy, ale zajimd ho pfedevsim mylleni nimeckeho
vojdka a diistojniha, jeho strach ze zajeti a hruza pfed
odplatou sovUtskj/ch vojsk.

,Bylo ndmosmndct a zaialijsme milovat svit a £i-
vot a muselijsme na nij strilet. Prvnigrandt, jenf do-
padl, zasdhl naie srdce.” To je vyzndni i ob&aloba
hlavniho hrdiny nejslavnljHho Remarquova romdnu
NA ZAPADNIFRONTEKLID, romdnu o ztraceni
generaci, kterou generace otcu obitovala pro falelne
idedly. Spoleini smm vychdzi i dalE RemarquAv ro-
mdn CESTA ZPATKY. Taki hrdiny i¢io knihy jsou
mladi lide, ktefi se tizce vyrovndvaji s mirovym iivo-
tem po prvni svitove vdlce. Na pozadi jejich osudu se
odehrdvd dramaticky zdpas pokrokovych sil NUmecka
s nastupujici reakci predstavovanou Reichswehrem.
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mend vhodnd balsy mvi2e byt ale potreba
dovdiit model olovem vpredu (houpe-li)
nebo vzadu (padd-li strme k zemi).
Zataceni mu2e byt zpusobeno zkrouceny:-
mi kridly nebo smerovkou. V motorovdm
letu je model stabilni, leta pomalu a peknd
klouSe. Nejlepe letd s jednim okem z gumy
Pirelli v priifezu 4 x 1 mm.

Verze s prostorovym trupem

se li8i od prdvd popsand prdvd jen trupem,
ktery je shodny se skutecnym letadlem.

Postup: Z balsov~ch list 3 x 3 (dily
la ai 3a) slepime postranice, ktere spojime
pfidkami. Vlepime dily 4a a 5a (2x).
Z balsoveho hranolku vyreieme hlavici
6a, z balsy tl. 1,5 mm poloprekdiky 7a
az 12a a prilepime je na trup. Tvarove
cdsti trupu potihneme mekkou balsou tl.
1 mm (dily 13a ai 15a). Mezi dv6 Uioéné
desky 16a z balsy tl. 1,5 mm vlepime
podvozek 17a, na ktery z boku prilepime
kapot&fc 18a (2 x ) z tvrde balsy tl. 1,5 mm
Z lehke balsy vyrizneme chladic 20a,
z bambusoveho koliku odrizneme vyfuky
2la a plnici trubku 22a. Zadni {avép
gumovOho svazku 23a je rovneZ z bam-
busu. Maketa motoru 24a je z odrezkii
balsy a tenkeho hlinikoveho drdtu.

Ostatni soucdstky (kfidla, vygkovka,
smSrovka, kola, ostruha, vrtule a vzpery)
jsou shodn6 s prvne popsanym modelem.

Montaz a povrchovd uprava. VSech-
ny dily odistime jemnym brusnym papi-

rem, trup potdhneme tenkym bil*m
Modelspanem, nalakujeme bezbarvym
a prestrikdme zfedSnym stfibrnym nitro-
lakem. Detaily, pismena a pohyblivd cdsti
ry'sujeme cernou tusi.

Postup slepovdni soucdsti je stejny jako
v prvnim pfipadS, nepatrn™ rozdil je
u vzpSr, kterd je nutno prispusobit a v za-
vdtrnem gtitku 19a.

Zaldtdni. Pokud model vy8el asi stejnd
teiky jako polomaketa s plochym trupem,
staci k pohonu guma o prurezu pdsku
3x1 mm. Model je jeStd pomalejSi nei
prv™ a let piisobi velmi realistickym
dojmem.

Co oprdzdnindch?

Prazdniny jsou od to-
ho, aby se nedelalo nic,
ov8em kromc vyletu,
koupani, sbirani hub a
jinych potdseni. Cas pri

tom wutece az hnlza
rychle. Horsi je, kdyz
zacne vytrvaleji prset.

Pak se obycejne brzy

zacneme ohlizet po ne-

dem k ukraceni dlouhe

chvile. A jako modelifi

nejspise po nejakdm mo-

delu, ktery I€i¢, pluje

nebovubec cokoli,umi“.

Nesmi byt ovsem pracny

a musi se dt ,spichnout” s nejjedno-
duSsimi pomuckami v ,polnich® pod-
minkich. Snad neuskodi, dame-li vdm
ndkolik tipii:

Nejsnaz8i je slepit si papirovy hdzeci
kluzdk. V papirnictvi se prodavaji
hned tfi takovd vystrihovdnky letajicich
polomaket cs. letadel. Jsou to vdtrond
PIONTIR a KMOTR a cvicny- prou-
dovy letoun L-29 DELFIN. Kterykoli
z tdchto modelii ,za korunu“ je brzy
hotovy a dobre si s nim zaletdte. Jejich
pfibuzn™ Z-326 AKROBAT bylv MO
2/67.

Vdt8i vybdr skytaji Mzedla z balsy
uverejndnd v na8i rubrice ,Pro mlade
i stard“ : ZRALOK v MO 4/68 se tak

nejenom jmenuje, ale i jako zralok
vypada a ke vSemu jeStd letd. BA-
CHUS - Mo 3/68 - je rasantni hdzedlo
uzpusobene i k vymrgfovdni gumou.
Kdo chce mit ,ndco jindho* a brzy,
tomu miizeme doporucit ,,VEC DO
KAPSY*“ z MO 2/68. Velmi jednodu-
ch”™ model, ktery md pfesto vSechny
zdkladni znaky distokrevndho hdzedla,
je HAF v MO 1/68. Ndco podobneho
plati i o hdzedlu MINI z MO 7/67.
Polomaketu v ne zcela obvykld verzi
nadzvukovd stihacky M1G-21 najdete
v MO 6/67. Takd s jednoduch”m
SAMOKTftIDLEM z MO 5/67 si
dobre zaletdte i ve svahovdm vetru.
Posldze ani v seSitu, ktery driite v ruce,
jsme nezapomneli navas8i dlouhou chvili.
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Obcas nakreslim do Modeldfe nejakou pe-
rovku nebo pldnek a take externe fotografuji.
Psy, kooky, krajinku a moc rdda jotim plo-
Sindre. Md to rychlost, atmosferu spdleneho
ridnoveho oleje a zdvodnid jsou proste po-
rddni chlapi. Ale do toho Hradce se mi 25.
kvetna moc nechtelo, i kdyz me v redakci
ujiliovali, ze je pfi tom taky citit ricin, letd
to taky na drdze dokola a nejaky ten ,,po-
fddnymuzsky se tarn taky najde. Jelte me
poucili, ze nesmim vlezt do fididch drdtii a
ie neni vhodne zddat modeldfe, ktery hava-
roval, aby se nechal fotografovat s troskami.

Modeldfske letilte v Hradci Krdlove
jsem nasla s potizemi, pan SNB me poslal
na druhy konec mesta, ale nakonec me bez-
pecne dovedl jekot motorkii. V nemem iiza-
su jsem pak zirala na spoustu mrnavych le-
tadylek, kterd byla tak krdsnd, ze bych si
jedno hned povesila do obyvdku-

Cekala jsem jenom, jestli se neotevfe ka-
binka a nevyleze asi tak 15 centimetru velky
pilot. Tak tfeba ta dvojmotorovd Aerovka
145 mela v kabince uplne vlechno jako do-
opravdickd - i nositka pro pfevoz nemoc-
nych. Vsakjeji majitel R. Ferlicaz Trencina
za ni dostal skoro nejvice bodii - 1433. Dvou-
motordka (jmenoval se tuh'm Westland
Whirlwind) mel tak* J. Kuszilek z Polska.
Ten pdn uz snad nebyl v biografu kolik let
a pofddjenom lepil a lepil kulomety, klapky,
bomby, seda™ku, palubnx desku, aby pak do-
stal tech 1499 bodii. A vubec byl hodny:

NARODNI REKORD ¢ 40

se zdal obstarozini uz i jeho dosavadnimu
driiteli ing. V. Popelirovi. Byt slavny
14 let neni u5 vlastnl iidni sl®va, rekl si.
A tak kdyi se k tomu nikdo jiny nemSl,
,spichl*  Vlastik plovEcky, pfidSlal je
k obnoSenemu Wakefieldu, namotal trochu
delSi svazek a 8el na to. Bylo to letos 20.
dubna.

Po 0Bpddnént absolvovdni pfedepsane
zkouSky piovéni, ve 13.30 hod. se model
odlepuje z hladiny n£dr2e na potoce
v Kyjich a stoupd ve stabilni pravé spirdle.
Jii v motorovdm letu je zfejm6, 2e naletl
do oblasti vzestupn6ho proudu. Potvrzuje
se to i tim, 2e model po 32vterinovem
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i kdyz mel moc prdce, aby sviij stroj uvedl do
chodu, ochotne se nechal zdrzovatfotografo-
vdrtim.

Druhy Poldk - J. Ostrywski - faal s Ja-
kem 18P a pfedstavte si, ze mu svitila takovd
mala svetylka na kfidlech a za letu pfiddval
plyn, zatahoval podvozek a pfi pfistdnl vy-
tahoval klapky.

Divdd moc tleskali V. Haskovi a jeho
LAZ-7 - i kdyz byl z Pardubic a ty se
s Hradeem zrovna nemiluji —a vubec tleskali

- Nejvic mi bylo lito, kdyi nejakd ,vysitd(i
maketa neodstartovala, jako tfeba Tem-
pest V Milana Svdba. Vedle ,na pla-
ce” mu lei motor jak u ESA a jen
pfisel na start, tak mame todl vrtul-
kou a nic.

Stejne jsem ale nejvic fandila
m—  klukiim z Mladych Buku. Jednak
meli krdsm dvouplosniky,jednak
auto, do kter&ho jsem se scho-
vdvala, kdyz mi bylo uz moc
zima a pak mijelte dali po-

meranc.
Tak se mi tarn nakonec

Startuje hlstorlcki BH-3 Flori&na Simiaka z Kmova

vsem, ktefi neletalijen tak dokolecka, ale de-
lali nejake obraty anebo dokonce pfistdli, ob-
jeli nekolik kol po zemi a znovu odstartovali.

motorovem letu stoupd dale a pomalu se
vzdaluje smSrem ku Praze. Diky slabOmu
promenlivdmu vEtru se v8ak za chvili op6t
vraci tamer nad misto startu. Teprve ve
vy§ce asi 400 m vane staly vyuhodni vitr
a ten un£Si model rychle nad Hloubetin.
Kdy2 se ztrdci casom£ficiam z oci, ukazuji
stopky cas 17 min. 26 vt. Novy f£s.
rekord hydropldnu s gumovym pohonem
v trvdni letu je tedy o 15 minut lepgi ne2
dosavadni - take Popelamv - z roku 1952.

Rekordni model m& celkovou nosnou
plochu 188 dm2 vdhu 280 g, vrtuli
o O 580 a stoupini 680 mm. Svazek
o vdze 60 g mel 16 paskti gumy Pirelli
0 prurezu 6 x 1 ; pro rekordni pokus bylo
natoceno 480 otocek. Hlavni plovdk je
kons truovan podle Poldka J. Kosinskeho

libilo a feknu vdm, ze bych si docela nejakou
maketu s chuti postavila. A pfedstavte si, ze
kdyz: jsem tohle fekla jednomu modeldfi, tak
jsem se mohla ,,z fleku“ vddt. ,,Ta jeho
pry pro to nemd pochopeni a on chuddk lepi
jenom kdyS manzelka neni doma nebo spt.
Jmeno vdm neprozradim - on by mel asi
doma maler. Jelte mdm strach, aby toho ti
maketdri nenechali - skoro kazdy mi ftkal:
,Tak si to slecno vyfoite,jd uz toho nechdm
a ddm se na rddidky“.

A to uzje opravdu vlechno, cojsetn videla.
Odborne vdm to snad vysvetli i s ponauce-
nim v pfiltim Modeldfi tfeba trener Zdenek
Kaldb. MARCELA

Vitizni modely na stupnfch viii¢v: West-
land Whirlwind J. Kuszilka z Polska; JAK

18P J. Ostrow skcho z Polska a znami SE 5A
Lad. Davidovide z Plznfi.

- Casomerici pri rekordnim pokusu byli
Kotatkova a Buhata, sportovnim komisa-
rem A. Koidtko. (Ko)
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O Novou drahu pro U-modely otevfel
27. a28. dubna LM K KoSice mistrovskou
souteXi d. 17 pro upoutand akrobaty.
Potdsila nejen vzestupnd liroven Spicko-
vych sportovcu, kterych se se8el tentokrat
rekordni pocet (20), ale zejmena forma
dosud nezndmych modeldni. HorS8i je to
s bodovadiJ ktefi sice zatim jezdi obdtavd
po cele republice, ale opravdu dobrych je
sidle mdlo. Podle ocekdvani zvitezil ve
,,vybdrovce* zasl. m. s. J. Gdbri5 s 2105
body pied m. s. J. BartoSem (2053 b.),
J. Cdnim (2025 b.) a A. Chalupou (1947
b.).

O Priznivci a clenovd LMK Slany
obdtavd zajistili verejnou soutdi vdtronu
a motorovych motorCi, kterd se Idtala 28.
dubna na Qininénéin letiSti.

V kategorii A-2 Qviléld A. Tvaruika
z Prahy 4, ktery naldtal 900 + 180 +
+ 240 vt. V. Kvasnica z Prahy 10 dosdhl
v druhem rozletdvdni 230 vt. a skoncil
druhy. Jako tfeti se umistil K. Placek
z Kladna, jenz se dostal ,,jenom* do druhd-
ho rozldtdvdni, kde dosdhl 128 vt. Maxima
900 vtefin dosdhlo 16 (!) modeldru.
- Z junioru byl nejiispd8§ndj8i F. Poldk ze
Slandho (900 + 180). Druhy skondil M.
Kuiel z Pi{nd (900 + 140) pfed J. Bus-
nEm z Prahy 10 (893).

V  kategorii motorovych modeld
zvitdzil J. Kaiser z Prahy 6 vykonem
894 vt. pied J. Sedldkem, ktery naldtal
865 vt. a L. Kohoutem, jehoi 711 vtefin
stadilo tentokrat na tfeti misto (oba soutd-
iici jsou z Prahy 10).

O Clenovd LMK Sezimovo Usti se
zudastnili 28. dubna leteckomodeldrske
souteie v Gotd, NDR. V kategorii B2
zvitdzil V. Kube§ (885 vt.) pfed P. Sedi-
v~Am (787 vt.), M. Pseid byl ctvrty. Na
snimku M. Brezika jsou zleva: Sedivy,
P&eid a Kube§, v8ichni LMK Sez. tJsti.

OPRAVA: V priloze Modeldfe 4/68
,Pokyny...“ na str. 18 v odstavci Trenefi
tIMS - leteckd modeldfstvi chybi katego-
rie RCA-1 a RCA-2 a jejich trener MIMod
Navrdtil, Merhautova 222, Brno. - Prosi-
me, abyste si to doplnili.
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0O Pdtdho kvdtna uspofddal LMK
Jesenik ,111. rodnik ceny mdsta Jeseniku“
pro modely combat. Za pekneho, ale
vetrneho pocasi pfedvedlo 19 soutefcicich
fadu souboju, ze kterych vdak jen mdlo
bylo vzruSujicich a zajimavych. Konecne
pofadi: 1. B. Snobl, Brno (Il) 8; 2. H.
Chvatik, Val. Mezifici 6; 3. J. Rakusan,
Brno (11) 4 body.

0O Za velmi vydareneho pocasi
uspofddal LMK FrenStat p. R. dne 9.
kvdtna 1968 na letiSti Frydlant n. O.
8esty rocnik vefejnd souteie ,Fren8tdtskd
maid modely*. V kat. A-l1 juniori
zaldtal velmi pekne M. Berger, NHKG
(831 vt.). Druhy byl P. Ndmec, Paskov
(708), tfeti M. Zrdbek, Fremtdt p. R.
(676). V kat. A-1 seniori zvitezil i pfes
posledni slaby start (35 vt.) po sdrii maxim
L. Kadlec z Leopoldova, ktery celkem nale-
tal 755 vt., J. Stefek z Bru8perku naldtal
630 vt. a A. Zdk z Fre~tdtu p. R. 596 vt.

V kat. B-l se ,horky favorit* m. s. L.
Durech z Uh. Hradiste postaral temdr
0 senzaci dne, kdy2 se mu jeden start
L,povedl“ za pouhych 47 vt. a pfekazil mu
dosahnout snad prvnich 700 vt.; nakonec
se musel spokojit s 647 vt. L. Mucha
z C. Te8ina naldtal 634 vt. a odsunul na
tfeti misto K. Thienela z Frenstatu p. R.,
ktery tentokrdt dokdzal 574 vt.

O RC vdtrond odldtaly prvni I€iodni
mistrovskou soutdi na svazich Rand
u Loun 27. a 28. dubna. Slunecne pocasi
se silnou termikou nahradilo iddouci vitr.
Zaznamenali jsme nejen znacne rozSifeni
tdto kategorie, ale i stoupajici uroven mo-
delu a pfedevSim pilotage a taktiky.

V kategorii jednopovelovd zvitdzil jen
tdsnd m. s. V. Spuldk sen. (950 + 350 b.)
pfed V. Spuldkem jun. (950 + 300 b.).
Tfeti byl F. Vrtdna z Noveho Mesta na
M. (950 + 200 b.). Celkem letalo 12
souteiicich.

Piloti vicepovelovych vdtronu bojovali
stejne houievnatd: 1. V. Maticka, Letfta-
ny, (1150 b.), 2. ing. J. Blaiicek, Uh.
Hradigtd (1100 b.), 3. M. Musil d. tech.,
Praha 8 (950 + 350 b). Celkem Idtalo 13
dcastniku.

Soucasnd probihala verejna soutdz,
kde z deseti iiiastniku zvitezil V. Cech
z Postoloprt.

~ Ze soutiie na Rane u Loun

O Akrobatd a ,kombatdri“ soutd-
iili v nedeli 19. kvdtna na hfiSti TJ
Lokomotiva v Novdm Bohumind. V akro-
bacii zvitdzil B. Juredka s 1559 body pfed
Z. Kfiikou (1501) a J. Gardavskym
(1367). Ve findle souboje (comkat) se
utkali A. Snoza a Z. Kfifcka, z nichj prvy
jasnd zvitdzil.

0O ,Kvdtnovd makety“ uspofddal
v nedeli 19. kvdtna agilni LMK Hrob
u Duchcova na mistni drdze pro U-modely
v Kfiianove. V kategorii maket zvitdzil
L. Davidovic z Plznd (2047 b.) se zndmou
historickou SE-5A pfed K. Hoyerem
(1643) s MFI-Trainerem a J. Krauzem
(1442), ktery Idtal s Mustangem P51D.
Oba, jako2 i dal8i dtyfi startujici, jsou
z mistniho LMK.

V kategorii polomaket startovali pouze
domdci souteiici. Zvitdzil V. Vandsek
(280 b.) s Mustangem P51D pfed P.
Nevecefalem (205) se Z-326A a K.
Tvrdikem (183) s Meta Sokolem.

O 1. verejnou soutdz hazedel uspo-
fddal LM K Melnik. Patfi mu za to dik a
jmenovite nad§8endmu propagdtorovi teto
kategorie L. Svobodovi. Skoda, 2e jedini
konkurenti byli z Prahy - a to jeStd ,rake-
tyfi“. Prdve z nich je pfekvapivy vitez -
juniorsky mistr CSSR v raketdeh J. Td-
borsky, ktery dokdzal naldtat v deseti
startech 435 vtefin. Na dalSich mistech
skondili melnidti - J. Paddla (402) pfed
V. Svobodou (576), L. Svobodou (372)
a prazskym ,raketyrem“ F. Wernerem
(346).

O Cena Maid Fatry se konala 28.
dubna za ucasti 86 modeldfu na iilinskdm
letigti. V kategorii A1l - juniori zvitdzil
J. Smolka ze Ziliny dasem 751 vt. pfed D.
Pristicem z Pie§fan (682) a L. Culdkem ze
Ziliny (672). V kat. Al seniori nejldpe
zaldtal S. Brondo§ z Popradu (785 vt.).

Clcnove IMK Sez. Csti v Goti

Dalgi mista obsadili M. Lo8onsky (780) ze
Ziliny a D. Hlavaty (774) z Bratislavy.

V kategorii A2 - juniori obsadili prvd
dvd mista mladi Ostravand - V. Doleial
(717) a P. Motocha (691). Tfeti skondil V.
Capkovid z Popradu (665). V A2 - seniori
dosdhl jedind ,devitistovky* soutdie H.
Adamoczyk z Novdho Bohumina. Na dal-
5ich mistech skoncili pdchovSti modeldfi
O. Roucka (883) a M. Jancik (857).
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GENERAL DYNAMICS/CONVAIR

Model 48 Charger

Americke vkeucelove letadlo

Neobvykle mnoho letcckych v~robcu - dva-
cetdva - sc zudastnilo konkursu vypsancho
v fijnu 1903 americkym viradem namofnich
zbrani (US Navy) na konstrukci viceiideloveho
bojovdho letadla, ktere by bylo vhodne pro
tzv. mistni valky. Spccifikace urdovala letadlo
jako ozbrojenc vyzvedne a pro pfizemni boje,
kterd by bylo moind pouiit i jako lehke trans-
portni. V amerlckem zkratkovem zargonu se
zadalo mluvit o letadle typu COIN (Counter
Insurgency - protl vzpourdm). Podminky kon-
kursu byly ncobydejne tvrdd - napr. dclka
startu i pfistdni nejvice I1ISO m pres pfekd2ku
15 m, rozjezd po zemi ne delSi 75 m, a to na
tcrcnu s kameny az o velikosti 20 cm nebo ba_
zinatcm, bojove nasazeni pH rychlosti 90 km/h
ve vAdi stromu, stfemhlavy let na 650 km/h a
daldi ,,specidlnosti“.
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Odpovidajici projekt piedloiilo jiz jen 9 vy-
robcu. Konkurs ziskala sice firma American
Aviation sv*m projektem NAA-300 (vojenske
oznaceni OV-IOA), ale pfesto prvym letajicim
typem COIN byl,,Charger" spolecnosti Gene-
ral Dynamics Convair (model 48). V/voj byl
dokonden na naklady spolednosti a letadlo po-
prvd vzletlo presne za 35 tydnfi po vypsdni
konkursu, v listopadu 1964.

Pro dosaieni zddanych vykonnostnich para-
metru bylo pouiito 2 turbovrtulovych motoru
0 vykonnosti 650 k na hiideli, takze vrtulove
proudy pri pomdrnd malem rozpdti (pfes
8 m) pokr~vaji temef cele kridlo. Pfes male
rozmdry muze letadlo dopravit az 3000 kg nd-
kladu, tedy 1,5 ndsobek sve vlastni vahy. Jako
zbrane mohou byt pouiity kulomety, rakety,
bomby. PH transportnim nasazeni je mozne
umistit do trupu az 6 paradutistu nebo pH eva-
kuaci rancnych 2 nositka a odetfovatele. Pro
dlouhe pfelety muie b#t v trupu pallvovd nd-
drz o obsahu 1100 1a vne 2 pfidavne nadrze po
570 litrech.

Na letadlo lze namontovat alternativne
1plovaky. Poufiti se ddle rozdifi i na letadlove
lodd, kde diky kratkemu startu a pfistdni le-
tadla neni nutne vyuiivat specialniho zafizeni
(katapult a pfistavaci hak). PH bdindm pro-
vozu vyrobce zarucuje v*menu motoru v pol-
nich podminkach v case kratSim nez 1hodina;
vykladani a nakladdni letadla je usnadndno
odklopnou zddi a hlavne vysoko poloienou
v/Skovkou.

TECHNICKIi POPIS

G. D. Convair Charger je vicemistn”® celoko-
vovE dvojtrupj' samonosnj jednoploSnik se zataho-
vacim tfikolj'm podvozkem a vysoko ulofenou vyS-
kovkou.

Kridlo o Stihlosii pouze 3,9 je dvojnosnikovd.
Profil je pololarr.indrni. Celou odtokovou hranu za-
biraji vztlakovd klapky, kterd na vndjdich ddstech
kfidla tvofi soudasnd i kfiddlka. Pod konci kfidla
jsou zdvdsy na pumy nebo pfidavnd palivovd nddrie.

Trup tvofi vlastnd jen gondolovitd ddst mezi
dvdma nosniky ocasnich ploch. Gondola polosko-
fepinovd konstrukce je opatfena pomdrnd velkou
nadsazenou kabinou pro dvouilennou posddku se-
dici za sebou. Ccly stfedni dil pruhledndho krytu je
odsouvatelny’ dozadu. Zadni ddst gondoly je pfizpu-
sobena pro neseni nakladu, popfipadd se dd rychle
pfemdnit vdetnd zadniho sedadla na prostor pro pfe-
pravu osob. Pilotni sedadlo je vystfelovaci z tzv.
,,nulovd vy8kv“ (moino vystfelovat i na zemi), pa-
lubni deska je bdindho typu pro tento druh letadel.

Ocasni plochy jsou dosti netypickd. Sipovitd
dtihld smdrovky vetknutd do trupovfch nosniku ne-
sou na temeni vSkovku znadndho rozpiti. Prubiind
v/~8kové kormidlo md po celdm rozpiti vyvaiovaci

ploSku. Celd vodorovnd ocasni plocha je jeStd stavi-
telnd za letu vzhledem k velkdmu klopivdmu mo-
mentu pfi vysunut”ch pfistdvadch klapkdch. Pro-
fil obou ocasnich ploch je soumirn”.

Pfistavaci zafizeni. Mohutn”™ dozadu zataii-
telny tfikoiy podvozek md vzhledem k zpusobu po-
uiivani letadla mimofddnd propdrovdni: pfedni ole-
jovy tlumii 550 mm, hlavni tlumiie 380 mm. Hlavni
kola, opatfend hydraulickmi brzdami, jsou nizko-
tlakd a maji prumdr 710 mm a Sifku 330 mm. Pfi-
dov6 kolo v zasunutim stavu vvinivd idsteinS z ob-
rysu trupu.

Motorova skupina. V pfidi trupovych nosniku
jsou montovdny turbovrtulovd motory United Air-
craft of Canada typu PT-6 (licence amer. firmy
P & W, model T 74), kterd maji na hfideli vfkon-
nost 650 ef k. Tfilistd celokovovd automaticky stavi-
teln6 vrtule map priimdr 2,75 m.

V~zbroj tvofi normdind 4 kulomety rdie 7,62 a
4 bomby Mk 81. Podle ijfelu nasazeni lze umistit

na kfidlovd zdvdsy rakety, ruzni odhazovaci zdsob-
niky nebo pfidavni palivovd nddrfe.

Zdkladni zbarveni celdho letadla je tmavd zelend.
Konce kfidla a vydkovky, homi ddst smfrovek, pfed-
ni Cdst nosniku vyvaiovacich zdvaii vyjkovky a pfid
gondoly jsou jasnd dervend. Kuiele vrtuli jsou svdtle
dedivd. Bild jsou rdm kabiny a ndpisy: N 28 K vnd
na smdrovkdch, General Dynamics Convair vnd
na trupovych nosnicich a Charger model 48 na gon-
dole. BilJ je rovndi vodorovnd pruh po obou stra-
ndch gondoly s dvdma derven”mi ndpisy DAN-

GER, kterf je protnut svisl®m derven™m pruhem
s bitym ndpisem PROPELLER (pismena pod se-
bou). Na pfidi gondoly je z obou stran 2lutd Sipka
s dern”m ndpisem RESCUE, pod nit je 21utf obddlI-
nik s daldimi technickdmi daty.

Technicka data a v~kony; rozpdti 8,38 m, cel-
kovd ddlka 10,61 m, vE§ka 4,14 m; vdhy - prdzdnd
2020 kg, vzletovd normdini 3220 kg, nejvice pfi-
pustnd a2 4990 kg.

Rychlosti: nejvdtSi 648 km/h, cestovnl 513 km/h
minimdini bezpednd 92 km/h; dostup na jeden mo-
tor 6500 m, dolet se zatidenim 1800 kg 560 km,
s maximdind moin~m mnoistvim paliva ai 4880 km.

Zpracoval Zdendk KALAb
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# Lodicky
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 ( borove
o kury

Experti se tomu asi budou srndt, ale na to
vubec nedejte. Vy si pfece chcete o prdzdni-
ndch pohrdt a ne trdvit slunedne dny v dtlne

Zc
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a vdechovat vypary lepidel a lakH. Po-
slechnete tedy mne a udelejte si lodku z kury.
Delali jsmeje ve svych klukovskych letech
snad vsichni. Vypadaly rUzne ajezdily po-
dle toho. Bud byly jenom undleny proudem
nebo mely jednoduchou obdelntkovou plachtu
z papiru. Pluly vetsinou jinak nez zamyllel
Lkapitdri‘ a kdyz se otocily bokem k vetru
zpravidla se pfevrhly. Nebyljsem s tim tehdy
spokojen a bylo mijasne, ze je tfeba neco na
tom zlepsit. Pfilezitost se nasla.

Kdyz mi bylo asi tfindct roku, byl jsem
0 prdzdnindch na vesniciy uprostfed niz byl
rybnik pro jezdeni s plachetnici jako stvofe-
ny. Neleniljsem, sehnaljsem si Mru a uz ,,to
jelo“. Sel jsem na to ale trochu jinak. Mel
jsem uz ledacos odkoukdno ze sportovnich
plachetnic, jez brdzdily Vltavu a to jsem se
snazil uplatnit. Vedeljsem, ze nemd-li se lod-
ka pfevrdtit pfi bocnim vetru, must mit kyl
se zdtezi. Kormidloje take dobre pro zlepse-
ni stability a zejmena pro opravovni smeru
jizdy. Oplachtenijsem pfevzal taki. 0 speck
se dostavil; lodicka poslouchala a delala
vsechno, co jsem chtel. Dokonce jsem ji na-
ucil pfekfizovat proti vetru cely rybnik. Za~
jezdil jsem si bdjecne.

Zkuste to take, nebudete litovat. Mnoho
toho nepotfebujete: kus kury z borovice - cim
vetsi a tlustsi, tim lepsi, ddle nuz, nuzky, pa-
pir (kanceldfsky nebo ze sesitu), jehlu s nitt
nebo acetonove lepidlo, pofddnou nit, spejli,
dve mold zdclonovd ocka k zasroubovdni do
dfeva, kus zelezneho nebo mosazneho plechu
tlusteho 1— 1,5 mm na kyl a kousek tenciho
plechu na kormidlo.

Obr. 2

JAK TO UDfiLAME

Trup lodi vyfeieme no2em do tvaru asi
jako je na obrdzku 1. Jeden dilek pomocn6
sifky na tomto obr&zku je 1 cm, model je
16 cm dlouhy-. Chceme-li mit model pek-
ny, dokoncime trup pilnikem nebo brus-
nym papirem. Do spodku trupu udSldme
no2em zdfez pro zasazeni kylu; musi byt
pfesn6 rovnobeiny s pod6lnou osou lodi.
Totez se tykd i zdrezu na zddi pro umisteni
kormidla. Pak udeldme do paluby hre-
bikem otvor pro zaraieni steine - obycejnd
Spejle do jaternic. Do pfide a zdde zaSrou-
bujeme ocko. Nem£me-li je, zarazime
tlustgi spendlik a ohneme.

Plachty vystfihneme z papiru; v mis-
tech, kde budou prehnuty, pfiddme asi
10 mm. Prehyb kolem Bi¢iné musi byt vol-
ny, plachta se na nSm musi zlehka oticet.
Prehyby bud opatmfi proSijeme nebo sle-
pime acetonovym lepidlem (nerozpousSti se
vodou). Prehyb pro stSh a pfehyby na ko-
satce mohou bt pevn£j§i. Abychom mohli
na steieh upevnit pfedni stEh, musime
vratiplachtu prostfihnout. Bude tim takO
drzena, aby nesjela po steini na palubu.
Steh pak upevnime k pfednimu ofku. Od
ngho vedeme nit spodnim lemem kosatky;
po upevnSni k st62ni slouSi jako oiéé ko-
satky. OtSZ vratiplachty pfivE2eme na kon-
ce vratipnS a k ocku na z£di. Ot£2e upev-
nime posuvnou smyikou, abychom mohli
plachty serizovat. Zbyvd ui jen narazit kyl
a kormidlo (hodi se tenk# duralov” plech
z kovoveho €Bnéni do oken) a mu2eme jit
na vodu.

O serizovani plachetnic jsme psali
v MO 5/68 a tak jen velmi strucne: Lod
s timto oplachtgnim jezdi nejldpe s boinim
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vfetrem. M 0Oie vanout i trochu zepfedu ci
zezadu. Plachty nastavujeme tak, aby pUTi-
ly lihel mezi smSrem vSlru a podelnou
osou lodi. Kdyi vice pfitihneme ot£2 vra-
tiplachty, vitr otici lod stile do protisme-
1, setrvacnosti ji pfetoci a plachty se pfe-
hodi na druhou stranu. Cely pochod se
stile opakuje a lod kriiuje proti vStru.

Kdo je nedockavy, spokoji se s jednou
plachtou, tzv. krilovskou (obr. 2). I s tak
oplachtSnou lodkou si lze dobre zajezdit
pfi zadnim nebo bocnim vEtru; smEr plav-
by je nfikdy tfeba korigovat kormidlem.
Papirovych plachet si radeji bereme sebou
k vod£ vice, abychom je mohli v pfipadS
potfeby vymenit.

Do sortimentu kurovych lodek se vejde
ledacos, i tfeba hrdy trojsteinik (obr. 3).
To ui je pak dhstojnost sama. Muie mit
sklidand plachty (z jednoho kusu) nebo
veelku. Kdyi na né namalujeme lebku a
zkfiieni hnity, znak to piratti, miifeme
posidkim ostatnich lodi nahinet hriizu.
Ale to ui nechame na va8i fantazii. - Je
hezky? Fouki vitr? Tak honem k vode!

Zdenik LISKA

zAjemcGm 0 plAnky

ze zakladn! i specially' rady Modelar
doporucujeme, aby se obraceli na Pos-
tovni novinovou sluzbu (prodavajen a-
kladni radu krdtkodobe po vyjiti) a na
modeldrske prodejny (obe rady az do
vyprodani). Jestlize vdm nebylo vyho-
veno, muzete napsat redakci.

Hy/ax0S 1

(re) Juniori zRM K Praha se loni zhcast-
nili pionyrskdho tibora, ktery pofidal
CDPaMJF. Vedouci tibora to s nimi asi
nemil lehki, chlapci jsou ponekud 2ivEjsi,
ale nipady maji. Jeden z nich - V. Hada6j
zvany ,Bejbi“ - postavil (pry pfi obfidS)
hydroglizir na motor S-2. Na klidni hladi-
né dili divy a za 15 vtefin pfejede rybnik.
Nevime jak dlouhy - pry ,sluSny“ - ale
zkuste si ostatnS sami postavit tuhle ,vodo-
rychlob£zku* a mvizete projetou traf zmsS-
fit.

K STAVBfi. Cel£ model je z balsy tlousiky
3 mm. Dily 1 ai 4 vyfizneme a obrousime. Dbame
zejmena, abychom dodr?eli ostrou odtokovou hranu
u v8ech plovdku, kteri je zSrukou rvchb jizdy. Dily
slepime, pfelakujeme Hdkym nitrolakem, pfebrou-
sime a nEkolikr&t BiMémie barevni. Nakonec prile-
pime kormidlo 5 z ofekliiky tl. 1 mm nebo 16pe
z plechu, pfilepime maketu kabiny 6 z plexiskla tl.
1mm (na ni pfipadnfc pfilepime obtisk fidiie) advE-
ma Srouby do dfeva 7 pfiJroubujeme loie motoru 8.

ZALfiTAVANI. Ano, jde o nacvfceni letu modelu
vzduchem, protoie model musime na vodu doslova
hodit, aby ziskal poiiteini rychlost.

HYDRO S-2 sice dobfe plave, ale ne2 by ziskal
s motorem S-2 rychlost pfi pouh6m poloieni na
vodu, zbyteinS by spotfeboval mnoho energie.
Takto ostatnc startuji i ,velci“ lodiikAfi. Pfipo-
menme, ie se startem je potfeba si pospiSit, protore
celkovi doba chodu motoru S-2 od okamiiku, kdy
po z42ehu zipalnice zaial z trysky srSet, je jen asi
15 vtefin.

Jezdime za bezvitK na klidni vodni hladinS. Na
pfedem vytydend drize muieme pofidat i rychlostni
zivody.
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Stihnete to jeste?

Katamatan

Vdecnou zabavou pri letnim koupani
InVée byt plachetnice typu katamaran;
tvarovS i stavebne jednoduchd tak, ie to
sotva jde jeste vice. NEm6t jsme nasli
v anglickém casopise MODEL MAKER
c. 165/1964.

Original modelu byl z hranolkd mSkke
balsy, ktere Ize sestavit slepenim tlustSich
balsovych prkének. Nehodlite-li balsu na
tento ,rekreaf£ni“ model vubec venovat,
muiete poniit mekke tuzemske drevo
(lipa, topol, ol8e, smrk); model bude te28i.
Stavba nevyzaduje zkuScnosti a obejdete
se jen se zikladnim ndradim. Miry na
planku (v milimetrech) jsou jenom infor-
mativni.

Prejeme vdm hodne zdbavy a Sfastnou
plavbu. (re)

K STAVBfi

Plovdky 1 z balsovych hranolu jsou
mezi sebou spojeny dvSma ldvkami 2. Na
Idvkdch shora uprostred jsou upevneny
bloky 3. V prednim je zakotven st6ien 4 a
k obSma zespodu jsou priSrouboviny kor-
midelni ploutve 5 z duraloviho plechu.
Vratiplachta 6, stejne jako kosatka 7, jsou
uSity z tenk6ho Indnéito pldtna nebo z jine
vhodnd tkaniny. (Hodi se napr. stard pdn-
skE koSile, Inéné d6tskE plena apod.) Dvo-
jitjirn lemem po okrajich plachet je provle-
5en silonovy vlasec, z n£ho2 je take lanovi,
uchycen6 v zdclonkovych kovovych oikich

se z”vitem 8. Otei vratiplachty 9 klouie
voiné po lanku 10, stejnS tak vpredu u ko-

satky.
Zpracoval ing. H. STRUNC

KARAVELA ,PINTA®, histonckd plachetnice z flotily objevitele Anteriky Krystofa
Kolumba - tentokrdt v jine verzi nez jsme vydali v pldnku £. 24, zpracovanem podle italske
rekonstrukce. Na kresbe Jaroslava Broze vidite PINTU v provedeni, jak se proddvd v mo-
deldfske stavebnici v . Nemecki spolkovi republice (Graupner) a ve Svidsku (Truetsson).

26

Hned dva
cs. rekordy

padly na prvni mistrovski soutf2i ,rychlikgi“
10. a 11. kvJtna v Sestajovicich. ,,Upoutani*
lodni model&ii odpovEd£li tedy velmi p4dn6,
kdy2 se jich jaro zeptalo, co dilali v zimfi. Zbro-
jili tak pilnS, 2.e dosa2en6 v/kony jsou lepSi ne2
na loflskim mistrovstvl Evropy ve Francii.

ViSLEDKY

A1 J. Sustr, Kldnovice 138, 461; E. Schtitz,
PreSov  109,756; J. VorliCek, Brandis
95,756 km/h.

A2 V. Moucha, Klinovice 146,341; J.
Sustr, Kldnovice 132,352; E. Schutz, PreSov
125,000 km/h.

A3 J. Sustr, Kldnovice (rekord) 152,542;
J. VorliCek, Brandis 100,000 km/h.

B1 J. Baitler, Brandis (rekord) 197,802;
V. DvofSk, Brandis 166,666; J. Cemickf, Kld-
novice 162,162 km/h.

To vSechno jsou ,,lode“ £ilEho klubu
z Brandysa n. Labem
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JAK VAs ZNAME, BUDETE 1 O PRAZDNINACH NgCO KUTIT. NEVITE CO? J
2
specialni modelarske prodejny -422 Dvoumetr sklagacidreveny ks 2,40 N
6470 Acetonovd lepidlo v tube 50 g ks 1,50 %
R 6470-2  Acetonovd lepidlo v lahvifce
| Jindrisska 27, Praha 1, telefon 236 492 obsah 50 cm3p Ks 2.85 HNU
| PaFizska 1, Praha 1, telefon 672 13 6470-3 obsah 200 cm3 Ks 6,75 &)
) 6620 Ricinovy olej do paliv ks 5,70 g
NABIDKA V CERVENCI 6401 Nitrolak napinaci C 1106, baleni a
250 g ks 5,50
Cislo Nazev Mnoz. Cena 6408 Nitrolak leskly vrchni C 1108,
zbozi baleni 250 g ks 5,50
6411 Nitroredidlo do laku, baleni
) - 250 g ks 3,50
Letecka preklizka .spemallnll prosvecovana, tabule 6473-129 baleni 350 g ks 550 N
120 x 120 cm, tloustika 1,5; 2; 3 mm .
‘ 6406-100 Nitrolak zaponovy C 1005 ks 5,20 D
6561-103 Alkalick6 Clanky akumulatorove 6473 Lepidlo kasei _ N
. pidlo kasein, 50 g sacek ks 1,
NKN 10, napinen6 a nabit6 ks 37— 6771-102 DIFUZON - cinova pajeci pasta H
1354-8 Bambusove stepiny lestend ks 0,75 ' 6
5600-200 Modelarske spejle o 4049 . ks 570
6771-105 Letovaci voda UNIVERSAL - R
0 3x 400 mm 1000 ks 22— . R L
201 Uzenarske spejle o k _un_lverzalnl_mu pouziti krome Q
0 3x 330 mm 1000 ks 17 — hllnl_ku_, IghV|£ka 2_50 ml ks 3,30
' 6473-128 Plexi cistic, baleni 100 g ks 3,50
Ferritovd magnety ruznych rozmeru v cene asi 1,50 6473-103 Dentacryl, baleni 100 g ks 18 50
za 1 kus 6473-134 Gumovy roztok 660 | (Alkapren)
8489-800 Potahovy papir MODELSPAN baleni 1/2 kg ks 6,50
bily vaha 12 g/m2 arch 1,60 -135 baleni 1 kg ks 12—
801 Potahovy papir MODELSPAN 6473-135 Resolvan lepidlo, baleni 40 g ks 2,40
bily, vaha 21 g/m2 arch 2— 3709 Elektricky motorek GONIO s re-
8489-803 Potahovy papir MODELSPAN menickou, vodici a zakladnou,
barevny (cerveny, zluty) 24V ks 17—
vaha 12 g/m2 arch 1,60 3713 45V ks 17—
-805 Eotahovy papir MODELSPAN Modelarske planky
arevny (cerveny, zluty)
vaha 21 g/m2 arch 2— 6824 TOMIK - vykonny vetrofi A 1 ks 4,—
6308 Balsova prkenka tloustiky 4 mm  dm2 0,50 6825 LEDNAc EK Il - skolni vetron Al ks 4—
6654-307 Kolecko pro modely na gumu 6826 TATRA T 201 - upoutana maketa
plastic 0 0 18 mm ks 0. 70 csl. sport, letadla na motor
-308 o 0 28 mm ks 0,80 2,5 cm3 ks 4—
-309 00 34 mm ks 1, _6856 KUBICEK - volny sportovni
-310 0o 0 40 mm ks 1,10 model na motor 1 cm3 ks 3—
o . 6858 SANTA MARIA - historicka lod ks 4,50
Nahradni dily k motoru FOK z MLR objem 1; 1,5; 6909-137 MAJOR - volny sportovni model
2,5cm3 na motor 1 cm3 ks 3—
6569-801 Zhavici souprava k motoru -139 HEHULIN - jednopovelovy RC
JENA objem 2,5 cm3 ks 75— model na motor 2,5—35 cm8 ks 8—
6571 Zhgvm_sw_cka—dovoz NDR ks 9,— -140 SUPER MASTER - akrobaticky
8469 Pa'llvov_| n|Qrz k modelu PLUTO ks 11,50 upoutany model mistra sveta Ks 8 —
6603-601 Injekcni strikacka obsah 20 cm3 ks 27— -145 4 ,ES* - volne modely na raketov
6780-112 Kuzel motoru duralovy motory S1as 2 Ks 3
20 mm ks 3— -148 iIMELAK - volni polomaketa cs.
-113 ) ) 0 24 mm ks 3,50 letadla na motor 1 cm8 ks 3,—
Setrvacnik se spojkou
-115 0 40 mm ks 8,50 Stavebnice
-116 0 50 ntm ks 11— 4415-1 Modelarska stavebnice AKROBAT,
6780-121 Cistif£ paliva ks 5— celobalsova polomaketa cs. akro-
6521-103 Guma vazena, rozmer 1x3 mm kg 37— batickeho letadla, vrtule z plast.
-107 2X 2 mm kg 34,- hmoty, pohon na gumu ks 28—
-109 3x3 mm kg 34— 4417-2 Modelarska stavebnice DELFiIN -
6730-102 Pinzety spifate dlouhe 9 cm ks 5— model letadla, hazedlo ks 14—
6782-476 Souprava pilnikO v plastik. Novinka
pouzdre, typ 160/3 ks 14,50
-480 Sroubovak NR £. 3 ks 3,80 4415-509 MALY MODELAfc - celobalsova
-481 Sroubovak NR 6. 4 ks 4,40 rychlostavebnice ks 35—

PftlJbTE SI K NAM VYBRAT

Z KLUBtJ

Modelafsky klub Hodonin oznamil
20. 5. 1968, 2e md tuto sprdvnou adresu:
Oldrich Bydiovsky, Dolni Valy 2, Hodo-
nin.

Nové ustavene kluby:

Raketomodeldrsky klub Holysov,
predseda Ant. Schulda, Horni Kamenice
8, pogta Stankov u Plzne

Klub zeleznifEnich modelaru zZO
Svazarmu Lok. depo I1Jsti n. L., Josef
Jandl, Hebovice 213, p. Chabarovice, ok.
tistin. L.

MODELAft . 7/1968

Z ustredni SEKCE

LMK Tepna 01 Nachod ozndmil
22. kvStna, 2e soutSi RCC 1 £islo 231 se
bude konat v Novdm m6sté n. Met.
dne 1. zdri namisto 8. zdri.
Leteckomodeldfsk# odbor schvalil
dodatecne tyto nové verejnd soutgje C-2;
Dne 28. 4. 68 ve Slanem (ohldSend
soute2 roz§ifena o C-2)

- Dne 12. 5. 68 v BI'B{iBIRVE (ohldSend
sout62 rozgirena o C-2)

Dne 19. 5. 68 v Kosicich (ohldSend
sout62 rozgifena o C-2)

Dne 5. 5. 68 v Tdbore (novd soutSi
Cislo 250)

Dne 26. 5. 68 v Sazene (novd sout62
£islo 251)

Dale byly schvdleny sout62e;

Dne 28. 4. 68 pro A-2 porddd LMK
Zatec, £is. sout. 57 2

- Dne 25. 8. 68 pro B-l, B-2 porddd
LMK Zatec, cis. sout. 252
Dne 1. 9. 68 pro UA pofddd LMK
Hrob (J. Strdnsk#, Mlyny 8, Hrob, ok.
Teplice), Cis. sout. 253
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drahove

modely

od A do Z

Jaroslav BROZ

(r) V kvetnovdm cisle casopisu jsme sta-
vebnimi pravidly a rozdSlenim do skupin
a tfid zahdjili seridl o drdhovych modelech
automobilvx.

Pokracujeme cldnkem, ve kterem se se-
zndmite s teorii navrhu modelu a s cini-

teli, ovlivhujicimi jeho rychlost a jizdni
vlastnosti. tJdaje v nEm obsa2ene se stejnS
jako v ndsledujicich pokraiovdnich vzta-
huji k ndvrhu a stavbe skuteindho nebo
k realizaci vlastniho ndvrhu zavodniho ci
sportovnxho automobilu v meritku 1:25
@A : 24).

Vzhledem k tomu, 2e u modelix v mfirit-
ku 1 :32 aHO je vnitfni prostor omezen a
prakticky vyplnen motorem, ktery velikos-
ti a vahou redukuje ndvrh modelu na pou-
he vicelnd umistini ostatnich nutnych sou-
casti a takd proto, 2e ve svStovdm meritku
se modely tfchto velikostx stdvajx v/~ lucne
domdci zdlefcitosti, zminime se o nich
pouze v tEch kapitoldch, kde to bude vy2a-
dovat odlisnd regent nSkterych soucdsti
techto modelu.

Pristi cdst seridlu bude obsahovat sku-
pinu motor - prevod.

U kaiddho automobilu, a tedy i u mode-
lu, mluvime o rychlosti a jizdnich vlast-
nostech. U skutecniho automobilu jsou to
vedle estetickdho fegeni zakladni prvky
hodnoceni. U modelu - zvldgtS drdhoveho
- kter# dosahuje v pom£ru zmengeni mno-
hem vStgi rychlosti (tzv. mSfitkovd rych-

AMTOWOSIS
0---7----0
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1. pokracovani

lost) nei jeho skutecny- vzor, jsou jizdni
vlastnosti a rychlost podminkou dspegne
jizdy.

Rychlost je teoreticky ddna otdckami
motoru, pomSrem prevodu a prvxmerem
hnacxch kol. U drahovdho modelu muze-

me rychlost b£hem jizdy ovlddat, je tedy
jeji optimdIni vyuziti primo zdvisle na jizd-
nich vlastnostech modelu a nepfimo zdvis-
16 na tvaru drdhy a schopnostech ,ridiie”.

To znamend, ie pfi ndvrhu modelu je
tfeba vychdzet pouze z vnSjgiho tvaru mo-
delu (obrysu) a rozmSrii (rozchod a roz-
vor) zvoleneho vzoru. Konstrxxkci ramu,
umistfini motoru, voditka atd., regime ve

shode s teorii stability drdhoveho modelu.
Tam, kde nam vnejgx tvar nepfiznive
ovlivnuje vnitfni regent modelu atim i jeho
jizdni vlastnosti, upravime model tak, aby
nebyla porugena celkovd charakteristicka
silueta vzoru, nebo zvolime jiny vhodn6jgi
vzor. Nikdy nepostupujeme opacné. Tato
praxe je vgeobecnS uzndvdna z toho dix-
vodu, 2e ve VfitginS zdvodix je jedinym m£-
ritkem hodnoceni modelix rychlost.

Ve vStgine zdvodix v zahranicx se rozli-

guji dva typy modelu jednoho a t6ho2 sku-
tefindho vozu. Prvy typ je model sestaven™
z prumyslovS vyrdbenych dilvx, ze staveb-
nice nebo koupeny' hotovy’. Se svym sku-
teinym vzorem je shodny pouze ve tvaru
karosdrie a nSkterych charakteristickych
vnSjgich detailech, jako jsou zrcdtka, vf-
fuky, fidic apod. Druhy typ modelu jsou
makety. Modely op£t sestavend z prumy-
slovd vyrdbdnych dilvx, ale propracovand
do nejmengich detailu, jako jsou zdvdsy
kol, perovdnt, nytovdni, barva a startovni
dislo atd. Vdtgina tdchto detailu je zhoto-
vena ze zdkladnich druhix materidlu (dfe-
vo, kov, plastickd hmota) nebo upravena
z vyrdbdnych dilvx. Pro tento typ modelix
jsou pofdddny samostatnd soutdie, ve kte-
ry'ch je jizda jednou, i kdy2 rozhodujici a
zpracovdni druhou cdsti bodovdho hodno-
ceni. Proto ndvrh a konstrukce takoveho
modelu jsou vyjddrenim technickd zdat-
nosti a vyspdlosti konstruktdra.

Z uvedeneho vyplyvd, 2e jizdni vlast-
nosti jsou zdkladem dspegnd a spolehlivd
jizdy modelu a maximdlniho vyuiiti jeho
rychlosti. Pod pojem jizdni vlastnosti
zahrnujeme: stabilitu a ovladatelnost.

Stabilita modelu - tzv. ,sezent* na
draze - jak v pfimdm xxseku, tak v zatddce,
je zdvisld na

1. vdze modelu,

2. rozddlent vdhy a poloze teiigtd,

3. pomeru rozchodu k rozvoru kol.

Ovladatelnosti rozumime akceleraci
a brzddni modelu a jeho pfizpvxsobivost
smyku v zatddkdch. Zdvisi na

4. umistdni osy voditka vzhledem k ose
prednich kol,

5. motoru,

6. pomeru prevodu,

7. rozmerech a materidlu hnacich kol.

ProtoZe obe tyto vlastnosti jsou na sobe
primo zavisle, souvisi spolu takd vlivy jed-
notlivych dinitelu, ktere jsou ddle podrob-
neji vysvdtleny:

1. Vaha modelu

a) neovlivrxuje znatelnd maximdInirych-
lost modelu,

b) ovlivntuje akceleraci. Lchky model
potrebuje k dosaieni maximdIni rychlosti
kratgi drdhu a cas ne2 model tS2ky.

c) ovlivmxje chovdni a ovladatelnost
v zatdcce. Na lehky model pusobi v zatdcce
mengi odstredivd sila a dovoluje proto
rychlejgi prvxjezd zatdikou.

d) ovlivhuje velikost setrvaind hmoty
modelu, kterd je dmSrnd vdze modelu. Vy-
rovndni lehkdho, ve smyku jedouciho mo-
delu, je tedy snazgi.

e) ovlivhujc brzdnou drdhu modelu
s vlastnim brzdicim xiiinkem motoru.
U elektromagnetickych, mechanickych ne-
bo jinak buzenych brzdovych systemu se
vliv vdhy neprojevuje. Vdtgi vdha prodlu-
2uje brzdnou drdhu modelu.

Pripominka ke strane 19, sloupec 3

Balite-li si tedy kufr, nezapomefite strcit
na dno nekolik prkenek balsy, lepidlo a pdr
konsku svych zdkladnich ,fidldtek* - pro
pripad toho delte, ktery vdm ovlem vubec ne-
pfejeme. Vale REDAKCE
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Za hranici rozdSlujici modely na lehkd
a tSike je pova2ovdna vdha 99 gramo.

2. Rozdfleni vahy a poloha teziste

a) md podstatny vliv na stabilitu mo-
delu v zatdice, kde pusobenim odstfedi-
veho zrychleni vznika moment dany vzdd-
lenosti i€Xidi¢€ od osy otdceni modelu (svis-
Id osa voditka obr. 1 - vzddlenost VT)
avahou modelu. Cim je poloha t62i§t6 bli-
ie osy otddeni, tim lepSi je stabilita modelu
v zatdice a naopak v3idi vzddlenost polohy
tE2istE od osy otdceni stabilitu zhorSuje.

Drdhovy

PMkladem
praktickeho pouiiti
teorie stability

a ovladatelnosti

je podvozek
Italskeho modelu
Mini-A.

VSimnite si

{nBéné pfedsunuteho
voditka,

podlIn£ho uloieni
motoru,

pomiru rozchodu
K rozvodu,

Sire a priimeru
pfednich

a zadnich kol

b) poloha ¢zi5i3 modelu je zdvisld na
uloieni motoru jako jeho nejhmotnejSi
idsti. Obrdzek 1 zndzorhuje schematicky
dva zdkladni zpusoby uloieni motoru:
pricnd ulo2eni - hfidel motoru je rovno-
be2ny s hridelem hnacich kol, a podelnd
ulozeni, kde hfidel motoru je kolmy k hri-
deli kol. Mdme-li dva naprosto stejnd mo-
dely, lilici se pouze uloienim motoru, pak
u modelu s piidnd ulozen”m motorem je
vzddlenost plohy t£2i§te od osy otdceni
modelu v6t8i a vdha modelu je soustredena
v zadni poiovind modelu. Tyto modely
jsou vhodne pro jizdu na drdhdch s klope-

raketovy automohil

el

navrhl a postavil Jaroslav BROZ ml. Model o deice
250 mm je pohdnen raketovym motorem Estes nebo
Centuri 1/2A.8—2S zamontovanym v zadni Sdsti karo-
serie. Motor se zazehuje elektrickym proudem pomoci
tlacitka pres zdroj (od 3 V), napdjeci kontakty drdhy a
sb6raci kartdcky voditka, odkud je proud veden na kon-

takty umistend po strandch motoru. Vymet motoru je

nymi zatdckami. Naproti tomu u modelu
s poddine ulofcenym motorem a tim “rov-
nomernejSim rozdelenim vdhy na vSechna
£tyri kola je vzddlenost i3&5id od osy otd-
deni men8i. Tyto modely jsou vhodnd pro
jizdu na v8ech drdhdch.

3. Pomfcr rozchodu k rozvoru kol

je u modelu skutecndho automobilu ddn
pomSrem zmenSeni a mti2e byt upraven
v toleranci + 2,5 mm.

U vlastniho ndvrhu modelu zdvodniho ne-
bo sportovniho automobilu vychdzime
z celkovd 8ifky zadnich kol (mefeno od
vnej8i strany leveho kola k vnSj8i strane
kola praveho). Rozvor dostaneme, ndsobi-
me-li sirku soucinitelem 1,3.

4. Umisteni osy voditka vzhledem
k ose pfednich kol

rmiSeme udelat tfemi zpUsoby, jak ukazuje
obr. 2. Nejvyhodndjsi se v prubdhu vyvoje
drdhovych modelu ukdzal zpusob 2. a) -
kde osa voditka je umistdna pfed osou
pfednich kol ve vzddlenosti nejmdnd 7 mm.
S rostouci vzddlenosti osy voditka od osy
pfednich kol je model ni¢nd ndchylny ke
smyku a dojde-li k nanni, snadndji jej
vyrovndvd. Snazime se proto umistit osu
voditka co nejddle od osy pfednich kol,
pokud ndm to dovoli prostor pfedni ddsti
karosdrie - obr. 2. d).

V#8e uvedene ddaje doplnuji obrdzky
3 a 4 schematickym vyjddfenim minimdl-
nich a maximdlnich rozmdrii modelu, ktere
je tfeba dodriet, md-li mit model dobrd
jizdni vlastnosti. Pro pfehlednost obrdzku
je vynechdno uloieni motoru, ZnaZorndnd
na obr. 1. (Pokradovdni)

Drdhy pro ,,slot racing¥4 se nestavi

vyuzit kK vypustSni brzdiciho padaku, kter™ je ulozen
v trubce pod motorem. Pro jizdu modelu je zapotfebi
primd drdha nejmenS 25 metru dlouhd.

Model je postaven z balsy, papirovych trubek a b8§z-
nych dilu drdhovych modclii (fidic, kola, disky, voditko
atd.). Jizda modelu s pracujicim motorem a v konecne
fdzi s otevfenym brzdicim paddkem pusobi velice atrak-
tivne.
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jenom ve velkych mestech. V Zamber-
ku se sesli napfiklad jen Ctyri zajemci -
Havel, Dostal, Fikera, Jalina - a zhru-
ba po 160 odpracovanych hodindch
jezdili. Jejich dvouproudova drdha je
10,5 m dlouhd s vyskovym rozdilem
25 cm. Ma kostru z dfevenych prazcu,
na kterou je pfibity sololit. Zatdcky
jsou z drevotfiskovych desek s vyfrO-
zovanymi drazkami. Vodice jsou z mid-
dén6 folie.

Zamberedti modeldri ndm napsali
mimo jin6: ,,...Ur£it6 tézsi nez posta-
vit drdhu je opatfit si potfebne vé6ci ke
stavbd samotneho modelu automobilu.
Je v dohledu ndjaké zlepseni? A jsou
k dostani nektere vdoi (stavebnice, mo-
torky, pfevody) alespoh v Tuzexu?“

Redakce bohuzel pomoci nemixze,
ve vdci vyroby soufdstek a drah jsme
jiz nfkolikrdt bezvysledne jednali. Ale
snad nekter# silny klub bude ochoten
tdmto zivym zaddtednikdm pomoci.
Jejich adresa: J. Jahna, Gottwaldova
754, Zamberk, okres iJsti n. O.
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Boli sme
pri tom

Ing. Ilvan NEPRAS

V prvej polovici aprila navstivila NDR
delegdcia obchodnych partnerov modeldr-
skychfiriem na cele s riaditelom Pragoexpor-
tu Nittlom, ndmestnikom Padelkom, referen-
tom Zimmermannom a zdstupcov podnikov
Drobny Tovar z celej CSSR. Hostitelom
boli finny Schicht, Piko a Zeuke. K tejto
delegdcii, ktord cestovala vlastnym vozid-
lom Av sprievode obchodneho pridelenca vel-
vyslanectva NDR v Prahe pdna Eibensteina,
sapripojila aj dvojica nasich modeldrov, kto-
rd ilia na osobitni pozvanie firmy Zeuke
natdlai asi 25mindtovy film s pracovnym
ndzvom ,,Ako sa to vlastne robi“.

Nechcem na tomto mieste rozoberai
podmienky a prostredie, v ktorom sa dele-
gdcia pohybovala a popisovaf naozaj srded-
né privitanie zo strany NDR. Nemalii Ufo-
hu v tomto zohrala - ako sme sav neoficidl-
nych rozhovoroch mohli presveddif - &j
novd vmitrostatna situdcia v CSSR. Skoro
svorne sme sa zhodli na tom, 2e sa na Ces-
koslovensko konecne zacina pozeraf inymi
ocami.

Teraz vSak k veci. Mali sme moznosf
detailne poznaf celii vyrobu v modernom

Konstrukterske oddelenie
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zdvode firmy Zeuke v Berlinc. Radi by sme
sa s vami podelili o niektord zaujimavosti.

Predvyroba, mechanickd dielne a lisy sii
umiestnend v dvoch samostatnych prizem-
nych halach. Kedze je nam zndme, ze sa
jednd o firmu so statnou iidastou, neboli
sme nijako prekvapeni, ze v lisovni stoji
rad najmodernejSich rakiiskych vytlacnych
lisov. Kto dcvizy prexlukuje - a vyvoz sa
uskutocnuje do desiatich zapadnych krajin
- moze s nimi a disponovat.

Zavod md prisne vedenie. Riaditelom
pre konstrukciu a vyvoj je pdn Zeuke, stai-
ns muz energickej tvdre, v uzsom kruhu
v8ak nesmierne dobry dlovek. O odbyt sa
stara dalsi riaditer, pdn Wegwerth. Jeden
sa nestard o pracu druhemu a tak podnik
prekvitd. Ked sme poiuli ddaj o rocnom
obrate, vynasobili ho tromi, zarazil sa ndm
dych.

Zvlastne kolegium, ktore sa skladd
z riaditel'a, hlavndho konstruktera, vedii-
ceho odbytu, propagdcie ako a asistenta
podniku (velmi priebojny a autoritativny
pdn) rozhoduje vsetky varianty: ktory mo-
del zaradii do vyrobndho pldnu, v akom
mnozstve a variantach ho vyrabat. Po
schvaleni sa projektu ujima §tdb konstrukc-
nej kancelarie, ktory' rozkresli detailne
vsetko potrebne. A protom sa to zaine.

Ndstrojdren vyhotovi formy pre lisy,
reznd a ine pomocnd ndstroje pre jednotli-
vé detaily noveho modelu a zacina sa vy-
roba. Asi to neuverite: model jednej z lo-
komotiv, zndmej BR 23, sa skladd zo 194
dielov(!).

In€ oddelenia zatial neustdle zhotovujd
tradicny program, ako koTajnice, v~*hybky,
motory, kolajovd podloze, obaly atnhé uni-
verzdine pouzitelnd konstrukine siiiiastky.
Vo verkej miere sa tu zaiinaju uplatnovaf
plastickd Idtky, pouzivane na rozliin*ch
postoch.

Tovdrefi si vsetko vyraba sama, jedno
oddelenie neustdle vyrdba prevodovd me-
chanizmy, 8neky, siikolia, kardany a iné
diely prevodov. Aj to je charakteristicke
pre firmu Zeuke, ze oddelenie pre styk so
zdkaznikom na poziadanie poskytne lubo-
volnO suSiastku stroja, ktordho vyroba uz
napriklad dva roky nebezi. A obrat z tychto
halierovych zalezitosti jetakisto zna5Sne vy-
soky.

Podrobne sme sledovali montdz jednej
z lokomotiv DR, zndmej typy V 180.
V dlhych montdznych pdsoch (nie beziaci
pds! -) sedelo mnozstvo zien a dieviat,
ktord sikovnymi rukami montovali stroj za
strojom. A nielen montovali, priebezne
prebieha neustdle kontrola. Na viacerych
pracoviskdch je potom konednd kontrola
v8etkych funkcii a ak vyrobok obstoji, do-

stava na tomto mieste zndmu visacku kva-
lity. Nasleduje balenie a expedicia. Aj tu
sme boli a s poteSenim sme si vypoduli, ze
CSSR je so socialistickych krajin najlep-
sim obchodnym partnerom, tesne sledo-
vanym SSSR.

Zaujimali nds aj specidlne oddelenia,
kde sa robia zivotnostnd skiisky modclov a
rafinovand merania vlastnosti vyrobkov.
Videli sme sku8ky na finavu, vlastnosti

Vyroba koTajiva

pantografovych zberacov, stdpavosti a
skiisky iahovych vlastnosti. Podotykali
sme, ze iah niektorych rusfiov poslednych
sdrii znadne poklesol. Mali sme konkrdtne
na mysli typ T 435 v prevedeni CSD aV 70
v prevedeni DR.

Tu je ndvod, ako si mozno iah jednodu-
chou upravou zvysii (vyskiilali sme si to sa-
mi doma a kupodivu, je to pravda): Ako je
zndme, ndhon je u tychto typov iba najeden
podvozok, tedy na dve ndpravy. Tentofakt
vela nasich modeldrov kritizovalo. Upraveny
model vsak vyuziva ibajedinej hnacej ndpra-
vy a predsa sa iah zvy$i okolo 50 percent.
Po odhati krytu treba uvolnii skrutku, ktord
fixuje podvozok a ten vybrat z fremy. Uvol-
nenim druhej skrutky na spodnej iasti trakc-
neho podvozku sa uvolni pristup k ndpravdm
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ajedna z nich (vnutorrid, neobanddzovand)
opatretid prevodovym ozubenym kolieskom
na stick, sa nahradi ndpravou bez ozubenia.
Vsetko sa opai zlozi a o iispechje postarane.
tJprava zaciatocnikovi trvd asi 10 mintit.

Cela dclcgacia svorne obdivovala nove
kol'ajiSte, ktore pracovnici firmy prave do-
koncovali. Bude umiestnene v Polsku, na
jednej z najkrajsich varsavskych tried, na
Marsalkovskej ulici. A tu sme si povsimli
otvorenych 0di - nechcem povedaf list -
tych, ktori dlhe roky tento sortiment pre
CSSR objedndvaju: ,,Jd, ono to i jezdi, to
je krasa!* Inu, spravni ludia na nemenej
spravnych miestach...

Okrem trakcnych vozidiel sa v zavode
vyrdbajfi aj osobne a nakladne vozne. Ru-
kolapne sme obdivovali pripravovane mo-
dely - moc sa o nich zatial nevie a ani ne-
hovori - rychlikovych voZrjov. Zatial je ho-
tovy postovy a sluzobny vozefi, kombino-
vany vozefi prvej a druhej triedy a tym
vlastne aj samostatna jednicka a jedalefisky
vozefi tejto sdrie. Povedaf, 2e sii krasne, je
skutocne malo, bude to slager, iste vsak
pomerne ,,mastnej* ceny. Ak sa ndhodou

Superkontrola hotovych lokomotiv a udelova-
nie visacky

Jazyckove kontakty na kolejisti

Ovldddni nejruznejsiho pfislusenstvi jedoucim vlakem se na modelovych kolejiltich nej-
iasieji uskutecfiuje potnoct ndjezdovych kolejovych dotyku; je to zpusob spolehlivy a levny.
V nekterych pripadech vsak byvd zapotrebi, aby ovlddaci impuls byl pfeddn az poslednirn
vozem projizdejici soupravy nebo aby ze vsech vlaku jen nektere mely vliv na dalSi zafizeni.
Tody zpravidla dotykovych koleji nelze pouzit. Pro tyto pfipady jsem odzkoidel spinac nze-

ny tnagnetickym polem.

V prodejndch potreb pro radioamatery
nebo v ndkterych prodejndch partiov"m
zboiirn lIze levnd dostat tak zvane jazycko-
ve kontakty. V podstate to je sklendnd tru-
bidka o priimeru 4 mm se dvdma zataveny-
mi privody; uvnitr trubidky jsou privodni

drdty zplostdld a svymi konci se ddstednd
prekryvaji. V klidovem stavu je mezi zplo§-
telymi konci - jazydky - mezera ndkolik
desetin mm. Zmagnetujeme-li jazydky tak,
ze na nich vzniknou opadnd pdly, pritah-
nou se k sobd a vytvori vodivy spoj.
Ovlddani jazyckovdho kontaktu obstard
maly permanentni magnet (tvrdy ferit),

ktery dostaneme v modeldrsk”ch prodej-
ndch, v ,Kanceldrskych strojich* (na tzv.
magnetickd tabule), nebo ktery ziskdme
treba rozebrdnim magnetickdho zamku ke
skrinkdm (obdoba perove zaskocky) i
z detskych hradek.

Magnet umistime na spodku vozidla;
na kovovych souddstech se udrzi sdm, ji-
nak je moznd jej prilepit. Jazydkovy kon-
takt pak pripevnime mezi kolejnice. Pro
spolehlivou &innofi je treba dbat na sprdv-
nou orientaci magnetu vudt kontaktu: vy-
tvorend magneticke pole musi byt ve sme-
ru jazku. Obrdzek 1 uddvd smSr polovdni
obvyklych typu feritu; vdlcovy ferit musi-
me tedy pripevnit oblou 0dsti povrchu
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hranaty typ lizkou stranou na spodek vozu.
O dinnopd se presvSddime zdrovkovou
zkouiedkou, pripojenou ke kontaktu.

Priblizenim magnetu k jazydkovemu
kontaktu docilime sepnuti jazydk0 a miize-
me tak nahradit spinaci kolejovy kontakt.
Jednoduchou lipravou je moznd realisovat
i rozpinaci kontakt; potrebujeme k tomu
magnety dva. Jeden trvale umistime pod
koleji u kontaktu. Jim drzime jazky v se-
pnutdm stavu. Zru8i-li pak magnet navozid-
le pole prvdho magnetu, kontakt se roz-
poji.

Moznosti pouziti jazyckovych kontaktu
na kolejisti jsou rozmanitd: vybavime-li
magnetem posledni vO{ kazdeho vlaku,
mfizeme snadno zajistit kontrolu, zda sou-
prava dojela do stanice celd a spolehlivE
uvolnit vlakovou cestu dalsimu vlaku bez
nebezpe6i srdzky s ndhodnd odpojenymi
vozy predchozi soupravy. Podobne je
mozne zaridit samodinne otvirdni zdvor
tesne po projeti posledniho vozu soupravy.
Jinou moznosti je automaticke prestavo-
vdni vymeny v odbodce na sir6 trati podle
druhu projizdejiciho vlaku.

Pro nel™terd specidlni pouziti je rovnSz
vitane, ze obvod spinany jazyckovym kon-
ktatem je elektricky zcela oddSlen od na-
pdii v kolejich.

budete pozeraf na film, ktory uvedie Bra-
tislavskd televizne Stiidio, uvidite ich v de-
taile!

Dlhii dobu sme zastali pri popisovani a
a striekani volriov, kazdy modeler vie,
kol'ko a akej roboty prdve tento ukon vy-
zaduje. Na pohlad jednoduchd tladiaren-
skd triky sii v skutocnosti pomerne kompli-
kovand. Po vyhotoveni kovovej formy sa
urobi gumeny odtlacok a tym sa potom
modely ,razitkujii“. Lenze, a tu sme pri
probldme, vyrobenie razitka je ndrocne.
V~/sledny efekt ale stoji za to.

V zavode sme nasli mnozstvo pracovisk,
o ktorych by sa dala napisaf nejedna zauji-
mavd strana. To v8ak nie je moznd. Preto
sme sa rozhodli pre film, lebo slovami
neide vystihmif v8etko to, 40 08T postreh-
nou. Vsak uvidite sami.

Dakujeme vdetkym, ktori ndm v prdci
pomdhali, diastodne si uvedomujiic fakt,
ze je to pre firmu dobrd a pomerne lacnd
reklama. A nabudiici rok, ked sa takto do-
staneme do zdvodu Piko v Sonnebergu,
vdm opaf prezradime niekorko noviniek
z modeldrskej kuchyne.

Jeden priklad pouziti jazy6koveho kon-
taktu je na dalsich obrdzcich; umozfiuje
samodinnou volbu zastaveni nebo prujezdu
vlaku na male zastdvce hlavni trati. Celd
zafizeni je zcela jednoduchd a kromS jaz”-
koveho kontaktu obsahuje jen jedno tepel-
né rele a jedno bdind telefonni plochd reld.
Pro napajeni neni zapotrebi zvldStni prou-
dovy zdroj.

JK

Na obrdzku 2 je celkovd uspordddni:
zastdvka na jednokolejnd trati s obousmer-
nym provozem md na obou koncich nd-
stupistd izolovand fiseky Z1 a Z2. Upro-
stred je jazydkovy kontakt JK. Z Kkoleji
jsou vyvedeny vodide M a N pro napdjeni
rel6.

Na obrdzku 3 je schdma zapojeni. V kli-
dovem stavu jsou vsechny dotyky v na-
kreslend poloze a oba izolovane fiseky jsou
napdjeny; rychliky a ndkladni vlaky mo-
hou obSma smery projizdet bez zastaveni.
Osobni vlak, ktery md na zastdvce zastavit,
musi mit v souprave v0{ s pripevnhdnym
magnetem; prejcde-li nad jaz~kovym
kontaktem, uzavre se obvod reld A, ktere
pritdhne a drzi se v pritazend poloze pres
svlij dotyk al, i kdy2 v0{ s magnetem ja-
z~kovy kontakt opusti. Prelo2enim doty-
ku al se so™asn£ odpoji napeti z izolova-
nych fisekd, dotyk a2 zapne proud do top-
ndho vinuti tepelndho reld T. Vlakovd sou-
prava se zastavi na izolovandm fiseku za
jazydkov™-m kontaktem. Po urcitd dobd reld
T svym dotykem t rozpoji obvod reld A,
kterd odpadne; souprava se opdt dd do po-
hybu. (Dobu pobytu vlaku na zastdvce lze
seridit mechanickm nastavenim dotyko0
tepelndho rele nebo Idpe zapojenim pro-
mdnndho odporu do sdrie s vinutim 7).
Ddlezitou podminkou pro sprdvnou &in-
nost je to, aby spinan” proud neprekrodil
0,4 A. Md-li jaz*dkovy kontakt rozpinat
indukdni zdtdi (reld, elektromagnety), mu-
sime paralelnd ke kontaktu zapojit vhodny
zhdSeci obvod (podle obr. 4), aby nedo§lo
ke svareni kontaktd.

Prameny : Amatdrskd radio 4. 11/1966
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Inzerci pHjimi Vydavatelstvi casopisu
MNO, Inzertni odddleni, Vladlslavova 26,
Praha 1, telefon 234-355, links 294. Poplatek
Kcs 5,90 za 1tiskovou rAdku. Uzavirka 27. vme-
sici, uvefejneni za 6 tydnii.

PRODEJ

« 1RC model s motorem 2,5 cmlza 300,— Kis;
RC model s pfijima&m Gama a motorem 1 cm8
za 600,— K£s. O Nerad, Koubkova 16, Praha 2. -
2 Novy nepou2it$ vzsilad ,Gama“ za 280,— Kis.
LeteckomodelAfsk”™ klub Slan”®, D. StfpAnek, Ply-
nArenskA 465, Slanf. - 3 Motory: Bugl HP15 +
+ nAhr. vloika za 250, —KCs a 2 motory MW S TR
Super po 280,— K£s. P. Dvoraiek, PHini 17, Brno.
= 4 Strojni lupenkovou pilku - rychlofeznou, vf-
robek fy Vliek, Ostrava, cena podle dohody. E. Voj-
tSch, Sadova 9, Jablonec nad Nisou. 5 Dvou-
motorovou, mirmA poAkozenou maketu letadla
BLACK WIDOW, akumulAtory NIFE 1,2V, elek-
tromotory do lodi, Casopisy ROZLET, samokridlo
combat, popripadd néco vymenim za pfesny de-
tailni pién historickiho automobilu. Z. Pajma, TA-
boritska 13, Praha 3. - 6 Kolejivo ,Pilz*, 2 loko-
motivy, nAldadni vozy, osobni a patrovou soupravu
- 6 vol0 za 500,— Kis. Z. Pilar, JeniSovice £ 120,
p. JeniAovice, okr. Jablonec n. Nisou. - 7 Tjplnou
amatirskou jednopovelovou soupravu za 700, —;
motory: JENA 25 (2) za 140,— TONO 56 za
200,— Kis. Jifi Vaclavik, Jesenny 95, okres Semi-
ly. - 8 Motory Jena 1(100,- a70,- Kis),
autostiraie 6 a 12 V. Z. Ccrmak, Trhov# StApAnov
234, okr. BeneSov. - 9 Prospekty automobilu. K.
Gleisner, Kominicke schody 12/173, Ml. Boleslav.

KOUPTi

< 10 ModelAf - roi. 67, i. 1, 2; roi. 68, 8. 1. Z.
CermAk, Trhovy StApAnov 234, okr. BeneSov.

VIMfINA

= 11 Panel TT skrajinou 140x90 cm; bohati pfi-
sluSenstvi, 4 vlak. soupr., za RC soupravu. Nebo
prodAm. P. Klymec, Druistevni ocboz 40, Praha 4,
tel. 4379181.

r Gzn6

< 12 Nimecky modelAf hieda partnera v CSSR pro
dopisovAni (nimecky) a vA*minu materiAlu. Adresa:
Franz Gabler, 432 Aschersleben, Juri-Gagarin-
Strasse Nr. 10, DDR. - 13 Sovitsk™ modelAf vy-
meni tranzistorov” radiov# pfijimai Alpinist (dlouhi
a stf. viny) za RC motor 7,5 at 10 cm* nebo nabizi
10 ks relA RES-10 (12 V, 600 ohmu, spinA pfi 18
mA). Adresa: Alexandr Karadut, MurmahskA ob-
last, p/o Jagelnoje VSO ,,837“ D, SSSR. - 14 So-
VAtskE model Af dA 2 motory Mk-12 (2,5 cm’) nebo
Ritm 2,5 cm* za 2 ,2haviky* MW S 25. Adresa:
Viktor A. Vodjanickij, Luganskaja obi., Kommu-
narskij rajon, Karpaty, USSR. - 15 Sovitsky 5ko-
1Ak (6. tf.) si chce dopisovat s chlapcem nebo divie-
tem z CSSR. Adresa: Jura Batmanov, Puikinova
ul. 8, Omsk - 24, SSSR.

ZAJEMCI o vetrone s magnetovym rize-
nim, kteri chteji ziskat dal8i zkuS§enosti,
se mohou prihldsit u Pavla Ldnskeho, Du-
kelskd namesti 3, Jablonec nad Nisou.

models

misiinik pro letecki, raketove, automobilovi,
2elezniini alodni modelArstvi. VydAvA Vyda-
vatelstvi iasopisii MNO pAr. pod., Praha 1,
Vladislavova 26. tel. 234355-9. Sifredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenik Liska. Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 -
VychAzi misiini. Cena v~ tisku 2,50 Kis, polo-
letni pfedplatni 15— Kis - RozSifuje PNS,
v jednotkAch ozbrojen~ch sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
nAvky pfijimA kaSdA poSta i doruiovatel -
Dohlidaci poSta Praha 07. Inzerci pfijimA
inzertni oddileni Vydavatelstvi iasopisu MNO.
ObjednAvky do zahraniii pfijimA PNS-vyvoz
tisku, JindfiSskA 14, Praha 1. Tiskne NaSe
vojsko, zAvod 01, Praha.

Toto iislo vySlo 5. 7. 1968.

(C) Vydavatelstvi iasopisu MNO Praha
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f£lenem rady popularnich”veteranu
je americky v0{ Thomas Flyabout

POZNAVAME SVETOVE VYROBCE

LESNEY
PRODUCTS

Take na nasem trhu sejiz nekolikrdt objevily anglicke modely automobilii zn. Matchbox,
ktere vynikaji neobycejne pfesnym zpracovdnim a sponsion verne reprodukovanych detailii.
Stovky lidi stdly fronty pred obchody a tisice deti i dospelych se stall novymi sberateli.
Kolik modelu Matchbox se vyrdbi a kdo ajak je vubec deld? Takovych otdzek bylo mnoho

a proto jsme pozddali

poskytla.

PODNIKY firmy Lesney opustilo jiz
na 500 milibnu nejrviznejsich modelii auto-
mobilii modernich i historickych a v sou-
fasnd dobe se vyrdbi neuvEnteln6 mnoz-
stvi dva a pUT milibnu modelu tydne. Vy-
robky jsou exportovdny do celdho svcta.

VYROBU zahdjili demobilizovani du-
stojnici John W. Odell a Leslie C. Smith
s nekolika stovkami liber ve vybombardo-
vanem dome v Londyne. Do svita prora-
zili vynikajicim ndpadem pfi korunovaci
britske krdlovny Alzbety Il. v roce 1952.
Vyrobili model korunovainiho koddru ta-
zeny ctyrsprezim, dlouhy jen 25 mm, ale
se spoustou presnych detailii. Jen v koru-
novacnim roce prodali pres milicm techto
modelu. Dnes jsou z nich multimiliondri
a predni svetovi v~robci hrackovych mo-
delii.

ZAKLADEM fispechu je vynikajici
presnost a velke mnozstvi detailii na zcela
malych modelech. T o ov8em neni lehkd zd-
lezitost. Vyrobu pripravuje velky §tdb lidi -
160 ndstrojdrh, techniku - vesmes nadse-
nych modeldru, kteri presne kopiruji auto-
mobil podle zachovaldho expondtu nebo
ruznych pldnu a fotografii. Tyto prdce
trvaji mesice a v jednom pripadl dokonce
dva roky.

NEJPRVE se zhotovi modely petind.-
sobne zvetSend, na kterych se opracuji de-
taily, kterd by se u zcela maleho modelu
lehce prehledly. Hledaji se nejvhodnejsi
zpusoby hromadne vyroby, nez se zahdji
velkoseriovd vyroba. V. mnoha pripadech
pracuji ndvrhdri na modelech se silnymi
hodindfskymi cockami, aby navrhovane
detaily byly co nejpresnejsi. Pantografova
frdzka, vyhlizejici jako nejmodernejsi zubo-
Idkarskd vrtacka, zmensi opdi petindsobne
dreveny model s nejjemnejsimi detaily do
kvalitni chromovd oceli. Frezka vyrdbi
presnou raznici pro lisovaci stroj. Tato
prdce je velmi draha a vyplati se samozrej-
me jen u velkoseriove vyroby. Prestoze vdt-
sinu prdce vykondvaji stroje, je u firmy
Lesney zamestnano 4500 lidi.

KATALOG Matchbox pro rok 1967
obsahoval 78 sdriov/*ch modeliu automobi-
10, buldozeru, prepravnikti, silnicnich
stroju, privdsu, obmdn”ch i zavodnich aut

(prostfednictvim naseho spolupracovnika J. Kozla) Mrs.
Davis z anglickifirmy Lesney Product and Co.

D. M.
Ltd o in/ormace, ktere ndm ochotne

n

atp. V kategorii modelii KING SIZE je
21 velkych modelii vesmds silnidnich stro-
jii, prepravnich automobilu aj. Historic-
kych modelu je zatim vyddno 18 pod ozna-
cenim Models of Yesteryear. Mimo to
jsou vyddny modely benzinovjich cerpadel,
servisii, pozdrnickych stanic i celych zd-
vodi§f.

O MODELY Matchbox je po celdm
svdte velky zdjem pro kvalitu a presnost.
Jejich vyroba v letosnim roce prinese Vei-
led Britdnii podle oficidlnich pramenu neko-
lik miliOnii liber §terlinku v devizdeh. Zde
je takd neprimd odpoved na otdzku, zda
,by se ndco takovdho vyplatilo u nds“.
Ostatnd vyrobni druzstvo IGRA u2 udela-
lo pokus s modelem Laurin a Klement
LSVoituretta“ (viz Modeldr 5/68). Byf nejde
o model td kvality, jakd je bdznd u v~robkii
Matchbox, prekonal zdjem kupujicich na
jarnim brnenskdm veletrhu i optimistickd
ocekdvani.

Takd'Ford GT byl zhotoven v nekoli-
ka petinasobne’velikych modelech ze
dfeva, nez poslouiil jako {ablona na
pantografovd freze pro vyrobu raznice
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Posledni
novinkou

je ambulance
Mercedes Benz
s oteviracimi

dvermi,

vyjimatelnymi

nositky

a otocnymi
prednimi koly.
Tento model

je vetsi,

meri 105 mm .

Pohled do haly se 150 stroji na vyrobu jednotli-
vych dilu modelu Matchbox

Historicky model

Skutef£ny nesl

Opel Coupe 1909.
prezdivku ,Doktorsky

vuz*“, stal 3950 marek a dosahoval az

55 km/h

Tentokrat moderni

o deice 76 mm

Rolls-Royce, typ ,Silver Shadow#

Jednim z poslednich modelu Matchbox je Ford Zodiac
Mk IV s radou detailu - chromovanym motorem, rezer-
vou, odrazovym zrcatkem

Model tahace na prepravu traktoru z rady KING
SIZE K-20 viietne 3 snimatelnych traktoru zn. Ford.
Delka tahace je 228 mm

Take na nasem trhu se objevil model pohadkove draheho Rolls-
Royce ,Silver Ghost41907. Pred jeho vyrobou provedli v muzeu sef
navrhoveho oddeleni Fred Rix a modelar Ken Wetton detailni studie
adesitky drobnosti zachytili nafotografiich. Tyto detaily se take obje-
vily na malem modelu



SNIMKY: Z. Kalab, Lesney Products,
Official Products, R. Rubritius,
Simprop, J. Smola

Dr. ing. H. Feldmann z NSR pri
zkouskach jednoho ze svych RC
automobilu MICART, o nemz
jsme psali v sesitu 4/68 ~

Nejnovejsim
modelem

z anglicke
kolekce
Matchbox

je historicky
Cadillac

z roku 1913

RC maketa FW-190 je - az na originalni kamuflaz - docela lihledny

a dobre letajici model. Podrobneji viz v MO 6/68

Pri pohledu

na ,€eskeho
Japonce“

L. Kohouta
(letal proxy)

si pripomenme,
ze uz uplynul
pomalu rok

od MS v Sazene

Na vyvoji letajicich tercu pro armadu se
podilel vidensky modelar R. Rubritius. RC
modely s motorem 10 cm3 se katapultuji

gumou a po skonieni letu se snaseji na pa-
daku. Bylo vyzkouseno nekolik modelu,
z nichz Delta se osvediila velmi dobre

A

O 600 % se zvysil na Zapade odbyt plastikovych sta-
vebnic letadel z 2. svetove valky, kdyz prisly na trh
nove barevne laky americke firmy Official Products.
Vyznaifuji se tim, ze drzi na jakemkoli podkladu a
jsou namichany presne v odstinech kamuflazi jednot-
livych statu



