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Zd. Bedrich z LMK Brno 2 pri DPaM dokon£il maketu Avia B-71 Protiponorkova fregata ,,H. M. S. Ametyst" - vitezny model

(,Kat'use*). V meritku 1 : 15 ma model rozpeti 1350 mm a vazi loftsk6é armadni souteze tvorivosti - je praci vojaku jednotky
1450 g s dvema motory MVVS 25 D. Podvozek je zatahovaci na kpt. Lorence. Data: delka 913, SiFka 117,3, ponor 304 mm, vaha
3. drat 1400 g

Ze zeme i snehu
bezpedne vzleta
R/C model Ing. J.
Heyera z LMK Pra-
ha 8. Charakteris-
tiky: rozpeti 970
mm, plocha kridla
14 dm2 vaha 660 g,
motor MVVS ID
(invertni); radio

Polyton se spina-
cim tranzistorem

Dalkove ovladany
funkdni nakladai na

Tri modely velikosti HO patFi Z. Matejkovi a E. dva motory Igla
Kaiserovi z klubu zelezniinich modelaru v Praze-Ziz- 4,5 V postavil podle
kove, ktery bude zastoupen na letos pripravovane me: Modelarze R. Hyb-
zinarodni vystave v Praze ner z Bruntalu

(Okruzni 4). Data:
vySka 207, Sifka 145,
d6lka 365 mm



Z alba let 1939 - 1945

IN MEMORIAM

Je nds uz ndjakych generaci a bez ohledu na to se schdzivdme - v dilndch, na soutezich. Ale
modeldri starsl generace maji delsi pamei! A tak pamatuji Rakousko-Uhersko, obdobl miru
a vdlky, masove soutdze s Janem Petnlkem. Ti mladsi vedl, ze byl zakladatelem modeldfstvi na
Ostravsku, ale uz ho nepoznali, letajl jen najeho Memoridlu od roku 1953. A tdm jeste mladsim
je ta doba i on neclm strasne vzddlenym a usoudili moznd: udelal hodne, kdyz se tak ,,zakorenil“.
Ano. Kdy? Kde? Jak? Nemohl vsak prece nevnlmat dobu, uddlosti. Zazil vdlku v Ostravd, v zornem
poli bombarderu. 2il tdch sest let vdlky, k nlz se vraclvdme vsichni neradi a kazdy s jinymi podty
- s nendvisti, neklidem, se smutkem. Ti nejmladsi s pocitem cizoty. Ale Jan Petnik jim neni

dzl. ..

Nebyla valka. Jeste ne a jeho kluci si na ni
ani nehrali. Jan Petnik mel kousicek z na-
drazi domu. Jeho svet - to byla rodina,
haldy a za nimi letiste. A pro Ivana, Ludvika,
Vaska a Tondu byl cely svet tata. Vysoky,
hubeny, s brejlickami - tata ktery vsechno
dovedl: poruiit, pohladit, pomoci v uceni
a ze vseho nejlip ,velet* pri stavbe gu-
macku. Jakoby slo o vystavni modely - no
a pak hura, blato neblato bezet je na letiste
rozbit. Syny mel Styri, ale krome toho mel
jeste ,synky“ z ruznych koutu mesta.
Denodenne kolem neho kupa deti, nadse-
nych, a ctyri, kteri na neho byli hrdi. Pro-
toze u Petniku se rozebira loznice, ,stro-
zoky“ se kvuli modelum strci do vedlejsi
mistnosti, protoze maminka hubuje a tdta
neodmlouva a umi ji usmirit - jde protr-
havat okurky nebo spejlemi podpirat raj-
Cata. Protoze za tatou do Privozu chodi
i velci, jako za zddnym z tech osmi tatu, co
v ieleznicarskem domku bydli! Nad modely
si povidali, co je dobre a co zle, uiil je, ze
doma je v Ostrave, ze v kazdem povolani je
romantika. Byl vsak takovym prikladem,
ze ono ,kazde povolani" se zuzilo na zelez-
nici. Vsichni ctyri Petnikovci ji slouzili, ale
to uz - byla valka. Tata nebyl komunista,
funkcionar, politik, totiz do devetatricateho
ne. Pobliz, v domku nejak6ho Nemce, roz-
bili kluci okno. Ani o tom nevedel. Pozvali
ho na gestapo. Vstoupil, pozdravil dobry
den. Dostal facku, a ocitl se znovu prede
dvermi. Nepochopil. Znovu vesel - s dalsi
ranou prislo vysvetleni: ,,Unser Gruss ist
Heil Hitler!" - Pochopil v tech ctyrech
dnech, kdy ho vyslychali: co je valka, co
jsou esesaci, gestapaci, co bude a ze je
treba delat neco vie nez se bat (ne o sebe,
o ityri syny a vnoucataj.

Toho roku se odstehoval do Zasovd. Na
jeho misto nastoupili silnejsi - synove. Vy-
choval je dobre. Uz kdyz byl Ivan vyrostek,

pletl se ve schuzich komunistu. Tenkrat mu
tata vyhrozoval ,jestli tarn jeste pujdes,
zprerazim te!™ Od te doby to nikdy ani
nerekl. A vedel, tusil, ze Ivan zacina sabo-
tovat, ze prevail uprehliky, ze neoznamuje
cestujici bez jizdenek. Vedel toho mifi nez
ve skutecnosti kluci delali - kdyz za nim
prijeli do Zasove, rikali jenom ,tato, ude-
lal's novy model?" Nic nebylo vzdalene pro
tatu jako modely, letiste, dilna. Jeste prvni
mesice sem-tam chvilku u modelu vydrzel,
ale pak to vsechno prekryla starost. O deti,
o vsechny, kteri se brani, bojuji. V okoli
byli partyzani. Vsichni to vedeli - a co
v Ostrave? ,Co je s vami, kluci - ptaval se.
Ale dohromady nic . .

Nic? Heidrichiada. Ivan se malem popral.
Prohlidka ho zastavila na ulici - doklady.
Zbystrila: modelarsky prukaz, 10. 4. 1939
- listredni modelarska komise M. L. L.
Znechucene ji pretrhli a hnali ho pryc.
Vratil se pro nej, zvedl ze zeme a znovu
ulozil.

Kazdeho patnacteho dostaval Ivan - pru-
vodci jakesi premie, par korun atentyz den
z nich daval spravedlivy dil ,spojce“ - pro
rodiny veznenych.

Tam, co je zavodni jidelna, pristavovali
,dobytcaky” k dalsim, plnym vezfiu. Pri-
blizeni znamenalo smrt. Kolikrat se mu
prece podarilo podstreit tarn kus chleba,
vodu. Jednou ji nedonesl - ,jenom“ ho
zmlatili.

Osm dni byli ve sklepe, kdyz padla puma.
V tom okamziku Ivanova zena prikryla telem
kocarek. Vzduchovy naraz urval ram - na
jeji zada. Rana se zahojila, ale vterinka
opozdeni a vnuika Jana Petnika - Ivanka -
by nezila.

Uz dlouhe mesice mel Ivan na nadrazi
(jak je to jedno kde!) panc4rovou pest a
fiintu. A naboje.

Nadjezdy a most pres Ostravici byly pod-

Rok 1939 - tdta Petnik (vzadu) se,,synky* a syny

modelar

MESICNIK SVAZARM U
rocnik XVI

na XIII
»Letecky modelar"

iislo 5 kveten 1965

Navazuje roiniku £asopisu

minovany. Fasist6 minili odejit s paradou.
lvan - ati druzi - to prekazili. Jednoduse -
prestrihli.

To vsechno tata v Zasov6 tusil. A povzbu-
zoval je, uz tim, ze nemluvil o strachu ale
o tom, co bude po valce. Vseho se dofkal -
vsichni jeho ityri kluci vyhrabali z hlavy
znalosti o profilech, nakoupili material a
zacali modelarit, jezdit na souteze - jakoby
nikdy nic jineho nedelali, zejm6na ten nej-
starsi, Ivan. Prevzal ,vec" taty na sebe jako
dedicnou vilohu - letal, meril, organizoval.
Z kazde souteze sel tatovi do Zasove te-
legram, o vitezstvi i o por&zce. Nekolik se-
{6n po sobe, i do Senorad u Mohelna, kam
se tata prestehoval. | sem za nim jezdili
byvali ,,synci“, davali dohromady trosky mo-
delu a z trosek ostravsk6é ulice. | kdyz
onemocnel atydny na luzku se prodluzovaly
na mesice - az do roku 1952, kdy zemrel.

Pak ostravsti modelari - Franta Frei to
navrhl - rozhodli na jeho pocest poradat
kazdy n rokem memorial. Pravidelne se jej
zucastfiuje po cela ta leta jeho - letos dvaa-
padesatilety Ivan. Prisel zkratka cas stavet
modely, soutezit. - Jen pro Ivana a nekolik
vrstevniku je ta soutez ,in memoriam": pri-
pomina mladi, tatu, haldy, letiste, Tatu,
ktereho od nejvetsi lasky a z maleho sveta
vytrhly na sest let starosti o zivot.

L. kavanovA

Jak znSmo, instruktorska
in prace neprinasi ani zisk ani
y slavu, a tak se stovky naSich

ob6tavych instruktoru t6si je-
din6 z toho, kdyz jejich svfirenci
Z .rostou*“. Dlouholeta pece, cas
M astarosti s krouzkem a klubem
se v t6to formfe vraceji i vzor-
nemu treniruJirimu Vorlickovi
z Brandysa nad Labem: Jeho
N odchovanci ,se prodiraji" do
popredi. Junior Jaroslav Veself
(na snimku Zd. Krblicha) je uz
k' drzitelem 11. VT a v rozsireni
—  kategorii E-I obdvanym spor-
h\ tovnim souperem.
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Pozoruhodnou maketu prosluliho

»IL-18"

jako moilti

,Krizniku vzdusnych mori“ postavili

¢ienové moskevskeho leteckomodelarskEho klubu - mistr sportu inz. Jurij
Sirotkin, mistr sportu Jurij Sokolov a sportovec I. tridy A. Moskalev.
Celobalsovy model je pohanSn ctyrmi ceskoslovenskymi motory MVVS,
upravenymi na zdvihov# objem valce 4,8 cm3 Palivovi nadrze jsou zgumovych
vaku. Ctyflisté vrtule se pouzivaji i pro let.
Upoutana maketa IL-18 posloucha na sedm povelu, kter6 se pieddvaji
zvlast” upravenymi ridicimi lanky. Letova vdha cini 3950 gramu, mSritko

zmenseni je 1 :20,5.

CO DELA

CAML-DOSAAF

Jednim z hlavnich
ukolii CAML v soucas-
né dobe je konstruovEni
vysokovykonnych  mo-
toru nejrviznej8ich kuba-
tur, zejmena ,dvaapu-

lek*. Ve spoluprici s riiznymi zavody se
nim podarilo s novym motorem Meteor
2,5 (psali jsme o nem v Modeldfi 4/65 -
pozn. redakce) dosdhnout vykonu, ktere
odpovidaji vykonum spickovych zahranic-
nich motoru. Z laboratore uz vy8la prvni
maM s6rie Meteoru. Vyr*bime takd mo-
tory pro R/C modely o zdvihovim objemu
8 cm8.

Velkou pozornost venujeme i novym
typum modelu, v souiasni dobe tymo-
vych a modelii ovlddanych radiem. Za-
slouzily mistr sportu B. Skurskij zkon-
struoval tymovy model ponSkud neob-
vykld koncepce. Jak je vid6t z obrazku, vy-

M

ZIVOT
A

PR

Jestlize jste cetli v Modeldfi 7/1964 podrobnou informaci o prdci
moskevski tistfedni leteckomodeldrske laboratofe (CAML), vite
0 tom, ze jde skutecne o ,,laboratof*“. Jsou v nt zamestndni nejlepsi
modeldflti odbornici. Rizeni jejich prdee pfevzal od mistra sportu
M. Vasilcenka mistr sportu B. Arbatov, ktery do casopisu Krylja

vyhatek z cldnku.

pada trup modelu tak, jako by byl otofen
vrskem dolu oproti bezn6é uzivanym ty-
pum. Od tOto koncepce si konstruktdr sli-
buje zmenseni celkoviho odporu. Dalsi
vyhodou je mensi moznost zachyceni o ri-
dici drfty druhych modelu v kruhu. Odni-
matelny kryt dovoluje pristup k celdmu
motoru, privodu paliva a ulozenx podvoz-
koveho kola. Aby zkr£til dobu pro tanko-
vani, coz bude jmenovite pri 20km findle
hrat podstatnou roli, navrhl Skurskij dalsi
zlepseni. Vnejsi polovinu kridla zesilil a
potahl skelnymi lamin&ty tak, aby pev-
nostnS vydrzela chytdni modelu v letu
mechanikem. Plocha vyskovdho kormidla
byla zvStlena, stejnd jako jeji vzdalenost od
tSziste. Tim byla zvysena 08innofi kor-
midla, coz dovoluje prist*vat bezpecnS pri
mensi rychlosti. Mechanik tankuje pouze
levou rukou, zdokonalene plnici zarizeni
v8ak se nepopisuje.

Rodiny 6. 3/65 napsal o soucasn0 cinnosti laboratofe. Prindsime



DVAKRAT
SVETOVY

REKORD

Pro Modelar zpracoval
M. LEBEDINSKIJ, Moskva

O podstatnou zmenu v tabulce svetovych
rekordu FAIl se pficinil loni sovetsky
sportovec Valerij Fedorov, ktereho jsme
vdm pfedstavili v_ minuUm cisle. Jeho model
s gumovym pohonem Wakefield se udrzel
ve vzduchu 1 hod. 41 min. 32 vt. a dosdhl
vySky 1732 metru. Oba vykony byly uzndny
jako nove svetovi rekordy £islo 1 a 3 (viz
Modelar 1165).

Fedorov nedosdhl lispechu ndhodou,
nybr2 pripravoval se k nEmu dlouho a
systematicky. Pozornost venoval zejmena

VE ZKRATCE ZE SSSR

Dve tvare Zeni Kondratenka

Sportovce ,,akrobata” s velkym ci ma-
lym letadlem lze prirovnat k hudebni-
kovi. Bude-Ili hrdt jakkoli dokonalou tech-
nikou bez citu, nestrhne posluchace, rika
rozhoddi V. Moisejev. - Predni sov6tskE
modeler E. KondratEnko se tim ridi a jeho
snaha, pile acit mu prinesly prvni vyznam-

dspSch ui v roce 1957, do dneska jejich
radu x-krdt roz8iril. Nicmdne vSak psdt

MODELAR . 5/1965

gumovemu svazku a vrtuli a dosdhl

90vterinoveho vytdceni svazku.

K rekordnimu pokusu startoval model
19. iervna 1964 v polcdne, za teploty
vzduchu 22° C. Byla dvouvrstva kupo-
vitd oblacnost, spodni okraj prvni vrstvy
byl v 1000 m (v*Ska vrstvy 300 m),
zdkladna druhd vrstvy mrakvt byla ve
2100 m; ve vysce 1000 m vanul vitr
5—7 m/s. Let modelu byl sledovdn le-
tadlem JAK-12.

Model jednoduchd konstrukce je celo-
balsovy, potazeny tenk”m dlouhovldk-
nitym papirem, a to vcetnS trupu z bal-
sovd trubky a balsovd vrtule. Potah je d\i-
kladne lakovan.

VE ZKRATCE ZE SSSR

o Kondratgnkovi vylucne jako o sportovci

znamend napsat polovinu. Druhd tvdr

Zeni - to je svedomity letecky in2enyr,

zaslouiily trendr, kamardd, pomocnik —
a dobry dlovek.

Lispech mlad6ho modelare

Mistr sportu A. Erler, instruktor krouz-
ku leningradskeho Paldce pionyrH, vy-
zdvihuje dovednost, s jakou zkonstruoval
clen krouzku N. Lynkov iihledny R/C model
na motor Zeiss 2,5 cm3 Model md rozpeti
2025 mm, plochu kridla 44 dm3 vd&i 2000 g
aje ovldddn jednopovelovou RjC soupravou
RUM-1 o vdze 600 g. Model absolvoval
(v rychlem sledu) 20 letii v zimnich leto-
vych podminkdch a prokdzal dobre lelovi
schopnosti.

Moskevsky mistr sportu Oleg Konstan-
tinovich Gajevskij slavi letos dvoji vyznam-
né jubileum - 50. narozeniny a 30 let
prdce v modeldrstvi. Oleg se zuchastnil
od roku 1930 vdech mistrovstvi SSSR,
bezpoctukrat reprezentoval mezindrodnS,

POiené kridlo se nasouvd na 2 ocelovd
drdty (O 2 a 1,5 mm), upevnend v malic-
kém centropldnu. Profil kridla je Benedek
B-8356. Vyskovka je opatrena bSznym
doutndkovym determalizatorem (pri re-
kordnim pokusu pochopitelne nepouzit).
Profil vy8kovky je podobny jako na kridle,
avSak vlastni.

Vrtule je dvoulistd sklopnd 0 0 540 mm
(stoupdni neuddno), gumovy svazek z gu-
my Pirelli 1x 3 mm snese 500 otocek.

Poloha t£2i8te je 80 mm za ndbeZnou
hranou kridla, uhel serizeni je +3°. Vd-
hov” rozbor: kridlo 51, v*dkovka 9, trup
85, vrtule 44, gumovy svazek 49,5 =
= celkem 2385 g.

VE ZKRATCE ZE SSSR

ustavil radu rekordu a stal se zndmym kon-
strukcemi Spiikovych amaterskych motoru.

Jako sportovec i jako rozhodCi ziskal
soudruh Gajevskij ve svd vlasti i v celdm
modeldrskdm sv6t£ zaslouXenou popularitu.

30 let iDstfodnlho aeroklubu SSSR

Letos v bfeznu oslavil tficetilete trvdni
Xjstfedni aeroklub SSSR V. P. Ckalova,
£len FAI od roku 1936. Vysledky jeho vy-
chovne prdce nelze vycislit, ale naznacuji
je alespoh z £dsti vysledky sportovcu: - Le-
tecti sportovci ustavili 276 rekordu, z toho
178 svetovych (tj. 65 % celkoviho podtu,
registrovamho u FAI) Za sportovni
vykony ziskali 78 zlatych, 61 stfibrnych
a 76 bronzovych medaili a 144 diplomii
FAIl - Za ustavenirekordii bylo sovetskym
leteckym sportovcum udeleno 698 medaili -
Letci V. Piskunov a V. Poierkin, paralu-
tist0 V. Seliverstovd a E. Tkacenko, leteiti
modeldfi J. Sirotkin, B. Skurskij, A. Aver-
janov, A. Zolotoverc a E. Kobec ziskali
tituly rnistru sveta a mistru. Evropy.

Novy rekord Ukrajiny

Nov£ rekord Ukrajiny ustavil E. Lipnic-
kij ze Lvova, kdy2 jeho Wakefield dosdhl
na 5Cm bdzi rychlosti 59 km/h. Novy re-
kordman k tomu rikd: ,,Cesta k rekordu je
podmindna systematickym, dlouhodob”m
trdninkem. Vfitsinaklubuse bohuzel zaby-
vd pripravou zanedbateln£ mdlo, prakticky
je systematicky trdnink veci jedince ... “.
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Daniel Tiiéra

prOo TUzEMSKO VSE

ALE

pro ExPoRT T AKE!

Nadpis pripomene jiste podrobnd infor-
mace 0 problemech vyroby modeldrsk”~ch
stavebnic a soucdsti pro export a tuzem-
sko, kter6 byly uvefejnSny v ModeHri
8/64. Druzstvo IGRA obdrzelo od itendrii
ModeHre mnoho pripominek a névriw,
z nichz nSktere bylo mozno uplatnit a pro-
toze jsme dosud na né neodpov£dsSli, vo-
lime alespon formu iHnku k informaci
vsech modeldm.

Co se pfipravuje

Podle dohody s tJV Svazarmu a MVO
se nahrazuie postupne vyroba starych typu
stavebnic novymi. V prvnim pololeti t.r.
obdrzi prostrednictvim listredniho mode-
Idrskdho skladu DZ Praha specializovan6
prodejny v krajich soupravu materidlu na
vetrohA-2 ORION Il zbalsy (35.- Kfis),
ddle balsovou stavebnici polomakety trys-
kov6ho letadla JAK 15 na raketov# moto-
rek S-2 (13,- Kcs). Take LETOV S-239 je
novou balsovou stavebnici polomakety
sportovniho letadla v mer. 1 : 25, s poho-
nem gumou (26,- Kcs).

Stavchnice vyraben6 pro export, véi-ong
SEAGULL a EAGLE a kluzdk HAWK,
objevi se take v exportnich obalech ve spe-
cializovanych prodejndch obchodu DZ.
Budou postupne doctevany ve 2. pololeti
1965.

V témz obdobi budou postupn6 vyri-
beny a dodavdny obchodu i exportni sta-
vebnice lodi, a to plachetnice PIRATE,
ryb”rsky kutr SCHEVENINGEN 3 a
dvojsteznik FLYING DUTCHMAN.
Ceny techto 6 stavebnic dosud schvdleny
ncjsou.

Pripravuje se tez materidlovd souprava
na volne letajici model DIBLIK s moto-
rem Jena 1, jejiz vyroba byla odloZena
pro nedostatek nekterych druhu mate-
riilu.

Modeldfsk6 soucdstky

Pro letosni rok uzavrela IGRA dohodu
o0 doddvkdch primo sobchodem DZ Praha,
ktery je povéien rizenim listredniho mo-
dblarskiho skladu zdsobujiciho prodejny
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v krajich. Byly dohodnuty dodavky v s6-
riich, kterd mohou byt zarazeny do vyroby
bez obav o rentabilnost. Vyrdbeji se lodni
hridele s pouzdrem o 0 3a4 mm, setrvac-
niky se spojkou o 0 35, 40, 50 mm, lodni
8rouby dvoulisté kovovd o 0 40 a 50 mm
a trilisté z plast. hmoty o O 20, 30 a 40
mm, kloubov6 spojky.

Pro leteck6 modelare se vyrdbi plasticky
vrtulovy kuzel o 0 24 a 28 mm, kuzel
z duralu o 0 20 a 24 mm, prerusovac pa-
liva, cistiC paliva, palivovd nadrz pro
U-modely, drevEny vrtulovy komplet
Standart 0 O 280 mm a se stejne velkou
vrtuli tez komplet De Luxe z plasticke
hmoty. Podstatne byl rozsiren sortiment
podvozkovych Kkol. Z plasticke hmoty se
vyr*bSji v 0 18, 28, 34 a 40 mm a po znac-
n”ch tSzkostech s kooperaci jsou jiz doda-
vdna polopneumatick”® pryzovd kola o 0
75 mm. Té€C kolao 0 37 a 50 mm budou
dod£na obchodu t6z v desetitisicovych s6-
riich idstecnfi ve 2. az 4. ctvrtleti 1965.
S vyrobou vyfuku pro motory Jena 2a 2,5
se podii¢ ve 3. ctvrtleti.

Novinky na PRAGOEXPO 1965

Prehlidka generalnich kolekci druzstev
se kona opéi na brnEnskem v/ stavisti v pa-
vilonu Z od 22. kvetna do 7. cervna 1965.
V expozici IGRY budou instalovany vse-
chny stavebnice a soucasti, ktere se jiz vy-
rdbSji nebo se s jejich vyrobou podilé
v pristim roce. Prehlidka je tentokrat pri-
stupna nejen obchodnim partnerum, ale
tez zajmovym organizacim a verejnosti.
V rdmci pruzkumu spotrebitelski
poptavky se zde budou proddvat né-
ktere nové vyrobky IGRY zexportnich
soub£hd a z prvnich ovSrovacich s6-
rii. Budou to novinky pro letecke, lodni
i automobilove modeldre. SoucasnS si
névBiévnia budou moci prohlednout i né-
vrhy novych vyrobku, pripravovanych pro
tuzemsko i export v pristim roce.

Bude katalog?

Obchod jiz piny rok pripravuje podrob-
ny katalog, postrddany po leta. Protoze
jsme chteli zajistit informace alespoh
o v~robcich z IGRY, vydav*me nepravi-
delne maly INFORMACNi ZPRAVO-
DAJ (viz snimek), ktery je rozesilan pri-
lezitostne v korespondenci redakce Mode-
ler a tak6 si jej mu2ete vyzadat primo ve
specializovanych modelarskych prodej-
nfch.

Iniciativa a kvalita predevsim

Pripominky k nevyhovujici kvalitS mrzi
v~robce nejvice. Predpokladem pro jakost
vyrobku je prvotridni kvalita nakupova-
nych surovin a polotovaru, ktere vyrobce
zpracovdvd. Je treba rici, ze IGRA napr.
nakupuje drevo, dyhu, pfeklizku, lepidla,
lepenky, obaly, nivody, nilepky aj. z ruz-
n”ch zdroju, casto jako odpad, vyskyt, nad-
normativni z*soby. Jejich kvalita je ruzna
a kolisav”®. Vet8i manipulace pri zpraco-
véni, trideni, hpravy apod, snizuji rentabi-

PRO STAVRQ

litu vyrobku. Tak6 nedodrzov”ni lhut ze
strany dodavatelu a,,§turmovani* ve vyrobe
maji vliv na kvalitu. Kvalite li§t napr. roz-
hodnS neprispela zmena v triddch reziva.
VyhHSenim novych CSN byla snizena
prakticky jakost. Pri dukladn6m tridSni
materidlu by zpracovatel utrp£l znacnou
ztrdtu, protoze rezivo je v nejvy8sich tri-
dfch men6 kvalitni a drah6. Snad to ne-
vadi v n"bytkdrsk6 vyrobi, pri rezdni mo-
deldrskych list vsak ano. Aby se IGRA vy-
rovnala s pozadavky na kvalitu, navrhne
obchodu i prodej list 50-70 cm dlouhych.

| kdyz zajisiovdni kvalitnich barevnych
obalti je obtiznd, predpokHd" IGRA, 2e
nove stavebnice budou mit vicebarevne
obaly a mezi vyrobky pro tuzemsko a
export nebude rozdil. Prestoze to ne-
kterym pracovnikum Obchodu nevyho-
vuje, must se doiasni smirit s tim, ze né-
pisy na obalech budou vesmSs anglickd
(,,construkction kit“ znamena modelir-
skou soupravu). IGRA mE£ trvaly zijem na
exportu. Za posledni tri roky bylo vyve-
zeno pres 75 000 stavebnic. Predpoklada-
me, ze v nové soustavé rizeni bude prevé
vStsi export vytvdret predpoklady pro
vEidi dovoz - mozn” prdve nedostatkové
balsy nebo jinych veci.

Spojeni vyroby s obchodem bude vy-
zkouseno na ucinnem patrondtu IGRY
nad specializovanou zasilkovou prodejnou
DZ ,Modelarsk6 potreby* v Praze 1, Pa-
rizskd 1, kam byly nebo budou preddvdny
k vyrizeni vsechny pisemn6 objedndvky.

Nové opatreni v soustavd rizeni naseho
hospodarstvi a VEt8i samostatnost podniku
v piénovéni a cenovd tvorbi by se mely
postupni projevit v technick6 urovni, kva-
lite & sortimentu novych stavebnic a sou-
c4sti pro stavbu modelu i v praiskdm drui-
stvu IGRA. K uspokojeni modcldru pak
jisté prisp6ji iniciativou a opravdovou
pruznosti socialistickdho podnikatcle i ob-
chodni organizace. t. .,
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OBCANSKE

Prvni is. obianskd rddiovd slanice zn.
,,Petra”.  Vyvinul ji Vyzkumny tistav
sdilovaci lechniky A. S. Popova, vyrdbit
ji bude n. p. Tesla Pardubice.

Technicke itdaje: drub modulace A3,
vykon vysilate 20 mW, kmitoitovd tole-
rance +5.10-*, parazitni vysildni 40 dB
pod vykonem na zdkl. kmitoitu, rozmezi
pracovnich uplot —10 az +45° C. Na-
pdjeni 9 V (sest cldnku), rozmiry 160 X70 X
X33 mm, vdha 37 dkg, pocet tranzistorit 5,
antina teleskopickd 0,9 m. Cena neni dosud
stanovena.
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V poslednt dobe se v nalem tisku objevily zprdvy o tzv. obcanskych rddiov'ych stanicich,
jez vzbudily velky zdjem jak v laicke, tak i v odborne vefejnosti. PfedevSim strucny cldnek
Ing. Al. StudniCky v casopise Sdelovact technika 12/1964 prinesl prvni informace o teto
novince, ale vyvolal take urcite obavy mezi naSimi RjC modeldfi, kteft se povaSuji za
hlavni uzivatele kmitoctoveho pdsma, v nemz maji obCanskC rddiove stanice pracovat.

Tyto obavy vyjddfil za vsechny pfed-
seda Tjstredni modeldfske sekce Ing. J.
Schindler, - ktery v cldnku pro casopis
Modeler*) napsal, Ze ,,dojde-li k pou2i-
vani obcanskych radiovych stanic v pds-
mu 27 MHz ve vetsim mefitku, bude
letani s R/C modely velmi nebezpecnd",
protore pak by mohlo snadno a kdykoli
dojit k ruseni, ktere by vedlo k znideni
cenneho modelu i aparatury a popfipade
i k ohrozeni bezpecnosti. Svuj ndzor
dokldda Ing. Schindler zkuSenostmi ze
zemi, kde se pouzivani obcanskych rddio-
vEch stanic jiz rozsifilo. Uvddi, Ze napf.
pfi MS pro R/C modely v r. 1963 v Bel-
gii meli tri po sobe letici soutezici potiSe
se ztrdtou fizeni, zpfisobenou nezjigtdnym
vysilacem, a jeden pfipad skoncil havdrii.
Z podobnych diivodu bylo mistrovstvi
R/C modeldm NSR, pofddand loni v Idte
u Mnichova, oznacovdno za ,mistrov-
stvi clektronickych poruch”. Pri ame-
ricke modeldfskd organizaci AMA byla
pak jiz v r. 1963 ustavena komise odbor-
niku, jez ma u FCC (nejvyssi spojovy
orgdn USA) hdjit modelafe proti nebezpe-
£i v Americe jiz velmi rozsifenych obcan-
skych radiovych stanic. Se stejnym ne-
bezpecim bojuji take modelafi ve Svy-
carsku, ve Svddsku a dokonce i ve Velkd
Britdnii, pfestoze tarn neni pouzivdni
obcanskych radiovych stanic dosud le-
galne povoleno.

V zaveru pfipraveneho cldnku vyz*val
Ing. Schindler pfislusna mista, aby celoti
situaci znovu zvazila a pokusila se ji vy-
fegit k prospechu deskoslovenskych mo-
deldfii.

K tomu je nutno uvdst, Ze zmindny
clanek ve Sdelovaci technice byl ponekud
predcasny, protoze ani v dobe, kdy na
ndj jiz dogla odezva Ing. Schindlera, ne-
byla jeStd zdlezitost obcanskych rddiovych
stanic na Ustfedni sprdve spoju‘rozhod-
nuta. Naopak, konala se zde prdvd diile-
2itd jednani, jich2 se ziicastnili i zdstupci
tJV Svazarmu, a to jak modelafCi, tak
i radioamateru. Teprve pocatkem bfezna
t. r. byly schvaleny ,,povolovaci podmfnky
pro obcanske rddiove stanice"”, dohod-
nute v hlavnich bodech se vsemi ziicastnS-
nymi organy. Pro informaci uvedeme
alespon nektera dulezita ustanoveni, jeZ
by mela podle naseho nazoru zajistit, aby
nedoslo k vazne kolizi obcanskych rddio-
vych stanic se stanicemi modeldfskymi.

Obcanskymi radiovymi stanicemi se u nds naz”-
vaji pohyblivi (pfenosne) stanice o velmi nizkim
vykonu, urieni predevSim pro osobni (obianski)
pouiiti, zejmena k dorozumivani pri ruzn”ch pri-
leiitostech, kdy je tfeba vzajemneho spojeni, jako
napf. na vyletech, pfi sportovmch zavodech, v ko-
lonich vozidel apod., a to na celEm uzcmi CSSR.
K provoznim uielum ruzn”ch podniku a organizaci
jich bude moino pouiit jen za predpokladu, 2e
ufivatele budou jejicb spolehlivost povaiovat
pro dany uiel za postaiujici, vzhledem k tomu, te na
uriitim kmitoctu bude vzdy pracovat VfitSi poCet
tichto stanic.

Obiansk6 stanice nebudou v5ak pracovat v celm
pasmu 26,96 - 27, 28 MHz, jak uvedla Sdilovaci
technika, ale jen ve dvou usecich tohoto pdsma,
toti2 26,960 - 27,080 MHz a 27,160 - 27,280 MHz,
V kaidcm useku se bude pridelovat osm kmitoitu.
stanoven”ch s rozteii 15 kHz. Stred uvedeneho
pasma, tj. pit kmitoitu kolem 27,120 MHz,
zustava - v dohodi se zastupci modeldrski

*) Nebyl uyefejnen v MO 2/65 vzhledem
k jedndni s IJstfedni sprdvou spojH

sekce CV Svazarmu - vyhrazen pro modelii-
ske stanice. Rozloieni ,,obdanskych“ a ,rr.odelaf-
skych“ kmitoitu jc nejlipe patrno z tohoto pfe-
hledu, v nim2 , modeldrski“ kmitoity jsou vyzna-
ieny tuine:

MHz MHz V MHz

26,970 27,075 27,180
26,985 27,090 27,195
27,000 27,105 27,210
27,015 27,120 27,225
27,030 27,135 27,240
27,045 27,150 27,255
27,060 27,165 27,270

Pet tuini vyznaienych'kmitoitu se nebude"pfi-
dilovat pro ohianski radiovi stanice, takie v tomto
tiseku pdsma budou modeldfski stanice plri chrd-
niny pfed rudenim z jejich strany. Je vdak nutno
upozornit, 2e nelze vylouiit rudeni modelifskych
stanic ruznymi prumyslovymi, videck”mi a lekaf-
sk™mi vf pristroji a zarizenimi, pro nii je cele
vAde uvedeni pdsmo 127,120 MHz ~ 0,6 %) pfe-
devdim urieno. Radiokomunikaini fdd (Zcneva
1959) vyslovni stanovi, te radiokomunikaini sluiby,
jet chtiji v tomto pdsmu pracovat, musi poiitat
se dkodlivA’m rudenim, jet by mohla pusobit za-
fizeni, poudivand k priimyslov®m, videckym a li-
kafsk*m uielum. Neni vylouieno, te mezi ,,ne-
zjidtin”™mi vysilaii“, jei rudily modeldfskd mistrov-
stvi v Belgii a v NSR, mohla bju prdvi takovdto
zafizeni.

I kdyz.ndm situace R/C modeldrii ve
stMech s rozvinutou obcanskou radioko-
munikaCni slu2bou neni podrobne zndma,
nelze bez znalosti v8ech okolnosti apliko-
vat nepm{nivé zavery na naSe pomCry.
Protoze nejv£t8i mnozstvi obCanskych té-
diov”ch stanic pracuje nyni nepochybnf
v USA, podiv&me se podrobnS;ji, co tarn
mMe byt pricinou vyse zminenych obtizi.
Vedle mimor~dne velkCho poftu obcan-
skych i modeldrskych stanic je to podle
na8eho ndzoru pravdepodobne skuteC-
nost, ze kmitocty modeHrskych stanic

jsou jednotlivC vlozeny mezi kmitocty
obcanskych radiovych stanic, pricemz
odstup jednotlivich kmitoctu je jen

10 kHz.

POsmo 27 MHz je v USA rozdeleno
takto:

MHz MHz MHz MHz

26,965 27,035 27,105 27,175
26,975 27,045 27,115 27,185
26,985 27,055 27,125 27,195
26,995 27,065 27,135 27,205
27,005 27,075 27,145 127,215
27,015 27,085! 27,155 27,225
27,025 27,095 27,165 27,255

Kmitoiet 27,255 MHz je v USA pouiivdn spo-
leini, jak pro obianski rddiovi stanice, tak i k ddI-
kovimu ovldddni.

Z uvedentEho americkdho prehledu,
v némé jsou modeldrskE kmitocty vyzna-
ceny opft tucne, je iasnf, Ze pri tomto
rozd£leni jsou modelarskd stanice daleko
vice ohroSeny rugenim od obcanskych
dr(tjjcl_iovych stanic nez pri nascm uspofi-
ni.

Dalgi dulezitou skutednosti, kterou ne-
smime prehlddnout, je vykon. Zatimco
v USA se pro obcanskd i modeldrske sta-
nice povoluje max. prikon 5 W, lze u nds
povolit obcanske radiove stanice s maxi-
mdInim vykonem koncoveho stupne pouze
0,1 W. Naproti tomu modeldfskd stanice
0 vykonu max. 0,1 W Ize u nds provozo-
vat bez povoleni (jen s povinnosti jejich
ohldgeni k evidenci). U tovdrne vyrobe-
nych modeldrskych stanic se pripouSti
bez povoleni i vykon vy88i; individudInd
zhotovene modeldfskd stanice o vySSim
vykonu nei 0,1 W vyiaduji povoleni. Jsou
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tedy naS8i modern s moznosti vySSiho
vykonu ve srovnani s nizsim v~konem
obcanskych rddiovych stanic opit v uriiti
vyhodS. Pfitom je nutno uvist, 2e prvni
na8e obcanske radiove stanice zn. ,,Petra®,
ktere ma jiz koncem t. r. vyrabet Tesla,
budou pracovat s vyzafenym v”~konem
dokonce jen 20 mW.

Prid£lene kmitodty musi obdanske radiovi stanice
dodriovat s kmitodtovou toleranci + 5.10-* (do
konce roku 1965 vAjimeCnd £8.10--) v rozmezi
pracovnich teplot -10° C ai +45° C a pfi koli-
sini napdjeciho napdti v rozsahu od —20 % do
+10 % okolo jmenovitcho napiti. Sifka pisma
zabrandho vysilanim nesmi byt VEtSi ne2 8 kHz.
NejvySSi  pfipustny stfedni vykon parazitniho
vyzafovini je 40 dB pod stfednim vykonem na zk-
kladnim kmitodtu. Mohou pou2ivat modulace A3
a pouze jednoprvkove anteny o ddlce nejv~ce
1,5 m.

Dodrieni pomerne niroinych technickych para-
metru mk zajistitustanovent, 2e Ize povolit jen obian-
skd radiove stanice sdriove vyrobene podle proto-
typu schvaleneho Sprivou r&diovych komunikaci
Praha, po pripadfi rddiovd stanice sestavend ze sta-
vebnicovych prvku tovarni vrobv (po pfedchozim
ovdfeni technickych parametru). To se tyki iridio-

vych stanic zahranidni vyroby, pokud budou vy-
hovovat naSim technickym podminkdm. Indivi-
dualne (amatersky) zhotovene ridiove stani-
ce se pro tuto sluzbu nebudou povolovat.
| toto ustanoveni jistd prispdje k zvyieni ,bezpei-
nosti* modelifskych stanic.

Ufcivatelum modelarskych stanic, ktefi
se pro to rozhodnou, se umozni pfechod
na kmitocet 40,68 MHz. Sprdva spoju
nebude proto do konce r. 1967 postiho-
vat pfipady, kdy nebude dodrZena kmi-
toitovd tolerance pfedepsand pro tento
kmitoiet, nepujde-li o zafizeni s vySsim
vykonem nei 0,1 W, bude-li se vyzafo-
vand energie dr2et v rozmezi + 0,3 % od
stanoveneho kmitoitu a nebude-li zarizeni
ruSit jine povoleni radiokomunikacni
sluzby. Zaroven je v8ak nutno upozornit,
ie v takto rozsifenem kmitoitovim liseku
musi modeldfsky provoz poiitat s mo2-
nosti ruSeni od sluieb, kteri zde pracuiji.

Povolovaci podminky rovnei vyslovnS stanovl,
ie obianskym ridiovymAstanicim v CSSR nelze

zaruiit ochranu proti ru§eni jinymi stanicemi a vy-
sokofrekveninimi uielovymi zarizenimi, samy v$ak
nesmSji ruSit jine rddiove komunikaini slufby.

Ke zfizeni a pFovolovéni obianskych ridiov~ch
stanic je v kafdem pfipadi tfeba povoleni. Povo-
lujicimi misty jsou orginy Sprivy rddiovych ko-
munikaci v _jednotlivych krajich. (Jde o stejni
orgdny, kteri Té¢ eviduji, %ri . povoluji modelarski
stanice.) Povoleni rnitje udileno jen osobam
starSim patndcti let. Zatimco modeldrske stanice
Ize provozovat bezplatne, bude se za kazdou
obianskou rddiovou stanici platit provozni poplatek
60 Kds rosné.

Z uvedendho je patrno, ie Ostfedni
spriva spoju pfi projedndvini zdsad pro
povolovdni obianskych rddiovych stanic
nezapomnela na R/C modeHre. Jsme pre-
svidieni, ze provedend opatreni plni po-
staci k zajistini ,,bezpeinosti“ modeldf-
skiho provozu. K rozptyieni obav vyslo-
venych v livodu vSak mohou 00Onné pri-
spet i sami modeHfi - zejmdna zvySov”nim
kvality vlastniho zarizeni.

Dr. Josef PETRANEK,
Sprdva radiokomunikaci Praha

Ing. Lev UCHTBLAU, Kopfivnice

Prvnim kruckem mnoha modeldru pfi
Utdni s R/C modely, obvykle byvd jednoka-
nalovy model motorovy nebo bezmotorovy,
u nehoz je ovldddna smerovka magnetem
nebo elektromotorkem. Ovldddni se provddi
krdtkymi nebo delsimi impulsy,jejichS trvdni
a pomlky uriuji vysledny aerodynamicky
ticinek kormidla na let modelu. U motoro-
vych modelu vzhledem k nutnosti stdUho
pulsovdni signdlu nezbyvd u jednokandlovS
aparatury moznost pro regulact otdcek
motorn.

OVLADANI

OTACEK MOTORU

S uhlednou konstrukci na soupravu GAMA si pospiSil M. Zddrsky z Kuksu (£. 3, okr.
Trutnov). Lidaje: rozpeti 1580, delka 1120 mm, nosnd plocha 33 + 10 — 43 dm*; vzletovd
vdha 1680 g; motor Jena 2, vrtule 0 2001100 mm; ovlddand smerovka s vychylkami 10°.

Aby bylo umoineno ovl&dat motor i t6m modeldrum, ktefi
dosud Idtaji s jednokandlovymi aparaturami typu ,Solon 7“
(ModeMf 10/63 a 3/64) a podobnymi a pouiivaji rucniho klico-
vdni, popfipadi kliiov*ni multivibrdtorem (viz LM 11/62), bylo
zkonstruovdno a vyzkouSeno nize popsani zafizeni. Snad se
nikterym zajemcum bude zdat pfili§ komplikovane a daji proto
pfednostjpouiiti vice kan”lu, avSak moinost vyuiiti stari apara-
tury po jejim doplnini zustane u nds jistS je§ti dile zajimavd.

Popis zapojenf

Podobne zapojeni se objevilo u zahraniinich systimu s impuls-
nim provozem o nizkim kmitoitu pulsu, nazvanych ,,Galloping
Ghost", ,,Simple Sirnul" a ,,Bi-Simple“. V8echny tyto systemy
vyuiivaji zmeny kmitoitu, pomlky a dilky signdlu, pficemi
lilinek je srovnatelny s proporcionalnim fizenim, aikoli kormidla
jeSti kmitaji vzhledem k nizkdmu kmitoitu pulsu a pouiitemu
vybavovacimu systemu.

Vyuiijeme zdkladni vlastnosti jednokandlovych pfijimacu typu
»So0lon 7“ a podobnych, tj. schopnosti pfijimat modulovany
signdl v pomerni 8irokem rozsahu od 500 do 2000 Hz. Tento
rozsah zdvisi na zesilovaii pfijimaie a milie se u ruznych typu
ligit. Dany ton tedy pulsujeme rucnS anebo multivibrdtorem
a ovladdme tak smerove kormidlo. Abychom ziskali moznost
ovlddat i otacky motoru, pfiddme k pfijimaci stupeh, ktery bude
vybuzen pouze pfi urcitemjtnodulainim kmitoitu. Pfi impulsnim
vysildni tohoto ti>nu bude pulsovat smirovi kormidlo soucasne
s ovlddacim rele pro Skrceni motoru. Pfi jakimkoli jinem tOnu
v mezich zesilovaie pfijimace bude smerovi kormidlo pulsovat
ddle, reli pro ovldddni motoru vSak odpadne. Kdyi toto rele
vybavime pfislusnym zpoidovacim obvodem tak, aby pfi pouziti
specidlniho tonu a pulsovdni signdlu ziistalo pfitaieno, ziskdme
tim potfebny povel pro ovidddni motoru.

Objasnime si to jeSti podrobniji za pouiiti schimatu v obrdzku

6

1. Tonovy signdl se odebird ze stdvajiciho pfijimaie v misti X,
jak je oznaceno v obr. 1pro pfijimai ,,Solon 7". Pfes oddelovaci
odpor R1 a kondenzdtor ClI je signdl pfiveden na bdzi tranzistoru
TI, tarn je zesilen a pfes kondenzdtor C2 a odpor R4 na bdzi
tranzistoru T2. Tranzistor T2 s ladinym filtrem L-C3 pracuje
obdobni, jako u Schumacherova tonovi - selektivniho obvodu,
tj. pfi pfijmu kmitoitu, odpovidajiciho rezonaninimu kmitoitu

filtru L-C3, nakmitani napeti otevird tranzistor T2 a pfes reli R
protika proud a toto sepne. Je-li tonovy signdl pferuSovdn, jak
tomu pfi impulsnim provozu skuteini je, pulsovalo by reli
v rytmu vysilaneho signdlu a tedy i smiroviho kormidla za pfed-
pokladu, ze ton signdlu odpovidd rezonaninimu kmitoitu filtru
L-C3. Rele R je vybaveno zpoSdovacim ilenem tak, aby pfi vysi-
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Mni specialniho tOnu jednotlivymi pulsy pritdhlo a nesledovalo
pulsy, potrebnd pro rizeni smeru modelu. Zaniknou-li impulsy,
anebo pocne-li se vysilat jiny tonovy kmitocet, prijimac a vyba-
vovad smdrovdho kormidla jej zpracuje, avsak ndsledkem ob-
vodu L-C3 obvod Skrceni se u2 nevybudi a reld R odpadne.
Tohoto jevu je vyuSito k ovladani motoru. Rele rovne2 odpadd
pri zdniku jakehokoli signalu, dochdzi tedy ke skrceni motoru
i v pripade selhani vysilace nebo uletnuti z dosahu; je to urcity
druh ,,nouzove brzdy“.

Zpozddni reld R by bylo mo2ne provest paralelnim pfipojenim
velkd kapacity k vinuti reld, ovsem nizky kmitocet pulsu pri ruc-
nim klicovani, pomerne nizky odpor vinuti rele a nizke napajcci
napeti by vyiadovaly velkd kapacity k ziskdni dostatecneho zpoz-
deni odpadu rele. Proto je pouzit zpozcfovaci obvod DI, T3, C4,
ktery md ndsledujici funkci: bez td>nu, tj. modulator, popr. vysilad
nepracuje, jsou tranzistory T2 a T3 uzavrene. Zacne-li pronikat
do zesilovace ton, prvni zdpornd pulvina tdnoveho napeti otevre
tranzistor T2. Kolektor T2 rovndfc obdrzi kladnd napeti a tim

i bdze tranzistoru T3 se stdvd kladnou, dioda D se stane vodivou

a kondenzator C4 se vybije. Kdyz nyni na bazi T2 dojde kladnd
pulvina, uzavre se tento tranzistor. Napeti kolektoru tohoto
tranzistoru klesd a zdroven i klesd predpeti bdze T3 a tento tran-
zistor se otevird a udrZuje i nyni staly proud pres reld R. Prochd-
Ci-li tén, jsou tranzistory T2 a T3 stridave ve vodivem stavu.

Zanikne-li ton, je tranzistor T3 ddle otevreny, zatimco konden-
zdtor C4 se nabiji. Efektivni kapacita kondenzdtoru C4 je v tomto
pripadd ndsobkem (B + 1) jeho skutecne kapacity, ponevadz
proud, tekouci kolektorem T3 je (B + I)krdt vdt8i net proud
bdze. Z tohoto duvodu staci k dosaSeni dostatecndho zpozdeni
podstatne men8i kapacita C4, nez by bylo zapotrebi pri pouhem
jejim paralelnim pfirazeni k vinuti reld.

Stavba zarizeni

Na obrdzku 2 je nakreslen plo8ny spoj ve skutecne velikosti,
uspordddni soucasti je patrne z obr. 3. a 4. Je vsak zapotrebi nd-
kolika pozndmek k volbe souddsti a ke zmendm hodnot. Prototyp

byl postaven se sovetskymi pnp tranzistory rady n13. Tomu nej-
lepe odpovidaly ndsledujici hodnoty soucasti:

Tabulka 1
RI 68k Cl MI
R2 M15 Cc2 6k8
R3 2k2 C3 10k
R4 68k C4 100M/12 V ellyt.
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Obr. 4

Tl, T2 - OC71, OC75, n13

T3 - OC76 apod.

L - 1000 zavitii drdtu CuSm 0 0,1 mm na ferit. jddru 5x5
0930-016

R - rele MVVS 300 Q

D - 7NN41

Pri nastavovani je vsak treba podle typu tranzistoru a vlastniho
prijimace nastavit hodnoty ndkterych souddsti zvldsi. PredevSim
zapojime tranzistor T1 podle obr. 5 a do obvodu vradime na
vyznacene misto miliamper-
metr. Odpor R2 nastavime
na takovou hodnotu, aby
kolektorovym odporem R3
protdkal proud 0,5-1 mA.

Ostatni hodnoty doplnime
podle tabulky 1

Obvod nastavime tak, 2e
pripojime vstup v miste X
(obr. 1) k prijimadi a zapo-
jime baterie (obr. 6). Mu2e-
me nyni pou2it trvaldho ne-
bo i pulsovandho signdlu
vysilace. Hodnoty impen-
dancnich retdzcu R], Cl a
R2, C4 omezuji velikost
vstupniho signalu na tako-
vou vyS8i, aby S8irka pdsma
filtru nebyla priliS velkd,
pondvadz se snazime, aby rozdil proudvi prochdzejicich rele byl
co nejvetSi pri pouziti specialniho tdnu, odpovidajiciho rezonanci
L-C3 a jakemukoli jindmu tdnu. Rovnez se snazime o to, aby pri
pronikani superreakcniho §umu proud nestaCil pro sepnuti reld R.

Pri pouziti hodnot souidsti podle tab. 1by melo dojit k patrnd-
mu vzestupu proudu v rele pri naladéni tonu vysilace na vys8i,
odpovidajici rezonancnimu kmitoctu L-C3. Jakmile si stanovime
tento ,,vrcholek® proudu (miliampermetr vrazen pred rele R),
pokusime se zmenou hodnot RI, Cl a R4, C2 dosdhnout co nej-
VEidi zmeny proudu. Prakticky mohou hodnoty Cl a C2 zustat
stale, potrebn”ch dprav dosahneme be2nS zmdnou odporu RI
a R2. Je treba dodrZet zasadu, aby proud, prochdzejici rele bez
nosnd viny vysilace, nestacil k jeho sepnuti.

Jakmile dosahneme takoveho nastaveni, aby rele spinalo pri
vysildni specidlniho tonu a pri vsech ostatnich tonech, popripadfi
pri pronikani superreakcniho Sumu zustalo rozepnute, urcime si
maximalne potrebnou hodnotu kondenzdtoru C4. Jeho velikost
musi byt takovd, aby rele zustavalo sepnute i pri nejdelsi pomice
bez signalu, odpovidajici normdInimu pulsovdni specidiniho tonu.

Pro srovnani uvedeme charakteristickd hodnoty proudu a kmi-
toctu pri pouziti prijimaie ,,Solon 7“. Proud protekajici rele bez
signdlu (superreakcni sum pronikd) je asi 5—6 mA. Pri vysildni
nosne viny a zdniku sumu Kklesne proud na 2—3 mA. Pri vysildni
specidiniho tonu stoupne proud na 12—15 mA. Jakykoli jinf
ton zpusobi vzestup proudu na 3—4 mA. Reid je nastaveno tak,
aby spinalo pri 7—8 mA. Rezonancni kmitocet obvodu L-C3
je asi 2 kHz. Tyto hodnoty sc mohou lisit podle pouziteho pri-
Jimace a reld R. Podotykame, ze kondenzator C4 musi mit co
nejmensi svodovy proud, pondvadi tato hodnota ma vliv na Kli-
dovy proud v reld R.

v



Celkove zapojeni a pripojeni vybavovace

Na obr&zku 6 je celkove zapojeni zarizeni. Jsou znazorneny
zdstrcky a pripojeni baterii. Pro ovladani plynu bylo pouzito
vybavovace M. Soucka (viz LM 12/1961). Vybavovai tohoto
typu je podminkou, nebot vybavovace s centrazi pruZinou nejsou
vhodne. Cinnost samotndho vybavovace objasnuje obr. 7, kde je
patrne zapojeni rele R, baterii a kontaktnich drah. Pri zapojeni
podle obr. 6 vybavovac prebehne do jedne krajni polohy a setrva
tam, dokud jsou sepnute pracovni kontakty rele. Tato poloha

PORADNA

DOTAZ
Lutnir Polednik (Orlovd 1111667) by vidil rid
nice blizsiho o kompoudnim vybavovaci.

ODPOVED

Kompoudni vybavovad Bonneruv byl podrobnd
popsin v knifce Ing. A. Schuberta Radiove fizeni
modelu, a to v obou vydanich, ktera vy§la v Nagem
vojsku v r. 1958 a 1960. Doporudujeme si tuto
kni2ku vypujdit (je rozebrana). Krome podrobneho
popisu jsou v ni i velmi instruktivni obrazky, podle
nich2 jze vybavovad zhotovit. O kompoudnich
vybavovadich bude znovu a vice v pripravovane
publikaci ABC ridiem fizenych modelH, kterou
vydi NV poditkem roku 1966. (is)

DOTAZ

Ladislav Dycka (Dolni Lhota 86, p. Blansko),
Sidi vykres zapojeni tranzistoroviho vysilace z do-
stupnych souiistek a pti se, je-li nutny ve vysilaci
krystal.
ODPOVeD

Prozatim na naSem trhu neni vhodny vf tran-

zistor, ktery by umoz2nil stavbu jednoducheho vy-
silade s vyzirenym vf vykonem alcspon 0,1 W.

icna na minimum.

Tesla vsak jiz vyrabi vt vykonovy tranzistor
GF500, s kolektorovou ztratou 300 mW, ktery
bude vhodny. Jakmile bude v prodeji - ma to byt
koncem tohoto roku - uverejnime vhodna zapojeni,
ktera ji2 pripravujeme. Tedy jeste strpeni!
Krystal k vysiladi byt nemusi (viz GAMA),
ale vysilad s krystalem je kmitodtove spolehlivejSi
a proto hodny doporudeni. (is)

DOTAZ
Jozef Kril z Adamova Sidi odpoved na tri otiz-

1. Jak je zafizeno proporciilni fizeni u vicepo-
velovych modelu (vykres).

2. Pti se, proc neuvidime vykres mechanismu
piky (,kniplu®) pro vicepovelove ovlidini.

3. Zajitnd ho, proc neotiskujeme nikrej serva
Bonner nebo podobneho, jako pomucku pro amaterske
zhotoveni.

odpovEO

1. Rozsah dasopisu i po rozSifeni nis nuti stale
opatrne hospodafit s mistem. Proporcionalni fizeni
- kromd povsechnych informaci, kterd jii byly
a je8t6 budou v Modelari - nemu2eme podrobnd
popisovat.

Modelaru schopnych postavit takovd zafizeni
je mizivd malo nejen u nas, ale i ve svdtd. Nemu2e-
me jim proto vdnovat misto na likor véol, ktere
mohou byt prospdSnd velkdmu podtu modclafu
zabyvajicich se  jednoduSSimi prostredky R/C
provozu. Zatim mame hodnd starosti yjednokani-
tovym fizenim a vyhledovd pro blizkou budoucnost
se budeme snaiit ,,rozhybat* vicekanAlovy provoz
jednodu85imi prostredky, jen pokud nam to dovoli
dostupnd soucastkova zakladna.

Domnivime se, ze na proporcionalni fizeni je
u nds zatim jeste das a proto prozatim nedckejte
v Modelafi ndvody.

2. Navod k v”robd ,kniplu“ nebyl uvefejnen
jen proto, 2e dosud - pokud je nam znamo - se
nepodafilo udelat nic lepSiho, ne2 adaptovat oby-
dejny telefonni kipr pro dva kanaly.

<

Clenove LMK Trencin vyuzili zimniho
obdobi k stavbe novych R/C modelu. Patfi
k nim i vetroh Ing. D. Filippa na snimku.
TJdaje: rozpeti 1940, delka 1210 mm; pro-
fily - kfidlo upraveny M VA 301, vyskovka
Clark-Y 70 %; nosnd plocha - kfidlo 38,1,
vyskovka 10,4 dm3; letovd vdha 1250 g.
Dvoukandlovy tranzistorovy pfijimac, dvou-
kanalovi servo ovlddd smerovku.

odpovida vysilani specidiniho pulsovaneho ténu a tedy plnemu
plynu motoru. Pri zmene na jiny ton, anebo pri del§8im intervalu
v pulsovani odpada rele, vybavovai prebihd do puvodni polohy
a zavira Skrtici klapku motoru. Je tudiz zrejme, it Skrceni md jen
dva stupne: piny plyn a pine sedkrceni, nejsou mozne mezipo-
lohy. Tato nevyhoda je v8ak vyvdzena vyhodou ,,nouzove brzdy*,
tzn. pri jakemkoli selhdni vysilacc nebo prijimace dojde k auto-
matickemu Skrceni motoru a moZnost uletnuti modelu je sni-

Mofory TONO

dodavame v soucasne dobe v techto dru-
zich:

TONO 5,6 cm3vcetne zhavici svicky za
229,—Kis

TONO 10 cm3 vcetne zhavici svicky za
334,— Kcs.

K motorum TONO 5,6 Ize soufasne ob-
jednat zarizeni na ovladani otacek v cene
73— Kis.

Motory zasilame jednotlivcum nadobirku,
zavodnim klubiim, zakladnim organizacim
Svazarmu a jinym organizacim bucf na do-
birku nebo na fakturu.

Objednavky adresujte na Komunalni
sluzby MeNV Vysoke Myto.

Na vyvoji skutednd miniaturniho ,,kniplu“ pro 4
kandly pracuje skupina modelafu z Prahy a pokro-
dila ji2 tak daleko, 2c snad bude mo2no brzy uve-
fejnit navod. Uvitali bychom ovSem, kdyby se
jestd dfive pfihlasil ndkdo, kdo to u2 (amatdrsky)
vyfesil.

3 Zminena skupina pracuje rovnd2 na kom-
poudnim vybavovadi. Funkdni vzorek je hotov.
Osveddi-li se v modelu, pfinesemc navod. (is)

DOTAZY

« Cyril Prcin (Valasski Polanka 195, ok. Vse-
tin) septi k soupravl GAMA:

1. Jakym dritetn je navinut transformitor ve vy-
silaii?

2. Jaki vinutijsou na transformiloru v prijimali -
500 zav.: 500 ziv. ? Neni chyba v knize Ing. llajice?

« Jifi Sika (Sudomificki 1, Praha 3 - Zizkov)
se pti:

Jaki transformitory je moino pouiit do vysilaie
a prijimace GAMA? Jsou v prodeji? Jake jsou je-
jich hodnoty?

ODPOVE()

Transformitory hotovd v prodeji nejsou. Jsou
navinuty na feritovYch jidrech, je2 dostanete
v prodejnd Radioamatdr, Zitni 7, Praha 1. Jidro
pro pfijimad: ferit. prufez sloupku 4x4 mm.
Jadro pro vysilad: ferit. prufez sloupku 8x8 mm.
Zavity transformitoru pfijimade souhlasi 500 : 500
zavitu dritem Cu Sm o 0 0,1. Zivity transforma-
toru vysilade jsou na schematu a vlechna vinuti
jsou dritem Cu Sm o 0 0,14. (is)
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KONTROLNI ZARIZENI PRO VYSILAC

V zdpadonemeckim casopiss MODELL
1111964 je strucny popis noveho Hoyerova
vysilace. Jde o dvojndsobne simultdnni osmi
az dvandctikandl, fizeny krystalem. Cld-
nek je vlastne jen ndborovd zdlezitost pro
novou knizku G. Hoyera Fernsteuersen-
der, kterd vysla jako 5. svazek kniznice
casopisu MODELL.

Ve schematu upoutdva to, 2e jednodu-
chym zpusobem je splneno n~kolik funkci,
diilezitych pro kontrolu chodu vysilace
a vlastniho vysildni.

Podivejme se na schéma. Vlevo cdrko-
vane je naznaien ladici eien vysilace v ko-
lektoru koncovdho tranzistoru. Vlastni
antdna je k nSmu pripojena kapacitne
pres velky vazebni kondenzdtor 5ké.
Z tehoi mista vysilace maid £dst vysoko-
frekveneni energie se privddi pres kon-
denzdtor 3 pF na diodu, usmernuje se
a usmEmeEn6 napeti se mSri meridiem,
pokud je prepnuto prepinacem P na kon-
takt 1. Tim je umoznena neustdld kontrola
chodu vysilaie. Prepne-li se mefidlo na
kontakt 2, miém se za provozu vysilaie
napeti baterie. Odpor R Je predradn” od-
por mefidla, jim2 lze nastavit vhodnou
v~chylku.

Jako pfepinaC se nejlepe hodi prepinaci
tlacitko. Mefidlo trvale men vfnapeti a jen
pri stlaieni tlaiitka kontroluje stav baterie.

Modulacni nf napeti je pomoci tlumiv-
ky a kondenzdtoru zbaveno vf sloiky a ze-
sileno dvoustupnovym zesilovacem pres
vazebni kondenzdtor 5 M. V emitoru dru-

h6ho tranzistoru je nizkoohmove telefonni
sluchdtko, zamontovane v ielni stenS vysi-
lace, ktere dostatecne hlasite reprodukuje
pravé vysilany tonovy kmito”et tak, aby
Jej pilot slysel a mohl sve vysildni kontro-
lovat, aniz must odvrdtit sviij zrak od
modelu. - Tedy monitor.

CelO zarizeni je tak jednoduche, ze je
Ize zabudovat i dodatecne do jakehokoli
vysilace elektronkoveho nebo tranzisto-

rovdho. Vsechny soucdstky, kromS repro-
duktoru, se snadno namontuji na malou
pertinaxovou desticku, kterou lze prichy-
tit prirno pod droubky na meridle, takie
zaberou malo mista.

Myslime si, 2e zarizeni se bude libit
i vdm pro jednoduchost, mnohostrannou
licelnost a vtip.

Zpracoval Ing. A. SCHUBERT

Schema kontrolniho zarizeni pro vysilad. Tlumivka T1 je navinuta naferitovim jadbrku
0 0 4 mma md asi 30 az 50 zdvitu drdtem 0 0,15 CuPl. Misto telefonniho sluchdtka je
mozno pouzit miniaturni reproduktor Tesla s odporem kmitacky 25 Q. Mefidlo je miliam-
pirmetr s rozsahem 0—1 mA. Odpor R je odporovy trimr 10 k.

UPLNE VITEZSTVI V POLSKU

Krakovske letidtS Czyzyny hostilo od
9. do 11. dubna 80 modeldni, ktefi se
zuiastnili 1V. mezindrodni souteZe mo-
delii raket. Startovalo zde (poprvé v za-
hraniii) i druzstvo CSSR, prihldSend druz-
stva SSSR, NDR a Jugosldvie neprijela.

Po celou soutez bylo velmi nepndnivé
poCasi: teplota —1° az +4° C, ndrazovy
vitr 10—15 m/s. Reguiernost naruSila
zejmdna velmi nizkd oblainost, zdkladna
mraku byla mezi 300 az 600 m. | za ztiZe-
nych podminek podali vsak soutezici
vesm6s dobrd v*kony.

Byly hodnoceny modely raket ve tridS
A s motory o obsahu TPH 10 cm3 ve
tridE B s motory 20 cm3(ob£ tridy odpo-
vidaly Ill. tride FAI). Raketopldny -
tfida C - Idtaly s motory do 20 cm3 Ve
triddch A-B se hodnotila nejvStsi dosa-
Zend vyska (lep8i ze dvou letu), ve tride C
lep§i fas ze dvou. V"8ka byla mSrena
vojensk”mi teodolity ze tri stanovisf.

VISLEDKY

Trida A: 1. Ing. M. Drbal, CSSR 351,
2. J. Czernek, Aeroklub Podhalahski 346;
3. V. Richter, CSSR 327; 4. O. Saffek,
CSSR 316; 5. J. Mazanek, Aeroklub Kra-
kow 307 metru.

Trida B: 1. O. Saffek 512; 2. Ing. M.
Hordiek 486; 3. Ing. M. Drbal 415; 4. V.
Richter 402; 5. Ing. B. Pazour 396
metrii, vSichni CSSR.

Tfida C: 1 Ing. M. Drbal 2,03; 2. O.
Saffek 1,54; 3. Ing. M. Hordfek 1,52;
4. Ing. B. Pazour 1,40; 5. V. Richter
0,33 sec - v8ichni CSSR.

MODELAft. 5/1965

Druzstva - tfida B: 1. CSSR 1413;
2. Aeroklub Tona 507; 3. Aeroklub
Szczecin 317; 4. Aeroklub Rzeszowski
316; 5.-6. Aeroklub Gdahsk 292; 10 Aero-
klub Bielsko-Biela 52 m.

Ceskoslovenske reprezentacni druistvo
se zdcastnilo 11. dubna take souteze rake-
tov~ch modelu v rdmci Dne sovetske kos-
monautiky, kterou poradal polsky aeroklub
a Liga oborony kraja. Soutlzilo se ve tfidfi
1 - rakety s libovolnym motorem, doba
trvdni letu na paddku a ve tfidE€ 2 - doba

Druzstvo CSSR - zleva:
O. Saffek, Ing. M. Drbal

Ing. M. Jelinek,

trvdni letu bez paddku (odporuje FALI).
VIiSLEDKY

Tfida 1: 1. Ing. M. Drbal 3,35; 2. V.
Richter 2,55; 3. Ing. M. Jelinek 2,45;
4. Ing. M. HordCek 2,40; 5. O. Saffek 2,35
(dvoustuphovd raketa); 6. Ing. B. Pazour
1,65 sec (dvoustuphovd) vSichni CSSR.

Tfida 2: 1 Ing. B. Pazour 0,55; 2. V.
Richter 0,42; 3. O. Saffek 0,35 sec -
vsichni CSSR.

Ing. B. Pazour, Ing. M. Hordcek,
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R. METZ, LMK Kladno

Vetron
A-1
L, TOMIK 4~

je pokracovdnim vyvojovd rady mych
véilon teto kategorie. Oproti modelu To-
mik, ktery je vydEn v pldnku, jsem udelal
nekteri ilpravy. Trup je celkove tuzSi,
celobalsovd konstrukce umoznila vice
soustredit hmotu k tSziSti, nove je upra-
veno vychylovini smeroveho kormidla
a zvEt8ena plocha kridla. Tyto upravy pod-
statne ovlivnily vykony modelu, ktere se
pohybuji za pmmerneho pocasi okolo
100—110 vt. Na dvou verejnych soutf-
2ich (Kladno a BeneSov) jsem naletal
839 sec a 840 sec, kter6 se zapocitEvaly do
celostdtniho zebriiku kategorie A-l.

Nejlepsi is. modely

Trup obdelnikoveho prurezu je ze dvou
bocnic, jejichS predni c£st je z lipovéiio
prkdnka tl. 3 mm, zadni c£st je balsova.
Horni a dolni stSna trupu je z balsy tl.
3 mm. Obe casti smerovky jsou z piné
balsy 3 mm a zaprofilovdny.

Kfidlo je celobalsov0 krome hlavniho
nosniku. Zebra (viz obrys 1: 1) jsou tl.
15 m, mezi strednimi dvema zebry
u korene kazde pulky kridla je tuhy bal-
sovy potah. Pulky kridla se spojuji dvema
ocelovymi drdty, jako celek se privazuje
kfidlo na trup gumou.

Vylkovka je celobalsovd, zebra (viz
obrys 1:1) jsou tl. 1,5 mm.

Potah je z tlusteho barevndho modell-
spanu (original je 21uto-modry) a lakovdn
2krdt vypinacim a 6krdt zredenym lepicim
lakem.

10

5*h &

725

KLADKA
USNADNI
START

Start vetrohii s vetsim plosnym zatiSenim
na snufe je za bezvetfi obtizny, casto ne-
provediielny. Znacne se usnadni pomoct
kiadky. Sndra mezi kladkou a modelem se
sice zkracuje, vetron vsak stoupd znacne
strmeji, dosdhne vetH vySky a vodorovny
priimet uletnute drdhy je mnohcm mensi.
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S0T

To je vyhodne zvldste pri soutezich RjC
velrohu, kdy se model must vrdtit zpet nad
vysilai. Juko kazdd pomUcka, md 1 jedno-
duchd kladka svi ,,finesy*“. Popileme osved-
cene resent.

Celi pomucka se sklidi ze tri soucisti:
drziku, kladky a svorniku.

Drzdk vyrizneme z duralovCho plechu
tl. 2,5 mm, srazime hrany a ve sveriku
ohneme podle vykresu. Nakreslend vy-
hnuti je dCile2iti, protoze kdyby diidk
zustal rovny, nabihala by SMra Sikmo
a mohla by pri tahu ze ilibku kladky vy-
padnout. Je vyhodne nalakovat dri&k
vyraznC (£erven£), aby se pomucka snad-
n£ji hledala na zemi po odhozeni.

Kladku vysoustruzime z duralu, 21i-
bek a okraje vyleStime. Tvar a velikost
zlabku je potreba presne dodrzet. Lepsi je
ulo2it kladku na kulifkov6 loiisko, neni
to vSak nutni. Kladka s kulickovym lo-
iiskem o vnSjsim pnimeru 31 mm byla
delSi dobu v prodeji v Mladem techniku
v Praze (mite ji mozni doma). Jinak lze
pou2it napf. i vyrazenych leteckych kla-
dek, pokud rozmery souhlasi s vykresem.
Kladku s kulickovym loziskem je mozno
pripevnit normilnim sroubem, kladka bez
kulickovCho loziska vyzaduje presny svor-
nik. Kladka je na driiku uchycena letmo,
tak2e je moino nasadit ji na dnon kde-
koli bez provICkini. Nezapomente za-
jistit matici svorniku tremi diilCiky proti
povoleni a kladku namazat kapkou oleje.

Pri vleku mime prsty zaveseny do
driiku voind (viz foto) tak, aby se kladka
tahem Snury nastavila sama do sprivniho
smEru. Potom je vlek zcela bezpein” a
snadn£. Nezapomente, 2e model leti dvoj-
nisobnou rychlosti nez beZite a proto pozor
ve VEidi vI'Sce, kde vane obvykle silnSjSi
vitr.

M. MUSIL, LMK Praha 8
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svetove modely

VFfiTROft A-2 ,MARIANNE" se prosadil na prvi dvS mista
v lonskem mistrovstvi Svycarska, jak jsme jiz napsali v Modeliri 3/65.
Prinisime jeho v”kres, ktery nim konstruktCr na vyzidini ochotnS
poskytl. Hlavni doplfiujici lidaje jsme jiz otiskli, dalSi je zku8en£jsim
zijemcum zrejmd z vykresu a z obrysu zeber ve skuteCni velikosti.

Polohu iéCidie oznacuje sipka.

(@)

POKOJOVE TYMOVE MODELY

mohou byt vhodnou novinkou pro mlade
modeldfe. Modely jsou nefizene a Utaji,,za-
veSenyl na pylonu. Pravidla platnd v Bri-
tdnii jsou celkem jednoduchd:

1. Model must byt polomaketou, s krytou
kabinou a dvoukolym dvoustopym pod-
vozkem.

. Celkovd delka mensi nez 508 mm.

. Rozpeti nejmene 60 % celkove delky
modelu.

. MaximdIni vzletovd vdha vSetne svazku
56,7 g.

. Delka zdvesne struny od osy pylonu do
osy soumernosti modelu 1,8 m.

. Hodnott se 50 okruM (proletnutych, tj.
nikoli pohybu po zemi). Dotkne-li se
model zeme, pak se pfislusny okruh ne-
pocitd. Mefent casu se zahajuje pri do-
teku oka pro natdceni svazku. Pocet
»tankovdni®, tj. natdceni svazku, neni
omezen.

Zattm nejlepli celobalsovy model (na
obrdzku) 1é1d 50 okruhii za 2 min. 17 vt.
Zhotovil jej D. Godden - britsky mistr
r. 1964 ve volnem letu. Rozpetije 305 mm,
delka 457 mm, vdha draku s vrtuli 31,5g,
svazek 15—18 g. Trubkovy trup md vnitfni
0 22 mm a tloustku steny 0,8 mm vcetne ny-

o g A wN

lonoviho potahu. Svazek se natdci zezadu.
Vrtule s volnobehem je komercni plastikovd.
Tloulika soumemiho profilu kfidla je
2,5 mm, tlousika deskovych ocasnich ploch
0,8 mm. Model krouzi ve smyslu hodino

vych rudek. (s-am)
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Akrobaticka polomaketa
HAWKER

Mistr sportu Jiri TRNKA

Pri navrhovani modelu jsem mel na zre-
teli: vyhnout se kapotdii hlavy motoru,
pri pouziti motoru-MVVS 5,6 AL se ne-
vzdalit vahovd hranici 1000 g a posleze tQj
aby to opet nebyl ,,model modelu".

Charakteristikou patri model do tridy
NOBLER, tj. rozmSry odpovidaji 70 %
modelu letajicich na zahraniinich sout6-
iich. Jako material prevlddd balsa, pre-
kliSky je pouiito k zesilenx predni £dsti
trupu, k potahu hlavniho nosniku mezi
podvozkem a 2eber pro uchyceni podvoz-
ku. Upustil jsem od potahovani balsou,
kde nejvEt8i podil na vdze md lepidlo.
Vr8ek i spodek trupu je vydlabdn z bloku
velmi lehk6 balsy na tlouSfku stSn 2—3
mm. V8echny prevody rizeni jsou ulo-
ieny do kulickovych loiisek EL o 0 2mm.
Krom£ kridla je vSe potazeno tenkym

95°
a trj

\>

75 2/5 75 75

POZ /IP/IDLA/29L- P1 PP/DLA528dt
pozmy/spov.s/o” po.yysppz ai<u
DSLPA JOM~. A7070P MW S5SAL
VAHA fOSv9 PPfSL/L JTPAHA

modellspanem. Potah na trup lepim zdsad-
né lepicim lakem, vSe ostatni glutofixem.
Lesku dosdhneme v suchim teptem pro-
stredi kazdym nitrolakem redSnym sprdv-
nym redidlem. Tajemstvi spoiivd v opa-
kovandm brou8eni celeho modelu po do-
konaldm zaschnuti jednotlivich vrstev
bezbarvdho, barevniho a ochranndho laku.
Brousim papirem Waterproof 400 pod
vodou a vSnuji pozornost mistfxm mezi
jednotlivymi profily a zvId§t£ na nich,
abych neprobrousil vrstvy laku, resp. i po-
tahovy papir. IdedIni ochrann™ ndtSr
proti dSinkum metylalkoholovdho paliva je
dvousloSkov# RESOL, bohuiel tE2ko k se-
hndni. Jd sdm pouSivdm Chemolak, polsky
dvousloikovy lak na parkety, ktery md
shodnd vlastnosti s Resolem. Brusnou
a ledtici pastou zakoniuji koneCnou po-
vrchovou upravu.

ChvSni motoru MW S 5,6 AL prisuzuji
vioeinénd nedostateindmu ,,obShdni“ (ni-
koli zdbfihu). V mnoha pripadech by tato
starost zcela odpadla, kdyby majitel motoru
volil vhodnE druh dreva a rozmery pro
motorovd lo2e. Motor MW'S 5,6 AL se
ukdzal jako vykonnostnS rovnocenn” za-
hranicnim motorum Me Coy 35 i Veco 35.
Letdm s nim na palivo se 4 % nitrome-
tanu s vrtuli o 0 250/120 a na lankdch
o 0 0,3 addice 18 m.
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JVlodel vyhovuje ndrodnim pravidlCim kategorie C-I. Popiso-
vanf prototyp, s kterym jsem dosdhl 2. mista v celostdtnim
sportovnim zebricku 1964/65, se lisi od ndkolika dalgich postave-
n”ch kusu jen prevdznd balsovou stavbou.

K STAVBfi

M otor je pouzit sdriovy, neupravovan” pro zvyseni vykonnosti.
Operny undsed vrtule md vsak konstrukdni vadu, jak se ukdzalo
v provozu. Castdjdi v*mdnou vrtule se undsed omadkd, dosedne
na kulickovd lozisko a motor se tdzko otddi, coz sniZuje v"*konnost.
Dd se to odstranit primitivnd tak, 2e krouzek z ocelovdho drdtu
montovan# pod unddedem vrtule se dobre spdji cinovou pdjkou,
a to popripadd i s hfidelem motoru.

Vrtulp. Po delgich zkouSkdch se ukdzala jako nejlepsi silonovd
vrtule 0 0 160/100 mm (vypilovand vlastnorudne z plndho ma-
teridlu tl. 20 mm). Na palivo ,,Standard* (z modeldrskd prodejny)
s pridavkem 1—2 % amylnitrdtu toil motor s touto vrtuli
12 500 ot./min. na zemi (mdreno mechanickm otddkomerem
Zd. Maliny).

Casovac na prototypu je anglick® pneumatick”™ zn. Elmic;
ovlddd pipu motoru a vychylovdni smdrovdho kormidla vpravo.

Trup. Zdkladem jsou 4 prekliSkovd prepdzky, do nich vetknutd
bukovd ligty motorovdho lo2e 10x8 mm a preklizkov® pylon
pro kridlo. Zadni ddst trupu nesou 4 smrkovd poddiniky 5x5.
Cety trup je potaien balsou 2 mm.

Smdrovka md obd ddsti z pind balsy, prilepend k trupu
na tupo.

Kridlo. Zebra (viz obrys 1 :1) jsou z tvrdd balsy tl. 2 mm,
potah z tlustdiho Modellspanu. Pulky kridla spojuji dva ocelovd
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drdty o 0 3 mm, zasouvand do papirovych trubek, prilepen”ch
k nosnikum kridla.

Za pozornost stoji tri vlidkna turbuldtoru, nalepend svrchu ve
vzddlenosti 6, 19 a 43 mm od ndbdznd hrany. Prvd dvd vidkna
maji 0 0,5, treti 0 1 mm.

Vyskovka md zebra (obrys 1:1) z mdkdi balsy rovndi tl.
2 mm. Potah je z tenkdho modellspanu. Dvd vidkna turbuldtoru
0o 0 0,5 mm jsou nalepena svrchu ve vzddlenosti 4 a 14 mm od
ndbdind hrany.

Povrchovd uprava. Cety model je lakovdn 3krdt bezbarv"m
lakem C 1105 a jednou C 1108. Mimo to predek trupu a stredni
ddsti kridla zespodu jsou natreny parketolitem, na ochranu proti
lidinkum paliva.

SEftiZENI, ZALETANI

Sprdvnd poloha tdziStd je na pomocndm nosniku kridla. tJhel
serizeni je + 3° (v~Skovka 0°). U modelu bez zamontovandho da-
sovade a ovldddni smdrovky se vychyluje pravd strana vSkovky
dolfi (pohled na model zpredu, vrtule se todi vlevo pri tomto po-
hledu) podle potreby serizeni stoupavd spirdly pri motorovdm letu.

Model zaldtdme nejprve v kluzu s nevych”*lenou smdrovkou
na prim” let, tak2e bdiici motor jej pak tdhne do pravd stoupavd
spirdly. Pri zastaveni motoru dasovadem se soudasnd vychyli
smdrovka vpravo, takze model jedtd prebytkem rychlosti prejde
do normdini pravd zatddky bez jakdkoli zbytednd ztrdty v*Sky nebo
houpdni.

Bez vlivu termiky model Idtd priimdme 140—150 sec pri
dobd chodu motoru 13,8 ai 14,5 sec. - Proto jsem takd navrhl
listredni modeldrskd sekci uvazovat o zv”~sendm zatizeni 500 g
na 1 cm8zdvihovdho objemu motoru. Mluvi pro to i prumdrnd
dasy jin~ch soutdZicich v kategorii C-I.
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PLAn KY fady MODELAR 1965
PLANEK 2. 5 ,SLAVIK*

V2tron A-2 z tuzemsk6ho materialu. Kon-
struoval D. Stcpanek z LMK Slany. ZmenSeny
planek otiStfcn v Modelafi 1/1965. VHODNY
JAKO PRVY SOUTfiZNI MODEL.

PLANEK 2. 5 ,,OKION II»

V2tron A-2 z balsy. Konstruoval VI. Fak
z LMK Sezimovo tJsti, jenz s modelem dosahl
titulu juniorskcho mistra republiky 1963—64.
/,nicnseny planek otiSt2n VM o d e | 8/1964.
V PRODEJI CELOBALSOVA STAVEBNICE
(za 35,- K2s).

PFEEDCHAZE]jICi PLANKY
(z roku 1964)
PLANEK 2. 1Z7-326 ,AKROBAT"“

Upoutand polomaketa s plochym trupem zndmeho
is. letadla v mifitku 1: 10. Konstruoval J. Fara,
LMK Praha 8. RozpSti 1060, dilka 780 mm, vdha
680 g, tuzemsky tnaieridl, vhodn$ motor Jena
2—2,5 cm* nebo podobny. PODLE PLANKU LZF.
POSTAVIT | MAKETU.

PLANEK 2.2 .DELFIN"

Volni jezdici model sportovniho clunu. Konstruoval
J. Hordk, KLM Brandys n. L. Dilka 620 mm, vdha
900 g, tuzemsky materidl, vhodn$ motor Jena 1 apod.
VELMI| JEDNODUCHY MODEL.

PLANEK 2.3 ,HAZEDLA*®

Ctyfi volni litajici kluzdky k hdzeni z ruky nebo
k vystfelovdni gumou. Konstruoval zasl. mistr
sportu R. Ciiek, LMK K. Zehrovice. RozpSti od
224 do 485 mm, materidl: zbytky balsy nebo tuzemski
mlkki dfevo. VHODNA PREDLOHA PRO ZA-
CAteCnlky.

PLANEK 2. 4 ,,IVETA"

Model motoroveho Slunu tiidy EI a E2 v mSr.
1:25. Konstruoval F. Hejny, KLM Kolin. Dilka
400 mm, tuzemsky materidl, elektromotor Igla
24 V. VHODNA PREDLOHA | PRO RI/C
MODEL.

plAnky Rady modelAR

jsou v prodeji po 3,—KEs v Postovni novi-
nove sluzbe (kratkodobe - do vyjiti dalsiho
planku) ave vsech modelarskych prodejnach
obchodu Drobnd zbozi (dels! dobu).
Nemflzete-li nektery planek dostat, piste
redakci.
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Raketove motorky u nas a v cizine

Ing: M. HORACEK, Ing. M. BAHNIK

PrindSime dokonceni stejnojmenneho cldnku z minuUho cisla, ktery autorijeste doplnili
o vysledky zkoulek cs. raketovych motorkil zn. RM 2,5/5, jez byly provedeny v Dubnici
n. Vdh. pfed zahdjenim seriove vyroby v n. p. ADAST. Omlouvdme se ctendrum za to, ze

pri ldmdni Modeldfe 4/65 vypadlo upozorneni na dokonceni cldnku v tomto iisle.

Pro zlevneni seriovE vyroby mechanicky
opracovand textitovd tryska byla nahrazena
lisovanou tryskou keramickou, kterd se
pouzivd u nds v podobnem provedeni jiz
radu let pro zdbavnou pyrotechniku
(ohhostroje). Motory tedy byly vyrobeny
pro kontrolni zkouSky v provedeni podle
schematu na obr. 3.

45

Obr. 3. Schema konstrukce cs. raketoveho
motoru fady B, vyrobeniho v n. p. ADAST
Dubnican. V.

Pri vnitrobalisticky'ch zkouSkdch vykd-
zaly motory fady B, vyrobend v RMK
ADAST, ndsledujici hodnoty:

Cislo  «vek t(sec) Rm&x R
motoru (psec) (kp) (kp)
1 392,8 0,69 1,15 0,57
2 3789 0,63 1,09 0,61
3 365,3 0,68 1,05 0,54
4 370,2 0,71 1,07 0,52
5 375,9 0,55 1,27 0,68
6 378,6 0,60 1,19 0,63
7 331,7 0,60 1,05 0,55

Smerodatna uchylka 200 psec.

Obr. 4. Vnitrobalistickd zkouska na mefi-
cim zafizeniv n. p. ADAST Dubnican. V.

Prvibeh tahu v zavislosti na dob6 horeni
motoru je charakterizovdn krivkou na
obr. 5.

Z uvedenych vysledku je zrejme, ie
rozptyl rozhodujiciho parametru /ceik je
mensi nez u motoru vyvinutych v MVVS

Redakce

odbocka Pardubice, ale pro samotne
sout£2e je nutnd zajistit jeStE dalSi zmcn-
Seni tdto hodnoty.

VESe popsany motor ADAST B 25
vdSi pred startem asi 20 g. Ve srovndni
s podobnym typem americk®m (A-8-3)
je celkovd vdha vySSi asi 0 3 g adoba horeni
0o 0,3—0,4 sec kratSi, avSak celkov#
impuls, jako2 i stredni a maximdini tah
jsou vysSi.

Ve dnech 25. a 26. linora 1965 byly
vykondny v zdvodE ADAST n. p. Dub-
nica kontrolni zkouSky popisovandho typu
raketoveho motoru. Statickd i letov6 zkouS-
ky mely velmi dobrE vysledky. Vnitrnfi
balisticky bylo zkouSeno 21 kusu motoru
a prumern6 hodnoty op£t potvrdily vy-
sledky uvedend v predchdzejici tabulce.

U vyrobkii z velkd sdrie Ize tedy ofekdvat
pribliinS tyto hodnoty:

Celkovy impuls 7ceik = 350+ 7 % psec
Doba chodu t = 06+ 10% sec
MaximdIni tah i?max = 1150+ 10 % p
Stredni tah i?stf = 550 10%p

Pri zkouskdch se neprojevila iMna zd-
vada, chod motoru je naprosto pravideln”
a rovnomern”.

Vzhledem k tomu, ie rakety o vdze do
50 g (vCetne motoru) dosahuji vy8ek 150 ai
200 m, budou motory opatreny zpo2d£nim
5 sec, aby nedochdzelo k vymetu jeSt£ na
vzestupne drdze rakety.

V siriove vyrob£ budou motory baleny
po trech kusech do hermeticky uzavre-
n”ch polyetylenovych sdfku a budou ozna-
covdny pribliznS takto:

RM 25/5
FAI 1. tfida
Vaha 20 g
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Start jedni z raket pri posledntch kontrol-
ntch zkoudkdch, o nichZ je fed v textu

Celkove je mozno rid, ze cs. motor
s vymi parametry odpovida kvalitS motorii
americk”ch. Tim vsak netvrdime, 2e kon-
strukce je jii dokonaki a neni co zlep8ovat.

Propozice FAI, o nich£ byla jii zminka,
povoluji pri vyskovych souteZich v prvni
tfidS motory o celkovém impulsu max.
N/sec (= 0,508 kpsec). NE§ motor tedy
splnuje pozadavek /celk pro prvni tridu,
avsak pro maximalnx vySkovy vykon
nevyuiivd piné povolenou horni hranici.
Tei pouXity prumSr motoru neprispivd
k dosahovdni maximdInich vSek modelu,
neboi z teorie vnejSi balistiky je {nétno,
ie ielni odpor roste se ctvercem piidnéiio
prurezu rakety. Ddle pomSrnS velky prii-
m£Er nepriznivS ovlivnuje pravidelnost
Celniho horeni TPH a zkracuje dobu
horeni hnaci ndpind.

Motor ADAST B 2,5 bude vyrdben
s6riov6 pouze docasnS, ponfvad2 jednak
pri planovanem hospod£rstvi nelze délat
ze dne na den materiilove zmeny, jednak
zmena prvimeru znamena dalsi bpravy
zdkladnich konstrukf£nich parametria, jez
musi byt potvrzeny £etnymi praktickymi
zkou8kami. To vSe by znamenalo dalsi
odsunuti sériovd vyroby o nfikolik mesicti.
Po2£d£-li zdkaznik, kterym je 1?V Sva-
zarmu, aby vykonnost motoru byla zvy-
5ena k horni hranici stanovene pro |.
tridu, je mo2n6 tuto zménu realizovat
je8te v letosni Bémové vyrobe.

Odbornd skupina RMK Dubnica, vy-
cMzejic z tEchto poznatku, si zaradila
do pldnu cinnosti pro rok 1965 vyreSeni
dvou typii motoru (pro I. a Il. tridu),
ktere budou po v8ech str&nkdch vyhovovat
pozadavkum propozic FAIl a budou
respektovat zname zdkonitosti, ovlivmijici
vykon modelu rakety.

JistS je pranim v8ech modeldru, aby se
objevily na trhu prvni motory co nejdrive
a postupng - pokud mo2no jii letos - byly
k dispozici motory alespon s ruznou dobou
zpozdeni, eventualne bez zpozdeni pro
stavbu vicestupnovych raket.

UPOZORNTfINI ZAJEMCtIM. S6-
riov™ vyroba motoru RM 2,5/5 pro za-
jisteni ustredniho a krajskEho skoleni
instruktoru byla zahdjena v breznu
1965. Prvni BeHové v robky se mSly
dostat do rukou modeldru koncem
dubna, ato prostrednictvim KV Svaz-
armu, kterO si mohou motory objed-
nat na L)V Svazarmu.

Raketomodelarsky klub ADAST
Dubnica n. V. zada zdjemce, aby ne-
posilali  objedndvky na Kklubovou
adresu, ponfivadz seriova vyroba je
zalezitostin. p. ADAST a funkcionari
klubu nemohou pH nejlepsi v0ii mo-
tory prednostnf zajistit.

Clenove RMK AD AST vedou take raketomodeldfsky krouzek pionyrii na Il. ZD<. v Nové
Dubnici. Na snimku jeden z autoru cldnku, Ing. M. Horddek, vysvetluje teorii S-dvojek
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MODELY
RAKET

NA MOTORY
RM 2,5/5

Konstruoval a pile Otakar SAFFEK

Vsechny modely vyhovuji pfedpisiim
FAI pro raketove modeldfstvi a Ize se
s nimi dcastnit soutezi ve tfide 1. Tato
tfida je omezena vykonem motoru 0—5
Newtonlsec (celkovy impuls) a maxi-
mdIni vahou rakety 60 g. Pro vyskove
souteze raket s uzitednym zatizenim
muze raketa vdzit nejvyse 90 g. Vdha
zdteze je pfedepsdna FAI na 28 g. Pro
pohon techto modelii smi byt pouzito
u nds pouze seriovych raketovych motoru
RM 2,5/5, vyrdbenych n. p. ADAST
Dubnica. Podle udajii vyrobce md tento
motor tah 0,5 kp. Zpozdeni vymetu dint
5 sec.
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-4 RAKETY* - pokracovani ze str. 15

POUZITI JINYOH, zejmEna
AMATERSKY vYKOBENYOH
RAKETOVVCH MOTORO JE
nepRIpustnE. pRekroCenl
ZAKAZU - KTEEY JE VSOULA-
DU S PLATNYMI PREDPISY-
JE TRESTNE.

Dodrzovdni teto zdsady je prvntm
pfedpokladem pro organizovdni raketo-
viho modeldfstvi nejen v CSSR, ale
i v ostatnich zemich, kteri pfijaly zdsady
F Al schvdlenev Pafi&idne 20.11.1964.

Pfi odpalovdni raket je nutni fidit se
bezpeinostnimi predpisy, kteri vydal
modeldfsky odbor (JV Svazarmu a kteri
jsou take obsa&eny v pfirucce ,,ABC
raketoveho modeldfstvill

STAVBA MODELtJ

U vsech raket je postup stavby prak-
ticky stejny. Odchylky jsou pouze u ra-
kety MAX, kteri mi vpfedu prostor pro
uziteind zatizeni. Plinky jsou kresleny
v mfiritku 1 : 1. Ke stavbe je potrebni toto
niradi: méni nebo elektricki vrtacka, svE-
rik, hrubf a jemn# ploch” pilnik, ostry
noé, Spendliky, £epelka, brusny papir.

NSktere souiistky modelu jsou vyrobnS
0pind shodnd a proto je popiSeme nejdrive,
Bpoiedné pro vsechny 4 modely.

Hlavice trupu je oznaCena na vSech
plincich iislem 1. Zhotovime ji z balso-
vélio Spaliiku 25x 25 mm v deice, kteri
odpovidi prislusnimu modelu. Do spa-
liku zapustime do hloubky alespon 10 mm
a pevné zalepime (presne v ose) bukovy
trn 50 mm dlouhy. Tlousfku trnu volime
podle skli&dla vrtacky, kteri nahradi sou-
struh, obvykle stad 0 6 mm. Ot"Cejici se
Spalik opracujeme hrubym pilnikem do
kulata na 0 24 mm. Pro zasazeni hlavice
do trupu vybereme osazeni v deice 10 mm,
0 hloubce podle tlousfky steny trubky.
Teprve potom vypracujeme koneiny tvar
hlavice pilnikem a jemnym brusnym pa-
pirem. Z loiové hlavice odrizneme trn a
nalakujeme ji dvakrit bezbarvym nitro-
lakem. Stejnym zpCisobem zhotovime
1prechodov” kus 11 pro raketu MAX.
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ZavéB 2 z hotov6ho zivitoviho ocka
slouzi k uchyceni pisov6 gumy, kteri spo-
juje pmiZné hlavici s trupem. Dale je k zi-
vé8n privizin padak nebo brzdici piska
(streamer).

Trup 3 kterehokoli z popisovanych mo-
delu musi byt z papirovi trubky o sv5t-
losti 22-23 mm a tlousfce steny 0,3 az
1 mm. Hodi se i tenkostenn6 trubky pro
elektroinstalaini price zhotoveni z liso-
vaneho papiru (bez kovoveho pUste!), je2
jsou k dostini obias v prodejnach Mlady
technik.

Trubku si miizeme zhotovit taki sami.
Nejtepe se hodi pergamen nebo technicky
pauzovaci papir, ktery navineme na dre-
vénou tyi nebo kovovou trubku mini-
mdne takoviho vnejsiho prumeru jako je
vnSj8i prumer motoru. POSTUP: od-
strihneme pruh papiru o ponfkud vStsi
Sirce nez je delka trupu. Tyc (trubku) na-
treme voskem na parkety a jednu stranu
papiru natreme lehce, ale stejnomernsS le-
pidlem (Resolvan, Epoxy). Papir obtdCi-
me tSsne a pevné (asi 3 az 6krit dokola).
BShem zasychini lepidla musime trubkou
na trnu pootacet. Po dukladnem zaschnuti
trubku na trnu zacistime a na obou kon-
cich zarizneme na dstou delku.

Trubky z balsy se hodi pouze na disti
trupu, kter6 nejsou ohrozeny plamenem
vymetnd sloie.

Vodici trubku 4 zhotovime stejnym
zpiisobem jako trup, postaci na ni vsak jen
obycejna hnSda lepici pdska.

Motor 5 je seriov® v”robek typu
ADAST RM 2,5/5 o deice 45 mm, vn5j-
sim prumeru 22 mm a véle 22 g.

Stabilizatory 6 vyrizneme z balsovdho
prkdnka tl. 3 mm, hrany mirne zaoblime a
povrch vyhladime jemnym brusnym papi-
rem. LOta dreva musi byt vzdy poddl no-
beznd hrany stabilizitoru!

Spojka 7 spojuje pruzne hlavici rakety
s trupem. Je z p£Bove gumy 2 x 4 x 60 mm.

Ndvratni zarizeni (8, 9) je predepsd-
no pro vyskove i casovd lety. Plocha pa-
ddku nebo brzdici pfsky byvd obvykle
predeps™na poradatelem souteie, FAI ji
neomezuje. Pro vSechny modely podle
nageho pldnku postal! paddk nebo brzdici
pEska o plo§e 400-480 cm2

Brzdici p&sku 9 zhotovime z krepov6ho
papiru o rozmfirech 80 x 600 mm, k ni2 pK-
lepime hn~dou lepenkou reznou nit 8
o dilce 500 mm. Druhy konec nti¢ privd-
zeme k zArisu 2.

Paddc 9 je vhodny hotov” z vojensk”ch
svStlic. Zhotovit jej miizeme z tenkd tka-
niny (hedvdbi), nejldpe cerven6 barvy.
Paddk mii2e byt itvercovy o rozmSrech
200x 200 mm nebo kruhov”. Padikovd
snury 8 z tenk6 rezne nite jsou pfisity
k paddku a priv*zdny k zdvSsu 2.

Schranka na pritiz 10 je pouzita
pouze u modelu MAX. Zhotovime ji z bal-
sového prkdnka tl. 2 mm. Prkénko navlh-
iime, navineme na vhodny trn, omotdme
lehce gumou a nechdme vyschnout. Hoto-
vou trubku slepime ve svu na tupo a po
zaschnuti prebrousime.

Cvicna raketa ALFA

Potrebny material: papirovd trubka
0 0 22/24 mm, delka 210 mm; balsov”
Spalik 25x25x50 mm; balsové prkinko
3x5x400 mm; papirovd trubka o o
6 mm, delka 60 mm; 1 {avriové oiko; pé-
sovi guma 1x 4 x 1000 mm; acetonové le-
pidlo 50 g; bezbarvy nitrolak 50 g; ba-
revn” nitrolak a detskE zdsyp Sypsi podle
potfeby.

Montaz, povrchova uprava. INa ho-
tov™ trup 3 prilepime obrou§en6 stabili-
zdtory 6 a voditko 4. Hlavici 1 slicujeme
presnS s trupem.

Cely model nalakujeme dvakrdt ridk m
nitrolakem, po kazdém ndtiru lehce pre-
brousime. Smichdnim zisypu Sypsi s ni-
trolakem pripravime tmel medov6 hustoty,
jimz natreme lehce cely model. Po diiklad-
ném zaschnuti povrch vybrousime a na-
strikdme barevnym nitrolakem. Volime
alespon dva vzajemnS ostre odlisn6 od-
stiny, aby byl model dobre viditelny.

Sout£zni raketa REX

je stavebnim postupem shodnd s raketou
ALFA a proto se omezime pouze na po-
tfebn”™ material: papirov® trubka o 0
22/24, delka 250 mm; balsovy spalik 25 x
X 25x 100 mm; balsovd prkénko 3x 50 x
X300 mm; papirovd trubka o 0 6, dAka
30 mm. Ostatni material jako u rakety
ALFA.

Sout£zni raketa OMEGA

je rovnez stavebne shodna s obema pred-
chozimi typy. Poticbhn® material: pa-
pirovd trubka o 0 22/24, d6lka 150 mm;

\ balsovy Spalik 25x 25 x40 mm; balsovi
prkénko 3 x 50 x 450 mm; papirov” trubka
00 6, delka 40 mm. Ostatni material jako
u typu ALFA a REX.

Sout£zni raketa MAX

Rozdil oproti predchozim typiim je
pouze v schrince na uziteEn6 zatizeni,
kterou m£ model navic. POSTUP: do
hotovd balsove trubky 10 zalepime pevné
hlavici 1. Prechodovy’ kus 11 slicujeme
s trubkou tak, aby Sel nasunout velmi
ztuha. Do prostoru mezi hlavici 1 a pre-
chodovym kusem 11 ukldd&me zatez.

Potrebn”™ material: papirovd trubka
0o 0 22, ddlka 230 mm; balsov6 Spaliky
25x25x50 mm a 30x30x40 mm; bal-
sovd prkbnka 2x 60x 120 mm a 3x 50 X
X 200 mm; papirovd trubiika 0 0 6 , d6lka
30 mm. Ostatni material jako u predcho-
zich typii.

LA TAn| s modely raket

Sestaveni. Pripevnime ndvratnd zari-
zeni - padik nebo pisku (obr. 1). Do hla-
vice (u typu MAX do pfechodovdho kusu)
zaSroubujeme {aviiové o5ko, k némui
privdieme paddk nebo brzdici pdsku.
Trup a hlavici (u rakety MAX prechodov”
kus) spojime gumou. Do rakety zasuneme
motor - musi jit ztuha, jinak jej musime
ovinout tenkou gumou nebo navihCen™m
papirem.

Vyvazeni. Z plinku preneseme na mo-
dely polohu bodu CP (piisobi!”~ aerody-
namickych sil). Spr*vn6 postaveny model
bude mit i polohu i¢2i8i¢ CG vbo” ozna-
iendm na pldnku. Vyjde-li vzddlenost
mezi obema body menSi nez na pHnku,
musime model vpfedu dovdZit. V kazdem
pfipad6 si jeStS jednou dikladné prostu-
dujte prirucku ,,ABC raketovOho mode-
Idrstvi“, kapitola 10, o stabilnf modelu
rakety.

U modelu MAX je oznaCeno tak6
CGl, co2 znamend polohu T€£i8iE vdeiié
uziteine zdtize.

Startujeme zdsadnfi z rampy (obr. 2).
Staii ocelov” kulatina o 0 4-5 mm a dflce
1000-1500 mm, zasazeni do prkdnka
5x 50x 50 cm a opatreni plechov*m de-
flektorem na odvod ihav~ch plynii.

Ne2 vsuneme padik nebo brzdici pisku
do trupu, vlozime ji do ochranndho obalu
z kancelirsk6ho papiru (obr. 3-4).
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Odpdleni motoru je podrobne popsano
v ndvodu, ktery priklddd v~robce spolu
s bezpecnostnimi predpisy ke kazdemu
motoru. Jednoduchd schema elektrickdho
zarizeni je na obr. 5.

,» ... @ trysku poslize vylestime do vyso-
keho lesku.* Kresba: J. KAPLAN

TECHNICKADATAmodel (G

ALFA - cvicnd raketa, vhodna tez pro
v/skovd soutdze a soutdze v trvdni letu
(paddk nebo brzdici pdska); delka 299 mm,
max. vdha 60 g (vdetnd motoru).

REX - raketa pro v”skovd souteze;
ddlka 336 mm, vdha 45 g - max. vdha 60 g.
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OMEGA - raketa pro souteze v trvani
letu na padaku nebo s brzdici paskou;
delka 271 mm, vdha 40 g - max. vdha 60 g.

MAX - raketa pro vyskove souteze
s uziteinym zatizenim o vaze 28 g; delka
334 mm, vdha modelu 40 g, vdha motoru
22 g, uzitecnd zatizeni 28 g, maximdIini
vdha 90 g.

Drive nez zmacknete tlacitko odpa-
lovaciho zarizeni, pfectfite si raddji
jeste jednou vsechny bezpecnostni
predpisy a hlavne se nepokousejte
o jakekoli ,,vylepseni*“ sdrioveho mo-
toru!

Stavebni vykres ,,4 RAKETY*“

ve skutecne velikosti (meritko 1:1,
jeden format Al) se stavebnim popi-
sem na druhd strand vyjde jako planek
c. 2 ,,specialni rady MODELAR". Ce-
na lvytisku je 5,50 Kcs.

Vykres ,4 RAKETY* si muzete
hned objednat tak, ze POUKAZETE
predem postovni poukazkou typu
C penize na adresu: Vydavatelstvi ca-
sopisu MNO, administrace, Vladisla-
vova 26, Praha 1. Dozadu na poukdzku
napiste jestd jednou HOEKOvYM
pismem svoji uplnou adresu a uved'te,
ze jde o objednavku planku ,4 RA-
KETY*. Zvldstni pisemna objednavka
neni zapotrebi.

VYftiZENI trva nejmdne 4 tydny.
Neni moznd je urychlit, protoze pres-
ny naklad planku se urcuje teprve
podle vasich objednavek a tiskarna
potom nema vzdy hned vplnou kapa-
citu. Prosime proto, abyste zaslani
planku zbytecnd neurgovali. Objed-
navky na vykres ,,4 RAKETY* priji-
ma administrace do konce kvdtna
1965.

TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

I mistr sveta . ..

(&) Nejen naH pfedni silnicni jezdci
Siastny a Havel maji zdlibu v modeldfstvi.
Jeho velkym vyznavacem je i lonsky mistr
sveta v silnicnich zdvodech motocyklH, 26lety
Anglican P. W. Read. Jako daUiho velkeho
konicka md letectvi - od roku 1963 je spor-
tovnim pilotem.

Mistrovsky titul ziskal Read na japon-
skim motocyklu Yamaha, na nemz bude
asi take startovat v nedeli 25. cervence
na Velke cene Ceskoslovenska v Brne.
Read je povazovdn za jednoho z nejtalen-
tovanejsich jezdcu a pfedpovidd se mu
velkd sportovni kariira.

Dvojnasobne ,,elektricky“ model

(s-am) Konstrukter firmy Graupner
Fred Militky je nednavnym pokusnikem
a mimo jind €€ velmi propaguje voiné
modely pohaneni elektromotorem. Loni
postavil pokojovy model o rozpSti 900 mm
a vdze 70 g. Mohlo by se to zdit dost -
ov8em model je poMnén elektromotor-
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kem Micromax T 03/15 a opatren spe-
0i€iné upravenym rddiem Grundig s ovié-
danim kormidla magnetem. Jde o typ
modelu s trubkovym trupem a jednodu-
chym potahem kridla i vygkovky. 0Bpddné
rizene lety kond Militky v solném dole.
Dosahl tak zrejme prvenstvi, nejen co do
minimalni vahy R/C modelu, ale v rAdiem
rizeném letu pod zemi.

Dalsi novinky pro R/C

(s-am) Na norimberskem veletrhu hraSek
se objevily letos dalsi novinky pro ovldddni
modelu rddiem. Nejvyznamnejsi byla pro-
porciondIni souprava Telecont a hlavne pah
dve velmi zajimavd serva pro podelne vy-
vazovdni modelu. Prvym je Trim-o-Matic
firmy Graupner. Je to servo, ktere se za-
poji pfimo do tdhla vyskovky a jeho funkce
spocivd v tom, ze ment dilku (zkracuje
nebo prodluzuje) tdhla. Druhi velmi jed-
noduche zarizeni je Schuco 215. Pracuje
na principu kyvadla zapojeneho do tdhla
vyskovky, ktere automaticky podelne vy-
va&uje model pfi letu na zddech. Stupen
vyvdzeni se nastavuje pfed letem.

LR 2

m AJIH HAIIIHX HHTATEJIEH
3Aypannugn. Megptok cawojieTHoii
MOflejin «4 PAKETY » bm MB>Kete npno6-
pecTH b MacuiTaOe 1 : 1 (na uemcKOM
H3biKe). 3aKa3bi HanpaBJiHure nocpeA-
ctbom Bamero nocraBmuKa H<ypna/ia
MOJIEJIAP ¢ o0603HaMeHHeM Meptok
M 7 cepnH.

To >ke KacaeTca uepTona Mo”ejm
OPHOH (KOHCTpyKitHH 3KcueiwnnoHa mh-
pa M. ll,pa>KeKa) aim koppnnux copee-
HOBaHHii, KOTopan onucana b HtypHajie
MOJIEJIAP JM 2/1965.

m OUR FOREIGN READERS can also
get the plan ,4 RAKETY*" (in Czech), scale
1:1. To be ordered as plan Modelar line
No, 7 at ARTIA, Smecky 30, Praha 1,
CSSR.

In the same way you can order also the plan
of the team racing model ORION (con-
structor the Vice World Champion M.
Drazek), see Modelar No. 2/1965.

m UNSERE LESER IM AUSLAND
konnen sich den Bauplan ,4 RAKETY*
(in tschech. Sprache) im Massstab 1 : 1
auch beschaffen. Zu bestellen als Plan
der Reihe Modelar No. 7 bei ARTIA,
Smecky 30, Praha 1, €SSR.

An derselben Adresse kann auch der Plan
des T/R Modells ORION (Konstrukteur
Vice-Weltmeister M. Drazek) bestellt
werden, welcher im Modelar No. 2/1965
veroffentlicht wurde.
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..Export" is, konstrukci

(i§) ftikd se, ze doma neni nikdo pro-
rokem. V prenesenem smyslu to plati
i 0 nasich modekifskych konstrukt6rech.
Modely R. Ci2ka, Ing. V. Hdjka, J. Var-
teckdho, V. Horyny a dalsich nasich pfed-
nich modeled ,,0bShly* v odborném tisku
uz cety sv6t. Nejde jen o modely z predmch
mist na mezindrodnich sout62ich, ale o ty-
py zajimavd pro zahranicm modeldre kon-
strukcnim pojetim, uielovosti a zaruie-
nymi prumdrnymi v~kony. Z tdchto du.-
vodu byly napr. vyddny ve skutednd veli-
kosti nektere modely R. Cizka v Anglii.

V posledni dob6 je iasto otiskovdn
Drdzkuv tymovy model Orion (MO 2/65)
a R/C vdtron Polysterix Ing. L. Licht-
blaua. Prdvd posledni model u nds nijak
zvldsf nezaujal, zatimco je o ndj zdjem
zvldStd v NSR (iasopis Modell) a ve
V. Britdnii (Radio Control Models &
Electronics 3/65), kde jsou R/C modely na
daleko vyssim stupni nez u nds.

Novou koncepci brzd

pro R/C modely zkousi Dr. Walt Good
z USA. Je zalozena na principu elektro-
magnetu. Na kaSdim kole je civka o odpo-
ru 15 ohmfi, kterd pri napdjeni z jednoho
tuZkoviho cldnku md spotfebu 100 mA.
Brzda je ovldddna mikrospinatem, spi-
nanym pH maximdini vychylce vyskovky
ve smyslu dolii. Upind brzda vdSi 15 g.
Jeji hlavni vyhodou je odstraneni jakych-
koli mechanickych prevodu. Ke kazde brzde
vede pouze jeden izolovany kablik, druhym
vodiiem je vlastni podvozek. (-man)
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Jak na to, abych vyhral

Mistr sportu Rudolf CERNV

Svym pojetim cldnku se budu ponekud Mit od toho, cojiz bylo napsdno o vetronich a mo-
delech na guntu Wakefield. Pficin je nekolik. Predstavime-li si soutezni motorovy model,
vybavi se ndmjiste ,,kvilict* motor s 18 000 otlmin a znacne vitSi rychlost letu neS u pfed-
cliozich kategorii. Zatimco nepodafeny start s A-dvojkou £i s modelem na guntu konii
obycejne bez tihony, znamend havdrie motoroveho modelu vetSinou tfisky. Proto nemd
vyznam se seznamovat se zdklady stavby a letu modelu v cldnku, ktery md dopomoci ke
Ipitkovimu Utdni. Pfedpokldddm, Se kazdy kdo bude mi zkulenosti brdt vdzne, rozbil uz
nejaky ten motorovy model. Dalh'm duvodem je snaha neopakovat se ve vecech, kteri jsou
spoleini pro vlechny volni kategorie a kteri byly dostatecne objasneny jiS v pfedchozich
ildncich tohoto serialu (Modeldf 1 a 311965 - pozn. red.).

VOLNfiMOTOROVi MODELY

Je pravda, ze pfeddvat zkusenosti je nej-
lep8i pfimo v praxi - v terdnu, ale to je pro
vetsinu spickovych modeldrh prakticky
nemoZnd. Prod, to doufdm zjistite po do-
cteni me£ch fddku. Zaldtdni modelu je totiz
vec pomdrnd slozitd a zavold-li na me
nekdo na letiSti kdyz ,kfefuji se svymi
modely: ,,Hele, co mi to deld?*, nemuze
se divit, ze mu neodpovim. Neni to z ne-
ochoty nebo nafoukanosti, ale proste
proto, ze to tfeba nevim (nestydim se to
pfiznat). K pozndni a odstraneni chyb
bych potfeboval pCijcit si model asi tak na
dve odpoledne, abych se s nim dokonale
sezndmil, vyzkousel si zdkladni reakce
modelu na urcite ,figle“ a na to neni
nikdy fas nehlede k tomu, ze je to pro ma-
jitele modelu (zejmena v mem pfipadd)
vzdy riskantni.

Proto jsem uvital nabidku na sepsdni
tohoto Cldnku, pfestoze se jiz necitim tim,
kdo by na to mdl podle umisteni v spor-
tovnim 2ebfidku nejvdtsi pravo. Redakce
se vsak zfejmd fidila zdsadou ,,lep8i neco
nez nic* a tak kdyz odmitli ti, kteri se drzi
na prvnich prickach zebfifku (snad se boji,
2e by se pfi tom psani nemohli dobfe
drzet?), zbylo to na me.

Setkal jsem se bdhem svd praxe s mnoha
modeldfi, kteri se opravdu snazili prome-
nit ve skutek titulek tohoto fldnku. Jejich
modely se vyznadovaly prvotfidnim vypra-
covdnim, konstrukci a eleganci. Majiteld
s nimi hodnd Idtali, presto vsak vysledek
casto neodpovidal vynalozenemu lisili.
Zdkladni nedostatek zde spatfuji v tom, ze
tito modern pouze letali, aniz pri tom
pracovali. Je to moznd mnohym k smi-
chu, ale jd v tom vidim podstatu celdho
lispdchu a proto vysvetleni pojmu praco-

vat s modelem vd-
nuji cety fldnek. Ne-
mohu ddt totiz niko-
mu ndvod, jak s cim
pohnout, abych mohl
letdt,,tak nebo onak*.
Modely jsou totiz
navzdjem konstrukc-
nd odlisnd a v nej-
duleSitdjinch  malic-
kostech se list i mo-
dely stavdnd pfesnd
podle jednoho pldn-
ku. Nebo snad by
chtel ndkdo tvrdit, ze
dva modeldfi dokdzi
na temz typu modelu
napf. nalepit k*lovku
pfesnd stejnd, kdy2
pri zaldtdvdni smd-
rovka se doladuje
po desetindch mili-

20

metru? A to nehovorim o nezddoucim
zborceni kridel, vykonnosti motoru ci
licinnosti vrtule, o tvaru profilu, serizeni...
- ale to snad jiz postaci jako dukaz k tomu,
ze jednotn”™ navod pro vSechny nelze dat.

Zbyvd tedy jedina cesta, s modelem se
szit a pracovat, tj. poznat jak na ktery zd-
krok reaguje, prozkouset vsechny mozne
zpusoby serizeni, druhy motorovd spiraly,
vrtule, paliva, reakce na ,fletnery” apod.
Dokonalost vyreSeni vsech tfchto proble-
rnh a stupen pozndni modelu potom urci
lispechy, kterych je mozno trvale dosaho-
vat. Nekdy se sice take podari zazdrit s mo-
delem, ktery ndhodou ,,sedne* a Idtd hned
a sam, ovbem takovd sldva nepretrvd vet-
sinou ani prvni vetsi opravu modelu.

Tolik jsem povazoval za nutnd rici je8tf

predtim, nez se dostaneme Kk jddru cldnku,
kterym tedy podle predchoziho muze bt

Obr. 1. Vliv nesprdvniho pudorysniho ulo-
Seni kfidla na smir letu modelu

jedinS sezndmeni s pracovnimi probldmy
modeldre - ,,motordre“ podle m”ch pred-
stav.

I Doma si vdimneme pouze neko-

obili, na stromech apod. Pestre zbarvime
zejmfna vyfnivajici fdsti, jako konce
kfidla, v"*skovky a smerovky.

Po uplndm dokonceni modelu ukrotime
svou nctrpelivost, model bez spfchu a
v klidu sestavime v konecnd podobf a po-
drobime dukladnd kontrole. Vsimdme si
zejmdna: poddineho serizeni za motoro-
vdho letu a kluzu (uvazovdna vy-8kovka
s ovlddanym \ihlem nastaveni), zkrouceni
jednotlivych fdsti nosnych a ocasnich
ploch (pritom si vsimdme i snahy po dal-
sim zborceni), posazeni smdrovky vuci
osdm trupu, usazeni vyskovky (nesmi se
na trupu viklat, ale musi bt ulozena
pruznd). Totdz plati samozrejmd i o kridle.
Dulezitd je povlimnout si kolmosti kfidla a
vyskovky k poddind ose trupu pfi pohledu
shora (obr. 1). Znovu zkontrolujeme ipo-
lohu tS2i8tf modelu a velikost bofnich
ploch.

Nakonec vyzkousime pevnost spojeni
dilu celdho modelu, na kterdm se nesmi
nic tfdst, viklat, chvdt atp. Kromd jiz
popsand kontroly provdfime uloieni mo-
toru, upevndni nddr2e a pfivodni trubicky
paliva (nenasdvd faledn™ vzduch - neni
ndkde skfipnuta?). Nemusime jistd zdii-
razhovat, ie pouzivdme-Ii oviddaci mecha-
nismy, musime je udrzovat stdle pod kon-
trolou a v distotd. Nezapominejme, ze mo-

 lika dulezitych dokoncovacich praci,del bude brzo znedistdn zplodinami pa-

kterd maji bezprostredni vztah k Idtdni
s modelem. Predpokladem uspechu v sou-
tfzi je vfasnd nalezeni modelu v terdnu po
pristdni. Pri letu ve vySce 100-150 m b*vd
obtiznd sledovat model, zejmena za silnfj-
8iho vftru. Proto jiz pri dokoncovdni po-
vrchovd upravy dbdme vice na viditelnost
modelu, nei na krdsu. Volime zbarveni,
kterd vynikne proti obloze, v polni pudf,

liva, kterd promasti v8e, co se dd. Proto im-
pregnujeme dukladnd cel® pfedek trupu a
nejmdnd spodni stranu kfidla v rozmezi
prumdru vrtule.

Jiz nyni se snazime odhadnout, jak
model poleti a proc, jak budeme od-
stranovat chyby a jakf bude postup pfi
zaldtdvdni. Nestydte se poznamenat si
vsechny poznatky z tdto generdlni pro-
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hlidky. Jiz pri konstrukci modelu jste jistS
poCitali se snadnou pfistupnosti a v~me-
nou mechanismu a dulezit*ch dilu - mo-
toru, vrtule, palivove nddrze, pfivodni
trubiiky aj. Z toho diivodu se také u mo-
dernich modelu upousti od kapotdze moto-
ru a ruznych doplnkovych tvarovani.

Zalctavani zabere vzdy nejvice

e casu. Nejprve model zaklouzame,

i kdyz pri tom mnoho nepozndme. Nez
totiz model spotrebuje energii, kterou mu
ud£lime hozenim, byvd VvEtsinou jiz u ze-
m£. Presto se snazime pozorovat bedlive
jiz pri klouzdni z ruky zejmdna ndchylnost

Obr. 2. Castou chybouje nebezpecni zhoup-
nuti modelu po startu

ke spirdle, kterd je castd a nebezpe£nd. Po
zaklouzdni vypustime model s moto-
rem v chodu. Neni sprdvn® ndzor, ze
motor musi co nejvice ,tarokovat* a jit
co nejkratsi dobu. Takov6 lety jsou bez-
cennd, nebezpeEn6 pro model a nepro-

Zasl. mistr sportu J. Gdbrif vynikd
v akrobacii, ale rdd ,,se plete do femesla“
i modeldfUm v kategoritch B a C
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zradi vubec nic. Pouze prve lety ,,na osa-
hdni* modelu d£ldme asi na 3-5 vt. moto-
rovdho chodu s co nejniz8imi otdckami
motoru (motor ale must bfzet plynule,
treba v malych otdikdch!). Snazime se do-
sdhnout co nejdrive spolehliveho kluzu a
venujeme se zejmdna prechodu z motoro-
véilo letu. Teprve mame-li zajistSno, ze
model z kazdd situace prejde do klouzdni
zcela bezpeinfi, zacneme zaletavat moto-
rovou spiralu. Jak jste jiz poznali, uva-
zujeme pro letani system ovladacich me-
chanismil, a to na vyskovku i na smerov-
ku, podle zptisobu Ing. VI. Hdjka. Ne-
tvrdim, ze mechanismy jsou nezbytnd pro
vykonne letdni, ale s jejich pouzitim se dd
dosahnout rozhodne vyssiho vykonu a na-
vic je model pohotovejsi pri zaletavdni
i pri souteznich ,kre5ich“.

Zpusob letu ve spirale muze byt rozma-
nity a hned z po£dtku si musime uvedo-
mitj ze je velmi zdvisly na v*konnosti mo-
toru. Prirny stoupavy let (16td u nds napr.
Zd. Malina) je nejndrocn£j8i a vyzaduje
kromS v”~borneho motoru a vysokych zna-
losti i neustdlou kontrolu. Je totiz podmi-
nén minimdInim uhlem serizeni takrka na
hranici bezpecnosti. Proto i maid zborceni
nosnych ploch nibée pri vysokd rychlosti
zmSnit re2im letu. Motorovd spirala o dvou
i vice otoikdch je druh”m extrdmem, vhod-
n"m zejmdna pro mine zkuSeni modeldre
se slabsim motorem nebo pro ty, kdoz 1¢-
taji bez ,kopaci* v~skovky, Cili nutni
s vit§im uhlem serizeni i pri motorovim
letu. Jd sdm se snazim litat spiralu, kdy
model se otoii za 10 vterin motoroviho
letu asi o Vi kruhu, takze po ukonCeni
prechodu do klouzaviho letu se ocitne opit
ve smeru vypustini. Nejdulezitijsi pro
soutizni litini je vsak to, aby spirala byla
poka2di stejnd. Nestrpime stav, kdy model
leti sice vzhixru, ale ruzn”m zpusobem.

Odltfny zpiisob startu pouzivaji napfiklad
v Anglii. Byvaty mistr sveta R. Draper
pri startu

Jak tedy spir&Ilu zaletat? Zname jiz
princip: model s velkym podilnym serize-
nim 1€i€ bezpeineji, neprejde tak snadno
do klesavi spirdly, ale must se zalitat

v ostrejsi motorovi spirile o vice otockich,
dANnd se ztrici na dosazeni vysce. Chce-
me-li ovsem spirdlu za takovihoto rezimu
letu naprimit, musime vitsinou zmensit
podilni serizeni. Nepomihd kontrovat
smerovkou, protore model po zisk”ni rych-
losti prechdzi do premetu a ztrdci tim spi-
r™u uplne. Potlacenim motoru v tomto
pripadi sice ztrdcime iist tahu, ale mu-
zeme zabranit premetu v pripadech, kdy
dhel serizeni neni prili§ velk®. Sprivny a
bezpe£ny lihel podilniho serizeni je tedy
zdkladni podminkou pro dosaieni odpovi-
dajici spirdly. Zjistime jej nejlipe tak, ze
neustale zmensujeme serizeni podlozkami
pod vyskovkou asi po 0,3 mm az do stavu,
kdy model leti tak, jak jej vypustime nebo
kdy zacne dokonce po ziskdni rychlosti
klesat. V tomto stadiu zvitsime iihel seri-
zeni o jednu, nejvice dvi podlozky. Potom
zaineme ladit motorovou spirdlu vzdjem-
nou souhrou vych”leni ovliddaniho smiro-
viho kormidla (nebo ,,fletneru® - viz ddle)
a vyoseni motoru. Smerovi kormidlo (tak
jako celou k™ovou plochu) volime vzdy
radiji stihlejSi, abychom zajistili maximdlni
diinnost. Kromi pohybliviho smiroviho
kormidla napojeniho na ovlddaci mecha-
nismus pouzivdme je8ti mali pevni stavi-
telni ploSky (tzv. ,,fletner”), kterou jemni
doladujeme spirdlu. ,,Fletner umisiu-
jeme vzdy na vrcholu smirovky, kde je
nejuCinnijSi. Podle celkovi koncepce mo-
delu dosahujeme spirdly bud vyosenim
motoru, pri 6emz kontrujeme mirn“m vy-

Autor cldnku na soute&i v Zell am See
v Rakousku, kde startovali take letos
v dubnu naH reprezentanti. Vysokohorski
podminky kladou vfoli ndroky na znalost
modelu a termiky

chylenim ,fletneru” na opacnou stranu
nebo i obrdcene: spirdlu serizujeme ,,flet-
nerem“ a vyosenim motoru kontrujeme.
V obou pripadech vyuzivdme je§t6 vStsiho
»pozitivu“ (pozitivni zkrouceni) na vnitrni
polovine kridla, ktery pri sprdvnd velikosti
pusobi za rychldho motoroviho letu vSt-
sim vztlakem a vyrovndvd 10onéni (lehdni
si) modelu do spirdly. Pri kluzu zajiSfuje
tento ,,pozitiv* souCasnfi zndmou odporo-
vou zatdcku.

Jednim z nejcast£j8ich jevu, kter* za-
motdvd modeldrum hlavu, je nebezpecn6
zhoupnuti modelu po startu (obr. 2).
Model po vypustSni leti asi 10-15 metrii
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primo vzhiiru, potom se prudce otodi a leti
klesavou spirdlou k zemi, tesne nad zemi
se srovnd a zbytek motorovdho letu do-
kondi vzornou spirdlou. Co s tim? Nekdy
Ize zdvadu snadno odstranit prave ruznou

kombinaci ,,fletneru” smerovky a vyose-
nim motoru. Casteji mi pomdhalo zvdtsit
jeStd vyosenx motoru smdrem dovnitr
spirdly a kontrovat ,,fletnerem* nez na-
opak. Jindy pomuze zmdna ,,pozitivu* na
vnitrni polovine kridla nebo liprava zkrou-
ceni koncwvt kridla. Nejdastdji vsak vezi pri-
dina ve smdrovce. Stalo se mi nekolikrat,
ze po marnych pokusech o odstraneni to-
hoto nezddouciho jevu, ktery se znenaddni
objevil u modelu letajiciho predtim nor-
mdind, jsem strhl potah na smdrovce nebo
jsem ji dokonce celou znovu prilepil na
trup a zhoupnuti zmizelo. Domnivdm se,
Ze tento stav vznikd ruznym narustdnim
xidinnosti jednotliv~Ach ddsti modelu s pri-
b*vajici rychlosti letu, kdy do urcitd rych-
losti prevladd napr. vliv vyoseni motoru
nad ucinnosti smerovky a se zmenou rych-
losti se sily vyrovnaji nebo dokonce vy-
mdni. Pricinou muze byt i prilisny ,,po-
zitiv* na vnitrni polovine kridla, ktery
zpusobi odtrzeni proudnic na vnitrni
pulce kridla pri prechodnem zpomaleni
letu (kdy jiZvymizi pusobeni prudkdho vy-
hozeni modelu a kdy model je5te neziskal
sdm vlastni potrebnou rychlost).

Vsechny zkou§ky motorovd spirdly jsou
nebezpednd tim, ze je nutno zaletdvat na
plnou vykonnost motoru. Nebezpedi lIze
podstatnd omezit spolehlivym vyresenim
prechodu po ukondeni motorovdho letu,
ktery prevede model do normalniho klou-
zdni bdhem jednoho okruhu z kazde po-
zice. Zaldtdvdme-li potom asi na 5—6 vt.
motorovdho chodu, zastavi se motor vet-
dinou drive, nez model sestoupi az k zemi.

Rozsah- cldnku nedovoluje zminit se
0 motoru a jeho funkci, o nadrzi, palivu.
Musime v8ak aspon pripomenout, ze mo-
torovd spirdla se meni nejen se zmenou otd-
cek motoru, ale i pri pouziti jind vrtule.
Vdtdina naiich spidkovych modeldru po-
uzivd nylonovd vrtule. Podle svych zkou-
sek tvrdim, ze s vybornymi dreven”mi
vrtulemi MVVS je tah znatelnd vdtdi.
Stdvd se ovSem, ze pedlivd vyladdnd spirdla

Ndvrh J. Kaplana na spolehlivou ochranu
RIC modelu
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se zmeni i pri pouziti jindho kusu vrtule
tdze serie. Proto take zatim davam prcdnost
nylonovd vrtuli, kterd s mensim vykonem
zajisti vdtsi spolehlivost. Domnivdm se
vsak, ze ve vrtuli je moznost dosti podstat-
ndho zvyseni vykonu.

Drive nez skoncime fee o spirdle - a
mohlo by toho byt jeste znaend vice - pri-
pomenme velmi casto zanedbavane dru-
hotnd dcinky kormidel. Tak jako sku-
teend letadlo pri vychyleni smerovky se
soucasnd nakloni a potlaci, zatimeo pri
vychyleni kridelek se nejen nakloni ale
i vychyli ze smeru, miizeme pozorovat
nebo dokonce i vyuzivat druhotnd udinky
i pri zaletavdni motorove spirdly modelu.
Vychyleni smerovky nebo ,,fletneru* md
totiz vliv nejen na smer spiraly, ale i na
jeji stoupavost. Naproti tomu zmenou
poddindho serizeni ,,napfimujeme* nebo
naopak priostrujeme spirdlu! Stupen ucin-
nosti se lisi konstrukei modelu i stavem
jeho zaldtdni.

Na spirdle se vlastnS pracuje po cel®
zivot modelu. To je to, co ,dre“ kazd”
modelar, kdyz zaldtdvd, kontroluje a vy-
lepsuje. Proto se vetsina ,,motoram* jiz
nikdy nevraci k tomu, co nebylo zcela
dokonceno pri prve fdzi zaldtdvdni a sice
k dolad£ni klouzavdho letu. Je to velka
chyba! Klouzavym letem je totiz obecne
nazyvdn kazdy rezim letu, pocinaje zou-
falym proseddnim modelu s prehnanym
poddinym serizenim (kdy model nehoupe
jen proto, ze md ndhodou i potrebnS tezky
predek), az po skluz s velmi malou klesa-
vosti, ale i serizenim (kdy pri sebemensim
poryvu model prejde do klesavdho letu).
Ddle je treba pamatovat i pri klouzdni na
druhotnd dcinky-kormidel. Nekdy se take
stdvd, Ze model je ,,chytlavy* na termiku,
jindy je uplny ,,termicky antitalent®. | tu-
to vlastnost muzeme ovlivnit sprdvnym
zkroucenim kridla. V principu se da rici,
ze model, ktery Idtd sprdvnou odporovou
zatdcku, je soudasne i dobr™ do termiky,
kam se snadnéji ustreduje. | zde je tedy
velkd pole pusobnosti a prace na modelu.

3 Prov6rka modelu pro soutfz je

e posledni fdzi zaletdvdni. Spocivd
v nekolikerdm Idtdni, kdy kontrolujeme
chovdni a spolehlivost letu modelu v ruz-
nych dnizich pocasi. Nevyhybdme se ani
silndmu a ndrazovdmu vdtru a prudkd
turbulenci. Zkousime, zda se model chovd
stejnd pri prudkdm vyhozeni jako pri
pouhdm vypusteni, pri startu primo proti
vetru anebo bokem na vitr.

Znalost vsech vlastnosti modelu je mi-
mofddne dulezitd pro soutez, kde startovni
jistota je samozrejmosti, nebof svou po-
zornost mdme soustredovat na taktiku 1¢-
tdni. Pro taktickd Idtdni ovsem musime mit
model tak ,,v ruce®, ze ndm stadi po vyba-
leni z bedny jeden aZ dva kontrolni lety
k uplnd soutdzni pohotovosti. Ze souteze
pak md vyjit nejldpe ten, kdo jednak znd
dobre vsechno zde krdtee naznadend, jed-
nak se vyzna v taktice Idtdni.

Samotnd taktika si jistd zaslouzi samo-
statny cldnek, protoze ackoli v detailech se
lisi, dd se pou”it pro vSechny volnd kate-
gorie. Podle mych predstav se skryvd pod
pojmem taktika nejen zpiisob Idtdni do
termiky, ale i sledovdni a hleddni modelu,
vdasn® ndvrat, hleddni v neprehledndm
terdnu, opravovdni modelu pri soutezi,
doldtdvdni souteze na vysledek (ndkdy
i potrebnd ,,vynervovdni“ soupere) a roz-
hodnd i dfikladny rozbor vsech chyb po
soutdzi.

On je lIpatny typ. Totiz: kdyby se
rozohnil, kdyz mu nevyjde doutndk
nebo zalovatelnymi vyrazy Hastoval
casomefice nebo mluvil stylem ,,vovdde,
strikuj to vobrdcene** nebo dupal a mdval

rukama ve velebnem prostfedi pokojo-
vych modelu ... to by se psalo!
Prinejhorsim kdyby aspon ,, zil*“ jednou
kategorii, to by pri vysloveni raketa nebo
clun vyskocil, odelel stfedem. Ale ani
to ne, dlouhdn jeden . . ./

Takhle o nem vime, Se je zastdneem
dcelovosti a nemivd daleko od teorie
k praxi. Markantnim pfikladem je jeho
dilna. Sdm si ji navrhl a postavily
vlastne pfistavil v pokoji. Zazvonis,
vejdel. Jsi-li modelar, vyhoupnes se na
3palandu®“. Hdzedla, S-dvojky, A-dvoj-
ky, motordky, vlechno tu najdes. Jirka
vyvinul kolem 70 modelu (hdzedla v to
nepocitaje), nekteri uz vzaly za sve.
Nejsi-li modelar, pak te uvitd pant Eva
a Jirka sejde dolit. Klidne, byt prdve
neco propocitdval.

On totiz md k modeldfstvi takovy
divny vztah. Nevytkl si za cil titul
mistra sveta a nedeld ani z nouze
ctnost - vSdyt md jiz po leta dobry
standard, pfedni mista (vyjma prvni)
na vyznamnych soutezich takfka pod
penzi. Kdyby letal jen jednu kategorii,
pak pri jeho schopnostech ... Ale on
ne, pry by to v praxi bylo neco jako
nosit putnu s uhlim. Krci rameny nad
tvrdym treninkem svych ,,motordfskych*
konkurentu, skldni se pfed prisnou
specializaci, ale zIdkat se nedd. ,,Kdyz
konicek, tak konicek - trvd na svem -
must byt das i na ostatni!* - Pozor, to
neznamend nicnedeldnt, pant Eva vozila
Jirkovi (coby vojinu) do Letnan tu
neforemnou ,,kisnu““ s modely tfikrdt
tydne, v Bratislava - zrovna na vojne -
naletal 30 000 vtefin! Po ndvratu
schtizoval na Letnd, pak na Smichove -
no a ted md modeldfstvi jako povoldni.
Po deseti letech, kdy v Mirovicich na
tdtove modelu uhodl, co je kftdlo a co
vyskovka, doucil se aS na modeldfskeho
instruktora Stfedoceskiho kraje. Sotva
by to mohl delat dobre, kdyby nebyl
objektivni. Kdyby se rozohhoval, casto-
val nevybirave dasomefice nebo mluvil
onou fedi ,,promitni se do ztracena,

vovdde . . .“ > KAVANOVA

MODELAR . 5/1965



A dresar modelarskych

klubu

Zacindme znovu uvefejnovat adresy
modelarskych klubu, jako pomucku pro
pruzny vzdjemny styk.

Adresy uvefejnime v pofadi po kraj-
skych celcich, z podkladu, ktere ndm
poslali  krajsti instruktofi a kluby.
Pokud nektere kluby naseho vyzvdni
neuposlechly a nejsou uvedeny, nechi
ndm adresy sdeli dodatecne.

Uspofdddni je abecedni, podle mist.
Pro tisporu mista neopakujeme bydliste
u ndcelntka nebo uvedeneho odpovedneho
funkciondre - pokud je totozne se stdlem
klubu. V zdvorkdchje zkratkou uvedena
odbornost klubu: A = automodeldfsky,
L = lodnich modeldru, R = raketovych
modeldru, 2 = zeleznicnich modeldrii.
Kluby, u nichz nent oznacena odbornost
— vetsina klubu v seznamu — jsou
leteckomodeldrske nebo vsech odbornosti.

STftEDOCESKtf KRAJ (01)

Bendtky n. Jiz. - J. Jindra, 8. 708/11

Brandis n. Lab. - L. Hordik, Zapy II, p.
Brandis n. L.

Brandys n. Lab. (L) - J. Vorliiek, Prazsk.4 66

CernoSice - P. Franc, Ondriikova, Praha 3

Drozdov - M. Spurny, Tlustice 36 u Hofovic

Kamenne Zehrovice - V. Hordk, 6. 432

Kbely - S. Cupcc, SidliStS bl. 2

Kladno - A. Svoboda, Fugnerova 78, Kladno |1

Klanovice - J. Frank, Cechova 46

Kolin - J. Kadlec, Na magistrate 732, Kolin |1

Kolin (L) - Ing. Z. TomdSek, Havlickova 100

Kutna Hora - J. Kreisinger, Vojtesska 31

Letnany - Ing. V. BoroS, Odolena Voda 218

Melnik - J. Bity, TDV Mé61lnik - Mlazice

Mlada Boleslav - O. Zyka, Belveder 49,
MI. Boleslav

Mnich. Hradiste - L. Jirdsek, Jiraskova 600

Nymburk (L) - Z. Netopilikova, OV Svazarm

Podebrady - V. Lustyk, Lidicka 922/11

Pribram - J. Cerny:, Pribram VI1/355

Rakovnik - Z. Habart, Zlutickiho 831

Roztoky - B. Ruml, 3. 568

Rozmital p. TremL - V. Michalek, Palac-
keho 68

Slany - D. StSpdnek, Nerudova 1378

Suchdol - Ing. V. Popeldf, 8. 611

TiSice - J. Fiala, 6. 149

T2~nec n. Sdz. — L. RohWek, Sadovd 126

Votice - J. Ryba, Riegrova 347

JIHOCESKT? KRAJ (02)

Bechynf - Z. Sory0, Na LibuSi 459

Beneiov n. Cernou - J. Vrba, 3. 81

C. Budejovice - A. Nepefenf, PiStin 60

C. Budejovice - J. Danek, SidliStS 6

Jindr. Hradec - L. Houda, Rude armady 32

Louiovice (R) - F. Schusser, Hrudkov 12,
Vy55i Brod

PelhnHmov - V. Forejt, Ruzova 79

Pisek - H. Hain, Mirovd ndmdsti 1088

Prachatice - V. Ctvrtnik, Krumlovska 462

Sez. listi - M. PSeid, Fuiikova 473

Strakonice - K, BddB, Jifiho z Podebrad 838

Tabor - J. Hlava, tJdolni 1421

Trebon - J. Muller, Taboritska 674

VeleSin - Z. Blaha, Strahovska 256

zmEny soutb62!

Do leteckomodeldrski idst isportovniho
kalenddre (v Modeldri 2/1965) si laskave
poznamenejte tyto zminy, ktere ndm
ozndmil modeldrsky odbor OV Svazarmu:

1. Hlavni soutize

LM-03 Mezindrodni soutez FAI pro
upoutani modely maket se kona v Horo-
vicich (Stfedocesky kraj) 12. a 13. cervna
1965.

2.V~ bSrovi souteze

LM-66 Vybirovd soutez R/C vetronu
ve Slanem se preklddd na 23. kvetna 1965.

3. Verejni souteze a krajske prebory

LM-0317 Karlovy Vary - KRAJSKY
PREBOR (R a T) se kond soucasnl jako
tradicni Velka cena K. Var .Datum
zdstdvd 23. 5. 1965.
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ZE ZIVOT

A KLUBU

Do rubriky pfispeli: K. Satra, Z. Raska, A. Prihoda, E. Cdni, R. Dvordcek, J. Stuchlik

ROKYCANY. IJspesnym clenem klubu
je itrnactilety V. Aubrecht, soutezici
v kategoriich vetronu A-l a A-2. Na pres-
tickd soutezi jej vyfotografoval clen pora-
datelskeho klubu.

FRENSTAT p. Radh. Na poiest 20.
v/roci osvobozeni nasi republiky a u pri-
lezitosti otevreni noveho kulturniho domu
jsme usporadali vystavu leteckych modelu.
Vyvojovou radu - od hdzedel az po R/C
modely - reprezentovalo 72 modelu z na-
seho LMK; samozrejmd takd doplnky, tj.
literatura, trofeje, casopisy, diplomy apod.
Zdjem? Behem ctrnacti dmi kolem 1200
ndv8tevnikii. ..

Informator na frenStatske vystavi mel
prevazne pusobistc u R/C modelu

tJSTI n. L. Nové mistnosti metodic-
keho strediska v Hrncirskd ul. 18 jsou pine
vyuzivAny: ctyri dny jsou vyhrazeny dty-
rem krouzkum, dva dny (ctvrtek a pdtek)
modeldrum - sportovcfim. Mimoto zde
budou instruktdze - prvni byla koncem
ledna za dcasti 19 modeldrii z deviti okresu.
Byla vysvetlovdna stavba modelu JAK-15
(s motorem S-2, urcenym pro Ill. CS) ze

stavebnic, predem pripravenych modelari
Zoulou, Wachterem, Prihodou, Klikouj
Wdgnerem a Doskem. Odborny kurs uspo-
rdda metodickd stredisko pro uditele skol
vsech stupfm.

LIPT. HRADOK. Clenovia LMK
ucilistnej organizdcie Svazarmu pri OU-
-Tesla zaiali s pripravou na novo sezbnu
uz v zime. Vdaka vedeniu OU s dobrymi
perspektivami, pretoze poskytne modeld-
rom v rdmci mimoskolskej vychovy financie
na materidl, doplni ndradie dielne LMK
v Domove mladeze a taktiez bude hradit’
cestovne a stravnd na siifaze vinom Kkraji.
Modeldri ,,zaplatia“ prdcou - usporiadajd
v rdmci I1l. CS siifaz pre ziakov z okoli-
tych skol, modeldrsku vystavu pri prilezi-
tosti 15. v/Aro5ia n. p. Tesla a ziidastnia sa
prehliadky STTMP. Co dosiar brzdi
prdcu, je nevhodnd, vhlkd a studend pivnii-
na miestnosi v suterene - dielna. Aj tdto
tazkosi sa vsak v spoluprdci vedenia pod-
niku a MNV dd odstrdnif.

Ucen Ill. rocniku Pavel Bernat dokoncuje
maketu C-104 pre vystavu STTMP, ktora bude
v mieste. Zlava modelari Svitek, Bernat
a Urbanik

OSTRAVA. V Dome kultury NHKG
zahdjil letos cinnost novy klub. Starosti
ndielnika prevzal ing. Milan Vanik (Sva-
zdckd 10, Ostrava-Zdhreb, sidlisti).

TRENCIN. Sestndcticlennym letecko-
modeldrsky krouzek ZDS v Kubrej je
nejlepsi v trencinskim okrese (vede jej J.
Stuchlik, clen LMK Trencin). Je zajima-
vé, ze tretinu ,clenske zdkladny“ tvori
bratri: tri Kunikovcia dva Kukulskych . ..
Na snimku je Vlado Kukulsky s vetronem
A-1 (vlevo).
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Pozndvame leteckou techniku

MIG-19
sovetske stihaci letadlo

Sovdtskd letectvi pro8lo za 20 let po
druhd svdtovd vdlce bouflivym vyvojem az
po triumfdIni uspdchy v raketove technice.
Vpravdd legenddrnim prvnim modernim
proudovym letadlem je M1G-15 z padesd-
tych let. Na jeho uspechy navdzal generalni
konstruktdr, hrdina SSSR A. |. Mikojan,
dalsim typem M IG -17 a nedlouho po nem
typem MIG-19. Verejnosti byl M1G-19
predveden poprvd v roce 1955 na letecke
prehlidce v TuSinu. Pozddji bylo vytvo-
reno ndkolik modifikaci, kterd se lisily dce-
lem pousSiti. Avsak dim moderndjsi tech-
nika, tim rychleji stdrne a proto dnes je
MIG-19 jii nahrazovdn letadly daleko
vykonndjsimi, kterd svymi parametry jsou
na Spidce soudobd bojovd techniky.

Technicky popis

MIG-19 je jednomistnd stihad letadlo
celokovove konstrukce se dvema proudo-
vymi motory a trikolym zatahovacim pod-
vozkem.
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Kridlo lichobdznikovdho tvaru md si-
povitost 55° a negativni vzepdti 4°30\
Prehradova konstrukce md jeden hlavni a
dva pomocnd nosniky. Na hfbetni strand
je asi v polovine rozpeti mohutny aerody-
namicky hreben. Odtokovou hranu zabi-
raji z poloviny vztlakovd klapky, zbytek
aerodynamicky vyvdzend kriddlka. Profil
md u korene tlousfku 8,73 %, na konci
8 %. Pro zv”seni ddinnosti pridndho ri-
zeni pri vysiich rychlostech se vysouvd
interceptor pri vychyleni kriddlka dolu,
a to az do v/sky mezni vrstvy.

Trup, v predni cdsti kruhovdho pru-
rezu, prechdzi vzadu v elipsu. Je polosko-
repinovd konstrukce s nosnym potahem
a delen za odtokovou hranou kridla. Mezi
vstupnimi vzduchovymi kandly je herme-
tickd kabina, opatrend vystrelovacim se-
dadlem. V zadni ddsti jsou montovdny 2
motory, brzdici klapky, brzdici paddk a
v dolni cdsti spodni hreben. Na povrchu
trupu je celkem 81 ruznd velkych provoz-
nich otvoru se snimatelnymi kryty.

Ocasni plochy. Plovouci vyskovka md
8ipovitost 55°, smdrovka 57°30°. Profil
obou ocasnich ploch je soumdrny, u vys-
kovky 7 % a u smdrovky 8 % tlust®.
V predni ddsti k*ovky je umistdna raket-
nice. Konstrukce ocasnich ploch je pri-
hradovd.

Pristdvaci zarizeni tvori trikoty zata-
hovaci podvozek s hydraulick”mi tlumidi.

Pfistrojovd deska

Pravd vnitfni stena pilotniho prostoru

Levd vnitfni stena pilotniho prostoru
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Viceucelovy ,,SUP 277"

Model rychUho raketoveho clumi zkonstruovali polsti modeldfi, v polskim casoptse
Modelarz (311963) byl otisten vykres. Koncepce nds upoutala - odhadlijsme, ze po iipravdch
ziskdme viceiicelovy model, jichz je u nds poskrovnu. Model je mozno pohdnet bud detonac-
nim motorem 1—5 c¢cm3nebo 6V elektromotorem. Je vhodny i pro ovidddni radiem, v trupu
je dosti mista napf. pro pfijimac aparatury GAMA (25x60x 105 mm) i pro zdroje.
Ze stavebniho hlediska je vhodny pro krouzky pokrocilejsich modeldru v ODPaM a na

Skoldch.

Prototyp na RIC fizeni je ve stavbe v Koline. Jakmile bude hotov, otiskneme snimek

a preddme vdm svoje zkusenosti.

Ing. Z. TOMASEK

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

K STAVBfi

BedlivS prostudujeme vykres a podle
svych zkusenosti, materidlovych moznosti
a zvoleného druhu pohonu si ujasnime
predem postup. Chceme-li predejit ne-
pfesnostem, je vhodni zhotovit na v8echny
prekli2kovd dily, zejm6na zebra (prepdzky)
a iisti ndstaveb, predem presn6 sablony
z tuh6ho papiru. S jejich pomoci je mozno
ovémT presn6 liooveni jestE pred pracnym
zhotovenim preklizkovych dilu.

Doporucen# postup stavby: trup;
vnitrni vybaveni, pohon a fizeni; pfedni
nistavby (kabina); zadni n&stavby (rampy
s raketami); ostatni detaily.

VSechny dily jsou na vykresu (mSritko
1 : 1, otistEn zmenseny bez m£ritka) ocislo-
vAny a podrobnS urfeny v pripojen6 roz-
pisce.

Trup se skidds z dilu, oznacenych Cisly
1az 13, 25, 26, 58 a 60. Sestavime jej na
rovné a ohoblovand montdzni desce o roz-
mSrech 300 x 800 x 20 mm, a to kylem na-
horu. Postup byl jiz nekolikrdt v Modeldfi
podrobnS popsdn.

Vnitfni vybaveni, pohon a fizeni se-
stdva z dilu 14 az 19, 23, 24 a 27 az 38,
pfedni ndstavba z dilu 20 az 22 a 44 az
52, zadni ndstavba z dilu 39 az 43 a 54
az 56, ostatni detaily z dilu 16, 18, 53
a 59.

Pfedni ndstavba (kabina) je odklapeci
smSrem k pfidi a rampy s raketami smf-
rem Kk z£di, takze zafizeni - motor, zdroje,
radio, vybavovac - ulozena pod palubou
jsou lehce pfistupna.

Pro ¢midné modelafe nebude obtizne
zhotovit jestS dalsi detaily, jako pozicni
svEtla (leve cerven6, pravé (egiené), Cé-
chrann6 kruhy, antenu, houkacku, palubni
desku apod., jakoz i osvStleni kabiny,
funk£ni reflektor a pozicni svetla.

PovrchovE uprava. Smontovany a sle-
peny trup nechdme zaschnout a jestS pfed
pfilepenim paluby jej napustime teplou
ferme2i a nechame znovu schnout. Pfi-
padn6 nerovnosti ve spojich zatmelime a
vybrousime. Pak trup natfeme podklado-
vou barvou a nakonec jednotlivi cdsti mo-
delu nalakujeme n”kolikrat barevnf tak-
to: ponorov” cdra bile, trup pod ponorem
6ervenf, nad ponorem cerne, hlavni pa-
luba zustdv& v prirodni barve dfeva, pfedni
ndstavba 8ede, ploSina rakct sedf, rakety
shora iervene, dal stribrnym bronzem,
stoziry vlajek a pacholata cerne, okenni
rdmy bile, ndpisy a cisla po obou strandch
bile.

Model ,,SUP 277“ je 760 mm dlouh”,
245 mm siroky a vazi podle druhu pohonu
1,5-3 kg, hloubka ponoru se pohybuje
mezi 53-65 mm.

MODELAR - 5/1965

Cislo  Kusu Dil Rozmer v mm Material
1 1 k*I 3X90x 700 pfekliZka
2 2 vyztuha 7X 18x220 m6kk6 dfevo
3 1 zebro 3X130x210 pfeklizka
4 1 iebro 3X115x240 pfeklizka
5 1 iebro 5x85x210 pfeklizka
6 2 liSta 6x 10x350 mikke dfevo
7 1 podaéiné 2ebro 3x 185x430 pfeklizka
8 1 podaginé Zebro 3x 245 X 770 pfeklizka
9 1 paluba 2X100x170 pfekliZka
10 2 paluba 2 X65 x 420 pfeklizka
1 2 paluba 2 X550 X345 pfeklizka
12 1 paluba 2x 45 x 160 pfekliZka
13 1 paluba 2x75x160 pfeklizka
14 1 vyztuha pfedni 5x30x90 pfekliZka
1 vyztuha zadni 5x 30 x 160 pfeklizka
15 1 vyztuha pod zadni
vlajkovy stoZar 10x 15x30 mekki dfevo
16 1 zadni vlajkovy stoZar podle pl4nu kov nebo dfevo
17 vyztuha pod pfedni .
vlajkovy stoZar 10x 15x 10 mikkd dfevo
18 1 vlajkovy stozdr pfedni podle plSnu kov nebo dfevo
19 2 vyztuha pro (évép 10x 15x50 m£kké dfevo
20 2 LEVER podle pl4nu
21 8 §roub s matici M3x 15 ocel
22 2 ligta 4 x 8x 265 m£kké dfevo
23 2 konzola 20x25x80 mékk6é dfevo
24 1 motorove loZe 5x80x80 pfeklizka
25 4 liSta 6x8x 180 mfikk6 dfevo
26 2 potah dna 1x 105x800 pfeklizka
27 1 vyztuha kormidla 20x 20 x 20 mikke dfevo
28 1 pouzdro hfidele kormidla 0 8x50 mosaz. trubka
29 1 hfidel kormidla 0 4x 100 ocel. drSt
30 1 perut kormidla (tvarovat) 5 X40 x 50 pfeklizka
31 1 nabSrik 0 3x70 mosaz. trubka
32 1 chladici trubka 0 3x 500 igelit
33 1 pouzdro hfidele 0 8X305 mosaz. trubka
34 1 hfidel 0 4x330 ocel
35 1 lodni vrtule 0 40 hotova
36 | drZak hfidele 1x25x 100 mosaz. plech
37 1 kardaniiv kloub hotovy
38 1 motor .
39 2 Zebro zadni nistavbv 3X22 x 150 pfeklizka
40 2 boini liSta zadni nastavby 2 x 30 x 295 pfeklizka
41 1 ploSina 2x 155x230 pfeklizka
42 2 liSta 6x4x230 mékké dfevo
43 1 vyztuha 8x 8x 145 m£kk6 dfevo
44 1 zadni stEna 3x 85 x 160 pfeklizka
45 1 vyztuha stfechy 3x 15x130 pfekliZka
46 1 vyztuha kabiny (stfed. Cast) 3x 30 x 120 pfeklizka
47 1 vyztuha kabiny (pfedni) 3x 20 x 90 pfekliZka
48 1 kryt kabiny 2x 125x155 pfeklizka
49 2 pfedni stena kabiny 2 x 135X 160 pfeklizka
50 1 stfecha kabiny 2x 135x 160 pfeklizka
51 okna podle pl&nu celuloid tl. 0,5
52 2 boCnice kabiny 2x75x 270 pfeklizka
53 4 pachole podle plinu libovolny
54 2 drZ4k rampy rakety 1X5x 25 hlinik
55 2 raketa podle plSnu mikki dfevo
56 2 raketova rampa podle plinu pfeklizka, liSta
57 1 rePektor podle pldnu m6kké dfevo
58 2 odfirka 4x4x750 listy
59 1 stoZSr (tvarovat) 10x 25 x 130 mékk6 dfevo,
pfeklizka
60 2 potah boku 1x 100x800 pfeklizka
MODELAROM, ktefi chtSji model
hned stavet, poskytne rcdakce bezplatnou
Pesu 4 A R<RnT<

sluzbu; z vykresu dame zhotovit planogra-
ficke kopie ve skutecnd velikosti (jeden
format Al) a zasleme je postou. Pofizovaci
cena jedne kopie je 4,- Kcs vEetnE postov-
neho. Plaftc predem poStovni poukdzkou
typu ,,C*“ na adresu: Rcdakce Modeldf,
Lublanskd 57, Praha 2. Dozadu na pou-
kazku napiste jeste jednou HOLKO-
vY M pismem svoji liplnou adresu. Nepo-
silejte vie pen£z, vraceni pfeplatku zdrzuje!
Vyfizeni trv0 3-6 tydnu. Zaznamy pfiji-
mame do konce kvetna.

Zndmy anglicky spisovatel Arthur Koest-
ler je zfejme velkym pfizniveem lidove
umelecke tvorivosti, nebot vypsal ceny pro
vitezm modely, vyhodnocene v rdmei
.trestanecki tvorivosti“ ... Modely byly
soustfedeny na vystave v Londyne a v po-
pfedi zdjmu byl model historicke plachetnice,
ktery zhotovil trestanec leicersterske vez-
nice.
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POZNAVAME LETECKOU TECHNIKU- dokonceni ze str. 24

Prcdni kolo md rozmdr 500 x 180, hlavni
kola 600 x 200. Hlavni podvozek se zata-
huje do kridla ke trupu a uzavira se tremi
klapkami, pridovy podvozek se zatahuje
dozadu a uzavird se dvema klapkami. Pro
ochranu ocasni ddsti je namontovana na
podtrupovdm hrebenu ocasni vzpera.

Motorovou skupinu tvori dva axialni
proudovd motory s forsdznimi komorami,
umistene vedle sebe uvnitr trupu; staticky
tah je 5600 kp. Palivo je neseno v trupo-
vych nadrzich. Pro zvy8eni doletu je moz-
ne zavesit pod kridlo 2 doutnikove pri-
davnd nddrze.

Zbarveni. Celd letadlo je strikdno pru-
hlednym lakem primo na potahovy plech.
Cervenomodrobile cs. vysostnd znaky ob-
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vykleho provedeni jsou na kridle a ky-
lovce, na trupu vzadu z obou stran je derne
imatrikulacni dislo. Cernd jsou rovndz
vsechny drobnd napisy a oznaceni, jen
drzak Pitotovy trubice je pruhovdn cerve-
nobile.

Technicka data a vykony: rozpeti
9,00, delka 12,62 m (bez drzdku Pitotovy
trubice), vfska 3,84 m, plocha kridla
25 m2; prazdnd vaha 5450 kg, max. vzle-
tova vaha 8450 kg, specificke zatizeni
kridla 340 kg/m2; maximalni horizontalni
rychlost s forsdzi 1452 km/h ve v”sce
10000 m; stoupavost do 10000 m asi
1,1 min, prakticky dostup 17 000 m; dolet
s pridavnymi nddrzemi 2200 km.

Zpracovali: Zd. KALAB, L. PRAJS

UZITKOVY AUTOMOBIL

S-1202

Primym pokracovatelem vozidel typu
0 1200 a S 1201 se stal typ 6 1202; vy-
rdbi se jako STW, doddvkovy a zdravot-
nicky. tJlohu osobniho vozu predchdzeji-
cich dvou typu prevzal v0Z d 440 a pozdeji
Octavia-Super, v druh6 poiovind lonskdho
roku pak zcela novy typ & 1000 MB.
U vozu & 1202 do8lo z hlediska konstrukce
jen k nepatrnym vnejsim zmendm masky
a koncovych svitilen (starsi provedeni je na
vykrese zndzorneno zvlasf).

Motor je radovy, vodou chlazeny Styr-
vdlec OHV o zdvihovem objemu vdicii
1221 cm3svykonnosti 46 k pri 4500 ot/min.
Podvozek tvori osvSdfend centrdIni rou-
ra, vpredu s rozvidlenim pro ulozcni mo-
toru. Napravy jsou vvkyvng, s koly nezd-
visle odpruzenymi - vpredu jsou licho-
beznikovd ramena, vzadu vykyvnd polo-
ndpravy. Odpruzeni vpredu i vzadu piid-
nymi piileliptickymi listovymi pruzinami.
Pfevodovka je mechanicka, se ctyrmi
prevodovymi stupni vpred a jednim vzad;
radici paka je pod volantem. Rozvodovka
je pevne spojena s centrdlni rourou. Brzdy
- kapalinove na vsechna kola a pomocna
rucni mechanickd brzda na zadni kola.
Karosirie typu STW (na snimku v pro-
vedeni De Luxe) je celokovovd, p6ti-
mistnd; md dvoje dvdre po prave strane,
jedny po leve a v zadni stSne jedny dvdre
odklopnd vzhuru. Pneumatiky 6,00
16”, disky hvdzdicove, s chromovanymi
kryty stredu.

Rozmerove shodnd karoserie dodav-
kovd je montovdna na temz podvozku.
V mistech zadnich bocnich oken zustdvd
plech s plnymi prolisy (nejsou prostrizeny
otvory). Prostor se spolecnym sedadlem
pro fidice a spolujezdce je odddlen pre-
pdzkou od prostoru pro naklad. Vstupni
dvdre vpredu jsou z obou stran, v zadni
stdne jsou nahoru oteviratelne pro pristup
do prostoru pro ndklad.

Karosdrie zdravotnickdho vozu vy-
chdzi rovnez z karoserie STW a je vyba-
vena jednemi nositky, kreslem a nouzo-
vym sedatkem pro doprovod. Prostor pro
pacienta je od rididova sedadla oddelen.
Vuz md vpredu na strese a vzadu na dvir-
kach svitici zdravotnicky znak, pohoto-
vostni vozy maji na strese dvd modrd
svetla a sirdnu.

Zpracoval Ing. H. 8 TPuivA

Ctvrtou variantou na podvozku S-1202
je Pick up, karosdrsky upraveny pro rych-
lou rozvdzkovou sluzbu
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Co mozna nevite

0O VYROBCICH
A
VYROBE

E. KAISER

Koleje na bakelitovEm naspu a dva
druhy lokomotiv se objevily na trhu jiz
v roce 1950. Nesly oznaceni PICO-
EXPRESS a byly to prvni vyrobky vy-
chodonemecke firmy RFT z Karl-Marx-
Stadtu; neodpovidaly vsak modeWrskym
pozadavkum a dvoukolcjny system se stfi-
davym proudem byl nedokonaly.

O ndoo pozdeji pfevzal vyrobu zeleznic
zdvod VEB Elcktroinstallation Oberlind
Sonneberg/Thiiringen, jenz je vNDR nej-
vStsim vyrobnim stfediskem hrackdfskOho
priimyslu. Zavod se vsak nespecializoval
jen na vyrobu modelu zeleznic, kolejiva a
transformatoru, ale vyrdbel hlavne - a do-
sud vyrEbi - mechanickO hracky a elektro-
technicky material.

Vyrobky tohoto zdvodu nesly znaky po-
stupn6ho vyvoje i zdokonalovdni vyroby.
S odstupem iasu jim - i pfi nasem pris-
nem meritku - musime pfiznat prumernou
uroven.

Modely parni lokomotivy fady 50 se
dvEma motory a dalsi typy trakinich vozi-
del z tohoto obdobi jsou jiz dEvno zapome-
nut>. Jako posledni vyrobek vysel ze za-
vodu model parni lokomotivy fady 23.
ZaSdtkem roku 1962 totiz pfevzal vyrobu
Zeleznic a pfislusenstvi novy, samostatny
zdvod VEB PIKO Sonnenberg s poboc-
nym zZvodem v Radeburgu u Drdzdan.
(PIKO = Pionier Konstruktion der Mo-
delleisenbahn, tj. v pfekladu priikopnicka
konstrukce modelovd zeleznice.)

Specializace vyroby v hrackafskem pru-
myslu NDR ukdzala jako potfebn6 pfe-
vdst vyrobu modelove zeleznice v celem
rozsahu do zdvodu v Radeburgu a z&vod
v Sonnenbergu orientovat vyhradne na vy-
robu elektrickych mechanickych hracek.

V soucasn0 dobf£ mZ specialni zdvod
v Radeburgu asi 110 zamestnancu. Vy-
rdbx v8echny druhy nakladnich vol0 i vo-
zidla trakdni. Novinkami posledni doby
jsou napf. tendrovd lokomotiva fady 89,
elektricke lokomotivy pro posun fady E69
v zelendm provedeni pro drihy NDR a
tmavEdervenOm pro drihy NSR, modely
tdzk6 elektrick6 lokomotivy fady CC70
(francouzskych stZtnich drah), motorovych
vozu fady VT 135 s pfivesem, modely
dieselektrick6é lokomotivy s uspofZdZnim
Co’Co’ pro ddnskd, belgick6é a madarske
stdtni drdhy. Modely nakladnich volo
maji co do modeloveho vzhledu svetovou
uroven. Krome toho dal zdvod uz na le-
tosni trh tfi druhy ndkladnich vol0 ve sta-
vebnicovém provedeni.
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NeobySejne zdarily a zajimavy model ndkladni tendrovi lokomotivy fady 89

Model vozu pro pfepravu drobneho zvirectva

Behem doby zaznamenalo urity vyvoj
kolejivo. | kdyz jde o druh kolejiva, ktery
napf. u nfs zdom”cnel, nemd pozadovany
modelovy vzhled, ale jeho pfednosti jsou
dobre jizdni vlastnosti.

Dvouos6 osobni vozy reprezentuji v sou-
casne dobe ityfi typy - modely starsich
osobnich vol0 nemeckych statnich drah.
Jedinym typem “tyfoseho osobniho vozu
je model francouzskeho INOX-vozu (je
v prodeji i u nils), jehoz 200 skuteinych
V(O 0* je v provozu na trati Pafiz-Brusel.

Jako posledni novinka radeburskiho zi-
vodu se na lonskem podzimnim Lipskem
veletrhu objevil model lokomotivy fady

V 180 o rozchodu N (9 mm) a dvou drulm
nakladnich voZu vdgind kolejnic a reostatu.
Model je poiiéndn 12V elektromotorem,
bud pfimo z transformdtoru nebo ze dvou
plochych kapesnich baterii.

Krom6 uveden”ch vozidel vyr~bi firma
transformdtory s vesiavenymi usmirno-
V[4I.

Specializace jednotlivych vyrobnich fi-
rem NDR (o dalsich napiscme v nckterim
z pfi8tich Cisel) umo2nuje neustOl6 zkva-
10ovéni vyrobkti a tak se mime nac tsit-
Ted jde jen o to, aby novinky t6to a ostat-
nich firem NDR se objevovaly co nejrych-
leji i na nasem trhu.

TAKE PROPACACE ...

US tomu budou te-
nter dva roky a pfece
je ona ,,akce i dries
aktualni. Jde o loupez,
ktere meli a maji do-
dnes detektivove Scot-
land Yardu plnou
hlavu. Banda v cele

s Bruce Reynoldsem pfepadla v srpnu 1963
vlak a uloupila 121 pytlii s tfi a petilibro-
vymi bankovkami. Prof o tom psdt na teto
strdnce - namitnete moznd. Inu proto, ze
osnovatel vdeci za iispelne ,,zvlddnuti* akce
Seleznicnimu modelu!

Od pfedsedy jednoho anglickiho modeldf-
skeho klubu si totiS nechal Reynolds pro-
pofitat, za jak dlouho miiSe diesel-lokomo-
tiva v pfesne popsanim terenu zastavit.
Za sedmaSedesdt vtefin - fekl zkuseny mo-
deldf. Zastavila.

Pan lupic zeleznicnimu modeldfi diivefo-
val, dal si zhotovit i model vlaku a Seleznit-
niho pfejezdu Bridego (misto prepadeni),
takze si tlenovi jeho bandy priblizili sku-
tecnost a meli na cem trinovat.

A tak se o pfesnosti a umu SelezniSniho
modeldfe mluvilo a mluvi i ve Scotland
Yardu...
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L praxe:

NASE KOLEJIVO
A
ELEKTROMAGNETICKE
VYMENY

Vetsinu zeleznicnich modeldfu  suzuje
starost, jak si opatrit potfebny materidl
co nejvyhodneji. Nejde pfitom o korunove
hodnoty, vzdyt napf.jedna elektromagne-
tickd vymena je za 25— Kcs a na stfedne
velke kolejihe je jich zapotfebi nekolik!
Neni proto divu, ze i u nds v klubu stdle
hleddme zpusoby, jak rigjlip vyuzit polo-
tovarii a soucdstek, ktere 1ze u nds koupit
za dostupnou cenu. Tak jsme si koupili
z n. p. Kovoplast Nitra i zbytky - polo-
tovary kolejiva a elektromagnetickych vy-
men - po zastaveni vyroby.

Podloze a kolcjove pruty jsem se roz-
hodl pouzit po dlouhem rozmysleni misto
kolejiva PIKO. Rovn6 tiseky aZ o deice
1 m jsem zhotovil jednoduSe, z jednoho
kusu - prutu, ktery jsem navlekl do vyliso-
vanych (0ie(0. Abych ziskal oblouk,
ohnul jsem prut do zddan6ho polom£ru
zpusobem, znSzornenym na obr. Polomer
Ize naridit podle podlo2ek a jednotlivd
dily kolejiva spojit bud spojkami (ob-
dobne jako u kolejiva PILTZ) nebo je -
u stdlych kolejiSf - prip&jet.

Zhotoveni elektromagneticke vymeny je
jiZ slofcitejSi: kolejove pruty jsem spiloval
do Kklinu, pristrinl na patricnou delku
a tak jsem ziskal jazyky vymgny, ktere
jsem uZ jen navl6kl do zdrezu na podlozi
vymeny. Jako tdhla a spojky jsem pou2il
li§t, kter6 jsou doddvdny k podlozim,
pro pohon jsem zhotovil miniaturni elek-
tromagnet, dimensovany na krdtkodob6
impulsni zatiieni, s pouzitim feritov6ho
jddra o kruhovim priifezu. Pohyb elektro-
magnetu je regulovatelny podobnS jako
u vymen PIKO. Elektromagnet s tdhly
jsem ulozil do krabicky s ryhovanym vi-
kem, kterou jsem odlil z barevndho den-
takrylu. Ru£ni pdky se z*vazim jsem zho-
tovil z drAtii, svitilnu z organickdho skla.
Zarovku pro osvetleni svitilny jsem
umistil k elektromagnetu a svStlo privddim
do lampy svStlovodem.

Popsane zhotoveni a ijpravy lze dale
zdokonalit nebo niolné nahradit jinym,
jednodussim zpusobem. To zalezi na mo-
del&i a jeho moinostech. Podle mg£ch

ZMVLENA NEPLATI

V Modeldfi 3165 jsme na strane ,,Videno
objektivem* otiskli snimek modelu loko-
traktoru fady T 334.0. Autor textu nedo-
patfenim uvedl, ze vyrobcemje fa. Giitzold,
zalimco skutecnym vyrobcem je druhd vy-
chodonemeckd firma - Zeuke. Vyuzivdme
teto pfilezitosli a text jeste doplfiujeme dal-
simi informacemi: model se vyrdbi ve dvo-
jim provedeni - pro 4,5V bateriovy pohon
a pro 12V elektromotor. Zbarvenim, tj.
cervenou v kombinaci s kremovou barvou,
odpovidd model skutecnym lokotraktorum,
ktere pro NDR doddvd CKD - Sokolovo.

U nds jsou lokotraktory T 334.0 hrdlkove
zelene a maji pfezdivku ,,rosnicky*. (ek)

MODELAR . 5/1965

VItEZNY MODEL kolejiste o rozmerech 150 X100 cm z lofiski krajske souteze
,»Ostravan 64 propagoval letos po cele republice: jeho snimky postal kolektiv juniors
z Valasskeho Mezifici spolu s hotovym modelem vytopny do bratislavske televize, kterd
pfipravila dalsi pofad pro mlddez o zeleznicnim modeldfstvi

Legenda k obrazku: 1 zdkladm deska
s otvory pro posun kladek; 2 kladky s vy-
soustruzenym profilem koleje na celni stene;
4, 5, 6 sroub, malice a podlozka (nejsou
zakresleny) .

zkuSenosti neni vyroba elektromagneticke
vymEny sloziti - spiSe casovS narocna;
nevyrovng se sice vlastnostmi vyrobkiim
PIKO, ale vzhledovS uspokoji i n&roc-
ndho modelare.

V. MACHA,

Klub zeleznicnich modeldrii

Val. Mezifici

zAjemcOm O KNIHU

»Elektricke modely 2eleznic* sdelujeme,
Ze v poslednim itvrtleti t. r. vyjde 1. vy-
dEni. Autor Ing. I. NepraS publikaci do-
plnil asi 50 textovymi stranami.Mdte-li
0 knihu zajem, napiSte na adresu: Slo-
venskd kniha, Sibirska ul. 14, Bratislava,
odkud dostanete knihu po vyjiti na do-
birku.

PRAKTICKE
ULOZENI VYHYBKY

Vet8i model byvd zpravidla ulozen ko-
lejistem na zdkladnim rdmu napevno,
s kolejemi upevnenymi hrebicky nebo
sroubky. Vyhybky, vsazend do kolejiStS
standardnim zpusobem, tj. pomoci v{¢-
jemne zasunutych kolicku (pliSku), nelze
pri poru8e vyjmout bez rozloieni koleji.

Jednoduchou ilpravou vsak je mo2n6
vyhybku vyjmout bez demontdze. Kolifiky
u vyhybky (v mistech, kde se rozvitvuje)
vyjmeme a namisto nich z vn£jSi strany
koleje pripajime pérové pligky tl. 0,5 mm.
Pligky slou”i jako vodid a pritlacuji kolej
k rdmu. V pripad£ potreby pouze uvolnime
dva Sroubky, vyhybku mirne nadzvedne-
me a ve smeru Sipky na obrdzku ji vysune-
me z KkolejiStE.

1- HREBICEK
2'SROUBEK

3 - BOCNt PRICHYTKA
4-SMER VYIJtIUTI

Popsanou lipravu lze udelat jak u roz-

chodu S, HO, TT, tak i u noveho roz-
chodu N. K. VAIS1IURA
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M O D E L A R S K Y 6849 Hydroglizer 4 —
6829 Pionyr - vEtron A-2 4 —
6830 Vltava - plachetnice 5,50
6822-10 Vosa - skolni kluz*k 3—
6823 Jak-8 - polomaketa letadla 4,50
ve Specia”zova_ 6824 Tomik - vetroh A-I 4 —
nych prodejnach, 6825 Ledndcek - vetroh A-I| 4 —
jejichz  adresy 6826 Tatra T-201 - upoutana maketa
jsme otiskli v Mo- letadla ) 4, —
delafi 4/1964. 6827 Jiskricka - skolni kluzak 4 —
Objednavky z £828 Skolak - v5troh A-l 4 —
Prazskeho ~kraje 6860 Regina - motorova jachta 3—
vyrizuje prodejna 6866 Jan Neruda - ricni remork6ér 3,50
6867 Zuzana - plachetnice tridy ,,M*“ 4—
6869 SovStska velrybarskd lod 4,50
MODELARSKE 6865 WS-14 - policejni clun 3,50
POTftEBY 6861 Wandera - motorov” jachta 3—
Parizska 1, 6862 Vodomerka - rychlostni clun 3—
Praha 1, v -
telefon 672-13 ystrihovanky
prodejni doba 6820-40 Sputnik 3—
9—18 hodin 6820-41 Mig-19 3—
6820-42 Bagr 3—
6820-43 Panelovy ditm 4,—
- - DALE NABICIME )
objedn Av ejte 6500-135 Sklotextil ITAS 57 sir. 100 cm 14,50
33-6473/114 Eollyesterlolvdk pryskyrice CHS 104
; aleni d 112 kg 15—
NABIDKA ZBOT 6473/115 baleni a 1 kg 26—
; " 6473/116 baleni € 5 k 120,—
Cenikove iislo Druh Cena Kcs 6473/117 baleni & 10 Eg 235,—
6520-605 Pedig 0 3 mm 21,—
Polytechnickd stavebnice 6520-606 Pedig 0 5mm 16—
Letov s-239 - balsova polomaketa na 6782-486 Jsev%);igo svidriku 2?
umu — VIt . ;
%rion Il - celobalsov” véiron A-2 35 — 6620 Ricinovy olej a 200 g 5,50
Jak-15 - celobalsovd polomaketa na Soucastky z elektrom”rA
raket. motor S-2 13— 4780-301 Setrvacnik se snekem 1
Plinky 6780-303 Smes sroubku se svorkovnici 2,50
6911 Astra - lod 4_ 6780-304 Civka proudove (120—220 V) 2,50
6846 Obchodni lode” 3 6780-305 Civka napetovd (120—220 V) 2,50
Y ~  6780-306 Civka proudova a napetova
6842 Vysehrad - lod 3 — (120—220 V) 250
6844 Jak 12 R - volInd polomaketa !
sovetskeho letadla 3,— Drobnf zbozi Praha

POM AIlAME S»j

Inzerci prijima Vydavatelstvi dasopisu
MNO, inzertni odddleni, Vladislavova 26,
Praha 1, tel. 234-355, linka 294. Poplatek 4,50 Kds
za jednu tiskovou fadku, uzivdrka vidy 4. v mdsici.

PRODEJ

*« 1 Motor Jena 2,5 + 2 vrtule za 140 Kds. J.
Prokop, Michova 1362, Ceski Lipa. 2 Nedo-
kondeny model ieleznice 'TT na panelu 200x 150
cm 4 3 trafa, 4 okruhy, 3 soupraw, 26 vyhvbek
a pfislulenstvi. F. Kubinek, Pavcldakova 20, Olo-
mouc. 3 NepoaSity motor Tono 56 + vrtrli
za 180 Kds nebo vymdnim za novy motor Jena 2,5
cm*. J. Jandak, Suchdol 33 u Kutnd Hory. - 4
Opine zachovalu stavebnicu Va8ek 5 za 60 Kds.
V. Wolf, Pila, okres 2iar n. Htononn. - 5 Trysku
Letmo 250 za 160, pfijimad Beta za 180, vysilad
MVVS za 200, pferuiovad paliva za 18 Kds a Orel,
strunu 0 0.25 mm - Imi 25 pal. J. Melicbar,
Rondnd 10, p. Biiy tJjezd. Dva nepoaiitd
motory Zeiss Jena 2,5 4 175, motor Wilo 1,5 za 90,

modelaF -

Start 1,8 za 50, pfijimad Alfa + soudastky za 100
Kds. S. Hrabovsky, Zividna 10, Ostrava. - 7 Ce-
lotranzistorovy dvojpovelovy pfijimad s filtry
za 600 Kds. J. Snobl, Odolena Voda 238. - 8
Motory: Vltavan 5 za 200, Jena 2,5 za 90 Kds. J.
Mod, Podbordi 618, Ostrava 5. 9 Celobalsovy
K/C vetron se soupravou Gama (v zaruce) za 800
Kds. V. Chlidek, Jinonicka 204, Praha 5. 10
Motor Jena 2,5 za 140 Kds. M. KaStura, Dolni
Lutynd 789, okr. Karvina. O 11 R/C vdtron
s pfilimadem Beta a vykon. tranzistorem za 250 Kds
nebo jednotlivd. L. Nermuf, Libi§ 25b, p. Nerato-
vice. 12 Modelaf 1963 za 15, VaTM 1962
za 35 Kds. T. Bachvaldck, 28. pluku 48, Praha 10.
* 13 0Opiné rocniky VaTM a KV, zahranidni
i ds. modelifskd a technicke dasopisy - seznam
zaSlu, model plachetnice Jizera za 70 Kds. A. To-
maszek, Albrechtice 213, okr. Karvini. - 14
Benzinovy motor 15 err.* v chodu za 120 Kds nebo
vvme iim za balsu tl. 2 mm, maketu Bies na motor
56 za 200 Kds. L. Houba, Rudd armidy 67/3,
Jindf. Hradec. 14 Rodniky I.—X1. Leteckdho
modelafe a 10, 1951—54 Mladeho technika 4 15
Kds. T. Pendz, Slavkovice 69, p. Novd Mesto n.
Mor. 15 Cvidny U-model s motorem Jena
2,5 za 200, motor Junior 2 za 70 Kds knihu Svdt
kfidel, upInd rodniky LM 1958 —1964 a ruzny

Mdsidnik Svazarmu pro leteckd, raketovd, automobilovd, deleznidni a lodni modelifstvi. Vydivi Vyda-
telstvi dasopisu MNO, Praha I, Vladislavova 26, tel. 234 355-7 - Vedouci redaktor Jifi Smola - Redakce
Praha 2, Lublafiska 57, tel. 223-600 —Vychizi mdsidnd. Cena vytisku 2,20 Kds, nololetni pfedplatnd
13,20 Kds - Roz8ifuje PNS, v jednotkdeh ozbrojenych sil VC MNO - ad ninistrace, Praha 1. Vladislavova 26.
Objednivky pfijimi kaddy postovni ufad a dorudovatel - Dohledaci polta Praha 07. Inzerci pfijima inzertni
odddleni Vydavatelstvi dasopisu MNO - Objednivky do zahranidi pfijima PNS - vv -0z tisku, JindHdskd 14,
Praha 1- Nevy24dand rukopisy se nevraceji. Tiskne Nade vojsko, zivod 01, Praha - Cislo vydlo 8. kvdtna 1965

(Qj Vydavatelstvi dasopisu MNO Praha
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modelafsky materiil. J. Reznidek, Brigadnicka
1825, Nymburk. - 16 Tfipovelovy tranzist. vysi-
lad Metz na 6 V za 600; amer. subminiaturni pfi-
jimad na 3V (viz LM 4/62, v4ha vdetnd vybavovade
35 g) za 500; jednopovelovy pfijimad Metz Baby
na 6 V (55 g) se servomechanismem za 450; feri-
tova j/idra pro Polyton 4 20 Kds. M. Kafka, Vodid-
kova 10, Praha 1. - 17 Maketu LA-5 FN s mo-
torem Amco 3,5 za 450 nebo vymdnim za tranzisto-
ro/y radiopfijimad; motory Jena 2,5 a MVVS ID
ve vyborndm stavu a 90 Kds; balsu a modeldisky
materi4l - seznam zaSlu. J. Fuchs, Komofany
u Prahy 72.

KOUPTi

« 18 Bednidkovou balsu. J. Tdborsky, Havlidkova
14, Vyikov. - 19 Pistni krouiky k motoru Vltavan
2,5. L. Martinak, PP-8 Brandys-St. Boleslav.

20 Schema R/C vystelada, pracujuceho bez modu-
lacie na 24,120 MHz o vykonu 1 W a 2 pl4ny
R/C lietadiel. L. Krup4r, Zeleznik 196, okr. Roi-
nava. - 21 Pldnky | : 40 Meta Sokol, Spitfire Mk
XIV, Aircobra, LAAG-3, La-7. M. Penkov,
DomaSov n. B., okr. Olomouc. 22 Rodniky
1956 —1963 das. 2eleznid4f, ABC ieleznidniho
modelafstvi, Elektricke modely ieleznic, 1. dil
Zeleznidni modelafstvi. P. Stejskal, Strojexport
OS 14/401, Praha. - 23 Motor PIKO 4,5 V, reld.
L. Khandl, Ihriskov4 707, Bratislava -
Rada. 24 Plinky osobnich a vojenskych lodi,
knihu ,,Modely elektromotorku a parnich strojku*.
Z. Stanidek, Td8insk4 233, Karvin4. 25 Let.
modelif 8/1962. M. JavOrek, Opletalova 1065/11l,
Poddbrady. - 26 ,Univers4lku* 0 80 nebo
100 mm. V. Novik, Sokolovski 759, Modfany.

VIiMfiNA

e 27 N4lepky (1200 ks) za motor Tono 56 cm*.
J. Nenihlo, Ostfedek 44, p. Kormice, okr. Bene-
dov. 28 Tranzistory za det. motor. J. Majer,
Celadni 354, okr. Frydek.
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- a ne takove letici ,,nic“, jako
prave sleduje majitel Bernard

Husak a neodvazuje se pri tom
ani vydechnout. Natoz pak kdy-

by -

Takhle se dfel

Rene

Teuber (blahe pameti

iniciativni
modela?) s

libeftsky
motoro-

vym modelem a nemi-
val jinou myslenku, nez

zrovna on - kychnul ..

f

Co udelal soutezici v

aby to dalo ,maxi-

mum™
Lodni modelari zkratka vedi, co na koho
plati... Kdyz se take o ne zaiali starat
krajsti leteckomodelarsti instruktori, pripra-
vili lodari kurs a moudre uvazili.ze s jidlem
roste chut’- i brnenskemu Milosi Navratilovi

n | u u u

Nekdy jsou jine starosti: s tim, jak pomoci
nejnovejsi techniky - radia - udrzet model ve
vzduchu. ,,Poleh* trencinskeho Antona Ku-
hana je takrka bojovy. Nedivte se, chce to cit,
ve vzduchu je nejaka vaha -

Krizanove, ze

J. Samek z Prahy
Mily Urbana, je-

nejen uvest vozidlo

do pohybu, ale i fotografovat

dosahl tak ,efektniho“ pristani?
... V. Hosta a
v ,roadsteru”
hoz primeli
Mozna, ze prave nic ... Inu, mode-

larsky sport ma istinne stranky a ze

soutezi se jeden
sebevedome, jako ...

nevraciva tak

>

,» 10 jsou starosti -

pravil

instruktor

Ing. Zdenek Tomi-
sek (a utrhl si na
okamzik od list vo-
niciho vurta) -
vsechno je ale tfeba
brat SPORTOV-
n£j“



ADetailne vypracovanou maketou ,Hanseatic* o deice 2,06 m se reprezen- A Extremni, puvodni ,roadster v mer. 1 : 25 je
toval F. Arnold z Norimberku na lofiskem mistrovstvi NSR

A Zaber z MS 1963 v Rakousku - svedsky
nam pripomi-

modelar Carlsson

na blizici
Finsku

se

Ulfa -
letosni

mistrovstvi

ve

4 Duva, kteribudou
mozna letos repre-
zentovat bulharske
modelare - D. Ge-
orgiev a G. Baka-
chov ze Sofie

Britskemu smyslu
pro tradice dobre
vyhovuje tato volna
maketa Sopwith

Schneider Seaplane
Racer. Zhotovil ji
J. Simmance n

Tendrova lokomo-
tiva rady 75 je v po-
uzivani nemeckych
drah. Jeji presnou
maketu velikosti
HO vyrabi fa. GUt-
zold a dostanete ji
koupit i v dSSR

praci J. Bermaerta z Kalifornie. Dily jsou z nekoli-
ka plastikovych stavebnic a model patfi do kate-
gorie ukazkovych nejezdicich automobilu

VIDENO
OBJEKTIVI

~ Modelari ka-
towickeho voj-
vodstvi si pori-
dili i dobre [vy-
bavenypanel pro
elektricke od-
palovani raket

SNIMKY:
Aeromodeller,
J. Gabris,

G. Laptev,

J. Marczak,
Model Cars,
Ing. 1. Nepras,
W. Senff



