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N A S  I Μ O D E L A R I
V  juniorovi Stuch likovi z T re n iin a  pSstuje tata od utleho  
veku modelaFsky cit a klubovou prislu inost

Τγρονέ sice j i i  okoukana, avsak pekne provedena U -m ake ta  
Little  Toot, s n ii  ziskai J. Polzer 6. m isto  na M R  1965

UpoutanA m aketa $-328 F. PoSara z L M K  K latovy m i  roz- M aketu  polske ν Ιβ ίη έ  lode postavil K. H oudek  ze V se tina  v m eritku  
p6ti 1370 m m , am at6rsky  m otor 5 cm ’ a v iz i  1500 g  1 :50 (delka 1262 m m ) a na pohon e lek trom otorem  26 V

N eobvyk ly  sn im ek rychlostn iho m odelu autom obilu  
M . Skarytky  z H radce  Kralove, jeho i popis jsm e  
uveFejnili v M O  6/66

Floride (pozm enena) V. Mu3ky z Kys. N . Mesta. S  m otorem  
Jena 2,5 a jednokanalovym  rad iem  vazi 2050 g

A k ro b a t  F. F illa z Kosic. M o to r  M V V S  A L , ro z p it i 1120 m m , 
vaha 1150 g, rychlost 80 km /h



M istr  sportu  R. £ E R N Y

Kdo nam udela
MOTTO: a tak Vds jesti jednou dCiraz·

ηέ zdddm, abyste konecnd zavedli pofddek do 
nasich soutezi!"

(Z dopisu rozhorceneho sportovce)

Poradat modelarskou soutez se stalo 
v poslednich letech tak trochu „m0dou“ a 
nutno rici, ze podnet k tomu byl dan limysl- 
ne v dobe, kdy po zruseni funkce krajskych 
modelarskych instruktoru (nikoli nedavn6m 
druh6m) byla situace tak katastrofalni, ze 
napr. na krajsk6 soutezi leteckych modelari 
se seslo misto stovek 5 (slovy pet) soutezi- 
cfch. Stalo se to v kraji, kde vetrone byly 
„velmoci“. Tenkrat byl vyhlasen system 
hodnoceni Cinnosti, ktery se v ruznych ob- 
menach zachoval dodnes. Ten byl jednou 
z priiin toho, ze se modelari zaiali probou- 
zet a vysledkem je dnesnich asi 250 verej- 
nych soutezi ro£ne, proti asi 35 v letech 
1950-55. Je jasn6, ze timto prudkym rustem 
soutezi se velmi zkomplikovala jejich kon- 
trola, kdyz jeste k tomu nyni opet ubylo 
placenych modelarskych pracovniku a prak- 
ticky byla zrusena sportovni komise Aero- 
klubu CSSR.

Nevystacime ale asi s tvrzenim, ze „oni‘‘ 
to delaji spatne a ze neni patricna sportovni 
urovefi soutezi a zavodu. Kdo vlastne jsou ti 
„oni“, kteri nam organizuji souteze a 
letaji na nich a delaji neporadek a stezuji si? 
Jsou to snad modelari z Marsu 6i z jin6 pla- 
nety? Budete se mozna divit, ale jsme to my 
vSichni dohromady, kteri mame svuj podil na 
dnesnim stavu. Nechci nikomu sahat do sve- 
domi, ale vsadil bych se, ze mnohy rozhorce- 
ny pisatel stiznosti na neporadek ma na nem 
sam pekny podil! Kdoz vi, zda sam mel za- 
placenu licencni znamku a mel-li sebou ten­
krat sportovni licenci? A  co to νίβδηέ lanko 
na navijaku -  nebylo ho tarn 100 m a na ,pade- 
satce* znamy ,,uzli£ek, vod keryho startu- 
ju?‘‘ Pochopitelne se na to neprislo, pro­
toze poradatel nemel nikoho, kdo by udelal 
aspofi namatkove technickou kontrolu. A  az 
se tento sportovec stane doma poradatelem 
a ulohy se vymeni (protoze i poradatele jsou 
modelari), bude to mozna obdobne, protoze 
„oni to tarn taky nemeli“. Absolvoval jsem 
loni asi 10 ruznych soutezi (jako soutezici), 
ale nestalo se mi, ze by nekdo po me chtel 
sportovni licenci nebo dokonce prevazit na­
matkove miij model! Jen asi ve dvou pripa- 
dech poradatel vazil modely pred soutezi na 
kuchyfiskych vahach za obiasneho pofuko- 
vani vetriiku, coz -  jak bylo jiz mnohokrat 
zduraznovano -  je Opine k nicemu.

Kdyz jsme jiz u toho zduraznovani, tak se 
na chvilku prenesme do ovzdusi ruznych 
ustrednich kurzu, skoleni a IMS, kterOsepo- 
radaji na ruznych stupnich. Napriklad na 
Ostrednim kurzu ve Vrchlabi jiz nekolik let 
zduraznujeme asi 60 sportovnim komisariim

poradek?
I. tridy, ze je nutno delat na soutezich to 
ii ono. Probiraji se vsechny chyby, ,figle‘, 
smernice a zkusenosti a pros! se, aby oni (jako 
komisari) vsechno prenaseli dale do kraju a 
okresu. Kdyby komisar plnil jen 50 %  z toho, 
co se mu napr. uklada na soutezi, nemel by 
cas se bavit a ztravit tak prijemne nedeli, za- 
timco podle nasich predstav se chudak vraci 
uondan zajisiovanim aspon toho nejnutnej- 
siho. Nemohlo by se stat, ze 6asomeri£ 
(treba manzelka 6i jiny neodbornik) nameri 
,maxe‘ za poloviiku £asu, protoze pt. spor­
tovni komisar ho nepouiil o tom, ie pujcene 
stopky maji pulminutovy obeh, a ze tedy ru- 
ciika musi obehnout dvakrat nez uplynula mi- 
nuta! Nedoslo by take k tomu, ze zatimco ko- 
misar se bavi na Okor ,krecujiciho‘ modelare, 
zastavi se jinde meriii stopky uprostred me- 
ren6ho letu, protoze je zapomnel natahnout.

I kdyz to sem zcela nepatri, neodpustim 
si zminku o tom, jak se vratil nedavno jeden 
predseda okresni sekce z IMS v Praze a na 
otizku, co se dozvedel, odpovedel: ,,ceikem 
nic, samy pindy“. Na nejblizsi soutezi pak 
modelari z jeho klubu zasypavali souteziciho 
(nahodou pracovnika IJV Svazarmu) dotazy, 
ktere se tykaly ,pindani‘ v Praze! Ono i po- 
slouchani je nekdy prace a nema byt pod- 
cefiovano...

Vrat’me se ale k soutezim a jejich porada- 
telOm. Velk6 oii m i vetsina klubu, kdyz pla- 
nuje v zime u kamen pocet a rozsah svych 
soutezi. Zda se velmi jednoduchi zajistit 
takovou soutez, ale casto az pfilis pozde si 
v klubu uvedomi, ze treba na soutez pro A-2
0 100 Cicastnicich je potreba nejmene 30 
funkcionaru, a to v nedeli!

Uspechanost naseho dnesniho zivota se 
projevuje i na soutezich. Poradatel zasadne 
nezajistuje noclehy (na co by se staral, on je 
doma). Nestara se, kdy a jak prijedou rino 
dopravni prostredky a tak vyhlasi zacatek na- 
stupu prave, kdyz mistni lokalka prijizdi na 
nidrazi, vzdalene dobrou pulhodinu ostre 
chuze... Soutezici na oplatku (zejmina ti 
,lepsi‘ a ,repre‘) opousteji soutez bud hned 
po prvych letech a zjisteni, ze ,,spadli za 100“ 
a nemohou si jiz polepsit ve ,vyberovkach‘, 
anebozahy po poledni, kdyzdokonSi posled- 
ni let a nastartuji sviho ore, aby stihli 
jeste dalsi program.

Zmizela jiz opravdu nendvratnS pohoda, 
kdy soutdzlcl prijede na soutez skutednS spor- 
tovat, odpodinout si od vsedni prdce a letat 
jen pro tu jednu soutdz? Vdfim, ze ne, a jiste
1 nove uspordddnt soutezi (i kdyz take najde 
odpurce) ndm k tomu pomuze. Dalo by se jistd 
jestd leccos kritizovat -  coz dokazuje jenom 
to, ze vsichni vlme, kde nds bota tlacl. Mys- 
llm si vsak, ze kdyz zacneme predevslm kazdy 
u sebe a hned, bude letos o hodnd problemύ 
mene.

K  T I T U L N i M U  S N i M K U

D o  popredi zajmu nasich lodnich m odelaru se dostaly  rad iem  rizene 
m odely pred nekolika m alo lety. Aparatury, serva, m o tory  -  vsechno po- 
trebne se shanelo obtizne. T im  spise je na m iste ocenit soucasny standard, 
ktery is. m odelari prokazuji -  dobre vysledky sportovn i i poradatelske.

Letos si oboji vyzkouseji znovu, na m ezinarodn i soutezi R /C  m odelu  
(10.-12. £ervna v Koline). S rde ine  vas -  dom aci i zahranUfni m odelare -  
na tuto soutez zvem e titu ln im  sn im kem  L. Kavanove. M ode l p ro  slalo- 
m ovy kurs s m otorem  M ik ro  3,5 cm 3, ovladany R /C  soupravou M Y V S  je 
z „hnizda“ 2s. reprezentantu, z Liberce. Patri naie ln ikovi K L M  O . Dufkovi, 
ktery jej predvede i v Koline.

m o d e l Q n
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Modely s beznou (del§i) vyfukovou tru- 
bici (M IG 15, M IG  19 apod), se zal6t£- 
vaji obtiznfcji. M IG 15 (obr. 3) neni sice 
presnou maketou -  byl postavcn pouze 
k overeni trvanlivosti prodluzovaciho 
ndstavce -  16td vsak spolehlivS 20-30 vt.

Nakonec rada: nez zabudujete trubkovy 
prodluzovaci ndstavec do pracnS zhoto- 
νεηέ rnakety, vyzkouSejte si jcho trvan- 
livost na zkuSebnim stojdnku. Tloust'ka 
fdlie neni vzdy stejnd a fblie tenii nez 
0,2 mm snadno prohori. Pro Ιείονέ zkous- 
ky modelu tohoto typu je ύδείηέ postavit 
nejprve jednoduch6 polomakety s hra- 
natym trupem z balsovych prkdnek pro 
ονέίεηί stability {obr. 4 a 5.) Prurez trupu 
volime hned jiz tak veliky, aby do nej 
§la pozdeji umistit v^fukovd trubka s mo- 
torem bez pred£ldvdni.

letadla ponechame otvory pro nasdvdni 
vzduchu.

Motor lze zazehovat ruznymi zpusoby: 
montaznim otvorem, koncem trupu pro- 
dlouSenou zdpalnici nebo zdpalnici o 
normalni ddlce, zapdlenou pomoci cigare- 
ty v dlouhd spicce.

Pro zaddtek neni vhodnd stavdt slozitd 
modely, nejldpe se hodi rnakety trysko- 
vych letadel typu JAK 15, JAK 13 
(obr. 2) s krdtkou vyfukovou trubici.

„Stinovi“ polomakety letadel na motory fady ,,S “ jsou sice velmi vzhledne a mezi mo- 
deldfi oblibeni, ale vzhledove zustdvaji za maketami s pine tvarovym trupem. Predpokladem 
montdZe raketoveho motoru do dutiny trupu je pouziti prodluzovaciho ndstavce, jako u an- 
glickych motoru typu JE T E X . Jelikoz ndstavce se u nds dosud nevyrdbeji, nezbyvalo nez 
sdhnout k svdpomoci a prodluzovaci trubku si zhotovit z  dostupneho matendlu. Je to hlini- 
kovd fdlie tl. 0,2—0,3 mm (k dostdni v model, prodejndch) a lepidlo Epoxy 1200.

Fblii navineme na kulatinu o 8 — 10 mm 
vdt§i nei je prumdr motoru, a to v jednd 
vrstvd, s prekrytim asi 6 — 10 mm a sle- 
pime. Po zaschnuti zalepime trubku do 
trupu, ktery muzeme postavit mznymi 
zpusoby -  skorepinovy, dlabany nebo

z list a prepdzek. Motor se vkladd do trupu 
otvorem s odnimatelnym krytem (obr. 1). 
Trubku nechame vzadu precnivat z trupu 
asi o 2 mm, po zalepeni ohneme okraj 
okolo konce trupu a prilepime Epoxy 1200. 
Vpredu nebo na bocich trupu podle typu

Zd. K L IM E S ,  R M K  Praha 7

CO A  K O E  k o u p i t

Uvitdme a otiskneme v teto obcasni rub- 
rice i vase upozorneni, zejmena na hledane 
a nedostatkove druhy materidlu. MO

•  K leste , male a modelifsky vhodnd, kvalitni 
§v6dsk6 v^robky, v nikolika druzich s ploch^mi 
ielistm i a kom binovani,za 15,— a2 29 ,— K is  v 2e- 
lezifstvi (Rott) na Maldm n im . Praha 1, S tari 
Mfisto. Souiasne byla v tito  prodejni kvalitni tru - 
h lirsk i d lita , rovn62 Svedski. (Zafazovino v puli 
bfezna.)

•  Prkenka, bukovi i jin i, zejmdna tl. 5-8 mm, 
jakoi i hranolky z beden od doviieneho ovoce a 
ran i zeleniny. Bedny prodivaji po 1,— a i 2 ,— Kds 
zejmena velke samoobslu2ni prodejny.

•  Chirurgicke skalpely (s vadou) byvaji ηδ- 
kdy k dostani ve speciilnich prodejnich zdravot- 
nick^ch potfeb. Jsou z kvalitni oceli a poslouii jako 
speciilni modelafskd no2e, h lavni na balsu.

•  Jakoukoli zahranicni tcchnickou litera- 
turu je mo2no objednat prostfednictvim  Stfcdiska 
technicki literatury v Praze 1, S p ilen i 51, s term i- 
nem dodani za 2-3 m isice.

V tito  souvislosti upozorfiujeme na to, 2e vhod- 
nou pomuckou pro m aketire je fada ,,Aircraft 
Book", vydivani nakladatelstvim Harleyford Publi­
cations L td , Letchw orth, Hertfordshire, England. 
V tito  rad i vy§la napf. ob ih la  monografie: Spit­
fire -  The story o f a famous fighter (216 stran, 301 
obr.), A ircraft camuflage and marking 1907-1954, 
F ighter aircraft o f the 1914-1918 war, United states 
army and air force fight rs 1916-1961 aj. Cena jed- 
notlivych publikaci je 60 shillingu, pfidemi za 
1 shilling se pi ti asi 4 ,— K is.

Pro ηηέηδ nirodnd vycMzi zajimava fada m o- 
nografii jednotlivych letadel v seSitech form i t  u 
A5 na pfibli2n6 15 stranich, tzv. Profile Publica­
tions. V yd iv i: T he Profile Publications L td ., P. O. 
Box 26, la  N orth  Street, Leatherhead, Surrey, En­
gland. Cena jednotlivych seJitu je 2 shillingy. Vy- 
chizi celkem 24 typu I. sv6tov6 vilky, 23 typu me- 
ziv ileinych, 33 typu II . sv itovi vilky a 16 typu 
povileinych.

Podle sd ile n i STL neni zatim  m ozno tim to  
zpusobem  objednavat zahranicni casopisy, 
ale bude to snad m o in e  j i i  ve druhem  p o lo le-  
ti 1966.
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JAK VYSOKO
POLETI?

In i.  M . B A H N iK ,  R M K  Dubnica  η. V.

Pfi soutezich modelii raket je rozhodujici pro vysledek zpravidla 
nejvetli dosazend vyska. Kazdy modeldf proto pochopitelne j iz  
pfi konstruovdni sveho soutezniho modelu vyuzivd teoreticki zna- 
losti k tomu, aby jeho model byl pfi soutezi nejlepH.

Je zn&mo, ze vykon modelu ovlivnuje jeho vaha, nebof nej- 
v£t§i dostup je zivisly na nejvetSi rychlosti modelu a ta z&visi 
na v£ze modelu. Tuto z&vislost lze pro zjednoduSeni vyjddfit 
vztahem [1], platicim ve vzduchoprazdnu (bez uvazovani odporu 
vzduchu):

kde
^max — Ustf * t (m/s) [1]

a0 +  a\
[2]astf 2

razy

(  R  ^ [3]\  G0 1J) -g

(  R Λi
[4]αι \ ο χ x)

kde
t . .  doba funkce raketoviho motoru (s)
R . . .  stfedni tah motoru (P)
G0 . .. viha modelu pri startu (P)
Gi , . .  v£ha modelu po dohofeni motoru (p)
«Stf · . .  stredni zrychleni (m/s*)
do · ·.. zrychleni pfi startu (m/s2)
ax . . .  zrychleni pfi dohofeni motoru TJ (m/s2)

Na prvni pohled je zfejme, ze vdha modelu rakety m i velky 
vliv na nejv£t§i rychlost modelu a tedy i na dostup.

Vy5e uvedeny vztah [ 1 ] neplati pochopitelne ve skuteinosti, neboi!. 
i na aktivni Cisti drihy modelu pusobi kromS sily udelovane 
modelu funkci motoru je§tS sila, pusobici proti pohybu modelu 
vlivem odporu vzduchu. Tato sila je definovina vztahem

F — £vzd * c* * 5 · vi (p) [5]
kde
ρνζ<ι · · · mSrni hmota vzduchu (g/m3) 
v . . .  okamziti rychlost (m/s)
5  . . .  maximilni pficny prnrez (m2)
cx . . .  koeficient ielniho odporu (bezrozmSrn^)

Velifiny, vyskytujici se ve vztahu [5], Qvzd> S  a cx, jsou pro 
urcit£ model stild, neboi ρνζά pro vygky do 600 m se prakticky 
nem£ni a S a c ,  jsou zivisld jen na tvaru a jakosti povrchu modelu 
pro rychlosti modelu, odpovidajici machovym Sislum, jez nepfe- 
vySuji 0,5 az 0,6 M (viz obr. 1).

U modelu rakety, startujiciho kolmo vzhuru, tak jak je to pfi 
soutSiich predepsino, lze potom pohybovou rovnici psit ve 
tvaru

R F
a =  - q  - 8 ----- q  ‘ S —  g [6]

Takto vyjidreni rovnice je jiz skuteinou pohybovou rovnici 
kolmo startujiciho modelu stabilniho tak, ze se od kolmice ne- 
odchyluje. V rovnici [6] je R okamzity tah motoru, G okamziti 
viha modelu a F okamzity odpor vzduchu, vyjidreny rovnici
[5]·

Tak jak bylo zrejmd z rovnic [1], [2] a [3], ze dostup roste se 
snizujici se vahou modelu rakety (neuvazujeme-li odpor vzduchu), 
z rovnice [6] tato zivislost neni jiz jednoznacne patrni. Vzdyt! se

F
snizujici se vahou modelu hodnota zlomku —  . g v rovnici [6]

G
vzrusti vlivem mensi hodnoty G i vlivem zvet§ovini se hodnoty F. 
Rozhodnout o prevlidajicim vlivu a tedy i dostupu neni jiz tak
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snadni a nutni to vyZaduje pracne numericki integrovini pohy- 
bovi rovnice pro ruzne vihy modelu.

Byla proto spoiitina zavislost dostupu na v&ze modelu rakety 
pro motor stredniho tahu R  =  620 pondii a doby hofeni t = 
=  0,6 vtefin a pro hodnotu F  definovanou vzorcem

F =  y  ρνzd . cx . S  . v2 =  0,0125 v2 [7]

a F =  y  ρνζά . cx . S  . v* =  0,00844 v2 [8]

Vysledky jsou uvedeny v obrdzku 2. Vztah [7] odpovida mo­
delu rakety, kde priiny prurez 5  =  0,0008 m2a cx — 0,25. Vztah 
[8] odpovida modelu rakety, kde pficny prurez 5  =  0,00054 m2 
a cx =  0,25. Qvzd v obou pfipadech uvazovino gvzd = 1 2 5  g/ms.

Ze zivislosti dostupu modelu rakety na vize pri ruznych pfic- 
nych prurezech modelu a pri uvazovanim stejnem koeficientu 
celniho odporu (viz obr. 2) je zrejmi, 2e soutezni modely musi 
byt kontruoviny s co nejmen§im prurezem a ze oba cinitele maji 
rozhodujici vyznam pro maximdlni vykon pri soutezi.

Poslednim iinitelem -  nikoli nejm ini dulezitym -  jenz ovliv- 
fiuje dostup modelu rakety, je p riv i volba tvaru a provedeni 
povrchu modelu z hlediska velikosti koeficientu celniho odporu 
cx. Bi2ni lze tento koeficient celniho odporu stanovovat v aero- 
dynamickim tunelu a koeficienty cx rady tvaru pro podzvukovi 
rychlosti jsou uvedeny i v literature. Casto jsou to pouze zikladni 
tvary a konecny koeficient modelu se hrube odhaduje z koefici- 
entu jednotlivych pouzitych tvaru. Na obrizku 3 jsou uvedeny 
nekteri hodnoty cx pro b£2ne tvary, uzivani v raketovim mode- 
lifstvi.

Zdverem podotykdme, ze tento teoreticky rozbor vlivii, rozhodu- 
jicich pro vykon modelu raket pri vyskovych soutezich, neni receptem 
na vitezstvi. Je to pouze nutny pfedpoklad, ze kiereho kazdy mo- 
deldf must vychdzet pri konstruovdni soutezniho modelu. Horsi 
kvalita stavby modelu pak muSe teoreticky pfedpoklddane vysledky 
jenom zhorlit. Proto preciznost provedeni a bezvadnj) finis jsou 
nutnym pfedpokladem uspechu.

D o p r a v a  m o d e l u  n a  l e t i s t e

pusobi vzdy trochu nesnizi, nechceme-li zmafit svou 
prici napfiklad v pfeplninim  vefejnim dopravnim pro- 
stfedku. Osvedieny a levny ochranny nosic ukazuje obra- 
zek. Raketu (-y) upevnime do vyfezii v lepenkovych des- 
kich (vhodni tlustSi s vlnitou vloSkou, jez se pouzivi 
pro kontejnery a vit§i krabice). Vyfez pfizpiisobime za- 
souvani iis ti modelu: pfi tfech stabilizitorech je to troj- 
iihelnik, pfi ityfech itverec a pro trup rakety kruh. Pro 
zadni i is t  rakety delime vyfez vzdy men§i ne2 je nejvitSi 
rozpSti stabilizitoru; na obrizku A -  rozpiti stabilizi- 
toni, B -  v^fez v lepence. Po upevnini lepici piskou 
vsuneme raketu s deskami do vhodni krabice, jejimz roz- 
mirum odpovidaji vnijSi miry desek. Nosii je vhodny 
i pro modely jiniho druhu. (jb)

< 
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LetoSni rozsifend pfehlidka vyrobnich 
kolekci podniku na vystavisti v Brne, kterd 
se kond od 28.5. do 12. 6., je opet pftlezi- 
tosti pro prazske druzstvo IG RA, aby 
sezndmilo spotfebitelskou vefejnost s no- 
vinkami, kterd pfipravuje pro vyrobu. 
V pavilonu Z  budou v expozici dru&stva 
stejne jako v lonskem roce ukdzky stavebnic 
a modelu letadel, lodi a poprvd taki auto- 
mobilu.

Po velmi ύβρέδηέιη prodeji balsove 
rychlostavebnice polomakety JAK 15 
bude letos novinkou rychlostavebnice bal- 
sovd polomakety is. proudoviho letadla 
DELFlN. Model je konstruovdn jako 
h&zeci kluzik, ale zku§enej§i modeler 
si na nij snadno namontuje raketovy 
motorek S-l. A K R O B A T  Z  226 A  je 
taki rychlostavebnici celobalsove poloma­
kety is. akrobatickiho letadla stejneho 
nizvu. Model je pohinin gumovym svaz- 
kem a vrtuli z plasticke hmoty, jez je 
sama tez novinkou. Obi stavebnice ob- 
sahujx balsovd prkinka s natistenymi 
souidstkami, planek s ndvodem a pro do- 
konalou a rychlou povrclpvou upravu 
jsou pfipojeny obtisky. Lze predpoklddat, 
ze prvni ovifovaci sirie obou stavebnic 
budou v prodeji jiz letos pred vanoci.

Νονέ stavebnice R/C modelu letadla 
PLUTO  je prvni sviho druhu pro is. 
jednokandlovou radiovou soupravu 
GAMA. Aby si model PLUTO  mohli

postavit i modelifi, kteri soupravu GAMA 
nemaji, bude pripojen nivod k fipravi 
na volne litajici model s motorem 1 - 1 ,5  
cm3. V celobalsovi stavebnici budou

tiz hotovi kovovi dily. Vyroba je ρΐέ- 
novani jeSte ve 2. pololeti tohoto roku.

Prijemnym prekvapenim pro zaiatec- 
niky bude pravdepodobni stavebnice 
PLA STIC . (K zavedeni vyroby pfispel 
i ηέδ iasopis cldnkem v c. 10/1965 od 
konstruktera modelu, mistra sportu M. 
Vydry.) Libivy upoutany model na mo­
tor 1 -1 ,5  cm3 je fesen tak, ze trup a kridlo 
jsou z vylisku vakuove tvarovanych z po- 
lystyrenovi fdlie, ostatni soucasti z balsy. 
Podle pldnku a ndvodu bude sestaveni 
z polotovaru pomemi snadni. Pfitom m i 
model dobri letovi vlastnosti a s vykon-

nym motorem je schopny i zakladm 
akrobacie.

Do exportni kolekce byla zafazena 
celobalsovd A-2 ORION II. Tato sta­
vebnice mila jiϊ  v tuzemsku znainy lispich 
a bude proto je§ti znovu prodivina v ex- 
portnim provedeni i u nis.

IGRA ti2 zajistila -  byf s velkym zpoz- 
denim -  plinovanou vyrobu materidlovd 
soupravy na volne Utajici model D IB LlK  
s motorem Jena 1.

Prvnim vyrobkem pro automobilovi 
modelire bude stavebnice modelu 6s. 
zdvodniho automobilu SKODA F3 v m i- 
fitku 1 : 25. Z plastikovych vylisku bude

mozno zatim sestavovat staticky model 
(obdoba stavebnic Rewell, prodivanych 
zaiitkem roku 1966). Model je vSak kon- 
struovin tak, aby by o moino upravit jej

X
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Ladislav L iK A R , Sobeslav

MOTOROVOU LUPENKOVOU PILKU
Skoro u kazd0ho starsiho modeldfe sejeHte najde vyfazeny pistovy spalovact motor o zdvi- 

hovem objemu 6 az 10 cm3 (Letnd, ALK O , IPRO IK A R  aj.), vetsinou uz vybehany a ne- 
potfebny. A  jelikoz schovand vec se neztrati, miizete tento motor nyni pouzit pro amaterske 
zhotoveni lupenkov0 pilky, jako jsem to udelal jd. K  pohonu pilky potfebujete elektromotor 
na svetelny proud (vykon 30 -r- 40 W, asi 1500 ot\min).

Ostatni soucdsti si uz zhotovite sami, kazdy podle vlastnich schopnosti a moznosti. Po- 
pisuji to, co jsem si udelal sdm ,,na kolene“. Nejsem strojaf, proto asi neco budete poklddat 
za prilis primitivni; jako ndmet to vsak snad postal·!.

u d e le j t e  s i  s a m i
pro jizdu na drdze. Predpoklada se, ze 
o prvni is. automode Mr skou stavebnici 
bude zdjem i v zahranidi a bude proto 
predvedena i na v^stavd PRAGOEXPO 66. 
Ndkterd souddsti modelu budou tdz pro- 
ddvdny samostatnd, napf. souprava pneu- 
matik, disky kol se zdvitem M3 aj. V per- 
spektivnim planu se uvazuje o v^robd 
dalSich souddsti pro lipravu makety 
Skoda F3 na drdhovy model. Jsou to 
na pfiklad plastikove talifove ozubend 
kolo s mosaznym nabojem, voditko se 
sberaci proudu, hfidele kol. Definitivnimu 
rozhodnuti o zavedeni vyroby modelu 
v ,,drdhovdm“ provedeni bude samozfejme 
pfedchdzet fada proverek. Spravneji fece- 
no musi byt podlozeno marketingem ne- 
boli komplexni proverkou s dlouhodo- 
bdjSi perspektivou, pricemz bude nutno 
zvdzit vsechna pro i proti v souvislosti 
s rentabilitou a predpokladanym odbytem 
novinek z tohoto oboru u nds. Mate-li 
k tomu sve pfipominky, navrhy nebo jine 
ndmety, muzete je napsat pfimo do IGRY 
(Melantrichova 5, Praha 1).

Lodni modeldfi si budou moci zakoupit 
jit  ve 2. pololeti 1966 bez potizi staveb- 
nice modelu rybdrskiho kutru SCHEVE- 
NINGEN 3. Do modelu mvize byt in- 
stalovdno ddlkov6 ovldddni. Ve vet§i 
s6rii bude dodana na trh taki stavebnice 
soute2ni plachetnice PIRAT. Obi sta­
vebnice byly jii  loni lispisni exportovdny.

Ndvstevnici Brna uvidi v expozici IGRY 
taki stavebnici modelu rakety A ST R A  
na motor RM 2,5/5. Priprava vyroby tito  
stavebnice je ukoncena a podle vysledku 
jedndni s pracovniky obchodu o technic- 
kych a bezpecnostmch podminkdch ra­
ke tov^ch motorύ bude ihned vyrabena 
prvni serie. Stavebnice obsahuje trupovou 
trubku, Spici z plasticke hmoty vcetne 
padaku, drobni dily, planek, obtisky 
a taki sadu 3 raketovych motoru.

Do kolekce soucdsti bude zarazena 
plechovd palivovd nddrz o obsahu 25 cm3 
pro νοίηδ letajici a R/C modely a novy 
vrtulovy komplet s vrtuli na gumu o 0  140 
milimetru z plasticki hmoty, urceny pro 
maid modely.

Mohlo by se zddt, ze IGRA letos ne- 
pripravila pro „Brno 66“ tak velky pocet 
novinek jako v roce lofiskem. Zkusenost{ 
vsak ukdzaly, Se nestaci jen pripravovat, 
vyvijet- ale je nutno take vcas a kvalitne 
realizovat. To pro kazdiho vyrobce zna- 
mend i pfisnejst uvahu nad tim, zda o no- 
vinku, kterou zacne vyrdbet, bude takovy 
zdjem, aby j i  za soucasne materidlove situ- 
ace mohl se ziskem ve vetlich sinich take 
prodat. Dosavadni zkusenosti potvrzuji 
prdve ηβρηζηΐνέ dusledky rozsifovdni malo- 
siriovi vyroby modeldfskych stavebnic a sou­
cdsti. Proto jsou jiz  dnes mnohe problemy 
z  tohoto odvetvi vyroby feseny kolektivne 
se zdstupci tJV Svazarmu, obchodu Drobne 
zboSi i casopisu Modeldf. Uvitdme i dalsi 
rozumnd, vdcnd a uskutecnitelne ndvrhy 
kolektivti modeldru z  klubii a krouzkii, 
tlumocene bud pisemne nebo osobne na 
brnenski pfehlidce, kde vds rddi uvitdme. 
Poznamenejte si: BRNO 66 -  prehled 
kolekci spotrebniho zbozi od 28. kvetna 
do 12. dervna 1966 -  IGRA v pavilonu 
Z -  3 3 % slevy na drdhu.

L IP R A V A  B E N Z i N O V E H O  M O T O R U

Odmontujeme karburdtor, svicku, pfe- 
rusovac, nddrz, sejmeme hlavu vdlce, 
jakoz i vdlec s pistem, jemuz odpilujeme 
deflektor. Ve dnu pistu provrtdme upro- 
stfed otvor 0 0 6  mm. Tycku ze stfibfitd 
oceli 0 0 6  mm opatfime na jednom 
konci zdvitem M 6. Horni konec tycky pro- 
iizneme ve smeru osy v ddlce 15 mm, sifka 
fezu 1 mm. Ddlka tycky je asi 45 mm, 
podle zdvihu pistu. Tycku s podlozkou 
vsuneme shora do otvoru v pistu, zevnitf 
pistu dame opet podlozku a pfitdhneme 
matici. Pilkovy list upevnime prstenco- 
vitym svornikem a sroubkem.

Pohybuje-li se pist ve vdlci, kond tycka 
pfimodary pohyb nahoru a dolu. Aby bylo 
mozno vdlec nahofe uzavfit hlavou, je tre- 
ba odpilovat cdst hlavy zespodu. Pri ko- 
necnd montazi odstranime z vdlce kovovd 
piliny a necistotu a do klikovd skrind i do 
vdlce kapneme olej.

H L A V IC E  A  S T O J A N

V duralove destidce 60 X 50 x 10 mm na 
jedne strane vyfrdzujeme nebo vypilujeme 
zldbek do hloubky 5 mm a Siie 12 mm 
a po strandch vyvrtdme 6 otvorii o 0 6,5 
mm. Tdmito otvory prochdzeji srouby se 
zdvitem M 6. Protizdvity jsou v ocelovi 
desticce 6 0 x 5 0 x 5  mm, kterd je nava- 
fena v pravem lihlu na vodorovni rameno 
stojanu. Do zldbku duralove desticky 
a mezi ocelovou protidesku vlozime oce- 
lovou trubku o 0 12/ 0 6 mm, delka 
50 mm. Trubka je mezi destickami sevfena 
pfitazenim sroubu. Pfipravime si tyc ze 
stfibfiti oceli 0 0 6  mm a ddlce asi 180 
mm, nahofe opatfenou zdvitem M 6 v deice 
25 mm. Dole je tyc profiznuta ve smeru

osy, ddlka fezu 15 mm, sifka fezu 1 mm. 
Tyd vsuneme do trubky, na horni konec 
nasuneme tlakovou pruzinu ddlky 80 mm, 
na ni polozime podlozku a zajistime matici.

Podstavec pilky je z lafovd pfeklizky 
tl. 15 az 20 mm. Na dolni desce jsou upev- 
neny upraveny benzinov^ motor, elektro­
motor a vypinad. Horni deska je provrtdna 
pro pruchod listu pilky a je na ni upevnen 
stojan.

Svisld tyc stojanu je z ocelovd kulatiny 
o 0 20 mm, vodorovnd z oceli o 0  18 mm. 
Svisld tyd md dole navafenou kruhovou 
pfirubu s otvory pro upevnovaci Srouby. 
Delku ramen lze menit, coi  umoznuje 
posuvnd spojka. Obd ramena jsou tedy 
ulozena suvne v kfizovd spojce, kterd je 
svafena ze dvou k sobe navzdjem kolmych 
silnostdnnych trubek o svdtlosti 0  20 mm 
a 0 18 mm, ddlka kazdd 60 mm. V obou 
je ze strany po dvou Sroubech M 10, jimii  
se poloha spojky na ramenech zajiSfuje.

List pilky musi konat pfimodar# pohyb 
kolmo k horni desce podstavce. Napdti 
listu sefizujeme matici na vodici tyci. 
Pruzina musi byt tak dlouhd, aby napjatd 
pilka mohla konat oboji pohyb a nepfe- 
trhla se. Vedeni pilky v jednd rovind za- 
jiSfuje plechovd kulisa. V jeji drdzce se 
pohybuje vydnelek prstencovdho svor- 
niku a sroubek, kterym je utazen horni 
konec pilky v profiznutd cdsti vodici tyde.

Pfesnd rozmery cdsti zdviseji na typu 
pouziteho pistoveho motoru (na prototypu 
Letnd 6,3); proto je neuvddim. Pfi po- 
uziti elektromotoru o vySSich otdckdch ne2 
shora doporuceno, je nutno upravit pfe 
vod do pomala. To znamena: femenice 
elektromotoru maldho prumeru a feme- 
nice pistovdho motoru 0 prumdru dvakrdt 
az ctyfikrdt vetsim.
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(Za&tek)

V minulem stejne nazvanem cldnku jsme 
se zabyvali zdkladntmi prvky pilotdze 
jednopovelovych modelu. Nektefi z  nds, 
ktefi jsme zacinali taki s jednopovelovymi 
soupravami, presli jsme jiz  na vicepovelove. 
Brzy k ndm pfibudou dalti, ktefi si nyni 
stavi uvefejnene soupravy Trix a Multon. 
Temto modeldrum tedy z  nutne potreby, 
ostatnim pro zajimavost popileme postupne 
pilotdS zdkladnich prvM akrobacie.

Dfive v§ak, nez „zaineme litat“ s vice- 
povelovymi modely akrobacii, uvedeme

n E k o l ik  z A s a d  l E t An !

s tSmito modely vSeobecni. Pfedpokld- 
d£me system fizeni „doraz-doraz“ („bang- 
bang“), nikoli proporciondlni.

Stavite-li prvni vicepovelovy model, 
rozhodnete se pro osvidieny skolni typ 
a postavte jej pfesnS podle pfedlohy. 
Pozor na velikost a vychylky kormidel 
a ζνΐέδίέ na polohu teziStS! Posunuje-li 
se t62i§t£ dopfedu, stdva se model ηαέηδ 
obratnym a vyzaduje v£t§i vychylky kor­
midel. Posun tiziSte dozadu zmensuje 
rychle poddlnou stabilitu, az se model 
stane pod61n6 nestabilni.

Pro zaidtek staii ityri kandly: jeden vy- 
chyluje smSrovi kormidlo vlevo, druhy sm£- 
τονέ kormidlo vpravo, tfeti vyskovi kor­
midlo nahoru, itvrty vySkove kormidlo 
dolu. U motoroviho modelu mohou je§te

PftE M E T : 1 srovnani modelu do pfimeho letu; 
2 pfechod do pfem etu; 3 poloha na zadech; 4 ko- 
nec obratu -  vybrdni; 5 vyrovnini do pfim iho vo- 
dorovniho letu.

Vysvitleni zkratek: KP kfiddlka vpravo, KL 
kfidilka vlevo, VN vySkovd kormidlo nahoru, VD  
v^ikovd kormidlo dolii (potlaCit), TN trim  (poddl- 
ηέ vyvdieni) nahoru, TD trim  dolii, S P  smdrovd 
kormidlo vpravo, SL smdrovd kormidlo vlevo, 
MO motor otevren (pln£ plyn), MZ m otor zavfen 
(volnobdh).

jeden nebo dva kanaly ovtedat otacky 
motoru.

Pfi nikolika prvnich letech pouiivejte 
jen βπιέΓονέΙιο kormidla. Teprve az ,,do- 
stanete model do ruky“, mMete velmi 
opatrne ve vet§i vySce zkusit vyskovi kor­
midlo. Riche jen kritkymi pulsy, kormidlo 
je velmi citlivd, zvldSti na potlaceni! 
Osvojite-li si po vice startech fizeni at’ jiz 
bezmotoroveho nebo motoroveho. mode­
lu tak, i t  vdm nebude iinit potize ostrd 
zatdika provedena obema kormidly bez 
ztrdty vysky, mvizete se pokusit o prvni 
pfemet.

MODELCl
P ie m e t (nekdy nazyvany looping -  

z angliitiny) je nejstarsim akrobatickym 
obratem; byl znam jiz pfed prvni svito- 
vou valkou. Je efektni a celkem jedno- 
duchy.

N6stup do pfemetu provddime z vodo- 
rovneho letu vedendho pfesnfi proti 
vitru. Pfi stoup£ni je model podporovdn 
vetrem a v klesdni ziskd dostateinou rych- 
lost vlivem sve vlastni hmoty. Bezmoto- 
rov^ model nebo model se slab^m moto- 
rem nekolika krdtkymi pulsy potlacime, 
aby ziskal rychlost nutnou k provedeni 
obratu. U modelu se silnym motorem 
d£me piny plyn. Potom pulsov£nim v£§- 
kov6 kormidlo pfitahujeme a pulsujeme 
bihem celdho obratu. Po dokonieni obra­
tu, ai  model pfejde opet do dolni vodorov- 
ηέ polohy, potlacime nikolika kr^tkymi 
pulsy, aby nehoupl. Pfi sout^2i se prov£- 
dgji pfemety bez pferuSeni za sebou se 
stejnym polomSrem a se stejnou osou. 
Pfi silnim v£tru musime v dolni £dsti 
obratu nechat letit model chvilku vodo- 
τονηέ (pferusime pulsovdni). Pfemet 16td- 
me pulsovany, protoze vychylka vyskovi- 
ho kormidla nahoru musi byt dostatecnd 
i pro vyvrtku, kteri je na konci soutezni 
sestavy a pro zdchranu modelu v kritic- 
kych situacich nizko nad zemi. Pfi ρΐηέ 
vychylce vySkovky nahoru bihem celiho 
obratu by byl prum ir pfemetu pfiliS 
maly.

Vybihd-li model z roviny obratu, mu­
sime provdst opravu. Odchyluje-li se 
model pfi dokoniovdni prvniho pfemetu 
vpravo (vzhledem k modelu), opravime 
smer v dolni idsti obratu fuknutim na kfi- 
d61ka vlevo nebo na smirovku vlevo, je-li 
model bez kfidilek. Je-li vybihdni pfilis 
silni, opravujeme i v homi idsti pfemetu, 
kdy model je v poloze na zddech. Tukne- 
me ορέί na kfidilka, ale na p ravou  stra-

> t> >

PoISti reprezentanti na mezin£rodni so u tiii v K arlovich Varech 1965

m m mm
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B R Z D I C I  K L A P K Y  
pro vetrone rizene radiem

K  zpracovdni tohoto pfispevku me primely cldnky uvefejnene v posledni dobe na strdn- 
kdch ,,Modeldfe“, a to zejmena: rakousky rekord s R/C vetronem, popisovany rekordmanem 
v MO 5/65 a kapitoly o pilotdzi R/C modelu. od dipl. tech. M. Musila a M . Vostreho v MO  
2—3/66. Cilem meho cldnku, zpracovaneho hlavne podle pramend v belgickim dasopise 
MODEL A V IA , je ddt ndmety pokrocilejsim modeldfum k zlepseni vybaveni jejich R/C  
vetrohii.

Idedlem letdni s R/C vetroni neni dries jiz  proste ovldddni modelu, ale skutecne plachteni. 
Znacnym problemem pfi takovem zpdsobu letdni je vyvddeni — v pfipade potfeby — R/C  
vetrone z prilie silnych stoupavych proudit ( termiky). Zndmy determalizdtor md velkou 
nevyhodu: jestlize byl jiz  jednou uveden v cinnost, nemiize byt vyskovka vrdcena do sve 
vychozi polohy a model je nucen klesat az na zem.

Na soutezich bylo zdostatek ovefeno, jak je obtizne pfistdt s R/C vetroni na urcene misto, 
nebol vetroh velmi „plave“. Tento soutezni prvek neni kriticky pro motorovy RjC model, 
jehoz klcuzavost je daleko horsi (byvd kolem 1 : 5 )  proti klouzavosti vetrone, kterd dosahuje 
hodnost 1 : JO az 1 : 15. Podafi-li se ndm zmensit klouzavost vetrone na hodnotu motoroveho 
modelu, zvetsi se znacne vyhlidky na „posazeni“ vetrone pfi soutezi do maleho pfistdvaciho 
kruhu i na vyvedeni vetrone z  termiky pfi plachteni. Pro zkusenost sdhneme ke skutecnym 
vetrohdm a pouzijeme brzdici klapky na kfidle modelu.

Lumir SVO BO DA  
Melnik

nu. Model se vrdti do sprdvnd polohy 
a pokraCuje v pfemetu v puvodni rovind.

Doporucujeme kazddmu zdjemci vzit 
si do ruky pfi studiu obratii maly model 
letadla nebo nejaky pfedmdt, ktery model 
pfedstavuje a v klidu si promyslet samo- 
statnd vSechny polohy modelu a nutnd 
vychylky kormidel. Touto zddnlivou ma- 
lidkosti se usetfi hodnd hotovych modelu.

(Pokracovani)

Princip: brzdici klapky jsou male desky, 
kterd se v zddandm okamziku vztydi 
a zvdtSi odpor letadla. Pokud jsou umi- 
stdny na kfidle, zmensi i vztlak kfidla. Kle- 
savost se zvdtsi znacne, kdezto, dopfednd 
rychlost jen nepatrne a v zddndm pfipadd 
nedosdhne nebezpednd hranice. Stabilita 
letadla neni ovlivndna. Jakmile vdtron

Rozmery a uspofdddni. Modelafi po- 
vzivajici brzdici klapky chybuji obvykle 
u tom, ze je delaji pfilig velke. Velikost 
brzdicich klapek zdvisi na rychlosti, 
plosndm zatizeni, jejich tvaru a umistdni. 
Je ldpe pouzivat klapek dlouhych a uzk^ch 
nez kratkych a vysokych. Doporucuje se 
stala vyska 15 mm, kdezto ddlku ziskame 
jednoduchym vypodtem ze vzorce

a
kde L  je hledand ddlka klapky v dm, P 
je celkovd plocha kfidla v dm2, a je koefi- 
cient stanoveny pro vetrond velikosti asi 
A-2 na 35 az 40. Pro tento typ vetronu 
vychozi tedy pro kazdou polovinu kfidla 
velikost klapky 15 x 80 -f- 100 mm.

Z technologickeho hlediska by bylo vy- 
hodnd zabudovat klapky pfimo do trupu 
(nejsnazsi zpusob, nejkrat§i pfivody). Pra- 
xe vsak ukdzala, ze klapky na trupu jsou 
malo ύδϊηηέ. Nejldpe je umistit klapky 
na kfidlo, a to dostatednd daleko od trupu, 
aby vzdusnd viry vznikld pfi vysunuti 
klapek neovlivnovaly nepfiznivd dinnost 
ocasnich ploch.

Materidl na zhotoveni klapek neni 
rozhodujici, muze to byt balsa, pfeklizka, 
hlinikovy plcch apod. Volba je ovlinena 
pouze konstrukci a moznosti zpracovdm. 
Jde zejmena o spolehlivd pfipojeni ko- 
vovych zdvdsu k jindmu materidlu (Epoxy

M O D E L Y  O V L A D A N E  N A  d A l K U  R A D IEM

L IT E R A T U R A : J. Fryba, J. F. Sara — ABC 
sportovru'ho motoroviho lita n i; Fritz Heese — 
R/C Modeliflug ftir kleine und hbchste Ansprli- 
ch i

ztrati zidanou vy§ku, jsou klapky vta- 
zeny zpet a let pokracuje normalnim 
zpusobem.

%
D O TA Z Y

1. Mdm si postavit prijimai Gama podle schemata 
v  knize in i. Hajice nebo podle Modeldre i .  4/65 ?

2. Proi je ve vysilaii Multon v  emitoru tranzistoru 
T2 odpor R5 (470 Ohmit), k d y i je zkratovdn tran- 
zistorem T12?
M 3. Co mdm d ila t, k d y i i po sladSni (vysilale M ul­
ton) je odbir koncovyich tranzistoru v il l in e i  pfipustny, 
a t odpor R13 je  zapojen plnou hodnotou a po zv lt-  
leni odporu j i i  T6 nekmild. Mdm T6 se zesilenim 
beta 120, T7 a T8 se zesilenim beta SO.

4. N eni p fi nastaveni tohoto proudu podle ndvodu 
prekroiena kolektorovd ztrdta tranzistoru OC170?

5. MUiete vysvltlit, jak je dosaieno 170 m W  vy- 
sokofrekveniniho vykonu ? Celkovd ztrdta Pc u 
OC170 je podle katalogu pouze 50 mW.

J. Neruda, 28. fijna 17, D liin  I

D O T A Z Y

1. Je moino pouiit pro prijimai Beta tranzisto- 
rovy m ln ii urieny puvodni pro Orbit -  z  M O  11 64?

2. Je mo in i  pouiit kombinaci: vysilac Beta a pri­
jim ai Orbit 1 z  M O  7164?

3. P fi p o u iiti vykonoveho tranzistoru misto reli 
v  pfijimaci Beta se pouiije magneticky vybavovai. 
B yl tento vybavovai v  M odeldfi j i i  popsdn, k d y i ne, 
jak  zhruba vypadd.?

J . Novdk, Gottwaldova 272, Dobfichovice

o d p o v E d i
1. Tranzistorov^ m in ii je m oino pou iit i pro

pfijim ai Beta. fc |
2. T u to  kombinaci je m oino pouiit, nutno v§ak 

po iita t s malymi upravami, pfedevSim vzdjemnym 
sladSnim m odulainich km itoitu . Doporuiujeme 
vSak pouiivat pfedevSim souprav vysilaii -  pfijim ai, 
kter£ jsou spolu konstruovany. Spojovini cizich 
souprav vyiaduje v6t5i znalosti i zkuSenosti p ii pfi- 
padn^ch dpravich, k te ri jsou nSkdy nutnd.

3. M agnetick^ vybavovai je popsdn v M O 4 '66. 
Jednodu5§i provedeni lze ziskat upravou re li. Po- 
pis bude uvefejnen pozdeji.

(M )

O D P O V fiD I D O T A Z
1. Pfijim ai Gama je v Modeldfi 4'65 uvefejnin 

tak, jak jej b£v. druistvo Jiskra sku tein i vyrabilo. 
Vzorec zapojeni je tedy vyzkoudeny a osvedien^.

2. Zkratovanim odporu R5 tranzistorem R14 a 
soum irn i druheho pdru meniie zapind se stfidavi 
oscildtor 1 a oscildtor 2. Funkce je jasni popsdna 
v Radiovim konstruktiru 5 65, str. 51.

3. Zkontrolovat a prom ifit znovu jednotlivi 
souidstky tohoto obvodu, zda jejich hodnoty odpo- 
vidaji zapojovacimu vzorci a zda se pfi stavbi ne- 
vloudila chyba.

4. Neni pfekroiena, protoie nap iti na tranzistoru 
je vlivem em itoroviho odporu mendi. M uiete zkon­
trolovat elektronkovvm voltmetrem.

5. Vykon 170 mW  neni vysokofrekvenini, n^b ri 
ztrdtovy. Skuteiny v f  vykon je menSi.

CM)

Protoie v  souiasni dobl neni k dostdni souprava 
G A M A , prosim o konstrukcni vykres na vybavovai 
vhodny pro G A M U  nebo o informaci, kde bych 
podobnf vykres mohl sehnat.

J i f i  Cecil, Milovice

o d p o v ££>
Vykres na puvodni vybavovai pro GA M U  ne- 

mame a vybavovai tohoto typu, ktery je pohanen 
gumovym svazkem, nepovaiujeme za vhodny a 
take u nds p fi na§em zpusobu letdni se pfevdini 
neosvidiil. LepSi feseni je zapojit za pfijim ai 
GAM A re li a ze zvldStni baterie pfes re li napdjet 
elektromagnet nebo motorek pohdnijici niti sm i- 
rov i kormidlo (viz M O 3/66). Sm irovku vraci 
zp it gum iika nebo lipe  pru iina.

1200). ZdvSsy museji umoinovat velmi 
lehky chod klapek, aby vysunuti i zaklap- 
nuti bylo absolutnS jisti.

LJhel vychyleni md byt v rozmezi 30 ai 
45° i vice -  podle konstrukce a typu klapky

ZPCJSOB PROVEDENi

Technicky jsou moznd ruznd re§eni. 
Modeldnim, ktefi maji jii urCitd zkuse- 
nosti, pomohou jistfi pfipojend obrdzky 
a kratkd vysvStlem, uvddSjici neju2iva- 
n6jsi zpusoby.

O BRAZEK 1. Kfidlo vcelku je upev- 
neno nad trupem a pfipoutdno gumou. 
Vysmeknuti kfidla (napf. pfi tvrddm pfistd- 
n i ) must byt snadnd. Klapky jsou ovldddny 
servem umistSnym v trupu.

O BRAZEK 2. Toto uspofdddni je 
vhodnd u kfidla delendho na poloviny. 
Pulky kfidla mohou byt spojeny kaucuko- 
vou hadickou. Klapky jsou takd ovldddny 
servem umistenym v trupu.

OBRAZEK 3 ukazuje jiny zpusob pro- 
vedni klapek podle pfedchdzejiciho obrdz- 
ku. Pohyby jsou pfendseny nepfimo. Pfi 
prudkdm narazu se muze kfidlo lehce 
vysmeknout.

O BRAZEK 4. Servo malych rozmeru 
je mozno umistit pfimo v kfidle. Takovd 
servo vyrdbi napf. zdpadonemeckd firma 
Engel pod ndzvem MINISERV. Jeho 
pfednosti je velmi jednoduchd konstrukce 
a spolehlivost. Rozmery jsou zredukovdny 
(asi jako kostka cukru), proto je snadnd 
umistit servo pfimo do kfidla pfisroubo- 
vanim nebo dokonce jen pfilepenim k 
zebru. Maid ramdnko pfimo vysunuje 
klapku. Toto servo potfebuje 2 kandly; 
klapka je na pravdm i na levem kfidle.
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M O SAZN Y  PLECH M O SA Z N A  PO U ZD RA

OCELOVY DRAT

BRZDIC I KLAPKA

Podle MODEL AVIA

OBRAZEK 5. Svycarsky modeldf 
Hoyer pouzivd jednoduSe rele Siemens 
(50 Ohmu). Vdha (25 g pro jednotku) je 
velmi priznivd. Mimo vdhu a potfebny 
prostor spocivd pfednost ve vymSnS 
jednotek, kterd mohou byt pfemisteny 
z jednoho modelu do druheho.

Reid je v tomto pfipade pfipevneno na 
zdklad z hlinikovdho plechu (upravend

zdclonovd kolejnicka). Zde jsou takd 
pfipevneny loziskovd trubicky pro hfidele 
klapek. Hfidel je z oceloveho drdtu 
o 0  0,8—1 mm. Jednotlivd kovovd cdsti 
jsou slepeny epoxydovym lepidlem. Celek 
je v kfidle upevnen dvema sroubky.

Vychyleni klapek je 30°. Jakmile projde 
elektricky proud, pfitahne reld kotvu 
a nazdvihne brzdici klapku. Pfi napeti

6 V m i rele Siemens spotfebu kolem 
110 mA, cot je velmi prijatelnd, nebof 
vdtdina serv m i spotfebu kolem 300 mA.

Zvlastni pozornost vyzaduje elektrickd 
propojeni serva mezi trupem a odnima- 
telnou £dsti kfidla.

OBRAZEK 6 ukazuje snadnd, iihledne 
a spolehlivd elektricke pripojeni serva 
brzdici klapky k pfijimaci. V kridle 
a v trupu jsou zalepeny kolicky a zdifky 
(trubicky, zdstrcka), ktere umozni, aby 
se uvolnily vodifie od trupu pri prudSim 
ndrazu spolu έ kridlem. Spolehlivy 
kontakt je zajiSten, dokud je kfidlo pfi- 
pevndno k trupu.

O BRAZEK  7zndzornuje fe§eni O.Czepy 
(byvaleho mistra svdta v kategorii A-2), 
kterd je tez velmi vtipnd. Pouzil je na 
svem modelu „Standart Austria'* (viz 
MO 3/65 -  rakousky rekord v trvdni letu 
s R/C vetrondm). Czepa pouzivd vlastne 
principu Hoyera, ale elektricky kontakt 
je tvofen malymi stiskacimi knoflidky 
(patentkami). Pulky kridla jsou na ocelo- 
vych drdtech, kterd se nasunuji do hliniko- 
vych trubek zalepenych v kridle a trupu. 
Patentky plni jednak funkci obvyktych 
zajidfovacich gumovych poutek nebo 
kolicku, jednak zajisfuji dobry elektricky 
kontakt mezi prijimacem a reld.

kratce o p / Q
f> (ijs) Jednim z  vdznych probUmii bez- 
pecnosti letecke dopravy se stdvaji v posledni 
dobe ptdci na letistich. Zvykli si jiz  totiz tak 
na letadla a jejich hluk, ze s klidem vyuzivaji 
volnych letistnich ploch, pohybuji se po dra- 
hdch a co je nejhorSi, letaji, a to i v hejnech, 
v sestupovych a vzletovych drahdch letounu. 
Srd&ky letadel s ptdky mivaji νάζηέ 
ndsledky. Proto se zabyvd timto problimem 
i ICAO (Mezindrodni organizace civilniho 
letectvi). Otdzce „jak se zbavit ptdkii na 
letistich' * je venovdna fada stndii z  nej- 
riiznejsich statu, zpracovanych dopravnimi 
spolecnostmi, letiltnimi organizacemi i jinymi 
pracovisti a otdzka byla jiz  tak6 nekolikrdt 
fesena na mezindrodnich konferencich, 
zatim vsak bez zvldstniho vysledku.

Zajimavou zprdvu v teto souvislosti 
otiskl Radio Control Models & Electronics 
4166. Na britskim letisti v Northolt 
pfedvedl Eric Falkner ze spolecnosti Radio 
Control Specialists oficidlnim predstavite- 
lum B. O. A. C. (Britskd leteckd spolecnost 
pro zdmofskou dopravu) odhdneni ptdkii 
z rozjezdovych dr ah potnoci R/C modelu. 
Pfedvddeni bylo dspesne a proto pry se 
uvazuje o pouzivdni tohoto prostfedku. Je 
ovsem otdzkou, jak rychle «' ptdci zase 
zvyknou na R/C modely.

•  (sch) Zajimavy bod programu shlddli 
divdci jednoho leteckdho dne v USA. 
Akrobaticky dvojplosnik Great Lakes 
pfedvedl bohatou akrobacii. Kdyz pristd- 
val, vzletla R/C maketa tohoto letounu 
a pfedvedla pfesne stejnou sestavu s na- 
prosto stejnym realismem a dokonalosti.

OPRAVA
V ckinku ,,Jednoduch6 servo" v Mode- 

lafi c. 3(66, str. 6, obr. 3 doSlo k ζύπιέηέ 
emitoru a kolektoru vykonoviho tranzis- 
toru. Emitor md sprdvnS b£t zapojen na 
βροίεδη^ (+ )  ρόΐ baterie, kolektor je 
pfipojen k motoru serva M.
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U5PESNY
VETRON

RC-3
Model skonstruoval a postavil Ing. 

Maximilian Rumanovsky z LM K Trencin 
v zime 1964— 65 pre siifaznd lietanie 
v sez6ne 1965. Aby model bol schopny 
siit’azii aj pri horsich poveternostnych 
podmienkdch, volil konstruktdr vyssie 
plosnd zafazenie -  povodne 43,5 g/dm2, 
(po zalietani a dodatocnych dpravach 
47 g/dm2),£o spolu s inymi pricinami posobi- 
lo spociatku tazkosti pri zalietavani, najma 
pri starte. Po niektorych upravdch -  
zmena uhlu nastavenia, vzopatia a polohy 
vle£nych hdcikov -  sa model stal spol’ahli- 
vym, o com svedcia aj siitaznd vysledky: 
verejna Trencin -  /., vyberovd Trencin 
-  Majstrovstvd Slovenska - 3 .  a Maj­
strovstvd CSSR -  2. miesto.

Model je vybaveny amatersky zhotove- 
nou dvojkandlovou aparatiirou Polyton 
amechanickym servom vlastnej konstnikcie 
(motor Piko, elektr. neutral.) ktord spolu 
s upravenym vysielacom Rex -  2 V sliizili 
bez poriich a doladovania celii sezonu. 
Tazkosti posobil len vypinafi, ktory bolo 
treba trikrdt vymenif.

Do polroku lietal model len s ovlddanim 
smerovky, no v zatdckach sa vel’mi 
zrychloval, l’ahko prechddzal do spiraly 
a prechod do priameho letu bol neurovna- 
ny. Preto upravil konstruktdr vy§kovku na 
automatickd pozdlzne vyvazovanie v za­
tdckach (pozri foto). Pohyblivd plosky 
vyskovky sa pri kazdej zatdcke (tj. pri 
kazdom vychyleni smerovky) vychylia 
smerom nahor a pri vratcni smerovky do 
neutrdlu prejdii spaf do normalu. Model je 
teraz schopny lietaf i pomerne lizke kruhy 
a prechod do priameho letu je ovela 
£istej§i. Ovlddanie plo§iek vySkovky sa 
deje predlzenym prepojenim ovlddacieho 
tiahla smerovky (pozri ndkres). Presna 
vychylka vyskovky sa must zistii zalieta- 
vanim v zatdckach.

Model je normdlnej celobalzovej stavby. 
Trup z balzovych doStiiiek hrdbky 
3 mm je zdola az za haciky potiahnuty 
preglejkou hr. 0,8 mm. Smerovka je 
konstrukdnd, dodatocne bola pokryta 
balzou hr. 0,8 mm. Vylkovka je plocha, 
konstrukcnd, hrubd 5 mm, vpredu zaoblena 
a vzadu zbrusend do hrany. Kridlo 
s profilom MVA-301 md balzovd rebrd hr. 
2,5 mm, v mieste jazykov preglejkove hr. 
3 mm, dvojdielnu ndbezmi hranu (smrek 
5 x 5  hore a balza 5x15 dole, zlepene 
a zabriisend podia obrysu profilu), v prvej 
tretine hibky 2 smrekove nosniky 3 x 5  
nad sebou a v druhej tretine pomocny 
nosnik 3 x 5  zdola. Skrinovd odtokovd 
li§ta je z dvoch balzovych do§ticiek 
l,5x  35 mm. Kridlo je s trupom spojend 
duralovym jazykom hr. 2 mm. Cely 
model je potiahnuty farbenou Mikelantou 
a lakovany bezfarebnym cellonom: kridlo 
8krdt, trup 6krdt, vyskovka 5krdt. Posledny 
ndter je zaponovy.

TechnicM ddta: plocha kridla 31,5 dm2, 
VOP 5 dm2,celk. plocha 36,5 dm2, vzletova 
vdha 1480 g, zafaZenie (na plochu kridla) 
47 g/dm2, na celk. plochu 40,5 g/dm2.

Spracoval Juraj STU C H LlK
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M O D  ELY |POKOJOVE

V letolni sezone pokojovych modelu 
(tj. be hem zimy) byly opet uspordddny 
tfi souteie ve stejnych haldch jako loni. 
Ze srovndni lonskych a letosnich vysledku 
jasne vyplyvd daleko vyssi woven vysledku 
v letosnim roce:

daji tetat prakticky v kazdd vetsi mistnosti 
a i letos do§lo k rustu vykonu. Ddle 
budeme hovofit jiz jen o kategorii FAI, to 
je P2, jez se 16td mezindrodn6 a v ktcr<5 
je letos pofdddno mistrovstvi svSta.

Do letosniho roku jsme mohli pfihlizet

PRAHA 13. 2. 1966 -  Sm etanova sin Obecniho dom u, v^ska 18 m e trd
KATEGORIE PI (mikrofilmovy potah, rozpSti 350 mm)
1. R. Cerny m. s. Praha 9 '1 0 " -8 '3 1 "
2. Ing. S. Kekely Bratislava 9'22" -  8Ό3"
3. J. Kalina Suchdol 7'45" — 7'44"

KATEGORIE P2 (mikrofilmovy potah, rozpSti 900 mm)
1. R. Cerny m. s. Praha 7'42" -  11'34"
2. Juraj Sitdr Bratislava 7 '1 0 " -7 '5 7 "
3. Jozef GitbriS zasl. m . s. Bratislava 7'34" -  7Ό9"

BRNO 5.—6. 3. 1966 -  Pavilon  „Z“ brn£nskeho vystavistfi, vyska 43
KATEGORIE P3 (juniofi, papirovy potah, rozpeti 350 mm)
1. A. Trokan
2. M . DuSka
3. A. Pospichal

Bratislava 
Bratislava 
Brno 3

2'58" -  3Ί0" 
Γ 5 2 ' -  3'00" 
2'02" -  Γ58"

KATEGORIE PI (mikrofilmovy potah, rozpSti 350 mm)
1. R. Cem£ m . s. Praha 10'55" — 9'46"
2. Ing. S. Kekely Bratislava 10'48" -  8'52"
3. J. Sit&r Bratislava , 9'33" -  9'33"

KATEGORIE P2 (mikrofilmovy potah, rozpeti 900 mm)
1. J. Kalina
2. J. G4bri§ zasl. m. s.
3. D . C hlubni

Suchdol 
Bratislava 
Brno 1

20'40" -  23Ό9" 
16'33" — 14'42" 
15'54" -  14Ί3"

BRATISLAVA 2 6 .-2 7 . 3. 1966 -  Sportovni hala  PKO, vyska 8 m e tru
KATEGORIE P3 (juniofi, papirovy potah, rozpeti 350 mm)
1. A. Trokan Bratislava 4'27" -  4 Ί0 "

KATEGORIE PI (mikrofilmovy potah, rozpeti 350 mm)
1. R. C ;rny m . s. Praha 10'50" -  10'36"
2. Ing. S. Kekely Bratislava 9'42" — 10Ό7"
3. J. S itir Bratislava 9 '1 4 " -8 '5 2 "

KATEGORIE P2 (mikrofilmovy potah, rozpeti 900 mm)
1. J. G4bri§ zasl. m . s. Bratislava 12'36" -  14'22"
2. R. Cerny m. s. Praha 14'37" — 1Γ18"
3. Ing. S. Kekely Bratislava 9'53" -  9'38"

17'41" 
17 25' 
1529"

19 16' 
1507 ' 
1443 '

m etru

6X 8'
4'52'
400"

20 21 '  

1930" 
1906"

43'49" 
3115" 
3001 '

8'37"

2 1 2 6 '
19'49"
1806"

26'58"
25'55"
19'31"

Nizsi haly v Praze a Bratislave jsou 
vhodn6 pro soutezni ldtani, je-li k tomu 
volen model vhodn6 velikosti a vdhy; to 
dokazuji vysledky, dosazen6 v tSchto 
prostordch. Kategorie narodni PI a P3 se

Model mistra sportu R . Cemeho p fi  rekordnim letu 
11 min. 37 sec. ve SmetanovS sini v  Praze. Model 
kategorie F A I  o rozpeti 800 mm se ukdzal jako nej- 
vhodnljsi do stredni vysokych mistnosti (vlevo)

Model Ing. S te f ana Kekely ho (kategorie F A I) je 
skuteine „letajici drdlend prekdSka“

skuteSnS s pouhym xiZasem vykonum 
„pokojd£kdrskych“ specialistu ve svet£. 
Jmenovit6 v USA je i v letni sezdnS 
mnoho pokojovych sout£2i, jichz se 
ziiCastmiji desitky specialistu, ktefi nestavi 
jin6 modely. Zdjem samozrejmS zvStsuje 
rada vysokych hal vcetnS nekolika hangdru 
na vzducholodi, jez mohou modeldri 
pouzivat. Aby se pokojov6 modely rozSifily 
i do zemi, kde nejsou takov6 moznosti, 
rozdSlila loni CIAM FAI rekordy poko­
jovych modelu mezindrodni kategorie 
(P2) podle vy§ek stropu do Ctyf skupin. 
Prozirav6 opatfeni se projevilo rychle 
a kladnS, a tak i na§e ndrodni tabulka je 
jiz obsazena.

ZAKLADNi REKORDY

Vyska stropu do 8 m -  R. Cerny, 
vykon 14'37", Sport, hala Bratislava; 
vj/ska stropu do 15 m -  J. Kalina, vykon 
20'52", Sport, hala Praha; vylka stropu 
do 30 m -  R. Cerny, vykon 11'34", 
Smetanova sin Praha; vySka stropu pres 
30 m -  J. Kalina, vykon 23Ό9", Pavilon 
„Z“ Brno.

Pro „devitistovky“ mdme jeden skutec- 
ne dobry prostor, a tim je hala „Z“ 
brn£nskdho vystavi§ti. Hala md bohuzel 
vfinec vfitracich otvorii a tak klid ovzdusi 
uvnitf je zdvisly na pocasi venku. To se 
ukdzalo pfi letoSni sout£2i v sobotu, kdy 
byl klid venku -  tudiz i v hale -  a modely 
pristdvaly na podlahu. V tSchto podmin- 
kdch byl prdvS vytvoren ίέ ϊ novy cs. 
rekord a soutezici vitsinou zaznamenali 
sve nejlepsi lety. Je§t§ vy§§im vykonum 
brdnila pom£rn£ nizkd teplota v hale 
(+ 5 °C ), kterd nedovolila natdCet gumu 
vice nez na 75 % moznych otocek. 
Ndsledujici nedeli dopoledne pak vanul 
venku vitr a modely jiz pfistdvaly po 
balkonech nebo koniily na stSndch haly.

Potesitelnd je, ze u nds jiz existuje maly 
kadr specialistu, ktefi se viinuji pokojovym 
modelum dfikladn5ji. To je jediny zpusob, 
jak se pfiblizit k svetovi spi^ce, nebof na- 
rocne pokojovd modely nelze stavgt 
a letat jenom tak ,,bokem“.
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Rekordni model J . Kaliny, pota&eny velmi su- 
chym mikrofilmem. Model md vltH  nosnou plochu 
nez model na gumu typu Wakefield -  celkem 21,3 dm1 
a jeho tfe ti varianta je driitelem nejvyssiho vykonu 
u nds: 23 min. 9 sec

V zemich, kde je tento obor na vysi, 
jsou velmi populdrni ,,kluby 20, 30 
a 40minutovych vykonu“, kde se sdruzuji 
modeldri dosdhnuvsi tichto vykonu. 
U nds nejsme zatim tak daleko, ale mohli 
jsme alespon jiz sestavit prvni

SPORTOVNi 2EBRiCEK

KATEGORIE FAI -  P2: 1. J. Kalina, 
Suchdol 23Ό9"; 2. J. Gdbri§, z. m. s., 
Bratislava 16'33"; 3. D. Chlubnd, Brno 
15'54"; 4. R. Cern£ m. s., Praha 15Ό9"; 
5. J. Sitdr, Bratislava 14'52"; 6. J. Cimler, 
Praha 14'38"; 7. J. Zolcer, Teplice 
1Γ51"; 8. E. Chlubny, Brno 10'30";
9. Ing. S. Kekely, Bratislava 10'15";
10. Ing. δ. Gdbris, Bratislava 9'36". -  
Celkem se zucastnilo 13 soutizicich.

KATEGORIE PI -  ndrodni: 1. R. 
Cerny m. s., Praha 10'50'; 2. Ing. δ. 
Kekely, Bratislava 10'48"; 3. J. Gdbris 
z. m. s., Bratislava 9'55"; 4. J. Sitdr, 
Bratislava 9'33"; 5. J. Cimler, Praha 
9' 17". -  Celkem se zficastnilo 22 soutizi- 
cich.

KATEGORIE P3 -  juniori, ndrodni:
1. A. Trokan, Bratislava 4'27"; 2. M. 
DuSka, Bratislava 3Ό0"; 3. L. Kadlec, 
Leopoldov 2'25". -  Celkem se zucastnilo 
16 soutezicich.

Uvedeny cas u vsech kategorii znamena 
1 nejlepd let na letosnich soutezich.

Rozvoji pokojovych modelu u nds 
rozhodne pomuze i letosni mistrovstvi 
sveta, ktere bude v Debrecini ve dnech 
14.—18. iervence. Letat se bude v hale 
Vysoke skoly, ktera je vysoka 29 metru. 
LetoSniho MS se pravdepodobne poprve 
zhcastni i cs. druzstvo, ktere bude nomi- 
novdno podle vykonu na letosnich soute­
zich s prihlednutim k pripadnemu kon- 
trolnimu soustredeni. -  Nepochybujeme 
o tom, ze vzhledem k snadnemu vyjezdu 
do Madarska shlednou MS i cetni dalsi 
nasi m odern  jako turiste.

l u n u n

Zaslouzily mistr sportu J . GdbriS obsadil 3. misto 
na sou tiii v  Praze s modelem (kategorie F A I) 
o rozpiti 650 mm

V TECHNICE JSME POKROClLI

Soucasny stav techniky pokojovych 
modelti u nds je jiz na evropske lirovni. 
δρΐί&ονέ a rekordni modely maji dokonce 
vahove parametry svetovd ύΓονηέ. Na 
priklad rekordni model mistra sportu R. 
Cerndho o rozpiti 800 mm vdzi bez 
gumy 1,35 g a model J. Kaliny dokonce 
jen 1,44 g (pldnek viz Modeldr 12/65). 
Pro posledni rekordni pokus pouzil Kalina 
novy model o vdze 1,75 g bez gumy. 
Poslize model zasl. mistra sportu J. 
GabriSe o rozpiti 800 mm vdzi bez 
gumy 1,5 g a tez model D. Chlubni je 
zhruba stejniho rozpiti a vdhy.

Ve stavbe se upousti od stari koncepce 
modelu, tj. od brikovych trupu, ztuzeni 
nosnych ploch balsovymi vzperkami, od 
lopatkovych vrtuli apod. δρϋί;ον6 modely 
maji trup i ocasni cdst trupu stoieni

z balsy, pouzivd se konstrukinich vrtuli 
potazenych mikrofilmem a k ztuieni 
drdtku a vldken z plastickych hmot.

Laboruje se jiz i s pohonem -  gumou. 
VetSina „pokojdckdru“ si jiz sama re2e 
gumu na potrebn^ prurez. Pouzivd se 
vesmis gumy Pirelli, ojedinile jesti stari 
gumy zn. Brown Rubber T-56. Nedo- 
vedeme ale jeSti natdiet maximdlni otoiky 
pro dani prurezy svazku, to je vysledek 
castijSiho trininku a zkou§ek kvality 
gumy.

Na potah bylo jiz letos pouzivdno 
nikolik ruznych druhu mikrofilmu. Ruzni 
druhy smisi mikrofilmu ddvaji i rilzni 
vlastnosti filmu, je2 jsou vSak rozhodni 
lepsi nezli v minul^ch letech. Vet§ina 
modeldm ji2 umi modely zdplatovat, cot 
drive byl neprekonatelny problim.

Dne§ni pokojovy modeldr se jiz neobejde 
bez vlastnich vah pro vdzeni jednotlivych 
idsti modelu. Zacind se pracovat ,,vedec- 
ky“, tzn. existuje na cely model vdhov# 
rozbor, kde jsou uvedeny rozmiry i vdhy 
kazdi jednotlivi souidsti. Poiitaji se 
prurezy svazkii gumy i jejich presnd vdha. 
Potom jsou vdhy -  vit§inou amatirsky 
zhotoveni -  nezbytnosti.

Velkym problimem u nds je stdle 
vhodny materidl. Dovdzend balsa je zrejmi 
neodborni nakupovdna, md velkou speci- 
fickou vdhu a pokud se objevi vdhovi 
vhodn^ kousek, nemd uz tim er 2ddnou 
pevnost. Neumime tiz sprdvni volit balsu 
pro jednotlivi idsti modelu, dildme 
vitsinou cety model z jednoho druhu. 
A pritom sprdvni md byt jin^ druh 
balsy na trup, jin£ na kridlo a jiny na ocas -  
podle pevnostnich pozadavku na jednotlivi 
cdsti modelu. To vSechno by ale nemilo 
odradit novi zdjemce o tuto ndrocnou 
kategorii. Vzdyi pulhodinovy let modelu 
jiste dd zapomenout na vSechny te2kosti 
pri stavbi.

Letos na podzim hodldme uverejnit 
znovu ndvod na stavbu pokojovych 
modelu, na nekolik druhu mikrofilmu, 
na amatirske vdhy, jakoz i svitovi tech- 
nicki novinky. Budou uverejniny i pldny 
jednoduchych modelu, aby se novi 
zdjemci mohli rddne pripravit na ρπ'δίχ 
(zimni) sezinu pokojovych modelu.

B 1ID E  V A S Z A J IM A T
•  (s) Od 1. ledna 1966 must byt 

motory vlech holandskych letajictch mo­
dels. opatfeny tlumici vyfuku. Holand- 
sko je ctvrtou zemi v Evrope, kterd pfi- 
jala opatfeni prod hluka.

•  (ek) Mesiinik Aerosport v NDR 
otiskuje od srpna lofiskiho roku opet 
pravidelne leteckomodeldrskou rubri- 
ku, kterou dobre ridi novy extern! 
spolupracovnik Ing. Rolf Wille. Po 
predchazejicim delsim ,,vakuu“, kdy 
se o tamni letecki modelare zddny ca- 
sopis nestaral, jsou v Aerosportu hlav- 
ne vybrane modely, prakticke dilenski 
rady a zacala i plankova sluzba.

•  (sch) Na letisti Feliding se ko- 
nalo 18. mistrovstvi leteckych modeldni 
Noveho Zelandu. Bylo rekordni tim, 
ze se jej ziicastnilo 160 soutezicich 
v 33 (!) kategonich volne letajicich, 
upoutanych i RIC modelii.

•  (sch) Royal Aeronautical Society 
(britskd krdlovskd spolecnost leteckych

ved) md mimo jini i modeldrsky klub. 
Vsech 35 clenu je pracovniky zndmi 
letecki tovdrny de Havilland a vice 
nez polovina z nich letd s R/C modely. 
Klub md k dispozici tovdrni leti§ti 
v Hatfieldu o rozmirech 1500 x 
X 3200 m vietni asfaltovi drdhy.

•  (sch) V Parizi se konala dne 
28. unora velkd mezindrodni soutez 
Coupe d’Hiver. Startovalo 208 mo- 
delii soutezicich z  Holandska, Velke 
Britdnie, N SR , Francie a USA (litali 
proxy brilsti modeldfi). Casern 335 sec 
zvitezil O. Ehmann z  N SR . Ve frati- 
couzsko-britskem utkdni zvitezila V. 
Britdnie a v jednotlivcich zndniy John 
O'Donnell (£asem 351 sec druhy* * v cel- 
kovem pofadi).

•  (sch) V korespondenini mezi­
ndrodni soutizi Coupe d’Hiver, po- 
rddani britskym casopisem Aero Mo­
deller, startovalo celkem 244 soutizi- 
cich.
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OKOLO VETRONOV A - l
J. a O. Vitdsek, LM K Ηοΐίδ

V cldnku chceme popisat nase skdsenosti za posledne roky, kedy sme v nasom klube 
ziskali najvacsie tispechy prdve v kategdrii A -l. Nase ndzory, najma v prvej casti cldnku, 
i>Sak nechceme nikomu vnucovat, ale ocakdvame, ze ndjdu odozvu u modeldrov. Je to 
potrebne i preto, ze v dohladnej dobe bade nutne upravii pravidld v kategorii A-2 asi 
smerom k modelom o mensej ploche a tak bude mozne vyuzit prdve ndzorov suiaziacich 
v kategorii A -l.

Vyber koncepcie

Tvrdi sa, ze modely s verkou ploSnou 
dl2kou a veikym rozpatim nie sii vhodne 
do veterndho poCasia. Presvedcili sme sa 
v§ak, ze tento ndzor nie je ύρίηε spravny. 
Dokazujii to i v^sledky z MR 1964 a tiez 
td skutoinosi, ze lietame v kategorii A-l 
i vo veternom po5asi prdve len s modelmi 
o plosnej dl’zke asi 540 mm a ploche vys- 
kovky okolo 2 dm2. VSetci predsa dobre 
vieme, ze let modelu vo vetre nad 10 m/s, 
kde by prdve vynikla koncepcia matych 
modelov s malou ploSnou dfekou, sa uz 
ani nedd nazvaf letom, ale poletovanim 
v „rozbitom“ ovzduSi. Pri slabsom vetre 
sa rovnako dobre presadi i koncepcia, 
o ktorej sa vSeobecne tvrdilo, ze je vhodnd 
len do kl’udu. Je vSak ο ηϊεδο lepsie 
z hl’adiska ovladaternosti modelu vo vleku 
pouzif lomenia kridla do jednoduchdho 
V. Toto lomenie je vyhodni i pri preprave 
modelov na siifaze. My sami pouzivame 
lomenie do jednoduchdho V u siitaznych 
modelov i ked ich vykony sii ο ηΐεδο 
hor§ie ako vykony prcdoslych modelov 
s lomenim kridla do W.

Mdme tiez vel’mi dobrd moznosti 
porovnavaf v na§om klube vykony mode­
lov kateg6rie A-l z hiadiska pouzitdho 
profilu kridla a dovolime si tvrdif, ze ani 
volba profilu nie je rozhodujiica. Verime 
tomu, 2e napriklad profily modelov 
Tomik-4, Maxik i nd§ho Championa su 
rovnako dobrd ako profily dalSich modelov 
A-l. Len veimi presnym meranim by sme 
zistili, ktory profil je sk u ^ n e  lepsi. 
Praktick^ vyznam by to v§ak nemalo skoro 
iiadny, pretoZe nie je moJne modeldr- 
skymi met0dami zhotovit dve kridla 
s presne rovnakym profilom. Taktiez len 
presnym meranim by sme dokdzali 
Skodliv^ vplyv indukovandho odporu na 
v^konnost modelu, vplyv povrchovej 
lipravy modelu a tie2 i aerodynamickej 
δistoty, o ktoni sami na svojich modeloch 
veimi dbdme.

2. plosnu dizku pouzif v rozmedzi 490— 
—550 mm,
3. profil kridla pouzif z hociktoreho 
dobreho modelu A -l. Pri dostatku skiise- 
nosti je mozne navrhmif si profil samostat- 
ne.

Startovacie  zariadenie

Veikd 6asf lispechov spociva prdve vo 
vhodnosti pouziteho systemu. Odskiisali 
sme skoro vsetky sposoby ovladania 
kormidla za vleku i boδne νίεδηέ i^ ik y  
a teraz pouzivame uz dlhsiu dobu systdm, 
ktor£ je na obrazku.

Vyhody sii zrejme na prvy pohiad: pri 
vleku model fahdme tak, aby sila B, 
posiivajiica vleiny hacik dopredu, sa 
vyrovnala so silou C, vychyiujiicou sme- 
rov6 kormidlo. Z obrdzku vidime, ze sila 
posiivajiica hdcik dopredu vznika i vtedy, 
ked mdme model nad hlavou, to znamena 
ze model je vlastne za vleku ovladateiny. 
Uvornenim smiry (zmensenim t’ahu) model 
sa zacne std6af doprava; naopak po- 
tiahnutim smiry smerom dolu, tj. zvyse- 
nim fahu, sa model mierne βίοδί dol’ava. 
Vyhodne je i pre ζ3δΪ3ίοδηί^ν to, ze model 
signalizuje vlastne miernou favou zatdckou 
modeldrovi prilis rychly vlek. Zdlezi vsak 
na spravnom nastaveni fahu gumy alebo 
pruziny, ktord vychyl’uje smerove kor­
midlo.

DalSou vyhodou je i to, ze okrem 
odporu smiry 2iadna ind sila nesfahuje 
lanko z νίεδηέΐιο hdδiku a tak je πιοζηέ 
robif obrdtky na lanku alebo tiez jedno- 
ducho stiahnuf model k zemi. Robime to 
t£m sposobom, ze povolime lanko, δίηι sa 
model staca doprava; po ροοίοδεηί modelu 
o 180° lanko napneme (kormidlo sa 
ροοΐοδί do neutrdlu) a model klesd rovno 
smerom k zemi. V tomto pripade je vsak 
veimi dolezity tvar zdrezu vo vleδnom 
hd0iku. Md byf taky, aby sa lanko z l^ ik u  
priliS iahko nezosmyklo.

V zdsade preto mozeme navrhovaf 
model A-l podia t^chto zdsad:
1. vyuzif maximdlne-mozmi plochu kridla, 
tj. 15,5—16 dm* pri hibke kridla 110— 
—115 mm. Tvar zako^enia kridla nie je 
dolezity,

Nevyhodou systemu je to, ze sa musi 
uz na nedoko^enom  modeli zvolif 
zmysei zatdδok v termike, aby bolo πιοζηέ 
cel^ ovlddaci system instalovaf v trupe 
modelu. Toto vsak kompenzujeme pouzi- 
vanim jazyku na spojenie kridla. Jazyk je

V iR N tK  „HELI-GNOM “ se dvema 
rotory zkonstruoval a zaletal inz. F. W. 
Wiillner z  Nemecke spolkove republiky. 
Celobalsovy model je pohdnen motorem 
Cox-Baby-Bee 0,8 cm3 v tlacnem uspofd- 
ddni s vrtuli 5 X 3”. Let je fizen jedno- 
kandlovou RjC aparaturou, a to jen sme- 
rovkou. Uverejnene snimky -  bohuzel ne- 
schopne dalli reprodukce -  dokazuji letovou 
schopnost.

Jsou zndma tato data: delka pres vlechno 
790 mm; roztec os rotorά 670 mm, prumcr 
rotoru 630 mm, profil rotoru. Clark-Y, 
plocha kruhii opisovanych rotory 2 x  31 
dm2; plocha pevmho kridla (profil Go 417) 
6,7 dm2; plocha vyskovky (profil rovnd 
deska) 3,4 dm2; celkovd nosnd plocha 72,1 
dm2; vzletovd vdha 500 g; ρΐοϊηέ zatizeni 
7gl dm2.

Podle Flug +  modell-technik

mozno rozne zakrivif a tym si i upravif 
model tak, aby ΐοδϋ zatdδky do strany 
kridla s va6sim uhlom ndbehu. Toto 
uchytenie kridla povazujeme za najvhod- 
nejsie.

Konstrukcne pripom ienky

Trup je πιοζηέ postavif roznym sposo­
bom. Ako veimi vyhod^ sa ukdzalo 
vydlabaf ho z dvoch lipovych dosdk 
9 mm hrub^ch. Hrubka steny trupu je 
v prednej δ3$ΰ asi 3 mm, v mieste jazyku 
4 mm a v zadnej δββίΐ 1,5 az 1 mm. Do 
prednej δΒβά trupu vlepime asi 40 mm 
od predu pevnii olovenii zdfaz. Jej vdhu 
stanovime tak, ze na nezlepeny trup 
(nielen popisovany lipovy) pripevnime 
hotovii vyskovku, trup podoprieme pri- 
blizne v mieste predpoklada^ho faziska 
a na popisova^ miesto kladieme olovo. 
Takto ζϊβίεηέ mnozstvo olova prilepime
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Epoxy 1200 a tym po zlepeni obidvoch 
polovin vznikne vpredu i schranka pre 
pripadnd jemne dovdzenie. Vyv£zenie 
tymto sposobom je tak presne, ze malo- 
kedy je potrebnd este model dovazovaf.

Za νεΓιηΐ dolezite povazujeme i to, aby 
trap bol dostatocne pevny v mieste asi do 
200 mm do odtokovej hrany kn'dla 
smerom dozadu. Vel’mi casto totiz model 
pri pristdti zavadi kridlom o zem, cim sa 
pomerne rychlo otoci okolo zvislej osi. 
Zadnd cast trupu pritom narazi do zeme 
bokom a trap sa zlomi. Je to bohuzial 
vermi casto vidief i na sufaziach.

Je vhodne lakovaf trap asi 2 razy 
i zvmitra. Ocenime to najma vtedy, ked 
do trupu vnikne voda (pri dazdi alebo 
pade modelu do vody).

Smerovku najjednoduchsie zhotovime 
z plnej balzy. Tvar nie je dolezit#; nam sa 
pine osvedcila jednoduchd smerovka hore. 
Pri pouziti vyskovky z balzovej dostiSky 
nie je nutnd tuto chrdnif casfou smerovky 
na spodnej strane trupu.

Kridlo moze byf taktiez velmi rozdielnej 
konstrukcie, musi byf ale dostatocne 
pevne. Smerom ku konci kridla je dobre 
nosniky zoslabovaf, pripadne zmenSif ich 
pocet. Medzi balzovd rebr£ vlepujeme asi

kazde sieste rebro preglejkove. Zamedzu- 
je to sklopeniu odtokovej listy.

Kridlo pred pot'ahovanim dokonale 
obrasime, nalakujeme 2 razy riedkym 
zaponovym lakom a vzdy po vyschnuti 
obriisime lapovacim smirkovym papierom. 
Pripadne vel’ke nerovnosti zatmelime. 
Na potah kridla sa ndm osvedcila Mikelan- 
ta bez predchadzajiicej dpravy. Papier 
lepime bielou kancelarskou lepiacou pas- 
tou, ktoru rozriedime v malej nddobe na 
riedku kasu. ,,Usi“ pofahujeme tiez 
hrubsim papierom, pretoze pri ndraze 
modelu sii azda najviac namahanou 
casfou kridla.

Lakujeme zdsadne raz za den, kridlo 
ulozime do sablony a po vyschnuti celd 
prebrasime lapovacim smirkom (i papier). 
Balzov6 Casti ροΐερεηέ papierom nalaku­
jeme asi o dva razy viac -  dosiahneme tym 
rovnakeho lesku ako len u samotneho 
papiera (odtokovd lista). Povrchovy lesk 
nie je dolezity z letovej stranky; svedci 
vsak o dokonalom nasyteni pot'ahu lakom, 
co je potrebne v dazdivom pocasi.

Sdt’azne lietanie

Model povazujeme za sdfazni ndradie 
a mal by preto byf po vytiahnuti z krabice

a zlozeni schopny letu bez akychkoIVek 
dprav. Je dobre maf ho v transportnej 
krabici ulozeny v Sablone. Pred siiiazou 
vsak robime minimdlne 1 start pre kontrolu 
vleku i letu a tiez pre dusevni uspokojenie.

O taktike a sposoboch lietania bolo 
napisan6 uz vel’mi mnoho, preto uvddzame 
len niektore na5e skusenosti. -  Na vlek 
je vhodn£ silonovy vlasec o 0  4 mm, -  
pri ,,slabsom“ pocasi zistime termiku tak, 
ze vytiahneme model nad hlavu, pricom 
drzime koniec sniiry v rake dole. Ked 
sa zdd, ze model naletel stiipanie, povo- 
lujeme lanko pohybom ruky smerom 
hore. Ak lanko stupa spolu s modelom, 
model vypneme; v opainom pripade 
pokracujeme dalej vo vleku. Koniec 
sntiry, ktory drzime v rake, je ukonieny 
len smyckou (bez cievky), pretoze v silnej 
termike casto odhodime snuru za mode­
lom, So nie je podTa pravidel pripustne, 
ak je koniec uviazany na hociakS zariade- 
nie.

Po sufazi si robime pisomny rozbor 
jednotlivych startov, kde poukazujeme 
hlavne na chyby, ktorych sme sa dopustili; 
nabudiice sa snazime im vystrihaf.

svetove modely Zebro kridla a vyskovky modelu „Twist“ 
ve skuteini velikosti (1:1)

*

«

Motorovy model T W I S T
kategorie C-2, to je s motorem 2,5 cm3 
podle podminek FAI, otiskujeme jako 
typickou ukizku jednoho soucasndho 
smSru v zdpadnich zemich. Marne na 
mysli umistSni motora s osou tahu v ose 
kridla, pouziti profild kridla a vyskovky 
s ostrou ndbeznou hranou a stroze licelne 
tvary.

Model konstrukce E. Brambocka z klu- 
bu Korneuburg v Rakousku absolvoval 
jiz nekolik vetsich soutdzi s umistenim 
v prvni tretine poradi. Ze se nedostal 
ύρίηέ do cela, jde na vrab -  podle dopisu 
vedouciho klubu K. Konnena -  spise 
taktickych chyb majitele.

Celobalsovy model o vzletovd vdze 790 g 
je poh^nen motorem Super Tigre G 15 
2,5 cm3 se zhavici svickou a plastikovou 
vrtuli 7x 4” . Serizeni letu je vlevo -  vlevo. 
Rozmery balsy v milimetrech na nosnych 
plochdch -  viz zebra ve skuteSnd velikosti: 
kridlo -  ndbezka lOx 8, nosnik 15x 5, 
2ebra tl. 1,5, potah shora tl. 1,5, zdola tl. 1; 
vyskovka -  nabezka lOx 3, nosnik 7x 3, 
2ebra tl. 1, potah shora i zdola tl. 1.

(d)
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VYLEPSUJEME MODELY NA GUMU I E 'S“·
Prvnim pozadavkem na dobfe zaletany model je spolehlivost. 

Model nemd na soutezi pfekvapit ani zmenou letovych vlastnosti, 
ani selhdnim zafizeni. Jednim z  nejdulezitejsich zafizeni je sklopnd 
vrtule. Uzivd j i  dnes kazdy, nekdy se j i  vsak venuje mdlo pozor- 
nosti, a tak se stdvd, Se poruchovost sklopne vrtule zpusobuje mo- 
deldfitm pfi soutezich τύζηέ ty „kfece.“

Bud praskne gumicka, kterd napomdhd skldpet list a drzi jej 
u trupu nebo nadmernym vlhkem nabobtnd kofen listu a tezko se pak 
skldpi. Porucha je dosti zdvaznd, nebot nesklopend vrtule md

velky odpor vzduchu a znacne zhorsuje klouzavy let modelu. Za- 
blokovdni vrtuloveho listu pripravilo napf. nasemu reprezentantu, 
zaslouzilemu mistru sportu R. Cizkovi, pfed lety ve Francii na M S  
nepfijemne pfekvapeni, cimz pfisel o mnohem lepsi umisteni.

Vykon modelu na gumu zdvisi na tom, jak dobfe se nam po- 
dafilo jej navrhnout a jak dalece jsme pfi zaletdvdni sladili 
veliciny, jez muzeme menit. Cim vice jich muzeme m£nit, 
tim vetsi mame moznosti (ale tak6 starosti).

CELOKO VOVY MECHANISMUS 
N ASKLAPEN I VRTULE,

ktery pfekted&me, odstranuje nejen uve- 
den6 nedostatky, ale navic jest£ umoznuje 
snadno nastavit stoupdni vrtule na nej- 
vhodnejsi hodnotu. Tim muzeme menit 
charakteristiku vrtule. Dosud tato moz- 
nost bud zustdvala nevyuzita nebo se 
resila sadami nahradnich listu riiznych 
prum^ru a stoupani nebo celymi hlavicemi. 
D^le popsane zafizeni navazuje na cl&nek 
„Moderni hlavice pro Wakefield" v Mo- 
delafi 7/65.

Vrtulovy stred 1 je vyfrezovan z jednoho 
kusu duralu. Otvor pro hridel uvadim 
o 0 3  mm, protoze pouzivam kardanova 
z&vesu, ktery vyzaduje tlustSi hridel. Pfi 
vrtani otvoru o 0  1,6 pro cepy niboju 
vrtule dodrzte kolmost s maximalni 
pfesnosti. (Stfed je mozno udelat tez 
z duralov6ho plechu tl. 1 mm, ale potfeb- 
nou pfesnost zaruiuje jen stfed frdzovany.) 
S hfidelem je stfed spojen kolikem o 
0  1,5 mm; je mozno upevnit jej i jinym 

zpusobem.
Naboj 2 je rovn£z z duralu. Zvl£st£ 

upozornuji na fez A-A, kde je tfeba 
dodrzet dr^zku 3 mm a zaobleni, aby pfi 
sklapeni se nemgla pruzina v drdzce o co 
zaklesnout. Otvory pro zdvlacku (Cep) 
vrtame pfed montdzi tak, ze ndboje vrtule 
zasuneme do vrtulovdho stfedu v poloze 
rozevfene vrtule a vrtdme je podle otvoru 
na bocich vrtulovCho stfedu. Dodrzte 
stejnou polohu obou ndbojvi k celni casti 
vrtulovCho stfedu, aby pak listy vrtule 
nehazely.

Pruzina 3 je z ocelovCho drdtu o 0  0,5 
mm a md 2 az 4 zdvity -  podle vdhy listu 
vrtule. DClky ramen pruziny upravime 
pfi montdzi.

Hfidel 4 je z tzv. stfibrnd oceli. (Dobry 
a velmi houzevnat^ materidl je takd na 
drέ tech kol motocyklu.) Jeho spojeni 
s vrtulovym stfedem je zfejme ze sestavy. 
Otvor o 0  1,5 na rovnem konci je urcen 
pro zakolikovdni kardanova zavSsu. Delka 
je jen informativni.

Mame-li vSechny dily hotovd, muzeme 
zacit s montdzi. Vyvrtand otvory odjehli- 
me. Oba ndboje vrtule se musi lehce 
pohybovat po vnitfnich plochdch bocnic 
stfedu. Jestlize se neotaceji nekde zlehka, 
byli jsme nepfesni pfi vyrobe. Neni-li 
nepfesnost velkd, odstranime ji zaskrabd- 
nim hranolu ndboje; jinak musime zho- 
tovit ndboj novy. Je-li v§e v pofadku,

zasuneme pruzinu 3 rovnym ramenem 
do otvoru ndbojix vrtule ( 0  4) 4 jako do 
pouzdra a vyjmutou zavlacku (nebo cep 
o 0  1,5 mm) zasuneme tak, aby prochaze-

la nejen otvory vrtulovdho stfedu a ndboje 
vrtule, ale soucasnS i smyckou pruziny. 
Ohnute rameno pruziny, kterd zustalo vnd 
vrtuloveho cepu, provlekneme pfed celo
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vrtulovdho stredu a zaklesneme do otvoru 
o 0 0,8 mm na £ele stredu. Tim docilime 
toho, ze ndboje vrtule zaujimaji polohu 
vrtule se sklopenymi listy. Malou silou 
jdounastavit do polohy v zdb6ru. Jakmile 
tato sila prestane pusobit, bezpecnS a spo- 
Ιεΐιΐϊνέ se skldpSji.

Zbyvd do ndboje vrtule zasadit list 
vrtule, jehoz koren prechdzi do vdlce 
0 0  7 mm a ddlce 13 mm. U balsovych 
vrtuli vyztuzujeme koren listu bambusovou 
stepinou o 0  2,5 mm v ddlce asi 35—40 
mm. Koren listu vrtule bohate lakujeme, 
aby byl dostatecn£ tvrdy a list ve vrtulo- 
vem ndboji ρενηέ sedel.

Listy vrtule nastavujeme podle fihlo- 
meru nebo trojdhelnikem, pricemz smSro- 
datny byvd kontrolni fez v 0,75 R (polo- 
meru vrtule).

Toto uspordddni umoznuje menit pri 
zaletdvdni stoupdni vrtule a najit pro 
urcity model a ur£itou gumu jeho optimdl- 
ni hodnotu. Pro snazsi souhlasne nastaveni 
obou listii jsou vhodne sablony ruzneho 
stoupdni vrtule. Po nejvyhodnejSim na­
staveni vrtule zalepime listy v ndboji 
a zajistime je v teto poloze vrazenim 
Spendliku do vdlcovd plochy ndboje 
vrtule tak, aby spendlik pronikl korenem 
vrtulovdho listu. Zbytek spendliku ustip- 
neme kle§t£mi a nechdme presahovat jen 
asi 1 mm, pro jeho pripadni vyjmuti. 
Maid deformace pouzdra v miste vetknu- 
tdho Spendliku nevadi -  naopak. Dalsi 
vyhodou tohoto reseni je to, ze po male

lipravfi muzeme pou2it stavajicich vrtuli.
Letam s takto upravenym stredem 

vrtule jiz dva roky bez nejmensich poruch. 
Postacila jen b£zna ddrzba -  profouknuti 
nebo ocisteni stredu po pfistani do oranice 
a obcasnd namaznuti olejem. Pruziny 
jsou chrdnSny v pouzdre ndboje vrtule; 
jejich sklopnou silu muzeme zvfitSit 
prohnutim pristupndho ramene, pripadnS 
unavenou pruzinu vymenit. Pri ldtdni za 
deSte, nebo pri ndhodn0m navlhfieni 
celeho sklopneho systdmu, nemuze dojit 
k zadreni, protoze vsechny dily jsou kovo- 
ve. Tato okolnost mi byla zvldsi priznivd 
na vyberovych soutSzich 1965 v Chrudimi 
a v Roudnici n. L., kde prselo. Mnohym 
soutezicim (prazsky Weigert, brnensky 
Koutny a Ostravane) naproti tomu zne- 
moznily potize se skldpenim vrtuli lepsx 
vykony, ac dosahovali v motorovdm letu 
znacnych vysek.

★

Zdvirem poukazuji na to, ze dprava 
pravidel pro kategorii Wakefield, prijatd 
v listopadu 1965 CIAM-FAI (guma 
o vdze 40 g pri zachovdni celkove vahy 
modelu 230 g), nam ddvd moznost 
vyuzit onech 10 g uzitecneji, nez model 
dovazovat mrtvym zdvazim a ze stoji za to 
,,podumat“, jak na to. A protoze patrne 
nedojde k radikalnim zmgnam v koncepci 
modelii, vSnujme pozornost predevsim 
vylepsovdni stavajicich modelu a funkcni 
spolehlivosti vsech pouzivanych mecha- 
nismvi.

MALE DOBRE RADY
•  ftid ici paka, zhotovend z tvrdSiho 

h linikovdho nebo z duralovdho plechu 
tl. 0,8— 1,2 mm, je lehkd, pevnd a umo2- 
nuje dobrou funkci ovlddaciho zafizeni 
upoutandho modelu.

Postup: obddlnikovy plech vhodndho 
rozmeru pfehneme po del§i strane o tfe- 
tinu sirky pfes kulatinu o 0  asi 3 mm 
(,,a“ na obr.). Zdvesy pro ovlddaci lanka 
vytvarujeme plochymi kleStemi ορέί po- 
moci kulatiny („b“ na obr.). Po zhotoveni 
zdkladnich ohybu vyvrtdme otvory pro 
ovlddaci lanka, tdhlo, zdvis pdky a opra- 
cujeme plech do konecneho tvaru pdky. 
Zpfisob je vhodny i pro ovlddaci pdky 
fidiciho systemu R/C modelu.

(jb)

M IN I je urcen zkusenejsim modeldrum 
v oboru radiern nzenych modelii. Pfes 
jednoduchou stavbu, kterou by zvlddl 
i acdte (r ik, je totiz ndrocnejli na zaletdni 
i na techniku ovldddni, a to prdve vzhledem 
k malym rozmerUm. Jde tedy vicemine 
o specialitu a podle toho je zapotfebi 
pristupovat ke stavbe. Vcelku vsak model 
M IN I potvrzuje to, ze tiispesne letdni 
s kapesnimi modely v zahranici md solidni 
a realny zdklad a ze podobne modely 
mohou letat i u nds, dokonce s bcznymi (ne 
prdve miniaturnimi) radiovymi aparaturami 
a s motorem Jena 1.

K STAVBfi

T rup  je fesen s nejvetsi ucelnosti, co do 
pevnosti a nejmenSich moznych rozmeru 
s ohledem na pouzitou radiovou soupravu 
Gama. Po zhotoveni jednotlivych dilu 
trupu sestavime a slepime nejdfive ctyfi 
pasnice z balsy tl. 2,5 mm s pfepdzkami 
1 - 3 ,  podobnfi jako u znameho R/C 
modelu Pluto (viz MO 6/65, pozn. red.). 
Rovn£2 cela dalSi stavba trupu je podobnd 
jako u vyse uvedendho modelu.

K rid la -  ob£ nedelend -  stavime b£z- 
nym postupem, rozmery list (balsovych, 
krome jinak oznacenych) jsou patrny na 
fezech obSma kfidly. Vzdy dve pole mezi 
zebry uprostfed kfidel jsou potazena obou- 
stranne balsou tl. 2 mm. Odtokovd listy 
jsou zesileny pfeklizkou tl. 1 mm vmistech, 
kde prochdzi vazaci guma.

O casni plochy s profilem rovne desky 
zhotovime z balsy tl. 3 mm. Zvldstni po­
zornost venujeme ulozeni smeroveho kor- 
midla, kterd musi byt velmi lehce otoind. 
Kormidlo se otdci na dvou cepech ze 
spendliku, otvory pro cepy jsou vypouzdre- 
ny dutymi nyty. Oba nyty jsou ulozeny 
ρενηέ ve smerovem kormidle. Jeden 
spendlik je uchycen v koncovem Spaliku 
trupu, druhy v kovani z duralovdho plechu 
tl. 0,5 mm, prilepenem na kylovd plose.

Podvozek je z ocelovdho pruzinovdho 
drdtu o prumeru 2 mm. Drdt pfedniho

podvozku je solidn6 pfivazdn a pfilepen 
Epoxy 1200 k motorove pfepdzce, hlavni 
podvozek je ulozen v dolnim kfidle. Proti 
uvolneni je zajistin pfeklizkovou skfini, 
kterd je vsazena zespodu do kfidla, zale- 
pena a zbytek prostoru je vyplnen balsou. 
Kola se hodi polopneumatickd zn. IGRA -  
nejmensi typ 0  37 mm.

Jako vybavovac slouzi v modelu M INI 
citlivd miniaturni reld MVVS AR-2, 
pfevinute smaltovym drdtem o 0  0,11 mm. 
Odpor takto pfevinuteho re Ιέ se musi po- 
hybovat v rozmezi 40—45 ohmu. N esm i
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NADRZ 20*25*35mm 2mm SMRK 3*5 mm 2mm



ROZPiri 560mm DELKA 503 mm
VAHA 540s MOTOR 0,5-1 cm3

KQNSTRUKCE JAR. VYUCIL 
MERITKO 1=1



poklesnout pod hranici 40 ohmti, po­
nd vadz by do§lo -  jak jii by la zminka 
v dfivdjSich statich o R/C aparatur&ch 
Gama -  k poskozeni koncovdho tranzistoru 
pfijimade (102NU71). Dalsi uprava rele 
AR-2 spocivd v prichyceni ovladaciho 
ramdnka pro smdrovd kormidlo sroub- 
kem M l,2 X 1,5 ke kotvd reld. Ramdnko je

mozno td2 prilepit Epoxy 1200. Rozhodne- 
me-li se pro lepeni, musime dosedaci 
plochy dokonale odmastit a po vytvrzeni 
lepidla provdfit pevnost spoje. Jde o to, 
aby ndsledkem vibraci motoru ramdnko 
za letu neupadlo.

Pri sefizovdni reld ponechdme vzdale- 
nost kontaktii puvodni. Kontakty zde 
funguji pouze jako dorazy a udrzuji po- 
zadovanou vzduchovou mezeru mezi 
jddrem elektromagnetu a kotvou. Hledi- 
me pracovat pokud mozno s nejmensi 
vzduchovou mezerou. Za tohoto rezimu 
muze byt i vdt§i pfedpdti ploche pruziny, 
vracejici kotvu do zakladni polohy. Veli- 
kost tohoto pfedpeti vsak musi umozno- 
vat na signal vysilace je§td cilou reakci 
smerovdho kormidla. Pfi velmi rychlem 
„vyklepdvdni“ signdlu musi je smerovka 
stacit sledovat. To je bezpedny zpusob, 
kterym se pfesvedcime o sprdvnd funkci 
vybavovace.

Zdrojem  elektrickdho proudu pro 
pfijimad Gama jsou z rozmerovych a vd- 
hovych duvodu 4 niklkadmiove knoflikove 
akumuldtory typu NiCd 225. Rozmdry 
a uloSeni pouzdra na akumulatory jsou 
viddt z vykresu, s provedenim si jistd 
poradi kazdy zrudndjsi models? sdm.

►

M O D E L A R I
p R i j d t e  s i  v y b r a t

modelarsky material do poly- 
technickych koutku v prodej- 
nach Drobne zbozi:

Breclav -  Gottwaldova 20 
Bystrice p. Hostynem -  

NamSsti 65
Prostejov -  Zizkovo nam. 

19
Trebic -  Nam. Kl. Gott- 

walda 54
Vyskov -  Susilova 7 
Znojmo -  Zamecnicka 15 
Zdar n. Saz. -  Velke nam. 

69
Gottwaldov -  Murzinova 

74
Jihlava -  Komenskeho 8 
Hodonin -  NamSsti 21

TECHNI  KA 

SPORT  

u D A L O S T I
Bez vy jim ky  s tlum idi!

(s-ma) Britskd SM A E  zrusila vyjimku 
z pfedpisu o pouzivdni tlumicu motoru. 
pro vyberove souteze. To znamend, ze jiz  
ve vyberu na M S  1966 smeji byt jen motory 
s tlumicL Rozhodnuti ostre kritizoval 
casopis Aeromodeller (2/1966) s ttm, Se 
nejlepsi modely z  vyberu p fi pouziti tlumicu 
nemusi byt nejlepsi bez tlumicu. Mimoto 
nekdy muze byt vubec problematicke 
pouzivat tyz model jednou s tlumicem, jindy 
bez tlumice (zmena teziste, odporu atd.). 
Pfitom ovsem SM A E  tez clenum repre- 
zentacniho druzstva zakazovala mesic pfed 
M S  Utat s tnodelem urienym pro M S  
a pozadovala, aby model (i ndhradni) byl 
totozny s modelem z  vyberu. -  ProbUmy 
jsou tedy zfejme vsude a pfitom casto dosti 
rUzne.

Kdo  m a pravdu?

(sch) V dasopise Aero Modeller 3/66 je 
otiisten dopis E. Heimanna z Dusseldorfu, 
(NSR), vndmz autor zaujima zajimave 
a veend spravne stanovisko k rozsdhld 
diskusi, ktera jiz delsi dobu probihd ve

svetovem modeldfskdm tisku okolo tymo- 
νέΐιο modelu mistra sportu SSSR Borise 
Skurskdho. O co jde, je zfejmd z kresby.

Heimann vyvraci ndmitky, ze Skurskdho 
model neodpovidd pravidlum FAI, a to 
tim, ze FAI nepfedepisuje jasnd, jak ma 
byt ,,pilot" v tymovdm modelu umisten.

Z ndcrtku je zrejm6, ze poloha pilota 
v letadle Skurskdho je nepohodlnd, av§ak 
moznd. Heimann doklddd, ze i u zndmych 
americkych rychlostnich „raceru“ (maid 
specidlne stavend letouny), to' bylo s po- 
lohou vSelijakd. Tak napr. u racera Grue- 
berg pilot sedel mezi dvema nddriemi, 
pro vzlet a pristdni musel sedadlo zved-

◄
V okamziku pfijimaneho signdlu ode- 

bird pfijimac z tohoto zdroje 90—100 mA, 
proto doporucujeme castdj§i kontrolu 
zdroje pfi ldtani, nez je zvykem pfi napa- 
jeni pfijimace z ploche baterie 4,5 V.

P o tah  a povrehova uprava. Cely 
model je potazen stfednim Alodelspanem, 
dvakrat lakovdn vypinacim lakem, pak 
barevnym a nakonec jednou az dvakrdt 
bezbarvym lakem Epolex.

Z aletani a  serizeni. Ponevadz jde 
o model malych rozmdru, je pomdrne ne- 
snadne vypustit jej z ruky pfi zaletdvdni 
na pfimy let bez motoru na svahu. I kdyz 
je model M INI pomdrne stabilni, musi 
byt vypoustdn pfimocafe. Tento pozada- 
vek ovsem neplati pro motorovd ldtani. 
Model doslova „visi“ na vrtuli a jeho male 
rozmery jsou tu naopak vyhodne a umoz- 
nuji modelu rychlou opravu drahy letu, 
narusene nesprdvnym vypustenim.

Model je sefizen vlevo-vlevo, a to pfi 
poloze smdrovdho kormidla .„neutrdl“ . 
Pro ldtdni v pravych zatdekdeh pouzijeme 
vychylku smerovky 15—20°. Po zaldtani 
ldtd M INI spolehlive a jako kazdy dvou- 
plosnik vypadd ve vzduchu efektne.

Poloha teziste je vyznadena na pohledu 
z boku; vzepeti obou kfidel je 7°—8°; 
lihel sefizeni: kfidlo horni +2,5°, dolni 
0°, vyskovka 0°i motor 10—11° dolu, 
3° vpravo (s pravotodivou vrtuli pfi po­
hledu ve smeru letu).

*

CTEN A R0m , ktefi chtdji „M IN I“ 
stavdt, poskytne redakce bezplatnou sluz- 
bu: z vykresu dame zhotovit planografic- 
kd kopie ve skuteend velikosti (jeden for- 
mdt A2) a zasleme je postou. Pofizovaci 
cena jedne kopie je 2,50 Kds veetnd

poStovndho. Plafte pfedem poStovni po- 
ukazkou typu „C“ na adresu: Redakce 
Modeldf, Lublanskd 57, Praha 2. Dozadu 
na poukdzku napiste je§te jednou HtJL- 
ΚΟνΫΜ pismem svoji liplnou adresu. 
Neposilejte vie pendz, vraceni pfeplatku 
zdrzuje! Vyfizeni trvd 4—6 tydnu. Za- 
znamy pfijimame do konce kvdtna 1966.

S tavebni m a te ria l
(miry v mm)

Pfekliika 1 (tl.) X 50 X 120 1 kus
1,2 (tl.) x  70 x  180 1 kus 
1,5 (tl.) x  40 X 300 1 kus 
3 (tl.) X 70 X 300 1 kus

Balsa 2 (tl.) X 90 X 1000 4 kusy 
3 (tl.) x  90 X 1000 2 kusy
5 (tl.) 70 X 500 1 kus
6 (tl.) X 30 X 600 1 kus 

10 (tl.) X 70 X 200 1 kus
LiSta smrkovd 3 X 5 X 1000 4 kusy 
PolopneumatickS podvozkov£ kola o 0 37 zn. 
IG RA  3 kusy
Ocelovy drat pru2inov£ 0 2 mm, delka 1 m ; 
0 0,5 mm, d ilka  0,5 m
Drobny material: duralovy plech tl. 0,5 mm, ie - 
lezny nebo mosazny plech tl .  0,25—0,30 mm, 
bambus, Spendliky, dute nyty 0 1 mm, Srouby, 
lepidlo Epoxy 1200, potahovy papir Modelspan, 
barevn6 nitrolaky a bezbarv^ epoxydov^ lak Epolex.
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nout, aby vubec neco vidil. Za letu pak 
op5t sedadlo snizil a pro v^hled z letounu 
musel pouzivat periskop.

Pravidla modeldfvi NSR jsou pfesnSjsi 
a pozaduji, aby tymovy model byl polo- 
makctou letounu a nikoli ,,racera“. Jedinou 
moznosti, jak zabranit rozporum, je 
upravit pravidla FAI tak jasne, aby rozpo- 
ry nebyly mozne.

Potah noveho typu

(s-ma) Pfevratnou novinkou se zdd byt 
druh potahove tkaniny, ktery pod ndzvem 
MonoKote uvedla na trh firma Topflite na 
veletrhu v Chicagu. Tento potahovy mate- 
ria/j vyrdbeny prozatim v Sesti barvdch, md 
jiz  povrch odpovidajici dokonaU povrchove 
pouzitim materidlu MonoKote zkrdti na 
dtvrtinu £asu oproti dosavadnimu zpiisobu.

Zdkladem potahoveho materidlu Mono­
Kote je tkanina Mylar (Melinex) nasycend 
jak barevnym ,,lakem“, tak i pojidlem. 
Potah se pfilozi na kostru rnodelu, za- 
stfihne podle obrysu a teplem normdlni 
zehlicky se spoji s kostrou. Potah je naprosto 
odolny vuci vsem druhum paliv a vdhove 
odpovidd hedvdbnemu potahu se sesti 
ndtery laku.

Tichy a vykonny m otor

(s-am) Na Veletrhu hracek v Norim- 
berku (napiseme o nem podrobnSji -  
pozn. red.) vzbudil velky zdjem novy typ 
motoru COX QZ .049 (0,8 cm3). QZ 
znamend Quiet Zone, tj. ticha oblast. 
Motor je montovdn na nejnovejsi hotove 
upoutane modely firmy Cox. Hlavni jeho 
zajimavosti je dokonale vyreSeni tlumice 
hluku tvorendho valcovym nastavcem na 
valci v prostoru vyfuku (viz obrdzek).

Tlumiiovy ndstavec raa vyfukovy otvor 
uzaviratelny soupatkem. Sani kmitajicim 
ventilem bylo rekonstruovdno (upravou 
resonance) tak, ze pry typ QZ md s plnym 
uzavfenim tlumice vetsi vykonnost nez 
mel puvodni typ bez tlumice. Pruzinovym 
spoustecem Ize motor spustit spolehlivS 
i pri zcela uzavrenem tlumici vyfuku.

— Podivejme se na cizi pfiklad.
Casopis ·Aero Modeller (4j66) uvefejnil 

reportdz Mans Hagberga z  ndvstevy 
u nejvetsich vyrobcii modeldfskych motoru 
na svete, firem CO X Manufacturing 
Co. a K  & B v Los Angeles v Kalifornii. 
Vyjimdme z  reportdze nejzajimavejsi ddaje:

— V roce 1965 byla prumerna vyroba 
u Coxe 4000 motoru za pracovni den. 
Mimoto firma vyrabi paliva a hotove 
plastikove modely.

— Motory v posledni dobe ustupuji 
vyrobe drdhovych rnodelu automobilu, pro- 
toze touto novinkou se stdle jeste nedafi 
nasytit trh v USA.

— Vyrobna v Los Angeles je v ηονέ 
budove o plo§e asi 13 000 m2, kterd md 
letos v iervnu vzrust na 14 000 m 2.

— Kazde tri. mestce pnchdzi do vyroby 
novy typ drdhoveho rnodelu automobilu. 
Kazdy typ je prototypove overen jiz  rok 
pfed plnym rozvinutim siriove vyroby. 
(Vedeni naseho druzstva IGRA pochybuje 
o rentabilite vyroby jedineho typu! -  pozn. 
red.)

■■ Pri pfedvano£ni spicce Cox zamestna- 
val 700 lidi pouze na odesilani doddvek.

— Nejvetsi serie dosdhla posledni verse
motoru K  & B.049 (0,8 cm3) -  bylo
proddno celkem 250 000 kusu.

-» Motory o vetsim zdvihovem objemu, 
urcen6 predevsim pro soutezni a zdvodni 
modely, se vyrabeji v pomerne malych 
mnozstvich -  500 az 5000 kusu rocne.

— Bill Wisniewski pokracuje u firmy 
K  & B ve vyvoji sveho motoru .15 (2,5 cm3) 
s vyplachovdnim typu Schniirle. Zajima­
vosti soucasmho stavu vyvoje je to, ze 
motor md vyfuk vzadu a na nej navazuje 
pomerne dlouhy (odhadem asi 25 cm) 
vyfukovy tlumic s expansni komorou. Princip 
tlumice, vychdzejici z  koncepce motocyklo- 
vych tlumicii, je v tom, ze jednak zlepsuje 
vyplachovdni motoru, jednak tesne pfed 
uzavrenim vyfukoviho kandlu prispivd 
k naplneni vdlce. Tlumid nejen vyrazne 
snizuje hladinu hluku, ale jeho pouzitim se 
zvysily otdlky z  24 000 na 26 000 za 
minutu.

— Firma K & B md asi 400 zamestnancu.
Priblizn£ 95 % vyrobni kapacity zabiraji 
motory a paliva, asi 5 % drahove modely 
automobilu, jejichz vyroba nyni ov§em 
prudce vzrustd. (sch-am)

N ic  noveho pod sluncem

(s-am) V jednom z  poslednich cisel 
americkiho casopisu Model Airplane News 
popisuje M. Hill „nezvyklyi<‘ system pro 
vyuzivdni termiky. V rnodelu je nddoba 
s membrdnou (vlastne jakysi variometr) na 
niz navazuje kontakt. Pocne-li model 
stoupat, klesd okolni tlak, membrdna se 
vlivem vetsiho tlaku v nddobe prohne 
a sepne kontakt. Prostfednictvim rele se 
uvede v cinnost servo, kterS vychyli smerovku 
a model zacne krouzit. Jakrnile stoupdni 
pfestane, tlaky se vyrovndvaji, kontakt se 
rozepne a model se vrdti k pfimernu letu.

Tento system byl u nds popsdn v knize 
Praktickd teorie rnodelu od Ing. J. Schindle- 
ra (Nase vojsko, Praha), ktery jej ovsem tez 
nevymyslel, ale pfevzal ze starych nemec- 
kych casopisu Modellflug.

(a) Volne letajici model muze n£kdy 
„pristdt“ vselijak, vyjimecne tfeba i na 
vedeni velmi vysokdho elektrickeho napeti 
-  jak to ukazuje snimek, pofizeny letos 
ve StfedoSeskdm kraji. To se muze stdt.

NIKDY ALE NEDELEJTE TO, co 
udelali modeldfi v tomto pfipadS: nechali 
ldzt chlapce na stozdr (viz vlevo dole na 
snimku) a „vysvobozovali“ model pfe- 
hazovdnim lanka!!! I kdyz je nejmenuje- 
me, odsuzujeme vefejnS jejich pocindni, 
jez bylo trestuhodne hloupd a nezodpo- 
vedne -  vzdyf ve vodicich bylo 22 000 V!

VARUJEME N EJD 0R A ZN £JI pfed 
podobnym hazardovanim, myslete hla- 
vou a uvSdomte si, ze model -  kdyby byl 
pozlaceny -  nemd cenu zivota!

instruktor a vedle n£ho zdk. Oba lOkand- 
Ιονέ vysilace Metz jsou spojeny vodi£em, 
takze ucitel muze kdykoli vyradit zakiiv

Snimek: O. Schmolinske

vysilai, zasdhnout sdm a napravit chybu. 
Ucitelem je v tomto pripadi Peter Girz, 
juniorsky sef zname firmy Schuco-Hegi, 
jez v soucasne dobe je jednim z nejvetsich 
vyrobcii modeldfskych stavebnic v NSR.

A  vyplati se to vubec?

Na tuto otdzku -  jak bylo v Modeldfi 
jiz  nekolikrdt psdno -  nenalezli u nds dosud 
vyrobci modeldfskych potfeb ani obchodnici 
jednoznacnou odpoved. Pfipomehme, ze 
hledand odpoved se md tykat vyroby 
a prodeje modernich modeldfskych potfeb.

Sko len i pro obchodniky

a vyrobce modeldfskych potfeb porada 
kazdorocne -  krome jinych firem -  zdpa- 
donemecka firma UHU. Pfi praktickem 
vycviku u teto pfilezitosti byla loni pouzita 
poprvd novd metoda zaskolovdni v pilotdzi 
R/C rnodelu. Na snimku vpravo je pilot-

•  V P olsku vySla nedivno vyborna monogra- 
nie polsk6ho leteckcho prumyslu od roku 1945 pod 
r.azvem Konstrukcje lotnicze Polski ludowej, kterou 
vydalo Wydawnictwa Komunikacji a ι acznosci — 
W arszawa, cena je 50,- zlotych. Na 246 strandch 
formatu A4 je 49 technickych popisu s fotografiemi 
a tfipohledovymi vykresy v m lf. 1:100, 1:7s a 1:50. 
K nihu js moi.ie objednat v Polske kulture v Pra- 
ze 1, Vdclavski nam. (zk)
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Ζ  (isfredm  SEK C E

□  Dne 9. dubna 1966 byl zaslan na OV 
Svazarmu zdpis z  instrukcne metodickych 
shromdzdeni ( IMS)  pfedsedH okresnich 
modeldrskych sekci konanych 27. 2. v Praze 
a 13. 3. v BratislavS. K zdpisu jsou prilo- 
Zeny dvojmo pokyny pro modeldrskou 
cinnost, zverejnend jako vlozka casopisu 
Modeler c. 2 a 3.

□  Na’OV^Svazarmu, kde budou pord- 
ddny mistrovske souteze, byl zasldn 
dopis upfesnujici zpusob itctovdni cele akce.

Π Zahranicni styky klubii ZO Svazarmu 
budou organizovdny ponekud odlisnym. 
zpusobem, nez jaky byl predbezne sdelen 
na IMS. Kluby majici zdjem uskutecnit 
styk s kluby Polska, Madarska a NDR 
predlozi navrh okresni sekci a predsed- 
nictvu OV Svazarmu ke schvaleni. OV 
Svazarmu zasle ndvrh ke konecnemu 
schvdleni na tJV Svazarmu, kde o defini- 
tivnim styku rozhodne odborne oddeleni 
az do povolene max. kvoty pro jednotlivd 
odbornosti. Styky klubu ZO je mozno 
uskutecnovat pouze na zdklade reciprocity, 
a to s tim, ze nebudou pouzity financnj 
prostredky z dotace. Vsechny cestovni 
ndlezitosti vyrizuje klub cestou OV Svaz­
armu.

□  Start na zahranicni soutezi u prile- 
zitosti soukromi turisticke cesty nebo 
ndv§t£vy v zahraniii povoluje na zdklade 
zddosti ustredni modeldrska sekce. Na 
zddosti musi byt uvedena soutez, pro 
kterou se povoleni zddd, dale jmeno, 
datum narozeni, mxsto narozeni, bydliste 
a cislo sport, licence. Start bude povolovan 
sportovcum -  drzitelum nejmene II. VT. 
V pripade povoleni startu bude zadateli 
zasldna mezindrodni sportovni licence. 
Bez tohoto dokumentu nesmeji sportovci 
v zahranici startovat!

□  Znovu upozornujeme na sprdvny 
postup pfi zddosti o vystavbu zafizeni 
(drah pro R/C a U-modely). Akci je treba 
zaradit do akce ,,Z“ prisluSneho MNV, 
ktery ji financuje. V pripade, ze MNV 
nemd dostatek prostredkii a zada se o do- 
taci, je treba zddost dolozit potvrzenim 
MNV o zarazeni do akce „Z“ a prohldse- 
nim, 2e MNV nemd dostatek fin. pro- 
stredkii. Eventudlni dotace prijde potom 
do rozpoctu MNV.

□  Ddle upozornujeme, ze nebudeme 
zverejfiovat doplnky a zmeny vefejnych 
soutezi ke sportovnimu kalenddri 1966. 
Νονέ souteze je mozno hldsit pouze jako 
akce „ostatni“ a zm£ny vyznacit na 
pozvankdch. Oboje potom zasila poradatel 
podle adresdre klubu primo zdjemcum 
nebo klubum v nejblizsim okoli.

Z  postfy r c d a k c c
M N O H fi stiinosti se tykaly v posledni dob6 ne- 

dostatku M ikelanty, je2 chybSIa jil  d ile  v prodej- 
n ich , jakoito jediny kvalitni potahov^ papir u n&s. 
Z  podnikov6ho feditelstvi D Z Praha nSm k tomu 
byio sdSleno, ze se podarilo ziskat asi 600 kg M ike­
lanty, je t  §la ihned do prodeje. Bohuiel jde zase 
jenom o jednor0zov£ nahodily nakup, dalSi pravi- 
delnd dod^vka ze SSSR n e n i zaji5t6na. T im  vice 
proto doporudujeme, zejmdna iinovnikum  mode- 

klubu, aby vybidli vedouci modelifskych 
prodejen k neprodlenim u n£kupu M ikelanty z p ra i-  
sk6ho modeliiiskeho skladu D Z (pokud tak ji2 
neuiinili).

NEJLEPSI MODELARI - SPORTOVCI roku 1965
Tfeti cdst, zacdtek v MO 3/1966

Vykony ze tri zapocitdvanych soutezi jsou ve vterindch, prvd soutez je vyberovd. 
Zkratky za jmeny oznacuji mistry sportu. Zebricek „malych“ kategorii zpracoval 
ndcelntk L M K  Kladno Richard M ETZ na zdklade vyzvy v Modeldri 2/1966.

K ategorie C -l junior! K ategorie A -l junior!
1. J . D rib
2. J. VanCov
3. T . Slaby
4. J . Trnka

07-565
10- 91
11- 279 
01-452

764 698 631 2093 
611 625 517 1753 
573 651 518 1742 
581 519 -  1100

Celkem se zuiastnili 4 soutSzici

K ategorie C -l sen iori
1. Z. M alina
2. B. K ry ier
3. R. M etz
4. J. Kalina
5. D r. J. Zachar

11-103
06-218
01 -20
01-550
09-70

840 840 840 2520 
817 804 836 2457 
775 837 830 2442 
755 840 834 2429 
824 759 780 2363

Celkem se ziiiastnilo 11 sout£2icich

K ategorie B - l  junior!
1. J. T rnka
2. V. Frank
3. G . M ate
4. F. Podhajsky
5. Z. Fridrich

01-452
11-337
01-389
04-541
01-429

647 623 481 1751 
475 688 529 1692 
646 491 488 1625 
291 543 541 1375 
421 554 371 1346

1. I. Veselka
2. T . H avrinek
3. V. H orik
4. J. Jira
5. R. Simonikov4
6. E. Kaldb
7. V. Kvasnica
8. M . TomeS
9. J. Kulich

10. V. K rejiifik
11. M . MichSlek
12. Z. K fiika
13. F. M osner
14. Z. Najman
15. K . Brandejs
16. P. Franc
17. V. H^bl
18. J. Svagr
19. V. Frank
20. F. Polak

11-290 
11-251 
11-252 
11-205 
11-267
04- 408 
11-321 
11-291 
01-104
0 6 - 629 
11-233
07- 487 
01-323 
01-205
0 5 - 377 
01-425 
05-304 
11-309 
11-337 
01-552

759 824
802 830 
840 776 
822 770
803 757 
800 786 
790 789 
820 685 
774 775 
807 818 
726 804
780 790 
750 768 
757 763 
671 799 
820 724 
711 783
781 717 
724 755 
748 789

840 2423
781 2413 
777 2393 
793 2385 
818 2378
782 2368 
776 2355 
830 2335 
779 2328 
700 2325 
792 2322 
744 2314 
791 2309
779 2299 
824 2294 
734 2278
780 2274 
775 2273 
782 2261 
719 2256

Celkem se zuiastnilo 52 sout£2icich 

K ategorie A -l sen io fl

K ategorie B - l  sen io fi
1. J. Cerha
2. V. ZahrSdka
3. R. 0i2ek zasl. m . s.
4. F. Dvofak m. s.
5. Ing. V. Popeldf
6. Ing. J. Dvofdk
7. K . Wlaka
8. L . M ucha
9. J. Kohoutek
10. L . Vilek

Celkem se ziiiastnilo 15 sout£2icich

1. O.Prochdzka m .s. 04-1 840 840 840 2520
• soutezicich 2. F. TrepeS 11-41 840 822 819 2481

3. J. Gablas 06-407 775 828 781 2384
•i 4. J. Peniika 06-163 752 795 825 2372

5. O. Vit4sek 08-78 725 840 805 237009-130 806 746 646 2198 6. J . H ladil m. s. 06-26 825 787 757 236901-422 770 714 698 2182 7. J. Doleial 05-513 752 782 810 2344
01-1 708 693 679 2080 8. V. Hor4k 01-11 776 787 757 232001-7 692 697 658 2047 9. F. M afik 01-357 803 775 726 230401-33 667 657 630 1954 10. V. Zahr4dka 01-422 780 766 752 229801-519 730 699 524 1953 11. L . Vejlupek 01-424 778 765 737 228004-452 665 590 565 1820 12. K . M udr4k 06-502 711 772 795 227807-450 629 599 574 1802 13. M . Peterka 01-19 740 781 754 227504-232 632 508 621 1761 14. J. Krajc 01-446 809 753 7 0 ' 2271
07-392 609 572 512 1693 15. R . M etz 01-20 780 748 734 2262

Celkem se zuiastnilo 39 sout£2icich

CO JE MOZNE  letat S MAKETOU?
Dodatkem k stejnojmennemu cldnku v Modeldri 4/1966 prindlirne rozdeleni do skupin 

vsech let add, kterd jsme dosud popsali v rubrice ,,Pozndvdme leteckou techniku“. Rozdeleni 
se tykd upoutanych maket techto letadel a md usnadnit hodnoceni na soutezich. Bezmoto- 
rovd letadla jsou pro iiplnost uvedena take, ovsem bez zarazeni do skupin. Tucne vysazene 
letopocty v ndsledujicim seznamu znaci rocnik casopisu, cislo v zdvorce za ndzvem letadla 
oznacuje sesit, v nemz je popis letadla, fimskd cislice skupinu.

1950
Skaut M 2 (1)1
Bonzo M3 (2)1
Aero 45 (3)1
L-107 LuM k (4) -
Zlin Z-22 Jun4k (5)1
Praga E -l 14 (7)1
Sokol Μ  1 E (9)1

1951
L G  30 K m otr ( i)  -

1952
M ig-9 Cl) II I
Jak-15 (2) I I I
Jak-14 (3) I
L a -11 (6) I I I

1953
L F  109 Pionyr (3) -
Zlin Z-381 (6) IV
M -2 Svaz4k (7) I
Avia Bk 534 (9) I I I

1954
Tatra  T - 101/201 (1 )1
Avia 35 (2) I I I
Zlin 26 Tren6r (3) IV
Aero A -102 (5) I I I
Avia BH-3 (7) II
Z lin -X II (8) I
Z l in -X III (9) I
C - l04 (10) IV
Rapid (CihSkuv) (11)1
M ig 15 (12) I I I

Start upoutane makety Hawker Super-Fury modeldre Roberta Ivanse, tfetiho na 
predlohskem britskem mistrovstvi. Velky model s vybornymi letovymi vlastnostmi byl 
pohdnen japonskym motorem Enya-60 (9,95 cm?)
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D U D E  V A S /Λ .ΐ ίΛ ΙΛ  Ι1955
Aero Ae-45 (1) I
Letadlo ing.J. KaSpara (2) I
Aero A-200 
LD-40 M eta Sokol 
Avia Av-122 
L-60 Brigadyr 
Avia BH-7 
XLF-207 L am inir 
Vrtulnik HC-2 
Praga E-55 
IljuSin IL-28 
Antonov AN-2

1956
Praga E -l 12 
Jak-12 R 
Jak-18 
Aero Ae-50 
Avia Av-36 Bojar 
K-65 βέρ  
XLE-10
IL-IO Sturmovik
TO M -8
Aero A-42

1957
Be-51 Beta M inor 
Avia B-71 
C -ll
Be-60 Bestiola 
T S -8  Bies 
Piper PA-20 Pacer 
KB-6 M atajur 
Okamura N-52 
L-200 Morava 
LAZ-7

(3) I
(4) I
(5) IV
(6) I
(7) II
( 8) -
(9) -

0 0 )  I 
(Π ) I 
( 12)1

(1) HI
(2) I
(4) II I
( 5 )  1
(6) I
(7) I
(8) I I I
(9) II

(11) HI
(12) I

(1) Π
(2) I
(3) II I
(4) I
(5) I I I
(6)  1 
(7) II I

(10) I
(11) I
(12) H I

1958
Z-326 Trener M aster 
Cessna 170/172

(1) IV
(2) I

M . Brochet MB-110 
Jakovlev Jak-9 
Blume BL-500 
L-40 M eta Sokol 
Douglas DC-3 
Antonov A N -14 PColkaJ 
Letov S -l

1959
Piper PA-24 Comanche 
H industan H T -2  
AN T-25 
Avia 14-32 
Lavoikin LA-5 F N  
Avia BH-33 L 
Spad S -X III C. 1

1960
Hodek HK-101 
S. E. 5A 
Letov S-50 
RG-6 
Letov S-3 
Eklund TE-1

1961
LAGG-3 
Polikarpov 1-16 
L-21 Spartak 
Letov S-328

1962
Anatra Anasalj 
Letov S-231 
Tipsy-N ipper 
N U -200 Sikumbang 
Aero A-300 
Piper Vagabound 
Letov S-39, 139, 239 
Avia BH-25 
L-13 Blanik

( 5 )  1
(6) I I I
( 7 )  1 
(9 )1

GO) I
(11) I
(12) I I

(1)1 
(3) I I I
( 5 )  1
(6) I 
(8) I I I

(ID  II 
(12) I I

(1) π
(3) II
(4) I
(6) I
(7) II  
(9) I

(1) HI
(7) I I I
(8) -  

( 10)1

(1)1
(2) I I I
(3) II
(4) I I I
(5) II
(8) I
(9) I 

(ID  I 
( 12)  -

1963
R. W. D . 6 (1) I
L-29 Delfin (2) II I
M F I-9  Junior (6) II I
Piper PA-25 Pawnee (8) I
Aero A 10 (10) I
Petljakov Pe-2 (11) I I

1964
XZ-37 Crneldk (1) I
Z-326 Akrobat (2) IV
Pilatus P-6 Porter (3) I
Little T oot (4) IV
Be-52 Beta M ajor (5) IV
Piper PA -18 Super Cub (6) I 
Lenigradec (7) I
Piper Tw in Comanche (8) I
V T  16 Orlik (9) -
R-7 Racek (10) IV
SavrovS-7. (11)1

1965
Gardan G.Y.80 Horizon (1) I 
Be-550 Bibi (2) I
Victa Airtourer 115 (3) I I I
F N  333 Riviera (4) I
Mig-19 (5) I I I
Spitfire L F  M K  X II (6) I I I
PZL-102 B K6s (7) I
W assmer WA-40 (8) I
Cessna 172 F  a Skyhawk (9) I 
IL -18 Moskva (10) I
Job 15 (ID  H I
Letov Sm-8 (12) I

1966
CP 301 B fimeraude (1) II  
PZL-104 Wilga 2 (2) I
Cessna Super Skymaster (3) I

Ty b ile  te ik y  je padajici sn ih , ti odvazlivci 
jsou clenove LMK Kladno

■
nost (v byvalem trafmistrovskem okrsku 
zel. stanice), vedouciho (V. Buriana) 
i patrondt (techniky trafove stanice 
CSD ve Stardm Meste).

R ED A K CE: A  by nedoslo k mylnimu ζά ν ίη ι -  
jde o ielezm cni modeldfe, kte fi se maji cile k svitu. 
MSli byste se za nim i podivat, letecti modeldril

ZIVOT KLUBU
IJSTi n. L. -  Chem icka. Jak si moznd 

vzpomindte, m£Ii jsme loni dobry limysl 
prildkat znovu mezi nds veterdny letec- 
kdho modeldfstvi. Uspofddali jsme soutez 
historickych modelii. Ale -  celkem sest 
modelii, z toho pouze dva skutecne histo- 
rickd -  to je zatim slabd bilance, ne- 
myslite ?

REDAKCE: Nemyslime. Nemusi prset, jen kd y i 
kape. Je ίο napoprvi a pfedpokldddme, ze se neddte 
odradit a sout&i uspofdddte i letos!

Z depa h istorickych m odelu

KLADNO. Je nds 28 ,,letajicich“ a 
hldsime, ie  jsme nezahaleli ani v zimS, 
ale ldtali jsme do roztrhdni tSla s S-2 a 
„ii£ky“ . Po pfedvddeni jsme se sli ohfdt 
mezi svd svSience, pracuji ndm ve 4 krouz- 
cich.

REDAKCE: M uiete byt tedy pfikladem, ja k  
spojit dobri s u&iteinym. . .

UHERSKE h r a d i St E. V nasich 
novindch jim fikdme vseumέlci. Podafilo 
se jim zd£nliv£ nemoznd -  ziskat mist-

9

N ejbohatsi m od el m a  zak osm e tridy ZDS 
V. G recm an (na sn im k u). Jen koleje^m 6H  
27 m etrd  . . . !

•  (d) Zajimav^ sout2z modelii ba- 
Ιοηύ na teply vzduch se konala letos 
v zim£ v Golubiu v Polsku. Porada- 
telem byl tamni diim kultury, ziiiast- 
nilo se 40 soutezicich.

•  (d) Z  celkem 1022 modeldfskych 
dilen polski branne organizace LOK  
(obdoba Svazarmu — neni totoznd 
s Aeroklubem PRL) bylo vzorove vy- 
baveno zaidtkem letosniho roku jiz  
90 %. Vzorove vybaveni v cene 30 000 
zlotych pro jednu dilnu zahrnuje pra- 
covni stoly, police, sady ndradi aj. Podle 
statistiky se venuje z  modeldfii organi- 
zovanych v L O K  40 % leteckimu, 
40 % lodnimu, 8 % raketovemu, 7 % 
automobilovemu a 5 % jinimu mode- 
Idfstvi.

•  (sch) Ve dnech 16. a 17. ζάτί 
usporada Holandsky kr^lovsky aero- 
klub na vojenskdm letisti v Haagu 
mezinarodni soutSz maket. Bude pro 
vSechny kategorie.. tj. volny, upoutany 
i radiem rizeny let.

•  (er) Na chicagskem veletrhu 
pfedvedla firma Testor poprvd sve 
hotove R/C rnodely letadla a automobilu. 
Letajici model md kfidlo o rozpeti 
1100 mm z  expandovaneho polystyrenu, 
tfikoly podvozek a velmi pevny pod- 
tlakove tvarovany plastikovy trup. Le- 
tovd vdha vcetne motoru Cox .049 
(0,8 cm3) je asi 700 g. Ve Velkd Britdnii 
se md model proddvat vdetne radio, 
spouiteci baterie a paliva za 49 liber 
10 silinM, tj. asi 1000 devizovych 
korun.

•  (er) Otto Buchmann z NSR 
postavil letajici maketu vzducholodi 
Graf Zeppelin. Model o deice 6,2 m 
ma balsovou kostru a je potaZen nej- 
jemnejSim japonskym papirem. Je 
pohanen motorem Cox 1,5 cm3 a vy- 
baven R/C rizenim. Letov£ vdha je 
3 kg a vztlak je zajisfovdn 3 m3 vodiku 
(nebylo by zajimavd byt pri tom, az 
to exploduje!). Rychlost letu je asi 
20 km/h.

•  (ijs) Na nove vzletove drdze 
v Portela se konalo mistrovstvi Portu- 
galska pro U-modely. S  rychlostnimi 
rnodely startovalo jen 9 zdvodnikii, 
z  nick V. Miranda ve ityfech katego- 
riich vcetne trysek. V kategorii F A I  
(2,5 cm3) byli 2 zdvodnici a vitez za- 
letl rychlosti 147 km\h. Vysledky v akro- 
bacii byly tez slabe, z  9 tymii prvi dva 
zaUtly v casech mdlo pres 5 minut.

•  (sch) Exmistr sv£ta v R/C mo- 
delech Fritz Bosch z NSR se stdvd 
obchodnim zdstupcem firmy W. Claas, 
vyrdbejici aparaturu Simprop. Bosch 
letal s touto soupravou na lonskdm 
MS v Ljungbyhod. Podle dopisu, 
ktery poslal nasemu Milanu Vostremu, 
hodld se ziicastnit letosni mezindrodni 
soutSze v K. Varech a umoini pry 
na§im modeldriim ovSrit si soupravu 
Simprop.

•  (ijs) NejnovejH proporciondlni 
soupravou na svetovem trhu je Graup- 
ner-Grundig D IG ITAL. Vysilai je 
dvoupdkovy s tfemi dalsimi ovlddacimi 
knofliky. Pfijimac je v zdsade felen 
pro pfijem 6tyf povelii s moznosti roz- 
sifeni na sedm. K  souprave jsou pfiro- 
zene tez vyvinuta potfebnd servo 
D IG IM ATIC . O blizlich podrobnos- 
tech jelte poddme zprdvu.
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Pozndvam e leteckou techniku

R. F. 3
FRANCOUZSKY

MOTORIZOVANY
VETRON

Vedle vyvoje beznych motorovych le- 
tadel se objevuje ve svStS cas od casu snaha 
zkonstruovat zvktsf lehkS a jednoduche le- 
tadSlko, popripade motorizovat ruzne 
typy vetrofni. I u n£s jsme zaznamenali 
po roce 1945 nekolik pokusu: nedokoncena 
konstrukce Frant. Pitrmana, motorizovand 
Grunau Baby s ndzvem Ekonom, v posled-

ni dobS pak motorizovany Blanik let- 
nanske konstrukSni skupiny.

Na Zdpade je tato cinnost mnohem ci- 
lejii, pofddaji se tarn dokonce kazdorocni 
slety tSchto letadSlek. A tak i jedna z ma- 
lych francouzskych firem -  ALPAVIA 
S. A., ktera vyr£bSla v ddobi 1959—1962 
lehkS letadlo Jodel D-117, postavila 
v roce 1960 konstrukci Rene Fourniera

R. F. 01 a v roce 1963 pak se statni pod- 
porou typ R. F. 3.

Jde vlastnS o charakteristicky sportovni 
letoun a cvicny vetron v jednom, tedy 
typ, ktery umo2nuje sportovcum trdvit 
dlouhe hodiny ve vzduchu za pomernS 
malych financnich nakladii. Pfi ekono- 
micke rychlosti je spotreba paliva pouze 
3,5 1/h. a jako vetroh md letoun R. F. 3 
klouzavost az 18 pfi klesavosti 1,2 m/s. 
Licence jiz byla proddna do NSR, kde se 
bude letadlo vyr£bet i pro export.

T E C H  N IC K Y  P O P IS

R. F. 3 je jednomistny samonosny 
dolnoplosnik celodfevene konstrukce se 
zatahovacim podvozkem.

K ridlo je jednonosnikovS konstrukce 
bez vztlakovych klapek. Pro zhorseni 
aerodynamickych vlastnosti pfi pfistdvdni 
jsou v prve tfetine hloubky kfidla umiste- 
ny svisle vzhiiru vysuvne brzdici klapky. 
Profil kfidla je u kofene NACA 23015, 
na konci NACA 23012; stihlost 11; dhel 

.nastaveni u trupu +3°30’, na konci 0°. 
Potah nabezne casti je pfeklizkovy, zby- 
tek pl&tSny.

T rup  je bSzne konstrukce z pfepdzek 
a podelniku, potah pfeklizkovy. Prostor- 
ηέ kabina ma ochranny kryt z plexiskla 
odklopny vpravo. Za hlavou pilota je 
v trupu zavazadlovy prostor. Palubni des- 
ka je vybavena zakladnimi letov^mi pfi- 
stroji.

O casni plochy se soumernym profi- 
lem jsou rovnez bSzne konstrukce. Potah 
pevnych ploch je tuhy, potah kormidel 
plateny.

P ris tdvac i zarizeni je ponekud ne- 
obvykle. V trupu je jednokolovy rucne 
zatahovaci podvozek s kolem o rozmeru 
420x150 a na obou pdlkach kfidla 
zespodu jsou pulelipticke jednoduche 
drdtSnS vzpery; slouzi k udrzeni rovnovahy 
na zemi hlavne pfi rozjezdu.

M otorova skupina: Dobfe kapoto- 
vany ctyfv&lcovy upraveny motor Volks­

wagen Rectimo 4 AR 1200 o 39 k pohdni 
pevnou dfevSnou vrtuli. Motor upravuje 
firma Rectimo zamontovdnim specidlniho 
karburatoru, zapalovacich magnet z mo- 
toru Continental 65 k a fadou dalsich 
zmen vcetne odlehceni. Palivo o celkovSm 
mnozstvi 60 1 je ve dvou nddrzich.

Zbarveni. Cely letoun je bity, ozdoby -  
patrnS na fotografii a na vykrese oznaSenS 
sifkou -  jsou jasne ServenS. Imatrikulacni 
znacky a oboustranny ndpis na smSrovce 
(avionplaneur, RF 3, N° . . . )  jsou tS2 
cervene.

Technicka da ta  a vykony: rozpeti 
11,20, delka 6,00 m ; plocha kfidla 11m 2; 
prdzdnd vdha 240, letovd 350 kg. Rych­
losti -  nejvSt§i 200, cestovni 170, ekono- 
mickd 90, pfistavaci 70 km/h. Stoupavost 
u zeme 4 m/s, praktick# dostup 5500 m. 
Start 270 m pfes pfekdzku 15 m.

Zpracoval Zdenek KALAB

Mate jiz vsechny PLANKY RADY „MODELAR” ?
UPOZORNUJEME vas zejmena na dva 

posledni, c. 8 U -m ake ta  „Leningradec“ 
a £. 9 sp iik ovy  vetron  A-1 „ L im it“. Oba
vysly opozdene, takze o nich mozna dosud 
nevite. PREDCHAZEJICi planky teto za- 
kladni rady: ί.  1 Z-326 „A k ro b a t“. U-po- 
lomaketa (rozsbran); c. 2 „De lfin“, 
vodni kluzak; c. 3 „ H a z e d la “, hazed klu- 
zaky; £. h „lve ta“, motorovy clun s elektro- 
motorem; c. 5 „S la v ik “, vetron A-2 z tu- 
zemskeho materialu; £. 6 „O r io n  l l“, ve­
tron A-2 z balsy; έ. 7 „B roucek“, sportovni 
U-model letadla.

ZADEJTE planky zakladni rady Modelar 
po 3,—  Kcs v Postovni novinove sluzbe nebo

v modelirskych prodejnach. Nemuzete-li 
je dostat, piste redakci.

SPEClALNi planky „Modelar“ vysly prave 
(s opozdenim) dva: i. A(s) „N ak lad n i vozy  
i S D “ za 7,—  K£s a i. 5(s) „Letka“ 
akrobaticky U -m od e l za 8,—  Kcs soupra- 
va. PREDCHAZEJICI planky specialni rady: 
i. 1 (s )  „ O r io n “ -  tymovy model; i. 2 (s )  
„4 Rakety“ -  soutezni modely raket; 
c. 3 (s )  „P lu to “ -  model letadla rizeny 
radiem.

Tyto planky jsou po 5,50 Kcs jen v mo- 
delarskych prodejnach. Nedostaente-li je, 
piste opet redakci.

ή  ft
■ ....................  ... . ■ "  '
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TATRA typ 11 a 12

s plitenou stfechou) i jako sportovni 
dvousedadlovi. Oprivnenost a siastne 
feSeni koncepce dokizaly mimo jin6 
i fispechy v byv. Rusku, na tezkem 
zivode j3Targa Florio" a jinde.

Technick6 udaje: M otor lezaty, 
vzduchem chlazeny, ctyrdoby benzinovy 
dvouvilec s protilehlymi vilci „boxer“ 
(nebo „flat-twin“) o vrtini 82 a zdvihu 
100 mm a zdvihovdm objemu 1,06 1 d iv i 
12 k. Podvozek tvofi centralni roura, 
na niz je vpfedu pfisroubovin motor 
s pfevodovkou a ρίίδηέ listove pero, 
vzadu rozvodovka s celnim diferenciilem 
s vykyvnymi poloosami odpruzenymi 
rovnez pricnym listovym perem. P red n i 
n ap rava  je tuhi s pricnym listovym 
perem s kloubovou vzperou. B rzdy 
mechanicke, u s6rie 11 rucni i nozni jen 
na zadni kola, u serie 12 rucni na zadni 
a nozni jiz na vsechna £tyfi kola se 
samostatnymi celistmi pro m ini a nozni 
brzdu. ftizeni vpravo, sroubem s matici. 
K aroserie -  drev£na kostra s plechov^m

V roce 1923 vyjel z kopfivnickd 
TATRY maly vuz, svou koncepci 
takfka revoludni. Maly sice byl (v po- 
meru k tehdejSim vozum), ale cenovS? 
Otevfeni Tatra stala 39 600 a limuzina 
46 100 Kc! Automobil, ktery nemSl rim, 
ale pouze centrilni nosnou rouru a kola 
nezivisle pirovani pfiin^m listovym 
perem, nebudil zrovna duv£ru. Odborni- 
ci prorokovali tomuto usporidani ne- 
slavny konec a piimo pfed timto vozem 
varovali. Ale zmylili se. TATRA 
zustala vSrna fe§eni, jez nejen se osved- 
δΐΐο a bylo napodobovino, ale je moderni 
jeste po 40 letech . . . Pfedpovidane 
krouceni karosirie, pfehfivini vzduchem 
chlazeneho motoru a spatni „sezeni“ na 
silnici se ukizaly liche.

Z puvodni ,,mal6“ TATRY se vyvi- 
nula δasem fada osobnich a lehkych 
nikladnich vozu s lezatymi δtyfvalco- 
vymi motory. Po dspechu „osmiδky“, 
kterou ve βνδΐέ proslavili inzenyfi 
Hanzelka a Zikmund, pres automobil 
s „rozpiilenym“ δtyfvilcem a pfes 
Tatraplan dosla TATRA k dnesni 
sestsettrojce.

„M ali“ TATRA se vyrabela jako 
ctyfsedadlov^ automobil v nel olika 
verzich: otevfena (s plitenou stfechou), 
s pevnou snimatelnou nistavbou (jako 
dnesni „hard-top“), limuzina s Weyman- 
novou karoserii (dfevena karoserie pole- 
peni kozenkou), ,,break" (obdoba dnes- 
niho „pic-up“), ov§em celi otevfena

potahem. Kola diskovi, plni, s pneuma- 
tikami 730/90 (vnejsi prύmδr 730 
a sifka pli§t£ 90 mm), pozdiji 12x45 
(450 mm prumer disku, 120 mm §ifka 
pl£§t£). Rozmiry jsou patrny z vykresu.

MISTROVSKA 
SOUT 
DRAH 
AUTO

Koncem bfezna byla v prazskem DPaM v Hav^kovych 
sadech (byvala Grebovka) uspofidina I. mistrovska soutez dra- 
hovych automobilu; byla to so^asne prvni prilezitost ustavit 
v teto kategorii cs. rekordy.

Sout£z zacala jiz v soboru 26. brezna odpoledne trininkem 
a pok^ovala oficiilnim zahijenim v nedeli rino; pote nasledo- 
valy kvalifikaδnί jizdy jednotlivych tfid a odpoledne byla soutez 
zako^ena finilovymi jizdami. Ti, ktefi vytrvali az do konce, 
mohli videt nebo se ζύδββΐηίΐ ustaveni rekordu.

I kdyz organizace byla dobra a sled jednotlivych jizd rychly, 
piece jenom se sout£z casove protahla. Bude rozhodne lep§i 
poridat soutez vzdy jen pro modely nektereho meritka nebo 
n5kter6 tridy. I kdyz i^astniku nebylo mnoho (40) a modelu 
61, bylo δ38ονδ obti2n6 odjet vlechny kvalifikaδnί jizdy, finale

a hlavne zvladnout prejimku modelu. A jest£ jeden poznatek'na 
adresu ύδ38ΐηί^ I. mistrovske i dalsich εουίδζί: v6nujte vice 
pozornosti propozicim a£ jiz jde o termin prihlisek, οζη3δεηί mo­
delu tridou, zna6kou a licenδnίm i startovnim δίslem apod.
To v§e usnadni prejimku, sestavovani vysledkovych listin a ce- 
lou organizaci. „Velkorysost“ je nadale nefinosni a je rozhodni 
treba respektovat podminky poradatele -  jsme δleny klubu, 
kazdy klub muze vypsat soutez a pak bude take chtit, aby jim 
vypsane propozice sout22ici dodrzovali!

Z hlediska technickych novinek byla I. mistrovski soutSz 
pomerne chuda: nove modely by se daly ερ ο δ^ ΐ na prstech.
Za zvlistni zminku stoji ukizkove vypracovany model K. Kruc- 
keho z Prahy -  zavodni automobil HONDA FI 65, ktery jediny 
snese prisnejsi meritko. „Zeή rekordu" byla hojna, byly ustaveny 
zikladni δasy na drdze 200, 500 a 1000 m.

A na zdver „vzkaz“ poradatelskeho klubu: teSime se na shle- k 
danou na dalsi soutezi, kterou usporidi jiny klub. A nezapomente, 
ze ustavene rekordy δekajί na prekonini! J. B R O l ml. ψ

I .

Start k rekordnim jizddm ve triddch C2-32, C l-32  a A3-25 (zleva modely K . Klimenta, J . Bro&e a J . 
Novotneho)
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V iSLED K Y
T fid a  A l-32  -  K . Krucky (Curtis Lubricant Spec.); I. Fran iik  (Tatra-D elfin); 
Ing. J. Poskaiil (Honda F l-64) -  v§ichni Praha; startovalo 6 modelii 
T fid a  A 1-25 -  K. Krucky- (Honda F l-65); I. F raniik  (Ferrari F I) ; M . Tfiska 
(Skoda F3) -  vSichni Praha; startovalo 6 modelu
T fid a  A2-32 -  J. T im a  (Ford G T), N ovi Paka; K . Krucky (Ferrari G T ); 
B. Sova (Renault R3) -  oba Praha; startovalo 6 modelii
T fid a  A3-32 -  L . Jesensky; R. F lik ; J. Jusko -  vSichni z KoSic, s modely 
Chevrolet; startovalo 6 modelu
T fid a  A3-25 -  J. Novotn* (Renault R8) Pec; J. T im a  (Skoda 1000 MB) 
N ovi Paka; G . Husardik (Chevrolet) KoSice; startovalo 8 modelu 
T fid a  B1 -  I. F raniik ; V. Boudnik (oba ,Praha); J. G ala, KoSice; startovalo 
12 modelu
T fid a  B2 -  K . K lim ent, Praha; J. Pastor; L . Jesensky (oba KoSice); startovalo 
22 modelii
T fid a  B3 -  m otokiry -  M . Jelinek, Praha; J. Novotny, Pec; J. Jusko, KoSice; 
startovalo 8 modelii

VitSzny model Ifidy A 1-25  — H O N D A  F l-6 5  modeldre K . Kruckeho. M I-  
fttko 1:25, motor M O N O G R A M  TIG E R  X —I00, karoserie laminovand

. . .  vydane licence plati jen do konce 
roku 1966 ? V priibShu tohoto roku budou 
postupn£ vymefiovdny (viz priloha Mo- 
deldre 3/66). Νονέ licence budou spoledne 
pro drdhovd i rychlostni modely a budou 
v§eobecn£ platn6 od 1. 1. 1967. Τέτη, kdo2 
si ηονέ licence opatri pohotovS uz letos, 
plati samozrejmg ihned po vyddni.

..  .v zahranidi se rozmdhd ,,davove 
miens tvi“ ve sbirdni malych modelii?

Sberatele se specializuji na jednotlive znacky 
a soustfeduji se v klubech a svazech.

. . .  na Slovensku je jiz druhd drdha 
pro rychlostni modely? Vybudovali ji pod 
vedenim s. Stribrskeho modeldri v Isteb- 
nem nad Oravou a prvni krest dostane 
pri zavodech koncem kvetna.

. .  .miize byt model drazsi nez skutedny 
automobil? V drazbe (v Londyne) koupila 
americkd spisovatelka Dana Broccioli model 
stareho vozu Mercedes Benz za vice nez 
1000 liber ( \ ) . Pro porovndni: skutedny 
moderni automobil stoji okolo 600 liber. 
Ovsem model, vypracovany do nejmensich 
detailu, je cely ze stfibra!

..  .vyroba modelii je mezi vyrobci 
presnS rozdSlena? Kazd£ tovdrni vyrobce

se specializuje na urfiitd typy a mSritka. 
Za mnohymi vyrobci stoji firmy, vyrdbdjici 
„vzory“ -  skuteind automobily.

. .  .podet zdjemcii o sbirky modelii se 
v zahranidi fadi na druhe misto, hned za 
sberatele postovnich zndmek?

. . .  pro „zhaviky“ bude zavedeno jed- 
ηοίηέ palivo? K tomuto rozhodnuti 
privedl automodeldrsky odbor ϋ ν  Svaz- 
armu stdly nedostatek palivovych prisad. 
Palivo bude na soutdzich zajisfovat pora- 
datel. Na rekordni jizdy se toto usneseni 
nevztahuje.

..  .potiSe s gardiovdnim nernaji jen 
majitele skutedny ch automobilii ? Zahranidni 
sberateU malych, prUmyslove vyrdbenych 
modelu. vlastni totiS air SOOOkusovd kolekce.

S lib ili jsme vam uverejnovat prubSzne 
informace o pripravach mezindrodni sou- 
t6ze R/C modelu. Tentokrdt jsme se od 
poradatelii nedozvSdSli nic ζνΐέδΐ zajima- 
veho, nemaji pry na poviddni cas.

Po druhe

Hledali jsme tedy zajimavosti ,,na druh6 
strand", tj. mezi temi, kdo budou bojovat 
o putovni pohar. At uz nahodou nebo 
systematickym pdtrdnim, dostala se nam 
do rukou ,,duvernd korespondence‘% 
adresovand mistru sportu J. Baitlerovi: 
„ .  . . musim Te kapinku moraine znidit, 
aby ses nevytahoval a bdl se. Podivej se na 
snimky a mysli si, ze na Tebe deldm bububu! 
Mdm drobne potize, jako rybnik bez vody 
a podobne, ale deldm! “

Pisatelem je J. Severa a na snimcich 
jeho R/C modely. Zleva na prvnim snim- 
ku: model pro rychlostni kurs vlastni 
konstrukce s motorem MVVS 5 R chlaze- 
nym vzduchem; model pro slalom s mo­
torem Jena 2,5 chlazenym vodou; model 
pro rychlostni kurs vlastni konstrukce 
s motorem MVVS 2,5 RL.

Na druhem snimku jsou modely 
s nejnutndjsim prislusenstvim, nezbytnym 
pri treninku a jistd i pri mezindrodni 
soutdzi. .  .

k pravidlum NAVIGA

(zt) U prilezitosti lonsk£ho |V . 
m istrovstv i Evropy lodnich m odelu  
konalo se v Katovicfch generaln i 
shrom azdSni NAVIGA. Technickd ko- 
m ise predlozila sh ro m azd in y m  dele- 
gatum  ndvrh p repracovan^ch  a  zlep- 
senych p rav idel NAVIGA. N avrh byl 
v its inoudelegatu  (z 11 stdtu)schvdlen.

I kdyz miize dojit ph'padn£ k dalsim 
mensim zm£n£m, povazujeme pfesto za 
vhodn6 vds uz ted s pozmSnSnymi 
pravidly sezndmit.

KATEGORIE RYCHLOSTNlCH
M ODELtJ A—B
•  Tfidy B2 (do 5 cm3) a B3 (do 

10 cm3) byly zruSeny. Ostatm tfidy 
zustavaji beze zmSny

•  Na mistrovstvi Evropy a mezind- 
rodnich soutezich musi mit modely 
krome tlumiie vyfuku i odlucovai oleje

•  Pfedepsand vyska vodni hladiny 
k lozisku pylonu:

Al a B1 500—700 mm
B2 600—800 mm
A3 700—900 mm

26 MODELAR . 5/1966



•  Nepodafeny start se nesmi opako- 
vat; model nesmi ve 3 minutach startovni- 
ho casu startovat dvakrat ani v pripade, 
je-li soutezici schopen po prvnim nezda- 
fenem pokusu provest pokus druhy

•  Motor nesmi nahazovat pomocnik
•  Ndvrh na jednotnC palivo zustal 

nedoresen

KATEGORIE STOLNICH M ODE- 
LtJ C

•  Misto dosavadnich deviti tfid zustd- 
vaji pouze:
-  tf id a  C l -  modely bez strojniho 

pohonu: v§echny druhy plachetnic 
(pfipadnC s pomocnym motorem), 
veslice, lodC Vikingu apod., Cluny 
a jind maid plavidla

-  tf id a  C2 -  modely se strojnim poho- 
nem: obchodni a osobni lodC, tahaCe, 
ledoborce, jachty, policejni Cluny, * •

o dve moznosli manevru couvani

vojenskC lodC a Cluny, hlidkovC Cluny, 
fiCni a jezerni lodC, ndkladni Cluny 
apod.

-  tf id a  C3 -  modely zafizeni: pfistavy 
a doky, plavidlovC komory apod., 
priifezy lodi a lodnich cdsti, ndmofni 
technickd zafizeni, vyvojove fady sestd- 
vajici z vice lodnich modelii nebo 
lodnich dilu, scCnickd vyobrazeni atd.

-  tf id a  C4 -  miniaturni modely: modely 
lodi, scCnickd vyobrazeni atd. v mCfitku 
1 : 250 a mensim.
•  Hodnoceni -  celkoveho vzhledu, 

stupnC obtiSnosti, rozsahu prdce, dodrzeni 
stavebniho mCfitka, provedeni stavby, 
liplnosti jednotlivych dilu, vybarveni. 
Celkovj poCet max. 100 bodii

KATEGORIE PLOVOUCICH 
MODELtJ

•  Rusi se tfida EU -  modely s po- 
nornym manCvrcm -  a ustavuje se novd 
tfida EX -  modely vlastni konstrukce

•  Zabrdni-li jizde modelu vodni rostli- 
na nebo jiny pfedmCt (navinuty na lodni 
vrtuli), novy start se nepovoluje

•  KritCria hodnoceni jsou shodnd 
s kategorii Cj u tfidy EX se nehodnoti 
provedeni, ale pouze jizda

•  Bodovdni branek: stfedni 100 bodu, 
ostatni o 10 bodu mCnC

KATEGORIE MODELtJ 
ftiZ E N fC H  RADIEM F

Pravidla pfedepisuji:
•  Rychlostni kurs tfid Fl-V  2,5,

F l-V  5, F l-v  10 (modely se spalovacim 
motorem do 2,5 cm3, od 2,5 do 5 cm3 
a pfes 5 cm3), F l-E  30, F l-E  500 (modely 
s elektrickym motorem do 30 W a pfes 
30 W -  mefeno ve vodC)

Dve moznosti manevru couvdni R/C  
modelu. Zastavi-li model pHdi uvnitf 
prostoru 300 mm, anii se dotkl ohranicu- 
jici lihy, je manivr hodnocen 10 body.

•  Slalomovy kurs maket F2 a (makety 
o dClce 800— 1100 mm), F2 b (11 00— 
— 1700 mm), F2 c (1700—2500 mm -  
pouze pro makety obchodnich a vojenskych 
lodi)

•  Slalomovy kurs pro νοίηέ konstrukce 
F3 V, F3 E

V j - f
Kresba F. Nejedly

•  Pichdni balonku tfida F4 (model 
mCiie mit libovolny pohon)

•  Kurs ddlkovC fizenych plachetnic 
bez motorovCho pohonu ve tfidC F5

•  Hromadny manCvr tfidy F6 (fizeni 
nCkolika lodi souCasnC vice nez jednim 
vysilacim zafizenim a vice nei jednim 
zivodnikem)

•  ZvMStni funkce tfidy F7 (fizeni 
jednoho nebo vice modelu jednim zivod- 
nikem)

•  Jizdni zkouSka -  jedou se dvC nebo 
tfi jizdy. Zdvodnik nemusi stanoven^ 
poCet jizd absolvovat domniv^-li se, ie  
by v dalSi jizdC nedosdhl lcp§iho vykonu

•  Je povoleno pouze jedno opakovdni 
startu, a to pouze pfi a) ruSeni jin^m 
vysilacim zafizenim, b) ru§eni jinymi 
dCastniky, lodemi nebo modely

•  Zabr^ni-li jizdC modelu na lodni 
vrtuli namotanC vodni rostliny, zbytek 
baldnku atp., novy start se nepovoluje

•  U tfidy FI se jedou v jednom startu 
vzdy dve jizdy bezprostfednC za sebou

•  Nebyla-li objeta rohov£ bbje, je 
mozno se vrdtit, bbji objet a pokraCovat 
v kursu. Cas se samozfejmC zapoCitdvi

•  U tfjdy F2 se hodnoti nejlepsi jizda -  
pro koneCny vysledek se sCitaji vysledky 
z hodnoceni (viz kat. C) a z jizdy

•  Pfedepsdna je zpCtnd jizda. Branka 
C. 1 musi byt na konci kursu projeta 
couvanim. Pfi projizdeni je branka hodno- 
cena dvojnasobnym poCtem bodu. Po 
jizde zpet ma model provCst nakladaci 
manCvr, ktery je hodnocen 10 body. 
Pfitom must model zastavit u oznaCeni, 
pfipevnenem na startovacim mvistku, 
nesmi vsak konec oznaCeni pfejet pfidi. 
Pro jizdu je stanoven Casovy limit 5 minut

•  Za projeti branky se povazuje 
pfejeti zakladni Cdry mezi bojemi celym 
modelem (stejnC u tfidy F3)

•  U tfidy F3 E a V se hodnoti 
nejlepsi jizda; stanoveny Cas k projeti 
trate je 150 vtefin. Za pomalej§i nebo 
rychlejSi projeti za kazdych 5 vtefin plus 
nebo minus se pfiCitd nebo odeCitd 1 bod 
(uvazuje se rovnez, aby se odeCital 1 bod 
za kazdou plus nebo minus 1 vtefinu).
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<
Uk4zka moderniho pohonu: motor ,,Decaperm “ 
3-12 V, 25 W  ν&ϊί 0,21 kg; akumuldtor „Sonnen- 
schein“  4 V — 2 Ah νέέί 0,30 kg. Prodavi fa. 
Graupner

jen, ze hodina jizdy se spalovacim moto- 
rem stoji okolo 20,— Kcs pfi bizn0m, 
nikoli zdvodnim provozu. A uvazme navic 
malou zivotnost motoru a velkou spetfebu 
paliva. Cena kvalitniho spalovaciho motoru 
se pohybuje okolo 250,— Kis. Pri 
pfedpoklddani zivotnosti asi 20 hodin je 
to v prum iru 12,50 Kcs na jednu provozni 
hodinu. A to bez ceny paliva, prifiemz 
spickovou vykonnost ma spalovaci motor 
jen po nekolik hodin. U elektromotoru 
nemusime o amortizaci prakticky uvazovat 
a jeho §pickovd vykonnost miize pri 
sprdvnim osetfovdni trvat stovky hodin. 
Z toho duvodu se domnivdm, ze vybusny

ELEKTROMOTORY A ZDROJE
v lodnim modelarstvi

Problemii okolo zdrojti a elektromotoru 
v lodnim modeldfstvi bylo venovdno na 
strdnkdch Modeldfe zatim mdlo mista. 
Uvitdm tedy, jestlize cldnek na toto tema 
bude podnctem k dalsi vymene zkidenosti, 
aby cely „domnely“ problem s elektromotory 
a jejich zdroji byl, uz konecne osvetlen. 
Netntnim rozhodovat, zda je vhodnejsi 
pouzivat motor elektricky nebo vybusny. 
Mezindrodne jsou uzndvdny kategorie obe 
a podle meho ndzoru je volba pohonu ddna 
nekdy charakterem tnodelu, jindy zdlibou 
modeldfe. Mam vsak dlouholete a dobre 
zkusenosli s pouzitim elektromotoru i pfi- 
sltdnych zdrojti.

Pro a proti obem a druhum  pohonu

Je pravda, ze model se spalovacim 
motorem je schopen dosdhnout rychlosti 
daleko vyssi nez model s elektromotorem. 
Je to ddno pomerne velkou vykonnosti 
vybusneho motoru (vzhledem k jeho 
nizki vdze) a take men§i vahou modelu 
(nemusi nest tezke elektricki zdroje). To 
je nesporne pfednost. Vsechno ostatni, tj. 
spolehlivost startu, cistota v provozu, 
schopnost obrdceniho chodu motoru 
(reverzace), lacincjsi provoz (pri vhodne 
volbi zdroju), daleko vetsi moznost 
„vyziti se“ po strance elektromechanicke 
-  to jsou ji2 vyhody pohonu elektromoto­
rem. Proc to zdurazriuji? Podle m6ho 
ndzoru davaji obraz o schopnosti a tech- 
nickd vyspilosti modeldfe nejen rekordy 
a rychlost modelu, ale i zpusob ovladdnx 
a celkovd provedeni modelu. K tomu 
bychom meli nase modeldfe vdst. Usa- 
di-li modelaf vybudny motor 10 cm3 
do jakdkoli ,,bedniiky“ o vdze 1400 g 
a dosahne s takov^m „modelem“ rych­
losti 15 km/h, nedivdm se na n£ho ja- 
ko na modeldfe. Ale klobouk dolu, 
jestlize dosdhne t62e rychlosti s pikne 
vypracovanou, dvakrdt tezsi a ovladatelnou 
lodi s elektromotorem -  tfeba o pfikonu 
do 300 W! Je to logicki, vzdyf motor 
o zdvihovdm objemu 10 cm3 (byt zna£ne 
se§ly), je jistS schopen podat vykon 
okolo 0,5 k, zatimco i nejlepsi elektro- 
motor do pfikonu 300 W tdto vykonnosti 
nedosdhne, a to ani kdybychom neuvazo-

vali vdhu zdrojvi. Chceme-li u maldho 
elektromotoru docilit pfikonu jen 100 W, 
mdme jedinou moznost: nikolikandsobnS 
jej pfetizit. Vzhledem k tomuto zpiisobu 
napdjeni vznikaji velikd ztrdty na hcinnosti 
motoru, kterd bude v tomto pfipade sotva 
vyssi nez 35 %. Musime take mit na 
zfeteli rozdil mezi jeho vykonem mecha- 
nickym a jeho pfikonem ve Wattech. Pro 
dosazeni §pi£kovych vykonii na sout&zich 
je tudiz nutnd mit jednak elektromotor 
o vysoke hcinnosti, jednak dokonale zdroje.

Jizdni pozadavky a zdroje

U tzv. ,,elekter“ jezdime vetsinou traf 
o deice 50 m. Zdlezi nam zejmena na pfi- 
mem projeti trate a mene jiz na rychlosti. 
Muzeme tudiz v nekterych pfipadech 
vystacit s plochymi bateriemi. Jednak 
vetsi vdha modelu zde nemusi byt na Skodu, 
jednak jizda je jen krdtkodobd. Baterie 
maji take dost casu zotavit se pfed dalsi 
jizdou. Marne tedy zajem na napeti co 
nejvyssim, az do 45 V, abychom snizili 
proud a baterie pfilis nepfetezovali. 
Jinak je tomu u maket, pfi jizdS do branek. 
Zde jsme jiz vazani pravidly, kterd pfede- 
pisuji projet trat’ rychlosti, umernou 
rychlosti skute£nd lode. Zde jiz zpravidla 
nevystacime s elektromotorem Igla a bate­
riemi a musime hledat motor a zdroje 
ticinn&jsi. Pokud jde o zdroje, muzeme 
vystacit vzhledem k vdze modelu s nasimi 
niklkadmiovymi £ldnky. Vyhodnejsi jsou 
vsak clanky οΐονδηέ, ktere si muzeme 
zhotovit sami z novych motocyklovych 
baterii. Je ov§em tfeba pouzit desek 
novych , nebof u starsich baterii jsou 
vgtsinou naruseny sulfatizaci a nemaji 
zadanou kapacitu. Dalsi moznost je koupit 
si v prodejne s fotopotfebami olovene 
ilanky do fotoblesku, jejichz clanky jsou 
pomerne lehkd a vydrzi i nekolik set 
nabijecich cyklu. I kdyz jejich pofizovaci 
cena je pomerne vysokd, vypoCetl jsem si, 
ze do jedne souteze nemusim investovat 
vice nez 5,— Kis (za nabiti a opotfebeni).

Celkove pokldddm pohon elektromoto­
rem za levnejsi nez pohon motorem vybus- 
nym, a to i pfes vySsi pofizovaci naklady 
u elektrickeho pohonu (zdroje). Uvazme

motor tSzko „vytla£i“ elektromotor z na- 
seho sportu. Naopak, elektromotor bude 
mit stdle redlnij§i opodstatnSni.

Pfimy nedostatek vhodnych elektromo- 
torfi i zdroju pocifujeme vdzn£ u R/C 
modelu, kde vyvojem neustdle vzrustd 
rychlost az do 20 km/h (u rychlostniho 
kursu s 300 W). Stejne dulezitd je rychlost 
i u slalomoviho kursu. I kdy2 u ,,slalomo- 
vych“ modelu vysta£ime se zdroji jako 
u maket, neni tomu stejne u rychlostnich 
modelu do 30 W a 300 W. Pro tyto kate­
gorie jsou vhodni bud velmi lehke οΐονέηέ 
cldnky Sonnenschein (NSR) anebo cldnky 
niklkadmiovi, jaki vyrdbi napf. firma 
Leclanche (Svycarsko). Bohuzel tyto 
vybornd idnky jsou ndm zatim nedostupne. 
Z elektrickych ildnku naii vyroby jsou 
pouzitelni stfibrozinkovi pro kapacitu 
6 Ah -  jsou vSak drah6 a maji pomirne 
malou zivotnost (pfi normdlnim vybije- 
cim proudu 1,2 A jen asi· 25 cyklii). 
V tomto smiru by mohla modeldfum 
pomoci Prazska akumulatorka n. p. 
v Mladi Boleslavi. Tfeba jen brigddnicky, 
vyrobou tenkych a malych olovenych 
desek na 2 az 3 Ah. Myslim si, ze by to 
organizovani modeldfi pfijali a uvitali 
stejni radostni jako domdci ,,kutilov£“ .

Vhodne elektrom otory

Jak jsem jiz uvedl, elektromotory Igla 
maji malou vykonnost a nejsou vhodni pro 
vetsi a rychli modely. Tato skuteinost m£ 
donutila zkou§et a upravovat τύζηέ tzv. 
,,inkurantni“ motory. V^sledek nebyl 
uspokojiv^. Zkusil jsem to tedy s bSznymi 
druhy stiraiovych motoru. Zde se jiz 
idsteiny hspech dostavil. VetSina tichto 
elektromotorii si v§ak vyzddala zna£n£ 
pracne lipravy a dilenske zafizeni, jez 
neni kazdimu dostupni. Jako nejvhodnejSi 
se ukdzaly dva typy: stiracovy motor 
Ifa 9 pro napgti 6—12 V, ovdlny, s cer- 
nym smaltovanym krytem, o vdze asi 
500 g (neupraveny). Po hprave, tj. pfevi- 
nuti, odleh£eni a vymene magnetu dosdh- 
neme vykonu az 30 W. Vdhu sm'2ime 
odpilovdnim nebo odfrizovdnim pfevodo- 
νέ skfin£. I kdy2 buzeni u tohoto motoru 
je provedeno vinutim, je jeho hcinnost
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asi 35procentni a itpravou na permanen- 
tni magnety ji lze zvy§it na 50 i vice pro- 
cent. Uprava v§ak vyzaduje dilenskd zari- 
zeni.

NejminS \iprav vyzaduje stiraiovy 
motor Wartburg (6 V) se ctvercovou 
prevodovou skrini. Previnutim a ctyrn^- 
sobnym zvySenim napeti je mozno docilit 
prikonu az 150 W. Tim, ze motor m i 
permanentni magnet, je i jeho ucinnost 
kolem 50 % bez dprav. Nevyhodou je 
jeho νέίδί viha (asi 1000 g); muzeme ji 
vsak sniiit az na 800 g odpilovinim prevo- 
dovi skfine nebo vym£nou zipkovdho 
rimu za rim  duralovy.

Jak uz receno, muzeme oba ζηιίηέηέ 
elektromotory previnout. Elektromotor 
m i nejlep§i dcinnost tehdy, kdyz jsou 
drizky jeho rotoru doslova ,,narovnan6“ 
vinutim (pri s6riov6 vyrobe se nechivi 
v6t§i misto pro civky v drizkich rotoru), 
cehoi dosihneme nejlipe navinutim ηιδ- 
nim. Jsou ιηοέηέ dva zpusoby. Pri prvnim 
zachovime pocet zivitu v jednotlivych 
civkich rotoru a zvSt§ime prurez dritu 
tak, aby drizky byly vyplneny. U motoru 
Wartburg piijde o prumer dritu  vStsi 
asi o 0,12 mm nei jaky mSl d rit puvodniho 
vinuti. Ostatni zivisi na zruinosti navi- 
jeie. Tohoto zpusobu lze pouzit v pri- 
pad6, mime-li zdroje lehci, pro vyi§i 
napeti (max. 24 V) a s men§im poctem 
Ah. Odb6r motoru se bude pri dvojna- 
sobndm pretizeni (12 V) pohybovat okolo 
5 A pri pouziti lodniho sroubu o 0 50 mm 
(nezapominejme, ze odb£r je zivisly na 
stoupini sroubu!). Druhy zpusob je 
vhodny  ̂ jen pro napSti do 12 V a pro 
zdroje o velk6 kapacitS (10 Ah). V tomto 
pripadS nezachovime puvodni poiet zi- 
vitu, ale snizime jej limernS pro napeti az 
do 4 V.

Mime-li na zreteli v£t§i rychlost mo- 
delu, pak jsou oba zpusoby upravy motoru 
dobrd, av§ak mine hospoddrni, protoze 
zmen§enim ροδηι zivitu a zvitsenim prii- 
rezu vinuti pri napijeni stejnym napitim 
narusti proud. Pri previjeni je taki ne- 
zbytne nutne znit celkov^ poiet zivitu 
v civce, abychom urcili pofiet zivitu na 
1 V a odvodili poiet zivitu pro libovolni 
napiti. Priklad: motor Wartburg bude mit 
pro 6 V v kazdi civce po 48 zivitech, 
tj. 8 zivitu na 1 V. Pro napiti 4 V to 
bude tedy 32 zivitii v kazde civce. K tomu 
se samozrejmi uvazuje i prurez (π d2) dri- 
tu, ktery v pripadi napeti pro 4 V bude 
o 33 % vitSi nez u puvodniho vinuti.

Opainym zpusobem postupujeme u 
zmeny napeti smirem nahoru. Nisobenim

VSEM KLUBIJM i jednotlivcijm

V M odelifi 2/66 jsme vyzvali v§echny 
iclczniini modeUfe, aby n im  ozn^mili 
svoje ,,pusobi§t6“ . V term inu (do 15. 
bfezna) se v§ak neozval ani jediny klub, 
pouze neorganizovani m odelifi. Z  t£chto 
dopisu jsme ziskali fadu poznatku, kterd 
jsou voditkem pro dalSi organizaci i vlastni 
modeldfskou prdci.

M im e v§ak zajem podchytit cely iiroky 
okruh itenafii a proto znovu vyzyvime 
kluby, krouiky i v&hajici jednotlivce, ally 
nam oznim ili:

•  N izev klubu nebo krouiku a pfesnou 
adresu naielnika, vedouciho i i  jednatele.

•  Seznam ilenu  -  v^konnych modelaru
(instruktoru I. a II . VT). *j|·

•  Jednotlivci pfesnou adresu se s tru i- 
n^m popisem dosavadni Cinnosti.

Dopisy zaSlete na adresu: E . StHbrnsk^, 
K fiin i 595, Val. M ezifiii.

Okresni kablnet zeleznicniho  
m odeldrstvi ve Val. M ez ir iii

ροδηι zavitii snizujeme dmerne i prumer 
dritu. Priklad: motor pro 6 V napeti m i 
v kazde civce po 24 zivitech. Pro napeti 
24 V bude mit tedy 96 zavitu a tomu 
odpovidajici prurez bude jen 25 % pni- 
rezu puvodniho vinuti.

Pri zji§tovini ροδηι zivitii si vsimime 
vzdilenosti drizek (mezi nimiz je civka 
vinuta) a toho, ke ktere lamele komuta- 
toru je jeji zaδέtek i konec pripijen. Stejnfi 
dulezity je i smysl vinuti civky — vlevo 
δΐ vpravo. Toto zalozeni i pripijeni mu- 
sime dodrzet i pri novem vinuti! Je to 
nutne proto, aby kazdi civka zabirala ve 
spravnem okamziku, coz ηΓδηίε prive 
poloha vyvodu civky νύδϊ uhlikiim (kar- 
t^kiim). To je diileziti hlavnέ pri roz- 
behu. Po navinuti je nutnd kotvu impreg- 
novat lakem, radeji 2krat -  zpevni se tim 
vinuti proti odstredivi sile pri vysokych 
otiδkich rotoru.

Nem6nS diileziti je koneδne vyvazeni 
kotvy. Vhodnd pro tento ύδεί jsou dvS 
holici 6epelky, u nichz lehce srazime ostri 
(na skle), upevnime je svisle (ve vzda- 
lenosti lozisek rotoru) do dvou prkinek 
na desce tak, aby oba brity 6epelek byly 
ve vodorovne rovinS (zjistime vodovihou). 
Potom polozime rotor η3ρϊίδ δερε1ε1<, 
lehce jim otiδίme a pozorujeme polohu, 
v ni2 se zastavuje. V mistech protilehlych 
tezsi strane zasunujeme do zbyvajicich 
mezer v drizkich roztepane kousky pa- 
jeciho dritu  nebo prouzky medeniho 
plechu (tak dlouho, az vyvizime rotor 
tak, ze po lehkem pohybu se po zastaveni 
dostivi dolii vzdy jini δέβΐ obvodu 
kotvy). Tato hprava vyzaduje hodne 
trpelivosti a citu. Nikdy v§ak rotor ne- 
odvrtavame -  zvetsovali bychom vzducho- 
vou mezeru mezi statorem a snizovali 
tak ύδΐηηο5ί motoru. Popsanym zpiisobem 
upraveny motor m i tichy chod, jeho 
loziska netrpi a mechanicke ztrity jsou 
minimilni.

Predpoklidame, 2e i tady by nase vy- 
roba byla schopna modelarum pomoci 
a d it jim vhodni v5tsi motory s perma- 
nentnimi magnety. Je to mozni a zrejme 
i rentabilni, nebof napr. firma Graupner 
(NSR) dodava na trh pres 10 druhii mo- 
torii od 1 do 50 W prikonu, a to za dostup- 
nou cenu!

Zdverem chci upozornit na chybu, 
ktere se mnohy modeldf dopousti tim, ze do 
modelu zamontuje motor, aniz pfedem znd 
jeho hodnoty (tj. jeho momentovou charak- 
tenstiku, ucinnost, poiet otdcek pri jmeno- 
vitem zatizeni, pfetizitelnost atd.). Melt 
bychom bezpecne vedet, zda je motor pro

Pomiicka 
K NASTAVENI PLACHET

Na zdkladni desku 1 z  preklizky nebo 
z  plexiskla nalepime ruzici, na kterou za- 
kreslime podle obrdzku zpiisob nastaveni 
plachet pri riiznych smerech vetru. Ze spodni 
strany pfipevnime na desku otoinym tepem 
3 pohyblive jezdce 2.

Sipku s oznacenim „cil“ zamerime na 
skuteiny cil a nastavenim jezdce do polohy 
smeru vetru odhadneme pfiblizne i nasta­
veni plachet.

(iv)

model vhodny, jakou md spotfebu, jakou 
vykonnost a pri kterych otddkdch md nej- 
vetsi dcinnost. Potom by ndmpostafilo u mo­
toru jedine zmefeni odberu proudu po za- 
budovdni do modelu (mefeno ve vode). 
Tim bychom zjistili bezpecne, zda jsme 

jiz  „ve $picce“ iicinnosti nebo vykonu a zda 
si muzeme dovolit jelte vetli lodni sroub. Za 
souiasni situace vsak nezbyvd nez zkouset, 
ale hlavne hledat odbomou radu elektro- 
techniku.

★

TIJNELY, T U N E L Y ... >·τνΑ«οίΕκ
Mime jich na kolejistich vie nez dost. 

Nekde jsou lep§i, jinde hor§i. Pfi stavbg 
naseho klubovdho kolejiSte jsme se dlouho 
dohadovali o typu portilu -  kameny kres- 
Ιεηέ δϊ tistene na sedou kozenku nebo vy- 
ryte do materiilu, na pfedem pfiprave- 
nem podkladu portilu? Zkusili jsme to 
i ono, posledni typ nim  nejvice vyhovoval, 
byl vzhlednjr, ale. . .

Zviklala nis fotografie -  model tunelu 
s krisnou vnitfni klenbou. Jak to udδlat? 
Cerni papirovi trubka, jiz jsme οΐιΐδίΐ 
nahradit tunel, zdila se nim  ohavni v po-

t J H t t N IH l
29MODELAR . 5/1966



rovndni s tim, co jsme videli na snimku. 
Nakreslit na kladivkovy papir kdmen pdknd 
a plasticky -  to se ndm nepodafilo. A k to-

mu se pfidal je§te jeden probldm: jak 
uchytit papir na portdl. Bud nebyl v urovni 
klenby, nebo by se musel vlepit -  a to 
by bylo pfili§ pracnd.

Vsemi temi mdne ci vice zdarilymi po- 
kusy jsme se vsak nedali odradit a tak 
piece jen na obrdzku 1 vidite vysledek. 
Cely tunelovy portal i s cdsti vnitfni klenby 
je z bloku penoveho polystyrenu. Blok 
muze byt z ndkolika kusu, slepenych oby- 
dejnym teplym klihem (schne podle veli- 
kosti lepenych ploch ai tyden!). Po za- 
schnuti mu2ete uz bez obav vzit struhdk 
a „vyldmat“ tunelovd klenby. Pak je tieba 
celek budouciho tunelu vsadit namisto, 
vyzkouset a zkontrolovat, zda md sprdvny 
prujezdny profil. A muzeme zacit opra- 
covdvat portal.

Podle obr. 2 tunel rozfizneme a na 
vnitfni klenbu naneseme kasi (fidky klih +  
plavend kfida), kterou pfedem obarvime 
hlinkou zddand barvy. Jakmileka§e ddstednd 
zaschne, vyryjeme do plochy hrotem tvary 
kamenu, kterd po zaschnuti obarvime -  
pfedni a horni stranu §pinavd bile nebo 
zlutd, spodni a zadni stranu cernd. Na 
kameny nakonec udeldme tmavosedd,

modre, hnede a zelene skvrny (sestavu 
barev si nejdfive vyzkouSejte na jinem 
kousku polystyrenu!).

Pak odhadneme misto zadatku vrzeneho 
stinu a odtud zacneme postupne kameny 
stinovat -  od sede az po syte cernou barvu. 
Horni cdst tunelu bude cernd. Oba dily 
tunelu s hotovou vnitfni klenbou jsou 
na obr. 3. Slepime je opet k sobd, k portdlu 
event, pfilepime operne zdi a vrchni stranu

oblepime listami, tak jak je zrejmd z obr. 2. 
Nakonec zndzornime vnejsi kameny ob- 
dobnym zpusobem jako z vnitfni strany.

Posledni praci bude cerneni portdlu 
nad kolejemi: koufovou stopu vyt'ukame 
§tdtcem s ndnosem sytd dernd barvy. 
Upozorriujeme, ze mend syte barvy se 
z vdtsi vzdalenosti ztrdceji a snizuji tim 
plasticnost portdlu! I to se konecnd dd 
spravit. Vetsi chybou by bylo, kdyby na 
kazddm kousku kolejiste „svitilo slunce 
odjinud“. Smer slunedniho svitu zhruba 
uddvaji dve svdtlejSi cdry pfi lemovdni 
kamenil. Horni cdra md smdr samozfejmy- 
zvolite-li svislou svdtlou cdru levou, pak 
nekde na leve strane koleji§td bude pfi 
pohledu na portdl slunce. A tarn musi 
byt vzdy, kdyz budeme na kolejisti kde- 
koli svdtlo a stin kreslit. K barveni ka- 
menfi pine postadi vodovd barvy.

Popsanym zpusobem muzeme rovnez 
zhotovovat klenby v oblouku, coz je jinak 
velmi pracnd. Klenba vSak takd kondi, 
i kdyz ύρίηδ dernd, ale s vykryvdnim mii-

2eme pokradovat dernym matnym papi- 
rem, ktery u? dal nemusi b^t do klenby 
ztvarovdn. Je to vsak do urditd miry ne- 
vyhodne pro pfistup ke kolejim a tak ra- 
ddji sdhneme po kulisdch (nemdme-li pod 
kopci pfimo osvdtlene nddrazi, ale chce- 
me-li vykryt svetlo z kraje kolejiStd, sou- 
sedni traf nebo konstrukci). Zpusob pro- 
vedeni je na obr. 4. Vykryti tvofi vlastnd 
portdly, vystfizend z lepenky a nabar- 
νεηέ dernd. Jejich velikost, rozsifenou na 
tu di onu stranu, zvolime podle pruhledu 
portdlem do tunelu. Posledni vykryt 
nemusi mit uz portdlovy otvor.

Nez ,,ddte povel k odpdleni ndk>2i“ 
nebo nei zadnete ,,vrtat skdlu“, podivejte 
se kolem, promyslete si dukladnS misto 
budouciho tunelu a obhlddn£te celou kon- 
cepci kolejigte. A pak teprve se dejte do 
prdce. -  My jsme u ϊ  zacali.

PRODEJNI VYSTAVA V NTM V PRAZE
Moznd, ze jste se tarn byli podivat. 

Nebo ne ? Vystava byla otevfena od 22. 
bfezna do 3. dubna; uspofadala ji berlin- 
skd firma DEMUSA (dov. a vyv. hracek 
a hudebnich ndstroju) v Ndrodnim tech- 
nickem muzeu v Praze na Letnd. Sorti- 
ment vystavovanych expondtu byl bo- 
haty a naslo se tu mnohd i pro zeleznicni 
modeldfe.

Ve vkusnS upravenych vitrindch byly 
umisteny vsechny az dosud vyrdbend mo-

dely vozidel vsech zndmych vyrobcu. 
Nekterd jsou jiz na nasem trhu, jind 
k ndm do prodeje je§te nepfisly. Z vele- 
trznich novinek lipskdho jarniho veletrhu 
pfedvedla na tdto v^stave napfiklad fa. 
Schicht z Drdzdan osobni dtyfndpravovy 
vuz typu „Y“ fady ABa a Aa i nov} 
typ luzkoveho vozu. Oba modely se 
zrodily v roce 1963, kdy fa. Schicht 
pfevzala z Vagonky Bautzen technickou 
dokumentaci. Skoda vsak, ze se vyrobce

dopustil chyby -  luSkovy νύζ, urdeny pro 
CSD, provedl v modrd misto v zelend 
barve. . .

Fa. Zeuke pfedstavila v Praze tiplny 
sortiment svych vyrobkii -  vdetnd loko- 
motiv E 70 a E 499.0 (posledni je ji2 
v prodeji i u nds). V pfislusenstvi pfed­
vedla fa. OWO (stavebnice budov) novd 
typy plastickych stavebnic v osvdddendm 
polyethylenovdm baleni.

V pruceli vystavniho sdlu byla umistdny 
tfi kolejiStd: HO -  T T  -  N. TdSila se vel- 
kemu zdjmu, zejmdna tech nejmlad§ich 
ndvgtevniku. Vystavu konecnd doplhovala 
fada polytechnickych hracek od kosmic- 
kdho vozidla az po helikoptdru a plastickd 
stavebnice letadel.

iJdelem v^stavy bylo sezndmit na§i 
vefejnost s rozsdhlym sortimentcm, vyrd- 
benym pro polytechnickou vychovu a pro 
zeleznidni modeldfe. Ze zahranidi toho 
bylo dost, zejmdna ve srovndni s prodejnim 
stdnkem Drobndho zbo2i Praha.

Rozhodne stdlo za to vystavu navStivit. 
Az bude pfi§ti, nenechte si ji ujit!

E. KAISER

Cdst ctyfndpravovdho vozu typu ,,Y“, 
ktery je u CSD oznadeny jako ABa a Ba; 
na prazskd vystavd jej pfedvdddla fa. 
Schicht
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SPADOVISTNE NAVESTEDLO
Na rozsiahlej§ich korajistiach byvajii sp^dovistia, ktor6 mozno 

pouziina zastavovanie modelov vlakovych jednotiek. Pr£cu ovl£da 
Stvorznaki ndvestidlo; sklad^ sa z dvoch bielych svetiel, medzi 
ktorymi je £ervend 2iarovka. Na stoziari je indikator s pismen- 
kom Z. Cerveni svetlo znamend „zdkaz sunutia“, dve biele „su- 
nuf pomaly“, jedno biele „suniii! rychlo“, cerveni svetlo a pisme- 
no Z ,,potiahnut! spa(“ .

Zapojenie, ktord umoZnuje reprodukovai znaky na ndvestnom 
stoziari je zndzornend na obrdzku. Pri tejto variante nemdme pre 
ndvestidlo zvlastny ovladaci prvok. Podl’a toho, ake vel’ke mime 
napatie a akej polarity pripojime na kolajiste, siiprava sa zacne 
pohybovaf a ndvestidlo ukazuje presne tie likony, ktor6 siiprava 
vykondva. Zapojenie si vysvetlime v styroch moznych stavoch:

Kolaj A je bez n apatia  a rusen sa nepohybuje. Reid P, 
zapojend medzi kolajnicu, ktord sliizi ako nulovy vodic, a druhym 
koncom zapojene do miesta A, nemoze teraz pritiahnuf, pretoze 
na koraji A nie je napatie. Kontakt p x je zapnuty a na cervenii 
Ziarovku NSC sa privddza napatie o kladnej polaritej pre tiito 
je didda D3 nevodivd a preto sa okrem tejto funkcie nevykond 
nijakd operdcia. Tymto sme realizovali pojem ,,zdkaz sunutia“ .

Kolaj A md kladnii po laritu  n ap a tia  (na jej velkosti 
nezdlezi). Pre tiito polaritu je dioda D1 vodivd -  preto zasvieti 
indikdtor s pismenkom Z. Takisto je vodivd aj dioda D3 a preto 
siicasne zaziari aj cervend ziarovka NSC. Dioda D2 je nevodivd 
a preto biele ziarovky nezainii. Kedze je na kol’aji A napatie, 
re Id P  pritiahne a kontakt p x sa rozopne. Takto sme napodobnili 
pojem „potiahniif spaf“ .

Kolaj A je pripojena na  m ensie napatie  po larity  m inus.
Kedze je na koraji A napatie, opaf pritiahne reld P  a tym sa roz- 
poji kontakt pj. Dioda D1 je nevodivd a indikdtor Z nemoze 
zasvietif; takisto nevodivd dioda D3 zabrdni svitu ziarovky NSC, 
ale v dosledku vodivej diody D2 sa zaznii obe biele ziarovky 
NSB1 a NSB2. V tomto stave plati ndvesi ,,suniit’ pomaly“ .

Kolaj A je pripojend na vysiie napa tie  po larity  m inus. 
Situdcia je rovnakd ako v 3. pripade -  len do sa ale napatie na 
koraji A zvadSi nad istii hodnotu, pritiahne reld R a svojim kon- 
taktom r, odpoji od napdjania bielu ziarovku NSB2. Tymto je 
zndzorneny stav, kedy sa nariaduje ,,rychle sunutie“ .

Tymto sposobom zapojenia spddovistndho ndvestidla mozeme 
skutodne verne napodobnit vdky vzor. Hranicu medzi pomalym

a rychlym sunutim urcuje velkosi napatia, potrebndho pre pri- 
tiahnutie reld R.

Ak mdme spddoviste na kol'ajisti situovane tak, ze pre sunutie 
potrebujeme opacnii polaritu napatia ako sme uvazovali my, zmenx 
sa zapojenie vel’mi malo; vgetky diody musime zapojif obrdtene.

+

Reld P  na obrdzku je rozlisovacie, jeho ulohou je zistii, di na 
kolaji A je alebo nie je napatie. Ak nepripustime moznosf, ze by 
na koraji A nebolo napatie (koraj teda musi byf neustdle pod na- 
patim nejakej polarity, do je iste nevyhodnd!), moze reld P  v schd- 
me odpadniif. Nie je to v§ak vyhodnd, pretoze by sme nemohli 
ru§eh odstavif na lubovornom mieste. Ak reld P  md dostdvaf 
vzdy pine napatie (nezdvisle od toho, akd velkd napatie je na koraj 
A pripojend), musime ho zapojit! e§te pred zrdzaci odpor -  reostat 
Re A tak, ako je na obrdzku zndzornend.

Ak by sme chceli k takto zapojendmu spddovi§tndmu ndvestidlu 
urobif ndvestidlo opakovacie, nesmieme zabudnut, i t  je na roz- 
diel od hlavndho spddovistndho ndvestidla pruhovand modro- 
bielo a miesto dervenej md ziarovku modni; v ostatnych vlast- 
nostiach sa nelisi. (in)

♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦
P O M  A I I  A M E  S I

Inzerci p fijim a V ydavatelstvi iasop isu  
M NO, inzertn i oddcleni, V ladislavova 26, 
Praha 1, tel. 234-355, iinka 294. Poplatek 4,50 K is 
za jednu tiskovou fadku, uzavirka v2dy 4. v mdsici

PRODEJ

•  1 ϋ ρ ίη έ  souidstky na drihovy model Ferrari 
1:25 za 50 K is. M . Zivada, Ndr. obrany 29, Pra­
ha 6. ·  2 ϋ ρ ίη έ  nov£ m otor Cox Special 2,5 cm*

modeler
M isiin ik  Svazarmu pro letecki, rakctovd, auto· 
m obilovi, ZelezniCni a lodni modeUrstvi. Vy- 
divd Vydavatelstvi iasopisu M N O , Praha 1, 
Vladislavova 26, tel. 234 355-7- Vedouci re- 
daktor Jifi Smola. -  Redakce Praha 2, Lu- 
blanska 57, tel. 223-600 -  Vychizi m is iin i. 
Cena vytisku 2,20 K is, pololetni pfedplatn i 
13,20 K is -  RozSifuje PN S, v jednotkdch ozbro- 
jen^ch sil VC M NO -  administrace, Praha 1, 
Vladislavova 26. Objednivky pfijim i ka2d^ 
poStovni ufad a doruiovatel -  D ohlidaci po5ta 
Praha 07. Inzerci pfijim i inzertni oddileni Vy­
davatelstvi iasopisu M NO  -  Objedn4vky do 
zahraniii pfijim i PNS -  v fvoz  tisku, Jindri5sk4 
14, Praha 1 -  N evy iidan i rukopisy se nevraceji. 
Tiskne Na§e vojsko, zavod 01, Praha -  Toto 
iislo  vy§lo 15. 5. 1966

(g) Vydavatelstvi iasopisu M NO Praha

j . A-23*61264

+  3 n4hr. ihavici hlavy za 350 K is . V. Kvasnica, 
V lesiiku 1 ,Praha 5. ·  3 M otory MVVS 2,5 R ne- 
zab6hnut6 a 250 a 300 K is . V. A ntoi, Mirovd 730, 
DobruSka. ·  4 M otory: Jena 1 za 100, Jena 1 za 
80, Vltavan 5 za 120, benzmovy s jiskfivou sviikou 
10 cm3 za 40 K is ; koupim nebo jednotlivi vym inim  
za balsu a M odellspan.V. Pavlik, Voletiny 24, T ru t-  
nov 3. ·  5 M otory Vltavan uprav. na detonaini
I ,  8 a 120 K is ; n ih r. dily pro 2,5 cm* a 5 cm3 kromS 
vlo2ky vdlce. Zakladni org. Svazarmu, letiSte T o i-  
ηέ, model, krouiek Komofany u Prahy. 0 6 Roz- 
kresleny plan angl. ti2kiho  kfiiniku Dorsesthire 
z r. 1929 na dobirku za 15 K is. A. Krybel, Palacki- 
ho 572, Pfibor. ·  7 Leteckou pfekli2ku tl. 1,5— 
2 mm, plexi tl .  3 mm, barevny novodur tl. 2 mm, 
motory aj., seznam zaSlu. K . Cermdk, Vyilovka 
144, p. Jevany. ·  8 Dva ηονέ nim ecke iasovaie 
a 80; Pirelli 1 x 6 ;  kostru Wakefield za 25 K is. M . 
Klimek, Leninova 88, Brno. ·  9 M otory Jena 1 a 
2,5 s n ih r. dily, Kometa 5 a vrtule — v§e ηονέ za 
450 K is. K . Kry§tof, J. Fibicha 4, Ivaniice. ·  10 
R/C  pfijim ai Alfa bez re li za70; orig. angl. polari- 
sovani reld 7000 Ω za 45; el. ss m otor 27 V/40 W 
za 60 K is . M . V§elicha, Ceiova 42, C. Budijovice.
•  11 Polsk^ M odelarz 1964-65, Mechanikus (NSR, 
modely letadel a lodi) 1965, M odellbau u. Basteln 
1965, starSi roiniky jacht. iasopisu D er Segelsport.
J . M adira, Mirov6 nam. 26, U sti n. L . ·  12 M o­
tory: Jena 1, 2,5 a Wilo 1,5 cm3 ά 100 K is ;b ed n ii-  
kovou balsu, plany lodi maket a letadel; ruzny m a­
terial. V. Sfastny, Harova 947, Roudnice n. L . ·  
13 Lokomotivu V 200 035 +  2 rychlik. vaginy za 
100 K is. B. Bartonek, TomeSova 6, Brno. ·  14 
ϋ ρ ίη έ  ηονέ motory MVVS 2,5 R L  a T R , cena po- 
dle dohody. P. BlaZejovsky, Babice u  Rosie 111.
•  15 Balzu. O. K rippner, Poleviho 11, B. Bystrica.
•  16 Serva s el. neutra lized  4,5 V a 150 K is . F. 
Koneiny, Str42nice 1185, o. Hodonin. ·  17 N e- 
pouiity  Vltavan 5 + th .  sv. za 200; zabihnuty 
W ilo 1,5 za 100 K is . F. Erbr, R£by 43, o. Pardubi­
ce. ·  18 Egal. soustruiek t. d. 310 mm v. 5. 48 mm 
s motorem a pfisluSenstvim za 2500 K is . J . Zbo- 
fil, Krhanice 71. ·  19 R oinik 1965 iasopisO M o- 
dellezis a M odelarz. M . Doubic, i .  236, N ichod.
•  20 N6m. soupravu ,,Spielzeugeisenbahn“  o roz- 
chodu ,,S “ a 9 kolejnic za 120 K is. V. L4§ek, Ska- 
lice 11, p. Smifice n. L . ·  21 M otor Vltavan 2,5

za 100; elektromotor 220/120 V 125 W, 1390 ot za 
min. za 150 K is. J. Bydiovsky, Raisova 1129, Ko- 
lin V. ·  22 Celobalsovi· R /C  model s motorem 1,6 
cm3 a jcdnopovelovym Hzenim +  servomechanis- 
mem jap. vyroby (i jednotlivi); jednomotorovj' R/C  
model; motory: Vltavan 5, Frog 2,5; dva motory 
MVVS 2,5 D , motor 1,6 cm3; Γ ύ ζ η έ  kolejivo a sou­
pravu n ik l. vlaku -  seznam za§lu. B. Zavfel, C£h- 
lovska 204, Ti§nov. ·  23 Zachovaly MVVS 1 cm3 
s celobalsovym tymovym modelem za 150; vrtule 
a 5 K is ; 1 litr ite ru ; strunu 0 0,25 mm aj. J. N eru­
da, Pod Krocinkou 31/752, Praha 9. ·  24 In jek in i 
striekaiky a 12 K is ; kupim m otor MVVS 2,5 R. 
M . Skarba, Hlinik nad H ronom  96, o. Ziar nad 
Hronom.

K O U Pfi

•  25 Pfijim ai GAM A. F. Dvofdk, Stochov 99, o. 
Kladno. ·  26 R /C  model Pluto s radiem nebo bez.
K . HlouJek, pivovar, Litovel. ·  27 Ocel. strunu o 
0  0,3 mm (200-250 m ); ojniiku +  kluk. hriadel 
k motoru Junior 2; dural, plech tl. 1,5 m m ; staveb. 
plan volniho m ot. modelu „K ubiiek“ . V. Kaan, 
OUZPA, Ν ονέ Paka. ·  28 Plastikovi stavebnice 
rakiet, lietadel a lodi; iasopisy Aviation Magazine, 
Flying. G . Fiedler, N Srodni trieda 78, KoSice. ·  29 
Ρΐέη O-m akety Grum m an Gullhawk nebo Cessna 
182. J. A dim ek, LO U , Svoboda η. ύ .

v y m En a

•  30 M otor Jena 1,5 +  5 vrtu li za lokomotivu T T  
a 2 vyhybky. F. Hedrich, Zatiany 202, p. Ojezd 
u Brna. ·  31 A kum ulitor N iFe 2,4 V 24 Ah za 
stiraiovy m otor 6 V nebo autoknips n bo prodim  
za 55 K is . F. Je2dik, Vran6 n. V lt. 231, ο. 1 raha- 
zdpad. ·  32 M otory M W S  2,5 D a Jena 2,5 za, 
m otor M W S  5 R , p fipadn i doplatim. D . JuSiic, 
Vik^fovice, o. Sumperk.

r Cj z n 6

•  33 Dne 6. 3. u litl  z Prostijova sm irem  na Bro- 
dek-Vy§kov vitroft A -l O K -02-43. Ν έΐεζ hlaste 
do redakce M O.
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M ATERIAL a  p l A n k y

pro  letecke, lodni, raketove, autom obilove  a relezniCni m odely o b d r ilte  ve specialntch m odelarskych  

prodejnach D R O B N i H O  Z B O  t\  L IB E R E C

MLADY TEC H N IK  v Usti n. L. a v Liberci

z A s i l k o v A  s l u Z b a

u v ed c n y ch  p ro d e je n  r o x a i i l i  m a ta rU I  m o d e U f ik y m  k tu b u m  a p io n y r .k y m  k ro u ik O m  c tU b o  
S av « ro < esk * h o  k r a je

LIBEREC

P i t e m n *  o b j e d n i v k y  x » » l l e j t e  
n a  a d r e i y :

P R O D E jN  A M LA DY  T E C H N IK  
U S T i N . L.. F u iik o v a  t f .  ( ta t .  
5*37)

P R O D E JN A  M L A D Y T E C H N IK  
LIBEREC. M o ik e v ik *  u l. 13 
( t« i .  5128)

PRO ΜΑΙ_έ I 
VELKE modelare
je  sidle pfipraven velky vybir 

materidlu

v odbornych prodejnach 
D robneho zbozi P raha

-J in d rissk a  27, P ra h a  1 -  
Νονέ MSsto (tel. 236-492)

■  Parizska 1, P ra h a  1 -  
S ta re  MSsto (tel. 672-13)

N a b i z i m e
K£s

Materiilov# baliiek 8 “
Stavebnice trysk. letadla " 14,—
Pl&nek Τ Ο Μ ίΚ  -  vykonn^ 
νέίτοή A-l 4 —
Pldnek LEDNACEK -  §kolni 
νέίτοή A-l 4,—
Planek JISKRiCKA -  Skolni 
kluzdk 4 -
PMnek SKOLAK -  Skolni 
νέίτοή A-l 4,—

Pldnek PIONYR -  Skolni
νέίτοή A-2 4,—
Planek VLTAVA -  skolni
plachelnice 5,50
Planek KUBlCEK -  volny
spori. model 3,—
Planek FELIX -  motorova
jachla 3,—
Cistic paliva 5,—
Kabinka z plexiskla 6,—
Zhavici souprava k moioru
Jena 2,5 75,—
Podvozkove kolecko plastikov6
0 28 mm 0,80
0 18 mm 0,70
0 34 mm 1,—
0 40 mm 1,10
Lodni vrlule (sroub) kovov£
0 40 mm 4,—
0 50 mm 4,—
SelrvaSnik se spojkou
0 40 mm 8,50
0 50 mm 11,—
Vrfule 260/160 mm 8 , -

260/140 mm 8,—
240/160 mm 7,50
240/140 mm 7,50

Nitrolak C 1106 5,—
Gumov6 ηΐίέ 1 x 4 x 20 3,60

Moior Jena 2,5 cm* 175,—
„Vybrus“ ( =  souidsti) k mo­
tor u Jena 2,5 cm*, G 16 LA 00 1

Motor Jena 1 cm* 130,—
Wopanol bity tl. 0,5 mm 69,—
Lepidlo PEVAC 2,50
Nitrolak C 1005, zaponovy 4,50
Kablo -  potahovy papir (arch) 0,20
Brozura V. Prochdzky ,,Co 
ιιήέΐήιηε sv^m dέtemcc 10,20
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D U B N I C K Y  MAJ  

MAY OF DUBNICA  

D U B N I T Z E R  MAI
Snimky na t6to strance ukazuji zhruba prurez dnesnim nasim raketovym modelarstvim. 

Chceme vam jimi znovu pripomenout, ze jiz tento mesic poradame v CSSR mezinarodni 
raketomodelarskou soutez -  prvni sveho druhu na svete. Mezinarodni letecka federace 
nam ji nesverila nahodou, ale po dobrych zkusenostech a jako oceneni nasi dosavadni 
prace v tomto novem odvetvi.

Dubnica nad Vahom vas zve na zajimavou podivanou. Neprijedete-li, sledujte aspofi 
denni tisk, televizi a rozhlas. Modelar prinese podrobnou reportaz v pristich iislech.
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A Raketopldn O. Sa ffka na motor RM 2,5/3, 
postaveny pro exportni kolekci Pragoexportu

A Novy raketopΙάη Ing. ΛΊ. Jelinka z RMK Dubnica 
n. Vahom je rovniz velmi zdarily.

K Spiikove raketomodelarske technice patri radiove 
odpalovdni, jei utiva M. Navrdtil z Brna.
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A  Vaclav Richtir z RMK. Dubnica n. Vahom patril 
loni mezi nejlepii. Na snimku s vlastnim raketo- 
pldnem

Raketoplan typu kachna dobre zvladl Ing. B. Pa- 
zour z RMK Dubnica n. Vdhom
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„Specialista“ na stavbu mo· 
delij cs. zeleznicnich vozidel, 
W . Herschm ann z N D R , vlastni 
i rychlikovou lokom otivu 475,1 
C S D  ▼

% * Μ  K  nejlepsim R/C pilotum  v N S R  patri nyni Ing. H. Schliiter. 
N a  snimcich rid I svtij model Q uax  s m otorem  Super T igre .56 a 
10kanalovym radiem  M etz

•^ Fotografujici raketa 
Cam roc - Delta a sni- 
mek ji porizeny (sku- 
tecna velikost) z vysky 
asi 600 m. F irem ni servis 
sn im ky zvetsuje. (V iz  
M O  4/66)

Maketu rizenou 10ka- 
nalovou R/C aparaturou 
zhotovil holandsky mode- 
lar Schm itz. Skutecna locf 
Jan M arie  Gerling kotvi 
v Antverpach ψ

Volnou maketu Piper 
PA-18 Super Cub postavil 
Liem  Goan Tan z Pasu- 
ruanu (Indonesie). Odaje: 
m eritko 1 :10, rozpeti 
1600 mm, delka 730 mm, 
m otor Am co  0,87 cm 3 ^


